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  و برای بازماندگان شکیبایی خواستاریم.

 مدیریت محترم بازاریابی مجموعه اتوخسروانیهوالباقی
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ائتلاف بزرگ »تویوتا« 
و »وایمو« برای تسخیر 

بازار روبوتاکسی ها

    شــرکت تویوتا با همکاری وایمو )Waymo( - شاخه فناوری های خودران هلدینگ آلفابت - از 
نسخه اختصاصی و بازطراحی شده کراس‌اوور الکتریکی bZ4X برای ناوگان تاکسی های بدون راننده 
پرده برداشت. براساس برنامه‌ریزی اعلام شده، فعالیت تجاری این ناوگان روبوتاکسی از سال ۲۰۲۷ 
میلادی در ژاپن کلید خواهد خورد و در ادامه به خیابان های بریتانیا و سایر بازارهای تحت پوشش وایمو 
گسترش خواهد یافت. این همکاری راهبردی که نخستین بار در سال گذشته مطرح شده بود، اکنون 
وارد فاز عملیاتی تازه‌ای شده است و افزون بر خدمات حمل‌ونقل شهری، زمینه را برای ورود سامانه‌های 
خودران وایمو به خودروهای شخصی تویوتا در سال های آینده هموار می سازد. بزرگ ترین وجه تمایز این 
پروژه با ناوگان های پیشین وایمو، فرآیند مونتاژ آن است؛ درحالی که پیش تر حسگرها و پردازنده های 

خودران پس از تولید بدنه خودروها به صورت جانبی اضافه می شدند، تویوتا قصد دارد کل سخت‌افزارهای 
خودران سطح Level( ۴ 4( وایمو را به صورت مستقیم و یکپارچه در خط تولید کارخانه تاکائوکا در ژاپن 
روی شاسی نصب کند. در نمای بیرونی، مجموعه‌ای از لیدارها، رادارها و دوربین های نظارتی وایمو روی 
سقف، سپرهای جلو و عقب، گلگیرها و اسپویلر عقب جانمایی شده‌اند. در فضای کابین نیز تجهیزاتی 
نظیر درهای برقی خودکار، درِِ صندوق عقب هوشمند، نورپردازی ملایم و فضای پای گسترده در ردیف 
 e-TNGA دوم تعبیه شده است تا آسایش مسافران به حداکثر برسد. این کراس‌اوور پاک بر پایه پلت فرم
شکل گرفته و به باتری ۷۴.۷ کیلووات-‌ساعتی مجهز است که با یک  بار شارژ، شعاع پیمایشی فراتر از 

۵۰۰ کیلومتر )بر اساس استاندارد WLTP( را ارائه می‌دهد. 

   کیفیت در صنعت خودرو جهان 
دیگر مفهومی محدود به مونتاژ دقیق 
قطعات، کاهــش صــدای موتور یا 
افزایش دوام بدنه نیست. خودروسازان 
بزرگ دنیا کیفیــت را مجموعه‌ای از 
شــاخص های فنی، ایمنی، قابلیت 
اطمینــان، رضایت مشــتری، دوام 
محصول و عملکرد خــودرو در تمام 
چرخه عمــر آن تعریــف می کنند. 
درچنیــن نگرشی، کیفیــت نه یک 
ویژگی تبلیغاتی برای فروش بیشتر، 
بلکه بخشی از راهبرد رقابت پذیری خودروساز است. بررسی استانداردهای بین‌المللی 
و رویکرد نهادهای معتبر خودرویی نشان می‌دهد که صنعت خودرو جهان به سمت 
نظامی حرکت کرده اســت که در آن پیشــگیری از عیب، ردیابی قطعات، ارزیابی 
مستمر تامین کنندگان و پاســخگویی خودروساز پس از عرضه محصول، اهمیت 
بیشتری از بازرسی نهایی خط تولید دارد. این همان نقطه‌ای است که صنعت خودرو 
ایــران برای عبور از وضعیت فعلی باید به آن توجه کنــد. در نظام جهانی کیفیت، 
استاندارد آی‌ای‌تی‌اف ۱۶۹۴۹ به عنوان یکی از مهم ترین چارچوب‌های مدیریت 
کیفیت در زنجیره تامین خودرو شــناخته می شود. این استاندارد با تاکید بر بهبود 
مستمر، پیشگیری از عیب و کاهش نوسان در فرآیند تولید، تلاش می کند کیفیت را 
از تامین مواداولیه تا تحویل محصول نهایی مدیریت کند. همچنین سازمان بین‌المللی 
استانداردسازی در نسخه جدید ایزو ۹۰۰۱ که در سال ۲۰۲۶ منتشر شده، بر نقش 
مدیریت، تصمیم‌گیری مبتنی بر ریسک، بهبود مستمر و عملکرد سازمانی تاکید 
کرده است. به بیان دیگر، کیفیت در خودروسازی مدرن حاصل یک تصمیم مقطعی 
یا دســتور مدیریتی نیست، بلکه نتیجه انضباط سازمانی و نظارت مستمر بر تمام 
فرآیندهاست. در حوزه ایمنی نیز معیارهای ارزیابی خودرو در جهان به‌طور مداوم در 
حال سخت‌گیرانه تر شدن است. برای نمونه، برنامه ارزیابی خودروهای جدید اروپا، 
در پروتکل های سال ۲۰۲۶ ارزیابی ایمنی را در چهار محور رانندگی ایمن، پیشگیری 
از تصادف، حفاظت هنگام تصادف و ایمنی پس از تصادف دنبال می کند. این تغییر 
نشان می‌دهد که کیفیت خودرو تنها به عملکرد آن در لحظه خروج از کارخانه محدود 
نیست و توانایی خودرو برای پیشگیری از حادثه و حفاظت از سرنشینان نیز بخشی 

جدایی ناپذیر از کیفیت محسوب می شود. همچنین مقررات سازمان ملل متحد در 
چارچوب کارگروه هماهنگ ســازی مقررات خودرو، بر یکسان سازی الزامات فنی 
و ارتقای ایمنی و عملکرد زیست محیطی خودروها تاکید دارد. اما در ایران، مساله 
کیفیت همچنان با چالش هایی ساختاری مواجه است. بخشی از مشکلات به فرسودگی 
تجهیزات، محدودیت ســرمایه گذاری، نوســان تامین مواداولیه و ضعف فناوری 
بازمی گردد، اما نمی توان تمام کاستی ها را به تحریم و محدودیت های خارجی نسبت 
داد. کیفیت پایین برخی قطعات، ناهماهنگی میان خودروساز و قطعه ساز، تغییرات 
مکرر برنامه تولید و نبود سیستم ارزیابی اثربخش تامین کنندگان نیز در شکل‌گیری 
این وضعیت نقش دارند. تا زمانی که خودروساز، قطعه ساز را صرفا براساس قیمت 
پایین تر انتخاب کند و نه توان مهندسی، ثبات فرآیند و کیفیت تولید، انتظار ارتقای 
پایدار محصول چندان واقع‌بینانه نخواهد بود. نخستین اقدام ضروری، تغییر نگاه از 
کنترل کیفیت به مدیریت کیفیت است. باید مشخص شود هر قطعه در چه شرایطی 
تولید شده، مواداولیه آن از کدام تامین کننده آمده و چه میزان انحراف از مشخصات 
فنی داشته است. ایجاد نظام ردیابی قطعات و ثبت دیجیتال اطلاعات تولید می‌تواند 
امکان شناسایی سریع منشأ عیب را فراهم کند. دومین اقدام، استقلال و تقویت نظام 
ارزیابی کیفیت است. نهادی که کیفیت خودرو را ارزیابی می کند باید بتواند بدون 
ملاحظه ملاحظات تولیدی و تجاری، نتایج آزمون ها را منتشر کند و خودروساز را نسبت 
به رفع نواقص پاسخگو نگه دارد. از سوی دیگر، کیفیت باید به شاخصی اقتصادی برای 
خودروساز تبدیل شود. میزان خرابی در دوره گارانتی، فراوانی مراجعات تعمیرگاهی، 
هزینه خدمات پس از فروش و رضایت مشتریان باید در ارزیابی عملکرد مدیران و 
شرکت ها اثر مستقیم داشته باشد. همچنین حمایت از تولید داخل نباید به معنای 
پذیرش کیفیت پایین باشد؛ همان طور که واردات نیز به تنهایی تضمین کننده کیفیت 
نیست. سیاست صنعتی باید هم‌زمان از تولیدکننده توانمند حمایت و برای محصول 
بی‌کیفیت هزینه واقعی ایجاد کند. واقعیت این است که صنعت خودرو ایران برای رقابت 
با جهان، بیش از افزایش تعداد استانداردهای ابلاغی، به تغییر فرآیند کیفیت نیاز دارد. 
نمی توان با تعویق اجرای استانداردها یا صدور دستورهای مقطعی، فاصله فناوری و 
کیفیت را جبران کرد. کیفیت زمانی ارتقا می یابد که مدیر خودروساز، قطعه ساز، نهاد 
استاندارد و سیاستگزار، هرکدام سهم و مسئولیت مشخصی در این فرآیند داشته 
باشند. اعتماد مشتری نیز زمانی بازمی گردد که کیفیت را نه در وعده‌های تبلیغاتی، 
بلکه در تجربه واقعی استفاده از خودرو مشاهده کند. صنعت خودرو برای ماندن در 
بازار آینده، ناگزیر است کیفیت را از یک الزام اداری به مزیت رقابتی خود تبدیل کند.  

فاصله صنعت خودرو ایران با معیارهای جهانی در زمینه کیفیت
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  با گذشت چند سال از سرگیری واردات خودرو به کشور، هنوز این 
سیاست نتوانسته به شکل موثری بر ســاختار قیمت گذاری و رقابت 
در بازار اثر بگذارد. اگرچه هدف اولیه از آزادســازی واردات، افزایش 
عرضه، ایجاد رقابت و کاهش فشــار قیمتی بر مصرف کنندگان بود، 
اما محدودیت های ارزی، تعرفه هــای وارداتی، پیچیدگی مقررات و 
ناهماهنگی دستگاه های اجرایی موجب شــده است واردات خودرو 
همچنان با موانع متعددی روبه رو باشد. از سوی دیگر، اختصاص منابع 
ارزی به خودروسازان داخلی نیز در شرایطی ادامه دارد که میزان تولید 
و عرضه با چالش هایی مواجه است. در چنین شرایطی این پرسش مطرح 
می شود که آیا سیاستگزاری فعلی توانسته میان حمایت از تولید داخل 

و تامین منافع مصرف کننده تعادل برقرار کند؟
علیرضا قربانی نژاد، فعال و کارشــناس حوزه خودرو، در گفت وگو با 
»دنیای خودرو« با انتقاد از موانع موجود در مسیر واردات خودرو اظهار 
کرد: »واردات زمانی می تواند بــه تنظیم بازار کمک کند که به صورت 
مســتمر، قابل پیش بینی و در مقیاس متناسب با نیاز بازار انجام شود. 
نمی توان از یک طرف انتظار داشت واردات نقش رقابتی در بازار داشته 
باشد و از طرف دیگر با محدودیت های ارزی، تعرفه ای و اجرایی، امکان 

عرضه گسترده خودروهای خارجی را از بین برد.«

چرا با وجود گذشت چند سال از آزادسازی نسبی واردات، هنوز 
خودروهای وارداتی نتوانسته‌اند نقش تعیین کننده‌ای در تنظیم بازار 
داشته باشند؟ مشکل اصلی کمبود ارز است یا ساختار تعرفه‌ای و اجرایی؟
به اعتقاد بنده، نمی توان تمام مشکلات واردات خودرو را صرفا به کمبود ارز 
نسبت داد. محدودیت منابع ارزی یکی از موانع مهم است، اما در کنار آن باید 
به ساختار تصمیم‌گیری، مقررات متغیر و تعرفه های وارداتی نیز توجه کرد. 
واردکننده زمانی می تواند برای فعالیت اقتصادی خود برنامه‌ریزی کند که 
بداند چه میزان ارز در اختیار خواهد داشت، تعرفه‌ها با چه سازوکاری تعیین 
می شوند و فرآیند ثبت سفارش و ترخیص خودرو چه مدت زمان می برد. 
درواقع، فعالیت در بازار خودرو به برنامه‌ریزی بلندمدت نیاز دارد و نمی توان 
از فعالان این حوزه انتظار داشت در شرایطی که هیچ چشم‌انداز روشنی از 
مقررات ماه های آینده وجود ندارد، سرمایه گذاری گسترده‌ای انجام دهند

درحال حاضر یکی از مشکلات اصلی این است که فعال اقتصادی نمی تواند 
چشم‌انداز روشنی از شرایط ماه های آینده داشته باشد. وقتی مقررات 
به صورت مکرر تغییر می‌کند یا فرآیند تخصیص ارز و ترخیص با تاخیر 
مواجه می شود، هزینه تمام شده واردات افزایش پیدا می کند. این هزینه 
درنهایت به مصرف کننده منتقل می شود و خودرویی که قرار بود با هدف 
ایجاد رقابت وارد بازار شود، با قیمتی عرضه می‌شود که بخش بزرگی از 
جامعه توان خرید آن را ندارد. بنابراین، حتی در مواردی که واردات از 
نظر قانونی امکان پذیر است، مجموعه هزینه ها و موانع اجرایی می تواند 

اثرگذاری آن را کاهش دهد.
نکته دیگر این که واردات خودرو باید از یک سیاست مقطعی و مناسبتی 
به یک برنامه پایدار تبدیل شود. نمی توان هر سال با اعلام یک هدف 
مشخص برای واردات، انتظارات بازار را افزایش داد، اما در مرحله اجرا با 

یک فعال و کارشناس حوزه خودرو در گفت‌وگو با »دنیای خودرو«:

واردات خودرو قربانی 
سیاست های ارزی و تعرفه‌ای شده است
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چهار شنبه 20 آبان ماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2610

تضمین جاودانگی 
سوپراسپرت افسانه‌ای 

»هوندا«

   شرکت هوندا به منظور حفظ و تداوم تردد سوپراسپرت های ماندگار خود در جاده ها، عرضه رسمی 
بیش از ۳ هزار قطعه بازتولیدشده کارخانه‌ای برای نسل اول آکورا NSX )تولید سال های ۱۹۹۱ تا ۲۰۰۵( 
 Honda( »را در بازار ایالات متحده آغاز کرد. این اقدام در قالب برنامه اختصاصی »قطعات اصیل هوندا
Heritage Parts( انجــام می‌گیرد که پس از معرفی اولیه در ژاپن، اکنون در سراســر خاک آمریکا در 
دسترس قرار گرفته است. ساختار این طرح شامل دو بخش مجزا است؛ نخست قطعات بازتولیدشده 
فابریک که با همان روش ها، قالب ها و متریال دقیق نسخه اصلی ساخته می شوند و دوم قطعات سازگار و 
مهندسی شده جدید که جایگزین نمونه های فرسوده قدیمی خواهند شد. این پروژه که با خودرو نمادین 
NSX کلید خورده، قرار است در آینده دیگر مدل‌های محبوب و تاریخی هوندا را نیز پوشش دهد. مالکان 

آمریکایی این سوپراسپرت ژاپنی اکنون می توانند چه برای بازسازی اساسی صفر تا صد در گاراژ و چه 
برای سرویس های دوره‌ای، قطعات مورد نیاز خود را از طریق نمایندگی های رسمی آکورا یا درگاه اینترنتی 
»هوندا دریم شاپ« خریداری کنند. دامنه این قطعات بسیار گسترده است و متناسب با سال ساخت و 
نوع جعبه‌دنده، از انژکتورها، دریچه گاز، منیفولد خروجی اگزوز، رادیاتور روغن، دینام، سرسیلندرها، 
میل بادامک و تسمه تایم گرفته تا پوسته کامل گیربکس های دستی و اتوماتیک، شفت ها و ماهک های 
دنده را شامل می شــود. علاوه بر این، چراغ های بازشونده جلو، چراغ های عقب، سیم کشی های برقی، 
نشان‌دهنده های آنالوگ داشبورد، رینگ ها، سیستم ترمز، کمک‌فنرها، تریم های چرمی کابین و حتی 

شیشه جلو اصلی خودرو مجددا به خط تولید بازگشته‌اند. 

محدودیت های مختلف روبه‌رو شد. بازار بیش از هر چیز 
به ثبات مقررات و استمرار عرضه نیاز دارد. زمانی که 
واردکننده از آینده فعالیت خود مطمئن نباشد، طبیعی 
است که با احتیاط بیشتری اقدام کند و حتی در صورت 
وجود تقاضا نیز نتواند برای تامین تعداد قابل توجهی خودرو 

برنامه‌ریزی کند.
از سوی دیگر، تعرفه های وارداتی باید به گونه‌ای تعیین شوند 
که ضمن تامین درآمدهای قانونی دولت، مانع شکل‌گیری 
رقابت نشوند. اگر مجموع تعرفه ها و هزینه های جانبی به 
اندازه‌ای باشد که قیمت خودروهای وارداتی فاصله زیادی 
با قیمت جهانی پیدا کند، عملا فلسفه واردات زیر سوال 
می‌رود. در چنین شرایطی، واردات به جای آن که ابزاری 
برای تعدیل قیمت ها و افزایش حق انتخاب مصرف کننده 
باشد، به بازاری محدود برای گروهی از خریداران تبدیل 

خواهد شد.
به نظر بنده، سیاستگزار باید میان مدیریت منابع ارزی و 
ضرورت تنظیم بازار تعادل برقرار کند. قرار نیست تمام نیاز 
بازار از طریق واردات تامین شود؛ اما نمی توان سهم واردات 
را نیز به اندازه‌ای محدود کرد که هیچ تاثیر معناداری بر 
رفتار خودروسازان داخلی و شرکت های مونتاژکار نداشته 
باشد. اگر واردات به اندازه کافی انجام شود و تنوع محصولات 
نیز افزایش پیدا کند، می توان انتظار داشت رقابت میان 
خودروهای داخلی، مونتاژی و وارداتی شکل واقعی تری 
به خود بگیرد. در غیر این صورت، صرف اعلام برنامه واردات 

نمی تواند انتظارات مصرف کنندگان را برآورده کند.

آیا اختصاص منابع ارزی به خودروسازان داخلی در 
شرایطی که تولید و عرضه با افت مواجه شده است، 
توجیه اقتصادی دارد؟ چگونه باید عملکرد خودروسازان 

را در قبال منابع دریافتی ارزیابی کرد؟
ارز به صنعت خودرو به خودی‌ خود تصمیم  اختصاص 
اشتباهی نیست؛ زیرا این صنعت برای تامین بخشی از 

مواد اولیه، قطعات و تجهیزات مورد نیاز خود به منابع 
ارزی احتیاج دارد. صنعت خودرو با زنجیره گسترده‌ای از 
قطعه سازان و تامین کنندگان داخلی و خارجی در ارتباط 
است و اختلال در تامین مواداولیه و قطعات می تواند 
فعالیت مجموعه های تولیدی را تحت تاثیر قرار دهد. 
بنابراین، نمی توان ضرورت تامین ارز مورد نیاز این صنعت 
را نادیده گرفت. با این حال، مساله اصلی این است که 
منابع تخصیص یافته چه نتیجه‌ای برای اقتصاد کشور و 

مصرف کننده به همراه داشته است.
اختیار  در  توجهی  قابل  ارزی  منابع  باشد  قرار  اگر 
خودروسازان قرار بگیرد، اما خروجی آن متناسب با میزان 
حمایت انجام شده نباشد، طبیعتا باید درباره نحوه تخصیص 
و نظارت بر این منابع تجدیدنظر کرد. در اقتصاد کشور منابع 
ارزی محدود هستند و هر بخشی که از این منابع استفاده 
می کند باید بتواند عملکرد خود را در برابر هزینه‌ای که 
به اقتصاد تحمیل می کند، توضیح دهد. به همین دلیل، 

تخصیص ارز به خودروسازان نباید صرفا بر اساس سابقه 
فعالیت یا جایگاه آن ها در صنعت انجام شود، بلکه باید 
شاخص های مشخصی برای ارزیابی نتیجه این حمایت ها 

وجود داشته باشد.
بدون  نباید  خودروسازان  از  حمایت  من،  نظر  به 
شاخص های مشخص عملکردی ادامه پیدا کند. باید 
بررسی شود هر میزان ارز تخصیص یافته چه تاثیری 
بهبود کیفیت، کاهش هزینه  تولید،  تیراژ  افزایش  بر 
برای  است.  داشته  داخلی سازی  افزایش  و  تمام شده 
مثال، اگر یک شرکت خودروساز در یک دوره مشخص 
منابع ارزی دریافت کرده، باید مشخص شود این منابع 
تا چه اندازه به افزایش تولید منجر شده و چه میزان از 
مشکلات تامین قطعات را برطرف کرده است. همچنین 
باید بررسی شود آیا تخصیص ارز توانسته از توقف خطوط 
تولید جلوگیری کند یا صرفا هزینه های جاری مجموعه 

را پوشش داده است.

موضوع کیفیت نیز در این ارزیابی اهمیت زیادی دارد. 
نمی توان تنها با استناد به تعداد خودروهای تولیدشده، 
عملکرد یک خودروساز را موفق ارزیابی کرد. اگر تیراژ 
تولید افزایش پیدا کند، اما کیفیت محصولات، خدمات 
پس از فروش و رضایت مشتریان بهبود نیابد، نمی توان 
به شکل مطلوبی مصرف  منابع تخصیص یافته  گفت 
شده است. درواقع، تولید باید در نهایت به محصولی 
منجر شود که از نظر قیمت، کیفیت و ایمنی با انتظارات 

مصرف کننده تناسب داشته باشد.
نکته مهم تر این است که حمایت از تولید داخل نباید 
به معنای محروم کردن بازار از رقابت باشد. نمی توان 
به بهانه حمایت از خودروساز داخلی، واردات را محدود 
کرد و هم زمان از مصرف کننده انتظار داشت محصولات 
موجود را با هر قیمتی خریداری کند. چنین رویکردی 
ممکن است در کوتاه مدت شرایط فعالیت خودروسازان 
را آسان تر کند، اما در بلندمدت انگیزه لازم برای کاهش 

هزینه ها، افزایش بهره وری و ارتقای کیفیت را از بین 
می برد. زمانی که تولیدکننده احساس کند بدون نگرانی 
از ورود رقیب خارجی می تواند محصولات خود را در بازار 
عرضه کند، فشار رقابتی کافی برای اصلاح ساختار تولید 

نیز وجود نخواهد داشت.
حمایت واقعی از صنعت خودرو زمانی معنا پیدا می کند 
که به افزایش بهره وری، ارتقای کیفیت و کاهش هزینه 
تولید منجر شود. دولت باید به جای حمایت بی‌قیدوشرط، 
عملکرد خودروسازان را به صورت مستمر ارزیابی کند. 
شرکتی که منابع ارزی و تسهیلات دریافت می‌کند باید 
در قبال تولید، کیفیت و تعهدات خود پاسخ گو باشد. در 
این زمینه، انتشار گزارش های شفاف درباره میزان منابع 
دریافتی، نحوه مصرف آن ها و نتایج حاصل از تخصیص ارز 

می تواند به افزایش اعتماد عمومی کمک کند.
از سوی دیگر، نباید فراموش کرد که حمایت از خودروسازان 
و واردات خودرو دو سیاست متضاد نیستند. اتفاقا اگر این 
دو در یک چارچوب منطقی دنبال شوند، می توانند مکمل 
یکدیگر باشند. واردات، خودروساز داخلی را به ارتقای 
کیفیت و کاهش قیمت تمام شده ترغیب می کند و حمایت 
هدفمند نیز می تواند زمینه توسعه فناوری و افزایش توان 
رقابتی تولیدکنندگان داخلی را فراهم کند. مشکل زمانی 
ایجاد می شود که حمایت از تولید به محدودیت رقابت 
تعبیر شود و واردات نیز به دلیل تصمیمات متغیر و موانع 

اجرایی نتواند نقش خود را ایفا کند.
در غیر این صورت، این حمایت ها ممکن است به‌جای اصلاح 
ساختار صنعت، صرفا هزینه های ناکارآمدی را به اقتصاد 
و مصرف کننده منتقل کند. به اعتقاد بنده، معیار نهایی 
موفقیت سیاست های حمایتی نباید صرفا حفظ فعالیت 
شرکت های خودروساز باشد، بلکه باید دید این حمایت ها 
چه میزان منفعت برای مصرف کننده ایجاد کرده و تا چه 
اندازه توانسته‌اند صنعت خودرو را به سمت تولید رقابت پذیر 

سوق دهند.



    به گزارش »ایدرو نیوز« فرشاد مقیمی، رئیس هیات عامل ایدرو 
در بررسی  و هماهنگی برنامه جایزه ملی نوآوری در پهنه خلیج فارس 
و نمایشگاه جامعه توسعه محور که با حضور نماینده رئیس جمهور در 
هماهنگی اجرای سیاست های کلی توسعه دریامحور و  مسئولان 
اجرایی برگزار شــد، تدوین بســته های حمایتی عملی و ایجاد 
بستری برای اتصال نیازهای صنایع دریایی به توان ساخت داخل 
را درخواست کرد.   مقیمی در این نشست اظهار داشت: »تقدیر از 

برگزیدگان نباید تنها به اهدای لوح و جایزه محدود شود؛ بلکه لازم 
است بسته‌ای از خدمات و حمایت های دستگاه های مختلف، از جمله 
اولویت در دریافت تسهیلات، تامین ارز مورد نیاز و تسهیل صدور 
مجوزها برای آنان تعریف شود.« وی با اشاره به نقش این حمایت ها 
در اســتمرار فعالیت های نوآورانه افــزود: »طراحی حمایت های 
مرحله‌ای و متناسب با تداوم عملکرد بنگاه ها می تواند انگیزه حضور 
موثر و مستمر شرکت ها در توســعه اقتصاد دریا را تقویت کند.« 

رئیس هیات عامل ایدرو با پیشنهاد ایجاد بستری برای شناسایی و 
عرضه نیازمندی های ساخت داخل صنایع دریایی با همکاری نهاد 
ریاست جمهوری، معاونت علمی، فناوری و اقتصاد دانش بنیان و ایدرو 
تاکید کرد این سازوکار زمینه اتصال تقاضای صنایع به توانمندی 
سازندگان داخلی را فراهم می آورد.  مقیمی در ادامه با برشمردن 
الزامات توسعه صنعت شناورســازی، کیفیت ساخت، مدیریت 
هزینه تمام شــده و تحویل به موقع پروژه ها را از مولفه های اصلی 

دانست و پیشنهاد کرد این موارد در ارزیابی و انتخاب شرکت های 
برگزیده مورد توجه قرار گیرد. وی همچنین با تاکید بر شناسایی 
شرکت های صنعتی و خدماتی دارای ظرفیت نوآوری در حوزه دریا 
خاطرنشان کرد: »برخی بنگاه ها با وجود برخورداری از توانمندی 
فناورانه، هنوز در مسیر احراز عنوان دانش بنیان قرار نگرفته‌اند و لازم 
است با همکاری معاونت علمی ریاست جمهوری، سازوکاری برای 
شناسایی و تسهیل حضور و حمایت از این مجموعه ها فراهم شود.«

تاکید رئیس هیات عامل ایدرو بر ضرورت حمایت هدفمند از شرکت های دانش بنیان دریایی

پیگیری یک موضوع
follow  up
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 »GTO« احیای پونتیاک
مدل ۱۹۶۵ با هیولای

LT4 ۶۵۰ اسبی

    کارگاه نامدار »رینگ برادرز« )Ringbrothers( در ایالت ویسکانسین که به خلق رستومودهای 
ساختارشکن از خودروهای عضلانی کلاسیک شهرت دارد، در جریان نمایشگاه سِِما ۲۰۲۶ از پروژه 
خارق‌العاده جدید خود با نام »بیلی« )Billie( پرده برداشت؛ یک دستگاه پونتیاک GTO کانورتیبل 
مدل ۱۹۶۵ که به عنوان ادای احترام به خودرو خاطره‌انگیز مادر مالک بازآفرینی شده و ساخت آن 
بیش از ۵,۵۰۰ ســاعت )معادل نزدیک به ۲۳۰ روز کار پیوسته و دقیق( زمان برده است. مهم ترین 
 Fast Track دگرگونی این ماســل کار در زیر پوسته رخ داده است؛ جایی که شــاسی کاملا مدرن
Stage III ساخت شرکت »رودستر شــاپ«، کمک فنرهای تطبیقی Fox، میل تعادل ۱.۲۵ اینچی 
و کالیپرهای ترمز قدرتمند ۶ پیســتونه برمبو در هر چهار چرخ جای گرفته‌اند تا کیفیت سواری و 

پایداری این کلاسیک ۶۰ ساله کاملا در تراز خودروهای اسپرت امروزی قرار گیرد. در زیر درپوش 
موتور سفارشی فیبرکربنی با ورودی هوای برجسته، پیشرانه ۶.۲ لیتری سوپرشارژ LT4 تیونینگی 
واگنر موتوراسپرت قرار دارد که ۶۵۰ اسب بخار قدرت و ۸۸۱ نیوتون متر )۶۵۰ پوند-فوت( گشتاور 
تولید می کند؛ توانی تقریبا دو برابر خروجی ۳۶۰ اسبی نسخه فابریک کارخانه‌ای که نیروی خود را 
از طریق جعبه‌دنده ۱۰ سرعته اتوماتیک 10L90E Bowler Performance به محور عقب می فرستد. 
برای انتقال پایدار این خروجی سهمگین به آسفالت، رینگ های فورج کاری شده ۱۹ اینچی در جلو و 
۲۰ اینچی HRE در عقب به تایرهای میشلن پایلوت اسپرت کاپ ۲ با پهنای ۲۹۵ میلی متر در جلو و 

۳۴۵ میلی متر در عقب تجهیز شده‌اند. 

سنگین سنگیندنده  دنده 
LOW GEAR

Spare Tire

زاپاس
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   شرکت خودروسازی »مانیان« )از زیرمجموعه های 
گروه »پرشیا موبیلیتی«( با رویکردی جامع، کیفیت را 
موضوعی فراتر از محصول نهایی دانسته و تلاش دارد 
اصول آن را در تمامی مراحل تامین، تولید و خدمات 

پس از فروش نهادینه سازد.
مهندس میرزاخانی، مدیرعامل شرکت خودروسازی 
»مانیان« در این خصوص اظهار داشت: »کیفیت برای 
ما صرفا یک الزام فنی نیست، بلکه تعهدی سازمانی در 
قبال مشتریان است که از انتخاب تامین کنندگان آغاز 
می شود و تا خدمات پس از فروش ادامه می یابد. هدف 
ما توسعه مجموعه‌ای است که کیفیت و بهبود مستمر، 
بخش جدایی ناپذیر از فرهنگ و فرآیندهای آن باشد.«
وی افزود: »اعتقاد داریم اعتماد مشتریان مهم ترین 
سرمایه یک خودروساز اســت و این اعتماد تنها از 
مسیر پایبندی به اســتانداردها، ارزیابی مســتمر 
عملکرد و پاســخ گویی به انتظارات مصرف کنندگان 

به‌دست می‌آید.«

  توسعه نظام های مدیریتی و افتخارات سازمانی
»مانیان خودرو« در راســتای توســعه فرهنگ کیفیت، 
موفق به دریافت »گــواهی اهتمام به کیفیت« بر مبنای 

مــدل بین المللی EFQM از ســازمان ملی اســتاندارد 
ایران شده اســت. همچنین این شرکت مراحل ممیزی 
استانداردهای بین المللی ISO ،9001 ISO 14001 و 
ISO 45001 را با موفقیــت طی کرده و با تدوین و ابلاغ 
خط مشی سیســتم مدیریت یکپارچه )IMS(، گام های 
بلندی در تقویت نظام های مدیریتی خود برداشته است

  کیفیت محصولات و رضایت مندی مشتریان
در حــوزه کیفی محصولات، بر اســاس نتایــج مطالعه 
طراحی، عملکرد و چیدمان خودرو )APEAL( توســط 
شرکت بازرسی کیفیت و استاندارد ایران )ISQI(، خودرو 
»نیسان ترا« توانسته شــاخص رضایت مشتریان ۷۰.۴ 
درصدی را ثبت کنــد. در این ارزیابی، عملکرد مجموعه 
نیرومحرکه، انتقال قدرت، تعلیق و ترمز با کسب رضایت 
۸۱.۶ درصــدی، به عنوان یکی از نقــاط قوت اصلی این 

محصول شناخته شد.
علاوه بر این، »مانیان خــودرو« اقدامات لازم جهت ورود 
محصــولات تولیدی به فرآیند ارزشیــابی کیفی مطابق 
با ضوابط ISQI را در دســتور کار قــرار داده تا از نتایج 
ارزیابی های مســتقل برای شناسایی فرصت های بهبود 

بهره گیرد.

  کنترل دقیق در زنجیره تامین 
و خدمات پس از فروش

در بخش زنجیره تامین، نظارت کارشناسان متخصص 
بر کیفیــت قطعات، در کنــار بهره گیــری از ظرفیت 
شرکت های تخصصی بازرسی تامین کنندگان داخلی، از 
محورهای کلیدی نظام کنترل کیفیت »مانیان خودرو« 
به شــمار می‌رود؛ نظارتی که در مراحل تولید و کنترل 

نهایی محصولات نیز با دقت تداوم می یابد.
در حوزه خدمات پس از فروش نیــز، »مانیان خودرو« 
موفق به اخــذ پروانه اســتاندارد ملی ایران )شــماره 
۱۹۱۱۷( شده است. این شرکت همچنین با بهره گیری 
از ظرفیت های تخصــصی گروه »پرشیــا موبیلیتی« 
که خود موفق به کســب رتبه نخســت رضایتمندی 
مشتریان در میان شرکت های واردکننده خودرو شده 
است، کیفیت پشتیبانی و خدمات دهی به مشتریان را 

تضمین می کند.
»مانیان خودرو« با تاکید بــر این که کیفیت فرآیندی 
مســتمر و نیازمند پایش مداوم است، توسعه نظام های 
مدیریــتی، ارتقــای کیفیــت محصــولات و افزایش 
رضایتمندی مشتریان را به عنوان اولویت های راهبردی 

خود در مسیر توسعه پایدار دنبال می کند.

مشتریان با رضایت بالا
»نیسان ترا « را پسندیدند

نگاهی به دستاوردهای مانیان خودرو در روز ملی کیفیت نشان داد کیفیت محصولات و رضایت مندی مشتریان 
هدف اصلی گروه پرشیا موبیلیتی است

 »مانیان خودرو« گواهی »اهتمام به کیفیت « گرفت

حمایت از تولید باید
با بخشودگی مالیاتی و 
تسهیلات ارزان‌قیمت

همراه شود
    عضو هیات‌رئیســه کمیسیــون برنامه 
و بودجه مجلــس شورای‌اســلامی با تاکید 
بر ضــرورت حمایت عمــلی از بخش تولید 
گفت: »بخشــودگی های مالیاتی، تسهیلات 
ارزان‌قیمت، تقویــت حمایت های بیمه‌ای و 
کاهش هزینه های سربار واحدهای تولیدی باید 
در اولویت سیاستگزاری اقتصادی قرار گیرد؛ 
چراکه در صورت تداوم تورم هزینه های تولید، 
فعالیت بسیاری از بنگاه‌هــا صرفه اقتصادی 
خود را از دســت می‌دهد و دستیابی به رشد 
اقتصادی با موانع جدی تــری مواجه خواهد 
شد.« سید عبدالکریم هاشمی نخل‌ابراهیمی 
با اشاره به نقش تولید در تحقق رشد اقتصادی 
و ایجاد اشتغال پایدار اظهار کرد: »رونق تولید 
صرفا با تاکید بر ضرورت سرمایه گذاری محقق 
نمی شود، بلکه باید بسترهای لازم برای فعالیت 
اقتصادی فراهم شود و تولیدکننده اطمینان 
داشته باشد که در یک محیط نسبتا باثبات و 

قابل پیش‌بینی می تواند فعالیت کند.« 

وی افــزود: »یکی از مهم ترین الزامات حمایت 
از تولید، کاهش فشارهای مالیاتی بر واحدهای 
تولیدی است. در این زمینه، استفاده از ظرفیت 
بخشودگی های مالیاتی، مشوق های هدفمند 
و بازنگری در برخی رویه‌های مالیاتی می تواند 
به افزایش نقدینگی بنگاه ها کمک کند و منابع 
بیشــتری را برای تامیــن مواداولیه، پرداخت 
حقوق نیروی کار و توســعه خطوط تولید در 
اختیــار آن ها قرار دهد.« عضو هیات‌رئیســه 
کمیسیون برنامه و بودجه مجلس با بیان این که 
حمایت مالی از تولید باید متناســب با شرایط 
واقعی بنگاه ها باشد، تصریح کرد: »بسیاری از 
واحدهای تولیــدی برای ادامه فعالیت و حفظ 
ظرفیت اشتغال خود به سرمایه در گردش نیاز 
دارند. بنابراین، ضروری اســت نظام بانکی در 
پرداخت تسهیلات به بخش تولید نگاه حمایتی 
داشته باشــد و منابع مالی با نرخ سود مناسب، 
دوره بازپرداخــت منطقی و فرآیندهای اداری 
تسهیل شــده در اختیار تولیدکنندگان قرار 
گیرد.« هاشــمی نخل‌ابراهیمی ادامه داد: »در 
کنار حمایت های مالیاتی و بانکی، موضوع بیمه 
نیز باید به صورت جدی مورد توجه قرار گیرد. 
هزینه های بیمه‌ای، به‌ویــژه برای واحدهایی 
که نیروی انســانی قابل توجهی دارند، بخشی 
از هزینه های ثابت و مســتمر تولید را تشکیل 
می‌دهد. از این رو، طراحی مشوق های بیمه‌ای، 
بخشودگی جرایم در چارچوب ضوابط قانونی 
و حمایت از کارفرمایانی که اشــتغال موجود 
را حفظ یا نیــروی کار جدید جذب می کنند، 
می تواند به پایداری فعالیت بنگاه ها کمک کند.«

کیفیت خودرو با ادعای 
خودکفایی اثبات نمی شود

 کیفیت خودروهای تولید داخل همچنان 
یکی از چالش های اصــلی صنعت خودرو 
کشــور و از مهم‌ترین محورهــای انتقاد 
مصرف‌کنندگان است؛ از همین رو کامران 
رضایی، رئیس هیات‌مدیره شرکت پایش 
و ارزیابی انطباق ایران به بیان نظرات خود 
درباره جایگاه کیفیــت در صنعت خودرو 
و فاصله اســتانداردهای داخلی با الزامات 

بین‌المللی  پرداخت:
 با توجه به این که شما یکی از صاحب‌نظران 
هستید،  کشور  در  کیفیت  حوزه 
کیفیت در  فعلی  از وضعیت  ارزیابی تان 
صنعت خودرو ایران چیست و این صنعت با چه 

ضعف‌هایی مواجه است؟
در صنعت خودرو ایران تلاش های زیادی صورت 
گرفته است تا بتوانیم در مسیر خودکفایی قرار 
بگیریم. این تلاش ها طی ۳۰ سال گذشته ادامه 
داشــته و ما نیز در حوزه های مختلف همراه آن 
بوده‌ایم. به طور مشــخص، مراکز تحقیقاتی که 
در خودروسازان کشــور با عناوین مختلف، از 
جمله مراکز تحقیقات محصولات جدید فعالیت 
می‌کنند، نشــان‌دهنده تلاش های مهم و قابل 
توجهی هســتند که در این صنعت انجام شده 
است. با این حال، به این پرسش می‌رسیم که آیا 
صنعت خودرو ما از نظر سطح کیفی و استانداردها 
با سطح بین‌المللی هم‌تراز و همسو است یا خیر؟ 
تحقق این موضوع تنها زمانی امکان پذیر است 
که مباحث مهمی مانند »همولوگیشن« یا همان 
ارزیابی انطباق صنعت خودرو با استانداردهای 
مختلف بین‌‌المللی و منطقه‌ای را به طور جدی 

دنبال کنیم. 
 با وجود تاکید خودروسازان به رعایت 
استانداردها، همچنان بخش قابل توجهی 
از مردم از کیفیت خودروهای داخلی رضایت 
ندارند. به نظر شما منشأ این فاصله میان ادعای 
رعایت استانداردها و تجربه مصرف کنندگان 

چیست؟
رعایــت اســتانداردها به‌معنــای پایبندی به 
معیارهای مشخص شده است. اگر بتوانیم سطح 
کیفی معینی را که طبیعتا باید به گونه‌ای باشد 
که مشتری از خرید و استفاده از خودرو رضایت 
داشته باشد و از آن لذت ببرد، به‌درستی رعایت 
کنیــم، دلیلی برای نارضایــتی وجود نخواهد 
داشــت. اشــکال زمانی ایجاد می‌شود که در 
زنجیره تامین صنعت‌خودرو، عدول از ســطح 
کیفیت مشخص شده یک قطعه را می‌پذیریم. 
درواقع، زمانی که از مجموعه مشــخصات فنی 
که یک قطعه باید مطابق آن تولید شود، فاصله 
می‌گیریم، مشــکل آغاز می شود. به بیان دیگر 
هر زمان ســطح کیفی پایین‌تــر از معیارهای 
مورد قبول را پذیرفتیم و از الزامات تعیین‌شده 
عدول کردیم، مشکلات نیز از همان نقطه آغاز 

خواهد شد.



    پس از ماه ها انتظار و گمانه‌زنی پیرامون احیای نام نمادین »اسکرامبلر«، کمپانی جیپ سرانجام 
 ،Wrangler Scrambler SRT در جریان نمایشگاه سِِما ۲۰۲۶ با رونمایی از کانسپت خیره‌کننده
پیش نمایشی رســمی از پیکاپ دودر و قدرتمند آینده خود ارائه داد. این کانسپت که بازآفرینی 
مدرنی از وانت خاطره‌انگیــز Scrambler 8-CJ دهه ۱۹۸۰ به شــمار می‌رود، به طور ویژه برای 
مسابقات پرسرعت صحرانوردی و فتح ناهمواری های خشن کویری طراحی شده است. به گفته 
تیم کونیسکیس، مدیر بخش SRT و برندهای آمریکایی استلانتیس، این پروژه بازتابی از رویکرد 
جدید مهندسان است؛ خودرویی که مرزهای سنتی آفرود سنگین را پشت سر گذاشته و به عنوان 
یک »سلاح روباز بیابانی« برای تاخت‌وتاز در سرعت های بالا ساخته شده است. بزرگ ترین دگرگونی 

فنی خودرو در زیر شاسی نردبانی مشترک آن با رانگلر پنهان شده است؛ جایی که برای نخستین بار، 
سیستم سنتی محور صلب جلو جای خود را به سیستم تعلیق کاملا مستقل )IFS( داده است. این 
چیدمان نوآورانه با همکاری مستقیم »کیسی کوری«، قهرمان مسابقات آفرود توسعه یافته و با 
همراهی اکسل عقب الهام گرفته از خودروهای مسابقه‌ای تروفی تراک، پایداری بالا، کنترل دقیق 
چرخ ها و فرمان پذیری بی نظیری را در سرعت های بالا تضمین می کند. در زیر درپوش موتور، غرش 
یک پیشرانه 8 ‌سیلندر V8 طنین‌انداز است که طبق گمانه‌زنی‌ها همان نیروگاه ۶.۲ لیتری سوپرشارژ 
هِِمی متعلق به خانواده هلکت خواهد بــود. این قدرت عظیم از طریق رینگ های برنزی بیدلاک و 

تایرهای بیراهه نوردی غول‌پیکر به زمین منتقل می‌شود. 

رونمایی جیپ از کانسپت 
»SRT« اسکرامبلر

برای تاخت‌وتاز در کویر

فلاشرفلاشر
FLASHER
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  تسهیل فعالیت های تولیدی و رفع موانع پیش روی بنگاه‌ها، 
از جمله موضوعاتی اســت که همواره در سیاســتگزاری های 
اقتصادی کشــور مورد تاکید قرار دارد؛ با ایــن حال به گفته 
فعالان تولیدی تعدد مقررات و رویه های دستگاه های اجرایی، 
مشکلات نظام بانکی و فشــارهای مالیاتی و بیمه‌ای همچنان 
از جمله چالش هایی هستند که فعالان اقتصادی با آن روبه‌رو 
هســتند و در چنین شــرایطی، پرســش از میزان اثربخشی 
سیاســت های رفع موانع تولید و فاصله میــان تصمیم های 
اعلام شــده و آن چه در عمل بر بنگاه هــای تولیدی می گذرد، 

اهمیت بیشتری پیدا می کند. 

  رئیس انجمن صنایع همگن نیرومحرکه و قطعه‌سازان کشور 
با اشاره به رویه بانک ها در اعطای تسهیلات به تولیدکنندگان 
گفت: »تولیدکننده اساســا پول خود را نگــه نمی‌دارد؛ بلکه 
مواداولیه می خــرد، محصول تولید می کند و می فروشــد تا 
فعالیت آن ها و چرخه تولید ادامه داشــته باشد؛ اما بانک ها از 
تولیدکننده انتظار نابجایی دارند که حتما باید معدل موجودی 
حساب داشــته باشد و درصورت نداشــتن چنین موجودی، 
از دریافت تســهیلات محروم هســتند که این رویکرد کاملا 
برخــلاف منطق فعالیت تولیدی و قوانیــن حمایت از تولید و 

تولیدکنندگان است.«

  محمدرضا نجفی منش، رئیس انجمن صنایع همگن نیرومحرکه 
و قطعه سازان کشور گفت: »مشــکلات صنایع ابعاد دیگری نیز 
دارند. در جلسه اخیر اتاق بازرگانی و در بخش پیش از دستور، این 
پرسش مطرح شد که چرا با وجود تدوین قوانین و برنامه ها و اتخاذ 
تصمیم های مختلف، این اقدامات به مرحله اجرا نمی‌رسند؟ چرا 
قانون و برنامه تدوین می کنیم و برای انجام کارها تصمیم می‌گیریم، 
اما در عمل اتفاقی رخ نمی‌دهد؟ متاسفانه فشارها بر بخش تولید 
به جای کاهش، روزبه‌روز رو به افزایش است و به نظر می‌رسد که 
هر سازمان و نهادی که امکان اعمال فشار بر بخش تولید را داشته 

باشد، از این کار دریغ نمی‌کند.«

بخش تولید در احاطه
 مشکلات و چالش ها

رویه سختگیرانه بانک ها در اعطای 
تسهیلات به تولیدکنندگان

فشار بر تولید روز به روز
 بیشتر می شود

شد؟ شد؟چی  چی؟چرا؟چرا؟چی  چی؟برای  برای 

 محمدصادق حاتمی، مدیر ســتاد نوسازی ناوگان 
حمل ونقل و اسقاط خودروهای فرسوده در گفت وگو 
با »تســنیم«، درباره اعلام قیمت 100 میلیون تومانی 
برای هر گواهی اسقاط خودرو سواری از سوی انجمن 
صنفی مراکز اسقاط و بازیافت خودروهای کشور اظهار 

داشت: »قیمت گذاری گواهی خودروهای اســقاط توسط بخش خصوصی انجام می شود، 
اما این نرخ باید به تایید وزارت صنعت، معدن و تجارت نیز برســد.« وی افزود: »پیشنهاد 
این افزایش قیمت به ســتاد ارسال شده است و در هفته آینده با بررسی دقیق مستندات و 
ضوابط در این خصوص تصمیم گیری خواهد شــد و درحال حاضر این رقم هنوز به مرحله 

نهایی نرسیده است.«

  پرونده شــکایت دیوان محاســبات کشور علیه 
نهاد ریاســت جمهوری با موضوع تقاضای ابطال بند 
5 ماده 1 آیین نامه اجرایی ماده 10 قانون ساماندهی 
صنعت خودرو )مصوب 17 دی ماه 1402(، در هیات 
تخصصی صنایع و بازرگانی دیوان عدالت اداری مورد 

رسیدگی قرار گرفت و رأی نهایی صادر شــد. پس از بررسی های کارشناسی و حقوقی، 
هیات تخصصی صنایع و بازرگانی دیوان عدالت اداری با اســتناد به سوابق رسیدگی از 
جمله دادنامه 29 اردیبهشــت 1405، مقرره مورد اعتراض را خارج از حدود اختیارات 
قانونی دولت ندانست. درنهایت، هیات تخصصی با اســتناد به بند »ب« ماده 84 قانون 
دیوان عدالت اداری مصوب 1392، رای به رد شکایت دیوان محاسبات کشور صادر کرد. 

 اکبر پولادی، نماینده مــردم لنجان در مجلس با 
اشــاره به نارضایتی برخی خریداران خودرو از تاخیر 
طولانی مدت خودروسازان در عمل به تعهداتشان جهت 
تحویل خودروهای ثبت نامی گفت: »در شــرایطی که 
تعداد قابل توجهی از متقاضیــان همچنان در انتظار 

تحویل خودروهای ثبت نام شده خود هستند، واگذاری و عرضه خودرو به شرکت های لیزینگ 
و سایر مسیرهای فروش، این پرســش را ایجاد می کند که چرا ایفای تعهدات قبلی در قبال 
مردم در اولویت قرار نمی‌گیرد؟« وی تصریح کرد: »حقوق خریدارانی که با اعتماد به طرح های 
پیش فروش اقدام به ثبت نام و پرداخت وجه کرده‌اند، باید مورد توجه جدی قرار گیرد و وضعیت 

تعهدات معوق هرچه سریع تر تعیین تکلیف شود.«

قیمت 100 میلیون تومانی گواهی اسقاط خودرو 
هنوز نهایی نشده است

مصوبه دولت درباره سن فرسودگی خودرو در 
دیوان عدالت تایید شد

تعیین تکلیف تعهدات معوق خودروسازان باید 
در اولویت باشد

!دیگــه چه خبر؟دیگــه چه خبر؟ویژه‌هاویژه‌ها ئیتر !تو ئیتر تو

Inphography

اینفوگرافی

 افزایــش ۱۵۰ درصدی هزینــه گاز، رشــد ۱۰۰ درصدی نرخ 
رســمی ارز و حدود ۱۵۰ درصدی نرخ ارز در بازار غیررسمی، رشد 
۵۰ درصدی حداقل دســتمزدها، افزایش ۲۶.۳ درصدی هزینه برق 
در کنار کاهش ۱۷ درصدی تخصیص ارز نســبت به ســال گذشته، 
مجموعه‌ای از فشــارهای هزینه‌ای و مالی اســت که صنایع کشور 
از جمله خودروســازان و قطعه ســازان با آن مواجه هستند. افزایش 
هم‌زمان هزینه نهاده ها و محدودیت دسترسی به منابع ارزی و ریالی، 
نیاز بنگاه های تولیدی به ســرمایه در گردش را افزایش داده و تامین 
نقدینگی را بــه یکی از چالش های اصلی تــداوم تولید تبدیل کرده 
است. در همین زمینه، فرشــاد مقیمی، معاون وزیر صمت و رئیس 
سازمان گسترش و نوســازی صنایع ایران )ایدرو( با اشاره به کاهش 
تخصیص ارز و دشــواری تامین منابع مالی واحدهای تولیدی گفت: 
»براساس اعلام رئیس کل بانک مرکزی، میزان تخصیص ارز نسبت 
به سال گذشته حدود ۱۷ درصد کاهش یافته است. هرچند بخشی از 
تامین ارز از مسیر ارز سپرده و منابع حاصل از صادرات انجام می شود، 
اما مساله مهم دیگری که باید به آن توجه کرد، دشواری تامین ریال 
برای استفاده از همین ارز تخصیص یافته است.« وی با تاکید براین که 

مشکل تولیدکنندگان صرفا به دریافت تخصیص ارز محدود نمی شود، 
اظهار کرد: »برخی تولیدکنندگان با وجود دریافت تخصیص ارز، به 
دلیل ناتوانی در تامین منابع ریالی نتوانســته‌اند از فرصت تخصیص 
استفاده کنند و حتی مهلت تامین آن را نیز از دست داده‌اند؛ بنابراین 
معتقدم بخش قابل توجهی از مشکلات این واحدها با حل مساله تامین 
ریال قابل رفع است.« مقیمی با تشریح وضعیت هزینه های تولید در 
ماه های اخیر، به افزایش هزینه سه مولفه اصلی برق، گاز و دستمزد 
اشــاره کرد و گفت: »هزینه برق واحدهای صنعتی ۲۶.۳ درصد، گاز 
۱۵۰ درصد و حداقل دستمزدها نیز حدود ۵۰ درصد افزایش یافته 

است. همچنین شــاخص قیمت تولیدکننده در بخش صنعت ۵۱.۸ 
درصد رشد داشته اســت.« رئیس ایدرو در ادامه با اشاره به افزایش 
نرخ ارز و تاثیر آن بر هزینه فعالیت بنگاه ها افزود: »از سوی دیگر، نرخ 
رســمی ارز نیز حدود ۱۰۰ درصد و نرخ ارز در بازار غیررسمی حدود 
۱۵۰ درصد افزایش پیدا کرده است. مجموعه این عوامل نشان می‌دهد 
بنگاه های اقتصادی برای اداره فعالیت های خود به منابع ریالی بیشتری 
نیاز دارند و تامین نقدینگی به یکی از ضرورت های اصلی حفظ تولید 
تبدیل شده است. این افزایش هزینه ها در شرایطی بر صنایع کشور 
تحمیل شده که خودروسازان و قطعه ســازان نیز به دلیل وابستگی 
بخشی از زنجیره تولید خود به مواداولیه، قطعات و تجهیزات وارداتی، 
هم‌زمان با چالش تامین ارز و منابع ریالی روبه‌رو هستند. افزایش قیمت 
نهاده های تولید، رشد هزینه انرژی و دستمزد و دشواری تامین سرمایه 
در گردش، هزینه تمام شده تولید را افزایش داده و امکان برنامه‌ریزی 
مالی و تامین به موقع نیازهای تولیدی را برای این بنگاه ها دشــوارتر 
کرده است. در چنین شرایطی، حتی تخصیص ارز نیز بدون دسترسی 
به منابع ریــالی کافی نمی تواند به تامین به موقــع مواداولیه منجر 
شود.« مقیمی با اشاره به محدودیت های اعتباری واحدهای تولیدی، 
بر ضرورت بازنگری در ضوابط بانکی متناسب با شرایط جدید تاکید 
کرد و گفت: »چارچوب های تعیین حد اعتباری واحدهای تولیدی از 
سوی بانک مرکزی نیز باید متناسب با شرایط موجود بازنگری شود. 
در دوران جنگ مصوبه‌ای برای افزایش ســقف تسهیلات متناسب با 
میزان فروش واحدها صادر شد، اما اکنون صف تامین منابع ریالی نیز 
به اندازه صف تامین ارز برای تولیدکنندگان مشکل ساز شده است.«

افزایش ۲۶ تا ۱۵۰ درصدی هزینه های تولید خودرو 
صنعت خودرو وقطعه سازی دیگر نقدینگی ندارد!

r.bayat@autoworld.ir

رامین بیات

رشد درآمد شرکت »تولید محور خودرو« در هفت ماهه نخست سال جاری

 4.579 
 میلیاردتومان

 191 
درصد

 581 
میلیاردتومان

درآمد مهرماهمیزان افزایشمیزان درآمد هفت ماهه

 »COP31« در ISQI چرا حضور
برای صنعت خودرو ایران مهم است؟

  ایــن روزها وقــتی از تغییــر اقلیــم، گرمایش 
زمیــن و تعهدات جهانی برای کاهش انتشــار کربن 
صحبت می کنیم، خیلی ها ممکن اســت فکر کنند 
این موضوعــات فقط به ســازمان های بین المللی یا 
وزارتخانه هــای بزرگ مربوط می شــود. اما واقعیت 
این اســت کــه زنجیــره ارزش صنعــت و به ویژه 
صنعت خــودرو، نقش پررنگی در ایــن معادله دارد. 
به همین دلیل اســت کــه حضور شــرکت بازرسی 
کیفیت و اســتاندارد ایران )ISQI( در اجلاس پیش 
روی COP31، یــک حضور تشــریفاتی نیســت؛ 
 بلکه یک گام ارزشــمند برای صنعت خودرو کشــور

 است.
اما چــرا حضــور ISQI در این رویداد مهم اســت؟ 
نخســت این که قرار اســت در این اجلاس جهانی، 
»گزارش انتشار کربن صنعت‌خودرو ایران ارائه شود؛ 
گزارشی که حاصــل ماه ها کار دقیق، تحلیل و پایش 
داده های جمع آوری شده از مرکز تست و آزمون های 
تخصصی خودمان طی 20 ســال است. این گزارش 
نشــان می دهد که جایگاه کنونی ما در انتشار کربن 
کجاســت و برای همگام شــدن با اســتانداردهای 
ســخت گیرانه جهانی )مانند ســازوکارهای تعدیل 
ـچه راهی در پیش  کربن مرزی یا همان CBAM( ـ

داریم.
در کنار این موضوع، مفهوم جذاب »حمل ونقل سبز« 
)Green Transport( یکی از محورهای اصلی است 
که باید با نگاهی نو بــه آن بپردازیم. دیگر نمی توان 
از توســعه خــودرو و حمل ونقل صحبت کــرد؛ اما 
ردپــای کربن، مصرف انرژی پاک و اســتانداردهای 
محیط زیســتی را نادیده گرفت. انتقــال این پیام به 
مجامع بین الملــلی یعنی این که صنعت خودرو ایران 
 رو به جلو حرکت می کنــد و دغدغه های اکولوژیکی

 دارد.
از ســوی دیگر، COP31 فراتر از یک نشست علمی 
و محیط زیســتی، یــک »پلت فــرم اســتراتژیک« 
اســت. این اجلاس محلی اســت برای تبادل دانش، 
یادگیری از تجربه های موفق جهانی و از همه مهم تر، 
مذاکره و جــذب فرصت های ســرمایه گذاری برای 

بخش خصوصی.
 بخش خصوصی و صنایع ما نیازمند شرکا، فناوری ها و 
منابع مالی نوین هستند و حضور در چنین رویدادهایی 
پل ارتباطی محکمی برای اتصــال فعالان اقتصادی 
ـمدرن و پایدار جــهانی فراهم ـبه بازارهای ـ  ایران ـ

می کند.
مــا در ISQI بــاور داریــم کــه کیفیــت، ایمنی و 
محیط زیســت فقط از درون مرزها حاصل نمی شود؛ 
بلکه مفهوم گسترده تری را دنبال می کند: پایداری، 
همزیستی با محیط زیست و مسئولیت اجتماعی در 

قبال نسل های آینده.

آزاده انتظاری
مدیر ارتباطات و مسئولیت اجتماعی ISQI  و مشاور 
کمیسیون انرژی و محیط‌ زیست اتاق بازرگانی تهران

شرکت »تولید محور خودرو« در هفت ماهه منتهی به مهرماه سال جاری درآمدی بالغ بر 4.759 میلیاردتومان را به ثبت رساند.



چهار شنبه 20 آبان ماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2610

   شرکت ریماک که روزگاری به‌عنوان یک کارگاه کوچک در کرواسی با ساخت تنها 8 دستگاه از هایپرکار 
کانسپت‌ وان فعالیت خود را آغاز کرده بود، اکنون به غول فناوری و تولیدی بزرگی تبدیل شده که علاوه بر 
تملک بوگاتی، قوای محرکه الکتریکی پیشروترین خودروسازان جهان را تامین می کند. در تازه ترین تحول 
صنعتی، ماته ریماک، بنیان گذار و مدیرعامل این شرکت، رسما تایید کرد که ریماک در حال همکاری با ب‌ام و 
برای توسعه دو محصول کاملا جدید و محرمانه است؛ پروژه‌ای که دامنه همکاری پیشین میان دو برند را 
فراتر از سدان برقی پرچمدار i7 گسترش می‌دهد. نسخه جدید ب‌ام‌و i7 نخستین محصولی است که از 
پکیج باتری توسعه یافته مشترک دو شرکت—شامل ترکیب سلول های استوانه‌ای ۴۶۹۵ نسل ششم ب‌ام و 
با معماری ماژولار مقیاس پذیر—در پردیس فناوری ریماک در نزدیکی زاگرب بهره می برد و انتظار می‌رود 

 )Neue Klasse( »دو مدل محرمانه آینده نیز عضوی از خانواده محصولات پلت فرم انقلابی »نویکلاســه
باشند. ماته ریماک پیرامون نحوه انعقاد این قرارداد راهبردی فاش ساخت که حتی پیش از امضای رسمی 
توافق نامه با مدیران ارشد ب‌ام‌و، در جریان بازدید اولیه آن ها از محوطه کارگاهی در دست ساخت، محل 
استقرار خط تولید قطعات اختصاصی ب‌ام‌و را مشخص کرده و با جسارت تاکید کرده بود که این تاسیسات 
را برای آن ها می سازد. او خاطرنشان کرد که برندی در تراز ب‌ام‌و سخت‌گیرانه ترین استانداردهای فنی و 
اقتصادی را طلب می کند و برای تصاحب چنین تجارتی، باید از تمامی تامین کنندگان مطرح بازار کارآمدتر 
ظاهر شد. فناوری های پیشرفته ریماک هم‌اکنون در مدل های نامداری چون کونیگزگ رگرا، آستون مارتین 
والکری، پورشه ۹۱۱ جی‌تی‌اس هیبرید و خودروهای برقی سِِیر )Ceer( عربستان به کار گرفته شده است. 

طراحی قلب تپنده دو 
محصول آینده »ب‌ام‌و« 

توسط »ریماک«

لملل ا ین‌ لمللب ا ین‌ ب

تبدیل تویوتا »تاکوما« به پیکاپ اشرافی لکسوس

    ایده تولید یک پیکاپ لوکس با نشــان لکسوس سال هاست 
که در محافل خودرویی جهان مطرح می شود؛ اما مدیران کمپانی 
لکسوس همواره احتمال عرضه نسخه‌ای لوکس از تویوتا تاکوما یا 
تاندرا را رد کرده‌اند. با این حال، کارگاه افترمارکت »مِِزو کاستومز« 
)Meso Customs( در جریان نمایشگاه سِِما ۲۰۲۶ این ایده دیرینه 
 TX1 را با ساخت یک نمونه تک ساخت و خیره کننده با نام لکسوس
به واقعیت بدل کرد. این پروژه جاه طلبانه که ساخت آن حدود یک 
ســال به طول انجامید، با الهام از رندرهای دیجیتالی هنرمندی 
به نام لوک‌میدویدز )Lukemadevids( آغاز شــد. ســازندگان 
به جای استفاده از تاندرا فول سایز به‌دلیل عدم هماهنگی ابعادی با 

شاسی بلندهای لکسوس، یک دستگاه تویوتا تاکوما را به عنوان خودرو اهداکننده برگزیدند و با پیوند قطعات مدل جدید لکسوس GX 550 و حجم 
گسترده‌ای از پنل های سفارشی، این پیکاپ را خلق کردند. در جریان این بازآفرینی، دماغه و بخش انتهایی بدنه تاکوما به طور کامل بریده شد تا 
قطعات بازطراحی شده لکسوس جایگزین آن ها شوند. تیم سازنده با استفاده از پرینترهای پیشرفته سه بعدی، فایل های دیجیتالی را به پنل های 

عریض بدنه و گلگیرهای پهن هم‌رنگ بدنه تبدیل کردند. 

چراغ سبز »جنرال موتورز« به شاسی بلندهای ۳ ردیفه هیبریدی

    کمپانی جنرال‌موتورز پس از ســال ها تمرکز افراطی بر توسعه 
خودروهــای تمام‌الکتریکی و تحمیل راهبرد حذف پیشــرانه‌های 
درون سوز، اکنون در یک چرخش راهبردی آشکار، برنامه گسترده‌ای 
را برای ورود همه جانبه به بازار خودروهای هیبریدی کلید زده است. 
این تصمیم در پی آن اتخاذ می شود که کُُند شدن شتاب تقاضا برای 
خودروهای تمام برقی و اســتقبال روزافزون خریداران از گزینه‌های 
کم مصرف بنزینی-الکتریکی، مدیران ارشــد این خودروســاز را به 
بازنگری در نقشه راه آینده وادار کرد. درحال حاضر، سبد محصولات 
جنرال موتــورز در ایالات متحده عملا فاقــد خودروهای هیبریدی 
خانوادگی اســت و فناوری برقی ســازی جزئی این شرکت تنها به 

مدل های اسپرت و تولیدمحدودی نظیر کوروت E-Ray، کوروت گرند اسپرت X و هیولای ۱,۲۵۰ اسب بخاری ZR1X اختصاص دارد؛ خلأیی ساختاری 
که دیترویتی ها را در برابر پیشتازی تویوتا و هوندا در موضع ضعف قرار داده بود. بر اساس جزئیات فاش شده، موج نخست هجوم هیبریدی جنرال موتورز 
بر پایه شاسی‌بلندهای فول سایز و سه ردیفه محبوب این گروه شکل خواهد گرفت؛ جایی که نسخه های هیبریدی سه تفنگدار پرفروش یعنی شورولت 

تروِرِس )Traverse(، جی‌ام‌سی آکادیا )Acadia( و بیوک انکلیو )Enclave( به‌زودی متولد خواهند شد. 

خبر
News

تولد مجازی سدان 
فست بک »کوره‌روسو«

  رونمایی از کانسپت مسحورکننده آلفارومئو 
کوره‌روسو )Cuorerosso( در نمایشگاه خودرو 
پاریس ۲۰۲۶، بار دیگر نام این برند ایتالیایی را به 
صدر محافل طراحی بازگرداند و اشتیاق هواداران 
پرشور آن، موسوم به آلفیستی ها را برای دیدن 
نسل جدیدی از ســدان‌های اصیل زنده کرد؛ 
خودرویی که در نگاه نخست جانشینی ایده آل 
و نفس‌گیر برای سدان سالخورده جولیا به نظر 
می‌رسید. اگرچه ســانتو فیچیلی، مدیرعامل 
آلفارومئو صراحتا اعلام کرد که کوره‌روسو صرفا 
یک »مانیفست طراحی« برای معرفی هویت 
بصری آینده برند است و پیش نمایشی مستقیم از 
یک سدان تجاری به شمار نمی‌رود، اما تئوفیلوس 
چین، طراح مستقل و دیجیتال نامدار ملقب به 
تئوتل )Theottle( دســت به کار شد و نسخه 
تجاری و خط تولیدی این کانسپت را در دنیای 
مجازی بازآفرینی کرد.  این طراح دیجیتال برای 
تبدیل مجسمه رادیکال و اغراق آمیز نمایشگاه 
پاریس به یک اتومبیل خیابانی واقعی، شالوده 
تناسبات یک سدان فست بک را با الهام از خطوط 

ب‌ام‌و ســری ۴ گرن کوپه مبنا قرار داد؛ هرچند 
درصورت تولید واقعی، پلت فرم ستایش شــده 
»جورجیو« کــه پایه فنی جولیا و کانســپت 
کوره‌روسو اســت، گزینه منطقی تر مهندسان 
تورین بود. در این بازطراحی دیجیتال، خطوط 
نامتعارف کانســپت دســتخوش تعدیل های 
مهندسی شده‌اند. دماغه خودرو کمی بالاتر آمده 
و برای تامین خنک کاری پیشرانه، ورودی های 
هوای بزرگ تری در ســپر حجاری شده تعبیه 
شده است. جلوپنجره مثلثی تاریخی )اسکودتو( 
با چراغ های خشن LED حفظ شده؛ درحالی که 
درپوش موتور کوتاه تر و دارای درزهای استاندارد 

مونتاژی شده است.
در نمای جانبی، تناسبات افراطی نسخه مفهومی 
جلب توجه کمتری دارند؛ زاویه ستون ها واقعی تر 
شده، آینه های جانبی استاندارد بزرگ تر جای 
دوربین های باریک را گرفته‌اند و دستگیره های 
در پــاپ‌اوت مخفی بــه بدنه اضافه شــده‌اند. 
 Suicide( همچنیــن درهای عقب برعکــس
doors( مفهومی پاریس جای خود را به درهای 
لولایی ســنتی داده‌اند و رینگ های سوراخ‌دار 
تیتانیومی ابعادی تجاری به خود گرفته‌اند. در 
نمای عقب، تئوتل تلاش کرده روح نمای بریده 
نمادین »کودا ترونکا« )Coda Tronca( را زنده 
نگه دارد؛ چراغ های باریک شبیه چشم جغد و 
فرورفتگی V شکل درِِ صندوق حفظ شده‌اند؛ 
اما شیشه عقب استاندارد و یک سپر ساده تر با 

سراگزوزهای دوگانه اسپرت جایگزین شده‌اند.

  بازآفرینی تمام‌دست ساز »فورد F-100« با شاسی مسابقه‌ای و ترمزهای ویلوود
کارگاه سفارشی سازی »فت‌ فندر گاراژ« )Fat Fender Garage( در ایالت آریزونا، 
ـِما ۲۰۲۶ از یکی از جاه طلبانه ترین و پیچیده ترین پروژه های  در جریان نمایشگاه س�
تاریخ رستومود وانت های کلاسیک پرده برداشت. این پیکاپ بازآفرینی شده که بر پایه 
فورد F-100 مدل ۱۹۵۶ شکل گرفته و با نام اختصاصی GT/FX معرفی شده است، 
حاصل صرف بیش از ۱۵ هزار ساعت کار دست ساز، طراحی مهندسی و مونتاژ دقیق 
است؛ زمانی معادل چندین سال فعالیت مستمر و خستگی ناپذیر که این خودرو را از یک 
تراک باربری سنتی به هیولایی با عملکرد و هندلینگ در تراز سوپراسپرت های مدرن 
بدل کرده است. به گفته جیسون نوئل، بنیان گذار این مجموعه، هدف بنیادین پروژه 
تزریق روح، جسارت و وقار مدل افسانه‌ای فورد GT به کالبد نوستالژیک F-100 بوده 

است. در زیر درپوش موتور تمام فولادی و دست ساز این خودرو، یک نیروگاه ۵ لیتری 
8 ‌سیلندر کایوت )Coyote V8( جای گرفته که به یک سوپرشــارژر حجیم ۳ لیتری 
ساخت کمپانی ویپل )Whipple( مجهز شده است. این پیوند فنی توان خروجی را به 
مرز سرسام آور ۸۰۰ اسب بخار و گشــتاور را به ۱,۰۱۷ نیوتون متر )۷۵۰ پوند-فوت( 
می‌رساند. انتقال این نیروی عظیم به چرخ های عقب از طریق یک جعبه‌دنده ۱۰ سرعته 
اتوماتیک مدرن صورت می پذیرد و تنفس پیشرانه با یک سیستم اگزوز استیل سفارشی 
ساخت بورلا )Borla( با طنینی گیرا و مسابقه‌ای همراه شده است. برای مهار این قدرت 
خروجی مهارناپذیر، سیستم ترمز مسابقه‌ای ویلوود )Wilwood( مجهز به کالیپرهای 6 

‌پیستونه در جلو و 4 پیستونه در عقب روی شاسی نصب شده است.

  اطلاعات درزکرده از پایگاه رســمی وزارت صنعت و 
فناوری اطلاعات چین )MIIT(، از ابعاد شگفت‌انگیز و 
مشخصات فنی نسل جدید ب‌ام‌و سری ۳ بنزینی ویژه 
بازار این کشــور پرده برداشت؛ ســدانی ارتقایافته که 
به لطف وسواس همیشــگی خریداران چینی نسبت به 
فضای پای سرنشینان عقب، با فاصله محوری چشمگیر 
۲,۹۷۰ میلی‌متری و طول کلی ۴,۸۶۵ میلی متری تولید 
می‌شود. این ارقام بدین معناست که سری ۳ ویژه چین 
نه تنها ۱۱۰ میلی‌متر کشیده تر از نســخه های استاندارد 
ارائه شده در اروپا و آمریکاست، بلکه فاصله بین دو محور 
آن اکنون تنها ۲۵ میلی متر )حــدود یک اینچ( با برادر 
بزرگ‌تر و میان سایز خود یعنی ب‌ام‌و سری ۵ بازار آمریکا 
اختلاف دارد. این سدان لوکس که حاصل سرمایه‌گذاری 
مشترک ب‌ام‌و-برلیانس در کارخانه شنیانگ است، بر 
نسخه به‌روزشده پلت فرم CLAR سوار شده و خطوط 
طراحی نوین زبان نویکلاسه را با دستگیره‌های درِِ سنتی و 
برجسته ترکیب کرده است تا با مقررات ایمنی جدید چین 
مبنی بر ممنوعیت دســتگیره های مخفی برقی منطبق 
شود. علاوه‌بر این، خودرو در دو نسخه ۳۲۵L  و ۳۳۰L  با 
پیشرانه 2 لیتری توربوشارژ ارتقایافته با خروجی ۲۳۱ و 
۲۸۳ اسب بخار عرضه خواهد شد که حتی از همتایان غربی 
خود پرتوان‌تر ظاهر شده‌اند تا آسایش و پویایی را هم‌زمان 

در کالبد سدانی لوکس بازتعریف کنند.

   وسواس خریداران چینی به فضای پای سرنشین 
عقب و جهش ابعادی به قلمرو سری ۵

اگر یک ویژگی در صنعت خودرو وجود داشــته باشــد که 
تضمین کننده جلب نظر و اشتیاق خریداران در بازار چین 
باشــد، آن را نباید در زیر درپوش موتور جســت‌وجو کرد؛ 
مشتریان ثروتمند این کشور شیفته فضای پای گسترده در 
ردیف دوم هستند. همین اولویت سنتی و قدرتمند سبب 
شده است نسخه بنزینی نسل جدید ب‌ام‌و سری ۳ که برای 
بازار چین تدارک دیده شــده، ابعادی به مراتب کشیده تر 

»ب‌ام‌و« سری ۳ لانگ در چین به ابعاد سری ۵ آمریکا رسید؛

سری ۳ جدید یک سانت کوتاه تر از سری ۵ در آمد

از مدل های عرضه شــده در اروپا و آمریکای شمالی داشته 
باشــد؛ تا جایی که فاصله بین دو محور این سدان کامپکت 
اکنون تنها ۲۵ میلی‌متر )معادل یک اینچ( کوتاه تر از برادر 
بزرگ‌تر و میان‌سایز آن، یعنی ب‌ام‌و سری ۵ است. هرچند 
باواریایی ها هنوز از این نسخه لانگ به صورت رسمی رونمایی 
نکرده‌اند، اما اسناد تاییدیه فنی منتشرشده در پایگاه داده 
وزارت صنعــت و فناوری اطلاعات چیــن )MIIT( پرده از 
جزئیات ابعادی آن برداشــته است. براســاس این داده ها، 
سری ۳ طویل شده بازار چین دارای طول سپر تا سپر ۴,۸۶۵ 
میلی متری و فاصله محوری ۲,۹۷۰ میلی‌متری اســت که 
نشان‌دهنده افزایش ۱۱۰ میلی‌متری در هر دو شاخص طول 
کل و فاصله بین دو محور در مقایسه با نسخه های استاندارد 
غربی است؛ ارقامی که آن را بسیار به نسخه سدان سری ۵ 
بازار آمریکا با طول ۵,۰۶۰ میلی متر و فاصله محوری ۲,۹۹۵ 

میلی متر نزدیک می کند.

   مونتاژ در تاسیسات شنیانگ، حفظ پلت فرم 
CLAR و تبعیت از قوانین ایمنی دستگیره ها

ایــن ســدان لوکــس و کشیــده حاصل خطــوط تولید 
ســرمایه گذاری مشــترک »ب‌ام‌و-برلیانس« در مجتمع 
صنعتی شنیانگ اســت و از بیشــتر زوایا، هویتی بصری 

کاملا همگام با نسخه های جدید بازار جهانی ارائه می‌دهد. 
زبان طراحی بدنه مســتقیما از هویت بصری سدان برقی 
i3 الگوبرداری شده اســت؛ با این تفاوت بنیادین که تمام 
مدل‌های درون ســوز ســری ۳ به‌جای تکیــه بر معماری 
اختصاصی نویکلاسه )Neue Klasse( خودروهای الکتریکی، 
روی نســخه ارتقایافته و به‌روزشــده از پلت‌فــرم ماژولار 
CLAR سوار شــده‌اند. نکته حائز اهمیت در نمای جانبی 
مدل‌های ساخت چین اعم از i3 ،iX3 و این سری ۳ کشیده، 
بهره‌گیری از دستگیره های درِِ سنتی و مکانیکی برجسته 
به‌جای نمونه های مخفی الکترونیکی اســت؛ تصمیمی که 
در واکنش مســتقیم به مقررات و اســتانداردهای ایمنی 
سخت‌گیرانه جدید رگولاتوری چین اتخاذ شده است که به 
دلیل نگرانی های امدادرسانی در سوانح و تصادفات، استفاده 

از دستگیره های تمام مخفی را ممنوع اعلام کرده است.

   برتری پیشرانه های بازار چین بر نسخه های غربی در 
۳۳۰L ۳۲۵ وL تیپ های

بر پایه اسناد منتشرشــده از سوی وزارت صنعت و فناوری 
اطلاعات چین )MIIT(، جوینت‌ونچر ب‌ام‌و-برلیانس این 
سدان لانگ را در دو نســخه ۳۲۵L و ۳۳۰L به بازار عرضه 
خواهد کرد که پسوند »L« نشــان‌دهنده فاصله محوری 
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کشیده تر آن در مقایسه با نســخه‌های غربی است. هر دو 
تیپ از پیشــرانه ۲ لیتری 4 سیلندر خطی توربوشارژ بهره 
می‌برند. در نسخه پایه ۳۲۵L، این پیشرانه قدرتی معادل 
۲۳۱ اسب بخار )۲۳۴ اســب بخار متری( تولید می کند و 
بیشینه ســرعت خودرو را به ۲۳۳ کیلومتر بر ساعت )۱۴۵ 
مایل بر ســاعت( می‌رســاند که برای مالکانی که بیشــتر 
وقت خــود را در صندلی عقب می گذراننــد، کاملا کافی و 
 ۳۳۰L رضایت بخش خواهد بود. با این حال، نسخه ارتقایافته
برای کسانی در نظر گرفته شده که خواهان هیجان و پویایی 
حرکتی بیشتری هستند؛ این مدل با تولید ۲۸۳ اسب بخار 
)۲۸۷ اســب بخار متری( توان فنی، به اندازه‌ای پرشــتاب 
است که سقف سرعت آن به ۲۵۰ کیلومتر بر ساعت )۱۵۵ 
مایل بر ســاعت( محدود شده است. جالب این‌که در هر دو 
تیپ، خروجی قوای محرکه این خودرو بالاتر از نمونه های 
ارائه شده در بازارهای اروپایی و آمریکایی تنظیم شده است؛ 
چراکه تیپ پایه ۳۲۰ در اروپا با همان موتور 2 لیتری تنها 
۲۰۸ اسب بخار خروجی دارد و مدل پایه ۳۳۰ در آمریکا نیز 

به قدرت ۲۵۵ اسب بخار بسنده می کند.

   غیبت نسخه اسپرت xDrive M350 در سایه 
قوانین مالیاتی چین

با وجــود برتری قدرت موتورهــای 4 سیلندر در چین، در 
بازارهای بین‌المللی خریداران امکان سفارش تیپ پرچمدار 
xDrive M350 مجهز به‌پیشرانه ۳ لیتری 6 ‌سیلندر خطی 
با توان چشمگیر ۴۳۷ اســب بخار )۴۴۳ اسب بخار متری( 
را دارند؛ درحالی که در مدارک رســمی MIIT چین هیچ 
نــامی از این تریم نیمه‌ام )M-Performance( به چشــم 
نمی خورد و احتمالا هرگز در بازار این کشور عرضه نخواهد 
شــد. دلیل اصلی این غیبت، سازوکار مالیات های مصرفی 
ســخت‌گیرانه در چین اســت که پیشــرانه های با حجم 
بالاتر را هدف جریمه های ســنگین مالیاتی قرار می‌دهد. 
نــرخ مالیات مصرفی در چین برای پیشــرانه های تا حجم 
۲ لیتر برابر با ۵ درصد است؛ اما این رقم برای موتورهای ۲ 
تا ۲.۵ لیتر به ۹ درصد جهش می کند و پیشــرانه حجیم ۳ 
لیتری مدل M350 مشمول مالیات سنگین ۱۲ درصدی 
می شود؛ مانعی قانونی و تعرفه‌ای که انگیزه اقتصادی عرضه 
نســخه های 6 ‌سیلندر پرفورمنس را در این بازار به حداقل 

رسانده است.



بغل بغلآینه  آینه 
WING MIRROR

آیا مازراتی »گیبلی«
۲۰۲۲ ارزش خرید دارد؟

    مازراتی گیبلی مدل ۲۰۲۲ یکی از ســدان های لوکس ایتالیایی اســت که با طراحی 
چشم نواز، صدای جذاب پیشرانه و تجربه رانندگی اسپرت، گزینه‌ای متفاوت در برابر رقبایی 
 GT، کلاس محسوب می شود. این خودرو در تیپ های E همچون ب‌ام‌و سری ۵ و مرسدس بنز
Modena و Trofeo عرضه شده و بسته به نسخه، از پیشرانه ۳ لیتری 6 سیلندر تویین-توربو 
با قدرت ۳۴۵ یا ۴۲۴ اسب بخار و همچنین موتور ۳.۸ لیتری V8 با قدرت ۵۷۲ اسب بخار 
بهره می برد. گیربکس اتوماتیک هشت سرعته ZF نیز وظیفه انتقال نیرو را برعهده دارد. 
اما آیا خرید نمونه کارکرده این خودرو تصمیم اقتصادی مناسبی است؟ مهم ترین مزیت 

گیبلی، شخصیت اســپرت، هندلینگ دقیق و طراحی منحصربه فرد آن است؛ درمقابل، 
هزینه نگهداری، مصرف سوخت بالا و ارزش فروش مجدد از جمله چالش های مالکیت آن 
هستند. گیبلی با وجود عملکرد فنی جذاب و طراحی ایتالیایی، از نظر کیفیت برخی جزئیات 
کابین و راحتی فضای عقب، برتری مطلقی نسبت به رقبای آلمانی ندارد. همچنین هزینه های 
نگهداری و محدودیت شبکه خدمات پس از فروش از نکات قابل توجه این خودرو به شمار 
می‌رود. بنابراین ارزش خرید گیبلی ۲۰۲۲ بیش از هر چیز به سلامت فنی، سابقه سرویس و 

قیمت نمونه کارکرده بستگی دارد. 
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می خواستند حمل و نقل را برقی کنند، خودروهای پاک میلیاردی شدند، طرح به کما رفت!

e.naseri@autoworld.ir
احسان ناصربابلی

  بـازار خودروهـای بـرقی در روزهـای اخیر بـرخلاف بـرخی دیگر از 
بخش های بـازار خـودرو، ثبات قیمـت را تجربه کرده اسـت. محصولات 
بـرقی برندهـای آئـودی، بنـز، بی وای دی و فولکس واگـن بـدون تغییر 
محسـوس قیمـت معاملـه شـدند؛ وضعیتی کـه در کنـار ثبات نسـبی 
قیمـت بـرخی خودروهـای هیبریـدی، نشـان دهنده کاهـش تحـرک 
قیمـتی در ایـن بخش از بازار اسـت. بـا این حال، بـررسی شـرایط بازار 
نشـان می دهـد قیمـت میلیـاردی خودروهای بـرقی همچنـان یکی از 
مهم ترین موانع توسـعه برقی سـازی حمل ونقل و دسـترسی مشـتریان 

به ایـن محصولات محسـوب میشـود

   خودروهای برقی در مسیر ثبات قیمت
ثبـات قیمـت خودروهـای بـرقی در بـازار را نمی تـوان لزومـا بـه معنـای افزایـش 
تقاضـا یـا بهبود شـرایط عرضه دانسـت. محصـولات بـرقی وارداتی به دلیل سـطح 
قیمـتی بالا، جامعـه محـدودی از خریـداران را هدف قـرار داده اند و همین مسـاله 
موجب شـده اسـت بازار ایـن خودروها بیـش از آن که تابـع تقاضای عمومی باشـد، 
تحت تاثیـر شـرایط واردات، نـرخ ارز و تـوان مـالی گـروه محـدودی از مشـتریان 

بگیرد.  قـرار 
در ایـن میـان، محصولات بـرقی برندهـای مطرحی ماننـد آئودی، بنـز، بی وای دی 
و فولکس واگـن نیـز بـا وجـود برخـورداری از فناوری هـای جدیـد قـوای محرکـه، 
همچنـان در محـدوده قیمـتی قـرار دارنـد کـه خریـد آن هـا بـرای بخـش بزرگی 
از مصرف کننـدگان امکان پذیـر نیسـت. بنابرایـن، ثبـات قیمـت ایـن محصـولات 
در شـرایط فعـلی بیـش از آن که نشـانه تعـادل پایدار بـازار باشـد، می توانـد بیانگر 

محـدود بـودن دامنـه معـاملات و کاهش قـدرت تحـرک بازار باشـد
از سـوی دیگـر، خودروهـای بـرقی به دلیـل سـاختار فـنی متفـاوت، هزینه هـای 
نگهـداری و الزامات زیرسـاختی خاص خـود را دارند. هرچند کاهـش هزینه انرژی 
و هزینه هـای مرتبـط با نگهـداری در بلندمـدت می توانـد از مزایای ایـن خودروها 
باشـد، امـا قیمت اولیـه بالا همچنـان مانع اصـلی ورود بخـش بزرگی از مشـتریان 

به ایـن بازار اسـت. 

   قیمت میلیاردی؛ مانع توسعه برقی سازی
یـکی از مهم ترین اهداف توسـعه خودروهـای برقی در کشـورهای مختلف، کاهش 

مصـرف سـوخت های فسیـلی، کنتـرل آلاینـدگی و تغییر الگوی حمل ونقل شـهری اسـت. بـا این حال، 
تحقـق چنین اهـدافی تنهـا بـا واردات تعـداد محدودی خـودرو بـرقی گران قیمـت امکان پذیر نیسـت. 
زمـانی می تـوان از توسـعه واقـعی بـازار خودروهـای برقی سـخن گفـت که ایـن محصولات در سـطوح 
قیمـتی متنـوع عرضه شـوند و امکان دسـترسی گروه هـای بیشـتری از مصرف کنندگان بـه آن ها وجود 

داشـته باشد. 
در شـرایط فعـلی، قیمـت میلیـاردی خودروهای برقی در بازار ایران موجب شـده اسـت ایـن محصولات 

ــتین  ــاز نخس ــا از آغ ــازی ایلی ــع خودروس     صنای
ــره‌ای  ــکاپ ک ــاری پی ــوری و اعتب ــروش ف ــه ف مرحل
ــت  ــا ظرفی ــال ۱۴۰۵ ب ــان در س ــد خ ــو گرن موس
محــدود، تحویــل ۳۰ روزه و شــرایط پرداخــت 

بـر داد مـزد خـ بـدون کارـ بـاری ـ اعتـ
ــا،  ــازی ایلی ــع خودروس ــرکت صنای ــل از ش ــه نق ب
ــد خــان  ــل موســو گرن ــکاپ دو دیفرانسی ــروش پی ف
ــل  ــان تکمی ــا زم ــود و ت ــاز می ش ــاه آغ از ۲۰ آبان م

شـت هـد داـ مـه خواـ یـت اداـ ظرفـ
یــکی از مهم تریــن ویژگی‌هــای ایــن طــرح، تحویــل 
۳۰ روزه در کنــار امــکان پرداخــت مرحلــه‌ای و 
اعتبــاری بــدون کارمزد اســت که شــرایطی مناســب 
بــرای متقاضیــان خریــد ایــن پیــکاپ کــره‌ای فراهــم 

نـد می کـ
بــر اســاس اعــلام ایــن شــرکت، موســو گرنــد- خــان 
ــارد و ۵۰۰  ــای ۱۳ میلی ــا قیمت ه ــه ب ــن مرحل در ای
ــان  ــارد و ۵۰۰ میلیون توم ــان و ۱۴ میلی میلیون توم
در ســه رنــگ مشــکی، خاکســتری و ســفید عرضــه 

شـد خواـهـد ـ
متقاضیــان می تواننــد از تاریــخ اعلام شــده بــا مراجعه 
بــه صفحه رســمی فــروش صنایــع خودروســازی ایلیا 
ــر  ــرکت در سراس ــن ش ــاز ای ــای مج ــا نمایندگی ه ی
ــن  ــت ای ــرای دریاف ــام ب ــه ثبت ن ــبت ب ــور نس کش
محصــول اقــدام کننــد. بــا توجه بــه ظرفیــت محدود 
ــدان  ــه، علاقه من ــن مرحل ــژه ای ــرایط وی ــه و ش عرض
ــت  ــرر، از فرص ــان مق ــام در زم ــا ثبت ن ــد ب می توانن
ــل ۳۰ روزه و  ــا تحوی ــان ب ــد خ ــو گرن ــد موس خری
شـوند نـد ـ مـزد بهره مـ بـدون کارـ بـاری ـ شـرایط اعتـ ـ

آغاز فروش محدود موسو »گرند خان« با تحویل ۳۰ روزه و شرایط اعتباری ویژه

بیشـتر در جایـگاه کالاهـای گران قیمت و محـدود به خریـداران برخـوردار قـرار بگیرند. این 
درحالی اسـت که برقی سـازی حمل ونقـل نیازمند گسـترش دامنه مصرف کننـدگان و ایجاد 

تقاضای پایدار اسـت. 
از ایـن منظـر، سیاسـت واردات خودروهـای بـرقی بایـد فراتـر از افزایـش تعـداد مدل هـای 
عرضه شـده دنبـال شـود. کاهـش هزینه هـای واردات، ایجـاد زیرسـاخت های شـارژ، فراهـم 
کردن تسـهیلات خرید و توسـعه خدمـات پس از فروش از جمله اقداماتی اسـت کـه می تواند 
بـه افزایش اسـتقبال مصرف کننـدگان کمک کند. در غیـر این صورت، حتی حضـور برندهای 
معتبـر جهـانی نیـز به تنهـایی نمی توانـد زمینهسـ‌از تحـول در بـازار خودروهای برقی شـود. 

   هیبریدی ها نیز در مدار ثبات
در کنـار خودروهای تمام بـرقی، برخی محصولات هیبریدی نیـز در روزهای اخیر ثبات قیمت 
را تجربـه کردند. این وضعیت نشـان می دهد بـازار خودروهای دارای فناوری هـای نوین قوای 

محرکه در شـرایط فعلی از تحرک قیمتی محدودی برخوردار اسـت. 
خودروهـای هیبریـدی به دلیل اسـتفاده هم زمان از موتـور احتراق داخلی و موتـور الکتریکی، 
می تواننـد برای بازارهایی که هنوز زیرسـاخت شـارژ گسـترده ندارند، گزینـه ای قابل بررسی 
باشـند. ایـن محصـولات ضمـن کاهـش مصـرف سـوخت در بسیـاری از شـرایط راننـدگی، 
وابسـتگی کمتـری بـه زیرسـاخت شـارژ عمـومی دارنـد و از ایـن جهـت می توانند بخـشی از 

مسیـر گـذار بـه حمل ونقل پـاک را پوشـش دهند. 
بـا این حـال، قیمت بـالای برخی مدل های هیبریدی نیز مانع دسـترسی گسـترده مشـتریان 
به این محصولات شـده اسـت. بنابرایـن، ثبات قیمت در این بخـش از بازار نیـز لزوما به معنای 

مناسـب بودن شـرایط خرید نیست. 

   ضرورت بازنگری در سیاست توسعه خودروهای پاک
واقعیـت این اسـت که توسـعه خودروهـای بـرقی و هیبریدی به سیاسـتگزاری منسـجم نیاز 
دارد. نمی تـوان از یـک سـو بـر ضـرورت کاهـش مصـرف بنزین و آلـودگی هـوا تاکیـد کرد و 
از سـوی دیگـر، شـرایطی ایجـاد کرد کـه خریـد خودروهـای کم مصـرف و پاک بـرای بخش 

عمـده ای از جامعه دشـوار باشـد. 
اگر هدف، تغییر ترکیب ناوگان خودرویی کشـور اسـت، باید سیاسـت های تجـاری و حمایتی 
به شـکلی تنظیم شـوند که محصـولات بـرقی و هیبریـدی در کلاس های قیمـتی متنوع تری 
در دسـترس قـرار بگیرند. همچنیـن، حمایت از تولید و توسـعه فناوری هـای مرتبط در داخل 

کشـور می توانـد در بلندمدت به کاهـش هزینه تمامشـده این محصـولات کمک کند. 
درنهایـت، ثبـات قیمـت خودروهـای بـرقی و هیبریدی در بـازار را بایـد در کنار سـطح بالای 
قیمـت و محدودیـت قـدرت خریـد مشـتریان ارزیابی کـرد. بـازار زمـانی می توانـد از مرحله 
عرضـه محـدود خودروهـای پـاک عبـور کند کـه ایـن محصـولات از یـک کالای گران قیمت 
و خـاص بـه گزینـه ای قابـل دسـترس بـرای طیـف گسـترده تری از مصرف کننـدگان تبدیل 
شـوند. در غیـر این صـورت، برقی سـازی حمل ونقل بیـش از آن که یـک تحول فراگیر باشـد، 
در حـد یک سیاسـت محـدود بـه واردات و عرضه محصـولات گران قیمـت باقی خواهـد ماند. 

خودروهای هیبرید و برقی گران، اما با ثبات در بازار



پیشرانه ۲.۵ لیتری باکسر 
»سوبارو«؛ اوج مهندسی 

سامورایی 

     کمپانی ژاپنی ســوبارو یکی از معدود خودروسازانی است که همچنان از 
پیشرانه های 4 سیلندر با آرایش افقی یا باکسر )BOXER( در محصولات خود 
استفاده می کند. در این ساختار، 4 سیلندر به صورت افقی و در دو طرف میل لنگ 
مقابل یکدیگر قرار گرفته‌اند و پیستون ها در جهت مخالف حرکت می کنند. یکی 
از نمونه‌های شناخته شده این خانواده، موتور ۲.۵ لیتری FB25 است که با حجم 
۲۴۹۸ سی‌سی، تنفس طبیعی و ۱۶ سوپاپ طراحی شده است. این پیشرانه در 
نسخه های متداول جدید، با سیستم تزریق مســتقیم سوخت و زمان بندی 
متغیر سوپاپ ها، توانایی تولید ۱۸۲ اســب بخار قدرت در ۵۸۰۰ آرپی ام ) دور 

در دقیقه( و ۲۳۸ نیوتون متر گشتاور در ۴۴۰۰ دور بر دقیقه را دارد. مهم ترین 
مزیت آرایش باکسر، ارتفاع کم موتور و پایین آوردن مرکز ثقل خودرو است که 
می تواند به پایداری بهتر و هندلینگ دقیق تر کمک کند. همچنین حرکت متقابل 
پیستون ها بخشی از نیروهای اینرسی را خنثی کرده و به کاهش ارتعاشات کمک 
می کند. البته این طراحی به دلیل گستردگی افقی موتور، دسترسی به برخی 
قطعات جانبی و تعمیرات را دشــوارتر می کند. ترکیب این پیشرانه با سامانه 
چهارچرخ محرک متقارن ســوبارو، هویت مهندسی متفاوت این خودروساز 

ژاپنی را شکل داده است.

چهار شنبه 20 آبان ماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2610 بررسیبررسی
REVIEW

راز موفقیت کراس‌اوور کی‌جی‌ام وارداتی توسط »هرمس خودرو« در چیست؟

»تورس«؛ کره‌ای اصیل با طراحی خاص

در نمای جلو، طراحی تورس با جلوپنجره پهن، چراغ های اصلی LED و عناصر روشــنایی روز، 
چهره‌ای متمایز دارد. خطوط عمودی و افقی در بخش دماغه، به همراه فرم برجسته سپر و قطعات 
محافظ ظاهری، حس استحکام و آمادگی برای مسیرهای ناهموار را تقویت می کنند. طراحان 
KGM تلاش کرده‌اند با استفاده از سطوح حجیم و خطوط نسبتا شکسته، از زبان طراحی نرم و 

سیال بسیاری از کراس‌اوورهای امروزی فاصله بگیرند.
در نمای جانبی، گلگیرهای برجسته با پوشش پلاستیکی مشکی، رینگ های آلیاژی، رکاب های 
جانبی و باربند سقفی از مهم ترین عناصر طراحی هستند. خط شانه بدنه نیز از بخش جلو تا انتهای 
خودرو امتداد پیدا می کند و باعث می شود ابعاد خودرو بزرگ تر به نظر برسد. استفاده از ستون های 

تیره و طراحی نسبتا عمودی بخش عقب، شخصیت آفرودی تورس را تقویت کرده است.
در نمای عقب، چراغ های LED با گرافیک اختصاصی، ســپر حجیــم و فرم خاص درِِ صندوق، 
از ویژگی های قابل توجه این خودرو هســتند. طراحی قاب برجسته روی درِِ صندوق نیز یادآور 
خودروهای آفرودی مجهز به محفظه چرخ زاپاس بیرونی است؛ هرچند در نسخه های مختلف، 
تجهیزات و جزئیات این قسمت ممکن است متفاوت باشد. همچنین طراحی باکسی یا جعبه‌ای 
تورس در کنار کیفیت ساخت بالا سبب می شود این مدل یک گزینه مناسب و خاص برای خرید 
به شــمار برود. درعین حال این مهم موفقیت »هرمس خودرو« را در میان ســایر شرکت های 
واردکننده خودرو به کشــور به همراه خواهد داشــت. از نظر ابعاد، این خودرو دارای طول بدنه 
حدود ۴۷۰۵ میلی متر، عرض ۱۸۹۰ میلی متر و فاصله محوری ۲۶۸۰ میلی متر اســت. ارتفاع 
خودرو با توجه به وجود یا عدم وجود باربند ســقفی ۱۷۱۰ میلی متر اعلام شده است. همچنین 
فاصله کف خودرو از سطح زمین حدود ۱۹۵ میلی متر است که برای عبور از مسیرهای ناهموار 

و سرعت‌گیرهای بزرگ و مرتفع شهری مزیت محسوب می شود.

الهام از خودروهای ماجراجویانه 

نمایشگرهای دیجیتال و فضای کاربردی با کیفیت
در طراحی کابین، رویکرد کی‌جی‌ام بر ترکیب فضای کاربردی با فناوری های دیجیتال متمرکز 
شده است. داشبورد طراحی افقی دارد و دو نمایشــگر بزرگ ۱۲.۳ اینچی، بخش اصلی فضای 
مقابل راننده را تشــکیل می‌دهند. نمایشگر نخســت به عنوان صفحه آمپر دیجیتال، اطلاعات 
مربوط به ســرعت، دورموتور و وضعیت خودرو را نمایش می‌دهد و نمایشگر دوم برای سیستم 

اطلاعات - سرگرمی در نظر گرفته شده است.
سیستم مولتی مدیا نیز از اتصال Apple CarPlay و Android Auto پشتیبانی می کند و امکان 
استفاده از تلفن همراه، مسیریابی و پخش موسیقی را فراهم می سازد. طراحی کنسول مرکزی 

جایی که راننده محور اصلی بود
در بخش فنی، زیر چهره خاص و جذاب تورس شــاهد نصب یک موتور ۴ سیلندر خطی ۱۵۰۰ 
سی‌سی مزین به تکنولوژی پرخوران توربوشارژر هستیم. این موتور به لطف سیستم توربوشارژر، 
سیستم پاشش سوخت مستقیم داخل سیلندرها و سیستم تایمینگ متغیر هوشمند سوپاپ ها 
می تواند قدرت و گشتاور خوبی ایجاد کند. بر این اساس موتور ۱.۵ لیتری T-GDI تورس می تواند 
حداکثر ۱۶۱ اســب بخار قدرت را در ۵۰۰۰ تــا ۵۵۰۰ آرپی‌ام )دور در دقیقه( و حداکثر ۲۸۰ 
نیوتون متر گشتاور را در ۴۰۰۰ آرپی‌ام به ارمغان آورد. این قدرت و گشتاور به کمک گیربکس ۶ 
سرعته اتوماتیک تیپ_ترونیک کمپانی آیسین به چرخ های جلو تورس منتقل می شود. ناگفته 
نماند که درمقایسه با چینی های هم کلاس خود، این مدل از توان پایین تری برخوردار است که 
همین مقوله ســبب افزایش کیفیت موتور و کاهش اســتهلاک آن با توجه به سوخت نامرغوب 

قلب تپنده کم حجم اما پرقدرت

با در نظر‌‌ گرفتن کیفیت سواری محصولات ســانگ یانگ، مهندسان کی‌جی‌ام در محور جلو از 
سیستم مک فرسون با طبق های بهینه سازی شده و در محور عقب از سیستم مولتی‌لینک یا چند 
اتصالی بهره گرفته‌اند. این ساختار سبب شده است کیفیت سواری این مدل نسبت به بسیاری 
از چینی ها که تورشــن بیم هستند، به مراتب بالاتر باشــد.‌ همچنین نصب تایرهای ۵۵/۲۳۵ با 
رینگ های ۱۸ اینچی روی این خودرو، در کیفیت ســواری آن تاثیر چشمگیری گذاشته است. 
این مدل از منظر عملکرد هندلینگ نیز حرف های بسیاری برای گفتن دارد که باتوجه به فرمان 
نســل جدید برقی که روی تورس نصب شــده، عملکرد خوبی دارد. همین موارد منجر به برگ 
برنده »هرمس خودرو« در بازار کراس‌اوورهای باکسی یا جعبه‌ای خواهد شــد تا تورس در صدر 

انتخاب خریداران قرار گیرد.

سواری باکیفیت و هندلینگ مطمئن

»هرمس خودرو« با ۵۰ نمایندگی فعال و با ســابقه خود در سراســر ایران، این اطمینان خاطر 
را به مشــتریان می‌دهد که هیچ گونه دغدغه و نگرانی درباره خدمات پس از فروش محصولات 
عرضه شده توسط این شرکت نداشته باشند. زیرا این شرکت نماینده رسمی برند کیا، هیوندای 
و کی‌جی‌ام در ایران است. همین موضوع سبب شده است خریداران با خیال راحت برای خرید 
محصولات عرضه شده توسط این شرکت اقدام کنند. این موضوع در بازار نیز به حفظ و ثبات جایگاه 
تورس کمک بسزایی کرده و این مدل یکی از گزینه های جذاب و جوان پسند بازار کراس‌اوورهای 
جعبه‌ای خواهد بود. برای اطلاعات از فروش و زمان تحویل این مدل می توانید به نمایندگی های 

مجاز »هرمس خودرو« در سراسر کشور مراجعه کنید.

تورس؛ گزینه جذاب »هرمس‌ خودرو« برای بازار 

h.mohammadi@autoworld.ir

حمید محمدی

     کی‌جی‌ام کــه ســومین خودروســاز 
ــان  ــت هم ــت، در حقیق ــره‌ای اس ــزرگ ک ب
ــام  ــا ن ــه ب ــت ک ــانگ یانگ اس ــد س برن
جدیــد و البتــه محصــولات مدرن تــر بــازار 
ــکی از  ــت. ی ــه اس ــدف گرفت ــودرو را ه خ
ــره‌ای  ــد ک ــن برن ــذاب ای ــای ج خودروه
ــراس‌اوور  ــت؛ ک ــورس اس ــت، ت ــا اصال ب
کامپکــت خانــوادگی کــه بــا طــراحی 
ــذاب و  ــار ج ــود بسی ــکل خ ــه‌ای ش جعب
اســپرت به نظــر می‌رســد. بــر ایــن اســاس 
»هرمس خــودرو« به عنــوان واردکننــده 
مطــرح محصــولات کی‌جی‌ام، ایــن بــار 
مــدل تــورس را راهی بــازار کشــورمان کرده 
اســت. در ادامــه مشــخصات فــنی و ظاهری 
بـررسی می کنـیـم هـم ـ بـا ـ خـودرو را ـ اـیـن ـ

نیز با محفظه های نگهداری وسایل و کنترل های دسترسی آسان، بر کاربری روزمره تمرکز دارد. 
صندلی های جلو نیز با پوشش پارچه‌ای، چرم مصنوعی یا چرم طبیعی عرضه می شوند.

یکی از نقــاط قوت تورس، فضای کابین و ظرفیت حمل بار آن اســت. حجــم صندوق عقب با 
صندلی های عقب در وضعیت عادی حدود ۷۰۳ لیتر اعلام شده و با خواباندن صندلی های ردیف 
دوم، این ظرفیت به حدود ۱۶۶۲ لیتر می‌رســد. صندلی های عقب نیز قابلیت تا شدن با آرایش 
۶۰ به ۴۰ را دارند و امکان تنظیم زاویه پشتی آن‌ها به افزایش راحتی سرنشینان کمک می کند. 
نا گفته نماند که کیفیت ســاخت و دقت مونتاژ در سطح بالایی قرار دارد که همین موضوع سبب 

برتری »هرمس خودرو« در بازار کراس‌اوورهای جعبه‌ای خواهد شد. 
از آن جا که نسخه فول آپشــن این بلندقامت جذاب کره‌ای از سوی »هرمس خودرو« راهی بازار 
کشورمان شــده، این مدل از امکانات رفاهی و ایمنی بسیاری بهره می برد که از مهم ترین آن ها 
Sys�( قابلیت قفل هوشمند ،)ISG )می توان به  سیستم روشن و خاموش شدن هوشمند خودرو) 

tem Lock Smart(، کروزکنترل هوشمند، ترمز پارک برقی اتوهلد )Auto Hold(، کیسه هوای 
راننده و ســرنشین جلو، سیستم ترمز ضدقفل ABS، سیستم کنترل پایداری )ESC(، سیستم 
کنترل خودرو در سراشیبی )HDC(، کمربندهای ردیف جلو و عقب سه نقطه‌ای و پیش کشنده، 
سیستم نمایش و پایش فشار باد تایرها )TPMS(، عایق ضد حرارت باتری، پدل شیفتر، فرمان 
برقی با روکش چرمی، صندلی های عقب با قابلیت تاشــوندگی ۶۰:۴۰، حالت هوشمند خواب 
برای سرنشینان ردیف عقب )Mode Sleep Seat Rear(، سانروف برقی به همراه سایه بان دستی، 
 Apple CarPlay، Android و Bluetooth ،یک عدد جلو، یک عدد عقب C-Type پورت شارژ
Auto از پشتیبانی، مانیتور مالتی مدیای ۱۲.۳ اینچی با مسیریاب و دوربین دنده عقب، کلاستر 
۱۲ اینچی تمام‌رنگی با کامپیوتر سفری، تنظیم دستی صندلی راننده و سرنشین جلو در ۶ جهت، 
سیســتم تهویه مطبوع اتوماتیک دوگانه، چراغ بدرقه، داشبورد طرح کربن ذغالی و بژ، کلاستر 

و مالتی مدیای یکپارچه، شیشه جلو سولار و عایق صدا، کیت تعمیر و نگهداری تایر اشاره کرد.

کشور خواهد شد. این موضوع منجربه برتری »هرمس خودرو« در میان سایر واردکنندگان شده 
است. همچنین گیربکس ۶ سرعته اتوماتیک تیپ_ترونیک ساخت کمپانی آیسین از نظر کیفیت 
در سطح بالایی قرار دارد که در بلندمدت رضایت بیشتر مالکان را به همراه خواهد داشت. ناگفته 
نماند که ســه حالت رانندگی کامفورت )راحتی(، وینتر )زمستان( و اسپرت برای این خودرو در 

نظر گرفته شده تا لذت رانندگی با آن را دوچندان کند.
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   شرکت ایتالیایی ایویکو با معرفی دیلی مدل ۲۰۲۵، همچنان بر ارائه یک خودرو تجاری 
چندمنظوره با قابلیت حمل بار بالا و دوام فنی تمرکز دارد. یکی از ویژگی های متمایز این 
محصول، استفاده از شاسی مستقل نردبانی با ساختار فولادی است؛ معماری‌ای که بیشتر 
در کامیون های سبک دیده می شود و امکان نصب انواع اتاق بار، کاربری های تخصصی و 
بدنه های مختلف را فراهم می کند. در بخش فنی، دیلی بسته به بازار و تیپ با پیشرانه های 
دیزلی ۲.۳ و ۳ لیتری عرضه می شود. نسخه ۳ لیتری در یکی از پیکربندی ها توان تولید 

۱۸۰ اسب بخار قدرت و ۴۳۰ نیوتون متر گشتاور را دارد. انتقال نیرو نیز از طریق جعبه‌دنده 
دستی یا اتوماتیک هشت سرعته Hi-Matic ساخت ZF انجام می شود. ظرفیت حمل بار 
و حجم محفظه بار با توجه به فاصله محوری و ارتفاع سقف متفاوت است. از نظر تجهیزات، 
سامانه ترمز اضطراری خودکار، هشــدار خروج از خط، کروزکنترل تطبیقی و سیستم 
کنترل پایداری در فهرست فناوری های ایمنی آن قرار دارند. جالب آن که ارزیابی مجدد 
یوروانکپ در سال ۲۰۲۵، ارتقای عملکرد ایمنی دیلی و دستیابی آن به 5 ستاره را نشان داد

ایویکو »دیلی«؛ ون تجاری
با توانایی های یک کامیونت

تجاری و  تجاریکار  و  کار 
DIESEL

سهم ۹۰ درصدی پکن از برقی سازی ناوگان سنگین دنیا؛

چین بازار کامیون های برقی جهان را قبضه کرد
چین اکنون نه فقط بزرگ ترین تولیدکننده و بازار کامیون های برقی جهان، بلکه مهم ترین بازیگر در شکل‌دهی به آینده حمل‌ونقل سنگین محسوب می شود

   بازار جهانی خودروهای تجاری در حال تجربه 
یکی از مهم ترین تحولات تاریخ صنعت حمل‌ونقل 
است؛ تحولی که این بار نه در بخش خودروهای 
ناوگان کامیون های متوسط و  بلکه در  سواری، 
سنگین جریان دارد. تازه ترین آمارهای منتشرشده 
از سوی آژانس بین‌المللی انرژی و شورای بین‌المللی 
با اختلافی  حمل‌ونقل پاک نشان می‌دهد چین 
چشمگیر، بزرگ ترین بازار کامیون های برقی جهان 
را در اختیار گرفته و بخش عمده رشد جهانی این 
صنعت به عملکرد خودروسازان و سیاستگزاران 
چینی وابسته شده است. براساس گزارش آژانس 
بین‌المللی انرژی، فروش جهانی کامیون های برقی 
در سال ۲۰۲۵ از مرز ۴۰۰ هزار دستگاه عبور کرد و 
بیش از دو برابر شد. در همین دوره، چین بیش از ۹۰ 
درصد فروش جهانی کامیون های برقی را به‌خود 
اختصاص داد؛ آماری که نشان می‌دهد این کشور در 
برقی سازی حمل‌ونقل سنگین، فاصله قابل توجهی 
با سایر بازارهای جهان ایجاد کرده است. اهمیت 
این آمار زمانی بیشتر مشخص می شود که بدانیم 
برقی‌سازی کامیون ها به‌دلیل وزن بالا، نیاز به ظرفیت 
باتری بیشتر، مسافت های طولانی و دشواری ایجاد 
زیرساخت شارژ، به مراتب پیچیده تر از خودروهای 
سواری است. با این حال، چین توانسته است با 
توسعه زنجیره تامین باتری، کاهش هزینه تولید 
و ایجاد زیرساخت های اختصاصی، کامیون برقی 
را از یک محصول محدود و آزمایشی به گزینه‌ای 
اقتصادی برای بخشی از شرکت های حمل‌ونقل 
تبدیل کند. گزارش شورای بین‌المللی حمل‌ونقل 
پاک که در اوت ۲۰۲۶ منتشر شد، نشان می‌دهد 
فروش جهانی خودروهای تجاری متوسط و سنگین 
بدون آلایندگی در سال ۲۰۲۵ از ۵۲۰ هزار دستگاه 
عبور کرده است. از این تعداد، حدود ۴۵۷ هزار و ۳۰۰ 
دستگاه در چین به فروش رسیده که معادل نزدیک 
به ۸۸ درصد بازار جهانی این گروه از خودروهاست. 
البته این آمار علاوه بر کامیون های برقی، اتوبوس ها 
و برخی خودروهای تجاری با فناوری پیل سوختی 
را نیز در بر می‌گیرد و نباید تمام آن را فروش کامیون 

برقی دانست.

  بازار کامیون های سنگین برقی چین سه برابر شد
در بخش کامیون های سنگین، عملکرد چین حتی قابل 
توجه تر است. بر اساس همین گزارش، فروش کامیون های 
سنگین برقی و بدون آلایندگی در این کشور در سال ۲۰۲۵ 
به حدود ۲۳۲ هزار دستگاه رسید؛ درحالی که این رقم 
در سال ۲۰۲۴ حدود ۸۲ هزار و ۳۰۰ دستگاه بود. به این 
ترتیب، بازار کامیون های سنگین برقی چین در یک سال 
نزدیک به سه برابر شد. همچنین فروش کامیون های 
متوسط برقی به حدود ۱۷۴ هزار و ۷۰۰ دستگاه رسید 
که رشد قابل توجهی را نسبت به سال قبل نشان می‌دهد. 
آمارهای آژانس بین‌المللی انرژی نیز حاکی از آن است 
که سهم کامیون های برقی از کل فروش کامیون در چین 
در سال ۲۰۲۵ به حدود ۲۵ درصد رسیده است؛ به بیان 
دیگر، از هر چهار کامیون فروخته شده در این کشور، یک 
دستگاه برقی بوده است. در بخش کامیون های سنگین 
نیز سهم خودروهای برقی از کل فروش به حدود ۲۸ 
درصد رسید. این تغییر نشان می‌دهد که بازار کامیون 
برقی در چین دیگر صرفا به خودروهای توزیع شهری 
محدود نیست و به تدریج وارد بخش حمل‌ونقل سنگین 
و بین‌شهری نیز شده است. یکی از مهم ترین دلایل این 
تحول، تغییر محاسبات اقتصادی شرکت های حمل‌ونقل 
است. در گذشته، قیمت خرید بالاتر کامیون های برقی در 
مقایسه با نمونه های دیزلی، مهم ترین مانع توسعه این 
محصولات محسوب می شد. ظرفیت بالای باتری و هزینه 
تامین تجهیزات نیز باعث می شد بسیاری از شرکت ها 
نتوانند سرمایه گذاری اولیه را توجیه کنند. اما کاهش 
قیمت باتری، توسعه تولید انبوه و افزایش هزینه سوخت، 
معادلات اقتصادی را تغییر داده است. براساس ارزیابی 
آژانس بین‌المللی انرژی، کامیون های برقی در بسیاری از 
کاربردهای عملیاتی چین از نظر مجموع هزینه مالکیت 
و بهره برداری با نمونه های دیزلی رقابت پذیر شده‌اند. این 

موضوع به‌ویژه برای ناوگان هایی اهمیت دارد که در طول 
روز مسافت مشخص و تکرارشونده‌ای را طی می کنند و 

امکان برنامه‌ریزی برای شارژ یا تعویض باتری دارند.

  سهم فروش کامیون‌های سنگین تا سال ۲۰۳۰ 
به ۴۰ درصد می‌رسد

یکی دیگر از مزیت های بازار چین، توسعه فناوری تعویض 
باتری است. در این روش، به جای توقف طولانی کامیون 
با یک  تخلیه شده  باتری  باتری، مجموعه  برای شارژ 
مجموعه شارژشده جایگزین می شود. این فناوری برای 
ناوگان های معدنی، بنادر، مراکز صنعتی و مسیرهای 
مشخص حمل بار اهمیت زیادی دارد؛ زیرا زمان توقف 
خودرو را کاهش داده و بهره‌وری ناوگان را افزایش می‌دهد. 
انرژی، کامیون های  بین‌المللی  آژانس  اطلاعات  طبق 
مجهز به فناوری تعویض باتری حدود ۱۵ درصد فروش 
کامیون های برقی چین در سال ۲۰۲۵ را تشکیل داده‌اند. 
توسعه این فناوری همچنین به شرکت های حمل‌ونقل 
اجازه می‌دهد به جای سرمایه گذاری مستقل و سنگین 
در باتری، از خدمات شبکه های تعویض باتری استفاده 
کنند. در کنار این تحولات، سیاستگزاری دولت چین 
نیز نقش مهمی در افزایش تقاضا داشته است. دولت این 
کشور با استفاده از مشوق های مالی، برنامه های جایگزینی 
و  انرژی  زیرساخت های  توسعه  فرسوده،  خودروهای 
حمایت از تولیدکنندگان داخلی، مسیر برقی سازی ناوگان 
سنگین را تسریع کرده است. در ژوئن ۲۰۲۶ نیز برنامه‌ای 
با مشارکت ۱۱ نهاد دولتی چین برای توسعه کامیون های 
سنگین با انرژی های نو اعلام شد. بر اساس این برنامه، سهم 
این خودروها از فروش کامیون های سنگین جدید باید تا 
سال ۲۰۳۰ به ۴۰ درصد برسد و تعداد آن ها در ناوگان 
فعال کشور از یک‌میلیون و ۶۰۰ هزار دستگاه عبور کند. 
توسعه مسیرهای حمل‌ونقل پاک و ایجاد ایستگاه های 

شارژ و تعویض باتری نیز از دیگر اهداف این برنامه است.

نیز نشان می‌دهد تحقق  اخیر  ماه های  بازار در  روند 
اطلاعات  براساس  از دسترس نیست.  این اهداف دور 
منتشرشده در دوم نوامبر ۲۰۲۶، سهم کامیون های برقی از 
فروش کامیون های سنگین چین در ماه سپتامبر به ۵۰.۳ 
درصد رسید و فروش ماهانه این خودروها به حدود ۳۳ 
هزار و ۱۰۰ دستگاه افزایش یافت. این رقم نسبت به مدت 
مشابه سال قبل ۳۷ درصد رشد داشته است. البته باید 
توجه داشت که این آمار مربوط به بازار داخلی کامیون های 
سنگین چین و گزارش های مربوط به خودروهای برقی 

است و نباید آن را با سهم فروش جهانی یا آمار صرفا مربوط 
به کامیون های تمام برقی در تمام طبقه بندی ها یکسان 
دانست. با این حال، عبور سهم این خودروها از نیمی از 
فروش ماهانه کامیون های سنگین، نشانه‌ای مهم از تغییر 

ساختار بازار حمل‌ونقل این کشور است.

  اروپا و آمریکا چه مسیری را دنبال می کنند؟
در مقابل، اروپا و آمریکا هنوز فاصله قابل توجهی با چین 
دارند. بر اساس گزارش شورای بین‌المللی حمل‌ونقل 
پاک، فروش خودروهای تجاری متوسط و سنگین بدون 
آلایندگی در آمریکا در سال ۲۰۲۵ به حدود ۲۵ هزار و 
۴۰۰ دستگاه رسید. نکته قابل توجه آن است که بیش 
از ۹۰ درصد این بازار به کامیون های متوسط اختصاص 
داشت و سهم کامیون های سنگین برقی همچنان بسیار 
محدود بود. در اتحادیه‌اروپا نیز فروش کامیون های برقی 
در سال ۲۰۲۵ رشد ۷۱ درصدی را تجربه کرد و سهم آن‌ها 
از بازار کامیون به حدود ۴.۵ درصد رسید. این رشد نشان 
می‌دهد خودروسازان اروپایی و شرکت های حمل‌ونقل 
در حال افزایش سرمایه گذاری در این بخش هستند؛ اما 
همچنان از نظر حجم فروش و نفوذ فناوری با چین فاصله 
دارند. در هند نیز فروش کامیون های برقی در سال ۲۰۲۵ 
بیش از دو برابر شد و به حدود ۷۶۷ دستگاه رسید؛ رقمی 
که در مقایسه با بازار چین بسیار محدود است. با وجود این 
پیشرفت ها، توسعه کامیون های برقی در جهان همچنان 
با موانعی مواجه است. قیمت اولیه بالاتر، وزن باتری و 
کاهش ظرفیت حمل بار، محدودیت پیمایش در مسیرهای 
طولانی، زمان شارژ و کمبود ایستگاه های پرقدرت از جمله 
مهم ترین چالش های این صنعت هستند. کامیون های 
سنگین برای فعالیت اقتصادی به پیمایش بالا و زمان 
توقف حداقلی نیاز دارند؛ بنابراین توسعه زیرساخت شارژ 
در بزرگراه ها و مراکز لجستیکی، به اندازه تولید خود خودرو 
اهمیت دارد. از سوی دیگر، تولید برق مورد نیاز این ناوگان 

نیز باید با ظرفیت شبکه برق کشورها متناسب باشد. در 
غیر این صورت، افزایش تعداد کامیون های برقی می تواند 

فشار تازه‌ای بر شبکه توزیع برق وارد کند. 

  چین مهم ترین بازیگر آینده حمل‌ونقل سنگین
در چنین شرایطی، تجربه چین نشان می‌دهد موفقیت 
در برقی سازی حمل‌ونقل سنگین صرفا با واردات چند 
محصول یا ارائه مشوق خرید به‌دست نمی آید. ایجاد 
وابسته، طراحی  توسعه صنایع  باتری،  زنجیره تامین 
ناوگان، سرمایه گذاری در  نیاز  با  محصولات متناسب 
زیرساخت و تدوین سیاست های پایدار، مجموعه عواملی 
هستند که می توانند بازار کامیون های برقی را به مرحله 
تجاری و اقتصادی برسانند. برای کشورهایی مانند ایران 
نیز این تجربه اهمیت دارد؛ زیرا مصرف بالای سوخت 
از کامیون ها و  ناوگان سنگین، فرسودگی بخشی  در 
هزینه های تامین گازوئیل، ضرورت بازنگری در فناوری 
حمل‌ونقل جاده‌ای را افزایش داده است. البته شرایط 
شبکه برق، توان تولید داخلی باتری، محدودیت های 
ارزی و وضعیت زیرساخت های حمل‌ونقل باید پیش از 
هرگونه برنامه گسترده برقی سازی مورد ارزیابی قرار گیرد. 
درمجموع، چین اکنون نه فقط بزرگ ترین تولیدکننده 
و بازار کامیون های برقی جهان، بلکه مهم ترین بازیگر 
آینده حمل‌ونقل سنگین محسوب  به  در شکل‌دهی 
می شود. رشد نزدیک به سه برابری فروش کامیون های 
سنگین برقی در سال ۲۰۲۵ و عبور سهم این خودروها از 
۵۰ درصد فروش ماهانه در سپتامبر ۲۰۲۶ نشان می‌دهد 
که برقی سازی ناوگان سنگین در این کشور با سرعتی 
فراتر از پیش‌بینی های گذشته پیش می‌رود. اگر این روند 
ادامه پیدا کند، رقابت آینده صنعت خودروهای تجاری 
بیش از گذشته به توان تولید باتری، هزینه انرژی و توسعه 
زیرساخت های حمل‌ونقل وابسته خواهد شد؛ رقابتی که 

چین در حال حاضر جایگاه نخست آن را در اختیار دارد.

نوربالا

توسعه کامیون های برقی 
در جهان همچنان با 

موانعی مواجه است. قیمت 
اولیه بالاتر، وزن باتری و 
کاهش ظرفیت حمل بار، 
محدودیت پیمایش در 
مسیرهای طولانی، زمان 

شارژ و کمبود ایستگاه های 
 پرقدرت از جمله 

 مهم ترین چالش های 
این صنعت هستند
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قرعه کشی فروش فوق‌العاده 
»کوییک S« برگزار شد

    بــه گــزارش »ســایپانیوز« مراســم قرعه کــشی ایــن طــرح برگــزار و نتایــج 
آن پــس از انجــام مراحــل مربــوط، از طریــق پیامــک بــه منتخبــان اعــلام خواهد 
شــد. قرعه کــشی فــروش فوق العــاده ۹۰ روزه خــودرو کوییــکS  بــا اســتاندارد 
۸۵ گانــه و  SBR در ســه طــرح عــادی، حمایــت از خانــواده و جــوانی جمعیــت و 

شـد جایگزـیـنی خودروـهـای فرـسـوده  برـگـزار ـ
متقاضیــان همچنیــن می تواننــد بــا مراجعــه بــه ســامانه فــروش اینترنــتی گروه 
خودروســازی ســایپا بــه نشــانی saipa.iranecar.com، وضعیت ثبت نــام و نتیجه 

خـود را مـشـاهده کنـنـد قرعهـکـشی ـ

چهار شنبه 20 آبان ماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2610

جدول قیمت های کارخانه و بازار خودروهای داخلی، چینی و خارجی
قیمت کارخانه نام خودرو

)میلیون تومان(
قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان(

خودروهای  ایرانی

0یک‌میلیارد و 947630پراید GX 151 با لاینر پاششی )1405(
)1405( S 0یک‌میلیارد و 993770ساینا

20 ‌میلیارد و 10یک‌میلیارد و 72ساینا GXL دوگانه )1405(
00توقف تولیدساینا اتومات )1405(
)1405( S 0یک‌میلیارد و 900به زودیسهند تیپ
20 ‌میلیارد و 510به زودیسهند اتومات )1405(

)1404( S 0یک‌میلیارد و 860یک‌میلیارد و 21اطلس
20 ‌میلیارد و 20یک‌میلیارد و 103اطلس GL )بدون سانروف( )1405(

20 ‌میلیارد و 135یک‌میلیارد و 137اطلس G )با سانروف( )1405(
30 ‌میلیارد و 210یک‌میلیارد و 460پارس نوآ )1405(

)1405( GX 0یک‌میلیارد و 760یک‌میلیارد و 31کوییک
0یک‌میلیارد و 785به زودیکوییک GX-R )بدون رینگ( )1405(

0یک‌میلیارد و 840به زودیکوییک GX-R )با رینگ( )1405(
)1405( S 0یک‌میلیارد و 745یک‌میلیاردکوییک

0یک‌میلیارد و 755یک‌میلیارد و 12کوییک RS )سفید مشکی( )1405(
20 ‌میلیارد و 980یک‌میلیارد و 418شاهین )بدون سانروف( )1405(

30 ‌میلیارد و 175یک‌میلیارد و 452شاهین )با سانروف( )1405(
30 ‌میلیارد و 460یک‌میلیارد و 522شاهین اتومات )بدون مانیتور( )1405(

40 ‌میلیارد و 100یک‌میلیارد و 805شاهین اتومات پلاس )بدون مانیتور( )1405(
40 ‌میلیارد و 510یک‌میلیارد و 834شاهین اتومات پلاس )با مانیتور( )1405(

200 ‌میلیارد و 200پادرا پلاس )1405(
20 ‌میلیارد و 2370 ‌میلیارد و 300پادرا پلاس دوگانه )دریچه برقی( )1405(

)1405( EX 20 ‌میلیارد و 550یک‌میلیارد و 800نیسان اکستند
)1405( EX 20 ‌میلیارد و 830یک‌میلیارد و 900نیسان دوگانه

20 ‌میلیارد و 435یک‌میلیارد و 530سورن پلاس XU7P )دریچه برقی( )1405(
30 ‌میلیارد و 25یک‌میلیارد و 870سورن پلاس TU5P )فرمان هیدرولیک( )1405(

30 ‌میلیارد و 130یک‌میلیارد و 800سورن دوگانه )مخزن کوچک( )دریچه سیمی( )1405(
30 ‌میلیارد و 70یک‌میلیارد و 816سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه برقی( )1405(
30 ‌میلیارد و 465یک‌میلیارد و 816سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه سیمی( )1405(

)1405( TU3 20 ‌میلیارد و 540یک‌میلیارد و 502پژو 207 موتور
20 ‌میلیارد و 850یک‌میلیارد و 749پژو 207 دنده‌ای )هیدرولیک( )1405(
30 ‌میلیارد و 30یک‌میلیارد و 804پژو 207 دنده‌ای )فرمان برقی( )1405(
30 ‌میلیارد و 255یک‌میلیارد و 878پژو 207 پاناراما )بدون رینگ( )1405(

30 ‌میلیارد و 300یک‌میلیارد و 923پژو 207 پاناراما )با رینگ( )1405(
40 ‌میلیارد و 2480 ‌میلیارد و 134پژو 207 اتومات )1405(

40 ‌میلیارد و 2570 ‌میلیارد و 183پژو 207 پانوراما اتومات )1405(
30 ‌میلیارد و 130یک‌میلیارد و 990دنا پلاس توربو 6 دنده )بدون رینگ( )1405(

30 ‌میلیارد و 2175 ‌میلیارد و 40دنا پلاس توربو 6 دنده )با رینگ( )1405(

40 ‌میلیارد و 2180 ‌میلیارد و 530دنا اتومات آپشنال )1405(
)1405( V1 30 ‌میلیارد و 105یک‌میلیارد و 888تارا 6 دنده
)1405( V4 40 ‌میلیارد و 2200 ‌میلیارد و 470تارا اتومات

40 ‌میلیارد و 2300 ‌میلیارد و 740تارا اتومات V4 توربو )1405(

20 ‌میلیارد و 380یک‌میلیارد و 535رانا پلاس )ترمز عقب کاسه‌ای( )1405(

20 ‌میلیارد و 410یک‌میلیارد و 580رانا پلاس )ترمز عقب دیسکی( )1405(
50 میلیارد و 3240 ‌میلیارد و 230ری‌را 1.7 لیتر )سر دنده جدید( )1405(

20 ‌میلیارد و 140یک‌میلیارد و 628وانت آریسان )با مانیتور( )1405(

قیمت کارخانه 
)میلیون تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان( نام خودرو

خودروهای وارداتی

60 میلیارد و 5200 میلیارد و 819چانگان CS55 پلاس 1.5 لیتر توربو )2025(
70 میلیارد و 6450 میلیارد و 580چانگان UNI-T - توربو 1.5 لیتر )2026(

90 میلیارد و 8500 میلیارد و 762کیا اسپورتیج 4 سیلندر توربو )2025(
90 میلیارد و 9300 میلیارد و 800 کیا EV5 تیپ 720 )2025(
110 میلیارد و 8400 میلیارد و 263کیا K5 توربو 1.5 لیتر )2025(

60 میلیارد5 میلیارد و 500سوزوکی فرانکس هیبرید )2025(
70 میلیارد و 0300سوزوکی گراند ویتارا هیبرید دو دیفرانسیل )2025(

)2025( Crozz PURE PLUS 4.ID 70 میلیارد و 0600فولکس
100 میلیارد8 میلیارد و 301فولکس ID Unix اولترا )2025(
80 میلیارد6 میلیارد و 300فولکس ID Unix پیور )2025(

80 میلیارد و 0500فولکس تی‌راک 1.5 لیتر توربو )2025(
340 میلیارد و 35500 میلیاردهیوندای پالیسید 2.5 لیتر توربو )2026(

150 میلیارد و 15500 میلیاردهیوندای سانتافه توربو تک دیفرانسیل )2026(
)2025( L 90 میلیارد و 9900 میلیارد و 500هیوندای توسان

100 میلیارد9 میلیارد و 590هیوندای سوناتا 1.5 لیتر توربو )2025(
60 میلیارد و 5800 میلیارد و 500هیوندای النترا 1.5 لیتر )2025(

110 ‌میلیارد8 میلیارد و 600مزدا EZ6 مکس 1.5 لیتر )2025(
)2025( EREV EZ60 130 میلیارد و 8300 میلیارد و 800مزدا

)2025( 50-CX  130 میلیارد و 7700 میلیارد و 700مزدا
80 میلیارد و 8700 میلیارد و 590میتسوبیشی اکلیپس کراس )2026(
180 میلیارد و 17500 میلیاردمیتسوبیشی اوتلندر2.5 لیتر )2026(

80 میلیارد0نیسان آلتیما )2025(
650 میلیارد0نیسان پاترول 6 سیلندر 3.5 لیتر )2026(

130 میلیارد11 میلیارد و 490وویا فری )2026(
)2026( H9130 میلیارد و 10500 میلیارد و 405هاوال

)2026( AWD S90 330 میلیارد29 ‌میلیاردولوو
)2026( CORE XC70 220 میلیارد15 میلیارد و 900ولوور

قیمت کارخانه 
)میلیون تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان( نام خودرو

خودروهای  مونتاژی

)1405( X5 50 میلیارد4 میلیارد و 293کی‌ام‌‌سی
20 میلیارد و 2600 میلیارد و 482کی‌ام‌سی ایگل 1.5 لیتر )1405(

40 میلیارد و 2600 میلیارد و 292دیگنیتی پرایم )1404(
50 میلیارد و 0500فیدلیتی الیت تیپ 1 پنج نفره )1405(
50 میلیارد و 5700 میلیارد و 180فیدلیتی الیت تیپ 2 هفت نفره )1405(
40 ‌میلیارد و 3200 ‌میلیارد و 930ریسپکت پرایم تیپ 2 نیوفیس )1405(

)1405( 7X 40 میلیارد و 0900هایما
40 میلیارد و 0600هایما S5 پرو )1405(
50 میلیارد و 0100هایما S7 پرو )1405(
50 میلیارد و 3600 میلیارد و 650لاماری ایما )1405(

40 میلیارد و 4400 میلیارد و 449لاماکو اکو 1.5 لیتر توربو )1405(
20 ‌میلیارد و 0500فردا 511 )1405(

50 میلیارد و 0800فردا T5 پلاس )1404(
)1405( L7 70 میلیارد6 میلیارد و 210لوکانو
)1405( L8 90 میلیارد و 8550 میلیارد و 410لوکانو

)1405( S05 30 ‌میلیارد و 3850 میلیارد و 669تیگارد تیسان
30 ‌میلیارد و 0550بیجینگ U5 پلاس )1404(

120 میلیارد و 11500 میلیارد و 990سانگ یانگ موسو گرند خان ساهارا )1405(

110 میلیارد و 12850 میلیارد و 990سانگ یانگ موسو گرند خان سیگنچر )1404(

   به گزارش »ســایپانیوز« طرح فروش فوق العاده اعتبــاری کامیونت زامیاد EX از 
ســاعت ۱۰ صبح روز چهارشنبه، ۲۰ آبان ماه ۱۴۰۵، از طریق سایت فروش اینترنتی و 

تا زمان تکمیل ظرفیت، اجرا می شود.

در این طرح، کامیونت زامیاد EX در مدل های تک ســوز و دوگانه سوز، بدون کاربری و 
مدل ۱۴۰۵، در رنگ خاکستری عرضه می شود. موعد تحویل خودروها حداکثر ۹۰ روز 
پس از پذیرش بوده و فروش با نرخ سود ۲۳ درصد و تسهیلات شرکتی انجام خواهد شد

»EX اعلام شرایط فروش فوق‌العاده اعتباری محصولات »زامیاد



ســوخت و روانکارهاســوخت و روانکارها        چهار شنبه 20 آبان ماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2610
FUEL & OIL

کشف ۹۰ هزار لیتر گازوئیل 
قاچاق در یک شرکت تولید 

روغن‌موتور در تربت جام

    مدیرکل تعزیرات حکومتی خراسان رضوی از کشف ۹۰ هزار لیتر گازوئیل قاچاق به ارزش 
بیش از ۷۰ میلیارد ریال در جریان بازرسی از یک شــرکت تولید روغن موتور در شهرستان 
تربت جام خبر داد. سید مرتضی مدنی در گفت‌وگو با »پانا« اظهار کرد: »در پی دریافت اطلاعات و 
گزارش های واصله درباره نگهداری و وجود سوخت قاچاق در یکی از واحدهای تولیدی شهرستان 
تربت جام، ماموران اداره اطلاعات این شهرستان با هماهنگی تعزیرات حکومتی، موضوع را در 
دستور کار قرار دادند.« وی افزود: »ماموران اداره اطلاعات شهرستان تربت جام پس از انجام 
بررسی های لازم و در جریان بازرسی از یک شرکت تولید روغن موتور، موفق به کشف و شناسایی 
۹۰ هزار لیتر گازوئیل قاچاق شدند.« مدیرکل تعزیرات حکومتی خراسان رضوی با اشاره به ارزش 

این محموله سوختی بیان کرد: »ارزش گازوئیل کشف شده بالغ بر ۷۰ میلیاردریال برآورد شده 
است.« مدنی ادامه داد: »پس از کشف محموله و با دستور رئیس تعزیرات حکومتی شهرستان 
تربت جام، سوخت مکشوفه توقیف و شرکت مذکور نیز تا تعیین تکلیف قانونی پلمب شد.« وی 
تصریح کرد: »اقدام انجام شده در راستای مقابله با قاچاق فرآورده های نفتی و جلوگیری از خروج 
غیرقانونی سرمایه های ملی صورت گرفته و موضوع برای بررسی ابعاد تخلف در دستور کار مراجع 
قانونی قرار گرفته است.« مدیرکل تعزیرات حکومتی خراسان رضوی خاطرنشان کرد: »پرونده 
این تخلف برای رسیدگی و اعمال قانون به تعزیرات حکومتی شهرستان تربت جام ارسال شده 

و روند رسیدگی به پرونده و بررسی موضوع همچنان ادامه دارد.«

    در پی بروز نوســانات قیمتی مکرر در بازار آزاد 
روانکارها و رشد نگران کننده عرضه محصولات تقلبی 
و تصفیه شده بی‌کیفیت در بسته بندی برندهای معتبر، 
شرکت نفت پارس به عنوان یکی از چهار پالایشگاه مادر 
و ارکان اصلی تولید روانکارهای کشــور، طرح فراگیر 
و چندوجهی عرضه مســتقیم انواع روغن موتورهای 
بنزینی و دیزلی را با نرخ های مصوب سازمان حمایت از 
مصرف کنندگان و تولیدکنندگان آغاز کرد. این حرکت 
میدانی که با هدف حذف بی‌واسطه حلقه های واسطه گری 
نامولد، تنظیم بازار در مبادی ورودی و خروجی کلان شهر 
تهران و اطمینان بخشی از اصالت قطعی فرآورده اجرایی 
شده اســت، الگویی عملیاتی از مداخله هوشمندانه 
تولیدکننده مادر برای صیانت از سلامت فنی ناوگان 

ترابری سبک و سنگین کشور به شمار می‌رود.

 کلاف سردرگم بازار روانکارها و تهدید خاموش 
روانکارهای تقلبی

بازار روغن موتور در کشور طی ســال های اخیر همواره متاثر 
از چالش های بنیادینی نظیر نوســانات هزینه مواداولیه پایه، 
جهش قیمت لوب کات در بورس کالا، گرانی سرسام آور ظروف 
پلیمری و بسته بندی فلزی و همچنین تاخیر در اصلاح رسمی 
نرخ های فروش بوده است. این شکاف عمیق میان هزینه‌های 
تمام شده صنعتی و قیمت‌های درِِ کارخانه، بستری جذاب برای 
سوءاستفاده شبکه های توزیع غیررسمی، احتکار و درنهایت 
ســوداگری های گســترده پدید آورد. هنگامی که دسترسی 
تعویض‌روغنی ها و مصرف کننده نهایی به روغن موتور استاندارد 
با قیمت مصوب دشوار شد، دلالان با تزریق روغن های بازیافتیِِ 

بی‌کیفیت در ظروف دست‌دوم برندهای شاخص، خسارت های 
مکانیکی جبران ناپذیری را به پیشرانه‌های مدرن و توربوشارژرها 
تحمیل کردند. در این شــرایط نابســامان، مداخله مستقیم 
تولیدکننده اصلی در شــبکه توزیع، تنها پادزهر فوری برای 
بازگرداندن ثبات، قطع شریان های سوداگری و احیای آرامش 

روانی مصرف‌کنندگان تلقی می‌شود.

 مکانیزم نوبت‌دهی آنلاین و عرضه مستقیم به 
خودروهای سواری در جاده مخصوص

مدیریت شرکت نفت پارس به منظور مدیریت تقاضای عظیم 
مالکان خودروهای ســواری بنزینی و پیشــگیری از هرگونه 
بی نظمی، تراکم ترافیکی و تشــکیل صف های کاذب، فرآیند 

فروش را بــر پایه یک پلت فرم دیجیتال نوبــت‌دهی طراحی 
کرده است. شــهروندان و متقاضیان روغن‌موتورهای بنزینی 
ابتدا با مراجعه به درگاه اینترنتی اختصاصی به نشانی اینترنتی 
اعلام شده، مشخصات هویتی و خودرویی خود را ثبت کرده و 
پس از احراز شرایط، نوبت مراجعه حضوری دریافت می‌کنند. 
تحویل فرآورده های خریداری شده به صورت فیزیکی در پایگاه 
اختصاصی توزیع واقع در ضلع شمالی پالایشگاه نفت پارس در 
کیلومتر بیستم جاده مخصوص کرج انجام می پذیرد. این تمهید 
ساختاریافته مانع از هجوم دلالان برای خریدهای صوری و مکرر 
شده و تضمین می کند که سبد روانکارهای بنزینی پرمصرف 
این شرکت مستقیما و با نرخ درِِ کارخانه به دست مصرف کننده 

واقعی خودروهای شخصی برسد.

 حمایت از شریان ترابری سنگین؛ 
استقرار در پایانه های نسیم شهر و آزادی

بخش حیاتی تر این طرح، به تامین پایدار روانکارهای ناوگان 
خودروهای دیزلی و تجاری سنگین اختصاص دارد که ستون 
فقرات شبکه لجستیک و حمل کالای کشور را شکل می‌دهند. 
رانندگان کامیون ها، تریلرها و اتوبوس های بین شهری به‌دلیل 
فرســایش حرارتی و پیمایش های طولانی مدت، همواره با 
مصرف مقادیر بالایی از روغن های سنگین روبه‌رو هستند و 
خرید روغن های گران‌قیمت یا تقلــبی در بازار آزاد، اقتصاد 
معیشتی این قشر زحمت کش را با مخاطرات جدی روبه‌رو 
می کرد. نفت پارس با درک این حســاسیت ملی، بدون نیاز 
به پیچیدگی های ثبت نام اینترنتی، سازوکار عرضه حضوری 
و سریع را در دو نقطه فوق‌اســتراتژیک شامل پایانه باربری 
نسیم شــهر به عنوان بزرگ ترین بارانداز کالای استان تهران 
و پایانه مســافربری غرب )آزادی( مســتقر کرده است. این 
جانمایی به‌رانندگان دیزلی امــکان می‌دهد تا پیش از ورود 
به محورهای مواصلاتی کشــور، کارتل های روغن فابریک را 
با اصالت صددرصدی و نرخ قانونی دریافت کرده و با اطمینان 

فنی کامل به دل جاده بزنند.

 پشتوانه فنی و زنجیره کامل تولید 
در پالایشگاه نفت پارس

قابلیت اطمینان این طرح گسترده، ریشه در توانمندی های 
صنعتی پالایشگاه نفت پارس به عنوان نخستین و کهنه کارترین 
واحد تولید روانکار در خاورمیانه دارد. این مجتمع تولیدی با 
بهره مندی از زنجیره کامل پالایش، انواع روغن های پایه گروه 
یک مرغوب شامل SN ،150-SN-500 و SN-650 را تولید 

کرده و در کنار آن، مقادیر قابل توجهی از فرآورده های جانبی 
نظیر پارافین واکس، اســلاک‌واکس و اکسترکت را فرآوری 
می کند. همین استقلال در تامین روغن پایه به شرکت اجازه 
می‌دهد تا گستره وسیعی از روغن موتورهای بنزینی پیشرفته 
نظیر خانواده پارس پایا، سوپر پایا، فلومکس و روغن های دیزلی 
پرقدرت همچون پارس‌دیزل ترابر و سوپر اروند دیزل را بر پایه 
آخرین استانداردهای انستیتو نفت آمریکا و الزامات خودروهای 
دیزلی مدرن فرموله کند. درنتیجه، عرضه مستقیم این حجم از 
محصولات، نه یک اقدام تبلیغاتی مقطعی، بلکه تکیه بر پشتوانه 

غنی ظرفیت های واقعی تولید در خطوط صنعتی است.

 لزوم هم گرایی سایر تولیدکنندگان 
و تسری الگو به سراسر استان های کشور

اگرچه ورود مستقیم نفت پارس به بازار مصرف تهران شوک 
مثبتی به‌واسطه ها وارد کرده و حباب های غیرواقعی قیمت را 
در پایتخت فرو نشانده است، اما پایداری این موفقیت نیازمند 
دو راهبرد اســاسی در آینده نزدیک خواهد بود. در گام اول، 
سایر پالایشــگاه های عمده روانکار کشور نیز باید با پذیرش 
مســئولیت اجتماعی و اقتصادی خود، الگوهای مشابهی را 
برای عرضه مستقیم فرآورده های پرتقاضا فعال کنند تا بار 
تنظیم بازار تنها بر دوش یک مجموعه صنعتی سنگینی نکند. 
در گام دوم، تعمیم این مراکز به سایر استان ها و شاهراه های 
پرتردد نظیر پایانه های بندرعباس، اصفهان، تبریز و مشهد 
ضرورتی اجتناب ناپذیر اســت. شفاف سازی زنجیره توزیع 
سوخت و روانکارها و اتصال مستقیم کارخانه به مصرف کننده، 
هزینه های استهلاک ناوگان ترابری را به شکل ملموسی مهار 

کرده و امنیت لجستیک کشور را تقویت می بخشد.

ابتکار عمل پالایشگاه »نفت پارس« برای پایان دادن به سوداگری و مهار نفوذ روانکارهای تقلبی
طرح ضربتی عرضه مستقیم روغن موتورهای بنزینی و دیزلی با نرخ مصوب آغاز شد؛



آیرودینامیک
بوگاتی »شیرون«؛

اوج مهندسی خاص 

     در توســعه بوگاتی شیرون، آیرودینامیک یکی از مهم ترین بخش های مهندسی 
محسوب می شود؛ زیرا حرکت با سرعت بیش از ۴۰۰ کیلومتر بر ساعت، علاوه بر قدرت 
پیشــرانه، به مدیریت دقیق جریان هوا و ایجاد تعادل میان نیروی رو به پایین و مقاومت 
آیرودینامیکی نیاز دارد. مهندسان بوگاتی برای دستیابی به این هدف، از مجموعه‌ای از 
فناوری های فعال و غیرفعال استفاده کرده‌اند. یکی از مهم ترین تجهیزات، باله عقب تطبیقی 
هیدرولیکی است که در چهار موقعیت مختلف قرار می‌گیرد. این باله در سرعت های بالا جمع 
می شود تا مقاومت هوا کاهش یابد و هنگام ترمزگیری با تغییر زاویه، نقش ترمز هوایی را 

ایفا می کند. همچنین پرده های هوایی )Air Curtains( در بخش جلویی، جریان هوا را در 
امتداد بدنه هدایت کرده و آشفتگی اطراف چرخ ها را کاهش می‌دهند. کف صاف خودرو، 
دیفیوزرهای فعال جلو و مجاری هدایت هوا نیز به مدیریت جریان زیر بدنه و خنک کاری 
اجزای فنی کمک می کنند. در گلگیرهای جلو، ۹ خروجی هوا تعبیه شده است که با تخلیه 
فشار هوای محفظه چرخ ها، حدود ۲۰ تا ۳۰ کیلوگرم نیروی رو به پایین اضافی در سرعت 
۳۸۰ کیلومتر بر ســاعت ایجاد می کنند. حاصل این مهندسی، پایداری بیشتر، کاهش 

مقاومت هوا و کنترل بهتر خودرو در سرعت های فوق‌العاده بالاست.

چهار شنبه 20 آبان ماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2610 ما با  ماارتباط  با  ارتباط 
CONTACT  US

Poll

نظرسنجی

پاسخ نظرسنجی شماره  2609
Poll

نظرسنجی

نظرسنجی شماره  2610

به نظر شما تداوم خدمات‌رسانی رایگان در بخش 

حمل ونقل عمومی تا چه میزان در کاهش آلودگی 

هوا و ترافیک اثرگذار است؟

1- کم
2- زیاد

در نظرسنجی شماره گذشته از مخاطبان گرامی 
 پرسیدیم به نظر شما آزادسازی قیمت لاستیک خودرو 

تا چه میزان می تواند به کاهش نرخ در بازار کمک 
کند؟ در پاسخ به این پرسش 60 درصد به گزینه یک 
یعنی کم  و  40 درصد به گزینه دوم یعنی  زیاد رأی 

داده بودند.

گزینه 1
40  درصدگزینه 2

60  درصد

SMS

پیامک

تعویض قطعات الکترونیکی و خرابی خودرو!
خودرو پژو 207 مدل 1389 دارم و به تازگی 

چراغ‎های جلو آن را با نمونه جدیدی که 
دارای دی لایت است، تعویض کردم. اما چند روزی 
است چراغ چک خودرو روشن شده و در بسیاری 

از مواقع دورموتور بالا می‌رود و هنگام حرکت و 
تعویض دنده گاز نمی خورد و اگر گاز بدهم، خودرو 

کمی جلو می‌رود و خاموش می شود. همچنین در 
زمان تعویض دنده صدای زیادی از ناحیه گیربکس 

به گوش می‌رسد؛ علت چیست؟
0919***7127

برق‌رسـانی  سیسـتم  دارای  خودروهـای  در   
مالتی پلکـس، هرگونـه تغییر در سیسـتم های الکتریکی 
و الکترونیـکی می توانـد خرابی های بسیـاری را به همراه 
داشـته باشـد. بـر ایـن اسـاس چراغ هـای نمونـه جدید 
نسـبت بـه نسـخه قبـلی، دارای یک بخـش اضافـه به نام 
LED یـا دی لایت )چراغ روز( اسـت. در نمونه های جدید 
پـژو 207 سیسـتم برق‌رسـانی مالتی پلکـس طـوری 
طراحی شـده کـه ایـن بخـش در یونیت مربوطه شـبکه 
تعریف شـده و هیچ اختلالی در شـبکه به‌وجود نمی آورد. 
امـا از آن جـا که خودرو شـما نسـخه پیـش از فیس‌لیفت 
جزئی اسـت، سیسـتم مالتی پلکـس خودرو شـما دارای 
چنین بخـشی نبوده و با اضافه شـدن چراغ هـای جدید، 
مشـکلاتی را در شـبکه برق‌رسـانی به‌وجود می آورد. زیرا 
LED چـراغ جلـو در طـول روز به طور اتوماتیک روشـن 
اسـت و ایـن نیازمند یک باتـری قدرتمنـد و هماهنگی با 
یونیت مرکزی سیسـتم برق‌رسـانی مالتی پلکس اسـت. 
بـر این اسـاس LED یـا دی لایت چراغ‎هـای جدیدی که 
روی خودرو شـما نصب شـده، در طـول بازه زمـانی زیاد 
روشـن است و این مسـاله آمپر یا شـدت جریان بیشتری 
نیـاز دارد و بـا در نظـر گرفتن ایـن موضوع، بـروز اختلال 
در شـبکه برق‌رسـانی اجتناب ناپذیر اسـت و این مسـاله 
روی شـدت جریان قطعات الکترونیکی و الکتریکی تاثیر 
مسـتقیم دارد. درعیـن حال سنسـور دریچـه گاز یکی از 
مهم تریـن سنسـورهای تاثیرگـذار در رونـد افزایـش یـا 
کاهـش دورموتـور اسـت. بـا توجـه بـه وجـود اختـلاف 
شـدت جریـان در سیسـتم برق‌رسـانی مالتی پلکـس، 
دریچـه گاز گاهی کـم یا زیـاد باز و بسـته می شـود و این 
موضـوع روشـن شـدن چراغ چـک را به‌دنبـال خواهـد 
داشـت. بـر ایـن اسـاس ECU در این شـرایط دسـتور و 
فرمـان گاز دادن بـه عملگـر را نمی‌دهـد و منجـر به بروز 
چنیـن ایـرادی می شـود. بنابراین بـا تعویـض چراغ های 
نسـخه قبلی با نسـخه جدیـد و اتصال دسـتگاه عیب یاب 
دیاگ به ECU این مشـکل برطرف خواهد شـد. هرچند 
کـه بایـد در نظـر داشـته باشیـد سنسـور دریچـه گاز 
پیش تـر بـا اشـکال مواجه نشـده باشـد. به همیـن دلیل 
بایـد ابتـدا بـا دسـتگاه دیـاگ عیب یـابی صحیـح انجام 
شـود تـا در صـورت نیـاز، سنسـور و دریچـه گاز تعویض 
شـوند. از سـوی دیگر درپاسـخ به بخش دوم سـوال شما 
بایـد گفـت به گـوش رسیـدن هرگونـه صـدای اضـافی 
از ناحیـه گیربکـس می توانـد به خـرابی سیسـتم کلاچ 
خـودرو و یـا گیربکـس مربـوط  شـود. به‌بیـان دیگـر اگر 
کلاچ خـودرو شـما بـه اصطـلاح تنظیم یـا رگلاژ نباشـد، 
بایـد آن را تنظیـم کـرد؛ به‌گونـه‌ای که در زمـان تعویض 
دنـده، اهـرم پـدال کلاچ کامـلا فشـرده شـود. همچنین 
ضـروری اسـت کـه وضعیـت گیربکس توسـط شـخص 
مکانیـک بـررسی و درصـورت نیـاز روغن واسـکازین به 
آن اضافـه شـود تـا هنـگام تعویض دنـده صـدای اضافی 
ایجـاد نشـود. ایـن نکته را نیـز در نظـر داشـته باشید که 
در زمـان راننـدگی هرگز دسـت خود را روی دسـته‌دنده 
قـرار ندهیـد؛ زیـرا فشـار و نیـروی وارده بـه دسـته‌دنده 
می توانـد سـبب خـرابی در اهرم بنـدی تعویـض دنـده و 

درنهایـت گیربکس شـود

3 0 0 0 6 7 4 0 0 0

صدای مشتریصدای مشتری

   خــودرو مونتاژی مــدل 1388 دارم که 
تاکنون حدود 450 هــزار کیلومتر کار کرده 
اســت. چندی پیش خودرویم نیاز به تعویض 
واشرسرسیلندر داشــت و برای تهیه قطعات 
مورد نیاز، به ســفارش تکنسیــن نمایندگی 
مربوطه خودرویم، راهی بــازار قطعا‌ت یدکی 
شدم. پس از تحقیق و بررسی زیاد متوجه شدم 
قطعات مذکور در ســه مدل ژاپنی، مالزیایی 
و چینی عرضه می شــود. ضمن مشــورت با 
تکنسین نماینــدگی، وی توصیه کرد نمونه 
ژاپــنی قطعات مذکــور را بــرای خودرویم 
خریداری کنم. چراکه به‌اعتقاد وی نسخه های 
مالزیایی و چینی از کیفیت پایینی برخوردار 

هستند. 
0912***3230

کیفیت بالای
قطعات ژاپنی

88306761

Telegram

تلگرام

آیا برزیل به قطب فناوری قطعه سازی 
خودرو تبدیل می شود؟

صنعت خودروسازی برزیل را 
نمی توان صرفا به تولید و مونتاژ 

خودرو محدود کرد. این کشور طی 
چند دهه گذشته با سرمایه گذاری 

در مهندسی قطعات، سامانه های 
سوخت رسانی و فناوری های 

مرتبط با سوخت های تجدیدپذیر، 
توانسته است جایگاه قابل توجهی 

در زنجیره تامین جهانی خودرو 
به دست آورد. نکته قابل توجه آن 
است که مهندسان فعال در مراکز 

تحقیق و توسعه شرکت هایی 
همچون بوش و مگنتی مارلی در 

برزیل، نقش مهمی در توسعه این 
فناوری داشته اند. اما آیا تجربه 

برزیل می تواند الگویی برای توسعه 
فناوری در صنعت قطعه سازی سایر 

کشورها باشد؟ در پاسخ به این 
سوال نظر کارشناسان را با هم مرور 

می کنیم.

آن چه گفته شــد بر اهمیت پیوند 
میان دانشــگاه و صنعت در توسعه 
فناوری های قــوای محرکه تاکید 
دارد. بر این اساس تجربه برزیل در 
بحث خودروســازی نشان می‌دهد 
که توســعه قطعات پیشرفته بدون 
سرمایه گذاری در زیرساخت های 
تحقیقاتی امکان پذیر نیست. ناگفته 
نماند که به لطف موقعیت مناسب 
برزیل در زمینه قطعات خودرو، این 
کشور یکی از تامین کنندگان مهم 
جهانی در این بخش به شمار می‌رود 
و در زنجیره تامین کنندگان جهانی 
علیپورحرف های بسیاری برای گفتن دارد.

تجربــه برزیل نشــان می‌دهد که 
شــناخت منابــع انرژی بــومی و 
تطبیق فناوری قطعات با نیازهای 
بازار می توانــد به مزیــت رقابتی 
صنعت خودرو تبدیل شود. باید به 
این نکته توجه داشــت که برزیل 
در زمینه قطعات الکترونیکی طی 
سال های اخیر پیشرفت چشمگیری 
داشته و همین موضوع سبب ثبات 
جایگاه این کشور در زمینه صنعت 

قطعه سازی شده است . ملکی

سدان لوکس ژاپنی با ویژگی اسپرت؛

چرا تویوتا »آوالون تی آردی« 
یکی از بهترین هاست؟

 ترکیب ظرافت و خشونت
در نمای جلو، نخستین نکته‌ای که جلب توجه می کند، جلوپنجره بزرگ مشکی‌رنگ 
با الگوی شبکه‌ای اسپرت است. استفاده از تزئینات مشکی براق در بخش های مختلف 
بدنه، چهره‌ای تهاجمی تر نسبت به نسخه های معمولی آوالون ایجاد کرده است. 
چراغ های جلو از فناوری LED بهره می برند و قاب تیره آن ها با شخصیت اسپرت 
خودرو هماهنگی دارد. یکی از مهم ترین تفاوت های این نسخه، کیت بدنه اختصاصی 
TRD است که شامل اسپلیتر جلو، رکاب های جانبی آیرودینامیکی، اسپویلر روی 
درِِ صندوق عقب و دیفیوزر عقب می شود. خطوط قرمزرنگ روی بخش هایی از این 

قطعات، تضاد بصری جذابی با رنگ بدنه و تزئینات مشکی ایجاد می کنند.
در نمای جانبی، رینگ های آلیاژی ۱۹ اینچی مشکی مات با طراحی چندپره، 
جلوه‌ای اســپرت به خودرو می بخشــند. این رینگ ها علاوه بــر زیبایی، وزن 
کمتری نسبت به رینگ های ۱۹ اینچی نســخه XSE دارند و به کاهش جرم 
فنربندی نشده کمک می کنند. تایرهای میشــلن با اندازه 40R19/235 نیز 
وظیفه انتقال نیرو به سطح جاده و حفظ چسبندگی را برعهده دارند.در نمای 
عقب، اسپویلر مشکی‌رنگ، دیفیوزر اختصاصی و خروجی های دوگانه اگزوز با 
سراگزوزهای استیل صیقلی، هویت متفاوت آوالون TRD را تکمیل می کنند. 
ارتفاع بدنه نیز به واسطه فنرهای اختصاصی TRD حدود ۰.۶ اینچ کاهش یافته 

است تا مرکز ثقل خودرو پایین تر قرار بگیرد.

 کابین اسپرت با حفظ آسایش
فضای داخلی آوالون TRD با ترکیبی از رنگ مشکی، جزئیات قرمزرنگ و تزئینات 
آلومینیومی طراحی شده است. صندلی های جلو از پوشش اختصاصی SofTex با 
 TRD بهره می برند و علاوه‌بر دوخت قرمزرنگ، نشان Ultrasuede قطعات جیرمانند

روی پشت سری آن ها دیده می شود. این صندلی ها به گرم کن نیز مجهز هستند.
فرمان چرمی با دوخت قرمز، دسته‌دنده اختصاصی با نشان TRD، کمربندهای 
ایمنی قرمزرنگ و پدال های آلومینیومی از دیگر ویژگی های کابین هستند. همچنین 
استفاده از قطعات آلومینیومی در داشبورد و کنسول مرکزی، فضای داخلی را از 
نسخه های معمولی آوالون متمایز می کند. از نظر فضای سرنشینان، آوالون همچنان 
یک سدان بزرگ و جادار محسوب می شود. فاصله محوری مناسب و طراحی کابین 
باعث شده سرنشینان عقب نیز فضای قابل توجهی برای نشستن در اختیار داشته 

باشند. حجم صندوق عقب نیز حدود ۴۵۳ لیتر است که برای استفاده خانوادگی 
ظرفیت مناسبی به شمار می‌رود. تویوتا آوالون TRD به نمایشگر لمسی ۹ اینچی 
سیستم اطلاعات - سرگرمی مجهز است که از اپل کارپلی و اندروید اتو پشتیبانی 
می کند. سیستم شارژ بی‌سیم تلفن همراه، بلوتوث، دوربین دید عقب، تهویه مطبوع 

اتوماتیک دوگانه و سانروف برقی نیز از جمله تجهیزات این خودرو هستند.
در بخش سیســتم صوتی، امکان ســفارش مجموعه‌صوتی JBL با ۱۴ بلندگو، 
ساب‌ووفر و تقویت کننده صدا وجود دارد. این مجموعه در کنار سیستم مسیریابی 
اختصاصی، تجربه سرگرمی بهتری را برای سرنشینان فراهم می کند. از نظر ایمنی، 
مجموعه Toyota Safety Sense P شامل سیستم پیشگیری از برخورد جلو با قابلیت 
تشخیص عابرپیاده، کروزکنترل تطبیقی با عملکرد در سرعت های مختلف، هشدار 
خروج از خط همراه با دستیار فرمان و نوربالای خودکار است. همچنین سیستم 
پایش نقاط کور، هشدار ترافیک عرضی عقب و ۱۰ کیسه هوا در فهرست تجهیزات 

ایمنی این خودرو قرار دارند.

 مشخصات فنی و عملکرد
در بخش فنی، آوالون TRD به پیشرانه ۶ سیلندر V شکل با حجم ۳.۵ لیتر و سیستم 
تزریق مستقیم سوخت مجهز شده است. این موتور تنفس طبیعی توانایی تولید ۳۰۱ 
اسب بخار قدرت در ۶۶۰۰ آرپی‌ام )دور در دقیقه( و حدود ۳۶۲ نیوتون متر گشتاور را 
دارد. نیروی تولیدی موتور از طریق جعبه‌دنده اتوماتیک ۸ سرعته Direct Shift به 
چرخ های جلو منتقل می شود. وجود حالت رانندگی اسپرت و شیفترهای تعویض 
دنده پشت فرمان نیز امکان کنترل بهتر راننده بر عملکرد جعبه‌دنده را فراهم می کند

در بخش تعلیق، مهندسان TRD از فنرهای سخت‌تر، کمک فنرهای اختصاصی 
و میل تعادل با تنظیمات اسپرت استفاده کرده‌اند. همچنین تقویت کننده های زیر 
بدنه با ضخامت بیشتر، صلبیت پیچشی شاسی را افزایش می‌دهند. میزان سختی 

غلتشی مجموعه تعلیق جلو و عقب به ترتیب ۴۴ و ۶۷ درصد افزایش یافته است.

TRD قیمت تویوتا آوالون  
تویوتا آوالون TRD مدل ۲۰۲۰ هنگام عرضه در بازار ایالات متحده آمریکا، با قیمت 
پایه ۴۲ هزار و ۳۰۰ دلار معرفی شد. قیمت پایه مدل ۲۰۲۱ نیز طبق اطلاعات رسمی 

مصرف سوخت و مشخصات بازار آمریکا، ۴۳ هزار و ۱۲۵ دلار بود.

   تویوتا آوالون TRD یکی از متفاوت ترین محصولات ســدان تویوتا در نسل پنجم آوالون به شمار می رود؛ خودرویی که با هدف ترکیب 
ویژگی های یک سدان خانوادگی لوکس با قابلیت های دینامیکی و ظاهری اســپرت توسعه پیدا کرد. این نسخه برای نخستین بار در سال 
۲۰۲۰ معرفی شد و حاصل همکاری بخش توسعه خودروهای مسابقه‌ای تویوتا، یعنی Toyota Racing Development یا TRD، با تیم مهندسی 
آوالون بود. برخلاف بسیاری از خودروهایی که صرفا با نصب قطعات تزئینی، ظاهر اسپرت پیدا می کنند، در آوالون TRD تغییراتی در سیستم 

تعلیق، ترمزها، چرخ ها و ساختار شاسی نیز صورت گرفت تا تجربه رانندگی متفاوتی ارائه شود.
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کشف ۶۴ حلقه لاستیک 
قاچاق به ارزش ۳ میلیارد 

ریال در سوادکوه

    فرمانده انتظامی شهرستان سوادکوه از کشف ۶۴ حلقه لاستیک خارجی قاچاق به ارزش 3 
میلیارد ریال، طی عملیات گشت‌زنی ماموران کلانتری ۱۳ زیراب خبر داد و گفت: »در این رابطه یک 
متهم بازداشت و برای اقدامات قانونی به مرجع قضائی معرفی شد. « وی با اشاره به تشدید طرح های 
مقابله با قاچاق کالا و ارز در سطح حوزه استحفاظی، گفت: »ماموران کلانتری ۱۳ زیراب هنگام 
کنترل خودروهای عبوری در محورهای مواصلاتی شهرستان، به یک دستگاه کامیون یخچال‌دار 
مشکوک شده و آن را برای بررسی دقیق متوقف کردند.« فرمانده انتظامی سوادکوه افزود: »در 
بازرسی فنی و تخصصی از این خودرو، تعداد ۶۴ حلقه لاستیک خارجی که فاقد هرگونه مدارک 

معتبر گمرکی و مجوز قانونی بود، کشف و ضبط شد.« اکبرنژاد با اعلام این که ارزش ریالی محموله 
مکشوفه توسط کارشناسان مربوطه 3 میلیارد ریال برآورد شده است، تصریح کرد: »راننده خودرو 
در این رابطه دستگیر و پس از تشکیل پرونده مقدماتی، جهت سیر مراحل قانونی و صدور حکم 
مقتضی به مرجع قضائی شهرستان معرفی شد.« وی با تاکید بر عزم جدی پلیس در برخورد قاطع 
با پدیده قاچاق کالا و حمایت از تولید داخلی، از شهروندان خواست تا در صورت مشاهده هرگونه 
موارد مشکوک، مراتب را سریعا از طریق سامانه ۱۱۰ به پلیس اطلاع دهند تا اقدامات پیشگیرانه و 

کنترلی در کمترین زمان ممکن انجام شود.

معادل ۱/۵ درصد کارخانجات دنیا تایر تولید می کنیم ؛ یک دهم قیمت جهانی می فروشیم !
عواملی که باعث می شود تایر سازان ایرانی سالانه از میلیون ها دلار ارزش افزوده جا بمانند!

      کارخانه گودير در مالزي سالانه 5 ميليون حلقه تاير توليد م‌يکند. کانتيننتال سه ميليون حلقه در اين کشور ميسازد 
و توليد هانکوک در مجارستان سالانه به 17 ميليون حلقه تاير م‌يرسد. اين درحالي است که دکتر محمدرضا تقي گنجي، 
بنيان گذار گروه صنعتي رازي و رئيس هيات مديره شرکت يزد تاير گفت: »حدود 10 کارخانه بزرگ در ايران سالانه 320 هزار 
تن تاير توليد ميکنند. اگر ميانگين وزن هر تاير را 7 تا 10 کيلوگرم در نظر بگيريم، در ايران سالانه حدود 35 ميليون حلقه 
تاير توليد و روانه بازار ميشود. اين آمار زماني جالب ميشود که بدانيم پارسال در دنيا بيش از 2 ميليارد حلقه انواع تاير خودرو 
توليد شد که مجموع ارزش آن کمتر از 300 ميليارددلار است. اين يعني ايران از لحاظ کمي حدود 1/5 درصد دنيا تاير توليد 
ميکند؛ اما از لحاظ ارزش فقط 0/1 درصد ارزش جهاني اين کالا را به‌دست م‌يآورد! در تاييد اين ادعا م‌يتوان به آمار منتشرشده 
توسط سازمان بورس اشاره کرد که نشان م‌يدهد ارزش تايرهاي توليد ايران سالانه حدود 100 هزار ميلياردتومان )حدود 
350 ميليون‌دلار( است. به عبارت ديگر، تايرهاي توليد ايران بسيار ارزان تر از قيمت جهاني در کشور فروخته می شوند؛ 
اما ارزان به دست مشتريان نهايي نم‌يرسند! اگرچه اين موضوع مزايا و معايب خودش را دارد اما شايد نيمه پنهاني نيز در 
اين ماجرا وجود داشته باشد. شايد قيمت گذاري دستوري، ممنوعيت صادرات و نبود امکان رقابت از جمله دلايلي باشند که 
اجازه خلق ارزش واقعي را در صنايع تاير ايران نم‌يدهند؛ ولي هرچه باشد تا پايان امسال قيمت تاير با شرط و شروط آزاد 
شده است.« اما آيا اين آزادسازي قيمت به تنهايي ميتواند ارزش واقعي را به صنعت تاير ايران بازگرداند؟ چه کساني از فشار 
براي ارزان فروشي تاير توسط کارخانجات و حتي ممنوعيت صادرات آن سود م‌يبرند؟ مصرف کننده نهايي يا گروهي خاص 
که همواره طي سال هاي اخير چهره آن ها پشت برچسب هايي کلي نظير »دلالان« پنهان شده است؟ آيا پاي امضاهاي طلايي 
و سهميه هاي آن چناني در ميان است؟ به چه قيمتي؟! دراين باره دکتر گنجي، رئيس هيات مديره شرکت يزد تاير اظهار 
داشت: »قيمت هاي دستوري تا امروز باعث شده اختلاف قيمت تاير ميان کارخانه و بازار حتي به 60 درصد برسد.« اين درحالي 
است که به گفته گنجي، بسياري از توليدات تاير ايران استانداردهاي لازم را حتي براي صادرات به کشورهاي اروپايي دارند

  استانداردهاي تاير ايراني در سطح اروپا
گنجي درپاسخ به پرسش خبرنگار »دنيايخودرو« درباره وضعيت 
استاندارد و کيفيت تايرهاي توليد داخل گفت: »کيفيت محصولات 
صنعت تاير ايران بسيار مطلوب است و اين موضوع فقط به محصولات 
يک شــرکت محدود نميشود. تمام شــرکت هاي ايراني در اين 
صنعت براساس استاندارد ملي ايران فعاليت م‌يکنند که ترکيبي 
از استانداردهاي اروپا و آمريکاست و از سطح کيفي بالايي برخوردار 
است.« وي تصريح کرد: »به طور مشخص، شرکت يزدتاير استاندارد 
»توف« )TÜV( اروپا را براي تمام سايزهاي محصولات خود دريافت 
کرده است. محصولات اين شرکت از نظر استاندارد و کيفيت، قابليت 

صادرات به بازار اروپا را نيز دارند.«

     کاهش ظرفيت توليد تاير به 250 هزار تن
رئيس هيات مديره شرکت يزد تاير در تشريح وضعيت توليد تاير در 
کشور بیان کرد: »ظرفيت اسمي توليد صنعت تاير ايران، با احتساب 
تمام کارخانه ها، ســالانه 320 هزار تن است؛ اما امسال با توجه به 
اتفاقات و مشکلاتي که در کشور وجود داشته، اين ظرفيت به‌حدود 
250 تــا 260 هزار تن کاهش پيدا ميکند.« وي افزود: »از ابتداي 
سال نيز روند کاهش توليد قابل مشاهده بوده و به جز يک کارخانه، 
ساير واحدهاي توليدي با ظرفيت کامل فعاليت نميکنند. درحال 
حاضر کارخانه هاي تايرسازي با 30، 40 و حتي 50 درصد ظرفيت 
خود مشغول به کار هستند که اين موضوع نشان‌دهنده تاثير اتفاقات 

سياسي و محدوديت هاي ايجادشده بر عملکرد صنعت است.«

گنجي با اشاره به مشکلات تامين ارز اظهار کرد: »تخصيص ارز به 
صنعت تاير نيز با دشواريهايي همراه است و در برخي موارد، حتي 
پس از تخصيص، جذب ارز با تاخير انجام ميشود. براي مثال، زماني 
که به يک مجموعه اعلام ميشــود 10 ميليون‌دلار ارز در اختيار 
دارد، تهيه و تامين اين منابع در مدت چند روز کار ساده‌اي نيست 
و مشکلات متعددي در اين مســير وجود دارد.« وي تصريح کرد: 
»مجموعه اين مسائل موجب شده ظرفيت توليد کارخانه‌ها کاهش 
پيدا کند. از سوي ديگر، افزايش قيمت مواداوليه در زنجيره ارزش 
صنعت تاير، از جمله کربن، سيم تاير، نخ تاير و ساير مواد مورد استفاده 
در توليد، قيمت تمام شده محصولات را افزايش داده و هزينه هاي 

توليد را بالا برده است.

     اختلاف 60 تا 100 درصدي قيمت کارخانه و بازار
گنجي با اشــاره به پيگيريهاي انجام شــده براي اصلاح شــيوه 
قيمت گذاري تاير توضیح داد: »چندين مرتبه به ستاد تنظيم بازار 
مراجعه کرديم و درباره شرايط صنعت و مشکلات موجود توضيح 
داديم. وزير صنعت نيز با توجه به اين مسائل موافقت کرده بود که 
روند قبلي تا 15 آبان ادامه داشته باشد و پس از آن جلسه‌اي براي 
بررسي شرايط برگزار شــود.« این تولیدکننده تصریح کرد: »در 
جلسه‌اي که اخيرا برگزار شد، توضيحات و استدلال هاي منطقي 
درباره وضعيت صنعت تاير ارائه شــد. همچنين اعلام کرديم که 
قيمت گذاري دستوري موجب زيان کارخانه ها شده و از سوي ديگر، 
اختلاف قابل توجهي ميان قيمت کارخانه و بازار آزاد وجود دارد.« 
وی افزود: »درخواســت ما اين بود که اجازه داده شود کارخانه ها با 
رعايت ضوابط سازمان حمايت، قيمت محصولات خود را تعيين 
کنند. بر اين اساس، قيمت تمام شده محاسبه و با احتساب 17 درصد 
به عنوان حاشيه تعيين شده، قيمت نهايي اعلام ميشود. طبيعتا اگر 
شرکتي برخلاف ضوابط عمل کند، سازمان حمايت امکان ورود و 

نظارت خواهد داشت.«
رئيس هيات مديره شــرکت يزد تاير ادامه داد: »درنهايت، پس از 

بحث و بررسيهاي انجام شده، با اين پيشنهاد موافقت و مقرر شد 
تاير و روغن خودرو از قيمت گذاري دستوري معاف شوند. اميدواريم 
با اجراي اين تصميم، قيمت ها در بازار آزاد نيز کاهش پيدا کند.« 
اين فعال صنعت تاير در پاســخ به پرسشي درباره ميزان اختلاف 
قيمت کارخانه و بازار آزاد گفــت: »درحال حاضر اختلاف قيمت 
در برخي محصولات حدود 60 تا 100 درصد اســت. براي مثال، 
قيمت دو حلقه تاير پژو که از سوي کارخانه عرضه ميشود، حدود 
7 تا 8 ميليون تومان اســت؛ درحالي که همين محصول در بازار با 
قيمتي بيش از 20 ميليون تومان فروخته ميشود.« گنجي افزود: 
»اگر قيمت گذاري آزاد شود و کارخانه ها بتوانند محصول خود را با 
قيمت منطقي به مصرف کننده عرضه کنند، ممکن است قيمت 
کارخانه براي چنين محصولي از 7 تا 8 ميليون تومان به حدود 10 
ميليون تومان برســد؛ اما در مقابل، قيمت بازار آزاد به ميزان قابل 

توجهي کاهش خواهد يافت.« وي تصريح کرد: »با اصلاح اين روند، 
عرضه محصولات نيز افزايش پيدا ميکند و کارخانه ها ميتوانند 

خدمات بيشتري به جامعه ارائه دهند.«

     تغيير فرمول قيمت‌گذاري تاير
 بنيان گذار گروه صنعتي رازي درپاسخ به پرسشي درباره تغيير فرمول 
قيمت گذاري پس از آزادسازي قيمت ها توضيح داد: »در گذشته 
سازمان حمايت از مصرف کنندگان و توليدکنندگان براي محصولات 
قيمت تعيين ميکرد و 17 درصد نيز به اين قيمت اضافه ميشد. 
اکنون ممکن است سازوکار متفاوتي در پيش گرفته شود و شرکت‌ها 
در کنار يکديگر قيمت محصولات را مشخص کنند و درنهايت 17 
درصد به قيمت محاسبه شده اضافه شود.« این فعال صنعت تایر 
افزود: »البته ممکن اســت هزينه توليد در شرکت هاي مختلف 
متفاوت باشد. براي مثال، يک کارخانه ممکن است در هر کيلوگرم 
محصول 2 هزار، 5 هزار يا حتي 10 هزارتومان هزينه کمتري داشته 
باشد و درنتيجه قيمت پايين تري تعيين کند. درمقابل، شرکتي 
که هزينه توليد بيشــتري دارد، قيمت بالاتري خواهد داشت؛ اما 
درمجموع تصور ميکنم قيمت محصولات شرکت ها در يک محدوده 

مشخص قرار بگيرد.«

   فعاليت کارخانه ها با ظرفيت هاي متفاوت
رئيس هيات مديره شــرکت يزد تاير درپاسخ به پرسشي درباره 
تعداد کارخانه هاي تايرسازي فعال کشور اظهار داشت: »از جمله 
کارخانه هاي توليدکننده تاير ميتوان به بارز، بارز کردستان، يزد 
تاير، کوير تاير، کيان تاير، دنا، پارس تاير و ايران تاير اشاره کرد.« وي 
در پایان گفت: »اين کارخانه ها در ظرفيت هاي مختلفي فعاليت 
ميکنند و همه آن ها با ظرفيت اسمي خود مشغول توليد نيستند. 
درحال حاضر برخي کارخانه ها با 35 درصد و برخي ديگر با 40 درصد 
ظرفيت فعاليت ميکنند که اين مساله نشان‌دهنده محدوديت هاي 

موجود در صنعت تاير است.«

سایز تایرمدلگل تایرکویر تایر  )ایران(
)میلی متر(

قطر رینگفاق تایر
)اینچ(

وزن قابل تحمل
)کیلوگرم(

حداکثر سرعت
)کیلومتر بر ساعت(

قیمت بازار تهران
 )یک جفت- ریال(

خودرو پیشنهادی

ام وی ام 110-سایپا131-سایپاKB12   165/65R13651341219024,800,000132 و 26
KB2000   175/60R13601341221026,000,000انواع پراید
پیکان- ریو -تیباKB14   175/70R13701347519028,000,000و36

KB88   185/60R14601447521026,000,0002تیبا
پژو206-پژو405-پرشیاKB27   185/65R14651453021027,400,000و22
 سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی-زانتیاKB27   185/65R15651556021028,100,000و22
اسپرت انواع پژوKB77  205/60R14601456021031,800,000و44

KB77   205/60R15601561521031,800,000اسپرت سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی
KB44205/50 R16501654524037,400,000کراس- دنا پلاس توربو H30 دانگ فنگ
KB55205/55 R16551661524040,500,000تویوتا یاریس -X22 چری -S3 مگان -سراتو- جک
KB66215/65 R16651685021057,000,000X33 ام وی ام - X60 لیفان
KB55205/50 R17501758024043,500,000آریزو 5 و 6-آریا
KB57215/55 R17551767027043,700,000تویوتا کمری- سوناتا
KB66215/60 R17601771021064,900,000SX5 خودرو فردا   - S5 هایما -X33S ام وی ام
KB200215/50 R17501761527055,900,000چانگان - سراتو
KB700225/65 R17651785021061,100,000BYDS6 -تیگو5- سوزوکی ویتارا
KB700235/65 R17651790021061,600,000S7 هایما
KB444245/70 R1765171,06018085,700,000زاگرس- صحرا
KB900265/65 R1745181,12021087,600,000)پرادو- پیکاپ فوتون- آسنا )آمیکو
KB909285/70 R1755181,285190110,300,000G9 پیکاپ
KB200215/45 ZR18551865027055,200,000تیوولی
KB300215/55 R18551869027060,500,000M4 سوبا - T5 ری را- خودرو فردا - FX فونیکس
KB500225/55 R18601875024059,000,000توسان- کوراندو -S5 جک
KB800235/55 R18601880021066,300,000اسپورتیج-دیگنیتی 
KB700225/60 R18601880021061,400,000SWM-تیگو7- ب ام و ایکس 3)2020-2017(- رنو کولیوس
KB700235/60 R18601887521064,600,000لکسوس -IX55 سانتافه- اسپورتیج- هیوندای
KB900265/60 R1860181,06021088,500,000)کرمان خودرو(T8 -پیکاپ تویوتا
KB700225/55 R19551982524067,100,000LX 8 - اکستریمS هایما
KB800R19 235/50501977527065,200,000Plug 8 Tiggo

KB700R19 235/55551982524067,200,000SX تویوتا راو4-سورنتو -RX سانتافه نیو- لکسوس
KB545ZR20 245/45452087527063,800,000TXL اکستریم
KB570ZR20 245/50502085027064,800,000VX اکستریم
KB555ZR20 255/45452082527073,500,000فیدلیتی- رکستون

قیمت تایر تا پایان سال آزاد شد اما یک سوال همچنان پا برجاست؛ چه کسانی از فشار برای ارزان فروشی تایر در کارخانجات ایران سود بردند؟
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     کمپانی ژاپنی لکسوس در توسعه کوپه اســپرت RC F از سامانه ترمز پرفورمنس 
شرکت برمبو استفاده کرده اســت. این مجموعه با هدف ایجاد قدرت توقف بالا، کنترل 
دقیق و مقاومت حرارتی در رانندگی پرفشار طراحی شده است. در محور جلو، کالیپرهای 
آلومینیومی یکپارچه 6 ‌پیســتونه در کنار دیسک های خنک شــونده و شیاردار ۳۸۰ 
میلی متری قرار دارند. در محور عقب نیز کالیپرهای چهار پیســتونه با دیســک های 

تهویه شونده ۳۴۵ میلی متری وظیفه مهار خودرو را برعهده دارند.
یکی از ویژگی های مهم این ســامانه، طراحی شیارهای سطح دیسک و پره های داخلی 

خنک کننده است که به مدیریت حرارت ناشی از ترمزگیری های متوالی کمک می کنند. 
همچنین طراحی بوستر ترمز، سیلندر اصلی و پدال با سختی بالا، پاسخ گویی سریع تر و 

کنترل خطی نیروی ترمز را به همراه دارد.
از سوی دیگر، سامانه مدیریت یکپارچه دینامیک خودرو )VDIM( با سیستم ترمز ضدقفل 
ABS هماهنگ شده است تا توزیع نیروی ترمز و حفظ پایداری خودرو در شرایط مختلف 
رانندگی بهینه شــود. این مجموعه، RC F را برای رانندگی روزمره و استفاده پرفشار در 

پیست آماده می کند.

تکنولوژی سیستم ترمز 
»RC F« لکسوس

ت تقطعا قطعا
AUTO  PARTS 

 روز جهـانی »علـم در خدمت صلح و توسـعه« 
فرصتی اسـت بـرای بازنگـری در این پرسـش که 
دسـتاوردهای علمی چگونه به حل مسـائل تولید 
راه پیدا می کننـد. در صنعت خودرو، پیوند پژوهش 
دانشـگاهی با نیاز قطعه سـازان می تواند به تعریف 
پروژه هـایی برای بهبود کیفیـت، افزایش بهره‌وری 
و توسـعه اتوماسیـون بینجامـد؛ امـا فشـارهای 
مـالی بـر بنگاه ها و نبـود سـازوکاری پایـدار برای 

همـکاری، این ظرفیـت را محدود کرده اسـت.

  پیوند پژوهش با نیاز صنعت
سیامک مقتدری، عضـو هیات مدیره انجمن صنایع همگن 
نیرومحرکه و قطعه سـازان خودرو کشـور به مناسـبت روز 
جهانی »علـم در خدمـت صلح و توسـعه« دربـاره راه های 
تقویـت ارتبـاط دانشـگاه و صنعـت بـه »دنیای‌خـودرو« 
گفـت: »در کشـورهای برخـوردار از دانشـگاه ها و صنایـع 
پیشـرفته، نمونه هایی از همکاری عملی دانشـگاه و صنعت 
دیده می شـود. دولت هـای آن ها هزینه تحصیـل، خوابگاه 
و زنـدگی دانشـجویان دوره کارشـناسی را کـه شـرایط 
تحصیـلی لازم را دارنـد، تأمیـن می کنند؛ امـا در دوره‌های 
کارشـناسی ارشـد و دکتـری، دانشـجو یا هزینـه تحصیل 
خـود را می پـردازد یا یک شـرکت صنعتی مرتبط با رشـته 

او، تامیـن مـالی پژوهشـش را برعهـده می‌گیرد.«
وی با اشـاره به شیوه تعریـف پروژه های دانشـگاهی افزود: 
»در رشـته های مهنـدسی، شـرکت صنعـتی پـروژه را بـر 
اسـاس نیاز خود تعریف و دانشـجو زیر نظر اسـتاد دانشگاه 
روی آن کار می کنـد. بـه ایـن ترتیـب، شـرکت بخـشی از 
فعالیـت تحقیق و توسـعه خـود را به دانشـگاه می‌سـپرد و 
از دانـش و نظـارت اسـتادان نیز بهـره می برد. دانشـجو نیز 
مسـاله‌ای واقعی را بـررسی می کند، نه موضـوعی که صرفا 
بـرای گذراندن یـک دوره تحصیلی انتخاب شـده باشـد.«
مقتدری درباره مسیر شـغلی این دانشجویان تصریح کرد: 
»بنابرایـن، بسیاری از کسـانی که روی پروژه یک شـرکت 
کار می کننـد، پـس از پایـان تحصیـل در همـان شـرکت 
مشـغول می شـوند. گاهی هم فـرد از پیش در شـرکت کار 
می کند و دوره کارشـناسی ارشـد یا دکتـری را در ارتباط با 
فعالیت حرفه‌ای خود می گذرانـد. در هر دو حالت، آموزش 
و پژوهـش از کار عمـلی جدا نیسـت و نتیجـه آن می تواند 

بـه کار همان مجموعـه بیاید.«
ایـن مقـام صنـفی دربـاره وضعیـت ایـران اظهار داشـت: 
»نمی خواهـم بگویـم میان دانشـگاه و صنعـت مطلقا هیچ 
ارتبـاطی وجـود نـدارد؛ امـا ایـن ارتبـاط درمقیـاس مورد 
نیـاز، بسیـار ضعیـف و در بسیـاری موارد گسسـته اسـت. 
دانشـجویان توانمندی وارد دوره هـای تحصیلات تکمیلی 
می شـوند، اما موضوع پژوهش آن ها اغلب در خود دانشـگاه 
تعریـف می شـود؛ بی آن که نیـاز واقعی صنعـت در انتخاب 
آن نقـش تعیین کننده‌ای داشـته باشـد. درچنین وضعی، 
حاصـل کار ممکن اسـت به جهت نظری ارزشـمند باشـد، 

امـا از مسـائل روز جامعـه و تولید فاصلـه بگیرد.«

  فشار بقا بر شرکت ها
عضـو هیات مدیـره انجمـن صنایع همگـن نیرومحرکـه و 
قطعه سـازان خودرو کشـور دربـاره پیش شـرط تغییر این 
وضعیت گفت: »شـرکت‌ها باید به سـمت تعریف مسـاله و 
سـفارش پژوهش به دانشـگاه بروند و دانشـگاه نیز در برابر 
نیازهـایی که برای آن پروژه تعریف شـده اسـت، پاسـخ گو 
باشـد. ایـن رابطـه زمانی شـکل می‌گیـرد که هـر دو طرف 
مسـئولیت مشـخصی بپذیرند: صنعـت مسـاله و نیاز خود 
را روشـن کند و دانشگاه برای یافتن پاسـخ، ظرفیت علمی 

و نیروی پژوهـشی‌اش را بـه کار بگیرد.«
مقتـدری با اشـاره به شـرایط شـرکت های تولیـدی افزود: 
»مانـع مهـم ایـن اسـت کـه بسیـاری از شـرکت های مـا، 
به‌ویژه در بخش خصوصی، درگیر مسـائل روزمره‌ هسـتند 
و بیـش از آن کـه فرصـت فکـر کردن بـه تحقیق و توسـعه 
داشـته باشـند، به بقای خـود فکـر می کنند. شـرکت های 
دولتی هم به شـکلی دیگر با مسـائل خود روبه‌رو هسـتند. 

راه توسعه صنعت خودرو از پیوند علم و تولید می گذرد
عضو هیات مدیره انجمن صنایع همگن قطعه سازان کشور در گفت‌وگو با »دنیای‌ خودرو«:

پژوهش دانشگاهی زمانی به بهبود کیفیت و بهره‌وری کمک می کند که وزارت صمت برای همکاری دانشگاه و صنعت برنامه‌ریزی کند تا قطعه سازان بتوانند مشکلات تولید را در قالب پروژه های مشترک با دانشگاه حل کنند

نوربالا

وقتی از ضرورت حمایت 
بانک ها از تولید و هدایت 
نقدینگی به این بخش 

صحبت می کنیم، نتیجه 
نبود چنین حمایتی 
فقط در تولید روزانه 
دیده نمی شود؛ اثر آن 
در تحقیق و توسعه هم 

آشکار است

وقـتی از یـک بنـگاه می‌خواهیم برای دانشـگاه و دانشـجو 
پـروژه تعریف کند، ممکن اسـت پاسـخ بدهد کـه در اداره 

امـور جاری خـود گرفتار اسـت.«
وی دربـاره اثـر مشـکلات مـالی بـر پژوهش تصریـح کرد: 
»وقـتی از ضـرورت حمایـت بانک هـا از تولیـد و هدایـت 
نقدینـگی به ایـن بخش صحبـت می کنیـم، نتیجـه نبود 
چنیـن حمایـتی فقـط در تولیـد روزانه دیـده نمی شـود؛ 
اثـر آن در تحقیق و توسـعه هم آشـکار اسـت. شـرکتی که 
بـرای تامیـن نیازهای جاری خود مشـکل دارد، به‌سـختی 
می تواند بـرای ارتقای کیفیـت یا فناوری، پـروژه پژوهشی 

بلندمـدت تعریف کنـد و هزینـه آن را بپـردازد.«
ایـن قطعه سـاز، درپاسـخ بـه ایـن پرسـش کـه آیـا زمـان 
همکاری صنعت خودرو و دانشـگاه برای بهبـود کیفیت فرا 
رسیـده اسـت؟ تایید کرد: »بله؛ حتی دیر هم شـده اسـت. 
اگـر موانعی کـه درباره آن هـا صحبت کردم برطرف شـود، 
چـرا صنعت خودرو نباید با دانشـگاه مسیر مشـترکی برای 
ارتقـای کیفیت و فنـاوری تعریـف کند؟ ضـرورت این کار 
روشـن اسـت؛ اما باید شـرایطی فراهم شـود که شرکت ها 
بتواننـد از گرفتاری های فوری فاصلـه بگیرند و برای چنین 

همـکاری‌ای برنامه‌ریـزی کنند.«

  پژوهش و ارتباط جهانی
مقتـدری دربـاره نسـبت پژوهـش داخـلی و همـکاری 
بین الملـلی گفـت: »به نظـر من تولیـد علم در دانشـگاه، 
صنعت خـودرو را از ارتبـاط بـا شـرکت های بین الملـلی 
بی نیـاز نمی کنـد. هیـچ کشـوری، حـتی کشـورهای 
توسـعه یافته، نمی تواند ادعـا کند که دیگر بـه ارتباطات 
بین الملـلی احتیـاجی نـدارد. ما نیـز نمی توانیـم چنین 
ادعایی داشـته باشیم. همـکاری با دانشـگاه های داخلی 
جایگزیـن ارتباط بـا جهان نیسـت؛ این دو بایـد در کنار 

باشـند.« یکدیگر 
عضـو هیات مدیـره انجمـن صنایع همگـن نیرومحرکـه و 
قطعه سـازان خـودرو کشـور دربـاره نقـش هم‌زمـان ایـن 
دو مسیـر افـزود: »باید ارتباطـات بین‌المللی خـود را حفظ 
کنیـم و درهمان حـال، برای ارتقـای کیفیت و فنـاوری در 
داخـل نیز تلاش کنیم. اسـتفاده از ظرفیت دانشـگاه به این 
معنـا نیسـت کـه از تجربـه و دانش بیرون از کشـور چشـم 
بپوشیم. مسـاله این اسـت که در شـرایط کنـونی، بسیاری 
از شـرکت ها ناچارنـد انرژی خـود را بیش از هـر چیز صرف 

ادامـه فعالیـت کنند.«
وی بـرای توضیـح فشـار وارد بـر بنگاه هـا اظهـار داشـت: 

»وضعیـت را می تـوان بـه خانـواده‌ای تشـبیه کـرد کـه در 
تامیـن نیازهـای اولیه خـود مشـکل دارد. نمی شـود بدون 
توجـه بـه آن مشـکل، از خانـواده پرسیـد چـرا بـه تئاتر یا 
کنسـرت نـمی‌رود یـا چـرا فرزنـدش را بـرای یادگیـری 
موسیـقی ثبت نـام نمی‌کنـد. شـرکت تولیـدی نیـز وقتی 
بـا نیازهای فوری خـود درگیر اسـت، برای سـرمایه گذاری 
در کارهـایی کـه نتیجـه آن ها در آینده آشـکار می شـود، با 

محدودیـت روبـه‌رو خواهـد بود.«
ایـن مقام صنفی دربـاره اثر تعریف پروژه برای دانشـجویان 
تصریح کـرد: »اگـر صنعت خودرو بـا همکاری دانشـگاه ها 
بـرای دانشـجویان پروژه‌هـای مشـخص و مرتبـط بـا نیـاز 
تولیـد تعریـف کند، ایـن کار قطعـا می تواند بـر هزینه های 
تحقیقـاتی و بهـره‌وری اثـر بگـذارد. بـا ایـن حـال، اکنـون 
پیوند لازم میان دو طرف برقرار نیسـت. تا وقتی سـازوکاری 
برای رسـاندن مسـاله صنعت به دانشـگاه و پیگیری نتیجه 
پژوهش وجود نداشـته باشـد، نمی توان انتظار داشـت این 

ظرفیـت به طـور منظم بـه کار گرفته شـود.«

  برنامه‌ریزی برای همکاری
عضـو هیات مدیـره انجمـن صنایع همگـن نیرومحرکـه و 
قطعه سـازان خودرو کشـور درباره نقش نهادهای مسـئول 
بـه »دنیای خودرو« گفـت: »وزارت صنعت، معدن و تجارت 
و وزارت علـوم بایـد بـرای برقـرار شـدن ایـن ارتبـاط با هم 
همکاری کنند. لازم اسـت مسـاله در سـطح سیاستگزاری 
پیگیـری شـود تـا شـرکت ها و دانشـگاه ها بتواننـد در 
چارچوبی مشـخص بـه یکدیگـر برسـند. صـرف این که از 
صنعت بخواهیم پـروژه تعریف کند یا از دانشـگاه بخواهیم 
بـه تولید کمـک کند، بـرای شـکل‌گیری همـکاری پایدار 

کافی نیسـت.«
مقتـدری با اشـاره بـه تجربه دانشـگاه محـل تحصیل خود 
افزود: »دانشـگاه ما در نزدیـکی کارخانـه لیلاندموتورز قرار 
داشـت و آن کارخانـه پروژه هـای متعـددی برای دانشـگاه 
تعریـف می کرد. ارتبـاط صنعـت و دانشـگاه در آن جا فقط 
یک عنوان یا درخواسـت کلی نبود. کارخانه مسـاله داشـت 
و آن را به صـورت پـروژه مطـرح می کـرد و دانشـگاه نیـز در 

مسیـر بـررسی و انجام پژوهـش قـرار می گرفت.«
وی دربـاره پیش قـدم شـدن صنعت خـودرو تصریـح کرد: 
»شـرکت های بزرگی ماننـد ایران خودرو می تواننـد در این 
زمینـه موثر باشـند؛ امـا اقـدام شـرکت ها به تنهـایی کافی 
نیسـت. وزارت صنعـت، معـدن و تجـارت و وزارت علوم نیز 
باید موضـوع را پیگیری کننـد؛ برای آن برنامـه تهیه کنند 
و بودجـه‌ای اختصـاص دهنـد تا امـکان اجـرای پروژه های 
مشـترک فراهم شـود. برقراری این ارتباط بـه اهتمامی در 

سـطح ملی نیـاز دارد.«

  اتوماسیون و کیفیت تولید
مقتدری در پاسـخ به پرسـشی درباره آمادگی قطعه سازان 
بـرای مشـارکت در چنیـن برنامـه‌ای تاییـد کـرد: »اگـر 
برنامـه‌ای بـرای پیونـد قطعه سـازان بـا دانشـگاه ها شـکل 
بگیـرد، از مشـارکت در آن اسـتقبال می کنیـم. در صنعت 
قطعـه‌ هـم موضوع هـایی وجـود دارد کـه می تـوان آن ها را 
با همـکاری دانشـجویان و اسـتادان بررسی کـرد. مهم این 
اسـت کـه پـروژه از نیـاز واقـعی تولیـد آغـاز شـود و امکان 

پیگیـری آن در صنعـت وجود داشـته باشـد.«
این مقـام صنفی درباره نخسـتین زمینه پیشـنهادی برای 
همـکاری اظهار داشـت: »به نظر مـن در حـوزه اتوماسیون 
می تـوان بسیار کار کرد. با توجه به مشـکلاتی کـه در تامین 
نیروی انسـانی وجود دارد، پروژه های مرتبـط با اتوماسیون 
می تواننـد بـرای واحدهای تولیدی کاربرد داشـته باشـند. 
این حـوزه هـم می تواند به افزایـش بهـره‌وری کمک کند و 

هـم بر کیفیـت محصول اثر بگـذارد.«
عضـو هیات مدیـره انجمـن صنایع همگـن نیرومحرکـه و 
قطعه سـازان خـودرو کشـور در توضیح ارتبـاط اتوماسیون 
بـا کیفیـت گفـت: »منظـور از اتوماسیـون ایـن اسـت کـه 
دسـتگاه بخـشی از کار را انجـام دهـد و نتیجه تولیـد تا حد 
ممکـن به مهارت فردی اپراتور وابسـته نباشـد. وقتی انجام 
یـک فرآیند کمتـر تحت تاثیـر خسـتگی کارگر یـا تفاوت 
مهـارت افراد قـرار بگیرد، امـکان یکنواخت شـدن کیفیت 
تولید بیشـتر می شـود. به همین دلیل، کار روی اتوماسیون 
می توانـد موضـوعی مشـخص بـرای پروژه هـای مشـترک 

صنعت و دانشـگاه باشـد.«

m.shahbazi@autoworld.ir

میترا شهبازی
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     به نقل از »مهر« با ورود به فصل پاییز و سردتر شدن هوا در تهران، بارندگی های اخیر و تغییر شرایط جوی 
می تواند بر الگوی تردد شهروندان و میزان استفاده از حمل‌ونقل عمومی تاثیر بگذارد. در این میان، افزایش 
احتمالی تعداد مسافران مترو و ازدحام در برخی ایستگاه ها، ضرورت پیش‌بینی تمهیدات لازم برای جابه جایی 
روان تر شهروندان را افزایش داده است. از همین رو، شرکت بهره برداری مترو تهران با رصد مستمر جمعیت 

مسافری در ایستگاه ها، آمادگی اعزام قطارهای فوق‌العاده را متناسب با میزان تقاضا دارد.
هادی زند، مدیر ارتباطات و امور بین‌الملل شرکت بهره برداری مترو تهران در گفت‌وگو با »مهر« با تشریح 
تمهیدات مترو در روزهای بارانی اظهار کرد: »با توجه به بارندگی‌هایی که در تهران رخ داده است، مرکز فرمان 

مترو جمعیت مسافری را در سطح ایستگاه ها رصد می کند و در هر نقطه‌ای که نیاز باشد، قطارهای فوق‌العاده 
برای جابه جایی و تخلیه جمعیت از ایستگاه ها پیش‌بینی شده است.«

وی افزود: »این روند از ساعات ابتدایی صبح تا پایان شب ادامه دارد و محدود به ساعات اوج سفر نیست؛ چراکه 
ممکن است به‌دلیل بارندگی، حجم مسافران در برخی ساعات روز افزایش پیدا کند.«

مدیر ارتباطات و امور بین‌الملل شرکت بهره برداری مترو تهران با اشاره به نقش سامانه های نظارت تصویری 
در مدیریت شرایط گفت: »سامانه های نظارت تصویری به ما کمک می کنند تا در چنین شرایطی، وضعیت 

ایستگاه ها را بررسی کرده و در صورت نیاز قطارهای فوق‌العاده را به خطوط اعزام کنیم.«

مترو آماده اعزام 
قطارهای فوق‌العاده  در 
شرایط جوی نامساعد شد

چهار شنبه 20 آبان ماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2610

   به گــزارش روزنامه »دنیای خــودرو« به نقل از 
»مهر« مدیرکل شهرسازی و طرح های شهری معاونت 
شهرسازی و معماری شهرداری تهران در دومین نشست 
بازشناسی ابعاد و رویکردهای توسعه مبتنی بر حمل‌ونقل 
همگانی )TOD( در برنامه‌ریزی شهری تهران، با تشریح 
آخرین وضعیت سند توســعه مبتنی بر حمل‌ونقل 
همگانی )TOD( اعلام کرد: »این سند پس از تصویب 
در کمیسیون ماده ۵، در حال بررسی در شــورایعالی 
شهرسازی و معماری است و با هدف افزایش بهره‌وری 
از ظرفیت خطوط مترو، بهبود دسترسی شهروندان به 
حمل‌ونقل عمومی و بازآرایی نظام فعالیت ها و سکونت 

در تهران تدوین شده است.«
میترا کریمی، مدیرکل شهرسازی و طرح های شهری 
معاونت شهرسازی و معماری شهرداری تهران با اشاره به 
روند تدوین سند توسعه مبتنی بر حمل‌ونقل همگانی در 
پایتخت اظهار کرد: »تدوین این طرح از حدود یک سال 
و نیم پیش در شهرداری تهران آغاز شده و اکنون سند 
آن پس از تصویب در کمیسیون ماده ۵، در حال بررسی 
در شورایعالی شهرسازی و معماری کشور است. هم‌زمان 
با پیگیری مراحل تصویب سند، برنامه‌ریزی برای تهیه 

سطح سوم این طرح نیز در حال انجام است.«

 بهره‌گیری از ظرفیت شبکه ۵۰۰ کیلومتری مترو 
تهران

کریمی با اشاره به توسعه زیرساخت های حمل‌ونقل عمومی در 
پایتخت افزود: »در حال حاضر، شهر تهران حدود ۳۱۰ کیلومتر 
خط مترو و ۱۶۴ ایســتگاه فعال و درحال بهره‌بــرداری دارد. 
براساس برنامه های آتی شهرداری تهران، تعداد خطوط مترو به 
۱۱ خط افزایش خواهد یافت و با احتساب دو خط انشعابی و دو 
خط اکسپرس، طول شبکه مترو تهران به حدود ۵۰۰ کیلومتر 
خواهد رسید. همچنین قراردادهای مربوط به چهار خط جدید 
مترو منعقد شده و اجرای این خطوط در دستور کار قرار دارد.«

وی ادامه داد: »با توجه به هزینه های بسیار بالای احداث خطوط 

مترو، ضروری است حداکثر بهره برداری از این سرمایه گذاری ها 
صورت گیرد. هدف این اســت که الگوی توســعه شهر تهران 
به گونه‌ای ساماندهی شود که فعالیت ها و جابه جایی شهروندان 
بیش از گذشــته بر مبنــای خطوط مترو و ســایر شیوه های 
حمل‌ونقل عمومی شــکل بگیــرد و درنتیجه، اســتفاده از 
خودروهای شخصی و انجام ســفرهای غیرضروری در سطح 

شهر کاهش یابد.«

 طرح TOD؛ رویکردی فراتر از برنامه‌ریزی حمل‌ونقل
مدیرکل شهرسازی و طرح های شهری معاونت شهرسازی و 
معماری شــهرداری تهران با تاکید بر این‌که توسعه مبتنی بر 
حمل‌ونقل همگانی صرفا یک رویکرد ترافیکی نیست، گفت: 
»نگاه ما به این طرح، در درجه نخست، یک رویکرد شهرسازی 
و توسعه شهری است که بر سازمان فضایی شهر و نحوه استقرار 
فعالیت ها تاثیر می گذارد. ضرورت تدوین این ســند از آن جا 
ناشی شد که باید الگوی توسعه شهر تهران از وابستگی به شبکه 
معابر و بزرگراه های خودرومحور به سمت سازماندهی فعالیت ها 
و جابه جایی شــهروندان بر مبنای خطوط مترو و حمل‌ونقل 

عمومی هدایت شود.«
کریمی با اشاره به اسناد بالادستی مورد استفاده در تدوین این 
طرح اظهار کرد: »در تهیه این سند، طرح جامع شهر تهران، طرح 
جامع حمل‌ونقل و ترافیک شهر تهران و راهنمای توسعه مبتنی بر 
حمل‌ونقل عمومی که به تایید شورایعالی شهرسازی و معماری 
رسیده است، مبنای کار قرار گرفته‌اند. در این اسناد، بر موضوعاتی 
همچون مدیریت تقاضای سفر، ارتقای نظام حمل‌ونقل عمومی 
و بهره‌گیری بهینه از ظرفیت زیرساخت های حمل‌ونقلی تاکید 

شده است.«

وی افزود: »در راهنمای توسعه مبتنی بر حمل‌ونقل عمومی نیز 
هشت اصل و رویکرد اساسی برای تدوین اسناد توسعه شهری 
مورد توجه قرار گرفته است که مشاوران طرح در ادامه مطالعات 
به تشریح آن ها خواهند پرداخت. یکی از مهم ترین محورهای 
این سند، افزایش بهره‌وری از زیرساخت های حمل‌ونقل عمومی 
و بهینه سازی دسترسی شهروندان به ایستگاه‌های مترو است.«

 بازآرایی نظام فعالیت‌ها و سکونت در تهران
کریمی با اشــاره به ضرورت ایجاد تعادل در توزیع فعالیت‌ها و 
سکونت در سطح شهر تهران بیان کرد: »در حال حاضر، بخش 
قابل توجهی از فعالیت ها در مرکز شهر متمرکز شده و سکونت 
در مناطق پیرامونی گســترش یافته است. به‌همین دلیل، در 
ساعات صبح شاهد حجم بالای سفرها به سمت مرکز شهر و در 
ساعات بعد از ظهر شاهد حرکت معکوس این جریان هستیم.«

وی ادامه داد: »این الگوی سفر نشان می‌دهد که توزیع فعالیت و 

سکونت در تهران به گونه‌ای نیست که بتوان از ظرفیت خطوط 
حمل‌ونقل عمومی، به‌ویژه مترو، در تمام مسیرها و ســاعات 
شبانه‌روز به‌صورت متوازن استفاده کرد. بنابراین، یکی از اهداف 
اصلی این طرح، بازآرایی نظام فعالیت‌ها در شهر تهران بر مبنای 
حمل‌ونقل عمومی اســت تا ضمن ایجاد تعــادل در پراکنش 
فعالیت ها و ســکونت، بهره‌وری از زیرساخت‌های موجود نیز 

افزایش یابد.«

 ارتقای کیفیت فضاهای شهری 
در اطراف ایستگاه های مترو

مدیرکل شهرســازی و طرح های شهری معاونت شهرسازی 
و معماری شــهرداری تهران، فراهم کردن دسترسی مناسب 
شهروندان به ایستگاه های مترو را از دیگر محورهای مهم این 
طرح دانســت و گفت: »یکی دیگر از اصول مورد توجه، فراهم 
کردن دســترسی مطلوب برای ســاکنان و بهره‌برداران هر 

محدوده به ایستگاه های مترو است. تحقق این هدف مستلزم 
افزایش نفوذپذیری فضاهای شهری و شکل‌گیری شبکه های 
دسترسی مناسب در پیرامون ایستگاه هاست.« کریمی افزود: 
»علاوه بر دسترسی پیاده، شیوه هایی مانند دوچرخه و اسکوتر 
نیز می توانند امکان دسترسی ســریع‌تر و آسان تر شهروندان 
به ایستگاه های مترو را فراهم کنند. همچنین ایجاد فضاهای 
شهری باکیفیت، جذاب و برخوردار از امکانات مناسب، از دیگر 
موضوعاتی اســت که در این چارچوب مورد توجه قرار گرفته 
است.« کریمی در واکنش به برخی برداشت های نادرست درباره 
این طرح تصریح کرد: »براساس توافقات انجام شده با شورایعالی 
شهرسازی و معماری، در چارچوب این طرح هیچ گونه تراکم 
اضافی پیش‌بینی نشده است.« وی تاکید کرد: »هدف اصلی، 
اســتفاده حداکثری و بهینه از ظرفیت خطوط و ایستگاه های 
مترو و ساماندهی محدوده‌های پیرامونی آن هاست. بنابراین، 
برداشت هایی مبنی بر این که اجرای این طرح به معنای افزایش 
تراکم ساختمانی در اطراف ایستگاه های مترو خواهد بود، مورد 

تایید مجموعه شهرداری تهران نیست.«

 شناسایی ۹ گونه برای محدوده های پیرامونی 
ایستگاه های مترو

مدیرکل شهرسازی و طرح های شهری معاونت شهرسازی و 
معماری شهرداری تهران در تشریح نتایج مطالعات انجام شده 
گفت: »در مطالعات مشــاوران طرح که حدود یک سال و نیم 
است با شهرداری تهران در این زمینه همکاری دارند، با توجه 
به ویژگی ها و موقعیت مکانی ایستگاه ها، ۹ گونه مختلف برای 
محدوده های پیرامونی ایستگاه های مترو شناسایی شده است.« 
وی افزود: »برای هر یک از این گونه ها، متناسب با موقعیت آن ها 
در ساختار فضایی شهر و قرارگیری در نواحی تعادلی، مجموعه‌ای 
از سیاست ها و راهبردهای مشخص تعریف شده است. در مرحله 
سوم مطالعات نیز قرار است ضوابط و مقررات متناسب با هر یک 
از این محدوده‌ها تدوین شود تا سیاست های پیش‌بینی‌شده در 
سند قابلیت اجرا پیدا کنند و در برنامه‌ریزی و مدیریت توسعه 

شهری تهران مورد استفاده قرار گیرند.«

تهران در مسیر توسعه ۵۰۰ کیلومتری مترو؛ 

طرح جدید برای سفر با مترو در راه است
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ه۱۶ یستگا ها یستگا Autoworldirا

  صنعت قطعه سازی برزیل یکی از بخش های تاثیرگذار در 
ساختار خودروسازی آمریکای لاتین است که به‌واسطه حضور 
خودروسازان بین‌المللی، شبکه گســترده تامین کنندگان 
و ظرفیــت تولید صنعتی، جایگاه مهــمی در زنجیره تامین 
منطقه‌ای و جهانی دارد. براســاس ســالنامه صنعت خودرو 
برزیل در ســال ۲۰۲۵، این کشور ۵۰۸ شرکت قطعه سازی 
عضو انجمن »Sindipeças« داشــته و در ســال ۲۰۲۴ با 
تولید حدود ۲.۵۵ میلیون‌دســتگاه خودرو، جایگاه هشتم 
تولیدکنندگان بزرگ جهان را به‌دست آورده است. اهمیت این 
ظرفیت زمانی بیشتر مشخص می شود که بدانیم قطعه سازان 
برزیلی در تامین قطعات موتور، سیستم انتقال قدرت، تجهیزات الکتریکی، بدنه، تعلیق و سامانه های 
الکترونیکی فعالیت می کنند. یکی از مزیت های مهم برزیل، نزدیکی جغرافیایی تامین کنندگان به 
خطوط تولید خودروسازان و دسترسی به بازار کشورهای عضو مرکوسور )بازار مشترک کشورهای 
آمریکای جنوبی( است. این ساختار علاوه بر کاهش هزینه های حمل‌ونقل، زمینه انتقال دانش فنی، 
همکاری های تحقیق و توسعه و تامین سریع قطعات را فراهم می کند. همچنین حضور شرکت های 
بین‌المللی قطعه سازی در این کشور، امکان مشارکت در پروژه های مهندسی و تولید قطعات مطابق 
اســتانداردهای جهانی را افزایش داده اســت. با این حال، برزیل همچنان با چالش هایی از جمله 
وابســتگی به‌واردات برخی قطعات پیشرفته و عقب ماندگی نسبی در توسعه فناوری خودروهای 
برقی و هیبریدی مواجه است. بنابراین، ســرمایه گذاری در الکترونیک خودرو، باتری، نرم‌افزار و 
سامانه های مدیریت انرژی می تواند مسیر ارتقای جایگاه این کشور در زنجیره تامین جهانی باشد. 
برزیل ظرفیت صنعتی قابل توجهی دارد؛ اما حفظ رقابت پذیری آن به عبور از تولید سنتی و حرکت 

به سمت قطعه سازی هوشمند وابسته است.

چهار شنبه 20 آبان ماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2610

برزیل؛ حلقه مهم زنجیره تامین 
قطعات خودرو در جهان

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: خشایار نظریان رستمی
رئیس شورای سیاستگزاری: حسین نظریان رستمی

زیر نظر شورای سردبیری
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اهواز

نکته آموزشی

   زاویه کمبر )Camber( و کستر )Caster( از مهم ترین پارامترهای هندسی سیستم تعلیق و فرمان هستند که بر 
پایداری، فرمان پذیری و عمر تایرها تاثیر می گذارند. کمبر، میزان انحراف چرخ از خط عمود هنگام مشاهده خودرو از 
جلو است؛ تنظیم صحیح آن به حفظ سطح تماس مناسب تایر با جاده و جلوگیری از سایش نامتقارن کمک می کند. 
کستر نیز زاویه محور فرمان نسبت به خط عمود از نمای جانبی است که نقش مهمی در پایداری مسیر مستقیم، 

بازگشت فرمان به موقعیت اولیه و کنترل خودرو در پیچ ها دارد. برای تنظیم این زوایا، ابتدا وضعیت قطعات تعلیق، 
فشار باد تایرها و سلامت اتصالات بررسی می شود. سپس با دستگاه میزان فرمان لیزری، مقادیر اندازه‌گیری و مطابق 
استاندارد کارخانه اصلاح می شوند. این اصلاح بسته به طراحی خودرو از طریق پیچ های تنظیم، شیم یا بازوهای قابل 

تنظیم انجام می‌گیرد. البته در برخی خودروها کمبر و کستر قابلیت تنظیم مستقیم ندارند.

اهمیت زاویه کمبر
و کستر در 

هندلینگ خودرو

تجسمی از تعریف جدید تجمل
   لکسوس در سال ۲۰۲۲ با تداوم شعار جهانی »Experience Amazing« بر تجربه متفاوت مالکیت LS500 تمرکز داشت. رویکرد تبلیغاتی این برند، فراتر از نمایش طراحی لوکس 
و فناوری های خودرو، بر آسایش سرنشینان، کیفیت ساخت، آرامش کابین و تجربه رانندگی ممتاز تاکید می کرد. در این استراتژی، تجمل تنها به امکانات رفاهی محدود نمی شد، بلکه 

تجربه احساسی مشتری نیز اهمیت داشت.

The Last Word
حرف آخر

h.mohammadi@autoworld.ir
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