
5 9 82

Start

استارت

دوشنبه 04آبان ماه   1405  /   15 جمادی الاول  1448/  26 اکتبر  2026/   سال یازدهم/ شماره  2598/  16 صفحه

در گفت‌وگو با رئیس انجمن صنایع همگن قطعه سازان کشور مطرح شد؛
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سامانه جامع تجارت در شرایط جنگی به ابزار مانع تراشی تبدیل شده است؛ دولت باید برای نجات زنجیره تامین و جلوگیری از اخلال در صنعت قطعه، موانع غیرضروری را حذف کند
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جهنم ۱۸ ساعته 
 در نمایندگی کادیلاک؛

 ۶ »اسکالید IQ« خاکستر شد

    فورت‌ورث تگزاس صحنه طولانی ترین آتش سوزی خودرویی ماه بود. 6 دستگاه کادیلاک 
اسکالید IQ برقی در نمایندگی فرانک کنت به طور کامل سوخت و دو خودرو دیگر آسیب دید. به 
گزارش »Carscoops«، حادثه حوالی ساعت ۵ عصر روز جمعه در بلوک ۳۵۰۰ لوپ ۸۲۰ آغاز شد. 
ماموران با یک شاسی بلند شعله‌ور روبه‌رو شدند که آتش به خودروهای کناری سرایت می‌کرد. پس 
از دقایقی مشخص شد تمام خودروها برقی هستند. عملیات از اطفای معمول به کابوس ۱۷ ساعت و 
۳۳ دقیقه‌ای تبدیل شد و آخرین تیم ساعت ۱۰:۲۸ صبح شنبه به ایستگاه بازگشت. آتش نشان ها 
به دلیل خستگی هر دو ساعت شیفت عوض می‌کردند. تصاویر نشان می‌دهد خودروهای سوخته 
از مدل اسکالید IQ هســتند؛ بزرگ‌ترین برقی کادیلاک با باتری ۲۰۵ کیلووات- ساعتی، وزن 

۹۱۳۴ پوند و قیمت پایه ۱۲۷ هزار و 405 دلار. با این حساب خسارت اولیه بیش از ۶۰۰ هزار دلار 
برآورد شده است. نمایندگی در فیس بوک از آتش نشان‌ها تشکر کرد و گفت اگر واکنش سریع 
نبود، آتش به مراتع و کسب‌وکارهای اطراف سرایت می کرد. علت هنوز »در دست بررسی« اعلام 
 IQ شده است. جنرال موتورز یک فراخوان محدود برای آتش سوزی باتری ولتاژ بالای اسکالید
دارد که تنها پنج دستگاه در کل آمریکا را شامل می شود و خود شرکت گفته هیچ حادثه میدانی 
نداشته است؛ بنابراین ارتباط این حادثه با فراخوان ثابت نشده. نکته اصلی، چالش خاموش کردن 
آتش خودروهای برقی بود. اداره آتش نشانی اعلام کرد این خودروها بسیار داغ تر از آتش معمولی 
می سوزند و باتری ها کاملا آب بندی هستند؛ برای رانندگی روزمره عالی اما برای اطفا کابوس است.

   ترافیــک ســنگین، آلودگی 
هــوا و مصرف بالای ســوخت در 
کلان شــهرها، ضرورت بازنگری 
در شیوه تردد و نوســازی ناوگان 
موتورسیکلت را بیش از گذشــته 
آشکار کرده اســت. در این میان، 
موتورسیکلت برقی می تواند بخشی 
از راه حل باشد؛ اما نباید تصور کرد 
که صرف عرضه محصول یا تعیین اهداف بــزرگ برای جایگزینی ناوگان، 
به تنهایی مسیر تحول را هموار می کند. مساله اصلی این است که آیا شهروندان 
توان خرید این وســایل را دارند و آیا زیرساخت لازم برای استفاده روزمره از 

آن ها فراهم است؟
در تهران، موتورسیکلت برای گروه بزرگی از شهروندان تنها وسیله رفت‌وآمد 
نیست، بلکه ابزار اصلی کسب درآمد به شــمار می‌رود. پیک های موتوری، 
فعالان توزیع کالا و بسیاری از مشــاغل خدماتی، ساعت های طولانی از این 
وسیله اســتفاده می‌کنند. بنابراین، تصمیم برای جایگزینی موتورسیکلت 
بنزینی با نمونه برقی باید با درک شرایط اقتصادی این گروه ها اتخاذ شود. اگر 
قیمت خرید بالا باشد یا هزینه تعمیر و تعویض باتری از توان مصرف کننده 
فراتر برود، حتی مزیت های زیست محیطی نیز نمی تواند به تنهایی تقاضای 

پایدار ایجاد کند.
از همین رو، سیاست حمایتی باید از مرحله اعلام هدف فراتر برود و به کاهش 
هزینه واقعی خرید برای مردم منجر شود. استفاده از ظرفیت گواهی اسقاط 
موتورسیکلت های فرســوده و ارائه تسهیلات بلندمدت با شرایط متناسب 
با درآمد خریداران، می تواند بخــشی از این مسیر را هموار کند. با این حال، 
تسهیلات زمانی موثر خواهد بود که مبلغ پیش پرداخت، اقساط و هزینه های 
جانبی به گونه‌ای تعیین شوند که متقاضی را با فشار مالی تازه‌ای مواجه نکنند. 
هدف از نوسازی، بهبود شرایط زندگی و فعالیت اقتصادی شهروندان است، 

نه انتقال هزینه یک سیاست عمومی به دوش مصرف کننده.
در کنار تقویــت تقاضا، ســامان‌دهی عرضه نیــز اهمیت ویــژه‌ای دارد. 

تولیدکننــدگان داخلی برای توســعه ظرفیت خود به ثبــات در مقررات، 
دســترسی به مواداولیه و قطعات و فرآیندهای اداری سریع تر نیاز دارند. در 
شرایطی که عرضه داخلی برای پاسخگویی فوری به همه نیازها کافی نیست، 
واردات هدفمند نیز می تواند به عنوان راهکاری مکمل مورد بررسی قرار گیرد. 
البته این مسیر باید با سیاستی روشن همراه باشد تا تامین کوتاه مدت بازار، به 
تضعیف توان تولید داخل منجر نشود. رقابت میان عرضه کنندگان نیز باید 

بر پایه کیفیت، دوام، ایمنی، قیمت و خدمات پس از فروش شکل بگیرد.
نکته مهم دیگر، زیرساخت استفاده از موتورسیکلت برقی است. این وسیله 
بدون دسترسی مناسب به شارژ، امکان تعویض سریع باتری و شبکه خدمات 
فنی قابل اتکا، برای بسیاری از کاربران حرفه‌ای انتخابی دشــوار خواهد بود. 
موتورسوار شاغل نمی تواند ساعت های طولانی منتظر شارژ بماند یا در صورت 
خرابی باتری، چند روز فعالیت خود را متوقف کند. بنابراین، توســعه شبکه 
شارژ و تعویض باتری باید هم‌زمان با افزایش عرضه موتورسیکلت انجام شود. 
همچنین، جمع‌آوری و بازیافت اصولی باتری‌های فرسوده برای جلوگیری از 

ایجاد مشکلات زیست محیطی تازه ضروری است.
برقی سازی ناوگان، افزون بر کاهش آلایندگی ناشی از تردد، می تواند به کاهش 
مصرف بنزین و هزینه های جاری حمل‌ونقل نیز کمک کند؛ با این شرط که 
برق مورد نیاز، دوام باتری ها و هزینه نگهداری در ارزیابی اقتصادی طرح مورد 
توجه قرار گیرند. از سوی دیگر، خروج موتورسیکلت های فرسوده از چرخه 
تردد باید به صورت واقعی پیگیری شود تا جایگزینی ناوگان به افزایش تعداد 

وسایل نقلیه بدون کاهش آلایندگی منجر نشود.
درنهایت، معیار موفقیت سیاست برقی‌سازی نباید تعداد موتورسیکلت هایی 
باشــد که برای تولید یا واردات آن ها ظرفیت اعلام می شود. آن چه اهمیت 
دارد، تعداد وسایل فرسوده‌ای است که عملا از چرخه خارج می‌شوند، شمار 
شهروندانی که توان خرید محصول جایگزین را پیدا می کنند و میزان دسترسی 
آن ها به خدمات و زیرساخت مناسب است. نوسازی ناوگان موتورسیکلت، 
پیش از آن که یک برنامه صنعتی باشد، سیاستی برای بهبود کیفیت زندگی 
شهری است؛ سیاستی که تحقق آن از توان خرید مردم آغاز می‌شود و با عرضه 

پایدار، حمایت هدفمند و زیرساخت قابل اتکا به نتیجه می‌رسد.

نوسازی ناوگان موتورسیکلت
 با محصول برقی،‌ نیازمند حمایت است
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  بـازار موتورسیکلت در شـرایطی با افزایـش هزینه های تولید، 
رشـد قیمـت قطعـات و کاهـش قـدرت خریـد مصرف کنندگان 
مواجه شـده کـه ایـن وسیله نقلیـه برای بخـش قابل توجـهی از 
خانوارهـا دیگر یـک انتخاب اختیاری نیسـت، بلکه بـه ضرورتی 
برای تـردد روزانه و تامین هزینه های زندگی تبدیل شـده اسـت. 
افزایش قیمت خودرو و دشـواری دسـترسی به آن، موتورسیکلت 
را به یـکی از گزینه های اصـلی حمل‌ونقل شـخصی تبدیل کرده، 
اما رشـد قیمت این محصول نیـز به تدریج توان خرید مشـتریان 
را کاهـش داده و تحلیـل بـرده اسـت. در چنیـن شـرایطی، بازار 
موتورسیکلـت بیش از آن کـه بر فروش محصـولات صفرکیلومتر 
متـکی باشـد، بـه معامـلات دسـت‌دوم و فروش‌هـای اقسـاطی 
وابسـته شـده اسـت؛ روندی که می‌توانـد نشـانه‌ای از محدودتر 
شـدن تقاضای موثر در این بازار باشـد. از سـوی دیگر، مشـکلات 
فـنی محصولات، ضعـف خدمات پـس از فروش و هزینه سـنگین 
تعمیـر سـامانه های سوخت‌رسـانی انژکتـوری، چالـش دیگری 
اسـت که مالـکان موتورسیکلت بـا آن روبه‌رو هسـتند. در برخی 
مـوارد، ناتـوانی تعمیـرکاران در عیب یـابی دقیق و هزینـه بالای 
تعویض قطعات، مالکان را به سـمت تغییر سـامانه سوخت‌رسانی 

و اسـتفاده از راهکارهـای جایگزیـن سـوق می‌دهـد؛ تصمیمی 
کـه می تواند مصرف سـوخت و میـزان آلاینـدگی موتورسیکلت 
را افزایـش دهـد. بـرای بـررسی وضعیـت قیمت‌هـا، قـدرت 
خرید مشـتریان، تحـولات بـازار موتورسیکلت هـای کارکرده و 
مشـکلات فنی محصولات انژکتـوری، با رضا برنابادی، کارشـناس 

صنعت خـودرو بـه گفت‌وگـو پرداختیم؛

در حال حاضر وضعیت بازار موتورسیکلت چگونه اسـت و نسـبت 
به ابتدای سال قیمت محصولات چقدر افزایش یافته است؟

شـرکت های موتورسیکلت سـازی در ماه های گذشـته افزایـش قیمت های 
متفـاوتی را اعمـال کرده‌اند. میـزان این افزایـش در برخی محصـولات قابل 
توجه بوده اسـت. در سـمت تقاضا نیز شـرایط چندان متفاوت از بازار خودرو 
نیسـت. همان طـور کـه کاهـش قـدرت خریـد مـردم بـر معاملات خـودرو 
تاثیر گذاشـته، بـازار موتورسیکلت هـم از این وضعیت تاثیر پذیرفته اسـت. 
بخش قابل توجـهی از افرادی که به سـراغ خرید موتورسیکلـت می‌روند، در 
عمل تـوان خریـد خـودرو را ندارند و بـرای تامیـن نیازهای روزمـره خود به 
وسیله نقلیه‌ای ارزان تـر روی می آورند. بنابراین، موتورسیکلت برای این گروه 
از مصرف کننـدگان بیشـتر یک ضـرورت اقتصادی اسـت تا یـک انتخاب از 

میـان چند گزینـه مختلف. 

بـا توجـه بـه این کـه موتورسیکلـت در مقایسـه بـا خـودرو 
وسیله نقلیـه ارزان تری محسـوب می شـود، چـرا کاهش قدرت 

خرید تا این اندازه بر معاملات آن تاثیر گذاشته است؟
ارزان تـر بـودن موتورسیکلت بـه معنای آن نیسـت که خریـد آن برای همه 

یک کارشناس صنعت خودرو در گفت‌وگو با »دنیای خودرو«:

قدرت خرید مشتریان
در بازار موتورسیکلت کاهش یافته است
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رکوردشکنی ۱۲۱۳ 
 »i3« کیلومتری ب‌ام‌و

در چین

    ب‌ام‌و با نسخه‌ای که هرگز به آمریکا و اروپا نمی‌رســد، همه را شگفت‌زده کرد. ب‌ام‌و i3 برقی، یا 
همان سری ۳ الکتریکی با پلت فرم »نویه کلاسه« که همین پاییز در آمریکا و اروپا با وعده بیش از ۴۰۰ 
مایل برد و شارژ فوق سریع عرضه شد، در چین یک برادر کشیده و بسیار تواناتر دارد: 50L i3. به گزارش 
Carscoops و CarNewsChina، این سدان کشیده مخصوص بازار چین اخیرا در یک چالش استقامتی 
مسافت طولانی، رکوردی خیره کننده ثبت کرده است: ۱۲۱۳ کیلومتر معادل ۷۵۴ مایل با یک بار شارژ 
 CLTC و رسیدن به مقصد با تنها یک درصد شارژ باقی مانده. عددی که حتی از استاندارد خوش‌بینانه
چین که برای این خودرو بیش از ۶۲۱ مایل معادل ۱۰۰۰ کیلومتر را وعده داده بود، حدود ۲۰ درصد فراتر 
است. ب‌ام‌و می‌گوید میانگین مصرف در این تست تنها ۸.۸ کیلووات‌-ساعت در هر ۱۰۰ کیلومتر بوده که 

معادل ۷.۰۶ مایل بر هر کیلووات‌-ساعت یا MPGe ۲۳۸ در مقیاس EPA آمریکاست؛ عددی فوق‌العاده 
برای یک سدان بزرگ. این تست به گفته ب‌ام‌و ترکیبی از بزرگراه، جاده های ملی و مسیر شهری بوده، نه 
یک پیست بسته. با این حال شرکت میانگین سرعت و سهم دقیق هر بخش را منتشر نکرده و به احتمال 
زیاد رانندگی با تمرکز کامل بر بهینه سازی و با سرعت متوسط انجام شده است. نکته فنی، باتری است. 
50L i3 از پک ۱۱۳.۴ کیلووات‌-ســاعتی با نسل ششم باتری‌های ولتاژ بالای ب‌ام‌و استفاده می کند که 
تولید سری آن از ۱۵ اکتبر در شن یانگ به عنوان سومین سایت تولید جهانی این فناوری آغاز شد. ب‌ام‌و 
می‌گوید سلول‌های استوانه‌ای جدید بیش از ۲۰ درصد چگالی انرژی بالاتر، ۳۰ درصد شارژ سریع تر و برد 

بیشتر نسبت به نسل قبل دارند. 

اقشـار جامعـه آسـان اسـت. زمـانی کـه درآمـد خانـوار بـا 
سـرعت افزایش قیمت کالاها هماهنگ نباشـد، حتی خرید 
وسیله نقلیـه‌ای ماننـد موتورسیکلـت نیز دشـوار می‌شـود. 
مشـتری ممکن اسـت به موتورسیکلت نیاز داشـته باشـد، 
امـا نتواند مبلغ مورد نیاز بـرای خرید محصول صفرکیلومتر 
را به صـورت نقـدی تامیـن کند. به‌همیـن دلیل، بایـد میان 
نیـاز بازار و قـدرت خرید واقعی مشـتریان تفاوت قائل شـد. 
ممکن اسـت همچنان افـراد زیادی بـه موتورسیکلـت نیاز 
داشـته باشـند، اما این نیاز لزوما به معامله منجر نمی‌شـود. 
در چنیـن شـرایطی، فـروش اقسـاطی می توانـد بخـشی از 
تقاضـای موجود را به خرید تبدیل کنـد؛ در غیر این صورت، 
مشـتری ناچار می شـود خرید خود را به تعویق بیندازد یا به 

سـراغ موتورسیکلت کارکـرده برود.  

در حـال حاضـر معامـلات بـازار موتورسیکلـت 
بیشـتر به محصولات صفرکیلومتر اختصاص دارد 

یا موتورسیکلت های کارکرده سهم بیشتری دارند؟
در شرایط فعلی، بخش عمده معاملات بازار موتورسیکلت به 
محصولات کارکرده و دسـت‌دوم اختصاص دارد. محدودیت 
قدرت خرید باعث شـده اسـت بسیاری از متقاضیان به جای 
خریـد موتورسیکلـت صفرکیلومتـر، گزینه هـای ارزان تر را 
بـررسی کننـد. درواقـع، بـازار دسـت‌دوم بـرای افـرادی که 
همچنـان بـه وسیله نقلیه نیـاز دارند، اهمیت بیشـتری پیدا 
کـرده اسـت. در بـازار محصـولات صفرکیلومتر نیـز فروش 
اقسـاطی نقش مهمی در جذب مشـتری دارد. وقتی خریدار 
امـکان پرداخـت نقـدی نـدارد، شـرایط اقسـاطی می تواند 
راهی بـرای انجام معامله باشـد. به همیـن دلیـل، در ارزیابی 
وضعیـت بـازار نبایـد تنها بـه قیمت اعـلامی محصـولات یا 
تعـداد مدل های عرضه شـده توجـه کرد؛ بلکه بایـد دید چه 
تعداد از مشـتریان توانـایی خرید نقدی دارند و چه سـهمی 
از معامـلات بـا اسـتفاده از تسـهیلات و روش هـای اعتباری 

انجام میشـود. 

یکی از موضوعاتی که در تعمیر موتورسیکلت های 
انژکتـوری مطـرح می شـود، تبدیـل سیسـتم 
سوخت‌رسـانی انژکتوری بـه کاربراتوری اسـت. علت 
ایـن اقـدام چیسـت و چـرا بـرخی مالکان بـه چنین 

راهکاری روی می‌آورند؟
یـکی از دلایل مهم ایـن اتفاق، دشـواری عیب یـابی و تعمیر 
سـامانه های انژکتـوری اسـت. در بـرخی از مـوارد، ضعـف 
خدمـات پـس از فـروش و نبود تـوان تخصـصی کافی برای 
تشـخیص دقیق ایراد، مالک را با هزینه های سـنگین تعمیر 
مواجـه می کند. حـتی ممکن اسـت برخی مراکـز خدماتی 
به جای شناسـایی قطعـه معیوب و رفع مشـکل، به تعویض 
مجموعـه سیسـتم سوخت‌رسـانی روی بیاورنـد. در چنین 
شـرایطی، مالـک کـه انتظـار دارد موتورسیکلـت بـا هزینه 
متعـارف تعمیر شـود، با رقم هـایی مواجه می شـود که برای 
او قابـل توجه اسـت. به همیـن دلیل، بعـضی افـراد به‌دنبال 
تغییر سـامانه سوخت‌رسـانی هسـتند تا از تکرار هزینه های 
سـنگین قطعات الکترونیکی و تجهیزات مرتبط جلوگیری 
کننـد. البتـه ایـن اقـدام راهـکار اسـتانداردی بـرای همـه 
موتورسیکلت ها نیسـت و پیامدهای فنی و زیسـت محیطی 

آن نیـز بایـد مـورد توجه قـرار گیرد.  

هزینه تعمیر این تغییر سیسـتم سوخت‌رسـانی 
تا چه انـدازه افزایـش یافته و کدام قطعات فشـار 

بیشتری به مالکان وارد می‌کنند؟
هزینه بـرخی قطعـات سیسـتم سوخت‌رسـانی انژکتوری 
بسیار بالاسـت. بـرای مثـال، قیمـت پمپ‌بنزیـن در برخی 
مدل هـا می توانـد بـه حـدود ۶ تـا ۸ میلیون تومـان برسـد و 
در بعضی سیسـتم ها هزینـه قطعـات گران تر نیز می‌شـود. 
همچنین قیمـت واحد کنترل الکترونیکی یـا همان ایسیو، 
بسـته بـه نـوع موتورسیکلـت و سیسـتم مـورد اسـتفاده، 
می‌توانـد از حـدود ۱۰ میلیون تومـان آغاز شـود و در برخی 
مـوارد بـه ۵۰ میلیون‌تومان برسـد. البتـه این ارقـام به مدل 

موتورسیکلـت، نـوع قطعه و شـرایط بـازار بسـتگی دارند و 
نمی تـوان آن‌هـا را بـه تمـام محصـولات تعمیم داد. مسـاله 
اصـلی ایـن اسـت که وقـتی یـک قطعـه گران‌قیمـت دچار 
ایراد می شـود، مالک انتظـار دارد تعمیر آن به شـکل اصولی 
انجام شـود تا مجبور نباشـد دوباره همان هزینـه را بپردازد. 
اگـر عیب یـابی به‌درسـتی صـورت نگیرد، احتمـال تعویض 
قطعات سـالم یـا تکرار تعمیـرات افزایـش می یابـد و هزینه 

نهـایی بـرای مصرف کننـده سـنگین‌تر خواهد شـد. 

آیا کیفیـت قطعات و محصـولات تولیـدی نیز در 
بروز این مشکلات نقش دارد؟

کیفیت قطعـات و نحـوه کنتـرل کیفیـت در زنجیره‌تامین 
از موضوعـات مهـم ایـن صنعـت اسـت. اگـر قطعـات مورد 
اسـتفاده از کیفیـت و دوام کافی برخوردار نباشـند، احتمال 
بروز ایـراد در طـول دوره اسـتفاده افزایش پیـدا می‌کند. در 
چنین شـرایطی، ضعف خدمات پس از فروش نیز مشـکل را 

تشـدید می کند؛ زیرا حتی یک ایراد قابل رفع، ممکن اسـت 
به تعمیرات مکرر و هزینه های بیشـتر منجر شـود. نمی توان 
بـدون بررسی فنی، تمام مشـکلات را به یـک تولیدکننده یا 
کشـور سـازنده نسـبت داد. آن چه اهمیـت دارد، نظـارت بر 
کیفیـت قطعـات، ارزیـابی عملکرد محصـولات در شـرایط 
واقـعی اسـتفاده و الـزام شـبکه خدمـات پـس از فـروش به 
تشـخیص صحیح ایرادهاسـت. مصرف کننده بایـد بتواند از 
محصولی کـه خریداری کـرده، با هزینه نگهـداری متعارف 

اسـتفاده کند. 

تبدیـل موتورسیکلـت انژکتوری بـه کاربراتوری 
چه پیامدهـایی برای مصرف سـوخت و آلایندگی 

دارد؟
سیسـتم انژکتـوری بـا هـدف مدیریـت دقیق تر سـوخت 
و بهبـود عملکـرد موتـور مـورد اسـتفاده قـرار می‌گیـرد. 
اگـر ایـن سـامانه به‌درسـتی طـراحی، تنظیـم و نگهداری 

شـود، می توانـد درمقایسـه بـا سـامانه های قدیمی تـر بـه 
کاهـش مصرف سـوخت و آلایندگی کمک کنـد. هنگامی 
کـه سـامانه سوخت‌رسـانی تغییـر می کنـد، اگـر موتـور و 
تجهیـزات مربوطـه به صـورت اصـولی بـا شـرایط جدیـد 
تطبیق داده نشوند، ممکن اسـت احتراق از وضعیت بهینه 
خارج شـود. درنتیجه، مصرف سـوخت و میـزان آلایندگی 
افزایـش پیـدا می کند. بـا این حال، میـزان دقیـق افزایش 
مصـرف یـا آلاینـدگی بـه نـوع موتـور، کیفیـت قطعـات، 
تنظیمات و شـرایط اسـتفاده بسـتگی دارد و نمی توان یک 
ضریـب ثابـت را بـرای همـه موتورسیکلت هـا اعـلام کرد. 
بنابرایـن، راه حـل اصلی این نیسـت که برای فـرار از هزینه 
تعمیر، فناوری به کاررفته در محصول کنار گذاشـته شـود؛ 
بلکـه باید هزینـه تعمیـرات کاهش پیـدا کند، قطعـات با 
قیمت منطقی در دسـترس باشـند و شبکه خدمات پس از 

فـروش توانـایی عیبیـابی تخصصی داشـته باشـد. 

برای بهبود شـرایط بـازار موتورسیکلت و حمایت 
از مصرف کننده چه اقداماتی ضروری است؟

در وهلـه نخسـت، بایـد به قـدرت خرید مـردم توجـه کرد. 
وقـتی مشـتری بـه دلیـل محدودیـت مـالی نمی توانـد 
موتورسیکلـت صفرکیلومتـر بخـرد، توسـعه روش هـای 
فـروش اقسـاطی شـفاف و قابـل دسـترس می توانـد بـه 
حفظ بخـشی از معاملات کمـک کند. در کنـار آن، افزایش 
کیفیت محصـولات و کاهـش هزینه نگهـداری نیز اهمیت 
دارد. شـرکت های تولیدکننـده و واردکننـده بایـد شـبکه 
خدمات پس از فـروش خود را تقویت کننـد و امکان تامین 
قطعـات اصـلی را با قیمـت متعـارف فراهم آورنـد. آموزش 
تعمیرکاران، دسـترسی به تجهیزات عیب یابی و جلوگیری 
از تعویـض غیرضـروری قطعـات می توانـد هزینـه تعمیـر 
را کاهـش دهـد. همچنیـن لازم اسـت نظـارت بـر کیفیت 
محصـولات از مرحله تامیـن قطعات تا عرضـه نهایی جدی 

گرفته شـود. 
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ـــر  ـــازار« فرشـــاد مقیـــمی، معـــاون وزی ـــه نقـــل از »ب    ب
صمـــت و رئیـــس هیات عامـــل ســـازمان گســـترش و 
نوســـازی صنایـــع ایـــران )ایـــدرو(، در نشســـت مشـــترک 
ـــاره  ـــا اش ـــران ب ـــازرگانی ای ـــاق ب ـــت ات ـــون صنع کمیسی
بـــه ضـــرورت هماهنـــگی میـــان خودروســـازان، 
ــاسی  ــل اسـ ــت: »حـ ــت گفـ ــازان و حاکمیـ قطعه سـ
ــتگاهی اســـت و  ــکام فرادسـ ــد احـ ــا نیازمنـ چالش هـ

بســـته محـــدودی از پیشـــنهادهای محـــوری بایـــد بـــرای 
ـــود.« ـــال ش ـــوه ارس ـــه ق ـــران س ـــه س ـــه جلس ـــب ب تصوی

ــلام اتـــاق ایـــران، او تصریـــح کـــرد:  بـــر اســـاس اعـ
انجام‌شـــده، معـــاون اول  »به‌دنبـــال مکاتبـــات 
رئیس جمهـــور در ۲۵ مهـــر دســـتور بـــررسی تامیـــن 
۵۰ هـــزار میلیاردتومـــان تســـهیلات ســـرمایه در گـــردش 

ـکـرده اــسـت.«  ـصـادر ـ را ـ

مقیـــمی همچنیـــن بـــا تاکیـــد بـــر این کـــه حـــذف 
ــت،  ــرح نیسـ ــن مطـ ــنی بنیادیـ ــتانداردهای ایمـ اسـ
ـــتانداردهای  ـــرخی اس ـــت ب ـــق موق ـــد: »تعلی ـــادآور ش ی
غیراســـاسی بـــا ارزبـــری تقریـــبی ۲ هـــزار و 500 تـــا 
۳ هـــزار دلار در هـــر خـــودرو، مســـتلزم طـــرح در 
شـــورایعالی اســـتاندارد بـــه ریاســـت رئیس جمهـــور 

سـت.«  اــ

۵۰ همت تسهیلات برای خودروسازان روی میز دولت

پیگیری یک موضوع
follow  up

نگاه
View

»اینئوس گرنادیر«
۲۰۲۷ با تم اقیانوسی

      اینئوس از اولین نسخه از سری جدید نســخه های ویژه گرنادیر رونمایی کرد؛ نسخه‌ای با الهام از 
دریا به نام Helmsman. این مدل که برای مشتریانی با »سبک زندگی دریایی« طراحی شده، برای مدل 
 ،Carscoops قابل سفارش است. به گزارش Quartermaster ۲۰۲۷ و در هر دو اتاق استیشن‌واگن و وانت
گرنادیر که توسط میلیاردر بریتانیایی جیم رتکلیف در سال ۲۰۱۶ به عنوان تفسیر مدرن دیفندر کلاسیک 
متولد شد، حالا پس از فروش ۱۵ هزار دستگاه در آمریکا که ۶۰ درصد فروش جهانی‌اش را تشکیل می‌دهد 
و تبدیل شدن آمریکای شمالی به بزرگ ترین بازارش، سراغ نســخه های خاص و سودآور رفته است. 
Helmsman اولین حلقه از زنجیره‌ای است که اینئوس می گوید با الهام از عناصری که گرنادیر برای مقابله 
با آن ها طراحی شده، عرضه خواهد شد. تم دریایی این نسخه عمدتا در ظاهر است. در بخش رنگ، دو رنگ 

استاندارد Eldoret Blue و Scottish White ارائه می شود، اما ستاره اصلی گزینه Whiteout Blue متالیک 
است؛ رنگی که پیش از این فقط در نسخه های گران‌قیمت و سفارشی دپارتمان Arcane Works عرضه 
 Inky Black می شد و حالا برای اولین بار به مدل تولیدی عادی آمده است. سقف را می توان با رنگ متضاد
یا Scottish White سفارش داد. تمام نسخه های Helmsman به پک Dark Exterior مجهز هستند که 
شامل جلوپنجره مشکی، اسکید پلیت های تیره و ریل های سقف مشکی مات می شود. شیشه های دودی، 
رینگ های ۱۷ اینچی دایاموندکات با مهره های قفل شــونده و نشان های اختصاصی Helmsman دیگر 
 Oyster ویژگی های ظاهری هستند. در کابین، برای اولین بار ترکیب چرم مشکی با تکه های صدفی رنگ

دیده می شود که به‌گفته رسانه ها تمیزترین کابین اینئوس تا امروز است.

سنگین سنگیندنده  دنده 
LOW GEAR

Spare Tire

زاپاس

دوشنبه 04 آبان ماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2598

ــود  ــا رکـ ــرایطی بـ ــودرو در شـ ــازار خـ    بـ
خریـــد  قـــدرت  کاهـــش  و  معامـــلاتی 
مصرف کننـــدگان دســـت‌وپنجه نـــرم می کنـــد 
کـــه هرگونـــه تغییـــر در سیاســـت‌های وارداتی 
ــار  ــتی و رفتـ ــارات قیمـ ــر انتظـ ــد بـ می توانـ
ـــودرو  ـــذارد. خ ـــر بگ ـــندگان اث ـــداران و فروش خری
ـــرفی،  ـــرد مص ـــر کارک ـــران علاوه ب ـــاد ای در اقتص
بـــه کالایی ســـرمایه‌ای تبدیـــل شـــده اســـت؛ 
ــه واردات و  ــر در هزینـ ــل، تغییـ ــن دلیـ به همیـ
ـــازار  ـــه ب ـــد ب ـــای وارداتی می توان ـــت خودروه قیم
خودروهـــای داخـــلی نیـــز ســـرایت کنـــد. در 
ـــر  ـــه واردات، اگ ـــش تعرف ـــرایطی، افزای ـــن ش چنی
بـــدون بـــررسی آثـــار آن بـــر قـــدرت خریـــد 
ــود،  ــرا شـ ــلات اجـ ــت معامـ ــوار و وضعیـ خانـ
ـــورمی و  ـــارات ت ـــدید انتظ ـــه تش ـــت ب ـــن اس ممک
دشـــوارتر شـــدن دســـترسی مصرف‌کننـــدگان 
ـــن  ـــم ای ـــاله مه ـــود. مس ـــر ش ـــودرو منج ـــه خ ب
ـــد  ـــه تولی ـــا از هزین ـــودرو تنه ـــازار خ ـــه ب ـــت ک اس
و واردات تاثیـــر نمی پذیـــرد، بلکـــه انتظـــارات 
ــتگزاری  ــم‌انداز سیاسـ ــازار و چشـ ــالان بـ فعـ
نیـــز در تعییـــن قیمت هـــا نقـــش دارنـــد. 
ــارجی  ــای خـ ــه ورود خودروهـ ــش هزینـ افزایـ
می توانـــد قیمـــت تمام شـــده ایـــن محصـــولات 
را بـــالا ببـــرد و در صـــورت تـــداوم محدودیـــت 
عرضـــه، زمینـــه تغییـــر قیمـــت در بخش هـــای 
دیگـــر بـــازار را فراهـــم کنـــد. از همیـــن رو بـــا 
ـــگاه‌داران  ـــه نمایش ـــس اتحادی ـــرمی، رئی ـــد ک اس
و فروشـــندگان خـــودرو تهـــران بـــه گفت‌وگـــو 

ــم؛ پرداختیـ

در شــرایطی کــه قــدرت خریــد مــردم کاهــش 
یافتــه و بــازار خــودرو با رکــود معامــلاتی مواجه 

ــه  ــش تعرف ــوع افزای ــدن موض ــرح ش ــت، مط اس
ــد  ــازار خواه ــرای ب ــدی ب ــه پیام ــودرو چ واردات خ

داشت؟
ــه وضعیــت  در شــرایط فعــلی بایــد بیــش از هــر چیــز ب
معیشــتی مــردم و قــدرت خریــد مصرف کننــدگان توجه 
کــرد. بــازار خــودرو بــا مشــکلات متعــددی روبه‌رو اســت 
و بسیــاری از مــردم بــرای خریــد خــودرو بــا محدودیــت 
مــالی مواجــه هســتند. درچنیــن فضــایی، هــر تصمیمی 
کــه بــه افزایــش بیشــتر قیمت هــا منجــر شــود، می تواند 
ــازار را دشــوارتر کنــد. انتظــار ایــن اســت کــه  شــرایط ب
سیاســتگزاری های صنعــتی بــه نحــوی انجــام شــود کــه 
ــد  ــکان خری ــردم وارد نشــود و ام ــه م فشــار بیشــتری ب
خــودرو بــرای مصرف کننــدگان حفــظ شــود. اگــر تعرفه 
ــای  ــه ورود خودروه ــد، هزین ــدا کن ــش پی واردات افزای
ــر  ــد ب ــوع می توان ــن موض ــالا می‌رود و ای ــز ب ــارجی نی خ
قیمــت نهــایی خــودرو اثــر بگــذارد. بنابرایــن، ضــروری 
اســت پیــش از اجــرای چنیــن تصمیــمی، پیامدهــای آن 
شـود.  بـررسی ـ قـت ـ نـدگان به‌دـ بـازار و مصرف کنـ بـرای ـ ـ

اگــر تعرفــه واردات خــودزو از ســطح فعــلی بــه 
۱۰۰ درصــد افزایــش یابــد، ایــن تغییــر تــا چــه 
انــدازه می توانــد بــر قیمــت خودروهــای وارداتی اثر 

بگذارد؟
افزایــش تعرفــه به طــور طبیــعی هزینــه واردات را 
ــه  ــایی ب ــر قیمــت نه ــر آن ب ــزان اث ــا می ــرد، ام ــالا می ب ب
ــای  ــه هزینه‌ه ــتگی دارد؛ از جمل ــفی بس ــل مختل عوام
حمل‌ونقــل، نــرخ ارز، ســایر عــوارض و هزینه‌هــای 
قانــونی واردات. به‌همیــن دلیــل، نمی تــوان بــدون 
ــش  ــق افزای ــزان دقی ــاره می ــل درب ــن عوام ــبه ای محاس
قیمــت همــه خودروهــا اظهــار نظــر کــرد. بــا ایــن حــال، 
اگــر تعرفــه به میــزان قابــل توجــهی افزایــش یابد، فشــار 
هزینــه‌ای بیشــتری بــه واردکننــده تحمیــل می‌شــود و 

بخــشی از ایــن هزینــه ممکــن اســت بــه خریــدار منتقل 
شــود. در نتیجــه، خودروهــای وارداتی گران تــر خواهنــد 
شــد و دســترسی بخــش بیشــتری از مصرف کننــدگان به 
ایــن محصــولات دشــوار می شــود. وقــتی قیمــت خــودرو 
از تــوان خرید مــردم فاصلــه بیشــتری می‌گیــرد، طبیعتا 
تعــداد خریــدارانی کــه امــکان انجــام معاملــه دارنــد نیــز 

شـد.  تـر خواـهـد ـ محدودـ

آیــا افزایــش تعرفــه واردات فقــط بــازار 
خودروهــای خــارجی را تحت تاثیــر قــرار 
می‌دهــد یــا امــکان دارد قیمــت خودروهــای داخلی 

نیز افزایش یابد؟
ــلا  ــای داخــلی و وارداتی را کام ــازار خودروه ــوان ب نمی ت
جــدا از یکدیگــر در نظــر گرفــت. ایــن دو بخش، بــا وجود 
ــارات  ــر انتظ ــه، از نظ ــد و عرض ــاختار تولی ــاوت در س تف
قیمــتی و رفتــار مصرف‌کننــدگان بــا هــم ارتبــاط دارنــد. 
هنــگامی کــه قیمــت خودروهــای وارداتی افزایــش پیــدا 
می کنــد، ممکــن اســت بخــشی از تقاضــا به‌ســمت 
ــایی  ــن جابه‌ج ــود. ای ــل ش ــلی منتق ــولات داخ محص
تقاضــا، در صــورت وجــود محدودیــت عرضــه، می‌توانــد 
بــر قیمت هــای بــازار داخــلی نیــز اثــر بگــذارد. از ســوی 
دیگــر، افزایش قیمــت خودروهــای وارداتی ممکن اســت 
انتظــارات خریــداران را دربــاره رونــد آینــده بــازار تغییــر 
ــم  ــک تصمی ــه ی ــش از آن ک ــتی پی ــن، ح ــد. بنابرای ده
به طــور کامــل اجــرا شــود، انتشــار اخبــار مربــوط 
ــر  ــلاتی اث ــار معام ــر رفت ــد ب ــا می‌توان ــر تعرفه ه ــه تغیی ب
بگــذارد. بــه همیــن دلیــل، تصمیم‌گیــری در ایــن حــوزه 
ــازار  ــف ب ــای مختل ــاط بخش ه ــه ارتب ــه ب ــا توج ــد ب بای
ــا در  انجــام شــود. بنابرایــن، امیدواریــم تصمیم‌گیــران ب
نظــر گرفتــن وضعیــت فعــلی بــازار و شــرایط اقتصــادی 
خانوارهــا، از ایجــاد شــوک قیمتی جدیــد در بــازار خودرو 

نـد.  یـری کنـ جلوگـ

هشدار نمایشگاه‌داران 
درباره تبعات افزایش تعرفه واردات خودرو

نمی توان بازار خودروهای داخلی و وارداتی را کاملا جدا از یکدیگر در نظر گرفت. این دو بخش، با وجود تفاوت در ساختار 
تولید و عرضه، از نظر انتظارات قیمتی و رفتار مصرف کنندگان با هم ارتباط دارند

رئیس اتحادیه نمایشگاه‌داران و فروشندگان خودرو تهران در گفت‌وگو با »دنیای خودرو« مطرح کرد؛

ترمز افزایش قیمت 
ایران خودرو را بکشید!

    بــه نقــل از خانــه ملــت، فضل اللــه 
رنجبــر، نماینــده مــردم کرمانشــاه 
و ســخنگوی کمیسیــون اجتمــاعی 
ــاد  ــا انتق ــلامی ب ــورای اس ــس ش مجل
شــدید از گرانی هــای غیرمنطــقی و 
غیرعــادی خودروهــای داخــلی توســط 
خودروســازها گفــت: »مســئولان جلــو 
گران ســازی خودروهــا در ایران خــودرو 
ــال  ــم در س ــودرو ه ــد. ایران خ را بگیرن
جــاری و هــم ســال گذشــته بــه شــدت 
عامــل گــرانی خودروهــا بــوده اســت.«

نماینــده مــردم کرمانشــاه در مجلــس با 
ــر این کــه مــردم چــه گنــاهی  تاکیــد ب
ــد توســط کســانی کــه  ــد کــه بای کردن
ادعــای مــردم داری و مردم محــوری 
ــورم را  ــرانی و ت ــار گ ــدر ب ــد، اینق دارن
تحمــل کننــد؟ تصریــح کــرد: »وقــتی 
کــسی نیســت جلــو گران ســازی و 
گرانفــروشی خــودرو را بگیــرد، چطــور 
انتظــار داریــم ســایر قیمت هــا افزایــش 

ــد؟!« ــدا نکنن پی
کمیسیــون  هیات‌رئیســه  عضــو 
اجتمــاعی مجلــس بــا طــرح ایــن 
ــار  ــد ب ــال چن ــر در س ــه مگ ــوال ک س
ــد؟  ــش یاب ــودرو افزای ــت خ ــد قیم بای
گفــت: »چــرا کــسی پاســخگو نیســت؟ 
چــرا کــسی جلــو گران فــروشی در 
ــرار  ــرد؟ مگــر ق ایران خــودرو را نمی گی
ــن شــرکت  ــر ای ــه اگ ــن شــده ک ــر ای ب
بــه بخش خصــوصی  خودروســازی 
دلشــان  هرچــه  شــود،  واگــذار 
می خواهــد، انجــام بدهنــد! مــردم چــه 
ــاوان  ــد ت ــدر بای ــد؛ چق ــاهی کردن گن
ایــن همــه بی عدالــتی را بدهنــد؟!«

این کــه  بــر  تاکیــد  بــا  رنجبــر 
ــد  ــررسی کنن ــارتی ب ــتگاه های نظ دس
ــال  ــته و س ــال گذش ــول س ــه در ط ک
جــاری چقــدر افزایــش در قیمــت 
خودروهــا داشــتیم؛ اضافــه کــرد: 
»قــرار بــر ایــن نبــوده و نیســت کــه اگر 
ــودرو  ــولی ایران خ ــوصی مت بخش خص
شــود، قیمت هــا این‌قــدر افزایــش 
پیــدا کننــد. زمــانی کــه دولــت متــولی 
ایران خــودرو بــود، چقــدر از بخــش 
ــروز  ــرا ام ــد؛ چ ــاد می ش ــتی انتق دول
ــن  ــد ای ــاد بزن ــه فری ــت ک ــسی نیس ک
همــه گــران کــردن نــرخ خــودرو بــرای 
چیســت!؟ آن هــم در شــرایطی کــه 
جوان هــای مــا بــه دلیــل این کــه تهیــه 
همیــن خــودرو و خانــه و ســایر امکانات 
بــرای آن هــا تبدیــل بــه کابــوس 
ــردن  ــال ازدواج ک ــت، به دنب ــده اس ش
ــد  ــچ وجــه نمی توانن ــه هی نیســتند و ب
آرزوهای شــان را بــرآورده کننــد.«

ــان  ــاه در پای ــردم کرمانش ــده م نماین
بــا تاکیــد بــر این کــه ایران خــودرو 
ــو گــران کــردن  ــد ترمــز کنــد و جل بای
ــرد،  ــات را بگی ــودرو و قطع ــت خ قیم
ــارتی  ــتگاه های نظ ــرد: »دس ــه ک اضاف
ــه  ــارف و عدالت مداران ــدون تع ــد ب بای
ــردن  ــران ک ــو گ ــد و جل ــورد کنن برخ
ــا در قیمــت ســایر  ــد ت خــودرو را بگیرن
ــته  ــش داش ــر افزای ــز کمت ــا نی کالاه

باشیــم.«

نرخ جدید گواهی
 اسقاط خودرو

به زودی اعلام می شود

  حسن کریمیان، رئیس انجمن مراکز 
اسقاط خودرو کشور با اشــاره به آخرین 
وضعیت عملکرد مراکز اســقاط در کشور 
اظهار کرد: »در حال حاضر آمار اســقاط 
خودرو روی رقم ۱۰۰ هزار دســتگاه قرار 
دارد که این آمار نســبت به سال گذشته 
کاهشی است و هرچند قیمت برگه اسقاط 
افزایش پیدا کرد، امــا به‌دلیل این که این 
ارقام همخوانی واقعی با شــرایط کف بازار 
ندارد، استقبالی از ســوی مالکان صورت 
نمی‌گیرد.« وی افزود: »امروز در کف بازار 
هیچ خودرویی با قیمت ۱۸۰ میلیون تومان 
پیدا نمی شــود و مالک ترجیــح می‌دهد 
به عنوان مثال با هزینه ۱۰۰ میلیون تومانی، 
خودرو فرسوده خود را تعمیر و برای مدتی 
از آن استفاده کند و این درحالی است که 
کف قیمت موتورسیکلت در بازار به ۴۰۰ 
میلیون تومان رسیده است. به عبارتی حتی 
با هزینه اسقاط خودرو فرسوده نمی توان 
یک موتورسیکلت خریداری کرد.« رئیس 
انجمن صنفی مراکز اســقاط خودروهای 
کشور تصریح کرد: »مقرر شده است قیمت 
گواهی اسقاط خودرو به‌روزرسانی شود، اما 
این روند باید مسیر کارشناسی خود را طی 
کند؛ ابتدا باید قیمت های کف بازار اخذ و 
به دقت بررسی و تجزیه‌وتحلیل شــود و 
در هیات مدیره انجمــن مورد بررسی قرار 
بگیرد تا به نرخی برسیم که هم برای مالک و 
مراجعه کننده توجیه و سود داشته باشد و هم 
فشار مضاعفی به مصرف کننده وارد نکند.« 
کریمیان در رابطه با موضوع افزایش قیمت 
گواهی خودرو و نقــش آن بر هزینه های 
خودروسازان گفت: »باید در نظر داشت که 
هزینه نهایی گواهی ها را خودروساز پرداخت 
نمی کند، بلکه این هزینه مستقیما از جیب 
مردم و خریداران نهایی تامین می شود. از 
یک ســو دارندگان خودروهای فرسوده از 
ضعیف ترین اقشار جامعه هستند و از سوی 
دیگر مصرف کننده نهایی خودرو صفر نیز 
مردم هستند؛ بنابراین باید با احتیاط و اعمال 
ملاحظات، قیمت گواهی اسقاط را افزایش 
داد.« وی درپاســخ به سوالی درباره قیمت 
پیشــنهادی جدید گواهی اسقاط گفت: 
»هنوز قیمت پیشنهادی نهایی مشخص 
نشــده و پس از نتیجه‌گیری کارشناسی، 
به احتمال بسیار زیاد در همین ماه جاری 
نرخ های جدید را اعلام می کنیم.« رئیس 
انجمن صنفی مراکز اســقاط خودروهای 
کشور با اشــاره به کاهش ورودی خودرو 
به مراکز اســقاط و خالی ماندن ظرفیت ها 
تصریح کرد: »مراکز اســقاط کشور کاملا 
ظرفیت دارند، اما عرضه از سوی دارندگان 
خودروهای فرسوده بسیار کم شده است.«



    فراری F50 ناگهان به یکی از ارزشمندترین کلکسیونی های تاریخ فراری تبدیل شده است؛ تا جایی که یک 
 Wynn در Broad Arrow نسخه با کارکرد تنها ۱۰۶ مایل معادل ۱۷۱ کیلومتر، قرار است ۳۱ اکتبر در حراج سالانه
لاس‌وگاس با برآوردی بیش از ۲۰ میلیون‌دلار چکش بخورد. اگر این عدد محقق شود، نه تنها رکورد حراج عمومی 
F50 را با اختلاف ۵.۴ میلیون‌دلار می شکند، بلکه تقریبا چهار برابر قیمت نمونه های بی نقص همین مدل در سه سال 
پیش است.به گزارش »Carscoops« این خودرو شاسی شماره ۱۰۷۱۶۵ و شماره ساخت ۳۳۴ از مجموع تنها ۳۴۹ 
دستگاه F50 تولیدشده بین سال‌های ۱۹۹۵ تا ۱۹۹۷ است. فراری عمدا تیراژ را پایین نگه داشت؛ چراکه منتقدان 
می گفتند F40 را با یک هزار و ۳۱۱ دستگاه بیش از حد تولید کرده است. این نمونه سال آخر تولید، در ۶ آگوست 
۱۹۹۷ تکمیل و در دسامبر همان سال از طریق واردکننده رسمی Maranello Sales در Egham به بریتانیا تحویل 

شد و حدود ۲۵ دستگاهی است که نو به انگلستان رفت. برچسب نمایندگی هنوز روی شیشه جلو باقی است.
آن چه این F50 را خاص می کند، نه فقط کیلومتر، بلکه وضعیت کپسول زمان آن است. رنگ Rosso Corsa، کابین 
 Broad رنگ، چرم و حتی کلیدها بکر هستند. به گفته الکساندر ویور، متخصص ارشد ،Rosso با تکه های Nero
Arrow، حتی برای تایید کارکرد، دیاگ را مستقیم به گیربکس وصل کرده‌اند تا عدد دقیق ۱۰۶ مایل به دست آید 

و حالا بزرگ ترین چالش خانه حراج این است که در جابه جایی‌ها همین عدد هم بالا نرود.
پکیج همراه خودرو به اندازه خود آن وسوســه‌انگیز است؛ سقف سخت جداشونده با کیف پروازی مخصوص، 
کفش های رانندگی Tod's دست نخورده، ست چمدان سه تکه Schedoni با کاور، جعبه ابزار اصلی، کیت فیوز، 

لامپ و تسمه، سوکت چرخ و کاورهای محافظ بدنه، صندلی و فرمان.

حراج وسوسه‌انگیز
»F50« فراری

مدل ۱۹۹۷

فلاشرفلاشر
FLASHER

دوشنبه 04 آبان ماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2598

   یک کارشناس صنعت خودرو با اشاره به توقف فروش در برخی نمایشگاه ها 
به دلیل صعود نرخ ارز و اخبار ضدونقیض درباره واردات، از شکل‌گیری تقاضای 
از روی ترس و کاهش تدریجی قدرت خرید و کوچک تر شدن سبد تقاضا در 
بازار خبر داد. بابک صدرایی درباره آخرین وضعیت بازار خودرو و گرانی های 
اخیر اظهار کرد: »در پی بازدید میدانی از برخی نمایشگاه های خودرو و بازار، 
بسیاری از عرضه کنندگان اعلام می کردند که به دلیل رشد لحظه‌ای نرخ ارز، 
خودرویی برای فروش عرضه نمی کنند و این وضعیت واقعا تحمل ناپذیر است. 
دقیقا همین شرایط با اخبار ضدونقیضی که گاهی خود دولت مطرح می کند 
از جمله شایعات مربوط به توقف یا محدود شدن حجم واردات، افزایش نرخ 
دلار و نابسامانی های موجود، دست به‌دست هم داده و به جهش دیگری در 

بازار خودرو منجر شده است.« 

  صدرایی درباره اثرگذاری دخالت‌های دولتی و نهاد‌های نظارتی بر تنظیم 
بازار خودرو تصریح کرد: »تجربه های پیشین نشان داده که هر بار متولیان 
صنعت و نهاد های نظارتی به جای درمان ریشــه‌ای، به ابزار‌هایی همچون 
بستن سایت‌های اعلام قیمت برای چند روز متوسل می شوند، نتیجه معکوس 
می‌گیرند. وقتی دولت دخالت می کند، این سیگنال به بازار داده می شود که 
اوضاع خوب نیست و این مداخله، بازار را هیجانی تر کرده و قیمت ها را بالاتر 
می برد.« وی خاطرنشان کرد: »وقتی نرخ دلار افزایشی است و از سوی دیگر 
عرضه و تولید خودرو کاهش می یابد، قیمت ها بالا می‌رود و هرچه دخالت در 
جزئیات بیشتر شود، بازار سیگنال شدیدتری دریافت می کند. به نظر می‌رسد 
که عدم دخالت مستقیم و پرداختن به مدیریت کلان اقتصادی، بسیار بیشتر 

از ورود به جزئیات بازار می تواند به بهبود شرایط کمک کند.«

  این کارشــناس بازار خودرو گفت: »این که بازار تا چه حد 
این کشش را دارد، موضوعی است که تجربه نشان داده هر بار 
با جهش ها، حجم و اندازه بازار کوچک تر می شود؛ به طوری که 
در حال حاضر هیچ چشم‌انداز روشنی از روند پیش ‌روی بازار 
خودرو وجود ندارد.« صدرایی با بیــان این که نرخ های فعلی 
هیچ تناســبی با درآمد ها و واقعیات اقتصــادی جامعه ندارد، 
خاطرنشان کرد: »هنگامی که قیمت یک خودرو معمولی در 
بازار به 3 الی 4 میلیاردتومان می‌رسد، مشخص است که هیچ 
همخوانی با عرف بازار وجود ندارد و اگر این روند در درازمدت 
ادامه پیدا کند، حجم بیشتری از بازار با ریزش و کاهش مواجه 

خواهد شد.«

آخرین وضعیت
 بازار خودرو

نتیجه دخالت‌ نهادهای متولی
 در بازار خودرو

قیمت ها در بازار خودرو هیچ تناسبی با 
درآمد ها و واقعیات اقتصادی جامعه ندارد

شد؟ شد؟چی  چی؟چرا؟چرا؟چی  چی؟برای  برای 

ــای  ــر کالاه ــارت ب ــرکل نظ ــالاری، مدی ــم س  ابراهی
فلــزی و معــدنی ســازمان حمایــت گفــت: »در خصوص 
ــا  ــاتی ب ــودرو جلس ــذاری خ ــد قیمت گ ــول جدی فرم
مشــارکت دســتگاه های مرتبــط در مرکــز مــلی رقابــت 
برگــزار شــد و اکنــون پیش‌نویــس شیــوه جدیــد آمــاده 

ــزود:  ــر اف ــای اخی ــش مکــرر قیمــت خــودرو در ماه ه ــه افزای ــا اشــاره ب اجــرا اســت.« وی ب
ــا  ــدا ب ــودرو، ابت ــده خ ــرکت های عرضه کنن ــوی ش ــا از س ــرانه قیمت ه ــش خودس »افزای
تذکــرات ســازمان حمایــت مواجــه می شــود تــا افزایــش قیمــت را متوقــف کننــد و منتظــر 
اعــلام نظر ســازمان حمایــت باشــند؛ چنان چــه خودروســاز توجــه نکنــد، اقدامــات تعزیراتی 

لازم صــورت خواهــد گرفــت.«

  توقف ثبت ســفارش واردات خودرو از محل بند 
)ر( تبصره یک قانون بودجه سال ١٤٠٤ از سوی دفتر 
مقررات صادرات و واردات ســازمان توسعه تجارت 
ایران به مرکز نوآوری، هوشمندسازی و امنیت ابلاغ 
شد. در این ابلاغیه آمده است: »با توجه به دستور ۲۸ 

مهر ١٤٠٥ ریاست کل این ســازمان مبنی بر توقف ویرایش ثبت سفارش های واردات 
خودرو بند )ر( تبصره )١( قانون بودجه سال ١٤٠٤ نسبت به توقف افتتاح و ویرایش ثبت 
سفارش های خودروهای مذکور از محل بند فوق در سامانه جامع تجارت اقدام مقتضی 
به عمل آورند. ضمنا ثبت ســفارش هایی که دارای تامین ارز هستند به اندازه تامین ارز 
پرونده بدون تغییر ارزش، تعداد، شناسه و کد تعرفه، امکان ادامه فرآیند داشته باشند.«

 در مصوبــه 1-367 کمیسیــون تنظیــم مقررات 
ارتباطات که در راستای الزامات آیین نامه اجرایی بند ت 
ماده 114 قانون برنامه پنج ساله هفتم پیشرفت تصویب 
شده، تعرفه خدماتی مانند صحت سنجی هویت و حیات 
معامله کنندگان، سن قانونی برای معامله، احراز قابل معامله 

بودن وسیله نقلیه، استعلام اهلیت معاملاتی اشخاص، ثبت معامله، درخواست فسخ معامله و ... تعیین 
شده است. بر این اساس، تعرفه »صحت‌سنجی هویت و حیات متعاملین و سن قانونی برای معامله«، 
»احراز قابل معامله بودن وسیله نقلیه« و »استعلام اهلیت معاملاتی اشخاص« و صدور شناسه موقت 
موضوع بند )2( ماده )11( آیین‌نامه و انجام کلیه استعلامات برخط اطلاعات و سوابق مربوط  به وسایل 
نقلیه مورد معامله موضوع مواد )4( تا )9( آیین‌‌نامه، جمعا مبلغ 5,062,100 ریال تعیین شده است

تهیه پیش نویس شیوه جدید
 قیمت گذاری خودرو

واردات خودرو از محل ارز بودجه ۱۴۰۴
 متوقف شد

تعرفه استعلام های برخط معاملات خودرو 
تصویب شد

!دیگــه چه خبر؟دیگــه چه خبر؟ویژه‌هاویژه‌ها ئیتر !تو ئیتر تو

Inphography

اینفوگرافی

 شرکت ســایپا دیزل با نماد »خکاوه« در 6  ماهه منتهی به شهریور 
۱۴۰۵، با ثبت رشد قابل توجه سود ناخالص و عملیاتی، نشانه های مثبتی 
از بهبود عملکرد مالی خود به نمایش گذاشت. مهم‌ترین نکته در گزارش 
این شرکت، کاهش محسوس بهای تمام شده درآمدها در کنار ثبات نسبی 
فروش اســت؛ عاملی که موجب شد سود ناخالص بیش از 8 برابر و سود 
عملیاتی بیش از ۱۰ برابر شود. این تغییرات نشان می‌دهد سایپا دیزل در 
نیمه نخست سال توانسته است با هزینه مستقیم کمتر، سود ناخالص 
بیشتری از فعالیت های خود ایجاد کند. بر اساس اطلاعات منتشرشده 
در ســامانه کدال، درآمد عملیاتی خکاوه در این دوره به حدود ۳ هزار و 
۳۶۷ میلیاردتومان رسید که نسبت به دوره مشابه سال گذشته حدود 
۲ درصد کاهش داشــت. در مقابل، بهای تمام شده درآمدها با افت ۴۳ 
درصدی به حدود یک هزار و ۸۳۹ میلیاردتومان رسید. در نتیجه، سود 
ناخالص شرکت از حدود ۱۸۹ میلیاردتومان در 6  ماهه سال گذشته به 
بیش از یک هزار و ۵۲۷ میلیاردتومان افزایش یافت؛ تغییری که از بهبود 
قابل توجه فاصله میان درآمد فروش و هزینه های مستقیم حکایت دارد. 
اهمیت این رشد تنها به افزایش یک شاخص مالی محدود نمی شود. کاهش 

بهای تمام شده می تواند به شرکت کمک کند حتی در شرایطی که درآمد 
فروش رشد نمی کند، سود بیشتری از فعالیت های اصلی خود به‌دست 
آورد. چنین وضعیتی در صورت تــداوم، ظرفیت خکاوه را برای مقابله 
با نوسانات بازار، تغییرات قیمت مواداولیه و فشارهای هزینه‌ای تقویت 
می کند. همچنین، افزایش سود ناخالص می تواند فضای بیشتری برای 
پوشش هزینه های اداری، فروش و مالی فراهم کند و وابستگی عملکرد 
نهایی شرکت به افزایش صرف درآمد فروش را کاهش دهد. این روند در 
سطح سود عملیاتی نیز مشهود است. سود عملیاتی سایپا دیزل از حدود 
۷۲ میلیاردتومان در دوره مشابه سال گذشته به ۸۲۹ میلیاردتومان در 
نیمه نخست ۱۴۰۵ رسید. به این ترتیب، سود عملیاتی شرکت بیش از 
۱۰ برابر شد، رشدی که نشان می‌دهد بهبود حاصل شده در سطح سود 
ناخالص، پس از احتساب هزینه های عملیاتی نیز همچنان اثر قابل توجهی 
داشته است. چنین افزایشی می تواند مبنای مهم تری برای ارزیابی توان 

سودسازی فعالیت های اصلی شــرکت در مقایسه با درآمدهای اتفاقی 
یا غیرعملیاتی فراهم کند. در همین دوره، ســایر درآمدهای شرکت با 
رشد ۷ درصدی به حدود ۱۵۵ میلیاردتومان رسید. هزینه های فروش، 
اداری و عمومی نیز ۱۹ درصد افزایش یافت و سایر هزینه ها حدود ۵۴۲ 
میلیاردتومان گزارش شــد. با وجود این اقلام هزینه‌ای، سود عملیاتی 
شرکت همچنان رشــد قابل توجهی را ثبت کرد. از این منظر، عملکرد 
نیمه نخست خکاوه نشان می‌دهد که بهبود سودآوری عملیاتی توانسته 
است بر افزایش برخی هزینه ها غلبه کند. سود خالص شرکت نیز با رشد 
حدود ۲ درصدی به نزدیک ۱۷ میلیارد و ۲۸۰ میلیون تومان رسید و سود 
هر سهم در محدوده ۳ ریال باقی ماند. فاصله میان رشد چشمگیر سود 
عملیاتی و تغییر محدود سود خالص، عمدتا با توجه به هزینه مالی حدود 
یک هزار و ۲۵۴ میلیاردتومانی شرکت قابل بررسی است. در مقابل، حدود 
۴۴۲ میلیاردتومان درآمد غیرعملیاتی بخشی از فشار هزینه ها را جبران 
کرد. بنابراین، بخش مهمی از ظرفیت ایجادشده در سطح عملیات هنوز 
در سود نهایی شرکت منعکس نشده است. در صورت حفظ سطح جدید 
ســود ناخالص و عملیاتی، خکاوه می تواند از موقعیت مناسب تری برای 
تقویت نتایج مالی خود برخوردار شود. افزایش توان پوشش هزینه ها از 
محل فعالیت های اصلی، بهبود ظرفیت برنامه‌ریزی مالی و امکان استفاده 
موثرتر از منابع عملیاتی، از جمله پیامدهای بالقوه تداوم این روند است. 
همچنین، اگر شرکت بتواند هزینه های مالی را مدیریت کند، سهم بیشتری 
از دستاوردهای عملیاتی می تواند به سود خالص منتقل شود؛ موضوعی که 

برای سهامداران نیز اهمیت دارد.

جهش 8 برابری سود ناخالص »سایپا دیزل«
در 6 ماهه نخست امسال رقم خورد؛ 

r.bayat@autoworld.ir

رامین بیات

رشد درآمد شرکت »سازه پویش« در هفت ماهه نخست سال جاری 

  7.500 
میلیاردتومان

 120 
درصد

 1.004 
میلیاردتومان

درآمد مهرماهمیزان افزایشمیزان درآمد هفت ماهه

شناسه‌دار شدن سوخت‌گیری
 با كارت اضطراری جایگاه با هدف 

شفافیت مصرف بنزین

  به گزارش پایگاه اطلاع رســانی شرکت ملی پالایش 
و پخش فرآورده های نفتی ایــران، کرامت ویس کرمی 
صبح روز شــنبه، دوم‌ آبان ماه در نشســت خبری که با 
حضور اصحاب رسانه در ساختمان مرکزی شرکت ملی 
پخش فرآورده های نفتی ایران تشــکیل شد، با تشریح 
اهداف و جزئیات طرح شناسه دار کردن سوخت گیری 
با کارت اضطراری جایگاه بیان کرد: »این طرح با هدف 
مشخص شدن اطلاعات مربوط به سوخت‌گیری خودروها 
و موتورسیکلت ها و فراهم شدن امکان مدیریت دقیق تر 

مصرف بنزین اجرا شده است.«
وی با اشــاره به تفاوت میان کارت ســوخت شخصی و 
کارت اضطــراری جایگاه افزود: »در ســوخت گیری با 
کارت شخصی، اطلاعاتی مانند نوع خودرو، میزان سوخت 
دریافت شــده و محل ســوخت گیری قابل شناسایی و 
پیگیری است؛ اما در استفاده از کارت اضطراری جایگاه، 
پیش از اجرای طرح شناسه دار کردن، اطلاعات مربوط 
به خودرو و مصرف کننده به صورت مشخص در دسترس 

نبود.«
مدیرعامل شرکت ملی پخش فرآورده های نفتی ایران 
با اشــاره به آمار مصرف بنزین در نیمه نخست شهریور 
۱۴۰۵ تصریح کرد: »میانگین مصرف روزانه بنزین کشور 
در این بازه زمانی حــدود ۱۴۴ میلیون لیتر بود که ۵۹ 
درصد آن با کارت سوخت شخصی و ۴۱ درصد با کارت 

اضطراری جایگاه انجام می شد.«
وی ادامه داد: »بر این اســاس، روزانه حدود ۵۹ میلیون 
لیتر بنزین از طریق کارت های اضطراری جایگاه عرضه 
می شد؛ درحالی که اطلاعات کافی درباره هویت خودرو 
سوخت‌گیرنده و میزان مصرف آن در اختیار نبود. همین 
موضوع، ضرورت ایجاد ســازوکاری برای شناســه دار 
کردن ســوخت گیری و افزایش شفافیت در این بخش 

را نشان می داد.«
مدیرعامل شرکت ملی پخش فرآورده های نفتی ایران 
با تاکید بر این که اقدامات انجام شده در حوزه مدیریت 
مصرف سوخت بر اساس اسناد و مصوبات قانونی صورت 
می گیــرد، به مصوبه هیات وزیــران در دوم آذر ۱۴۰۴ 
اشاره کرد و گفت: »یکی از اهداف این مصوبه، استفاده 
حداکثری از کارت سوخت شخصی و کاهش استفاده از 

کارت اضطراری جایگاه بود.«
وی با اشاره به تغییرات سهم کارت اضطراری جایگاه در 
سوخت گیری پس از اجرای طرح سه نرخی شدن بنزین 
افزود: »سهم سوخت گیری با کارت جایگاه که پیش از 
اجرای این طرح حدود ۴۲ درصد بود، به حدود ۲۵ درصد 

کاهش یافت.«

شرکت »سازه پویش« در هفت ماهه منتهی به شهریورماه سال جاری درآمدی بالغ بر 7.500 میلیاردتومان را به ثبت رساند.
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    تنها یک سال پس از توقف تولید جیپ رنگید اروپایی، این نام پرفروش دوباره به خط تولید بازمی‌گردد؛ 
اما طرفداران باید صبر زیادی داشته باشند. جیپ در جریان نمایشگاه خودرو پاریس تایید کرد نسل بعدی 
رنگید تا سال ۲۰۳۰ به اروپا بازخواهد گشت. به گزارش »Carscoops« به نقل از بیانیه استلانتیس مدیا، این 
خبر را خاویر پژو، رئیس برند جیپ اروپا اعلام کرد. او گفت رنگید به »آوردن جیپ به مخاطبان گسترده‌تر« 
و تقویت جایگاه برند در اروپا کمک خواهد کرد. رنگید اصلی در سال ۲۰۱۴ در اروپا عرضه شد و در طول ۱۱ 
سال تولید، بیش از ۶۱۰ هزار دستگاه فروش داشت. در آمریکا این مدل از مدل ۲۰۲۳ حذف شده بود و در 
اروپا تولید آن در ۲۰۲۵ متوقف شد و تنها آمریکای لاتین همچنان آن را داشت. بازگشت رنگید بخشی از 
یک نقشه راه بزرگ‌تر است. جیپ قصد دارد تا ۲۰۳۰ سبد اروپایی خود را به ۶ مدل برساند تا حدود ۹۰ درصد 

بازار شاسی بلندهای اروپا را پوشش دهد. درحال حاضر جیپ اونجر با نزدیک به ۳۰۰ هزار دستگاه فروش، 
 ،D-SUV را پوشش می‌دهد. در کلاس بزرگ‌تر C است و نسل جدید کامپس کلاس B-SUV نماینده کلاس
جیپ Recon بازگشت جیپ به این سگمنت را رقم می‌زند و یک مدل کاملا جدید دیگر در سال ۲۰۲۸ به آن 
ملحق می شود که به گفته منابع، با همکاری شریک چینی دانگ فنگ توسعه می یابد. پلت فرم نسل جدید 
رنگید، معماری ماژولار جدید STLA One استلانتیس خواهد بود؛ پلت فرمی چند انرژی که برای بیش از 
۳۰ مدل گروه از بنزینی و هیبریدی تا تمام برقی طراحی شده است. آنتونیو فیلوسا، مدیرعامل استلانتیس 
در پاریس گفت پژو اولین برندی خواهد بود که محصولی روی STLA One عرضه می کند و سپس برندهای 

دیگر اروپایی و آمریکایی دنبال می کنند. 

نسل جدید رنگید
تا ۲۰۳۰ به اروپا 

می‌آید

لملل ا ین‌ لمللب ا ین‌ ب

تولید »برانکو« با قلب رپتور
    فورد برای مدل ۲۰۲۷ بزرگ ترین به‌روزرســانی فنی برانکو از 
زمان بازگشــت آن در ۲۰۲۱ را انجام داد؛ حذف موتور ۲.۷ لیتری 
اکوبوست V6 و عرضه گسترده موتور ۳ لیتری توئین توربو اکوبوست 
که تا پیش از این فقط در رپتور بود. به گزارش »Carscoops«، این 
موتور که در رپتور ۴۱۸ اسب بخار قدرت و ۴۴۰ پوندفوت گشتاور 
تولید می کند، حالا با تنظیم ضعیف تر ۳۸۰ اسب بخار و همان ۴۴۰ 
پوندفوت در چهار تریم دیگر عرضه می شود. این موتور به صورت 
آپشن برای Outer Banks، Badlands و Heritage قابل سفارش 
است و به صورت استاندارد روی نسخه جدید و لوکس Filson نصب 
می شود. این یعنی ۵۰ اسب بخار و ۲۵ پوندفوت افزایش نسبت به 

موتور قبلی ۲.۷ لیتری که ۳۳۰ اسب بخار قدرت و ۴۱۵ پوندفوت گشتاور داشت. موتور ۳ لیتری فقط با گیربکس ۱۰ سرعته اتوماتیک و سامانه 
چهارچرخ محرک عرضه می شود. اگر گیربکس ۷ سرعته دستی معروف برانکو را می خواهید، باید سراغ موتور پایه ۲.۳ لیتری 4 سیلندر توربو با 
۳۰۰ اسب بخار قدرت و ۳۲۵ پوندفوت گشتاور بروید که در تریم های پایه Base و Big Bend استاندارد است و روی Badlands دیگر ارائه نمی شود. 

نسخه اسپرت جدید RTR هم از همین موتور ۲.۳ لیتری اما با سیستم آنتی لگ توربو استفاده می کند.

»الانترا N« بی‌سر و صدا شد
   هیوندای برای خریدارانی که عاشق پرفورمنس الانترا N هستند 
 Monochrome اما از جلب توجه زیادش خسته شده‌اند، نسخه جدید
را معرفی کرد. خودرویی که به گفته »Carscoops« می تواند نقش 
نسخه خداحافظی نســل فعلی را هم بازی کند؛ چراکه هیوندای 
به تازگی نسل کاملا جدید الانترا - آوانته را در کره رونمایی کرده اما 
نسخه N آن هنوز بر اساس پلت فرم قدیمی است و نسل جدید N قرار 
است در ۲۰۲۷ بیاید. تغییرات مکانیکی صفر است. مونوکروم همان 
موتور ۲ لیتری توربو ۲۷۶ اسب بخاری را دارد؛ با گیربکس ۶ سرعته 
دستی استاندارد یا ۸ سرعته دوکلاچه و حالت N Grin Shift. تمام 
تمرکز روی حذف زرق و برق است. در بیرون، امضای معروف N یعنی 

نوار قرمز دور بدنه حذف شده و جایش را تریم همرنگ بدنه گرفته است. سپر جلو بین ورودی ها مشکی کاری بیشتر دارد؛ رکاب ها، دیفیوزر عقب و حتی 
 Abyss کالیپرهای ترمز هم مشکی شده‌اند. رینگ ها از نو طراحی شده و از نوع فورجد با رنگ مشکی هستند. پالت رنگ هم محدود به دو رنگ است؛
Black Pearl که مونوکروم واقعی را نشان می‌دهد و Performance Blue رنگ شاخص N. هیوندای دو تریم برای این نسخه در نظر گرفته است. 
تریم Basic با تم مشکی و جزئیات آلکانتارا عرضه می شود. تریم Upper به آن اسپویلر عقب فیبرکربنی و قاب آینه های فیبرکربنی اضافه می کند.

خبر
News

»ID Buzz« نسل بعد 
ارزان تر می شود

    فولکس‌واگن بالاخــره اعتراف کرد 
ID. Buzz روی »پلت فرم اشتباه« ساخته 
شــده و همین فروش این مدل را خراب 
کرده است. حالا مدیرعامل برند، توماس 
 Auto شفر در حاشیه نمایشگاه پاریس به
Express تایید کرد نسل کاملا جدید این 
ون برقی در راه است و روی معماری جدید 
گروه، SSP می نشیند. این حرف بعد از دو 
 ID. .بار تاخیر متوالی برای بازار آمریکا است
Buzz که فقط از نوامبر ۲۰۲۴ به آمریکا 
رسیده بود، ســال مدل ۲۰۲۶ را کاملا از 
دســت داد. در ماه می اعلام شد به عنوان 
مــدل ۲۰۲۷ در پاییز ۲۰۲۶ برمی گردد، 
اما در ۲۴ سپتامبر فولکس به نمایندگی ها 
اطلاع داد تاریخ بازگشت تا نیمه اول ۲۰۲۷ 
و با نام مدل ۲۰۲۸ عقب افتاده است. با این 
حساب دو سال مدل متوالی غایب خواهد 
بود. مزیت اصلی آن معماری ۸۰۰ ولتی 

است؛ هدف فولکس شارژ ۵ تا ۸۰ درصد در 
حدود ۱۲ دقیقه در شرایط ایده آل است؛ 
درحالی که مدل فعلی با ۴۰۰ ولت خیلی 
کندتر اســت. دوم باتری LFP یا لیتیوم-
آهن-فسفات به جای NMC فعلی. ارزان تر، 
بادوام تر و در دمای مناســب می تواند تا 
۱۰۰۰ کیلووات توان شارژ را تحمل کند. 
شفر بدون تعیین هدف قیمتی دقیق گفت 
ترکیب SSP و LFP هزینه توسعه و تولید 
را به شدت پایین می‌آورد. سوم الکترونیک 
جدید با همکاری ریویان. نرم‌افزار از طریق 
جوینت‌ونچر RV Tech توسعه می یابد و 
معماری Zonal را می آورد؛ یعنی به جای 
ده ها ECU پراکنده، چند کامپیوتر مرکزی 
قدرتمند همه‌چیز را کنتــرل می کنند، 
سیم کــشی کمتر می شــود، باگ ها کم 
می شود و آپدیت هوایی سریع تر می‌رسد. 
تا رسیدن نسل SSP، مدل ۲۰۲۸ فعلی 
با بهبودهای مهمی می آید. فرمان دوباره 
 NACS دکمه فیزیــکی می‌گیرد، پورت
بــومی و آداپتور CCS اضافه می شــود، 
 V2L نرم‌افزار اندرویــدی جدید، قابلیت
یا برق‌دهی به لــوازم، رانندگی تک پداله 
و کلید دیجیتال نیز از دیگر موارد اســت. 
دو تریم جدیــد 4Motion Pro S با ۳۳۵ 
اســب بخار و 4Motion Tourer با تخت 
تاشو، پرده حریم خصوصی، میز و صندلی 
کمپ، شیشه ســقف الکتروکرومیک و 
قلاب یدک جمع شو هم به فهرست اضافه 

شده است. 

نقشه ۱۲۰ هزار دوربین پلاک خوان آمریکا روی موبایل
   همان مپ کوئســتی که دهه ۹۰ برای پرینت گرفتن مسیر رانندگی استفاده 
می کردید، حالا با یک قابلیت که گوگل مپس و ویز ندارند برگشته است. به گزارش 
»Carscoops«، مپ کوئســت در آپدیت جدید اپلیکیشن خود یک لایه جدید به 
نام Surveillance Layer اضافه کرده که محل دقیق دوربین های نظارتی خواندن 
پلاک را روی نقشه نشان می‌دهد. این شرکت در شبکه اجتماعی بلواسکای با شعار 
»The Roads Have Eyes! جاده ها چشم دارند!« اعلام کرد کاربران می توانند با 
فعال کردن گزینه Surveillance در بخش Map Options، دوربین ها را با آیکون 
چشم ببینند. این لایه فقط دوربین های Flock Safety را پوشش نمی‌دهد، بلکه 
فهرســت کاملی از ۱۱ تامین کننده بزرگ را شامل می شود؛ از موتورولا سولوشنز 

 Vigilant، Genetec، Axis Communications، Axon، Leonardo ELSAG،
.Verkada تا Neology، Rekor، PlateSmart، Ubicquia

Flock در کانون این ماجراست. این استارت‌آپ حالا بیش از ۱۲۰ هزار دوربین در ۴۹ 
ایالت آمریکا دارد و هر دوربین، هر خودرو عبوری را به یک رکورد قابل جست‌وجو 
تبدیل می کند؛ پلاک، محل، رنگ، مدل. ادارات پلیس، کسب‌وکارها، مدارس و حتی 
انجمن های محلی از آن استفاده می کنند و پلیس می تواند داده های دوربین اداره 
دیگر را هم جســت‌وجو کند. این رشد با واکنش تندی روبه‌رو شده؛ برخی شهرها 
قرارداد Flock را لغو کرده‌اند و در فوریه آمازون برنامه ادغام Ring با Flock را پس 

از اعتراضات گسترده متوقف کرد.

 به نظر شما چرا خودروهای جدید این قدر عجیب و حتی 
زننده به نظر می‌رســند؟ این پرسشی نیست که فقط در 
کافه های پاتوق ماشین بازها مطرح شود؛ امروز در کامنت‌های 
اینستاگرام، ویدئوهای یوتیوب و انجمن های تخصصی به 
شکایتی جمعی تبدیل شده است. مقاله برندینگ تازه‌ای 
با عنوان »زشتِِ عمدی: چگونه برندهای خودرو برای بقا 
می جنگند« به قلم رافی الیف، مشاور برند، تلاش کرده از 
زاویه کسب‌وکار به این گلایه پاسخ دهد. پاسخ او فراتر از 
سلیقه است: در صنعتی که زمستان سختی در پیش دارد، 
زشتی می‌تواند عمدی، حساب شده و حتی ضروری باشد. 
قاعده جدید بازار روشن است: بدون وایرال شدن، فروش 

هم در کار نیست.

 شکایت جمعی؛ وقتی خودروها دیگر زیبا نیستند
نویسنده مقاله با ثبت چهار شکایت نمادین، ویترین این حس 
غریب را می‌چیند. شکایت هایی که هر کدام نماینده یک بحران 
هویتی است. مورد اول ب‌ام‌و است. جلوپنجره کلیوی شکل این 
برند باواریایی که روزگاری نماد ظرافت بود، هر نسل بزرگ‌تر، 
عمودی تر و جنجالی‌تر شــده اســت. منتقدان اروپایی آن را 
کاریکاتور و توهین به میراث می خوانند، اما پاسخ رئیس طراحی 
ب‌ام‌و غافلگیرکننده است: »چین همچنان جلوپنجره بزرگ 
می خواهد.« وقتی بزرگ ترین و سودآورترین بازار جهان چنین 
چیزی طلب می کند، زیبایی شناسی مونیخی باید عقب بنشیند. 
نکته مهم این جاست که خود ب‌ام‌و تاکید می کند این انتقادها 
هرگز در نمودار فروش خود را نشــان نداده است؛ یعنی صدای 

بلند منتقدان، لزوما صدای مشتری واقعی نیست.

 از هند تا بریتانیا؛ وقتی مشتری اصلی عوض می شود
مورد دوم ســوزوکی اســت؛ خودروهایی که بــه تعبیر مقاله 
»هندی طور« به نظر می‌رسند. این توصیف نه توهین، بلکه تشریح 
یک واقعیت تجاری است. ۶۰ درصد تولید جهانی سوزوکی در 
هند انجام می‌شــود و ماروتی ســوزوکی به تنهایی ۵۵ درصد 
فروش جهانی گروه را در بازه آوریل تا دسامبر ۲۰۲۲ در اختیار 
داشته است. وقتی قلب تپنده برندت در دهلی و گجرات می تپد، 

وقتی خودروها دیگر زیبا نیستند!

74 درصد نسل Z با »تیک تاک« خودرو می‌خرد 

دیگر دلیلی ندارد برای ســلیقه لندن یا برلین خودرو طراحی 
کنی. سوزوکی تصمیم گرفته برای کسی که واقعا پول می‌دهد، 
غیرقابل چشم پوشی باشد، نه برای همه قابل قبول. مورد سوم 
جگوار است؛ برندی که حالا غیرقابل شناسایی است. بازآفرینی 
جنجالی جگوار در سال ۲۰۲۴ با شعار »از هیچ‌چیز کپی نکن« 
یکی از رادیکال ترین ری برندهای یک دهه اخیر صنعت خودرو 
بود. لوگوی مینیمال، حذف گربه جهنده، کمپینی با مدل هایی 
با لباس های فاخر و رنگ های جیغ و خداحافظی کامل با چوب و 
چرم کلاسیک بریتانیایی. جگوار به عمد خریداران سنتی و مسن 
خود را پشت سر گذاشت تا ســراغ نسلی جوان تر، ثروتمندتر، 

جهانی تر و عمدتا خارج از بریتانیا برود. اولین محصول برقی این 
دوران هنوز نیامده، اما جنجال رســانه‌ای کار خود را کرده و نام 
جگوار را پس از سال ها سکوت، دوباره سر زبان ها انداخته است. 
مورد چهارم از همه تکان‌دهنده‌تر اســت: فراری؛ فراری لوچه، 
خودرو ۶۴۰ هزار دلاری تمام برقی اســت که با همکاری جانی 
آیو، طراح افسانه‌ای آیفون ساخته شد. این خودرو بیش از آن که 
یک فراری با غرش موتور 12 سیلندر باشــد، شبیه یک وسیله 
الکترونیکی لوکس و مینیمال است. طرفداران دوآتشه فراری دو 
شقه شده‌اند؛ عده‌ای آن را خیانت می خوانند و عده‌ای دیگر آینده. 
اما این دقیقا همان کاری است که فراری می خواهد انجام دهد؛ 
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سهیل سیاوشی

ورود به اکوسیستم جدیدی که در آن خودرو کمتر یک ماشین 
و بیشتر یک گجت است.

 چطور زمستان صنعت‌خودرو فرا رسید
پرسش کلیدی این جاست: این زشتی ها تصادفی است یا عمدی؟ 
برای پاسخ، باید تصویر بزرگ‌تر را دید. صنعت خودرو در میانه یک 
توفان کامل گرفتار شده است. اول، اکوسیستم خودرو برقی. در 
سال ۲۰۲۵ حدود ۲۰.۷ میلیون خودرو برقی در جهان فروخته 
شــد؛ یعنی ۲۵ درصد کل فروش خودروهای نو. خودروسازان 
چینی به تنهایی حدود ۶۰ درصد این بازار را تامین کردند. این 
یعنی قواعد بازی عوض شده و فشار قیمت و تکنولوژی بی‌سابقه 
اســت. دوم، جهان بیش از حد تحریک شده و نقش شبکه های 
اجتماعی. براساس نظرسنجی اســنپ چت و آژانس هاواس، 
۷۴ درصد خریداران خودرو از نسل Z هنگام خرید از شبکه های 
اجتماعی اســتفاده می کنند. فرهنگ و ترنــد در تیک‌تاک و 
اینستاگرام ظرف چند هفته عوض می شود، اما توسعه یک خودرو 
به کارخانه، زنجیره تامین، تست تصادف و مقرراتی نیاز دارد که ۳ 
تا ۵ سال زمان می برد. این شکاف زمانی مرگبار است. خودروساز 
نمی تواند هر هفته طراحی‌اش را عوض کند، پس باید کاری کند 
که در همان نیم ثانیه اول اسکرول، متوقف کننده باشد، حتی اگر 

به قیمت شوکه کردن باشد.

 قانون جدید؛ بدون وایرال، فروش نیست
از دل همین شکاف، قانون جدید متولد شده است: بدون وایرال 
شــدن، فروشی هم در کار نیست. جلب‌توجه نقطه‌ای است 
که جســت‌وجو آغاز می شود، هرچند تضمینی برای فروش 
نیست. این جمله را نگه دارید و به تسلا فکر کنید؛ برندی که 
بدون یک دلار تبلیغات تلویزیونی سنتی، فقط با وایرال بودن 
زنده ماند و رشد کرد. اما وایرال بودن هزینه دارد و حقیقت تلخ 
این است که طراحی زیبای صرف دیگر در بازاری فوق رقابتی 
جواب نمی‌دهد. فشار مالی واقعی است. پورشه در سه ماهه 
اول ۲۰۲۶ با افت ۲۲ درصدی سود عملیاتی و کاهش حدود 
۱۵ درصدی تحویل مواجه شد، هرچند هنوز با حاشیه سود 
۷.۱ درصدی سودآور است و آن را در راستای انتظارات خود 
می‌داند. وضعیت برای گروه جگوار-لندروور فاجعه بارتر بود؛ 
سود پیش از مالیات سال مالی ۲۰۲۶ به حدود ۱۹ میلیون‌دلار 
سقوط کرد؛ درحالی که سال قبل ۳.۴ میلیارددلار بود؛ افتی 
۹۹ درصدی که ترکیبی از حمله سایبری گسترده، تعرفه های 
سنگین آمریکا و توقف تولید مدل های قدیمی جگوار برای 

آماده سازی ری برند، آن را رقم زد.



بغل بغلآینه  آینه 
WING MIRROR

آئودی »RS5«؛
بهترین گزینه اسپرت 

      آئودی RS5 اسپرت بک مدل ۲۰۲۳ گزینه‌ای جذاب برای علاقه مندان به خودروهای اسپرت لوکس 
است که در کنار عملکرد بالا، به کاربردپذیری روزمره نیز اهمیت می‌دهد. طراحی فست بک چهاردر، 
گلگیرهای برجسته و چهره تهاجمی، شخصیت متفاوتی به این خودرو بخشیده‌اند. زیر کاپوت، موتور 2.9 
لیتری V6 توئین توربو قرار دارد که ۴۴۴ اسب بخار قدرت و حدود ۶۰۰ نیوتون متر گشتاور تولید می کند. 
گیربکس 8  سرعته اتوماتیک و سامانه چهارچرخ محرک کواترو، نیرو را به جاده منتقل می کنند. این 
مجموعه شتاب‌گیری سریع و چسبندگی مناسبی فراهم می‌کند؛ این سدان فست بک شتاب صفر تا ۹۷ 

کیلومتر بر ساعت این مدل را در آزمایش خود حدود 3.3 ثانیه ثبت کرده است. در کابین، نمایشگر مرکزی  
10.1 اینچی، صفحه آمپر دیجیتال 12.3 اینچی، پشتیبانی از اپل کارپلی و اندروید اتو، سقف پانورامیک 
و صندلی های اسپرت از امکانات قابل توجه هستند. فضای بار مناسب نیز آن را به گزینه‌ای کاربردی تر از 
بسیاری از کوپه های اسپرت تبدیل می کند. در بازار آمریکا، قیمت نمونه های کارکرده بسته به کارکرد و 
وضعیت خودرو متفاوت است؛ بر این اساس نسخه اسپرت بک حدود 60 هزار دلار ارزش دارد. هنگام خرید، 

بررسی سوابق سرویس، سلامت گیربکس، توربوشارژرها و سامانه کواترو ضروری است.
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تولید و مونتاژ مصون از شوک ارزی نیستند؛
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  از احتمـال تشـدید درگیـری نظـامی و تـداوم محدودیت هـای دریـایی تـا 
تعرفه هـای سـنگین، افزایش نـرخ ارز گمرکی و توقف ثبت سـفارش، بـازار خودرو 
در آبان مـاه بـا مجموعـه ای از ریسـک های داخـلی و خـارجی روبـه رو اسـت کـه 

می توانـد مسیـر تولیـد، واردات، قیمتهـا و معامـلات را تغییـر دهـد. 
بـه گـزارش »اسـب بخار« بازار خـودرو ایـران در آبـان ۱۴۰۵ فقط با مسـاله عرضه 
و تقاضـا روبـه رو نیسـت؛ ایـن بـازار در نقطـه تـلاقی نااطمینانی هـای سیـاسی، 
محدودیت هـای ارزی و تصمیم هـای متغیـر سیاسـتگزار قـرار گرفته اسـت. از یک 
سـو، تحریم هـا، اختـلال در مسیرهـای حمل ونقل و ابهـام درباره آینـده مذاکرات، 
تامیـن ارز و ورود خـودرو و قطعـه را دشـوار کرده انـد؛ از سـوی دیگـر، توقـف یـا 
محدودیت ثبت سـفارش، احتمـال افزایش تعرفـه واردات، تغییر مبنای محاسـبه 
حقـوق گمـرکی و تـداوم قیمت گـذاری دسـتوری، چشـم انداز بـازار را مبهم تـر 

می کننـد. 
در چنیـن شـرایطی، مسیـر بـازار نـه بـا یـک پیش بیـنی قطـعی، بلکـه بـا بررسی 
سـه سـناریوی سیاسی قابـل ارزیابی اسـت؛ سـناریوهایی کـه هرکـدام می توانند 
و  واردکننـدگان  مونتـاژکاران،  تولیدکننـدگان،  بـرای  متفـاوتی  پیامدهـای 
مصرف کننـدگان داشـته باشـند. یـکی از مهم تریـن نشـانه های بلاتکلیـفی، نامـه 
منتسـب بـه سـازمان توسـعه تجـارت در ۲۹ مهرمـاه دربـاره توقف گشـایش ثبت 
سـفارش های جدید و ویرایش سـفارش های موجـود در چارچوب بنـد »ر« تبصره 
یک قانـون بودجه ۱۴۰۴ اسـت. این محدودیت، دسـت کم در مسیرهای مشـمول 
آن، می توانـد برنامه ریـزی واردکننـدگان را مختـل کنـد و زمـان ورود خودروها را 
افزایـش دهـد. بنابراین، نباید آن را بـدون بررسی دامنه اجـرایی، معادل ممنوعیت 
مطلـق همـه مسیرهـای واردات دانسـت؛ امـا همیـن ابهـام بـرای بـازاری کـه بـه 

تصمیمهـای ارزی و تجـاری وابسـته اسـت، هزینهسـاز خواهـد بـود
هم زمـان، موضـوع تعرفـه حداقـل ۱۰۰ درصـدی و احتمـال تغییر نـرخ ارز مبنای 
محاسـبات گمـرکی از حـدود ۱۳۰ هزارتومان بـه ۲۶۰ هزارتومان، نگـرانی درباره 
افزایش قیمت تمام شـده خودروهای وارداتی را تشـدید کرده اسـت. البته تا زمانی 
کـه جزئیـات ایـن تصمیم ها به صورت رسـمی و قطـعی ابلاغ نشـده، نبایـد آن ها را 
سیاسـت نهایی تلـقی کرد. با ایـن حال، حتی احتمـال اجرای چنیـن تغییراتی نیز 
می توانـد تصمیم واردکننده بـرای سـفارش گذاری و تصمیم خریدار بـرای معامله 
را بـه تعویـق بینـدازد. از سـوی دیگـر، نبـود تخصیـص ارز، افزایش هزینـه گواهی 
اسـقاط و تداوم قیمت گذاری دسـتوری، مجموعه ای از فشـارهای به هم پیوسـته را 

ایجـاد می کنند. مسـاله فقط بالا رفتن هزینه واردات نیسـت؛ مسـاله آن اسـت که سیاسـتگزار، هم زمان 
بـا محـدود کـردن مسیـر تامیـن و افزایـش هزینه هـا، از بـازار انتظار ثبـات قیمت و تـداوم عرضـه دارد؛ 

انتظاری کـه بدون اصلاح سـازوکارها، تحقق آن دشـوار اسـت. 
تصـور این کـه محدودیـت واردات الزامـا به سـود خودروسـاز داخلی تمـام می شـود، با واقعیـت زنجیره 
تولید سـازگار نیسـت. تولیـد خودرو بـه قطعـات، مواداولیـه، تجهیـزات، فنـاوری و منابع مالی وابسـته 
اسـت و بخش مهـمی از این زنجیره، مسـتقیم یـا غیرمسـتقیم، از محدودیت هـای ارزی و تجـاری تاثیر 
می پذیـرد. در خودروهـای مونتـاژی، وابسـتگی به قطعات وارداتی حسـاسیت بیشـتری ایجـاد می کند. 
افزایـش هزینـه حمل، بیمـه، تامیـن ارز و ترخیص می تواند قیمت تمام شـده را بـالا ببرد یـا برنامه تولید 
را مختـل کنـد. خودروسـازان داخلی نیز در صورت دشـوارتر شـدن تامین قطعـات و مواداولیه، با فشـار 
بیشـتری بر هزینـه و تیراژ روبـه رو خواهند شـد. در چنین وضعیتی، محـدود کـردن واردات لزوما تولید 
را تقویـت نمی کنـد؛ ممکـن اسـت هم زمـان رقابـت را کاهـش دهـد، هزینه هـا را بـالا ببـرد و انتخـاب 

مصرف کننـده را محدودتـر کند. 
اگـر تنـش نظامی افزایـش یابـد و محدودیت های دریایی و تجاری تشـدید شـوند، نخسـتین اثـر را باید 
در افزایـش ریسـک تامین، دشـوارتر شـدن حمل ونقل و بـالا رفتن هزینه مبـادلات جسـت وجو کرد. در 
ایـن شـرایط، احتمال افزایـش نرخ ارز و انتظارات تورمی نیز می تواند بیشـتر شـود؛ عوامـلی که بر قیمت 
خودروهـای وارداتی، قطعـات و محصـولات مونتـاژی اثـر می گذارند. اما افزایـش قیمت الزامـا به معنای 
رونـق بازار نیسـت. با کاهش قـدرت خرید و بالا رفتـن فاصله قیمت ها با تـوان مالی خانـوار، احتمال افت 

    به گزارش »ســایپانیوز« مدیرعامل گروه خودروســازی سایپا 
در مراســم امضای تفاهمنامه همکاری در ســاخت و تحهیز مدارس 
کشــور با مشــارکت گروه ســایپا با تاکید بر اهمیت مدرسه سازی و 
سرمایه گذاری برای آینده کشور گفت: »فراهم کردن امکان تحصیل 
برای دانش آموزان، به‌ویژه در مناطق دورافتاده و کم برخوردار، اقدامی 
ارزشمند و فراتر از محاسبات اقتصادی اســت و سایپا نیز متناسب با 

ظرفیت های خود می تواند نقش موثرتری در این حوزه ایفا کند.«
علی شیخ‌زاده با اشاره به ظرفیت شرکت های زیرمجموعه گروه سایپا 
در نقاط مختلف کشــور افزود: »با هماهنگی میان شرکت های گروه و 

تجمیع منابع می توان پروژه های آموزشی گسترده تری را اجرا کرد.«
معاون وزیر آموزش‌وپرورش نیز در این مراسم با قدردانی از مشارکت 
گروه خودروسازی سایپا در حوزه مسئولیت های اجتماعی، بر توسعه 
هنرســتان های تخصصی و تجهیز فضاهای آموزشی متناسب با نیاز 

صنایع تاکید کرد.
حمیدرضا خان محمدی با اشاره به ظرفیت های گروه سایپا پیشنهاد 
کرد این مجموعه با استفاده از توان کارخانه ها و شرکت های زیرمجموعه 
خود، در ایجاد و توسعه هنرستان های تخصصی مرتبط با صنعت خودرو 

مشارکت کند.
همچنین حمیدرضا شــاه حسینی، رئیس جامعه خیرین مدرسه ساز 
کشور گفت: »فراهم کردن زمینه مشارکت در امور خیر بخشی مهم از 

مسئولیت اجتماعی بنگاه های اقتصادی است.«
وی افزود: »توســعه فضاهای آموزشی علاوه بــر فراهم کردن امکان 
تحصیل، در افزایش امید و پرورش اســتعدادهای دانش آموزان نقش 

دارد.«
گفتنی اســت در این تفاهم نامه، توسعه فضاهای آموزشی در مناطق 
کم برخوردار، تجهیز هنرستان ها، ایجاد هنرستان های تخصصی مرتبط 
با صنعت خودرو و ساماندهی مشارکت های اجتماعی در حوزه آموزش 

مورد توجه قرار گرفته است.

امضای تفاهم نامه میان »سایپا« و خیرین مدرسه ساز برای توسعه مدارس کشور

معامـلات و طولانی تـر شـدن رکود وجود دارد. فروشـندگان ممکن اسـت قیمت هـای بالاتری 
پیشـنهاد کنند، درحالی که خریداران برای روشـن شـدن شرایط اقتصادی دسـت نگه دارند. 
درنتیجـه، بـازار می توانـد هم زمـان با فشـار افزایـشی بـر قیمت هـا و کاهش حجـم معاملات 

روبـه رو شـود؛ وضعیـتی که به زیـان مصرف کننـده و فعال اقتصـادی تمام خواهد شـد. 
کاهش تنش و پیشـرفت مذاکرات می تواند از شـدت انتظارات منـفی بکاهد و در صورت بهبود 
دسـترسی ارزی و مسیرهـای حمل ونقل، چشـم انداز تامین خودرو و قطعات را روشـن تر کند. 
در چنین شـرایطی، هزینه ریسـک ممکن اسـت کاهش یابد و بخشی از تقاضـای معطل مانده 
دوبـاره وارد بازار شـود. بـا این حـال، توافق سیـاسی به تنهـایی تضمین کننـده کاهش قیمت 
خـودرو نیسـت. اگـر محدودیت ثبت سـفارش ادامه پیـدا کند، تخصیص ارز روشـن نشـود یا 
تعرفه هـا و نرخ محاسـباتی گمـرک افزایش یابنـد، بخشی از آثـار مثبت کاهـش تنش خنثی 
خواهـد شـد. به بیـان دیگر، گشـایش خـارجی زمـانی به بهبـود واقعی بـازار تبدیل می شـود 
که سیاسـت داخلی نیـز امـکان واردات قابل پیش بیـنی، تامین پایـدار قطعـات و رقابت موثر 

را فراهـم کند. 
تـداوم وضعیـت نه جنـگ و نه صلح، شـاید در ظاهـر کم هزینه تـر از درگیری مسـتقیم به نظر 
برسـد، اما بـرای تصمیم گیـری اقتصادی می تواند فرسـاینده باشـد. در این سـناریو، تهدیدها 
و مذاکـرات بی نتیجـه ادامـه می یابنـد، دسـترسی ارزی در هاله ای از ابهـام می مانـد و فعالان 
بـازار نمی تواننـد بـرای هزینـه واردات، تامیـن قطعات یـا قیمت فـروش افق روشـنی ترسیم 
کننـد. نتیجه محتمـل، احتیاط در سـفارش گذاری، تعویـق سـرمایه گذاری، کاهش معاملات 
و افزایـش رفتارهـای محافظه کارانـه اسـت. در چنیـن فضـایی، قیمت هـا ممکـن اسـت با هر 
خبر سیاسی نوسـان کننـد، بی آن که پشـتوانه ای از بهبود پایدار عرضه یا قدرت خرید داشـته 
باشـند. این فرسـایش تدریجی می توانـد تولیدکننده، مونتـاژکار، واردکننـده و مصرف کننده 

را هم زمـان تحت فشـار قـرار دهد. 
بـازار خـودرو در آبـان ۱۴۰۵ میـان ریسـک های بیـرونی و تصمیم هـای داخلی گرفتار شـده 
اسـت. تشـدید درگیری می تواند شـوک تـازه ای بـه هزینه ها وارد کنـد؛ توافـق، فرصتی برای 
کاهـش نااطمینانی فراهم می آورد و تداوم بلاتکلیفی، فرسـایش تولیـد و معاملات را طولانی تر 
می کنـد. اما در هر سـه حالـت، کیفیـت سیاسـتگزاری داخـلی تعیین کننده خواهد بـود. اگر 
قرار اسـت بـازار خـودرو از چرخه افزایـش هزینـه، محدودیت عرضـه و رکود معامـلات خارج 
شـود، سیاسـتگزار باید درباره ثبت سـفارش، تخصیص ارز، تعرفه ها و مبنای محاسـبه حقوق 
گمـرکی تصمیـمی روشـن، هماهنگ و قابـل پیش بیـنی ارائه کنـد. قیمت گذاری دسـتوری 
نیـز بـدون توجـه به هزینـه واقـعی تولید و شـرایط تامیـن، به تنهـایی راهـکار پایـداری برای 

مهـار بازار نیسـت. 
خطـر اصـلی، فقط شـوک سیـاسی نیسـت؛ خطـر بزرگ تـر، هم زمانی شـوک های بیـرونی با 
سیاسـت های متناقض داخلی اسـت. در بازاری که چشـم انداز روشـنی ندارد، نـه تولیدکننده 
می توانـد بـا اطمینـان برنامه ریـزی کنـد، نـه واردکننـده از هزینه نهـایی مطمئن اسـت و نه 
مصرف کننـده می دانـد تعویـق خریـد بـه نفـع او تمـام خواهد شـد یـا بـه زیانـش. در چنین 
شـرایطی، ثبـات بازار بیـش از هر چیز بـه شـفافیت تصمیم هـا و پیش بینی پذیر شـدن قواعد 

وابسـته است. 

بازار خودرو گرفتار میان شوک های سیاسی و سردرگمی سیاستگزاری



بازگشت »مرسدس بنز«
به 6 سیلندر خطی مدرن

     موتور M256 مرسدس بنز، پیشرانه‌ای بنزینی با حجم نزدیک به ۳ لیتر و آرایش 6 سیلندر 
خطی است که از سال ۲۰۱۷ به خانواده موتورهای مدرن این خودروساز پیوست. این موتور با هدف 
ترکیب قدرت، نرمی عملکرد و بازده حرارتی بهتر توسعه یافت و در مدل هایی مانند کلاس S، کلاس 
E و GLE مورد استفاده قرار گرفت. یکی از ویژگی های مهم M256، بهره‌گیری از سامانه برق ۴۸ 
ولتی و استارتر-ژنراتور یکپارچه ISG است. این مجموعه هنگام شتاب‌گیری می تواند نیروی کمکی 
فراهم کند و در زمان کاهش سرعت، بخشی از انرژی را بازیابی کند. همچنین کمپرسور برقی کمکی 

در کنار توربوشارژر گازهای خروجی، تاخیر ایجاد فشار بوست را کاهش می‌دهد تا موتور در دورهای 
پایین و میانی سریع تر به فرمان راننده پاسخ دهد. در نسخه های اولیه، خروجی موتور بسته به مدل 
حدود ۳۶۷ اسب بخار و ۵۰۰ نیوتون متر گشتاور بود؛ البته ارقام دقیق در نسخه های مختلف یکسان 
نیستند. طراحی خطی 6 سیلندر نیز به عملکرد نرم و متعادل موتور کمک می‌کند. M256 نمونه‌ای 
از رویکرد مرسدس بنز برای حفظ موتور احتراق‌داخلی در کنار برقی سازی ملایم است؛ راهکاری که 

بدون نیاز به شارژ خارجی، پاسخ‌دهی بهتر و بازیابی انرژی را امکان پذیر می کند.

دوشنبه 04 آبان ماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2598 سواریسواری
CARS

برگ برنده پرافتخار »تویوتا« در سال 2026؛

چرا »کراون« بهترین سدان سال شد؟

یکی از مهم ترین دلایل جذابیت کراون، طراحی بدنه‌ای اســت که از الگوهای سنتی سدان های 
 ،Hammerhead خانوادگی فاصله می‌گیرد. نمای جلو با زبان طراحی موسوم به »سر کوسه‌ای« یا
چراغ های باریک و خطوط افقی، چهره‌ای مدرن و نسبتا تهاجمی ایجاد می کند. طراحی سپر جلو 
و فرم کشیده چراغ ها نیز به خودرو هویتی مستقل در محصولات تویوتا می بخشد. در نمای جانبی، 
خط سقف متمایل به عقب، گلگیرهای برجسته و ارتفاع بیشتر بدنه نسبت به سدان های معمولی، 
مهم ترین عناصر طراحی هســتند. رینگ های ۱۹ اینچی در نسخه پایه و رینگ های ۲۱ اینچی 
در برخی تیپ های بالاتر، بر تناسبات بدنه تاکید می کنند. نسخه Nightshade نیز با رینگ های 
مشکی مات، جزئیات تیره بدنه و نشان های مشــکی، ظاهری اسپرت تر دارد. در قسمت عقب، 
چراغ های باریک و طراحی نسبتا ساده اما عریض، هماهنگی مناسبی با نمای جلو ایجاد می کنند. 
ارتفاع بیشتر خودرو علاوه بر ایجاد ظاهر متفاوت، ورود و خروج سرنشینان را نیز آسان تر می کند. 
تویوتا کراون را نمی توان یک سدان کلاسیک با سقف کاملا کوتاه دانست؛ این خودرو در مرز میان 
سدان و کراس‌اوور حرکت می کند؛ بی آن که ماهیت چهاردرِِ خود را از دست بدهد. همین تفاوت 
ظاهری می تواند برای خریدارانی که از طراحی تکراری سدان ها خسته شده‌اند، امتیاز مهمی باشد

 سدان متفاوت با الهام از کراس‌اوورها

فضای داخلی کراون ۲۰۲۶ ترکیبی از طراحی ســاده، نمایشگرهای بزرگ و تجهیزات رفاهی 
است. داشــبورد با خطوط افقی و کنترل های کاربردی شکل گرفته و نمایشگر مرکزی ۱۲.۳ 
اینچی در کنار صفحه نمایش دیجیتال ۱۲.۳ اینچی پشت فرمان، اطلاعات رانندگی و سرگرمی 
را در دسترس راننده قرار می دهد. صندلی های جلو با روکش چرمی، تنظیم برقی هشت جهته، 
گرم کن و تهویه، از امکانات مهم این خودرو هستند. گرم کن فرمان، گرم کن صندلی های عقب 
و تهویه مطبوع دوگانه نیز به بهبود آسایش در سفرهای طولانی کمک می کنند. شارژر بی سیم 
تلفن همراه و درگاه های USB-C نیز برای سرنشینان جلو و عقب در نظر گرفته شده‌اند. در تیپ 
Limited، سقف پانورامیک ثابت با سایه بان برقی و سیستم صوتی JBL با ۱۱ بلندگو، کیفیت 
تجربه کابین را افزایش می دهند. این تجهیزات در نســخه Nightshade نیز با توجه به سطح 
تجهیزات آن ارائه می شــوند. تیپ Platinum علاوه بر امکانات بالاتر، نمایشگر سربالا یا هدآپ 
دیسپلی، فرمان برقی با قابلیت تنظیم تلسکوپی و عمودی و سیستم دید محیطی ۳۶۰ درجه 
 Toyota Safety Sense را در اختیار راننده می گذارد. از نظر ایمــنی و کمک راننده، مجموعه
3.0 از نقاط قوت کراون محســوب می شود. این مجموعه شامل امکاناتی مانند ترمز اضطراری 
پیش گیرانه با قابلیت تشــخیص عابرپیاده، کروزکنترل تطبیقی، هشدار خروج از خط و کمک 
به حفظ خودرو در مسیر است. امکاناتی مانند هشدار ترافیک عرضی جلو و دستیار تغییر خط 
نیز بسته به تیپ و تجهیزات انتخابی عرضه می‌شوند. البته کیفیت تجهیزات در همه نسخه ها 
یکسان نیست و برای مقایسه قیمت ها باید به امکانات استاندارد هر تیپ توجه کرد. درمجموع، 
کابین کراون تلاش می کند حس یک خودرو پریمیوم را بدون ورود به محدوده قیمتی بسیاری 

از برندهای لوکس ارائه دهد.

تویوتا کراون سدان مدل ۲۰۲۶ در بازار آمریکا با دو نوع پیشرانه هیبریدی عرضه می شود. هر دو 
سامانه با سامانه چهارچرخ محرک همراه هستند، اما از نظر توان خروجی و مصرف سوخت تفاوت 
قابل توجهی دارند. در نسخه های لیمیتد، XLE و Nightshade شاهد نصب یک موتور 4 سیلندر 
2.5 لیتری اتمسفریک A25A-FXS  هیبریدی با توان 236 اسب بخار هستیم. در این نسخه 
گیربکس E-CVT در نظرگرفته شده تا قدرت را به چهار چرخ منتقل کند. اما در نسخه پلاتینیوم 
با ســاختار Hybrid MAX  شاهد نصب یک موتور 4 سیلندر 2.4 لیتری  توربوشارژ-هیبریدی 
هستیم. نســخه های مجهز به موتور ۲.۵ لیتری برای رانندگی روزمره و کاهش مصرف سوخت 
طراحی شده‌اند. خروجی ترکیبی ۲۳۶ اسب بخار برای استفاده خانوادگی و حرکت در بزرگراه 
کافی است و همکاری موتور بنزینی با موتورهای الکتریکی، به پاسخگویی مناسب در سرعت های 
پایین کمک می کند. در مقابل، سامانه Hybrid MAX نسخه پلاتینیوم با موتور توربوشارژ ۲.۴ 
لیتری موســوم به T24A-FTS، قدرت ترکیبی ۳۴۰ اسب بخار و گشتاور ترکیبی حدود ۵۴۲ 
 ،E-CVT نیوتون متر ارائه می‌دهد. استفاده از گیربکس 6  سرعته اتوماتیک به جای انتقال قدرت
شخصیت رانندگی متفاوتی ایجاد می کند و شتاب‌گیری قوی تری را در اختیار راننده می گذارد. 
طبق برآوردهای سازمان حفاظت محیط‌زیست آمریکا )EPA(، مصرف ترکیبی نسخه های ۲.۵ 
لیتری حدود ۴۱ مایل بر گالن و نسخه پلاتینیوم حدود ۳۰ مایل بر گالن است؛ اعدادی که تقریبا 
معادل ۵.۷ و ۷.۸ لیتر در هر ۱۰۰ کیلومتر هستند. مصرف واقعی به شرایط مسیر، آب‌وهوا، سبک 

رانندگی و تجهیزات خودرو وابسته است.

 تمرکز بر آسایش در کابین

 دو سامانه هیبریدی با راندمان متفاوت

یکی از ویژگی های مهم کراون، تلاش مهندســان تویوتا برای ایجاد تعادل میان ســواری نرم و 
هندلینگ قابل‌اعتماد اســت. ارتفاع بیشتر بدنه نسبت به سدان های معمولی، موقعیت نشستن 
راننده را بالاتر می برد و دید مناسبی از مسیر پیش رو فراهم می کند. درعین حال، مهندسان برای 
کنترل حرکات بدنه و بهبود پایداری، از ساختار تقویت شده بدنه و تنظیمات اختصاصی سیستم 
تعلیق استفاده کرده‌اند. در محور جلو، سیستم تعلیق مک فرسون و در عقب، ساختار فایولینک )پنج 
اتصالی( به کار رفته است. این ترکیب به جذب ناهمواری ها و حفظ تماس چرخ ها با سطح جاده 
کمک می کند. نسخه پلاتینیوم با سیستم تعلیق تطبیقی، قابلیت تنظیم رفتار تعلیق متناسب با 
شرایط رانندگی را نیز دارد. سامانه چهارچرخ محرک در تمامی تیپ های بازار آمریکا به بهبود انتقال 
نیرو و پایداری در شرایط مختلف کمک می کند. در نسخه پلاتینیوم، فرمان پذیری چرخ های عقب 
نیز می تواند مانورپذیری را بهبود دهد. سیستم کنترل ترمز در پیچ ها، با کمک به کاهش کم فرمانی 
در شرایط مشخص، عملکرد خودرو را در مسیرهای منحنی تقویت می کند. با وجود این ویژگی ها، 
کراون یک سدان اسپرت خالص نیست. نسخه های معمولی بیشتر بر آسایش، مصرف سوخت و 
استفاده روزمره تمرکز دارند؛ درحالی  که پلاتینیوم با قدرت بالاتر، تعلیق تطبیقی و تجهیزات بیشتر، 
برای رانندگانی مناسب تر است که عملکرد قوی تری می خواهند. همچنین ارتفاع بدنه و فرم سقف 

می تواند درمقایسه با برخی سدان های کلاسیک بر حس رانندگی اثر بگذارد.

 تعادل میان راحتی و پایداری

قیمت پایه اعلام شده برای بازار آمریکا، پیش از احتساب هزینه های جانبی، مالیات و هزینه تحویل 
این گونه اســت؛ تیپ XLE برابر با 41 هزار و 440 دلار، تیپ لیمیتد برابر با 45 هزار و 950 دلار، 
تیپ Nightshade برابر با 48 هزار و 765 دلار و تیپ پلاتینوم برابر با 54 هزار و 990 دلار اســت. 
قیمت کراون از بسیاری از سدان های متعارف بازار بالاتر است؛ بنابراین خریدار باید هزینه بیشتر را 
در برابر امکانات، قوای محرکه هیبریدی، طراحی متفاوت و تجهیزات استاندارد آن ارزیابی کند. 

 جایگاهی بالاتر از سدان های معمولی

قرار گرفتن کراون در فهرست گزینه های برتر سدان سال ۲۰۲۶ را می توان با چند عامل توضیح 
داد؛ هرچند این موضوع به معنای کسب عنوان رسمی بهترین سدان سال از سوی تمام رسانه های 
خودرویی نیســت. نخست، این خودرو در دوره‌ای که بسیاری از خریداران به کراس‌اوورها روی 
آورده‌اند، ترکیبی متفاوت از ارتفاع مناسب، بدنه چهاردر و طراحی نزدیک به خودروهای لوکس 
ارائه می کند. دوم، عرضه دو سامانه هیبریدی به خریدار امکان می‌دهد میان مصرف سوخت کمتر 
و قدرت بالاتر انتخاب کند. سوم، تجهیزاتی مانند نمایشگرهای بزرگ، صندلی های گرم شونده 
و تهویه‌دار، ســامانه های کمک‌راننده و چهارچرخ محرک، ارزش کاربــردی خودرو را افزایش 
می‌دهند. عامل دیگر، تنوع تیپ هاســت. نســخه های XLE و لیمیتد برای خریدارانی مناسب 
هستند که مصرف سوخت و راحتی را در اولویت قرار می‌دهند؛ Nightshade ظاهر متمایزتری 
ارائه می کند و پلاتینیوم برای افرادی جذاب است که توان فنی و تجهیزات پیشرفته تر می خواهند

بااین‌ حال، قیمت نســبتا بالا و مصرف بیشتر نسخه قدرتمند، از محدودیت های کراون هستند. 
سقف شیب‌دار نیز ممکن است فضای سر عقب را برای برخی سرنشینان محدود کند. بنابراین 

این خودرو لزوما بهترین انتخاب برای تمام خریداران نیست.

 چرا تویوتا کراون در میان سدان های برتر
 سال ۲۰۲۶ قرار می‌گیرد؟

h.mohammadi@autoworld.ir

حمید محمدی

     تویوتا کراون ســدان ۲۰۲۶ یکی از گزینه های قابل توجه برای 
خریدارانی است که از یک سدان بزرگ، راحت و مجهز انتظار بیشتری 
دارند. این خودرو با ترکیب طراحی متفاوت، پیشرانه های هیبریدی، 
امکانات ایمنی پیشرفته و کابینی مجهز، تلاش می کند فاصله میان 
ســدان های خانوادگی متعارف و خودروهای لوکس را کاهش دهد. 
کراون برخلاف بسیاری از سدان های کلاسیک، از ارتفاع بدنه نسبتا 
بلند و فرم خاصی در بخش عقب بهره می برد؛ ویژگی هایی که به آن 
ظاهری متمایز می بخشند. البته برای بررسی جایگاه این خودرو در 
میان بهترین سدان های سال ۲۰۲۶ باید به یک نکته توجه کرد: حضور 
در فهرست های برتر به معیارهای هر نشریه و بازار مورد بررسی بستگی 
دارد و نمی توان بدون مشخص  کردن یک رتبه بندی معتبر، ادعا کرد 
که کراون به طور قطعی یکی از بهترین سدان های سال انتخاب شده 
است. بااین  حال، مشخصات فنی، تجهیزات و رویکرد مهندسی آن 
دلایل مناسبی برای قرارگرفتن در فهرست گزینه های ارزشمند این 

کلاس فراهم می کنند.
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      انتخاب ایمن‌ترین کشنده اروپا در سال ۲۰۲۵ با انتشار نتایج ارزیابی موسسه معتبر یورو 
انکپ، وارد مرحله تازه‌ای شد. در این ارزیابی ها، ولوو FH Aero و مرسدس بنز آکتروس موفق به 
کسب بالاترین امتیاز پنج ستاره شدند؛ نتیجه‌ای که اهمیت فناوری های پیشگیری از تصادف در 
خودروهای سنگین را نشان می‌دهد. ولوو FH Aero با طراحی آیرودینامیک کابین، سامانه‌های 
کمک‌راننده و تجهیزات ارتقای دید راننده، در آزمون های اولیه سال ۲۰۲۴ عملکردی درخشان 
داشت و در گروه ایمن ترین کشنده‌های ارزیابی شده قرار گرفت. مرسدس بنز نیز در سال ۲۰۲۵ با 
به‌روزرسانی آکتروس و بهبود عملکرد سامانه های ایمنی، به جمع دارندگان پنج ستاره پیوست. از 

مهم ترین فناوری های این کشنده ها می توان به ترمز اضطراری خودکار، سامانه حفظ مسیر، پایش 
نقاط کور و تجهیزات بهبود دید راننده اشاره کرد. در آکتروس، سامانه تشخیص دوچرخه سوار 
هنگام گردش و ترمزگیری خودکار نیز برای کاهش خطر برخورد در محیط های شهری اهمیت 
ویژه‌ای دارد. نکته مهم آن است که رتبه ایمنی به مدل، سال ساخت و تجهیزات نصب شده بستگی 
دارد؛ بنابراین پنج ستاره به معنای حذف کامل خطر تصادف نیست. بااین‌ حال، نتایج یورو انکپ 
نشان می‌دهد که توسعه فناوری های پیشگیری از برخورد، در کنار آموزش رانندگان و نگهداری 

صحیح، می تواند ایمنی حمل‌ونقل جاده‌ای اروپا را ارتقا دهد.

 ایمن ترین کشنده های اروپا 
را بشناسید

از هوش مصنوعی تا دوقلوی دیجیتال؛ 

ناوگان حمل‌ونقل جهان چگونه هوشمند می شود؟
هرچه وابستگی شرکت های حمل‌ونقل به سامانه های دیجیتال بیشتر شود، حفاظت از اطلاعات و زیرساخت های ارتباطی

 نیز اهمیت بیشتری پیدا می کند

تجاری و  تجاریکار  و  کار 
DIESEL

   مدیریت ناوگان حمل‌ونقل در جهان دیگر به تعیین 
مسیر رانندگان، کنترل زمان حرکت کامیون ها و ثبت 
هزینه سوخت محدود نیســت. شرکت های بزرگ 
حمل‌ونقل جاده‌ای، لجستیکی و توزیع کالا به سمت 
سامانه هایی حرکت کرده‌اند که می توانند موقعیت 
خودروها را به صورت برخــط نمایش دهند، رفتار 
رانندگان را تحلیل کنند، احتمال خرابی قطعات را 
پیش‌بینی کنند و با بررسی وضعیت ترافیک، آب‌وهوا 
و زمان تحویل محموله، بهترین تصمیم عملیاتی را 
پیشــنهاد دهند. در الگوی جدید مدیریت ناوگان، 
خودرو، راننده، محموله، مرکز تعمیرات و برنامه‌ریزی 
مسیر، اجزای یک سامانه متصل هستند. اطلاعاتی که 
پیش تر در واحدهای مختلف شرکت پراکنده بود، در 
یک بستر دیجیتال جمع‌آوری می شود تا مدیر ناوگان 
بتواند به جای واکنش به مشکلات پس از وقوع، برای 
جلوگیری از آن ها اقــدام کند. گزارش های صنعتی 
سال ۲۰۲۶ نیز بر گسترش هوش مصنوعی، تلماتیک 
تصویری، مدیریت هوشــمند دارایی ها و تحلیل 

پیش‌بینانه در صنعت حمل‌ونقل تاکید دارند.

  ردیابی ماهواره‌ای؛ 
نخستین گام مدیریت هوشمند ناوگان

ســامانه موقعیت یابی ماهواره‌ای یــا جی‌پی‌اس، یکی از 
پایه‌ای ترین فناوری هایی است که شرکت های حمل‌ونقل 
برای کنترل ناوگان خود به کار می‌گیرند. این فناوری به 
مدیران امکان می‌دهد موقعیت خودرو، سرعت حرکت، 
توقف های غیرضروری، زمــان رسیدن به مقصد و میزان 
استفاده از هر وسیله نقلیه را بررسی کنند. در سامانه‌های 
پیشرفته تر، اطلاعات مکانی با داده های مربوط به مصرف 
ســوخت، ســاعات کارکرد موتور، وضعیت فنی و برنامه 
تحویل بار ترکیب می شود. در نتیجه، مدیر ناوگان تنها از 
محل حضور یک کامیون مطلع نیست، بلکه می تواند ارزیابی 
کند که آیا خودرو طبق برنامه حرکت می‌کند، چه زمانی به 
مقصد می‌رسد و آیا تاخیر آن بر سایر محموله ها اثر خواهد 
گذاشــت یا خیر. براساس گزارش فناوری ناوگان شرکت 
ورایــزن کانکت در ســال ۲۰۲۶، ۸۰ درصد متخصصان 
ناوگان شرکت کننده در این بررسی از ردیابی ماهواره‌ای 
استفاده می کنند؛ رقمی که نسبت به سال قبل ۱۱ واحد 
درصد افزایش یافته است. البته این آمار مربوط به جامعه 
بررسی شده است و نباید آن را معادل سهم استفاده از این 

فناوری در تمام شرکت های حمل‌ونقل جهان دانست.

  هوش مصنوعی؛ 
از انتخاب مسیر تا تصمیم‌گیری عملیاتی

هوش مصنوعی به یکی از مهم تریــن ابزارهای تحول در 
مدیریت ناوگان تبدیل شــده است. این فناوری می تواند 
حجم بزرگی از اطلاعات مربــوط به خودروها، رانندگان، 
سفارش ها، ترافیک، شرایط جوی و هزینه های عملیاتی را 
تحلیل کند و برای تصمیم‌گیری سریع تر به مدیران کمک 
برســاند. برای مثال، در یک شرکت حمل‌ونقل جاده‌ای، 
ســامانه هوشــمند می تواند با در نظــر گرفتن ظرفیت 
کامیون، نوع محموله، زمان تحویل، محدودیت های مسیر 
و موقعیت خودروها، پیشنهاد دهد کدام کامیون برای یک 
سفارش مناسب تر اســت. چنین رویکردی از تخصیص 
نامناسب ظرفیت جلوگیری می کند و امکان استفاده بهتر 
از ناوگان موجود را فراهم می‌آورد. کاربرد دیگر این فناوری، 
پیش‌بینی تاخیرهاست. اگر اطلاعات ترافیک و شرایط جوی 
نشان دهد که مسیر اصلی با اختلال مواجه می شود، سامانه 
می تواند مسیر جایگزین یا زمان حرکت متفاوتی پیشنهاد 
کند. در شــرکت هایی که صدها یا هزاران خودرو دارند، 
بررسی دســتی همه این متغیرها دشوار است؛ بنابراین، 
هوش مصنوعی می تواند زمــان تصمیم‌گیری را کاهش 
دهد. با این حال، اثربخشی این فناوری به کیفیت داده های 
ورودی وابسته است. اطلاعات ناقص درباره وضعیت خودرو، 
زمان تحویل یا محدودیت های مسیر می تواند پیشنهادهای 
نادرســت ایجاد کند. به‌همین دلیل، شــرکت ها پیش از 
گسترش کاربرد هوش مصنوعی باید زیرساخت اطلاعاتی 

خود را تقویت کنند.

  تعمیرات پیش‌بینانه؛ 
شناسایی خرابی پیش از توقف خودرو

یکی از پرهزینه ترین مشــکلات شــرکت های حمل‌ونقل، 
توقف ناخواسته خودرو در مسیر است. خرابی یک کامیون 
در سفر بین شــهری تنها هزینه تعمیر را به شرکت تحمیل 
نمی کند، بلکه ممکن است موجب تاخیر در تحویل کالا، از 
دست رفتن سفارش، پرداخت خسارت و برهم خوردن برنامه 
سایر خودروها شــود. به همین دلیل، شرکت های پیشرو از 
سامانه های پایش وضعیت و تعمیرات پیش‌بینانه استفاده 
می کنند. این سامانه ها اطلاعات حســگرها، واحد کنترل 
الکترونیکی، سابقه سرویس و علائم عملکرد موتور را بررسی 
می کنند تا نشانه های اولیه خرابی شناسایی شود. برای نمونه، 
تغییر غیرعادی دمای موتور، افزایش مصرف سوخت، نوسان 
فشار یا تغییر الگوی عملکرد یک قطعه می تواند نشانه بروز 
مشکل باشد. ســامانه تحلیل داده با مقایسه این اطلاعات با 
سوابق گذشته، احتمال نیاز به تعمیر را مشخص می کند تا 
شرکت پیش از خرابی جدی برای سرویس خودرو برنامه‌ریزی 
کند. تفاوت این روش با تعمیرات ســنتی در آن اســت که 
تصمیم‌گیری صرفا بر اســاس کیلومتر پیموده شده یا وقوع 
خرابی انجام نمی شود، بلکه وضعیت واقعی خودرو نیز در نظر 
گرفته می شود. البته پیش‌بینی سامانه به معنای تشخیص 
قطعی خرابی نیست و باید با بررسی فنی متخصصان همراه 
باشد. این فناوری علاوه بر کاهش توقف ناخواسته، به مدیریت 
موجودی قطعات یدکی نیز کمک می کند. شرکت می تواند 
قطعات مورد نیاز را بر اساس احتمال خرابی و برنامه تعمیرات 
تامین کند و از انباشــت غیرضروری قطعات یا کمبود اقلام 

حیاتی جلوگیری کند.

  دوربین های هوشمند؛ نظارت بر رفتار راننده 
و پیشگیری از تصادف

ایمنی راننــدگان و کاهش تصادفــات از دیگر محورهای 
سرمایه گذاری شرکت های حمل‌ونقل در فناوری های مدیریت 
ناوگان است. دوربین های داخل کابین و دوربین های جاده‌ای 
مجهز به هوش مصنوعی می توانند رفتار راننده و شرایط اطراف 
خودرو را بررسی کنند و در صورت شناسایی خطر، هشدارهای 

لازم را ارائه دهند. این سامانه ها، بسته به تجهیزات و قابلیت های 
خود، می توانند نشانه هایی مانند حواس پرتی، خواب‌آلودگی، 
استفاده از تلفن همراه، ترمزگیری شدید، فاصله نامناسب با 
خودرو جلویی و تغییرات ناگهانی مسیر را تشخیص دهند. 
برخی سامانه ها هشدار را مســتقیما به راننده می‌رسانند و 
برخی دیگر اطلاعات را برای بررسی به مرکز کنترل ناوگان 
ارسال می کنند. در گزارش سال ۲۰۲۶ ورایزن کانکت، ۴۶ 
درصد ناوگان های مورد بررسی از تلماتیک تصویری استفاده 
می کردند. همچنین ۷۴ درصد استفاده کنندگان این فناوری 
از بهبود ایمنی رانندگان خبر داده‌اند. این ارقام بیانگر نتایج 
گزارش شده از سوی شرکت کنندگان در بررسی هستند و 
به معنای تضمین نتایج یکسان برای همه شرکت ها نیستند. 
ارزش این ســامانه ها تنها به ثبت تخلف محدود نمی‌شود. 
مدیران می توانند با تحلیل الگوی رانندگی، برای هر راننده 

آموزش هدفمند در نظر بگیرند. با این حال، حفاظت از حریم 
خصوصی رانندگان، شفافیت درباره نحوه استفاده از تصاویر و 
جلوگیری از ارزیابی ناعادلانه کارکنان نیز باید در طراحی این 

سامانه ها مورد توجه قرار گیرد.

  نرم‌افزارهای یکپارچه؛ 
اتصال خودرو، بار، انبار و مشتری

در شرکت های بزرگ حمل‌ونقل، اطلاعات عملیاتی معمولا 
میان چند سامانه توزیع شده اســت؛ نرم‌افزار برنامه‌ریزی 
حمل، سامانه مدیریت انبار، سیستم مالی، پرونده تعمیرات 
و ابزار ردیابی خودرو، هر کدام بخشی از فعالیت را پوشــش 
می‌دهند. فناوری های جدید مدیریت ناوگان تلاش می کنند 
این اطلاعات را در یک محیط یکپارچه جمع آوری کنند. در 
چنین ساختاری، از لحظه ثبت سفارش تا بارگیری، تخصیص 
خودرو، حرکت، تحویل کالا و صدور صورتحساب، اطلاعات در 
یک جریان پیوسته ثبت می شود. مشتری می تواند از وضعیت 
محموله مطلع شود و مدیر شــرکت نیز تصویر روشن تری 
از عملکرد خودروها، هزینه هر ســفر و میزان بهره برداری از 
ظرفیت ناوگان به‌دســت آورد. این یکپارچگی به‌ویژه برای 
شــرکت هایی اهمیت دارد که ناوگان بــزرگی از کامیون، 
کامیونت، تریلــر و خودروهای توزیع شــهری را مدیریت 
می کنند. اگر اطلاعات هر بخش جداگانه ثبت شود، احتمال 
خطا، دوباره کاری و تاخیر در تصمیم‌گیری افزایش می یابد. 
اتصال سامانه ها همچنین امکان بررسی دقیق تر هزینه های 

هر مسیر و شناسایی نقاط ضعف عملیات را فراهم می کند.

  اینترنت اشیا؛ کنترل لحظه‌ای خودرو و محموله
اینترنت اشیا به اتصال حســگرها و تجهیــزات فیزیکی به 
سامانه های دیجیتال گفته می شود. در صنعت حمل‌ونقل، 
این فناوری امکان می‌دهد اطلاعات مربوط به وضعیت خودرو، 
محموله و تجهیزات جانبی بــه صورت خودکار جمع آوری 
و منتقل شــود. در حمل‌ونقل مواد غــذایی، دارو و کالاهای 
حساس به دما، حسگرهای دما و رطوبت می توانند شرایط 
محمولــه را در طول مسیر ثبت کننــد. اگر دمای محفظه 
یخچالی از محدوده تعیین شده خارج شود، سامانه هشدار 

می‌دهد تا شرکت پیش از آسیب دیدن محموله اقدام کند. 
در حمل‌ونقل عمومی و ناوگان تجاری نیز حسگرها می توانند 
اطلاعات مربوط به وضعیت درها، عملکرد تجهیزات، میزان 
مصرف انرژی و شرایط فنی خودرو را منتقل کنند. ردیاب های 
مستقل نیز برای شناســایی تریلرها، کانتینرها و تجهیزات 
فاقد منبع تغذیه دائمی کاربرد دارند. ترکیب اینترنت اشیا 
با هوش مصنوعی، امکان تبدیل داده های خام به هشدارهای 
کاربردی را فراهم می کند. با این حال، ارزش این فناوری به 
دقت حسگرها، پوشش ارتباطی و قابلیت اتصال تجهیزات 

مختلف به یکدیگر وابسته است.

  دوقلوی دیجیتال؛ 
شبیه سازی ناوگان پیش از اجرای تصمیم

دوقلوی دیجیتال یکی از فناوری های پیشرفته مدیریت 
عملیات است. در این روش، مدلی دیجیتال از یک خودرو، 
مجموعــه‌ای از خودروها یا حتی کل شــبکه حمل‌ونقل 
ایجاد می شود و اطلاعات واقعی برای به‌روزرسانی آن به کار 
می‌رود. شــرکت حمل‌ونقل می تواند با استفاده از چنین 
مدلی، ســناریوهای مختلف را بــررسی کند؛ برای مثال، 
اگر تعداد خودروهای یک مسیــر افزایش یابد، بخشی از 
ناوگان برقی شود یا برنامه تعمیرات تغییر کند، چه اثری بر 
هزینه، زمان تحویل و ظرفیت عملیاتی خواهد داشت؟ این 
فناوری به مدیران اجازه می‌دهد پیش از اجرای یک تصمیم 
پرهزینه، پیامدهای احتمالی آن را در محیط شبیه سازی 
بررسی کنند. در ناوگان های بزرگ و شــبکه های پیچیده 
لجستیکی، چنین قابلیتی می تواند در برنامه‌ریزی بلندمدت 
مفید باشد. با این حال، دوقلوی دیجیتال هنوز برای همه 
شــرکت ها یک راهکار اقتصادی و ضروری نیست. ایجاد 
مدل دقیق به داده های باکیفیت، زیرساخت محاسباتی و 
تخصص فنی نیاز دارد. از این رو، اســتفاده از آن بیشتر در 
پروژه هایی توجیه پذیر است که پیچیدگی عملیات و هزینه 

تصمیم های اشتباه در آن ها بالاست.

  مدیریت ناوگان برقی؛ 
از پایش باتری تا برنامه‌ریزی شارژ

گسترش خودروهای برقی، نیاز شرکت های حمل‌ونقل به 
ابزارهای جدید مدیریت ناوگان را افزایش داده است. در ناوگان 
برقی، صرف اطلاع از موقعیت خودرو کافی نیست؛ مدیر باید 
میزان شــارژ باتری، برد باقی مانده، وضعیت سلامت باتری، 
زمان مورد نیاز برای شارژ و دســترسی به زیرساخت شارژ 
را نیز در برنامه‌ریزی لحاظ کند. سامانه های مدیریت ناوگان 
برقی می توانند برنامه حرکت خودروها را با ظرفیت شارژرها 
و ساعات کاری هماهنگ کنند. برای مثال، شرکت توزیع کالا 
می تواند زمان شارژ را به گونه‌ای تنظیم کند که خودروها پیش 
از آغاز شیفت آماده باشند و هم‌زمان، تقاضای برق ناوگان در 
ساعات اوج مصرف کنترل شــود. تحلیل داده های مصرف 
انرژی همچنین به شرکت ها کمک می کند هزینه استفاده از 
خودروهای برقی را با خودروهای احتراقی مقایسه کنند. البته 
نتیجه اقتصادی به قیمت برق و سوخت، هزینه خرید خودرو، 
پیمایش روزانه، ظرفیت باتری و هزینه زیرســاخت وابسته 
است. بنابراین، برقی سازی ناوگان باید با بررسی الگوی کاری 

خودروها و ظرفیت شبکه شارژ انجام شود.

  امنیت سایبری؛ چالش پنهان ناوگان های متصل
هرچه وابستگی شرکت های حمل‌ونقل به سامانه های دیجیتال 
بیشتر شود، حفاظت از اطلاعات و زیرساخت های ارتباطی نیز 
اهمیت بیشتری پیدا می کند. نفوذ به سامانه ردیابی، دسترسی 
غیرمجاز به اطلاعات مشــتریان یا اختــلال در نرم‌افزارهای 
برنامه‌ریزی می تواند فعالیت عملیاتی شرکت را مختل کند. از این 
رو، استفاده از احراز هویت چندمرحله‌ای، محدودسازی سطح 
دسترسی کارکنان، رمزگذاری اطلاعات، به‌روزرسانی نرم‌افزارها 
و تهیه نسخه پشتیبان باید بخشی از برنامه مدیریت ناوگان باشد. 
همچنین لازم است شرکت ها مشخص کنند چه افرادی اجازه 
مشاهده اطلاعات رانندگان و محموله ها را دارند و اطلاعات تا چه 
زمانی نگهداری می‌شود. هوش مصنوعی نیز باید با کنترل انسانی 
و سازوکارهای نظارتی همراه باشد. تصمیم های حساس درباره 
ایمنی، تخصیص محموله و تعمیر خودرو نباید صرفا بر اساس 

خروجی یک الگوریتم و بدون امکان بررسی خطا اتخاذ شوند.

نوربالا

ایمنی رانندگان و کاهش 
تصادفات از دیگر محورهای 
سرمایه گذاری شرکت های 
حمل‌ونقل در فناوری های 

مدیریت ناوگان است. 
دوربین های داخل کابین و 

دوربین های جاده‌ای مجهز به 
هوش مصنوعی می توانند رفتار 
راننده و شرایط اطراف خودرو 
را بررسی کنند و در صورت 

شناسایی خطر، هشدارهای لازم 
را ارائه دهند
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افزایش ۵۰۰ میلیون تومانی 
قیمت تویوتا »راو ۴« هیبرید

در بازار

     قیمت تویوتا راو۴ هیبرید مدل ۲۰۲۴ با موتور ۲.۵ لیتری و سامانه تک‌دیفرانسیل در 
بازار خودرو طی چند روز ۵۰۰ میلیون تومان افزایش یافت. بررسی قیمت ها در بازار خودرو 
نشان می‌دهد تویوتا راو ۴ هیبرید مدل ۲۰۲۴، مجهز به موتور ۲.۵ لیتری و سیستم انتقال 
قدرت تک‌دیفرانسیل، در ابتدای هفته جاری با قیمت ۱۵ میلیارد و ۵۰۰ میلیون تومان عرضه 
می شد؛ اما روز گذشته قیمت این خودرو به ۱۶ میلیاردتومان رسید. بر این اساس، بهای این 
کراس‌اوور هیبریدی در فاصله ابتدای هفته تا روز گذشته ۵۰۰ میلیون تومان افزایش پیدا 
کرده است؛ تغییری که از نوســان قیمت خودروهای وارداتی در بازار آزاد حکایت دارد. 

تویوتا راو ۴ یکی از محصولات شناخته شده این خودروساز ژاپنی در کلاس کراس‌اوورهای 
خانوادگی است. نسخه هیبریدی این خودرو با ترکیب پیشرانه بنزینی و سامانه برقی، در 
کنار کاربری خانوادگی، با هدف بهبود بهره‌وری مصرف سوخت عرضه شده است.افزایش 
قیمت این خودرو در شرایطی رخ داده که بهای خودروهای وارداتی در بازار داخلی علاوه بر 
عرضه و تقاضا، از عواملی مانند نرخ ارز، هزینه های واردات و انتظارات فروشندگان نیز تاثیر 
می پذیرد. با این حال، برای مشخص شدن علت دقیق افزایش اخیر قیمت راو ۴ هیبرید، 

بررسی روند معاملات و میزان عرضه این مدل در بازار ضروری است.

دوشنبه 04 آبان ماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2598

    بـازار خـودرو در روزهـای اخیـر شـاهد افزایـش قیمـت وانـت آریسـان ۲ 
بـوده اسـت؛ رونـدی که قیمـت ایـن محصـول را در فاصلـه چنـد روز با رشـد ۷۰ 
میلیون تومـانی همـراه کـرد.  بـررسی قیمت هـا در بـازار خـودرو نشـان می‌دهـد 
وانت آریسـان ۲ صفـر کیلومتر در روزهای پایانی هفته گذشـته بـا قیمت حدود ۲ 
میلیـارد و ۲۰ میلیون تومان معامله می شـد، اما روز گذشـته قیمت این خودرو به ۲ 
میلیـارد و ۹۰ میلیون تومـان رسید.  بر این اسـاس، قیمت وانت آریسـان ۲ طی این 
بـازه زمـانی ۷۰ میلیون تومـان افزایش یافته اسـت؛ رشـدی که بار دیگـر تغییرات 

قیمـتی در بـازار خودروهای کار و تجاری سـبک را مورد توجه قـرار می‌دهد.  وانت 
آریسـان ۲ به عنـوان یـکی از محصـولات حاضـر در بـازار خودروهای باری سـبک، 
مـورد توجـه بخـشی از فعـالان اقتصـادی و افـرادی اسـت کـه بـرای فعالیت های 
شـغلی و حمل‌ونقـل کالا بـه خودروهای کار نیـاز دارنـد. از ایـن رو، افزایش قیمت 
ایـن محصـول می توانـد هزینه تامیـن خـودرو بـرای متقاضیـان را تحت تاثیر قرار 
دهـد.  تغییـرات قیمـت خـودرو در بـازار آزاد معمـولا تحت تاثیـر مجموعـه‌ای از 
عوامـل از جمله میزان عرضـه و تقاضا، انتظـارات قیمتی فروشـندگان و خریداران 

و شـرایط کلی اقتصـاد قـرار دارد. بـا ایـن حال، بـرای ارزیـابی دقیق علـت افزایش 
اخیـر قیمت آریسـان ۲، بررسی وضعیـت معاملات و میـزان عرضه ایـن خودرو در 
بـازار ضـروری اسـت. افزایـش ۷۰ میلیون تومانی قیمـت این وانـت در فاصله چند 
روز، در شـرایطی رخ داده کـه تغییـرات نـرخ خودروهـای صفرکیلومتـر همچنان 
یـکی از عوامل اثرگـذار بر تصمیم خریـداران و فعالان بـازار به شـمار می‌رود. تداوم 
ایـن رونـد می توانـد بر هزینـه خریـد خودروهـای مـورد اسـتفاده در فعالیت های 

اقتصـادی نیز اثر بگـذارد. 

افزایش ۷۰ میلیون تومانی قیمت وانت »آریسان ۲« در بازار

جدول قیمت های کارخانه و بازار خودروهای داخلی، چینی و خارجی
قیمت کارخانه نام خودرو

)میلیون تومان(
قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان(

خودروهای  ایرانی

30یک‌میلیارد و 947630پراید GX 151 با لاینر پاششی )1405(
)1405( S 25یک‌میلیارد و 993770ساینا

235 ‌میلیارد و 10یک‌میلیارد و 72ساینا GXL دوگانه )1405(
00توقف تولیدساینا اتومات )1405(
)1405( S 60یک‌میلیارد و 900به زودیسهند تیپ
240 ‌میلیارد و 510به زودیسهند اتومات )1405(

)1404( S 15یک‌میلیارد و 860یک‌میلیارد و 21اطلس
250 ‌میلیارد و 20یک‌میلیارد و 103اطلس GL )بدون سانروف( )1405(

220 ‌میلیارد و 135یک‌میلیارد و 137اطلس G )با سانروف( )1405(
330 ‌میلیارد و 210یک‌میلیارد و 460پارس نوآ )1405(

)1405( GX 40یک‌میلیارد و 760یک‌میلیارد و 31کوییک
25یک‌میلیارد و 785به زودیکوییک GX-R )بدون رینگ( )1405(

15یک‌میلیارد و 840به زودیکوییک GX-R )با رینگ( )1405(
)1405( S 15یک‌میلیارد و 745یک‌میلیاردکوییک

15یک‌میلیارد و 755یک‌میلیارد و 12کوییک RS )سفید مشکی( )1405(
240 ‌میلیارد و 980یک‌میلیارد و 418شاهین )بدون سانروف( )1405(

335 ‌میلیارد و 175یک‌میلیارد و 452شاهین )با سانروف( )1405(
3100 ‌میلیارد و 460یک‌میلیارد و 522شاهین اتومات )بدون مانیتور( )1405(

40 ‌میلیارد و 100یک‌میلیارد و 805شاهین اتومات پلاس )بدون مانیتور( )1405(
4370 ‌میلیارد و 510یک‌میلیارد و 834شاهین اتومات پلاس )با مانیتور( )1405(

20 ‌میلیارد و 200پادرا پلاس )1405(
220 ‌میلیارد و 2370 ‌میلیارد و 300پادرا پلاس دوگانه )دریچه برقی( )1405(

)1405( EX 2130 ‌میلیارد و 550یک‌میلیارد و 800نیسان اکستند
)1405( EX 290 ‌میلیارد و 830یک‌میلیارد و 900نیسان دوگانه

275 ‌میلیارد و 435یک‌میلیارد و 530سورن پلاس XU7P )دریچه برقی( )1405(
3115 ‌میلیارد و 25یک‌میلیارد و 870سورن پلاس TU5P )فرمان هیدرولیک( )1405(

30 ‌میلیارد و 130یک‌میلیارد و 800سورن دوگانه )مخزن کوچک( )دریچه سیمی( )1405(
380 ‌میلیارد و 70یک‌میلیارد و 816سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه برقی( )1405(
350 ‌میلیارد و 465یک‌میلیارد و 816سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه سیمی( )1405(

)1405( TU3 2115 ‌میلیارد و 540یک‌میلیارد و 502پژو 207 موتور
280 ‌میلیارد و 850یک‌میلیارد و 749پژو 207 دنده‌ای )هیدرولیک( )1405(
380 ‌میلیارد و 30یک‌میلیارد و 804پژو 207 دنده‌ای )فرمان برقی( )1405(
375 ‌میلیارد و 255یک‌میلیارد و 878پژو 207 پاناراما )بدون رینگ( )1405(

380 ‌میلیارد و 300یک‌میلیارد و 923پژو 207 پاناراما )با رینگ( )1405(
40 ‌میلیارد و 2480 ‌میلیارد و 134پژو 207 اتومات )1405(

4120 ‌میلیارد و 2570 ‌میلیارد و 183پژو 207 پانوراما اتومات )1405(
3100 ‌میلیارد و 130یک‌میلیارد و 990دنا پلاس توربو 6 دنده )بدون رینگ( )1405(

3105 ‌میلیارد و 2175 ‌میلیارد و 40دنا پلاس توربو 6 دنده )با رینگ( )1405(

4100 ‌میلیارد و 2180 ‌میلیارد و 530دنا اتومات آپشنال )1405(
)1405( V1 3135 ‌میلیارد و 105یک‌میلیارد و 888تارا 6 دنده
)1405( V4 40 ‌میلیارد و 2200 ‌میلیارد و 470تارا اتومات

40 ‌میلیارد و 2300 ‌میلیارد و 740تارا اتومات V4 توربو )1405(

2120 ‌میلیارد و 380یک‌میلیارد و 535رانا پلاس )ترمز عقب کاسه‌ای( )1405(

2120 ‌میلیارد و 410یک‌میلیارد و 580رانا پلاس )ترمز عقب دیسکی( )1405(
5270 میلیارد و 3240 ‌میلیارد و 230ری‌را 1.7 لیتر )سر دنده جدید( )1405(

245 ‌میلیارد و 140یک‌میلیارد و 628وانت آریسان )با مانیتور( )1405(

قیمت کارخانه 
)میلیون تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان( نام خودرو

خودروهای وارداتی

60 میلیارد و 5200 میلیارد و 819چانگان CS55 پلاس 1.5 لیتر توربو )2025(
70 میلیارد و 6450 میلیارد و 580چانگان UNI-T - توربو 1.5 لیتر )2026(

90 میلیارد و 8500 میلیارد و 762کیا اسپورتیج 4 سیلندر توربو )2025(
90 میلیارد و 9300 میلیارد و 800 کیا EV5 تیپ 720 )2025(
110 میلیارد و 8400 میلیارد و 263کیا K5 توربو 1.5 لیتر )2025(

60 میلیارد5 میلیارد و 500سوزوکی فرانکس هیبرید )2025(
70 میلیارد و 0300سوزوکی گراند ویتارا هیبرید دو دیفرانسیل )2025(

)2025( Crozz PURE PLUS 4.ID 70 میلیارد و 0600فولکس
100 میلیارد8 میلیارد و 301فولکس ID Unix اولترا )2025(
80 میلیارد6 میلیارد و 300فولکس ID Unix پیور )2025(

80 میلیارد و 0500فولکس تی‌راک 1.5 لیتر توربو )2025(
340 میلیارد و 35500 میلیاردهیوندای پالیسید 2.5 لیتر توربو )2026(

150 میلیارد و 15500 میلیاردهیوندای سانتافه توربو تک دیفرانسیل )2026(
)2025( L 90 میلیارد و 9900 میلیارد و 500هیوندای توسان

100 میلیارد9 میلیارد و 590هیوندای سوناتا 1.5 لیتر توربو )2025(
60 میلیارد و 5800 میلیارد و 500هیوندای النترا 1.5 لیتر )2025(

110 ‌میلیارد8 میلیارد و 600مزدا EZ6 مکس 1.5 لیتر )2025(
)2025( EREV EZ60 130 میلیارد و 8300 میلیارد و 800مزدا

)2025( 50-CX  130 میلیارد و 7700 میلیارد و 700مزدا
80 میلیارد و 8700 میلیارد و 590میتسوبیشی اکلیپس کراس )2026(
180 میلیارد و 17500 میلیاردمیتسوبیشی اوتلندر2.5 لیتر )2026(

80 میلیارد0نیسان آلتیما )2025(
650 میلیارد0نیسان پاترول 6 سیلندر 3.5 لیتر )2026(

130 میلیارد11 میلیارد و 490وویا فری )2026(
)2026( H9130 میلیارد و 10500 میلیارد و 405هاوال

)2026( AWD S90 330 میلیارد29 ‌میلیاردولوو
)2026( CORE XC70 220 میلیارد15 میلیارد و 900ولوور

قیمت کارخانه 
)میلیون تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان( نام خودرو

خودروهای  مونتاژی

)1405( X5 50 میلیارد4 میلیارد و 293کی‌ام‌‌سی
20 میلیارد و 2600 میلیارد و 482کی‌ام‌سی ایگل 1.5 لیتر )1405(

40 میلیارد و 2600 میلیارد و 292دیگنیتی پرایم )1404(
50 میلیارد و 0500فیدلیتی الیت تیپ 1 پنج نفره )1405(
50 میلیارد و 5700 میلیارد و 180فیدلیتی الیت تیپ 2 هفت نفره )1405(
40 ‌میلیارد و 3200 ‌میلیارد و 930ریسپکت پرایم تیپ 2 نیوفیس )1405(

)1405( 7X 40 میلیارد و 0900هایما
40 میلیارد و 0600هایما S5 پرو )1405(
50 میلیارد و 0100هایما S7 پرو )1405(
50 میلیارد و 3600 میلیارد و 650لاماری ایما )1405(

40 میلیارد و 4400 میلیارد و 449لاماکو اکو 1.5 لیتر توربو )1405(
20 ‌میلیارد و 0500فردا 511 )1405(

50 میلیارد و 0800فردا T5 پلاس )1404(
)1405( L7 70 میلیارد6 میلیارد و 210لوکانو
)1405( L8 90 میلیارد و 8550 میلیارد و 410لوکانو

)1405( S05 30 ‌میلیارد و 3850 میلیارد و 669تیگارد تیسان
30 ‌میلیارد و 0550بیجینگ U5 پلاس )1404(

120 میلیارد و 11500 میلیارد و 990سانگ یانگ موسو گرند خان ساهارا )1405(

110 میلیارد و 12850 میلیارد و 990سانگ یانگ موسو گرند خان سیگنچر )1404(

analysis

تحلیل

e.naseri@autoworld.ir

 احسان
ناصربابلی

کارشناس بازار



ســوخت و روانکارهاســوخت و روانکارها        دوشنبه 04 آبان ماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2598
FUEL & OIL

کشف ۳۰ هزار لیتر 
روغن موتور قاچاق

در جویبار

     رئیس اداره صنعت، معدن و تجارت شهرستان جویبار از شناسایی و ضبط یک محموله ۳۰ هزار 
لیتری روغن موتور به دلیل عدم ثبت در سامانه جامع انبارها خبر داد و اعلام کرد که پرونده این تخلف 
اقتصادی برای رسیدگی به مراجع قضایی ارجاع شده است. به گزارش خبرگزاری »موج« از مازندران، 
عبدالله پور، رئیس اداره صنعت، معدن و تجارت شهرستان جویبار با بیان جزئیات این خبر اظهار 
داشت: »در راستای اجرای طرح های نظارتی بر واحدهای صنفی و انبارهای کالا، بازرسان این اداره 
موفق به شناسایی یک محموله بزرگ روغن موتور شدند که در سامانه جامع انبارها به ثبت نرسیده 
بود.« وی در ادامه با اشاره به ارزش ریالی این محموله افزود: »ارزش این کالای کشف و ضبط شده بالغ 

بر ۷ میلیارد و ۵۰۰ میلیون تومان برآورد شده است که به‌دلیل ثبت  نشدن در سامانه مربوطه و عدم 
شفافیت در توزیع، پرونده این تخلف تشکیل و جهت رسیدگی و صدور حکم قانونی به اداره تعزیرات 

حکومتی شهرستان ارسال شد.«
رئیس اداره صمت جویبار در پایان با تاکید بر تداوم بازرسی هــا برای جلوگیری از اخلال در بازار 
مصرف، از شهروندان خواست هرگونه گزارش مبنی بر تخلفات اقتصادی، احتکار یا عدم ثبت کالا در 
سامانه های دولتی را از طریق سامانه تلفنی ۱۲۴ یا مراجعه به درگاه اینترنتی ir.۱۲۴.www  به بازرسان 

این اداره گزارش دهند تا اقدامات قانونی لازم در کوتاه ترین زمان صورت گیرد.

   شِِل روتلا در مرکز فناوری هیوستون از سبد جدید روغن های سنگین خود 
برای استانداردهای جدید موسسه نفت آمریکا API CL-4 و FB-4 رونمایی 
کرد؛ روغن هایی که از اول ژانویه ۲۰۲۷ لایســنس می‌گیرند و قرار اســت با 
کنترل ۵۸ درصدی رسوبات و ۹۰ درصدی اکسیداسیون، موتورهای دیزل 
۲۰۲۷ با دما و فشار کاری بالاتر را نجات دهند. شِِل روتلا ۱۴ اکتبر در مراسمی 
در هیوستون تگزاس اعلام کرد که سبد کامل محصولات خود را برای انطباق 
 API FB-4 و API CL-4 با دو دسته بندی جدید روغن دیزل سنگین یعنی
بازطراحی کرده است. به گزارش FuelsandLubes، این دو استاندارد که حاصل 
برنامه توسعه‌ای PC-12 در صنعت هستند، جایگزین CK-4 و FA-4 فعلی 
می شوند که از سال ۲۰۱۶ حاکم بوده‌اند. تاریخ اولین لایسنس رسمی آن ها 
اول ژانویه ۲۰۲۷ تعیین شده و شِِل می گوید عرضه فازی محصولاتش از اوایل 
۲۰۲۷ آغاز می شود. جولی رایت، مدیر برند شِِل روتلا در این مراسم گفت که با 
تکامل فناوری موتور دیزل، مشتریان به محصولاتی نیاز دارند که از تجهیزاتی 
کــه امروز به آن تکیه می کنند محافظت کند و در عین حال با اطمینان برای 
آینده آماده شان کند و این سبد با بیش از ۵۰ سال اعتماد مشتری و تست های 
میدانی گسترده پشتیبانی می شود. تفاوت کلیدی CL-4 و FB-4 در کاربرد 
آن هاست. CL-4 جانشین مستقیم CK-4 است و به صورت کاملا سازگار با 
گذشته طراحی شده است؛ یعنی می توان آن را بدون نگرانی در موتورهای فعلی 
و قدیمی تر که CK-4 می خورده‌اند ریخت و جایگزین مستقیم است. FB-4 اما 
جانشین FA-4 است و برای فرمولاسیون های کم گرانروی با تمرکز بر راندمان 
سوخت ساخته شده است. این دسته فقط برای موتورهای نسل جدیدی مجاز 
است که سازنده صراحتا FB-4 را تایید کرده باشد؛ جایی که تعادل ظریف بین 

دوام و مصرف سوخت باید برقرار شود.
علت این تحول الزامات سختگیرانه تر موتورهای جدید است. به گفته کارین 
هاومن، مدیر فنی OEM شِِل گلوبال سولوشنز، موتورهای دیزل امروز در دماها 
و فشارهای به مراتب بالاتری نسبت به ۱۰ سال پیش کار می کنند و سیستم های 

پس پالایش اگزوز مثل فیلتر ذرات دیزل و سامانه کاهش کاتالیستی پیچیده تر 
شده‌اند. روغن باید هم‌زمان سه جبهه را مدیریت کند که شامل جلوگیری از 
شکست مولکولی روغن بر اثر اکسیداسیون، کنترل سایش قطعات بحرانی مثل 

میل سوپاپ و یاتاقان و کنترل رسوبات روی پیستون و توربو است.
برای پاسخ به این چالش، شِِل در سه محصول پرچمدار خود اعداد قابل توجهی 
 T4 Triple Protection ارائه کرد. در تســت های آزمایشــگاهی، محصول
15W-40 که نســخه معدنی محبوب ناوگان هاست، حالا ۵۸ درصد کنترل 
رسوب قوی تر نسبت به نسخه CK-4 قبلی خود دارد که این موضوع با اسکن 

سه بعدی پیستون ها در آزمایشــگاه به نمایش گذاشته شد. محصول نیمه 
سنتتیک T5 Advanced Synthetic Blend 10W-30 بیش از ۹۰ درصد 
فراتر از الزامات API در آزمون شکست روغن و مقاومت اکسیداسیون عمل 
می کند و محصول فول سنتتیک پرچمدار T6 Full Synthetic 10W-30 به 
طور میانگین ۶۶ درصد محافظت سایشی بیشتر از حداقل مورد نیاز استاندارد 

CL-4 ارائه می‌دهد.
ـِل در هیوســتون تاکید کرد که هر ناوگان شدت  مت اوربانک، مدیر فنی ش�
ـِل فراتر از تست های موتوری و بنچی  کاربری متفاوتی دارد و برای همین ش�

API، میلیون ها مایل تست میدانی انجام داده است. در این مراسم دو دستگاه 
کامیون مجهز به موتور Detroit DD15 با کارکرد بالای ۷۰۰ هزار مایل نمایش 
داده شد که هر کدام سابقه سرویس با روغن فابریک، سپس CK-4 و در ۱۰۰ 
هزار مایل آخر با فرمولاسیون جدید PC-12 را داشتند و بازرسی قطعات نشان 

داد پیستون ها تمیزتر و فیلتر DPF کمتر دچار گرفتگی شده است.
 Fleet Maintenance نکته مهم برای تعمیرگاه ها و مدیران فنی که در مصاحبه
هم به آن اشاره شد، سادگی گذار به این نسل است. هاومن دراین باره گفت که این 
باید یک گذار بدون دردسر باشد و نیازی نیست کسی برای آماده شدن کاری 
انجام دهد یا استراتژی نگهداری و ســرویس های دوره‌ای خود را تغییر دهد. 
اگرچه ممکن است در آینده فرصت هایی برای افزایش فاصله تعویض روغن یا 
 FB-4 ۵-20 که در دستهW 20 و-Wبررسی گرانروی های دیگر مثل صفر

می‌آیند وجود داشته باشد، اما امروز هیچ الزام تغییری نیست.
در بخش گارانتی هم شِِل مشوق جدیدی در نظر گرفته است. با ورود CL-4 و 
FB-4، گارانتی محصول T4 در همان سطح ۱۰ سال یا ۳۰۰ هزار مایل باقی 
می ماند، اما گارانتی T5 از ۱۰ سال یا ۳۰۰ هزار مایل به ۱۲ سال یا ۴۰۰ هزار 
مایل افزایش می یابد و گارانتی T6 از ۱۰ ســال یا ۳۰۰ هزار مایل به ۱۵ سال 
یا ۶۰۰ هزار مایل می‌رسد. این افزایش پوشش نشان می‌دهد شِِل به پایداری 
حرارتی فرمول جدید اطمینان دارد. دکتر جیسون براون، مدیرکل فناوری 
ـِل نیز توضیح داد که کار از شیمی پایه شروع شده  روانکارهای حمل‌ونقل ش�
و انتخاب گروه های مختلف بیس‌اویل و پکیج ادتیو ضدسایش و پاک کننده 
به گونه‌ای بوده که هم با ســولفور و فسفر کم برای محافظت از DPF سازگار 
باشــد و هم پایداری اکسیداسیون را حفظ کند. با وجود موج برقی سازی، به 
گفته شِِل تا ســال ۲۰۳۰ بیش از ۸۰ درصد ناوگان سنگین آمریکا همچنان 
دیزلی خواهد ماند و بنابراین CL-4 و FB-4 آخرین سنگر برای افزایش عمر 
موتور، کاهش هزینه توقف ناخواسته و کمک به آلایندگی کمتر تا زمان گذار 

کامل محسوب می شود.

بزرگ ترین تحول در تولید روغن دیزل در یک دهه اخیر
»شِِل روتلا« از نسل PC-12، روغن های CL-4 و FB-4 با ۶۶ درصد محافظت بیشتر رونمایی کرد؛



 فناوری شارژ هوشمند 
»i5« ب‌ام‌و

     ب‌ام‌و i5 به عنوان سدان تمام برقی سری ۵، از فناوری های پیشرفته‌ای برای کاهش زمان 
شارژ و بهینه سازی مصرف انرژی بهره می برد. یکی از اجزای کلیدی این خودرو، واحد یکپارچه 
شارژ  CCU  است که امکان شارژ با جریان متناوب AC  را با توان استاندارد ۱۱ کیلووات و در 
برخی نسخه‌ها تا ۲۲ کیلووات فراهم می کند. در ایستگاه های شارژ سریع جریان مستقیم 
DC، حداکثر توان شارژ به ۲۰۵ کیلووات می‌رسد؛ بنابراین شارژ باتری از ۱۰ تا ۸۰ درصد، در 
شرایط مناسب حدود ۳۰ دقیقه زمان می برد. البته این مدت به دمای باتری، توان ایستگاه و 
وضعیت شارژ اولیه بستگی دارد. یکی از فناوری های مهم i5، پیش شرط سازی حرارتی باتری 

است. هنگامی که مسیر شارژ در سامانه مسیریابی تعیین می شود، خودرو می تواند دمای 
باتری را پیش از رسیدن به ایستگاه تنظیم کند تا شارژ سریع با بازده بیشتری انجام شود. 
 Plug & Charge مدیریت هوشمند توان شارژ نیز به کاهش زمان توقف کمک می کند. فناوری
نیز امکان شناسایی خودکار خودرو در ایستگاه های سازگار و ساده تر شدن فرآیند پرداخت را 
فراهم می کند. در کنار این قابلیت ها، بازیابی انرژی هنگام کاهش سرعت و ترمزگیری، بخشی 
از انرژی جنبشی را به برق تبدیل می کند. مجموعه این فناوری ها نشان می‌دهد که در ب‌ام و 

i5، مدیریت هوشمند انرژی به‌اندازه ظرفیت باتری اهمیت دارد.

دوشنبه 04 آبان ماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2598 ما با  ماارتباط  با  ارتباط 
CONTACT  US

Poll

نظرسنجی

پاسخ نظرسنجی شماره  2597
Poll

نظرسنجی

نظرسنجی شماره  2598

کدام مورد زیر در صورت فراگیر شدن می تواند 

در کاهش آلودگی هوای پایتخت تاثیر بیشتری 

داشته باشد؟

1-استفاده از پوشش گیاهی در حاشیه 

اتوبان ها  2-سخت‌گیری بیشتر برای 
خودروهای دودزا

در نظرسنجی شماره گذشته از مخاطبان گرامی  پرسیدیم 
کدام مورد در صورت اجرایی شدن می تواند سبب افزایش 

ایمنی رانندگی در شرایط آفرود شود؟
در پاسخ به این پرسش 35  درصد به گزینه یک یعنی ایجاد 

و احداث مراکز خاص آفرودی  و  65 درصد به گزینه دوم 
یعنی  قرارگیری پلیس‌راهور در مسیرهای مهم آفرودی رأی 

داده بودند.

گزینه 1
65  درصدگزینه 2

35  درصد

SMS

پیامک

معیوب شدن پیشرانه
خودرو پژو 207 مدل 89 دارم و چندی 

پیش چراغ‌های جلو آن را با نمونه جدیدی 
که دارای دی لایت است، تعویض کردم. اما پس از 
آن چراغ چک خودرو روشن شده و در بسیاری از 

مواقع دورموتور بالا می‌رود و هنگام حرکت و 
تعویض دنده، خودرو گاز نمی خورد و اگر گاز بدهم، 

کمی جلو می‌رود و خاموش می شود. همچنین در 
زمان تعویض دنده صدای زیادی از گیربکس 

به گوش می‌رسد؛ علت چیست؟ 
شاهمرادی-سمنان

در خودروهای دارای سیسـتم برق رسـانی مالتی پلکس، 
هرگونه تغییر در سیسـتم های الکتریـکی و الکترونیکی 
داشـته  به همـراه  را  بسیـاری  می توانـد خرابی هـای 
باشـد. تعویـض چراغ هـای نمونـه جدیـد نسـبت بـه 
نسـخه قبـلی، دارای یـک بخـش اضافـه به نـام LED یا 
دی لایـت )چـراغ روز( اسـت. در نمونه هـای جدیـد پژو 
207 سیسـتم برق رسـانی مالتی پلکـس طـوری تعبیـه 
شـده کـه ایـن بخـش در یونیـت مربوطه شـبکه تعریف 
شـده و هیچ اختـلالی در شـبکه به وجـود نـمی آورد. اما 
از آن جـا کـه خـودرو شـما نسـخه پیـش از فیس لیفـت 
جـزئی اسـت، سیسـتم مالتی پلکس خودرو شـما دارای 
چنیـن بخشی نبوده و بـا اضافه شـدن چراغ های جدید، 
مشـکلاتی را در شـبکه برق رسـانی به وجود  آورده است. 
زیـرا LED چـراغ جلـو در طـول روز بـه طـور اتوماتیک 
روشـن اسـت و ایـن نیازمنـد یـک باتـری قدرتمنـد و 
هماهنـگی بـا یونیـت مرکـزی سیسـتم برق رسـانی 
مالتی پلکـس اسـت. بـر ایـن اسـاس LED یـا دی لایت 
چراغ  هـای جدیـدی کـه روی خودرو شـما نصب شـده، 
در طـول بـازه زمـانی زیـاد روشـن اسـت و ایـن مسـاله 
آمپـر یـا شـدت جریـان بیشـتری نیـاز دارد و بـا در نظر 
گرفتـن ایـن مسـاله، اختـلال در شـبکه برق رسـانی بـه 
وجـود آورده و در شـدت جریـان قطعـات الکترونیکی و 
الکتریـکی تاثیـر مسـتقیم می گـذارد. بنابراین سنسـور 
دریچـه گاز یـکی از مهم تریـن سنسـورهای تاثیرگـذار 
در رونـد افزایـش یـا کاهـش دورموتـور اسـت. باتوجـه 
به ایـن اختلاف شـدت جریـان در سیسـتم برق رسـانی 
مالتی پلکـس، دریچـه گاز گاهی کـم یـا زیاد باز و بسـته 
می شـود و ایـن موضـوع به روشـن شـدن چراغ‌چک نیز 
می انجامـد. بر این اسـاس ECU در این شـرایط دسـتور 
و فرمـان گاز دادن بـه عملگـر را نمی دهـد و سـبب بروز 
چنین مشـکلی می شـود. بنابراین با تعویـض چراغ های 
جدید با نسـخه قبلی و اتصـال دسـتگاه عیب یاب دیاگ 
به ECU این مشـکل برطرف می شـود. هرچنـد که باید 
در نظـر داشـته باشیـد سنسـور دریچـه گاز پیش تـر بـا 
اشـکال مواجه نشـده باشـد. اگـر سنسـور دریچـه گاز و 
دریچـه گاز مشـکلی داشـته باشـد، سـبب بـروز چنیـن 
ایـرادی می شـود. به همیـن دلیـل بایـد ابتدا با دسـتگاه 
دیـاگ عیب یابی صحیـح انجام شـود تا در صـورت نیاز، 
سنسـور و دریچـه گاز تعویـض شـوند. از سـوی دیگر در 
پاسـخ بـه بخـش دوم سـوال شـما بایـد گفـت هرگونـه 
صـدای اضـافی از گیربکـس می تواند به خرابی سیسـتم 
کلاچ خـودرو و یـا گیربکس مربوط  باشـد. بـه بیان دیگر 
اگر کلاچ خودرو شـما به اصطلاح تنظیم یا رگلاژ نباشـد، 
بایـد آن را تنظیـم کـرد و در زمـان تعویـض دنـده اهرم 
پـدال کلاچ کاملا فشـرده شـود. همچنین نیاز اسـت که 
گیربکـس توسـط شـخص مکانیک بـررسی شـود تا در 
صـورت نیاز روغن واسـکازین به آن اضافه شـود و هنگام 
تعویـض دنده صـدای اضـافی به وجـود نیاید. ایـن نکته 
را نیز در نظر داشـته باشیـد که در زمـان رانندگی هرگز 
دسـت خـود را روی دسـته دنده قـرار ندهید؛ زیرا فشـار 
و نیـروی وارده بـه دسـته دنده می تواند سـبب خرابی در 
اهرم بنـدی تعویـض دنـده و درنهایـت گیربکس شـود. 

3 0 0 0 6 7 4 0 0 0

صدای مشتریصدای مشتری

   خودرو داخــلی دارم و چندی پیش با هدف 
نصب یک سیستم صوتی قوی روی آن، به یک 
مرکز تیونینگ نسبتا مشهور در سطح شهر مراجعه 
کردم که از تبلیغات فراوانی در فضای مجازی بهره 
می برد. تکنسین فعــال در این مجموعه هزینه 
نصب چنین سیستمی را حدود 50 میلیون تومان 
دانست. درصورتی که مرکز تیونینگ دیگری که 
از شــهرت چندانی هم برخوردار نیست، همان 
سیستم را با هزینه‌ای در حدود 20 میلیون تومان 

روی خودرویم نصب کرد! 
0935***2628

به فضای مجازی 
اعتماد نکنید!

88306761

Telegram

تلگرام

کلاه ایمنی؛ مرز میان زندگی و مرگ 
موتورسواران!

این روزها موتورسیکلت به یکی از 
وسایل نقلیه پرکاربرد در شهرهای 

پرترافیک تبدیل شده است؛ وسیله‌ای 
که هزینه تردد را کاهش می‌دهد، اما 

راکبان آن در تصادفات جاده‌ای در 
برابر ضربه و آسیب پذیری بیشتری 

قرار دارند. در چنین شرایطی، استفاده 
از کلاه ایمنی استاندارد یکی از 

مهم ترین راهکارهای کاهش صدمات 
شدید و مرگ‌ومیر موتورسواران است. 
سازمان جهانی بهداشت تاکید می کند 

که استفاده صحیح از کلاه ایمنی 
می تواند خطر مرگ را در تصادفات 

موتورسیکلت به میزان قابل توجهی 
کاهش دهد. اما پرسش این جاست که 

آیا هر نوع کلاه ایمنی می تواند جان 
موتورسوار را نجات دهد و این که چرا 
برخی راکبان همچنان از این وسیله 

ضروری استفاده نمی کنند؟ در ادامه، 
دیدگاه دو کارشناس را مرور می کنیم.

کلاه ایمنی زمانی می تواند نقش 
موثری در حفظ جان موتورسوار 
داشته باشد که استاندارد باشد، 

اندازه مناسبی داشته باشد و بند 
آن به‌درستی بسته شود. در زمان 

برخورد، کلاه با جذب و توزیع بخشی 
از انرژی ضربه، احتمال آسیب های 

شدید مغزی را کاهش می‌دهد. 
استفاده از کلاه های غیراستاندارد، 

آسیب‌دیده یا نامتناسب با اندازه سر، 
ممکن است حفاظت لازم را فراهم 
نکند. بنابراین، فرهنگ سازی باید 

در کنار نظارت بر کیفیت کلاه های 
هرمزانعرضه شده در بازار قرار گیرد.

مشکل فقط به کیفیت کلاه ایمنی 
محدود نمی‌شود؛ رفتار ترافیکی و 
اجرای قوانین نیز اهمیت زیادی 

دارند. برخی موتورسواران به‌دلیل 
گرما، احساس ناراحتی یا طی کردن 

مسیرهای کوتاه، از کلاه استفاده 
نمی کنند؛ درحالی‌ که تصادف 

می تواند در چند ثانیه و حتی نزدیک 
خانه اتفاق بیفتد. آموزش عمومی، 
دسترسی به کلاه های استاندارد با 
قیمت مناسب و برخورد موثر با 
تخلفات می تواند میزان استفاده 

صحیح از این وسیله را افزایش دهد. 
درنهایت، کلاه ایمنی تضمین مطلق 
سلامت نیست، اما یکی از موثرترین 

ابزارهای محافظت از سر و مغز 
موتورسواران به شمار می‌رود. پهلوانی

چگونه »ب‌ام‌و« اسپرت‌دوستان را جذب بلندقامتان کرد؟

»X5 ام کامپتیشن«؛ نسخه 
تمام‌اسپرت یک کراس‌اوور

  طراحی خارجی؛ عضلانی، مدرن و تهاجمی
در طراحی بیرونی X5 ام کامپتیشــن، زبان طراحی آشنای ب‌ام‌و با جزئیات 
اختصاصی بخش M ترکیب شده است. جلوپنجره کلیوی شکل بزرگ با جزئیات 
تیره، چراغ های جلو باریک و سپر حجیم با ورودی های هوای بزرگ، چهره‌ای 
جدی و قدرتمند به خودرو می بخشند. خطوط برجسته روی کاپوت نیز بر ابعاد 
عضلانی بخش جلویی تاکید می کنند. در نمای جانبی، گلگیرهای برجسته، 
ورودی هوای تزئینی M، رینگ های آلیاژی بزرگ و تناســبات کشیده بدنه، 
شخصیت اسپرت خودرو را برجسته می سازند. استفاده از رینگ های متفاوت 
در محور جلو و عقب، علاوه بر ایجاد ظاهری جذاب، با نیازهای فنی و عملکردی 
این شاسی بلند هماهنگ است. در بخش عقب، اسپویلر سقفی، دیفیوزر مشکی 
و چهار خروجی اگزوز از مهم ترین عناصر طراحی هستند. ابعاد بدنه نیز قابل 
توجه اســت؛ طول خودرو حدود ۴۹۴۸ میلی متر، عــرض آن حدود ۲۰۱۵ 
میلی متر و ارتفاعش نزدیک به ۱۷۶۲ میلی متر است. مجموع این ویژگی ها، 
X5 ام کامپتیشن را به خودرویی تبدیل می کند که حتی در حالت سکون نیز 

حس قدرت و پویایی را منتقل می کند.

  طراحی داخلی؛ تلفیق تجمل و تمرکز بر رانندگی
کابین X5 ام کامپتیشــن مدل ۲۰۲۲ فضایی لوکس با حال‌وهوای اســپرت 
دارد. اســتفاده از چرم مرغوب مرینو در بخش های مختلف، تریم های تزئینی 
فیبرکربن، فرمان چرمی M و صندلی های اســپرت بــا قابلیت تنظیم برقی، 
کیفیت و شخصیت متفاوت این خودرو را نشــان می‌دهد. صندلی های جلو 
برای حمایت بهتر از بدن هنگام عبور سریع از پیچ ها طراحی شده‌اند و درعین 
حال، امکان تنظیمات متنوع برای رانندگی روزمره را فراهم می کنند. در مقابل 
راننده، صفحه‌آمپر دیجیتال 12.3 اینچی و نمایشگر مرکزی 12.3 اینچی قرار 
دارند که اطلاعات خودرو، مسیریابی و سرگرمی را در دسترس قرار می‌دهند. 
سامانه اطلاعات - سرگرمی iDrive، پشتیبانی از اپل کارپلی و اندروید اتو، هدآپ 
دیسپلی، نورپردازی داخلی و سیستم صوتی هارمن کاردن از جمله تجهیزات 
قابل توجه این مدل هســتند. دوربین عقب، حسگرهای پارک و مجموعه‌ای 
از ســامانه های کمک‌راننده نیز به افزایش ایمنی و ســهولت استفاده کمک 

می کنند. البته برخی تجهیزات رفاهی و ایمنی بسته به بازار مقصد و سفارش 
اولیه خودرو متفاوت‌ هستند.

  مشخصات فنی؛ قدرت ۶۱۷ اسب بخاری
قلب تپنده این شــاسی بلند، موتور 4.4 لیتری V8 مجهز به دو توربوشــارژر 
است. نسخه کامپتیشن در بازار آمریکا ۶۱۷ اسب بخار قدرت و ۷۵۰ نیوتون متر 
گشــتاور تولید می کند. انتقال نیرو از طریق گیربکس 8 سرعته اتوماتیک ام 
استپ ترونیک و سامانه چهارچرخ محرک هوشمند M xDrive انجام می شود. 
 M و ترمزهای قدرتمند M دیفرانسیل فعال ،M درعین حال تعلیق تطبیقی
Compound، کنترل بدنه و پایداری را در رانندگی پرفشار بهبود می بخشند. 
با این حال، وزن زیاد خودرو و تنظیمات نســبتا اسپرت سیستم تعلیق به این 
معناســت که ســواری آن در مسیرهای ناهموار ممکن است به نرمی برخی 

شاسی بلندهای لوکس معمولی نباشد.

  قیمت نسخه کارکرده
 ب‌ام‌و X5 ام کامپتیشــن مدل 2022 در بازار ایالات متحده حدود 60 تا 75 

هزار دلار قیمت دارد.

   ب‌ام‌و X5 ام کامپتیشن مدل ۲۰۲۲ یکی از شاخص ترین نمونه های ترکیب مهندسی خودروهای اسپرت با کاربردپذیری یک شاسی بلند لوکس 
است. این خودرو که در خانواده محصولات عملکردمحور BMW M قرار می‌گیرد، با موتور 8 ‌سیلندر توئین توربو، سامانه چهارچرخ محرک و طراحی 
تهاجمی، رقیبی جدی برای محصولاتی همچون مرسدس بنز S 63 AMG GLE و آئودی RS Q8 به شمار می‌رود. ویژگی مهم X5  ام کامپتیشن آن 

است که در کنار توانایی های حرکتی چشمگیر، فضای کابین مناسب و امکانات رفاهی یک خودرو لوکس را نیز ارائه می‌دهد.
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کشف ۴۰۰ حلقه لاستیک 
سواری فاقد ثبت سامانه 

جامع انبارها در نور

     رئیس پلیس امنیت اقتصادی استان مازندران از کشف ۴۰۰ حلقه لاستیک سواری پژو 
و پراید به ظن قاچاق و به ارزش تقریبی ۲۲ میلیاردریال در شهرستان نور خبر داد. به گزارش 
»مهر« سرهنگ علی داداش تبار اظهار داشت: »در راستای اجرای طرح تشدید مبارزه با 
قاچاق کالا و ارز، ماموران پلیس امنیت اقتصادی شهرستان نور با همکاری اداره صنعت، معدن 
و تجارت این شهرستان، از یک انبار نگهداری کالا بازدید کردند.« وی افزود: »در جریان این 
بازدید، ۴۰۰ حلقه لاستیک سواری مخصوص خودروهای پژو و پراید کشف شد که بررسی ها 

نشان داد اقلام مذکور در سامانه جامع انبارها ثبت نشده‌اند و به ظن قاچاق مورد بررسی قرار 
گرفتند.« رئیس پلیس امنیت اقتصادی اســتان مازندران با اشاره به ارزش ریالی کالاهای 
مکشوفه تصریح کرد: »ارزش تقریبی لاستیک های کشف‌شده ۲۲ میلیارد ریال برآورد شده 
است.« سرهنگ داداش تبار خاطرنشان کرد: »در این رابطه پرونده تشکیل و برای رسیدگی به 
اداره صنعت، معدن و تجارت و اداره تعزیرات حکومتی تحویل داده شد.« وی در پایان بر تداوم 

اجرای طرح های مقابله با قاچاق کالا و ارز و برخورد قانونی با تخلفات اقتصادی تاکید کرد.

وفاداری در صنعت تایر، نتیجه سرمایه گذاری است
37 درصد مالکان، همان برند لاستیکی را خریداری می کنند که توسط کارخانه روی خودرو نصب می شود؛

   آرون نیومن، مدیر توسعه OE در نکسن تایر آمریکا توضیح می‌دهد که توسعه 
یک تایر OE معمولا دو تا سه سال قبل از رسیدن خودرو به بازار شروع می شود. در 
این فرآیند تیم مهندسی تایر داده های شــاسی، توزیع وزن، گشتاور موتور، اهداف 
مصرف سوخت و صدا، مشــخصات ســامانه ترمز و حتی تنظیمات ADAS را از 
خودروساز می‌گیرد و سپس با شبیه سازی و تست واقعی روی پیست های هندلینگ، 
ترمز خشک و تر، راحتی و نویز به یک تعادل نهایی می‌رسد. این تعادل لزوما بهترین 
ترمز یا بهترین راحتی مطلق نیست، بلکه تعادلی است که شخصیت خودرو را حفظ 
می کند. برای همین است که فولکس ID.3 مثلا با کانتیننتال EcoContact 6 مجهز 
به ContiSeal عرضه می شود که پنچری را خود آب بندی می کند و با سرور مرکزی 

خودرو برقی هماهنگ است.
نتیجه این سرمایه گذاری، وفاداری است. مطالعه »جی.‌دی‌ پاور« در آمریکا نشان 
داده است که ۳۷ درصد مصرف کنندگان هنگام خرید دو حلقه یا بیشتر، دقیقا همان 
برندی را می خرند که روی خودروی شــان نصب بوده است. این عدد در سگمنت 
لوکس به ۵۸ درصد می‌رسد و میشلن در هر چهار سگمنت لوکس، سواری، اسپرت 
و شاسی بلند بالاترین رتبه رضایت را دارد. برنت گروبر از »جی.‌دی  پاور« می گوید 
تا زمانی که تجربه اول مثبت باشد، تمایل طبیعی مشتری به انتخاب مجدد همان 
برند وجود دارد و تعداد زیادی از مالکان حتی برند دیگری را، بررسی هم نمی کنند

برای فروشــگاه های تایر، سوال کلیدی این است که چه زمانی باید OE را پیشنهاد 
داد و چه زمانی مدل جایگزین باید ارائه شود؟ نیومن دراین باره می گوید بهتر است 
سوال را برعکس بپرسیم؛ آیا مشتری می خواهد تعادل فابریک را حفظ کند یا تغییر 
دهد؟ اگر از عملکرد تایر فابریک راضی بوده، جایگزینی مشــابه منطقی است. اگر 
 3PMSF در منطقه برفی زندگی می کند، باید به سراغ تایری با نشان سه قله برف یا
برود. اگر پیمایش بالایی دارد و به دوام آج اهمیت می‌دهد، تایرهایی با وارانتی سایش 
طولانی تر مناسب تر هستند. اگر مالک پیکاپ است و به ظاهر خشن تر علاقه دارد، 

تایرهای A/T یا R/T تهاجمی می تواند جذاب باشد.

سایز تایرمدلگل تایرکویر تایر  )ایران(
)میلی متر(

قطر رینگفاق تایر
)اینچ(

وزن قابل تحمل
)کیلوگرم(

حداکثر سرعت
)کیلومتر بر ساعت(

قیمت بازار تهران
 )یک جفت- ریال(

خودرو پیشنهادی

ام وی ام 110-سایپا131-سایپاKB12   165/65R13651341219024,800,000132 و 26
KB2000   175/60R13601341221026,000,000انواع پراید
پیکان- ریو -تیباKB14   175/70R13701347519028,000,000و36

KB88   185/60R14601447521026,000,0002تیبا
پژو206-پژو405-پرشیاKB27   185/65R14651453021027,400,000و22
 سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی-زانتیاKB27   185/65R15651556021028,100,000و22
اسپرت انواع پژوKB77  205/60R14601456021031,800,000و44

KB77   205/60R15601561521031,800,000اسپرت سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی
KB44205/50 R16501654524037,400,000کراس- دنا پلاس توربو H30 دانگ فنگ
KB55205/55 R16551661524040,500,000تویوتا یاریس -X22 چری -S3 مگان -سراتو- جک
KB66215/65 R16651685021057,000,000X33 ام وی ام - X60 لیفان
KB55205/50 R17501758024043,500,000آریزو 5 و 6-آریا
KB57215/55 R17551767027043,700,000تویوتا کمری- سوناتا
KB66215/60 R17601771021064,900,000SX5 خودرو فردا   - S5 هایما -X33S ام وی ام
KB200215/50 R17501761527055,900,000چانگان - سراتو
KB700225/65 R17651785021061,100,000BYDS6 -تیگو5- سوزوکی ویتارا
KB700235/65 R17651790021061,600,000S7 هایما
KB444245/70 R1765171,06018085,700,000زاگرس- صحرا
KB900265/65 R1745181,12021087,600,000)پرادو- پیکاپ فوتون- آسنا )آمیکو
KB909285/70 R1755181,285190110,300,000G9 پیکاپ
KB200215/45 ZR18551865027055,200,000تیوولی
KB300215/55 R18551869027060,500,000M4 سوبا - T5 ری را- خودرو فردا - FX فونیکس
KB500225/55 R18601875024059,000,000توسان- کوراندو -S5 جک
KB800235/55 R18601880021066,300,000اسپورتیج-دیگنیتی 
KB700225/60 R18601880021061,400,000SWM-تیگو7- ب ام و ایکس 3)2020-2017(- رنو کولیوس
KB700235/60 R18601887521064,600,000لکسوس -IX55 سانتافه- اسپورتیج- هیوندای
KB900265/60 R1860181,06021088,500,000)کرمان خودرو(T8 -پیکاپ تویوتا
KB700225/55 R19551982524067,100,000LX 8 - اکستریمS هایما
KB800R19 235/50501977527065,200,000Plug 8 Tiggo

KB700R19 235/55551982524067,200,000SX تویوتا راو4-سورنتو -RX سانتافه نیو- لکسوس
KB545ZR20 245/45452087527063,800,000TXL اکستریم
KB570ZR20 245/50502085027064,800,000VX اکستریم
KB555ZR20 255/45452082527073,500,000فیدلیتی- رکستون

 OE به مشتری است. نیومن تاکید می کند وقتی از Trade-off نکته مهم، توضیح معامله یا
به یک محصول دیگر می‌روید، حتما یک بده بستان وجود دارد؛ شاید دو مایل بر گالون افت 
مصرف ســوخت یا کمی صدای بیشــتر، اما بسیاری از مردم این هزینه را برای دستیابی به 
ویژگی دلخواه می پذیرند. او خود را مدافع آموزش مشــتری درباره عملکرد و بده بستان ها 

می‌داند تا تصمیم آگاهانه گرفته شود.
این منطق در مورد خودروهای برقی پررنگ تر می شــود. بیل کالدول، معاون ارشد فروش 
کانتیننتال در کنفرانس K&M تایر گفته بود که تایرهای OE برای خودروهای برقی معمولا 
راندمان و برد را در اولویت قرار می‌دهند، حتی به قیمت کاهش عمر آج. تایرهای جایگزین 
برعکس، روی حداکثر سایش تمرکز می کنند و مقاومت غلتشی کمی بالاتر دارند که می تواند 
برد را مثلا از ۳۰۰ مایل به ۲۷۰ مایل کاهش دهد. بنابراین اگر مشتری نسبت به برد حساس 
است، بهتر است OE بماند و اگر به دوام طولانی علاقه دارد، تایر جایگزین با قبول افت جزئی 
برد را انتخاب کند. کانتیننتال به جای عرضه خط تولید جداگانه برقی، روی بهبود هم‌زمان 

دوام و راندمان در محصولات فعلی کار می کند.
روند فیتمنت ها هم در حال تغییر است. رینگ های ۲۰ اینچ به بالا دیگر فقط ظاهری نیستند 
و با ظرفیت بار، هندلینگ و انتظارات راحتی در شاسی بلندها گره خورده‌اند. در همین حال 
تقاضا برای تایرهای All-Weather با رشد پایدار روبه‌رو است؛ چراکه عملکرد خیس بهتر و 
پوشش سایزی گسترده تری پیدا کرده‌اند. نکسن در سال جاری برای کیا و هیوندای سایزهای 
 Q3 ۱۷ اینچی برای بازار کره و آمریکا و ۲۰ اینچی بــرای کره را تامین کرده و برای آئودی
جدید هم کانتیننتال سه تایر Q 6 EcoContact تابستانی، ProContact TX10 چهارفصل 

و P 870 WinterContact TS زمستانی را به صورت OE می‌دهد.
از دید اقتصادی، OE فقط نصب اولیه نیســت. گزارش Future Market Insights نشــان 
می‌دهد بازار تایرهای خارج جاده‌ای از ۱۱ میلیارد دلار در ۲۰۲۵ به ۱۱.۹ میلیارد در ۲۰۲۶ 
و ۲۵.۶ میلیارد در ۲۰۳۶ می‌رسد و ۶۵ درصد سهم فروش از کانال جایگزینی است. منطق 
ساده است؛ یک ماشین نو یک دست تایر می خواهد؛ اما همان ماشین در طول عمر خود چند 
دست تایر مصرف می کند و وقتی فروش ماشین های راهسازی کند می شود، ماشین های در 

حال کار همچنان تقاضای تایر دارند.
برای بازار ایران هم درس این گزارش روشن اســت؛ اگر فروشگاهی بداند کدام خودروها با 
چه ســایز و چه برند OE عرضه شده‌اند و مشــتری چه نیازی دارد، می تواند به جای رقابت 
صرف قیمتی، با توضیح درست درباره بده بستان‌ها، وفاداری بسازد و حاشیه سود بهتری از 

فروش جایگزین بگیرد.

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی
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     تایرهای پیرلی در مسابقات فرمول یک نقشی فراتر از انتقال نیرو به سطح پیست دارند؛ 
آن ها از عوامل تعیین کننده سرعت، پایداری و راهبرد مسابقه هستند. این شرکت ایتالیایی 
از سال ۲۰۱۱ تامین کننده انحصاری تایرهای این رقابت ها بوده و ترکیبات لاستیکی و ساختار 
تایرهای خود را متناسب با نیاز خودروهای مسابقه‌ای توسعه می‌دهد. یکی از فناوری های 
کلیدی پیرلی، تولید ترکیبات مختلف لاستیکی با درجات متفاوت سختی است. در فصل 
۲۰۲۵، تایرهای خشک در شش ترکیب C1 تا C6 عرضه می شدند؛ ترکیب های نرم تر معمولا 
چسبندگی بیشتری ایجاد می کنند، اما سریع تر دچار افت عملکرد می شوند. در مقابل، 

تایرهای سخت تر دوام بیشتری دارند و برای مسیرهای پرفشار مناسب‌ هستند. انتخاب 
سه ترکیب برای هر مسابقه براساس دمای محیط، میزان زبری آسفالت و نیروهای واردشده 
به تایر انجام می شود. کنترل دما نیز اهمیت حیاتی دارد؛ زیرا تایر سرد چسبندگی کافی 
ندارد و افزایش بیش‌ازحد دما می تواند فرســایش و افت عملکرد را تشدید کند. پیرلی 
با آزمایش های پیست، تحلیل داده های تله متری و شبیه‌سازی، رفتار تایرها را بررسی 
می کند. همچنین از فصل ۲۰۲۴، تایرهای فرمول یک با لاســتیک طبیعی دارای گواهی 

FSC عرضه شده‌اند؛ اقدامی در مسیر تامین مسئولانه مواداولیه.

فناوری تایرهای »پیرلی« 
در فرمول یک

ت تقطعا قطعا
AUTO  PARTS 

  در شــرایطی که کشــور با وضعیت جنگی و 
فشارهای فزاینده اقتصادی مواجه است، چالش های 
ساختاری و تحریم های داخلی، به‌ویژه کارکرد سامانه 
جامع تجارت، به یکی از موانع اصلی در مسیر تامین 
مواداولیه و تولید قطعات خودرو تبدیل شده است. 
پیچیدگی های غیرضروری در فرآیند ثبت سفارش، 
در کنار بحران نقدینگی ناشی از تورم بالای تولید، 
رسوب اجباری منابع در سیستم بانکی، تاخیر در 
بازگشــت مطالبات و فرآیند زمان بر قیمت گذاری 
دستوری، توان واحدهای تولیدی را کاهش داده و 
ضرورت بازنگری فوری مســئولان را ایجاب کرده 

است.
  سامانه‌ای که مانع تجارت شده

محمدرضا نجفی منــش، رئیس انجمــن صنایع همگن 
نیرومحرکه و قطعه سازان خودرو کشور درباره وضعیت تامین 
مواداولیه مورد نیاز صنعت قطعه‌ و چالش های پیش رو، به 
»دنیای خودرو« گفت: »ما تمام تلاش خود را به کار گرفته‌ایم 
تا از مسیرهــای مختلف، مواداولیه مــورد نیاز واحدهای 
تولیدی را تامین کنیم. با این حال، امیدواریم تحریم های 
داخلی هرچه سریع تر برداشته شــود و حمایت های لازم 

صورت گیرد.«
وی با اشاره به مشــکلات موجود در مسیر تامین مواداولیه 
افزود: »در شــرایط جنگی، سامانه جامع تجارت در عمل، 
به ســامانه مانع تجارت تبدیل شده است. چالش‌های این 
سامانه به‌رغم بارها درخواست از مسئولان برای رفع، نه تنها 
برطرف نشده، بلکه روزبه‌روز بر مشکلات آن افزوده می شود 
و فرآیند تامین مواداولیه و واردات کالا را برای تولیدکنندگان 

دشوارتر می‌کند.«
نجفی منش در تشریح مشکلات سامانه جامع تجارت اظهار 
داشت: »وقتی یک تولیدکننده به ماده اولیه نیاز دارد، باید 
در این ســامانه اعلام کند که چه میزان کالا، از چه محلی و 
با چه روشی قرار اســت وارد شود. در ادامه نیز با پرسش ها 
و درخواست هایی مواجه می شود که عملا جز اتلاف وقت و 

انرژی تامین‌کننده نتیجه دیگری ندارد.«
این مقام صنــفی تصریح کرد: »ما پیشــنهاد داده‌ایم که 
موضوع ثبت سفارش به شکل فعلی کنار گذاشته شود؛ زیرا 
چنین فرآیندی در بسیاری از کشورهای دنیا وجود ندارد. 
باید صرفا مشخص شود چه کالاهایی امکان واردات دارند 
و چه کالاهایی مجاز به ورود نیســتند. همچنین اگر دولت 
برای کالایی سهمیه‌ ارز تعیین می کند، همان سهمیه اعلام 
و تخصیص داده شــود و اگر سهمیه‌ای وجود ندارد، امکان 
اســتفاده از ارز صادرکننده یا ســایر روش های تامین ارز 

فراهم شود.«
وی با بیان این که سامانه جامع تجارت یکی از موانع اصلی 
تولیــد، به خصوص در شــرایط فعلی اســت، تاکید کرد: 
»تحریم های خارجی به جای خود، اما تحریم های داخلی نیز 
فشار زیادی بر تولیدکنندگان وارد کرده‌اند. یکی از مهم ترین 
نمونه های این تحریم های داخلی، همین سامانه ها هستند. 
دولت باید در شرایطی که کشور با وضعیت جنگی مواجه 
اســت، برای مدتی این موانع را کنار بگــذارد و اجازه دهد 
فرآیند تامین و تولید بــدون پیچیدگی های غیرضروری 

ادامه پیدا کند.«

  درخواست برای رفع موانع
رئیس انجمن صنایع همگن نیرومحرکه و قطعه‌ســازان 
خودرو کشور درباره سابقه مشکلات سامانه جامع تجارت 
به »دنیای خودرو« گفت: »این مشکل مربوط به چند ماه 
اخیر نیســت. از همان ابتدای ایجاد سامانه جامع تجارت، 
این مسائل وجود داشته است. ما بارها درباره آثار منفی آن 
بر فعالیت تولیدکنندگان و واردکنندگان تذکر داده‌ایم، اما 
نه تنها مشکل حل نشده، بلکه در مقاطعی بر پیچیدگی های 

آن افزوده شده است.«
نجفی منش با اشــاره به سخنان مطرح شــده در روز ملی 
صادرات افــزود: »در روز ملی صــادرات، رئیس جمهور و 
روسای قوای قضائیه و مقننه اعلام کردند که آمادگی دارند 
موانع تولید و فعالیت اقتصادی را برطرف کنند. ما می گوییم 

تامین مواداولیه تا تولید قطعات در محاصره سامانه جامع تجارت!
در گفت‌وگو با رئیس انجمن صنایع همگن قطعه سازان کشور مطرح شد؛

سامانه جامع تجارت در شرایط جنگی به ابزار مانع تراشی تبدیل شده است؛ دولت باید برای نجات زنجیره تامین و جلوگیری از اخلال در صنعت قطعه، موانع غیرضروری را حذف کند

نوربالا

تولیدکننده هر مقدار 
نقدینگی که داشته 

باشد برای خرید مواد 
اولیه، پرداخت دستمزد، 
هزینه های جاری و ادامه 
تولید مصرف می کند. 
نقدینگی تولیدکننده 

منابعی نیست که بتواند 
برای مدت طولانی در 
حساب بانکی نگه دارد

نخستین اقدام می تواند همین باشد؛ سامانه جامع تجارت 
را کنار بگذارند و ببینند آیا این تصمیم می تواند بخشی از 

مشکلات تولیدکنندگان را حل کند یا خیر.«
این مقام صنفی در پاسخ به این پرسش که در شرایط فعلی و 
با توجه به احتمال تشدید فشارهای خارجی، این موانع چه 
تاثیری بر آینده صنعت قطعه سازی دارد، گفت: »ما باید تمام 
تلاش خود را به کار بگیریم تا کار به مرحله اخلال در تولید 
نرسد. هدف ما این است که مشکلات موجود پیش از آن که 
به بحران تبدیل شوند، برطرف شوند و شرایطی فراهم شود 

که تولید و فعالیت صنعتی ادامه‌دار باشد.«
نجفی منش تصریح کرد: »ما نمی خواهیم از ســر ناامیدی 
صحبت کنیــم و قصد نداریم فضــای ناامیدکننده ایجاد 
شــود. با این حال، پیگیری مشــکلات و بیان صریح موانع 
ضروری است تا بخش قابل توجهی از این مسائل جمع شود 

و تولیدکنندگان بتوانند برای آینده برنامه‌ریزی کنند.«
وی با اشاره به جلسه قطعه سازان با قائم مقام وزیر صنعت، 
معدن و تجارت اظهار داشت: »هفته گذشته نیز جلسه‌ای با 
جناب آقای مفتح داشتیم و مشکلات را به صورت کارشناسی 
مطرح کردیم. قرار شــد دســت کم درباره ســه موضوع، 
درخواست های مشخصی ارائه شــود و مسئولان مربوطه 

روی آن ها اقدام کنند.«
این قطعه ســاز در پاسخ به این پرســش که آیا یکی از این 
درخواست ها به سامانه جامع تجارت مربوط می شود؟ گفت: 
»تمام این درخواست ها به موضوع سامانه جامع تجارت و 
نحوه واردات مربوط است. مساله اصلی این است که مسیر 
ورود مواداولیه و کالاهای مورد نیاز تولید باید شفاف، کوتاه 

و قابل پیش‌بینی باشد.«

  بحران نقدینگی تولید
نجفی منش درباره دیگــر موانع پیش ‌روی تولیدکنندگان 
قطعات خودرو بــه »دنیای خودرو« گفــت: »مانع اصلی 
بعدی، موضوع نقدینگی است. تورم تولید از سال ۱۴۰۴ تا 
سال ۱۴۰۵ بیش از ۱۰۰ درصد افزایش داشته است. معمولا 
تورم تولید از تورم عمومی نیز بیشتر است. بنابراین، واحد 
تولیدی برای ادامه فعالیت خود دست کم به دو برابر منابع 

مالی گذشته نیاز دارد.«
رئیس انجمــن صنایع همگن نیرومحرکه و قطعه‌ســازان 
خودرو کشــور تصریح کرد: »درچنین شرایطی، بانک ها 
فرآیند پرداخت تسهیلات را به گونه‌ای محدود کرده‌اند که 
تامین مالی برای تولیدکننده بسیار دشوار شده است. وقتی 

تولیدکننده برای دریافت تســهیلات مراجعه می کند، از او 
درباره معدل حساب و میزان پولی که در حساب خود رسوب 
داده است سوال می شــود. این درحالی است که نیاز مالی 
تولیدکننده به طور قابل توجهی افزایش پیدا کرده و منابع 

موجود نیز در چرخه تولید مصرف می شود.«
وی با انتقاد از شــرط رسوب منابع در بانک ها اظهار داشت: 
»تولیدکننده هر مقدار نقدینگی که در اختیار داشته باشد، 
آن را برای خرید مواداولیه، پرداخت دستمزد، هزینه های 
جاری و ادامه تولید مصرف می کند. نقدینگی تولیدکننده 
منابعی نیست که بتواند برای مدت طولانی در حساب بانکی 
نگه دارد. بنابراین، انتظار برای رسوب مالی با واقعیت فعالیت 

تولیدی سازگار نیست.«
نجفی منش اضافه کرد: »امیدواریم بانک مرکزی برای این 
موضوع راهکاری پیدا کند تا تامین نقدینگی به یک معضل 
جدی برای تولید تبدیل نشود. در شرایط فعلی، نقدینگی 
واقعا به یکی از مشکلات اصلی واحدهای قطعه سازی تبدیل 
شــده اســت و ادامه این وضعیت، توان تولیدکنندگان را 

کاهش می‌دهد.«
این مقام صنفی در ادامه توضیــح داد: »ما مواداولیه را باید 
به صورت نقدی خریداری کنیم یــا حتی پیش از تحویل، 
هزینه آن را بپردازیم. اما زمانی که محصول خود را تحویل 
می‌دهیم، دست کم چهار ماه یا بیشتر طول می کشد تا پول آن 
را دریافت کنیم. در شرایط تورمی، فاصله میان تحویل کالا و 
دریافت وجه، زیان قابل توجهی به تولیدکننده وارد می کند.«

وی افزود: »اگر در نظر بگیریم که تولیدکننده چهار ماه بعد 
از تحویل کالا به وجه خود دســترسی پیدا می کند، حدود 
۳۰ درصد از ارزش پول او در این فاصله از بین رفته اســت. 
بنابراین، باید برای بهبود وضعیت نقدینگی و کوتاه شــدن 
زمان پرداخت مطالبات واحدهای قطعه سازی، اقدام جدی 

انجام شود.«

  قیمت گذاری و زیان قطعه سازان
رئیس انجمن صنایع همگن نیرومحرکه و قطعه‌ســازان 
خودرو کشــور درباره یکی دیگر از مشــکلات ساختاری 
صنعت خودرو گفت: »موضوع مهــم دیگر، قیمت گذاری 
دستوری است. ما حتی با اصل قیمت گذاری دستوری نیز 
مخالفت مطلق نداریم و روشی را که شورای‌رقابت تعیین 
کرده است، قابل قبول می‌دانیم. مساله این است که اجرای 
این روش باید به موقع و متناســب با تغییرات هزینه های 

تولید انجام شود.«
نجفی منش افزود: »پیشــنهاد ما این است که خودروساز 
براساس همان دستورالعمل و چارچوبی که شورای‌رقابت 
تعیین کرده، در زمان افزایش هزینه ها نسبت به اصلاح قیمت 
اقدام کند. پس از آن، سازمان های نظارتی بررسی کنند که 
آیا محاسبات و عملکرد خودروســاز مطابق دستورالعمل 

بوده است یا خیر.«
وی تصریح کرد: »در شرایط فعلی، فرآیند اعلام و تصویب 
قیمت ها زمان بر است. درخواست افزایش قیمت باید مراحل 
مختلفی را طی کند، از یک نهاد به نهاد دیگر برود و پس از 
مدت زیادی به نتیجه برسد. زمانی که این فرآیند به پایان 
می‌رسد، بخش قابل توجهی از اثر واقعی افزایش هزینه ها 

از بین رفته است.«
این مقام صنفی با اشاره به پیامدهای تاخیر در اصلاح قیمت ها 
افزود: »در فاصله‌ای که افزایــش هزینه ها اتفاق می‌افتد تا 
زمانی که قیمت جدید اعلام شود، تولیدکننده متحمل زیان 
می شود. قطعه ساز باید مواداولیه و سایر نهاده های تولید را با 
قیمت های جدید خریداری کند، اما محصول خود را براساس 
قیمت های قبلی تحویل می‌دهد. همین مساله فشار مالی 

زیادی به واحدهای تولیدی وارد می کند.«
نجفی منــش ادامه داد: »اگر نظارت پــس از اجرای اصلاح 
قیمت انجام شود، هم چارچوب تعیین شده شورای‌رقابت 
حفظ می شود و هم تصمیم‌گیری با سرعت بیشتری انجام 
خواهد شد. در این صورت، مسئولان می توانند بررسی کنند 
که آیا افزایش قیمت براساس هزینه های واقعی صورت گرفته 
است یا خیر. اما تولیدکننده مجبور نیست ماه ها هزینه های 

افزایش یافته را از منابع خود پرداخت کند.«
وی تاکید کرد: »مشکلات صنعت قطعه‌ بسیار زیاد است و اگر 
بخواهیم همه آن ها را بیان کنیم، موضوع طولانی خواهد شد. 
مسائل را به صورت مرحله به مرحله مطرح می کنیم تا هرکدام 
از آن ها مورد توجه قرار گیرد و درنهایت شرایطی فراهم شود 

که تولید بدون فشارهای مضاعف ادامه پیدا کند.«

m.shahbazi@autoworld.ir

میترا شهبازی



معکوس معکوسدنده  دنده 
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    به گزارش پایگاه خبری وزارت راه وشهرسازی از ســازمان هواپیمایی کشوری، مجید 
اخوان، سخنگوی سازمان هواپیمایی کشوری اخبار منتشرشده در برخی رسانه ها و شبکه های 
اجتماعی مبنی بر افزایش ۴۰ درصدی نرخ بلیت هواپیما را تکذیب کرد و گفت: »مســافران 
می توانند با مراجعه مستقیم به ســامانه های فروش بلیت، نرخ پروازها را بررسی و اطلاعات 

مورد نیاز خود را از مراجع رسمی دریافت کنند.«
سخنگوی سازمان هواپیمایی کشوری همچنین تاکید کرد: »این سازمان ضمن نظارت مستمر 

بر بازار حمل ونقل هوایی، با هرگونه تخلف در فروش بلیت و افزایش غیرقانونی نرخ ها مطابق 
ضوابط برخورد خواهد کرد و در صــورت احراز تخلف، اقدامات قانونی لازم را از طریق مراجع 

ذی صلاح پیگیری می کند.«
اخوان در پایان از شهروندان خواست اخبار  مرتبط را از طریق منابع رسمی سازمان هواپیمایی 
کشــوری دنبال کنند و پیش از اطمینان از صحت اطلاعات، از بازنشــر مطالب تاییدنشده 

خودداری کنند.

افزایش ۴۰ درصدی
نرخ بلیت هواپیما

صحت ندارد 
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   به گزارش پایگاه اطلاع‌رســانی شرکت ملی 
پالایش و پخش فرآورده های نفتی ایران به نقل از 
»شانا« بر اساس آمارهای ارائه شده از سوی شرکت 
ملی پخــش فرآورده‌های نفتی ایــران، مصرف 
روزانه سی‌ان‌جی پس از اصلاح نرخ ســوم بنزین، 
با رشد حدود ۱۴ درصدی، از ۱۴ میلیون و ۷۰۰ هزار 
مترمکعب در مردادماه بــه ۱۶ میلیون و ۷۰۰ هزار 

مترمکعب تا ۲۰ مهر رسید.
با توجه به معادل  بودن مصرف سی‌ان‌جی و بنزین 
با یکدیگــر، این افزایش ۲ میلیــون مترمکعبی 
سی‌ان‌جی به معنای عدم مصرف روزانه ۲ میلیون 
لیتر بنزین در چرخه سوخت‌رسانی کشور است؛ 
به همین دلیل، در شرایطی که پالایشگاه های کشور 
برای پاسخگویی به تقاضای فزاینده مصرف با تمام 
توان در چرخه بهره برداری قرار دارند، جایگزینی 
سوخت پاک نه تنها ســبب کاهش فشار عملیاتی 
بر واحدهای پالایشی می شــود، بلکه نقشی موثر 
در مدیریت ذخایر راهبــردی فرآورده های نفتی 

ایفا می کند.
این رشــد ۱۴ درصدی مصرف سی‌ان‌جی پس از 
اصلاح نرخ سوم بنزین، آمار امیدوارکننده‌ای است 
که می تواند نشان‌دهنده بازگشت تدریجی سهم 
سی‌ان‌جی در سبد ســوخت خودروها باشد؛ زیرا 
مقدار مصرف این سوخت پاک در سال های ۱۳۹۹ و 
۱۴۰۰ به مرز ۲۴ میلیون مترمکعب در روز نیز رسیده 
بود، اما تثبیت نرخ بنزین و کاهش توجیه اقتصادی 
استفاده از سی‌ان‌جی سبب شد با توجه به ظرفیت 

مغفول روزانــه ۳۵ میلیون مترمکعبی سی‌ان‌جی 
در کشــور، مصرف روزانه این سوخت به حدود ۱۵ 

میلیون مترمکعب در روز کاهش یابد.

 صرفه جویی ۴۸ میلیون لیتری بنزین در کرمان با 
افزایش مصرف سی‌ان‌جی

تحلیل داده های مصرف حاکی از آن است که افزایش اخیر 
مصــرف سی‌ان‌جی تنها حاصل تعیین نرخ ســوم بنزین 
به قیمت ۱۰ هزار تومان نبوده اســت، بلکه ســاماندهی 
شیوه های توزیع سوخت و کارت های اضطرار جایگاه ها در 
مناطقی مانند استان های کرمان و سیستان و بلوچستان، 
نقش قابل‌ توجهی در افزایش مصرف سی‌ان‌جی داشــته 
اســت. به گونه‌ای که حــذف کارت اضطــرار جایگاه در 
استان های کرمان و انتقال مستقیم سهمیه به کارت های 
شخصی شهروندان  سبب شــد افزون‌بر کاهش صفوف و 
افزایش رضایتمندی، مصــرف غیربهینه بنزین از ابتدای 
مرداد تــا پایان شــهریور ۱۲ درصد کاهــش و به‌‌دنبال 
آن مصــرف سی‌ان‌جی افزایش یابد کــه این رقم معادل 
صرفه‌جویی ۴۸ میلیون لیتــری بنزین در این بازه زمانی 

بوده است.
در بخش زیرساخت و تقاضا نیز اقدام های حمایتی متناسب 
با این روند در دســتور کار قرار گرفته است؛ به گونه‌ای که 
اکنون حدود ۴ میلیــون و ۳۰۰ هزار خــودرو به‌صورت 
کارخانه‌ای یا از طریق تبدیل کارگاهی دوگانه سوز شده‌اند 
و به‌ازای هر یک هزار و ۶۰۰ خودرو در کشور، یک جایگاه 
سی‌ان‌جی وجود دارد که بیانگر ظرفیت قابل‌ توجه مصرف 
سوخت سی‌ان‌جی و دسترسی مناسب ناوگان خودرویی 

برای اســتفاده از این سوخت اســت. بااین‌ حال، توسعه 
جایگاه ها در برخی مناطق کمتــر برخوردار همچنان در 
دســتور کار قرار دارد و  مناطقی همچون جنوب کرمان و 
استان سیستان‌وبلوچستان نیز به تازگی به این زیرساخت 

متصل شده‌اند.

 تبدیل رایگان تاکسی‌های اینترنتی به دوگانه سوز 
طــرح تبدیل رایــگان خودروهای پرپیمایــش فعال در 
ســکوهای حمل‌ونقل اینترنتی در سراســر کشــور به 

سی‌ان‌جی از دیگــر اقدام هایی اســت که بــا هدف مهار 
ناترازی بنزین و بهره‌گیری از ظرفیت مغفول سی‌ان‌جی با 
همکاری وزارت کشور و سکوهای حمل‌ونقل اینترنتی آغاز 
و امکان ثبت نام برای همه خودروهای پرپیمایش فعال در 
سکوهای اینترنتی )تاکسی های آنلاین( در سراسر کشور 

فراهم شده است.
مالــکان خودروهای مشــمول پس از دریافــت پیامک 
می توانند با مراجعه به سامانه gcr.niopdc.ir برای تکمیل 
ثبت نام و انتخاب کارگاه مجاز اقدام کنند و معیار انتخاب 

در هر شهر با توجه به وسعت جغرافیایی و مقدار پیمایش 
متفاوت است؛ به طوری که در برخی موارد پیمایش روزانه 
بالای ۱۰۰ کیلومتر و در برخی موارد ۴۸ ســفر در هفته، 

مدنظر قرار گرفته است.

 تسویه مطالبات و جهش ۲۱۰ درصدی در زنجیره 
تولید خودروهای دوگانه سوز

پایداری مصرف نیازمند هماهنگی کامل ســمت عرضه 
و تولیــد بود. در دولــت چهاردهم، موانــع مالی صنعت 
سی‌ان‌جی با پرداخت بیش از ۲ هزار و ۴۰۰ میلیاردتومان 
از مطالبــات انباشــته این بخــش برطرف شــد. نتیجه 
مستقیم این حمایت مالی، جهش ۲۱۰ درصدی در تولید 
خودروهای دوگانه سوز کارخانه‌ای نسبت به سال ۱۴۰۳ 
و تبدیل حدود ۹۰ هزار دستگاه خودرو طی دو سال اخیر 
بوده است؛ اقدامی که توازن بین ظرفیت جایگاهی و ناوگان 

فعال را برقرار ساخت.
رشد روزانه ۲ میلیون مترمکعبی مصرف سی‌ان‌جی پس 
از اصلاح نرخ ســوم بنزین نشــان داد که ظرفیت سوخت 
سی‌ان‌جی در صورت تنظیم درست سازوکارهای اقتصادی 
و توسعه زیرساخت های سی‌ان‌جی، می تواند فوری ترین و 
موثرترین ابزار برای مهار ناترازی سوخت باشد. جایگزینی 
این حجم از بنزین مصرفی گامی مهم در حفظ ذخایر کشور 
به شمار می‌رود، اما تثبیت و ارتقای آن مستلزم پشتیبانی 
مستمر از زنجیره تامین، شتاب بخشی به تبدیل خودروهای 
عمومی و اجرای به موقع تعهدات توسعه جایگاه هاست که 
سرانجام افزون بر سبک ‌کردن بار مصرف بنزین، پایدارترین 

مسیر برای ارتقای امنیت انرژی کشور به‌شمار می‌رود.

سهم سی‌ان‌جی در سبد سوخت با اصلاح نرخ سوم بنزین افزایش یافت؛

تبدیل رایگان تاکسی های اینترنتی به دوگانه سوز 
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»دنیای خودرو« نخستین و تنها روزنامه اختصاصی صنعت و بازار خودرو
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ه۱۶ یستگا ها یستگا Autoworldirا

  کروزکنتـرل تطبیـقی )ACC( به تدریـج از یـک امکان 
ویـژه در خودروهـای گران‌قیمـت بـه یـکی از فناوری هـای 
مهـم خودروهـای امـروزی تبدیـل شـده اسـت. برخـلاف 
کروزکنتـرل معمـولی که تنها سـرعت تعیین شـده را حفظ 
می کنـد، ایـن سـامانه بـا اسـتفاده از رادار و گاهی دوربیـن، 
فاصله و سـرعت نسـبی خودرو جلویی را تشـخیص می‌دهد 
و با تنظیم شـتاب و ترمز، فاصله انتخاب شـده توسـط راننده 
را حفظ می کند. گسـترش حسـگرهای پیشـرفته و کاهش 
هزینـه تولیـد تجهیـزات الکترونیـکی، زمینـه عرضـه ایـن 
فنـاوری را در طیـف وسیع تـری از خودروهـا فراهـم کـرده 
اسـت. در نسـخه های پیشـرفته تر، قابلیـت توقـف و حرکت مجـدد در ترافیـک نیز وجـود دارد؛ 
ویـژگی‌ای که می تواند فشـار راننـدگی در مسیرهای پرترافیک را کاهش دهد. بر اسـاس گزارش 
موسسـه بیمـه ایمـنی بزرگراه هـای آمریـکا )IIHS(؛ در خودروهـای مـدل ۲۰۲۴، کروزکنترل 
تطبیـقی همـراه با سـامانه حفـظ مرکـز خـط در ۳۰ درصـد از سـری های خـودرویی به صورت 
اسـتاندارد و در ۳۲ درصـد به صورت سـفارشی عرضه می شـد. بااین‌ حال، گسـترش این فناوری 
بـه معنـای راننـدگی خـودکار کامـل نیسـت. کروزکنترل تطبیـقی ممکـن اسـت در مواجهه با 
خودروهـای متوقف، تغییر ناگهانی مسیر دیگران یا شـرایط نامناسـب جـاده عملکرد محدودی 
داشـته باشـد. سـازمان ایمـنی ترافیـک بزرگراه هـای آمریـکا تاکیـد می کنـد کـه راننـده بایـد 
همچنـان هوشیار بماند و مسـئولیت کنترل خودرو را برعهده داشـته باشـد. آینـده کروزکنترل 
تطبیـقی به بهبـود دقت حسـگرها، هماهنگی بـا سـامانه های ترمز اضطـراری و کاهـش هزینه 
تولید وابسـته اسـت. این فنـاوری می تواند رانندگی را آسـان تر کنـد، اما جایگزیـن توجه راننده 

و رعایـت فاصلـه ایمن نخواهد شـد
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کروزکنترل تطبیقی؛ 
کاربردی ترین آپشن خودرو

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: خشایار نظریان رستمی
رئیس شورای سیاستگزاری: حسین نظریان رستمی

زیر نظر شورای سردبیری
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27

اهواز

نکته آموزشی

 موتورهای توربوشارژر برای حفظ قدرت و دوام، به سرویس منظم و روغن کاری مناسب نیاز دارند. طبق 
توصیه سازندگان، روغن موتور و فیلتر آن باید در فواصل تعیین شده تعویض شوند و تنها از روغنی با مشخصات 
تاییدشده خودروساز استفاده شود. پس از روشن کردن موتور سرد، از گاز دادن شدید و شتاب‌گیری ناگهانی 

خودداری کنید تا روغن به اجزای توربو برسد. همچنین پس از رانندگی طولانی با بار زیاد یا دورموتور بالا، در 
صورت توصیه دفترچه خودرو، پیش از خاموش کردن اجازه دهید موتور مدتی خنک شود. بررسی فیلترهوا، 

سطح روغن و نشتی ها نیز اهمیت دارد.

 نگهداری صحیح 
موتور توربوشارژر

فراتر از یک شاسی بلند خانوادگی
  هیوندای در سپتامبر ۲۰۲6 کمپین تبلیغاتی » All That And More « را با حضور پارکر پوزی برای معرفی پالیسید هیبرید جدید راه‌اندازی کرد. این آگهی با تلفیق طنز و 
موقعیت های متنوع رانندگی، بر طراحی لوکس، فضای کابین، فناوری، ایمنی و توانایی های خودرو تاکید داشت. کمپین از تلویزیون، شبکه های اجتماعی و پلت فرم های دیجیتال برای 

معرفی این شاسی بلند بهره گرفت.

The Last Word
حرف آخر

h.mohammadi@autoworld.ir

حمید محمدی


