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شورولت نسخه ویژه 
آفرودی »کلرادو«

را احیا کرد

    شرکت Chevrolet تصمیم گرفته یکی از محبوب‌ترین نسخه های آفرودی پیکاپ Colorado را 
دوباره به خط تولید بازگرداند. نسخه Desert Boss که نخستین بار در سال ۲۰۲۳ معرفی شده بود، تنها 
یک سال روی خط تولید باقی ماند و سپس از سبد محصولات شورولت حذف شد. حالا گزارش ها نشان 
می‌دهند این نسخه ویژه بار دیگر برای مدل ۲۰۲۷ کلرادو بازخواهد گشت.Desert Boss در زمان معرفی 
به دلیل ظاهر تهاجمی تر و تجهیزات ویژه آفرودی مورد توجه خریداران قرار گرفت. نسخه اولیه به 
تجهیزاتی مانند سپر آفرودی اختصاصی، میله محافظ جلو، نورافکن سقفی، میله اسپرت نصب شده روی 
قسمت بار و رینگ های ۱۷ اینچی مجهز به تایرهای ۳۳ اینچی مجهز بود. هرچند عمر آن کوتاه بود، اما 
توانست طرفداران خاص خود را پیدا کند. بر اساس اطلاعات منتشرشده، Desert Boss  جدید نیز مانند 

گذشته تنها برای تیپ Colorado ZR2 قابل سفارش خواهد بود. با این حال، شورولت فرمول عرضه آن 
را تغییر داده است. برخلاف نسخه ۲۰۲۳ که به صورت یک مدل ویژه کارخانه‌ای تولید می شد، مدل ۲۰۲۷ 
به عنوان یک پکیج نصب شونده توسط نمایندگی ها عرضه خواهد شد. مهم ترین ویژگی نسخه جدید، 
اضافه شدن تجهیزات فنی پیشرفته تر است. این پکیج شامل سپر آفرودی جدید، مجموعه نورپردازی 
اختصاصی، قلاب های یدک‌کشی با رنگ Tech Bronze، رکاب های اختصاصی و گرافیک ویژه گلگیرها 
خواهد بود. علاوه بر این، سیستم Multimatic Jounce Control Dampers نیز در این نسخه حضور 
دارد؛ فناوری‌ای که از ضربه‌گیرهای هیدرولیکی نیتروژن‌دار استفاده می کند و برای رانندگی سنگین 

در مسیرهای آفرود طراحی شده است. 

   در شــرایطی کــه خــودرو 
ــک کالای  ــران از ی ــاد ای در اقتص
مصــرفی فراتــر رفتــه و بــه 
ابزاری بــرای حفــظ ارزش دارایی 
ــه  ــت، هرگون ــده اس ــل ش تبدی
ــردن  ــرای محــدود ک ــم ب تصمی
ــن  ــا درنظــر گرفت ــد ب واردات بای
بــر قیمــت،  پیامدهــای آن 
ــار مصرف کنندگان  عرضــه و رفت
ــر  ــن رو، اگ ــود. از همی ــاذ ش اتخ
ــمت  ــه س ــتگزاری ارزی ب سیاس
ممنوعیــت واردات خــودرو حرکــت کنــد، نمی تــوان آن را صرفــا 
ــن  ــرات چنی ــرا اث ــع ارزی دانســت؛ زی ــت مناب ــرای مدیری ــمی ب تصمی

شـد هـد ـ قـل خواـ خـودرو منتـ بـازار ـ بـه ـ سـتقیما ـ یـمی مـ تصمـ
ــران، خــودرو دیگــر تنهــا  مســاله اصــلی ایــن اســت کــه در اقتصــاد ای
وسیلــه‌ای بــرای جابه جایی نیســت. تــورم مزمــن، کاهش قــدرت خرید، 
کاهــش ارزش پــول مــلی و نااطمینانی نســبت بــه آینده اقتصــادی باعث 
ــرمایه گذاری و  ــزه س ــا انگی ــودرو ب ــده اســت بخــشی از تقاضــای خ ش
ــازاری، محــدود شــدن  حفــظ ارزش دارایی شــکل بگیــرد. در چنیــن ب
ــد  ــه می توان ــرد، بلک ــن نمی ب ــود را از بی ــای موج ــا تقاض ــه نه تنه عرض
ــان قیمــت  ــه می ــد و فاصل ــد خــودرو را تشــدید کن ــرای خری ــت ب رقاب

بـازار را افزاـیـش دـهـد نـه و ـ کارخاـ
ــش  ــن پرس ــا ای ــد ب ــت در واردات بای ــه محدودی ــر، هرگون ــن منظ از ای
اســاسی همراه باشــد کــه جایگزیــن آن بــرای تامین نیــاز بازار چیســت؟ 
ــد در کوتاه مــدت  ــد داخــل می توان ــا تولی ــد، آی اگــر واردات کاهــش یاب
پاســخگوی تقاضــا باشــد؟ آیــا زیرســاخت تامیــن قطعــات، نقدینــگی 
ــه کاهــش عرضــه  ــه‌ای اســت ک ــد به گون خودروســازان و شــرایط تولی
خودروهــای وارداتی بــا افزایــش متناســب تولیــد داخــلی جبران شــود؟ 
بدون پاســخ روشــن به ایــن پرســش ها، سیاســت محدودســازی واردات 
ــه تشــدید عدم تعــادل میــان  ــازار، ب ممکــن اســت به جــای مدیریــت ب

شـود عرـضـه و تقاـضـا منـجـر ـ

ــت و  ــر اس ــرورتی انکارناپذی ــور ض ــع ارزی کش ــت مناب ــه مدیری البت
نمی تــوان بــدون توجــه بــه محدودیت هــای ارزی دربــاره واردات 
ــارف  ــد مص ــت هدفمن ــان مدیری ــال، می ــن ح ــا ای ــت. ب ــم گرف تصمی
ــتگزار  ــود دارد. سیاس ــاداری وج ــاوت معن ــت واردات تف ارزی و ممنوعی
می توانــد بــا اولویت بنــدی واردات، تنظیــم تعرفه‌هــا، نظــارت بــر منشــأ 
ــت  ــای ارزی را مدیری ــت، هزینه ه ــکل‌گیری ران ــری از ش ارز و جلوگی
ــل  ــور کام ــازار را به ط ــه ب ــودرو ب ــر ورود خ ــه مسی ــدون آن ک ــد؛ ب کن

سـازد سـدود ـ مـ
از ســوی دیگــر، واردات خــودرو صرفــا به معنــای ورود محصــول خارجی 
نیســت؛ بلکــه می توانــد بــه ابــزاری بــرای افزایــش رقابــت، ایجــاد فشــار 
بــر قیمت گــذاری و ارتقــای کیفیــت محصــولات داخــلی تبدیــل شــود. 
هنــگامی کــه مصرف کننــده امــکان انتخــاب میــان محصــولات متنــوع 
ــازار  ــظ ســهم ب ــرای حف ــز ب ــلی نی ــده داخ ــته باشــد، تولیدکنن را داش
ناچــار خواهــد بــود در حــوزه کیفیــت، خدمــات پــس از فــروش و قیمت 
ــت،  ــن رقاب ــه کنــد. محــدود شــدن ای تمام شــده عملکــرد بهتــری ارائ
به‌ویــژه در بــازاری کــه بــا موانــع متعــدد تولیــد روبــه‌رو اســت، می توانــد 

انگـیـزه بهـبـود را کاـهـش دـهـد
ــش  ــای کاه ــه معن ــا ب ــت واردات لزوم ــه ممنوعی ــر آن ک ــه مهم ت نکت
قیمــت خودروهــای داخلی نیســت. اگــر عرضه محــدود شــود و تقاضای 
ــازار حضــور داشــته باشــد، افزایــش قیمــت  ســرمایه‌ای همچنــان در ب
می توانــد بــه محصــولات داخلی نیــز ســرایت کنــد. در چنین شــرایطی، 
ــن  ــدارد، ممک ــودرو وارداتی را ن ــد خ ــوان خری ــه ت ــده‌ای ک مصرف کنن
اـسـت ـبـرای خرـیـد محـصـولات داـخـلی نـیـز هزیـنـه بیـشـتری بـپـردازد

ــه  ــه آن ک ــد، ن ــادی باش ــات اقتص ــت ثب ــد در خدم ــت ارزی بای سیاس
ــه  ــار ب ــال فش ــه انتق ــه، زمین ــر عرض ــک مسی ــردن ی ــدود ک ــا مح ب
مصرف کننــده را فراهــم کنــد. راهــکار پایــدار، مدیریــت منابــع ارزی در 
کنــار حمایــت از تولیــد، افزایــش تیــراژ، بهبــود کیفیــت و فراهــم کردن 
رقابــت واقــعی در بــازار اســت. ممنوعیــت واردات شــاید در ظاهــر راهی 
ــر  ــار آن ب ــابی آث ــدون ارزی ــر ب ــا اگ ــد، ام ــویی ارزی باش ــرای صرفه ج ب
عرضــه و قیمــت اجــرا شــود، می توانــد هزینــه‌ای ســنگین تر را بــه بــازار 

نـد یـل کـ هـا تحمـ خـودرو و خانوارـ ـ

ممنوعیت واردات خودرو، نسخه‌ای برای گرانی بازار
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امید محمدی

   واردات خودرو در اقتصاد ایران، فراتر از ورود مجموعه‌ای از محصولات 
خارجی به بازار، به یکی از گره گاه های اصلی سیاستگزاری صنعتی، مدیریت 
منابع ارزی، تنظیم رقابت و کنترل قیمت ها تبدیل شده است. در سال های 
اخیر، سیاستگزار از یک‌ سو بر ضرورت حمایت از تولید داخل و مدیریت 
مصارف ارزی تاکید کرده و از سوی دیگر، واردات خودرو را به عنوان ابزاری 
برای افزایش عرضه، ایجاد رقابت و تعدیــل فاصله قیمت کارخانه و بازار 
به‌رسمیت شناخته است. با این حال، فاصله میان اهداف اعلام شده و سازوکار 
اجرایی واردات، همچنان یکی از مسائل حل نشده این بازار به شمار می‌رود؛ 
مساله‌ای که هر بار با تغییر تصمیمات ارزی یا محدودیت های اداری، بار دیگر 

خود را نشان می‌دهد.
در چنین شرایطی، آینده واردات خودرو بیش از آن که به اعلام برنامه های 
کلی وابسته باشد، به هماهنگی میان دستگاه های مسئول و تعیین تکلیف 
چند پرسش اساسی گره خورده است: آیا واردات همچنان بخشی از سیاست 
تنظیم بازار خواهد بود یــا محدودیت های ارزی عملا این مسیر را متوقف 
خواهند کرد؟ از سوی دیگر، اختلاف نظر درباره تامین ارز واردات خودرو، 

بار دیگر موضوع هماهنگی میان سیاست های تجاری و پولی را به مرکز توجه 
آورده است. اگر وزارت صنعت، معدن و تجارت واردات را ابزاری برای تنظیم 
بازار و ایجاد درآمد برای دولت می‌داند، اما بانک مرکزی درباره امکان تامین ارز 
یا ادامه این فرآیند تردید دارد، نتیجه این اختلاف باید در قالب یک سیاست 
شفاف و قابل پیش‌بینی مشــخص شود. استمرار ابهام میان دستگاه های 
تصمیم‌گیر، فعــالان اقتصادی را در موقعیتی قــرار می‌دهد که نه امکان 
برنامه‌ریزی مطمئن برای ادامه فعالیت دارند و نه می توانند درباره تعهدات 
و سرمایه گذاری های خود چشم‌انداز روشنی ترسیم کنند. برای بررسی 
چشم‌انداز واردات خودرو، آثار محدودیت های ارزی بر فعالیت شرکت ها، 
موضع وزارت صمت در برابر تصمیمات بانک مرکزی و میزان تاثیرگذاری 
واردات بر بازار تا پایان سال، با »مهدی دادفر«، دبیر انجمن واردکنندگان 

خودرو به گفت‌وگو پرداختیم.

با توجه به محدودیت های جدید در مسیر ثبت سفارش و موضع 
بانک مرکزی درباره تامین ارز، آینده واردات خودرو را چگونه ارزیابی 
می کنید؟ آیا باید منتظر تداوم واردات تا پایان سال باشیم یا احتمال توقف 

عملی این فرآیند وجود دارد؟
در شــرایط فعلی، ابهام جدی درباره ادامه واردات وجود دارد. از یک‌ سو، 
امکان ثبت ســفارش جدید فراهم نیست و از سوی دیگر، فرآیند اصلاح و 
ویرایش ثبت سفارش های قبلی نیز با محدودیت مواجه شده است. در همین 
حال، بانک مرکزی نیز موضعی اتخاذ کرده که بر اساس آن، تامین ارز مورد 

دبیر انجمن واردکنندگان خودرو در گفت‌وگو با »دنیای خودرو« هشدار داد؛

واردات خودرو می تواند هم در تنظیم بازار نقش داشــته باشد و هم برای دولت درآمد ایجاد کند. بنابراین، 
ارزیابی این سیاست باید با در نظر گرفتن مجموع آثار آن انجام شود 

توقف واردات خودرو تهدیدی برای 
کسب‌وکارها و عامل تشدید التهاب بازار
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اسطوره دهه ۷۰ »نیسان« 
در قالب آجرهای 

ساختنی

    خودروهای کلاسیک ژاپنی در سال های اخیر بیش از هر زمان دیگری مورد توجه مجموعه‌داران 
و علاقه‌مندان قرار گرفته‌اند و در میان آن ها، GT-R 2000 Nissan Skyline  جایگاه ویژه‌ای دارد. این 
خودرو که با لقب مشهور »هاکوسوکا« شــناخته می شود، یکی از مهم ترین نمادهای تاریخ نیسان و 
آغازگر میراثی اســت که بعدها به خانواده افسانه‌ای GT-R منتهی شد. حالا علاقه مندان می توانند 
نسخه‌ای بسیار کوچک تر از این خودرو را به مجموعه خود اضافه کنند؛ البته نه به عنوان یک خودرو، 
بلکه در قالب یک مدل ساختنی. شرکت ژاپنی Matt e Brick Shop یک کیت مینیاتوری جدید با الهام 
از اسکای‌لاین GT-R 2000  معرفی کرده است. این مدل با استفاده از قطعات ساختنی طراحی شده و 

تلاش می کند تا حد امکان ویژگی های ظاهری هاکوسوکای اصلی را بازسازی کند. با وجود ابعاد کوچک، 
طراحان توانسته‌اند جزئیات شناخته شده‌ای مانند فرم جعبه‌ای بدنه، چراغ های گرد عقب و تناسبات 
خاص این نسل از اسکای لاین را در محصول حفظ کنند. اهمیت این مدل تنها به ظاهر آن محدود نمی شود. 
هاکوسوکا برای طرفداران خودروهای ژاپنی یک ماشین معمولی نیست؛ این خودرو یکی از مهم ترین 
پایه گذاران شهرت جهانی نام GT-R محسوب می‌شود و در مسابقات داخلی ژاپن موفقیت های فراوانی 
به‌دست آورد. به همین دلیل هر محصولی که از این خودرو الهام بگیرد، معمولا توجه کلکسیونرها را 
به خود جلب می کند. در سال های اخیر بازار مدل های ساختنی خودرو رشد قابل توجهی داشته است. 

نیاز واردات با تردید روبه‌رو شده است. مجموعه این عوامل 
می تواند ادامه فعالیت واردکنندگان را با مشکل مواجه کند. 
مساله فقط وارد نشدن چند هزار دستگاه خودرو نیست؛ 
وقتی مسیر فعالیت اقتصادی شرکت ها محدود می شود، 
آثار آن به مجموعه‌ای از کسب‌وکارها منتقل خواهد شد. 
از اشتغال و فعالیت شرکت های واردکننده گرفته تا شبکه 
فروش و خدمات پس از فروش، همگی به تداوم یک فرآیند 
قابل پیش‌بینی نیاز دارند. محدودیت های ناگهانی می تواند 
هزینه فعالیت را بالا ببــرد، فعالیت برخی مجموعه ها را با 
مشــکل روبه‌رو کند و درنهایت بر قیمت ها و شرایط بازار 

نیز اثر بگذارد.

برخی کارشناسان معتقدند هر بار واردات خودرو 
دچار مشکل شد، بانک‌مرکزی نقش پررنگی در 
این زمینه داشت؛ دلیل تغییر سیاستگزاری واردات 

خودرو با نقش پررنگ بانک مرکزی چیست؟
این پرسشی است که برای ما و بسیاری از فعالان این حوزه 
نیز مطرح است. همکاران ما در جلسات مختلف درباره این 
وضعیت صحبت می کنند و برایشان روشن نیست که چرا در 
اقتصادی با ابعاد گسترده، تمرکز ویژه‌ای بر واردات خودرو و 
منابع ارزی مورد نیاز آن وجود دارد؟ ارزش یک میلیارد دلار 
واردات خودرو، در مقایسه با مجموع ابعاد اقتصاد کشور، باید 
در چارچوبی دقیــق و با توجه به آثار اقتصادی آن بررسی 
شود. این حوزه علاوه بر پاسخگویی به بخشی از تقاضای بازار، 
می تواند برای دولت درآمــد ایجاد کند و بر فضای رقابتی 
بازار نیز اثر بگذارد. بنابراین، اگر قرار اســت درباره ادامه یا 
توقف واردات تصمیمی گرفته شود، لازم است دلایل، آثار و 
پیامدهای آن به‌روشنی توضیح داده شود. ما معتقدیم این 
موضوع نیازمند بررسی دقیق است. وقتی یک سیاست در 
مقاطع مختلف با محدودیت مواجه می شود، باید مشخص 
شود که مبنای تصمیم چیست، چه اهدافی دنبال می شود 
و این تصمیم چه اثری بر بازار و فعالیت اقتصادی شرکت ها 
خواهد داشــت؟ ابهــام در این زمینه به نفــع هیچ یک از 

طرف های بازار نیست.

بانک مرکزی بر موضوع منابع ارزی و امکان تامین ارز 
تاکید دارد. در مقابل، فعالان واردات معتقدند این 
فرآیند می تواند برای دولت درآمد ایجاد کند و به تنظیم بازار 

کمک کند. اختلاف این دو نگاه را چگونه باید حل کرد؟
ابتدا باید مشخص شود منظور از نبود ارز دقیقا چیست و این 
موضوع بر چه مبنایی مطرح می شود. اگر مساله، محدودیت 
منابع ارزی کشور است، باید درباره نحوه تخصیص منابع و 
اولویت های اقتصادی به صورت شفاف بحث شود. اما نمی توان 
بدون بررسی همه ابعاد، صرفا با طرح یک محدودیت، درباره 
متوقف کردن یک فعالیت اقتصادی تصمیم گرفت. از نگاه ما، 
واردات خودرو می تواند هم در تنظیم بازار نقش داشته باشد و 
هم برای دولت درآمد ایجاد کند. بنابراین، ارزیابی این سیاست 
باید با درنظرگرفتن مجموع آثار آن انجام شود. اگر قرار است 
واردات محدود شود، لازم است روشن باشد که این تصمیم 
چه منفعتی برای اقتصاد کشور دارد، چه هزینه هایی ایجاد 

می کند و آیــا راهکارهای دیگری برای مدیریت منابع ارزی 
وجود دارد یا خیر. در حال حاضر، مســاله اصلی برای فعالان 
این حوزه، نبود چشم‌انداز روشن است. شرکت ها باید بتوانند 
بر اساس قواعد مشخص تصمیم بگیرند، قرارداد منعقد کنند، 
برای تامین خودرو برنامه‌ریزی داشــته باشند و پاسخگوی 
تعهدات خود باشــند. تغییرات پی‌درپی، بدون آن که مسیر 
جایگزین یا زمان بندی مشخصی ارائه شود، این امکان را از 

فعالان اقتصادی می‌گیرد.

موضع وزارت صنعت، معدن و تجارت را در این شرایط 
چگونه ارزیابی می کنید؟ آیا میان سیاست های این 
وزارتخانه و رویکرد بانک مرکزی درباره واردات خودرو 

اختلاف وجود دارد؟
معتقدم موضع وزارت صمت در این زمینه مناسب بوده است. 
»سید محمد اتابک« با استدلال های منطقی و کارشناسی از 
تداوم فرآیند واردات حمایت کرده‌ است. این رویکرد، به‌ویژه با 
توجه به نقش واردات در تنظیم بازار و درآمدزایی برای دولت، 
قابل توجه اســت. البته این به معنای آن نیست که عملکرد 

واردکنندگان بدون نقص است. اگر وزارتخانه در فرآیندهای 
اجرایی، ضوابط یا عملکرد شرکت ها مواردی را نیازمند اصلاح 
بداند، ما آمادگی داریم این موارد را بررسی کنیم و برای رفع 
مشکلات همکاری داشــته باشیم. همچنین انتظار داریم 
بخش های مرتبــط در وزارتخانه، از جمله معاونت ها و دفتر 
خودرو، با جدیت بیشتری موضوعات اجرایی را پیگیری کنند 
تا در صورت وجود موانع اداری، روند رسیدگی تسریع شود. با 
این حال، در شرایط فعلی بحث اصلی صرفا سرعت  بخشیدن یا 
کند شدن فرآیند نیست؛ مساله این است که اصل ادامه واردات 

با ابهام مواجه شده و باید این وضعیت تعیین تکلیف شود.

برخی گمانه‌زنی ها حاکی از آن است که ممکن است 
منافع برخی در جاده مخصوص  در تصمیمات مربوط به 
محدودیت واردات تاثیر داشته باشد. آیا فکر می کنید میان 
خودروسازان و سیاستگزاران در این زمینه ارتباطی وجود 

دارد؟
من چنین برداشتی را تایید نمی کنم و معتقدم نباید بدون 
شــواهد روشــن، تصمیمات را به منافع یک بخش خاص 

نســبت داد. فعالان صنعت خــودرو و واردکنندگان در یک 
بازار فعالیت می کنند و هر دو باید به نیاز مصرف کننده پاسخ 
دهند. تولید داخل و واردات را نباید در مقابل یکدیگر قرار داد. 
این دو می توانند در کنار هم به بازار پاسخ دهند. همان طور 
که واردکننده نمی تواند تصور کند با حذف تولید داخل، بازار 
پایداری ایجاد خواهد شد، تولیدکننده نیز نباید فکر کند که 
صرف محدود شــدن واردات، همه مسائل مربوط به رقابت، 
کیفیت و قیمت را حل می کند. بازار خودرو به عرضه متنوع، 
رقابت و قواعد مشــخص نیاز دارد. تولیدکننده باید بتواند با 
افزایش کیفیت، بهبود بهره‌وری و ارائه محصول متناسب با 
قدرت خرید مصرف کننده رقابت کند و واردکننده نیز باید در 
چارچوب ضوابط روشن فعالیت داشته باشد. بنابراین، به نظر 
من بهتر اســت به جای تمرکز بر گمانه‌زنی ها، دلایل رسمی 

تصمیمات و آثار واقعی آن ها بررسی شود.

با توجه به شرایط فعلی و محدودیت های ایجادشده، 
پیش‌بینی شما از میزان واردات خودرو تا پایان سال 
چیست؟ آیا واردات می تواند به اندازه‌ای باشد که بر وضعیت 

بازار اثر محسوسی داشته باشد؟
با شرایطی که در حال حاضر وجود دارد، پیش‌بینی می شود 
تا پایان ســال احتمالا 30 هزار دســتگاه خودرو وارد شود و 
تاکنون نیز 30 هزار دستگاه خودرو وارداتی به کشور رسیده 
که درمجموع در سال جاری می توان انتظار واردات 60 هزار 
دستگاه خودرو را داشت که ارزبری آن کمتر از یک میلیارد دلار 
است. برای این که واردات بتواند اثر موثری بر بازار داشته باشد، 
باید امکان برنامه‌ریزی و اجرای فرآیندهای مربوط به آن فراهم 
باشد. صرف اعلام سیاست واردات کافی نیست؛ ثبت سفارش، 
تامین ارز، حمل‌ونقل، ترخیص و تحویل خودرو باید در یک 
مسیر مشخص و قابل پیش‌بینی قرار بگیرد. درنهایت، آن چه 
برای بازار اهمیت دارد، استمرار عرضه و ثبات تصمیمات است. 
اگر قرار است واردات به عنوان یکی از ابزارهای تنظیم بازار مورد 
استفاده قرار گیرد، باید الزامات اجرایی آن نیز فراهم شود. در 
غیر این صورت، نمی توان انتظار داشــت که این سیاست به 

اهداف مورد نظر دست پیدا کند.

نوربالا

پیش‌بینی می شود تا پایان 
سال حدود 30 هزار دستگاه 

خودرو وارد کشور شود. 
تاکنون نیز 30 هزار دستگاه 

خودرو وارداتی به کشور 
رسیده که در مجموع در سال 
جاری می توان انتظار واردات 
60 هزار دستگاه خودرو را 

داشت که ارزبری آن کمتر از 
یک میلیارد دلار است



    به نقل از خانه ملت، حسنعلی محمدی از تشکیل 
کمیته ای مرکب از تعدادی از اعضای کمیسیون صنایع 
برای بررسی چالش های صنعت خودرو کشور در مجلس 

خبر داد.
نماینده مردم فسا در مجلس شورای اسلامی افزود: »این 
کارگروه بنا دارد مشکلات موجود در صنعت خودرو کشور 

را از ابتدای زنجیره، یعنی خرید مواداولیه، تا تولید نهایی 
و قیمت گذاری ها مورد بررسی قرار دهد.«

عضو کمیسیون صنایع و معادن مجلس شورای اسلامی 
در پایان اظهار داشت: »این کارگروه کار خود را از هفته 
آینده رســما آغــاز خواهد کرد و به بررسی مشــکلات 

صنعت خودرو کشور خواهد پرداخت.«

تشکیل کارگروه تخصصی برای بررسی چالش های صنعت خودرو در کشور

پیگیری یک موضوع
follow  up

نگاه
View

»رانگلر« جدید برای 
ماجراجویی های

افراطی آماده شد

   شرکت Jeep با معرفی کانسپت جدید Wrangler Switchback نشان داده قصد ندارد میدان را برای 
رقیب دیرینه خود، Ford Bronco RTR خالی بگذارد. این خودرو که بر پایه Wrangler Rubicon توسعه یافته، 
مجموعه‌ای از تجهیزات ویژه آفرودی را با ظاهری تهاجمی تر ترکیب کرده و تصویری از توانایی‌های بالقوه آینده 
رانگلر ارائه می‌دهد. Switchback در نگاه نخست با بدنه‌ای خشن تر و آماده تر برای مسیرهای سخت جلب توجه 
می کند. سپرهای اختصاصی، گلگیرهای بازطراحی شده، قطعات محافظ بدنه و تجهیزات ویژه خارج جاده‌ای 
باعث شده این خودرو نسبت به نمونه استاندارد شخصیت ماجراجویانه تری داشته باشد. جیپ در طراحی آن 
تلاش کرده روی نیاز آن دسته از مشتریانی تمرکز کند که رانگلر را برای استفاده جدی در مسیرهای آفرود 
خریداری می کنند. یکی از مهم ترین ویژگی های خودرو، استفاده گسترده از قطعات توسعه یافته توسط بخش 

Mopar است. این مجموعه سال هاست تجهیزات سفارشی و آفرودی ویژه‌ای برای محصولات گروه استلانتیس 
تولید می کند و Switchback نیز به نوعی ویترینی برای نمایش توانایی های آن محسوب می شود. بسیاری از 
تجهیزات نصب شده روی خودرو قابلیت سفارش برای مالکان رانگلرهای عادی را نیز دارند. خودرو به تایرهای 
بزرگ آفرودی، رینگ های اختصاصی و سیستم تعلیقی مجهز شده که برای عبور از مسیرهای سنگلاخی و 
دشوار طراحی شده است. همچنین فاصله مناسب از سطح زمین و زوایای ورود و خروج بهتر، به رانگلر اجازه 
می‌دهد موانعی را پشت سر بگذارد که برای بسیاری از شاسی بلندهای معمولی چالش برانگیز هستند. اهمیت 
 Jeep Wrangler در شرایط فعلی بازار بیش از گذشته است. طی سال های اخیر رقابت میان Switchback معرفی

و Ford Bronco به یکی از جذاب‌ترین نبردهای صنعت خودرو آمریکا تبدیل شده است. 

سنگین سنگیندنده  دنده 
LOW GEAR

Spare Tire

زاپاس

 شنبه 02 آبان ماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2596

   اسـتمرار تولیـد خـودرو تنهـا بـه ظرفیـت 
خطـوط مونتـاژ و میـزان سـفارش گذاری وابسـته 
نیسـت؛ دسـترسی بـه مواداولیـه، امـکان تامیـن 
مـالی خریدهـای جدیـد و سـرعت گـردش منابـع 
نیـز نقـش تعیین کننـده‌ای  در زنجیـره تامیـن 
دارنـد. در شـرایطی کـه هزینه هـای حمل‌ونقـل و 
تهیـه نهاده هـای تولیـد افزایـش یافتـه و بخشی از 
سـرمایه بنگاه هـا در مطالبـات وصول نشـده بـاقی 
مانده اسـت، فشـار بر واحدهـای تولیـدی از مرحله 
تامیـن مواداولیـه تا تحویـل قطعه به خطـوط تولید 
گسـترش پیدا می کند. پیامد ایـن وضعیت، افزایش 
برنامه‌ریـزی  هزینـه تمام شـده، دشوارترشـدن 
تولیـد و کاهش تـوان سـرمایه گذاری برای توسـعه 
ظرفیت هـای صنعتی اسـت؛ مسـائلی کـه مدیریت 
آن هـا بـه راهکارهـایی فراتـر از افزایش سـفارش 

تولیـد نیـاز دارد

  نقدینگی؛ حلقه مفقوده استمرار تولید
در زنجیـره تولیـد خـودرو، قطعه سـازان بایـد پیـش از 
دریافـت بهای محصـول نهـایی، هزینه خریـد مواداولیه، 
دسـتمزد نیروی انسـانی، انرژی، حمل‌ونقـل و نگهداری 
تجهیـزات را پرداخـت کننـد. ایـن فاصلـه زمـانی میـان 
هزینه کـرد و دریافـت درآمـد، بـه سـرمایه در گـردش 
قابل توجـهی نیـاز دارد. هرچـه دوره تسـویه مطالبـات 
طولانی تـر شـود، منابع بیشـتری از چرخـه فعالیت بنگاه 
خارج خواهد شـد و توان آن برای خرید مجـدد مواداولیه 

کاهـش می یابـد
این مسـاله زمانی جدی تر می شـود که هزینـه نهاده های 
تولیـد در فاصلـه ثبـت سـفارش تـا تسویه حسـاب تغییر 
کنـد. در چنیـن شـرایطی، حـتی وصـول مطالبـات نیـز 
ممکن اسـت برای تامیـن همان میـزان مواداولیـه کافی 
نباشـد؛ زیرا قدرت خریـد منابع دریافتی نسـبت به زمان 

تولیـد یـا تحویل قطعـه کاهش یافته اسـت
بـه ایـن ترتیـب، کمبـود نقدینـگی تنهـا یـک مشـکل 
حسـابداری یـا مالی نیسـت، بلکـه می تواند مسـتقیما بر 
ظرفیـت تولیـد اثر بگـذارد. بنگاهی کـه منابـع لازم برای 
خریـد مواداولیـه را در اختیار ندارد، ممکن اسـت با وجود 
برخـورداری از نیـروی متخصـص، تجهیزات و سـفارش 

قطعـه، نتوانـد بـا ظرفیت مـورد انتظـار فعالیـت کند

  افزایش هزینه حمل‌ونقل و فشار بر بهای تمام شده
تامیـن مواداولیـه در بسیـاری از صنایـع بـه مسیرهـای 
حمل‌ونقـل داخـلی و خـارجی وابسـته اسـت. تغییـر 
مسیرهـای تجاری، افزایـش هزینه جابه جایی، دشـواری 
دسـترسی به خدمـات لجسـتیکی و طولانی‌ شـدن زمان 
تحویـل محموله هـا، هزینـه‌ای فراتـر از مبلـغ حمـل بـه 

تولیدکننـده تحمیـل می کنـد
وقتی انتقـال مواداولیه گران تر می شـود، بنگاه باید منابع 
بیشـتری برای خریـد همان مقـدار کالا اختصـاص دهد. 
از سـوی دیگـر، تاخیـر در رسیـدن محموله هـا می توانـد 
برنامـه تولیـد را برهم بزنـد و هزینه های نـاشی از توقف یا 
کاهش فعالیت خطـوط را افزایش دهـد. در این وضعیت، 
تولیدکننـده بـا دو فشـار هم‌زمـان روبـه‌رو اسـت: از یک 
طـرف بایـد هزینه بیشـتری بـرای تامیـن مواد بپـردازد 
و از طـرف دیگـر، منابـع مالی او بـرای مـدت طولانی تری 

درگیـر فرآینـد تامین بـاقی می ماند

افزایـش هزینه هـای لجسـتیکی همچنیـن ضـرورت 
بازنگـری در شیـوه برنامه‌ریـزی خرید را پررنـگ می کند. 
خریدهـای کوچـک و پراکنـده ممکن اسـت هزینه حمل 
بیشـتری بـه همـراه داشـته باشـند، امـا خریـد در حجم 
بـالا نیـز بـدون نقدینـگی کافی یا امـکان نگهـداری ایمن 
مواداولیه دشـوار اسـت. بنابرایـن، مدیریت تامیـن باید بر 
پایـه پیش‌بیـنی دقیـق نیـاز تولید، زمـان تحویـل و توان 

مـالی بنـگاه انجام شـود

  خطر انتقال اختلال به خطوط تولید
از فعالیت‌هـای  زنجیره تامیـن خـودرو از مجموعـه‌ای 
به هم‌پیوسـته تشـکیل شـده اسـت و اختلال در هر بخش 
می توانـد بـر بخش هـای دیگـر اثـر بگـذارد. کمبـود یک 
مـاده اولیه یـا قطعه خـاص، حتی اگر سـهم محـدودی از 
ارزش محصول نهایی داشـته باشـد، ممکن اسـت تکمیل 
یـک مجموعه یـا ادامـه فعالیـت خط تولیـد را با مشـکل 

مواجـه کند
از همیـن رو، ارزیابی وضعیت تولید صرفا بـا بررسی تعداد 
خودروهـای ساخته شـده یا میزان سـفارش قطعات کافی 
نیسـت. باید مشـخص شـود تامین کنندگان تا چـه اندازه 
تـوان مالی خریـد مواداولیـه را دارنـد، مطالبـات آن‌ها در 
چه بـازه‌ای تسـویه می شـود و آیا منابـع لازم بـرای حفظ 
رونـد تولیـد در ماههـای آینده در دسـترس اسـت یا خیر

تـداوم فشـار مـالی بـر تامین کننـدگان می توانـد بـه 
تعویـق خریـد مـواد، کاهـش موجودی هـای ضـروری و 
دشوارترشـدن اجـرای تعهـدات منجـر شـود. درنهایـت، 
هزینـه ایـن اختلال هـا ممکـن اسـت بـه شـکل افزایـش 
بهـای تمام شـده، تاخیـر در تحویـل محصـول یـا کاهش 

انعطاف پذیـری کل زنجیـره تولیـد نمایـان شـود

  تسویه مطالبات با رویکردی فراتر از پرداخت نقدی
یـکی از راهکارهـای قابـل بـررسی بـرای کاهـش فشـار 
مـالی، تنوع بخـشی بـه روش تسـویه مطالبـات اسـت. در 
شـرایطی که پرداخت نقدی همه بدهی هـا در کوتاه‌مدت 
امکان پذیـر نیسـت، می تـوان سـازوکارهای قـراردادی 
مشـخصی را بـرای تسـویه بخـشی از مطالبـات از طریـق 

تحویـل محصـول یـا دارایی قابلفـروش طـراحی کـرد
چنیـن روشی تنهـا زمـانی می توانـد بـه بهبـود وضعیـت 
نقدینـگی کمک کند کـه ارزش گـذاری دارایی ها شـفاف 
باشـد، زمان تحویل و نحوه انتقال مالکیت مشـخص شود 

و امـکان فروش آن در بـازار با هزینه و زمـان معقول وجود 
داشـته باشـد. همچنین بایـد از تحمیل ریسـک های تازه 
به تامین کنندگان جلوگیری کـرد؛ زیرا دریافت محصولی 
که فروش آن دشـوار اسـت یا بـا قیمت نامطمئـن معامله 
می شـود، لزومـا جایگزیـن مناسـبی بـرای وجـه نقـد 

نخواهـد بود
در کنـار ایـن روش، تعییـن برنامـه زمان بنـدی روشـن 
اولویت بنـدی بدهی‌هـای  بـرای پرداخـت مطالبـات، 
سررسیدشـده و ایجـاد امـکان تامیـن مـالی کوتاه مـدت 
بـر مبنـای قراردادهای معتبـر می تواند به کاهش نوسـان 
جریان نقـدی کمک کند. هـدف اصلی باید این باشـد که 
منابع مـالی از چرخه تولید خارج نشـوند و بنگاه ها بتوانند 
درآمـد حاصـل از فـروش محصولات خـود را دوبـاره برای 

خریـد مواداولیـه و ادامـه فعالیت بـه کار گیرند

  ضرورت اصلاح سازوکار تامین مالی
حل چالش هـای زنجیره تامیـن خودرو بـا تزریق مقطعی 
منابـع یـا افزایـش سـفارش ها به تنهـایی امکان‌پذیـر 
نیسـت. اگـر سـاختار پرداخت هـا اصـلاح نشـود، منابـع 
جدیـد نیز ممکن اسـت پـس از مـدتی در مطالبات معوق 
و هزینه هـای جـاری متوقف شـوند. از ایـن رو، هماهنگی 
تامیـن  برنامـه تولیـد، زمـان سـفارش گذاری،  میـان 

مواداولیـه و تسویه حسـاب ها اهمیـت ویـژه‌ای دارد
همچنیـن دسـترسی بنگاه هـای تولیـدی بـه ابزارهـای 
تامین مالی متناسـب بـا دوره گـردش سـرمایه، می‌تواند 
وابسـتگی آن هـا بـه منابع نقدی محـدود را کاهـش دهد. 
در کنـار آن، شـفافیت در قراردادهـا، پیش‌بینی پذیـری 
پرداخت هـا و مدیریت دقیـق موجـودی مواداولیه، زمینه 

تصمیم‌گیـری بهتـر را فراهـم می کند
درنهایـت، پایـداری تولیـد خـودرو تنهـا بـه تـوان فـنی 
و ظرفیـت اسـمی کارخانه هـا وابسـته نیسـت؛ سـلامت 
مـالی حلقه هـای تامیـن نیـز بایـد به عنـوان بخـشی از 
ظرفیـت واقعی صنعـت در نظر گرفته شـود. تـا زمانی که 
تامین کننـده بـرای خریـد مواداولیـه با کمبـود نقدینگی 
روبه‌رو باشـد و بخش قابل‌توجـهی از منابعش در مطالبات 
وصول نشـده بـاقی بمانـد، افزایـش ظرفیـت تولیـد بـا 
محدودیت هـای جدی مواجه خواهد شـد. بهبـود جریان 
نقدینـگی، کنتـرل هزینه هـای لجسـتیکی و طـراحی 
سـازوکارهای قابـل اتـکای تسـویه بـدهی می توانـد بـه 
کاهش این فشـارها و حفظ پیوسـتگی تولیـد کمک کند

زنجیره تامین خودرو
 زیر فشار هزینه های پنهان تولید

حل چالش های زنجیره تامین خودرو با تزریق مقطعی منابع یا افزایش سفارش ها به تنهایی امکان پذیر نیست. اگر ساختار 
پرداخت ها اصلاح نشود، منابع جدید نیز ممکن است پس از مدتی در مطالبات معوق و هزینه های جاری متوقف شوند

کمبود نقدینگی یکی از چالش های اصلی صنعت خودرو است؛

تاثیر ارائه لوازم یدکی
خودرو یارانه‌ای 
در کنترل بازار 
موقتی است 

     بـــه نقـــل از خانـــه ملـــت، 
مصطـــفی پوردهقـــان در خصـــوص 
انتشـــار خبـــری از ســـوی دادســـتان 
ــرح  ــه طـ ــر این کـ ــنی بـ ــران مبـ تهـ
ــتقیم  ــه مسـ ــازار و عرضـ ــم بـ تنظیـ
لاســـتیک و روغـــن خـــودرو از اول 
آبان مـــاه در ۳۰۰ نقطـــه تهـــران بـــه 
عنـــوان پایلـــوت اجـــرا می شـــود، گفـــت: 
ــا بـــا قیمـــت  »قطعـــا عرضـــه کالاهـ
پاییـــن و بـــه صـــورت ســـهمیه‌ای 
بـــه کنتـــرل وضعیـــت بـــازار کمـــک 
می کنـــد؛ امـــا تاثیـــر این گونـــه 

ــت.« ــتی اسـ ــات موقـ اقدامـ
ــس  ــردم اردکان در مجلـ ــده مـ نماینـ
ـــا  ـــرد: »م ـــح ک ـــلامی تصری ـــورای اس ش
تـــا چـــه زمـــانی می توانیـــم بـــازار را 
ــه‌ای و  ــای یارانـ ــرای طرح هـ ــا اجـ بـ
ســـهمیه‌ای مدیریـــت کنیـــم؟ ایـــن 
ــان  ــرای مدت‌زمـ ــا بـ ــا تنهـ برنامه هـ
ـــازار  ـــرل ب ـــه کنت ـــد ب ـــدود می توانن مح

کمـــک کننـــد.«

وی یـــادآور شـــد: »البتـــه اجـــرای 
این گونـــه طرح هـــا در درازمـــدت 
کافی  عدم نظارت هـــای  به‌دلیـــل 
ــل  ــت تبدیـ ــاد و رانـ ــع فسـ ــه منبـ بـ
ـــن  ـــازار دام ـــکلات ب ـــه مش ـــود و ب می ش

خواهـــد زد.«
ایـــن نماینـــده مـــردم در مجلـــس 
ــرای  ــکار بـ ــه راهـ ــم، در ارائـ دوازدهـ
ــار  ــودرو اظهـ ــازار لوازم خـ ــم بـ تنظیـ
کـــرد: »کنتـــرل بـــازار بـــرای تمـــام 
ـــن اســـت کـــه عرضـــه  کالاهـــا در گـــرو ای
ـــازار آزاد  ـــت در ب ـــن قیم ـــا و تعیی و تقاض
ـــرد؛  ـــورت بگی ـــتی ص ـــرایط رقاب ـــا ش ب
ــا  ــاس بـ ــد اجنـ ــه بایـ ــن این کـ ضمـ
کیفیـــت خـــارجی نیـــز وارد شـــود.«

ـــاس  ـــا از واردات اجن ـــر م ـــزود: »اگ وی اف
ــری و  ــارجی جلوگیـ ــت خـ ــا کیفیـ بـ
انحصـــار ایجـــاد کنیـــم، باعـــث می شـــود 
ـــازار  ـــرل ب ـــرای کنت ـــه ناچـــار شـــویم ب ک
ـــش  ـــت پی ـــن و ران ـــع کوپ ـــب توزی در قال

برویـــم.«
عضـــو کمیسیـــون صنایـــع و معـــادن 
ــد  ــلامی‌ تاکیـ ــورای اسـ ــس شـ مجلـ
کـــرد: »هم‌اکنـــون بایـــد یـــک بـــازار 
ـــم  ـــودرو و ه ـــه خ ـــرای عرض ـــم ب آزاد ه
لـــوازم خـــودرو ایجـــاد شـــود کـــه در 
آن شـــرایط اقتصـــاد آزاد بـــا قابلیـــت 

رقابت پذیـــری را فراهـــم کنیـــم.«

تسریع در ترخیص خودروهای 
وارداتی، از رسوب کالا در 
گمرکات جلوگیری می کند

  دبیر انجمن واردکنندگان خودرو گفت: 
»فراهم شــدن امکان ترخیص خودرو پیش 
از تعیین ارزش نهایی گمــرکی، می تواند به 
کاهش توقف خودروها در گمرک، جلوگیری 
از تحمیل هزینه های اضافی به مالکان و تسهیل 
در واردات کمک کند.« مهدی دادفر با اشاره 
به دستورالعمل جدید گمرک برای ترخیص 
خودروهای وارداتی اظهار داشت: »براساس 
این دستورالعمل، در مواردی که خودروهای 
وارداتی فاقد شناسه ارزش )TSC( در بانک 
اطلاعات ارزش گمرک ایران باشــند، امکان 
ترخیص خودرو پیــش از اعلام نظر کارگروه 
مربوطه، با رعایت ضوابط تعیین شده فراهم 
شده است.« وی افزود: »در فرآیندهای اداری 
و گمرکی، طولانی شدن زمان تعیین ارزش 
می تواند موجب توقــف خودروها در اماکن 
گمرکی و افزایش هزینه های نگهداری برای 
مالکان شود؛ درحالی که این دستورالعمل به 
ترخیص سریع خودروها و کاهش هزینه های 
انبارداری کمــک می کنــد.« دبیر انجمن 
واردکنندگان خودرو با بیــان این که اجرای 
این رویه می تواند بخشی از مشکلات مالکان 
خودروهای وارداتی را کاهش دهد، گفت: »در 
این روش، صاحب خودرو با ارائه تعهد مبنی بر 
پرداخت مابه‌التفاوت احتمالی حقوق ورودی، 
می تواند پیش از اعــلام نظر نهایی کارگروه، 
فرآیند ترخیص را پیگیری کند. این موضوع 
به معنای نادیده گرفتن حقوق دولت نیست، 
بلکه تلاش شده است میان تسهیل امور مردم 
و رعایت الزامات قانونی تعادل برقرار شود.« وی 
با اشاره به این که فراهم شدن امکان ترخیص 
خودرو پیش از نهایی شــدن ارزش گذاری، 
تصمیمی مثبت در جهت کاهش رســوب 
خودروها در گمرک و تســهیل امور مالکان 
است، گفت: »انتظار می‌رود اجرای هماهنگ 
این دســتورالعمل از سوی دســتگاه های 
مسئول، ضمن حفظ حقوق دولت، به کاهش 
هزینه های تحمیلی و تسریع فرآیند ترخیص 
خودروهــای وارداتی ایرانیان مقیم خارج از 
کشور منجر شود.« دادفر تاکید کرد: »پیش 
از این، طولانی شــدن توقــف خودروها در 
گمرکات امکان وارد آمدن آسیب به خودرو 
را در فواصل مختلف سال بر اثر تابش مستقیم 
نور خورشید و بارش باران فراهم می کرد که 
این امر منجر به کاهش خســارت های مالی 
می شود.« وی خاطرنشان کرد: »تسریع در 
فرآیند ترخیص، علاوه بر کاهش هزینه‌های 
انبارداری و جلوگیری از توقف طولانی مدت 
خودروها در گمرک، موجب می شود مالکان 
ســریع تر به خودروهای خود دسترسی پیدا 
کنند و سرمایه آن‌ها برای مدت طولانی درگیر 

فرآیندهای اداری باقی نماند.«



     مسابقات Formula 1 سرانجام پس از سال ها بحث و گمانه‌زنی در آستانه بازگشت به قاره آفریقا قرار گرفته است؛ 
اما برخلاف انتظار بسیاری از علاقه مندان، این بازگشت قرار نیست در آفریقای جنوبی و پیست تاریخی Kyalami رقم 
بخورد. گزارش ها نشان می‌دهد کشور رواندا به گزینه اصلی میزبانی گرندپری آفریقا تبدیل شده و می تواند نام خود را 
در تاریخ این رقابت ها ثبت کند. آفریقا تنها قاره مسکونی جهان است که در سال های اخیر هیچ مسابقه‌ای در تقویم 
فرمول یک نداشته است. آخرین گرندپری این قاره در سال ۱۹۹۳ و در پیست کیالامی آفریقای جنوبی برگزار شد. از آن 
زمان تاکنون تلاش های متعددی برای بازگرداندن مسابقات به آفریقا صورت گرفت، اما هیچ کدام به نتیجه نرسیدند

در سال های گذشته بسیاری از تحلیلگران تصور می کردند اگر فرمول یک روزی به آفریقا بازگردد، مقصد آن دوباره 
آفریقای جنوبی خواهد بود. کیالامی همچنان یکی از شناخته شده ترین نام های تاریخ این رشته محسوب می شود 

و سابقه میزبانی مسابقات متعدد فرمول یک را در کارنامه دارد. با این حال، اکنون به نظر می‌رسد شرایط به گونه‌ای 
دیگر رقم خورده است. رواندا طی سال های اخیر سرمایه گذاری گسترده‌ای برای افزایش حضور خود در رویدادهای 
بین‌المللی انجام داده و تلاش کرده تصویری متفاوت از خود در سطح جهانی ارائه دهد. دولت این کشور معتقد است 
میزبانی یک مسابقه فرمول یک می تواند در جذب گردشگر، افزایش سرمایه گذاری خارجی و تقویت جایگاه بین‌المللی 
کشور نقش مهمی ایفا کند. براساس گزارش های منتشرشده، طرح پیشنهادی رواندا شامل احداث یک پیست کاملا 
جدید خواهد بود؛ مسیری که قرار است با استانداردهای مدرن فرمول یک طراحی شود و توانایی میزبانی از بزرگ ترین 
مسابقات اتومبیلرانی جهان را داشته باشد. این رویکرد تفاوت مهمی با گزینه آفریقای جنوبی دارد که بر استفاده از 

زیرساخت های موجود کیالامی متکی بود.

بازگشت تاریخی 
فرمول یک به آفریقا 

با میزبانی رواندا

فلاشرفلاشر
FLASHER

 شنبه 02 آبان ماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2596

  وسوسه خرید لوازم یدکی ارزان و بی‌کیفیت شاید در ظاهر 
اقتصادی باشــد، اما درنهایت هزینه های ســنگینی تحمیل 
می کند. از ســویی، بازار لوازم یدکی خودرو این روزها میزبان 
چالش هایی است که مالکان خودروها را در نگهداری و تعمیر 
وسایل نقلیه خود دچار دردسرهای جدی کرده است. نوسانات 
نرخ ارز که به صورت ساعتی خود را در بازار نشان می‌دهد، در 
کنار قیمت گذاری های سلیقه‌ای، باعث شده تا فرآیند خرید 
قطعه و تعمیر خودرو به تجربه‌ای فرســاینده برای شهروندان 
تبدیل شود. در این میان، مشکلات زنجیره تامین، به‌ویژه برای 
خودروهای چینی و رواج قطعات دســت‌دوم، به دغدغه های 

اصلی این روزهای بازار بدل شده است.

  در این شـرایط فشـار هزینه ها باعث شـده تا بـازار قطعات 
استوک )دسـت‌دوم( رونق بگیرد. استفاده از قطعات کارکرده 
راهکاری اسـت که بـرخی برای کاهـش هزینه ها بـه آن روی 
می آورند؛ اما کارشناسـان فنی توصیـه می کنند در این زمینه 
بایـد دقـت ویژه‌ای داشـت. در بخش هـای حیـاتی و مرتبط با 
ایمـنی خـودرو ماننـد سیلندر و پمـپ ترمز، لنت ها، دیسـک 
چرخ، لـوازم جلوبنـدی و بلبرینگ هـا، اسـتفاده از نمونه های 
اسـتوک یا فرسـوده می تواند ایمنی رانندگی را تحت‌الشـعاع 
قـرار دهـد. بـه مصرف کننـدگان توصیـه می شـود بـرای این 
بخش هـای کلیـدی، حتمـا به سـراغ قطعـات نو و اسـتاندارد 

بروند

  یــکی از اصلی تریــن مشــکلاتی کــه ایــن روزهــا 
ــد،  ــرم می کنن ــت‌وپنجه ن ــا آن دس ــات ب ــداران قطع خری
لوازم یــدکی همــگام  نــرخ  قیمت هاســت.  بی ثبــاتی 
بــا نوســانات ارز تغییــر می کنــد و نبــود نظــارت کافی 
ــلا  ــکل کام ــازار ش ــا در ب ــا قیمت گذاری ه ــده ت ــث ش باع
ــکان  ــت، مال ــن وضعی ــرد. همی ــود بگی ــه خ ــلیقه‌ای ب س
خــودرو را مجبــور می کنــد بــرای پیــدا کــردن یــک 
قطعــه بــا قیمــت مناســب، زمــان زیــادی را در بــازار و 
نمایندگی هــا صــرف کننــد؛ چرخــه‌ای کــه علاوه بــر تحمیل 
 هزینه هــای ســنگین مــالی، وقــت و انــرژی زیــادی از مــردم

 می‌گیرد.

تله‌ قطعات ارزان
 و بی‌کیفیت خودرو 

رونق بازار قطعات استوک و ضرورت 
احتیاط در بخش های ایمنی

بی ثباتی قیمت ها در بازار 
لوازم یدکی همگام با نوسانات ارز

شد؟ شد؟چی  چی؟چرا؟چرا؟چی  چی؟برای  برای 

 عزت‌الله زارعی، ســخنگوی وزارت صمت در واکنش به 
انتشار برخی اخبار مبنی بر اســتمرار رویه واردات خودرو با 
کارت اقامت، صراحتا اعلام کرد که ثبت ســفارش واردات 
خودرو سواری توسط ایرانیان مقیم خارج از کشور متوقف شده 
و درحال حاضر هیچ گونه امکان ثبت سفارش جدیدی وجود 

ندارد.« نگاهی به ریشه های این تصمیم نشان می‌دهد که انتقادها به واردات خودرو توسط ایرانیان مقیم 
خارج، فراتر از بحث قیمت نهایی خودروها بود. ارزبری سنگین مدل های لوکس و تشدید فشار تقاضا 
بر بازار محدود ارز، از جدی ترین محورهای انتقاد کارشناسان به این سیاست محسوب می شد. در کنار 
این چالش کلان اقتصادی، سودجویی های شکل گرفته پیرامون این مسیر و ظهور بازار سیاه برای خرید 

و فروش کارت های اقامت و مدارک مرتبط، فضا را بیش از پیش ناپایدار کرده بود.

  حسن حســن خانی، کارشناس اقتصادی اظهار کرد: 
»بر اساس آمار ثبت ســفارش خودرو که از سوی وزارت 
صنعت، معدن و تجارت منتشر شده، خودروها در سه رده 
قیمتی شــامل خودروهای ارزان‌قیمت زیر ۱۰ هزار دلار، 
خودروهای ۱۰ تا ۲۵ هزار دلار و خودروهای بالای ۲۵ هزار 

دلار دسته بندی شده‌اند.« وی افزود: »همچنین براساس همین آمار، مقایسه پنج ماهه نخست سال 
جاری با مدت مشابه سال گذشته نشان می‌دهد که ترکیب خودروهای وارداتی به سمت خودروهای 
گران‌قیمت تغییر کرده است.« حسن خانی خاطرنشان کرد: »بررسی داده های مذکور نشان می‌دهد 
که سهم خودروهای بالای ۲۵ هزار دلار از کل ثبت سفارش‌ها، از حدود ۴۷ درصد در سال گذشته 

به ۵۸ درصد در 5 ‌ماهه نخست امسال رسیده است. 

 سازمان نوسازی ناوگان حمل‌ونقل شیوه نامه جدید 
مربوط به فرآیند حذف شاسی های خودروهای فرسوده 
در قالب اجرای بند »پ« ماده 59 را ابلاغ کرد؛ شیوه نامه‌ای 
که رعایت دقیق بندهای آن برای تمامی شــرکت ها و 
متقاضیان الزامی است. براســاس این ضوابط جدید، 

ملاک اصلی برای شناسایی شرکت و بهره بردار، صرفا اطلاعات ثبت شده در »سامانه نوسازی 
ناوگان حمل‌ونقل کشور« خواهد بود و تقاضای حذف شاسی تنها از سوی اشخاص ثبت شده 
در سامانه قابل پیگیری است. همچنین متقاضیان موظف‌ هستند علاوه بر ارائه درخواست کتبی 
حاوی مشخصات دقیق شاسی و دلایل توجیهی، تعهدنامه های رسمی شرکت و بهره بردار را نیز 

ضمیمه پرونده کنند.

دلایل توقف واردات خودرو با کارت اقامت؛ 
از ارزبری تا بازار سیاه

سهم ۵۸ درصدی اتومبیل های لوکس
 از واردات خودرو

شیوه نامه جدید حذف شاسی خودروهای 
فرسوده ابلاغ شد

!دیگــه چه خبر؟دیگــه چه خبر؟ویژه‌هاویژه‌ها ئیتر !تو ئیتر تو

Inphography

اینفوگرافی

 پنج شــرکت تایرســاز بورسی در 6  ماهه نخســت سال ۱۴۰۵ 
درمجمــوع ۳۰ هزار و ۵۷۰ میلیاردتومــان درآمد عملیاتی و فروش 
به ثبت رســاندند. بررسی عملکرد گروه صنعتی بارز، مجتمع صنایع 
لاســتیک یزد، مجتمع صنعتی آرتاویل تایر، ایران یاســا تایر و رابر و 
ایران تایر نشان می‌دهد درآمد این شرکت ها درمقایسه با دوره مشابه 
سال گذشــته روندی افزایشی داشته است. میانگین رشد درآمد این 
پنج شرکت به حدود ۷۲.۴ درصد رسیده که از افزایش قابل توجه درآمد 
اسمی در صنعت تایر حکایت دارد. در میان شرکت های مورد بررسی، 
گروه صنعتی بارز با درآمد ۱۲ هزار و ۴۵۱ میلیاردتومانی و رشــد ۴۳ 
درصدی، بیشترین حجم درآمد را به خود اختصاص داده است. مجتمع 
صنایع لاستیک یزد نیز با ثبت ۸ هزار و ۹۳۴ میلیاردتومان درآمد و رشد 
۱۵۹ درصدی، بیشترین نرخ رشد درآمد را در میان این پنج شرکت 
تجربه کرده است. مجتمع صنعتی آرتاویل تایر با درآمد ۲ هزار و ۲۳۴ 
میلیاردتومانی، نسبت به فروش یک هزار و ۳۴۶ میلیاردتومانی دوره 
مشابه سال گذشته، رشد حدود ۶۶ درصدی را ثبت کرده است. درآمد 
ایران یاسا تایر و رابر نیز از ۲ هزار و ۱۱۴ میلیاردتومان به ۲ هزار و ۷۰۲ 

میلیاردتومان افزایش یافته که معادل رشد حدود ۲۷.۸ درصدی است. 
ایران تایر هم با ثبت ۴ هزار و ۲۴۹ میلیاردتومان درآمد عملیاتی، رشد 
۶۶ درصدی را در نیمه نخست ســال تجربه کرده است. مجموع این 
ارقام نشان می‌دهد پنج تایرساز بورسی در نیمه نخست سال جاری از 
نظر درآمدزایی عملکردی روبه‌رشد داشته‌اند. از سوی دیگر رشد درآمد 
پنج تایرســاز بورسی می تواند چشم‌انداز مثبتی برای توسعه صنعت 
تایر کشــور ترسیم کند. افزایش منابع مالی شرکت ها، زمینه تقویت 
ظرفیت های تولیدی، سرمایه گذاری در تجهیزات و فناوری های جدید، 
ارتقای کیفیت محصولات و توسعه سبد تولید را فراهم می کند. تداوم 
این روند همچنین می تواند به افزایش بهره‌وری، تقویت توان رقابتی 
تولیدکنندگان داخلی و پاسخ گویی بهتر به نیاز بازار خودرو و حمل‌ونقل 
منجر شــود. از ســوی دیگر، افزایش توان مالی شرکت های تایرساز 
می تواند مسیر توســعه بازارهای صادراتی را هموارتر کند. گسترش 
حضور در بازارهای منطقه‌ای، علاوه بر افزایش فرصت های فروش، به 
تنوع بخشی بازارهای هدف، تقویت درآمدهای ارزی و افزایش ظرفیت 
تولید کمک می کند. توسعه صادرات همچنین می تواند زمینه معرفی 
محصولات ایرانی در بازارهای جدید، گسترش همکاری های تجاری 
و تثبیت جایگاه تولیدکنندگان داخلی در زنجیره تامین منطقه‌ای را 
فراهم آورد. درمجموع، رشد درآمد شرکت های تایرساز در صورت تداوم 
و همراهی با توسعه تولید و بازارهای صادراتی، می‌تواند به تقویت بنیه 
مالی صنعت، افزایش سرمایه گذاری، ایجاد فرصت های شغلی و ارتقای 

جایگاه صنعت تایر ایران در بازارهای داخلی و خارجی منجر شود.

۵ تایر ساز بزرگ حاضر در بورس بیش از ۳۰ هزار میلیارد تومان سود کردند
در نیمه نخست امسال محقق شد:

r.bayat@autoworld.ir
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درآمد مشابه سال گذشتهمیزان افزایشمیزان درآمد 6 ماهه

رفع تعهدات ارزی نیازمند اصلاح 
بسترهای اجرایی است

  بـه نقـل از خانـه ملـت، مصطـفی طاهـری در 
ارائـه راهـکار بـرای حـل مشـکلات حـوزه ارز گفـت: 
آن  بـا  اقتصـادی  فعـالان  امـروز  کـه  »موضوعـاتی 
مواجـه هسـتند، صرفـا بـه درسـت یـا نادرسـت بودن 
بخـش  بلکـه  نمی شـود،  محـدود  سیاسـتگزاری ها 
مهمی از مشـکلات به بسـتر اجرایی و نحوه پیاده سازی 

بازمی گـردد.« ارزی  سیاسـت های 
نماینـده مـردم زنجـان و طـارم در مجلـس شـورای 
اسـلامی ادامـه داد: »ممکن اسـت سیاسـتی در سـطح 
کلان بـا هـدف مشـخصی تدویـن شـده باشـد، امـا در 
مرحلـه اجـرا، به دلیل سـازوکارهای نامناسـب یـا نبود 
انعطـاف لازم، مشـکلاتی بـرای صادرکننـدگان ایجـاد 
بایـد  بـررسی سیاسـت ها  علاوه بـر  بنابرایـن،  کنـد؛ 
فرآیندهـای اجـرایی نیـز به صـورت ریشـه ای اصـلاح 

شـود.«
طاهری با اشـاره به ارائه پیشـنهادهایی در این زمینه به 
مسـئولان ارشـد کشـور تصریح کرد: »راهکارهای مورد 
نظـر در جلسـاتی بـا رئیس جمهـور و برخی مسـئولان 
اقتصـادی کشـور از جملـه آقـای همـتی مطـرح شـده 
و تـلاش شـده اسـت پیشـنهادها به جـای کلی گـویی، 

به صـورت مشـخص و قابـل اجـرا ارائه شـود.«
وی خاطرنشـان کـرد: »بـرای حـل ایـن مسـائل بایـد 
دو مسیـر را هم زمـان دنبـال کـرد؛ مسیـر نخسـت، 
اصلاحات اسـاسی و بلندمدت در سـازوکارهای اجرایی 
یافتـن  دوم،  و مسیـر  اسـت  ارزی  و سیاسـت های 
راهکارهـایی بـرای مدیریـت مشـکلات فعـلی فعـالان 
اقتصـادی تا زمـان تحقـق اصلاحـات بنیادین اسـت.«

ایـن نماینـده مـردم در مجلـس دوازدهـم، بـا اشـاره 
بـرای  عملیـاتی  پیشـنهادهای  ارائـه  بـه ضـرورت 
شـرایط فعـلی اقتصـاد کشـور اظهـار کـرد: »در کنـار 
راهکارهـای ریشـه ای و بلندمدت، باید مشـخص شـود 
که تـا پیـش از اصـلاح کامل بسـتر اجـرایی حـوزه ارز، 
چـه سیاسـت هایی می توانـد بـه کاهـش مشـکلات 

صادرکننـدگان کمـک کنـد.«
وی افـزود: »در یـکی از جلسـات بـا رئیس جمهـور، 
موضـوع ارائـه پیشـنهادهای مکتـوب و مشـخص برای 
حـل مسـائل اقتصـادی مطرح شـد و بر همین اسـاس، 
پیشـنهادهایی بـرای مدیریت شـرایط فعلی حـوزه ارز 

آمـاده شـده اسـت.«
طاهری بـا بیـان این که مشـارکت فعـالان اقتصـادی و 
تشـکل های بخش خصوصی در تکمیل این پیشـنهادها 
ضروری اسـت، عنوان کـرد: »اتاق های فکـر اقتصادی و 
فعـالان این حـوزه می توانند بـا بیان تجربه هـای عملی 
خـود، نقـاط ضعـف و قـوت راهکارهـای پیشـنهادی را 
مشـخص کننـد و زمینه تدویـن تصمیم هـایی دقیق تر 

و کاربردی تـر را فراهـم آورند.«

شرکت »رادیاتور ایران« در 6 ماهه منتهی به شهریورماه سال جاری درآمدی بالغ بر 2.413 میلیاردتومان را به ثبت رساند.
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    شرکت Bugatti هنوز توربیون را به‌عنوان یک خودرو مخصوص پیست معرفی نمی کند، اما تازه ترین 
تصاویر و اطلاعات منتشرشده از مراحل آزمایش این هایپرکار نشان می‌دهد محصول جدید فرانسوی ها 
توانایی هایی فراتر از یک گرندتورر فوق لوکس دارد. در واقع، هرچه آزمایش های توربیون به مراحل نهایی 
نزدیک‌تر می شود، بیش از گذشته مشخص می شود که جانشین شیرون تنها برای ثبت رکورد سرعت در 
مسیرهای مستقیم توسعه نیافته است. توربیون یکی از مهم ترین خودروهای تاریخ معاصر بوگاتی محسوب 
می شود. این خودرو وظیفه دشوار جانشینی Chiron را برعهده دارد و هم‌زمان آغازگر فصل تازه‌ای برای برند 
 V16 استفاده می کرد، توربیون به یک پیشرانه کاملا جدید W16 فرانسوی است. برخلاف نسل قبل که از موتور
تنفس طبیعی در کنار سامانه هیبریدی مجهز شده و به همین دلیل از همان زمان معرفی، توجه گسترده‌ای را 

به خود جلب کرده است. در تازه ترین مرحله آزمایش ها، مهندسان بوگاتی خودرو را در پیست تحت شرایط 
سخت قرار داده‌اند. تصاویر منتشرشده نشان می‌دهد تمرکز تنها روی دستیابی به سرعت های بالا نبوده و 
خودرو تحت آزمایش های گسترده مرتبط با پایداری، هندلینگ، ترمزگیری و رفتار دینامیکی نیز قرار گرفته 

است. موضوعی که از جاه طلبی های پروژه فراتر از یک هایپرکار صرفا سریع خبر می‌دهد.
وزن کمتر نسبت به برخی رقبا، معماری جدید شاسی و بهره‌گیری از فناوری های پیشرفته آیرودینامیکی 
از عواملی هستند که به توربیون اجازه می‌دهند در مسیرهای پیچیده نیز عملکرد چشمگیری داشته باشد. 
بوگاتی در توسعه این خودرو تلاش کرده میان دو ویژگی متفاوت تعادل برقرار کند؛ حفظ شخصیت لوکس و 

راحت محصولات سنتی برند و درعین حال ارائه عملکردی نزدیک به خودروهای مسابقه‌ای.

نمایش توانایی های
پنهان »توربیون«

لملل ا ین‌ لمللب ا ین‌ ب

کادیلاکی که قرار بود اوراق شود، نیم میلیون‌دلار فروخته شد!
  در تاریخ صنعت خودرو، برخی مدل ها تنها به دلیل تعداد کم 
تولید یا قیمت بالا ارزشمند نمی شوند، بلکه داستانی منحصربه فرد 
پشــت آن ها قرار دارد. یکی از تازه ترین نمونه ها، یک دســتگاه 
Cadillac Eldorado Brougham Town Car مــدل ۱۹۵۶ 
است که اخیرا در حراجی با قیمت ۴۹۴ هزار و ۵۰۰ دلار به فروش 
 General Motors رسید؛ خودرویی که اگر تصمیم مدیران وقت
اجرا می شد، هرگز تا امروز باقی نمی ماند. این خودرو در اصل یکی 
از پروژه های ویــژه و نمایشی کادیلاک در دهه ۱۹۵۰ بود؛ دورانی 
که خودروســازان آمریکایی برای نمایش توانایی های طراحی و 
مهندسی خود، خودروهای مفهومی و نمایشگاهی متعددی تولید 

می کردند. الدورادو بروگام تاون کار نیز یکی از همین پروژه ها بود که با طراحی خاص و ابعادی چشمگیر توجه بسیاری را به خود جلب کرد. با این 
حال، سرنوشت خودرو می توانست کاملا متفاوت باشد. در آن دوران، بسیاری از خودروهای مفهومی و نمایشگاهی پس از پایان ماموریت تبلیغاتی 
خود اوراق می شدند. دلیل این کار جلوگیری از فروش یا استفاده عمومی از خودروهایی بود که برای تولید انبوه طراحی نشده بودند. این کادیلاک 

نیز در مقطعی در فهرست خودروهایی قرار داشت که قرار بود از رده خارج شوند، اما در نهایت از این سرنوشت گریخت و حفظ شد.

یکی از عجیب ترین خودروهای بریتانیایی برقی شد
 Moke کمتر خــودرویی را می توان پیدا کرد که بــه اندازه    
شــخصیت منحصربه فرد و غیرمتعارفی داشته باشد. این خودرو 
کوچک و روباز که نخســتین بار در دهه ۱۹۶۰ معرفی شد، طی 
سال ها به یکی از نمادهای سبک زندگی ساحلی و تفریحی تبدیل 
 Moke Mk2 شد. اکنون این مدل کلاسیک با معرفی نسخه جدید
EV وارد عصر خودروهای برقی شده است. نسل جدید موک تلاش 
کرده ظاهر شناخته شده و نوستالژیک خود را حفظ کند. فرم ساده 
بدنه، درهای حذف شده، سقف پارچه‌ای و طراحی مینیمالیستی 
همچنان بخش مهــمی از هویت خودرو را تشــکیل می‌دهند. 
به همین دلیل در نگاه اول، Mk2 EV بیشــتر شبیه یک بازسازی 

مدرن از موک های قدیمی است تا یک محصول کاملا جدید. اما مهم ترین تغییر زیر بدنه اتفاق افتاده است. موتور بنزینی جای خود را به یک سامانه 
تمام برقی داده که ۴۴ اسب بخار قدرت تولید می کند. اگرچه این عدد درمقایسه با خودروهای برقی مدرن چندان چشمگیر به نظر نمی‌رسد، اما 
برای خودرویی با ابعاد کوچک و فلسفه تفریحی موک کافی ارزیابی می شود. هدف اصلی این خودرو شتاب های خیره کننده یا ثبت رکورد سرعت 

نیست، بلکه ارائه تجربه‌ای ساده و لذت بخش برای رانندگی در مناطق گردشگری و جاده های ساحلی است.

خبر
News

»اِکِسپنگ« اروپا را 
هدف گرفت

   خودروســاز چیــنی Xpeng معتقد 
اســت می تواند ظرف چند سال آینده به 
یکی از مهم ترین بازیگران بازار اروپا تبدیل 
شود؛ تا جایی که فروش آن در این قاره از 
Ford نیز فراتر برود. این ادعا شاید تا چند 
سال قبل بلندپروازانه به نظر می‌رسید، اما 
روند تحولات صنعت خودرو نشان می‌دهد 
اعتمادبه نفس روزافزون برندهای چینی 
دیگر اتفاقی مقطعی نیست، بلکه نتیجه 
تغییر توازن قدرت در بازار جهانی خودرو 
است. اکسپنگ که طی ســال های اخیر 
به عنوان یکی از مهم ترین استارت آپ های 
خودروسازی چین شناخته شده، اکنون 
حضور خود را در بازارهای اروپایی با سرعت 
بیشتری گسترش می‌دهد. مدیران شرکت 
معتقدند رشد ســریع فروش خودروهای 
برقی، تغییر سلیقه مشتریان و استقبال از 
فناوری های جدید فرصت مناسبی را برای 
توســعه فعالیت این برند در خارج از چین 

فراهم کرده است.

چشم‌انداز شرکت به قدری جاه طلبانه است 
که مدیران آن از احتمال عبور از فورد در بازار 
اروپا تا پایان دهه جاری سخن می گویند. اگر 
چنین اتفــاقی رخ دهد، یکی از مهم ترین 
جابه جایی های قــدرت در صنعت خودرو 
اروپا رقم خواهد خورد؛ بازاری که دهه ها در 
سلطه نام های آمریکایی، آلمانی، فرانسوی 

و ژاپنی قرار داشت.
اعتمادبه نفس اکسپنگ بی‌دلیل نیست. 
خودروسازان چینی در ســال های اخیر 
پیشرفت قابل توجهی در زمینه خودروهای 
برقی، نرم‌افزارهای هوشمند، سامانه های 
کمک‌راننده و فناوری باتری داشــته‌اند. 
بسیاری از آن ها دیگر صرفا تولیدکنندگان 
خودروهــای ارزان‌قیمــت نیســتند و 
محصولاتی را عرضــه می کنند که از نظر 
فناوری و امکانات، در سطح برندهای معتبر 

جهانی قرار دارند.
درمقابل، خودروســازان ســنتی اروپا و 
آمریکا با چالش های متعددی دست‌وپنجه 
نــرم می کنند. هزینه های بالای توســعه 
خودروهای برقی، قوانین ســخت‌گیرانه 
زیســت محیطی، رقابت سنگین قیمتی 
و کاهش حاشیه ســود باعث شده برخی 
شرکت ها با سرعت کمتری نسبت به رقبای 
چینی حرکت کنند. همین فاصله، فرصت 
مناســبی برای برندهایی مانند اکسپنگ 

ایجاد کرده است.

رنو با »E-Space Concept« تعریف داشبورد را تغییر داد
   رنو در نمایشگاه خودرو پاریس از کانسپت جدید E-Space رونمایی کرد؛ خودرویی 
که اگرچه قرار نیست به همین شکل وارد خط تولید شود، اما یکی از مهم ترین فناوری های 
آن به‌زودی راه خود را به محصولات آینده رنو باز خواهد کرد. مهم ترین ویژگی این کانسپت، 
داشــبوردی کاملا متفاوت اســت که می تواند تصویری از نسل بعدی کابین خودروهای 
فرانسوی را ارائه دهد. کانسپت E-Space ادای احترامی به نسل نخست رنو اسپیس است؛ 
خودرویی که بیش از چهار دهه پیش یکی از پیشگامان کلاس MPV  محسوب می شد. رنو 
در طول سال های گذشته نسخه‌های بسیار خاصی از این مدل را معرفی کرده بود؛ از نمونه 
مجهز به موتور فرمول یک گرفته تا مدل های مفهومی با طراحی های غیرمتعارف. اکنون 
نیز E-Space جدید همین سنت را ادامه می‌دهد؛ با این تفاوت که این بار خبری از موتور 

احتراق‌داخلی نیست و خودرو کاملا برقی طراحی شده است. اما مهم ترین بخش ماجرا در 
کابین قرار دارد. رنو این سامانه را OpenR Panorama  می نامد؛ نمایشگری خمیده با عرض 
۱۱۳۰ میلی متر و ارتفاع ۱۱۰ میلی‌متر که تقریبا تمام عرض خودرو را پوشش می‌دهد. این 
نمایشگر بزرگ عملا جای داشبورد سنتی را گرفته و اطلاعات مختلف خودرو را در اختیار 
سرنشینان قرار می‌دهد. نکته جالب این جاست که برخلاف بسیاری از خودروهای مدرن، 
صفحه اصلی لمسی نیست. در عوض، دو نمایشــگر انعطاف پذیر کوچک تر در دو طرف 
ســتون فرمان قرار دارند که امکان کنترل و شخصی‌سازی اطلاعات نمایش داده شده را 
فراهم می کنند. این نمایشگرها قابلیت تغییر موقعیت دارند و به راننده اجازه می‌دهند نحوه 

نمایش اطلاعات را تنظیم کند. 

   شکست در یک بازار همیشه به معنای شکست در 
همه جبهه ها نیست؛ درسی که فولکس‌واگن این روزها 
بهتر از هر زمان دیگری آن را درک می کند. درحالی که 
بزرگ ترین خودروساز اروپا همچنان با کاهش تقاضا، 
فشار رقابت خودروهای برقی و مشکلات ساختاری در 
بازارهای غربی دست‌وپنجه نرم می کند، در چین مسیر 
کاملا متفاوتی را در پیش گرفته است. بازاری که زمانی 
منبع اصلی قدرت فولکس‌واگن بود، اما طی سال های 
اخیر به میدان تاخت‌وتاز برندهای داخلی تبدیل شد و 
بسیاری از موقعیت های سنتی خودروسازان غربی را 
به چالش کشید. اکنــون فولکس‌واگن تلاش می کند با 
پذیرش واقعیت های جدید بازار چین و فاصله گرفتن 
از نســخه های جهانی محصولات خود، دوباره جایگاه 
از دست‌رفته‌اش را بازسازی کند. معرفی ID. ERA را 
می توان یکی از مهم ترین نمادهای این تغییر استراتژی 
دانســت؛ خودرویی که نه برای اروپا و نه برای آمریکا، 
بلکه مستقیما برای سلیقه، نیازها و انتظارات مشتریان 
چینی توسعه یافته است. اهمیت این محصول تنها به 
یک مدل جدید محدود نمی شود. آن چه فولکس‌واگن 
در چین انجام می‌دهد، درواقع اعترافی آشکار به تغییر 
موازنه قدرت در صنعت خودرو جهان است. اگر تا چند 
سال پیش خودروسازان غربی فناوری و محصول را به 
چین صادر می کردند، امروز برای موفقیت در این بازار 
ناچارند از قواعدی پیروی کنند که خود مصرف کنندگان 
 ID. ،و خودروسازان چینی تعریف کرده‌اند. به همین دلیل
ERA را نمی توان صرفا یک شاسی بلند جدید دانست؛ 
این خودرو نماد تلاش فولکس‌واگن برای بقا و بازآفرینی 
خود در مهم ترین میدان نبرد صنعت خودرو جهان است

 وقتی فولکس‌واگن قوانین بازی چین را پذیرفت
اگر به‌وضعیت فعلی Volkswagen Group در اروپا نگاه 
کنیم، تصویر چندان امیدوارکننده‌ای دیده نمی شــود. 
بزرگ ترین خودروســاز اروپــا این روزها با فشــارهای 

برگ برنده »فولکس‌واگن« در بزرگ ترین بازار خودرو جهان؛

آلمان در زمین چین بازی می کند

گســترده‌ای روبه‌رو اســت؛ از برنامه کاهش حدود ۱۰۰ 
هزار شغل گرفته تا بازنگری گسترده در سبد محصولات 
و احتمال تعطیــلی چند کارخانه در آلمــان. در چنین 
شــرایطی، بسیاری از تحلیلگران معتقدند فولکس‌واگن 
در مهم ترین بازارهای ســنتی خود بــا چالش هویت و 

رقابت پذیری مواجه شده است.
اما در نقطه‌ای دیگر از جهان، داستان کاملا متفاوتی درحال 
شــکل‌گیری اســت. فولکس‌واگن در چین از محصولی 
رونمایی کرده که می توانــد تصویری از مسیر آینده برند 
ارائه دهد؛ خودرویی که نشــان می‌دهد شــرکت آلمانی 
هنوز توانایی ارائه محصولات نوآورانه و رقابتی را از دست 

نداده است.
این خودرو 8X VW ID. ERA نام دارد؛ یک شاسی بلند 
بزرگ و لوکس که با همکاری شریک چینی فولکس‌واگن 
یعنی SAIC Volkswagen توسعه یافته است. در بازاری 
که رقبا هر روز محصولات پیشرفته تر و فناورانه تری عرضه 
می کنند، 8X ID. ERA تــلاش می کند فولکس‌واگن را 

دوباره به مرکز رقابت بازگرداند.
از نظر طراحی، تفاوت این خودرو با بسیاری از محصولات 
فعلی فولکس‌واگن به‌وضوح قابل مشاهده است. درحالی 
که مدل هایی مانند Tiguan و Touareg همچنان به‌زبان 

 ID. ،طراحی محافظه کارانه و سنتی برند وفادار مانده‌اند
8X ERA  ظاهــری بسیار مدرن تر و آینده نگرانه‌تر دارد. 
خطوط بدنه، جزئیات نورپردازی و فرم کلی خودرو بیشتر 
یادآور نسل جدید خودروهای چینی است تا محصولی که 

توسط یک خودروساز اروپایی توسعه یافته باشد.
نکته مهم این جاســت که فولکس‌واگــن احتمالا دقیقا 
همین هــدف را دنبال می کند. بازار چین در ســال های 
اخیر به سرعت از الگوهای سنتی فاصله گرفته و مشتریان 
بیش از گذشته خواهان خودروهایی با طراحی جسورانه، 
فناوری هــای جدیــد و قوای محرکه متفاوت هســتند. 
8X ID. ERA پاسخی مســتقیم به همین تغییر سلیقه 

محسوب می شود.
این خودرو نخستین بار اوایل سال جاری به صورت کانسپت 
معرفی شد، اما اکنون نســخه تولیدی آن رونمایی شده 
اســت. مهم ترین ویژگی فنی خودرو، استفاده انحصاری 
 Extended-Range EV از ســامانه محرکه موســوم به
یا خودرو برقی مجهز به افزایش‌دهنده بُرُد اســت؛ نوعی 
فنــاوری‌ که طی چند ســال اخیر در چین با اســتقبال 

گسترده‌ای روبه‌رو شده است.
8X ID. ERA بــر پایه معماری الکتریــکی ۸۰۰ ولتی 
ساخته شــده و در دو نسخه باتری عرضه می شود. نسخه 
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نخست از یک باتری لیتیوم‌-یونی ۵۱.۱ کیلووات‌-ساعتی 
بهره می برد که امکان پیمایش حدود ۳۷۳ کیلومتر را در 
حالت تمام برقی فراهم می کند. نســخه دوم نیز به باتری 
نیکل-منگنز-کبالت با ظرفیت ۶۵.۲ کیلووات- ســاعت 
مجهز شــده و بُرُد تمام برقی آن به حدود ۴۵۱ کیلومتر 

می‌رسد.
اما آن چه این خودرو را از بسیاری از محصولات تمام برقی 
بازار متمایــز می کند، حضور یک موتــور ۱.۵ لیتری 4 
سیلندر توربوشــارژ اســت. البته این موتور هیچ ارتباط 
مســتقیمی با چرخ ها ندارد و وظیفه آن تنها تولید برق 
برای شارژ باتری و افزایش بُرُد حرکتی خودرو است. این 
دقیقا همان فرمولی است که برندهای موفق چینی مانند 
Li Auto طی ســال های اخیر به کمک آن توانســته‌اند 

میلیون ها مشتری را جذب کنند.
فولکس‌واگن با توسعه 8X ID. ERA درواقع نشان می‌دهد 
پذیرفته است که قواعد موفقیت در چین با بازارهای غربی 
متفاوت اســت. پرسش مهم اما این اســت که آیا چنین 
محصولی می تواند تنها به چین محــدود بماند یا روزی 
راه خــود را به بازارهای اروپا نیز بــاز خواهد کرد؛ بازاری 
که امروز بیش از هــر زمان دیگری به محصولات جدید و 

رقابتی نیاز دارد؟



بغل بغلآینه  آینه 
WING MIRROR

ب‌ام‌و »iX«؛
یکی از ایمن ترین ها

    کراس‌اوور تمام‌الکتریکی ب‌ام‌و iX در آزمون های موسســه اروپایی یوروانکپ در ارزیابی 
خودروهای جدید سال ۲۰۲۱ موفق به کسب پنج ستاره ایمنی شد؛ نتیجه‌ای که نشان‌دهنده عملکرد 
مطلوب این خودرو در حفاظت از سرنشینان و سامانه های پیشگیری از تصادف است. بر اساس گزارش 
رسمی این موسسه، iX در بخش حفاظت از سرنشینان بزرگسال ۹۱ درصد، حفاظت از کودکان ۸۷ 
درصد، حفاظت از کاربران آسیب پذیر جاده ۷۳ درصد و سامانه های کمک‌ایمنی ۸۱ درصد امتیاز 
کسب کرد. یکی از نقاط قوت این خودرو، ساختار مقاوم بدنه و طراحی نواحی تغییرشکل پذیر برای 
جذب انرژی برخورد است. ب‌ام‌و در ساخت iX از ترکیب سازه آلومینیومی و قطعات تقویت شده با 

پلیمر الیاف کربن استفاده کرده است تا ضمن کاهش وزن، استحکام مناسبی برای محافظت از کابین 
فراهم شود. در آزمون برخورد جانبی، این خودرو عملکرد بسیار خوبی داشت و کیسه هوای مرکزی 
میان راننده و سرنشین جلو نیز به کاهش احتمال برخورد سرنشینان با یکدیگر کمک کرد. سامانه 
ترمز اضطراری خودکار با قابلیت شناســایی خودروها، عابران‌پیاده و دوچرخه سواران، از دیگر 
تجهیزات ایمنی مهم iX اســت. بااین حال، گزارش یورو انکپ به یک نکته مهم نیز اشاره می کند: 
ساختار جلو خودرو در برخورد از روبه‌رو می تواند برای خودرو مقابل تهاجمی باشد. بنابراین، امتیاز 

بالای ایمنی سرنشینان لزوما به معنای حفاظت یکسان از تمام کاربران جاده نیست. 
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تاثیر واردات بر عرضه و رقابت در بازار چیست؟
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  انجمـن واردکننـدگان خـودرو ایـران بـا ارسـال پنـج نامـه بـه مقام های ارشـد 
کشـور، نسـبت بـه پیامدهـای سیاسـتگزاری های انجام شـده در حـوزه واردات 
خودرو هشـدار داده اسـت. ایـن انجمـن معتقد اسـت تصمیم هایی که بـدون توجه 
بـه واقعیت های اقتصادی بـازار خودرو اتخاذ شـوند، می توانند فعالیت شـرکت های 
واردکننـده را بـا مشـکلات جـدی مواجه کننـد. به گفتـه واردکننـدگان، آثـار این 
تصمیم هـا تنها بـه شـرکت های فعال در حـوزه واردات محـدود نمی شـود و ممکن 

اسـت اشـتغال ایجادشـده در ایـن بخـش را نیـز تحت تاثیر قـرار دهد
به گـزارش روزنامه »دنیای خـودرو« به نقل از »اسـب بخار« انجمـن واردکنندگان 
خـودرو ایـران در مکاتبـاتی جداگانـه، نگرانی هـا و دیدگاه هـای این صنـف را با پنج 
مقام ارشـد کشـور شـامل محمدرضا عارف، معـاون اول رئیس جمهـور؛ غلامحسین 
محسـنی اژه‌ای، رئیـس قوه قضائیه؛ محسـن رضـایی، دبیر شـورایعالی امنیت ملی؛ 
محمـد اتابـک، وزیـر صنعـت، معـدن و تجـارت و سیدعـلی مـدنی‌زاده، وزیـر امور 

اقتصـادی و دارایی در میان گذاشـته اسـت
ایـن نامه هـا بـا محوریـت حفـظ سـرمایه اجتمـاعی و حمایـت از کسـب‌وکارهای 
فعـال در حـوزه واردات خـودرو ارسـال شـده‌اند. انجمـن در این مکاتبات خواسـته 
اسـت پیامدهـای اقتصـادی و اجتمـاعی تصمیم هـای ایـن حـوزه پیـش از اتخـاذ 
سیاسـت های تـازه، مورد توجه قـرار گیرد. یـکی از موضوعات اصلی مطرح شـده در 
نامه ها، نحوه بیان و محاسـبه وابسـتگی واردات خودرو به منابع ارزی کشـور اسـت. 
انجمـن واردکنندگان خـودرو با رد تخصیـص ارز دولتی به شـرکت های واردکننده 
در دو سـال گذشـته، اعـلام کـرده اسـت کـه فعالیت ایـن بخش بـا ارز دارای منشـأ 

خـارجی انجام شـده اسـت
ایـن موضع، هزینـه ارزی واردات را به یکی از محورهای اصـلی بحث تبدیل می کند؛ 
زیرا شیوه محاسـبه و تفسیر نیاز ارزی واردات می توانـد در تصمیم های آینده درباره 
ادامـه یـا محـدود شـدن ایـن فعالیت اثرگـذار باشـد. به بـاور انجمـن، اگـر عملکرد 
واردکننـدگان بـر پایـه برآوردهـا یـا تحلیل هایی ارزیابی شـود کـه بـا واقعیت های 
فعالیـت آن هـا همخـوانی نـدارد، ممکن اسـت سیاسـت هایی در پیش گرفته شـود 
کـه بـا شـرایط عمـلی ایـن شـرکت ها تناسـب نداشـته باشـد. از نـگاه این تشـکل، 
ارزیـابی میـزان وابسـتگی واردات خـودرو به منابـع ارزی باید بـا توجه به منشـأ ارز 
مـورد اسـتفاده و نحـوه انجـام فعالیـت شـرکت ها صـورت گیـرد. محدودیت هـای 
واردات خـودرو، به شـبکه اقتصـادی شـکل گرفته پیرامـون این بخش اشـاره کرده 
اسـت. بر اسـاس اعلام این تشـکل بیش از ۳۰۰ شـخصیت حقوقی در حـوزه واردات 

خـودرو فعالیـت دارند و شـمار افراد شـاغل مسـتقیم در این بخـش از ۳۰ هزار نفر بیشـتر اسـت. اهمیت 
ایـن ارقـام از آن جهـت اسـت کـه فعالیـت واردکننـدگان به خریـد و عرضـه خـودرو محدود نمی شـود و 

کسـب‌وکارهای متعـددی به تـداوم ایـن فعالیت وابسـته‌اند
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از کسـب‌وکارها و نیـروی کار را نیـز متاثـر کنـد. از دیـدگاه انجمـن واردکننـدگان خـودرو، واردات یکی 
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کـه بدیـن ترتیـب ارزیـابی سیاسـت های وارداتی نباید تنها بـه وضعیت شـرکت های واردکننـده محدود 

شـود و پیامدهـای احتمـالی آن بر بـازار نیز بایـد در نظر گرفته شـود
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ــام  ــاز ثبت نـ ــور از آغـ ــرکت آرین موتـ    شـ
ـــراس  ـــس ک ـــوبیشی اکلیپ ـــد میتس ـــرای خری ب
مـــدل ۲۰۲۶ خبـــر داد. بـــر اســـاس شـــرایط 
اعلام شـــده، متقاضیـــان می تواننـــد از ســـاعت 
ــا  ــان ۱۴۰۵ بـ ــنبه ۳ آبـ ــح روز یکشـ ۱۰ صبـ
ـــن  ـــتی ای ـــروش اینترن ـــامانه ف ـــه س ـــه ب مراجع
شـــرکت، درخواســـت خریـــد خـــود را ثبـــت 
ـــت  ـــل ظرفی ـــان تکمی ـــا زم ـــن طـــرح ت ـــد. ای کنن

اداــمـه خواــهـد داــشـت
ـــراس  ـــس ک ـــن طـــرح، میتســـوبیشی اکلیپ در ای
ـــارد  ـــعی ۱۱ میلی ـــت قط ـــا قیم ـــدل ۲۰۲۶ ب م
و ۴۹۰ میلیون تومـــان عرضـــه می شـــود. 
ــام مبلـــغ  ــان ثبت نـ ــان بایـــد در زمـ متقاضیـ
۷ میلیـــارد و ۴۹۰ میلیون تومـــان به عنـــوان 
ـــغ  ـــس از آن، مبل ـــاه پ ـــک م ـــت و ی پیش پرداخ

۴ میلیاردتوــمـان پرداــخـت کنــنـد
ـــتی  ـــروش اینترن ـــامانه ف ـــق س ـــام از طری ثبت ن
sales.arian-motor. آرین موتـــور بـــه نشـــانی

ــن  ــلام ایـ ــق اعـ ــود. طبـ ــام می شـ com انجـ
ـــودرو ۳۰ روز کاری  ـــل خ ـــان تحوی ـــرکت، زم ش
ـــل،  ـــر در تحوی ـــورت تاخی ـــده و در ص ـــن ش تعیی
جریمـــه‌ای معـــادل ماهانـــه ۲.۵ درصـــد 

ـشـد محاــسـبه خواــهـد ـ
خـــودرو عرضه شـــده بـــا کـــد محصـــول 
ســـفید،  رنگ هـــای  در   501-ECLP-O
مشـــکی، نقـــره‌ای، قرمـــز و خاکســـتری 
قــرار می‌گـیــرد یــداران ـ یــار خرـ متالـیــک در اختـ

آغاز فروش میتسوبیشی »اکلیپس کراس« ۲۰۲۶ با قیمت قطعی ۱۱.۴۹ میلیاردتومان

سـنجش عملکـرد واردات خـودرو نباید صرفـا بر میـزان ارز مصرف شـده متمرکز باشـد؛ بلکه 
آثـار آن بـر افزایـش عرضه، ایجـاد رقابت و تـداوم فعالیت کسـب‌وکارهای وابسـته نیـز باید در 

محاسـبات لحاظ شـود
بـا وجـود ارقـام و اسـتدلال های مطرح شـده، این مـوارد مواضع اعـلامی انجمـن واردکنندگان 
خـودرو هسـتند و ارزیابی مسـتقل آن ها به بـررسی داده های رسـمی نیاز دارد. از ایـن‌ رو، برای 
سـنجش دقیق میزان اشـتغال، منشـأ ارز، درآمدهای ایجادشـده و اثر واردات بر عرضه و رقابت 

بایـد اطلاعات و آمارهـای مرتبط به صورت مسـتقل بررسی شـوند
ارسـال نامه هـا نشـان می‌دهـد انجمـن خواهان آن اسـت که پیـش از هـر تصمیم تـازه درباره 
واردات خـودرو، پیامدهای اقتصادی و اجتماعی سیاسـت های این حوزه ارزیابی شـود. مطالبه 
ایـن تشـکل، حفظ امـکان فعالیت شـرکت های واردکننـده و پرهیـز از تصمیم هایی اسـت که 
بـه بـاور آن می توانند ثبات بـازار و اعتماد فعـالان اقتصـادی را تضعیف کننـد. درنهایت، میزان 
توجـه تصمیم‌گیـران بـه ایـن هشـدارها و نحـوه پاسـخ آن ها بـه دغدغه هـای مطرح شـده، بر 

مسیر آینـده واردات خـودرو اثر خواهد گذاشـت

نامه انجمن واردکنندگان خودرو به مقامات ارشد کشور
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مهندسی موتور
V8 »موستانگ« 

      پیشرانه ۵ لیتری 8 ‌سیلندر فورد موستانگ که با نام »کایوت« ) Coyote( شناخته می شود، یکی از 
مهم ترین موتورهای تنفس طبیعی صنعت خودرو آمریکاست. این پیشرانه با حجم ۵۰۳۸ سی‌سی، آرایش 
سیلندرهای V شکل و ساختار تمام‌آلومینیومی بلوک و سرسیلندر، ترکیبی از فناوری مدرن و شخصیت 
سنتی خودروهای عضلانی آمریکایی را ارائه می‌دهد. در نسل هفتم موستانگ مدل ۲۰۲۵، نسخه GT به 
 Ti-VCT  موتور ۵ لیتری مجهز به سامانه زمان بندی متغیر مستقل میل بادامک های ورودی و خروجی
 GT و تزریق سوخت مستقیم و پاشش در مجاری ورودی مجهز است. این مجموعه در نسخه استاندارد
حدود ۴۸۰ اسب بخار قدرت و ۵۶۳ نیوتون متر گشتاور تولید می کند. با سفارش اگزوز فعال، قدرت به ۴۸۶ 

اسب بخار افزایش می یابد. نسخه قدرتمندتر دارک هورس نیز با اصلاحات فنی، توان تولید ۵۰۰ اسب بخار 
قدرت و حدود ۵۶۷ نیوتون‌متر گشتاور را دارد. نسبت تراکم ۱۲ به یک، سرسیلندرهای چهارسوپاپ و 
قابلیت تنفس طبیعی، این موتور را برای دورهای بالای موتور و پاسخ سریع به پدال گاز آماده کرده‌اند. 
برخلاف موتورهای توربوشارژر، در این ساختار خبری از تاخیر ناشی از افزایش فشار توربو نیست؛ هرچند 
مصرف سوخت آن در مقایسه با پیشرانه های کوچک تر معمولا بالاتر است. کایوت نشان می‌دهد که باوجود 
گسترش موتورهای کوچک توربوشارژر و قوای محرکه الکتریکی، موتورهای تنفس طبیعی V8 همچنان 

جایگاه ویژه‌ای در خودروهای عملکردمحور دارند. 

پروندهپرونده شنبه 02 آبان ماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2596
CASE

ـــده،  ـــای کشی ـــاخص و چراغ ه ـــره ش ـــا، جلوپنج ـــه پوی ـــوط بدن ـــا خط ـــل دوم، ب ـــزدا ۳ نس م
نســـبت بـــه بسیـــاری از ســـدان های اقتصـــادی هـــم‌دوره خـــود شـــخصیتی اســـپرت تر 
ـــا  ـــتی ب ـــودرو ح ـــن خ ـــت ای ـــده اس ـــث ش ـــه باع ـــبات بدن ـــو و تناس ـــش جل ـــراحی بخ دارد. ط
ـــن خـــودرو در  ـــول داشـــته باشـــد. ای ـــری قابل‌قب ـــان ظاه ـــه، همچن ـــک ده ـــش از ی گذشـــت بی
ـــتفاده  ـــرای اس ـــدان ب ـــخه س ـــد. نس ـــه ش ـــج‌در عرض ـــک پن ـــار در و هاچ ب ـــدان چه ـــرم س دو ف
ـــندتر و  ـــر جوان پس ـــا ظاه ـــک ب ـــه هاچ ب ـــالی  ک ـــت؛ درح ـــب اس ـــوادگی مناس ـــره و خان روزم
ـــای  ـــه خودروه ـــد ب ـــدگان علاقه‌من ـــرای رانن ـــذابی ب ـــاب ج ـــار، انتخ ـــای ب ـــتر فض ـــاف بیش انعط
ـــده  ـــراحی ش ـــور ط ـــانی راننده مح ـــا چیدم ـــزدا ۳ ب ـــن م ـــود. کابی ـــوب می‌ش ـــپرت محس اس
ـــایی  ـــرلی و صندلی ه ـــه ادوات کنت ـــقی ب ـــترسی منط ـــان، دس ـــب فرم ـــت مناس ـــت. موقعی اس
ـــت  ـــد. کیفی ـــم می کنن ـــوبی فراه ـــدگی مطل ـــه رانن ـــول، تجرب ـــبی قابل قب ـــت جان ـــا حمای ب
مـــواد کابیـــن بـــه تیـــپ خـــودرو و میـــزان نگهـــداری مالـــک قبـــلی بســـتگی دارد؛ امـــا 
ـــاخت و  ـــال س ـــه س ـــته ب ـــت. بس ـــردی اس ـــک و کارب ـــان ارگونومی ـــلی همچن ـــراحی داخ ط
ـــاتی ماننـــد تهویه مطبـــوع، فرمـــان چندمنظـــوره، کروزکنتـــرل، سیســـتم صـــوتی،  تیـــپ، امکان
ـــوند.  ـــه می ش ـــخه ها ارائ ـــرخی نس ـــونده در ب ـــای گرم‌ش ـــانروف و صندلی ه ـــوث، س ـــال بلوت اتص
ـــروزی را  ـــای ام ـــده خودروه ـــاطی و کمک‌رانن ـــزات ارتب ـــار تجهی ـــد انتظ ـــال، نبای ـــن‌ ح باای
از ایـــن مـــدل داشـــت. در بـــازار آمریـــکا، مـــزدا ۳ مـــدل ۲۰۱۲ و ۲۰۱۳ بـــا موتورهـــای 4 
ـــدرت  ـــا ق ـــری ب ـــرانه ۲ لیت ـــداول، پیش ـــای مت ـــکی از گزینه ه ـــت. ی ـــده اس ـــه ش ـــدر عرض سیلن
ــا نیـــز  حـــدود ۱۴۸ اســـب بخار و گشـــتاور 186 نیوتون متـــری اســـت. در بـــرخی تیپ‌هـ
موتـــور ۲٫۵ لیتـــری بـــا قـــدرت حـــدود ۱۶۷ اســـب‌بخار و بـــا 226 نیوتون متـــر گشـــتاور 
ـــود  ـــام می ش ـــک انج ـــا اتوماتی ـــتی ی ـــده دس ـــق جعبه‌دن ـــرو از طری ـــال نی ـــود. انتق ـــه می ش ارائ
و نیـــروی موتـــور بـــه چرخ‌هـــای جلـــو می‌رســـد. یـــکی از ویژگی هـــای مثبـــت مـــزدا ۳، 
ـــوند  ـــث می ش ـــه باع ـــایی ک ـــت؛ ویژگی ه ـــق آن اس ـــان دقی ـــاسی و فرم ـــب ش ـــم مناس تنظی
ـــه  ـــوخت ب ـــرف س ـــد. مص ـــدود نباش ـــادی مح ـــد اقتص ـــه رفت‌وآم ـــا ب ـــا آن صرف ـــدگی ب رانن
ـــرای  ـــولا ب ـــری معم ـــور ۲ لیت ـــتگی دارد. موت ـــدگی بس ـــرایط رانن ـــس و ش ـــوع گیربک ـــور، ن موت
ـــت.  ـــری اس ـــاب منطقی ت ـــد، انتخ ـــرار می‌دهن ـــت ق ـــوخت را در اولوی ـــه س ـــه هزین ـــانی ک کس
ـــد یـــک  ـــرای خری ـــد ب ـــکا، بودجـــه ۷ هـــزار دلاری می‌توان ـــازار خودروهـــای دســـت‌دوم آمری در ب
ـــول کافی  ـــنی قابل قب ـــت ف ـــالا و وضعی ـــبتا ب ـــرد نس ـــا کارک ـــا ۲۰۱۳ ب ـــدل ۲۰۱۲ ی ـــزدا ۳ م م
ـــت  ـــادف و وضعی ـــابقه تص ـــش، س ـــزان پیمای ـــپ، می ـــه، تی ـــه منطق ـــق ب ـــت دقی ـــد. قیم باش
ـــرد  ـــه کم‌کارک ـــک نمون ـــد ی ـــده خری ـــغ تضمین‌کنن ـــن مبل ـــن ای ـــتگی دارد؛ بنابرای ـــه بس بدن
ـــور،  ـــک کاری، موت ـــت سیســـتم خن ـــرد گیربکـــس، وضعی ـــد عملک ـــد بای ـــش از خری نیســـت. پی
تعلیـــق، ترمزهـــا و ســـلامت بدنـــه بـــررسی شـــود. بـــررسی ســـابقه ســـرویس و انجـــام 

ســت ضــروری اـ یــز ـ ســتقل نـ شــناسی مـ کارـ

مزدا 3؛ گزینه جوان پسند و کم‌استهلاک

چرا مزدا ۳ را انتخاب می کنیم؟

ـــده  ـــو کشی ـــای جل ـــاده، چراغ ه ـــبتا س ـــه نس ـــوط بدن ـــا خط ـــورد ب ـــدا آک ـــتم هون ـــل هش نس
و جلوپنجـــره کـــرومی، طـــراحی محافظه کارانـــه‌ای دارد. برخـــلاف خودروهـــایی کـــه بـــا 
ــر تناســـبات بدنـــه و  ــز به‌دنبـــال جلب توجـــه هســـتند، آکـــورد بـ جزئیـــات اغراق آمیـ
ـــه  ـــک ب ـــری نزدی ـــه آن ظاه ـــز ب ـــه نی ـــزرگ بدن ـــاد ب ـــد. ابع ـــد می کن ـــمی تاکی ـــر رس ظاه
ســـدان های رده بالاتـــر می بخشـــد. ایـــن خـــودرو در دو فـــرم ســـدان چهـــاردر و کوپـــه 
عرضـــه شـــده اســـت. نســـخه ســـدان بـــرای خانواده هـــا و اســـتفاده روزمـــره مناســـب تر 
اســـت؛ درحـــالی  کـــه مـــدل کوپـــه بـــا دو درِِ جانـــبی و طـــراحی اســـپرت تر، انتخـــابی 
ـــد.  ـــندتری می خواهن ـــر جوان پس ـــه ظاه ـــود ک ـــوب می ش ـــدارانی محس ـــرای خری ـــاوت ب متف
ـــدود  ـــوری ح ـــه مح ـــت. فاصل ـــن اس ـــب کابی ـــای مناس ـــورد، فض ـــوت آک ـــاط ق ـــکی از نق ی
ـــرنشینان  ـــرای س ـــبی ب ـــای مناس ـــب، فض ـــای عق ـــراحی صندلی ه ـــری و ط 2800 میلی مت
ـــرای  ـــر، ب ـــدود ۴۱۶ لیت ـــت ح ـــا ظرفی ـــدان ب ـــب س ـــن صندوق عق ـــد. همچنی ـــم می کنن فراه
اســـتفاده خانـــوادگی و ســـفرهای جـــاده‌ای کاربـــردی اســـت. در تیپ هـــای مختلـــف، 
امکانـــاتی ماننـــد تهویه مطبـــوع، کروزکنتـــرل، فرمـــان چندمنظـــوره، شیشـــه ها و 
ـــه  ـــدلی ارائ ـــف صن ـــات مختل ـــا درگاه USB و تنظیم ـــوتی ب ـــتم ص ـــرقی، سیس ـــای ب آینه ه
ـــدلی  ـــن صن ـــرمی، گرم ک ـــای چ ـــه صندلی ه ـــت ب ـــن اس ـــر ممک ـــای بالات ـــوند. تیپ ه می ش
ـــق  ـــزات دقی ـــه تجهی ـــند. البت ـــز باش ـــرفته تر مجه ـــوتی پیش ـــتم ص ـــانروف و سیس ـــو، س جل
بـــه تیـــپ خـــودرو بســـتگی دارد و نبایـــد تصـــور کـــرد تمـــام نمونه هـــای موجـــود در 
ـــدل ۲۰۱۲ در  ـــورد م ـــدا آک ـــد. هون ـــات برخوردارن ـــن امکان ـــه ای ـــزار دلار، از هم محـــدوده ۷ ه
ـــور 4 سیلنـــدر 2.4 لیتـــری در نســـخه  ـــا دو پیشـــرانه اصـــلی عرضـــه شـــد. موت ـــکا ب ـــازار آمری ب
پایـــه حـــدود ۱۷۷ اســـب بخار قـــدرت و ۲۱۸ نیوتون متـــر گشـــتاور تولیـــد می کنـــد. در 
ـــرای  ـــد. ب ـــب بخار می‌رس ـــدود ۱۹۰ اس ـــه ح ـــور ب ـــروجی موت ـــر، خ ـــای بالات ـــرخی تیپ ه ب
ـــوان ۲۷۱  ـــا ت ـــری V6 ب ـــور 3.5 لیت ـــد، موت ـــاز دارن ـــتری نی ـــدرت بیش ـــه ق ـــه ب ـــدارانی ک خری
اســـب بخار و بـــا گشـــتاور 336 نیوتون متـــری نیـــز در دســـترس اســـت. ایـــن نســـخه 
ـــد  ـــداری آن می توان ـــه نگه ـــوخت و هزین ـــرف س ـــا مص ـــد، ام ـــه می‌ده ـــری ارائ ـــتاب بهت ش
ـــک  ـــا اتوماتی ـــتی ی ـــرعته دس ـــده پنج س ـــق جعبه‌دن ـــور از طری ـــروی موت ـــد. نی ـــتر باش بیش
ـــتگی  ـــودرو بس ـــپ خ ـــه تی ـــس ب ـــوع گیربک ـــه ن ـــود؛ البت ـــل می ش ـــو منتق ـــای جل ـــه چرخ ه ب
ـــوع  ـــک درمجم ـــدر اتوماتی ـــای مصـــرف ســـوخت EPA، نســـخه 4 سیلن ـــق برآورده دارد. طب

نــد صــرف می کـ تــر مـ ـــر 100 کیلومـ ـــر در ه ـــدود 8.7 لیت ح

هوندا آکورد؛ سدان باکیفیت اما لوکس

بر اســاس اطلاعات »Consumer Reports«، قیمت یک هوندا آکورد مدل ۲۰۱۲ در بازار 
آمریکا بسته به تیپ و شــرایط خودرو می تواند در محدوده بودجه ۷ هزار دلار قرار بگیرد. در 
این محدوده معمولا بایــد نمونه هایی با کارکرد قابل توجه یا تیپ هــای پایه را بررسی کرد. 

وضعیت بدنه، سابقه تصادف، نگهداری موتور و گیربکس و هزینه های احتمالی تعمیر، تاثیر 
مســتقیمی بر ارزش واقعی خودرو دارند. آکورد مدل ۲۰۱۲ به‌دلیل کابین جادار، موتور 4 
سیلندر نســبتا کم مصرف، تجهیزات کاربردی و تجربه رانندگی متعادل، گزینه‌ای منطقی 

برای خریداران خودروهای دســت‌دوم است. بااین‌ حال، سن خودرو و سابقه نگهداری آن را 
نباید نادیده گرفت. پیش از خرید، بررسی تخصصی موتور، گیربکس، سیستم تعلیق و سابقه 

فراخوان های ایمنی ضروری است.

آیا با 7 هزار دلار آکورد بخریم؟

مزدا ۳ در این محدوده قیمتی، ترکیبی از طراحی جذاب، هندلینگ مناســب، موتورهای نسبتا 
کم مصرف و امکانات کاربردی ارائه می‌دهد. این خودرو برای کسی که علاوه بر هزینه نگهداری، 
از رانندگی نیز لذت می برد، انتخابی ارزشــمند است. بااین‌ حال، بهترین خرید الزاما جدیدترین 

مدل نیست؛ بلکه سالم ترین خودرویی است که با بودجه شما تناسب دارد.

h.mohammadi@autoworld.ir

حمید محمدی

     این روزها که در بازار خودرو کشورمان قیمت ها سر به فلک کشیده، در بازار 
خودرو جهانی با کم ترین بودجه ها مانند 7 هزار دلار می توان خودرو باکیفیتی 
خریداری کرد. البته در این جا این سوال مطرح می شود که آیا برای خرید یک خودرو 
دست‌دوم مناسب، الزاما باید به سراغ مدل های قدیمی و کم آپشن رفت؟ پاسخ؛ 
خیر است.  بنابراین مزدا 3 مدل 2012 یا 2013 و هوندا آکورد گزینه های ارزنده‌ای 
به شمار می‌روند که در کنار هزینه خرید نسبتا مناسب، طراحی جذاب، هندلینگ 
قابل توجه و مشخصات فنی رقابتی را ارائه می‌دهند. البته انتخاب نمونه‌ای سالم و 
دارای سابقه نگهداری مناسب، اهمیت بیشتری از سال ساخت یا تجهیزات ظاهری 
دارد. در ادامه هر دو سدان خانوادگی را بررسی می کنیم تا بدانیم ارزش آن ها در 

چه سطحی قرار دارد.

دو سامورایی جذاب؛ »مزدا 3« و هوندا »آکورد«
آیا با 7 هزار دلار می توان خودرو باکیفیتی خریداری کرد؟
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      اتوبوس های بین شهری اسکانیا ایریزار حاصل همکاری دو مجموعه معتبر اروپایی هستند؛ 
اسکانیا سوئد که در زمینه طراحی شاسی و قوای محرکه تخصص دارد و ایریزار اسپانیا که به ساخت 
بدنه و توسعه فضای داخلی اتوبوس های لوکس شهرت یافته است. این همکاری با هدف دستیابی 
به ترکیبی از دوام فنی، راحتی سرنشینان و کیفیت ساخت شکل گرفته است. بر اساس اطلاعات 
فنی منتشرشده از سوی اسکانیا، در مدل هایی مانند i6 و i8، شاسی، پیشرانه، جعبه‌دنده و بدنه 
به صورت هماهنگ توسعه یافته‌اند تا قابلیت اطمینان و بهره‌وری عملیاتی افزایش یابد. استفاده 
از سازه های مستحکم، مونتاژ دقیق اجزا و طراحی مناسب فضای راننده، از عوامل موثر بر کیفیت 

 i6S از مدل routeONE کلی این اتوبوس ها به شمار می‌روند. در بررسی تخصصی مجله بریتانیایی
Efficient نیز عملکرد مناسب سیستم تعلیق، پایداری در پیچ ها، سکوت کابین و ارگونومی مطلوب 
راننده مورد توجه قرار گرفته است. این ویژگی ها برای اتوبوس هایی که روزانه مسافت های طولانی 
را طی می کنند، اهمیت ویژه‌ای دارند. کیفیت ساخت ایریزار تنها به ظاهر لوکس یا صندلی های 
راحت محدود نمی شود؛ دوام قطعات، دسترسی به خدمات پس از فروش و سهولت تعمیرات نیز در 
هزینه مالکیت ناوگان نقش تعیین‌کننده دارند. همکاری اسکانیا و ایریزار در بازارهایی مانند آلمان، 
با تکیه بر شبکه خدمات و تامین قطعات اسکانیا، به پشتیبانی بهتر از این محصولات کمک می کند

ترکیب مهندسی سوئدی
و بدنه سازی اسپانیایی

از افزایش ۲۲.۷ درصدی ثبت نام اتوبوس در اروپا تا سرمایه گذاری ۳۰۰ میلیون‌دلاری در آمریکا؛

تولید اتوبوس در جهان زیر سایه رقابت چین و اروپا رو به افزایش است
شاخص اصلی موفقیت تولیدکنندگان تنها تعداد اتوبوس های فروخته شده نیست؛ بلکه توان تبدیل سفارش ها به تولید پایدار، تامین قطعات، کنترل هزینه و 

پاسخگویی به نیازهای جدید ناوگان حمل‌ونقل عمومی است

تجاری و  تجاریکار  و  کار 
DIESEL

o.mohammadi@autoworld.ir

امید محمدی

  صنعت اتوبوس سازی جهان در سال ۲۰۲۶، هم‌زمان 
با افزایش تقاضا برای نوسازی ناوگان حمل‌ونقل عمومی و 
گسترش اتوبوس های برقی، وارد مرحله تازه‌ای از رقابت 
صنعتی شده اســت. تازه ترین گزارش های منتشرشده 
از سوی انجمن خودروسازان اروپا و سازمان بین‌المللی 
سازندگان وسایل نقلیه موتوری نشان می‌دهد که رشد 
بازار در برخی مناطق، به‌ویژه اروپا و آسیا، با توسعه ظرفیت 
تولید و سرمایه گذاری در خطوط ساخت اتوبوس همراه 
شده است. با این حال، افزایش فروش و ثبت نام به تنهایی 
به معنای رشد هم‌اندازه تولید نیست و ارزیابی وضعیت 

جهانی این صنعت به تفکیک این شاخص ها نیاز دارد.

  افزایش تقاضا، محرک اصلی 
توسعه صنعت اتوبوس‌سازی

بررسی تازه تریــن اطلاعات بین‌الملــلی درباره صنعت 
اتوبوس سازی نشان می‌دهد که نوسازی ناوگان حمل‌ونقل 
عمومی، توسعه اتوبوس های بدون آلایندگی و رقابت میان 
تولیدکننــدگان آسیایی و اروپــایی، از مهم ترین عوامل 
اثرگذار بر آینده این صنعت هســتند. در این میان، بازار 
اروپا به یکی از کانون های اصلی رقابت تبدیل شده است؛ 
بازاری که در آن، افزایش تقاضا برای اتوبوس های شهری 
برقی با نگرانی تولیدکنندگان داخلی درباره سهم برندهای 

خارجی از قراردادهای تامین ناوگان همراه شده است.
بر اســاس گزارشی که انجمن خودروسازان اروپا در ۲۱ 
اکتبر ۲۰۲۶ منتشر کرد، ثبت نام اتوبوس های جدید در 
اتحادیه‌اروپا در نیمه نخســت سال جاری میلادی ۲۲.۷ 
درصد افزایش یافت و به ۲۲ هزار و ۵۹۰ دســتگاه رسید. 
این رقم نشان‌دهنده تقویت تقاضا برای اتوبوس های جدید 
است؛ هرچند باید توجه داشت که آمار یادشده مربوط به 
ثبت نام خودروهاست و نه تعداد اتوبوس های تولیدشده 

در کارخانه‌ها.
این تفــاوت از نظر تحلیل صنعتی اهمیــت زیادی دارد. 
ثبت نام می تواند تحت تاثیر تحویل اتوبوس های تولیدشده 
در دوره هــای قبل، موجــودی انبارها و زمــان اجرای 
قراردادهای حمل‌ونقــل عمومی قرار گیــرد. بنابراین، 
افزایش تقاضا زمانی به رشد پایدار تولید منجر می‌شود که 
خودروسازان بتوانند سفارش های جدید را به برنامه های 

تولیدی مشخص تبدیل کنند.

  آسیا همچنان قطب اصلی تولید اتوبوس
اطلاعات منتشرشده از ســوی انجمن خودروسازان اروپا 
درباره عملکرد جهانی این صنعت در ســال ۲۰۲۴ نشان 
می‌دهد که آسیا جایگاه مســلط خود را در تولید اتوبوس 
حفظ کرده اســت. بر اســاس این گزارش، تولید جهانی 
اتوبوس های بیش از 5 تن در ســال ۲۰۲۴ با رشد ۱۰.۳ 
درصدی نسبت به سال قبل، به حدود ۳۶۲ هزار دستگاه 

رسید.
از ایــن میزان، ۲۲۳ هزار و ۷۱۷ دســتگاه در آسیا تولید 
شــد؛ رقمی که حدود ۶۱.۸ درصد از کل تولید جهانی را 
تشکیل می‌دهد. چین با تولید ۱۱۵ هزار و ۳۹۶ دستگاه و 
هند با ۸۲ هزار و ۶۶۴ دستگاه، دو تولیدکننده بزرگ این 
منطقه بودند. تولید چین در مقایسه با سال ۲۰۲۳ حدود 

۲۳ درصد و تولید هند ۷.۲ درصد افزایش یافت.
این آمار نشان می‌دهد که مزیت تولیدکنندگان آسیایی 
صرفا به عرضــه محصــولات ارزان تر محدود نیســت. 
برخورداری از زنجیره تامین گسترده، ظرفیت بالای تولید 
قطعات، بازار داخلی بزرگ و امکان تامین ســفارش های 
حجیم، به شــرکت های این منطقه اجــازه می‌دهد در 
پروژه های بــزرگ حمل‌ونقل عمومی حضــور پررنگی 

داشته باشند.
البتــه این داده ها مربوط به ســال ۲۰۲۴ اســت و نباید 
به عنوان آمار تولید ســال جاری معرفی شوند. برای سال 

۲۰۲۶، آمار تفکیکی تولید اتوبوس در برخی کشــورها 
منتشر شــده اســت، اما داده های در دسترس به تنهایی 
برای اعلام نرخ قطعی رشــد تولید جهانی در کل ســال 

کافی نیستند.

  اروپا؛ بازار رو به رشد و رقابت با تولیدکنندگان چینی
یــکی از مهم تریــن تحــولات روزهای اخیــر صنعت 
اتوبوس سازی، افزایش نگرانی تولیدکنندگان اروپایی از 
رقابت با شــرکت های چینی است. انجمن خودروسازان 
اروپا در گــزارش ۲۱ اکتبر خود خواســتار بازنگری در 
سیاست های خرید عمومی و تقویت شرایط رقابت برای 

تولیدکنندگان مستقر در اتحادیه‌اروپا شد.
بر اســاس همین گزارش، حدود ۶۰ درصد اتوبوس های 
شهری تازه ثبت نام شده در اروپا برقی هستند. این موضوع 
نشان می‌دهد که تغییر فناوری در بازار اتوبوس، سریع تر 
از بسیــاری از بخش های دیگر صنعت خــودرو در حال 

پیشروی است.
انجمن خودروسازان اروپا همچنین اعلام کرده است که 
بیــش از ۳۸ کارخانه مونتاژ اتوبوس در ۱۲ کشــور عضو 
اتحادیه اروپــا فعالیت می‌کنند. ایــن ظرفیت صنعتی، 
شبکه‌ای از فعالیت های مرتبط با تولید شاسی، قطعات، 
ســامانه های برقی، مهندسی و خدمات فنی را نیز در بر 

می‌گیرد.
با وجود این زیرساخت، تولیدکنندگان اروپایی معتقدند 
افزایش تقاضا لزوما به معنای افزایش سهم کارخانه های 
داخلی از بازار نیست. طبق آمار ارائه شده در گزارش این 
انجمن، برندهای چینی در سال ۲۰۲۵ حدود ۳۲ درصد 
از بازار اتوبوس های شهری برقی اتحادیه اروپا را در اختیار 
داشتند. همچنین سهم این برندها از کل بازار اتوبوس اروپا 

حدود ۹ درصد اعلام شده است.
این وضعیت برای تولیدکنندگان اروپایی دو پیامد دارد: از 
یک‌ سو، رشد بازار فرصت افزایش تولید و سرمایه‌گذاری 
را فراهم می کند و از ســوی دیگر، فشار رقابتی می‌تواند 
حاشیه ســود و ســهم بازار آن ها را تحت تاثیر قرار دهد. 
به همین دلیل، موضوعاتی مانند ســهم ســاخت داخل، 

توســعه زنجیره تامیــن و معیارهــای غیرقیمــتی در 
مناقصه هــای عمومی، بیش از گذشــته در کانون توجه 

قرار گرفته‌اند.

  سرمایه گذاری تازه در آمریکا 
برای افزایش ظرفیت تولید

در آمریکا نیز نشانه هایی از سرمایه گذاری تازه در صنعت 
اتوبوس سازی دیده می‌شود. طبق اطلاعیه دفتر فرماندار 
ایالت جورجیا در ۲۱ اکتبر ۲۰۲۶، شــرکت بلو برد قصد 
دارد حدود ۳۰۰ میلیون‌دلار در یک تاسیســات تولیدی 

جدید در شهر فورت‌ولی سرمایه گذاری کند.
بر اســاس ایــن اطلاعیه، پــروژه جدید در یک ســایت 
صنعتی پیشین توسعه می یابد و قرار است ظرفیت تولید 
اتوبوس های مدرسه با قوای محرکه مختلف، شامل دیزلی، 
بنزینی، گازسوز و برقی را فراهم کند. مساحت تاسیسات 
جدید حدود یک میلیون فوت مربع اعلام شــده و اجرای 

عملیات ساختمانی آن برای سه ماهه نخست سال ۲۰۲۷ 
برنامه‌ریزی شــده اســت. این پروژه همچنین قرار است 
طی سه سال آینده ۳۷۵ فرصت شغلی جدید ایجاد کند.

این سرمایه گذاری که جزئیات آن در روزهای اخیر منتشر 
شــده، نمونه‌ای از تلاش تولیدکنندگان بــرای افزایش 
ظرفیت و پاسخگویی به نیازهای متنوع بازار است. البته 
اعلام سرمایه گذاری به معنای افزایش فوری تولید نیست؛ 
زیرا تکمیل کارخانه، نصب تجهیزات، اســتخدام نیروی 

انسانی و رسیدن به ظرفیت عملیاتی به زمان نیاز دارد.
نکته مهم دیگر آن اســت که توســعه این کارخانه تنها 
بر اتوبوس های برقی متمرکز نیســت. پیش‌بینی تولید 
مدل هــای مختلف نشــان می‌دهد که در بــازار آمریکا، 
تنــوع فناوری های محرکــه همچنان اهمیــت دارد و 
تولیدکنندگان برای پاســخ به نیاز ناوگان های مختلف، 

رویکردی چندمسیره را دنبال می کنند.

  برقی سازی؛ عامل تغییر ساختار تولید جهانی
گســترش اتوبوس های برقی یــکی از مهم ترین عواملی 
اســت که ســاختار رقابت در صنعت اتوبوس ســازی را 
تغییر داده اســت. بر اساس گزارش چشــم‌انداز جهانی 
خودروهای برقی آژانس بین‌المللی انرژی، فروش جهانی 
اتوبوس های برقی در ســال ۲۰۲۵ همچنان تحت تاثیر 
جایگاه چین قرار داشــت، اما ســهم این کشور از فروش 
جهانی به حدود ۶۰ درصد کاهش یافت. این کاهش سهم 
به معنای عقب نشینی قطعی چین نیســت، بلکه نشان 
می‌دهد بازارهای دیگر نیز با ســرعت بیشــتری در حال 

توسعه هستند.
اروپا در ســال ۲۰۲۵ بیــش از ۱۲ هــزار اتوبوس برقی 
فروخت که نسبت به سال قبل ۲۸ درصد افزایش داشت. 
در آمریکای لاتین نیز فروش اتوبوس های برقی بیش از سه 
برابر شد داشت و از سه هزار دستگاه فراتر رفت. در مقابل، 
فروش این محصولات در آمریکا در همان سال ۴۰ درصد 
کاهش یافت؛ موضوعی که تفاوت مسیر توسعه بازارها را 

نشان می‌دهد.
این آمارها مربوط به فروش اتوبوس برقی اســت و نباید 

با تولید کل اتوبوس ها یکســان تلقی شــود. با این حال، 
تغییر ترکیب تقاضا بر برنامه‌ریزی خطوط تولید، تامین 
باتری، توسعه سامانه های الکتریکی و سرمایه گذاری در 

فناوری های جدید اثر مستقیم دارد.
برای تولیدکنندگان، برقی ســازی به معنــای تغییر در 
ساختار هزینه و زنجیره تامین است. دسترسی به باتری، 
ســامانه مدیریت انرژی، تجهیزات شارژ و نیروی انسانی 
متخصص، در کنار توان تولید بدنه و شــاسی، به عوامل 

تعیین کننده رقابت تبدیل شده‌اند.

  چشم‌انداز تولید؛ رشد بازار بدون تضمین 
افزایش یکسان تولید

مجمــوع داده هــای موجود نشــان می‌دهــد صنعت 
اتوبوس ســازی جهان در مسیری قرار گرفته که در آن، 
رشد تقاضا و توســعه فناوری با رقابت شدید بر سر سهم 
بازار همراه شده است. اروپا با افزایش ثبت نام اتوبوس های 
جدیــد، چین بــا ظرفیت تولیــد گســترده و آمریکا با 
سرمایه گذاری در تاسیسات تازه، هر یک در تلاش‌ هستند 

جایگاه خود را در این بازار حفظ یا تقویت کنند.
با این حال، برای اعلام نرخ رشد تولید جهانی در سال ۲۰۲۶ 
باید منتظر انتشــار آمارهای کامل تر و هم‌دوره از سوی 
مراجع بین‌المللی ماند. تازه ترین تحولات منتشرشــده 
در ۲۱ و ۲۲ اکتبر، بیشــتر بر سیاســت صنعــتی اروپا و 
ســرمایه گذاری در ظرفیت تولید آمریکا متمرکز بوده‌اند 
و به تنهــایی نرخ رشــد روزانه یا ســالانه تولید جهانی را 

مشخص نمی کنند.
در چنین شرایطی، شاخص اصلی موفقیت تولیدکنندگان 
تنها تعداد اتوبوس های فروخته شــده نیست؛ بلکه توان 
تبدیل سفارش ها به تولید پایدار، تامین قطعات، کنترل 
هزینه و پاسخگویی به نیازهای جدید ناوگان حمل‌ونقل 
عمومی است. در سال های پیش رو، کشورهایی که بتوانند 
میان ظرفیت تولید، فناوری های کم‌آلاینده و رقابت پذیری 
اقتصادی تعــادل برقرار کنند، از موقعیت مناســب تری 
برای بهره برداری از رشــد بازار جهانی اتوبوس برخوردار 

خواهند بود.

نوربالا

بر اساس گزارشی که 
انجمن خودروسازان اروپا 

در ۲۱ اکتبر ۲۰۲۶ منتشر 
کرد ثبت نام اتوبوس های 
جدید در اتحادیه‌اروپا در 
نیمه نخست سال جاری 

میلادی ۲۲.۷ درصد 
افزایش یافت و به ۲۲ هزار 

و ۵۹۰ دستگاه رسید
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کسب رتبه نخست
رضایتمندی مشتریان 

توسط »سایپادیزل«

    به گزارش سایپانیوز، بر اساس نتایج این ارزیابی، سایپادیزل با کسب بالاترین امتیاز در 
شاخص رضایتمندی مشتریان از فرآیند فروش در بخش تحویل خودرو، در جایگاه نخست 

خودروسازان تجاری کشور قرار گرفت.
این ارزیابی مجموعه‌ای از مولفه های موثر بر تجربه مشتری در فرآیند فروش را شامل می شود 
که از جمله آن ها می توان به سرعت و سهولت فرآیند فروش، نحوه پاسخ گویی به مشتریان، 
میزان توجه به خواسته ها و انتظارات آنان، هزینه و زمان صرف شده برای خرید و کیفیت 

فرآیند تحویل خودرو اشاره کرد.

عملکرد هماهنگ شبکه فروش سایپادیزل در سراسر کشور نیز از عوامل موثر در دستیابی 
به این جایگاه بوده است. این شرکت با برخورداری از ۸۵ نمایندگی فروش، شبکه‌ای گسترده 

برای ارتباط با مشتریان و ارائه خدمات در فرآیند عرضه محصولات در اختیار دارد.
کسب رتبه نخست رضایتمندی مشتریان در بخش تحویل خودرو، بیانگر عملکرد مناسب 
سایپادیزل در مدیریت فرآیند فروش و تعامل با مشتریان است؛ رویکردی که تداوم آن 
می تواند به تقویت اعتماد مشتریان و بهبود تجربه خرید محصولات این شرکت در سراسر 

کشور کمک کند.

 شنبه 02 آبان ماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2596

    گروه خودروســازی سایپا از آغاز طرح فروش مشــارکت در تولید خودرو آریا 
با گیربکــس اتوماتیک ویژه متقاضیان طرح عادی خبر داد. این طرح از محل مازاد 
ظرفیت طرح حمایت از خانواده و جوانی جمعیت اجرا می شــود و ثبت نام در آن از 

ساعت ۱۰ صبح روز یکشنبه ۳ آبان ماه ۱۴۰۵ آغاز خواهد شد.
بر اســاس اعلام ســایپا، متقاضیان می توانند با مراجعه به سامانه فروش اینترنتی 

محصولات این گروه خودروسازی به نشانی saipa.iranecar.com، نسبت به ثبت 
درخواست خرید اقدام کنند. مهلت ثبت نام تا زمان تکمیل ظرفیت تعیین شده است

خودرو در نظر گرفته شــده برای این طرح، ســایپا آریا با موتور ۲۰۰۰ سی‌سی و 
گیربکس اتوماتیک است. این طرح در قالب فروش مشارکت در تولید اجرا می شود و 
جزئیات مربوط به مبلغ پیش پرداخت، موعد تحویل و سایر شرایط مالی باید از طریق 

بخشنامه رسمی فروش شرکت بررسی شود. سایپا از متقاضیان خواسته است برای 
تسهیل فرآیند ثبت نام، پیش از آغاز زمان فروش به سامانه اینترنتی مراجعه کرده 
و اطلاعات شخصی خود را ثبت یا به‌روزرسانی کنند. دریافت کد کاربری و رمز عبور 
نیز از جمله اقداماتی اســت که متقاضیان باید پیش از شروع ثبت نام انجام دهند. 

ثبت درخواست خرید در این طرح تا زمان تکمیل ظرفیت امکان پذیر خواهد بود.

آغاز فروش مشارکت در تولید »آریا« اتوماتیک از ۳ آبان

جدول قیمت های کارخانه و بازار خودروهای داخلی، چینی و خارجی
قیمت کارخانه نام خودرو

)میلیون تومان(
قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان(

خودروهای  ایرانی

5یک‌میلیارد و 947580پراید GX 151 با لاینر پاششی )1405(
)1405( S 15یک‌میلیارد و 993720ساینا

40یک‌میلیارد و 920یک‌میلیارد و 72ساینا GXL دوگانه )1405(
00توقف تولیدساینا اتومات )1405(
)1405( S 5یک‌میلیارد و 810به زودیسهند تیپ
210 ‌میلیارد و 455به زودیسهند اتومات )1405(

)1404( S 25یک‌میلیارد و 800یک‌میلیارد و 21اطلس
15یک‌میلیارد و 960یک‌میلیارد و 103اطلس GL )بدون سانروف( )1405(

210 ‌میلیارد و 30یک‌میلیارد و 137اطلس G )با سانروف( )1405(
25 ‌میلیارد و 915یک‌میلیارد و 460پارس نوآ )1405(

)1405( GX 20یک‌میلیارد و 695یک‌میلیارد و 31کوییک
15یک‌میلیارد و 710به زودیکوییک GX-R )بدون رینگ( )1405(

15یک‌میلیارد و 755به زودیکوییک GX-R )با رینگ( )1405(
)1405( S 25یک‌میلیارد و 680یک‌میلیاردکوییک

10یک‌میلیارد و 690یک‌میلیارد و 12کوییک RS )سفید مشکی( )1405(
260 ‌میلیارد و 730یک‌میلیارد و 418شاهین )بدون سانروف( )1405(

215 ‌میلیارد و 915یک‌میلیارد و 452شاهین )با سانروف( )1405(
3130 ‌میلیارد و 240یک‌میلیارد و 522شاهین اتومات )با مانیتور( )1405(

3210 ‌میلیارد و 850یک‌میلیارد و 805شاهین اتومات پلاس )بدون مانیتور( )1405(
3220 ‌میلیارد و 900یک‌میلیارد و 834شاهین اتومات پلاس )با مانیتور( )1405(

210 ‌میلیارد و 2280 ‌میلیارد و 200پادرا پلاس )1405(
210 ‌میلیارد و 2295 ‌میلیارد و 300پادرا پلاس دوگانه )دریچه برقی( )1405(

)1405( EX 220 ‌میلیارد و 355یک‌میلیارد و 800نیسان اکستند
)1405( EX 210 ‌میلیارد و 520یک‌میلیارد و 900نیسان دوگانه

265 ‌میلیارد و 430یک‌میلیارد و 530سورن پلاس XU7P )دریچه برقی( )1405(
2105 ‌میلیارد و 960یک‌میلیارد و 870سورن پلاس TU5P )فرمان هیدرولیک( )1405(

ا265 ‌میلیارد و 975یک‌میلیارد و 800سورن دوگانه )مخزن کوچک( )دریچه سیمی( )1405(
ا2130 ‌میلیارد و 910یک‌میلیارد و 816سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه برقی( )1405(
3190 ‌میلیارد و 310یک‌میلیارد و 816سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه سیمی( )1405(

)1405( TU3 2110 ‌میلیارد و 490یک‌میلیارد و 502پژو 207 موتور
290 ‌میلیارد و 760یک‌میلیارد و 749پژو 207 دنده‌ای )هیدرولیک( )1405(
290 ‌میلیارد و 870یک‌میلیارد و 804پژو 207 دنده‌ای )فرمان برقی( )1405(
3125 ‌میلیارد و 110یک‌میلیارد و 878پژو 207 پاناراما )بدون رینگ( )1405(

3130 ‌میلیارد و 165یک‌میلیارد و 923پژو 207 پاناراما )با رینگ( )1405(
4230 ‌میلیارد و 220 ‌میلیارد و 134پژو 207 اتومات )1405(

4135 ‌میلیارد و 2170 ‌میلیارد و 183پژو 207 پانوراما اتومات )1405(
3120 ‌میلیارد و 50یک‌میلیارد و 990دنا پلاس توربو 6 دنده )بدون رینگ( )1405(

3130 ‌میلیارد و 2110 ‌میلیارد و 40دنا پلاس توربو 6 دنده )با رینگ( )1405(

4170 ‌میلیارد و 270 ‌میلیارد و 530دنا اتومات آپشنال )1405(
)1405( V1 375 ‌میلیارد و 35یک‌میلیارد و 888تارا 6 دنده
)1405( V4 4140 ‌میلیارد و 210 ‌میلیارد و 470تارا اتومات

40 ‌میلیارد و 2195 ‌میلیارد و 740تارا اتومات V4 توربو )1405(

280 ‌میلیارد و 237یک‌میلیارد و 535رانا پلاس )ترمز عقب کاسه‌ای( )1405(

275 ‌میلیارد و 410یک‌میلیارد و 580رانا پلاس )ترمز عقب دیسکی( )1405(
5130 میلیارد و 330 ‌میلیارد و 230ری‌را 1.7 لیتر )سر دنده جدید( )1405(

220 ‌میلیارد و 90یک‌میلیارد و 628وانت آریسان )با مانیتور( )1405(

قیمت کارخانه 
)میلیون تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان( نام خودرو

خودروهای وارداتی

90 میلیارد و 9800 میلیارد و 200آئودی A3 توربو 5/1 لیتر )2025(
)2025( e-tron Q4 140 میلیارد12 میلیارد و 380آئودی

260 میلیارد0اوتار 12EREV اولترا )2025(
120 میلیارد7 میلیارد و 449ایرس EREV HM5 نیمه برقی )2025(

)2026( )M برقی )کیت eDrive iX1 140 میلیارد و 0300ب‌ام‌و
)2026( 18i sDrive X2 220 میلیارد0ب‌ام‌و
)2026( 25i sDrive X2 180 میلیارد0ب‌ام‌و
)2025( Leading iX3 200 میلیارد12 میلیاردب‌ام‌و

)2025( GLB200 180 میلیارد0بنز
)2025( C200L 180 میلیارد و 0500بنز

270 میلیارد0بنز EQE Sedan 500 تمام برقی )2025(
280 میلیاردبنز EQE SUV 500 تمام برقی )2025(

)2026( E200 460 میلیارد0بنز
)2025( Dmi 110 میلیارد و 4300 میلیارد و 95بی‌وای‌دی سانگ پلاس

)2025( Dmi 80 میلیارد و 3600 میلیارد و 475بی‌وای‌دی چین ال
130 میلیارد0تانک 300 - 2000 سی‌سی توربو )2025(

290 میلیارد26 میلیارد و 500تانک 700 - 3000 سی‌سی توربو )2026(
)2026( VXR 650 میلیارد و 57500 میلیاردتویوتا لندکروز 3.5 لیتر توربو

450 میلیارد0تویوتا پرادو 2.4 لیتر توربو )2026(
)2025( 520Pro bz3x 80 میلیارد و 0850تویوتا
170 میلیارد0تویوتا آوالون هیبرید )2025(

100 میلیارد و 8600 میلیارد و 990 تویوتا راوفور2.0 لیتر تک دیفرانسیل )2025(
150 میلیارد و 12700 میلیارد و 600 تویوتا راوفور هیبرید 2.5 لیتر دو دیفرانسیل )2025(

130 میلیارد و 12500 میلیارد و 500تویوتا کمری هیبرید پریمیوم ادیشن )2025(
)2026( HR-V eHEV 90 میلیارد و 9200 میلیارد و 233هوندا

90 میلیارد9 میلیارد و 324هوندا سیویک 1.5 لیتر توربو )2025(
)2026( XC70 210 ‌میلیارد15 میلیارد و 900ولوو

قیمت کارخانه 
)میلیون تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان( نام خودرو

خودروهای  مونتاژی

20 ‌میلیارد و 850یک‌میلیارد و 252ام‌وی‌ام PRO X22 دنده ای )1404(
30 ‌میلیارد و 3550 ‌میلیارد و 21ام‌وی‌ام X33 کراس اتوماتیک )1405(

40 میلیارد و 3300 ‌میلیارد و 888ام‌وی‌ام PRO X55 اکسلنت اسپرت )1405( 
50 ‌میلیارد و 4400 میلیارد و 346ام‌وی‌ام X77 الیت )1405(

)1404( FL IE 5 اسپرتT 40 ‌میلیارد و 100یک‌میلیارد و 707چری آریزو
)1405( FWD پریمیوم FX 60 میلیارد و 5200 میلیارد و 170فونیکس

)1405( GT 6 50 میلیارد و 4350 میلیارد و 302فونیکس آریزو
70 میلیارد و 6300 میلیارد و 245فونیکس آریزو 8 اکسلنت )1405(

90 میلیارد و 7150 میلیارد و 148فونیکس تیگو 8 پرو مکس اکسلنت )1405(
)1405( LX 60 میلیارد و 6900 میلیارد و 242اکستریم

)1405( TXL 90 میلیارد و 7350 میلیارد و 642اکستریم
)1405( VX 120 میلیارد و 9200 میلیارد و 468اکستریم

20 ‌میلیارد و 0650جک J4 اتوماتیک )1405(
)1405( SR3 30 ‌میلیارد و 3950 میلیارد و 141کی‌ام‌سی

30 ‌میلیارد و 3500 میلیارد و 10بک X3 پرو )1405(
)1404( A5 40 میلیارد و 0400کی‌‌ام‌‌سی
)1405( J7 50 میلیارد و 4400 میلیارد و 572کی‌ام‌سی
)1405( T8 50 میلیارد و 5400 میلیارد و 400کی‌‌ام‌سی

)1405(  T9 70 میلیارد و 0500کی‌ام‌سی

analysis

تحلیل

e.naseri@autoworld.ir

 احسان
ناصربابلی

کارشناس بازار



ســوخت و روانکارهاســوخت و روانکارها         شنبه 02 آبان ماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2596
FUEL & OIL

کشف بیش از ۳۰ 
میلیاردتومان روغن  

صنعتی قاچاق در قزوین 

    فرمانده انتظامی استان قزوین از کشف بیش از ۳۰ میلیاردتومان روغن‌ صنعتی قاچاق احتکارشده در 
عملیات پلیس امنیت‌ اقتصادی این استان خبر داد و گفت: »در بازرسی از انبار یک واحد تولیدی ۱۰۷ هزار 
و ۴۹۴ لیتر روغن صنعتی شامل روغن موتور و روغن دنده احتکارشده کشف و ضبط شد.« به گزارش »ایمنا« 
سردار محمدقاسم طرهانی اظهار کرد: »در راستای کنترل و نظارت میدانی بر بازار و با هدف ایجاد تعادل میان 
عرضه و تقاضا، به‌ویژه در شرایط خاص اقتصادی کشور، ماموران پلیس امنیت اقتصادی استان با رصدهای 
اطلاعاتی و فنی، نسبت به بررسی یکی از شرکت های تولید و عرضه روغن های صنعتی مستقر در استان اقدام 
کردند.« وی افزود: »ماموران پس از هماهنگی با مقام قضائی به همراه قاضی تعزیرات حکومتی به آدرس 

مورد نظر اعزام و در بازرسی از انبار این واحد تولیدی ۱۰۷ هزار و ۴۹۴ لیتر روغن صنعتی شامل روغن موتور 
و روغن دنده احتکارشده به ارزش تقریبی ۲۷ میلیارد تومان کشف کردند.« فرمانده انتظامی استان قزوین 
تصریح کرد: »این میزان روغن کشف شده در سامانه جامع تجارت دارای مغایرت بود و در این راستا یک 
نفر با تشکیل پرونده به تعزیرات حکومتی معرفی شد.«سردار طرهانی با تاکید بر این که هدف محتکران 
و مفسدان اقتصادی از احتکار کالاها، ارزاق و دیگر نیازمندی‌های مردم، چیزی جز ضربه زدن به اقتصاد 
کشور، منفعت طلبی و سوءاستفاده از نیاز مصرف کنندگان نیست، از شهروندان خواست اخبار و اطلاعات 

خود را درباره فعالیت های سودجویانه و غیرقانونی این افراد از طریق سامانه ۱۱۰ به پلیس گزارش کنند.

   بازار سوخت آمریکا در سال ۲۰۲۶ به رکوردی تازه و درعین حال نگران کننده 
دست یافته است. بر اساس آخرین آمار منتشرشده، قیمت متوسط بنزین معمولی 
برای ۱۵۸ روز متوالی بالاتر از ۴ دلار بــه ازای هر گالن باقی مانده و رکورد قبلی 
ثبت شده در سال ۲۰۲۲ را پشت سر گذاشته است. این اتفاق در ظاهر تنها یک 
رکورد آماری محسوب می شود، اما در عمل نشان‌دهنده تداوم فشارهایی است 
که از ماه ها قبل بر بازار فرآورده های نفتی، صنایع حمل‌ونقل و بودجه خانوارهای 
آمریکایی وارد شده اســت. داده های منتشرشده از سوی AAA نشان می‌دهد 
متوســط قیمت بنزین در ایالات متحده اکنون به حدود ۴.۳۳ دلار در هر گالن 
رسیده اســت. این درحالی است که در ماه فوریه متوسط قیمت کمتر از ۳ دلار 
بود. به این ترتیب، طی تنها چند ماه هزینه سوخت برای رانندگان آمریکایی رشد 
قابل توجهی را تجربه کرده است. هرچند رکورد تاریخی قیمت بنزین همچنان 
متعلق به ژوئن ۲۰۲۲ و سطح ۵.۰۱ دلار در هر گالن است، اما کارشناسان معتقدند 
آن چه امروز بازار را نگران می کند نه اوج قیمتی، بلکه تداوم قیمت های بالا در یک 
بازه طولانی است. در گذشته افزایش قیمت ها اغلب کوتاه مدت بودند، اما اکنون 

مصرف کنندگان مجبور شده‌اند ماه ها با سوخت گران کنار بیایند.
این موضوع آثار مستقیمی بر بودجه خانوارها دارد. برآوردهای منتشرشده نشان 
می‌دهد افزایش قیمت ســوخت می تواند سالانه صدها دلار هزینه اضافی به هر 
خانوار آمریکایی تحمیل کند. برای میلیون ها نفر که روزانه برای رفت‌وآمد، کار یا 
حمل‌ونقل به خودرو وابسته هستند، این افزایش هزینه به معنای کاهش قدرت 

خرید در سایر بخش های زندگی است.
اما تاثیر واقعی بحران تنها در بازار بنزین دیده نمی شود. بسیاری از فعالان صنعت 
انرژی معتقدند وضعیت گازوئیل اهمیت بسیار بیشتری دارد. درحالی که بنزین 
مستقیما بر مصرف کنندگان عادی اثر می گذارد، گازوئیل ستون فقرات اقتصاد 
حمل‌ونقل آمریکا محسوب می شود. افزایش شدید قیمت این سوخت می تواند 

تقریبا تمام زنجیره تامین کالا را تحت تاثیر قرار دهد.
بر اســاس آمارهای موجود، قیمت متوســط گازوئیل درمقایسه با پاییز سال 

گذشــته بیش از ۷۰ درصد افزایش یافته و به حدود ۶.۳ دلار در هر گالن رسیده 
است. در برخی مناطق مانند کالیفرنیا، قیمت ها حتی از مرز ۸ دلار در هر گالن 

نیز عبور کرده‌اند.
پیامد چنین افزایشی فراتر از جایگاه های سوخت است. کامیون های حمل‌ونقل، 
ناوگان توزیع کالا، ماشین‌آلات کشاورزی، تجهیزات معدنی و بخش بزرگی از صنایع 
آمریکا به گازوئیل وابسته هستند. به همین دلیل، هر افزایش قیمت در این بخش 

درنهایت می تواند به رشد هزینه حمل‌ونقل، افزایش قیمت مواد غذایی و بالا رفتن 
قیمت کالاهای مصرفی منجر شود.

هم‌زمان، تاثیر این شرایط بر صنعت روانکار نیز می تواند مشهود باشد. بر این اساس 
در دوره های افزایش هزینه انرژی، ناوگان های حمل‌ونقل و صنایع بزرگ بیش 
از گذشــته به‌دنبال کاهش مصرف سوخت و بهبود بهره‌وری عملیاتی هستند. 
در چنین شــرایطی، اســتفاده از روغن‌موتورهای کم‌ویسکوزیته، روانکارهای 

تمام سنتتیک و محصولات دارای اســتانداردهای جدید اهمیت بیشتری پیدا 
می کند. این محصولات می توانند اصطکاک را کاهش داده و در بهبود بازده مصرف 

سوخت نقش داشته باشند.
از دیدگاه تولیدکنندگان روانکار، تداوم قیمت های بالای سوخت می تواند فرصتی 
برای گسترش بازار محصولات با کارایی بالاتر ایجاد کند. شرکت ها تلاش می کنند 
نشان دهند سرمایه گذاری روی روانکارهای پیشرفته می تواند بخشی از هزینه 
سوخت را جبران کند. به همین دلیل انتظار می‌رود در صورت ادامه این روند، تقاضا 

برای روغن های باکیفیت و فناوری های مدیریت ناوگان افزایش یابد.
در برابر این شــرایط، دولت آمریکا نیز تلاش هایی را برای آرام کردن بازار انجام 
داده است. از جمله این اقدامات می توان به آزادسازی بخشی از ذخایر گازوئیل و 
استفاده گسترده تر از برخی انواع سوخت صنعتی اشاره کرد. با این حال، بسیاری 
از تحلیلگران انرژی معتقدند اثر این اقدامات محدود و کوتاه مدت خواهد بود و 

نمی تواند به تنهایی مشکل بازار را حل کند.
فشار قیمت ها تنها به آمریکا محدود نیست. بازارهای اروپایی نیز هم‌زمان با افزایش 
هزینه انرژی روبه‌رو شده‌اند و همین موضوع نشان می‌دهد ریشه بحران فراتر از 
عوامل داخلی یک کشور است. از نظر بسیاری از کارشناسان، بازار جهانی همچنان با 
عدم قطعیت های ژئوپلیتیکی و محدودیت های عرضه مواجه است و به همین دلیل 

احتمال بازگشت سریع قیمت ها به سطوح سال های گذشته چندان بالا نیست.
درمجموع، رکورد جدید قیمــت بنزین در آمریکا را نمی توان صرفا یک عدد 
دانست. این رکورد نشانه‌ای از ورود بازار انرژی به دوره‌ای جدید است؛ دوره‌ای 
که در آن سوخت گران‌قیمت به بخشی از واقعیت روزمره اقتصاد تبدیل شده 
و اثرات آن از جایگاه های سوخت تا صنایع حمل‌ونقل، تولیدکنندگان روانکار 
و حتی سفره مصرف کنندگان قابل مشاهده است. مهم تر از همه این که این بار 
مساله اصلی نه یک جهش ناگهانی، بلکه دوام طولانی مدت قیمت ها در سطوح 
بالاست؛ موضوعی که می تواند آثار اقتصادی و صنعتی آن را برای ماه ها و حتی 

سال های آینده حفظ کند.

قیمت بنزین و گازوئیل در آمریکا رکورد زد!
جهش قیمت سوخت، زنگ خطر جدی برای اقتصاد آمریکا به شمار می‌رود؛



اقدام خاص »ب‌ام‌و«
برای کاهش 

هزینه کارخانه

     شرکت آلمانی ب‌ام‌و در اقدامی کم سابقه، به برخی کارکنان خود پیشنهاد پرداخت غرامت 
خروج داوطلبانه تا بیش از ۷۵۰ هزار دلار را ارائه کرده است. این برنامه بخشی از راهبرد کاهش 
هزینه ها و بازسازی ساختار سازمانی این خودروســاز است که با هدف حذف حدود ۸ هزار 
موقعیت شغلی تا پایان سال ۲۰۲۷ اجرا می شود. بااین  حال، این مبلغ به تمام کارکنان تعلق 
نمی‌گیرد و میزان دریافتی هر فرد به عواملی مانند سن، حقوق و سابقه اشتغال بستگی دارد. 
بر اساس گزارش رسانه های خودرویی، از جمله »موتوروان« و »بلاگ ب‌ام‌و«، این خودروساز 
باواریایی برای کارکنان واجد شرایط، طرح خروج داوطلبانه‌ای در نظر گرفته که در برخی موارد 

ارزش بســته های جبرانی آن از ۶۵۰ هزار یورو، معادل تقریبی ۷۵۰ هزار دلار فراتر می‌رود. 
کارکنانی که خروج زودهنگام را انتخاب کنند، ممکن اســت علاوه بر مبلغ اصلی، از پاداشی 
موسوم به »توربو« نیز بهره مند شوند. این پیشنهاد با استقبال قابل توجه کارکنان روبه‌رو شده 
و گزارش ها حاکی از آن است که سامانه داخلی ثبت درخواست ها به‌دلیل حجم بالای مراجعه با 
اختلال مواجه شده است. برنامه در درجه نخست بخش های اداری، مدیریتی و توسعه‌ای را هدف 
قرار می‌دهد و به معنای اخراج اجباری تمام کارکنان نیست. هدف ب‌ام‌و از این اقدام، کاهش 
هزینه های عملیاتی و دستیابی به حدود یک میلیارد یورو صرفه جویی سالانه از سال ۲۰۲۸ است.

ما شنبه 02 آبان ماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2596 با  ماارتباط  با  ارتباط 
CONTACT  US

Poll

نظرسنجی

پاسخ نظرسنجی شماره  2595
Poll

نظرسنجی

نظرسنجی شماره  2596

کدام مورد زیر منجر به تشویق رانندگان برای 

مراجعه به مراکز معاینه فنی می شود؟

1-برخورد محترمانه و مشتری‌مداری پرسنل 

مراکز معاینه فنی 2-تسهیل در ارائه گواهی 

معاینه فنی 3-افزایش ساعات کاری مراکز 
معاینه فنی

در نظرسنجی شماره گذشته از مخاطبان گرامی  پرسیدیم 
تا چه میزان با نصب گاردهای امنیتی و حفاظ ها و همچنین 

تغییرات اساسی در فرهنگ‌سازی رانندگی می توان شاهد 
کاهش حوادث جاده‌ای و تلفات رانندگی بود؟

در پاسخ به این پرسش 15 درصد به گزینه یک یعنی کم  و  
85 درصد به گزینه دوم یعنی  زیاد رأی داده بودند.

گزینه 1
85  درصدگزینه 2

15  درصد

SMS

پیامک

راهنمای بازار خودرو 
قصد خرید خودرو کیا کادنزا مدل 2013 با 
کارکرد 160 هزار کیلومتر را دارم. آیا این 
خودرو برای خرید مناسب است و آیا قطعات آن 

تامین می شود؟ پیشنهاد شما در این رابطه 
چیست؟

0912***3214
  کادنـزا خـودرو سـدان فول سـایز کیا اسـت که از سـال 
2009 تـا اواخـر سـال گذشـته میـلادی روی خط تولیـد 
کیاموتـورز قـرار داشـت. کادنـزا را می تـوان لوکس تریـن 
سـدان کیاموتورز دانسـت و بـر این اسـاس، این خـودرو از 
سـطح بـالای فناوری رفـاهی و ایمـنی نیز برخوردار اسـت. 
این مدل بـا ورود طـراح ارشـد فولکس‌واگن بـه کیاموتورز 
یعـنی پیتـر شـرایر با اسـتایل جـذاب و اسـپرتی بـه تولید 
رسیـد که با اسـتقبال بسیـار خوبی نیـز در بازار کشـورمان 
مواجه شـد. کادنـزا از نظر طـراحی باتوجه به خطـوط تیز و 
اسـتفاده از سـطوح تخت در کنار تناسب تایر نسـبتا عالی، 
کاراکتـر اسـپرتی دارد. درعیـن حـال چراغ هـای مشـابه 
قطـره آب در جلـو بـا جلوپنجره افـقی به سـبک کیاموتورز 
و خطوط تیـز روی کاپوت، چهره اسـپرت و جوان پسـندی 
دارد. در نمـای عقب شـاهد یک طراحی مشـابه محصولات 
آلمانی هسـتیم کـه بـا چراغ هـای کشیـده و حجم پردازی 
صریـح، نمـای زیبـایی بـه ایـن سـدان فول سـایز بخشیده 
اسـت. کابیـن کادنـزا نیـز بـا چـرم مصنـوعی و دو رنـگ 
در تریـم و دکوراتیـو چـوب همـراه اسـت که فضـای کاملا 
لاکچـری بـه این سـدان می‌دهـد تا بـا طراحی یک سـقف 
پانورامیـک فضـای داخـلی را نیـز دلنشیـن کنـد. هرچند 
کـه طـراحی غربیلک فرمـان و دسـته‌دنده در ایـن خـودرو 
مشـابه محصـولات هیوندای بـوده، امـا باتوجه بـه طراحی 
صندلی هـا، راحـتی بیشـتری را در اختیـار سـرنشینان 
می گـذارد. از مهم تریـن آپشـن های کیـا کادنـزا نسـل 
اول مـدل 2012 می تـوان بـه 8 ایربـگ، سیسـتم کنتـرل 
کشـش، سـامانه توزیـع الکترونیـکی پایـداری، سیسـتم 
ترمز ضدقفل، سیسـتم ترمز چهارچرخ‌دیسـکی، سیسـتم 
اسـتارت دکمه‌ای بـا ورود بـدون کلید )کی لس(، سیسـتم 
تهویه مطبوع دوگانه و مجزا برای سـرنشینان عقب، سـقف 
پانورامیـک دو تکـه، آینـه الکتروکرومیـک، کروزکنتـرل، 
سـردکن و گرمکـن صندلی ها، پـدال شیفتر بـرای تعویض 
دنده در پشـت غربیلک فرمان، دوربیـن دنده عقب و روکش 
چـرمی صندلی هـا و غربیلک فرمـان اشـاره کرد. امـا کادنزا 
در زیـر کاپوت خود یـک موتـور قدرتمند را جا داده اسـت. 
هرچند که این سـدان فول سـایز لاکچری کیاموتورز دارای 
چند مدل پیشـرانه 4 سیلندر و 6 سیلندر اسـت؛ اما تمامی 
نسـخه های واردشـده بـه کشـورمان دارای یک پیشـرانه 6 
سیلنـدر وی شـکل با حجم 3.5 لیتری اتمسـفریک اسـت. 
این موتور موسـوم به لامبدا 2 اسـت که با سیسـتم پاشـش 
سـوخت MPI می توانـد حداکثـر 286 اسـب بخار قدرت و 
حداکثر 338 نیوتون‌متر گشـتاور تولید کند. این پیشـرانه 
با شـرایط سـوختی و جوی کشـورمان نسبتا سـازگار بوده 
و اسـتهلاک نسـبتا کـمی دارد. البتـه ناگفتـه نمانـد ایـن 
پیشـرانه بسیار به کیفیـت روغن موتور و تاخیـر در تعویض 
آن حسـاس اسـت. به همیـن علت، کمپـانی کیاموتـورز به 
مالـکان خودروهـای کادنـزا توصیـه می کند کـه حداقل 2 
هـزار کیلومتر زودتـر از آن چـه سـازنده روغن موتـور اعلام 
کـرده، اقـدام بـه تعویـض روغن موتـور کننـد. کیـا کادنـزا 
باتوجـه بـه کیفیت، ایمـنی و طـراحی جذابـش در اولویت 
خریـد قـرار می‌گیـرد. تامیـن قطعـات بـرای ایـن خـودرو 
نسـبتا آسـان بوده و در بازار فراهم می شـود. بر این اسـاس 
کادنـزا یک خودرو نسـبتا کم‌اسـتهلاک 6 سیلنـدر در بازار 
ایـران معرفی می شـود. هرچند کـه در این مقایسـه، تویوتا 
کمـری مدل 2012 نسـخه GLX به عنـوان بهترین گزینه 
شـناخته می شـود؛ زیـرا ایـن خـودرو از لحـاظ کیفیـت و 
ایمنی، درمقایسـه با کیا کادنزا در سـطح بالاتـری قرار دارد

3 0 0 0 6 7 4 0 0 0

صدای مشتریصدای مشتری

   خودرو خــارجی اتوماتیک دارم و چندی 
پیش در پی تبلیغات فراوان و چشــمگیر یک 
مرکــز تیونینــگ در فضای مجــازی، ضمن 
مراجعه به این مرکز، آینه‌وسط خودرویم را با 
یک نمونه  الکتروکرومیک تعویض کردم. با این 
حال بلافاصله پــس از تعویض آینه خودرویم، 
متوجه شــدم نمونه جدید نیز مانند یک آینه 
معمولی است! این درحالی است که تکنسین 
این مجموعه حاضر نشد دراین باره توضیحی 
دهــد و از اســترداد مبلغ پرداخت شــده نیز 

خودداری کرد. 
احمدیان-تهران

آپشنی که تقلبی 
بود!

88306761

Telegram

تلگرام

وضعیت ایمنی خودروهای سنگین 
اروپایی

صنعت خودروهای تجاری اروپا، 
به‌ویژه در بخش اتوبوس های 

بین شهری و کشنده های 
مسافت‌پیمای سنگین، از پیشگامان 

توسعه فناوری های ایمنی است. 
سامانه ترمز اضطراری خودکار، پایش 

نقاط کور، کنترل حرکت بین خطوط 
و دوربین های جایگزین آینه های 

جانبی، بخشی از فناوری هایی 
هستند که برای کاهش تصادفات 

توسعه یافته‌اند. اما آیا برندهای 
اروپایی صرفا به دلیل سابقه 

مهندسی و تجهیزات پیشرفته، 
ایمن ترین خودروهای تجاری جهان 

را تولید می کنند؟ در ادامه، نظر 
کارشناسان را مرور می کنیم.

کامیون های سنگین با وجود 
سهم اندک از ناوگان جاده‌ای 

اروپا، در تصادفات مرگبار سهم 
قابل توجهی دارند. برنامه ارزیابی 

ایمنی کشنده ها در یورو انکپ نیز 
با بررسی سامانه های جلوگیری 

از تصادف، دید مستقیم راننده و 
کمک‌راننده‌های الکترونیکی، تفاوت 
عملکرد محصولات را آشکار می کند. 
بنابراین، نام تجاری معتبر به تنهایی 
تضمین کننده بالاترین سطح ایمنی 
نیست و تجهیزات نصب‌شده روی 

هر مدل اهمیت تعیین کننده دارند. 
ناگفته نماند که خودروهای تجاری 

چینی فاصله بسیار زیادی از نظر 
عباسیکیفیت با مدل های اروپایی دارند.

 ایمنی اتوبوس های بین‌شهری 
را نمی توان فقط با تجهیزات 

الکترونیکی سنجید. درعین حال 
در اتوبوس های مدرن مرسدس بنز و 
سترا تجهیزاتی مانند ترمز اضطراری 

فعال، پایش نقاط کور و سامانه 
هشدار راننده به کاهش خطر کمک 

می کنند. از سوی دیگر برتری 
اروپایی ها در اتوبوس های بین شهری 
و کشنده ها حاصل ترکیب مهندسی، 
فناوری و استانداردهای ایمنی است؛ 

اما تعیین ایمن ترین محصول، به 
ارزیابی مستقل هر مدل و عملکرد 

واقعی تجهیزات آن نیاز دارد. 
همچنین نیاز است که در نسل 

جدید به‌سیستم کمکی رانندگی 
نیز توجه ویژه‌ای شود؛ چراکه این 
سیستم تا حد زیادی مانع از بروز 

برخورد و تصادف می شود. ایمانلو

چگونه »جنسیس« به رقیب آلمانی ها بدل شد؟

»جی 80«؛ آغاز 
لوکس گرایی کره‌ای

 بدنه با ابهت و جذاب
نسل اول در سال ۲۰۱۵ با هدف رقابت جدی تر با سدان های لوکس اروپایی معرفی 
شد. این خودرو با طراحی متناسب، خطوط بدنه حساب شده و ابعاد بزرگ، تلاش 
می کند تصویری از یک سدان تشریفاتی و درعین‌ حال مدرن ارائه دهد. جلوپنجره 
بزرگ، چراغ های کشیده و خطوط برجسته روی کاپوت، هویت بصری قدرتمندی 
ایجاد می کنند. در نمای جانبی، خط شــانه ممتد، سقف با شیب ملایم و تناسب 
مناسب میان طول کاپوت و کابین، بر شــخصیت لوکس خودرو تاکید دارند. در 
نمای عقب نیز چراغ های افقی، خطوط منظم درِِ صندوق و طراحی هماهنگ سپر، 
ظاهر خودرو را تکمیل می کنند. طراحان در این نسل به جای استفاده از جزئیات 
اغراق‌آمیز، بر تناسبات بدنه و ایجاد حس استحکام تمرکز کرده‌اند. فاصله محوری 
۳۰۱۰ میلی متری و طول کلی حدود 5 متر، علاوه بر ایجاد نمایی باشکوه، فضای 

مناسبی برای سرنشینان فراهم می کنند.

 تمرکز بر آسایش و کیفیت
کابین جنسیس ۲۰۱۵ یکی از مهم ترین نقاط قوت آن است. طراحی داشبورد با 
خطوط افقی، استفاده از مواد نرم در بخش های مختلف و تزئینات چوبی و فلزی در 
برخی نسخه ها، محیطی نزدیک به استانداردهای خودروهای لوکس ایجاد می کند. 
صندلی های راحت، فضای مناسب برای پاها و عایق بندی صوتی مطلوب، این سدان را 
برای سفرهای طولانی مناسب می سازند. در بخش فناوری، نمایشگر مرکزی، سامانه 
ناوبری در نسخه های مجهز، اتصال تلفن همراه و کنترل های چندمنظوره، امکانات 
مورد نیاز راننده را فراهم می کنند. بسته به سطح تجهیزات، امکاناتی مانند گرم کن 
و سردکن صندلی ها، تهویه مطبوع چندناحیه‌ای، دوربین دید عقب و سامانه های 
کمک‌راننده نیز در دسترس هســتند. یکی از ویژگی های مهم کابین، ارگونومی 
مناسب و دسترسی نسبتا آسان به کنترل هاست. فضای داخلی این خودرو برای 
پنج سرنشین طراحی شده و صندوق بار آن حدود ۴۳۳ لیتر ظرفیت دارد. با این 

 حال، امکانات دقیق خودرو به تیپ، بازار عرضه و تجهیزات سفارشی بستگی دارد.

 مشخصات فنی؛ دو پیشرانه متفاوت
جنسیس مدل ۲۰۱۵ در بازار آمریکا با دو پیشرانه بنزینی عرضه شد. نسخه پایه از 
موتور 3.8 لیتری V6 تنفس طبیعی بهره می برد که حدود ۳۱۱ اسب بخار قدرت و 

۳۹۷ نیوتون متر گشتاور تولید می کند. این پیشرانه برای استفاده روزمره و سفرهای 
جاده‌ای عملکرد مناسبی دارد و با گیربکس 8  سرعته اتوماتیک هماهنگ شده است. 
نسخه قدرتمندتر به موتور ۵ لیتری V8 مجهز است که حدود ۴۲۰ اسب بخار قدرت 
و ۵۱۹ نیوتون متر گشتاور تولید می کند. این نسخه شتاب‌گیری قوی تری دارد و 
برای رانندگانی مناسب است که عملکرد موتور را در اولویت قرار می‌دهند. هر دو 
نسخه از گیربکس 8 سرعته اتوماتیک استفاده می کنند و نیروی موتور در مدل های 
دیفرانسیل عقب به چرخ های عقب منتقل می شود. سامانه چهارچرخ محرک نیز 
برای برخی نسخه های V6 قابل سفارش بود. سیستم تعلیق مستقل در هر چهار 
چرخ، به همراه ساختار دوبل جناغی و چنداتصالی در جلو و عقب، تعادل مناسبی 
میان کیفیت ســواری و پایداری ایجاد می کند. وزن خودرو با توجه به پیشرانه و 
تجهیزات متفاوت است و مصرف سوخت نیز به نوع موتور، شرایط رانندگی و سامانه 
انتقال قدرت بستگی دارد. درمجموع، نسخه V6 انتخاب منطقی تری برای استفاده 

روزمره است؛ درحالی  که موتور V8 تجربه رانندگی قدرتمندتری ارائه می‌دهد.

 ارزش خرید در بازار امروز
قیمت جنسیس ۲۰۱۵ در بازار خودروهای دست‌دوم به میزان کارکرد، وضعیت 
فنی و بدنه، سابقه تصادف، سطح تجهیزات و محل فروش وابسته است. برای خرید 
 V8 در بازار آمریکا باید مبلغی در حدود 10 هزار و 650 دلار و برای نسخه V6 نسخه

حدود 11 هزار و 600 دلار بپردازید.

   جنسیس به عنوان برند لوکس هیوندای سال 2015 میلادی برای نخستین بار محصولات خود را با برند مستقل از هیوندای به بازار عرضه 
کرد. یکی از محصولات این برند کره ای، G80 است که در کلاس سدان های سایز بزرگ لوکس قرار می گیرد. نسل اول این خودرو که در سال 

2016 میلادی به تولید رسید، این روزها در بازار دست دوم جهانی از جایگاه خاصی برخوردار است.
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جریمه ۳ میلیاردریالی 
واحد صنفی متخلف 

عرضه کننده لاستیک دولتی

     مدیرکل تعزیرات حکومتی همدان گفت: »یک واحد صنفی عرضه کننده لاستیک 
دولتی در همدان به‌دلیل نگهداری و فروش ۱۲ حلقه لاســتیک خودرو بر خلاف ضوابط 
تعیین شده دولت و بدون ارائه مدارک قانونی، علاوه بر الزام به تحویل کالا، به پرداخت ۳ 
میلیارد و ۴۴ میلیون ریال جزای نقدی )معادل دو برابر ارزش کالای قاچاق( محکوم شد.«
به گزارش »الوند« به نقل از روابط عمومی اداره کل تعزیرات حکومتی همدان، سیدمهدی 
محمدی گفت: »شعبه چهارم بدوی و ویژه رسیدگی به تخلفات قاچاق کالا و ارز شهرستان 
همدان پرونده نگهداری و فروش 12 حلقه انواع لاستیک خودرو برخلاف ضوابط تعیینی 

دولت، مشمول قانون قاچاق کالا را به ارزش یک میلیارد و 522 میلیون ریال رسیدگی کرد.«
مدیرکل تعزیرات حکومتی همدان افزود: »شعبه پس از رسیدگی و با توجه به ارائه نشدن 
مدارک قانونی، اتهام انتســابی را محرز و متخلف را علاوه بر ملزم کردن به تحویل کالا 
به پرداخت 3 میلیارد و 44 میلیون‌ریال جــزای نقدی معادل 2 برابر ارزش کالای قاچاق 

محکوم کرد.«
محمدی گفت: »با دریافت شکایت شاکی، بازرسان سازمان صمت پرونده این تخلف را 

تشکیل و برای رسیدگی به تعزیرات حکومتی ارسال کردند.«

آج لاستیک می تواند دروغ کیلومترشمار را لو بدهد
چرا تایرها رازهای پنهان خودروهای کارکرده را فاش می کنند؟

   بــازار خودروهای کارکرده در بسیاری از کشــورها با یک چالش قدیمی مواجه 
اســت؛ چگونه می توان از صحت کیلومتر اعلام شده توسط فروشنده اطمینان پیدا 
کرد؟ اگرچه امروزه سامانه های ثبت سوابق، گزارش های تاریخچه خودرو و ابزارهای 
دیجیتال متعددی برای بررسی گذشته خودروها وجود دارد، اما کارشناسان معتقدند 
یکی از ساده ترین و درعین حال موثرترین ابزارهای ارزیابی، همچنان بررسی وضعیت 
تایرهاست. گزارش »WhatTyre« نشــان می‌دهد میزان سایش تایرها به تنهایی 
نمی تواند تقلب در کیلومترشمار را ثابت کند، اما قادر است نشانه هایی را آشکار کند 

که خریدار را به بررسی بیشتر وادار سازد.
در نگاه نخست، تایر تنها یکی از قطعات مصرفی خودرو به نظر می‌رسد، اما واقعیت 
این است که وضعیت آن می تواند اطلاعات ارزشمندی درباره نحوه استفاده از خودرو، 
شــرایط نگهداری و حتی صحت ادعاهای فروشنده ارائه دهد. به گفته کارشناسان، 
زمانی که یک خودرو با کارکرد پایین عرضه می شود اما تایرهای آن به شکل غیرعادی 

فرسوده هستند، این موضوع باید به عنوان یک علامت هشدار تلقی شود.
البته رابطه میان کارکرد خودرو و سایش تایر همیشه مستقیم نیست. عوامل متعددی 
مانند شیوه رانندگی، فشار باد، تنظیم نبودن زوایای چرخ ها، کیفیت جاده ها و حتی 
شــرایط آب‌وهوایی می توانند سرعت فرســایش تایر را تغییر دهند. به همین دلیل 
متخصصان تاکید می کنند تایرها به تنهایی مدرک قطعی نیســتند، بلکه بخشی از 

پازل ارزیابی خودرو محسوب می شوند.
یکی از نخستین مواردی که باید بررسی شود، میزان عمق آج در هر چهار چرخ است. 
وجود عمق مشــابه در تایرهای هم نوع معمولا با داستانی منسجم از کارکرد خودرو 
سازگار است. اما اگر یک تایر کاملا جدید در کنار سه تایر فرسوده قرار داشته باشد یا 
برعکس، چهار تایر تازه روی خودرویی با سابقه نامشخص نصب شده باشند، طبیعی 

است که پرسش هایی درباره تاریخچه خودرو مطرح شود.
کارشناسان توصیه می کنند برای ســنجش دقیق وضعیت تایر، از ابزار اندازه‌گیری 
عمق آج استفاده شــود. اندازه‌گیری باید در بخش داخلی، مرکزی و بیرونی آج و در 

سایز تایرمدلگل تایرکویر تایر  )ایران(
)میلی متر(

قطر رینگفاق تایر
)اینچ(

وزن قابل تحمل
)کیلوگرم(

حداکثر سرعت
)کیلومتر بر ساعت(

قیمت بازار تهران
 )یک جفت- ریال(

خودرو پیشنهادی

ام وی ام 110-سایپا131-سایپاKB12   165/65R13651341219024,800,000132 و 26
KB2000   175/60R13601341221026,000,000انواع پراید
پیکان- ریو -تیباKB14   175/70R13701347519028,000,000و36

KB88   185/60R14601447521026,000,0002تیبا
پژو206-پژو405-پرشیاKB27   185/65R14651453021027,400,000و22
 سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی-زانتیاKB27   185/65R15651556021028,100,000و22
اسپرت انواع پژوKB77  205/60R14601456021031,800,000و44

KB77   205/60R15601561521031,800,000اسپرت سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی
KB44205/50 R16501654524037,400,000کراس- دنا پلاس توربو H30 دانگ فنگ
KB55205/55 R16551661524040,500,000تویوتا یاریس -X22 چری -S3 مگان -سراتو- جک
KB66215/65 R16651685021057,000,000X33 ام وی ام - X60 لیفان
KB55205/50 R17501758024043,500,000آریزو 5 و 6-آریا
KB57215/55 R17551767027043,700,000تویوتا کمری- سوناتا
KB66215/60 R17601771021064,900,000SX5 خودرو فردا   - S5 هایما -X33S ام وی ام
KB200215/50 R17501761527055,900,000چانگان - سراتو
KB700225/65 R17651785021061,100,000BYDS6 -تیگو5- سوزوکی ویتارا
KB700235/65 R17651790021061,600,000S7 هایما
KB444245/70 R1765171,06018085,700,000زاگرس- صحرا
KB900265/65 R1745181,12021087,600,000)پرادو- پیکاپ فوتون- آسنا )آمیکو
KB909285/70 R1755181,285190110,300,000G9 پیکاپ
KB200215/45 ZR18551865027055,200,000تیوولی
KB300215/55 R18551869027060,500,000M4 سوبا - T5 ری را- خودرو فردا - FX فونیکس
KB500225/55 R18601875024059,000,000توسان- کوراندو -S5 جک
KB800235/55 R18601880021066,300,000اسپورتیج-دیگنیتی 
KB700225/60 R18601880021061,400,000SWM-تیگو7- ب ام و ایکس 3)2020-2017(- رنو کولیوس
KB700235/60 R18601887521064,600,000لکسوس -IX55 سانتافه- اسپورتیج- هیوندای
KB900265/60 R1860181,06021088,500,000)کرمان خودرو(T8 -پیکاپ تویوتا
KB700225/55 R19551982524067,100,000LX 8 - اکستریمS هایما
KB800R19 235/50501977527065,200,000Plug 8 Tiggo

KB700R19 235/55551982524067,200,000SX تویوتا راو4-سورنتو -RX سانتافه نیو- لکسوس
KB545ZR20 245/45452087527063,800,000TXL اکستریم
KB570ZR20 245/50502085027064,800,000VX اکستریم
KB555ZR20 255/45452082527073,500,000فیدلیتی- رکستون

چند نقطه مختلف انجام گیرد تا الگوی واقعی سایش مشخص شود. بررسی چشمی به 
تنهایی ممکن اســت بسیاری از مشکلات را پنهان کند و تصویری نادرست از وضعیت 

تایر ارائه دهد.
الگوی ســایش تایر نیز اطلاعات مهمی در اختیار خریدار قرار می‌دهد. سایش بیش از 
حد در یک سمت می تواند نشانه تنظیم نبودن فرمان یا زوایای چرخ باشد. سایش در 
مرکز آج معمولا با باد بیش از حد ارتباط دارد؛ درحالی که سایش دو شانه تایر می تواند 
نتیجه کمبود فشار باد باشــد. سایش نامنظم یا تکه تکه نیز اغلب به مشکلات سیستم 

تعلیق یا بالانس چرخ ها اشاره می کند.
نکته مهم دیگر این اســت که تایرهای جدید همیشــه خبر خوبی نیســتند. برخی 
فروشــندگان پیش از عرضه خودرو اقدام به تعویض تایرها می کنند تا سایش گذشته 
پنهان شود. به همین دلیل بررسی تاریخ تولید تایر، فاکتورهای خرید و سوابق سرویس 
می تواند اطلاعات ارزشمندی در اختیار خریدار قرار دهد. وجود تایرهای کاملا جدید 
روی خودرویی با قطعات تعلیق فرســوده یا نشــانه های دیگر استهلاک ممکن است 

نیازمند بررسی بیشتر باشد.
گزارش همچنین بر اهمیت بررسی ســوابق ثبت شــده خودرو تاکیــد دارد. تطبیق 
وضعیت تایرها با گزارش های تاریخچه خودرو، ســوابق سرویس و اطلاعات ثبت شده 
کیلومترشــمار می تواند تصویر دقیق تری از گذشته خودرو ارائه دهد. اگر سایش تایر 
با عدد روی کیلومترشــمار همخوانی نداشته باشد، ممکن است دلایلی مانند استفاده 

تجاری، کارکرد بالا یا حتی دستکاری کیلومترشمار مطرح شود.
از منظر ایمنی نیز وضعیت آج اهمیت بالایی دارد. تایرهای فرســوده توانایی کمتری 
در تخلیه آب دارند و خطر لغزش روی ســطوح خیس را افزایش می‌دهند. اداره ایمنی 
ترافیک بزرگراه های آمریکا )NHTSA( توصیه می کند تایرها پیش از رسیدن به حد 
فرسودگی کامل تعویض شوند؛ زیرا کاهش عمق آج مستقیما بر چسبندگی و فاصله 

توقف تاثیر می گذارد.
درنهایت، کارشناسان تاکید می کنند هیچ عامل واحدی نمی تواند وضعیت واقعی یک 
خودرو کارکرده را مشخص کند. کیلومترشمار، سوابق سرویس، وضعیت صندلی ها، 
سایش پدال ها و وضعیت تایرها باید در کنار یکدیگر بررسی شوند. با این حال، تایرها 
یکی از معدود قطعاتی هستند که نشانه های استفاده واقعی خودرو را تا مدت ها در خود 
حفظ می کنند. به همین دلیل، برای هر خریدار خودروهای دست‌دوم، نگاه دقیق به آج 
لاستیک ها می تواند ابزاری ساده اما بسیار ارزشمند در تشخیص واقعیت از ظاهر باشد

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی
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    در خودرویی مانند آستون مارتین والکری که با همکاری ردبول ادونسد تکنولوژیز توسعه 
یافته، سامانه ترمزگیری باید توان مهار عملکردی نزدیک به خودروهای مسابقه‌ای را داشته باشد. 
به همین دلیل، مهندسان برای این اَبََرَخودرو از ترمزهای کربن سرامیکی اختصاصی استفاده کرده‌اند 
که با همکاری شــرکت بریتانیایی آلکون توسعه یافته‌اند. براساس اطلاعات فنی منتشرشده از 
سوی آلکون، دیسک‌های خنک شونده جلو ۴۲۰ میلی‌متر و دیسک های عقب ۳۸۵ میلی متر قطر 
دارند. هر چهار چرخ به کالیپرهای 6 ‌پیستونه مجهز هستند که نیروی گیره‌ای بالایی را با کنترل 
دقیق لنت ها فراهم می کنند. استفاده از مواد کربن‌سرامیکی ضمن کاهش جرم مجموعه ترمز، 

مقاومت حرارتی مناسبی در ترمزگیری های شدید و مکرر ایجاد می کند. یکی از ویژگی های مهم 
این سامانه، طراحی اختصاصی مسیرهای خنک‌کاری دیسک هاست. آلکون برای مدیریت دمای 
بسیار بالا، الگوی تهویه ویژه‌ای توسعه داده است تا عملکرد ترمزها در شرایط رانندگی پرفشار 
پایدار بماند. کالیپرهای آلومینیومی ماشین کاری شده نیز با هدف کاهش وزن و افزایش استحکام 
ساخته شده‌اند. طبق اطلاعات این شرکت، سامانه ترمز والکری برای دستیابی به شتاب منفی بیش 
از 3G  طراحی شده است؛ هرچند دستیابی به چنین عددی به سرعت، سطح مسیر، وضعیت تایرها 

و شرایط آزمون بستگی دارد.

آستون مارتین »والکری«؛ 
ترمزهایی فراتر از یک 

اََبََرخودرو

ت تقطعا قطعا
AUTO  PARTS 

  صنعت خودرو کره‌جنوبی در سال ۲۰۲۶، کیفیت 
را از یک شاخص محدود به کنترل محصول نهایی، به 
موضوعی فراگیر در زنجیره تامین، طراحی قطعات 
الکترونیکی، ایمنی خودروهای برقی و بازرسی دوره 
بهره برداری تبدیل کرده است. تازه ترین تحول در این 
مسیر، برنامه هیوندای موبیس برای آزمایش کاربرد 
واقعی و توجیه اقتصادی نیمه‌رساناهای خودرویی 
توسعه یافته با همکاری شرکت های داخلی است؛ 
برنامه‌ای که قرار است فاصله میان طراحی قطعه، تایید 
فنی و تولید انبوه را کاهش دهد. در کنار این اقدام 
صنعتی، دولت کره جنوبی نیز در ماه های اخیر به‌دنبال 
تدوین ضوابط اختصاصی بازرسی خودروهای برقی و 
اصلاح سازوکار دسترسی مراکز بازرسی به اطلاعات 
تشخیصی خودرو بوده است. مجموعه این اقدامات 
نشان می‌دهد که رویکرد کره جنوبی به‌کیفیت، بیش 
از گذشته بر پیشــگیری از نقص، قابلیت ردیابی و 
هماهنگی میان خودروساز، قطعه ساز و نهاد نظارتی 

متمرکز شده است.

  کیفیت از مرحله طراحی آغاز می‌شود
در تازه ترین خبر منتشرشده، هیوندای موبیس از برنامه خود 
برای ارزیابی کاربردپذیری و توجیه اقتصادی نیمه‌رساناهای 
خودرویی توســعه یافته در کره جنوبی خبر داده است. این 
شــرکت که از تامین کنندگان اصلی قطعات و سامانه های 
خــودرویی به شــمار می‌رود، تــلاش می کند وابســتگی 
زنجیره تامین به منابع خــارجی را کاهش دهد و هم‌زمان، 
قطعات داخلی را به مرحله استفاده واقعی در خودرو برساند. 
هیوندای موبیس طی یک سال گذشته ۱۹ پروژه مشترک 
در حوزه نیمه‌رســاناهای سامانه‌ای را با شرکت های کره‌ای 
شناسایی کرده است. توسعه ۱۳ قطعه در جریان قرار دارد 
و برای ۹ مورد از آن ها نیز مدل خودروهای هدف مشخص 
شده است. این اعداد اهمیت زیادی دارند؛ زیرا تعیین خودرو 
هدف به این معناست که پروژه از مرحله تحقیقات عمومی 
فاصله گرفته و باید با نیازهای فنی یک محصول مشــخص 

هماهنگ شود.
در صنعت خــودرو، تولید یک قطعــه الکترونیکی صرفا با 
موفقیت در آزمایشگاه به پایان نمی‌رسد. قطعه باید در شرایط 
واقعی کارکرد خودرو، تغییرات دما، لرزش، رطوبت، نوسانات 
برق و استفاده طولانی مدت عملکرد قابل اتکایی داشته باشد. 
به همین دلیل، قطعاتی که در تلفن همراه یا تجهیزات صنعتی 
عملکرد مناســبی دارند، لزوما بدون تغییــر و آزمون های 

تکمیلی برای استفاده در خودرو آماده نیستند.
برنامه جدید هیوندای موبیس نیز بر همین نقطه تمرکز دارد. 
این شرکت قصد دارد از ابتدای مسیر توسعه، خودروسازان 
را در تعییــن نیازهای فنی، معیارهــای کیفی، زمان بندی 
به کارگیری و انتخاب مدل های هدف مشارکت دهد. چنین 
رویکردی می تواند احتمال ناسازگاری قطعه با سامانه های 
خودرو را کاهش دهد و از تکرار هزینه های طراحی و اصلاح 

در مراحل پایانی جلوگیری کند.

  همکاری ۵۳ مجموعه برای تقویت زنجیره تامین
دومین نشست تخصصی »اتو سمیکان کره« که گزارش آن 
به تازگی منتشر شد، بستری برای پیوند دادن شرکت های 
خودروسازی، قطعه ســازان، طراحان تراشه، مراکز تولید 
نیمه‌رســانا و موسســات تحقیقاتی فراهم کــرد. تعداد 
شرکت ها و نهادهای حاضر در این نشست از ۲۷ مجموعه در 
سال گذشته به ۵۳ مجموعه در سال جاری افزایش یافت.

این افزایش مشــارکت به خودی  خود اثبات کننده بهبود 
کیفیت خودروهای تولیدی نیســت، اما نشــان‌دهنده 
گسترش همکاری صنعتی برای حل یکی از مسائل مهم 
خودروسازی جدید است: وابســتگی عملکرد خودرو به 

قطعات الکترونیکی و نرم‌افزاری.
هیوندای موبیس اعلام کرده اســت که در کنار توســعه 
قطعات جدید، به‌دنبال ایجاد ساختاری است که مراحل 
توسعه، اعتبارسنجی و تولید انبوه را به یکدیگر متصل کند. 
در این الگو، مســئولیت صرفا برعهده طراح تراشه نیست 

کیفیت خودرو در کره‌جنوبی از خط تولید تا بازرسی هوشمند
دولت سئول به‌دنبال سخت‌گیری بیشتر در بازرسی خودروهای برقی است:

صنعت خودرو کره جنوبی در بازاری فعالیت می کند که رقابت آن دیگر فقط بر سر قیمت، طراحی و مصرف انرژی نیست، بلکه کیفیت را به یکی از عوامل تعیین کننده رقابت صنعتی تبدیل کرده است

و تامین کنندگان، خودروســازان و مجموعه های مسئول 
آزمون نیز در روند تایید محصول مشارکت خواهند داشت

این شــرکت هم‌اکنون ۱۶ نوع نیمه‌رســانای سامانه‌ای با 
طــراحی داخلی را از طریق کارخانه های تولید تراشــه به 
تولید انبوه می‌رساند که مجموع تولید سالانه آن ها حدود 
۲۰ میلیون قطعه اعلام شده است. بررسی فرصت های توسعه 
مشترک در حوزه نیمه‌رســاناهای توان، از جمله قطعات 
مبتنی بر کاربید سیلیسیم و ترانزیســتورهای دوقطبی با 
گیت عایق نیز در دستور کار قرار دارد. اهمیت این قطعات 
در خودروهای برقی و سامانه های الکتریکی بیش از گذشته 
شده است. مدیریت انرژی، کنترل موتورهای برقی، ارتباط 
میان واحدهای الکترونیکی و پردازش اطلاعات حسگرها، 
همگی به عملکــرد صحیح قطعات الکترونیکی وابســته‌ 
هســتند. در چنین شــرایطی، ضعف یک قطعه کوچک 
می تواند به اختلال در عملکرد یک سامانه بزرگ منجر شود

  دولت کره بازرسی خودروهای برقی را بازتعریف 
می کند

بخش دیگــر برنامه کیفیــت در کره جنــوبی به نظارت 
بر خودروهای عرضه شــده مربوط اســت. وزارت زمین، 
زیرســاخت و حمل‌ونقل این کشــور در ۱۹ اوت ۲۰۲۶ از 
تدوین ضوابط اختصاصی بازرسی خودروهای دوســتدار 
محیط‌زیســت، از جمله خودروهای بــرقی خبر داد. این 
موضوع در گزارش منتشرشــده از سوی »چوسان‌بیز« در 

همان دوره تشریح شده است.
بر اســاس ایــن برنامــه، خودروهــای مجهز بــه موتور 
احتراق‌داخلی و خودروهای دوســتدار محیط‌زیست باید 
متناسب با ساختار فنی خود مورد بازرسی قرار گیرند. برای 
خودروهای احتراق‌داخلی، ۲۴ محور بازرسی شامل موتور، 
سامانه سوخت‌رســانی، حرکت و ترمز در نظر گرفته شده 

است. در مقابل، خودروهای دوستدار محیط‌زیست در ۲۱ 
محور متناسب با ساختار خود، از جمله سامانه برق پرفشار، 

حرکت و ترمز بررسی خواهند شد.
هــدف از این تفکیــک، افزایش دقت بازرسی اســت. در 
خودروهای برقی، ارزیابی ایمنی باتری و مدارهای پرفشار 
اهمیت ویــژه‌ای دارد؛ درحالی که بــررسی برخی اجزای 
مختص خودروهــای احتراق‌داخــلی در این محصولات 
کاربرد ندارد. در مقابل، حذف یا نادیده گرفتن ویژگی های 
خاص خودروهای برقی می تواند شناسایی برخی ایرادهای 

فنی را دشوار کند.
برنامــه دولت کره همچنین بر دســترسی مراکز بازرسی 
به اطلاعات تشــخیصی تاکیــد دارد. براســاس جزئیات 
منتشرشده، مهلت ارائه این اطلاعات از سوی خودروسازان 
و دیگر اشخاص مسئول به سازمان ایمنی حمل‌ونقل کره 
قرار است از حداکثر 6 ماه پس از نخستین فروش خودرو، 

به ۱۰ روز پیش از آغاز فروش تغییر کند.
این اطلاعات می تواند شامل داده های اصلی تشخیص وضعیت 
باتری، از جمله ولتاژ و اطلاعات فنی مورد نیاز برای ساخت 
تجهیزات بازرسی باشــد. هدف آن است که مراکز مسئول 
کنترل فنی، از ابتدای عرضه خودرو به اطلاعات لازم دسترسی 
داشته باشند و با تاخیر در تشخیص یا محدودیت تجهیزات 

مواجه نشوند.
البته این خبر به معنای آن نیست که تمام الزامات یادشده 
در زمان انتشار گزارش به طور کامل اجرایی شده‌اند. گزارش 
»چوسان‌بیز« از برنامه اصلاح مقررات و طی مراحل قانونی 
خبــر داده بود؛ بنابراین وضعیت نهایی اجرا باید بر اســاس 

اطلاعیه های رسمی بعدی بررسی شود.

  ایمنی مکانیکی همچنان در اولویت است
تمرکز بر فناوری های نوین به معنای کنار گذاشتن کنترل 
کیفیت اجزای مکانیکی نیست. وزارت زمین، زیرساخت و 
حمل‌ونقل کره جنــوبی در برنامه اصلاح بازرسی ها، موضوع 
جدا شدن چرخ خودرو و ضرورت برخورد جدی تر با نقص های 

مربوط به مهره و پیچ چرخ را نیز مورد توجه قرار داده است.
طبق جزئیات اعلام شده در اوت ۲۰۲۶، اگر در جریان بازرسی 
مشخص شــود مهره یا پیچ چرخ از محل خود خارج شده 
است، خودرو باید مردود اعلام شود. پس از تعمیر نیز بازرسی 
مجدد باید حداکثر ظرف ۱۰ روز انجام شود و خودداری از آن 

می تواند پیامدهای اداری به همراه داشته باشد.

این رویکرد بر یک اصل اســاسی در مدیریت کیفیت تاکید 
دارد: نقصی که مســتقیما با ایمنی سرنشینان ارتباط دارد، 
نباید صرفا به عنوان یک توصیه تعمیراتی تلقی شود. درچنین 
مواردی، شناسایی ایراد باید با الزام به اصلاح و بررسی مجدد 

همراه باشد.
برای صنعت خودرو، این سیاست یک پیام روشن دارد. کیفیت 
محصول تنها به نتیجه آزمون های اولیه کارخانه وابســته 
نیست؛ بلکه حفظ ایمنی در طول عمر خودرو و اطمینان از 
اصلاح کامل نقص های شناسایی شده نیز بخشی از مسئولیت 

تولیدکننده و نظام نظارتی است.

  از کنترل قطعه تا مدیریت کیفیت محصول نهایی
آن چه برنامه های اخیر کره جنوبی را به یکدیگر پیوند می‌دهد، 
تلاش برای جلوگیری از انتقال نقص از یک مرحله به مرحله 
بعدی است. در الگوی سنتی، بخشی از کنترل کیفیت در پایان 
خط تولید انجام می شود؛ اما با افزایش پیچیدگی خودروها، 
به‌ویژه خودروهای برقی و محصولات مجهز به سامانه های 
هوشمند، کشف ایراد در انتهای فرآیند می تواند هزینه اصلاح 

را افزایش دهد.
اگر یک نیمه‌رسانا از ابتدا با الزامات خودروساز هماهنگ نباشد، 
اصلاح آن ممکن است به بازنگری در طراحی واحد کنترل، 
نرم‌افزار و حتی معماری الکتریکی خودرو نیاز داشته باشد. 
به همین دلیل، تعیین معیارهای کیــفی در ابتدای پروژه و 
انجام آزمون های مرحله‌ای می تواند هزینه های دوباره کاری 

را کاهش دهد.
در کنار آن، دسترسی زودهنگام مراکز بازرسی به اطلاعات 
تشــخیصی، امکان بررسی دقیق تر خودرو پس از عرضه را 
فراهم می کند. این ارتباط میــان طراحی، تولید و خدمات 
پس از فروش، بــرای خودروهایی که عملکرد آن ها بیش از 
گذشته به نرم‌افزار و سامانه های الکترونیکی وابسته است، 

اهمیت ویژه‌ای دارد.
با این حال، موفقیت چنین برنامه‌ای تنها به تدوین استاندارد 
یا افزایش تعداد پروژه های مشــترک وابسته نیست. نتایج 
آزمون های دوام، میزان خرابی در اســتفاده واقعی، سرعت 
رسیدگی به ایرادهــا، کیفیت تعمیرات و کاهش نقص های 
تکرارشونده، از جمله شــاخص هایی هستند که می توانند 

اثربخشی این سیاست ها را در عمل نشان دهند.

  کیفیت؛ ابزار حفظ رقابت پذیری کره جنوبی
صنعت خودرو کره جنوبی در بازاری فعالیت می کند که رقابت 
آن دیگر فقط بر سر قیمت، طراحی و مصرف انرژی نیست. 
گسترش خودروهای برقی، افزایش سهم نرم‌افزار در عملکرد 
خودرو و وابستگی بیشــتر تولیدکنندگان به نیمه‌رساناها، 
کیفیت را به یکی از عوامل تعیین کننده رقابت صنعتی تبدیل 
کرده است. برنامه هیوندای موبیس برای توسعه و اعتبارسنجی 
نیمه‌رساناهای داخلی، از یک سو به‌دنبال تقویت زنجیره تامین 
است و از سوی دیگر می تواند امکان هماهنگی بیشتر میان 
طراحی قطعه و نیازهای واقعی خودرو را فراهم کند. در سطح 
دولتی نیز اصلاح ضوابط بازرسی خودروهای برقی و تاکید بر 
ارائه به موقع اطلاعات تشخیصی، بر ضرورت حفظ ایمنی پس 

از فروش تاکید دارد.
البته این اقدامات را نباید به عنوان اثبات برتری مطلق کیفیت 
خودروهای کره‌ای یا اجرای یک برنامه واحد و نهایی ملی تلقی 
کرد. آن چه اطلاعات منتشرشده نشان می‌دهد، مجموعه‌ای 
از اقدامات صنعتی و نظارتی است که در یک جهت حرکت 
می کنند: افزایش قابلیت اطمینان قطعات، کاهش وابستگی 
به تامین کنندگان خارجی، بهبــود دقت بازرسی و تقویت 

مسئولیت پذیری در برابر نقص های فنی.
برای کشورهایی که به‌دنبال ارتقای کیفیت صنعت خودرو 
هســتند نیز تجربه کره‌جنوبی یک نکته مهم دارد؛ افزایش 
کیفیت، تنها با تشــدید بازرسی محصــول نهایی حاصل 
نمی شــود؛ بلکه به مشــارکت واقعی قطعه سازان، تعریف 
معیارهای روشن پیش از تولید، آزمایش مستقل، دسترسی 

به اطلاعات فنی و پیگیری نتیجه تعمیرات نیاز دارد.
درنهایت، مسیر پیش روی خودروسازی کره نشان می‌دهد 
که کیفیت در خودروهای نســل جدید باید در تمام چرخه 
عمر محصول مدیریت شــود؛ از انتخاب و طراحی قطعه تا 
تولید انبوه، عرضه به بازار، بازرسی دوره‌ای و اصلاح نقص های 
احتمالی. این همان مسیری اســت که می تواند هم ایمنی 
مصرف کننده را افزایش دهد و هم هزینه های پنهان ناشی از 

خرابی، فراخوان و افت اعتماد مشتری را کاهش دهد.
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 دومین نشست تخصصی
»اتو سمیکان کره« که گزارش 
آن به تازگی منتشر شد، بستری 

برای پیوند دادن شرکت های 
خودروسازی، قطعه سازان، 
طراحان تراشه، مراکز تولید 

نیمه‌رسانا و موسسات تحقیقاتی 
فراهم کرد. تعداد شرکت‌ها و 
نهادهای حاضر در این نشست 
از ۲۷ مجموعه در سال گذشته 
به ۵۳ مجموعه در سال جاری 

افزایش یافت



معکوس معکوسدنده  دنده 
REVERSE GEAR

    به نقل از »مهر« محمدمهدی رضازاده، با اشــاره به تاکید مدیریت شهری بر نوسازی و روز آمدن کردن 
زیرساخت های سخت‌افزاری و نرم‌افزاری معاینه فنی و ارتقای کیفیت خدمات‌رسانی به شهروندان اظهار کرد: 
»در دوره ششم مدیریت شهری، با تدبیر شهردار تهران و تخصیص اعتباری بالغ بر یک میلیون‌دلار، نوسازی ۳۲ 
خط معاینه‌فنی خودروهای سبک و ۳ خط معاینه‌فنی خودروهای سنگین مراکز معاینه فنی شهرداری تهران در 
دستور کار قرار گرفت و اجرایی شد. در ادامه این اقدامات، طرح بهسازی و نوسازی واحدهای سیار معاینه‌فنی 
خودرو سبک نیز با بهره‌گیری از ظرفیت بخش خصوصی و استقرار الگوی جدید بهره برداری از ابتدای آبان‌ماه 
سال جاری آغاز شده است.« وی با تاکید بر این که هدف از اجرای این طرح ارتقای ماشین‌آلات معاینه فنی برابر 
استانداردهای روز جهانی‌ اســت، تصریح کرد: »استقرار الگوی جدید فنی و اجرایی، ارتقای استانداردهای 

عملکردی، بهبود کیفیت خدمات، ایجاد امکانات رفاهی مناسب تر برای شهروندان و هماهنگی بیشتر تجهیزات 
و ساختار واحدهای سیار با سیمای بصری شهر تهران، از مهم ترین اهداف این طرح به شمار می‌رود.« مدیرعامل 
ستاد مرکزی معاینه فنی خودروهای تهران با اشاره به توقف موقت فعالیت واحدهای سیار پیشین خاطرنشان 
کرد: »تا زمان آماده سازی و جایگزینی واحدهای جدید و تکمیل الزامات فنی و اجرایی، فعالیت واحدهای سیار 
فعلی به صورت موقت متوقف خواهد بود. تلاش می کنیم این واحدها در کوتاه‌ترین زمان ممکن و پس از تکمیل 
مراحل فنی و قراردادی، مجددا به چرخه خدمت‌رسانی بازگردند.« وی در ادامه افزود: »به منظور تداوم خدمات 
به شهروندان، ضمن افزایش ظرفیت پذیرش مراکز ۸ گانه خودرو سبک شهرداری تهران، ساعات کار این مراکز 
از ابتدای آبان ماه افزایش یافته و کلیه مراکز موظف هستند تا آخرین شهروند مراجعه کننده را پذیرش کنند.«

توقف موقت فعالیت 
واحدهای سیار معاینه فنی 

خودروها در تهران

 شنبه 02 آبان ماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2596

   به نقل از »ایسـنا« تهرانی ها طی مهرماه ۲۶ روز هوای 
قابل قبـول و ۴ روز هوای ناسـالم برای گروه های حسـاس 
تنفـس کردنـد. آلوده تریـن هـوا طی ایـن مـاه در روز ۱۲ 
مهرماه تنفس شـد؛ به گونـه‌ای که ذرات معلـق کوچک تر 
از ۲.۵ میکـرون به ۱۱۲ افزایش یافت و در شـرایط ناسـالم 

بـرای گروه های حسـاس قـرار گرفت
تهرانی هـا طی مهرمـاه سـال گذشـته ۱۰ روز هـوای قابل 
قبول، ۱۹ روز هوای ناسـالم برای گروه های حسـاس و یک 
روز هـوای ناسـالم برای همـه را تنفس کردنـد. آلوده ترین 
هـوای این ماه، ۱۰ مهـر ثبت شـد و ذرات معلق کوچک تر 
از ۱۰ میکـرون روی عـدد ۱۸۱ قرار  گرفـت. البته آلاینده 
شـاخص ایـن مـاه ذرات معلـق کوچک تـر از ۲.۵ میکرون 
بـود که در آلـودگی ۲۰ روز از هوای پایتخت نقش داشـت. 
طی ایـن مـدت ۲ روز نیـز ذرات معلـق کوچک تـر  از ۱۰ 

میکرون در شـرایط نامطلوب قـرار گرفت
مهرمـاه سـال ۱۴۰۳ تهرانی هـا ۲۲ روز هـوای قابل قبول 
و هشـت روز هـوای ناسـالم بـرای گروه هـای حسـاس 
تنفـس کردنـد. آلوده تریـن روز ۲۶ مهرمـاه ثبت شـد. در 
ایـن روز ذرات معلـق کوچک تـر از ۲.۵ میکـرون بـه ۱۱۹ 
رسیـد. آلاینـده شـاخص ایـن مـاه نیـز هفـت روز ذرات 
معلـق کوچک تـر از ۲.۵ میکـرون و یـک روز ذرات معلـق 

کوچک تـر از ۱۰ میکـرون بـود
در مهرمـاه سـال ۱۴۰۲، دو روز هوای پایتخت در شـرایط 
ناسـالم برای گروه های حسـاس قـرار گرفـت و آلوده ترین 
روز ۲۴ مهـر بـود کـه ذرات معلـق کوچک تـر از ۲.۵ 
میکـرون به ۱۱۷ رسید. آلاینده شـاخص نیـز ذرات معلق 
کوچک تـراز ۲.۵ میکـرون بـود. سـایر روزهـای ایـن مـاه 

تهرانیهـا هـوای قابـل قبـول تنفـس کردند
 وضعیـت هـوای تهـران در اولین مـاه پاییز ۱۴۰۱ نشـان 
می‌دهـد کـه تهرانی هـا در این مـدت ۲۵ روز هـوای قابل 
قبـول، چهـار روز هوای ناسـالم بـرای گروه های حسـاس 
و  یـک روز هـوای بسیـار ناسـالم را تنفس کردنـد. آلاینده 
شـاخص هـوای مهرماه سـال ۱۴۰۱ ذرات معلـق کمتر از 
۲.۵ میکـرون بـود و هـوای تهـران ۲۹ روز بـا ایـن آلاینده 
شـاخص آلودگی هـوا را تجربـه کـرد. یـک روز از مهرماه، 

آلاینـده شـاخص ذرات معلق کمتـر از ۱۰ میکـرون بود
در مهرماه سـال ۱۴۰۰، ۲۲ روز هوای قابل قبول و هشـت 
روز هـوای ناسـالم بـرای گروه هـای حسـاس ثبـت شـد. 
آلاینـده شـاخص هـوا ذرات معلـق کمتـر از ۲.۵ میکرون 
بـود. یـک روز از مهرماه  نیـز آلاینده شـاخص ذرات معلق 

کمتـر از ۱۰ میکـرون ثبت شـد

 ذرات معلق کمتر از ۲.۵ و ۱۰ میکرون چیست؟
بـه گـزارش »ایسـنا« بـر اسـاس مطالعـات و تحقیقـات 
دانشـمندان، بـرای هـر آلاینـده یـک حـد مجـاز تعریف 
می شـود. در مـورد ذرات معلق کمتـر از ۱۰ میکـرون این 
حـد برابر بـا ۱۵۴ میکرو گرم بـر متر مکعب تعریف شـده‌ 
اسـت و حـد اسـتاندارد آلاینده هـای ذرات معلـق کمتر از 
۲.۵ میکـرون برابـر ۳۵ میکروگـرم بـر متر مکعب اسـت. 
بدیـن معنی کـه اگـر متوسـط غلظـت ایـن آلاینده ها در 
طـول شـبانه‌روز )۲۴ سـاعت( کمتـر از این مقدار باشـد، 
بـه لحـاظ آلاینـده مـورد نظر هـوا قابل قبـول اسـت و اگر 
بیشـتر از آن بود بسـته بـه میزان غلظـت، هوا در شـرایط 
ناسـالم برای گروه های حسـاس، ناسـالم، بسیار ناسـالم و 

یـا خطرنـاک قـرار می‌گیرد
ذرات معلـق کمتـر از ۲.۵ میکـرون )PM۲.۵( آلاینـده 
شـاخص هـوای تهـران در روزهای سـرد پایتخت اسـت. 
ایـن آلاینده دارای قطر ۲.۵ میکرون و یا کمتر هسـتند که 
تقریبـا یک سی‌ام قطر موی انسـان اسـت و به عنوان ذرات 
ریز )fine( نیز شـناخته می شـوند. ترکیب شیمیایی ذرات 
بسـته به محـل، زمـان و آب و هوا متفـاوت اسـت و منابع 
انتشـار آن شـامل انواع فعالیت های احتراقی )وسایل نقلیه 
موتوری، نیروگاهی، سـوزاندن چوب و غیره( و فرآیندهای 
صنعـتی خـاص می شـود. ایـن ذرات هم به طور مسـتقیم 
سـاطع می شـوند و هـم بـه شـکل آلاینـده ثانویـه در جو 

شـکل می‌گیرند
ذرات معلق کوچک تر از ۱۰ میکرون درشـت تر هسـتند و 
نسـبت به ذرات معلق کوچک تر از ۲.۵ میکرون کمتر وارد 
بخش هـای تحتانی سیسـتم تنفـسی می شـوند و به طور 

جـزئی خطـر کمتـری دارنـد؛ امـا در غلظت های بـالا و در 
قیـاس با حـد مجـاز می‌توانند مشـکلات زیادی بـه لحاظ 

بهداشـتی و زیسـت محیطی در پی داشته باشند
به طـور کلی عمده تریـن منابـع انتشـار ذرات معلـق نیز 
احتراق سـوخت )مانند سـوزاندن زغال سـنگ و چوب(، 
فاقـد فیلتـر دوده، فرآیندهـای  خودروهـای دیـزلی 
صنعـتی و کشـاورزی و انتشـار از خودروها اسـت. ذرات 
معلـق عمومـا در ماه هـای سـرد سـال کیفیـت هـوا را 
تحت تاثیـر قـرار می دهنـد. مطالعـات علـمی متعـدد 
دربـاره ذرات معلـق نشـان می دهد کـه قـرار گرفتن در 
معرض این آلاینده باعث بروز مشـکلات زیادی می شـود. 
مرگ زودرس در مبتلایـان به بیماری های قلبی و ریوی، 
بروز حمـلات قلـبی غیرکشـنده، ضربات قلـب نامنظم، 
ابتلا به سـرطان ریه، تشـدید آسـم، کاهـش عملکرد ریه 
و افزایش علائم تنفسی مشـکلاتی اسـت که آلودگی هوا 

برای سـلامت انسـان ایجـاد می کند
 

 شاخص کیفیت هوا چیست؟
شـاخص کیفیـت هـوا )AQI( بـه پنـج دسـته اصـلی 
تقسیم بنـدی می شـود. بـر اسـاس ایـن تقسیم بنـدی از 
عـدد صفر تـا ۵۰ هوا پـاک، از ۵۱ تـا ۱۰۰ هـوا قابل قبول، 
از ۱۰۱ تـا ۱۵۰ هـوا ناسـالم بـرای گروه هـای حسـاس، از 
۱۵۱ تـا ۲۰۰ هـوا ناسـالم بـرای همـه گروه هـا، از ۲۰۱ تا 
۳۰۰ هـوا بسیـار ناسـالم و از ۳۰۱ تـا ۵۰۰ شـرایط کیفی 

هـوا خطرناک اسـت
گفتـنی اسـت در هوای پـاک که با رنگ سـبز نشـان داده 
می شـود، شـرایط کیفیـت هـوا مناسـب اسـت و خطری 
بـرای سـلامت انسـان نـدارد. در هوای سـالم که بـه رنگ 
زرد شـناخته می شـود، کیفیـت هـوا قابل قبـول و غلظت 
آلاینده ها کمتر از حدی اسـت که بر سـلامت انسـان تاثیر 
منفی داشـته باشـد؛ امـا در هوای ناسـالم بـرای گروه های 
حسـاس کـه بـه رنـگ نارنـجی نشـانه گذاری می شـود، 
مقـدار AQI بیـن ۱۰۱ تا ۱۵۰ قرار می‌گیـرد که در نتیجه 
آن گروه هـای حسـاس اثرپذیری بیشـتری از آلودگی هوا 

خواهند داشـت
در هوای ناسـالم که به رنگ قرمز اسـت، کلیه افراد جامعه 
در معـرض مخاطرات نـاشی از آلودگی هوا قـرار می‌گیرند 
و حـتی ممکـن اسـت گروه‌هـای حسـاس دچـار عوارض 
شـدیدتری شـوند. افزون بـر این در هـوای بسیار ناسـالم 
کـه بـه رنگ بنفش نشـان داده می شـود و عـدد AQI بین 
۲۰۱ تـا ۳۰۰ قـرار می‌گیـرد، احتمال بروز عـوارض جدی 

برای سـلامت افـراد جامعه افزایـش می یابد

ذرات معلق کمتر از ۲.۵ و ۱۰ میکرون چیست؟

کارنامه هوای پایتخت در مهرماه زیر ذره‌بین
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ه۱۶ یستگا ها یستگا Autoworldirا

ـــه  ـــت ک ـــاتی اس ـــکی از جزئی ـــودرو ی ـــتگیره درِِ خ    دس
ـــومی،  ـــمی در ارگون ـــش مه ـــک، نق ـــاد کوچ ـــود ابع ـــا وج ب
ــته،  ایمـــنی و هویـــت بصـــری محصـــول دارد. در گذشـ
طـــراحی ایـــن قطعـــه عمدتـــا بـــر عملکـــرد مکانیـــکی، 
ســـهولت بـــاز کـــردن در و دوام متمرکـــز بـــود؛ امـــا بـــا 
پیشـــرفت صنعت خـــودرو، آیرودینامیـــک و هماهنـــگی 
ـــم  ـــای مه ـــه معیاره ـــز ب ـــه نی ـــوط بدن ـــا خط ـــتگیره ب دس
طـــراحی تبدیـــل شـــدند. در چرخـــه طـــراحی، ابتـــدا 
ـــات  ـــت و الزام ـــترسی دس ـــاد دس ـــردی، ابع ـــای عملک نیازه
ـــا اســـتفاده  ـــررسی می شـــوند. ســـپس طراحـــان ب ـــنی ب ایم
ـــابی  ـــتگیره را ارزی ـــازوکار دس ـــکل و س ـــت، ش ـــازی، موقعی ـــه بعدی و نمونه س ـــازی س از مدل س
ـــد در  ـــز بای ـــرر نی ـــتفاده مک ـــه و اس ـــخ‌زدگی، ضرب ـــوردگی، ی ـــر خ ـــت در براب ـــد. مقاوم می کنن
ـــا  ـــه ی ـــطح بدن ـــتگیره های هم س ـــور دس ـــود. ظه ـــررسی ش ـــنجی ب ـــون اعتبارس ـــل آزم مراح
ـــش برجســـتگی های  ـــا کاه ـــا ب ـــن طرح ه ـــود. ای ـــر ب ـــن مسی ـــازه‌ای در ای ـــه ت »Handles« مرحل
ـــد. در نمونه هـــای  ـــود آیرودینامیـــک و ایجـــاد ظاهـــری یکپارچـــه کمـــک می کنن ـــه بهب ـــه، ب بدن
ـــرون  ـــده بی ـــدن رانن ـــک  ش ـــگام نزدی ـــکی هن ـــرک الکتری ـــک مح ـــا کم ـــتگیره ب ـــرفته، دس پیش
ـــد  ـــتر می توان ـــدگی بیش ـــال، پیچی ـــن  ح ـــا ای ـــود. ب ـــع می ش ـــتفاده جم ـــس از اس ـــد و پ می آی
ـــن  ـــد. به همی ـــش ده ـــراری را افزای ـــرایط اضط ـــترسی در ش ـــواری دس ـــرابی و دش ـــال خ احتم
ـــد میـــان زیبـــایی، عملکـــرد مکانیـــکی، قابلیـــت اطمینـــان و امـــکان  دلیـــل، طـــراحی موفـــق بای
ـــر  ـــت، دســـتگیره خـــودرو دیگ ـــد. درنهای ـــرار کن ـــادل برق ـــرق تع ـــگام قطـــع ب ـــردن در هن ـــاز ک ب
ـــکی از  ـــودرو و ی ـــا خ ـــان ب ـــل انس ـــشی از تعام ـــه بخ ـــت؛ بلک ـــنی نیس ـــه تزئی ـــک قطع ـــا ی صرف

شــود ســوب میـ بــری محـ بــه کارـ یــت تجرـ بــر کیفـ ثــر ـ جــزای موـ اـ
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سیکل طراحی
دستگیره های درِِ خودرو

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: خشایار نظریان رستمی
رئیس شورای سیاستگزاری: حسین نظریان رستمی

زیر نظر شورای سردبیری

Billboard
بیلبورد

24
10

24
12

23
17

ارومیه تبریز 27
12

مشهد 27
12

شیراز 31اصفهان
11

27
17

33رشتتهران
17

30یزد
12

39
26

28
11

زاهدانبندرعباسکرمان 25
17

29شهرکردگرگان
6

24
18

44ساری
27

اهواز

نکته آموزشی

   روغن گیربکس اتوماتیک علاوه بر روان کاری قطعات داخلی، وظیفه انتقال فشار هیدرولیکی، خنک کاری 
مجموعه و کمک به عملکرد صحیح کلاچ های داخلی را نیز برعهده دارد. با گذشت زمان، حرارت، اصطکاک و 
آلودگی ها می توانند خواص روغن را کاهش دهند و موجب اختلال در تعویض دنده، افزایش سایش و آسیب به 

قطعات گیربکس شوند. زمان تعویض روغن به نوع گیربکس، مشخصات روغن و شرایط رانندگی بستگی دارد 
و باید مطابق دستورالعمل سازنده تعیین شود. همچنین استفاده از روغن دارای استاندارد دقیق مورد تایید 

خودروساز ضروری است؛ زیرا روغن نامناسب می تواند عملکرد و دوام گیربکس را تحت تاثیر قرار دهد.

اهمیت تعویض روغن
گیربکس اتوماتیک

The Last Word
حرف آخر

h.mohammadi@autoworld.ir

حمید محمدی

اوج لوکس بودن یعنی میباخ!
  مرســدس بنز میباخ S600 نمادی از تجمل آلمانی است که در طراحی کابین، کیفیت چرم، تزئینات چوبی و دقت مونتاژ نمود پیدا می کند. صندلی های عقب راحت، فضای پای 
گسترده، نورپردازی داخلی و عایق بندی صوتی پیشرفته، تجربه‌ای آرام و تشریفاتی برای سرنشینان فراهم می کنند. پیام تبلیغاتی این خودرو بر این اصل استوار است: لوکس بودن 

فقط دیده نمی شود، بلکه در هر لحظه احساس می شود.


