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این »GMC« کوچک 
در واقع یک سوزوکی 

»جیمنی« است!

    سوزوکی جیمنی یکی از محبوب ترین خودروها برای پروژه های شخصی سازی در جهان به شمار 
 Mercedes-Benz G-Class، Land Rover Defender می‌رود. طی سال‌های اخیر نسخه هایی با الهام از
و حتی برخی خودروهای کلاسیک روی این آفرودر کوچک ژاپنی ساخته شده‌اند. اما تازه ترین پروژه 
شاید یکی از متفاوت ترین آن‌ها باشــد؛ جیمنی‌ای که ظاهر خود را از GMC Typhoon، شاسی بلند 
 C.L.Link پرقدرت و افسانه‌ای آمریکایی دهه 1990 قرض گرفته است. سازنده این پروژه شرکت ژاپنی
است که قصد دارد خودرو را در نمایشــگاه Tokyo Auto Salon 2027 به نمایش بگذارد. نکته جالب 
 GMC Typhoon توسعه یافته؛ درحالی که Jimny Nomade این جاست که پروژه بر پایه نسخه چهاردر
اصلی یک خودرو دودر بود. با وجود تفاوت آشکار ابعاد و تناسبات، نتیجه نهایی به شکل شگفت‌آوری 

هویت بصری تایفون را تداعی می کند.  بیشترین تغییرات در نمای جلو دیده می شود. چراغ های گرد 
استاندارد جیمنی جای خود را به چراغ های مربعی داده‌اند که مستقیما از زبان طراحی تایفون الهام 
گرفته‌اند. برخلاف بسیاری از خودروهای مدرن، این چراغ ها همچنان از لامپ های هالوژنی استفاده 
می کنند تا حس نوستالژیک خودرو حفظ شود. چراغ های راهنما نیز در دو سوی چراغ های اصلی قرار 

گرفته‌اند و ظاهر خودرو را بیش از پیش به GMC نزدیک کرده‌اند.
شرکت ســازنده حتی برای جلوپنجره نیز راه حلی جالب پیدا کرده است. به جای نشان GMC، یک 
لوگوی جدید با عنوان »UMC« روی خودرو نصب شده که از نظر فونت و ظاهر شباهت زیادی به لوگوی 

مشهور GMC دارد. سپر مشکی‌رنگ و چراغ های مه شکن مربعی نیز این تبدیل را کامل تر کرده‌اند.

    صنعت خودرو ایران بیش از 
آن که به تکرار اهدافی مانند افزایش 
تولید، ارتقای کیفیت و توســعه 
ســاخت داخل نیاز داشته باشد، 
محتاج نقشه راهی است که نسبت 
میان این اهــداف و واقعیت های 
اقتصادی کشور را مشخص کند. 
اظهارات اخیر وزیر صنعت، معدن 
و تجارت درباره ضرورت بازنگری 
در استانداردهای خودرو و تاکید 
بر ارتقای کیفیت و رشد تولید در 
سال جاری، بار دیگر این پرســش را مطرح می کند که آیا زیرساخت های 
سیاست صنعتی و اقتصادی لازم برای تحقق این وعده ها فراهم شده است؟

سیدمحمد اتابک در دیدار با اعضای انجمن خودروســازان، بر اهمیت این 
صنعت در اشتغال، تولید ناخالص داخلی و زنجیره تامین تاکید کرده است. 
این نگاه از آن جهت اهمیت دارد که خودروسازی تنها یک فعالیت صنعتی 
نیست، بلکه مجموعه‌ای از صنایع بالادســتی، قطعه سازان، شرکت های 
مهندسی و شــبکه خدمات پس از فروش را به حرکــت درمی آورد. با این 
حال، حفظ این ظرفیت اقتصادی به سیاســت هایی فراتر از تعیین اهداف 

تولیدی نیاز دارد.
واقعیت آن اســت که صنعت خــودرو همچنان فاقد اســتراتژی مدون و 
لازم‌الاجرایی است که تکلیف توسعه محصول، ســرمایه گذاری فناورانه، 
تامین مالی، سیاست ارزی و جایگاه رقابت را به صورت هم‌زمان روشن کند. 
درچنین شرایطی، انتظار برای بهبود کیفیت و افزایش تیراژ، بدون اصلاح 
موانع ساختاری، نمی تواند به برنامه‌ای قابل اتکا تبدیل شود. هدف گذاری 
زمانی معنا پیدا می کند که ابزار تحقق آن نیز در اختیار تولیدکننده قرار گیرد

از ســوی دیگر، وزیر صمت درحــالی تاکید بر تولید خودرو داشــته که 
خودروسازان و قطعه سازان با چالش تامین ارز روبه‌رو هستند. تولید خودرو به 
تامین مستمر مواداولیه و قطعات وابسته است و حتی داخلی سازی گسترده 
نیز نیاز صنعــت به ارز را برای تهیه برخی تجهیــزات، مواداولیه و قطعات 
الکترونیکی از بین نمی برد. بنابراین، نمی توان رشد تولید را صرفا به تامین 

برق، گاز و فولاد گره زد و از نقش تعیین کننده تخصیص به موقع ارز غافل ماند. 
ظرفیت کارخانه زمانی به تولید واقعی تبدیل می شود که زنجیره تامین امکان 
فعالیت مستمر داشته باشد. موضوع کیفیت نیز به همین اندازه نیازمند نگاهی 
واقع‌بینانه است. بازنگری در استانداردها، ارتقای ایمنی و بهبود عملکرد فنی 
خودروها ضرورتی انکارناپذیر است؛ اما استاندارد بالاتر بدون سرمایه گذاری 
در طراحی، آزمون، تجهیزات تولید و فناوری قطعات، به تنهایی کیفیت را 
افزایش نمی‌دهد. سیاســتگزار باید میان الزام فنی و توان اجرایی صنعت 
تناسب برقرار کند و هم‌زمان، مسیر حرکت به سمت استانداردهای بالاتر را 

با زمان بندی مشخص و نظارت موثر پیش ببرد.
در این میان، تاکید بر توســعه پلت فرم های مشترک و تولید خودروهای 
اقتصادی می تواند فرصتی برای کاهــش هزینه های مهندسی و افزایش 
مقیاس تولید باشد. با این حال، خودرو اقتصادی نباید به محصولی با فناوری 
قدیمی یا ایمنی پایین تر تبدیل شود. کاهش هزینه باید از مسیر طراحی 
بهینه، اشتراک قطعات، افزایش بهره‌وری و مدیریت زنجیره تامین دنبال شود؛ 
مسیری که بدون ثبات مقررات و امکان برنامه‌ریزی بلندمدت دشوار خواهد 
بود. نکته اساسی آن است که افزایش تولید، ارتقای کیفیت و توسعه ساخت 
داخل سه هدف جدا از یکدیگر نیستند. اگر منابع مالی تولیدکننده محدود 
باشد، قطعه ساز مطالبات خود را به موقع دریافت نکند و سیاست های ارزی 
و تجاری پیش‌بینی پذیر نباشند، تحقق هم‌زمان این اهداف با مانع مواجه 
خواهد شد. از سوی دیگر، حمایت از صنعت نیز نباید به حذف مسئولیت 
خودروسازان در قبال کیفیت محصول، هزینه تمام شده و تعهدات مشتریان 
منجر شود. وزارت صمت اکنون فرصت دارد با عبور از رویکردهای مقطعی، 
تدوین اســتراتژی الزام آور و هماهنگ سازی سیاست های ارزی، تجاری و 
صنعتی، مسیر توسعه خودروسازی را روشن کند. چنین برنامه‌ای باید دارای 
اولویت های مشخص، منابع قابل تامین، زمان بندی اجرایی و شاخص های 
سنجش عملکرد باشد. صنعت خودرو برای بازسازی اعتماد عمومی، بیش از 
وعده به افزایش تولید به ثبات در تصمیم‌گیری و امکان تحقق برنامه ها نیاز 
دارد. بدون نقشه راه، رشد تیراژ ممکن است مقطعی باشد و ارتقای کیفیت 
در حد یک هدف باقی بماند. مساله امروز خودروسازی کشور، صرفا تولید 
بیشتر نیست؛ مساله آن است که تولید چگونه، با چه هزینه‌ای و بر پایه چه 

راهبردی باید به صنعتی رقابت پذیر و پاسخگو تبدیل شود.

صنعت خودرو بدون استراتژی به مقصد نمی‌رسد
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  بازار خودرو درحالی با تداوم نوسانات قیمتی، کاهش توان خرید 
خانوارها و محدودیت های تامین ارز روبه‌رو است که واردات همچنان 
یکی از ابزارهای سیاستگزار برای افزایش رقابت و بهبود شرایط عرضه 
به شمار می‌رود. موافقان این سیاست بر این باورند که حتی اگر سهم 
واردات خودرو از مجموع منابع ارزی کشور چندان قابل توجه نباشد، 
حضور محصولات خارجی می تواند انتظارات فعالان بازار را تغییر دهد، 
گزینه های بیشتری پیش روی خریداران قرار دهد و از شکل‌گیری فضای 
انحصاری جلوگیری کند. با این حال، تجربه بازار نشان می‌دهد که افزایش 
تنوع محصولات الزاما به کاهش قیمت ها یا گسترش دسترسی عمومی 
به خودرو منجر نمی شود و میان ورود خودرو به کشور و ایجاد رقابت 
موثر در بازار فاصله‌ای وجود دارد که عوامل متعددی در شکل‌گیری آن 
نقش دارند. در این میان، نحوه تخصیص ارز، هزینه های گمرکی، عوارض 
واردات، نرخ ارز و ثبات مقررات تجاری، از جمله متغیرهایی هستند 
که می توانند میزان اثرگذاری این سیاست را تعیین کنند. از سوی 
دیگر، واردات خودرو علاوه بر آثار احتمالی بر قیمت و عرضه، با فعالیت 
شرکت های بازرگانی، شبکه های خدمات پس از فروش، تامین قطعات 
و اشتغال مرتبط است؛ موضوعی که ارزیابی اقتصادی آن را به بررسی 
هم‌زمان منافع و هزینه‌ها نیازمند می کند. بنابراین، پرسش اساسی این 
است که آیا واردات با ساختار و حجم کنونی می‌تواند به ابزاری موثر برای 
اصلاح بازار تبدیل شود یا برای دستیابی به چنین هدفی، تغییر در شیوه 
سیاستگزاری ضرورت دارد؟ محمد فرح‌آبادی، کارشناس اقتصادی در 
گفت‌وگو با »دنیای خودرو« با اشاره به ضرورت بررسی بازده اقتصادی 

منابع تخصیص یافته به واردات خودرو گفت: »ارزیابی این سیاست نباید 
تنها بر میزان ارز مصرف شده یا تعداد خودروهای وارداتی متمرکز باشد، 
بلکه باید آثار آن بر رقابت، قیمت نهایی و قدرت خرید مصرف کنندگان 
نیز مورد توجه قرار گیرد.« وی افزود: »واردات زمانی می تواند نقش موثری 
در بهبود شرایط بازار ایفا کند که عرضه محصولات خارجی از سطحی 
محدود فراتر رود، مقررات قابل پیش‌بینی باشد و نتایج اقتصادی این 

سیاست به شکل ملموسی در اختیار مصرف کننده قرار گیرد.«

برخی فعالان بازار معتقدند ارز مورد نیاز برای واردات خودرو درمقایسه 
با مجموع منابع ارزی کشور رقم بزرگی نیست. آیا این استدلال می تواند 

مبنای مناسبی برای ادامه این سیاست باشد؟
برای قضاوت درباره واردات خودرو، ابتدا باید مشخص کنیم که از این سیاست چه 
انتظاری داریم. اگر هدف، افزایش رقابت و بهبود شرایط عرضه باشد، باید بررسی 
کنیم که منابع اختصاص یافته تا چه اندازه به این اهداف کمک می کنند. کوچک 
بودن سهم یک فعالیت از منابع کلان اقتصادی، به خودی‌خود نه ضرورت آن را 
اثبات می کند و نه دلیلی برای کنار گذاشتن آن است. در واقع، باید میان اندازه منابع 
مصرف شده و بازدهی حاصل از آن ها ارتباط برقرار کرد. ممکن است یک فعالیت 
اقتصادی با سهم نسبتا محدود از منابع، آثار مثبت قابل توجهی بر بازار داشته باشد؛ 
در مقابل، ممکن است تخصیص منابع به فعالیتی دیگر، با وجود هزینه بالا، نتیجه 
متناسبی ایجاد نکند. بنابراین معیار اصلی باید میزان منفعتی باشد که در برابر هزینه 
انجام شده به‌دست می آید. نکته دیگر این است که منابع ارزی قابل استفاده برای 
واردات را نمی توان صرفا با تقسیم بودجه عمومی بر نرخ ارز محاسبه کرد. بودجه 
دولت و منابع ارزی در دسترس، از نظر ماهیت و نحوه تخصیص یکسان نیستند. 
به همین دلیل، برای ارزیابی ظرفیت واردات باید منشأ تامین ارز، محدودیت‌های 

موجود و تعهدات ارزی سایر بخش‌های اقتصاد نیز در نظر گرفته شود.
درنتیجه، دفاع از واردات یا مخالفت با آن باید بر پایه اطلاعات دقیق و مقایسه هزینه 
و فایده صورت گیرد. سیاستگزار لازم است مشخص کند که واردات چه میزان به 

یک کارشناس اقتصادی در گفت‌وگو با »دنیای خودرو« مطرح کرد؛

هدف از واردات خودرو چیست؟
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پیکاپ اسپرت »فورد« 
لباس مسابقه پوشید

    درحالی که بیشتر توجه ها در خانواده Ford Ranger به نسخه های آفرودی مانند رپتور معطوف شده، 
فورد در اروپا همچنان روی محصولی کاملا متفاوت سرمایه گذاری می کند؛ پیکاپی که به جای بیراهه ها 
 Champion Edition با نام Ranger MS-RT برای خیابان طراحی شده است. اکنون نسخه ویژه‌ای از
معرفی شده که ظاهر تهاجمی تر و الهام گرفته از خودروهای مسابقه‌ای دارد. این مدل حاصل همکاری 
 Champion Edition است. مهم ترین تفاوت M-Sport و شریک قدیمی مسابقه‌ای فورد یعنی Ford Pro
با نسخه استاندارد، استفاده از رنگ مشکی Agate Black در کنار نوارهای طلایی مات روی بدنه و همچنین 
رینگ‌های ۲۱ اینچی با رنگ طلایی است؛ ترکیبی که حال‌وهوای خودروهای مسابقه‌ای کلاسیک را تداعی 
می کند. البته سایر ویژگی های ظاهری MS-RT همچنان حفظ شده‌اند. سپر اختصاصی با ورودی های 

هوای بزرگ، گلگیرهای عریض، رکاب های جانبی، دیفیوزر عقب و دو اسپویلر مجزا باعث شده این رنجر 
بیش از آن که یک وانت کاری باشد، به یک خودرو پرفورمنس شباهت داشته باشد. فورد حتی می گوید 
طراحی اسپویلرها از خودروهای افســانه‌ای مانند Ford Sierra RS500 و Escort Cosworth الهام 
گرفته است. در کابین نیز تم طلایی ادامه پیدا کرده است. صندلی های اسپرت گرم کن‌دار با روکش چرم 
مصنوعی و جیر، دوخت طلایی روی غربیلک فرمان، زیرآرنجی، رودری ها و کف پوش ها فضایی متفاوت 
نسبت به مدل استاندارد ایجاد کرده‌اند. این پیکاپ به صورت استاندارد با نمایشگر ۱۲ اینچی سیستم 
اطلاعات-سرگرمی، صفحه‌آمپر دیجیتال ۸ اینچی، نورپردازی داخلی، تهویه مطبوع دوگانه و مجموعه 

کامل سامانه های کمک‌راننده عرضه می شود.

عرضه موثر بازار اضافه کرده، چه اثری بر قیمت ها گذاشته و آیا 
امکان دستیابی به نتایج مشابه با هزینه کمتر وجود دارد یا خیر.

یکی از استدلال های مطرح شده درباره واردات خودرو، 
تاثیر آن بر انتظارات عمومی و ایجاد آرامش در بازار 
است. آیا چنین اثری می تواند در عمل به کنترل قیمت ها 

کمک کند؟
انتظارات اقتصادی در شکل‌گیری رفتار خریداران و فروشندگان 
نقش مهمی دارند. زمانی که مردم نسبت به آینده قیمت ها 
اطمینان ندارند، ممکن است خرید خود را جلو بیندازند یا 
خودرو را به عنوان ابزاری برای حفظ ارزش دارایی در نظر بگیرند. 
فروشندگان نیز در شرایط بی ثباتی ممکن است از عرضه با قیمت 
مشخص خودداری کنند یا تصمیم های خود را به تغییرات 
احتمالی بازار وابسته سازند. در چنین فضایی، اعلام یک برنامه 
معتبر برای افزایش عرضه می تواند بر انتظارات اثر بگذارد. اگر 
خریدار اطمینان داشته باشد که خودرو در زمان مشخص و 
با هزینه‌ای قابل پیش‌بینی عرضه خواهد شد، ممکن است از 
خرید شتاب‌زده صرف نظر کند. اما این اتفاق به اعتبار سیاست و 
امکان اجرای آن بستگی دارد، نه صرفا به انتشار خبر یا اعلام یک 
هدف. اگر برنامه واردات بارها اعلام شود، اما تحویل خودروها با 
تاخیر مواجه شود یا قیمت نهایی با برآوردهای اولیه فاصله زیادی 
داشته باشد، اثر روانی آن به‌تدریج کاهش پیدا می کند. در چنین 
شرایطی، حتی اعلام افزایش واردات نیز ممکن است نتواند رفتار 
بازار را تغییر دهد. بنابراین، آرامش روانی را باید حاصل ترکیب 
عرضه واقعی، ثبات مقررات و اعتماد عمومی دانست. واردات 
می تواند در این مسیر نقش داشته باشد، اما به تنهایی قادر نیست 
نااطمینانی های ناشی از تورم، نوسان ارز و انتظارات عمومی را 

از بین ببرد.

با وجود ورود خودروهای خارجی، بخش بزرگی از 
مصرف کنندگان همچنان امکان خرید این محصولات 

را ندارند. مشکل اصلی در این زمینه چیست؟
تنوع بازار و قدرت خرید دو موضوع مرتبط، اما متفاوت هستند. 

ممکن است واردات، تعداد برندها و مدل های موجود را افزایش 
دهد و انتخاب های بیشتری در اختیار مشتریان قرار دهد؛ با این 
حال، اگر قیمت نهایی محصولات با درآمد خانوارها تناسب نداشته 

باشد، این تنوع به افزایش دسترسی عمومی منجر نخواهد شد.
قیمت خودروهای وارداتی تنها به قیمت خرید آن ها از شرکت 
سازنده وابسته نیست. هزینه حمل‌ونقل، نرخ ارز، تعرفه ها، 
عوارض، هزینه های ترخیص و سایر مخارج قانونی در قیمت نهایی 
نقش دارند. علاوه بر این، محدود بودن عرضه یا ضعف رقابت میان 
واردکنندگان نیز می تواند مانع انتقال مزایای احتمالی واردات به 
مصرف کننده شود. از این رو، افزایش تعداد خودروهای واردشده 
لزوما به معنای کاهش قیمت در بازار نیست. اگر هزینه های جانبی 
همچنان بالا باشد یا حجم عرضه در مقایسه با تقاضا محدود بماند، 
خودروهای وارداتی بیشتر به بخش خاصی از بازار خدمت خواهند 

کرد و اثر آن ها بر قدرت خرید عمومی اندک خواهد بود.
البته ارزیابی واردات نباید تنها به قیمت خودروهای خارجی 
محدود شود. باید بررسی کرد که ورود این محصولات چه اثری 
بر قیمت خودروهای داخلی و مونتاژی، شرایط فروش، کیفیت 
خدمات و میزان رقابت گذاشته است. برای رسیدن به نتیجه 
دقیق، مقایسه روند بازار در دوره‌های مختلف و در نظر گرفتن 

تغییرات نرخ ارز و هزینه تولید ضروری است.
درنهایت، موفقیت واردات زمانی معنا پیدا می کند که علاوه بر 
افزایش تنوع، شاخص هایی مانند قیمت مصرف کننده، میزان 
تحویل واقعی و گستره دسترسی خریداران نیز بهبود یابد. در غیر 
این صورت، ممکن است بازار از نظر تعداد مدل ها متنوع تر شود، 

اما مشکل اصلی خانوارها همچنان پابرجا بماند.

فعالیت شرکت های واردکننده، شبکه های فروش و 
خدمات پس از فروش برای گروهی از شاغلان ایجاد 
اشتغال کرده است. این موضوع چه جایگاهی در ارزیابی 

اقتصادی واردات دارد؟
اشتغال یکی از متغیرهایی است که باید در تحلیل آثار اقتصادی 
واردات مورد توجه قرار گیرد. فعالیت شرکت های واردکننده 
فقط به خرید و فروش خودرو محدود نیست و بخش هایی مانند 

حمل‌ونقل، انبارداری، خدمات فنی، تامین قطعات، تعمیرات و 
پشتیبانی مشتریان را نیز در بر می‌گیرد. تغییرات ناگهانی در 
مقررات می تواند بر فعالیت این مجموعه ها و درنتیجه بر وضعیت 
نیروی انسانی آن ها اثر بگذارد. با این حال، برای بررسی میزان 
اشتغال ایجادشده باید میان مشاغل مستقیم و غیرمستقیم تفاوت 
قائل شد و روش محاسبه آمارها را شناخت. صرف اعلام یک رقم 
درباره تعداد شاغلان، بدون ارائه اطلاعات مربوط به دامنه فعالیت 

و مبنای محاسبه، برای ارزیابی دقیق کافی نیست.
از منظر اقتصاد کلان نیز باید پرسید که این اشتغال با چه میزان 
سرمایه و منابع ارزی پشتیبانی می شود و چه ارزش افزوده‌ای 
ایجاد می کند؟ حفظ فعالیت اقتصادی و جلوگیری از آسیب 
به بنگاه‌ها اهمیت دارد، اما تصمیم‌گیری درباره تخصیص منابع 
محدود باید به مقایسه گزینه های مختلف و بازدهی آن‌ها متکی 
باشد. به همین دلیل، نه می توان اشتغال مرتبط با واردات را 
نادیده گرفت و نه می توان آن را به تنهایی توجیهی برای هر میزان 
تخصیص ارز دانست. سیاست مناسب باید به گونه‌ای تنظیم 
شود که ضمن حفظ فعالیت های اقتصادی کارآمد، امکان رقابت 

و استفاده موثرتر از منابع کشور را نیز فراهم کند.

تغییرات در سیاست‌های ارزی و تجاری چه پیامدی 
برای واردکنندگان و قیمت خودروهای عرضه شده در 

بازار دارد؟
واردات خودرو به برنامه‌ریزی در چند مرحله نیاز دارد؛ از انتخاب 
و خرید محصول گرفته تا تامین ارز، حمل‌ونقل، ترخیص و عرضه 
نهایی. هرگونه تغییر در قواعد این فرآیند می تواند برنامه مالی و 
تجاری شرکت ها را تحت تاثیر قرار دهد. زمانی که فعال اقتصادی 
نتواند درباره مقررات آینده اطمینان داشته باشد، ناچار است 

ریسک بیشتری را در تصمیم های خود لحاظ کند.
این نااطمینانی ممکن است موجب تاخیر در سفارش گذاری، 
افزایش هزینه تامین مالی یا کاهش تمایل به عرضه شود. در 
مواردی نیز تغییر مقررات پس از ایجاد تعهدات مالی، هزینه هایی 
را به بنگاه تحمیل می کند که در محاسبات اولیه آن پیش‌بینی 
نشده است. بخشی از این فشارها ممکن است در قیمت نهایی 

خودرو منعکس شود. البته باید توجه داشت که همه افزایش های 
قیمتی ناشی از بی ثباتی مقررات نیست. نرخ ارز، قیمت جهانی 
محصولات، هزینه های حمل‌ونقل و وضعیت عرضه و تقاضا 
نیز بر قیمت خودرو اثر دارند. بنابراین، تحلیل دقیق مستلزم 
تفکیک سهم هر عامل است. ثبات سیاستی به این معنا نیست 
که مقررات هرگز تغییر نکند؛ بلکه تغییرات باید روشن، قابل 
توضیح و تا حد امکان قابل پیش‌بینی باشد. اعلام قبلی تصمیم ها، 
تعیین زمان بندی مشخص برای اجرای آن ها و رعایت تعهدات 
ایجادشده می تواند ریسک فعالیت را کاهش دهد و زمینه 

برنامه‌ریزی بهتر را فراهم کند.

بر  از اهداف واردات، افزایش فشار رقابتی  یکی 
تولیدکنندگان داخلی و شرکت های مونتاژکننده عنوان 
می شود. آیا حجم فعلی واردات برای تحقق این هدف کافی 

است؟
اثر رقابتی واردات به نسبت عرضه خودروهای خارجی با اندازه بازار 
و میزان تقاضا بستگی دارد. اگر حجم واردات محدود باشد و تنها 
بخش کوچکی از نیاز بازار را پوشش دهد، انتظار تغییر گسترده 
در رفتار قیمت گذاری همه تولیدکنندگان واقع‌بینانه نیست. 
درچنین وضعیتی، اثر رقابتی ممکن است به گروه های مشخصی 
از خودروها محدود بماند. با این حال، رقابت تنها از مسیر کاهش 
مستقیم قیمت ها عمل نمی کند. حضور محصولات خارجی 
می تواند سطح انتظارات مشتریان را درباره کیفیت، فناوری، 
امکانات و خدمات پس از فروش افزایش دهد. این موضوع ممکن 
است تولیدکنندگان داخلی را نیز به بهبود محصولات و بازنگری 
در شیوه عرضه ترغیب کند؛ هرچند میزان تحقق این آثار به 

شرایط بازار و استمرار رقابت وابسته است.
برای سنجش عملکرد واردات باید قیمت محصولات مشابه، 
میزان عرضه، شرایط فروش و تغییرات هزینه تولید در طول 
زمان بررسی شود. افزایش یا کاهش قیمت در یک مقطع خاص 
به تنهایی نمی تواند میزان موفقیت این سیاست را مشخص کند؛ 
زیرا متغیرهایی مانند نرخ ارز، تورم و هزینه مواداولیه نیز بر بازار 
اثر می گذارند. درنتیجه، واردات می تواند یکی از ابزارهای تقویت 

رقابت باشد، اما جایگزین اصلاح ساختارهای ناکارآمد، افزایش 
بهره‌وری تولید و ایجاد فضای کسب‌وکار شفاف نیست. اثرگذاری 
آن زمانی بیشتر خواهد بود که در کنار اصلاحات دیگر و بر اساس 

قواعد پایدار اجرا شود.

با توجه به محدودیت منابع ارزی و مشکلات موجود در بازار، 
چه تغییراتی می تواند اثربخشی واردات را افزایش دهد؟

نخستین گام، تعیین اهداف مشخص و قابل سنجش برای 
سیاست واردات است. اگر هدف افزایش رقابت باشد، باید 
شاخص هایی برای بررسی تغییرات قیمت، کیفیت عرضه و رفتار 
بازار تعریف شود. اگر هدف افزایش دسترسی مصرف کنندگان 
است، قیمت نهایی و توان خرید خانوارها باید در ارزیابی‌ها جایگاه 
اصلی داشته باشد. بدون تعیین معیارهای روشن، نمی توان 
مشخص کرد که سیاست اجراشده تا چه اندازه موفق بوده است

گام بعدی، شفافیت در تخصیص منابع ارزی و انتشار اطلاعات 
ارز تخصیص یافته، تعداد  مربوط به واردات است. میزان 
خودروهای واردشده و تحویل شده، هزینه های مرتبط و اثر 
آن ها بر بازار باید به صورت منظم قابل بررسی باشد. این اطلاعات 
می تواند مبنای تصمیم‌گیری دقیق تر قرار گیرد و امکان ارزیابی 
مستقل نتایج را فراهم کند. همچنین ثبات مقررات و کاهش 
تغییرات ناگهانی اهمیت دارد. فعالان اقتصادی باید بتوانند با 
اطلاع از چارچوب های قانونی، درباره سفارش گذاری، تامین 
مالی و خدمات پس از فروش برنامه‌ریزی کنند. درعین حال، 
سیاستگزار باید در صورت تغییر شرایط اقتصادی امکان اصلاح 
تصمیم ها را داشته باشد، اما این اصلاحات باید با توضیح روشن و 

در نظر گرفتن تعهدات موجود انجام شود.
درنهایت، واردات خودرو نباید به موضوعی صرفا سیاسی یا محل 
تقابل دیدگاه های موافق و مخالف تبدیل شود. معیار اصلی، 
نتیجه‌ای است که این سیاست برای اقتصاد و مصرف کننده 
ایجاد می کند. ارزیابی مستمر هزینه و فایده، انتشار داده های 
معتبر و اصلاح مقررات بر اساس شواهد می تواند کمک کند منابع 
محدود کشور در مسیری به کار گرفته شوند که بیشترین منفعت 

اقتصادی و اجتماعی را به همراه داشته باشد.



   به نقل از روابط عمـومی گروه ارزش آفرینی دات‌وان، 
بـر اسـاس اعـلام انجام شـده، تمـامی متقاضیـانی کـه 
ap� یپرونـده آنهـا در پلتفـرم دات‌وان تریپ به نشـانی
ply.dotone.ir تکمیل شـده اسـت، از تاریخ ۳۰ مهرماه 
امکان دسـترسی به بخش تسـهیلات را خواهند داشـت

متقاضیـان پـس از ورود بـه حسـاب کاربـری خـود در 

ایـن سـامانه، می توانند مراحـل تکمیل فرآینـد دریافت 
تسـهیلات را دنبال کنند. پس از طی این مراحل، فرآیند 
ثبت سـند مالکیت، شـماره گذاری و تحویل خودرو آغاز 

خواهد شـد
همچنین تیم پشـتیبانی دات‌وان تریپ در تمام مراحل، 
از تکمیـل فرآینـد دریافـت تسـهیلات تا شـماره گذاری 

و تحویـل خـودرو، همـراه متقاضیـان خواهـد بـود و به 
پرسـش ها و درخواسـت‌های آنهـا پاسـخ خواهـد داد

این اقدام در راسـتای توسـعه خدمات دیجیتال دات‌وان 
و تسـهیل فرآینـد ثبت نـام و دریافـت خـودرو بـرای 
متقاضیـان انجام می شـود؛ رویکـردی که بـا بهره‌گیری 
از ظرفیت هـای اقتصاد دیجیتال، بر تسـهیل دسـترسی 

بـه خدمـات و ایجـاد فرصت هـای جدیـد بـرای جوانان 
متمرکز اسـت

متقاضیـان می تواننـد از ۳۰ مهرماه با مراجعه به نشـانی 
apply.dotone.ir، وضعیـت پرونـده خـود را بـررسی 
و مراحـل بعـدی را از طریـق حسـاب کاربری شـان 

پیگیـری کننـد

آغاز فرآیند دریافت تسهیلات تاکسی های »دات‌وان« از ۳۰ مهرماه

پیگیری یک موضوع
follow  up

نگاه
View

»تسلا« به خودران
نبودن محصولاتش 

اعتراف کرد

 Full سرانجام در برابر فشار نهادهای نظارتی اروپایی عقب نشینی کرد و نام بحث برانگیز Tesla شرکت  
Self-Driving (FSD( را در بازارهای اروپایی کنار گذاشت. این سیستم که سال ها با عنوان »خودرانی 
 Tesla Assisted Driving کامل« شناخته می شد، اکنون روی وب سایت ها و اسناد رسمی تسلا در اروپا با نام
یا »رانندگی کمکی تسلا« معرفی می شود. این تغییر درحالی رخ می‌دهد که سال هاست نهادهای نظارتی 
و کارشناسان ایمنی نسبت به نام FSD انتقاد دارند. منتقدان معتقد بودند عبارت »خودرانی کامل« این 
تصور را ایجاد می کند که خودرو قادر است بدون دخالت انسان رانندگی کند؛ درحالی که راننده همچنان 
باید به طور مداوم مسیر را زیر نظر داشته باشد و مسئولیت کامل کنترل خودرو را برعهده بگیرد. تسلا 
طی هفته های اخیر نام جدید را در بازارهایی مانند آلمان، اسپانیا، هلند، سوئد و چند کشور دیگر اروپایی 

جایگزین عنوان قبلی کرده است. همچنین راهنماهای رسمی خودرو و صفحات اینترنتی مرتبط با این 
فناوری نیز به‌روزرسانی شده‌اند. زمان بندی این تصمیم اتفاقی نیست. تسلا هم‌زمان در حال تلاش برای 
دریافت مجوزهای گسترده تر جهت استفاده از این فناوری در سراسر اتحادیه‌اروپا است. تاکنون چند 
کشور اروپایی از جمله هلند، بلژیک، کرواسی، اسلوونی، لیتوانی، استونی، دانمارک و جمهوری چک 
استفاده از این سامانه را تایید کرده‌اند و کشورهای دیگری نیز در حال بررسی آن هستند.با وجود تغییر 
نام، فناوری مورد استفاده تفاوتی نکرده است. سامانه فعلی همچنان در رده سیستم های پیشرفته 
کمک‌راننده قرار می‌گیرد و جایگزین راننده انسانی محسوب نمی شود. راننده باید دسترسی کامل به 

کنترل خودرو داشته باشد و در تمام مدت آماده مداخله باشد. 

سنگین سنگیندنده  دنده 
LOW GEAR

Spare Tire

زاپاس

چهار شنبه 29 مهرماه 1405. سال یازدهم. ‌شماره 2595

   شرکت خودروســازی چینی BAW با توسعه 
خانواده محصــولات ۲۱۲، درحال عبور از یک مدل 
شاسی بلند کلاسیک و حرکت به سمت ایجاد یک برند 
مستقل در حوزه خودروهای آفرودی است؛ رویکردی 
 ،X03 که با معرفی نسخه های سه‌در، پیکاپ و کانسپت
ابعاد تازه‌ای پیدا کرده و حضور این برند را در بازارهای 

بین‌المللی پررنگ تر خواهد کرد.

  مسیر ۲۱۲ از یک خودرو نظامی تا یک برند آفرودی
داستان ۲۱۲ به دهه ۱۹۶۰ میلادی بازمی گردد؛ زمانی که این 
خودرو به عنوان یکی از نخستین خودروهای سبک آفرودی 
چین و با هدف پاسخگویی به نیازهای نظامی و دولتی توسعه 
یافت. طراحی ساده، شاسی مستحکم و قابلیت حرکت در 
مسیرهای ســخت، به تدریج ۲۱۲ را به یکی از خودروهای 
شناخته شده در تاریخ صنعت خودرو چین تبدیل کرد. این 
خودرو در طول دهه های گذشــته با وجود تغییرات متعدد، 

هویت کلاسیک و فلسفه آفرودی خود را حفظ کرده است.
نسل جدید ۲۱۲ نیز با تکیه بر همین میراث، اما با بهره‌گیری از 
فناوری های مدرن، پیشرانه های جدید و تجهیزات روز، در تلاش 
است جایگاه این نام را از یک مدل قدیمی و کلاسیک به یک برند 

مستقل در بازار خودروهای آفرودی ارتقا دهد.

BAW آغاز مسیر استقلال ۲۱۲ از  
حدود دو ســال از معرفی نســل جدید شــاسی بلند ۲۱۲ 
می گذرد؛ محصولی که در این مدت توانســته در بازارهایی 
از جمله آلمان، کشــورهای منطقه CIS و کشورهای حوزه 
GCC مــورد توجه قرار گیــرد. ترکیب شــاسی نردبانی، 
سیستم چهارچرخ محرک قابل انتخاب و قفل دیفرانسیل، 
در کنار قیمــت رقابتی، از مهم تریــن عوامل موفقیت این 
خودرو در بــازار خودروهای آفرودی بوده اســت. درحال 
حاضر، ۲۱۲ در کنار نســخه دیزلی، با پیشرانه بنزینی نیز 
عرضه می شــود؛ با این حال، برنامه هــای BAW برای این 
خانواده بسیار گسترده تر از یک شــاسی بلند پنج‌در است. 
ـین خانواده در نمایــشگاه اتو چاینا  ــپس از حضور اولیه اـ
 )Auto China( اکنون محصولات جدید ۲۱۲ در نمایشگاه 
خــودرو پاریــس )Mondial de l'Auto( نیــز به نمایش 
درآمده‌اند. هدف این حضور، تنها معرفی چند محصول جدید 
نیســت؛ بلکه BAW قصد دارد خانواده ۲۱۲ را به یک برند 
مستقل با محصولات و سری های متنوع تبدیل کند. در همین 
راستا، شرکت ۲۱۲ به عنوان شرکت تابعه گروه خودروسازی 
BAW با دفتر مرکزی در شهر ساحلی چینگ‌دائو تاسیس 
شده است. این شرکت توسعه بازارهای بین‌المللی، به‌ویژه 
بازار اروپا و دریافت تاییدیه های لازم برای عرضه محصولات 

جدید در اتحادیه‌اروپا را دنبال خواهد کرد.

  ۲۱۲ سه‌در؛ آفرودر کوتاه قد با سقف قابل‌ جداسازی
یکی از جذاب ترین محصولات جدید این خانواده، نســخه 
سه‌در ۲۱۲ است که با سقف سخت و قابل‌ جداسازی معرفی 
شده است. بخش جلویی سقف پلاستیکی را می توان به صورت 
مستقل جدا کرد تا نور و هوای بیشــتری وارد کابین شود. 
همچنین بخش عقبی سقف، به همراه پنجره های جانبی، 
قابلیت جداســازی دارد تا امکان رانندگی با سقف باز فراهم 
 »Mavero ۲۱۲« شود. این نســخه که در حال حاضر با نام
شناخته می شود، کمتر از ۴.۴۲ متر طول دارد و درمقایسه 
با مدل پنج‌در، حدود ۲۸.۹ سانتی متر کوتاه تر است. فاصله 
محوری نیز به ۲.۵۷ متر می‌رســد که حدود ۲۹ سانتی متر 
کمتر از نسخه پنج‌در است. چراغ افکن نصب شده روی گلگیر 
جلو همچنان یکی از عناصر شــاخص طراحی این خودرو 

محسوب می شود و وینچ نیز در این نسخه حفظ شده است. با 
این حال، وینچ اکنون در سپر جلو ادغام شده تا علاوه بر ایجاد 
ظاهری یکپارچه تر، ایمنی عابران‌پیاده نیز بهبود یابد. با وجود 
ابعاد کوچک تر، فضای ردیف عقب این خودرو قابل توجه است. 
در این بخش دو سرنشین به‌راحتی جای می‌گیرند و به‌دلیل 
حذف صندلی میانی، ۲۱۲ سه‌در، درمجموع ظرفیت چهار 

سرنشین را دارد.

  دو پیشرانه برای نسخه سه‌در
نسخه سه‌در ۲۱۲ با دو گزینه پیشرانه عرضه خواهد شد؛ یک 
موتور دیزلی با قدرت ۱۶۶ اسب بخار و یک موتور بنزینی ‍۲۳۱ 
اسب‌بخاری که هر دو پیشرانه به جعبه‌دنده 8 ‌سرعته اتوماتیک 
ساخت ZF متصل خواهند بود. در فضای داخلی نیز صندلی‌ها 
با ترکیبی از چرم مصنوعی و میکروفایبر خاکستری پوشانده 
شده‌اند و صندلی های جلو نسبت به مدل T01 از حمایت جانبی 

بیشتری برخوردارند.

  چانگ فنگ؛ نسخه‌ای خشن تر از ۲۱۲
یکی دیگــر از اعضای خانواده ۲۱۲، نســخه‌ای موســوم به 
»Changfeng« یا »چانگ‌فنگ« است که در بازار چین عرضه 
می شود. این مدل بر پایه T01 شکل گرفته، اما به مجموعه‌ای از 
تجهیزات آفرودی مجهز شده است. سپرهای اختصاصی با وینچ 
یکپارچه، جلوپنجره متفاوت، اسنورکل نصب شده روی ستون 
A، رینگ های ۱۷ اینچی و تایرهای آفرود، ظاهر این نسخه را 
نسبت به مدل استاندارد تهاجمی تر کرده‌اند ۲۱۲ چانگ فنگ نیز 
با پیشرانه های 4 سیلندر بنزینی و دیزلی در دسترس خواهد بود

  X03؛ ورود ۲۱۲ به کلاس بزرگ تر
BAW  در نمایشگاه خودرو پاریس، کانسپت X03  را نیز به 
نمایش گذاشته است؛ محصولی که قرار است در جایگاهی 
بالاتر از مدل های فعلی خانواده ۲۱۲ قرار گیرد.X03 همچنان 
از فلسفه طراحی آفرودی ۲۱۲ فاصله نگرفته و بر پایه شاسی 
نردبانی ساخته شده است. در بخش جلو از سیستم تعلیق 
جناغی دوبل و در محور عقب از سیستم تعلیق چنداتصالی 
استفاده شده است. این خودرو ۵.۱ متر طول، ۲.۰۴ متر عرض 
و ۱.۹۵ متر ارتفاع دارد. با وجود ابعاد بزرگ تر، فضای کابین و 
به خصوص ردیف عقب تفاوت چشمگیری با T01 ۲۱۲ ندارد

در کابین X03 نیز تمرکز زیادی بر قابلیت های آفرودی شده 
اســت. کلیدهای مربوط به قفل دیفرانسیل هر دو محور و 
سیستم کنترل حرکت در سراشیبی در کنسول مرکزی قرار 
گرفته‌اند. کلیدهای اهــرمی تنظیم دمای کابین نیز یکی از 
عناصر شاخص طراحی داخلی محصولات ۲۱۲ را تشکیل 
می‌دهند. در بخش بالایی کنســول مرکزی، یک نمایشگر 
لمسی عریض برای کنترل امکانات مختلف خودرو قرار گرفته 

و نمایشگر اطلاعات راننده نیز به صورت نواری عریض در زیر 
شیشه جلو امتداد یافته است؛ طراحی‌ای که تا حدی یادآور 
 BMW در محصولات جدید »Panoramic iDrive« معماری
است. با وجود معرفی X03، هنوز جزئیات فنی نسخه نهایی 
تولیدی منتشر نشده است. BAW همچنین برنامه‌هایی برای 
توسعه یک مدل سدان و یک نسخه پلاگین-‌هیبرید دارد؛ اما 
اطلاعات مربوط به قوای محرکه، عملکرد و ظرفیت باتری این 

محصولات هنوز اعلام نشده است.

  پیکاپ ۲۱۲ وارد میدان شد
در کنار شــاسی بلندهای جدید، نسخه پیکاپ ۲۱۲ نیز برای 
نخستین بار در نمایشگاه خودرو پاریس در معرض دید عموم 
قرار گرفته است. این وانت دوکابین که پیش تر در قالب نمونه 
پیش تولید نیز معرفی شده بود، بخشی از برنامه توسعه خانواده 
۲۱۲ محسوب می شود و نشــان می‌دهد این برند قصد دارد 
محصولات خود را از یک شــاسی بلند کلاسیک فراتر ببرد و به 

سگمنت های مختلف بازار خودروهای آفرودی وارد شود.

  ورود محصولات جدید به آلمان از ۲۰۲۷
براساس برنامه اعلام شده، مدل های جدید ۲۱۲ از سال ۲۰۲۷ 
وارد بازار آلمان خواهند شــد. البته نسخه پیکاپ این خانواده 
هم‌اکنون با قیمت پایه ۴۱ هزار و ۹۹۵ یورو قابل سفارش است. 
انتظار نمی‌رود نسخه سه‌در ۲۱۲ اختلاف قیمت چشمگیری با 
T01 داشته باشد. قیمت T01 در بازار آلمان برای نسخه بنزینی 
از ۳۸ هزار و ۹۹۵ یورو و برای نســخه دیزلی از ۴۱ هزار و ۸۵۰ 
یورو آغاز می شود. در مقابل، پیش‌بینی می شود مدل بزرگ تر 
X03، بسته به سطح تجهیزات و امکانات، قیمتی نزدیک به ۵۰ 

هزار یورو داشته باشد.

  ۲۱۲ به دنبال تبدیل  شدن به یک نام مستقل
مسیر توسعه خانواده ۲۱۲ نشــان می‌دهد BAW دیگر به 
یک شاسی بلند کلاسیک بسنده نمی کند. این شرکت قصد 
دارد با معرفی نســخه ســه‌در، تیپ های آفرودی، پیکاپ و 
یک شاسی بلند بزرگ تر، سبد محصولات این خانواده را به 
 BAW شکل قابل توجهی گســترش دهد. اگر برنامه های
طبق زمان بندی پیش برود، از ســال ۲۰۲۷ خانواده ۲۱۲ 
با محصــولات متنوع تری در بازارهــای بین‌المللی حضور 
خواهد داشــت؛ محصولاتی که قرار اســت این نام را از یک 
مدل شــاسی بلند به یک برند مستقل در حوزه خودروهای 
آفرودی تبدیل کنند. هدف نهایی نیز روشن است. تثبیت 
۲۱۲ در بازار چین و هم‌زمان توســعه حضــور آن در اروپا و 
سایر بازارهای بین‌المللی، با تکیه بر خودروهایی که شاسی 
نردبانی، قابلیت های آفرودی و طراحی کلاسیک را با امکانات 

و فناوری های روز ترکیب می کنند.

»۲۱۲« در مسیر تبدیل‌ شدن به یک برند مستقل است
مسیر توسعه خانواده ۲۱۲ نشان می‌دهد BAW دیگر به یک شاسی بلند کلاسیک بسنده نمی کند. این شرکت قصد دارد با معرفی نسخه 

سه‌در، تیپ های آفرودی، پیکاپ و یک شاسی بلند بزرگ تر، سبد محصولات این خانواده را به شکل قابل توجهی گسترش دهد

خانواده‌ای از شاسی بلندهای آفرودی برای بازارهای جهانی از مسیر قاره سبز؛

حاکمیت شرکتی نباید به 
رعایت ظاهری دستورالعمل ها 

محدود شود 

واردات خودرو
 توسط ایرانیان مقیم خارج 

مجددا فعال شد

  دســتورالعمل حاکمیت شــرکتی ناشران 
ثبت شــده نزد ســازمان بورس و اوراق بهادار، 
چارچوب مشــخصی برای مســئولیت پذیری 
مدیران، اســتقرار کنترل‌های داخلی، مدیریت 
تعــارض منافع و حمایت از حقوق ســهام‌داران 
فراهم کرده است. با این حال، موضوعی که باید 
بیش تر مورد توجه قرار گیرد، کیفیت اجرای این 
الزامات در شرکت هاست. ممکن است شرکتی 
کمیته های تخصصی مورد نیاز را تشــکیل داده 
باشد، آیین نامه های مربوط را تصویب کرده باشد 
و گزارش های نظارتی را نیز به موقع ارائه دهد، اما 
صرف انجام ایــن اقدامات به معنای اجرای موثر 
حاکمیت شــرکتی نیســت. بر این اساس مهم 
است که مشخص باشــد گزارش های کمیته ها 
چه جایــگاهی در تصمیمات هیات مدیره دارند، 
پیشــنهادهای حســابرسی داخلی تا چه اندازه 
پیگیری می شــوند و برای رفع نارســایی های 
شناسایی شده چه برنامه‌ای وجود دارد. اگر تشکیل 
کمیته ها و تدوین مقررات داخلی به تصمیم‌گیری 
بهتر و نظارت موثرتر منجر نشود، نمی توان انتظار 
داشــت صرف وجود این ســاختارها مشکلات 
مدیریتی شرکت را برطرف کند؛ زیرا به اعتقاد من، 
در کنار بررسی میزان رعایت الزامات دستورالعمل 
حاکمیت شرکتی، لازم است اثربخشی اجرای آن 
نیز ارزیابی شود. یکی از برداشت هایی که باید در 
ســاختار مدیریتی برخی شرکت ها اصلاح شود، 
محدود دانستن مدیریت ریسک فناوری اطلاعات 
به مسئولیت واحد فناوری است. امروز بخش قابل 
توجهی از فرآیندهای مالی، تولیدی و عملیاتی 
بنگاه ها به ســامانه های اطلاعاتی وابسته است و 
اختلال در این سامانه ها می تواند فعالیت شرکت 
را با مشــکلات جدی مواجه کند. در بسیاری از 
جلســات هیات مدیره، موضوعاتی مانند تولید، 
فروش، نقدینگی، تامین مالی و پیشرفت طرح های 
توســعه‌ای در اولویت بررسی قــرار دارند. این 
موضوعات اهمیت زیادی دارند؛ اما ریسک فناوری 
اطلاعات نیز باید متناسب با ماهیت فعالیت شرکت، 
جایگاه مشخصی در دستور جلسات هیات مدیره 
پیدا کند. اعضای هیات مدیره لازم نیســت وارد 
جزئیات فنی تجهیزات و سامانه ها شوند، اما باید 
بدانند کدام بخش های شرکت در برابر اختلالات 
فناوری آسیب پذیرتر هستند، توقف هر سامانه چه 
پیامدهایی دارد و چه اقداماتی برای پیشگیری از 
اختلال یا کاهش خســارت احتمالی پیش‌بینی 
شده است. با توجه به تفاوت ادبیات متخصصان 
فناوری اطلاعات با اطلاعات مورد نیاز مدیران برای 
تصمیم‌گیــری، گزارش های فنی باید به گونه‌ای 
تنظیم شــوند که هیات مدیره بتواند پیامدهای 

اقتصادی و عملیاتی ریسک ها را درک کند. 

    به نقل از »ایســنا« پس از ابلاغ شروط 
هفت گانه گمــرک بــرای ترخیص موقت 
 )TSC( خودروهــای فاقد شناســه ارزش
و مســدود ماندن فرآیند شــماره گذاری تا 
تعیین تکلیف قیمت ها، درنهایت ســازمان 
توســعه تجارت و گمرک ایران با استناد به 
ضوابط قانونی، استمرار رویه واردات خودرو 
توسط ایرانیان مقیم خارج از کشور را تا پایان 

سال ۱۴۰۵ مجاز اعلام کردند.
براســاس ابلاغیه جدید گمــرک که پیرو 
مکاتبات با ســازمان توســعه تجارت ایران 
صادر شده، فرآیند ثبت ســفارش، اظهار و 
ترخیص قطعی خودروهای سواری شخصی 
متعلق به ایرانیــان مقیم خارج از کشــور 
دارای سقف زمانی مشــخص بوده و تمامی 
مراحل آن بایــد حداکثر تا پایان وقت اداری 
سال ۱۴۰۵ به سرانجام برســد. بر پایه این 
بخشــنامه، گمرکات اجرایی سراسر کشور 
مکلف شــده‌اند در اجرای ماده ۹۲ ضوابط 
ابلاغی قانون بودجه سال ۱۴۰۵، روند ورود و 
ترخیص این خودروها را منحصرا و در مهلت 

تعیین شــده تا پایان ســال جاری مدیریت 
کنند. این تصمیم نشــان می‌دهد که دولت 
برخلاف گمانه‌زنی های قبلی مبنی بر توقف 
یا طــولانی کردن این رویــه، مسیر واردات 
را بــا اعمال قیود انضبــاطی و زمانی باز نگه 
داشته تا از انباشــت طولانی مدت پرونده ها 
در بنادر و گمرکات جلوگیری شــود. تعیین 
این مهلت زمانی درحــالی صورت می‌گیرد 
که در روزهای گذشته، موضوع ارزش گذاری 
ایــن خودروها در کارگــروه تبصره ۶ قانون 
خودرو و لزوم اخذ تعهد مابه‌التفاوت حقوق 
ورودی پیش از خروج فیزیکی، چالش‌هایی 
را برای متقاضیــان ایجاد کرده بود. اکنون با 
ابلاغ زمان بندی نهایی تا پایان ۱۴۰۵، به‌نظر 
می‌رسد دولت تلاش می کند میان مطالبات 
مربوط به انضباط بازار ارز، نظارت نهادهای 
بازرسی نظیر دیوان محاســبات و سازمان 
بازرسی و تسهیل فرآیند ترخیص کالا تعادل 
ایجاد کند. با این حال، با وجود اصلاح جدید در 
مهلت ترخیص، استمرار واردات در این قالب، 
نیازمند نظارت سخت‌گیرانه بر زنجیره گردش 
مالی و منشأ ارز اســت. هشدارهای پیشین 
مقام های بانک مرکزی و همچنین نمایندگان 
مجلس پیرامون شکل‌گیری چرخه معکوس 
خروج سرمایه و تبدیل خودروهای وارداتی 
به ابزاری برای خروج ارزی از کشور، ایجاب 
می کند که دستگاه های نظارتی هم‌زمان با 
اجرای مهلت های قانــونی، رصد دقیق‌تری 
بر نحوه تامین مالی و پیامدهای قیمتی این 

خودروها در بازار داخل داشته باشند.

محمدمهدی منوچهری
کارشناس بازار سرمایه



     پس از نزدیک به چهار دهه غیبت، مسابقات World Rally Championship (WRC( سرانجام بار دیگر 
به ایالات متحده بازمی گردد؛ اتفاقی که بسیاری از علاقه مندان رالی سال ها در انتظار آن بودند. فدراسیون جهانی 
اتومبیلرانی )FIA( در تقویم رسمی فصل ۲۰۲۷ این رقابت ها، حضور یک رویداد جدید با عنوان Rally US را 
تایید کرده است؛ مسابقه‌ای که قرار اســت از ۲۶ تا ۲۹ اوت ۲۰۲۷ در جاده های خاکی ایالت های Tennessee و 
Kentucky برگزار شود.  بازگشت WRC به آمریکا از آن جهت اهمیت دارد که آخرین حضور این مسابقات در 
خاک ایالات متحده به سال ۱۹۸۸ و رقابت Olympus Rally در ایالت واشنگتن بازمی گردد. درنتیجه، زمانی که 
خودروهای رالی در تابستان ۲۰۲۷ به آمریکا برسند، ۳۹ سال از آخرین حضور این رقابت ها در کشور گذشته است

 بر اساس برنامه اعلام شده، Rally US یازدهمین مرحله از فصل ۱۵ مسابقه‌ای WRC خواهد بود؛ فصلی که در پنج 

قاره برگزار می شود و یکی از گسترده ترین تقویم های سال های اخیر این رقابت ها به شمار می‌رود. مرکز اصلی 
مسابقه در نزدیکی شهر Knoxville قرار خواهد داشت و بخشی از مسیرهای رقابتی نیز از مرز ایالت کنتاکی عبور 
خواهند کرد. مسیرهای انتخاب شده ترکیبی از جاده های خاکی سریع، بخش های جنگلی و مسیرهای فنی تر 
خواهند بود. برگزارکنندگان معتقدند این تنوع می تواند یکی از جذاب ترین آزمون های فصل برای رانندگان و تیم ها 

باشد؛ زیرا شرکت کنندگان باید خود را با شرایطی متفاوت از مراحل معروفی مانند فنلاند یا کنیا تطبیق دهند.
بازگشت WRC به آمریکا نتیجه چند سال تلاش و مذاکره است. در سال ۲۰۲۶ یک رویداد آزمایشی در مناطق 
منتخب تنسی و کنتاکی برگزار شد تا کیفیت مسیرها، زیرساخت ها و توان اجرایی برگزارکنندگان مورد ارزیابی 

FIA قرار گیرد. موفقیت این آزمون نقش مهمی در دریافت تاییدیه نهایی داشت.

پایان یک انتظار ۳۹ 
ساله؛ آمریکا میزبان 

»WRC « شد

فلاشرفلاشر
FLASHER

چهار شنبه 29 مهرماه 1405. سال یازدهم. ‌شماره 2595

  عضو انجمن تخصصی صنایع‌همگن و قطعه سازان خودرو کشور 
تداوم سیاســت های قیمت گذاری دستوری را مغایر با واقعیت های 
اقتصادی این صنعت دانســت و بر لزوم تسری عوامل موثر بر بهای 
تمام شده به قیمت فروش خودرو تاکید کرد. حسن زارع‌نژاد با اشاره 
به رشــد فزاینده زیان خودروسازان و وضعیت بحرانی زنجیره تامین 
اظهار داشت: »در شرایطی که مواداولیه مورد نیاز صنعت خودرو، از 
جمله محصولات پتروشیمی، با نرخی حدود ۴۰ درصد بالاتر از فوب 
خلیج فارس عرضه می شود و بنا بر اعلام بانک مرکزی تنها در سه ماه 
گذشته تورم ۵۳.۵ درصدی به ثبت رسیده است، اصرار بر روش‌های 
سنتی و ثابت قیمت گذاری، توجیهی نداشته و نتیجه‌ای جز شکست 

صنعت قطعه سازی و توقف تولید داخلی به همراه نخواهد داشت.«

  این قطعه ساز درپاسخ به پرسشی درباره انتقاد مصرف کنندگان 
نســبت به هم‌زمانی افزایش قیمت ها با افــت کیفیت خودروها 
خاطرنشان کرد: »ریشه یابی این مساله نیازمند نگاهی همه‌جانبه 
است. نوسانات نرخ ارز به صورت مستقیم بهای مواداولیه مصرفی 
را افزایــش داده؛ به‌طوری که مواداولیه نظیــر فولاد و محصولات 
پتروشیمی بالادستی در سال های اخیر تا ۳۰۰ درصد رشد قیمت 
داشــته‌اند و طبیعتا تاب‌آوری زنجیره تولیــد دارای حد و مرزی 
است.« زارع نژاد با بیان این‌که وضعیت کنونی موجبات نارضایتی 
مصرف کننده، خریدار، توزیع کننده و قطعه ساز را فراهم کرده است، 
تاکید کرد: »هم‌زمانی افزایش قیمت با درجا زدن تولید، پیامد های 

منفی بر کیفیت و تیراژ خواهد گذاشت.«

  وی با اشــاره به رشد غیرمنطقی و سرســام آور قیمت مواداولیه 
هم‌زمان با قیمت دســتوری خودرو افزود: »این شکاف عمیق، زیان 
سنگینی را به پیکره خودروسازان و قطعه سازان وارد ساخته است.« 
عضو انجمن تخصصی قطعه ســازان کشــور در ادامه تصریح کرد: 
»متاسفانه شرایط به گونه‌ای است که چک های فعالان این حوزه به طور 
مداوم تمدید شده و نقدینگی لازم وجود ندارد. تداوم این روند، پویایی 
و انگیزه ســرمایه گذاری در پروژه های آتی را از صنعت خودرو سلب 
خواهد کــرد.« زارع‌نژاد با بیان این که فعالیت اقتصادی بر پایه ایجاد 
ارزش افزوده استوار است و تنگنا های مالی، رغبت به تولید را از میان 
می برد، اظهار داشت: »افت تیراژ خودروسازان زنجیره قطعه سازی را 

نیز با بحران مواجه می سازد.«

تبعات تداوم سیاست های قیمت گذاری 
دستوری در صنعت خودرو

اثرات افزایش هزینه تولید بر تیراژ و 
کیفیت خودرو

 افزایش بهای مواداولیه تولید هم‌زمان
 با قیمت گذاری دستوری خودرو

شد؟ شد؟چی  چی؟چرا؟چرا؟چی  چی؟برای  برای 

 ســعید شــجاعی، معاون برنامه‌ریزی و نوآوری وزارت 
صنعت، معدن و تجارت گفت: »اولویت بندی و اقدامات لازم 
برای اعطای تسهیلات ۴۰۰ همتی به واحدهای آسیب‌دیده 
انجام شــده اســت و برای پرداخت، در انتظار تایید نهایی 
بانک مرکزی هستیم.« وی افزود: »این تسهیلات به صورت 

مرحله‌ای و در هر مرحله به میزان ۱۰۰ همت برای بازسازی واحدهای صنعتی اختصاص می یابد.« 
شجاعی با اشاره به اولویت بندی واحدهای صنعتی براساس شاخص های تعیین شده اظهار کرد: »با تایید 
نهایی بانک مرکزی، فرآیند اجرای این برنامه آغاز خواهد شد. در مرحله نخست، ۲۷ واحد صنعتی که 
آسیب جدی دیده‌اند و از واحدهای گلوگاهی کشور محسوب می شوند، در اولویت قرار دارند و مشمول 

دریافت نخستین بسته ۱۰۰ همتی تسهیلات خواهند بود.«

  ســخنگوی انجمــن صنــفی صنعــت تایــر 
ــت  ــداوم قیم ــگی و م ــش هفت ــه افزای ــاره ب ــا اش ب
ــر  ــت ه ــزود: »قیم ــتیک اف ــد لاس ــه تولی مواداولی
ــان  ــته 100 هزارتوم ــه گذش ــو دوده طی هفت کیل
ــای  ــل، فرمول ه ــن دلی ــه همی ــه و ب ــش یافت افزای

قیمت گــذاری در شــرایط عــادی دیگــر پاســخگوی هزینه هــا نبــوده و اصــلاح 
ــرای حمایــت از واحدهــای تولیــدی امــری ضــروری اســت.« وی افــزود:  قیمت هــا ب
»طــرح توزیــع مســتقیم لاســتیک و روغــن خــودرو بــا مبنــای نــرخ کارخانــه و افزودن 
ســهم محــدود هزینه هــای توزیــع، به صــورت آزمایــشی در 300 نقطــه تهــران از اول 

ــود.« ــاز می ش ــاه آغ آبان م

 براساس اعلام سازمان امور مالیاتی کشور، با توجه به 
ابهامات مطرح شده درخصوص نحوه اجرای کاهش نرخ 
ماده )۱۰۵( قانون مالیات های مستقیم موضوع بند )ن(، 
بند )م( و جزء )۲( بنــد )س( تبصره )۶( و همچنین بند 
)ک( تبصره )۱( قوانین بودجه سال های ۱۴۰۱ الی ۱۴۰۴ 

کل کشور، ســازمان امور مالیاتی کشور ضوابط اجرایی این احکام را ابلاغ کرد. بر اساس مفاد این 
بخشنامه، در احکام یادشده، کاهش نرخ مالیاتی برای فعالیت های تولیدی اشخاص حقوقی دارای 
پروانه بهره برداری از وزارتخانه های ذی‌ربط در سال های مندرج در احکام فوق‌الذکر مورد حکم قرار 
گرفته است. گفتنی است این تصمیم دامنه بهره برداری از این مشوق مالیاتی را از شرکت های دارای 
مجوز در ابتدای سال به بنگاه هایی که در طول سال مجوز فعالیت اخذ کرده‌اند، گسترش می‌دهد

تسهیلات ۴۰۰ همتی صنایع در انتظار تایید 
بانک مرکزی

افزایش هفتگی و مداوم قیمت مواداولیه 
تولید لاستیک 

تولیدکنندگان جدید مشمول 
تخفیف مالیاتی شدند

!دیگــه چه خبر؟دیگــه چه خبر؟ویژه‌هاویژه‌ها ئیتر !تو ئیتر تو

Inphography

اینفوگرافی

 وزیـر صنعـت، معـدن و تجـارت بـا تاکیـد بـر ضـرورت حفـظ 
مزیـت تولید در صنعت خودرو گفت: »توسـعه سـکوهای مشـترک، 
کاهـش هزینه هـای تولیـد ، افزایـش عمق سـاخت داخـل و ارتقای 
کیفیـت بایـد با هدف پاسـخ گویی بـه نیاز بـازار و کاهـش نارضایتی 
مـردم دنبال شـود.« سیدمحمـد اتابک در دیـدار با اعضـای انجمن 
خودروسـازان با اشـاره به جایـگاه صنعت خـودرو در اقتصاد کشـور 
اظهـار کـرد: »صنعت خـودرو از نظر تاثیرگـذاری بر تولیـد ناخالص 
داخـلی ، اشـتغال و زنجیره تامیـن، از اهمیت بالایی برخوردار اسـت 
و از ایـن ‌رو، باید با اتخاذ سیاسـت های مناسـب، مزیـت تولید در این 
صنعـت حفظ و تقویت شـود.« وی با اشـاره به افزایش شـکایت های 
مردمی از خودروسـازان افـزود: »کاهش نارضایتی عمـومی و اصلاح 
نگـرش جامعـه نسـبت بـه صنعت خـودرو، مسـتلزم توجـه جـدی 
بـه افزایـش تولیـد خـودرو، کیفیـت محصـولات، ارتقـای خدمـات 
و پاسـخ گویی موثرتـر بـه مطالبـات مـردم اسـت.« وزیـر صمـت با 
تاکید بـر ضرورت بازنگـری در اسـتانداردهای خـودرو تصریح کرد: 
»اصـلاح و ارتقـای اسـتانداردهای صنعت خـودرو بایـد بـا نظـارت 

وزارت صنعـت، معـدن و تجـارت و همـکاری انجمن خودروسـازان 
دنبـال شـود تا ضمـن افزایـش کیفیـت محصـولات، زمینـه تقویت 
اعتمـاد عمومی نیز فراهم شـود.« اتابـک گفت: »با توجه به شـرایط 
کشـور، محدودیت های نـاشی از تحریم ها و ضرورت حفظ اشـتغال، 

باید سـهم سـاخت داخل در تولید خـودرو با هـدف کاهش مصارف 
ارزی در صنعت خـودرو افزایـش یابـد.« وی بـر ضـرورت همـکاری 
خودروسـازان بـزرگ برای طراحی و توسـعه پلت فرم های مشـترک 
تاکید کـرد و افـزود: »انتظـار می‌رود خودروسـازان بزرگ کشـور با 
همـکاری انجمـن خودروسـازان، تولیـد خودروهـای اقتصـادی و 
متناسـب بـا تـوان خریـد مـردم را در دسـتور کار قـرار دهنـد. ایـن 
رویکـرد می توانـد ضمن کاهـش هزینه هـای تولید، زمینـه افزایش 
تیـراژ و ارتقـای رقابت پذیـری را فراهم کنـد.« وزیر صنعـت، معدن 
و تجـارت با اشـاره به اهمیـت تامین پایـدار انـرژی و مواداولیه برای 
تـداوم تولیـد اظهار امیـدواری کرد که بـا تامین بـرق و گاز مورد نیاز 
واحدهـای صنعتی در نیمه دوم سـال و همچنین تامیـن فولاد مورد 
نیـاز خودروسـازان، امـکان افزایـش تولیـد خـودرو در سـال جاری 
فراهـم شـود. وی گفـت: »افزایـش تولیـد، ارتقای کیفیت و توسـعه 
سـاخت داخل بایـد به صورت هم‌زمان دنبال شـود تـا صنعت خودرو 
ضمـن حفظ ظرفیت هـای اشـتغال‌زایی و تولیدی خـود، بتواند نیاز 
بـازار داخلی را بهتر تامین کند و سـهم بیشـتری در رشـد اقتصادی 
کشـور داشـته باشـد.« اتابـک تاکیـد کـرد: »با توجـه بـه تحریم ها، 
ریسـک های نـاشی از محدودیت هـای ایجادشـده در حـوزه خودرو 
و زنجیره تامیـن، بـررسی و راهکارهـای لازم ارائه شـود تـا چنان چه 
نیـاز بـه تغییـر سیاسـت ها و راهکارهـای حاکمیـتی باشـد، وزارت 
صمت نسـبت بـه تغییرات متناسـب بـا محدودیت های ایجادشـده 

به منظـور کاهـش ریسـک ها و تـداوم تولیـد اقـدام‌ کند.«

افزایش تولید و ارتقای کیفیت، دو اولویت صنعت خودرو است
وزیر صمت اعلام کرد؛

r.bayat@autoworld.ir

رامین بیات

رشد درآمد شرکت »ایران خودرو دیزل« در 6 ماهه نخست سال جاری
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درآمد شهریورماهمیزان افزایشمیزان درآمد 6 ماهه

هشدار درباره معطلی کامیون های 
ایرانی در پایانه های مرزی

  به نقل از »مهر« پیمان سـنندجی، رئیس کمیسیون 
حمل‌ونقل اتاق بـازرگانی تهران دربـاره آخرین وضعیت 
تجـارت زمیـنی ایران و پاکسـتان اظهار کرد: »براسـاس 
آخرین اطلاعات موجود، مرز مشـترک زمینی دو کشـور 
برای تجارت بسـته نیسـت، اما واردکنندگان پاکسـتانی 
برای محموله هـایی که از ایـران وارد می کننـد، باید فرم 
الکترونیکی واردات را به شـبکه بانکی خـود ارائه دهند.«

وی افـزود: »بـا توجـه بـه تحریـم بانک هـای ایـرانی و 
محدودیت های موجود در سیسـتم بانکی کشـور، انجام 
ایـن فرآیند با دشـواری همراه شـده و مشـکلاتی را برای 
صـادرات ایران بـه پاکسـتان و همچنیـن واردکنندگان 
پاکسـتانی کـه کالاهای مورد نیـاز خود را از ایـران تامین 

می کننـد، ایجـاد کرده اسـت.«
رئیـس کمیسیـون حمل‌ونقـل اتاق بـازرگانی تهـران با 
اشـاره بـه تفاوت شـرایط صـادرات ایـران به پاکسـتان و 
واردات از ایـن کشـور بیـان کـرد: »در مقابـل، همچنان 
امـکان ادامـه واردات از پاکسـتان بـه ایران وجـود دارد و 
باید مشـخص شـود کـه طرف پاکسـتانی تـا چـه اندازه 

برای تـداوم ایـن رونـد همـکاری خواهـد کرد.«
سـنندجی تاکید کرد: »در صورت تداوم محدودیت های 
نـاشی از تحریـم سیسـتم بانـکی ایـران و فراهـم نبودن 
امـکان انجـام فرآیندهـای بانـکی مـورد نیـاز، صـادرات 
ایـران به پاکسـتان عملا متوقـف خواهد شـد؛ موضوعی 
که می تواند بـر روند مبادلات تجاری دو کشـور و فعالیت 

فعـالان اقتصـادی در ایـن مسیر تاثیر بگـذارد.«
وی در ادامـه، دربـاره آخریـن وضعیـت تـردد مسـافران 
از مـرز زمیـنی ایـران و پاکسـتان گفت: »درحـال حاضر 
مسـافران از این مرز تـردد می کنند و هیچ گونه مشـکلی 

در ایـن زمینـه وجود نـدارد.«
رئیـس کمیسیـون حمل‌ونقـل اتـاق بـازرگانی تهـران 
همچنیـن بـا اشـاره بـه تـداوم حمل‌ونقـل ریـلی کالا از 
چین بـه ایران خاطرنشـان کـرد: »قطارهای بـاری پس 
از حرکـت از چیـن، از مسیـر قزاقسـتان و ترکمنسـتان 
عبـور می کنند و از مرزهـای اینچه برون و سـرخس وارد 

کشـور می شـوند.«
درهمیـن حـال، از ابتـدای هفتـه جـاری، ویدئوهـای 
متعددی در فضـای مجازی درباره معطـلی کامیون های 
ایرانی در پشـت مرزهای پاکسـتان منتشـر شـده است؛ 
موضـوعی که ضرورت بـررسی وضعیت پذیـرش ناوگان 
حمل‌ونقـل جـاده‌ای در پایانه هـای مـرزی مشـترک را 

برجسـته می کند

شرکت »ایران خودرو دیزل« در 6 ماهه منتهی به شهریورماه سال جاری درآمدی بالغ بر 33.222 میلیاردتومان را به ثبت رساند.
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    برند Lamborghini در طول تاریخ خود خودروهای افسانه‌ای متعددی تولید کرده، اما کمتر محصولی 
به اندازه Miura در شکل‌گیری هویت این خودروساز ایتالیایی نقش داشته است. حالا برای گرامیداشت 
یکی از مهم ترین سوپراسپرت های تاریخ، شرکت سازنده قلم های لوکس Montegrappa محصولی 
متفاوت معرفی کرده که بیش از آن که ابزاری برای نوشتن باشد، یک اثر هنری کلکسیونی محسوب 
می شود. این قلم ویژه با الهام مســتقیم از لامبورگینی میورا طراحی شده؛ خودرویی که در دهه ۱۹۶۰ 
تعریف تازه‌ای از سوپراسپرت موتوروسط ارائه کرد و هنوز هم یکی از زیباترین خودروهای تاریخ شناخته 
می شود. طراحان مونته گراپا تلاش کرده‌اند بسیاری از عناصر شاخص میورا را در قالب یک محصول کوچک 

بازآفرینی کنند. جالب ترین ویژگی این قلم به بخش بالایی آن مربوط می شود؛ جایی که نمونه‌ای مینیاتوری 
از نمای جلو میورا قرار گرفته است. این بخش تنها یک قطعه تزئینی نیست و حتی چراغ های معروف خودرو 
را نیز بازسازی می کند. یکی از چراغ ها قابلیت باز و بسته شدن دارد و به نوعی یادآور چراغ های ویژه و 
طراحی نمادین میوراست؛ جزئیاتی که این محصول را از یک قلم لوکس معمولی متمایز می کند. بدنه قلم 
نیز با الهام از خطوط سیال و آیرودینامیک خودرو شکل گرفته و از متریال گران‌قیمت ساخته شده است. 
استفاده از فلزات ارزشمند، پرداخت های دقیق و توجه وسواس گونه به جزئیات باعث شده این محصول 

بیشتر شبیه یک شیء کلکسیونی باشد تا وسیله‌ای برای استفاده روزمره.

»لامبورگینی« به جای 
خودرو، قلم کلکسیونی 

می سازد

لملل ا ین‌ لمللب ا ین‌ ب

وقتی شارژ یک خودرو کمتر از زمان نوشیدن قهوه طول می کشد
    این خــودرو مفهومی که بــه عنوان تفسیــری مدرن از 
کوپه خاطره‌انگیز RCZ شــناخته می شــود، نه‌تنها از طراحی 
چشــمگیری بهره می بــرد، بلکــه یــکی از جاه طلبانه ترین 
فناوری های شارژ سریع را نیز به نمایش می گذارد. RCZ اصلی 
در سال های گذشــته به عنوان یکی از متفاوت ترین محصولات 
پژو شناخته می شد. سقف دو حبابه، بدنه پایین و چهره اسپرت 
آن باعث شــده بود این کوپه جایگاه خــاصی میان طرفداران 
خودروهای فرانســوی پیدا کند. اکنــون RCZ Vision تلاش 
می کند همــان روحیه را در قالب یک خودرو تمام برقی به عصر 
جدید منتقل کند. از نظر طراحی، خودرو ظاهری بسیار کشیده 

و آیرودینامیک دارد. ارتفاع کم، گلگیرهای برجسته و خطوط نرم بدنه باعث شده RCZ Vision بیشتر شبیه یک کانسپت آینده نگر باشد 
تا یک خودرو تولیدی متعارف. با وجود این، همچنان می توان نشــانه هایی از RCZ کلاسیک را در تناسبات کلی خودرو مشاهده کرد. اما 
مهم ترین ویژگی این کانســپت به فناوری شارژ آن مربوط می شود. پژو می گوید RCZ Vision به نسل جدیدی از سامانه های برقی مجهز 

شده که امکان شارژ بسیار سریع را فراهم می کنند. 

»اوپل« هنوز استیشن‌واگن ها را فراموش نکرده است
   در شرایطی که کراس‌اوورها و شــاسی بلندها تقریبا همه 
 Opel ،بخش های بازار خودرو را تحت ســلطه خود درآورده‌اند
با معرفی کانســپت STX نشان داده هنوز به آینده خودروهای 
استیشن‌واگن باور دارد. این کانسپت مفهومی تنها یک تمرین 
طراحی نیست، بلکه بیانیه‌ای از سوی خودروساز آلمانی درباره 

آینده یکی از کلاس های سنتی صنعت خودرو به‌شمار می‌رود.
طی دو دهه گذشته، محبوبیت استیشن‌واگن ها در بسیاری از 
بازارها به تدریج کاهش یافته و خریداران به سمت کراس‌اوورها 
حرکــت کرده‌اند. بــا این حال، هنــوز گروهی از مشــتریان 
به مزیت های ذاتی این خودروها علاقه مندند؛ مزیت هایی مانند 

فضای بار بزرگ، مرکز ثقل پایین تر، آیرودینامیک بهتر و رانندگی نزدیک تر به خودروهای سواری. STX دقیقا برای یادآوری همین ویژگی ها 
طراحی شده است. کانسپت جدید اوپل از زبان طراحی آینده برند بهره می برد و درعین حال تلاش می کند تعریف تازه‌ای از استیشن‌واگن 
مدرن ارائه دهد. بدنه کشیده، سقف روان، خطوط عضلانی و جزئیات آینده نگر باعث شده خودرو بیش از آن که شبیه واگن های سنتی باشد، 

به یک گرندتورر خانوادگی مدرن شباهت پیدا کند.

خبر
News

»آلپین« از میراث خود 
الهام گرفت

   شــرکت Alpine با معرفی کانسپت 
Vision A310 بــار دیگر نشــان داد که 
برای ساخت آینده، لزوما نیازی به فراموش 
کردن گذشته نیست. این خودرو مفهومی 
که از یــکی از مشــهورترین محصولات 
تاریخ برنــد الهام گرفته، تــلاش می کند 
پیوندی میان میــراث چند دهه‌ای آلپین 
و برنامه هــای بــرقی این شــرکت برای 
 A310 ســال های آینده ایجاد کنــد. نام
برای طرفــداران آلپین یــادآور کوپه‌ای 
اسپرت اســت که در دهه ۱۹۷۰ به عنوان 
جانشین A110 کلاسیک معرفی شد و به 
یکی از شناخته شده ترین محصولات تاریخ 
 A310 این برند فرانسوی تبدیل شد. حالا
Vision با تفسیــری کاملا مدرن از همان 
ایده قدیمی بازگشته؛ خودرویی که اگرچه 
هیچ اشتراک فنی با مدل تاریخی ندارد، اما 
روح طراحی آن را در خود حفظ کرده است. 

در نگاه نخست، مهم ترین ویژگی خودرو 
طراحی چشمگیر آن است. بدنه کشیده 
و کم‌ارتفاع، چراغ های باریک، سطوح نرم 
 A310 و خطوط آیرودینامیک باعث شده
Vision بیش از آن که یک خودرو مفهومی 
اغراق آمیز باشــد، به محصولی نزدیک به 
واقعیت شباهت داشته باشد. همین موضوع 
باعث شده بسیاری از کارشناسان آن را یکی 

از جذاب ترین کانسپت های سال بدانند.
طراحان آلپیــن تــلاش کرده‌اند برخی 
ویژگی‌های بصــری مدل اصلی A310 را 
دوباره تفسیر کنند. تناسبات کلی بدنه، فرم 
ستون های عقب و برخی جزئیات گرافیکی 
چراغ ها یادآور کوپــه کلاسیک دهه 70 
هستند؛ اما همه‌چیز با زبان طراحی مدرن و 
متناسب با خودروهای برقی آینده بازسازی 

شده است.
اهمیت این پروژه فراتر از یک ادای احترام 
ساده اســت. آلپین در میانه اجرای برنامه 
گسترده الکتریکی سازی خود قرار دارد و 
طی سال های آینده قصد دارد خانواده‌ای 
جدیــد از خودروهای بــرقی را روانه بازار 
 Vision A310 ،کند. در چنین شرایطی
را می تــوان نشــانه‌ای از مسیــر طراحی 

محصولات آینده این برند دانست.
برخــلاف بسیاری از خودروســازان که با 
ورود بــه عصر خودروهای بــرقی هویت 
تاریخی خود را کمرنــگ کرده‌اند، آلپین 
تلاش می کند میان میراث مســابقه‌ای و 

فناوری های جدید تعادل ایجاد کند. 

کانسپتی که می خواهد لوکس گرایی فرانسوی را بازتعریف کند
   برند DS Automobiles طی ســال های گذشــته همواره تلاش کرده جایگاهی 
متفاوت از سایر برندهای گروه استلانتیس برای خود ایجاد کند؛ جایگاهی که بر ترکیب 
طراحی جســورانه، لوکس گرایی فرانســوی و فناوری های نوین استوار باشد. اکنون 
کانسپت جدید F3VER را می توان روشن ترین نشانه از مسیری دانست که DS برای 
سال های آینده در نظر گرفته است؛ خودرویی مفهومی که بیش از آن که یک محصول 
 F3VER ،مستقل باشد، بیانیه‌ای درباره آینده برند محسوب می شود. در نگاه نخست
با طراحی غیرمتعارف خود جلب توجه می کند. خطوط تهاجمی بدنه، سطوح حجمی 
و فرم آیرودینامیک خودرو نشان می‌دهد طراحان DS قصد نداشته‌اند یک کانسپت 
محافظه کارانه خلق کنند. برعکس، این خــودرو تلاش می کند تصویری آینده نگر از 

لوکس گرایی ارائه دهد؛ تصویری که فاصله زیادی با سدان ها و کراس‌اوورهای مرسوم 
امروزی دارد. مانند بسیاری از کانسپت های مدرن، موضوع اصلی تنها ظاهر خودرو نیست. 
F3VER درواقع بستری برای نمایش زبان طراحی آینده DS محسوب می شود. بسیاری 
از عناصر دیده شده در این خودرو، از فرم چراغ ها گرفته تا جزئیات بدنه و تناسبات کلی، 
می توانند در سال های آینده راه خود را به محصولات تولیدی برند پیدا کنند. اهمیت این 
پروژه برای DS بیش از هر زمان دیگری است. بازار خودروهای لوکس در حال تغییر سریع 
است و برندهای سنتی اروپایی با رقابت فزاینده رقبای آلمانی، چینی و حتی شرکت های 
فناوری مواجه هستند. در چنین فضایی، DS برای جلب توجه مشتریان باید چیزی فراتر 

از یک خودرو لوکس معمولی ارائه دهد.

  در دورانی کـه بخش بـزرگی از صنعت خودرو 
بـه سـمت برقی سـازی، نمایشـگرهای بـزرگ 
و طراحی هـای مشـابه حرکـت می کنـد، حفـظ 
از دشـوارترین چالش‌هـای  هویـت بـه یـکی 
خودروسـازان تبدیـل شـده اسـت. بسیـاری از 
برندهـای باسـابقه در تـلاش بـرای انطبـاق بـا 
آینـده، بخـشی از ویژگی های تاریخی خـود را از 
دسـت داده اند؛ امـا هنـوز نام هایی وجـود دارند 
که حـتی در میانه ایـن تغییرات گسـترده، حاضر 
نیسـتند از مهم ترین سـرمایه خود چشـم‌پوشی 

کنند: طـراحی
 Alfa Romeo ،در میـان خودروسـازان اروپـایی
بیـش از بسیـاری از رقبـا بـا مفهـوم طـراحی 
احسـاسی گـره خـورده اسـت. از خودروهـای 
مسـابقه ای دهه های گذشـته گرفته تـا مدل‌های 
خیابـانی مشـهور، ایـن برنـد ایتالیـایی همواره 
تـلاش کـرده فراتـر از اعـداد و مشـخصات فنی 
عمـل کنـد و احساسـات را در مرکـز تجربـه 
مشـتری قـرار دهـد. به‌همیـن دلیـل هـر پروژه 
مفهـومی جدیـد آلفارومئـو تنهـا یـک نمایـش 
فنـاوری نیسـت، بلکـه بیانیـه ای دربـاره آینده 

هویـت برنـد محسـوب میشـود
کانسـپت Cuorerosso نیـز دقیقا چنیـن نقشی 
دارد. ایـن خـودرو در زمـانی معـرفی شـده کـه 
صنعت خـودرو بیـش از هـر زمان دیگـری درگیر 
و  مشـترک  پلت فرم هـای  استانداردسـازی، 
الزامات برقی سـازی اسـت. در چنین شـرایطی، 
آلفارومئـو تـلاش می کنـد نشـان دهـد هنـوز 
می تـوان خودروهـایی طـراحی کرد کـه پیش از 
هر چیز احساسـات مخاطب را هدف قـرار دهند. 
به همیـن دلیـل، اهمیـت  Cuorerosso  تنهـا بـه 
ظاهـر خیره کننـده آن محـدود نمی شـود؛ ایـن 
کانسـپت درواقـع پاسـخی اسـت بـه پرسـشی 

قلب سرخ ایتالیایی ها دوباره تپید؛

طراحی به مهم ترین سلاح »آلفارومئو« تبدیل می شود

از برندهـای اروپـایی را  کـه آینـده بسیـاری 
تحت تاثیـر قـرار داده اسـت: چگونـه می‌تـوان 
وارد عصـر جدید شـد، بدون آن که روح گذشـته 

را از دسـت داد؟

 ایده برای روح بخشی به دنیای یکسان ها
یـک  صرفـا  نمی تـوان  را   Cuorerosso کانسـپت 
خـودرو مفهـومی دیگـر در میـان ده هـا پـروژه نمایشی 
صنعت خـودرو دانسـت. ایـن خـودرو بیـش از هـر چیـز 
تـلاشی اسـت از سـوی Alfa Romeo بـرای یـادآوری 
مهم تریـن ویـژگی ای کـه طی بیش از یک قـرن فعالیت، 
ایـن برند ایتالیـایی را از بسیاری رقبا متمایز کرده اسـت: 
طـراحی. در زمانی کـه بخش بـزرگی از صنعت‌خودرو به 
سـمت اشـتراک گذاری پلت فرم هـا، فناوری های مشـابه 
و زبان هـای طـراحی نزدیـک بـه هـم حرکـت می‌کنـد، 
آلفارومئـو می خواهـد ثابـت کنـد هنـوز جـایی بـرای 

خودروهـای احسـاسی و متمایـز وجـود دارد
نـام Cuorerosso در زبـان ایتالیـایی بـه معنـای »قلـب 
سـرخ« اسـت؛ نامی که به خوبی فلسـفه پروژه را توصیف 
می کنـد. ایـن کانسـپت نه بـر پایـه اعـداد و ارقـام، بلکه 
بـر محـور احساسـات شـکل گرفتـه اسـت. نتیجـه نیـز 

خـودرویی اسـت کـه در همـان نـگاه اول بیـش از آن‌که 
شـبیه یـک محصـول صنعتی باشـد، بـه یک اثـر هنری 

متحـرک شـباهت دارد
طراحـان آلفارومئـو در ایـن پـروژه به شـکل آشـکاری 
سـراغ تاریـخ برنـد رفته انـد. تناسـبات کشیـده بدنـه، 
کاپوت بلنـد، حجم پردازی نرم سـطوح و جزئیات ظریف 
آیرودینامیـکی همـگی یـادآور بـرخی از مشـهورترین 
محصـولات تاریـخ ایـن شـرکت هسـتند. بـا ایـن حـال، 
Cuorerosso یـک بازسـازی سـاده از گذشـته نیسـت. 
خـودرو تـلاش می کنـد عناصر کلاسیـک آلفارومئـو را با 
زبـان طـراحی آینـده ترکیـب کند و نشـان دهـد میراث 
تاریخی برنـد چگونه می تواند در عصـر خودروهای برقی 

و دیجیتـال زنـده بماند
نکته مهم این جاسـت کـه آلفارومئـو در سـال های اخیر 
بـا چالش های متعددی روبه رو بوده اسـت. رقابت شـدید 
در بازار جهانی، فشـار فزاینده برای برقی سـازی و حضور 
در سـاختار چندملیـتی Stellantis باعث شـده بسیاری 
از طرفـداران برنـد نگـران کمرنگ شـدن هویت سـنتی 
آن باشـند. Cuorerosso را می تـوان پاسـخی بـه همین 
نگرانی هـا دانسـت؛ پاسـخی کـه تاکید می کنـد طراحی 

همچنان در مرکـز DNA آلفارومئـو قرار دارد

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی

از سـوی دیگر، ایـن پـروژه در زمانی معرفی می‌شـود که 
خودروسـازان ایتالیایی بیش از گذشـته به دنبال تعریف 
جایگاه خـود در آینده صنعـت خودرو هسـتند. درحالی 
که بسیـاری از برندها بـر فناوری های نرم افـزاری، هوش 
مصنـوعی یـا قابلیت هـای خـودران تمرکـز کرده انـد، 
آلفارومئـو تـلاش می کنـد یـادآوری کند خریـد خودرو 
هنـوز یـک تصمیـم احسـاسی نیـز هسـت. بسیـاری از 
مشـتریان خودروهـای لوکس و اسـپرت، پیـش از آن که 
بـه ظرفیـت باتـری یـا قـدرت پردازنـده توجـه کننـد، 
به دنبـال محصـولی هسـتند کـه بتوانـد میـان آن‌هـا و 

خـودرو ارتبـاطی عاطـفی ایجـاد کند
همیـن مسـاله، اهمیـت Cuorerosso را فراتـر از یـک 
کانسـپت طـراحی می برد. این خـودرو درواقـع بیانیه ای 
دربـاره آینده برند اسـت؛ آینـده ای که قرار نیسـت صرفا 
بـا فنـاوری تعریف شـود. آلفارومئـو می خواهـد در عصر 
برقی سـازی نیـز همـان ویژگی هـایی را حفـظ کنـد که 
طی دهه هـا باعـث محبوبیتـش شـده اند؛ ویژگی‌هـایی 

ماننـد زیبایی، شـخصیت و احسـاس
شـکل  همیـن  بـه  احتمـالا   Cuorerosso اگرچـه 
وارد تولیـد نخواهـد شـد، امـا عناصـر متعـددی از آن 
می تواننـد راه خـود را بـه محصـولات آینـده شـرکت باز 
کننـد. از فـرم چراغ هـا و جزئیـات بدنه گرفته تا فلسـفه 
کلی طـراحی، همـگی می تواننـد نشـانه هایی از مسیـر 
آینـده آلفارومئـو باشـند. به همیـن دلیـل بسیـاری از 
ناظـران صنعت خـودرو ایـن کانسـپت را نه یـک تمرین 
طـراحی، بلکـه پیش نمایشی از نسـل بعـدی محصولات 

برنـد می داننـد
درنهایـت، مهم ترین پیام Cuorerosso شـاید این باشـد 
کـه آلفارومئـو هنـوز همـان آلفارومئوی قدیمی اسـت؛ 
برنـدی کـه حاضـر نیسـت طـراحی را قربـانی روندهای 
زودگـذر بـازار کنـد. در دورانی کـه خودروهـا هـر روز به 
یکدیگر شـبیه تر می شـوند، این کانسپت نشـان می دهد 
ایتالیایی هـا هنـوز هنـر خلـق خودروهـایی را بلدنـد که 
پیش از روشـن شـدن موتـور یا حرکـت کـردن، بتوانند 
احساسـات مخاطـب را تحت تاثیـر قـرار دهند. شـاید به 
همیـن دلیـل اسـت کـه Cuorerosso بیش از هـر چیز 
ثابت می کنـد آلفارومئو همچنان یکی از اسـتادان بزرگ 

طـراحی در صنعتخـودرو جهـان بـاقی مانده اسـت



بغل بغلآینه  آینه 
WING MIRROR

بنتلی »بنتایگا«؛
لوکس گرایی با

هزینه‌های گزاف

     بنتلی بنتایگا مدل ۲۰۲۰ یکی از شاسی بلندهای لوکس بازار خودروهای دست‌دوم است که ترکیبی از 
کیفیت ساخت بالا، توان فنی چشمگیر و امکانات رفاهی ممتاز را ارائه می‌دهد. طراحی خارجی با جلوپنجره 
شاخص، چراغ های بیضی شکل و تناسبات عضلانی بدنه، هویت سنتی بنتلی را حفظ کرده است. در کابین نیز 
چرم مرغوب، تزئینات دست ساز و جزئیات باکیفیت، فضایی متمایز ایجاد می کنند. این خودرو در نسخه‌های 
مختلفی عرضه شد. مدل V8 از پیشرانه ۴ لیتری تویین-توربو با قدرت حدود ۵۴۲ اسب بخار بهره می برد؛ 
درحالی‌ که نسخه اسپید به موتور ۶ لیتری W12 با قدرت ۶۲۶ اسب بخار مجهز است. نسخه پلاگین-‌هیبریدی 
نیز با پیشرانه V6، امکان رانندگی تمام برقی در مسافت های کوتاه را فراهم می کند. تمام این نسخه‌ها از گیربکس 

8  سرعته اتوماتیک و سامانه چهارچرخ‌محرک بهره می برند. بااین‌ حال، خرید نسخه کارکرده بنتایگا تنها به 
قیمت اولیه محدود نمی شود. هزینه سرویس های تخصصی، مصرف سوخت بالا در نسخه های بنزینی و قیمت 
قطعات یدکی می توانند هزینه مالکیت را به شدت افزایش دهند. بررسی سوابق سرویس، عملکرد گیربکس، 
سلامت سیســتم تعلیق بادی و تجهیزات الکترونیکی پیش از خرید ضروری است. قیمت خرید منصفانه 
نسخه‌های کارکرده مدل ۲۰۲۰ در بازار آمریکا بسته به تیپ، حدود ۷۸ تا ۸۸ هزار دلار است؛ هرچند کارکرد و 
وضعیت خودرو این ارقام را تغییر می‌دهد. بنابراین، بنتایگا انتخابی برای خریدارانی است که علاوه بر سرمایه 

اولیه، توان پرداخت هزینه های نگهداری یک خودرو فوق لوکس را نیز دارند.
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ریشه یابی افت تولید به‌رغم افزایش مستمر قیمت؛
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احسان ناصربابلی

   در شرایطی گزارش های غیررســمی از درخواست افزایش ۲۵ درصدی قیمت 
کارخانه‌ای محصولات خودروسازی حکایت دارد که روند تولید خودروسازان بزرگ 
کشور در نیمه نخست سال جاری از کاهش تیراژ و عرضه حکایت دارد. اگرچه هنوز 
مرجع رســمی، درخواســت جدید افزایش قیمت را تایید یا تکذیب نکرده اما تداوم 
تقاضا برای اصلاح قیمت ها در کنار افت تولید، پرسش هایی درباره کارکرد سیاست 

قیمت گذاری و اثر آن بر عرضه خودرو به بازار ایجاد کرده است.
بررسی روند ماه های گذشته نشــان می‌دهد که افزایش قیمت کارخانه‌ای  برخلاف 
دوره های پیشین، دیگر لزوما با رشد تولید همراه نیست و خودروسازان در شرایطی 
قیمت محصولات خود را بالا می برند که تیراژ تولید آن ها کاهش یافته است. از ابتدای 
ســال جاری، درخواســت های افزایش قیمت به یکی از موضوعات تکرارشونده در 
صنعت خودرو تبدیل شده است. به جز شهریورماه که بخشی از افزایش قیمت ها به‌رشد 
هزینه گواهی اسقاط مربوط بود، خودروســازان در ماه های گذشته نیز برای اصلاح 
قیمت محصولات خود اقدام کرده‌اند. حالا نیز خبر درخواســت افزایش ۲۵ درصدی 
قیمت محصولات یک خودروســاز در صورت تایید رسمی از تداوم این روند حکایت 
دارد؛ روندی که در سال های گذشته معمولا با فاصله زمانی بیشتری دنبال می شد، اما 

امسال به مطالبه‌ای تقریبا ماهانه تبدیل شده است.
این درحالی اســت که آمارهای منتشرشده در سامانه کدال از افت تولید سواری سه 
خودروســاز بزرگ کشور در 6  ماهه نخست ســال حکایت دارد. بر این اساس، تولید 
ایران خودرو در این بازه زمانی ۲۳ درصد، ســایپا ۴۳ درصد و پارس خودرو ۶۰ درصد 
کاهش یافته است. به این ترتیب، خودرو هم‌زمان با افزایش قیمت محصولات با کوچک‌ 
شدن حجم تولید مواجه شده اســت؛ وضعیتی که می تواند از تغییر ماهیت افزایش 
قیمت ها و فاصله گرفتن آن از هدف توسعه عرضه حکایت داشته باشد. در سال های 
گذشته افزایش قیمت کارخانه‌ای دســت کم از این منظر توجیه می شد که با بهبود 
درآمد خودروسازان، امکان جبران زیان انباشته، تامین نقدینگی و افزایش تولید فراهم 
شود. با این حال، در شرایط فعلی به نظر می‌رسد افزایش قیمت بیش از آن که به توسعه 
ظرفیت تولید منجر شود، در پی جبران رشد هزینه های جاری و تورم نهاده های تولید 
است.  به گفته برخی کارشناسان، اختلال در تامین قطعات نیز با ایجاد وقفه در خطوط 

تولید، توان عملیاتی خودروسازان را محدود کرده است.
به گزارش »دنیای‌اقتصاد« از سوی دیگر، افزایش هزینه های تامین مالی و نیاز مستمر 
به ســرمایه در گردش می تواند بخشی از منابع حاصــل از فروش را پیش از آن که به 
افزایش تولیــد اختصاص یابد، جذب کند. در کنار ایــن عوامل، ناکارآمدی و ضعف 

مدیریت منابع نیز از جمله دلایلی است که برای توضیح هم‌زمانی افزایش قیمت و افت تولید مطرح می شود. 
بنابراین مساله فقط میزان افزایش قیمت کارخانه‌ای نیست؛ بلکه این پرسش نیز اهمیت دارد که چرا اصلاح 
قیمت ها حتی در صورت تحقق نتوانسته است به‌رشد تولید و عرضه منجر شود. پاسخ به این پرسش می تواند 
روشــن کند که محدودیت کنونی صنعت خودرو بیش از آن که به قیمت فروش مربوط باشــد، از مشکلات 

تامین، نقدینگی و بهره‌وری یا ترکیبی از این عوامل تاثیرپذیری دارد.
حسن کریمی سنجری، کارشناس صنعت خودرو در پاسخ به این پرسش که کاهش تولید با وجود افزایش 
مستمر قیمت خودرو چه توجیهی دارد؟ می گوید: »در شرایط عادی کشور، هنگامی که خودروساز به دلیل 
تورم و افزایش هزینه‌ نهاده های تولید، قیمت فروش را بالا می برد، این امر به تداوم سودآوری شرکت و درنتیجه 

به رشد تولید کمک می کند. اما در شرایط کنونی، پویایی بازار تغییر کرده است.«
این کارشــناس صنعت خودرو با اشــاره به این که در حال حاضر دو متغیر جدید در صنعت خودرو اثرگذار 
شده‌اند، ادامه می‌دهد: »نخست‌این که، اگر امروز افزایش قیمت کارخانه‌ای رخ می‌دهد، هدف خودروساز 
صرفا پوشش هزینه های سربار و اثرات تورمی بر نهاده های تولید است، نه لزوما توسعه‌ ظرفیت تولید.« کریمی 
اضافه می کند: »دومین نکته‌ای که دراین باره باید به آن اشــاره کنم این است که در همین وضعیت، تامین 
قطعات دچار اختلال و افت شده که اثر ثانویه و مخربی بر خطوط تولید می گذارد و توان عملیاتی را کاهش 
می‌دهد.«  این کارشــناس صنعت خودرو با تاکید بر این نکته که افزایش قیمت خودرو در شرایط کنونی با 
هدف رشد تولید صورت نگرفته است، تاکید می کند: »در شرایط کنونی افزایش قیمت خودرو ابزاری است 

  »ماموت خودرو« از روز دوشنبه ۲۷ مهرماه، طرح فروش 
جتا VS5 مــدل ۲۰۲۶ را با قیمت قطــعی ۷ میلیارد و ۳۰۰ 
میلیون تومان و شــرایط پرداخت دو مرحله‌ای آغاز کرد. این 
خودرو با بهره‌گیری از فناوری فولکس‌واگن، امکانات رفاهی 
و ایمنی متنوع و پشــتیبانی شــبکه خدمات پس از فروش 

»ماموت خودرو« به مشتریان عرضه می شود.
 VS5 بر اساس شــرایط اعلام شــده، متقاضیان خرید جتا
می تواننــد در مرحلــه نخســت، مبلغ ۴ میلیــارد و ۳۰۰ 
میلیون تومان را به عنوان پیش پرداخت واریز کرده و باقیمانده 
بهای خودرو، معادل ۳ میلیارد تومان را ۳۰ روز پس از ثبت نام 

پرداخت کنند.

  مهندسی آلمانی و سابقه حضور در بازار ایران
جتا VS5 یکی از محصولات برند جتا با پشتوانه فناوری فولکس‌واگن 
اســت که بر پایه پلت فرم شناخته شده MQB توسعه یافته است. این 
خودرو از پیشــرانه ۱.۴ لیتری توربوشــارژ فولکس‌واگن با توان ۱۴۸ 
اســب بخار و گشــتاور ۲۵۰ نیوتون متر بهره می بــرد که با گیربکس 
 VS5 برند آیسین همراه شــده است. جتا )AT( ۶ ســرعته اتوماتیک
همچنین از جمله خودروهای وارداتی CBU اســت که نزدیک به 3 
سال سابقه عرضه در بازار ایران را دارد. تجربه مثبت مالکان دوره های 
پیشین عرضه این خــودرو، به‌ویژه در زمینه عملکــرد فنی، کیفیت 
رانندگی و کاربری روزمره، در کنار سابقه حضور آن در بازار و پشتیبانی 
»ماموت خودرو«، از عواملی اســت که می توانــد به افزایش اطمینان 

خریداران جدید کمک کند.

 امکانات رفاهی و ایمنی متناسب با نیاز خانواده ها
نسـخه ۲۰۲۶ جتـا VS5 در تیـپ Glory Edition بـا مجموعه ای 

از تجهیـزات رفـاهی و ایمنی عرضه می شـود. 

فروش جتا »VS5« مدل ۲۰۲۶ آغاز شد
 با شرایط پرداخت دو مرحله‌ای توسط »ماموت‌ خودرو«؛

نمایشـگر لمـسی ۱۰ اینـچی، تهویه مطبـوع اتوماتیـک دو 
منطقـه ای، سیسـتم ورود و اسـتارت بـدون کلیـد، گرمکـن 
صندلی هـای جلـو، تنظیـم بـرقی 6 ‌جهتـه صنـدلی راننـده، 
کروزکنتـرل تطبیقی، سـانروف دوحالته و سنسـورهای پارک 
جلـو و عقـب از جملـه امکانـات رفـاهی ایـن خـودرو هسـتند. 
در بخـش ایمـنی نیـز تجهیـزاتی نظیر 6 کیسـه هوا، سیسـتم 
کنتـرل پایداری الکترونیکی ESP، سیسـتم کمـک حرکت در 
سـربالایی، سیسـتم پایش فشـار باد تایرها و سیستم تشخیص 
خسـتگی راننـده در نظـر گرفته شـده اسـت. مصرف سـوخت 
ترکیـبی ۷.۱ لیتـر در هر ۱۰۰ کیلومتر، فضـای بار ۴۸۲ لیتری 
و بهره گیـری از سیسـتم های کمکی رانندگی، جتـا VS5 را به 
گزینـه ای کاربردی برای اسـتفاده روزمره شـهری و سـفرهای 

خانـوادگی تبدیـل کرده اسـت

 ۱۲ نوبت سرویس روغن رایگان؛ 
مزیتی در خدمات پس از فروش

یـکی از امتیـازات مهم طـرح عرضـه جتـا VS5، ارائـه ۱۲ نوبت 
سـرویس روغـن رایـگان بـه خریـداران ایـن خـودرو اسـت. این 
مزیـت با هـدف کاهش هزینه هـای نگهـداری و ایجـاد تجربه ای 
مطلوب تـر از مالکیـت خودرو در نظر گرفته شـده اسـت. علاوه بر 
ایـن، خریـداران از پشـتیبانی شـبکه فـروش و خدمـات پـس از 

فـروش ماموتخـودرو بهره منـد خواهنـد شـد
سـابقه حضـور جتـا VS5 در بـازار ایـران، تجربـه مالـکان قبلی 
و دسـترسی بـه خدمـات پـس از فـروش »ماموت خـودرو« 
قـرار  خریـدارانی  اختیـار  در  را  مزیت‌هـا  از  مجموعـه‌ای 
می دهـد کـه علاوه بـر مشـخصات فـنی و امکانـات رفـاهی، 
 بـه اطمینـان از خریـد و هزینههـای نگهـداری خـودرو نیـز

توجه دارند.

مشخصات 
خودرو 

نام برند کارخانه سازنده
خودرو

مدل 
 نوع گیربکس خروجی موتورحجم موتوررنگسال 

ابعاد و جنس گشتاورو تعداد دنده
ابعاد خودرورینگ

فاو
سفید - مشکی  VS52026جتافولکس واگن

طوسی  
1.4 لیتر توربو 

 رینگ آلومینیومی 250 نیوتن متر6 سرعته اتوماتیک148 اسب بخارشارژ فولکس واگن
18 اینچی

1616 *1841 *4418
میلیمتر

سایر توضیحات

1- قیمــــت اعلامی قطعی بــــوده و بدیهــــی اســــت در صــــورت اعمــــال هرگونـــــه تغییـــــر و افزایـــــش نســـــبت بـــــه هزینه هـــــا، عـــــوارض قانونـــــی، تعرفه های 
واردات، دیــــون و تعرفه دولتــــی پــــس از ترخیــــص از قبیــــل مالیــــات بــــر ارزش افــــزوده، گواهــــی اســـقاط، هزینه هـــای شـــماره گذاری، کرایـه حمـــل و ... میــزان 
افزایــــش یافتــــه در هنــــگام صــــدور فاکتــــور نهایــــی بــــه قیمت قطعی اعلام شده اضافـــه و مطالبــــه می گردد کـــه متقاضـــی متعهـــد بــــه پرداخــــت و تســــویه 

حســــاب مطابــق بــا قیمــت روز بــا شـــرکت مـی باشــــد.
2- سایر شرایط واگذاری به شرح قرارداد می باشد.

3- مبالــغ واریــزی می بایســت پــس از مراجعــه بــه یکــی از نمایندگی هــای شــرکت مامــوت خــودرو و ثبــت رزرو سیســتمی از طریــق درگاه اینترنتــی شــرکت بــه 
بــه آدرس https://payment.mammutkhodro.com/ پرداخــت شــود.

4- گارانتی این خودرو سه سال یا 60 هزار کیلومتر )هرکدام زودتر فرا برسد( می باشد.
5- متقاضیــان محتــرم، کلیــه اطلاعــات مربــوط بــه امکانــات رفاهــی، تجهیــزات ایمنــی، مشــخصات فنــی و ظاهــری از قبیــل ابعــاد خــودرو، رنــگ و جنــس تــودوزی 
در کاتالــوگ فیزیکــی و دیجیتــال موجــود در وب ســایت شــرکت مامــوت خــودرو بــه آدرس www.mammutkhodro.com موجــود می باشــد. همچنیــن اطلاعــات 

مالــک برنــد و ســازنده در وب ســایت مامــوت خــودرو قابــل رویــت می باشــد.
6- مشتریان محترم برای اطلاع از آپشن های تخصصی خودروی خود با نمایندگی های سراسر کشور یا با خط ویژه 4444-901-0901 )مرکز خدمات 

@mammutkhodro_tunning_mkt :سفارشی سازی ماموت خودرو( در ساعات اداری تماس حاصل فرمایید. اینستاگرام

آدرس، مشخصات و تلفن نمایندگی ها

لینک صفحه مشخصات محصول

شرایط 
پرداخت

زمان تحویلمهلت ثبت نامالباقیمبلغ پیش پرداختقیمت قطعی

 1405.07.27 تا تکمیل ظرفیتیک فقره چک 1 ماهه  43,000,000,000 )ریال( 73,000,000,000)ریال(  
45 روز 09:00 صبح الی 16:00 عصر

نحوه ثبت نام: از طریق مراجعه به نمایندگی
تعلق نمی گیردسود مشارکت

تعلق نمی گیردسود انصراف

36% سالیانهخسارت تاخیر در تحویل

www.mammutkhodro.com :سایت تلفن سراسری: 1660 تاریخ: 1405.07.25تاریخ مجوز: 1405.06.31شماره مجوز: 8759986 شماره بخشنامه: 63 @mammutkhodrogroup :اینستاگرام

/https://mammutkhodro.com/models/new-vs5

JETTA VS5 فروش فوق العاده خودرو

برای انطباق با هزینه های فزاینده خودروسازی؛ درحالی که افت تولید، معلول محدودیت هایی 
در تامین قطعات و مجموعه های CKD به خصوص در خارج از کشور است.«

وی در پایان عنوان می کند: »به همین دلیل، با وجود اعمال افزایش قیمت‌ محصولات خودرویی 
از سوی خودروسازان، همچنان شاهد کاهش تولید هستیم؛ چراکه کارکرد افزایش قیمت تنها 
خنثی کردن اثر نرخ تورم بر بهای نهاده های تولید است؛ درحالی  که عامل اصلی افت تولید، یعنی 

محدودیت های تامین قطعات خارجی، به قوت خود باقی است.«
مصطفی پوردهقان، عضو کمیسیون صنایع‌ومعادن مجلس نیز در پاسخ به این پرسش می گوید: 
»ریشه‌ مباحث و مشکلات مختلف در صنعت خودرو ایران را باید در پدیده انحصار جست‌وجو کرد. 
وقتی بازاری حدود ۵۰ سال در انحصار دو خودروساز بزرگ قرار داشته باشد، بروز ناهنجاری هایی 
مانند این که افزایش قیمت کمکی به رشــد تولید نکند، امری قابل پیش‌بینی است.«  وی ادامه 
می‌دهد: »در چنین شــرایطی، تولیدکننده می تواند تیراژ خود را کاهش و هم‌زمان قیمت را به 
دلخواه افزایش دهد.« این نماینده مجلس با اشاره به جلسات کمیسیون صنایع با فعالان حوزه 
خودرو می گوید: »وقتی از مدیران خودروسازی در کمیسیون صنایع مجلس توضیح می خواهیم 
که چرا افزایش قیمت یا افت تیراژ رخ داده یا چرا هدف گذاری تولید یک‌میلیون دستگاه در سال 
محقق نشده است؟ پاسخ مناسبی دریافت نمی کنیم و می توان گفت پشتوانه آن ها در اتخاذ چنین 

رویکردی، سال ها حمایت همه جانبه دولتی و نهادی است که حامی شان بوده و خواهد بود.«

خودروسازی در کشور به کدام سو می‌رود؟
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مهندسی متفاوت
» S در پورشه »۹۱۱ توربو

   پورشه ۹۱۱ توربو S مدل ۲۰۲۶ با پیشرانه ۶ سیلندر تخت Boxer به حجم ۳٫۶ لیتر، 
ترکیبی از مهندسی اسپرت و فناوری هیبریدی را ارائه می‌دهد. این موتور بنزینی مجهز 
به دو توربوشارژر برقی  eTurbo است و به سامانه T-Hybrid متصل می شود؛ فناوری‌ای 
که با هدف افزایش پاسخگویی پیشرانه و بهبود عملکرد در دورهای مختلف توسعه یافته 
است. موتور احتراق‌داخلی به‌تنهایی ۶۴۰ اسب بخار قدرت و ۷۶۰ نیوتون متر گشتاور تولید 
می کند؛ اما با احتساب موتور الکتریکی یکپارچه شده در گیربکس و مجموعه هیبریدی، 
توان خروجی سامانه به ۷۱۱ اسب بخار و گشتاور ترکیبی به ۸۰۰ نیوتون متر می‌رسد. این 
ارقام، ۹۱۱ توربو S را به قدرتمندترین نسخه تولید انبوه تاریخ این خانواده تا زمان معرفی 

مدل ۲۰۲۶ تبدیل کرده‌اند. یکی از ویژگی های مهم این ساختار، استفاده از توربوشارژرهای 
برقی است که با کمک موتورهای الکتریکی، تاخیر در ایجاد فشار بوست را کاهش می‌دهند. 
همچنین، بازیابی انرژی از گازهای خروجی به افزایش بهره‌وری سامانه کمک می کند. انرژی 
مورد نیاز بخش هیبریدی از باتری 1.9 کیلووات‌-ساعتی تامین می شود. نیروی تولیدی از 
طریق گیربکس 8  سرعته دوکلاچه PDK به هر چهار چرخ منتقل می شود و شتاب صفر 
تا ۱۰۰ کیلومتر بر ساعت این خودرو تنها 2.5 ثانیه و حداکثر سرعت آن ۳۲۲ کیلومتر بر 
ساعت است. این مجموعه نشــان می‌دهد که پورشه چگونه فناوری برقی سازی را برای 

ارتقای عملکرد یک خودرو اسپرت به کار گرفته است.
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»هرمس خودرو« عرضه محبوب ترین سدان هیوندای را آغاز کرد؛

»الانترا«؛ چند ضلعی تیز و چابک کره‌ای

الانترا نسل هفتم موسوم به CN7 در 17 مارس سال 2020 میلادی به صورت رسمی معرفی و بر 
پایه و اساس پلت فرم هیوندای-کیا K3 شکل گرفته که با زبان جدید طراحی هیوندای استایل 
بسیار جذاب و متفاوتی به خود گرفته اســت. این سدان خوشنام کره‌ای در نسل هفتم شاهکار 
طراحی لوک دانکرولک اســت که مزین به خطوط شکســته و تیز روی بدنه است. جالب است 
بدانید که با گذشــت 3 سال از تولید این خودرو، یعنی در 27 فوریه سال 2023 میلادی، نسخه 
فیس‌لیفت الانترا با چهره‌ای جسورانه تر به بازار آمد. بر این اساس الانترا 2026 واردشده توسط 
»هرمس خودرو« جدیدترین مدل این خودرو است. با نگاهی به پروفیل این سدان کره‌ای شاهد 
اســتفاده از خطوط تیز و شکسته هستیم که با پوزه نسبتا بلند و پشت کوتاه و ستون C کشیده 
)فســت بک مانند( و رینگ های 17 و 18 اینچی، کاملا کاراکتر اســپرت و نافذی به این خودرو 
داده اســت. در نمای جلو، این خودرو با استفاده از چراغ های باریک مزین به LED و جلوپنجره 
باریک و ورودی هوا درون سپر با پوزه متمایل به پایین چهره‌ای فوق تهاجمی و دینامیک دارد. 
در نمای عقب نیز استفاده از خطوط شکسته حجم خاصی به درِِ صندوق عقب داده تا با چراغ های 
مثلثی شــکل و نوار میانی که حالت به هم پیوسته به آن بخشیده، نمای زیبا و متفاوتی به الانترا 
ببخشد. هرچند که اضافه شدن دیفیوزر چاشنی هیجان را دوچندان می کند. یکی از برگ های 
برنده »هرمس خودرو« در بازار، گزینه های خانوادگی و جوان پسند الانترا 2026 است که به لطف 

طراحی جدید و اسپرت و پرستیژ متفاوت می تواند یک گزینه خانوادگی خاص باشد.

خطوط تیز و شکسته؛ امضای بدنه

کابین جدید و مدرن با آپشن های سطح بالا
آن چـه سـبب می شـود هیونـدای الانتـرا با شـرایط آب و هـوای ایران سـازگاری بالایی داشـته 
باشـد، قـوای محرکـه تنفس طبیـعی و فاقد توربوشـارژ آن اسـت. همین موضوع سـبب برتری 
»هرمس خـودرو« نیـز شـده اسـت. بر این اسـاس موتـور 4 سیلندر خـطی 16 سـوپاپ 1497 
سی‌سی مزین به تکنولوژی سیسـتم تایمینگ متغیر پیوسـته سـوپاپ ها )CVVD( و سیستم 
پاشـش سـوخت انژکتـوری چندنقطـه‌ای MPI می تواند حداکثر 114 اسـب بخار قـدرت را در 
دور 6300 آرپی‌ام )دور در دقیقـه( و حداکثـر 144 نیوتون متـر گشـتاور را در 4500 آرپی‌ام 
به‌ارمغـان  آورد. نکتـه مهـم دربـاره الانترا 2026 واردشـده توسـط »هرمس خودرو« این اسـت 
کـه در دور پایین تـر از 5000 آرپی‌ام گشـتاور 144 نیوتون متـری را ارائـه می‌دهـد. همچنین 
به منظـور راننـدگی باکیفیـت گیربکـس CVT قـدرت و گشـتاور را بـه چرخ های جلـو انتقال 
می‌دهد. جالب اسـت بدانید کـه خودرو چهار حالت راننـدگی یعنی )اکو، کامفـورت یا راحتی، 
اسـمارت یا هوشـمند و اسـپرت( را در اختیار شـما می گذارد تا کیفیت رانندگی را ارتقا بخشد. 
همچنیـن به لطف حجـم موتور پایین طبـق اسـتاندارد WLTP در هر 100 کیلومتـر 5.5 لیتر 
به صـورت ترکیـبی بنزیـن می سـوزاند. بر این اسـاس الانتـرا 2026 بـا مصرف سـوخت پایین 

قدرت و گشـتاور نسـبتا بالایی را نیـز فراهـم می‌آورد که نیاز مشـتریان را برطرف میسـازد.

1.5 لیتری اما سازگار با ایران و نسبتا پرقدرت

به لطف مشــخصات فنی بالا، اعطای بالاترین امتیاز ایمنی از سوی موسسه بیمه ایمنی بزرگراه 
ایالات متحده IIHS به الانترا، ســاختار سیستم تعلیق و کیفیت سواری بسیار عالی، سطح بالای 
امکانات رفاهی و ایمنی و سازگاری موتور با شرایط سوختی و جوی ایران این خودرو در کنار  وجود 
خدمات پس از فروش و گارانتی »هرمس خودرو« گزینه نخست خرید در میان سایر سدان های 
جدید بازار ایران به شمار می‌رود. »هرمس خودرو« باتوجه به شبکه گسترده خدمات پس از فروش 
با بیش از 50 نمایندگی فعال و با ســابقه در سراسر کشور، این اطمینان و اعتماد را به مشتریان 
خود داده تا به‌راحتی خودرو مدنظر خود را انتخاب کنند. چراکه گارانتی محصولات رسمی کیا، 
هیوندای و کی‌جی توسط »هرمس خودرو« در ایران انجام می شود. برای کسب اطلاعات بیش تر 

هیوندای الانترای »هرمس‌ خودرو« را بخریم؟

هیونـدای الانتـرا از نظـر سیسـتم تعلیـق در محـور جلـو دارای سیسـتم مک فرسـون و در 
محور عقب دارای سیسـتم تورشـن بیم )نیمه مسـتقل محور پیچشی( اسـت. این سـاختار 
در کنار سـایز تایرهـای 225/45 بـا رینگ های 17 اینـچی آلیاژی، کیفیت سـواری بسیار 

دلچسـب تری درمقایسـه بـا رقبای چینی خـود در بازار ایـران ارائه می دهد. از سـوی دیگر 
توزیـع وزن مناسـب میان محورهای جلو و عقب و اسـتفاده از سیسـتم فرمان برقی سـبب 
شـده اسـت هندلینگ الانتـرا 2026 یک سـر و گردن به دلیل شـکل هندسی فرمـان بالاتر 

از چینی هـای هـم کلاس آن باشـد. به همیـن دلیـل در زمینـه کیفیـت، سـواری و عملکرد 
هندلینـگ بسیـار خـوبی دارد. همین مهم سـبب کاربردی بـودن آن برای مصـارف روزانه 

در شـهر و راننـدگی مطمئن در جاده ها شـده اسـت.

کیفیت سواری و عملکرد هندلینگ

h.mohammadi@autoworld.ir

حمید محمدی

     سدان ها همواره یکی از بهترین گزینه ها برای انتخاب یک خودرو خانوادگی 
هســتند. کمپانی هیوندای نیز با ارائه چند مدل مختلف در این کلاس سعی در 
تصاحب سهم هرچه بیش تر از این بازار دارد. بر این اساس الانترا سدان کامپکت 
سگمنت C محبوب این خودروساز کره‌ای به شمار می‌رود. تاکنون 8 نسل از این 
سدان محبوب و موفق کره‌ای به بازار جهانی معرفی شده که نسل هفتم آن، یکی 
از جذاب ترین نسل های الانترا به شمار می‌رود. این خودرو در نسل هفتم موسوم به 
CN7 از آوریل سال 2020 میلادی تا اواخر سپتامبر سال جاری میلادی 894 هزار و 
724 دستگاه فروش را از آنِِ خود کرده است. از آن جا که شرکت »هرمس خودرو« 
یکی از واردکنندگان فعال و معتبر خودرو به کشورمان است، نسل هفتم الانترا را به 
ایران آورده تا در جدیدترین مدل آن یعنی 2026 بالاترین سطح کیفیت و آپشن را 
به مشتریان خود ارائه دهد. همچنین شرکت »هرمس خودرو« مدل 2026 الانترا را 
به بازار کشورمان عرضه کرده است. در ادامه با ما همراه باشید تا این سدان جسور 

کره‌ای را بررسی کنیم.

با باز کردن درهای هیوندای الانترا و قرارگیری در پشت فرمان آن، با یک سدان مدرن خانوادگی 
همراه هســتیم. طراحی کلیت داشبورد ســاده و مینیمال بوده و با توجه به قرارگیری نمایشگر 
8 اینچی مولتی مدیا و صفحه‌کیلومتر دیجیتالی 4.2 اینچی کلاستر و پنل الکترونیکی سیستم 
 Soft Touch تهویه مطبوع حس مدرن بودن را به خوبی القا می‌کند. هرچند که استفاده از متریال
و پلاســتیک نرم و دقت در مونتاژ منجر به ارتقای کیفی کابین الانترا شده است. ناگفته نماند که 
عایق بندی صدا و حرارت در این مدل نسبت به هم‌کلاس های چینی آن، در سطح بالاتری قرار دارد. 
همچنین طراحی دریچه های سراسری و افقی در بخش میانی و طراحی دریچه افقی در طرفین 
تاییدی بر مدرن بودن الانترا است. هرچند که طراحی صندلی های نسل جدید و غربیلک فرمان 
دی-کات و دسته‌دنده اسپرت، امکان رانندگی هیجان‌انگیزی را برای راننده و مالک خودرو فراهم 
می کند. از سوی دیگر طراحی ستون A و سقف سانروف برقی جلوه زیباتری به کابین می بخشد. 
به لطف فاصله محوری 2720 میلی متری، طول 4720 میلی متری، عرض 1810 میلی متری و 
ارتفاع 1415 میلی متری، فضای کاملا راحت و جاداری در اختیار ســرنشینان قرار گرفته است. 
همچنین ناگفته نماند که حجم صندوق عقب 474 لیتر بوده که در کلاس خود یکی از جادارترین ها 
به شمار می‌رود و فضای کاربردی را به سرنشینان ارائه می‌دهد. فهرست بلندبالایی از آپشن های 
جدید در این ســدان فست بک جسور کره‌ای تعبیه شده که از آن جمله می توان به‌سیستم ترمز 
 ،)ISLA ISLW( چهارچرخ‌دیسکی، کروزکنترل، هشدار هوشمند و کمک محدودیت سرعت
 ،)F-PDW( هشــدار پارک جلو ،)R-PDW( هشــدار پارک عقب ،)RVM( دوربین دنده عقب
سیستم نمایش دوربین عقب )DRM(، ترمز پارک برقی و اتوهلد، سیستم کنترل پایداری خودرو 
)VSM(، سیســتم کنترل پایداری الکترونیکی بدنه )ESC(، سیستم ضدسرقت )ایموبلایزر(، 
کیسه هوای جلو دوگانه )راننده-سرنشین(، کیسه هوای جانبی جلو، کیسه هوای پرده‌ای جانبی، 
هشدار نبستن کمربند ایمنی جلو، سیستم پایش فشار باد تایرها )TPMS(،  سیستم ورود بدون 
کلید و استارت لمسی، سیســتم فرمان EPS برقی، فرمان با قابلیت تنظیم در ۴ جهت، فرمان 
چرمی چندمنظوره D شکل، سانروف برقی، سیستم صوتی با ۶ بلندگو، صفحه‌کیلومتر دیجیتال 
۴٫۲ اینچی، نمایشگر یکپارچه رنگی ۸ اینچی، چراغ راهنما جلو LED، چراغ های روشنایی در 
روز LED با طراحی باریک شونده، آینه های جانبی با چراغ راهنمای یکپارچه LED، برف پاکن 
ژله‌ای، آنتن کوسه‌ای، صندلی های چرمی، روکش داخلی درِِ چرمی، کنترل خودکار چراغ های 
جلو )اتولایت(، چراغ مشایعت، پنجره های برقی چهار در با عملکرد دکمه‌ای و مکانیزم ضد لرزش، 
آینه های جانبی تاشو با قابلیت تنظیم برقی، دریچه های تهویه مطبوع عقب، تهویه مطبوع حالت 
تونلی با عملکرد گردش داخلی خودکار، یک عدد پورت USB، شارژ سریع USB، اتصال موبایل 
پشــتیبانی از CarLife Android و کلید بلوتوث تلفن همراه BLE اشاره کرد. کابین آرام، ایمن 
و باکیفیت در کنار انبوهی از امکانات رفاهی و ایمنی ســطح بالا ســبب شده است الانترا یکی از 

گزینه های جذاب »هرمس خودرو« برای بازار ایران باشد.
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  نسل جدید کشنده ولوو با تمرکز بر راحتی راننده، کیفیت سواری و کاهش خستگی در 
مسیرهای طولانی توسعه یافته است. ولوو در این نسل، ساختار سیستم تعلیق، ارگونومی 
کابین و عایق بندی صوتی را بهبود داده تا رانندگی با یک کشنده سنگین، تجربه‌ای آرام تر 
و کنترل پذیرتر باشد. یکی از مهم ترین تغییرات، بازطراحی سیستم تعلیق جلو، عقب، 
کابین و مجموعه نگهدارنده موتور است. سامانه تعلیق بادی عقب )GRAS( نیز به صورت 
سفارشی عرضه می شود و با کاهش حرکات عمودی و جانبی، به افزایش پایداری و جذب 
ضربات مسیر کمک می کند. ترکیب این فناوری ها با سیستم فرمان دینامیکی ولوو، کنترل 
دقیق تر خودرو و کاهش فشار واردشده به شانه ها و گردن راننده را هدف قرار داده است. 

در کابین، صندلی های قابل تنظیم، موقعیت بهینه پدال ها، فرمان چندمحوره و دسته‌دنده 
یکپارچه، دسترسی به تجهیزات را آسان تر می کنند. نمایشگر دیجیتال ۱۲ اینچی و سامانه 
اطلاعات-سرگرمی نیز اطلاعات رانندگی و امکانات کاربردی را در دسترس راننده قرار 
می‌دهند. عایق بندی تقویت شده، کاهش انتقال ارتعاشات و طراحی فضای استراحت، 
 VNL کیفیت زندگی راننده را در سفرهای چندروزه ارتقا می‌دهد. درمجموع، نسل جدید
با ترکیب سواری نرم تر، فرمان پذیری مناسب و کابین آرام، تلاش می کند لذت رانندگی 
حرفه‌ای را افزایش دهد؛ هرچند تجربه نهایی به نوع تعلیق، بار خودرو و شــرایط جاده 

وابسته است.

ولوو »VNL« نسل جدید؛ 
لذت رانندگی

 در مسیرهای طولانی

بازار کامیونت های سبک و میان‌وزن زیر فشار هزینه های حمل‌ونقل، توسعه تجارت و تغییر فناوری قرار دارد

ایسوزو در جمع پیشتازان، اروپا در مسیر برقی سازی
بازار کامیونت ها برخلاف بازار خودروهای سواری، از نظر ساختار تقاضا و معیار انتخاب محصول، به شدت به نوع فعالیت اقتصادی وابسته است

تجاری و  تجاریکار  و  کار 
DIESEL

  بـازار جهـانی کامیونت هـا در سـال ۲۰۲۶ در 
مسیری متفـاوت از کامیون های سـنگین حرکت 
می کنـد؛ مسیـری کـه در آن، هزینـه مالکیـت، 
دوام فـنی، مصـرف سـوخت، سـهولت تعمیـر و 
دسـترسی بـه شـبکه خدمات پـس از فـروش، 
نقـش تعیین کننـده‌ای در انتخـاب خریـداران 
دارنـد. در این بـازار، ایسـوزو یـکی از بازیگران 
مهـم جهـانی در کلاس کامیون هـای سـبک و 
میـان‌وزن اسـت؛ امـا بـرای معـرفی یـک برنـد 
به عنـوان صدرنشیـن قطـعی جهان بایـد تفاوت 
بازارهـای منطقـه‌ای و کلاس هـای وزنی را در نظر 
گرفـت. در اروپـا نیـز هم‌زمان بـا بهبود نسـبی 
بازار خودروهـای تجاری در نیمه نخسـت ۲۰۲۶، 
برقی سـازی خودروهای باری سـبک و میان‌وزن 
بـه یـکی از محورهـای رقابـت خودروسـازان 

تبدیل شـده اسـت

  بازار جهانی؛ یک صدرنشین 
برای همه کلاس ها وجود ندارد

بـازار کامیونت هـا برخـلاف بـازار خودروهای سـواری، از 
نظر سـاختار تقاضـا و معیـار انتخاب محصول، به شـدت 
به نـوع فعالیـت اقتصادی وابسـته اسـت. کامیونت مورد 
اسـتفاده در توزیـع شـهری، بـا خـودرو بـاری مـورد نیاز 
حمـل کالا در مسیرهـای بین شـهری یـا فعالیت هـای 
عمرانی، الزامات یکسـانی نـدارد. از همیـن رو، نمی توان 
صرفـا با مقایسـه تعداد فـروش کل یک شـرکت، جایگاه 
آن را در همـه بخش هـای بـازار کامیونت هـا تعیین کرد. 
در بـازار جهـانی خودروهای تجاری سـبک و میـان‌وزن، 
برندهایی مانند ایسـوزو، میتسوبیشی فوسـو، هیوندای، 
هیمنـگ و شـماری از خودروسـازان چیـنی در مناطـق 
مختلـف رقابـت می کننـد. در اروپـا نیـز سـازندگان 
باسـابقه‌ای همچون ایویکو، مرسـدس بنز و فورد، با تکیه 
بر شـبکه فروش، محصولات متنوع و توسـعه نسخه های 
برقی، سـهم مهـمی از بـازار خودروهای تجـاری را هدف 
گرفته‌انـد. بنابرایـن، پاسـخ دقیـق بـه ایـن پرسـش که 
کـدام برنـد پرچمـدار بـازار جهـانی کامیونت هاسـت؟ 

بـه تعریـف کلاس وزنی و محدوده بـازار بسـتگی دارد. با 
این حال، اطلاعات منتشرشـده از سـوی ایسـوزو نشـان 
می‌دهـد ایـن شـرکت از بازیگـران برجسـته جهـانی در 
بخش کامیون های سـبک و میان‌وزن است و در بسیاری 

از بازارهـای مـلی جایـگاه رقابتی قدرتمنـدی دارد

  ایسوزو؛ بازیگر مهم بازار کامیون های 
سبک و میان‌وزن

براسـاس گـزارش یکپارچه سـال مـالی ۲۰۲۵ ایسـوزو، 
این شـرکت در بـازار جهـانی حـدود ۳۱۰ هزار دسـتگاه 
خودرو تجاری فروخته و در ۲۷ کشـور، در برخی رده های 
وزنی به بالاترین سـهم بازار دسـت یافته اسـت. همچنین 
ایسـوزو سـهمی در حـدود ۱۳ درصـد از بـازار جهـانی 
کامیون های سـبک و میان‌وزن را به خـود اختصاص داده 
اسـت. ایـن آمار بـر پایـه محاسـبات شـرکت از داده های 
موسسـه اس‌اندپی گلوبـال موبیلیتی برای سـال تقویمی 
۲۰۲۴ اعـلام شـده اسـت؛ بنابرایـن بایـد آن را شـاخصی 
بـرای ارزیـابی جایـگاه رقابـتی ایـن برنـد دانسـت، نـه 
رتبه بنـدی نهـایی فروش همـه برندهـا در سـال ۲۰۲۶.  
مزیـت ایسـوزو در این بـازار را بایـد در ترکیـب محصول، 
تجربـه تولید خودروهـای تجـاری و حضـور در بازارهای 
متنـوع جسـت‌وجو کـرد. کامیونت هـا در بسیـاری از 
کشـورها به صـورت روزانـه در شـبکه توزیـع کالا، حمـل 
محصـولات کشـاورزی، خدمـات شـهری و فعالیت هـای 
صنعـتی بـه کار گرفتـه می شـوند. در چنیـن شـرایطی، 
قابلیت اطمینان، دسـترسی به قطعـات و هزینه تعمیرات 
در طـول عمر خودرو، گاه اهمیت بیشـتری از قیمت اولیه 
خریـد دارد. البتـه جایـگاه یـک برنـد در بـازار جهـانی را 
نباید صرفا با سـهم فروش آن سـنجید. میزان دسـترسی 
بـه نمایندگی هـا، ارزش فـروش مجدد، مصرف سـوخت، 
ظرفیـت بارگیـری و سـازگاری بـا شـرایط جغرافیـایی و 
اقلیـمی نیز در تصمیم نـاوگان‌داران اثرگذار اسـت. از این 
منظر، مزیـت رقابـتی ایسـوزو در بـازار کامیونت ها بیش 
از آن کـه به یک محصول خـاص محدود باشـد، به حضور 
مسـتمر در بخش خودروهای تجـاری و تجربه فعالیت در 

بازارهـای گوناگـون مربوط میشـود

  اروپا؛ بازگشت تقاضا در نیمه نخست ۲۰۲۶
آمـار انجمـن خودروسـازان اروپـا نشـان می دهـد بازار 
خودروهـای تجـاری ایـن اتحادیـه در 6  ماهـه نخسـت 
۲۰۲۶ نسـبت بـه دوره مشـابه سـال قبـل بهبـود یافته 
بـا رشـد ۹.۸  کامیون هـای جدیـد  ثبت نـام  اسـت. 
درصـدی به ۱۷۱ هزار و ۹۳۳ دسـتگاه رسید. این رشـد 
هـم از افزایـش تقاضـا بـرای کامیون های سـنگین و هم 
از بهبـود فـروش کامیون هـای میان وزن تاثیـر پذیرفت. 
ثبت نـام خودروهـای تجـاری سـبک، از جملـه ون هـا 
نیـز با رشـد ۱.۹ درصدی بـه ۷۴۲ هزار و ۷۵۹ دسـتگاه 
رسیـد. با این حـال، این ارقـام تصویـری از کل بازارهای 
تعریف شـده در گـزارش ارائـه می کننـد و نبایـد آن ها را 
معـادل فروش کامیونت هـا دانسـت. در طبقه بندی های 
اروپـایی، کامیون هـای سـبک و میـان وزن معمـولا در 
محـدوده وزن ناخالـص ۳.۵ تا ۱۲ تن بررسی می شـوند؛ 
درحالی‌ کـه ون ها در گروه جداگانـه خودروهای تجاری 
سـبک قـرار می گیرنـد. بـررسی موسسـه بین الملـلی 
شـورای حمل ونقـل پـاک نشـان می دهـد در نیمـه 

نخسـت ۲۰۲۵ حدود ۲۱ هزار دسـتگاه کامیون سـبک 
و میـان وزن در اتحادیه اروپـا فروختـه شـد کـه نزدیـک 
بـه ۱۲ درصـد از کل فروش خودروهای تجاری سـنگین 
و میان وزن مورد بررسی آن موسسـه را تشـکیل می داد. 
از ایـن تعـداد، حـدود 4 هـزار دسـتگاه بـدون آلایندگی 
مسـتقیم بودنـد. ایـن آمـار نشـان می دهد بخـش برقی 
بـازار کامیونت هـا، بـا وجـود سـهم محـدود از کل بازار، 
بـه یـکی از حوزه هـای مهـم رقابـت فنـاوری تبدیـل 

است. شـده 

  برقی سازی؛ رقابت بر سر هزینه مالکیت
یـکی از مهم تریـن تحـولات بـازار کامیونت هـا در اروپا، 
افزایـش توجه به نسـخه های برقی اسـت. در این کلاس، 
خودروهـا عمدتـا بـرای توزیـع کالا در شـهرها، خدمات 
شـهری و مسیرهـایی بـا توقف هـای مکـرر اسـتفاده 
می شـوند؛ شـرایطی کـه می تواند بـرای بهره بـرداری از 
قوای محرکـه برقی مناسـب باشـد. بر اسـاس داده های 
موسسـه شـورای حمل‌ونقـل پـاک دربـاره بـازار اروپـا 
در نیمـه نخسـت ۲۰۲۵، فـورد ای ترانزیـت بـا سـهم 
۲۵ درصـدی، مرسـدس بنز ای اسـپرینتر بـا ۲۲ درصد، 
ایویکـو ای دیـلی بـا ۱۵ درصـد و فیـات ای دوکاتـو بـا 
۱۱ درصـد، چهـار مـدل اصـلی در فـروش کامیون های 
سـبک و میـان وزن بـدون آلاینـدگی مسـتقیم بودنـد. 
بـرقی در همـان  به بـازار خودروهـای  ایـن سـهم ها 
کلاس و بـازه زمـانی مربـوط می شـوند و نشـان دهنده 
رتبه بنـدی فـروش کل کامیونت هـای دیـزلی و بـرقی 
نیسـتند. برقی سـازی در ایـن بخش بـا محدودیت هایی 
نیـز روبـه رو اسـت. قیمـت اولیـه بالاتـر، هزینـه ایجـاد 
زیرسـاخت شـارژ، ظرفیت باتری، وزن محمولـه و زمان 
توقـف بـرای شـارژ، همـگی بـر تصمیـم خریـداران اثر 
می گذارنـد. درمقابل، کاهـش هزینه انـرژی و نگهداری 
در بـرخی الگوهـای بهره بـرداری می توانـد بخـشی از 
اختـلاف قیمت اولیه را جبـران کند. از ایـن رو، موفقیت 
کامیونـت بـرقی بـه تناسـب فنـاوری بـا مسیـر فعالیت 
و نحـوه اسـتفاده از خـودرو وابسـته اسـت، نـه صرفـا 

مشـخصات باتـری یـا تـوان موتـور الکتریکی

  آینده بازار؛ بهره‌وری در کنار فناوری
در بـازار کامیونت هـا، رقابـت آینـده تنها بر سـر افزایش 
تـوان موتـور یا ظرفیـت حمل نخواهـد بود. سـامانه های 
ترمزهـای پیشـرفته، کاهـش مصـرف  کمک‌راننـده، 
سـوخت، مدیریـت نـاوگان، پایـش وضعیـت فـنی و 
اتصـال خـودرو بـه سـامانه‌های حمل‌ونقـل، به تدریـج 
در تصمیـم خرید شـرکت های بـزرگ اهمیت بیشـتری 
پیـدا می کننـد. برای ناوگان هـای تجـاری، توقف خودرو 
به معنـای از دسـت رفتـن درآمد اسـت. به همیـن دلیل، 
خودروسـازی کـه بتوانـد خـرابی را کاهش دهـد، تامین 
قطعـات را تسـریع کنـد و خدمـات پـس از فـروش قابل 
اتـکایی ارائـه دهـد، حـتی در بـازاری بـا رقابـت قیمتی 
شـدید نیـز مزیـت خواهـد داشـت. ایـن موضـوع بـرای 
تولیدکننـدگان جدیـد، به‌ویـژه برندهـایی که بـا قیمت 
پایین تر وارد بازار می شـوند، اهمیـت دوچندان دارد؛ زیرا 
قیمـت رقابـتی بـدون شـبکه خدمـات و تامیـن قطعات 
پایـدار، به تنهـایی بـرای جلـب اعتمـاد نـاوگان‌داران 

کافی نیسـت

نوربالا

در بازار جهانی خودروهای 
تجاری سبک و میان‌وزن، 
برندهایی مانند ایسوزو، 

میتسوبیشی فوسو، 
هیوندای، هیمنگ و 

شماری از خودروسازان 
چینی در مناطق مختلف 

رقابت می کنند

نوربالا

در اروپا نیز سازندگان 
باسابقه‌ای همچون ایویکو، 
مرسدس بنز و فورد، با تکیه 
بر شبکه فروش، محصولات 
متنوع و توسعه نسخه های 
برقی، سهم مهمی از بازار 

خودروهای تجاری را هدف 
گرفته‌اند



بازاربازار
MARKET

آغاز فروش فوق‌العاده سایپا 
برای متقاضیان جایگزینی 

خودروهای فرسوده

    گروه خودروسازی سایپا فروش فوق‌العاده محصولات خود را ویژه متقاضیان طرح 
جایگزینی خودروهای فرسوده از ساعت ۱۰ روز سه شنبه، ۲۸ مهرماه آغاز کرده است. 

این طرح تا روز پنجشنبه ۳۰ مهرماه و تا زمان تکمیل ظرفیت ادامه خواهد داشت.
در این مرحله، دو محصول کوییک جی‌ایکس ال و کوییک آر تیپ اس برای متقاضیان 

واجد شرایط عرضه می شود.
متقاضیان برای ثبت نام و خرید خودرو می توانند در بازه زمانی اعلام شده به سامانه 

فروش اینترنتی گروه خودروسازی سایپا به نشانی saipa.iranecar.com مراجعه 
کنند.

همچنین به متقاضیان توصیه شده است پیش از آغاز ثبت نام، با مراجعه به سامانه 
فروش اینترنتی سایپا، اطلاعات شخصی خود را ثبت یا به‌روزرسانی کرده و نسبت 
به دریافت کد کاربری و رمز عبور اقدام کنند تا فرآیند ثبت نام با سهولت بیشتری 

انجام شود.

چهار شنبه 29 مهرماه 1405. سال یازدهم. ‌شماره 2595

    به تازگی، وزارت صنایع و فناوری اطلاعات چین مشخصات نسل جدید هیوندای 
الانترا را در نسخه ویژه بازار این کشور منتشر کرده است. این اطلاعات در شرایطی منتشر 
می شود که نسل جدید این سدان در برخی بازارها معرفی شده و حالا هیوندای نیز برای 
عرضه نسخه اختصاصی آن در چین آماده می شود؛ بازاری که می تواند دروازه ورود این 

خودرو به بازار ایران نیز باشد.
مدتی پیش بود که هیوندای از نسل جدید سدان الانترا رونمایی کرد؛ خودرویی که 

با زبان طراحی متفاوتی نسبت به نسل قبل توسعه پیدا کرده و در بخش های مختلف 
بدنه، تغییرات قابل توجهی را تجربه کرده است. البته طراحی ظاهری این نسل، به‌ویژه 
به‌دلیل فرم متفاوت برخی اجزای بدنه، با واکنش‌های متفاوتی همراه شده و انتقاداتی 
را نیز به‌دنبال داشته است. با این حال، به نظر می‌رسد هیوندای همچنان قصد دارد 
مسیر طراحی جدید خود را دنبال کرده و این سبک را در محصولات آینده خود نیز 
به کار بگیرد. اکنون با آغاز معرفی نسل جدید الانترا در برخی بازارها، هیوندای نسخه 

مخصوص بازار چین را نیز توســعه داده است. انتشار مشخصات این خودرو از سوی 
وزارت صنایع و فناوری اطلاعات چین، نخستین اطلاعات رسمی درباره نمونه ویژه 
این بازار را در اختیار علاقه مندان قرار می‌دهد. این وزارتخانه معمولا پیش از رونمایی 
رسمی خودروهای جدید، اطلاعات فنی و تصاویر مربوط به آن ها را منتشر می کند و 
به همین دلیل، انتشار مشخصات الانترا نیز می تواند نشانه‌ای از نزدیک بودن عرضه 

این سدان در بازار چین باشد.

هیوندای الانترای جدید، ویژه بازار چین معرفی شد

جدول قیمت های کارخانه و بازار خودروهای داخلی، چینی و خارجی
قیمت کارخانه نام خودرو

)میلیون تومان(
قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان(

خودروهای  ایرانی

10یک‌میلیارد و 947570پراید GX 151 با لاینر پاششی )1405(
)1405( S 5یک‌میلیارد و 993705ساینا

10یک‌میلیارد و 880یک‌میلیارد و 72ساینا GXL دوگانه )1405(
00توقف تولیدساینا اتومات )1405(
)1405( S 20یک‌میلیارد و 790به زودیسهند تیپ
260 ‌میلیارد و 390به زودیسهند اتومات )1405(

)1404( S 30یک‌میلیارد و 755یک‌میلیارد و 21اطلس
35یک‌میلیارد و 945یک‌میلیارد و 103اطلس GL )بدون سانروف( )1405(

225 ‌میلیارد و 15یک‌میلیارد و 137اطلس G )با سانروف( )1405(
210 ‌میلیارد و 910یک‌میلیارد و 460پارس نوآ )1405(

)1405( GX 10یک‌میلیارد و 680یک‌میلیارد و 31کوییک
5یک‌میلیارد و 690به زودیکوییک GX-R )بدون رینگ( )1405(

0یک‌میلیارد و 740به زودیکوییک GX-R )با رینگ( )1405(
)1405( S 0یک‌میلیارد و 655یک‌میلیاردکوییک

5یک‌میلیارد و 675یک‌میلیارد و 12کوییک RS )سفید مشکی( )1405(
225 ‌میلیارد و 620یک‌میلیارد و 418شاهین )بدون سانروف( )1405(

225 ‌میلیارد و 885یک‌میلیارد و 452شاهین )با سانروف( )1405(
25 ‌میلیارد و 990یک‌میلیارد و 522شاهین اتومات )بدون مانیتور( )1405(

310 ‌میلیارد و 630یک‌میلیارد و 805شاهین اتومات پلاس )بدون مانیتور( )1405(
315 ‌میلیارد و 665یک‌میلیارد و 834شاهین اتومات پلاس )با مانیتور( )1405(

270 ‌میلیارد و 2270 ‌میلیارد و 200پادرا پلاس )1405(
240 ‌میلیارد و 2290 ‌میلیارد و 300پادرا پلاس دوگانه )دریچه برقی( )1405(

)1405( EX 25 ‌میلیارد و 335یک‌میلیارد و 800نیسان اکستند
)1405( EX 20 ‌میلیارد و 510یک‌میلیارد و 900نیسان دوگانه

20 ‌میلیارد و 360یک‌میلیارد و 530سورن پلاس XU7P )دریچه برقی( )1405(
210 ‌میلیارد و 845یک‌میلیارد و 870سورن پلاس TU5P )فرمان هیدرولیک( )1405(

20 ‌میلیارد و 900یک‌میلیارد و 800سورن دوگانه )مخزن کوچک( )دریچه سیمی( )1405(
210 ‌میلیارد و 780یک‌میلیارد و 816سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه برقی( )1405(
35 ‌میلیارد و 140یک‌میلیارد و 816سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه سیمی( )1405(

)1405( TU3 225 ‌میلیارد و 375یک‌میلیارد و 502پژو 207 موتور
220 ‌میلیارد و 665یک‌میلیارد و 749پژو 207 دنده‌ای )هیدرولیک( )1405(
240 ‌میلیارد و 780یک‌میلیارد و 804پژو 207 دنده‌ای )فرمان برقی( )1405(
210 ‌میلیارد و 980یک‌میلیارد و 878پژو 207 پاناراما )بدون رینگ( )1405(

315 ‌میلیارد و 30یک‌میلیارد و 923پژو 207 پاناراما )با رینگ( )1405(
360 ‌میلیارد و 2775 ‌میلیارد و 134پژو 207 اتومات )1405(

40 ‌میلیارد و 230 ‌میلیارد و 183پژو 207 پانوراما اتومات )1405(
220 ‌میلیارد و 910یک‌میلیارد و 990دنا پلاس توربو 6 دنده )بدون رینگ( )1405(

220 ‌میلیارد و 2960 ‌میلیارد و 40دنا پلاس توربو 6 دنده )با رینگ( )1405(

315 ‌میلیارد و 2885 ‌میلیارد و 530دنا اتومات آپشنال )1405(
)1405( V1 215 ‌میلیارد و 960یک‌میلیارد و 888تارا 6 دنده
)1405( V4 30 ‌میلیارد و 2830 ‌میلیارد و 470تارا اتومات

435 ‌میلیارد و 215 ‌میلیارد و 740تارا اتومات V4 توربو )1405(

210 ‌میلیارد و 295یک‌میلیارد و 535رانا پلاس )ترمز عقب کاسه‌ای( )1405(

210 ‌میلیارد و 330یک‌میلیارد و 580رانا پلاس )ترمز عقب دیسکی( )1405(
410 میلیارد و 3890 ‌میلیارد و 230ری‌را 1.7 لیتر )سر دنده جدید( )1405(

25 ‌میلیارد و 65یک‌میلیارد و 628وانت آریسان )با مانیتور( )1405(

قیمت کارخانه 
)میلیون تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان( نام خودرو

خودروهای وارداتی

60 میلیارد و 5200 میلیارد و 819چانگان CS55 پلاس 1.5 لیتر توربو )2025(
70 میلیارد و 6450 میلیارد و 580چانگان UNI-T - توربو 1.5 لیتر )2026(

90 میلیارد و 8500 میلیارد و 762کیا اسپورتیج 4 سیلندر توربو )2025(
90 میلیارد و 9300 میلیارد و 800 کیا EV5 تیپ 720 )2025(
110 میلیارد و 8400 میلیارد و 263کیا K5 توربو 1.5 لیتر )2025(

60 میلیارد5 میلیارد و 500سوزوکی فرانکس هیبرید )2025(
70 میلیارد و 0300سوزوکی گراند ویتارا هیبرید دو دیفرانسیل )2025(

)2025( Crozz PURE PLUS 4.ID 70 میلیارد و 0600فولکس
100 میلیارد8 میلیارد و 301فولکس ID Unix اولترا )2025(
80 میلیارد6 میلیارد و 300فولکس ID Unix پیور )2025(

80 میلیارد و 0500فولکس تی‌راک 1.5 لیتر توربو )2025(
340 میلیارد و 35500 میلیاردهیوندای پالیسید 2.5 لیتر توربو )2026(

150 میلیارد و 15500 میلیاردهیوندای سانتافه توربو تک دیفرانسیل )2026(
)2025( L 90 میلیارد و 9900 میلیارد و 500هیوندای توسان

100 میلیارد9 میلیارد و 590هیوندای سوناتا 1.5 لیتر توربو )2025(
60 میلیارد و 5800 میلیارد و 500هیوندای النترا 1.5 لیتر )2025(

110 ‌میلیارد8 میلیارد و 600مزدا EZ6 مکس 1.5 لیتر )2025(
)2025( EREV EZ60 130 میلیارد و 8300 میلیارد و 800مزدا

)2025( 50-CX  130 میلیارد و 7700 میلیارد و 700مزدا
80 میلیارد و 8700 میلیارد و 590میتسوبیشی اکلیپس کراس )2026(
180 میلیارد و 17500 میلیاردمیتسوبیشی اوتلندر2.5 لیتر )2026(

80 میلیارد0نیسان آلتیما )2025(
650 میلیارد0نیسان پاترول 6 سیلندر 3.5 لیتر )2026(

130 میلیارد11 میلیارد و 490وویا فری )2026(
)2026( H9130 میلیارد و 10500 میلیارد و 405هاوال

)2026( AWD S90 330 میلیارد29 ‌میلیاردولوو
)2026( CORE XC70 220 میلیارد15 میلیارد و 900ولوور

قیمت کارخانه 
)میلیون تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان( نام خودرو

خودروهای  مونتاژی

)1405( X5 50 میلیارد4 میلیارد و 293کی‌ام‌‌سی
20 میلیارد و 2600 میلیارد و 482کی‌ام‌سی ایگل 1.5 لیتر )1405(

40 میلیارد و 2600 میلیارد و 292دیگنیتی پرایم )1404(
50 میلیارد و 0500فیدلیتی الیت تیپ 1 پنج نفره )1405(
50 میلیارد و 5700 میلیارد و 180فیدلیتی الیت تیپ 2 هفت نفره )1405(
40 ‌میلیارد و 3200 ‌میلیارد و 930ریسپکت پرایم تیپ 2 نیوفیس )1405(

)1405( 7X 40 میلیارد و 0900هایما
40 میلیارد و 0600هایما S5 پرو )1405(
50 میلیارد و 0100هایما S7 پرو )1405(
50 میلیارد و 3600 میلیارد و 650لاماری ایما )1405(

40 میلیارد و 4400 میلیارد و 449لاماکو اکو 1.5 لیتر توربو )1405(
20 ‌میلیارد و 0500فردا 511 )1405(

50 میلیارد و 0800فردا T5 پلاس )1404(
)1405( L7 70 میلیارد6 میلیارد و 210لوکانو
)1405( L8 90 میلیارد و 8550 میلیارد و 410لوکانو

)1405( S05 30 ‌میلیارد و 3850 میلیارد و 669تیگارد تیسان
30 ‌میلیارد و 0550بیجینگ U5 پلاس )1404(

120 میلیارد و 11500 میلیارد و 990سانگ یانگ موسو گرند خان ساهارا )1405(

110 میلیارد و 12850 میلیارد و 990سانگ یانگ موسو گرند خان سیگنچر )1404(

analysis

تحلیل

e.naseri@autoworld.ir

 احسان
ناصربابلی

کارشناس بازار
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FUEL & OIL

کشف ۶۴ هزار ليتر 
روغن‌موتور قاچاق

در شهریار

    جانشین انتظامی غرب استان تهران از کشف ۶۴ هزار ليتر روغن موتور قاچاق به ارزش ۱۰۰ ميلياردریال 
در شهریار خبر داد. سرهنگ حسین زلفخانی، جانشین انتظامی غرب استان تهران اظهار کرد: »در پی 
به‌دست آمدن گزارشاتی مبنی بر نگهداری روغن موتور قاچاق در انباری در شهريار، بررسی موضوع در 

دستور کار پليس قرار گرفت.«
وی گفت: »ماموران پلیس امنیت اقتصادی غرب استان تهران با انجام اقدامات فنی موفق به شناسایی انباری 

در شهرک گلگون شهریار شده و با هماهنگی قضائی در بازرسی از آن، ۶۴ هزار ليتر روغن موتور قاچاق کشف 
و یک نفر نیز دستگیر شد.« جانشین انتظامی غرب استان تهران با بیان این که کارشناسان ارزش کالای 
کشف شده را ۱۰۰ ميليارد ريال برآورد کردند، گفت: »متهم پس از تشکیل پرونده تحویل مرجع قضائی شد.«
سرهنگ زلفخانی در پایان خاطرنشان کرد: »شهروندان در صورت مشاهده هرگونه موارد مشکوک، مراتب 

را براي رسيدگی به مرکز فوریت های پليسي ۱۱۰ اعلام کنند.«

   صنعت روانکار جهان در سال های اخیر تنها به توسعه روغن موتورهای 
پیشرفته تر محدود نشده است؛ در کنار رقابت بر سر عملکرد، دوام و کاهش 
مصرف سوخت، موضوع مدیریت روغن های مصرف شده و توسعه اقتصاد 
چرخشی نیز به یکی از مهم ترین محورهای فعالیت شــرکت های بزرگ 
تبدیل شده است. در همین راســتا، Valvoline Global Operations و 
Crystal Clean از آغاز یک همکاری تجــاری جدید در بازار آمریکا خبر 
داده‌انــد؛ همکاری‌ای که هــدف آن ایجاد ارتباط مســتقیم میان عرضه 
روانکارهای سنگین و خدمات جمع‌آوری و بازیافت روغن های مصرف شده 

عنوان شده است.
این توافق در نگاه نخســت یک همکاری تجاری معمولی به نظر می‌رسد؛ 
اما در عمل بازتاب‌دهنده یکی از مهم ترین تغییرات صنعت روانکار در دهه 
اخیر اســت؛ تغییری که طی آن تولیدکنندگان روغن دیگر تنها فروشنده 
محصول نیســتند و به تدریج به ارائه‌دهندگان راهکارهای جامع مدیریت 

روانکار تبدیل می شوند.
براساس اطلاعات منتشرشده، این همکاری بر مشتریان بخش خودروهای 
ســنگین و ناوگان های حمل‌ونقل تمرکز دارد. مشــتریان واجد شرایط 
محصولات ســنگین والوالین همچنان از خدمات فنی، پشتیبانی و تامین 
روانکارهای این شرکت استفاده خواهند کرد؛ اما هم‌زمان به خدمات گسترده 
جمع‌آوری روغن های مصرف شده و سایر خدمات زیست محیطی کریستال 

کلین نیز دسترسی خواهند داشت.
از دیدگاه اقتصادی، یــکی از چالش های اصــلی اپراتورهای ناوگان های 
حمل‌ونقل و شرکت های بهره بردار ماشین آلات سنگین، مدیریت فرآیند 
تعویض روغن و دفع یا بازیافت روغن های مصرف‌شــده است. این فرآیند 
علاوه بر هزینه، مسئولیت های زیست محیطی و قانونی قابل توجهی ایجاد 
می کند. به همین دلیل بسیاری از شرکت های بزرگ به‌دنبال راهکارهایی 

هستند که بتواند مدیریت این فرآیند را ساده تر کند.

John Walters، معاون فروش روانکارهای سنگین والوالین، اعلام کرده این 
همکاری بخشی از استراتژی شرکت برای ارائه ارزش افزوده فراتر از فروش 
روانکار است و به مشتریان امکان می‌دهد از خدمات مکملی استفاده کنند 

که به بهینه سازی عملیات روزمره آن ها کمک می‌کند.
در چارچوب این همکاری، مشتریان واجد شــرایط می توانند از نرخ های 
ترجیحی برای جمع آوری روغن های مصرف شــده بهره مند شــوند. این 
موضوع به‌ویژه برای ناوگان هایی اهمیت دارد که سالانه هزاران لیتر روغن 
کارکرده تولید می کنند و مدیریت آن مســتقیما بر هزینه های عملیاتی 

آن ها اثر می گذارد.
اهمیت روغن مصرف شده در صنعت روانکار بسیار بیشتر از آن چیزی است 

که در نگاه اول به نظر می‌رســد. برخلاف تصور عمومی، روغن مصرف شده 
لزوما به یک ماده زائد بدون استفاده تبدیل نمی شود. در بسیاری از کشورها 
این روغن پس از جمع آوری، تصفیه و فــرآوری می تواند دوباره به چرخه 
تولید بازگردد یا در کاربردهای صنعتی مختلف مورد اســتفاده قرار گیرد. 
به همین دلیل صنعت جمع آوری و بازیافت روغن های مصرف شده به یکی 

از بخش های مهم زنجیره ارزش روانکارها تبدیل شده است.
در این میان، کریستال کلین یکی از بازیگران مهم این حوزه در آمریکاست. 
این شرکت بیش از ۱۳۰ مرکز خدماتی را مدیریت می کند و به بیش از ۱۰۰ 
هزار محل مشتری در ۴۸ ایالت آمریکا خدمات ارائه می‌دهد. فعالیت های 
شرکت تنها به جمع‌آوری روغن مصرف شده محدود نیست و خدماتی مانند 

بازیافت روغن، مدیریت ضدیخ، شست‌وشــوی قطعات، دفع پسماندهای 
صنعــتی، خدمات مربوط به فاضلاب صنعتی و عملیــات میدانی را نیز در 
بر می‌گیرد. مدیرعامل کریســتال کلیــن، Brian Recatto این همکاری 
را تلفیــقی از محصولات روانــکاری والوالین و خدمات زیســت محیطی 
پایدار کریســتال کلین توصیف کرده و معتقد است چنین مدلی می تواند 

فرآیندهای عملیاتی مشتریان را ساده تر و کارآمدتر کند.
از منظر کلان، این توافق را می توان بخشی از روند رو به‌رشد اقتصاد چرخشی 
در صنعت روانکار دانســت. طی سال های اخیر فشارهای قانونی مربوط به 
محیط‌زیســت، افزایش هزینه مواداولیه و توجه بیشــتر صنایع به توسعه 
پایدار باعث شده شرکت‌ها به‌دنبال بازیابی و استفاده مجدد از منابع باشند. 
روغن های مصرف شــده یکی از مهم ترین حلقه های این زنجیره هستند و 

به همین دلیل مدیریت صحیح آن ها اهمیت راهبردی پیدا کرده است.
هم‌زمان، تولیدکنندگان روانکار نیز به این نتیجه رسیده‌اند که مزیت رقابتی 
آینده تنها در کیفیت روغن خلاصه نمی شــود. شرکت ها تلاش می کنند 
مجموعه‌ای کامل از خدمات شــامل تامین روانکار، پایش وضعیت روغن، 
آموزش فنی، مدیریت پسماند و بازیافت را ارائه دهند. در چنین شرایطی، 
همکاری هایی مانند توافق والوالین و کریستال کلین می تواند الگویی برای 

سایر فعالان صنعت باشد.
درنهایت، این مشــارکت فراتر از یک قرارداد تجاری ساده است. همکاری 
میان یکی از شناخته شده ترین برندهای روانکار جهان و یکی از بزرگ ترین 
شرکت های خدمات زیســت محیطی آمریکا نشان می‌دهد آینده صنعت 
روانکار تنها به تولید روغن های بهتر وابسته نیست، بلکه به مدیریت کامل 
چرخه عمر روانکار از لحظه مصرف تا بازیافت نیز گره خورده است. این همان 
مسیری است که بسیاری از شرکت های بزرگ جهان در حال حرکت به سمت 
آن هستند؛ مسیری که در آن پایداری، بهره‌وری و اقتصاد چرخشی به اندازه 

کیفیت محصول اهمیت پیدا می کند.

همکاری تازه در بازار خدمات روانکارهای سنگین آمریکا
»والوالین« و »کریستال کلین« به دنبال تکمیل چرخه روغن مصرف شده هستند؛



فناوری هیبرید
»LS 500h« لکسوس

    لکسوس 500h LS نمونه‌ای از ترکیب مهندسی پیشرانه های بنزینی و فناوری الکتریکی 
در کلاس سدان های لوکس است. قلب تپنده این خودرو، موتور ۶ سیلندر V شکل 3.5 لیتری 
تنفس طبیعی با چرخه اتکینسون است که در کنار دو موتور الکتریکی و باتری لیتیوم یونی، سامانه 
هیبریدی چندمرحله‌ای لکسوس Multi  Stage Hybrid System   را تشکیل می‌دهد. مجموع 
توان این مجموعه در مشخصات رســمی اولیه حدود 360 اسب بخار اعلام شده است. ویژگی 
متمایز این فناوری، ترکیب سامانه تقسیم توان هیبریدی با یک مجموعه چهارمرحله‌ای تغییر 
نسبت انتقال است که حس تعویض دنده های یک گیربکس ۱۰ سرعته را شبیه سازی می کند. این 

ساختار، پاسخ گویی بهتر به فشردن پدال گاز و شتاب‌گیری خطی تری را در مقایسه با سامانه های 
هیبریدی متعارف هدف قرار می‌دهد. موتور بنزینی از تزریق مستقیم و غیرمستقیم سوخت 
4S-D و زمان بندی متغیر ســوپاپ‌ها بهره می برد؛ فناوری‌هایی که به بهبود احتراق و کاهش 
مصرف سوخت کمک می کنند. همچنین، هنگام حرکت با سرعت پایین یا در شرایط مناسب، 
خودرو می تواند تنها با نیروی الکتریکی حرکت کند. درمجموع، فناوری هیبرید 500h LS برای 
دستیابی هم‌زمان به رانندگی آرام، پاسخگویی مناسب و بهره‌وری انرژی طراحی شده است؛ 

ترکیبی که آن را از سدان‌های لوکس صرفا بنزینی متمایز می‌کند.

چهار شنبه 29 مهرماه 1405. سال یازدهم. ‌شماره 2595 ما با  ماارتباط  با  ارتباط 
CONTACT  US

Poll

نظرسنجی

پاسخ نظرسنجی شماره  2594
Poll

نظرسنجی

نظرسنجی شماره  2595

تا چه میزان با نصب گاردهای امنیتی و حفاظ ها و همچنین 

تغییرات اساسی در فرهنگ‌سازی رانندگی می توان 

شاهد کاهش حوادث جاده‌ای و تلفات رانندگی بود؟

1-کم 
2-زیاد 

در نظرسنجی شماره گذشته از مخاطبان گرامی 
 پرسیدیم آیا اعمال تغییراتی در محدوده طرح ترافیک 
پایتخت می تواند سبب ازدحام کمتر خودروها در معابر 

عمومی شود؟
در پاسخ به این پرسش 55  درصد به گزینه یک 

یعنی بله   و  45 درصد به گزینه دوم یعنی  خیر  
رأی داده بودند.

گزینه 1
45  درصدگزینه 2

55  درصد

SMS

پیامک

موتورسیکلت
 موتورسیکلت آپاچی RTR160 مدل 94 

دارم و بیش از یک ماه است زمانی که هوا 
خنک تر باشد، مانند صبح ها، با نگه داشتن دکمه 

استارت، موتور با تاخیر بسیار روشن می شود و در 
موقع حرکت در سربالایی ها موتورسیکلتم کم 

می آورد و با افت شدید سرعت همراه می شود؛ 
علت چیست؟

امیرنژاد-تهران
از سیسـتم  موتورسیکلـت شـما  این کـه  بـه  باتوجـه 
سوخت‌رسـانی کاربراتـوری برخـوردار اسـت و از آن جا که 
ماهیـت این سیسـتم از نوع مکانیـکی اسـت، بنابراین باید 
مـوارد بسیـاری را بـررسی کـرد تـا اشـکال به طـور کامـل 
برطـرف شـود. تاخیـر در روشـن شـدن موتـور در اوایـل 
اسـتارت و راه‌انـدازی، سـه علـت عمـده دارد. 1- از آن جـا 
که شـما نحـوه اسـتارت و روشـن کـردن را بیـان نکردید، 
اگـر باتری تـوان لازم و کافی را بـرای اسـتارت ایجاد نکند، 
سـبب تاخیر در روشـن شـدن می شـود که در ایـن حالت 
بایـد باتـری تعویـض شـود. امـا اگـر باتـری سـالم و تـوان 
لازم را جهـت اسـتارت داشـته باشـد، در چنیـن صـورتی 
بایـد اسـتارت را مـورد بـررسی قـرار داد؛ زیرا اگر اسـتارت 
معیوب شـده باشـد، تـوان لازم جهت به گـردش درآوردن 
فلایویـل و راه‌انـدازی موتـور را نـدارد و بنابرایـن موتـور با 
تاخیر روشـن می شـود. 2- یـکی از بخش هـای بسیار مهم 
در پیشـرانه های احتراق‌داخـلی، سیسـتم سوخت‌رسـانی 
اگـر سیسـتم سوخت‌رسـانی  بیـان دیگـر  بـه  اسـت. 
به‌درسـتی عمـل نکنـد یـا از تنظیمـات خود خارج شـده 
باشـد، سـوخت مورد نیاز سیلنـدر را تامین نکـرده و منجر 
بـه دیر روشـن شـدن موتـور می شـود. بـا توجه بـه این که 
قطعـات  برپایـه  کاربراتـوری  سیسـتم سوخت‌رسـانی 
مکانیـکی شـکل گرفتـه و با مکانیـزم مکانیکی سـوخت را 
بـه سیلنـدر ارسـال می‌کند، بـر این اسـاس متعلقـات این 
سیسـتم اگر معیوب شـود، در روشـن شـدن موتور و حتی 
حرکـت تاثیرگـذار خواهـد بـود. در واقـع سـوزن ژیگلـور 
کاربراتـور موتورسیکلـت شـما بـه اصطـلاح گرفته اسـت 
کـه بایـد شست‌وشـو داده شـود. همچنیـن ایـن احتمال 
وجـود دارد کـه سـوزن ژیگلـور به‌دلیـل کارکـرد بیـش از 
حد آن نسـبت به عمـر مفیدش معیوب شـده باشـد و نیاز 
به تعویض داشـته باشـد. در این حالت باید سوزن ژیگلور را 
تعویض یـا تعمیر کرد تا مشـکل برطرف شـود. 3- از دیگر 
سیسـتم های مهـم در راسـتای راه‌انـدازی موتـور می توان 
بـه سیسـتم جرقـه‌زنی اشـاره کـرد. اگـر یـکی از قطعـات 
این سیسـتم با اشـکال مواجه شـده باشـد، تاثیـر منفی بر 
راه‌انـدازی و اسـتارت موتور خواهد گذاشـت. به عبارتی اگر 
پلاتین شـمع موتورسیکلت شـما معیوب باشـد یـا دوده و 
رسـوبات بیـش از حد روی سـطح بالای شـمع قـرار گرفته 
باشـد، کیفیـت جرقـه را کاهش داده و سـبب افـت قدرت 
ایـن قطعـه الکتریـکی می‌شـود؛ بنابراین شـمع را تعویض 
کنیـد تـا مشـکل برطرف شـود. اما اگر شـمع موتور سـالم 
باشـد، باید در مرحله بعد سیسـتم جرقـه‌زنی مانند فاصله 
میـان پیـکاپ و فلایویـل و همچنیـن بوبیـن مربوطه چک 
شـود کـه در صورت اشـکال در هر کـدام از ایـن قطعات، با 
تعویـض آن مشـکل برطـرف خواهد شـد. این نکتـه را نیز 
نبایـد فرامـوش کـرد کـه تعویـض به هنـگام روغن‌موتـور 
و اسـتفاده از گزینـه مناسـب می توانـد در کاهـش خرابی 
و اسـتهلاک موتـور تاثیرگـذار باشـد و راه‌انـدازی سـریع و 
به موقـع پیشـرانه نیـز از دیگـر فوایـد آن اسـت. بنابرایـن 
توصیه می شـود با در نظر گرفتن سیسـتم سوخت‌رسـانی 
کاربراتـوری موتورسیکلـت شـما، روغن موتـور آن به موقع 
تعویـض و از نـوع باکیفیت تر نیز اسـتفاده شـود. همچنین 
تعویـض به موقع قطعـات مصرفی مانند شـمع و فیلترهوا و 
صـافی بنزین نیز می تواند در بهبـود عملکرد موتورسیکلت 

شـما موثر باشـد

3 0 0 0 6 7 4 0 0 0

صدای مشتریصدای مشتری

   خودرو سدان چینی مدل 1398 دارم که 
چندی پیش واشرســرسیلندر زد. با مراجعه 
به یک تعمیرگاه نســبتا مشــهور در ســطح 
شــهر برای رفع مشــکل، متصدی تعمیرگاه 
مدت زمــان لازم برای تعمیــر آن را یک ماه 
دانســت! درحالی که با مراجعه به نمایندگی 
مربوطه، خودرو ظرف ســه روز تعمیر و برای 

استفاده مجدد آماده شد.
0937***4561

عملکرد نامطلوب 
برخی نمایندگی ها

88306761

Telegram

تلگرام

کیفیت لنت ترمز؛ 
ایمنی قربانی قیمت؟!

لنت ترمز یکی از مهم ترین قطعات 
مصرفی خودرو اســت که کیفیت 
آن مســتقیما بر عملکرد سیستم 
ترمز، پایداری اصطکاک و آسایش 
رانندگی تاثیر می گذارد. بااین  حال، 
در بازار قطعات یدکی، اختلاف قیمت 
لنت ها این پرسش را مطرح می کند 
که آیا محصــول ارزان تر می تواند 
همان عملکــرد و ایمنی نمونه های 
باکیفیت را ارائه دهد؟ بررسی های 
SAE Inter�  فنی منتشرــشده در 

national نشان می‌دهد که عملکرد 
لنت تنها به قدرت اصطکاک اولیه 
محدود نیســت؛ مقاومت در برابر 
سایش، پایداری در دمای بالا، لرزش 
و صدای ترمز نیز اهمیت دارند. بر این 
اساس سوالی که مطرح می شود این 
است که چه پارامترهایی در کیفیت 
لنت ترمز اثر گذار هستند؟ در ادامه، 

نظر کارشناسان را مرور می کنیم:

کیفیت لنت را نباید صرفا براساس 
قیمت یا نام تجاری سنجید. 
ترکیب مواد اصطکاکی باید 

به گونه‌ای طراحی شود که در 
شرایط مختلف دمایی، نیروی ترمز 

قابل‌پیش‌بینی و پایداری ایجاد کند. 
کاهش عملکرد بر اثر افزایش دما 

 )Brake Fade پدیده‌ای موسوم به(
می تواند هنگام ترمزگیری های 

پیاپی خطرآفرین باشد. بنابراین، 
انطباق محصول با مشخصات فنی 
خودرو و برخورداری از آزمون های 
معتبر اهمیت زیادی دارد. ناگفته 
نماند که تکنولوژی ساخت و مواد 

استفاده شده در لنت نیز می تواند تا 
بیش از 60 درصد در ساختار لنت 

مجاهداثرگذار باشد.

لنت باکیفیت الزاما گران ترین 
محصول بازار نیست. استاندارد 

تولید، دوام، میزان تولید 
گردوغبار، صدای ترمز و سازگاری 

با دیسک باید در کنار قیمت 
بررسی شوند. همچنین، استفاده 

از لنت نامتناسب یا محصولات 
فاقد اصالت می تواند عملکرد 
مجموعه ترمز را مختل کند. 
خریداران باید به مشخصات 

محصول، اعتبار تولیدکننده و 
اصالت کالا توجه کنند؛ زیرا ظاهر 

مناسب بسته بندی به تنهایی 
تضمین کننده کیفیت نیست. 

بنابراین، کیفیت لنت ترمز را باید 
با عملکرد آزمایش شده و سازگاری 

فنی سنجید، نه فقط قیمت. لنت 

دلیل برتری کراس‌اوور میان سایز »کیا« در بازار ایران چیست؟

»سورنتو«؛ الماس کره‌ای 
در دستان »هرمس خودرو«

این خودرو در نسل چهارم و جدیدترین مدل خود با شرکت »هرمس خودرو« به ایران 
آمده است. سورنتو یکی از محصولات شاخص کیا در کلاس شاسی بلندهای متوسط 
سه‌ردیفه است که با طراحی مدرن، تجهیزات متنوع و قابلیت انتخاب قوای محرکه 
مختلف، خانواده هــا را هدف قرار می‌دهد. همچنان از زبان طراحی جدید کیا بهره 
می برد که با چراغ های عمودی، جلوپنجره بزرگ و خطوط هندسی، ظاهری متمایز 
برای آن ایجاد می کند. در نمای جلو، چراغ های اصلی با طراحی عمودی و فناوری 
LED، در کنار جلوپنجره بزرگ و عناصر تزئینی سپر، چهره‌ای قدرتمند به سورنتو 
می بخشند. چراغ های روشــنایی روز با امضای نوری خاص کیا نیز در شکل‌گیری 
هویت بصری خودرو نقش مهمی دارند. در نمای جانبی، تناسب مناسب بدنه، خطوط 
برجسته و فرم کشیده سقف، ضمن حفظ ظاهر یک شاسی بلند خانوادگی، حس 
پویایی بیشتری ایجاد می کنند. در قسمت عقب، طراحی چراغ ها، حجم پردازی درِِ 
صندوق و خطوط سپر با نمای جلو هماهنگی دارند. این خودرو به لطف برخورداری 
از رینگ‌های 20 اینچی، استایل ماجراجویانه و باابهتی دارد. ابعاد کلی خودرو شامل 
طول ۴۸۱۵ میلی‌متر، عرض حدود ۱۸۹۶ میلی متر و فاصله محوری ۲۸۱۵ میلی متر 
است. کابین کیا سورنتو واردشده توسط »هرمس خودرو« با ترکیب نمایشگرهای 
دیجیتال، طراحی منظم داشبورد و استفاده از مواد باکیفیت در بخش‌های مختلف، 
فضایی مدرن و کاربردی ایجاد می کند. نمایشــگر لمسی ۱۲٫۳ اینچی سیستم 
اطلاعات-ســرگرمی در کنار صفحه آمپر دیجیتال قرار گرفته است؛ در تیپ های 
بالاتر، صفحه آمپر نیز به نمایشگر ۱۲٫۳ اینچی قابل تنظیم ارتقا پیدا می کند. این 
ساختار یکپارچه، دسترسی راننده به اطلاعات خودرو، سامانه مسیریابی و امکانات 
ارتباطی را ساده تر می کند. سورنتو واردشده توسط »هرمس‌خودرو« بالاترین سطح 
آپشن را دارد که مجهز به دوربین ۳۶۰ درجه AVM، دوربین دید عقب با خطوط 
پارک داینامیک، سنسور پارک جلو، عقب و جانبی، کروزکنترل هوشمند، ترمز پارک 
برقی و اتوهلد، سیستم ترمز ضدقفل BA+EBD+ABS ، سیستم کنترل پایداری 
الکترونیکی )ESC(، سیستم کمکی حرکت در سربالایی )HAC(، سیستم کنترل 
خودرو در سراشیبی )HDC(، نمایشگر نقاط کور )BVM(، سیستم حفظ حرکت بین 
خطوط )LKA(، سیستم هشدار از برخورد در نقاط کور )BSD(، سیستم دستیار و 
هشدار برخورد هنگام دنده عقب )RCCA(، ترمز اضطراری خودکار )AEB(، سیستم 
پایش فشار باد تایرها )TPMS(، هشدار باز بودن کمربند ایمنی برای تمام صندلی ها، 
هدآپ دیسپلی )HUD(، شیفتر فرمان، سیستم صوتی Bose با ۱۰ بلندگو، دستیار 

صوتی، فرمان برقی با روکش چرمی به همراه گرم کن ۲ حالته، تنظیم برقی صندلی 
راننده در ۱۴ جهت به‌همراه ماساژور و مموری، تنظیم برقی صندلی سرنشین جلو 
در ۱۴ جهت، گرم کن - سردکن صندلی های جلو، گرم کن صندلی های ردیف عقب، 
صندلی ها با روکش چرم ناپا، صندلی‌های ردیف دوم تاشونده در دو جهت، صندلی های 
 Mode ردیف سوم تاشونده برقی، حالت استراحت صندلی های راننده و سرنشین جلو
Rest، شارژر بی‌سیم تلفن همراه، ســانروف پانورامیک با سایه‌بان برقی، سیستم 
 Mode( تشخیص اثر انگشت راننده، سنسور نور و باران، حالت آماده سازی کارواش
Carwash(، نمایشگر کلاستر رنگی 12.3 اینچی دیجیتال، نمایشگر لمسی سیستم 
مولتی مدیا 12.3 اینچی یکپارچه، پشتیبانی از اتصال تلفن همراه اپل کارپلی، اندروید 
اتو و بلوتوث، نمایش زوایای جانبی روی کلاستر هنگام استفاده از راهنما، سیستم 
تهویه‌مطبوع اتوماتیک دوگانه با پنل لمسی، خروجی تهویه مستقل برای سرنشینان 
عقب ردیف های دوم و سوم، آینه الکتروکرومیک، سایه بان جانبی پنجره های عقب، 
چراغ های سقفی لمسی، چراغ خوش‌آمدگویی، صندوق عقب برقی )Trunk Auto( و 
ظرفیت ۷ نفر سرنشین است. براین اساس یکی دیگر از جذابیت های سورنتو واردشده 
توسط »هرمس‌خودرو« موتور 6 سیلندر وی-شکل 3.5 لیتری تنفس طبیعی خانواده 
اسمارت استریم است. این موتور می تواند 268 اسب بخار قدرت و 331 نیوتون متر 
گشتاور تولید کند. این قدرت و گشتاور به‌کمک گیربکس 8 سرعته اتوماتیک به چهار 
چرخ )دو دیفرانسیل( منتقل می شود. یکی از دلایل انتخاب سورنتو واردشده توسط 
»هرمس خودرو« خدمات پس از فروش، پشتیبانی از گارانتی در سراسر ایران با 50 
نمایندگی فعال و ارائه بالاترین مدل آپشنال به مشتریان است. برای اطلاعات دقیق از 

قیمت به نمایندگی های مجاز »هرمس خودرو« مراجعه کنید. 

   سورنتو یکی از اس یووی کراس اوورهای میان ســایز موفق بازار جهانی به شمار می رود که تا به امروز چهار نسل از آن روی خط تولید کیا 
قرار گرفته اســت. نسل چهارم سورنتو موسوم به MQ4 سال 2020 میلادی معرفی شد که با زبان جدید طراحی این خودروساز کره ای بسیار 

جذاب و با ابهت است.
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حمل لاستیک خارجی 
قاچاق در ملایر 

  مدیرکل تعزیرات حکومتی همدان گفت: »متخلف پرونده حمل ۶۸ حلقه لاســتیک 
خارجی قاچاق در شهرستان ملایر، علاوه بر ضبط کالا به پرداخت ۲ میلیارد و ۵۵۶ میلیون‌ریال 

جزای نقدی محکوم شد.«
به گزارش الوند، به نقل از روابط عمــومی اداره کل تعزیرات حکومتی همدان، سید مهدی 
محمدی اظهار کرد: »شــعبه ویژه رسیدگی به تخلفات قاچاق کالا و ارز شهرستان ملایر، 
پرونده حمل ۶۸ حلقه انواع لاستیک خارجی قاچاق به ارزش ۲ میلیارد و ۵۵۶ میلیون‌ریال 

را رسیدگی کرد.«  وی افزود: »شعبه پس از بررسی پرونده و با توجه به ارائه نشدن مدارک 
گمرکی، اتهام انتسابی را محرز دانست و متخلف را علاوه بر ضبط کالا، به پرداخت ۲ میلیارد 

و ۵۵۶ میلیون‌ریال جزای نقدی محکوم کرد.«
مدیرکل تعزیرات حکومتی همدان ادامه داد: »ماموران پلیس امنیت اقتصادی شهرستان 
ملایر این محموله را در محل ایست و بازرسی از یک دستگاه نیسان بار کشف کردند و پس از 

تنظیم گزارش، پرونده تشکیل و برای رسیدگی به تعزیرات حکومتی ارسال شد.«

تایرهای »میشلن« صاحب هویت الکترونیکی شدند
ورود فناوری شناسایی دیجیتال به صنعت تایر؛

   در سال های اخیر، دیجیتالی سازی به یکی از مهم ترین روندهای صنعت خودرو و قطعات وابسته 
تبدیل شــده است. از خودروهای متصل و ســامانه های پایش وضعیت گرفته تا مدیریت هوشمند 
زنجیره تامین، تقریبا همه بخش های این صنعت تحت تاثیر فناوری های جدید قرار گرفته‌اند. اکنون 
صنعت تایر نیز در حال تجربه مرحله جدیدی از این تحول اســت. شرکت Michelin اعلام کرده از 
فناوری شناسایی فرکانس رادیویی یا RFID در محصولات خود استفاده می کند؛ فناوری‌ای که به هر 
تایر یک هویت دیجیتال منحصربه فرد می‌دهد و امکان ردیابی آن را در طول چرخه عمر فراهم می سازد

ورود RFID به تایرها باعث شده پرســش های زیادی در میان مصرف کنندگان مطرح شود. آیا این 
فناوری به معنای ردیابی رانندگان است؟ آیا تایرها قادر خواهند بود اطلاعات رفتاری خودرو یا مالک 
آن را ذخیره کنند؟ پاسخ میشلن به این پرسش ها منفی است. این شرکت تاکید می کند هدف فناوری 

جدید، شناسایی و مدیریت خود تایر است و نه ردیابی افراد یا خودروها.
بر اساس توضیحات منتشرشده، میشلن یک تراشه به همراه آنتن RFID را میان لایه های حفاظتی 
لاستیک قرار می‌دهد و این مجموعه در فرآیند تولید داخل ساختار تایر تثبیت می شود. هر تراشه شامل 
یک شناسه اختصاصی است که از سه بخش تشکیل شده: شناسه سازنده، کد محصول و شماره سریال 
منحصربه فرد. این اطلاعات پس از ثبت و برنامه‌ریزی، قفل می شوند و در طول عمر تایر بدون تغییر 
باقی می مانند. در عمل، این شناسه دیجیتال باعث می شود هر تایر مانند یک محصول دارای شناسنامه 
مستقل عمل کند. به کمک این فناوری می توان اطلاعاتی مانند برند، مشخصات محصول، سایز تایر و 
سوابق مختلف آن را به سادگی شناسایی کرد. این قابلیت به ویژه برای تولیدکنندگان، شبکه توزیع، 

مراکز خدماتی و بازیافت کنندگان اهمیت زیادی دارد.
یکی از مهم ترین کاربردهای RFID در حوزه مدیریت زنجیره تامین دیده می شــود. تولیدکنندگان 
تایر سالانه میلیون ها حلقه تایر در کارخانه های مختلف تولید می کنند و کنترل دقیق جابه جایی این 
محصولات همواره چالش برانگیز بوده است. وجود شناسه دیجیتال به شرکت ها اجازه می‌دهد مسیر هر 
تایر را از لحظه تولید تا تحویل به مشتری نهایی دنبال کنند. این موضوع می تواند دقت کنترل کیفیت 

را افزایش داده و مدیریت موجودی را بهبود بخشد.
علاوه بر این،RFID  می تواند در خدمات پس از فروش نیز نقش مهمی ایفا کند. هنگامی که تایر برای 
تعمیر، تعویض یا بازدید فنی به مراکز خدماتی مراجعه می کند، اطلاعات آن به سرعت قابل شناسایی 

سایز تایرمدلگل تایرکویر تایر  )ایران(
)میلی متر(

قطر رینگفاق تایر
)اینچ(

وزن قابل تحمل
)کیلوگرم(

حداکثر سرعت
)کیلومتر بر ساعت(

قیمت بازار تهران
 )یک جفت- ریال(

خودرو پیشنهادی

ام وی ام 110-سایپا131-سایپاKB12   165/65R13651341219024,800,000132 و 26
KB2000   175/60R13601341221026,000,000انواع پراید
پیکان- ریو -تیباKB14   175/70R13701347519028,000,000و36

KB88   185/60R14601447521026,000,0002تیبا
پژو206-پژو405-پرشیاKB27   185/65R14651453021027,400,000و22
 سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی-زانتیاKB27   185/65R15651556021028,100,000و22
اسپرت انواع پژوKB77  205/60R14601456021031,800,000و44

KB77   205/60R15601561521031,800,000اسپرت سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی
KB44205/50 R16501654524037,400,000کراس- دنا پلاس توربو H30 دانگ فنگ
KB55205/55 R16551661524040,500,000تویوتا یاریس -X22 چری -S3 مگان -سراتو- جک
KB66215/65 R16651685021057,000,000X33 ام وی ام - X60 لیفان
KB55205/50 R17501758024043,500,000آریزو 5 و 6-آریا
KB57215/55 R17551767027043,700,000تویوتا کمری- سوناتا
KB66215/60 R17601771021064,900,000SX5 خودرو فردا   - S5 هایما -X33S ام وی ام
KB200215/50 R17501761527055,900,000چانگان - سراتو
KB700225/65 R17651785021061,100,000BYDS6 -تیگو5- سوزوکی ویتارا
KB700235/65 R17651790021061,600,000S7 هایما
KB444245/70 R1765171,06018085,700,000زاگرس- صحرا
KB900265/65 R1745181,12021087,600,000)پرادو- پیکاپ فوتون- آسنا )آمیکو
KB909285/70 R1755181,285190110,300,000G9 پیکاپ
KB200215/45 ZR18551865027055,200,000تیوولی
KB300215/55 R18551869027060,500,000M4 سوبا - T5 ری را- خودرو فردا - FX فونیکس
KB500225/55 R18601875024059,000,000توسان- کوراندو -S5 جک
KB800235/55 R18601880021066,300,000اسپورتیج-دیگنیتی 
KB700225/60 R18601880021061,400,000SWM-تیگو7- ب ام و ایکس 3)2020-2017(- رنو کولیوس
KB700235/60 R18601887521064,600,000لکسوس -IX55 سانتافه- اسپورتیج- هیوندای
KB900265/60 R1860181,06021088,500,000)کرمان خودرو(T8 -پیکاپ تویوتا
KB700225/55 R19551982524067,100,000LX 8 - اکستریمS هایما
KB800R19 235/50501977527065,200,000Plug 8 Tiggo

KB700R19 235/55551982524067,200,000SX تویوتا راو4-سورنتو -RX سانتافه نیو- لکسوس
KB545ZR20 245/45452087527063,800,000TXL اکستریم
KB570ZR20 245/50502085027064,800,000VX اکستریم
KB555ZR20 255/45452082527073,500,000فیدلیتی- رکستون

خواهد بود. چنین قابلیتی فرآیند مدیریت گارانتی، ثبت سوابق سرویس و حتی فراخوان های احتمالی 
را ساده تر می کند.

بــا این حال، مهم ترین نگــرانی کاربران به موضــوع حریم خصوصی مربوط می شــود. بسیاری از 
مصرف کنندگان تصور می کنند وجود تراشه در تایر به معنای امکان ردیابی دائمی خودرو است. اما 
فناوری مورد استفاده میشلن ماهیت متفاوتی دارد. تراشه RFID به کاررفته در این تایرها از نوع غیرفعال 
یا Passive اســت و هیچ باتری داخلی ندارد. در واقع تراشه تنها زمانی فعال می شود که یک دستگاه 

خوانشگر در فاصله مناسب قرار گیرد و امواج رادیویی لازم را ارسال کند.
طبق توضیحات ارائه شــده از سوی NHTSA، تراشــه های RFID غیرفعال انرژی مورد نیاز خود را 
از امواج رادیویی دستگاه خوانشــگر دریافت می کنند و فقط در همان لحظه اطلاعات ذخیره شده را 
بازمی گردانند. به همین دلیل، تایر قادر نیست به صورت مستقل سیگنال ارسال کرده یا اطلاعات مکانی 

خودرو را مخابره کند.
این موضوع تفاوت مهمی میان RFID و حسگرهای پیشرفته تایر ایجاد می کند. امروزه برخی شرکت ها 
سامانه هایی را توسعه داده‌اند که فشار باد، دما یا حتی شرایط سطح جاده را اندازه‌گیری می کنند، اما 
میشلن تاکید دارد حسگرهای واقعی تایر تجهیزات جداگانه‌ای هستند و معمولا از فناوری هایی مانند 
Bluetooth Low Energy استفاده می کنند. وجود RFID به تنهایی به معنای قابلیت اندازه‌گیری 

فشار باد، دمای تایر یا میزان سایش آج نیست.
نکته مهم دیگر به حوزه بازیافت مربوط می شود. صنعت تایر در سال های اخیر توجه ویژه‌ای به اقتصاد 
چرخشی و مدیریت پسماند نشان داده است. وجود شناسه دیجیتال روی تایرها می تواند فرآیند تفکیک، 
بازیافت و مدیریت چرخه عمر محصول را بهبود بخشــد. به‌بیان دیگر، هر حلقه تایر از زمان خروج از 

کارخانه تا زمان بازیافت، هویت مشخصی خواهد داشت.
کارشناسان معتقدند فناوری RFID می تواند در سال های آینده به یکی از استانداردهای رایج صنعت 
تایر تبدیل شــود. مزایایی مانند رهگیری دقیق محصول، بهبود کنترل کیفیت، افزایش شفافیت 
زنجیره تامین و تسهیل بازیافت باعث شده تولیدکنندگان بزرگ توجه ویژه‌ای به این فناوری نشان دهند. 
درنتیجه، تایرها نیز مانند بسیاری از قطعات دیگر خودرو در حال تبدیل شدن به اجزایی هوشمندتر 

و قابل ردیابی‌تر هستند.
درنهایت، آن چه میشلن معرفی کرده را نباید یک ابزار جاسوسی یا سامانه ردیابی رانندگان دانست. 
RFID درواقع گامی در مسیر دیجیتالی شدن صنعت تایر است؛ فناوری‌ای که بیش از آن که مالک 
خودرو را زیر نظر بگیرد، به تولیدکنندگان کمک می کند چرخه حیات محصول را بهتر مدیریت کنند. 
همین رویکرد می تواند آینده صنعت تایر را به ســمت شفافیت بیشتر، مدیریت دقیق تر و بهره‌وری 

بالاتر هدایت کند.

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی
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     کونیگزگ آگرا RS یکی از اَبََرَخودروهای مهندسی شده برای دستیابی به سرعت های 
بسیار بالا اســت؛ از این ‌رو، سامانه ترمز آن نقشی حیاتی در ایمنی و کنترل خودرو دارد. 
براساس مشخصات فنی منتشرشده، این خودرو به دیسک‌های ترمز سرامیکی کربنی 
تهویه شــونده مجهز است. دیســک های جلو ۳۹۷ میلی‌متر قطر دارند و با کالیپرهای 
6 ‌پیســتونه کار می کنند؛ در محور عقب نیز دیسک های ۳۸۰ میلی متری با کالیپرهای 
چهارپیستونه به کار رفته‌اند. استفاده از مواد سرامیکی کربنی، مقاومت حرارتی مناسب، 
کاهش وزن مجموعه ترمز و پایداری عملکرد در ترمزگیری های شدید را هدف قرار می‌دهد. 

همچنین سامانه ترمز ضدقفل اسپرت  Sport ABS به حفظ کنترل خودرو هنگام کاهش 
سرعت کمک می کند. اما قیمت لنت ترمز این اَبََرَخودرو چقدر است؟ برخلاف خودروهای 
تولید انبوه، برای آگرا RS نمی توان قیمت عمومی و قطعی اعلام کرد. نوع لنت ســازگار، 
مشخصات کالیپر، موجودی قطعات اختصاصی و تامین مستقیم از شبکه تخصصی سازنده 
بر هزینه نهایی تاثیر می گذارند. بنابراین، قیمت گذاری دقیق به استعلام براساس شماره 
شاسی و تایید قطعه مناسب نیاز دارد. استفاده از لنت‌ معمولی صرفا به دلیل شباهت ظاهری 

یا ابعاد، انتخاب ایمنی نیست.

مهار قدرت
در سرعت های فراتر از

۴۰۰ کیلومتر

ت تقطعا قطعا
AUTO  PARTS 

 گذار به خودروهای بــرقی و هیبریدی، بیش 
از آن که به اعلام برنامه تولید وابســته باشد، به 
شــکل‌گیری زنجیره‌ای از فناوری، قطعه‌سازی و 
آزمون های تخصصی نیــاز دارد؛ زنجیره‌ای که در 
بخش هایی مانند تولید ســلول باتری، موتورهای 
الکتریکی و قطعات پاورالکترونیکی هنوز در داخل 
کشور کامل نشده است. در چنین شرایطی، عنوان 
»داخلی سازی« ممکن است فاصله زیادی با تولید 
واقعی داشته باشد و محصول نهایی بیش از آن که 
حاصل توان صنعتی بومی باشد، بر مونتاژ و تامین 

خارجی قطعات تکیه کند.

   داخلی سازی؛ فاصله تا تولید واقعی
ادل دمشقی، مدیرعامل شرکت شارینت درباره توان تولید 
قطعات خودروهای هیبریدی در کشور به »دنیای‌خودرو« 
گفت: »قطعات خودروهای هیبریدی را می توان به چند 
دسته تقسیم کرد. یکی از مهم ترین آن ها پک باتری است 
و ســلول باتری، بخش اصلی این پک به شــمار می‌رود. 
خودروهای هیبریدی به سلول هایی نیاز دارند که متناسب 
با نسبت دشارژ مورد نیازشان، بتوانند چند برابر توان نامی 
خود توان‌دهی کنند. حتی در سطح جهانی نیز تنها شمار 
محدودی از شرکت ها چنین سلول هایی تولید می کنند. 
در حال حاضر، پک باتری خودروهای هیبریدی در داخل 

کشور داخلی سازی نمی شود.«
این فعال صنعت، با اشاره به موتورهای مورد استفاده در این 
خودروها افزود: »معمولا موتورهای خودروهای هیبریدی 
از نوع مغناطیس دائم هســتند و در حــال حاضر، امکان 
داخلی سازی آن ها در کشور وجود ندارد. اگر در آینده قرار 
باشد این موتورها داخلی ســازی شوند، تامین مواد مورد 
نیاز نیز مساله ســاز خواهد بود. هسته آهنی و مغناطیس 
مورد نیاز برای این موتورها باید ویژگی هایی داشته باشند 
که تامین آن ها از منابع داخلی، دست کم در شرایط فعلی، 
ممکن نیست. درنتیجه، حتی با ایجاد امکان تولید، بخشی 

از مواد مغناطیسی همچنان باید وارد شود.«
وی درباره بخش الکترونیکی خودروهای هیبریدی تصریح 
کرد: »قطعات الکترونیکی و پاورالکترونیکی این خودروها 
نیز در حال حاضر در داخل تولید نمی شوند. البته اگر در 
آینده برنامه‌ای برای داخلی سازی این بخش اجرا شود، از 
نظر خطوط مونتاژ بردهای الکترونیکی ظرفیت هایی در 
کشور وجود دارد. اما قطعات الکتریکی مورد نیاز همچنان 
باید وارد شــوند. این موضوع فقط بــه خودروهای برقی 
و هیبریدی محدود نیســت؛ اکنون نیــز بخش زیادی از 
قطعات بردهایی که داخل کشور تولید یا مونتاژ می شوند، 

از چین وارد می شوند.«

  زنجیره تامین خودروهای هیبریدی
دمشــقی با اشــاره به قطعاتی مانند درگاه شــارژ گفت: 
»برخی قطعات دیگر، از جمله پورت شارژ، هنوز به ظرفیت 
تولید انبوه نرسیده‌اند و کارهایی مانند قالب سازی آن ها 
نیز بــه مرحله لازم نرسیده اســت. بنابراین، خودروهای 
هیبریدی‌ای که امــروز از داخلی ســازی آن ها صحبت 
می شود، درنهایت بیشتر به مونتاژ متکی هستند. قطعات 
اصلی این خودروها درحال حاضر داخلی نیستند و از نظر 
فناوری نیز، فعلا امکان تولیــد داخلی بخش عمده آن ها 

فراهم نشده است.«
مدیرعامل شرکت شــارینت در پاسخ به این پرسش که 
تولید انبــوه کدام یک از مدل های برقی یا هیبریدی برای 
کشور سهل‌الوصول تر اســت؟ بیان داشت: »این دو نوع 
خودرو تفاوت های مهمی دارند. یکی از تفاوت ها به باتری 
و سلول آن مربوط می شود. در خودروهای برقی، نسبت 
دشارژ پایین تر است و ظرفیت باتری بیشتری در نظر گرفته 
می شود. در شرایط معمول، باتری برای تامین توان موتور 
ممکن است حدود یک تا دو برابر توان نامی جریان‌دهی 
داشــته باشــد. در شــرایطی مانند حرکت در شیب یا 
شتاب‌گیری، نیاز لحظه‌ای می تواند به 5 یا 6 برابر توان نامی 
برســد؛ اما این افزایش، لحظه‌ای است. از این نظر، تامین 

زیرساخت ناکافی زنجیره تولید خودروهای برقی و هیبریدی در کشور
در گفت‌وگو با مدیرعامل شرکت »شارینت« مطرح شد؛

پیچیدگی خودروهای هیبریدی، کمبود توان ساخت قطعات اصلی و نبود آزمایشگاه های کامل، توسعه فناوری و تولید انبوه را با چالش مواجه کرده است

نوربالا

نمی خواهم بگویم 
فرآیند نرم‌افزاری خودرو 

برقی ساده است اما 
نسبت به خودرو بنزینی 
دسترس پذیرتر است؛ 

چون در خودرو بنزینی 
هماهنگی میان پاشش 
سوخت، شرایط عملکرد 

موتور و گیربکس 
پیچیدگی های زیادی دارد

سلول و پک باتری خودرو برقی سهل‌الوصول تر است.«
وی در توضیح پیچیدگی زنجیره تامین خودرو هیبریدی 
افزود: »در یــک خودرو هیبریــدی، به‌ویژه اگــر از نوع 
ســری‌ ـموازی باشــد و ظرفیت باتری آن پایین باشد، به 
گیربکــسی ترکیبی نیاز داریم که بتواند این ســازوکار را 
مدیریت کنــد. این گیربکس باید امــکان انجام عملیات 
ســری و موازی را فراهم کند و هماهنگی لازم میان موتور 
و ژنراتور را به‌وجود آورد. شــرکت های محدودی چنین 
گیربکس هایی را عرضه می کنند و تامین آن ها دشوار است. 
تعمیرات و تهیه قطعات یدکی شان نیز می تواند مشکل ساز 
باشــد. به همین دلیل، درمجموع تولید انبوه یک خودرو 

برقی از تولید انبوه یک مدل هیبریدی آسان تر است.«

  تفاوت در ساختار قطعات
مدیرعامل شرکت شارینت درباره شمار قطعات خودروهای 
برقی و بنزینی گفت: »خودرو هیبریدی را می توان ترکیبی 
از خودرو برقی و مدل بنزینی دانست. برای این که موضوع 
برای مخاطب روشــن تر باشد، می شــود گفت انگار یک 
خودرو بنزینی را به یک خودرو بــرقی دوخته‌ایم. در این 
ترکیب، فقط قطعات دو خودرو کنار هم قرار نمی‌گیرند؛ 
برای اتصال و هماهنگ کردن آن ها نیز به سازوکاری نیاز 
است که همان گیربکس ترکیبی است.« دمشقی با اشاره به 
تفاوت تعداد قطعات در خودروهای برقی و بنزینی تصریح 
کرد: »خودرو برقی خالص، ذاتا قطعات کمتری از خودرو 
بنزینی خالص دارد. وقتی قوای محرکه بنزینی و برقی در 
یک خودرو هیبریدی کنار هم قرار می‌گیرند، قطعات هر دو 
سامانه به خودرو اضافه می شوند و سازوکار اتصال آن ها هم 
به مجموعه افزوده می شود. بنابراین، تعداد قطعات خودرو 

هیبریدی می تواند به مراتب بیشتر از خودرو برقی باشد و 
حتی تا حدود دو برابر قطعات یک خودرو برقی برسد.«

وی درباره نقش نرم‌افزار در خودروهای برقی و هیبریدی 
ادامه داد: »ورود گســترده شــرکت های چینی به حوزه 
خودروهــای بــرقی فقط به مســائل مکانیــکی مربوط 
نبود. خودروســازان باســابقه‌ای مانند BMW و تویوتا 
در خودروهای بنزینی بــه نرم‌افزارهای پیچیده و تجربه 
قابل توجهی در کالیبراسیون و ســازگار کردن خودرو با 
شرایط گوناگون رسیده بودند. همین تفاوت باعث می شد 
بسیاری از رانندگان هنگام مقایســه خودروهای آن ها با 
خودروهای چیــنی، تجربه نرم‌افزاری بهتری احســاس 
کنند. بخش مهــمی از هماهنگی میان موتور و گیربکس 
هم به نرم‌افزار، کالیبراسیون و ســازگارکردن ســامانه ها 

وابسته است.«

  نرم‌افزار؛ فرصتی در خودروهای برقی
این فعال صنعتی، درباره وضعیت نرم‌افزار خودرو در ایران 
گفت: »ما در خودروهای بنزینی هــم در بخش نرم‌افزار 
ضعف داشته‌ایم. بخش عمده کارهایی که انجام شده، از راه 
استخراج کد و تنظیمات بوده، نه کدنویسی و توسعه منطق 
بومی. به بیان دیگر، در حوزه ECU هنوز منطق نرم‌افزاری 
بومی به شکل گسترده نداریم و بسیاری از فعالیت ها در حد 

تنظیم پارامترها و کالیبراسیون است.«
دمشقی با مقایســه این وضعیت برای خودروهای برقی 
افزود: »در خودروهای برقی، شرایط برای توسعه نرم‌افزار در 
دسترس تر است. برای نمونه، نرم‌افزار اتوبوس برقی داخلی 
و خودرو برقی کرمان موتور داخلی است. نمی خواهم بگویم 
فرآیند نرم‌افزاری خودرو برقی ســاده است، اما نسبت به 

خودرو بنزینی دســترس پذیرتر اســت؛ چون در خودرو 
بنزینی، هماهنگی میان پاشش سوخت، شرایط عملکرد 

موتور و گیربکس پیچیدگی های زیادی دارد.«
مدیرعامل شرکت شــارینت، در تشــریح یکی از دلایل 
این تفاوت تصریح کرد: »خــودرو برقی معمولا گیربکس 
تک ســرعته دارد، اما خودرو بنزینی، حتی در نمونه های 
اتوماتیک، با مراحــل مختلف گیربکس ســروکار دارد. 
هماهنگ کردن این مراحل با موتور برقی که می تواند از دور 
صفر گشتاور زیادی تولید کند، ملاحظات متفاوتی ایجاد 
 VCU می کند. به همین دلیل، پیچیدگی نرم‌افزاری بخش
در خودرو برقی پایین تر است. از طرف دیگر، خودروهای 
برقی این امکان را دارند که امکانات نرم‌افزاری متنوع تری 

در محصول نهایی و در اختیار کاربر قرار بگیرد.«
وی با اشاره به مسیر ورود شرکت های چینی به این حوزه 
گفت: »آن ها توانســتند هماهنگی میــان موتور برقی و 
باتری را از نظر نرم‌افزاری ایجــاد کنند و در این زمینه به 
نتیجه برســند. بخشی از این کار، به‌دلیل تفاوت ساختار 
قوای محرکه، برای شــان از توســعه نرم‌افزار خودروهای 
بنزینی دسترس پذیرتر بود. این موضوع نشان می‌دهد که 
خودروهای برقی، علاوه بر تغییر سخت‌افزار، فرصت هایی 
برای طراحی و توسعه نرم‌افزارهای کاربردی تر نیز فراهم 

می کنند.«

  ظرفیت قطعه سازان و محدودیت ها
دمشقی درباره توان قطعه سازان برای ورود به زنجیره تامین 
خودروهای برقی نیز به »دنیای خودرو« گفت: »ما وضعیت 
تعدادی شــرکت گیربکس ســاز را به طور کامل بررسی 
کرده ایم. دقت دســتگاه های این شــرکت ها برای تولید 
گیربکس خودرو برقی کافی نیست. در این گیربکس ها، 
تلورانس چرخ دنده ها اهمیت زیادی دارد و فاصله ها باید 
کمتر و دقیق تر باشــد. درحال حاضر، آن ظرفیت لازم در 

میان شرکت هایی که بررسی کرده ایم، وجود ندارد.«
مدیرعامل شرکت شــارینت درباره تولید باتری و موتور 
برقی افزود: »در زمینه تولید سلول باتری نیز فعلا ظرفیت 
لازم را نداریم. باتری هایی که پیش تر تولید می‌شدند، از 
نظر دانسیتــه )جرم واحد حجم ماده( مناســب نبودند. 
گروه مپنا هم اقداماتی در حوزه سلول باتری انجام داده، 
اما این تلاش ها هنوز به نتیجه نرسیده اســت. درمقابل، 
امکان تبدیل ســلول به پک باتری در داخل کشور وجود 
دارد؛ یعنی می توان سلول های تامین شده را در قالب پک 

باتری مونتاژ کرد.«
وی با رد این تصور که تولیــد موتورهای دیگر به معنای 
آمادگی برای ســاخت موتور خودرو است، تصریح کرد: 
»در حال حاضر، موتورســازانی نداریم که بتوانند موتور 
الکتریکی خــودرو تولید کنند و حــتی نمی توان گفت 
زیرســاخت بالقوه این کار آماده اســت. این که شرکتی 
موتور کولر می سازد، به این معنا نیست که می تواند موتور 
خودرو برقی تولید کند. تولیــد موتورهای بزرگ، برای 
مثال موتورهــای ژنراتوری هم به تنهایی نشــان دهنده 
آمادگی خطوط تولید برای ساخت موتور مورد نیاز خودرو 

برقی نیست.«
دمشقی در عین حال به برخی ظرفیت های قابل استفاده 
اشاره کرد و گفت: »در خطوط تولید بردهای الکترونیکی 
می توان مونتاژ بخــشی از قطعات پاورالکترونیکی، مانند 
درایــو و مبــدل DC/DC را انجــام داد و در این بخش 
ظرفیت بیشــتری وجود دارد. کابل های مورد اســتفاده 
در خودروهای برقی نیــز با تغییراتی در ساختارشــان 
می توانند در شرکت های کابل ســاز داخلی تولید شوند. 
اما درباره بسیاری از قطعــات دیگر، حتی از نظر ظرفیت 
بالقوه هم هنوز شــرایط فراهم نیست و برای ایجاد آن، به 

سرمایه گذاری نیاز داریم.«

  آزمون و استاندارد خودروهای برقی
مدیرعامل شرکت شارینت درباره وضعیت استانداردهای 
خودروهای برقی و هیبریدی در کشور اظهار داشت: »در 
بخش برقی ســازی خودرو، بخشی از امکانات اولیه برای 
انجام آزمون های اســتاندارد فراهم شــده است. آزمون 
اســتاندارد R10 که به نویــز الکترومغناطیسی مربوط 
می شود، در آزمایشگاه صنایع انطباق ایجاد شده است؛ اما 
این امکان در حال حاضر برای قطعات فراهم نیســت و به 

سطح خودرو محدود می شود.«
دمشقی با اشــاره به محدودیت آزمون های ایمنی افزود: 
»اگر خودرویی توســعه یافته در اختیار باشــد، می توان 
آزمون های R10 و R100 را در داخل کشور انجام داد. اما 
آزمون های تصادف و برخی آزمون های دیگر فعلا در داخل 
انجام پذیر نیست؛ نه برای پک باتری و نه برای خود خودرو. 
بنابراین، بســته به این‌که کدام مجموعه استانداردها، از 
جمله مجموعه های ۴۵ گانه یا ۸۵ گانه، اســتانداردهای 
اروپایی یا چینی مدنظر باشد، بخشی از آزمون ها در کشور 

انجام می شود، اما همه آن ها قابل انجام نیستند.«
وی درباره آزمون قطعات تصریح کرد: »در سطح قطعات، 
تقریبا می توان گفت فعلا هیچ یک از آزمون های مورد نیاز 
را نمی توانیم به طور کامل در داخل انجام دهیم و قطعات 
باید برای آزمون به خارج از کشور بروند. وضعیت در سطح 
خودرو متفاوت است و بخشی از آزمون ها قابل انجام است. 
برای نمونــه، آزمون هــای R10 و R100 اتوبوس برقی 
خودمان را در داخل کشــور انجام دادیم و توانستیم پلاک 

آن را نیز در کشور دریافت کنیم.«
دمشقی در پایان تایید کرد: »این نمونه نشان می‌دهد در 
سطح یک خودرو توسعه یافته، امکان انجام برخی آزمون ها 
و طی کردن مراحل مربوط وجــود دارد؛ اما این به معنای 
فراهم  بودن زیرســاخت آزمون برای همه قطعات نیست. 
قطعات همچنان باید برای انجــام آزمون های مربوط، به 

خارج از کشور ارسال شوند.«

m.shahbazi@autoworld.ir

میترا شهبازی
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     به نقل از »مهر« سید جعفر تشکری هاشمی در چهارصد و چهلمین جلسه شورای اسلامی شهر تهران 
در جریان اصلاحیه تبصره تعیین نرخ کرایه و بهای خدمات سرویس مدارس شهر تهران در سال تحصیلی 
1406-1405 با بیان این که در این اصلاحیه پیشــنهادی برای تمدید مهلت ثبت خودروهای شرکت های 
تاکسیرانی مطرح شده است، اظهار کرد: »تمدید زمان شرکت‌ها در سامانه سپند به صورت طرح دوفوریتی 
ارائه و مقرر شــد این زمان تا پایان آبان ماه تمدید شود.« وی همچنین تصریح کرد: »معاونت حمل‌ونقل و 
ترافیک درخواست کرد که ضوابط شرکت های فعال در این زمینه تغییر کند و ضرورت ثبت ۲۰ خودرو از 
سوی هر شرکت حذف شود.« رئیس کمیسیون عمران و حمل‌ونقل شورای اسلامی شهر تهران با بیان این که 

آیین نامه اجرایی حمل‌ونقل دانش‌آموزان توسط هیات وزیران ابلاغ شده است، خاطرنشان کرد: »بخشی از 
وظایف این آیین نامه به شهرداری مرتبط است. از جمله می توان گفت پیمانکاران متعهد به استفاده از ناوگان نو 
هستند.« علی رحیمی، مدیرعامل سازمان مدیریت و نظارت بر تاکسیرانی شهر تهران با اعلام این که سرویس 
مدارس در حال فعالیت هستند اما هیچ مجوزی از ما نگرفتند، اظهار کرد: »اگر این مجوز صادر شود می توان 
سلامت راننده و معاینه فنی خودرو را کنترل کنیم.« وی افزود: »تاکنون تنها چهار شرکت توانستند ۲۰ خودرو 
به ما معرفی کنند و مابقی به دلیل الزام به معرفی ۲۰ دستگاه نتوانستند در این زمینه وارد شوند. اگر این الزام 
صورت گیرد، شرکت های دیگر هم می توانند خودروهای خود را معرفی کنند و از تاکسیرانی مجوز بگیرند.«

حذف الزام معرفی ۲۰ 
خودرو برای دریافت مجوز 

سرویس مدارس تهران

چهار شنبه 29 مهرماه 1405. سال یازدهم. ‌شماره 2595

   بیشـتر از یـک ماه پـس از برگـزاری هفتمین نمایشـگاه خـودرو تهـران در مجموعه شـهر آفتـاب، رنو گرند 
کولئـوس ۲۰۲۶ همچنـان یکی از محصـولات قابل توجـه در سـبد خودروهـای وارداتی »ماموت‌خودرو« به شـمار 
می‌رود؛ شـاسی بلندی خانـوادگی کـه بـا ترکیـب طـراحی مـدرن، ابعـاد بـزرگ، پیشـرانه قدرتمنـد، سـامانه 
چهارچرخ محـرک و مجموعه‌ای از فناوری های هوشـمند، ظرفیت حضور جدی در بازار رقابـتی خودروهای وارداتی 
را دارد. ایـن خودرو با تکیه بر مجموعـه‌ای از ویژگی های فنی و رفاهی، تلاش می کند انتظارات مشـتریانی را پاسـخ 
دهـد کـه در انتخاب یک خـودرو جدیـد، علاوه‌بـر اعتبار نشـان تجاری، بـه توان حرکتی، آسـایش سـرنشینان، 
تجهیـزات ایمنی و فناوری های روز نیـز توجه دارند. بازار خودروهای وارداتی در سـال های اخیـر با ورود محصولات 
متنوعی از خودروسـازان مختلف روبه‌رو شـده اسـت؛ شـرایطی که انتخاب را برای مشتریان گسـترده تر کرده، اما 
هم‌زمـان رقابت میـان عرضه کننـدگان را نیز افزایش داده اسـت. در چنین فضـایی، موفقیت یک محصـول تنها به 
ظاهر جذاب یا فهرسـت بلندبالای امکانات آن وابسـته نیسـت؛ بلکه هماهنـگی میان طراحی، مهنـدسی، کیفیت 
تجربـه رانندگی و خدمات پـس از فروش نیز اهمیـت پیدا می کند. رنو گرنـد کولئوس با چنین رویکردی وارد سـبد 
محصـولات »ماموت خـودرو« شـده اسـت تـا در رده کراس‌اوورهای بـزرگ و مجهز، گزینـه‌ای متفـاوت پیش روی 
خریداران داخل کشـور قـرار دهد. گرنـد کولئوس در کره جنـوبی تولید شـده و توسـعه آن از ظرفیت های صنعتی 
و فناوری مشـترک بـا گروه جیلی بهـره می برد. این همـکاری، نمونـه‌ای از مسیر جدید صنعت خودرو جهان اسـت 
کـه در آن خودروسـازان بـرای توسـعه محصـولات رقابتی تـر، از پلت فرم هـا و توانمندی های مهندسی مشـترک 
اسـتفاده می کننـد. حاصل این رویکـرد در گرنـد کولئوس، خودرویی اسـت که ابعـاد خانوادگی را با قـوای محرکه 
قدرتمنـد و مجموعـه‌ای از فناوری هـای ارتبـاطی و ایمنی ترکیـب می کند. در ایـن میان، عرضه چنیـن محصولی 
از سـوی »ماموت خـودرو« را بایـد فراتر از اضافه شـدن یـک نام جدید بـه فهرسـت خودروهـای وارداتی ارزیابی 
کـرد؛ زیـرا در بازار امـروز، کیفیت عرضـه، پشـتیبانی و تجربه مالکیـت به اندازه مشـخصات خود خـودرو اهمیت 

دارد کـه »ماموت خودرو« در این راسـتا کارنامه درخشـانی دارد.

 انتخاب محصول؛ نقطه آغاز راهبرد »ماموت خودرو«
افزایـش تنـوع خودروهای وارداتی باعث شـده اسـت مشـتریان 
بـرای انتخـاب خـودرو مناسـب، معیارهـای دقیق تـری داشـته 
باشـند. گـروهی طـراحی بیـرونی و جایـگاه برنـد را در اولویـت 
قـرار می‌دهنـد، بـرخی فضای کابیـن و آسـایش سـرنشینان را 
مهم تـر می‌دانند و گـروهی دیگر به‌دنبـال ترکیبی از تـوان فنی، 
فناوری هـای ایمنی و تجهیـزات رفاهی هسـتند. گرند کولئوس 
بـا تمرکز بـر مجموعـه ایـن نیازهـا، در جایـگاه یک کـراس‌اوور 
خانـوادگی بزرگ قـرار می‌گیرد؛ محصـولی که قرار نیسـت تنها 
بـا یـک ویژگی شـاخص شـناخته شـود، بلکـه می کوشـد میان 
عملکـرد، آسـایش و فنـاوری تعـادل ایجـاد کنـد. ابعـاد بدنـه، 
پیشـرانه 2 لیتـری توربوشـارژ، جعبه‌دنـده 8 ‌سـرعته اتوماتیک 
و سـامانه چهارچرخ محـرک، بخـشی از مشـخصات فـنی ایـن 
خـودرو هسـتند. در کنـار ایـن مجموعـه، معمـاری دیجیتـال 
کابین و تجهیزات پیشـرفته کمک‌راننده نیز جایگاه فناوری را در 
تجربه رانندگی پررنگ می کنند. چنین ترکیبی برای مشـتریانی 
اهمیـت دارد کـه از یک خـودرو خانوادگی در این سـطح، فراتر از 
رفت‌وآمدهای شـهری انتظار دارند و به‌دنبال خودرویی هسـتند 
که در سـفرهای طولانی، بزرگراه ها و شـرایط متنوع رانندگی نیز 
قابلیت هـای مناسـبی ارائـه دهد. از سـوی دیگر، عرضـه خودرو 
در بـازار ایـران تنهـا مرحله نخسـت مسیر حضور یـک محصول 
اسـت. دسـترسی بـه اطلاعـات دقیـق، فرآینـد تحویـل، تامین 
قطعـات و خدمات تخصـصی، عواملی هسـتند کـه می‌توانند بر 
تصمیم نهـایی خریدار تاثیـر بگذارند. از این منظـر، حضور گرند 
کولئـوس در سـبد »ماموت خودرو« با وجـود پارامترهای مذکور 
فرصـتی بـرای ایـن شـرکت فراهـم می‌کند تـا در کنـار معرفی 
یـک محصول جدیـد، بر توانـایی خـود در همراهی با مشـتریان 

خودروهـای وارداتی نیـز تاکیـد کند

 طراحی بیرونی؛ تناسبات بزرگ با چهره‌ای مدرن
رنـو گرنـد کولئـوس بـا طـول حـدود ۴۷۸۰ میلی متـر و فاصله 
محـوری ۲۸۲۰ میلی متـر، در گـروه کراس‌اوورهـای بـزرگ 
خانـوادگی قـرار می‌گیـرد. ایـن ابعـاد، در کنـار تناسـبات بدنه، 
زمینـه مناسـبی بـرای ایجـاد فضـای کابیـن جـادار و حضـور 
قدرتمنـد خودرو در نمـای بیـرونی فراهم می کننـد. در طراحی 
ایـن محصـول، ترکیب سـطوح حجـمی، خطـوط پویـا و تاکید 
بـر عـرض بدنـه، بـه ایجـاد چهـره‌ای مـدرن و متمایـز کمـک 
کرده اسـت. در نمـای جلو، چراغ هـای باریـک LED، گرافیک 
جلوپنجره و خطوط برجسـته کاپوت، هویتی امروزی و باصلابت 
ایجـاد می کننـد. در نمـای جانـبی نیز خط شـانه‌ای مشـخص، 
گلگیرهـای حجیـم و فـرم کشیده بدنـه، ضمـن تاکید بـر ابعاد 
خودرو، از سـنگین بـه نظر رسیـدن آن جلوگیـری می‌کنند. در 
بخش عقـب، طـراحی افـقی چراغ ها و پیوسـتگی سـطوح بدنه 
بر عـرض بصری خـودرو تاکیـد دارد و بـه انسـجام کلی طراحی 
کمـک می کند. رینگ هـای بزرگ و جزئیات بدنـه نیز در تکمیل 
ایـن تصویـر نقـش دارنـد. با ایـن حـال، اهمیـت طـراحی گرند 
کولئـوس تنها به ظاهر آن محدود نمی شـود. در یک کـراس‌اوور 
خانـوادگی، تناسـبات بدنه باید با فضـای مورد نیاز سـرنشینان، 
سـهولت اسـتفاده روزمره و قابلیت سفر هماهنگ باشـد. در این 
خـودرو، ابعاد بـزرگ و رویکرد طراحی بدنـه در کنار یکدیگر قرار 
گرفته‌انـد تـا محصـولی شـکل بگیرد کـه هـم از نظر ظاهـری با 
انتظارات مشـتریان این رده هماهنگ باشـد و هم برای اسـتفاده 

خانـوادگی مناسـب به نظر برسـد

 کابین؛ پیوند آسایش خانوادگی با فناوری دیجیتال
فضـای داخـلی گرنـد کولئـوس بر سـه محـور فضـا، ارگونومی 
و فنـاوری شـکل گرفتـه اسـت. طـراحی داشـبورد، جانمـایی 
کنترل هـا و اسـتفاده از نمایشـگرهای بـزرگ، کابیـنی مـدرن 
ایجاد می کند که در آن دسـترسی به اطلاعـات و امکانات خودرو 

اهمیـت ویژه‌ای دارد. در این سـاختار، فنـاوری صرفا یک ویژگی 
نمایشی نیسـت، بلکه بخشی از شیوه تعامل راننده و سـرنشینان 
بـا خـودرو به شـمار می‌رود. یـکی از شـاخص ترین ویژگی هـای 
کابین، مجموعه نمایشـگرهای OpenR Panorama اسـت. 
ایـن طـراحی از سـه نمایشـگر ۱۲.۳ اینـچی تشـکیل شـده که 
در امتـداد داشـبورد قـرار گرفته‌انـد و شـامل کلاسـتر دیجیتال 
راننده، نمایشـگر مرکزی و نمایشـگر اختصاصی سـرنشین جلو 
می شـوند. نمایشـگر مقابل راننده بـرای ارائه اطلاعـات مرتبط با 
رانندگی طراحی شـده اسـت و نمایشـگر مرکزی نیز دسـترسی 
بـه بخش هایی مانند ناوبـری، تنظیمات خودرو، سیسـتم تهویه 
و امکانـات اطلاعـات و سـرگرمی را فراهـم می کنـد. نمایشـگر 
اختصـاصی سـرنشین جلـو، یـکی از بخش هـای متمایـز ایـن 
مجموعه اسـت که امکان دسـترسی به قابلیت های سـرگرمی و 

محتـوای دیجیتـال را فراهـم می کند.

بر اسـاس مشـخصات اعلام شـده، امکاناتی مانند پخش محتوای 
ویدئـویی، موسیـقی، مرور وب، اخبـار و پادکسـت در این بخش 
پیش‌بیـنی شـده‌اند. البتـه دسـترسی بـه بـرخی قابلیت هـا 
می توانـد به نسـخه خودرو، خدمـات ارتبـاطی و محدودیت های 
منطقه‌ای وابسته باشـد. در کنار این نمایشگرها، نمایشگر سربالا 
با قابلیت نمایـش اطلاعات در میدان دید راننـده نیز در مجموعه 
فناوری هـای این خودرو قـرار دارد. این سـامانه با ارائـه اطلاعات 
مهـم راننـدگی در محـدوده دیـد راننـده، می توانـد نیاز بـه نگاه 
کردن مکرر به نمایشـگرهای داشبورد را کاهش دهد. همچنین، 
یکپارچـگی رابط خـودرو با سـامانه‌های ارتباطی تلفن‌همـراه، از 
جملـه اپل کارپـلی و اندروید اتو، در نسـخه های مجهز و سـازگار 
می تواند دسـترسی به نقشـه، تماس هـا و اطلاعـات مسیریابی را 
سـاده تر کند. مجموعـه OpenR Panorama بـا اتصال به 
سـرویس های آنلایـن و امکانـات ارتباطی معرفی شـده اسـت؛ با 
ایـن حـال، قابلیت اسـتفاده از خدماتی مانند اتصال نسـل پنجم 
ارتباطـات و بـرخی سـرویس‌های متصـل، به تجهیزات نسـخه 
عرضه شده و شرایط دسـترسی در بازار ایران بستگی دارد. آن چه 
ایـن مجموعه را از منظر تجربه کاربری مهـم می کند، تلاش برای 
یکپارچه سـازی اطلاعات راننـدگی، امکانات رفاهی و سـرگرمی 

در فضـایی منظم و قابل دسـترس اسـت

 ۲۳۵ اسب‌بخار قدرت با یک پیشرانه 2 لیتری
در بخـش فـنی، رنو گرنـد کولئـوس از یـک پیشـرانه بنزینی 2 
لیتـری توربوشـارژ بهره می بـرد که تـوان تولید ۲۳۵ اسـب بخار 

قـدرت در دور موتـور ۵۰۰۰ دور بـر دقیقـه و ۳۵۰ نیوتون متـر 
گشـتاور در بـازه ۱۸۰۰ تـا ۴۵۰۰ دور بـر دقیقـه را دارد. ایـن 
مشـخصات، پیشـرانه خودرو را در جایگاه مجموعـه‌ای قدرتمند 
بـرای یک کـراس‌اوور خانوادگی بـزرگ قرار می‌دهد. دسـترسی 
بـه گشـتاور ۳۵۰ نیوتن متری در محدوده نسـبتا گسـترده‌ای از 
دور موتـور، از ویژگی‌های مهـم این مجموعه اسـت. در رانندگی 
روزمره، گشـتاور در دسترس می تواند به پاسخگویی بهتر خودرو 
هنگام شـتاب‌گیری، سـبقت و حرکـت در مسیرهـای شیب‌دار 
کمـک کنـد. بـر اسـاس مشـخصات اعلام شـده، شـتاب صفر تا 
صـد کیلومتر بر سـاعت گرنـد کولئـوس ۸.۳ ثانیه اسـت؛ رقمی 
کـه توان حرکـتی قابل توجـهی را بـرای خـودرویی با ایـن ابعاد 
نشـان می‌دهد. البته عملکرد واقعی خودرو تنهـا به قدرت موتور 
وابسـته نیسـت. وزن خـودرو، شـرایط مسیر، کیفیت سـوخت، 
وضعیـت تایرهـا و نحوه انتقال نیـرو نیز در تجربه راننـدگی تاثیر 
دارنـد. به همیـن دلیل، اهمیـت مجموعه فنی گرنـد کولئوس را 
بایـد در هماهنگی پیشـرانه بـا جعبه‌دنده و سـامانه انتقـال نیرو 
بـررسی کـرد؛ مجموعـه‌ای کـه بـرای تامین تـوان مورد نیـاز در 

راننـدگی شـهری و جاده‌ای طراحی شـده اسـت

 جعبه‌دنده ‌8 سرعته آیسین؛ 
هماهنگی توان و نرمی حرکت

نیـروی تولیدشـده توسـط پیشـرانه گرنـد کولئـوس از طریـق 
جعبه‌دنده 8  سـرعته اتوماتیک سـاخت آیسین منتقل می شـود. 
اسـتفاده از هشـت نسـبت دنـده، امـکان انتخـاب نسـبت انتقال 
مناسـب را در شـرایط مختلف رانندگی فراهم می کنـد. دنده های 
پایین تـر بـرای شـروع حرکـت و شـتاب‌گیری اهمیـت دارنـد و 
نسـبت های بالاتـر می توانند در سـرعت های ثابـت جـاده‌ای، دور 
موتور را در سـطح مناسب تری نگه دارند. در یک خودرو خانوادگی، 
عملکـرد جعبه‌دنـده تنهـا بـا سـرعت تعویـض دنـده سـنجیده 
نمی شـود؛ نـرمی حرکـت در ترافیـک، هماهنـگی بـا پیشـرانه 
و انتقـال پیوسـته نیـرو نیـز اهمیـت دارند. گسـتره نسـبت های 
انتقـال در جعبه‌دنـده 8  سـرعته می توانـد بـه ایجاد تعـادل میان 
پاسـخگویی حرکـتی و آسـایش سـرنشینان کمـک کنـد. گرند 
کولئـوس همچنین بـه حالت های مختلـف رانندگی شـامل اکو، 
کامفورت، اسـپرت، هوشـمند، بـرف و خارج از جاده مجهز اسـت. 
ایـن حالت هـا بـا هدف تطبیـق رفتـار خودرو بـا شـرایط متفاوت 
طـراحی شـده‌اند. حالـت اقتصـادی بـر راننـدگی کم مصرف تـر 
تمرکز دارد، حالت اسـپرت پاسـخ گویی پویاتـری را دنبال می کند 
و حالت هـای بـرف و خـارج از جاده بـرای شـرایطی در نظر گرفته 
شـده‌اند کـه مدیریـت کشـش و انتقـال نیـرو اهمیـت بیشـتری 
دارد. حالـت هوشـمند نیز بـا توجه به شـرایط و الگـوی رانندگی، 

تنظیمـات مناسـب را انتخـاب می کند

 سامانه چهارچرخ محرک بورگ‌وارنر؛ مدیریت 
هوشمند انتقال نیرو

یـکی از ویژگی‌های فنی قابـل توجه گرند کولئـوس، بهره‌گیری 
از سـامانه چهارچرخ محرک نسـل ششـم بورگ‌وارنر اسـت. این 
سـامانه با مدیریت انتقال گشـتاور میان محورهـای جلو و عقب، 
می تواند متناسـب با شـرایط مسیـر و میزان چسـبندگی، نحوه 
توزیـع نیـرو را تغییـر دهد. هـدف از چنیـن سـاختاری، افزایش 
کشـش و کمـک بـه حفـظ پایـداری خـودرو در شـرایط متنوع 
راننـدگی اسـت. در مسیرهـای لغزنـده یـا هنگام حرکـت روی 
سـطوحی که چسـبندگی یکسـانی ندارند، مدیریت انتقال نیرو 
می توانـد در بهبـود رفتـار خودرو موثر باشـد. همچنیـن، هنگام 
شـتاب‌گیری، توزیع مناسـب گشـتاور میان محورها می تواند به 

اسـتفاده موثرتر از نیـروی موتور کمک کند. البته میـزان کارایی 
این سـامانه به وضعیت تایرها، شـرایط سـطح مسیر و تنظیمات 
سیسـتم نیز وابسـته اسـت و وجود سـامانه چهارچرخ‌محرک به 
معنـای برخـورداری از قابلیت های یک خودرو تخصـصی آفرود 
نیسـت. هماهنگی این سـامانه بـا حالت های راننـدگی مختلف، 
از جملـه برف و خارج از جاده، امکان انتخاب تنظیمات متناسـب 
بـا شـرایط را در اختیـار راننـده قـرار می‌دهـد. ترکیب پیشـرانه 
پرقدرت، جعبه‌دنده 8 ‌سـرعته و سامانه چهارچرخ محرک، گرند 
کولئوس را از نظر سـاختار فنی به محصولی قابـل توجه در میان 

کراس‌اوورهـای خانـوادگی وارداتی تبدیـل می کند

 فناوری‌های ایمنی؛ از حفاظت سرنشینان 
تا کمک‌راننده

ایمـنی در گرنـد کولئوس بـه تجهیـزات پایه حفاظـتی محدود 
نمی شـود و مجموعه‌ای از امکانات ایمنی غیرفعال و سـامانه های 
کمک‌راننـده را در بر می‌گیرد. بر اسـاس مشـخصات ارائه شـده، 
ایـن خـودرو به هفت کیسـه هوا بـرای حفاظـت از سـرنشینان، 
کمربندهـای ایمـنی مجهـز بـه پیش‌کشـنده و محدودکننـده 
نیـرو و اتصـالات ایزوفیکـس برای صنـدلی کودک مجهز اسـت. 
سـامانه های ترمـز ضدقفـل، توزیـع الکترونیـکی نیـروی ترمز، 
کنتـرل پایـداری الکترونیکی و هشـدار ترمـز اضطـراری نیز در 
مجموعـه تجهیـزات اعلام‌شـده قـرار دارنـد. ایـن امکانـات، در 
کنار سـاختار بدنـه و سـازه خـودرو، لایه‌های مختلـف حفاظت 
از سـرنشینان را تشـکیل می‌دهنـد. با این حـال، ارزیـابی کامل 
ایمـنی یـک خـودرو بـه نتایـج آزمون هـای معتبـر تصـادف، 
عملکرد تجهیزات در شـرایط واقعی و مشـخصات دقیق نسـخه 
عرضه شـده وابسـته اسـت. بخش دیگـری از فناوری هـای گرند 
کولئـوس بـه سـامانه های پیشـرفته کمک‌راننـده اختصـاص 
دارد. بـر اسـاس اطلاعات ارائه شـده، مجموعه‌ای شـامل حداکثر 
۳۱ قابلیـت کمک‌راننـده بـرای این خودرو معرفی شـده اسـت. 
ایـن امکانـات حوزه هـایی مانند کنترل سـرعت، حفـظ فاصله با 
خـودرو جلـویی، پایش خطوط حرکـت، پیشـگیری از برخورد و 
کمک به پارک را پوشـش می‌دهند. سامانه دسـتیار فعال راننده 
بـا ترکیب قابلیت هایی مانند کنترل تطبیقی سـرعت و کمک به 
حفظ خودرو در مرکز خط، می تواند در شـرایط مناسـب بخشی 
از وظایـف کنتـرلی راننـده را پشـتیبانی کنـد. ترمـز اضطراری 
خودکار نیز با تشـخیص خطر برخورد، امکان هشدار و در شرایط 
تعریف شـده، ترمزگیری خـودکار را فراهم می کنـد. قابلیت های 
اعلام شـده بـرای ایـن سـامانه، تشـخیص گروه هـایی از کاربران 
آسیب پذیـر مسیـر، از جملـه عابران‌پیـاده و دوچرخه سـواران را 

نیز شامل می شـود. در اطراف خودرو، سـامانه هایی مانند هشدار 
نقاط کور، هشـدار برخورد از عقب، هشدار ترافیک متقاطع عقب 
و هشـدار خـروج ایمن سـرنشینان قـرار دارند. قابلیـت کمک به 
جلوگیـری از برخـورد در تقاطع هـا و دسـتیار فرمان بـرای مانور 
اجتنـابی نیـز از دیگـر فناوری هـای معرفی‌شـده هسـتند. ایـن 
سـامانه ها می تواننـد بـا هشـدار به موقـع یـا مداخله در شـرایط 
مشـخص، به کاهـش احتمـال بـرخی برخوردها کمـک کنند؛ 
هرچنـد جایگزین توجه راننـده، رعایت فاصله ایمـن و پایبندی 
به مقررات نیسـتند. بـرای خریداران ایـرانی، بـررسی تجهیزات 
دقیق نسـخه تحویلی اهمیت ویژه‌ای دارد؛ زیـرا تعداد و عملکرد 
امکانـات ایمـنی و کمک‌راننـده ممکـن اسـت بـا توجه بـه تیپ 

خـودرو و بـازار عرضه متفاوت باشـد

 مزیت رقابتی »ماموت خودرو« 
فراتر از فروش خودرو

در بـازار خودروهـای وارداتی، معـرفی محصـولی با مشـخصات 
فـنی و رفـاهی قابـل توجـه تنها بخـشی از مسیـر رقابت اسـت. 
تجربـه مالکیـت زمـانی شـکل می‌گیـرد کـه مشـتری پـس از 
خریـد نیـز به خدمـات مناسـب، قطعـات مـورد نیـاز، تعمیرات 
تخصـصی و پاسـخگویی روشـن دسـترسی داشـته باشـد. ایـن 
موضـوع درباره خودروهـایی مانند گرند کولئوس که از پیشـرانه 
الکترونیـکی متعـدد و سـامانه‌های  توربوشـارژ، تجهیـزات 
پیشـرفته کمک‌راننده اسـتفاده می کنند، اهمیت بیشتری پیدا 
می کنـد. نگهـداری صحیـح چنین خـودرویی به رعایـت برنامه 
سـرویس های دوره‌ای، استفاده از قطعات مناسـب و برخورداری 
از دانش فنی مرتبـط نیاز دارد. در نتیجه، خدمـات پس از فروش 
بخـشی جدایی ناپذیـر از ارزش نهایی خـودرو به شـمار می‌رود و 
می توانـد بر میـزان رضایت مشـتری و اعتماد او بـه عرضه‌کننده 
تاثیـر بگـذارد. »ماموت خـودرو« در معـرفی محصـولات رنـو، بر 
عرضه و پشـتیبانی از ایـن خودروهـا تاکید دارد. سـابقه فعالیت 
ایـن شـرکت در بـازار خودروهـای وارداتی و عملکـرد آن در 
دوره هـای دشـوار تامین و عرضـه، از جمله موضوعاتی اسـت که 
می توانـد در ارزیابی جایـگاه آن مورد توجه قرار گیـرد. در جنگ 
۴۰ روزه نیـز اسـتمرار فعالیـت و عرضه محصولات نشـان داد که 
پاسـخگویی به مشـتریان در فروش و خدمات پـس از فروش این 

شـرکت خـودرویی از اهمیـت بـالایی برخوردار اسـت.

»ماموت‌ خودرو« رقابت کراس‌اوورهای لوکس را سخت تر می کند؛

»گرند کولئوس«؛ برگ تازه رنو در بازار ایران

نوربالا

گرند کولئوس در کره جنوبی 
تولید شده و توسعه آن از 

ظرفیت های صنعتی و فناوری 
مشترک با گروه جیلی 

بهره می برد. این همکاری، 
نمونه‌ای از مسیر جدید 

صنعت خودرو جهان است که 
در آن خودروسازان برای توسعه 
محصولات رقابتی‌تر، از پلت فرم ها 

و توانمندی های مهندسی 
مشترک استفاده می کنند



STATION

»دنیای خودرو« نخستین و تنها روزنامه اختصاصی صنعت و بازار خودرو
نشانی: تهران- میدان هفت‌تیر- خیابان 

مفتح جنوبی- خیابان ورکش- پلاک 19- ط 3
تلفن تماس: 88306761- 021-88308102

info@Autoworld.ir :پست الکترونیکی
 www.donyayekhodro.com :نشانی اینترنتی

سامانه پیام کوتاه: 3000674000

ه۱۶ یستگا ها یستگا Autoworldirا

 )DRL( چراغ هـــای روشـــنایی روز یـــا دی لایـــت   
ـــنایی  ـــودرو در روش ـــدن خ ـــده‌ ش ـــش دی ـــدف افزای ـــا ه ب
روز طـــراحی شـــده‌اند، نـــه روشـــن کردن مسیـــر در 
ـــل  ـــمی وزارت حمل‌ونق ـــای رس ـــاس راهنم ـــکی. براس تاری
ـــب  ـــبانه مناس ـــدگی ش ـــرای رانن ـــا ب ـــن چراغ ه ـــا، ای بریتانی
ـــث  ـــد باع ـــایی می توان ـــا به تنه ـــتفاده از آن ه ـــتند و اس نیس
کاهـــش دیـــد راننـــده و دیده نشـــدن خـــودرو از پشـــت 
شـــود. در بسیـــاری از خودروهـــای جدیـــد، دی لایت هـــا 
بـــا روشـــن‌ شـــدن موتـــور به‌صـــورت خـــودکار فعـــال 
ـــه  ـــده را ب ـــت رانن ـــن اس ـــه ممک ـــوعی ک ـــوند؛ موض می ش
ـــه  ـــالی  ک ـــتند. درح ـــن هس ـــودرو روش ـــای خ ـــام چراغ ه ـــد تم ـــور کن ـــدازد و تص ـــتباه بین اش
در بـــرخی مدل هـــا، بـــا فعـــال  بـــودن دی لایـــت، چراغ هـــای عقـــب روشـــن نمی شـــوند 
و خـــودرو از پشـــت در تاریـــکی به ســـختی دیـــده می شـــود. بنابرایـــن، هنـــگام راننـــدگی 
ـــال‌  ـــرد و از فع ـــن ک ـــب روش ـــت مناس ـــو را در وضعی ـــلی جل ـــای اص ـــد چراغ ه ـــب، بای در ش
بـــودن چراغ هـــای عقـــب نیـــز اطمینـــان داشـــت. طبـــق مقـــررات راهنمـــای راننـــدگی 
ـــروری  ـــد ض ـــدید دی ـــش ش ـــگام کاه ـــب و هن ـــو در ش ـــای جل ـــتفاده از چراغ ه ـــا، اس بریتانی
ـــته  ـــق نداش ـــاد مطل ـــا اعتم ـــودکار چراغ ه ـــت خ ـــه حال ـــه ب ـــت ک ـــن اس ـــم ای ـــه مه ـــت. نکت اس
ــه. پیـــش از حرکـــت،  ــا، بارنـــدگی و مـ ــای تاریـــک، تونل هـ ــژه در جاده هـ ــد؛ به‌ویـ باشیـ
ـــک‌ شـــدن  ـــگام نزدی ـــالا، هن ـــد و در صـــورت اســـتفاده از نورب ـــررسی کنی ـــا را ب وضعیـــت چراغ ه
ـــل  ـــدگان مخت ـــر رانن ـــد دیگ ـــا دی ـــد ت ـــر دهی ـــن تغیی ـــه نورپایی ـــل، آن را ب ـــای مقاب خودروه
ـــلی  ـــراغ اص ـــت و چ ـــدن در روز اس ـــده  ش ـــرای دی ـــت ب ـــد: دی لای ـــته باشی ـــاد داش ـــه ی ـــود. ب نش

شــب شــدن در ـ یــده‌ ـ یــدن و دـ بــرای دـ ـ

چهار شنبه 29 مهرماه 1405. سال یازدهم. ‌شماره 2595

آیا چراغ های دی لایت 
در شب هم قابل اعتماد هستند؟

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: خشایار نظریان رستمی
رئیس شورای سیاستگزاری: حسین نظریان رستمی

زیر نظر شورای سردبیری

Billboard
بیلبورد

24
10

24
12

23
17

ارومیه تبریز 27
12

مشهد 27
12

شیراز 31اصفهان
11

27
17

33رشتتهران
17

30یزد
12

39
26

28
11

زاهدانبندرعباسکرمان 25
17

29شهرکردگرگان
6

24
18

44ساری
27

اهواز

نکته آموزشی

  بررسی منظم سطح روغن‌ترمز یکی از مهم ترین اقدامات در سرویس و نگهداری خودرو است. سطح این سیال 
باید در مخزن اصلی، بین علامت‌های حداقل MIN و حداکثر MAX قرار داشته باشد. کاهش تدریجی سطح روغن 
ممکن است ناشی از فرسودگی لنت ها باشد؛ اما افت ناگهانی یا بیش ‌از حد می‌تواند نشانه نشتی در مدار هیدرولیک 

ترمز باشد. در چنین شــرایطی، خودرو باید توسط متخصص بررسی شود. همچنین، روغن ترمز به مرور رطوبت 
جذب می کند و نقطه جوش آن کاهش می یابد؛ بنابراین، تعویض آن مطابق برنامه سرویس سازنده ضروری است. 

برای تکمیل مخزن نیز فقط باید از نوع روغن ترمز توصیه شده برای خودرو استفاده کرد.

بررسی سطح روغن ترمز؛ 
اقدامی ساده برای حفظ ایمنی

The Last Word
حرف آخر

o.mohammadi@autoworld.ir

امید محمدی

کونیگزگ جمرا؛ چهار صندلی و هیجان بی نهایت!
   کونیگــزگ بــا معــرفی جمــرا در ســال ۲۰۲۰، کمپیــنی متفــاوت را بــرای معــرفی نخســتین خــودرو چهارســرنشین تاریــخ خــود آغــاز کــرد. 
ــگا  ــوان »م ــا عن ــود. جمــرا ب ــره ب ــری روزم ــار ســرنشین و کاربردپذی ــا آســایش چه ــا ب ــن، ترکیــب عملکــرد اَبََرَخودروه ــن کمپی ــام اصــلی ای پی

بـه خودروـهـای دونـفـره نیـسـت تـا نـشـان دـهـد هیـجـان رانـنـدگی دیـگـر مـحـدود ـ شـد ـ جی‌تی« مـعـرفی ـ


