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قالب های ضروری تولید، قربانی برچسب »غیرضروری« گمرک!
توقف قالب های تخصصی در گمرک، هزینه های تولید را افزایش داده و احتمال اختلال در تامین قطعات مورد نیاز خودروسازان را بیشتر کرده است
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حمل‌ونقل عمومی یکی از زیرساخت های اصلی اقتصاد شهری است و 
کارآمدی آن، ارتباط مستقیمی با کیفیت ناوگان، هزینه سفر، مصرف 
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»آلپین« با یک تغییر 
ساده، هاچ بک برقی 
خود را جذاب تر کرد

    شرکت Alpine نســخه جدیدی از هاچ بک برقی A290 را معرفی کرده که بدون دست زدن به 
 Collection A290 مشخصات فنی، ظاهر این خودرو را پخته تر و جذاب تر کرده است. مدل جدید با نام
عرضه می شود و نشان می‌دهد گاهی یک تغییر ظاهرا کوچک می تواند تاثیر بزرگی بر شخصیت یک 
خودرو داشته باشد. A290 در سال ۲۰۲۴ به عنوان نسخه اسپرت تر E-Tech 5 Renault معرفی شد و 
با بدنه اختصاصی و قوای محرکه قوی تر، نقش هاچ بک پرفورمنس الکتریکی گروه رنو را بر عهده گرفت. 

اکنون آلپین با ارائه تیپ Collection تلاش کرده جذابیت بصری این مدل را افزایش دهد.
مهم ترین تفاوت نسخه جدید به گلگیرها مربوط می شــود. درحالی که مدل استاندارد از فلاپ های 
پلاستیکی مشکی‌رنگ الهام گرفته از کراس‌اوورها استفاده می کرد، در نسخه Collection این بخش ها 

همرنگ بدنه شده‌اند؛ تغییری که باعث شــده خودرو یکپارچه تر و لوکس تر به نظر برسد. بسیاری از 
منتقدان معتقدند همین تغییر ساده ظاهر A290 را به شکل محسوسی بهبود داده است.

این نسخه به صورت استاندارد با رنگ ســفید Blanc Nival عرضه می شود؛ اما خریداران می توانند 
رنگ مات Bleu Orage Mat را نیز انتخاب کنند. سقف مشکی، رینگ های ۱۹ اینچی با طرح برف‌دانه، 

کالیپرهای نقره‌ای ترمز و برخی تزئینات اختصاصی دیگر نیز در این نسخه دیده می شوند.
در کابین نیز ترکیب رنگ آبی و خاکستری، تودوزی ویژه صندلی ها و تزئینات جدید داشبورد و رودری ها 
در نظر گرفته شده است. آلپین همچنین از فرمان گرم کن‌دار با امکان سفارش رنگ آبی استفاده کرده تا 

ارتباط بصری بیشتری با هویت برند ایجاد شود.
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نهاد علی بیک‌زاده

روزنامه نگار

   حمل‌ونقـــل عمـــومی 
زیرســـاخت‌های  از  یـــکی 
اقتصـــاد شـــهری  اصـــلی 
ـــاط  ـــدی آن، ارتب ـــت و کارآم اس
مســـتقیمی بـــا کیفیـــت نـــاوگان، 
هزینـــه ســـفر، مصـــرف ســـوخت 
و میـــزان آلاینـــدگی دارد. در 
ــک  ــار ترافیـ ــه فشـ ــران کـ تهـ
ــکی از  ــه یـ ــوا بـ ــودگی هـ و آلـ
چالش هـــای مســـتمر زنـــدگی 
ـــا  ـــد صرف ـــا نبای ـــازی تاکسی ه ـــت، نوس ـــده اس ـــل ش ـــهروندان تبدی ش
ـــشی  ـــدام بخ ـــن اق ـــود؛ ای ـــده ش ـــودرویی دی ـــه خ ـــک برنام ـــوان ی به عن
ـــای  ـــره‌وری و ارتق ـــش به ـــرای افزای ـــت شـــهری ب ـــرد کلان مدیری از راهب

نـدگی در پایتــخـت اــسـت کیفــیـت زــ
ـــات  ـــه خدم ـــدم ارائ ـــط مق ـــسی در خ ـــدگان تاک ـــان، رانن ـــن می در ای
ـــرایط  ـــود ش ـــه بهب ـــر ب ـــه منج ـــتی ک ـــر سیاس ـــد. ه ـــرار دارن ـــومی ق عم
ـــا  ـــاتی را ارتق ـــت خدم ـــد کیفی ـــت می توان ـــود، درنهای ـــان ش ـــت آن فعالی
ـــن  ـــد. از همی ـــتفاده می کنن ـــا اس ـــر روز از آن ه ـــهروندان ه ـــه ش ـــد ک ده
ـــازمان  ـــوی س ـــانی از س ـــهیلات یک‌میلیاردتوم ـــاص تس ـــر، اختص منظ
ـــد جـــک  ـــرای خری ـــران ب ـــرانی شـــهر ته ـــر تاکسی ـــت و نظـــارت ب مدیری
ـــابی  ـــاوگان ارزی ـــازی ن ـــهیل نوس ـــت تس ـــدامی در جه ـــد اق جی ۴ را بای

ــکـرد
بـــا قیمـــت 2میلیـــارد و ۶۴۰ میلیون تومـــانی ایـــن خـــودرو، ســـهم 
آورده متقـــاضی بـــه یـــک میلیـــارد و  ۶۴۰ میلیون تومـــان می‌رســـد 
ـــزان  ـــن می ـــد. ای ـــت می کن ـــهیلات دریاف ـــارد تس ـــار یک‌میلی ـــه در کن ک
ـــایی،  ـــن طرح ه ـــعه چنی ـــه توس ـــد ک ـــان می‌ده ـــالی نش ـــارکت م مش
ـــل  ـــازوکارهای مکم ـــراحی س ـــه ط ـــه، ب ـــار اولی ـــن اعتب ـــر تامی علاوه ب
ـــم آن  ـــل مه ـــاز دارد. اص ـــدگان نی ـــد رانن ـــدرت خری ـــش ق ـــرای افزای ب
اســـت کـــه حمایـــت اعتبـــاری بتوانـــد فاصلـــه میـــان ضـــرورت نوســـازی 
ـــوان مـــالی متقاضیـــان را کاهـــش دهـــد و امـــکان بهره منـــدی طیـــف  و ت

گــسـترده تری از رانــنـدگان را فراــهـم کــنـد

از ســـوی دیگـــر، نوســـازی نـــاوگان بایـــد به عنـــوان ســـرمایه گذاری 
ـــا  ـــولا ب ـــوده معم ـــای فرس ـــود. خودروه ـــقی ش ـــهر تل ـــده ش ـــرای آین ب
ـــان  ـــت اطمین ـــر و نگهـــداری و کاهـــش قابلی ـــش هزینه هـــای تعمی افزای
ـــورت  ـــا، درص ـــن خودروه ـــد ای ـــنی هدفمن ـــتند. جایگزی ـــراه هس هم
انتخـــاب محصـــول مناســـب از نظـــر مصـــرف ســـوخت، دوام فـــنی 
و هزینـــه خدمـــات پـــس از فـــروش، می توانـــد بـــه بهبـــود شـــرایط 
ـــهروندان  ـــان، ش ـــد. هم‌زم ـــک کن ـــدگان کم ـــت رانن ـــادی فعالی اقتص
ـــه  ـــری ب ـــخگویی بهت ـــه پاس ـــوند ک ـــوردار می ش ـــاوگانی برخ ـــز از ن نی

نـه دارد قـل روزاــ هـای حمل‌ونــ نیازــ
ـــت.  ـــته اس ـــا وابس ـــداوم حمایت ه ـــه ت ـــر ب ـــن مسی ـــت ای ـــه موفقی البت
ــا  ــد بـ ــئول می تواننـ ــای مسـ ــکی و نهادهـ ــبکه بانـ ــهرداری، شـ شـ
گســـترش همکاری هـــای مـــالی، طـــراحی دوره هـــای بازپرداخـــت 
ـــتر،  ـــوق های بیش ـــنی مش ـــدگان و پیش‌بی ـــد رانن ـــا درآم ـــب ب متناس
ـــن چارچـــوب،  ـــد. در ای ـــش دهن ـــای نوســـازی را افزای اثربخـــشی طرح ه
تســـهیلات بانـــکی نبایـــد اقـــدامی مقطـــعی باشـــد، بلکـــه بایـــد در قالـــب 

شــود بــال ـ یــابی دنـ بــل ارزـ یــدار و قاـ مــه‌ای پاـ برناـ
ـــا  ـــد صرف ـــاوگان نبای ـــازی ن ـــه نوس ـــه هزین ـــت ک ـــاسی آن اس ـــه اس نکت
ـــه کل جامعـــه  ـــدام ب ـــن اق ـــع ای ـــرا مناف ـــرار گیـــرد؛ زی ـــر دوش راننـــده ق ب
شـــهری بازمی گـــردد. کاهـــش مصـــرف ســـوخت، ارتقـــای ایمـــنی، 
ـــدار،  ـــل پای ـــمت حمل‌ونق ـــه س ـــت ب ـــات و حرک ـــت خدم ـــود کیفی بهب
ـــعی  ـــارکت واق ـــه مش ـــا ب ـــق آن ه ـــه تحق ـــتند ک ـــومی هس ـــدافی عم اه

یــاز دارد مــالی نـ یــن ـ ظــام تامـ شــهری و نـ یــت ـ مدیرـ
ـــغ  ـــه مبل درنهایـــت، ارزش طـــرح تســـهیلات تاکسیـــرانی تهـــران تنهـــا ب
یک‌میلیـــارد تومـــانی آن محـــدود نمی شـــود؛ اهمیـــت اصـــلی ایـــن 
ـــاوگان  ـــد ن ـــازی هدفمن ـــرای نوس ـــری ب ـــکل‌گیری مسی ـــدام در ش اق
ـــنی  ـــاب ف ـــل، انتخ ـــای مکم ـــا حمایت ه ـــت ب ـــن سیاس ـــر ای ـــت. اگ اس
ـــویی  ـــه الگ ـــد ب ـــود، می توان ـــراه ش ـــتمر هم ـــزی مس ـــب و برنامه‌ری مناس
ـــود؛  ـــل ش ـــومی تبدی ـــل عم ـــاوگان حمل‌ونق ـــازی ن ـــرای بازس ـــر ب موث
الگـــویی کـــه در آن، حمایـــت از راننـــده، ارتقـــای خدمـــات شـــهری 
و افزایـــش بهـــره‌وری اقتصـــادی در یـــک مسیـــر مشـــترک قـــرار 

می‌گیرــنـد

ضرورت حمایت از سرمایه‌گذاران خط مقدم حمل‌ونقل شهری

o.mohammadi@autoworld.ir

امید محمدی

  بازار خودرو ایران در شرایطی قرار گرفته است که مشکلات تولید و 
عرضه، محدودیت های ارزی، افزایش هزینه های تامین قطعات و کاهش 
قدرت خرید مصرف کنندگان، هم‌زمان بر عملکرد این صنعت و رفتار 
خریداران اثر گذاشته است. در چنین شرایطی، سیاست های تنظیم بازار 
که عمدتا بر کنترل قیمت کارخانه‌ای متمرکز بوده‌اند، نتوانسته‌اند فاصله 
میان عرضه و تقاضا را به شکل پایدار کاهش دهند. از سوی دیگر، تورم 
مزمن و کاهش ارزش پول ملی موجب شده است خودرو، علاوه بر کارکرد 
مصرفی خود، به ابزاری برای حفظ ارزش دارایی تبدیل شود؛ موضوعی 
که تقاضای واقعی و سرمایه‌ای را درهم آمیخته و تشخیص نیاز واقعی بازار 
را دشوارتر کرده است. در سوی تولید نیز خودروسازان با مجموعه‌ای از 
محدودیت ها روبه‌رو هستند. دشواری دسترسی به ارز، کمبود نقدینگی، 
افزایش هزینه های حمل‌ونقل و رشد بهای قطعات و مواداولیه، هزینه 
تولید را بالا برده و برنامه‌ریزی برای افزایش تیراژ را پیچیده تر کرده 
است. در این میان، اصلاح سیاست های ارزی و قیمت گذاری، نحوه 
مدیریت عرضه و چگونگی بازگرداندن خودرو به جایگاه کالای مصرفی، 

از جمله موضوعاتی است که نیازمند بررسی دقیق و پرهیز از راهکارهای 
مقطعی است. برای بررسی وضعیت بازار خودرو، چالش های تولید و 
راهکارهای خروج از شرایط فعلی، با سعید مدنی، مدیرعامل اسبق گروه 

خودروسازی سایپا به گفت و گو پرداختیم؛

با توجه به شرایط فعلی بازار خودرو، دولت برای اصلاح وضعیت موجود 
باید از کجا شروع کند؟ آیا اولویت با اصلاح سازوکار عرضه و تقاضاست 

یا ادامه سیاست کنترل قیمت ها؟
معتقدم برای اصلاح شرایط بازار باید مجموعه عوامل موثر بر تولید و عرضه را در 
نظر گرفت. نمی توان از خودروساز انتظار داشت با وجود محدودیت های متعدد، 
تولید را افزایش دهد، هزینه های خود را کنترل کند و هم‌زمان محصول را با 
قیمتی عرضه کند که با واقعیت هزینه های تولید فاصله دارد. در چنین شرایطی، 
سیاست های دستوری به تنهایی نمی توانند مشکلات بازار را برطرف کنند. وقتی 
تولید با محدودیت مواجه است و عرضه پاسخگوی تقاضا نیست، کنترل قیمت 
به تنهایی راه‌حل پایداری نخواهد بود. دولت باید زمینه افزایش تولید، تامین قطعات 
و دسترسی به منابع مالی را فراهم کند و در کنار آن، سازوکاری برای عرضه شفاف 
و حمایت از مصرف کننده واقعی داشته باشد. اصلاح بازار زمانی امکان پذیر است که 
سیاست های تولید، قیمت گذاری و واردات در یک چارچوب هماهنگ دنبال شوند

یکی از مشکلات اصلی خودروسازان و قطعه‌سازان، محدودیت در تامین 
ارز است. برای کاهش اثر این مشکل چه راهکاری پیشنهاد می کنید؟

مدیرعامل اسبق گروه خودروسازی سایپا در گفت‌وگو با »دنیای خودرو«:

نباید فراموش کرد که خودرو در خلأ اقتصادی معامله نمی شود. تا زمانی که تورم و نااطمینانی اقتصادی وجود 
داشته باشد، مردم برای حفظ ارزش دارایی خود به بازارهای مختلف توجه می کنند 

سیاست های دستوری به تنهایی نمی توانند 
مشکلات بازار خودرو را برطرف کنند 
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 این »مینی« عجیب 
در واقع یک سوزوکی 

»سوئیفت« است!

   در دنیای تیونینگ و شخصی سازی خودرو، گاهی پروژه‌هایی شکل می‌گیرند که تشخیص هویت واقعی 
آن ها در نگاه اول تقریبا غیرممکن است. یکی از تازه ترین نمونه ها خودرویی است که از دور کاملا شبیه یک 
Mini Coupe به نظر می‌رسد، اما در واقع چیزی نیست جز یک Suzuki Swift که با تغییرات گسترده ظاهری 
دگرگون شده اســت. این پروژه خاص توسط یک شرکت ژاپنی توسعه یافته و هدف آن خلق خودرویی با 
شخصیت کاملا متفاوت از سوئیفت استاندارد بوده است. نتیجه کار به حدی متفاوت از محصول اصلی است 

که بسیاری از افراد در نخستین برخورد تصور می کنند با یکی از مدل های قدیمی مینی روبه‌رو هستند.
مهم ترین تغییرات در بخش جلو و عقب خودرو دیده می شود. طراحان با جایگزینی کامل پنل های بدنه، 
چراغ ها، جلوپنجره و سپرها، موفق شده‌اند هویتی جدید برای خودرو خلق کنند. سقف با رنگی متفاوت اجرا 

شده و فرم کلی بدنه نیز یادآور کوپه های کوچک بریتانیایی است. برخی جزئیات طراحی حتی شباهت هایی به 
محصولات Aston Martin دارند و همین موضوع ظاهر خودرو را خاص تر کرده است. با وجود همه این تغییرات، 
زیر پوسته خودرو همچنان همان سوزوکی سوئیفت آشنا قرار دارد. از نظر فنی تغییرات چندان گسترده 
نیستند و پروژه بیشتر روی شخصیت بصری خودرو تمرکز دارد. همین مساله باعث شده هزینه توسعه نسبت 
به پروژه های پیچیده موتور و شاسی پایین تر باقی بماند. محبوبیت چنین پروژه هایی در ژاپن اتفاق جدیدی 
نیست. بازار خودرو این کشور سال هاست شاهد تولید کیت های بدنه‌ای است که خودروهای اقتصادی را به 
محصولاتی شبیه مدل های گران‌قیمت و مشهور تبدیل می کنند. از نسخه های الهام گرفته از هامر و مرسدس 

گرفته تا خودروهایی با ظاهر فراری و پورشه، نمونه های مختلفی از این رویکرد در ژاپن دیده شده است.

یکی از راهکارهایی که می‌تواند مورد بررسی قرار گیرد، فراهم 
کردن امکان تامین قطعات و مواداولیه از محل ارز خارج از کشور 
است؛ به گونه‌ای که تولیدکننده بتواند با منابع ارزی در اختیار 
خود یا از مسیرهای مجاز، نیازهای تولید را تامین کند و برای 
هر مرحله از واردات، در انتظار تخصیص ارز بماند. وقتی تامین 
ارز با تاخیر مواجه می شود، سفارش قطعات و مواداولیه به تعویق 
می‌افتد و همین مساله می تواند روند تولید را مختل کند. در 
این فاصله، هزینه‌های حمل‌ونقل و تامین کالا نیز افزایش پیدا 
می کند و درنهایت، فشار بیشتری به تولیدکننده وارد می شود. 
البته اجرای چنین راهکاری به ضوابط روشن، شفافیت در منشأ 
ارز و نظارت موثر نیاز دارد. هدف باید این باشد که مسیر تامین 
مواداولیه و قطعات ضروری تولید کوتاه تر شود، نه این که زمینه 
ایجاد امتیازهای غیرشفاف فراهم شود. هر سیاستی که بتواند 
زمان انتظار برای تامین نیازهای تولید را کاهش دهد، درصورت 

طراحی درست، می تواند به استمرار تولید کمک کند.

با افزایش هزینه های تولید و حمل‌ونقل، آیا می توان 
انتظار داشت قیمت خودرو در شرایط فعلی ثابت بماند؟

باید میان قیمت گذاری دستوری و کنترل واقعی هزینه ها تفاوت 
قائل شد. وقتی هزینه مواداولیه، قطعات، حمل‌ونقل و سایر 
نهاده های تولید افزایش پیدا می کند، نمی توان بدون توجه به 
این عوامل از تولیدکننده انتظار داشت قیمت محصول را برای 
مدت طولانی ثابت نگه دارد. چنین رویکردی ممکن است در 
کوتاه مدت قیمت اعلامی را کنترل کند، اما لزوما به معنای 
کاهش هزینه تمام شده یا بهبود وضعیت بازار نیست. اگر قیمت 
فروش با هزینه های واقعی تولید تناسب نداشته باشد، منابع 
مالی بنگاه تحت فشار قرار می‌گیرد. این وضعیت می تواند توان 
خرید مواداولیه، پرداخت مطالبات قطعه سازان و سرمایه گذاری 
برای توسعه تولید را کاهش دهد. درنتیجه، مشکل عرضه نیز 
ممکن است تشدید شود. بنابراین، سیاست قیمت گذاری باید 
به گونه‌ای باشد که هم هزینه های واقعی تولید را در نظر بگیرد و 
هم از مصرف کننده حمایت کند. حمایت از خریدار نباید صرفا به 
پایین نگه داشتن قیمت کارخانه محدود شود؛ بلکه باید افزایش 

عرضه، کاهش هزینه های غیرضروری و جلوگیری از ایجاد رانت 
در بازار را نیز شامل شود.

چرا خودرو در اقتصاد ایران از یک کالای مصرفی به 
کالایی سرمایه‌ای تبدیل شده است؟

یکی از عوامل اصلی، شرایط تورمی اقتصاد است. زمانی که ارزش 
پول ملی کاهش پیدا می کند و مردم نسبت به حفظ قدرت خرید 
خود نگران هستند، بخشی از جامعه به‌دنبال تبدیل نقدینگی به 
دارایی هایی می‌رود که تصور می کند ارزش خود را بهتر حفظ 
می کنند. خودرو نیز در کنار سایر دارایی ها، در چنین شرایطی 
مورد توجه قرار می‌گیرد. از طرف دیگر، فاصله میان قیمت کارخانه 
و بازار آزاد می تواند انگیزه خرید با هدف کسب سود را افزایش دهد. 
وقتی مصرف کننده مشاهده می کند که یک خودرو پس از خرید از 
کارخانه، در بازار با قیمت بالاتری معامله می شود، بخشی از تقاضا 
ممکن است نه برای استفاده از خودرو، بلکه با هدف بهره برداری 
از این فاصله قیمتی شکل بگیرد. در چنین وضعیتی، تقاضای 
سرمایه‌ای با تقاضای مصرفی ترکیب می شود و فشار بیشتری 
بر بازار وارد می کند. بنابراین، برای بازگرداندن خودرو به جایگاه 
کالای مصرفی، باید علاوه بر سیاست های صنعت خودرو، به شرایط 

عمومی اقتصاد، تورم و نحوه قیمت گذاری نیز توجه کرد.

آیا اصلاح قیمت گذاری و نزدیک شدن قیمت کارخانه 
به بازار می تواند تقاضای سرمایه‌ای را کاهش دهد؟

اگر فاصله قیمتی میان کارخانه و بازار کاهش پیدا کند، یکی از 
انگیزه های خرید با هدف کسب سود از بین می‌رود. در چنین 
شرایطی، خرید خودرو صرفا به دلیل امکان فروش آن با قیمت 
بالاتر، جذابیت کمتری خواهد داشت. با این حال، نباید تصور 
کرد که اصلاح قیمت گذاری به تنهایی می تواند خودرو را از کالای 
سرمایه‌ای خارج کند. تا زمانی که تورم بالا باشد و مردم نسبت به 
حفظ ارزش دارایی های خود نگرانی داشته باشند، ممکن است 
خودرو همچنان برای بخشی از جامعه جذابیت سرمایه‌ای داشته 
باشد. بنابراین، اصلاح قیمت گذاری باید در کنار افزایش عرضه، 
ثبات اقتصادی و بهبود شرایط تولید دنبال شود. نکته مهم این است 

که سیاستگزار نباید تنها بر قیمت اسمی خودرو تمرکز کند. باید 
بررسی شود که سیاست های اتخاذشده چه اثری بر تولید، کیفیت، 
عرضه و دسترسی مصرف کننده واقعی به خودرو دارند. اگر کنترل 
قیمت به کاهش توان تولید منجر شود، ممکن است درنهایت 

کمبود عرضه و شکل‌گیری بازار غیررسمی را تشدید کند.

در شرایطی که قدرت خرید مردم کاهش یافته است، 
آزادسازی قیمت ها چگونه باید انجام شود تا فشار 

بیشتری به مصرف کننده وارد نکند؟
این موضوع نیازمند طراحی یک سازوکار متوازن است. از یک سو، 
تولیدکننده باید بتواند هزینه های خود را پوشش دهد و منابع 
لازم برای ادامه تولید را در اختیار داشته باشد؛ از سوی دیگر، 
مصرف کننده نیز نباید بدون هیچ ابزار حمایتی در برابر افزایش 
قیمت ها قرار گیرد. حمایت از مصرف کننده می تواند به جای 
تحمیل زیان به تولیدکننده، از مسیرهای هدفمند دنبال شود. 
برای مثال، شفافیت در عرضه، افزایش رقابت، تسهیل دسترسی 

به خودرو و طراحی روش های تامین مالی متناسب با توان خانوارها 
می تواند مورد توجه قرار گیرد. همچنین باید از ایجاد فاصله های 
قیمتی غیرمنطقی که زمینه کسب سود بدون فعالیت مولد را 
فراهم می کند، جلوگیری شود. درواقع، مساله اصلی انتخاب 
میان تولیدکننده و مصرف کننده نیست. اگر تولیدکننده نتواند 
به فعالیت خود ادامه دهد، عرضه کاهش پیدا می کند و این موضوع 
نیز به زیان مصرف کننده تمام خواهد شد. سیاست درست باید 
به نحوی طراحی شود که هم استمرار تولید تضمین شود و هم 
دسترسی مردم به خودرو با شرایط مناسب تری امکان پذیر باشد

واردات خودرو تا چه اندازه می تواند به تنظیم بازار و 
افزایش رقابت کمک کند؟

واردات می تواند یکی از ابزارهای تنظیم بازار باشد، اما اثرگذاری 
آن به میزان و شیوه اجرا بستگی دارد. اگر واردات محدود و 
نامنظم باشد و نتواند به شکل موثر بر عرضه و رقابت اثر بگذارد، 
نباید انتظار داشت به تنهایی مشکلات بازار را برطرف کند. واردات 

زمانی می تواند نقش موثرتری داشته باشد که سیاست آن قابل 
پیش‌بینی باشد و در کنار تولید داخلی، به ایجاد رقابت واقعی 
کمک کند. در این صورت، مصرف کننده امکان انتخاب بیشتری 
خواهد داشت و خودروساز داخلی نیز برای بهبود کیفیت، افزایش 
بهره‌وری و پاسخگویی بهتر به نیاز بازار با انگیزه بیشتری مواجه 
می شود. البته در شرایط محدودیت ارزی، باید درباره نحوه تامین 
منابع واردات نیز تصمیم‌گیری دقیق صورت گیرد. سیاستگزار 
باید میان نیازهای تولید داخلی، تامین قطعات و مواداولیه و واردات 
خودرو توازن برقرار کند. مهم این است که واردات به ابزاری برای 
رقابت و بهبود بازار تبدیل شود، نه این که به دلیل محدودیت در 

حجم و استمرار عرضه، صرفا اثری مقطعی داشته باشد.

به عنوان پرسش پایانی، برای خروج خودرو از وضعیت 
کالای سرمایه‌ای و بازگشت تعادل به بازار چه اقداماتی 

باید در اولویت قرار گیرد؟
برای رسیدن به این هدف، نمی توان به یک راهکار منفرد تکیه 
کرد. باید شرایط تولید بهبود پیدا کند، محدودیت های تامین 
قطعات و مواداولیه کاهش یابد و امکان برنامه‌ریزی بلندمدت برای 
خودروسازان و قطعه سازان فراهم شود. هم‌زمان، سیاست های 
قیمت گذاری و عرضه نیز باید به گونه‌ای اصلاح شوند که فاصله 
غیرمنطقی میان قیمت کارخانه و بازار شکل نگیرد. از سوی 
دیگر، افزایش تولید باید با تقاضای واقعی بازار متناسب باشد و 
منابع مالی صنعت به جای گرفتار شدن در چرخه زیان و بدهی، 
صرف توسعه محصول، بهبود کیفیت و افزایش بهره‌وری شود. 
هرچه عرضه شفاف تر و رقابت واقعی تر باشد، امکان شکل‌گیری 
تقاضای سوداگرانه کاهش پیدا می کند. با این حال، نباید فراموش 
کرد که خودرو در خلأ اقتصادی معامله نمی شود. تا زمانی که تورم 
و نااطمینانی اقتصادی وجود داشته باشد، مردم برای حفظ ارزش 
دارایی خود به بازارهای مختلف توجه می کنند. بنابراین، اصلاح 
سیاست های صنعت خودرو باید با سیاست های کلان اقتصادی 
همراه شود. تنها در این صورت می توان انتظار داشت خودرو 
به تدریج از یک ابزار حفظ سرمایه فاصله بگیرد و نقش اصلی خود 

را به عنوان کالایی مصرفی و مورد نیاز خانوارها بازیابد.



   به نقل از پایگاه خبری وزارت راه وشهرسازی، طاهر 
عبدالحی، مدیرعامل هواپیمایی جمهوری اسلامی ایران 
)هما( روز گذشــته در نشست خبری با اصحاب رسانه، 
با تشــریح چالش های فنی و مالی این شرکت، افزایش 
هزینه سوخت، محدودیت منابع مالی و الزامات ایمنی را 
از مهم ترین موانع فعالیت ایرلاین ها دانست و تاکید کرد: 
»بازگشت هواپیماهای زمین‌گیر به چرخه پرواز مستلزم 

رعایت دستورالعمل های فنی و صلاحیت پرواز است.« 
مدیرعامل هما درباره وضعیت نــاوگان و چالش های 
عملیاتی این شرکت گفت: »دستورالعمل های صلاحیت 
پرواز و اصلاحیه های صادرشــده از ســوی سازندگان، 
موضوعاتی تخصصی هســتند که اجــرای آن‌ها برای 
حفــظ ایمنی هواپیما ضروری اســت. درصورت پایان 
عمر مجاز قطعات یا فراهم نبودن شــرایط فنی، ادامه 

فعالیــت هواپیمــا امکان پذیر نیســت.« عبدالحی با 
اشاره به زمین گیر شــدن برخی هواپیماها افزود: »در 
مــواردی که عمر مجاز یک قطعه به پایان می رســد یا 
دســتورالعمل مشــخصی برای انجام اصلاحات فنی 
صادر می شــود، نمی توان بدون رعایت الزامات ایمنی، 
هواپیما را به چرخه پرواز بازگرداند.« عبدالحی درباره 
احتمال ازســرگیری پروازهای هما به اروپا نیز اظهار 

کرد: »بازگشــت به ایــن بازار صرفا به رفــع تحریم ها 
وابسته نیست و مســتلزم طی مراحل فنی و نظارتی و 
دریافت مجوزهای لازم است.« وی با اشاره به وضعیت 
گواهی های مرتبط با فعالیت هما در اروپا افزود: »حتی 
در صورت رفع محدودیت ها، انجام ارزیابی های ایمنی، 
بازدیدهای نظــارتی و تکمیل فرآیندهای صدور مجوز 

زمان بر خواهد بود.« 

بدهی ۳۰ میلیون دلاری شرکت های هواپیمایی خارجی به ایران‌ایر 

پیگیری یک موضوع
follow  up

نگاه
View

یکی از زیباترین 
خودروهای تاریخ آمریکا

به حراج می‌رود

    در دنیــای خودروهای کلاسیک، تنها تعداد اندکی از مدل ها وجود دارند که نه فقط به خاطر 
مشخصات فنی، بلکه به واســطه طراحی خیره‌کننده خود در تاریخ ماندگار شده‌اند. یکی از این 
خودروها بدون تردید Speedster 851 Auburn است؛ مدلی که بسیاری آن را یکی از زیباترین 
خودروهای آمریکایی تمام دوران می‌دانند و اکنون قرار اســت در یک حراجی مهم بار دیگر در 
معرض دید مجموعه‌داران قرار گیرد. آبرن 851 اسپیدستر در میانه دهه 1930 متولد شد؛ دورانی 
که صنعت خودرو آمریکا هنوز در حال تجربه دوره طلایی طراحی بود. خودروسازان تلاش می کردند 
محصولاتی فراتر از وسایل نقلیه معمولی بسازند و نتیجه، خلق خودروهایی شد که امروزه بیشتر 
به آثار هنری متحرک شباهت دارند. در میان این آثار، اسپیدستر آبرن جایگاه ویژه‌ای پیدا کرد. 

مهم ترین ویژگی خودرو به طراحی بدنه بازمی گردد. دماغه کشیده، گلگیرهای سیال، شیشه جلو 
با فرم خاص و بخش عقب معروف موسوم به »قایقی« باعث شده این خودرو حتی پس از گذشت 
بیش از ۹۰ سال همچنان مدرن و چشمگیر به نظر برسد. بسیاری از مورخان خودرو معتقدند طراحان 
 Speedster 851 آبرن در آن زمان اثری خلق کردند که دهه ها جلوتر از عصر خود بود. اما شهرت
تنها به ظاهر آن محدود نمی شد. این خودرو در زمان خود یکی از سریع ترین محصولات آمریکایی 
نیز به‌شمار می‌رفت. اســتفاده از موتور 8 سیلندر سوپرشارژر باعث شده بود عملکردی فراتر از 
بسیاری از رقبای هم‌دوره ارائه دهد و نام Speedster را شایسته خود کند. امروزه تعداد محدودی از 
این خودروها باقی مانده‌اند و هر نمونه سالم می تواند توجه مجموعه‌داران بزرگ را به خود جلب کند. 

سنگین سنگیندنده  دنده 
LOW GEAR

Spare Tire

زاپاس
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ـــت  ـــن نشس ـــوز« ای ـــزارش »ایدرونی ـــه گ   ب
ـــده  ـــلی‌زاده، نماین ـــلی عبدالع ـــور ع ـــا حض ب
اجـــرای  رئیس جمهـــور در هماهنـــگی 
سیاســـت های کلی توســـعه دریامحـــور، 
فرشـــاد مقیـــمی معـــاون وزیـــر صنعـــت، 
معـــدن و تجـــارت و رئیـــس هیـــات عامـــل 
ـــران  ـــع ای ـــازی صنای ـــترش و نوس ـــازمان گس س
ـــان  ـــتانداران و معاون ـــن اس ـــدرو( و همچنی )ای
بلوچســـتان،  و  اســـتان های سیســـتان 
هرمـــزگان، بوشـــهر، خوزســـتان، گلســـتان، 

ـشـد گــیـلان و مازــنـدران برــگـزار ـ
پیونـــد ظرفیت هـــای صنعـــتی اســـتان های 
ـــبکه  ـــدری و ش ـــاخت های بن ـــا زیرس ـــاحلی ب س
ــرایی و  ــای اجـ ــع گلوگاه هـ ــل، رفـ حمل‌ونقـ
ـــره  ـــوده زنجی ـــای مفق ـــل حلقه ه ـــالی و تکمی م
ـــت  ـــن نشس ـــای ای ـــن محوره ارزش از مهم تری

بــود صــصی ـ تخـ

  تمرکز ایدرو بر فعال سازی
 ظرفیت ساخت و نوسازی ناوگان دریایی 

ــر صمـــت و رئیـــس  ــاون وزیـ ــمی، معـ ــاد مقیـ فرشـ
ــریح  ــه تشـ هیات عامـــل ایـــدرو در ایـــن نشســـت بـ
اقدامـــات و برنامه هـــای ایـــن ســـازمان در حـــوزه 
ــدی  ــابی توانمنـ ــت و ارزیـ ــایی پرداخـ ــع دریـ صنایـ
ســـاخت داخـــل و تجمیـــع تقاضـــای نوســـازی و توســـعه 
ـــدرو  ـــده ای ـــدی پیگیری ش ـــای کلی ـــاوگان را از محوره ن

ـکـرد عــنـوان ـ

وی بـــا اشـــاره بـــه مذاکـــره بـــا کارفرمایـــان بـــزرگ 
ـــایی  ـــزود: »شناس ـــناور اف ـــاخت ش ـــفارش س ـــت س جه
ــه  ــک بـ ــازی و کمـ ــای کشتی سـ ــت واحدهـ ظرفیـ
ــاخته  ــناورهای نیمه سـ ــل شـ ــالی تکمیـ ــن مـ تامیـ
و متوقف شـــده، بـــا هـــدف بهره بـــرداری موثـــر از 
ظرفیت هـــای مـــلی بـــا جدیـــت دنبـــال می شـــود.«
ـــن  ـــه تدوی ـــاره ب ـــا اش ـــدرو ب ـــل ای ـــات عام ـــس هی رئی
ــناور و  ــاخت شـ ــفارش سـ ــالی سـ ــن مـ ــدل تامیـ مـ
ـــعه  ـــدوق توس ـــق صن ـــونی از طری ـــع قان ـــری مناب پیگی
مـــلی و صنـــدوق توســـعه صنایـــع دریـــایی گفـــت: 
ــهیلات  ــت تسـ ــه پرداخـ ــتا، مصوبـ ــن راسـ »در همیـ
بالـــغ بـــر ۱۰ میلیـــون‌دلار بـــرای تکمیـــل ۹ فرونـــد 
شـــناور نیمه ســـاخته یـــا متوقف شـــده در واحدهـــای 
ـــت.« ـــده اس ـــلاغ ش ـــادر و اب ـــلی ص ـــازی داخ کشتی س
مقیـــمی همچنیـــن از تدویـــن نقشـــه راه تحقـــق اهـــداف 
سیاســـت های کلی توســـعه دریامحـــور، برنامه‌ریـــزی 
کشتی ســـازی  واحدهـــای  بازســـازی  بـــرای 
ــای  ــع واحدهـ ــامانه جامـ ــاد سـ ــده و ایجـ آسیب‌دیـ
کشتی ســـازی کشـــور خبـــر داد و خاطرنشـــان کـــرد: 
ـــکلات  ـــق مش ـــای دقی ـــا، احص ـــایی توانمندی ه »شناس
ــای  ــات ظرفیت هـ ــه اطلاعـ ــترسی بـ ــهیل دسـ و تسـ
داخـــلی، گامی در راســـتای پشـــتیبانی مؤثـــر از ایـــن 

صنعـــت اســـت.«

  ضرورت اتصال پروژه ها 
به زنجیره های ملی و فراملی

در ادامـــه ایـــن نشســـت عـــلی عبدالعـــلی زاده، نماینـــده 

رئیس جمهـــور در هماهنـــگی اجـــرای سیاســـت های 
ـــرد از  ـــر رویک ـــزوم تغیی ـــر ل ـــور ب ـــعه دریامح کلی توس
اجـــرای پروژه هـــای منفـــرد بـــه تکمیـــل زنجیـــره 
ارزش تاکیـــد کـــرد و گفـــت: »تعریـــف پروژه هـــای 
ـــعی، نیازهـــای  جدیـــد بایـــد بـــر پایـــه تقاضـــای واق
آتی و جایـــگاه آن هـــا در اقتصـــاد مـــلی و مبـــادلات 

فرامـــرزی انجـــام گیـــرد.«
ــواحل  ــردی سـ ــت راهبـ ــه موقعیـ ــاره بـ ــا اشـ وی بـ
ــای  ــه آسیـ ــد بـ ــوس هنـ ــال اقیانـ ــران در اتصـ مکـ
ـــا،  ـــن و شـــمال اروپ ـــرب چی ـــه، غ ـــاز، روسی ـــه، قفق میان
ـــلی را  ـــدری و ری ـــای بن ـــگ ظرفیت ه ـــعه هماهن توس
ـــاز  ـــت ممت ـــن موقعی ـــه از ای ـــرداری بهین ـــرای بهره ب ب

ــضـروری خواــنـد
رفـــع محدودیت هـــای شـــبکه  عبدالعـــلی‌زاده 
ـــل  ـــار و تکمی ـــایی ب ـــرعت جابه ج ـــش س ـــلی، افزای ری
ـــاده ای را از  ـــلی و ج ـــوط ری ـــا خط ـــادر ب ـــتگی بن پیوس
الزامـــات حیـــاتی کاهـــش هزینه هـــای حمل‌ونقـــل 
ـــت و  ـــلی دانس ـــای بین المل ـــای کارایی کریدوره و ارتق
ـــتارا  ـــت- آس ـــن رش ـــل راه آه ـــژه تکمی ـــت وی ـــر اهمی ب

کــرد یــد ـ تاکـ
نماینـــده رئیس جمهـــور در پایـــان بـــا اشـــاره 
اســـتان های  قابل توجـــه  ظرفیت هـــای  بـــه 
ــلات  ــوب، شیـ ــع چـ ــای صنایـ ــاحلی در حوزه هـ سـ
ــای  ــراحی حلقه هـ ــرورت طـ ــر ضـ ــگری، بـ و گردشـ
تامیـــن مواداولیـــه، تولیـــد، لجســـتیک و بـــازار 
مصـــرف در قالـــب زنجیـــره ای یکپارچـــه و هم افـــزا 

کـرد ـ یـد ـ تاکــ

پروژه ها باید به زنجیره های ملی
 و فراملی متصل شوند

نشست اجرای سیاست های کلی توسعه دریامحور و سواحل مکران با حضور نماینده رئیس جمهور، رئیس هیات عامل ایدرو و استانداران استان های 
ساحلی کشور برگزار و در آن راهکارهای تکمیل زنجیره ارزش، کاهش هزینه های حمل‌ونقل و بهبود فرآیندهای لجستیکی بررسی شد

بررسی راهکارهای رفع موانع زنجیره ارزش و کاهش هزینه های حمل‌ونقل در توسعه دریامحور؛

مصطفی نخعی
عضو کمیسیون انرژی مجلس شورای‌اسلامی

مقابله با قاچاق سوخت
 با شناسه‌دار شدن 
كارت های جایگاه 

   به نقل از پایگاه اطلاع‌رســانی شرکت ملی 
پالایش و پخش فرآورده های نفتی ایران، براساس 
این طرح، فرد هنگام سوخت‌گیری با کارت آزاد 
جایگاه، کارت بانکی خود را نیز استفاده می کند تا 
تراکنش سوخت‌گیری قابل شناسایی و پیگیری 
باشد. به این ترتیب، یکی از مشکلاتی که همواره 
درباره استفاده از کارت های آزاد جایگاه مطرح 
بوده، یعنی نامشخص بودن هویت مصرف کننده، 

تا حد زیادی برطرف می‌شود.
در سال های اخیر، استفاده گسترده از کارت های 
آزاد جایگاه و مشخص نبودن هویت افرادی که با 
این کارت ها سوخت‌گیری می کنند، نگرانی هایی 
را درباره احتمال سوءاستفاده و قاچاق سوخت به 
وجود آورده است. در چنین شرایطی، شناسه‌دار 
کردن تراکنش ها می تواند امکان پایش دقیق تر 
مصرف را فراهم کند و به شناسایی افرادی که از 

این کارت ها استفاده می کنند، کمک کند.
البته در این میان، پیشنهاد هایی نیز برای انتقال 
سهمیه سوخت به کارت‌های بانکی مطرح شده 
است؛ پیشنهادی که راهکار مناسبی برای حل 
مســاله قاچاق سوخت نیســت و دولت نباید 

به ســادگی زیر بار اجرای آن بــرود. همان طور 
که کارت های ســوخت می تواننــد به مناطق 
مرزی منتقل شــوند، کارت هــای بانکی نیز از 
این امکان برخوردارند و صرف انتقال ســهمیه 
به کارت بانکی، لزوما مانع قاچاق نخواهد شد. 
افزون بر این، چنین تغییری می تواند مســائل 
و نگرانی های دیگری، از جمله در حوزه امنیت 
اطلاعات و حفاظــت از داده‌های کاربران ایجاد 
کند. از این رو، باید میان انتقال سهمیه سوخت 
به کارت های بانکی و هوشمندسازی کارت های 
آزاد جایگاه تفاوت قائل شد. در روش دوم، بدون 
نیاز به تغییر اســاسی در ســازوکار تخصیص 
سهمیه، امکان شناسایی و رصد تراکنش های 
ســوختگیری فراهم می‌شــود. ایــن رویکرد 
می تواند ضمن حفظ ساختار موجود، نظارت بر 
نحوه استفاده از کارت‌های آزاد را تقویت کند و 
زمینه سوءاستفاده های احتمالی را کاهش دهد

براســاس آمار های مطرح شــده در گذشته، 
حدود ۵۰ تا ۵۵ درصد از سوخت‌گیری کشور با 
کارت های آزاد جایگاه انجام می شد؛ سهمی که 
بنا بر برخی گزارش های اخیر، افزایش نیز یافته 
است. اســتفاده نکردن بخشی از مردم از کارت 
سوخت شخصی و مراجعه به کارت آزاد جایگاه، 
ضرورت شفاف سازی در این بخش را دوچندان 
می کند. هنگامی که هویت اســتفاده کننده از 
کارت آزاد مشخص نباشد، امکان بررسی دقیق 
الگوی مصرف و شناســایی موارد مشکوک نیز 

محدود خواهد بود.

نوسازی صنایع در بحران 
ناترازی یک ضرورت 
اجتناب ناپذیر است

  آرمان خالــقی، دبیرکل خانه صنعت، 
معدن و تجــارت ایران با اشــاره به این که 
اولویــت دولت و وزارت صمت نســبت به 
نوسازی و بازسازی صنایع با هدف ارتقای 
بهره‌وری و کاهش مصرف انرژی است، اظهار 
کرد: »وضعیتی که امروز در آن قرار داریم، 
به گونه‌ای اســت که چه مردم و چه بخش 
صنعت باید هر آن چه در توان دارند به کار 
بگیرند تا اصلاح ساختارها و خطوط تولید در 
حوزه مصرف سوخت و برق به سرعت آغاز 
شود.« وی افزود: »بنابراین در همین راستا، 
اجرای ممیزی دقیق انرژی در واحدها باید 
به عنوان یک اصل اساسی در دستور کار هر 
مدیر بنگاه اقتصادی قرار بگیرد تا مشخص 
شــود فرآیند تولید تا چه میزان با ضایعات 
و اتــلاف انــرژی همراه اســت.« دبیرکل 
خانه صمت در پایان بــا تاکید بر ضرورت 
ارتقای بهــره‌وری در خــروجی خطوط 
تولید خاطرنشان کرد: »کیفیت تولیدات 
واحدهای صنعتی اعم از خودرو و تجهیزات 
الکتریکی نیز از اهمیت بــالایی برخوردار 
اســت. خروجی کارخانجات از نظر فنی و 
فناوری باید به سمتی برود که تجهیزاتی که 
به‌دست مردم می‌رسد از بخاری های گازسوز 
و یخچال ها گرفته تا خودروها از راندمان بالا 
و مصرف بهینه برخوردار باشــند تا فشار 
هزینه های انرژی بر دوش مصرف کنندگان 
نیز کاهش یابد.« دبیــرکل خانه صمت با 
اشــاره به مصادیق عینی اتــلاف انرژی در 
واحدهای تولیــدی تصریح کرد: »مدیران 
باید به بــررسی وضعیت موجود بپردازند و 
ببینند آیا موتورهای خطوط تولید فرسوده 
و بــا تکنولوژی قدیمی هســتند یا امکان 
جایگزینی آن ها با فناوری های جدیدتر و 
کم مصرف تر وجود دارد. همچنین در بخش 
مصرف سوخت، مشعل ها و تجهیزاتی که 
وظیفه ایجاد حرارت را برعهده دارند، باید 
با دقت بررسی شــوند تا مشخص شود آیا 
راندمان لازم را دارند یا خیر و این ارزیابی ها 
نیازمند یک ممیزی دقیق است تا مشخص 
کند در کدام بخش ها ضایعات ایجاد می شود 
و چگونه می توان آن ها را اصلاح کرد. هر مدیر 
بنگاه اقتصادی بایــد با توجه به توانمندی 
مالی و فنی واحد خود، این اصلاحات را در 
اولویت قرار دهد.« خالقی افزود: »بحث بر 
سر این است که آیا از نظر فنی ظرفیت لازم 
را داریم، تجهیزات در کشور موجود است و 
سازندگان داخلی می توانند این ملزومات 
را فراهم کنند یا خیر؟ اما تا حد امکان باید 
بخش هایی که مصــرف نامطلوب انرژی 

دارند، در اولویت اصلاح قرار گیرند.«



    در دنیای خودروهای سفارشی، افزایش قدرت موتور اتفاق تازه‌ای نیست؛ اما گاهی پروژه هایی 
متولد می شوند که حتی معیارهای رایج همین دنیا را نیز جابه جا می کنند. یکی از تازه ترین نمونه ها، 
یک دستگاه Chevrolet Corvette دست ساز است که به پیشرانه‌ای مجهز شده که حتی موتور ۸.۴ 
 Kindig-It دوج وایپر را هم کوچک نشان می‌دهد. این خودرو که توسط مجموعه مشهور V10 لیتری
Design ساخته شــده، با نام TwelveAir شناخته می شود و از همان ابتدا با هدف خلق یک کوروت 
کاملا متفاوت شکل گرفته است. برخلاف بسیاری از پروژه های تیونینگ که بر استفاده از سوپرشارژر 
یا توربوشارژر تمرکز دارند، سازندگان این خودرو تصمیم گرفته‌اند مسیر متفاوتی را انتخاب کنند و 
یک پیشرانه عظیم ۱۲ سیلندر را در قلب خودرو قرار دهند. نتیجه، خودرویی است که بیش از آن که 

شبیه یک کوروت معمولی باشد، به اثری نمایشی و مهندسی شده شباهت دارد. مهم ترین نقطه قوت 
TwelveAir همان موتور غول‌پیکر آن است؛ پیشرانه‌ای که حجم آن از موتور مشهور وایپر نیز بیشتر 
بوده و به یکی از شاخص ترین ویژگی های خودرو تبدیل شده است. چنین موتوری نه تنها عملکردی 
چشمگیر ارائه می‌دهد، بلکه صدایی تولید می کند که برای علاقه مندان موتورهای تنفس طبیعی یک 
تجربه منحصربه فرد محسوب می شود. البته پروژه تنها به پیشرانه محدود نشده است. بدنه خودرو 
به طور گسترده بازطراحی شده و تناسبات جدید، جزئیات سفارشی و کیفیت ساخت بالا باعث شده 
محصول نهایی با یک کوروت استاندارد فاصله زیادی داشته باشد. درواقع سازندگان تلاش کرده‌اند 

ترکیبی از طراحی کلاسیک آمریکایی و مهندسی مدرن را در قالب یک خودرو ارائه دهند.

کوروتی که حتی
دوج وایپر را هم

خجالت‌زده می کند!

فلاشرفلاشر
FLASHER

سه شنبه 28 مهرماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2594

  نایب‌رئیس کمیسیون صنایع‌ومعادن مجلس در خصوص 
ممانعت گمرک از شماره گذاری خودروهای وارداتی به بهانه 
عدم تعیین قیمت پایــه دولتی جدید ایــن خودروها گفت: 
»گمرک کار اشتباهی کرده است؛ چراکه تا زمان ابلاغ قیمت 
جدید برای دریافت حقوق گمرکی همچنان حقوق اعلام شده 
قبلی پایدار است.« این نماینده مردم در مجلس دوازدهم اظهار 
کرد: »جای تعجب دارد که گمرک قبل از این که حقوق ورودی 
جدید تعیین و ابلاغ شــود، خودروهای وارداتی را معطل نگه 

داشته و مانع از شماره گذاری آن ها شده است.«

   گفتــنی اســت گمرک کــه ترخیص و شــماره گذاری 
خودروهای وارداتی را به‌دلیل مشــخص نبــودن قیمت پایه 
دولتی خودرو متوقف کرده بــود، در ابلاغیه جدید اعلام کرده 
است صاحبان خودروهایی که هنوز شناسه ارزش گمرکی آن ها 
در کارگروه تبصره ۶ ماده ۱۲ قانون ساماندهی صنعت خودرو 
تعیین نشــده، می توانند با ســپردن تعهد رســمی پرداخت 
مابه‌التفاوت حقوق ورودی، خودرو خود را به صورت فیزیکی از 
گمرک ترخیص و به انبار اختصاصی منتقل کنند؛ اما ترخیص 

فیزیکی به معنای آزادی کامل نیست.

ــرای  ــدی ب ــرخ جدی ــر ن ــزود: »اگ ــه عباســپور اف    روح‌الل
ــای  ــد، مبن ــلام ش ــای وارداتی اع ــوق ورودی خودروه حق
ــد  ــرار خواهــد گرفــت و گمــرک بای ــد ق دریافتی هــای جدی
ــده  ــه در آین ــایی ک ــرای خودروه ــرای آن ب ــه اج ــبت ب نس
ــادآور شــد: »هم‌اکنــون  وارد می شــوند، اقــدام کنــد.« وی ی
کارگــروهی در کمیسیــون صنایع‌ومعــادن مجلــس شــورای 
ــه  ــن مســائل ک ــام ای ــا تم اســلامی تشــکیل شــده اســت ت
ــاد  ــودرو ایج ــون واردات خ ــرای قان ــر اج ــعی در مسی مان

ــرد.« ــرار گی ــررسی ق ــورد ب ــد، م کرده‌ان

گمرک نباید مانع از شماره گذاری 
خودروهای وارداتی شود 

دلیل گمرک برای توقف واردات 
خودرو

تشکیل کارگروهی در کمیسیون صنایع 
برای پیگیری مسائل واردات خودرو

شد؟ شد؟چی  چی؟چرا؟چرا؟چی  چی؟برای  برای 

 دبیر شورای عالی مناطق آزاد تجاری و صنعتی گفت: 
»در شرایطی که مردم با مشکلات اقتصادی مواجه هستند، 
جولان خودروهای لوکس در سطح کشور درست نیست.« 
حسین فروزان افزود: »صد در صد مخالف ورود خودروهای 
لوکس به کشور هســتم؛ زیرا علاوه بر ارزبری بالا و مسائل 

اقتصادی می تواند پیامدهای اجتماعی نیز داشته باشد.« وی ادامه داد: »در شرایطی که مردم با 
مشکلات اقتصادی مواجه هستند، درست نیست شاهد جولان خودروهای لوکس در سطح کشور 
باشیم.« گفتنی است در ابتدای مهرماه با دســتور رئیس جمهوری واردات خودروهای لوکس 
به طور کامل متوقف شد. در این راســتا محمد اتابک - وزیر صنعت، معدن و تجارت - نیز اعلام 

کرده بود که حتی ایرانیان مقیم خارج از کشور نیز از این قاعده مستثنی نیستند.

  معاون وزیر صنعت، معدن و تجــارت در مکاتبه‌ای با 
رئیس کل گمرک جمهوری اسلامی ایران، بر محدود بودن 
مهلت ثبت ســفارش، اظهار و ترخیص قطعی خودروهای 
سواری شخصی ایرانیان مقیم خارج از کشور به پایان سال 
1405 تاکید کرد. در این مکاتبه با اشاره به ادامه امکان واردات 

خودروهای مشمول در سال جاری بر اساس ماده 92 ضوابط اجرایی قانون بودجه سال 1405، اعلام 
شده است که فرآیند ثبت سفارش، اظهار و ترخیص قطعی این خودروها باید حداکثر تا پایان وقت 
اداری سال جاری تکمیل شود. معاون وزیر صمت همچنین خواستار اعمال محدودیت های سیستمی 
لازم در سامانه جامع تجارت شده است تا اعتبار ثبت سفارش های صادرشده از محل مصوبه مذکور پس 

از اول مهر 1405، صرف نظر از بازه‌های زمانی متعارف، صرفا تا پایان سال جاری اعتبار داشته باشد.

 رئیس کمیسیون لاستیک و روغن اتاق اصناف گفت: 
»طرح عرضه مستقیم روغن و لاستیک خودرو از آبان ماه‌ آغاز 
می شود.« سیدرضا عباس‌آبادی در تشریح جزئیات این طرح 
اظهار کرد: »در این سازوکار، اتحادیه لاستیک و تعاونی‌های 
مرتبط با همکاری یکدیگر، زمینه عرضه مستقیم این کالاها 

به مصرف کنندگان نهایی را فراهم می کنند.« وی با اشاره به تفاوت وظایف اتحادیه و تعاونی ها افزود: »با 
توجه به محدودیت های قانونی و اساسنامه‌ای اتحادیه در انجام فعالیت های بازرگانی و تجاری، تامین 
و توزیع کالا از طریق تعاونی های مربوطه انجام می شود و اتحادیه بر فرآیند اجرا و توزیع نظارت خواهد 
داشت. در این طرح، لاستیک از کارخانه های تولیدکننده داخلی و روغن از چهار کارخانه اصلی تامین 

و در اختیار تعاونی ها قرار می‌گیرد. 

دبیر شورایعالی مناطق آزاد: مخالف ورود 
خودروهای لوکس به کشور هستیم

محدودیت اعتبار ثبت سفارش خودروهای 
ایرانیان خارج کشور تا پایان 1405

عرضه مستقیم روغن و لاستیک با قیمت مصوب 
در 300 نقطه تهران

!دیگــه چه خبر؟دیگــه چه خبر؟ویژه‌هاویژه‌ها ئیتر !تو ئیتر تو

Inphography

اینفوگرافی

  گروه خودرویی در روزهای اخیر تحت تاثیر مجموعه‌ای از عوامل 
بنیادی و عملیاتی، روندی نزولی را تجربه می کند و در مقایسه با برخی 
گروه های دیگر بازار ســهام، با استقبال کمتری از سوی معامله گران 
مواجه شده است. تحریم‌های اخیر صنعت خودرو، دشوارتر شدن روند 
انتقال قطعات و مواداولیه، افت فروش خودروســازان بزرگ و تداوم 
قیمت گذاری دستوری از مهم ترین عواملی هستند که بر چشم‌انداز 
این صنعت ســایه انداخته‌اند و تمایل سرمایه گذاران به خرید سهام 
شرکت های خودرویی را کاهش داده‌اند. یکی از مهم ترین چالش های 
این صنعت، محدودیت های ناشی از تحریم هاست. تشدید فشارهای 
تحریمی می تواند دســترسی خودروســازان به قطعات، تجهیزات 
و مواداولیه مــورد نیاز خطوط تولید را دشــوارتر کند و روند تامین 
نیازهای تولیدی را با تاخیر و هزینه های بیشــتری همراه ســازد. از 
آن جا کــه بخشی از زنجیره تولید خودرو بــه واردات برخی قطعات 
و فناوری های مورد نیاز وابسته اســت، اختلال در مسیرهای تامین 
و انتقال منابع مالی و کالا می تواند بر میزان تولید، هزینه تمام شــده 
محصولات و برنامه های عملیاتی شرکت ها اثر بگذارد. چنین شرایطی، 
پیش‌بینی پذیری عملکرد شرکت های خودرویی را کاهش می‌دهد 
و ارزیابی سودآوری آینده آن ها را برای فعالان بازار دشوارتر می کند. 

در کنار این موضوع، کاهش ۳۰ درصدی فروش سه خودروساز بزرگ 
کشور در نیمه نخست سال نیز نگرانی ها درباره وضعیت عملیاتی این 
گروه را افزایش داده اســت. افت فروش، در صــورت تداوم، می تواند 
درآمد حاصل از فعالیت اصلی شــرکت ها را تحت فشــار قرار دهد 
و بر جریان نقــدی آن ها اثر منفی بگــذارد. همچنین کاهش تعداد 
خودروهای فروخته شده در شرایطی که هزینه های تولید، دستمزد، 
انرژی و تامین قطعات همچنان از عوامل اثرگذار بر صورت های مالی 
هستند، احتمال تشدید فشــار بر حاشیه سود را افزایش می‌دهد. به 
همین دلیل، سرمایه گذاران علاوه بر بررسی آمار تولید، به روند فروش 
و توان شرکت ها برای تبدیل تولید به درآمد و سود نیز توجه می کنند. 
عامل مهم دیگــر، تداوم قیمت گذاری دســتوری در صنعت خودرو 
است، سیاستی که از نگاه بسیاری از فعالان بازار، فاصله میان قیمت 
فروش محصــولات و هزینه های واقعی تولید را به یکی از چالش های 

ساختاری خودروسازان تبدیل کرده است. در شرایطی که شرکت ها 
امکان تعدیل متناسب قیمت محصولات خود با رشد هزینه ها را ندارند، 
افزایش بهای مواداولیه و قطعات لزوما با افزایش متناسب درآمد فروش 
همراه نمی شود. این وضعیت می تواند سودآوری عملیاتی شرکت ها 
را محدود کنــد و حتی با وجود افزایش تولید یا فروش، مانع از بهبود 
قابل توجه وضعیت مالی آن ها شود. از این رو، تا زمانی که چشم‌انداز 
روشنی از اصلاح سازوکار قیمت گذاری و کاهش فشار بر حاشیه سود 
وجود نداشته باشد، بخشی از سرمایه گذاران نسبت به بازگشت پایدار 
سودآوری در این گروه محتاط خواهند ماند. مجموع این عوامل باعث 
شده است نمادهای خودرویی در مقطع فعلی با چالش هایی فراتر از 
نوسانات کوتاه مدت بازار روبه‌رو باشند. ابهام در تامین قطعات، احتمال 
افزایش هزینه های تولید، افت فروش و محدودیت شرکت ها در تعیین 
قیمت محصولات، ارزیابی چشم‌انداز درآمدی و سودآوری این صنعت 
را با دشواری همراه کرده است. در چنین فضایی، معامله گران معمولا 
ترجیح می‌دهند با احتیاط بیشتری در نمادهای این گروه معامله کنند 
یا بخشی از سرمایه خود را به صنایع دیگری اختصاص دهند که از دید 
آن ها چشم‌انداز روشن تری دارند. با این حال، تداوم روند نزولی سهام 
خودرویی را نمی توان صرفا به یک عامل نسبت داد و رفتار این نمادها 
به شرایط کلی بازار، جریان نقدینگی و انتظارات سرمایه گذاران نیز 
وابسته است. برای تغییر روند فعلی، کاهش ابهامات مربوط به تحریم ها 
و تامین قطعات، بهبود آمار فروش، کنترل هزینه های تولید و مشخص 
شدن مسیر سیاست های قیمت گذاری از جمله متغیرهایی هستند که 

می توانند بر ارزیابی بازار سهام از این صنعت اثر بگذارند.

تداوم فشارهای بنیادی بر شرکت های جاده مخصوص 
دلایل عمده روند نزولی و عدم استقبال از نمادهای گروه خودرویی در بورس چیست؟

r.bayat@autoworld.ir

رامین بیات

رشد درآمد شرکت »ریخته گری تراکتورسازی ایران« در 6 ماهه نخست سال جاری 
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درآمد شهریورماهمیزان افزایشمیزان درآمد 6 ماهه

خودروسازان 
ملزم به تولید خودروهای 

دوگانه سوز شوند

  بـه نقـل از »ایرنـا« احسـان جان محمـدی، رئیـس 
انجمـن صنـفی سی‌ان‌جی کشـور بـا اشـاره بـه افزایش 
۱۵ درصـدی مصـرف گاز طبیـعی فشـرده در بـرخی 
اسـتان های درگیر بـا محدودیت کارت سـوخت بنزین، 
سـه راهکار حیاتی بـرای پایداری این سـوخت در سـبد 

خانـوار و خـروج صنعـت از رکـود را تشـریح کرد
وی بـا یـادآوری چالش هـای صنعـت سی‌ان‌جی کشـور 
اظهار داشـت: »طی یک ماه گذشـته در برخی اسـتان ها 
کـه بـا محدودیت های اسـتفاده از کارت سـوخت بنزین 
مواجـه بوده‌ایـم، میـزان اسـتقبال از سی‌ان‌جی افزایش 
یافتـه اسـت؛ بـا این حـال، ایـن روند در سـایر اسـتان ها 
صعـودی نبـوده و درمجمـوع، خودروهـای دوگانه سـوز 
موجـود حـدود ۱۵ درصـد بیشـتر از گذشـته از ایـن 

سـوخت اسـتفاده کرده‌انـد.«
جان محمـدی بـا انتقاد از تـرک فعل هـای صورت گرفته 
در اجرای تکالیف قانونی توسـعه خودروهای دوگانه سوز 
تاکیـد کـرد: »براسـاس مصوبه هیـات وزیـران در برنامه 
جامع تحویل و تخصیص سـوخت، خودروسـازان مکلف 
شـده‌اند حداقل ۱۵ درصد از محصـولات تولیدی خود را 
به صـورت دوگانه سـوز عرضـه کننـد و این رقم تـا پایان 
برنامـه بـه ۳۰ درصـد برسـد. اما امروز که در سـال سـوم 
اجـرای ایـن برنامه قـرار داریـم، باید گفت کـه کمتر از 4 
درصد خودروهای تولیدی کشـور دوگانه سـوز هستند.«

وی معتقـد اسـت اگـر وزارتخانه هـای صمـت، نفـت و 
مجلـس شورای‌اسـلامی با نظـارت جدی پیگیـر چرایی 
عدم‌اجـرای ایـن تکلیـف باشـند، بدون شـک اسـتقبال 
مـردمی از خودروهای دوگانه سـوز افزایش خواهد یافت؛ 
به شـرط آن که ایـن خودروها با قیمت منطقی به دسـت 

مصرف کننـدگان برسـد
رئیس انجمـن سی‌ان‌جی درخصوص طرح های حمایتی 
دولت بـرای دوگانه سـوز کـردن خودروها گفت: »سـال 
گذشـته دولت طرحی را برای دوگانه سـوز کردن رایگان 
خودروهـا اجرا کـرد؛ اما امسـال این طـرح فقط مختص 
نـاوگان حمل‌ونقـل عمومی و سـکوهای اینترنـتی بوده 
و بودجـه‌ای بـرای عمـوم شـهروندان اختصـاص نیافته 

» است.
وی ادامـه داد: »طـرح شـرکت ملی پخـش فرآورده های 
نفـتی بـرای دوگانه سـوز کـردن رایـگان تاکسی هـای 
اینترنـتی، اقـدامی مثبـت و موثـر اسـت؛ اما اگـر دولت 
بتوانـد ردیـف بودجـه‌ای مـلی بـرای دوگانه سـوز کردن 
رایگان تمامی خودروهای متقـاضی در نظر بگیرد، بدون 
شـک علاوه بر مهار ناتـرازی بنزین، عایـدات کلانی نیز به 

دسـت خواهد آورد.«
جان محمـدی توضیـح داد: »بـه ازای دوگانه سـوز کردن 
هـر خـودرو، دولت باید حـدود ۵۰۰ دلار هزینـه کند؛ اما 
از محـل صرفه جـویی بـه ازای هـر لیتـر مصـرف بنزین، 

۳۰ سِِـنت عاید دولت می شـود.«

شرکت »ریخته گری تراکتورسازی ایران« در 6 ماهه منتهی به شهریورماه سال جاری درآمدی بالغ بر 3.920 میلیاردتومان را به ثبت رساند.
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    ایالت کالیفرنیا این روزها درگیر یک مناقشه غیرمعمول خودرویی شده است؛ پرونده‌ای که 
نه به خودروهای برقی مربوط می شود و نه به استانداردهای آلایندگی، بلکه به سرنوشت پول هایی 
ارتباط دارد که پس از فروش خودروهای توقیف شده باقی می مانند. درحالی که قانون گذاران 
ایالتی قصد داشتند روند فعلی را اصلاح کنند، Gavin Newsom فرماندار کالیفرنیا با وتوی یک 
لایحه جدید مانع اجرای آن شد. ماجرا از این جا آغاز می شود که برخی خودروها پس از توقیف و 
عدم پرداخت هزینه های پارکینگ، حمل یا نگهداری در پارکینگ های توقیفی به مزایده گذاشته 
می شوند. پس از کسر هزینه های قانونی، در برخی موارد مبلغی از فروش خودرو باقی می ماند که از 
نظر قانونی متعلق به مالک قبلی خودرو است. اما مشکل آن‌جاست که بسیاری از مالکان هرگز از 

وجود این پول باخبر نمی شوند.  بر اساس تحقیقات انجام شده، اداره خودروهای موتوری کالیفرنیا 
یا DMV بین سال های ۲۰۱۶ تا پاییز ۲۰۲۴ بیش از ۸ میلیون‌دلار مازاد حاصل از فروش حدود ۵ هزار 
و 300 دستگاه خودرو را دریافت کرده است. درعین حال، قانون فعلی این اداره را ملزم نمی کند به 
طور مستقیم مالکان سابق را از وجود این مبالغ مطلع کند. اگر مالکان ظرف سه سال برای دریافت 
پول خود اقدام نکنند، حق مطالبه آن را از دست خواهند داد. در واکنش به این وضعیت، سناتور 
جمهوری خواه Kelly Seyarto لایحه‌ای با عنوان SB 1029 را ارائه کرد. نسخه اولیه این طرح حتی 
DMV را موظف می کرد ظرف ۱۴ روز مالکان را از وجود این مبالغ مطلع کند؛ اما این بخش در جریان 

بررسی های قانون گذاری حذف شد. 

وقتی فروش خودرو 
توقیفی به درآمد دولت 

تبدیل می شود!

لملل ا ین‌ لمللب ا ین‌ ب

کارگران کانادایی در آستانه تصمیمی سرنوشت ساز برای »استلانتیس«

    گروه خودروسازی Stellantis ممکن است به‌زودی با چالش 
 Unifor دیگری در آمریکای شمالی روبه‌رو شود. اتحادیه کارگری
اعلام کرده اعضای آن در اواسط ماه اکتبر درباره صدور مجوز اعتصاب 
رای‌گیری خواهند کرد؛ اقدامی که می تواند فشــار مذاکرات میان 

کارگران و خودروساز چندملیتی را افزایش دهد.
این رای‌گیری در شرایطی برگزار می شود که اختلافات میان طرفین 
بر سر برخی تعهدات سرمایه گذاری و آینده فعالیت کارخانه های 
کانادایی همچنان ادامه دارد. یونیفور معتقد است استلانتیس در 
اجرای بخشی از تعهدات پیشین خود با کندی عمل کرده و اعضای 
اتحادیه خواهان شفافیت بیشتری درباره برنامه های آینده شرکت 

هستند.اهمیت این پرونده از آن جهت است که استلانتیس یکی از بزرگ ترین کارفرمایان صنعت خودرو در کانادا به شمار می‌رود و هرگونه تنش 
کارگری می تواند بر تولید چندین محصول کلیدی تاثیر بگذارد. تجربه سال های اخیر نیز نشان داده اعتصاب های کارگری در صنعت خودرو قادر 
هستند در مدت کوتاهی زنجیره تامین و برنامه های تولید را تحت فشار قرار دهند. اتحادیه یونیفور تاکید کرده رأی‌گیری به معنای آغاز فوری اعتصاب 

نیست، بلکه ابزاری برای تقویت موقعیت مذاکره کنندگان اتحادیه در گفت‌وگو با مدیریت شرکت محسوب می شود.

پس از سال ها انتظار، »سالین« بار دیگر به دنبال خریدار است

    شرکت Saleen بار دیگر فرآیند دریافت سپرده برای خودرو 
اسپرت S1 را آغاز کرده است؛ اقدامی که توجه علاقه‌مندان این برند 
آمریکایی را به خود جلب کرده، اما همزمان پرسش های تازه‌ای نیز 
به‌وجود آورده اســت. مهم ترین سوال همچنان بدون پاسخ مانده: 
 S1 خریداران چه زمانی خودرو خــود را تحویل خواهند گرفت؟
یکی از جاه طلبانه ترین پروژه های سالین در سال های اخیر محسوب 
می شود. این خودرو نخستین بار چندین سال پیش معرفی شد و 
قرار بود به عنوان یک مدل اسپرت سبک‌وزن موتوروسط، جایگاه 
تازه‌ای برای برند در بازار خودروهای پرفورمنس ایجاد کند. با این 
حال، مشکلات مالی، تغییرات مدیریتی و چالش های تولید باعث 

شد پروژه بارها با تاخیر مواجه شود. اکنون سالین دوباره از علاقه مندان می خواهد برای رزرو خودرو سپرده پرداخت کنند. اما نکته قابل توجه این که 
شرکت همچنان تاریخ مشخصی برای آغاز تحویل خودروها اعلام نکرده است. همین موضوع باعث شده برخی ناظران بازار با احتیاط بیشتری به این 
دور جدید پیش فروش نگاه کنند. چالش اصلی سالین این است که بازار خودروهای اسپرت امروز بسیار متفاوت از سال های اولیه معرفی S1 شده 

است. در این مدت، رقابت شدیدتر شده و بسیاری از خودروسازان روی خودروهای برقی و فناوری های جدید تمرکز کرده‌اند. 

خبر
News

همکاری تایوانی‌ها و 
»میتسوبیشی« نتیجه داد

   میتســوبیشی شــاید سال هاست 
از دوران طلایی مدل هــای پرفورمنس 
خود فاصله گرفته باشد، اما جدیدترین 
محصول برقی این شرکت نشان می‌دهد 
اعــداد و ارقــام عملکــردی همچنان 
می توانند شگفت‌انگیز باشند. خودروساز 
ژاپنی به تازگی از یــک کراس‌اوور برقی 
جدید برای بازارهــای آسیایی رونمایی 
کرده که از نظــر قدرت خروجی حتی از 
Lancer Evolu�  قوی ترین نسخه های 

tion نیز فراتر می‌رود.
این خودرو حاصل همکاری میتسوبیشی 
با شــریک تایــوانی خود اســت و بر پایه 
پلت فرمی توسعه یافته که برای خودروهای 
برقی مدرن طراحی شــده است. اگرچه 
محصول جدید هیچ شباهتی از نظر فلسفه 
و شخصیت به نسل های مشهور Evo ندارد، 
اما از منظر قدرت فنی توانســته رکوردی 

را ثبــت کند که تا چند ســال پیش برای 
طرفداران برند غیرقابــل تصور بود. برای 
درک اهمیت این موضوع کافی اســت به 
تاریخچه خانواده Evo نگاه کنیم. مدل‌های 
مختلف لنسر اوولوشن طی دهه ها به عنوان 
نماد پرفورمنس میتســوبیشی شناخته 
می شدند و در قوی ترین نسخه های خود 
به خروجی هایی در حدود ۴۰۰ اسب بخار 
دست پیدا کردند. اما خودرو برقی جدید 
شــرکت، با اتکا به مزایای ســامانه های 
الکتریــکی، از این مرز عبور کــرده و به 
قدرتمندترین محصــول تولیدی تاریخ 
میتسوبیشی از نظر توان خروجی تبدیل 
شده است. البته تفاوت اصلی تنها به قدرت 
بیشــتر محدود نمی‌شود. گشــتاور آنی 
موتورهای برقی باعث می شود خودرو در 
شتاب‌گیری اولیه عملکردی بسیار سریع تر 
از بسیاری از مدل‌های بنزینی سنتی داشته 
باشــد. همین موضوع یکی از دلایل اصلی 
رشــد محبوبیت خودروهــای الکتریکی 
پرفورمنس در سال های اخیر بوده است. 
اهمیت این محصول برای میتســوبیشی 
فراتر از معرفی یک خودرو جدید اســت. 
شرکت طی سال های گذشته بیش از هر 
چیز به کراس‌اوورها و مدل های اقتصادی 
متکی بوده و حضــور کم‌رنگی در بخش 
خودروهای هیجان‌انگیز داشته است. حالا 
این محصول برقی می تواند نشان دهد برند 
ژاپنی چگونه می خواهد در عصر الکتریکی 

 شدن هویت فنی خود را بازتعریف کند.

جاه طلبی تازه صنعت خودرو ایتالیا؛ تولد یک سوپراسپرت مستقل
 Pagani و Ferrari، Lamborghini، Maserati در کشــوری که نام هایی ماننــد   
بخش مهمی از هویت صنعت خودرو را شــکل داده‌اند، ورود یک برند جدید به دنیای 
Angelelli Automo� سوپراسپرت ها کار ساده‌ای نیست. با این حال، شرکت نوپای 

bili تصمیم گرفته با معرفی مدل Tipo 829 شــانس خود را در یکی از رقابتی ترین و 
دشوارترین بخش های بازار خودرو امتحان کند. Tipo 829 نخستین محصول این برند 
ایتالیایی محسوب می شود و از همان ابتدا تلاش کرده خود را به عنوان یک سوپراسپرت 
اصیل معرفی کند. برخلاف برخی پروژه های نوظهور که برقی سازی را به عنوان مسیر 
اصلی انتخاب می کنند، این خودرو همچنان روی جذابیت های سنتی یک سوپراسپرت 
متمرکز است؛ ترکیبی از طراحی احســاسی، مهندسی سبک‌وزن و تاکید بر تجربه 

رانندگی. از نظر ظاهری، Tipo 829 کاملا وفادار به زبان طراحی سوپراســپرت های 
ایتالیایی است. بدنه‌ای کم‌ارتفاع، ورودی های هوای بزرگ، خطوط سیال و تناسبات 
عضلانی باعث شــده خودرو در همان نگاه اول توجه علاقه مندان را به خود جلب کند. 
طراحان پروژه تلاش کرده‌اند ضمن حفظ ویژگی های کلاسیک این کلاس، هویتی مستقل 
برای محصول خود ایجاد کنند و از تقلید مستقیم از برندهای مشهور ایتالیایی فاصله 
بگیرند. البته چالش اصلی این خودرو صرفا طراحی یا مهندسی نیست. ورود به بازاری 
که دهه ها در اختیار برندهای افسانه‌ای قرار داشته، نیازمند ایجاد اعتبار و اعتماد میان 
مشتریان است. خریداران سوپراسپرت های گران‌قیمت معمولا تنها یک خودرو خریداری 

نمی کنند؛ آن ها بخشی از تاریخ، اعتبار و پرستیژ یک برند را می خرند.

  درحالی که خودروسازان چینی با سرعتی کم‌سابقه سهم 
بازارهای جهانی را تصاحب می کنند و در حوزه خودروهای 
برقی، فناوری باتری و هزینه تولید مزیت های قابل توجهی 
به‌دست آورده‌اند، بسیاری از مدیران صنعت خودرو اروپا 
نسبت به از دســت رفتن جایگاه سنتی این قاره هشدار 
می‌دهند. امروز دیگر تهدید چین یک سناریوی آینده نگرانه 
نیست؛ بلکه واقعیتی است که در نمایشگاه ها، آمار فروش 
و بازارهای صادراتی به‌وضوح دیده می شــود. در چنین 
شرایطی، مدیرعامل Bugatti Rimac  راهکاری متفاوت 
برای مقابله با این چالش پیشــنهاد کرده است؛ راهکاری 
که برخلاف بسیاری از بحث های رایج پیرامون تعرفه های 
وارداتی یا محدودیت های تجاری، بر یک موضوع بنیادین 
تمرکــز دارد: نوآوری. از نگاه او، اروپــا نمی تواند صرفا با 
ایجاد موانع تجاری یا محافظت از بازار داخلی در برابر موج 
خودروسازان چینی پیروز شود، بلکه باید دوباره به مرکز 

توسعه فناوری و خلاقیت صنعتی جهان تبدیل شود.
اهمیت ایــن دیدگاه از آن جهت اســت که رقابت فعلی 
تنها بر ســر فروش خودرو نیست. آن چه امروز میان اروپا 
و چین جریان دارد، رقابتی بر ســر آینده صنعت خودرو، 
زنجیره تامین، فناوری های پیشرفته و حتی جایگاه اقتصادی 
کشورها در دهه های آینده است. به همین دلیل، اظهارات 
مدیرعامل بوگاتی را می تــوان بخشی از بحث بزرگ تری 
دانست که این روزها سراسر صنعت خودرو اروپا را درگیر 
کرده است؛ پرسشی ساده اما حیاتی: چگونه می‌توان در 
برابر موج پرقدرت خودروسازان چینی ایستاد، بدون آن که 

مزیت های رقابتی صنعت اروپا از بین برود؟

   هشداری نوآور محور
 ،Bugatti Rimac مدیرعامل ،Mate Rimac اظهارات اخیر
را بایــد در چارچــوب نگرانی های فزاینــده صنعت‌خودرو 
اروپــا درباره قدرت‌گیــری چین تحلیل کــرد. درحالی که 
طی سال های گذشــته بسیاری از سیاستمداران اروپایی بر 
ابزارهایی مانند افزایــش تعرفه های واردات یا محدود کردن 

مدیرعامل »بوگاتی ریمک« درباره آینده صنعت خودرو اروپا هشدار داد؛

اروپا با تعرفه نمی تواند چین را شکست دهد

دسترسی خودروسازان چینی به بازارهای غربی تاکید کرده‌اند، 
ریماک معتقد است اروپا در حال انتخاب ساده ترین راه حل و 
درعین حال کم‌اثرترین مسیر ممکن است. از نگاه او، مشکل 
اصلی اروپا کمبود حمایت های تجاری نیست، بلکه کاهش 
سرعت نوآوری است. مدیرعامل بوگاتی ریمک هشدار داده 
که خودروســازان اروپایی در ســال های اخیر بیش از آن که 
بر توســعه فناوری های جدید و مدل های کسب‌وکار آینده 
تمرکز کنند، درگیر مقررات، بوروکراسی و حفظ ساختارهای 
قدیمی شده‌اند. درمقابل، شرکت های چینی با سرعتی بسیار 
بالاتر درحال توسعه فناوری های مرتبط با خودروهای برقی، 
نرم‌افزارهای خودرویی، سامانه های هوشمند و زنجیره تامین 
باتری هستند. این نگرانی تنها به برندهای اقتصادی محدود 
نمی شود. امروز خودروسازان چینی درحال ورود به بخش هایی 
از بازار هستند که زمانی قلمرو انحصاری اروپایی ها محسوب 
می شد. برندهایی مانند BYD، Nio، Zeekr و Xpeng دیگر 
صرفا تولیدکنندگان خودروهای ارزان‌قیمت نیســتند و در 
بسیاری موارد محصولاتی عرضه می‌کنند که از نظر فناوری، 
امکانات رفاهی و حتی کیفیت ساخت با رقبای اروپایی رقابت 
مستقیم دارند. ریماک معتقد است اروپا باید به جای تمرکز 
بر دفاع از موقعیت فعلی خود، دوباره به مرکز نوآوری جهان 
تبدیل شود. از دید او، تاریخ صنعت خودرو اروپا بر پایه خلاقیت، 
مهندسی و ریسک پذیری بنا شده و بازگشت به همین ویژگی ها 

می تواند تنها راه حفظ رقابت پذیری قاره سبز باشد. در غیر این 
صورت، حتی اگر تعرفه ها بتوانند برای مدتی رشد برندهای 
چینی را کندتر کنند، در بلندمدت قادر به متوقف کردن آن ها 
نخواهند بود. این بحث در شــرایطی مطرح می شود که بازار 
خودروهای برقی اروپا وارد مرحله حساسی شده است. بسیاری 
از خودروسازان آلمانی، فرانسوی و ایتالیایی میلیاردها یورو برای 
توسعه پلت فرم های الکتریکی هزینه کرده‌اند، اما هم‌زمان با 
فشار کاهش تقاضا، افزایش هزینه تولید و هجوم محصولات 
چینی نیز مواجه هستند. همین موضوع باعث شده بخشی از 
مدیران صنعت خودرو از اتحادیه‌اروپا درخواست حمایت های 
بیشتری داشته باشند. نکته قابل توجه این‌که ریماک خود 
یکی از چهره هایی است که مسیر متفاوتی را تجربه کرده است. 
شرکت او از یک استارت‌آپ کوچک در کرواسی به مجموعه‌ای 
تبدیل شد که امروز مالکیت و مدیریت یکی از مشهورترین 
نام های صنعت خودرو جهان، یعنی بوگاتی را برعهده دارد. شاید 
به همین دلیل نگاه او بیش از آن که بر حمایت دولتی متمرکز 

باشد، بر ایجاد مزیت های فناورانه تکیه دارد.
درواقع، پیام اصلی مدیرعامل بوگاتی بسیار روشن است: اروپا 
نمی تواند در رقابت با چین صرفا نقش مدافع را بازی کند. اگر 
خودروسازان اروپایی بخواهند جایگاه تاریخی خود را حفظ 
کنند، باید دوباره به پرچم‌داران نوآوری تبدیل شوند؛ نه این که 

تنها با ابزارهای حمایتی از بازار داخلی خود محافظت کنند.

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی

آن چه این بحث را مهم تر می کند، این واقعیت است که رقابت 
میان چین و اروپا دیگر تنها به خودرو محدود نمی شود. موضوع 
امروز، کنترل فناوری های آینده، تسلط بر زنجیره تامین باتری، 
توســعه نرم‌افزارهای خودرویی، هوش مصنوعی و خدمات 
متصل است. به همین دلیل، هشدار ریماک را می توان فراتر از 
یک اظهارنظر مدیریتی دانست؛ هشداری درباره آینده یکی از 
مهم ترین صنایع قاره اروپا.  این دیدگاه در واقع بسیار نزدیک 
به استدلالی است که این روزها بخشی از مدیران و تحلیلگران 
صنعت خودرو اروپا مطرح می کنند. استدلال اصلی این است 
که خودروســازان لوکس آلمانی در رقابت با Tesla و سپس 
خودروســازان چینی، تا حدی از مهم ترین مزیت تاریخی 
خود فاصله گرفته‌اند: کیفیت ساخت، طراحی داخلی ممتاز 
و حس لوکس گــرایی. در دهــه ۲۰۱۰، خودروهایی مانند 
D4 S-Class، Audi A8 Mercedes-Benz W222 و 
حتی برخی نسل های Series 7 BMW معیارهای جدیدی 
برای کیفیت کابین، عایق بندی، ارگونومی و جزئیات لوکس 
تعیین کردند. بسیاری از مشتریان این خودروها را نه به خاطر 
تعداد نمایشگرها، بلکه به خاطر حس خاص حضور در کابین 
خریــداری می کردند. منتقدان معتقدنــد پس از موفقیت 
تســلا، بخشی از صنعت خودرو به اشــتباه تصور کرد آینده 
لوکس گرایی صرفا در نمایشــگرهای بزرگ، حذف دکمه ها 
و طراحی مینیمالیستی خلاصه می شــود. درنتیجه برخی 
برندهای ســنتی تلاش کردند به جای توسعه مفهوم لوکس 
مخصوص خود، به روندی نزدیک شوند که تسلا آغاز کرده بود. 
همین موضوع باعث شد در برخی محصولات، حس کیفیت و 
شخصیت منحصربه فرد برند تا حدی کمرنگ شود. نمونه‌ای 
که معمولا مطرح می شود همان D4 Audi A8 است. بسیاری از 
طرفداران آئودی معتقدند این نسل ترکیبی ایده‌آل از فناوری، 
کیفیت متریال، طراحی محافظه کارانه و مهندسی دقیق بود. 
از نگاه آن ها، نسل های بعدی اگرچه از نظر فناوری پیشرفته تر 
شدند، اما الزاما همان حس خاص و ماندگار را ایجاد نکردند. 
البته در مقابل، یک استدلال دیگر هم وجود دارد. خودروسازان 
سنتی الزاما به دلیل تقلید از تسلا تغییر نکردند؛ بلکه مقررات 
ایمنی، الزامات نرم‌افزاری، هزینه های توسعه خودروهای برقی 
و انتظارات جدید مشتریان نیز نقش مهمی در این تغییرات 
داشته‌اند. ساخت کابینی با کیفیت W222 یا D4 A8 امروز 
همچنان ممکن است، اما هزینه نهایی آن به مراتب بیشتر از 

گذشته خواهد بود.



بغل بغلآینه  آینه 
WING MIRROR

تویوتا کرولا »GR«؛
اسپرت کوچولوی جذاب

    نسخه GR از کرولا، محصولی کاملا عملکردمحور از برند Gazoo Racing محسوب می شود که 
با رویکردی الهام گرفته از دنیای رالی توســعه یافته است. در نمای بیرونی، زبان طراحی تهاجمی با 
گلگیرهای عریض، ورودی های هوای بزرگ، هود برجسته و اسپویلر عقب مشکی براق، هویت اسپرت 
خودرو را برجسته می کند. استفاده از رینگ های ۱۸ اینچی آلیاژی و برخی تریم ها با سقف فیبرکربنی، 
علاوه بر کاهش وزن، به بهبود آیرودینامیک کمک می کند. در فضای داخلی، کابین با تمرکز بر راننده 
طراحی شــده و از صندلی های اسپرت با دوخت قرمز، فرمان چرمی، نمایشگر دیجیتال و سیستم 
اطلاعات-سرگرمی مدرن بهره می برد. تجهیزاتی مانند گرم کن صندلی های جلو، تهویه اتوماتیک 

دوگانه و سیستم صوتی پیشرفته، سطح رفاه را در کنار ماهیت پرفورمنس حفظ می کنند. در بخش 
فنی، این خودرو به پیشرانه ۱.۶ لیتری سه‌سیلندر توربوشارژ G16E-GTS مجهز است که توان تولید 
حدود ۳۰۰ اسب بخار قدرت و ۲۹۵ پوندفوت گشتاور را دارد. نیرو از طریق گیربکس 6  سرعته دستی 
  )GR-FOUR AWD به هر چهار چرخ )سامانه GR-DAT هوشمند یا جعبه‌دنده ۸ سرعته اتوماتیک
منتقل می شود که چسبندگی و پایداری بالایی فراهم می کند. قیمت پایه این هاچ بک اسپرت برای 
مدل ۲۰۲۵ از حدود ۳۹ تا ۴۰ هزار دلار آغاز شده و در نسخه های فول به محدوده ۴۶ هزار دلار می‌رسد 

که آن را در میان هاچ بک های پرفورمنسی بازار قرار می‌دهد. 
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قیمت خودرو نسبت به نرخ ارز حباب دارد

e.naseri@autoworld.ir
احسان ناصربابلی

   مقایسه پنج ساله قیمت خودرو با نقدینگی، نرخ ارز و سکه نشان می‌دهد که بازار 
خودرو همواره از الگوی یکسانی با سایر دارایی ها پیروی نکرده است. در فاصله سال های 
۱۴۰۰ تا ۱۴۰۴ رشد قیمت ۲ مدل خودرو پرتقاضای داخلی در مقاطعی از شاخص های 
اقتصادی پیشی گرفته و در برخی سال ها از آن ها عقب مانده است. با این حال در سال 
۱۴۰۴ با وجود رشد قابل توجه قیمت هر دو خودرو، میزان افزایش بهای آن ها با یکدیگر 
و با شاخص های اقتصادی تفاوت داشت. این واگرایی، نقش عوامل مختص بازار خودرو 

را در کنار تحولات کلان اقتصادی برجسته می کند.
 بــه گزارش »دنیای‌اقتصاد« بررسی روند تغییرات نقدینگی، نرخ ارز، قیمت ســکه و 
بهای دو خودرو پرتقاضای داخلی در فاصله ســال های ۱۴۰۰ تا ۱۴۰۴ نشان می‌دهد 
که بازار خودرو اگرچه از تحولات کلان اقتصادی و رشد قیمت دارایی های موازی تاثیر 
می پذیرد، اما همواره با آهنگی مشابه این بازارها حرکت نمی کند. مقایسه سالانه این 
متغیرها حاکی از آن اســت که در برخی مقاطع، رشد قیمت خودرو از رشد نقدینگی 
و حتی نرخ ارز پیشی گرفته و در برخی ســال ها نیز با فاصله‌ای قابل توجه از بازارهای 
موازی عقب مانده است. این تفاوت به‌ویژه در سال های ۱۴۰۳ و ۱۴۰۴ مشهود است؛ 
به طوری که پس از رشد محدودتر قیمت خودرو در سال ۱۴۰۳، دو مدل مورد بررسی 
در سال بعد افزایش قیمت بیشــتری را تجربه کرده‌اند. با این حال، مقایسه پنج ساله 
نشان می‌دهد که نمی توان روند قیمت خودرو را تنها با استناد به تغییرات نقدینگی یا 
نرخ ارز توضیح داد و برای درک دقیق تر آن باید به عوامل اختصاصی این بازار نیز توجه 
داشت. بدین ترتیب مقایسه روند قیمت خودرو با شاخص های اقتصادی می تواند نشان 
دهد که چه اندازه از تغییرات قیمتی این بازار با تحولات عمومی اقتصاد هم جهت بوده و 
در چه مقاطعی عوامل دیگری بر آن اثر گذاشته‌اند. به‌ویژه، فاصله رشد قیمت دو مدل 
خودرو مورد بررسی در سال ۱۴۰۴ نشان می‌دهد که حتی در شرایط اقتصادی مشابه، 

همه خودروها افزایش قیمت یکسانی را تجربه نمی کنند.
بنابراین، هدف از این بررسی، صرفا مقایسه میزان گرانی خودرو با سایر دارایی ها نیست، 
بلکه تبیین تفاوت مسیر قیمت خودرو با شاخص های کلان اقتصادی و برجسته  کردن 
نقش عواملی مانند عرضه، تقاضا و سیاست های قیمت گذاری در شکل‌گیری قیمت 
بازار است. اما بررسی تغییرات ســالانه شاخص های اقتصادی و قیمت خودرو در پنج 
سال گذشته، تصویری متفاوت از رابطه میان این متغیرها ارائه می کند. در سال ۱۴۰۰، 
نقدینگی ۴۰ درصد افزایش یافت و قیمت پژو ۲۰۷ اتوماتیک نیز به همین میزان رشد 
کرد. در همین سال، افزایش نرخ دلار ۲۵.۳ درصد و رشد قیمت سکه ۳۲.۵ درصد بود. 
در مقابل، قیمت دناپلاس اتوماتیــک تنها ۱۱ درصد افزایش یافت. بنابراین، حتی در 

نخستین سال مورد بررسی نیز دو مدل خودرو داخلی واکنش یکسانی به شرایط اقتصادی نداشتند.
در ســال ۱۴۰۱، هم‌زمان با افزایش ۶۳ درصدی نرخ دلار و رشد ۱۱۹ درصدی قیمت سکه، بهای پژو ۲۰۷ 
اتوماتیک ۶۵ درصد و دناپلاس اتوماتیک ۷۰.۵ درصد افزایش یافت. در این سال، رشد نقدینگی ۳۱.۱ درصد 
بود. مقایسه این ارقام نشان می‌دهد که رشد قیمت هر دو خودرو از افزایش نقدینگی بیشتر بود، اما از رشد سکه 
عقب ماند. همچنین  افزایش قیمت خودروها به رشد نرخ ارز نزدیک تر بود؛ موضوعی که می تواند از اهمیت 
تحولات ارزی در شــکل‌گیری انتظارات قیمتی بازار خودرو حکایت داشته باشد. با این حال، در سال ۱۴۰۲ 
مسیر تغییرات قیمت خودرو متفاوت شد. در شرایطی که نقدینگی ۲۵.۶ درصد افزایش یافت، نرخ دلار ۱۰ 
درصد و قیمت ســکه ۱۱ درصد رشد کرد، قیمت پژو ۲۰۷ اتوماتیک با افت ۸ درصدی مواجه شد و دناپلاس 
اتوماتیک نیز تنها ۳.۸ درصد افزایش قیمت را تجربه کرد. این درحالی اســت که هر دو خودرو در سال قبل 
افزایش قیمت قابل توجهی داشتند. این تفاوت نشان می‌دهد که رابطه میان رشد نقدینگی و قیمت خودرو، 
رابطه‌ای مستقیم و همیشگی نیست. به بیان دیگر، افزایش نقدینگی به تنهایی به معنای افزایش هم‌زمان و 
متناسب قیمت خودروها نیست. وضعیت عرضه، تقاضای مصرفی و سرمایه‌ای، انتظارات خریداران، شرایط 

   بازار جهانی خودروهای برقی در نیمه نخست سال ۲۰۲۶، با وجود 
کاهش تقاضا در برخی از بزرگ ترین بازارهای جهان، مسیر رشد خود 
را ادامه داد. بر اساس گزارش موسســه پژوهشی »اساِ‌نِ‌ای ریسرچ«، 
مجموع تحویل خودروهای برقی در جهان طی ماه‌های ژانویه تا ژوئن به 
۹ میلیون و ۹۰۶ هزار دستگاه رسید؛ رقمی که در مقایسه با مدت مشابه 
سال گذشته، افزایش ۵.۵ درصدی را نشان می‌دهد. این آمار خودروهای 
تمام برقی و خودروهای هیبریدی شــارژی را دربر می‌گیرد؛ بنابراین، 
منظور از خودروهای بــرقی در این گزارش، هر دو گروه اســت. نکته 
مهم آن که رشد بازار جهانی در شرایطی ثبت شده که عملکرد مناطق 
مختلف یکسان نبوده و بخشی از بازارهای بزرگ با کاهش فروش مواجه 
شده‌اند. در این میان، رشد بازار اروپا، آسیا به جز چین و برخی اقتصادهای 

نوظهور، بخشی از افت فروش در مناطق دیگر را جبران کرده است.

 اروپا؛ موتور اصلی رشد بازار
در نیمه نخســت ســال جاری، اروپا به یکی از مهم ترین پیشران های 
توســعه بازار خودروهای برقی تبدیل شــد. افزایش تنوع محصولات، 
عرضه مدل های جدید، سیاســت های حمایتی و تشدید رقابت میان 

خودروسازان، از عوامل موثر بر گسترش این بازار به شمار می‌روند.
در مقابل، بازار چین که طی سال های گذشته سهم بزرگی از رشد جهانی 
خودروهای برقی را به خود اختصاص داده بود، با کاهش تقاضا روبه‌رو 
شد. آمریکای شمالی نیز افت قابل توجهی را تجربه کرد. درنتیجه، رشد 
بازارهای اروپا، آسیا به جز چین و برخی کشــورهای نوظهور، بخشی از 
کاهش فــروش در این مناطق را جبران کرد. یکی از مهم ترین تحولات 
بازار در این دوره، افزایش فروش خودروهای برقی در کشورهایی غیر از 
چین بود. طبق داده های »اساِنِ‌ای ریسرچ«، تحویل خودروهای برقی 
در بازارهای خارج از چین به ۴ میلیون و ۵۹۸ هزار دســتگاه رسید که 
در مقایسه با نیمه نخست سال ۲۰۲۵، رشــد ۳۰.۳ درصدی را نشان 
می‌دهد. آسیا به جز چین از مناطق سریع‌الرشد بازار خودروهای برقی 

فروش جهانی خودروهای برقی در نیمه نخست ۲۰۲۶ از ۹.۹ میلیون دستگاه عبور کرد
فروش خودروسازان برقی قرار داشت؛ اما فروش آن نسبت به دوره 

مشابه سال گذشته ۲۰.۷ درصد کاهش یافت.
درمقابل، تسلا با تحویل ۸۳۸ هزار دستگاه، رشد ۱۶.۳ درصدی را 
ثبت کرد و سهم خود را از بازار جهانی افزایش داد. تفاوت عملکرد 
این دو شرکت نشــان می‌دهد که حتی خودروسازان بزرگ نیز از 
تغییرات تقاضا، رقابت قیمتی و تحولات بازارهای داخلی و صادراتی 
تاثیر می‌پذیرند. از ســوی دیگر، افزایش حضور شرکت های چینی 
در بازارهای خارجی، رقابت را برای خودروسازان اروپایی، آمریکایی 
و آسیایی دشوارتر کرده است. شرکت‌هایی که بتوانند خودروهای 
برقی را بــا قیمت رقابتی، برد حرکتی مناســب و هزینه نگهداری 
پایین عرضه کنند، از موقعیت بهتری برای جذب مشتری برخوردار 
خواهند بود. با این حال، رشــد بازار به معنای یکسان بودن شرایط 
در همه کشورها نیســت. سیاست های حمایتی، قیمت تمام شده، 
دسترسی به زیرساخت شــارژ و عرضه خودروهای مقرون به صرفه 
همچنان در تعیین سرعت گسترش این فناوری نقش دارند. به همین 
دلیل، خودروسازان برای حفظ سهم بازار خود ناچارند هم‌زمان بر 
کاهش هزینه تولید، توسعه فناوری باتری و افزایش تنوع محصولات 

تمرکز کنند.
درمجموع، فــروش نزدیک به ۹.۹ میلیون دســتگاه خودرو برقی 
در 6 ماهه نخست ســال، از تداوم توســعه این بازار حکایت دارد؛ 
اما رشــد ۵.۵ درصدی بازار جهانی در کنــار افت فروش در چین و 
آمریکای شمالی نشان می‌دهد مرحله بعدی رقابت بیش از گذشته 
به توان خودروسازان در عرضه محصولات رقابتی، توسعه بازارهای 
صادراتی و تطبیق با سیاســت های منطقه‌ای وابسته خواهد بود. 
برای صنعت خــودرو ایران نیز این روند اهمیــت دارد؛ زیرا فاصله 
گرفتن از تحولات جهانی خودروهای برقی می‌تواند در ســال های 
آینده، رقابت پذیری محصولات و زنجیره تامین داخلی را با چالش 

بیشتری مواجه کند.

فروش خودروسازان و سیاست های قیمت گذاری نیز می توانند بر روند قیمت ها اثر بگذارند. از این رو، 
بررسی بازار خودرو بدون توجه به متغیرهای مختص این صنعت، تصویر کاملی از تحولات قیمتی 
ارائه نمی‌دهد. اما ســال ۱۴۰۳ نیز از این منظر قابل توجه است. در این سال، نرخ دلار ۵۲ درصد و 

قیمت سکه ۹۶ درصد افزایش یافت؛ درحالی که رشد نقدینگی ۲۹.۱ درصد بود.
با وجود افزایش قابل توجه قیمت دارایی های موازی، بهای پژو ۲۰۷ اتوماتیک ۲۵ درصد و دناپلاس 
اتوماتیک تنها ۹.۵ درصد افزایش یافت. به این ترتیب، رشــد قیمت هر دو خودرو از افزایش نرخ 
دلار و سکه کمتر بود و حتی از رشد نقدینگی نیز عقب ماند. این فاصله می تواند نشان‌دهنده تفاوت 
زمان بندی واکنش بازار خودرو به تحولات اقتصادی باشد. به عبارت دیگر، افزایش نرخ ارز یا رشد 
قیمت دارایی های موازی لزوما در همان سال و به همان میزان در قیمت خودرو منعکس نمی شود. 
شــرایط عرضه، نحوه فروش، انتظارات بازار و محدودیت های موجود در سازوکار قیمت گذاری 
می توانند بر میزان انتقال این تغییرات به بازار خودرو اثر بگذارند. البته برای تعیین سهم هر یک از 

این عوامل، بررسی اطلاعات تکمیلی ضروری است.

معادله متفاوت خودرو و بازارهای موازی

بود. گسترش تولید محلی، ورود مدل های جدید و افزایش 
حضور خودروسازان چینی در کشورهایی مانند هند و تایلند، 
به تقویت تقاضا کمک کرد. درهمین حال، فروش خودروهای 
برقی در آمریکای‌شمالی با کاهش ۲۰.۵ درصدی به حدود 
۶۸۱ هزار دســتگاه رسید. پایان مشوق های مالیاتی فدرال 
آمریکا برای خرید خودروهای بــرقی، در کنار قیمت بالای 
محصولات و تغییر برنامه عرضه برخی خودروسازان، از عوامل 

موثر بر افت این بازار ارزیابی شده‌اند.

 تنوع تحولات در نیمه نخست سال ۲۰۲۶ 
 تحولات نیمه نخســت سال ۲۰۲۶ تنها محدود به تغییر حجم فروش 
نبود و در این بازه زمانی، جایگاه شرکت های بزرگ نیز دستخوش تغییر 
شد. بر اساس گزارش »اساِ‌نِ‌ای ریسرچ«، شرکت چینی بی‌وای‌دی با 
تحویل حدود یک‌میلیون و ۴۹۶ هزاردستگاه همچنان در صدر فهرست 



تکنولوژی منحصربه فرد 
»تویوتا« در 6 سیلندر

     موتور 6 سیلندر V35A تویوتا از آرایش وی-شکل 60 درجه‌ای برخوردار است. 
به عبارت دیگر زوایای قرارگیری پیستون ها و سیلندرها 60 درجه است. قطر سیلندر 
در این موتور 85.5 میلی متری، کورس پیســتون 100 میلی‌متری و حجم موتور آن 
3445 سی‌سی یا 3.4 لیتر است. به لطف تغییراتی که در اتاق احتراق داده شده تا 
محفظه احتراق با شرایط نسبت تراکم بالا فراهم شود، در نهایت نسبت تراکم به 10.5 
به یک رسیده است. هرچند ناگفته نماند که این نسبت تراکم با وجود نصب سیستم 
پرخوران تویین-توربو )توربوهای دوقلو( بوده که یک عدد ایده‌آل بوده و برای توان 
و گشتاور بالا بسیار اثرگذار است. از سوی دیگر به ازای هر سیلندر 4 سوپاپ طراحی 

شده که در مجموع 24 سوپاپ طراحی شده و مکانیزم DOHC یا دو میل سوپاپ‌رو 
با مکانیزم منحصربه فرد VVT-i سیستم تایمینگ متغیر هوشمند سوپاپ ها به 
سبک تویوتا نصب شده تا بتواند راندمان و گشتاور بالایی را فراهم آورد. از سوی دیگر 
سیستم تایمینگ متغیر هوشمند سوپاپ ها در تویوتا هم روی سوپاپ های ورودی 
و هم روی سوپاپ های خروجی بوده تا راندمان موتور ارتقا داده شود. بلوک )بدنه( 
سیلندر و سرسیلندر موتور V35A از جنس آلومینیوم بوده تا انتقال حرارت به خوبی 
صورت گیرد. همچنین استفاده از متریال آلومینیوم و پروسه دایکستینگ سبب شده 

است نسبت قدرت به وزن موتور نیز در سطح ایده‌آلی قرار گیرد. 
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آیا »اسکانیا« در فکر تصاحب بازار اتوبوس است؟

»تورینگ«؛ مسافرت راحت و ایمن به سبک سوئدی

شاسی در اتوبوس های ســنگین، ســاختار اصلی تحمل بار و انتقال نیروهای ناشی از وزن خودرو، 
سرنشینان، بار و ناهمواری های جاده است. کیفیت طراحی این مجموعه بر پایداری، دوام، هندلینگ و 
هزینه های نگهداری تاثیر می گذارد. اسکانیا تورینگ از ساختار یکپارچه شاسی و بدنه اختصاصی خود 
بهره می برد؛ مجموعه‌ای که برای کاربردهای بین شهری و گردشگری توسعه یافته است. در این نوع 
خودروها، طراحی باید میان استحکام سازه، ظرفیت حمل مسافر و بار، راحتی سواری و محدودیت های 
وزنی تعادل برقرار کند. یکی از نکات قابل توجه در نسل جدید، بازنگری در فضای بار و افزایش ظرفیت 
محفظه های نگهداری چمدان هاست. اسکانیا از افزایش فضای قابل استفاده بار خبر داده و به تغییراتی 
در کف اتوبوس، محفظه های بالای چرخ ها و قفسه های بالای سر مسافران اشاره کرده است. این اصلاحات 
برای شرکت های اتوبوسرانی اهمیت اقتصادی دارند؛ زیرا در مسیرهای گردشگری طولانی، ظرفیت بار 

می تواند بر انتخاب نوع سرویس و میزان رضایت مشتری تاثیر بگذارد.

یکی از مهم ترین تغییرات نسل جدید اسکانیا تورینگ به طراحی خارجی آن مربوط می شود. طراحان 
اسکانیا تلاش کرده‌اند هویت بصری اختصاصی این برند را در نمای جلو، خطوط جانبی و بخش عقب 
اتوبوس به شکلی هماهنگ تر به نمایش بگذارند. نتیجه، بدنه‌ای مدرن با ظاهری قدرتمند و درعین حال 
متناسب با ماهیت یک اتوبوس لوکس بین شهری است. در طراحی اتوبوس های گردشگری، ظاهر زیبا 
تنها یکی از معیارهای ارزیابی محسوب می شود. سطح گسترده بدنه، ارتفاع زیاد خودرو و حرکت مداوم 
آن در ســرعت های بزرگراهی، آیرودینامیک را به یکی از عوامل موثر بر مصرف انرژی تبدیل می کند. 
به همین دلیل، اصلاح فرم بدنه و کاهش مقاومت هوا در نسل جدید تورینگ از اهمیت ویژه‌ای برخوردار 
است. اسکانیا اعلام کرده که بهبود آیرودینامیک این اتوبوس به‌کاهش مصرف انرژی و پایین آمدن سطح 
صدا کمک می کند. همچنین آینه های جانبی دیجیتال جایگزین آینه های متعارف شده‌اند؛ راهکاری که 
علاوه بر کاهش مقاومت هوا، می‌تواند دید راننده و کنترل فضای اطراف خودرو را بهبود بخشد. در اتوبوسی 
با ابعاد بزرگ، آینه ها نقش مهمی در رانندگی شهری، ورود به پایانه‌ها، عبور از مسیرهای باریک و تغییر 
خط در بزرگراه دارند. دوربین های دیجیتال، در صورت طراحی و تنظیم مناسب، امکان نمایش تصویر 
محیط پیرامون را در نمایشگرهای داخل کابین فراهم می‌کنند و می توانند برخی محدودیت‌های دید 
ناشی از آینه های سنتی را کاهش دهند. یکی دیگر از تغییرات مهم، جانمایی بالاتر چراغ های عقب است. 
این طراحی با هدف افزایش قابلیت دیده  شدن اتوبوس از فاصله دور انجام شده و در شرایط رانندگی شبانه 
یا هنگام کاهش دید می تواند ایمنی را افزایش دهد. استفاده از چراغ های LED نیز با زبان طراحی مدرن 
این محصول هماهنگ است. با این حال، عملکرد نهایی سامانه روشنایی به مشخصات چراغ ها، توزیع نور 
و تنظیمات آن ها بستگی دارد و نمی توان صرفا بر اساس فناوری LED درباره میزان برتری آن قضاوت کرد

ساختار یک اتوبوس ویژه مسیرهای طولانی

تمرکز بر آسایش سفرهای طولانیتلفیق هویت اسکانیا با آیرودینامیک پیشرفته
 Super مهم ترین بخش فنی نسل جدید اسکانیا تورینگ، امکان استفاده از خانواده موتورهای دیزلی
)سوپر( اسکانیا است. این خانواده با تمرکز بر افزایش راندمان، کاهش مصرف سوخت و بهبود هزینه های 
بهره برداری توسعه یافته است. براساس اطلاعات فنی منتشرشده در وب سایت رسمی اسکانیا بریتانیا، 
گزینه های موتور Super معرفی شده برای نسل جدید تورینگ شامل نمونه های ۱۱ و ۱۳ لیتری هستند. 
این موتورها با سطوح متفاوت توان و گشتاور عرضه می شوند تا شرکت های حمل‌ونقل بتوانند متناسب 
با وزن اتوبوس، شرایط مسیر و نوع فعالیت خود، انتخاب مناسبی داشته باشند. موتور 11 لیتری سوپر 
با توان و گشتاورهای مختلف عرضه می شــود؛ به این معنا که در نسخه پایه توان 350 اسب بخاری 
با گشتاور 1800 نیوتون متری، توان 390 اســب بخاری با گشتاور 2000 نیوتون متری و توان 430 
اسب بخاری با گشتاور 2200 نیوتون متری در دسترس مشتریان خواهد بود. موتور 13 لیتری سوپر 
در سه نسخه 420 اسب بخار با گشتاور 2300 نیوتون متر، 460 اسب بخار با گشتاور 2500 نیوتون متر 
و قوی ترین مدل با توان 500 اسب بخاری و گشتاور 2650 نیوتون متری به تولید می‌رسد. این اعداد به 
خانواده پیشرانه های معرفی شده برای نسل جدید مربوط هستند و به معنای عرضه تمام ترکیب ها در 
همه بازارها و همه پیکربندی های شاسی نیستند. گشتاور بالا در دورهای کاری مناسب موتور، برای 
حرکت اتوبوس سنگین اهمیت زیادی دارد. هنگام شروع حرکت، عبور از شیب های طولانی یا رانندگی 
با ظرفیت کامل مسافر و بار، پیشرانه باید بتواند نیروی کافی را بدون نیاز به افزایش مداوم دورموتور تامین 
کند. البته عملکرد واقعی اتوبوس فقط به قدرت موتور وابسته نیست. نسبت های دنده، وزن عملیاتی، 
ضرایب انتقال قدرت، شرایط جاده و نحوه مدیریت موتور و گیربکس نیز بر شتاب‌گیری، مصرف سوخت 
و قابلیت حرکت در سربالایی تاثیر می گذارند. در بخش انتقال قدرت، اسکانیا برای خانواده تورینگ 
از گیربکس ۱۲ سرعته مجهز به ســامانه Scania Opticruise نام برده است. این سامانه با مدیریت 
الکترونیکی تعویض دنده ها، تلاش می کند انتخاب نسبت انتقال قدرت را با شرایط رانندگی و بار خودرو 
هماهنگ کند. مدیریت مناسب تعویض دنده می تواند به کاهش فشار کاری راننده، حفظ موتور در 
محدوده کاری مناسب و بهبود بهره‌وری سوخت کمک کند. در یک اتوبوس گردشگری که ممکن است 
ساعت های طولانی در بزرگراه ها، جاده های کوهستانی و مسیرهای پرترافیک حرکت کند، این ویژگی 
اهمیت ویژه‌ای دارد. اسکانیا همچنین برای نسل جدید تورینگ از بهبودهای مرتبط با تعمیرپذیری و 
نگهداری سخن گفته است. براساس اطلاعیه معرفی محصول، پیشرانه Super در کنار اصلاحات فنی و 
بهبود دسترسی به قطعات، با هدف افزایش قابلیت اطمینان و کاهش توقف های عملیاتی به کار گرفته 
شده است. شرکت اسکانیا اعلام کرده که قوای محرکه Super در مقایسه با نسل های پیشین، بسته به 
شرایط و پیکربندی، می تواند حدود ۸ تا ۱۰ درصد صرفه جویی در مصرف سوخت و انتشار آلایندگی 
ایجاد کند. این رقم یک ادعای کلی درباره بهبود عملکرد است و نباید آن را مصرف سوخت قطعی هر 

اتوبوس در تمام شرایط رانندگی تلقی کرد.

ورود قوای محرکه سوپر به اتوبوس نسل جدید

سیستم تعلیق اتوبوس های گردشگری وظیفه جذب ضربات ناشی از ناهمواری‌های جاده، حفظ تماس 
چرخ ها با سطح مسیر و کنترل حرکات بدنه را برعهده دارد. در اتوبوس های بلند و سنگین، تنظیم دقیق 
تعلیق می تواند بر راحتی مسافران، پایداری در پیچ ها و کنترل خودرو در مانورهای ناگهانی اثر بگذارد. 

در کنار آن، سامانه ترمز باید توانایی کاهش سرعت و متوقف کردن ایمن اتوبوس را در شرایط مختلف 
بار، سرعت و شیب مسیر داشته باشد. در خودروهای سنگین، هماهنگی سامانه‌های ترمز، تجهیزات 
کنترل پایداری و سامانه های کمکی کاهش سرعت اهمیت بالایی دارد. با وجود اهمیت این بخش ها، 

اطلاعیه رونمایی نسل جدید تورینگ در اکتبر ۲۰۲۶ تمام جزئیات سیستم تعلیق، مشخصات ترمز، 
ابعاد دیسک ها و اندازه تایرها را به‌صورت جامع منتشر نکرده است. درنتیجه، نمی توان نوع دقیق تعلیق، 

اندازه تایر یا مشخصات فنی ترمز را برای تمام نسخه های جدید قطعی دانست. 

سیستم تعلیق، ترمز و سایز تایرها

h.mohammadi@autoworld.ir

حمید محمدی

     کمپانی سوئدی اسکانیا در اکتبر ۲۰۲۶ از نسل 
 )Touring( جدید اتوبوس بین شهری تورینگ
رونمایی کرد؛ محصولی که با بازنگری در طراحی 
بدنه، بهبود آیرودینامیک، ارتقای فضای راننده و 
سرنشینان و استفاده از قوای محرکه پیشرفته‌تر، 
به‌دنبال افزایش بهره‌وری در صنعت حمل‌ونقل 
جاده‌ای است. این اتوبوس که از سال ۲۰۰۹ در سبد 
محصولات اسکانیا حضور داشته، یکی از محصولات 
مهم این شرکت در بخش حمل‌ونقل بین شهری و 
گردشگری محسوب می شود. نسل جدید تورینگ 
صرفا یک محصول با ظاهر متفاوت نیست؛ بلکه 
مجموعه‌ای از اصلاحات مهندسی و کاربردی را در 
اختیار شرکت های حمل‌ونقل قرار می‌دهد. کاهش 
مقاومت هوا، افزایش ظرفیت حمل بار، بهبود دید 
راننده و ارتقای تجهیزات رفاهی مسافران، از 
مهم ترین محورهای توسعه این مدل هستند. از 
 Super طرف دیگر، استفاده از خانواده موتورهای
اسکانیا در نسخه های جدید دیزلی، اهمیت این 
رونمایی را افزایش می‌دهد. این موتورها با تمرکز 
بر کاهش مصرف سوخت، افزایش راندمان و بهبود 
هزینه های عملیاتی طراحی شده‌اند؛ عواملی که 
برای شرکت های اتوبوسرانی در مسیرهای طولانی 

اهمیت اقتصادی بالایی دارند.

در اتوبوس های گردشگری، کیفیت کابین یکی از مهم ترین عوامل تعیین کننده رضایت مسافران 
است. مسافری که چندین ساعت در مسیرهای بین شهری حضور دارد، به صندلی راحت، فضای 
مناســب برای پاها، تهویه مطلوب، نورپردازی مناسب و دسترسی آسان به‌وسایل شخصی نیاز 
دارد. اسکانیا در نســل جدید تورینگ، مجموعه‌ای از تغییرات را برای ارتقای محیط داخلی در 
نظر گرفته اســت. این تغییرات هم بخش راننده و هم فضای اختصاص یافته به مســافران را در 
بر می‌گیرد. یکی از امکانــات قابل توجه، ارائه صندلی هــای Kiel Avance X به عنوان یکی از 
گزینه های داخلی است. این صندلی ها با درگاه های USB-C عرضه می شوند تا مسافران بتوانند 
دستگاه های الکترونیکی خود را در طول ســفر شارژ کنند. البته وجود این تجهیزات و جزئیات 
نهایی آن ها می تواند به پیکربندی انتخابی خودرو وابسته باشد. اسکانیا همچنین از ترکیب های 
رنگی و پوشش های داخلی جدید، مجموعه های خدماتی بازطراحی شده و نورپردازی محیطی خبر 
داده است. نورپردازی محیطی علاوه بر ایجاد فضای دلپذیرتر، به طراحی هماهنگ تر کابین کمک 
می کند؛ هرچند کیفیت نهایی تجربه سفر به عواملی مانند صدای محیط، عملکرد تهویه و طراحی 
ارگونومیک صندلی ها نیز وابسته است. از دیگر تغییرات مهم می توان به بازطراحی محفظه های بار 
بالای سر مسافران و افزایش ظرفیت فضای بار اشاره کرد. در سفرهای طولانی، حجم چمدان ها و 
وسایل شخصی مسافران اهمیت زیادی دارد و افزایش ظرفیت بار می تواند بهره برداری از اتوبوس 
را برای شرکت های گردشگری آســان تر کند. پله های ورودی نیز عریض تر و عمیق تر شده‌اند تا 
ورود و خروج مسافران آسان تر باشــد. این اصلاح در کنار طراحی مناسب دستگیره ها و فضای 
ورودی، می تواند هنگام سوار شدن افراد سالمند یا مسافرانی که بار همراه دارند، مفید واقع شود. 
در بخش راننده، اسکانیا به بهبود دید محیطی و توسعه رابط دیجیتال Smart Dash توجه کرده 
است. نمایشگر مرکزی اطلاعات، دسترسی به قابلیت هایی مانند مسیریابی، دوربین دنده عقب و 
اطلاعات مورد نیاز رانندگی را فراهم می کند. سازگاری اعلام شده با اپل کارپلی نیز امکان استفاده 
از برخی قابلیت های تلفن همراه را فراهم می ســازد. تغییر در طراحی در راننده و پنجره جانبی، 
یکی دیگر از اصلاحات کاربردی این نسل است. به گفته اسکانیا، ستون B حدود ۹۰ میلی متر به 
سمت عقب جابه جا شده است. هدف از این تغییر، بهبود میدان دید راننده و ایجاد دید مناسب تر 
نسبت به محیط اطراف اتوبوس است. مجموع این اصلاحات نشان می‌دهد که در طراحی داخلی 
تورینگ جدید، علاوه بر ظاهر مدرن، سه موضوع دسترسی آسان تر، افزایش کاربردپذیری و کاهش 

خستگی راننده و مسافران مورد توجه قرار گرفته‌اند.
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     مرســدس بنز  اکتروس ۲۰۲۳ یکی از پیشــرفته‌ترین کامیون های سنگین در حوزه 
حمل‌ونقل بین‌المللی محسوب می شــود که با تمرکز بر آیرودینامیک، ایمنی و راحتی راننده 
توسعه یافته است. در طراحی خارجی، کابین های StreamSpace و GigaSpace با خطوط نرم 
و بهینه سازی شده، ضریب درگ را کاهش داده و مصرف سوخت را بهبود می‌دهند. چراغ های 
LED، آینه‌های دیجیتال MirrorCam و جلوپنجره بزرگ با نشان مرسدس، چهره‌ای مدرن و 
تکنولوژیک به این کشنده می بخشند. در فضای داخلی، کابین کاملا راننده محور طراحی شده 
و از نمایشگر دوگانه »Multimedia Cockpit«، تخت خواب های ارگونومیک، یخچال، سیستم 
تهویه مطبوع، بخاری درجا و فضای ذخیره سازی گسترده بهره می برد که برای مسیرهای طولانی 

ایده آل اســت. از نظر فنی، اکتروس ۲۰۲۳ به پیشرانه های دیزلی 6 ‌سیلندر خطی مرسدس با 
استاندارد آلایندگی Euro 6 مجهز است که بسته به نسخه، توانی در بازه حدود ۴۲۰ تا بیش از 
۵۳۰ اسب بخار تولید می کند. گیربکس ۱۲ سرعته اتوماتیک PowerShift نیز انتقال قدرت را با 
 Active Brake نرمی و بهره‌وری بالا انجام می‌دهد. در بخش ایمنی و آپشن ها، سامانه هایی مانند
Assist، دستیار حفظ حرکت بین خطوط، کروزکنترل هوشمند و سیستم پایش فشار باد تایر 
ارائه می شود که سطح ایمنی را به طور چشمگیری افزایش می‌دهد. قیمت این کشنده در بازار 
جهانی بسته به تیپ، کاربری و تجهیزات، معمولا از حدود ۷۰ هزار دلار برای نمونه‌های کارکرده 

تا بیش از ۲۵۰ هزار دلار برای نسخه های صفر و فول‌آپشن متغیر است. 

اکتروس 2023 
چه ویژگی‌هایی دارد؟

داوود خداداد، فعال حوزه تجارت خارجی مطرح کرد؛

توقف ناگهانی واردات ۴ هزار کامیون پس از آغاز فرآیند 
اسقاط نیازمند پاسخگویی دولت است

توقف ناگهانی فرآیند اسقاط و ثبت سفارش کامیون‌های وارداتی نیازمند پاسخگویی وزارت صمت و بانک مرکزی است

تجاری و  تجاریکار  و  کار 
DIESEL

  به گزارش روزنامه »دنیای خودرو« به نقل از تحلیل بازار، 
نوسازی ناوگان حمل‌‌ونقل جاده‌ای ایران صرفا به معنای 
جایگزینی کامیون های فرســوده با کشنده های جدید 
نیست؛ این موضوع با بهره‌وری شبکه حمل‌ونقل، هزینه 
تمام‌شده جابه‌جایی کالا، مصرف سوخت، ایمنی جاده‌ها و 
درنهایت قدرت رقابت اقتصاد کشور ارتباط مستقیم دارد. 
با این حال، تحقق این هدف به سیاست‌هایی نیاز دارد که 
علاوه بر تامین منابع مالی و فراهم‌ کردن امکان واردات، از 
ثبات اجرایی و قابلیت پیش‌بینی نیز برخوردار باشند؛ چراکه 
حتی بهترین قوانین نیز در صورت تغییر ناگهانی رویه ها، 
نمی توانند ســرمایه گذاری پایدار ایجاد کنند. در همین 
چارچوب، توقف فرآیند اسقاط و ثبت سفارش در مسیر 
واردات کامیون از محل بند »پ« ماده ۵۹، پرســش هایی 
درباره نحوه اجرای مقررات، هماهنگی دستگاه های مسئول 
و سرنوشت متقاضیانی ایجاد کرده است که به گفته فعالان 
این حوزه، اقدامات خود را بر مبنای ظرفیت اعلام شــده 
آغاز کردند. موضوع زمانی اهمیت بیشتری پیدا می کند که 
پای خرید کامیون فرسوده، صرف هزینه و آغاز تشریفات 
اسقاط در میان باشد؛ اقداماتی که می تواند متقاضی را پیش 
از نهایی‌ شدن واردات، با تعهدات مالی و بلاتکلیفی عملیاتی 
مواجه کند. در همین چارچوب، توقف فرآیند اسقاط و ثبت 
سفارش در مسیر واردات کامیون از محل بند »پ« ماده 
۵۹، پرسش هایی درباره نحوه اجرای مقررات، هماهنگی 
دستگاه های مسئول و سرنوشت متقاضیانی ایجاد کرده 
است که به گفته فعالان این حوزه، اقدامات خود را بر مبنای 
ظرفیت اعلام شــده آغاز کردند. موضوع زمانی اهمیت 
بیشتری پیدا می کند که پای خرید کامیون فرسوده، صرف 
هزینه و آغاز تشریفات اسقاط در میان باشد؛ اقداماتی که 
می تواند متقاضی را پیش از نهایی شدن واردات، با تعهدات 
مالی و بلاتکلیفی عملیاتی مواجه کند. در همین زمینه، با 
»داوود خداداد«، فعال حوزه تجارت خارجی و عضو انجمن 

واردکنندگان خودروهای تجاری به گفت‌‌وگو پرداختیم؛

توقف فرآیند اسقاط و ثبت سفارش کامیون از محل 
بند »پ« ماده ۵۹، چه ابعادی دارد و چرا این موضوع به 

مطالبه جدی فعالان حوزه حمل‌‌ونقل تبدیل شده است؟
مســاله اصلی، صرفا توقف یک سامانه نیست؛ بلکه موضوع به 
نحوه اجرای قانون و مســئولیت دستگاه‌های اجرایی در قبال 
افرادی بازمی گردد که بر اساس ضوابط اعلام‌شده وارد یک فرآیند 
اقتصادی شدند. وزارت صنعت، معدن و تجارت با توجه به نیاز 
ناوگان حمل‌ونقل جاده‌ای کشور که از سوی سازمان راهداری و 
حمل‌ونقل جاده‌ای اعلام شده بود، ظرفیت واردات حدود 4 هزار 
دستگاه کامیون کشنده را از محل بند »پ« ماده ۵۹ تخصیص 
داده بود. پس از این اقدام، رانندگان دارای کامیون فرســوده و 
متقاضیان واردات نیز بر اســاس ظرفیت اعلام‌شده و مقررات 
موجود وارد فرآیند شــدند. برخی از آن‌ها برای تامین کامیون 
فرســوده مورد نیاز اسقاط هزینه کردند و تشریفات مربوط به 
اسقاط نیز آغاز شد. پرسش این است که اگر قرار بود اجرای این 
مسیر متوقف شود، چرا پیش از ورود متقاضیان و آغاز تعهدات 
مالی آن ها، موضوع تعیین تکلیف نشد؟ وقتی ظرفیت مشخصی 
اعلام می شــود و فعال اقتصادی بر اساس آن تصمیم می‌گیرد، 
انتظار طبیعی این است که دستگاه های مسئول، پیش از ایجاد 
تعهد برای مردم، محدودیت های قانونی، ارزی و اجرایی را بررسی 
کرده باشند. نمی توان از یک سو بر ضرورت نوسازی ناوگان تاکید 
کرد و از سوی دیگر، افرادی را که برای تحقق همین هدف وارد 
میدان شدند، بدون توضیح روشن در وضعیت بلاتکلیف قرار داد. 
اگر مانعی وجود دارد، باید اعلام شود؛ اگر تصمیمی تغییر کرده، 
دلایل آن باید مشخص باشد و اگر ادامه فرآیند امکان پذیر است، 

باید زمان بندی اجرای آن اعلام شود.

 از منظر اقتصادی، توقف ناگهانی این فرآیند چه 
پیامدهایی برای رانندگان و سرمایه گذاران دارد؟ آیا 

خسارت ها صرفا به تاخیر در واردات محدود می شود؟
قطعا موضوع به تاخیر در واردات محدود نمی‌شود. باید توجه 
داشــت که بخش مهمی از متقاضیان این مسیر، شرکت های 
بزرگ با منابع مالی گسترده نیستند؛ بلکه رانندگان و افرادی 
هستند که طی ســال‌ها فعالیت در جاده ها، سرمایه خود را در 

قالب یک کامیون فرسوده حفظ کردند. وقتی چنین فردی بر 
اساس یک ظرفیت اعلام شده تصمیم می‌گیرد کامیون خود را 
وارد فرآیند اسقاط کند، درواقع بخشی از دارایی و امکان فعالیت 
اقتصادی خود را به امید جایگزینی آن با یک وسیله نقلیه جدید 
درگیر کرده است. توقف ناگهانی فرآیند می تواند او را با هزینه های 
انجام شده، از دست‌رفتن فرصت های اقتصادی و ابهام در ادامه 
فعالیت مواجه کند. از سوی دیگر، فعالان اقتصادی برای انجام 
این فرآیند برنامه‌ریزی می کنند. خرید کامیون فرسوده، پیگیری 
اسقاط، تامین منابع مالی و انجام مقدمات واردات، همگی هزینه 
و زمان می طلبد. اگر تصمیمات اجرایی بدون اطلاع‌رسانی قبلی 
تغییر کند، امکان برنامه‌ریزی از فعال اقتصادی گرفته می شود 
و ریســک فعالیت در بخش حمل‌ونقل افزایش می یابد. پیامد 
مهم تر، آسیب به اعتماد است. سرمایه گذار زمانی وارد یک مسیر 
قانونی می شود که بتواند تا حد معقولی نسبت به ثبات مقررات و 
استمرار اجرای آن اطمینان داشته باشد. اگر پس از آغاز تعهدات، 
مسیر بدون توضیح روشــن متوقف شود، طبیعی است که در 
تصمیم‌گیری های بعدی محتاط تر عمل کند. بنابراین، انتظار ما 
این است که دستگاه های مسئول علاوه بر تشریح دلایل توقف، 
درباره وضعیت افرادی که پیش از این تصمیم اقدامات قانونی 

خود را آغاز کرده‌اند، راهکاری مشخص ارائه دهند.

مسئولیت اصلی در این زمینه متوجه کدام دستگاه 
است، وزارت صمت، بانک مرکزی یا سازمان راهداری 

و حمل‌ونقل جاده‌ای؟
برای تعیین مســئولیت دقیق، ابتدا باید مشخص شود توقف 
فرآیند با تصمیم کدام مرجع انجام شده و مستند قانونی یا اجرایی 
آن چه بوده است. بدون دســترسی به این اطلاعات نمی‌توان 
مسئولیت را به صورت قطعی متوجه یک دستگاه کرد؛ اما وزارت 
صمت و بانک مرکزی، با توجه به نقش خود در سیاســتگزاری 
تجاری، ثبت سفارش و تامین ارز، باید درباره بخش های مرتبط 
با وظایفشان پاسخگو باشند. سازمان راهداری نیز باید درباره نیاز 
اعلام شده ناوگان و الزامات نوسازی توضیح دهد. اگر محدودیت 
ارزی وجود داشــته، باید روشن شود این محدودیت چگونه بر 
ظرفیت اعلام‌شده اثر گذاشته است. اگر مشکل به ضوابط ثبت 
سفارش یا فرآیند اسقاط مربوط بوده، باید مشخص شود چرا 
این موضوع پیش از ورود متقاضیان به مرحله اجرایی بررسی 
نشده است؟ مساله مهم، هماهنگی میان دستگاه هاست. فعال 
اقتصادی نباید هزینه ناهماهنگی های اداری را بپردازد. متقاضی 
با یک ساختار یکپارچه تصمیم‌گیری مواجه نیست؛ بلکه برای 
پیشبرد کار خود باید مراحل مختلف را در دستگاه های گوناگون 
طی کند. بنابراین، مسئولان باید سازوکار هماهنگی میان این 
دســتگاه ها را به گونه‌ای تنظیم کنند که تغییر تصمیم در یک 
بخش، بدون تعیین تکلیف وضعیت متقاضیان، کل فرآیند را 
متوقف نکند. مطالبه ما روشن است: مرجع تصمیم‌گیر، مستند 
تصمیم و برنامه تعیین تکلیف پرونده‌های موجود باید به صورت 

رسمی اعلام شود.

یکی از محورهای انتقاد شما، تفاوت در برخورد با 
مسیرهای مختلف واردات کامیون است. این تفاوت 

دقیقا به چه موضوعی باز می گردد؟
موضوعی که ما مطرح می کنیم، ضرورت بررسی دقیق و شفاف 
مسیرهای مختلف واردات اســت. در مسیر موضوع بند »پ« 
ماده ۵۹، هدف اعلام شده، نوسازی ناوگان از طریق جایگزینی 
کامیون های فرسوده است و متقاضی نیز باید هزینه ها و تشریفات 
مربوط به فرآیند خود را طی کند. با این حال، این مسیر با توقف 
مواجه شــده و افرادی که اقدامات خود را آغاز کرده‌اند، منتظر 
تعیین تکلیف هستند. در مقابل، درباره برخی ثبت سفارش های 
منتسب به سرمایه گذاری خارجی، پرسش هایی از سوی فعالان 
این حوزه مطرح است؛ از جمله این که سرمایه گذاری مورد ادعا 
چگونه تامین شده، الزامات قانونی آن چگونه احراز شده و حقوق 
ناشی از ثبت سفارش ها تحت چه شرایطی در اختیار اشخاص 
دیگر قرار گرفته است؟ البته تاکید می کنم که هرگونه انتقال 
حقوق قراردادی یا فروش کامیون واردشده، لزوما به معنای تخلف 
نیست. باید میان انتقال قانونی حقوق، فروش کالای واردشده و 
واگذاری غیرمجاز امتیاز ثبت سفارش تفاوت قائل شد. هر کدام 
از این موارد ضوابط و الزامات خاص خود را دارد و تشخیص تخلف 
نیز نیازمند بررسی مستندات است. پرسش ما این است که چرا 
در یک مسیر قانونی که متقاضیان آن اقدامات مربوط به نوسازی 
ناوگان را آغاز کرده‌اند، توقف ایجاد می شود، اما درباره ابهام های 
مطرح شده در برخی مسیرهای دیگر، توضیح شفاف و جامعی 
در اختیار فعالان بازار قرار نمی‌گیرد؟ انتظار داریم وزارت صمت و 
دستگاه های نظارتی، بدون پیش‌داوری، هر دو موضوع را بررسی 
کنند و مشخص شود آیا تفاوت موجود ناشی از ضوابط متفاوت، 

محدودیت های اجرایی یا عوامل دیگری است.

آیا می توان گفت توقف این مسیر به نفع برخی فعالان 
بازار ثبت سفارش تمام می شود؟ آیا شواهدی درباره 

وجود منافع خاص در این تصمیم در اختیار دارید؟
آن چه در حال حاضر می توان با اطمینان مطرح کرد، وجود 
پرسش ها و ابهام هایی است که باید پاسخ داده شوند. درباره 
این که آیا توقف این مسیر به نفع اشخاص یا گروه های مشخصی 
تمام شده یا آیا منافع خاصی در تصمیم‌گیری دخالت داشته 
است؟ نمی توان بدون اسناد و بررسی رسمی نتیجه‌گیری کرد. 
با این حال، وقتی یک مسیر واردات متوقف می شود و هم‌زمان 
درباره سازوکار برخی مسیرهای دیگر ابهام وجود دارد، طبیعی 
است که فعالان بازار خواهان شفاف سازی شوند. این پرسش باید 
از سوی دستگاه های مسئول پاسخ داده شود که مبنای تصمیم 
چه بوده، چه کسانی مشمول آن شده‌اند و آثار اقتصادی آن بر 
گروه های مختلف چگونه است؟ اگر توقف ناشی از محدودیت 
فنی، ارزی یا قانونی بوده، ارائه مستندات می تواند بسیاری از 
ابهام ها را برطرف کند. اگر هم بررسی‌های رسمی نشان دهد که 
در فرآیند تصمیم‌گیری یا اجرای مقررات تخلفی رخ داده است، 
باید از مسیر قانونی پیگیری شود. ما نمی خواهیم صرفا بر اساس 
گمانه‌زنی دربــاره وجود رانت اظهارنظر کنیم؛ بلکه خواهان 
آن هستیم که با انتشار اطلاعات و بررسی بی طرفانه، امکان 
ارزیابی دقیق موضوع فراهم شود. نبود اطلاعات شفاف، زمینه 
شکل‌گیری برداشت های متفاوت را ایجاد می کند و این مساله 
درنهایت به اعتماد عمومی و فضای کسب‌وکار آسیب می‌زند.

در چنین شرایطی، چگونه می توان میان ضرورت 
کنترل منابع ارزی و تجاری کشور از یک سو و حمایت 
از سرمایه گذارانی که بر اساس مقررات اقدام کرده‌اند از 

سوی دیگر تعادل برقرار کرد؟
هیچ کــس منکر ضــرورت مدیریت منابــع ارزی، کنترل 
ثبت ســفارش ها و رعایت مقررات واردات نیســت. کشور با 
محدودیت هایی مواجه است و دستگاه‌های مسئول باید منابع و 
ظرفیت های موجود را بر اساس اولویت های اقتصادی مدیریت 
کنند. اما مساله این است که سیاستگزاری باید پیش از ایجاد 
تعهد برای فعالان اقتصادی انجام شود، نه این که ابتدا ظرفیت 
اعلام شود و پس از آغاز اقدامات، محدودیت ها به شکل ناگهانی 
اعمال شــوند. اگر محدودیت ارزی وجــود دارد، باید از ابتدا 
مشخص شود چه میزان واردات امکان پذیر است و متقاضیان بر 
اساس چه معیارهایی انتخاب می شوند. اگر قرار است اولویت ها 
تغییر کند، لازم است آثار این تغییر بر پرونده های موجود بررسی 
و برای آن‌ها راهکار اجرایی تعیین شود. ثبات مقررات به معنای 
نادیده گرفتن شرایط جدید نیست؛ بلکه به معنای مدیریت 
تغییرات با رعایت حقوق و تعهدات ایجادشده است. دستگاه 
اجرایی ممکن است به‌دلایل قانونی یا اقتصادی ناچار به اصلاح 
رویه ها شود، اما نحوه اجرای این اصلاحات اهمیت زیادی دارد. 
به اعتقاد من، راهکار این است که میان پرونده های جدید و 
پرونده هایی که متقاضیان آن ها پیش از توقف، اقدامات قانونی 

و هزینه بر انجام داده‌اند، تفکیک صورت گیرد. ســپس برای 
هر گروه، ضوابط روشــن و زمان بندی مشخص اعلام شود تا 
هم ملاحظات ارزی و تجاری رعایت شود و هم متقاضیان در 

بلاتکلیفی باقی نمانند.

 توقف واردات درحالی مطرح می شود که نوسازی 
ناوگان فرسوده یکی از نیازهای جدی حمل‌ونقل 
کشور است. ادامه این وضعیت چه اثری بر صنعت 

حمل‌ونقل و اقتصاد خواهد داشت؟
نوسازی ناوگان صرفا یک موضوع مرتبط با واردات نیست؛ 
بلکه مستقیما بر بهره‌وری حمل‌ونقل جاده‌ای اثر می گذارد. 
کامیون های فرسوده معمولا هزینه های تعمیر و نگهداری 
بیشتری دارند و در صورت پایین  بودن بهره‌وری فنی، می توانند 
مصرف سوخت و هزینه عملیاتی بالاتری به مالکان تحمیل 
کنند. این هزینه ها درنهایت بر اقتصاد فعالیت حمل‌ونقل و 
هزینه جابه جایی کالا اثر می گذارد. از طرف دیگر، راننده‌ای 
که بخش عمده ســرمایه خود را در یــک کامیون قدیمی 
نگه داشته اســت، برای جایگزینی آن به مسیر قانونی، قابل 
پیش‌بینی و متناســب با توان مالی خود نیــاز دارد. اگر این 
مسیرها با توقف های ناگهانی مواجه شــوند، انگیزه ورود به 
فرآیند نوسازی کاهش می یابد. البته واردات به تنهایی همه 
مشــکلات ناوگان را حل نمی کند و باید در کنار آن، تامین 
مالی، خدمات پس از فروش، دســترسی به قطعات، هزینه 
نگهداری و توان اقتصادی رانندگان نیز در نظر گرفته شود. با 
این حال، هر مسیری که برای نوسازی تعریف می شود، باید 
از ابتدا از نظر مقرراتی، ارزی و اجرایی بررسی شده باشد. اگر 
ظرفیت واردات اعلام می شود، لازم است دستگاه های مسئول 
اطمینان حاصل کنند که امکان اجرای آن وجود دارد. در غیر 
این صورت، اعلام ظرفیت بدون فراهم‌ کردن مقدمات اجرایی، 
نه تنها به نوسازی کمک نمی کند، بلکه می تواند سرمایه و زمان 

متقاضیان را نیز درگیر کند.

 درنهایت، چه اقداماتی باید در دستور کار وزارت 
صمت، بانک مرکزی و دستگاه های نظارتی قرار گیرد 

تا این مساله تعیین تکلیف شود؟
در وهله نخست، وزارت صمت باید به صورت رسمی اعلام کند 
که توقف سامانه اسقاط و ثبت سفارش در مسیر موضوع بند 
»پ« ماده ۵۹ با چه تصمیمی و براساس کدام مستند انجام 
شده اســت. همچنین باید وضعیت ظرفیت اعلام شده برای 
واردات حدود ۴ هزار دســتگاه کامیون و کشنده مشخص 
شود و روشن باشد که آیا این ظرفیت همچنان معتبر است 
یا تغییر کرده اســت. دوم، باید پرونده متقاضیانی که پیش 
از توقف ســامانه، بر اساس ضوابط اعلام شده اقدامات مربوط 
به خرید کامیون فرسوده و آغاز تشــریفات اسقاط را انجام 
داده‌اند، به صورت جداگانه بررسی شــود. برای این افراد باید 
راهکار قانونی، زمان بندی مشخص و مرجع پاسخگو تعیین 
شود. سوم، بانک مرکزی باید در محدوده وظایف خود، درباره 
محدودیت های احتمالی ارزی و تاثیر آن ها بر اجرای این مسیر 
توضیح دهد. اگر مشــکل ناشی از تامین ارز است، لازم است 
ضوابط و اولویت های تخصیص منابع به‌روشــنی اعلام شود. 
چهارم، درباره ثبت سفارش های منتسب به سرمایه گذاری 
خارجی نیز باید بررسی مســتند و بی‌طرفانه‌ای انجام شود. 
مبنای ســرمایه گذاری، رعایت الزامات قانونی و نحوه انتقال 
احتمالی حقوق یا امتیازها باید براساس مقررات مربوط بررسی 
شود؛ بدون آن که پیش از انجام رسیدگی، درباره اشخاص یا 
مصادیق خاص داوری شود. درنهایت، از دستگاه های نظارتی 
انتظار داریم اطمینان حاصل کنند که مقررات به صورت یکسان 
و شفاف اجرا می شود و تصمیمات اجرایی، بدون بررسی آثار 
آن ها بر حقوق و تعهدات ایجادشــده، فعالان اقتصادی را در 
وضعیت نامشخص قرار نمی‌دهد. تاکید می کنم که نوسازی 
ناوگان حمل‌ونقل کشور نباید تحت‌تاثیر تصمیمات ناگهانی 
یا ناهماهنگی میان دستگاه ها قرار گیرد. سرمایه گذاری که بر 
اساس ظرفیت اعلام‌شده و مقررات کشور وارد میدان شده، حق 
دارد پاسخ روشن و تصمیمی قابل پیش‌بینی مطالبه کند. قانون 
باید مبنای ایجاد اعتماد و تسهیل فعالیت اقتصادی باشد؛ از این 
رو، هرگونه تغییر در مسیر اجرا نیز باید با شفافیت، استدلال 

کارشناسی و تعیین‌تکلیف متقاضیان همراه شود.

نوربالا

موضوع زمانی اهمیت 
بیشتری پیدا می کند 
که پای خرید کامیون 

فرسوده، صرف هزینه و آغاز 
تشریفات اسقاط در میان 
باشد؛ اقداماتی که می تواند 
متقاضی را پیش از نهایی  
شدن واردات، با تعهدات 
مالی و بلاتکلیفی عملیاتی 

مواجه کند



بازاربازار
MARKET

عرضه ۴۰۰ دستگاه وانت 
»آریسان ۲« در بورس کالا؛ 

تحویل در آذرماه

    ایکوپرس- گروه صنعتی ایران خودرو امروز، سه شنبه ۲۸ مهرماه، ۴۰۰ دستگاه 
وانت آریسان ۲ را با موعد تحویل ۱۴ آذرماه از طریق بورس کالای ایران عرضه می کند.

براساس شرایط اعلام شــده، متقاضیان برای شرکت در این عرضه باید پیش از انجام 
معامله، درصدی از قیمت پایه خودرو را در حساب وکالتی خود تامین کنند. پس از نهایی 
شدن معامله نیز پرداخت هزینه‌های قانونی خرید، شامل مالیات، بیمه و سایر هزینه های 

مرتبط، برعهده خریداران خواهد بود.
همچنین خریداران برای تکمیل فرآینــد تحویل خودرو باید یکی از نمایندگی های 

مجاز ایران خودرو را انتخاب کنند. رعایت ضوابط اعلام شده و طی مراحل تعیین شده 
برای ثبت سفارش، انجام معامله و تحویل خودرو، از الزامات حضور در این عرضه است. 
متقاضیان می توانند برای شرکت در عرضه وانت آریسان ۲ به سامانه معاملات بورس 
کالای ایران به نشانی tts.ime.co.ir مراجعه کنند. جزئیات کامل شرایط عرضه، ضوابط 
فروش و تحویل نیز در وب سایت رسمی ایران خودرو به نشانی ikco.ir، در بخش »فروش 
خودرو« و زیرمنوی »اطلاع از ضوابط فروش و تحویل« و اینفوگرافی »گام به گام خرید 

خودرو از طریق بورس کالا« منتشر شده است.

سه شنبه 28 مهرماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2594

    بـــه گـــزارش »ســـایپانیوز« طـــرح فـــروش فوق‌العـــاده و پیش فـــروش 
ــاه  ــنبه ۲۸ مهرمـ ــاعت ۱۲ روز سه شـ ــاد EX از سـ ــولات زامیـ ــادی محصـ عـ
ـــاز  ـــت آغ ـــل ظرفی ـــان تکمی ـــا زم ـــتی ت ـــروش اینترن ـــامانه ف ـــق س ۱۴۰۵ از طری
می شـــود. در طـــرح فـــروش فوق‌العـــاده، کامیونـــت زامیـــاد EX تک ســـوز 

بـــدون کاربـــری، مـــدل ۱۴۰۵، به‌رنـــگ خاکســـتری و بـــا موعـــد تحویـــل 
حداکثـــر ۹۰ روز پـــس از پذیـــرش عرضـــه می شـــود. همچنیـــن در طـــرح 
پیش فـــروش عـــادی، محصـــولات زامیـــاد EX تک ســـوز و دوگانه ســـوز 
بـــدون کاربـــری، مـــدل ۱۴۰۵ و به‌رنـــگ خاکســـتری، بـــا موعـــد تحویـــل 

ـقـرار می‌گــیـرد هفتـــه چهـــارم بهمن مـــاه ۱۴۰۵ در اختــیـار متقاضــیـان ـ
متقاضیـــان می تواننـــد بـــرای اطـــلاع از جزئیـــات شـــرایط فـــروش و ثبـــت 
ـــازی  ـــروه خودروس ـــولات گ ـــتی محص ـــروش اینترن ـــامانه ف ـــه س ـــت، ب درخواس

ــسـایپا مراجــعـه کنــنـد

»EX« اعلام شرایط فروش فوق‌العاده و پیش فروش عادی محصولات زامیاد

جدول قیمت های کارخانه و بازار خودروهای داخلی، چینی و خارجی
قیمت کارخانه نام خودرو

)میلیون تومان(
قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان(

خودروهای  ایرانی

5یک‌میلیارد و 947575پراید GX 151 با لاینر پاششی )1405(
)1405( S 0یک‌میلیارد و 993710ساینا

15یک‌میلیارد و 890یک‌میلیارد و 72ساینا GXL دوگانه )1405(
00توقف تولیدساینا اتومات )1405(
)1405( S 10یک‌میلیارد و 810به زودیسهند تیپ
230 ‌میلیارد و 450به زودیسهند اتومات )1405(

)1404( S 10یک‌میلیارد و 785یک‌میلیارد و 21اطلس
5یک‌میلیارد و 910یک‌میلیارد و 103اطلس GL )بدون سانروف( )1405(

260 ‌میلیارد و 40یک‌میلیارد و 137اطلس G )با سانروف( )1405(
210 ‌میلیارد و 920یک‌میلیارد و 460پارس نوآ )1405(

)1405( GX 0یک‌میلیارد و 670یک‌میلیارد و 31کوییک
0یک‌میلیارد و 685به زودیکوییک GX-R )بدون رینگ( )1405(

0یک‌میلیارد و 740به زودیکوییک GX-R )با رینگ( )1405(
)1405( S 5یک‌میلیارد و 655یک‌میلیاردکوییک

5یک‌میلیارد و 670یک‌میلیارد و 12کوییک RS )سفید مشکی( )1405(
210 ‌میلیارد و 595یک‌میلیارد و 418شاهین )بدون سانروف( )1405(

210 ‌میلیارد و 910یک‌میلیارد و 452شاهین )با سانروف( )1405(
210 ‌میلیارد و 985یک‌میلیارد و 522شاهین اتومات )بدون مانیتور( )1405(

350 ‌میلیارد و 640یک‌میلیارد و 805شاهین اتومات پلاس )بدون مانیتور( )1405(
350 ‌میلیارد و 680یک‌میلیارد و 834شاهین اتومات پلاس )با مانیتور( )1405(

240 ‌میلیارد و 2340 ‌میلیارد و 200پادرا پلاس )1405(
220 ‌میلیارد و 2330 ‌میلیارد و 300پادرا پلاس دوگانه )دریچه برقی( )1405(

)1405( EX 220 ‌میلیارد و 330یک‌میلیارد و 800نیسان اکستند
)1405( EX 260 ‌میلیارد و 340یک‌میلیارد و 900نیسان دوگانه

240 ‌میلیارد و 360یک‌میلیارد و 530سورن پلاس XU7P )دریچه برقی( )1405(
255 ‌میلیارد و 855یک‌میلیارد و 870سورن پلاس TU5P )فرمان هیدرولیک( )1405(

270 ‌میلیارد و 900یک‌میلیارد و 800سورن دوگانه )مخزن کوچک( )دریچه سیمی( )1405(
260 ‌میلیارد و 790یک‌میلیارد و 816سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه برقی( )1405(
375 ‌میلیارد و 145یک‌میلیارد و 816سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه سیمی( )1405(

)1405( TU3 230 ‌میلیارد و 400یک‌میلیارد و 502پژو 207 موتور
235 ‌میلیارد و 645یک‌میلیارد و 749پژو 207 دنده‌ای )هیدرولیک( )1405(
230 ‌میلیارد و 740یک‌میلیارد و 804پژو 207 دنده‌ای )فرمان برقی( )1405(
210 ‌میلیارد و 970یک‌میلیارد و 878پژو 207 پاناراما )بدون رینگ( )1405(

30 ‌میلیارد و 15یک‌میلیارد و 923پژو 207 پاناراما )با رینگ( )1405(
35 ‌میلیارد و 2835 ‌میلیارد و 134پژو 207 اتومات )1405(

470 ‌میلیارد و 230 ‌میلیارد و 183پژو 207 پانوراما اتومات )1405(
220 ‌میلیارد و 890یک‌میلیارد و 990دنا پلاس توربو 6 دنده )بدون رینگ( )1405(

220 ‌میلیارد و 2940 ‌میلیارد و 40دنا پلاس توربو 6 دنده )با رینگ( )1405(

35 ‌میلیارد و 2870 ‌میلیارد و 530دنا اتومات آپشنال )1405(
)1405( V1 225 ‌میلیارد و 945یک‌میلیارد و 888تارا 6 دنده
)1405( V4 30 ‌میلیارد و 2830 ‌میلیارد و 470تارا اتومات

40 ‌میلیارد و 250 ‌میلیارد و 740تارا اتومات V4 توربو )1405(

215 ‌میلیارد و 305یک‌میلیارد و 535رانا پلاس )ترمز عقب کاسه‌ای( )1405(

235 ‌میلیارد و 340یک‌میلیارد و 580رانا پلاس )ترمز عقب دیسکی( )1405(
440 میلیارد و 3900 ‌میلیارد و 230ری‌را 1.7 لیتر )سر دنده جدید( )1405(

215 ‌میلیارد و 70یک‌میلیارد و 628وانت آریسان )با مانیتور( )1405(

قیمت کارخانه 
)میلیون تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان( نام خودرو

خودروهای وارداتی

90 میلیارد و 9500 میلیارد و 200آئودی A3 توربو 5/1 لیتر )2025(
)2025( e-tron Q4 130 میلیارد و 12800 میلیارد و 380آئودی

250 میلیارد و 0300اوتار 12EREV اولترا )2025(
110 میلیارد و 7700 میلیارد و 449ایرس EREV HM5 نیمه برقی )2025(

)2026( )M برقی )کیت eDrive iX1 140 میلیارد و 0500ب‌ام‌و
)2026( 18i sDrive X2 210 میلیارد0ب‌ام‌و
)2026( 25i sDrive X2 170 میلیارد و 0500ب‌ام‌و
)2025( Leading iX3 190 میلیارد و 12300 میلیاردب‌ام‌و

)2025( GLB200 170 میلیارد و 0500بنز
)2025( C200L 180 میلیارد و 0500بنز

280 میلیارد0بنز EQE Sedan 500 تمام برقی )2025(
280 میلیاردبنز EQE SUV 500 تمام برقی )2025(

)2026( E200 460 میلیارد0بنز
)2025( Dmi 110 میلیارد4 میلیارد و 95بی‌وای‌دی سانگ پلاس

)2025( Dmi 80 میلیارد و 3300 میلیارد و 475بی‌وای‌دی چین ال
120 میلیارد و 0700تانک 300 - 2000 سی‌سی توربو )2025(

300 میلیارد26 میلیارد و 500تانک 700 - 3000 سی‌سی توربو )2026(
)2026( VXR 650 میلیارد57 میلیاردتویوتا لندکروز 3.5 لیتر توربو

450 میلیارد0تویوتا پرادو 2.4 لیتر توربو )2026(
)2025( 520Pro bz3x 80 میلیارد و 0700تویوتا
160 میلیارد و 0700تویوتا آوالون هیبرید )2025(

100 میلیارد و 8500 میلیارد و 990 تویوتا راوفور2.0 لیتر تک دیفرانسیل )2025(
150 میلیارد و 12500 میلیارد و 600 تویوتا راوفور هیبرید 2.5 لیتر دو دیفرانسیل )2025(

130 میلیارد و 12200 میلیارد و 500تویوتا کمری هیبرید پریمیوم ادیشن )2025(
)2026( HR-V eHEV 90 میلیارد و 9100 میلیارد و 233هوندا

90 میلیارد9 میلیارد و 324هوندا سیویک 1.5 لیتر توربو )2025(
)2026( XC70 220 ‌میلیارد15 میلیارد و 900ولوو

قیمت کارخانه 
)میلیون تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان( نام خودرو

خودروهای  مونتاژی

20 ‌میلیارد و 800یک‌میلیارد و 252ام‌وی‌ام PRO X22 دنده ای )1404(
30 ‌میلیارد و 3600 ‌میلیارد و 21ام‌وی‌ام X33 کراس اتوماتیک )1405(

40 میلیارد و 3200 ‌میلیارد و 888ام‌وی‌ام PRO X55 اکسلنت اسپرت )1405( 
50 ‌میلیارد و 4300 میلیارد و 346ام‌وی‌ام X77 الیت )1405(

)1404( FL IE 5 اسپرتT 40 ‌میلیاردیک‌میلیارد و 707چری آریزو
)1405( FWD پریمیوم FX 60 میلیارد5 میلیارد و 170فونیکس

)1405( GT 6 50 میلیارد و 4250 میلیارد و 302فونیکس آریزو
70 میلیارد و 6200 میلیارد و 245فونیکس آریزو 8 اکسلنت )1405(

90 میلیارد و 7100 میلیارد و 148فونیکس تیگو 8 پرو مکس اکسلنت )1405(
)1405( LX 60 میلیارد و 6800 میلیارد و 242اکستریم

)1405( TXL 90 میلیارد و 7350 میلیارد و 642اکستریم
)1405( VX 120 میلیارد و 9200 میلیارد و 468اکستریم

20 ‌میلیارد و 0600جک J4 اتوماتیک )1405(
)1405( SR3 30 ‌میلیارد و 3900 میلیارد و 141کی‌ام‌سی

30 ‌میلیارد و 3350 میلیارد و 10بک X3 پرو )1405(
)1404( A5 40 میلیارد و 0300کی‌‌ام‌‌سی
)1405( J7 50 میلیارد و 4250 میلیارد و 572کی‌ام‌سی
)1405( T8 50 میلیارد و 5300 میلیارد و 400کی‌‌ام‌سی

)1405(  T9 70 میلیارد و 0300کی‌ام‌سی

analysis

تحلیل

e.naseri@autoworld.ir

 احسان
ناصربابلی

کارشناس بازار
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FUEL & OIL

کشف ۱۱ هزار لیتر 
روغن موتور قاچاق

در قوچان

ــن  ــاق در ای ــور قاچ ــر روغن موت ــزار لیت ــف ۱۱ ه ــان از کش ــامی قوچ ــده انتظ     فرمان
شهرســتان خبــر داد. ســرهنگ قربانعــلی قربــانی گفــت: »کارآگاهــان دایــره مبــارزه بــا 
ــر  ــزار لیت ــفی ۱۱ ه ــای صن ــای واحده ــرل انباره ــن کنت ــس آگاهی حی ــاق کالای پلی قاچ
روغن موتــور قاچــاق کشــف کردنــد.« وی افــزود: »طبــق گفتــه کارشناســان ارزش ایــن 

محمولــه قاچــاق ۲۵ میلیاردریــال بــرآورد شــده اســت.« فرمانــده انتظــامی شهرســتان 
قوچــان بــا اشــاره بــه معــرفی یــک متهــم بــه مراجــع قضــایی از شــهروندان خواســت 
ــه  ــد و هرگون ــکاری کنن ــامی هم ــه انتظ ــا مجموع ــاق ب ــردن قاچ ــن ک ــه ک ــرای ریش ب

گـزارش دهـنـد اطلاعــات و اخبــار در ایــن زمینــه را بــه مرکــز ۱۱۰ ـ

    شـرکت Valvoline Global در تصمیـمی کـه بازتـاب 
گسـترده‌ای در صنعـت روانـکار آمریـکای شـمالی داشـته، 
اعـلام کـرده اسـت برچسـب تاییدیـه Dexos را از بخشی از 
روغن موتورهـای تمام سـنتتیک خـود حـذف خواهـد کرد. 
ایـن تصمیم کـه بازارهـای آمریکا، کانـادا و مکزیـک را در بر 
می‌گیـرد، نتیجه مسـتقیم فشـارهای زنجیره تامین جهانی 
و الزامـات فعـلی برنامه تاییدیه Dexos  عنوان شـده اسـت

 Dexos اهمیـت این خبر زمانی بیشـتر می شـود که بدانیـم
یـکی از مهم ترین اسـتانداردهای اختصـاصی صنعت‌خودرو 
در آمریکای شـمالی محسـوب می شـود. این اسـتاندارد که 
توسـط General Motors توسـعه یافتـه، بـرای اطمینـان 
از عملکـرد، دوام و سـازگاری روغن موتـور بـا نسـل جدیـد 
موتورهای این خودروسـاز طراحی شـده اسـت و بسیاری از 
مصرف کننـدگان، تعمیرگاه هـا و شـبکه های خدمـات پس 
از فـروش آن را به‌عنـوان یـکی از معیارهـای اصـلی انتخاب 

روانـکار در نظـر می‌گیرند
براسـاس اعلام والوالیـن، تغییرات جدید از اواسـط ماه ژوئیه 
آغـاز خواهـد شـد؛ هرچنـد شـرکت هنـوز تاریخ رسـمی و 
نهـایی اجرای طـرح را اعلام نکرده اسـت. طبـق برنامه‌ریزی 
انجام شـده، دو هفته پیـش از اجرای تغییرات، به مشـتریان 
اطلاع‌رسـانی خواهـد شـد. پس از اجرایی شـدن ایـن طرح، 
برچسـب Dexos روی بسـته بندی یا اسـناد فـروش بخشی 
از روغن هـای تمام‌سـنتتیک عرضه شـده در مخـازن فله‌ای، 

تانکرهـا، درامهـا و مخـازن بزرگ نصب نخواهد شـد
بـا این حـال والوالیـن تاکید کرده حـذف تاییدیه بـه معنای 
کاهش قابلیت اسـتفاده این محصولات نیست. شرکت اعلام 

کـرده روغن هـای مـورد نظـر همچنان بـرای بخـش عمده 
 General خودروهـای بازار، از جملـه بسیاری از محصـولات
Motors که از دوره گارانتی خارج شـده‌اند، مناسب خواهند 
بـود. به عبـارت دیگر، تغییر ایجادشـده بیشـتر بـه وضعیت 
صـدور و حفظ گواهینامه Dexos مربوط می شـود تا ماهیت 

فـنی خـود روغن‌ها
نکتـه قابـل توجـه این کـه تصمیـم جدیـد شـامل همـه 
محصـولات والوالیـن نمی شـود. شـرکت اعلام کـرده برخی 
محصـولات همچنـان تاییدیـه Dexos را حفـظ خواهنـد 
 Dexos کـرد. از جملـه می تـوان بـه روانکارهـای خانـواده
D، بسـته‌بندی های Valvoline Advanced Bay Box و 
روغن موتورهای تمام سـنتتیک عرضه شـده در ظروف یک و 
5 کوارتی اشـاره کـرد که دسـت کم تا زمان اتمـام موجودی 

فعـلی بـا تاییدیـه Dexos در بـازار عرضـه خواهند شـد
بـرای شـبکه توزیع و خدمـات نیز تغییـراتی در نظـر گرفته 
شـده اسـت. والوالیـن اعـلام کـرده پیـش از اجـرای طـرح، 
برچسـب های جدیـد برای مخـازن ذخیـره در فروشـگاه ها 
و مراکـز خدمـاتی ارسـال خواهد شـد تـا مشـتریان بتوانند 
اطلاعـات جدیـد محصـول را روی تجهیـزات خـود نصـب 
کنند. پـس از آغاز رسـمی تغییرات نیز راننـدگان تانکرهای 
توزیـع مسـئول نصـب و جایگزیـنی برچسـب های جدیـد 

بود خواهنـد 
علاوه بر این، شـرکت شـماره فنی یا Part Number جدیدی 
 SAE بـرای بـرخی روغن هـای پرمصرف شـامل گریدهـای
0W-20 و 5W SAE-30 تعریـف کـرده اسـت. والوالیـن از 
مشـتریان خود خواسـته سـامانه های داخـلی، نرم‌افزارهای 

سـفارش گذاری و سیسـتم‌های انبـارداری را به‌روزرسـانی 
کننـد تا در زمان عرضـه محصولات جدید، اختـلالی در روند 

تامیـن ایجاد نشـود
امـا فراتـر از یـک تصمیـم تجـاری، ایـن اتفـاق نشـانه‌ای از 
چالش های گسـترده‌تری اسـت کـه صنعت جهـانی روانکار 
با آن مواجه شـده است. طی سـال های اخیر تولیدکنندگان 
روانـکار در سراسـر جهـان بـا مشـکلات متعـددی از جملـه 

نوسـانات تامین روغن های پایه، کمبود بـرخی افزودنی های 
افزایـش هزینه هـای حمل‌ونقـل، فشـارهای  تخصـصی، 
ژئوپلیتیـکی و تغییـرات مـداوم در اسـتانداردهای فـنی 

خودروسـازان روبـه‌رو بوده‌انـد
اسـتانداردهای مـدرنی ماننـد Dexos نیـز فرآینـد تولید را 
پیچیده تـر کرده‌انـد. اخـذ و تمدید ایـن تاییدیه ها مسـتلزم 
انجام مجموعـه‌ای از آزمون هـای فنی، کنترل هـای کیفی و 

فرآیندهای تاییدشـده اسـت کـه هزینه و پیچیـدگی خاص 
خـود را دارنـد. در شـرایطی کـه زنجیـره جهـانی تامیـن بـا 
محدودیـت مواجـه می شـود، حفـظ تمـامی الزامـات ایـن 
برنامه هـا بـرای همـه محصـولات ممکن اسـت دشـوارتر از 

گذشـته شود
والوالیـن در اطلاعیه رسـمی خـود تاکید کـرده این تصمیم 
بخـشی از واکنش شـرکت به تحـولات بازار و شـرایط متغیر 
صنعت خودرو اسـت. این شـرکت همچنین یـادآوری کرده 
کـه طی بیش از ۱۶۰ سـال فعالیت خود همـواره تلاش کرده 
میـان کیفیت محصـول، عملکـرد فـنی و نیازهـای در حال 

تغییر بـازار تعادل برقـرار کند
از منظـر صنعـت روانـکار، اقـدام اخیـر والوالیـن را می تـوان 
نشـانه‌ای از تاثیـر مسـتقیم چالش هـای زنجیره تامیـن بـر 
سیاسـت های محصـول دانسـت. درحـالی کـه بسیـاری از 
شـرکت ها بـرای تطبیـق بـا الزامـات فـنی سـخت‌گیرانه تر 
خودروسـازان سـرمایه گذاری می کنند، شـرایط جدید بازار 
آن هـا را وادار کرده اسـت راهکارهـای متفاوتی بـرای حفظ 

عرضـه و اسـتمرار حضـور در بـازار انتخـاب کنند
درنهایـت، حـذف تاییدیـه Dexos از بخـشی از محصـولات 
والوالیـن صرفـا یـک تغییـر برچسـب گذاری نیسـت؛ بلکـه 
بازتـابی از فشـارهای گسـترده‌ای اسـت کـه امـروز کل 
صنعـت روانـکار جهـان بـا آن روبـه‌رو اسـت. فشـاری کـه 
نشـان می‌دهـد حـتی بزرگ تریـن و باسـابقه ترین برندهای 
ایـن صنعـت نیـز ناچارنـد بـرای سـازگاری بـا واقعیت های 
بـازار، در اسـتراتژی های خـود  جدیـد زنجیره تامیـن و 

بازنگـری کننـد

تصمیم جنجالی یکی از قدیمی ترین برندهای روانکار جهان
بخشی از محصولات »والوالین« از کسب تاییدیه »Dexos« معاف شدند؛



پورشه »911 توربو S«؛ 
همچنان سریع و خاص

     پورشه 911 توربو S به عنوان یکی از شاخص ترین نسخه های خانواده 911، در بازار جهانی 
2026 همچنان نماد تلفیق مهندسی فوق‌پیشرفته، کارایی خیره کننده و لوکس گرایی اسپرت 
آلمانی محســوب می‌شــود. در ادامه، نگاهی حرفه‌ای و جامع در حدود 200 کلمه به طراحی 
خارجی، کابین، مشخصات فنی و قیمت این سوپراسپرت روز می‌اندازیم. طراحی خارجی 911 
توربو S وفادار به DNA کلاسیک پورشه باقی مانده، اما با جزئیاتی تهاجمی‌تر توسعه یافته است. 
گلگیرهای عریض عقب، ورودی های هوای بزرگ، اسپلیتر جلو و بال فعال عقب نه تنها جلوه‌ای 
عضلانی ایجاد می کنند، بلکه نقش مهمی در بهبود آیرودینامیک و پایداری در ســرعت های 
بالا دارند. چراغ های LED ماتریکسی و نوار نوری سراسری عقب، هویت مدرن نسل جدید را 

برجسته می کند. در کابین، ترکیبی از لوکس گرایی و تمرکز راننده محور دیده می شود. استفاده 
گسترده از چرم طبیعی، آلکانتارا و تریم فیبرکربن، فضای داخلی را به سطح سوپراسپرت های 
دست ساز نزدیک کرده است. نمایشگر دیجیتال خمیده پشت فرمان، نمایشگر مرکزی لمسی 
PCM و سیستم صوتی Burmester از مهم‌ترین تجهیزات رفاهی هستند. از نظر فنی، قلب 
تپنده این مدل یک موتور 3.8 لیتری 6 سیلندر تخت توئین توربو است که حدود 640 اسب بخار 
 PDK قدرت و 800 نیوتون متر گشتاور تولید می کند. نیرو از طریق گیربکس 8 سرعته دوکلاچه
و سامانه چهارچرخ محرک فعال به زمین منتقل می شود و شتاب صفر تا 100 آن حدود 2.6 ثانیه 

ثبت شده است.
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Poll

نظرسنجی

پاسخ نظرسنجی شماره  2593
Poll

نظرسنجی

نظرسنجی شماره  2594

آیا اعمال تغییراتی در محدوده طرح ترافیک 

پایتخت می تواند سبب ازدحام کمتر خودروها در 

معابر عمومی شود؟

1-بله 
2-خیر 

در نظرسنجی شماره گذشته از مخاطبان گرامی  پرسیدیم 
کدام یک از موارد زیر در صورت بازبینی می تواند منجر به 

افزایش ایمنی رانندگی در کشور شود؟
در پاسخ به این پرسش 35  درصد به گزینه یک یعنی ممنوعیت 
رانندگی افراد 60 سال به بالا  و  65 درصد به گزینه دوم یعنی  

سخت‌گیری بیشتر پلیس راهنمایی‌و‌رانندگی درمورد رانندگی 
جوانان زیر 18 سال  رأی داده بودند.

گزینه 1
65  درصدگزینه 2

35  درصد

SMS

پیامک

صدای ترمز خودرو
 خودرو کیا سراتو 1600 دارم و حدود سه روز 
است هنگام ترمزگیری صدای بسیار عجیبی 

از کف خودرویم به گوش می‌رسد که شبیه برخورد دو 
جسم سخت با یکدیگر است؛ علت چیست؟

ابراهیمی-تهران
  به طور کلی این حالت سه دلیل عمده دارد. نخست این‌که 
در صورت خراب شدن یا ایراد پیدا کردن دیسک ترمز، هنگام 
ترمزگیری در اثر سایش لنت با سطح دیسک صدا یا لرزش 
ایجاد خواهد شــد. بنابراین نیاز اســت که در زمان تعویض 
لنت ترمز تکنسین به بررسی فنی دیسک بپردازد. همچنین 
در صورت استفاده از لنت ترمز بی‌کیفیت، در زمان ترمزگیری 
ارتعاش یا صدای عجیبی از خودرو به گوش خواهد رسید که با 
تعویض لنت برطرف می‌شود. درنهایت درصورت تمام شدن 
لنت ترمز، در زمان ترمزگیری به‌دلیل برخورد فلز لنت با سطح 
دیسک ترمز، صدا و ارتعاش احساس خواهد شد. بنابراین برای 
پیشگیری از خرابی دیسک بهتراست هرچه سریع تر وضعیت 

لنت های ترمز را بررسی کنید.

موتورسیکلت
 موتورسیکلت باجاج پالس NS160 انژکتوری 
دارم و چندوقتی است در ساعات ابتدایی روز 
که دمای هوا تا حدی پایین است، موتورسیکلتم نه با 

استارت، بلکه تنها با هندل روشن می شود؛ علت 
چیست؟

فرهادنیا-کرج
  این مشــکل درصورتی که موتورسیکلت حین حرکت 
مشکلی نداشته باشــد، دو علت عمده دارد. نخست این که 
بایــد باتری موتور را بــررسی کنید؛ چراکه این مشــکل به 
دلیل نبود قدرت کافی باتــری و جریان الکتریکی مورد نیاز 
به‌وجود می آیــد. بنابراین در این صورت احتمال دارد باتری 
موتورسیکلت شــما توان کمتری داشته باشد. بنابراین باید 
برای رفع مشــکل باتری را تعویض کنیــد. درعین حال اگر 
فاصله یا لقی بین پیکاپ و فلایویل زیاد باشد، موتورسیکلت با 
استارت روشن نمی شود و باید از هندل برای راه‌اندازی موتور 
اســتفاده کرد. برای برطرف کردن این مشکل فاصله میان 

پیکاپ و بوبین باید تنظیم شود. 

رانندگی ایمن با سیستم جدید
 در مقاله‌ای خواندم که تویوتا آوالون مجهز به 

سیستمی به نام RSA است. وظیفه این 
سیستم در خودرو چیست و چگونه کار می کند؟

اکبرزاده-اصفهان
  ابتدا باید گفت این سیستم فوق پیشرفته در هر خودرویی 
وجود ندارد و تنها روی محصولات لوکس تویوتا نصب شــده 
است. اما یکی از دلایل تصادف در خودروها، عدم‌دقت راننده 
به تابلوهای راهنمایی‌ورانندگی است. برای حل این موضوع 
در خودروها سیســتم هایی تعبیه شده که قادر به شناسایی 
تابلوهای هشدار در جاده هستند. سیستم RSA با استفاده 
از یک دوربین، علائم و تابلوهای هشــدار را شناسایی کرده و 
از طریق یک صفحه نمایش به راننده هشــدار می‌دهد. این 
سیســتم قادر است حداکثر ســه علامت را به عنوان هشدار 
نمایــش دهد. برخی از این علامت ها مانند ســبقت ممنوع، 
محدودیت ســرعت و... زمانی که در نمایشــگر نشان داده 
می شوند، به صورت چشمک‌زن یا با تغییر رنگ بوده تا راننده 
را از مشکل احتمالی مطلع کنند. لازم به‌ذکر است در صورت 
بد بودن شرایط جوی، کثیفی شیشه جلو، کثیف بودن علائم 
جاده یا تابش مستقیم نور خورشید و... این سیستم به‌درستی 
نمی تواند عمل کند. همچنین در نسخه های پیشرفته آن از 
ســال 2020 به بعد کمپانی تویوتا سیســتم فوق پیشرفته 
کمکی رانندگی تویوتا را روی محصولات لوکس خود نصب 
کرده است. این سیســتم مبتنی بر هوش مصنوعی است و 
می تواند عملکرد خودرو را در شرایط خاص نیز بهبود بخشد

3 0 0 0 6 7 4 0 0 0

صدای مشتریصدای مشتری

   خــودرو کــراس‌اوور چیــنی دارم و در 
حال حاضر خودرویــم حدود 3600 کیلومتر 
کار کرده اســت. دو روز قبل بــود که در زمان 
حرکت با ســرعت 100 کیلومتر برســاعت، 
دکمه کروزکنترل را فشــار دادم تا این آپشن 
فعال شود؛ اما هیچ تغییری را احساس نکردم 
و سرعت خودرو به‌هیچ عنوان ثابت نمی شد. با 
مراجعه به نمایندگی مربوطه، کارشناس فنی 
اعلام کرد که سنسور کروزکنترل معیوب شده 

و باید تعویض شود!
0919***6581

خرابی کروزکنترل 
خودرو صفرکیلومتر!

88306761

Telegram

تلگرام

جذب مشتری بیشتر 
با تنوع در گیربکس

یک آمار و بررسی جامع از سوی 
مجله حمل‌ونقل آمریکا نشان داده که 

مشتریان خودروسازان تمایل بیشتری 
به خرید نمونه های اتوماتیک دارند. 
از طرفی موسسه »جی.‌دی  پاور« در 

سال 2020 طی یک مقاله علمی به 
اثبات رساند که خودروهای با گیربکس 
اتوماتیک 30 درصد عمر مفید بالاتری 

نسبت به خودروهای با گیربکس دستی 
دارند. باتوجه به این که خودروهای دارای 

گیربکس اتوماتیک از راحتی بالاتر و 
هزینه نگهداری پایین تری برخوردارند، 
در سبد محصولات خودروسازان شاهد 

یک یا دو نسخه اتوماتیک هستیم. حال 
سوال این است که برای تنوع و گسترس 

سبد محصولات خودروهای مجهز به 
گیربکس اتوماتیک، خودروسازان 

داخلی به چه نکاتی باید توجه داشته 
باشند؟ در ادامه پاسخ کارشناسان را 

مرور می کنیم:

اگر نگاه دقیقی به بازار خودرو کشور 
داشته باشیم، یکی از دلایلی که 

چینی های بازار مورد توجه و استقبال 
بیشتری قرار می‌گیرند، مجهز بودن 

آن ها به گیربکس اتوماتیک است. در 
سبد محصولات دو خودروساز بزرگ 
کشور تنها شاهد یک تا دو محصول 

اتوماتیک هستیم؛ بنابراین اگر دو 
خودروساز بزرگ کشور قصد دارند 
تا سهم بیشتری از بازار داخلی را 

از آنِِ خود کنند نیاز است که تنوع 
مدل های اتوماتیک را دوچندان کنند. 

برای تامین گیربکس اتوماتیک نیز 
می توانند با شرکت های دانش بنیانی 

که در زمینه طراحی و ساخت 
قطعات گیربکس های اتوماتیک فعال 

شکریهستند، همکاری کنند.

محصولات جوان پسند بسیاری در 
سبد محصولات خودروسازان داخلی و 
دو خودروساز بزرگ کشور وجود دارد؛ 
بنابراین با همکاری میان شرکت های 

تولیدکننده گیربکس اتوماتیک در 
جهان و یا شرکت های دانش بنیانی 

که دانش طراحی و ساخت گیربکس 
اتوماتیک را دارند، این سیستم انتقال 

قدرت به‌راحتی روی محصولات 
داخلی نصب می‌شود و این مساله 

رضایت حداکثری مشتری را به‌دنبال 
خواهد داشت. درعین حال این اقدام 
سبب ایجاد یک فضای رقابتی داغ در 

بازار می شود. قدیری

چگونه میان عملکرد و راحتی خودرو تعادل ایجاد می شود؟

جگوار »XF«؛ سدان لوکس 
خاص بریتانیایی

  طراحی بدنه زیبا با اِلِِمِان های کلاسیک
جگوار XF نسل ســوم از ســال 2015 تا 2024 میلادی روی خط تولید این 
کمپانی قرار گرفت. در این مطلب نسخه ساخت مدل 2022 این خودرو را که 
ابتدای فیس‌لیفت آن بود مورد بررسی قــرار می‌دهیم. این مدل در نگاه اول 
خودرویی لوکس، کم‌ارتفاع و پویا است که زبان طراحی جگوار را با هویتی قوی 
در بدنه به نمایش می گذارد. این ســدان میان سایز با خطوط کشیده و سطح 
صاف بدنه، تعادلی میان مدل کلاسیک و مدرن ایجاد می کند که آن را از دیگر 

رقبا متمایز می سازد.
در قســمت جلو، چراغ های LED با طراحی باریک در کنار جلوپنجره بزرگ 
جگوار شمایل منحصر به فردی دارند که هم ظاهری شیک دارد و هم دید شب 
را بهبود می‌دهد. سقف کم‌ارتفاع و خط سقف شیب‌دار در امتداد شیشه عقب، 
شــکل آیرودینامیک و جذابی به خودرو بخشیده است. سپرهای جلو و عقب 
با خطوط منســجم و هماهنگ با بدنه، جلوه‌ای ورزشی و در عین حال لوکس 

ایجاد می کنند.
رینگ های آلومینیومی اســتاندارد اغلب در اندازه ۱۹ اینچ هستند که نه تنها 
ظاهر خودرو را با ابهت می کنند، بلکه حس پایداری بیشــتری روی جاده القا 

می کنند.

  کابین لوکس و خاص با بالاترین کیفیت
کابین جگوار XF ۲۰۲۲ تلفیقی از لوکس بودن، راحتی و فناوری های مدرن 
اســت. مواد به کاررفته در داخل خودرو شامل چرم مرغوب، قطعات کرومی و 
تزئینات چوبی و فلزی با کیفیت بالا هستند که فضایی مجلل و آرامش بخش 

برای راننده و سرنشینان فراهم می آورند.
فضای پا و ســر در هر دو ردیف صندلی مناسب است و حتی سرنشینان عقب 
نیز فضای کافی برای حرکــت و راحتی دارند. پیکربندی صندلی ها به صورت 
۴۰:۲۰:۴۰ قابل تا شدن است که در حالت نیاز به فضای بار بیشتر، کاربردی و 
عملی خواهد بود. صندلی های جلو به صورت ۱۲ جهته برقی با حافظه و گرم‌کن 
ارائه می شوند و برخی نســخه ها امکاناتی مانند تهویه، ماساژ و گرم کن برای 

ردیف عقب را نیز در اختیار دارند.

در مرکز داشــبورد، یک صفحه نمایش لمسی بزرگ ۱۱.۴ اینچی سیســتم 
اطلاعات-ســرگرمی »Pivi Pro« قرار دارد که به صورت استاندارد مجهز به 
اتصال اپل کارپلی و اندروید اتو و سیســتم ناوبر و رابط کاربری مدرن اســت. 
نورپردازی محیط داخل کابین و تریم های سفارشی هم باعث افزایش احساس 
لوکس بودن و سفارشی سازی در داخل خودرو می شوند. جگوار XF ۲۰۲۲ در 
بخش امکانات رفاهی استاندارد و ایمنی، سطحی چشمگیر از تجهیزات را ارائه 
می‌دهد. درمجموع این خودرو نه تنهــا در تجربه رانندگی لوکس نقش دارد، 
بلکه تمرکز بالایی بر ایمنی سرنشینان دارد. از مهم ترین امکانات رفاهی و ایمنی 
این سدان می توان به سیستم اطلاعات-سرگرمی Pivi Pro با صفحه نمایش 
۱۱.۴ اینچی، سیســتم صوتی Meridian برای پخــش با کیفیت بالای صدا، 
تهویه مطبوع دو ناحیــه‌ای، صندلی های برقی با گرم کــن و حافظه، پانوراما 
سانروف )برخی نســخه ها(، کنترل های روی فرمان، شارژ بی‌سیم و اتصالات 
USB، ترمزهای ABS  با توزیع الکترونیکی نیروی ترمز، سیســتم هشدار و 
کنترل نقطه کور، دوربین دید عقب و سنســورهای پارک جلو و عقب، هشدار 

خروج از مسیر و کمک حفظ مسیر و... اشاره کرد.

  مشخصات فنی 
جگوار XF ۲۰۲۲ در نســخه اصلی خود از پیشرانه 2 لیتری توربو ۴ سیلندر 
بهره می برد که به صورت استاندارد با گیربکس اتوماتیک ۸ سرعته همراه است. 
این پیشرانه توان تولید حدود 236 اسب بخار قدرت و 500 نیوتون متر گشتاور 
را دارد که برای رانندگی روزمره و سفرهای جاده‌ای پاسخگو و مناسب است. 
همچنین در برخی از مدل ها دارای ســامانه چهارچرخ محرک است. سیستم 
تعلیق این سدان به گونه‌ای تنظیم شده که تعادل خوبی میان راحتی سواری و 
هندلینگ پویا برقرار کند؛ چیزی که در خودروهای کلاس لوکس انتظار می‌رود

  قیمت
قیمت مدل های Jaguar XF ۲۰۲۲ در زمان عرضه جدید به طور میانگین بین 
46 تا بیش از 52 هزار دلار بوده که در حال حاضر در بازار دست‌دوم ها بین 25 

تا 28 هزار دلار تخمین زده می شود.

   خودرو جگوار XF یکی از برجسته ترین ســدان های لوکس در کلاس خود است؛ محصولی که ترکیبی از طراحی زیبا، کابین با کیفیت، 
امکانات رفاهی گسترده و فناوری های ایمنی مدرن را در کنار عملکرد قابل توجه ارائه می دهد. این خودرو از کمپانی  معتبر جگوار با میراث 
طولانی در صنعت خودروسازی بریتانیا اســت و به عنوان یکی از رقبای جدی در برابر خودروهای آلمانی مثل ب ام و سری ۵ و مرسدس بنز 

کلاس E مطرح می شود.
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کشف ۶۴ حلقه لاستیک 
قاچاق به ارزش ۳ 

میلیارد ریال در سوادکوه

    فرمانده انتظامی شهرستان سوادکوه از کشف ۶۴ حلقه لاستیک خارجی قاچاق به ارزش 3 
میلیارد ریال، طی عملیات گشت‌زنی ماموران کلانتری ۱۳ زیراب خبر داد و گفت: »در این رابطه 
یک متهم بازداشت و برای اقدامات قانونی به مرجع قضائی معرفی شد.« مصطفی اکبرنژاد با اشاره 
به تشدید طرح های مقابله با قاچاق کالا و ارز در سطح حوزه استحفاظی گفت: »ماموران کلانتری 
۱۳ زیراب هنگام کنترل خودروهای عبوری در محورهای مواصلاتی شهرستان، به یک دستگاه 
کامیون یخچال‌دار مشکوک شده و آن را برای بررسی دقیق متوقف کردند.« فرمانده انتظامی 
سوادکوه افزود: »در بازرسی فنی و تخصصی از این خودرو، تعداد ۶۴ حلقه لاستیک خارجی که 

فاقد هرگونه مدارک معتبر گمرکی و مجوز قانونی بود، کشف و ضبط شد.« اکبرنژاد با اعلام این که 
ارزش ریالی محموله مکشوفه توسط کارشناسان مربوطه 3 میلیاردریال برآورد شده است، 
تصریح کرد: »راننده خودرو در این رابطه دستگیر و پس از تشکیل پرونده مقدماتی، جهت سیر 
مراحل قانونی و صدور حکم مقتضی به مرجع قضائی شهرستان معرفی شد.« وی با تاکید بر عزم 
جدی پلیس در برخورد قاطع با پدیده قاچاق کالا و حمایت از تولید داخلی، از شهروندان خواست 
تا در صورت مشاهده هرگونه موارد مشکوک، مراتب را سریعا از طریق سامانه ۱۱۰ به پلیس اطلاع 

دهند تا اقدامات پیشگیرانه و کنترلی در کمترین زمان ممکن انجام شود.

هشدار جدی برای صنعت تایرهای پرفورمنس
تایری که در سرعت ۳۶۷ کیلومتر بر ساعت منفجر شد!

   در دنیــای مســابقات درگ، موفقیــت و فاجعــه گاهی تنهــا چند ثانیه 
 Ford  بــا یکدیگــر فاصلــه دارنــد. اتفــاقی کــه اخیرا بــرای یــک دســتگاه
Mustang 3000 اســب بخاری در رویــداد FL2K رخ داد، نمونــه‌ای 
روشــن از ایــن واقعیــت اســت؛ خــودرویی کــه تنهــا دو روز پــس از ثبــت 
ــر ســاعت  ــر از ۳۶۰ کیلومتــر ب یــک رکــورد تاریــخی، در ســرعتی فرات
بــا انفجــار تایــر مواجــه شــد و در آســتانه یــک ســانحه بسیــار ســنگین 

ـقـرار گرـفـت
اگرچــه خبــر در نــگاه نخســت یــک حادثه مســابقه‌ای بــه نظر می‌رســد، 
امــا از دیــدگاه صنعــت تایــر، ماجــرا اهمیــت بسیــار بیشــتری دارد. ایــن 
ــکی  ــای فیزی ــه محدودیت ه ــر توجــه کارشناســان را ب ــار دیگ ــاق ب اتف
ــت  ــالا و اهمی ــار ب ــرعت های بسی ــده در س ــارهای واردش ــا، فش تایره

کـرده اـسـت سـاخت تایرـهـای مـسـابقه‌ای جـلـب ـ فناوریـهـای ـ
ــه Brett LaSala اســت؛ راننــده‌ای کــه  خــودرو مــورد بحــث متعلــق ب
بــا موســتانگ مشــهور خــود بــا نــام Snot Rocket در رقابت هــای درگ 
 Coyote V8 آمریــکا حضــور دارد. ایــن خــودرو بــه موتــور ۴.۹ لیتــری
ــا کمــک دو توربوشــارژر بیــش از ۳۰۰۰ اســب بخار  مجهــز شــده کــه ب
قــدرت تولیــد می کنــد. چنیــن خــروجی خیره کننــده‌ای باعــث شــده 
ــداد  ــا تع ــه تنه ــد ک ــدا کن ــه ســرعت هایی دســت پی ــد ب خــودرو بتوان

بـه آن می‌رـسـند مـحـدودی از خودروـهـای مـسـابقه‌ای در جـهـان ـ
تنهــا چنــد روز پیــش از حادثــه، همیــن خــودرو موفــق شــده بــود رکــورد 
جدیــدی را در کلاس خودروهــای دنده‌دســتی ثبــت کنــد. موســتانگ در 
مســافت یک چهــارم مایــل زمــان ۶.۴۵۸ ثانیــه را ثبــت کــرد و بــا ســرعت 
۲۳۳.۴۴ مایــل بــر ســاعت، معــادل حــدود ۳۷۶ کیلومتــر بــر ســاعت، از 
خــط پایــان عبــور کــرد. ایــن عملکــرد نشــان می‌دهد چــه حجــم عظیمی 
ــه  ــا ب ــار کوچــک تایره ــق چهــار نقطــه تمــاس بسی ــد از طری ــرو بای از نی

شـود ـسـطح پیـسـت منتـقـل ـ
امــا درســت همیــن موضــوع، نقطه اصــلی بحث بــرای صنعــت تایر اســت. 
در خودروهــای پرفورمنــس، تایــر تنهــا یــک قطعــه مصــرفی نیســت؛ بلکه 
ــوب  ــنی محس ــداری و ایم ــرو، پای ــال نی ــامانه انتق ــاسی از س ــشی اس بخ
می شــود. هرچــه قــدرت و ســرعت خــودرو افزایــش پیــدا می کنــد، فشــار 

شـکل تصاـعـدی بیـشـتر میـشـود سـاختار تاـیـر نـیـز ـبـه ـ واردـشـده ـبـه ـ
در جریــان مرحلــه حــذفی مســابقات، زمــانی کــه لاســالا مشــغول 
رقابــت بــا یــک دســتگاه Chevrolet Corvette بــود، تایــر عقــب ســمت 
چــپ خــودرو در ســرعت حــدود ۲۲۸ مایــل بــر ســاعت، معــادل ۳۶۶.۹ 
ــده شــدن  ــاق، کن ــن اتف ــد. نتیجــه ای ــر ســاعت، از هــم پاشی ــر ب کیلومت

بخــش بــزرگی از بدنــه خــودرو شــامل گلگیــر عقــب، پوســته در و ســپر 
عقــب بــود. خوشــبختانه راننــده توانســت کنتــرل خــودرو را حفــظ کنــد 

شـود خـارج ـ خـودرو ـ یـب از ـ بـدون آسـ و ـ
ــن  ــم در چنی ــه بدانی ــود ک ــتر می ش ــانی بیش ــه زم ــن حادث ــت ای اهمی
ــل  ــار تبدی ــانحه‌ای مرگب ــه س ــد ب ــک می توان ــص کوچ ــر نق ــرعتی ه س
ــه  ــر ســاعت در هــر ثانی ــر ب شــود. یــک خــودرو در ســرعت ۳۶۷ کیلومت
بیــش از ۱۰۰ متــر حرکــت می کنــد. در چنیــن شــرایطی راننــده تقریبــا 
ــدارد و  ــر ن ــه خــرابی ناگهــانی تای ــرای واکنــش ب هیــچ فرصــت واقــعی ب
ــانس  ــر و ش ــت تای ــودرو، کیفی ــدسی خ ــه مهن ــنی ب ــده ایم ــش عم بخ

سـت سـته اـ وابـ
ــرخی  ــد. ب ــه را مشــخص نکرده‌ان ــق حادث ــت دقی ــوز عل ــان هن کارشناس
گزارش هــا از احتمــال برخــورد یک جســم خــارجی بــا تایر خبــر می‌دهند 
و بــرخی دیگــر دربــاره افتــادن احتمــالی ابــزار از داخــل محفظــه موتــور 
ــا ایــن حــال تاکنــون هیــچ مــدرک قطــعی بــرای  گمانــه‌زنی کرده‌انــد. ب

ئـه نـشـده اـسـت یـن فرضیهـهـا اراـ بـات اـ اثـ
ــن  ــکی از مهم‌تری ــر ی ــار دیگ ــاق ب ــن اتف ــق، ای ــت دقی ــر از عل صرف نظ
چالش هــای صنعــت تایرهــای مســابقه‌ای را برجســته می کنــد. درحــالی 
ــش  ــداوم افزای ــه شــکل م ــای مســابقه‌ای ب ــور خودروه ــدرت موت ــه ق ک
ــرای تحمــل  ــد محصــولات خــود را ب ــر نیــز ناچارن یافتــه، ســازندگان تای
ــعه  ــر توس ــرعت های بالات ــنگین تر و س ــتاب های س ــتر، ش ــای بیش باره
دهنــد. فنــاوری ســاخت ترکیبــات لاســتیکی، طــراحی دیــواره جانــبی، 
مدیریــت دمــای تایــر و مقاومــت ســاختاری، همــگی نقش مســتقیمی در 

نـد حـوادثی دارـ یـن ـ یـری از چنـ جلوگـ
در ســال های اخیــر پیشــرفت های زیــادی در حــوزه تایرهــای پرفورمنــس 
صــورت گرفتــه اســت، امــا نمونــه موســتانگ 3000 اســب بخاری نشــان 
ــراطی  ــر فشــارهای اف ــز در براب می‌دهــد حــتی پیشــرفته‌ترین تایرهــا نی
مصــون نیســتند. به‌ویــژه در مســابقات درگ کــه انتقــال ناگهــانی حجــم 
ــر وارد  ــه تای ــابقه‌ای ب ــار بی‌س ــن، فش ــطح زمی ــه س ــتاور ب ــم گش عظی

نـد می کـ
ــودرو را در  ــد دارد خ ــرده قص ــلام ک ــالا اع ــابقه‌ای لاس ــم مس ــون تی اکن
کوتاه تریــن زمــان ممکــن تعمیــر کنــد و آن را بــرای رقابت هــای 
بعــدی آمــاده ســازد. امــا بــرای فعــالان صنعــت تایــر، مهم‌تریــن بخــش 
ــه  ــه خســارت واردشــده ب ــر ســاعت و ن ــل ب ــورد ۲۳۳ مای ــه رک ماجــرا ن
خــودرو، بلکــه یــادآوری ایــن واقعیــت اســت کــه در دنیــای خودروهــای 
فوق پرفورمنــس، مــرز میــان موفقیــت و فاجعــه همچنــان از عــرض تنهــا 

نـد بـور می کـ یـر عـ یـک تاـ ـ
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     کیفیت محصولات جدید McLaren Automotive در سال های ۲۰۲۴ و ۲۰۲۵ بیش از هر 
زمان دیگری بر مهندسی پیشرفته، متریال سبک‌وزن و فناوری های تولید متمرکز شده است. 
یکی از مهم ترین شاخصه های کیفی سوپراسپرت های این برند، استفاده گسترده از شاسی های 
مونوکوک فیبرکربنی است؛ ساختاری که علاوه بر استحکام بسیار بالا، وزن خودرو را به شکل 
محسوسی کاهش می‌دهد و به بهبود هندلینگ و دوام سازه کمک می کند. مک لارن در نسل 
 )ART (Automated Rapid Tape جدید محصولات خود، فناوری های نوینی مانند فیبرکربن
را به کار گرفته که با الهام از صنایع هوافضا توسعه یافته است. این روش تولید، استحکام بالاتر، 

دقت ساخت بیشتر و نسبت مقاومت به وزن بهینه‌تری ایجاد می کند و حتی امکان توزیع هدفمند 
الیاف برای افزایش صلبیت در نقاط تحت تنش را فراهم می سازد. همچنین معماری های نوین 
مانند MCLA در مدل های هیبریدی جدید، ضمن افزایش ایمنی و یکپارچگی سازه، امکان 
ادغام بهتر قوای محرکه الکتریکی را فراهم کرده و کیفیت مهندسی کلی خودرو را ارتقا داده‌اند. 
در کنار نقاط قوت مهندسی، گزارش های صنعتی نشان می‌دهد مک لارن طی سال های اخیر 
با بهبود فرآیندهای تولید، کاهش خطاهای ساخت و سرمایه گذاری در زیرساخت ها، کیفیت 

مونتاژ و دوام محصولات خود را نسبت به نسل های گذشته ارتقا داده است.

ارتقای کیفیت
در محصولات »مک لارن«

ت تقطعا قطعا
AUTO  PARTS 

 زنجیره تولید قطعات خودرو برای ادامه فعالیت، 
به دســترسی هم‌زمان بــه مواداولیه، تجهیزات 
تخصصی و مسیرهای حمل‌ونقل وابسته است؛ اما 
اختلال در هر یک از این حلقه ها می تواند روند تولید 
را کند و هزینه ها را سنگین تر کند. اکنون افزایش 
بهای واردات، معطلی قالب ها در گمرک و بازگشت 
دیرهنگام منابع مالی، فشار مضاعفی بر واحدهای 
تولیدی وارد کرده اســت؛ فشاری که دامنه آن از 
کارگاه های قطعه ســازی فراتر می‌رود و به تامین 
قطعات و اســتمرار فعالیت خطوط خودروسازی 

می‌رسد.

  تنگنای مواد اولیه و حمل‌ونقل
ابراهیم احمدی، عضو هیات مدیره انجمن صنایع همگن 
نیرومحرکه و قطعه سازان خودرو کشور، با اشاره به وضعیت 
قطعه سازان در نیمه دوم سال به »دنیای خودرو« گفت: 
»بزرگ ترین چالشی که اکنون با آن روبه‌رو هستیم، تامین 
مواداولیه اســت؛ به‌ویژه موادی که فناوری بالایی دارند و 
تولیدشــان پیچیده است. تولید این مواد در داخل کشور 
یا صرفه اقتصادی ندارد یا امکانات و فناوری لازم برای آن 
فراهم نیست؛ به همین دلیل، پیش تر آن ها را از خارج وارد 
می کردیم، اما اکنون تامین شان با دشواری جدی روبه‌رو 

شده است.«
این مقام صنفی، با اشــاره به این کــه ذخایر مواداولیه رو 
به پایان اســت و حمل‌ونقل نیز بسیار دشوار شده، اضافه 
کــرد: »از مسیرهای مختلف تــلاش می کنیم مواد مورد 
نیاز را به کشور برســانیم تا خطوط تولید متوقف نشوند؛ 
اما این کار آســان نیســت. کانتینرهای زیادی در مسیر 
مرزهای قزاقســتان و ازبکســتان و کشــورهای منطقه 
گرفتار شده‌اند. مسیرهای دریایی نیز با مشکل مواجه‌اند 
و ارسال بار از مسیر مرسین و ترکیه به مراتب سخت تر از 
گذشته شده است. ممکن است شرایط در ادامه از این هم 

دشوارتر شود.«
وی تصریح کرد: »مشکل تنها به دشواری حمل محدود 
نیست. یکی از شــرکت هایی که مواداولیه مورد نیاز ما را 
تامین می کرد، در جریان جنگ رمضان مورد هجوم قرار 
گرفت و فعالیتش با مشکل مواجه شد. در نتیجه، مواد اولیه 
مورد نیاز برای تولید تعداد زیادی از قطعات در دسترس 
نیست. اکنون با دشواری بسیار تولید را ادامه می‌دهیم و 
در برخی موارد نیز نمی‌دانیم باید برای تامین مواد مورد 

نیاز چه راهی پیدا کنیم.«

  جهش قیمت و فشار نقدینگی
رئیس صنایع همگن نیرومحرکه و قطعه ســازان خودرو 
اســتان اصفهان درباره افزایش قیمت مواداولیه نیز بیان 
داشــت: »قیمت بعضی مــواد اولیه خــارجی، از جمله 
پلی آمیدها و HNBR، چندین برابر شــده اســت. برای 
برخی اقلام دیگر نمی تــوان از افزایش درصدی صحبت 
کرد؛ قیمت ها چند برابر شده‌اند. این مواد کمیاب شده‌اند 
و قیمتشان به شدت بالا رفته است. با این حال، برای این که 
خط تولید متوقف نشود، ناچاریم آن ها را با همین قیمت ها 

تهیه کنیم.«
احمدی اضافه کــرد: »وقتی مواداولیــه را با قیمت های 
جدید می خریم، زمان می برد تا قیمت قطعات نیز اصلاح و 
تصویب شود. این فاصله زمانی فشار زیادی به تولیدکننده 
وارد می کند. ما پیش از این هم با کمبود نقدینگی روبه‌رو 
بودیم؛ اما اکنون این مشکل شدیدتر شده است. افزایش 
هزینه ها و طولانی شدن روند اصلاح قیمت ها، منابع مالی 

واحدهای تولیدی را تحت فشار قرار داده است.«
وی با تایید تاثیر افت قدرت خرید مردم بر بازار گفت: »در 
کنار افزایش هزینه های تولید، تقاضا نیز برای خرید خودرو 
کاهش یافته است. مردم توان خرید کمتری دارند و بخشی 
از تقاضایی که پیش تر در بازار وجود داشت، دیگر نیست. 
این مســاله هم برای بازار و هم بــرای واحدهای تولیدی 
مشکل ســاز اســت. وقتی فروش کاهش پیدا می کند، 
نقدینگی کمتری به واحدهــا بازمی گردد و امکان تامین 

قالب های ضروری تولید، قربانی برچسب »غیرضروری« گمرک!
در گفت‌وگو با رئیس انجمن صنایع همگن قطعه سازان استان اصفهان مطرح شد؛

توقف قالب های تخصصی در گمرک، هزینه های تولید را افزایش داده و احتمال اختلال در تامین قطعات مورد نیاز خودروسازان را بیشتر کرده است

مواداولیه و ادامه تولید دشوارتر می شود.«

  توقف قالب ها در گمرک
احمدی یکی از مشــکلات فوری قطعه ســازان را توقف 
قالب های وارداتی در گمرک دانست و گفت: »قالب هایی را 
که برای تولید ضروری‌ هستند قطعه سازان وارد کرده‌اند، 
اما زمان طولانی در گمرک متوقــف می مانند و ترخیص 
نمی شوند. قطعه سازان بهای آن ها را نیز پرداخت کرده‌اند، 
ولی اجازه ترخیص داده نمی شود؛ چون اعلام شده کالای 
ضروری نیســت. این درحالی است که تولید قطعه بدون 
قالب امکان پذیر نیست. اگر قالبی در داخل کشور ساخته 
نمی شــود یا فناوری، فولاد و عملیات حــرارتی لازم برای 
تولید آن در دسترس نیست، چگونه می توان واردات آن را 

غیرضروری دانست؟«
عضو هیات مدیــره انجمن صنایع همگــن نیرومحرکه و 
قطعه ســازان خودرو کشور با اشــاره به بلاتکلیفی میان 
دستگاه ها افزود: »قطعه‌سازان حتی برای پیگیری موضوع 
به بخش های مختلف مراجعه می کنند، اما هر دســتگاه، 
آن ها را به دستگاه دیگری ارجاع می‌دهد و تصمیم روشنی 

گرفته نمی شــود. در همین شــرایط، قالب ها در گمرک 
متوقف و کار قطعه سازان نیز معطل می مانند.«

  نیاز تولید به واردات تخصصی
عضو هیات مدیــره انجمن صنایع همگــن نیرومحرکه و 
قطعه سازان خودرو کشور، این وضعیت را نوعی محدودیت 
داخــلی برای تولیــد خواند و تصریح کــرد: »وقتی به ما 
می گویند کالایی ضروری نیســت و اجــازه واردات آن را 
نمی‌دهند، عملا مسیر تامین نیاز تولید بسته می شود. ما 
هزینه این قالب ها را از محل ارز حاصل از صادرات، پرداخت 
کرده‌ایم. اگر مشکل تعرفه یا طبقه بندی وجود دارد، باید 
برای آن راه حل پیدا کرد؛ نمی توان کالای مورد نیاز تولید 
را صرفا به این دلیل که تعرفه‌ای برای آن تعریف نشده، در 

گمرک نگه داشت.«
احمدی در پاســخ به این پرسش که آیا امکان تولید این 
قالب ها در داخل وجود دارد یا نه؟ گفت: »بخش زیادی 
از نیازمان را از تولیدکننــدگان داخلی تامین می کنیم. 
حدود ۷۰ درصد قالب های مورد استفاده ما داخلی است 
و ۳۰ درصــد را از خارج می آوریــم. این بخش خارجی 
شامل قالب هایی است که ساختشان به امکانات خاص، 
فولاد ویژه یــا عملیات حرارتی تخصصی نیاز دارد. حتی 
اگر قالب ســاز داخلی توان فنی ســاخت قالب را داشته 
باشد، ممکن است مواداولیه یا تجهیزات لازم را در اختیار 

نداشته باشد.«
این مقام صنفی، با تاکید بر اثر این محدودیت ها بر تولید 
خودروسازان اظهار داشــت: »قالب ها و ابزارهای تولیدی 
در ســاخت قطعات مورد نیاز خطوط خودروسازی نقش 
مســتقیم دارند. وقتی این تجهیزات در گمرک می مانند، 
فقط قطعه ســاز آسیب نمی‌بیند؛ خطوط دو خودروساز 
بزرگ نیز ممکن است با مشکل روبه‌رو شوند. این قالب ها 
برای ادامه تولید لازم‌ هستند و توقف ترخیصشان می تواند 

زنجیره تولید را تحت تاثیر قرار دهد.«

  افزایش هزینه واردات
احمدی در پاســخ به پرســشی درباره میــزان افزایش 
هزینه های تولیــد به »دنیای خودرو« گفــت: »در مورد 
بسیاری از کالاهای خارجی، از جمله ابزار، قالب و مواداولیه، 
دیگر افزایش را نمی توان صرفا با درصد بیان کرد؛ قیمت ها 
چند برابر شده‌اند. نرخ ارز ممکن است دو برابر شده باشد، 
اما کالایی که در بازار عرضه نمی شود یا موجودی محدودی 
دارد، گاهی پنج برابر قیمت پیدا می کند. علت، فقط نرخ 
ارز نیست؛ نبود عرضه و زیاد بودن تقاضا نیز نقش دارد. از 
طرف دیگر، نمی توان خط تولید را متوقف کرد تا شرایط 

بازار تغییر کند.«
این مقام صنفی همچنین دربــاره هزینه حمل‌ونقل نیز 
افزود: »هزینه حمل کانتینر که پیش تر حدود 3 سه تا 4 
هزار دلار بود، اکنــون به حدود ۲۱ تا ۲۲ هزار دلار رسیده 
است. کامیونی هم که بار را می آورد، ممکن است یک ماه 
تا ۴۰ روز در مسیر معطل بماند و بابت هر روز توقف، هزینه 
خواب دریافت شود. این هزینه ها به قیمت تمام شده اضافه 
می شــود، درحالی که اصلاح قیمت قطعات و بازگشــت 

نقدینگی به تولیدکننده زمان بر است.«

  فشار تورم بر واحدها
عضو هیات مدیــره انجمن صنایع همگــن نیرومحرکه و 
قطعه ســازان خودرو کشور با اشــاره به گسترش کمبود 
نقدینــگی در واحدهای تولیدی اظهار داشــت: »تورم با 
سرعت بالایی پیش می‌رود و نقدینگی واحدها نمی تواند 
هم پای آن جایگزین شــود. هزینه خرید مواداولیه، ابزار و 
حمل‌ونقل بالا می‌رود، اما منابع مالی تولیدکننده با همان 
ســرعت افزایش پیدا نمی کند. این مساله محدود به یک 
شرکت نیست و بسیاری از واحدها با آن روبه‌رو هستند.«

احمدی در ادامه دربــاره چالش هایی که قطعه‌ســازان 
هم‌زمان با آن ها مواجه هســتند، اضافه کرد: »واحدهای 
تولیدی اکنون هم‌زمان با مشکل تامین مواداولیه، افزایش 
چندبرابری قیمت ها، دشواری حمل‌ونقل، توقف تجهیزات 
و قالب هــا در گمرک و کمبود نقدینگی مواجه‌ هســتند. 
تولیدکننده برای حفظ خطوط خود ناچار است مواد مورد 
نیاز را با هر هزینه‌ای تهیه کند، اما فروش و بازگشت پول به 
همان سرعت انجام نمی‌شود. در چنین شرایطی، بسیاری 
از واحدها با ســختی فعالیت می کنند و ادامه کار برایشان 

دشوارتر شده است.«
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میترا شهبازی

نوربالا

قالب هایی را که برای 
تولید ضروری‌ هستند 

قطعه سازان وارد کرده‌اند، 
اما زمان طولانی در گمرک 
متوقف می مانند و ترخیص 

نمی شوند. قطعه سازان 
بهای آن ها را نیز پرداخت 

کرده‌اند، ولی اجازه 
ترخیص داده نمی شود

نوربالا

تورم با سرعت بالایی 
پیش می‌رود و نقدینگی 
واحدها نمی تواند هم پای 
آن جایگزین شود. هزینه 
خرید مواداولیه، ابزار و 

حمل‌ونقل بالا می‌رود اما 
منابع مالی تولیدکننده با 
همان سرعت افزایش پیدا 

نمی کند
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     به گزارش پایگاه اطلاع‌رســانی شــرکت ملی پالایش و پخش فرآورده های نفتی ایران به نقل از 
روابط عمومی شرکت ملی مهندسی و ساختمان نفت ایران، پویا معارفی دراین باره افزود: »به منظور حراست 
از محموله های نفتکش های جاده‌پیما، یک مرکز »مدیریت ناوگان« در شرکت ملی پخش تشکیل خواهد 

شد تا در ادامه با نصب سیستم های هوشمند، وضعیت محموله های نفتکش ها پایش و بررسی شوند.«
 وی تاکید کرد: »مناقصه تجهیز ۱۷ هزار تانکر نفتی به این سامانه در سطح کشور به‌زودی برگزار خواهد 
شد تا فاز نخست این طرح وارد مرحله اجرایی شود.«  مجری طرح پایش لحظه‌ای زنجیره تولید تا توزیع 
فرآورده های نفتی با اشاره به فرآیند پایش لحظه‌ای زنجیره تامین و توزیع فرآورده های نفتی از طریق 

نصب و راه‌اندازی سیســتم های میترینگ در تاسیسات پایین‌دستی نفت گفت: »طرح پایش لحظه‌ای 
زنجیره تولید تا توزیع فرآورده های نفتی در سه فاز تعریف شده است که در قالب اجرای این طرح، مراکز 
مانیتورینگ شرکت ملی پالایش و پخش فرآورده های نفتی، شرکت خطوط لوله و مخابرات نفت و شرکت 
ملی پخش فرآورده های نفتی تکمیل و به‌روزرسانی می شوند.«  معارفی با اشاره به تحول سیستم پایش و 
نظارت توزیع فرآورده های نفتی گفت: »تا پیش از تجهیز تاسیسات به سیستم های هوشمند، اندازه‌گیری 
به صورت مکانیکی و به‌واسطه عوامل انسانی انجام می شد؛ اما امروزه سیستم های قدیمی میترینگ درحال 

به‌روزرسانی بوده و مدل های امروزی فرآیندی برخط و متمرکز دارند.«

۱۷ هزار تانكر نفتكش 
به ردیاب هوشمند 

مجهز می شود

سه شنبه 28 مهرماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2594

    به گــزارش روزنامــه »دنیای خودرو« به نقــل از پایگاه 
اطلاع‌رسانی شــرکت ملی پالایش و پخش فرآورده های نفتی 
ایران، عباس باصفا در گفت‌وگو با خبرنگار »شــانا« با اشاره به 
الزام های قانونی اجرای طرح »شناسه‌دار کردن کارت اضطراری 
جایگاه ها« بیان کرد: »بر اساس جزء »۱« بند »ب« ماده ۴۶ قانون 
برنامه پنج ساله هفتم پیشرفت و همسو با راهبرد ششم برنامه 
جامع تامین و تخصیص حامل های انرژی در شبکه حمل‌ونقل 
کشور، ایجاد امکان شناســه‌دار کردن هر نوع سوخت‌گیری 
برای خودروها و موتورسیکلت های شخصی یک تکلیف قانونی 
صریح است.« وی افزود: »همچنین طبق جزء ۳ قانون بودجه 
سال ۱۴۰۳، شرکت ملی پخش فرآورده های نفتی ایران مکلف 
شده است شرایطی را فراهم کند که ۹۵ درصد سوخت‌گیری ها 
از طریق کارت هوشــمند سوخت شخصی و حداکثر ۵ درصد 
از طریق کارت اضطراری جایگاه ها انجام شــود.« مدیر سامانه 
هوشمند سوخت شرکت ملی پخش فرآورده های نفتی ایران با 
بیان این که فلسفه وجودی کارت اضطراری در جایگاه ها، پوشش 
۵ درصدی برای شرایط ویژه، مانند فراموشی، مفقودی یا خرابی 
کارت شخصی در جاده ها بوده است، تصریح کرد: »متاسفانه 
به دلیل بی توجهی به این ســقف قانونی در گذشــته، ســهم 
سوخت‌گیری با کارت‌های اضطراری به ۴۰ تا ۴۵ درصد رسیده 
است که این موضوع افزون‌ بر ایجاد زمینه برای عرضه خارج از 
شبکه، چالش عدم شفافیت را به همراه داشت و مشخص نبود 
چه کسی، در چه مکانی و به چه میزانی سوخت‌گیری می کند.«

  فرآیند ۱۰ ثانیه‌ای دریافت »توکن« در ۱۰۰ جایگاه تهران
باصفا با تشریح فرآیند جدید سوخت‌گیری با کارت اضطراری 
گفت: »در روش پیشین، متقاضی کارت اضطراری را از اپراتور 

جایگاه دریافت و بــا واردکردن رمز پیش فــرض )۱۱۱۱( در 
ترمینال سوخت‌گیری می‌کرد؛ اما در سازوکار جدید، یک گام 

»احراز هویت« پیش از سوخت‌گیری اضافه شده است.«
وی با بیان این که هم‌اکنون در ۱۰۰ جایگاه عرضه سوخت شهر 
تهران، دستگاه های جدیدی نصب و راه‌اندازی شده است که ۱۰۰ 
درصد سوخت‌گیری با کارت اضطراری در آن ها از طریق طرح 
شناسه‌دار کردن انجام می‌شود، تصریح کرد: »در این روش، فرد 
ابتدا کارت بانکی معتبر خود را در دستگاه می کشد و پس از احراز 
هویت، میزان لیتراژ درخواستی خود را )از ۱۰ لیتر تا سقف مجاز 
۲۵ لیتر در تهران( انتخاب و رمز کارت بانکی را وارد می‌کند. پس 
از آن، دستگاه یک رسید حاوی رمز )توکن/ووچر( صادر می کند و 
متقاضی با دریافت کارت اضطراری از جایگاه‌دار و وارد کردن رمز 
چهار رقمی درج شده روی رسید در نازل، سوخت‌گیری را انجام 
می‌دهد.« مدیر سامانه هوشمند سوخت شرکت ملی پخش 
فرآورده های نفتی ایران تاکید کرد: »کل فرآیند احراز هویت 
و دریافت توکن بیــش از ۱۰ ثانیه زمان نمی‌برد و گزارش های 
دریافتی از ۱۰۰ جایگاه شهر تهران نشان می‌دهد که این فرآیند 

بدون هیچ گونه وقفه‌ای در حال انجام است.«

  ثبت بیش از ۸۴۵ هزار استعلام توکن در پایتخت
باصفا با ارائه آماری از عملکرد این طرح در جایگاه های منتخب 
تهران بیان کرد: »۸۴۵ هزار و ۳۸۶ استعلام توکن طی یک هفته 
پس از اجرای این طرح در سامانه ثبت شده است که از این تعداد، 
۷۳۵ هزار تراکنش به پرداخت و سوخت‌گیری قطعی منجر شده 
و درمجموع حدود ۱۷ میلیون و ۵۰۰ هزار لیتر بنزین از طریق 
این ووچرها به‌فروش رسیده و ۵۸۰ هزار و ۳۳۹ کد ملی یکتا نیز 

استعلام شده است.«

  عدم نیاز به تطابق مالکیت خودرو 
با کارت بانکی در مرحله فعلی

وی با تاکید بر عدم نیاز به تطابق مالکیت خودرو با کارت بانکی 
در مرحله کنونی تصریح کرد: »کارت هوشمند سوخت متعلق 
به خودرو است و نام فرد روی آن درج نشده، بلکه دارای شماره 
شناسایی خودرو )VIN( و پلاک است. در مرحله کنونی اجرای 
طرح، هیچ محدودیتی برای تطابق مالک خودرو و کارت بانکی 
اعمال نشده و شهروندان می توانند با هر کارت بانکی معتبری 
که به نام خودشان است، برای خودرو اعضای خانواده یا دیگران 
ســوخت‌گیری کنند و صرفا احراز هویت صاحب کارت بانکی 

ملاک عمل است.«
مدیر سامانه هوشمند سوخت شرکت ملی پخش فرآورده های 
نفتی ایران با برشمردن چالش های پیشین مدیریت کارت های 
اضطراری گفت: »پیش از این، هر کارت اضطراری در جایگاه ها 
محدودیت سقف ۲۵۵ تراکنش در شــبانه‌روز داشت که این 

موضوع سبب می شد در ســاعات پایانی شب یا در مسیرهای 
مسافرتی، مسافران با اتمام سقف تراکنش کارت های جایگاه 
روبه‌رو شوند و ســاعت ها تا شارژ مجدد کارت ها در ساعت ۲۴ 
معطل بمانند. همچنین در برخی موارد نادر، زمینه سوءاستفاده 

یا دریافت مبالغ اضافی فراهم می شد.«
باصفا ادامه داد: »این مشکل در شهرهای مرزی مانند استان های 
سیستان و بلوچستان و کرمان حادتر بود؛ به گونه‌ای که به‌دلیل 
تقاضای کاذب برای عرضه خارج از شبکه، سهمیه کارت های 
اضطراری جایگاه‌ها از ســاعت ۲۴ تا ۸ صبح تخلیه می شــد و 
شهروندان بومی برای تامین سوخت روزانه خود با مشکل روبه‌رو 
می شدند. اما در طرح جدید، سهمیه استفاده از کارت اضطراری 
به کد ملی افراد متصل شده است و هر شهروند در هر ساعت از 
شــبانه‌روز می تواند بدون دغدغه اتمام ظرفیت کارت جایگاه، 

سوخت مورد نیاز خود را دریافت کند.
وی با بیان این که با اجرای طرح شناســه‌دار کردن کارت های 

اضطراری، شهروندان می توانند سهمیه نرخ اول کارت شخصی 
خود را برای سفر ذخیره نگه دارند و در مراجعات عادی، به سهولت 
و به صورت شفاف از ســهمیه اختصاص یافته در بستر کارت 
اضطراری استفاده کنند، افزود: »همچنین در آینده نزدیک که 
مردم با این فرآیند آشناتر شوند، دریافت توکن دقیقا مشابه یک 
خرید فروشگاهی معمولی، بدون دخالت اپراتور و مستقیم توسط 

خود راننده انجام خواهد شد.«

  حمایت از خودروهای امدادی و تاکسی های اینترنتی
مدیر سامانه هوشمند سوخت شرکت ملی پخش فرآورده های 
نفتی ایران با اشاره به قابلیت سیاستگزاری برخط در این سامانه 
گفت: »در گذشته به دلیل بی نام بودن تراکنش های کارت آزاد، 
امکان اعمال سیاست های حمایتی یا کنترلی وجود نداشت. 
برای نمونه، خودروهای امدادی، خدماتی یا رانندگان سکوهای 
اینترنتی به‌دلیل اتمام ظرفیت کارت جایگاه با مشکل روبه‌رو 
می شدند، اما اکنون می توان براساس پیمایش یا نیاز خدماتی، 

سهمیه گروه‌های هدف را به صورت برخط مدیریت کرد.«
باصفا همچنین با اشــاره به تجربه مدیریت عرضه سوخت در 
جنگ تحمیلی دوم و سوم در کشور ادامه داد: »در مواقع بحرانی 
که برای مدیریت صف و توزیع عادلانه، سقف سوخت‌گیری ۱۰ 
لیتری اعمال می شد، برخی افراد با سوءاستفاده از بی‌نام‌ بودن 
کارت اضطراری، چهار تا پنج بار متوالی سوخت‌گیری می‌کردند 
که این موضوع سبب ایجاد صف های طولانی، تنش در جایگاه ها 
و تضییع حقوق شــهروندان در انتهای صف می شد. اکنون با 
اتصال تراکنش های سوخت به تراکنش های بانکی و کد ملی، 
توزیع عادلانه سوخت تضمین شده و امکان شناسایی الگوهای 

غیرعادی مصرف و جلوگیری از قاچاق فراهم شده است.«

شناسه‌دار كردن كارت های اضطراری سوخت به سراسر كشور گسترش می یابد؛

حمایت از خودروهای امدادی و تاکسی های اینترنتی
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ه۱۶ یستگا ها یستگا Autoworldirا

   موتورهـای بنزیـنی مـدرن بـا عبـور از سـاختارهای 
مکانیکی سـنتی، به سـامانه هایی هوشـمند تبدیل شده‌اند 
که عملکـرد آن ها بـا مدیریت دقیـق الکترونیـکی و تحلیل 
لحظـه‌ای شـرایط کارکـرد کنتـرل می شـود. واحـد کنترل 
الکترونیـکی موتور )ECU( بـا دریافت اطلاعات حسـگرها، 
میـزان پاشـش سـوخت، زمـان جرقـه‌زنی و جریـان هوای 
ورودی را تنظیـم می کنـد تـا تعـادلی بهینـه میـان تـوان، 
مصـرف سـوخت و آلاینـدگی برقرار شـود. تزریق مسـتقیم 
بنزیـن GDI، توربوشـارژر، زمان بنـدی متغیـر سـوپاپ ها و 
مدیریـت هوشـمند حـرارتی، از فناوری هـای کلیـدی ایـن 
نسـل هسـتند. در برخی موتورها، سـامانه های پیشـرفته بـا تنظیم مدت بـاز ماندن سـوپاپ ها، 
شـرایط احتـراق را متناسـب بـا بـار موتـور و وضعیـت راننـدگی تغییـر می‌دهنـد. همچنیـن، 
الگوریتم هـای کنتـرلی پیشـرفته بـا مدیریت دقیـق احتـراق، به کاهـش احتمال نـاک و بهبود 
راندمـان کمـک می کننـد. هوشـمندی موتورهای جدیـد به مدیریت سـوخت محدود نیسـت؛ 
کنتـرل بازچرخانی گازهای خـروجی EGR، تنظیم دمای کاری و هماهنگی بـا گیربکس نیز در 
افزایـش بهـره‌وری نقش دارنـد. در خودروهـای هیبریدی، این مدیریت با سـامانه بـرقی ترکیب 
می شـود تـا مصرف سـوخت، به‌ویـژه در رانندگی شـهری، کاهـش یابـد. بااین  حـال، پیچیدگی 
بیشـتر ایـن فناوری هـا به کیفیـت سـوخت، روغن موتـور مناسـب و نگهـداری اصـولی اهمیت 
بیشـتری می‌دهد. آینده موتورهای بنزیـنی نه صرفا در افزایش قدرت، بلکـه در احتراق دقیق تر، 
مصـرف کمتـر و کنترل هوشـمندتر انرژی تعریف می شـود. ناگفتـه نماند که بـا ورود موتورهای 
الکتریـکی و فراگیـر شـدن تکنولـوژی هیبریـد متوسـط MHEV شـاهد کوپل شـدن بهتر این 

موتـور الکتریـکی با موتورهـای بنزینی هسـتیم

سه شنبه 28 مهرماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2594

نسل جدید و هوشمند 
موتورهای بنزینی

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: خشایار نظریان رستمی
رئیس شورای سیاستگزاری: حسین نظریان رستمی

زیر نظر شورای سردبیری
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اهواز

نکته آموزشی

  تنظیم صحیح فشار باد تایرها یکی از مهم ترین اقدامات در نگهداری خودرو است که مستقیما بر 
ایمنی، مصرف سوخت، فرمان پذیری و طول عمر تایر تاثیر می گذارد. کمبود باد باعث افزایش تغییر شکل 
دیواره تایر، تولید گرمای بیش از حد، سایش نامنظم و افزایش خطر ترکیدگی می شود. در مقابل، فشار 

بیش از حد نیز می تواند چسبندگی و راحتی سواری را کاهش دهد. توصیه می شود فشار باد تمام تایرها، از 
جمله زاپاس، حداقل ماهی یک بار و پیش از سفرهای طولانی، در حالت سرد بررسی شود. فشار استاندارد 

را از دفترچه راهنمای خودرو یا برچسب ستون درِِ راننده بررسی کنید.

تنظیم باد تایر؛ مهم و اثرگذار 
در کیفیت رانندگی

حرکتی که الهام بخش است
  کیا استینگر اولین تجربه این خودروساز کره‎ای در کلاس سدان‎های اسپرت فست بک بود. این خودرو از اکتبر سال 2017 میلادی تا آوریل سال 2023 میلادی 
به تولید رسید. در سال 2022 میلادی در کمپین تبلیغاتی این خودرو در کشور امارات متحده عربی، روی بیلبوردها یک دستگاه کیا استینگر به نمایش در آمد که از 

عبارت »حرکتی که الهام بخش است« در کنار آن استفاده شد. این عبارت به شتاب و چابکی این سدان فست بک کره‎ای اشاره دارد.

The Last Word
حرف آخر

h.mohammadi@autoworld.ir

حمید محمدی


