
5 9 32

Start

استارت

دوشنبه   27 مهرماه   1405  /   08 جمادی الاول  1448/  19 اکتبر  2026/   سال یازدهم/ شماره  2593/  16 صفحه

در گفت‌وگو با عضو هیات مدیره انجمن صنایع همگن قطعه‌سازان استان مرکزی اعلام شد؛

تولید قطعات خودرو با ۱۱ چالش اصلی مواجه شده است
کمبود مواداولیه، محدودیت نقدینگی و ناپایداری انرژی، ظرفیت تولید قطعه سازان را کاهش داده و تحویل سفارش های داخلی و خارجی را دشوار کرده است

صفحه 14

Titles

تیترهای امروز

نسخه الکترونیکی روزنامه »دنیای خودرو« را  هر روز به طور رایگان در سایت رسمی ما به نشانی donyayekhodro.com مشاهده فرمایید

خودروهای وارداتی
می توانند سبب 

کاهش قیمت شوند؟

جواد میرآفتابی، کارشناس صنعت خودرو:

صفحه 4

چگونه »تویوتا« بازار خودرو 
آمریکا را تحت تاثیر قرار داد؟

صفحه 12

صفحه 8

»سلتوس«؛ ترکیب تازه‌ای از  طراحی و تکنولوژی

کراس‌اوور جذاب شهری 
»کیا« با »هرمس خودرو«

 به ایران آمد

صفحه 6

نجات یا خودکشی
 برند »جگوار«؟

بزرگ ترین ریسک
 درصنعت خودروی جهان

صفحه 7

مردم عادی فقط یک درصد شانس
 خرید خودرو با قیمت کارخانه را دارند

همه به دنبال 
۲۰۷ به خاطر اختلاف 
قیمت بازار و شرکت!

ممنوعیت حمل میلگرد
 و تیرآهن بیرون‌زده 

با وانت معمولی

بحران کم سابقه در بازار
روغن پایه جهان

رقابت بر سر حمل بار 
بدون توقف بالا گرفت

رئیس پلیس ترافیک شهری راهور فراجا 
اعلام کرد:

صنعت روانکار به دنبال راهی برای نجات است 

کامیون ها و تریلرها چگونه متحول می شوند؟

صفحه 5 ایران خودرو ، سایپا و پارس خودرو ۱۱۲ هزار محصول کمتر فروختند

افت ۳۰ درصدی فروش سه خودروساز 
در نیمه نخست امسال

تنظیم بازار خودرو از مسیر 
رقابت می گذرد

امید محمدی
سردبیر

بازار خودرو ایران برای خروج از چرخه افزایش قیمت ها، بیش از هر 
زمان دیگری به اصلاح سیاست های عرضه نیاز دارد. در شرایطی که 

فاصله میان قدرت خرید مردم و بهای خودروها روزبه‌روز بیشتر می شود، 
صفحه 2نمی توان انتظار داشت با بخشنامه های مقطعی...

صفحه 9

صفحه 11

صفحه 15



ئیچ ئیچسو سو
SWITCHES

دوشنبه 27 مهرماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2593

فناوری خودران 
»استلانتیس« روی 

»فیات« و »مازراتی« 

    گروه Stellantis گام تازه‌ای در توسعه ســامانه های کمک‌راننده پیشرفته برداشته و دو نمونه 
آزمایشی جدید بر پایه 500e Fiat و Maserati Grecale را معرفی کرده است. این خودروها به فناوری 
جدیدی مجهز شده‌اند که می تواند رانندگی بدون دخالت دست را از مبدأ تا مقصد ممکن کند و بخشی 

از برنامه بلندمدت استلانتیس برای ورود به نسل جدید سامانه های نیمه خودران به شمار می‌رود.
فناوری مورد استفاده در این پروژه با نام STLA AutoDrive powered by Wayve شناخته می شود و بر 
پایه سیستم هوش مصنوعی توسعه یافته توسط شرکت Wayve شکل گرفته است. استلانتیس می گوید 
هدف این سامانه ارائه قابلیت رانندگی خودکار در شرایط واقعی شهری و بین شهری است؛ موضوعی که 

آن را یک گام جلوتر از بسیاری از سامانه های فعلی کمک‌راننده قرار می‌دهد.

بر اساس اطلاعات منتشرشده، این سیستم در رده فناوری های Level 2++ قرار می‌گیرد. به این معنا که 
خودرو می تواند در بسیاری از شرایط وظایف رانندگی را انجام دهد، اما مسئولیت نهایی همچنان برعهده 
راننده باقی می ماند. استلانتیس تاکید کرده سامانه جدید برای ارائه تجربه‌ای »طبیعی، ایمن و شهودی« 

طراحی شده و امکان ارتقای نرم‌افزاری آن در آینده نیز وجود خواهد داشت.
یکی از مهم‌ترین ویژگی های پروژه، استفاده از فناوری هوش مصنوعی Wayve است که برخلاف برخی 
رقبا به نقشه های بسیار دقیق HD وابستگی ندارد. این شرکت از رویکردی مبتنی بر دوربین و رادار 
استفاده می کند و معتقد است این روش هزینه توسعه و گسترش فناوری را کاهش می‌دهد. همچنین 

خودروسازان می توانند در صورت نیاز حسگرهای بیشتری مانند لیدار را به مجموعه اضافه کنند.

    بازار خــودرو ایــران برای 
خروج از چرخه افزایش قیمت ها، 
بیش از هر زمان دیگری به اصلاح 
سیاست های عرضه نیاز دارد. در 
شــرایطی که فاصله میان قدرت 
خرید مــردم و بهــای خودروها 
روزبه‌روز بیشتر می شود، نمی توان 
انتظار داشــت با بخشنامه های 
مقطعی، محدودیــت فروش یا 
قیمت گذاری دســتوری، تعادل 
به بازار بازگردد. راهکار اســاسی، 
افزایش عرضه موثر و فراهم کردن امکان رقابت میان تولیدکنندگان داخلی 
و عرضه کنندگان خودروهای وارداتی اســت؛ مسیری که بدون واردات 

مستمر، شفاف و متناسب با نیاز بازار به نتیجه نخواهد رسید.
واردات خــودرو در اقتصاد ایران نباید صرفا به عنوان مسیری برای تامین 
درآمد دولت یا امتیــازی محدود برای تعدادی شــرکت بازرگانی دیده 
شــود. کارکرد اصلی آن، ایجاد فشار رقابتی بر بازار و افزایش حق انتخاب 
مصرف کننده اســت. هنگامی که عرضه خودروهــای وارداتی محدود و 
نامنظم باشــد، این ابزار به جای اثرگذاری بر سطح عمومی قیمت ها، به 
بازاری کوچک و گران‌قیمت محدود می شود؛ بازاری که حتی قیمت های 

آن نیز از نوسان ارز، هزینه حمل‌ونقل و انتظارات تورمی تاثیر می پذیرد.
یکی از ضعف های سیاست وارداتی در دوره گذشته، فاصله میان ظرفیت 
مجوزهای صادرشده و تعداد خودروهایی بود که عملا به کشور رسیدند. 
مجوزی که به واردات واقعی منجر نشود، نه کمبود عرضه را برطرف می کند 
و نه می تواند انتظارات مصرف کننــدگان را تغییر دهد. بنابراین، ارزیابی 
عملکرد شرکت ها باید بر اساس نتیجه فعالیت آن‌ها صورت گیرد، نه صرفا 
میزان مجوزی که دریافت کرده‌اند. میزان واردات قطعی، تحویل خودرو 
به مشتریان و پایبندی به تعهدات، شاخص‌هایی هستند که باید مبنای 

تخصیص سهمیه های بعدی قرار گیرند.
البته افزایش واردات بدون توجه به صلاحیت شرکت ها نیز سیاست درستی 
نیست. واردکننده باید از توان مالی کافی، شبکه خدمات پس از فروش و 

امکان تامین قطعات برخوردار باشد. ورود خودرو بدون تضمین پشتیبانی 
فنی، هزینه های سنگینی به مصرف کننده تحمیل می کند و اعتماد عمومی 
به طرح های وارداتی را کاهــش می‌دهد. اما این الزامات باید با معیارهای 
روشن و قابل سنجش اجرا شــوند تا به ابزاری برای محدود کردن تعداد 
فعالان بازار تبدیل نشوند. رقابت زمانی شکل می‌گیرد که شرکت های واجد 

صلاحیت بتوانند با رعایت قواعد یکسان وارد بازار شوند.
در کنار اصلاح ســازوکار تخصیص مجوز، باید موانع عملیاتی واردات نیز 
برطرف شود. محدودیت دســترسی به ارز، دشواری انتقال منابع مالی و 
افزایش هزینه‌های حمل‌ونقل، مســتقیما بر قیمت تمام شده خودرو اثر 
می گذارند. حتی در صورت صدور مجوزهای بیشتر، تا زمانی که خودروها 
با ســرعت و هزینه قابل قبول به کشور نرســند، نمی توان انتظار افزایش 
محســوس عرضه و کاهش پایدار قیمت ها را داشــت. سیاستگزار باید 
زنجیره واردات را از تامین مالی تا ترخیص و تحویل، به عنوان یک فرآیند 

واحد مدیریت کند.
از سوی دیگر، شفافیت در این حوزه ضرورتی انکارناپذیر است. اعلام عمومی 
تعداد مجوزهای صادرشــده، حجم واردات قطعی، زمان تحویل و میزان 
ایفای تعهدات شرکت ها، امکان نظارت بر عملکرد واردکنندگان را فراهم 
می کند. این شفافیت همچنین مانع از آن می شود که محدودیت عرضه به 
عاملی برای شکل‌گیری انتظارات غیرواقعی و افزایش قیمت ها تبدیل شود

حمایت از صنعت خودرو داخلی نیز نباید با حذف رقابت اشــتباه گرفته 
شود. تولیدکننده‌ای که در بازار کم‌رقیب فعالیت می کند، انگیزه کمتری 
برای کاهش هزینه، ارتقای کیفیت و بهبود خدمات دارد. واردات هدفمند 
می تواند در کنار حمایت اصولی از تولید داخل، خودروسازان را به اصلاح 

ساختار تولید و افزایش بهره‌وری سوق دهد.
مســاله اصلی، انتخاب میان تولید داخل و واردات نیســت؛ بلکه طراحی 
سیاستی است که هر دو را در خدمت منافع مصرف کننده قرار دهد. واردات 
محدود و پرهزینه نمی تواند بازار را تنظیم کند و مجوزهای بدون پشتوانه 
نیز اثربخشی ندارند. آن چه بازار خودرو به آن نیاز دارد، عرضه پایدار، رقابت 
واقعی، نظارت بر تعهدات و قواعد قابل پیش‌بینی است. کاهش قیمت ها 
زمانی امکان پذیر خواهد شد که رقابت از شعار سیاستگزاری خارج شود و 

در عمل، قدرت انتخاب بیشتری در اختیار مردم قرار گیرد.ر

تنظیم بازار خودرو از مسیر رقابت می گذرد
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  واردات خودرو طی ســال های اخیر همواره به عنوان یکی از ابزارهای 
ایجاد رقابت، افزایش تنوع عرضه و کنترل قیمت ها در بازار مطرح بوده است؛ 
سیاستی که در کنار حمایت از تولید داخل، قرار بود با فراهم کردن امکان 
دسترسی مصرف کنندگان به محصولات خارجی، از انحصار عرضه بکاهد و 
زمینه تعدیل قیمت ها را فراهم کند. با این حال، تداوم نوسانات قیمتی، کاهش 
قدرت خرید خانوارها و فاصله قابل توجه میان قیمت خودرو در مبدأ و بهای 
تمام شده آن در بازار داخلی، این پرسش را مطرح می کند که واردات تا چه 
اندازه توانسته است به اهداف تعیین شده دست یابد و چرا آثار آن بر ساختار 
بازار و رفتار قیمت ها همچنان محدود است. در این میان، هزینه تامین ارز، 
تعرفه های گمرکی، عوارض و سایر هزینه های قانونی، شیوه تخصیص منابع 
ارزی و تغییرات مکرر مقررات، از جمله عواملی هستند که می توانند اثر 
رقابتی واردات را کاهش دهند و مانع انتقال منافع آن به مصرف کننده شوند

از سوی دیگر، در شرایطی که منابع ارزی کشور با محدودیت روبه‌رو است، ارزیابی 
سیاست واردات صرفا با محاسبه تعداد خودروهای واردشده یا ارزش دلاری آن ها 
کافی نیست؛ بلکه باید مشخص شود این منابع تا چه اندازه منجر به افزایش 
رقابت، بهبود کیفیت عرضه، تعدیل قیمت ها و گسترش قدرت انتخاب خریداران 
شده‌اند. همچنین، تغییرات ناگهانی در ضوابط ارزی و تجاری می تواند برنامه‌ریزی 
واردکنندگان را مختل کند، هزینه های فعالیت اقتصادی را افزایش دهد و درنهایت، 
بخشی از فشار ناشی از بی ثباتی سیاستگزاری را به قیمت نهایی خودرو منتقل کند. 

درچنین شرایطی، مساله اصلی نه صرفا ادامه یا توقف واردات، بلکه بازنگری در 
سازوکار اجرای آن و تعیین شاخص های روشن برای سنجش میزان موفقیت این 

سیاست در تنظیم بازار است.
سجاد همتی، کارشناس حوزه اقتصاد خودرو در گفت‌وگو با »دنیای خودرو« با 
تاکید بر ضرورت ارزیابی نتایج سیاست واردات بر اساس آثار واقعی آن بر بازار گفت: 
»واردات زمانی می تواند به ابزاری موثر برای تنظیم بازار تبدیل شود که افزایش 
عرضه به شکل‌گیری رقابت موثر میان خودروهای داخلی و خارجی بینجامد و 
نتیجه این رقابت در قیمت نهایی و امکان خرید برای مصرف کننده قابل مشاهده 
باشد.« وی افزود: »صرف ورود خودرو به کشور، بدون توجه به هزینه های تامین 
ارز، تعرفه ها، عوارض و سایر مولفه های تعیین کننده قیمت تمام شده، نمی تواند 
تضمین کننده کاهش قیمت‌ها باشد؛ زیرا ممکن است بخش مهمی از مزیت قیمتی 

خودرو در مبدأ، در فرآیند واردات از بین برود.«
وی با اشاره به ضرورت بازنگری در نحوه تخصیص منابع ارزی و ارزیابی هزینه 
و فایده واردات خودرو اظهار کرد: »سیاستگزار باید مشخص کند منابع ارزی 
اختصاص یافته به واردات چه دستاوردی برای اقتصاد و مصرف کننده داشته است 
و آیا سازوکار فعلی توانسته به افزایش رقابت و اصلاح ساختار بازار کمک کند یا 
خیر؟« به گفته وی، پاسخ به این پرسش مستلزم بررسی هم‌زمان حجم و ترکیب 
خودروهای وارداتی، قیمت تمام شده آن ها، میزان دسترسی مصرف کنندگان و تاثیر 
واردات بر رفتار قیمتی بازار است؛ چراکه بدون چنین ارزیابی‌ای، امکان اصلاح دقیق 

سیاست ها و شناسایی موانع اثرگذاری واردات وجود نخواهد داشت.
این کارشناس حوزه اقتصاد خودرو همچنین با اشاره به نقش ثبات مقررات در 
کاهش هزینه های فعالیت اقتصادی افزود: »تغییرات پی‌درپی در ضوابط واردات و 
سیاست های ارزی می تواند پیش‌بینی پذیری بازار را کاهش دهد و با افزایش ریسک 
فعالیت واردکنندگان، بر هزینه نهایی خودرو اثر بگذارد.« وی تاکید کرد: »اصلاح 

یک کارشناس حوزه اقتصاد خودرو در گفت‌وگو با »دنیای خودرو« مطرح کرد؛

واردات خودرو زیر ذره‌بین اقتصاد؛
چرا رقابت به کاهش قیمت ها نرسید؟
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پس از ۱۶ سال، 
»دورانگو« همچنان روی 

خط تولید مانده است

    در صنعتی که بسیاری از خودروها هر پنج تا هفت ســال یک بار نسل کاملا جدیدی دریافت 
می کنند، Dodge Durango به پدیده‌ای کم‌سابقه تبدیل شده است. این شاسی بلند آمریکایی که 
نخستین بار در قالب نسل فعلی در سال ۲۰۱۰ معرفی شد، اکنون وارد شانزدهمین سال حضور خود 

در بازار شده و همچنان بدون یک بازطراحی اساسی به حیات خود ادامه می‌دهد.
با وجود سن بالای پلت فرم، دوج هنوز حاضر نیست یکی از شناخته شده ترین محصولات خود را کنار 
بگذارد. به همین دلیل شرکت برای مدل ۲۰۲۷ بار دیگر سراغ نسخه های ویژه و تغییرات ظاهری 
جدید رفته تا جذابیت دورانگو را در برابر رقبا حفظ کند. مهم ترین اتفاق برای سال جدید، معرفی 

نســخه ویژه‌ای با نام Blue Steele است. این مدل با بهره‌گیری از رنگ آبی اختصاصی، رینگ های 
ویژه، تزئینات تیره‌رنگ و برخی جزئیات ظاهری تازه تلاش می کند چهره‌ای متفاوت به دورانگوی 
سالخورده ببخشد. دوج امیدوار است با چنین نسخه هایی بتواند مشتریانی را جذب کند که هنوز به 

شاسی بلندهای بزرگ مجهز به موتورهای سنتی آمریکایی علاقه دارند.
با این حال، واقعیت بازار را نمی‌توان نادیده گرفت. بخش بزرگی از رقبای دورانگو طی سال های اخیر 
نسل های جدید، فناوری های پیشرفته تر و سامانه های هیبریدی یا برقی دریافت کرده‌اند. در مقابل، 

دورانگو همچنان بر همان ساختار اصلی متکی است که بیش از یک دهه و نیم قبل توسعه یافت.

سیاست واردات باید به گونه‌ای دنبال شود که ضمن مدیریت منابع 
ارزی، زمینه رقابت واقعی را فراهم کند و به‌جای تمرکز صرف بر 
آمار واردات، آثار این سیاست بر قیمت، کیفیت عرضه و قدرت 

خرید مردم مورد سنجش قرار گیرد.«
 با وجود واردات خودرو، قیمت ها همچنان بالاست و 
قدرت خرید مصرف کنندگان نیز بهبود محسوسی 
نداشته است. آیا می توان گفت سیاست واردات در دستیابی 

به اهداف خود ناکام مانده است؟
برای قضاوت درباره عملکرد واردات، ابتدا باید اهداف این سیاست 
را از یکدیگر تفکیک کنیم. افزایش تنوع خودروهای موجود 
در بازار، تقویت رقابت، کاهش قیمت‌ها و بهبود دسترسی 
مصرف کنندگان، اهدافی هستند که لزوما با یک سرعت و به یک 
میزان محقق نمی شوند. ممکن است واردات در افزایش تنوع 
محصولات موفق باشد، اما به‌دلیل افزایش نرخ ارز، هزینه های 
جانبی و تعرفه ها نتواند قیمت نهایی را به سطحی برساند که برای 

بخش بزرگی از جامعه قابل پرداخت باشد.
مساله این است که نباید افزایش تعداد خودروهای واردشده را 
معادل موفقیت کامل سیاست واردات بدانیم. معیار اصلی باید این 
باشد که خودروها با چه قیمتی به دست مصرف کننده رسیده‌اند 
و چه میزان تقاضا برای آن ها می تواند بر میزان رقابت پذیری 
محصولات اثر بگذارد؟ هرچه هزینه ورود خودرو افزایش یابد، 
فاصله قیمت آن با قیمت مبدأ بیشتر می‌شود و این موضوع 
می تواند دسترسی مصرف‌کنندگان به محصولات خارجی را 

محدود کند.
با این حال، ارزیابی تعرفه ها باید با توجه به اهداف سیاستگزار 
انجام شود. تعرفه ممکن است با اهدافی مانند مدیریت واردات 
یا حمایت از تولید داخلی تعیین شود؛ اما باید بررسی کرد که 
آیا سطح و ساختار آن با نتیجه مورد انتظار تناسب دارد یا خیر؟ 
اگر تعرفه ها به گونه‌ای تنظیم شوند که عملا امکان رقابت محدود 
شود، باید درباره میزان اثربخشی آن ها در تحقق اهداف اقتصادی 

بازنگری کرد.
نکته مهم، تفکیک سهم عوامل مختلف در قیمت نهایی است. 

برای مثال، افزایش قیمت خودرو ممکن است ناشی از نرخ ارز 
باشد؛ درحالی که در مورد محصولی دیگر، تعرفه و سایر هزینه های 
قانونی سهم بیشتری داشته باشند. بدون محاسبه دقیق این اجزا، 
نمی توان تمام افزایش قیمت را به یک عامل نسبت داد. از این 
رو، شفافیت در محاسبه قیمت تمام شده اهمیت زیادی دارد. 
سیاستگزار باید بتواند مشخص کند که هر تغییر در تعرفه یا سایر 
هزینه‌ها چه اثری بر قیمت مصرف کننده و حجم عرضه می گذارد. 
تنها با چنین ارزیابی‌ای می توان درباره تناسب میان درآمدهای 
حاصل از تعرفه، اهداف تجاری و منافع مصرف کنندگان تصمیم 

گرفت.
 نوسان مقررات ارزی و تجاری چه اثری بر رفتار 

واردکنندگان و روند عرضه خودرو دارد؟
واردات خودرو به مجموعه‌ای از تصمیم های مالی و تجاری 
وابسته است که از زمان ثبت سفارش تا تحویل نهایی، ممکن 
است چندین ماه به طول بینجامد. شرکت‌ها برای خرید 
خودرو، تامین منابع مالی، حمل‌ونقل، ترخیص و خدمات 
پس از فروش باید برنامه‌ریزی کنند. هنگامی که مقررات 
یا شرایط تامین ارز به صورت ناگهانی تغییر می کند، امکان 
برآورد هزینه ها و زمان اجرای تعهدات کاهش می یابد. این 
نااطمینانی می تواند تصمیم شرکت ها برای سفارش های 
جدید را تحت تاثیر قرار دهد. اگر واردکننده نتواند هزینه 
نهایی یا زمان ترخیص را با دقت مناسبی پیش‌بینی کند، 
احتمال دارد حجم سفارش ها را کاهش دهد یا با احتیاط 
بیشتری وارد معامله شود. چنین وضعیتی می تواند عرضه 
را با وقفه مواجه کند و درنهایت بر قیمت ها اثر بگذارد. البته 
ثبات مقررات به معنای ثابت ماندن تمام متغیرهای اقتصادی 
نیست. نرخ ارز، هزینه حمل‌ونقل و شرایط تجارت خارجی 
ممکن است تغییر کنند و بر قیمت خودرو اثر بگذارند. آن چه 
نحوه  قواعد،  بهبود دهد، شفافیت  سیاستگزار می تواند 
اطلاع‌رسانی و قابل پیش‌بینی بودن تصمیم های داخلی است. 
همچنین تغییر سیاست ها باید با توجه به تعهداتی انجام شود 
که پیش تر بر مبنای مقررات موجود شکل گرفته‌اند. هر اندازه 

هزینه تغییر ناگهانی مقررات کمتر باشد، بنگاه‌ها نیز امکان 
بیشتری برای مدیریت ریسک و استمرار فعالیت خواهند 
داشت. این موضوع نه تنها برای واردکنندگان، بلکه برای 
مصرف کنندگان و سایر فعالان زنجیره تامین نیز اهمیت دارد

 در شرایطی که واردات خودرو با محدودیت مواجه 
انتظار سرمایه گذاری و  است، چه سرنوشتی در 

اشتغال ایجادشده در این بخش خواهد بود؟
فعالیت واردات خودرو به شرکت های واردکننده محدود 
نمی شود و مجموعه‌ای از کسب‌وکارها در حوزه فروش، 
تعمیرات، تامین قطعات، حمل‌ونقل و خدمات پس از فروش 
به آن وابسته هستند. کاهش مستمر عرضه می تواند گردش 
مالی این مجموعه ها را تحت فشار قرار دهد و در صورت تداوم، 

بر میزان اشتغال و ادامه فعالیت آن ها اثر بگذارد.
با این حال، برای ارزیابی ابعاد این مساله باید میان اشتغال 
مستقیم و غیرمستقیم تفاوت قائل شد و آمارها را بر اساس 
روش محاسبه مشخص بررسی کرد. ارقام کلی درباره تعداد 

افراد شاغل، بدون توضیح درباره دامنه فعالیت و نوع ارتباط 
شغلی آن ها با واردات، برای نتیجه‌گیری قطعی کافی نیستند

انجام شده  اقتصادی، حفظ سرمایه گذاری‌های  از منظر 
اهمیت دارد؛ زیرا تغییرات ناگهانی می تواند هزینه هایی ایجاد 
کند که در تصمیم‌گیری اولیه بنگاه ها پیش‌بینی نشده بود. 
با این حال، وجود اشتغال به تنهایی نمی تواند توجیهی برای 
هر میزان تخصیص ارز باشد. باید مشخص شود این فعالیت 
چه ارزش افزوده‌ای ایجاد می کند و استمرار آن تا چه اندازه با 

اهداف کلی اقتصاد سازگار است.
راهکار مناسب، تصمیم‌گیری بر اساس ارزیابی هم‌زمان 
هزینه های ارزی، آثار رقابتی و پیامدهای اشتغال است. 
سیاستگزار باید از یک سو پیامدهای محدودیت های ناگهانی 
را در نظر بگیرد و از سوی دیگر، درباره کارآمدی اقتصادی 
تخصیص منابع اطمینان حاصل کند. این رویکرد امکان 
می‌دهد تصمیم ها به جای اتکا به یک شاخص منفرد، بر پایه 

مجموعه‌ای از معیارهای اقتصادی اتخاذ شوند.

 برای این که واردات از یک فعالیت محدود تجاری به 
ابزاری موثر برای اصلاح بازار تبدیل شود، چه تغییراتی 

ضروری است؟
نخست باید اهداف واردات به صورت روشن تعریف شوند و 
شاخص های مشخصی برای سنجش آن ها وجود داشته باشد. 
اگر هدف افزایش رقابت است، باید اثر واردات بر قیمت و شرایط 
عرضه محصولات مشابه بررسی شود. اگر افزایش دسترسی 
مصرف کننده مدنظر است، قیمت نهایی، شرایط فروش و 
تناسب محصولات عرضه شده با توان خرید خانوارها باید در 
مرکز ارزیابی قرار گیرد. همچنین لازم است اطلاعات مربوط 
به تخصیص ارز، تعداد خودروهای واردشده و تحویل شده، 
ترکیب محصولات و روند قیمت ها به صورت شفاف منتشر 
شود. بدون دسترسی به چنین داده هایی، ارزیابی عملکرد 
سیاست واردات دشوار خواهد بود و بحث ها ممکن است به 

ادعاهای کلی محدود شوند.
درعین حال ثبات مقررات و هماهنگی میان سیاست های ارزی، 
تجاری و تعرفه‌ای باید مورد توجه قرار گیرد. تغییرات غیرقابل 
پیش‌بینی می تواند هزینه فعالیت را بالا ببرد و استمرار عرضه را 
مختل کند. درعین حال، مقررات باید امکان اصلاح بر اساس نتایج 
واقعی را داشته باشند تا در صورت ناکارآمدی یک سیاست، مسیر 
اصلاح آن مسدود نشود. درنهایت، نباید انتظار داشت که واردات 
به تنهایی مشکلات بازار خودرو را حل کند. وضعیت قیمت ها، 
قدرت خرید مردم و میزان رقابت، علاوه بر واردات، به شرایط کلان 
اقتصاد، هزینه تولید و ساختار بازار نیز وابسته است. سیاست موثر 
زمانی شکل می‌گیرد که واردات در کنار اصلاحات لازم در سایر 

بخش ها قرار گیرد و نتایج آن به صورت مستمر ارزیابی شود.
معیار نهایی برای قضاوت درباره واردات، نه موافقت یا مخالفت 
مطلق با آن، بلکه میزان دستاوردی است که در برابر منابع 
مصرف شده ایجاد می کند. هرچه تصمیم‌گیری بر پایه اطلاعات 
دقیق تر، اهداف قابل سنجش و ارزیابی مستمر انجام شود، امکان 
استفاده موثرتر از این ابزار برای افزایش رقابت و بهبود عملکرد 

بازار خودرو بیشتر خواهد شد.



ــل  ــه نقـ ــودرو« بـ ــزارش »دنیای خـ ــه گـ    بـ
ــان  ــتمر پیمـ ــای مسـ ــا پیگیری‌هـ ــر« بـ از »مهـ
ــس  ــران در مجلـ ــردم تهـ ــده مـ ــفی، نماینـ فلسـ
شـــورای اســـلامی، طـــرح ســـه فوریتی »اقتصـــاد 
ـــت  ـــوی معاون ـــاده از س ـــب ۲۴ م ـــتی« در قال مقاوم
قوانیـــن مجلـــس شـــورای اســـلامی در ســـامانه 

جامـــع قانون گـــذاری مجلـــس بارگـــذاری شـــد 
تـــا در اختیـــار نماینـــدگان بـــرای امضـــا قـــرار 

یـرد گــ
ــات  ــاد ثبـ ــدف ایجـ ـــا هـ ــه ب ــرح کـ ــن طـ ایـ
ــول  ــت ارزش پـ ــورم، تقویـ ــار تـ ــادی، مهـ اقتصـ
ــت  ــکی، حمایـ ــام ارزی و بانـ ــلاح نظـ ــلی، اصـ مـ

از تولیـــد داخـــلی و کاهـــش وابســـتگی اقتصـــاد 
ـــرات  ـــت، تغیی ـــده اس ـــن ش ـــه دلار تدوی ـــور ب کش
ـــادی  ـــف اقتص ـــای مختل ـــترده ای را در حوزه ه گس

پیش بـــینی می کـــند
ـــه  ـــوان ب ـــرح می ت ـــن ط ـــای ای ـــن محوره از مهم تری
تثبیـــت نـــرخ رســـمی ارز، ممنوعیـــت معامـــلات 

ارزی خـــارج از نـــرخ اعـــلامی بانک مرکـــزی، 
تغییـــر ســـازوکار بازگشـــت ارز حاصـــل از صـــادرات، 
اصـــلاح سیاســـت های قیمت گـــذاری انـــرژی 
و مواداولیـــه، صفـــر شـــدن نـــرخ بهـــره اســـمی 
ـــا و  ـــت یارانه‌ه ـــام پرداخ ـــری در نظ ـــکی، بازنگ بان

کــرد شــاره ـ شــاورزی اـ خــش کـ یــت از بـ حماـ

طرح سه فوریتی اقتصاد مقاومتی؛ از تثبیت ارز تا حمایت از تولید

پیگیری یک موضوع
follow  up

نگاه
View

ارتفاع بیشتر و تایرهای 
درشت تر برای شاسی بلند 

کوچک »مینی«

    شرکت Mini نسخه جدیدی از شاسی بلند Countryman را معرفی کرده که بیش 
از هر چیز روی ظاهر ماجراجویانه و قابلیت های خارج جاده‌ای تمرکز دارد. این نسخه که 
Untamed Edition نام گرفته، با بهره‌گیری از تغییرات ظاهری و فنی تلاش می کند تصویری 
متفاوت از بزرگ ترین محصول مینی ارائه دهد؛ خودرویی که حالا بیش از گذشته به یک 
کراس‌اوور ماجراجو شباهت دارد. مهم ترین تغییر این مدل به افزایش ارتفاع خودرو از سطح 
زمین مربوط می شود. مهندسان مینی با اصلاح سیستم تعلیق، فاصله کف خودرو از زمین را 
بیشتر کرده‌اند تا کانتریمن بتواند با اطمینان بیشتری از مسیرهای ناهموار عبور کند. این 

تغییر در کنار استفاده از تایرهای بزرگ تر و مناسب تر برای مسیرهای خاکی، شخصیت 
تازه‌ای به خودرو بخشیده است.

از نظر ظاهری نیز نسخه Untamed به‌راحتی از مدل استاندارد قابل تشخیص است. استفاده 
از قطعات محافظ روی بخش های مختلف بدنه، رنگ‌آمیزی اختصاصی، تزئینات متفاوت و 
رینگ های ویژه باعث شده خودرو چهره‌ای خشن تر و ماجراجویانه تر پیدا کند. این تغییرات 
اگرچه کانتریمن را به یک آفرودر حرفه‌ای تبدیل نمی کنند، اما ظاهر آن را به خودروهای 

ویژه طبیعت گردی نزدیک تر کرده‌اند.
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   نوسان نرخ ارز و افزایش هزینه تامین قطعات، تنها به 
خطوط تولید خودروسازان و قطعه سازان محدود نمانده و 
بازار قطعات یدکی و خدمات پس از فروش را نیز تحت تاثیر 
قرار داده است. در شرایطی که تعمیر ماشین آلات صنعتی 
و تامین تجهیزات مورد نیاز تولید با دشواری همراه شده، 
بی ثباتی قیمت ها و محدودیت خرید اعتباری می تواند هزینه 
تعمیر و نگهداری خودروها را نیز افزایش دهد و دسترسی 

مصرف کنندگان به خدمات مناسب را با چالش مواجه کند.

  زنجیره خودرو زیر فشار بی ثباتی بازار
صنعت خودرو مجموعه‌ای به هم‌پیوسته از تولید خودرو، ساخت 
قطعات، تامین تجهیزات، توزیع لوازم یدکی و ارائه خدمات پس 
از فروش اســت. به همین دلیل، اختلال در هر بخش می تواند 
به تدریج به سایر حلقه های این زنجیره منتقل شود. در شرایطی 
که تولیدکنندگان با افزایش هزینه های تامین و محدودیت منابع 
مالی مواجه هستند، بازار قطعات یدکی نیز از این وضعیت تاثیر 
می پذیرد و امکان برنامه‌ریزی برای تامین مستمر کالا کاهش 
می یابد. در این میان، نباید بازار قطعات یدکی را صرفا محلی برای 
خریدوفروش کالا در نظر گرفت. دسترسی به قطعات استاندارد و 
باکیفیت، یکی از پیش شرط های حفظ ایمنی خودروها، کاهش 
هزینه تعمیرات و افزایش رضایت مشتریان است. هرگونه اختلال 
در تامین این قطعات می تواند زمان تعمیر خودرو را افزایش دهد 

و هزینه بیشتری را به مالکان تحمیل کند.
از سوی دیگر، افزایش مداوم قیمت ها، شرایط فعالیت فروشندگان 
قطعــات و تعمیرگاه ها را نیز تغییر می‌دهــد. زمانی که هزینه 
جایگزینی کالای فروخته شده مشخص نیست، فروشنده برای 
تعیین قیمت و مدیریت موجودی خود با ریسک بیشتری روبه‌رو 
می شود. در چنین فضایی، نگهداری موجودی کافی از قطعات 
نیز به سرمایه بیشتری نیاز دارد؛ سرمایه‌ای که تامین آن برای 

بسیاری از فعالان بازار آسان نیست.

  بازار افترمارکت؛ گرفتار کاهش قابلیت پیش‌بینی
بــازار قطعات یدکی و خدمات پس از فــروش، به دلیل ارتباط 
مستقیم با نیاز روزمره مالکان خودرو، از اهمیت ویژه‌ای برخوردار 
اســت. برخلاف خرید خودرو که ممکن اســت برای خانوارها 
تصمیمی چندساله باشد، تعمیر و نگهداری خودرو در بسیاری 
از موارد اجتناب ناپذیر است و نمی توان آن را تا زمان مناسب تری 
به تعویق انداخت. با این حال، بی ثباتی قیمت ها می تواند فرآیند 
تامین قطعات در این بازار را دشــوار کند. فروشنده‌ای که امروز 
قطعه‌ای را با قیمت مشخص عرضه می کند، ممکن است برای 
جایگزینی همان کالا در روزهای آینده ناچار به پرداخت مبلغ 
بیشتری باشد. بنابراین، افزایش قیمت تنها به معنای گران تر شدن 
یک قطعه نیست، بلکه بر شیوه قیمت گذاری، حجم موجودی 

انبارها و تمایل فعالان بازار به انجام معاملات نیز اثر می گذارد.
در چنین شــرایطی، احتمال کاهش عرضــه برخی قطعات یا 
افزایش فاصله میان قیمت های پیشنهادی فروشندگان بیشتر 
می شود. البته برای ارزیابی میزان اثرگذاری این عوامل بر بازار، باید 
اطلاعات مربوط به موجودی قطعات، روند معاملات و قیمت‌های 
واقعی بررسی شود؛ اما از منظر اقتصادی، روشن است که افزایش 
نااطمینانی می تواند هزینه فعالیت در بازار افترمارکت را بالا ببرد

این مساله برای قطعات تخصصی و کالاهایی که جایگزین داخلی 
محدودی دارند، اهمیت بیشــتری پیدا می کند. هرچه امکان 
جایگزینی سریع یک قطعه کمتر باشــد، تاخیر در تامین آن 
می تواند زمان خواب خودرو را افزایش دهد و هزینه های جانبی 

بیشتری به مصرف کننده تحمیل کند.

  تعمیر تجهیزات تولید؛ حلقه‌ای که کمتر دیده می شود
در کنار وضعیت بازار قطعات یدکی، تامین قطعات مورد نیاز برای 
تعمیر ماشین‌آلات و بازسازی خطوط تولید نیز به یکی از مسائل 
مهم پیش روی قطعه ســازان تبدیل شده است. تولید قطعات 
خودرو به تجهیزات تخصصی وابسته است و عملکرد مناسب این 
تجهیزات، در کنار نیروی انسانی و مواداولیه، برای حفظ کیفیت 

و تیراژ تولید ضرورت دارد.
اگر یک دستگاه به‌دلیل خرابی از مدار تولید خارج شود، بازگشت 
آن به چرخه فعالیت به دسترسی سریع به قطعات تعمیراتی و توان 
مالی تولیدکننده وابسته خواهد بود. درشرایطی که برخی قطعات 
به سختی پیدا می شوند یا با قیمت های بالا به فروش می‌رسند، 

تعمیر تجهیزات می تواند طولانی‌تر و پرهزینه‌تر شود.
از ســوی دیگر، خرید نقدی تجهیزات و قطعات صنعتی فشار 
بیشتری بر سرمایه در گردش بنگاه‌ها وارد می کند. در گذشته، 
امکان خرید اعتباری می توانست بخشی از فاصله زمانی میان 
هزینه کرد و دریافت درآمد حاصل از فروش محصول را پوشش 
دهد؛ اما هنگامی که فروشندگان نیز با نوسان قیمت و دشواری 
جایگزینی کالا روبه‌رو هستند، تمایل به عرضه اعتباری کاهش 
پیدا می کند. پیامد این وضعیت برای قطعه ســاز تنها افزایش 
هزینه تعمیر نیست. تاخیر در بازسازی تجهیزات می تواند برنامه 
تولید را تغییر دهد و در صورت تداوم، بر زمان تحویل سفارش ها 
به خودروســازان اثر بگذارد. به این ترتیب، مشکلات تامین در 
یک واحد صنعتی ممکن است به حلقه های بعدی زنجیره تولید 

خودرو نیز منتقل شود.

  خدمات پس از فروش؛ هزینه‌ای که به مشتری می‌رسد
اهمیت این موضوع زمانی بیشتر می شود که پیامدهای احتمالی 
آن برای مصرف کنندگان بررسی شود. خدمات پس از فروش 
یکی از معیارهای مهم ارزیابی عملکرد خودروســازان است و 
کیفیت آن تنها به عملکرد تعمیرگاه یا نحوه برخورد با مشتری 
وابسته نیست. دســترسی به قطعات اصلی، موجودی مناسب 
انبارها، تجهیزات تعمیرگاهی و توان فنی شبکه خدمات نیز در 

کیفیت این خدمات نقش دارند.
درصورتی که تامین قطعات با تاخیر همراه شود، ممکن است 
تعمیر خودرو به زمان بیشتری نیاز داشته باشد. افزایش قیمت 
قطعات و هزینه های تامین نیز می تواند هزینه نهایی تعمیر را بالا 
ببرد. در این میان، خودروهایی که قطعات آن ها وابستگی بیشتری 
به واردات دارند یا از شــبکه تامین محدودتــری برخوردارند، 
ممکن است با ریسک بیشتری در زمینه دسترسی به قطعات 

روبه‌رو شوند.
با این حــال، افزایش هزینه قطعات لزوما بــه معنای افزایش 

یکســان هزینه خدمات در تمام شبکه ها نیست؛ زیرا سیاست 
قیمت گذاری، ساختار تامین و قراردادهای خدماتی شرکت ها 
با یکدیگر تفاوت دارد. از این رو، ارزیابی دقیق وضعیت خدمات 
پس از فروش به اطلاعاتی درباره زمان انتظار برای تامین قطعات، 
میزان موجودی، هزینه تعمیرات و عملکرد شبکه های خدماتی 

نیاز دارد.
نکته مهم آن است که افزایش هزینه نگهداری خودرو می تواند 
تصمیم مالکان درباره زمان و کیفیت تعمیرات را نیز تحت تاثیر 
قرار دهد. اگر هزینه تعمیرات افزایش یابد، برخی مصرف کنندگان 
ممکن است انجام تعمیرات غیرفوری را به تعویق بیندازند یا به 
دنبال قطعات ارزان تر بروند. در مواردی که این تصمیم به استفاده 
از قطعات نامرغوب یا تاخیر در تعمیرات ایمنی منجر شــود، 

پیامدهای آن می تواند از هزینه اقتصادی فراتر برود.

  ضرورت مدیریت هم‌زمان تولید و خدمات
برای کاهش اثر بی ثباتی بازار بر صنعت خودرو، سیاستگزاری 
نباید تنها بر افزایش تیراژ تولید یا تامین مواداولیه متمرکز باشد. 
دسترسی به قطعات تعمیراتی، پایداری بازار لوازم یدکی و عملکرد 
شــبکه خدمات پس از فروش نیز باید در برنامه‌های حمایت از 

صنعت خودرو مورد توجه قرار گیرد.
در گام نخست، شناسایی قطعات راهبردی و اقلامی که کمبود 
آن ها می تواند خطوط تولید یا شــبکه تعمیرگاهی را با اختلال 
مواجه کند، امکان اولویت بندی منابع را فراهم می کند. توسعه 
ســاخت داخل قطعات تخصصی، در مواردی که از نظر فنی و 
اقتصادی توجیه پذیر باشد، می تواند وابستگی به منابع محدود 
تامین را کاهش دهد. در کنار آن، دسترسی تولیدکنندگان به 
سرمایه در گردش و ایجاد سازوکارهای قابل اتکای خرید اعتباری 

می تواند فشار مالی ناشی از تامین تجهیزات را تعدیل کند.
خودروسازان نیز باید مدیریت موجودی قطعات یدکی و تامین 
به موقع اقلام پرمصرف و حیاتی را بخشی از راهبرد خدمات پس از 
فروش خود بدانند. شفافیت در قیمت گذاری، اطلاع‌رسانی درباره 
زمان تامین قطعات و پایش مستمر عملکرد شبکه خدمات، از 
جمله اقداماتی است که می تواند بخشی از نااطمینانی مشتریان 

را کاهش دهد.
درنهایت، بازار قطعات یدکی و خدمات پس از فروش را نمی توان 
از وضعیــت تولید خودرو جدا کرد. هر انــدازه تامین قطعات و 
تجهیزات برای تولیدکنندگان دشوارتر شود، ضرورت مدیریت 
دقیق تر زنجیره تامین و حفظ پایداری شبکه خدمات نیز افزایش 
می یابد. حمایت موثر از صنعت خودرو زمانی نتیجه کامل تری 
خواهد داشت که علاوه بر استمرار تولید، امکان تعمیر، نگهداری و 
استفاده ایمن و اقتصادی از خودروها نیز در کانون توجه قرار گیرد

نوسان نرخ ارز و افزایش هزینه های تولید می تواند 
به خدمات پس از فروش آسیب بزند

در شرایطی که تولیدکنندگان با افزایش هزینه های تامین و محدودیت منابع مالی مواجه هستند، بازار قطعات یدکی نیز از 
این وضعیت تاثیر می پذیرد و امکان برنامه‌ریزی برای تامین مستمر کالا کاهش می یابد

از نوسان قیمت قطعات یدکی تا دشواری تامین تجهیزات تعمیرگاهی؛

تاثیر تحریم ها 
بر صنعت خودروسازی

 یک کارشناس صنعت خودرو با اشاره 
به شرایط صنعت خودروسازی در کشور، 
درمــورد این موضــوع کــه تحریم ها بر 
این صنعــت تاثیرگذار بوده‌انــد یا خیر، 
توضیحــاتی داد. ســعید زینعلی خــان، 
کارشــناس صنعت خودرو درمورد تاثیر 
تحریم بر صنعت خودروســازی کشــور 
گفت: »تحریم ها بر صنعت خودروسازی 
تاثیرگذار هســتند و چگونگی تاثیر این 
تحریم هــا بر صنعت خودروســازی مهم 
است و در اواخر دهه ۹۰ شمسی که صنعت 
خودروسازی بسیار مورد توجه قرار گرفت 
و تحریم هایی علیه این صنعت اجرا شــد، 
همان زمان نیز تاثیرات خود را گذاشــت؛ 
اما باید به این موضــوع توجه کرد که این 
تحریم چگونه می تواند در تامین و توزیع 
قطعاتی که برای تولید خودرو نیاز داریم، 
تاثیر بگــذارد.« زینعلی‌خــان ادامه داد: 
»متاسفانه در این سال ها موانع زیادی در 
خصوص صنعت خودرو وجود داشــته‌ که 
از آن جمله می توان به جا‌به جایی ارز برای 

تامین قطعه های خودرو و مواداولیه از خارج 
از کشور اشاره کرد و این موضوع در اواخر 
دهه ۹۰ نیز وجود داشت؛ به طوری  که در 
آن زمان قصد داشتیم از چین، دستگاهی 
برای یکی از شرکت ها وارد کنیم که تامین 
ارز و جا به جایی آن بسیار سخت بود و یک 
سال بعد از این که دستگاه آماده حمل بود، 
نمی توانستیم آن را حمل کنیم و دلیلش 
این بود که نمی توانستیم ارز آن را جا به جا 
کنیم.« این کارشناس صنعت خودرو اضافه 
کرد: »همه این مشــکلات دست به دست 
هم دادند تا تجهیزات مــورد نیاز متوقف 
شــوند؛ درحالی که در آن زمان، مراودات 
مالی کشور با دیگر کشور‌ها در مقایسه با 
الان، تا حدی بهتر بود؛ اما در ماه های اخیر 
مشکلات بیشتر شده‌اند و حلقه محاصره 
به طور مداوم در حال تنگ تر شدن هستند 
و کشور های اطراف ما که سیستم بانکی شان 
به جا به جایی ارز به ما کمک می کردند، الان 
تا حدی تحت فشار قرار می‌گیرند و حتی 
به صورت موردی جریمه می شوند.« وی 
گفت: »خودروســاز مجبور است قطعات 
مورد نیاز خــود را تامین کند؛ اما این تاثیر 
تحریم بر صنعت خودروسازی، هزینه های 
تمام شــده را افزایش می‌دهــد و قیمت 
تمام شده برای خریدار بالا می‌رود و حتی 
قبل از اعمال تحریم ها، خودروســازان با 
توجیهات خاص خود گرانی ها را شروع کرده 
بودند. درنتیجه، اگرچه تحریم ها تاثیر منفی 
بر خودروسازی کشور خواهند داشت، اما 

راه هایی برای دفع این ضرر وجود دارند.«

خودروهای وارداتی
می توانند سبب کاهش 

قیمت شوند؟

 باتوجه به روند واردات که با چالش‌هایی 
روبه‌‌رو شده اســت، این پرسش مطرح 
می‌شود که آیا افزایش واردات می‌تواند 
به تعدیل قیمت‌ها و بهبود شــرایط بازار 
منجر شود؟ از همین رو جواد میرآفتابی، 
کارشناس صنعت خودرو به بیان نظرات 

خود در این خصوص پرداخته است: 
روند واردات خودرو و وضعیت عرضه 

در بازار را چگونه ارزیابی می‌کنید؟ 
یکی از مســائل مهم در روند واردات خودرو، 
فاصله میان مجوزهای صادرشــده و تعداد 
خودروهایی است که شرکت‌ها در عمل وارد 
کشور کردند. سال گذشته، برخی شرکت‌ها 
مجوز واردات با ســقف مشــخص دریافت 
کردند، اما میزان واردات آن‌ها به مراتب کمتر 
از ظرفیت پیش‌‌بینی‌شده در مجوزها بود. برای 
مثال، ممکن بود شرکتی با توجه به مجوز و 
ظرفیت تعیین‌شده امکان واردات تعداد قابل 
توجهی خودرو را داشــته باشد، اما در عمل 
تنها بخشی از آن را وارد کند. از ســوی دیگر، 
برخی شــرکت‌های دریافت‌کننده مجوز، از 
زیرساخت‌های کافی برای ارائه خدمات پس از 
فروش برخوردار نبودند و فعالیت آن ها بیشتر 
بر جنبه بازرگانی متمرکز بود. به‌نظر می‌‌رسد 
در سیاســتگزاری جدید، توجه بیشتری به 
توان واقعی شرکت‌ها شده است؛ به این معنا 
که برخورداری از شبکه خدمات پس از فروش 
و توان مالی بایــد پیش از تخصیص ظرفیت 

واردات مورد ارزیابی قرار گیرد. 
با توجه به افزایش قیمت خودروهای 
وارداتی، چه زمــانی می‌‌توان انتظار 

کاهش قیمت در این بازار را داشت؟
در شرایط فعلی نمی‌‌توان با اطمینان از کاهش 
قیمت خودروهای وارداتی صحبت کرد. یکی 
از مشــکلات اصلی، تامین ارز مورد نیاز برای 
واردات اســت. بخشی از فرآیند تامین مالی 
واردات از منابعی انجام می‌شود که شرکت‌ها 
در خارج از کشــور در اختیار دارند و هزینه 
نهایی نیز تحت تاثیر نرخ ارز و شرایط تامین 
منابع مالی قرار می‌‌گیرد. در کنار موضوع ارز، 
حمل‌ونقل و زمان‌بندی انتقال خودروها نیز به 
یکی از چالش‌های واردات تبدیل شده است. 
محدودیت در ظرفیت حمل، به‌‌ویژه در بخش 
حمل‌‌ونقل ریلی، می‌تواند روند ورود خودرو 
را با تاخیر مواجه کند. بر اساس شرایطی که 
اکنون بــا آن روبه‌‌رو هســتیم، ظرفیت‌های 
موجود ممکن است پاسخ‌گوی تمام تقاضای 
شرکت‌ها نباشد و همین مساله بر برنامه‌ریزی 
برای واردات و تحویــل خودروها اثر بگذارد. 
وقتی تامین ارز و انتقال خودرو با محدودیت 
مواجه باشد، نمی‌توان انتظار داشت افزایش 
عرضه به سرعت اتفاق بیفتد و فشار کاهشی 

قابل توجهی بر قیمت ها ایجاد کند. 
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    در دنیای خودروهای کلکسیونی و رستوماد، نام Singer Vehicle Design سال هاست مترادف با کمال گرایی 
و توجه وسواس گونه به جزئیات محسوب می شود. این شرکت کالیفرنیایی با بازآفرینی نسل های کلاسیک 
Porsche 911 توانسته جایگاهی منحصربه فرد در میان ثروتمندترین مجموعه‌داران جهان به‌دست آورد. اکنون 
تازه ترین نمونه از پروژه DLS Turbo  بار دیگر نشان می‌دهد وقتی محدودیت بودجه کنار گذاشته شود، نتیجه 
می تواند تا چه اندازه چشمگیر باشد. پروژه DLS Turbo را می توان یکی از جاه طلبانه ترین محصولات تاریخ 
سینگر دانست. این خودرو بر پایه نسل 964 پورشه 911 ساخته شده، اما تقریبا هیچ بخشی از آن بدون بازنگری 
باقی نمانده است. هدف سینگر از همان ابتدا ساخت خودرویی بود که روح مدل های مسابقه‌ای و توربوشارژ 

دهه های 1970 و 1980 پورشه را با فناوری های مدرن ترکیب کند. از نظر ظاهری، خودرو همچنان وفادار به خطوط 
کلاسیک 911 باقی مانده؛ اما هر قطعه بدنه با دقت بازطراحی شده است. استفاده گسترده از فیبرکربن، گلگیرهای 
برجسته، ورودی های هوای بزرگ و جزئیات آیرودینامیکی باعث شده خودرو هم‌زمان سنتی و کاملا مدرن به 
نظر برسد. در بخش فنی نیز DLS Turbo فاصله زیادی با یک پورشه کلاسیک معمولی دارد. موتور 6 سیلندر 
تخت توربوشارژ توسعه یافته برای این پروژه با همکاری متخصصان موتوراسپرت ساخته شده و عملکردی در 
حد سوپراسپرت های امروزی ارائه می‌دهد. با این حال، تمرکز اصلی صرفا روی قدرت نبوده و تجربه رانندگی 

خالص و ارتباط مستقیم راننده با خودرو همچنان در اولویت قرار گرفته است.

چک سفیدامضا 
برای ساخت کامل ترین 

»911« ممکن

فلاشرفلاشر
FLASHER
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  پــس از اعلام نتایــج قرعه کشی خودروســازان در 
طرح هــای فــروش، پلت فرم های فــروش آنلاین مملو 
از آگهی هــای فــروش حواله خودرو مادران می‌شــود. 
آگهی هایی که بر اساس زمان تحویل خودرو با نرخ های 
متفاوت عرضه می شــوند. در این میان، مادرانی که توان 
مالی کافی بــرای ثبت نام و خودرودار شــدن ندارند، با 
دریافت مبالــغی ناچیز وارد این معامله شــده و زمینه 
ســرازیر شــدن پول های کلان به جیب دلالان را فراهم 
می کنند. شــرایطی که دســترسی مشــتریان عادی و 
مصرف کنندگان واقعی به خرید خودرو با قیمت کارخانه 

را دشوارتر می سازد. 

  دیوان محاسبات کشور در گزارشی از عملکرد شرکت های خودروساز در 
اجرای تکالیف قانون حمایت از خانواده و جوانی جمعیت، خواستار پاسخگویی 
متصدیان مربوطه برای عدم اجرای کامل این قانون شــده است. بر اساس 
اطلاعات منتشرشده توسط این نهاد نظارتی، خودروسازان داخلی که طبق 
قانون مکلفند در هر نوبت ثبت نــام و واگذاری خودرو، ۵۰ درصد از ظرفیت 
فروش را به مادران دارای دو فرزند و بیشتر اختصاص دهند، از ابتدای اجرای 
این قانون در سال ۱۴۰۰ تا پایان سال ۱۴۰۴، از مجموع دو میلیون و ۴۶۴ هزار 
و ۲۴۰ متقاضی واجد شرایط که در طرح فروش ثبت نام کرده‌اند، تنها ۵۷۸ 
هزار و ۹۰۳ دستگاه خودرو به مادران مشمول اختصاص یافته است. بیش 
از یک‌میلیون و ۸۸۵ هزار و ۳۳۷ نفر، معادل ۷۶.۵ درصد از کل متقاضیان، 

همچنان در صف انتظار قرار دارند.

  کارشناسان معتقدند در مقاطعی که اختلاف نرخ کارخانه 
و بازار کاهش یافته و در نتیجه ســود دلالان کم شده است، 
میزان ثبت نام مادران در طرح های فروش خودروسازان به 
پایین ترین سطح خود رسیده اســت. مادرانی که از تامین 
بودجه و ثبت نام خودرو ناتوانند، چاره‌ای جز فروش حواله 
به دلالان ندارنــد. در این میان، در صورت کم بودن اختلاف 
قیمت کارخانه با بازار یا طولانی بودن زمان تحویل خودرو 
)طرح های پیش فروش(، ثبت نــام نهایی صورت نگرفته و 
بنابراین ظرفیت فروش خودروساز نیز ناچارا به سایر گروه ها 
از جمله مشمولان جایگزینی خودروهای فرسوده یا مشتریان 

عادی اختصاص می یابد.

سیاستگزاری ناعادلانه، بازار خودرو 
را به میدان دلالی تبدیل می کند 

گزارش دیوان محاسبات؛ 
آمارها چه می گویند؟

چرا خودروها به مادران مشمول 
تحویل داده نمی‌شود؟

شد؟ شد؟چی  چی؟چرا؟چرا؟چی  چی؟برای  برای 

 گمرک ایران در بخشــنامه‌ای خطاب بــه ناظرین و 
مدیران کل گمرکات اجرایی کشور، دستورالعمل اجرایی 
نحوه ترخیــص خودروهای وارداتی متعلــق به ایرانیان 
مقیم خارج از کشور را با هدف تسریع در فرآیند ترخیص 
کالا، صیانــت از حقوق دولت و ایجــاد رویه واحد تا زمان 

تعیین تکلیف نهایی ارزش این خودروها ابلاغ کرد. بر اســاس این بخشنامه، ترخیص با رعایت 
7 شرط اخذ تعهد مابه‌التفاوت حقوق ورودی، قفل شماره گذاری در سامانه امور گمرکی، عدم 
صدور پته الکترونیک )بیجک(، اعلام به پلیس امنیت اقتصادی، ارســال پرونده به دفتر تعیین 
ارزش، صدور مطالبه نامه برای موارد گذشــته و صدور مجوز نهایی شماره گذاری پس از تعیین 

ارزش امکان پذیر خواهد بود. 

  صمد حسن‌زاده، رئیس اتاق بازرگانی، صنایع، معادن و 
کشاورزی ایران درباره وضعیت بسته ۷۰۰ همتی دولت برای 
صنایع بیان داشت: »تاکنون ۳۰۰ همت پرداخت کرده‌اند؛ 
اما تامین ۴۰۰ همت دیگر به‌دلیل کمبود منابع ممکن نشده 
است؛ با این حال، وزرای صمت و اقتصاد هماهنگی های لازم 

را انجام داده‌اند تا ۴۰۰ همت برای بنگاه های کوچک کمک شود و استمرار تولید و حفظ نیروی کار 
ممکن شود.« این فعال اقتصادی با ابراز امیدواری نسبت به این که امروز در شرایط سخت اقتصادی 
کشور همه فعالین اقتصادی در کنار سیاست های دولت و برنامه های کشور به بهترین وجه برای استمرار 
تولید و حفظ ظرفیت اشتغال نقش‌آفرینی کنند، تاکید کرد: »فعالین بخش خصوصی باید همت کنند 

تا جریان صادرات کالاها از طریق مسیرهای ممکن ادامه یابد.«

 محدودیــت مسیرهای حمل‌ونقل و دشــواری تامین 
قطعات، تولید خودروهای تجاری را در شــرایطی با چالش 
مواجه کرده که استمرار جابه‌جایی کالا و مواداولیه برای حفظ 
فعالیت بنگاه‌های اقتصادی اهمیت بیشــتری یافته است. 
در چنین وضعیتی، حفظ ظرفیت تولید کامیون، کشنده و 

کامیونت، علاوه بر تامین نیاز بازار خودرو، با تاب آوری شبکه حمل‌ونقل کشور نیز ارتباط پیدا می کند. 
اختلال در مسیرهای دریایی و افزایش هزینه‌های لجستیکی، ضرورت استفاده از ظرفیت حمل‌ونقل 
زمینی را پررنگ تر کرده است؛ با این حال، انتقال بخشی از جریان تجارت به مسیرهای زمینی، علاوه بر 
ناوگان مناسب، به زیرساخت های مرزی، پایانه‌های گمرکی و امکانات تخلیه و بارگیری نیاز دارد؛ امکاناتی 

که محدودیت آن ها می تواند سرعت جابه جایی کالا و تامین قطعات مورد نیاز صنایع را کاهش دهد.

هفت شرط ترخیص خودروهای وارداتی ایرانیان 
مقیم خارج کشور از گمرک

۳۰۰ همت از بسته حمایتی ۷۰۰ همتی دولت 
پرداخت شده است 

تولید خودروهای تجاری 
در تنگنای تامین 

!دیگــه چه خبر؟دیگــه چه خبر؟ویژه‌هاویژه‌ها ئیتر !تو ئیتر تو

Inphography

اینفوگرافی

 بـررسی آمار فـروش ایران خودرو، سـایپا و پارس خـودرو تا پایان 
شـهریور ۱۴۰۵ نشـان می‌دهـد مجموع فروش این سـه شـرکت در 
نیمه نخسـت سـال با کاهش قابل توجهی مواجه شـده است. فروش 
سـه خودروسـاز بزرگ کشور از ۳۸۳ هزار و ۴۵۰ دسـتگاه در 6  ماهه 
نخسـت سـال ۱۴۰۴ بـه ۲۷۰ هزار و ۶۴۵ دسـتگاه در مدت مشـابه 
سـال جـاری رسیـده کـه از کاهـش ۱۱۲ هـزار و ۸۰۵ دسـتگاهی 
و افـت ۲۹.۴ درصـدی حکایـت دارد. ایـن میـزان کاهـش، علاوه بـر 
تاثیر مسـتقیم بـر عملکرد مالی خودروسـازان، می توانـد پیامدهای 
گسـترده‌ای بـرای صنایـع وابسـته، به‌ویـژه قطعه سـازی بـه همراه 
داشـته باشـد. صنعت خودرو به‌دلیل ارتباط گسـترده بـا بخش های 
مختلـف اقتصـادی، از فـولاد و محصـولات پلیمری گرفتـه تا صنایع 
شیمیـایی، لاستیک سـازی و حمل‌ونقـل، یـکی از زنجیره های مهم 
تولیـد در کشـور محسـوب می شـود. از ایـن رو، کاهش فروش سـه 
خودروسـاز بـزرگ صرفـا بـه معنـای افـت درآمـد ایـن شـرکت ها 
نیسـت، بلکه در صـورت تداوم و همـراهی با کاهش تولیـد، می تواند 
سـطح فعالیت مجموعه‌ای از تامین کننـدگان و بنگاه های صنعتی را 

نیـز تحت تاثیر قـرار دهد. در چنین شـرایطی، کاهش سـفارش های 
خریـد قطعـات و مواداولیـه می توانـد بـه افـت اسـتفاده از ظرفیـت 
تولیـد در واحدهـای وابسـته منجر شـود و چشـم‌انداز فعالیت آن ها 
را بـا ابهـام بیشـتری مواجـه کنـد. افـت فـروش خـودرو همچنیـن 

می توانـد فشـار مضاعـفی بـر جریـان نقدینـگی خودروسـازان وارد 
کنـد. در شـرایطی کـه بخـش قابل توجـهی از هزینه‌هـای تولیـد، 
از جملـه هزینـه نیـروی انسـانی، اسـتهلاک تجهیـزات و نگهداری 
خطـوط تولیـد، ماهیـتی ثابـت یـا کم‌انعطـاف دارد، کاهـش حجم 
فـروش ممکـن اسـت هزینـه تمام شـده هـر خـودرو را افزایـش 
دهـد و حاشیه سـود شـرکت ها را تحـت فشـار قـرار دهـد. از سـوی 
دیگـر، کاهـش ورود نقدینـگی می توانـد تـوان خودروسـازان برای 
تسـویه مطالبـات تامین کننـدگان، تامیـن مواداولیـه و پرداخـت 
هزینه هـای جـاری را محدود کند؛ مسـاله‌ای که در صورت تشـدید، 
آثـار آن بـه سـایر بخش های زنجیـره تولیـد منتقل خواهد شـد. در 
ایـن میـان، صنعـت قطعه سـازی از جملـه بخش هـایی اسـت کـه 
می تواند بیشـترین حسـاسیت را نسـبت به تغییـرات تولید و فروش 
خودروسازان داشـته باشـد. بسیاری از شـرکت های قطعه ساز برای 
حفظ سـطح فعالیت خـود به سـفارش های مسـتمر خودروسـازان 
وابسـته‌ هسـتند و هرگونه کاهش در حجم سـفارش ها یـا تاخیر در 
پرداخـت مطالبـات می تواند برنامـه تولیـد و تامین مالی آن هـا را با 
مشـکل مواجه کند. افزایش دوره وصول مطالبات، رشـد هزینه های 
تامین سـرمایه در گردش و دشـوارتر شـدن خرید مواداولیه از جمله 
پیامدهـایی اسـت که ممکـن اسـت در چنین شـرایطی بـروز کند. 
تـداوم ایـن وضعیـت می توانـد تـوان سـرمایه گذاری قطعه سـازان 
بـرای نوسـازی تجهیزات، توسـعه ظرفیت تولیـد و ارتقـای فناوری 

را نیـز محـدود کند

افت ۳۰ درصدی فروش سه خودروساز در نیمه نخست امسال
ایران خودرو ، سایپا و پارس خودرو ۱۱۲ هزار محصول کمتر فروختند

r.bayat@autoworld.ir
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فرآیند تعیین قیمت تمام شده 
خودرو معیوب است

 بـه نقـل از خانـه ملـت، مصطـفی طاهـری در انتقاد 
بـه گرانفـروشی ایران خـودرو گفـت: »براسـاس یـک 
فرمـول کلی، قیمـت تمام شـده به عـلاوه سـود، حـق هر 
تولیدکننـده اسـت و اگـر کـسی منکـر ایـن مهم شـود، 

بدیهیـات اقتصـاد را انـکار کـرده اسـت.«
نماینـده مردم زنجـان و طارم در مجلس شورای‌اسـلامی 
ادامـه داد: »بحـث کنونی مـا پیرامـون تعـارض منافع و 
صحـت قیمت تمام شـده‌ای اسـت کـه خودروسـاز اعلام 
می کنـد کـه معتقدیـم فرآیند تعییـن قیمت تمام شـده 
خودروهـا در کشـور معیوب اسـت؛ چراکـه فاکتورهایی 
کـه ایران خـودرو ارائـه می‌دهـد، تاییـد می شـود؛ بدون 
این کـه بـرای راسـتی آزمایی بـه ابتـدای زنجیره‌تامیـن 
خـودرو برگردنـد. ضمـن این که بخـشی از قطعـات هم 
توسـط کـروز تامیـن می شـود. ایـن فرآینـد درحـالی 
راسـتی آزمایی نمی شـود کـه ممکـن اسـت فهرسـت 
قیمت های ارائه شـده چنـد درصد بالاتـر از قیمت واقعی 

باشد.« درج شـده 
ایـن نماینـده مـردم در مجلـس دوازدهـم خاطرنشـان 
کـرد: »بـا توجه بـه شـرایط کشـور خودروسـاز می تواند 
اولویت هـایی را در نظر بگیـرد؛ کمااین که سـود کمتری 
ببـرد و در ازای آن سـرمایه اجتمـاعی خـود را بـا جلـب 
رضایـت مشـتری حفظ کنـد کـه متاسـفانه در عملکرد 

ایران خـودرو مشـاهده نمی شـود.«
وی با اشـاره بـه تاثیـر تحریـم خودروسـازان در افزایش 
قیمـت خودروهـا اظهار کـرد: »قطعـا تحریـم در قیمت 
خودروهـا اثرگذار اسـت؛ امـا عمق آن محل بحث اسـت؛ 
چراکـه نحـوه واردات قطعـات بـا زمـان قبـل از تحریـم 
متفـاوت اسـت. امـا بایـد راسـتی آزمایی شـود کـه چـه 

میـزان در قیمت هـا اثرگـذار بـوده اسـت.«
طاهـری یادآور شـد: »هم‌اکنـون وظیفـه وزارت صمت، 
شـورای‌رقابت و سـازمان حمایـت مصرف کننـدگان و 
تولیدکننـدگان اسـت که به ایـن روند رسیـدگی کنند و 

اجـازه ندهنـد در حق مـردم اجحاف شـود.«
عضـو کمیسیـون صنایع‌ومعـادن مجلـس شـورای 
اسـلامی در انتقـاد به نحـوه ارائه گـزارش توسـط وزارت 
صمـت پیرامـون وضعیـت حـوزه خـودرو تاکیـد کـرد: 
»البتـه رونـد فعالیـت وزارت صمـت در حـوزه خـودرو 
به عنـوان تنظیم گـر نیز معیوب اسـت؛ چراکـه در حالی 
گزارش هـای ناقـص ارائـه می‌دهـد کـه بایـد اطلاعـات 
دقیـقی در ایـن حوزه داشـته باشـد. همچنین سـازمان 
بایـد  تولیدکننـدگان  و  مصرف کننـدگان  حمایـت 
جزئیات نحـوه قیمت گذاری خودروها را داشـته باشـد و 
شـورای‌رقابت هـم باید در این حوزه پاسـخگو باشـد. اما 
متاسـفانه هیچ کـدام از این مجموعه ها به وظایفشـان در 

حـوزه خـودرو به‌درسـتی عمـل نمی کننـد.«
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   شرکت Suzuki با معرفی کوچک ترین خودرو برقی تاریخ خود، بار دیگر نشان داد که لزوما برای ورود به دنیای 
خودروهای الکتریکی نیازی به ساخت کراس‌اوورهای بزرگ و گران‌قیمت نیست. محصول جدید این شرکت که در کلاس 
محبوب Kei Car قرار می‌گیرد، با قیمتی کمتر از ۱۰ هزار دلار روانه بازار ژاپن شده و یکی از ارزان ترین خودروهای برقی این 
کشور به شمار می‌رود. این خودرو که eSKY نام دارد، طبق فلسفه سنتی خودروهای Kei توسعه یافته است؛ محصولی 
جمع‌وجور که برای استفاده در خیابان های شلوغ شهری، پارک آسان و هزینه های پایین مالکیت طراحی شده است. در 
کشوری مانند ژاپن که خودروهای کوچک سهم مهمی از بازار را در اختیار دارند، چنین محصولی می تواند نقش مهمی 
در گسترش استفاده از خودروهای برقی ایفا کند. از نظر طراحی،eSKY  چهره‌ای ساده و کاربردی دارد. بدنه جعبه‌ای، 
ارتفاع مناسب سقف و ابعاد فشرده آن باعث شده فضای داخلی درمقایسه با اندازه خارجی خودرو قابل قبول باشد. 

سوزوکی تلاش کرده محصول جدید را بیش از هر چیز به عنوان یک وسیله حمل‌ونقل شهری معرفی کند، نه خودرویی 
برای ثبت رکوردهای عملکرد یا پیمودن مسافت های طولانی. ورود این خودرو به بازار در شرایطی رخ می‌دهد که بسیاری از 
خودروسازان ژاپنی به‌دلیل قیمت بالای خودروهای برقی مورد انتقاد قرار گرفته‌اند. سوزوکی اما مسیر متفاوتی را انتخاب 
کرده و به جای رقابت در بخش خودروهای گران‌قیمت، روی دسترسی پذیری و قیمت اقتصادی تمرکز کرده است. همین 
رویکرد می تواند eSKY را به گزینه‌ای جذاب برای مشتریانی تبدیل کند که می خواهند برای نخستین بار یک خودرو 
برقی خریداری کنند. از دیدگاه راهبردی، این محصول برای سوزوکی اهمیت زیادی دارد. برند ژاپنی تاکنون درمقایسه 
با برخی رقبا حضور کم‌رنگ تری در بازار خودروهای تمام برقی داشته و حالا تلاش می کند با استفاده از تخصص خود در 

ساخت خودروهای کوچک، جایگاه بهتری در این بخش به‌دست آورد.

برقی ۱۰ هزار دلاری؛
 پاسخ »سوزوکی« 

به نیاز بازار ژاپن

لملل ا ین‌ لمللب ا ین‌ ب

سامانه ا‌فاِسِ‌دی»تسلا« متهم به بی توجهی به محدودیت های سرعت شد

 Full تلاش می کند دامنه اســتفاده از سامانه Tesla درحالی که    
Self-Driving (FSD(  را در اروپا گسترش دهد، نتایج یک آزمایش 
میدانی در بلژیک بار دیگر عملکرد این فناوری را در کانون توجه قرار 
داده است. بر اساس گزارش منتشرشده از سوی یک گروه ایمنی جاده‌ای 
بلژیکی، ســامانه FSD در برخی شرایط محدودیت های سرعت را به 
اشتباه تشخیص داده و حتی در مواردی تلاش کرده از دوچرخه‌سواران 

در مسیرهایی که سبقت گرفتن در آن ها ممنوع است، عبور کند.
این آزمایش توسط سازمان غیرانتفاعی Johanna.be  انجام شده و طی 
سه روز، یک دستگاه Tesla Model 3 مجهز به نسخه 14.2.2.6 سامانه 
FSD در خیابان‌های اطراف بروکســل مورد بررسی قرار گرفته است. 

خودرو درمجموع حدود ۴۰۰ کیلومتر مسیر را طی کرده و تمرکز اصلی آزمایش نیز روی معابری بوده که عابران پیاده و دوچرخه سواران در آن ها حضور 
پررنگ تری دارند. نتایج به‌دست آمده برای منتقدان این فناوری نگران کننده بوده است. طبق گزارش، در ۱۶ مورد از ۲۹ مسیر مورد بررسی که محدودیت 
سرعت ۳۰ کیلومتر بر ساعت داشتند، خودرو از حد مجاز عبور کرده است. میانگین بیشترین سرعت ثبت شده در این بخش ها حدود ۴۴ کیلومتر بر ساعت بوده 
است. همچنین محققان اعلام کرده‌اند نمایشگر خودرو در حدود ۹۰ درصد این مسیرها، محدودیت سرعتی بالاتر از مقدار واقعی را به راننده نشان داده است

عرضه سدان  10 هزار دلاری‌ »اشکودا« با ظاهری شبیه اوکتاویا
    شرکت Skoda با معرفی نسخه جدید Slavia بار دیگر نشان داده 
که هنوز برای سدان های اقتصادی در بازارهای نوظهور برنامه های جدی 
دارد. این خودرو که از نظر ظاهری شباهت زیادی به یک نسخه کوچک تر 
از Octavia دارد، با قیمت پایه‌ای در حدود ۱۰ هزار دلار عرضه می شود 
و به عنوان یکی از مقرون به‌صرفه ترین محصولات برند چکی شناخته 
خواهد شــد. در شرایطی که بسیاری از خودروســازان تمرکز خود را 
روی کراس‌اوورها و شاسی بلندها قرار داده‌اند، اشکودا همچنان به بازار 
سدان های جمع‌وجور وفادار مانده است. اسلاویا برای مشتریانی طراحی 
شده که به‌دنبال یک خودرو خانوادگی با ظاهر مدرن، فضای مناسب 
و هزینه مالکیت پایین هستند؛ ویژگی هایی که همچنان در بسیاری از 

بازارهای آسیایی و در حال توسعه مشتریان زیادی دارند. از نظر طراحی، اسلاویا زبان طراحی فعلی اشکودا را دنبال می کند. جلوپنجره معروف برند، چراغ های 
باریک و خطوط ساده اما منظم بدنه باعث شده خودرو ظاهری فراتر از کلاس قیمتی خود داشته باشد. بسیاری از جزئیات نمای جلو و عقب، یادآور مدل 
اوکتاویا هستند؛ موضوعی که به خودرو شخصیت بالغ‌تر و لوکس تری می بخشد. در کابین نیز اشکودا تلاش کرده تعادل میان سادگی و امکانات را حفظ 
کند. استفاده از نمایشگر لمسی، تجهیزات ارتباطی مدرن و فضای مناسب برای سرنشینان باعث شده اسلاویا بتواند با رقبای مطرح این بخش رقابت کند. 

خبر
News

صنعت خودرو دیگر به 
نمایشگاه ها نیاز ندارد

  صنعت خــودرو در حال خداحافظی با 
یکی از قدیمی ترین و شناخته شــده ترین 
 Rochester سنت های خود است. تعطیلی
Auto Show پس از دهه ها فعالیت، تنها یک 
خبر محلی نیست؛ بلکه نشانه‌ای از روندی 
جهانی است که طی سال های اخیر بسیاری 
از نمایشگاه های خودرویی را تحت تاثیر قرار 
داده و آینده این رویدادها را با پرسش های 

جدی روبه‌رو کرده است.
نمایشــگاه روچستر که ســال ها یکی از 
رویدادهای خودرویی شناخته شــده در 
ایالت نیویورک به شمار می‌رفت، اکنون به 
فهرست بلندبالای نمایشگاه هایی پیوسته 
که به‌دلیل کاهش استقبال عمومی، تغییر 
رفتار مخاطبان و تحولات بازار خودرو ناچار 
به توقف فعالیت شده‌اند. برگزارکنندگان 
این رویــداد اعــلام کرده‌اند افــت تعداد 
بازدیدکنندگان و کاهش توجیه اقتصادی 
برگزاری نمایشگاه از مهم ترین عوامل این 

تصمیم بوده است.

تا همین چند ســال پیش، نمایشگاه های 
خودرو مهم ترین ویترین صنعت محسوب 
می شــدند. خودروســازان جدیدتریــن 
محصــولات خود را در ســالن های بزرگ 
نمایشــگاهی رونمایی می کردند و هزاران 
خبرنگار، فعال صنعــت و علاقه مند برای 
مشاهده نزدیک خودروها راهی این رویدادها 
می شدند. اما ظهور شبکه های اجتماعی، 
پلت فرم های آنلاین و پخش زنده اینترنتی 

معادلات را به‌طور کامل تغییر داده است.
امروزه خودروســازان بــرای رونمایی از 
یک محصول جدید دیگــر نیازی به اجاره 
ســالن های بزرگ و صرف میلیون ها دلار 
هزینه ندارند. یک پخش زنده در یوتیوب، 
اینســتاگرام یا دیگر رسانه های دیجیتال 
می توانــد در مــدت کوتــاهی میلیون ها 
مخاطب را در سراسر جهان جذب کند؛ آن 
هم با هزینه‌ای بسیار کمتر از حضور در یک 

نمایشگاه سنتی.
هم‌زمان، ســاختار بازار خودرو نیز تغییر 
کرده اســت. بسیاری از شرکت ها بودجه 
بازاریــابی خود را به ســمت کمپین های 
دیجیتال، تجربه های اختصاصی مشتریان 
و رویدادهای کوچک تــر هدایت کرده‌اند. 
نتیجه این تغییر، کاهش تدریجی اهمیت 
نمایشگاه های کلاسیک خودرو بوده است؛ 
رویدادهایی که زمانی قلب تپنده صنعت 

محسوب می شدند.

سه روز فرصت برای پشیمانی از خرید خودرو در کالیفرنیا
   ایالت کالیفرنیا از ابتدای ماه اکتبر یکی از مهم ترین قوانین حمایتی بازار خودروهای 
دست‌دوم آمریکا را اجرایی کرده است؛ قانونی که به خریداران اجازه می‌دهد پس از خرید 
یا اجاره برخی خودروهای کارکرده، ظرف سه روز از معامله منصرف شوند و خودرو را به 
فروشنده بازگردانند. با این حال، این فرصت تازه برای مشتریان کاملا رایگان نخواهد بود و 
در برخی شرایط می تواند تا ۷۵۰ دلار هزینه در پی داشته باشد. این تغییر بخشی از قانون 
Combating Auto Retail Scams Act یا همان CARS Act است که با هدف مقابله با 
تبلیغات گمراه کننده، هزینه های پنهان و برخی رویه‌های بحث برانگیز در فروش خودرو 
تدوین شده است. بر اساس این قانون، خودروهای کارکرده‌ای که قیمت آن ها ۵۰ هزار 
دلار یا کمتر باشد، به طور خودکار مشمول حق انصراف سه‌روزه خواهند شد. پیش از این 

نیز نوعی امکان لغو قرارداد در کالیفرنیا وجود داشت، اما خریداران باید برای دریافت این 
حق مبلغی جداگانه پرداخت می کردند. اکنون این امتیاز به بخشی از فرآیند استاندارد 
خرید تبدیل شده و فروشندگان موظف هستند آن را در اختیار مشتریان قرار دهند. البته 
استفاده از این حق با شرایط مشخصی همراه است. خریدار باید خودرو را حداکثر ظرف 
سه روز تقویمی بازگرداند و مجموع مسافت پیموده‌شده نیز نباید از ۴۰۰ مایل، معادل 
حدود ۶۴۴ کیلومتر تجاوز کند. علاوه بر این، خودرو باید تقریبا در همان وضعیت اولیه 
تحویل داده شود. خودروهای صفرکیلومتر، موتورسیکلت ها، معاملات شخصی و برخی 
فروش های حراجی نیز از شمول این قانون خارج هستند. اما نکته‌ای که توجه بسیاری 

را جلب کرده، هزینه بازگرداندن خودرو است. 

  صنعت خودرو در میانه یکی از بزرگ ترین دگرگونی های 
تاریخ خــود قــرار دارد؛ دوره‌ای کــه در آن بسیاری از 
خودروسازان قدیمی برای بقا ناچار شده‌اند هویت چند دهه‌ای 
خود را بازتعریف کنند. در میان همه این برندها، شاید هیچ 
شرکتی به اندازه Jaguar مسیر پرریسک و بحث برانگیزی 
را انتخاب نکرده باشد. خودروسازی بریتانیایی که سال ها با 
سدان های لوکس، گرندتوررهای اسپرت و موتورهای بنزینی 
قدرتمند شناخته می شد، اکنون تصمیم گرفته تقریبا همه 
آن چه از گذشته به ارث برده را کنار بگذارد و با چهره‌ای کاملا 
جدید وارد عصر خودروهای برقی شود. کانسپت Type 01 را 
نمی توان صرفا یک خودرو مفهومی دیگر دانست. این خودرو 
درواقع بیانیه‌ای رســمی از سوی جگوار درباره آینده برند 
است؛ آینده‌ای که قرار نیست شبیه گذشته باشد. طراحی 
غیرمتعارف، فاصله گرفتن از الگوهــای رایج بازار و کنار 
گذاشتن بسیاری از عناصر سنتی، نشان می‌دهد مدیران 
جگوار عمدا مسیر متفاوتی را انتخاب کرده‌اند؛ مسیری که 
می‌تواند برند را وارد قلمرویی جدید از لوکس گرایی کند یا 
آن را با بحرانی جدی روبه‌رو سازد. اهمیت این پروژه زمانی 
بیشتر می شود که بدانیم خودروسازان چینی، تسلا و برندهای 
لوکس آلمانی همگی در حال رقابتی سنگین برای تسلط بر 
بازار خودروهای الکتریکی هستند. در چنین شرایطی، جگوار 
امیدوار است با یک تحول ریشه‌ای دوباره به جمع بازیگران 
تاثیرگذار صنعت بازگردد. اما پرسش اصلی این جاست: آیا 
 01 Type مشتریان آماده پذیرش چنین انقلابی هستند یا
بیش از آن که آغازگر عصر جدید جگوار باشد، نشانه‌ای از 

فاصله گرفتن این برند از هویت تاریخی خود خواهد بود؟

   مسیر سخت توجیه کردن تغییرات
 ،00 Type پس از نزدیک به دو سال انتظار از زمان معرفی کانسپت
 Typeجگوار سرانجام از نخستین محصول نسل جدید خود با نام
01  پرده برداشته است؛ خودرویی که قرار است نماد بزرگ ترین 
تغییر راهبردی تاریخ معاصر این برند بریتانیایی باشد. این سدان 
برقی لوکس که در نیویورک رونمایی شده، تقریبا تمام ویژگی های 
جنجالی و غیرمتعارف کانسپت اولیه را حفظ کرده و نشان می‌دهد 

بزرگ ترین ریسک درصنعت خودروی جهان

نجات یا خودکشی برند »جگوار«؟

جگوار برای بازگشــت به بازار، قصد مصالحه با سنت های رایج 
صنعت خودرو را ندارد. اهمیت Type 01 بسیار فراتر از معرفی یک 
مدل جدید است. حدود 5 سال پیش، مدیران جگوار تصمیمی 
گرفتند که بسیاری از کارشناســان آن را یکی از پرریسک ترین 
تغییر مسیرهای صنعت خودرو توصیف کردند. این شرکت اعلام 
 BMW، Audi کرد دیگر قصد رقابت مستقیم با برندهایی مانند
و Mercedes-Benz را نــدارد و در عوض می‌خواهد وارد قلمرو 
خودروسازان فوق لوکس و گران‌قیمت شود؛ بازاری که نام هایی 

مانند Bentley و Rolls-Royce در آن حضور دارند.
در آن زمــان بسیاری از تحلیلگران نســبت به موفقیت چنین 
برنامه‌ای تردید داشتند. جگوار اگرچه سابقه‌ای طولانی در ساخت 
خودروهای لوکس و اســپرت دارد، اما هرگز در جایگاهی مشابه 
بنتلی یا رولزرویس قرار نگرفته بود. با این حال، مدیران برند معتقد 
بودند تنها راه بقا، فاصله گرفتن از رقابت فرســایشی با برندهای 
آلمانی و خلق هویتی کاملا جدید است. اکنون Type 01 حاصل 
بیش از نیم دهه سرمایه گذاری، توسعه و بازتعریف برند محسوب 
می شــود؛ خودرویی که می تواند موفقیت یا شکســت کل این 

استراتژی را رقم بزند.
 Jaguar در زیر بدنه غیرمعمول خودرو، معماری جدیدی با نام
Electric Architecture (JEA( قرار گرفته است. جگوار این 
پلت فرم را به طور اختصاصی برای نسل جدید محصولات برقی 
 Type .خود توســعه داده و آن را پایه اصلی آینده برند می‌داند
01 به صورت استاندارد به یک باتری ۱۱۸ کیلووات‌-ساعتی از 

نوع NMC مجهز شده و از معماری الکتریکی ۸۵۰ ولتی بهره 
می برد؛ معماری‌ای که در حال حاضر تنها در پیشــرفته ترین 
خودروهای برقی بازار دیده می شود. به لطف پشتیبانی از شارژ 
ســریع ۳۵۰ کیلوواتی، شارژ باتری از ۱۰ تا ۸۰ درصد تنها ۲۲ 
دقیقه زمان خواهد برد؛ رقمی که جگوار امیدوار اســت آن را 
در ســطح بهترین محصولات بازار قرار دهد. اما اعداد اصلی به 
  01 Type،قوای محرکه مربوط می شوند. جگوار برای آغاز کار
را با ســه موتور الکتریکی عرضه خواهد کرد؛ مجموعه‌ای که 
درمجموع ۱۰۱۵ اسب‌بخار قدرت و ۱۳۶۵ نیوتون‌متر گشتاور 
تولید می کند. شــرکت هنوز اعداد رســمی مربوط به شتاب 
و حداکثر ســرعت را منتشــر نکرده، اما با توجه به این میزان 
خروجی، تردیدی وجود ندارد که Type 01 در میان سریع ترین 
محصولات تاریخ برند قرار خواهد گرفت. جگوار همچنین اعلام 
کرده این خودرو براساس اســتاندارد EPA قادر است با هر بار 
شارژ تا ۶۴۴ کیلومتر مسیر را طی کند؛ رقمی که نشان می‌دهد 
مهندسان شرکت علاوه بر عملکرد، روی کاربردپذیری روزمره 
نیز تمرکز ویژه‌ای داشــته‌اند. با این حــال، مهم‌ترین چالش 
جگــوار احتمالا نه باتری، نه قدرت و نه فناوری شــارژ خواهد 
بود؛ بلکه پرسش اصلی این است که آیا مشتریان سنتی بنتلی 
و رولزرویس حاضر خواهند بود صدها هزار دلار برای محصولی 
بپردازند که نشان جگوار روی آن قرار دارد؟ دقیقا همین پرسش 
است که Type 01 را به مهم ترین قمار تجاری صنعت خودرو در 

سال های اخیر تبدیل کرده است.

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی

   درباره طراحی
اگرچه رونمــایی از Type 01 چندان غافلگیرکننده نبود )نه به 
این دلیل که طراحی آن معمولی اســت، بلکه به این خاطر که 
جگوار ماه ها بود نمونه های آزمایشی نزدیک به نسخه نهایی را در 
نقاط مختلف جهان آزمایش می کرد( با این حال، محصول نهایی 
همچنان یکی از غیرمتعارف ترین خودروهای برقی سال‌های اخیر 
محسوب می شــود. Type 01 در نگاه نخست شباهت زیادی به 
کانسپت Type 00 دارد؛ اما برای ورود به تولید انبوه تغییراتی را 
تجربه کرده است. مهم ترین تفاوت، اضافه شدن دو درِِ عقب و تعدیل 
برخی سطوح اغراق‌آمیز بدنه است. با وجود این اصلاحات، خودرو 
همچنان هیچ شباهتی به سدان ها و گرندتوررهای سنتی جگوار 
ندارد. درواقع، به نظر می‌رســد مدیران برند عمدا تلاش کرده‌اند 
هرگونه ارتباط بصری مستقیم میان این خودرو و گذشته جگوار 
را به حداقل برسانند. همین موضوع احتمالا یکی از جنجالی ترین 
بخش های پروژه خواهد بود. طرفداران قدیمی برند که با مدل هایی 
مانند XJ، XK و F-Type خاطره دارند، اکنون با محصولی روبه‌رو 
شــده‌اند که گویا از جهانی کاملا متفاوت آمده اســت. اما از نگاه 
جگوار، دقیقا همین شــوک طراحی بخشی از راهبرد بازتعریف 
برند محسوب می شود. در نمای جلو، خودرو برخلاف بسیاری از 
مدل های لوکس سنتی فاقد جلوپنجره بزرگ و کلاسیک است. به 
جای آن، تنها ورودی‌های هوای کوچکی با پوشش مشکی براق 
در بخش پایینی سپر دیده می شود. یکی از تفاوت های مهم میان 
کانسپت و نسخه نهایی نیز اضافه شدن دریچه شارژ روی گلگیر 
جلو سمت راننده است؛ جزئیاتی که برخی منتقدان معتقدند تا 

حدی از یکپارچگی طراحی اولیه کاسته است.
اما شاید بحث برانگیزترین ویژگی خودرو در نمای جانبی دیده 
شود. خط شانه بسیار بلند و سقف بسیار پایین باعث شده سطح 
شیشه های جانبی به حداقل برسد. نتیجه، ظاهری بسیار دراماتیک 
و آینده نگر اســت؛ اما درعین حال این پرسش را مطرح می کند 
که تجربه حضور در کابین تا چه اندازه می تواند با استانداردهای 
خودروهای لوکس سنتی مطابقت داشــته باشد؟ جگوار برای 
جلوگیری از ایجاد حس بسته بودن کابین، یک سقف شیشه‌ای 
پانورامای بسیار بزرگ را در نظر گرفته که تقریبا تمام فضای چهار 
سرنشین را پوشش می‌دهد. این راهکار در سال های اخیر میان 
 Type سازندگان خودروهای برقی لوکس محبوب شده، اما در مورد
01 اهمیت بیشتری پیدا می کند؛ زیرا سطح شیشه های جانبی به 

شکل بی سابقه‌ای کوچک است.
چرخ های بسیار بزرگ، دســتگیره های مخفی هم ســطح بدنه 
و ســطوح کاملا یکپارچه نیز به هویت بصری آینده نگر خودرو 

کمک کرده‌اند. 



بغل بغلآینه  آینه 
WING MIRROR

عملکرد بالا
با لامبورگینی

»روئلتو«

    لامبورگینی آونتادور یکی از سوپراسپرت های جذاب و محبوب دنیای خودرو است که از سال 2011 
تا اواخر سال 2023 میلادی روی خط تولید این سوپراسپرت ساز ایتالیایی قرار داشت. این سوپراسپرت 
به حدی موفق بود که جانشین لایق آن در اواسط سال گذشته میلادی با نام روئلتو به بازار جهانی معرفی 
شــد. روئلتو در حقیقت مسیر آونتادور را در پیش گرفته و قرار است که با سطح بالایی از پرفورمنس، 
در این مسیر موفق شود. بر این اساس همچنان در طراحی بدنه روئلتو شاهد خطوط تیز و شکسته‌ای 
هستیم که با چراغ هایی که مزین به LED به فرمت Y شده، استایل کاملا هیجان‌انگیزی را به ارمغان آورد. 

از نظر مشخصات فنی، مهندسان لامبورگینی هیچ چیز برای آن کم نگذاشته‌اند. یک موتور 12 سیلندر 
وی-شکل به حجم 6.5 لیتر قلب تپنده این سوپراسپرت را تشکیل می‌دهد. جالب است بدانید که این 
موتور همان پیشرانه آونتادور است که با کد L545  معرفی می شود و دارای ساختار اتمسفریک است. این 
پیشرانه به لطف تغییرات اساسی در سیلندر و اتاقک احتراق و نسبت تراکم، حداکثر قدرت خروجی را به 
825 اسب بخار و حداکثر گشتاور را به 725 نیوتون متر می‌رساند. قرارگیری سه موتور الکتریکی سنکرون 

مغناطیس دائم 190 اسب بخار قدرت و 336 نیوتون متر گشتاور را به این قدرت و گشتاور می‌افزاید.
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مردم عادی فقط یک درصد شانس خرید خودرو با قیمت کارخانه را دارند

e.naseri@autoworld.ir
احسان ناصربابلی

   گــزارش دیــوان محاســبات دربــاره اجــرای قانــون جــوانی جمعیــت، عملکرد 
خودروســازان را زیــر ســوال بــرده اســت؛ امــا ریشــه چالــش تخصیــص خــودرو به 
ــع خــودرو جســت وجو  ــد در ســازوکار سیاســتگزاری و نظــام توزی ــادران را بای م

کـرد ـ
فــروش،  قرعه کــشی خودروســازان در طرح هــای  نتایــج  اعلام  از  پــس 
پلت فرم هــای فــروش آنلایــن مملــو از آگهی هــای فــروش حوالــه خــودرو 
مــادران می شــود. آگهی هــایی کــه براســاس زمــان تحویــل خــودرو بــا نرخ هــای 
متفــاوت عرضــه می شــوند. در ایــن میــان، مــادرانی کــه تــوان مــالی کافی بــرای 
ــن  ــز وارد ای ــغی ناچی ــت مبال ــا دریاف ــد، ب ــدن ندارن ــودرودار ش ــام و خ ثبت ن
معاملــه شــده و زمینــه ســرازیر شــدن پول هــای کلان بــه جیــب دلالان را فراهــم 
می کننــد. شــرایطی کــه دســترسی مشــتریان عــادی و مصرف کننــدگان واقــعی 
بــه خریــد خــودرو بــا قیمــت کارخانــه را دشــوارتر می ســازد. دیــوان محاســبات 
کشــور در گــزارشی از عملکــرد شــرکت های خودروســاز در اجــرای تکالیــف قانون 
حمایــت از خانــواده و جــوانی جمعیــت، خواســتار پاســخگویی متصدیــان مربوطه 

شـده اـسـت عـدم اـجـرای کاـمـل اـیـن قاـنـون ـ ـبـرای ـ
ــازان  ــارتی، خودروس ــاد نظ ــن نه ــط ای ــده توس ــات منتشرش ــاس اطلاع براس
ــام و واگــذاری خــودرو،  ــت ثبت ن ــد در هــر نوب ــون مکلفن ــق قان داخــلی کــه طب
۵۰ درصــد از ظرفیــت فــروش را بــه مــادران دارای دو فرزنــد و بیشــتر اختصــاص 
دهنــد، از ابتــدای اجــرای ایــن قانــون در ســال ۱۴۰۰ تــا پایــان ســال ۱۴۰۴، از 
ــه در طــرح  ــاضی واجــد شــرایط ک ــزار و ۲۴۰ متق ــون و ۴۶۴ ه ــوع 2 میلی مجم
ــادران  ــزار و ۹۰۳ دســتگاه خــودرو به م ــا ۵۷۸ ه ــد، تنه ــام کرده ان ــروش ثبت ن ف
ــزار و ۳۳۷  ــون و ۸۸۵ ه ــش از یک میلی ــت. بی ــه اس ــاص یافت ــمول اختص مش
ــرار  ــار ق ــف انتظ ــان در ص ــان، همچن ــد از کل متقاضی ــادل ۷۶.۵ درص ــر، مع نف
ــتگاه  ــزار و ۵۹۳ دس ــان، ســهم شــرکت ایران خــودرو ۴۵۱ ه ــن می ــد. در ای دارن
ــه ســایر  ــوط ب ــاقی مرب ــوده و ب و ســهم شــرکت ســایپا ۹۶ هــزار و ۳۷ دســتگاه ب
ــزارش،  ــن گ ــات ارائه شــده در ای ــرض صحــت اطلاع ــه ف ــازان اســت. ب خودروس
بایــد دلایــل عدم واگــذاری خودروهــا بــه میــزان تعــداد مــادران مشــمول مــورد 

یـرد قـرار گـ واکاوی ـ
کارشناســان معتقدنــد در مقاطــعی کــه اختلاف نــرخ کارخانــه و بازار کاهــش یافته 
و در نتیجــه ســود دلالان کــم شــده اســت، میــزان ثبت نــام مــادران در طرح هــای 
فــروش خودروســازان بــه پایین تریــن ســطح خــود رسیــده اســت. مــادرانی کــه از 

ــد. در  ــه دلالان ندارن ــه ب ــام خــودرو ناتــوان هســتند، چــاره ای جــز فــروش حوال تامیــن بودجــه و ثبت ن
ایــن میــان، در صــورت کــم بــودن اخــتلاف قیمــت کارخانــه بــا بــازار یــا طــولانی بــودن زمــان تحویــل 
ــروش  ــت ف ــن ظرفی ــه و بنابرای ــورت نگرفت ــایی ص ــام نه ــروش(، ثبت ن ــای پیش ف ــودرو )طرح ه خ
خودروســاز نیــز بــه ناچــار بــه ســایر گروه هــا از جملــه مشــمولان جایگزیــنی خودروهــای فرســوده یــا 

عـادی اختـصـاص می یاـبـد مـشـتریان ـ
نهــاد ناظــر حاکمیــتی بهتــر اســت بــه جــای پاســخگو کــردن بنــگاه تولیــدی کــه ذاتــا هیــچ وظیفــه ای 
ــوزه و  ــن ح ــتگزاران ای ــد، سیاس ــل ش ــرای آن قائ ــد ب ــهمیه بندی نبای ــول و س ــع محص ــوزه توزی در ح
خـودرو را پاـسـخگوی اـیـن سیاـسـتگزاری بداـنـد جـوانی جمعـیـت در بـخـش ـ واضـعـان قاـنـون ناعادلاـنـه ـ

ــرد، نتیجــه ای جــز محــروم  ــن ســال اجــرای خــود به ســر می ب ــه در پنجمی ــون هفت ســاله ک ــن قان ای
شــدن مشــتریان واقــعی از خــودرو با قیمــت کارخانــه و ایجــاد صــف طــولانی دلالی و ســودجویی در بازار 
ــاشی  ــه گفتــه رئیــس انجمــن قطعه ســازان همگــن کشــور، رانــت توزیــعی ن خــودرو نداشــته اســت. ب
ــده و  ــازار فقــط در ســال گذشــته ۵۵۰ همــت را از جیــب مصرف کنن ــا ب ــه ت از اخــتلاف قیمــت کارخان
ــتوری  ــذاری دس ــطه قیمت گ ــه به واس ــددی ک ــت. ع ــرده اس ــرازیر ک ــب دلالان س ــده به جی تولیدکنن
ــمت  ــده به‌س ــب تولیدکنن ــروش، از جی ــت ف ــول و قیم ــده محص ــای تمام ش ــان به ــب می و عدم تناس

سـت شـده اـ سـوق داده ـ سـطه گری ـ واـ
در تازه‌تریــن آمــار فــروش محصــولات ایران خــودرو در دور شــانزدهم، یــک میلیــون و ۳۲۱ هــزار و ۱۰۲ 

   خودروهای هوشمند چینی با سرعتی قابل توجه در 
حال توسعه هســتند و توانایی شرکت های فعال در این 
کشور در تولید خودروهای مجهز به سامانه های پیشرفته 
کمک‌راننده، دوربین های متعدد، حسگرهای محیطی و 
ارتباطات برخط، رقابت خودروسازان جهان را وارد مرحله 
تازه‌ای کرده است. با این حال، در اروپا دیگر قیمت رقابتی 
و امکانات دیجیتال به تنهایی بــرای ورود به بازار کافی 
نیست؛ سازندگان باید نشان دهند محصولاتشان از نظر 
ایمنی، امنیت اطلاعات و مدیریــت نرم‌افزار نیز الزامات 

سخت‌گیرانه این بازار را رعایت می کنند.
این رویکرد در شــرایطی تقویت شــده کــه نهادهای 
اروپایی، خودروهای متصل و خودران را بخشی از زنجیره 
امنیت فناوری اطلاعات می‌دانند. بر اساس ارزیابی های 
منتشرشده از سوی نهادهای اروپایی، گسترش تبادل داده 
در خودروهــا می تواند خطرهای تازه‌ای در حوزه امنیت 
سایبری و وابســتگی به تامین کنندگان فناوری ایجاد 
کند. با این حال، سیاست های امنیتی اتحادیه‌اروپا صرفا 
متوجه شــرکت های چینی نیست و رویکرد رسمی آن، 
ارزیابی خطر بر اساس نوع فناوری و زنجیره تامین است.

   امنیت سایبری؛ خط قرمز تازه صنعت خودرو
خودروهای هوشــمند امــروزی تنها وسیلــه‌ای برای 
جابه جایی نیســتند؛ آن ها با استفاده از دوربین، سامانه 
موقعیت یابی، حسگرهای محیطی و ارتباطات بی‌سیم، 
اطلاعات گسترده‌ای درباره مسیر حرکت، رفتار راننده و 
محیط اطراف جمع‌آوری می کنند. بخشی از این اطلاعات 
ممکن است برای پردازش یا ذخیره سازی به سامانه های 
بیرونی منتقل شود. همین قابلیت ها در کنار مزایای فنی، 

نگرانی هایی درباره دسترسی غیرمجاز به داده ها و احتمال 
سوءاستفاده از سامانه های ارتباطی ایجاد کرده است.

گروه همکاری امنیت شــبکه و اطلاعــات اتحادیه‌اروپا 
در فوریه، جعبه‌ابزار مشــترکی برای شناسایی و کاهش 
خطرهای امنیتی زنجیره تامین فناوری اطلاعات تصویب 
کرد. ایــن چارچوب، ارزیــابی تامین کنندگان پرخطر، 
کاهش وابســتگی به منابع محدود و اســتفاده از چند 
تامین کننده را پیشــنهاد می کند. همچنین دو ارزیابی 
جداگانه درباره خطرهــای امنیتی خودروهای متصل و 
خودکار و تجهیزات شناسایی منتشــر شده است. این 
اقدام به معنای ممنوعیت خــودکار خودروهای چینی 
نیست، اما نشان می‌دهد منشأ فناوری و میزان وابستگی 
به تامین کنندگان، بیش از گذشــته در سیاســتگزاری 

امنیتی اروپا اهمیت دارد. 

   مجوزهای سخت‌گیرانه تر برای رانندگی 
خودکار

یکی از تفاوت های اصلی خودروهای خودران با خودروهای 
متعارف، پیچیدگی ارزیابی عملکرد آن ها در شرایط واقعی 
است. در این خودروها، تصمیم‌گیری درباره ترمزگیری، 
تغییر مسیر و تشــخیص موانع به ترکیبی از حسگرها، 
نرم‌افزار و سامانه های کنترلی وابســته است. بنابراین، 
دریافت مجوز عرضه به بازار مستلزم اثبات عملکرد ایمن 

خودرو در محدوده عملیاتی تعریف شده است.
کمیسیون اروپا در ماه مــارس، مقررات اجرایی مربوط 
به روش ها و مشخصات فنی تایید نوع خودروهای کاملا 
خودکار را اصلاح کــرد. این چارچوب، الزامات مربوط به 
ارزیابی و تاییــد خودروهای خودران را دقیق تر می کند. 

در کنار آن، مقــررات عمومی ایمــنی اتحادیه‌اروپا نیز 
از ســازندگان می خواهد ســامانه های مشخصی برای 
پیشــگیری از تصادف و حفاظت از کاربران آسیب پذیر 
جاده به کار گیرند. از هفتم ژوئیــه نیز الزامات تکمیلی 
ایمنی برای خودروهای سواری و ون های جدید در این 

اتحادیه اجرایی شد. 
این الزامات برای خودروسازان چینی و اروپایی به طور کلی 
مطرح است؛ اما شرکت هایی که قصد دارند فناوری های 
تازه خودران را به بازار اروپا عرضه کنند، باید هزینه آزمون، 
مستندســازی، ارزیابی نرم‌افزار و اثبات ایمنی را نیز در 

برنامه توسعه محصول خود لحاظ کنند.

   داده‌های خودرو؛ مساله‌ای فراتر از حریم خصوصی
یکی دیگر از محورهای مهم سیاستگزاری اروپا، تعیین 

حدود دســترسی به داده‌های تولیدشده در خودروهای 
متصل است. اتحادیه‌اروپا در راهنمای مربوط به قانون داده 
توضیح داده است که کاربران باید در چارچوب مقررات 
بتوانند به داده های قابل دسترس خودرو و خدمات مرتبط 
دسترسی داشته باشند و در موارد مقرر، آن ها را با اشخاص 

ثالث انتخابی خود به اشتراک بگذارند.
این چارچوب برای تعمیرکاران مســتقل، شرکت های 
خدماتی و توسعه‌دهندگان نرم‌افزار نیز اهمیت دارد؛ زیرا 
داده های خودرو می توانند در تعمیر، نگهداری، تشخیص 
خرابی و توســعه خدمات جدید کاربرد داشــته باشند. 
درعین حال، دســترسی به داده ها باید با الزامات امنیت 
سایبری و حفاظت از اطلاعات هماهنگ باشد. بنابراین، 
خودروسازان چینی برای حضور پایدار در اروپا باید علاوه بر 
قابلیت های فنی، سازوکار روشــن و قابل ارزیابی برای 

مدیریت داده ها و ارتباطات خودرو ارائه دهند.

 رقابت صنعتی زیر سایه ملاحظات امنیتی
ســخت گیری های تازه اروپا را نمی توان جدا از رقابت 
فزاینده بــا صنعت خودرو چین بــررسی کرد. گزارش 
مرکز پژوهش های مشــترک کمیسیون اروپا نشــان 
می دهد ســهم خودروهای چینی از ثبت خودروهای 
جدید در منطقه اقتصــادی اروپا هنــوز کمتر از پنج 
درصد است؛ اما حضور آن ها در سال های اخیر افزایش 
یافته و به خودروهای برقی محدود نمانده اســت. این 
گزارش همچنین بر اهمیت نوآوری دیجیتال و تقویت 
توان فنــاوری اروپا برای حفــظ رقابت پذیری صنعت 

خودروسازی این قاره تاکید دارد. 
با این حال، نباید مقررات ایمنی و امنیت ســایبری را با 
ممنوعیت تجاری یکسان دانست. اروپا هنوز مسیرهایی 
برای عرضه خودروهای ســاخت چین در نظر دارد، اما 
ورود به این بازار مستلزم رعایت مقررات و اثبات انطباق 
محصول با الزامات آن است. درنتیجه شرکت های چینی 
باید علاوه بر مزیت قیمــت و تجهیزات، در حوزه امنیت 
داده، شفافیت نرم‌افزار و قابلیت اطمینان نیز رقابت کنند

درنهایت، آینده حضور خودروهای هوشــمند چینی در 
اروپا به توانایی سازندگان در پاسخگویی هم‌زمان به سه 
مطالبه بستگی دارد: ایمنی قابل اثبات، امنیت سایبری 
و انطباق با مقــررات داده. برای صنعت خودرو، این روند 
پیامی روشن دارد؛ رقابت آینده تنها بر سر تعداد حسگرها 
یا امکانات دیجیتال نخواهد بود، بلکه اعتماد به فناوری 
و امکان نظــارت بر عملکرد آن نیز بــه بخشی از ارزش 

محصول تبدیل می شود.

دیوارهای تازه اروپا در برابر خودروهای هوشمند چین
الزامات ایمنی و امنیت سایبری برای خودروهای خودران و متصل چینی جدی تر شد؛

ــول ۲۰۷  ــرای محص ــان ب ــمی از آن ــش از نی ــه بی ــد ک ــه کرده ان ــام اولی ــه ثبت ن ــدام ب ــر اق نف
ــوده اســت. امــا در ایــن میــان، بیــش از  ــازار داشــته، ب ــا ب کــه بالاتریــن اخــتلاف قیمــت را ب
یک میلیــون و ۱۳۰ هــزار نفــر از متقاضیــان، عــادی بوده انــد کــه تنهــا ۳۰ درصــد از ظرفیــت 
ــان، ۸۲ صــدم  ــن دســته از متقاضی ــده شــدن ای ــار داشــته اند. شــانس برن ــروش را در اختی ف
درصــد از ظرفیــت فــروش ۳۱ هــزار دســتگاهی بــوده اســت. شــانس مــادران متقــاضی کــه 
تعدادشــان ۱۷۱ هــزار و ۵۴۰ نفــر بــوده، از ۵۰ درصــد ظرفیــت فــروش ۳۱ هــزار دســتگاهی 

شـدن داـشـته اند نـده ـ بـرای برـ شـانس ـ ــوده کــه هــر یــک ۹ درـصـد ـ ب
متقاضیــان خودروهــای فرســوده نیــز ۱۹ هــزار و ۲۳۵ نفــر بوده انــد کــه به‌دلایــل 
ــری  ــاضی کمت ــداد متق ــراد مشــمول، تع ــا اف ــای اســقاط ی ــای اداری و فرآینده بروکراسی ه
داشــته اند. شــانس ایــن گــروه ۳۲ درصــد از ۲۰ درصــد ظرفیــت ۳۱ هــزار دســتگاهی بــوده 
اســت. سیاســتگزار و واضعــان قانــون حمایــت از خانــواده بایــد پاســخگوی ایــن ناعدالــتی در 
توزیــع خــودرو باشــند. در شــرایطی کــه مــردم عــادی شــانسی کمتــر از یــک درصــد بــرای 
خــودرودار شــدن دارنــد، مــادران و همچنیــن دارنــدگان خودروهــای فرســوده شــانس بسیــار 
ــه  ــه ب ــعی نیســت، بلک ــده واق ــع مصرف‌کنن ــه نف ــا ب ــه تنه ــت ن ــن وضعی ــد. ای ــری دارن بالات
تــداوم رانــت، دلالی و ناکارآمــدی در بــازار خــودرو دامــن می زنــد. بازنگــری جدی در ســازوکار 
ضـرورتی انکارناپذـیـر اـسـت خـودرو و اصلاح سیاـسـت های قیمتـگـذاری دـسـتوری، ـ توزـیـع ـ

همه به دنبال ۲۰۷ به خاطر اختلاف قیمت بازار و شرکت!
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موتوری که 
در »نیسان« و »رنو« 

مشترک است

    سدان خوشــنام و موفق کمپانی رنو که ســال 2015 با نام تالیسمان به جهان معرفی 
شد، توانســت به عنوان سدان میان سایز با طراحی اســپرت و جوان‌پسند در بازار موفق 
ظاهر شــود. این خودرو با چند پیشــرانه بنزینی و دیزلی روانه بازار شده است و یکی از 
پیشرانه های قدرتمند بنزینی تالیســمان، موتور 4 سیلندر خطی 1.8 لیتری توربوشارژ 
است. این پیشرانه که جزو خانواده MR نیسان است، قلب تپنده قدرتمند سدان میان سایز 
رنو را تشــکیل می دهد. این موتور با نصب سیستم پرخوران توربوشارژ و پاشش سوخت 
مستقیم داخل سیلندرها قدرت و گشــتاور بالایی را تولید می کند. این موتور 1.8 لیتری 

توربوشارژ حداکثر 244 اسب بخار قدرت را در 5600 آرپی ام و 300 نیوتون متر گشتاور را در 
2000 آرپی ام به ارمغان می آورد. کمپانی رنو این مدل را یکی از نسخه‌های موفق تالیسمان 
دانسته و بازار محبوب آن کره جنوبی و کشورهای حاشیه خلیج فارس است. کمپانی رنو در 
حال حاضر خبری مبنی بر تولید نسل جدید تالیسمان منتشر نکرده، اما گزارش ها حکایت 
از آن دارند که با همکاری با کمپانی سامســونگ، این خودرو تا حد زیادی مورد استقبال 
بازار قرار گرفته و احتمال دارد فیس لیفت آن معرفی و با همکاری سامسونگ نسل جدید 

تالیسمان راهی بازار شود. 
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»سلتوس«؛ ترکیب تازه‌ای از طراحی و تکنولوژی

کراس‌اوور جذاب شهری »کیا« با »هرمس خودرو« به ایران آمد

کیا ســلتوس از زبان جدید طراحی وقت این کمپانی بهره گرفته که استایل بسیار جوان پسند و 
 K2 اسپرتی دارد. این اس یووی کراس‌اوور ساب کامپکت برپایه و اساس پلت فرم هیوندای-کیا
توسعه یافته که نســل جدیدی از پلت فرم این خودروساز کره‌ای است. با نگاهی به پروفیل بدنه 
سلتوس شاهد استفاده از خطوط نسبتا تیز و مجموعه‌ای از سطوح تخت هستیم که با رینگ های 
17 و 18 اینچی کاراکتر اسپرتی به این خودرو می بخشد. در نمای جلو به لطف چراغ های دوتکه 
که در یک فرمت قرار گرفته‌اند، با جلوپنجره موسوم به پوزه ببری )Tiger Nose( و خطوط روی 
کاپوت، خودرو چهره کاملا اسپرت و جســورانه‌ای به خود گرفته است. در نمای عقب سلتوس 
شاهد ترند طراحی روز خودرو هستیم؛ به این معنا که چراغ های پیوسته مزین به LED طراحی 
شده تا با مجموعه دیفیوزر نمای به‌روز و زیبایی به سلتوس ببخشد. نکته بسیار مهم درمورد این 
خودرو، کیفیت مونتاژ بالای آن اســت؛ به این معنا که سعی شده نسبت به رقبای چینی خود از 
نظر کیفیت مونتاژ در سطح بالاتری قرار گیرد. همین مساله سبب برتری »هرمس خودرو« در بازار 
این دسته از خودروها می شود؛ چراکه سلتوس با یک فرمول خاص، تعادل خوبی میانی طراحی، 

تکنولوژی و سبک زندگی شهری با امکانات مدرن برقرار می کند. 

طراحی زیبا و جوان پسند 

کابین به‌روز با امکانات سطح بالا
آن چه ســبب می شود سلتوس در بازار خودرو کشورمان گزینه مناسبی برای خرید باشد، قوای 
محرکه آن است. در حقیقت این اس یووی کراس‌اوور ساب کامپکت زیر کاپوت خود یک موتور 4 
سیلندر 16 سوپاپ به حجم 1500 سی‌سی را جا داده تا بتواند توان و گشتاور مورد نیاز را به خوبی 
فراهم کند. این موتور از ســاختار تنفس طبیعی برخوردار است که موسوم به اسمارت استریم 
است. این پیشرانه اسمارت استریم هیوندای-کیا با بنزین نامرغوب این روزها سازگاری نسبی 
دارد که همین موضوع سبب برتری شرکت »هرمس خودرو« در بازار ایران می شود. موتور 1.5 
لیتری 4 سیلندر سلتوس موسوم به اسمارت استریم به لطف تکنولوژی سیستم تایمینگ متغیر 
هوشمند سوپاپ ها و سیستم جرقه‌زنی نســل جدید می تواند حداکثر 115 اسب بخار قدرت را 
در دور 6300 آرپی‌ام )دور در دقیقه( و حداکثر 144 نیوتون متر گشتاور را در 4500 آرپی‌ام به 
ارمغان آورد. این قدرت و گشتاور به کمک گیربکس IVT به چرخ های جلو منتقل می شود. در 
حقیقت این گیربکس نسل جدید CVT بوده که تعویض دنده های نرم تر و رانندگی باکیفیت تری 
را به شما هدیه می‌دهد. نکته بسیار مهم درباره کیا سلتوس واردشده توسط »هرمس خودرو«، 
میزان مصرف سوخت آن است که سبب هزینه نگهداری پایین تر برای مالک نیز خواهد شد. ناگفته 
نماند که کیفیت ساخت موتور و گیربکس به حدی بوده که نسبت به تمامی خودروهای چینی‌ 
در سطح بالاتری قرار دارد. یکی از دلایل برتری هرمس خودرو در بازار اس یووی کرا‌س‌اوورهای 
شهری ساب کامپکت تعادل بسیار خوب مشخصات فنی کارآمد در کنار طراحی به روز و امکانات 

رفاهی سطح بالا است که سلتوس در اختیار شما می گذارد. 

موتور کم مصرف اما باکیفیت

مهندسان کمپانی کیا برای سلتوس در محور جلو مک فرسون و در محور عقب از ساختار تورشن 
بیم )میله پیچشی( بهره گرفته‌اند. این ســاختار منجر به کیفیت سواری بهتر شده و با توجه به 
سایز تایرهای 215/60 با رینگ های 17 اینچی، کیفیت سواری این خودرو به مراتب از چینی های 
هم سطح خود بالاتر به نظر می‌رسد. همین موضوع سبب شده است سلتوس بهترین گزینه برای 
اســتفاده روزمره شهری باشد. در مقابل به لطف توزیع وزن مناســب میان محور جلو و عقب و 
فرمان برقی، هندلینگ مطمئنی را از سلتوس شاهد هستیم. در بخش کیفیت سواری و عملکرد 
هندلینگ نیز این خودرو در ســطح خوبی ارزیابی می شود که منجر به برتری »هرمس خودرو« 

نیز خواهد شد.

عملکرد سیستم تعلیق و هندلینگ

باتوجـــه بـــه طـــراحی بـــه روز، تکنولـــوژی ســـطح بـــالا، ابعـــاد جمع وجـــور مناســـب 
ـــزه،  ـــرد روم ـــالا و کارب ـــطح ب ـــاهی س ـــات رف ـــن، امکان ـــدرن کابی ـــراحی م ـــهرها، ط کلانش
ـــت.  ـــورمان اس ـــودرو کش ـــازار خ ـــر در ب ـــای حاض ـــن گزینه ه ـــکی از بهتری ـــلتوس ی س

ـــه موفقیـــت شـــرکت واردکننـــده  ـــروش منجـــر ب ـــن روزهـــا خدمـــات پـــس از ف چراکـــه ای
ـــات  ـــترده خدم ـــبکه گس ـــه ش ـــه ب ـــا توج ـــودرو« ب ـــود. »هرمس خ ـــاز می ش ـــا خودروس ی
ـــن  ـــور ای ـــر کش ـــابقه در سراس ـــا س ـــال و ب ـــدگی فع ـــش از 50 نماین ـــا بی ـــروش ب ـــس از ف پ

طیـــب خاطـــر را به مشـــتریان خـــود داده تـــا بـــه راحـــتی خـــودرو مدنظـــر خـــود را 
انتخـــاب کننـــد. چراکـــه گارانـــتی محصـــولات رســـمی کیـــا، هیونـــدای و کی جی در 

ـشـود. اــیـران توــسـط »هرمســخـودرو« انــجـام می ـ

چرا کیا سلتوس بخریم؟

h.mohammadi@autoworld.ir

حمید محمدی

     کمپــانی کیــا در اواخــر ســال 2018 میــلادی اس یــووی کــراس‌اوور 
ســاب کامپکــت خــود را بــا نــام ســلتوس معــرفی کــرد. ایــن خــودرو 
کــه در ســگمنت B قــرار دارد، به حــدی موفــق ظاهــر شــد کــه در بــازار 
ایالات متحــده از ژانویــه ســال 2020 میــلادی تــا اواخــر دســامبر ســال 
ــرد.  ــود ک ــروش را از آنِِ خ ــتگاه ف ــزار و 168 دس ــلادی 320 ه 2025 می
ــراه  ــق هم ــهری موف ــراس‌اوور ش ــک ک ــا ی ــت ب ــوان گف ــن می ت بنابرای
ــدگان  ــکی از واردکنن ــوان ی ــودرو« به عن ــرکت »هرمس خ ــتیم و ش هس
ــا  ــه  کشــور وارد کــرده ت فعــال و خوشــنام و معتبــر، کیــا ســلتوس را ب
ــه  ــگاهی ب ــه ن ــن دســته از خودروهــا را متحــول کنــد. در ادام ــازار ای ب

شـهری خواهـیـم انداـخـت کـراس‌اوور ـ یـن ـ اـ

بــا بــاز کــردن درهای ســلتوس و قرارگیــری در پشــت فرمان ایــن اس یــووی کراس‌اوور شــاهد 
طــراحی مــدرن و بــه‌روزی هســتیم. چراکــه کلیت طــراحی داشــبورد ســاده و مینیمــال بوده 
ــال- ــتر دیجیت ــچی و کلاس ــا 10.25 این ــتم مولتی مدی ــگر سیس ــری نمایش ــا قرارگی ــه ب ک
آنالــوگ بــا پنــل تنظیــم الکترونیــکی سیســتم تهویه مطبــوع حــس مــدرن بــودن را به خــوبی 
ــاخه و  ــه ش ــان دی-کات س ــپرت، فرم ــته‌دنده اس ــری دس ــف قرارگی ــد. به لط ــا می کن الق
ــه  ــت. ناگفت ــز اس ــذاب و هیجان‌انگی ــودرو ج ــن خ ــا ای ــدگی ب ــپرت، رانن ــای اس صندلی ه
نمانــد کــه نامتقــارن بــودن طــراحی دریچه هــای سیســتم تهویــه ماننــد دریچه هــای عمودی 
در طرفیــن و دریچــه افــقی در بخــش میــانی از دیگــر جاذبه هــای طــراحی داخــلی ســلتوس 
اســت. همچنیــن طــراحی ســقف ســانروف نیــز جلــوه زیبــایی بــه کابیــن ایــن کــراس‌اوور 
بخشیــده اســت. از ســوی دیگــر به لطــف فاصلــه محــوری 2610 میلی متــری، طــول 4365 
ــودرو فضــای  ــن خ ــری ای ــاع 1645 میلی مت ــری و ارتف ــرض 1800 میلی مت ــری، ع میلی مت
ــرنشینان  ــار س ــود در اختی ــنی خ ــای چی ــه هم کلاس ه ــاداری نســبت ب راحــت و نســبتا ج
ــای  ــر از چینی ه ــردن بالات ــر و گ ــک س ــلتوس ی ــاژ س ــت مونت ــش کیفی ــذارد. در بخ می گ
ــوبی  ــرد خ ــدی عملک ــرارت به ح ــدا و ح ــدی ص ــه عایق بن ــوده؛ چراک ــود ب ــم کلاس خ ه
ــری  ــا آن چــه ســبب برت ــر یــک ســدان نیمه‌اقتصــادی هســتیم. ام دارد کــه گــویی ســوار ب
ــه  ــالا و ارائ ــازار ایــن دســته از خودروهــا می شــود، کیفیــت ســاخت ب »هرمس خــودرو« در ب
بالاتریــن ســطح امکانــات رفــاهی و ایمــنی در ایــن خودرو اســت. بــر این اســاس کیا ســلتوس 
بــه آپشــن هایی ماننــد ترمــز دیســکی چهــار چــرخ، دوربیــن دنده عقــب، سنســور پــارک جلو 
 ABS و عقــب، کروزکنتــرل هوشــمند تطبیــقی، ترمــز پــارک بــرقی و اتوهلــد، ترمز ضدقفــل
 ،)ESC( سیســتم توزیــع الکترونیــکی نیــروی ترمز، سیســتم کنتــرل پایــداری الکترونیــکی ،
سیســتم کمــکی شــروع حرکــت در ســربالایی )HAC(، هشــدار برخــورد از جلــو، سیســتم 
کمــکی راننــدگی بیــن خطــوط، هشــدار خــروج از خــط، هشــدار خســتگی راننــده، تنظیــم 
ــو،  ــای جل ــراه، ایربگ ه ــدگی در بزرگ ــکی رانن ــتم کم ــن، سیس ــالا و پایی ــور ب ــمند ن هوش
جانــبی جلــو، ایربــگ پــرده‌ای، سیســتم پایــش فشــار بــاد تایرهــا )TPMS(، شیشــه بالابــر 
ایمــن، کلیــد هوشــمند و ورود بــدون کلیــد، ســانروف بــرقی، تنظیــم بــرقی 6 حالتــه صندلی 
راننــده، صندلی هــای چــرمی، نمایشــگر سیســتم مولتی مدیــا 10.25 اینچی، کلاســتر رنگی، 
دریچــه سیســتم تهویه مطبــوع بــرای ســرنشینان عقــب، سیســتم تهویه مطبــوع اتوماتیــک، 
آینه هــای جانــبی بــا تنظیــم بــرقی، تاشــو بــرقی و گرمکــن، 6 بلندگــو، اتولایــت، چراغ هــای 

لـت مجـهـز اـسـت. ــرق 12 وـ ــو LED، چراغ هــای عقــب LED و خــروجی ب جل
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 SWB به بازار عرضه شده است. در نسخه LWB و SWB در دو نســخه ID.Buzz فولکس‌واگن    
شــاهد تعبیه یک موتور الکتریکی فوق قدرتمند از نوع براش‌لس در محور عقب هستیم که با باتری 
لیتیوم-یونی ساخت کمپانی پاناسونیک با ظرفیت 77 کیلووات-ساعت می تواند حداکثر 201 اسب بخار 
قدرت )150 کیلووات( و حداکثر 310 نیوتون‌متر گشتاور تولید کند. این مدل می تواند حداکثر با یک بار 
شارژ کامل 400 کیلومتر را بپیماید؛ هرچند می توان به صورت سفارشی باتری 81 کیلووات-ساعتی را 

نیز روی آن نصب کرد. اما نسخه قدرتمند این مینی‌ون جذاب کلاسیک و مدرن دارای دو موتور قوی 
براش‌لس است که با باتری 82 کیلووات-ساعتی لیتیوم-یونی می تواند حداکثر 339 اسب بخار قدرت 
)250کیلووات( و حداکثر 550 نیوتون‌متر گشتاور را به چهار چرخ برساند. ID.Buzz LWB دارای سیستم 
چهارچرخ محرک است که می تواند با یک بار شارژ کامل تا 485 کیلومتر را بپیماید. سیستم شارژ سریع 

باتری ها در 30 دقیقه حداکثر 80 درصد ظرفیت باتری ها را شارژ می کند. 

مشخصات فنی مینی‌ون 
»فولکس‌واگن« 

رقابت بر سر حمل بار بدون توقف بالا گرفت؛

کامیون ها و تریلرها چگونه متحول می شوند؟
فناوری های جدید می توانند معادلات اقتصادی حمل بار را تغییر دهند؛ هرچند هزینه سرمایه گذاری، زیرساخت انرژی

 و شرایط بهره برداری همچنان تعیین کننده سرعت این تحول هستند

تجاری و  تجاریکار  و  کار 
DIESEL

o.mohammadi@autoworld.ir

امید محمدی

  صنعت کامیون و تریلر در جهان وارد مرحله‌ای شده 
است که دیگر نمی توان نوآوری های آن را تنها در افزایش 
قدرت موتور، ظرفیت حمل بار یا طراحی کابین خلاصه 
کرد. سازندگان بزرگ اکنون هم‌زمان روی چند محور 
کار می کنند؛ از توسعه قوای محرکه برقی و هیدروژنی 
تا کاهش مقاومت هــوا، افزایش ظرفیــت مفید بار، 
هوشمندسازی تریلر، سامانه های پیشرفته ترمز و حرکت 
خودکار در مسیرهای مشــخص. نمایشگاه بین‌المللی 
خودروهای تجاری هانوفر نیــز در تازه ترین دوره خود 
تصویری از همین رقابت ارائه کرد؛ رقابتی که هدف آن 
کاهش هزینه تمام شده حمل بار و افزایش بهره‌وری در 

طول عمر خودرو است. 

   کامیون برقی از مسیرهای شهری
 تا حمل‌ونقل بین شهری

یکی از مهم ترین تحولات این صنعت، توسعه کامیون های برقی 
برای مسیرهای طولانی است. در گذشته، محدودیت پیمایش، 
وزن باتری و زمان شارژ، استفاده از این خودروها را بیشتر به 
توزیع شهری و مسیرهای کوتاه محدود می کرد. اکنون افزایش 
ظرفیت ذخیره انرژی، بهبود بازده موتورهای برقی و بازطراحی 
شاسی و محور محرک، امکان اســتفاده از این فناوری را در 

بخش‌هایی از حمل‌ونقل بین‌شهری نیز فراهم کرده است.
شرکت ولوو تولید انبوه نسل تازه‌ای از کامیون های برقی خود 
را آغاز کرده که در میان آن ها، یک کشــنده ویژه مسیرهای 
طولانی با هر بار شارژ می‌تواند تا حدود ۷۰۰ کیلومتر پیمایش 
داشته باشد. این سازنده همچنین برای برخی مدل‌های جدید 
برقی خود پیمایش حداکثر ۴۷۰ کیلومتر را اعلام کرده است. 
البته این ارقام به شرایط آزمون و پیکربندی خودرو وابسته‌اند 
و پیمایش واقعی با توجه به وزن بار، سرعت، شیب جاده، دمای 

محیط و استفاده از تجهیزات جانبی تغییر می کند. 
در این میان، طراحی محــل قرارگیری باتری‌ها نیز اهمیت 
زیادی پیدا کرده اســت. باتری بزرگ‌تر به تنهایی به معنای 
محصول اقتصادی تر نیست؛ زیرا افزایش وزن آن ممکن است 
ظرفیت حمل بار را کاهش دهد. خودروسازان به همین دلیل 
می کوشند با بهینه سازی ساختار شاسی، محورهای محرک 
و چیدمان باتری، میان پیمایش، وزن خودرو و ظرفیت مفید 
بار تعادل ایجاد کنند. شرکت مان نیز در معرفی کشنده برقی 
تازه خود، بر همین رویکرد تمرکز کرده است. برای گونه‌ای از 
این کامیون، ظرفیت باتری ۶۴۴ کیلووات‌-ساعت و پیمایش 
حداکثر ۷۲۰ کیلومتر اعلام شده است. این محصول همچنین 
از قابلیت شارژ با توان بالا بهره می برد. چنین مشخصاتی نشان 
می‌دهد که رقابت در بخش کامیون های سنگین برقی به تدریج 
از نمایش فناوری به سمت پاسخگویی به نیازهای عملیاتی 

ناوگان های حمل بار حرکت می کند

  شارژ مگاواتی؛ کاهش زمان توقف کامیون
یکی از موانع اصلی گسترش کامیون های برقی، مدت‌زمان 
مورد نیاز برای شــارژ باتری است. در حمل‌ونقل تجاری، هر 
ســاعت توقف می تواند بر برنامه تحویل بــار، بهره برداری از 
راننده و درآمــد ناوگان اثر بگذارد. به همین دلیل، توســعه 
شارژرهای فوق ســریع با توان مگاواتی به یکی از محورهای 

اصلی سرمایه گذاری تبدیل شده است.
در نمایشگاه هانوفر، چند سازنده بزرگ کامیون و یک مجموعه 
فعال در زیرساخت شارژ، قابلیت های سامانه شارژ مگاواتی را 
به نمایش گذاشتند. هدف این فناوری آن است که کامیون در 
زمان توقف برنامه‌ریزی شده راننده، بخش قابل توجهی از انرژی 
مورد نیاز خود را دریافت کند. البته رسیدن به این هدف تنها به 
توان شارژر وابسته نیست؛ ظرفیت شبکه برق، توان پذیرش 
باتری، سامانه خنک کاری و دسترسی به ایستگاه های مناسب 

نیز باید هماهنگ باشند.
برآورد منتشرشــده در این نمایشگاه نشان می‌دهد که اروپا 
برای توسعه گسترده حمل‌ونقل سنگین برقی، تا پایان دهه 
جاری به حدود ۳۵ هزار نقطه شــارژ عمومی از نوع مگاواتی 
نیاز خواهد داشــت. بنابراین، توســعه کامیون برقی بدون 

ســرمایه گذاری هم‌زمان در شبکه برق و زیرساخت شارژ، با 
محدودیت مواجه می‌شود. 

  هیدروژن؛ گزینه‌ای برای مسیرهای طولانی
در کنار باتری، هیدروژن نیز به عنوان یکی از گزینه های تامین 
انرژی کامیون های سنگین مطرح است. در این فناوری، پیل 
سوختی با اســتفاده از هیدروژن، برق تولید می کند و موتور 
برقی را به حرکــت درمی آورد. مزیت بالقوه این روش، امکان 
پیمایش طولانی و کاهش زمان توقف برای تامین انرژی است؛ 
هرچند هزینه تولید هیدروژن کم کربن، زیرســاخت توزیع 
و بازده کل زنجیره انرژی همچنــان از چالش های اصلی آن 

به شمار می‌روند.
شرکت دایملر کامیون از کامیون هیدروژنی نسل تازه خود 
با نام نکســت جن اچ ۲ رونمایی کرده است. این خودرو برای 
استفاده از هیدروژن مایع طراحی شده و سازنده آن پیمایش 
بیش از هزار کیلومتر را با مخزن پر و در شرایط بار کامل اعلام 
کرده است. برنامه اعلام شده شــرکت، تولید محدود اولیه و 
به‌کارگیری ۱۰۰ دستگاه در عملیات مشتریان از پایان سال 
جاری میلادی است. این برنامه به معنای فراگیر شدن فوری 
فناوری نیست، بلکه مرحله‌ای برای ارزیابی عملکرد خودرو در 

شرایط واقعی حمل‌ونقل محسوب می شود. 
در ارزیابی این فناوری باید به تفاوت میان هیدروژن تولیدشده 
با منابع کم کربن و هیدروژن حاصل از ســوخت های فسیلی 
نیز توجه کرد. میزان کاهش انتشار آلاینده ها به روش تولید 
هیدروژن و انرژی مصرف شده در فرآیند آن بستگی دارد. از این 
رو، هیدروژن هنوز جایگزینی قطعی برای همه کاربردها نیست 
و احتمال دارد در برخی مسیرهای طولانی و عملیات سنگین، 
در کنار کامیون های برقی باتری‌محور مورد استفاده قرار گیرد

  تریلر هوشمند؛ حلقه تازه بهره‌وری
بخش مهمی از تحول حمل‌ونقل ســنگین به فناوری هایی 
مربوط اســت که روی خود تریلر نصب می شوند. تریلر دیگر 
صرفا محفظه‌ای برای حمل بار نیســت؛ بلکــه می تواند به 
مجموعه‌ای از حســگرها، ســامانه های ترمز الکترونیکی، 
تجهیزات پایش وضعیت و ارتباطات دیجیتال مجهز شــود. 
این تجهیزات اطلاعاتی درباره فشار باد تایرها، وضعیت محور، 
دمای بخش های مختلف، عملکرد ترمز و شرایط بار در اختیار 

راننده و مدیر ناوگان قرار می‌دهند.
پایش پیوسته وضعیت تریلر می تواند خرابی های احتمالی 

را پیش از تبدیل شــدن به توقف ناخواسته شناسایی کند. 
برای شــرکت های حمل‌ونقل، این قابلیــت از نظر کاهش 
هزینه تعمیرات، جلوگیری از تاخیر در تحویل بار و افزایش 
دسترس پذیری ناوگان اهمیت دارد. همچنین ارتباط مستقیم 
میان ســامانه های کامیون و تریلر، امــکان هماهنگی بهتر 

ترمزگیری و تشخیص خطر را فراهم می کند.
شرکت فناوری زداف در تازه ترین برنامه توسعه خود، بر ایجاد 
سامانه ایمنی یکپارچه برای کامیون و تریلر تاکید کرده است. 
در این ساختار، داده های دوربین ها و حسگرهای راداری دو 
بخش با یکدیگر ترکیب می‌شوند تا تصویری کامل تر از محیط 
اطراف مجموعه به دســت آید. این رویکــرد می تواند نقاط 
کور را کاهش دهد و تشــخیص موانع را در جاده، تقاطع ها و 

محوطه های بارگیری بهبود بخشد. 

  ایمنی فعال؛ از هشدار تا مداخله خودکار
فناوری های ایمنی کامیون نیز از سامانه های هشداردهنده 
ساده فراتر رفته‌اند. در نسل تازه تجهیزات، سامانه ها می‌توانند 
با تحلیل اطلاعات محیط، در صورت تشخیص خطر، علاوه بر 
هشدار به راننده در ترمزگیری یا کنترل حرکت خودرو مداخله 
کنند. تشخیص عابرپیاده و دوچرخه سوار، هشدار نقاط کور، 
کنترل هوشمند فاصله با خودرو جلویی و کمک به حفظ مسیر 

از جمله قابلیت هایی هستند که به تدریج گسترش می یابند.
در کامیون های ســنگین، این فناوری ها به‌دلیل وزن زیاد و 
فاصله ترمزگیری طولانی اهمیت ویژه‌ای دارند. با این حال، 

عملکرد صحیح آن ها به کالیبراسیون حســگرها، کیفیت 
نرم‌افزار و شرایط محیطی وابسته اســت و نمی‌توان آن ها را 

جایگزین توجه راننده دانست.
دایملــر کامیــون در محصولات تــازه خود، ســامانه‌های 
پیشرفته تری برای تشخیص خطر در تقاطع ها، پایش نقاط 
کور و کمک به رانندگی ارائه کرده است. برخی از این سامانه‌ها 
در سطح دوم رانندگی خودکار قرار می‌گیرند؛ به این معنا که 
می توانند در شرایط معین، بخشی از وظایف هدایت و کنترل 
سرعت را انجام دهند، اما راننده همچنان مسئول نظارت بر 

مسیر و کنترل خودرو است. 

  رانندگی خودکار؛ رقابت بر سر حمل بار بدون توقف
راننــدگی خودکار یکی دیگر از حوزه هایی اســت که آینده 
حمل‌ونقل ســنگین را تحت تاثیر قرار می‌دهد. شرکت های 
فعال در این بخش در حال توسعه کامیون‌هایی هستند که 
بتوانند در محدوده های مشخص، به‌ویژه بزرگراه ها و مسیرهای 
لجستیکی کنترل شده، بخش عمده وظایف رانندگی را بدون 

دخالت مستمر انسان انجام دهند.
در شهریورماه، شرکت چینی پونی‌ای از کامیون برقی خودران 
با قابلیت رانندگی خودکار سطح چهار رونمایی کرد. در این 
سطح، خودرو می تواند در محدوده عملیاتی تعریف شده، بدون 
نیاز به دخالت راننــده حرکت کند؛ اما این قابلیت به معنای 
امکان تردد بدون راننده در همه جاده ها و شــرایط نیست. 
ورود چنین خودروهایی به بازارهای جدید نیز به مجوزهای 
قانونی، زیرساخت ارتباطی و اثبات ایمنی در شرایط واقعی 

وابسته است. 
از نظر اقتصادی، راننــدگی خودکار می‌توانــد در آینده بر 
بهره برداری از ناوگان، برنامه‌ریزی مسیر و هزینه های عملیاتی 
اثر بگذارد. با این حال، هزینه توســعه و نگهداری سامانه ها، 
مســئولیت حقوقی حوادث و نیاز به نظارت انسانی از جمله 

مسائلی هستند که سرعت گسترش آن را تعیین می کنند.

  آیرودینامیک و کاهش هزینه حمل بار
در کنار فناوری های پرهزینه، بهبود طراحی بدنه همچنان 
یکی از راه های موثر کاهش مصرف انرژی است. طراحی کابین 
با مقاومت هوای کمتر، پوشش مناسب فضای میان کشنده 
و تریلر، اصلاح بخش های جانبی و بهینه سازی جریان هوا در 
عقب مجموعه می تواند در مسیرهای طولانی به کاهش مصرف 

سوخت یا برق کمک کند.

در کامیون های برقی، اهمیت آیرودینامیک بیشتر نیز می شود؛ 
زیرا کاهش مصرف انرژی می تواند پیمایش را افزایش دهد و 
نیاز به شارژ را کاهش دهد. در مقابل، هر تغییر در شکل کابین 
و تریلر باید با ملاحظات ایمنی، پایداری، سهولت تعمیرات و 

مقررات ابعادی هماهنگ باشد.
همچنین سامانه های مدیریت هوشمند ناوگان با تحلیل مسیر، 
شیوه رانندگی، زمان توقف و وضعیت فنی خودرو، به شرکت‌ها 
کمک می کنند هزینه هر تن‌کیلومتر حمل بار را کاهش دهند. 
در چنین مدلی، مزیت رقابتی تنها از خرید کامیون جدید به 
دست نمی آید، بلکه به نحوه استفاده از داده ها و مدیریت کل 

زنجیره حمل‌ونقل نیز وابسته است.

  آینده حمل‌ونقل سنگین؛ فناوری به تنهایی کافی 
نیست

تحولات جهانی نشــان می‌دهد آینده کامیون و تریلر به یک 
فناوری واحد محدود نخواهد شــد. کامیون های برقی برای 
برخی مسیرها و عملیات، هیدروژن برای کاربردهای خاص، 
موتورهای احتــراقی کم مصرف برای بخش هــایی از بازار و 
تریلرهای هوشمند برای افزایش بهره‌وری، می توانند در کنار 
یکدیگر توســعه یابند. انتخاب فناوری مناسب به مسافت، 
وزن بار، زیرساخت انرژی، قیمت سوخت و هزینه نگهداری 

بستگی دارد.
برای ایران نیــز توجه به این تحولات باید از ســطح معرفی 
محصولات فراتر برود. نوســازی ناوگان فرسوده، دسترسی 
به قطعات و خدمات پس از فــروش، بهبود کیفیت جاده ها، 
توسعه مراکز تعمیراتی و ایجاد ســازوکارهای تامین مالی، 
پیش‌نیاز بهره‌گیری از فناوری های جدید هستند. در کنار آن، 
تولیدکنندگان داخلی می‌توانند با تمرکز بر کاهش وزن تریلر، 
بهبود ترمزها، پایش فشار باد تایر، طراحی آیرودینامیکی و 
مدیریت هوشمند ناوگان، بدون انتظار برای فراگیر شدن همه 

فناوری های نوظهور، گام های عملی بردارند.
درنهایت، آینده حمل‌ونقل ســنگین نه فقط در موتورهای 
قدرتمندتر، بلکه در مجموعه‌ای از فناوری های هماهنگ شکل 
می‌گیرد؛ فناوری هایی که باید مصرف انرژی و هزینه عملیاتی 
را کاهش دهند، ایمنی را افزایش دهند و ظرفیت حمل بار را 
حفظ کنند. برنده این رقابت، سازنده‌ای نخواهد بود که صرفا 
پیشرفته ترین فناوری را معرفی کند، بلکه شرکتی است که 
بتواند آن را با هزینه قابل قبول، زیرساخت مناسب و قابلیت 

اطمینان بالا به خدمت حمل‌ونقل تجاری درآورد.

نوربالا

شرکت ولوو تولید انبوه نسل 
تازه‌ای از کامیون های برقی 
خود را آغاز کرده که در 

میان آن ها، یک کشنده ویژه 
مسیرهای طولانی با هر بار 
شارژ می تواند تا حدود ۷۰۰ 
کیلومتر پیمایش داشته باشد



بازاربازار
MARKET

آغاز تکمیل وجه هاوال
»اچ ۹« مدل ۲۰۲۶ 

ویژه منتخبان بهمن‌ موتور

    شرکت بهمن‌موتور جزئیات مرحله تکمیل ثبت نام و پرداخت وجه هاوال اچ ۹ مدل ۲۰۲۶ را برای 
برگزیدگان چهاردهمین دوره عرضه محصولات این شرکت اعلام کرد.

مطابق بخشنامه منتشرشده، منتخبان این خودرو از ساعت ۱۶ روز شنبه، ۲۵ مهرماه تا ساعت ۱۶ روز 
sale.bahman. پنجشنبه، ۳۰ مهرماه ۱۴۰۵ فرصت دارند با ورود به سامانه فروش گروه بهمن به نشانی

ir، مراحل نهایی ثبت نام و واریز وجه را انجام دهند.
هاوال اچ ۹ مدل ۲۰۲۶ در این طرح فروش با دو سطح تجهیزات، شامل نسخه معمولی و نسخه آپشنال 
عرضه می‌شود. بهای اعلام شده برای نسخه معمولی ۱۳ میلیارد و ۸۴۶ میلیون و ۹۳۷ هزارتومان است. 

نسخه آپشنال نیز با قیمت ۱۴ میلیارد و ۵۲ میلیون و ۲۴۲ هزار تومان در اختیار منتخبان قرار می‌گیرد
براساس شرایط اعلامی، تحویل هر دو نسخه برای هفته پایانی آذرماه ۱۴۰۵ برنامه‌ریزی شده است. 
خریداران می توانند این خودرو را با تریم داخلی قهوه‌ای یا مشکی و در دو رنگ بدنه مشکی متالیک و 

خاکستری متالیک انتخاب کنند.
بهمن‌موتور همچنین جریمه تاخیر در تحویل خودرو را ماهانه ۳ درصد تعیین کرده است. بنابراین 
متقاضیان منتخب باید در بازه زمانی مشخص شــده، با مراجعه به سامانه فروش شرکت، نسبت به 

تکمیل فرآیند خرید اقدام کنند.
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   شــرکت نیلان خودرو به مناسبت سالگرد تاسیس خود، شرایط فروش محدود 
دو خودرو تویوتا کرولا کراس هیبرید و کرولا الیت هیبرید مدل ۲۰۲۶ را اعلام کرد

شرکت نیلان خودرو شمس در بخشــنامه جدید خود، فروش تویوتا کرولا کراس 
هیبرید و کرولا الیت هیبرید مدل ۲۰۲۶ را با قیمت قطعی اعلام کرده است. ثبت نام 
این طرح از ۲۶ مهر ۱۴۰۵ از طریق نمایندگی های مجاز و ســامانه آنلاین شرکت 

به نشانی app.nilankhodro.com انجام می شود. بر اساس بخشنامه، ظرفیت این 
طرح فروش محدود اســت و اولویت تحویل خودروها با متقاضیانی خواهد بود که 
زودتر وجه خودرو را واریز کنند. قیمت های اعلام شده قطعی هستند و هزینه های 

قانونی از جمله مالیات و شماره گذاری در آن ها لحاظ شده است.
پرداخت وجه باید از طریق کارت بانکی متعلق به شــخص متقاضی انجام شــود. 

همچنین شــماره تلفن همراه ثبت شــده و اطلاعات هویتی و نشانی متقاضی باید 
صحیح و متعلق به خود او باشد. تحویل خودروها مطابق موعد اعلام شده در جدول و با 
توجه به شرایط موجودی رنگ در زمان تحویل انجام خواهد شد. برای کسب اطلاعات 
بیشتر و پیگیری مشکلات احتمالی، متقاضیان می توانند با شماره ۰۲۱۹۲۰۰۸۸۱۲ 

تماس بگیرند یا به وب سایت رسمی نیلان خودرو مراجعه کنند.

شرایط فروش دو مدل تویوتا از سوی »نیلان خودرو« اعلام شد

جدول قیمت های کارخانه و بازار خودروهای داخلی، چینی و خارجی
قیمت کارخانه نام خودرو

)میلیون تومان(
قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان(

خودروهای  ایرانی

5یک‌میلیارد و 947575پراید GX 151 با لاینر پاششی )1405(
)1405( S 0یک‌میلیارد و 993710ساینا

15یک‌میلیارد و 890یک‌میلیارد و 72ساینا GXL دوگانه )1405(
00توقف تولیدساینا اتومات )1405(
)1405( S 10یک‌میلیارد و 810به زودیسهند تیپ
230 ‌میلیارد و 450به زودیسهند اتومات )1405(

)1404( S 10یک‌میلیارد و 785یک‌میلیارد و 21اطلس
5یک‌میلیارد و 910یک‌میلیارد و 103اطلس GL )بدون سانروف( )1405(

260 ‌میلیارد و 40یک‌میلیارد و 137اطلس G )با سانروف( )1405(
210 ‌میلیارد و 920یک‌میلیارد و 460پارس نوآ )1405(

)1405( GX 0یک‌میلیارد و 650یک‌میلیارد و 31کوییک
0یک‌میلیارد و 685به زودیکوییک GX-R )بدون رینگ( )1405(

0یک‌میلیارد و 740به زودیکوییک GX-R )با رینگ( )1405(
)1405( S 5یک‌میلیارد و 655یک‌میلیاردکوییک

5یک‌میلیارد و 670یک‌میلیارد و 12کوییک RS )سفید مشکی( )1405(
210 ‌میلیارد و 595یک‌میلیارد و 418شاهین )بدون سانروف( )1405(

210 ‌میلیارد و 910یک‌میلیارد و 452شاهین )با سانروف( )1405(
210 ‌میلیارد و 985یک‌میلیارد و 522شاهین اتومات )بدون مانیتور( )1405(

350 ‌میلیارد و 640یک‌میلیارد و 805شاهین اتومات پلاس )بدون مانیتور( )1405(
350 ‌میلیارد و 680یک‌میلیارد و 834شاهین اتومات پلاس )با مانیتور( )1405(

260 ‌میلیارد و 2340 ‌میلیارد و 200پادرا پلاس )1405(
220 ‌میلیارد و 2330 ‌میلیارد و 300پادرا پلاس دوگانه )دریچه برقی( )1405(

)1405( EX 260 ‌میلیارد و 340یک‌میلیارد و 800نیسان اکستند
)1405( EX 20 ‌میلیارد و 510یک‌میلیارد و 900نیسان دوگانه

240 ‌میلیارد و 360یک‌میلیارد و 530سورن پلاس XU7P )دریچه برقی( )1405(
255 ‌میلیارد و 855یک‌میلیارد و 870سورن پلاس TU5P )فرمان هیدرولیک( )1405(

270 ‌میلیارد و 900یک‌میلیارد و 800سورن دوگانه )مخزن کوچک( )دریچه سیمی( )1405(
260 ‌میلیارد و 790یک‌میلیارد و 816سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه برقی( )1405(
375 ‌میلیارد و 145یک‌میلیارد و 816سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه سیمی( )1405(

)1405( TU3 230 ‌میلیارد و 400یک‌میلیارد و 502پژو 207 موتور
235 ‌میلیارد و 645یک‌میلیارد و 749پژو 207 دنده‌ای )هیدرولیک( )1405(
230 ‌میلیارد و 740یک‌میلیارد و 804پژو 207 دنده‌ای )فرمان برقی( )1405(
210 ‌میلیارد و 970یک‌میلیارد و 878پژو 207 پاناراما )بدون رینگ( )1405(

30 ‌میلیارد و 15یک‌میلیارد و 923پژو 207 پاناراما )با رینگ( )1405(
35 ‌میلیارد و 2835 ‌میلیارد و 134پژو 207 اتومات )1405(

470 ‌میلیارد و 230 ‌میلیارد و 183پژو 207 پانوراما اتومات )1405(
220 ‌میلیارد و 890یک‌میلیارد و 990دنا پلاس توربو 6 دنده )بدون رینگ( )1405(

220 ‌میلیارد و 2940 ‌میلیارد و 40دنا پلاس توربو 6 دنده )با رینگ( )1405(

ا35 ‌میلیارد و 2870 ‌میلیارد و 530دنا اتومات آپشنال )1405(
)1405( V1 225 ‌میلیارد و 945یک‌میلیارد و 888تارا 6 دنده
)1405( V4 30 ‌میلیارد و 2830 ‌میلیارد و 470تارا اتومات

40 ‌میلیارد و 250 ‌میلیارد و 740تارا اتومات V4 توربو )1405(

215 ‌میلیارد و 305یک‌میلیارد و 535رانا پلاس )ترمز عقب کاسه‌ای( )1405(

235 ‌میلیارد و 340یک‌میلیارد و 580رانا پلاس )ترمز عقب دیسکی( )1405(
440 میلیارد و 3900 ‌میلیارد و 230ری‌را 1.7 لیتر )سر دنده جدید( )1405(

215 ‌میلیارد و 70یک‌میلیارد و 628وانت آریسان )با مانیتور( )1405(

قیمت کارخانه 
)میلیون تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان( نام خودرو

خودروهای وارداتی

60 میلیارد و 5200 میلیارد و 819چانگان CS55 پلاس 1.5 لیتر توربو )2025(
70 میلیارد و 6450 میلیارد و 580چانگان UNI-T - توربو 1.5 لیتر )2026(

90 میلیارد و 8500 میلیارد و 762کیا اسپورتیج 4 سیلندر توربو )2025(
90 میلیارد و 9300 میلیارد و 800 کیا EV5 تیپ 720 )2025(
110 میلیارد و 8400 میلیارد و 263کیا K5 توربو 1.5 لیتر )2025(

60 میلیارد5 میلیارد و 500سوزوکی فرانکس هیبرید )2025(
70 میلیارد و 0300سوزوکی گراند ویتارا هیبرید دو دیفرانسیل )2025(

)2025( Crozz PURE PLUS 4.ID 70 میلیارد و 0600فولکس
100 میلیارد8 میلیارد و 301فولکس ID Unix اولترا )2025(
80 میلیارد6 میلیارد و 300فولکس ID Unix پیور )2025(

80 میلیارد و 0500فولکس تی‌راک 1.5 لیتر توربو )2025(
340 میلیارد و 35500 میلیاردهیوندای پالیسید 2.5 لیتر توربو )2026(

150 میلیارد و 15500 میلیاردهیوندای سانتافه توربو تک دیفرانسیل )2026(
)2025( L 90 میلیارد و 9900 میلیارد و 500هیوندای توسان

100 میلیارد9 میلیارد و 590هیوندای سوناتا 1.5 لیتر توربو )2025(
60 میلیارد و 5800 میلیارد و 500هیوندای النترا 1.5 لیتر )2025(

110 ‌میلیارد8 میلیارد و 600مزدا EZ6 مکس 1.5 لیتر )2025(
)2025( EREV EZ60 130 میلیارد و 8300 میلیارد و 800مزدا

)2025( 50-CX  130 میلیارد و 7700 میلیارد و 700مزدا
80 میلیارد و 8700 میلیارد و 590میتسوبیشی اکلیپس کراس )2026(
180 میلیارد و 17500 میلیاردمیتسوبیشی اوتلندر2.5 لیتر )2026(

80 میلیارد0نیسان آلتیما )2025(
650 میلیارد0نیسان پاترول 6 سیلندر 3.5 لیتر )2026(

130 میلیارد11 میلیارد و 490وویا فری )2026(
)2026( H9130 میلیارد و 10500 میلیارد و 405هاوال

)2026( AWD S90 330 میلیارد29 ‌میلیاردولوو
)2026( CORE XC70 220 میلیارد15 میلیارد و 900ولوور

قیمت کارخانه 
)میلیون تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان( نام خودرو

خودروهای  مونتاژی

)1405( X5 50 میلیارد4 میلیارد و 293کی‌ام‌‌سی
20 میلیارد و 2600 میلیارد و 482کی‌ام‌سی ایگل 1.5 لیتر )1405(

40 میلیارد و 2600 میلیارد و 292دیگنیتی پرایم )1404(
50 میلیارد و 0500فیدلیتی الیت تیپ 1 پنج نفره )1405(
50 میلیارد و 5700 میلیارد و 180فیدلیتی الیت تیپ 2 هفت نفره )1405(
40 ‌میلیارد و 3200 ‌میلیارد و 930ریسپکت پرایم تیپ 2 نیوفیس )1405(

)1405( 7X 40 میلیارد و 0900هایما
40 میلیارد و 0600هایما S5 پرو )1405(
50 میلیارد و 0100هایما S7 پرو )1405(
50 میلیارد و 3600 میلیارد و 650لاماری ایما )1405(

40 میلیارد و 4400 میلیارد و 449لاماکو اکو 1.5 لیتر توربو )1405(
20 ‌میلیارد و 0500فردا 511 )1405(

50 میلیارد و 0800فردا T5 پلاس )1404(
)1405( L7 70 میلیارد6 میلیارد و 210لوکانو
)1405( L8 90 میلیارد و 8550 میلیارد و 410لوکانو

)1405( S05 30 ‌میلیارد و 3850 میلیارد و 669تیگارد تیسان
30 ‌میلیارد و 0550بیجینگ U5 پلاس )1404(

120 میلیارد و 11500 میلیارد و 990سانگ یانگ موسو گرند خان ساهارا )1405(

110 میلیارد و 12850 میلیارد و 990سانگ یانگ موسو گرند خان سیگنچر )1404(

analysis

تحلیل

e.naseri@autoworld.ir

 احسان
ناصربابلی

کارشناس بازار
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FUEL & OIL

عرضه خارج از 
شبکه ۴۴ هزار تن 

روغن‌موتور در یزد 

    فرمانده انتظامی استان یزد از کشف پرونده عرضه خارج از شبکه ۴۴ هزار تن روغن موتور 
به صورت قاچاق توسط یک شرکت در این استان خبر داد.

به گزارش »مهر« ســردار احمد نگهبان اظهار داشــت: »کارآگاهان پلیس امنیت اقتصادی 
استان یزد با انجام کارهای فنی و اطلاعاتی از اقدامات غیرقانونی شرکتی که در زمینه پالایش 

فرآورده های نفتی فعالیت دارد، مطلع شدند و به بررسی موضوع پرداختند.«
وی افزود: »پس از هماهنگی های قضایی و در بررسی سامانه های مربوطه مشخص شد این شرکت 

پس از دریافت سهمیه ۴۴ هزار تن روغن موتور اقدام به عرضه خارج از شبکه آن به صورت قاچاق 
کرده که کارشناسان ارزش آن را حدود ۱۱ همت بیان کردند.«

فرمانده انتظامی اســتان یزد گفت: »در این خصوص اقدامات قانونی انجام و مدیر شرکت پس 
از تشکیل پرونده به دادسرا معرفی شد.« سردار نگهبان در خاتمه ضمن اشاره به سوء استفاده 
برخی افراد از وضعیت اقتصادی و بازار جهت کسب درآمد نامشروع گفت: »شهروندان هرگونه 
اخبار و اطلاعات در این زمینه را با پلیس امنیت اقتصادی به شماره ۳۰۱۱۰ یا ۱۱۰ در میان بگذارند.«

   در بخـش روغن های پایه گـروه III که امروزه نقش حیـاتی در تولید 
نسـل جدیـد روغن موتورهـای خودروهـای سـواری دارنـد، شـرایط بـه 
مرحلـه‌ای رسیـده کـه بسیاری از شـرکت ها بـرای حفظ تولید بـه دنبال 
 ،Lubes'N'Greases راهکارهای اضطراری هستند. بر اسـاس گزارش
اختـلال در زنجیره تامیـن روغن هـای پایـه بـه حدی گسـترده بـوده که 
بسیـاری از تولیدکننـدگان روانـکار در جسـت‌وجوی منابـع جایگزین با 
بازارهایی مواجه شـده‌اند کـه تقریبا تمام ظرفیت آن هـا از پیش فروخته 
شـده اسـت. حـتی گزینه هـایی ماننـد روغن هـای پایـه بازتصفیه شـده 
یـا پلی آلفااولفین هـا )PAO( نیـز نتوانسـته‌اند به عنـوان راه حـل کامـل 
بحـران عمل کننـد؛ زیرا خـود این محصـولات نیـز با محدودیـت عرضه 

مواجـه بوده‌انـد
Amer� در چنین شـرایطی، یـکی از مهم ترین اقدامات حمایتی از سـوی 

ican Petroleum Institute (API( انجـام شـد. ایـن نهاد بـا فعال کردن 
Emergency Provisional Li�  برنامـه »مجـوز موقـت اضطـراری« ا یـ
censing بـه تولیدکنندگان روانکار اجازه داد در بـرخی روغن موتورهای 
دارای مجـوز، بـدون طی کامـل روال معمـول آزمایش هـا، از روغن هـای 
پایـه جایگزیـن اسـتفاده کننـد؛ مشـروط بـر آن کـه بتوانند ثابـت کنند 

تغییـر انجامشـده بـر عملکرد محصـول تاثیری منـفی نخواهد داشـت
ایـن برنامه پیش تـر نیز در شـرایط اضطراری مشـابه مورد اسـتفاده قرار 
گرفتـه بـود. از جملـه پـس از آسیب‌دیـدگی پالایشـگاه های روغن پایـه 
آمریـکا در جریـان توفان های سـهمگین یا بحـران یخبنـدان تگزاس در 
سـال ۲۰۲۱ که زنجیـره تولید افزودنی هـای روانکار را مختـل کرده بود. 

امـا ابعـاد بحران کنـونی به مراتـب گسـترده تر ارزیابی میشـود
منشـأ اصلی بحران بـه توقف صادرات سـه تولیدکننده بـزرگ روغن پایه 
 Pearl در منطقـه خلیج فـارس بازمی گـردد؛ یعـنی مجتمـع III گـروه
GTL متعلـق بـه مشـارکت Shell و QatarEnergy در قطـر، پالایشـگاه 

ADNOC در الرویس امارات و تاسیسـات Bapco در بحرین. بسته شدن 
تنگـه هرمـز بـه روی کشـتی های تجـاری و آسیب دیـدن بـرخی از این 
تاسیسـات باعـث شـد بخش قابـل توجـهی از عرضـه جهـانی روغن پایه 
گـروه III از بـازار حـذف شـود. ایـن سـه مجموعـه روی هم بیـش از ۲۰ 
درصـد ظرفیت جهـانی تولید ایـن گـروه روغن پایـه را در اختیـار دارند

اهمیـت روغن پایـه گـروه III در سـال های اخیـر به‌طـور چشـمگیری 
افزایـش یافتـه اسـت. بسیـاری از روغن موتورهـای مـدرن بـا گریدهای 
ویسـکوزیته بسیـار پاییـن ماننـد 0W-8 و 0W-16 بـدون اسـتفاده از 
ایـن روغن های پایه عمـلا قابـل تولید نیسـتند. به همین دلیـل، هرگونه 
اختـلال در عرضـه آن هـا مسـتقیما بـازار روانـکار خودروهای سـواری را 

تحت تاثیـر قـرار می‌دهـد
طبـق ضوابط API، شـرکت هایی کـه قصد اسـتفاده از مجـوز اضطراری 

را دارنـد باید اطلاعـات دقیقی درباره علـت کمبود مواداولیـه، تلاش های 
انجام شـده برای یافتـن منابع جایگزیـن، مدت‌زمان مـورد انتظار بحران 
و همچنین مسـتندات فنی مربـوط به عملکرد فرمول جدیـد ارائه کنند. 
در صـورت پذیرش درخواسـت، شـرکت ها 6 ماه فرصت خواهند داشـت 

آزمایش های اسـتاندارد مـورد نیاز را تکمیـل و نتایـج را ارائه کنند
جالب آن کـه در ماه های ابتـدایی بحران، اسـتقبال از ایـن برنامه چندان 
گسـترده نبـود. API ایـن مجـوز را در ۲۵ مـارس فعـال کـرد، امـا تـا 
اواسـط اوت تنهـا ۱۲ درخواسـت دریافت شـده بـود. با طولانی تر شـدن 
بحـران و نامشـخص ماندن زمـان بازگشـت ظرفیت های از دسـت رفته، 
تعـداد درخواسـت ها بـه سـرعت افزایـش یافـت و طی یـک مـاه بیش از 
۲۴ درخواسـت جدیـد ثبـت شـد. API اعـلام کـرده حـدود ۸۰ درصـد 

درخواسـت های دریافتشـده مـورد تاییـد قـرار گرفته‌انـد

همزمـان نشـانه های کمبود در بازارهای مختلف جهان نیز آشـکار شـده 
اسـت. بـرخی تولیدکننـدگان ناچـار به کاهـش تولیـد روغن موتورهـای 
خودروهای سـواری شـده‌اند و تعدادی از خودروسـازان بزرگ نیز درباره 
احتمـال کمبـود محصـولات هشـدار داده‌انـد. بـر اسـاس این گـزارش، 
Toyota و Nissan در مـاه مـه بـه شـبکه نمایندگی هـای خـود دربـاره 

محدودیـت احتمـالی تامیـن روانکارهـا اطلاع‌رسـانی کرده‌اند
پیامدهـای بحـران تنهـا بـه تولیدکننـدگان محـدود نشـده اسـت. در 
ژاپـن، افزایش سـفارش های احتیـاطی از سـوی بـرخی توزیع کنندگان 
و مصرف کننـدگان باعـث شـده تحویل کالا به مشـتریان عـادی با تاخیر 
مواجـه شـود. در اروپـا نیـز تولیدکننـدگان از دو واکنش مهم بـازار خبر 
می‌دهنـد: افزایـش فاصلـه تعویـض روغـن از سـوی مصرف کننـدگان و 
حرکـت بـرخی خریـداران به سـمت روغن موتورهـایی با سـطح عملکرد 
پایین تـر. برخی خودروسـازان نیز فرمول محصولات اصـلی خود را تغییر 
داده یـا روغن هـایی بـا سـطوح عملکـرد پایین تـر را در کنـار محصولات 

اسـتاندارد قبـلی عرضـه کرده‌اند
با ایـن حـال، نگرانی ها همچنان پابرجاسـت. کارشناسـان API هشـدار 
داده‌انـد کـه در صورت ادامـه اختلال هـا، اوج بحـران می توانـد در فاصله 
ماه هـای نوامبـر تـا ژانویـه رقم بخـورد. ایـن ارزیابی حـتی بر ایـن فرض 
اسـتوار اسـت کـه تنش هـا در منطقـه در آینـده نزدیـک فروکـش کند. 
نکتـه نگران کننـده بـرای بازار آن اسـت کـه وضعیت جنـگ و همچنین 
امکان بازگشـایی کامل تنگه هرمز هنـوز با ابهامات زیادی روبه‌رو اسـت

از ایـن منظـر، بحـران کنـونی تنهـا یـک چالـش مقطـعی بـرای صنعت 
روانـکار نیسـت، بلکـه آزمـونی جـدی بـرای تـاب آوری زنجیـره جهانی 
تامیـن روغن پایـه به شـمار می‌رود؛ زنجیـره‌ای کـه مشـخص شـده 
وابسـتگی آن بـه چند قطب محـدود تولید، بیـش از آن چیزی اسـت که 

بسیـاری از فعـالان بـازار تصـور می کردنـد

بحران کم سابقه در بازار روغن پایه جهان
صنعت روانکار به دنبال راهی برای نجات است 



نگاهی به پورشه 
پانامرای جدید

   24 نوامبر سال 2025 میلادی بود که کمپانی پورشه از نسل جدید پانامرا موسوم به 972 
G3 رونمایی کرد. پانامرا نسل سوم از نظر طراحی کمی از نسل دوم به‌روزتر است؛ به عبارت دیگر 
استفاده از خطوط تیز در کنار سطوح سیال سبب شده است استایل پانامرای جدید، اسپرت تر 
و درعین حال تنومندتر از نسل قبلی خود باشد. زبان جدید طراحی پورشه به خوبی در نمای 
جلو و عقب این سدان فست بک به نمایش گذاشته شده که چراغ های جلو با LED های چهارگانه 
و بزرگ تر شدن کاسه چراغ جلو با خطوط تیز روی کاپوت چهره فوق تهاجمی و اسپرتی به این 

خودرو می بخشد. در نمای عقب چراغ های پیوسته شکل جدیدتری به خود گرفته که با باریک 
شدن آن و حجم ویژه بسیار خاص روی درِِ صندوق عقب و اسپویلر نسل جدید فعال به سبک 
پورشه؛ نمای زیبایی را به این فست بک اسپرت می بخشد. قوی ترین نسخه پانامرای جدید که 
توربو-ای هیبریدی است از یک موتور 8 سیلندر وی شکل 4 لیتری تویین-توربوشارژ به همراه 
یک موتور الکتریکی نسل جدید بهره می‌گیرد که 671 اسب بخار قدرت و حداکثر 930 نیوتون متر 

گشتاور را به صورت ترکیبی فراهم می‌آورد.
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کدام یک از موارد زیر در صورت بازبینی می تواند 

منجر به افزایش ایمنی رانندگی در کشور شود؟

1-ممنوعیت رانندگی افراد 60 سال به بالا 

2-سخت‌گیری بیشتر پلیس 

راهنمایی‌و‌رانندگی درمورد رانندگی جوانان 

زیر 18 سال 
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معیوب شدن سیستم ترمز
خودرو پژو 206 تیپ 5 مدل 1396 دارم و 

مدتی است موقع ترمزگیری، از کف خودرو 
صدای عجیبی به گوش می‌رسد و مانند این است 

که کف آن به مانعی گیر کرده باشد؛ مشکل 
چیست؟

کاظمی‎نیا-کرج
   این حالت به ســه دلیل کلی در خودرو رخ می‌دهد. 
نخست این که در صورت خراب شدن یا ایراد پیدا کردن 
دیسک ترمز، هنگام ترمزگیری در اثر سایش لنت با سطح 
دیسک صدا یا لرزش ایجاد خواهد شد. بنابراین نیاز است 
که در زمان تعویض لنت ترمز، تکنسین وضعیت دیسک را 
نیز به لحاظ فنی بررسی کند. همچنین درصورت استفاده 
از لنت ترمــز بی‌کیفیت، در زمــان ترمزگیری ارتعاش یا 
صدای عجیبی از خودرو به گــوش خواهد رسید و دراین 
صورت باید آن را تعویض کنید. همچنین درصورت تمام 
شــدن لنت ترمز، در زمان ترمزگیری به‌دلیل برخورد فلز 
لنت با سطح دیسک ترمز صدا و ارتعاش به گوش خواهد 
رسید؛ بنابراین برای پیشــگیری از خرابی دیسک بهتر 
است هرچه ســریع تر به بررسی لنت های ترمز بپردازید. 
لازم به‌ذکر اســت برای انجام هرگونه تعویض و تعمیر به 

نمایندگی مربوطه خودرو مراجعه کنید. 

ساختار سیستم تعلیق قابل تنظیم
در بسیاری از خودروهای وارداتی 

سیستمی وجود دارد که ارتفاع خودرو را 
تغییر می‌دهد؛ این سیستم چگونه کار می کند؟

رسولی-تهران
   سیستم تعلیق خودرو از مهم‌ترین سیستم ها در تامین 
آسایش و آرامش سرنشینان است. این سیستم از بدو تولید 
خودرو تاکنون تغییرات مهمی داشته که بهترین نوع آن 
سیستم تعلیق هیدروپنوماتیک است. در گذشته از سیال 
روغن در کمک فنرها استفاده می شد، اما امروزه در سیستم 
تعلیق هیدروپنوماتیک از سیال هوا یا گاز استفاده می شود. 
سیستم تعلیق هیدروپنوماتیک از تعدادی سیلندر گاز، 
سنسور کنترل ارتفاع، سوئيچ تنظيم ارتفاع، ECU کنترل 
تعلیق، ســوپاپ کنترل ارتفاع و کمپرسور تشکیل شده 
است. در این سیستم راننده می تواند با توجه به وضعیت 
جاده‌ سیستم تعلیق را تنظیم کند. ECU سیستم تعلیق با 
دریافت اطلاعاتی از قبیل وزن سرنشینان، ارتعاشات وارده، 
شیب جــاده و ... ارتفاع خودرو را در بهترین حالت ممکن 
تنظیم می کند. در زمــان افزایش بار، ECU برای جبران 
ارتفاع کاسته شده سوپاپ های کنترل ارتفاع را باز کرده و 
ارتفاع را مجدد تنظیم می کند. در مواقعی که راننده قصد 
افزایش یا کاهش ارتفاع را دارد با فشــردن کلید کنترل 
ارتفاع دســتوری را برای ECU ارســال می کند. دستور 
  ECU ،اگر برای افزایش ارتفاع باشــد ECU ارســالی به
کمپرسور و سوپاپ های کنترل ارتفاع را فعال کرده و میزان 
ارتفاع را براساس دستور راننده تنظیم می کند. اگر دستور 
برای کاهش ارتفاع باشد ECU  سوپاپ های کنترل ارتفاع 
را فعال کــرده و میزان گاز موجود در سیلندر کمک فنر را 
تخلیه و ارتفاع را کاهش می‌دهد. این سیستم تاثیر بسزایی 
در ایمنی و آسایش سرنشینان در سال های اخیر داشته 
اســت. همچنین بسیاری از مالکان خودروهای چینی و 
مونتاژ داخلی، درصدد نصب سیســتم تعلیق پنوماتیکی 
قابل تنظیم بر می آیند. این سیســتم نه تنها خرابی های 
بسیاری دارد، بلکه مشــابه سیســتم تعلیق خودروهای 
وارداتی نخواهد بــود. زیرا سیســتم تعلیق خودروهای 
وارداتی از نمونه های OEM استفاده می کنند و به مراتب 
کیفیت و دقت بالاتری نســبت به نمونه های افترمارکت 
دارند. بنابراین سیســتم تعلیق قابل تنظیم خودروهای 
وارداتی از نظــر عملکرد و کیفیت با آن چه در افترمارکت 

وجود دارد، تفاوت های بسیاری دارند.

3 0 0 0 6 7 4 0 0 0

صدای مشتریصدای مشتری

   خــودرو چیــنی مــدل 1398 دارم 
ــرده  ــر کار ک ــزار کیلومت ــدود 30 ه ــه ح ک
اســت. چنــدی پیــش حیــن حرکــت در 
کیلومتــر   120 از  بیشــتر  ســرعت های 
ــادی از بخــش  ــار زی ــاعت، صــدای بسی برس
عقــب خودرویــم به گــوش می‌رسیــد. بــا 
ــک  ــخص مکانی ــکاری، ش ــه صاف ــه ب مراجع
ــکل  ــا مش ــرد؛ ام ــودرو را رگلاژ ک ــای خ دره
مذکــور برطــرف نشــد. بــار دیگــر بــا مراجعه 
بــه نماینــدگی مربوطــه و بــررسی تکنسیــن 
نماینــدگی، مشــخص شــد کــه ایــن صــدا به 
ــودرو  ــتون های C خ ــراحی س ــف در ط ضع
ــرای برطــرف  ــلی ب ــود و راه‌ح ــوط می ش مرب

نـدارد جـود ـ کـردن آن وـ ـ
0937***1347

ضعف در طراحی 
خودرو

88306761

Telegram

تلگرام

بازگشت پرقدرت کوپه ها 
به بازار 

بیش از یک دهه است کلاس 
کراس‌اوورها و اس‌یووی ها در 
بازار خودرو جهانی طرفداران 

بسیاری پیدا کرده‌ و هر روز شاهد 
معرفی یک مدل جدید در این 

کلاس هستیم. اما بررسی ها نشان 
می‌دهد تا پنج سال آینده شاهد 

یک روند معکوس برای این دسته 
از خودروها خواهیم بود. به طوری 
که مرسدس بنز کوپه جدیدش با 
نام  CLEرا به بازار عرضه کرده و 
ب‌ام‌و در حال به‌روزرسانی Z4 و 

سری 8 است. این مهم به خوبی 
نشان می‌دهد که جایگاه کوپه‌ها و 

سدان ها در بازار همچنان حفظ شده 
است. حال سوال این است که آیا 

سدان ها و کوپه ها می توانند بار دیگر 
به جایگاه حقیقی شان بازگردند؟ 

در ادامه پاسخ کارشناسان را مرور 
می کنیم:

جایگاه کراس اوورها و 
اس یووی ها بعد از گذشت 
یک دهه و تولید مدل های 

متنوع تا حدی تقویت شد. با 
این حال فضای پارک کمتر، 

مصرف سوخت بهینه تر و 
امکان قابلیت حرکت در 

سرعت های بالا، سه پارامتری 
هستند که جایگاه سدان ها 

و کوپه ها را همچنان در بازار 
حفظ کرده و آن را تقویت 
می کند. این مهم به معنای 

رشد جایگاه تمام کلاس های 
خودرو در بازارهای جهانی 

یزدانیاست.

این که تصور شود کراس اوورها 
و اس یووی ها قرار است پس 
از گذشت دو دهه به یک باره 
حذف شوند، کاملا نادرست 
است. با این حال امروزه به 
بلندقامتان اهمیت زیادی 

داده شده و بهتر است برای 
توازن در بازار، کلاس محبوب 

سدان ها و کوپه ها نیز مورد 
توجه قرار گیرد. این مساله 
سبب رقابتی تر شدن بازار 

خودرو جهانی می شود. اشرفی

»TRD PRO«، چاشنی اسپرت سکویا؛

چگونه »تویوتا« بازار خودرو 
آمریکا را تحت تاثیر قرار داد؟

در نظرسنجی شماره گذشته از مخاطبان گرامی  پرسیدیم 
به نظر شما کدام یک از مدل های زیر برای استفاده 

خانوادگی گزینه مناسب تری هستند؟
در پاسخ به این پرسش 30  درصد به گزینه یک یعنی سدان ها  و  40 درصد به گزینه دوم یعنی  

کراس‌اوورها  و  30 درصد به گزینه سوم یعنی پیکاپ ها رأی داده بودند.

گزینه 1

گزینه 3
40  درصدگزینه 2

30  درصد

30  درصد

  استایل تنومند و اسپرت
 TNGA نسل ســوم این خودرو فول ســایز اس یووی بر پایه پلت فرم جدید
GA-F شکل گرفته است. زبان جدید طراحی کمپانی تویوتا به خوبی در این 
بلندقامت فول سایز دیده می شود. از نظر طراحی پروفیل خودرو با خطوط تیز 
روی گل‌گیرهای جلو و عقب حجم خاصی را ایجاد کرده که با مجموع سطوح 
و فرم هــای تخت و رینگ های ۲۰ اینچی فــورج TRD کاراکتر فوق جذاب و 
اسپرتی به این خودرو می بخشد. سکویا در ظاهر بسیار مشابه پیکاپ آفرودی 
محبوب تویوتا یعنی تاکومای جدید اســت. به بیان دیگر فرم پوزه جلو مشابه 
تاکوما است؛ پوزه متورم و چراغ های بزرگ مشابه قطره اشک و فرم LED اِلِ 
شکل و جلوپنجره 6 ضلعی عریض، چهره کاملا تهاجمی از سکویا را به نمایش 
می گذارد. در نمای عقب نیز برخلاف نسل قبلی دیگر شاهد طراحی کسل کننده 
نیستیم؛ زیرا چراغ های کشیده با فرمLED  اِلِ شکل کاملا زیبا به نظر می‌رسد.

  فضای داخلی مدرن و لوکس
در زمان ورود به کابین سکویا جدید نخستین پارامتری که بسیار جلب توجه 
می کند، نوع سبک طراحی جدید این خودرو است. به بیان دیگر نمایشگر ۱۴ 
اینچی برای سیستم اطلاعات-ســرگرمی و یک نمایشگر ۱۲.۳ اینچی برای 
کلاستر )مجموعه پشت آمپر( مقابل راننده فضای کاملا مدرنی را فراهم آورده 
است. استفاده از متریال باکیفیت و چرم و تلفیق چوب و نورپردازی داخلی و 
سقف پانوراما فضای داخلی را بسیار دلنشین جلوه می‌دهد. طراحی داشبورد 
مینیمال و با دریچه های عمودی سیســتم تهویه‌مطبوع کاملا جذاب و جدید 
اســت. از مهم ترین امکانات رفاهی ســکویا می توان به سیستم تهویه مطبوع 
دوگانه مجزا برای ســرنشینان عقب، ۱۰ ایربگ، سیســتم هشدار نقاط کور، 
سامانه هشدار انحراف از مسیر، سامانه پیشرفته جلوگیری از برخورد، دوربین 
۳۶۰ درجه‌، باز شدن درِِ عقب به صورت اتوماتیک و سیستم پارک هوشمند و 

راه‌اندازی خودرو روی گوشی و... اشاره کرد.

  مشخصات فنی
قلب تپنده تویوتا ســکویا را یک موتــور 6 سیلندر با آرایش وی شــکل ۳.۵ 
لیتری تویین توربوشــارژر تشــکیل می‌دهد. این موتور بنزینی با هماهنگی 

موتور الکتریکی و سیســتم هیبریدی می تواند ۴۴۳ اسب بخار قدرت و ۷۹۰ 
نیوتون متر گشتاور را به ارمغان آورد. این قدرت و گشتاور به کمک جعبه‌دنده 
۱۰ سرعته دایرکت شــفت اتوماتیک به چهار چرخ منتقل می شود. سیستم 
چهارچرخ محرک مبتنی بر مدیریت سیستم توزیع گشتاور می تواند پرفورمنس 
خودرو را بهبود بخشد. از سوی دیگر سیستم تعلیق این خودرو در محور جلو با 
ساختار دابل‌ویشبون و در محور عقب اهرم بندی پنج اتصالی همراه است. البته 
استفاده از دامپرهای پنوماتیکی سواری این خودرو را باکیفیت و نرم کرده است. 
به طوری که سواری اس یووی های آفرودی اغلب خشک و با کوبش بالاست. اما با 
طراحی دامپرهای پنوماتیکی سواری این خودرو نسبت به نسل قبل باکیفیت و 
نرم شده است. باتوجه به کیت قابل سفارش TRD PRO این امکان در اختیار 
مشتریان قرار گرفته تا با رینگ های ۲۰ اینچی فورج شده بتوانند خودرو خاص 
و اسپرتی را خریداری کنند. علاوه بر این موارد کیت آفرودی TRD PRO نیز 

دردسترس مشتریان است. 

  قیمت
سکویای جدید ارزشی برابر با 50 هزار دلار دارد که اگر کیت TRD PRO را نیز 

سفارش دهید، باید  78 هزار و 395 دلار برای آن هزینه کنید. 

   سکویا از جمله اس یووی های فول سایز آفرودی است که کمپانی تویوتا به منظور سهم بیشتر در بازار ایالات متحده آن را به تولید رساند. 
در حقیقت سکویا بعد از لندکروز به عنوان محبوب ترین اس یووی فول سایز تویوتا شناخته می شود. تا به امروز سه نسل از سکویا روی خط 

تولید تویوتا قرار گرفته که 25 ژانویه سال 2022 میلادی تویوتا به صورت رسمی از سومین نسل آن رونمایی کرد. 
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کشف محموله ۵۰ میلیارد 
ریالی لاستیک قاچاق

در اصفهان

   فرماندهی انتظامی اســتان اصفهان از شناسایی و کشــف ۵۰ حلقه لاستیک قاچاق ویژه 
خودروهای سنگین در یکی از انبارهای جنوب اصفهان به ارزش۵۰ میلیاردریال خبر داد.

سرهنگ مهدی سبحانی فر در گفت‌وگو با »مهر« اظهار کرد: »در ادامه اجرای طرح های مقابله با 
قاچاق کالا و برخورد با فعالیت های غیرقانونی در حوزه اقتصاد، ماموران پلیس امنیت اقتصادی با 
انجام اقدامات اطلاعاتی از دپوی لاستیک های قاچاق در یکی از انبارهای واقع در جنوب شهرستان 
اصفهان مطلع شدند.« رئیس پلیس امنیت اقتصادی فرماندهی انتظامی استان اصفهان افزود: »پس 
از دریافت این گزارش، موضوع به صورت ویژه در دســتور کار ماموران قرار گرفت و با هماهنگی 

مرجع قضایی و همکاری بازرسان اتاق اصناف، بازرسی از محل مورد نظر انجام شد.« وی ادامه داد: 
»ماموران در جریان این عملیات موفق شدند ۵۰ حلقه لاستیک مربوط به خودروهای سنگین را 
کشف کنند که هیچ گونه اسناد قانونی، فاکتور معتبر یا مدارک گمرکی برای آن‌ها ارائه نشده بود.« 
رئیس پلیس امنیت اقتصادی استان اصفهان با اشاره به ارزیابی کارشناسان گفت: »ارزش تقریبی 
این محموله قاچاق حدود ۵۰ میلیارد ریال برآورد شده است.« وی خاطرنشان کرد: »در این رابطه 
یک متهم شناسایی و دستگیر شد که پس از تشکیل پرونده، برای طی مراحل قانونی به دستگاه 

قضایی معرفی شد.« 

افزایش هزینه تولید تایر در بازار جهانی
 رشد مداوم قیمت مواداولیه، فشار بر تولیدکنندگان را تشدید کرد؛

  بازار جهانی لاستیک خودرو در یک ماه اخیر با افزایش هزینه 
مواداولیه، نوســان قیمت کائوچوی طبیعی و تغییر سیاست 
قیمت گذاری تولیدکنندگان روبه‌رو شــده است. درحالی  که 
برخی شــرکت های چینی افزایش قیمت محصولات خود را در 
دستور کار قرار داده‌اند، کاهش مقطعی نرخ مواداولیه در بازار 
چین نشان می‌دهد روند صعودی قیمت تایر با محدودیت تقاضا 

نیز مواجه است.

  افزایش هزینه تولید، محرک اصلی بازار
بــررسی تحولات بــازار جهانی تایــر در فاصله اواخر شــهریور تا نیمه 
مهرماه نشــان می‌دهد، فشــار هزینه‌ای همچنان یــکی از مهم‌ترین 
چالش هــای تولیدکنندگان لاســتیک اســت. کائوچــوی طبیعی، 
کائوچــوی مصنــوعی، دوده صنعتی و مــواد شیمیــایی از نهاده های 
اصــلی تولید تایــر هســتند و تغییر قیمــت آن‌ها، با توجه به ســهم 
 قابل توجه شــان در هزینه تمام شده، بر سیاســت فروش شرکت ها اثر

 می‌گذارد.
براساس گزارش منتشرشــده در ۱۰ اکتبر ۲۰۲۶، قیمت قرارداد اصلی 
کائوچوی طبیعی در بورس آتی شــانگهای تا هشتم اکتبر به حدود ۲۰ 
هزار و ۱۴۵ یوآن در هر تن رسید که از رشــد بیش از ۲۸ درصدی آن از 
ابتدای سال حکایت دارد. همچنین بیش از ۶۰ شرکت تایرسازی چین 
در ســال جاری افزایش قیمت محصولات خود را اعلام کرده‌اند و میزان 
تعدیل قیمت‌ها در اطلاعیه های منتشرشده عموما بین ۲ تا ۵ درصد بوده 
است. این روند بیانگر آن است که افزایش هزینه تولید، به تدریج به بازار 

محصول نهایی منتقل می شود. 

  کائوچوی طبیعی؛ عامل تعیین کننده در نوسان قیمت
یــکی از مهم ترین تحولات بــازار در ماه اخیر، تــداوم قیمت های بالای 
کائوچوی طبیعی در کنار نوسان معاملات بوده است. براساس داده های 
کنســرسیوم بین‌المللی کائوچو، در نهم اکتبر قیمت شاخص منطقه‌ای 
این محصول به ۲۶۸.۲۵ سنت آمریکا به‌ازای هر کیلوگرم رسید. همچنین 
قیمت فیزیکی کائوچوی گریــد آر‌اس‌اس۳ تایلند، اندونزی و مالزی در 
همان روز حدود ۲.۶۵ تا ۲.۹۲ دلار به‌ازای هر کیلوگرم گزارش شد. تفاوت 
قیمت ها به نوع محصول، کشور عرضه کننده و شرایط بازار مربوط است.

در ســمت عرضه، بارندگی های نامتعارف در برخی مناطق جنوب شرق 

آسیا، عملیات برداشت شیره درخت کائوچو را مختل کرده و نگرانی‌هایی 
درباره محدودیت عرضه کوتاه مدت به‌وجود آورده است. در مقابل، تقاضای 
محتاطانه کارخانه های تایرسازی و حساسیت آن ها به افزایش هزینه ها، 
مانع از آن شده است که رشد قیمت مواداولیه بدون وقفه ادامه پیدا کند. 

  عقب نشینی مقطعی قیمت ها در بازار چین
با وجود رشد قیمت ها در هفته های ابتدایی مهرماه، بازار مواداولیه در چین 
در روزهای پایانی این دوره نشانه هایی از اصلاح قیمت را بروز داد. براساس 
گزارش منتشرشده در ۱۶ اکتبر، قیمت های نقدی کائوچوی طبیعی در 

منطقه چینگ‌دائو طی سه روز بیش از هزار یوآن در هر تن کاهش یافت. 
در همین مقطع، قیمت برخی گریدهــای کائوچوی طبیعی ویتنامی و 

داخلی همچنان در سطوح بالایی قرار داشت.
کاهش واردات کائوچوی طبیعی و مصنوعی چین در ماه سپتامبر، در کنار 
ضعف تقاضای داخلی خودرو، از عواملی بود که بر انتظارات بازار اثر گذاشت. 
بنابراین، افت مقطعی قیمت ها را نمی توان به معنای پایان فشار هزینه‌ای بر 
صنعت تایر دانست؛ بلکه این اتفاق نشان می‌دهد بازار با دو نیروی متضاد 

محدودیت عرضه و احتیاط خریداران مواجه است.

  بازار جهانی تایر در مسیر تعدیل قیمت
در بازار محصول نهایی، تولیدکنندگان ناچارند میان حفظ حاشیه سود 
و جلوگیری از افت فروش تعادل برقرار کننــد. افزایش قیمت می تواند 
بخشی از رشد هزینه مواداولیه را جبران کند، اما در بازارهایی که تقاضای 
جایگزینی تایر و فروش خودرو ضعیف اســت، انتقال کامل هزینه ها به 

مصرف کننده امکان پذیر نیست.
داده های منتشرشده از سوی میشــلن در ۱۵ اکتبر نشان می‌دهد بازار 
جهانی تایر خودروهای سواری و وانت سبک در بخش تامین خودروسازان، 
تا پایان سپتامبر با کاهش خفیف تقاضا روبه‌رو بوده است؛ درحالی  که بازار 
تایر جایگزین رشد محدودی را تجربه کرده است. این تفاوت اهمیت بازار 

خدمات پس از فروش را برای تولیدکنندگان افزایش می‌دهد.

  پیامدهای جهانی برای صنعت تایر ایران
برای صنعت تایر ایران، تحولات اخیر از دو جهت اهمیت دارد: نخســت، 
افزایش قیمت جهانی مواداولیه می تواند هزینه واردات کائوچو و ســایر 
نهاده هــا را بالا ببرد؛ دوم، نوســان بازار جهانی در کنار نــرخ ارز، هزینه 
حمل‌ونقــل و محدودیت های تامین مالی، پیش‌بیــنی هزینه تولید را 

دشوارتر می کند.
با این حال، رشد قیمت جهانی کائوچو لزوما به معنای افزایش هم‌اندازه 
قیمت لاســتیک در بازار ایران نیست. ســهم مواداولیه وارداتی، ترکیب 
محصولات، موجودی انبار، هزینه انرژی و سیاست قیمت گذاری داخلی 

در تعیین قیمت نهایی نقش دارند.
درمجمــوع، بازار جهانی تایــر در مهرماه ۱۴۰۵ با فشــار هزینه‌ای بالا، 
نوســان مواداولیه و تقاضای محتاطانه مواجه بوده است. از این ‌رو برای 
تولیدکنندگان ایرانی، رصد مستمر قیمت کائوچوی طبیعی و مصنوعی و 
مدیریت موجودی مواداولیه، در کنار تامین پایدار ارز و سرمایه در گردش، 

اهمیت بیشتری پیدا کرده است.رصر

سایز تایرمدلگل تایرکویر تایر  )ایران(
)میلی متر(

قطر رینگفاق تایر
)اینچ(

وزن قابل تحمل
)کیلوگرم(

حداکثر سرعت
)کیلومتر بر ساعت(

قیمت بازار تهران
 )یک جفت- ریال(

خودرو پیشنهادی

ام وی ام 110-سایپا131-سایپاKB12   165/65R13651341219024,800,000132 و 26
KB2000   175/60R13601341221026,000,000انواع پراید
پیکان- ریو -تیباKB14   175/70R13701347519028,000,000و36

KB88   185/60R14601447521026,000,0002تیبا
پژو206-پژو405-پرشیاKB27   185/65R14651453021027,400,000و22
 سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی-زانتیاKB27   185/65R15651556021028,100,000و22
اسپرت انواع پژوKB77  205/60R14601456021031,800,000و44

KB77   205/60R15601561521031,800,000اسپرت سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی
KB44205/50 R16501654524037,400,000کراس- دنا پلاس توربو H30 دانگ فنگ
KB55205/55 R16551661524040,500,000تویوتا یاریس -X22 چری -S3 مگان -سراتو- جک
KB66215/65 R16651685021057,000,000X33 ام وی ام - X60 لیفان
KB55205/50 R17501758024043,500,000آریزو 5 و 6-آریا
KB57215/55 R17551767027043,700,000تویوتا کمری- سوناتا
KB66215/60 R17601771021064,900,000SX5 خودرو فردا   - S5 هایما -X33S ام وی ام
KB200215/50 R17501761527055,900,000چانگان - سراتو
KB700225/65 R17651785021061,100,000BYDS6 -تیگو5- سوزوکی ویتارا
KB700235/65 R17651790021061,600,000S7 هایما
KB444245/70 R1765171,06018085,700,000زاگرس- صحرا
KB900265/65 R1745181,12021087,600,000)پرادو- پیکاپ فوتون- آسنا )آمیکو
KB909285/70 R1755181,285190110,300,000G9 پیکاپ
KB200215/45 ZR18551865027055,200,000تیوولی
KB300215/55 R18551869027060,500,000M4 سوبا - T5 ری را- خودرو فردا - FX فونیکس
KB500225/55 R18601875024059,000,000توسان- کوراندو -S5 جک
KB800235/55 R18601880021066,300,000اسپورتیج-دیگنیتی 
KB700225/60 R18601880021061,400,000SWM-تیگو7- ب ام و ایکس 3)2020-2017(- رنو کولیوس
KB700235/60 R18601887521064,600,000لکسوس -IX55 سانتافه- اسپورتیج- هیوندای
KB900265/60 R1860181,06021088,500,000)کرمان خودرو(T8 -پیکاپ تویوتا
KB700225/55 R19551982524067,100,000LX 8 - اکستریمS هایما
KB800R19 235/50501977527065,200,000Plug 8 Tiggo

KB700R19 235/55551982524067,200,000SX تویوتا راو4-سورنتو -RX سانتافه نیو- لکسوس
KB545ZR20 245/45452087527063,800,000TXL اکستریم
KB570ZR20 245/50502085027064,800,000VX اکستریم
KB555ZR20 255/45452082527073,500,000فیدلیتی- رکستون

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی
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   فراری طی اواخر سال گذشته از سوپراسپرت پلاگین-هیبریدی جدید خود با نام 296  اسپیشاله 
رونمایی کرد. این اسب سرکش ایتالیایی مبتنی بر زبان جدید طراحی فراری بوده که با خطوط شکسته 
و تند و تیز که سطوح ماهیچه‌ای به وجود آورده، کاراکتر فوق جذاب و نافذی را ایجاد کرده است. در 
نمای جلو شاهد چراغ های کشیده‌ای هستیم که در یک حجم تورفته قرار گرفته که مشابه محصولات 
جدید فراری مانند SF90XX است. در نمای عقب نیز چراغ‌ کشیده باریک که در یک فرمت کروی 
دوتایی قرار گرفته، سبک طراحی آشنا فراری را به نمایش می گذارد. کابین 296 اسپیشاله مشابه 

SF90XX بوده که فوق‌العاده هیجان انگیز و اسپرت است. از نظر مشخصات فنی نیز این سوپراسپرت 
تازه نفس فراری می تواند با موتور 6 سیلندر وی-شکل 3 لیتری مزین به تکنولوژی تویین-توربوشارژ 
و نصب یک موتور الکتریکی برای ساختار پلاگین-هیبریدی  حداکثر 896 اسب بخار قدرت و 755 
نیوتون متر گشتاور را به صورت ترکیبی به ارمغان آورد. گیربکس 8 سرعته دوکلاچه اتوماتیک وظیفه 
انتقال قدرت به چهار چرخ را برعهده دارد. همچنین بد نیست بدانید که شتاب صفر تا 100 کیلومتر 

برساعت 296 اسپیشاله 2.8 ثانیه است.

سوپراسپرت 
تازه نفس »فراری«

ت تقطعا قطعا
AUTO  PARTS 

  با کاهــش ذخایر مواداولیه، دشوارترشــدن 
واردات و محدودیت نقدینگی، قطعه سازان برای 
حفظ روند تولید با چالش هایی روبه‌رو هســتند. 
افزایش هزینه ها، ناپایداری تامین انرژی و دشواری 
تعمیر تجهیزات نیز برنامه‌ریزی و تحویل به موقع 
ســفارش ها را تحت تاثیر قرار داده است. فعالان 
این صنعت معتقدند تداوم این شــرایط می تواند 
بر ظرفیت تولید، اشتغال و حضور قطعه سازان در 
بازارهای داخلی و خارجی اثر بگذارد و توجه بیشتر 

به نیازهای این بخش را ضروری کند.

 کمبود مواد اولیه و افت ظرفیت تولید
احمدرضا رعنایی، عضو هیات مدیره انجمن صنایع همگن 
نیرومحرکــه و قطعه ســازان خــودرو اســتان مرکزی 
دربــاره چالش های قطعه ســازان در نیمه دوم ســال به 
»دنیای خودرو« گفت: »مهم ترین دغدغه امروز ما این است 
که موجودی انبار مواداولیه و کالاهای واسطه‌ای وارداتی 
مورد اســتفاده در تولید قطعات، به حداقل رسیده است. 
تولید مواداولیه داخلی، از جمله ورق و پلیمر نیز به‌دلیل 
آسیب هایی که در جریان جنگ به این بخش ها وارد شد، 
کاهش یافته است؛ ظرفیت تولید پایین آمده، انبارها خالی 

شده و مواداولیه در بازار کمیاب و گران شده‌اند.«
این مقام صنفی اضافه کرد: »دغدغه دوم، کمبود نقدینگی 
است. پرداخت‌ نشــدن به موقع مطالبات قطعه سازان از 
خودروسازان، نقدینگی مورد نیاز برای تامین مواداولیه و 
نهاده های تولید را با چالش جدی روبه‌رو کرده است. وقتی 
مطالبات در موعد مقرر پرداخت نمی شود، واحد تولیدی 
نمی تواند مواد مورد نیازش را به موقع بخرد و همین مساله 

به طور مستقیم بر استمرار تولید اثر می گذارد.«
وی ادامه داد: »دغدغه ســوم، دشوار شدن واردات است. 
تحریم ها و بسته شــدن مسیرهــای آبی، ریلی و زمینی، 
دسترسی به کالاهای واسطه‌ای و مواداولیه‌ای را که امکان 
تولید آن ها در داخل کشــور نداریم، مختل کرده است. 
درنتیجه، تامین این اقلام با مشکل مواجه شده و خطوط 
تولید به تدریج به حداقل ظرفیت خود نزدیک می شوند.«

 بازار بی ثبات و دشواری تعمیرات
رعنایی با اشاره به وضعیت بازار قطعات نیز به عنوان دغدغه 
چهارم قطعه سازان بیان داشــت: »در حوزه افترمارکت، 
بی ثباتی بازار و افزایش روزانه نــرخ ارز و قیمت قطعات، 
انگیزه ســرمایه گذاری را از بین برده اســت. وقتی فعال 
اقتصادی نمی تواند قیمت و شــرایط بــازار را پیش‌بینی 
کند، برای سرمایه گذاری در این بخش نیز با تردید روبه‌رو 
می شود. این وضعیت مشکلات تازه‌ای برای تولیدکنندگان 

ایجاد کرده است.«
عضــو هیات مدیره انجمن صنایع همگــن نیرومحرکه و 
قطعه سازان خودرو اســتان مرکزی درباره دغدغه پنجم 
قطعه سازان اضافه کرد: »قطعات مورد نیاز برای بازسازی 
خطوط تولیــد و تعمیر ماشین آلات نیز به ســختی پیدا 
می شوند و قیمت بسیار بالایی دارند. بسیاری از این قطعات 
در بازار موجود نیستند و همین مساله تعمیر دستگاه ها و 
راه‌اندازی دوباره خطوط را دشوار کرده است. از سوی دیگر، 
فشار نقدینگی نیز خرید را سخت تر می کند. پیش تر امکان 
خرید اعتباری از بازار وجود داشــت، اما با افزایش روزانه 
قیمت ها، فروشندگان دیگر حاضر نیستند کالا را به صورت 

اعتباری عرضه کنند.«
وی تصریح کرد: »حتی اگر خریدار صبح با فروشنده بر سر 
قیمت توافق کند و مبلغ را بپردازد، گاهی پیش از ارسال 
کالا، فروشنده دوباره درخواست افزایش قیمت می کند. 
این وضعیت، برنامه‌ریزی تولیدکننده را مختل می کند و 
هزینه تامین قطعات و تجهیزات مورد نیاز را بالا می برد.«

 کمبود حمایت مالی و بحران انرژی
عضــو هیات مدیره انجمن صنایع همگــن نیرومحرکه و 
قطعه سازان خودرو اســتان مرکزی درباره حمایت های 
مالی از تولید به عنوان دغدغه ششم تولیدکنندگان قطعات 

تولید قطعات خودرو با ۱۱ چالش اصلی مواجه شده است
در گفت‌وگو با عضو هیات مدیره انجمن صنایع همگن قطعه سازان استان مرکزی اعلام شد؛

کمبود مواداولیه، محدودیت نقدینگی و ناپایداری انرژی، ظرفیت تولید قطعه سازان را کاهش داده و تحویل سفارش های داخلی و خارجی را دشوار کرده است

نوربالا

در 6  ماهه نخست سال با 
قطع برق و ناترازی در تامین 
آن روبه‌رو بودیم. در 6  ماهه 
دوم نیز تا هفته گذشته، 
دست کم هفته‌ای یک روز 

برق در نواحی صنعتی کشور 
قطع می شد

کشور گفت: »یکی دیگر از مشکلات جدی، نبود حمایت 
موثر از ســوی حاکمیت و بانک ها برای تامین سرمایه در 
گردش تولید است. اعتبارات بانکی دیگر نقش تسهیل گر 
و پشــتیبان تولید را ندارند. در ســال جاری، دسترسی 
شرکت ها به این اعتبارات به شدت کاهش یافته و تقریبا به 
صفر رسیده است. به همین دلیل، بنگاه ها برای استفاده از 
تسهیلات بانکی و تامین منابع مالی با مشکلات متعددی 

مواجه‌ هستند.«
رعنایی بحران انرژی را نیز از مسائل مهم صنعت دانست 
و به عنــوان دغدغه هفتم معرفی کرد و افزود: »در 6  ماهه 
نخست ســال، با قطع برق و ناترازی در تامین آن روبه‌رو 
بودیم. در 6  ماهه دوم نیز تا هفته گذشته، دست کم هفته‌ای 
یک روز برق در نواحی صنعتی کشور قطع می شد؛ هرچند 
این هفته خوشبختانه قطعی را برداشتند. با شروع فصل 
سرما، احتمال بروز ناترازی گاز و خروج برخی نیروگاه های 
گازی از مدار وجود دارد. تعدادی از این نیروگاه ها نیز در 

جریان جنگ آسیب دیده‌اند.«
وی ادامــه داد: »اگر ناترازی گاز افزایــش پیدا کند، هم 
تامین گاز صنایع تحت فشار قرار می‌گیرد و هم تولید برق 
با مشکل روبه‌رو می شود. در چنین شرایطی، احتمال قطع 
برق در زمستان نیز وجود دارد و این مساله می تواند تولید 

را با چالش جدی مواجه کند.«

 هزینه های خاموشی و آسیب به صادرات
رعنایی دربــاره پیامدهای قطع و وصــل انرژی به عنوان 

را بالا می برد. تولیدکننده در چنین وضعی ممکن اســت 
نتواند سفارش ها را به موقع تحویل دهد و از سطح تولیدی 
که برای رسیدن به نقطه سربه ســر و ســوددهی در نظر 
گرفته، عقب بماند. درنتیجه، بنگاه به جای سودآوری، با 

زیان روبه رو می شود.«
وی با اشاره به اثر بی ثباتی تولید بر صادرات نیز به عنوان 
مساله نهم تصریح کرد: »تولیدکنندگان و صادرکنندگان 
قطعات نیز تحت تاثیر این شــرایط قرار گرفته اند. وقتی 
امــکان برنامه ریزی بلندمدت بــرای تولید وجود ندارد، 
انجــام تعهدات و تحویل به موقع ســفارش های خارجی 
دشوار می شود. این مساله هم اعتبار صادرکننده را تهدید 
می کند و هم استمرار حضور او در بازارهای خارجی را به 

خطر می اندازد.«

 فشارهای مالیاتی و دشواری حفظ نیروی کار
عضو هیات مدیــره انجمن صنایع همگــن نیرومحرکه 
و قطعه ســازان خودرو اســتان مرکزی با اشاره به فشار 
نهادهــای مالی و اجــرایی بر بنگاه ها بــه عنوان دغدغه 
دهم به »دنیــای خودرو« گفت: »کمبــود نقدینگی در 
بدنه حاکمیت باعث شده ســازمان امور مالیاتی، تامین 
اجتماعی و دیگر نهادهایی کــه از تولیدکننده ها هزینه 
دریافت می کنند، فشار بیشــتری بر واحدهای تولیدی 
وارد کنند. گاهی این فشارها به انسداد حساب های بنگاه 
منجر می شــود؛ آن هم در شرایطی که تولیدکننده برای 

ادامه کار به همان منابع مالی نیاز دارد.«

رعنایی برای توضیح این وضعیت افزود: »همین امروز از 
کارخانه خودم تماس گرفتند و گفتند قبض برقی که ماه 
گذشته صادر شده، امروز آخرین مهلتش است و پیامک 
داده اند که اگر تا پایان روز پرداخت نشــود، برق را قطع 
می کنند. حدود یک ســاعت بعد هم مامور قطع برق در 
کارخانه حاضر شــده بود. پیش تر دست کم یک یا دو ماه 
فرصت وجود داشت و اگر قبض پرداخت نمی شد، پس از 
آن برای قطع برق اقدام می کردند. نهادها و دستگاه ها هم 
با کمبود منابع و مشــکلات خودشان روبه رو هستند، اما 

در برخورد با تولید هیچ گونه نرمشی دیده نمی شود.«
وی حفظ نیروی کار را یازدهمین مساله تولیدکنندگان 
دانســت و گفت: »ظرفیت کارخانه ها اکنون در حداکثر 
خود نیست. بسیاری از نیروهایی که سال ها برای آموزش و 
تخصص آن ها هزینه شده، در شرایط کنونی امکان فعالیت 
کامل ندارند. تولیدکننــده و کارآفرین در دوراهی مانده 
است: چگونه حقوق کارکنانی را تامین کند که نمی تواند 
از ظرفیت کامل آن ها بهره بگیرد، آن هم وقتی برق، گاز 
و نهاده های لازم برای تولید در دسترس نیست؟ از طرف 
دیگر، باید این نیروهــا را حفظ کند؛ چون اگر از کارخانه 
خارج شــوند و به مشــاغل دیگری بروند، بازگرداندن و 
جمــع  کردن دوباره این نیروی متخصص بسیار دشــوار 

خواهد بود.«

 ضرورت اولویت بخشی به تولید
رعنایی با تاکید بر پیونــد تولید و امنیت اجتماعی اظهار 
داشت: »موضوع فقط کارخانه و تولیدکننده نیست؛ امنیت 
اجتماعی کشور نیز به اشتغال وابسته است. کارگرانی که 
امروز مشغول کارند، با حقوقی که تولیدکننده به سختی 
تامین می کنــد، نمی توانند هزینه های زندگی شــان را 
پوشــش دهند. تورم آن قدر بالا رفته که حقوق دریافتی 
گاهی حتی برای گذراندن 10 روز زندگی کافی نیست.«

عضو هیات مدیره انجمــن صنایع‌همگن نیرومحرکه و 
قطعه سازان خودرو اســتان مرکزی افزود: »کارگری 
که نتوانــد با درآمدش هزینه های ضــروری زندگی را 
تامین کند، انگیزه کافی برای تولید نخواهد داشت. بعد 
از آن، زنجیره ای از پیامدها شکل می گیرد: سودآوری 
تولید کاهش می یابد، کارآفریــن و کارخانه دار انگیزه 
خود را برای سرمایه گذاری از دســت می دهد و ادامه 
مسیر تولید دشوارتر می شود. این روند می تواند مانند 
دومینو، بخش های مختلف تولید و اشتغال را تحت تاثیر 

قرار دهد.«
وی با اشاره به اولویت های ضروری مسئولان برای بهبود 
وضعیت موجود تاکید کرد: »پیشــنهاد من این است که 
هیچ اولویتی بالاتر از حفظ نیروی کار و تولید در کشــور 
وجود نداشته باشــد. باید حفظ تولید در اولویت نخست 
قرار گیرد. خودکفــایی صنعتی که طی چهار یا پنج دهه 
گذشته و با دشواری فراوان شکل گرفته، نباید از بین برود. 
اگر تولید آسیب ببیند، نسل های بعدی کمتر به کارآفرینی 
و تولید روی می آورند و کشور به مصرف کننده ای صرف 
تبدیل می شود؛ در آن صورت، صنعت خودرو و قطعه سازی 
نیز ممکن اســت به طور کامل از میان برود و سایر صنایع 

هم همین مسیر را طی کنند.«

 جنگ اقتصادی و هشدار به مسئولان
عضــو هیات مدیره انجمن صنایع همگــن نیرومحرکه و 
قطعه سازان خودرو اســتان مرکزی در پاسخ به پرسشی 
دربــاره ماهیت جنگ جاری که بیشــتر از جنگ نظامی 
ماهیتی اقتصــادی دارد، تاکید کرد: »بلــه، این جنگ 
اقتصادی اســت. حــتی جنگ نظــامی نیــز در عمل، 
پشتوانه ای از تولید و توان اقتصادی می خواهد. به همین 
دلیل، مسئولان باید به هوش باشــند که تضعیف تولید 
می تواند پیامدهایی فراتر از یک حوزه اقتصادی داشــته 

باشد.«
رعنایی در پایان با تاکید بــر ضرورت توجه واقع‌بینانه به 
وضعیت بنگاه ها گفت: »امیدوارم مسئولان پیش از آن که 
دیر شود، نگاه واقع گرایانه ای به تولید و کارآفرین داشته 
باشــند. تولیدکننده با مجموعه ای از مشکلات هم زمان 
روبه رو اســت؛ از کمبود مواداولیــه و نقدینگی گرفته تا 
محدودیت انرژی، دشــواری تعمیر تجهیزات و فشــار 
هزینه ها. حفظ تولید و نیروی کار باید در تصمیم گیری ها 

جدی گرفته شود.«

m.shahbazi@autoworld.ir

میترا شهبازی

مساله هشــتم نگران کننده پیش‌ روی تولیدکنندگان 
گفت: »خاموشی ها هزینه های سنگینی به خطوط تولید 
تحمیل می کنند. واحدهای ریخته گری برای فعالیت به 
کوره های القایی و خطوط ذوبی نیاز دارند که باید به طور 
پیوسته، شبانه‌روزی روشن باشند. خاموش و روشن  شدن 
این تجهیزات، به قطعات و سیســتم های فرمان آسیب 
می زند و سرد و گرم‌ شدن کوره نیز استهلاک و خسارت 

مخصوص به خود را به دنبال دارد.«
این مقام صنفی افزود: »هزینه تعمیرات و فرصت های از 
دست‌رفته در زمان توقف تولید، قیمت تمام شده محصول 



معکوس معکوسدنده  دنده 
REVERSE GEAR

    به نقل از »مهر« توسعه زیرساخت های ترافیکی و رفع گره های عبور و مرور از جمله محورهای عمرانی 
مدیریت شهری در منطقه ۲ تهران است؛ در همین راستا، اجرای تقاطع های غیرهمسطح با هدف تسهیل تردد 
شهروندان و کاهش بار ترافیکی معابر دنبال می شود. در این میان، شهرداری منطقه ۲ از بهره برداری دو تقاطع 
غیرهمسطح دیگر در کمتر از دو ماه آینده خبر داده است. مهدی صالحی، شهردار منطقه ۲ تهران در گفت‌وگو 
با »مهر« با اشاره به اجرای پروژه های تقاطع غیرهمسطح در این منطقه اظهار کرد: »به یاری خدا دو تقاطع دیگر 
نیز ظرف کمتر از دو ماه آینده به بهره برداری خواهند رسید.« وی افزود: »یکی از این پروژه ها، تقاطع شهید 
چوب تراش و بزرگراه شیخ فضل‌الله نوری در محله طرشت است که اجرای آن از خواسته های قدیمی مردم این 
محله به شمار می‌رود.« شهردار منطقه ۲ تهران ادامه داد: »پروژه دیگر، تقاطع بزرگراه یادگار امام )ره( با بزرگراه 

آیت‌الله هاشمی‌رفسنجانی است که بهره برداری از آن تاثیر مثبت و قابل توجهی در رفع گره ترافیکی بزرگراه 
آیت‌الله هاشمی خواهد داشت.« صالحی با اشاره به طراحی ۹۸ تقاطع غیرهمسطح در این دوره از مدیریت 
شهری گفت: سهم قابل‌توجهی از این پروژه ها در منطقه ۲ قرار دارد و با اجرای طرح های پیش‌رو، فاز نخست این 
پروژه ها در منطقه به پایان می‌رسد. وی خاطرنشان کرد: در ادامه نیز اجرای ۲۰ پروژه باقی مانده دنبال خواهد 
شد تا با تکمیل آن ها بتوانیم سهمی در کاهش مصرف سوخت و جلوگیری از هدررفت آن در ترافیک شهری 
داشته باشیم. صالحی با اشــاره به تداوم اجرای پروژه های عمرانی در منطقه ۲، ابراز امیدواری کرد با تکمیل 
تقاطع های غیرهمسطح، بخشی از مشکلات ترافیکی این محدوده برطرف شود و تردد شهروندان با سهولت 

بیشتری انجام گیرد.

بهره برداری از ۲ تقاطع 
غیرهمسطح دیگر در منطقه ۲ 

تهران تا دو ماه آینده

دوشنبه 27 مهرماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2593

   بــه گــزارش روزنامــه »دنیای خــودرو« به نقــل از »مهر« ســرهنگ داوود 
شــکیبایی، رئیس پلیــس ترافیــک شــهری راهــور فراجــا با اشــاره بــه ضوابط 
قانــونی حمــل بــار اظهــار کــرد: »براســاس آیین نامــه راهنمــایی و راننــدگی، 
ــت  ــاع و ظرفی ــرض، ارتف ــول، ع ــه ط ــه از جمل ــر وسیله نقلی ــخصات ه مش
ــود و  ــازنده درج می ش ــه س ــوی کارخان ــده از س ــوگ تعیین ش وزنی، در کاتال
ایــن مشــخصات به تاییــد مراجع ذی صــلاح، از جملــه وزارت صنایــع و معادن 
می‌رســد. بنابرایــن، ظرفیت و مشــخصات فنی مصــوب خــودرو، مبنای مجاز 
بــودن حمــل بــار بــا آن اســت و هیــچ وسیله نقلیــه‌ای نبایــد خــارج از حــدود 

ــار یــا مســافر جابه جــا کنــد.« تعیین شــده بــرای آن، ب
وی افــزود: »متاســفانه در بــرخی مــوارد، حــتی خودروهــای شــخصی بــرای 
ــار  ــد؛ درحــالی کــه حمــل ب ــرار می‌گیرن ــار مــورد اســتفاده ق جابه‌جــایی ب
خــارج از ظرفیــت مجــاز یــا بــه شیــوه ناایمــن، خطــر جــدی بــرای راننــده 
و ســرنشینان خــودرو و همچنیــن ســایر کاربــران ترافیــکی ایجــاد می کنــد. 
ــا مــوارد ناایمــن و  از ایــن رو، نظــارت بــر ایــن تخلفــات و برخــورد قانــونی ب

ــا جدیــت از ســوی پلیــس راهــور دنبــال می شــود.« غیرمجــاز، ب

  شرایط حمل محموله‌های تجزیه ناپذیر
ــرخی  ــه وجــود ب ــا اشــاره ب رئیس پلیــس ترافیــک شــهری راهــور فراجــا ب
محموله هــای خــاص کــه امــکان تجزیــه یــا تقسیــم آن هــا وجــود نــدارد، 
تصریــح کــرد: »در مــواردی ممکــن اســت به‌دلیــل ماهیــت محمولــه، حمل 
آن بــا شــرایطی متفــاوت از ظرفیت معمــول وسیله نقلیــه ضرورت پیــدا کند؛ 
امــا ایــن موضــوع به معنــای مجــاز بــودن حمــل بــار بــدون رعایــت ضوابــط 
ایمــنی نیســت و بایــد تمــام الزامــات مربــوط بــه حمــل، بارگیــری، مهــار و 

هشــداردهی رعایــت شــود.«
ایــن مقــام انتظــامی بــا تاکیــد بــر ممنوعیــت حمــل بارهــای بیــرون‌زده از 
ــه وانــت نیســان و وانــت پرایــد تصریــح کــرد:  وانت هــای معمــولی، از جمل
»ایــن خودروهــا نبایــد محموله هــایی ماننــد میلگــرد و تیرآهــن را به گونه‌ای 

حمــل کننــد کــه بــار از قســمت جلــو یــا عقــب خــودرو بیــرون بزنــد. حمل 
این گونــه محموله هــا بایــد بــا خودروهــای تخصــصی و متناســب بــا نــوع و 
ــایی  ــم هشــداردهنده به تنه ــا و علائ ــار انجــام شــود. نصــب چراغ ه ــاد ب ابع
مجــوز حمــل بــار خــارج از ضوابــط فــنی و قانــونی خــودرو نیســت و رعایــت 
ــوه مجــاز  ــه و شی ــوع وسیله نقلی ــه ن ــوط ب ــم، ممنوعیت هــای مرب ــن علائ ای

ــرد.« ــن نمی ب ــری را از بی بارگی
ــر،  ــای تجزیه ناپذی ــل محموله ه ــه داد: »در حم ــکیبایی ادام ــرهنگ ش س
صــدور بارنامــه از ســوی شــرکت باربری الــزامی اســت و موسســه حمل‌ونقل 

مربــوط بایــد بــر نحــوه بارگیــری و مهــار ایمــن بــار نظــارت داشــته باشــد. 
ــه و  ــن محمول ــایی ناایم ــری از جابه ج ــرای جلوگی ــات ب ــن الزام ــت ای رعای
ــر  ــد ب ــا تاکی ــر ضــروری اســت.« وی ب کاهــش خطــرات احتمــالی در مسی
ــایل نقلیه  ــدگان وس ــرای رانن ــار ب ــای ب ــودن انته ــت ب ــل روی ــرورت قاب ض
پشــت ســر گفــت: »براســاس ضوابــط اعلام شــده، در شــب بایــد در دو طــرف 
ــه‌ای کــه از فاصلــه  ــار، چراغ هــای قرمزرنــگ نصــب شــود؛ به‌گون انتهــایی ب
۱۵۰ متــری قابــل رویــت باشــد. در روز نیــز بایــد دو قطعــه پارچــه قرمزرنگ، 
هــر یــک بــا مســاحت حداقــل ۰.۵ مترمربــع، در انتهــای بــار آویــزان شــود 

تــا راننــدگان پشــت ســر بتواننــد آن هــا را از فاصلــه ۱۵۰ متــری تشــخیص 
ــر  ــزود: »علاوه ب ــا اف ــور فراج ــهری راه ــک ش ــس ترافی ــد.« رئیس‌پلی دهن
ایــن، بایــد پوشــش و حفــاظ مناســب بــرای محمولــه در نظــر گرفتــه شــود؛ 
امــا ایــن پوشــش نبایــد مانــع دیــده  شــدن چراغ هــای قرمــز یــا پارچه هــای 
هشــداردهنده شــود. هــدف از نصــب این علائــم، آگاه‌ کــردن راننــدگان دیگر 
از ابعــاد و انتهــای محمولــه و فراهم‌ کــردن فرصــت کافی بــرای واکنش ایمن 

در شــرایط ترافیــکی اســت.«

 مسئولیت قانونی شرکت های حمل‌ونقل و رانندگان
ســرهنگ شــکیبایی با خطــاب قــرار دادن موسســات باربــری و شــرکت های 
حمل‌ونقــل تاکیــد کــرد: »رعایــت دقیــق مقــررات حمــل بــار و اســتفاده از 
ــن شرکت هاســت. موسســات  ــونی ای ــف قان ــتاندارد، از وظای ــزات اس تجهی
حمل‌ونقــل بایــد آموزش هــای لازم را بــه راننــدگان ارائــه دهنــد و بــر نحــوه 
بارگیــری، توزیــع وزن و مهــار ایمــن محموله نظارت مســتمر داشــته باشــند 

تــا از بــروز حــوادث نــاشی از جابه‌جــایی بــار ناایمــن جلوگیــری شــود.«
وی خاطرنشــان کــرد: »در صــورت وقــوع حادثــه نــاشی از مهــار نامناســب 
ــق  ــورت دقی ــوع را به‌ص ــس موض ــان پلی ــار، کارشناس ــن ب ــل ناایم ــا حم ی
بــررسی می کننــد و مســئولیت اشــخاص دخیــل، از جملــه راننده و شــرکت 
یــا موسســه حمل‌ونقــل، بــر اســاس نتایــج کارشــناسی و مقــررات قانــونی 

مشــخص خواهــد شــد.«
رئیس پلیــس ترافیــک شــهری راهــور فراجــا در پایــان تاکیــد کــرد: 
ــار نامتعــارف، تنهــا بــه عملکــرد  »پیشــگیری از حــوادث نــاشی از حمــل ب
ــد در  ــز بای ــل نی ــرکت های حمل‌ونق ــه ش ــود؛ بلک ــدود نمی ش ــده مح رانن
ــات  ــه، الزام ــایی محمول ــز و جابه ج ــار، تجهی ــری، مه ــل بارگی ــام مراح تم
ــه  ــن زمین ــهل‌انگاری در ای ــه س ــد. هرگون ــت کنن ــنی را رعای ــونی و ایم قان
می توانــد جــان رانندگان، ســرنشینان و ســایر کاربــران ترافیــکی را در معرض 

ــد.« ــرار ده خطــر ق

رئیس پلیس ترافیک شهری راهور فراجا اعلام کرد:

ممنوعیت حمل میلگرد و تیرآهن بیرون‌زده با وانت معمولی
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 )IIHS( موسســه بیمــه ایمــنی بزرگــراه‌ ایالات متحــده  
ــلادی  ــاری می ــال ج ــل س ــا اوای ــال 2024 ت ــر س از اواخ
محصــولات خودروســازان مطــرح را مــورد بــررسی و 
ارزیــابی قــرار داد. بــر ایــن اســاس، در ایــن بــررسی 
خودروهــایی در کلاس هــای هاچ بــک‌، ســدان‌، کــراس‌اوور 
ــرار  ــش ق ــورد آزمای ــادف IIHS م ــت تص ــکاپ‌ در تس و پی
گرفته‌انــد. نکتــه مهــم ایــن اســت کــه حــدود 60 درصــد 
از خودروهــای حاضــر در فهرســت ایمن ترین هــای 2025، 
محصــولات کمپانی هــای ژاپــنی هســتند. بــر ایــن اســاس 
ــه  ــوان ب ــامورایی ها، می ت ــن حضــور س ــر گرفت ــا در نظ و ب
ایــن نتیجــه رسیــد کــه آن هــا کیفیــت ســاخت را در اولویــت قــرار می‌دهنــد. به عبــارت دیگــر 
ــن  ــوده و همی ــت ب ــاس کیفی ــه و اس ــنی برپای ــای ژاپ ــاخت کمپانی ه ــراحی و س ــفه ط فلس
مســاله ســبب حضــور آن هــا در فهرســت ایمن ترین هــای 2025 از ســوی IIHS شــده اســت. 
بهره‌گیــری از متریــال باکیفیــت، طــراحی بــه‌روز و کیفیــت بــالای مونتــاژ همــگی ســبب شــده 
ــوان نتیجــه گرفــت  اســت ژاپنی هــا به چنیــن جایــگاهی دســت پیــدا کننــد. در این جــا می ت
کــه دقــت در فرآینــد ســاخت و مونتاژ قطعــات خــودرو، رابطه مســتقیم بــا کیفیــت و ایمنی آن 
دارد و بــدون در نظــر گرفتــن ایــن فرمــول، خودروســازان قــادر بــه تولیــد محصولات بــا کیفیت 
و ایمــن نخواهنــد بــود. ایــن مســاله بــرای خودروســازان داخــلی نیــز می توانــد سرمشــق خوبی 
باشــد. درنهایــت بحــث ایمــنی ایــن روزهــا در اولویــت کار خودروســازان مطــرح قــرار گرفتــه و 
همیــن مقولــه ســبب اعتمــاد بالاتــر مشــتریان بــه برنــد می شــود؛ بنابراین بهتــر اســت همواره 
بحــث ایمــنی و از ســوی دیگــر کیفیــت در رأس کار خودروســازان داخــلی قــرار گیرد تا شــاهد 

سـرنشینان در محـصـولات داـخـلی نـیـز باشـیـم جـان ـ افزاـیـش ایـمـنی و حـفـظ ـ

دوشنبه 27 مهرماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2593

چرا ایمنی خودروهای ژاپنی  
مثال‌زدنی است؟

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: خشایار نظریان رستمی
رئیس شورای سیاستگزاری: حسین نظریان رستمی

زیر نظر شورای سردبیری
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زاهدانبندرعباسکرمان 25
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29شهرکردگرگان
6

24
18

44ساری
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اهواز

نکته آموزشی

  همواره بسیاری از مالکان خودروها از استهلاک قطعات و خرابی آن ها شکایت می کنند. اما باید بدانید که پیکره یک 
خودرو را 6 هزار قطعه تشکیل می‌دهد که بخش عمده آن مکانیکی و بخش دیگر الکترونیکی است. بر این اساس هر 
قطعه‌ دارای عمر مفیدی بوده که پس از اتمام آن، استهلاک و خرابی قطعه اجتناب ناپذیر است. بر این اساس در بخش 
سیستم سوخت‌رسانی مانند انژکتورها و ریل سوخت، باید هر 25 هزار کیلومتر قطعات مربوطه سرویس یا تعویض شوند. 

زیرا انژکتورها و ریل سوخت قطعاتی هستند که به‌صورت مستقیم با سوخت در ارتباط هستند و منجر به ایجاد گرفتگی 
و جمع شدن رسوبات ناشی از ناخالصی سوخت می شوند. در مقابل یکی دیگر از سیستم هایی که باید در زمان نگهداری 
به آن توجه کرد، سیستم جرقه‌زنی است. به این معنا که هر 25 هزار کیلومتر باید وضعیت شمع های موتور و هر 30 هزار 

کیلومتر وضعیت وایر نیز بررسی و درصورت لزوم تعویض شود. 

راه های کاهش 
خرابی خودرو

The Last Word
حرف آخر

h.mohammadi@autoworld.ir

حمید محمدی

تبلیغات خاص هوندا برای مدل سیتی
   هوندا سیتی یک محصول اقتصادی و مناسب برای مصارف روزانه شناخته می شود. بر این اساس کمپانی هوندا در یک کمپین تبلیغاتی در کشور برزیل، بیلبوردی را 
با هدف معرفی و برجسته کردن توانایی ها و قابلیت های این مدل طراحی کرده است. هدف از این طرح به گفته بخش مارکتینگ هوندا در برزیل، جلب توجه هرچه بیشتر 

مخاطب و بالا بردن میزان فروش سیتی بوده است. 


