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کارشناسان صنعت تایر معتقدند تداوم قیمت گذاری دستوری در شرایط نوسان مستمر هزینه های تولید، فشار مضاعفی بر واحدهای تولیدی وارد می کند و می تواند با کاهش حاشیه ..
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افزایش قیمت خودرو با استناد به تحریم ها و محدودیت های ارزی، 
بار دیگر یک پرسش اساسی را مطرح کرده است؛ صنعتی که سال ها 
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استرالیایی‌ها 
صاحب کوروت 

»Z06« جدید شدند

    شرکت Chevrolet عرضه نسخه به‌روزشده Corvette Z06  را در بازار استرالیا آغاز کرده 
است؛ خودرویی که اگرچه در سال های اخیر زیر سایه مدل های قدرتمندتر ZR1 و ZR1X  قرار 
گرفته، اما همچنان یکی از جذاب ترین و سریع ترین محصولات خانواده کوروت محسوب می شود. 
کوروت Z06 مدل 2027 دومین عضو خانواده C8 است که با کابین بازطراحی شده وارد بازار استرالیا 
می شود. مهم ترین تغییرات خودرو به فضای داخلی مربوط است؛ جایی که شورولت سرانجام از 
»دیوار دکمه ها« میان راننده و سرنشین خداحافظی کرده است. اکنون خودرو به یک نمایشگر 
مرکزی 12.7 اینچی، صفحه‌آمپر دیجیتال 14 اینچی و یک نمایشگر 6.6 اینچی جدید برای کنترل 
عملکردهای مختلف مجهز شده است. حذف ردیف طولانی کلیدها باعث شده طراحی کابین 

مدرن تر و کاربردی تر شود. علاوه بر این، یک دسته نگهدارنده جدید برای سرنشین، دومین شارژر 
بی‌سیم تلفن همراه و تغییراتی در جای لیوان ها نیز در نظر گرفته شده است. شورولت می گوید این 
اصلاحات باعث شده فضای داخلی خودرو لوکس تر و راحت تر از گذشته باشد. در بخش فنی اما 
تغییر خاصی دیده نمی شود. Z06 همچنان از موتور 5.5 لیتری V8 تنفس طبیعی استفاده می کند. 
در نسخه استرالیایی این پیشرانه 637 اسب بخار قدرت و 595 نیوتن متر گشتاور تولید می کند؛ 
رقمی که به‌دلیل استفاده از سیستم اگزوز منطبق با استانداردهای اروپایی، کمی کمتر از نسخه 
آمریکای شمالی است. نکته جالب این است که تمامی نمونه های عرضه شده در استرالیا به صورت 

استاندارد با پکیج لوکس 3LZ  ارائه می شوند. 

   افزایــش قیمــت خــودرو 
تحریم‌هــا  بــه  اســتناد  بــا 
و محدودیت‌هــای ارزی، بــار 
ــاسی را  ــش اس ــک پرس ــر ی دیگ
ــتی  ــت؛ صنع ــرده اس ــرح ک مط
ــد  ــوان تولی ــا عن ــال‌ها ب ــه س ک
ــترده  ــای گس ــلی از حمایت ه م
دولــت، تعرفه هــای ســنگین 
وارداتی و محدودیــت رقابــت 
ــوده، چــرا همچنــان  برخــوردار ب
در برابــر نوســان نــرخ ارز و اختلال 
ــا،  ــن حمایت ه ــه ای ــر نتیج ــت؟ اگ ــر اس ــات آسیب پذی ــن قطع در تامی
ــد،  ــده باش ــه مصرف کنن ــال آن ب ــد و انتق ــه تولی ــداوم هزین ــش م افزای
دســتاورد واقــعی سیاســت های حمایــتی را چگونــه بایــد ارزیــابی کــرد؟
تولیــد مــلی صرفــا بــه معنــای مونتــاژ خــودرو در داخل کشــور یــا درج نام 
یــک خودروســاز ایــرانی بــر محصــول نیســت. تولیــد مــلی بایــد بــا تــوان 
مهنــدسی، توســعه فنــاوری، افزایــش بهــره‌وری، تقویــت زنجیره تامیــن و 
کاهــش وابســتگی های راهبــردی ســنجیده شــود. در غیــر ایــن صــورت، 
ممکن اســت صنعــتی کــه ســال ها از حمایــت برخــوردار بــوده، همچنان 
بــا هــر شــوک ارزی در تامیــن مواداولیــه و قطعــات مــورد نیــاز خــود بــا 

شـود جـه ـ مـشـکل مواـ
ــه واردات به تنهــایی نشــانه ضعــف صنعــتی نیســت.  ــه وابســتگی ب البت
ــن  ــلی تامی ــای بین‌المل ــز از زنجیره ه ــان نی ــزرگ جه ــازان ب خودروس
اســتفاده می کننــد. تفــاوت در تــوان مدیریــت ایــن وابســتگی و 
ــران،  ــودرو ای ــاله صنعت‌خ ــت. مس ــن اس ــع جایگزی ــورداری از مناب برخ
ــت  ــزان موفقی ــاره می ــش درب ــک و پرس ــتگی های پرریس ــداوم وابس ت
خـل را تقوـیـت کنـنـد یـد داـ تـوان تولـ قـرار ـبـود ـ کـه ـ سـت ـ سیاـسـت هایی اـ

از همیــن منظــر، نمی تــوان افزایــش هزینه هــای نــاشی از تحریــم و ارز را 
نادیــده گرفــت؛ امــا آیا تمــام افزایــش قیمت خــودرو فقــط به ایــن عوامل 
مربــوط اســت؟ ســهم بهــره‌وری، هزینه هــای مــالی، ســاختار مدیریــتی و 
فنــاوری تولیــد در قیمــت تمام شــده چقدر اســت؟ تا زمــانی کــه اطلاعات 

شــفاف و قابــل ارزیــابی دربــاره ایــن عوامــل منتشــر نشــود، مصرف کننده 
نمی توانــد تشــخیص دهــد چــه میــزان از افزایــش قیمــت اجتناب ناپذیــر 

سـت سـاختاری صنعت اـ چـه مـیـزان ـنـاشی از مـشـکلات ـ و ـ
حمایــت از تولیــد، بــدون ســنجش نتیجــه، بــه امتیــازی دائــمی تبدیــل 
ــاد  ــدف ایج ــا ه ــتی ب ــای حمای ــت واردات و تعرفه ه ــود. محدودی می ش
ــن  ــا ای ــده‌اند؛ ام ــال ش ــلی اعم ــازی داخ ــد خودروس ــرای رش ــت ب فرص
فرصــت تــا چــه انــدازه بــه ارتقــای کیفیــت، کاهــش مصــرف ســوخت، 
توســعه محصــولات جدیــد و افزایــش رقابت پذیــری منجــر شــده اســت؟ 
اگــر حمایت هــا ادامــه یابــد، امــا صنعــت همچنــان بــرای تامین فنــاوری 
ــت  ــوه حمای ــری در شی ــد، بازنگ ــر باش ــدی آسیب پذی ــات کلی و قطع

ــضرورت دارد
ــوق  ــن حق ــده گرفت ــای نادی ــه معن ــد ب ــازی نبای ــت از خودروس حمای
مصرف کننــده باشــد. نمی تــوان از مــردم انتظــار داشــت هزینــه افزایــش 
ــاره کیفیــت، ایمــنی، قیمــت تمام شــده و  ــد، امــا درب قیمت هــا را بپردازن
عملکرد تولیدکنندگان پرســش نکنند. حمایــت زمانی توجیــه اقتصادی 
دارد کــه بــه بهبــود محصــول و کاهــش هزینه هــا منجــر شــود، نــه این که 

صرـفـا ماـنـع رقاـبـت و پاـسـخ گویی باـشـد
ــره گســترده قطعه ســازی،  ــه زنجی ــز ب ــه تضعیــف خودروســازی نی البت
اشــتغال و صنایــع وابســته آسیــب می‌زنــد. راهکار، کنــار گذاشــتن تولید 
ــاخص های  ــه ش ــا ب ــردن حمایت ه ــروط ک ــه مش ــت؛ بلک ــل نیس داخ
روشــن اســت. خودروســاز باید در برابــر تســهیلات و امتیازهــای دریافتی، 
دربــاره افزایــش بهــره‌وری، ارتقــای کیفیــت، توســعه فنــاوری و کاهــش 

شـد سـخگو باـ بـردی پاـ سـتگی های راهـ وابـ
درنهایــت، پرســش اصــلی مخالفــت بــا تولید ملی نیســت؛ بلکه ســنجش 
فاصلــه میــان ایــن عنــوان و واقعیــت عملکــرد صنعت خــودرو اســت. اگــر 
پــس از ســال ها حمایــت، همچنــان افزایــش نــرخ ارز بــه افزایــش قیمــت 
محصــول و فشــار بــر مصرف کننده منجر می شــود، بایــد دربــاره اثربخشی 
سیاســت های صنعــتی گذشــته تردیــد کــرد. تولیــد مــلی زمــانی اعتبــار 
دارد کــه در کیفیــت، قیمــت، فنــاوری و تــاب آوری زنجیــره تامیــن قابــل 
ــرای توجیــه هزینه هــا  ــه شــعاری ب ــا ب ــه آن کــه صرف مشــاهده باشــد؛ ن

شـود تبدـیـل ـ
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  بازار خودرو در روزهای اخیر در شــرایطی بــا افزایش قابل توجه 
قیمت های پیشنهادی مواجه شده که کاهش قدرت خرید مصرف‌کنندگان 
و رکود معاملات، چشم‌انداز روشــنی پیش روی فعالان این بازار قرار 
نمی‌دهد. درحالی که قیمت برخی خودروهــای داخلی و مونتاژی در 
فهرست های اعلامی به ارقام چند میلیاردتومانی رسیده و در بعضی مدل ها 
افزایش های چندصد میلیون تومانی گزارش می‌شود، همچنان این پرسش 
مطرح است که چه میزان از این رشد قیمت در معاملات قطعی منعکس 
شده و چه بخشی از آن حاصل انتظارات تورمی و رفتار فروشندگان است؟

از سوی دیگر، نوســانات نرخ ارز، نگرانی از افزایش هزینه جایگزینی 
خودرو و فاصلــه قابل‌ توجه میان قیمت کارخانه و بازار آزاد، شــرایط 
قیمت گذاری را پیچیده‌تر کرده است. هم‌زمان، گزارش هایی از کُُند شدن 
روند به‌روزرسانی قیمت ها در برخی سایت های تخصصی خودرو منتشر 
شده که بار دیگر مساله اعتبار نرخ های اعلامی و دشواری تشخیص قیمت 

واقعی را به یکی از موضوعات اصلی بازار تبدیل کرده است.
محمد اسماعیلی، کارشــناس حوزه بازار خودرو در گفت‌وگو با »دنیای 
خودرو« با اشــاره به تاثیر نوســانات ارزی و انتظارات تورمی بر روند 
قیمت گذاری اظهار کرد: »افزایش قیمت های پیشــنهادی را نمی توان 
به تنهایی نشانه رونق بازار دانست؛ زیرا وضعیت واقعی بازار زمانی مشخص 
می شود که قیمت های اعلامی با معاملات قطعی مقایسه شوند.« وی گفت: 

»در شرایطی که فروشندگان نگران افزایش هزینه جایگزینی خودرو 
هستند، کاهش قدرت خرید مصرف کنندگان نیز مانع از همراهی تقاضا با 
قیمت های جدید می شود.« وی افزود: »تداوم این وضعیت می تواند فاصله 
میان قیمت پیشنهادی و قیمت نهایی معامله را افزایش دهد و ارزیابی 

شرایط واقعی بازار را دشوارتر کند.«

 در روزهای اخیر قیمت خودروهای داخلی و مونتاژی افزایش 
قابل توجهی داشته است، اما به نظر می‌رسد معاملات متناسب با این 
افزایش رشد نکرده‌اند. آیا این قیمت ها در معاملات واقعی نیز تثبیت 
شده‌اند یا بازار بیشتر با افزایش نرخ های پیشنهادی فروشندگان مواجه 

است؟
برای ارزیابی وضعیت بازار باید میان قیمت پیشنهادی و قیمت قطعی 
معامله تفاوت قائل شد. درج یک قیمت در آگهی به این معنا نیست 
که خودرو با همان مبلغ به فروش می‌رسد. در شرایط نوسانی، برخی 
فروشندگان با توجه به نگرانی از افزایش قیمت ها و هزینه جایگزینی خودرو، 
نرخ های بالاتری اعلام می کنند یا فروش را به زمان دیگری موکول می کنند. 
درمقابل، خریداران نیز به دلیل محدودیت قدرت خرید و ابهام درباره آینده 

قیمت ها، برای انجام معامله احتیاط بیشتری به خرج می‌دهند.
بنابراین، افزایش قیمت های اعلامی لزوما به معنای رشد متناسب قیمت 
معاملات نیست. برای مشخص شدن وضعیت واقعی بازار باید تعداد معاملات 
قطعی، قیمت نهایی مبایعه نامه ها و فاصله میان نرخ پیشنهادی و مبلغ مورد 
توافق بررسی شود. تا زمانی که چنین اطلاعاتی در دسترس نباشد، نمی توان 
صرفا با استناد به فهرست های قیمت درباره میزان افزایش واقعی یا کاهش 

حجم معاملات قضاوت کرد.

یک کارشناس حوزه بازار خودرو در گفت‌وگو با »دنیای خودرو« از رکود تورمی خبر داد:

قیمت خودرو از کنترل خارج شد؛ 
گرانی در بازار بی مشتری
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این شوتینگ بریک خاص 
در اصل یک »فراری 599« 

است!

    در دنیای خودروهای خاص و سفارشی، گاهی محصولاتی دیده می شوند که حتی طرفداران 
حرفه‌ای برندها نیز در نگاه اول قادر به تشخیص هویت واقعی آن ها نیستند. یکی از همین نمونه ها یک 
شوتینگ بریک بسیار خاص است که این روزها توجه مجموعه‌داران و علاقه مندان خودروهای کمیاب 
را به خود جلب کرده؛ خودرویی که در حقیقت بر پایه GTB Fiorano 599 Ferrari ساخته شده است

فراری در طول تاریخ خود بارها پروژه های ســفارشی و تک نسخه‌ای تولید کرده، اما این خودرو 
به‌واسطه تغییرات گسترده بدنه در رده متفاوتی قرار می‌گیرد. مهم ترین ویژگی آن، تبدیل بدنه 
کوپه استاندارد 599 به یک شوتینگ بریک کامل است؛ ترکیبی که در میان محصولات فراری تقریبا 
بی سابقه محسوب می شود. در نگاه اول، بخش عقب کشیده خودرو بیش از آن که یادآور یک فراری 

باشد، به محصولات خاص بریتانیایی یا برخی گرندتوررهای سفارشی شباهت دارد. با این حال، زیر 
این بدنه متفاوت همچنان همان 599 مشهور قرار گرفته است؛ خودرویی که به پیشرانه 6 لیتری 
V12 تنفس طبیعی مجهز بود و در زمان خود یکی از مهم ترین گرندتوررهای فراری به‌شمار می‌رفت

آن چه ارزش این پروژه را افزایش داده، تنها تغییر فرم بدنه نیست. ساخت یک خودرو با چنین ابعادی 
و حفظ تناسبات طراحی فراری کار ساده‌ای نبوده و به همین دلیل نتیجه نهایی بیش از آن که شبیه 
یک پروژه تیونینگ متعارف باشد، به یک خودرو سفارشی کارخانه‌ای شباهت دارد. درواقع، این 
خودرو را می توان نمونه‌ای از دورانی دانست که برخی مشتریان ثروتمند حاضر بودند میلیون ها دلار 

برای ساخت خودرویی کاملا منحصربه فرد هزینه کنند.

 در شرایط فعلی، قیمت خودرو بیش از هر زمان 
دیگری تحت تاثیر نوسانات نرخ ارز قرار گرفته است. 
آیا افزایش قیمت ها با رشد هزینه های تولید و تامین 
قطعات تناسب دارد یا انتظارات تورمی نیز در شکل‌گیری 

این روند نقش دارند؟
نرخ ارز یکی از متغیرهای اثرگذار بر بازار خودرو است؛ اما 
تمام تغییرات قیمت را نمی توان به این عامل نسبت داد. 
هزینه تامین مواداولیه و قطعات، شرایط تولید و عرضه، 
سیاست های فروش خودروسازان و انتظارات تورمی نیز 
در تعیین قیمت ها نقش دارند. در خودروهای مونتاژی، 
به‌دلیل وابستگی بخشی از زنجیره تامین به قطعات خارجی، 
تغییرات ارزی می تواند اثر بیشتری بر هزینه جایگزینی 
داشته باشد. با این حال، واکنش قیمت های بازار همیشه 
متناسب با تغییرات واقعی هزینه ها نیست. گاهی انتظار 
افزایش نرخ ارز، پیش از آن که اثر آن به طور کامل در 
هزینه تولید یا تامین قطعات نمایان شود، در قیمت های 
پیشنهادی فروشندگان منعکس می شود. به همین دلیل، 
برای تشخیص سهم هزینه های واقعی از انتظارات تورمی 
باید اطلاعات مربوط به هزینه تولید، نرخ تامین قطعات، 
میزان عرضه و معاملات قطعی را در کنار یکدیگر بررسی 
کرد. نسبت دادن تمام افزایش قیمت ها به نوسانات ارزی، 

تصویر کاملی از شرایط بازار ارائه نمی‌دهد.

 برخی خودروها در مدت کوتاهی افزایش قیمت 
قابل توجهی را تجربه کرده‌اند. چگونه می توان میان 
یا  نرخ گذاری های هیجانی  و  واقعی قیمت  افزایش 
غیرواقعی تمایز قائل شد؟ آیا شواهدی از قیمت‌سازی در 

بازار وجود دارد؟
نخستین معیار برای تشخیص قیمت واقعی، بررسی معاملات 
قطعی است. اگر قیمت یک خودرو در آگهی ها افزایش پیدا 
کند، اما معامله‌ای با آن نرخ انجام نشود، نمی توان آن رقم 
را قیمت تثبیت شده بازار دانست. همچنین باید تغییرات 

قیمت با روند هزینه های تولید، تامین قطعات و شرایط 
عرضه مقایسه شود تا مشخص شود چه بخشی از افزایش 
قیمت از عوامل اقتصادی تاثیر پذیرفته است. البته بالا بودن 
قیمت پیشنهادی به تنهایی اثبات کننده قیمت سازی نیست 
و برای چنین قضاوتی باید شواهد مشخصی مانند آگهی های 
صوری یا اطلاعات نادرست درباره معاملات وجود داشته 
باشد. در شرایط نوسانی، انتشار قیمت های تأییدنشده 
می تواند انتظارات بازار را تحت تاثیر قرار دهد و تصمیم‌گیری 
مصرف کنندگان را دشوارتر کند. به همین دلیل، شفافیت 
اطلاعات و دسترسی به داده های قابل اتکا درباره معاملات 

واقعی اهمیت زیادی دارد.

 طی روزهای اخیر گزارش‌هایی درباره کُُند شدن یا 
توقف به‌روزرسانی قیمت ها در برخی سایت های 
تخصصی خودرو منتشر شده است. آیا این وضعیت نشان 
می‌دهد بازار حتی در تعیین قیمت مرجع نیز با مشکل 

مواجه شده است؟
تعیین قیمت قابل اتکا به وجود معاملات کافی و اطلاعات 
معتبر بستگی دارد. در شرایط باثبات، با بررسی معاملات 
متعدد می توان محدوده نسبتا مشخصی برای قیمت هر 
خودرو تعیین کرد؛ اما هنگامی که قیمت های پیشنهادی 
با سرعت تغییر می کنند و معاملات قطعی محدود می شوند، 

تعیین یک نرخ مرجع دشوارتر خواهد شد.
باشد،  نداشته  وجود  کافی  معاملاتی  داده های  اگر 
به‌روزرسانی مداوم قیمت ها ممکن است صرفا تغییرات 
آگهی ها را منعکس کند، نه تغییر ارزش واقعی خودرو 
در معاملات. درچنین شرایطی، خریداران نیز با دشواری 
بیشتری تصمیم می‌گیرند. مقایسه چند آگهی به تنهایی 
کافی نیست و باید مدل و تیپ دقیق خودرو، وضعیت فنی، 
کارکرد، شرایط فروش و قیمت معاملات مشابه را در نظر 
گرفت. درنهایت، قیمت معتبر باید بر پایه شواهد معاملاتی 

شکل بگیرد، نه صرفا بالاترین نرخ اعلام شده در بازار.

 در بازار خودروهای مونتاژی، قیمت برخی مدل ها به 
چند میلیارد تومان رسیده و فاصله قیمت کارخانه و 
بازار آزاد نیز همچنان قابل توجه است. چه عواملی این 
فاصله را حفظ کرده‌اند و آیا افزایش عرضه می تواند به 

کاهش آن منجر شود؟
هزینه تامین قطعات، نرخ ارز، شرایط واردات و میزان 
عرضه از عوامل موثر بر قیمت خودروهای مونتاژی هستند. 
در کنار این موارد، محدودیت دسترسی به برخی مدل ها 
و انتظارات خریداران و فروشندگان نیز می تواند بر شرایط 
بازار اثر بگذارد. با این حال، نمی توان درباره تمام خودروهای 
مونتاژی یکسان قضاوت کرد و وضعیت هر مدل باید با توجه 

به شرایط عرضه و تقاضای آن بررسی شود.
فاصله قیمت کارخانه و بازار آزاد نیز به تنهایی نشان‌دهنده 
قیمت واقعی معامله نیست. برای ارزیابی این فاصله باید 
قیمت فروش خودروساز، شرایط تحویل، هزینه های جانبی 
و قیمت قطعی معاملات بازار آزاد با یکدیگر مقایسه شوند. 
افزایش عرضه و بهبود دسترسی مصرف کنندگان به خودرو 
می تواند از فشارهای قیمتی بکاهد، اما میزان اثرگذاری آن 
به حجم عرضه، استمرار آن و شرایط عمومی اقتصاد بستگی 

دارد. همچنین تا زمانی که قدرت خرید مصرف کنندگان 
محدود باشد، صرف افزایش عرضه لزوما به بازگشت سریع 

رونق به بازار منجر نخواهد شد.

 با توجه به نوسانات نرخ ارز و کاهش قدرت خرید، 
چشم‌انداز قیمت خودرو در هفته های آینده چگونه 
خواهد بود؟ آیا احتمال کاهش قیمت ها وجود دارد یا 
فروشندگان همچنان به افزایش نرخ های پیشنهادی ادامه 

خواهند داد؟
پیش‌بینی قطعی قیمت خودرو در شرایطی که نرخ ارز و 
انتظارات تورمی با نوسان همراه هستند، دشوار است. اگر 
نوسانات ارزی ادامه پیدا کند و انتظارات افزایشی در بازار 
باقی بماند، قیمت های پیشنهادی ممکن است همچنان 
تحت فشار صعودی قرار گیرند. درمقابل، تثبیت نرخ ارز و 
استمرار عرضه می تواند به کاهش التهاب بازار کمک کند.

با این حال، باید میان کاهش قیمت پیشنهادی و کاهش 
قیمت معاملات واقعی تفاوت قائل شد. در شرایط رکود 
برای فروش سریع تر  ممکن است برخی فروشندگان 
خودرو، تخفیف بیشتری در نظر بگیرند؛ اما این موضوع 

الزاما به معنای افت یکسان قیمت در تمام مدل ها نیست. 
روند قیمت هر خودرو به میزان عرضه، تقاضای موثر و 
شرایط فروش آن بستگی دارد. از این رو، ارزیابی آینده 
بازار باید بر اساس روند معاملات واقعی و تغییرات عرضه 
انجام شود، نه صرفا پیش‌بینی های قطعی درباره افزایش 

یا کاهش قیمت ها.

 برای مهار نوسانات قیمت و بازگشت خریداران واقعی 
به بازار چه اقداماتی ضروری است؟ آیا افزایش عرضه 
کافی است یا بدون ثبات اقتصادی و بهبود قدرت خرید، 

رکود معاملات ادامه خواهد داشت؟
افزایش عرضه یکی از عوامل مهم در بهبود شرایط بازار 
است، اما به تنهایی نمی تواند تمام مشکلات را برطرف کند. 
ثبات در سیاست های اقتصادی، پیش‌بینی پذیر شدن 
شرایط تولید و تامین قطعات، شفافیت قیمت گذاری و 
دسترسی مصرف کنندگان به اطلاعات معتبر نیز اهمیت 
دارد. زمانی که خریدار از شرایط عرضه، قیمت و زمان 
باشد، تصمیم‌گیری  بیشتری داشته  تحویل اطمینان 
برای خرید آسان تر می شود. از سوی دیگر، نمی توان اثر 
کاهش قدرت خرید خانوارها را نادیده گرفت. حتی اگر 
عرضه افزایش یابد، درصورتی که قیمت خودرو همچنان 
فاصله زیادی با توان مالی مصرف کنندگان داشته باشد، 
رونق معاملات به سرعت بازنمی گردد. تفکیک قیمت های 
پیشنهادی از معاملات قطعی و فراهم کردن امکان ارزیابی 
شفاف تر بازار نیز می تواند به تصمیم‌گیری بهتر خریداران 
و فروشندگان کمک کند.درمجموع، بازگشت آرامش به 
بازار خودرو به مجموعه‌ای از عوامل وابسته است؛ از ثبات 
اقتصادی و افزایش عرضه گرفته تا شفافیت اطلاعات و 
تناسب بیشتر قیمت ها با قدرت خرید مصرف کنندگان. در 
غیر این صورت، این احتمال وجود دارد که بازار همچنان با 
قیمت های پیشنهادی بالا، معاملات محدود و فاصله بیشتر 

میان نرخ های اعلامی و قیمت های قطعی مواجه بماند.



   به گزارش پایگاه اطلاع‌رسانی شرکت ملی پالایش و پخش 
فرآورده های نفتی ایران به نقل از »شانا« کرامت ویس‌کرمی در 
حاشیه بازدید بازرس امور نفت سازمان بازرسی کل کشور از انبار 
نفت ری، با اشاره به حجم بالای توزیع سوخت در کشور گفت: »با 
تلاش شبانه‌روزی کارکنان صنعت نفت، رکورد تاریخی توزیع 
بنزین شکسته شد؛ به‌طوری‌ که ۲۳ خرداد ۱۴۰۴، توزیع بنزین 
در کشور به رقم بی سابقه ۲۰۴ میلیون لیتر رسید.« وی با اشاره 

به گستردگی شبکه خطوط لوله و تاسیسات انتقال فرآورده های 
نفتی افزود: »خطوط لوله و تلمبه خانه های انبار نفت ری، سوخت 
را از مبادی تولید به نقاط مختلف کشور، به‌ویژه تهران، البرز و 
نوار شمالی منتقل می کنند و با وجود حمله به این زیرساخت ها، 
فشــارهای عملیــاتی و مصرف بــالا، سوخت‌رســانی بدون 
کوچک ترین وقفه‌ای ادامه دارد.« مدیرعامل شرکت ملی پخش 
فرآورده های نفتی ایران با تاکید بر نقش تاسیسات و انبارهای 

راهبردی در تامین پایدار سوخت تهران گفت: »پاسخ‌گویی به 
تقاضای بالای سوخت در پایتخت، مستلزم مدیریت دقیق تردد 
نفت کش ها، فعالیت های پالایشی و توزیعی، مدیریت ریسک 
و پشتیبانی مســتمر اســت.« ویس کرمی با اشاره به موضوع 
بهینه سازی و جابهجایی برخی تاسیسات ذخیره سازی تاکید 
کرد: »هرگونه تصمیم برای جابهجایی، توسعه یا تغییر ساختار 
تاسیسات حیاتی سوخت‌رســانی، به مکان یابی و کارشناسی 

دقیق، تامین اعتبار و ایجاد زیرساخت های جایگزین استاندارد 
نیاز دارد تا پایداری تامین سوخت پایتخت به خطر نیفتد.«

وی همچنین تاکید کرد: »شرکت ملی پخش فرآورده های نفتی 
ایران با همکاری نهادها و دستگاه های ذی‌ربط، بر حفظ پایداری 
زنجیره تامین انرژی، بازسازی تاسیسات آسیب‌دیده در جنگ 
تحمیلی سوم، نوسازی تجهیزات فرســوده و تامین نیازهای 

سوخت کشور تمرکز دارد.«

سوخت‌رسانی به تهران و نوار شمالی كشور بدون وقفه ادامه دارد

پیگیری یک موضوع
follow  up

نگاه
View

» استلانتیس« دوباره
از بهبود کیفیت
سخن می گوید

    گروه Stellantis بار دیگر اعلام کرده که ارتقای کیفیت محصولات را به یکی از اولویت های اصلی 
خود تبدیل کرده است؛ موضوعی که در سال های اخیر بارها از سوی مدیران این شرکت مطرح 
شده، اما همچنان بسیاری از مشتریان و تحلیلگران درباره نتیجه آن تردید دارند. استلانتیس 
 Alfa Romeo و Jeep، Ram، Dodge، Chrysler، Peugeot، Citroen که مالک برندهایی ماننــد
است، طی سال های گذشته با انتقادهایی درباره کیفیت ساخت، قابلیت اطمینان و برخی مشکلات 
محصولات خود روبه‌رو بوده است. همین مساله باعث شده کیفیت به یکی از مهم ترین چالش های 
مدیریتی این گروه خودروسازی تبدیل شود. مدیران شرکت اکنون تاکید می کنند که اقدامات 

گسترده‌ای برای شناسایی و رفع مشکلات در مراحل طراحی، تولید و خدمات پس از فروش در حال 
انجام است. هدف اصلی آن ها این است که میزان ایرادهای فنی کاهش یابد و رضایت مشتریان در 
بازارهای مختلف افزایش پیدا کند. اهمیت این موضوع برای استلانتیس بسیار بالاست؛ زیرا رقابت 
در بازار جهانی خودرو هر روز سخت تر می شود. در گذشته مشتریان ممکن بود برخی ایرادهای 
جزئی را نادیده بگیرند، اما امروز کیفیت و قابلیت اطمینان به یکی از مهم ترین معیارهای انتخاب 
خودرو تبدیل شده است. به همین دلیل هرگونه ضعف در این زمینه می تواند مستقیما بر فروش 

و تصویر برند تاثیر بگذارد.

سنگین سنگیندنده  دنده 
LOW GEAR

Spare Tire

زاپاس
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ــتمر  ــای مس ــکی از چالش ه ــه ی ــن ارز ب    تامی
صنعت خــودرو تبدیــل شــده اســت؛ چالــشی کــه 
آثــار آن از تاخیــر در واردات قطعــات و مواداولیــه تا 
افزایــش هزینــه تولیــد و اختــلال در برنامه‌ریــزی 
خودروســازان امتــداد پیــدا می کنــد. در صنعــتی 
کــه بخــش مهــمی از زنجیره تامیــن آن بــه واردات 
مواداولیــه، قطعــات تخصــصی و تجهیزات وابســته 
اســت، صــرف برخــورداری از ســفارش خریــد یــا 
ــت.  ــد کافی نیس ــه تولی ــرای ادام ــالی ب ــع م مناب
ــل  ــع و قاب آن چــه اهمیــت دارد، دســترسی به موق
پیش‌بیــنی بــه ارز اســت؛ موضــوعی کــه ضــرورت 
بازنگــری در فرآینــد تخصیــص و تامیــن ارز را بیش 

از گذـشـته نماـیـان می کـنـد

  تولید در انتظار تصمیم های ارزی
صنعت خــودرو بــرای حفــظ جریــان تولیــد بــه 
ــاز دارد. حــتی  ــه نی ــات و مواداولی ــن مســتمر قطع تامی
خودروســازانی کــه بخــش قابــل توجــهی از نیــاز خــود 
ــرخی مجموعه‌هــای  ــد، در ب ــن می کنن را از داخــل تامی
ــاص و  ــه خ ــرفته، مواداولی ــات پیش ــکی، قطع الکترونی
تجهیــزات تولیــد بــه واردات وابســته‌ هســتند. از ایــن رو، 
تاخیــر در تخصیــص یــا انتقــال ارز می توانــد بــر عملکرد 
ثـر بـگـذارد خـودرو اـ یـل ـ خـطـوط تولـیـد و برناـمـه تحوـ

ــن ارز،  ــد تامی ــه فرآین ــت ک ــن اس ــلی ای ــاله اص مس
در بسیــاری از مــوارد، بــه عامــلی خــارج از کنتــرل 
مســتقیم بنــگاه تولیــدی تبدیــل می شــود. خودروســاز 
ــرارداد  ــام داده، ق ــفارش گذاری را انج ــت س ــن اس ممک
خریــد قطعــه را منعقد کــرده و حــتی منابــع ریــالی لازم 
ــا زمــانی کــه ارز در زمــان  را تامیــن کــرده باشــد؛ امــا ت
ــل  ــکان تکمی ــرد، ام ــرار نگی ــار او ق ــب در اختی مناس

نـدارد جـود ـ عـه وـ یـل قطـ نـد واردات و تحوـ فرآیـ
در چنیــن شــرایطی، برنامه‌ریــزی تولید با عــدم قطعیت 
همــراه می شــود. شــرکت نمی توانــد بــا اطمینــان درباره 
ــل اســتفاده خطــوط  زمــان ورود قطعــات، ظرفیــت قاب
ــن  ــرد. ای ــم بگی ــل خــودرو تصمی ــد تحوی ــد و موع تولی
وضعیــت علاوه بــر افزایــش هزینه هــای عملیــاتی، 
می توانــد بــه انباشــت تعهــدات و دشــوارتر شــدن 

شـود جـر ـ گـردش منـ سـرمایه در ـ یـت ـ مدیرـ

  هزینه تاخیر؛ فراتر از نرخ ارز
ــا  ــد تنه ــودرو، نبای ــش ارزی صنعت خ ــل چال در تحلی
بــه افزایــش نــرخ ارز توجــه کــرد. طــولانی‌ شــدن 
فرآینــد تخصیــص و تامیــن ارز نیــز هزینــه مســتقلی بــر 
تولیــد تحمیــل می کنــد؛ هزینــه‌ای کــه ممکــن اســت 
ــا  ــود، ام ــده نش ــه دی ــد قطع ــه خری ــبات اولی در محاس

گـذارد ثـر بـ شـده اـ هـای تمامـ بـر بـ یـت ـ درنهاـ
افزایــش هزینــه حمــل، تغییــر قیمــت قطعــات در 
بازارهــای مبــدأ، پرداخــت هزینه هــای انبــارداری، تغییر 
ــه تامیــن مــالی  شــرایط قراردادهــای خــارجی و نیــاز ب
بیشــتر، از جملــه پیامدهــای احتمــالی تاخیــر در واردات 
ــالی  ــع م ــه مناب ــگامی ک ــر، هن ــوی دیگ ــتند. از س هس
شــرکت برای مــدتی طــولانی در انتظــار تکمیــل فرآیند 
ارزی بــاقی می مانــد، امــکان اســتفاده از آن بــرای خریــد 
ــازان و  ــات قطعه س ــه داخــلی، پرداخــت مطالب مواداولی

یـز مـحـدود میـشـود جـاری نـ هـای ـ یـن هزینهـ تامـ
ایــن مســاله در شــرایطی اهمیت بیشــتری پیــدا می کند 

ــا مطالبــات انباشــته قطعه ســازان،  کــه خودروســازان ب
ــروش  ــدات ف ــاشی از تعه ــار ن ــالی و فش ــای م هزینه ه
روبه‌رو هســتند. تاخیــر در تامیــن ارز می تواند مشــکلات 
ــر  ــه یکدیگ ــد را ب ــره تولی ــف زنجی ــای مختل بخش ه
ــک  ــلال در واردات ی ــه اخت ــه‌ای ک ــد؛ به گون ــل کن منتق
قطعــه تخصــصی، بــر تولیــد مجموعــه‌ای از محصــولات 

ثـر بـگـذارد اـ

  حمایت از تولید با اصلاح فرآیند ارزی
دولــت بــرای حمایــت موثــر از صنعت خــودرو، لازم 
ــش  ــن بخ ــه ای ــتری ب ــع ارزی بیش ــا مناب ــت صرف نیس
ــص و  ــد تخصی ــلاح فرآین ــه اص ــد؛ بلک ــاص ده اختص
تامیــن ارز نیــز می توانــد بخــشی از مشــکلات را کاهــش 
ــدی  ــن زمان‌بن ــدون تعیی ــع ب ــص مناب ــد. تخصی ده
ــه  ــلی ب ــکان دســترسی عم ــردن ام ــم‌ ک روشــن و فراه
نـده نیـسـت یـاز تولیدکنـ فـع نـ نـای رـ بـه معـ مـا ـ ارز، الزاـ

ــرای  ــفاف ب ــدی ش ــن زمان بن ــدام، تعیی ــتین اق نخس
بــررسی درخواســت ها، تخصیــص ارز و تکمیــل مراحــل 
ــر اســاس  ــد ب ــد بتوان ــاز بای ــن آن اســت. خودروس تامی
ضوابــط مشــخص، زمــان تقریــبی دســترسی بــه منابــع 
ــا آن  ارزی را پیش‌بیــنی کنــد و برنامــه تولیــد خــود را ب
هماهنــگ ســازد. ایــن پیش‌بینی پذیــری، به‌ویــژه 
ــان  ــا زم در قراردادهــای خــارجی و ســفارش قطعــات ب

بـالایی دارد یـت ـ طـولانی، اهمـ یـل ـ تحوـ
دوم آن کــه بایــد میــان نیازهــای واقــعی تولیــد و 
ــاوت  ــفته بازانه تف ــا س ــروری ی ــت های غیرض درخواس
قائــل شــد. اولویت بنــدی تخصیــص ارز براســاس 
ــر اســتمرار تولیــد، تعــداد  میــزان اثرگــذاری قطعــات ب
خودروهــای در انتظــار تکمیــل، میــزان داخلی ســازی و 
ــد اثربخــشی  ــن، می توان ــه در زنجیره تامی ــت قطع اهمی
منابــع موجــود را افزایــش دهــد. در ایــن مسیــر، نظــارت 
بــر مصــرف ارز و تطبیــق آن بــا واردات واقــعی نیــز 

سـت ضـروری اـ ـ

  هماهنگی سیاست ارزی و صنعتی

میــان  هماهنــگی  اســاسی،  الزامــات  از  یــکی 
دســتگاه های مســئول سیاســت ارزی، تجــارت خــارجی 
و صنعت خــودرو اســت. تصمیم هــای ارزی نبایــد 
ــاذ  ــازان اتخ ــدات خودروس ــد و تعه ــه تولی ــدا از برنام ج
شــوند. اگــر یــک بنــگاه براســاس برنامــه مــورد تاییــد، 
ــرر  ــرات مک ــد، تغیی ــرده باش ــت ک ــه ثب ــفارش قطع س
ــد  ــل اداری می توان ــدن مراح ــولانی ‌ش ــا ط ــط ی در ضواب
ــد.  ــل کن ــر آن تحمی ــده‌ای ب ــای پیش‌بینی نش هزینه ه
همچنیــن توســعه ســاخت داخــل بایــد بــا تامیــن پایدار 
ــدت  ــه در کوتاه م ــد ک ــراه باش ــاتی هم ــرای قطع ارز ب
امــکان تولیــد اقتصــادی آن هــا در کشــور وجــود نــدارد. 
ــرای  ــدت ب ــکاری بلندم ــد، راه ــازی هدفمن داخلی س
ــار  ــوان انتظ ــا نمی ت ــت؛ ام ــتگی ارزی اس ــش وابس کاه
ــاه  ــدت کوت ــت در م ــنی صنع ــای ف ــه نیازه داشــت هم
و بــدون ســرمایه گذاری، انتقــال فنــاوری و توســعه 
ــت،  ــود. درنهای ــن ش ــلی تامی ــد داخ ــاخت تولی زیرس
تســهیل فرآینــد تخصیــص ارز بایــد بــه معنــای حــذف 
نظــارت یــا تخصیــص بی ضابطــه منابــع نباشــد. هــدف، 
کوتــاه  کــردن زمــان تصمیم‌گیــری، کاهــش بروکــراسی، 
ــنی  ــت پیش‌بی ــش قابلی ــا و افزای شفاف ســازی اولویت ه
بــرای تولیدکننــده اســت. صنعت خــودرو بــرای افزایــش 
تولیــد، ایفــای تعهــدات و ارتقــای کیفیــت، بــه محیــطی 
نیــاز دارد کــه در آن دســترسی بــه مواداولیــه و قطعــات 
تابــع فرآینــدی روشــن و قابــل برنامه‌ریــزی باشــد. 
دولــت نیــز بایــد میــان مدیریــت منابــع ارزی و ضــرورت 
ــن  ــدازه ای ــر ان ــد. ه ــرار کن ــوازن برق ــد ت ــتمرار تولی اس
فرآینــد ســریع تر، شــفاف تر و هماهنگ تــر شــود، 
امــکان کنتــرل هزینه هــا و حفــظ جریــان تولیــد افزایش 
می یابــد. حمایــت از خودروســازان در این مقطــع، بیش از 
هــر چیز، بــه سیاســتگزاری منســجم و رفــع موانــعی نیاز 
دارد کــه ســرمایه و ظرفیــت تولیــد را در انتظــار تامین ارز 

نـد قـف می کنـ متوـ

گره ارزی خودروسازان؛
 تولید در انتظار تخصیص ارز

دولت برای حمایت موثر از صنعت خودرو، لازم نیست صرفا منابع ارزی بیشتری به این بخش اختصاص دهد؛ بلکه اصلاح 
فرآیند تخصیص و تامین ارز نیز می تواند بخشی از مشکلات را کاهش دهد

رشد هزینه های تولید ضرورت اصلاح سیاست ارزی دولت را برجسته می کند؛

تحریم و هزینه های
 تامین قطعه، تولید را 

تهدید می کند
    افشین رخشنده، عضو هیات مدیره و بازرس 
انجمن قطعه سازان استان تهران با اشاره به آثار 
تحریم های جدید بر فعالیت واحدهای تولیدی 
گفت: »اثر تحریم ها در صنعت قطعه سازی تنها 
به محدودیت واردات مواداولیه و قطعات مورد 
نیاز کارخانه ها خلاصه نمی شود، بلکه مشکلات 
نقل‌وانتقال پول، افزایش هزینه های حمل‌ونقل 
و دشواری دسترسی به تجهیزات و فناوری نیز 

فشار مضاعفی بر تولیدکنندگان وارد می کند.«
وی افزود: »در چنین شــرایطی، مساله اصلی 
برای قطعه سازان، حفظ جریان مستمر تامین 
مواداولیه و قطعات مورد نیاز خطوط تولید است. 
هرگونه اختــلال در این زنجیره می تواند برنامه 
تولید کارخانه ها را با مشــکل مواجه کند و در 
صورت تداوم، به کاهش ظرفیت تولید و افزایش 
هزینه های عملیاتی منجر شود. از این رو، باید آثار 
تحریم ها را در مجموع زنجیره تامین بررسی کرد 

و صرفا بر یک بخش از مشکلات متمرکز نشد.«
رخشنده با اشاره به افزایش هزینه حمل کانتینر 
اظهار کرد: »افزایش هزینه حمل‌ونقل، به‌ویژه در 
شرایطی که قطعه سازان با محدودیت نقدینگی 
و فشار هزینه های تولید مواجه‌ هستند، می تواند 
ســهم قابل توجهی در افزایش بهای تمام شده 

مواداولیه و قطعات وارداتی داشته باشد. 

چنان چه افزایش هزینه حمــل یک کانتینر 
از حدود ۲ تا ۲.۳ هــزار دلار به حدود ۲۲ هزار 
دلار بــرای مسیر و محموله مــورد نظر تایید 
شود، با جهشی قابل توجه در هزینه لجستیک 
مواجه خواهیم بود که اثر آن، متناسب با ارزش 
محموله، وزن و حجم کالا و نوع مواداولیه، در بهای 
تمام شده محصول نهایی منعکس می شود.« وی 
ادامه داد: »انتقال چنین افزایشی به قراردادهای 
خرید، به شرایط قرارداد، نحوه قیمت‌گذاری و 
میزان قدرت چانــه‌زنی تامین کننده و خریدار 
بستگی دارد. در قراردادهایی که قیمت ها ثابت 
تعیین شده‌اند یا امکان اصلاح سریع قیمت وجود 
ندارد، قطعه ساز ممکن است ناچار شود بخشی 
از هزینه های تحمیل شده را از منابع مالی خود 
تامین کند. این موضوع در شرایطی که وصول 
مطالبات از خودروسازان نیز با تاخیر همراه باشد، 
فشار بیشتری بر سرمایه در گردش بنگاه های 

تولیدی وارد می کند.«
عضــو هیات‌مدیــره و بــازرس انجمــن 
قطعه ســازان اســتان تهران درباره امکان 
اســتفاده از مسیرهــای زمیــنی و ریــلی 
به عنــوان جایگزین حمل دریــایی گفت: 
»متنوع سازی مسیرهای حمل‌ونقل می تواند 
یــکی از راهکارهای کاهــش آسیب پذیری 
زنجیره تامین باشــد؛ امــا جایگزینی کامل 
حمل دریایی با مسیرهــای زمینی و ریلی، 
بدون بررسی شــرایط عملیاتی و اقتصادی 

امکان پذیر نیست.«

تنوع نامتعارف در طراحی 
و تولید خودرو به این صنعت 

آسیب می‌زند

  درحــالی کــه صنعت خودرو ایــران با 
چالش هــایی همچون تحریــم، محدودیت 
تامیــن قطعــات و کاهــش قــدرت خرید 
مصرف کنندگان روبه‌رو است، تنوع بی‌رویه 
مدل ها و تیراژ پایین تولید نیز به یکی از موانع 
تولید اقتصادی تبدیل شده است. امیرحسن 
کاکایی، کارشناس خودرو معتقد است ریشه 
این وضعیت را باید در سیاستگزاری های کلان، 
صدور بی‌رویه مجوزها و گسترش شرکت های 
خودروساز جســت‌وجو کرد. وی با اشاره به 
فشــارهای تحریمی بر پیکره صنعت خودرو 
اظهار کــرد: »صنعت خودرو سال هاســت 
که بــا محدودیت های نــاشی از تحریم های 
خارجی و چالش های داخلی دست‌وپنجه نرم 
می کند. واقعیت این اســت که خودروسازان 
داخــلی در حال حاضــر ارتبــاط و قرارداد 
مستقیمی با شرکت های اصلی چینی ندارند 
و مراودات از طریق شــرکت های واسطه‌ای 
انجام می شود که اخبار تحریم برخی از همین 
واســطه ها نیز منتشر شده است.« وی افزود: 
»تحریم های جدیــد را نباید جدا از مجموعه 
فشارهای اقتصادی دید؛ محدودیت ها ابتدا 
در مسیرهــای حمل‌ونقل دریایی، ســپس 
هــوایی و در ادامه حتی بــا احتمال اختلال 
در مسیرهای تجاری زمینی ایجاد شــد که 
در کنار اثرگذاری مســتقیم بر بازار ارز، کل 
اقتصاد و از جمله صنعت خودرو را تحت تاثیر 
قرار می‌دهد. هرچند صنعت خودرو به دلیل 
توان داخلی ســازی توانســته تا حدی سرپا 
بماند، اما واردات قطعات در مقیاس صنعتی 
با ریســک های جدی روبه‌رو اســت و تداوم 
این اختلال ها تولید را ســخت تر می کند. از 
ســوی دیگر، رکود بازار و کاهش توان خرید 
متقاضیان واقعی سبب شده است اثر نوسانات 
ارزی و افت تولید با الگوهای گذشــته تفاوت 
داشته باشد و مستقیما به رشد قیمت ها دامن 
بزند.« این کارشناس صنعت خودرو درپاسخ به 
پرسشی درباره چرایی تنوع نامتعارف مدل ها 
و عمق کم ســاخت داخل، ریشه مساله را در 
سیاستگزاری کلان دانســت و تصریح کرد: 
»تنــوع بیش از حد خودروهــا و تیراژ پایین 
مدل ها صرفا نتیجه تصمیم خودروســازان 
نیســت، بلکه حاصــل چارچوب هایی نظیر 
قوانین بهبود فضای کسب‌وکار و ساماندهی 
صنعت خودرو و صدور بیش از حد پروانه های 
بهره برداری است.« کاکایی گفت: »گسترش 
شــرکت ها تحت عناوینی چون تولید بدون 
کارخانه برای صنعتی مانند خودروسازی که 
نیازمند زنجیره تامین پایدار، مسئولیت پذیری 
در تولیــد و خدمــات پس از فروش اســت، 
پاســخگو نیســت و صرفا به هدررفت منابع 

منجر می شود.« 
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    خودروسازان لوکس سال‌هاست تلاش می کنند فعالیت خود را فراتر از تولید خودرو گسترش دهند و به بخشی از 
سبک زندگی مشتریان تبدیل شوند. Land Rover نیز حالا با پروژه‌ای متفاوت وارد این مسیر شده و محصولی معرفی 
کرده که هیچ ارتباط مستقیمی با جاده یا آفرود ندارد؛ یک گیتار برقی الهام گرفته از Defender. این پروژه حاصل 
همکاری لندروور با یک سازنده گیتار است و هدف آن ایجاد پیوند میان دو جامعه متفاوت، یعنی علاقه مندان خودرو 
و دوستداران موسیقی عنوان شده است. نتیجه این همکاری، گیتاری است که از نظر طراحی و جزئیات ظاهری، 
نشانه های مختلفی از شاسی بلند مشهور دیفندر را در خود جای داده است. طراحان تلاش کرده‌اند برخی عناصر 
شناخته شده دیفندر را به زبان دنیای موسیقی ترجمه کنند. استفاده از رنگ بندی ویژه، جزئیات اختصاصی بدنه و 

برخی اِلِِمِان های طراحی باعث شده این ساز بیش از آن که صرفا یک گیتار معمولی باشد، به محصولی کلکسیونی برای 
طرفداران برند تبدیل شود. برای لندروور، این نخستین بار نیست که فراتر از صنعت خودرو حرکت می کند. بسیاری از 
برندهای معتبر خودروسازی در سال های اخیر به سراغ حوزه هایی مانند مد، ساعت های لوکس، دوچرخه، قایق های 
تفریحی و کالاهای کلکسیونی رفته‌اند. دلیل اصلی این رویکرد نیز روشن است؛ مشتریان امروزی تنها یک خودرو 
نمی خرند، بلکه به‌دنبال ارتباط با یک هویت و سبک زندگی مشخص هستند. اهمیت چنین پروژه هایی بیشتر از 
جنبه بازاریابی و برندینگ است. لندروور با این اقدام تلاش می‌کند تصویری متفاوت از دیفندر ارائه دهد؛ خودرویی 

که علاوه بر توانایی های آفرود، دارای هویتی فرهنگی و احساسی نیز هست. 

»دیفندر« وارد
دنیای موسیقی شد

فلاشرفلاشر
FLASHER
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  قیمت خودروهای نو در ترکیه، عمدتا در چارچوب بازار و عرضه و 
تقاضا شکل می‌گیرد؛ دولت نیز از ابزارهایی مانند مالیات ویژه مصرف 
خودرو، موسوم به ÖTV، مقررات و نظارت بر بازار استفاده می کند. 
نرخ مالیات بر اســاس طبقه بندی‌های قانونی و مشخصات خودرو 
متفاوت اســت و می تواند سهم قابل توجهی در قیمت نهایی داشته 
باشد. این روش تنظیم مالیات فقط در کشور ترکیه اجرا نمی شود و 
بسیاری از دیگر کشورهای جهان نیز از این روش استفاده می کنند. 
خودروهای اقتصادی مالیات بسیار کمتری نســبت به خودروهای 
لوکس دارند؛ درنتیجه فردی که کالای لوکسی خریداری می کند، 
موظف به پرداخت هزینه بیشتری است و درنهایت این مابه‌التفاوت 

در اختیار دولت قرار می‌گیرد.

  به‌گفته تحلیلگران صنعت خودرو، امروز مساله ایران، فقط قیمت 
خودرو نیست، بلکه شیوه اداره صنعت خودرو است. اگر هدف، حمایت 
از مردم است، باید پرسید هزینه این حمایت را چه کسی می پردازد و 
آیا منفعت آن واقعا به مصرف کننده هدف می‌رسد؟ پایین نگه ‌داشتن 
عدد روی برچسب قیمت، به تنهایی خودرو را ارزان تر، باکیفیت تر یا 
دسترس پذیرتر نمی کند. مقایسه ایران و ترکیه یک پیام روشن دارد؛ 
حمایت از مردم نباید به تضعیف منابع تولید وابسته باشد. راه پایدار، 
ترکیب قیمت گذاری اقتصادی، رقابت، نظارت موثر، سرمایه گذاری 
در تولید و حمایت هدفمند از خریدار اســت؛ مسیری که در آن نه 
مصرف کننده قربانی هزینه های پنهان شود و نه خودروساز اصلاح 

قیمت را جایگزین تعهد به کیفیت کند.

  برخی کارشناســان صنعت خودرو معتقدند درس ترکیه 
برای ایران، آزادسازی قیمت بدون نظارت نیست. خودروساز 
باید در چارچوب رقابت و قواعد روشــن، امکان تعیین قیمت 
متناسب با شرایط اقتصادی را داشته باشد؛ در مقابل، موظف 
باشــد درباره هزینه ها، کیفیت، بهره وری، ایمنی و خدمات 
پس از فروش پاســخگو باشــد. درس قابل بررسی از ترکیه 
برای ایران، حرکت به ســوی قیمت گذاری اقتصادی در کنار 
تنظیم گــری موثر و حمایت هدفمند اســت؛ مسیری که در 
آن هزینه حمایت از مردم شــفاف باشــد و قطعه ساز نیز در 
کنار خودروســاز به تامین کننده مالی ناخواســته سیاست 

قیمت گذاری تبدیل نشود.

مالیات هوشمند، جایگزینی
برای قیمت گذاری دستوری خودرو

شیوه اداره صنعت خودرو 
نیاز به بازنگری دارد

قیمت گذاری اقتصادی
 در برابر پاسخ گویی بیشتر

شد؟ شد؟چی  چی؟چرا؟چرا؟چی  چی؟برای  برای 

 آمریکا ۵ شرکت خارجی در اندونزی، 
امارات، ترکیه و هنگ کنــگ را به‌دلیل 
فعالیــت در زنجیره تامیــن قطعــات 
صنعت خودرو ایران در فهرست تحریم ها 
قــرار داد. این اقدام در بســته تحریمی 

اول اکتبر ۲۰۲۶ انجام شــده اســت. از نظر اقتصادی، محدود شدن همکاری 
بــا تامین کنندگان خارجی می تواند هزینه خریــد و انتقال قطعات را افزایش 
دهد یا زمان تامین را طولانی تر کند. با این حال، میزان اثرگذاری به ســهم این 
شرکت ها در تامین قطعات، موجودی انبار ها و امکان جایگزینی تامین کنندگان 

بستگی دارد.

  ستاد نوسازی ناوگان حمل‌ونقل و اسقاط خودروهای 
فرسوده در اطلاعیه‌ای اعلام کرد: »به اطلاع متقاضیان 
واردات خودروهای کشــنده از محــل طرح بند »پ« 
ماده ۵۹ قانون برنامه هفتم پیشرفت می‌رساند با توجه 
به ابلاغیه معاونت صنایع ماشین‌آلات و تجهیزات وزارت 

صنعت، معدن و تجارت مبنی بر کاهش سقف سهمیه ارزی واردات بر اساس مصوبه کمیته 
ارزی، ثبت نام در طرح اسقاط کشنده های فرسوده تا اطلاع ثانوی غیرفعال شده است. بر این 
اساس، صرفا متقاضیانی که شاسی های ثبت شده آن‌ها در مرحله »تایید مالکیت خودرو« قرار 
دارد، امکان ادامه فرآیند را خواهند داشت. فعال سازی مجدد ثبت نام در این طرح نیز منوط به 

ابلاغ رسمی معاونت صنایع ماشین‌آلات و تجهیزات وزارت صمت خواهد بود.«

 نرخ رســمی کمیسیون خرید و فروش خودرو در تهران اعلام 
شد؛ بر اساس ابلاغیه اتحادیه نمایشگاه داران و فروشندگان خودرو 
تهران، خریدار و فروشــنده هر کدام باید معــادل نیم درصد مبلغ 
معامله را به‌عنوان حق کمیسیــون پرداخت کنند؛ به این ترتیب، 
مجموع کمیسیون دو طرف به یک درصد ارزش معامله می رســد. 

بر اساس ابلاغیه اتحادیه نمایشگاه داران و فروشندگان خودرو تهران، نرخ رسمی کمیسیون معاملات 
خودرو مطابق مصوبه کمیسیون نظارت شهر تهران تعیین شده است. طبق این نرخ‌نامه، سهم خریدار 
از کمیسیون معامله خودرو معادل ۰.۵ درصد مبلغ معامله و سهم فروشنده نیز ۰.۵ درصد مبلغ معامله 
اســت. بر این اســاس، مجموع حق کمیسیون دریافتی از دو طرف معامله، یک درصد ارزش خودرو 

خواهد بود.

تحریم پنج شرکت فعال در زنجیره 
قطعات خودرو ایران 

ثبت نام اسقاط کشنده های فرسوده 
متوقف شد

نرخ رسمی کمیسیون معامله خودرو در تهران 
اعلام شد

!دیگــه چه خبر؟دیگــه چه خبر؟ویژه‌هاویژه‌ها ئیتر !تو ئیتر تو

Inphography

اینفوگرافی

 کارشناسان صنعت تایر معتقدند تداوم قیمت گذاری دستوری در شرایط 
نوسان مستمر هزینه های تولید، فشار مضاعفی بر واحدهای تولیدی وارد 
می کند و می تواند با کاهش حاشیه سود، توان تولیدکنندگان برای حفظ 
ظرفیت تولید و تامین مستمر بازار را تحت تاثیر قرار دهد. از نگاه فعالان این 
صنعت، اصلاح سازوکار قیمت گذاری، تسریع در بازنگری نرخ ها و کاهش 
بروکراسی اداری از جمله الزامات حمایت از تولید پایدار تایر است. صنعت 
تایر در شــرایطی با چالش های متعدد هزینه‌ای مواجه است که تغییرات 
قیمــت مواداولیه، هزینه‌های حمل‌ونقل، بیمه و ســایر نهاده های تولید، 
مستقیما بر بهای تمام شــده محصولات اثر می گذارد. در چنین شرایطی، 
تاخیر در اصــلاح قیمت‌های مصوب می تواند فاصلــه میان هزینه واقعی 
تولید و نرخ فــروش محصولات را افزایش دهد؛ مســاله‌ای که در صورت 
تداوم، منابع مــالی مورد نیاز برای ادامه فعالیت و حفظ ظرفیت تولید را با 
محدودیت مواجه می کند. یکی از چالش های اصلی تولیدکنندگان تایر، 
ناهماهنگی میان سرعت تغییر هزینه های تولید و زمان‌بر بودن فرآیند اصلاح 
قیمت هاست. هزینه های تولید ممکن است در بازه های زمانی کوتاه تغییر 
کنند، اما بازنگری در قیمت محصولات معمولا مســتلزم ارائه مستندات، 

بررسی های کارشناسی، طی مراحل اداری و انجام مکاتبات متعدد است؛ 
فرآیندی که گاه چندین ماه به طول می‌انجامد. این تاخیر در شرایط تورمی 
می تواند فشــار مالی قابل توجهی بر تولیدکنندگان وارد کند. هنگامی که 
هزینه تامین مواداولیه و ســایر نهاده ها افزایش می یابد، اما قیمت فروش 
متناسب با آن اصلاح نمی‌شود، بخشی از هزینه های جدید از محل منابع 
مالی واحدهای تولیدی جبران خواهد شــد. تداوم این وضعیت می تواند 
قدرت سرمایه گذاری، تامین مواداولیه و برنامه‌ریزی برای استمرار تولید را 
تضعیف کند. از سوی دیگر، صنعت تایر برای حفظ سطح تولید و پاسخگویی 
به نیاز بازار، به جریان مستمر نقدینگی و امکان تامین به موقع نهاده ها نیاز 
دارد. افزایش هزینه های جــاری در کنار ثابت ماندن قیمت های مصوب، 
می تواند توان مالی بنگاه‌ها را محدود کرده و تصمیم‌گیری درباره توســعه 
ظرفیت، نوسازی تجهیزات و استمرار فعالیت خطوط تولید را دشوارتر سازد. 
کارشناسان این حوزه بر ضرورت حرکت به سمت سازوکارهای پویا و شفاف 

بودن قیمت‌گذاری تاکید دارند؛ ســازوکارهایی که امکان بازنگری قیمت 
محصولات را بر اساس تغییرات واقعی و مستند هزینه های تولید فراهم کنند. 
بر این اســاس، تعیین چارچوب مشخص برای دوره های بازنگری قیمت، 
کوتاه کردن مسیرهای اداری و اســتفاده از شاخص‌های قابل‌اندازه‌گیری 
برای محاسبه بهای تمام شده می تواند به‌کاهش فاصله میان نرخ مصوب و 
واقعیت های اقتصادی تولید کمک کند. درعین حال، اصلاح سیاست های 
قیمتی باید به گونه‌ای انجام شود که ضمن توجه به هزینه های تولید و حفظ 
توان فعالیت بنگاه ها، از وارد آمدن فشــار غیرضروری به مصرف کنندگان 
نیز جلوگیری شود. ایجاد تعادل میان پایداری تولید، تامین مستمر بازار و 
حفظ قدرت خرید مصرف‌کننده از جمله موضوعاتی است که در بازنگری 
سیاست های قیمت گذاری این صنعت اهمیت دارد. تولیدکنندگان صنعت 
تایر همچنان با وجود محدودیت های موجود در تلاش‌ هستند ظرفیت تولید 
خود را حفظ و نیاز بازار را تامین کنند؛ با این حال، استمرار این روند مستلزم 
اتخاذ تصمیم های به‌موقع و متناسب با شرایط اقتصادی است. در این میان، 
تسریع در فرآیند اصلاح قیمت ها، کاهش بروکراسی و طراحی سیاست های 
قیمتی مبتنی بر هزینه های روزآمد تولید می تواند زمینه تقویت پایداری 
تولید و کاهش ریســک بروز اختلال در عرضه تایر به‌بــازار را فراهم کند. 
درمجموع، بازنگــری در شیوه قیمت گذاری تایر تنها به معنای تغییر نرخ 
فروش نیست، بلکه بخشی از راهکار حفظ تعادل میان هزینه های تولید، توان 
مالی بنگاه ها و نیاز بازار به عرضه مستمر محصول به شمار می‌رود؛ موضوعی 
که توجه به آن می تواند در تداوم فعالیت واحدهای تولیدی و تقویت ثبات 

بازار تایر نقش موثری داشته باشد.ر

قیمت گذاری دستوری در برابر واقعیت های اقتصادی تولید تایر
سیاست های قیمتی در صنعت لاستیک‌ باید اصلاح شود؛

r.bayat@autoworld.ir

رامین بیات

افت درآمد شرکت »سایپا دیزل« در 6 ماهه نخست سال جاری 

 3.367 
میلیاردتومان

 31 
درصد

 1.238 
میلیاردتومان

درآمد شهریورماه میزان کاهشمیزان درآمد 6 ماهه

پذیرش روزانه تا یک هزار دستگاه 
کامیون در منطقه آزاد ماکو

  بــه نقــل از »ایســنا« حسیــن گــروسی، مدیرعامــل 
منطقــه آزاد ماکــو در پاســخ بــه ایــن ســوال کــه منطقه 
ــرای پشــتیبانی از مــرز  آزاد ماکــو چــه ظرفیت‌هــایی ب
بــازرگان و جلوگیــری از ایجــاد صف هــای طــولانی 
ــاد  ــت: »فلســفه ایج ــرز دارد؟ گف ــن م ــدگان در ای رانن
مناطــق آزاد تقویــت ارتبــاط اقتصــادی بــا کشــورهای 
ــلی و  ــص داخ ــد ناخال ــر تولی ــذاری ب ــایه و اثرگ همس
اقتصــاد مــلی اســت. در همیــن راســتا منطقــه آزاد ماکو 
ــه،  ــا ترکی ــات ب ــعه ارتباط ــته توس ــال گذش طی دو س
ــانگهای و  ــا، ش ــو، اروسی ــاز، اک ــوزه قفق ــورهای ح کش
ــت.« ــرار داده اس ــتور کار ق ــترک‌المنافع را در دس مش

وی بــا اشــاره بــه موقعیــت راهبــردی منطقــه آزاد ماکو 
به عنــوان نقطــه اتصــال آسیــا بــه اروپــا و نقش آفریــنی 
ــا  ــاز و اورسی ــوزه قفق ــورهای ح ــه در کش ــن منطق ای
ــده  ــای ایجادش ــه محدودیت ه ــه ب ــا توج ــزود: »ب اف
ــرح  ــان، در ط ــار و بازرگان ــرای تج ــوبی ب ــادر جن در بن
جامــع منطقــه آزاد ماکــو تجــارت و ترانزیــت به عنــوان 

ــده‌اند.« ــه ش ــر گرفت ــلی در نظ ــای اص اولویت ه
ــداث  ــه داد: »اح ــو ادام ــه آزاد ماک ــل منطق مدیرعام
تیرپارک هــای مجهــز، مرکــز لجســتیک، دهکــده 
لجســتیکی، بنــدر خشــک، انبارهــا و ســردخانه ها 
ــته در  ــال گذش ــه از دو س ــت ک ــاتی اس ــه اقدام از جمل
ــلاغ طــرح جامــع  ــه و پــس از اب ــرار گرفت دســتور کار ق
منطقــه آزاد در مهرمــاه ســال گذشــته عملیــات ایجــاد 

پس کرانه هــا نیــز آغــاز شــده اســت.«
ــه توقــف  کشــنده ها در صــف خــروج از  ــا اشــاره ب وی ب
ــا اســتفاده  ــازرگان گفــت: »منطقــه آزاد ماکــو ب مــرز ب
از زیرســاخت های ایجادشــده و ســامانه نوبــت‌دهی 
ــزار  ــا ه ــه ۷۰۰ ت ــرش روزان ــکان پذی ــکی، ام الکترونی
کامیــون را دارد و حــتی می توانــد ایــن ظرفیــت را 
ــرف  ــار می‌رود ط ــال انتظ ــن ح ــا ای ــد؛ ب ــش ده افزای
ترکیــه‌ای نیــز ظرفیــت پذیــرش کامیون هــا را بــه 

ــاند.« ــزان برس ــن می همی
مدیرعامــل منطقــه آزاد ماکــو بــا بیــان این‌کــه 
مذاکــراتی بــا طــرف ترکیــه‌ای بــا مشــارکت وزارت امور 
ــا  ــروج کامیون ه ــت خ ــش ظرفی ــرای افزای ــه ب خارج
در حــال انجــام اســت، اظهــار کــرد: »درحــال حاضــر 
ــارج  ــرز خ ــون از م ــا ۴۰۰ کامی ــدود ۳۰۰ ت ــه ح روزان
می شــوند و هــدف ایــن اســت کــه ایــن تعــداد 
ــه هــزار دســتگاه در روز برســد. درصــورت  دســت کم ب
ــکان افزایــش مجمــوع ورود و  ــن موضــوع ام تحقــق ای
ــه حــدود 2 هــزار دســتگاه در روز  ــا ب خــروج کامیون ه

ــد.« ــد ش ــم خواه فراه

شرکت »سایپا دیزل« در 6 ماهه منتهی به شهریورماه سال جاری درآمدی بالغ بر 3.367 میلیاردتومان را به ثبت رساند.
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   شــرکت Ineos Automotive برای تقویت فروش شاسی بلند آفرودی Grenadier در بازار آمریکا، همکاری 
 Costco آغاز کرده است. بر اساس این برنامه، اعضای واجد شرایط Costco تازه‌ای را با شبکه خرده فروشی بزرگ
می توانند هنگام خرید گرنادیر از تخفیفی تا سقف ۲ هزار دلار بهره مند شوند؛ اقدامی که نشان می‌دهد خودروساز 
بریتانیایی به‌دنبال افزایش جذابیت محصولات خود در یکی از مهم ترین بازارهای جهان است. گرنادیر از زمان معرفی 
به عنوان خودرویی برای طرفداران آفرود سنتی شناخته شده است. این مدل با الهام از فلسفه خودروهای کلاسیک 
خارج جاده توسعه یافته و هدف اصلی آن ارائه توانایی های واقعی آفرود در دورانی است که بسیاری از شاسی بلندها 
بیش از گذشته به استفاده شهری نزدیک شده‌اند. همین موضوع باعث شده گرنادیر مشتریان خاص و وفادار خود را 
داشته باشد؛ اما درعین حال مسیر رقابت آن با برندهای بزرگ نیز دشوارتر شود. برنامه جدید Costco بخشی از راهبرد 

گسترده تر خودروسازان برای تحریک تقاضا در بازار آمریکا به شمار می‌رود. بسیاری از شرکت ها در سال های اخیر از 
طریق تخفیف های ویژه، طرح های تامین مالی یا همکاری با سازمان ها و باشگاه های مشتریان تلاش کرده‌اند فروش 
محصولات خود را افزایش دهند. حالا اینوس نیز از همین ابزار برای تقویت جایگاه گرنادیر استفاده می کند. اهمیت این 
 Jeep Wrangler، Ford اقدام از آن جهت است که گرنادیر در بخشی از بازار فعالیت می کند که رقبای قدرتمندی مانند
Bronco و برخی مدل های Land Rover حضور دارند. در چنین فضایی، ارائه مشوق های مالی می تواند روی تصمیم 
خریداران تاثیر قابل توجهی داشته باشد. از سوی دیگر، این برنامه نشان می‌دهد اینوس همچنان در مرحله تثبیت 
حضور خود در بازار آمریکاست. برخلاف خودروسازان باسابقه، این شرکت شبکه فروش محدودتر و سابقه کوتاه تری 

دارد و به همین دلیل برای افزایش آگاهی از برند و جذب مشتریان جدید به راهکارهای بازاریابی متنوعی نیاز دارد.

فروشگاه‌‌ های 
زنجیره‌ای وارد 

بازار خودرو شدند

لملل ا ین‌ لمللب ا ین‌ ب

»550 مارانلو« افسانه‌ای با قیمتی نجومی فروخته شد

    در بازار خودروهای کلکسیونی، گاهی ارزش یک خودرو تنها به 
مشخصات فنی یا تعداد تولید آن محدود نمی شود. برخی خودروها 
به لطف مالکان مشهور خود به بخشی از تاریخ فرهنگ عامه تبدیل 
می شوند و همین موضوع می تواند قیمت آن ها را به سطحی فراتر 
 Ferrari از انتظار برساند. تازه ترین نمونه چنین اتفاقی، یک دستگاه
 Michael مدل 1997 است که زمانی در اختیار Maranello 550
Jordan، اسطوره بسکتبال جهان قرار داشت. این خودرو اخیرا در 
یک حراجی توجه مجموعه‌داران را به خود جلب کرد و موفق شد 
رکورد تازه‌ای برای مدل 550 مارانلو ثبت کند. اگرچه فراری 550 
یکی از محبوب ترین گرندتوررهای تاریخ مارانلو به شمار می‌رود، اما 

نقش مایکل جردن در شهرت این نمونه خاص را نمی توان نادیده گرفت. برای بسیاری از خریداران، این خودرو صرفا یک فراری V12  نیست، بلکه 
بخشی از میراث ورزشی یکی از مشهورترین چهره های تاریخ بسکتبال است. 550  مارانلو در اواخر دهه 1990 به عنوان پرچمدار فراری معرفی شد 
و به لطف پیشرانه 5.5 لیتری V12 جلو، توانست جایگاه ویژه‌ای در میان علاقه مندان خودروهای گرندتورر به‌دست آورد. این مدل یکی از آخرین 

فراری های کلاسیک با موتور V12 جلو محسوب می شود که هنوز بسیاری از ویژگی های سنتی محصولات این برند را حفظ کرده بود.

ب‌ام‌و هم‌زمان با ثبت یک رکورد تولید، »M3 EV« را به نمایش گذاشت

    ب‌ام‌و هم‌زمان با جشن گرفتن یک دستاورد مهم تولیدی، نگاهی 
کوتاه اما معنادار به آینده خانواده M انداخته و نخستین تصاویر تیزری 
از EV M3 را منتشر کرده است؛ خودرویی که قرار است یکی از مهم ترین 

محصولات تاریخ این برند آلمانی باشد.
برای دهه ها، نام M3 مترادف با سدان های اسپرت مجهز به موتورهای 
درون‌سوز پرقدرت بوده اســت. از مدل های 4 سیلندر اولیه گرفته تا 
نسل های 6 سیلندر محبوب، این خودرو همواره یکی از شاخص ترین 
محصولات بخش  M  به شــمار رفته اســت. اکنون اما  BMW آماده 
می شود تا این میراث را وارد عصر خودروهای برقی کند. تصاویر رسمی 
هنوز جزئیات زیادی از خودرو را آشکار نمی کنند، اما نشان می‌دهند 

M3 جدید ظاهر عضلانی و تهاجمی خود را حفظ خواهد کرد. گلگیرهای برجسته، ابعاد عریض و تناسبات اسپرت همچنان بخشی از هویت خودرو باقی 
مانده‌اند؛ موضوعی که نشان می‌دهد BMW قصد ندارد شخصیت مشهور M3 را قربانی برقی سازی کند. اهمیت این پروژه از آن جهت است که M3 برقی 
تنها یک مدل جدید نیست، بلکه آزمونی سرنوشت ساز برای بخش  M محسوب می‌شود. بسیاری از طرفداران این برند سال هاست نگرانند که گذار به قوای 

محرکه الکتریکی بخشی از هیجان و ویژگی های سنتی محصولات  M را از بین ببرد.

خبر
News

رودستر افسانه‌ای »مزدا« 
هنوز مشتری دارد

   مزدا یک ماه موفق دیگر را پشت سر 
گذاشته و آمارهای جدید نشان می‌دهد 
فروش این خودروساز ژاپنی در مقایسه با 
مدت مشابه سال قبل رشد قابل توجهی 
را تجربه کرده اســت. نکته جالب در این 
گزارش، عملکرد مثبت تقریبا تمام سبد 
محصولات مزداســت؛ از کراس‌اوورهای 
خانوادگی گرفته تا رودســتر افسانه‌ای 
Miata 5-MX که همچنان طرفداران 

پرشمار خود را حفظ کرده است.
در شرایطی که بسیاری از خودروسازان 
جهانی با نوســانات تقاضا، رقابت شدید 
در بازار خودروهای بــرقی و تغییر رفتار 
مشتریان مواجه هســتند، مزدا توانسته 
روند صعودی فــروش خود را ادامه دهد. 
این موفقیت بیش از هر چیز به استقبال 
از محصولات جدید و همچنین عملکرد 
مناســب خودروهای کــراس‌اوور برند 
نسبت داده می شود؛ بخشی که در حال 
حاضر مهم ترین منبع درآمد بسیاری از 

خودروسازان جهان محسوب می شود.
 ،50-CX ،5-CX مدل هــایی ماننــد
CX-70 و CX-90 همچنــان نقــش 
اصلی را در جذب مشتریان ایفا می کنند. 
طی سال های اخیر مزدا سرمایه گذاری 
گســترده‌ای روی توســعه خانــواده 
کراس‌اوورهــای خود انجام داده و به نظر 
می‌رسد این استراتژی نتایج مثبتی برای 

شرکت به همراه داشته است.

با این حال، یکی از جالب ترین بخش های 
گزارش فروش به MX-5 مربوط می شود. 
در دورانی که بسیاری از خودروســازان 
تولید خودروهای اســپرت ارزان‌قیمت را 
متوقــف کرده‌اند، این رودســتر کوچک 
ژاپنی همچنان جایگاه ویــژه‌ای در بازار 
دارد. رشد فروش MX-5 نشان می‌دهد 
هنوز گــروه قابل توجهی از مشــتریان 
به‌دنبال خودروهای سبک، سرگرم کننده 
و راننده محور هســتند؛ خودروهایی که 
بیش از هر چیز بــر لذت رانندگی تمرکز 
دارند. موفقیت MX-5 از آن جهت اهمیت 
دارد که بازار جهانی روزبه‌روز به ســمت 
کراس‌اوورها و خودروهای برقی حرکت 
می کند. در چنیــن فضایی، حفظ فروش 
یک رودســتر دو نفره دســتاوردی قابل 
توجه محســوب می‌شود و نشان می‌دهد 
شــخصیت منحصربه فرد ایــن خودرو 

همچنان برای خریداران جذاب است.

چهره شاسی بلند سه‌ردیفه »تویوتا« خشن تر شده است
   اگرچه گرند هایلندر همچنان یک شاسی بلند خانوادگی سه‌ردیفه محسوب می شود، 
اما این بار با ظاهری خشن تر و ماجراجویانه تر به میدان آمده است. هدف تویوتا از این اقدام، 
جذب مشتریانی است که به ظاهر آفرودی علاقه دارند، اما در عمل به فضای جادار و راحتی 
یک خودرو خانوادگی نیاز دارند. گرند هایلندر از زمان عرضه به عنوان نسخه بزرگ تر و 
کاربردی تر هایلندر شناخته شده و توانسته جایگاه مهمی در میان شاسی بلندهای سه‌ردیفه 
بازار آمریکا به‌دست آورد. اکنون تویوتا با اضافه کردن برخی جزئیات طراحی جدید تلاش 
کرده جذابیت این خودرو را برای گروه دیگری از خریداران نیز افزایش دهد. نسخه جدید 
با استفاده از عناصر ظاهری متفاوت، چهره‌ای نزدیک‌تر به خودروهای ماجراجویانه پیدا 
کرده است. استفاده از تزئینات تیره‌رنگ، رینگ های اختصاصی، جزئیات بدنه با حال‌وهوای 

آفرودی و برخی تغییرات ظاهری باعث شده خودرو عضلانی تر و قدرتمندتر از گذشته به‌نظر 
برسد. با این حال، ماهیت اصلی گرند هایلندر همچنان بدون تغییر باقی مانده است. نکته 
مهم این است که تویوتا بیشتر روی ظاهر خودرو تمرکز کرده و گرند هایلندر جدید قرار 
نیست به یک آفرودر حرفه‌ای تبدیل شود. این مدل همچنان خودرویی است که برای 
سفرهای خانوادگی، استفاده روزمره و جابهجایی راحت سرنشینان طراحی شده است. به 
همین دلیل انتظار نمی‌رود تغییرات گسترده‌ای در بخش فنی یا توانایی های خارج جاده‌ای 
آن رخ داده باشد. اقدام تویوتا بازتاب روندی است که طی سال های اخیر در صنعت خودرو 
رواج پیدا کرده است. بسیاری از مشتریان به خودروهایی با ظاهر ماجراجویانه علاقه دارند، 

حتی اگر هرگز قصد استفاده جدی از آن ها در مسیرهای آفرود را نداشته باشند.

  در نــگاه اول، گــزارش فــروش ســه ماهه 
Stellantis اتفــاق خــاصی را نشــان نمی‌دهــد. 
مجمــوع فــروش ایــن غــول خودروســازی در بــازار 
آمریــکا تقریبــا بــدون تغییــر بــاقی مانــده و اعــداد 
ــا  ــد. ام ــه می کنن ــات را ارائ ــری از ثب ــایی تصوی نه
پشــت ایــن آرامــش ظاهــری، یــکی از متناقض ترین 
ــودرو  ــای صنعت خ ــداردهنده ترین روایت ه و هش
در حــال شــکل‌گیری اســت؛ روایــتی کــه از تغییــر 
ســلیقه مشــتریان، شکســت برخی اســتراتژی های 
برقی ســازی و بحــران هویــت در تعــدادی از 
ــد.  ــر می‌ده ــان خب ــای جه ــهورترین برنده مش
ــا رشــدی چشــمگیر  درحــالی کــه فــروش Ram ب
  Jeep ،ــت ــایر برندهاس ــف س ــران ضع ــال جب درح
بخــشی از جایگاه ســنتی خــود را از دســت می‌دهد، 
Alfa Romeo بــا ســقوطی ســنگین روبــه‌رو شــده 
و Fiat بیــش از هــر زمــان دیگــری بــه حاشیه بــازار 
رانــده شــده اســت. شــاید مهم تــر از همــه، واکنش 
مشــتریان بــه محصــولات بــرقی باشــد؛ جــایی کــه 
ــتلافی  ــا اخ ــا ب ــرخی مدل ه ــنی ب ــخه های بنزی نس
خیره کننــده فــروش بیشــتری نســبت بــه همتایان 
ــا  ــن آماره ــد. ای ــت کرده‌ان ــود ثب ــکی خ الکتری
ــتند.  ــلی هس ــروش فص ــزارش ف ــک گ ــر از ی فرات
ــده  ــتلانتیس دی ــه اس ــروز در مجموع ــه ام آن چ
ــش  ــک از چال ــری کوچ ــد تصوی ــود، می توان می ش
بــزرگی باشــد کــه کل صنعت خــودرو بــا آن روبــه‌رو 
ــان  ــده، می ــته و آین ــان گذش ــردی می ــت؛ نب اس
ــرقی و  ــای ب ــلی و خودروه ــای احتراق‌داخ موتوره
میــان برندهــایی کــه هنــوز مشــتریان را متقاعــد 
ــدم  ــد ق ــر جدی ــه عص ــا ب ــراه آن ه ــد هم نکرده‌ان
ــتلانتیس  ــداد اس ــل، اع ــن دلی ــد. به همی بگذارن
اگرچــه در ظاهــر تغییــری نکرده‌انــد، امــا داســتانی 

»رم« اوج گرفت، »چارجر« برقی از دور خارج شد و »آلفارومئو« به کما رفت!

کالبدشکافی کارنامه فروش پرتناقض استلانتیس
 در آمریکا طی سه ماهه سوم سال

ــد را  ــم می آی ــه به چش ــر از آن چ ــار بزرگ ت بسی
نـد یـت می کنـ رواـ

   موفقیت ادامه‌دار رانگلر
اگــر صرفــا به ســطر آخــر و عــدد نهــایی تازه تریــن کارنامه 
ــد،  ــنده کنی ــده بس ــتلانتیس در ایالات متح ــروش اس ف
ــدون  ــرز چشــمگیری خســته کننده، یکنواخــت و ب به ط
هیــچ هیجــانی به نظــر می‌رســد. ایــن غــول خودروســازی 
در طــول ســه ماهه ســوم ســال جــاری ۳۲۴ هــزار و 277 
دســتگاه خــودرو به فــروش رســانده اســت که درمقایســه 
بــا مــدت مشــابه ســال گذشــته تنهــا ۵۴۸ دســتگاه افــت 
را نشــان می‌دهــد و در عمــل آمــاری کامــلا راکــد و بــدون 
ــه  ــرد ۹ ماه ــر عملک ــمار می‌رود. اگ ــان )Flat( به ش نوس
ــلاک  ــاه ســپتامبر را م ــان م ــا پای ــنی ت ــدایی ســال یع ابت
قــرار دهیــم، اوضــاع در ظاهــر حــتی انــدکی مثبت تــر هم 
جلــوه می کنــد؛ جــایی کــه مجمــوع آمــار تحویل با رشــد 
سـت ۳ درصــدی بــه ۴۶۳ هــزار و 463 دـسـتگاه رسـیـده اـ

ــام را  ــن ارق ــه ســطحی ای ــن وجــود، کافی اســت لای ــا ای ب
ــا  ــق شــوید ت ــا دقی ــای آن ه ــمی در ژرف ــد و ک ــار بزنی کن
ببینیــد چــه غوغــایی در زیــر پوســت ایــن آمــار جریــان 

ــته،  ــش گذاش ــانی را به نمای ــشی توف ــد رم جه دارد! برن
جیــپ دســت به گریبان بحــرانی جــدی اســت، کرایســلر 
رفتــاری شــبیه بــه یــک کمپــانی جــادویی از خــود نشــان 
ــود را  ــایی خ ــل نه ــف و تمای ــداران تکلی ــد، خری می‌ده
دربــاره انتخــاب میــان نســخه های مختلــف چارجــر کاملا 
روشــن و بــدون ابهــام مشــخص کرده‌انــد و برنــد آلفارومئو 
ســالی بی نهایــت اســفبار، فلاکــت‌زده و سیاه‌ را پشــت ســر 
ــر  ــک نف ــرا ی ــه، ظاه ــه این ک ــر از هم ــذارد. جالب ت می گ
ــته و  ــتگاه ون بازنشس ــک دس ــده و ی ــدگی ش وارد نماین
سـت فراموشـشـده پرومـسـتر سـیـتی را خرـیـداری کرده اـ

   بحران در خانه جیپ
اوضــاع در برنــد جیــپ اصــلا جالــب و خوشــایند نیســت؛ 
جــایی کــه آمــار فــروش ســه ماهه ســوم ایــن شــرکت بــا 
ریــزش ۲۰ درصــدی از ۱۶۰ هــزار و 564 دســتگاه به ۱۲۸ 
هــزار و 542 دســتگاه ســقوط کرده اســت. البته آمــار کلی 
تحویــل از ابتــدای ســال تــا پایــان ســپتامبر شــدت افــت 
کمتــری داشــته و کاهــش ۸ درصــدی را نشــان می‌دهــد. 
 )Wrangler( در ایــن میان، مــدل کهنــه کار و اصیل رانگلــر
همچنــان سرســختی و پایــداری خیره کننــده‌ای از خــود 
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ــزار  ــروش ۴۴ ه ــا ف ــه ب ــوری ک ــت؛ به ط ــان داده اس نش
ــدی در  ــد ۵ درص ــت رش ــه ثب ــق ب ــتگاه موف و 757 دس
ســه ماهه ســوم شــده و حجــم فــروش ســالانه آن تــا ایــن 
مقطــع نیــز ۲ درصــد افزایــش یافتــه اســت. امــا پیــکاپ 
ــانس  ــدازه خوش ش ــن ان ــه ای ــور )Gladiator( ب گلادیات
ــت  ــوم و اف ــه ماهه س ــدی در س ــت ۹ درص ــا اف ــود و ب نب
۲۰ درصــدی درمجمــوع ســال مواجــه شــد؛ درحــالی که 
 Grand( ــروکی ــد چ ــدار گرن ــاسی بلند پرچم ــروش ش ف
ــاری ۳۰  ــال ج ــوم س ــه ماهه س ــز طی س Cherokee( نی

کـرد سـقوط ـ درـصـد ـ
فاجعــه اصــلی امــا در پرونــده شــاسی بلند بــرقی واگونییــر 
S (Wagoneer S( رقــم خــورده اســت. جیــپ در طول کل 
ســه ماهه ســوم تنهــا موفــق بــه فــروش ۱۴۶ دســتگاه از 
ایــن خــودرو شــد کــه ســقوط آزاد چشــمگیر ۹۶ درصدی 
را نســبت بــه فــروش ۴ هــزار و 163 دســتگاهی در مــدت 
ــدای ســال  مشــابه ســال گذشــته نشــان می‌دهــد. از ابت
جــاری تــا پایــان ســپتامبر نیــز تنهــا ۵۱۹ دســتگاه از این 
ــه  ــداران راه یافت ــه خری ــه خان ــکی ب ــاسی بلند الکتری ش
اســت؛ درحــالی کــه در بازه مشــابه ســال قبــل ۱۰ هــزار و 
426 دســتگاه از آن فروختــه شــده بــود؛ آمــاری که نشــان 
ــدل ۲۰۲۶  ــررسی م ــد و ب ــه در نق می‌دهــد همان طــور ک
واگونییــر S اشــاره شــده بــود، شــاید الصــاق نشــان تجاری 
ــداران  ــرای خری ــودرو ب ــن خ ــه ای ــلر روی دماغ کرایس

کـرد لـوه میـ تـر ـج تـر و پذیرفتنیـ منطقیـ
ــپ  ــه جی ــت ک ــار اس ــام فاجعه ب ــن ارق ــر همی تحت تاثی
عرضــه واگونییــر S را بــرای ســال ۲۰۲۶ متوقــف و معلــق 
ــده آن در  ــخه به‌روزش ــار می‌رود نس ــت و انتظ ــرده اس ک
ــل، مــدل  ــازار بازگــردد. در نقطــه مقاب ــه ب ســال ۲۰۲۷ ب
جدیــد چــروکی هیبریــد )Cherokee Hybrid( به لطــف 
افزایــش ظرفیــت خطــوط تولیــد، بیشــترین درصد رشــد 
را بــه نام خــود ثبــت کــرد و از فــروش ناچیز ۱۳۱ دســتگاه 
در ســال گذشــته بــه رقــم ۱۰,۳۴۴ هــزار و 344 دســتگاه 
در ســه ماهه جــاری جهــش یافــت. هم‌زمــان، کــراس‌اوور 
کامپکــت کامپــس )Compass(  نیــز روزهــای ســختی را 
ســپری کــرد و بــا افــت ســنگین ۶۲ درصــدی در فــروش 

شـد جـه ـ مواـ



بغل بغلآینه  آینه 
WING MIRROR

تویوتا »C-HR«؛
کوپه بلندقامت 

جسور ژاپنی

     تویوتا C-HR مدل ۲۰۲۶ با طراحی جسورانه، بدنه ای کوپه مانند و فناوری های الکتریکی، 
جایگاه خود را در بازار کراس اوورهای کامپکت تقویت می کند. در نمای خارجی، دماغه موســوم 
به Hammerhead، خطوط تیز بدنه، گلگیرهای برجسته و سقف شیب دار، ظاهری اسپرت ایجاد 
کرده اند. چراغ های باریک و رینگ های ۱۸ یا ۲۰ اینچی نیز بر شخصیت مدرن خودرو تاکید دارند

در کابین نسخه تمام برقی بازار آمریکا، نمایشگر لمسی ۱۴ اینچی، صفحه‌آمپر دیجیتال، نورپردازی 
محیطی قابل تنظیم و دو شارژر بی سیم تلفن همراه دیده می شود. صندلی های مجهز به گرم کن و 

سقف پانورامیک سفارشی نیز از امکانات رفاهی آن هستند.
نسخه آمریکایی از پلت فرم برقی e-TNGA و دو موتور الکتریکی بهره می برد که درمجموع ۳۳۸ 
اسب بخار قدرت تولید می‌کنند. سامانه چهارچرخ محرک، باتری ۷۴٫۷ کیلووات -ساعتی و برد 
تخمینی حداکثر ۴۶۲ کیلومتر بر اساس استاندارد EPA از مشخصات آن هستند. شتاب صفر تا 
۹۶ کیلومتر بر ساعت آن حدود ۴.۹ ثانیه اعلام شده است.  قیمت پایه این نسخه در آمریکا از ۳۷ 

هزار دلار آغاز می شود.
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دولت بر تامین ارز خودروسازان بزرگ تمرکز کرده است؛

e.naseri@autoworld.ir
احسان ناصربابلی

  واردات بـدون ارز تخصیـصی و افـت ۶۰ درصـدی تولیـد مونتـاژکاران در 
نیمـه نخسـت امسـال و همچنیـن اظهـارات اخیـر وزیـر صمت دربـاره سـهم ارزی 
خودروسـازان بـزرگ، از تغییـر مسیر تخصیص ارز خـودرو حکایـت دارد؛ روندی که 
ثابـت می کنـد اولویـت تامیـن ارز از واردات و مونتـاژ به سـمت خودروسـازان بزرگ 
داخـلی تغییـر مسیـر داده اسـت. بـا این حـال، تداوم رشـد قیمـت خودرو بـا وجود 
دریافـت ارز و تسـهیلات بانـکی قابل توجـه از سـوی ایـن شـرکت ها، پرسـش هایی 
دربـاره نحـوه اثرگـذاری منابـع ارزی بر هزینـه تولید و قیمـت نهایی خـودرو مطرح 

می کنـد
به گـزارش »دنیای اقتصـاد« شـواهد مربـوط بـه تخصیـص ارز خـودرو، بیانگـر ایـن 
موضوع اسـت که خودروسـازان بزرگ کشـور سـهم پررنگ تـری از منابـع ارزی را به 
خود اختصاص داده انـد و واردات خودرو و تولید شـرکت های مونتاژکار با محدودیت 
بیشـتری مواجـه شـده اند. از یـک سـو، واردات خـودرو از سـال گذشـته بـا اتـکای 
واردکننـدگان بـه منابع ارزی خود انجام شـد و از سـوی دیگر، تیراژ مونتـاژکاران در 
نیمه نخسـت امسـال افـت قابل توجـهی را تجربـه کرده اسـت.  در چنین شـرایطی، 
تاکید وزیر صمت بر دریافت بیشـترین میزان ارز توسـط یکی از خودروسـازان بزرگ 
کشـور، این پرسـش را مطرح می کند که آیا سیاسـت تخصیص ارز خـودرو از واردات 

و مونتـاژ به سـمت تولید خودروسـازان بـزرگ تغییر جهت داده اسـت؟ 
بـررسی وضعیـت واردات خـودرو نشـان می دهـد کـه بـا وجـود پیش بیـنی 2 
 میلیاردیـورویی در بودجـه سـال گذشـته برای ایـن بخـش، واردکننـدگان از محل 
ایـن اعتبار تخصیـصی ارزی دریافـت نکردنـد و واردات را با منابع خـود پیش بردند. 
هم زمـان، تولید شـرکت های مونتـاژکار نیز که از سـال گذشـته روند نـزولی به خود 
گرفتـه بود، در نیمه نخسـت امسـال با افت بیشـتری همراه شـد؛ به طـوری  که تولید 
برخی شـرکت ها بیـش از ۹۰ درصـد و تیراژ شـماری از مونتـاژکاران بـزرگ بیش از 
۵۰ درصـد کاهـش یافـت. مجموع تولیـد این شـرکت ها نیز از ابتدای سـال تـا پایان 
شـهریور، در مقایسـه با مدت مشابه سـال گذشـته، حدود ۶۰ درصد افت کرده است. 
ایـن در حالی اسـت که بخش مهـمی از ارز تخصیصی به صنعت خودرو در سـال های 

گذشـته صـرف تامین قطعات مـورد نیـاز مونتاژکاران میشـد
و  قطعـه  واردات  دشـواری  تجـاری،  و  اقتصـادی  محدودیت هـای  جنـگ، 
محدودیت هـای حمل ونقـل زمینی، هـوایی و دریـایی در کنار تحریم هـا، از جمله 
عوامـلی هسـتند که امـکان تامیـن قطعات مـورد نیاز ایـن شـرکت ها را تحت تاثیر 
قـرار داده انـد. در مقابـل، سیدمحمـد اتابـک، وزیـر صمـت در بازدید اخیـر خود از 

بزرگ ترین خودروسـاز کشـور اعلام کرد که این شـرکت در سـال گذشـته و امسال بیشـترین میزان ارز 
را در مقایسـه با سـایر خودروسـازان دریافـت کرده و میانگیـن سـرانه ارز تخصیصی به ازای هر دسـتگاه 
تولیـدی آن نیـز از دیگر شـرکت ها بیشـتر بوده اسـت. این اظهـارات، در کنار افـت تولید مونتـاژکاران و 
نبـود تخصیـص ارز بـه واردات، می تواند نشـانه ای از تغییر اولویت هـا در توزیع منابع ارزی خودرو باشـد؛ 
هرچنـد برای اثبات قطـعی این جابهجـایی، اطلاعات تفصیـلی تخصیص و تامین ارز شـرکت ها ضروری 
اسـت. بـا این حـال، پررنگ تر شـدن نقـش خودروسـازان بـزرگ در دریافت ارز، پرسـش دیگـری را نیز 
پیـش روی سیاسـتگزار قرار می دهد: چـرا با وجود دسـترسی این شـرکت ها به منابع ارزی و تسـهیلات 

بانـکی قابل توـجه، افزایش قیمـت خـودرو همچنان ادامـه دارد؟
وزیـر صمـت نیز بـا اشـاره بـه میـزان ارز و تسـهیلات دریافـتی یـکی از خودروسـازان بزرگ، نسـبت به 
افزایـش قیمـت محصـولات در واکنـش بـه هـر تغییـر کوچک در شـرایط کشـور انتقـاد کرده اسـت. از 
سـوی دیگـر، قـاضی زاده‌ هاشـمی، عضـو کمیسیـون صنایـع مجلـس پیش تـر گفتـه بـود قرار اسـت با 
همـکاری قطعه سـازان و سـازمان حمایت، گـزارشی مکتـوب از میزان ارزبـری محصولات تهیه شـود تا 
اثـر نـرخ ارز بر قیمـت نهایی خودرو به طور دقیق مشـخص شـود. بـه این ترتیـب، به نظر می رسـد تغییر 
احتمـالی مسیـر تخصیـص ارز، هم زمـان بـا افزایـش تمرکز بـر بـررسی رابطه میـان هزینه هـای ارزی و 
قیمـت خودرو پیـش می رود؛ موضوعی کـه در آن علاوه بر نرخ ارز، نـوع ارز دریافتی و سـهم آن در هزینه 

o.mohammadi@autoworld.ir

امید محمدی

   صنعت خودرو به دلیل پیوند گسترده با اشتغال، صنایع قطعه سازی، فناوری، 
تجارت خــارجی و امنیت زنجیره تامین، در بسیاری از کشــورهای صنعتی از 
جایگاهی فراتر از یک فعالیت اقتصادی برخوردار است. به همین دلیل، دولت ها 
در شرایط رکود، رقابت خارجی یا گذار فناوری، از خودروسازان حمایت می کنند؛ 
اما مساله اصلی این است که چگونه می توان میان حفظ توان تولید داخلی و تامین 

منافع مصرف کننده تعادل برقرار کرد.
بررسی تجربه کشورهای صاحب صنعت خودرو نشان می‌دهد هیچ الگوی واحدی 
برای این هدف وجود ندارد. برخی کشورها بر حمایت تعرفه‌ای و سرمایه گذاری 
داخلی تکیه دارند، برخی از مشوق های مالیاتی و کمک های هدفمند استفاده 
می کنند و برخی دیگر، حمایت از تولید را با استانداردهای سخت‌گیرانه ایمنی، 
آلایندگی و حقوق مصرف‌کننده همراه کرده‌اند. وجه مشــترک سیاست های 

موفق تر، پیوند حمایت با اهداف مشخص و قابل ارزیابی است.
چین؛ حمایت در کنار رقابت و توسعه فناوری

چین برای تبدیل شدن به یکی از قدرت های اصلی صنعت خودرو، مجموعه‌ای از 
سیاست های صنعتی، حمایت های مالی، مشوق های خرید و سرمایه گذاری در 
زنجیره تولید باتری و خودروهای برقی را به کار گرفته است. این سیاست ها به 
توسعه ظرفیت تولید، شکل‌گیری شرکت های جدید و گسترش رقابت در بازار 

داخلی کمک کرده‌اند.
با این حال، حمایت از مشتری نیز بخشی از این الگو بوده است. مشوق های خرید 
خودروهای برقی، معافیت های مالیاتی و طرح های جایگزینی خودروهای قدیمی، 
با هدف کاهش هزینه خرید و نوسازی ناوگان اجرا شده‌اند. البته دولت چین در 
دوره جدید، دامنه برخی مشوق ها را محدود کرده است؛ اقدامی که نشان می‌دهد 

حمایت مالی قرار نیست بدون تغییر و برای همیشه ادامه یابد.

گزارش آژانس بین‌المللی انرژی نشان می‌دهد معافیت مالیاتی خودروهای انرژی 
نو در چین از ابتدای سال جاری میلادی وارد مرحله جدیدی شده و معافیت کامل 
جای خود را به تخفیف مالیاتی محدودتر داده است. این تغییر، نمونه‌ای از حرکت 

تدریجی از حمایت گسترده به حمایت هدفمندتر است.
با وجود این، حمایت از تولیدکنندگان چینی همواره بدون مناقشه نبوده است. 
اتحادیه‌اروپا درباره آثار یارانه های دولتی بر رقابت در بازار خودروهای برقی تحقیق 
کرده و برای واردات برخی خودروهای برقی ساخت چین، حقوق جبرانی در نظر 
گرفته است. این تجربه نشان می‌دهد حمایت صنعتی، اگر به رقابت نابرابر در 

بازارهای داخلی و خارجی منجر شود، می تواند زمینه ساز تنش تجاری شود.

اروپا؛ حمایت از تولید در چارچوب قواعد رقابتی
در اروپا، خودروسازان با هزینه های بالای تولید، الزامات زیست محیطی و رقابت 
فزاینده شرکت های چینی روبه‌رو هستند. دولت ها و نهادهای اروپایی برای حفظ 
ظرفیت تولید و اشتغال، از سرمایه گذاری در فناوری های جدید، توسعه باتری، 

نوسازی کارخانه ها و تولید خودروهای کم‌آلاینده حمایت می کنند.
درعین حال، حمایت از تولیدکننده باید با مقررات رقابت و حقوق مصرف کننده 
سازگار باشــد. اســتانداردهای ایمنی، الزامات آلایندگی، مقررات ضمانت و 
مســئولیت تولیدکننده در قبال عیب محصول، ابزارهایی هســتند که مانع 
می شوند حفظ اشتغال یا افزایش تولید بهانه‌ای برای کاهش کیفیت یا انتقال 

هزینه ها به مشتری باشد.
سیاست های جدید صنعتی اروپا همچنین به سمت تقویت تولید داخل و کاهش 
وابستگی به زنجیره های تامین خارجی حرکت کرده‌اند. با این حال، محدود کردن 
واردات یا حمایت از کارخانه های داخلی به تنهایی تضمین نمی کند که قیمت 
خودرو برای مصرف کننده کاهش یابد. نتیجه نهایی به میزان رقابت، بهره‌وری 

کارخانه ها و چگونگی انتقال منافع حمایت به بازار بستگی دارد.

 آمریکا؛ حمایت از کارخانه و نگرانی درباره قیمت
ایالات متحده حمایت از تولید داخلی را با ابزارهایی مانند تعرفه واردات خودرو 
و قطعات، مشوق سرمایه گذاری و سیاست های مرتبط با زنجیره تامین دنبال 

می کند. هدف این سیاســت ها، تقویت تولید داخل، حفظ مشاغل صنعتی و 
کاهش وابستگی به واردات است.

با این حال، تعرفه واردات می تواند هزینــه مواداولیه و قطعات را افزایش دهد؛ 
به‌ویژه زمانی که خودروســازان داخلی نیز بخشی از نیاز خود را از خارج تامین 
می کنند. در چنین شرایطی، بخشی از هزینه های اضافی ممکن است به قیمت 

نهایی خودرو منتقل شود.
بنابراین، حمایت تعرفه‌ای زمانی به تقویت پایدار صنعت منجر می شــود که 
تولیدکنندگان فرصت کافی برای افزایش بهره‌وری، توسعه زنجیره تامین و بهبود 
رقابت پذیری داشته باشند. اگر حمایت تنها به افزایش قیمت محصولات رقیب 
محدود شود، احتمال دارد مصرف کننده هزینه بیشتری بپردازد، بدون آن که 

بهبود متناسبی در کیفیت یا فناوری محصول داخلی مشاهده کند.

 ژاپن؛ پیوند حمایت با بهره‌وری و کیفیت
تجربه ژاپن بر اهمیت بهره‌وری، کنترل کیفیت، توسعه فناوری و ارتباط منسجم 
خودروسازان با شبکه قطعه سازی تاکید دارد. در این الگو، رقابت پذیری تنها از 
مسیر حمایت دولتی حاصل نمی شود، بلکه به توان شرکت ها در کاهش هزینه 

تولید، افزایش دوام محصول و پاسخگویی به نیاز بازار وابسته است.
حمایت از توسعه فناوری، ســرمایه گذاری در تاسیسات تولیدی و گسترش 
خودروهای کم مصرف و برقی می تواند به حفظ جایگاه صنعت کمک کند؛ اما 

ارزش این حمایت زمانی آشکار می شود که نتیجه آن در محصول نهایی، هزینه 
مالکیت و کیفیت خدمات پس از فروش قابل مشاهده باشد.

برای مشــتری، قیمت اولیه تنها معیار انتخاب نیست. مصرف سوخت، هزینه 
تعمیرات، دسترسی به قطعات، ارزش فروش مجدد و ایمنی خودرو نیز اهمیت 
دارند. از این رو، سیاســت صنعتی باید بهجای تمرکز صــرف بر تعداد تولید، 

شاخص های گسترده تری از عملکرد خودروسازان را در نظر بگیرد.

 توازن واقعی چگونه ایجاد می شود؟
تجربه کشورهای صاحب صنعت خودرو نشان می‌دهد حمایت از تولیدکننده و 
حفاظت از مصرف کننده الزاما دو هدف متضاد نیستند؛ اما دستیابی به هر دو، به 
طراحی دقیق سیاست ها نیاز دارد. نخست آن که کمک های دولتی باید زمان بندی 
مشخص، اهداف قابل سنجش و شروط روشن داشته باشند. حمایت مالی بدون 
تعهد به افزایش بهره‌وری، ارتقای کیفیت یا توسعه فناوری، می تواند وابستگی 

بنگاه به منابع عمومی را افزایش دهد.
دوم آن که رقابت باید حفظ شود. وجود چند تولیدکننده توانمند، امکان ورود 
فناوری های جدید و جلوگیری از شکل‌گیری انحصار، به مشتری قدرت انتخاب 
می‌دهد. سوم آن که حقوق مصرف کننده باید با مقررات ضمانت، رسیدگی موثر 
به شکایت ها، فراخوان محصولات معیوب و الزام به شفافیت در قیمت و مشخصات 
فنی تضمین شود. چهارم آن که سیاستگزار باید میان حمایت از تولید و تحمیل 
هزینه به خریدار تفاوت قائل شود. حمایت از تحقیق و توسعه، بهبود فناوری موتور، 
کاهش مصرف سوخت، ارتقای ایمنی و داخلی سازی اقتصادی قطعات، می تواند 
به تقویت صنعت کمک کند؛ اما افزایش قیمت بدون بهبود متناسب محصول، 

الزاما به معنای حمایت موثر از تولید نیست.
درنهایت، معیار موفقیت سیاســت صنعتی نه صرفا بقای خودروساز و نه فقط 
کاهش کوتاه مدت قیمت خودرو است؛ بلکه صنعت زمانی از حمایت دولت نتیجه 
می‌گیرد که توان رقابت، کیفیت و بهره‌وری آن افزایش یابد و مشتری نیز محصولی 
ایمن، قابل اعتماد و متناسب با قدرت خرید خود دریافت کند. توازن میان این دو 
هدف، زمانی شکل می‌گیرد که حمایت دولتی به امتیازی دائمی تبدیل نشود، 

بلکه ابزاری برای ارتقای توان تولید و افزایش منافع مصرف کننده باشد.

توازن میان حمایت از خودروساز و مشتری دشوار است؟
نگاهی به سیاستگزاری صنعتی در کشورهای صاحب صنعت خودرو؛

تمام شـده تولیـد نیـز اهمیـت دارد. خودروسـازان نـرخ ارز را یـکی از عوامل رشـد هزینه های 
تولیـد می داننـد؛ امـا از آنجا کـه ارز تخصیـصی به آن هـا از محل مبادلـه ای تامین می شـود، 
تعییـن میزان اثرگـذاری تغییـرات ارزی بر قیمت محصولات بـه بررسی دقیـق ترکیب منابع 

و هزینههـای تولیـد نیـاز دارد
 در همیـن رابطـه »دنیای اقتصاد« به سـراغ کارشناسـان این حـوزه رفته اسـت. در این زمینه 
یـکی از کارشناسـان گفته اسـت: »خودروهای داخـلی میزان مشـخصی از ارزبری و سـاخت 
داخـل را دارند؛ بـرای مثال، اگـر خودرویی ۸۰ درصد داخلی سـازی شـده و ۲۰ درصد منشـأ 
خارجی داشـته باشـد، قاعدتا افزایش قیمت عوامـل تولید داخلی می توانـد روی قیمت نهایی 
آن کالا اثر مشـخصی بگـذارد.« وی ادامه می دهـد: »بنابراین، هرچقدر هم که ارز سـهمیه ای 
اختصـاص یابـد، باز هم عوامـل تولید داخـلی به تنهایی کافی هسـتند تا قیمت را بـالا ببرند.« 
این اسـتاد دانشـگاه با اشـاره به سـاختار ناکارآمد صنعت خودرو می گوید: »در صنعت خودرو، 
جامانـدگی تکنولوژیـک وجـود دارد که باعـث می شـود کارآیی پایین تـر و هزینه هـای تولید 
بالاتـر برونـد.« وی ادامـه می دهـد: »جاماندگی یـا ناکارآمـدی دوم در مقررات حـوزه خودرو 
اسـت؛ قوانیـن و مقـرراتی که تمـامی تصمیمـات را قفل و بـا تاخیر مواجـه می کننـد و اجازه 

نمی دهند تناسـب مناسـبی میـان تصمیمات اتخاذشـده و شـرایط موجود برقرار شـود.«

ریشه یابی افزایش مستمر قیمت خودرو



شاهکار مهندسی 
»کاوازاکی« در کلاس

 ۲۵۰ سی‌سی

     موتورسیکلت کاوازاکی به پیشــرانه 4 سیلندر خطی مجهز است؛ معماری 
کم نظیری در کلاس ۲۵۰ سی‌سی که آن را از بسیاری از رقبای مدعی متمایز می کند. 
این موتور چهارزمانه با حجم دقیق ۲۴۹ سی‌سی، سیستم خنک کاری مایع، دو 

میل بادامک بالاسری )DOHC( و ۱۶ سوپاپ طراحی شده است.
قطر سیلندر ۵۰ میلی متر و کورس پیســتون ۳۱.۸ میلی متر اســت؛ ابعادی که 
نشان‌دهنده طراحی کورس‌کوتاه پیشــرانه و قابلیت دستیابی به دورموتور بالا 
هستند. در نســخه‌های جدید، نســبت تراکم ۱۲.۵ به یک گزارش شده است. 
حداکثر قدرت بسته به بازار و ســال تولید متفاوت است؛ در مشخصات رسمی 

برخی نسخه های جدید، قدرت ۴۶ اسب بخار در دور 16000 آرپی‌ام )دور در دقیقه( 
و گشتاور ۲۱ نیوتون متر در ۱۲۵۰۰ آرپی‌ام )دور در دقیقه( اعلام شده است.

توانایی دورگیــری بیــش از 17000 آرپی‌ام )دور در دقیقه(، صدای خاص موتور 
4 سیلندر و ســامانه ورودی هوای Ram Air از ویژگی های شاخص این پیشرانه 
هستند. سامانه Ram Air با بهره‌گیری از فشــار دینامیکی هوا در سرعت های 
بالا، راندمان حجمی را بهبود می‌دهد. این موتور از گیربکس 6  سرعته بهره می برد 
و نمونه‌ای برجســته از مهندسی دوربالای کاوازاکی در کلاس سوپراسپرت های 

سبک محسوب می شود.

یکشنبه 26 مهرماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2592 سواریسواری
CARS

آیا »۹۱۱« حذف می‌شود؟

پورشه »میشن اِسِ«؛ بازتعریف سوپراسپرت آلمانی با نگاهی به آینده

میشن S نشان می‌دهد که پورشــه قصد ندارد برای مدرن سازی محصولات خود، هویت بصری 
شناخته شــده‌اش را کنار بگذارد. در طراحی این خودرو، تناسبات کلاسیک محصولات اسپرت 
پورشه با خطوط بدنه و جزئیات آیرودینامیکی جدید ترکیب شده‌اند. نتیجه، خودرویی با ظاهر 
قدرتمند و بدنه‌ای است که بدون نیاز به عناصر تزئینی اغراق آمیز، بر ماهیت عملکردمحور خود 

تاکید می کند.
یکی از مهم ترین ویژگی های طراحی خارجی، گلگیرهای برجســته و حجیم است. این فرم که 
در بسیاری از خودروهای اســپرت تاریخی پورشه دیده می شود، در میشن S با برداشتی مدرن 
بازآفرینی شده است. گلگیرها نه تنها به خودرو ظاهری عضلانی می‌دهند، بلکه بر عرض بصری 

بدنه و استقرار چرخ ها در گوشه های خودرو تاکید می کنند.
خط سقف نیز از عناصر کلیدی طراحی به شمار می‌رود. ساختار موتوروسط این امکان را فراهم 
کرده است که پورشه تناسبات متفاوتی نسبت به 911 ایجاد کند؛ خودرویی که موتور آن در عقب 
قرار دارد. در میشن S، خط سقف با انحنایی پیوسته به بخش عقب می‌رسد و نمایی یکپارچه و 
کشیده ایجاد می کند. نســبت عرض به ارتفاع بدنه نیز بر حالت کم‌ارتفاع، عریض و چسبیده به 

سطح جاده خودرو تاکید دارد.
پورشه برای طراحی بخش عقب از مفهومی موسوم به »Car-in-Car« الهام گرفته که ریشه های 
آن را می توان در پورشــه GT1 911 جســت‌وجو کرد. این رویکرد، بخش های مختلف عقب را 
به گونه‌ای در کنار یکدیگر قرار می‌دهد که مجموعه‌ای چندلایه و متمایز شکل بگیرد. البته این 
شــباهت به معنای تکرار کامل طراحی GT1 نیست؛ میشــن S زبان طراحی آن را با رویکردی 

امروزی تفسیر می کند.
یکی دیگر از جزئیات مهم، بال عقب فعال اســت که در ساختار بدنه ادغام شده است. استفاده از 
بال فعال به طراحان اجازه می‌دهد میان نیازهای آیرودینامیکی و ظاهر یکپارچه خودرو تعادل 
ایجاد کنند. در خودروهای پرفورمنس، چنین سامانه هایی می توانند بسته به شرایط رانندگی، 
نیــروی رو به پایین و مقاومت هوا را مدیریت کنند؛ هرچند پورشــه هنوز جزئیات عملکردی و 

محدوده تنظیم بال میشن S را منتشر نکرده است.
در بخش خنک کاری نیز نشانه هایی از میراث مسابقه‌ای پورشه دیده می شود. طراحی مرتبط با 
سامانه خنک کاری، از فن رادیاتور پورشه 917 الهام گرفته است؛ خودرو مسابقه‌ای مشهوری که 
نقش مهمی در تاریخ رقابت های استقامت این شرکت داشت. این الهام‌گیری نشان می‌دهد که 

پورشه به‌دنبال پیوند دادن کارکرد فنی اجزا با هویت بصری آن هاست.
 Dial Design چرخ ها نیز به صورت اختصاصی طراحی شــده‌اند. الگوی آن ها از طرح موسوم به
در پورشــه 928 الهام می‌گیرد؛ اما با تاکید بر ســاختاری مدرن و کاهش وزن بازطراحی شده 
است. کاهش جرم چرخ ها، به‌ویژه جرم دورانی و فنربندی نشده، می تواند در پاسخ گویی تعلیق، 
شتاب‌گیری و ترمزگیری تاثیر مثبت داشته باشد. بااین‌ حال، وزن نهایی رینگ ها و جنس دقیق 

آن ها هنوز اعلام نشده است.

ترکیب میراث تاریخی و زبان طراحی آینده

بازگشت به رانندگی بدون حواس پرتی
مهم ترین نکته فنی میشن S، معماری موتوروسط آن است. در این ساختار، پیشرانه میان محورهای 
جلو و عقب قرار می‌گیرد؛ آرایشی که در صورت طراحی مناسب شاسی و توزیع جرم، می تواند به ایجاد 

تعادل مطلوب و رفتار دینامیکی دقیق کمک کند.
پورشــه تایید کرده است که میشــن S پیش نمایشی از پلت فرم سوپراسپرت موتوروسط آینده این 
شرکت است. این پلت فرم قرار است جایگاهی بالاتر از 911 داشته باشد و به عنوان بخشی دائمی از سبد 
محصولات ارائه شــود. بااین‌ حال، در زمان رونمایی، کمپانی مشخصات نهایی پیشرانه، حجم موتور، 
تعداد سیلندرها، قدرت، گشتاور، نوع گیربکس و عملکرد شتاب‌گیری را منتشر نکرده است. همچنین 
اطلاعات تاییدشده‌ای درباره سرعت نهایی، وزن خودرو، ابعاد، ظرفیت مخزن سوخت یا مصرف سوخت 
در دسترس نیست. بنابراین، ارائه ارقامی مانند قدرت بیش از 800 اسب‌بخار، شتاب صفر تا صد کیلومتر 
بر ساعت کمتر از 3 ثانیه یا سرعت نهایی بیش از 350 کیلومتر بر ساعت، بدون اعلام رسمی پورشه، دقیق 
و قابل اتکا نخواهد بود. درباره ماهیت پیشرانه و احتمال استفاده از موتور احتراق‌داخلی گمانه‌زنی هایی 
مطرح شده است؛ اما این گمانه‌زنی ها را نباید با مشخصات فنی قطعی اشتباه گرفت. اطلاعات رسمی فعلی، 

معماری موتوروسط و توسعه پلت فرم سوپراسپرت را تایید می کنند، نه جزئیات کامل قوای محرکه را.
از نظر مهندسی، قرارگیری پیشرانه در بخش میانی خودرو می تواند امکان توزیع مناسب جرم و طراحی 
بدنه‌ای با تناسبات متمرکز بر عملکرد را فراهم کند. البته دستیابی به پایداری بالا، فرمان پذیری دقیق 
و کشش مناسب، علاوه بر موقعیت موتور، به تنظیم تعلیق، هندسه فرمان، لاستیک ها، سامانه کنترل 
پایداری و مدیریت آیرودینامیک نیز وابسته است. تا زمان انتشار اطلاعات فنی کامل، نمی توان درباره 

عملکرد نهایی میشن S قضاوت قطعی کرد.

مشخصات فنی احتمالی 

میشن S را باید فراتر از یک تمرین طراحی دانست. اهمیت این خودرو در آن است که چند جهت‌گیری 
راهبردی پورشه را به صورت هم‌زمان نشان می‌دهد.

نخست، این خودرو از توسعه یک خانواده سوپراسپرت موتوروسط خبر می‌دهد که قرار است بالاتر از 
911 قرار گیرد. چنین محصولی می تواند جایگاهی میان خودروهای اسپرت تولید انبوه و اَبََرَخودروهای 
بسیار محدود و خاص ایجاد کند. دوم، میشن S نشان می‌دهد که پورشه در طراحی آینده خود به‌دنبال 
تعادل میان فناوری و سادگی است. استفاده از تلفن هوشمند بهجای نمایشگر مرکزی ثابت، حفظ 
کنترل های فیزیکی و توجه به نشانگرهای الهام گرفته از خودروهای کلاسیک، همگی در راستای تقویت 
ارتباط راننده و خودرو قرار دارند. سوم، عناصر طراحی خارجی به گونه‌ای انتخاب شده‌اند که هم به میراث 
مسابقه‌ای پورشه اشاره کنند و هم کارکرد فنی داشته باشند. بال عقب فعال، چرخ های سبک محور و 
راهکارهای خنک کاری، نمونه هایی از این رویکرد هستند؛ هرچند جزئیات اجرایی و عملکرد واقعی 
آن ها در نسخه تولیدی هنوز مشخص نیست. چهارم، محل رونمایی خودرو نیز حامل پیامی تاریخی 
است. انتخاب مکانی مرتبط با معرفی اولیه 550 اسپایدر در آمریکا، پیوند میان هویت گذشته پورشه 

و چشم‌انداز آینده آن را برجسته می کند.

ویژگی های جدید و منحصربه فرد

در زمان معرفی میشن S، پورشه قیمت رسمی و تاریخ دقیق عرضه نسخه تولیدی را اعلام نکرده 
است. آن چه شرکت تایید کرده، توسعه یک پلت فرم سوپراســپرت موتوروسط و برنامه افزودن 

خودرویی دائمی به سبد محصولات در جایگاهی بالاتر از 911 است.
احتمال عرضه خودرو در اواخر دهه جاری میلادی با قیمتی در محدوده چندصد هزار پوند وجود 

دارد؛ بااین  حال، این موارد پیش‌بینی رســانه‌ای هســتند و نباید به عنوان قیمت یا برنامه زمانی 
قطعی پورشه منتشر شوند.

قیمت نهایی احتمالا به مشخصات پیشرانه، فناوری های شاسی، تیراژ تولید، سطح شخصی سازی 
و جایگاه خودرو در بازار سوپراسپرت ها وابسته خواهد بود.

قیمت و زمان عرضه
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حمید محمدی

     پورشه در ۱۵ اکتبر ۲۰۲۶ از خودرو مفهومی »میشن اِسِ« )Mission S( رونمایی 
کرد؛ محصولی که نه تنها چشم‌اندازی از زبان طراحی آینده این برند آلمانی ارائه 
می‌دهد، بلکه نشانه‌ای از برنامه پورشه برای ورود جدی تر به قلمرو سوپراسپرت های 
موتوروسط است. این خودرو در نیویورک و در مکانی با اهمیت تاریخی برای پورشه 
معرفی شد؛ محلی که تصاویر اولیه پورشه 550 اسپایدر در سال ۱۹۵۳ از آن ثبت 
شده بود. میشن S در چارچوب راهبرد »Sportwagenschmiede ’35« توسعه یافته 
است؛ برنامه‌ای که بر تقویت هویت اسپرت پورشه، افزایش ارزش محصولات و حضور 
پررنگ تر در بخش خودروهای گران‌قیمت و سودآور بازار تمرکز دارد. براساس اعلام 
رسمی شرکت، این خودرو پیش نمایشی از یک سوپراسپرت موتوروسط است که 
قرار است در آینده به عنوان محصولی دائمی به سبد محصولات پورشه اضافه شود؛ 
بنابراین، برخلاف مدل‌هایی مانند کاررا GT و 918 اسپایدر، هدف نهایی صرفا تولید 

یک اَبََرَخودرو محدود و کلکسیونی نیست.

کابین میشــن S از فلسفه‌ای پیروی می کند که در ســال های اخیر کمتر در خودروهای لوکس 
و اسپرت دیده شده است: اســتفاده از فناوری های دیجیتال بدون قربانی کردن تعامل فیزیکی 

راننده با خودرو.
پورشه برای طراحی فضای داخلی به خودروهای تاریخی 550 اسپایدر و 356 توجه داشته است. دو 
خط اصلی در امتداد داشبورد و پنل های درها امتداد می یابند و ساختاری منسجم ایجاد می کنند. 
این خطوط، علاوه بر ارتباط بصری با بدنه، احســاس نشستن در موقعیتی پایین و درون محور را 

تقویت می کنند؛ ویژگی‌ای که در خودروهای اسپرت با مرکز ثقل پایین اهمیت زیادی دارد.
در کابین، کنترل های فیزیکی در کنار نمایشگرهای دیجیتال قرار گرفته‌اند. پورشه بهجای حذف 
کامل دکمه ها و کلیدها، تلاش کرده است دسترسی مستقیم به عملکردهای مهم را حفظ کند. 
این موضوع از نظر ارگونومی اهمیت دارد؛ زیرا در رانندگی پرفورمنس، امکان استفاده از کنترل ها 

بدون نیاز به نگاه طولانی به نمایشگر می تواند تمرکز راننده را افزایش دهد.
یکی از ویژگی های جالب میشن S، استفاده نکردن از نمایشگر مرکزی ثابت و نمایشگر اختصاصی 
دائمی برای سرنشین جلو است. در عوض، سامانه‌ای جمع شونده برای قرار دادن تلفن هوشمند 
ســازگار با فناوری MagSafe در نظر گرفته شده است. تلفن همراه می تواند در صورت نیاز برای 

نمایش اطلاعات، مسیریابی یا دسترسی به امکانات دیجیتال مورد استفاده قرار گیرد.
این رویکرد به معنای حذف فناوری نیســت؛ بلکه پورشــه می خواهد رابط کاربری را ساده تر و 
انعطاف پذیرتر کند. اپلیکیشن My Porsche نیز امکان دسترسی به عملکردهای مختلف خودرو 

و انتخاب طرح های دیجیتال الهام گرفته از نشانگرهای تاریخی را فراهم می کند.
در مقابل راننده، عناصر الهام گرفته از ابزارهای آنالوگ جایگاه ویژه‌ای دارند. سامانه بازطراحی شده 
Sport Chrono نمونه‌ای از ترکیب ظاهر کلاسیک با دقت دیجیتال است. پورشه با این انتخاب 
بر اهمیت اطلاعاتی مانند زمان سنجی و داده های رانندگی تاکید می کند، بدون آن که کابین به 

مجموعه‌ای از نمایشگرهای بزرگ تبدیل شود.
در جزئیات صندلی ها نیز توجه به عملکرد و ارگونومی دیده می شــود. سگک کمربند ایمنی در 
بخش مرکزی صندلی ادغام شده و محل برخی کنترل های تنظیم برقی نیز تغییر کرده است. این 

راهکارها با هدف ایجاد دسترسی مناسب و هماهنگی بهتر میان اجزای کابین طراحی شده‌اند.
ترکیب رنگی داخلی از خودروهای مســابقه‌ای موفق پورشــه الهام می‌گیرد. رنگ های سفید، 
 Firn White خاکستری و قرمز در کنار پوشــش های تیره به کار رفته‌اند. رنگ های اختصاصی
Metallic و Light Red Metallic و پرداخت های Black Chrome و Special Black نیز برای 

ایجاد پیوند میان سنت مسابقه‌ای و طراحی مدرن در نظر گرفته شده‌اند.
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     فورد رنجر در سال ۲۰۲۵ عنوان بهترین پیکاپ سال را از نشریه بریتانیایی »اتو اکسپرس« دریافت 
کرد و برای سومین ســال متوالی در صدر این انتخاب قرار گرفت. تویوتا هایلوکس و فولکس‌واگن 
آماروک نیز از رقبای شایسته این خودرو بودند. رنجر با ترکیب قابلیت های کاری، فناوری های مدرن 

و توانایی های آفرود، یکی از موفق ترین پیکاپ های بازار اروپا محسوب می شود.
طراحی عضلانی بدنه، کابین کاربردی، نمایشگر لمسی سیستم سرگرمی و امکانات ارتباطی مناسب، 
این خودرو را برای استفاده روزمره و فعالیت های حرفه‌ای به گزینه‌ای جذاب تبدیل کرده‌اند. تنوع 

نسخه ها نیز از مدل های کاری اقتصادی تا رنجر رپتور با عملکرد آفرود پیشرفته را شامل می شود.

یکی از تحولات مهم این خانواده، معرفی نسخه پلاگین-‌هیبریدی Ranger PHEV است. این مدل با 
ترکیب موتور بنزینی و موتور الکتریکی، گشتاور حداکثر ۶۹۷ نیوتون متر و امکان پیمایش تمام برقی 
تا حدود ۴۳ کیلومتر بر اساس چرخه WLTP را ارائه می‌دهد. فناوری Pro Power Onboard نیز امکان 

تامین برق تجهیزات خارجی را فراهم می کند.
 International Pick-up البته باید توجه داشت که عنوان مجله »اتو اکسپرس« با جایزه بین‌المللی
Award متفاوت است؛ جایزه بین‌المللی ســال های ۲۰۲۴ و ۲۰۲۵ به طور مشترک به فورد رنجر و 

فولکس‌واگن آماروک تعلق گرفت.

فورد »رنجر«؛ 
بهترین پیکاپ سال

 ۲۰۲۵ اروپا

تجارت الکترونیک، آینده ون های باری و مسافری را تغییر می‌دهد؟

رقابت جهانی در بازار ون بالا گرفت
 چین در صدر تولید، اروپا در مسیر برقی سازی

بازار جهانی ون در سال های آینده تحت تاثیر سه عامل اصلی قرار خواهد گرفت: رشد حمل‌ونقل کالا، افزایش نیاز به جابه جایی گروهی مسافران و تغییر فناوری قوای محرکه

تجاری و  تجاریکار  و  کار 
DIESEL

o.mohammadi@autoworld.ir

امید محمدی

  بازار جهانی ون های مسافری و باری در حال عبور 
از یک دوره تحول صنعتی اســت؛ از یک سو، رشد 
تجارت الکترونیک و نیاز بــه جابه جایی کالا، تقاضا 
برای خودروهای تجاری ســبک را افزایش داده و از 
سوی دیگر، برقی ســازی ناوگان و سخت‌گیری‌های 
زیســت محیطی مسیر توسعه این خودروها را تغییر 
داده است. در این میان، چین با تکیه بر ظرفیت تولید 
انبوه، در صدر تولید جهانی قــرار دارد؛ درحالی که 
خودروسازان اروپایی و آمریکایی نیز با تمرکز بر ناوگان‌ 
تجاری، فناوری های جدید و خدمات لجستیکی، برای 

حفظ سهم خود رقابت می کنند.

  ون؛ حلقه اتصال صنعت خودرو و اقتصاد 
حمل‌ونقل

ون ها از جملــه محصولات مهم صنعت خودرو هســتند 
که برخلاف خودروهای ســواری، بخش بزرگی از ارزش 
اقتصادی آن ها نه در استفاده شخصی، بلکه در جابهجایی 
مســافر، توزیع کالا و ارائه خدمات شــکل می‌گیرد. این 
خودروها در شرکت های پستی، فروشگاه های زنجیره‌ای، 
صنایع خدمــاتی، ناوگان‌هــای ســازمانی، حمل‌ونقل 

بین شهری و جابهجایی گروهی مسافران کاربرد دارند.
بازار این محصولات را می‌توان به دو گروه اصلی تقسیم کرد؛ 
ون های باری که برای حمل کالا و تجهیزات طراحی شده‌اند 
و ون های مسافری که با ظرفیت های مختلف صندلی، برای 
جابهجایی کارکنان، مســافران، گردشگران و گروه های 
خانوادگی مورد استفاده قرار می‌گیرند. برخی مدل ها نیز 
با تغییر چیدمان داخلی و تجهیزات، قابلیت اســتفاده در 

هر دو بخش را دارند.
تفاوت کاربرد این خودروها موجب شــده است که رقابت 
در این بازار تنها به قیمت خرید محدود نباشــد. ظرفیت 
بار، استحکام شــاسی، مصرف سوخت، هزینه تعمیرات، 
دسترسی به قطعات، دوام ســامانه انتقال قدرت و میزان 
خواب خــودرو در تعمیــرگاه، از عوامــل تعیین کننده 
در انتخــاب ون برای ناوگان های تجاری هســتند. برای 
شــرکت های حمل‌ونقل، حتی اختلاف اندک در مصرف 
سوخت یا هزینه نگهداری هر دستگاه می تواند در مقیاس 
چندصد یا چند هزار خودرو، به تفــاوت قابل توجهی در 

هزینه های عملیاتی منجر شود.
  چین؛ بزرگ ترین تولیدکننده ون در جهان

آمار تولید جهانی نشان می‌دهد که چین جایگاه مهمی در 
صنعت ون به‌دســت آورده است. بر اساس گزارش سالانه 
انجمن خودروسازان اروپا، تولید جهانی ون در سال ۲۰۲۵ 
با رشد حدود ۲ درصدی همراه شد و تولید چین با افزایش 
۹ درصدی به حدود ۳ میلیون و ۴۳۸ هزار دستگاه رسید. 
این میزان معادل حدود ۲۳.۹ درصد از کل تولید جهانی 

ون بود.
به این ترتیب، چین نه تنها یــکی از بزرگ ترین بازارهای 
مصرف این خودروهاست، بلکه در بخش تولید نیز جایگاه 
نخست را در میان کشورهای جهان به‌دست آورده است. 
برخورداری از زنجیره گســترده تامین قطعات، ظرفیت 
بالای تولید، بازار داخلی بزرگ و توسعه فناوری های برقی، 
از عوامل موثر در تقویت جایگاه این کشور به شمار می‌روند

البته سهم ۲۳.۹ درصدی چین به معنای در اختیار داشتن 
همین میزان از فروش جهانی یا صادرات ون نیست؛ این رقم 
سهم چین از تولید جهانی را نشان می‌دهد. فروش داخلی، 
صادرات و میزان تولید هر کشور شاخص های جداگانه‌ای 
هستند و برای ارزیابی قدرت رقابتی خودروسازان باید هر 

سه مورد بررسی شوند.
چین همچنین در حال توسعه ون های برقی برای توزیع 
شهری کالا و خدمات است. رشد تجارت اینترنتی، گسترش 
شــبکه های تحویل کالا و نیاز شرکت ها به کاهش هزینه 

انرژی، زمینه مناسبی برای عرضه خودروهای تجاری برقی 
ایجاد کرده اســت. مزیت تولید انبوه باتری و خودروهای 
برقی نیز به خودروسازان چینی کمک می کند محصولات 

متنوعی را در گروه های قیمتی مختلف عرضه کنند.
با این حال، رقابت در بازارهای صادراتی تنها با قیمت پایین 
تعیین نمی شود. رعایت استانداردهای ایمنی و آلایندگی، 
کیفیت ســاخت، شــبکه خدمات پس از فروش، تامین 
قطعات و انطباق با مقررات هر کشــور، از موانع و الزامات 

ورود به بازارهای پیشرفته به شمار می‌روند.

  آمریکای شمالی؛ بزرگ ترین بازار منطقه‌ای
در بخش تقاضا، وضعیت بازار با آمــار تولید تفاوت دارد. 
بر اســاس گزارش نیمه نخســت ســال ۲۰۲۵ انجمن 
خودروســازان اروپا و داده های موسسه اس‌اندپی گلوبال 
موبیلیتی، آمریکای شمالی با بیش از ۲.۱ میلیون دستگاه 
فروش ون، بزرگ ترین بازار منطقه‌ای این محصولات بود 
و حدود ۳۰.۵ درصد از فروش جهانی را به خود اختصاص 
داد. فروش این منطقه در مقایسه با دوره مشابه سال قبل 

۱۰ درصد افزایش یافت.
چین بزرگ تر در این گزارش، شامل سرزمین اصلی چین، 
هنگ کنگ و تایوان، با فروش حدود ۱.۶ میلیون دستگاه و 
سهم ۲۳.۵ درصدی در جایگاه بعدی قرار گرفت. اروپا نیز 
با حدود ۱.۱ میلیون‌دستگاه، سهمی نزدیک به ۱۶.۱ درصد 

داشت و فروش آن در این دوره ۱۲ درصد کاهش یافت.
این آمار نشان می‌دهد که آمریکای شمالی از نظر تقاضای 
منطقه‌ای جایگاهی متفاوت از چین دارد؛ اما وقتی معیار، 
تولید در سطح کشور باشــد، چین در صدر قرار می‌گیرد. 
بنابراین، پاسخ به پرســش درباره بزرگ ترین سهم بازار 
جهانی، به تعریف بازار و شاخص مورد بررسی بستگی دارد

در آمریکا، ون های بزرگ باری به‌دلیل اســتفاده گسترده 
در توزیع کالا، خدمات فنی، تعمیرات و ناوگان شرکت ها 
اهمیت بالایی دارند. شــرکت های فعــال در این بازار به 
ظرفیت حمل، قابلیت اطمینان، فضای بار و هزینه مالکیت 
توجه ویژه‌ای نشان می‌دهند. گسترش تجارت اینترنتی 
نیز نیاز به خودروهای تحویل کالا در آخرین مرحله توزیع 

را افزایش داده است.

  اروپا؛ رقابت میان ون های متعارف و برقی
اروپا یکی از مراکز مهم طراحی و تولید ون در جهان است. 
خودروســازان این منطقه در بخش خودروهای تجاری 
ســبک، محصولات متنوعی برای حمل کالا، جابهجایی 

مســافر و اســتفاده های تخصصی عرضه می کنند. با این 
حال، کاهش تولید در ســال ۲۰۲۵ نشــان داد که حتی 
تولیدکنندگان باســابقه نیز از نوسانات تقاضا و فشارهای 

اقتصادی مصون نیستند.
بر اســاس آمار انجمن خودروســازان اروپا، تولید ون در 
مجموع منطقه اروپا در سال ۲۰۲۵ به حدود ۲ میلیون و 
۶۵۴ هزار دستگاه رسید که ۳.۶ درصد کمتر از سال پیش 
از آن بود. در اتحادیه‌اروپا نیز تولید با کاهش ۶.۵ درصدی 

به حدود یک‌میلیون و ۹۰۱ هزاردستگاه رسید.
ترکیه از معدود تولیدکنندگان منطقه بود که رشــد قابل 
توجهی را تجربه کرد. تولید ون این کشور با افزایش ۲۱.۹ 
درصدی به حدود ۴۹۵ هزار دستگاه رسید. این آمار اهمیت 
ترکیه را در زنجیره تولید خودروهای تجاری سبک اروپا 
نشان می‌دهد؛ به‌ویژه آن که نزدیکی جغرافیایی به بازارهای 
مصرف و ارتباط با شــبکه تامین قطعات اروپایی می تواند 
مزیت صنعتی ایجاد کند.با وجود ایــن، آینده بازار اروپا 
به طور فزاینده‌ای با مقررات آلایندگی و توسعه خودروهای 
برقی گره خورده است. در این بازار، شرکت های حمل‌ونقل 
شهری با فشار بیشتری برای کاهش انتشار آلاینده‌ها روبه‌رو 
هســتند و ون های برقی می توانند در مسیرهای پرتردد و 

قابل پیش‌بینی، بخشی از نیاز ناوگان را تامین کنند.

  برقی سازی؛ تغییر تدریجی در ساختار بازار
توسعه ون های برقی از مهم ترین روندهای بازار خودروهای 
تجاری سبک است. برخلاف خودروهای سواری که بخش 
قابل توجهی از تقاضای آن ها به استفاده شخصی وابسته 
اســت، خرید ون های تجاری اغلب بر مبنای محاســبه 
هزینه های عملیاتی صورت می‌گیرد. از همین رو، هزینه 
برق، قیمت باتری، پیمایش روزانه، امکان شــارژ در محل 
ناوگان و مدت‌زمان توقف برای شارژ، در تصمیم شرکت ها 

نقش تعیین کننده دارند.
براساس گزارش چشم‌انداز جهانی خودروهای برقی آژانس 
بین‌المللی انرژی، فروش جهانی خودروهای تجاری سبک 
برقی در ســال ۲۰۲۵ از ۴۳۰ هزار دســتگاه فراتر رفت و 
حدود ۴۵ درصد افزایش یافــت. اروپا و چین درمجموع 
نزدیک به ۸۰ درصد این بازار را در اختیار داشتند. فروش 
این خودروها در اروپا به حدود ۲۰۰ هزار دستگاه رسید و 
در چین نیز حدود ۱۴۰ هزار دستگاه ون و خودرو تجاری 

سبک برقی فروخته شد.
این روند نشان می‌دهد که برقی سازی ون ها از مرحله عرضه 
محدود محصولات به سمت گسترش کاربرد تجاری حرکت 

کرده است. با این حال، سهم خودروهای برقی از کل ناوگان 
ون هنوز به عواملی مانند قیمت اولیه، زیرساخت شارژ و نوع 

فعالیت شرکت وابسته است.
برای ناوگانی که روزانه مسیرهای مشخص شهری را طی 
می کند و در پایان روز به محل ثابتی بازمی گردد، استفاده از 
ون برقی می تواند اقتصادی تر باشد. در مقابل، شرکت هایی 
که مسافت های طولانی می‌پیمایند یا به حمل بار در مناطق 
فاقد زیرساخت شــارژ نیاز دارند، ممکن است همچنان 

خودروهای بنزینی و دیزلی را ترجیح دهند.

  ژاپن و هند؛ بازیگران مهم در تولید ون
در کنار چین، ژاپن و هند نیز در تولید جهانی ون جایگاه 
قابل توجهی دارند. ژاپن با تولید حدود ۸۲۳ هزار دستگاه 
در ســال ۲۰۲۵، یکی از تولیدکنندگان مهم این گروه از 
خودروها بود. تولید این کشور در مقایسه با سال قبل ۶.۱ 

درصد افزایش یافت.
هند نیز با تولید حدود ۷۹۰ هزار دســتگاه و رشــد ۶.۴ 
درصدی، در میان تولیدکنندگان مهم قرار گرفت. توسعه 
بازار داخــلی، نیاز به خودروهای تجاری برای توزیع کالا و 
خدمات شهری و گسترش فعالیت های اقتصادی، از عوامل 

موثر بر تقاضای این کشور هستند.
تایلند نیز با تولید حدود ۷۲۹ هزار دستگاه، سهم مهمی 
در صنعت ون آسیا دارد؛ هرچند تولید آن در سال ۲۰۲۵ 
حدود ۳.۷ درصد کاهش یافت. این ارقام نشــان می‌دهد 
که صنعت ون تنها در اختیار چند خودروســاز اروپایی یا 

آمریکایی نیست و آسیا به مرکز اصلی تولید این محصولات 
تبدیل شده است.

  چشم‌انداز بازار و فرصت های پیش روی 
صنعت خودرو ایران

بازار جهانی ون در ســال های آینده تحت تاثیر سه عامل 
اصلی قرار خواهد گرفت؛ رشــد حمل‌ونقل کالا، افزایش 
نیاز به جابهجایی گروهی مسافران و تغییر فناوری قوای 
محرکه. توسعه تجارت اینترنتی، نیاز به توزیع سریع کالا و 
گسترش خدمات در شهرهای بزرگ، تقاضا برای ون های 
باری را تقویت می کند؛ درحالی که حمل‌ونقل کارکنان، 
گردشگری و خدمات سازمانی نیز بازار ون های مسافری 

را شکل می‌دهند.
برای صنعت خودرو ایران، این بازار می تواند فرصتی برای 
توسعه تولید خودروهای تجاری سبک و کاهش وابستگی 
به واردات باشد. با این حال، ورود موفق به این بخش نیازمند 
شناخت دقیق نیاز ناوگان های داخلی است. ون باری مورد 
استفاده در توزیع شهری باید از فضای بار مناسب، مصرف 
ســوخت اقتصادی، دوام بالا و دسترسی آسان به قطعات 
برخوردار باشــد؛ درحالی که ون مسافری علاوه بر هزینه 
نگهداری، به اســتانداردهای ایمنی، راحتی سرنشینان و 
عملکرد مناسب در مسیرهای شــهری و بین شهری نیاز 
دارد. توســعه این محصولات نباید صرفا به مونتاژ محدود 
شود. طراحی متناسب با شرایط جاده‌ای و اقلیمی کشور، 
داخلی ســازی قطعات باکیفیت، توسعه شبکه خدمات 
پس از فروش و ایجاد امکان تامین مالی برای شرکت های 
حمل‌ونقل، از الزامات شکل‌گیری یک بازار پایدار است. در 
بخش برقی نیز باید پیش از توسعه گسترده تولید، الگوی 
پیمایش ناوگان، هزینه باتری، زیرســاخت شارژ و صرفه 

اقتصادی بهره برداری مشخص شود.
درنهایت، آمار جهانی نشان می‌دهد که چین با تولید بیش 
از ۳.۴ میلیون دســتگاه ون و سهم نزدیک به یک چهارم 
از تولید جهان، جایگاه نخســت را در میان کشــورهای 
تولیدکننده به دســت آورده اســت. با این حال، تجربه 
بازارهای آمریکا و اروپا نیز نشان می‌دهد که قدرت صنعتی 
تنها با تعداد تولید ســنجیده نمی شــود؛ شبکه فروش، 
فناوری، کیفیت، هزینه بهره برداری و توان پاســخگویی 
به نیاز مشــتریان تجاری، عوامل تعیین کننده در رقابت 
جهانی هســتند. برای صنعت خودرو ایــران نیز مسیر 
توسعه این بخش باید بر پایه همین مجموعه شاخص ها 

طراحی شود.

نوربالا

چین همچنین در حال 
توسعه ون های برقی برای 

توزیع شهری کالا و خدمات 
است. رشد تجارت اینترنتی، 
گسترش شبکه های تحویل 

کالا و نیاز شرکت ها به کاهش 
هزینه انرژی، زمینه مناسبی 

برای عرضه خودروهای تجاری 
برقی ایجاد کرده است.



بازاربازار
MARKET

رشد ۱۵ درصدی
سهام »پارس خودرو«

در یک هفته

     به گزارش »سایپانیوز« بررسی معاملات هفته گذشته گروه خودرویی در بورس نشان 
می‌دهد در بازه زمانی ۱۸ تا ۲۲ مهرماه ۱۴۰۵، سهام پارس‌خودرو ۱۵ درصد رشد کرد.

در این مدت، تایید افزایش سرمایه ۱۰۷۲ درصدی پارس خودرو توسط حسابرس و بازرس 
قانونی و افشای آن در سامانه کدال، مهم ترین رویداد پیرامون این شرکت بود که مورد توجه 

فعالان بازار سرمایه قرار گرفت.
بررسی عملکرد سهام پارس خودرو از نخستین روز معاملاتی شهریور تا ۲۲ مهرماه ۱۴۰۵ نیز 

نشان می‌دهد این سهم در این بازه زمانی ۶۵ درصد بازدهی ثبت کرده است.
این میزان بازدهی در شرایطی به دست آمده که شاخص کل بورس در همین بازه ۳۹ درصد 

و شاخص صنعت خودرو ۱۳ درصد رشد داشته‌اند.
مقایسه این ارقام نشان می‌دهد بازدهی سهام پارس خودرو از ابتدای شهریورماه، بیش از 
رشد شاخص کل بورس و شاخص صنعت خودرو بوده و این سهم در هفته های اخیر عملکردی 

بالاتر از میانگین بازار و صنعت خودرو به ثبت رسانده است.

یکشنبه 26 مهرماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2592

 شرکت »نیلان خودرو شــمس« در طرح فروش مهرماه 1405، دو مدل خودرو 
هیبریدی تویوتا را با قیمت قطعی و موعد تحویــل ۶۰ روز کاری عرضه می‌کند. در 
این طــرح، تویوتا کرولا کراس هیبرید ۲.۰ مدل ۲۰۲۶ بــا قیمت ۸ میلیارد و ۷۵۰ 
میلیون‌تومان و تویوتا کرولا الیت هیبرید ۱.۸ مدل ۲۰۲۶ با قیمت ۷ میلیارد و ۷۵۰ 
میلیون تومان در دسترس متقاضیان قرار گرفته‌اند. هر دو خودرو با رنگ سفید عرضه 
می شوند و گارانتی اعلام شده برای آن ها ۳۶ ماه یا ۱۰۰ هزار کیلومتر است. همچنین 
نرخ ســود تاخیر در تحویل، ماهانه ۳ درصد تعیین شــده و ثبت نام تا زمان تکمیل 

ظرفیت ادامه دارد. متقاضیان برای ثبت‌نام و اطلاع از جزئیات پرداخت می توانند به 
سامانه رسمی فروش نیلان‌خودرو به نشانی app.nilankhodro.com مراجعه کرده 
یا از طریق نمایندگی های مجاز این شرکت اقدام کنند. اختلاف قیمت این دو خودرو 
در طرح فروش مهرماه به یک میلیارد تومان می‌رسد. کرولا کراس با بدنه کراس‌اوور و 
پیشرانه هیبریدی ۲ لیتری، بیشتر مورد توجه خریدارانی قرار می‌گیرد که به ارتفاع 
بیشتر بدنه و فضای کاربردی یک خودرو خانوادگی علاقه دارند. در مقابل، کرولا الیت با 
طراحی سدان و قیمت پایین تر، می تواند برای استفاده روزمره و رفت‌وآمدهای شهری 

انتخاب مناسبی باشد. تویوتا کرولا کراس هیبرید در نسخه ۲ لیتری از ترکیب موتور 
بنزینی و موتور الکتریکی اســتفاده می کند. این مجموعه با هدف ایجاد تعادل میان 
عملکرد حرکتی و مصرف سوخت طراحی شده و به‌ویژه در رانندگی شهری، می تواند 
از مزایای ســامانه هیبریدی بهره ببرد. تویوتا کرولا الیت هیبرید ۱.۸ دیگر محصول 
حاضر در طرح فروش نیلان خودرو است. این سدان به پیشرانه بنزینی 4 سیلندر با حجم 
۱۷۹۸ سی‌سی و یک موتور الکتریکی مجهز شده است. قدرت موتور بنزینی به تنهایی 

۹۸ اسب بخار و قدرت ترکیبی مجموعه هیبریدی ۱۳۷ اسب بخار اعلام شده است.

شرایط فروش تویوتا کرولا کراس و کرولا الیت هیبرید »نیلان خودرو«

جدول قیمت های کارخانه و بازار خودروهای داخلی، چینی و خارجی
قیمت کارخانه نام خودرو

)میلیون تومان(
قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان(

خودروهای  ایرانی

20یک‌میلیارد و 947580پراید GX 151 با لاینر پاششی )1405(
)1405( S 10یک‌میلیارد و 993710ساینا

10یک‌میلیارد و 905یک‌میلیارد و 72ساینا GXL دوگانه )1405(
00توقف تولیدساینا اتومات )1405(
)1405( S 10یک‌میلیارد و 800به زودیسهند تیپ
210 ‌میلیارد و 420به زودیسهند اتومات )1405(

)1404( S 40یک‌میلیارد و 775یک‌میلیارد و 21اطلس
25یک‌میلیارد و 915یک‌میلیارد و 103اطلس GL )بدون سانروف( )1405(

35یک‌میلیارد و 980یک‌میلیارد و 137اطلس G )با سانروف( )1405(
215 ‌میلیارد و 910یک‌میلیارد و 460پارس نوآ )1405(

)1405( GX 20یک‌میلیارد و 670یک‌میلیارد و 31کوییک
10یک‌میلیارد و 685به زودیکوییک GX-R )بدون رینگ( )1405(

0یک‌میلیارد و 740به زودیکوییک GX-R )با رینگ( )1405(
)1405( S 15یک‌میلیارد و 650یک‌میلیاردکوییک

20یک‌میلیارد و 665یک‌میلیارد و 12کوییک RS )سفید مشکی( )1405(
225 ‌میلیارد و 605یک‌میلیارد و 418شاهین )بدون سانروف( )1405(

235 ‌میلیارد و 900یک‌میلیارد و 452شاهین )با سانروف( )1405(
220 ‌میلیارد و 995یک‌میلیارد و 522شاهین اتومات )با مانیتور( )1405(

370 ‌میلیارد و 590یک‌میلیارد و 805شاهین اتومات پلاس )بدون مانیتور( )1405(
375 ‌میلیارد و 630یک‌میلیارد و 834شاهین اتومات پلاس )با مانیتور( )1405(

2120 ‌میلیارد و 2380 ‌میلیارد و 200پادرا پلاس )1405(
280 ‌میلیارد و 2350 ‌میلیارد و 300پادرا پلاس دوگانه )دریچه برقی( )1405(

)1405( EX 2120 ‌میلیارد و 400یک‌میلیارد و 800نیسان اکستند
)1405( EX 210 ‌میلیارد و 510یک‌میلیارد و 900نیسان دوگانه

2115 ‌میلیارد و 400یک‌میلیارد و 530سورن پلاس XU7P )دریچه برقی( )1405(
2140 ‌میلیارد و 910یک‌میلیارد و 870سورن پلاس TU5P )فرمان هیدرولیک( )1405(

270 ‌میلیارد و 970یک‌میلیارد و 800سورن دوگانه )مخزن کوچک( )دریچه سیمی( )1405(
275 ‌میلیارد و 850یک‌میلیارد و 816سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه برقی( )1405(
3125 ‌میلیارد و 220یک‌میلیارد و 816سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه سیمی( )1405(

)1405( TU3 2140 ‌میلیارد و 430یک‌میلیارد و 502پژو 207 موتور
2110 ‌میلیارد و 680یک‌میلیارد و 749پژو 207 دنده‌ای )هیدرولیک( )1405(
270 ‌میلیارد و 770یک‌میلیارد و 804پژو 207 دنده‌ای )فرمان برقی( )1405(
275 ‌میلیارد و 960یک‌میلیارد و 878پژو 207 پاناراما )بدون رینگ( )1405(

385 ‌میلیارد و 15یک‌میلیارد و 923پژو 207 پاناراما )با رینگ( )1405(
315 ‌میلیارد و 2830 ‌میلیارد و 134پژو 207 اتومات )1405(

325 ‌میلیارد و 2960 ‌میلیارد و 183پژو 207 پانوراما اتومات )1405(
290 ‌میلیارد و 910یک‌میلیارد و 990دنا پلاس توربو 6 دنده )بدون رینگ( )1405(

290 ‌میلیارد و 2960 ‌میلیارد و 40دنا پلاس توربو 6 دنده )با رینگ( )1405(

380 ‌میلیارد و 2865 ‌میلیارد و 530دنا اتومات آپشنال )1405(
)1405( V1 2105 ‌میلیارد و 970یک‌میلیارد و 888تارا 6 دنده
)1405( V4 3100 ‌میلیارد و 2830 ‌میلیارد و 470تارا اتومات

4140 ‌میلیارد و 250 ‌میلیارد و 740تارا اتومات V4 توربو )1405(

2100 ‌میلیارد و 320یک‌میلیارد و 535رانا پلاس )ترمز عقب کاسه‌ای( )1405(

2110 ‌میلیارد و 375یک‌میلیارد و 580رانا پلاس )ترمز عقب دیسکی( )1405(
4165 میلیارد و 3940 ‌میلیارد و 230ری‌را 1.7 لیتر )سر دنده جدید( )1405(

220 ‌میلیارد و 85یک‌میلیارد و 628وانت آریسان )با مانیتور( )1405(

قیمت کارخانه 
)میلیون تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان( نام خودرو

خودروهای وارداتی

100 میلیارد و 9200 میلیارد و 200آئودی A3 توربو 5/1 لیتر )2025(
)2025( e-tron Q4 140 میلیارد و 12200 میلیارد و 380آئودی

260 میلیارد و 0600اوتار 12EREV اولترا )2025(
120 میلیارد و 7400 میلیارد و 449ایرس EREV HM5 نیمه برقی )2025(

)2026( )M برقی )کیت eDrive iX1 140 میلیارد0ب‌ام‌و
)2026( 18i sDrive X2 230 میلیارد0ب‌ام‌و
)2026( 25i sDrive X2 180 میلیارد و 0300ب‌ام‌و
)2025( Leading iX3 210 میلیارد12 میلیاردب‌ام‌و

)2025( GLB200 180 میلیارد و 0500بنز
)2025( C200L 180 میلیارد و 0500بنز

260 میلیارد0بنز EQE Sedan 500 تمام برقی )2025(
280 میلیاردبنز EQE SUV 500 تمام برقی )2025(

)2026( E200 460 میلیارد0بنز
)2025( Dmi 110 میلیارد و 4600 میلیارد و 95بی‌وای‌دی سانگ پلاس

)2025( Dmi 90 میلیارد3 میلیارد و 475بی‌وای‌دی چین ال
130 میلیارد و 0500تانک 300 - 2000 سی‌سی توربو )2025(

280 میلیارد26 میلیارد و 500تانک 700 - 3000 سی‌سی توربو )2026(
)2026( VXR 660 میلیارد57 میلیاردتویوتا لندکروز 3.5 لیتر توربو

450 میلیارد0تویوتا پرادو 2.4 لیتر توربو )2026(
)2025( 520Pro bz3x 90 میلیارد0تویوتا
170 میلیارد و 0400تویوتا آوالون هیبرید )2025(

100 میلیارد و 8700 میلیارد و 990 تویوتا راوفور2.0 لیتر تک دیفرانسیل )2025(
150 میلیارد و 12900 میلیارد و 600 تویوتا راوفور هیبرید 2.5 لیتر دو دیفرانسیل )2025(

140 میلیارد12 میلیارد و 500تویوتا کمری هیبرید پریمیوم ادیشن )2025(
)2026( HR-V eHEV 90 میلیارد و 9300 میلیارد و 233هوندا

90 میلیارد9 میلیارد و 324هوندا سیویک 1.5 لیتر توربو )2025(
)2026( XC70 210 ‌میلیارد15 میلیارد و 900ولوو

قیمت کارخانه 
)میلیون تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان( نام خودرو

خودروهای  مونتاژی

20 ‌میلیارد و 950یک‌میلیارد و 252ام‌وی‌ام PRO X22 دنده ای )1404(
30 ‌میلیارد و 3700 ‌میلیارد و 21ام‌وی‌ام X33 کراس اتوماتیک )1405(

40 میلیارد و 3600 ‌میلیارد و 888ام‌وی‌ام PRO X55 اکسلنت اسپرت )1405( 
50 ‌میلیارد و 4500 میلیارد و 346ام‌وی‌ام X77 الیت )1405(

)1404( FL IE 5 اسپرتT 40 ‌میلیارد و 400یک‌میلیارد و 707چری آریزو
)1405( FWD پریمیوم FX 60 میلیارد و 5500 میلیارد و 170فونیکس

)1405( GT 6 50 میلیارد و 4600 میلیارد و 302فونیکس آریزو
70 میلیارد و 6700 میلیارد و 245فونیکس آریزو 8 اکسلنت )1405(

90 میلیارد و 7500 میلیارد و 148فونیکس تیگو 8 پرو مکس اکسلنت )1405(
)1405( LX 70 میلیارد و 6100 میلیارد و 242اکستریم

)1405( TXL 90 میلیارد و 7500 میلیارد و 642اکستریم
)1405( VX 120 میلیارد و 9450 میلیارد و 468اکستریم

20 ‌میلیارد و 0800جک J4 اتوماتیک )1405(
)1405( SR3 40 ‌میلیارد و 3100 میلیارد و 141کی‌ام‌سی

30 ‌میلیارد و 3650 میلیارد و 10بک X3 پرو )1405(
)1404( A5 40 میلیارد و 0700کی‌‌ام‌‌سی
)1405( J7 50 میلیارد و 4800 میلیارد و 572کی‌ام‌سی
)1405( T8 50 میلیارد و 5700 میلیارد و 400کی‌‌ام‌سی

)1405(  T9 80 میلیارد0کی‌ام‌سی

analysis

تحلیل

e.naseri@autoworld.ir

 احسان
ناصربابلی

کارشناس بازار
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FUEL & OIL

کشف محموله ۶ میلیاردی 
روغن‌موتور قاچاق در پلدختر

    مرکز اطلاع رسانی پلیس لرستان از کشف محموله 6 میلیاردی روغن موتور قاچاق 
در شهرستان پلدختر خبر داد. به گزارش خبرگزاری »مهر« ماموران انتظامی شهرستان 
پلدختر در راستای اجرای طرح های عملیاتی مبارزه با اخلالگران نظام اقتصادی، حین 
کنترل خودروهای عبوری به یک دســتگاه خودرو کامیون ایسوزو مشکوک و آن را 

متوقف کردند. در بازرسی از این خودرو، 5 هــزار لیتر روغن موتور فاقد مجوز قانونی 
کشف شد که برابر اعلام کارشناسان مربوطه ارزش این محموله 6 میلیارد ریال برآورد 
شده‌ است. در همین راســتا یک نفر متهم دستگیر و پس از تشکیل پرونده برای سیر 

مراحل قانونی تحویل مراجع ذی صلاح شد.

 Savita Oil( »شرکت »ســاویتا اویل تکنولوجیز    
Technologies(، از پیشگامان صنعت روانکار، روغن های 
ترانسفورماتور و محصولات نفتی تخصصی در بمبئی 
هند با انتشار صورت‌های مالی سه ماهه منتهی به ژوئن، 
تاریخی ترین دوره مالی حیات خود را به ثبت رســاند. 
جهش نزدیک به ۵۰ درصدی درآمدهای عملیاتی و رشد 
بیش از ۴۰۰ درصدی سود خالص این شرکت نشان می‌دهد 
که چگونه شرکت های پیشرو در صنعت روانکار می توانند 
از دل نوســانات ژئوپلیتیک نفت خام، افزایش بهای 
روغن پایه‌ها و تغییر پارادایم به سمت خنک کننده های 

الکترونیکی، سودآوری بی سابقه‌ای خلق کنند.

 جهش کم سابقه سودآوری؛ کارنامه مالی زیر ذره‌بین
براساس گزارش مالی تلفیقی و حسابرسی‌نشده ساویتا اویل، 
مجموع درآمدهای عملیاتی این شرکت در سه‌ماهه نخست سال 
مالی با جهش ۴۹.۶ درصدی نسبت به دوره مشابه سال گذشته 
به ۱۴.۸ میلیاردروپیه )معادل تقریبی ۱۵۳ میلیون‌دلار( رسید. 
این درحالی است که شگفتی اصلی در ترازنامه این شرکت، در 
 )PBT( بخش سودآوری نهفته است؛ سود قبل از کسر مالیات
با رشــدی خیره کننده معادل ۴۳۴.۷ درصد، از ۷۲۰ میلیون 
روپیه در سال گذشــته به‌رقم ۳.۸۷ میلیارد روپیه )نزدیک به 
۴۰ میلیون‌دلار( جهش یافت. هم‌زمان سود خالص پس از کسر 
مالیات )PAT( نیز جهش ۴۱۴.۵ درصدی را تجربه کرد و روی 
عدد ۲.۸۸ میلیارد روپیه )حدود ۳۰ میلیون دلار( ایســتاد که 
سود هر ســهم )EPS( را از ۸.۱۶ روپیه به ۴۲.۰۱ روپیه رساند. 
تقریبا تمامی این گردش مالی خارق‌العاده از بازوی اصلی شرکت، 

یعنی بخش فرآورده های نفتی و روانکارها حاصل شــده است. 
این بخش به‌تنهایی ۱۴.۸۲ میلیاردروپیه از کل درآمد و ۳.۷۳ 
میلیاردروپیه از سود عملیاتی پیش از هزینه های مالی را محقق 
ساخت؛ درحالی که درآمد نیروگاه های بادی این مجموعه تنها 
۹۷ میلیون‌روپیه بود. به این ترتیب، ســود قبل از بهره، مالیات 
و اســتهلاک )EBITDA( با جهش ۳۷۰ درصــدی به ۳.۹۷ 
میلیاردروپیه رسید و حاشیه سود عملیاتی شرکت از ۸.۳ درصد 

در سال گذشته به ۲۶.۲ درصد افزایش یافت.

 سود انبارداری و مهار شوک زنجیره تامین خاورمیانه
یکی از موتورهای محرک این ســودآوری استثنایی، مدیریت 
هوشمندانه موجودی انبار در بحبوحه جهش بهای نفت خام 
و فرآورده های پالایشی بوده اســت. افزایش سریع قیمت های 
جهانی نفت و محدود شدن عرضه محصولات پایه، بهای خرید 
مواداولیه و قیمت فروش محصولات نهایی را بالا برد و این امکان را 
فراهم ساخت تا شرکت سود ناشی از ارزیابی مجدد موجودی انبار 
)Inventory Gain( را ثبت کند. با این وجود، سه ماهه گذشته 
خالی از چالش های عملیاتی نبوده است. تنش ها و بحران های 
منطقه‌ای در خاورمیانه در ابتدای این بازه )به‌ویژه در ماه آوریل( 
اختلالات شدیدی در دسترسی به خوراک پالایشی و لجستیک 
بنادر ایجاد کرد و بر حجم فروش اثر منفی گذاشت. با عادی‌سازی 
تدریجی جریان کشتی‌رانی و لجستیک در ماه های بعد، تولید و 
تحویل محصول روندی صعودی به خود گرفت؛ هرچند مدیران 
شرکت تاکید کرده‌اند که به دلیل نوسانات روزانه قیمت خوراک، 
ضمن حفظ خوش‌بینی، سیاست های احتیاطی سخت‌گیرانه‌ای 

را برای کنترل هزینه ها اتخاذ کرده‌اند.

 چرخش استراتژیک؛ فراتر از روانکارهای متعارف
گوتــم ان. مهــرا )Gautam N. Mehra( ، رئیس هیات مدیره و 
مدیرعامل ساویتا اویل رشــد دورقمی در حجم فروش بخش 
روانکارها و بازارهای صادراتی را از دلایل اصلی این موفقیت برشمرد 
و تاکید کرد تقاضای صادراتی در فصول آینده نیز قدرتمند باقی 
خواهد ماند. با این حال، مهم تریــن نقطه عطف راهبردی این 
شرکت، تغییر سبد محصولات از فرآورده های سنتی به سمت 
سیالات لبه فناوری اســت. عرضه خانــواده جدید »سیالات بر 
پایه اســتر« )Ester-based Fluids( این شرکت موفق به اخذ 

تاییدیه های رسمی متعددی از خودروسازان و تولیدکنندگان 
تجهیزات اصلی )OEMs( شده است. علاوه بر این، ساویتا اویل 
تمرکز تحقیق و توسعه خود را روی حوزه های نوین زیرساختی 

معطوف کرده است: 
۱. مراکز داده )Data Centers(: توســعه سیالات دی‌الکتریک 
Im� (پیشرفته برای سیستم های خنک کاری غوطه‌وری مستقیم(
mersion Cooling( سرورهای پردازش داده و هوش مصنوعی. 
۲. سامانه‌های ذخیره سازی انرژی )BESS(: تولید مایعات پایدار 

حرارتی برای مدیریت دمای باتری های صنعتی مقیاس بزرگ.

 ۳. خودروهای برقی )EV Fluids(: فرمولاسیون روغن ها و سیالات 
انتقال قدرت و خنک کاری اختصاصی موتورهای الکتریکی.

 بازآرایی ساختار مدیریتی برای توسعه بلندمدت
هم‌زمان با انتشــار این رکورد مالی، هیات مدیره ســاویتا اویل 
تصمیماتی کلیدی برای تثبیت حاکمیت شرکتی و ارتقای کادر 
مدیریتی اتخاذ کرده اســت. سیدهارت مهرا، از مدیران ارشد 
اجرایی شــرکت و فرزند رئیس هیات مدیره که از سال ۲۰۱۴ 
هدایت بخش توسعه بازار بین‌المللی و روغن های ترانسفورماتور 
و روغن سفید )White Oil( را برعهده داشته، از اول اکتبر ۲۰۲۶ 
 Joint( برای یک دوره پنج ســاله به سمت مدیرعامل مشترک
Managing Director( ارتقا یافت. همچنین آجی رچی، مدیر 
باسابقه منابع انسانی با ۲۹ سال سابقه در مدیریت پرسنل و روابط 
صنعتی، به عنوان مدیر اجرایی تمام‌وقت به هیات مدیره پیوست. 
هم‌زمان، گزارش هایی از انتصاب پرامود واسودوان- از مدیران 
ارشد سابق توتال‌انرژیز- به عنوان رئیس بخش روانکارها منتشر 
شده که نشان‌دهنده تقویت صفوف مدیریتی این غول هندی 
برای رقابت مستقیم با برندهای بین‌المللی در بازارهای آسیایی و 
آفریقایی است. تجربه ساویتا اویل نشان می‌دهد در شرایطی که 
کارخانجات تولید روانکار در سراسر جهان با تنش های ترانزیتی 
و افزایش هزینه های روغن پایه دست به گریبان هستند، اتکا به 
تنوع بخشی سبد محصول )به‌ویژه روغن های ترانسفورماتور و 
روغن های پایه استری(، توسعه مقاصد صادراتی و هدایت سرمایه 
به سمت صنایع نوظهور نظیر فناوری اطلاعات و حمل‌ونقل برقی، 
تنها راه مصون‌ ماندن از تله قیمت گذاری دستوری و نوسانات 

فصلی بازار است.

در آمد  روانساز بزرگ هند دو برابر شد!
موج سواري هندي ها بر نوسانات بهاي مواد اوليه



مهندسی آیرودینامیک 
»مرسدس بنز« در 

فرمول یک

     آیرودینامیک در خودروهای فرمول یک مرســدس بنز، یکی از مهم ترین عوامل 
تعیین کننده سرعت، پایداری و عملکرد دینامیکی است. در خودرو مرسدس W17 مدل 
۲۰۲۶، طراحی بدنه، بال های جلو و عقب و کف خودرو با هدف ایجاد تعادل میان نیروی رو 
به پایین )Downforce( و مقاومت هوا )Drag( انجام شده است. بخش مهمی از نیروی رو به 
پایین از کف خودرو و دیفیوزر عقب تولید می شود. مدیریت سرعت و فشار جریان هوا در 
زیر بدنه، نیروی عمودی ایجاد می کند که چسبندگی تایرها را در پیچ ها افزایش می‌دهد. بال 
جلو نیز جریان هوا را تنظیم می کند تا عملکرد کف و سایر اجزای آیرودینامیکی بهینه شود

یکی از فناوری های مهم W17، آیرودینامیک فعال است. بال های جلو و عقب قابلیت تغییر 
وضعیت دارند تا در پیچ ها نیروی رو به پایین و در مسیرهای مستقیم مقاومت هوا کاهش 

یابد. این فناوری با مقررات جدید فصل ۲۰۲۶ فرمول یک هماهنگ است.
 ،)CFD( مهندسان مرسدس برای توسعه این سامانه ها از دینامیک سیالات محاسباتی
تونل باد و تحلیل داده های پیســت اســتفاده می کنند. هدف نهایی، افزایش راندمان 
آیرودینامیکی، بهبود سرعت در مسیرهای مســتقیم و حفظ پایداری خودرو هنگام 

ترمزگیری و عبور از پیچ هاست.

یکشنبه 26 مهرماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2592 ما با  ماارتباط  با  ارتباط 
CONTACT  US

Poll

نظرسنجی

پاسخ نظرسنجی شماره  2590
Poll

نظرسنجی

نظرسنجی شماره  2591

به نظر شما کدام یک از مدل های زیر برای استفاده 

خانوادگی گزینه مناسب تری هستند؟
 

1- سدان ها 
2- کراس‌اوورها

3- پیکاپ ها

در نظرسنجی شماره گذشته از مخاطبان گرامی 
 پرسیدیم آیا با اعمال تغییرات در زمان بندی چراغ های 

راهنمایی‌ورانندگی می توان شاهد کاهش ترافیک در 
کلانشهرها بود؟ در پاسخ به این پرسش 60  درصد به 
گزینه یک یعنی بله  و  40 درصد به گزینه دوم یعنی  

خیر رأی داده بودند.

گزینه 1
40  درصدگزینه 2

60  درصد

SMS

پیامک

موتورسیکلت 
 موتورسیکلت باجاج دیسکاوری مدل 

1393 دارم و مدتی است موتورسیکلتم با 
استفاده از دکمه استارت روشن نمی شود و 

مجبورم از هندل برای روشن کردن آن استفاده 
کنم. از سوی دیگر به‌تازگی روی پره های موتور، 

روغن موتور درحالی که به رنگ سیاه درآمده 
به چشم می خورد. درعین حال موتورسیکلتم در 
سرعت بالا دچار لرزش می شود؛ مشکل چیست؟

حاتمی-کرج
  در پاسـخ بـه بخش نخسـت سـوال شـما بایـد گفت 
مشـکل مذکور نـاشی از افـت ولتـاژ و توان باتری اسـت 
و بـا تعویـض ایـن قطعـه مشـکل برطـرف خواهد شـد. 
درعیـن حـال امـکان دارد مشـکل نـاشی از خـرابی 
اسـتارت نیـز باشـد. بنابرایـن بایـد وضعیـت ایـن قطعه 
نیز بـررسی شـود و درصـورتی کـه جاروبک یـا آرمیچر 
اسـتارت معیـوب شـده باشـد، بـرای رفـع مشـکل باید 
ایـن قطعـه تعویـض شـود. درعیـن حـال وجـود روغن 
روی بدنـه موتـور از نشـتی این سیـال خبـر می دهد. به 
بیـان سـاده تر بایـد گفـت ایـن مشـکل دو علـت عمده 
دارد. 1- خـرابی واشـرها یـا اورینگ های قسـمت بالای 
موتـور کـه بـه منظـور آب بنـدی و جلوگیـری از خروج 
روغن موتـور تعبیـه شـده اند، سـبب عـدم آب بنـدی 
صحیـح می شـود. در چنین حالـتی، روغن موتـور که به 
منظـور روانکاری قطعـات درون موتور اسـت، بـه بلوکه 
موتـور نشـت می کنـد و آثـار آن در میـان پره هـای بدنه 
دیده می شـود. در ایـن حالت بایـد واشـر و اورینگ های 
موتـور تعویـض شـوند. 2- درعیـن حـال اگـر سـطح 
را  اشـکالی  یابـد، چنیـن  افزایـش  نیـز  روغن موتـور 
به وجـود می آورد. بنابرایـن بایـد سـطح روغن موتـور 
را نیـز بـررسی کنیـد تـا در صـورت نیـاز، روغـن اضافه 
درون موتـور تخلیـه شـود. امـا لـرزش در زمـان حرکت 
و در سـرعت های بـالا، می توانـد دو دلیـل عمده داشـته 
باشـد؛ نخسـت این کـه اگـر دنده تایـم موتـور دقیـق 
نباشـد، زمان باز و بسـته بودن سـوپاپ ها، دقیق نیسـت 
و ایـن امـر سـبب می شـود موتـور دچـار لـرزش شـود. 
بنابرایـن در چنیـن حالتی بایـد دنده تایـم دقیق تنظیم 
شـود و در صـورت نیـاز چرخ دنـده زنجیر تایـم تعویض 
و تایم گیـری بـار دیگـر انجـام شـود تـا اشـکال به طـور 
کامـل برطـرف شـود. همچنیـن در بسیـاری از مواقـع 
چنیـن مشـکلی صرفـا بـا تعویـض دنده تایـم و یـا حتی 
تایم گیـری صحیـح رفع نمی شـود و در این صـورت باید 
سیـال مهـم و مـورد اسـتفاده در موتـور را بـررسی کرد. 
زیـرا اسـتفاده از روغن موتـور نامناسـب منجر بـه ایجاد 
لـرزش نیـز می شـود. به عبـارت دیگـر، سیـال مهـم در 
هـر موتـور احتراق داخـلی، روغن موتـور اسـت، روغـن 
موتـور نیـز دارای یـک ویسـکوزیته یـا گرانـروی اسـت 
کـه باتوجه بـه آن در یک بـازه دمای مشـخص می تواند 
فرآینـد روانـکاری و کاهش اصطـکاک میـان قطعات را 
فراهـم کند. بـر این اسـاس احتمـال دارد روغن موتوری 
که شـما در موتورسیکلت خود اسـتفاده کردیـد، دارای 
گرانـروی یـا ویسـکوزیته پایین تـر و یا برعکـس بالاتری 
باشـد و منجـر بـه ایجـاد لـرزش در دورموتورهـای بـالا 
 شـود. درچنیـن حالـتی بایـد روغن موتور تعویض شـود 
و در نظر داشـته باشیـد با توجه به این کـه موتورسیکلت 
شـما تک سیلندر اسـت، بایـد از روغن موتـور چهارفصل 
و مـورد تایید کمپانی سـازنده اسـتفاده شـود. درنهایت 
همان طور که در شـماره های گذشـته نیز بـه این مطلب 
اشـاره کردیـم، بهتر اسـت بـرای عیب یـابی وسیله نقلیه 
بـه نماینـدگی مربوطه مراجعه شـود؛ چراکـه عیب یابی 
نادرسـت و غیرحرفـه ای، نه تنهـا مشـکل وسیله نقلیـه 
را برطـرف نمی کنـد، بلکـه گاه به خـودی خـود هزینـه 

سـنگینی را بـه مالـک آن تحمیـل می کند

3 0 0 0 6 7 4 0 0 0

صدای مشتریصدای مشتری

   خودرو وانت تولید داخل دارم که حدود 
30 هزار کیلومتر کار کرده است. به تازگی در 
زمان جابهجایی بار و حرکت در سرعت های 
بالا، صدای زیادی از قسمت جلو آن به گوش 
می رســد. همچنین خودرویم مانند گذشته 
از قدرت لازم بــرای پیمودن ســربالایی ها 
برخوردار نیســت. با مراجعه بــه نمایندگی 
کارشــناس فنی گفت مجموعــه پینیون و 
کرانویل خودرویم باید تعمیر شــود و هزینه 

آن نیز نسبتا بالاست. 
0918***5871

خرابی 
دیفرانسیل

88306761

Telegram

تلگرام

آیا آینده صنعت خودرو متعلق به 
مدل های هیدروژنی است؟

در سال های اخیر خودروسازان 
برای کاهش آلایندگی و جایگزینی 
سوخت های فسیلی، سرمایه گذاری 

در خودروهای برقی باتری‌محور و 
هیدروژنی را افزایش داده‌اند. خودروهای 

پیل سوختی هیدروژنی با تبدیل انرژی 
شیمیایی هیدروژن به برق، موتور 

الکتریکی را به حرکت درمی آورند و 
در محل استفاده، آلایندگی اگزوزی 

ندارند. سرعت سوخت‌گیری و امکان 
پیمایش طولانی تر نیز از مزایای بالقوه 

این فناوری است؛ اما هزینه بالای تولید 
هیدروژن کم آلاینده و محدودیت 

جایگاه های سوخت‌گیری، توسعه آن 
را دشوار کرده است. پرسش اصلی 

این است که آیا خودروهای هیدروژنی 
می توانند در آینده جایگزین خودروهای 

برقی باتری محور شوند؟ در ادامه، نظر 
کارشناسان را مرور می کنیم.

 هیدروژن می‌تواند در آینده حمل‌ونقل 
سنگین، اتوبوس ها و ناوگان‌های تجاری 

نقش مهمی داشته باشد؛ به‌ویژه در 
کاربردهایی که توقف طولانی برای شارژ 

باتری محدودیت ایجاد می‌کند. بااین  
حال، تولید هیدروژن، فشرده سازی، 

انتقال و تبدیل مجدد انرژی آن به برق، 
هزینه و تلفات انرژی دارد. بنابراین در 

بخش خودروهای سواری، رقابت با 
مدل های برقی باتری محور که زیرساخت 

شارژ آن ها در حال گسترش است، 
اسدزادهچالش بزرگی خواهد بود.

آینده خودروهای هیدروژنی به توسعه 
زیرســاخت و دســترسی به هیدروژن 
کم‌انتشار وابســته است. طبق گزارش 
آژانس بین‌المللی انــرژی، خودروهای 
پیل ســوختی در بخــش حمل‌ونقل 
جاده‌ای هنوز ســهم محدودی دارند و 
رشد آن ها بیشتر در خودروهای تجاری 
سنگین دیده می شود. اگر هزینه تولید 
هیدروژن سبز کاهش یابد و جایگاه های 
ســوخت‌گیری گســترش پیدا کنند، 
این فناوری می‌توانــد در بخش هایی از 
حمل‌ونقل جایگاه مناســبی پیدا کند؛ 
اما فعلا نمی توان آن را جایگزینی فراگیر 
بــرای خودروهای بــرقی باتری محور 
دانست. این نکته را نباید فراموش کرد 
که تویوتا با ارائه نسل جدید خودروهای 
پیل سوختی سعی در ارتقای جایگاه این 
دسته از خودروها دارد که به‎زودی شاهد 

گسترش آن‌ها در جهان خواهیم بود. بهینا:

آیا »پژو« می تواند رقیب قدری برای آلمانی‌ها باشد؟

»308«؛ استیشن راحت 
فرانسوی

 طراحی خارجی
در نمای خارجی پژو SW 308، تناســب میان خطوط کشیده بدنه و جزئیات 
تهاجمی جلوپنجره، هویت بصری متمایزی ایجاد کرده است. در نسخه جدید، 
جلوپنجره و بخش جلویی با نشــان پژو و عناصر نورپردازی هماهنگ شده‌اند تا 
خودرو ظاهری مدرن تر داشته باشد. چراغ های جلو و امضای نوری پنجه مانند، 
از شاخص ترین ویژگی های طراحی محصولات جدید پژو به شمار می‌روند. نمای 
جانبی با سقف کشیده و خط شانه ممتد، علاوه‌بر ایجاد ظاهری پویا، به کاربردی تر 
شدن فضای عقب کمک می کند. در بخش انتهایی نیز طراحی درِِ صندوق بار و فرم 
چراغ ها، شخصیت اسپرت خودرو را با ماهیت خانوادگی آن ترکیب کرده است. 
پژو SW 308 حدود ۴۶۳۵ میلی متر طول، ۱۸۵۰ میلی متر عرض بدون احتساب 
آینه ها و ۱۴۷۵ میلی متــر ارتفاع دارد. این ابعاد، آن را در گروه استیشــن های 
کامپکت قرار می‌دهد؛ خودروهایی که درمقایسه با هاچ بک ها، فضای بار بیشتری 
ارائه می کنند، بدون آن که به ابعاد بزرگ خودروهای خانوادگی کلاس بالاتر برسند

 طراحی داخلی
در فضای داخلی، معماری اختصاصی پژو موسوم به i-Cockpit همچنان نقش 
اصلی را ایفا می کند. فرمان کوچــک، صفحه آمپر دیجیتال در موقعیتی بالاتر از 
فرمان و نمایشــگر مرکزی لمسی، چیدمانی متفاوت از بسیاری از خودروهای 
هم کلاس ایجاد می کنند. این ساختار با هدف بهبود دسترسی راننده به اطلاعات 
و کنترل های خودرو طراحی شده است؛ هرچند مناسب بودن اندازه و موقعیت 
فرمان و صفحه‌آمپر به ارگونومی بدن راننده بستگی دارد. در نسخه های مجهزتر، 
نمایشــگر مرکزی ۱۰ اینچی، کلیدهای میان بر قابل‌برنامه‌ریزی i-Toggles و 
نورپردازی داخلی چندرنگ در دســترس هستند. اســتفاده از مواد باکیفیت تر 
در برخی تریم ها، همراه با صندلی های ارگونومیک، فضای کابین را به محیطی 
مدرن تر تبدیل می کند. بسته به سطح تجهیزات، امکاناتی مانند گرم کن، تهویه 
و ماساژ صندلی ها نیز ارائه می شــوند. یکی از مزیت‌های اصلی نسخه استیشن، 
فضای بار آن است. ظرفیت صندوق در برخی نسخه های بنزینی و دیزلی به ۶۰۸ 
لیتر می‌رسد و با خواباندن صندلی های عقب می توان آن را تا ۱۶۳۴ لیتر افزایش 

داد. البته ظرفیت بار در مدل هــای تمام‌الکتریکی و پلاگین‌-هیبریدی، به‌دلیل 
تفاوت‌های فنی، کمتر است. پژو SW 308 مدل ۲۰۲۶، بسته به تریم انتخابی، 
به مجموعه‌ای از تجهیزات رفاهی و ســامانه های کمک‌راننده مجهز می شود. از 
جمله امکانات قابل‌ارائه می توان به ورود و اســتارت بدون کلید، شارژر بی‌سیم 
تلفن همراه، سامانه مسیریابی متصل، حسگرهای پارک جلو، دوربین ۳۶۰ درجه 

و کروزکنترل تطبیقی اشاره کرد.

 مشخصات فنی 
یکی از نقاط قوت پژو SW 308  قوای محرکه آن اســت. نسخه Hybrid 145 از 
موتور بنزینی توربوشارژ ۱.۲ لیتری و سامانه هیبریدی متوسط بهره می برد که 
درمجموع ۱۴۵ اسب بخار قدرت تولید می‌کنند. این پیشرانه با گیربکس دوکلاچه 
6  سرعته e-DCS6 همراه است و برای استفاده روزمره و کاهش مصرف سوخت 
طراحی شده است. نسخه Plug-in Hybrid 195 با قدرت ترکیبی ۱۹۵ اسب بخار 
و گیربکس دوکلاچه هفت ســرعته عرضه می شود. این مدل می تواند در شرایط 
مناسب، مسافت قابل توجهی را با نیروی برق طی کند و برای افرادی مناسب است 
که امکان شارژ منظم خودرو را دارند. در نسخه SW 308-E، موتور الکتریکی ۱۵۶ 
اسب‌بخاری با گشتاور ۲۷۰ نیوتون‌متر و باتری با ظرفیت ناخالص ۵۸.۴ کیلووات -
ساعت به کار رفته است. ظرفیت قابل‌استفاده باتری ۵۵.۴ کیلووات‌-ساعت اعلام 
شــده و برد حرکتی آن براساس چرخه WLTP به حداکثر حدود ۴۴۳ کیلومتر 
می‌رسد. همچنین نسخه دیزلی BlueHDi با قدرت ۱۳۰ اسب بخار و گیربکس 

اتوماتیک 8  سرعته در برخی بازارهای اروپایی عرضه می شود.

 قیمت 
در بازار بریتانیا، قیمت رسمی پژو  SW 308 هیبریدی ۱۴۵ اسب بخاری در تریم 
Allure از ۳۱ هزار و ۱۹۵ پوند آغاز می‌شــود. قیمت نسخه پلاگین-‌هیبریدی 
۱۹۵ اسب بخاری در همین ســطح تجهیزات حدود ۳۶ هزار و ۲۹۵ پوند است. 
نسخه تمام‌الکتریکی SW 308-E نیز با احتساب کمک هزینه دولتی اعلام شده 

در بریتانیا، از ۳۰ هزار و ۶۹۵ پوند قیمت گذاری شده است.

   پژو ۳۰۸ استیشــن مدل ۲۰۲۶ که با نام  SW 308 شناخته می شــود، نماینده رویکرد جدید خودروساز فرانسوی در بازار خودروهای 
خانوادگی کلاس کامپکت است. این خودرو با طراحی به روز، کابین دیجیتال، فضای بار کاربردی و مجموعه ای متنوع از قوای محرکه بنزینی 
هیبریدی، پلاگین-‌هیبریدی، دیزلی و تمام‌الکتریکی، مشتریانی را هدف قرار می‌دهد که به ترکیب راحتی، مصرف سوخت مناسب و قابلیت 
استفاده روزمره اهمیت می دهند. نسخه به روزشده این خانواده از اواخر سال ۲۰۲۵ برای سفارش گذاری در بازارهای اروپایی عرضه شد و 

در سال ۲۰۲۶ حضور خود را در این بازارها ادامه می دهد.
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کشف میلیاردی لاستیک‌های 
خارجی قاچاق در یزد

    فرمانده انتظامی استان گفت: »ماموران پلیس در بازرسی از یک انبار در شهر یزد، ۴۵ 
میلیارد ریال لاستیک خارجی قاچاق کشف کردند.« سردار احمد نگهبان گفت: »ماموران 
پلیس نظارت بر اماکن عمومی استان یزد با اقدامات اطلاعاتی از نگهداری لاستیک های خارجی 
قاچاق در انبار یک مغازه مطلع شدند.«  وی افزود: »ماموران پلیس با تحقیقات میدانی، مکان 
دقیق این انبار را در شهر یزد شناسایی و پس از اخذ مجوز قضائی از محل بازدید و ۳۱۸ حلقه 

انواع لاستیک های خارجی خودروهای سبک و سنگین را کشف کردند.« فرمانده انتظامی 
استان یزد ادامه داد: »در این خصوص پرونده تشکیل و یک متهم به تعزیرات حکومتی استان 
یزد معرفی شد. همچنین انبار مهر و موم و تحویل عوامل اداره کل صنعت، معدن و تجارت شد.«
به گفته سردار نگهبان، کارشناسان ارزش این لاســتیک های خارجی را ۴۵ میلیارد ریال 

برآورد کرده‌اند.

بازآرایی زنجیره‌تامین برای تصاحب بزرگ‌ترین بازار تایرهای پرمیوم جهان
ظرفیت تولید غول تایرسازی ایتالیا در ایالت جورجیا تا ۱۴ برابر افزایش یافت؛

   هیات مدیره شرکت نام‌آشنای »پیرلی« )Pirelli( برنامه چندساله توسعه صنعتی خود به ارزش 
تقریبی ۱.۲ میلیارددلار )معادل یک میلیارد یورو( را برای گسترش و مدرن سازی بنیادین تاسیسات 
تولیدی خود در شهر »رُُم« ایالت جورجیای آمریکا به تصویب رساند. این سرمایه گذاری تاریخی 
که به شکل رسمی توسط برایان کمپ، فرماندار ایالت جورجیا و مدیران ارشد پیرلی رونمایی شد، 
با هدف رساندن ظرفیت تولید این مجتمع به سالانه ۶ میلیون حلقه تایر تا سال ۲۰۳۳، ایجاد حدود 
یک هزار فرصت شغلی جدید با دستمزد بالا و استقرار خطوط تولید نسل نوین تایرهای متصل »سایبر 
تایر« )Cyber Tyre( اجرا می شود. این اقدام استراتژیک پاسخی مستقیم به تقاضای فزاینده بازار 

آمریکای شمالی برای تایرهای رده بالا و فرار از دیوارهای تعرفه‌ای به شمار می‌رود.

   جهش ۱۴ برابری ظرفیت تولید؛ از کارگاه روباتیک تا مگافکتوری مدرن
کارخانه پیرلی در شــهر رم جورجیا که در سال ۲۰۰۲ راه‌اندازی شد، هم‌اکنون به عنوان پایگاه مرکزی این 
تایرساز ایتالیایی در آمریکای شــمالی فعالیت می کند. این واحد در حال حاضر سالانه حدود ۴۰۰ تا ۴۵۰ 
هزار حلقه تایر ســواری تولید می کند و نزدیک به ۲۳۴ نیروی کار تخصصی دارد. با تزریق این بودجه کلان 
۱.۲ میلیارددلاری بین سال‌های ۲۰۲۷ تا ۲۰۳۳، ظرفیت سالانه این مجتمع با رشدی خارق‌العاده و جهشی 
نزدیک به ۱۴ برابر، به سقف ۶ میلیون حلقه تایر خودروهای سواری، شاسی بلندهای لوکس و سوپراسپرت ها 
در سال خواهد رسید. این تحول عظیم، کارخانه جورجیا را از یک مرکز تولید محدود به یکی از پیشرفته ترین 
مگافکتوری های صنعت تایر در قاره آمریکا بدل می ســازد. بر اساس اعلام رسمی پیرلی، این برنامه توسعه 
سنگین هیچ‌گونه خدشه‌ای به تارگت های مالی و سودآوری اعلام شده سال ۲۰۲۶ وارد نخواهد کرد و نسبت 
مخارج ســرمایه‌ای به درآمد )Capex-to-Revenue( شرکت برای بازه ۲۰۲۷ تا ۲۰۳۳ در تداوم کامل با 

دوره های گذشته حفظ خواهد شد.

Cyber Tyre و انقلاب حسگرهای MIRS روباتیک فوق‌پیشرفته   
محور فناوری این جهش صنعتی، به کارگیری جدیدترین نسخه از سیستم انحصاری »سامانه روباتیک 
یکپارچه ماژولار« )Modular Integrated Robotized System یا MIRS( اســت؛ فناوری اختصاصی 

سایز تایرمدلگل تایرکویر تایر  )ایران(
)میلی متر(

قطر رینگفاق تایر
)اینچ(

وزن قابل تحمل
)کیلوگرم(

حداکثر سرعت
)کیلومتر بر ساعت(

قیمت بازار تهران
 )یک جفت- ریال(

خودرو پیشنهادی

ام وی ام 110-سایپا131-سایپاKB12   165/65R13651341219024,800,000132 و 26
KB2000   175/60R13601341221026,000,000انواع پراید
پیکان- ریو -تیباKB14   175/70R13701347519028,000,000و36

KB88   185/60R14601447521026,000,0002تیبا
پژو206-پژو405-پرشیاKB27   185/65R14651453021027,400,000و22
 سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی-زانتیاKB27   185/65R15651556021028,100,000و22
اسپرت انواع پژوKB77  205/60R14601456021031,800,000و44

KB77   205/60R15601561521031,800,000اسپرت سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی
KB44205/50 R16501654524037,400,000کراس- دنا پلاس توربو H30 دانگ فنگ
KB55205/55 R16551661524040,500,000تویوتا یاریس -X22 چری -S3 مگان -سراتو- جک
KB66215/65 R16651685021057,000,000X33 ام وی ام - X60 لیفان
KB55205/50 R17501758024043,500,000آریزو 5 و 6-آریا
KB57215/55 R17551767027043,700,000تویوتا کمری- سوناتا
KB66215/60 R17601771021064,900,000SX5 خودرو فردا   - S5 هایما -X33S ام وی ام
KB200215/50 R17501761527055,900,000چانگان - سراتو
KB700225/65 R17651785021061,100,000BYDS6 -تیگو5- سوزوکی ویتارا
KB700235/65 R17651790021061,600,000S7 هایما
KB444245/70 R1765171,06018085,700,000زاگرس- صحرا
KB900265/65 R1745181,12021087,600,000)پرادو- پیکاپ فوتون- آسنا )آمیکو
KB909285/70 R1755181,285190110,300,000G9 پیکاپ
KB200215/45 ZR18551865027055,200,000تیوولی
KB300215/55 R18551869027060,500,000M4 سوبا - T5 ری را- خودرو فردا - FX فونیکس
KB500225/55 R18601875024059,000,000توسان- کوراندو -S5 جک
KB800235/55 R18601880021066,300,000اسپورتیج-دیگنیتی 
KB700225/60 R18601880021061,400,000SWM-تیگو7- ب ام و ایکس 3)2020-2017(- رنو کولیوس
KB700235/60 R18601887521064,600,000لکسوس -IX55 سانتافه- اسپورتیج- هیوندای
KB900265/60 R1860181,06021088,500,000)کرمان خودرو(T8 -پیکاپ تویوتا
KB700225/55 R19551982524067,100,000LX 8 - اکستریمS هایما
KB800R19 235/50501977527065,200,000Plug 8 Tiggo

KB700R19 235/55551982524067,200,000SX تویوتا راو4-سورنتو -RX سانتافه نیو- لکسوس
KB545ZR20 245/45452087527063,800,000TXL اکستریم
KB570ZR20 245/50502085027064,800,000VX اکستریم
KB555ZR20 255/45452082527073,500,000فیدلیتی- رکستون

پیرلی که کل فرآیند تولید تایر—از قرارگیری تسمه ها و کلاف لایه‌ها تا پخت و قالب‌گیری لاستیک—را بدون دخالت 
مستقیم دست و با دقتی میکرومتری توسط بازوهای خودکار انجام می‌دهد. با این حال، گل سرسبد محصولات این 
خطوط جدید، تایرهای نسل آینده ملقب به Cyber Tyre هستند. پیرلی بهجای ورود به بازار اشباع شده تایرهای 
ارزان‌قیمت، تمرکز کارخانه جورجیا را تماما روی بخش لاستیک های گران‌قیمت با فناوری بالا )High-Value( قرار 
داده است. در فناوری تایرهای هوشمند Cyber Tyre، سنسورهای مینیاتوری دقیق درون ساختار آج تایر جاسازی 
می شوند. این حسگرها پارامترهای حیاتی مانند فشار لحظه‌ای، توزیع حرارت، عمق سایش آج، میزان بار وارده 
بر چرخ و حتی میزان لغزندگی و زبری سطح جاده را به‌صورت زنده اندازه‌گیری کرده و از طریق بستر نرم‌افزاری، 
 ABS و سیستم های پایداری و ترمز خودرو ارسال می کنند. این فناوری هماهنگی سیستم های ECU مستقیما به
و کنترل کشش را با شــرایط واقعی تایر تطبیق داده و ایمنی و هندلینگ را به‌ویژه در سوپراسپرت های مدرن و 

خودروهای برقی پرشتاب ارتقا می‌دهد.

   استراتژی »تولید محلی برای مصرف محلی«؛ گریز هوشمندانه از تعرفه ها
آمریکای شمالی بزرگ ترین بازار تایرهای با ارزش افزوده بالا )High-Value( و لاستیک های قطور رینگ های ۱۸ 
اینچ به بالا در سراسر جهان است. پیرلی تا پیش از این بخش چشمگیری از نیاز بازار آمریکا به تایرهای پرچمدار 
P Zero و Scorpion را از طریــق واردات از خطوط تولید خود در اروپا و آمریکای لاتین تامین می کرد. با توجه به 
هزینه های فزاینده حمل‌ونقل دریایی و تشدید ریسک های تجاری و احتمال وضع تعرفه های سنگین وارداتی بر 
Lo� قطعات و تایرهای خارجی در سیاست‌های بازرگانی واشنگتن، این سرمایه گذاری نماد بارز اجرای استراتژی 

cal-for-Local )تولید درون بازار برای مصرف همان بازار( است. با ساخت لاستیک های پرمیوم در خاک آمریکا، 
پیرلی نه تنها وابستگی خود را به زنجیره های ترانزیتی خارجی به حداقل می‌رساند و مشمول معافیت های مالیاتی و 
تجاری می شود، بلکه سرعت تحویل محصول به خطوط مونتاژ خودروسازان بزرگ فعال در آمریکا )از جمله پورشه، 
ب‌ام‌و، مرسدس بنز، ریویان و فورد( را چند برابر خواهد کرد. از منظر اشتغال و توسعه منطقه‌ای، این پروژه حدود 
یک هزار فرصت شغلی مستقیم و پایدار به نیروی کار ایالت جورجیا اضافه می کند که بیشترین موج استخدام نیروها 
در حوالی سال ۲۰۲۹ انجام خواهد گرفت. با میانگین دستمزد سالانه نزدیک به ۵۷ هزار دلار برای تکنسین های فنی 
و اپراتورهای سامانه های اتوماسیون، این طرح یکی از بزرگ‌ترین پروژه های اشتغال‌زایی صنعتی در شمال غربی 
جورجیا طی دهه جاری به‌شمار می‌رود. پیرلی با این قمار ۱.۲ میلیارددلاری جایگاه خود را به عنوان تامین کننده 
اصلی رده های بالای تایر تثبیت می کند. با توجه به وزن بالاتر خودروهای تمام برقی و گشتاور آنی آن ها که فرسایش 
سریع تر تایرها را به‌دنبال دارد )پدیده‌ای که آزمون های اخیر ناوگان های جهانی نیز بر آن صحه گذاشته‌اند(، نیاز 
به ساخت تایرهایی با ترکیبات شیمیایی پلیمری تقویت شده، مقاومت غلتشی بسیار پایین برای افزایش شعاع 
حرکتی و مجهز به سیستم های نظارت لحظه‌ای هوشمند به اولویتی اساسی بدل شده است؛ میدانی که پیرلی با 

v.مدرن سازی کارخانه جورجیا قصد دارد پیشتازی بدون رقیب خود را در آن تثبیت کند

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی
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    کیفیت ساخت تایرهای میشلن حاصل ترکیب مهندسی مواد، طراحی دقیق ساختار داخلی 
و توسعه ترکیبات پیشرفته لاستیکی است. این شرکت فرانسوی با استفاده از شبیه سازی های 
رایانه‌ای، آزمون های آزمایشــگاهی و ارزیابی های جاده‌ای، تلاش می کند میان چسبندگی، 
پایداری، دوام و راحتی سواری تعادل برقرار کند. در خودروهای اسپرت، تایر نقشی اساسی در 
انتقال نیروهای جانبی، ترمزگیری و جذب بخشی از ارتعاشات ناشی از ناهمواری های جاده دارد. 
ســاختار کارکاس، لایه های تقویتی و ترکیب دیواره جانبی می توانند بر میزان انعطاف پذیری 
تایر و انتقال ضربات به سیستم تعلیق اثر بگذارند. همچنین، فناوری Michelin Acoustic در 

برخی محصولات این برند، با اســتفاده از مواد جاذب صدا درون تایر، نویز منتقل شده به کابین 
را کاهش می‌دهد.

خانواده Pilot Sport نیز با تمرکز بر فرمان پذیری دقیق، چسبندگی بالا و پایداری در سرعت های 
زیاد توسعه یافته است. البته تایرهای اسپرت معمولا به‌دلیل ساختار مستحکم تر و دیواره های 
کم‌ارتفاع، سواری سفت تری دارند؛ بنابراین، نرمی رانندگی به مدل تایر، فشار باد، ابعاد رینگ و 
تنظیمات تعلیق خودرو وابسته است. انتخاب تایر مناسب میشلن می تواند ضمن حفظ قابلیت های 

دینامیکی، آسایش سرنشینان را نیز بهبود دهد.

عملکرد 
تایرهای »میشلن«

چگونه است؟

ت تقطعا قطعا
AUTO  PARTS 

 در شــرایطی که ناپایداری اقتصادی و نگرانی از 
آینده تصمیم‌گیری را برای بنگاه ها دشــوار کرده، 
صنعت قطعه سازی با مساله‌ای فراتر از تامین مواداولیه 
و نقدینگی روبه‌رو است. هر بار توقف در این زنجیره 
می تواند بر تولید خودرو، اشتغال و فعالیت شبکه‌ای 
از کسب‌وکارهای وابسته اثر بگذارد. اکنون پایداری 
کارخانه ها به هماهنگی تصمیم ها، دسترسی به منابع 
و پرهیز از تغییرات ناگهانی گره خورده است؛ مسائلی 
که در روزهای پرتنش، از مرز صنعت فراتر می‌روند و به 

آزمونی برای تاب‌آوری اقتصاد تبدیل می شوند.

  بلاتکلیفی؛ مهم‌ترین چالش قطعه‌سازان
ابوالفضل شــورمیج، عضو هیات مدیره انجمن صنایع همگن 
نیرومحرکه و قطعه ســازان کشــور درباره مهم ترین چالش 
قطعه ســازان در شــرایط کنونی به »دنیای‌خودرو« گفت: 
»مهم ترین چالش امروز قطعه سازان، بلاتکلیفی است؛ موضوعی 
که مدت هاست با آن درگیر هستیم. برنامه‌ریزی های چندساله، 
ابتدا به برنامه‌ریزی سالانه، سپس ماهانه و در ادامه به برنامه‌ریزی 
هفتگی تبدیل شد، اما اکنون حتی امکان برنامه‌ریزی هفتگی 
نیز وجود ندارد. در شرایط فعلی، تنها کاری که می توان انجام 
داد، تصمیم‌گیری در لحظه و برنامه‌ریزی براســاس نیازهای 

فوری است.«
این مقام صنفی اضافه کرد: »در کنار این وضعیت، مشکلاتی که 
در حوزه ارز ایجاد شده، گاهی عملیات اجرایی را نیز متوقف کرده 
است. تورم نیز موجب شده حتی همان برنامه‌ریزی محدود و 
کوتاه مدت، تحت تاثیر قرار بگیرد. بنابراین، مشکل اصلی صنعت 
قطعه‌، بلاتکلیفی و سایه ســنگین جنگ است؛ موضوعی که 
مدت ها درباره آن صحبت می شد، اما اکنون اظهارنظرها درباره 

احتمال وقوع جنگ، جدی تر شده است.«
شورمیج تصریح کرد: »برخی اظهارنظرها به صورت رسمی و 
غیررسمی مطرح می شــود، اما تجربه نشان داده است که در 
موارد گذشته، هیچ گاه زمان وقوع درگیری ها به طور رسمی اعلام 
نشده و معمولا از اصل غافلگیری استفاده شده است. به همین 
دلیل، برداشت شخصی من این است که چنین اظهارنظرهایی 
به معنای قطعی بودن وقوع جنگ نیست و ممکن است بخشی 
از آن به نوسانات ناشی از اخبار و فعالیت ذی نفعان مربوط باشد.«

این مقام صنفی همچنین درباره شــواهد احتمال تشــدید 
درگیری ها تاکید کرد: »با وجود این، نمی توان احتمال وقوع 
درگیری ها را به طور کامل نادیده گرفت. شاخص های اقتصادی، 
از جمله قیمت دلار، طلا، نفت و همچنین شاخص تنش که اکنون 
در سطح بالایی قرار دارد، نشان می‌دهد نگرانی ها بی‌دلیل نیست. 
با این حال، هیچ کس نمی تواند با دقت مشخص کند این اتفاق در 
چه زمانی و با چه کیفیتی رخ خواهد داد. همین نبود قطعیت، 

فشار مضاعفی بر تولیدکنندگان وارد می کند.«

  آسیب اظهارنظرهای غیرمسئولانه
عضو هیات مدیره انجمن صنایع همگن نیرومحرکه و قطعه سازان 
کشور درباره اظهارنظرهایی از سوی برخی فعالان رسانه‌ای درباره 
زمان وقوع جنگ گفت: »پیش از انتشــار چنین خبرهایی، 
موضوع جنگ برای بسیاری از فعــالان اقتصادی در حد یک 
فرضیه و احتمال بود؛ اما وقتی خبری با تعیین زمان مشخص 
از سوی منابعی مطرح می شود که مردم به آن ها اعتماد دارند، 
نگرانی ها به شــدت افزایــش پیدا می کند. امیــدوارم چنین 
اظهارنظرهایی ناشی از ناآگاهی باشد، نه با نیت یا هدف دیگری. 
اگر یک خطا از روی بی‌اطلاعی رخ داده باشــد، قابل بررسی و 
اصلاح است، اما اگر نیت نامناسبی در میان باشد، موضوع بسیار 

نگران کننده خواهد بود.«
شورمیج افزود: »اکنون جامعه، خانواده ها و فعالان اقتصادی با 
نوعی سردرگمی و بلاتکلیفی مواجه هستند؛ اما آثار این وضعیت 
در بخش تولید شدیدتر اســت؛ زیرا تولیدکننده مسئولیت 
کارکنان و مجموعه تحت مدیریت خود را برعهده دارد. برای 
مثال، شــرکتی که قصد دارد با نیروهای خود قرارداد ببندد، 
ممکن است به‌دلیل نگرانی از آینده، مدت قراردادها را کوتاه تر 
کند. این مساله به طور مستقیم ناامنی شغلی ایجاد می کند و 

نگرانی، تشویش و بی‌اعتمادی را افزایش می‌دهد.«
این مقام صنفی ادامه داد: »از نظر اقتصادی نیز همواره افرادی 

حفظ تولید، اولویت نخست اقتصاد در شرایط بحرانی
در گفت‌وگو با عضو هیات مدیره انجمن صنایع همگن قطعه سازان کشور مطرح شد؛

بلاتکلیفی، دشواری تامین مواداولیه و کاهش نقدینگی، قطعه سازان را با محدودیت در برنامه‌ریزی و تداوم فعالیت روبه‌رو کرده است

نوربالا

تجربه نشان داده است که 
این شرایط ماندگار نیست 
و باید از روزهای بحرانی 
عبور کرد. با این حال اگر 
فرض کنیم بلاتکلیفی 

ادامه‌دار باشد نباید اشتغال 
و تولید متوقف شود

نوربالا

هیچ کس نمی‌تواند با دقت 
مشخص کند درگیری ها 
در چه زمانی و با چه 

کیفیتی رخ خواهد داد. 
همین نبود قطعیت، فشار 
مضاعفی بر تولیدکنندگان 

وارد می کند

وجود دارند که در شرایط بحرانی به‌دنبال سوءاستفاده هستند. 
همان طور که از کاسبان تحریم صحبت می شود، اکنون می‌توان 
از کاسبان جنگ نیز سخن گفت؛ افرادی که منتظرند از فضای 
مبهم و ملتهب موجود اســتفاده کنند و از آب گل آلود ماهی 
بگیرند. این که احتمال وقوع جنگ تا چه اندازه به واقعیت نزدیک 
است، باید در محافل کارشناسی و سطوح بالاتر بررسی شود، اما 
ضروری است مسئولان مربوط، منشأ این اظهارنظرها را رصد و 

از تکرار آن ها جلوگیری کنند.«

  تأمین مواداولیه در سایه جنگ
شورمیج با اشــاره به این که در دو دهه گذشته و حتی بیشتر از 
آن، تولیدکننده هیچ گاه مانند امروز با بلاتکلیفی مواجه نبوده 

است، گفت: »این بلاتکلیفی دوطرفه است؛ هم آینده اقتصادی 
مشخص نیست و هم وضعیت احتمالی درگیری ها روشن نیست. 
در دهه ۶۰ نیز کشور با جنگ مواجه بود، اما در آن دوره، انسجام 
بیشتری در ساختار دستگاه ها وجود داشت و مدیریت جنگ 
و اقتصاد با هماهنگی بیشتری انجام می شد. اکنون دست کم 
آنچه در ظاهر مشاهده می شود، بیانگر هماهنگی کامل میان 

دستگاه ها نیست.«
این مقام صنفی افزود: »بانک مرکزی بر اساس چارچوب‌های 
خودش فعالیت می‌کند و ســایر دستگاه ها نیز هرکدام مسیر 
جداگانه‌ای را دنبال می کنند. امیدوارم در پشت صحنه هماهنگی 
لازم وجود داشته باشد؛ اما آثار این ناهماهنگی در بخش تولید 
دیده می شــود. شرایط نقدینگی و جریان نقدینگی شرکت ها 
به شدت تحت تاثیر قرار گرفته و در بسیاری از موارد، نقدینگی 

لازم برای ادامه فعالیت وجود ندارد.«
عضو هیات مدیره انجمن صنایع همگن نیرومحرکه و قطعه سازان 
کشور درباره رویکرد تولیدکنندگان در شرایط فعلی تصریح کرد: 
»هر تامین کننده یا تولیدکننده‌ای که نقدینگی در اختیار داشته 
باشد، تلاش می کند مواداولیه مورد نیاز خود را تهیه کند؛ زیرا 
تجربه نشــان داده است که این شرایط ماندگار نیست و باید از 
روزهای بحرانی عبور کرد. با این حال، اگر فرض کنیم بلاتکلیفی 
ادامه‌دار باشد، نباید اشتغال و تولید متوقف شود. حتی اگر دشمن 
هنوز اثر مستقیمی بر واحدهای تولیدی نگذاشته باشد، ما نباید 

خودمان پیش‌دستی کنیم و چرخ تولید را متوقف سازیم.«
وی ادامه داد: »تولید یکی از ســنگرهای اصلی کشور است و 
باید حفظ شود. سنگر تولید، یکی از پیشتازان جنگ اقتصادی 
اســت؛ جنگی که امروز ترکیبی از فشارهای اقتصادی و سایر 
تهدیدهاست. دشمن تمرکز زیادی بر جنگ اقتصادی گذاشته 
و تولید می تواند اشــتغال و اقتصاد کشور را کنترل و از تشدید 

آسیب ها جلوگیری کند. خاموش شدن چراغ کارخانه ها، آثار 
بسیار گســترده‌ای بر زندگی مردم و امنیت اقتصادی خواهد 

داشت.«

  انتظار از دولت و حاکمیت
عضو هیات مدیره انجمن صنایع همگن نیرومحرکه و قطعه سازان 
کشور با اشاره به این که ما در صنعت و تولید، سربازان این سنگر 
هستیم، اما صنعت ژنرال هایی نیز دارد )افرادی که بیش از ۴۰ 
یا ۵۰ ســال در این عرصه فعالیت کرده‌اند و انــواع بحران ها را 
تجربه کرده‌اند( به »دنیای خودرو« گفت: »نخستین انتظار این 
است که دولت از این افراد استفاده کند و تجربیات آن‌ها را به کار 
بگیرد. تعداد این افراد کم نیست. آن ها در انجمن ها، کارگروه ها و 

مجموعه های تخصصی حضور دارند و در صورت وجود اراده، در 
دسترس دولت و حاکمیت هستند.«

شورمیج افزود: »هر جنگی علاوه بر سرباز و فرمانده، به مهمات 
نیاز دارد. مهمات جنگ اقتصادی نیز اطلاعات درست و به موقع، 
تصمیم‌گیری دقیق و حمایت واقعی و به موقع از تولیدکنندگان 
است. اگر قرار است در شــرایط جنگی برنامه‌ریزی کنیم، باید 
یک برنامه منسجم با مشارکت دولت، حاکمیت و افراد باتجربه 
صنعت تدوین شود. بدون برنامه، حتی توانمندی های موجود نیز 

نمی تواند به نتیجه مطلوب برسد.«
وی ادامه داد: »تولیدکننده به مواداولیه، نقدینگی، آرامش ذهنی 
و حداقل امنیت برای برنامه‌ریزی نیاز دارد. این حداقل‌ها باید از 
سوی دولت و مسئولان عالی کشور تامین شود. منظور از آرامش 
این است که خود حاکمیت، موضوعات جدید و غیرضروری ایجاد 
نکند و در شرایطی که تولیدکننده با بحران های متعدد مواجه 

است، فشارهای مضاعف بر او وارد نشود.«
این مقام صنفی اظهار داشــت: »در حوزه ارز، گمرک و برخی 
تصمیمات اقتصادی، اقداماتی انجام می شود که ممکن است 
ضرورت فوری نداشــته باشــد؛ برای نمونه، موضــوع واردات 
خودروهای دست‌دوم در چنین شــرایطی می تواند بخشی از 
تمرکز و منابع را از مسائل اصلی تولید دور کند. کاهش تصمیمات 
حاشیــه‌ای و ایجاد هماهنگی میان دولــت و بزرگان صنعت، 

می تواند امنیت ذهنی تولیدکنندگان را افزایش دهد.«

  تولید، اولویت نخست کشور
شــورمیج با اشاره به این که در این برهه زمانی حمایت واقعی از 
تولید اهمیت زیادی دارد، گفت: »ســازمان تامین اجتماعی، 
بانک ها، بیمه و سایر دستگاه ها نیز تحت فشار هستند؛ اما باید توجه 
داشت که تولید می تواند سایر بخش ها را به حرکت درآورد. مسیر 
نمی تواند برعکس باشد. اگر تولید متوقف شود، تامین اجتماعی 
نیز در ادامه با مشکل جدی مواجه خواهد شد؛ زیرا منابع پرداخت 

مستمری ها از محل فعالیت اقتصادی و تولید تامین می‌شود.«
وی افزود: »همین موضوع درباره بانک ها و نظام مالیاتی نیز صدق 
می کند. اگر تولید ادامه داشته باشــد، امید به فعالیت بانک ها، 
پرداخت مالیات و تامین منابع اجتماعی وجود دارد؛ اما اگر تولید 
متوقف شود، تمام این بخش ها آسیب خواهند دید. به همین دلیل، 
اولویت نخست حاکمیت باید تولید و برنامه‌ریزی برای حفظ آن 

باشد و سایر موضوعات در مرحله بعد قرار گیرد.«
این مقام صنفی درباره این که مسئولان دولتی چقدر صدای فعالان 
صنعت را می شوند؟ تایید کرد: »در ماه های گذشته جلساتی با 
فعالان باسابقه صنعت برگزار شده است. چهره های شناخته شده 
تولید، در جلساتی با مجلس، دولت، معاون اول رئیسج‌مهوری، 
وزارت صنعت، معدن و تجارت و خودروسازان حضور داشته‌اند. 

بنابراین، نمی توان گفت هیچ جلسه‌ای برگزار نشده است.«
وی اضافه کرد: »با این حال، برگزاری جلسه یک موضوع است، 
شنیدن صحبت های تولیدکنندگان موضوعی دیگر و عملیاتی 
و اجرایی کردن پیشــنهادها موضوعی کاملا متفاوت. می‌دانیم 
دولت نیز تحت فشار است و تلاش هایی انجام می‌دهد، اما اقتصاد 
کشور مانند یک لوکوموتیو باید حرکت کند. اگر اشتغال آسیب 
ببیند، پیامدهای ســنگینی برای اقتصاد و امنیت کشور ایجاد 

خواهد شد.«

  ضرورت تقویت سنگر تولید
عضو هیات مدیره انجمن صنایع همگن نیرومحرکه و قطعه سازان 
کشور با اشاره به این که شرایط امروز، شرایطی عادی نیست و باید 
با نگاه جنگی مدیریت شود، اظهار داشت: »سنگر تولید بدون 
حمایت، تا حدی توان مقاومت دارد؛ اما اگر محاصره شدید شود، 
دیگر امکان رســاندن کمک به آن دشوار خواهد بود. بنابراین، 
پیش از آن که فشارها بیشتر شود، باید مسیرهایی را تقویت کرد 

که تولید را در وضعیت امن‌تری قرار دهد.«
شــورمیج افزود: »دولت باید از تجربه تولیدکنندگان باسابقه 
اســتفاده کند، اطلاعات دقیق و به موقع در اختیار صنعت قرار 
دهد و برای تامین مواداولیه، ارز، نقدینگی و مســائل گمرکی 
تصمیم های روشن و قابل اجرا داشته باشد. تولیدکننده نمی تواند 
هر روز با یک دستورالعمل جدید یا تصمیم متناقض، برنامه خود را 
تغییر دهد. در شرایط بحرانی، ثبات تصمیم‌گیری به اندازه منابع 

مالی اهمیت دارد.«
وی ادامه داد: »نگرانی اصلی این است که اگر تولید زمین بخورد، 
بسیاری از بخش های دیگر نیز پشت سر آن آسیب خواهند دید. 
باید همه دستگاه ها تلاش کنند تولید و اشتغال حفظ شود؛ زیرا 
امنیت اقتصادی و امنیت کشور، ارتباط مستقیمی با ادامه فعالیت 

کارخانه ها و حفظ چرخه تولید دارد.«

m.shahbazi@autoworld.ir

میترا شهبازی



معکوس معکوسدنده  دنده 
REVERSE GEAR

  به نقل از »ایســنا« علی زینی‌وند با اشاره به برنامه های دولت در حوزه بهینه سازی مصرف سوخت 
و مقابله با آلودگی هوا اظهار کرد: »موضوع خودروهای فرســوده و موتورسیکلت ها از گذشته در قالب 
برنامه های بهینه سازی مصرف سوخت، کارگروه آلودگی هوا و سایر برنامه های مرتبط دنبال شده است؛ اما 
اجرای کامل این برنامه ها در سال های مختلف با موانعی مواجه بوده است.« وی افزود: »دولت چهاردهم از 
ابتدا ساماندهی حوزه انرژی را یکی از اهداف اصلی خود قرار داده است که بخشی از آن به موضوع بنزین و 
بخشی نیز به خودروهای فرسوده مربوط می شود. این برنامه در ابتدا با روند خوبی آغاز شد، اما اکنون با توجه 
به شرایط جنگی، با محدودیت‌هایی از جمله محدودیت منابع و دشواری در تامین و واردات برخی قطعات و 
تجهیزات مورد نیاز مواجه شده‌ایم.« سخنگوی وزارت کشور ادامه داد: »با وجود این محدودیت ها، برنامه 

دولت همچنان به قوت خود باقی است و اقدامات خوبی هم در زمینه گازسوز کردن خودروها و هم در حوزه 
نوسازی ناوگان انجام شده است. آمار دقیق اقدامات انجام شده نیز از سوی سخنگوی ستاد مربوط اعلام 
خواهد شد.« زینی‌وند با تاکید بر این که نوسازی ناوگان فرسوده از برنامه های قطعی دولت است، گفت: 
»دولت در این زمینه از ابزارهایی مانند تسهیلات و مشوق ها استفاده می کند تا بتوانیم معضل خودروهای 
فرسوده را که یکی از مسائل جدی کشور است، مدیریت کنیم.« وی با اشاره به ضرورت توجه به وضعیت 
معیشتی مردم در اجرای طرح های نوسازی ناوگان اظهار کرد: »با توجه به شرایط معیشتی فعلی مردم، 
نمی توان بدون ملاحظه این طرح ها را اجرا کرد؛ چراکه بخشی از مردم از همین وسایل نقلیه برای امرار معاش 

استفاده می کنند و بنابراین اجرای این برنامه باید با تدبیر و ملاحظات لازم انجام شود.«

نوسازی ناوگان فرسوده 
حمل‌ونقل از برنامه‌های 

قطعی دولت است
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   با فرا رسیدن فصل سرما و افزایش پایداری جو، آلودگی 
هوا بار دیگر به یکی از چالش های جدی کلان شهر تهران 
تبدیل می‌شــود؛ معضلی که کنترل آن تنها با تعطیلی 
مدارس، محدودیت تردد خودروها و اجرای مقطعی طرح های 
ترافیکی امکان پذیر نیست. کاهش پایدار آلودگی به نوسازی 
ناوگان فرسوده، توسعه حمل‌ونقل عمومی، اصلاح کیفیت 
سوخت و اجرای سیاست های هماهنگ در حوزه خودرو 

و انرژی نیاز دارد.

 آلودگی زمستانی؛ حاصل انباشت آلاینده ها
در ماه های سرد سال، پدیده وارونگی دما و کاهش جابهجایی عمودی 
هوا می تواند موجب انباشت آلاینده ها در لایه های نزدیک به سطح 
زمین شود. در چنین شــرایطی، حتی اگر میزان انتشار آلاینده ها 
نسبت به روزهای دیگر تغییر محسوسی نداشته باشد، غلظت آن ها 
در هوای تنفسی افزایش می‌یابد. بنابراین، سیاست کنترل آلودگی 
هوا باید هم‌زمان دو هدف را دنبال کند: کاهش انتشار آلاینده ها از 
منابع مختلف و مدیریت شرایط اضطراری در روزهایی که وضعیت 

جوی امکان پراکندگی آلاینده ها را محدود می کند.
در تهران، خودروهای شخصی، موتورسیکلت ها، ناوگان حمل‌ونقل 
عمومی دیزلی، خودروهای باری و منابع ثابت آلاینده، هر یک سهمی 
در مساله دارند. با این حال، نباید تمام بار آلودگی هوا را به یک گروه 
از منابع نسبت داد. سهم هر بخش با توجه به نوع آلاینده، محدوده 
جغرافیایی، زمان و شرایط فعالیت متفاوت است. سیاستگزاری موثر 
نیز باید بر پایه اطلاعات دقیق از سهم منابع آلاینده انجام شود، نه صرفا 

بر اساس راهکارهای عمومی و محدودیت های کوتاه مدت.

 نوسازی ناوگان؛ اولویت فراموش‌شده
یکی از مهم ترین اقدامات برای کاهش آلودگی هوای تهران، خروج 

تدریجی خودروها و موتورسیکلت های فرسوده از چرخه تردد است. 
خودروهای قدیمی، به‌ویژه نمونه هایی که از نگهداری نامناســب 
برخوردارند یا ســامانه کنترل آلایندگی آن هــا کارایی خود را از 
دست داده است، می توانند آلایندگی بالایی داشته باشند. در بخش 
موتورسیکلت نیز تعداد زیاد وسایل نقلیه فرسوده و تردد روزانه آن ها 
در معابر شهری، ضرورت اجرای برنامه‌ای مستقل برای نوسازی این 
ناوگان را نشان می‌دهد. با این حال، اسقاط بدون فراهم‌ کردن امکان 
جایگزینی، راهکاری پایدار نخواهد بود. بخش قابل توجهی از مالکان 
خودروهای قدیمی، توان مالی خرید خودرو جدید را ندارند. از این 
رو، دولت باید با ارائه تسهیلات هدفمند، طرح های جایگزینی شفاف 
و حمایت از تولید خودروهای کم مصرف، برقی و هیبریدی، امکان 
خروج خودروهای پرآلاینده را فراهم کند. در این میان، حمایت از 
تولید داخل اهمیت زیادی دارد؛ زیرا نوسازی گسترده ناوگان بدون 
توجه به توان تولیدی کشور و قدرت خرید مصرف کننده، می‌تواند به 
طرحی محدود و کم‌اثر تبدیل شود. البته خودرو کم مصرف به تنهایی 
به معنای خودرو پاک نیست. میزان پیمایش، استاندارد آلایندگی، 
کیفیت نگهداری و نوع سوخت نیز در عملکرد زیست محیطی آن 
نقش دارند. بنابراین، نوسازی ناوگان باید بر اساس معیارهای فنی و 

میزان واقعی کاهش آلایندگی انجام شود.

 حمل‌ونقل عمومی؛ جایگزین خودروهای شخصی
محدودیت تردد خودروهای شــخصی زمانی می تواند اثر ماندگار 
داشته باشد که شــهروندان به جایگزین مناسب دسترسی داشته 
باشند. توسعه مترو، افزایش تعداد و کیفیت اتوبوس ها، تکمیل شبکه 
خطوط تندرو و ایجاد مسیرهای ایمن دوچرخه سواری، باید در مرکز 

برنامه کاهش آلودگی تهران قرار گیرد.
در این میان، افزایش تعداد اتوبوس ها به تنهایی کافی نیست. فاصله 
زمانی حرکت، پوشــش خطوط، دسترسی محله ها به ایستگاه ها، 

ایمنی، نظافت و قابلیت اطمینان خدمات، عواملی هستند که شهروند 
را به استفاده از حمل‌ونقل عمومی ترغیب می کنند. اگر رفت‌وآمد با 
خودرو شخصی سریع تر، قابل پیش‌بینی تر و در دسترس تر باشد، 
محدودیت های ترافیکی به تنهایی نمی توانند الگوی سفر شهری را 
تغییر دهند. تامین مالی پایدار برای خرید اتوبوس های جدید، توسعه 
ناوگان برقی و گازسوز در مسیرهای متناسب، نوسازی تاکسی ها و 
بهبود خدمات حمل‌ونقل عمومی باید در اولویت مدیریت شهری 
و دولت قرار گیرد. درعین حال، توسعه ناوگان برقی بدون توجه به 
هزینه خرید، زیرساخت شارژ، تامین برق و خدمات پس از فروش، 

نمی تواند جایگزین یک برنامه جامع حمل‌ونقل شود.

 خودروهای برقی و هیبریدی؛ راهکار مشروط به 
زیرساخت

برقی سازی ناوگان شهری می تواند انتشار آلاینده ها در محل تردد 
را کاهــش دهد و در صورت تامین برق بــا آلایندگی کمتر، منافع 
زیست محیطی گســترده تری به همراه داشــته باشد. تاکسی ها، 

موتورسیکلت های پرتــردد و اتوبوس های فعــال در مسیرهای 
مشخص، از جمله گزینه هایی هستند که به‌دلیل پیمایش بالا و امکان 
برنامه‌ریزی برای شارژ، قابلیت بررسی در اولویت های برقی سازی را 
دارند. با این حال، توســعه خودروهای برقی نباید صرفا به واردات 
محدود شود. شــکل‌گیری زنجیره تولید داخلی، توسعه فناوری 
باتری، ایجاد شبکه تعمیر و نگهداری، استانداردسازی تجهیزات 
شارژ و تدوین مشوق های قابل پیش‌بینی، از الزامات این مسیر است. 
خودروهای هیبریدی نیز می توانند در دوره گذار، مصرف سوخت و 
انتشــار آلاینده ها را کاهش دهند؛ اما میزان این کاهش به فناوری 

خودرو، شرایط رانندگی و نحوه استفاده از آن وابسته است.

 سوخت، معاینه‌فنی و کنترل واقعی آلایندگی
اصلاح کیفیت سوخت، نظارت بر عملکرد خودروها و اجرای دقیق 
معاینه فنی از دیگر محورهای ضروری اســت. معاینه فنی زمانی 
اثربخش خواهد بود که علاوه بر کنترل اولیه، خودروهای دارای نقص 
فنی و سامانه های غیرفعال کنترل آلایندگی نیز شناسایی شوند. 

پایش مراکز معاینه فنی، جلوگیری از صــدور گواهی غیرواقعی و 
کنترل خودروهای دودزا در سطح شهر باید با جدیت دنبال شود.

در بخش سوخت نیز باید کیفیت بنزین و گازوئیل، انطباق آن ها با 
استانداردهای لازم و عملکرد سامانه توزیع به طور مستمر بررسی شود. 
در ناوگان دیزلی، تعمیر و نگهداری موتور، عملکرد سامانه های کنترل 
آلایندگی و جلوگیری از تردد وسایل نقلیه معیوب اهمیت ویژه‌ای 
دارد. از سوی دیگر، بهبود مصرف سوخت خودروهای داخلی از طریق 
ارتقای فناوری موتور، کاهش وزن، بهینه سازی انتقال قدرت و توسعه 
سامانه های هیبریدی، می تواند هم‌زمان به کاهش مصرف انرژی و 

انتشار آلاینده‌ها کمک کند.

 مدیریت آلودگی؛ فراتر از تعطیلی و محدودیت
تعطیلی مدارس و ادارات یا اجرای محدودیت های تردد ممکن است 
در روزهای اضطراری به کاهش مواجهه شهروندان با آلودگی کمک 
کند، اما نباید به جای سیاست های ساختاری بنشیند. مدیریت بحران 
باید بر پیش‌بینی شرایط جوی، اطلاع‌رسانی دقیق، کاهش فعالیت 
منابع آلاینده و حمایت از گروه های حساس متمرکز باشد. هم‌زمان، 
انتشار عمومی داده های کیفیت هوا و گزارش عملکرد دستگاه های 

مسئول می تواند امکان ارزیابی سیاست ها را فراهم کند.
درنهایت، کاهش آلودگی هوای تهران به تقسیم مسئولیت روشن 
میان دولت، شهرداری، خودروســازان، شرکت های حمل‌ونقل و 
شهروندان نیاز دارد. دولت باید سیاست های پایدار و منابع مالی را 
تامین کند، خودروسازان به ارتقای فناوری و کاهش مصرف سوخت 
متعهد باشند و مدیریت شــهری نیز حمل‌ونقل عمومی کارآمد و 
نظارت موثــر را در اولویت قرار دهد. تهران زمانی از چرخه تکراری 
آلودگی زمســتانی فاصله می‌گیرد که بهجای اتکا به راهکارهای 
مقطعی، کاهش آلایندگی را به معیاری ثابت در سیاستگزاری خودرو، 

انرژی و حمل‌ونقل تبدیل کند.

ارتقای کیفیت هوا، از کنترل اگزوز خودرو گرفته تا اصلاح سیستم حمل‌ونقل؛

پایتخت برای کاهش آلاینده ها نیازمند چه برنامه‌ای است؟
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ه۱۶ یستگا ها یستگا Autoworldirا

  با آغاز فصل سرما، کاهش دمای محیط می تواند عملکرد 
باتری، روغن موتور، تایرها و ســامانه خنک کاری خودرو را 
تحت تاثیر قرار دهد. بنابراین، بازبینی فنی پیش از روزهای 
سرد، علاوه بر افزایش ایمنی، احتمال خرابی ناگهانی خودرو 

را کاهش می‌دهد.
باتری نخستین قطعه‌ای اســت که باید بررسی شود. دمای 
پایین، توانایی باتری برای تامین جریان راه‌اندازی را کاهش 
می‌دهد؛ درحالی‌ که موتور سرد برای روشن  شدن به انرژی 
بیشــتری نیاز دارد. بر این اســاس بررسی وضعیت شــارژ، 

اتصالات و عمر باتری اهمیت زیادی دارد.
روغن موتور نیز باید مطابق گرانروی و استاندارد توصیه شده سازنده انتخاب شود. استفاده از روغن 
مناسب، گردش روان تر روانکار هنگام استارت سرد را تسهیل کرده و به کاهش سایش قطعات کمک 
می کند. همچنین سطح ضدیخ و غلظت آن باید بررسی شود تا موتور در برابر یخ‌زدگی و خوردگی 
محافظت شود. درعین حال تایرها نقش مهمی در کنترل خودرو روی آسفالت سرد، خیس یا برفی 
دارند و فشار باد باید هنگام سرد بودن تایرها و مطابق توصیه سازنده تنظیم شود؛ زیرا با افت دما، 
فشار باد نیز کاهش می یابد. همچنین بررسی عمق آج و ترک خوردگی دیواره ها ضروری است و در 

مناطق برفی، استفاده از تایر زمستانی مناسب می تواند چسبندگی را بهبود دهد.
عملکرد بخاری، گرم کن شیشــه عقب، برف پاکن ها و سامانه شست‌وشوی شیشه نیز باید کنترل 
شود. استفاده از مایع شیشه شوی مقاوم به یخ‌زدگی، دید راننده را در شرایط سرد حفظ می کند. 
همچنین بررسی وضعیت چراغ ها، ترمز و تجهیزات اضطراری، از جمله کابل اتصال باتری و جلیقه 
شب نما اهمیت زیادی در پیشگیری از بروز سانحه دارد. درنهایت رعایت این اقدامات ساده، خودرو 

را برای شرایط دشوار زمستانی آماده تر می کند.
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لزوم مراقبت از خودرو 
در فصل سرد؛ از باتری تا تایرها

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: خشایار نظریان رستمی
رئیس شورای سیاستگزاری: حسین نظریان رستمی

زیر نظر شورای سردبیری

Billboard
بیلبورد

24
10

24
12

23
17

ارومیه تبریز 27
12

مشهد 27
12

شیراز 31اصفهان
11

27
17

33رشتتهران
17

30یزد
12

39
26

28
11

زاهدانبندرعباسکرمان 25
17

29شهرکردگرگان
6

24
18

44ساری
27

اهواز

نکته آموزشی

   بازدید منظم چرخ ها و کنترل فشار باد تایرها از مهم ترین اقدامات نگهداری خودرو محسوب 
می شود. فشار باد کمتر از حد استاندارد، مقاومت غلتشی و مصرف سوخت را افزایش می‌دهد و می تواند 
موجب افزایش دمای تایر و آسیب به ساختار داخلی آن شود. در مقابل، فشار بیش ‌از حد ممکن است 

چسبندگی و راحتی سواری را کاهش دهد. بررسی عمق آج، ترک خوردگی، برآمدگی دیواره و سایش 
نامتقارن نیز برای تشخیص مشکلات احتمالی ضروری است. فشار باد باید هنگام سرد بودن تایرها، 

مطابق مقادیر درج شده روی برچسب خودرو یا دفترچه راهنما اندازه‌گیری شود.

بازدید چرخ ها و فشار باد تایر؛ 
تضمین ایمنی و عملکرد خودرو

شکوه طراحی و فناوری هیبریدی
   تویوتا در کمپین تبلیغاتی »Stand Out in Every Sense« بر طراحی متمایز، فناوری های پیشرفته و عملکرد هیبریدی خانواده کراون مدل ۲۰۲۵ تاکید کرد. این کمپین با 
همکاری آژانس Saatchi & Saatchi و تولید ویدئوهای تبلیغاتی با عنوان هایی مانند »Tango« و »Power Play«، تجربه رانندگی متفاوت این سدان لوکس را به تصویر می کشد. 

هدف اصلی، نمایش ترکیب طراحی جسورانه، آسایش کابین و بهره‌وری سوخت در کراون است.

The Last Word
حرف آخر

h.mohammadi@autoworld.ir

حمید محمدی


