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تاکسی های بدون راننده 
به خیابان های بدون خواب 

لاس‌وگاس رسیدند

    »ویمو« )Waymo(، شرکت توسعه فناوری خودروهای خودران متعلق به هلدینگ آلفابت، 
خدمات تجاری تاکسی های رباتیک خود را رسما در خیابان های پر زرق‌وبرق لاس‌وگاس راه‌اندازی کرد؛ 
شهری که به شب‌زنده‌داری و جریان بی پایان زندگی شهرت دارد و اکنون میزبان رانندگانی از جنس 
هوش مصنوعی شده است که هرگز خسته نمی شوند و نیازی به خواب ندارند. این سرویس در بدو 
ورود با استقبال گسترده‌ای مواجه شده و بیش از ۱۰۰ هزار نفر از شهروندان و گردشگران برای تجربه 
سفر با آن در فهرست انتظار ثبت نام کرده‌اند. ناوگان فعال ویمو در این شهر ترکیبی از کراس‌اوورهای 
نام‌آشنای جگوار I-Pace و مینی‌ون های برقی اختصاصی »اوهای« )Ojai( ساخت خودروساز چینی 
»زیکر« )Zeekr( است. بخش عمده این ناوگان را ون های جادار زیکر تشکیل می‌دهند که در سوئد 

طراحی شده و پس از انتقال به ایالات متحده، به نسل ششم سخت‌افزارها و سنسورهای رانندگی 
خودران ویمو مجهز شده‌اند. این سرویس هم‌اکنون مناطقی نظیر حدفاصل تقاطع بولدر تا خیابان 
صحرا )Sahara Avenue( و نواحی اســپرینگ‌ولی تا وینچســتر را تحت پوشش دارد و از طریق 
اپلیکیشن اختصاصی ویمو در دسترس عموم قرار گرفته است. لاس‌وگاس با چراغ های خیره کننده 
نئون، ازدحام عابران پیاده و رانندگی غیرقابل‌پیش‌بینی برخی مسافران، یکی از چالش برانگیزترین 
بسترها برای سنجش سامانه های خودران است؛ محیطی پرالتهاب که حتی باتجربه ترین رانندگان 
انسانی را دچار حواس پرتی می کند. با این حال، آرایش کاملی از رادارهای لایدار، دوربین های دقیق 

و پردازش لحظه‌ای هوش مصنوعی، خطاهای ناشی از خستگی و خواب‌آلودگی را حذف می کند. 
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روزنامه نگار

   حرکت خودروسازان داخلی به 
سمت تولید خودروهای هیبریدی را 
باید نشانه‌ای از تغییر تدریجی رویکرد 
صنعت خودرو کشور دانست؛ تغییری 
که در صورت پشتیبانی سیاست های 
صنعــتی و اقتصــادی، می تواند به 
کاهش مصــرف ســوخت، ارتقای 
فناوری قوای محرکه و افزایش توان 
رقابتی تولیدکنندگان داخلی منجر 
شود. بااین ‌حال، توسعه خودروهای 
هیبریدی و برقی صرفا با تصمیم یک 
خودروساز یا عرضه چند محصول جدید محقق نمی شود. این مسیر به برنامه‌ای 
ملی، حمایت هدفمند دولت و تدوین سند بالادستی لازم‌الاجرا نیاز دارد؛ سندی 
که تکلیف صنعت، بازار، زیرساخت و نظام تامین مالی را به‌صورت روشن مشخص 
کند. واقعیت این است که گذار به فناوری های نوین حرکتی، پیش از آن که یک 
انتخاب تبلیغاتی یا محصولی باشد، تصمیمی صنعتی و اقتصادی است. خودروهای 
هیبریدی با ترکیب موتور احتراق‌داخلی و موتور الکتریکی، امکان کاهش مصرف 
سوخت را بدون وابســتگی کامل به زیرساخت شارژ فراهم می کنند. در مقابل، 
خودروهای تمام برقی می توانند درصورت تامین برق مناســب، توسعه شبکه 
شارژ و مدیریت هزینه باتری، سهم مهمی در کاهش مصرف فرآورده های نفتی و 
آلایندگی شهری داشته باشند. بنابراین، سیاستگزاری صحیح نباید این دو فناوری 
را در تقابل با یکدیگر قرار دهد، بلکه باید براساس شرایط اقتصادی، توان صنعتی و 
نیاز بازار، مسیر توسعه هرکدام را مشخص کند. برای صنعتی مانند خودروسازی 
ایران که با محدودیت منابع مالی، دشواری دسترسی به فناوری های پیشرفته و 
فشار هزینه های تولید مواجه است، توسعه قوای محرکه هیبریدی و برقی بدون 
برنامه‌ریزی بلندمدت دشوار خواهد بود. طراحی و تولید این خودروها به دانش 
فنی در حوزه مدیریت انرژی، سامانه های الکترونیکی، باتری، موتورهای الکتریکی 
و سامانه های کنترل نیاز دارد. از این‌ رو، اگر هدف صرفا مونتاژ محصولات وارداتی یا 
وابستگی به مجموعه های آماده باشد، ارزش افزوده داخلی و انتقال فناوری در سطح 
محدودی باقی می‌ماند. سیاست صنعتی باید به گونه‌ای تنظیم شود که همکاری 
فناورانه، داخلی سازی تدریجی قطعات راهبردی و تربیت نیروی متخصص در 
کنار عرضه محصول قرار گیرد. در این میان، نقش دولت تعیین‌کننده است؛ اما 
حمایت دولتی نباید به دخالت در مدیریت خودروسازان یا توزیع منابع بدون معیار 

تبدیل شود. دولت باید با تدوین مقررات باثبات، تسهیل سرمایه گذاری، حمایت 
از پژوهش و توسعه، ایجاد مشوق های هدفمند و کاهش نااطمینانی اقتصادی، 
شرایطی را فراهم کند که تولیدکننده بتواند برای چند سال آینده برنامه‌ریزی کند. 
خودروسازی که نمی‌داند مقررات واردات، تعرفه ها، مشوق های تولید یا الزامات 
فنی در سال های آینده چه تغییری خواهند کرد، نمی تواند با اطمینان منابع خود 
را به توسعه فناوری های پرهزینه اختصاص دهد. از سوی دیگر، توسعه خودروهای 
برقی بدون ایجاد زیرساخت شارژ، نظام خدمات پس از فروش، تامین قطعات و 
ســازوکار بازیافت باتری، با محدودیت جدی مواجه خواهد شد. در خودروهای 
هیبریدی نیز دســترسی به تجهیزات عیب یابی، آموزش تعمیرکاران و تامین 
قطعات تخصصی باید هم‌زمان با افزایش تولید توســعه یابد. همچنین حمایت 
از مصرف کننده از طریق سیاســت های مالیاتی و اعتباری هدفمند، تنها زمانی 
اثربخش خواهد بود که هزینه مالکیت خودرو، توان خرید خانوار و منافع واقعی 
کاهش مصرف سوخت در محاسبات لحاظ شود. مساله اصلی، نبود یک چارچوب 
الزام‌آور و هماهنگ برای حرکت صنعت خودرو به سمت فناوری های نوین است. 
سند بالادستی مورد نیاز باید فراتر از تعیین اهداف کلی، شامل تقسیم مسئولیت 
دستگاه ها، زمان بندی اجرا، منابع مالی، اهداف قابل سنجش برای کاهش مصرف 
سوخت، برنامه توسعه زیرساخت و شاخص های داخلی سازی باشد. همچنین 
باید سازوکاری برای ارزیابی سالانه عملکرد دستگاه های مسئول و اصلاح برنامه ها 
براساس نتایج واقعی پیش‌بینی شــود. بدون ضمانت اجرا و پاسخ گویی، چنین 
سندی نیز ممکن است به مجموعه‌ای از اهداف اعلامی تبدیل شود که در عمل 
اثری بر تصمیم های تولیدی و سرمایه گذاری ندارد. حرکت خودروسازان داخلی 
به سمت محصولات هیبریدی، فرصتی برای بازتعریف راهبرد صنعت خودرو ایران 
است؛ فرصتی که نباید در چارچوب عرضه چند محصول یا رقابت تبلیغاتی میان 
شرکت ها محدود بماند. اگر دولت توسعه این فناوری ها را بخشی از سیاست انرژی، 
صنعتی و حمل‌ونقل کشور بداند، می توان میان توان تولید داخل، کاهش مصرف 

سوخت، ارتقای کیفیت و توسعه بازار ارتباط برقرار کرد.
صنعت خودرو برای عبور از فناوری های قدیمی به فناوری های جدید، بیش از وعده 
و بخشنامه به ثبات تصمیم‌گیری نیاز دارد. خودروهای هیبریدی و برقی زمانی به 
یک مسیر پایدار صنعتی تبدیل می شوند که دولت نقشه راهی الزام‌آور تدوین کند، 
منابع و مشوق ها را هدفمند اختصاص دهد و اجرای تعهدات را به‌صورت مستمر 
ارزیابی کند. درغیر این صورت، حرکت امروز خودروسازان ممکن است با تغییر 
سیاست ها ومحدودیت منابع، به تجربه‌ای مقطعی تبدیل شود؛ تجربه‌ای که نه به 
تحول فناوری می‌انجامد و نه ظرفیت واقعی صنعت خودرو کشور را ارتقا می‌دهد

خودروهای هیبریدی؛ ضرورت عبور از تصمیم های مقطعی

n.beykzadeh@autoworld.ir
نهاد علی بیک زاده

  بـازار خـودرو در سـال‌های اخیر بـا وجـود افزایش تیـراژ تولید، 
همچنان بـا قیمت های بـالا، کاهش قـدرت خرید و فاصلـه میان نرخ 
کارخانـه و بـازار آزاد مواجـه بوده اسـت. این وضعیت نشـان می‌دهد 
کـه افزایـش تعـداد خودروهـای تولیدشـده، به تنهـایی نمی تواند 
تعادل بـازار را برقرار کند و کاهـش قیمت ها به مجموعـه‌ای از عوامل 

اقتصادی، سـاختاری و سیاسـتگزاری وابسته است
علی منصوری، کارشـناس اقتصـادی در گفت‌وگو بـا »دنیای خودرو« 
دربـاره دلایـل بی‌اثر بـودن افزایـش تیراژ بـر کاهش قیمـت خودرو 
گفـت: »افزایش تولید زمـانی می توانـد به کاهش قیمت منجر شـود 
که رشـد عرضـه از نظر اقتصـادی موثر باشـد و با کاهـش هزینه های 
تولید یا افزایش رقابت همراه شـود؛ صرف افزایش تعـداد خودروهای 
تولیدشـده، بـدون توجـه بـه سـاختار هزینه هـا و شـرایط عرضه، 
تضمینی برای ارزان شـدن خودرو نیسـت.« وی افزود: »قیمت گذاری 
دسـتوری در شـرایطی کـه قیمت هـای تعیین‌شـده بـا هزینه هـای 
واقعی تولید فاصله داشـته باشـند، می تواند به شـکل‌گیری شـکاف 
میـان قیمت کارخانـه و بـازار آزاد منجـر شـود و افزایـش تولید نیز 
زمانی به نفـع مصرف کنندگان خواهد بـود که با عرضه موثـر، ارتقای 
بهـره‌وری، بهبـود زنجیره تامیـن، کاهـش هزینه هـای قابل کنترل و 
تقویت رقابت همراه شـود.« این کارشـناس اقتصادی همچنین تاکید 

کـرد: »کاهش قـدرت خریـد خانوارها بایـد در سیاسـت تولید مورد 
توجـه قرار گیـرد و نمی توان انتظار داشـت صـرف افزایش تیـراژ، در 

کوتاه مـدت کاهش محسـوسی در قیمـت خودرو ایجـاد کند.«
 افزایـش تولید خـودرو معمـولا یـکی از مهم تریـن راهکارهای 
تنظیـم بازار معـرفی می شـود. چـرا با وجـود تاکید بـر افزایش 

تیراژ، مصرف کنندگان الزاما کاهش قیمت را تجربه نمی کنند؟
افزایـش تولید زمـانی می‌تواند به کاهش قیمت منجر شـود که رشـد عرضه 
از نظـر اقتصـادی موثر باشـد و با کاهش هزینه هـای تولید یـا افزایش رقابت 
همـراه شـود. صرف افزایـش تعـداد خودروهای تولیدشـده، بـدون توجه به 
سـاختار هزینه ها و شـرایط عرضه، تضمینی برای ارزان‌ شدن خودرو نیست. 
اگر هم‌زمان با رشـد تولید، قیمـت مواداولیه، قطعات، دسـتمزد، هزینه های 
مـالی و سـایر نهاده هـا افزایش پیـدا کند، ممکن اسـت هزینه تمام شـده هر 

خودرو همچنان بـالا بماند
از طـرف دیگـر، باید میـان تولید و عرضـه موثر تفاوت قائل شـد. خـودرویی 
کـه تولید شـده اما به دلایـل مختلف هنوز به دسـت مصرف کننـده نرسیده 
اسـت، نمی توانـد در کوتاه مدت اثر مسـتقیمی بر تنظیم بازار داشـته باشـد. 
بنابراین، بـرای ارزیابی نتیجه سیاسـت افزایش تولید باید بـررسی کنیم چه 
تعـداد خـودرو واقعا به بازار عرضه شـده، تقاضای مصرفی چـه وضعیتی دارد 

و سـاختار قیمت گذاری چگونه عمـل می کند

 آیـا می توان گفـت افزایـش هزینه هـای تولید، اثر مثبت رشـد 
تیراژ را خنثی می کند؟

در برخی شـرایط، بله. افزایش تیراژ می تواند از طریق استفاده بهتر از ظرفیت 
خطوط تولید و توزیـع هزینه های ثابت میان تعداد بیشـتری خودرو، هزینه 

یک کارشناس اقتصادی در گفت‌وگو با »دنیای خودرو« مطرح کرد؛

افزایش تولید خودرو چرا به کاهش 
قیمت ها منجر نمی شود؟
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جنجال ۳۰۰ 
کیلومتربرساعتی کوروت 

»Z06« در کانادا

   پلیس سواره نظام سلطنتی کانادا )RCMP( در استان نوا اسکوشیا در پی تعقیب راننده یک 
دستگاه شورولت کوروت Z06 C8، ویدئویی را از رانندگی جنون‌آمیز وی در جاده های عمومی ضبط 
کرده و در شــبکه اجتماعی تیک تاک منتشر کرده است. در این ویدئو، نشانگر سرعت دیجیتال 
خودرو پلیس عدد ۳۰۱ کیلومتر بر ساعت )۱۸۶ مایل بر ساعت( را ثبت می کند. بر اساس شواهد 
موجود، کارشناسان پلیس معتقدند این نمایش خطرناک در جاده های اطراف منطقه »آنتیگونیش« 
)Antigonish( ضبط شده است. یکی از وحشتناک ترین بخش های این ویدئو، لحظه عبور راننده از 
یک تقاطع جاده‌ای با سرعتی نزدیک به ۲۸۰ کیلومتر بر ساعت )۱۷۴ مایل بر ساعت( است؛ حرکتی 

انتحاری که در صورت ورود ناگهانی هرگونه وسیله نقلیه یا عابرپیاده، فاجعه‌ای جبران ناپذیر رقم 
می‌زد. پلیس در بیانیه خود با تاکید بر این که خودرو در سرعت ۳۰۰ کیلومتر بر ساعت بیش از ۸۳ 
متر را تنها در یک ثانیه طی می کند، خاطرنشان کرد که در این شرایط، سیستم ترمزگیری به صدها 
متر مســافت نیاز دارد و راننده در برابر خطرات ناگهانی مانند عبور حیات وحش یا موانع جاده‌ای 
عملا هیچ زمان واکنشی نخواهد داشت. گروهبان جیمز جسوم دراین باره اعلام کرد: »رانندگی با 
چنین سرعتی هیجان نیست، بلکه تهدید مستقیم جان انسان هاست و یک اشتباه کوچک عواقب 

مرگباری خواهد داشت.«

متوسـط تولید را کاهش دهـد؛ اما این اتفاق قطعی نیسـت. 
اگـر رشـد تیـراژ بـا افزایش شـدید قیمـت نهاده هـا، هزینه 
تامیـن مـالی و هزینـه تامیـن قطعات همـراه باشـد، صرفه 

حاصـل از تولید بیشـتر ممکن اسـت از بیـن برود
نکتـه مهـم این اسـت کـه هزینـه تولیـد خـودرو فقـط به 
دسـتمزد نیروی انسـانی و مـواد مصرفی محدود نمی شـود. 
هزینه سـرمایه در گردش، خـواب سـرمایه، تامین قطعات، 
بهره‌وری خطـوط تولید و شـرایط پرداخت به قطعه سـازان 
نیز بـر قیمت تمام شـده اثـر می گذارند. درنتیجه، سیاسـت 
افزایـش تولیـد بایـد بـا اصـلاح سـاختار هزینه هـا و ارتقای 
بهـره‌وری همـراه باشـد؛ در غیـر ایـن صورت، ممکن اسـت 
تیراژ بـالا برود، اما هزینـه تولید و قیمت نهـایی همچنان در 

سـطوح بالایی بـاقی بماند

 قیمت گـذاری دسـتوری چـه نقـشی در ایجـاد 
فاصلـه میان قیمت کارخانـه و بـازار آزاد دارد؟ آیا 
این سیاسـت در عمل به نفع مصرف کننده تمام شـده 

است؟
برای پاسـخ دقیق بایـد میان هدف سیاسـت و نتیجه اجرای 
آن تفـاوت قائـل شـویم. هـدف قیمت گـذاری دسـتوری، 
حمایـت از مصرف کننـده و جلوگیـری از افزایـش بی‌رویـه 
قیمت هاسـت؛ امـا اگـر قیمـت تعیین شـده بـا واقعیـت 
هزینه های تولید فاصله داشـته باشـد و سـازوکار عرضه نیز 
نتواند تقاضای موجود را پوشـش دهد، احتمال شکل‌گیری 
شـکاف میان قیمت کارخانه و بازار آزاد افزایش پیدا می کند.  
در چنین وضعیتی، بخشی از منفعت ناشی از اختلاف قیمت 
ممکن اسـت به جای مصرف کننـده واقعی، نصیـب افرادی 
شـود که امـکان دسـترسی به خـودرو بـا قیمـت کارخانه و 
فـروش آن در بـازار آزاد را دارند. البته میزان ایـن اثر به شیوه 
عرضـه، محدودیت هـای خرید، میـزان تقاضا و شـرایط هر 
مقطع بستگی دارد. بنابراین، حمایت پایدار از مصرف کننده 
صرفـا با تعییـن قیمـت پایین تر محقـق نمی شـود؛ بلکه به 

افزایـش عرضه موثر، شـفافیت معامـلات، رقابـت و کاهش 
هزینههـای غیرضـروری نیز نیـاز دارد

 بـرخی معتقدنـد واسـطه ها عامل اصـلی گرانی 
خـودرو هسـتند. آیا حـذف واسـطه ها به تنهایی 

می تواند قیمت بازار را کاهش دهد؟
نقـش واسـطه ها را نمی توان نادیـده گرفت؛ امـا تقلیل تمام 
مشـکلات بـازار خـودرو بـه فعالیـت واسـطه گران، تحلیـل 
کامـلی نیسـت. واسـطه گری در بـازاری کـه بـا محدودیت 
عرضـه، اختـلاف قیمت کارخانـه و بـازار و انتظـارات تورمی 
مواجه اسـت، می تواند به تشـدید نوسـانات و انتقـال خودرو 
میـان حلقه هـای مختلـف بـازار منجـر شـود؛ با ایـن حال، 
ایـن فعالیت هـا خودشـان تنها علـت شـکل‌گیری اختلاف 

قیمت نیسـتند
اگر فاصله معناداری میان قیمت رسـمی و قیمت بازار وجود 
داشـته باشـد، انگیزه خرید با هدف کسـب سـود نیـز ایجاد 

می شـود. در این شـرایط، محدود کردن واسـطه گری بدون 
اصـلاح عوامل بنیـادی ممکن اسـت اثر ماندگاری نداشـته 
باشـد. راهکار پایدار، کاهش فاصله قیمت هـا از مسیر اصلاح 
تدریجی سـازوکار بازار، افزایش عرضه متناسـب با تقاضای 
واقـعی و ایجاد امکان دسـترسی شـفاف تر مصرف کننده به 

خودرو اسـت

 کاهـش قـدرت خریـد خانوارهـا چه تاثیـری بر 
سیاسـت تولید خودروسـازان دارد؟ آیـا افزایش 
تولیـد در بـازاری کـه مشـتری تـوان خریـد نـدارد، 

همچنان توجیه اقتصادی خواهد داشت؟
کاهـش قـدرت خریـد بـه ایـن معنـا نیسـت کـه نیـاز 
جامعـه به خـودرو از بین رفته اسـت؛ بلکه ممکن اسـت 
تقاضـای موثـر کاهش پیدا کنـد، خرید بـه تعویق بیفتد 
یـا مصرف کننـدگان بـه سـمت خودروهـای ارزان تـر و 
کارکـرده حرکت کننـد. بنابراین، خودروسـاز باید میان 

نیـاز بالقـوه جامعـه و تقاضـایی کـه واقعـا تـوان تبدیل‌ 
شـدن بـه معاملـه را دارد، تفـاوت قائل شـود

افزایـش تولید بدون شـناخت قدرت خریـد و ترکیب تقاضا 
می توانـد به انباشـت موجـودی، افزایش هزینه نگهـداری و 
فشـار بر منابع مـالی بنـگاه منجر شـود. از این رو، سیاسـت 
تولید باید با نیـاز واقعی بازار، تنوع محصـول و توان پرداخت 
مشـتریان هماهنگ باشـد. البته این موضوع به معنای کنار 
گذاشـتن افزایش تولید نیسـت؛ بلکه به معنای آن است که 
رشـد تیراژ بایـد در چارچوب یـک برنامه اقتصـادی پایدار و 

متناسـب با تقاضای واقعی صـورت گیرد

 بـرای این کـه افزایش تولیـد درنهایـت به کاهش 
قیمت مصرف کننده منجر شـود، چـه اصلاحاتی 

در صنعت خودرو ضرورت دارد؟
نخسـتین اقـدام، کاهـش هزینه هـای قابل کنتـرل تولید از 
طریـق ارتقـای بهـره‌وری، بهبـود مدیریـت زنجیره تامین و 

کاهش توقف خطوط تولید اسـت. دوم، باید مشـکلات مالی 
میان خودروسـازان و قطعه سـازان به شـکلی مدیریت شـود 
کـه تامیـن قطعـات بـا هزینـه کمتـر و اطمینان بیشـتری 
انجـام گیرد. سـوم، سیاسـت قیمت گـذاری و نحـوه عرضه 
بایـد به گونـه‌ای تنظیـم شـود که هـم امـکان تـداوم تولید 
وجود داشـته باشـد و هـم مصرف کننـده از منافـع افزایش 

عرضـه بهره مند شـود
در کنـار این مـوارد، تقویت رقابت و ایجاد شـرایط مناسـب 
بـرای ورود فناوری و بهبـود کیفیت اهمیـت دارد. درنهایت، 
کاهـش پایـدار قیمـت خـودرو بـا یـک تصمیـم اداری یـا 
افزایـش مقطعی تیراژ محقق نمی شـود. این هـدف نیازمند 
مجموعـه‌ای از اصلاحات هماهنـگ در تولید، تامیـن مالی، 

توزیع و سیاسـتگزاری اسـت

 با توجه به شـرایط اقتصادی کشـور، آیـا می توان 
انتظـار داشـت افزایـش تولیـد در کوتاه مدت به 

کاهش قیمت خودرو منجر شود؟
نمی تـوان بـدون بـررسی داده هـای تولیـد، میـزان عرضـه، 
هزینه هـای تمام شـده، نـرخ ارز و وضعیـت تقاضـا دربـاره 
کاهـش قیمـت در کوتاه‌مـدت حکـم قطـعی صـادر کـرد. 
افزایـش تولیـد می تواند بـه بهبود تعـادل بـازار کمک کند، 
امـا میـزان اثرگذاری آن به شـرایط اقتصـادی و نحوه انتقال 

افزایـش عرضـه به بـازار بسـتگی دارد
اگر رشـد تولید با عرضه منظـم، کاهش هزینه هـای تولید و 
افزایـش رقابت همراه شـود، امکان تعدیل قیمت ها بیشـتر 
خواهد شـد. در مقابل، اگر هزینـه نهاده ها همچنان افزایش 
پیدا کند، قدرت خرید کاهـش یابد و محدودیت های عرضه 
پابرجـا بمانـد، نمی توان انتظار داشـت صرف افزایـش تیراژ، 
قیمـت خـودرو را به طور محسـوسی پاییـن بیاورد. مسـاله 
اصـلی این اسـت که سیاسـتگزار به جـای تمرکـز صرف بر 
تعداد خودروهای تولیدشـده، نتیجه نهایی سیاست ها برای 

مصرف کننـده را نیز معیـار ارزیابی قـرار دهد
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»پورشه« بزرگ ترین 
نقطه ضعف مدل های 

کارکرده را برطرف کرد

  پورشه همواره به ساخت خودرو های اسپرتی شهرت داشته که برخلاف سوپراسپرت های 
ایتالیایی، قابلیت سواری و استفاده روزمره )Daily Drive(  را دارند؛ با این حال، یکی از بزرگ ترین 
موانع پیش ‌روی کسانی که قصد خرید یا استفاده روزانه از مدل های کارکرده کیمن، باکستر یا 
۹۱۱ را داشتند، سیستم های چندرسانه‌ای قدیمی، گرافیک های تاریخ گذشته و ناوبری های کند 
کارخانه‌ای بود. اکنون پورشه با معرفی دو یونیت جدید از خانواده سیستم های چندرسانه‌ای رسمی 
خود با نام PCCM Plus )مدیریت ارتباطات پورشه کلاسیک پلاس(، این بهانه را برای همیشه از 
میان برداشته است.این دو یونیت جدید دو-دین )Double-DIN( به صورت اختصاصی برای 
جای‌گیری در کنسول میانی خودروهای پورشه تولیدشده بین سال های ۲۰۰۹ تا ۲۰۱۶ مهندسی 

شده‌اند. این بازه خودروهایی نظیر فیس‌لیفت نسل دوم کیمن و باکستر )کد ۹۸۷.۲(، نسل بعدی 
آن ها )کد ۹۸۱( و همچنین پورشه ۹۱۱ در نسخه‌های محبوب ۹۹۷.۲ و ۹۹۱.۱ را در بر می‌گیرد. پیش 
از این، مالکان ناچار بودند میان سیستم های بدوی کارخانه‌ای یا نمایشگرهای افترمارکت متفرقه 
که با کیفیت پایین خود جلوه لوکس داشبورد را تخریب می کردند، دست به انتخاب بزنند.هر دو 
یونیت جدید به یک نمایشگر لمسی ۷ اینچی مجهز هستند و مهم تر از همه، از رابط کاربری اپل 
کارپلی )Apple CarPlay( و اندروید اتو )Android Auto( پشتیبانی می کنند. نقطه قوت این 
کیت های ارتقا، حفظ ظاهر صددرصد فابریک و کارخانه‌ای )OEM(  است؛ فرم کلیدها، متریال 

پنل و نورپردازی دقیقا مشابه طراحی کابین پورشه در آن دوران شکل گرفته است.

سنگین سنگیندنده  دنده 
LOW GEAR
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   به گزارش »سایپانیوز« مصطفی میرسلیم، عضو مجمع 
تشخیص مصلحت نظام در این همایش با تاکید بر ضرورت 
بازطراحی نظام صنعتی کشــور، توسعه فناوری، افزایش 
بهره‌وری و ارتقای رقابت پذیری را از الزامات حفظ و تقویت 
توان صنعتی کشور دانســت و گفت: »برای دستیابی به 
اســتقلال صنعتی، باید از خرید و انتقال محدود فناوری 
عبور کنیم و به سمت توسعه و خلق فناوری حرکت کنیم.« 
وی با اشــاره به تجربه چند دهه فعالیت در صنعت موتور 
و خودروسازی کشور گفت: »بررسی تجربه های گذشته 
و جمع بندی دســتاوردها و چالش ها می تواند زمینه ساز 
تصمیم‌گیری دقیق تر برای آینده صنعت کشــور باشد؛ 
موضوعی که علاوه بر حوزه قوای محرکه و موتور، قابلیت 
تعمیم به ســایر بخش های صنعتی را نیــز دارد.« رئیس 
پانزدهمین همایش بین‌المللی موتورهای درون سوز با تاکید 
بر ضرورت حفظ ظرفیت های موجود صنعتی خاطرنشان 
کرد: »نخســت باید توانمندی های فعــلی را حفظ کرد، 
سپس زمینه بازسازی آن ها را فراهم آورد و در ادامه، برای 
ارتقای این ظرفیت ها و افزایش توان رقابت صنعتی کشور 
برنامه‌ریزی کرد.« وی تهیه نقشه‌ای جامع از ظرفیت های 
صنعتی کشور را یکی از اقدامات ضروری برای تحقق اهداف 
توسعه‌ای دانســت و گفت: »باید محصولات، تجهیزات و 
فناوری های راهبردی و حیاتی کشــور شناسایی شوند و 
میزان وابستگی در حلقه‌های مختلف زنجیره تولید به‌دقت 

مورد بررسی قرار گیرد.«

 ضرورت تدوین نقشه راه تحول صنعت ایران
میرسلیم پیشنهاد داد نقشــه راه تحول صنعت ایران با تمرکز بر 
صنایع پیشــران، اقلام راهبردی، زنجیره های ارزش و فناوری های 
اولویت‌دار تدوین و اجرا شود؛ نقشه راهی که بتواند ضمن شناسایی 
ظرفیت های موجود، مسیر تعمیق ســاخت داخل، توانمندسازی 
صنعتی و افزایش رقابت پذیری را مشخص کند. رئیس پانزدهمین 
همایش بین‌المللی موتورهای درون سوز در پایان با تاکید بر ضرورت 
اقدام به موقع برای حفظ توانمندی های صنعتی کشور گفت: »باید با 
هم‌افزایی ظرفیت های علمی، فنی و صنعتی، برای بازطراحی نظام 
صنعتی کشور اقدام کرد و از ظرفیت های ایجادشده در طول سال ها 

برای دستیابی به آینده‌ای توانمندتر بهره گرفت.«

 توسعه محصولات هیبریدی در سایپا 
مهدی رادمنش، عضو هیات مدیره و قائم مقام مدیرعامل گروه سایپا در 
امور توسعه محصول و کیفیت نیز در پانزدهمین همایش بین‌المللی 
موتورهای درون سوز که در شرکت سایپا-سیتروئن برگزار شد، با 
تاکید بر ضرورت مدیریت مصرف انرژی و استفاده بهینه از منابع کشور 
گفت: »خودروهای نو که در کشور تولید می شوند، از زمان خروج 
از کارخانه، بر اســاس اندازه‌گیری هایی که نهادهای نظارتی انجام 
می‌دهند، ۸.۳ لیتر مصرف می کنند که میزان بالایی است. در گروه 
سایپا، خودروهای نو که تولید می کنیم، ۷.۳ لیتر مصرف سوخت 
دارند. ما در گروه سایپا برنامه‌ریزی کرده‌ایم طی پنج سال آینده و با 
اجرای مجموعه‌ای از پروژه ها، مصرف سوخت خودروهای تولیدی 
خود را به ۵.۵ لیتر برسانیم.« وی توسعه موتورهای نسل جدید را از 
محورهای اصلی برنامه این گروه برشمرد و با اشاره به قدیمی بودن 
بخشی از زیرساخت های تولید موتور و فناوری های مورد استفاده در 
آن ها، بر ضرورت تحول در این حوزه تاکید کرد. وی گفت: »ما پروژه 
خانواده موتور سایپا را تعریف کرده‌ایم و این کار به جد دنبال می شود. 
درحال حاضر، طراحی نخستین موتور از این خانواده سه عضوی را 
به پایان رسانده‌ایم، نمونه سازی آن در حال انجام است و وارد مرحله 
کالیبراسیون می شویم.« رادمنش با بیان این که دستیابی به هدف 
کاهش مصرف سوخت تنها با توســعه موتورهای احتراق‌داخلی 
امکان پذیر نیست، توسعه فناوری های جدید و برقی سازی را از دیگر 
محورهای برنامه سایپا دانست و گفت: »پروژه های پلاگین-هیبرید 
راهکار بسیار خوبی برای کشور ما هستند؛ زیرا ما بنزین داریم و باید 
آن را درست مصرف کنیم.« قائم مقام مدیرعامل گروه سایپا در امور 
توسعه محصول و کیفیت با اشاره به تکمیل توسعه نخستین خودرو 
پلاگین-‌هیبرید کشور، از برنامه‌ریزی برای عرضه این محصول در 
دو نسخه خبر داد؛ یک نسخه با هدف استفاده در ناوگان عمومی و 
نسخه دیگر برای استفاده شخصی. وی همچنین از توسعه محصولی 
با نام آریانو بر پایه همیــن پلت فرم خبر داد که با چهره‌ای به‌روزتر، 
امکانات مدرن تر و سطح هوشمندسازی بالاتر برای استفاده شخصی 
عرضه خواهد شد. بر اساس مطالعات و محاسبات انجام شده، مصرف 
سوخت این محصول در سیکل های استاندارد ترکیبی به ۲.۷ لیتر 
می‌رسد. رادمنش همچنین از آمادگی سایپا برای نوسازی خطوط 
تولید از طریق سرمایه گذاری مشترک و همکاری با مراکز علمی و 

شرکت های دانش بنیان خبر داد و بر ضرورت توسعه دانش بومی و 
افزایش عمق ساخت داخل تاکید کرد.

 کیفیت، ایمنی و صیانت از حقوق مردم سه شاخص 
اصلی صنعت خودروسازی است

مجتبی راعی، فرماندار ویژه کاشــان با اشــاره به اهمیت توجه به 
استانداردها در صنعت خودروسازی گفت: »کیفیت، حفظ ایمنی و 
صیانت از حقوق مردم، سه شاخص اصلی مورد توجه استانداردها در 
صنعت خودروسازی است و توجه به این موارد می تواند پشتوانه‌ای 
قوی برای صنعت خودرو و زمینه‌ساز افزایش اعتماد عمومی و بازاریابی 
مناسب تر محصولات باشد.« وی با اشاره به ضرورت نوسازی ناوگان 
حمل‌ونقل کشور تصریح کرد: »باید در زنجیره صنعت خودرو، موضوع 
فرسودگی ناوگان نیز مورد توجه قرار گیرد و فرصتی برای نوسازی 
ناوگان و ارائه تسهیلات مناسب فراهم شود. بر این اساس خودرو باید 
به گونه‌ای تولید و عرضه شود که ضمن پاسخگویی به نیاز عمومی 

جامعه، زمینه برای نوسازی ناوگان نیز فراهم شود.«
فرماندار ویژه کاشان با تاکید بر ضرورت استفاده از ظرفیت دانشگاه 
و صنعت برای حل چالش های این حوزه اظهار کرد: »لازم اســت 
این همایش بتواند راهکارهای برون‌رفــت از چالش های صنعت 
خودروسازی را شناسایی و در راســتای عملیاتی کردن آن ها گام 
بردارد. تشکیل کنسرسیوم هایی میان دانشگاه و صنعت برای حل 
مسائل مشــخص، می تواند یکی از پیشنهادهایی باشد که قابلیت 

عملیاتی شدن دارد.«

 فشارهای بین‌المللی بار سنگینی روی دوش 
صنعتگران گذاشته است

همچنین مصطفی معینی آرانی، نماینــده مردم آران و بیدگل در 
مجلس شورای اسلامی در پانزدهمین همایش بین‌المللی موتورهای 
درون سوز گفت: »کشــوری که نتواند نیازهای اساسی خودش را 
بســازد، با هر تکانه‌ای آسیب پذیر می شود؛ اما باید توجه کنیم که 
خودکفایی و تولید داخلی باید به زندگی مردم آرامش بدهد. بنابراین 
در صنعت خودرو نیز باید حمایت های لازم صورت گیرد تا این حوزه 
بتواند اقتصاد کشــور را حفظ کند.  وی با بیان این که فشــارهای 
بین‌المللی و مسائل اقتصادی بار سنگینی روی دوش صنعتگران 
گذاشته است، ادامه داد: »امروز موضوع قوای محرکه است؛ موتور 
قلب یک خودرو است. مردم انتظار دارند در شرایطی که جامعه با 
چالش مصرف سوخت و آلودگی روبه‌رو است، علم و مهندسی به داد 
صنعت خودرو برسد.« وی خاطرنشان کرد: »سال هاست احساس 
می شود بین دانش دانشگاه و خط تولید کارخانه، پل ارتباطی محکمی 
شکل نگرفته و این مساله نیاز به توجه و رسیدگی دارد. اگر مقاله ها، 
محاســبات و طرح های پژوهشی وارد موتورهای تولیدی نشود و 
مصرف بنزین پایین نیاید، برای مردم فایده چندانی نخواهد داشت.«

 رونمایی از خودروها و موتورهای جدید سایپا مایه 
افتخار است

در این مراسم امیرحســن کاکایی، استاد دانشگاه علم و صنعت و 
دبیر علمی پانزدهمین همایش بین‌المللی موتورهای درون سوز با 
گرامیداشت یاد حامیان توسعه و داخلی سازی، از برگزارکنندگان 
همایش و گروه ســایپا برای برگزاری این رویداد در شرایط دشوار 
قدردانی کرد و گفت: »صنعت خودرو در ســخت ترین چالش های 
۴۰ ســال اخیر قرار گرفته است؛ شرایطی که حتی از دوران جنگ 
تحمیلی هم دشوارتر است؛ چراکه امروز هم‌زمان با محدودیت های 
اقتصادی، صادرات و حمل‌ونقل دریایی، هوایی و ریلی نیز با مشکل 
مواجه است.« وی افزود: »با وجود این فشارها، رونمایی از خودروها و 
موتورهای جدید از سوی سایپا در هفته های اخیر مایه افتخار است. 
این توانمندی نتیجه سرمایه گذاری است که ۲۵ تا ۳۰ سال پیش 

روی توسعه موتور انجام شد و امروز به ما امکان طراحی موتور، توسعه 
قوای محرکه و سامانه های تکمیلی را داده است. باید از پایه گذاران 
این اکوسیستم و شرکت های توسعه و مهندسی که چراغ این حوزه 

را روشن نگه داشتند، تشکر کرد.«

 صنعت خودرو با وجود همه محدودیت ها به تولید ادامه 
داده است

کاکایی با اشــاره به مقالات ارائه‌شــده به همایش گفت: »از حدود 
۷۰ مقاله پذیرفته‌شــده، ۳۷ مقاله در حوزه موتــور و آلایندگی و 
حدود ۳۰ مقاله در حوزه خودرو برقی و هیبریدی اســت که نشان 
می‌دهد رویکرد پژوهشی ما به تدریج درحال تغییر است. البته موتور 
احتراق‌داخلی همچنان در خودرو و کاربردهای صنعتی و ژنراتورها 
نقش مهمی دارد و کارهای سنگینی پیش روست.« وی تاکید کرد: 
»ما در سیاستگزاری خودرو کمبود سند نداریم؛ بلکه کمبود مجری 
و پایبندی به اجرا داریم. طراحی یک موتور تا بلوغ حداقل پنج سال 
زمان می برد و ۱۰ تا ۱۵ سال باید از آن بهره برداری شود؛ نوسان در 
سیاستگزاری و اجرا به صنعت آسیب می‌زند. اگر مقاومت همراه با 
برنامه‌ریزی باشد، می توان به تدریج نتیجه گرفت؛ تجربه یک  سال 
اخیر نشان داد صنعت خودرو با وجود همه محدودیت ها مقاومت 

کرده و به تولید ادامه داده است.«

 حرکت راندمان موتورهای هیبریدی از ۴۱ درصد به سمت 
۵۰ درصد

همچنین سید علیرضا مدنی، مدیرعامل مگاموتور در پانزدهمین 
همایش بین‌المللی موتورهای درون سوز گفت: »پایش موتورها و 
آینده موتور احتراق‌داخلی در خودروهای هیبریدی، یکی از مهم ترین 
حوزه هایی است که در آینده بسیار نزدیک با آن مواجه خواهیم بود.« 
وی با طرح این پرسش که آیا می توان با موتورهای متعارف فعلی و 
جبران بخشی از گشــتاور مورد نیاز با موتور الکتریکی، راندمان را 
افزایش داد؟ افزود: »نظر من این اســت که بله، می شود این کار را 
انجام داد. در خودرو هیبریدی، بسته به معماری، موتور احتراق‌داخلی 
استقلال نسبی از گشتاور مورد نیاز سر چرخ پیدا می کند و می توان 
آن را در شــرایط کاری بهینه تری قرار داد.« مدنی تصریح کرد: »از 
سال ۲۰۱۶ تاکنون راندمان حرارتی موتورهای احتراق‌داخلی مورد 
اســتفاده در خودروهای هیبریدی از حدود ۴۱ درصد به نزدیک 
۵۰ درصد در شرایط آزمایشگاهی رسیده است؛ یعنی شاهد رشد 

چشمگیر و یک تغییر نگرش در طراحی این موتورها هستیم.«

 هم‌افزایی برای روشن نگه داشتن چراغ صنعت
ناصر تاران، مدیرعامل سایپا-سیتروئن نیز با گرامیداشت یاد شهدا 
گفت: »عزیزانمان جان و مالشان را برای دفاع از میهن عزیزمان در 
طبق اخلاص گذاشتند. تلاش ها و هدایت های رهبر شهیدمان در 
سالیان گذشته نشان داد این کشــور از چه توانی برخوردار است و 
می تواند جلو بزرگ ترین کشورهای دنیا بایستد. وظیفه ما در این 
مقطع زمانی این است که با تمام توان تلاش کنیم چرخ صنعت این 
مملکت را زنده نگه داریم.« وی افزود: »برگزاری این همایش در این 
مقطع زمانی نشان می‌دهد که ما هستیم و خواهیم بود. همان طور 
که همه دوستان می‌دانند، صنعت خودرو اولین صنعتی بود که تحریم 
شد؛ چراکه بحث اشتغال، زیرساخت و مسائل اجتماعی را با خودش 
دارد؛ اما خدا را شاکرم که این چرخ همچنان در حال حرکت است.« 
مدیرعامل سایپا-سیتروئن گفت: »با توجه به این که موضوع مصرف 
انرژی از دغدغه های همیشــگی رئیس جمهور بوده، این مساله بر 
ما واجــب می کند که به طور جدی به آن بپردازیم. در کنار آن، این 
همگرایی و هم‌افزایی که در چنین همایشی ایجاد می شود، می تواند 
به ما کمک کند از توانمندی های یکدیگر اســتفاده کنیم و چراغ 

صنعت را روشن نگه داریم.«

نخستین خودرو پلاگین‌-هیبرید کشور در دو نسخه 
عمومی و شخصی عرضه می شود

پانزدهمین همایش بین‌المللی موتورهای درون سوز با مشارکت انجمن علمی موتور ایران و حمایت گروه خودروسازی سایپا و با 
حضور نمایندگان دانشگاه ها، مراکز علمی، قطعه سازان و خودروسازان به میزبانی شرکت سایپا-سیتروئن برگزار شد

در پانزدهمین همایش بین‌المللی موتورهای درون‌سوز عنوان شد:

آغاز به کار پانزدهمین 
همایش بین‌المللی 

موتورهای درون سوز در 
سایپا-سیتروئن کاشان

ــایپانیوز« آییـــن      بـــه گـــزارش »سـ
همایـــش  پانزدهمیـــن  افتتاحیـــه 
ــا  ــوز بـ بین‌الملـــلی موتورهـــای درون سـ
ســـخنرانی سیدمصطـــفی میرســـلیم، 
عضـــو مجمـــع تشـــخیص مصلحـــت نظـــام 

شـد ـ غـاز ـ یـش آــ یـس هماــ و رئــ
ــش،  ــدی رادمنـ ــش مهـ ــن همایـ در ایـ
ــایپا  قائم مقـــام گـــروه خودروســـازی سـ
ــر  ــش، ناصـ ــاری همایـ ــس افتخـ و رئیـ
ــایپا- ــرکت سـ ــل شـ ــاران، مدیرعامـ تـ
ــر  ــن کاکایی، دبیـ ــن؛ امیرحسیـ سیتروئـ
ــنی،  ــفی معیـ ــش؛ مصطـ ــمی همایـ علـ
ـــدگل  ـــان، آران و بی ـــردم کاش ـــده م نماین
ـــبی  ـــلامی و مجت ـــورای اس ـــس ش در مجل
راعی، فرمانـــدار کاشـــان نیـــز بـــه ایـــراد 

نـد سـخنرانی پرداختــ ــ
مـــدنی،  سیدعلیرضـــا  همچنیـــن 
ـــچی  ـــور و یان ـــرکت مگاموت ـــل ش مدیرعام
هـــو از شـــرکت یـــان پـــاور تکنولـــوژی، 
ــش  ــدی بخـ ــخنرانان کلیـ ــر سـ از دیگـ

نـد یـش بودــ یـن هماــ یـه اــ افتتاحــ

پـــس از برگـــزاری آییـــن افتتاحیـــه، 
ـــش  ـــبی همای ـــن نمایشـــگاه جان دوازدهمی
ـــان و  ـــئولان، میهمان ـــور مس ـــا حض ـــز ب نی

شـد ـ تـاح ـ شـرکت کنندگان افتــ ــ
ـــن  ّــت انجم ـــه ه�م ـــه ب ـــگاه ک ـــن نمایش ای
ـــود،  ـــزار می ش ـــران برگ ـــور ای ـــمی موت عل
ـــت  ـــصی صنع ـــای تخص ـــکی از رویداده ی
موتـــور و پیشـــرانه کشـــور اســـت و زمینـــه‌ای 
ــا،  ــن توانمندی هـ ــرفی آخریـ ــرای معـ بـ
ـــن  ـــالان ای ـــای فع ـــتاوردها و ظرفیت ه دس
ـــتی  ـــای صنع ـــعه همکاری ه ـــوزه و توس ح

نــد هــم می کـ فراـ
ـــور  ـــدگان موت ـــداد، تولیدکنن ـــن روی در ای
و قطعـــات، خودروســـازان و شـــرکت های 
وابســـته،  صنایـــع  زنجیره تامیـــن، 
شـــرکت های فنـــاور و دانش بنیـــان، 
اســـتارت آپ ها و مراکـــز تحقیـــق و 
توســـعه و نـــوآوری حضـــور دارنـــد و 
ـــاط  ـــاد ارتب ـــل و ایج ـــرای تعام ـــتی ب فرص
ـــور و  ـــالان صنعـــت موت ـــان فع مســـتقیم می

ـشـده اــسـت ــخـودرو فراــهـم ـ
ـــا هـــدف  ـــتی ب ـــمی و صنع ـــداد عل ـــن روی ای
فراهـــم  کـــردن زمینـــه تبـــادل دانـــش و 
ـــان دانشـــگاهیان، پژوهشـــگران  ـــه می تجرب
و فعـــالان صنعت خـــودرو برگـــزار شـــده 
و محورهـــایی همچـــون فناوری‌هـــای 
درون ســـوز،  موتورهـــای  نویـــن 
ـــش  ـــوخت، کاه ـــرف س ـــازی مص بهینه س
ـــه  ـــامانه های محرک ـــعه س ـــدگی، توس آلاین
و ارتــقـای بــهـره‌وری را در ــبـر می‌گــیـرد

ـــور  دوازدهمیـــن نمایشـــگاه تخصـــصی موت
ایـــران نیـــز از ۲۱ مهرمـــاه ۱۴۰۵ در 
ـــاز  ـــان آغ ـــایپا-سیتروئن کاش ـــرکت س ش
بـــه کار کـــرده و تـــا ۲۳ مهرمـــاه ادامـــه 

خواــهـد داــشـت
ــگاه  ــش و نمایشـ ــن همایـ ــزاری ایـ برگـ
ــان،  ــایپا-سیتروئن کاشـ ــرکت سـ در شـ
ارتبـــاط  فرصـــتی بـــرای تقویـــت 
میـــان مراکـــز علـــمی و پژوهـــشی و 
صنعت خـــودرو، معـــرفی توانمندی‌هـــای 
ــوزه و  ــن حـ ــال در ایـ ــرکت های فعـ شـ
ـــاوری و  ـــعه فن ـــای توس ـــررسی راهکاره ب
ـــور  ـــتی کش ـــای صنع ـــای توانمندی ه ارتق

نـد هـم می کــ فراــ

عدم ثبت سفارش
 برای واردات خودرو قابل 

قبول نیست 

ـــون  ـــس کمیسی ـــزاده، رئی ـــا علی   رض
ــورای  ــس شـ ــادن مجلـ ــع و معـ صنایـ
ـــه  ـــزارشی ک ـــه گ ـــاره ب ـــا اش ـــلامی ب اس
ـــر  ـــت در نشســـت اخی ـــر صم ـــاون وزی مع
ـــون  ـــادن پیرام ـــع و مع ـــون صنای کمیسی
نحـــوه اجـــرای قانـــون واردات خـــودرو 
ارائـــه داده بـــود، گفـــت: »در گـــزارشی 
کـــه معـــاون وزیـــر صمـــت ارائـــه داد، 
ــط  ــفارش توسـ ــت سـ ــدم ثبـ ــه عـ بـ
ایـــن وزارتخانـــه و عـــدم همـــکاری 
بانک مرکـــزی در ایـــن زمینـــه اشـــاره 
شـــد کـــه بـــه هیچ‌وجـــه قابـــل قبـــول 
ـــزی  ـــد بانک مرک ـــان می‌ده ـــت و نش نیس
به‌دنبـــال دور زدن قانـــون اســـت.« 
ــا  ــان و خاروانـ ــردم ورزقـ ــده مـ نماینـ
ــه  ــلامی ادامـ ــورای اسـ ــس شـ در مجلـ
داد: »بـــر اســـاس گـــزارشی کـــه ارائـــه 
ــال وزارت  ــد امسـ ــخص شـ ــد مشـ شـ
ـــدی انجـــام  صمـــت ثبـــت ســـفارش جدی
ـــون واردات  ـــل قان ـــت و در عم ـــداده اس ن
خـــودرو از ابتـــدای ســـال ۱۴۰۵ اجـــرا 
نشـــده اســـت. بنابرایـــن، ایـــن تخلـــف 
ــاه  ــت ۷ مـ ــد از گذشـ ــه بعـ ــت کـ اسـ
ـــام  ـــون انج ـــرای قان ـــرای اج ـــاتی ب اقدام
ــرایطی  ــم در شـ ــت؛ آن هـ ــده اسـ نشـ
ــار  ــدت تحت فشـ ــه شـ ــردم بـ ــه مـ کـ
هســـتند. کمااین کـــه خودروهـــای 
۲ میلیاردتومـــانی نیـــز بـــه بـــالای 
ــت و در  ــده اسـ ــان رسیـ ۴ میلیاردتومـ
ایـــن شـــرایط مســـئولان مربوطـــه 
مانـــع از واردات خـــودرو شـــده‌اند.« 
ــفانه وزارت  ــرد: »متاسـ ــح کـ وی تصریـ
ـــراهی  ـــدم هم ـــورد ع ـــز درم ـــت نی صم
بانک مرکـــزی بـــرای واردات خـــودرو 
ــود؛  ــداده بـ ــزارشی نـ ــه مجلـــس گـ بـ
درحـــالی کـــه بایـــد مجـــوز لازم از 
ــرای  ــل بـ ــزی حداقـ ــوی بانک مرکـ سـ
واردات بـــا ارز بـــا منشـــأ خـــارجی 
ــرک  ــن تـ ــن ایـ ــد. بنابرایـ داده می شـ
فعـــل بـــه هیـــچ عنـــوان قابـــل قبـــول 
نیســـت.« ایـــن نماینـــده مـــردم در 
مجلـــس دوازدهـــم خاطرنشـــان کـــرد: 
از شـــرکت های  زیـــادی  »تعـــداد 
واردکننـــده ۵ همـــت پـــول مـــردم 
را بـــا خـــود برده‌انـــد و درنهایـــت 
تنهـــا نـــام مال باختـــه بـــر متقاضیـــان 
ایـــن بخـــش گذاشـــته‌ شـــده اســـت.« 
ــود  ــخص شـ ــد مشـ ــزود: »بایـ وی افـ
چـــرا در گزینـــش ایـــن شـــرکت ها 
دقـــت نشـــده بـــود و چـــه تمهیـــداتی 
اندیشیـــده شـــده اســـت کـــه مجـــدد 
ــن  ــود؟ ضمـ ــرار نشـ ــاق تکـ ــن اتفـ ایـ
لازم اســـت شفاف‌ســـازی  این کـــه 
ـــارتی  ـــتگاه‌های نظ ـــرا دس ـــه چ ـــد ک کنن
ــه  ــه بـ ــن زمینـ ــت در ایـ و وزارت صمـ
ـــل  ـــح عم ـــور صحی ـــود به ط ـــف خ وظای
نکرده‌انـــد؟« علیـــزاده بیـــان کـــرد: 
»متاســـفانه نارضایـــتی در جامعـــه 
بـــرخی خودروســـازان به‌دلیـــل  از 
عدم‌انجـــام تعهـــدات افزایـــش یافتـــه 
ــتی  ــرکت ها به‌درسـ ــن شـ ــت و ایـ اسـ
مدیریـــت نمی شـــود. ضمن‌این کـــه 
تحویـــل خودروهـــا  در خصـــوص 
متناقـــض  ارائه شـــده  توضیحـــات 
اســـت؛ بنابرایـــن انتظـــار داریـــم دســـتگاه 
ـــور  ـــازرسی کل کش ـــازمان ب ـــایی و س قض
ـــد.« ـــدا کنن ـــوع ورود پی ـــن موض ـــه ای ب
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  عضـو کمیسیـون صنایع ومعادن مجلس شورای‌اسـلامی 
بـا تاکیـد بـر ضـرورت افزایـش قیمـت خـودرو متناسـب با 
افزایـش هزینه هـای تولیـد گفـت قیمت گـذاری بایـد بـر 
مبنـای محاسـبات واقـعی انجـام شـود؛ ضمـن این کـه وی 
انتقـال هزینه هـای  و  بـه گران فـروشی قطعـات  نسـبت 
غیرمنطـقی بـه مصرف کننـدگان هشـدار داد. مصطـفی 
و  تولیـد  هزینه هـای  افزایـش  بـه  اشـاره  بـا  طاهـری، 
نوسـانات بـازار، افزایـش قیمـت خـودرو را در شـرایط فعلی 
اجتناب ناپذیـر دانسـت، امـا تاکیـد کـرد کـه ایـن افزایـش 
بایـد بـر اسـاس هزینه هـای واقـعی و بـا رعایـت حقـوق 

انجـام شـود مصرف کننـدگان 

ــا  ــد بـ ــت بایـ ــورای رقابـ ــزود: »شـ ــری افـ    طاهـ
بـــررسی دقیـــق همـــه معیار‌هـــای موثـــر بـــر 
ـــتی  ـــد؛ قیم ـــن کن ـــه‌ای تعیی ـــت منصفان ـــد، قیم تولی
کـــه از یـــک ســـو هزینه هـــای واقـــعی تولیـــد را 
ــل  ــع تحمیـ ــر، مانـ ــوی دیگـ ــد و از سـ ــش دهـ پوشـ
 هزینه هـــای غیرمنطـــقی بـــه مصرف کننـــدگان

 شود.«
ــس  ــادن مجلـ ــون صنایع‌ومعـ ــو کمیسیـ ــن عضـ  ایـ
رقابـــتی شـــدن بـــازار و شـــفافیت در قیمت گـــذاری 
ـــن  ـــد تعیی ـــلاح رون ـــر در اص ـــل موث ـــات را از عوام قطع

ـخـودرو دانــسـت قیــمـت ـ

  وی بـــا بیـــان این کـــه هـــر خـــودرو از حـــدود 3 
هـــزار قطعـــه تشـــکیل شـــده اســـت، گفـــت: »تعییـــن 
ــل  ــه‌ای از عوامـ ــه مجموعـ ــودرو بـ ــایی خـ ــت نهـ قیمـ
ـــاده  ـــول س ـــک فرم ـــا ی ـــوان آن را ب ـــت و نمی ت ـــته اس وابس
ـــرخ ارز،  ـــانات ن ـــری، نوس ـــه طاه ـــه گفت ـــرد.« ب ـــبه ک محاس
هزینه هـــای تولیـــد، قیمـــت قطعـــات داخـــلی و وارداتی و 
ـــر  شـــرایط بـــورس کالا، از جملـــه مولفه هـــایی هســـتند کـــه ب
ـــو  ـــن عض ـــد. ای ـــر می گذارن ـــودرو تاثی ـــده خ ـــت تمام ش قیم
ـــذاری  ـــاد از قیمت گ ـــا انتق ـــس ب ـــع مجل ـــون صنای کمیسی
دســـتوری، بـــر ضـــرورت بازنگـــری در ســـازوکار تعییـــن 

ـکـرد. ـخـودرو تاکــیـد ـ قیــمـت ـ

ضرورت افزایش قیمت خودرو 
متناسب با افزایش هزینه های تولید

نقش شورای‌رقابت در 
قیمت گذاری خودرو

چه مولفه هایی بر قیمت تمام شده 
خودرو تاثیر می گذارند؟

شد؟ شد؟چی  چی؟چرا؟چرا؟چی  چی؟برای  برای 

 سامانه جامع تجارت در اطلاعیه‌ای مهلت ادامه فرآیند 
ثبت سفارش خودروهای سواری فاقد تامین ارز از محل 
بند »ر« تبصره )1( قانون بودجه سال گذشته را تا پایان 
آذرماه 1405 تمدید کرده است؛ تصمیمی که در عمل، 
امکان پیگیری پرونده های باقی مانده از این ســازوکار را 

برای ســه ماه دیگر فراهم می کند. بر اساس اطلاعیه ســامانه جامع تجارت، پیرو نامه شماره 
8807167 مورخ 6 مهر 1405 سازمان توسعه تجارت ایران، امکان ویرایش نوع عملیات ارزی 
پرونده های ثبت سفارش ایجادشــده برای واردات خودروهای سواری از محل بند »ر« تبصره 
)1( قانون بودجه 1404 که فاقد تامین ارز هســتند، به گزینه »بدون انتقال ارز« تا تاریخ 30 

آذرماه فراهم شده است. 

  رئیس سازمان ملی استاندارد ایران با اشاره به اقدامات 
انجام شده برای نوسازی ساختار استانداردسازی کشور 
گفت: »سند تحول نظام استانداردسازی و کیفیت کشور 
در یکصد و هجدهمین اجلاس شورای عالی استاندارد با 
حضور رئیس جمهور به تصویب رسید و برنامه عملیاتی آن 

نیز تدوین شده است.« فرزانه انصاری افزود: »همچنین دستورالعمل نظام استانداردها و مقررات 
فنی کشور مبتنی بر استاندارد، با هدف ایجاد انسجام در سیاستگزاری و کاهش موازی کاری 
دستگاه ها، در شورایعالی استاندارد به تصویب رسیده است.« وی ادامه داد: »این سند زمینه ساز 
عبور تدریجی از روش های سنتی و حرکت به سوی نسل جدید استانداردسازی است و اجرای 

این تحول نیازمند همراهی دولت، مجلس، قوه قضائیه و دستگاه های اجرایی مرتبط است.«

  رضا تقی پور انوری، عضو کمیسیون صنایع‌ومعادن 
مجلس شورای اسلامی گفت: »وضعیت کنونی حوزه 
خودرو نشان می‌دهد که دست هایی پشت پرده است و 
در چنین شرایطی دولت است که باید با اعمال حاکمیت، 
خلأ حکمرانی که به دلیل تشتت آرا بین وزارت صمت و 

شورای‌رقابت ایجاد شده و مافیا از این فضا سوءاستفاده کرده است را رفع کند و تا این روند اصلاح و 
حکمرانی دولت در حوزه خودرو تقویت نشود، همچنان مردم در این آشفته بازار متضرر خواهند 
شد. تقریبا مدت ۸ سال است که ما فریاد می‌زنیم مافیا تعداد عرضه را از طریق رصد واردات و 
میزان تولید داخلی کنترل می کند و همیشه این وضعیت را در یک شرایطی نگه می‌دارد که 

نرخ ارز خودرو از نرخ ارز در بازار هم بیشتر باشد.«

تمدید چراغ خاموش واردات خودروهای لوکس 
با بودجه 1404 

تصویب سند تحول نظام استانداردسازی و 
کیفیت کشور

مردم در آشفته بازار خودرو متضرر
 خواهند شد

!دیگــه چه خبر؟دیگــه چه خبر؟ویژه‌هاویژه‌ها ئیتر !تو ئیتر تو

Inphography

اینفوگرافی

 گروه صنعتی ماموت روز دوشنبه ۲۰ مهر ۱۴۰۵ با عرضه نخستین 
شرکت تابعه خود در بورس، رسما وارد بازار سرمایه شد. عرضه اولیه سهام 
شرکت سازه پوشش ماموت با نماد »فساپ« با مشارکت بیش از یک 
میلیون و ۷۷۶ هزار نفر به پایان رسید تا میزان مشارکت در عرضه های 
اولیه سال جاری به مرز 2 میلیون کد معاملاتی نزدیک شود. ورود این 
مجموعه به بورس، علاوه بر فراهم کــردن زمینه تامین مالی و افزایش 
شفافیت عملکرد شرکت، می تواند مقدمه‌ای برای ورود سایر شرکت های 
خودرویی و صنعتی گروه ماموت به بازار سرمایه باشد. نعمت‌الله تسلیمی، 
مدیرعامل سازه پوشش ماموت در آیین ورود این شرکت به بورس با ابراز 
خرسندی از استقبال سرمایه گذاران، حضور در بازار سرمایه را فراتر از یک 
ابزار تامین مالی دانست و بر نقش آن در ارتقای شفافیت مالی و سازمانی 
تاکید کرد. به گفته او، ورود ســازه پوشش ماموت به بورس، زمینه ساز 
حضور سایر شرکت های گروه ماموت، به‌ویژه در حوزه های خودرویی 
و صنعتی، در بازار سهام خواهد بود. تســلیمی با اشاره به این که سازه 
پوشش ماموت نخستین شرکت تابعه این گروه است که وارد بازار سرمایه 
می شود، گفت آماده سازی شرکت برای ورود به بورس حدود سه سال 

زمان برده و در این مدت زیرساخت های لازم برای حضور در بازار سرمایه 
فراهم شده است. وی هدف از عرضه اولیه نماد »فساپ« را تجربه‌اندوزی 
و ایجاد آمادگی برای پاسخ گویی به اعتماد سرمایه‌گذاران عنوان کرد و 
افزود: »در ادامه، شرکت های دیگری از گروه ماموت، از جمله چند شرکت 

فعال در زمینه تولید خودروهای تجاری و سواری نیز می توانند وارد بازار 
سهام شوند.« وی درباره مشکلات خودروسازان از جمله ماموت تصریح 
کرد: »وقتی در کشور مشــکل واردات قطعات وجود دارد، این مشکل 
تامین مواداولیه برای همه شرکت ها هست؛ اما آن شرکتی که می تواند 
از این چالش ها با توجه به قدمت و راه حل هایی که دارد، بهتر عبور کند، 
موفق تر است؛ تصور من این است که ما امروزه در کشور در تولید خودرو 
سواری، شماره یک هســتیم. این درحالی است که ورود شرکت های 
خودروسازی گروه صنعتی ماموت به بورس می تواند از چند جهت بر 
وضعیت این مجموعه ها اثرگذار باشد. یکی از مهم‌ترین مزایای حضور 
در بازار سرمایه، فراهم شدن امکان تامین مالی از مسیرهای متنوع تر 
است. شــرکت های خودروساز برای توســعه خطوط تولید، نوسازی 
تجهیزات، افزایش ظرفیت ساخت و تامین قطعات و مواداولیه به منابع 
مالی قابل توجهی نیاز دارند. حضور در بورس می تواند در کنار روش های 
دیگر تامین مالی، امکان جذب سرمایه و استفاده از ظرفیت بازار سرمایه 
برای اجرای طرح های توسعه‌ای را فراهم کند. افزایش شفافیت مالی و 
الزام به انتشار اطلاعات نیز از دیگر مزایای ورود شرکت های خودروسازی 
به بورس به شمار می‌رود. انتشار صورت های مالی و گزارش های عملکرد، 
امکان بررسی دقیق تر وضعیت درآمد، هزینه، سودآوری و برنامه های 
توسعه‌ای شرکت را برای سهامداران و فعالان بازار فراهم می کند. این روند 
می تواند به تقویت پاسخ‌گویی مدیریتی و ایجاد شناخت روشن تری از 
عملکرد شرکت ها منجر شود و زمینه ارزیابی تصمیم های مدیریتی را 

برای سرمایه گذاران افزایش دهد.

عرضه سهام شرکت های خودرویی »گروه صنعتی ماموت« در بورس تهران 
مدیرعامل »سازه پوشش ماموت« در آیین ورود این شرکت به بورس اعلام کرد:

r.bayat@autoworld.ir

رامین بیات

افت درآمد شرکت »سایپا شیشه« در 6 ماهه نخست سال جاری

  285 
میلیاردتومان

  31 
درصد

 66 
میلیاردتومان

درآمد شهریورماهمیزان کاهشمیزان درآمد 6 ماهه

هدف از اجرای طرح جدید 
سوخت‌گیری، جلوگیری از عرضه 

خارج از شبكه است

  بـه نقـل از پایـگاه اطلاع‌رسـانی پالایـش و پخـش، 
عبـاس باصفا با حضور در برنامه »روی خط خبر« شـبکه 
خبـر، با تشـریح ابعاد مختلـف در فرآیند سـوخت‌گیری 
بیـان کـرد: »شـرکت مـلی پخـش فرآورده هـای نفـتی 
در یـک سـال گذشـته طرح هـای مختلـفی را بـررسی 
و به صـورت آزمایـشی اجـرا کـرده و پـس از ارزیـابی 
گزینه هـای موجـود، روش فعلی را برای تسـهیل فرآیند 
سـوخت‌گیری و کنتـرل عرضه خـارج از شـبکه انتخاب 

کرده اسـت.«
وی با اشـاره بـه این که فرآینـد اسـتعلام و دریافت رسید 
خرید بانـکی، در این طرح حدود ۱۰ ثانیـه زمان می برد، 
افزود: »بخـشی از زمان انتظار در جایگاه ها ممکن اسـت 
نـاشی از مشـکلات ارتبـاطی یـا شناسایی نشـدن برخی 
کارت هـای بانـکی باشـد و لزوما بـه فرآیند احـراز هویت 

مربوط نیسـت.«
باصفـا با قـدردانی از همـکاری بانک مرکـزی در تامین و 
به‌روزرسـانی اطلاعات مورد نیاز تصریح کـرد: »اطلاعات 
به‌روزرسـانی  به‌صـورت مسـتمر  بانـکی  کارت هـای 
می شـود و بـرای رفـع مشـکلات مربـوط بـه شناسـایی 
کارت هـای جدیـد نیـز هماهنگی هـای لازم صـورت 

گرفتـه اسـت.«
وی در پاسـخ بـه پرسـشی دربـاره دریافـت هزینـه 
توضیـح  احـراز هویـت  فرآینـد  یک هزارتومـانی در 
داد: »ایـن هزینـه در ارتبـاط بـا خدمـات و پشـتیبانی 
شـبانه‌روزی زیرسـاخت های مورد نیاز دریافت می شـود 
و نبایـد آن را به‌عنـوان سـود فـروش در نظـر گرفـت.«

وی بـا اشـاره به مشـکلاتی کـه در گذشـته بـرای برخی 
راننـدگان در مسیرهـای بیـن‌راهی بـه دلیـل اتمـام 
سـوخت قابـل برداشـت از کارت هـای اضطـراری ایجاد 
می شـد، افزود: »تلاش شـده اسـت با طراحی روش های 
مکمـل، نگـرانی مصرف کننـدگان در زمینه دسـترسی 
به سـوخت کاهـش یابـد و امـکان مدیریت بهتـر توزیع 

سـوخت فراهم شـود.«
مدیـر سـامانه هوشـمند سـوخت بـا اشـاره بـه اهمیت 
اسـتفاده از کارت سـوخت شـخصی بیـان کـرد: »ثبت و 
تحلیـل تراکنش های سـوخت‌گیری از طریق کارت های 
شـخصی، امـکان شـناخت دقیق تـر الگـوی مصـرف را 
فراهـم می کند و به شناسـایی مـوارد اسـتفاده غیرمجاز 

از کارت هـای اضطـراری کمـک خواهـد کرد.«
وی ادامـه داد: »افزایش اسـتفاده از کارت های اضطراری 
می توانـد نشـانه‌ای از بـروز مشـکلات در توزیـع یا عرضه 
خـارج از شـبکه باشـد؛ از ایـن ‌رو، مدیریـت ایـن فرآیند 
اهمیـت ویـژه‌ای دارد تـا سـوخت بـه مصرف کننـدگان 
واقـعی برسـد و امـکان سوءاسـتفاده از سـهمیه های 

موجـود کاهـش یابد.«

شرکت »سایپا شیشه« در 6 ماهه منتهی به شهریورماه سال جاری درآمدی بالغ بر 285 میلیاردتومان را به ثبت رساند.



چهارشنبه 22 مهرماه 1405. سال یازدهم. ‌شماره 2590

   هیوندای با معرفی کراس‌اوور آیونیک N ۵ و به‌دنبال آن جنسیس GV60 ماگما به اثبات رساند 
که خودروهای الکتریکی برای سریع بودن نیازی به از دست دادن روح و لذت رانندگی ندارند. سامانه 
تعویض دنده مجازی )N e-Shift( و شبیه سازی صوتی دورموتور در این مدل ها نشان داد که نرم‌افزار 
می تواند خلأ مکانیکی خودروهای درون سوز را پر کند. اکنون، اطلاعات منتشرشده از جدیدترین 
پتنت هیوندای فاش می کند که این غول کره‌ای قصد دارد در نسل آینده خودروهای اسپرت الکتریکی 
بخش N، تعامل و درگیری حسی راننده را به سطحی حتی بالاتر برساند. محور اصلی این فناوری جدید، 
شبیه سازی واقع گرایانه پدیده »ترمز موتوری« )Engine Braking( است. در خودروهای بنزینی و 
پیست محور، هنگامی که راننده در دورهای بالا دنده را معکوس می کند یا در دنده های سنگین پای خود را 

از روی پدال گاز برمی‌دارد، مقاومت احتراقی و اصطکاک داخلی پیشرانه باعث کند شدن خودکار خودرو 
می شود؛ پدیده‌ای که نقش کلیدی در کنترل تعادل وزنی خودرو پیش از ورود به پیچ ها ایفا می کند. اما 
در خودروهای تمام برقی، به‌دلیل ماهیت پیوسته موتورهای الکتریکی و فقدان جعبه‌دنده چندسرعته، 
چنین حسی به طور ذاتی وجود ندارد. پتنت تازه هیوندای با کنترل فوق‌پیشرفته نرم‌افزاری، نیروی 
بازیابی انرژی موتورهای برقی )Regenerative Braking( را به دنده مجازی و دور موتور ساختگی متصل 
می کند. بدین ترتیب، اگر راننده در سرعت بالا به دنده های سنگین تر معکوس بکشد، سیستم مقاومت 
ترمزی شدیدی را شبیه سازی می کند که دقیقا حس رها کردن گاز در یک پیشرانه تنفس طبیعی یا 

توربوی بنزینی را تداعی خواهد کرد.

پتنت جدید کره‌ای ها 
برای تزریق هیجان به 
خودروهای الکتریکی

لملل ا ین‌ لمللب ا ین‌ ب

یک سوم از کل برندهای حاضر در نمایشگاه پاریس چینی هستند
    نمایشگاه بین‌المللی خودرو پاریس ۲۰۲۶ در شرایطی آغاز به کار 
کرده که توازن قدرت در این آوردگاه تاریخی دگرگون شــده است. 
براساس آمارهای رسمی، از میان نزدیک به ۶۰ برند خودروسازی که 
محصولات خود را به بزرگ ترین گردهمایی خودرویی اروپا آورده‌اند، 
دســت کم ۲۰ برند )یعنی دقیقا یک سوم کل شــرکت کنندگان( 
متعلق به چین هســتند. این رقم رکوردی بی سابقه به شمار می‌رود 
و نشان‌دهنده جهشی چشمگیر نسبت به دوره قبلی در سال ۲۰۲۴ 
اســت؛ دوره‌ای که در آن تنها ۱۰ برند چینی حضور داشــتند. در 
کنار غول های شناخته شده‌ای همچون بی‌وای‌دی )BYD(، جیلی 
)Geely(، چری )Chery(  و لیپ‌موتور )Leapmotor(، فهرستی از 

نام های نوظهور نظیر آایتو )Aito - بازوی لوکس گروه سرس با همکاری هوآوی(، لی‌اتو )Li Auto(، گاک آیون )GAC Aion(، جیکو )Jaecoo(، دنزا 
و حتی برند آفرودی »۲۱۲« نیز به پاریس آمده‌اند تا از این رویداد به عنوان سکوی پرتاب خود برای ورود به بازار اروپا بهره ببرند. این هجوم همه جانبه 
در شــرایطی رخ می‌دهد که سهم خودروهای ســاخت چین از کل فروش بازار خودروهای نو در اروپا اکنون از مرز ۱۰ درصد فراتر رفته است. نکته 
استراتژیک در نمایشگاه امسال، تغییر تاکتیک چینی ها از محصولات تمام‌الکتریکی به سمت خودروهای پلاگین‌-هیبرید )PHEV( و هیبریدی است.

خودرو بندانگشتی و اقتصادی »داچیا« در چین تولید می شود
    کمپانی داچیا ۱۲ ماه پس از رونمایی از کانسپت مفهومی 
و مینیمالیســتی »هیپســتر« )Hipster(، اکنون خود را برای 
تجاری ســازی و تولید انبوه این خودرو الکتریکی فوق کوچک 
شهری آماده می کند. براســاس تازه ترین گزارش ها و تصاویر 
فاش شده از پتنت های رسمی، این مینی کار برقی ارزان‌قیمت در 
همان کارخانه چینی مونتاژ خواهد شد که پیش تر وظیفه تولید 
نسل اول داچیا اســپرینگ را برعهده داشت. این درحالی است 
که نسل جدید اسپرینگ قرار است خطوط تولید خود را به قاره 
اروپا و کشور اسلوونی منتقل کند تا داچیا با خالی شدن ظرفیت 

کارخانه چین، فضا را برای تولید کم هزینه هیپستر باز کند.
تصاویر پتنت ثبت شده نشان می‌دهند نسخه نهایی و تولیدی هیپستر شباهت خیره کننده‌ای به مدل کانسپت دارد و همان هویت جعبه‌ای 
و نامتعارف خود را حفظ کرده است. با این حال، تغییراتی عمل گرایانه برای ورود به خط تولید روی آن اعمال شده است؛ از جمله جلوپنجره 
و ســپر جلو اندکی ساده تر، افزوده شدن برف پا کن به شیشه جلو، بازطراحی جزئی ســاختار درها، اضافه شدن یک نوار باریک افقی روی 

شیشه های جانبی و اصلاحاتی در فرم هندسی شیشه عقب، درِِ صندوق و سپر عقب.

خبر
News

ترفند ژاپنی ها برای بقا 
در بازار بی‌رحم چین

   نسل پنجم مینی‌ون محبوب هوندا 
ادیســه که از زمان معــرفی اولیه آن در 
بازارهای جهانی حدود ۱۳ سال می گذرد، 
هنوز در بازار پرشتاب چین نفس می کشد 
و تصمیــمی برای بازنشســتگی ندارد. 
 GAC( جوینت‌ونچر »گاک-هونــدا« 
Honda( بــه جای هزینه‌کرد ســنگین 
برای توسعه نســلی کاملا تازه، با اعمال 
ارتقاهای هوشمندانه در کابین و مهم تر 
از همه، کاهش چشــمگیر قیمت پایه، 
این کهنه کار ژاپنی را برای نبرد در بازار 
بی‌رحم مینی‌ون هــای چین احیا کرده 
اســت. قیمت پایه این خودرو با کاهشی 
محســوس اکنون از ۱۸۴ هــزار و 800 
یوآن )معــادل حدود ۲۷ هــزار و 500 
دلار( آغاز می شــود تا ادیسه را به یکی از 
اقتصادی ترین گزینه های خانوادگی در 

این کلاس بدل سازد.

از منظر طراحی بیرونی، ابعاد بدنه ۴,۸۶۱ 
میلی‌متری )۱۹۱.۴ اینچی( این خودرو 
دســت نخورده باقی مانــده و فرم کلی 
آن مســتقیما از فیس‌لیفت سال ۲۰۲۱ 
حفظ شــده اســت؛ به طوری که هوندا 
حتی زحمت افــزودن رنگ های تازه به 
کاتالوگ یا طــراحی رینگ های آلیاژی 
جدیــد را به خود نداده اســت. درعوض، 
تمام تمرکــز مهندســان روی ارتقای 
سطح رفاه ســرنشینان در داخل کابین 
معطوف شده اســت. در اقدامی عجیب و 
نامتعارف، تیپ پایه ایــن خودرو اکنون 
به یک نمایشــگر لمــسی ۱۲.۳ اینچی 
مجهز شــده که از نمایشگر ۱۰.۱ اینچی 
تیپ های گران تر ابعــاد بزرگ تری دارد؛ 
هرچند این نمایشگر بزرگ فاقد سامانه 
ناوبری ماهواره‌ای اختصاصی و دســتیار 
صوتی هوندا کانکت ۳.۰ است. در تیپ های 
بالارده، فهرســت امکانات رفاهی کاملا 
لوکس و وسوســه کننده می شود. هوندا 
صندلی های اختصاصی مجهز به ماساژور، 
یخچال داخلی تعبیه شــده در کنسول 
 JBL HiFi میانی، سیستم صوتی حرفه‌ای
و حتی کف پوش لوکس آلومینیومی را به 
ادیسه افزوده است. علاوه بر این، خریداران 
می‌توانند یک نمایشگر بزرگ ۱۵.۶ اینچی 
برای سرنشینان عقب سفارش دهند که 
قابلیت اتصال مســتقیم به کنسول های 
بازی ویدئویی را دارد و کابین خودرو را به 
سالن سرگرمی اختصاصی تبدیل می کند

عرضه هوندا »پریلود« در بازار اروپا
   کمپانی هوندا پس از رونمایی اولیه از مدل مورد انتظار »پریلود ۲۰۲۷ لیمیتد 
ادیشن« )Prelude Limited Edition( در بازار ژاپن طی ماه ژوئن گذشته، اکنون 
رسما عرضه این کوپه اسپرت خاص و تولیدمحدود را برای بازار اروپا در پاییز امسال 
تایید کرده است. این بازگشت جذاب به قاره سبز با استقبال پرشور علاقه مندان به 
محصولات نوستالژیک ژاپنی همراه شده؛ اما در این میان، مشتریان آمریکایی که 
مشتاقانه چشم‌انتظار ورود این نسخه به بازار آمریکای شمالی بودند، فعلا با دست رد 

مدیران این شرکت ژاپنی مواجه شده‌اند.
شــاخص ترین ویژگی ظاهری این نسخه ویژه، پوشــش بدنه با رنگ اختصاصی و 
 Premium Crystal Garnet( »چشم نواز »گارنت متالیک کریســتالی پریمیوم

Metallic( اســت؛ طیف رنگی زرشــکی بسیار عمیق و مجلــلی که تاکنون روی 
هیچ یک از نســخه های پریلود دیده نشــده بود. جلوپنجره خودرو نیز با زهوارها و 
تریم های هماهنگ با رنگ بدنه تزئین شده تا ابهت بصری بیشتری به این کوپه دونفره 
ببخشد. هماهنگی با این رنگ‌آمیزی لوکس در داخل کابین نیز با ظرافت تمام ادامه 
یافته است؛ جایی که شاهد تریم دورنگ با ترکیب چرم مشکی و دوخت های متضاد 
زرشکی هستیم. صندلی های جلو، کنسول میانی و داشبورد به تودوزی پارچه‌ای و 
چرمی زرشکی ملقب به »بوردو« )Bordeaux( مزین شده‌اند و نشان دوخته‌شده 
نام Prelude روی داشبورد ســمت شاگرد به جای رنگ سفید معمولی، با نخ قرمز 

خودنمایی می کند تا جلوه‌ای لوکس تر و اشرافی به فضای داخلی ببخشد.

   تحلیل جامـع داده های آزمـون دوره ای معاینه فنی 
بریتانیـا )MOT( روی بیـش از ۴۷.۴ میلیـون دسـتگاه 
خـودرو، باورهـای سـنتی بـازار را دربـاره اسـتهلاک 
اتومبیل هـای الکتریـکی زیـر و رو کـرده اسـت. ایـن 
ارزیـابی آماری گسـترده نشـان می دهد برخـلاف تصور 
رایـج خریـداران، خودروهـای تمام بـرقی بـا کارکـرد 
بـالا )فراتـر از ۱۰۰ هـزار مایـل یـا ۱۶۰ هـزار کیلومتر(، 
نـرخ خـرابی و مـردودی به مراتـب پایین تـری نسـبت 
بـه همتایـان بنزیـنی و دیـزلی خـود ثبـت می کننـد. 
به لطـف سـادگی مکانیـکی قـوای محرکـه الکتریـکی 
نـرخ  قطعـه متحـرک درون سـوز،  و حـذف صدهـا 
مـردودی خودروهـای بـرقی در کارکردهـای سـنگین 
در محـدوده ۱۶ درصـد تثبیـت می شـود، در حـالی که 
ایـن رقم بـرای مدل هـای بنزیـنی از ۲۳.۵ درصـد فراتر 
می رود. بـا ایـن حـال، پیـروزی مدل هـای الکتریـکی 
بـا یـک »تبصـره و هشـدار بسیـار مهـم« همراه اسـت: 
آزمون هـای معاینه فـنی بریتانیا صرفا سـلامت سیسـتم 
تعلیق، فرمـان، اتصالات و ایمنی جاده ای را می سـنجند 
و وضعیـت سـلامت سـلول های باتـری )SoH(، افـت 
ظرفیـت پیمایـش و سـرعت شـارژ-که پرهزینه تریـن 
بخـش یـک خـودرو بـرقی کارکـرده اسـت-را ارزیـابی 
نمی کننـد. همچنیـن وزن سـنگین باتری هـا باعـث 
شـده خودروهای برقی تا ۱.۸ برابر بیشـتر از خودروهای 
بنزیـنی با نقـص و سـایش زودرس تایرها مواجه شـوند

 وقتی بنزینی ها کم می آورند
داده های رسـمی به دسـت آمده از آزمون هـای دوره ای 
معاینـه فـنی بریتانیا )موسـوم بـه MOT( کـه حاصل 
تحلیـل کارنامـه فـنی بیـش از ۴۷.۴ میلیون دسـتگاه 
خودرو پلاک شـده در این کشـور اسـت، نـرخ مردودی 
و اسـتهلاک خودروهـای الکتریـکی )EV( را در برابـر 
 )ICE( مدل‌هـای مجهـز بـه موتورهـای درون سـوز
بـه چالـش کشیـده اسـت. نتایـج ایـن بـررسی آماری 

چینی ها در مورد بردافزاهای هزار کیلومتری دروغ نمی گویند؛

شکست بنزینی ها !

گسـترده- بسـته بـه این کـه شـما در کـدام سـمت 
جبهـه مناقشـه میـان هـواداران پیشـرانه های بـرقی 
یـا دوسـتداران خودروهـای بنزیـنی و دیزلی ایسـتاده 
به‌شـدت  را  بـدون شـک می توانـد شـما  باشیـد- 
شـگفت زده یـا خوشـحال کنـد. در نـگاه نخسـت، 
شـواهد و ارقـام ثبت شـده مسـتقیما در برابـر دیـدگاه 
سـنتی کسـانی قد علـم می کنـد که بـه دلیـل نگرانی 
نگهـداری،  و هزینه هـای  فرسـودگی  اسـتهلاک،  از 
همـواره از خریـد خودروهـای الکتریکی با کارکـرد بالا 
دوری می کردنـد؛ چراکـه ایـن مطالعه نشـان می‌دهد 
خودروهـای بـرقی پرکارکـرد درمقایسـه بـا همتایـان 
احتراق داخـلی خـود دوام و قابلیـت اطمینـان بالاتری 

از خـود نشـان داده انـد
بـا ایـن وجـود، در تحلیـل ایـن آمـار یـک نکتـه و تلـه 
تفسیـری بسیـار حیـاتی وجـود دارد کـه نبایـد از آن 
غافـل شـد: اسـاس ایـن پژوهـش متـکی بـر داده‌های 
تسـت‌های سـالانه MOT در بریتانیـا انجـام گرفتـه 
اسـت. درحـالی کـه حجـم نمونـه آمـاری بـا ارزیـابی 
۴۷.۴ میلیـون نوبـت بـازرسی فوق العـاده چشـمگیر 
و معتبـر اسـت، امـا بایـد دقیقـا به خاطـر داشـت کـه 
ایـن آزمون چـه بخش هـایی از خـودرو را زیـر ذره بین 

قـرار می دهـد و مهم تـر از آن، چـه مولفه هـایی را اصـلا 
نمی کنـد بـررسی 

آزمـون معاینه فـنی MOT در بریتانیا یک الـزام قانونی 
و بـازرسی سـالانه بـرای تمـام خودروهـایی اسـت کـه 
بیـش از سـه سـال از عمـر تولیـد و پلاک گـذاری آن‌ها 
می گـذرد. هـدف اصـلی این آزمـون تضمین آن اسـت 
کـه خـودرو حداقـل اسـتانداردهای لازم بـرای ایمنی، 
قابلیـت تـردد در جاده و سـطح آلاینـدگی را پاس کند؛ 
بنابرایـن کارشناسـان در ایـن آزمـون مـواردی نظیـر 
سیسـتم ترمز، سیسـتم تعلیق، جعبه فرمـان، اتصالات 
شـاسی و چراغ هـا را ارزیابی می کنند. امـا نکته کلیدی 
این جاسـت کـه آزمـون MOT هرگز وضعیت سـلامت 
باتری یک خـودرو بـرقی، ظرفیت باقی مانده سـلول ها 
یا سـلامت مـدار شـارژ آن را آزمایش نمی کند؛ درسـت 
همان طـور کـه در خودروهـای درون سـوز بنزیـنی 
و دیـزلی نیـز مـواردی چـون عملکـرد دقیـق داخـل 
پیشـرانه یا وضعیت سـلامت جعبه دنده و انتقال قدرت 
لحـاظ نمی‌شـود. علاوه‌بـر ایـن، ارزیابی ها نشـان داده 
کـه خودروهـای الکتریـکی درمقایسـه بـا مدل‌هـای 
احتراق داخـلی، بـا احتمـال بیشـتری دچـار نقـص در 
ناحیـه تایرهـا و ترمزها بوده انـد؛ نقایصی که ریشـه در 

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی

ویژگیهـای سـاختاری ایـن کلاس دارد

 آن چه آزمایش ها می گویند
اگرچـه داده هـای ایـن آزمون شـاید تمـام ابعاد ماجـرا را 
بـه تصویـر نکشـد، امـا نتایج ایـن تحقیـق حـاوی نکات 
ارزشـمند و قابـل ‌اعتنـایی اسـت کـه نشـان می‌دهـد 
بـررسی آگهی هـای خودروهـای  خریـداران هنـگام 
دسـت‌دوم نبایـد لزومـا چشـم خـود را روی مدل هـای 
الکتریـکی بـا کارکـرد بـالا ببندنـد. ایـن پژوهـش کـه 
توسـط موسسـه مشـاوره حمل‌ونقـل »نیـو اتوموتیـو« 
)New AutoMotive( و بـه سـفارش »انجمـن اجـاره و 
لیزینـگ خـودرو بریتانیـا« )BVRLA( انجـام گرفتـه، 
روی خودروهـایی با سـن بین ۳ تـا ۸ سـال متمرکز بوده 
اسـت. یافته های آماری نشـان می‌دهد بـرای خودروهای 
تمام برقی با کارکـردی بین ۹۰,۰۰۰ تـا ۱۲۰,۰۰۰ مایل 
)معادل ۱۴۵,۰۰۰ تـا ۱۹۳,۰۰۰ کیلومتر(، نرخ مردودی 
در آزمون هـای سـالانه معاینـه فـنی تنهـا ۱۶.۵ درصـد 
بـوده اسـت. در نقطـه مقابل، نـرخ مـردودی خودروهای 
مجهـز بـه پیشـرانه های احتراق‌داخـلی بـه ۲۲.۱ درصد 
می‌رسـد؛ آمـاری کـه بیانگـر نـرخ نسـبی ۲۵ درصـد 
پایین تـر خـرابی بـه نفـع خودروهای بـرقی اسـت. نکته 
جالب تـر این کـه هرچـه کیلومترشـمار خودروهـا عـدد 
بالاتری را نشـان می‌دهد، این شـکاف میـان دو نوع قوای 
محرکـه عمیق تـر و بارزتـر می شـود؛ به گونه‌ای کـه برای 
مدل هـای الکتریکی با کارکـرد فراتـر از ۱۲۰,۰۰۰ مایل 
)بیـش از ۱۹۳,۰۰۰ کیلومتـر(، نـرخ مـردودی در آزمون 
MOT تقریبـا ثابـت مانـده و روی مـرز ۱۶ درصد متوقف 
شـده اسـت، درحـالی کـه نـرخ مـردودی خودروهـای 
بنزیـنی و دیـزلی رونـدی صعـودی را تجربـه کـرده و به 
۲۳.۵ درصـد افزایـش یافتـه اسـت. درعیـن حـال، ایـن 
بـررسی آمـاری بـه ایـن نتیجـه نیز رسیـده اسـت که در 
کارکردهـای پایین تـر، تفـاوت معنـادار و چشـمگیری 
میـان خودروهـای بـرقی و خودروهـای درون سـوز دیده 
نمی شـود. به طور مشـخص، در بـازه کارکـرد ۲۰,۰۰۰ تا 
۴۰,۰۰۰ مایـل )معـادل ۳۲,۱۸۰ تـا ۶۴,۳۷۰ کیلومتر(، 
نـرخ مـردودی خودروهـای الکتریکی ۱۲ درصـد به ثبت 
رسیـده که تفـاوت بسیار ناچیـزی با نـرخ ۱۱.۷ درصدی 

خودروهـای احتـراق داخـلی دارد



بغل بغلآینه  آینه 
WING MIRROR

خودروهای چندمنظوره؛ 
قهرمانان کاربردی

دنیای خودرو

     خودروهای چندمنظوره یــا )Multi-Purpose Vehicle) MPV  از کاربردی ترین کلاس های 
خودرویی محسوب می شــوند که با تمرکز بر فضای کابین، انعطاف پذیری صندلی‌ها و حمل‌ونقل 
خانوادگی توسعه یافته‌اند. برخلاف بسیاری از کراس‌اوورها که بر ارتفاع بیشتر بدنه و ظاهر ماجراجویانه 
تاکید دارند، در خودروهای MPV اولویت اصلی، استفاده بهینه از فضای داخلی است. این ویژگی امکان 
جابه جایی پنج تا هفت سرنشین و حمل بارهای حجیم را در بسیاری از مدل ها فراهم می کند. یکی از 
مهم ترین مزایای این خودروها، قابلیت جابه جایی، جمع کردن یا خارج کردن برخی صندلی ها و ایجاد 
ترکیب های متنوع برای سرنشینان و بار است. همچنین درهای کشویی عقب در بسیاری از مدل ها، 

سوار و پیاده شدن سرنشینان را در فضاهای محدود شهری آسان تر می کنند. سقف بلند و کف نسبتا 
 MPV پایین کابین نیز دسترسی و استفاده روزمره را بهبود می بخشد. از سوی دیگر، خودروهای
مدرن به سامانه های کمک‌راننده، نمایشگرهای چندرسانه‌ای و پیشرانه های هیبریدی یا تمام برقی 
مجهز شده‌اند. بااین‌ حال، ایمنی آن ها به طراحی سازه، تجهیزات و نتایج آزمون های تصادف وابسته 
است، نه صرفا ابعاد بدنه. با وجود محبوبیت کراس‌اوورها، MPV ها همچنان گزینه‌ای منطقی برای 
خانواده های پرجمعیت و افرادی هستند که فضای کاربردی و انعطاف پذیری کابین را بر ظاهر اسپرت 

اولویت می‌دهند.
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قیمت گذاری دستوری هم گره بازار خودرو را باز نکرد؛

e.naseri@autoworld.ir
احسان ناصربابلی

   خـودرو گران تـر می شـود، امـا خودروسـاز پـول کافی بـرای ادامه تولیـد ندارد. 
مشـتری میلیاردها تومان می پردازد، اما قطعه سـاز ماه ها در انتظـار وصول مطالبات 
خـود می ماند. قیمت کارخانـه افزایش پیدا می کنـد، بااین  حال تیـراژ پایین می آید 
و زیان انباشـته بزرگ تر می شـود. این تناقـض، تصویر صنعتی اسـت که محصولش 

هـر روز گرانتـر و خودش هـر روز ضعیف تر میشـ‌ود
بـه گـزارش »اسـب بخار« ماجـرا از تورم آغـاز می شـود. وقـتی حجم پول سـریع تر 
از تولیـد رشـد می کند، پول بیشـتری بـرای خرید مقـدار محـدودی کالا به گردش 
درمی آیـد و قیمت هـا بالا می‌روند. اگـر تولید هم‌زمان کاهش پیدا کنـد، اقتصاد وارد 
رکود تورمی می شـود؛ وضعیتی که در آن هم کالا گران تر می شـود و هم تولیدکننده 
و مصرف کننـده تـوان خـود را از دسـت می‌دهنـد. صنعت خـودرو درسـت در میانه 
همیـن وضعیـت گرفتار شـده اسـت. تورم پیـش از آن کـه در قیمت فـروش خودرو 
دیـده شـود، هزینه فـولاد، آلومینیوم، مواد پلیمـری، قطعات، دسـتمزد، حمل‌ونقل 
و خدمـات را بـالا می بـرد. کارخانـه بـرای تولیـد همـان تعـداد خـودرو به سـرمایه 
بیشـتری نیاز دارد، امـا منابع مالی آن متناسـب بـا هزینه ها افزایش پیـدا نمی کند

اگـر خودروسـاز سـال گذشـته بـا هـزار میلیـارد تومـان مقـدار مشـخصی قطعـه 
می خریـد، بـا افزایـش ۵۰ درصـدی هزینه هـا همـان پـول دیگـر فقـط بخـشی از 
نیـاز خـط تولید را پوشـش می‌دهـد. عـدد سـرمایه تغییر نکـرده، اما قـدرت خرید 
آن کاهـش یافتـه اسـت. بـه همیـن دلیـل ممکـن اسـت نقدینـگی در کل اقتصاد 
افزایـش پیـدا کند، امـا کارخانـه همچنان با کمبـود پول روبه‌رو باشـد. ایـن کمبود 
روی بدهی هـا و زیان هـای قبـلی می نشینـد. بخـشی از درآمـد امـروز بایـد صـرف 
پرداخـت مطالبـات قطعه سـازان، هزینه های مـالی و تعهدات گذشـته شـود. پولی 
کـه می توانسـت قطعـه بخـرد و تولیـد فـردا را تامیـن کنـد، صـرف خاموش کردن 

آتش دیـروز میشـود
قطعه سـاز هـم در همیـن زنجیـره گرفتـار اسـت. وقـتی مطالباتـش دیـر پرداخت 
شـود، نمی توانـد مواداولیـه بخـرد یـا تیـراژ خـود را افزایـش دهـد. قطعـه دیرتر به 
خـط می‌رسـد، تولید عقـب می‌افتـد، تحویل خـودرو به تاخیـر می‌افتـد و تعهدات 
معوق بیشـتر می شـود. بدهی خودروسـاز، کمبـود نقدینگی قطعه سـاز و افت تولید 

سـه مشـکل مجزا نیسـتند؛ بلکـه حلقههـای یـک زنجیرند
تحریـم و محدودیـت تامیـن ارز، ایـن گرفتـاری مـالی را بـه اختـلال فـنی تبدیـل 
می کننـد. حـتی خودروهایی که داخـلی نامیده می‌شـوند، برای تولید بـه بخشی از 
قطعات، مـواد، تجهیـزات و فناوری خـارجی وابسـته‌اند. ECU، حسـگرها، قطعات 

الکترونیـکی و بـرخی اجـزای موتـور و گیربکـس همیشـه بـا پـول ریـالی در دسـترس نیسـتند. ارز باید 
تخصیـص پیـدا کنـد، انتقـال پـول انجام شـود و قطعه به کشـور برسـد. اختـلال در هـر مرحلـه می تواند 

خـط تولیـد را کُُند یـا متوقـف کند
نتیجه در آمار دیده می شـود. براسـاس آمار منتشرشـده، تولید خودرو در چهار ماه نخسـت امسال نسبت 
بـه مدت مشـابه سـال قبـل ۳۰.۵ درصد کاهش یافته اسـت. افت تیـراژ فقط عرضـه بازار را کـم نمی کند؛ 
هزینه هـای ثابـت کارخانـه نیز میان تعـداد کمتری خودرو تقسیم می شـود و هزینه سـاخت هر دسـتگاه 
بـالا می‌رود. تولید کمتر می شـود، قیمت تمام شـده افزایش پیـدا می کند و کارخانه دوبـاره خواهان اصلاح 
قیمـت می شـود. این جاسـت که گـرانی دیگر نشـانه رونق نیسـت. ممکن اسـت درآمد ریالی خودروسـاز 
افزایـش پیـدا کنـد، امـا اگر هزینـه قطعـه، بـدهی و تامین مالی سـریع تر رشـد کرده باشـد، تـوان واقعی 

شـرکت بیشـتر نشـده اسـت. فقط گردش مالی بزرگ تر شـده، نه قـدرت تولید
خریـدار نیـز در سـوی دیگر همیـن چرخه قـرار دارد. وقـتی قیمت خـودرو سـریع تر از درآمد خانـوار بالا 
می‌رود، تقاضـای مصـرفی کاهـش پیـدا می کنـد. بخـشی از مـردم خریـد را عقـب می‌اندازنـد یا بـه بازار 
دسـت‌دوم می‌رونـد. سـقوط ارزش ریـال، در همـان زمـان، گروه دیگـری را به خریـد کالا سـوق می‌دهد. 
خـودرو بـرای این گـروه فقط وسیلـه رفت‌وآمـد نیسـت؛ راهی برای فـرار از نگهـداری پولی اسـت که هر 
روز بخـشی از ارزش خـود را از دسـت می‌دهـد. به همین دلیل ممکن اسـت قدرت خریـد عمومی کاهش 
پیـدا کند، امـا قیمت خـودرو همچنان بالا بـرود. مصرف کننـده واقعی از بـازار عقب می نشینـد و تقاضای 
نـاشی از تـرس تـورم، حفـظ ارزش پول و سـوداگری بـاقی می ماند. پـول میـان خریداران و فروشـندگان 

   شرکت واسپاری آرین پارس از آغاز طرح فروش فوق‌العاده 
اقســاطی خودرو لاماری اکو مدل ۱۴۰۵ با موعد تحویل ۶۰ 
روزه خبر داد. ثبت نام این طرح از ســاعت ۱۲ روز سه شنبه، 
۲۱ مهرماه ۱۴۰۵ آغاز شــده و تا زمان تکمیل ظرفیت ادامه 

خواهد داشت.
براســاس بخشــنامه فروش آرین پارس موتور، متقاضیان 
sales.ari� ـبرای ثبتــنام اینترنتی به نــشانی   می توانند ـ

anleasing.com مراجعــه کننــد. این طرح بــا کد فروش 
ECHO-V-501 اجرا می شود و خودرو در رنگ های سفید، 

مشکی و خاکستری قابل عرضه است.
طبــق شــرایط اعلام شــده، پیش پرداخت خریــد لاماری 
اکو ۲۹ میلیــارد و ۹۰۰ میلیون‌ریال، معــادل ۲ میلیارد و 
۹۹۰ میلیون تومان، تعیین شــده است. همچنین مبلغ ۱۰ 
میلیاردریــال، معادل یک میلیارد تومــان، به عنوان چک با 

سررسید یک ماه پس از ثبت نام دریافت می شود.
بخش دیگــر تعهدات مالی خریدار شــامل چهار فقره چک 
اقســاط سه ماهه است که مبلغ هر قســط ۳ میلیارد و ۸۸۳ 
میلیون‌ریال، معادل ۳۸۸ میلیــون و ۳۰۰ هزارتومان اعلام 

شده است.
بر اساس این بخشــنامه، تامین تسهیلات از سوی واسپاری 
آرین پارس انجام می شــود و متقاضیــان باید مدارک مورد 
نیاز شرکت، از جمله مستندات احراز هویت و اعتبارسنجی، 

چک های اقساط و چک تضمین را ارائه کنند.
همچنین هزینه بیمه بدنه یک ســاله به مبلغ پیش پرداخت 
اولیه اضافه خواهد شد و متقاضیان باید این هزینه را به صورت 

نقدی پرداخت کنند.
این طرح تا زمان تکمیل ظرفیــت ادامه دارد و زمان تحویل 

اعلام شده برای خودروها ۶۰ روز پس از ثبت نام است.

آغاز فروش اقساطی »لاماری اکو« با تحویل ۶۰ روزه

می چرخـد، بی آنکـه الزامـا بـه خط تولید برسـد یـا ظرفیت کارخانـه را افزایـش دهد
قیمت گـذاری دسـتوری نیز ایـن گره را بـاز نکرده اسـت. اگر قیمت رسـمی پایین تـر از هزینه 
واقعی نگه داشـته شـود، زیـان خودروسـاز و فاصله کارخانـه تا بـازار افزایش پیـدا می کند. اگر 
قیمـت بـدون اصـلاح سـاختار مـالی، مدیریـتی و تولیـدی بالا بـرود، هزینـه بحران مسـتقیما 
بـه خریـدار منتقل می شـود. آزادسـازی قیمـت در یک بـازار انحصاری هـم به تنهـایی رقابت، 
بهـره‌وری و فناوری ایجاد نمی کند. آیا صنعت خودرو ورشکسـته شـده اسـت؟ ورشکسـتگی از 
نظـر حقـوقی تعریـف مشـخصی دارد و نمی توان فقط با اسـتناد به زیان انباشـته یـا افت تولید 
چنیـن حکـمی صادر کـرد. پرسـش اقتصادی اما روشـن اسـت؛ ایـن صنعت بدون تسـهیلات 
بانـکی، پیش پرداخـت مشـتریان، حمایـت دولتی، بـازار محدودشـده و افزایش مـداوم قیمت 

تـا چه انـدازه تـوان ادامه فعالیـت دارد؟
صنعـتی که بـرای سـاخت هر خـودرو پـول بیشـتری می خواهـد، محصـول کمتـری تحویل 
می‌دهـد و مشـتری‌اش هـر روز تـوان خریـد کمتـری پیـدا می کند. با گـران شـدن محصول، 
بحـران رشـد می کنـد و تنهـا در سـایه حفـظ تعـادل بـازار می توان شـاهد بهبـود رونـد تولید 
و عرضـه بـود. ورشکسـتگی صنعت خـودرو شـاید هنـوز روی کاغـذ اعـلام نشـده باشـد، امـا 
نشـانه های آن روی زمیـن دیـده می شـود؛ خـط تولیدی کـه کندتـر می چرخد، قطعه سـازی 
کـه پولـش را نگرفتـه، خریداری که دیگـر توان خرید نـدارد و خـودرویی که گران تر می شـود، 

بی آنکـه صنعـت سـازنده‌اش ثروتمندتر شـده باشـد

صنعت خودرو در آستانه ورشکستگی است؟
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 با سلام و احترام؛
ر  به   زو نمایندگی  عموم مردم  استحضا ر  های مجا ر نظر دارد واسپاری آرین پارس    شرکت  رساند؛می   آرین پارس موتو نسبت به    د

ر. بدین  با شرایط ذیل و تا زمان تکمیل ظرفیت اقدام نماید  وـــاکلاماری   یعرضه خودرو ز متقاضیان    منظو آید  عمل میه  عوت بدا
ر قالب    ثبت نام  یندآفر  تکمیل  جهت  ،ظهر ۱۲ت ـاز ساع   ۱۴۰۵مدل    با  روزه ۶۰تحویل و با موعد    ن پارسیاری آرپـسرح واطـد

  به   به صورت اینترنتی نسبت به انجام مراحل ثبت نام با مراجعه    یت ـتا زمان تکمیل ظرف ۲۱/۰۷/۱۴۰۵ورخ مـه ـنبشـسه روز
 . نمایند قدام ا  /https://sales.arianleasing.com  به نشانی اینترنتی آدرس
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سفید، مشکی  

 خاکستری  و
ECHO-V-501  

 
ز سوی واسپاری آرین پارس صورت می* ضی ملزم به ارائه مدارک و مستندات درخواستی اپذیرد، متقبا توجه به اینکه پرداخت تسهیلات ا

ز جمله شرکت ر سنجی، واسپاری آرین پارس )ا ز هویت و اعتبا  باشد. چک اقساط و چک تضمین( می مدارک احرا

 واهد شد.خاضافه  (به صورت نقدی)به مبلغ پیش پرداخت اول  یکساله بیمه بدنههزینه  **

 
 

               

 قواعد و ضوابط بروشور لاماری اکو

 
 

 
۲۱/۰۷/۱۴۰۵  

۲۱۷۱۴۰۵۰  
 
 

 تاریخ :   
 شماره: 
 
 
 
 
 

 ۱۴۰۵ه مامهر -(واسپاری آرین پارسلاماری اکو )العاده فوقفروش طرح  بخشنامه

 س موتورآرین پار شرکت های مجازهموطن گرامی و نمایندگی

 

 با سلام و احترام؛
ر  به   زو نمایندگی  عموم مردم  استحضا ر  های مجا ر نظر دارد واسپاری آرین پارس    شرکت  رساند؛می   آرین پارس موتو نسبت به    د

ر. بدین  با شرایط ذیل و تا زمان تکمیل ظرفیت اقدام نماید  وـــاکلاماری   یعرضه خودرو ز متقاضیان    منظو آید  عمل میه  عوت بدا
ر قالب    ثبت نام  یندآفر  تکمیل  جهت  ،ظهر ۱۲ت ـاز ساع   ۱۴۰۵مدل    با  روزه ۶۰تحویل و با موعد    ن پارسیاری آرپـسرح واطـد

  به   به صورت اینترنتی نسبت به انجام مراحل ثبت نام با مراجعه    یت ـتا زمان تکمیل ظرف ۲۱/۰۷/۱۴۰۵ورخ مـه ـنبشـسه روز
 . نمایند قدام ا  /https://sales.arianleasing.com  به نشانی اینترنتی آدرس

 
 لاماری اکو )واسپاری آرین پارس( العادهفوق طرح فروش

نوع  
 خودرو 

 مدل 
 پیش پرداخت 

 )ریال(

یک  به تاریخ  چک 
 نام از ثبت ماه بعد 

 )ریال(

هر سه   اقساط 
 ماه یکبار 

 )ریال(

تعداد  
 اقساط 

  موعد
 تحویل

های  رنگ
 قابل عرضه 

 کد طرح 

 
لاماری  

 اکو
۱۴۰۵ ۲۹.۹۰۰.۰۰۰.۰۰۰ ۱۰.۰۰۰.۰۰۰.۰۰۰ ۳.۸۸۳.۰۰۰.۰۰۰ 

فقره چک   ۴
 سه ماهه

 روزه ۶۰
سفید، مشکی  

 خاکستری  و
ECHO-V-501  

 
ز سوی واسپاری آرین پارس صورت می* ضی ملزم به ارائه مدارک و مستندات درخواستی اپذیرد، متقبا توجه به اینکه پرداخت تسهیلات ا

ز جمله شرکت ر سنجی، واسپاری آرین پارس )ا ز هویت و اعتبا  باشد. چک اقساط و چک تضمین( می مدارک احرا

 واهد شد.خاضافه  (به صورت نقدی)به مبلغ پیش پرداخت اول  یکساله بیمه بدنههزینه  **

 
 

               

 قواعد و ضوابط بروشور لاماری اکو

 
 

 
۲۱/۰۷/۱۴۰۵  

۲۱۷۱۴۰۵۰  
 
 

 تاریخ :   
 شماره: 
 
 
 
 
 

 ۱۴۰۵ه مامهر -(واسپاری آرین پارسلاماری اکو )العاده فوقفروش طرح  بخشنامه

 س موتورآرین پار شرکت های مجازهموطن گرامی و نمایندگی

 

 با سلام و احترام؛
ر  به   زو نمایندگی  عموم مردم  استحضا ر  های مجا ر نظر دارد واسپاری آرین پارس    شرکت  رساند؛می   آرین پارس موتو نسبت به    د

ر. بدین  با شرایط ذیل و تا زمان تکمیل ظرفیت اقدام نماید  وـــاکلاماری   یعرضه خودرو ز متقاضیان    منظو آید  عمل میه  عوت بدا
ر قالب    ثبت نام  یندآفر  تکمیل  جهت  ،ظهر ۱۲ت ـاز ساع   ۱۴۰۵مدل    با  روزه ۶۰تحویل و با موعد    ن پارسیاری آرپـسرح واطـد

  به   به صورت اینترنتی نسبت به انجام مراحل ثبت نام با مراجعه    یت ـتا زمان تکمیل ظرف ۲۱/۰۷/۱۴۰۵ورخ مـه ـنبشـسه روز
 . نمایند قدام ا  /https://sales.arianleasing.com  به نشانی اینترنتی آدرس

 
 لاماری اکو )واسپاری آرین پارس( العادهفوق طرح فروش

نوع  
 خودرو 

 مدل 
 پیش پرداخت 

 )ریال(

یک  به تاریخ  چک 
 نام از ثبت ماه بعد 

 )ریال(

هر سه   اقساط 
 ماه یکبار 

 )ریال(

تعداد  
 اقساط 

  موعد
 تحویل

های  رنگ
 قابل عرضه 

 کد طرح 

 
لاماری  

 اکو
۱۴۰۵ ۲۹.۹۰۰.۰۰۰.۰۰۰ ۱۰.۰۰۰.۰۰۰.۰۰۰ ۳.۸۸۳.۰۰۰.۰۰۰ 

فقره چک   ۴
 سه ماهه

 روزه ۶۰
سفید، مشکی  

 خاکستری  و
ECHO-V-501  

 
ز سوی واسپاری آرین پارس صورت می* ضی ملزم به ارائه مدارک و مستندات درخواستی اپذیرد، متقبا توجه به اینکه پرداخت تسهیلات ا

ز جمله شرکت ر سنجی، واسپاری آرین پارس )ا ز هویت و اعتبا  باشد. چک اقساط و چک تضمین( می مدارک احرا

 واهد شد.خاضافه  (به صورت نقدی)به مبلغ پیش پرداخت اول  یکساله بیمه بدنههزینه  **

 
 

               

 قواعد و ضوابط بروشور لاماری اکو

 
 

 
۲۱/۰۷/۱۴۰۵  

۲۱۷۱۴۰۵۰  
 
 

 تاریخ :   
 شماره: 
 
 
 
 
 

 ۱۴۰۵ه مامهر -(واسپاری آرین پارسلاماری اکو )العاده فوقفروش طرح  بخشنامه

 س موتورآرین پار شرکت های مجازهموطن گرامی و نمایندگی

 

 با سلام و احترام؛
ر  به   زو نمایندگی  عموم مردم  استحضا ر  های مجا ر نظر دارد واسپاری آرین پارس    شرکت  رساند؛می   آرین پارس موتو نسبت به    د

ر. بدین  با شرایط ذیل و تا زمان تکمیل ظرفیت اقدام نماید  وـــاکلاماری   یعرضه خودرو ز متقاضیان    منظو آید  عمل میه  عوت بدا
ر قالب    ثبت نام  یندآفر  تکمیل  جهت  ،ظهر ۱۲ت ـاز ساع   ۱۴۰۵مدل    با  روزه ۶۰تحویل و با موعد    ن پارسیاری آرپـسرح واطـد

  به   به صورت اینترنتی نسبت به انجام مراحل ثبت نام با مراجعه    یت ـتا زمان تکمیل ظرف ۲۱/۰۷/۱۴۰۵ورخ مـه ـنبشـسه روز
 . نمایند قدام ا  /https://sales.arianleasing.com  به نشانی اینترنتی آدرس

 
 لاماری اکو )واسپاری آرین پارس( العادهفوق طرح فروش

نوع  
 خودرو 

 مدل 
 پیش پرداخت 

 )ریال(

یک  به تاریخ  چک 
 نام از ثبت ماه بعد 

 )ریال(

هر سه   اقساط 
 ماه یکبار 

 )ریال(

تعداد  
 اقساط 

  موعد
 تحویل

های  رنگ
 قابل عرضه 

 کد طرح 

 
لاماری  

 اکو
۱۴۰۵ ۲۹.۹۰۰.۰۰۰.۰۰۰ ۱۰.۰۰۰.۰۰۰.۰۰۰ ۳.۸۸۳.۰۰۰.۰۰۰ 

فقره چک   ۴
 سه ماهه

 روزه ۶۰
سفید، مشکی  

 خاکستری  و
ECHO-V-501  

 
ز سوی واسپاری آرین پارس صورت می* ضی ملزم به ارائه مدارک و مستندات درخواستی اپذیرد، متقبا توجه به اینکه پرداخت تسهیلات ا

ز جمله شرکت ر سنجی، واسپاری آرین پارس )ا ز هویت و اعتبا  باشد. چک اقساط و چک تضمین( می مدارک احرا

 واهد شد.خاضافه  (به صورت نقدی)به مبلغ پیش پرداخت اول  یکساله بیمه بدنههزینه  **

 
 

               

 قواعد و ضوابط بروشور لاماری اکو

رد
 دا

ی
ئین

تز
ه 

جنب
س‌ 

عک



نگاهی به موتور
 6 سیلندر هوندا 

»گلدوینگ«

     هوندا گلدوینگ )GoldWing( یکی از شــاخص ترین موتورسیکلت های 
تورینگ جهان است که بخش مهمی از شهرت خود را مدیون پیشرانه 6  سیلندر 
تخت یا باکسر خود است. در مدل های جدید GL1800، این موتور چهارزمانه با 
حجم ۱۸۳۳ سی‌سی و خنک کاری مایع طراحی شده است. آرایش افقی و متقابل 
سیلندرها، به کاهش ارتفاع پیشــرانه و پایین  آمدن مرکز ثقل کمک می کند؛ 
عاملی مهم برای کنترل موتورسیکلتی با وزن زیاد. این موتور از ســرسیلندر 
Unicam یا تک میل بادامک بالاســری و چهار ســوپاپ برای هر سیلندر بهره 
می برد؛ درمجموع، ۲۴ سوپاپ در ساختار آن وجود دارد. قطر سیلندر و کورس 

پیستون هر دو ۷۳ میلی متر است و نسبت تراکم به 10.5 به یک می‌رسد. سیستم 
انژکتوری PGM-FI نیز وظیفه تامین ســوخت را برعهده دارد. خروجی این 
پیشرانه به حدود ۱۲۶ اسب بخار در 5500 آرپی‌ام )دور در دقیقه( و گشتاور آن به 
۱۷۰ نیوتون متر در 4500 آرپی‌ام )دور در دقیقه( می‌رسد. مهم ترین مزیت موتور، 
عملکرد نرم، لرزش محدود و تولید گشتاور مناسب برای سفرهای طولانی است. 
انتقال نیرو نیز از طریق گیربکس 6  سرعته دستی یا جعبه‌دنده 7  سرعته دوکلاچه 
DCT انجام می شــود. درنهایت، ترکیب این ویژگی ها، گلدوینگ را به نمونه ای 

برجسته از مهندسی پیشرانه های بزرگ موتورسیکلت تبدیل کرده است.

چهارشنبه 22 مهرماه 1405. سال یازدهم. ‌شماره 2590 خودرو خودرونمایشگاه  نمایشگاه 
AUTO SHOW

نمایشگاه خودرو پاریس 2026 چه دستاوردی داشت؟

بازگشت پرقدرت اروپایی‌ها برای کنترل چینی ها!

یکی از مهم ترین محصولات مورد توجه در نمایشگاه امسال، نمونه مفهومی نسل جدید سیتروئن 2CV است؛ 
خودرویی که نام آن با تاریخ صنعت خودرو فرانسه و ایده تولید وسیله نقلیه‌ای اقتصادی و کاربردی گره خورده 
است. این خودرو در بازار ایران که با نام ژیان شناخته می‌شد، با طراحی کلاسیک خود بار دیگر به تولید رسید. 
سیتروئن با احیای این نام تاریخی، به‌دنبال پیوند میان میراث طراحی خود و نیازهای بازار مدرن است. در 
شرایطی که قیمت خودروهای برقی همچنان یکی از موانع گسترش آن ها در برخی بازارها محسوب می شود، 
بازآفرینی یک خودرو کوچک و اقتصادی می تواند راهبردی مهم برای جذب مشتریان جدید باشد. در این 
پروژه، استفاده از هویت بصری آشنا در کنار فناوری های امروزی، نشان می‌دهد که خودروسازان اروپایی قصد 
دارند از سرمایه تاریخی برندهای خود به عنوان یک مزیت رقابتی استفاده کنند. درواقع، سیتروئن به جای 
آن که صرفا بر اعداد مربوط به قدرت موتور یا برد حرکتی تمرکز کند، می کوشد با ایجاد پیوند عاطفی میان 
مشتری و محصول، جایگاه متفاوتی در بازار خودروهای برقی شهری به‌دست آورد. البته باید توجه داشت که 
2CV معرفی شده در نمایشگاه، یک طرح مفهومی است و مشخصات نهایی نسخه تولیدی، قیمت و زمان 

عرضه آن را نمی توان بدون اعلام رسمی قطعی دانست. 

سیتروئن 2CV ؛ بازگشت یک اسطوره با فناوری الکتریکی

پژو نیز با معرفی خودرو مفهومی E-T16، یکی از جذاب ترین رویکردهای اسپرت نمایشگاه پاریس 
را به نمایش گذاشته اســت. این خودرو با الهام از پژو T16 205، خودرویی که در دهه ۱۹۸۰ در 
مسابقات رالی قهرمانی جهان موفقیت های چشمگیری کسب کرد، طراحی شده است. E-T16 یک 
خودرو مفهومی تمام برقی با سه موتور الکتریکی است که رویکردی متفاوت به مفهوم هاچ بک های 
عملکردمحور ارائه می‌دهد. در این پروژه، پژو تلاش کرده است خاطره خودروهای مسابقه‌ای گذشته 
را با فناوری محرکه الکتریــکی ترکیب کند. اهمیت این محصول تنها به ظاهر تهاجمی یا تعداد 
موتورهای الکتریکی آن محدود نمی شود. خودرو مفهومی E-T16 نشان می‌دهد که برقی سازی 
الزاما به معنای کنار گذاشتن شخصیت اســپرت خودروها نیست. درواقع، موتورهای الکتریکی 
امکان کنترل دقیق تر گشتاور و انتقال سریع نیرو را فراهم می کنند؛ ویژگی هایی که می توانند در 
توسعه خودروهای پرفورمنس آینده نقش مهمی داشته باشند. در کنار آن، پژو RCZ Vision نیز 
با بدنه کوپه و طراحی الهام گرفته از مدل RCZ، توجه علاقه مندان به خودروهای اسپرت را به خود 
جلب کرده است. این خودرو مفهومی تمام برقی با قدرت اعلام شده حدود ۴۹۳ اسب بخار، نشان 
می‌دهد که پژو در حال بررسی ظرفیت های تازه‌ای برای بازگشت به بخش کوپه های اسپرت است. 
با وجود این، هنوز نباید این محصولات را خودروهای آماده تولید انبوه دانست؛ ارزش اصلی آن ها 

در نمایش جهت‌گیری طراحی و فناوری پژو برای سال های آینده است. 

پژو E-T16؛ بازگشت روح مسابقات رالی

به اطلاع می‌رساند در شماره 2589 این روزنامه که در تاریخ سه شنبه، بیست‌ویکم مهرماه 
سال جاری منتشــر شد، در تیتر مطلب مندرج در همین صفحه با عنوان »هرمس خودرو 
با عرضه کی‌جی‌ام بازار شــاسی بلندها را به چالش کشید« واژه »کی‌جی‌ام« به اشــتباه 

»کی‌ام‌جی« در تیتر مذکور درج شده بود که بدین‌وسیله اصلاح می شود.

مخاطبان محترم روزنامه »دنیای خودرو«؛ 

در میان محصولات اروپایی حاضر در نمایشگاه، فولکس‌واگن ID. Tiguan اهمیت ویژه‌ای دارد. این خودرو 
که در گزارش های نمایشگاه به عنوان محصول برقی خانوادگی فولکس‌واگن معرفی شده، در واقع ادامه مسیر 
فنی ID.4 با نام گذاری و طراحی تازه است. فولکس‌واگن با این تغییر، می کوشد هویت محصولات برقی خود 
را به نام های شناخته شده تر خانواده محصولاتش نزدیک کند. استفاده از نام تیگوان می تواند به درک بهتر 
مشتریان از جایگاه خودرو کمک کند؛ به خصوص برای خریدارانی که با محصولات سنتی این برند آشنایی 
بیشتری دارند. در بازار خودروهای برقی، تنها ارائه برد حرکتی مناسب یا قدرت بالا برای موفقیت کافی نیست. 
کیفیت کابین، سهولت استفاده از سامانه های دیجیتال، فضای سرنشینان، قیمت و هزینه مالکیت نیز اهمیت 
زیادی دارند. از این منظر، فولکس‌واگن برای موفقیت ID. Tiguan باید بتواند مجموعه‌ای متعادل از فناوری، 
کاربردپذیری و قیمت رقابتی ارائه کند. در کنار آن، کانسپت Mission Efficiency نیز در نمایشگاه حضور 
دارد؛ طرحی با تمرکز بر آیرودینامیک و بهره‌وری انرژی که می تواند نشانه‌ای از مسیر توسعه محصولات برقی 
آینده این خودروساز باشد. اهمیت رویکرد فولکس‌واگن در این است که شرکت های اروپایی به تدریج از مرحله 
معرفی خودروهای برقی به عنوان محصولات متفاوت عبور می کنند و اکنون می کوشند آن ها را به انتخابی 

متعارف برای خانواده ها تبدیل کنند. 

آلفارومئو با خودرو مفهومی Cuorerosso، تصویری از زبان طراحی آینده خود را ارائه کرده است. 
این کوپه چهارسرنشین با بدنه‌ای کشیده و خطوط عضلانی، بیش از آن که پیش نمایش قطعی یک 
مدل مشخص باشد، جهت‌گیری بصری محصولات آینده این برند را نشان می‌دهد. این طرح از 
پیشرانه V6 با سامانه کمکی هیبریدی بهره می برد؛ نکته‌ای که نشان می‌دهد آلفارومئو در کنار 
برقی ســازی، همچنان برای حفظ شخصیت مکانیکی محصولات خود ارزش قائل است.  آلپاین 
نیز با کانســپت A310 Vision، به قلمرو خودروهای اسپرت گران‌قیمت و عملکردمحور توجه 
نشان داده اســت. طراحی این خودرو با تناسبات اغراق شده و الهام از مدل های تاریخی آلپاین، 
بر قابلیت های معماری جدید خودروهای اسپرت برقی تاکید دارد. با این حال، در زمان معرفی، 
برنامه قطعی تولید انبوه آن اعلام نشده است. در بخش خودروهای لوکس، DS با طرح مفهومی 
F3VER چشم‌اندازی از نسل آینده محصولات کوچک تر خود را به نمایش گذاشته است. این طرح 
قرار اســت مسیر طراحی و فناوری مدل آینده DS No3 را نشان دهد؛ خودرویی که در راهبرد 
احیای برند DS نقش مهمی خواهد داشت. این سه نمونه، بیانگر تفاوت راهبردی برندهای اروپایی 
است: آلفارومئو بر هویت اسپرت ایتالیایی، آلپاین بر مهندسی عملکرد و DS بر طراحی لوکس 
فرانسوی تاکید می کند. در شرایطی که بسیاری از خودروهای برقی جدید از نظر معماری فنی به 
یکدیگر نزدیک می شوند، حفظ هویت برند می تواند یکی از مهم ترین عوامل تمایز در بازار باشد.

فولکس‌واگن ID. Tiguan؛ بازتعریف یک خودرو برقی خانوادگی

آلفارومئو، آلپاین و DS؛ هویت اروپایی در قالب طراحی آینده

در همین حال، اســمارت با معرفی مدل 2#، به ریشــه های خود در بخش خودروهای کوچک شهری 
بازمی گردد. این محصول تمام برقی، ادامه‌دهنده ایده اسمارت فورتو است و بر ابعاد کوچک، سهولت پارک 
و استفاده در خیابان های پرتراکم شهری تمرکز دارد. بازگشت اسمارت به این بخش نشان می‌دهد که با 
وجود محبوبیت کراس‌اوورها، هنوز برای خودروهای کوچک شهری و کم مصرف ظرفیت بازار وجود دارد؛ 

به‌ویژه اگر قیمت خرید و هزینه استفاده از آن ها رقابتی باشد. 

اشکودا نیز نسخه Epiq SportLine را به نمایش گذاشته است. این مدل با تجهیزات داخلی بهتر، 
صندلی های گرم شونده و چراغ های ماتریسی LED، تلاش می کند یک خودرو برقی خانوادگی را 
با ظاهری اسپرت تر ارائه کند. چنین محصولاتی برای خودروسازان اروپایی اهمیت زیادی دارند؛ 
زیرا رقابت در بخش خودروهای برقی کوچک و متوسط، به یکی از میدان های اصلی رویارویی با 

برندهای چینی تبدیل شده است.

فیات با معرفی مدل مفهومی Grizzly، به بخش کراس‌اوورهای خانوادگی توجه نشان داده است. 
این محصول در دو فرم بدنه شاسی بلند و فست بک معرفی شده و قرار است در آینده با گزینه های 
محرکه هیبریدی و تمام برقی عرضه شود. فیات همچنین با کانسپت Multiplay، ایده‌ای متفاوت 
از یک خودرو چندمنظوره را ارائه کرده است؛ خودرویی که بر اساس طرح معرفی شده می تواند 
از یک وسیله هفت سرنشین به پیکاپ دوکابین تبدیل شود. این قابلیت در حال حاضر در قالب 

کانسپت مطرح شده و هنوز نباید آن را ویژگی قطعی محصول تولیدی تلقی کرد. 

رنو در نمایشگاه پاریس ۲۰۲۶ تلاش کرده است طیف گســترده‌ای از نیازهای بازار را پوشش دهد. یکی از 
محصولات مورد توجه این شرکت، خودرو مفهومی E-Space است که چشم‌اندازی از آینده خودروهای 
چندمنظوره خانوادگی ارائه می‌دهد. در شــرایطی که بازار بسیاری از کشــورهای اروپایی تحت ســلطه 
کراس‌اوورها قرار گرفته، احیای ایــده خودروهای MPV می تواند برای خانواده هایی که به فضای کابین و 
انعطاف پذیری صندلی ها اهمیت می‌دهند، جذاب باشد. رنو در این طرح، ترکیبی از طراحی آینده نگرانه و 
کاربردپذیری خانوادگی را دنبال می کند و بخشی از فناوری های داخلی آن نیز می تواند در محصولات آینده 
شرکت مورد استفاده قرار گیرد. در کنار E-Space، کانسپت رنو ۸ گوردینی نیز با بدنه کوپه و الهام از یکی از 
مدل های تاریخی این برند معرفی شده است. این خودرو یادآور دورانی است که خودروهای اسپرت جمع‌وجور 
فرانسوی، شخصیت بصری متمایزی داشتند. رنو در سال های اخیر از احیای نام های تاریخی برای تقویت 
هویت محصولات جدید خود بهره گرفته است. این راهبرد در شرایط رقابت فشرده با برندهای چینی اهمیت 
بیشتری پیدا می کند؛ زیرا خودروسازان اروپایی می توانند علاوه بر فناوری، بر میراث طراحی و سابقه تاریخی 
خود نیز تکیه کنند. البته کانسپت رنو ۸ گوردینی در حال حاضر به عنوان طرحی نمایشی معرفی شده و برنامه 

قطعی برای تولید آن اعلام نشده است. 

اسمارت هشتگ 2

اشکودا Epiq ؛ تمام برقی مدرن

فیات، اشکودا و اسمارت؛ تمرکز بر خودروهای شهری و اقتصادی رنو؛ از خودروهای خانوادگی تا احیای مدل های تاریخی

در میان خودروهای مفهومی نمایشگاه، کانسپت Vauxhall STX نیز اهمیت دارد. این طرح، پیش نمایشی 
از نسل آینده اوپل آسترا در قالب استیشن‌واگن است و زبان طراحی تازه این برند را نشان می‌دهد. طراحی 
کشیده بدنه و تاکید بر کاربردپذیری، حاکی از آن اســت که اوپل قصد دارد کلاس استیشن‌واگن را در کنار 
کراس‌اوورها همچنان زنده نگه دارد. این موضوع از نظر بازار اروپا اهمیت دارد؛ زیرا خودروهای استیشن به‌دلیل 
فضای بار مناسب و ارتفاع کمتر نسبت به بسیاری از شاسی بلندها، همچنان برای برخی خانواده ها و کاربران 
ناوگان گزینه‌ای کاربردی هستند. در سوی دیگر، فولکس‌واگن با محصولات برقی جدید خود تلاش می کند 
نشان دهد که خودروهای برقی می توانند از نظر کاربری روزمره، فضای کابین و سهولت استفاده، جایگزین 
مناسبی برای خودروهای متداول باشند. به طور کلی، نمایشگاه پاریس ۲۰۲۶ نشان می‌دهد که خودروسازان 
اروپایی دیگر تنها بر طراحی خودروهای مفهومی دور از دسترس تمرکز ندارند؛ آن ها باید محصولات آینده را 

با نیازهای واقعی خریداران، قیمت قابل قبول و هزینه مالکیت رقابتی هماهنگ کنند. 

اوپل و فولکس‌واگن؛ آینده خودروهای خانوادگی

h.mohammadi@autoworld.ir

حمید محمدی

    نمایشگاه بین‌المللی خودرو پاریس 2026 موسوم به Mondial de l’Auto از 12 تا 18 اکتبر سال 
جاری میلادی در مرکز نمایشگاهی پاریس »پورت دو ورسای« برگزار شد. این رویداد که نودویکمین 
دوره خود را تجربه می کنــد، در روزهای اخیر به یکی از مهم تریــن صحنه های نمایش تحولات 
صنعت خودرو بدل شده است. در این دوره، خودروسازان اروپایی علاوه بر معرفی خودروهای جدید 
تلاش دارند مسیر آینده خود را در حوزه برقی، طراحی محصولات شهری، فناوری های هوشمند و 
بازتعریف مدل های کلاسیک به نمایش بگذارند. همچنین اروپایی ها در این رویداد مهم سعی دارند 
رقابت خود را با چینی ها وارد فصــل تازه‌ای کنند. اما از تولد دوباره سیتروئن CV2 و پژو E-T16 تا 
فولکس‌واگن ID. Tiguan؛ آیا خودروسازان اروپایی می توانند با اتحاد صنعتی، فناوری و طراحی، 

جایگاه خود را در برابر رقبای چینی حفظ کنند؟
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     رنو مســتر E-Tech مدل ۲۰۲۵ یکی از شاخص ترین خودروهای تجاری برقی اروپاست که 
توانست عنوان بهترین ون برقی سال ۲۰۲۵ را از نشریه بریتانیایی اتواکسپرس کسب کند. این 
خودرو با تمرکز بر حمل‌ونقل شهری، توزیع کالا و کاهش هزینه های عملیاتی ناوگان، ترکیبی از 
فضای بار مناسب و فناوری الکتریکی را ارائه می‌دهد. مهم ترین ویژگی نسخه برقی جدید، باتری 
۸۷ کیلووات‌-ساعتی آن است که طبق اعلام سازنده، برد حرکتی آن به حداکثر ۴۵۹ کیلومتر بر 
اساس چرخه WLTP می‌رسد. موتور الکتریکی با قدرت ۱۳۸ اسب بخار، پاسخ گویی مناسب در 
ترددهای شــهری و حمل بار را فراهم می کند. طراحی آیرودینامیکی بدنه نیز با کاهش مقاومت 

هوا، به افزایش بهره‌وری انرژی کمک می کند. یکی از مزیت های مهم مستر E-Tech، حفظ فضای 
کاربردی بار در کنار بهره‌گیری از قوای محرکه بدون آلایندگی اگزوز است. این ویژگی می تواند 
برای شرکت های توزیع کالا و ناوگان فعال در مناطق کم‌آلاینده شهری اهمیت زیادی داشته باشد.

البته انتخاب بهترین ون برقی صرفا به برد حرکتی وابسته نیست؛ ظرفیت حمل بار، زمان شارژ، 
قیمت خرید و دسترسی به زیرساخت شارژ نیز باید بررسی شوند. بااین‌ حال، ترکیب برد مناسب، 
طراحی جدید و قابلیت استفاده تجاری، رنو مستر E-Tech را به یکی از گزینه های برجسته بازار 

اروپا در سال ۲۰۲۵ تبدیل کرده است.

رنو مستر؛ بهترین 
ون برقی سال ۲۰۲۵

فرآیند واگذاری گروه خودروسازی سایپا باید تنها متکی به انتقال سهام باشد؟

خصوصی سازی صنعت خودرو 
نیازمند خروج دولت از جاده‌ مخصوص

یکی از مهم ترین معیارهای واگذاری گروه خودروسازی سایپا، توان واقعی خریدار برای اداره و توسعه یک خودروساز بزرگ است

پروندهپرونده
CASE

  خصوصی ســازی در صنعت خودرو را نمی توان 
صرفا با انتقال بخشی از سهام یک خودروساز از دولت 
به بخش خصوصی ســنجید. آن چه سرنوشت چنین 
واگذاری‌ای را تعیین می کنــد، تغییر در شیوه اداره 
شرکت، استقلال تصمیم‌گیری، اصلاح ساختار مالی 
و پاسخگو شدن مدیریت در برابر سهام‌داران است. 
از این منظر، واگذاری گروه خودروسازی سایپا زمانی 
می تواند نقطه عطفی در صنعت خودرو کشور باشد که 
علاوه بر تغییر مالکیت، به تغییر واقعی سیاستگزاری 
صنعتی منجر شود؛ تغییری که در آن دولت از جایگاه 
مدیر و تصمیم‌گیر اجرایی خــارج و نقش خود را به 

سیاستگزاری، تنظیم گری و نظارت محدود کند.
مالکیت و مدیریت، اگرچه به یکدیگر وابسته‌ هستند، 
اما دو مفهوم یکسان نیستند. ممکن است سهام یک 
شــرکت به بخش خصوصی منتقل شود، اما انتصاب 
مدیــران، تعیین اولویت های تولیــد، قیمت گذاری 
محصولات و حتی بخشی از تصمیم های مالی همچنان 
تحت تاثیر مداخلات بیرونی بــاقی بماند. در چنین 
شرایطی، شــرکت از نظر حقوقی خصوصی شده، اما 
در عمل همچنان با محدودیت های بنگاه‌داری دولتی 
اداره می شــود. بنابراین، پرسش اصلی درباره آینده 
گروه خودروسازی ســایپا این نیست که »سهام این 
شرکت به چه شخص یا مجموعه‌ای واگذار می‌شود؟« 
بلکه پرسش اساسی آن است که »مالک جدید تا چه 

اندازه اختیار اداره مستقل بنگاه را خواهد داشت.«

  خصوصی سازی بدون استقلال مدیریتی معنا ندارد
گروه خودروســازی ســایپا به عنوان دومین خودروساز 
بزرگ کشــور، با مجموعه‌ای از مســائل مالی، تولیدی و 
تعهــدات تجاری روبه‌رو اســت که از مدیران گذشــته و 
سیاستگزاری های اشتباه دولت های قبل برای تیم مدیریت 
فعلی به جای مانده که حل‌وفصل آن ها به تصمیم‌گیری های 
هماهنگ و بلندمدت نیاز دارد. بدهی های بانکی، مطالبات 
زنجیره تامین، تعهــدات تحویل خــودرو، هزینه تامین 
مواداولیــه و قطعات، محدودیت منابع مــالی و ضرورت 
سرمایه گذاری در توسعه محصول، مسائلی نیستند که با 
تغییر عنوان مالکیت برطرف شوند؛ چراکه طی چند سال و 
توسط سیاستگزاری های اشتباه در گذشته وضع فعلی برای 
نارنجی پوشان جاده مخصوص ایجاد شده است. لازم به‌ذکر 
اســت که تیم مدیریت فعلی در دومین خودروساز بزرگ 
کشور با برنامه‌ریزی مناسب توانستند آثار و تبعات میراث 
به جا مانده از گذشته را کنترل و فرآیند تولید و فروش را با 
در نظر گرفتن محدودیت های فعلی در کشور به بهترین 
شکل بهبود دهند.  بنگاه‌داری خصوصی بر پایه رابطه روشن 
میان اختیار و مسئولیت شکل می‌گیرد. مالک یا سهام‌دار 
عمده باید بتواند مدیران را براســاس معیارهای حرفه‌ای 
انتخاب کند، برنامه کســب‌وکار تعیین کند و در صورت 
تحقق نیافتن اهداف، درباره ادامه فعالیت مدیران تصمیم 
بگیرد. در مقابل، مدیریت نیز باید در برابر شــاخص هایی 
مانند بهره‌وری، کیفیت محصــول، هزینه تولید، جریان 
نقدی، ایفای تعهدات و بازده ســرمایه پاسخگو باشد. در 
چنین ســاختاری، انتصاب مدیران براســاس تخصص، 
سابقه صنعتی و توانایی اجرای برنامه های اقتصادی انجام 
می شود، نه براساس تغییرات مقطعی یا ملاحظات خارج 
از بنگاه. خصوصی ســازی سایپا بدون ایجاد این استقلال، 
ممکن است تنها ترکیب سهام‌داران را تغییر دهد، بی‌آن که 

سازوکارهای تولید و اداره شرکت اصلاح شود.

  دولت باید ناظر باشد، نه مدیر خودروساز
نقش دولت در صنعت خودرو پس از خصوصی سازی نباید 
حذف شود، بلکه باید تغییر کند. دولت همچنان مسئول 
تنظیم بازار، حمایت از حقــوق مصرف کنندگان، تدوین 
استانداردهای ایمنی و زیســت محیطی، اجرای قوانین 
رقابت و فراهم کردن محیط با ثبات برای سرمایه‌گذاری 
اســت. بااین  حال، این مســئولیت ها لزومــا به معنای 

دخالت مســتقیم در تصمیم های روزمره شرکت نیست. 
تعیین مدیران اجرایی، مداخله در برنامه تولید، تحمیل 
تصمیم های کوتاه مدت و تغییر مســتمر قواعد اقتصادی 
می تواند اســتقلال بنگاه را تضعیف کند. درمقابل، دولت 
باید از طریق مقررات شــفاف و قابل پیش‌بینی، شرایطی 
را فراهــم کند که خودروســاز خصــوصی بتواند درباره 
سرمایه گذاری، توســعه محصول، تامین مالی و مدیریت 
هزینه ها تصمیم بگیرد. مرز میان نظارت و مدیریت باید 
روشن باشد. نظارت یعنی اطمینان از اجرای قانون، رعایت 
استانداردها، حفظ حقوق سهام‌داران و مصرف کنندگان 
و جلوگیری از »رفتارهــای ضدرقابتی«. مدیریت یعنی 
انتخاب روش تولید، تعیین ترکیب محصولات، تخصیص 
منابــع، انتخاب تامین کننــدگان و تصمیم‌گیری درباره 
سرمایه گذاری. در یک خصوصی سازی اصولی، دولت باید 
در حوزه نخست مقتدر باشد و از ورود غیرضروری به حوزه 
دوم خودداری کند. البته این تفکیک به معنای مصونیت 
خودروساز خصوصی از پاســخ گویی نیست. اگر شرکتی 
تعهدات خود را اجرا نکنــد، کیفیت محصولاتش کاهش 
یابد یــا حقوق مصرف کنندگان را نقــض کند، نهادهای 
مسئول باید مطابق قانون اقدام کنند. تفاوت در این است 
که برخورد نظارتی باید براساس قواعد از پیش اعلام شده 

انجام شود، نه با مداخله موردی در اداره شرکت.

  مالک جدید باید توان اصلاح مالی 
و صنعتی داشته باشد

یکی از مهم ترین معیارهای واگذاری گروه خودروسازی 
ســایپا، توان واقعی خریــدار برای اداره و توســعه یک 
خودروســاز بزرگ اســت. در چنین معاملــه‌ای، صرف 
برخورداری از منابع مالی برای خرید سهام کافی نیست. 
خریدار باید بتواند منابع لازم برای ســرمایه در گردش، 
پرداخت مطالبات زنجیره تامین، اجرای تعهدات مشتریان 
و سرمایه گذاری در فناوری و توسعه محصول را نیز تامین 
کند. خودروسازی صنعتی سرمایه بر است و فاصله میان 
خرید سهام و بازسازی یک بنگاه می تواند بسیار زیاد باشد. 
اگر منابع مالک جدید صرف خرید مالکیت شود و برنامه 

مشخصی برای تامین مالی عملیات شرکت وجود نداشته 
باشد، تغییر سهام‌دار لزوما به بهبود تولید منجر نخواهد 
شــد. به همین دلیل، ارزیابی اهلیت خریدار باید علاوه بر 
توان مالی، شامل تجربه مدیریتی، شناخت زنجیره ارزش 
خودرو، برنامــه تامین منابع و تعهد به ســرمایه گذاری 
بلندمدت باشد. از ســوی دیگر نباید خصوصی‌سازی به 
ابزاری برای انتقال مسئولیت زیان های گذشته به مالک 
جدید، بدون تعیین تکلیف روشــن تعهــدات و بدهی ها 
تبدیل شــود. چارچوب واگذاری باید مشخص کند کدام 
مسئولیت ها برعهده شرکت باقی می مانند، چه تعهداتی 
باید در دوره انتقال تعیین تکلیف شــوند و برنامه اصلاح 

ساختار مالی چگونه اجرا خواهد شد.

  زنجیره تامین، نخستین محک خصوصی سازی
آثار خصوصی سازی گروه خودروسازی سایپا نباید تنها در 

صورت های مالی شرکت مادر یا تغییر ترکیب هیات مدیره 
ارزیابی شــود. یــکی از مهم تریــن معیارهــا، تاثیر آن بر 
زنجیره تامین قطعات و مواداولیه اســت. خودروساز بزرگ 
بدون شبکه‌ای پایدار از قطعه سازان توانمند نمی تواند تولید 
مستمر، کیفیت مناسب و تحویل به موقع داشته باشد. درعین 
حال، حمایت از قطعه ساز داخلی نباید به معنای چشم پوشی 
از کیفیت، بهره‌وری یا قیمت رقابتی باشد. مدیریت حرفه‌ای 
باید بتواند با اســتفاده از قراردادهای بلندمدت، برنامه های 
مشــترک کاهش هزینه و ارتقای فناوری، تــوان رقابتی 
زنجیره تامین را افزایش دهد. چنین رویکردی هم به پایداری 
تولید کمک می کند و هم امکان توسعه ساخت داخل را بر 

مبنای ملاحظات فنی و اقتصادی فراهم می سازد.

  خصوصی سازی باید به اصلاح قیمت گذاری و 
سرمایه گذاری منجر شود

یکی از چالش های ساختاری صنعت خودرو، فاصله میان 
الزامات اقتصــادی تولید و محدودیت های تصمیم‌گیری 
درباره قیمت فروش است. خودروساز برای ادامه فعالیت 
به منابع کافی نیاز دارد، اما هرگونــه اصلاح در قیمت ها 
نیز باید با توجه به قدرت خریــد مصرف کننده، کیفیت 
محصول و شرایط رقابتی بازار انجام شود. خصوصی سازی 
به تنهایی این تعارض را حل نمی کند. اگر شرکت خصوصی 
همچنان با قواعد غیرشفاف، تغییرات ناگهانی مقررات و 
محدودیت های پیش‌بینی ناپذیر در قیمت گذاری مواجه 
باشــد، برنامه‌ریزی بلندمدت آن دشــوار خواهد شد. در 
مقابل، آزاد گذاشــتن کامل بازار بــدون تقویت رقابت و 
نظارت موثر نیز نمی تواند به تنهایی تضمین کننده منافع 
مصرف کننده باشــد. راهکار، تدوین چارچوبی روشــن 
برای تنظیم بازار اســت؛ چارچوبی که در آن هزینه های 
تولید، بهره‌وری، کیفیت، تعهدات شرکت و شرایط رقابت 
به صورت شــفاف ارزیابی شود و تصمیم های تنظیم گری 
از ملاحظــات روزمره مدیریتی فاصلــه بگیرد. در چنین 
شرایطی، مدیریت سایپا می تواند منابع حاصل از اصلاح 
عملکرد را به توســعه محصول، نوســازی خطوط تولید، 

بهبود کیفیت و کاهش هزینه ها اختصاص دهد.

  معیار موفقیت، عملکرد سایپا 
پس از واگذاری است

جلوگیری از تبدیل خصوصی سازی به انتقال صوری مالکیت، 
باید شاخص های مشخصی برای ارزیابی عملکرد شرکت پس 
از واگذاری تعیین شــود. کاهش بدهی های سررسیدشده، 
بهبود جریان نقدی، افزایش بهــره‌وری نیروی کار، کاهش 
هزینه های غیرمولد، ارتقای کیفیت و کاهش زمان تحویل 
خودرو از جمله شــاخص هایی هستند که می توانند میزان 
پیشرفت اصلاحات را نشان دهند. این شاخص ها باید در یک 
برنامه زمان بندی شده تدوین شوند و گزارش عملکرد شرکت 
نیز به صورت منظم در اختیار سهام‌داران و نهادهای مسئول 
قرار گیرد. به این ترتیب، استقلال مدیریتی با پاسخ‌گویی همراه 
می شود و نظارت دولت نیز به جای مداخله در تصمیم های 
اجرایی، بر سنجش نتایج و اجرای مقررات متمرکز خواهد بود

از ســوی دیگر، حفظ رقابت در بازار اهمیــت ویژه‌ای دارد. 
خصوصی ســازی نباید به تمرکز غیرشفاف مالکیت، ایجاد 
امتیازهای انحصاری یا انتقال منابع عمومی به منافع محدود 
منجر شود. شفافیت در فرآیند واگذاری، احراز اهلیت خریدار 
و نظارت بر تعهدات پس از معامله، لازمه اعتماد عمومی به 

این فرآیند است.

  سایپا به تغییر ساختار اداره نیاز دارد
خصوصی سازی سایپا را باید فرصتی برای اصلاح شیوه اداره 
یکی از مهم ترین بنگاه های صنعتی کشور دانست؛ فرصتی 
که تحقق آن به کیفیــت فرآیند واگذاری و مرزبندی دقیق 
مسئولیت ها وابسته است. انتقال سهام، تنها نقطه آغاز این 
مسیر است و نتیجه نهایی زمانی مشخص می شود که شرکت 
بتواند با مدیریت مستقل، برنامه اقتصادی روشن و پاسخ گویی 
قابل سنجش فعالیت کند. مساله اصلی در خصوصی سازی 
سایپا، جابه جایی نام ها در فهرست سهام‌داران نیست؛ مساله، 
پایان دادن به دوگانگی میان مالکیت خصوصی و مدیریت 
وابسته است. خصوصی ســازی زمانی معنا پیدا می کند که 
اختیار تصمیم‌گیری به بنگاه منتقل شود، مسئولیت نتایج 
برعهده مدیران باشد و دولت به جای نشستن پشت فرمان 

خودروساز، بر رعایت قواعد و سلامت مسیر نظارت کند.

نوربالا

نقش دولت در صنعت خودرو 
پس از خصوصی سازی 

نباید حذف شود، بلکه باید 
تغییر کند. دولت همچنان 

مسئول تنظیم بازار، حمایت 
از حقوق مصرف کنندگان، 
تدوین استانداردهای ایمنی 
و زیست محیطی، اجرای 
قوانین رقابت و فراهم 

کردن محیط با ثبات برای 
سرمایه گذاری است



بازاربازار
MARKET

رشد ۴۰ میلیون تومانی
قیمت دنا پلاس اتوماتیک

توربو آپشنال در بازار

     افزایش نرخ ارز و تقویت انتظارات تورمی، بار دیگر بازار خودرو را تحت تاثیر قرار 
داده و قیمت برخی محصولات داخلی را در مسیر صعودی قرار داده است؛ به طوری 
که دنا پلاس EF7 اتوماتیک توربو آپشنال با رشد ۴۰ میلیون تومانی، به محدوده ۳ 

میلیارد و ۷۶۰ میلیون تومان رسیده و به مرز ۴ میلیاردتومان نزدیک تر شده است.
این سدان پرفروش گروه صنعتی ایران خودرو که روز دوشنبه با قیمت ۳ میلیارد و ۷۲۰ 
میلیون تومان در بازار عرضه می شد، روز گذشته با افزایشی بیش از ۴۰ میلیون تومان، 

از نرخ ۳ میلیارد و ۷۶۰ میلیون تومان عبور کرد.
تحرکات قیمتی بازار خودرو در شــرایطی ادامه دارد که نوسان نرخ ارز، انتظارات 

فروشندگان از هزینه های جایگزینی و نگرانی خریداران از افزایش بیشتر قیمت ها 
می تواند بر روند معاملات اثر بگذارد. در چنین فضایی، بخشی از تقاضا ممکن است 
با هدف حفظ ارزش دارایی به بازار وارد شــود و همین انتظارات، زمینه تداوم رشد 

قیمت های پیشنهادی را فراهم کند.
با این حال، نزدیک  شدن دنا پلاس به کانال ۴ میلیاردتومان به معنای قطعی  بودن تحقق 
این قیمت نیست و ادامه روند به تحولات نرخ ارز، وضعیت عرضه و میزان معاملات 
واقعی بازار بستگی دارد. فاصله قیمت های پیشنهادی با نرخ نهایی معاملات نیز یکی 

از شاخص هایی است که برای تشخیص پایداری این روند باید مورد توجه قرار گیرد.
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    به گزارش »سایپانیوز« بر اساس ضوابط قانونی، فرآیند شماره گذاری خودروهای 
تولیدی مستلزم تامین و ارائه گواهی اسقاط است. در همین راستا و پیرو ابلاغیه اخیر 
مبنی بر اصلاحیه آیین نامه اجرایی ماده ۱۰ قانون ساماندهی صنعت خودرو که منجر 
به افزایش تعداد گواهی های مورد نیاز به‌ازای تولید هر دســتگاه شــده است، گروه 
خودروسازی سایپا تامین این گواهی ها از طریق مراکز اسقاط را در دستور کار ویژه 

خود قرار داده است.
از آن جا که تحقق این امر منوط به عرضه گواهی از سوی مراکز اسقاط و انجام فرآیند 

مربوطه در این مراکز است، گروه سایپا با پیگیری‌های مستمر، تمامی ظرفیت های 
خود را برای تسریع در دریافت و تکمیل این فرآیند به کار گرفته است.

در همین راســتا، به محض تامین گواهی های لازم و تکمیل مستندات، پرونده های 
مربوطه برای شــماره گذاری بــه پلیس راهور فراجــا ارجاع می شــود. با توجه به 
هماهنگی های انجام شــده با پلیس راهور، تمامی پرونده های ارجاعی با اولویت در 
دستور کار قرار می‌گیرند و اطلاعات مشتریانی که از سوی گروه خودروسازی سایپا 

به پلیس راهور ارائه شده، بدون وقفه شماره گذاری می شود.

بر اساس آمارهای ثبت شده، طی دو هفته گذشته بالغ بر ۱۳ هزار دستگاه از محصولات 
گروه خودروسازی سایپا با همکاری و سرعت عمل پلیس راهور شماره گذاری شده‌اند 
که نشان‌دهنده هم‌افزایی موثر میان این دو مجموعه در تسریع فرآیند شماره گذاری 
خودروهاست. همچنین به منظور تسریع در روند تحویل، خودروهای فاکتور شده 
با هماهنگی پلیس راهور و به صورت بدون پلاک به شــبکه نمایندگی های سراسر 
کشور ارسال شده‌اند تا فرآیند شماره گذاری در مقصد نهایی تکمیل و خودروها در 

سریع ترین زمان ممکن به خریداران تحویل شوند.

شماره گذاری بیش از ۱۳ هزار دستگاه خودرو »سایپا« طی دو هفته

جدول قیمت های کارخانه و بازار خودروهای داخلی، چینی و خارجی
قیمت کارخانه نام خودرو

)میلیون تومان(
قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان(

خودروهای  ایرانی

5یک‌میلیارد و 947575پراید GX 151 با لاینر پاششی )1405(
)1405( S 5یک‌میلیارد و 993700ساینا

0یک‌میلیارد و 895یک‌میلیارد و 72ساینا GXL دوگانه )1405(
00توقف تولیدساینا اتومات )1405(
)1405( S 10یک‌میلیارد و 800به زودیسهند تیپ
210 ‌میلیارد و 460به زودیسهند اتومات )1405(

)1404( S 0یک‌میلیارد و 695یک‌میلیارد و 21اطلس
0یک‌میلیارد و 835یک‌میلیارد و 103اطلس GL )بدون سانروف( )1405(

5یک‌میلیارد و 945یک‌میلیارد و 137اطلس G )با سانروف( )1405(
210 ‌میلیارد و 895یک‌میلیارد و 460پارس نوآ )1405(

)1405( GX 0یک‌میلیارد و 650یک‌میلیارد و 31کوییک
0یک‌میلیارد و 675به زودیکوییک GX-R )بدون رینگ( )1405(

0یک‌میلیارد و 740به زودیکوییک GX-R )با رینگ( )1405(
)1405( S 0یک‌میلیارد و 635یک‌میلیاردکوییک

5یک‌میلیارد و 640یک‌میلیارد و 12کوییک RS )سفید مشکی( )1405(
210 ‌میلیارد و 570یک‌میلیارد و 418شاهین )بدون سانروف( )1405(

20 ‌میلیارد و 855یک‌میلیارد و 452شاهین )با سانروف( )1405(
230 ‌میلیارد و 980یک‌میلیارد و 522شاهین اتومات )بدون مانیتور( )1405(

30 ‌میلیارد و 520یک‌میلیارد و 805شاهین اتومات پلاس )بدون مانیتور( )1405(
35 ‌میلیارد و 550یک‌میلیارد و 834شاهین اتومات پلاس )با مانیتور( )1405(

20 ‌میلیارد و 2280 ‌میلیارد و 200پادرا پلاس )1405(
20 ‌میلیارد و 2270 ‌میلیارد و 300پادرا پلاس دوگانه )دریچه برقی( )1405(

)1405( EX 220 ‌میلیارد و 250یک‌میلیارد و 800نیسان اکستند
)1405( EX 20 ‌میلیارد و 445یک‌میلیارد و 900نیسان دوگانه

210 ‌میلیارد و 285یک‌میلیارد و 530سورن پلاس XU7P )دریچه برقی( )1405(
230 ‌میلیارد و 775یک‌میلیارد و 870سورن پلاس TU5P )فرمان هیدرولیک( )1405(

20 ‌میلیارد و 900یک‌میلیارد و 800سورن دوگانه )مخزن کوچک( )دریچه سیمی( )1405(
20 ‌میلیارد و 790یک‌میلیارد و 816سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه برقی( )1405(
35 ‌میلیارد و 95یک‌میلیارد و 816سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه سیمی( )1405(

)1405( TU3 220 ‌میلیارد و 300یک‌میلیارد و 502پژو 207 موتور
240 ‌میلیارد و 590یک‌میلیارد و 749پژو 207 دنده‌ای )هیدرولیک( )1405(
245 ‌میلیارد و 695یک‌میلیارد و 804پژو 207 دنده‌ای )فرمان برقی( )1405(
240 ‌میلیارد و 870یک‌میلیارد و 878پژو 207 پاناراما )بدون رینگ( )1405(

225 ‌میلیارد و 915یک‌میلیارد و 923پژو 207 پاناراما )با رینگ( )1405(
3115 ‌میلیارد و 2860 ‌میلیارد و 134پژو 207 اتومات )1405(

30 ‌میلیارد و 2960 ‌میلیارد و 183پژو 207 پانوراما اتومات )1405(
230 ‌میلیارد و 840یک‌میلیارد و 990دنا پلاس توربو 6 دنده )بدون رینگ( )1405(

225 ‌میلیارد و 2885 ‌میلیارد و 40دنا پلاس توربو 6 دنده )با رینگ( )1405(

365 ‌میلیارد و 2800 ‌میلیارد و 530دنا اتومات آپشنال )1405(
)1405( V1 240 ‌میلیارد و 880یک‌میلیارد و 888تارا 6 دنده
)1405( V4 30 ‌میلیارد و 2680 ‌میلیارد و 470تارا اتومات

320 ‌میلیارد و 2920 ‌میلیارد و 740تارا اتومات V4 توربو )1405(

240 ‌میلیارد و 230یک‌میلیارد و 535رانا پلاس )ترمز عقب کاسه‌ای( )1405(

215 ‌میلیارد و 265یک‌میلیارد و 580رانا پلاس )ترمز عقب دیسکی( )1405(
430 میلیارد و 3800 ‌میلیارد و 230ری‌را 1.7 لیتر )سر دنده جدید( )1405(

210 ‌میلیارد و 60یک‌میلیارد و 628وانت آریسان )با مانیتور( )1405(

قیمت کارخانه 
)میلیون تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان( نام خودرو

خودروهای وارداتی

60 میلیارد و 5200 میلیارد و 819چانگان CS55 پلاس 1.5 لیتر توربو )2025(
70 میلیارد و 6450 میلیارد و 580چانگان UNI-T - توربو 1.5 لیتر )2026(

90 میلیارد و 8500 میلیارد و 762کیا اسپورتیج 4 سیلندر توربو )2025(
90 میلیارد و 9300 میلیارد و 800 کیا EV5 تیپ 720 )2025(
110 میلیارد و 8400 میلیارد و 263کیا K5 توربو 1.5 لیتر )2025(

60 میلیارد5 میلیارد و 500سوزوکی فرانکس هیبرید )2025(
70 میلیارد و 0300سوزوکی گراند ویتارا هیبرید دو دیفرانسیل )2025(

)2025( Crozz PURE PLUS 4.ID 70 میلیارد و 0600فولکس
100 میلیارد8 میلیارد و 301فولکس ID Unix اولترا )2025(
80 میلیارد6 میلیارد و 300فولکس ID Unix پیور )2025(

80 میلیارد و 0500فولکس تی‌راک 1.5 لیتر توربو )2025(
340 میلیارد و 35500 میلیاردهیوندای پالیسید 2.5 لیتر توربو )2026(

150 میلیارد و 15500 میلیاردهیوندای سانتافه توربو تک دیفرانسیل )2026(
)2025( L 90 میلیارد و 9900 میلیارد و 500هیوندای توسان

100 میلیارد9 میلیارد و 590هیوندای سوناتا 1.5 لیتر توربو )2025(
60 میلیارد و 5800 میلیارد و 500هیوندای النترا 1.5 لیتر )2025(

110 ‌میلیارد8 میلیارد و 600مزدا EZ6 مکس 1.5 لیتر )2025(
)2025( EREV EZ60 130 میلیارد و 8300 میلیارد و 800مزدا

)2025( 50-CX  130 میلیارد و 7700 میلیارد و 700مزدا
80 میلیارد و 8700 میلیارد و 590میتسوبیشی اکلیپس کراس )2026(
180 میلیارد و 17500 میلیاردمیتسوبیشی اوتلندر2.5 لیتر )2026(

80 میلیارد0نیسان آلتیما )2025(
650 میلیارد0نیسان پاترول 6 سیلندر 3.5 لیتر )2026(

130 میلیارد11 میلیارد و 490وویا فری )2026(
)2026( H9130 میلیارد و 10500 میلیارد و 405هاوال

)2026( AWD S90 330 میلیارد29 ‌میلیاردولوو
)2026( CORE XC70 220 میلیارد15 میلیارد و 900ولوور

قیمت کارخانه 
)میلیون تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان( نام خودرو

خودروهای  مونتاژی

)1405( X5 50 میلیارد4 میلیارد و 293کی‌ام‌‌سی
20 میلیارد و 2600 میلیارد و 482کی‌ام‌سی ایگل 1.5 لیتر )1405(

40 میلیارد و 2600 میلیارد و 292دیگنیتی پرایم )1404(
50 میلیارد و 0500فیدلیتی الیت تیپ 1 پنج نفره )1405(
50 میلیارد و 5700 میلیارد و 180فیدلیتی الیت تیپ 2 هفت نفره )1405(
40 ‌میلیارد و 3200 ‌میلیارد و 930ریسپکت پرایم تیپ 2 نیوفیس )1405(

)1405( 7X 40 میلیارد و 0900هایما
40 میلیارد و 0600هایما S5 پرو )1405(
50 میلیارد و 0100هایما S7 پرو )1405(
50 میلیارد و 3600 میلیارد و 650لاماری ایما )1405(

40 میلیارد و 4400 میلیارد و 449لاماکو اکو 1.5 لیتر توربو )1405(
20 ‌میلیارد و 0500فردا 511 )1405(

50 میلیارد و 0800فردا T5 پلاس )1404(
)1405( L7 70 میلیارد6 میلیارد و 210لوکانو
)1405( L8 90 میلیارد و 8550 میلیارد و 410لوکانو

)1405( S05 30 ‌میلیارد و 3850 میلیارد و 669تیگارد تیسان
30 ‌میلیارد و 0550بیجینگ U5 پلاس )1404(

120 میلیارد و 11500 میلیارد و 990سانگ یانگ موسو گرند خان ساهارا )1405(

110 میلیارد و 12850 میلیارد و 990سانگ یانگ موسو گرند خان سیگنچر )1404(

analysis

تحلیل

e.naseri@autoworld.ir

 احسان
ناصربابلی

کارشناس بازار



ســوخت و روانکارهاســوخت و روانکارها        چهارشنبه 22 مهرماه 1405. سال یازدهم. ‌شماره 2590
FUEL & OIL

کشف بیش از ۵ هزار لیتر 
روغن موتور احتکارشده به 

ارزش ۲۰۰ میلیاردریال در بابل

     فرمانده انتظامی شهرستان بابل، از شناسایی و کشف بیش از 5 هزار لیتر روغن موتور 
قاچاق و احتکارشده به ارزش ۲۰۰ میلیاردریال در این شهرستان خبر داد. سرهنگ »قاسم 
عزیزی«، فرمانده انتظامی شهرستان بابل در جمع خبرنگاران از شناسایی و کشف بیش از 
5 هزار لیتر روغن موتور قاچاق و احتکار شــده به ارزش ۲۰۰ میلیاردریال در این شهرستان 
خبر داد و اظهار داشت: »در راستای تشدید مبارزه با قاچاق کالا و برخورد با اخلالگران نظام 
اقتصادی و محتکران کالا های اساسی، ماموران پلیس امنیت اقتصادی شهرستان بابل با انجام 
اقدامات اطلاعاتی و رصد های فنی، از وجود انبار نگهداری کالای قاچاق و احتکارشده در یکی 
از مناطق این شهرستان مطلع شدند.« وی افزود: »ماموران پس از هماهنگی با مرجع قضائی 

در بازرسی از انبار شناسایی شده، بیش از 5 هزار لیتر انواع روغن موتور خودرو را که به صورت 
غیرمجاز دپو و احتکار شده بود، کشف کردند.« سرهنگ عزیزی با اشاره به این که ارزش ریالی 
کالا های مکشوفه برابر نظر کارشناسان مربوطه ۲۰۰ میلیارد ریال برآورد شده است، بیان کرد: 
»در این عملیات یک متهم دستگیر و پس از تشکیل پرونده مقدماتی، برای سیر مراحل قانونی 
به مرجع قضائی معرفی شد.« فرمانده انتظامی شهرستان بابل با بیان این که پلیس با هرگونه 
اقدام غیرقانونی که آرامش و امنیت اقتصادی جامعه را به مخاطره بیندازد، قاطعانه برخورد 
خواهد کرد از شهروندان خواست هرگونه اخبار و اطلاعات در خصوص احتکار و قاچاق کالا را 

از طریق سامانه تلفنی ۱۱۰ به پلیس گزارش دهند.

   سرپرست شــرکت نفت ایرانول، از شرکت های تابعه هلدینگ تاپیکو 
اعلام کرد: »این شرکت در راستای توسعه فناوری، ارتقای کیفیت محصولات 
و تقویت فعالیت های تحقیق و توســعه، برای نخستین بار موفق به‌دریافت 
تاییدیه حدود ۵۷ میلیاردریال اعتبار مالیــاتی برای دو پروژه فناورانه در 
حوزه روانکارهای پیشــرفته شد.« به گزارش مدیریت روابط عمومی، برند 
و مسئولیت اجتماعی تاپیکو، اکبر میرزاپور با اشاره به برنامه های شرکت 
نفت ایرانول در مسیر  توسعه فناوری، ارتقای کیفیت محصولات و تقویت 
فعالیت های تحقیق و توسعه اظهار داشت: »این اعتبار در چارچوب قانون 
جهش تولید دانش بنیان و با هدف حمایت از فعالیت های تحقیق و توسعه 
و تولید محصولات تخصصی با ارزش افــزوده بالاتر، به دو پروژه »طراحی 
و ســاخت روغن موتور با ســطح کیفی بین‌المللی  API SQ« و »طراحی 
روغن هیدرولیــک ضدآتش در کلاس HFDU« اختصاص یافته اســت. 
سرپرست شــرکت نفت ایرانول با بیان این که بهره‌گیری از ظرفیت های 
قانونی حمایت از تحقیق و توسعه، فرصت مناسبی برای تسریع در توسعه 
محصولات فناورانه، ارتقای دانش فنی و افزایش توان رقابتی این شرکت در 
صنعت روانکار فراهم می کند، حرکت به سمت تولید روانکارهای پیشرفته 
و تخصصی را از اولویت های ایرانول اعلام و تصریح کرد: »اجرای این پروژه ها 
می تواند ضمن پاســخ گویی به نیازهای روز صنعت، زمینه توســعه سبد 
محصولات و حضــور موثرتر در بازارهای هدف را فراهــم کند.« میرزاپور 
در پایان خاطرنشــان کرد: »کسب این تاییدیه برای نخستین بار در تاریخ 
فعالیت شرکت، گامی ارزشمند در مسیر بهره‌گیری از مشوق های قانونی، 
تقویت نوآوری و توسعه پایدار فعالیت‌های تحقیق و توسعه به شمار می‌رود 

و می تواند زمینه ساز دستاوردهای فناورانه بیشتری در آینده باشد.«
اســتاندارد بین‌الملــلی API SQ جدیدترین و بالاتریــن رده عملکردی 
 API SP موسسه نفت آمریکاست که به عنوان گام تکاملی پس از استاندارد
و هم‌راستا با اســتاندارد ILSAC GF-7 توسعه یافته است. در موتورهای 

درون ســوز مدرن»به‌ویژه پیشــرانه های کم حجم، توربوشارژ و مجهز به 
پاشش مســتقیم بنزین  )TGDI(»پدیده مخرب« پیش‌افروزش در دور 
پایین )LSPI( بزرگ ترین تهدید ســاختاری برای پیســتون ها به شمار 
می‌رود. فرمولاسیــون روغن‌های منطبق با اســتاندارد API SQ نه تنها 

ریسک پدیده LSPI را در تمام طول عمر روغن )حتی پس از کارکردهای 
طولانی( به حداقل می‌رســاند، بلکه مقاومت به سایش زنجیر تایم، کنترل 
رسوبات توربوشــارژر و پایداری در برابر اکسیداسیون در دماهای فوق بالا 
را ارتقا می‌دهد. ورود شــرکت های داخلی به حوزه فرمولاسیون این سطح 

کیفی، گامی حیاتی برای پاسخگویی به‌نیاز خودروهای توربوشارژ مدرن 
و قوای محرکه هیبریدی اســت؛ خودروهایی که اســتفاده از روغن های 
ویسکوزیته پایین )نظیر 0W-20 و 0W-16( و بسته های ادتیو پیشرفته 
برای کاهش مصرف سوخت و حفظ کاتالیست‌های اگزوز در آن ها الزامی 
اســت. در حوزه روانکارهای تخصصی صنعتی، طراحی روغن هیدرولیک 
در کلاس HFDU پاسخی مستقیم به الزامات ایمنی صنایع سنگین است. 
 ،4-6743 ISO 12922 و رده‌بنــدی ISO طبق اســتاندارد بین‌المللی
سیــالات کلاس HFDU روانکارهای ضدآتش بر پایه ترکیبات سینتتیک 
بدون آب )نظیر پلی‌ال‌اســترها یا ارگانیک‌اســترها( هســتند. در صنایع 
استراتژیکی همچون کارخانجات فولادسازی، واحدهای ریخته گری مداوم، 
کوره‌های قوس الکتریکی و معادن زیرزمینی، سامانه های هیدرولیک تحت 
فشارهای فراتر از ۲۰۰ بار و در مجاورت مذاب یا سطوح داغ با دمای بیش 
از ۷۰۰ درجه سانتی گراد فعالیت می کنند. در چنین محیط هایی، پارگی 
ناگهانی لوله ها درصورت اســتفاده از روغن های معدنی معمولی به انفجار 
و حریق های فاجعه بار می‌انجامد. سیالات HFDU به لطف نقطه اشــتعال 
بسیار بالا )فراتر از ۳۰۰ درجه سانتی‌گراد(، خاصیت خودخاموش شوندگی، 
شاخص گرانروی پایدار و روانکاری عالی، جایگزینی ایمن، با طول عمر بالا 
و سازگار با محیط‌زیست )زیست تخریب پذیر( محسوب می‌شوند که تولید 
داخلی آن کشــور را از واردات گران‌قیمت بی‌نیاز می کند. صنعت روانکار 
ایران برای سال ها متکی بر تولید محصولات پایه و روغن های معدنی سنتی 
با حاشیه‌سود اندک بوده است. ماده ۱۱ قانون جهش تولید دانش بنیان با 
فراهم آوردن امکان تهاتر هزینه های تحقیق و توســعه با مالیات عملکرد، 
ریسک سرمایه گذاری در فرمولاسیون های لبه فناوری را کاهش می‌دهد. 
این سازوکار به بلندرهای داخلی اجازه می‌دهد با عبور از نقش سنتی خود، 
منابع مالی را به سمت سنتز مواد شیمیایی ویژه و فرمولاسیون روانکارهای 

فوق تخصصی هدایت کنند.

دریافت اعتبار ویژه مالیاتی برای دو پروژه فناورانه ایرانول
برای نخستین بار در »ایرانول« صورت گرفت؛



تسلا مدل اِِس؛ مهندسی 
ساختار یک سدان 

تمام برقی

     تسلا مدل اِسِ از ابتدا به عنوان خودرویی تمام برقی توسعه یافت؛ موضوعی که 
آزادی عمل بیشــتری در طراحی شاسی، جانمایی مجموعه محرکه و توزیع جرم در 
اختیار مهندسان قرار داد. یکی از ویژگی های مهم ساختاری آن، استفاده گسترده 
از آلومینیوم در بدنه و شاسی اســت. این فلز با چگالی کمتر از فولاد، به کاهش جرم 
خودرو کمک می کند؛ عاملی موثــر بر مصرف انرژی و برد حرکتی. بســته باتری 
لیتیوم- یونی در بخش زیرین خودرو قرار گرفته اســت. این جانمایی، مرکز ثقل را 
پایین می آورد و می تواند پایداری خودرو را هنگام تغییر مسیر بهبود دهد. همچنین، 
ادغام مهندسی شده باتری با ساختار کف، در شکل‌گیری استحکام پیچشی مجموعه 

نقش دارد. در بخش محرکه، مدل اِسِ از موتورهای الکتریکی و سامانه انتقال قدرت 
تک سرعته استفاده می کند. نسخه دو موتوره، نیروی محرکه را به هر دو محور منتقل 
می کند؛ درحالی  که نسخه Plaid با سه موتور الکتریکی، شامل یک موتور جلو و دو 
موتور عقب، عملکردی بسیار پرشــتاب ارائه می دهد. این خودرو همچنین از ترمز 
احیاکننده بهره می برد که هنگام کاهش ســرعت، بخــشی از انرژی جنبشی را به 
انرژی الکتریکی تبدیل و به باتری بازمی گرداند. ترکیب ســاختار سبک، مرکز ثقل 
پاییــن و مدیریت الکترونیکی انرژی، از مهم ترین اصول مهندسی تســلا مدل اِسِ 

محسوب می شود.

چهارشنبه 22 مهرماه 1405. سال یازدهم. ‌شماره 2590 ما با  ماارتباط  با  ارتباط 
CONTACT  US

Poll

نظرسنجی

پاسخ نظرسنجی شماره  2589
Poll

نظرسنجی

نظرسنجی شماره  2590

به نظر شما خودروهای برقی حاضر در بازار 

کشورمان به تعدادی هستند که بتوانند پاسخگوی 

نیاز مصرف کننده باشند؟

1- بله
2- خیر

در نظرسنجی شماره گذشته از مخاطبان گرامی  پرسیدیم 
سخت‌گیری پلیس راهور در کدام مورد زیر منجر به ارتقای 
ایمنی جاده‌ای می شود؟ در پاسخ به این پرسش 55 درصد 

به گزینه یک یعنی جریمه های سنگین و برخورد جدی با 
رانندگان متخلف کامیون و اتوبوس  و  45 درصد به گزینه دوم 

یعنی  افزایش نرخ جریمه و اخذ و ضبط گواهینامه رانندگان 
متخلف سواری رأی داده بودند.

گزینه 1
45  درصدگزینه 2

55  درصد

SMS

پیامک

موتورسیکلت
 موتورسیکلت طرح ویو 125 مدل 1392 
دارم که دارای استارت است. مدتی است 

حین استارت زدن، صدای تیک‌تیک مانندی از 
ناحیه پیشرانه آن به گوش می‌رسد و موتور 

به سختی روشن می شود. البته چنین صدای 
نامتعارفی پس از روشن شدن موتور و رها کردن 
گاز و همین طور حین حرکت از زنجیر موتور نیز 

به گوش می‌رسد؛ علت چیست؟
0916***2851
  نبــود قــدرت مناســب بــرای روشــن شــدن و 
ــد  ــتارت و تولی ــان اس ــم در زم ــور، آن ه ــدازی موت راه‌ان
صــدای خــاص در اســتفاده از آن می توانــد یــکی از دلایل 
بــارز ضعیــف بــودن باتــری موتورسیکلــت شــما باشــد. 
ــاز شــود و  ــری ب ــد بات ــت بای ــن حال ــان دیگــر در ای به‌بی
زیــر دســتگاه شــارژ قــرار گیــرد و به‌اصطلاح شــارژ شــود 
تــا تــوان و قــدرت لازم را بــرای روشــن کــردن موتــور در 
ــان اســتارت داشــته باشــد. درعیــن حــال به‌گــوش  زم
ــگام  ــم هن ــور، آن ه ــک از موت ــدن صــدای تیک‌تی رسی
روشــن شــدن آن، به تنظیــم نبــودن قطعــات دوار موتور 
مربــوط می شــود. درواقــع تولید چنیــن صدایی نشــانگر 
تنظیــم نبــودن ســوپاپ‌های موتــور اســت. هنــگامی که 
ســوپاپ های موتــور از حالــت اســتاندارد خــارج شــود و 
لــقی میــان قطعــات دوار بیشــتر شــود، چنیــن اشــکالی 
ــد  ــکلی بای ــن مش ــع چنی ــرای رف ــد. ب ــاد می کن را ایج
ســوپاپ های موتــور را فیلــر و میــزان لــقی را نیــز تنظیــم 
کــرد. از ســوی دیگــر تولید صــدا از ســمت راســت موتور 
ــت  ــگ کلاچ موتورسیکل ــرابی بلبرین ــل خ ــکی از دلای ی
شماســت. باتوجــه بــه ماهیــت بلبرینــگ، اگر ایــن قطعه 
ــرابی  ــانه های خ ــکی از نش ــود، ی ــوب ش ــکی معی مکانی
ایــن قطعــه، تولیــد صــدا اســت. در چنیــن حالــتی بایــد 
ــور، وضعیــت  ــاز کــردن درِِ ســمت راســت موت ضمــن ب
بلبرینــگ را بــررسی و درصــورت نیــاز ایــن قطعــه 
ــه  ــه این‌ک ــخ ب ــا درپاس ــرد. ام ــض ک ــکی را تعوی مکانی
پــس از رها کــردن گاز، صــدای عجیــبی تولید می‌شــود، 
ــت شــما  ــه این کــه موتورسیکل ــا توجــه ب ــد گفــت ب بای
دارای سیســتم سوخت‌رســانی کاربراتــوری اســت، ایــن 
مســاله بــه تنظیــم نبــودن ایــن سیســتم سوخت‌رســان 
مربــوط می شــود. بــه بیــان دیگــر شــنیده شــدن صدای 
نامتعــارف حیــن رهــا کــردن گاز، تنهــا به‌دلیــل تنظیــم 
نبــودن پیــچ هــوای کاربراتــور اســت. در چنیــن حالــتی 
بــرای رفــع مشــکل بایــد ایــن پیــچ در حالــت اســتاندارد 
قــرار گیــرد تــا میــزان هــوای ورودی به‌سیلنــدر تنظیــم 
شــود. درنهایــت به گــوش رسیــدن صــدای نامتعــارف از 
ــه به‌آن‌هــا  ــلی دارد کــه در ادام ــز دلای ــور نی ــر موت زنجی
ــه  ــر قطع ــه ه ــه این ک ــا توجــه ب ــم. 1- ب ــاره می‌کنی اش
مکانیــکی دارای عمــر مفیــدی اســت، اگــر زنجیــر 
موتورسیکلــت شــما بیــش از حــد اســتاندارد کار 
ــدرت  ــرو و ق ــن نی کــرده باشــد، معیــوب شــده و بنابرای
به‌درســتی منتقــل نمی‌شــود و همیــن امــر ســبب 
بــروز صــدا می شــود. در ایــن صــورت ایــن قطعــه بایــد 
تعویــض شــود. 2- اگــر زنجیــر موتورسیکلــت شــما بــه 
ــروز  ــبب ب ــاله س ــن مس ــد، ای ــک کار کن ــلاح خش اصط
ــرای رفــع مشــکل، بایــد ایــن قطعــه  صــدا می شــود و ب
ُـل و ســفت  ــودن و ش� ــم نب ــن کاری شــود. 3- تنظی روغ
بــودن ایــن قطعــه ســبب بــروز صــدا می شــود کــه بــرای 
رفــع آن بایــد ایــن قطعــه تنظیــم شــود. 4- کشیــدگی 
ــدن  ــارج ش ــل خ ــرد آن، به‌دلی ــان کارک ــر در زم زنجی
فــرم ایــن قطعــه از حالــت اســتاندارد، ســبب بــروز صــدا 
می شــود. بــرای رفــع مشــکل بایــد وضعیــت ایــن قطعــه 
ــررسی شــود و درصــورت  ــرکار ب توســط شــخص تعمی
ــه را به‌طــور  ــن قطع ــد ای ــع مشــکل بای ــرای رف ــزوم، ب ل

کاـمـل تعوـیـض کنـیـد

3 0 0 0 6 7 4 0 0 0

صدای مشتریصدای مشتری

  خودرو هاچ بک تولید داخــل اتوماتیک دارم 
و چندوقتی اســت هنگام قرار دادن دسته‌دنده در 
وضعیت R، خودرویم توانایی حرکت به سمت عقب 
را ندارد. این درحالی است که با مراجعه به تعمیرگاه 
نسبتا معروفی در سطح شهر، کارشناس مربوطه 
پس از بررسی های دقیق گفت گیربکس خودرویم 
با مشکل مواجه شده و برای رفع آن باید دسته‌دنده 
تعویض شــود. این درصورتی است که با تعویض 

دسته‌دنده نیز مشکل خودرویم رفع نشده است!
حیاتی-تهران

 عیب یابی نادرست!
88306761

Telegram

تلگرام

دستگیره های پنهان؛ 
زیبایی یا تهدید ایمنی؟!

در سال های اخیر، دستگیره های 
پنهان و هم سطح بدنه به یکی از 
ترندهای طراحی خودرو تبدیل 
شده‌اند. این فناوری که با هدف 
ایجاد ظاهری مینیمال و بهبود 
آیرودینامیک توسعه یافته، با 

فراگیرشدن خودروهای برقی و 
الهام از طراحی تسلا، مورد توجه 
خودروسازان بسیاری قرار گرفته 

است. اما آیا زیبایی و کاهش مقاومت 
هوا ارزش پیچیده ترشدن ساختار 
دستگیره ها را دارد؟ نگرانی درباره 

عملکرد این تجهیزات هنگام تصادف 
و قطع برق، حالا به موضوعی جدی 
در صنعت خودرو تبدیل شده است. 

در ادامه، نظر کارشناسان را مرور 
می کنیم:

دستگیره های پنهان از نظر طراحی، 
ظاهر یکپارچه تری به بدنه می‌دهند 

و در برخی خودروها می توانند به 
بهبود آیرودینامیک کمک کنند. 
بااین  حال، نباید فراموش کرد که 

دستگیره در درجه نخست، قطعه‌ای 
کاربردی و مرتبط با ایمنی است. اگر 
سازوکار بازشدن درها به سامانه های 

الکترونیکی وابسته باشد، قطع 
برق یا آسیب ‌دیدن سیستم در 

تصادف می تواند خروج سرنشینان یا 
دسترسی نیروهای امدادی را دشوار 
کند. بنابراین، طراحی جذاب نباید 

جایگزین عملکرد مطمئن مکانیکی 
شود. ناگفته نماند که در خودروهای 

چینی به صورت فراوان ایراد برقی در 
زمان باز یا بسته شدن دستگیره‎های 
پنهان دیده شده که این مهم منجربه 

کاهش ایمنی خودرو و سرنشینان 
سیفیداخل آن نیز خواهد شد. 

فراگیر شدن دستگیره های مخفی، 
بیش از آن که صرفا نتیجه پیشرفت 

مهندسی باشد، به رقابت خودروسازان 
در طراحی محصولات آینده نگرانه 
مربوط است. بااین  حال، حوادث و 

نگرانی های مطرح شده درباره خروج 
اضطراری سرنشینان، ضرورت 
بازنگری در این روند را نشان 

می‌دهد. برای نمونه، چین در سال 
۲۰۲۶ مقرراتی را برای کنارگذاشتن 

دستگیره‌های کاملا مخفی از سال 
۲۰۲۷ اعلام کرد. به نظر می‌رسد آینده 

این فناوری به توانایی خودروسازان 
در ترکیب زیبایی، قابلیت اطمینان 

و دسترسی مکانیکی در شرایط 
اضطراری وابسته باشد. مافی

استیشن باکیفیت »فولکس‌واگن« چه در چنته دارد؟

»پاسات«؛ اصالت آلمانی 
با مهندسی دقیق

  نگاهی به بدنه زیبا و اسپرت پاسات
فولکس‌واگن پاســات مدل ۲۰۲۶، نماینده نســل نهم یکی از شناخته شده ترین 
محصولات این خودروساز آلمانی است که با تمرکز بر فضای کابین، راحتی سفر و 
فناوری های جدید توسعه یافته است. نسل جدید پاسات بر پایه نسخه به‌روزشده 
پلت فرم MQB evo ساخته شده و در بازار اروپا به‌صورت استیشن‌واگن با نام واریانت 
عرضه می شود. این رویکرد، پاسات را به گزینه‌ای مناسب برای خانواده‌ها و کاربران 
تجاری تبدیل می کند. در نمای خارجی، خطوط بدنه با هدف ایجاد تناسب بصری بهتر 
و بهبود ویژگی های آیرودینامیکی طراحی شده‌اند. چراغ‌های باریک جلو، جلوپنجره با 
طراحی ساده تر، نوار نورانی در بخش جلو در برخی نسخه ها و چراغ های عقب متصل 
به یکدیگر، چهره‌ای مدرن به خودرو بخشیده‌اند. همچنین خطوط جانبی کشیده 
و سقف نسبتا بلند، ضمن حفظ هویت محصولات فولکس‌واگن، بر کاربردی  بودن 
خودرو تاکید دارند. طول بدنه پاسات جدید به ۴۹۱۷ میلی متر، فاصله محوری آن 
به ۲۸۴۱ میلی متر و عرض آن بدون احتســاب آینه ها به ۱۸۵۲ میلی‌متر می‌رسد. 
فاصله محوری بیشتر، فضای پای مناسب تری برای سرنشینان عقب فراهم کرده است. 
ضریب درگ بدنه نیز در بهترین پیکربندی به حدود ۰٫۲۵ می‌رسد که می تواند به 
کاهش مقاومت هوا و بهبود بهره‌وری انرژی در سرعت های بزرگراهی کمک کند. 
در نسخه R-Line، سپرهای اســپرت، رینگ های آلیاژی با طراحی اختصاصی و 
جزئیات ظاهری تهاجمی تر، شــخصیت متفاوتی به خودرو می‌بخشند. در مقابل، 

نسخه Elegance بر جلوه لوکس تر و جزئیات ظریف‌تر تمرکز دارد.

  کابین مدرن با امکانات سطح بالا
کابین پاسات ۲۰۲۶ با رویکردی مدرن طراحی شده است. نمایشگر مرکزی سیستم 
اطلاعات-سرگرمی، صفحه نمایش دیجیتال پشت فرمان و طراحی ساده داشبورد، 
فضای داخلی را از نسل های قبلی متمایز می کنند. نمایشگر مرکزی در نسخه پایه 
12.9 اینچی است و در برخی پیکربندی ها می توان نمایشگر ۱۵ اینچی سفارش داد. 
فولکس‌واگن برای افزایش راحتی راننده و سرنشینان، از صندلی های ارگونومیک و 
در نسخه های بالاتر از قابلیت هایی مانند تنظیمات برقی، گرم کن و ماساژور استفاده 
کرده است. بسته به سطح تجهیزات، نورپردازی داخلی، تهویه مطبوع سه منطقه‌ای، 
دسترسی و استارت بدون کلید و درِِ صندوق برقی نیز در دسترس هستند. یکی از 
مهم ترین مزیت های پاسات، فضای بار آن است. حجم صندوق در حالت عادی ۶۹۰ 
لیتر است و با خواباندن صندلی های عقب به ۱۹۲۰ لیتر می‌رسد. این ظرفیت، خودرو 

را برای سفرهای طولانی و حمل بارهای حجیم به گزینه‌ای کاربردی تبدیل می کند. 
پاسات جدید، بسته به تیپ و بازار عرضه، به مجموعه‌ای از سامانه های کمک‌راننده 
مجهز می شود. کروزکنترل تطبیقی، ترمز اضطراری خودکار، هشدار نقاط کور، دستیار 
حفظ خودرو بین خطوط، دوربین عقب و حسگرهای پارک از جمله تجهیزات قابل 

ارائه هستند.

  مشخصات فنی
پاسات مدل ۲۰۲۶ با مجموعه متنوعی از پیشرانه ها عرضه می شود. یکی از گزینه ها، 
موتور 1.5 لیتری توربوشارژ بنزینی با فناوری هیبرید متوسط ۴۸ ولتی است که در 
نسخه eTSI قدرتی معادل ۱۵۰ اسب بخار تولید می کند. این پیشرانه با گیربکس 
هفت سرعته دوکلاچه DSG و محور محرک جلو همراه می شود. نسخه های دیزلی 
۲ لیتری TDI نیز با قدرت های متفاوت در دسترس هستند. یکی از گزینه های این 
خانواده، موتور ۱۵۰ اسب بخاری است؛ همچنین، نسخه ۱۹۳ اسب‌بخاری با سامانه 
چهارچرخ محرک فورموشن عرضه می شود. در میان مدل های پیشرفته تر، نسخه 
پلاگین-‌هیبریــد eHybrid اهمیت ویژه‌ای دارد. این مدل از ترکیب موتور بنزینی 
1.5 لیتری توربوشارژ و موتور الکتریکی استفاده می‌کند و با توجه به نسخه انتخابی، 
قدرت ترکیبی آن متفاوت اســت. در برخی پیکربندی ها، قدرت سیستم به ۲۷۲ 

اسب بخار می‌رسد.

  قیمت
قیمت پاســات مدل ۲۰۲۶ در بازارهای اروپایی به نوع پیشرانه و سطح تجهیزات 
بستگی دارد. در آلمان، قیمت نسخه Business با موتور 1.5 لیتری eTSI و قدرت 
۱۵۰ اسب‌بخار در فهرست رســمی فولکس‌واگن حدود ۴۸ هزار و ۵۷۰ یورو اعلام 

شده است.

   پاسات یکی از محصولات استراتژیک فولکس واگن است که در نسل جدید خود در نسخه استیشن به تولید رسید. این خودرو در بازار 
اروپا به حدی موفق بوده که در مدل 2026 آن تغییرات گسترده ای در زمینه ایمنی در آن شکل گرفته است. 



لاستیک و  لاستیکرینگ  و  رینگ 
TIRE & RING

چهارشنبه 22 مهرماه 1405. سال یازدهم. ‌شماره 2590

کشف ۱۰ میلیاردتومان 
لاستیک قاچاق در قزوین

    فرمانده انتظامی استان قزوین از کشــف ۵۸۰ حلقه لاستیک غیرمجاز خودروهای 
سنگین و سواری به ارزش ۱۰ میلیاردتومان در بازرسی از یک لاستیک فروشی در حاشیه 
شهر قزوین خبر داد. سردار محمدقاسم طرهانی در گفت‌وگو با »ایمنا« در قزوین اظهار کرد: 
»در راستای اجرای طرح های مقابله با قاچاق کالا و برخورد با اخلالگران اقتصادی، ماموران 
پلیس امنیت اقتصادی استان با همکاری بازرسان اتاق اصناف، از فعالیت خارج از ضوابط یک 
واحد لاستیک فروشی در حاشیه شهر قزوین مطلع و رسیدگی به موضوع را به صورت ویژه 
در دستور کار قرار دادند.« وی افزود: »ماموران پس از انجام اقدامات اطلاعاتی و دریافت مجوز 
قضایی به این واحد صنفی اعزام و در بازرسی از محل موفق شدند ۵۸۰ حلقه لاستیک شامل 

۴۵۸ حلقه لاستیک خودروهای سواری و ۱۲۲ حلقه لاستیک خودروهای سنگین را که در 
سامانه جامع انبارها ثبت نشده بود، کشف کنند.« فرمانده انتظامی استان قزوین با بیان این که 
برابر نظر کارشناسان، ارزش محموله مکشوفه ۱۰۰ میلیاردریال برآورد شده است، تصریح 
کرد: »در این رابطه یک متهم شناسایی و پس از تشکیل پرونده برای انجام مراحل قانونی 
به مرجع قضایی معرفی شد.« سردار طرهانی با تاکید بر عزم جدی پلیس در مقابله با قاچاق 
کالا خاطرنشان کرد: »قاچاق، ضربه‌ای مستقیم به تولید ملی، اشتغال و اقتصاد کشور است و 
پلیس امنیت اقتصادی با همکاری دستگاه های نظارتی، برخورد قاطع و مستمر با سودجویان 

و اخلالگران اقتصادی را با جدیت دنبال خواهد کرد.«

مسابقه عکاسی »کویرتایر در قاب تصویر« به مرحله پایانی رسید
ضمن برگزاری مراسم آیین اختتامیه و تجلیل از برگزیدگان؛ 

   مراســم تجلیــل از منتخبــان مســابقه عــکاسی 
»کویرتایــر در قــاب تصویــر« بــا حضــور مهنــدس 
محمدحسیــن زینــلی، مدیرعامــل شــرکت دانش بنیان 

شـد گـزار ـ یـر برـ کویرتاـ
بــه گــزارش روابط عمــومی و ارتباطــات شــرکت 
دانش بنیــان کویرتایــر مهنــدس زینــلی ضمــن تبریــک 
فــرا رسیــدن 19 مهرمــاه، ســالروز افتتــاح کویرتایــر بــا 
تشــریح جایــگاه ایــن شــرکت در صنعــت تایــر کشــور 
گفــت: »کویرتایــر در کنــار تولیــد کــه هــدف اصــلی آن 
ــاد  ــامی ابع ــان در تم ــالی کارکن ــد و تع ــه رش ــت، ب اس

ــژه‌ای دارد.« ــه وی توج
ــن مســابقه عــکاسی  مدیرعامــل شــرکت، برگــزاری ای
ــدگار از  ــری مان ــت اث ــرای ثب ــود ب ــخصی خ ــده‌ ش را ای
فضــای کارخانــه عنــوان کــرد و افــزود: »کمتــر محیــط 
صنعــتی می تــوان یافــت کــه از فضــای ســبز گســترده 
ــا چنیــن نظــم و هارمــونی زیبــایی برخــوردار باشــد؛  ب
چراکــه کاشــت هــر درخــت و ســبزه در ایــن مجموعــه 

دارای فلســفه خــاص خــود اســت.«
مهنــدس زینــلی بــا تاکیــد بــر ذوق و ســلیقه کارکنــان 
خاطرنشــان کــرد: »انتظــار می‌رود تصاویــری بــا امضای 
خــاص کویرتایــر ثبت شــود کــه گویــای هویت و شــکوه 
ایــن مجموعــه باشــد؛ زیــرا چنیــن تصویــری می توانــد 
به عنــوان امضــای شــرکت در مجــلات، پوســترها، اقــلام 
ــرکت  ــکاران ش ــا و پیمان ــا بانک‌ه ــلات ب اداری و تعام

سایز تایرمدلگل تایرکویر تایر  )ایران(
)میلی متر(

قطر رینگفاق تایر
)اینچ(

وزن قابل تحمل
)کیلوگرم(

حداکثر سرعت
)کیلومتر بر ساعت(

قیمت بازار تهران
 )یک جفت- ریال(

خودرو پیشنهادی

ام وی ام 110-سایپا131-سایپاKB12   165/65R13651341219024,800,000132 و 26
KB2000   175/60R13601341221026,000,000انواع پراید
پیکان- ریو -تیباKB14   175/70R13701347519028,000,000و36

KB88   185/60R14601447521026,000,0002تیبا
پژو206-پژو405-پرشیاKB27   185/65R14651453021027,400,000و22
 سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی-زانتیاKB27   185/65R15651556021028,100,000و22
اسپرت انواع پژوKB77  205/60R14601456021031,800,000و44

KB77   205/60R15601561521031,800,000اسپرت سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی
KB44205/50 R16501654524037,400,000کراس- دنا پلاس توربو H30 دانگ فنگ
KB55205/55 R16551661524040,500,000تویوتا یاریس -X22 چری -S3 مگان -سراتو- جک
KB66215/65 R16651685021057,000,000X33 ام وی ام - X60 لیفان
KB55205/50 R17501758024043,500,000آریزو 5 و 6-آریا
KB57215/55 R17551767027043,700,000تویوتا کمری- سوناتا
KB66215/60 R17601771021064,900,000SX5 خودرو فردا   - S5 هایما -X33S ام وی ام
KB200215/50 R17501761527055,900,000چانگان - سراتو
KB700225/65 R17651785021061,100,000BYDS6 -تیگو5- سوزوکی ویتارا
KB700235/65 R17651790021061,600,000S7 هایما
KB444245/70 R1765171,06018085,700,000زاگرس- صحرا
KB900265/65 R1745181,12021087,600,000)پرادو- پیکاپ فوتون- آسنا )آمیکو
KB909285/70 R1755181,285190110,300,000G9 پیکاپ
KB200215/45 ZR18551865027055,200,000تیوولی
KB300215/55 R18551869027060,500,000M4 سوبا - T5 ری را- خودرو فردا - FX فونیکس
KB500225/55 R18601875024059,000,000توسان- کوراندو -S5 جک
KB800235/55 R18601880021066,300,000اسپورتیج-دیگنیتی 
KB700225/60 R18601880021061,400,000SWM-تیگو7- ب ام و ایکس 3)2020-2017(- رنو کولیوس
KB700235/60 R18601887521064,600,000لکسوس -IX55 سانتافه- اسپورتیج- هیوندای
KB900265/60 R1860181,06021088,500,000)کرمان خودرو(T8 -پیکاپ تویوتا
KB700225/55 R19551982524067,100,000LX 8 - اکستریمS هایما
KB800R19 235/50501977527065,200,000Plug 8 Tiggo

KB700R19 235/55551982524067,200,000SX تویوتا راو4-سورنتو -RX سانتافه نیو- لکسوس
KB545ZR20 245/45452087527063,800,000TXL اکستریم
KB570ZR20 245/50502085027064,800,000VX اکستریم
KB555ZR20 255/45452082527073,500,000فیدلیتی- رکستون

مــورد اســتفاده قــرار گیــرد.«
مدیــر  قربــانی،  مراســم محمــد  ایــن  ابتــدای  در 
روابط عمــومی و ارتباطــات شــرکت گــزارشی از رونــد 
اجــرای ایــن رویــداد ارائــه و تصریــح کــرد: »تعــداد ۸۴ نفــر 
از همــکاران بــا ارســال ۳۷۴ اثــر در ایــن مســابقه شــرکت 
کردنــد کــه بــه یُمُــن بیســت و هشــتمین ســالگرد تاسیس 
کویرتایــر، تعــداد ۲۸ اثــر از ۲۸ نفــر از افــراد شــرکت کننده 

ــدند.« ــاب ش ــده انتخ ــار برگزی ــوان آث به عن
وی گفــت: »بــر اســاس رأی هیــات داوران، آقایــان 
ــری )اداره  ــر قدی ــد(، امی ــدی )اداره تولی ــا محم محمدرض
تضمیــن کیفیــت( و وحیــد شــکیبی‌راد )اداره تولیــد( 
به ترتیــب موفــق بــه کســب رتبه هــای اول تــا ســوم 

شــدند.«
در ادامــه ایــن مراســم، بیانیــه هیــات داوری قرائت شــد که 
در بخــشی از آن آمــده اســت: »هیــات داوری بنــا بــه فضای 
تعامــلی میــان انســان و طبیعــت پیرامــون و بــا توجــه بــه 
ــز  ــدی و نی ــدی، ترکیب بن ــم از کادربن ــنی اع جنبه هــای ف
نــگاه بصــری و زیبــایی شــناسی و بــا توجــه بــه اِلِِمِان هــای 
ــان  ــگر، از می ــد و تلاش ــه توانمن ــن مجموع ــه ای ــوط ب مرب
84 نفــر شــرکت کننده بــا 374 عکــس ارســالی بــه 
دبیرخانــه، تعــداد ۲۸ اثــر از ۲۸ نفــر شــرکت کننده کــه بــه 
پــاس بیســت و هشــتمین ســالگرد فعالیــت پــر ثمــر ایــن 
ــس  ــا ۳ عک ــان آن ه ــاب و از می ــد انتخ ــه می باش مجموع
پذیرفته شــده به عنــوان نفــرات نهــایی را به حضــور 

ــد.« ــلام می نمای اع
ــر و ۲۵  ــده برت ــر برگزی ــه نف ــابقه، س ــان از داور مس  در پای
ــا اهــدای کارت هدیــه تجلیــل  نفــر از عکاســان منتخــب ب
به عمــل آمــد و هم‌زمــان بــا اعــلام نــام هــر یــک از 
ــاهده  ــت مش ــدگان جه ــالی برگزی ــر ارس ــان، اث منتخب

سـت قـش بـ سـالن نـ شـگر ـ ضـران روی نمایـ حاـ

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی



چهارشنبه 22 مهرماه 1405. سال یازدهم. ‌شماره 2590

    لامبورگینی چنتاریو  یکی از سوپراسپرت های تولید محدود این خودروساز ایتالیایی 
است که برای مهار عملکرد موتور ۱۲ سیلندر 6.5 لیتری با قدرت ۷۷۰ اسب بخار، به سامانه 
ترمز کربن سرامیکی مجهز شده است. این خودرو با حداکثر سرعت بیش از ۳۵۰ کیلومتر 
بر ســاعت، به مجموعه ای نیاز دارد که بتواند انرژی جنبشی بسیار زیاد آن را به سرعت 
به انرژی گرمایی تبدیل کند. در محور جلو، دیســک‌های کربن سرامیکی خنک شونده و 
سوراخ‌دار با قطر ۴۰۰ میلی متر و ضخامت ۳۸ میلی متر به کار رفته‌اند. دیسک های عقب نیز 
قطر ۳۸۰ میلی متر و ضخامت ۳۸ میلی متر دارند. کالیپرهای آلومینیومی مونوبلاک ثابت 

با 6 پیستون در جلو و 4 پیستون در عقب، نیروی هیدرولیکی ترمز را به فشار گیره ای روی 
لنت ها تبدیل می کنند. مزیت اصلی مواد کربن سرامیکی، مقاومت حرارتی بالا، جرم کمتر 
در مقایسه با مجموعه های چدنی مشابه و عملکرد مناسب در ترمزگیری های پرفشار است. 
این ویژگی ها به کاهش جرم فنربندی نشده و حفظ پایداری عملکرد ترمز کمک می کنند. 
طبق مشخصات رسمی لامبورگینی، سنتناریو برای توقف از سرعت ۱۰۰ کیلومتر بر ساعت 
به صفر، تنها به حدود ۳۰ متر مســافت نیاز دارد. البته این عدد به شرایط آزمون، وضعیت 

تایرها و سطح مسیر وابسته است.

چنتاریو؛ مهندسی
بی نظیر لامبورگینی

ت تقطعا قطعا
AUTO  PARTS 

 قطعه سازان در پی تشــدید تحریم ها، اختلال 
در تامین مواداولیه، کاهــش ظرفیت صنایع مادر، 
محدودیت مسیرهای تجاری و افزایش نرخ ارز، با رشد 
هزینه های تولید، کمبود نقدینگی و طولانی ‌شــدن 
فرآیند واردات و ترخیص قطعات مواجه‌اند. تداوم این 
شرایط، زنجیره تامین خودرو را با تاخیر و ناپایداری 
روبه‌رو کرده و قیمت تمام شده محصولات را افزایش 
داده است. هم‌زمان، بروکراسی در گمرک، مالیات و 
تامین اجتماعی، فشار بر واحدهای تولیدی را بیشتر 
کرده؛ از این‌ رو، اصلاح مقررات برای حفظ ظرفیت های 

تولید به‌‌ویژه در قطعه‌سازی ضروری است.

  تشدید فشارها بر زنجیره تولید
آرمان خالقی، دبیرکل خانه صنعت، معدن و تجارت ایران با 
اشاره به مجموعه مشکلاتی که هم‌زمان بر بخش تولید کشور 
تحمیل شده است، گفت: »ما در بخش تولید، یک ملغمه‌ای 
از معضلات را به صورت هم‌زمان و درهم تنیده تجربه می کنیم؛ 
تحریم، تورم، محاصره، شرایط جنگی، کمبود برق و در فصل 
زمستان کمبود گاز، همگی در کنار رکود قرار گرفته‌اند. رکود 
و تورم، به‌اضافه سایر محدودیت ها، محیط کسب‌وکار را برای 
فعالان حوزه صنعت و معدن کشور بسیار دشوار کرده است.«

وی اضافه کرد: »این مجموعه‌عوامل موجب شــده اســت 
زنجیره های ارزش و زنجیره های تامین با اختلال جدی مواجه 
شوند. برای نمونه، در صنعت فولاد، با توجه به آسیب‌هایی که 
به این صنعت وارد شده و همچنین مشکلاتی که در صنعت گاز 
و پتروشیمی کشور به‌وجود آمده است، توان تولیدی صنایع 
مادر کاهش پیــدا کرده و درنتیجه، تامیــن مواداولیه برای 

تولیدکنندگان دشوارتر و پرهزینه تر شده است.«
خالقی با اشــاره بــه این که وقــتی صنایع مــادر با کاهش 
ظرفیت تولید مواجه می‌شوند، آثار آن به صورت مستقیم و 
غیرمستقیم به سایر بخش های تولید منتقل می شود، ادامه داد: 
»تولیدکننده‌ای که برای تهیه مواداولیه با مشکل مواجه است، 
ناچار است هزینه بیشتری بپردازد و همین موضوع، قیمت 
تمام شده محصول را افزایش می‌دهد. اگر این مسائل را به صورت 
تودرتو و متقاطع بررسی کنیم، می‌بینیم مشکلات مختلف 
یکدیگر را تشــدید کرده‌اند و تولیدکننده در شرایطی قرار 
گرفته است که تنها تلاش می کند واحد خود را سرپا نگه دارد.«
وی با اشاره به پیامدهای محاصره و محدودیت های تجاری نیز 
اظهار داشت: »محاصره موجود، تامین مواداولیه و ماشین‌آلات 
را از مسیرهای جنوبی متوقف کرده اســت. سایر مرزها نیز با 
محدودیت و دشواری فعالیت می کنند. در حوزه صادرات هم 
شرایط مشابهی وجود دارد؛ یعنی تولیدکننده هم مواداولیه را 
به سختی دریافت می کند و هم برای حفظ بازارهای مصرف 

خود با مشکل مواجه است.«

  اختلال در تجارت و تامین قطعات
خالقی با اشــاره به این که بخــشی از بازارهــای صادراتی 
تولیدکننــدگان، به‌ویــژه در کشــورهای حاشیه جنوبی 
خلیج فارس از دست رفته است، بیان داشت: »سایر بازارها نیز 
به دلیل تشدید تحریم ها و محدودیت های ناشی از محاصره، 
با دشواری بیشتری در دسترس قرار دارند. این محاصره فقط 
دریایی نیســت و دامنه آن به مسیرهای زمینی و هوایی نیز 
کشیده شده اســت. درنتیجه، فروش بین‌المللی واحدهای 

تولیدی کشور با مشکلات جدی مواجه شده است.«
دبیرکل خانه صنعت، معدن و تجارت ایران افزود: »در چنین 
شرایطی، خودروساز یا قطعه ســازی که برای تامین قطعه 
مورد نیاز خود به واردات وابسته است، دیگر نمی تواند کالا را 
مانند گذشته و از مسیرهای معمول وارد کند. باید مسیرهای 
جایگزین را طی کند و از کریدورهای دیگری استفاده کند. 
این تغییر مسیر، هزینه حمل، هزینه بیمه و ریسک تجارت را 
افزایش می‌دهد و زمان رسیدن کالا را نیز طولانی تر می کند.«

وی با اشــاره به آثار طولانی شــدن تامیــن مواداولیه برای 
تولیدکنندگان تاکید کرد: »طولانی شدن زمان تامین کالا به 
معنای نیاز بیشتر به سرمایه در گردش است. از سوی دیگر، 
افزایش نرخ ارز و کاهش ارزش ریال نیز فشــار مضاعفی بر 
واحدهای تولیدی وارد کرده است. تولیدکننده برای خرید 

ضرورت اصلاح فوری مقررات برای نجات تولید
در گفت‌وگو با دبیرکل خانه صنعت، معدن و تجارت ایران مطرح شد؛

تسهیل فرآیندهای گمرکی، مالیاتی و بیمه‌ای می تواند فشار بر واحدهای تولیدی را کاهش دهد و از توقف زنجیره تامین خودرو جلوگیری کند

نوربالا

خودروساز یا قطعه سازی 
که برای تامین قطعه 

مورد نیاز خود به 
واردات وابسته است، 

دیگر نمی تواند کالا را از 
مسیرهای معمول وارد 
کند. طولانی شدن زمان 

تامین کالا به معنای 
نیاز بیشتر به سرمایه در 

گردش است

همان مقدار مواداولیه یا قطعه‌ای که پیش از این تهیه می کرد، 
اکنون باید منابع مالی بیشتری اختصاص دهد. بنابراین، نیاز 
واحد تولیدی به نقدینگی افزایش یافته و هم‌زمان، دسترسی 

به منابع مالی دشوارتر شده است.«
خالقی با تشریح اثرات زنجیره‌ای این وضعیت اظهار داشت: 
»قطعه سازی که مواداولیه را گران تر تهیه می کند، ناچار است 
محصول خود را با قیمت بالاتری تولید و به خودروساز عرضه 
کند. خودروساز نیز با افزایش هزینه قطعات و سایر نهاده های 
تولید مواجه می شــود و درنهایت، قیمت تمام شده خودرو 
افزایش می یابد. در طرف مقابل، قدرت خرید مردم متناسب 
با این افزایش قیمت ها رشد نکرده است. بنابراین، خودروساز 
نیز با مســاله بازار و کاهش توان خرید مصرف کننده مواجه 

می شود.«
وی تصریح کرد: »این وضعیت یک حلقه و مدار بسته ایجاد 
کرده است؛ هر بخش از این زنجیره، بر بخش دیگر اثر افزایشی 
و تشــدیدکننده می گذارد. افزایش هزینه مواداولیه، رشد 
هزینه تولید، افزایش قیمت محصول، کاهش قدرت خرید 
و دشوار شدن فروش، همگی به یکدیگر متصل هستند. اگر 
این روند ادامه پیدا کند، فشار واردشده بر واحدهای تولیدی 

بیشتر خواهد شد.«

  ضرورت شکستن مدار زیان
دبیرکل خانه صنعت، معدن و تجارت ایران با اشاره به این که 
برای مدیریت شرایط  فعلی باید در نقطه‌ای این مدار بسته زیان 
را باز کرد، بیان داشت: »لازم است درباره کالاهای ضروری و 
اولویت های کشور تصمیم روشنی گرفته شود و اجازه ندهیم 
تولیدکننده‌ای که درحال زیان‌دهی است، با زیان های بیشتری 
مواجه شــود. نمی توان از تولیدکننده انتظار داشت که هم 
هزینه های فزاینده را تحمل کند، هم از جیب خود منابع بگذارد 
و هم کالا را با قیمت و شرایطی عرضه کند که ادامه فعالیتش 

را ناممکن می سازد.«
خالقی اظهار داشت: »باید برای حل مسائل با جهان و همچنین 
با کشورهای همسایه، مذاکرات جدی و کاربردی انجام دهیم. 
حفظ مرزها و باز نگه داشتن مسیرهای تجاری، امکان استفاده 
از بازارهای منطقه‌ای و تامین نقدینگی مورد نیاز واحدهای 
تولیدی را فراهم می کند. کارخانه‌ای که نتواند محصول خود را 
بفروشد، حتی اگر توان تولید داشته باشد، در ادامه فعالیت با 

مشکل مواجه خواهد شد.«
وی افزود: »این موضوعات باید به طور جدی دنبال شود، در 
غیر این صورت لازم است تصمیم های دیگری اتخاذ کنیم. باید 
مشخص شود توان هر واحد تولیدی و هر صنف تا کجاست و 

هر بخش در چه نقطه‌ای ممکن است متوقف شود یا به مرحله 
فروپاشی برسد. بی توجهی به این مساله می تواند کشور را با 

زیان های بزرگ تری مواجه کند.«
دبیرکل خانه صنعت، معدن و تجارت ایران درپاسخ به پرسشی 
درباره اقدامات کوتاه مدت مسئولان گفت: »باید به یک موضوع 
مهم توجه داشته باشیم؛ بسیاری از قوانین و مقررات جاری برای 
شرایط عادی طراحی شــده‌اند؛ درحالی که امروز در شرایط 
عادی قرار نداریم. کشور با شرایط جنگی و جنگ اقتصادی 
مواجه است و فعالیت در چنین وضعیتی، قوانین، مقررات و 

قواعد خاص خود را می طلبد.«

  بازنگری در بروکراسی اداری
خالقی تصریح کــرد: »نمی توان با همان قاعده بازی و همان 
بروکراسی اداری دوران عادی، در شــرایط غیرعادی فعلی 
فعالیت کرد. لازم است در ساختار بروکراسی و دیوان سالاری 
کشور بازنگری جدی صورت گیرد. امور باید با سرعت، چابکی 
و در کوتاه ترین زمان ممکن انجام شــود. حتی ممکن است 
برخی قواعد در دوره جنگی و شــرایط ویژه، به صورت موقت 

تعلیق یا اصلاح شوند.«
دبیرکل خانه صنعــت، معدن و تجارت ایران با اشــاره به 
مشکلات گمرکی گفت: »در حوزه گمرک، مواردی وجود 
دارد که می توان برای یک دوره خاص کنار گذاشت یا شیوه 
اجرای آن ها را تغییر داد. برخی بازرسی های سخت‌گیرانه 
می تواند به بازرسی های تصادفی و نمونه‌ای تبدیل شــود. 
اکنون در گمــرکات، صف‌های طولانی کامیون ها شــکل 
گرفته است. اگر یک کامیون برای عبور کالا از مرز، ۲۵ یا ۳۰ 
روز در صف بماند، ادامه همان روال گذشته در شرایط فعلی 

قابل قبول نیست.«
وی افزود: »یا باید ظرفیت مرزها را توســعه داده و تجهیزات 
نظارتی را افزایش دهیم تا زمان معطلی به حداقل برسد، یا در 
شیوه کنترل و ترخیص بازنگری کنیم. در شرایط ویژه، وقتی 
کامیون به دروازه مرزی می‌رسد، باید یک کنترل سریع و موثر 
انجام شود و کامیون بتواند حرکت کند؛ چه برای خروج کالا و 

چه برای ورود آن.«
خالقی تاکید کــرد: »امروز زمان تحمیل هزینه های اضافی، 
دموراژ، جریمه و معطلی های طولانی نیست. فرآیندهای مرزی 
باید به سرعت عملیاتی شوند. اگر قرار است تولید استمرار داشته 
باشد، مواد اولیه و ماشین‌آلات باید بدون اتلاف وقت به واحدهای 
تولیدی برسند. هر روز تاخیر، هزینه جدیدی را به تولیدکننده 

تحمیل می‌کند.«

  حمایت از تولیدکننده و کارگران
دبیرکل خانه صنعت، معدن و تجــارت ایران در ادامه اظهار 
داشت: »در حوزه تامین اجتماعی نیز باید متناسب با شرایط 
موجود تصمیم‌گیری شود. امروز ممکن است یک واحد تولیدی 
به دلیل مشکلات نقدینگی، پرداخت حق بیمه را چند روز یا 
مدتی کوتاه به تاخیر بیندازد. در چنین شرایطی، هم جریمه 
دیرکرد به تولیدکننده تحمیل می شــود و هم ممکن است 
کارگر به‌دلیل پرداخت نشدن حق بیمه، از برخی خدمات، از 

جمله خدمات درمانی محروم شود.«
خالقی تصریح کرد: »این وضعیت در شرایط فعلی قابل قبول 
نیست. تولیدکننده با دشــواری فراوان واحد خود را باز نگه 
داشته و تلاش می کند کارگرانش را حفظ کند. اگر به هر دلیل 
نتوانسته باشد حق بیمه را پنج یا ۱۰ روز دیرتر پرداخت کند، 
قطع خدمات درمانی کارگران نهایت بی‌انصافی است. شخصی 
که در پرداخت دچار مشکل شده، نباید موجب محرومیت فرد 

دیگری، یعنی کارگر از خدمات ضروری شود.«
وی گفت: »در موضــوع مالیات، تامیــن اجتماعی و حتی 
قبوض مصرفی نیز باید بــرای دوره بحران، ترتیبات ویژه‌ای 
در نظر گرفته شود. نمی توان در چنین شرایطی، بابت تاخیر 
کوتاه مــدت در پرداخت مالیات یا حــق بیمه، جریمه های 
سنگین تعیین کرد یا خدمات را قطع کرد. این موارد باید برای 
یک دوره مشخص متوقف یا اصلاح شوند تا فشار بیشتری بر 

تولیدکننده وارد نشود.«
خالقی افزود: »در شــرایطی که واحدهای تولیدی با کمبود 
نقدینگی، افزایش هزینه ها، دشــواری تامیــن مواداولیه و 
محدودیت بازار مواجه هستند، دستگاه های دولتی باید به جای 
افزایش فشار، مسیر فعالیت آن ها را تسهیل کنند. گمرک، 
بیمه، مالیات و سایر دستگاه های مرتبط لازم است مقررات 
خود را با شــرایط ویژه کشور هماهنگ کنند تا تولیدکننده 
بتواند فعالیت خود را ادامه دهد و نیروی کار خود را حفظ کند.«

m.shahbazi@autoworld.ir

میترا شهبازی



معکوس معکوسدنده  دنده 
REVERSE GEAR

    به نقل از »مهر« سید جعفر تشکری هاشمی در چهارصد و سی و هشتمین جلسه شورای اسلامی 
شــهر تهران در جریان بررسی لایحه تعیین بهای خدمات بهره برداری از معابر توسط شرکت های 
ارائه‌دهنده خدمات هوشمند مسافر از سال ۱۴۰۵ با بیان این که این لایحه در کمیسیون مورد بررسی 
قرار گرفته و اصلاحات نیز اعمال شده است، اظهار کرد: »به شهرداری تهران اجازه داده می شود از زمان 
تصویب لایحه بر اساس اطلاعات درج شده در سامانه سماس و با اطلاعات دریافتی از سوی شرکت ها 
به ازای هر یک سفر انجام شده توسط ناوگان تحت پوشش شرکت های ارائه دهنده خدمات هوشمند 
مسافر معادل یک درصد مجموع هزینه های سفر را دریافت کند.« وی همچنین تصریح کرد: »باید 

ترتیبی اتخاذ شود که شرکت ها ماهانه نسبت به تسویه حساب و پرداخت بدهی خود اقدام کنند.« 
تشکری هاشمی با بیان این که شهرداری تهران باید ظرف دو ماه اقدامات لازم برای دسترسی به سامانه 
سماس را انجام دهد، خاطرنشان کرد: »چنان چه برقراری این دسترسی مستلزم پرداخت هزینه 
باشد. شهرداری تهران مجاز اســت هزینه های مترتب بر این کار را از محل درآمدهای موضوع این 
مصوبه پرداخت کند. همچنین شرکت ها حق ندارند این مبلغ را از مسافر دریافت کنند و باید از درآمد 
خود آن را به شهرداری ها بپردازند.« گفتنی است لایحه تعیین بهای خدمات بهره برداری از معابر توسط 

شرکت های ارائه‌دهنده خدمات هوشمند مسافر از سال ۱۴۰۵ با حداکثر آرای موافق تصویب شد.

شرکت های اینترنتی حق 
دریافت هزینه های شهری 

از مسافر را ندارند

چهارشنبه 22 مهرماه 1405. سال یازدهم. ‌شماره 2590

ــه نقــل از  ــه گــزارش روزنامــه »دنیای خــودرو« ب    ب
ــش  ــش و پخ ــلی پالای ــرکت م ــانی ش ــگاه اطلاع رس پای
فرآورده هــای نفــتی ایــران، عمــاد رفیــعی در گفت‌وگــو 
ــاره  ــا اش ــر، ب ــبکه خب ــاد« ش ــز اقتص ــه »می ــا برنام ب
بــه اقدامــات انجام شــده بــرای تســویه مطالبــات 
ــرد: »در ســال  ــان ک ــت سی ان جی بی ــکاران صنع پیمان
ــواهی  ــه انتشــار گ گذشــته و ســال جــاری، ســه مرحل
صرفه جــویی انــرژی بــرای پرداخــت مطالبــات فعــالان 
ایــن حــوزه انجــام شــده و مرحلــه چهــارم نیــز بــا هدف 
تســویه مطالبــات باقی مانــده در دســتور کار قــرار دارد.«
ــر انتشــار  ــع ایجادشــده در مسی ــه موان ــا اشــاره ب وی ب
ــروز محدودیــت در  گــواهی صرفه جــویی گاز افــزود: »ب
ــه پیامدهــای آسیــب‌ دیــدن  تامیــن گاز مــازاد، از جمل
ــکان انتشــار  ــوبی، ام ــارس جن زیرســاخت های گازی پ
گــواهی صرفه جــویی گاز را بــا محدودیــت مواجــه کــرد. 
از ایــن‌ رو، شــرکت مــلی پالایــش و پخــش فرآورده هــای 
ــان  ــای لازم می ــری هماهنگی ه ــا پیگی ــران ب ــتی ای نف
دســتگاه های مرتبــط، پذیــرش اوراق نفــت‌گاز در 
بــورس انــرژی را دنبــال کــرد تــا از ایــن ظرفیــت بــرای 

ــکاران اســتفاده شــود.« ــات پیمان پرداخــت مطالب
ــش  ــش و پخ ــلی پالای ــرکت م ــرف ش ــور مص ــر ام مدی
فرآورده هــای نفــتی ایــران تصریــح کــرد: »بــرای 
ــت‌گاز  ــویی نف ــواهی صرفه ج ــار گ ــتین بار، انتش نخس
بــا هــدف تامیــن منابــع لازم بــرای پرداخــت مطالبــات 
پیمانــکاران سی ان جی در دســتور کار قرار گرفته اســت. 
در ایــن ســازوکار، منابــع حاصــل از فــروش گواهی‌هــا و 
ــای  ــت هزینه‌ه ــرای بازپرداخ ــوط، ب ــای مرب فرآورده ه

ــد.« ــکاران اختصــاص می یاب انجام شــده از ســوی پیمان
ــع  ــون رف ــاده ۱۲ قان ــش م ــه نق ــاره ب ــا اش ــعی ب رفی
موانــع تولیــد رقابت پذیــر و ارتقــای نظــام مــالی کشــور 
در تامیــن مــالی طرح‌هــای صرفه جــویی انــرژی 
ــوزه  ــال در ح ــرکت های فع ــکاران و ش ــت: »پیمان گف
ــرای  ــه اج ــوز، هزین ــه دوگانه س ــا ب ــل خودروه تبدی
ــرمایه  ــت س ــد و بازگش ــن کرده ان ــا را تامی ــن طرح ه ای
ــرژی  ــع حاصــل از صرفه جــویی ان ــا از محــل مناف آن ه

پیش بیــنی شــده اســت.«
وی ادامــه داد: »تبدیــل خودروهــای بنزیــنی بــه 
و  بنزیــن  زمینــه کاهــش مصــرف  دوگانه ســوز، 
کاهــش نیــاز کشــور بــه واردات ایــن فــرآورده را فراهــم 

ــر همیــن اســاس، اســتفاده از ظرفیت‌هــای  می کنــد؛ ب
ــه  ــد ب ــرژی می توان ــازار ان ــالی ب ــای م ــونی و ابزاره قان
ــکاران و تــداوم اجــرای  ایفــای تعهــدات در قبــال پیمان

ــد.« ــک کن ــودرو کم ــل خ ــای تبدی طرح ه
 

 افزایش ۲۰ درصدی مصرف سی ان جی در مهرماه
رفیــعی در بخــش دیگــری از ایــن گفت وگــو، بــا اشــاره 
ــش  ــس از افزای ــوخت پ ــرف س ــوی مص ــر الگ ــه تغیی ب
ــرد:  ــان ک ــان بی ــزار توم ــه ۱۰ ه ــن ب ــوم بنزی ــرخ س ن
»مصــرف روزانــه سی ان‌جی از حــدود ۱۴ میلیــون 
ــدود ۱۶  ــه ح ــاه ب ــب در مردادم ــزار مترمکع و ۷۰۰ ه
ــده  ــاه رسی ــب در مهرم ــزار مترمکع ــون و ۷۰۰ ه میلی

اســت؛ بــه ایــن ترتیــب، مصــرف روزانــه ایــن ســوخت 
ــه  ــه ک ــش یافت ــب افزای ــون مترمکع ــدود دو میلی ح
ــن  ــر بنزی ــون لیت ــبی دو میلی ــنی تقری ــادل جایگزی مع

در روز اســت.«
ــن،  ــش از ای ــای پی ــه در ماه ه ــالی ک ــزود: »درح وی اف
ــه مــدت مشــابه ســال  رشــد مصــرف بنزیــن نســبت ب
قبــل معمــولا حــدود 5 تــا 6 درصــد بــود، مصــرف بنزین 
ــته  ــال گذش ــابه س ــدت مش ــه م ــبت ب ــاه نس در مهرم
ــکی  ــش اســتقبال از سی ان جی ی رشــد نداشــته و افزای
از عوامــل موثــر در تغییــر رونــد مصــرف ســوخت بــوده 

ــت.« اس
ــش  ــش و پخ ــلی پالای ــرکت م ــرف ش ــور مص ــر ام مدی

ــرورت  ــر ض ــد ب ــا تاکی ــران ب ــتی ای ــای نف فرآورده ه
تــداوم این رونــد خاطرنشــان کرد: »توســعه اســتفاده از 
ســوخت های جایگزین از جملــه سی ان جی و ال پی جی، 
ــل  ــت حمل‌ونق ــرقی و تقوی ــای ب ــترش خودروه گس
ــت  ــرای مدیری ــر ب ــای موث ــه راهکاره ــومی، از جمل عم
مصــرف بنزیــن و کاهــش آلــودگی هــوا به‌شــمار 

می رونــد.«
 

 ضرورت توجه هم زمان به اقتصاد جایگاه ها و 
مصرف کنندگان

ــا اشــاره بــه وضعیــت اقتصــادی جایگاه‌هــای  رفیــعی ب
سی ان جی گفــت: »دولــت برای هر کیلوگــرم سی ان جی 
مصرف شــده در خودروهــا، بخــشی از هزینــه را از طریق 
پرداخــت یارانــه بــه جایگاه هــا تامیــن می کنــد و درآمد 
حاصــل از فــروش ایــن ســوخت به تنهــایی پاســخگوی 
ــادی  ــع اقتص ــن  رو، مناف ــت؛ از ای ــای آن نیس هزینه ه
اســتفاده از سی ان جی بــرای کشــور، بیــش از هــر چیــز 
در جایگزیــنی آن بــا بنزیــن و کاهــش هزینه‌هــای 

مرتبــط بــا تامیــن ایــن فــرآورده نمایــان می شــود.«
ــای سی ان‌جی  ــزد جایگاه ه ــه کارم ــان این ک ــا بی وی ب
بایــد در کنــار جذابیــت اقتصــادی ایــن ســوخت بــرای 
ــزود:  ــرد، اف ــرار گی ــه ق ــورد توج ــدگان م مصرف کنن
ــرای  ــزه ب ــاد انگی ــا و ایج ــاد جایگاه‌ه ــت اقتص »تقوی
ــمی از  ــش مه ــا، بخ ــازی آن ه ــت و بهس ــه فعالی ادام
ــوان  زنجیــره توســعه مصــرف سی ان جی اســت و نمی‌ت
صرفــا بــر افزایــش جذابیــت ایــن ســوخت بــرای 

مصرف کننــده تمرکــز کــرد.«

مدیر امور مصرف شرکت ملی پالایش و پخش فرآورده های نفتی خبر داد؛ 

تسویه مطالبات پیمانكاران سی‌ان‌جی با انتشار گواهی صرفه جویی نفت گاز 
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ه۱۶ یستگا ها یستگا Autoworldirا

   گیربکس هـای انتقـال قـدرت پیوسـته یـا CVT در 
سـال های اخیـر با تغییـرات مهنـدسی قابل توجـهی همراه 
شـده‌اند تـا ضمـن کاهـش مصـرف سـوخت، پاسـخ گویی 
بهتـری بـه فرمـان راننـده داشـته باشـند. در ایـن سـامانه، 
برخـلاف گیربکس هـای اتوماتیک متـداول، نسـبت انتقال 
نیـرو به صـورت پیوسـته و بـا تغییـر قطـر موثـر دو پـولی و 
موقعیـت تسـمه فلـزی تنظیـم می شـود. ایـن سـاختار به 
موتـور اجازه می‌دهـد در محـدوده دور بهینـه فعالیت کند. 
یکی از پیشـرفت های مهم، اسـتفاده از دنده شـروع حرکت 
در فنـاوری Direct Shift-CVT تویوتاسـت. این مجموعه 
هنـگام آغـاز حرکـت از چرخ‌دنـده مکانیکی اسـتفاده می کند تـا انتقال نیـرو با راندمـان بالاتری 
انجام شـود؛ سـپس در سـرعت های بالاتر، وظیفه انتقال قدرت به سـازوکار تسـمه و پولی واگذار 
می شـود. ایـن طراحی، پاسـخ اولیه بهتـر و دامنـه گسـترده تری از نسـبت های انتقـال را فراهم 
می کنـد. در نسـل های جدیـد، بهینه سـازی مدارهـای هیدرولیـکی، کاهش اصطـکاک داخلی، 
بهبـود پمـپ روغن و کنترل الکترونیـکی دقیق تر نیز اهمیـت دارند. برای نمونـه، هوندا با تنظیم 
هماهنـگ موتـور و گیربکـس، تـلاش کـرده اسـت تاخیر محسـوس میـان افزایـش دور موتور و 
شـتاب‌گیری خـودرو را کاهـش دهـد. باایـن  حـال، CVT همچنـان بـه روغن مناسـب، کنترل 
دمای کاری و سـرویس مطابق دسـتورالعمل سـازنده نیـاز دارد. دوام آن نیز به طـراحی، کیفیت 
نگهـداری و شـرایط رانندگی وابسـته اسـت؛ بنابرایـن نمی توان همـه گیربکس هـای CVT را از 
نظر عملکرد و قابلیت اطمینان یکسـان دانسـت. همچنین جالب اسـت بدانید که گیربکس های 
CVT بـرای خودروسـازها از نظر اقتصـادی مقرون به صرفه تر هسـتند؛ به همیـن دلیل بسیاری 

از خودروهـای اقتصـادی دارای چنیـن سیسـتم انتقال قدرتی هسـتند
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نسل جدید CVT؛
تعویض دنده هوشمندتر

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: خشایار نظریان رستمی
رئیس شورای سیاستگزاری: حسین نظریان رستمی
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نکته آموزشی

   اســـتفاده از کلاه ایمـــنی اســـتاندارد، یـــکی از موثرتریـــن راهکارهـــا بـــرای کاهـــش تلفـــات 
ـــت  ـــنی باکیفی ـــت WHO، کلاه ایم ـــانی بهداش ـــازمان جه ـــزارش س ـــاس گ ـــت. براس ـــواران اس موتورسیکلت س
ـــر  ـــد و خط ـــش ده ـــر کاه ـــش از 6 براب ـــادف را بی ـــرگ در تص ـــر م ـــد خط ـــده می توان ـــتی بسته ش و به‌درس
ـــه، از  ـــرژی ضرب ـــع ان ـــذب و توزی ـــا ج ـــلی کلاه ب ـــاختار داخ ـــد. س ـــم کن ـــد ک ـــا ۷۴ درص ـــزی را ت ـــب مغ آسی

ـــدازه  ـــا ان ـــب ب ـــاب کلاه متناس ـــد. انتخ ـــری می کن ـــه جلوگی ـــه جمجم ـــرو ب ـــشی از نی ـــتقیم بخ ـــدن مس واردش
ســـر، برخـــورداری از اســـتاندارد معتبـــر و بســـتن صحیـــح بنـــد آن اهمیـــت زیـــادی دارد. همچنیـــن، کلاه هـــای 
ـــتی در  ـــه ح ـــم ک ـــوش نکنی ـــد. فرام ـــم کنن ـــورت فراه ـــتری از ص ـــت بیش ـــد محافظ ـــورت می توانن تمام ص

ســت ضــروری اـ مــنی ـ ســتفاده از کلاه ایـ یــز اـ شــهری نـ تــاه ـ هــای کوـ مسیرـ

کلاه ایمنی؛ 
مهم ترین محافظ 

جان موتورسوار

The Last Word
حرف آخر

o.mohammadi@autoworld.ir

امید محمدی

راوفور؛ متمرکز بر آسایش سرنشینان در کابین
   تویوتا در نسل ششم RAV4، راحتی سرنشینان را به یکی از محورهای اصلی توسعه محصول تبدیل کرده است. تقویت نقاط اتصال شاسی و سیستم 
تعلیق، استفاده از چســب های میراکننده ارتعاش و بازتنظیم کمک فنرها، با هدف کاهش لرزش و صدای جاده انجام شده‌اند. همچنین، طراحی جدید 
کابین و صندلی های قابل تنظیم، تجربه‌ای راحت تر در ســفرهای روزمره و طولانی فراهم می کند. این رویکرد نشان می‌دهد که تویوتا علاوه بر فناوری و 

طراحی، بر کیفیت سواری و آسایش خانواده ها نیز تمرکز دارد.


