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»فولکس‌واگن« با یک 
پیچ کوچک دردسر 
بزرگی پیدا کرد!

    فولکس‌واگن بار دیگر با یک پرونده فراخوان روبه‌رو شده؛ اما این بار منشأ مشکل نه یک سامانه 
پیچیده الکترونیکی و نه نرم‌افزارهای خودرو، بلکه یک قطعه کوچک مکانیکی است. گزارش ها نشان 
می‌دهد نقص در یک پیچ به ظاهر ساده می تواند عملکرد بخشی از سیستم تعلیق و فرمان پذیری برخی 

شاسی بلندهای این شرکت را تحت تاثیر قرار دهد.
در صنعت خودرو، بسیاری از خرابی های بزرگ از اجزایی آغاز می شوند که در نگاه اول چندان مهم به نظر 
نمی‌رسند. با این حال، مهندسان تاکید می کنند قطعات اتصال‌دهنده مانند پیچ ها و بست ها نقش بسیار 
حیاتی در حفظ استحکام و عملکرد مجموعه های مختلف خودرو دارند. به همین دلیل کوچک ترین نقص 

در این بخش ها می تواند پیامدهایی فراتر از انتظار ایجاد کند.

طبق بررسی های انجام شده، مشکل مورد نظر به یکی از نقاط اتصال سیستم تعلیق مربوط می شود. در 
شرایط خاص، این قطعه ممکن است به‌درستی نصب نشده یا در طول زمان عملکرد مورد انتظار را ارائه 
نکند. نتیجه چنین اتفاقی می تواند تغییر در ویژگی های حرکتی خودرو و کاهش دقت فرمان پذیری باشد؛ 

موضوعی که به‌ویژه در مانورهای ناگهانی یا سرعت های بالا اهمیت پیدا می کند.
فولکس‌واگن در واکنش به این موضوع، خودروهای مشمول را برای بازرسی و انجام اقدامات اصلاحی 
فراخوان کرده است. نمایندگی ها وظیفه دارند وضعیت قطعه مورد نظر را بررسی کرده و در صورت نیاز، 
آن را تعویض یا دوباره نصب کنند تا اطمینان حاصل شــود خودرو مطابق استانداردهای تعیین شده 

عمل می کند.

   نمایشگاه خودرو پاریس یک 
پیام روشــن برای صنعت خودرو 
جهان دارد؛ دوران اتکا به نام های 
تجاری، سابقه صنعتی و امکانات 
بیشــتر به پایان نرسیده، اما دیگر 
هیچ کدام به تنهایی تضمین کننده 
بقا در بازار نیستند. خودروسازان 
اروپــایی که ســال‌ها بــا تکیه بر 
مهنــدسی پیشــرفته و کیفیت 
محصولات خود رقابت می کردند، 
اکنون بــرای تولیــد خودروهای 
اقتصادی و کاهش قیمت تمام شده به بازنگری در راهبردهای صنعتی خود 
روی آورده‌اند. این تغییر نشان می‌دهد حتی اقتصادهای برخوردار از فناوری و 
زیرساخت گسترده نیز برای حفظ جایگاه خود، ناگزیر از اصلاح ساختار تولید 
هستند. تمرکز گروه استلانتیس بر توسعه خودروهای برقی ارزان‌قیمت، از 
جمله طرح مفهومی سیتروئن ۲ سی‌وی با قیمت هدف حدود ۱۵ هزار یورو، 
تنها یک تصمیم محصولی نیست؛ بلکه نشانه‌ای از تغییر اولویت های صنعتی 
است. در این الگو، طراحی، فناوری باتری، مقیاس تولید، تامین قطعات و هزینه 
نهایی باید در قالب یک برنامه هماهنگ مدیریت شوند. همکاری این گروه با 
شرکت چینی لیپ موتور نیز نشان می‌دهد رقابت جهانی، حتی خودروسازان 
بزرگ اروپا را به استفاده از ظرفیت شرکای خارجی برای کاهش هزینه و تسریع 
توسعه محصول سوق داده است. این تحولات برای صنعت خودرو کشور ما نیز 
حامل یک هشدار جدی است؛ صنعتی که با وجود برخورداری از ظرفیت تولید، 
شبکه قطعه سازی و نیروی انسانی متخصص، همچنان از فقدان یک راهبرد 
جامع و پایدار رنج می برد. مساله اصلی فقط فرسودگی فناوری یا افزایش هزینه 
تولید نیست، بلکه نبود پیوند منسجم میان سیاست ارزی، برنامه تولید، توسعه 
قطعات، سرمایه گذاری و قدرت خرید مصرف کننده است. حمایت از تولید 
داخل زمانی می تواند به توسعه صنعتی منجر شود که از سیاست های مقطعی 
و تصمیم های کوتاه مدت فاصله بگیرد. نمی توان از خودروساز انتظار کاهش 
قیمت داشت، اما هم‌زمان دســترسی او به مواداولیه، منابع مالی و قطعات 
راهبردی را با محدودیت‌های پیش‌بینی ناپذیر مواجه کرد. همچنین نمی توان 

با محدود کردن رقابت، بدون الزام تولیدکننده به ارتقای کیفیت و بهره‌وری، 
انتظار شکل‌گیری صنعتی توانمند را داشت. حمایت موثر باید در کنار ایجاد 

ثبات در مقررات، به افزایش توان رقابتی بنگاه ها منجر شود.
در این مسیر، نخســتین ضرورت، تدوین نقشــه راهی روشن برای تولید 
خودروهای اقتصادی است. بخش مهمی از بازار داخلی به محصولاتی نیاز دارد 
که علاوه بر قیمت متناسب با قدرت خرید خانوار، از ایمنی قابل قبول، مصرف 
سوخت مناسب و هزینه نگهداری منطقی برخوردار باشند. دستیابی به چنین 
محصولاتی با افزایش شمار مدل ها یا تغییرات ظاهری محدود محقق نمی شود؛ 
بلکه مستلزم بازنگری در معماری خودرو، کاهش تنوع غیرضروری قطعات، 

توسعه پلت فرم های مشترک و افزایش تیراژ اقتصادی است.
دومین ضرورت، حمایت هدفمند از قطعه‌سازان داخلی است. زنجیره تامین 
زمانی می تواند پشــتوانه تولید ملی باشــد که بنگاه های آن به سرمایه در 
گردش، فناوری و امکان سرمایه گذاری دسترسی داشته باشند. حمایت مالی 
باید به توسعه ســاخت داخل در قطعات راهبردی، ارتقای کیفیت و کاهش 
وابستگی های پرخطر منتهی شود، نه آن که صرفا بدهی های انباشته را برای 

مدتی جابه‌جا کند.
سومین ضرورت، پذیرش این واقعیت است که حمایت از تولید داخل با نادیده 
گرفتن رقابت تفاوت دارد. خودروساز داخلی باید در محیطی فعالیت کند که 
امکان برنامه‌ریزی داشته باشــد، اما در مقابل، شاخص های مشخصی برای 
کیفیت، بهره‌وری، خدمات پس از فروش و قیمت تمام‌شده نیز در برابر او قرار 
گیرد. واردات هدفمند فناوری و مشارکت های صنعتی نیز می تواند در خدمت 
تقویت توان داخلی قرار گیرد؛ مشروط بر آن که به انتقال دانش و ایجاد ارزش 

افزوده واقعی منجر شود.
صنعت خودرو ایران برای عبور از وضعیت فعلی، بیش از هر چیز به ثبات در 
تصمیم‌گیری و راهبردی فراتر از عمــر دولت ها و مدیران نیاز دارد. حمایت 
از تولیــد داخل نه به معنای حفظ وضع موجود، بلکه به معنای فراهم کردن 
شرایطی است که تولیدکننده بتواند محصولی رقابت پذیر بسازد، قطعه ساز 
امکان توسعه داشته باشــد و مصرف کننده نیز از کیفیت و قیمت مناسب 
برخوردار شود. پیام پاریس روشن اســت: در رقابت جهانی، حمایت بدون 
اصلاح ساختار کافی نیست و تولید بدون راهبرد، دیر یا زود هزینه خود را به 

کل اقتصاد تحمیل خواهد کرد. 

صنعت خودرو بدون راهبرد، در رقابت جهانی جا می ماند
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  بازار فروش خودرو در شــرایطی با افزایــش هزینه های تولید، 
نوسانات ارزی و کاهش قدرت خرید مصرف کنندگان دست‌وپنجه نرم 
می کند که سیاستگزار همچنان با مجموعه‌ای از اهداف بعضا متعارض، 
از حمایت از تولید داخل و کنترل قیمت ها گرفته تا تنظیم بازار از مسیر 
واردات، روبه‌رو است. در چنین شرایطی، نه افزایش قیمت محصولات 
خودروسازان الزاما به بهبود وضعیت مالی آن‌ها منجر می شود و نه 
محدود کردن قیمت ها می تواند بدون توجه به واقعیت های اقتصادی، 
ثبات پایدار را به بازار بازگرداند. در سوی دیگر، مصرف کنندگان نیز 
با بازاری مواجه‌ هستند که در آن فاصله میان درآمد خانوار و هزینه 
خرید خودرو به یکی از مهم ترین موانع دسترسی به این کالای مصرفی 

تبدیل شده است.
مسیح نوروزی کلدهی، کارشــناس اقتصادی حــوزه خودرو در 
گفت‌وگو با »دنیای خودرو« گفت: »وضعیت زنجیره تامین قطعات، 
دشواری تامین سرمایه در گردش، تغییرات مداوم مقررات تجاری 
و ارزی و چگونگی اجرای سیاســت واردات، آینده صنعت خودرو 
را با ابهام های متعددی روبه‌رو کرده اســت.« وی افزود: »اختصاص 
سهمیه ارزی جداگانه برای تامین قطعات یدکی خودروهای وارداتی 
و ادامه بحث درباره نحوه مدیریت واردات خودرو نیز نشان می‌دهد 
که سیاستگزاری در این بخش دیگر صرفا به تولید و فروش خودرو 

محدود نیست و خدمات پس از فروش، دسترسی به قطعات و هزینه 
نگهداری خودرو نیز اهمیت فزاینده‌ای یافته‌اند.«

نوروزی با بررسی ریشــه های رکود بازار، آثار سیاست های ارزی بر 
قیمت تمام شده، چالش های ساختاری خودروسازان و نقش واردات 
در ایجاد رقابت تاکید کرد: »عبور از وضعیت کنونی نیازمند بازنگری در 
شیوه حکمرانی صنعت‌خودرو و هماهنگ‌ کردن سیاست های تولید، 

تجارت و حمایت از مصرف کننده است.«

بازار خودرو در ماه‌های اخیر با شرایطی روبه‌رو بوده که در آن 
افزایش قیمت ها لزوما به رونق معاملات منجر نشده و هم‌زمان، 
خریداران و فروشندگان از وضعیت موجود رضایت ندارند. این تناقض 

را چگونه تحلیل می کنید؟ آیا بازار با رکود تورمی مواجه است؟
برای تحلیل وضعیت بازار خودرو باید میان افزایش قیمت و افزایش تقاضای 
موثر تفاوت قائل شــویم. در شرایط تورمی، بالا رفتن نرخ ارز و رشد هزینه 
نهاده های تولید می تواند قیمت خودرو را افزایش دهد؛ اما این افزایش به 
معنای بالا رفتن قدرت خرید مردم نیست. درواقع، ممکن است قیمت ها 
همچنان صعودی باشــند، ولی تعــداد معاملات کاهش پیــدا کند؛ زیرا 

مصرف کننده توان همراهی با رشد قیمت ها را ندارد.
از سوی دیگر، خودرو در اقتصاد ایران علاوه بر کارکرد مصرفی، تا اندازه‌ای 
نقش دارایی قابل نگهداری را نیز پیدا کرده اســت. همین موضوع باعث 
می شــود بخشی از تقاضا تحت تاثیر انتظارات تورمی شکل بگیرد. بااین 
 حال، هنگامی که قیمت ها از توان مالی خانــوار فاصله زیادی می‌گیرند، 
حتی تقاضای ســرمایه‌ای نیز با احتیاط بیشتری عمل می کند. درچنین 
شرایطی، بازار می تواند هم‌زمان با تورم قیمتی و رکود معاملاتی روبه‌رو باشد

یک کارشناس اقتصادی حوزه خودرو در گفت‌وگو با »دنیای خودرو« مطرح کرد؛

بازار خودرو در محاصره گرانی، رکود 
و بی‌ثباتی سیاستگزاری
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پلیس دوبی »منصوری«
را به کمک فراخواند!

    ناوگان پلیس دوبی سال هاست به ویترینی از گران ترین و سریع ترین خودروهای جهان تبدیل 
شده است. از Bugatti و Lamborghini گرفته تا Aston Martin وFerrari، این نیرو همواره به 
خودروهایی مجهز شده که بیشتر به نمایشگاه سوپراسپرت ها شباهت دارند تا خودروهای پلیسی. 

اما به نظر می‌رسد مسئولان دوبی این بار تصمیم گرفته‌اند حتی یک قدم فراتر بروند.
جدیدترین عضو ناوگان پلیس دوبی بر پایه Superfast 812 Ferrari شــکل گرفته است؛ اما 
این خودرو یک فراری استاندارد نیست. برای تبدیل آن به محصولی خاص تر، از تیونر مشهور 
Mansory کمک گرفته شده؛ شــرکتی که به خاطر پروژه های افراطی و طراحی های جنجالی 
خود شهرت جهانی دارد. نتیجه این همکاری، خودرویی است که از نظر ظاهری تفاوت های قابل 

توجهی با 812 معمولی دارد. بدنه با قطعات آیرودینامیکی اختصاصی، اجزای فیبرکربنی و جزئیات 
سفارشی همراه شده تا ظاهر خودرو بیش از پیش تهاجمی و چشمگیر به نظر برسد. همان طور که از 
یک محصول منصوری انتظار می‌رود، هدف تنها افزایش عملکرد نبوده، بلکه جلب توجه عمومی 
نیز بخش مهمی از پروژه را تشکیل داده است. البته ماموریت اصلی چنین خودروهایی در دوبی 
لزوما تعقیب مجرمان نیست. بسیاری از این مدل ها بیش از آن که ابزار عملیاتی باشند، نقش سفیر 
گردشگری و نماد فناوری و تجمل این شهر را ایفا می کنند. خودروهای پلیس دوبی معمولا در نقاط 
پرتردد، نمایشگاه ها و رویدادهای عمومی حضور پیدا می کنند و سالانه میلیون ها تصویر از آن ها 

در شبکه های اجتماعی منتشر می شود.

نکته مهم این است که نباید هر افزایش قیمتی را نشانه رونق 
صنعت خودرو دانست. رونق واقعی زمانی شکل می‌گیرد 
که تولیدکننده بتواند با برنامه‌ریزی قابل پیش‌بینی تولید 
کند، مصرف کننده امکان خرید داشته باشد و معاملات بر 
مبنای نیاز واقعی و رقابت اقتصادی انجام شوند. بازاری که 
در آن قیمت ها افزایــش می یابند اما قدرت خرید و حجم 
معاملات کاهش پیدا می کند، از منظر اقتصادی با وضعیتی 

شکننده مواجه است.

بازار معتقدند در شرایط فعلی،  برخی فعالان 
افزایش قیمت خودرو دیگر کشش لازم را ندارد و 
هر افزایش جدید می تواند به کاهش بیشتر معاملات 
منجر شود. آیا می توان گفت بازار به سقف قدرت خرید 

خود رسیده است؟
نمی توان برای کل بازار خودرو یک ســقف قیمتی واحد 
در نظر گرفت؛ زیــرا رفتار خریداران در گروه های مختلف 
خودرویی متفاوت اســت. در بعضی بخش ها، خریدارانی 
وجود دارند که به دلیل نیاز شــغلی یا خانوادگی ناچار به 
خرید هستند، اما در بخش دیگری از بازار، تقاضا به شدت 
به درآمد، شــرایط اعتباری و انتظارات اقتصادی وابسته 
است. بنابراین، ممکن است یک گروه خودرویی همچنان 
با افزایش قیمت مواجه شــود، درحالی  که معاملات گروه 

دیگری تقریبا متوقف شده باشد.
بااین  حال، اصل اقتصادی روشــنی وجــود دارد: هرچه 
قیمت خودرو سریع تر از درآمد قابل تصرف خانوار افزایش 
پیدا کنــد، تعداد افرادی که توان خریــد دارند محدودتر 
می شــود. در چنین شرایطی، افزایش قیمت ممکن است 
در کوتاه مدت برای فروشــنده‌ای کــه موجودی خودرو 
دارد سود اســمی ایجاد کند، اما در ادامه با کاهش تعداد 
مشتریان و طولانی  شدن زمان فروش، هزینه های نگهداری 
موجودی و ریسک معامله افزایش می یابد. راهکار خروج 
از این وضعیت، صرفا متوقف  کردن قیمت ها نیست؛ بلکه 
باید عواملی را که بــه افزایش هزینه و بی ثباتی بازار منجر 
می شــوند، شناســایی کرد. افزایش عرضه موثر، بهبود 
دســترسی به منابع مالی، کاهش هزینه های غیرضروری 
زنجیره تولید و ایجاد رقابت واقعی می توانند به تعادل بازار 
کمک کنند. البته هیچ کدام از این اقدامات به تنهایی تضمین 
نمی کند که قیمت خودرو فورا کاهش یابد؛ نتیجه به نحوه 

اجرا و شرایط عمومی اقتصاد بستگی دارد.

سیاست قیمت گذاری دستوری سال هاست یکی 
خودروسازان،  میان  اختلاف  محورهای  از 
آیا  است.  بوده  و مصرف کنندگان  سیاستگزاران 
مشکلات  حل  به  می تواند  قیمت ها  آزادسازی 
صنعت خودرو منجر شود یا احتمال دارد صرفا موج 

جدیدی از گرانی ایجاد کند؟
قیمت گذاری خــودرو را نمی توان جدا از ســاختار بازار 
بررسی کرد. اگــر در بازاری رقابت کافی وجود نداشــته 
باشد، آزادسازی قیمت به تنهایی الزاما به کاهش قیمت ها 
منجر نمی شود. در چنین وضعیتی، ممکن است بخشی از 
افزایش هزینه ها به مصرف کننده منتقل شود، بدون آن که 
کیفیت، تنوع محصول یا خدمات پس از فروش متناسب با 
آن بهبود پیدا کند. بنابراین، اصلاح سیاست قیمت گذاری 
باید همراه با اصلاح ســاختار رقابت و ســازوکار نظارت بر 

عملکرد بنگاه ها باشد.
از سوی دیگر، تثبیت دســتوری قیمت ها در شرایطی که 
هزینه مواداولیه، دســتمزد، انرژی، قطعات و تامین مالی 
تغییــر می کند، می توانــد میان درآمد فــروش و هزینه 
واقعی تولیــد فاصله ایجاد کند. اگر این فاصله به شــکل 
پایدار ادامه پیدا کند، فشار مالی به خودروساز و سپس به 
زنجیره قطعه سازی منتقل می شود. پیامد چنین وضعیتی 
ممکن اســت در قالب بدهی به تامین کنندگان، کاهش 
سرمایه گذاری، تاخیر در پرداخت ها یا محدود شدن منابع 

لازم برای توسعه محصول ظاهر شود.
به اعتقاد من، مســاله اصلی انتخاب میان دو گزینه مطلقِِ 
قیمت گذاری دستوری و آزادسازی بدون قیدوشرط نیست. 
باید سازوکاری ایجاد شود که قیمت ها بر اساس هزینه های 
قابل حسابرسی، بهره‌وری و شرایط رقابت شکل بگیرند و 
در مقابل، خودروســاز نیز در برابر کیفیت محصول، زمان 
تحویل، هزینه های تولید و تعهدات خود پاســخ‌گو باشد. 
حمایت از مصرف کننده هم باید به جای تحمیل زیان پنهان 
به زنجیره تولید، از مسیر افزایش رقابت، شفافیت و ابزارهای 

هدفمند حمایتی دنبال شود.

افزایش نرخ ارز چه تاثیری بر قیمت تمام شده 
خودرو دارد؟ آیا داخلی سازی قطعات توانسته 

وابستگی صنعت خودرو به ارز را کاهش دهد؟
تاثیر نرخ ارز بر صنعت خودرو بسیار فراتر از قیمت قطعاتی 
است که مستقیما وارد می شوند. حتی در قطعاتی که داخل 
کشور تولید می شوند، ممکن است مواداولیه، ماشین‌آلات، 
تجهیزات تولید، مواد شیمیایی یا برخی اجزای الکترونیکی 

از خارج تامین شده باشند. بنابراین، عنوان داخلی‌سازی 
به تنهایی به معنای استقلال کامل از نوسانات ارزی نیست

هنگامی که نرخ ارز افزایش پیدا می کند یا دســترسی به 
آن دشوارتر می شود، هزینه جایگزینی مواداولیه و قطعات 
بالا می‌رود. طولانی  شدن فرآیند تخصیص ارز نیز می تواند 
برنامه تولیــد را مختل کند؛ زیرا بنــگاه باید برای خرید 
مواداولیــه و ادامه فعالیت خود منابع مالی بیشــتری در 
اختیار داشته باشد. اگر هم‌زمان هزینه تامین مالی افزایش 
پیدا کند، فشار بر نقدینگی تشدید خواهد شد. درنهایت، 
این فشارها می توانند با وقفه زمانی در قیمت نهایی خودرو 

منعکس شوند.
البتــه داخلی ســازی همچنان یــکی از مسیرهای مهم 
کاهش آسیب پذیری صنعت خودرو اســت؛ اما باید آن را 
با شــاخص های دقیق ارزیابی کرد. درصد ساخت داخل 
به تنهایی کافی نیســت؛ باید ارزش افزوده داخلی، میزان 
وابستگی به مواد و فناوری خارجی، کیفیت قطعات و توان 
تامین پایدار نیز سنجیده شود. داخلی سازی زمانی مزیت 
راهبردی ایجاد می کند که به افزایــش بهره‌وری، انتقال 
فناوری و کاهش وابســتگی واقعی منجر شود، نه این که 

صرفا جایگزینی اسمی برای واردات باشد.

در هفته های اخیر، موضوع تامین ارز قطعات و 
مشکلات زنجیره تامین بار دیگر مورد توجه قرار 
گرفته است. آیا اختصاص سهمیه ارزی جداگانه برای 
قطعات یدکی می تواند مشکل خدمات پس از فروش 

خودروهای وارداتی را برطرف کند؟
اختصاص منابع ارزی مشخص برای قطعات یدکی می تواند 
گامی در جهت کاهش مشکلات تامین باشد، اما اثرگذاری 
آن به جزئیات اجرا بستگی دارد. اگر تخصیص ارز با تاخیر 
انجام شود، فرآیند ثبت سفارش و ترخیص طولانی باشد یا 
واردکننده نتواند قطعات را به موقع در اختیار شبکه خدمات 
پس از فروش قرار دهد، صرف تعریف یک ســهمیه ارزی 
تغییر محسوسی در تجربه مصرف کننده ایجاد نخواهد کرد

در بازار خودرو، هزینه خرید تنها بخشی از هزینه مالکیت 
اســت. خریدار باید بتواند از دسترسی به قطعات مصرفی 
و تعمیــراتی، تعمیرکار آموزش‌دیده و خدمات مناســب 
اطمینان داشته باشــد. اگر خودرویی وارد کشور شود اما 
قطعات آن به ســختی پیدا شود، هزینه نگهداری افزایش 
می یابد و حتی ممکن اســت خودرو بــرای مدت طولانی 
از چرخه اســتفاده خارج شود. این مســاله علاوه بر زیان 
مصرف کننــده، اعتماد به سیاســت واردات را نیز کاهش 
می‌دهد. به همین دلیل، واردات خودرو باید از ابتدا با برنامه 
تامین قطعات و خدمات پس از فروش همراه باشــد. لازم 
است عملکرد واردکنندگان در تامین قطعات، پاسخ گویی 
به مشــتریان و رعایت تعهدات خدماتی به صورت شفاف 
ارزیابی شــود. همچنین باید میان میزان واردات خودرو و 
ظرفیت واقعی شبکه خدمات پس از فروش تناسب وجود 
داشته باشد. سیاست موفق، سیاستی نیست که فقط تعداد 
خودروهای واردشــده را افزایش دهد؛ بلکه باید کیفیت 

تجربه مالکیت را نیز بهبود ببخشد.

 دولت از یک‌ سو بر حمایت از تولید داخلی تاکید 
دارد و از سوی دیگر، واردات خودروهای نو و 
کارکرده را یکی از ابزارهای تنظیم بازار معرفی می کند. 
آیا واردات می تواند به کاهش قیمت خودروهای داخلی 

منجر شود؟
واردات در صورت اجــرای موثر می تواند از طریق افزایش 

گزینه های پیش روی مصرف کننده و ایجاد فشار رقابتی 
بر تولیدکنندگان داخلی، به اصلاح بازار کمک کند. بااین 
 حال، اثر آن به حجم واردات، ترکیب خودروهای واردشده، 
هزینه های گمرکی، نرخ ارز، محدودیت های تجاری و قدرت 
خرید مشتریان بستگی دارد. واردات محدود خودروهای 
گران‌قیمت الزاما تاثیر مســتقیمی بر بــازار خودروهای 

اقتصادی نخواهد داشت.
اگر هدف تنظیم بازار اســت، باید به ترکیب عرضه توجه 
کرد. عرضه خودروهایی که از نظر قیمت، هزینه نگهداری و 
کاربری با نیاز بخش بزرگی از جامعه تناسب دارند، می تواند 
اثر بیشتری بر بازار داشته باشد. در مقابل، اگر هزینه های 
واردات و ضوابط اجرایی به گونه‌ای باشند که قیمت نهایی 
خــودرو فاصله زیادی با ارزش اولیــه آن پیدا کند، مزیت 

رقابتی واردات کاهش می یابد.
نکته دیگر آن اســت که واردات نباید به عنوان جایگزین 
اصلاحات ساختاری صنعت خودرو تلقی شود. بازار رقابتی به 
تولیدکننده داخلی نیز انگیزه می‌دهد تا کیفیت، بهره‌وری 
و خدمات خود را ارتقا دهد. درعین حال، حمایت از تولید 
داخل زمانی قابل دفاع اســت که به بهبود عملکرد منجر 
شود و برای مصرف کننده نیز نتیجه ملموسی داشته باشد. 
حمایت دائمی بدون سنجش کیفیت و بهره‌وری می تواند 
به تداوم ناکارآمدی بینجامد؛ همان طور که واردات بدون 
توجه به محدودیت منابع ارزی نیــز می تواند هزینه های 

اقتصادی قابل توجهی ایجاد کند.

 یکی از مشکلات ساختاری صنعت خودرو، وضعیت 
مالی قطعه سازان و تاخیر در پرداخت مطالبات 
آن هاست. ادامه این شرایط چه پیامدی برای تولید و 

بازار خواهد داشت؟
زنجیره قطعه سازی از نظر اقتصادی یکی از حساس ترین 
بخش های صنعت خودرو است؛ زیرا بسیاری از قطعه سازان 
برای خرید مواداولیه، پرداخت دســتمزد و حفظ ظرفیت 
تولید به جریان مستمر نقدینگی نیاز دارند. اگر مطالبات 
آن ها با تاخیر پرداخت شــود، ممکن است ناچار شوند از 
منابع گران‌قیمت بانکی استفاده کنند یا بخشی از فعالیت 
خود را کاهش دهند. این اتفاق درنهایت به افزایش هزینه 

تولید و کاهش انعطاف پذیری کل زنجیره منجر می شود.
باید توجه داشت که مشکلات یک قطعه ساز لزوما در همان 
واحد بــاقی نمی ماند. در صنعتی که قطعات متعدد باید با 
زمان بندی مشخص به خط تولید برسند، اختلال در تامین 
یک قطعه می توانــد برنامه تولید محصــول نهایی را نیز 
تحت تاثیر قرار دهد. از این ‌رو، مدیریت نقدینگی و اصلاح 
نظام پرداخت میان خودروساز و قطعه ساز اهمیت زیادی 
دارد. البته تزریق منابع مالی به تنهایی راه حل پایدار نیست. 
لازم است قراردادها شفاف تر شوند، زمان پرداخت مطالبات 
قابل پیش‌بینی باشــد، بهره‌وری و کیفیت قطعه ســازان 
ارتقا یابد و منابع مالی به ســمت فعالیت های مولد هدایت 
شود. همچنین باید میان بنگاه های دارای ظرفیت فنی و 
اقتصادی و واحدهایی که به اصلاح ساختار نیاز دارند، تفاوت 
قائل شد. هدف باید حفظ زنجیره تامین کارآمد و رقابت پذیر 

باشد، نه تامین مالی نامحدود برای هر نوع فعالیتی.

 در کنار مشکلات مالی، موضوع کیفیت و ایمنی 
خودروهای داخلی نیز همچنان محل بحث است. 
چگونه می توان میان ضرورت کنترل هزینه های تولید 

و ارتقای کیفیت تعادل برقرار کرد؟
کیفیت نباید به عنوان هزینه‌ای اضافی در نظر گرفته شود که 

در شرایط محدودیت مالی بتوان از آن صرف نظر کرد. ضعف 
کیفیت می تواند هزینه های بیشتری را در مراحل بعدی به 
تولیدکننده و مصرف کننده تحمیل کند؛ از هزینه تعمیرات 
و تعویض قطعات گرفته تا کاهش رضایت مشتری و افت 
ارزش خودرو در بازار دست‌دوم. بنابراین، ارتقای کیفیت 

بخشی از منطق اقتصادی تولید پایدار است.
برای بهبود کیفیت، باید نظام ارزیابی عملکرد خودروسازان 
از شــاخص های کمی تولید فراتر برود. تعداد خودروهای 
تولیدشــده به تنهایی نمی تواند معیار موفقیت یک بنگاه 
باشــد. میزان خرابی، هزینه گارانتی، فراوانی مراجعه به 
تعمیرگاه، دسترسی به قطعات، عملکرد ایمنی و رضایت 
مشــتری نیز باید در ارزیابی عملکرد جایگاه مشــخصی 

داشته باشند.
همچنین رقابت می تواند بــه ارتقای کیفیت کمک کند؛ 
به شرط آن که مصرف کننده اطلاعات کافی برای مقایسه 
محصولات در اختیار داشــته باشد و سازوکار پاسخ گویی 
تولیدکننده نیز موثر باشد. اگر خریدار امکان انتخاب محدود 
داشته باشد، انگیزه بازار برای بهبود کیفیت کاهش می یابد. 
از این‌ رو، شفافیت اطلاعات، نظارت فنی مستقل و اجرای 
واقعی تعهدات گارانتی باید در کنار سیاست های حمایتی 

از تولید قرار گیرند.

 با گسترش فناوری های جدید و حرکت جهانی به 
سمت خودروهای برقی و هیبریدی، صنعت خودرو 
ایران تا چه اندازه برای ورود به این مرحله آمادگی 

دارد؟
حرکت به ســمت خودروهای برقی و هیبریدی یک روند 
فناورانه مهم اســت، اما نمی توان آن را صرفــا با واردات 
محصول یا اعــلام برنامه تولید محقق کرد. توســعه این 
بخش به مجموعه‌ای از زیرســاخت ها، از شبکه خدمات و 
تعمیرات تخصصی گرفته تا دسترسی به قطعات، آموزش 
نیروی انســانی و مدیریت چرخه عمر باتری نیاز دارد. در 
خودروهای برقی، هزینه و نحوه تامین باتری، زیرساخت 
شــارژ و امکان تعمیر تخصصی از عوامل تعیین کننده در 

پذیرش بازار هستند.
از ســوی دیگر، انتخاب فناوری باید متناســب با شرایط 

اقتصادی و زیرســاختی کشور انجام شــود. خودروهای 
هیبریدی، برقی و ســایر فناوری های کم مصرف، هرکدام 
مزایا و محدودیت هــای خاص خود را دارند. لازم اســت 
هزینــه مالکیت، مصرف انرژی، دســترسی به خدمات و 
اثرات زیســت محیطی آن ها به صورت جامع بررسی شود 
تا سیاســتگزار بتواند از میان گزینه هــای موجود، مسیر 

مناسب تری انتخاب کند.
برای صنعت داخــلی نیز این تحول می تواند فرصتی برای 
توســعه دانش فنی و ورود به زنجیره هــای جدید تامین 
باشد. اما دستیابی به این هدف به سرمایه گذاری مستمر در 
تحقیق و توسعه، همکاری فناورانه و ثبات مقررات نیاز دارد. 
اگر سیاست ها مرتب تغییر کنند یا بازار از قدرت خرید کافی 
برخوردار نباشــد، حتی فناوری مناسب نیز ممکن است 

نتواند به تولید اقتصادی و تقاضای پایدار برسد.

بزرگ همواره   خصوصی سازی خودروسازان 
به عنوان یکی از راهکارهای اصلاح صنعت مطرح 
به تنهایی می تواند  مالکیت  تغییر  آیا  است.  بوده 
بهره‌وری را افزایش دهد و مشکلات این صنعت را 

برطرف کند؟
خصوصی ســازی زمانی می تواند به بهبود عملکرد منجر 
شود که با اصلاح نظام حکمرانی بنگاه همراه باشد. تغییر 
ســهام‌دار، بدون شــفافیت در تصمیم‌گیری، اســتقلال 
مدیریت، پاسخ گویی مالی و امکان رقابت، الزاما به افزایش 
بهره‌وری منجر نمی شــود. باید مشخص باشد که مدیران 
بر چه مبنایی انتخاب می شــوند، اهداف عملکردی آن ها 
چیست و چه ســازوکاری برای ارزیابی نتایج فعالیت شان 

وجود دارد.
در صنعت خودرو، ســاختار هزینه هــا، تنوع محصولات، 
بهره‌وری خطوط تولید، روابط مالی با قطعه سازان و نحوه 
تخصیص منابع باید هم‌زمــان مورد توجه قرار گیرند. اگر 
بنگاه پس از تغییر مالکیــت همچنان با مقررات غیرقابل 
پیش‌بینی، محدودیت های متعــدد و نبود فضای رقابتی 
مواجه باشد، ظرفیت اصلاح آن محدود خواهد بود. از سوی 
دیگر، خصوصی سازی بدون نظارت موثر نیز می تواند خطر 
انتقال ناکارآمدی یا شــکل‌گیری انحصار خصوصی را به 

همراه داشته باشد.
بنابراین، باید میان خصوصی سازی حقوق مالکیت و اصلاح 
اقتصادی بنگاه تفاوت قائل شــد. هدف نهایی نباید صرفا 
انتقال ســهام باشــد، بلکه باید افزایش بهره‌وری، ارتقای 
کیفیت، بهبود وضعیت مالی، سرمایه گذاری در فناوری و 
پاسخ گویی بهتر به مصرف کننده باشد. تنها در این صورت 
می توان انتظار داشــت که تغییر ساختار مالکیت به نتایج 

پایدار منجر شود.

 اگر بخواهید سه اولویت فوری را برای خروج 
صنعت و بازار خودرو از شرایط کنونی تعیین کنید، 
چه اقداماتی باید در دستور کار سیاستگزار قرار گیرد؟

نخســتین اولویت، ایجاد ثبــات و پیش بینی پذیری در 
سیاست های ارزی، تجاری و صنعتی است. تولیدکننده 
برای برنامه ریزی به اطلاعات قابل اتکا نیاز دارد. تغییرات 
مکرر مقــررات، تاخیر در تخصیص منابع و نامشــخص 
 بــودن مسیر تامین قطعــات، هزینــه تصمیم‌گیری را 
افزایش می دهد. ثبات سیاســتی به معنای ثابت ماندن 
همیشگی همه مقررات نیســت؛ بلکه به معنای روشن‌ 
بودن قواعد، اعلام به موقع تغییرات و پرهیز از تصمیم های 

ناگهانی است.
اولویت دوم، اصلاح سازوکار رقابت و قیمت گذاری همراه 
با تقویت پاسخ گویی خودروسازان اســت. اگر قرار است 
محدودیت های قیمت گذاری تغییــر کند، باید هم‌زمان 
شاخص های شــفاف برای ســنجش کیفیت، بهره‌وری، 
هزینه تولید و تعهدات فروش تعریف شود. همچنین لازم 
است واردات رقابتی و دسترسی مصرف کننده به اطلاعات 
قابل مقایسه تسهیل شود تا منافع اصلاحات فقط به بنگاه 

تولیدکننده محدود نماند.
اولویت ســوم، تقویت زنجیره تامین و حمایت هدفمند از 
تقاضای واقعی است. تسویه منظم مطالبات قطعه سازان، 
تسهیل تامین مواداولیه، کاهش زمان ترخیص قطعات و 
بهبود خدمات پس از فروش می توانــد به پایداری تولید 
کمک کند. در ســمت تقاضا نیز باید به راهکارهایی توجه 
شــود که امکان خرید خودرو را برای خانوارهای نیازمند 
افزایش دهد؛ بدون آن که به رشد غیرقابل کنترل تعهدات 

مالی یا تحریک تقاضای سفته بازانه منجر شود.
در نهایت، صنعت خودرو برای عبــور از وضعیت فعلی به 
مجموعــه‌ای از اصلاحات هماهنگ نیــاز دارد. نمی توان 
انتظار داشت با یک تصمیم درباره قیمت، واردات یا تامین 
ارز، تمام مشکلات این صنعت حل شود. معیار موفقیت باید 
بهبود هم‌زمان وضعیت تولیدکننده، زنجیره قطعه‌سازی و 
مصرف کننده باشد؛ به گونه‌ای که تولید اقتصادی‌تر شود، 
رقابت افزایش یابد و دسترسی مردم به خودرو باکیفیت و 

خدمات مناسب بهبود پیدا کند.

نوربالا

نمی توان برای کل بازار خودرو 
یک سقف قیمتی واحد در نظر 
گرفت؛ زیرا رفتار خریداران در 
گروه های مختلف خودرویی 

متفاوت است. در بعضی 
بخش ها، خریدارانی وجود 

دارند که به دلیل نیاز شغلی 
یا خانوادگی ناچار به خرید 

هستند، اما در بخش دیگری از 
بازار، تقاضا به شدت به درآمد، 
شرایط اعتباری و انتظارات 

اقتصادی وابسته است



   به نقل از پایگاه اطلاع رسانی ریاست جمهوری، در 
نشست یکشنبه )۱۹ مهر( هیات وزیران که به ریاست 
مسعود پزشکیان برگزار شد، گزارش رئیس جمهوری از 
سفر به ترکمنستان، حضور و سخنرانی در نشست سران 
کشورهای مستقل مشترک المنافع به عنوان میهمان 
ویژه و دیدارها، ملاقات ها و نشست های برگزارشده با 

حضور روسای کشورهای حاشیه دریای خزر ارائه شد.
از  پشتیبانی  هدف  با  مصوبه  سه  نشست  این  در 
ماموریت های اجرایی، سامان دهی امور مرزی و تعیین 
ضوابط مرتبط با خدمات جایگاه های عرضه سوخت از 
جمله تعیین حق العمل جایگاه داران عرضه بنزین به 

تصویب هیات دولت رسید.

حق‌الزحمه جایگاه‌داران عرضه بنزین تعیین شد 

پیگیری یک موضوع
follow  up

نگاه
View

قایق جدید »لکسوس«
با قدرت »ولوو«
به آب می‌زند

  نام Lexus معمولا با سدان های لوکس، شاسی بلندهای خانوادگی و خودروهای هیبریدی گره 
خورده است؛ اما این برند ژاپنی سال هاست تلاش می کند فعالیت خود را فراتر از صنعت خودرو 
گسترش دهد. تازه ترین نمونه این رویکرد، معرفی یک یات لوکس جدید است؛ شناوری که 
می تواند تا ۱۵ نفر را در خود جای دهد و نشان می‌دهد لکسوس همچنان به توسعه سبک زندگی 
لوکس پیرامون برند خود علاقه مند است. این قایق جدید که در کلاس یات های تفریحی قرار 
می‌گیرد، برای مشتریانی طراحی شده که به‌دنبال تجربه‌ای لوکس روی آب هستند. طراحی 
بیرونی آن از همان زبان طراحی مدرن و خطوط تیز محصولات لکســوس الهام گرفته و تلاش 

شــده هویت بصری برند حتی در محیط دریایی نیز حفظ شــود. یکی از نکات جالب پروژه، 
استفاده از موتورهای Volvo Penta اســت. درحالی که بسیاری انتظار دارند یک محصول با 
نشان لکسوس به طور کامل توسط گروه تویوتا توسعه یافته باشد، انتخاب قوای محرکه ولوو 
نشان می‌دهد سازندگان برای دستیابی به عملکرد و قابلیت اطمینان مورد نظر، از تخصص یکی 
از شناخته شده ترین نام ها در صنعت دریایی استفاده کرده‌اند. فضای داخلی یات نیز بر راحتی و 
لوکس گرایی تمرکز دارد. ظرفیت ۱۵ نفره، امکان استفاده خانوادگی و تفریحی را فراهم می کند 

و تجهیزات رفاهی در سطحی ارائه شده‌اند که از یک محصول با نشان لکسوس انتظار می‌رود. 

سنگین سنگیندنده  دنده 
LOW GEAR

Spare Tire

زاپاس
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   بازار خودرو ایران در مقطعی قرار گرفته اســت که 
تصمیم های اقتصادی و ارزی، بیش از گذشته در تعیین 
مسیر تولید، عرضه و قدرت خرید مصرف کنندگان نقش 
دارند. در چنین شرایطی، نمی توان آینده این بازار را صرفا 
با بررسی روند قیمت‌ها یا میزان فروش خودروسازان 
پیش‌بینی کرد؛ چراکه متغیرهایی همچون دسترسی به 
ارز، هزینه تامین مواداولیه، نرخ تامین مالی، سیاست های 
وارداتی و شیوه قیمت گذاری، به‌صورت هم‌زمان بر اقتصاد 
بنگاه های خودروسازی اثر می گذارند. صنعت خودرو از 
معدود بخش‌هایی است که تغییرات سیاست ارزی را 
به سرعت در چند حلقه زنجیره تولید منعکس می کند. 
افزایش هزینه واردات قطعات و مواداولیه، فشار بر سرمایه 
در گردش قطعه سازان را تشــدید می کند و در ادامه، 
هزینه تمام شده تولید خودرو افزایش می یابد. این روند 
در شرایطی اتفاق می‌افتد که قدرت خرید خانوارها نیز با 
محدودیت مواجه است و انتقال کامل افزایش هزینه ها 
به قیمت نهایی، لزوما به معنای فروش بیشتر یا بهبود 

وضعیت مالی خودروسازان نخواهد بود.

  سیاست ارزی؛ متغیری فراتر از قیمت دلار
در تحلیل آینده صنعت خودرو، توجه صرف به نرخ ارز نمی تواند 
تصویر کاملی از وضعیت تولید ارائه دهد. آن چه برای خودروساز 
اهمیت دارد، علاوه‌بر نرخ تبدیل ارز، زمان تخصیص، امکان تامین 
واقعی منابع، هزینه انتقال پول و قابلیت برنامه‌ریزی برای واردات 
قطعات است. حتی اگر نرخ ارز در یک دوره ثبات نسبی داشته 
باشد، تاخیر در تامین منابع ارزی می تواند برنامه تولید را مختل 

کند و هزینه های مالی بنگاه را افزایش دهد.
این مساله برای شرکت هایی که به واردات مجموعه های فنی، 
تجهیزات الکترونیکی، سامانه های ایمنی و قطعات تخصصی 
وابســتگی دارند، اهمیت بیشــتری پیدا می کنــد. در مقابل، 
خودروسازانی که توانسته‌اند شبکه تامین داخلی خود را توسعه 
دهند، در برخی بخش هــا از انعطاف بیشــتری برخوردارند؛ 
هرچند داخلی سازی نیز بدون دسترسی به مواداولیه، فناوری 
و ماشین آلات مورد نیاز، به تنهایی تضمین کننده کاهش هزینه 

نیست.
بنابراین، سیاست ارزی موثر باید میان نیازهای ضروری تولید، 
تامین قطعات راهبردی و واردات محصول نهایی توازن برقرار 
کند. تخصیص منابع بدون توجه به زمان بندی تولید و تعهدات 
بنگاه ها، می تواند به افزایش هزینه های پنهان و کاهش بهره‌وری 
منجر شود. از سوی دیگر، محدودیت واردات خودرو نیز اگر بدون 
برنامه‌ای روشن برای افزایش عرضه و ارتقای رقابت اجرا شود، 

ممکن است فضای رقابتی بازار را محدودتر کند.

  مونتاژکاری یا توسعه صنعتی؟
یکی از مهم ترین پرســش های پیش روی بازار خودرو، آینده 
شرکت های مونتاژکننده و جایگاه آن ها در ساختار تولید کشور 
است. مونتاژ خودرو با استراتژی و هدفمند می‌تواند توسعه صنعتی 
ایجاد کند؛ معیار اصلی، میزان ارزآوری یا صرفه جویی ارزی، عمق 
ســاخت داخل، انتقال دانش فنی، توسعه شبکه قطعه‌سازی و 

ظرفیت ایجادشده برای صادرات است.
شــرکت های فعال در این حوزه، از جمله »آرین پارس موتور« 
با محصولاتی مانند »لامــاری«، در بازاری فعالیت می‌کنند که 
رقابــت در آن دیگر صرفا به عرضه یک محصول جدید محدود 
نیســت. اســتمرار تامین قطعات، برنامه عمق ساخت داخل، 
کیفیت خدمات پس از فروش، دسترسی مشتری به تعمیرگاه و 
قطعات مصرفی و حفظ ارزش خودرو در بازار دست‌دوم، هم‌اندازه 

مشخصات فنی محصول در تصمیم خریدار اهمیت دارد.

اگر سیاستگزار بخواهد مونتاژ را به بستری برای توسعه صنعتی 
تبدیل کند، باید مشوق های آن را به شاخص های قابل سنجش 
پیوند بزند. افزایش سهم قطعات داخلی، سرمایه‌گذاری در ساخت 
قطعات پیچیده و آموزش نیروی انسانی می تواند مبنای مناسبی 
برای ارزیابی عملکرد شرکت ها باشد. در مقابل، اتکا به واردات 
گسترده قطعات منفصله بدون برنامه ارتقای توان داخلی، اقتصاد 
بنگاه را در برابر نوسان ارز و محدودیت‌های تجاری آسیب پذیر 

نگه می‌دارد.
در ایــن میان، شــرکت های خصوصی می تواننــد در صورت 
برخورداری از ثبات مقررات و دسترسی قابل پیش‌بینی به منابع 
مالی، نقش مهمی در تنوع محصول و توسعه رقابت ایفا کنند. با این 
حال، نباید انتظار داشت که صرف ورود محصولات جدید، بدون 
اصلاح ساختار هزینه و بهبود قدرت خرید مصرف کنندگان، به 

افزایش پایدار تقاضا منجر شود.

  واردات؛ ابزار تنظیم بازار یا عامل افزایش هزینه؟
واردات خــودرو یــکی از ابزارهای بالقوه بــرای افزایش تنوع 
عرضه و ایجاد فشــار رقابتی بر تولیدکنندگان داخلی است؛ اما 
میــزان اثرگذاری آن به نحوه اجرا بســتگی دارد. وارداتی که با 
محدودیت های شدید ارزی، تعرفه‌های متغیر، فرآیندهای طولانی 
ترخیص و عرضه نامنظم همراه باشد، نمی تواند به تنهایی تعادل 

پایدار بازار را برقرار کند.
قیمت نهایی خودرو وارداتی فقط تابع قیمت کارخانه سازنده 
خارجی نیســت؛ هزینه حمل، بیمه، حقوق ورودی، مالیات، 
تامین ارز، خدمات پس از فــروش و هزینه های ناشی از خواب 
سرمایه نیز در تعیین بهای تمام‌شــده نقش دارند. در نتیجه، 
حتی افزایش تعداد خودروهای واردشــده نیز لزوما به کاهش 
متناسب قیمت ها منجر نمی شــود؛ به‌ویژه اگر عرضه محدود 
باشــد یا هزینه های واردات در طول فرآیند تغییر کند. از سوی 
دیگر، واردات می تواند استانداردهای رقابت را ارتقا دهد. حضور 
محصولات متنوع، مشتری را در موقعیتی قرار می‌دهد که کیفیت 
ساخت، مصرف سوخت، ایمنی، فناوری و خدمات پس از فروش 
را با دقت بیشتری مقایسه کند. این رقابت زمانی به نفع اقتصاد 
ملی خواهد بود که هم‌زمان با واردات، برنامه‌ای برای تقویت توان 

تولید داخل نیز وجود داشته باشد.
در حوزه خودروهای وارداتی، »آرین موتور« که به عنوان نماینده 
رسمی میتســوبیشی در ایران شناخته می شود سابقه فعالیت 
درخشان در بخش عرضه و خدمات مرتبط با برند مذکور را دارد. 
اهمیت چنین فعالیت هایی را باید در چارچوب دســترسی به 
محصول، استمرار خدمات پس از فروش و تامین قطعات سنجید؛ 
حوزه هایی که در شرایط محدودیت های تجاری، به برنامه‌ریزی 

بلندمدت و شبکه تامین قابل اتکا نیاز دارند.

  تامین مالی؛ حلقه مغفول زنجیره تولید
یکی دیگر از عوامل تعیین‌کننده آینده بازار، هزینه تامین مالی 

است. صنعت خودرو و قطعه سازی به‌دلیل فاصله زمانی میان 
خرید مواداولیه، تولید، تحویل محصول و دریافت مطالبات، 
نیاز بالایی به ســرمایه در گردش دارند. هرگونه افزایش نرخ 
تامین مالی یا طولانی شــدن دوره وصول مطالبات، منابع 
بیشــتری را در چرخه تولید قفل می کند و توان بنگاه برای 

سرمایه گذاری و نوسازی تجهیزات را کاهش می‌دهد.
در چنین شــرایطی، حمایت مالی از صنعت خودرو زمانی 
اثربخش است که به اصلاح جریان نقدینگی و افزایش بهره‌وری 
منجر شود. تزریق منابع بدون برنامه مشخص برای تسویه 
مطالبات قطعه سازان، کاهش هزینه تولید و ارتقای کیفیت، 
ممکن است تنها بخشی از فشار کوتاه مدت را جابه‌جا کند. در 
مقابل، تامین مالی هدفمند پروژه های داخلی سازی، توسعه 
فناوری و افزایش ظرفیت تولید قطعات راهبردی می تواند آثار 

ماندگارتری بر ساختار هزینه صنعت داشته باشد.
همچنین، سیاســت قیمت گــذاری باید بــا واقعیت های 
اقتصادی تولید هماهنگ شــود. تثبیت دستوری قیمت ها 
در شرایط افزایش مســتمر هزینه ها، اگر با سازوکار جبران 
روشن و اصلاح بهره‌وری همراه نباشد، می تواند منابع مالی 
تولیدکننده را تضعیف کند. در سوی دیگر، افزایش قیمت 
بدون توجه به قدرت خرید مردم نیز تقاضای موثر را کاهش 
می‌دهد. سیاســتگزار ناگزیر اســت میان پایداری تولید، 
دســترسی مصرف کننده و جلوگیری از شکل‌گیری رانت 

تعادل ایجاد کند.

  آینده بازار به ثبات تصمیم ها وابسته است
بازار خودرو ایران در نقطه تغییر قرار دارد؛ اما جهت این تغییر 
هنوز به کیفیت تصمیم های اقتصادی وابسته است. تداوم 
بی ثباتی در مقررات ارزی، تعرفه ها، قیمت گذاری و فرآیند 
واردات، امکان برنامه‌ریزی بلندمدت را از بنگاه ها می‌گیرد و 
هزینه ریسک را به تولیدکننده و مصرف کننده منتقل می کند

راهکار پایدار، انتخــاب میان حمایت مطلق از تولید داخلی 
و آزادســازی بدون برنامه واردات نیست. صنعت خودرو به 
سیاســتی نیاز دارد که هم‌زمان از تولید رقابت پذیر حمایت 
کند، مسیر ورود فناوری را باز نگه دارد، منابع ارزی را به صورت 
شفاف تخصیص دهد و زمینه رقابت سالم میان خودروسازان 

بزرگ، شرکت های خصوصی و واردکنندگان را فراهم آورد.
درنهایت، آینده این صنعت نه با تعداد بخشــنامه ها تعیین 
می شود و نه صرفا با نرخ ارز. معیار واقعی موفقیت آن است که 
بنگاه بتواند با هزینه قابل کنترل، محصولی ایمن و باکیفیت 
تولید کند؛ قطعه ســاز از جریان نقدینگی پایدار برخوردار 
باشد؛ واردکننده امکان عرضه و خدمات مستمر داشته باشد و 
مصرف کننده نیز به خودرویی متناسب با توان اقتصادی خود 
دسترسی پیدا کند. تحقق این اهداف مستلزم ثبات در قواعد 
بازی و عبور از سیاست های مقطعی به سمت برنامه‌ای منسجم 

برای توسعه صنعتی است.

آینده صنعت در گرو 
تصمیم‌های ارزی و اقتصادی

بازار خودرو ایران در نقطه تغییر قرار دارد، اما جهت این تغییر هنوز به کیفیت تصمیم های اقتصادی وابسته است

سیاستگزاری اقتصادی می تواند مسیر رقابت خودروسازان داخلی، مونتاژکاران و واردکنندگان را تغییر دهد؛

انتقاد از افزایش
 ۳ برابری قیمت 

محصولات ایران خودرو
     بـه نقـل از خانـه ملت، رضـا تقی پور 
انـوری در انتقـاد بـه افزایـش بیـش از ۳ 
برابـری قیمـت محصـولات ایران خودرو 
در طـول مـدت کمتـر از دو سـال گفت: 
افزایـش قیمـت خودروهـا  »وضعیـت 
نشـان می‌دهـد کـه اعـداد و ارقـامی که 
توسـط ایران‌خـودرو ارائـه می شـود، از 
منظـر فشـار بـه مـردم و گران فـروشی 
به‌دسـت آمده اسـت؛ آن هم در شرایطی 
که میـزان تولید نه تنها افزایش نداشـته، 
بلکه کاهش محسـوسی داشـته اسـت و 
ایـن گروه نقش مهـمی در محدود کردن 
میزان تولید سـایر خودروسازان از جمله 

سـایپا نیـز داشـته‌اند.«
نماینده مـردم تهـران، ری، شـمیرانات، 
مجلـس  در  پردیـس  و  اسلامشـهر 
شورای‌اسـلامی بـا اشـاره به عددسـازی 
و ادعـای عـدم آینده فـروشی توسـط 
شـد:  یـادآور  ایران خـودرو  مدیـران 
»آینده فـروشی در یـک برهـه سیاسـت 
دولـت بـود و قـرار نبود شـرایط تـورم به 
ایـن صـورت باشـد؛ ضمن‌این کـه اگـر 
ریشـه آن را بررسی کنیم نشـان می‌دهد 
مافیـای خودرو همیشـه تعـداد عرضه را 

کنتـرل می کنـد.«

وی تصریح کـرد: »اگر مافیـا اجازه بدهد 
کـه میـزان تولیـد به صـورت رقابـتی در 
داخـل متناسـب بـا نیـاز کشـور باشـد، 
منتـفی  قرعه کـشی  و  پیش فـروش 

خواهـد شـد.«
ایـن نماینده مـردم در مجلـس دوازدهم 
اظهـار کرد: »تقریبا مدت ۸ سـال اسـت 
که مـا فریـاد می‌زنیم مافیا تعـداد عرضه 
را از طریـق رصـد واردات و میـزان تولید 
داخـلی کنتـرل می کنـد و همیشـه این 
وضعیـت را در یک شـرایطی نگه می‌دارد 
کـه نرخ ارز خـودرو از نـرخ ارز در بازار هم 

بیشـتر باشد.«
عضـو کمیسیـون صنایع‌ومعادن مجلس 
شورای‌اسـلامی تاکیـد کـرد: »وضعیـت 
کنـونی حـوزه خـودرو نشـان می‌دهـد 
کـه دسـت هایی پشـت پـرده اسـت و در 
چنیـن شـرایطی دولت اسـت کـه باید با 
اعمـال حاکمیـت، خـلأ حکمـرانی را که 
به‌دلیـل تشـتت آرا بیـن وزارت صمـت 
و شـورای‌رقابت ایجـاد شـده و مافیـا از 
این فضـا سوءاسـتفاده کرده اسـت، رفع 
کنـد و تـا این رونـد اصـلاح و حکمـرانی 
دولـت در حـوزه خـودرو تقویت نشـود، 
ایـن آشـفته بازار  همچنـان مـردم در 

متضـرر خواهنـد شـد.«

مقابله با تحریم ها
 علیه صنعت خودرو 
نیازمند تصمیم های

 فوری است

  امیرحسین جــلالی، نایب‌رئیس انجمن 
صنایع همگن نیرومحرکه و قطعه سازان خودرو 
اســتان تهران با بیان این‌کــه صنعت خودرو 
در شــرایط فعلی نیازمند تصمیم های فوری 
و ساختاری اســت، اظهار داشــت: »افزایش 
تاب‌آوری در صنعت‌خودرو و قطعه سازی نیازمند 
اقداماتی از جمله حذف ســریع قیمت گذاری 
دستوری و واگذاری مدیریت منابع و مصارف 
شرکت ها به هیات مدیره براساس قانون تجارت 
است.« وی افزود: »بی تردید در شرایط دشوار 
اقتصادی، ادامه فعالیت بنگاه ها با محدودیت های 
موجود در قیمت گذاری، امکان ایجاد تاب‌آوری 
مالی را کاهــش می‌دهد.« نایب‌رئیس انجمن 
قطعه ســازان اســتان تهران همچنین ادغام 
دو خودروســاز بزرگ کشــور را یکی دیگر از 
پیشنهادهای خود عنوان کرد و گفت: »هدف 
از این اقدام باید تجمیع توانمندی ها، استفاده 
مشترک از ظرفیت های تولیدی و دستیابی به 
مقیاس اقتصادی باشد.« جلالی خواستار کاهش 
جدی تنوع محصولات خودروسازان داخلی شد و 
گفت: »در شرایط کنونی بهتر است خودروسازان 
روی چند محصول با بیشــترین عمق ساخت 
داخل تمرکــز کنند تا کمتریــن آسیب را از 
نوسانات ارزی و محدودیت‌های واردات ببینند.« 
وی بر مقــررات‌زدایی از فرآیند تخصیص ارز و 
تشــریفات گمرکی تاکید کرد و گفت: »مسیر 
تامین و ترخیص قطعات و مواداولیه باید تا حد 
امکان کوتاه و تسهیل شود تا چرخ تولید متوقف 
نشــود.« جلالی خواستار آن شــد که در دوره 
کنونی، امکان تامین مواد و قطعات بدون انتقال 
ارز و با حداقل موانع اداری فراهم شود تا توقف 
در زنجیره تامین به توقف خطوط تولید منجر 
نشود. وی تعلیق موقت و یا بازنگری در برخی 
مقررات غیرضروری در حوزه های کار، بهداشت و 
محیط‌زیست را یکی دیگر از روش ها برای کمک 
به تولید دانست و از بانک های عامل خواست تا 
در صورت اصلاح سیاست قیمت گذاری دستوری 
حمایت مالی از صنعت خودرو و قطعه سازی را 
افزایش دهند. جــلالی با تاکید بر این که منابع 
ارزی محدود کشور باید با اولویت نیازهای بخش 
تولید و زنجیره تامین مدیریت شود، گفت: »در 
چنین شــرایطی توقف واردات خودرو یکی از 
راه های مدیریت منابع ارزی به شمار می‌رود.« این 
فعال صنعت خودرو بر ضرورت تسهیل فروش 
نهاده های تولید داخلی از جمله ورق فولادی، 
مس و محصولات پتروشیمی به صنایع خودرو 
و قطعه سازی تاکید کرد و گفت: »مجموعه این 
اقدامات باید در کنار کاهش تنوع محصولات، 
افزایش عمق ساخت داخل، تجمیع ظرفیت های 
تولیدی و تسهیل جریان نقدینگی دنبال شود 
تا زنجیره تامین صنعت خــودرو بتواند در برابر 
اختلالات ناشی از محدودیت های تجاری، ارزی 

و لجستیکی مقاومت بیشتری داشته باشد.«



    تنها مدت کوتاهی از معرفی Lamborghini Revuelto SV گذشــته اســت؛ اما به نظر می‌رسد مهندسان 
لامبورگینی هم‌زمان روی بهبود و توسعه نسخه استاندارد این سوپراسپرت نیز کار می کنند. تصاویر و گزارش های 
 Revuelto کند و برای مدل پایه SV جدید نشان می‌دهد خودروساز ایتالیایی قصد ندارد تمام توجه خود را صرف نسخه
نیز برنامه های تازه‌ای در نظر گرفته است. روئلتو یکی از مهم ترین محصولات تاریخ معاصر لامبورگینی محسوب 
می شود. این خودرو جانشین مستقیم Aventador است و نخستین سوپراسپرت V12 پلاگین-هیبریدی تولید 
انبوه شرکت به شمار می‌رود. به همین دلیل هرگونه تغییر یا ارتقای آن از اهمیت ویژه‌ای برای آینده برند برخوردار 
است. براساس گزارش های منتشرشده، نمونه های جدیدی از Revuelto در حال انجام آزمایش های جاده‌ای مشاهده 
شده‌اند. هرچند تغییرات ظاهری در نگاه نخست محدود به نظر می‌رسند، اما نشانه هایی از بازنگری در بخش های 

آیرودینامیکی و برخی اجزای بدنه دیده می شود. این موضوع باعث شده گمانه‌زنی هایی درباره معرفی یک بسته 
ارتقایی یا نسخه میانی جدید از این خودرو شکل بگیرد. لامبورگینی در سال های اخیر بارها نشان داده که از یک مدل 
پایه، نسخه های متعددی توسعه می‌دهد. تجربه خودروهایی مانند Huracan و Aventador ثابت کرده که شرکت 
معمولا از طریق عرضه نسخه های جدید، جذابیت محصولات خود را برای سال ها حفظ می کند. به همین دلیل ارتقای 
Revuelto نیز چندان دور از انتظار نیست. نکته مهم این جاست که روئلتو هم‌اکنون یکی از قدرتمندترین محصولات 
تولیدی لامبورگینی است و ترکیب موتور V12 با سامانه هیبریدی، عملکردی فراتر از بسیاری از رقبا ارائه می‌دهد. 
بنابراین هدف اصلی ارتقاهای احتمالی احتمالا بهبود آیرودینامیک، افزایش چابکی یا ایجاد تمایز بیشتر میان 

نسخه های مختلف خودرو خواهد بود، نه صرفا افزایش قدرت موتور.

لامبورگینی
روی »روئلتو«

تمرکز ویژه دارد

فلاشرفلاشر
FLASHER
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ــودگی  ــدی از فرسـ ــهم ۲۰ درصـ ــا سـ ــران بـ   تهـ
ــاوگان  ــودگی نـ ــم فرسـ ــور )یک‌پنجـ ــاوگان کشـ نـ
کشـــور( در صـــدر شـــهرهای اولویـــت‌دار بـــرای 
نوســـازی قـــرار دارد؛ درحـــالی کـــه مشـــهد و 
۸.۴ درصـــد  و   ۷.۸ به ترتیـــب  نیـــز  اصفهـــان 
 از فرســـودگی کشـــور را بـــه خـــود اختصـــاص

 داده‌اند. 
هم‌زمـــانی ســـهم بـــالای ایـــن کلان شـــهرها از 
ـــوخت،  ـــه س ـــل توج ـــرف قاب ـــا مص ـــوده ب ـــاوگان فرس ن
ضـــرورت شـــتاب بخشی بـــه برنامه هـــای جایگزیـــنی 

خودروــهـا را برجــسـته می کــنـد.

  با وجود افزایش ســرعت اســقاط خودروهای فرسوده در 
ســال های اخیر، عملکرد این بخش همچنان با هدف گذاری 
برنامه هفتم توسعه فاصله دارد. بر اساس آمارهای اعلام شده، 
در سال ۱۴۰۳ حدود ۳۴۹ هزار دستگاه خودرو فرسوده اسقاط 
شد؛ اما این رقم در ســال ۱۴۰۴ به ۲۰۴ هزار و ۴۹۹ دستگاه 
کاهش یافت؛ درحالی که هدف برنامه هفتم، اسقاط سالانه ۵۰۰ 
هزار دستگاه خودرو است. همچنین برآوردها نشان می‌دهد که 
تا سال ۱۴۰۸ حدود ۵.۲ میلیون خودرو سواری و وانت دیگر به 
سن فرسودگی می‌رسند. حتی در صورت تحقق هدف اسقاط 
سالانه ۵۰۰ هزار دســتگاه، پیش‌بینی شده است که در پایان 

برنامه هفتم حدود پنج میلیون خودرو فرسوده باقی بماند.

  ابعاد فرســودگی ناوگان به کلان شهرها محدود نیست. بر 
اساس آمار سازمان گسترش و نوسازی صنایع ایران، حدود ۴۲ 
میلیون وسیله نقلیه در کشــور تردد می کنند که ۲۲ میلیون 
دستگاه آن خودرو ســواری و ۱۳ میلیون و ۶۰۰ هزار دستگاه 
موتورسیکلت است. سهم وسایل نقلیه فرسوده از کل ناوگان نیز 
حدود ۳۵ درصد اعلام شده است. از مجموع موتورسیکلت های 
کشــور، حدود ۱۱ میلیون‌دستگاه فرسوده هستند. در بخش 
حمل‌ونقل عمومی نیز وضعیت قابل توجه است؛ به طوری  که 
حدود ۵۹ هزار دستگاه از مجموع ۶۶ هزار اتوبوس فعال کشور 
فرســوده‌ هســتند و بیش از نیمی از ناوگان کشنده ها نیز در 

همین گروه قرار دارند. 

نقشه فرسودگی و آلودگی
 ناوگان در ۷ کلانشهر 

فاصله اسقاط
 با هدف برنامه هفتم

۱۱ میلیون موتورسیکلت فرسوده 
در کشور

شد؟ شد؟چی  چی؟چرا؟چرا؟چی  چی؟برای  برای 

 گمرک جمهوری اســلامی ایران در بخشنامه‌ای جدید 
جزئیات نحوه ارزش گــذاری و ترخیص خودروهای متعلق 
به ایرانیان مقیم خارج از کشور را ابلاغ کرد. بر اساس مفاد این 
ابلاغیه که پیرو دستورالعمل های پیشین و هماهنگی با وزارت 
صنعت، معدن و تجارت صادر شده است، موضوع ارزش گذاری 

این خودروها در دستور کار و اولویت جلسات کارگروه ارزش گذاری )موضوع تبصره 6 قانون خودرو( قرار 
گرفته است. طبق اعلام وزارت صمت، فرآیند تعیین ارزش این خودروها حداکثر ظرف یک ماه آینده 
نهایی و تکمیل می شود. در این بخشنامه تاکید شده است که گمرکات اجرایی باید تا زمان تعیین و 
نهایی شدن ارزش خودروها توسط کارگروه مذکور و ایجاد شناسه در بانک اطلاعات ارزش )TSC(، از 

ارسال اطلاعات اظهارنامه های گمرکی به منظور شماره گذاری خودداری کنند. 

  بررسی های میدانی از وضعیت بازار خودرو حاکی 
از ایجاد فاصله معنادار میــان قیمت های اعلامی در 
پلت فرم های فــروش و نرخ نهایی معاملات اســت. 
درحالی که قیمت های درج شــده در آگهی ها روند 
صعودی دارند، حجم مبادلات واقعی به شدت کاهش 

یافته و بازار با رکود مواجه شده است. بر اساس گزارش های غیر رسمی، سهم خودروهای 
صفرکیلومتر از کل معاملات انجام شده در بازار به کمتر از 5 درصد رسیده است و عمده‌ای 
از تقاضای موجود به ســمت بازار خودروهای کارکرده و اقتصادی سوق پیدا کرده است. 
خریداران به دلیل کاهش قدرت خرید، ناچار شده‌اند به مدل های قدیمی تر و با کارکرد 

بالاتر روی آورند تا امکان تامین وسیله نقلیه برای آن ها فراهم شود.

 عضو کمیسیون صنایع‌ومعادن مجلس با انتقاد از عملکرد 
فعلی در حوزه واردات خودرو، بر ضرورت استفاده از ظرفیت 
مناطق آزاد برای تنظیم بازار و نوســازی ناوگان حمل‌ونقل 
عمومی تاکید کرد. سیدسلمان ذاکر با اشاره به وضعیت فعلی 
واردات خودرو و چالش های ناشی از انحصار در تولید داخل، 
اظهار داشت: »مجلس باید در فرآیند نظارت بر واردات خودرو 

با جدیت بیشتری ورود کند؛ چراکه فقدان نظارت دقیق و عرضه ناکافی خودرو های وارداتی، این امکان را 
برای خودروسازان داخلی فراهم کرده است که با قیمت گذاری های سلیقه‌ای و ماهانه، بازار را به نفع خود 
مدیریت کنند.« وی با تاکید بر ظرفیت های قانونی مناطق آزاد به عنوان یک فرصت استراتژیک تصریح 
کرد: »واردات خودرو از طریق مناطق آزاد نه تنها می تواند منجر به کاهش مستقیم قیمت ها در بازار شود، 

بلکه با ورود خودرو های باکیفیت و کم مصرف، ایمنی جاده ها را ارتقا می‌دهد.«

شماره گذاری خودروهای ایرانیان مقیم خارج 
متوقف شد

فروش فقط در آگهی؛ معاملات خودرو 
نو به زیر 5 درصد رسید 

واردات خودرو قربانی 
تصمیمات سلیقه‌ای شده است 

!دیگــه چه خبر؟دیگــه چه خبر؟ویژه‌هاویژه‌ها ئیتر !تو ئیتر تو

Inphography

اینفوگرافی

 هیات عمــومی دیوان عدالــت اداری با صدور رأی، ســه مصوبه 
شورای‌رقابت به شــماره های ۴۷۳، ۵۶۳ و ۷۴۰ را ابطال کرده است. 
بر اساس مفاد مطرح شــده درباره این تصمیم، قاعده معافیت سهم 
پیش پرداخت از افزایش قیمت ناشی از تورم کنار گذاشــته می شود 
و خودروســازان می توانند هنگام تحویل خودرو، افزایش قیمت را بر 
مبنای کل بهــای آن اعمال کنند؛ موضوعی که پیامدهای اقتصادی 
پیش فروش خــودرو و نحوه تقسیم ریســک میــان تولیدکننده و 
مصرف کننده را در کانون توجه قرار می‌دهد. پیش فروش خودرو در 
شرایط تورمی، معمولا با این انتظار همراه است که پرداخت بخشی از 
بهای خودرو در زمان ثبت نام، دست کم بخشی از هزینه نهایی خرید 
را برای مشتری قابل پیش‌بینی کند. در چنین مدلی، خریدار در ازای 
پرداخت زودهنگام وجه، بخشی از ریسک افزایش قیمت در آینده را 
مدیریت می کند. با تغییر سازوکار یادشده، این مزیت بالقوه می تواند 
کاهش یابد و مبلغی که مشتری ماه ها پیش از تحویل پرداخت کرده 
اســت، لزوما از افزایش قیمت های بعدی مصــون نماند. در صورت 
اعمال افزایش قیمت بر کل بهای خودرو، خریدار ممکن است پس از 

چند ماه انتظار با مبلغی برای تســویه نهایی روبه‌رو شود که با برآورد 
اولیه او فاصله قابل توجهی دارد. در این وضعیت، جذابیت اقتصادی 
پیش فروش برای مصرف کننده به‌میــزان افزایش قیمت ها، فاصله 
زمانی تا تحویل و شرایط سایر روش های خرید بستگی خواهد داشت. 
اگر پیش خرید نتواند مزیت مشخصی از نظر قیمت یا اطمینان از تامین 
خودرو ایجاد کند، بخشی از متقاضیان ممکن اســت خرید نقدی یا 
فروش فوری را ترجیح دهند. از سوی دیگر، این سازوکار می تواند بر 
نحوه تامین مالی خودروسازان نیز اثر بگذارد. شرکت های تولیدکننده 
از محل پیش فروش به منابع نقدی مشتریان دسترسی پیدا می کنند و 
می توانند از این منابع برای تامین سرمایه در گردش و پیشبرد تولید 
استفاده کنند. در مقابل، اگر افزایش هزینه قطعات، مواداولیه یا سایر 
نهاده های تولید تا زمان تحویل در قیمت نهایی منعکس شود، بخش 
مهمی از ریسک تغییر هزینه ها به خریدار منتقل خواهد شد. در چنین 
شــرایطی، خریدار علاوه بر انتظار برای دریافت خودرو، ناچار اســت 
احتمال افزایش مبلغ پرداختی در آینده را نیز در محاسبات خود لحاظ 
کند. این مساله به‌ویژه در قراردادهایی اهمیت پیدا می کند که فاصله 
میان زمان ثبت نام و تحویل طولانی اســت. هرچه این فاصله بیشتر 
باشد، پیش‌بینی قیمت نهایی دشوارتر می شود و احتمال شکل‌گیری 
اختلاف میان انتظار اولیه مشتری و مبلغ مطالبه شده هنگام تسویه 
افزایش می یابد. از این منظر، شفافیت در مفاد قرارداد، نحوه محاسبه 
قیمت نهایی و اطلاع‌رسانی درباره عوامل موثر بر افزایش بها، می تواند 

نقش مهمی در کاهش ابهام برای خریداران داشته باشد.

آیا پیش فروش خودرو جذابیت خود را از دست می‌دهد؟
ابطال سه مصوبه شورای‌رقابت، معادلات پیش فروش خودرو را تغییر می‌دهد؛

r.bayat@autoworld.ir

رامین بیات
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درآمد شهریورماهمیزان افزایشمیزان درآمد 6 ماهه

حمایت از تولیدکنندگان
 نباید در حد شعار

باقی بماند

 به نقل از خانه ملت، روح‌اله ایزدخواه با تاکید بر این که 
رونق تولید تنها راه عبور از چالش های اقتصادی است، 
اظهار داشــت: »بدون رشــد پایدار تولید داخلی، هیچ 

برنامه توسعه ای به نتیجه نخواهد رسید.«
به گفته وی، تجربه سال های اخیر نشان داده که تمرکز 
بر تولید، اشتغال را پایدار و تورم را کنترل پذیر می کند.

ایــن نماینده مجلس تصریح کرد: »شــکوفایی اقتصاد 
زمانی محقق می شود که زنجیره تولید از تامین مواداولیه 
تا عرضه در بازارهای داخلی و خارجی به درســتی عمل 

کند.«
وی افزود: »حمایت از تولیدکنندگان نباید در حد شعار 
باقی بماند و باید در قالب قوانین پایدار و قابل پیش بینی 

دنبال شود.«
عضو کمیسیون اقتصــادی مجلس با اشــاره به نقش 
مجلس در تســهیل رونق تولید گفــت: »اصلاح قوانین 
مالیاتی، تسهیل دسترسی به تسهیلات بانکی و کاهش 

بوروکراسی اداری از اولویت های نمایندگان است.«
 وی بیان کرد: »هر قانونی که هزینه تولید را افزایش دهد 

و بهره وری را کاهش دهد، باید بازنگری شود.«
این نماینده مجلس همچنین بر ضرورت توجه به تولید 
دانش بنیان تاکید کرد و اظهار داشــت: »اقتصاد مدرن 
بدون نوآوری و فناوری بــومی نمی تواند رقابتی بماند. 
حمایت از تولیدکنندگان نباید در حد شعار باقی بماند و 
باید در قالب قوانین پایدار و قابل پیش‌بینی دنبال شود.«

نماینده مردم تهران، ری، شمیرانات، پردیس و اسلامشهر 
در مجلس گفت:  »شکوفایی اقتصادی زمانی پایدار است 
که تولیــد داخلی به بازارهای صادراتی متصل شــود و 

ارزآوری برای کشور به همراه داشته باشد.«
ایزدخواه در ادامه به نقش مردم و بخش خصوصی اشاره 
کرد و گفت که دولــت به تنهایی نمی توانــد اقتصاد را 
شکوفا کند. اعتمادسازی، شــفافیت و مشارکت واقعی 
بخش خصوصی در تصمیم گیری ها، از پیش شرط های 

اصلی رونق تولید و رشد اقتصادی محسوب می شود.
این نماینده مجلس در پایان خاطرنشان کرد: »اگر رونق 
تولید به یک گفتمان ملی تبدیل شود و همه قوا در عمل 
به آن پایبند باشند، شکوفایی اقتصاد نه یک آرزو، بلکه 
یک نتیجه قطعی خواهد بود. آینده اقتصادی کشــور به 
میزان جدیت امروز در حمایت از تولید بستگی دارد.« 

»تولید محور خودرو« در 6 ماهه منتهی به شهریورماه سال جاری درآمدی بالغ بر 1.102 میلیاردتومان را به ثبت رساند.
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    پروژه های عجیب و غیرمنتظره در دنیای تیونینگ و شخصی سازی کم نیستند؛ اما گاهی برخی خودروها 
چنان متفاوت ساخته می شوند که تشخیص واقعیت از تصویر ویرایش شده دشوار می شود. یکی از تازه ترین 
نمونه ها یک دستگاه Lexus است که ظاهر آن به اندازه‌ای غیرعادی است که در نگاه اول بیشتر به نتیجه استفاده 

از ابزار Warp در نرم‌افزار فتوشاپ شباهت دارد تا یک خودرو واقعی.
این پروژه با تغییرات گسترده در تناسبات بدنه، توجه کاربران شبکه های اجتماعی و علاقه مندان خودرو را 
به خود جلب کرده است. مهم ترین ویژگی خودرو، فرم غیرمعمول بخش های جانبی و کشیدگی عجیب برخی 
خطوط بدنه است که باعث شده کل خودرو ظاهری نامتعارف و حتی تا حدی سورئال پیدا کند. برخلاف بسیاری 
از پروژه های تیونینگ که بر افزایش قدرت موتور یا بهبود عملکرد تمرکز دارند، در این جا هدف اصلی ایجاد یک 

هویت بصری کاملا متفاوت بوده است. طراح یا سازنده خودرو تلاش کرده مرزهای معمول طراحی را نادیده بگیرد 
و محصولی خلق کند که در میان انبوه خودروهای سفارشی نیز به سرعت قابل تشخیص باشد. همین ویژگی 
باعث شده واکنش ها به پروژه کاملا دو قطبی باشد. برخی آن را نمونه‌ای جسورانه از خلاقیت و هنر خودرویی 
می‌دانند و معتقدند شخصی سازی باید دقیقا برای ایجاد تفاوت باشد. در مقابل، گروهی دیگر معتقدند نتیجه 
نهایی بیش از حد اغراق‌آمیز است و تناسبات اصلی خودرو را از بین برده است. چنین پروژه هایی اگرچه همیشه 
مورد پسند همه قرار نمی‌گیرند، اما بخش مهمی از فرهنگ خودرویی را تشکیل می‌دهند. در بسیاری از موارد، 
هدف سازندگان ثبت رکورد یا دستیابی به عملکرد بهتر نیست، بلکه جلب توجه، خلق یک اثر منحصر به فرد 

و نمایش توانایی های سفارشی‌سازی است.

نسخه‌ای کاملا
خاص و سفارشی
از »لکسوس«

لملل ا ین‌ لمللب ا ین‌ ب

»نیسان« درباره موج بعدی نفوذ چین هشدار داد
    مدیران نیسان معتقدند موج جدید توسعه جهانی خودروسازان 
چینی به‌زودی به آمریکای شــمالی خواهد رسید و ورود آن ها به 
این بازار تنها به صادرات محدود نخواهد ماند. براســاس اظهارات 
اخیر یکی از مدیران ارشد نیسان، شرکت های خودروسازی چین 
احتمالا ظرف دو تا سه سال آینده تولید خودرو در آمریکای شمالی 
را آغاز خواهند کرد. این پیش‌بینی در شرایطی مطرح می شود که 
خودروسازان چینی طی سال های اخیر حضور خود را در بازارهای 
بین‌المللی به شکل چشمگیری گسترش داده‌اند. برندهایی مانند 
BYD، Geely، Chery  و چندین شرکت دیگر توانسته‌اند در اروپا، 
آمریکای لاتین، خاورمیانه و آسیا سهم بازار قابل توجهی به‌دست 

آورند و اکنون به بازیگران مهم صنعت خودرو جهانی تبدیل شده‌اند. به اعتقاد نیسان، مرحله بعدی این گسترش می تواند انتقال بخشی از تولید به 
آمریکای شمالی باشد. چنین اقدامی نه تنها هزینه های لجستیکی را کاهش می‌دهد، بلکه راهی برای مقابله با تعرفه ها و محدودیت های تجاری نیز 
محسوب می شود. بسیاری از تحلیلگران معتقدند همان گونه که خودروسازان ژاپنی و کره‌ای دهه ها پیش با راه‌اندازی کارخانه در آمریکا جایگاه خود 

را تثبیت کردند، برندهای چینی نیز ممکن است مسیر مشابهی را دنبال کنند.

کاخ سفید استانداردهای مصرف سوخت را کاهش داد
    دولت ترامپ بار دیگر سیاست های خود در قبال صنعت خودرو 
را در کانون توجه قرار داده و این بار به سراغ استانداردهای مصرف 
ســوخت رفته اســت. تصمیم جدید دولت آمریکا برای کاهش 
الزامات مربوط به بهره‌وری سوخت خودروها، با استقبال بخشی از 
خودروسازان مواجه شده، اما هم‌زمان انتقاد کارشناسان و طرفداران 
سیاســت های کاهش مصرف انرژی را نیز به‌دنبال داشــته است. 
استانداردهای مصرف سوخت یا MPG طی دهه های گذشته یکی 
از مهم ترین ابزارهای دولت آمریکا برای کاهش مصرف بنزین، محدود 
کردن انتشار آلاینده ها و تشویق خودروسازان به توسعه فناوری های 
کارآمدتر بوده‌اند. با این حال، منتقدان این مقررات معتقدند اجرای 

الزامات سخت‌گیرانه هزینه های سنگینی را به صنعت خودرو تحمیل می کند و قیمت محصولات را برای مصرف کنندگان افزایش می‌دهد. حامیان 
تصمیم جدید دولت ترامپ می گویند کاهش این الزامات می تواند فشار روی خودروسازان را کمتر کند و به آن ها اجازه دهد خودروهایی را تولید 
کنند که با تقاضای واقعی بازار هماهنگی بیشتری داشته باشند. این موضوع به‌ویژه برای شرکت هایی که فروش قابل توجهی در بخش شاسی بلندها 

و پیکاپ های بزرگ دارند، اهمیت پیدا می کند؛ بخش هایی که معمولا دستیابی به ارقام مصرف سوخت پایین در آن ها دشوارتر است.

خبر
News

»TZ« لکسوس با
به جنگ برقی‌های 

لوکس رفت
   لکســوس ســرانجام جزئیات کامل 
شــاسی بلند برقی جدید TZ را منتشــر 
کرد؛ محصــولی که به عنــوان پرچمدار 
خانواده کراس‌اوورهای الکتریکی این برند 
معرفی شده و قرار است رقیبی جدی برای 
شاسی بلندهای لوکس سه‌ردیفه بازار باشد. 
این خودرو از مدل ســال ۲۰۲۷ با قیمت 
پایه حدود ۶۴ هزار دلار عرضه می شــود و 
در بهترین شــرایط می تواند تا ۳۱۵ مایل، 
معادل حدود ۵۰۷ کیلومتر، با یک بار شارژ 

حرکت کند.
TZ را می توان نسخه لوکس تر و متفاوت تر از 
Toyota bZ سه‌ردیفه دانست؛ اما لکسوس 
تلاش کرده هویتی مستقل برای آن ایجاد 
کند. طراحی خــودرو مطابق زبان جدید 
محصولات برقی لکســوس شکل گرفته و 
برخلاف بسیاری از شاسی بلندهای بزرگ، 

خطوط بدنه نسبتا ساده، سطوح یکپارچه 
و آیرودینامیک بهینه‌ای دارد. نتیجه این 
رویکرد، خودرویی است که هم مدرن به نظر 
می‌رسد و هم تلاش می کند از ظاهر حجیم 

و سنگین رایج در این کلاس فاصله بگیرد.
مهم ترین نقش TZ در ســبد محصولات 
لکســوس، جذب خانواده هایی است که 
به فضای کابین گســترده نیــاز دارند؛ اما 
می خواهند به ســمت خودروهای برقی 
حرکت کنند. به همین دلیل خودرو با سه 
ردیف صندلی عرضه می‌شــود و ظرفیت 
حمل سرنشین بیشتری نسبت به بسیاری 

از محصولات برقی فعلی برند دارد.
در داخــل کابین نیز تمرکــز اصلی روی 
لوکس گــرایی و فنــاوری بوده اســت. 
نمایشــگرهای بزرگ، تجهیزات رفاهی 
گسترده، سامانه های پیشرفته کمک‌راننده 
و کیفیت ساخت بالا از جمله ویژگی هایی 
هستند که لکسوس برای رقابت در بخش 
پریمیوم بــه آن ها تکیه کرده اســت. این 
شرکت امیدوار اســت تجربه آرام و راحت 
رانندگی که ســال ها یــکی از نقاط قوت 
محصولاتش بوده، در عصر خودروهای برقی 

نیز حفظ شود.
اهمیت TZ فراتر از معرفی یک مدل جدید 
است. لکســوس ســال‌ها در بازار جهانی 
خودروهای هیبریدی یکی از پیشــگامان 
صنعــت بود، امــا در حــوزه خودروهای 
تمام برقی با احتیاط بیشتری حرکت کرد. 

»آلفارومئو« در فکر ساخت یک سوپراسپرت یک میلیون دلاری است
   در شــرایطی که بسیاری از خودروسازان اسپرت و لوکس به سمت پیشرانه های 
هیبریدی، سیستم های الکترونیکی پیشرفته و گیربکس های اتوماتیک حرکت کرده‌اند، 
Alfa Romeo ظاهرا در حال بررسی ایده‌ای متفاوت است؛ ساخت یک خودرو تولید 
محدود و بسیار گران‌قیمت که شاید هنوز به گیربکس دستی وفادار بماند. موفقیت پروژه 
Stradale 33 باعث شده مدیران آلفارومئو بیش از گذشته به تولید خودروهای خاص 
و کلکسیونی فکر کنند. این مدل که در تعداد بسیار محدود تولید شد، نه تنها توانست 
توجه علاقه مندان برند را جلب کند، بلکه نشان داد همچنان برای خودروهای احساسی 
و دست ساز بازار قابل توجهی وجود دارد؛ به‌ویژه در میان مشتریانی که حاضرند برای 

یک محصول منحصربه فرد مبالغی در حد یک میلیون دلار یا بیشتر پرداخت کنند.

گزارش ها حاکی از آن اســت که مدیران آلفارومئو در حال بررسی پروژه ویژه دیگری 
هستند که می تواند بر پایه یک پلت فرم اسپرت پیشرفته شکل بگیرد. اما نکته جالب 
ماجرا، احتمال استفاده از گیربکس دستی است؛ گزینه‌ای که این روزها تقریبا از دنیای 
سوپراسپرت های مدرن حذف شده و تنها تعداد محدودی از خودروهای عملکردمحور 
هنوز آن را حفظ کرده‌اند. دلیل چنین تصمیمی کاملا روشن است. مشتریان خودروهای 
تولید محدود اغلب به‌دنبال ثبت بهترین زمان در پیست یا سریع ترین شتاب ممکن 
نیستند، بلکه خواهان تجربه‌ای متفاوت و احساسی‌تر هستند. برای این گروه از خریداران، 
تعویض دستی دنده ها و ارتباط مســتقیم تر با خودرو بخشی از جذابیت مالکیت یک 

سوپراسپرت محسوب می شود.

  بسیـاری از برندهـای چیـن طی یک دهـه اخیر 
تلاش می کردند از سایه خودروسـازان ژاپنی، کره‌ای، 
آلمـانی و آمریـکایی خارج شـوند و جایـگاهی برای 
خـود در بازارهـای جهانی به‌دسـت آورند. امـا امروز 
شـرایط به طور کامل تغییـر کرده اسـت. چین دیگر 
صرفـا بزرگ ترین بازار خودرو جهان نیسـت؛ بلکه به 
یـکی از تعیین کننده تریـن بازیگـران صنعت‌خودرو 
تبدیل شـده و محصولات آن در حال رقابت مستقیم 

با معتبرتریـن برندهای بین‌المللی هسـتند
یکی از نشـانه های این تحول را می توان در فهرسـت 
  World Car of the Year نامزدهـای جایـزه
مشـاهده کـرد؛ رقابتی که همـواره به عنـوان یکی از 
معتبرترین جوایز صنعت خودرو شـناخته می‌شـود و 
برنـدگان آن از میـان ده ها محصول جدیـد بازارهای 
جهانی انتخاب می شـوند. حضور گسـترده برندهای 
چیـنی در میـان نامزدهـای ایـن دوره، تنهـا یـک 
موفقیـت آماری نیسـت، بلکـه بازتاب تغییـر توازن 
قـدرت در صنعت خـودرو اسـت؛ تغییری که نشـان 
می‌دهـد شـرکت های چیـنی اکنـون نـه در جایگاه 
تعقیب کننـده، بلکـه در نقـش رقیبانی جـدی برای 

نامهـای باسـابقه جهـان ظاهر شـده‌اند
ایـن اتفـاق همچنیـن بیانگـر موفقیـت راهبـردی 
خودروسـازان چینی در حوزه هایی مانند خودروهای 
برقی، نرم‌افزارهـای خودرو، فناوری باتری و توسـعه 
محصـولات جهـانی اسـت. رونـدی کـه می‌تواند در 
سـال های آینده، چهـره رقابت در صنعت خـودرو را 
بیـش از پیش دگرگون کند و جایگاه برندهای سـنتی 

را بـا چالش های تـازه‌ای مواجه سـازد

   نفوذی که پایدار خواهد بود
 World Car of the Year فهرسـت اولیه نامزدهای جایـزه
بـرای سـال ۲۰۲۷ تصویـری روشـن از تغییـرات عمیـق 
صنعت خـودرو جهـان ارائه می‌دهـد؛ تصویری کـه در آن 

فهرست نامزدهای ۲۰۲۷ پیام روشنی برای صنعت خودرو دارد؛

چین مدعی اصلی دریافت جایزه خودرو سال درجهان است

خودروسـازان چیـنی دیگر در نقـش بازیگـران حاشیه‌ای 
ظاهر نمی‌شـوند، بلکه به یـکی از قدرت هـای اصلی رقابت 

جهـانی تبدیل شـده‌اند
برگزارکننـدگان جوایـز جهانی خـودرو اعـلام کرده‌اند که 
درمجمـوع ۵۶ خـودرو بـرای رقابـت در دوره آینـده ایـن 
رویـداد انتخـاب شـده‌اند. نکتـه قابـل توجه آن اسـت که 
۲۷ محصـول از ایـن تعداد بـه برندهای چینی تعلـق دارد. 
به‌بیـان دیگـر، تقریبـا نیـمی از خودروهای حاضـر در این 
رقابت از سـوی خودروسـازان چین معرفی شده‌اند؛ آماری 
کـه به خوبی سـرعت رشـد و نفوذ شـرکت های چیـنی در 

بازارهای جهـانی را نشـان می‌دهد
نمادیـن نیسـت.  تنهـا یـک موفقیـت  ایـن تحـول 
جایـزه World Car of the Year از معتبرتریـن جوایـز 
صنعت خـودرو محسـوب می شـود و حضـور گسـترده 
در میـان نامزدهـای آن نیازمنـد رعایـت اسـتانداردهای 
مشـخصی اسـت. خودروهـای حاضـر در این رقابـت باید 
سـالانه حداقـل ۱۰ هـزار دسـتگاه تولیـد شـوند، قیمتی 
پایین تـر از سـطح خودروهای لوکـس در بـازار اصلی خود 
داشـته باشـند و بین اول ژانویه ۲۰۲۶ تا ۱۹ مارس ۲۰۲۷ 
در دسـت کم دو بـازار مهـم در دو قـاره مختلف بـه فروش 

رسیـده باشـند

همیـن شـرایط باعث می‌شـود حضـور پررنـگ برندهای 
چیـنی اهمیـت بیشـتری پیـدا کنـد. بسیـاری از ایـن 
شـرکت ها تا چند سـال پیش عمدتا در بـازار داخلی چین 
فعالیـت می کردنـد، اما اکنـون موفق شـده‌اند محصولات 
خـود را بـه بازارهـای بین‌الملـلی متعـدد صـادر کننـد و 
شـرایط لازم بـرای حضـور در معتبرتریـن رقابت هـای 

صنعتخـودرو را بـه دسـت آورنـد
در میـان نامزدهـای امسـال نام هـای شناخته‌شـده‌ای از 
خودروسـازان چیـنی به‌چشـم می خورند. محصـولاتی از 
 BYD، Chery، Deepal، Exeed، GAC Aion، برندهای
 Geely، Jetour، Leapmotor، Lepas، Lynk & Co، MG،

Onvo و Zeekr در ایـن فهرسـت حضـور دارند
درمقابل، برندهای باسـابقه جهانی نیز همچنان در رقابت 
 Hyundai ،BMW i3 بـاقی مانده‌اند. خودروهـایی ماننـد
Subaru Trail� ،5-Kia Telluride، Mazda CX ،3 IoniqI

seeker و Volvo EX60 از جمله نام‌های مطرح فهرسـت 
اولیه محسـوب می شوند

نکتـه جالب دیگـر، کم‌رنـگ بودن حضـور خودروسـازان 
آمریـکایی در ایـن مرحلـه از رقابـت اسـت؛ موضـوعی که 
در تضـاد بـا حضور پررنـگ و فزاینده برندهـای چینی قرار 
دارد و می‌تواند نشـانه‌ای از جابه جـایی تدریجی مرکز ثقل 

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی

صنعت خـودرو جهـان باشـد. درواقـع، فهرسـت امسـال 
بیـش از هـر زمان دیگـری نشـان می‌دهـد رقابـت آینده 
صنعت خودرو تنهـا میان اروپا، ژاپـن و کره جنوبی نخواهد 
بـود و چین اکنون بـه یـکی از بازیگـران تعیین کننده این 

میدان تبدیل شـده اسـت

 حضور در تمامی کلاس ها
گسـترش نفـوذ چین تنهـا به فهرسـت اصـلی نامزدهای 
»خـودرو سـال جهـان« محـدود نمی شـود. بـررسی 
فهرسـت های اولیه سـایر بخش های این رقابت نیز نشـان 
می‌دهد خودروسـازان چینی تقریبـا در تمامی کلاس های 
مهـم بـازار حضـور جـدی پیـدا کرده‌انـد؛ از خودروهـای 
شـهری و اقتصـادی گرفتـه تا محصـولات لوکـس و حتی 

مدلهـای عملکردمحـور
در بخـش World Urban Car که به خودروهای مناسـب 
اسـتفاده شـهری اختصاص دارد، نـام برندهـای چینی بار 
 Chery Q، دیگـر به چشـم می خـورد. محصـولاتی ماننـد
iCAUR v23 ،Exeed Exlantix ET، Geely EX2 و 
 Hyundai، Kia، در کنـار رقبـایی از Leapmotor T03
Cupra و Mercedes-Benz بـرای کسـب عنـوان برتـر 
رقابت خواهنـد کرد. ایـن ترکیب به خوبی نشـان می‌دهد 
شـرکت های چینی اکنون در بخش خودروهای شـهری، 
کـه زمانی قلمـرو خودروسـازان اروپـایی و کره‌ای بـود، به 

بازیگـرانی جـدی تبدیل شـده‌اند
در بخش World Luxury Car نیز حضور چین چشـمگیر 
 ،Audi Q9 ،Audi Q7 اسـت. در کنـار مدل‌هـایی ماننـد
 01 Hybrid، Jaguar Type Genesis GV80 ،BMW X5
و محصـولات جدیـد Range Rover، نـام برندهای چینی 
 Avatr، Denza، متعددی دیـده می شـود. خودروهـایی از
XPeng و Zeekr اکنـون در بـازاری رقابـت می‌کننـد که 
سـال ها در انحصـار برندهای آلمـانی، بریتانیـایی و ژاپنی 

قرار داشـت
شـاید مهم تریـن نشـانه تغییـر موازنـه قـدرت در همین 
بخـش لوکـس دیـده شـود. ورود خودروهـای چیـنی 
به‌رقابـت با محصـولاتی ماننـد X5 ،Q9 و رنجروور نشـان 
می‌دهـد سـازندگان ایـن کشـور دیگـر تنهـا روی مزیت 
قیمـت تمرکـز ندارنـد و در پی کسـب اعتبـار در رده‌های 

بالای بـازار هسـتند



بغل بغلآینه  آینه 
WING MIRROR

بنتلی »کانتیننتال«
جی‌تی دست‌دوم 

گران‌قیمت!

    بنتلی کانتیننتال GT مــدل ۲۰۲۳ همچنان یکی از کوپه های لوکــس و گران‌قیمت بازار 
 ،Kelley Blue Book خودروهای دست‌دوم محسوب می شود. براساس اطلاعات وب سایت آمریکایی
قیمت خرید منصفانه این خودرو بسته به تیپ، از حدود ۱۷۸ هزار دلار برای نسخه Azure V8 تا ۲۳۹ 
هزار دلار برای مدل مولینر  W12 متغیر است. نسخه پایه V8 نیز حدود ۱۹۷ هزار دلار ارزش گذاری 
شده است. بررسی آگهی های فروش در CarGurus نیز نشان می‌دهد که قیمت نمونه های کارکرده 
به میزان پیمایش، وضعیت بدنه، تجهیزات سفارشی و مشخصات فنی وابستگی زیادی دارد. برای 

نمونه، یک دستگاه کانتیننتال GT V8 نزدیک به ۱۸۰ هزار دلار قیمت گذاری شده بود؛ درحالی ‌که 
نسخه قدرتمندتر اسپید با موتور ۶ لیتری W12 می تواند بیش از ۲۲۰ هزار دلار قیمت داشته باشد. 
افت ارزش این خودرو در بازار دست‌دوم، فرصت خرید یک گرندتورر لوکس را با قیمتی کمتر از 
بهای اولیه فراهم می کند؛ بااین‌ حال، هزینه نگهداری، قطعات تخصصی، بیمه و تعمیرات احتمالی 
همچنان قابل توجه است. بنابراین، بررسی سوابق سرویس، سلامت فنی و اصالت تجهیزات پیش 

از خرید اهمیت ویژه‌ای دارد.
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کاهش قدرت خرید و انتظارات قیمتی معادلات جدیدی در بازار خودرو ایجاد کرد؛

e.naseri@autoworld.ir
احسان ناصربابلی

  بازار خودرو را نمی توان صرفا با بالا و پایین شــدن قیمت چند محصول تحلیل کرد؛ 
زیرا هر تغییر در نرخ های معاملاتی این بازار، بازتابی از مجموعه‌ای از متغیرهای اقتصادی، 
انتظارات تورمی، وضعیت عرضه و رفتار ســرمایه‌گذاران است. خودرو در اقتصاد ایران، 
علاوه بر کارکرد مصرفی و صنعتی، به دارایی‌ای تبدیل شده که بخشی از تقاضای آن نه از 
نیاز واقعی به جابه جایی، بلکه از نگرانی نسبت به کاهش ارزش پول و انتظار افزایش هزینه 
جایگزینی ناشی می شود. در چنین شرایطی، حتی تغییرات محدود قیمت ها نیز می تواند 
نشانه‌ای از تغییر انتظارات فعالان بازار باشد؛ به‌ویژه زمانی که روند افزایشی در چند بخش 

داخلی، مونتاژی و وارداتی به طور هم‌زمان مشاهده می شود.
بررسی قیمت های اعلام شده در ابتدای هفته جاری و مقایسه آن با نرخ های امروز نشان 
می‌دهد بازار خودرو بار دیگر در مسیر افزایشی قرار گرفته است؛ هرچند شدت رشد در 
همه گروه ها یکسان نیست. خودروهای داخلی با افزایش های محدودتری مواجه شده‌اند؛ 
درحالی‌ که برخی محصولات مونتاژی و وارداتی رشــد بیشتری را تجربه کرده‌اند. این 
تفاوت را باید در کنار سطح قیمت، شرایط عرضه، هزینه تامین و حساسیت هر گروه به 

نوسانات ارزی بررسی کرد.
نکته مهم آن است که افزایش قیمت های اعلامی لزوما به معنای رشد متناسب معاملات 
نیست. در بازاری که قدرت خرید مصرف کننده با محدودیت مواجه است، فاصله میان 
قیمت پیشنهادی فروشندگان و توان پرداخت خریداران می تواند افزایش یابد. بنابراین، 
برای ارزیابی دقیق وضعیت بازار باید میان رشد قیمت های اعلامی، معاملات قطعی و میزان 

تقاضای موثر تفاوت قائل شد.

 خودروهای داخلی؛ افزایش محدود در بازاری با تقاضای محتاط
در بخش خودروهای داخلی، اطلس دنده‌ای تیپ جی‌ال که ابتدای هفته یک‌میلیارد و ۸۰۰ 
میلیون تومان قیمت داشت، اکنون با نرخ یک‌میلیارد و ۸۲۰ میلیون تومان عرضه می شود. 
بهای پارس نوآ نیــز از ۲ میلیارد و ۸۵۰ میلیون تومان به ۲ میلیارد و ۸۷۰ میلیون تومان 
رسیده است. پژو ۲۰۷ اتوماتیک هم در همین بازه از ۳ میلیارد و ۷۱۰ میلیون تومان به ۳ 

میلیارد و ۷۲۰ میلیون تومان افزایش قیمت داشته است.
مقایســه این سه محصول نشان می‌دهد که رشــد قیمت در گروه خودروهای داخلی، 
دســت کم در نمونه های بررسی شــده، محدود بوده و بین ۱۰ تا ۲۰ میلیون تومان قرار 
دارد. با این حال، این افزایش را نمی توان بدون توجه به سطح قیمت پایه و شرایط تقاضا 
ارزیابی کرد. در بازاری که بخش بزرگی از مصرف کنندگان برای خرید خودرو به پس‌انداز 
چندســاله یا تامین مالی نیاز دارند، حتی افزایش چند ده میلیون تومانی نیز می تواند بر 

تصمیم خرید اثر بگذارد.
از سوی دیگر، محدود بودن رشد قیمت در این گروه ممکن است نشان‌دهنده احتیاط خریداران باشد. هنگامی که 
قیمت خودرو از توان مالی بخش بزرگی از خانوارها فاصله می‌گیرد، تقاضای واقعی قدرت کمتری برای همراهی با 
موج های افزایشی دارد. در چنین وضعیتی، فروشندگان ممکن است قیمت های پیشنهادی را بالا ببرند، اما تداوم 

این روند به میزان آمادگی خریداران برای پذیرش نرخ های جدید وابسته خواهد بود.
البته برای نسبت دادن این رفتار به کاهش تقاضا یا محدودیت عرضه، اطلاعات دقیق تری از حجم معاملات، میزان 
تحویل کارخانه ها و وضعیت موجودی بازار لازم است. آن چه از ارقام موجود می توان نتیجه گرفت، افزایش قیمت 

در سه محصول منتخب است؛ نه لزوما رشد یکسان تمام خودروهای داخلی.

 خودروهای مونتاژی؛ فاصله بیشتر قیمت ها از توان خرید
در گروه خودروهای مونتاژی، روند افزایش قیمت محسوس تر است. چانگان سی‌اس ۵۵ که ابتدای هفته ۷ میلیارد 
و ۶۰۰ میلیون تومان قیمت داشت، اکنون با نرخ ۷ میلیارد و ۶۵۰ میلیون تومان معامله یا عرضه می شود. قیمت 
ریســپکت از ۵ میلیارد و ۱۰۰ میلیون تومان به ۵ میلیارد و ۲۰۰ میلیون تومان رسیده و لاماری اکو نیز همین 

میزان افزایش را تجربه کرده است.
افزایش ۵۰ میلیون تومانی چانگان و رشد ۱۰۰ میلیون تومانی ریسپکت و لاماری اکو نشان می‌دهد دامنه تغییرات 
در این گروه از خودروهای داخلی منتخب بیشتر بوده است. با این حال، برای تحلیل این تفاوت باید به ساختار 

هزینه و شیوه تامین محصولات مونتاژی توجه کرد.

   بـه گـزارش »سـایپانیوز« پانزدهمیـن همایـش بین‌الملـلی 
موتورهای درون سـوز به روال سـال های گذشـته با مشارکت انجمن 
علمی موتور ایران برگزار می شـود و امسال شـرکت سایپا-سیتروئن 

در کاشـان میزبـان ایـن رویداد علمی اسـت
ایـن همایـش بـا حمایـت گـروه خودروسـازی سـایپا و با مشـارکت 
دانشـگاه ها، مراکز علمی، پژوهشـگاه ها، قطعه سـازان و شرکت های 

خودروسـازی برگزار خواهد شـد
درمجمـوع ۲۱۷ مقالـه بـه دبیرخانـه همایـش ارسـال شـد که پس 
از بـررسی و داوری، ۱۵۶ مقالـه در دو بخـش ارائه شـفاهی و پوسـتر 
پذیرفته شـد؛ از ایـن تعداد، ۷۰ مقالـه برای ارائه شـفاهی و ۸۶ مقاله 

در بخـش پوسـتر انتخاب و اعلام شـده اسـت
از مجمـوع مقـالات پذیرفته شـده، حـدود ۲۰ مقالـه بـرای ارائـه 
شـفاهی و حـدود ۳۵ مقالـه در بخـش پوسـتر از سـوی همـکاران 
گـروه خودروسـازی سـایپا ارائه خواهد شـد که بیانگـر حضور علمی 
و تخصـصی ایـن گـروه در کنـار حمایت هـای اجـرایی از برگـزاری 
همایـش اسـت. اعضـای کمیتـه علـمی ایـن همایـش را جمـعی از 
اسـتادان دانشـگاه های مختلـف و متخصصان صنعت خودروسـازی 

تشـکیل می‌دهنـد
شـرکت های مگاموتـور و سـایپا-سیتروئن نیز به نماینـدگی از گروه 
خودروسازی سـایپا، مسـئولیت اجرای این همایش را برعهده دارند

در ایـن همایش و نمایشـگاه جانـبی آن، گروه خودروسـازی سـایپا 
محصـولات و دسـتاوردهای خـود در حـوزه قـوای محرکـه، به‌ویـژه 
خانـواده موتورهـای ایـن گـروه را به نمایـش می گـذارد. همچنیـن 
قطعـات موتـور مربوط بـه سیتروئـن XR-C3 نیـز در معـرض دید 

بازدیدکننـدگان قـرار خواهـد گرفت
از طریـق سـایت همایـش  ایـن  اخبـار  و  تکمیـلی   اطلاعـات 

 iranengine.com در دسترس علاقه مندان قرار دارد.

پانزدهمین همایش بین‌المللی موتورهای درون سوز در سایپا-سیتروئن
با مشارکت گروه خودروسازی سایپا برگزار می شود؛

بخش مهمی از هزینه تولید خودروهای مونتاژی به قطعات وارداتی، مجموعه های فنی و تجهیزات 
الکترونیکی وابسته است. تغییرات نرخ ارز، هزینه انتقال پول، زمان تخصیص منابع و دشواری های 
زنجیره تامین می تواند بر قیمت تمام شده این خودروها اثر بگذارد. در کنار این عوامل، میزان عرضه، 

برنامه تحویل شرکت ها و انتظارات فروشندگان نیز در شکل‌گیری قیمت بازار نقش دارد.
شــرکت های فعال در این بخش، از جمله آرین پارس موتور با محصولات لاماری، در بازاری فعالیت 
می کنند که رقابت در آن به تدریج از معرفی محصول جدید فراتر رفته است. استمرار تامین قطعات، 
کیفیت خدمات پس از فروش، هزینه نگهداری و حفظ ارزش خودرو در بازار دســت‌دوم، از عواملی 
هســتند که در تصمیم خریداران اهمیت دارند. در شرایط افزایش قیمت، مشتری بیش از گذشته 

هزینه مالکیت خودرو را در کنار امکانات و مشخصات فنی آن می سنجد.
با وجود این، افزایش قیمت لاماری اکو یا دیگر خودروهای مونتاژی را نمی توان تنها به نوسان ارز نسبت 
داد. برای مشخص شدن سهم هر عامل، باید تغییرات هزینه واردات، وضعیت عرضه و میزان معاملات 
در همین بازه زمانی بررسی شود. آن چه روشن است، رشد قیمت در نمونه های منتخب این گروه و 
افزایش فاصله اسمی آن ها با خودروهای داخلی است؛ فاصله‌ای که انتخاب مصرف کننده را بیش از 

گذشته به توان مالی و هزینه های آتی مالکیت وابسته می کند.

 خودروهای وارداتی؛ رشد میلیاردی در سطوح بالای بازار
در گروه خودروهای وارداتی، افزایش قیمت ها از نظر مبلغ اسمی چشمگیرتر است. کیا کی ۳ پریمیوم 
که ابتدای هفته ۷ میلیارد و ۷۰۰ میلیون تومان قیمت داشت، اکنون به ۷ میلیارد و ۹۰۰ میلیون تومان 
رسیده است. در همین حال، بهای لکسوس آر‌ایکس هیبرید از ۴۳ میلیاردتومان به ۴۵ میلیاردتومان 

افزایش یافته است.
رشد ۲۰۰ میلیون تومانی کیا کی ۳ و افزایش ۲ میلیاردتومانی لکسوس آر‌ایکس هیبرید، از تفاوت دامنه 
نوسان در بخش های مختلف بازار حکایت دارد. البته مبلغ افزایش به تنهایی معیار مناسبی برای مقایسه 
شدت رشد نیست؛ زیرا سطح قیمت اولیه این خودروها تفاوت زیادی دارد. بر مبنای ارقام اعلام شده، 

کیا کی ۳ حدود ۲.۶ درصد و لکسوس آر‌ایکس هیبرید حدود ۴.۷ درصد افزایش قیمت داشته‌اند.
این ارقام نشان می‌دهد که رشد قیمت در بخش وارداتی، به‌ویژه در نمونه گران‌قیمت مورد بررسی، از 
نظر درصدی نیز قابل توجه بوده است. با این حال، نمی توان از تغییر قیمت دو محصول نتیجه گرفت 

که تمام خودروهای وارداتی با همین شدت افزایش قیمت مواجه شده‌اند.
بازار خودروهای وارداتی بیش از بسیــاری از بخش های دیگر به هزینه تامین ارز، تعرفه ها، فرآیند 
واردات، زمان ترخیص و میزان عرضه وابسته است. در خودروهای گران‌قیمت نیز محدود بودن تعداد 
نمونه های موجود و تفاوت مشخصات و شرایط عرضه می تواند دامنه تغییر قیمت های پیشنهادی را 
افزایش دهد. درنتیجه، افزایش نرخ این خودروها ممکن است علاوه بر انتظارات تورمی، از محدودیت 

عرضه یا ویژگی های خاص معاملات نیز تاثیر بگیرد.
از سوی دیگر، رشد قیمت خودروهای وارداتی می تواند بر انتظارات فروشندگان در بخش های دیگر 
بازار اثر بگذارد. زمانی که خریدار با افزایش بهای خودروهای وارداتی مواجه می شــود، ممکن است 
بخشی از تقاضا به سمت محصولات مونتاژی یا داخلی منتقل شود؛ البته این جابه جایی به فاصله قیمت، 
امکانات، دسترسی به خودرو و توان پرداخت مشتری بستگی دارد و نمی توان آن را بدون داده های 

معاملاتی قطعی دانست.

رشد قیمت‌ها زیر سایه انتظارات تورمی



موتور 5 سیلندر 
منحصربه‌فرد

»آئودی«

    آئودی RS 3 یکی از معدود خودروهای اســپرت کامپکت امروزی است که همچنان به پیشرانه 5 
‌سیلندر وفادار مانده است. موتور ۲.۵ لیتری TFSI این خودرو با آرایش خطی 5 ‌سیلندر، تزریق مستقیم 
سوخت و توربوشارژر، در نسخه اروپایی ۴۰۰ اسب بخار قدرت و ۵۰۰ نیوتون متر گشتاور تولید می کند. 
حداکثر قدرت در دور موتور ۵۶۰۰ تا ۷۰۰۰ آرپی ام )دور در دقیقه( و بیشترین گشتاور از ۲۲۵۰ تا ۵۶۰۰ 
دور در دقیقه در دسترس است. یکی از ویژگی های متمایز این موتور، ترتیب احتراق ۱-۲-۴-۵-۳ است 
که صدایی خاص و متفاوت از پیشرانه های 4 و 6 ‌سیلندر ایجاد می کند. این ویژگی در کنار پاسخ دهی 

مناسب توربوشــارژر، تجربه ای هیجان انگیز برای راننده رقم می زند. نیروی موتور از طریق گیربکس 
7  سرعته دوکلاچه S tronic و سامانه چهارچرخ محرک کواترو به جاده منتقل می شود. شتاب صفر تا 
۱۰۰ کیلومتر بر ساعت ۳.۸ ثانیه ای، توانایی حرکتی چشمگیر برای این هاچ بک و سدان اسپرت فراهم 
می کند. این پیشرانه حاصل دهه‌ها تجربه آئودی در توسعه موتورهای 5  سیلندر است؛ فناوری ای که 
با وجود گسترش موتورهای کوچک تر و برقی سازی، همچنان هویت فنی و میراث مسابقه ای این برند 

را زنده نگه می دارد.

سه شنبه 21 مهرماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2589 سواریسواری
CARS

رکستون ؛ ابهت ، قدرت و اصالت کره ای
»هرمس خودرو « با عرضه »کی ام جی« بازار شاسی بلندها را به چالش کشید

کی‌جی‌ام رکسـتون در نسـل سـوم کـه سـال 2017 میـلادی به صـورت رسـمی معرفی شـد، 
زبان جدید طراحی سـانگ یانگ را به همراه داشـت. درحقیقت نسـل سـوم رکسـتون موسـوم 
بـه Y400 بـه لطف خطوط شکسـته و تیـز روی بدنـه در کنار تناسـبات بدنه پخته تر اسـتایل 
اسـپرت تر و باوقارتـری از رکسـتون را به نمایش گذاشـت. درعیـن حال نصـب رینگ های 18، 
19 و 20 اینچی روی خودرو در این مسـاله اثر بسـزایی داشـته اسـت. این اس یووی میان سـایز 
 LED کـره‌ای در نمـای جلو بـا چراغ های نسـبتا بـزرگ بـا کریسـتال های چهارگانه مزیـن به
و جلوپنجـره عریـض چهـره کاملا بـا ابهت و جسـورانه‌ای دارد. این سـبک طراحی مـورد توجه 
افرادی اسـت کـه به‌دنبال یک خودرو خانـوادگی با طراحی خاص هسـتند. در نمـای عقب نیز 
شـاهد طـراحی چراغ های نسـبتا بزرگ مزین به LED هسـتیم کـه با حجم پـردازی صریح در 
ایـن بخش با اضافه شـدن دیفیوزر نمای کاملا زیبا و چشـم نوازی به رکسـتون بخشیده اسـت. 
نکتـه بسیار مهـم درباره طـراحی خارجی رکسـتون این اسـت که نسـبت به تمـام بلندقامتان 
حاضـر در بـازار ایران، از طـراحی متفاوت تری برخوردار اسـت. اما آن چه سـبب برتری عملکرد 
»هرمس خـودرو« در بـازار اس یووی هـای میان‌سـایز شـده، کیفیـت سـاخت بالا و رنـگ بدنه 
این مدل اسـت کـه چند سـر و گـردن از چینی های هـم کلاس خود بالاتر اسـت. ناگفتـه نماند 

کـه این خـودرو دیگر در کشـور چین مونتاژ نشـده اسـت.

طراحی عضلانی و با ابهت رکستون

با باز کردن درهای کی جی ام رکسـتون و نشسـتن در پشـت فرمـان این اس یووی میان سـایز 
شـاهد سـبک طراحی بسیار جذاب و مدرنی هستیم. چراکه کلیت داشـبورد ساده و مینیمال 
بـوده؛ امـا با طـراحی دریچه هـای مستطیل شـکل افـقی و قرارگیری یـک کلاسـتر دیجیتال، 
صفحه نمایـش مولتی مدیـای افـقی بـزرگ و پنـل الکترونیـکی سیسـتم تهویه مطبـوع، 
مـدرن بـودن را بـه اوج خـود می رسـاند. درعیـن حـال نورپـردازی LED در کابیـن و سـقف 
بـزرگ سـانروف، سـتون های A کشیـده و تریـم دو رنـگ )کـرم یا مشـکی( جلوه خـاصی به 
کابیـن رکسـتون داده اسـت. ناگفته نماند که اسـتفاده از پلاسـتیک نـرم )Soft Touch( برای 
داشـبورد و متریال باکیفیت سـبب شـده اسـت شـاهد یک خودرو با کیفیت مونتاژ سـطح بالا 
باشیـم. همچنیـن این مسـاله به خـوبی در رودری هـا و سـایر ادوات داخلی نیز دیده می شـود 
کـه نسـبت بـه چینی هـای هم سـطح خود یـک سـر و گـردن بالاتـر اسـت. باتوجه بـه فاصله 
محـوری 2865 میلی متـری، طـول 4850 میلی متـری، عـرض 1960 میلی متـری و قامـت 
1825 میلی متـری شـاهد یـک اس یـووی 7 نفره با فضـای راحـت و جادارتر هسـتیم. همین 
مسـاله به عنـوان یـک آپشـن کاربـردی و بسیـار مهم شـناخته می شـود کـه بهتریـن گزینه 
بـرای خریـد یک اس یـووی خانوادگی میان سـایز اسـت. ایـن نکتـه را نباید فرامـوش کرد که 

رکسـتون جـزو اس یووی هـای پرتـوان بـازار ایـران اسـت و از یـک موتـور 4 سیلنـدر خـطی 
16 سـوپاپ 2 لیتـری مزین به تکنولوژی توربوشارژ-پاشـش سـوخت مسـتقیم بهـره می برد. 
این پیشـرانه موسـوم بـه 200T e-XGDI اسـت کـه دارای بلـوک آلومینیومی و سـرسیلندر 
آلومینیـومی اسـت. به لطـف نصـب سیسـتم تایمینـگ متغیر هوشـمند سـوپاپ ها، سیسـتم 
پرخوران توربوشـارژ و سیسـتم پاشـش سـوخت مسـتقیم داخل سیلندرها، این مدل می تواند 
حداکثـر 225 اسـب بخار قـدرت را بیـن 4700 تـا 5800 آرپی‌ام )دور در دقیقـه( و حداکثـر 
350 نیوتون متـر گشـتاور را در 4000 آرپی‌ام بـه ارمغـان  آورد. ایـن قدرت و گشـتاور به کمک 
گیربکـس 6 سـرعته اتوماتیک تیپ ترونیک به چهار چرخ منتقل می شـود. جالب اسـت بدانید 
کـه ایـن خـودرو درمقایسـه بـا چینی های هـم کلاس خـود، به‌دلیـل قدرت و گشـتاور نسـبتا 
پایین تـر، کمتـر بـا پدیده ناک مواجه می شـود. چراکـه بنزین ایـن روزها بسیـار نامرغوب بوده 
و این مسـاله سـبب شـده اسـت تا حد زیادی اسـتهلاک کاهش پیدا کند. همین موضوع منجر 
به حفـظ کیفیـت بلندقامـت با ابهـت همیشـگی کی‌جی‌ام شـده اسـت. در مقابـل گیربکس 6 
سـرعته اتوماتیـک بسیـار بـه‌روز و جدید بـوده و در این مـدل تعویـض دنده ها به هنـگام انجام 
می شـود و تـا حد زیـادی با موتور کوپل و هماهنگ اسـت. همین مسـاله سـبب ارتقای کیفیت 

قلبی پرتوان و باکیفیتکابین مدرن با بالاترین سطح کیفیت و آپشن

به لطـف طـراحی بـا ابهـت، مشـخصات فـنی کارآمـد و توانمنـد، شـاسی مسـتقل، سـاختار 
سیسـتم تعلیـق و کیفیـت سـواری بسیـار عـالی، سـطح بـالای امکانـات رفـاهی و ایمـنی و 
سـازگاری نسـبی موتـور با شـرایط سـوختی و جـوی ایـران، در کنـار  وجـود خدمـات پس از 
فـروش و گارانـتی »هرمس خـودرو«، کی‌جی‌ام رکسـتون می توانـد گزینـه نخسـت خرید در 
میـان سـایر اس یووی هـای میان سـایز ایـران باشـد. »هرمس خـودرو« بـا توجـه بـه شـبکه 
گسـترده خدمـات پس از فـروش با بیـش از 50 نمایندگی فعال و با سـابقه در سراسـر کشـور، 
ایـن اطمینـان و اعتمـاد را به مشـتریان خـود داده تـا به‌راحتی خـودرو مدنظر خـود را انتخاب 
کننـد. چراکـه گارانتی محصولات رسـمی کیا، هیونـدای و کی‌جی‌ام توسـط »هرمس خودرو« 

در ایـران ارائه میشـود.

چرا کی‌جی‌ام رکستون بخریم؟

h.mohammadi@autoworld.ir

حمید محمدی

    سانگ یانگ نام خوش آوازه‌ای است که همه ما با سدان فول سایز 
»چیرمن« آن را به خوبی می شناسیم. برند کره‌ای که همواره با مهندسی 
مرسدس بنز ســعی در خاص و متمایز شدن داشت. این برند از سال 
2023 تحت مالکیت کمپانی KGM کره درآمد. بنابراین با نام کی‌جی‌ام 
)KGM( شناخته می شود. رکستون یکی از محصولات اصیل و معروف 
سانگ یانگ است که در حال حاضر سومین نسل آن به تولید رسیده 
است. شــرکت »هرمس خودرو« در ابتدای سال جاری با واردات این 
اس یووی میان سایز، بازار بلندقامتان کشور را متحول ساخت. از این 

رو در ادامه به بررسی فنی کی‌جی‌ام رکستون می پردازیم.

راننـدگی با کی‌جی‌ام رکسـتون شـده اسـت. در بخش فنی به لطـف مهندسی پیشـرفته‌ای که 
در راسـتای حفـظ مسیر مهندسی مرسـدس بنز اسـت، بایـد این بلندقامـت کره‌ای بـا ابهت را 
در سـطح بسیـار بالایی دانسـت کـه برگ برنـده »هرمس خـودرو« در بـازار اس یووی ها اسـت. 
ناگفتـه نمانـد کـه رکسـتون دارای شـاسی مسـتقل بوده که نسـبت بـه چینی های هـم کلاس 

خـود در سـطح بالاتری قـرار دارد

کی جی ام رکسـتون از نظـر سـطح عایق بنـدی صدا و حـرارت چند سـر و گـردن از چینی های 
هـم کلاس خـود بالاتـر اسـت که یـک کابیـن ایزولـه و آرام را به شـما هدیـه می دهد. رکسـتون 
واردشـده توسـط »هرمس خـودرو« بـه بـازار کشـورمان از فهرسـت بلندبـالایی از امکانات روز 
ایمـنی و رفـاهی برخـوردار اسـت کـه از مهم تریـن آن هـا می تـوان بـه  قابلیت قفل هوشـمند 
System Lock Smart، سنسـور پـارک جلـو و عقب، کروزکنتـرل، ترمز پارک بـرقی و اتوهلد، 
سیسـتم ترمز ضدقفـل )ABS(، سیسـتم کنترل پایداری )ESC(، سیسـتم کنتـرل خودرو در 
سـراشیبی )HDC(، هشـدار باز بـودن کمربند ایمـنی برای تمـام صندلی ها )SBR(، سیسـتم 
نمایـش و پایش فشـار بـاد تایرهـا )TPMS(، بلوتـوث و پشـتیبانی از اندروید اتـو و اپل کارپلی، 
مانیتـور مالتی مدیا 12.3 اینـچی با مسیریاب و دوربیـن دنده عقب HD، کلاسـتر 12.3 اینچی 
تمام رنـگی بـا کامپیوتـر سـفری، ۶ بلندگو، سـانروف بـرقی به همراه سـایه بان دسـتی، تنظیم 
دسـتی صندلی راننده و سـرنشین جلو در ۶ جهت، سنسـور باران، صندلی هـای عقب با قابلیت 
تاشـوندگی ۴۰:۶۰، ۳ ردیـف صنـدلی )۷ نفـره( ، تریـم داخلی تک رنگ مشـکی یا کـرم، پورت 
شـارژ B-Type )یـک عـدد جلو یک عـدد عقـب(، آینه هـای جانـبی تاشـونده بـرقی به همراه 
گرمکـن، سیسـتم تهویه مطبـوع اتوماتیـک دوگانـه، دریچه هـای خـروجی هـوای مجـزا برای 
ردیـف عقـب، عایـق صـوتی و حـرارتی موتـور و خـروجی بـرق ۱۲ ولـت در ردیف هـای جلو و 

عقـب و صندوق عقـب اشـاره کرد.

در بخـش سیسـتم تعلیـق، کی‌جی‌ام رکسـتون هیچ‌چیـز کم نـدارد؛ چراکـه در محـور جلو از 
سیسـتم دابل‌ویشـبون )دوبل جنـاغی( و در محـور عقب از سیسـتم فایو لینک )پنـج اتصالی( 
بهـره می بـرد تـا بالاترین کیفیت سـواری نـرم را در اختیار شـما بگذارد. این سـاختار سیسـتم 
تعلیق نسـبت به هم کلاس هـای چینی این خودرو، در سـطح بسیـار بالاتری قـرار دارد؛ چراکه 
در محـور جلو از سیسـتم دابل‌ویشـبون و در محور عقب از سیسـتم فایو لینک اسـتفاده شـده 
اسـت. در ایـن بخش بسیـاری از چینی ها ترشـن بیم یا میله پیچشی هسـتند کـه از این لحاظ 
رکسـتون بـر رقبای خـود برتـری دارد. همچنیـن سـایز تایرهـای 255/60 بـا رینگ های 18 
اینـچی اثـر مثبـتی روی هندلینگ خـودرو داشـته و کیفیت سـواری را بسیار نرم کرده اسـت. 
از نظـر هندلینـگ نیز به لطـف فرمان بـرقی و توزیع وزن میـان محورهای جلو و عقـب، خودرو 
عملکـرد مطمئـنی دارد. کیفیت سـواری بالا و عملکرد هندلینگ مطمئن همگی سـبب شـده 

اسـت رکسـتون بار دیگـر برگ برنـده »هرمسخـودرو« در ایـن بخش از بازار باشـد

کیفیت سواری و عملکرد هندلینگ
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    بررسی عملکرد تجاری شرکت مان در سال های ۲۰۲۴ و ۲۰۲۵ نشان‌دهنده تداوم 
چالش های بازار خودروهای تجاری سنگین اروپاســت. براساس گزارش رسمی این 
شرکت، مان در سال ۲۰۲۴ درمجموع ۶۳ هزار و ۶۵۵ دستگاه کشنده فروخت؛ رقمی 
که نسبت به ۸۳ هزار و ۷۰۳ دستگاه سال ۲۰۲۳، کاهش ۲۴ درصدی را نشان می‌دهد. 
در سال ۲۰۲۵، فروش کشنده های مان با افت جزئی به ۶۳ هزار و ۲۹۶ دستگاه رسید؛ 
یعنی حدود 0.6 درصد کمتر از سال قبل. بااین‌ حال، مجموع فروش انواع خودروهای این 

شرکت، شامل کامیون، اتوبوس و ون تجاری TGE، از ۹۶ هزار و ۳۷ دستگاه در سال ۲۰۲۴ 
به ۱۰۱ هزار و ۶۴۲ دستگاه در سال ۲۰۲۵ افزایش یافت. این آمار نشان می‌دهد که با وجود 
بهبود مجموع فروش محصولات مان در سال ۲۰۲۵، بخش کامیون همچنان با محدودیت 
تقاضا مواجه بوده است. البته باید توجه داشت که این ارقام به تمام کشنده و کامیون های 
مان مربوط می شوند و آمار اختصاصی فروش کشنده TGX را مشخص نمی کنند. چراکه 

این کشنده مان سال های زیادی است که در فهرست بهترین کشنده ها قرار دارد. 

آمار فروش کشنده‌های 
»مان« در سال‌های 

2024 و 2025

فراتر از تجربه سنتی با خودرو؛

»اکودا«؛ انتخاب نسلی که می‌خواهد به تمام 
نیازهایش پاسخ داده شود

پروندهپرونده
CASE 

ــکل گیری  ــال ش ــدگان در ح ــازه ای از مصرف کنن ــل ت   نس
ــه یــک علاقــه، حرفــه  اســت کــه نمی خواهنــد هویتشــان را ب
ــان  ــتی می ــا به راح ــد. آن ه ــدود کنن ــدگی مح ــبک زن ــا س ی
دنیــای فنــاوری و هنــر، زنــدگی شــهری و طبیعــت و تجربه های 
ــن  ــرای ای ــد. ب ــت می کنن ــعی حرک ــای واق ــال و دنی دیجیت
ــت؛  ــده نیس ــت و ازپیش تعریف ش ــومی ثاب ــت مفه ــل، هوی نس
ــای  ــا و تجربه ه ــق، بلندپروازی ه ــا از علای ــبی پوی ــه ترکی بلک
ــزی  ــه چی ــز ب ــودرو نی ــاب خ ــا در انتخ ــت. آن ه ــون اس گوناگ
ــاز  ــدی نی ــه برن ــد؛ ب ــر می کنن ــه فک ــک وسیله نقلی ــر از ی فرات
دارنــد کــه بــا نگاهشــان بــه جهــان و شیــوه تجربــه‌ کــردن آن 

شـد خـوان باـ همـ
ــه اســت؛ نگــرش  ــه همیــن نگــرش شــکل گرفت ــر پای اکــودا ب
نســلی کــه نمی خواهــد بــرای انتخــاب یــک مسیــر، از 

ـخود چــشم پوشی کــند بخشــهای دیــگر هوــیت ـ

   فراتر از تجربه سنتی خودرو
مخاطبــان اکــودا را نمی تــوان صرفــا بــر اســاس ســن یــا ســطح درآمــد 
ــوعی  ــد، ن ــد می‌ده ــم پیون ــه ه ــروه را ب ــن گ ــرد. آن چــه ای ــف ک تعری
نگــرش اســت کــه از کنجــکاوی، فردیت گــرایی و میــل بــه تجربه هــای 
معنــادار شــکل می‌گیــرد. فنــاوری، طــراحی، موسیــقی، مــد، بازی های 
دیجیتــال و ســفر، بخش هــایی جــدا از زنــدگی آن هــا نیســتند؛ بلکــه 
در کنــار یکدیگــر قــرار می‌گیرنــد و انتظاراتشــان از محصــولات و برندها 

شـکل می‌دهـنـد را ـ
ایــن مخاطبــان بــه کارکــرد محصــول بســنده نمی کننــد. بــرای آن هــا، 
ــبک  ــا س ــه ب ــه‌ای ک ــمند و تجرب ــاوری هوش ــنجیده، فن ــراحی س ط
ــن  ــه درعی ــه‌ای ک ــت دارد؛ تجرب ــد، اهمی ــگ باش ــان هماهن زندگی ش
ــای  ــت و انتخاب ه ــرای فردی ــایی ب ــان، ج ــه نیازهایش ــخ گویی ب پاس

بـاقی بـگـذارد هـا ـ ـشـخصی آنـ‌
اکــودا نیــز بــا چنیــن نــگاهی بــه مفهــوم جابه جــایی نزدیــک می شــود. 
در ایــن رویکــرد، خــودرو محصــولی مســتقل و جــدا از زنــدگی روزمــره 
ــت؛  ــته اس ــدگی به هم‌پیوس ــبک زن ــک س ــشی از ی ــه بخ ــت، بلک نیس

ســبکی کــه نیازهــای کاربــردی، بیــان فردیــت و ظرفیت هــای فنــاوری 
قـرار می‌دـهـد ـمـدرن را در کـنـار یکدیـگـر ـ

   از چشم‌انداز تا واقعیت؛ حضور اکودا در نمایشگاه خودرو تهران
فلســفه یــک برنــد زمــانی ملموس تــر می شــود کــه مخاطبــان بتواننــد 
آن را از نزدیــک تجربــه کننــد. نمایشــگاه خــودرو تهــران، گام مهــمی 
ــود؛ رویــدادی کــه در آن دو مــدل  ــران ب ــازار ای ــه ب در معــرفی اکــودا ب

بـه نماـیـش درآمدـنـد اکــودا E5 و E7 ـ
ــن  ــه ای ــژه‌ای داشــت؛ چراک ــدل E5 اهمیــت وی ــرای م ــداد ب ــن روی ای
ــولی  ــد و محص ــش درآم ــران به نمای ــتین بار در ای ــرای نخس ــودرو ب خ
ــه فضــای خــودرویی کشــور معــرفی کــرد. حضــور هم‌زمــان  تــازه را ب
ــرد  ــا رویک ــدگان ب ــا بازدیدکنن ــم آورد ت ــدل، فرصــتی فراه ــن دو م ای
اکــودا بــه طــراحی معاصــر و جابه جــایی هوشــمند آشــنا شــوند و فراتــر 
ــوس  ــوه‌ای ملم ــد، جل ــاره برن ــده درب ــای مطرح ش ــم و ایده ه از مفاهی

نـد بـه کنـ از آن را تجرـ
ایــن نمایشــگاه صرفــا محــلی بــرای نمایــش محصــولات نبــود؛ بلکــه 
ــارات  ــه انتظ ــودا ب ــم‌انداز اک ــدن چش ــر ش ــرای نزدیک ت ــتی ب فرص
مصرف کننــدگان ایــرانی فراهــم کــرد. در مسیــر توســعه حضــور ایــن 
برنــد در بــازار ایــران، مدل هــای E5 و E7 نقطــه شــروعی ملمــوس برای 
افزایــش شــناخت مخاطبــان و شــکل‌گیری ارتبــاطی پایــدار بــا آن هــا 

نـد شـمار می‌روـ بهـ

   ساختن آینده‌ای به‌هم‌پیوسته تر
ــرد  ــدسی، عملک ــر مهن ــا ب ــال ها عمدت ــول س ــودرو در ط صنعت خ
ــان  ــل همچن ــن عوام ــت. ای ــته اس ــز داش ــنی تمرک ــخصات ف و مش
اهمیــت اســاسی دارنــد؛ امــا مصرف کننــدگان امــروز بیــش از گذشــته 
ــه  ــد در کلیــت خــود ارائ ــک برن ــد کــه ی ــه‌ای توجــه می کنن ــه تجرب ب
می‌دهــد؛ تجربــه‌ای کــه از محصــول فراتــر می‌رود و بــا ســبک زنــدگی، 

خـورد نـد میـ هـا پیوـ ظـارات آنـ یـق و انتـ علاـ
ــران،  ــودرو ته ــگاه خ ــای E5 و E7 در نمایش ــرفی مدل ه ــا مع ــودا ب اک
گام مهــمی در مسیــر تبدیــل ایــن چشــم‌انداز بــه حضــوری ملمــوس 
  )E-Universe(»در بــازار برداشــته اســت. مفهــوم »ای یونیــورس
نیــز همچنــان در حــال شــکل‌گیری و گســترش اســت و تحقــق 
ــدازه  ــه ان ــا چ ــودا ت ــه اک ــتگی دارد ک ــن بس ــه ای ــای آن ب ظرفیت ه
ــرای  ــوس ب ــادار و ملم ــایی معن ــه تجربه ه ــود را ب ــفه خ ــد فلس بتوان

مصرف کنــندگان تبدــیل کــند
ــت و  ــاوری، فردی ــت و فن ــان خلاقی ــد می ــه نمی خواه ــلی ک ــرای نس ب
ــکی  ــازه ی ــای ت ــره و فرصت ه ــای روزم ــا نیازه ــران، ی ــا دیگ ــاط ب ارتب
ــایی  ــوم جابه ج ــه مفه ــترده تر ب ــگاهی گس ــودا ن ــد، اک ــاب کن را انتخ
ــر  ــه‌ای بزرگ ت ــه خــودرو را بخــشی از تجرب ــگاهی ک ــه می‌دهــد؛ ن ارائ

نـد نـدگی می‌داـ از زـ
ــا جهــانی نیســت کــه بتــوان آن را در ذهــن تصــور  ای یونیــورس صرف
ــج در  ــم‌انداز به تدری ــن چش ــای E5 و E7، ای ــرفی مدل ه ــا مع ــرد. ب ک
حــال شــکل‌ گرفتــن اســت؛ بــا هــر تجربــه، هــر ارتبــاط و هــر ســفری 

ـکـه آـغـاز میـ‌شـود



بازاربازار
MARKET

تولید »پارس نوآ«
شتاب گرفت

     به گزارش »سایپانیوز« آمار تولید شرکت پارس خودرو نشان می‌دهد تولید انواع خودرو در 
این شرکت افزایش داشته و تولید پارس نوا نیز با افزایش چشمگیری همراه بوده است.

بر این اساس ۴۲۰ دستگاه پارس نوآ تنها در ۴۳ روز اخیر تولید شده که این مهم می‌تواند نشانه‌ای 
روشن از ورود این مدل به مرحله‌ای با ثبات و ظرفیت تولید بالاتر باشد.

پارس نوا از محصولات بومی پارس خودرو محســوب می‌شود و حدود ۷۹ درصد قطعات آن 

داخلی سازی شده است. افزایش سرعت تولید این محصول، در کنار سهم بالای ساخت داخل، 
می تواند ظرفیت بیشتری برای توسعه تیراژ و ایفای تعهدات تولیدی در ادامه سال ایجاد کند.

روند ثبت شده در هفته های اخیر نشان می‌دهد پارس نوا از یک دوره تولید محدودتر عبور کرده و 
وارد مرحله‌ای با سرعت تولید بالاتر شده است؛ روندی که استمرار آن می تواند زمینه ساز افزایش 

تیراژ این محصول در ماه های پیش ‌رو باشد.
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    مرحله جدید عرضه خودروهای وارداتی پنج برند تویوتا، ولوو، لینک اندکو، 
گک و هاوال از ۲۱ مهر در ســامانه اتونوین آغاز می شــود. مرحله جدید عرضه 
خودروهای وارداتی در سامانه اتونوین از ۲۱ مهر ۱۴۰۵ آغاز می شود و متقاضیان 
می‌توانند با مسدود کردن مبلغ ۵۰۰ میلیون تومان در حساب وکالتی، برای خرید 

خودروهای وارداتی اقدام کنند.
در این مرحله، خودروهــای وارداتی از پنج برند تویوتا، ولوو، لینک اندکو، گک و 
هاوال عرضه می شــوند. از جمله خودروهای در نظر گرفته شده برای این دوره 

می‌توان به هاوال H9، ولوو S90 و لینک اندکو ۰۳ اشاره کرد. متقاضیان از ۲۰ تا 
۲۳ مهر فرصت دارند مبلغ ۵۰۰ میلیون‌تومان را در حساب وکالتی خود مسدود 
کنند. همچنین فرآیند ثبت ســفارش خودروها از ۲۱ مهر آغاز می شود و تا ۲۴ 
مهر ادامه خواهد داشــت. بر این اساس، متقاضیان باید در بازه زمانی اعلام شده، 
مراحل مسدودسازی وجه و ثبت سفارش را انجام دهند. جزئیات مربوط به قیمت 
و شــرایط فروش هر یک از خودروهای عرضه شده باید بر اساس اطلاعیه رسمی 

این مرحله بررسی شود.

نسخه هایپر پرو لینک‌اندکو ۰۳ به موتور ۲ لیتری 4 سیلندر توربوشارژ از خانواده 
Drive-E مجهز است که ۲۱۵ اسب بخار قدرت و ۳۲۵ نیوتون‌متر گشتاور تولید 
می‌کند. نیروی موتور از طریق گیربکس ۷ سرعته دوکلاچه به محور جلو منتقل 
می شود. شــتاب صفر تا ۱۰۰ کیلومتر بر ساعت این خودرو ۷.۲ ثانیه و حداکثر 
ســرعت آن ۲۱۵ کیلومتر بر ساعت اعلام شده است. سیستم تعلیق مک فرسون 
جلو و مولتی لینک عقب، ترمزهای دیسکی و تایرهای R18 ۴۵/۲۲۵ نیز از دیگر 

مشخصات این سدان هستند.

آغاز عرضه خودروهای وارداتی ۵ برند در » اتو نوین« از ۲۱ مهر

جدول قیمت های کارخانه و بازار خودروهای داخلی، چینی و خارجی
قیمت کارخانه نام خودرو

)میلیون تومان(
قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان(

خودروهای  ایرانی

0یک‌میلیارد و 947580پراید GX 151 با لاینر پاششی )1405(
)1405( S 5یک‌میلیارد و 993705ساینا

5یک‌میلیارد و 895یک‌میلیارد و 72ساینا GXL دوگانه )1405(
00توقف تولیدساینا اتومات )1405(
)1405( S 0یک‌میلیارد و 810به زودیسهند تیپ
20 ‌میلیارد و 470به زودیسهند اتومات )1405(

)1404( S 25یک‌میلیارد و 695یک‌میلیارد و 21اطلس
0یک‌میلیارد و 835یک‌میلیارد و 103اطلس GL )بدون سانروف( )1405(

10یک‌میلیارد و 940یک‌میلیارد و 137اطلس G )با سانروف( )1405(
210 ‌میلیارد و 885یک‌میلیارد و 460پارس نوآ )1405(

)1405( GX 0یک‌میلیارد و 650یک‌میلیارد و 31کوییک
10یک‌میلیارد و 675به زودیکوییک GX-R )بدون رینگ( )1405(

5یک‌میلیارد و 740به زودیکوییک GX-R )با رینگ( )1405(
)1405( S 5یک‌میلیارد و 635یک‌میلیاردکوییک

10یک‌میلیارد و 645یک‌میلیارد و 12کوییک RS )سفید مشکی( )1405(
210 ‌میلیارد و 580یک‌میلیارد و 418شاهین )بدون سانروف( )1405(

240 ‌میلیارد و 855یک‌میلیارد و 452شاهین )با سانروف( )1405(
220 ‌میلیارد و 950یک‌میلیارد و 522شاهین اتومات )بدون مانیتور( )1405(

310 ‌میلیارد و 520یک‌میلیارد و 805شاهین اتومات پلاس )بدون مانیتور( )1405(
315 ‌میلیارد و 545یک‌میلیارد و 834شاهین اتومات پلاس )با مانیتور( )1405(

210 ‌میلیارد و 2280 ‌میلیارد و 200پادرا پلاس )1405(
210 ‌میلیارد و 2270 ‌میلیارد و 300پادرا پلاس دوگانه )دریچه برقی( )1405(

)1405( EX 20 ‌میلیارد و 230یک‌میلیارد و 800نیسان اکستند
)1405( EX 25 ‌میلیارد و 445یک‌میلیارد و 900نیسان دوگانه

260 ‌میلیارد و 275یک‌میلیارد و 530سورن پلاس XU7P )دریچه برقی( )1405(
215 ‌میلیارد و 745یک‌میلیارد و 870سورن پلاس TU5P )فرمان هیدرولیک( )1405(

20 ‌میلیارد و 900یک‌میلیارد و 800سورن دوگانه )مخزن کوچک( )دریچه سیمی( )1405(
220 ‌میلیارد و 790یک‌میلیارد و 816سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه برقی( )1405(
315 ‌میلیارد و 90یک‌میلیارد و 816سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه سیمی( )1405(

)1405( TU3 255 ‌میلیارد و 280یک‌میلیارد و 502پژو 207 موتور
250 ‌میلیارد و 550یک‌میلیارد و 749پژو 207 دنده‌ای )هیدرولیک( )1405(
240 ‌میلیارد و 650یک‌میلیارد و 804پژو 207 دنده‌ای )فرمان برقی( )1405(
245 ‌میلیارد و 830یک‌میلیارد و 878پژو 207 پاناراما )بدون رینگ( )1405(

250 ‌میلیارد و 890یک‌میلیارد و 923پژو 207 پاناراما )با رینگ( )1405(
35 ‌میلیارد و 2745 ‌میلیارد و 134پژو 207 اتومات )1405(

350 ‌میلیارد و 2960 ‌میلیارد و 183پژو 207 پانوراما اتومات )1405(
240 ‌میلیارد و 810یک‌میلیارد و 990دنا پلاس توربو 6 دنده )بدون رینگ( )1405(

245 ‌میلیارد و 2860 ‌میلیارد و 40دنا پلاس توربو 6 دنده )با رینگ( )1405(

30 ‌میلیارد و 2735 ‌میلیارد و 530دنا اتومات آپشنال )1405(
)1405( V1 260 ‌میلیارد و 840یک‌میلیارد و 888تارا 6 دنده
)1405( V4 360 ‌میلیارد و 2680 ‌میلیارد و 470تارا اتومات

395 ‌میلیارد و 2900 ‌میلیارد و 740تارا اتومات V4 توربو )1405(

210 ‌میلیارد و 190یک‌میلیارد و 535رانا پلاس )ترمز عقب کاسه‌ای( )1405(

235 ‌میلیارد و 250یک‌میلیارد و 580رانا پلاس )ترمز عقب دیسکی( )1405(
4140 میلیارد و 3830 ‌میلیارد و 230ری‌را 1.7 لیتر )سر دنده جدید( )1405(

225 ‌میلیارد و 70یک‌میلیارد و 628وانت آریسان )با مانیتور( )1405(

قیمت کارخانه 
)میلیون تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان( نام خودرو

خودروهای وارداتی

90 میلیارد و 9500 میلیارد و 200آئودی A3 توربو 5/1 لیتر )2025(
)2025( e-tron Q4 130 میلیارد و 12800 میلیارد و 380آئودی

250 میلیارد و 0300اوتار 12EREV اولترا )2025(
110 میلیارد و 7700 میلیارد و 449ایرس EREV HM5 نیمه برقی )2025(

)2026( )M برقی )کیت eDrive iX1 140 میلیارد و 0500ب‌ام‌و
)2026( 18i sDrive X2 210 میلیارد0ب‌ام‌و
)2026( 25i sDrive X2 170 میلیارد و 0500ب‌ام‌و
)2025( Leading iX3 190 میلیارد و 12300 میلیاردب‌ام‌و

)2025( GLB200 170 میلیارد و 0500بنز
)2025( C200L 180 میلیارد و 0500بنز

280 میلیارد0بنز EQE Sedan 500 تمام برقی )2025(
280 میلیاردبنز EQE SUV 500 تمام برقی )2025(

)2026( E200 460 میلیارد0بنز
)2025( Dmi 110 میلیارد4 میلیارد و 95بی‌وای‌دی سانگ پلاس

)2025( Dmi 80 میلیارد و 3300 میلیارد و 475بی‌وای‌دی چین ال
120 میلیارد و 0700تانک 300 - 2000 سی‌سی توربو )2025(

300 میلیارد26 میلیارد و 500تانک 700 - 3000 سی‌سی توربو )2026(
)2026( VXR 650 میلیارد57 میلیاردتویوتا لندکروز 3.5 لیتر توربو

450 میلیارد0تویوتا پرادو 2.4 لیتر توربو )2026(
)2025( 520Pro bz3x 80 میلیارد و 0700تویوتا
160 میلیارد و 0700تویوتا آوالون هیبرید )2025(

100 میلیارد و 8500 میلیارد و 990 تویوتا راوفور2.0 لیتر تک دیفرانسیل )2025(
150 میلیارد و 12500 میلیارد و 600 تویوتا راوفور هیبرید 2.5 لیتر دو دیفرانسیل )2025(

130 میلیارد و 12200 میلیارد و 500تویوتا کمری هیبرید پریمیوم ادیشن )2025(
)2026( HR-V eHEV 90 میلیارد و 9100 میلیارد و 233هوندا

90 میلیارد9 میلیارد و 324هوندا سیویک 1.5 لیتر توربو )2025(
)2026( XC70 220 ‌میلیارد15 میلیارد و 900ولوو

قیمت کارخانه 
)میلیون تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان( نام خودرو

خودروهای  مونتاژی

20 ‌میلیارد و 800یک‌میلیارد و 252ام‌وی‌ام PRO X22 دنده ای )1404(
30 ‌میلیارد و 3600 ‌میلیارد و 21ام‌وی‌ام X33 کراس اتوماتیک )1405(

40 میلیارد و 3200 ‌میلیارد و 888ام‌وی‌ام PRO X55 اکسلنت اسپرت )1405( 
50 ‌میلیارد و 4300 میلیارد و 346ام‌وی‌ام X77 الیت )1405(

)1404( FL IE 5 اسپرتT 40 ‌میلیاردیک‌میلیارد و 707چری آریزو
)1405( FWD پریمیوم FX 60 میلیارد5 میلیارد و 170فونیکس

)1405( GT 6 50 میلیارد و 4250 میلیارد و 302فونیکس آریزو
70 میلیارد و 6200 میلیارد و 245فونیکس آریزو 8 اکسلنت )1405(

90 میلیارد و 7100 میلیارد و 148فونیکس تیگو 8 پرو مکس اکسلنت )1405(
)1405( LX 60 میلیارد و 6800 میلیارد و 242اکستریم

)1405( TXL 90 میلیارد و 7350 میلیارد و 642اکستریم
)1405( VX 120 میلیارد و 9200 میلیارد و 468اکستریم

20 ‌میلیارد و 0600جک J4 اتوماتیک )1405(
)1405( SR3 30 ‌میلیارد و 3900 میلیارد و 141کی‌ام‌سی

30 ‌میلیارد و 3350 میلیارد و 10بک X3 پرو )1405(
)1404( A5 40 میلیارد و 0300کی‌‌ام‌‌سی
)1405( J7 50 میلیارد و 4250 میلیارد و 572کی‌ام‌سی
)1405( T8 50 میلیارد و 5300 میلیارد و 400کی‌‌ام‌سی

)1405(  T9 70 میلیارد و 0300کی‌ام‌سی

analysis

تحلیل

e.naseri@autoworld.ir

 احسان
ناصربابلی

کارشناس بازار



ســوخت و روانکارهاســوخت و روانکارها        سه شنبه 21 مهرماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2589
FUEL & OIL

کشف ۹۰ هزار لیتر گازوئیل 
قاچاق در یک شرکت تولید 
روغن‌موتور در تربت‌جام

     مدیرکل تعزیرات حکومتی خراسان رضوی از کشف ۹۰ هزار لیتر گازوئیل قاچاق به ارزش بیش 
از ۷۰ میلیاردریال در جریان بازرسی از یک شرکت تولید روغن موتور در شهرستان تربت جام خبر داد. 
سید مرتضی مدنی در گفت‌وگو با »پانا« اظهار کرد: »در پی دریافت اطلاعات و گزارش های واصله درباره 
نگهداری و وجود ســوخت قاچاق در یکی از واحدهای تولیدی شهرستان تربت جام، ماموران اداره 

اطلاعات این شهرستان با هماهنگی تعزیرات حکومتی، موضوع را در دستور کار قرار دادند.«
وی افزود: »ماموران اداره اطلاعات شهرســتان تربت جام پس از انجام بررسی های لازم و در جریان 
بازرسی از یک شرکت تولید روغن موتور، موفق به کشف و شناسایی ۹۰ هزار لیتر گازوئیل قاچاق شدند.«

مدیرکل تعزیرات حکومتی خراسان رضوی با اشاره به ارزش این محموله سوختی بیان کرد: »ارزش 
گازوئیل کشف شده بالغ بر ۷۰ میلیارد ریال برآورد شده است.«

مدنی ادامه داد: »پس از کشف محموله و با دستور رئیس تعزیرات حکومتی شهرستان تربت جام، سوخت 
مکشوفه توقیف و شرکت مذکور نیز تا تعیین تکلیف قانونی پلمب شد.«

وی تصریح کرد: »اقدام انجام شده در راستای مقابله با قاچاق فرآورده های نفتی و جلوگیری از خروج 
غیرقانونی ســرمایه های ملی صورت گرفته و موضوع برای بررسی ابعاد تخلف در دستور کار مراجع 

قانونی قرار گرفته است.«

    در شـرایطی کـه صنعت خـودرو جهـان بـا شـتابی 
بی سـابقه بـه سـمت برقی سـازی، کاهـش آلاینـدگی و 
افزایـش بهـره وری حرکـت می کنـد، نقـش روانکارهـا 
همچنـان به عنـوان یـکی از ارکان اصلی عملکـرد و دوام 
خودروهـا حفـظ شـده اسـت. در همین راسـتا، شـرکت 
Fuchs SE و Mercedes-Benz از تمدیـد همـکاری 
راهبـردی خـود خبـر داده انـد؛ همـکاری ای کـه هـدف 
آن توسـعه اسـتانداردهای جدیـد روانـکاری، ارتقـای 
عملکـرد خودروهـا و تقویـت رویکردهـای پایـداری در 

صنعتخـودرو عنـوان شـده اسـت
بـر اسـاس اعـلام دو شـرکت، قـرارداد جدیـد ادامـه 
همـکاری میان گـروه فوکـس، بزرگ تریـن تولیدکننده 
 Mercedes-Benz مسـتقل روانکار در جهان و مجموعه
Global Services & Parts  خواهـد بـود؛ بخـشی کـه 
مسـئولیت پشـتیبانی از شـبکه خدمـات پـس از فروش 
مرسـدس بنز در بازارهای مختلف جهـان را برعهده دارد. 
ایـن همـکاری بـا هـدف ارائـه روانکارهای اختصـاصی و 
متناسـب بـا نیـاز محصـولات مرسـدس بنز در شـبکه 

جهـانی خدمـات ایـن برنـد ادامـه خواهـد یافت
اهمیـت ایـن توافق تنها بـه تامیـن روغن موتـور محدود 
نمی شود. در سـال های اخیر خودروسـازان بزرگ جهان 
بیش از گذشـته به توسـعه روانکارهـای اختصاصی روی 
آورده انـد؛ محصـولاتی کـه به طـور ویـژه بـرای معماری 
موتـور، گیربکـس و سـامانه های فـنی هر برنـد طراحی 
می شـوند. از این رو همکاری نزدیک میان خودروسـازان 
و شـرکت های روانـکاری بـه بخـشی جدایی ناپذیـر از 

راهبـرد توسـعه محصول تبدیل شـده اسـت
فوکـس و مرسـدس بنز نیـز اعـلام کرده انـد کـه تمرکـز 
اصـلی همـکاری جدیـد بر سـه محـور نـوآوری، فناوری 
و پایـداری خواهـد بـود. دو طرف قصـد دارند بـا ترکیب 
دانـش فـنی و تجربیـات خـود، راهکارهـایی را توسـعه 
دهنـد کـه علاوه بر افزایـش عملکـرد خودروهـا، مصرف 

انـرژی را کاهـش داده و اثـرات زیسـت محیطی را نیـز 
محـدود کنـد

کارشناسـان صنعـت روانـکار معتقدنـد ایـن رویکـرد 
بـا تحـولات فعـلی بـازار همخـوانی کامـل دارد. امـروزه 
روغن موتـور تنهـا یـک مـاده مصـرفی بـرای کاهـش 
اصطـکاک نیسـت، بلکـه بخـشی از راهکارهـای افزایش 

بازده موتـور، بهبود بهره وری سـوخت، کاهش آلایندگی 
و افزایـش عمـر قطعـات محسـوب می شـود. به همیـن 
دلیـل خودروسـازان بـزرگ سـرمایه گذاری فزاینـده ای 
در حوزه توسـعه روانکارهای پیشـرفته انجـام می دهند

بـرای مرسـدس بنز نیـز اهمیـت ایـن موضـوع بیـش از 
گذشـته شده اسـت. این شرکت در سـال های اخیر سبد 
متنـوعی از محصـولات هیبریـدی، پلاگین-هیبریدی و 
خودروهـای نسـل جدیـد را روانـه بـازار کرده اسـت. هر 
یـک از ایـن خودروها بـه الزامات فـنی خـاصی در حوزه 
روانـکاری نیـاز دارند و اسـتفاده از محصولات اسـتاندارد 
و تاییدشـده نقـش مهـمی در حفـظ عملکـرد و قابلیـت 

اطمینـان آنهـا ایفـا می کند
از سـوی دیگـر، فوکـس نیـز در موقعیـت ویـژه ای قـرار 
دارد. ایـن شـرکت آلمـانی کـه به عنـوان بزرگ تریـن 
در جهـان شـناخته  روانـکار  تامین کننـده مسـتقل 
می شـود، طی دهه هـای گذشـته همکاری گسـترده ای 
بـا خودروسـازان مختلـف برقـرار کـرده اسـت. تمدیـد 
همـکاری بـا مرسـدس بنز را می تـوان یـکی از مهم ترین 
توافق هـای راهبـردی این شـرکت در حـوزه خودروهای 

سـواری دانسـت
Mathias Geisen، عضـو هیات مدیـره مرسـدس بنز و 
مسـئول فـروش و تجربـه مشـتری، دراین بـاره تاکیـد 
کـرده اسـت کـه همـکاری بـا فوکـس بخـشی از راهبرد 
شـرکت بـرای ارائـه خدمـات باکیفیـت بـه مشـتریان 
در سراسـر جهـان به شـمار می رود و رضایـت مشـتری 

همچنـان در مرکـز توجـه مرسـدس بنز قـرار دارد

در مقابـل Stefan Fuchs، مدیرعامـل فوکـس نیـز بـه 
سـابقه طولانی همکاری دو شـرکت اشـاره کرده و یادآور 
شـده اسـت کـه ایـن شـرکت سـال ها به عنوان شـریک 
برنامـه Genuine Oil مرسـدس بنز فعالیت کرده اسـت. 
بـه گفتـه او، تمدیـد این همـکاری فرصتی برای توسـعه 
نسـل جدیـد روانکارهای پرفورمنـس و افزایـش قابلیت 

اطمینـان محصـولات مرسـدس بنز خواهـد بود
امـا فراتر از یـک توافق تجاری، این همـکاری پیام مهمی 
بـرای صنعـت روانـکار دارد. در شـرایطی که بسیـاری از 
نگاه هـا بـه سـمت خودروهـای بـرقی معطـوف شـده، 
توافق هـایی از ایـن دسـت نشـان می دهـد روانکارهـا 
همچنـان نقـش مهـمی در آینـده صنعـت حمل ونقـل 
ایفـا خواهنـد کـرد. حـتی بـا گسـترش خودروهـای 
بـرقی، نیـاز بـه سیـالات تخصـصی، روانکارهـای جدید 
و فناوری هـای مرتبـط بـا مدیریـت حـرارت همچنـان 

پابرجـا خواهـد مانـد
از ایـن منظـر، تمدید همـکاری فوکس و مرسـدس بنز را 
می تـوان بخـشی از رونـدی بزرگ تـر در صنعت خـودرو 
دانسـت؛ رونـدی کـه در آن تولیدکننـدگان خـودرو و 
شـرکت های روانـکاری بـرای دسـتیابی بـه اهـدافی 
ماننـد افزایش بهـره وری، ارتقـای کیفیـت خدمات پس 
از فـروش و توسـعه راهکارهـای پایدار زیسـت محیطی، 
بیش از گذشـته بـه همکاری های راهبـردی و بلندمدت 
روی آورده انـد. چنین همکاری هایی در سـال های آینده 
نقـش تعیین کننـده ای در شـکل گیری اسـتانداردهای 

جدیـد صنعـت روانـکار جهـان خواهند داشـت

اتحاد دوباره »فوکس« و »مرسدس‌بنز« 
اصیل ترین برندهای آلمانی بر روانکارهای نسل آینده و خدمات پس از فروش جهانی متمرکز می شوند؛



»لیریک«؛ بهترین 
اس‌یووی برقی 

کادیلاک

    کادیلاک لیریک گام های مهم این برند آمریکایی در عصر خودروهای تمام برقی را 
با بهره‌گیری از پلت فرم پیشرفته Ultium جنرال موتورز به نمایش می گذارد. ساختار این 
خودرو بر پایه یک باتری لیتیوم‌-یونی با ظرفیت اسمی ۱۰۲ کیلووات- ساعت شکل گرفته 
است که از شیمی کاتدی نیکل، کبالت، منگنز و آلومینیوم  NCMA بهره می برد. در نسخه 
تک موتوره محورعقب، پیشرانه الکتریکی حدود ۳۶۵ اسب بخار قدرت و ۴۴۰ نیوتون متر 
گشتاور تولید می کند؛ درحالی‌ که نسخه دوموتوره چهارچرخ محرک به ۵۱۵ اسب بخار 
قدرت و ۶۱۰ نیوتون متر گشتاور دست می یابد. این ارقام بسته به سال ساخت و بازار عرضه 

متفاوت هستند. یکی از ویژگی های مهندسی لیریک، یکپارچگی ساختاری مجموعه باتری 
با شاسی است. استقرار باتری در بخش زیرین خودرو، مرکز ثقل را پایین می‌آورد و به توزیع 
وزن نزدیک به ۵۰:۵۰ بین محورهای جلو و عقب کمک می کند. سیستم تعلیق مستقل 
پنج‌اتصالی نیز برای ایجاد تعادل میان پایداری و راحتی ســواری توسعه یافته است. در 
بخش شارژ، این خودرو از شارژر متناوب و شارژ سریع جریان مستقیم پشتیبانی می کند. 
توان شارژ سریع در برخی نسخه ها به حدود ۱۹۰ کیلووات می‌رسد؛ فناوری‌ای که در کنار 

مدیریت هوشمند انرژی، کاربری روزمره این شاسی بلند لوکس برقی را تسهیل می کند.

سه شنبه 21 مهرماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2589 ما با  ماارتباط  با  ارتباط 
CONTACT  US

Poll

نظرسنجی

پاسخ نظرسنجی شماره  2588
Poll

نظرسنجی

نظرسنجی شماره  2589

سخت‌گیری پلیس راهور در کدام مورد زیر منجر 

به ارتقای ایمنی جاده‌ای می شود؟
 

1-جریمه های سنگین و برخورد جدی با 

رانندگان متخلف کامیون و اتوبوس

2-افزایش نرخ جریمه و اخذ و ضبط گواهینامه 

رانندگان متخلف سواری

در نظرسنجی شماره گذشته از مخاطبان گرامی 
 پرسیدیم کدام یک از پارامترهای زیر منجر به خرابی 

موتور دارای توربوشارژ می شود؟
در پاسخ به این پرسش 39  درصد به گزینه یک یعنی 

فشارهای بیش از حد در دورهای بالا  و  61 درصد 
به گزینه دوم یعنی  استفاده از سوخت نامرغوب و 

اکتان های تقلبی رأی داده بودند.

گزینه 1
61  درصدگزینه 2

39  درصد

SMS

پیامک

طراحی سیستم جدید
 CS M4 با توجه به‌این‌که کمپانی ب‌ام‌و  در مدل
از سیستم xDrive هوشمند استفاده کرده، آیا 
 X6 یا M5 با مدل های قبلی که در xDrive این مدل از

استفاده شده است، تفاوتی دارد؟
نوایی-کرج

 بله؛ در سیســتم جدید XDrive ب‌ام‌و همان طور که خود 
کمپانی اعلام کرده، سعی شده است با استفاده از سیستم های 
کنترلگر الکترونیکی، عملکرد و نحوه توزیــع قدرت و نیرو به 
چرخ ها بهبود داده شود. در همین راستا سیستم‎های الکترونیکی 
بسیاری با سامانه چهارچرخ محرک XDrive هماهنگ شده‌اند 
تا در ســخت ترین و دشوارترین شــرایط نیز قدرت و گشتاور 
مدیریت شــده بتواند خودرو را هدایت و کنتــرل کند. درواقع 
سیستم XDrive نســل جدید ب‌ام‌و تلفیقی از چند سیستم 
الکترونیکی چون سیستم کنترل پایداری دینامیکی، سیستم 
کنترل دینامیک درایو، سیســتم کنترل فعال بدنه و سیستم 
کنترل کشش در گردش هستند تا قدرت و گشتاور مورد نیاز 
چرخ ها مدیریت و پایش شود و نتیجه این طراحی، پایداری بالا 
و عملکرد بهتر خودرو خواهد بود. این عامل ســبب شده است 
خودروهای دو دیفرانسیل ب‌ام‌و با توزیع دقیق و محاسبه شده 
گشتاور بر سرچرخ ها، عملکرد مناسبی در مسیرهای سخت و 

چالش برانگیز داشته باشند. 

کاهش فشار روغن
خودرو هیوندای ورنا دارم و به تازگی روغن‌موتور 

آن را تعویض کردم. با این حال به فاصله اندکی 
از تعویض روغن موتور، چراغ روغن به صورت چشمک 
زن در دورهای پایین روشن و خاموش شده و همراه با 

گاز دادن، به طور کامل خاموش می شود؛ مشکل 
چیست؟ 

موسوی-تهران
 ابتدا باید گفت عیب یابی از راه دور دست نیست و نیاز به بررسی 
بیشتر است. اما با توجه به آن چه شما گفتید، ممکن است یکی 
از سه حالت‌ زیر در خودرو شــما رخ داده باشد. نخست این که 
درصورت استفاده از فیلترروغن بی‌کیفیت، ممکن است این ایراد 
به‌وجود آمده باشد. زیرا اگر فیلتر نامرغوب باشد، سبب ایجاد افت 
فشار روغن در مدار شده که نتیجه آن روشن شدن چراغ روغن 
است که با گاز دادن فشار جبران شده و چراغ خاموش خواهد شد. 
همچنین در صورت وجود ایراد در فشنگی روغن یا اویل پمپ 
ممکن است این حالت در خودرو رخ دهد. نکته آخر این‌که اگر از 
روغن موتور بی‌کیفیت استفاده کرده باشید، در دورموتور پایین، 
ویسکوزیته آن کاهش یافته و فشار در مدار پایین خواهد آمد. 
موارد مذکور منجر به روشن شدن چراغ روغن شده که با گاز دادن 

چراغ خاموش می شود. 
سیستم کنترل سرعت

در یک سایت خودرویی خواندم که برخی 
مدل های پژو پارس ELX در سال های 1388 تا 

1391 به‌صورت سفارشی ساخته‌ شده‌اند و دارای 
سیستم ACC هستند؛ این سیستم در خودرو چه 

کاربردی دارد؟
علیپور-سمنان

 سیســتم کروزکنترل سرعت و شــتاب خودرو را تثبیت 
می کند؛ اما گاهی این سیستم دچار نقص فنی شود و از این رو 
مهندسان سیســتم تطبیق‌دهنده سرعتی یا ACC را طراحی 
کرده‌اند. بر این اســاس هرگاه سنسور تشخیص فاصله متوجه 
نزدیک شــدن خودرو به خودرو جلویی یا مانع دیگری شــود، 
پیغامی را به‌واحد کنترل کننده الکتریکی ارسال می کند. بر این 
اساس واحد کنترل کننده الکتریکی نیز با ارسال فرمان هایی ابتدا 
با کنترل دریچه گاز و سپس با کاهش دورموتور و درصورت نیز 
عمل ترمزگیری، باعث کاهش سرعت خودرو می شود. بنابراین، 
این سیستم مانع از برخورد خودرو با خودرو یا مانع پیش رویش 
می شود. گفتنی است این سیستم روی بسیاری از خودروهای 
وارداتی و همین طور برخی مدل های پژو پرشیا نصب شده است

3 0 0 0 6 7 4 0 0 0

صدای مشتریصدای مشتری

   خودرو کره‌ای دارم و برای نصب یک نمایشگر 
جدید روی آن به یک مرکز نصب آپشــن مراجعه 
کردم. تکنسیــن مربوطه پیش از نصب این قطعه، 
دستمزد خود را حدود 2 میلیون تومان اعلام کرد. این 
درحالی است که پس از نصب این قطعه، تکنسین 
مذکور به بهانه این که جانمایی آن مشــکل بوده و 
وقت بسیاری صرف این کار شده، تقاضای دریافت 

دستمزد 7 ‌میلیون‌تومانی را داشت! 
0935***9715

دستمزدی که لحظه‌ای 
تغییر می کند!

88306761

Telegram

تلگرام

تایر باکیفیت 
و سواری نرم‌تر

کیفیت سواری خودرو فقط به 
سیستم تعلیق، نوع فنربندی و 

تنظیم کمک فنرها وابسته نیست؛ 
تایرها نیز نقشی تعیین کننده در 

جذب ارتعاشات، کاهش صدای 
کابین و انتقال ضربات ناشی از 

ناهمواری های جاده دارند. ساختار 
دیواره جانبی، ترکیب مواد لاستیکی، 
طرح آج و ارتفاع فاق تایر می توانند 
تجربه رانندگی را به طور محسوسی 
تغییر دهند. اما آیا گران ترین تایرها 

الزاما نرم ترین سواری را فراهم 
می کنند؟ در ادامه، دیدگاه دو 

کارشناس را مرور می کنیم.

تایر نخســتین بخش از مجموعه 
چرخ اســت که بــا ناهمواری های 
مسیــر مواجــه می شــود. میزان 
انعطاف پذیــری دیــواره جانــبی 
و ســاختار داخــلی آن در جذب 
بخشی از ضربات موثر است. معمولا 
تایرهــایی با فاق بلندتــر، به‌دلیل 
برخورداری از دیواره انعطاف پذیرتر 
و فضای بیشــتر برای تغییر شکل، 
می توانند ضربات را بهتر فیلتر کنند؛ 
البته نتیجه نهایی به طراحی تایر و 
تنظیمات سیستم تعلیق نیز بستگی 
دارد. بنابراین، اســتفاده از رینگ 
بزرگ تر و تایر کم فاق لزوما به معنای 
سواری باکیفیت تر نیست. ناگفته 
نماند که هندسه سیستم تعلیق و 
ســایز رینگ دو عامل مهم هستند 
که در کیفیت سواری بسیار اثرگذار 
هستند. بر این اساس تایر پس از این 
دو پارامتر، مهم  ترین موضوع در این 

طاهرنیابخش به شمار می‌رود. 

کیفیت تایر فقــط به نرمی محدود 
نمی شود. ترکیب مواد آج و الگوی 
شیارها بر چسبندگی، ترمزگیری 
در مسیر خیــس و صدای غلتشی 
اثــر می گذارند. تایــری که صدای 
کمتــری تولیــد می کنــد، الزاما 
بهترین عملکرد را در تمام شرایط 
نــدارد؛ زیرا مهندســان باید میان 
راحتی، پایداری، مقاومت غلتشی و 
ایمنی تعادل برقرار کنند. فشار باد 
نامناسب و سایش غیریکنواخت نیز 
می توانند راحتی سواری را کاهش 
دهند. از سوی دیگر، تایر باکیفیت 
محصولی اســت که میان راحتی، 
صدای کم، چســبندگی و ایمنی 
تعادل ایجاد کنــد؛ نه صرفا تایری 

نرم یا گران‌قیمت. بهرامی

آیا ورود »فراری« به دنیای برقی ها جذاب است؟

»لوچه«؛ اسب سرکش 
بی‌صدای ایتالیایی

در طراحی خارجی، لوچه از فرم متعارف سوپراسپرت های موتوروسط فاصله 
گرفته و به یک گرندتورر چهاردر با تناســبات متفاوت تبدیل شده است. بدنه 
کشیده، ارتفاع نسبتا کم، سطوح ســاده و خطوط حساب شده، زبان طراحی 
مدرنی را شکل می‌دهند که در عین فاصله گرفتن از الگوهای کلاسیک فراری، 
تلاش می کند هویت این برند را حفظ کند. این خودرو با همکاری اســتودیو 
LoveFrom، با هدایت جانی آیو و مارک نیوسون طراحی شده است. ابعاد بدنه 
شامل طول ۵۰۲۶ میلی متر، عرض ۱۹۹۹ میلی متر، ارتفاع ۱۵۴۴ میلی متر و 
فاصله محوری ۲۹۶۱ میلی متر است. این ابعاد، فضای مناسبی برای یک خودرو 
چهاردر با قابلیت استفاده روزمره فراهم می کنند. رینگ های بزرگ و تایرهای 
عریض نیز علاوه بر ایجاد ظاهری قدرتمند، با نیازهای دینامیکی خودرویی با 
بیش از هزار اسب بخار قدرت هماهنگ هستند. یکی از مهم ترین بخش های 
پروژه لوچه، طراحی کابین آن است. برخلاف روند رایج در خودروهای برقی که 
استفاده گسترده از نمایشگرهای لمسی را در اولویت قرار می‌دهند، فراری در 
این مدل بر استفاده از کنترل های فیزیکی و تجربه لمسی راننده تاکید کرده 
است. داشبورد با چیدمانی منظم و تمرکز بر دسترسی سریع به عملکردهای 
اصلی طراحی شــده است. مجموعه نشــان‌دهنده ها، نمایشــگر مرکزی و 
کنترل های مکانیکی با هدف ایجاد ارتباط مستقیم تر راننده با خودرو توسعه 
یافته‌اند. استفاده از کلیدها و کنترل های فیزیکی، علاوه بر ایجاد حس متفاوت 
در کابین، می تواند هنگام رانندگی نیاز به تمرکز بصری بر نمایشگر را کاهش 
دهد. کابین پنج نفره و چهاردر لوچه نیز نشان می‌دهد که فراری قصد دارد در 
کنار عملکرد اسپرت، فضای کاربردی تری نسبت به مدل های دونفره سنتی 
خود ارائه کند. بااین‌ حال، کیفیت نهایی ارگونومی، راحتی صندلی ها و فضای 
سرنشینان باید در آزمون های جاده‌ای بررسی شود. فراری لوچه از چهار موتور 
الکتریکی، یــک موتور برای هر چرخ بهره می برد. ایــن آرایش امکان کنترل 
دقیق تر توزیع گشــتاور میان چرخ ها را فراهم می کند و با سامانه های کنترل 
پایداری و مدیریت کشش هماهنگ می شود. مجموع قدرت خودرو در حالت 
تقویتی به بیش از ۱۰۵۰ اســب بخار می‌رسد. شتاب صفر تا ۱۰۰ کیلومتر بر 
ســاعت حدود ۲٫۵ ثانیه و حداکثر سرعت آن بیش از ۳۱۰ کیلومتر بر ساعت 
اعلام شــده است. چنین ارقامی نشــان می‌دهند که فراری تلاش کرده است 
ویژگی های عملکردی محصولات خود را در عصــر الکتریکی نیز حفظ کند. 

باتری با ظرفیت ناخالص ۱۲۲ کیلووات‌-ســاعت و معماری الکتریکی ۸۰۰ 
ولتی، بخش دیگری از فناوری این خودرو است. حداکثر توان شارژ اعلام شده 
۳۵۰ کیلووات اســت و برد حرکتی خودرو طبق اطلاعات منتشرشده از ۵۳۰ 
کیلومتر فراتر می‌رود؛ البته برد واقعی به شرایط رانندگی، دما و سرعت حرکت 
وابسته است. لوچه از سامانه های پیشرفته مدیریت گشتاور، کنترل کشش و 
پایداری بهره می برد. معماری چهارموتوره امکان تنظیم مستقل نیروی محرکه 
چرخ ها را فراهم می کند و در کنار سامانه های کنترل شاسی، به بهبود چابکی 
خودرو کمک می کند. مهندسی اختصاصی محورهای الکتریکی و استفاده از 
فناوری های برگرفته از تجربه فراری در مسابقات، از ویژگی های فنی این مدل 
هستند. سیستم تعلیق فعال و کنترل یکپارچه سامانه های دینامیکی نیز در 
مدیریــت حرکات بدنه و انتقال نیرو نقش دارند. قیمت پایه اعلام شــده برای 
فراری لوچه در بازار اروپا حدود ۵۵۰ هزار یورو است. این رقم بسته به کشور، 
مالیات، تجهیزات سفارشی و هزینه های جانبی می تواند افزایش یابد. عرضه 
این خودرو برای مشتریان در اواخر سال جاری میلادی برنامه‌ریزی شده است

   فراری لوچه نقطه عطفی در تاریخ خودروســاز ایتالیایی است؛ نخستین خودرو تمام برقی تولیدی این شرکت که با رویکردی متفاوت 
نسبت به سوپراسپرت های سنتی فراری توسعه یافته است. نام لوچه )Luce( در زبان ایتالیایی به معنای »نور« است و بر آغاز مرحله ای تازه 

در مسیر فناوری و طراحی این برند تاکید دارد.
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کشف ۵ میلیارد تومان 
لاستیک قاچاق 
در جنوب تهران

    جانشین پلیس امنیت اقتصادی تهران بزرگ از کشف ۲۷۴ حلقه لاستیک قاچاق در یک 
انبار در محدوده شهر ری خبر داد. به گزارش خبرگزاری صداوسیما، سرهنگ کارآگاه اسماعیل 
عبدی، جانشین پلیس امنیت اقتصادی تهران بزرگ گفت: »ماموران پلیس امنیت اقتصادی تهران 
بزرگ در پی انجام اقدامات فنی و اطلاعاتی، از دپوی مقادیری لاستیک قاچاق در یک انبار واقع در 
خیابان رجایی محدوده شهر ری مطلع شدند.« وی افزود: »بررسی های اولیه نشان داد این محموله 
پس از تخلیه در انبار مذکور، به صورت غیرمجاز دپو شده و قرار بوده با استفاده از یک دستگاه 
وانت به بازار منتقل و عرضه شود.« جانشین پلیس امنیت اقتصادی تهران بزرگ ادامه داد: »تیم 
عملیاتی پس از شناسایی دقیق محل، با هماهنگی قضایی و در یک عملیات غافلگیرانه وارد انبار 

شده و موفق به کشف محموله لاستیک ها شدند.« سرهنگ عبدی با اشاره به این که در بازرسی 
انجام شده، تعداد ۲۷۴ حلقه لاستیک کشف شد که بنا بر بررسی های صورت گرفته، فاقد اسناد و 
مدارک قانونی و معتبر برای ورود و نگهداری بوده است، تصریح کرد: »در این رابطه پرونده قضایی 
تشکیل و متهم به همراه کالا های مکشوفه برای انجام مراحل قانونی به مرجع قضایی معرفی شد.« 
وی با اشاره به اعلام ارزش بیش از ۵ میلیاردتومانی محموله از سوی کارشناسان گفت: »پلیس 
امنیت اقتصادی با جدیت با قاچاق و احتکار کالا برخورد می کند و شهروندان می توانند در صورت 
مشاهده هرگونه مورد مشکوک در این زمینه، مراتب را از طریق شماره ۳۰۱۱۰ به پلیس امنیت 

اقتصادی تهران بزرگ اطلاع دهند.«

شصت‌ویک نفر از کارکنان باسابقه »کویر تایر« بازنشسته شدند
پشت هر حلقه تایر، سال ها تجربه و تخصص نهفته است؛

   ششـمین مراسـم تجلیـل از بازنشسـتگان شـرکت دانش بنیـان 
کویرتایـر بـا حضـور معـاون توسـعه مدیریـت و منابـع اسـتانداری 
خراسـان جنـوبی، مدیـرکل تعـاون، کار و رفـاه اجتمـاعی اسـتان، 
فرمانـدار بیرجنـد و مدیرعامل شـرکت و جمعی از مسـئولان اسـتانی 

وشهرسـتانی برگـزار شـد 
بـه گـزارش روابط عمـومی  و ارتباطات شـرکت دانش بنیـان کویرتایر، 
در ایـن مراسـم از ۶۱ نفـر از همـکارانی کـه در فاصلـه مهرمـاه ۱۴۰۴ 
تـا شـهریورماه ۱۴۰۵ به افتخـار بازنشسـتگی نائل شـده اند، قدردانی 

بـه عمـل آمد
ایـن مراسـم بـا هـدف ارج نهادن بـه سـال ها تـلاش، تعهـد و همراهی 
همـکاران بازنشسـته برگـزار شـد؛ افـرادی که بخـشی از مسیر رشـد 
و بالنـدگی ایـن مجموعـه صنعـتی را رقـم زده انـد و خدمـات آنان در 

حافظـه سـازمانی کویرتایـر ماندگار اسـت
در این آیین، مسـتند مراسـم بازنشسـتگی دو دوره پیشیـن کویرتایر 
به نمایـش درآمد و اجـرای موسیقی محلی، در کنار نمایش اسـتندآپ 

کمـدی، فضـایی صمیـمی و خاطره انگیز بـرای حاضـران فراهم کرد
فرصـتی  کویرتایـر،  بازنشسـتگان  از  تجلیـل  آییـن  ششـمین 
بـرای پاسداشـت سـرمایه انسـانی و قـدردانی از سـال ها تـلاش و 
مسـئولیت پذیری همـکارانی بـود کـه تجربـه، تخصـص و همـراهی 
آنان در مسیر فعالیت و توسـعه این مجموعه صنعتی ارزشـمند اسـت. 
اهمیـت برگـزاری چنین مراسـمی را باید فراتـر از یک برنامـه نمادین 
سـازمانی ارزیـابی کـرد. در صنایع تولیـدی، به‌ویژه در صنایـعی مانند 
تایرسـازی که دانـش فنی، تجربـه عملیـاتی و مهارت‌هـای تخصصی 
نقـش تعیین کننـده ای در کیفیـت محصـول دارنـد، نیـروی انسـانی 
یـکی از مهم تریـن دارایی هـای سـازمان محسـوب می شـود. بسیاری 

از فرآیندهـای تولیـد، نگهـداری تجهیـزات، کنترل کیفیت و توسـعه 
محصـولات جدیـد، حاصل سـال ها تجربـه و دانش انباشـته کارکنانی 
اسـت کـه بخش مهـمی از عمـر حرفـه ای خـود را در ایـن مجموعه ها 

سـپری کرده انـد
صنعـت تایـر از جملـه صنایعی اسـت که تلفیـقی از دانـش مهندسی، 

فناوری مـواد، فرآیندهـای پیچیده تولیـد و کنترل‌هـای دقیق کیفی 
را در بـر می گیـرد. به همیـن دلیـل انتقـال دانـش و تجربـه میـان 
نسـل های مختلـف کارکنـان از اهمیـت ویـژه ای برخـوردار اسـت. 
بازنشسـتگان این صنعت را می توان بخـشی از حافظه فنی و مدیریتی 
شـرکت ها دانسـت؛ افـرادی که تجربـه حضـور در دوره هـای مختلف 

توسـعه صنعـت تایـر کشـور را در کارنامـه خـود دارند و نقـش مهمی 
در شـکل گیری ظرفیتهـای کنـونی واحدهـای تولیـدی داشـته‌اند

در سـال های اخیـر، موضـوع سـرمایه انسـانی بـه یـکی از محورهـای 
از  بسیـاری  اسـت.  تبدیـل شـده  رقابت پذیـری صنایـع  اصـلی 
شـرکت های موفـق جهـان در کنـار سـرمایه گذاری روی تجهیـزات، 
فنـاوری و خطـوط تولیـد، برنامه هـای ویـژه ای بـرای حفـظ دانـش 
سـازمانی و انتقـال تجربیـات کارکنـان باسـابقه بـه نسـل های جدید 
تدویـن کرده اند. این موضـوع در صنایعی نظیر تایرسـازی که نیازمند 
مهارت هـای تخصـصی و تجربـه عمـلی گسـترده هسـتند، اهمیـت 

دوچنـدان پیـدا می کنـد
کویرتایـر نیـز طی سـال‌های فعالیـت خـود از یـک واحـد تولیـدی 
بـه مجموعـه ای دانش بنیـان بـا سـبد متنـوعی از محصـولات تبدیل 
شـده اسـت؛ مسیری که بدون مشـارکت نیـروی انسـانی متخصص و 
متعهـد امکان پذیـر نبـود. بسیـاری از کارکنـانی کـه امروز بـه افتخار 
بازنشسـتگی نائل می شـوند، در مقاطع مختلف توسـعه خطوط تولید، 
اجـرای طرح های توسـعه ای، ارتقای کیفیت محصولات و بومی سـازی 

فناوریهـای مـورد نیـاز ایـن صنعـت نقش آفریـنی کرده انـد
از ایـن منظر، تجلیل از بازنشسـتگان تنها قدردانی از گذشـته نیسـت، 
بلکـه یـادآوری اهمیـت سـرمایه انسـانی بـرای آینـده نیز محسـوب 
می شـود. در شـرایطی که صنعت تایر کشـور برای رقابـت در بازارهای 
داخلی و منطقه ای نیازمند نوآوری، توسـعه فناوری و ارتقای بهره وری 
اسـت، حفـظ و انتقال دانـش فنی حاصـل از سـال ها تجربـه می تواند 

یـکی از مهم تریـن پشـتوانه های ادامـه این مسیر باشـد
برگزاری آیین هـای تقدیر از کارکنان بازنشسـته همچنیـن به تقویت 
فرهنـگ سـازمانی و افزایـش تعلـق خاطـر در میـان کارکنان شـاغل 
کمـک می کند؛ فرهنگی که در آن تلاش، تخصص و وفاداری سـازمانی 
مـورد توجه قـرار می گیرد و به عنـوان بخشی از هویـت مجموعه حفظ 
می شـود. این موضـوع درنهایـت می تواند به تقویت سـرمایه اجتماعی 

سـازمان و تـداوم مسیر توسـعه صنعتی شـرکت کمک کند

سایز تایرمدلگل تایرکویر تایر  )ایران(
)میلی متر(

قطر رینگفاق تایر
)اینچ(

وزن قابل تحمل
)کیلوگرم(

حداکثر سرعت
)کیلومتر بر ساعت(

قیمت بازار تهران
 )یک جفت- ریال(

خودرو پیشنهادی

ام وی ام 110-سایپا131-سایپاKB12   165/65R13651341219024,800,000132 و 26
KB2000   175/60R13601341221026,000,000انواع پراید
پیکان- ریو -تیباKB14   175/70R13701347519028,000,000و36

KB88   185/60R14601447521026,000,0002تیبا
پژو206-پژو405-پرشیاKB27   185/65R14651453021027,400,000و22
 سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی-زانتیاKB27   185/65R15651556021028,100,000و22
اسپرت انواع پژوKB77  205/60R14601456021031,800,000و44

KB77   205/60R15601561521031,800,000اسپرت سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی
KB44205/50 R16501654524037,400,000کراس- دنا پلاس توربو H30 دانگ فنگ
KB55205/55 R16551661524040,500,000تویوتا یاریس -X22 چری -S3 مگان -سراتو- جک
KB66215/65 R16651685021057,000,000X33 ام وی ام - X60 لیفان
KB55205/50 R17501758024043,500,000آریزو 5 و 6-آریا
KB57215/55 R17551767027043,700,000تویوتا کمری- سوناتا
KB66215/60 R17601771021064,900,000SX5 خودرو فردا   - S5 هایما -X33S ام وی ام
KB200215/50 R17501761527055,900,000چانگان - سراتو
KB700225/65 R17651785021061,100,000BYDS6 -تیگو5- سوزوکی ویتارا
KB700235/65 R17651790021061,600,000S7 هایما
KB444245/70 R1765171,06018085,700,000زاگرس- صحرا
KB900265/65 R1745181,12021087,600,000)پرادو- پیکاپ فوتون- آسنا )آمیکو
KB909285/70 R1755181,285190110,300,000G9 پیکاپ
KB200215/45 ZR18551865027055,200,000تیوولی
KB300215/55 R18551869027060,500,000M4 سوبا - T5 ری را- خودرو فردا - FX فونیکس
KB500225/55 R18601875024059,000,000توسان- کوراندو -S5 جک
KB800235/55 R18601880021066,300,000اسپورتیج-دیگنیتی 
KB700225/60 R18601880021061,400,000SWM-تیگو7- ب ام و ایکس 3)2020-2017(- رنو کولیوس
KB700235/60 R18601887521064,600,000لکسوس -IX55 سانتافه- اسپورتیج- هیوندای
KB900265/60 R1860181,06021088,500,000)کرمان خودرو(T8 -پیکاپ تویوتا
KB700225/55 R19551982524067,100,000LX 8 - اکستریمS هایما
KB800R19 235/50501977527065,200,000Plug 8 Tiggo

KB700R19 235/55551982524067,200,000SX تویوتا راو4-سورنتو -RX سانتافه نیو- لکسوس
KB545ZR20 245/45452087527063,800,000TXL اکستریم
KB570ZR20 245/50502085027064,800,000VX اکستریم
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سه شنبه 21 مهرماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2589

    مرســدس بنز AMG One به ســامانه ترمز کامپوزیتی پرفورمنس AMG از 
نوع کربن سرامیکی مجهز شده است؛ ساختاری که برای تحمل تنش های حرارتی 
شدید و کاهش جرم مجموعه ترمز توسعه یافته است. در محور جلو، دیسک های 
تهویه شونده و ســوراخ‌دار با ابعاد ۳۹۸ در ۳۸ میلی متر و کالیپرهای آلومینیومی 
ثابت 6 ‌پیستونه قرار دارند. در محور عقب نیز دیسک های ۳۸۰ در ۳۴ میلی متری 
با کالیپرهای چهارپیستونه وظیفه کاهش سرعت را برعهده می‌گیرند. استفاده از 
مواد کربن سرامیکی، جرم قطعات ترمز و توده های فنربندی نشده را کاهش می‌دهد؛ 

موضوعی که می تواند به بهبود پاسخ گویی سیستم تعلیق، چسبندگی تایرها و دقت 
دینامیکی خودرو کمک کند. مقاومت حرارتی بــالا نیز در ترمزگیری های پیاپی و 
سرعت های زیاد اهمیت ویژه‌ای دارد. این مجموعه با سامانه های ABS، دستیار ترمز، 
کنترل پایداری الکترونیکی سه مرحله‌ای و ترمز پارک برقی یکپارچه شده است. 
همچنین طراحی رینگ ها و مسیرهای هدایت هوا به مدیریت حرارت ترمزها کمک 
می کند. ترکیب این فناوری ها با عملکرد فوق‌العاده AMG One، امکان کاهش سرعت 
کنترل شده را در خودرویی با حداکثر سرعت ۳۵۲ کیلومتر بر ساعت فراهم می سازد

مهندسی مرسدس‌بنز
»AMG One« یعنی

ت تقطعا قطعا
AUTO  PARTS 

 نمایشگاه بین‌المللی خودرو پاریس در شرایطی آغاز 
شده که رقابت میان خودروسازان اروپایی و چینی دیگر 
به رونمایی از محصولات جدید، طراحی بدنه یا افزایش 
پیمایش خودروهای برقی محدود نیســت. آن چه در 
سالن های نمایشــگاه و هم‌زمان در مذاکرات تجاری 
بروکسل و پکن جریان دارد، رویارویی دو الگوی صنعتی 
است؛ از یک سو خودروسازان اروپایی با سابقه طولانی در 
مهندسی، برند، شبکه تامین و تولید قطعات قرار دارند و از 
سوی دیگر شرکت های چینی با تکیه بر زنجیره یکپارچه 
باتری، سرعت توسعه محصول، مقیاس تولید و ساختار 
هزینه متفاوت، سهم بیشتری از بازارهای جهانی را هدف 
گرفته‌اند. اهمیت این تقابل زمانی روشن تر می‌شود که 
بدانیم خودروهای برقی، برخلاف بسیاری از محصولات 
سنتی صنعت خودرو، فقط با تغییر موتور احتراق‌داخلی 
به موتور الکتریکی ساخته نمی شوند. در این خودروها، 
باتری، مواد معدنی فرآوری شده، نیمه‌رساناها، نرم‌افزار، 
تجهیزات الکترونیکی قدرت و ســامانه های مدیریت 
انرژی، سهم تعیین کننده‌ای در هزینه و مزیت رقابتی 
محصول دارند. بنابراین کشوری که بتواند این اجزا را با 
هزینه کمتر، کیفیت پایدار و سرعت بیشتر تامین کند، 
حتی پیش از رسیدن خــودرو به خط تولید، بخشی از 

رقابت را به سود خود تغییر داده است.

  رقابت از ویترین نمایشگاه به اقتصاد تولید رسیده است
برای ســال ها، مزیت خودروســازان اروپایی بر پایه مهندسی 
پیشرفته، کیفیت ساخت، اعتبار برند، شبکه قطعه سازی و توان 
طراحی محصولات متنوع شکل گرفته بود. این مزیت همچنان 
اهمیت دارد، اما تغییر فناوری خودرو و ورود بازیگران تازه، بخشی 

از قواعد رقابت را دگرگون کرده است.
خودروسازان چینی در بسیاری از بخش های خودروهای برقی از 
پیوند نزدیک میان تولید باتری، توسعه سامانه های الکترونیکی 
و ساخت خودرو بهره می برند. این ارتباط می تواند زمان توسعه 
محصول را کاهش دهد و امــکان هماهنگی بهتر میان اجزای 
اصلی خودرو را فراهم کند. در بازاری که فناوری باتری و نرم‌افزار 
با سرعت تغییر می کند، کوتاه تر شدن فاصله طراحی تا عرضه 

محصول، به یک مزیت اقتصادی تبدیل شده است.
درمقابل، خودروسازان اروپایی با ساختارهای تولیدی گسترده، 
شبکه‌ای از تامین کنندگان تخصصی و هزینه های بالای نیروی 
انسانی و انرژی فعالیت می کنند. تغییر سریع فناوری نیز به معنای 
ضرورت سرمایه گذاری در خطوط تولید جدید، آموزش نیروی 
انسانی و بازطراحی شبکه تامین اســت؛ سرمایه گذاری هایی 
که بازگشــت آن ها به حجم فروش و میزان استقبال مشتریان 
وابسته است. گزارش های منتشرشده از نمایشگاه نشان می‌دهد 
شــرکت های اروپایی در حال تغییر رویکرد خود هستند. گروه 
اســتلانتیس با معرفی محصولات تازه در برندهای مختلف، بر 
توسعه خودروهای برقی مقرون به صرفه تمرکز کرده است. رنو نیز 
از ظرفیت افزایش تولید خودروهای برقی در فرانسه سخن گفته و 
فولکس‌واگن با عرضه محصول جدید برقی خود، به‌دنبال تقویت 
جایگاهش در بازار داخلی اروپاست. این اقدامات نشان می‌دهد 
پاسخ اروپا به رقابت چین، تنها درخواست حمایت تجاری نیست؛ 
بلکه بازنگری در هزینه تولید، سرعت توسعه محصول و ساختار 

سبد محصولات را نیز دربرمی‌گیرد.

 زنجیره تامین؛ نقطه قوت چین و نگرانی اروپا
یکی از مهم ترین ابعاد این رقابت، وضعیت زنجیره تامین قطعات 
و مواداولیه است. اروپا هنوز از شبکه گسترده‌ای از قطعه سازان 
تخصصی برخوردار اســت، اما برخورداری از توان مهندسی و 
ظرفیت تولید به معنای استقلال کامل در تامین مواد و اجزای 

مورد نیاز نیست.
تحلیل منتشرشده از سوی انجمن خودروســازان اروپا درباره 
وابســتگی های زنجیره تامین این صنعت نشــان می‌دهد که 
ریسک اصلی در بسیاری از مواد و قطعات، تمرکز عرضه در تعداد 
محدودی از کشــورها، تامین کنندگان و مراکز فرآوری است. 
این بررسی ۱۰ گروه از نهاده های حیاتی، از جمله نیمه‌رساناها، 
آهنرباهای عناصر نادر خاکی، سیلیسیم، مس و دسته‌سیم ها را 
ارزیابی کرده اســت. در 6 گروه از این نهاده ها، مراحل پالایش و 

رقابت بر سر خودروهای برقی به زنجیره‌تامین و قطعه‌سازی رسیده است
اروپا به‌دنبال حفاظت از پایگاه صنعتی خود و چین در پی تثبیت جایگاهش در بازار خودروهای جهان؛

اروپا هنوز از شبکه گسترده‌ای از قطعه سازان تخصصی برخوردار است، اما برخورداری از توان مهندسی و ظرفیت تولید به معنای استقلال کامل در تامین مواد و اجزای مورد نیاز نیست

نوربالا

اگر خودروسازان اروپایی 
برای کاهش قیمت تمام شده 
به تامین کنندگان ارزان تر 
روی بیاورند، قطعه سازان 

داخلی با فشار بیشتری برای 
کاهش قیمت مواجه خواهند 
شد. این وضعیت می تواند 
به بازآرایی شبکه تامین، 

ادغام شرکت ها، تغییر محل 
تولید و افزایش همکاری های 

فرامرزی منجر شود

فرآوری از آسیب پذیرترین بخش های زنجیره شناسایی شده‌اند.
این موضوع یک تفاوت مهم میان ظرفیت تولید و استقلال صنعتی 
را آشکار می کند. ممکن است یک قطعه در اروپا طراحی و مونتاژ 
شود، اما مواد فرآوری شده یا اجزای اولیه آن از خارج تامین شوند. 
در چنین وضعیتی، محدودیت صادرات، اختلال لجســتیکی 
یا افزایش هزینه مواد می تواند تولیــد کارخانه‌های اروپایی را 

تحت تاثیر قرار دهد.
برای قطعه ســازان، پیامد این وابســتگی صرفا افزایش قیمت 
خرید نیست. تغییر ناگهانی در دسترسی به مواداولیه، ضرورت 
نگهداری موجودی بیشتر، افزایش سرمایه در گردش و دشواری 
اجرای قراردادهای بلندمدت را نیز به همراه دارد. شرکت هایی که 
با حاشیه سود محدود و تعهدات تحویل دقیق فعالیت می کنند، 
ممکن است نتوانند افزایش هزینه را به طور کامل به خودروساز 
منتقل کنند. درنتیجه، فشار زنجیره تامین می‌تواند از تامین کننده 

مواداولیه به قطعه‌ساز و سپس به خودروساز منتقل شود.

 قطعه سازان اروپایی زیر فشار دوگانه
قطعه ســازان اروپایی در این رقابت با دو فشار هم‌زمان مواجه‌ 
هستند. نخست، مشتریان اصلی آن ها برای کاهش هزینه تولید 
خودرو و عرضه محصولات ارزان‌تــر تلاش می کنند. دوم، گذار 

به خودروهای برقی تقاضا برای برخی قطعات سنتی را کاهش 
می‌دهــد و در مقابل، نیاز به قطعات الکترونیکی، ســامانه های 

مدیریت باتری و تجهیزات کنترل قدرت را افزایش می‌دهد.
در خودروهای مجهز به موتور احتراق‌داخلی، بخش هایی از ارزش 
صنعتی در ساخت موتور، جعبه‌دنده و سامانه های انتقال قدرت 
متمرکز است. با گسترش خودروهای برقی، اهمیت این بخش‌ها 
در ساختار محصول تغییر می کند و سرمایه گذاری در فناوری های 
تازه ضرورت می یابد. قطعه سازی که سال ها در تولید مجموعه های 
مکانیکی تخصص داشته، برای ورود به حوزه های جدید به منابع 

مالی، دانش فنی و مشتریان پایدار نیاز دارد.
این تغییر به معنای حذف قطعه ســازان سنتی نیست؛ اما ادامه 
فعالیت آن ها به توان بازآرایی ظرفیت تولید وابســته اســت. 
توسعه سامانه های حرارتی باتری، قطعات سبک‌وزن، تجهیزات 
الکترونیکی، مدیریت انرژی و قطعات مرتبط با ایمنی می تواند 
بخشی از مسیر سازگاری باشد. با این حال، تغییر محصول بدون 
توجه به مقیاس اقتصادی و دسترسی به بازار، لزوما سودآوری را 

تضمین نمی کند.
در همین حال، اگر خودروســازان اروپایی برای کاهش قیمت 
تمام شده به تامین کنندگان ارزان‌تر روی بیاورند، قطعه سازان 
داخلی با فشار بیشتری برای کاهش قیمت مواجه خواهند شد. 

این وضعیت می تواند به بازآرایی شبکه تامین، ادغام شرکت ها، 
تغییر محل تولید و افزایش همکاری های فرامرزی منجر شود. 
بنابراین، آینده قطعه سازی اروپا نه فقط به میزان فروش خودرو، 
بلکه به نحوه توزیــع ارزش افزوده در زنجیره جدید خودروهای 

برقی بستگی دارد.

 تعرفه ها؛ فرصت تنفس یا راه‌حل پایدار؟
اروپا برای مدیریت فشــار رقابتی چین به ابزارهای تجاری نیز 
متوسل شده است. اتحادیه‌اروپا پیش تر تعرفه‌هایی بر خودروهای 
تمام برقی ساخت چین اعمال کرده بود و اکنون محدود کردن 
واردات خودروهای هیبریدی چینی نیز به محور مذاکرات تجاری 

تبدیل شده است.
بر اســاس گزارش های منتشرشده در حاشیه نمایشگاه، توافق 
موقت جدید اتحادیه‌اروپا و چین بــرای محدود کردن واردات 
خودروهای هیبریدی به بازار اروپا، با ســقف سالانه ۳۵۰ هزار 
دستگاه مطرح شــده اســت؛ هرچند جزئیات اجرایی توافق 
همچنان نیازمند روشن شدن است. انجمن خودروسازان اروپا 
نیز از این توافق به عنــوان گامی برای کاهش تنش های تجاری 
استقبال کرده است. با این حال، تعرفه به تنهایی نمی تواند شکاف 
هزینه تولید را از میان ببرد. اگر محصولی با هزینه کمتر در یک 
زنجیره تامین یکپارچه تولید شود، افزایش حقوق ورودی ممکن 
اســت بخشی از مزیت قیمتی آن را کاهش دهد، اما لزوما توان 
رقابت خودروساز داخلی را در حوزه بهره‌وری، سرعت توسعه یا 
فناوری ارتقا نمی‌دهد. از سوی دیگر، شرکت های چینی می توانند 
بخــشی از راهبرد خود را از صادرات مســتقیم به تولید در بازار 
مقصد تغییر دهند. گسترش سرمایه گذاری و همکاری صنعتی 
در اروپا، از جمله برنامه های تولید مشترک و استفاده از ظرفیت 
کارخانه های موجود، می تواند اثر محدودیت‌های تجاری را کاهش 
دهد. به همین دلیل، بحث »ساخت اروپا« به یکی از موضوعات 
مهم سیاست صنعتی تبدیل شده است؛ سیاستی که هدف آن 
پیوند زدن دسترسی به حمایت های عمومی و بازار به ایجاد ارزش 

افزوده و اشتغال در منطقه است. 

 اروپا برای حفظ صنعت خود به چه چیزی نیاز دارد؟
چالش اروپا تنها ورود خودروهای ارزان تر چینی نیست؛ مساله 
اصلی، حفظ توان رقابت در شــرایطی است که فناوری، هزینه 
انرژی، ســرمایه گذاری و زنجیره تامین هم‌زمان درحال تغییر 
هســتند. اگر حمایت تجاری با اصلاح ســاختار تولید، افزایش 
بهره‌وری و توســعه ظرفیت های راهبردی همراه نشود، ممکن 
اســت هزینه واردات بالا برود، بی آن که توان صنعتی به همان 
نسبت تقویت شود. سیاست موثر باید از یک سو دسترسی پایدار 
به مواداولیه و قطعات حیاتی را تضمین کند و از سوی دیگر، امکان 
توسعه فناوری و تولید اقتصادی خودروهای برقی را فراهم آورد. 
سرمایه گذاری در فرآوری مواد، تنوع بخشی به منابع تامین، ایجاد 
ظرفیت تولید باتری و تقویت همکاری میان خودروســازان و 
قطعه سازان، بخشی از این مسیر است. همچنین، قواعد حمایتی 
باید به ایجاد ارزش افزوده واقعی در اروپا منجر شود، نه صرفا انتقال 

مرحله نهایی مونتاژ به داخل مرزهای اتحادیه.

 نبردی که سرنوشت قطعه سازی را هم تعیین می‌کند
نمایشگاه پاریس تصویری از صنعتی ارائه می‌دهد که در آن رقابت 
بر سر محصول نهایی، از رقابت بر سر زیرساخت تولید جدا نیست. 
خودروسازان چینی برای افزایش سهم بازار اروپا تلاش می کنند و 
شرکت های اروپایی در پی بازسازی مزیت‌های هزینه‌ای و فناوری 
خود هستند؛ اما نتیجه این تقابل تنها در آمار فروش برندها خلاصه 
نخواهد شد. جایگاه قطعه‌سازان، محل سرمایه گذاری، دسترسی 
به مواد حیاتی و میزان وابستگی به مراکز فرآوری نیز در این رقابت 
بازتعریف می شــود. اگر اروپا بتواند ضمن حفظ همکاری های 
تجاری، وابستگی‌های پرخطر را کاهش دهد و تولید خودروهای 
برقی را اقتصادی تر کند، شبکه قطعه سازی آن فرصت سازگاری 
خواهد داشــت. در مقابل، اگر شــکاف هزینه و سرعت توسعه 
محصول پابرجا بماند، فشار برای انتقال تولید، ادغام شرکت‌ها 
و تغییر ســاختار تامین ادامه پیدا می کند. درس مهم این تقابل 
برای هر کشور دارای صنعت خودرو آن است که توسعه صنعتی 
را نمی توان صرفا با افزایش شمار خودروهای تولیدشده سنجید. 
عمق ساخت داخل، توان تولید قطعات راهبردی، دسترسی به 
فناوری، پایداری زنجیره تامین و امکان رقابت در هزینه، معیارهای 
تعیین کننده تری هستند. در صنعت خودرو، برنده نهایی لزوما 
شرکتی نیست که محصول بیشتری معرفی می کند؛ بلکه بنگاهی 
است که بتواند از مواداولیه تا محصول نهایی، زنجیره‌ای پایدار، 

اقتصادی و قابل رقابت ایجاد کند.

m.shahbazi@autoworld.ir

میترا شهبازی



معکوس معکوسدنده  دنده 
REVERSE GEAR

    به نقل از شهرداری تهران، مهدی علیزاده، مدیرعامل شرکت واحد اتوبوسرانی تهران از ورود ۳۱ دستگاه اتوبوس 
دوکابین دیزل جدید به پایتخت خبر داد و اظهار کرد: »با آغاز فعالیت این اتوبوس ها، روند تقویت و نوســازی ناوگان 
پنج خط تندرو تهران ادامه خواهد یافت.« وی در تشریح روند فعالیت اتوبوس های جدید گفت: »این اتوبوس ها پس از 
انجام اقدامات اولیه و نصب تجهیزات مورد نیاز، در پنج خط تندرو تهران به کار گرفته می شوند. اتوبوس های واردشده 
بر اساس نیاز خطوط تندرو توزیع می شوند تا پس از تکمیل مراحل آماده سازی به ناوگان عملیاتی این خطوط اضافه 
شوند.« علیزاده افزود: »بر اساس برنامه‌ریزی انجام شده، از مجموع این اتوبوس ها، ۶ دستگاه به خط یک تندرو، هفت 
دستگاه به خط سه، ۱۰ دستگاه به خط چهار، سه دستگاه به خط ۹ و پنج دستگاه به خط ۱۰ اختصاص می یابد.« مدیرعامل 
شرکت واحد اتوبوسرانی تهران ادامه داد: »این اتوبوس ها پس از انجام اقدامات فنی اولیه و نصب تجهیزات مورد نیاز، وارد 

چرخه خدمت‌رسانی خواهند شد و ظرفیت جابه جایی مسافران در خطوط تندرو را افزایش می‌دهند.« علیزاده با اشاره به 
تداوم روند نوسازی ناوگان در شرایط سخت تحریمی گفت: »در ادامه این روند، دو دستگاه اتوبوس برقی ۲۶ متری، پنج 
دستگاه اتوبوس برقی ۱۸ متری و ۱۰ دستگاه شارژر پرتابل مخصوص این اتوبوس ها نیز وارد کشور شده‌اند که پس از طی 
مراحل گمرکی و تشریفات قانونی، به تهران منتقل و برای خدمات‌رسانی آماده خواهند شد.« وی با تاکید بر اهمیت توسعه 
ناوگان برقی اظهار کرد: »نوسازی ناوگان و بهره‌گیری از اتوبوس های برقی، علاوه بر افزایش ظرفیت جابه جایی مسافران 
و ارتقای کیفیت خدمات حمل‌ونقل عمومی، نقش موثری در کاهش آلاینده های هوا و حرکت به سوی حمل‌ونقل پاک 
دارد.« مدیرعامل شرکت واحد اتوبوسرانی تهران خاطرنشان کرد: »تداوم این اقدامات در شرایط محدودیت های ناشی 
از تحریم‌ها، با هدف پاسخ گویی به نیاز سفرهای روزانه شهروندان و بهبود خدمات اتوبوسرانی پایتخت دنبال می شود.«

ورود ۳۱ اتوبوس 
دوکابین جدید

به تهران
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   به گزارش روزنامــه »دنیای خودرو« به نقل از »مهر« ســردار سید 
ابوالفضل موسوی پور، رئیس پلیس راهور تهران بزرگ با تشریح برنامه های 
پلیس برای مدیریت ترافیک پایتخت در آغاز سال تحصیلی، از اجرای طرح 
حضور بانوان پلیس مقابل مــدارس دخترانه به عنوان یکی از برنامه های 

جدید در حوزه ایمنی دانش آموزان یاد کرد.
وی با اشاره به این که برنامه‌ریزی برای مدیریت ترافیک مهرماه از ماه های 
قبل آغاز شده اســت، اظهار کرد: »از ابتدای مردادماه، جلسات مشترکی 
با حضور مجموعه های مرتبط با حمل‌ونقل و ترافیک شــهرداری تهران 
برگزار شد تا شرایط لازم برای بازگشایی مدارس و مدیریت تردد در معابر 
پایتخت فراهم شود.« موسوی پور افزود: »این جلسات با رویکرد »آمادگی 
پیشگیرانه، اقدام هماهنگ و هدفمند و مشارکت شهروندان« برگزار شد و 
در جریان بررسی راهکارهای مختلف برای ارتقای ایمنی مدارس، پیشنهاد 

حضور بانوان پلیس راهور مقابل مدارس دخترانه مطرح شد.«
وی ادامه داد: »این پیشــنهاد از ســوی یکی از همکاران خانم در جریان 
جلسات کارشناسی ارائه شد و پس از بررسی، مورد استقبال قرار گرفت. 
در ادامه، مراحل کارشناسی، دریافت مجوزهای لازم و آموزش نیروها انجام 

شد تا این طرح از ابتدای مهرماه به اجرا درآید.«

 استقبال شهروندان از حضور بانوان پلیس در مدارس دخترانه
رئیس پلیس راهور تهران بزرگ با اشــاره بــه بازخوردهای مثبت اجرای 
این طرح گفت: »حضور بانوان پلیس مقابل مدارس دخترانه با استقبال 
شهروندان مواجه شده است و می تواند به افزایش تعامل با دانش آموزان و 
خانواده ها و تقویت رعایت مقررات ترافیکی در اطراف مدارس کمک کند.«
وی با تاکید بر اهمیت تامین امنیت و آرامش دانش آموزان هنگام ورود و 
خروج از مدارس افزود: »مدیریت ترافیک اطراف مراکز آموزشی تنها به 
روان سازی عبور و مرور محدود نمی شود، بلکه حفظ ایمنی دانش آموزان 

و همراهی خانواده ها نیز از اولویت های پلیس راهور است.«

 ۶۵ دبستان دخترانه در فهرست اجرای طرح
موســوی پور با اشاره به برنامه پلیس برای گســترش این طرح در تهران 
اظهار کرد: »در مرحله نخست، ۶۵ دبستان دخترانه برای اجرای این برنامه 
شناسایی شده‌اند و امیدواریم با فراهم  شدن مقدمات لازم، امکان پوشش 

این مدارس در مرحله مکمل فراهم شود.«
وی افزود: »برنامه‌ریزی برای اجرای مرحله بعدی طرح از نیمه دوم آبان ماه 
در حال انجام اســت و جزئیات نهایی آن پس از تکمیل بررسی ها و طی 

مراحل لازم اعلام خواهد شد.«

رئیس پلیس راهور تهران بزرگ همچنین با اشــاره به ظرفیت این تجربه 
برای استفاده در دیگر استان ها گفت: »در صورت تکمیل و ارزیابی نتایج 
طرح، می توان تجربه اجــرای آن را در قالب برنامه‌ای فرهنگی و ترافیکی 
به سایر مناطق کشــور معرفی کرد. بر همین اساس، برگزاری برنامه‌ای 

در بهمن ماه برای ارائه تجربه ها و نتایج این طرح نیز مطرح شده است.«

 هشدار درباره تردد دانش آموزان با اسکیت و اسکوتر
موسوی پور در بخش دیگری از این گفت‌وگو درباره استفاده دانش آموزان 

از اسکیت و اسکوتر برای رفت‌وآمد در معابر شهری گفت: »موضوع ضوابط 
و مقررات مربوط به تردد این وسایل در پلیس راهور فراجا در حال بررسی 
است و تاکنون دســتورالعمل نهایی در این زمینه به پلیس راهور تهران 

بزرگ ابلاغ نشده است.«
وی با هشدار نســبت به تردد با این وسایل در مسیرهای پرخطر، به‌ویژه 
خطوط ویــژه اتوبوس‌رانی اظهار کــرد: »حرکت در مسیــر اتوبوس ها 
می تواند خطرآفرین باشــد؛ چراکه اتوبوس وسیله نقلیه سنگینی است و 
توقف ناگهانی آن دشــوارتر از خودروهای معمولی است. از این ‌رو، تردد 
دانش آموزان با اســکیت و اسکوتر در چنین مسیرهایی می تواند احتمال 

وقوع حوادث جدی را افزایش دهد.«
رئیس پلیس راهور تهران بزرگ بر ضرورت آگاه ســازی خانواده ها تاکید 
کرد و گفت: »والدین باید فرزندان خود را با خطرات تردد در معابر عمومی 
آشــنا کنند و تا زمان ابلاغ ضوابط مشخص، از رفت‌وآمد با این وسایل در 

مسیرهای پرخطر جلوگیری شود.«
موسوی پور با تاکید بر نقش آموزش و مشارکت خانواده ها در ارتقای ایمنی 
ترافیکی دانش آموزان خاطرنشــان کرد: »اجرای برنامه های پیشگیرانه 
در کنار رعایت مقررات از سوی شــهروندان می‌تواند به کاهش خطرات 

ترافیکی در اطراف مدارس کمک کند.«

 ثبت دو مورد فوت بانوان موتورسوار در تصادفات امسال
رئیس پلیس راهور تهران بزرگ در پاســخ به پرســشی درباره تصادفات 
موتورسواران زن اظهار کرد: »تا جایی که در خاطرم هست، از ابتدای سال 
جاری تاکنون دو مورد فوت مربوط به بانوانی ثبت شــده است که هنگام 

وقوع تصادف، راکب موتورسیکلت بوده‌اند.«
وی با اشاره به اهمیت بررسی حوادث مرتبط با موتورسواران، بر ضرورت 
توجه به ایمنی و رعایت مقررات راهنمایی و رانندگی برای همه کاربران 

ترافیکی تاکید کرد.

رئیس پلیس راهور تهران بزرگ مطرح کرد؛

مقررات اسکوتر در انتظار ابلاغ است
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ه۱۶ یستگا ها یستگا Autoworldirا

   توســعه موتورهای احتراق‌داخلی با فناوری هایی نظیر 
توربوشارژر، تزریق مستقیم سوخت و کاهش حجم پیشرانه، 
نیاز به روغن های موتور با عملکرد حفاظتی پیشــرفته تر را 
افزایش داده است. اســتاندارد API SP که از ماه می ۲۰۲۰ 
معرفی شــد، برای پاســخ گویی به بخشی از ایــن نیازهای 
مهندسی توســعه یافت. یکی از مهم ترین ویژگی های این 
استاندارد، مقابله با پدیده احتراق زودرس در دورموتور پایین  
LSPI اســت؛ پدیده‌ای غیرعادی که به‌ویژه در موتورهای 
بنزینی توربوشارژ با تزریق مســتقیم سوخت رخ می‌دهد و 
می تواند ســبب ایجاد فشارهای مخرب داخل سیلندر شود. 
فرمولاسیون روغن های API SP همچنین الزامات سخت‌گیرانه تری برای کاهش سایش زنجیر 
تایم، کنترل رسوبات دمای بالا روی پیستون ها و قطعات توربوشارژر و مقابله با تشکیل لجن و لاک 
روغنی دارد. پایداری اکسیداسیونی مناســب نیز اهمیت زیادی دارد؛ زیرا روغن در معرض دما و 
تنش های حرارتی بالا قرار می‌گیرد و باید ویژگی های روان کاری خود را در طول دوره ســرویس 
حفــظ کند. این الزامات به افزایــش قابلیت اطمینان موتور و کاهش خطــر آسیب های ناشی از 
روان کاری نامناســب کمک می کنند. بااین‌ حال API SP به تنهایی نشان‌دهنده گرانروی روغن 
نیســت. مشــخصاتی مانند 0W20 SAE یا  5W30 رفتار گرانروی روغن را در دماهای مختلف 
مشخص می کنند؛ درحالی‌ که API SP ســطح عملکرد و الزامات حفاظتی آن را نشان می‌دهد. 
برای انتخاب صحیح روغن، رعایت هم‌زمان گرانروی توصیه شده سازنده، استاندارد عملکرد مورد 
نیاز و تاییدیه های اختصاصی خودرو ضروری اســت. همچنین روغن API SP در موتورهایی که 
استانداردهای قدیمی تر مانند API SN برای آن ها توصیه شده، معمولا قابل استفاده است؛ مشروط 

بر این که سایر الزامات فنی سازنده رعایت شوند.
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نسل جدید حفاظت از 
پیشرانه های مدرن

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: خشایار نظریان رستمی
رئیس شورای سیاستگزاری: حسین نظریان رستمی

زیر نظر شورای سردبیری
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اهواز

نکته آموزشی

  ترموستات یکی از اجزای مهم سامانه خنک کاری موتور است که وظیفه تنظیم جریان مایع خنک کننده میان 
موتور و رادیاتور را برعهده دارد. هنگام سرد بودن موتور، ترموستات مسیر رادیاتور را محدود می کند تا پیشرانه 
سریع تر به دمای کاری مناسب برسد. با افزایش دما، سوپاپ ترموستات به تدریج باز می شود و انتقال حرارت به 
رادیاتور را امکان پذیر می کند. عملکرد صحیح این قطعه به کاهش مصرف سوخت، بهبود راندمان حرارتی و محدود 

کردن سایش ناشی از کارکرد طولانی در دمای پایین کمک می کند. خرابی ترموستات در حالت بسته می تواند 
موجب داغ‌ شدن بیش ‌از حد موتور شود؛ درحالی  که گیر کردن آن در حالت باز، گرم  شدن پیشرانه را به تاخیر 
می‌اندازد. بنابراین، بررسی و تعویض به موقع ترموستات مطابق دستورالعمل سازنده، برای حفظ سلامت موتور 

ضروری است.

ترموستات؛ 
تنظیم کننده دمای 

حیاتی موتور

The Last Word
حرف آخر

h.mohammadi@autoworld.ir

حمید محمدی

اسکالید IQ؛ شکوه کادیلاک در عصر برقی
   کمپین تبلیغاتی کادیلاک اســکالید IQ با شــعار تحول یک نماد لوکس، بر تلفیق اصالت آمریکایی و فناوری تمام برقی تمرکز دارد. کادیلاک در این کمپین، طراحی باشکوه، نمایشگر 
۵۵ اینچی، فناوری رانندگی بدون دخالت دست Super Cruise و پیمایش تخمینی ۷۴۰ کیلومتری را برجسته می کند. هدف، معرفی نسل تازه‌ای از شاسی بلندهای لوکس است که بدون 

آلایندگی اگزوز، قدرت، تجمل و نوآوری را ترکیب می کند.


