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نسل جدید میتسوبیشی 
»اوتلندر« احتمالا در سال 

۲۰۲۸ از راه می‌رسد

    به نظر می‌رســد میتسوبیشی کار روی نســل بعدی Outlander را آغاز کرده است؛ 
شاسی بلندی که طی سال های اخیر به مهم ترین محصول جهانی این برند ژاپنی تبدیل شده 
و نقش کلیدی در استراتژی آینده شرکت ایفا می کند. براساس گزارش های منتشرشده، 
نسل کاملا جدید اوتلندر ممکن اســت در سال ۲۰۲۸ رونمایی شود. اوتلندر فعلی در سال 
۲۰۲۱ معرفی شــد و یکی از مهم ترین محصولات حاصل همکاری میتســوبیشی با اتحاد 
 Nissan محسوب می شود. این خودرو از بسیاری جهات با Renault-Nissan-Mitsubishi
Rogue یا همان ایکس تریل شناخته شده در بازار ایران ارتباط فنی دارد و تاکنون توانسته سهم 
مهمی از فروش جهانی میتسوبیشی را به خود اختصاص دهد. با وجود این که نسل فعلی هنوز 

در میانه چرخه عمر خود قرار دارد و به تازگی نیز به‌روزرسانی هایی دریافت کرده، گزارش ها 
نشان می‌دهد میتسوبیشی نگاه خود را به آینده معطوف کرده است. انتظار می‌رود نسل جدید 
خودرو بر پایه معماری پیشرفته تر اتحاد رنو-نیسان توسعه یابد و در زمینه فناوری، ایمنی و 
قوای محرکه گام رو به جلوی دیگری بردارد. یکی از مهم ترین موضوعات درباره اوتلندر آینده، 
نوع قوای محرکه آن خواهد بود. میتسوبیشی در سال های اخیر سرمایه گذاری گسترده‌ای 
روی فناوری پلاگین-هیبریدی انجام داده و اوتلندر  PHEVبه یکی از موفق ترین محصولات 
این کلاس در بسیاری از بازارها تبدیل شده است. به همین دلیل احتمال می‌رود نسل آینده 

نیز همچنان بر فناوری های هیبریدی و الکتریکی تکیه داشته باشد.

   خـودرو در اقتصـاد ایـران 
از کارکـرد اصـلی خـود فاصلـه 
گرفتـه و در کنـار دارایی هـایی 
ماننـد ارز و طلا، به ابـزاری برای 
حفـظ ارزش پـول تبدیل شـده 
اسـت. تـورم مزمـن و کاهـش 
قـدرت خریـد، رفتـار خریداران 
را تغییـر داده و معـادلات بـازار 
را از مسیـر طبیـعی خـود خارج 
کرده اسـت. در چنین شرایطی، 
بخـشی از تقاضا نـه از نیاز واقعی 
بـه حمل ونقـل، بلکـه از انتظـار افزایش قیمـت و حفظ ارزش سـرمایه 
شـکل می گیرد؛ موضوعی که سیاسـتگزاری در حـوزه تولید، واردات و 

قیمتگـذاری را پیچیدهتـر می کنـد
در اقتصادهـای باثبـات، خـودرو کالایی مصـرفی اسـت که با گذشـت 
زمـان مسـتهلک می شـود و ارزش آن کاهـش می یابـد؛ امـا در ایـران، 
بـرخی خریـداران هنـگام انتخاب خـودرو، بیـش از هزینـه نگهداری، 
مصـرف سـوخت و کیفیت محصول، بـه قیمت فروش آینـده آن توجه 
می کننـد. به همیـن دلیل، افزایـش قیمت نیـز لزوما به کاهـش تقاضا 
منجـر نمی شـود و حـتی می توانـد انتظـارات تـورمی را تقویـت کند. 
البتـه خودرو از نظر نقدشـوندگی بـا ارز و طـلا تفـاوت دارد؛ اما تبدیل 
شـدن آن بـه پناهـگاهی در برابر تـورم، فاصلـه میان تقاضـای واقعی و 

تقاضـای سـرمایه ای را افزایش داده اسـت
بازگردانـدن خـودرو بـه جایـگاه کالای مصـرفی، صرفـا بـا افزایـش 
عرضـه یـا تصمیم هـای مقطـعی امکان پذیر نیسـت. ثبـات اقتصادی، 
پیش بینی پذیـری قیمت هـا و شـکل گیری رقابت واقعی، پیش شـرط 
اصـلاح رفتـار بـازار هسـتند. سیاسـتگزار نیـز بایـد میـان نیـاز واقعی 
جامعـه بـه خـودرو و تقاضـایی کـه بـا انگیـزه حفـظ سـرمایه ایجـاد 

میشـود، تمایـز قائل شـود
در سـوی دیگـر، صنعت خـودرو بـا مسـاله ای اسـاسی تر در حـوزه 
تولیـد مواجـه اسـت: آیا نوسـازی محصـولات تـوان صنعتی کشـور را 

نیـز تقویت کـرده اسـت؟ عرضـه خودروهای جدیـد، ارتقـای کیفیت 
و افزایـش امکانـات، ضـرورت انکارناپذیر رقابـت در بازار امروز اسـت؛ 
امـا این مسیـر زمانی بـه پیشـرفت پایـدار منجر می شـود که توسـعه 
محصـول با افزایش توان مهندسی و عمق سـاخت داخل همراه باشـد

در بخـشی از محصـولات جدید، وابسـتگی به قطعـات و مجموعه های 
وارداتی همچنـان یـکی از گلوگاه های تولید اسـت. اگـر تامین قطعات 
الکترونیـکی، سـامانه های کنتـرلی و مجموعه هـای کلیدی بـه منابع 
خـارجی وابسـته بمانـد، اختـلال در مبـادلات بانـکی، حمل ونقـل یـا 
تامیـن مواداولیـه می توانـد اسـتمرار تولیـد را تهدیـد کنـد. بنابراین، 
ظاهر بـه روز خودرو به تنهایی نشـانه پیشـرفت صنعتی نیسـت؛ معیار 
اصلی، توان کشـور برای تامین قطعات، پشـتیبانی فـنی و تولید پایدار 

در شـرایط دشـوار است
ایـن موضـوع بـه معنـای مخالفـت بـا نوسـازی سـبد محصـولات یـا 
بازگشـت به فناوری هـای قدیـمی نیسـت. صنعت خودرو بـرای بقا به 
فنـاوری جدید نیـاز دارد، اما هر محصول تـازه باید با برنامه ای روشـن 
بـرای توسـعه تامین کننـدگان داخـلی، انتقـال دانـش فنی و سـاخت 
اقتصـادی قطعـات همـراه شـود. داخلی سـازی نیـز نباید بـه مونتاژ یا 
اعـلام درصدهای صـوری محدود بماند؛ هدف باید ایجـاد ارزش افزوده 

واقـعی و کاهـش گلوگاههـای زنجیـره تامین باشـد
در این مسیر، خودروسـازان به تنهایی مسـئول نیسـتند. سیاسـتگزار 
بایـد بـا ثبـات مقـررات، تامیـن مـالی قابـل پیش بیـنی و حمایـت 
هدفمنـد از فنـاوری، زمینـه سـرمایه گذاری بلندمـدت را فراهم کند. 
قطعه سـازان نیـز بـرای ارتقـای کیفیـت و ورود بـه زنجیره تامیـن 
محصـولات جدیـد، بـه منابـع مـالی و قراردادهای پایـدار نیـاز دارند

صنعت خـودرو ایـران هم زمان با بـازاری متاثـر از تقاضای سـرمایه ای 
و سـاختاری نیازمنـد تقویـت تـاب آوری تولیـد روبـه رو اسـت. عبـور 
از ایـن وضعیـت، مسـتلزم پیونـد میـان اصـلاح سیاسـت های بـازار 
و توسـعه تـوان فـنی کشـور اسـت. آینـده صنعـت را نـه فقـط تعـداد 
خودروهـای عرضه شـده و نـه ظاهـر محصـولات جدیـد، بلکـه تـوان 
تولیـد رقابت پذیـر، عمـق سـاخت داخـل و اسـتمرار تامیـن قطعـات 

تعییـن خواهـد کـرد

خودرو چگونه از کالای سرمایه‌ای فاصله می‌گیرد؟
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  بازار خودرو در شرایطی با قیمت های بی سابقه و افزایش هزینه های تامین 
و نگهداری خودرو مواجه شده که کاهش قدرت خرید مصرف کنندگان و افت 
معاملات، فضای رکودی را بر این بازار حاکم کرده است. در چنین شرایطی، 
برخلاف تصور عمومی که افزایش قیمت ها را به معنای سودآوری بیشتر فعالان 
بازار می‌داند، رکود معاملاتی به یکی از مهم ترین دغدغه های فروشندگان و 
فعالان حوزه خودرو تبدیل شده است؛ چراکه افزایش قیمت ها بدون گردش 
مناسب معاملات، نه تنها درآمد پایداری برای این گروه ایجاد نمی کند، بلکه 
تامین هزینه های جاری، اجاره واحدهای صنفی، دستمزد کارکنان و سایر 
هزینه های سربار را نیز دشوارتر می سازد. از سوی دیگر، وابستگی بازار خودرو 
به وضعیت تولید داخلی و روند واردات باعث شده است هرگونه اختلال در 
این دو بخش، آثار خود را به‌سرعت در بازار خریدوفروش خودرو نشان دهد. 
در همین زمینه، مجتبی گودرزی یکی از فعالان بازار خودرو در گفت‌وگو با 
»دنیای خودرو« به تشریح وضعیت این بازار، دلایل تداوم رکود و چالش های 

پیش روی فعالان صنفی پرداخت. 
 بازار خودرو در ماه های اخیر با افزایش قابل توجه قیمت ها مواجه 
بوده است. آیا این روند به معنای رونق بازار و افزایش درآمد فعالان 

این حوزه است؟
واقعیت این است که افزایش قیمت ها لزوما به معنای رونق بازار نیست. ممکن 
است قیمت خودرو در بازار افزایش پیدا کند، اما تعداد معاملات به شدت کاهش 

یابد. در چنین شرایطی، نمی توان گفت فعالان بازار از افزایش قیمت ها منتفع 
شده‌اند؛ زیرا درآمد این گروه بیش از آن که صرفا به قیمت خودرو وابسته 
باشد، به میزان خریدوفروش و گردش معاملات بستگی دارد. وقتی قیمت 
خودرو افزایش پیدا می کند، قدرت خرید مشتریان کاهش می یابد و بخش 
قابل توجهی از متقاضیان خرید، تصمیم خود را به تعویق می‌اندازند. برخی 
افراد نیز که پیش تر قصد تعویض خودرو یا خرید خودرو جدید را داشتند، 
به‌دلیل فاصله گرفتن قیمت ها از توان مالی شان، از بازار خارج می شوند. نتیجه 
این وضعیت، کاهش تعداد مشتریان واقعی و طولانی تر شدن زمان فروش 
خودروهاست. بنابراین، افزایش قیمت ها در بازاری که با رکود مواجه است، 
الزاما به نفع فروشندگان نیست. چه بسا خودرویی که پیش تر در مدت کوتاهی 
معامله می شد، اکنون هفته ها در معرض فروش قرار بگیرد، بدون آن که مشتری 
مناسبی برای آن پیدا شود. در چنین شرایطی، قیمت های بالا بیشتر از آن که 
نشانه رونق باشند، بیانگر دشوارتر شدن شرایط معامله و کاهش دسترسی 

مصرف کنندگان به بازار خودرو هستند. 
 چرا فعالان بازار از افزایش قیمت ها و شرایط فعلی نگران هستند؟ 
مگر افزایش ارزش خودروها به معنای افزایش سرمایه آن ها نیست؟

باید میان افزایش اسمی ارزش خودرو و درآمد واقعی فعالان بازار تفاوت قائل 
شد. ممکن است ارزش خودروهای موجود در یک نمایشگاه یا واحد صنفی 
افزایش پیدا کند، اما تا زمانی که معامله‌ای انجام نشود، این افزایش ارزش به 
درآمد نقدی تبدیل نمی‌شود. در مقابل، هزینه های جاری فعالان بازار متوقف 
نمی شود و آن ها باید به صورت مستمر هزینه هایی مانند اجاره محل فعالیت، 
حقوق کارکنان، مالیات، عوارض، هزینه های نگهداری و سایر مخارج مرتبط 
با کسب‌وکار خود را پرداخت کنند. مساله اصلی این است که وقتی معاملات 
کاهش پیدا می کند، جریان درآمدی کسب‌وکار نیز تحت فشار قرار می‌گیرد؛ 

یک فعال اقتصادی در گفت‌وگو با »دنیای خودرو« مطرح کرد؛

رکود بازار خودرو و نگرانی فعالان از 
ناتوانی در تامین هزینه های جاری
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تغییر چهره 
ون های فولکس‌واگن

»ABT« با امضای

    شرکت ABT Sportsline که بیشتر به دلیل تیونینگ محصولات آئودی و گروه فولکس‌واگن شناخته 
 Volkswagen می شود، این بار به سراغ دو مدل متفاوت رفته است. تیونر مشهور آلمانی نسخه های جدیدی از
Multivan T7 و Volkswagen California را معرفی کرده که بدون تغییرات گســترده فنی، ظاهری 
اسپرت تر و متمایزتر پیدا کرده‌اند. مولتی‌ون و کالیفرنیا ذاتا خودروهایی خانوادگی و مسافرتی هستند و 
معمولا در گروه خودروهای پرفورمنس قرار نمی‌گیرند. با این حال، ABT تلاش کرده با مجموعه‌ای از تغییرات 
ظاهری، شخصیت متفاوتی برای آن ها خلق کند و ظاهر محافظه کارانه این ون ها را تا حدی دگرگون سازد. 
مهم ترین تغییرات به استفاده از رینگ های اختصاصی جدید، کاهش ارتفاع سیستم تعلیق و مجموعه‌ای 
از جزئیات تزئینی اختصاصی مربوط می شــود. نتیجه این تغییرات، ظاهری عریض تر و اسپرت تر برای 

خودروهاست؛ به خصوص زمانی که از زوایای جانبی به آن ها نگاه شود. رینگ‌های بزرگ تر و فاصله کمتر بدنه 
از زمین باعث شده مولتی‌ون و کالیفرنیا بیش از گذشته به خودروهای سفارشی نزدیک شوند.

ABT همچنین برخی عناصر گرافیکی و نشــان‌های اختصاصی خود را به بدنه اضافه کرده تا تفاوت این 
نسخه ها با نمونه های استاندارد بیشتر به چشــم بیاید. با این حال، شرکت از ایجاد تغییرات اغراق آمیز 
خودداری کرده و تلاش کرده تعادل میان کاربرد روزمره و ظاهر اسپرت را حفظ کند. نکته جالب این جاست 
که برخلاف بسیاری از پروژه‌های ABT، تمرکز اصلی این بسته روی ظاهر خودرو بوده و خبری از افزایش قابل 
توجه قدرت موتور یا تغییرات گسترده فنی نیست. این موضوع نشان می‌دهد شرکت مشتریانی را هدف 
گرفته که بیش از عملکرد، به‌دنبال متفاوت بودن و ایجاد ظاهری خاص برای خودرو خانوادگی خود هستند

اما هزینه ها همچنان برقرار هستند. فعال بازار ممکن است 
خودرویی را با سرمایه قابل توجهی خریداری کرده باشد، ولی 
اگر نتواند آن را در زمان مناسب بفروشد، سرمایه‌اش برای مدت 
طولانی درگیر می شود. در این فاصله، هم هزینه های فعالیت 
خود را دارد و هم با عدم قطعیت درباره قیمت و شرایط معامله 
بعدی روبه‌رو است. از سوی دیگر، در بازار پرنوسان، فروش 
یک خودرو به معنای تضمین امکان جایگزینی آن با خودرویی 
مشابه نیست. فروشنده باید بتواند با منابع حاصل از معامله، 
خودرو دیگری تهیه کند و فعالیت خود را ادامه دهد. اگر فاصله 
قیمت ها و نوسانات بازار این چرخه را مختل کند، حتی فعالانی 
که دارایی قابل توجهی در اختیار دارند نیز ممکن است با مشکل 
نقدینگی مواجه شوند. به همین دلیل، ثبات نسبی بازار و انجام 
معاملات مستمر برای فعالان این حوزه اهمیت زیادی دارد. 
بازار خودرو زمانی می تواند برای فروشنده و خریدار شرایط 
مناسب تری فراهم کند که قیمت ها با قدرت خرید جامعه 
تناسب بیشتری داشته باشند و امکان خریدوفروش واقعی 

وجود داشته باشد.
 به نظر شما مهم ترین عامل رکود فعلی بازار خودرو 
چیست؟ آیا باید آن را صرفا به کاهش قدرت خرید 

مردم نسبت داد؟
کاهش قدرت خرید یکی از عوامل اصلی است؛ اما برای تحلیل 
وضعیت بازار باید مجموعه‌ای از عوامل را در نظر گرفت. بازار 
خودرو از یک سو به وضعیت اقتصادی خانوارها و توانایی آن ها 
برای تامین هزینه خرید وابسته است و از سوی دیگر از شرایط 
تولید داخلی، عرضه خودروهای وارداتی، هزینه های تامین و 
انتظارات قیمتی تاثیر می پذیرد. وقتی مصرف کننده با افزایش 
هزینه های زندگی و کاهش قدرت خرید مواجه است، طبیعی 
است که خرید خودرو را به تعویق بیندازد یا به‌دنبال گزینه هایی 
با قیمت پایین تر باشد. در چنین فضایی، حتی افرادی که به 
خودرو نیاز دارند نیز ممکن است خرید خود را تا روشن‌تر شدن 
شرایط به زمان دیگری موکول کنند. در کنار این موضوع، 
نوسانات قیمت و نبود چشم‌انداز روشن از وضعیت آینده بازار 

نیز بر تصمیم خریداران تاثیر می گذارد. مشتری زمانی برای 
خرید اقدام می کند که بتواند تا حدی درباره توان مالی خود 
و هزینه نهایی معامله تصمیم بگیرد. اما هنگامی که قیمت ها 
مرتب تغییر می کنند، بخشی از خریداران ترجیح می‌دهند 
منتظر بمانند. در سمت عرضه نیز شرایط تولیدکنندگان 
داخلی و واردکنندگان اهمیت دارد. هرگونه تغییر در میزان 
عرضه، هزینه های تولید، روند واردات یا دسترسی به منابع 
مورد نیاز می تواند بر قیمت و تنوع خودروهای موجود در 
بازار اثر بگذارد. بنابراین، رکود فعلی را نمی توان نتیجه یک 
عامل منفرد دانست؛ بلکه با مجموعه‌ای از مشکلات اقتصادی 
و ساختاری مواجه هستیم که درنهایت خود را در کاهش 

معاملات نشان می‌دهند. 
 شما به وابستگی بازار خودرو به تولید داخل و واردات 
اشاره کردید. این وابستگی چگونه بر وضعیت 

خریدوفروش خودرو اثر می گذارد؟
بازار خودرو به صورت مستقیم از وضعیت تولید خودروسازان 
داخلی و روند واردات تاثیر می پذیرد. این بازار مستقل از 
زنجیره تامین خودرو فعالیت نمی کند و هرگونه اختلال در 
بخش تولید یا واردات می تواند به کاهش عرضه، تغییر قیمت ها 
و برهم خوردن تعادل میان عرضه و تقاضا منجر شود. در 
بخش تولید داخلی، مشکلات مربوط به تامین قطعات، هزینه 
مواداولیه، نقدینگی تولیدکنندگان و محدودیت های احتمالی 
در روند تولید می تواند بر تعداد خودروهای عرضه شده اثر 
بگذارد. هنگامی که عرضه متناسب با نیاز بازار نباشد، فشار بر 
قیمت ها افزایش پیدا می‌کند و مصرف کننده نیز با دشواری 
بیشتری برای انتخاب و خرید خودرو مواجه می شود.در بخش 
واردات نیز موضوعاتی مانند مقررات تجاری، تعرفه ها، تامین 
ارز، هزینه های حمل‌ونقل و زمان ورود خودروها اهمیت دارند. 
واردات می تواند در افزایش تنوع محصولات و ایجاد رقابت در 
بازار نقش داشته باشد، اما این اثرگذاری زمانی محسوس 
خواهد بود که عرضه خودروهای وارداتی از استمرار و حجم 
مناسبی برخوردار باشد و خودروها با قیمت قابل‌دسترس تری 

به‌دست مصرف کننده برسند. درواقع، تولید داخلی و واردات 
دو بخش اثرگذار بر عرضه خودرو هستند و اختلال در هرکدام 
می تواند وضعیت بخش دیگر را نیز تحت تاثیر قرار دهد. اگر 
تولید داخلی با محدودیت مواجه شود و واردات نیز نتواند 
بخشی از نیاز بازار را پوشش دهد، نتیجه آن می تواند کاهش 
گزینه های موجود برای خریداران و تشدید نوسانات قیمتی 
باشد. از همین رو، برای ارزیابی وضعیت بازار باید به جای تمرکز 
صرف بر قیمت های روز، روند عرضه، میزان تولید، وضعیت 
واردات و حجم معاملات را نیز بررسی کرد. قیمت خودرو تنها 
یکی از نشانه های وضعیت بازار است و به تنهایی نمی تواند 

تصویری کامل از شرایط آن ارائه دهد. 
 درچنین شرایطی، افزایش قیمت ها چه پیامدی برای 

مصرف کنندگان و فعالان صنفی خواهد داشت؟
تداوم افزایش قیمت ها در کنار رکود معاملاتی می‌تواند به 
زیان هر دو طرف بازار تمام شود. مصرف کننده برای خرید 
خودرو باید هزینه بیشتری بپردازد و در نتیجه، بخشی از 
تقاضای واقعی از بازار خارج می شود. از سوی دیگر، فروشنده 

نیز با کاهش تعداد مشتریان و طولانی شدن زمان معاملات 
مواجه خواهد شد. در چنین فضایی، ممکن است فاصله میان 
قیمت های اعلامی فروشندگان و قیمت هایی که خریداران 
توان پرداخت آن را دارند، بیشتر شود. فروشندگان با توجه 
به هزینه جایگزینی خودرو و نوسانات بازار، تمایل دارند 
قیمت های بالاتری پیشنهاد دهند؛ اما خریداران با توجه به 
محدودیت منابع مالی خود، حاضر به پرداخت این قیمت ها 
نیستند. نتیجه این اختلاف، کاهش معاملات و افزایش فاصله 
میان قیمت پیشنهادی و معامله شده است. اگر این شرایط 
ادامه پیدا کند، بخشی از واحدهای صنفی ممکن است برای 
تامین هزینه های جاری خود با دشواری بیشتری روبه‌رو شوند. 
این موضوع به‌ویژه برای کسب‌وکارهایی که هزینه ثابت بالایی 
دارند یا بخش زیادی از سرمایه آن ها در خودروهای موجود 
در انبار و نمایشگاه متمرکز شده است، اهمیت دارد. از طرف 
دیگر، مصرف کننده نیز در چنین بازاری نمی تواند با اطمینان 
درباره زمان مناسب خرید تصمیم بگیرد. بنابراین، آن چه بازار 
به آن نیاز دارد صرفا کاهش یا افزایش قیمت نیست، بلکه 

بازگشت امکان معامله، بهبود قدرت خرید و ایجاد شرایطی 
است که خریدار و فروشنده بتوانند با اطمینان بیشتری وارد 

معامله شوند. 
 برای خروج بازار خودرو از وضعیت رکودی، چه 

اقداماتی باید در اولویت قرار بگیرد؟ 
در درجه نخست، باید شرایطی فراهم شود که عرضه خودرو 
با نیاز واقعی بازار هماهنگ تر شود. این موضوع هم به بهبود 
وضعیت تولید داخلی و رفع موانع موجود در مسیر تولید مربوط 
است و هم به ایجاد یک روند قابل‌ پیش‌بینی در واردات خودرو. 
هنگامی که عرضه از ثبات بیشتری برخوردار باشد، امکان 
شکل‌گیری انتظارات منطقی تر درباره قیمت ها نیز افزایش پیدا 
می کند. موضوع بعدی، توجه به قدرت خرید مصرف کنندگان 
است. بازار خودرو زمانی می تواند از رکود خارج شود که 
متقاضیان واقعی امکان خرید داشته باشند. اگر فاصله میان 
درآمد خانوارها و قیمت خودرو همچنان افزایش یابد، حتی 
عرضه بیشتر نیز لزوما به رونق معاملات منجر نخواهد شد. 
به همین دلیل، سیاستگزاری در این حوزه باید علاوه بر وضعیت 
تولید و واردات، شرایط اقتصادی خریداران را نیز در نظر بگیرد. 
همچنین، ثبات در تصمیم‌گیری ها و پرهیز از تغییرات ناگهانی 
در مقررات می تواند به کاهش بلاتکلیفی فعالان بازار کمک کند. 
تولیدکننده، واردکننده، فروشنده و مصرف کننده همگی برای 
تصمیم‌گیری به چشم‌اندازی روشن تر نیاز دارند. هرچه میزان 
عدم‌اطمینان بیشتر باشد، احتمال به تعویق افتادن خریدها 
و سرمایه گذاری ها نیز افزایش پیدا می کند. درنهایت، باید 
توجه داشت که رونق بازار خودرو تنها با بالا رفتن قیمت ها 
ایجاد نمی شود. رونق واقعی زمانی شکل می‌گیرد که خودرو 
با قیمت متناسب تری در دسترس مصرف کننده قرار گیرد، 
معاملات به جریان بیفتد و فعالان صنفی بتوانند از محل فعالیت 
اقتصادی خود هزینه های جاری را تامین کنند. در غیر این 
صورت، ممکن است بازار از نظر قیمتی در سطوح بالایی قرار 
داشته باشد، اما از نظر حجم معاملات و توان اقتصادی فعالان 

آن، همچنان در وضعیت رکودی باقی بماند.



    به نقل از خانه ملت، رضا سپه‌وند با تاکید بر لزوم مدیریت 
هوشــمندانه مصرف سوخت در شــرایط جنگ اقتصادی، 
به اولویــت‌دار بودن موضوع مدیریت مصرف ســوخت در 

کمیسیون انرژی مجلس اشاره کرد.
وی افــزود: »درخصوص موضوع حیــاتی مدیریت مصرف 
بنزین، جلســات متعددی در کمیسیون انرژی برگزار شد و 
در نهایت منجر به تشکیل کارگروه ویژه‌ای شد. این کارگروه 
با حضور نمایندگان وزارت نفت )معاونت پالایش و پخش(، 

سازمان بهینه سازی و مدیریت راهبردی انرژی، ستاد مبارزه 
با قاچاق کالا و ارز و معاونت اقتصادی وزارت اقتصاد تشکیل 
شده تا تمامی ابعاد این حوزه را به صورت تخصصی و یکپارچه 

مدیریت کند.«
سخنگوی کمیسیون انرژی مجلس درتشریح مصوبات این 
کارگروه گفت: »خروجی جلسات تخصصی، اعمال ماده ۵۶ 
قانون اصلاح الگوی مصرف انرژی جهت بهینه سازی مصرف 
بنزین بود. بر این اســاس، طرح انتقال سهمیه های بنزین از 

کارت سوخت به کارت بانکی در دستور کار قرار گرفت.«
وی در خصوص اجرای طــرح انتقال ســهمیه ها از کارت 
ســوخت به کارت بانکی افزود: »در فاز نخست، این فرآیند 
از کارت های آزاد ســوخت که در اختیار جایگاه های عرضه 
قرار دارد، آغاز شــده اســت. در این مدل، صاحب خودرو با 
استفاده از کارت بانکی خود در جایگاه، فرآیند سوخت‌گیری 
را انجام می‌دهد. در ایــن فرآیند، مبلغ یک هزارتومان بابت 
تراکنش های سیســتمی و مدیریت سوئیچِِ تعریف شده در 

وزارت اقتصاد دریافت می شــود که منجر به شفافیت کامل 
تراکنش هــا و جلوگیری از سوءاســتفاده از کارت های آزاد 

جایگاه‌داران می شود.«
نماینده مــردم خرم آباد و چگــنی درمجلس در خصوص 
زمان بندی اجرای طرح افزود: »این طرح تا پایان مهرماه در ۵ 
استان )از جمله تهران( اجرا می شود و بر اساس برنامه‌ریزی 
صورت گرفته، تا پایان سال جاری، انتقال سهمیه ها به کارت 

بانکی در سراسر کشور عملیاتی خواهد شد.«

لزوم مدیریت هوشمندانه مصرف سوخت در شرایط جنگ اقتصادی

پیگیری یک موضوع
follow  up

نگاه
View

هزینه سوخت »مزدا ۳«، 
معادل موستانگ 8 سیلندر 

شده است!

     افزایش شــدید قیمت سوخت در آمریکا باعث شــده معادلات همیشگی میان 
خودروهای کم مصرف و مدل های پرقدرت بیش از هر زمان دیگری دســتخوش تغییر 
شود. گزارشی تازه نشان می‌دهد هزینه سوخت‌گیری برخی خودروهای اقتصادی امروز 
به سطحی رسیده که تنها چند ماه قبل می توانست هزینه استفاده از یک خودرو مجهز 

به موتور V8 را پوشش دهد.
برای نشان دادن ابعاد این تغییر، تحلیلگران مقایسه‌ای جالب انجام داده‌اند. بر اساس این 
مقایسه، بودجه‌ای که امروز یک مالک Mazda3 برای سوخت صرف می کند، در حدود هفت 

ماه پیش می توانست برای استفاده از یک Ford Mustang V8 کافی باشد. مقایسه‌ای که 
نشان می‌دهد سرعت افزایش قیمت فرآورده های نفتی تا چه اندازه چشمگیر بوده است.

در شرایط عادی، منطق اقتصادی خریداران خودرو روشن است. خودروهای کوچک تر 
و کم مصرف تر به‌دلیل نیاز کمتر به سوخت، هزینه های روزمره پایین تری دارند و همین 
موضوع یکی از مهم ترین دلایل محبوبیت آن ها محســوب می شود. اما زمانی که قیمت 
سوخت با سرعت زیادی افزایش پیدا می کند، بخشی از این مزیت اقتصادی تحت تاثیر قرار 

می‌گیرد و فاصله میان هزینه های واقعی استفاده از خودروها تغییر می کند.

سنگین سنگیندنده  دنده 
LOW GEAR

Spare Tire

زاپاس

دو شنبه 20 مهرماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2588

ــاح  ــن افتت ــایپانیوز« آیی ــزارش »س ــه گ    ب
قطعات یــدکی  آنلایــن  فــروش  ســامانه 
از پروژه هــای  بهره بــرداری  ســایپایدک و 
ــلاس،  ــاتی صدپ ــرح عملی ــب ط ــر و منتخ برت
بــا حضــور عــلی شیــخ‌زاده، مدیرعامــل گــروه 
خودروســازی ســایپا؛ مهــدی رادمنــش، 
ــم  ــایپا؛ رحی ــروه س ــل گ ــام مدیرعام قائم مق
ــای  ــایپایدک و اعض ــل س ــاهی، مدیرعام علیش
شـد گـزار ـ شـد برـ یـران ارـ یـره و مدـ هیات مدـ

ــان  ــا بی ــخ‌زاده ب ــلی شی ــم، ع ــن مراس در ای
این کــه خدمــات پــس از فــروش نقــشی مهــم و 
تعیین کننــده در حفــظ و ارتقــای جایــگاه برنــد 
ــا  ــایپایدک ب ــه س ــحالیم ک ــت: »خوش دارد، گف
تکیــه بــر خلاقیــت و نــوآوری، مسیــر توســعه 
ــد  ــال می‌کن ــروش را دنب ــس از ف ــات پ خدم
ــوزه  ــن ح ــرفت در ای ــد و پیش ــاهد رش و ش

ــتیم.« هس
وی بــا اشــاره بــه اهمیــت توســعه بــازار 
ــایپا  ــروه س ــهم گ ــش س ــدکی و افزای قطعات ی
در ایــن بخــش افــزود: »در شــرایطی کــه 
صنعــت خودروســازی بــا محدودیت‌هــا و 
ــوزه  ــت، ح ــه اس ــادی مواج ــای اقتص چالش ه
خدمــات پــس از فــروش می توانــد بــا اتــکا بــه 
ــران  ــری در جب ــش موث ــود، نق ــای خ ظرفیت ه
ــد.  ــا کن ــادی ایف ــارهای اقتص ــشی از فش بخ
ــا  ــط ب ــای مرتب ــعه فعالیت ه ــن رو، توس از ای
ــایپایدک  ــگاه س ــت جای ــدکی و تقوی قطعات ی
در بــازار، علاوه بــر ارتقــای خدمات‌رســانی 
ــه مشــتریان، از اهمیــت اقتصــادی و راهبردی  ب

ــت.« ــوردار اس برخ
مدیرعامل گــروه خودروســازی ســایپا همچنین 

ــات  ــتفاده از قطع ــرورت اس ــر ض ــد ب ــا تاکی ب
یــدکی باکیفیــت و اســتاندارد خاطرنشــان کرد: 
»تامیــن و عرضــه قطعــات معتبــر و متناســب با 
مشــخصات فــنی خودروهــا، از الزامــات اصــلی 
فـروش مطـلـوب اـسـت.« پـس از ـ اراـئـه خدـمـات ـ
ــنی و  ــتانداردهای ف ــظ اس ــه وی، حف ــه گفت ب
ــات  ــه قطع ــتریان ب ــترسی مش ــهیل دس تس
ــع،  ــمی توزی ــبکه رس ــق ش ــاز از طری ــورد نی م
ضمــن افزایــش اطمینــان و رضایــت مشــتریان، 
بــه حفــظ کیفیــت عملکــرد خودروهــا و تقویت 
ــک  ــایپا کم ــد س ــه برن ــومی ب ــاد عم اعتم

نـد می کـ

 تاکید بر نقش سرمایه انسانی در تحول سایپایدک
ــا  ــز ب ــایپایدک نی ــل س ــاهی، مدیرعام ــم علیش رحی
اشــاره بــه اهمیــت اعتمــاد در ســاختار ســازمانی 
ــر یــک اصــل  اظهــار داشــت: »واگــذاری مســئولیت ب
ــرد در  ــر ف ــت. ه ــتوار اس ــاد، اس ــنی اعتم ــاسی، یع اس
ــئولیتی  ــازمان، مس ــررات س ــن و مق ــوب قوانی چارچ
برعهــده می گیــرد تــا در مسیر تحقــق اهداف مشــترک 
ــل شــکل  ــن اعتمــاد متقاب ایفــای نقــش کنــد. اگــر ای
نگیــرد، کار گــروهی به درســتی محقــق نخواهــد شــد 
و دســتیابی بــه اهــداف ســازمانی بــا دشــواری مواجــه 

می شــود.«
ــک ســال گذشــته  ــه شــرایط دشــوار ی ــا اشــاره ب وی ب
ــود  ــا وج ــرد: »ب ــح ک ــده تصری ــای پیش آم و چالش ه
ــم  ــلاش کردی ــا و دشــواری های موجــود، ت محدودیت ه
بــا تمــام تــوان، اســتمرار فعالیت هــای ســازمان را حفــظ 
کنیــم و اجــازه ندهیــم حــتی بــرای یــک روز، رونــد ارائه 
خدمــات و انجــام وظایــف ســازمانی بــا اختــلال یــا توقف 

مواجــه شــود.«

مدیرعامــل ســایپایدک بــا تشــریح اقدامــات انجام شــده 
ــب طــرح تحــول و بهبــود ســازمانی ۱۲۱، طــرح  در قال
عملیــاتی صدپــلاس و طــرح رشــد و پایــداری صدپــلاس 
ــات، به تنهــایی  ــع و امکان ۲ گفــت: »برخــورداری از مناب
تضمین کننــده پیشــرفت ســازمان نیســت؛ بلکــه 
فرهنــگ ســازمانی، مشــارکت ســرمایه انســانی و 
ــش  ــود، نق ــای موج ــح از ظرفیت ه ــری صحی بهره‌گی
تعیین کننــده‌ای در دســتیابی بــه نتایــج مطلــوب 

ــد.« دارن
علیشــاهی بــا اشــاره بــه ضــرورت بازنگــری در 
شیوه هــای مدیریــتی و برنامه‌ریــزی متناســب بــا 
ــاه  ــت: »در دی م ــار داش ــطی اظه ــر محی ــرایط متغی ش
۱۴۰۴، بــا ارزیــابی شــرایط موجــود بــه ایــن جمع بندی 
رسیدیــم کــه روش هــای کلاسیــک مدیریــت و 
برنامه‌ریــزی به تنهــایی پاســخگوی پیچیدگی هــای 
پیــش‌ رو نیســتند و بایــد از رویکردهــای آینده نگرانــه و 

ــم.« ــتفاده کنی ــز اس ــناریومحور نی س

 توسعه فروش آنلاین قطعات یدکی سایپا
افتتــاح بســتر فــروش آنلایــن قطعات یــدکی بــه نشــانی 
iranspart.com و بهره بــرداری از پروژه هــای برتــر 
ــای  ــلاس، از محوره ــاتی صدپ ــرح عملی ــب ط و منتخ
اصــلی ایــن مراســم بــود. ایــن اقدامــات بــا هدف توســعه 
ــای  ــود فرآینده ــانی، بهب ــن خدمات‌رس بســترهای نوی
ســازمانی و افزایــش دســترسی مشــتریان بــه خدمــات و 

مـورد نـیـاز دنـبـال میـشـوند محـصـولات ـ
راه‌انــدازی بســتر فــروش آنلایــن قطعات یــدکی، 
ــترسی  ــد، دس ــد خری ــهیل فرآین ــت تس گامی در جه
ــت  ــاز و تقوی ــورد نی ــات م ــه قطع ــان تر مشــتریان ب آس
ــس از  ــات پ ــبکه خدم ــروش در ش ــاخت های ف زیرس

ـسایپا بهــشمار می‌رود ـگروه ـ ــفروش ـ

سامانه فروش آنلاین قطعات یدکی افتتاح شد
مدیرعامل گروه خودروسازی سایپا با تاکید بر نقش راهبردی خدمات پس از فروش در حفظ رضایت مشتریان و ارتقای جایگاه برند، توسعه 

بازار قطعات یدکی، عرضه قطعات باکیفیت و استاندارد و بهره‌گیری از راهکارهای نوآورانه را از الزامات تقویت این حوزه دانست

تاکید بر نقش خدمات پس از فروش در ارتقای برند »سایپا«؛

توسعه صنعت پلیمر
در گرو عبور از اقتصاد 

دستوری است
    محمــود نجفی عــرب، رئیــس اتاق 
بازرگانی تهران در جریان بازدید از نخستین 
نمایشگاه »پلاست شو« با اشاره به اهمیت 
نمایشــگاه های تخصصی برای توســعه 
بازارهای داخــلی و خــارجی اظهار کرد: 
»نمایشــگاه‌ها باید فراتر از بازار داخلی، به 
بستری برای بازاریابی بین‌المللی و جذب 
شرکای تجاری خارجی تبدیل شوند و این 
موضوع برای صنعت کشور از اهمیت بالایی 

برخوردار است.«
وی با اشاره به ضرورت رفع موانع پیش روی 
تولیدکنندگان گفــت: »بخش خصوصی 
به‌دنبــال حمایت های مســتقیم دولتی 
نیســت؛ بلکه بزرگ ترین حمایت دولت از 
بخش خصوصی این است که موانع موجود 
بر سر راه کسب‌وکار را بردارد و دست‌وپای 
صنعتگــر را بــرای فعالیت و توســعه باز 
بگذارد.« رئیس اتاق بازرگانی تهران با اشاره 
به چالش های تولیدکننــدگان در زمینه 
ثبت ســفارش و تخصیص ارز تصریح کرد: 
»بخش خصوصی باید این اختیار را داشته 

باشــد که ارز حاصل از صادرات خود را به 
سهولت برای تامین مواد اولیه به کار گیرد.« 
نجفی عرب افزود: »در حال مذاکره با وزارت 
صنعت، معدن و تجارت برای اصلاح قوانین 
هستیم تا ضوابط اداری دست‌وپاگیر مانع 
فعالیت صنعتگران نشــود.« وی با تاکید 
بر اهمیت رفــع بلاتکلیفی های ارزی برای 
صنایــع تولیدی اظهار کــرد: »رفع موانع 
ارزی و تســهیل دسترسی تولیدکنندگان 
به منابع ارزی، از الزامات فعالیت و توســعه 
صنایع پلیمر و پتروشیمی و به‌ویژه صنایع 
پایین‌دستی این زنجیره است.« نجفی عرب 
در ادامه بــا انتقاد از حاکمیــت »اقتصاد 
دستوری« و »قیمت‌گذاری های دستوری« 
تاکید کرد: »تا زمانی که اقتصاد از این ساختار 
دستوری رها نشــود، بسیاری از مشکلات 
حل نخواهد شــد.« وی گفت: »دولت باید 
از فرصــت کنونی بــرای تک نرخی کردن 
ارز اســتفاده کند؛ چراکه این اقدام یکی از 
گام های کلیدی برای رفع بلاتکلیفی صنعت 

و تسهیل فرآیندهای تولید است.«
رئیس اتاق بازرگانی تهران درباره نقش اتاق 
در پیگیری مشکلات فعالان اقتصادی نیز 
خاطرنشان کرد: »اتاق عملیات اجرایی ندارد 
و وظیفه ما رایزنی با مسئولان برای حل‌وفصل 
چالش های بخش خصوصی اســت.« وی 
افزود: »بسیاری از گشایش های جزئی که 
امروز در فضای کســب‌وکار دیده می شود، 
نتیجه همین رایزنی‌های مستمر اتاق است؛ 
هرچند برای حل کامل مشکلات ساختاری 

همچنان مسیر طولانی در پیش است.«

ضرورت حرکت به سمت 
»پلت فرم مشترک« میان 

خودروسازان داخلی 

  صنعت خودروســازی ایران این روزها 
با چالش هایی از جملــه تامین نقدینگی، 
هزینه های ســربار تولید و محدودیت های 
زنجیره تامین دســت‌وپنجه نرم می کند و 
بهــره‌وری در خطوط تولیــد را بیش از هر 
زمان دیگری به صرفه اقتصادی وابسته کرده 
است. در چنین فضایی، پلت فرم مشترک به 
عنوان یکی از راهکارهای کلاسیک و موفق 
جهــانی می تواند مورد توجه قــرار بگیرد؛ 
چراکه تجربه های جهانی نشان می‌دهد که 
غول های خودروســازی دنیا برای کاهش 
هزینه های هنگفت توســعه‌ای و ساخت، 
به جای تولیدهای متفــرق و جزیره‌ای، از 
اشــتراک گذاری پلت فرم‌ها بهره می برند؛ 
رویکردی که نه تنهــا هزینه های تولید را به 
شدت کاهش می‌دهد، بلکه کیفیت نهایی 
محصول و پایــداری زنجیره تامیــن را نیز 
تضمین و عمق ســاخت داخل را نیز بیشتر 
می کند. اما در صنعت خودروسازی کشور، 
اگرچه سوابقی از همکاری های مشترک با 
شــرکای خارجی وجود داشته، با این حال، 
هنوز این مــدل به یک فرهنــگ پایدار و 
مستمر میان خودروســازان داخلی تبدیل 
نشده و این پرسش مطرح است که چگونه 
می توان بــا عبور از رقابت‌های ســنتی، به 
ســمت پلت فرم های مشترک حرکت کرد 
و آیا این راهکار می توانــد کلید برون‌رفت 
از بحران های فعلی تولید باشــد؟ در همین 
راستا، سعید مدنی کارشناس صنعت‌خودرو 
با اشاره به ضرورت حرکت به سمت »پلت‌فرم 
مشــترک« میان خودروسازان داخلی، این 
رویکرد را یکی از استراتژیک ترین اقدامات 
برای کاهش هزینه های سربار تولید و افزایش 
تاب‌آوری در برابر تحریم ها دانست. وی اظهار 
کرد: »قراردادهای چندجانبه‌ای که پیش تر 
میان ایران خودرو، سایپا، سازمان گسترش 
و نوسازی صنایع ایران )ایدرو( و شرکت رنو 
منعقد شد، نمونه‌ای موفق از تمرکز بر پلت فرم 
مشترک برای تولید خودروهایی نظیر تندر 
۹۰ بود که در زمان خود به هماهنگی فنی و 
ارتقای برنامه های ساخت داخل کمک شایانی 
کرد.« این کارشناس صنعت خودرو با بیان 
این که هزینه های سنگین طراحی پلت فرم، از 
مرحله طراحی اولیه تا ساخت قالب ها و انطباق 
با استانداردها، نیازمند نقدینگی بالایی است، 
تصریح کرد: »اشتراک این هزینه های هنگفت 
میان دو خودروساز بزرگ، راهکار اصلی برای 
کاهش قیمت تمام شده محصول است و با 
وجود توان طراحی بــومی در خودروهایی 
نظیر شاهین، تارا و سمند، بهترین استراتژی 
فعلی، اســتفاده از پلت فرم مشترک میان 

خودروسازان است.« 



    خودروهای هات‌هچ معمولا با قدرت بالا، شاسی اسپرت و قابلیت های رانندگی هیجان‌انگیز شناخته می شوند. 
اما یک تیونر اروپایی تصمیم گرفته این فرمول سنتی را روی یکی از ارزان ترین خودروهای برقی بازار پیاده کند؛ 
Dacia Spring، خودرویی که بیشتر به عنوان یک وسیله نقلیه اقتصادی شهری شناخته می شود تا یک هاچ بک 
اسپرت. نتیجه این ایده، مجموعه‌ای از تصاویر و رندرهای جذاب است که نسخه‌ای کاملا متفاوت از اسپرینگ 
را به نمایش می گذارند. خودرو در این طرح به سپرهای تهاجمی تر، گلگیرهای برجسته، رینگ های بزرگ تر و 
ارتفاع کمتر مجهز شده است؛ تغییراتی که باعث می شوند ظاهر آن بیش از هر زمان دیگری به یک هات هچ واقعی 
نزدیک شود. در نگاه اول، این پروژه یادآور محصولات کوچک و اسپرت دهه های گذشته اروپا است؛ خودروهایی 

که با وزن کم و ابعاد جمع‌وجور، تجربه رانندگی سرگرم کننده‌ای ارائه می کردند. همین موضوع باعث شده تصاویر 
منتشرشده توجه بسیاری از علاقه مندان را جلب کند. اما مشکل اصلی زمانی آشکار می شود که به مشخصات 
فنی خودرو نگاه کنیم. داچیا اسپرینگ اساسا به عنوان یک خودرو اقتصادی شهری توسعه یافته و توان خروجی 
آن فاصله زیادی با معیارهای رایج هات هچ ها دارد. حتی اگر ظاهر خودرو کاملا دگرگون شود، محدودیت های 
فنی پلت فرم و قوای محرکه همچنان پابرجا خواهند بود. این موضوع نشان می‌دهد چالش اصلی پروژه نه طراحی، 
بلکه عملکرد است. ساخت یک بدنه اسپرت نسبتا آسان است، اما تبدیل یک خودرو اقتصادی کم قدرت به یک 
هات هچ واقعی نیازمند تغییرات بسیار گسترده تر در بخش پیشرانه، سیستم تعلیق و مهندسی شاسی خواهد بود

تیونرها برای
 داچیا اسپرینگ

رویاپردازی کردند

فلاشرفلاشر
FLASHER

دو شنبه 20 مهرماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2588

  رئیس اتحادیه صنف نمایشــگاه‌داران خودرو تهران با اشاره 
به حباب قیمتی در بازار خودرو گفــت: »نرخ های فعلی در بازار 
به‌هی‌چوجه واقعی نیست و مردم برای خرید عجله نکنند.« اسد 
کرمی اظهار داشــت: »به‌دلیل نوســانات اخیر ارزی و مباحث 
مطرح شــده پیرامون هزینه های تولید خودروســازان داخلی، 
قیمت های کارخانه‌ای محصولات داخلی حدود ۱۵ درصد افزایش 
یافته است.« وی با تاکید بر این که قیمت های فعلی بازار کاملا حباب 
دارد و در چنین شرایطی تقاضای واقعی برای خرید خودرو شکل 
نمی‌گیرد، افزود: »نرخ هایی که برای برخی مدل های خودروهای 
داخلی و مونتاژی مطرح می‌‌‌‌‌شود، غیرواقعی است و ارزش معاملات 

بازار با این اعداد همخوانی ندارد.«

  رئیس اتحادیه صنف نمایشگاه‌داران خودرو تهران با تاکید 
بر لزوم مداخله نهادهای نظارتی بر بازار معاملات خودرو گفت: 
»نیازمند هماهنگی دقیق میان وزارت صنعت، معدن و تجارت، 
شورای‌رقابت و اتحادیه هستیم؛ زیرا خودرو باید با اعلام نرخ های 
کارشناسی شده و شفاف از ســوی اتحادیه، به دست مصرف 
کننده برسد و دست دلالان از نرخ سازی های کاذب کوتاه شود.« 
کرمی به شهروندان توصیه کرد: »مردم در خرید خودرو عجله 
نکنند و صبوری به خرج دهند. قیمت های کنونی پایدار نیست 
و با تخلیه هیجانات و نظارت های لازم، نرخ ها به سطوح منطقی 
خود بازخواهند گشــت تا امکان خرید ایمن و منصفانه برای 

مصرف کنندگان واقعی فراهم شود.«

  رئیس اتحادیه صنف نمایشــگاه‌داران خــودرو تهران با 
بیــان این که درحال حاضر بازار خودرو در رکود کامل به ســر 
می برد، گفــت: »درحقیقت خرید و فــروش چندانی در بازار 
انجام نمی شــود.« این فعال صنف خودرو اظهار داشت: »پس 
از تغییر نرخ سوم بنزین ) نرخ ۱۰ هزار تومانی سوخت با کارت 
جایگاهی( شــاهد جهش های قیمتی عجیب در خودروهای 
هیبریدی و برقی هستیم؛ به‌طوری‌ که برخی مدل ها بین ۵۰۰ 
میلیون تا یک میلیاردتومان افزایــش قیمت کاذب را تجربه 
کرده‌اســت.« کرمی تاکید کرد: »این جهــش قیمتی نه تنها 
متناسب با ارزش کالا نیست، بلکه قدرت خرید را از متقاضیان 

واقعی سلب کرده است.«

بازار خودرو
 حباب دارد

وزارت صمت و شورای‌رقابت ورود 
جدی به بازار خودرو داشته باشند

بازار خودرو در رکود کامل
 به سر می برد

شد؟ شد؟چی  چی؟چرا؟چرا؟چی  چی؟برای  برای 

 مرتـضی زمانیـان، معـاون سیاسـتگزاری اقتصـادی 
وزارت امـور اقتصادی و دارایی با اشـاره بـه مصوبات اخیر 
هیـات مقـررات‌زدایی گفـت: »کاربرگ هـای مربـوط به 
معامله گـران برخط ملـک و خودرو و شیوه صـدور مجوز 
فعالیت این سـکوها در هیـات مقـررات‌زدایی به تصویب 

رسیـد.« وی افزود: »فعالیت سـکوهای برخـط معاملات ملک و خـودرو می توانـد زمینه انجام 
معامـلات بـا هزینه کمتـر و امنیت بیشـتر را بـرای مـردم فراهم کنـد.« معاون سیاسـتگزاری 
اقتصـادی وزارت اقتصـاد ابـراز امیـدواری کـرد این سـکوها در آینـده نزدیک فعالیـت خود را 
آغـاز کننـد و بـا ورود این کسـب‌وکارهای جدیـد به عرصه اقتصـادی، هزینه معامـلات کاهش 

و امنیت مبـادلات افزایـش یابد.

  محمدصادق حاتمی با اشاره به جزئیات طرح جدید نوسازی 
ناوگان موتوری گفت: »تسهیلات 400 و 500 میلیون تومانی در 
نظر گرفته شده، مختص جایگزینی موتورسیکلت های فرسوده 
پلت فرم های اینترنتی کار است و به خودروهای شخصی تعلق 
نمی‌گیرد.« مدیر ستاد نوسازی ناوگان حمل‌‌ونقل ایدرو در تشریح 

نحوه محاسبه این تسهیلات برای متقاضیان تصریح کرد: »در جایگزینی موتورسیکلت بنزینی با بنزینی، 
برای اسقاط هر دستگاه موتورسیکلت فرسوده، 2 گواهی اسقاط به ارزش 72 میلیون تومان صادر می شود که 
درنهایت متقاضی می تواند از تسهیلات 400 میلیون تومانی بهره مند شود.« حاتمی ادامه داد: »در جایگزینی 
موتورسیکلت بنزینی با برقی، 4 گواهی اسقاط به ارزش 144 میلیون تومان برای متقاضی صادر می شود که 

با احتساب 6 میلیون‌تومان هزینه لاشه، سقف تسهیلات پرداختی به 500 میلیون تومان افزایش می یابد.«

 عضو کمیسیون امنیت ملی و سیاست خارجی مجلس با 
تاکید بر ضرورت تغییر رویکرد در ساختار صنعت خودرو بیان 
کرد: »خودروساز باید به جای واردات خودرو، ماموریت اصلی 
خود را تولید رقابتی و باکیفیت قرار دهد.« احمد بخشــایش 
اردستانی با انتقاد از رویکرد جدید برخی خودروسازان بزرگ 

کشور در ورود به حوزه واردات خودرو عنوان کرد: »اولویت اصلی شرکت های خودروسازی باید تولید رقابتی، 
ارتقای کیفیت و توسعه فناوری باشد.« وی در ادامه تصریح کرد: »تمرکز بر واردات توسط خودروسازان داخلی 
می تواند تمرکز این مجموعه ها را از ماموریت اصلی خود، یعنی ارتقای توانمندی های تولیدی و فناوری، 
منحرف کند.« وی گفت: »دوران حاشیه امن برای خودروسازان باید به پایان برسد و صنعت خودرو باید از 

فرصت ایجادشده برای اصلاح ساختار، افزایش بهره‌وری و ارتقای کیفیت استفاده کند.«

سکوهای برخط معاملات خودرو به‌زودی فعال 
می شوند

تسهیلات نیم میلیاردتومانی برای 
موتورسیکلت های پلت فرم های اینترنتی

خودروسازان به جای واردات، بر تولید رقابتی 
متمرکز شوند

!دیگــه چه خبر؟دیگــه چه خبر؟ویژه‌هاویژه‌ها ئیتر !تو ئیتر تو

Inphography

اینفوگرافی

 گزارش فروش شــهریورماه شــرکت های قطعه‌ســاز بورسی از 
رشــد قابل توجه درآمد این صنعت حکایت دارد. در میان نمادهای 
بررسی شده، مهندسی صنعتی روان فن آور با نماد »خفناور« و رشد 
۷۶۸ درصدی فروش در جایگاه نخست قرار گرفته است. پس از آن، 
شرکت لنت ترمز ایران با نماد »خلنت« رشد ۲۷۴ درصدی و شرکت 
رادیاتور ایران با نماد »ختور« رشــد ۲۰۵ درصدی را ثبت کرده‌اند. 
این سه شرکت بیشترین درصد رشد فروش را در فهرست ارائه شده 
به خود اختصاص داده‌اند. پس از این ســه شرکت، فنرسازی خاور با 
نماد »خفنر« رشد ۱۷۵ درصدی و شرکت نور ایستا پلاستیک با نماد 
»خنور« رشــد ۱۷۳ درصدی فروش را تجربه کرده‌اند. ریخته گری 
تراکتورسازی ایران با نماد »ختراک« نیز رشد ۱۵۶ درصدی داشته 
و شــرکت آهنگری تراکتورســازی ایران با نماد »خاهن« افزایش 
۱۲۴ درصدی فروش را ثبت کرده و شــرکت تولیــدی برنا باتری با 
نماد »خبرنا« نیز با افزایش ۸۱ درصدی فروش در میان شرکت های 
دارای رشد قرار گرفته است. در ادامه این فهرست، بنیان دیزل با نماد 
»خبنیان« رشد ۱۰۵ درصدی، موتورسازان تراکتورسازی ایران با نماد 

»خموتور« رشد ۱۰۴ درصدی و سازه پویش با نماد »خپویش« رشد 
۱۰۰ درصدی فروش را گزارش کرده‌اند. مهندسی نصیر ماشین با نماد 
»خنصیر« افزایش ۹۹ درصدی و تولید محور خودرو با نماد »خمحور« 
رشد ۹۵ درصدی را به ثبت رسانده‌اند. الکتریک خودرو شرق با نماد 
»خشرق« نیز با رشد ۹۴ درصدی فروش در این جمع قرار دارد. پارس 
فنر با نماد »فنر« رشد ۸۱ درصدی فروش را ثبت کرده است. مهرکام 
پارس با نماد »خمهر« و نیرو محرکه با نماد »خمحرکه« هر دو رشد 

۷۶ درصدی داشــته‌اند. صنایع تولیدی اشتاد ایران با نماد »تشتاد« 
نیز افزایش ۷۵ درصدی فروش را گزارش کرده و صنایع ریخته گری 
ایران با نماد »خریخت« با رشد ۵۱ درصدی، آخرین شرکت در این 
فهرست است. این درحالی است که رشد فروش این شرکت ها می تواند 
نشــانه‌ای از افزایش سفارش مشــتریان، بالا رفتن مقدار محصولات 
تحویلی یا تغییر نرخ فروش باشد. درصورتی که افزایش درآمد ناشی 
از رشد واقعی تولید و فروش باشد، شرکت ها می توانند از ظرفیت های 
تولیدی خود استفاده بیشتری کنند و با توزیع هزینه های ثابت میان 
تعداد بیشتری از محصولات، زمینه بهبود عملکرد عملیاتی را فراهم 
آورند. همچنین، استمرار سفارش ها می تواند به تقویت روابط تجاری 
با خودروســازان و دیگر مشــتریان صنعتی کمک کند. با این حال، 
رشــد درآمد به تنهایی برای نتیجه‌گیری درباره بهبود ســودآوری 
کافی نیست. افزایش هزینه مواداولیه، انرژی، دستمزد و حمل‌ونقل 
ممکن است بخشی از درآمد اضافه را جذب کند. از سوی دیگر، تاخیر 
در دریافت مطالبات از مشتریان می تواند نیاز به سرمایه در گردش را 
افزایش دهد و فشار بیشتری بر نقدینگی شرکت وارد کند. بنابراین، 
شرکتی که رشــد فروش بالایی ثبت کرده، لزوما با افزایش متناسب 
سود خالص روبه‌رو نشده است. از سویی، افزایش فروش شهریورماه 
برای شرکت های قطعه‌ساز بورسی می تواند نشانه‌ای امیدوارکننده از 
تحرک درآمدی در بخشی از زنجیره تامین خودرو باشد؛ اما پایداری 
این روند به اســتمرار سفارش ها، کنترل هزینه ها، وصول مطالبات و 

توان شرکت ها در تبدیل درآمد به سود وابسته است.

جهش فروش قطعه سازان بورسی در شهریورماه 
چه شرکت هایی بیشترین فروش را در ماه گذشته به ثبت رساندند؟ 

r.bayat@autoworld.ir

رامین بیات

افت درآمد شرکت »کمک فنر ایندامین« در 6 ماهه نخست سال جاری 
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درآمد شهریورماهمیزان کاهشمیزان درآمد 6 ماهه

خودرو در اقتصاد ایران از کارکرد 
اصلی خود فاصله گرفته است

  خودرو در اقتصاد ایــران از کارکرد اصلی خود فاصله 
گرفته و در کنار دارایی‌هایی مانند ارز و طلا، به ابزاری برای 
حفظ ارزش پول تبدیل شده است. در بسیاری از بازارهای 
جهانی، خودرو با گذشت زمان مستهلک می‌شود و ارزش 
آن کاهــش پیدا می‌کند؛ اما در ایــران، خریدار در موارد 
زیــادی انتظار دارد خودرو را در آینــده با قیمت بالاتری 
بفروشــد. این وضعیت، مفهوم اقتصادی خودرو را تغییر 
داده است. وقتی مصرف‌کننده خودرو را نه برای استفاده، 
بلکه برای حفظ ارزش سرمایه خریداری می‌کند، تقاضای 
بازار دیگر صرفا تابع نیاز واقعی حمل‌‌ونقل نیست. در چنین 
شــرایطی، افزایش قیمت می‌تواند تقاضای سرمایه‌‌ای را 
تقویت کند و فاصلــه میان نیاز مصرفی جامعه و تقاضای 
ثبت‌شده در بازار را افزایش دهد. البته نقدشوندگی خودرو 
با ارز و طلا یکسان نیســت؛ اما در شرایط تورمی، بخشی 
از تقاضا بــه امید افزایش ارزش دارایی شــکل می‌گیرد. 
ایــن موضوع می تواند سیاســتگزاری در حــوزه تولید، 
قیمت گذاری و واردات را پیچیده تر کند؛ زیرا سیاستگزار 
باید میان پاسخ به نیاز واقعی مردم و تقاضایی که با انگیزه 

سرمایه گذاری ایجاد شده است، تمایز قائل شود.
درعین حال یکی از ایرادهای راهبرد واردات این است که 
سهم خودروهای اقتصادی و متناسب با توان خرید بخش 
بزرگی از جامعه محدود مانــده و در مقابل، تمرکز قابل 
توجهی بر محصولات گران تر وجود داشته است. واردات 
زمانی می تواند به تنظیم بازار کمک کند که علاوه بر افزایش 
تنوع، به بخش هایی از تقاضا پاســخ دهد که محصولات 
موجود برای آن ها بیش از حد گران هستند. اگر خودروهای 
اقتصادی با تعرفه متناسب و در تیراژ قابل قبول وارد شوند، 
می توانند بخشی از تقاضای بازار را پوشش دهند و فشار 
رقابتی بیشــتری بر تولیدکنندگان داخلی ایجاد کنند. 
البته تحقق این هــدف به نرخ ارز، هزینــه حمل‌ونقل، 
اســتانداردهای فنی، خدمات پس از فروش و ســازوکار 
واردات نیز بستگی دارد؛ بنابراین کاهش تعرفه به‌تنهایی 
تضمین کننده کاهش قیمت نهایی نیست. از سوی دیگر، 
باید میان درآمد گمرکی کوتاه مدت و هزینه های بلندمدت 
اقتصاد تفاوت قائل شد. دولت ممکن است از محل تعرفه 
واردات درآمد کســب کند، اما اگــر محدودیت واردات 
خودروهای اقتصادی باعث تداوم استفاده از خودروهای 
فرسوده و پرمصرف شــود، بخشی از هزینه آن در قالب 
مصرف بیشتر ســوخت، آلودگی و فشار بر منابع عمومی 

ظاهر خواهد شد.

حمیدرضا امیری مقدم
کارشناس صنعت خودرو

شرکت »کمک فنر ایندامین« در 6 ماهه منتهی به شهریورماه سال جاری درآمدی بالغ بر 689 میلیاردتومان را به ثبت رساند.
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 ID. Tiguan رسما تایید کرده است که نسل جدید کراس‌اوور برقی این برند با نام Volkswagen شرکت    
عرضه خواهد شــد؛ خودرویی که قرار اســت به تدریج جای دو مدل ID.4 و ID.5 را در سبد محصولات 
فولکس‌واگن بگیرد. این تصمیم بخشی از بازنگری گسترده تر فولکس‌واگن در استراتژی خودروهای برقی 
خود به شمار می‌رود. در سال های گذشته، خانواده ID به‌عنوان هویت مستقل محصولات الکتریکی این شرکت 
معرفی شده بود، اما حالا به نظر می‌رسد مدیران برند آلمانی به این نتیجه رسیده‌اند که استفاده از نام های 
شناخته شده و موفق، ارتباط بهتری با مشتریان برقرار می کند. تیگوان سال هاست یکی از مهم ترین محصولات 
فولکس‌واگن در بازار جهانی محسوب می شود و در بسیاری از کشورها به عنوان پرفروش ترین شاسی بلند این 
برند شناخته می شود. به همین دلیل انتقال این نام به دنیای خودروهای برقی می تواند به افزایش شناخت و 

استقبال مشتریان از نسل جدید محصولات الکتریکی شرکت کمک کند. بر اساس اطلاعات منتشرشده، 
ID. Tiguan صرفا یک تغییر نام نخواهد بود و قرار است نماینده نسل تازه خودروهای برقی فولکس‌واگن 
باشد. انتظار می‌رود این مدل از فناوری های پیشرفته تر، نرم‌افزارهای جدید و معماری الکتریکی به‌روزتری 
نسبت به ID.4 و ID.5 بهره ببرد. همچنین طراحی خودرو احتمالا ارتباط بیشتری با تیگوان های فعلی خواهد 
داشت تا مشتریان راحت تر بتوانند آن را به عنوان عضو جدید این خانواده شناسایی کنند. این تغییر همچنین 
نشان‌دهنده تحول در رویکرد بازاریابی صنعت خودرو است. بسیاری از خودروسازان دریافتند که نام های 
قدیمی و شناخته شده ارزش قابل توجهی برای برند دارند و می توانند فرآیند پذیرش خودروهای برقی را 

برای مشتریان آسان تر کنند. 

نام آشنای »تیگوان«
به دنیای خودروهای

برقی می آید

لملل ا ین‌ لمللب ا ین‌ ب

 »WRX« و »BRZ« رونمایی سوبارو از نسخه های تولیدمحدود
    کمپانی ســوبارو برای بزرگداشــت دو نقطه عطف تاریخی 
در کارنامه اســپرت خود، دو نسخه ویژه و تولیدمحدود با نام های 
BRZ ZC15 و WRX GD25 معــرفی کــرد. نام گذاری این دو 
مدل برگرفته از کدهای شاسی نسل های ابتدایی آن هاست؛ مدل 
ZC15 یادآور پانزدهمین ســالگرد حضور کوپه محبوب BRZ و 
مدل GD25 جشن 25  سالگی سدان مسابقه‌ای WRX در بازار 
آمریکاست. مجموع تیراژ این دو نسخه خاص تنها به ۶۵۰ دستگاه 
می‌رســد و هرکدام ویژگی های ظاهری و فنی منحصربه فردی را 

برای شیفتگان سوبارو به نمایش می گذارند.
نسخه BRZ ZC15 با تیراژ محدود ۳۰۰ دستگاه عرضه خواهد شد. 

این کوپه اسپرت از بدنه دورنگ، اسپویلر مشکی لبه صندوق و میله تعادل V شکل زیر کاپوت )V-brace( برای افزایش سفتی پیچشی شاسی 
بهره می برد. کابین خودرو با چرم مشکی، تریم زرشکی )Bordeaux Red(، شیفتر دنده کورس کوتاه STI و پلاک فلزی شماره گذاری شده تزئین 
شده است. پیشرانه ۲.۴ لیتری تنفس طبیعی ۴ سیلندر تخت بوکسر بدون تغییر باقی مانده و ۲۲۸ اسب بخار قدرت و ۲۴۹ نیوتون متر گشتاور را 

از طریق گیربکس ۶ سرعته دستی مستقیما به چرخ های عقب می فرستد. تحویل این کوپه در اوایل سال ۲۰۲۷ آغاز می شود.

آتش سوزی پروتوتایپ مرسدس »AMG GT« بلک سریز در پیست نوربرگ‌رینگ

    تست های فنی و توسعه‌ای پروتوتایپ های مسابقه‌ای همواره 
با ریســک بالایی همراه است؛ چراکه مهندســان مرسدس برای 
کشف نقاط ضعف و تنظیم نهایی خودرو، آن ها را به مرزهای نهایی 
توانایی های شان هدایت می کنند. با این حال، برنامه آزمایشی نسل 
 )Black Series( بلک سریز AMG GT جدید سوپراسپرت مرسدس
در جهنم سبز نوربرگ‌رینگ با حادثه‌ای غیرمنتظره و آتش سوزی 
متوقف شد. ماجرا درست پس از اتمام یک دور سریع )Hot Lap( رخ 
داد؛ زمانی که پروتوتایپ استتارشده AMG GT با خروج از پیست 
اصلی، مسافتی حدود ۲.۵ کیلومتر را در جاده های عمومی به سمت 
ورودی مرکز تســت AMG طی می کرد. به نظر می‌رســد راننده 

آزمایش کننده ابتدا متوجه حریق نشده بود، اما هنگام رسیدن به درِِ ورودی، شعله های آتش از سمت راست بدنه و اطراف اگزوزهای جانبی زبانه 
می کشید؛ یعنی دقیقا در مجاورت باک بنزین خودرو. شواهد حاکی از آن است که بار حرارتی فوق‌العاده شدید اگزوزها قطعات پیرامونی و بخش هایی 
 AMG-از زیربندی را شعله‌ور کرده است.خوشبختانه راننده بدون هیچ آسیبی از خودرو پیاده شد. با مشاهده دود و آتش، اعضای تیم فنی مرسدس
به همراه کارکنان تیم Manthey Racing سریعا وارد عمل شدند و با خالی کردن ۵ کپسول آتش نشانی، مانع از سرایت شعله ها به کل خودرو شدند. 

خبر
News

بازگشت به
 اصالت کاربری

   گروه خودروســازی اســتلانتیس 
در اقدامی هوشــمندانه بــرای کاهش 
هزینه های خرید و نگهداری، نسخه های 
پایه و اقتصادی جدیدی از ون های سبک 
تجاری خود شامل سیتروئن برلینگو )با 
پســوند First( و اوپل کومبو )با پسوند 
Start( را روانــه بازار اروپا کرده اســت. 
این تیپ هــای اقتصادی بــا رویکردی 
کاملا عمل گرایانــه، زواید لوکس را کنار 
گذاشته و روی نیازهای اساسی رانندگان 
و کسب‌وکارهای روزمره متمرکز شده‌اند. 
حذف امکانات تجملاتی و بهره‌گیری از 
سپرهای پلاســتیکی رنگ نشده نه تنها 
قیمت تمام شــده این ون هــا را کاهش 
داده، بلکــه آن ها را در برابــر ضربات و 
خط‌وخش های اجتناب ناپذیر محیط های 

کاری شهری مقاوم تر کرده است.

در نمای بیرونی، بارزترین تغییر استفاده 
گســترده از قطعات پلاستیکی مشکی و 
رنگ نشده روی ســپرهای جلو و عقب، 
قاب آینه های جانــبی و ضربه‌گیرهای 
درهاســت؛ ویژگی ســاده‌ای که خیال 
مالکان را از تعمیرات پرهزینه رنگ‌آمیزی 
راحت می کند. فــرم چراغ های جلو در 
مدل برلینگو ون با نســخه ســواری آن 
متمایز شده و ظاهری جان سخت تر پیدا 
کرده است. فضای داخلی نیز دستخوش 
تغییــرات بنیادین شــده و داشــبورد 
بازطراحی شده این نسخه ها، جایگزین 
نمایشــگرهای لمــسی گران‌قیمت با 
پنل های اقتصادی، دکمه های فیزیکی 
مقاوم و نگهدارنده های اختصاصی تبلت 

و گوشی های هوشمند شده است.
شــاهکار این بازنگــری، قابلیت تبدیل 
کابیــن به یک »دفتر کار سیار« اســت. 
شــرکت سیتروئن با استناد به داده های 
آماری اعلام کرده رانندگان حرفه‌ای در 
حدود ۸۰ درصد مواقع تنها سفر می کنند؛ 
به همین دلیل، صندلی میانی جلو قابلیت 
تا شــدن دارد و به یک میز کار مســطح 
و ارگونومیک برای قــرار دادن لپ تاپ، 
تبلت یا یادداشت برداری فاکتورها تبدیل 
می شــود. علاوه بر این، سیستم مدولار 
 Moduwork در اوپــل )و FlexCargo
در سیتروئن( با قابلیت تا شدن صندلی 
سرنشین کناری و باز شدن دیواره پشت، 
امکان حمل اجســام طویل و بارگیری 
مستقیم به‌داخل کابین را فراهم می کند

»A110 تیزر نسل جدید »آلپین
   کمپانی فرانســوی آلپین با انتشــار تصاویری از یک ماکت فلزی در ابعــاد واقعی )۱:۱(، 
پیش نمایشی از نسل آینده کوپه اسپرت A110 را پیش از رونمایی رسمی در نمایشگاه خودرو 
پاریس به تصویر کشیده اســت. در نگاه نخست، زبان طراحی این کوپه دونفره همچنان اصالت 
نام‌آشنا و نوستالژیک A110 را حفظ کرده، اما با بدنه‌ای کشیده تر، عضلانی تر و کم‌ارتفاع تر، ظاهری 
به مراتب تهاجمی تر و نزدیک به دنیای سوپراسپرت ها به خود گرفته است. خطوط سیال پوسته 
آلومینیومی نویدبخش آیرودینامیکی پیشرفته هستند، اما آن چه سرنوشت تجاری و فنی این خودرو 
را رقم خواهد زد، نه استایل ظاهری بلکه پلت فرم و تحولات بنیادین زیر پوست آن است. نسل جدید 
A110 که قرار است در سال ۲۰۲۷ به بازار عرضه شود، نمادی از گذار کامل این برند زیرمجموعه رنو 
به پیشرانه های تمام‌الکتریکی محسوب می شود. مهندسان آلپین سخت‌افزارهای برقی این مدل را 

پیش‌تر در فستیوال سرعت گودوود روی نمونه آزمایشی Future A110 به نمایش گذاشته بودند؛ 
پروژه‌ای که با هدف دستیابی به توزیع وزن ایده آل ۴۰ به ۶۰ بین محورهای جلو و عقب طراحی 
شده است. همچنین بهره‌گیری از معماری الکتریکی ۸۰۰ ولتی، امکان شارژ فوق‌سریع باتری ها را 
تضمین می کند تا نگرانی خریداران از زمان های طولانی توقف به حداقل برسد. با این وجود، چالش 
حیاتی پیش ‌روی فرانسوی ها وزن خودرو است؛ فلسفه‌ای که هویت نسل قبلی A110 را با وزنی 
کمتر از ۱۱۰۰ کیلوگرم بر سر زبان‌ها انداخت و آن را به رقیبی چابک برای پورشه کیمن بدل ساخت. 
بررسی ها نشان می‌دهد تجهیز به پکیج باتری های سنگین‌وزن ممکن است وزن این کوپه الکتریکی 
را حدود ۳۰۰ کیلوگرم )۶۶۰ پوند( افزایش دهد؛ جهشی چشمگیر که مهندسان برای پنهان کردن 

آن باید تمام نبوغ خود را در مهندسی شاسی و سیستم تعلیق به کار گیرند.

ــای  ــازار خودروه ــت در ب ــه رقاب ــرایطی ک   در ش
ــزدا  ــده، م ــود رسی ــه اوج خ ــه نقط ــن ب ــرقی چی ب
ــگان  ــود، چان ــاری خ ــریک تج ــکاری ش ــا هم ب
نســخه ارتقایافتــه کــراس‌اوور بــرقی EZ-60  )کــه 
ــام 6e-CX شــناخته  ــا ن در بازارهــای بین‌الملــلی ب
می شــود( را رونمــایی کــرد. مهم تریــن تحــول ایــن 
شــاسی بلند مــدرن، تجهیــز بــه حســگر پیشــرفته 
ــمگیر  ــقف و ارتقای چش »لایدار« )LiDAR( روی س
 )2 Level+( ــطح ۲ پلاس ــودران س ــامانه های خ س
اســت؛ فنــاوری پیشــگامی کــه قابلیت هــایی نظیــر 
ناوبــری در حالــت خــودران )NoA( و پــارک خودکار 
در شــرایط دشــوار را ممکــن می ســازد. آن چــه ایــن 
ــلی  ــانه های بین‌المل ــک رس ــر ی ــه تیت ــداد را ب روی
تبدیــل کــرده، قیمت گــذاری شــگفت‌انگیز 
ــا  ــدار ب ــه‌رادار لای ــز ب ــای مجه ــت. تیپ ه آن اس
قیمتی کمتــر از ۲۲ هــزار دلار )حــدود ۲۱ هــزار و 700 
دلار( عرضــه می شــوند؛ درحــالی کــه قیمــت پایــه 
ــزار دلار  ــردنی ۱۷ ه ــم باورنک ــراس‌اوور از رق ــن ک ای
ــر پیشــرانه  آغــاز می شــود. ایــن خــودرو افــزون ب
ــور  ــا ژنرات ــدی ب ــخه هیبری ــکی، در نس تمام‌الکتری
ــت  ــترس اس ــز در دس ــرد )EREV( نی ــده �ب افزاین
ــر از ۱,۳۰۰  ــاده‌ای فرات ــه شــعاع حرکــتی خارق‌الع ک
ــای  ــب فناوری ه ــد. ترکی ــه می‌ده ــر ارائ کیلومت
ــا  ــه تنه ــتی، ن ــب قیم ــن برچس ــا چنی ــالا ب رده ب
ــه  ــد، بلک ــت می کن ــا تثبی ــزدا را در آسی ــگاه م جای

غـربی اـسـت بـرای رقـبـای ـ جـدی ـ هـشـداری ـ

روزرسانی زودهنگام اما بنیادین
  60-EZ ــزدا ــاسی بلند م ــور ش ــال از حض ــک س ــا ی تنه
ــناخته  ــام 6e-CX ش ــا ن ــادراتی ب ــای ص ــه در بازاره )ک
می شــود( در بــازار چیــن می گــذرد؛ بــا ایــن حــال، 
ــن کشــور  ــاوری در ای ــام آور پیشــرفت فن ــرعت سرس س
ــزدا«  ــر »چانگان-م ــه جوینت‌ونچ ــد ک ــع از آن نش مان

کراس‌اوورهای »لایدار« دار به مرز قیمتی ۲۰ هزار دلار رسیدند؛

 انقلاب فناورانه »مزدا« در بازار چین

ــغ جــراحی  ــر تی ــلی زود زی ــن را خی ــن کــراس‌اوور نوی ای
ــر  ــگام، ه ــت زودهن ــن فیس‌لیف ــرد. در ای ــه نب فناوران
 )EREV( و برد‌افــزا )EV( دو نســخه تمام‌الکتریــکی
ــز  ــه مجه ــودران ارتقایافت ــنی و خ ــامانه های ایم ــه س ب
شــده‌اند؛ درحــالی کــه قیمــت پایــه ایــن خــودرو 
همچنــان از رقــم رقابــتی ۱۱۳ هــزار و 900 یــوآن 
ــه  ــود. نقط ــاز می ش ــزار دلار( آغ ــدود ۱۷ ه ــادل ح )مع
ــزری  ــگر لی ــت EZ-60، حس ــف نســخه فیس‌لیف عط
ــتی  ــا ظراف ــه ب ــت ک ــدار« )LiDAR( اس ــرفته »لای پیش
مهندسی شــده روی لبــه ســقف جــا خــوش کــرده اســت. 
ــا همــکاری شــبکه‌ای متراکــم شــامل ۳  ــن حســگر ب ای
رادار موج‌میلی متــری، ۱۲ سنســور اولتراســونیک و ۱۱ 
دوربیــن بــا کیفیــت بــالا )HD(، محیــط پیرامــون خودرو 

نـد یـش می کـ فـه پاـ ظـه‌ای و بی‌وقـ صـورت لحـ را بهـ
ایــن ترکیــب ســخت‌افزاری قدرتمنــد، ســامانه ناوبــری 
ــا  ــودران )Navigation-on-Autopilot ی ــت خ در حال
ــودرو  ــه به خ ــتمی ک ــازد؛ سیس ــال می س NOA( را فع
ــر ســاعت  ــا ســرعت ۱۳۰ کیلومتــر ب اجــازه می‌دهــد ت
ــاعت  ــر س ــر ب ــرعت ۸۰ کیلومت ــا س ــا و ت در بزرگراه ه
در ترافیــک شــهری، هدایــت خــودرو را به شــکل 
نیمه خــودران برعهــده بگیــرد. طبــق اعــلام مــزدا، 

 Level+( قابلیت هــای ســامانه خــودران ســطح ۲ پــلاس
2( در نســخه جدیــد ارتقــای چشــمگیری یافتــه اســت. 
ــس  ــد از پ ــتی می توان ــون به‌راح ــاسی بلند اکن ــن ش ای
و  ورودی  و رمپ هــای  میدان هــا  پیچیدگی هــای 
ــر لاین هــای هوشــمند  ــد، تغیی ــراه برآی خــروجی بزرگ
ــد  ــده اجــرا کن ــت رانن ــدون دخال ــا را ب و دوربرگردان ه
و بــا سیســتم پــارک خــودکار مجهــز به حافظــه 
پیشــرفته، در ســخت ترین فضاهــای پــارک جــای 
ــرایط  ــامانه ها را در ش ــن س ــزدا ای ــان م ــرد. مهندس گی
شــبانه  راننــدگی  از  چالش برانگیــز-  فوق‌العــاده 
ــور از  ــا عب ــه ت ــا گرفت ــای سیل آس ــارش باران ه ــر ب زی
ــاخ‌وبرگ های  ــا ش ــتانی ب ــک کوهس ــای باری گذرگاه ه
ــنی  ــت و ایم ــا از دق ــد ت ــان- آزموده‌ان ــم درخت مزاح

نـد صـل کنـ نـان حاـ قـص آن اطمیـ بی نـ

   فارغ از لیدار
ــدار روی ســقف در تیپ هــای  اگــر از محفظــه حســگر لای
ــری  ــه ۴,۸۵۰ میلی‌مت ــم، بدن ــم پوشی کنی ــالارده چش ب
ایــن شــاسی بلند دســت نخورده بــاقی مانــده اســت. 
همیــن رویکــرد پیوســتگی در طــراحی داخــلی نیــز 
ــه نمایشــگر یکپارچــه ۲۶.۴۵  ــایی ک ــود؛ ج ــده می ش دی
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ــا  ــبورد ت ــرگرمی روی داش ــچی سیســتم اطلاعات-س این
ســمت شــاگرد کشیــده شــده و ۹ کیســه هــوا به‌صــورت 
اســتاندارد ایمــنی ســرنشینان را تضمیــن می‌کننــد. 
در تیپ هــای فول آپشــن، تجهیــزاتی نظیــر هــدآپ 
ــکان  ــا ام ــزوده )ب ــت اف ــا واقعی ــچی ب ــپلی ۵۰ این دیس
ــو  ــای جل ــچی( و صندلی ه ــور ۱۰۰ این ــه پروژکت ــا ب ارتق
جاذبه صفــر )Zero-Gravity( بــا ماســاژور ۸ نقطــه‌ای 
بــه چشــم می خــورد؛ صندلی هــایی کــه بــا زاویــه خــواب 
ــه تخت خــواب تبدیــل می شــوند. در  ۱۲۰ درجــه عمــلا ب
ــرم  ــه پلت‌ف ــر پای ــزدا EZ-60 ب ــودرو، م ــته خ ــر پوس زی
EPA1 چانــگان توســعه یافتــه و هــر دو گزینــه فــنی برقی 
خالــص )BEV( و برد‌افــزا )EREV( را حفــظ کــرده اســت 
ــور  ــده روی مح ــکی نصب ش ــور الکتری ــر دو از موت ــه ه ک
ــا  ــووات ی ــب بخار )۱۹۰ کیل ــروجی ۲۵۵ اس ــا خ ــب ب عق
۲۵۸ پی‌اس( نیــرو می‌گیرنــد؛ بــا ایــن تفــاوت کــه مــدل 
تمام‌الکتریــکی از بســته باتــری ۷۷.۹۴ کیلووات‌-ســاعتی 
بــا پیمایــش ۶۰۰ کیلومتــر )۳۷۳ مایــل( تحت اســتاندارد 
ــور ۱.۵  ــک موت ــزا ی ــرد و نســخه برد‌اف ــره می ب CLTC به
ــووات  ــا قــدرت ۹۷ اســب بخار )۷۲ کیل ــنی ب لیتــری بنزی
ــرای  ــارژ ب ــور ش ــوان ژنرات ــا به عن ــا ۹۸ پی‌اس( را صرف ی
باتــری ۳۱.۷۳ کیلووات-‌ســاعتی اضافــه می‌کنــد تــا 
ــادل ۱۳۰۱  ــاده‌ای مع ــبی خارق‌الع ــتی ترکی شــعاع حرک
ــوخت‌گیری  ــای س ــن توقف‌ه ــل( بی ــر )۸۰۸ مای کیلومت
ــزدا  ــفارش م ــت س ــون ثب ــود. هم‌اکن ــت ش ــارژ ثب و ش
ــده اســت  ــاز ش ــن آغ ــازار چی ــدل ۲۰۲۷ در ب EZ-60  م
ــوآن )معــادل  ــه آن از ۱۱۳ هــزار و 900 ی کــه قیمــت پای
۱۷ هــزار دلار( بــرای تیــپ پایــه Air 200 EREV  شــروع 
می شــود، امــا شــروع قیمــت تیپ هــای مجهــز بــه لایــدار 
ــا نســخه Pro LiDAR 200 EREV  از رقــم ۱۴۵ هــزار  ب
ــت و در  ــزار و 700 دلار( اس ــادل ۲۱ ه ــوآن )مع و 900 ی
نســخه پرچمــدار Max LiDAR 600 EV بــه ۱۶۶ هــزار 
و 900 یــوآن )معــادل ۲۴ هــزار و 900 دلار( می‌رســد؛ 
ایــن درحــالی اســت کــه هنــوز مشــخص نیســت آیــا ایــن 
ــادراتی  ــه نســخه ص ــک ب ــده نزدی ــانی ها در آین به‌روزرس
یعــنی 6e-CX راه خواهنــد یافــت یــا خیــر؛ چراکــه ایــن 
خــودرو اوایل امســال تــازه وارد قــاره اروپا و اســترالیا شــده 
و احتمــال دارد مــزدا پیــش از معــرفی ویژگی هــای جدیــد 

گـه دارد سـت نـ مـدتی دـ صـادراتی، ـ هـای ـ به بازارـ



بغل بغلآینه  آینه 
WING MIRROR

طراحی »هیوندای«؛
از اسپرت تا کلاسیک

   هیوندای در سال های اخیر با فاصله گرفتن از طراحی های محافظه کارانه، به دنبال ایجاد هویتی 
  Sensuous Sportiness  »متمایز در صنعت خودرو بوده است. فلسفه طراحی »اسپرت‌ بودن احساسی
که از سال ۲۰۱۸ معرفی شد، بر تناسبات بدنه، حجم‌پردازی هدفمند و ترکیب خطوط پویا با فرم های 
احساسی تاکید دارد. بااین‌ حال، مسیر طراحی این خودروساز کره‌ای اکنون با معرفی زبان »هنر فولاد«  
Art of Steel وارد مرحله تازه‌ای شده است. در فلسفه جدید، فولاد صرفا ماده‌ای برای ساخت سازه 
بدنه نیست؛ بلکه منبع الهام طراحان برای خلق ســطوح sculptural، حجم های برجسته و خطوط 
دقیق به شمار می‌رود. این رویکرد در کانسپت های INITIUM و Concept THREE دیده می شود؛ 

خودروهایی که با سطوح عضلانی، شکست های تیز و تناسبات متفاوت، تصویری مستحکم و آینده نگر 
ارائه می‌کنند. از سوی دیگر، امضای نوری »پیکسل پارامتریک«  Parametric Pixel  که در خانواده 
خودروهای الکتریکی آیونیک به کار رفته، همچنان نقش مهمی در هویت بصری هیوندای دارد. این 
الگوی هندسی، با پیوند دادن عناصر دیجیتال و طراحی بدنه، به خودروها هویتی قابل شناســایی 
می بخشد. نکته مهم آن است که هیوندای برخلاف برخی خودروسازان، الزاما به‌دنبال یک چهره یکسان 
برای تمام محصولاتش نیست؛ بلکه می کوشد هر خودرو متناسب با کاربری و کلاس خود طراحی شود 

و درعین حال، از نشانه های مشترک برند بهره ببرد.
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بازار خودروهای کارکرده، تنها گزینه باقی مانده برای خریداران در اوج تورم؛
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احسان ناصربابلی

  وقتی تورم ســالانه گروه وســایل نقلیه از ۱۳۵ درصد عبــور می کند و قیمت 
خودروهای صفرکیلومتر پیوســته افزایش می یابد، خرید خــودرو نو برای بخش 
قابل توجهی از خانوارها دشــوارتر می شود. درچنین شــرایطی، بازار خودروهای 
کارکرده به مقصد اصلی بسیاری از متقاضیان تبدیل شده است؛ تغییری که بیش 
از یک جابه جایی ســاده میان دو بخش بازار، نشان دهنده تحول در الگوی مصرف 

خانوارهاست.
براســاس داده های آمــاری شــهریورماه، تــورم نقطه به نقطه در گــروه »خرید 
وسایل نقلیه« به ۱۳۵.۷ درصد رسیده اســت. به این ترتیب، خریداران برای تهیه 
خودرویی مشــابه با سال گذشته باید بیش از دو برابر هزینه کنند. این فاصله میان 
درآمد خانوار و قیمت خودروهای نو، متقاضیان را به ســمت گزینه های کارکرده 
سوق داده است. رصد آگهی های فروش در هفته های اخیر، تنوع قابل توجه قیمت ها 
را نشــان می دهد. یک پراید صندوق دار مدل ۱۳۸۸ بــا کارکرد بیش از ۴۰۰ هزار 
کیلومتر و بدنه دوررنگ، حدود ۵۰۵ میلیون‌تومان قیمت‌گذاری شــده است. در 
مقابل، پژو ۲۰۶ تیپ ۲ مدل ۱۳۹۸ بــا کارکرد ۱۸۰ هزار کیلومتر و بدنه بی رنگ، 
حدود یک میلیــارد و ۳۷۰ میلیون‌تومان قیمت دارد. کوییــک R مدل ۱۴۰۰ با 
کارکرد ۲۹ هزارکیلومتر نیز حدود یک میلیارد و ۲۰۰ میلیون تومان آگهی شــده 
اســت. این ارقام قیمت های پیشنهادی فروشندگان هستند و لزوما با قیمت نهایی 

معاملات مطابقت ندارند.
رشد قیمت خودروهای صفرکیلومتر، مهم ترین عامل انتقال تقاضا به بازار دست‌دوم 
محسوب می شود. گروهی از خریداران که پیش تر توانایی خرید خودرو نو را داشتند، 
اکنون بــه گزینه های کارکرده روی آورده اند. گروه دیگــری نیز با بودجه محدود، 
خریــد خودرویی کارکرده بــا امکانات یا کلاس بالاتر را به خــودرو صفر اقتصادی 
ترجیح می دهند. در نتیجه، بازار دســت دوم طیف گسترده‌ای از متقاضیان را در بر 
گرفته است؛ از خریداران خودروهای اقتصادی با بودجه چندصد میلیون تومانی تا 

مشتریانی که برای مدل های جدیدتر، مبالغ میلیاردی هزینه می کنند.
بــازار خودروهای کارکــرده برخلاف بــازار خودروهای صفرکیلومتــر، از الگوی 
قیمت گذاری یکسانی پیروی نمی کند. دو خودرو با مدل و سال ساخت مشابه ممکن 
است به‌دلیل تفاوت در میزان کارکرد، وضعیت بدنه، قطعات تعویضی، سابقه تصادف 
و کیفیت نگهداری، صدها میلیون تومان اختلاف قیمت داشــته باشند. برای مثال، 
قیمت پژو ۲۰۶ تیپ ۲ کارکرده در گزارش‌های ابتدای مهرماه از حدود ۷۱۵ میلیون 
تا یک میلیارد و ۳۵۰ میلیون تومان متغیر بوده اســت. این فاصله نشان می دهد که 

در بازار دســت دوم، خریدار علاوه بر مدل خودرو، وضعیت فیزیکی و سابقه آن را نیز خریداری می کند. با 
افزایش این اختلاف قیمت ها، تشخیص رنگ شدگی پنهان، تعویض قطعات و آثار تصادفات بازسازی شده 
اهمیت بیشتری یافته است. در همین راســتا، حسین جوانمرد، رئیس اتحادیه نقاشان خودرو تهران از 

راه اندازی رسته جدید »بررسی و مشاوره خدمات رنگ خودرو« خبر داده است.
واحدهای فعال در این رســته صرفا وضعیت رنــگ و بدنه خودرو را پیش از معاملــه بررسی می‌کنند و 
خدمات تعمیراتی ارائه نمی‌دهند. به‌گفتــه جوانمرد، ضوابط ‌۱۵ بندی برای فعالیت این واحدها تدوین 
شده و برگه های کارشناسی تحت نظارت اتحادیه، هولوگرام خواهند داشت. این هولوگرام به معنای تایید 
فنی نتیجه کارشناسی از سوی اتحادیه نیست؛ بلکه برای شناسایی واحد صادرکننده و پیگیری شکایات 
احتمالی به کار می‌رود. کارشناسان تاکید دارند که تصمیم‌گیری بر اساس قیمت آگهی کافی نیست. بررسی 
کارکرد واقعی، وضعیت رنگ و بدنه، سابقه تصادف، سلامت شاسی و ستون ها و اصالت قطعات تعویضی، از 
مهم ترین مراحل پیش از خرید هستند. همچنین، موتور، گیربکس، سیستم تعلیق و تجهیزات برقی باید 
توسط کارشناس معتبر بررسی شوند. بی توجهی به این موارد می تواند زیان مالی قابل توجهی به خریدار 
تحمیل کند؛ زیرا اختلاف ارزش یک خودرو سالم و بی رنگ با نمونه ای تصادفی و بازسازی شده، گاهی به 

ده ها یا صدها میلیون تومان می رسد.
از شهریورماه امسال، فرآیند ثبت سفارش واردات خودروهای کارکرده وارد مرحله اجرایی شده است. با 
این حال، حجم خودروهای وارداتی هنوز به اندازه‌ای نرسیده که تاثیر محسوسی بر قیمت های بازار داخلی 
داشته باشد. درصورت تداوم و گســترش واردات، تنوع انتخاب خریداران در میان مدت افزایش می یابد 

   توســعه خودروهای برقی در چین تنها به تولیــد انبوه خودرو و 
افزایش فروش محصولات داخلی محدود نمانده اســت؛ این کشور با 
سرمایه گذاری گسترده در زیرساخت شارژ، ایجاد شبکه‌ای سراسری و 
پیوند دادن برنامه های حمل‌ونقل با صنعت برق، تلاش کرده است موانع 
استفاده روزمره از خودروهای برقی را کاهش دهد. تازه ترین آمارهای 
منتشرشده در سال ۲۰۲۶ نشــان می‌دهد که توسعه این زیرساخت 
همچنان با ســرعت ادامه دارد و سیاستگزاران چینی در کنار افزایش 
تعداد ایســتگاه ها، ارتقای ظرفیت شــارژ، پوشش مناطق روستایی و 

پاسخ گویی به نیاز خودروهای تجاری را دنبال می کنند.

  رشد ۴۱.۹ درصدی تجهیزات شارژ
بر اساس آمار اداره ملی انرژی چین، شمار تجهیزات شارژ خودروهای 
برقی تا پایان ژوئیه ۲۰۲۶ به حدود ۲۳ میلیون و ۶۸۰ هزار واحد رسید؛ 
رقمی که درمقایسه با مدت مشابه سال قبل ۴۱.۹ درصد افزایش نشان 
می‌دهد. از این تعداد، حدود ۵ میلیون و ۹۹ هزار واحد در شبکه عمومی 

و ۱۸ میلیون و ۵۸۰ هزار واحد در بخش خصوصی قرار داشتند.
این ترکیب نشان می‌دهد که شــارژ در محل سکونت و بهره‌گیری از 
تجهیزات خصوصی، بخش مهمی از زیرساخت چین را تشکیل می‌دهد. 
با این حال، ایستگاه های عمومی برای رانندگانی که امکان نصب شارژر 
در خانه را ندارند، اهمیت بیشــتری پیدا کرده‌اند. بنابراین، سیاست 
توسعه زیرساخت در این کشور بر ترکیبی از شارژ خانگی، ایستگاه های 

شهری و مراکز شارژ بین‌راهی استوار شده است.

  برنامه‌ریزی برای رسیدن به ۲۸ میلیون تجهیز
دولت چین در سپتامبر ۲۰۲۵ برنامه‌ای سه ساله برای ارتقای زیرساخت 
شارژ تدوین کرد که تا پایان سال ۲۰۲۷ ادامه دارد. هدف این برنامه، 
رساندن شمار تجهیزات شــارژ به ۲۸ میلیون واحد و افزایش ظرفیت 

نامی تجهیزات عمومی به بیش از ۳۰۰ میلیون کیلووات است.

زیرساختی که همگام با رشد ناوگان برقی حرکت می کند
چین چگونه شبکه شارژ خودروهای برقی را توسعه داد؟

  گسترش شبکه به خارج از کلان شهرها
چین توسعه ایستگاه های شــارژ در مناطق روستایی و مسیرهای 
بین شــهری را نیز دنبال می کند. تا پایان ژوئن ۲۰۲۶، پوشــش 
تجهیزات شــارژ در سطح شهرســتان ها به ۹۸.۶۱ درصد رسیده 
بود. همچنین، شبکه گسترده شارژ در بزرگراه ها به کاهش نگرانی 
رانندگان درباره دســترسی به انرژی در سفرهای طولانی کمک 
می کند. اهمیت این سیاست در آن است که زیرساخت شارژ نباید 
تنها در شــهرهای بزرگ و مناطق پردرآمد متمرکز بماند. توزیع 
متوازن ایســتگاه ها می تواند بازار خودروهــای برقی را به مناطق 
بیشتری گسترش دهد و زمینه استفاده از این خودروها در خدمات 

محلی و حمل‌ونقل بین‌شهری را فراهم کند.

  چالش تامین برق و درس چین برای ایران
گسترش ایستگاه های شارژ بدون هماهنگی با صنعت برق، به‌ویژه 
در مراکز پرتردد، می تواند فشــار قابل توجهی بر شبکه توزیع وارد 
کند. از این رو، پیش‌بینی تقاضا، تقویت ظرفیت شبکه، نگهداری 
تجهیزات و مدیریت زمان شــارژ باید هم‌زمان با نصب شــارژرها 

پیش برود.
تجربه چین نشــان می دهد توسعه حمل ونقل برقی زمانی پایدار 
خواهد بود که تولید خودرو، زیرســاخت شارژ، تامین برق و مدل 
اقتصادی بهره برداری در یک برنامــه هماهنگ قرار گیرند. برای 
ایران نیز گســترش ایســتگاه ها باید بخشی از نقشــه راه جامع 
برقی ســازی باشــد؛ نقشــه ای که علاوه بر خودروهای سواری، 
تاکسی ها، اتوبوس ها، موتورسیکلت هــا و خودروهای تجاری را 
پوشش دهد و استاندارد تجهیزات، محل اســتقرار ایستگاه ها و 
شیوه تامین مالی را مشــخص کند. در غیــر این صورت، افزایش 
تعداد خودروهای برقی می تواند ســریع تر از توســعه زیرساخت 

قابل اتکا پیش برود.

و ممکن است بخشی از فشــار تقاضا بر بازار داخلی تعدیل شود. درمجموع، بازار خودروهای 
کارکرده در مهرماه ۱۴۰۵ تحت تاثیر دو روند قرار دارد: افزایش قیمت خودروهای صفرکیلومتر 
که تقاضا را به ســمت مدل های دست دوم سوق می دهد و افزایش ریسک خرید در بازاری که 

قیمت گذاری آن به وضعیت هر خودرو وابستگی زیادی دارد.
از طرفی رئیس اتحادیه صنف نمایشگاه‌داران خودرو تهران با اشاره به افزایش قیمت خودروهای 
برقی و هیبریدی گفت: »پس از تغییر نرخ ســوم بنزین )نرخ ۱۰ هزارتومانی سوخت با کارت 
جایگاهی( شاهد افزایش قیمت در خودروهای هیبریدی و برقی هستیم؛ به  طوری‌ که برخی 
مدل ها بین ‌۵۰۰ میلیون تا یک‌میلیارد تومان افزایش قیمت کاذب را تجربه کرده‌‌اند. این جهش 
قیمتی نه تنها متناسب با ارزش کالا نیست، بلکه قدرت خرید را از متقاضیان واقعی سلب کرده 
است.« وی همچنین با اشاره به قیمت خودروهای داخلی و مونتاژی گفت: »نرخ هایی که برای 
برخی مدل های خودروهای داخلی و مونتاژی مطرح می‌شود، غیرواقعی است و ارزش معاملات 
بازار با این اعداد همخوانی ندارد.« رئیس اتحادیه صنف نمایشــگاه داران خودرو تهران با بیان 
این که در حال حاضر بازار خودرو در رکود کامل به ســر می برد، ادامه داد: »درحقیقت خرید و 
فروش چندانی در بازار انجام نمی شــود.« کرمی با تاکید بر لزوم مداخله نهادهای نظارتی بر 
بازار معاملات خودرو گفت: »نیازمنــد هماهنگی دقیق میان وزارت صنعت، معدن و تجارت، 
شورای رقابت و اتحادیه هســتیم؛ زیرا خودرو باید با اعلام نرخ های کارشناسی شده و شفاف از 
سوی اتحادیه به دست مصرف‌کننده برسد و دست دلالان از نرخ سازی های کاذب کوتاه شود.«

قیمت مدل‌های برقی و هیبریدی در بازار افزایش یافت

اهمیت این برنامه در آن است که سیاستگزاری از افزایش صرف تعداد 
شــارژرها فراتر رفته و ظرفیت تامین انرژی و کیفیت خدمات را نیز 
در بر گرفته است. رشد سریع خودروهای برقی می تواند در مناطق 
پرتردد، تقاضای شارژ را افزایش دهد و در صورت نبود ظرفیت کافی، 
صف انتظار و افت کیفیــت خدمات ایجاد کند. از همین رو، افزایش 
توان تجهیزات و هماهنگی با شــبکه برق به بخش مهمی از برنامه 

توسعه تبدیل شده است.

  حرکت به سوی شارژ پرقدرت
یکی از محورهای توســعه زیرساخت در چین، گسترش شارژرهای 
پرقدرت است. طبق آمار رســمی منتشرشده، تا پایان ژوئن ۲۰۲۶ 

بیش از ۱۸۰ هزار خروجی شــارژ پرقدرت در این کشور ایجاد شده 
بود. در همین مقطع، ظرفیت نامی تجهیزات عمومی به حدود ۲۴۷ 
میلیون کیلووات رسید و متوسط توان هر خروجی عمومی نزدیک 

به ۴۹.۳۵ کیلووات بود.
افزایش توان شــارژ برای خودروهای تجاری اهمیت ویژه‌ای دارد؛ 
زیرا زمان توقف برای شــارژ بر بهره‌وری ناوگان، هزینه حمل‌ونقل 
و برنامه‌ریزی مسیر اثر می گذارد. به همین دلیل، توسعه زیرساخت 
خودروهای سنگین برقی به ایســتگاه های پرقدرت در مسیرهای 
حمل‌ونقل و ظرفیت مناسب شبکه توزیع برق نیاز دارد. در این الگو، 
جانمایی ایستگاه ها باید بر اســاس میزان تردد، نوع خودرو و مدت 

توقف مورد نیاز انجام شود.



چرا »دوکاتی«
خاص است؟ 

    دوکاتی پانیگال همواره در فهرست بهترین اسپرت بایک های جهان قرار می‌گیرد؛ در این بخش قوای 
محرکه این اسپرت بایک چموش ایتالیایی بسیار مورد توجه قرار گرفته است. قلب تپنده موتورسیکلت، 
پیشرانه ۱۱۰۳ سی‌سی Desmosedici Stradale است؛ موتوری 4 سیلندر با آرایش V شکل ۹۰ درجه که 
با بهره‌گیری از فناوری های برگرفته از مسابقات موتوجی‌پی توسعه یافته است. این پیشرانه در نسخه 
اروپایی مدل جدید، ۲۱۶ اســب بخار قدرت را در 13500 آرپی‌ام )دور در دقیقه( و ۱۲۰٫۹ نیوتون متر 
گشتاور را در دور ۱۱۲۵۰ تولید می کند. قطر سیلندر ۸۱ و کورس پیستون ۵۳٫۵ میلی متر است. این 
نسبت هندسی، در کنار محدوده دور بالای موتور، به دستیابی به توان زیاد در دورهای بالا کمک می کند. 

نسبت تراکم ۱۴ به یک نیز بیانگر طراحی عملکردمحور این پیشرانه است. یکی از فناوری های شاخص 
موتور، سیستم زمان بندی دسمودرومیک سوپاپ هاست. برخلاف سامانه های متداول که برای بستن 
سوپاپ از فنر استفاده می کنند، در این ساختار باز و بسته شدن سوپاپ ها به صورت مکانیکی کنترل 
می شود. این فناوری امکان کنترل دقیق حرکت سوپاپ ها در دورهای بالا را فراهم می کند. میل لنگ با 
چرخش معکوس نسبت به چرخ ها، به کاهش اثر ژیروسکوپی چرخ های دوار کمک می کند و می تواند 
تغییر جهت موتورسیکلت را بهبود دهد. ترتیب احتراق Twin Pulse نیز به ایجاد منحنی گشــتاور و 

صدای متمایز موتور کمک می کند. 

دو شنبه 20 مهرماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2588 یکلت س ر تو یکلتمو س ر تو مو
MOTORCYCLE

یاماها YZF-R7 مدل ۲۰۲۶ یکی از مهم ترین محصولات اســپرت میان‌وزن این شرکت ژاپنی 
است که با الهام از DNA طراحی خانواده R، ترکیبی از ظاهر مسابقه‌ای، ابعاد فشرده و فناوری های 
جدید را ارائه می‌دهد. این موتورسیکلت برای رانندگانی طراحی شده است که به‌دنبال تجربه‌ای 
اسپرت در جاده و پیست هستند؛ اما لزوما به قدرت و هزینه های عملیاتی مدل های بزرگ تر نیاز 
ندارند. در نمای جلو، چراغ اصلی LED در بخش مرکزی مجرای هوای M شــکل قرار گرفته و 
چراغ های موقعیت LED، هویت بصری آشنای موتورسیکلت های اسپرت یاماها را حفظ کرده‌اند. 
دماغه جمع‌وجور و پوشــش های بدنه با خطوط تیز، ظاهری تهاجمی ایجاد می کنند. در مدل 
۲۰۲۶، طراحی فلاپ های جانبی بازنگری شده و بالچه های آیرودینامیکی کوچک نیز به مجموعه 
بدنه اضافه شــده‌اند. چراغ های راهنمای جلو در آینه های جانبی ادغام شده‌اند؛ راهکاری که به 
یکپارچگی طراحی کمک می کند. بخش عقب با ارتفاع بیشتر صندلی سرنشین و فرم باریک بدنه، 
ظاهر یک موتورسیکلت سوپراســپرت را تقویت می کند. از نظر مهندسی، طراحی فشرده بدنه 
صرفا جنبه زیبایی ندارد. کاهش سطح مقطع روبه جریان هوا می تواند مقاومت آیرودینامیکی را 
کاهش دهد و ابعاد باریک پیشرانه نیز به تغییر سریع زاویه خواب در پیچها کمک می کند. البته 

عملکرد واقعی آیرودینامیکی به سرعت، وضعیت بدن راننده و شرایط جریان هوا وابسته است.

R تکامل زبان طراحی خانواده

یکی از تغییرات مهم مدل ۲۰۲۶، بازنگری در وضعیت قرارگیری راننده اســت. در این نسخه، 
موقعیت فرمان کمی بالاتر و نزدیک تر به بدن تنظیم شــده تا حرکت بالاتنه آسان تر شود. شکل 
صندلی نیز تغییر کرده و ارتفاع آن در نســخه آمریکایی به حدود ۸۳۰ میلی متر رسیده است؛ 
مقداری که در مقایسه با ارتفاع ۸۳۵ میلی متری نسخه قبلی، دسترسی به زمین را اندکی آسان تر 
می کند. باک بنزین با فرم جدید، امــکان دربرگرفتن بهتر آن میان زانوها را فراهم می کند. این 
ویژگی در هنگام ترمزگیــری، تغییر جهت و حرکت در پیچها اهمیت دارد؛ زیرا راننده می تواند 
بخشی از نیروهای واردشده به بدن را از طریق تماس زانوها با باک کنترل کند و فشار کمتری به 
مچ دست ها وارد شود. با وجود این تغییرات، YZF-R7 همچنان یک موتورسیکلت اسپرت است و 
وضعیت رانندگی آن با موتورسیکلت های تورینگ یا شهری تفاوت دارد. خم‌ شدن بالاتنه به سمت 
جلو و ارتفاع نسبتا زیاد زیرپایی ها ممکن است در ترافیک سنگین یا سفرهای طولانی خستگی 
ایجاد کند. بنابراین، راحتی این مدل را باید در چارچوب کلاس سوپراســپرت میان‌وزن ارزیابی 
کرد. صفحه نمایش رنگی پنج اینچی TFT نیز اطلاعات مورد نیاز راننده را نمایش می‌دهد. اتصال 
 ،Garmin StreetCross و قابلیت مسیریابی با برنامه Y-Connect تلفن همراه از طریق برنامه

استفاده روزمره از موتورسیکلت را کاربردی تر کرده‌اند.

یاماها در مدل ۲۰۲۶، شــاسی لوله‌ای فولادی با استحکام کششی بالا را بازطراحی کرده است. 
هدف از این تغییر، افزایش صلبیت پیچشی، طولی و جانبی بدون افزایش وزن شــاسی عنوان 

بازنگری برای کنترل بهتر

تعادل میان استحکام و چابکی

قوای محرکه یاماها YZF-R7 از موتور 2 سیلندر موازی ۶۸۹ سی‌سی CP2 تامین می شود. این 
پیشرانه چهارزمانه، با چهار سوپاپ برای هر سیلندر، سیستم خنک کاری مایع و میل بادامک های 
دوگانه بالاسری یا DOHC طراحی شده است. قطر سیلندر ۸۰ میلی متر، کورس پیستون ۶۸٫۶ 
میلی متر و نسبت تراکم ۱۱٫۵ به یک است. ساختار میل لنگ این موتور با آرایش احتراق نامتقارن، 
موســوم به Crossplane Concept، به شکل‌گیری پاســخ خطی و احساس کشش مناسب در 
محدوده های مختلف دور موتور کمک می کند. ســامانه تزریق ســوخت الکترونیکی نیز تامین 
سوخت را متناسب با شرایط کاری موتور مدیریت می کند. در مشخصات رسمی نسخه اروپایی، 
حداکثر قدرت ۵۴ کیلووات، معادل ۷۳٫۴ اسب بخار متریک، در دور ۸۷۵۰ آرپی‌ام )دور در دقیقه( 
و حداکثر گشتاور ۶۸ نیوتون متر در دور ۶۵۰۰ دور در دقیقه اعلام شده است. ارقام قدرت ممکن 
است با توجه به استاندارد اندازه‌گیری و بازار عرضه متفاوت باشند. مدل ۲۰۲۶ به سامانه دریچه گاز 
الکترونیکی YCC-T مجهز شده است. در این فناوری، حسگر موقعیت دسته گاز، فرمان راننده را به 
واحد کنترل الکترونیکی منتقل می کند و ECU میزان باز شدن دریچه گاز را تنظیم می کند. این 
ساختار امکان مدیریت دقیق تر پاسخ موتور و هماهنگی بهتر سامانه های کمکی را فراهم می سازد. 
نیرو از طریق گیربکس 6  سرعته با کلاچ چندصفحه‌ای روغنی به چرخ عقب منتقل می شود. کلاچ 
Assist & Slipper نیز هنگام کاهش دنده و افت سریع دور چرخ عقب، به کاهش تمایل چرخ به 
لغزش کمک می کند. از دیگر ویژگی های مهم مدل ۲۰۲۶، سامانه تعویض دنده سریع نسل سوم یا 
Quick Shift System است که امکان افزایش و کاهش دنده بدون استفاده از کلاچ را فراهم می کند. 
عملکرد این سامانه به شرایط تعیین شده از سوی سازنده، از جمله سرعت و دور موتور وابسته است

در محور جلو، یاماها از دوشاخ معکوس KYB با قطر لوله های داخلی ۴۱ میلی متر استفاده کرده 
است. این مجموعه قابلیت تنظیم پیش بار فنر، میرایی فشردگی و بازگشت را دارد. امکان تنظیم 
ایــن پارامترها به راننده اجازه می‌دهد رفتار تعلیق را با وزن خود، نوع مسیر و ســبک رانندگی 
هماهنگ کند. در محور عقب، کمک فنر Monocross با اتصال چندپیوندی قرار دارد که قابلیت 
تنظیم پیش بار فنر و میرایی بازگشت را ارائه می‌دهد. طراحی اتصالات تعلیق عقب در مدل ۲۰۲۶ 
نیز بازنگری شده است تا عملکرد آن با شــاسی و بازوی نوسانی اصلاح شده هماهنگی بیشتری 
داشته باشد. در بخش ترمز، دو دیسک هیدرولیکی ۲۹۸ میلی متری در جلو و یک دیسک ۲۴۵ 
میلی متری در عقب استفاده شــده‌اند. سامانه ABS و فناوری Brake Control نیز در مدیریت 
ترمزگیری نقش دارند. نسخه جدید از واحد اندازه‌گیری اینرسی 6  محوره یا IMU بهره می برد 
که وضعیت حرکت موتورسیکلت را پایش می کند و داده های لازم را برای عملکرد ســامانه های 
 Bridgestone الکترونیکی فراهم می سازد. این موتورسیکلت به تایرهای سفارشی بریجستون
Battlax Hypersport S23 مجهز است. اندازه تایر جلو 120/70 با رینگ 17 اینچی و تایر عقب 
180/55 با رینگ 17 اینچی اعلام شــده اســت. تایر جلو با عرض اسمی ۱۲۰ میلی متر، تعادل 
مناسبی میان چابکی و سطح تماس ایجاد می کند؛ درحالی که تایر عقب با عرض ۱۸۰ میلی متر 

برای انتقال گشتاور و ایجاد چسبندگی در شتاب‌گیری طراحی شده است.

CP2 پیشرانه شناخته شده

پایداری در ترمزگیری و پیچ ها

مدل ۲۰۲۶ به مجموعه‌ای از ســامانه های کمکی مجهز شده که بر پایه داده های واحد IMU و 
کنترل الکترونیکی موتور فعالیت می کنند. کنترل کشــش، کنترل لغزش جانبی، کنترل بلند 
شدن چرخ جلو و مدیریت ترمز از جمله این امکانات هستند. سامانه Launch Control نیز برای 
 Yamaha Ride Control مدیریت شروع حرکت در شرایط مناسب طراحی شده است. سامانه
 RAIN و SPORT، STREET امکان انتخاب حالت های رانندگی را فراهم می کند. حالت های
تنظیمات از پیش تعیین شــده‌ای برای پاسخ موتور و مداخله سامانه های کنترلی ارائه می کنند 
و حالت های قابل تنظیم نیز به راننــده اجازه می‌دهند پیکربندی دلخواه خود را ایجاد کند. این 
فناوری ها جایگزین مهارت راننده نیستند، اما با مدیریت بهتر گشتاور و واکنش موتورسیکلت 

به شرایط حرکتی، می توانند کنترل پذیری را بهبود دهند. 

مدیریت دقیق‌تر عملکرد

قیمت پایه اعلام شده یاماها YZF-R7 مدل ۲۰۲۶ در بازار آمریکا 9 هزار 399 دلار است. نسخه 
ویژه هفتادمین ســالگرد یاماها نیز با قیمت پیشنهادی 9 هزار 699 دلار عرضه می شود. هزینه 
حمل، مالیات، ثبت و تجهیزات اضافی در این ارقام لحاظ نشده‌اند. در بازار اروپا، قیمت به کشور، 
مالیات و تجهیزات وابسته است؛ برای نمونه، قیمت اعلام شده در وب سایت یاماها اسپانیا از 10 
هزار و 499 یورو آغاز می شود. بنابراین مقایسه قیمت دلاری آمریکا با قیمت اروپایی باید با توجه 

به تفاوت مالیات و هزینه‌های بازار انجام شود.

قیمت؛ سوپراسپرتی در دسترس تر

h.mohammadi@autoworld.ir

حمید محمدی

     یاماها از بزرگ ترین سازندگان موتورهای بنزینی در جهان به شمار 
می‌رود و در زمینه طراحی و ســاخت موتورسیکلت در سطح بسیار 
بالایی قرار دارد. از آن جا که در بخش اسپرت بایک  ها، یاماها همواره 
جزو برترین ها بوده، در سال جاری نسخه جدید YZF-R7 به عنوان یکی 
از بهترین اسپرت بایک ها معرفی شد. در ادامه نگاه فنی و تخصصی به 

این شاهکار سامورایی خواهیم انداخت. 

شده است. بازنگری در بازوی نوسانی نامتقارن عقب نیز برای بهینه سازی صلبیت مجموعه انجام 
شده است. اهمیت این تغییرات زمانی مشخص می شود که موتورسیکلت تحت بارهای ناشی از 
ترمزگیری شدید، شتاب‌گیری و عبور از پیچ قرار می‌گیرد. شاسی باید به‌اندازه کافی صلب باشد تا 
هندسه حرکتی و مسیر انتقال نیرو را حفظ کند؛ اما درعین حال پاسخ مناسبی به ناهمواری های 
جاده بدهد. دستیابی به این تعادل، یکی از چالش‌های اصلی مهندسی شاسی موتورسیکلت های 
اسپرت اســت. وزن آماده حرکت YZF-R7 مدل ۲۰۲۶ در مشخصات بازار آمریکا حدود ۱۸۹ 
کیلوگرم اعلام شده است. این عدد وزن موتورسیکلت را با مایعات مورد نیاز و باک پر نشان می‌دهد؛ 
بنابراین نباید آن را با وزن خشــک اشتباه گرفت. فاصله محوری ۱۳۹۵ میلی متری نیز به حفظ 
تعادل میان پایداری در سرعت و چابکی در تغییر مسیر کمک می کند. چرخ های آلومینیومی ۱۰ 
پــره با فناوری SpinForged، وزن غیرمعلق و ممان اینرسی چرخ ها را کاهش می‌دهند. کاهش 
جرم غیرمعلق می تواند به عملکرد موثرتر تعلیق کمــک کند و کاهش ممان اینرسی نیز تغییر 

سرعت چرخش چرخ ها را آسان تر می سازد.

»YZF-R7«، مهندسی اسپرت به سبک سامورایی؛

چرا »یاماها« همیشه در میان دوچرخ ها برتر است؟
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   مرسدس بنز T کلاس ۲۰۲۶ در کلاس ون های چندمنظوره خانوادگی قرار می‌گیرد و با تمرکز بر 
فضای کابین، کاربردپذیری و امکانات رفاهی توسعه یافته است. طراحی خارجی خودرو با خطوط 
ساده، جلوپنجره شاخص مرسدس بنز، چراغ های کشیده و درهای کشویی جانبی، ترکیبی از هویت 
لوکس برند و کاربری خانوادگی را ارائه می‌دهد. در کابین، طراحی کاربردی داشــبورد با نمایشگر 
لمسی ۷ اینچی سامانه اطلاعات-سرگرمی MBUX، اتصال تلفن هوشمند و فرمان چندمنظوره 
همراه شده است. فضای مناسب سرنشینان و دسترسی آسان از طریق درهای کشویی، این خودرو 
را برای استفاده روزمره و سفرهای خانوادگی مناسب می‌کند. از امکانات ایمنی و رفاهی آن می توان 

به ترمز اضطراری فعال، دستیار حفظ حرکت بین خطوط، پایش نقاط کور، سامانه تشخیص خستگی 
راننده، تهویه مطبوع و هفت کیسه هوا اشاره کرد. تجهیزات دقیق به تیپ و بازار عرضه بستگی دارند. 
در بخش فنی، خانواده T کلاس با موتورهای بنزینی و دیزلی عرضه شده است. نسخه T 160 از موتور 
بنزینی ۱٫۳ لیتری توربوشارژ با قدرت حدود ۱۰۲ اسب بخار استفاده می کند. نسخه های دیزلی نیز 
برای مصرف سوخت اقتصادی تر در نظر گرفته شده‌اند و بسته به مدل، گیربکس دستی یا اتوماتیک 
دارند. قیمت پایه این خانواده هنگام معرفی در آلمان از حدود ۲۹ هزار یورو آغاز می شد؛ اما قیمت 

دقیق مدل ۲۰۲۶ باید بر اساس بازار، تیپ و فهرست قیمت روز نمایندگی تعیین شود.

مرسدس بنز T کلاس؛
ون خانوادگی باکیفیت

سازندگان اروپایی برای حفظ سهم خود با رقابت فزاینده چین روبه‌رو هستند؛

رقابت بر سر صادرات کامیون های اروپایی به آسیا
رشد توان تولیدکنندگان چینی، تغییر هزینه انرژی، توسعه فناوری های برقی و تفاوت نیاز بازارهای مقصد، قواعد رقابت را دگرگون کرده است

تجاری و  تجاریکار  و  کار 
DIESEL

o.mohammadi@autoworld.ir

امید محمدی

  بازار صادرات کامیون و کشنده های اروپایی به آسیا، 
دیگر صرفا عرصه فروش محصولات گران‌قیمت و برخوردار 
از فناوری پیشرفته نیســت؛ بلکه به میدان رقابت بر سر 
هزینه تمام‌شده، مصرف سوخت، تامین قطعات، خدمات 
پس از فروش و توان سازندگان برای حضور بلندمدت در 
بازارهای مقصد تبدیل شده است. در شرایطی که بخش 
بزرگی از اقتصادهای آسیایی همچنان به حمل‌ونقل جاده‌ای 
وابسته‌اند، سازندگان اروپایی برای حفظ موقعیت خود باید 
علاوه بر کیفیت محصول، به مهم ترین دغدغه خریداران 

یعنی هزینه جابه جایی هر تن بار پاسخ دهند.
بررسی داده های تجارت جهانی نشان می‌دهد اتحادیه‌اروپا 
همچنان یکی از صادرکنندگان بزرگ کشــنده‌های ویژه 
اتصال به نیمه یدک در جهان اســت. ارزش صادرات این 
محصولات در سال ۲۰۲۴ به حدود ۹.۵ میلیارددلار رسید و 
شمار کشنده‌های صادرشده از مرز ۱۷۸ هزار دستگاه عبور 
کرد. ترکیه، عربستان ســعودی و امارات متحده‌عربی از 
مقصدهای مهم این صادرات بودند و ازبکستان نیز در میان 
بازارهای آسیایی جایگاه قابل توجهی داشــت. این ارقام 
مربوط به کشنده هاست و نباید آن را معادل صادرات تمام 

انواع کامیون و خودروهای سنگین دانست. 
این روند نشــان می‌دهد بازار آسیا برای تولیدکنندگان 
اروپایی تنها یک مقصد مکمل نیست. رشد تجارت منطقه‌ای، 
توسعه مسیرهای ترانزیتی و نیاز به نوسازی ناوگان باری، 
ظرفیت مناســبی برای فروش خودروهای سنگین ایجاد 
کرده است؛ اما بهره برداری از این ظرفیت به شناخت تفاوت 

بازارها و تغییر شیوه رقابت وابسته است.

  ترکیه؛ دروازه اتصال اروپا به شرق
ترکیه به‌دلیل موقعیت جغرافیــایی و پیوندهای صنعتی و 
تجاری با اروپا، در تجارت خودروهای سنگین جایگاهی دوگانه 
دارد؛ این کشور هم بازار مصرف کشنده و کامیون است و هم 
یکی از حلقه های مهم ارتباطی میان اروپا، خاورمیانه و آسیای 
مرکزی به شــمار می‌رود. آمار صادرات اتحادیه‌اروپا نشان 
می‌دهد در ســال ۲۰۲۴ بیش از ۳۰ هزار کشنده به ترکیه 
صادر شده است؛ رقمی که این کشور را در صدر مقصدهای 
صادراتی اتحادیه‌اروپا برای این گروه از خودروها قرار می‌دهد.

اهمیت ترکیه فقط به حجم خرید محدود نمی شود. حضور 
شرکت های حمل‌ونقل بین‌المللی، ارتباط با بازارهای همسایه 
و نیاز به خودروهایی با قابلیت پیمایش طولانی، زمینه رقابت 
سازندگان مختلف را فراهم کرده است. در چنین بازاری، خرید 
کامیون یا کشنده تصمیمی کوتاه مدت نیست؛ ناوگان‌دار باید 
هزینه سوخت، تعمیرات، تامین قطعات و زمان توقف خودرو 

را در طول چند سال محاسبه کند.
از این منظر، مزیت یک کشنده اروپایی زمانی تثبیت می شود 
که فناوری و کیفیت ساخت آن به کاهش هزینه بهره برداری 
منجر شود. اگر قیمت اولیه بالا باشد اما شبکه خدمات گسترده، 
مصرف مناسب و دوام فنی بتواند هزینه های بعدی را کاهش 
دهد، خریدار همچنان برای محصول اروپایی توجیه اقتصادی 
خواهد داشت. در مقابل، هرگونه ضعف در خدمات یا افزایش 

هزینه قطعات، می تواند این برتری را تحت فشار قرار دهد.

 عربستان و خلیج فارس؛ اهمیت توان فنی و 
خدمات

عربستان ســعودی و دیگر بازارهای حاشیه خلیج‌فارس از 
مقصدهای مهم کشنده های اروپایی هستند. جابه جایی کالا 
میان بنادر، مراکز صنعتی، مناطق تجاری و شهرهای دور از 
یکدیگر، نیاز به خودروهای باری قابل اتکا را افزایش می‌دهد. 
در این بازارها، قدرت موتور، عملکرد در دمای بالا، توان حمل 
بار و دسترسی به خدمات تخصصی از معیارهای مهم انتخاب 

خودرو به شمار می‌روند.
اتحادیه‌اروپا در ســال ۲۰۲۴ بیش از ۱۰ هزار کشــنده به 
عربستان سعودی صادر کرد. امارات متحده عربی نیز با واردات 

بیش از ۱۱ هزار دستگاه از این گروه، در میان مقصدهای قابل 
توجه قرار داشت.  با این حال، بازار کشورهای ثروتمند منطقه 
نیز از فشار هزینه ها مصون نیست. افزایش بهای سوخت، هزینه 
نگهداری و مخارج تامین مالی می تواند تصمیم شرکت ها برای 
نوسازی ناوگان را تغییر دهد. در نتیجه، سازندگان اروپایی 
ناچارند علاوه بر عرضه محصول باکیفیت، خدمات تعمیر و 
نگهداری و تامین قطعات را نیز به بخشی از پیشنهاد تجاری 

خود تبدیل کنند.

 آسیای مرکزی؛ میدان رقابت مستقیم اروپا و چین
آسیای مرکزی از بازارهایی است که رقابت در آن را نمی توان 
تنها بر پایه کیفیت یا قیمت اولیــه توضیح داد. فاصله های 
طولانی، شرایط متفاوت جاده‌ای، هزینه تامین قطعات و توان 
مالی شرکت های حمل‌ونقل، در انتخاب نوع خودرو اثرگذار 
است. ازبکستان نمونه روشــنی از این رقابت است؛ در سال 
۲۰۲۴ اتحادیه‌اروپا حدود 4 هزار و ۸۰۰ کشنده به این کشور 
صادر کرد؛ درحالی که صادرات چین به ازبکستان در همین 
گروه کالایی حدود 2 هزار و ۴۰۰ دستگاه بود. ارزش صادرات 
اتحادیه‌اروپــا نیز اندکی بیش از ۱۰۶ میلیــون‌دلار و ارزش 

صادرات چین حدود ۹۱ میلیون‌دلار ثبت شد. 
این ارقام نشان می‌دهد اروپا همچنان در این بازار جایگاه رقابتی 
دارد، اما چین نیز به بازیگری جدی تبدیل شده است. از سوی 
دیگر، داده های تجارت به‌تنهایی کیفیت، سودآوری یا سهم 
نهایی هر سازنده از ناوگان فعال را نشان نمی‌دهند؛ با این حال، 
می توان از آن ها برای شــناخت مسیرهای تجاری و شدت 
رقابت اســتفاده کرد. برای بازارهایی مانند آسیای مرکزی، 
محصولی موفق تر خواهد بود که علاوه بر قیمت مناســب، با 
شرایط بهره برداری منطقه سازگار باشد. توان تامین قطعه 
در شهرهای دور از مراکز اصلی، سرعت تعمیر و دسترسی به 
تعمیرکار آموزش‌دیده می‌تواند در انتخاب میان دو محصول با 

مشخصات فنی نزدیک، عامل تعیین کننده باشد.

 رقیب چینی؛ فشار بر مزیت سنتی اروپا
رقابت چین با سازندگان اروپایی دیگر به خودروهای سواری 
یا کامیون های ارزان‌قیمت محدود نیست. شرکت های چینی 
در سال های اخیر ظرفیت تولید خود را افزایش داده‌اند و در 

حوزه کامیون های سنگین برقی نیز به‌دنبال توسعه صادرات 
هســتند. مزیت آن ها از ترکیب تولید انبوه، زنجیره تامین 
گسترده، هزینه تولید رقابتی و عرضه محصول متناسب با نیاز 

بازارهای مختلف ناشی می شود.
گزارش »رویترز« در مردادماه امسال نشان داد افزایش بهای 
ســوخت در پی اختلال در عرضه نفت منطقه، توجه برخی 
شرکت های حمل‌ونقل آسیایی را به کامیون های برقی چینی 
بیشتر کرده است. بر اساس این گزارش، صادرات کامیون های 
ســنگین برقی چین در چهار ماه پس از آغاز درگیری های 
منطقه‌ای بیش از دو برابر شد؛ صادرات به جنوب آسیا بیش 
از پنج برابر و به جنوب شرق آسیا نزدیک به سه برابر افزایش 
یافت. این رشد در شرایطی رخ داد که افزایش هزینه گازوئیل، 
محاسبات اقتصادی شرکت های حمل‌ونقل را تغییر داده بود.
البته ایــن تحول به معنای کنار رفتن ســریع کامیون‌های 
دیزلی یا پایان برتری سازندگان اروپایی نیست. کامیون برقی 

همچنان به سرمایه گذاری اولیه بالا، زیرساخت شارژ مناسب و 
برنامه‌ریزی دقیق برای پیمایش روزانه نیاز دارد. در مسیرهای 
طولانی و مناطقی که شبکه شــارژ محدود است، کامیون 
دیزلی کم مصرف همچنان گزینه‌ای کاربردی به شمار می‌رود. 
بنابراین، مسیر گذار به حمل‌ونقــل برقی در همه بازارهای 

آسیایی یکسان نخواهد بود.

 برقی سازی؛ فرصت تازه یا هزینه جدید؟
برقی ســازی حمل‌ونقل ســنگین، یــکی از تغییرات مهم 
صنعت خودرو است؛ اما سرعت آن در اروپا و آسیا متفاوت است. 
در اتحادیه‌اروپا نیز کامیون‌های بدون آلایندگی مستقیم هنوز 
سهم کوچکی از کل فروش خودروهای سنگین را تشکیل 
می‌دهند. براساس داده های منتشرشــده از پژوهش های 
بازار، در نیمه نخست سال ۲۰۲۶ از حدود ۱۴۶ هزار کامیون 
سنگین بالای ۱۲ تن فروخته شده در اتحادیه‌اروپا، نزدیک به 
3 هزار و ۴۰۰ دستگاه بدون آلایندگی مستقیم بودند. سهم 

این خودروها حدود ۲.۳ درصد گزارش شد. 
این آمار از یک ســو نشــان می‌دهد فناوری برقی در حال 
گسترش است و از سوی دیگر یادآور می شود که کامیون های 
متعارف همچنان بخش اصلی بازار را در اختیار دارند. برای 
صادرکنندگان اروپایی، مساله فقط تولید کامیون برقی نیست؛ 
آن ها باید بتوانند محصولی متناسب با زیرساخت، هزینه انرژی 

و الگوی حمل بار در کشور مقصد عرضه کنند.
در بــرخی بازارها، فروش کامیون دیــزلی کم مصرف و ارائه 
خدمات مناسب همچنان راهبرد اصلی خواهد بود. در بازارهای 
دیگر که هزینه سوخت بالا و مسیرهای کاری مشخص‌تر است، 
کامیون برقی می تواند توجیه اقتصادی پیدا کند. بنابراین، 
موفقیت صادراتی به توانایی ســازنده در ارائه ســبد متنوع 

محصولات وابسته است، نه تمرکز انحصاری بر یک فناوری.

 صادرات دیگر فقط فروش خودرو نیست
تحولات بازار نشــان می‌دهد مدل ســنتی صادرات، یعنی 
ارسال خودرو و واگذاری ادامه کار به واردکننده محلی، برای 
حفظ سهم بازار کافی نیست. خریدار خودروهای سنگین به 
مجموعه‌ای از خدمات نیاز دارد که از زمان تحویل آغاز می شود 
و تا پایان عمر کاری خودرو ادامه می یابد. تامین قطعات مصرفی 

و تخصصی، آموزش راننده، نگهداری پیشگیرانه، دسترسی 
به تعمیــرگاه و کاهش زمان خواب ناوگان، همگی بر هزینه 
واقعی حمل بار اثر می گذارند. سازندگان اروپایی برای رقابت 
با چین باید این خدمات را به بخشی از راهبرد صادراتی خود 
تبدیل کنند. ایجاد شبکه تعمیرگاهی منطقه‌ای، همکاری 
با شــرکت های حمل‌ونقل، تامین مطمئن قطعات و عرضه 
محصولات متناسب با شرایط آب‌وهوایی و جاده‌ای، می تواند 
مزیتی ایجاد کند که صرفا با کاهش قیمت از سوی رقبا از بین 
نرود. درعین حال، شرکت های حمل‌ونقل آسیایی نیز بیش 
از گذشته به هزینه کل مالکیت توجه می کنند. قیمت خرید 
تنها یکی از اجزای تصمیم اســت؛ مصرف سوخت، هزینه 
تعمیرات، افــت ارزش خودرو و زمان توقــف در تعمیرگاه، 
درنهایت مشخص می کند کدام کشنده برای فعالیت اقتصادی 

مناسب تر است.

 حفظ سهم بازار با بازنگری در راهبرد صادرات
آمار صادرات کشنده های اروپایی نشان می‌دهد آسیا همچنان 
یکی از بازارهای مهم این صنعت است؛ اما استمرار این موقعیت 
به شرایط گذشته تضمین نمی شود. رشد توان تولیدکنندگان 
چینی، تغییر هزینه انرژی، توسعه فناوری های برقی و تفاوت 

نیاز بازارهای مقصد، قواعد رقابت را دگرگون کرده است.
اروپا همچنان از سرمایه فنی، سابقه صنعتی و شبکه خدمات 
برخوردار است؛ اما برای حفظ مزیت خود باید این توانمندی ها 
را به ارزش اقتصادی ملموس برای مشتری تبدیل کند. در 
بازاری که شــرکت های حمل‌ونقل با حاشیه سود محدود و 
هزینه های متغیر روبه‌رو هســتند، کیفیت به تنهایی کافی 
نیست؛ کیفیت باید به مصرف کمتر، خرابی کمتر و حمل بار 

مطمئن تر منجر شود.
درنهایت، آینده صادرات کامیون و کشنده به آسیا صرفا به 
اعتبار نام ســازنده و به قیمت فروش وابسته نیست؛ بر این 
اساس تولیدکننده‌ای موفق تر خواهد بود که بتواند متناسب 
با توان مالی و نیاز فنی بازار مقصد، محصول عرضه کند و در 
تمام عمر کاری خودرو پشتیبانی قابل اتکایی ارائه دهد. این 
همان نقطه‌ای است که رقابت میان اروپا و چین از فروش یک 
دستگاه خودرو فراتر می‌رود و به رقابت بر سر بهره‌وری کل 

زنجیره حمل‌ونقل تبدیل می شود.

نوربالا

رقابت چین با سازندگان 
اروپایی دیگر به 

خودروهای سواری یا 
کامیون های ارزان‌قیمت 

محدود نیست. شرکت های 
چینی در سال های اخیر 
ظرفیت تولید خود را 

افزایش داده‌اند و در حوزه 
کامیون های سنگین 

برقی نیز به دنبال توسعه 
صادرات هستند
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آغاز فروش فوری نقدی کامیونت 
زامیاد »EX« از ۲۰ مهرماه

    به گزارش »سایپانیوز« طرح فروش فوری نقدی کامیونت 
زامیاد EX تک سوز از ساعت ۱۰ روز دوشنبه ۲۰ مهرماه ۱۴۰۵ 
از طریق سامانه فروش اینترنتی گروه خودروسازی سایپا آغاز 

می شود و تا زمان تکمیل ظرفیت ادامه خواهد داشت.

در این طرح، کامیونت زامیاد EX تک ســوز مدل ۱۴۰۵ در دو 
نوع بــدون کاربری و با کاربری باربند فلزی عرضه می شــود. 
موعد تحویل خودروهــا حداکثر ۳۰ روز پس از پذیرش تعیین 

شده است.

دو شنبه 20 مهرماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2588

     شــرکت »آفتاب‌خودرو« شــرایط تکمیل وجه نهایی ولوو XC70 پلاگین-
هیبریدی مدل ۲۰۲۶ را ویژه منتخبین عرضه مرداد ۱۴۰۵ ســامانه اتونوین اعلام 
کرد. این شرکت شرایط واریز وجه مرحله نهایی خودرو ولوو PHEV XC70 مدل 
۲۰۲۶ را برای منتخبین عرضه مردادماه ۱۴۰۵ سامانه اتونوین اعلام کرد. براساس 
این بخشنامه، متقاضیان از روز دوشنبه ۲۰ مهر تا دوشنبه ۲۷ مهر ۱۴۰۵ فرصت 
دارند مراحل پرداخت را تکمیل کنند. پیش پرداخت این خودرو ۷ میلیارد و ۹۰۰ 
میلیون تومان تعیین شــده است. همچنین خریداران باید مبلغ ۴ میلیاردتومان را 

به عنوان ودیعه اول و ۴ میلیارد تومان را به عنوان ودیعه دوم پرداخت کنند. قیمت 
قطعی اعلام شــده برای ولــوو XC70 پلاگین-هیبریدی نیــز ۱۵ میلیارد و ۹۰۰ 
میلیون تومان است. براساس شرایط اعلام شده، ودیعه اول باید ۴۵ روز پس از واریز 
پیش پرداخت و ودیعه دوم ۹۰ روز پس از واریز پیش پرداخت، پرداخت شود. موعد 
تحویل خودرو نیز ۳۰ روز اعلام شده است. تخصیص شماره شاسی و تحویل خودرو 
پس از تکمیل واریزی مرحله نهایی و مطابق زمان‌بندی اعلام شده انجام خواهد شد. 
انتخاب رنگ بدنه بر اســاس اولویت واریز وجه و ظرفیت شرکت صورت می‌گیرد و 

رنگ تودوزی نیز با توجه به موجودی توسط شرکت تعیین می شود. متقاضیان باید 
پرداخت را از طریق درگاه اینترنتی معرفی شــده در پیامک رسمی و با کارت بانکی 
به نام خود انجام دهند. در صورت واریز وجه از حساب شخص دیگر، مبلغ پرداختی 
پس از ۲۰ روز کاری بازگردانده خواهد شــد و مســئولیت پرداخت در مهلت مقرر 
برعهده متقاضی اســت. همچنین تکمیل مدارک و تایید فرم درخواست در محل 
شرکت یا نمایندگی های مجاز الزامی است. درصورت تغییر هزینه های قانونی و دیون 

دولتی تا زمان تحویل، مابه‌التفاوت محاسبه خواهد شد.

بخشنامه تکمیل وجه نهایی ولوو »XC70« ویژه منتخبین اتونوین اعلام شد

جدول قیمت های کارخانه و بازار خودروهای داخلی، چینی و خارجی
قیمت کارخانه نام خودرو

)میلیون تومان(
قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان(

خودروهای  ایرانی

60یک‌میلیارد و 947600پراید GX 151 با لاینر پاششی )1405(
)1405( S 0یک‌میلیارد و 993690ساینا

5یک‌میلیارد و 910یک‌میلیارد و 72ساینا GXL دوگانه )1405(
00توقف تولیدساینا اتومات )1405(
)1405( S 15یک‌میلیارد و 820به زودیسهند تیپ
20 ‌میلیارد و 420به زودیسهند اتومات )1405(

)1404( S 0یک‌میلیارد و 730یک‌میلیارد و 21اطلس
10یک‌میلیارد و 830یک‌میلیارد و 103اطلس GL )بدون سانروف( )1405(

25یک‌میلیارد و 955یک‌میلیارد و 137اطلس G )با سانروف( )1405(
20 ‌میلیارد و 890یک‌میلیارد و 460پارس نوآ )1405(

)1405( GX 0یک‌میلیارد و 650یک‌میلیارد و 31کوییک
0یک‌میلیارد و 677به زودیکوییک GX-R )بدون رینگ( )1405(

10یک‌میلیارد و 735به زودیکوییک GX-R )با رینگ( )1405(
)1405( S 5یک‌میلیارد و 630یک‌میلیاردکوییک

5یک‌میلیارد و 635یک‌میلیارد و 12کوییک RS )سفید مشکی( )1405(
20 ‌میلیارد و 595یک‌میلیارد و 418شاهین )بدون سانروف( )1405(

250 ‌میلیارد و 840یک‌میلیارد و 452شاهین )با سانروف( )1405(
255 ‌میلیارد و 960یک‌میلیارد و 522شاهین اتومات )بدون مانیتور( )1405(

30 ‌میلیارد و 525یک‌میلیارد و 805شاهین اتومات پلاس )بدون مانیتور( )1405(
30 ‌میلیارد و 550یک‌میلیارد و 834شاهین اتومات پلاس )با مانیتور( )1405(

20 ‌میلیارد و 2290 ‌میلیارد و 200پادرا پلاس )1405(
210 ‌میلیارد و 2280 ‌میلیارد و 300پادرا پلاس دوگانه )دریچه برقی( )1405(

)1405( EX 235 ‌میلیارد و 250یک‌میلیارد و 800نیسان اکستند
)1405( EX 20 ‌میلیارد و 440یک‌میلیارد و 900نیسان دوگانه

260 ‌میلیارد و 200یک‌میلیارد و 530سورن پلاس XU7P )دریچه برقی( )1405(
270 ‌میلیارد و 725یک‌میلیارد و 870سورن پلاس TU5P )فرمان هیدرولیک( )1405(

255 ‌میلیارد و 900یک‌میلیارد و 800سورن دوگانه )مخزن کوچک( )دریچه سیمی( )1405(
230 ‌میلیارد و 770یک‌میلیارد و 816سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه برقی( )1405(
35 ‌میلیارد و 65یک‌میلیارد و 816سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه سیمی( )1405(

)1405( TU3 220 ‌میلیارد و 195یک‌میلیارد و 502پژو 207 موتور
245 ‌میلیارد و 480یک‌میلیارد و 749پژو 207 دنده‌ای )هیدرولیک( )1405(
270 ‌میلیارد و 580یک‌میلیارد و 804پژو 207 دنده‌ای )فرمان برقی( )1405(
250 ‌میلیارد و 75یک‌میلیارد و 878پژو 207 پاناراما )بدون رینگ( )1405(

250 ‌میلیارد و 810یک‌میلیارد و 923پژو 207 پاناراما )با رینگ( )1405(
315 ‌میلیارد و 2710 ‌میلیارد و 134پژو 207 اتومات )1405(

320 ‌میلیارد و 2840 ‌میلیارد و 183پژو 207 پانوراما اتومات )1405(
295 ‌میلیارد و 765یک‌میلیارد و 990دنا پلاس توربو 6 دنده )بدون رینگ( )1405(

285 ‌میلیارد و 2805 ‌میلیارد و 40دنا پلاس توربو 6 دنده )با رینگ( )1405(

3140 ‌میلیارد و 2680 ‌میلیارد و 530دنا اتومات آپشنال )1405(
)1405( V1 245 ‌میلیارد و 745یک‌میلیارد و 888تارا 6 دنده
)1405( V4 320 ‌میلیارد و 2590 ‌میلیارد و 470تارا اتومات

310 ‌میلیارد و 2775 ‌میلیارد و 740تارا اتومات V4 توربو )1405(

215 ‌میلیارد و 170یک‌میلیارد و 535رانا پلاس )ترمز عقب کاسه‌ای( )1405(

220 ‌میلیارد و 210یک‌میلیارد و 580رانا پلاس )ترمز عقب دیسکی( )1405(
450 میلیارد و 3660 ‌میلیارد و 230ری‌را 1.7 لیتر )سر دنده جدید( )1405(

220 ‌میلیارد و 45یک‌میلیارد و 628وانت آریسان )با مانیتور( )1405(

قیمت کارخانه 
)میلیون تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان( نام خودرو

خودروهای وارداتی

60 میلیارد و 5200 میلیارد و 819چانگان CS55 پلاس 1.5 لیتر توربو )2025(
70 میلیارد و 6450 میلیارد و 580چانگان UNI-T - توربو 1.5 لیتر )2026(

90 میلیارد و 8500 میلیارد و 762کیا اسپورتیج 4 سیلندر توربو )2025(
90 میلیارد و 9300 میلیارد و 800 کیا EV5 تیپ 720 )2025(
110 میلیارد و 8400 میلیارد و 263کیا K5 توربو 1.5 لیتر )2025(

60 میلیارد5 میلیارد و 500سوزوکی فرانکس هیبرید )2025(
70 میلیارد و 0300سوزوکی گراند ویتارا هیبرید دو دیفرانسیل )2025(

)2025( Crozz PURE PLUS 4.ID 70 میلیارد و 0600فولکس
100 میلیارد8 میلیارد و 301فولکس ID Unix اولترا )2025(
80 میلیارد6 میلیارد و 300فولکس ID Unix پیور )2025(

80 میلیارد و 0500فولکس تی‌راک 1.5 لیتر توربو )2025(
340 میلیارد و 35500 میلیاردهیوندای پالیسید 2.5 لیتر توربو )2026(

150 میلیارد و 15500 میلیاردهیوندای سانتافه توربو تک دیفرانسیل )2026(
)2025( L 90 میلیارد و 9900 میلیارد و 500هیوندای توسان

100 میلیارد9 میلیارد و 590هیوندای سوناتا 1.5 لیتر توربو )2025(
60 میلیارد و 5800 میلیارد و 500هیوندای النترا 1.5 لیتر )2025(

110 ‌میلیارد8 میلیارد و 600مزدا EZ6 مکس 1.5 لیتر )2025(
)2025( EREV EZ60 130 میلیارد و 8300 میلیارد و 800مزدا

)2025( 50-CX  130 میلیارد و 7700 میلیارد و 700مزدا
80 میلیارد و 8700 میلیارد و 590میتسوبیشی اکلیپس کراس )2026(
180 میلیارد و 17500 میلیاردمیتسوبیشی اوتلندر2.5 لیتر )2026(

80 میلیارد0نیسان آلتیما )2025(
650 میلیارد0نیسان پاترول 6 سیلندر 3.5 لیتر )2026(

130 میلیارد11 میلیارد و 490وویا فری )2026(
)2026( H9130 میلیارد و 10500 میلیارد و 405هاوال

)2026( AWD S90 330 میلیارد29 ‌میلیاردولوو
)2026( CORE XC70 220 میلیارد15 میلیارد و 900ولوور

قیمت کارخانه 
)میلیون تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان( نام خودرو

خودروهای  مونتاژی

)1405( X5 50 میلیارد4 میلیارد و 293کی‌ام‌‌سی
20 میلیارد و 2600 میلیارد و 482کی‌ام‌سی ایگل 1.5 لیتر )1405(

40 میلیارد و 2600 میلیارد و 292دیگنیتی پرایم )1404(
50 میلیارد و 0500فیدلیتی الیت تیپ 1 پنج نفره )1405(
50 میلیارد و 5700 میلیارد و 180فیدلیتی الیت تیپ 2 هفت نفره )1405(
40 ‌میلیارد و 3200 ‌میلیارد و 930ریسپکت پرایم تیپ 2 نیوفیس )1405(

)1405( 7X 40 میلیارد و 0900هایما
40 میلیارد و 0600هایما S5 پرو )1405(
50 میلیارد و 0100هایما S7 پرو )1405(
50 میلیارد و 3600 میلیارد و 650لاماری ایما )1405(

40 میلیارد و 4400 میلیارد و 449لاماکو اکو 1.5 لیتر توربو )1405(
20 ‌میلیارد و 0500فردا 511 )1405(

50 میلیارد و 0800فردا T5 پلاس )1404(
)1405( L7 70 میلیارد6 میلیارد و 210لوکانو
)1405( L8 90 میلیارد و 8550 میلیارد و 410لوکانو

)1405( S05 30 ‌میلیارد و 3850 میلیارد و 669تیگارد تیسان
30 ‌میلیارد و 0550بیجینگ U5 پلاس )1404(

120 میلیارد و 11500 میلیارد و 990سانگ یانگ موسو گرند خان ساهارا )1405(

110 میلیارد و 12850 میلیارد و 990سانگ یانگ موسو گرند خان سیگنچر )1404(

analysis

تحلیل

e.naseri@autoworld.ir

 احسان
ناصربابلی

کارشناس بازار



ســوخت و روانکارهاســوخت و روانکارها        دو شنبه 20 مهرماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2588
FUEL & OIL

کشف ۶۸ هزار لیتر 
سوخت قاچاق
در شرق تهران

   رئیس پلیس امنیت اقتصادی تهران بزرگ از کشف بیش از ۶۸ هزار لیتر فرآورده نفتی خارج از شبکه 
توزیع در یک کارگاه غیرمجاز خبر داد و گفت: »این کارگاه، سوخت قاچاق را تبدیل به روغن موتور می کرد 

که ارزش سوخت کشف شده بیش از ۴۶ میلیاردریال برآورد شده است.«
به گزارش »ایرنا« از پلیس پایتخت، سردار مهدی افشاری اظهار کرد: »ماموران پلیس امنیت اقتصادی 
تهران بزرگ با انجام اقدامات فنی و اطلاعاتی از فعالیت یک کارگاه غیرمجاز در زمینه تغلیظ فرآورده های 
نفتی و دپوی سوخت در شهرک صنعتی شمس آباد مطلع شدند و موضوع را به صورت ویژه در دستور کار 
قرار دادند.« وی افزود: »ماموران پس از انجام بررسی های تخصصی و شناسایی محل، وارد کارگاه شده و در 

بررسی های اولیه، ۱۳ مخزن و دستگاه میکسر تغلیظ، یک دستگاه بویلر، یک دستگاه چیلر، یک دستگاه 
ژنراتور و ۶ دستگاه فلکسی به همراه قطعات مربوطه را مشاهده کردند.«  رئیس پلیس امنیت اقتصادی تهران 
بزرگ خاطرنشان کرد: »بررسی های انجام شده نشان داد این کارگاه فاقد مجوزهای قانونی لازم برای فعالیت 
در زمینه فرآورده های نفتی بوده و در مخازن آن مقدار قابل توجهی فرآورده نفتی نگهداری می شود.«  سردار 
افشاری با اشاره به شیوه فعالیت این کارگاه گفت: »بررسی های اولیه نشان می‌دهد قاچاقچیان حرفه‌ای 
سوخت، فرآورده های نفتی قاچاق را با استفاده از تجهیزات موجود در این کارگاه تغلیظ کرده و آن را برای 

تبدیل به محصولاتی از جمله روغن موتور آماده می کردند.«

   موسسه نفت آمریکا )API( در پی تداوم بحران عرضه 
در بازار جهانی روغن پایه و تعمیــق تنش های منطقه‌ای 
در خاورمیانه، اجرای ســازوکار »مجوز موقت اضطراری« 
)Emergency Provisional Licensing - EPL( را برای 
۹۰ روز دیگر تمدید کرد. این تصمیم حیاتی که بر اساس بند 
۶.۹ از دستورالعمل سیستم صدور گواهینامه روانکارهای 
موتــوری )API 1509( اتخــاذ شــده، به شــرکت های 
تولیدکننده و بلندرهای روغن موتور در سراسر جهان اجازه 
می‌دهد در مواجهه با کسری شدید روغن پایه های رده بالای 
گروه Group III( ۳(، بدون ابطال پروانه ها و نشــان های 
کیفیت بین‌المللی خــود، فرمولاسیون محصــولات را با 
انعطاف پذیری و بهره‌گیری از هیدروکربن های جایگزین 

حفظ کنند.

 فعال سازی بند ۶.۹ از دستورالعمل API 1509؛ 
تمدید تنفس برای تولیدکنندگان

بند ۶.۹ دســتورالعمل اســتاندارد API 1509 از تدابیر 
استثنایی صنعت نفت است که تنها در زمان وقوع حوادث 
غیرمترقبــه، فجایع طبیعی، جنگ و اختــلالات بنیادین 
زنجیره تامین فعال می شود؛ مکانیزمی که پیش از این در اوج 
بحران همه‌گیری کووید-۱۹ در سال ۲۰۲۰ به کار گرفته 
شده بود. موسسه نفت آمریکا نخستین بار در اواخر مارس 
سال جاری میلادی و در پی تشدید بحران ترانزیت انرژی 
در خلیج فارس و دریای سرخ، وضعیت اضطراری اعلام کرد. 
اکنون با پایان مهلت اولیه و بنا به درخواست صریح »انجمن 
تولیدکنندگان مستقل روانکار« )ILMA(، این مهلت تا سه 

ماه دیگر تمدید شد. طبق این مصوبه، به تولیدکنندگانی که 
قرارداد EPL را با API منعقد کرده و مدارک ردیابی فنی و 
انطباق را ارائه کنند، اجازه داده می شود تا زمان پایدار شدن 
بازار، ترکیب روغن های پایه تاییدشــده در فرمولاسیون 
روغن های موتور بنزینی و دیزلی را تعدیل کنند. این امتیاز 
موقت مانع از توقف خطوط تولید بلندرهایی می شــود که 
برای فرمولاسیون روغن‌های مدرن با ویســکوزیته پایین 
)نظیر 0W-20 و 5W-30( شــدیدا به جریان پیوســته 

روغن‌پایه سنتتیک نیاز دارند.

 کانون بحران: ضربه به ۲۰ درصد از ظرفیت گروه 
۳ جهان در خاورمیانه

ریشــه این معضل کم ســابقه به اختلالات گســترده در 
زیرساخت های پالایشی و مسیرهای لجستیکی خاورمیانه 
بازمی گردد. منطقه خلیج فــارس به تنهایی تامین کننده 
نزدیک بــه ۲۰ تا ۳۵ درصد از روغن پایه های با شــاخص 
گرانروی فوق بالا )Group III / Group III+( در بازار جهانی 
اســت. آسیب‌دیدگی تاسیســات بزرگ تولیدی از جمله 
واحدهــای عظیم GTL )نظیر مجتمــع Pearl GTL در 
رأس لفان قطر(، به همراه ریســک های بالای کشتیرانی و 
بیمه محموله ها در تنگه هرمز، جریان صادرات به آمریکای 
شمالی، اروپا و آسیا را به شدت محدود کرده است. براساس 
داده های موسســات تحلیلی بازار انــرژی، عرضه جهانی 
روغن پایه در ماه های اخیر به پایین ترین سطح خود در ۱۶ 
ماه گذشته رسید و صادرات خاورمیانه به کمترین میزان در 
هفت سال اخیر تنزل یافت. این شوک بنیادین، قیمت های 

نقدی )Spot( روغن پایه گروه ۳ را در بازار جهانی به رکورد 
تاریــخی فراتر از ۲ هــزار و 400 دلار در هر تن رســاند و 
موجودی انبارهای شرکت های مستقل را به کمتر از مصرف 

یک ماه کاهش داد.

 چالش فرمولاسیون؛ گیر افتادن در تله 
استانداردهای خودروسازان

مشــکل کنونی بازار روانکارها صرفا کمبود فیزیکی نفت 
خام یا روغن پایه های معمولی نیســت، بلکه مساله اصلی 
»قفل شدن استانداردها« است. موتورهای احتراق‌داخلی 
مدرن، توربوشــارژ و پاشــش مســتقیم )TGDI(، برای 
جلوگیری از پدیده هایی نظیر احتراق ناقص در دور پایین 
)LSPI(، کاهش رسوب پیستون و کنترل مصرف سوخت، 
 API الزامات عملکردی سخت‌گیرانه‌ای تحت استانداردهای

SP و ILSAC GF-6 دارند.
برای برآورده کــردن این الزامــات، تولیدکنندگان ملزم 
به اســتفاده از روغن پایه گروه ۳ هســتند. هرگونه تغییر 
در ترکیــب روغن پایه در شــرایط عــادی، نیازمند انجام 
آزمون های موتــوری متعدد در آزمایشــگاه های معتبر 
بین‌المللی اســت که هزینه‌ای بین ۱۵۰ تا ۵۰۰ هزار دلار 

به همراه چند ماه زمان برای هر فرمولاسیون در پی دارد.
در این میان، اگرچه تمدید مجــوز اضطراری API مسیر 
قانونی را برای اســتفاده از مخلوط هــای جدید همچون 
ترکیب روغن های پایه گروه ۲ پالایشــگاهی با روغن های 
سینتتیک PAO یا سایر گریدهای گروه ۳( هموار کرده، اما 
چالش بزرگ در برابر خودروسازان بزرگ )OEMs( است. 

برای نمونه، شرکت هایی مانند جنرال موتورز با استاندارد 
اجبــاری Gen dexos1 3، همچنان ســخت‌گیری های 
قراردادی خود را اعمال کرده‌اند؛ تناقضی که شرکت های 
خدمات پس از فروش و تعویض‌روغنی ها را بر سر دوراهی 
حفظ گارانتی خــودرو یا مواجهه با قفســه های خالی از 

محصول قرار داده است.

 پیامدها برای بازار مصرف و مصرف کنندگان نهایی
تمدید مجوز اضطــراری توســط API پیامدهای عملی 
روشــنی در ســطح بازار خرد دارد. تولیدکنندگان بزرگ 
ـِل، پنزاویل و والوالین برای حفظ حجم  روانکار از جمله ش�
عرضه و پاسخ به تقاضای بازار، ناچار شده‌اند نسبت استفاده 
از پایه هــای گروه ۳ را در بسیــاری از خطوط کاهش داده 
و فرمولاسیون ها را به ســمت محصولات نیمه ســنتتیک 

)Synthetic Blend( هدایت کنند. موسســه نفت آمریکا 
تاکید کرده است که اعطای این تســهیلات اضطراری به 
معنای افت کیفیت استانداردهای حفاظتی نیست؛ چراکه 
متقاضیان موظف هســتند با انجام تست های غربالگری 
پایه، اثبات کنند که تغییرات جزئی فرمولاسیون به ساختار 
ضدســایش، کنترل اکسیداسیون و پاک کنندگی روغن 
آسیبی نمی‌زند. روغن های تولیدشــده تحت این مجوز، 
 )Starburst و Donut مانند( API نشان های تجاری معتبر

را حفظ می کنند تا زنجیره تامین تجاری از هم نپاشد.

 چشم‌انداز بازار؛ آرامش موقت تا زمان احداث 
ظرفیت های جایگزین

کارشناسان معتقدند بحران فعلی آسیب پذیری ساختاری 
زنجیره ارزش روانکارها را آشــکار کرد؛ صنعتی که برای 
سال ها به چند قطب متمرکز پالایشی در آسیا و خاورمیانه 
اتکا کرده بود. هرچند پروژه های توســعه‌ای جدید نظیر 
ارتقای واحد پاسکاگولای شرکت شــورون در اواخر سال 
جاری و طرح های توسعه پالایشگاه بیتاون اگزون موبیل در 
دست اجرا هســتند، اما تا زمان وارد مدار شدن کامل این 
ظرفیت ها در ســال های ۲۰۲۷ و ۲۰۲۸، بازار روانکارهای 
نهایی ناگزیر به همزیســتی با انعطاف پذیری های موقت، 
مدیریت ســهمیه بندی و پذیرش نوسانات قیمتی خواهد 
بود. تمدید ۹۰ روزه اخیر API نشان داد که بحران عرضه 
فراتر از یک شوک زودگذر بوده و برای تثبیت دوباره، صنعت 
روانکار نیازمند دیپلمــاسی انرژی، تنوع بخشی به منابع و 

زمان بیشتر است.

انعطاف اجباری در فرمولاسیون برای جلوگیری از قفل  شدن زنجیره تامین
تداوم بحران ژئوپلیتیک و تشدید کمبود جهانی روغن پایه های گروه ۳ سبب شد؛



نگاهی به تکنولوژی 
هیبرید متوسط

»ب‌ام‌و«

    ب ام و با توسعه فناوری هیبرید متوسط ۴۸ ولتی  V 48 Mild Hybrid، به دنبال 
کاهش مصرف سوخت و آلایندگی، بهبود پاسخ‌دهی موتور و افزایش آسایش رانندگی 
است. این سامانه برخلاف هیبریدهای شارژی، امکان حرکت مستقل خودرو با نیروی 
برق را در شرایط عادی فراهم نمی کند، بلکه موتور احتراق داخلی را در موقعیت های 
مختلف پشتیبانی می کند. بخش اصلی این فناوری، استارتر ژنراتور ۴۸ ولتی و باتری 
اختصاصی است. هنگام کاهش سرعت و ترمزگیری، ژنراتور بخشی از انرژی جنبشی 
خودرو را به انرژی الکتریکی تبدیل می کند. این انرژی در باتری ذخیره می شــود تا 
هنگام شتاب گیری یا تامین برق تجهیزات خودرو مورد استفاده قرار گیرد. در زمان 

شتاب گیری، اســتارتر ژنراتور می تواند مانند یک موتور الکتریکی عمل کند و توان 
اضافی در اختیار مجموعه محرکه قرار دهد. در برخی سامانه های ب ام و، این تقویت 
الکتریکی به ۸ کیلووات، معادل حدود ۱۱ اسب بخار می رسد؛ البته میزان توان کمکی 
به مدل خودرو و نسل سامانه بســتگی دارد. این فناوری همچنین عملکرد سیستم 
خاموش و روشن‌ شــدن خودکار موتور را نرم تر می کند و با بازیابی انرژی، فشار وارد 
بر موتور بنزینی یا دیزلی را کاهش می دهد. درنتیجه، مصرف ســوخت و انتشــار 
دی اکسیدکربن می تواند کاهش یابد؛ هرچند میزان صرفه جویی به شرایط رانندگی 

و نوع پیشرانه وابسته است. 

دو شنبه 20 مهرماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2588 ما با  ماارتباط  با  ارتباط 
CONTACT  US

Poll

نظرسنجی

پاسخ نظرسنجی شماره  2587
Poll

نظرسنجی

نظرسنجی شماره  2588

کدام یک از پارامترهای زیر منجر به خرابی موتور 

دارای توربوشارژ می شود؟

1-فشارهای بیش از حد در دورهای بالا

2-استفاده از سوخت نامرغوب و اکتان های 
تقلبی

در نظرسنجی شماره گذشته از مخاطبان گرامی  پرسیدیم 
گسترش کدام یک از سیستم های الکترونیکی پیشرفته در 

خودرو منجر به کاهش سوانح رانندگی می شود؟
در پاسخ به این پرسش 59  درصد به گزینه یک یعنی 

گسترش سیستم ADAS در خودروها  و  41 درصد به گزینه 
دوم یعنی  استفاده از سیستم ترمز اضطراری هوشمند رأی 

داده بودند.

گزینه 1
41  درصدگزینه 2

59  درصد

SMS

پیامک

تغییر در ارگونومی خودرو
 آیا این که تکیه دادن بالشتک به پشتی 
صندلی یا قرار دادن آن روی نشیمنگاه 

صندلی خودرو، ایمنی خودرو را کاهش می‌دهد، 
باور درستی است؟ درنهایت چنین تغییری ممکن 

است چه مشکلی را برای خودرو و راننده ایجاد 
کند؟

0919***1762
  بله؛ ابتدا باید بیان کرد که مهم ترین پارامتر ایمنی در 
خودرو موقعیت قرارگیری سرنشینان است. بر این اساس 
ایمنی سرنشینان به عوامل متعددی از جمله زاویه نشستن 
آن ها بســتگی دارد. در حقیقیت زمــان طراحی داخلی 
خودرو، ایمنی ســرنشینان به‌ویژه راننده براساس ارتفاع 
صندلی، فاصله صندلی تا سقف خودرو و کف شاسی تعیین 
می شــود. بنابراین زمانی که از بالشتک برای نشیمنگاه 
یا پشــتی صندلی اســتفاده می کنید، این هماهنگی در 
طراحی را از بین برده و ســبب ایجــاد ناامنی در خودرو 
خواهید شــد. درواقع در زمان بروز تصادف ممکن است 
به‌دلیل افزایش ارتفاع یا کم شدن فاصله راننده و سرنشین 
با اجزای داخلی اتاق، آسیب بیشتری به آن ها وارد شود و 
حتی منجر به فوت راننده یا دیگر سرنشینان شود. ضمن 
این که درچنین شرایطی مکانیزم صندلی نیز با اختلالاتی 
مواجه خواهد شد. بنابراین اگر مشکلی در صندلی وجود 
دارد، سعی نکنید آن را با استفاده از بالشتک جبران و رفع 
کنید؛ بلکه بهترین راه تعویض صندلی اســت. در این جا 
باید اشاره کرد که صندلی بعضی از خودروهای موجود در 
کشــور از نظر طراحی و کیفیت تولید به گونه‌ای است که 
در سفرهای طولانی یا استفاده درازمدت از خودرو، سبب 
بروز خستگی در ســرنشینان می شود. بنابراین شایسته 
است خودروسازان برای بالا بردن میزان فروش و استقبال 
هرچه بیشتر از محصولاتشان، به این مهم توجه بیشتری 
داشته باشند و کابین خودرو را به گونه‌ای طراحی کنند که 
بیشترین میزان آرامش را برای سرنشینان به‌ارمغان آورد

خرابی سیستم خنک‌کننده
 خودرو پژو SLX405 موتور 1800 دارم و 

مدتی است موقع حرکت در سربالایی یا 
ترافیک ها، آمپر آب آن از خط میانی عبور کرده و 
بالاتر از حد استاندارد قرار می‌گیرد و دمای موتور 

بالا می‌رود. اما پس از عبور از سربالایی یا ترافیک، 
آمپر آب دوباره به خط میانی می‌رسد؛ علت 

چیست؟
گرجی-تهران

  یکی از مکانیزم های مهم در پیشرانه خودرو، سیستم 
خنک کاری آن اســت. این سیستم وظیفه کاهش دمای 
موتور را برعهده دارد. حــدود 30 درصد از انرژی احتراق 
سبب گرم شدن قطعات داخلی موتور می شود. این نکته 
به معنای آن است که اگر خودرو تحت فشار یا بار مضاعف 
قرار بگیرد، دمای آن افزایش خواهد یافت. بر این اساس 
هنگام حرکت در سربالایی برای غلبه کردن به نیروهای 
دینامیــکی و گرانشی، موتور مجبور به افزایش پاشــش 
سوخت و بالا بردن قدرت است. این مورد سبب بالا رفتن 
دمای موتور می شود. از ســوی دیگر درترافیک‌ به‌دلیل 
کارکردن بیش از حد موتور در حالت درجا، قطع و وصل 
مدام کلاچ و ترمزگرفتــن پی‌درپی، تنش حرارتی ایجاد 
می شــود و دمای موتور بالا می‌رود. درحالت کلی خودرو 
شما مشکلی ندارد. توجه داشته باشید اگر هنگام حرکت 
درترافیک یا سربالایی ها دما بیش ‌از حد افزایش یافت یا 
خودرو جوش آورد، باید موارد زیر را بررسی کنید: رادیاتور 
و همچنین ضدیخ آن بررسی و درنهایت هواگیری شود. 
مورد دوم وضعیت پمپ آب اســت که باید بررسی شود. 
مورد ســوم نیز ترموستات موتور اســت که باید هر 6 ماه 

یک بار تعویض شود. 

3 0 0 0 6 7 4 0 0 0

صدای مشتریصدای مشتری

   خودرو کره‌ای دارم و مدتی پیش با هدف 
سرامیک کردن بدنه آن به مجموعه‌ای در سطح 
شهر مراجعه کردم که تا حدی معروف است و 
از تبلیغات چشمگیری در فضای مجازی بهره 
می برد. بر این اساس خودرویم حدود 10 روز 
در این مجموعه متوقف شد و به گفته تکنسین 
مربوطه از مواد مرغوبی برای سرامیک کردن 
بدنه آن استفاده شــد. این درحالی است که 
به محض خروج خودرویــم از این مجموعه و 
تماس بدنه خودرو با گردوخاک خیابان، رنگ 
سرامیک تغییر کرد و از حالت اولیه خود خارج 
شــد. درعین حال با مراجعه دوبــاره به مرکز 
مذکور، تکنسین این مساله را نپذیرفت و اعلام 
کرد که سرامیک جنس مرغوبی داشته و مشکل 

ناشی از شیوه نگهداری است!
0917***1447

فریب تبلیغات 
تقلبی را نخورید!

88306761

Telegram

تلگرام

چرا غربیلک فرمان
 D شکل شد؟

در سال های اخیر، استفاده از 
غربیلک فرمان D شکل با قسمت 

پایینی تخت در خودروهای اسپرت، 
هاچ بک ها و حتی برخی مدل های 

خانوادگی افزایش یافته است. اما چرا 
خودروسازان به جای حفظ طراحی 

دایره‌ای سنتی، به سراغ این فرم 
رفته‌اند؟ آیا این تغییر صرفا جنبه 
زیبایی شناختی دارد یا می تواند به 

بهبود ارگونومی کابین نیز کمک 
کند؟ در ادامه نظر کارشناسان را 

مرور می کنیم:

مهم ترین مزیت فرمان Dشــکل، 
افزایش فضــای آزاد در قســمت 
پایینی غربیلک است. این طراحی 
می تواند هنگام ورود و خروج راننده، 
به‌ویــژه در خودروهای اســپرت با 
صندلی های پایین، برخورد ران ها 
با فرمان را کاهش دهد. همچنین، 
در برخی خودروها امکان استفاده از 
غربیلکی با قطر کمتر و بهبود میدان 
دید صفحه آمپر فراهم می شــود. 
بااین‌ حــال، میزان ایــن مزایا به 
طراحی کابین، موقعیت صندلی و 

طهماسبیابعاد فرمان بستگی دارد. 

نباید تصور کرد که فرمان D شکل 
الزاما فرمان پذیری یا ایمنی خودرو 
را افزایش می‌دهد. شــکل دایره‌ای 
امکان جابه جایی دست‌ها را هنگام 
چرخش های بزرگ فرمان آسان تر 
می کند؛ مزیتی کــه در مانورهای 
ســریع اهمیــت دارد. در مقابل، 
قسمت تخت فرمان D شکل بیشتر 
برای بهبود فضای پا، سهولت ورود 
و خروج و ایجاد حس‌وحال اسپرت 
طراحی شده است. بنابراین، انتخاب 
این فرم باید بــا ارگونومی راننده و 
نوع کاربری خودرو هماهنگ باشد. 
از سوی دیگر فرمان D شکل را باید 
ترکیبی از ملاحظــات کاربردی و 
زیبایی شناختی دانست؛ طراحی‌ای 
که در صورت اجرای صحیح می تواند 
فضای کابیــن را بهینــه کند؛ اما 
به تنهایی تضمیــنی برای افزایش 

ایمنی یا عملکرد خودرو نیست. خاکی

آیا »کیا« برنامه‌ای برای میراث با ارزش خود دارد؟

»اسپورتیج«؛ عملکرد موفق 
کره‌ای در بازار کراس‌اوورها

ــلی  ــز نســل قب ــن ترکیــب، چهــره اســپورتیج را از طــراحی بحث برانگی ای
فاصلــه می دهــد و به محصــولات بزرگ تــر کیــا نزدیــک می کنــد. در 
نمــای جانــبی، تناســب کلی بدنــه حفــظ شــده اســت؛ امــا طــراحی جدیــد 
ــه جذابیــت  ــه تیــپ، ب رینگ هــای آلیــاژی ۱۷، ۱۸ و ۱۹ اینــچی، بســته ب
ظاهــری خــودرو کمــک می کنــد. در عقــب نیــز چراغ هــای LED و ســپر 
ــای  ــد. تیپ ه ــل می کنن ــدل ۲۰۲۶ را تکمی ــرات م ــده، تغیی بازنگری ش
X-Line و X-Pro بــا جزئیــات مشــکی، رینگ هــای اختصــاصی و عناصــر 
ــد.  ــد دارن ــودرو تاکی ــه خ ــخصیت ماجراجویان ــر ش ــر، ب ــری مقاوم ت ظاه
ــات  ــری در جزئی ــگرها و بازنگ ــه نمایش ــول ب ــن تح ــن، مهم تری در کابی
ــتم  ــچی سیس ــزی ۱۲٫۳ این ــگر مرک ــود. نمایش ــوط می ش ــبورد مرب داش
ــم  ــال بی سی ــده و اتص ــه ش ــتاندارد ارائ ــورت اس ــرگرمی به ص اطلاعات-س
ــر،  ــز در دســترس اســت. در تیپ هــای بالات ــو  نی ــد ات ــلی و اندروی اپل کارپ
مجموعــه نمایشــگرهای پانورامیــک بــا ابعــاد ترکیــبی حــدود ۲۴٫۶ اینــچ، 
ــان،  ــد فرم ــراحی جدی ــد. ط ــبورد می بخش ــه داش ــه ب ــوه ای فناوران جل
تغییــراتی در جانمــایی کنترل هــا و اســتفاده از ســطوح بــا پرداخــت مــات 
به جــای بــرخی قطعــات مشــکی بــراق، از دیگــر اصلاحــات کابیــن اســت. 
فضــای مناســب ســرنشینان، به ویــژه در ردیــف عقــب، همچنــان از نقــاط 
قــوت اســپورتیج به شــمار می رود. ظرفیــت بــار پشــت صندلی هــای ردیــف 
دوم در نســخه آمریــکایی حــدود ۱۱۱۷ لیتــر اعــلام شــده اســت؛ رقمی که 

ایــن کــراس اوور را بــرای اســتفاده خانــوادگی و ســفر مناســب می کنــد. در 
بخــش ایمــنی نیــز ســامانه ترمــز اضطــراری خــودکار بــا قابلیت تشــخیص 
عابرپیــاده و دوچرخه ســوار، کروزکنتــرل هوشــمند، دســتیار حفــظ خودرو 
بیــن خطــوط و هشــدارهای مرتبــط بــا نقاط کــور، از تجهیــزات قابل توجــه 
ایــن خــودرو هســتند. البتــه دســترسی بــه تمــام ایــن امکانــات بــه تیــپ 
ــازار آمریــکا از موتــور 4  و پکیــج انتخــابی بســتگی دارد. نســخه بنزیــنی ب
ــا قــدرت ۱۸۷ اســب بخار اســتفاده  سیلنــدر 2.5 لیتــری تنفس طبیــعی ب
ــال  ــت. انتق ــراه اس ــک هم ــرعته اتوماتی ــس 8  س ــا گیربک ــه ب ــد ک می کن
ــام  ــرخ انج ــار چ ــر چه ــا ه ــو ی ــای جل ــه چرخ ه ــپ ب ــه تی ــته ب ــرو بس نی
می شــود. نســخه هیبریــدی از موتــور 1.6 لیتــری توربوشــارژ، موتورهــای 
الکتریــکی و گیربکــس 6  ســرعته اتوماتیــک بهــره می بــرد. مجمــوع قدرت 
ــه ۲۳۲ اســب بخار می رســد.  ــدی ۲۰۲۶ ب ــدل هیبری ــه در م ــن مجموع ای
ــالی  ــوع چنداتص ــب از ن ــق عق ــون و تعلی ــوع مک فرس ــو از ن ــق جل تعلی
ــواری و  ــتی س ــان راح ــادل می ــاد تع ــرای ایج ــداول ب ــبی مت اســت؛ ترکی
پایــداری حرکــتی. قیمــت پایــه کیــا اســپورتیج بنزیــنی مــدل ۲۰۲۶ در 
ــر  ــکا از حــدود ۲۸ هــزار دلار آغــاز می شــود؛ تیپ هــای مجهزت ــازار آمری ب
ــت  ــه، قیم ــرای نمون ــد. ب ــری دارن ــت بالات ــدی قیم ــخه های هیبری و نس
ــدود  ــرک ح ــامانه چهارچرخ مح ــا س ــدی SX-Prestige ب ــخه هیبری نس

شـده اـسـت. هـزار دلار اـعـلام ـ ۴۲ ـ

   کیا اسپورتیج مدل ۲۰۲۶ در نسخه بازار آمریکا با بازنگری در طراحی جلو و عقب، چهره ای هماهنگ تر با زبان طراحی جدید محصولات 
کیا دارد. مهم ترین تغییر در نمای جلو دیده می شــود؛ جایی که جلوپنجره بازطراحی‌شده، چراغ های عمودی و چراغ های روشنایی روز با 

الگوی متمایز کهکشانی، ظاهری مدرن تر و قدرتمندتر ایجاد کرده اند.



لاستیک و  لاستیکرینگ  و  رینگ 
TIRE & RING

دو شنبه 20 مهرماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2588

کشف محموله میلیاردی 
لاستیک سواری قاچاق 

در مراغه

    فرمانده انتظامی مراغه از کشف محموله انواع لاستیک خارجی قاچاق به ارزش ۴ 
میلیاردریال در این شهرستان خبر داد.

به گزارش »مهر« سرهنگ توحید فارسی ظهر شنبه در جمع خبرنگاران در تشریح این 
خبر گفت: »در راستای اجرای طرح تشدید مبارزه باقاچاق کالا و ارز، ماموران یگان امداد 
حین گشت زنی و کنترل خودروهای عبوری به یک دستگاه کامیون باری مشکوک و آن 
را متوقف کردند.« وی ادامه داد: »ماموران در بازرسی از خودرو مذکور تعداد ۴۸ حلقه 

انواع لاستیک خارجی قاچاق را که فاقد هرگونه مدارک مثبته گمرکی بود، کشف و در 
این رابطه یک نفر دستگیر شد.«

فرمانده انتظامی شهرستان مراغه با اشاره به این که کارشناسان امر ارزش تقریبی این 
محموله را ۴ میلیارد ریال برآورد کرده اند، با تاکید بــر برخورد قاطع پلیس با عوامل 
قاچاق از شهروندان خواست موارد مشکوک را به مرکز فوریت های پلیسی ۱۱۰ اعلام و 

هرگونه انتقاد و پیشنهاد و تقدیر از عملکرد پلیس را با سامانه ۱۹۷ در میان بگذارند.

تعاونی مسکن کویر تایر،در کشور برتر شد
در جشنواره تعاونی های برتر کشور

   دربیست‌ویکمین همایش تعاونی های برترکشورکه با حضور وزیر تعاون، کار و 
رفاه اجتماعی، جمعی از نمایندگان مجلس ومسئولان بخش تعاون کشور برگزار 

شد ،تعاونی مسکن کارگران کویرتایر رتبه برتر ملی کسب کرد.
به گزارش روابط عمومی وارتباطات شرکت دانش بنیان کویرتایر، دراین مراسم 
تندیس ولوح تقدیر رتبه برتر ملی از سوی وزیر تعاون، کار و رفاه اجتماعی به سعید 

داوری مدیرعامل تعاونی مسکن اتحاد کارکنان کویرتایر اهدا واز وی تقدیر شد.
مدیرعامل تعاونی مســکن اتحاد کارکنان کویرتایردر حاشیه این مراسم گفت: 
کســب رتبه برتر ملی در جشنواره تعاونی های برتر کشور، حاصل ۲۵ سال تلاش 
مستمر برای تأمین مسکن کارکنان و نتیجه همراهی مدیریت شرکت، کارکنان 

و مجموعه بخش تعاون است.
سعید داوری با اشاره به سابقه فعالیت این تعاونی در حوزه تأمین مسکن کارکنان 
اظهار داشت: دراین مدت تلاش کرده‌ایم یکی از مهم ترین دغدغه های کارکنان، 

یعنی تأمین مسکن مناسب و باکیفیت را به صورت عملی دنبال کنیم.
وی افزود: خوشــبختانه امروز حدود ۸۰ درصد شاغلان شرکت کویرتایرصاحب 
مسکن شده‌اند و این دستاورد حاصل یک کار مستمر و نگاه بلندمدت به موضوع 

مسکن کارکنان است.
داوری، حمایت مدیریت عامل و مجموعه مدیریتی شرکت دانش بنیان کویرتایر 
را یــکی از عوامل مهم موفقیت این تعاونی دانســت و گفت: این حمایت صرفاًً در 
حد پشــتیبانی از تعاونی نبوده، بلکه در فرآیند خانه‌دار شدن کارکنان، از جمله 
تأمین زمین برای اجرای پروژه های مسکن و پرداخت تسهیلات به پرسنل نقش 

مؤثری داشته است.
مدیرعامل تعاونی مســکن اتحاد کارکنــان کویرتایر ادامــه داد: تلاش کرده‌ایم 
فعالیت های تعاونی بر پایه اصولی همچون کیفیت ساخت، سرعت اجرای پروژه، 

تحویل به موقع، شفافیت و مدیریت صحیح منابع دنبال شود.

سایز تایرمدلگل تایرکویر تایر  )ایران(
)میلی متر(

قطر رینگفاق تایر
)اینچ(

وزن قابل تحمل
)کیلوگرم(

حداکثر سرعت
)کیلومتر بر ساعت(

قیمت بازار تهران
 )یک جفت- ریال(

خودرو پیشنهادی

ام وی ام 110-سایپا131-سایپاKB12   165/65R13651341219024,800,000132 و 26
KB2000   175/60R13601341221026,000,000انواع پراید
پیکان- ریو -تیباKB14   175/70R13701347519028,000,000و36

KB88   185/60R14601447521026,000,0002تیبا
پژو206-پژو405-پرشیاKB27   185/65R14651453021027,400,000و22
 سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی-زانتیاKB27   185/65R15651556021028,100,000و22
اسپرت انواع پژوKB77  205/60R14601456021031,800,000و44

KB77   205/60R15601561521031,800,000اسپرت سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی
KB44205/50 R16501654524037,400,000کراس- دنا پلاس توربو H30 دانگ فنگ
KB55205/55 R16551661524040,500,000تویوتا یاریس -X22 چری -S3 مگان -سراتو- جک
KB66215/65 R16651685021057,000,000X33 ام وی ام - X60 لیفان
KB55205/50 R17501758024043,500,000آریزو 5 و 6-آریا
KB57215/55 R17551767027043,700,000تویوتا کمری- سوناتا
KB66215/60 R17601771021064,900,000SX5 خودرو فردا   - S5 هایما -X33S ام وی ام
KB200215/50 R17501761527055,900,000چانگان - سراتو
KB700225/65 R17651785021061,100,000BYDS6 -تیگو5- سوزوکی ویتارا
KB700235/65 R17651790021061,600,000S7 هایما
KB444245/70 R1765171,06018085,700,000زاگرس- صحرا
KB900265/65 R1745181,12021087,600,000)پرادو- پیکاپ فوتون- آسنا )آمیکو
KB909285/70 R1755181,285190110,300,000G9 پیکاپ
KB200215/45 ZR18551865027055,200,000تیوولی
KB300215/55 R18551869027060,500,000M4 سوبا - T5 ری را- خودرو فردا - FX فونیکس
KB500225/55 R18601875024059,000,000توسان- کوراندو -S5 جک
KB800235/55 R18601880021066,300,000اسپورتیج-دیگنیتی 
KB700225/60 R18601880021061,400,000SWM-تیگو7- ب ام و ایکس 3)2020-2017(- رنو کولیوس
KB700235/60 R18601887521064,600,000لکسوس -IX55 سانتافه- اسپورتیج- هیوندای
KB900265/60 R1860181,06021088,500,000)کرمان خودرو(T8 -پیکاپ تویوتا
KB700225/55 R19551982524067,100,000LX 8 - اکستریمS هایما
KB800R19 235/50501977527065,200,000Plug 8 Tiggo

KB700R19 235/55551982524067,200,000SX تویوتا راو4-سورنتو -RX سانتافه نیو- لکسوس
KB545ZR20 245/45452087527063,800,000TXL اکستریم
KB570ZR20 245/50502085027064,800,000VX اکستریم
KB555ZR20 255/45452082527073,500,000فیدلیتی- رکستون

وی با بیان اینکه مسکن کارگری نباید صرفاًً به ساخت چند ساختمان محدود شود، 
تصریح کرد: خانواده‌ای که سال ها برای خانه‌دار شدن انتظار کشیده است، حق دارد 
واحدی با کیفیت مناسب، اســتانداردهای فنی قابل قبول و در زمان منطقی تحویل 

بگیرد.
داوری گفت: در پروژه های مختلف، از مرحله طراحی و انتخاب عوامل اجرایی تا تأمین 
مصالح، اجرای عملیات و کنترل کیفیت، نظارت مستمر داشته‌ایم و همزمان با کنترل 
هزینه ها، تلاش کرده‌ایم کیفیت ساخت نیز حفظ شود. وی کاهش زمان اجرای پروژه ها 
و تحویل ســریع تر واحدها را از دیگر اولویت های تعاونی عنوان کرد و افزود: طولانی 
شــدن پروژه ها علاوه بر افزایش هزینه های ساخت، فشار بیشــتری به خانواده های 

کارگری وارد می کند.
مدیرعامل تعاونی مســکن اتحاد کارکنان کویرتایر با اشاره به اقدامات انجام شده در 
سال های گذشــته اظهار داشــت: تاکنون نزدیک به ۱۳۰۰ واحد مسکونی در قالب 
پروژه های مختلف احداث شــده و در حال حاضر نیز پروژه های جدیدی در دســت 
اجراســت که یکی از مهم ترین آنها پروژه ۵۰۰ واحدی سایت زعفرانیه کویرتایر در 

قالب طرح نهضت ملی مسکن است.
داوری با اشاره به چالش های حوزه مســکن کارگری گفت: افزایش قیمت مصالح و 
هزینه های ســاخت و همچنین محدودیت توان مــالی خانوارهای کارگری، اجرای 
پروژه های مسکن را دشوار کرده است، اما تجربه ۲۵ ساله ما نشان داده که با برنامه‌ریزی، 
مدیریت منابع، حمایت سازمانی، کنترل کیفیت و تعامل مؤثر با دستگاه های اجرایی 

و بخش تعاون می توان این چالش ها را مدیریت کرد.
وی کسب رتبه نخست ملی تعاونی مسکن کویرتایر در جشنواره تعاونی های برتر کشور 
را دســتاوردی ارزشمند دانست و گفت: این موفقیت برای ما بیش از آنکه یک عنوان 
باشد، یک مسئولیت است؛ مســئولیتی برای اینکه مسیر خدمت‌رسانی به کارکنان، 

توسعه پروژه های مسکن و ارتقای کیفیت را با جدیت بیشتری ادامه دهیم.
داوری خاطرنشــان کرد: تجربه کویرتایر نشــان می‌دهد هرگاه تعــاونی، مدیریت 
ســازمان، کارکنان و ظرفیت های بخش تعاون در کنار یکدیگر قرار گیرند، می توان 
یک دغدغه بزرگ اجتماعی همچون تأمین مسکن کارگران را به یک نتیجه واقعی و 
قابل اندازه‌گیری تبدیل کرد. وی ابراز امیدواری کرد تجربه ۲۵ ســاله تعاونی مسکن 
کارکنان کویرتایر بتواند به عنوان الگویی برای تقویت تعاونی های مسکن کارگری و 

تسهیل خانه‌دار شدن کارکنان در کشور مورد استفاده قرار گیرد.

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی
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     مک لارن W1 به عنوان اَبََرَخودرو هیبریدی با قدرت ترکیبی ۱۲۷۵ اسب بخار و حداکثر سرعت 
۳۵۰ کیلومتر بر ساعت، به سامانه ترمزی نیاز دارد که بتواند انرژی جنبشی بسیار زیادی را در زمان 
 McLaren Carbon Ceramic کوتاه به گرما تبدیل کند. این خودرو از سیستم ترمز کربن سرامیکی
Racing+  بهره می برد که با هدف کاهش جرم و حفظ عملکرد در شرایط پرفشار طراحی شده است. 
در محور جلو، دیسک های کربن ســرامیکی ۳۹۰ میلی متری با کالیپرهای مونوبلاک فورج شده 
6 ‌پیســتونه همکاری می کنند. در محور عقب نیز دیسک های ۳۹۰ میلی متری به کالیپرهای 4 
پیستونه مجهز شده‌اند. این مجموعه با توزیع مناسب نیروی ترمز میان محورها، به کاهش سرعت 

و حفظ پایداری خودرو کمک می کند. مزیت اصلی دیسک های کربن سرامیکی، مقاومت حرارتی 
بالا، جرم کمتر و حفظ عملکرد در ترمزگیری های متوالی است. این ویژگی در خودرویی که برای 
استفاده جاده‌ای و پیست توسعه یافته، اهمیت ویژه‌ای دارد؛ زیرا داغ‌ شدن بیش از حد ترمزها 
می تواند موجب افت ضریب اصطکاک و کاهش کارایی شود. از سوی دیگر، آیرودینامیک فعال 
W1 در حالت رانندگی پیست، نیروی رو به پایین قابل توجهی تولید می کند و با افزایش بار عمودی 
تایرها، ظرفیت بالقوه انتقال نیروی ترمز به سطح جاده را بهبود می بخشد. مک لارن برای توقف از 

سرعت ۱۰۰ کیلومتر بر ساعت، مسافت ۲۹ متر را اعلام کرده است. 

سیستم منحصربه فرد 
»W1« مک لارن

ت تقطعا قطعا
AUTO  PARTS 

  زنجیره تامین خودرو با چالشی فراتر از افزایش 
هزینه هــا روبه‌رو اســت؛ معضلی کــه از ترکیب 
قیمت گذاری نامتعارف مواداولیه، محدودیت واردات، 
تاخیر تخصیص ارز و نبود تصمیم‌گیری منســجم 
شکل گرفته است. در چنین شرایطی، حتی انبارهای 
به نسبت پر قطعه سازان نیز تضمین کننده تداوم تولید 
نیست؛ زیرا کمبود یک جزء کوچک می تواند فعالیت 

صدها واحد را مختل کند.

 فشار قیمت مواداولیه
علی چنگی، مدیرعامل گروه پژوهش صنعت مدرن، با اشاره 
به شرایط قطعه سازان در آغاز نیمه دوم سال گفت: »کسانی 
که اقتصاد و صنعت خودرو را دنبال می کنند، افزایش نرخ ارز، 
قیمت مواداولیه و نگرانی های ناشی از شــرایط منطقه‌ای را 
می‌بینند؛ اما تولیدکننده این فشــارها را هر روز در کارخانه 
تجربه می کند. با وجود سایه جنگ و تحریم، مشکل اصلی ما 
امروز نه جنگ اســت، نه ارز و نه تحریم. این عوامل در داخل 

کشور به بهانه‌ای برای توجیه وضع موجود تبدیل شده‌اند.«
این قطعه ساز با طرح مثالی از قیمت مواد پلیمری افزود: »اگر 
مواد پلیمری را حتی بــا دلار ۲۷۰ هزار تومانی از خارج وارد 
کنیم، قیمت تمام شده آن حدود ۴۰ درصد پایین تر از قیمت 
عرضه کنندگان داخلی خواهد بود. درباره مواد فولادی و برخی 
اقلام دیگر نیز وضع مشابهی وجود دارد. این درحالی است که 
تولیدکنندگان داخلی، بــرق و خوراک را با نرخ های جهانی 
دریافت نمی کنند، اما محصولشان را به قیمتی بالاتر از قیمت 

جهانی می فروشند.«
وی با انتقــاد از نحوه قیمت گــذاری مواداولیه تصریح کرد: 
»وقتی هزینه برخی نهاده های تولید پایین تر از نرخ جهانی 
است، فروش محصول با قیمتی ۳۰ تا ۴۰ درصد بالاتر از قیمت 
جهانی چه توجیهی دارد؟ به باور من، دلایل بروز شرایط موجود 
را نه در عوامل بیرونی بلکه باید در همین جا جست‌وجو کرد.«

این فعال صنعتی درباره پیامد این وضعیت اظهار داشــت: 
»نابسامانی های داخلی، پاسخ گو نبودن دستگاه های مرتبط 
و نبود شفافیت از سوی بانک مرکزی، وزارتخانه های مسئول 
از جمله وزارت صمت و گمرک، شرایطی سخت و فرساینده 
برای تولید ایجاد کرده‌اند. درنهایت نیز فشار این وضعیت به 

مردم منتقل می شود.«

 گره واردات مواداولیه
مدیرعامل گــروه پژوهش صنعت مدرن در پاســخ به این 
پرسش که چرا قطعه سازان مواداولیه ارزان تر را خودشان وارد 
نمی کنند و وابسته به تولید داخلی گران تر هستند؟ گفت: 
»گره اصلی همین جاست. واردات برای هر شرکت با سقف 
ثبت سفارش روبه‌رو است و امکان ثبت سفارش نامحدود وجود 
ندارد. از طرف دیگر، فرآینــد تخصیص ارز در بانک مرکزی 
ممکن اســت ماه ها زمان ببرد. بنابراین ارزان تر بودن کالای 

خارجی، به معنای امکان دسترسی به آن نیست.«
چنگی با اشاره به ابهام در شیوه های جایگزین تامین ارز افزود: 
»اصطلاحاتی مانند »تهاتر بدون انتقال ارز« مطرح می شود؛ 
اما برای اجرای آن راهکار روشــن و دستورالعمل مشخصی 
در اختیار تولیدکننده نیست. وقتی معلوم نباشد تامین ارز 
دقیقا چگونه انجام می شود، نمی توان بر پایه آن برای تولید 
برنامه‌ریزی کرد.« وی درباره انتخاب های پیش روی قطعه ساز 
تصریح کرد: »از یک سو نمی توانیم به آسانی مواد مورد نیاز را 
از خارج بیاوریم و از سوی دیگر، عرضه کنندگان داخلی نیز 
حاضر نیستند دست کم با قیمت جهانی محصول بفروشند. 

تولیدکننده میان این دو محدودیت گرفتار شده است.«
این تولیدکننــده قطعات خــودرو درباره مســاله قیمت 
پتروشیمی و فولاد ادامه داد: »بحث فقط کمبود ارز نیست. 
پتروشیمی از گاز، خوراک و برق داخلی اســتفاده می کند و 
سهم مواداولیه خارجی در تولید آن محدود است؛ بااین‌ حال، 
محصول را گاه ۳۰ تا ۴۰ درصد بالاتر از قیمت جهانی عرضه 
می کند. درباره فولاد نیز همین پرسش مطرح است که چرا باید 
قیمت آن از نرخ جهانی بیشتر باشد؟ اسم آن را هم گذاشته‌اند 
عرضه در بورس و به همین بهانه به هر قیمتی به تولیدکننده 

داخلی می فروشند.«

عرضه مواد پلیمری و فولادی داخلی تا ۴۰ درصد بالاتر از نرخ جهانی
یک تولیدکننده قطعات خودرو در گفت‌‌وگو با »دنیای خودرو« مطرح کرد؛

با وجود استفاده از گاز، برق و خوراک یارانه‌ای، قیمت مواداولیه داخلی از نرخ جهانی بیشتر است و محدودیت های واردات نیز امکان تامین ارزان تر را از قطعه سازان گرفته است

نوربالا

نمی توانیم به آسانی 
مواد مورد نیاز را 
از خارج بیاوریم و 

عرضه کنندگان داخلی 
نیز حاضر نیستند 
دست کم با قیمت 
جهانی محصول 

بفروشند. تولیدکننده 
میان این دو محدودیت 

گرفتار شده است

 موجودی انبارها و تداوم تولید
چنگی درباره چالش های تامین مواداولیه در نیمه دوم سال 
به »دنیای خودرو« گفت: »اگر فقط روایت رسمی را بشنویم، 
از نگاه بانک مرکزی، گمــرک و وزارت صمت همه‌چیز روال 
عادی دارد؛ اما آن چه در کارخانه می گذرد، متفاوت اســت. 
هزینه حمل‌ونقــل در مواردی تا ۱۰ برابــر افزایش یافته و 

محدودیت های تردد نیز وجود دارد و شدیدتر می شود.«
وی با تاکید بر وابستگی تولید خودرو به مجموعه‌ای از واحدها 
افزود: »خودروســازی یک صنعت مستقل از زنجیره‌تامین 
نیست. با عمق داخلی ســازی موجود، باید صدها کارخانه و 
تامین کننده کار کنند تا خودروسازانی مانند ایران‌خودرو و 
سایپا بتوانند تولیدشان را ادامه دهند. وقتی یکی از حلقه ها 
نتواند قطعه یا ماده مورد نیاز را تامین کند، فعالیت حلقه های 

دیگر نیز تحت تاثیر قرار می‌گیرد.«
این تولیدکننده قطعات خودرو درباره معنای واقعی موجودی 
انبار تصریح کرد: »این که بعضی واحدها برای یک یا دو ماه مواد 
در انبار داشته باشند، به معنای رفع نگرانی نیست. موجودی 
باید متناسب با نیاز خط تولید باشد. ممکن است از یک ماده 
مقدار زیادی موجود باشــد، اما تولید فقط به‌دلیل نبود یک 
افزودنی خاص، که واردات آن شاید ۱۰ هزار دلار هزینه داشته 

باشد، متوقف شود.«
وی با اشاره به دشواری تامین اقلام محدود اما ضروری اظهار 
داشــت: »گاهی امکان تهیه آن قلم از خارج وجود دارد، اما 
مقررات اجازه نمی‌دهد به موقع واردش کنیم؛ انگار تولیدکننده 
را در حبس داخلی قرار داده‌اند. اگر این شرایط ادامه پیدا کند، 
به نظر من آثــار آن از حدود یک ماه دیگر در صنعت خودرو و 
قطعه سازی آشکار می شــود؛ مگر این که برای آن راهکاری 

اساسی پیدا کنند.«

 درخواست از مسئولان
این قطعه ســاز در پاســخ به پرســشی درباره درخواست 
قطعه سازان از مســئولان گفت: »کمک ویژه نمی خواهیم؛ 
درخواست ما این اســت که مانع کارمان نشوند. بزرگ ترین 
کاری کــه مســئولان می توانند برای شــبکه حمل‌ونقل، 
خودروسازی و قطعه ســازی انجام دهند، حضور در محیط 
واقعی تولید اســت. باید دور از فضای رســانه‌ای و هیجانی، 
شرایط کارخانه ها را ببینند، حرف فعالان صنعت را بشنوند و 

سپس تصمیم بگیرند.«
چنگی با اشاره به بلاتکلیفی فعالان تولید افزود: »نامشخص 
بودن وضعیت، برنامه‌ریزی را دشــوار می کند. در مقیاسی 

کوچک تر، همین بلاتکلیفی در صنعت خودرو نیز دیده می شود؛ 
مسائل شناخته شده‌اند، اما برای آن ها تصمیم روشن گرفته 
نمی شود. گاهی به نظر می‌رســد مسئولان صنعتی به جای 

رسیدگی به مساله، صورت مساله را کنار می گذارند.«
مدیرعامل گــروه پژوهش صنعــت مدرن دربــاره مسیر 
تصمیم‌گیری تصریح کرد: »مسئولان باید پای صحبت کسانی 
بنشینند که سال ها در این صنعت کار کرده‌اند و دشواری های 
آن را می شناسند. شنیدن تجربه آنها و تدوین راهکار اجرایی، 
از جمله تســهیل مقررات و روشن کردن فرآیندها، حداقل 
وظیفه دستگاه های مسئول است؛ نباید آن را کمک ویژه به 

صنعت نامید.«
وی دربــاره اهمیت تصمیم‌گیری بــرای حمل‌ونقل اظهار 
داشت: »این صنعت با بخش های مختلف اقتصاد، از صادرات 
و کشــاورزی گرفته تا جابه جایی کالا در داخل کشور ارتباط 
دارد. تصمیم نگرفتن درباره مسائل مهم آن، پیامدهایی فراتر 
از یک کارخانه خواهد داشــت. من این بی توجهی را بسیار 

جدی می‌دانم.«

 پیشینه تولید خودروهای سنگین
چنگی با انتقــاد از واردات اتوبوس ساخته شــده گفت: »در 
کشوری که چند دهه سابقه اتوبوس سازی، مینی بوس سازی 
و کامیون سازی دارد، واردات اتوبوس آماده جای پرسش دارد. 
کارخانه های داخلی ســال ها در این حوزه فعالیت کرده‌اند؛ 
به همین دلیل، وقــتی می‌بینم شــهرداری تهران اتوبوس 
ساخته شده وارد می کند، می پرسم چرا از این پیشینه و ظرفیت 

استفاده نشده است.«
مدیرعامل گروه پژوهش صنعت مدرن با یادآوری نام برخی 
تولیدکنندگان افزود: »سال ها پیش در ایران مجموعه هایی 
مانند ایران‌پیما، عقاب و دیگــر واحدهای صنعتی در تولید 
اتوبوس، مینی بوس یــا کامیون فعال بودند. صنایع دفاع نیز 
اتوبوس های ماگیروس دویتس تولیــد می کرد. اکنون باید 
بررسی کرد چه بر ســر آن توان تولیدی آمده که به واردات 

محصول کامل رسیده‌ایم؟«
وی با اشاره به سابقه شرکت های تولیدکننده این حوزه در کشور 
تصریح کرد: »ایدم و چرخشگر هر دو سابقه‌ای طولانی دارند. من 
درباره ایدم از طرف های آلمانی اظهارنظرهای تحسین‌آمیزی 
شنیده‌ام. ایران کاوه نیز زمانی نام شناخته شده‌ای در این صنعت 
بود. پرسش من این است که چرا مجموعه هایی با آن سابقه، 
امروز به جای توسعه توان ساخت، عمدتا با مونتاژ محصولات 

خارجی شناخته می شوند؟«
این فعال صنعتی درباره حضور محصولات چینی در بازار اظهار 
داشت: »مساله من مخالفت با چین یا تولیدکنندگان چینی 
نیست. انتقاد من متوجه تصمیم هایی است که زمینه یکه تازی 
محصولات خارجی را در بازاری فراهم کرده که خودمان سابقه 
تولید را در آن داریم. این که اتوبوس ساخته شده وارد کنیم، 
درحالی که دهه ها پیش اتوبوس می ساختیم، نشانه‌ای از ضعف 

جدی در مدیریت ظرفیت‌های صنعتی است.«

 بلاتکلیفی سیاستگزاری و صدای تولید
مدیرعامل گروه پژوهش صنعت مدرن در پاسخ به پرسشی 
درباره این که آیا بعد از جنگ رمضان نشستی با تولیدکنندگان 
از ســوی متولیان صنعتی گذاشته شده است یا خیر؟ گفت: 
»دست کم ما جلسه‌ای که آثار ملموس آن را در کارمان ببینیم، 
مشاهده نکرده‌ایم. ممکن است گروه هایی مشغول اقداماتی 
باشند، اما نتیجه‌ای که بتواند سردرگمی تولیدکننده را کاهش 

دهد، برای ما محسوس نیست.«
چنگی با بازگشــت به موضوع تصمیم‌گیری افزود: »وقتی 
مساله قیمت مواداولیه، واردات و تخصیص ارز روشن است، 
تولیدکننده انتظار دارد برای آن تصمیم اجرایی گرفته شود. 
تجربه صنعتی، سرمایه گذاری، تخصص، نیروی جوان و انگیزه 
وجود دارد؛ اما نبود تصمیم های منسجم، این توان را پراکنده 
می کند. من از این وضعیت و آسیبی که به صنعت داخلی زده، 

به شدت انتقاد دارم.«
وی با خطاب قرار دادن رسانه ها اظهار داشت: »خواهش 
می کنم به محیط های صنعتی بیایید و شرایط کسانی را 
ببینید که با وجود دشواری ها کار می کنند. صدای نیروی 
انســانی و تولیدکنندگان را به گوش مسئولان برسانید. 
در میان مســئولان نیــز افراد خوب و صادقی هســتند؛ 
امیدوارم آن ها با شنیدن واقعیت های کارخانه ها بتوانند 
تصمیم های درســت و منطقی بگیرنــد و برای رفع این 

مشکلات راهکار پیدا کنند.«

m.shahbazi@autoworld.ir

میترا شهبازی



معکوس معکوسدنده  دنده 
REVERSE GEAR

    به نقل از »مهر« در پی انتشار اخبار و مطالبی در فضای مجازی درباره 
تصادف مرگبار در نخســتین روز افتتاح پل میدان توحید ـ ســتارخان، 
سرهنگ فیروز کشیر، معاون فرهنگی و اجتماعی پلیس راهور تهران بزرگ، 

در گفت وگو با »مهر« جزئیات این حادثه را تشریح کرد.
وی دراین باره گفت: »ســاعت ۲۰ شامگاه ۱۸ مهرماه، یک دستگاه خودرو 
پژو ۲۰۶ در ورودی پل میدان توحید ـ ســتارخان، پیش از رسیدن به پل 
تازه افتتاح شده، با یک عابر پیاده تبعه افغانستان که در حال عبور از عرض 

خیابان بود، برخورد کرد.«
سرهنگ کشیر با اشــاره به این که محل وقوع تصادف ارتباطی با خود پل 
نداشته است، اظهار کرد: »پس از وقوع تصادف، عوامل اورژانس در محل 
حاضر شدند و مصدوم را به بیمارســتان منتقل کردند.« بنابراین برخلاف 
برخی برداشــت ها در فضای مجازی، طبق توضیحات معاون فرهنگی و 
اجتماعی پلیس راهور تهران بزرگ، این تصادف پیش از رسیدن به پل و در 

محدوده ورودی آن رخ داده است.

جزئیات تصادف در افتتاحیه پل 
توحید - ستارخان اعلام شد

دو شنبه 20 مهرماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2588

   بــه نقــل از »ایســنا« سیــد جعفــر تشــکری 
ــات  ــای خدم ــررسی لایحــه به ــان ب هاشــمی در جری
شــارژ  تجهیــزات  از  بهره بــرداری  و  مدیریــت 
ــار  ــال ۱۴۰۵ اظه ــرقی در س ــل ب ــایل حمل ونق وس
ــه  ــران لایحــه ای را به شــورا ارائ ــرد: »شــهرداری ته ک
ــرق  ــر هزینــه ب ــر اســاس آن، علاوه‌ب ــود کــه ب کــرده ب
مصــرفی، بهــای خدمــات اســتفاده از تجهیــزات شــارژ 

وســایل نقلیه بــرقی نیــز دریافــت می شــود. «
ــن  ــرخ ای ــدی ن ــش ۴۲ درص ــه افزای ــاره ب ــا اش وی ب
ــای  ــزود: »به ــته اف ــال گذش ــه س ــبت ب ــات نس خدم
ــد  ــرکت واح ــای ش ــرای اتوبوس ه ــارژ ب ــات ش خدم
بــا ضریــب صفــر محاســبه می شــود؛ بنابرایــن، 
ــارژ،  ــات ش ــتفاده از خدم ــت اس ــا باب ــن اتوبوس ه ای

ــرد. « ــد ک ــت نخواهن ــه ای پرداخ هزین
ــای پیشــنهادی  ــا تشــریح نرخ ه تشــکری هاشــمی ب
ــای  ــه داد: »به ــرقی ادام ــایل نقلیه ب ــارژ وس ــرای ش ب
خدمــات شــارژ بــه روش جریــان مســتقیم )DC( بــه 
ــال و  ــزار و ۵۴۰ ری ــاعت ۱۲ ه ــر کیلووات-‌س ازای ه
بــرای شــارژ بــه روش جریــان متنــاوب )AC( بــه ازای 
هــر کیلووات- ســاعت 8 هــزار و ۷۸ ریــال تعییــن 

ــده اســت. « ش
دربــاره  تهــران همچنیــن  عضــو شورای شــهر 
نحــوه بهره‌بــرداری از ایســتگاه های شــارژ گفــت: 
»بهره بــرداری از ایــن ایســتگاه ها بایــد از ســوی 
شــهرداری تهــران بــه بخش خصــوصی واگــذار 

شــود. «
وی دربــاره تخفیــف در نظــر گرفته شــده بــرای 

تاکسی هــای بــرقی نیــز توضیــح داد: »راننــدگان 
تاکسی هــایی کــه فعالیــت بیشــتری دارنــد، از 
ــوردار  ــارژ برخ ــه ش ــدی در هزین ــف ۵۰ درص تخفی
ــری  ــت کمت ــه فعالی ــایی ک ــا خودروه ــوند؛ ام می ش
دارنــد، بایــد هزینــه را بــر اســاس نــرخ مصــوب 
ــای  ــر مبن ــز ب ــف نی ــزان تخفی ــد. می ــت کنن پرداخ
ــد. « ــد ش ــن خواه ــا تعیی ــش خودروه ــزان پیمای می

 شرکت واحد اتوبوسرانی می‌تواند خود مسئولیت 
بهره برداری از این ایستگاه ها را برعهده بگیرد

در ادامــه ایــن جلســه مهــدی چمــران، رئیــس 
شورای شــهر تهــران بــا اشــاره بــه نحــوه واگــذاری 
ــرقی  ــای ب ــارژ اتوبوس ه ــتگاه‌های ش ــرداری از ایس بهره ب
اظهــار کــرد: »ایســتگاه هایی کــه به صــورت اختصــاصی 
بــرای شــارژ اتوبوس های شــرکت واحــد احداث شــده‌اند، 

درصــورت تشــخیص صرفه و صــلاح شــهرداری، می توانند 
بــرای بهره بــرداری واگــذار شــوند؛ در غیــر ایــن صــورت، 
ــود مســئولیت  ــد خ ــرانی می توان ــد اتوبوس ــرکت واح ش
ــرد. « ــده بگی ــر عه ــتگاه ها را ب ــن ایس ــرداری از ای بهره ب
وی بــا تاکید بر ضــرورت خودکفایی شــرکت واحــد افزود: 
»ایــن مجموعــه بایــد متناســب بــا ظرفیت هــا و امکانــات 
ــال، ممکــن اســت  ــرای مث ــد. ب ــری کن خــود تصمیم‌گی

شــرکت واحــد به‌دلیــل برخــورداری از نیــروی متخصص 
ــای  ــرات اتوبوس ه ــد تعمی ــح ده ــه کافی، ترجی و تجرب
ــه بخش خصــوصی واگــذار نکنــد و شــخصا آن  خــود را ب

را انجــام دهــد. «

 سرمایه گذار خصوصی
 برای احداث ایستگاه وارد عمل شد

چمــران بــا اشــاره بــه تفــاوت ایســتگاه های احداث شــده 
ــواردی  ــه داد: »در م ــوصی ادام ــارکت بخش خص ــا مش ب
کــه ســرمایه گذار خصــوصی بــرای احــداث ایســتگاه وارد 
عمــل شــده یــا در ســاخت آن مشــارکت داشــته اســت، 
ــده  ــرمایه گذاری انجام ش ــرداری از س ــکان بهره ب ــد ام بای

بــرای وی فراهــم شــود. «
ــن  ــر ای ــرد: »ب ــد ک ــران تاکی ــهر ته ــس شورای ش رئی
اســاس، لازم اســت میــان ایســتگاه های اختصــاصی 
شــرکت واحــد و ایســتگاه هایی کــه بــا مشــارکت 
بخش خصــوصی احــداث می شــوند، تفکیــک قائــل شــد؛ 
ــتگاه های  ــاره ایس ــد درب ــرکت واح ــه ش ــه‌ای ک به گون
اختصــاصی خــود، در صــورت تشــخیص صرفــه و 
صــلاح، اختیــار واگــذاری بهره بــرداری را داشــته باشــد و 
ــا مشــارکت  ــرداری از ایســتگاه‌های احداث شــده ب بهره ب
ــه  ــده ب ــط تعیین ش ــق ضواب ــز مطاب ــوصی نی بخش خص

ــود. « ــذار ش ــش واگ ــن بخ ای
در پایــان، لایحــه بهــای خدمــات مدیریــت و بهره بــرداری 
ــرقی در شــهر  ــل ب ــایل حمل‌ونق ــارژ وس ــزات ش از تجهی
تهــران بــرای ســال ۱۴۰۵ با حداکثــر آرای موافــق اعضای 

شـهر تـهـران ـبـه تصوـیـب رسـیـد شورای‌اـسـلامی ـ

خدمات شارژ خودروهای برقی در تهران 42 درصد افزایش یافت؛

شارژ رایگان اتوبوس های شرکت واحد 
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ه۱۶ یستگا ها یستگا Autoworldirا

  ایمــنی کــودکان در خــودرو یــکی از مهم تریــن 
معیارهــای ارزیــابی عملکــرد واقــعی ســامانه های حفاظتی 
و طــراحی کابیــن اســت. هرچنــد کیســه های هــوا، 
کمربندهــای پیش کشــنده و ســازه های جذب کننــده 
انــرژی نقــش مهــمی در کاهــش صدمــات دارنــد، امــا ایــن 
ــودکان کافی  ــت از ک ــرای محافظ ــایی ب ــزات به تنه تجهی
نیســتند. براســاس اطلاعــات مرکــز کنتــرل و پیشــگیری از 
بیماری هــای آمریــکا )CDC( اســتفاده صحیــح از صنــدلی 
کــودک می توانــد خطــر آسیب‌دیــدگی را در مقایســه 
ــا ۸۲  ــدود ۷۱ ت ــنی، ح ــد ایم ــا از کمربن ــتفاده تنه ــا اس ب
درصــد کاهــش دهــد. انتخــاب صنــدلی متناســب بــا قــد، وزن و ســن کــودک و نصــب صحیــح 
ــج، اســتفاده زودهنــگام از کمربنــد ایمــنی  ــکی از اشــتباهات رای ــاتی دارد. ی آن، اهمیــت حی
بزرگســالان اســت؛ زیــرا کمربنــدی کــه به‌درســتی روی لگــن، شــانه و قفســه سینــه کــودک 
ــن  ــود. همچنی ــای جــدی ش ــگام تصــادف موجــب آسیب ه ــن اســت هن ــرد، ممک ــرار نگی ق
نصــب صنــدلی کــودک رو بــه عقــب در برابــر کیســه هــوای فعــال ســرنشین جلــو، خطرنــاک و 
بالقــوه مرگبــار اســت. به همیــن دلیــل، ســازمان مــلی ایمــنی ترافیــک بزرگراه هــای آمریــکا 
ــودرو  ــب خ ــدلی عق ــالگی روی صن ــن ۱۲ س ــا س ــودکان ت ــد ک ــه می کن )NHTSA( توصی
ــودک، ســهولت  ــدلی ک ــتاندارد صن ــاط اتصــال اس ــراحی نق ــد. در صنعت خــودرو، ط بنشینن
نصــب و ســازگاری بــا ســامانه های مهــار، از عوامــل مهــم ارتقــای ایمــنی هســتند. درنهایــت، 
ایمــنی کــودکان تنهــا بــه فنــاوری خــودرو وابســته نیســت؛ بلکــه انتخــاب تجهیزات مناســب، 
نصــب اصــولی و اســتفاده صحیــح در هــر ســفر، ســه ضلــع اصــلی محافظــت از کوچک تریــن 

ـسـرنشینان محـسـوب میـشـوند

دو شنبه 20 مهرماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2588

ایمنی کودکان؛ مسئولیتی فراتر از 
تجهیزات پیشرفته

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: خشایار نظریان رستمی
رئیس شورای سیاستگزاری: حسین نظریان رستمی

زیر نظر شورای سردبیری
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نکته آموزشی

  شمع موتور یکی از اجزای کلیدی سیستم احتراق در موتورهای بنزینی است که با ایجاد جرقه 
الکتریکی، مخلوط هوا و سوخت را مشتعل می کند. سلامت شمع بر احتراق مناسب، عملکرد روان موتور، 
مصرف سوخت و میزان آلایندگی تاثیر مستقیم دارد. فرسودگی الکترودها یا رسوب کربن می تواند 
موجب بد روشن  شدن موتور، لرزش در دورآرام، احتراق ناقص و افت عملکرد شود. زمان تعویض شمع 

به نوع آن، جنس الکترود و توصیه خودروساز بستگی دارد. شمع های معمولی نیکل‌دار عموما هر ۲۰ 
تا ۴۰ هزار کیلومتر و نمونه های ایریدیومی یا پلاتینیومی، بسته به طراحی، ممکن است تا ۶۰ تا ۱۰۰ 
هزار کیلومتر عمر کنند. این ارقام تقریبی‌ هستند و دفترچه راهنمای خودرو، مرجع اصلی تعیین زمان 

تعویض است.

شمع موتور؛ جرقه‌ای کوچک 
با نقشی حیاتی

 مهندسی کیفیت، فراتر از ظاهر
  نسل نهم تویوتا کمری با کد XV80، نماد تعهد این خودروساز به کیفیت ساخت، دوام و دقت مهندسی است. استفاده از پلت فرم TNGA، بازنگری در ساختار بدنه و توجه به جزئیات 

کابین، تجربه‌ای باکیفیت و اطمینان بخش را هدف قرار داده است. این کمپین بر پیوند مهندسی دقیق، راحتی سرنشینان و اعتماد بلندمدت تاکید می کند.
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