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در گفت‌وگو با عضو هیات علمی دانشگاه علم و صنعت مطرح شد؛

خصوصی سازی سایپا بدون اصلاح حکمرانی صنعت چاره ساز نیست
صنعت خودرو به سمت شکل‌گیری گروه های بزرگ حرکت کرده است؛ چراکه برای تامین هزینه های طراحی، توسعه و تولید، به مقیاسی بزرگ تر و همکاری گسترده تر نیاز دارند 

صفحات 8و9

Titles

تیترهای امروز

نسخه الکترونیکی روزنامه »دنیای خودرو« را  هر روز به طور رایگان در سایت رسمی ما به نشانی donyayekhodro.com مشاهده فرمایید

ضرورت تامین نقدینگی 
و سرمایه در گردش

قطعه سازان

دبیر انجمن صنایع همگن نیرومحرکه و قطعه سازان خودرو کشورمطرح کرد:

صفحه 4

محبوب‏ترین کراس‌اوور »آئودی« 
صفحه 12چه در چنته دارد؟

صفحه 5

بر اساس گزارش مرکز آمار، خودرو مشمول تورم 
۱۳۵ درصدی شد:

حمل‌ونقل در جمع 
پرهزینه ترین بخش های 

سبد خانوار

صفحات 2و3

زنجیره تامین قطعات خودرو زیر فشار نوسانات 
ارزی و تحریم های جدید:

هنوز اثر تحریم ها 
بر هزینه تولید خودرو را 

می توان کاهش داد

ایده هایی برای حضور 
صفحه  13در فضای آفرود

واردات خودرو دچار هرج و‌ مرج شد

صفحه 4

هیاتی از مدیران معاونت علمی، فناوری و اقتصاد دانش بنیان 
رئیس جمهور از کارخانه »کویرتایر« بازدید کردند؛

وزارت صمت نقشه راه ندارد

حذف قیمت گذاری دستوری 
باید در اولویت قرار گیرد

صفحه 6 خودرو ۵ هزار دلاری »تاتا «از زیر ۲۰ تن مصالح ساختمانی سالم بیرون آمد!

درحالی که در آمریکا خودرو ۲۰ هزار دلاری ارزان به حساب می آید تعریف خودرو ارزان در هند بین ۵ تا ۱۰ هزار دلار است 
که اخیرا با یک آزمایش سخت ، ایمنی و کیفیت بالای آنها به نمایش در آمده است

تولید خودرو های ارزان در هند با استانداردهای بالای کیفی و ایمنی

کاهش مصرف سوخت از مسیر 
حمل‌ونقل اشتراکی

امید محمدی
سردبیر

چندی پیش در سرمقاله‌ای به ضرورت کاهش پیمایش خودروها در 
کلانشهرهایی مانند تهران پرداختیم و روز گذشته نیز در گزارشی، تفاوت 
مصرف سوخت و ترکیب ناوگان خودرویی ایران و ترکیه را بررسی کردیم. 

صفحه 2کنار هم قرار دادن این دو موضوع...

برگزاری قرعه کشی پیش فروش »چانگان« 
»S و »سیتروئن« و فروش فوق‌العاده »کوییک

صفحه 10

صفحه 5

صفحه 14

کامیون های خودران آزمون 
تازه برای صنعت بیمه اروپا

وعده کاهش تصادفات و هزینه حمل‌ونقل، 
پرسش های جدی مطرح کرده است؟

نایب‌رئیس انجمن صنایع همگن نیرومحرکه و 
قطعه سازان خودرو استان تهران اعلام کرد؛
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»جنسیس« مانیتورهای 
بزرگ کابین را توجیه 

می کند

    شرکت Genesis جزئیات بیشتری از یکی از جالب ترین فناوری های به کاررفته در شاسی بلند پرچمدار 
GV90 را منتشر کرده اســت؛ خودرویی که از همان زمان معرفی به دلیل تجهیزات لوکس و راهکارهای 
غیرمتعارف خود خبرساز شد. اکنون مشخص شده نمایشگر مرکزی این خودرو هنگام توقف می تواند از داخل 
داشبورد بالا بیاید و فضای نمایشی بسیار بزرگ تری را در اختیار سرنشینان قرار دهد. GV90 پیش از این نیز 
به‌دلیل ویژگی هایی مانند صندلی های چرخان، حذف ستون میانی در برخی نسخه ها و تجهیزات الهام گرفته 
از کابین هواپیما مورد توجه قرار گرفته بود؛ اما نمایشگر متحرک آن یکی از متفاوت ترین فناوری های خودرو 
محسوب می شود. در حالت عادی، صفحه نمایش OLED خودرو دارای ابعاد ۲۳.۶ اینچی است و اطلاعات 
رانندگی، ناوبری و سیستم چندرسانه‌ای را نمایش می‌دهد. اما زمانی که خودرو در حالت پارک قرار می‌گیرد، 

بخشی مخفی از نمایشگر به اندازه ۹۰ میلی متر از داشبورد خارج می شود و صفحه کامل ۲۴.۶ اینچی را در 
اختیار سرنشینان قرار می‌دهد. هرچند افزایش اندازه قطری نمایشگر چندان چشمگیر نیست، اما جنسیس 
اعلام کرده فضای قابل استفاده تصویر در این حالت حدود ۷۰ درصد افزایش پیدا می کند. نمایشگر بزرگ تر 
به طور خاص برای تماشای فیلم، استفاده از سرویس های استریم و سرگرمی های دیجیتال طراحی شده و 
با یک سیستم صوتی ۲۵ بلندگوی Bang & Olufsen همراه می شود. برای ساخت این سامانه، مهندسان از 
یک موتور بدون جاروبک، مکانیزم دنده شانه‌ای و مجموعه‌ای از ریل های هدایت کننده استفاده کرده‌اند. 
جنسیس می گوید مکانیزم مذکور بیش از ۱۰۰ هزار چرخه باز و بسته شدن را پشت سر گذاشته و حتی در 

شرایط دمایی مختلف نیز سطح صدای آن کمتر از ۴۰ دسی بل باقی مانده است. 

  چنــدی پیــش 
بــه  در ســرمقاله‌ای 
کاهــش  ضــرورت 
پیمایــش خودروها در 
مانند  کلانشــهرهایی 
تهــران پرداختیم و روز 
گذشته نیز در گزارشی، 
تفاوت مصرف سوخت و 
ترکیب ناوگان خودرویی 
ایران و ترکیه را بررسی 
کردیم. کنــار هم قرار 
دادن ایــن دو موضوع، یک واقعیت مهم را آشــکار می کند: حل 
مساله ناترازی ســوخت را نباید فقط در افزایش تولید، واردات 
بنزین یا تغییر فناوری خودروها جست‌وجو کرد؛ بخشی از راه حل، 
به شیوه جابه جایی شهروندان و میزان استفاده از خودرو شخصی 
بازمی گردد. در شرایطی که بخش قابل توجهی از سفرهای شهری 
با خودروهایی انجام می شود که تنها یک سرنشین دارند، ظرفیت 
حرکتی خیابان ها و انرژی مصرف شده برای جابه جایی هر نفر با 
یکدیگر تناسب ندارند. خودرو ممکن است از نظر فنی کم مصرف 
باشد، اما وقتی برای انتقال یک نفر در مسیرهای پرترافیک استفاده 
می شود، همچنان بخشی از ظرفیت شبکه معابر و منابع انرژی را 
به خود اختصاص می‌دهد. بنابراین، کاهش مصرف سوخت تنها با 
اصلاح موتور و بهبود استاندارد خودرو محقق نمی‌شود؛ مدیریت 
تقاضای ســفر نیز باید به بخشی از سیاست انرژی کشور تبدیل 
شود. نگاهی به تجربه ترکیه نشان می‌دهد که تحلیل بازار سوخت 
بدون توجه به ساختار ناوگان و الگوی جابه جایی، تصویری ناقص 
ارائه می‌دهد. سهم بالای گازوئیل در مصرف سوخت این کشور، 
در کنار ترکیب متفاوت خودروهای سواری و تجاری، یادآور این 
نکته است که مصرف انرژی تابع یک عامل منفرد نیست. در ایران 
نیز نمی تــوان تمام بار کاهش مصرف را بر دوش خودروســاز یا 
مصرف کننده گذاشت و از نقش سیاست های حمل‌ونقل شهری 

غافل ماند. راهکار عملی در کلانشهرها، توسعه هم‌زمان حمل‌ونقل 
عمومی و سفرهای اشتراکی است. مترو و اتوبوس زمانی می توانند 
جایگزین واقعی خودرو شخصی شوند که از نظر پوشش مسیر، 
فاصله حرکت، دسترسی به ایستگاه، ایمنی و زمان سفر، پاسخگوی 
نیاز شهروندان باشند. صرف افزایش تعداد اتوبوس یا افتتاح چند 
ایستگاه، بدون اتصال مناســب خطوط و تنظیم برنامه حرکت، 
لزوما به کاهش اســتفاده از خودرو منجر نمی شود. در کنار آن، 
باید برای حمل‌ونقل اشتراکی برنامه مشخص داشت. هم مسیر 
شدن کارکنان سازمان ها، سرویس های گروهی شرکت ها و مراکز 
صنعتی، سامانه های معتبر هم سفری و تقویت ناوگان تاکسی در 
مسیرهای پرتردد می تواننــد تعداد خودروهای در حال حرکت 
را کاهش دهند. البته این سیاست باید با مشوق های اقتصادی، 
زیرســاخت مناســب و نظارت بر کیفیت خدمات همراه باشد؛ 
توصیه اخلاقی به مردم برای کمتر رانندگی کردن، بدون فراهم 
کردن جایگزین قابل اتکا، اثر پایداری نخواهد داشــت. از منظر 
اقتصادی، کاهش پیمایش غیرضروری به معنای کاهش فشار بر 
تامین بنزین، هزینه های حمل‌ونقل خانوار و اتلاف وقت در ترافیک 
است. حتی اگر میزان صرفه جویی هر سفر کوچک باشد، تکرار 
آن در مقیاس میلیون ها سفر روزانه می تواند به نتیجه‌ای معنادار 
برسد. در این میان، ارزیابی سیاست ها باید بر پایه داده هایی مانند 
تعداد سفرهای حذف شده، میزان تغییر سهم حمل‌ونقل عمومی 
و مصرف سوخت به ازای هر مسافر انجام شود، نه صرفا آمار ناوگان 
خریداری شده یا بودجه تخصیص یافته. ناترازی سوخت مساله‌ای 
چندبعدی است و راه حل آن نیز باید از مرز صنعت‌خودرو فراتر برود. 
بهبود فناوری خودروها، توسعه خودروهای برقی و گازسوز و اصلاح 
کیفیت ناوگان ضروری است؛ اما بدون مدیریت سفر، بخشی از 
ظرفیت این اقدامات هدر می‌رود. سیاستگزار باید کاهش پیمایش 
غیرضروری را در کنار افزایش بهره‌وری خودروها قرار دهد و توسعه 
حمل‌ونقل عمومی و اشتراکی را از یک برنامه شهری به اولویتی 
ملی تبدیل کند. هدف فقط مصرف بنزین کمتر نیست؛ باید هر 

لیتر سوخت، تعداد بیشتری از شهروندان را به مقصد برساند. 

کاهش مصرف سوخت از مسیر حمل‌ونقل اشتراکی
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  صنعت خـــودرو در شـــرایطی بـــا افزایـــش هزینه هـــای تولیـــد، 
ــه  ــات و مواداولیـ ــن قطعـ ــواری تامیـ ــای ارزی و دشـ محدودیت هـ
روبـــه رو اســـت کـــه تحریم هـــای جدیـــد آمریـــکا علیـــه 
ـــارجی،  ـــدگان خ ـــرخی تامین کنن ـــور و ب ـــزرگ کش ـــازان ب خودروس
نگرانی هـــا دربـــاره اســـتمرار فعالیـــت زنجیره تامیـــن را افزایـــش 
ـــه  ـــش هزین ـــا افزای ـــاله تنه ـــرایطی، مس ـــن ش ـــت. در چنی داده اس
ـــش  ـــول، افزای ـــال پ ـــت در نقل وانتق ـــه محدودی ـــت؛ بلک واردات نیس
ــواری  ــارجی، دشـ ــدگان خـ ــا تامین کننـ ــکاری بـ ــک همـ ریسـ
ــگی  ــکلات نقدینـ ــاوری و مشـ ــزات و فنـ ــه تجهیـ ــترسی بـ دسـ
قطعه ســـازان نیـــز می توانـــد رونـــد تولیـــد را تحت تاثیـــر قـــرار 
ـــو  ـــادی در گفت وگ ـــناس اقتص ـــاهی، کارش ـــدی خسروش ـــد. مه ده
بـــا »دنیای خـــودرو« گفـــت: »از ســـوی دیگـــر، افزایـــش قیمـــت 
ــد  ــدرت خریـ ــت قـ ــا محدودیـ ــه بـ ــازاری کـ ــده در بـ تمام شـ
ــتی  ــازان را در موقعیـ ــت، خودروسـ ــه اسـ ــدگان مواجـ مصرف کننـ
دشـــوار قـــرار می دهـــد؛ چراکـــه انتقـــال هزینه هـــا بـــه قیمـــت 
ـــا  ـــن هزینه ه ـــذب ای ـــد و ج ـــف کن ـــا را تضعی ـــد تقاض ـــروش می توان ف
نیـــز فشـــار بیشـــتری بـــر وضعیـــت مـــالی تولیدکننـــدگان وارد 
ــال های  ــه سـ ــال، تجربـ ــن حـ ــزود : »درهمیـ ــد.« وی افـ می کنـ
ـــارجی  ـــای خ ـــور از محدودیت ه ـــه عب ـــت ک ـــان داده اس ـــته نش گذش

صرفـــا بـــا تغییـــر مسیـــر واردات امکان پذیـــر نیســـت و توســـعه 
ـــدار  ـــالی پای ـــن م ـــردی، تامی ـــات راهب ـــد قطع ـــلی تولی ـــت داخ ظرفی
و اصـــلاح سیاســـت های صنعـــتی اهمیـــت تعیین کننـــده ای دارد.«

مهم تریـــن گلوگاه هـــای زنجیره تامیـــن قطعـــات خـــودرو 
ـــار  ـــازان فش ـــه خودروس ـــه ب ـــش از هم ـــش بی ـــدام بخ ـــت و ک چیس

وارد می کند؟
ـــردی  ـــای راهب ـــات و فناوری ه ـــه واردات قطع ـــتگی ب ـــلی، وابس ـــاله اص دو مس
ـــرخی  ـــن ب ـــت در تامی ـــد اســـت. محدودی ـــره تولی ـــگی در زنجی ـــود نقدین و کمب
ـــد تولیـــد را مختـــل کنـــد؛ از ســـوی دیگـــر،  ـــد رون قطعـــات و تجهیـــزات می توان
تاخیـــر در پرداخـــت مطالبـــات قطعه ســـازان، تـــوان آن هـــا بـــرای خریـــد 
مواداولیـــه و ادامـــه تولیـــد را کاهـــش می دهـــد. بنابرایـــن، حـــل مشـــکل 
ــنی و  ــتگی های فـ ــه وابسـ ــان بـ ــه هم زمـ ــد توجـ ــن نیازمنـ زنجیره تامیـ

ســت مــالی اـ شــکلات ـ مـ

ـــر  ـــودرو اث ـــده خ ـــه تمام ش ـــر هزین ـــه ب ـــرخ ارز چگون ـــش ن افزای
می گذارد؟

تاثیـــر نـــرخ ارز فقـــط بـــه قطعـــات وارداتی محـــدود نیســـت. مواداولیـــه، 
ماشیـــن آلات و تجهیـــزات تولیـــد نیـــز ممکـــن اســـت به طـــور مســـتقیم 
ـــات  ـــد قطع ـــتی در تولی ـــد. ح ـــر بپذیرن ـــرات ارزی تاثی ـــا غیرمســـتقیم از تغیی ی
ـــود،  ـــن ش ـــارج تامی ـــاز از خ ـــورد نی ـــاوری م ـــا فن ـــه ی ـــر مواداولی ـــلی، اگ داخ
ـــر  ـــن اث ـــدت ای ـــرد. ش ـــالا بب ـــد را ب ـــه تولی ـــد هزین ـــرخ ارز می توان ـــش ن افزای
نیـــز بـــا توجـــه به میـــزان وابســـتگی ارزی هـــر خـــودرو و قطعـــات مـــورد 

اــسـتفاده در آن متــفـاوت اــسـت

زنجیره تامین قطعات خودرو زیر فشار نوسانات ارزی و تحریم های جدید:

هنوز اثر تحریم ها بر هزینه تولید خودرو را 
می توان کاهش داد
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»لندروور« قدیمی به 
خودرویی نیم‌میلیون 
دلاری تبدیل می شود

    بازار رستومادهای Land Rover Defender در ســال های اخیر به یکی از داغ ترین بخش های صنعت 
خودروهای کلاسیک تبدیل شده است. شرکت های مختلفی تلاش می کنند با ترکیب ظاهر اصیل دیفندرهای 
قدیمی و فناوری های مدرن، محصولاتی منحصربه فرد برای کلکسیونرها و مشتریان ثروتمند خلق کنند. حالا 
شرکت Helderburg نیز با معرفی یکی از جاه طلبانه ترین پروژه های خود وارد این رقابت شده است؛ خودرویی 
 Defender 110 که قیمت آن به مراتب از مدل های تولیدی فعلی لندروور نیز فراتر می‌رود. پایه این پروژه یک
کلاسیک است که تقریبا از نو ساخته شده و بسیاری از اجزای آن بازطراحی یا جایگزین شده‌اند. هلدربرگ 
تلاش کرده ضمن حفظ هویت نمادین دیفندر، کیفیت ساخت، راحتی و عملکرد خودرو را به سطحی برساند که 
با استانداردهای امروزی همخوانی داشته باشد. در ظاهر، خودرو همچنان یک دیفندر اصیل به نظر می‌رسد، اما 

جزئیات متعدد نشان می‌دهند با یک پروژه معمولی طرف نیستیم. بدنه بازسازی شده، رنگ‌آمیزی اختصاصی، 
تجهیزات سفارشی و استفاده گســترده از متریال باکیفیت باعث شده محصول نهایی بیشتر به یک خودرو 
دست ساز محدود شباهت داشته باشد تا یک بازسازی عادی. کابین نیز دگرگونی گسترده‌ای را تجربه کرده است. 
استفاده از چرم های لوکس، تجهیزات رفاهی مدرن، سیستم های چندرسانه‌ای به‌روز و جزئیات سفارشی، فضای 

داخلی را از یک خودرو کاری سنتی به محیطی نزدیک به شاسی‌بلندهای لوکس امروزی تبدیل کرده است.
اما آن چه بیش از همه جلب توجه می کند، قیمت خودرو است. بهای این رستوماد به حدی بالاست که حدود 2/5 
برابر بیشتر از Land Rover Defender Octa جدید تمام می شود؛ مدلی که خود یکی از گران ترین محصولات 

تولیدی لندرور به شمار می‌رود. 

تحریم هـــای جدیـــد آمریـــکا علیـــه 
خودروســـازان و بـــرخی تامین کننـــدگان 

چه پیامدهایی برای صنعت خودرو دارد؟
تحریم هـــا می تواننـــد هزینـــه و ریســـک همـــکاری 
ــارجی را افزایـــش دهنـــد و  ــا تأمین کننـــدگان خـ بـ
ـــنی  ـــات ف ـــت، خدم ـــای پرداخ ـــه مسیره ـــترسی ب دس
ـــن شـــرایطی،  ـــد. درچنی ـــل را دشـــوارتر کنن و حمل ونق
ـــات و  ـــن قطع ـــان تامی ـــدن زم ـــر ش ـــال طولانی ت احتم
ـــه  ـــود دارد. البت ـــز وج ـــه واســـطه گری نی ـــش هزین افزای
ـــد  ـــا بای ـــن محدودیت ه ـــار ای ـــق آث ـــابی دقی ـــرای ارزی ب
ــه  ــایی کـ ــالی و پیامدهـ ــک های احتمـ ــان ریسـ میـ
در عمـــل و در داده هـــای تولیـــد و تامیـــن مشـــاهده 

شــد ئــل ـ فــاوت قاـ شــوند، تـ میـ

ـــازان  ـــات قطعه س ـــت مطالب ـــر در پرداخ تاخی
چه اثری بر استمرار تولید دارد؟

ـــاز  ـــگی نی ـــه نقدین ـــت ب ـــه فعالی ـــرای ادام ـــاز ب قطعه س
ـــت  ـــتمزدها را پرداخ ـــرد، دس ـــه بخ ـــواد اولی ـــا م دارد ت
کنـــد و تجهیـــزات خـــود را فعـــال نگـــه دارد. وقـــتی 
ــت  ــر پرداخـ ــا تاخیـ ــاز بـ ــات او از خودروسـ مطالبـ
می شـــود، ناچـــار اســـت تولیـــد را بـــا منابـــع مـــالی 
ـــگی  ـــن نقدین ـــرای تامی ـــا ب ـــد ی ـــه ده ـــری ادام محدودت
ـــت  ـــن وضعی ـــود. ای ـــل ش ـــه متوس ـــع پرهزین ـــه مناب ب
درنهایـــت می توانـــد ظرفیـــت تولیـــد قطعـــه را 
ـــد  ـــوط تولی ـــلال در خط ـــال اخت ـــد و احتم ـــش ده کاه

خودروــسـازان را افزاــیـش دــهـد

آیـــا داخلی ســـازی قطعـــات می توانـــد 
وابســـتگی صنعت خـــودرو بـــه واردات و 

تحریم ها را کاهش دهد؟
داخلی ســـازی زمـــانی مؤثـــر اســـت کـــه بـــه تولیـــد 
ـــنی،  ـــش ف ـــعه دان ـــردی و توس ـــات راهب ـــعی قطع واق

ـــا  ـــاژ ی ـــاوری منجـــر شـــود؛ صـــرف مونت ـــزات و فن تجهی
ــای  ــه نهاده هـ ــان بـ ــاتی کـــه همچنـ ســـاخت قطعـ
وارداتی وابســـته‌ هســـتند، آسیب پذیـــری صنعـــت را 
به طـــور اســـاسی برطـــرف نمی کنـــد. اولویـــت بایـــد 
ـــد  ـــد تولی ـــا می توان ـــود آن ه ـــه نب ـــد ک ـــاتی باش ـــا قطع ب
ـــای  ـــتفاده از پلت فرم ه ـــن اس ـــد. همچنی ـــف کن را متوق
ـــه  ـــد توجی ـــد می توان ـــراژ تولی ـــش تی ـــترک و افزای مش
اقتصـــادی ســـرمایه گذاری در ســـاخت داخـــل را 
ــای  ــه معنـ ــازی بـ ــه داخلی سـ ــد. البتـ ــت کنـ تقویـ
ـــه  ـــت، بلک ـــانی نیس ـــای جه ـــا بازاره ـــاط ب ـــع ارتب قط

باــیـد وابــسـتگی های پرریــسـک را کاــهـش دــهـد

ــش  ــد افزایـ ــازان می‌تواننـ ــا خودروسـ آیـ
ــردن  ــالا بـ ــدون بـ ــد را بـ ــای تولیـ هزینه هـ

قیمت خودرو مدیریت کنند؟
ـــت  ـــا، وضعی ـــش هزینه ه ـــزان افزای ـــه می ـــن موضـــوع ب ای
ـــتگی  ـــره وری بس ـــود به ـــکان بهب ـــاز و ام ـــالی خودروس م
دارد. اگـــر هزینه هـــای اضـــافی بـــه قیمـــت فـــروش 
ـــده  ـــگی تولیدکنن ـــود و نقدین ـــود، حاشیه‌س ـــل نش منتق
ـــا افزایـــش قیمـــت نیـــز  ـــرار می گیـــرد؛ ام تحـــت فشـــار ق
ـــد تقاضـــا  ـــد محـــدود می توان ـــدرت خری ـــا ق ـــازاری ب در ب
ـــای  ـــش هزینه‌ه ـــدار، کاه ـــکار پای ـــد. راه ـــش ده را کاه
ـــب  ـــالی مناس ـــن م ـــره‌وری، تامی ـــای به ـــد، ارتق غیرمول

ــانی  ــای ناگهـ ــز از تصمیم هـ ــد و پرهیـ ــره تولیـ زنجیـ
و غیرقابـــل پیش بیـــنی اســـت. در چنیـــن شـــرایطی 
می تـــوان بخـــشی از فشـــار هزینه هـــا را مهـــار کـــرد، 
ـــرایط  ـــه ش ـــا در هم ـــل آن ه ـــازی کام ـــد خنثی س هرچن

سـت نـه نیــ واقع بیناــ

چـــه اقدامـــاتی بایـــد در کوتاه مـــدت بـــرای 
کاهـــش آسیب پذیـــری زنجیره تامیـــن 

انجام شود؟
در گام نخســـت بایـــد قطعـــات و مـــواد اولیـــه ای کـــه 
کمبـــود آن هـــا بیشـــترین خطـــر را بـــرای اســـتمرار 

ـــه  ـــا برنام ـــن آن‌ه ـــرای تامی ـــایی و ب ـــد دارد، شناس تولی
مشـــخص تدویـــن شـــود. هم زمـــان، ســـازوکار 
پرداخـــت مطالبـــات قطعه‌ســـازان و دســـترسی 
ـــد. در  ـــود یاب ـــد بهب ـــردش بای ـــرمایه در گ ـــه س ـــا ب آن ه
میان مـــدت نیـــز ســـرمایه گذاری در فناوری‌هـــای 
ــتفاده از  ــردی و اسـ ــات راهبـ ــد قطعـ ــلی، تولیـ داخـ
پلت فرم هـــای مشـــترک می‌توانـــد وابســـتگی‌های 
پرهزینـــه را کاهـــش دهـــد. تحقـــق ایـــن اقدامـــات 
ـــه  ـــاز دارد ک ـــطی نی ـــات و محی ـــتگزاری باثب ـــه سیاس ب
ــدت را  ــرمایه گذاری بلندمـ ــزی و سـ ــکان برنامه ریـ امـ

نـد هـم کــ نـدگان فراــ بـرای تولیدکنــ ــ



   نماینده مردم خواف و رشتخوار در مجلس شورای اسلامی 
با اشاره به این که اســاس اقتصاد حمل‌ونقل بر وجود بار و کالا 
استوار است، گفت: »حمل‌ونقل زمانی معنا و اهمیت اقتصادی 
پیدا می کند که کالایی چه در حمل‌ونقل زمینی و ریلی، چه در 
بخش دریایی و چه در حمل‌ونقل هوایی برای جابه جایی وجود 
داشته باشد.« توکلی با بیان این که منبع اصلی ایجاد بار در شبکه 
حمل‌ونقل، بخش های مختلف صنعتی و تولیدی کشور هستند، 

اظهار کرد: »صنایع معدنی، فولادی، پتروشیمی، صنایع بزرگ 
تولیدی و سایر بخش های اقتصادی هستند که جریان کالا و 
در نتیجه تقاضا برای حمل‌ونقل را شــکل می‌دهند؛ بنابراین 
اگر به‌دنبال رونق صنعت حمل‌ونقل هستیم، نمی توانیم تنها 
به توســعه جاده، ریل، بندر، فرودگاه یا ناوگان فکر کنیم؛ باید 
هم‌زمان به این سوال پاسخ دهیم که این ظرفیت حمل‌ونقل 
قرار اســت چه باری را، از چه مبدأیی و به چه مقصدی منتقل 

کند.« وی تصریح کرد: »صنعت حمل‌ونقل وابستگی جدی به 
تامین کالا و بار دارد. اگر شبکه‌ای از زیرساخت و ناوگان ایجاد 
شــود اما جریان پایدار بار برای آن وجود نداشته باشد، بخشی 
از ظرفیت ایجادشــده بلااستفاده یا کم بازده باقی خواهد ماند؛ 
به همین دلیل وزارت راه‌وشهرسازی باید در کنار ماموریت توسعه 
زیرساخت، به موضوع »تامین و تسهیل بار« نیز نگاه جدی تری 
داشته باشد و ارتباط سازمان یافته‌ای میان صاحبان بار و فعالان 

صنعت حمل‌ونقل ایجاد کند.« تــوکلی تاکید کرد: »باید در 
ساختار وزارت راه‌وشهرسازی، معاونتی با ماموریت مشخص 
برای ارتباط با بخش های صنعتی و تولیدی کشور شکل گیرد 
که پیونددهنده صنایع با صنعت حمل‌ونقل باشد؛ به این معنا که 
ظرفیت بار صنایع معدنی، فولادی، پتروشیمی و سایر صنایع را 
شناسایی کند و برای انتقال آن از ظرفیت شبکه ریلی، جاده‌ای، 

دریایی و هوایی کشور استفاده شود.« 

پیشنهاد تشکیل معاونتی برای پیوند صنایع با صنعت حمل‌ونقل کشور

پیگیری یک موضوع
follow  up
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سدان پرچمدار
جدید چینی ها

در راه است

     شرکت BYD که طی سال های اخیر با توسعه سریع خودروهای برقی و هیبریدی به یکی از 
بزرگ ترین خودروسازان جهان تبدیل شده، حالا چشم به یکی از انحصاری ترین بخش های بازار 
خودرو دوخته است. گزارش های جدید نشان می‌دهد این خودروساز چینی در حال توسعه یک 
سدان پرچمدار فوق لوکس است؛ محصولی که مستقیما برندهایی مانند Rolls-Royce و به‌ویژه 
مدل Phantom را هدف قرار داده است.  طی سال های گذشته خودروسازان چینی موفق شده‌اند 
در بسیاری از بخش های بازار، از خودروهای اقتصادی گرفته تا محصولات برقی پیشرفته، جایگاه 
قابل توجهی به دست آورند. با این حال، کلاس سدان های فوق لوکس همچنان یکی از دشوارترین 
بخش های صنعت خودرو محسوب می شود؛ بخشی که سال ها تحت سلطه برندهای اروپایی با 

سابقه طولانی و اعتبار تاریخی بوده است. اکنون BYD قصد دارد وارد همین قلمرو شود. براساس 
اطلاعات منتشرشده، این خودرو قرار است در بالاترین سطح محصولات گروه BYD قرار گیرد و 
به نمادی از توانایی های مهندسی، فناوری و طراحی این شرکت تبدیل شود. ابعاد بزرگ، کابین 
بسیار لوکس و استفاده از پیشرفته ترین فناوری های موجود از جمله ویژگی هایی هستند که انتظار 
می‌رود در این پروژه مورد توجه قرار گیرند. ورود BYD به چنین بخشی از بازار نشــان می‌دهد 
اعتمادبه نفس خودروسازان چینی به سطحی رسیده که دیگر تنها به رقابت در حوزه خودروهای 
برقی یا محصولات میان‌رده فکر نمی کنند. آن ها اکنون به‌دنبال تصاحب بخشی از بازاری هستند 

که تا همین چند سال پیش ورود به آن تقریبا غیرممکن به نظر می‌رسید.

سنگین سنگیندنده  دنده 
LOW GEAR

Spare Tire

زاپاس
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هشدار درباره تبدیل 
موتورسیکلت‌‌های انژکتوری

 به کاربراتوری
   رضا برنابادی، کارشــناس صنعت خودرو 
با اشــاره به دشــوارتر شــدن تامین قطعات 
موتورسیکلت در شــرایط فعلی کشور گفت: 
»یکی از مشکلاتی که اکنون در بازار مشاهده 
می شود، کمبود یا دشواری دسترسی به برخی 
قطعات یدکی مربوط به سامانه سوخت‌‌رسانی 
موتورسیکلت‌های انژکتوری است. در چنین 
شــرایطی، تعدادی از راکبان برای جلوگیری 
از توقف وسیله نقلیه خود به تبدیل سیســتم 

انژکتوری به کاربراتوری روی می‌‌آورند.«
این کارشــناس صنعت خودرو با بیان این که 
هشدار جدی برای صنعت موتورسیکلت باید در 
نظر گرفته شود، اظهار داشت: »راهکاری که در 
ظاهر با هدف کاهش هزینه تعمیر و بازگرداندن 
وسیله نقلیه به چرخه استفاده انجام می شود، 
می‌تواند در بلندمدت هزینه های دیگری را به 

مصرف کننده و کشور تحمیل کند.«
برنابادی افزود: »ســامانه انژکتوری با تنظیم 
دقیق‌تر میزان سوخت متناسب با شرایط کار 
موتور، امکان مدیریــت بهتر احتراق را فراهم 
می کند. در مقابل، عملکرد سامانه کاربراتوری 
به شرایط کاری موتور و تنظیمات آن وابستگی 
بیشــتری دارد و در صورت تنظیم نامناسب، 
می تواند مصرف سوخت و آلایندگی بیشتری 
ایجاد کنــد. بنابراین، جایگزیــنی انژکتور با 
کاربراتور را نمی توان صرفا یک تغییر فنی ساده 
دانست؛ این اقدام روی بازدهی موتور و میزان 

آلاینده های خروجی نیز اثر می گذارد.«

برنابادی بــا تاکید بر پیامدهــای این تغییر 
باتوجه بــه وضعیت فعلی کشــور در زمینه 
سوخت بیان کرد: »برآورد مطرح شده درباره 
موتورسیکلت های کاربراتوری نشان می‌دهد 
که مصرف ســوخت آن ها می تواند حدود ۱۵ 
درصد بیشــتر از نمونه‌های انژکتوری باشد و 
میزان آلایندگی نیــز افزایش پیدا کند. البته 
میزان دقیق این تفاوت به نوع موتور، وضعیت 
نگهداری، تنظیمات سیستم سوخت‌‌رسانی 

و تجهیزات کنترل آلایندگی بستگی دارد.«
وی افــزود: »اهمیــت این موضــوع زمانی 
بیشــتر می شــود که آن را در مقیاس ناوگان 
موتورسیکلت کشــور بررسی کنیم. افزایش 
مصرف ســوخت در یک وسیله نقلیه ممکن 
اســت در نگاه نخســت چندان قابل توجه 
نباشد، اما تکرار همین اختلاف در تعداد زیادی 
موتورسیکلت و در طول یک سال، به مصرف 
اضافی قابل توجهی منجر می شود. درشرایطی 
که کشور با محدودیت منابع انرژی و ضرورت 
مدیریت مصرف بنزین مواجه است، هر اقدامی 
که بازدهی ناوگان را کاهش دهد، می تواند فشار 

به تراز سوخت را بیشتر کند.«

ضرورت 
تامین نقدینگی و سرمایه 

در گردش قطعه سازان

 دبیر انجمن صنایع همگن نیرومحرکه و 
قطعه سازان خودرو کشور با تاکید بر ضرورت 
شناسایی ریشه های کاهش تولید خودرو در 
۶ ماه نخست امسال گفت: »سه پیش شرط 
اصــلی برای تولیــد از جمله اصــلاح شیوه 
قیمت گذاری، تامین نقدینگی متناســب 
با نیاز صنعت و تســهیل فرآیند تامین ارز و 
واردات مواداولیه و قطعات ضروری است.« 
آرش محبی نژاد اضافه کرد: »تولید اقتصادی 
و پرتیراژ با دستور و بخشنامه محقق نمی شود 
و اگر به‌دنبال افزایش تولید و ارتقای کیفیت 
هســتیم، باید عوامل ریشــه‌ای مشکلات 
صنعت خودرو را شناسایی و برطرف کنیم.« 
وی با بیــان این که اســتمرار تولید خودرو 
نیازمند فراهم سازی پیش‌نیازهاست، گفت: 
»صنعت خودرو تحت تاثیر عوامل متعددی 
در داخل و خارج کشور قرار دارد و نمی توان 
با تصمیمات دســتوری انتظار داشت تولید 
افزایش پیدا کند.« دبیر انجمن صنایع همگن 
نیرومحرکه و قطعه سازان خودرو کشور عنوان 
کرد: »وقتی فرآیند تصمیم‌گیری وارد امور 
دولتی می‌شود، طبیعتا با تاخیر همراه خواهد 
شد و ســرعت تصمیم‌گیری دیگر با سرعت 
تغییر متغیرهای پیرامــونی صنعت خودرو 
همخوانی ندارد. در چنین شرایطی برنده‌ای 
در داخل کشور وجود ندارد؛ بازنده اصلی مردم 
هستند و پس از آن زنجیره تامین، قطعه سازان 
و درنهایت خودروسازان متضرر می شوند.« 
این مقام صنفی، تامین نقدینگی و سرمایه در 
گردش متناسب با شرایط اقتصادی کشور را 
از مهم ترین اولویت ها در صنعت خودرو عنوان 
کرد و گفت: »در شــرایط تورمی، نمی توان 
انتظار داشــت حجم نقدینگی مــورد نیاز 
صنعت ثابت بماند و درعین حال تیراژ تولید 
نیز حفظ شود.« محبی نژاد افزود: »بانک ها 
باید به دو خودروساز بزرگ کشور و همچنین 
قطعه سازان، تسهیلات متناسب با نیاز واقعی 
تولیــد اختصاص دهند و نــگاه انقباضی را 
دست کم در قبال صنایع مولد و اشتغال‌زا کنار 
بگذارند.« وی ادامه داد: »هرچه تولید داخلی 
افزایش پیدا کند، به کاهش فشــار تورمی 
کمک خواهد کرد. بنابراین حمایت از سرمایه 
در گردش صنایع تولیدی، صرفا حمایت از 
یک صنعت نیســت، بلکه به حفظ اشتغال، 
افزایش تولید داخلی و کنترل آثار تورمی نیز 
کمک می کند.« دبیر انجمن صنایع همگن 
نیرومحرکه و قطعه ســازان خودرو کشور بر 
تسهیل فرآیند تامین ارز، واردات مواداولیه و 
قطعات مورد نیاز صنعت تاکید کرد و گفت: 
»مقررات و فرآیندهای موجود باید به گونه‌ای 
اصلاح شوند که تولیدکننده بتواند نیازهای 
خــود را از مسیرهای قانــونی و با حداکثر 

تسهیلگری تامین کند.«

صنایع همگــن  انجمــن  نایب‌رئیــس     
ــتان  ــودرو اس ــازان خ ــه و قطعه س نیرومحرک
ــارهای  ــدید فش ــه تش ــاره ب ــا اش ــران ب ته
بــر صنعت خــودرو، خواســتار  تحریــمی 
مجموعــه‌ای از اقدامــات فــوری از جملــه حــذف 
قیمت گــذاری دســتوری، ادغــام دو خودروســاز 
ــهیل  ــولات و تس ــوع محص ــش تن ــزرگ، کاه ب
شـد عـات ـ یـص قطـ یـن ارز و ترخـ نـد تامـ فرآیـ

امیرحسیــن جــلالی، نایب‌رئیــس انجمــن 
صنایع همگــن نیرومحرکــه و قطعه ســازان 
خــودرو اســتان تهــران بــا بیــان این کــه 
صنعت خــودرو در شــرایط فعــلی نیازمنــد 
تصمیم هــای فــوری و ســاختاری اســت، نســبت 
بــه اثربخــشی جلســات مقطــعی و هم‌اندیــشی 

کـرد یـد ـ بـراز تردـ حـرانی اـ شـرایط بـ در ـ
ــات  ــه جلس ــدم این گون ــت: »معتق ــلالی گف ج
هم‌اندیــشی فــوری و فــوتی، حــتی بــرای 
نیــز در  به مراتــب آســان تر  موضوعــات 
گذشــته نتیجــه مشــخصی نداشــته و ایــن بــار 
ــلی،  ــت های اص ــر در سیاس ــدون تغیی ــم ب ه

ــت.« ــد داش ــه‌ای نخواه نتیج
ــن حــال، مجموعــه‌ای از پیشــنهادهای  او درعی
خــود بــرای افزایــش تــاب آوری صنعت خــودرو 

کـرد طـرح ـ سـازی را مـ و قطعهـ

 حذف قیمت گذاری دستوری
قیمت گــذاری  به گفتــه جــلالی، حــذف ســریع 
دســتوری و واگــذاری مدیریــت منابــع و مصــارف 
شــرکت ها بــه هیات مدیــره بــر اســاس قانــون تجــارت، 

یـرد قـرار گـ یـت ـ یـد در اولوـ باـ
او تاکیــد کــرد کــه در شــرایط دشــوار اقتصــادی، 
ــود  ــای موج ــا محدودیت ه ــا ب ــت بنگاه ه ــه فعالی ادام
در قیمت گــذاری، امــکان ایجــاد تــاب آوری مــالی را 

کاــهش می‌دــهد

 پیشنهاد ادغام ایران خودرو و سایپا
نایب‌رئیــس انجمــن قطعه ســازان اســتان تهــران 
همچنیــن ادغــام دو خودروســاز بــزرگ کشــور را یــکی 
دیگــر از پیشــنهادهای خــود عنــوان کــرد و گفــت هدف 
ــتفاده  ــا، اس ــع توانمندی ه ــد تجمی ــدام بای ــن اق از ای
مشــترک از ظرفیت هــای تولیــدی و دســتیابی بــه 

شـد صـادی باـ یـاس اقتـ مقـ
جــلالی همچنیــن خواســتار کاهــش جــدی تنــوع 
ــاز در  ــر خودروس ــرد ه ــنهاد ک ــد و پیش ــولات ش محص
شــرایط بحــرانی حداکثــر روی دو محصــول با بیشــترین 

نـد کـز کـ سـاخت داـخـل تمرـ عـمـق ـ

 تسهیل تامین ارز و ترخیص قطعات
او در بخــش دیگــری از پیشــنهادهای خــود، بــر 
مقــررات‌زدایی از فرآینــد تخصیــص ارز و تشــریفات 
گمــرکی تاکیــد کــرد و گفــت مسیــر تامیــن و ترخیــص 
قطعــات و مواداولیــه بایــد تــا حــد امــکان کوتــاه باشــد 

ـشود و تــسهیل ـ
ــکان  ــه در دوره بحــران، ام جــلالی خواســتار آن شــد ک
ــل  ــا حداق ــدون انتقــال ارز و ب ــواد و قطعــات ب تامیــن م
ــن  ــف در زنجیره‌تامی ــا توق ــم شــود ت ــع اداری فراه موان

بـه توـقـف خـطـوط تولـیـد منـجـر نـشـود ـ

 تعلیق برخی مقررات در دوره بحران
ــرای  ــوان اج ــرانی می ت ــک دوره بح ــه او، در ی ــه گفت ب
بخــشی از مقــررات و الزامــات اداری غیرضــروری در 
حوزه هــای کار، بهداشــت و محیط‌زیســت و … را 
ــدامی  ــرد؛ اق ــق ک ــا تعلی ــری ی ــت بازنگ ــورت موق به ص
کــه بــه اعتقــاد او می تواند فشــار عملیــاتی بــر واحدهای 

هـد هـش دـ یـدی را کاـ تولـ
او همچنیــن از بانک هــای عامــل خواســت حمایــت مالی 
از صنعت خــودرو و قطعه ســازی را افزایــش دهنــد؛ 
مشــروط بــر این کــه سیاســت قیمت گــذاری دســتوری 

شـود فـروش محـصـولات اـصـلاح ـ در ـ

 توقف واردات خودرو و حمایت از تولید داخلی
جــلالی توقــف کامــل واردات خــودرو را نیــز از دیگــر 

پیشــنهادهای خــود در شــرایط فعــلی عنــوان کــرد و 
گفــت منابــع ارزی بایــد بــا اولویــت نیازهــای تولید و 

شـود زنجیره تامـیـن داـخـلی مدیرـیـت ـ
فــروش  تســهیل  بــر ضــرورت  او همچنیــن 
ــولادی،  ــه ورق ف ــلی از جمل ــد داخ ــای تولی نهاده ه
فــولاد، مــس، شــمش و محصــولات پتروشیــمی بــه 

ـکرد ـخودرو و قطعهـ‌ـسازی تاکــید ـ صناــیع ـ
ــد در  ــات بای ــن اقدام ــه ای ــلالی، مجموع ــه ج به گفت
ــق  ــش عم ــولات، افزای ــوع محص ــش تن ــار کاه کن
ــدی  ــای تولی ــع ظرفیت ه ــل، تجمی ــاخت داخ س
و تســهیل جریــان نقدینــگی دنبــال شــود تــا 
زنجیره تامیــن صنعت‌خــودرو بتوانــد در برابــر 
ــاری، ارزی  ــای تج ــاشی از محدودیت ه ــلالات ن اخت

شـد شـته باـ شـتری داـ مـت بیـ سـتیکی مقاوـ و لجـ
او در پایــان اعــلام کــرد انجمــن قطعه ســازان اســتان 
تهــران آمــادگی دارد دیدگاه هــا و پیشــنهادهای 
ــا مدیــران صنعــت  خــود را در جلســات تخصــصی ب
ــه  ــن برنام ــرای تدوی ــریح و ب ــتگزاران تش و سیاس
ــارکت  ــودرو مش ــره خ ــاب آوری زنجی ــاتی ت عملی

نـد کـ

حذف قیمت‌گذاری دستوری 
باید در اولویت قرار گیرد

نایب‌رئیس انجمن صنایع همگن نیرومحرکه و قطعه‌سازان خودرو استان تهران اعلام کرد؛

در شرایط فعلی امکان تامین مواد و قطعات بدون انتقال ارز و با حداقل موانع اداری فراهم شود تا توقف 
در زنجیره تامین به توقف خطوط تولید منجر نشود



    شرکت Ford با یکی از حساس ترین چالش های تولیدی خود در سال جاری مواجه شده است. گزارش های 
منتشرشده نشــان می‌دهد تولید F-150، پرفروش ترین پیکاپ و مهم ترین محصول تجاری فورد، به‌دلیل 
مشکلاتی در فرآیند تولید یا زنجیره تامین با وقفه روبه‌رو شده است؛ موضوعی که می تواند تاثیر مستقیمی بر 
عملکرد مالی و فروش این خودروساز آمریکایی داشته باشد. F-150 تنها یک محصول عادی در سبد فورد 
نیست؛ این خودرو دهه هاست عنوان پرفروش ترین پیکاپ آمریکا را در اختیار دارد و بخش قابل توجهی از درآمد 
و سودآوری فورد به فروش آن وابسته است. به همین دلیل هرگونه اختلال در تولید این مدل بلافاصله به یکی 
از مهم ترین دغدغه های مدیران شرکت و فعالان صنعت خودرو تبدیل می شود. براساس گزارش منتشرشده، 
توقف تولید در یکی از خطوط کلیدی مرتبط با F-150 رخ داده است. هرچند چنین اتفاقاتی در صنعت خودرو 

بی سابقه نیست، اما زمانی که پای محصولی با این حجم تقاضا در میان باشد، حتی یک وقفه کوتاه نیز می تواند روی 
موجودی نمایندگی ها و برنامه های عرضه تاثیر بگذارد. طی سال های اخیر خودروسازان جهان بارها با مشکلات 
مشابه روبه‌رو شده‌اند. از کمبود نیمه هادی ها گرفته تا اختلال در تامین قطعات و مشکلات لجستیکی، عوامل 
مختلفی باعث شده‌اند برنامه های تولید شرکت ها با چالش مواجه شود. فورد نیز در چند سال گذشته چندین بار 
ناچار به بازنگری برنامه های تولیدی خود شده است. اهمیت F-150 برای فورد فراتر از یک مدل پرفروش است. 
این خودرو درواقع ستون اصلی حضور شرکت در بازار پیکاپ های آمریکای شمالی محسوب می شود؛ بازاری 
که همچنان یکی از سودآورترین بخش های صنعت خودرو جهان به شمار می‌رود. علاوه بر نسخه های بنزینی و 
هیبریدی، مدل تمام برقی F-150 Lightning  نیز بخشی از راهبرد آینده فورد در این کلاس را تشکیل می‌دهد

»F-150« خط تولید
از حرکت ایستاد

فلاشرفلاشر
FLASHER
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  سید احســان قاضی‌زاده هاشمی، عضو کمیسیون صنایع و معادن مجلس 
ضمن انتقاد از ترک فعل مسئولان در حوزه خودرو که باعث آشفتگی بازار شده 
است، گفت: »وزیر صمت باید گزارشی مکتوب مبنی بر ترک فعل بانک مرکزی به 
کمیسیون صنایع و معادن مجلس ارائه دهد و اعلام کند که این بانک برای اجرای 
قانون واردات خودرو همکاری نکرده؛ این درحالی است که وزارت صمت برای حوزه 
خودرو، نقشه راه واحدی ندارد؛ کمااین که کمیته های متعددی در این حوزه در 
این وزارتخانه فعال هستند و یک سامانه اتونوین و یک سامانه مگفا برای ثبت نام 

خودروهای وارداتی راه‌اندازی شده است. 

 قاضی‌زاده هاشــمی درمورد وضعیت تولید خودروهای داخلی 
افزود: »ما شاهد کاهش محسوس تولید خودروهای داخلی هستیم 
که به‌دلیل تغییر پلت فرم ها ایجاد شده است و قطعه سازان هم به‌دلیل 
این تغییر با کاهش تولید و فعالیت مواجه هســتند. معاونت صنایع 
ماشین آلات و تجهیزات وزارت صمت بایــد پیرامون میزان ارزبری 
خودروها نیز یک جدول ارائه دهد که تاکنون انجام نداده است. در هر 
صورت برای تعدیل بازار، باید به جای خودرو لوکس، خودرو با قیمت 

اقتصادی وارد شود.«

  وی با اشاره به ضوابطی که برای خودروهای برقی و هیبریدی 
ایجاد کرده اند، یادآور شــد: »ما مبنای ۲۰ هزار دلار را در قانون 
واردات خودرو مشــخص کردیم؛ اما برای خودروهای کارکرده 
مشخص نیست بر چه مبنایی ۱۳ هزار دلار تعیین شده است؛ آیا 
قانون مجلس یا آیین نامــه دولت مبنای تعیین تعرفه این بخش 
بوده اســت یا نوع خودروهای وارداتی در ســامانه های مختلف 
متفاوت بوده و یک هرج و مرج مطلــق در حوزه واردات خودرو 

ایجاد شده است.«

وزارت صمت
 نقشه راه ندارد

دلایل کاهش تولید خودرو واردات خودرو دچار 
هرج و‌ مرج شد

شد؟ شد؟چی  چی؟چرا؟چرا؟چی  چی؟برای  برای 

 به‌دنبــال صــدور آرای قطــعی هیــات عمــومی 
ــه  ــال س ــمی ابط ــنامه رس ــت اداری، بخش ــوان عدال دی
به‌ویــژه مصوبــه  مصوبــه کلیــدی شــورای‌رقابت 
ــت  ــش قیم ــت افزای ــون ممنوعی ــروف 473 پیرام مع
ــامی  ــه تم ــما ب ــودرو رس ــت خ ــهم پیش پرداخ روی س

خودروســازان تولیــدی و مونتــاژی ابــلاغ شــد. ایــن درحــالی اســت کــه در مصوبــه شــماره 
ــاز  ــه خودروس ــودرو ب ــت خ ــوان پیش پرداخ ــغی به عن ــه مبال ــت: »چنان چ ــده اس 473 آم
ــه  ــز شــده باشــد، ســهمی از خــودرو کــه وجــه آن پرداخــت شــده، مشــمول هیچ گون واری
تــورم و افزایــش قیمــت در زمــان تحویــل نمی‌شــود و افزایــش قیمــت احتمــالی، صرفــا بــه 

یـرد.« لـق می‌گـ خـودرو تعـ سـهم ـ بـاقی ـ الـ

ـــل  ـــات عام ـــس هی ـــمی، رئی ـــاد مقی   فرش
ـــران  ـــع ای ـــازی صنای ـــازمان گســـترش و نوس س
گفـــت: »ســـهمیه خودروهـــای فرســـوده 
ـــرای  ـــت. ب ـــده اس ـــع نش ـــال قط ـــالای 20 س ب
ــت  ــوده فرصـ ــای فرسـ ــان خودروهـ صاحبـ

ـــزود:  ـــت.« وی اف ـــده اس ـــه ش ـــر گرفت ـــنی در نظ ـــت جایگزی ـــاله‌ای جه 5  س
»ایـــن افـــراد کافی اســـت بـــا ثبت‌نـــام در »ســـامانه اســـقاط کشـــور« از 
ـــقاط  ـــرعت اس ـــت: »س ـــمی گف ـــوند.« مقی ـــاف ش ـــردد مع ـــای ت محدودیت ه
خـــودرو در کشـــور از روزانـــه 350 دســـتگاه بـــه یک هـــزار و 400 دســـتگاه 

افزایـــش یافتـــه اســـت.«

  رئیـــس فراکسیـــون صنعـــت، معـــدن، 
ایمـــنی و اســـتاندارد مجلـــس ضمـــن 
ــودرو  ــوزه خـ ــای حـ ــمردن چالش هـ برشـ
ـــق و تفحـــص  ـــک تحقی ـــت: »لازم اســـت ی گف
از صنعت خـــودرو بـــا لحـــاظ تمـــامی 

جوانـــب انجـــام دهیـــم تـــا مشـــخص شـــود چـــه اتفـــاقی بـــرای ایـــن 
صنعـــت افتـــاده اســـت.« حســـنعلی محمـــدی تصریـــح کـــرد: »مـــا در 
ـــمت  ـــه س ـــت ب ـــت دول ـــا حرک ـــت م ـــم سیاس ـــلام کردی ـــا اع ـــس باره مجل
تســـهیلگری و واگـــذاری خودروســـازی ها در چارچـــوب قانونمنـــد بـــر 

اســـاس اهلیـــت اســـت.« 

پیش پرداخت خودرو هم مشمول 
افزایش قیمت شد

سهمیه سوخت مالکان خودروهای 
فرسوده قطع نمی شود

ضرورت انجام تحقیق و تفحص
 از صنعت خودرو 

!دیگــه چه خبر؟دیگــه چه خبر؟ویژه‌هاویژه‌ها ئیتر !تو ئیتر تو

شرکت »سازه پویش« در 6 ماهه منتهی به شهریورماه سال جاری درآمدی بالغ بر 6.444 میلیاردتومان را به ثبت رساند.

Inphography

اینفوگرافی

 افزایش هزینه های مرتبط با حمل‌ونقل، از خرید خودرو تا استفاده 
روزمره از وسایل نقلیه، به یکی از جلوه های پررنگ رشد قیمت ها در 
اقتصاد خانوار تبدیل شده است. تازه ترین آمار منتشرشده درخصوص 
شاخص قیمت مصرف کننده منتهی به شهریورماه سال جاری از سوی 
مرکز آمار ایران نشــان می‌دهد تورم در این بخش نه تنها در مقیاس 
سالانه و ماهانه بالاســت، بلکه در مقایسه با دوره مشابه سال قبل نیز 
شتاب قابل توجهی داشته است؛ روندی که می تواند دسترسی خانوارها 
به خودرو را دشوارتر کند و هم‌زمان هزینه رفت‌وآمد و جابه جایی را 
افزایش دهد. براساس این آمار، نرخ تورم سالانه شاخص کل به ۷۳.۶ 
درصد رسیده و تورم نقطه به نقطه نیز ۸۹.۸ درصد ثبت شــده است. 
تورم ماهانه شــاخص کل هم ۴.۲ درصد گزارش شده است. در این 
میان، گروه حمل‌ونقل عملکردی بالاتر از میانگین تورم عمومی داشته؛ 
به طوری که تورم سالانه آن به ۷۸.۴ درصد و تورم نقطه به نقطه آن به 
۱۱۵.۲ درصد رسیده است. تورم ماهانه این گروه نیز ۷.۹ درصد اعلام 
شده که از رشد محســوس هزینه های مرتبط با جابه جایی در دوره 
مورد بررسی حکایت دارد. در میان اجزای مختلف حمل‌ونقل، خرید 
وسایل نقلیه بیشترین افزایش قیمت را تجربه کرده است. تورم سالانه 
این بخش ۸۸.۶ درصد اعلام شده؛ درحالی که تورم نقطه به‌نقطه آن 
به ۱۳۵.۷ درصد رسیده است. همچنین قیمت خرید وسایل نقلیه در 
مقایسه با ماه قبل ۱۱.۴ درصد افزایش داشته است. این ارقام نشان 

می‌دهد هزینه تهیه خودرو و ســایر وســایل نقلیه با سرعتی بالاتر از 
بسیاری از اقلام مصرفی افزایــش یافته و خرید وسیله نقلیه جدید را 
برای بخش بیشــتری از خانوارها به تصمیمی دشوارتر تبدیل کرده 
اســت. تورم نقطه به نقطه ۱۳۵.۷ درصدی به این معناست که سطح 
قیمت ها در بخش خرید وســایل نقلیه نسبت به ماه مشابه سال قبل 
بیش از دو برابر شده اســت. چنین افزایشی، در شرایطی که درآمد 

خانوارها نیز باید پاســخگوی سایر هزینه های ضروری زندگی باشد، 
می تواند فاصله میان توان مالی خریداران و قیمت خودرو را بیشــتر 
کند. درنتیجه، بخشی از متقاضیان ممکن است خرید خودرو جدید را 
به تعویق بیندازند یا به سمت خودروهای کارکرده و گزینه های ارزان تر 
حرکت کنند؛ هرچند میزان تحقق این رفتارها به سطح درآمد، شرایط 
اعتباری و وضعیت عرضه در بازار بستگی دارد. فشار تورمی حمل‌ونقل 
تنها به قیمت خرید خودرو محدود نیســت. استفاده از وسایل نقلیه 
شــخصی نیز با افزایش قابل توجه هزینه ها همراه بوده اســت. تورم 
سالانه این بخش به ۷۲.۷ درصد رسیده، تورم نقطه به نقطه آن ۱۱۰.۹ 
درصد و تورم ماهانه آن ۷.۲ درصد ثبت شــده است. این روند نشان 
می‌دهد هزینه های مرتبط با استفاده از خودرو شخصی نیز رشد قابل 
توجهی داشته و نگهداری و بهره برداری از وسیله نقلیه برای خانوارها 
پرهزینه تر شده است. خدمات حمل‌ونقل عمومی درمقایسه با خرید 
و استفاده از وسایل نقلیه شخصی، تورم پایین تری داشته است؛ با این 
حال، این بخش نیز از موج افزایش قیمت ها در امان نمانده است. تورم 
سالانه خدمات حمل‌ونقل عمومی ۷۲.۱ درصد، تورم نقطه به نقطه آن 
۸۷.۵ درصد و تورم ماهانه آن ۳.۵ درصد اعلام شــده است. بنابراین، 
حتی خانوارهایی که برای کاهش هزینه ها به حمل‌ونقل عمومی متکی 
هستند نیز با افزایش مخارج رفت‌وآمد مواجه‌اند. وزن گروه حمل‌ونقل 
در سبد مصرفی خانوار نیز اهمیت این روند را بیشتر می کند. ضریب 
اهمیت این گروه در شاخص کل ۸.۹۳ درصد است که از این میزان، 
۳.۴۴ واحد درصد به خرید وسایل نقلیه، ۴.۰۶ واحد درصد به استفاده 
از وسایل نقلیه شــخصی و ۱.۴۲ واحد درصد به خدمات حمل‌ونقل 
عمومی اختصاص دارد. این ترکیب نشان می‌دهد هزینه های مرتبط 
با خودرو و استفاده از آن سهم قابل توجهی در مخارج خانوار دارند و 
افزایش قیمت ها در این حوزه می تواند بر بودجه خانوار اثرگذار باشد

حمل‌ونقل در جمع پرهزینه ترین بخش های سبد خانوار
بر اساس گزارش مرکز آمار، خودرو مشمول تورم ۱۳۵ درصدی شد: 

r.bayat@autoworld.ir

رامین بیات

رشد درآمد شرکت »سازه پویش« در 6 ماهه نخست سال جاری 

  6.444 
میلیاردتومان
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درصد

  1.082 
میلیاردتومان

درآمد شهریورماهمیزان افزایشمیزان درآمد 6 ماهه

پایان سوخت‌گیری 
بی هویت

  به نقل از شرکت ملی پالایش و پخش فرآورده های 
نفتی ایــران کارت اضطراری جایگاه ها سال هاســت 
به عنوان یکی از ابزارهای خدمت رسانی به افرادی که به 
هر دلیل به کارت سوخت شخصی خود دسترسی ندارند، 
مورد استفاده قرار می گیرد؛ با این حال، در شیوه قبلی 
استفاده از این کارت ها، اطلاعات هویتی مصرف کننده 
به صورت موثر در فرآیند سوخت گیری ثبت نمی شد و 
همین موضوع، در طول سالیان، بخشی از فرآیند توزیع 

و مصرف سوخت را از شفافیت لازم دور کرده بود.
براســاس آخرین آمار در شــهریورماه ســال جاری، 
حــدود 40 درصد از ســوخت گیری بنزین کشــور، از 
طریق کارت های اضطراری جایگاه ها انجام شده است؛ 
سهمی قابل توجه از توزیع منابع ملی که ضرورت ایجاد 
سازوکاری برای ثبت و تحلیل دقیق تر این تراکنش ها 

را بیش از پیش نمایان می‌کند.
اکنون با اجــرای آزمایشی طرح شناســه دار شــدن 
تراکنش های کارت اضطــراری در تهران، این روند در 
حال تغییر است و ســوخت گیری با کارت اضطراری از 
یک تراکنش فاقد اطلاعات کافی درباره مصرف کننده، 

به تراکنشی قابل شناسایی و پایش تبدیل می شود.
در ســازوکار جدید، تراکنش ســوخت گیری از طریق 
کارت اضطراری به مصرف کننده متصل می شــود و به 
این ترتیب، سوخت‌گیری انجام شده، دیگر یک تراکنش 

ناشناس نخواهد بود.
این تغییر همچنین می تواند بخشی از مشکلاتی را که در 
گذشته در نحوه ارائه کارت اضطراری در برخی جایگاه ها 
ایجاد می شــد، کاهش دهد؛ از جمله اعلام اتمام کارت 
در برخی ســاعات، محدودیت در دسترسی به کارت و 
حتی دریافت وجه از مردم در قبال در اختیار گذاشتن 

کارت اضطراری.
یکی از اهداف مهم اجرای طرح، تسهیل دسترسی مردم 
به کارت اضطراری اســت؛ همچنین تخصیص سوخت 
به سكوهاي اينترنتي براســاس عملكرد و خودروهاي 
امدادي از این طریق تســهیل خواهد شــد. بر اساس 
سازوکار جدید، امکان سوخت گیری با کارت اضطراری 
در طول شبانه روز فراهم می شود و استفاده از آن کمتر 
به فرآیندهای داخــلی و تصمیم های موردی جایگاه ها 

وابسته خواهد بود.
درواقع، کارت اضطراری همچنــان به عنوان یک ابزار 
خدمت رســانی باقی می مانــد، اما اســتفاده از آن در 

چارچوبی شفاف و قابل رصد انجام خواهد شد.
یکی از مهم‌ترین آثار اجرای ایــن طرح، امکان رصد و 
پایش دقیق تر تراکنش های سوخت گیری است. ثبت 
اطلاعات مربوط به زمان، مکان و مصرف کننده، امکان 
تحلیل الگوهای مصرف و شناسایی رفتارهای غیرعادی 

را افزایش می دهد.
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    شرکت Mercedes-Benz گام مهم دیگری در مسیر توسعه باتری های حالت جامد برداشته است؛ 
فناوری‌ای که بسیاری از کارشناسان آن را نسل آینده ذخیره سازی انرژی در خودروهای برقی می‌دانند. 
این خودروساز آلمانی با امضای یک توافق جدید و گسترده، تلاش می کند فرآیند توسعه و تجاری سازی 

این نوع باتری ها را سرعت ببخشد و جایگاه خود را در رقابت فشرده خودروهای الکتریکی تقویت کند.
باتری های حالت جامد سال هاست به عنوان یکی از امیدوارکننده ترین فناوری های صنعت خودرو مطرح 
هستند. برخلاف باتری های لیتیوم-یونی متداول که از الکترولیت مایع استفاده می کنند، در این فناوری از 
مواد جامد برای انتقال یون ها استفاده می شود. نتیجه این تغییر می تواند افزایش چشمگیر چگالی انرژی، 
کاهش وزن، بهبود ایمنی و کاهش زمان شارژ باشد؛ مزیت هایی که خودروسازان سال هاست به‌دنبال 

دستیابی به آن ها هستند. مرسدس معتقد است این فناوری می تواند محدودیت های فعلی خودروهای 
برقی را تا حد زیادی برطرف کند. در صورت موفقیت تجاری، خودروهای مجهز به باتری های حالت جامد 
قادر خواهند بود مسافت بیشتری را با هر بار شارژ طی کنند و هم‌زمان سطح ایمنی بالاتری ارائه دهند. 
همین مزایا باعث شده تقریبا تمام خودروسازان بزرگ جهان در حال سرمایه گذاری روی این حوزه باشند

با این حال، مسیر تجاری سازی چنین باتری هایی ســاده نیست. چالش های فنی، هزینه های تولید و 
دشواری تولید انبوه موجب شده است بسیاری از پروژه های مرتبط هنوز در مرحله توسعه قرار داشته 
باشند. به همین دلیل، توافق جدید مرسدس اهمیت ویژه‌ای دارد؛ زیرا نشان می‌دهد شرکت آماده عبور 

از مرحله تحقیقات صرف و حرکت به سمت کاربردهای عملی تر است.

تمرکز »مرسدس بنز«
روی باتری‌های

حالت جامد

لملل ا ین‌ لمللب ا ین‌ ب

شایعه هاچ بک ۳۰۰ اسب بخاری »مزدا« فعلا واقعیت ندارد
  در روزهای اخیر موجی از گزارش ها و شــایعات در فضای 
مجازی منتشر شد که از بازگشت Mazdaspeed3 با موتور ۳۰۰ 
اسب بخاری و سامانه چهارچرخ محرک خبر می‌دادند. خبری که 
به سرعت در میان طرفداران قدیمی مزدا دست به‌دست شد و 
امیدها را برای احیای یکی از محبوب ترین هاچ بک های اسپرت 
دهه های گذشته افزایش داد. با این حال، بررسی اطلاعات موجود 
نشــان می‌دهد مزدا تاکنون هیچ تایید رســمی درباره چنین 
خودرویی ارائه نکرده است. ریشــه این گمانه‌زنی ها به تفسیر 
برخی اظهارنظرها و گزارش های غیررسمی بازمی گردد. تعدادی 
از رسانه ها و صفحات فعال در شــبکه های اجتماعی این گونه 

برداشــت کردند که مزدا در حال آماده سازی نسخه‌ای جدید از Mazdaspeed3 است؛ خودرویی که گفته می شد از یک پیشرانه قدرتمند 
و ســامانه چهارچرخ محرک بهره خواهد برد. اما در عمل هیچ مدرک رسمی از سوی شرکت ژاپنی منتشر نشده که وجود چنین پروژه‌ای 
را تایید کند. دلیل استقبال گسترده از این شایعه نیز کاملا روشــن است. Mazdaspeed3 در زمان حضور خود در بازار یکی از جذاب ترین 
هاچ بک های اســپرت محسوب می شد و به لطف ترکیب وزن پایین، پیشرانه توربوشارژ و قیمت رقابتی، طرفداران زیادی پیدا کرده بود. از 

زمان توقف تولید این مدل، بسیاری از علاقه مندان همواره منتظر احیای آن بوده‌اند.

»ریویان« وعده یک شاسی بلند برقی ارزان تر را داد
  شــرکت Rivian کــه طی ســال های اخیــر بــه یــکی از 
شناخته شده ترین استارت آپ های خودروســازی برقی آمریکا 
تبدیل شــده، اعلام کرده مدل جدید R3 با قیمتی »به‌طور قابل 
توجهی پایین تر« از R2 روانه بازار خواهد شــد. این موضوع نشان 
می‌دهد ریویان در حال حرکت به ســمت بخش گسترده تری از 
بازار خودروهای برقی اســت؛ بخشی که قیمت مناسب تر نقش 
تعیین کننده‌ای در موفقیت محصولات دارد. R2 تاکنون به عنوان 
مهم ترین پروژه آینده ریویان شــناخته می شد. این شاسی بلند 
متوسط قرار است پلی میان محصولات گران‌قیمت فعلی شرکت و 
بازار انبوه تر خودروهای برقی ایجاد کند. با این حال، مدیران ریویان 

اکنون تایید کرده‌اند که R3 حتی یک گام فراتر خواهد رفت و با قیمت گذاری پایین تر، مشتریان بیشتری را هدف قرار خواهد داد.  اهمیت این تصمیم 
از آن جهت است که بازار خودروهای برقی در سال‌های اخیر وارد مرحله تازه‌ای شده است. درحالی که نسل نخست خودروهای برقی عمدتا بر 
فناوری و عملکرد تمرکز داشتند، امروز بسیاری از خودروسازان متوجه شده‌اند که رشد واقعی بازار در گرو ارائه محصولات ارزان تر و قابل دسترس تر 
خواهد بود. به همین دلیل شرکت هایی مانند تسلا، فولکس‌واگن، هیوندای و ریویان همگی درحال توسعه خودروهایی با قیمت رقابتی تر هستند

خبر
News

لامبورگینی 
 آینده»تمراریو«
را ترسیم کرد

  شــرکت Lamborghini به تازگی 
تولیــد Temerario را آغاز کــرده، اما 
به نظــر می رســد برنامه هــای بسیار 
 Huracan گسترده تری برای جانشین
در نظر گرفته است. مدیران لامبورگینی 
تایید کرده اند که این مدل تنها در یک 
نسخه عرضه نخواهد شد و در سال های 
آینده خانواده ای کامل از نســخه های 
مختلــف آن شــکل خواهــد گرفت؛ 
خانواده ای که علاوه بــر مدل های قابل 
پیش بینی، چنــد غافلگیــری نیز در 
خود خواهد داشت. Temerario یکی از 
مهم ترین محصولات جدید لامبورگینی 
محسوب می شود؛ زیرا وظیفه جانشینی 
یــکی از موفق‌ترین مدل هــای تاریخ 
شــرکت را برعهده دارد. این خودرو با 
یک پیشــرانه V8 توئین توربو و سامانه 

هیبریدی پیشــرفته معرفی شــده و 
نشــان دهنده مرحله تازه ای از تحول 
فناوری در برند ایتالیایی است. به همین 
دلیل، مدیران لامبورگینی آن را صرفا 
یک مدل جدیــد نمی داننــد، بلکه به 
عنوان پایــه‌ای برای توســعه چندین 

محصول آینده به آن نگاه می کنند.
تجربه سال های گذشته نشان می دهد 
لامبورگینی معمــولا از یک مدل اصلی 
نســخه های متنوعی تولید می کند. در 
مورد هوراکان نیز نســخه هایی مانند 
Evo، Tecnica، STO و Sterrato شکل 
گرفتند که هر یک شخصیت و مخاطبان 
متفاوتی داشتند. به همین دلیل انتظار 
می‌رود Temerario نیز روندی مشابه را 

دنبال کند.
یــکی از گزینه‌هــای تقریبــا قطعی، 
معرفی نسخه های سبک تر و متمرکزتر 
بــر عملکرد اســت؛ خودروهــایی که 
احتمالا برای استفاده در پیست توسعه 
خواهند یافــت و با کاهش وزن، ارتقای 
آیرودینامیــک و افزایش توان خروجی 
همراه می شــوند. علاوه‌بر این، احتمال 
عرضه نسخه روباز نیز وجود دارد؛ مدلی 
که می تواند نقش جانشین مســتقیم 
Huracan Spyder را ایفا کند. اما نکته‌ای 
که بیش از همه جلب توجه کرده، اشاره 
مدیــران لامبورگینی به چند نســخه 

»غافلگیرکننده« است. 

»BYD« نمایش تلویزیونی جنجالی درباره امنیت سایبری خودروهای
   با افزایش اســتفاده از نرم‌افزارها، ارتباطات اینترنتی و ســامانه های کنترل 
الکترونیــکی در خودروهای مدرن، موضوع امنیت ســایبری به یکی از مهم ترین 
دغدغه های صنعت خودرو تبدیل شده است. حالا انتشار گزارشی درباره هک شدن 
یک دســتگاه BYD در یک برنامه تلویزیونی بار دیگر ایــن بحث را به صدر اخبار 
بازگردانده و پرسش مهمی را مطرح کرده است: آیا مالکان خودروهای متصل باید 
نگران هکرها باشند؟ ماجرا از جایی آغاز شد که یک متخصص امنیت سایبری در 
قالب یک برنامه رسانه‌ای موفق شد به برخی سامانه های یک خودرو BYD دسترسی 
پیدا کند. ویدئوهای منتشرشده به سرعت در فضای مجازی بازنشر شدند و همین 
موضوع باعث شد بسیاری از کاربران تصور کنند خودروهای این برند به آسانی قابل 
هک هستند. اما بررسی دقیق تر نشان می‌دهد شرایط واقعی پیچیده تر از آن چیزی 

است که در نگاه نخست به نظر می‌رسد. کارشناسان امنیت سایبری خودرو تاکید 
می کنند چنین آزمایش هایی معمولا در محیط های کنترل شده و با دسترسی هایی 
انجام می شوند که برای افراد عادی یا مهاجمان اینترنتی به‌راحتی قابل دستیابی 
نیست. به عبارت دیگر، موفقیت یک پژوهشگر در نفوذ به بخشی از سامانه خودرو 

لزوما به معنای امکان تکرار همان حمله در شرایط روزمره نیست.
در سال های اخیر تقریبا تمام خودروسازان بزرگ جهان با چالش های مشابه روبه‌رو 
شده‌اند. از Tesla گرفته تا برندهای آلمانی، ژاپنی و کره‌ای، همگی سرمایه گذاری 
گسترده‌ای برای مقابله با تهدیدهای سایبری انجام داده‌اند. دلیل این موضوع روشن 
اســت؛ خودروهای امروزی دیگر تنها وسیله‌ای مکانیکی نیستند و به شبکه‌ای از 

رایانه ها، حسگرها و سامانه های ارتباطی تبدیل شده‌اند.

 در بازاری که خودروهای اقتصادی معمولا با معیار 
قیمت پایین، مصرف سوخت مناسب و هزینه نگهداری 
اندک شناخته می شوند، خودروسازان به ندرت فرصت 
پیدا می کنند درباره استحکام و دوام محصولات خود 
مانور تبلیغاتی بزرگی بدهند. اما Tata Motors تصمیم 
گرفته برای معرفی نسل جدید سدان اقتصادی خود، 
مسیر متفاوتی را انتخاب کند؛ مسیری که بیشــتر 
به آزمایش هــای خودروهای آفرودی یا کامیون های 
سنگین شباهت دارد تا یک سدان شهری ارزان‌قیمت. 
خودروســاز هندی برای اثبات توانایی های محصول 
جدید خود، آزمایشی غیرمعمــول را ترتیب داده 
است؛ آزمایشی که در آن خودرو زیر حجم عظیمی از 
مصالح و شن مدفون می شود تا مقاومت ساختاری آن 
به نمایش گذاشته شود. در نگاه نخست ممکن است این 
اقدام یک نمایش تبلیغاتی اغراق‌آمیز به‌نظر برسد، اما 
درواقع بخشی از رقابت فشرده‌ای است که امروز میان 
خودروسازان فعال در بازارهای نوظهور جریان دارد؛ 
بازارهایی که مشتریان آن ها بیش از هر چیز به دوام، 
استهلاک پایین و قابلیت تحمل شرایط سخت جاده‌ای 
اهمیت می‌دهند. اهمیت این پروژه تنها به معرفی یک 
مدل جدید محدود نمی شــود. تاتا در سال های اخیر 
تلاش کرده تصویر برند خــود را از یک تولیدکننده 
خودروهای ارزان‌قیمت به شرکتی با استانداردهای 
بالاتر کیفیت و ایمنی ارتقا دهد. بنابراین خودرو جدید 
این شرکت را می توان نمادی از همین تغییر رویکرد 
دانست؛ تلاشی برای اثبات این که یک سدان اقتصادی 
نیز می تواند از نظر اســتحکام و مهندسی، فراتر از 

انتظارات رایج بازار ظاهر شود.

 صنعت‌خودرو دیگر پذیرای اقتصادی های ناایمن نیست
درحالی که بازار آمریکا امروز ارزان ترین سدان های خود را با 
قیمت هایی نزدیک به ۲۳ هزار دلار عرضه می کند، در برخی 

خودرو ۵ هزار دلاری »تاتا «از زیر ۲۰ تن مصالح ساختمانی سالم بیرون آمد!

درحالی که در آمریکا خودرو ۲۰ هزار دلاری ارزان به حساب می آید تعریف خودرو ارزان در هند بین ۵ تا ۱۰ هزار دلار است 
که اخیرا با یک آزمایش سخت ، ایمنی و کیفیت بالای آنها به نمایش در آمده است

تولید خودرو های ارزان در هند با استانداردهای بالای کیفی و ایمنی

بازارهای نوظهور هنوز خودروهایی وجود دارند که با کسری 
از این مبلغ به فروش می‌رســند. یکی از تازه ترین نمونه ها، 
محصول جدید Tata Motors اســت؛ سدانی کوچک که با 
نام Aeris وارد بازار هند شده و قیمت پایه آن تنها ۵.۲۹ لاخ 
روپیه، معادل حدود ۵ هزار و 500 دلار تعیین شــده است. 
اگرچه نام Aeris کاملا جدید به نظر می‌رســد، اما درواقع با 
یک محصول کاملا تازه روبه‌رو نیستیم. این خودرو نسخه‌ای 
به‌روزشده و بازطراحی شده از Tata Tigor محسوب می شود؛ 
سدانی که نخستین بار در سال ۲۰۱۷ معرفی شد و پیش از 
این در ســال های ۲۰۲۰ و ۲۰۲۵ نیز مورد فیس‌لیفت قرار 
گرفته بود. اکنون تاتا با تغییر نام، طراحی تازه و مجموعه‌ای 
از بهبودهای فنی و تجهیزاتی تلاش می کند عمر تجاری این 
 Aeris محصول را برای چند سال دیگر تمدید کند. اهمیت
تنها به قیمت بسیار پایین آن محدود نمی شود. این خودرو 
نماینده بخش مهمی از بازار خودرو هند است؛ بازاری که در 
آن میلیون ها مشتری هنوز به‌دنبال خودروهایی اقتصادی، 
کم هزینه و مناسب استفاده روزمره هستند. برخلاف بازارهای 
توسعه یافته که عمده توجه به خودروهای برقی، کراس‌اوورها 
و فناوری های پیشرفته معطوف شده، در هند همچنان بخش 
بزرگی از رقابت در رده خودروهای اقتصادی زیر ۱۰ هزار دلار 

جریان دارد.
از نظر طراحی، Aeris  کماکان ساختار اصلی Tigor را حفظ 
کرده است. با طول ۳۹۹۵ میلی متر و فاصله محوری ۲۴۵۰ 
میلی متری، این خودرو در کلاس سدان های کامپکت زیر 

چهار متر قرار می‌گیرد؛ کلاسی که در هند از مزایای مالیاتی 
قابل توجهی برخوردار است و به همین دلیل اهمیت ویژه‌ای 

برای خودروسازان دارد.
با وجــود حفظ ابعاد کلی، طراحان بخــش بزرگی از ظاهر 
خودرو را بازنگــری کرده‌اند. نمای جلو اکنون از چراغ هایی 
باریک تــر و تهاجمی تر بهره می برد که شــباهت زیادی به 
نسخه به‌روزرسانی شده Tata Tiago دارند. جلوپنجره سنتی 
جای خود را به یک پنل مشکی براق بسته داده و سپر جدید 
با ورودی های هوای مدرن تر، چهره‌ای امروزی تر به خودرو 

بخشیده است.
در نمای جانبی تغییرات محدودتر هســتند، اما استفاده از 
پوشش های پلاســتیکی اطراف گلگیرها و طراحی جدید 
رینگ هــای ۱۴ و ۱۵ اینچی باعث شــده خودرو ظاهری 
متفاوت تر نسبت به گذشــته پیدا کند. در بخش عقب نیز 
مهم ترین تغییر به چراغ های باریک تر و گرافیک افقی جدید 
آن ها مربوط می شود که در کنار سپر بازطراحی شده، هویت 

تازه‌ای برای Aeris ایجاد کرده‌اند.
اما شاید مهم ترین بخش داســتان به کمپین معرفی این 
خودرو مربوط باشــد. تاتا برای اثبات استحکام ساختاری 
محصول جدید خود، دست به نمایش تبلیغاتی کم سابقه‌ای 
زده و با استفاده از یک کامیون کمپرسی، حجم عظیمی از 
شن، سنگ و مصالح ساختمانی را روی خودرو تخلیه کرده 
است؛ اقدامی که قرار است دوام و مقاومت بدنه Aeris را در 
یکی از رقابتی ترین بازارهای خودرو جهان به نمایش بگذارد

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی

 خرید از زیر آوار
اما مهم ترین بخــش کمپین معرفی Aeris بــه امکانات یا 
طراحی آن مربوط نمی شود، بلکه به آزمایشی بازمی‌گردد که 
تاتا برای نمایش استحکام این خودرو ترتیب داده است. در 
شرایطی که خریداران هندی بیش از پیش به موضوع ایمنی 
و دوام خودروها توجه می کنند، تاتا تلاش کرده با یک نمایش 

غیرمعمول، پیام خود را به بازار منتقل کند.
برای اثبات مقاومت ساختاری خودرو و همچنین تاکید بر 
ایمنی نسخه های مجهز به سوخت CNG، مهندسان شرکت 
مجموعه‌ای از آزمایش های دوام را روی Aeris انجام دادند. 
خودرو پیش از آزمایش نهایی از مسیرهای شن و سنگ عبور 
داده شد و توانایی حرکت در آب را نیز به نمایش گذاشت. اما 
بخش اصلی نمایش زمانی آغاز شد که یک کامیون کمپرسی 
حجم عظیمی از شن، سنگ و مصالح ساختمانی را روی سقف 

خودرو تخلیه کرد.
در مجموع حدود ۲۰ تن مصالح روی بدنه Aeris ریخته شد؛ 
اتفاقی که باعث شد خودرو تقریبا به طور کامل زیر توده‌ای از 
سنگ و شن مدفون شود. هرچند این بار به صورت تدریجی 
روی خودرو تخلیه شد و نه به شکل یک باره، اما هدف اصلی 
نمایش، نشان دادن استحکام ساختار کابین و مقاومت کلی 
بدنه بود. نتیجه آزمایش برای تاتا مطلوب ارزیابی شد. پس از 
خارج کردن خودرو از زیر آوار، سقف دچار تغییر شکل شده 
بود و برخی شیشه ها نیز آسیب دیده بودند، اما ساختار اصلی 
اتاق سرنشینان همچنان دســت نخورده باقی ماند. علاوه بر 
این، درهای خودرو باز شدند و Aeris توانست با نیروی خود 
از محل آزمایش خارج شود؛ موضوعی که به مهم ترین پیام 

تبلیغاتی تاتا تبدیل شد.
درنهایت این خودرو اکنون در بازار هند قابل سفارش است و 
نخستین تحویل ها از ۱۱ اکتبر آغاز خواهد شد. قیمت پایه 
Aeris از ۵.۲۹ لاخ روپیــه، معادل حــدود ۵ هزار و 500 دلار 
برای نسخه Smart مجهز به‌گیربکس دستی آغاز می شود و 
 CNG مجهز به موتور Accomplished در کامل ترین نسخه
و گیربکس اتوماتیک به ۹.۷۴ لاخ روپیه یا حدود ۱۰ هزار و 

۲۰۰ دلار می‌رسد.
این قیمت گذاری باعث شده Aeris عنوان ارزان ترین سدان 
 Hyundai سه جعبه‌ای بازار هند را به‌دست آورد و رقبایی مانند
Aura، Honda Amaze و Suzuki Dzire را پشت سر بگذارد.



بغل بغلآینه  آینه 
WING MIRROR

ب‌ام‌و »430i« چه 
ویژگی هایی دارد؟

     ب‌ام‌و 430i کوپه مدل ۲۰۲۶، یکی از محصولات اســپرت لوکس باواریایی ها است که 
طراحی پویا را با فناوری های مدرن و عملکرد فنی قابل توجه ترکیب می کند. در نمای خارجی، 
جلوپنجره کلیوی عمودی، چراغ های باریک LED، خطوط برجسته کاپوت و سقف شیب‌دار، 
ظاهری تهاجمی و آیرودینامیک به خودرو می بخشند. چراغ های عقب و رینگ های آلیاژی 
نیز بر هویت اســپرت آن تاکید دارند. در کابین، نمایشگرهای دیجیتال، داشبورد مدرن و 
استفاده از مواد باکیفیت، فضایی لوکس ایجاد کرده‌اند. نمایشگر خمیده ب‌ام‌و با سیستم عامل 
iDrive، صفحه‌آمپر دیجیتال و نمایشگر مرکزی لمسی را در مجموعه‌ای یکپارچه قرار می‌دهد. 

پشتیبانی از اپل کارپلی و اندروید اتو، سیســتم تهویه مطبوع و مجموعه‌ای از دستیارهای 
رانندگی نیز از امکانات قابل توجه این کوپه هســتند. قوای محرکه از یک موتور ۲ لیتری 4 
سیلندر تویین-توربو تامین می شود که ۲۵۵ اســب بخار قدرت و ۴۰۰ نیوتون متر گشتاور 
تولید می کند. انتقال نیرو از طریق جعبه‌دنده 8  ســرعته اتوماتیک انجام می شود. نسخه 
دیفرانسیل عقب ظرف ۵٫۶ ثانیه به ســرعت 100 کیلومتربرساعت می‌رسد. قیمت پایه این 
خودرو در بازار آمریکا حدود ۵۳ هزار و ۳۰۰ دلار است؛ البته تجهیزات سفارشی و هزینه های 

جانبی می توانند قیمت نهایی را افزایش دهند.
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  تغییرات مکرر قیمت کارخانه‌ای خودرو که از بهار سال جاری کلید خورد، به نظر 
می‌رسد قیمت گذاری دستوری را از سیاستگزاری خودرو خارج کرده است. به گزارش 
»دنیای‌اقتصاد« از بهار سال جاری به طور ماهانه شاهد رشد کارخانه‌ای برخی از 
محصولات خودروسازی هستیم؛ هرچند افزایش قیمت ها تنها از تصمیم خودروسازان 
ناشی نمی شود و تغییر هزینه های تولید، نوسانات ارزی و هزینه های قانونی نیز در 
تعیین بهای نهایی خودرو نقش دارند. با این حال، تداوم این روند، به‌ویژه در شرایطی که 
برخی مشتریان پیش تر در طرح های فروش و مشارکتی ثبت نام کرده‌اند، پرسش هایی 
درباره نحوه تعیین قیمت نهایی و میزان پیش‌بینی پذیری هزینه خرید ایجاد کرده 
است. از این منظر، اگرچه اصلاح قیمت ها می تواند بخشی از الزامات فعالیت اقتصادی 
خودروسازان باشد، اما شفافیت در اعلام قیمت ها و تعیین تکلیف تعهدات فروش 

همچنان اهمیت دارد.
در حال حاضر فردی که برای خرید خودرو ثبت نام کرده، باید بتواند برآوردی از هزینه 
نهایی داشته باشد. وقتی قیمت ها در فاصله های کوتاه تغییر می کنند، این برآورد برای 
خریدار دشوارتر می شود. بنابراین بهتر است که خودروساز یا سیاستگزار شفاف سازی را 
در دستور کار قرار دهند و این اطمینان را به مشتریان خودرو بدهند که خصوصی سازی 
این صنعت در جهت حفظ منافع مشتریان است. آن چه مشخص است خصوصی سازی 
زمانی به اصلاح رابطه خودروساز و مصرف کننده کمک می کند که در کنار افزایش 
اختیار بنگاه در تصمیم‌گیری اقتصادی، شفافیت و پاسخگویی آن نیز تقویت شود. 
قیمت گذاری دستوری راه حل پایدار نیست؛ اما صرف واگذاری اختیار قیمت گذاری 

نیز به تنهایی همه مسائل بازار خودرو را حل نمی‌کند.
واقعیت این است که تورم و نوسانات ارزی و هزینه های تولید، بنگاه های خودروساز 
را به اصلاح قیمت ها سوق داده و از سوی دیگر، هزینه های ناشی از مقررات دولتی نیز 
به بهای تمام شده خودرو اضافه می شود. به این ترتیب، هم دولت و هم خودروسازان 
در شکل‌گیری قیمت نهایی خودرو نقش دارند؛ درحالی  که مصرف کننده درنهایت 
باید هزینه این تغییرات را بپردازد. این وضعیت، در کنار تکرار افزایش قیمت ها و 
ابهام در هزینه نهایی خرید برای برخی مشتریان، این پرسش را مطرح می کند که 
آیا قیمت گذاری دستوری عملا جایگاه پیشین خود را در صنعت خودرو از دست داده 
است؟ در شرایطی که آزادسازی قیمت ها می تواند بخشی از مسیر اصلاح اقتصاد 
خودروسازی باشد، نحوه اجرای آن و میزان شفافیت در اعلام قیمت ها نیز به مساله‌ای 

مهم در رابطه میان خودروساز و مصرف کننده تبدیل شده است.
تغییرات قیمت خودرو در ماه های اخیر نشان می‌دهد که عوامل متعددی در تعیین 
بهای نهایی محصولات خودروسازان نقش دارند. در شهریورماه، اعمال هزینه های 

جدید مرتبط با گواهی اسقاط خودروهای فرسوده، در چارچوب آیین نامه ماده ۱۰ قانون ساماندهی 
صنعت خودرو به افزایش قیمت محصولات ایران خودرو منجر شد. براساس فهرست قیمت های اعلام شده در 
آن مقطع، تمام محصولات این شرکت حدود ‌۴۲ میلیون و ۸۰۰ هزارتومان افزایش قیمت داشتند؛ افزایشی 
که علاوه بر نوسانات ارزی، با انتقال هزینه های جدید به قیمت تمام شده تولیدات همراه بود. قیمت های 
اعلامی نیز هزینه های جانبی را در بر می گرفتند. این نمونه نشان می‌دهد که بخشی از افزایش قیمت خودرو، 
نه لزوما از تصمیم مستقل خودروساز برای بالا بردن حاشیه سود، بلکه از تغییر هزینه هایی ناشی می‌شود که 

در فرآیند تولید و عرضه خودرو به بنگاه تحمیل می شوند. 
با این حال، منشأ افزایش قیمت هرچه باشد، اثر نهایی آن بر قدرت خرید مصرف کننده تفاوت چندانی ندارد؛ 
خریدار برای تهیه همان خودرو باید مبلغ بیشتری بپردازد. در هفته گذشته نیز اعلام قیمت محصولات 
ایران خودرو در مهرماه با افزایش هایی در محدوده ۱۰۰ تا ‌۲۰۰ میلیون تومان برای خودروهای مختلف همراه 
بود. فاصله این افزایش ها با تغییر قیمت ماه قبل، بار دیگر موضوع نحوه محاسبه قیمت خودرو و سهم عوامل 
مختلف در آن را مطرح می کند. البته برای ارزیابی دقیق این تغییرات، باید مشخص شود که چه میزان از 
افزایش قیمت به تغییر هزینه های تولید و چه میزان به سایر عوامل مرتبط با سیاست قیمت گذاری شرکت 
مربوط است. بدون تفکیک این عوامل، نسبت دادن تمام افزایش قیمت ها به تصمیم خودروساز یا دولت، 

   بازار خودرو کارکرده در اروپا تنها بر پایه قیمت و ظاهر خودرو شکل 
نمی‌گیرد. سابقه فنی، اصالت کیلومتر، اعتبار مدارک، نتیجه معاینه فنی 
و مسئولیت فروشــنده، از جمله موضوعاتی هســتند که می توانند بر 
قانونی بودن معامله و حقوق خریــدار اثر بگذارند. با این حال، برخلاف 
تصور رایج، اروپا یک مقررات یکسان و کاملا هماهنگ برای تمام مراحل 
خرید خودرو دست‌دوم ندارد؛ اتحادیه‌اروپا چارچوب هایی برای حمایت 
از مصرف کننده و کنترل فنی تعیین کــرده و جزئیات مهم در قوانین 

کشورهای عضو مشخص می شود.

  ضمانت قانونی؛ تفاوت خرید از نمایشگاه و شخص حقیقی
بر اساس راهنمای رسمی اتحادیه‌اروپا که در سال ۲۰۲۶ نیز به‌روزرسانی 
شده، در خرید خودرو از فروشنده حرفه‌ای، اگر خودرو معیوب باشد یا با 
مشخصات اعلام شده مطابقت نداشته باشد، خریدار از حمایت های قانونی 
برخوردار است. قاعده عمومی، حداقل دو سال ضمانت قانونی برای کالای 
معیوب است؛ با این حال، در برخی کشــورهای عضو می توان با توافق 
طرفین، دوره ضمانت خودرو کارکرده را به حداقل یک سال کاهش داد

این حمایت با خرید از یک فرد عادی تفاوت مهمی دارد. مقررات حمایت 
از مصرف کننده اتحادیه‌اروپا اصولا بر معامــلات میان مصرف کننده و 
فروشنده حرفه‌ای متمرکز اســت و فروش خصوصی را به همان شکل 
پوشــش نمی‌دهد. بنابراین، خریدار در معامله با شخص حقیقی باید با 
دقت بیشتری سابقه خودرو، وضعیت فنی و مفاد قرارداد را بررسی کند. 
خرید از نمایشــگاه به معنای تضمین بی‌عیب بودن خودرو نیست، اما 

مسئولیت حقوقی فروشنده حرفه‌ای را پررنگ تر می کند.

  معاینه فنی؛ شرط مهم در بازار خودروهای قدیمی
کنترل فنی دوره‌ای یکی دیگر از پایه های نظارت بر خودروهای کارکرده 
است. دستورالعمل اتحادیه‌اروپا درباره معاینه فنی، چارچوب مشترکی 
برای ارزیابی سلامت خودروها ایجاد کرده، اما زمان بندی و جزئیات اجرا 

در کشورهای عضو تفاوت هایی دارد.
فرانسه نمونه روشنی از این رویکرد است. طبق راهنمای وزارت اقتصاد 
این کشور در اوت ۲۰۲۶، هنگام فروش خودرو سواری با بیش از چهار 
سال عمر به خریدار حقیقی، فروشنده باید گزارش معاینه فنی ارائه کند 
که در زمان معامله بیش از 6 ماه از صدور آن نگذشته باشد. اگر خودرو 
به بازرسی مجدد نیاز داشته باشد، مهلت اعتبار گزارش مربوطه کوتاه تر 
خواهد بود. این گزارش وضعیت بخش هایی مانند ترمز، فرمان، تعلیق، 

محور ها، چراغ ها و چرخ ها را بررسی می کند.
در فرانسه، مشــخصات خودرو، زمان نخستین شماره گذاری، کارکرد 
اعلام شــده و قیمت نهایی نیز باید به صورت روشن در اطلاعات فروش 
درج شود. قرارداد، فاکتور یا سند تحویل باید اطلاعات اصلی معامله را 
ثبت کند تا امکان اختلاف درباره مشخصات و مبلغ پرداختی کاهش یابد

البته این ضوابط نمونه‌ای از قانون ملی فرانسه است و نباید آن را بدون 
بررسی، به تمام کشورهای اروپایی تعمیم داد.

  دستکاری کیلومتر؛ یکی از محورهای نظارت جدید
کم کردن عدد کیلومترشمار می تواند قیمت خودرو را به طور مصنوعی بالا 
ببرد و خریدار را با هزینه‌های پیش‌بینی نشده تعمیر و نگهداری روبه‌رو 
کند. به همین دلیل، ثبت و تطبیق سابقه کارکرد در بعضی کشورهای 

اروپایی به ابزار مهمی برای کاهش تقلب تبدیل شده است.
در هلند، سازمان ثبت خودرو این کشور امکان بررسی اطلاعات کارکرد را 
از طریق گزارش خودرو و سوابق ثبت شده فراهم کرده است. این سازمان 
به خریداران توصیه می کند عدد کیلومترشمار را با اطلاعات نگهداری، 
فاکتورهای تعمیر و سوابق قبلی تطبیق دهند. وارداتی بودن خودرو نیز 
اهمیت بررسی سوابق را بیشتر می کند؛ زیرا اطلاعات ثبت شده در کشور 

مبدا ممکن است برای خریدار به سادگی در دسترس نباشد.
در سطح اتحادیه‌اروپا نیز موضوع دستکاری کیلومتر در دستور کار اصلاح 
مقررات قرار گرفته اســت. پارلمان اروپا در مه ۲۰۲۶ از آغاز مذاکرات 
درباره بازنگری ضوابط معاینه فنی خبــر داد. در موضع مورد حمایت 

نمایندگان، ثبت عدد کیلومتر خودروها و وانت ها هنگام برخی تعمیرات 
و انتقال اطلاعات خودروهای متصل به پایگاه های ملی مورد توجه قرار 
گرفته است. این موارد بخشی از روند اصلاح قانون هستند و نباید همه 

آن ها را مقررات لازم‌الاجرای فعلی دانست.

  مدارک خودرو؛ معامله بدون سند معتبر پرریسک است
خریدار در اروپا باید از اصالت مدارک خودرو و امکان ثبت آن در کشور 
محل ســکونت خود اطمینان حاصل کند. راهنمــای اتحادیه اروپا بر 
دریافت اسناد اصلی و بررسی مدارک مورد نیاز برای شماره گذاری تاکید 
دارد. در معاملات برون مرزی، موضوع پیچیده تر می شــود؛ زیرا ممکن 
است خودرو برای انتقال یا ثبت در کشــور مقصد به مدارک تکمیلی، 

بیمه معتبر یا پلاک موقت نیاز داشته باشد.
درنتیجه، پرداخت وجه پیش از بررسی مدارک می تواند ریسک معامله 
را افزایش دهد. تطبیق شماره شناسایی خودرو با اسناد، بررسی وضعیت 
مالکیت و اطمینان از امکان قانونی شــماره گذاری، باید پیش از نهایی 

شدن خرید انجام شود.

  درس اروپا برای بازار خودروهای کارکرده ایران
تجربه اروپا نشان می‌دهد ساماندهی بازار خودرو کارکرده صرفا با بازرسی 
ظاهری یا تعیین قیمت انجام نمی شود. حمایت حقوقی از خریدار، ثبت 
سوابق کارکرد، معاینه فنی معتبر و الزام فروشنده به ارائه اطلاعات روشن، 

اجزای مکمل یک بازار قابل اعتماد هستند.
برای ایران نیز ایجاد پرونده قابل رهگیری برای هر خودرو، ثبت منظم 
کیلومتر در مراکز معاینه فنی و تعمیرگاه های مجاز، شفاف سازی سابقه 
تصادف و تعمیرات اساسی و تفکیک مســئولیت فروشنده حرفه‌ای از 
فروشنده شخصی می تواند زمینه کاهش اختلافات و تقلب را فراهم کند. 
البته اجرای چنین الگویی به پایگاه داده قابل اتکا، سازوکار رسیدگی به 

شکایت و ضمانت اجرایی نیاز دارد.

خرید خودرو کارکرده در اروپا؛ از کنترل کارکرد تا ضمانت قانونی
مقررات کشورهای اروپایی برای سلامت فنی، اصالت کیلومتر و مدارک فروش چیست؟

تصویری کامل از آنچه در بازار خودرو می گذرد ارائه نمی‌دهد. مساله اصلی این است که در شرایط 
تورمی اقتصاد ایران، قیمت خودرو دیگر تنها از یک مسیر و به تصمیم یک بازیگر تعیین نمی شود. 
هزینه مواداولیه، دستمزد، قطعات، تامین مالی، حمل‌ونقل و نوسانات نرخ ارز، در کنار هزینه های 
ناشی از مقررات و الزامات قانونی، بر قیمت تمام شده اثر می گذارند. در چنین شرایطی، سیاست 
تثبیت قیمت فروش بدون توجه به تغییر هزینه ها می تواند به افزایش زیان بنگاه، کاهش انگیزه 

تولید یا انتقال فشار مالی به بخش های دیگر فعالیت خودروساز منجر شود. 
می تواند  آن،  مبنای  درباره  روشن  توضیح  بدون  نیز  قیمت ها  افزایش  دیگر،  از سوی 
پیش‌بینی پذیری بازار را کاهش دهد و برنامه‌ریزی مالی مصرف کنندگان را دشوارتر کند. از این 
منظر، بحث بر سر قیمت خودرو را نمی توان تنها به دوگانه افزایش قیمت یا تثبیت آن محدود 
کرد. آن چه اهمیت دارد، سازوکار تعیین قیمت، شفافیت در اعلام اجزای آن و چگونگی مدیریت 
آثار تغییرات قیمت بر مصرف کننده است. اگر دولت با وضع مقررات جدید، هزینه‌ای را به فرآیند 
تولید اضافه می کند، باید سهم این هزینه در قیمت نهایی قابل شناسایی باشد. اگر خودروساز نیز 
به‌دلیل افزایش هزینه های تولید، قیمت محصولات خود را اصلاح می کند، ضروری است مبنای 

این تغییرات برای مشتریان روشن باشد.

افزایش‌ ماهانه قیمت خودرو، خریداران را بلاتکلیف کرده است؛

آیین نامه ماده ۱۰ قانون ساماندهی صنعت خودرو هم موجب افزایش قیمت ها شد



نگاهی به قلب تپنده
لامبورگینی »اوروس«

    لامبورگینی اوروس با پیشــرانه ۸ سیلندر خورجینی، ترکیبی از مهندسی پرفورمنس و 
کاربردپذیری یک شاسی بلند لوکس است. این موتور ۴ لیتری مجهز به تویین-توربو )توربوشارژر 
دوقلو(، با بهره‌گیری از فناوری تزریق مستقیم سوخت و طراحی فشرده، برای تولید گشتاور بالا در 
دورهای میانی و شتاب‌گیری سریع توسعه یافته است. جانمایی توربوشارژرها در نزدیکی مجموعه 
سیلندرها نیز به پاسخ‌دهی مناسب پیشرانه کمک می کند. در نسخه اولیه اوروس، این موتور ۶۵۰ 
اسب بخار قدرت و ۸۵۰ نیوتون متر گشتاور تولید می کرد؛ اما در نسخه های قدرتمندتر، مانند 
اوروس پرفورمانته، خروجی به ۶۶۶ اسب بخار رسیده است. حداکثر گشتاور ۸۵۰ نیوتون متری 

در بازه ۲۲۵۰ تا ۴۵۰۰ آرپی‌ام )دور در دقیقه(، کشش قابل توجهی را برای این شاسی بلند فراهم 
می کند. انتقال نیرو نیز از طریق جعبه‌دنده ۸ سرعته اتوماتیک و سامانه چهارچرخ محرک انجام 
می شود. در اوروس پرفورمانته، این مجموعه امکان شتاب‌گیری صفر تا ۱۰۰ کیلومتربرساعت حدود 
3.۳ ثانیه را فراهم می کند. با وجود عملکرد چشمگیر، مدیریت حرارت، مصرف سوخت و کنترل 
آلایندگی از چالش های مهم چنین پیشرانه پرقدرتی هستند. درمجموع، موتور V8 اوروس نشان 
می‌دهد که چگونه توربوشارژرها و مهندسی دقیق می توانند عملکردی نزدیک به خودروهای 

اسپرت را در قالب یک شاسی بلند ارائه دهند.
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در گفت‌وگو با عضو هیات علمی دانشگاه علم و صنعت مطرح شد؛

صنعت خودرو به سمت شکل‌گیری گروه های بزرگ حرکت کرده است؛ چراکه برای تامین هزینه‌های طراحی، توسعه و تولید، به مقیاسی بزرگ تر و همکاری گسترده تر نیاز دارند

خصوصی سازی سایپا بدون اصلاح حکمرانی صنعت چاره ساز نیست

m.shahbazi@autoworld.ir

میترا شهبازی

  خصوصی ســازی ســایپا در صورت طراحی صحیح می تواند 
نقطه عطفی برای بازآرایی زنجیره تامین خودرو باشد؛ اما واگذاری 
شتاب‌زده و بدون تعهدهای روشن، خطر انتقال بحران های مالی و 
مدیریتی به قطعه سازان را افزایش می‌دهد. سرنوشت هزاران بنگاه 
فعال در این زنجیره، به نحوه تعیین مالک، ساختار مدیریت، شیوه 

پرداخت مطالبات و تضمین تداوم قراردادها وابسته است.

  مقیاس صنعت خودرو
امیرحسن کاکایی، استاد دانشکده مهندسی خودرو دانشگاه علم و صنعت 
ایران با تاکید بر این که شیوه واگذاری سایپا را باید در چارچوب تحولات 
صنعت خودرو بررسی کرد، به »دنیای خودرو« گفت: »برای این که درباره 
خصوصی سازی سایپا نظر دقیقی بدهیم، ابتدا باید ببینیم صنعت خودرو در 
جهان به چه سمتی می‌رود. نمی توان در ایران تصمیمی گرفت که برخلاف 
منطق حاکم بر این صنعت باشد و انتظار داشت نتیجه مطلوبی به‌دست آید. 
در دو دهه گذشته، صنعت خودرو فقط شاهد ادغام شرکت ها نبوده، بلکه 
به سمت شکل‌گیری گروه های بسیار بزرگ حرکت کرده است. شرکت ها 
دریافته‌اند که برای تامین هزینه های طراحی، توسعه و تولید، به مقیاسی 

بزرگ تر و همکاری گسترده تر نیاز دارند.«
وی در توضیح روند ادغام خودروسازان افزود: »پژو و سیتروئن پیش تر در 
یک گروه قرار گرفته بودند و فیات و کرایسلر نیز به یکدیگر پیوسته بودند. 
با این حال، همین گروه ها در مرحله‌ای به این جمع بندی رسیدند که برای 
ادامه فعالیت و حفظ توان رقابتی باید با هم ادغام شوند. حاصل این فرآیند، 
شکل‌گیری استلانتیس با نام و هویتی جدید بود. نمونه دیگر، همکاری 
راهبردی رنو و نیسان است؛ هرچند شکل حقوقی آن با ادغام تفاوت دارد.«
این کارشــناس صنعت ادامه داد: »نکته مشترک این نمونه ها آن است 
که خودروســازان بزرگ، منابع و توانایی های خود را پراکنده نمی کنند. 
وقتی جهت حرکت صنعت به ســوی مقیاس بزرگ تر است، پیشنهاد 
کوچک‌ کردن یک گروه خودروسازی در ایران باید با دقت بسیار بیشتری 

بررسی شود.«

  پشتوانه برندها
این استاد دانشکده مهندسی خودرو دانشگاه علم و صنعت ایران با اشاره 
به ســاختار صنعت خودرو در چین اظهار داشت: »ممکن است کسی با 
دیدن شــمار زیاد برندهای خودرویی در چین تصور کند که آن صنعت 
بر پایه شرکت های کوچک و مستقل شکل گرفته است؛ اما ظاهر بازار، 
همه واقعیت را نشان نمی‌دهد. در پشت بسیاری از این برندها، شبکه های 
به هم‌پیوسته‌ای از تولید، طراحی و توسعه قرار دارد. دولت چین نیز این 
شبکه را به گونه‌ای مدیریت کرده که مجموعه های متعدد، از توان چند گروه 
بزرگ صنعتی بهره ببرند. بنابراین تعدد نام ها و شرکت ها لزوما به معنای 

پراکندگی ظرفیت صنعتی نیست.«

کاکایی درباره تفاوت نام تجاری و ساختار تولید تصریح کرد: »یک گروه 
ممکن است در برابر مشتری با چند نام و چهره متفاوت حاضر شود، اما 
در پشت صحنه از موتور، گیربکس، دانش فنی یا امکانات تولید مشترک 
اســتفاده کند. حتی ممکن اســت برای فعالیت در بازارهای مختلف، 

شرکت های متفاوتی ایجاد کند.«
وی افزود: »از این ظاهر متنوع نباید نتیجه گرفت که هر برند، پشتوانه‌ای 
کاملا جداگانه دارد. بسیاری از فعالیت های مهم خودروسازی با تیراژ پایین 
صرفه اقتصادی ندارند. طراحی و توسعه محصول، ساخت مجموعه های 
اصلی و ســرمایه گذاری در فناوری به مقیاسی نیــاز دارد که از توان یک 
شرکت کوچک خارج است. به همین دلیل، بحث درباره سایپا را نباید صرفا 
به تعداد شرکت های زیرمجموعه آن محدود کرد؛ باید دید کوچک‌ کردن 

این مجموعه چه اثری بر توان تولید و توسعه آن دارد.«

  مخالفت با تفکیک سایپا
کاکایی درباره پیشنهاد واگذاری جداگانه شرکت های زیرمجموعه سایپا 
از ســوی برخی کارشناســان به »دنیای خودرو« گفت: »به اعتقاد من، 
تکه تکه کردن سایپا یکی از نادرست ترین تصمیم هایی است که می توان 
گرفت. مشکل ساختاری صنعت خودرو کشور کمبود تعداد شرکت نیست؛ 
همین حالا هم تعداد زیادی شرکت خودروساز داریم. مساله این است که 
نتوانسته‌ایم یک گروه صنعتی بزرگ با توان رقابت بین‌المللی بسازیم. اگر 
مجموعه‌ای را که ظرفیت فعالیت در مقیاس بــزرگ دارد به واحدهای 

کوچک تر تقسیم کنیم، از هدف تقویت صنعت خودرو دورتر می شویم.«
استاد دانشــکده مهندسی خودرو دانشگاه علم‌‌وصنعت ایران با اشاره به 

سابقه مالکیت مشترک ایران خودرو و سایپا افزود: »در دهه ۱۳۷۰، این 
دو شرکت از نظر مالکیت به سازمان گسترش وابسته بودند و می شد برای 
همکاری موثرتر آن ها برنامه‌ریزی کرد. اما به جای استفاده از این امکان، 
رقابتی میانشان شکل گرفت که در مواردی بیش از آن که واقعی و سازنده 

باشد، به تضعیف ظرفیت‌های مشترک انجامید.«
وی ادامــه داد: »در همان دوره، پژو با ایران خــودرو همکاری می کرد و 
سیتروئن با سایپا؛ درحالی که پژو و سیتروئن خود در یک گروه قرار داشتند. 
این وضعیت نشان می‌داد که ما در داخل، ظرفیت های نزدیک به هم را در 
برابر یکدیگر قرار داده‌ایم. از نظر من، پیش از تکرار چنین تصمیمی باید 

پیامدهای آن تجربه را جدی گرفت.«

  تجربه همکاری ناموفق
این استاد دانشکده مهندسی خودرو دانشگاه علم‌وصنعت ایران درباره 
تجربه پلت فرم تندر۹۰ اظهار داشــت: »قرار بــود ورود این پلت فرم در 
دهه ۱۳۸۰ زمینه همکاری مشــترک را فراهم کند. انتظار این بود که 
خودروسازان از ظرفیت مشــترک برای افزایش مقیاس تولید و بهبود 
محصول استفاده کنند؛ اما در عمل بخشی از این فرصت به‌رقابت میان 
آن ها تبدیل شــد.« وی افزود: »وقتی در یک پروژه مشترک، همکاری 
جای خود را به رقابت غیرضروری بدهد، هزینه ها بالا می‌رود و امکان بهبود 
کیفیت محدود می شود. بنابراین مخالفت من با تفکیک سایپا صرفا یک 
بحث نظری نیست؛ صنعت خودرو ما نمونه هایی از فرصت های ازدست‌رفته 

بر اثر پراکندگی و رقابت نادرست را تجربه کرده است.«
کاکایی با اشــاره به پیشینه برخی شــرکت های گروه سایپا تایید کرد: 
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  International »۲۰۲۴ الکتریکی در سال ۲۰۲۳ عنوان معتبر »کامیون بین‌المللی سال  FH ولوو      
Truck of the Year  را دریافت کرد؛ جایزه‌ای که به دلیل پیشرفت های فنی و سهم این محصول در 
بهبود بهره‌وری حمل‌ونقل جاده‌ای به آن اعطا شد. این کشنده الکتریکی نشان‌دهنده حرکت صنعت 
خودروهای تجاری سنگین به سوی کاهش آلایندگی و استفاده از سامانه های محرکه پاک است. در 
بخش فنی، FH Electric از موتورهای الکتریکی و مجموعه باتری های قابل شارژ استفاده می کند که 
امکان حمل بارهای سنگین را بدون انتشار آلایندگی از اگزوز فراهم می کنند. طراحی قوای محرکه 

الکتریکی، انتقال نیرو را با صدای کمتر و پاسخ‌دهی سریع تر گشتاور همراه می سازد؛ ویژگی هایی 
که به خصوص در مسیرهای پرتــردد و حمل‌ونقل منطقه‌ای اهمیت دارند. هیات داوران این رقابت، 
علاوه بر نوآوری فناورانه، معیارهایی مانند ایمنی، راحتی راننده، قابلیت رانندگی، بهره‌وری انرژی و 
هزینه مالکیت را ارزیابی می‌کند. انتخاب FH Electric بیانگر اهمیت روزافزون راهکارهای برقی در 
حمل‌ونقل سنگین اروپاست؛ هرچند برد عملیاتی، ظرفیت حمل بار و زمان شارژ همچنان به شرایط 

مسیر، وزن محموله و پیکربندی خودرو وابسته‌ هستند.

»ولوو FH« الکتریکی؛ 
کشنده سال اروپا

 در ۲۰۲۴

»پارس خودرو و زامیاد در گذشته مجموعه هایی جداگانه بودند و بعد در 
ساختار سایپا قرار گرفتند. پارس خودرو زمانی یک قطب تولیدی بود و پس 

از گرفتار شدن در مشکلات جدی، به سایپا واگذار شد.«
این کارشناس صنعت خودرو ادامه داد: »حالا این پرسش مطرح است که 
چرا باید دوباره همان مجموعه را از یک گروه بزرگ جدا کنیم، بی آن که 
روشن باشد در بیرون از آن گروه چگونه می تواند پایدار بماند؟ سایپا دیزل 
هم پیش تر جزو این مجموعه نبود. مشــکلاتی که امروز در برخی از این 
شرکت ها وجود دارد، لزوما ناشی از بزرگ  بودن گروه سایپا نیست؛ بخشی 
از آن ها به سیاستگزاری و شیوه اداره صنعت مربوط می شود. با جدا کردن 

شرکت ها، علت آن مشکلات خودبه خود برطرف نخواهد شد.«

  هزینه کوچک سازی
کاکایی درباره سرنوشــت شــرکت ها پس از تفکیک تصریح کرد: »اگر 
شــرکتی مانند ســایپا دیزل را از گروه جدا کنیم، باید بپرسیم در کنار 
شمار زیادی شــرکت کوچک دیگر چه جایگاهی خواهد داشت و برای 
سرمایه گذاری، توسعه محصول و حضور در بازار به چه پشتوانه‌ای تکیه 
خواهد کرد؟ تجربه نشــان داده اســت که صرفِِ واگذاری یک شرکت، 
تضمینی برای تقویت فعالیت صنعتی آن نیست. در برخی موارد، شرکت 
کوچک شده و مالک جدید به جای توسعه تولید، به استفاده از دارایی هایی 

مانند زمین آن توجه کرده است.«
این اســتاد دانشکده مهندسی خودرو دانشــگاه علم و صنعت ایران، با 
یادآوری وضعیت شهاب خودرو افزود: »شهاب خودرو در دهه ۱۳۷۰ از 
اتوبوس سازان مهم کشور بود؛ اما امروز آن جایگاه سابق را ندارد. نمونه های 
دیگری هم از شرکت هایی داریم که زمانی نسبتا بزرگ بودند و به تدریج 
توان خود را از دست دادند. نگرانی من این است که به جای تقویت گروه های 
صنعتی، مجموعه هایی کوچک ایجاد کنیم که برای ادامه کار به حمایت ها 
و امتیازهای دولتی وابسته باشند. چنین ساختاری قدرت رقابت و توسعه 

فناوری ایجاد نمی کند.«
وی درباره شکل مناسب واگذاری سایپا گفت: »سایپا به عنوان یک مجموعه 
یکپارچه ارزش دارد و به اعتقاد من باید یکپارچه واگذار شود. این که مالک 
یا مدیر جدید بعدا چه اصلاحاتی در ساختار داخلی آن انجام دهد، بحث 
دیگری است و باید بر اساس برنامه صنعتی بررسی شود. اما نباید پیش از 
واگذاری، گروه را از مقیاسی که مزیت آن محسوب می شود، خارج کرد. 
این پرسش هم مهم است که با وجود بدهی های سایپا، برای واحدهای 
کوچک شده آن چه کســانی و با چه برنامه‌ای حاضر به سرمایه گذاری 

خواهند بود.«

  دو مسیر واگذاری
این کارشــناس صنعت خودرو با تاکید بر لزوم روشــن  شــدن معنای 
خصوصی سازی سایپا اظهار داشت: »وقتی از واگذاری این شرکت صحبت 
می کنیم، باید میان دو موضوع تفاوت بگذاریم. یک موضوع، سهامی است 
که واگذاری آن در حوزه اقدام ســازمان خصوصی سازی قرار می‌گیرد و 
حدود ۱۷ درصد اســت. موضوع دیگر، حدود ۴۲ درصد سهام تودلی یا 

سهامی است که در ساختار مالکیت شرکت قرار دارد.«
کاکایی اضافه کرد: »این بخش در اختیار سازمان خصوصی سازی نیست، 
اما بنا بوده واگذار شود و اقدام برای واگذاری آن به ساختار مدیریتی سایپا 
مربوط است. اگر این دو مسیر را از هم جدا نکنیم، معلوم نمی شود دقیقا 

درباره انتقال چه میزان سهم و چه نوع اختیاری حرف می‌زنیم.«
این استاد دانشکده مهندسی خودرو دانشگاه علم و صنعت ایران درباره 
اثر این دو دســته سهم بر مدیریت افزود: »فرض کنید ابتدا سهام حدود 
۴۲ درصدی واگذار شود. در ساختار کنونی مالکیت، خریدار این بخش 

می تواند به قدرت تعیین کننده‌ای در مدیریت برسد.«
وی ادامه داد: »در مقابل، ممکن است خریدار سهام حدود ۱۷ درصدی 
دولت، با وجود پرداخت هزینه خرید آن، نتواند هیات‌مدیره را تعیین کند. 
پس پرسش فقط این نیست که »کدام سهام زودتر فروخته شود؟« باید 
روشن کنیم قرار اســت اختیار اداره شرکت از چه مسیری منتقل شود. 
بدون پاسخ به این پرسش، ممکن اســت عنوان خصوصی سازی به کار 
برود، اما نتیجه آن با تصوری که خریدار یا افکار عمومی از انتقال مدیریت 

دارند، متفاوت باشد.«

  مساله اختیار مدیریت
کاکایی درباره تقدم واگذاری سهام نیز بیان داشت: »به نظر من، واگذاری 
سهام حدود ۴۲ درصدی می تواند مسیر مناسب تری برای انتقال مدیریت 
باشد. در این حالت، سهام حدود ۱۷ درصدی دولت باقی می ماند و دولت 
نیز می تواند در جایگاه سهام‌دار حضور داشته باشد. اگر گفته می شود هدف 
دولت حفظ امکان نظارت است، ماندن این سهم می تواند یکی از راه های 
حضور آن باشد؛ البته نظارت بر صنعت را نباید فقط به سهام‌داری محدود 
کرد. نکته اصلی این اســت که پیش از عرضه سهام، باید اثر هر بخش بر 

ترکیب هیات مدیره و اختیار اداره شرکت مشخص شود.«
این استاد دانشــکده مهندسی خودرو دانشگاه علم‌وصنعت ایران برای 
توضیح دغدغه خریدار احتمالی تصریح کرد: »کسی که برای خرید سایپا 
برنامه دارد، باید بداند با خرید کدام سهام می تواند برنامه خود را اجرا کند. 
اگر فقط سهام حدود ۱۷ درصدی را بخرد و اختیار مدیریت نداشته باشد، 
انگیزه و امکان او برای اصلاح شرکت با حالتی که اختیار اداره مجموعه را 
به‌دست می آورد، یکسان نیست. حتی جمع شدن این سهم با سهام یک 
ســهام‌دار دیگر نیز لزوما به معنای دستیابی به کنترل مدیریتی نیست. 
بنابراین ترتیب واگذاری و ســاختار حقوقی آن، بخشی از اصل تصمیم 

است، نه جزئیاتی که بتوان بعدا به آن پرداخت.«
وی درباره ضرورت هماهنگی نهادهای تصمیم‌گیر اظهار داشت: »سازمان 
خصوصی ســازی بر تکلیفی که برای واگذاری سهام دولت دارد تمرکز 
می کند؛ اما سهم بزرگ ترِِ تودلی نیز در تعیین آینده شرکت اثرگذار است. 
اگر هر بخش فقط مسئولیت حقوقی خود را ببیند و درباره نتیجه مجموع 
این واگذاری ها تصمیم مشترکی گرفته نشود، ابهام مدیریتی باقی می ماند. 

ابتدا باید تکلیف مالکیت و کنترل شرکت روشن شود.«

  قرارداد واگذاری
این استاد دانشکده مهندسی خودرو دانشگاه علم‌وصنعت ایران، درباره 
الزامات فروش یک مجموعه بزرگ صنعتی افــزود: »واگذاری نباید به 
فروش سهام بدون شرط و برنامه محدود شود. در معاملات بزرگ، می توان 
توافقی تنظیم کرد که تعهدهای خریدار را مشخص کند. پرداخت بهای 
چنین معامله‌ای نیز ممکن است مرحله‌ای باشد و خریدار بخشی از مبلغ 
را ابتدا و باقی را در دوره‌ای توافق شده بپردازد. این شیوه فرصت می‌دهد 
که تعهدهای مربوط به آینده شرکت در متن قرارداد دیده شود و اجرای 

آن ها نیز پیگیری شود.«
کاکایی درباره نمونه تعهدهای قابــل درج در قرارداد گفت: »می توان از 
خریدار برنامه‌ای چندساله خواســت و درباره استمرار فعالیت تولیدی، 
وضعیت نیروی کار و شیوه اداره زنجیره تامین شرط گذاشت. برای مثال، 
باید مشخص باشــد که مالک جدید چه برنامه‌ای برای حفظ و توسعه 
تولید دارد، با کارکنان چگونه رفتار می کند و دسترسی تامین کنندگان به 
قراردادها بر چه مبنایی خواهد بود. البته این شرط‌ها باید روشن، قابل اجرا 
و قابل ارزیابی باشند. این که فقط گفته شود شرکت را به بخش خصوصی 
واگذار کرده‌ایم، برای حفاظت از منافع صنعت، کارکنان و مصرف کنندگان 

کافی نیست.«
وی با اشاره به تفاوت مسیر انتقال مالکیت در ایران‌خودرو تصریح کرد: 
»نباید هر تغییر در ترکیب سهام‌داران را با اجرای یک برنامه خصوصی سازی 

همراه با قرارداد و شروط مشخص یکســان دانست. بخشی از تغییرات 
مدیریتی ایران خودرو از مسیر خرید سهام رخ داده است. از این رو، اگر درباره 
پیامدهای آن تجربه بحث می کنیم، باید دقیق باشیم که چه قراردادی بسته 
شده و چه تعهدهایی از پیش تعیین شده بود. به باور من، در واگذاری سایپا 

باید این موضوع از ابتدا روشن باشد.«

  منافع مالک جدید
کاکایی درباره انگیزه خریدار بخش خصوصی اظهار داشت: »طبیعی است 
کسی که سرمایه خود را برای خرید یک مجموعه صنعتی به کار می‌گیرد، 
به دنبال منفعت باشد. نمی توان از سرمایه گذار انتظار داشت بدون توجه 
به ســود و زیان فعالیت کند. وظیفه دولت این است که قواعد و تعهدها 
را به گونــه‌ای تنظیم کند که منفعت مالک جدید به تولید بهتر، افزایش 
بهره‌وری و رقابت در زنجیره تامین گره بخورد. بحث بر سر حذف انگیزه 
سود نیست؛ بحث بر سر این است که سودآوری از چه راهی حاصل شود.«
این استاد دانشکده مهندسی خودرو دانشگاه علم‌وصنعت ایران درباره 
رقابت میان قطعه ســازان افزود: »اگر قرار اســت زنجیره تامین رقابتی 
باشــد، نمی توان تضمین کرد که همه تامین کنندگان در هر شرایطی 
سفارش یکسانی بگیرند. ممکن است شرکتی قطعه‌ای با کیفیت بهتر، 
قیمت مناســب تر یا توان طراحی بالاتر ارائه کند و در رقابت جلو بیفتد. 
شــرکت ضعیف تر نیز باید برای بهبود عملکرد خود تلاش کند. درعین 
حال، خودروسازان معمولا برای کاهش خطر وابستگی به یک منبع، چند 
تامین کننده را برای قطعات و مجموعه های مهم حفظ می کنند. بنابراین 
حمایت از قطعه سازی به‌معنای کنار گذاشتن رقابت نیست؛ باید قواعد 

رقابت منصفانه و امکان حضور تامین کنندگان توانمند برقرار باشد.«
وی درباره نســبت رقابت و منافــع مصرف کننده تایید کــرد: »وقتی 
تامین کننده برای کیفیت، قیمت و توان فنی رقابت می کند، خودروساز 
امکان انتخاب بهتری دارد و مصرف کننده هم می تواند از نتیجه آن بهره 
ببرد. اما اگر روابط زنجیره تامین بدون قاعده باشد، صرف تغییر مالکیت 
خودروساز چنین نتیجه‌ای ایجاد نمی کند. باید هم در قرارداد واگذاری و 

هم در نظام نظارت، به این موضوع توجه شود.«

  مرز تصدی گری و حکمرانی
این استاد دانشکده مهندسی خودرو دانشگاه علم‌وصنعت ایران با انتقاد از 
محدود شدن بحث به فروش سهام گفت: »خصوصی سازی بدون اصلاح 
تنظیم گــری و حکمرانی صنعت خودرو، راه حل کاملی نیســت. دولت 
نمی تواند شــرکتی را واگذار کند و سپس تصور کند مسئولیتش پایان 
یافته است. اگر قرار است اداره بنگاه به بخش خصوصی سپرده شود، دولت 
باید توان خود را برای وضع قواعد، نظارت بر اجرای آن ها و تقویت رقابت بالا 
ببرد. به جای آن که پس از هر تصمیم مالک جدید فقط اعتراض شود، باید 

از ابتدا حدود اختیار او و تکالیف نهاد ناظر روشن باشد.«
کاکایی با اشاره به تفکیک نقش ها در سیاستگزاری اظهار داشت: »منطق 
واگذاری این اســت که تصدی گری بنگاه از حکمرانی دولت جدا شود. 
بخش خصوصی باید بتواند در چارچوب قانون شرکت را اداره کند و دولت 
نیز باید بر بازار، رقابت و تعهدهای عمومی نظارت کند. اگر دولت همچنان 
بخواهد در تصمیم های روزمره بنگاه دخالت کند، اما مسئولیت تنظیم گری 
خود را تقویت نکند، تغییر مالکیت به تنهایی مساله را حل نخواهد کرد. برای 
واگذاری موفق، دو کار باید هم‌زمان انجام شود: قرارداد روشنی با خریدار 

بسته شود و ظرفیت نهادهای ناظر نیز افزایش یابد.«
وی درباره پیامد رها کردن شــرکت پس از فروش افزود: »فرض کنید 
مجموعه‌ای بدون شروط موثر واگذار شود و مالک جدید به جای توسعه 
محصول، بخشی از دارایی‌ها و زمین های آن را بفروشــد. شاید از این راه 
برای او درآمد ایجاد شود، اما آیا هدف سیاستگزار که تقویت تولید خودرو 
بوده تحقق یافته اســت؟ پاسخ منفی است. خصوصی سازی زمانی معنا 
دارد که در کنار انتقال مالکیت، مسیر فعالیت صنعتی شرکت نیز مورد 

توجه قرار گیرد.«

  هدف از واگذاری
این کارشناس صنعت خودرو درباره معیار ارزیابی خصوصی سازی تصریح 
کرد: »هدف این نیســت که فقط نام مالک یک خودروساز عوض شود. 
ما خودروســازی می خواهیم که محصول باکیفیت به مردم بدهد، دوام 

خودروهایش مناسب باشد، خدمات پس از فروش قابل قبول ارائه کند و 
قیمت محصولاتش معقول باشد. این معیارها باید در تصمیم‌گیری درباره 
واگذاری حضور داشته باشند. اگر پس از فروش، فعالیت تولیدی تضعیف 
شود و دارایی های شرکت به مصرفی خارج از صنعت برسد، نمی توان آن 

را موفقیت دانست.«
کاکایی درباره نقش دولت و مجلس افزود: »در سال های گذشته، دولت ها 
در اداره مستقیم بنگاه های خودرویی عملکرد مطلوبی نداشته‌اند. یکی از 
علت ها این است که هم‌زمان خواسته‌اند مدیر بنگاه و ناظر بر آن باشند. 
مجلس و دولت باید مرز ایــن دو نقش را رعایت کنند. دخالت در این که 
کارخانه‌ای دقیقا در کجا ساخته شود یا چه کسی مدیر یک بخش شود، 
از جنس اداره بنگاه است. اگر مسئولان در چنین تصمیم هایی وارد شوند، 

تفکیک تصدی گری از حکمرانی در عمل از بین می‌رود.«
وی درباره اولویت اصلاحات اظهار داشت: »به اعتقاد من، مساله اصلی امروز 
فقط پیدا کردن خریدار سایپا نیست. باید دید دولت و مجلس چه نگاهی 
به حکمرانی صنعت خودرو دارند و چگونه می خواهند نظام تنظیم گری را 
اصلاح کنند. حتی معتقدم اگر این بخش زودتر اصلاح شده بود، شاید برای 
حل برخی مشکلات، الزام فوری به خصوصی سازی احساس نمی شد. نوع 
مالکیت مهم است، اما تعیین کننده ترین عامل نیست؛ شیوه اداره صنعت 

و رعایت مرز مسئولیت ها نیز اهمیت دارد.«

  درس تجربه چین
کاکایی با اشــاره به مالکیت دولــتی در صنعت خــودرو چین گفت: 
»همه خودروســازان موفق دنیا خصوصی نیســتند. در چین، بخشی 
از خودروسازان همچنان دولتی‌ هســتند و درعین حال توانسته‌اند در 
بازارهای جهانی حضور قدرتمندی پیدا کنند. بنابراین نمی توان گفت 
دولتی  بودن به تنهایی علت ضعف است. مشکل زمانی پدید می آید که 
دولت نتواند میان اداره مســتقیم بنگاه و مسئولیت حکمرانی خود مرز 

بگذارد یا قواعد روشنی برای رقابت و توسعه صنعت ایجاد کند.«
این استاد دانشکده مهندسی خودرو دانشگاه علم‌وصنعت ایران درباره 
تحول تدریجی صنعت خودرو چین افزود: »اگر وضعیت چند دهه پیش 
چین را با امروز مقایسه کنیم، می‌بینیم بسیاری از شرکت هایی که اکنون 
شناخته شــده‌اند، در دوره‌ای تولید محدود و توان فنی بسیار کمتری 
داشتند. تغییر جایگاه آن ها یک شبه رخ نداد؛ اصلاحات اقتصادی و صنعتی 
به تدریج پیش رفت و از دوره‌ای به بعد، توان تولید و توســعه آن ها رشد 
قابل توجهی پیدا کرد. آن چه برای بحث ما اهمیت دارد، توجه به مجموعه 
سیاست هاست. چین فقط مالکیت شرکت ها را تغییر نداد؛ درباره شبکه 

تولید، فناوری، مقیاس و حضور در بازار نیز تصمیم گرفت.«
وی در توضیح شیوه برخورد با واگذاری سایپا تصریح کرد: »نباید یک جزء 
از راه حل را اجرا کنیم و اجزای دیگر را کنار بگذاریم. واگذاری یکپارچه 
سایپا، تعیین تکلیف سهام موثر بر مدیریت، انتخاب خریدار دارای برنامه، 
تنظیم قرارداد، توجه به وضعیت کارکنان و قطعه سازان و اصلاح نظارت 
دولت باید در کنار هم دیده شوند. اگر تنها به فروش سهام بسنده کنیم، 
مســائل مربوط به تولید، زنجیره تامیــن و اداره صنعت همچنان باقی 

می مانند.«

نوربالا

کسی که برای خرید سایپا 
برنامه دارد باید بداند با خرید 
کدام سهام می تواند برنامه 
خود را اجرا کند. اگر فقط 
سهام حدود ۱۷ درصدی را 
بخرد، اختیار مدیریت ندارد

نوربالا

خصوصی سازی بدون اصلاح 
تنظیم گری و حکمرانی 

صنعت خودرو راه حل کاملی 
نیست. دولت باید توان خود 
را برای وضع قواعد، نظارت بر 
اجرای آن ها و تقویت رقابت 

بالا ببرد
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برگزاری قرعه کشی پیش‌فروش »چانگان« 
»S و »سیتروئن« و فروش فوق‌العاده »کوییک

    به گزارش »ســایپانیوز« قرعه کشی طرح پیش فروش 
 C3-XR-V1 421 و سیتروئنP 441 وP خودروهای چانگان
در سه طرح عادی، جوانی جمعیت و جایگزینی خودروهای 
فرسوده و همچنین فروش فوق العاده کوییک S با استاندارد 
۸۵ گانه و SBR ویژه متقاضیان طرح جایگزینی خودروهای 
فرسوده، ساعت ۱۰ صبح روز شــنبه، ۱۸ مهرماه با حضور 

نمایندگان دستگاه های نظارتی برگزار شد.
نتایج قرعه کشی از طریق پیامک به منتخبان اعلام خواهد 
شــد. همچنین متقاضیان می توانند با مراجعه به سامانه 
Saipa. فروش اینترنتی گروه خودروسازی سایپا به نشانی

iranecar.com، از وضعیت ثبت نام و نتیجه قرعه کشی خود 
مطلع شوند.

یکشنبه 19 مهرماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2587

 شرکت پارس خودرو شرایط پیش فروش رسمی پارس نوآ را که به نوعی تندر ۹۰ 
یا ال ۹۰ داخلی سازی شده اســت بدون نیاز به بلوکه کردن پول و با پیش پرداخت 

۷۴۶ میلیون تومانی ویژه مهر ۱۴۰۵ اعلام کرد.
پارس نوآ که جدیدترین خودرو داخلی سازی شده و تولیدی پارس خودرو است سال 
گذشته در نمایشگاه خودرو تبریز حاضر شد و امکان تست درایو آن توسط خبرنگاران 
حوزه خودرو به‌وجود آمد. حال پس از معرفی کامل تندر ۹۰ داخلی سازی شده نوبت 
به عرضه رسمی آن توسط پارس خودرو رسیده است. به‌این ترتیب شرایط فروشی 

برای عرضه خودرو توسط شرکت تولیدکننده‌اش اعلام شد.

طبق اعلام شــرکت پارس خودرو علاقه مندان به خرید این سدان تولیدی و جدید 
در ۲ طرح عادی و تعویض خودروهای فرسوده می توانند از ساعت ۱۰ روز یکشنبه 
۱۹ مهرماه تا زمان تکمیل ظرفیت نسبت به ثبت‌نام و شرکت در طرح مشارکت در 
تولید پارس نوآ )Pars Nova( از طریق سایت saipa.iranecar.com اقدام کنند. لازم 
به‌ذکر است که در این طرح فروش به‌پیش پرداخت ۷۴۶ میلیون تومانی اشاره شده 
و قیمت نهایی نشــده است؛ اما موعد تحویل بهمن و اسفندماه سال ۱۴۰۶ خواهد 
بود. لازم به‌ذکر است که موعد تحویل این خودرو قرار است بیش از یک سال آینده 
باشــد و به همین دلیل مشتریان باید نسبت به ثبت نام و خرید این سدان دقت لازم 

را به خرج دهند.
پیشــرانه پارس نوآ ۱.۶ لیتر حجم دارد و با چیدمان ۴ سیلندر و ۱۶ سوپاپ تولید 
می شود. این پیشــرانه فناوری زمان بندی متغیر سوپاپ های ورودی را دارد. نسل 
جدید دینام ها و پمپ روغن هم برای ME16 استفاده شده است و درنهایت می‌بینیم 
که این خودرو قدرت ۱۱۱ اســب بخار را با گشتاور ۱۵۰ نیوتون متر دارد. همچنین 
جعبه‌دنده ۵ سرعته دستی توان را به چرخ های جلو این سدان می‌رساند و در نسخه 
اتوماتیک، جعبه‌دنده ۶ ســرعته اتوماتیک AT برند DAE وظیفه انتقال قدرت را 

برعهده دارد.

شرایط پیش فروش »پارس نوآ« )تندر 90 ایرانی( اعلام شد

جدول قیمت های کارخانه و بازار خودروهای داخلی، چینی و خارجی
قیمت کارخانه نام خودرو

)میلیون تومان(
قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان(

خودروهای  ایرانی

5یک‌میلیارد و 947520پراید GX 151 با لاینر پاششی )1405(
)1405( S 5یک‌میلیارد و 993690ساینا

10یک‌میلیارد و 905یک‌میلیارد و 72ساینا GXL دوگانه )1405(
00توقف تولیدساینا اتومات )1405(
)1405( S 5یک‌میلیارد و 805به زودیسهند تیپ
220 ‌میلیارد و 420به زودیسهند اتومات )1405(

)1404( S 5یک‌میلیارد و 730یک‌میلیارد و 21اطلس
0یک‌میلیارد و 820یک‌میلیارد و 103اطلس GL )بدون سانروف( )1405(

5یک‌میلیارد و 930یک‌میلیارد و 137اطلس G )با سانروف( )1405(
210 ‌میلیارد و 890یک‌میلیارد و 460پارس نوآ )1405(

)1405( GX 10یک‌میلیارد و 650یک‌میلیارد و 31کوییک
7یک‌میلیارد و 677به زودیکوییک GX-R )بدون رینگ( )1405(

5یک‌میلیارد و 725به زودیکوییک GX-R )با رینگ( )1405(
)1405( S 10یک‌میلیارد و 625یک‌میلیاردکوییک

10یک‌میلیارد و 630یک‌میلیارد و 12کوییک RS )سفید مشکی( )1405(
25 ‌میلیارد و 595یک‌میلیارد و 418شاهین )بدون سانروف( )1405(

20 ‌میلیارد و 790یک‌میلیارد و 452شاهین )با سانروف( )1405(
210 ‌میلیارد و 905یک‌میلیارد و 522شاهین اتومات )با مانیتور( )1405(

35 ‌میلیارد و 525یک‌میلیارد و 805شاهین اتومات پلاس )بدون مانیتور( )1405(
30 ‌میلیارد و 550یک‌میلیارد و 834شاهین اتومات پلاس )با مانیتور( )1405(

210 ‌میلیارد و 2290 ‌میلیارد و 200پادرا پلاس )1405(
20 ‌میلیارد و 2270 ‌میلیارد و 300پادرا پلاس دوگانه )دریچه برقی( )1405(

)1405( EX 20 ‌میلیارد و 215یک‌میلیارد و 800نیسان اکستند
)1405( EX 20 ‌میلیارد و 440یک‌میلیارد و 900نیسان دوگانه

210 ‌میلیارد و 140یک‌میلیارد و 530سورن پلاس XU7P )دریچه برقی( )1405(
20 ‌میلیارد و 655یک‌میلیارد و 870سورن پلاس TU5P )فرمان هیدرولیک( )1405(

220 ‌میلیارد و 845یک‌میلیارد و 800سورن دوگانه )مخزن کوچک( )دریچه سیمی( )1405(
20 ‌میلیارد و 740یک‌میلیارد و 816سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه برقی( )1405(
310 ‌میلیارد و 60یک‌میلیارد و 816سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه سیمی( )1405(

)1405( TU3 20 ‌میلیارد و 175یک‌میلیارد و 502پژو 207 موتور
20 ‌میلیارد و 435یک‌میلیارد و 749پژو 207 دنده‌ای )هیدرولیک( )1405(
230 ‌میلیارد و 510یک‌میلیارد و 804پژو 207 دنده‌ای )فرمان برقی( )1405(
225 ‌میلیارد و 715یک‌میلیارد و 878پژو 207 پاناراما )بدون رینگ( )1405(

220 ‌میلیارد و 760یک‌میلیارد و 923پژو 207 پاناراما )با رینگ( )1405(
325 ‌میلیارد و 2695 ‌میلیارد و 134پژو 207 اتومات )1405(

35 ‌میلیارد و 2820 ‌میلیارد و 183پژو 207 پانوراما اتومات )1405(
20 ‌میلیارد و 670یک‌میلیارد و 990دنا پلاس توربو 6 دنده )بدون رینگ( )1405(

25 ‌میلیارد و 2720 ‌میلیارد و 40دنا پلاس توربو 6 دنده )با رینگ( )1405(

35 ‌میلیارد و 2540 ‌میلیارد و 530دنا اتومات آپشنال )1405(
)1405( V1 215 ‌میلیارد و 700یک‌میلیارد و 888تارا 6 دنده
)1405( V4 30 ‌میلیارد و 2570 ‌میلیارد و 470تارا اتومات

320 ‌میلیارد و 2765 ‌میلیارد و 740تارا اتومات V4 توربو )1405(

220 ‌میلیارد و 155یک‌میلیارد و 535رانا پلاس )ترمز عقب کاسه‌ای( )1405(
210 ‌میلیارد و 190یک‌میلیارد و 580رانا پلاس )ترمز عقب دیسکی( )1405(
415 میلیارد و 3610 ‌میلیارد و 230ری‌را 1.7 لیتر )سر دنده جدید( )1405(

210 ‌میلیارد و 25یک‌میلیارد و 628وانت آریسان )با مانیتور( )1405(

قیمت کارخانه 
)میلیون تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان( نام خودرو

خودروهای وارداتی

100 میلیارد و 9200 میلیارد و 200آئودی A3 توربو 5/1 لیتر )2025(
)2025( e-tron Q4 140 میلیارد و 12200 میلیارد و 380آئودی

260 میلیارد و 0600اوتار 12EREV اولترا )2025(
120 میلیارد و 7400 میلیارد و 449ایرس EREV HM5 نیمه برقی )2025(

)2026( )M برقی )کیت eDrive iX1 140 میلیارد0ب‌ام‌و
)2026( 18i sDrive X2 230 میلیارد0ب‌ام‌و
)2026( 25i sDrive X2 180 میلیارد و 0300ب‌ام‌و
)2025( Leading iX3 210 میلیارد12 میلیاردب‌ام‌و

)2025( GLB200 180 میلیارد و 0500بنز
)2025( C200L 180 میلیارد و 0500بنز

260 میلیارد0بنز EQE Sedan 500 تمام برقی )2025(
280 میلیاردبنز EQE SUV 500 تمام برقی )2025(

)2026( E200 460 میلیارد0بنز
)2025( Dmi 110 میلیارد و 4600 میلیارد و 95بی‌وای‌دی سانگ پلاس

)2025( Dmi 90 میلیارد3 میلیارد و 475بی‌وای‌دی چین ال
130 میلیارد و 0500تانک 300 - 2000 سی‌سی توربو )2025(
280 میلیارد26 میلیارد و 500تانک 700 - 3000 سی‌سی توربو )2026(

)2026( VXR 660 میلیارد57 میلیاردتویوتا لندکروز 3.5 لیتر توربو
450 میلیارد0تویوتا پرادو 2.4 لیتر توربو )2026(
)2025( 520Pro bz3x 90 میلیارد0تویوتا
170 میلیارد و 0400تویوتا آوالون هیبرید )2025(

100 میلیارد و 8700 میلیارد و 990 تویوتا راوفور2.0 لیتر تک دیفرانسیل )2025(
 تویوتا راوفور هیبرید 2.5 لیتر دو دیفرانسیل 

)2025(
150 میلیارد و 12900 میلیارد و 600

140 میلیارد12 میلیارد و 500تویوتا کمری هیبرید پریمیوم ادیشن )2025(
)2026( HR-V eHEV 90 میلیارد و 9300 میلیارد و 233هوندا

90 میلیارد9 میلیارد و 324هوندا سیویک 1.5 لیتر توربو )2025(

قیمت کارخانه 
)میلیون تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان( نام خودرو

خودروهای  مونتاژی

20 ‌میلیارد و 950یک‌میلیارد و 252ام‌وی‌ام PRO X22 دنده ای )1404(
30 ‌میلیارد و 3700 ‌میلیارد و 21ام‌وی‌ام X33 کراس اتوماتیک )1405(

40 میلیارد و 3600 ‌میلیارد و 888ام‌وی‌ام PRO X55 اکسلنت اسپرت )1405( 
50 ‌میلیارد و 4500 میلیارد و 346ام‌وی‌ام X77 الیت )1405(

)1404( FL IE 5 اسپرتT 40 ‌میلیارد و 400یک‌میلیارد و 707چری آریزو
)1405( FWD پریمیوم FX 60 میلیارد و 5500 میلیارد و 170فونیکس

)1405( GT 6 50 میلیارد و 4600 میلیارد و 302فونیکس آریزو
70 میلیارد و 6700 میلیارد و 245فونیکس آریزو 8 اکسلنت )1405(

90 میلیارد و 7500 میلیارد و 148فونیکس تیگو 8 پرو مکس اکسلنت )1405(
)1405( LX 70 میلیارد و 6100 میلیارد و 242اکستریم

)1405( TXL 90 میلیارد و 7500 میلیارد و 642اکستریم
)1405( VX 120 میلیارد و 9450 میلیارد و 468اکستریم

20 ‌میلیارد و 0800جک J4 اتوماتیک )1405(
)1405( SR3 40 ‌میلیارد و 3100 میلیارد و 141کی‌ام‌سی

30 ‌میلیارد و 3650 میلیارد و 10بک X3 پرو )1405(
)1404( A5 40 میلیارد و 0700کی‌‌ام‌‌سی
)1405( J7 50 میلیارد و 4800 میلیارد و 572کی‌ام‌سی
)1405( T8 50 میلیارد و 5700 میلیارد و 400کی‌‌ام‌سی
)1405(  T9 80 میلیارد0کی‌ام‌سی

analysis

تحلیل

e.naseri@autoworld.ir

 احسان
ناصربابلی

کارشناس بازار



ســوخت و روانکارهاســوخت و روانکارها        یکشنبه 19 مهرماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2587
FUEL & OIL

شناسایی انبار ۱۲۰ میلیاردی 
روغن موتور خارج از شبکه توزیع

    فرمانده انتظامی استان قزوین از کشف بیش از ١٤ هزار لیتر روغن موتور 
قاچاق و خارج از شبکه توزیع به ارزش ۱۲۰ میلیاردریال در شهرستان تاکستان 
خبر داد. به گزارش خبرگزاری صدا و سیما مرکز قزوین، ســردار محمدقاسم 
طرهانی گفت: »در پی کســب خبری مبنی بر نگهداری و عرضه روغن موتور 
خارج از شــبکه توزیع در انبار یکی از واحد های صنفی شهرستان تاکستان، 
بررسی موضوع به صورت ویژه در دستور کار ماموران پلیس امنیت اقتصادی 

استان قرار گرفت.« وی افزود: »ماموران پس از انجام تحقیقات لازم و کسب 
اطمینان از صحت موضوع پس از هماهنگی با مرجع قضایی به محل مورد نظر 
اعزام و در بازرسی از آن ١٤ هزار و ۲۹۵ لیتر روغن‌موتور را که در سامانه جامع 
تجارت ثبت نشــده بود، کشف کردند. در پی این اقدام انبار مورد نظر پلمب و 
متصدی آن با تشــکیل پرونده به مراجع قضائی معرفی شد. ارزش محموله 

کشف شده ۱۲ میلیاردتومان برآورد شده است.«

    شــرکت نفت بهران در مراســمی برای دومین دوره 
متوالی موفق به کســب گواهینامــه و تندیس ملی رعایت 
حقوق مصرف کنندگان شد؛ دستاوردی که در کنار ستایش 
ایستادگی این شرکت در دوران جنگ ۴۰ روزه، جایگاه نفت 
بهران را به عنوان یکی از مطمئن ترین بازیگران صنعت روانکار 

کشور تثبیت کرد.
 در این مراسم که احمد شــانیان، معاون بازرسی و نظارت 
بر کالاهای ســرمایه‌ای و ســایر مدیران ســازمان حمایت 
حضور داشتند، رویا عزیزی، مدیرکل دفتر صنایع غیرفلزی 
سازمان حمایت از مصرف کنندگان و تولیدکنندگان درباره 
فرآیند ارزیابی این گواهینامه عنــوان کرد: »در ممیزی ها 
و آزمون های سخت ســازمان حمایت از مصرف کنندگان، 
شــرکت نفت بهران موفق بــه پاس کردن شــاخص ها و 

آزمون های مربوطه شده است.« 
عزیزی در ادامه با اشاره به عملکرد نفت بهران در جنگ ۴۰ 
روزه گفت: »شرکت نفت بهران از جمله شرکت هایی بود که 
در دوران جنگ ارتباط خوبی با سازمان ما داشت و در بحث 
تولید، عرضه و توزیع محصولات خود در زمان موشک باران و 

شرایط جنگی همکاری بسیار خوبی به عمل آورد.«
وی تصریح کرد: »در زمان جنگ و بر اســاس پروتکل های 
پدافند غیرعامل و با توجه به قرار گرفتن پالایشــگاه بهران 
در همسایگی پالایشگاه تهران که مورد حمله ناجوانمردانه 
دشمن نیز قرار گرفت، پالایشگاه بهران تعطیل نکرد و حتی با 
وجود دستور تخلیه، مدیریت و کارکنان آن به ایستادن پای 
کار ادامه دادند.« عزیزی در پایان این بخش از سخنان خود 
اظهار داشت: »این تلاش و غیرت مدیریت عامل و همکاران 

ایشــان، با وجود خطرات حمله دشــمن، مشکلات تامین 
خوراک و موانع لجستیکی، ستودنی است و نفت بهران کمک 
شایانی به تولید و وضعیت اقتصادی کشور در آن مقطع کرد.«

وی کسب این گواهینامه را حاصل تداوم تعهد این شرکت به 
کیفیت، شفافیت و پاسخگویی دانست و افزود: »امیدواریم 
شــاهد جوایز دیگری در این زمینه از شــرکت نفت بهران 

باشیم.«
به گفته علی کاظمی، مدیرعامل شرکت نفت بهران، کسب 
این گواهینامه برای دومین دوره متوالی، نشــان‌دهنده آن 
اســت که تعهد نفت بهران به حقوق مصرف کننده، رویه‌ای 
موردی و مقطعی نیســت، بلکه بخشی از ساختار و فرهنگ 
سازمانی این شــرکت است. ایســتادگی این مجموعه در 
سخت ترین شــرایط ممکن موید همین رویکرد است که 
نفت بهران کیفیت و تعهد خود را نه فقط در شرایط عادی، 
بلکه در شرایط بحرانی نیز حفظ کرده است. اهمیت دریافت 
گواهینامه ملی رعایت حقوق مصرف کنندگان زمانی بیشتر 
آشکار می شود که صنعت روانکار کشور با حساسیت بالایی 
در حوزه کیفیت، اصالــت محصول و پایداری عرضه مواجه 
است. در این صنعت، اعتماد مصرف کننده یکی از مهم ترین 
سرمایه های برندها به‌شمار می‌رود؛ زیرا مشتریان نهایی، از 
صاحبان خودروهای سواری گرفته تا ناوگان های حمل‌ونقل 
و صنایع بزرگ، مستقیما عملکرد و دوام تجهیزات خود را به 

کیفیت روانکارها گره می‌زنند.
کارشناســان حــوزه روانــکار معتقدند مفهــوم حقوق 
مصرف کننده در این صنعــت تنها به قیمت یا نحوه فروش 
محصول محدود نمی شــود، بلکه مجموعــه‌ای از عوامل از 

جمله کیفیت پایدار، دســترسی آســان به محصول، ارائه 
اطلاعات فــنی صحیح، مبارزه با کالای تقلبی، خدمات پس 
از فروش و پاسخگویی به مشــتری را در بر می‌گیرد. از این 
منظر، شرکت هایی که بتوانند در تمامی این حوزه ها عملکرد 
قابل قبولی ارائه دهند، شــانس بیشتری برای حفظ اعتماد 

بازار خواهند داشت.
در ســال های اخیر، بازار روانکار ایران نیز همانند بسیاری 
از بازارهای جهانی بــا چالش های متعــددی روبه‌رو بوده 
است. نوسانات اقتصادی، مشکلات تامین برخی مواداولیه، 
محدودیت های نــاشی از تحریم هــا و افزایش هزینه های 
حمل‌ونقل و توزیع، فشــار زیادی را بر تولیدکنندگان وارد 
کرده اســت. درچنین فضایی، حفظ رونــد تولید و توزیع 
مستمر محصولات یکی از مهم ترین دغدغه های فعالان این 

صنعت به شمار می‌رود.
به همیــن دلیل، عملکرد واحدهای تولیــدی در دوره های 
بحرانی بیش از گذشــته مورد توجه نهادهــای نظارتی و 
مصرف کنندگان قرار می‌گیرد. اســتمرار تولید در شرایط 
ســخت و حفظ زنجیره‌تامین، علاوه بــر جنبه اقتصادی، از 
منظــر امنیت عرضه نیز اهمیت دارد. روغن موتور و ســایر 
روانکارها از جمله کالاهایی هستند که نقش مهمی در ادامه 
فعالیت نــاوگان حمل‌ونقل، صنایــع تولیدی و بخش های 
مختلف اقتصادی ایفــا می‌کنند و هرگونه اختلال در تامین 
آن ها می تواند بر بخش های گسترده‌ای از اقتصاد اثر بگذارد

از سوی دیگر، کسب این گواهینامه برای دومین سال متوالی 
نشان می‌دهد ارزیابی های صورت‌گرفته صرفا مبتنی بر یک 
عملکرد مقطعی نبوده و موضوع تداوم کیفیت و پاسخگویی 

نیز در آن مورد توجه قرار گرفته است. در بسیاری از نظام های 
ارزیابی مشــتری محور، توانایی حفظ استانداردها در طول 
زمان یکی از مهم ترین شــاخص‌های ســنجش عملکرد 

شرکت ها محسوب می شود.
فعالان صنعت معتقدند حرکت به ســمت مشتری‌مداری و 
ارتقای استانداردهای خدمات، یکی از ضرورت های رقابت 
در بازار روانکارهای امروز اســت. در چنین شرایطی، توجه 

به رضایت مصرف کننده، ارتقای کیفیت محصولات و حفظ 
پایداری عرضــه می تواند علاوه بر تقویــت جایگاه برندها، 
به توســعه پایدار صنعت روانکار کشــور نیز کمک کند. از 
این منظــر، دریافت مجدد گواهینامــه ملی رعایت حقوق 
مصرف کنندگان را می توان نشــانه‌ای از اهمیت روزافزون 
این رویکرد در میان شرکت های فعال صنعت روانکار ایران 

دانست.

گواهینامه ملی رعایت حقوق مصرف کنندگان به بزرگ ترین روانکارساز رسید
برای دومین دوره متوالی توسط »بهران« کسب شد؛



»تایکان«؛ نسل جدید 
مهندسی برقی پورشه

     پورشه تایکان، نخستین خودرو اسپرت تمام برقی تولید انبوه پورشه، نمونه‌ای از تلفیق 
مهندسی خودروهای اسپرت با فناوری محرکه الکتریکی است. یکی از مهم ترین ویژگی های 
فنی این خودرو، معماری الکتریکی ۸۰۰ ولتی است که امکان شارژ سریع تر، کاهش تلفات انتقال 
انرژی و استفاده از کابل هایی با سطح مقطع کوچک تر را فراهم می کند. تایکان از موتورهای 
الکتریکی سنکرون با آهنربای دائم بهره می برد که به‌دلیل چگالی توان بالا و بازده مناسب، برای 
تولید قدرت قابل توجه در ابعادی فشرده طراحی شده‌اند. در نسخه های دوموتوره، یک موتور 
روی هر محور قرار دارد و سامانه چهارچرخ محرک، توزیع نیرو را متناسب با شرایط رانندگی 

مدیریت می کند. نکته مهندسی متمایز تایکان، جعبه‌دنده دو سرعته روی محور عقب است. 
دنده نخست با نسبت انتقال کوتاه، شتاب‌گیری اولیه را تقویت می کند و دنده دوم با نسبت 
بلندتر، بازده و عملکرد مناسب را در سرعت های بالاتر بهبود می بخشد. این خودرو همچنین 
از سامانه بازیابی انرژی ترمز بهره می برد که انرژی جنبشی را به برق تبدیل کرده و به باتری 
بازمی گرداند. در نسل به‌روزشده، توان بازیابی انرژی در برخی شرایط به ۴۰۰ کیلووات می‌رسد. 
ترکیب مدیریت حرارتی باتری، الکترونیک قدرت پیشرفته و کنترل دقیق موتور، تایکان را به 

نمونه‌ای شاخص از فناوری خودروهای برقی پرفورمنس تبدیل کرده است.

یکشنبه 19 مهرماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2587 ما با  ماارتباط  با  ارتباط 
CONTACT  US

Poll

نظرسنجی

پاسخ نظرسنجی شماره  2586
Poll

نظرسنجی

نظرسنجی شماره  2587

گسترش کدام یک از سیستم های الکترونیکی 

پیشرفته در خودرو منجر به کاهش سوانح 

رانندگی می شود؟

1- گسترش سیستم ADAS در خودروها

2- استفاده از سیستم ترمز اضطراری هوشمند

SMS

پیامک

عیب یابی صحیح
خودرو پژو پارس دوگانه سوز مدل 1397 

دارم و مدتی است خودرویم توان خوب و 
مناسبی برای حرکت ندارد؛ آیا خودرویم 

واشرسرسیلندر زده است؟
0916***2587

 خیـر؛ کـم آوردن یـا عـدم کشـش خـودرو بـرای 
حرکـت به پارامترهـای بسیاری وابسـته اسـت. بنابراین 
نمی تـوان به صـورت دقیـق بیـان کـرد کـه خودرو شـما 
یـکی  به صـورت کلی  اسـت.  واشـر سـرسیلندر زده 
بـرای  رایج تریـن مشـکلات و خرابی هـای عمـده  از 
موتورهـای احتراق‌داخـلی بنزینی، به اصطلاح سـوختن 
واشـر سـرسیلندر اسـت. اما راه های تشـخیص سوختن 
واشـر سـرسیلندر چیسـت و چگونـه می تـوان مانـع از 
بـروز آن شـد؟ در ادامـه به چهـار مورد اشـاره می شـود؛ 
1- موتورهـای بنزیـنی دارای چهـار زمـان بـرای سیکل 
کاری هسـتند و در مرحلـه سـوم، در اتاق محبوس‌شـده 
توسـط سیلنـدر و بخـش فوقـانی، انفجـاری صـورت 
می‌گیـرد کـه حاصـل آن محتـرق شـدن سـوخت و هوا 
و در نتیجـه افزایـش دمـای لحظـه‌ای اسـت که ایـن امر 
منجـر به، به‌وجـود آمـدن حـرارت در موتور می‌شـود. با 
توجـه به‌ این کـه متریال موتـور از مواد فلـزی و آلیاژهای 
فلـزی بـوده و باتوجه به ماهیـت این مواد، حـرارت ناشی 
از کار کـردن و اصطکاک قطعات متحـرک و محرک، اگر 
کاهـش نیابد، سـبب خرابی های بسیـاری و خارج کردن 
قطعـات از حالـت اسـتاندارد خـود می شـود. بنابراین در 
نخسـتین مرحله باید سیسـتم خنک کاری موتـور اعم از 
ترموسـتات و لوله هـای انتقـال آب به موتـور و همچنین 
رادیاتـور بـررسی شـود. بـا در نظـر گرفتن ایـن موضوع 
کـه ترموسـتات قطعـه‌ای مکانیـکی اسـت و مکانیـزم 
آن به گونـه‌ای اسـت کـه پـس از مـدتی عمـر مفیـد آن 
کاهـش می یابـد، بنابرایـن اگر ایـن قطعه معیوب شـود، 
منجر بـه افزایش دمـای کاری موتور و درنهایت انبسـاط 
بیـش از حـد قطعـات و سـوختن واشـر فوقـانی موتـور 
می شـود. بـر ایـن اسـاس بایـد لوله هـای انتقـال آب و 
رادیاتـور و همچنیـن وضعیـت ترموسـتات خـودرو هـر 
6 مـاه یک بـار و به صـورت مرتب بـررسی شـود. 2-یکی 
از  دلایـلی که نشـان‌دهنده سـوختن واشـر سـرسیلندر 
اسـت، کاهـش قـدرت و به‌اصطـلاح افـت تـوان خـودرو 
اسـت. این حالت زمانی ایجاد می شـود کـه در پی خرابی 
واشـر سیلنـدر، کمپـرس درونی به‌اصطلاح نشـت کرده 
و فـرار کمپـرس موتور یـا هوای فشـرده‌ای کـه به منظور 
متراکم سـازی هـوا و سـوخت انجـام می شـود، منجـر 
به کاهـش قـدرت می شـود. براین اسـاس مـواردی چون 
عدم کارکـرد صحیح سیسـتم خنـک کاری، فشـار بیش 
از حـد اسـتاندارد در زمـان تعویـض دنـده و عدم توجـه 
بـه چنیـن اشـکالاتی  بـه نگهـداری صحیـح منجـر 
می شـود. 3 – عدم توجـه بـه میـزان سـطح دمـای موتور 
و گازهـای مکـرر در هـوای گرم منجـر به معیوب شـدن 
واشـر سـرسیلندر و نهایتـا مخلوط شـدن ایـن دو سیال 
مهـم در موتـور می شـود. برای آن کـه از چنین مشـکلی 
جلوگیـری کنیـد، تعویض دنـده در دورهای اسـتاندارد، 
تعویض قطعات مصرفی سیسـتم خنـک کاری و توجه به 
وضعیـت روغن موتـور می تواند در جلوگیری از سـوختن 
واشر سـرسیلندر موثر باشـد. 4- خروج بخار آب از اگزوز 
از  سـوختن و معیوب شـدن این واشـر مهم در موتور خبر 
می‌دهـد. زیرا اگر واشـر سـرسیلندر که از جنـس کاغذ یا 
اغلب فلز بـا متریال خاص بوده در اثـر تنش های حرارتی 
معیوب شـود، مقـداری از آب موجود در مـدار به محفظه 
احتراق راه پیدا می کند و سـبب سوختن آب در ترکیبات 
سـوخت و نهایتـا خروجی بخـار آب از اگزوز می‌شـود. در 
ایـن حالـت بهتـر اسـت بـرای عیب یـابی و رفع مشـکل 

خـودرو بـه نماینـدگی مربوطـه مراجعه شـود.

3 0 0 0 6 7 4 0 0 0

صدای مشتریصدای مشتری

  خــودرو خــارجی دارم و چندی پیش 
حین راننــدگی با آن، موتــور خودرو دچار 
لرزش شد. با مراجعه به تعمیرگاه، تکنسین 
مربوطه ضمن بــررسی وضعیت خودرویم 
تشخیص داد که مشکل با تعویض شمع های 
 موتور برطرف می شود. به‌رغم جابه جایی این 
قطعات با نمونه های نو، متاسفانه با گذشت‌ 
مدت‌زمان اندکی مشــکل دوباره ایجاد شد. 
با مراجعه مجدد به تعمیرگاه مشــخص شد 
قطعات نــو از کیفیت مطلــوبی برخوردار 
نیســتند و به همین دلیل مشــکل مذکور 

دوباره ایجاد شده است. 
0911***3541 

کیفیت پایین
قطعه نو!

88306761

Telegram

تلگرام

کنترل کیفیت؛ 
حلقه مفقوده مونتاژ خودرو

کیفیت خودرو فقط به طراحی مهندسی، 
فناوری پیشرانه یا تجهیزات ایمنی وابسته 

نیست؛ بلکه دقت در مونتاژ و کنترل کیفیت 
قطعات نیز نقشی تعیین کننده در عملکرد، 
دوام و ایمنی محصول نهایی دارد. حتی اگر 
یک خودرو از بهترین قطعات ساخته شده 
باشد، خطا در اتصالات الکتریکی، گشتاور 
بستن پیچ ها، نصب اجزای سیستم ترمز یا 
آب بندی مجموعه های مختلف می تواند به 

بروز نقص های فنی منجر شود. به همین دلیل، 
خودروسازان پیشرو از روش هایی مانند 
بازرسی مرحله‌ای، کنترل آماری فرآیند 
و آزمون های نهایی استفاده می کنند. اما 

پرسش اصلی این است که آیا کنترل کیفیت 
در انتهای خط تولید کافی است یا باید از 

نخستین مراحل مونتاژ آغاز شود؟ در ادامه، 
دیدگاه کارشناسان را مرور می کنیم:

کنترل کیفیت نباید صرفا به بازرسی 
خودرو پس از اتمام مونتاژ محدود 
شــود. اگر قطعه‌ای از ابتدا خارج از 
محدوده استاندارد باشد یا اتصالی 
با گشــتاور نامناســب بسته شود، 
شناســایی دیرهنگام آن می تواند 
هزینــه اصــلاح را افزایــش دهد. 
اســتفاده از ابزارهای کالیبره، ثبت 
دیجیتال اطلاعــات مونتاژ و پایش 
مســتمر فرآیند، امکان شناسایی 
خطا پیــش از رسیدن خــودرو به 
مشتری را فراهم می کند. بنابراین، 
کیفیت باید در تمام مراحل تولید 
ساخته شود، نه این که فقط در پایان 

پهلوانیخط مورد ارزیابی قرار گیرد.

کیفیت مونتــاژ تنهــا به عملکرد 
نیروی انســانی وابســته نیست؛ 
کیفیت قطعات تامین شده، آموزش 
کارکنــان، نگهــداری تجهیزات و 
نظارت بر فرآیند نیز اهمیت دارند. 
خودروساز باید علاوه بر آزمون های 
نهایی، داده های خرابی، شــکایت 
مشتریان و مراجعات تعمیرگاهی 
را تحلیل کند تا منشــأ مشــکلات 
مشخص شود. فراخوان‌های ایمنی 
نیز نشــان می‌دهند که نقص های 
تولیدی می توانند پــس از عرضه 
خودرو آشکار شوند. به همین دلیل، 
کنترل کیفیت موثر باید پیشگیرانه، 

مستمر و مبتنی بر داده باشد. عباسی

»Q5«، ظرافت آلمانی با اوج مهندسی؛

محبوب  ترین کراس‌اوور 
»آئودی« چه در چنته دارد؟

ایـن خـودرو که بـر پایـه معمـاری جدیـد Premium Platform Combustion یا 
PPC توسـعه یافته، تـلاش می‌کند میان ویژگی های یک شـاسی بلند خانوادگی، 
کیفیـت سـاخت پریمیـوم و تجربـه رانندگی پویـا تعادل برقـرار کنـد. در نمای 
جلـو، جلوپنجره بزرگ Singleframe با ارتفاع بیشـتر و فرم برجسـته، مهم ترین 
عنصـر طـراحی محسـوب می شـود. چراغ هـای باریـک و زاویـه‌دار در طرفیـن 
جلوپنجره قـرار گرفته‌اند و به کمـک جزئیات دقیق گرافیکی، چهـره‌ای جدی و 
اسـپرت به خودرو می بخشـند. ورودی هـای هوای عمودی در بخـش جلویی نیز 
علاوه بـر ایجـاد جلوه‌ای تهاجـمی، در مدیریت جریـان هوا نقش دارنـد. در نمای 
جانـبی، خط شـانه مرتفـع، گلگیرهای برجسـته و خطوط عضـلانی بدنه، حس 
اسـتحکام و پویایی را تقویت می کنند. تناسـب میان سـطح شیشـه ها، سـقف و 
بدنـه نیز باعث شـده اسـت Q5 همچنان ظاهر متعـادل یک شـاسی بلند لوکس 
را حفظ کند. بسـته بـه تیـپ و بـازار، رینگ هـای آلیـاژی در اندازه های مختلف 
عرضـه می شـوند و در برخی نسـخه ها امـکان سـفارش رینگ هـای بزرگ تر نیز 
وجود دارد. در قسـمت عقـب، چراغ های LED بـا طراحی سـه بعدی و نوار نوری 
سراسـری، نمایی مدرن ایجـاد می کننـد. چراغ های عقـب OLED دیجیتال در 
بـرخی بازارهـا و تیپ هـا قابـل سـفارش هسـتند و امـکان ارائه امضاهـای نوری 
متفـاوت را فراهـم می کنند. بـا این حال، نـوع چراغ هـا و تجهیزات روشـنایی به 
پیکربنـدی خـودرو بسـتگی دارد. مهم تریـن تحـول Q5 مـدل ۲۰۲۶ در فضای 
داخلی آن دیده می شـود؛ جـایی که آئـودی از ترکیب نمایشـگرهای دیجیتال، 
مـواد باکیفیـت و طـراحی افـقی داشـبورد بـرای ایجاد فضـایی مدرن اسـتفاده 
کرده اسـت. در نسـخه عرضه شـده در بازار آمریکا، مجموعه نمایشـگرها شـامل 
صفحه آمپر دیجیتال ۱۱٫۹ اینچی و نمایشگر لمسی مرکزی ۱۴٫۵ اینچی است. 

ایـن دو نمایشـگر در قالب یـک مجموعه خمیـده و یکپارچه طراحی شـده‌اند تا 
دسـترسی راننده به اطلاعـات خودرو، سـامانه مسیریابی و تنظیمات سـرگرمی 
آسـان تر شـود. نمایشـگر اختصاصی ۱۰٫۹ اینچی سـرنشین جلو نیـز به صورت 
سـفارشی در دسـترس اسـت. این نمایشـگر بـا قابلیت حفـظ حریم بصـری، به 
سـرنشین اجـازه می‌دهـد از امکانات سـرگرمی و بـرخی قابلیت هـای اطلاعاتی 
اسـتفاده کند، بدون آن که محتوای نمایشـگر به سـادگی توجه راننده را منحرف 
کند. طراحی داشـبورد، دریچه هـای تهویه یکپارچه و اسـتفاده از تزئینات فلزی 
یـا مواد بـا ظاهر لوکـس، فضـای کابیـن را از نظـر بصری منسـجم کرده‌انـد. در 
بـرخی پیکربندی هـا، نورپردازی محیطی و نـوار نور تعاملی نیز ارائه می شـود که 
علاوه بر زیبـایی، می تواند اطلاعـاتی درباره برخی وضعیت های خـودرو در اختیار 
سـرنشینان قرار دهد. صندلی های راحت، فضای مناسـب برای سر و پا و صندلی 
عقب بـا قابلیت جابه جایی طـولی در نسـخه های مربوط، کاربردپذیـری خودرو 
را افزایـش می‌دهنـد. ظرفیت محفظـه بار نیز بـا توجه به وضعیـت صندلی های 
عقـب و نسـخه بدنه متفاوت اسـت؛ در مـدل اروپـایی Q5، حجم بار بـا خواباندن 
صندلی هـای عقـب می تواند به حدود ۱۴۷۳ لیتر برسـد. در بـازار آمریکا، آئودی 
Q5 مـدل ۲۰۲۶ به پیشـرانه 2 لیتـری 4 سیلندر توربوشـارژ TFSI مجهز اسـت 
کـه ۲۶۸ اسـب بخار قـدرت و حـدود ۴۰۰ نیوتون متـر گشـتاور تولیـد می کند. 
نیـروی موتـور از طریـق جعبه‌دنده هفت سـرعته دوکلاچـه S tronic به سـامانه 
چهارچرخ‌محـرک quattro منتقـل می‌شـود. بـر اسـاس قیمت های اعلام شـده 
برای بـازار آمریکا، قیمت پایه آئـودی Q5 مدل ۲۰۲۶ در تیـپ Premium حدود 
۵۴ هزار و ۹۵ دلار اسـت. قیمـت تیپ‌هـای Premium Plus و Prestige به ترتیب 

حـدود ۵۶ هـزار و ۹۹۵ دلار و ۶۱ هزار و ۹۹۵ دلار اعلام شـده اسـت.

 آئودی Q5 مدل ۲۰۲۶، به عنوان نسل سوم شاسی بلند محبوب این خودروساز آلمانی، با زبان طراحی تازه، کابینی دیجیتال تر و 
فناوری های پیشرفته تر وارد بازار شده است.

در نظرسنجی شماره گذشته از مخاطبان گرامی  پرسیدیم 
به نظر شما کدام یک از موارد زیر در تقویت فرهنگ 

دوچرخه سواری در کشور نقش بیشتر و موثرتری دارد؟ 
در پاسخ به این پرسش 37  درصد به گزینه یک یعنی آموزش و تبلیغات رسانه‌ای و 63 درصد 

به گزینه دوم یعنی  ارائه بسته های تشویقی به شهروندان برای خرید دوچرخه
 رأی داده بودند.

گزینه 1

63  درصدگزینه 2
37  درصد
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کشف محموله ۱۷۰ 
میلیاردریالی لاستیک 

قاچاق در اهواز

    جانشین فرمانده انتظامی استان خوزستان از کشف ۲ هزار و ۶۰ حلقه لاستیک قاچاق 
به ارزش ۱۷۰ میلیاردریال در شهرســتان اهواز خبر داد. سردار حسین زلقی، جانشین 
فرمانده انتظامی استان خوزستان در تشریح جزئیات این خبر اظهار کرد: »ماموران پلیس 
آگاهی شهرستان اهواز یک باب منزل مسکونی را که محل نگهداری کالاهای احتکارشده 
بود، شناسایی کردند.« وی افزود: »ماموران پلیس پس از هماهنگی قضایی، در بازرسی از 

منزل متهم، ۲ هزار و ۶۰ حلقه لاستیک قاچاق با نشان های تجاری مختلف را کشف کردند.«
جانشین فرمانده انتظامی استان خوزستان تصریح کرد: »بنا بر نظر کارشناسان، ارزش 
کالاهای قاچاق کشف شده ۱۷۰ میلیاردریال برآورد شده است.« زلقی در پایان از دستگیری 
یک متهم در این رابطه خبر داد و گفت: »متهم پس از تشــکیل پرونده برای طی مراحل 

قانونی به مرجع قضایی معرفی شد.«

ایده هایی برای حضور در فضای آفرود
هیاتی از مدیران معاونت علمی، فناوری و اقتصاد دانش بنیان رئیس جمهور از کارخانه »کویرتایر« بازدید کردند؛

     هیــاتی از مدیران معاونت علمی، فنــاوری و اقتصاد 
دانش بنیان رئیس جمهور با حضــور در کارخانه کویرتایر، 
از نزدیک در جریــان ظرفیت های تولیدی، توانمندی های 
فناورانه، دســتاوردهای نوآورانه و روند توسعه این شرکت 

دانش بنیان قرار گرفتند.
به گزارش روابط عمومی و ارتباطات شــرکت دانش بنیان 
کویرتایر، این هیات متشکل از دکتر شکری، مدیرکل دفتر 
توســعه اقتصاد، دکتر حسینی نژاد، مدیرکل دفتر حمایت 
و توسعه معاونت توسعه شــرکت های دانش بنیان و دکتر 
رستگار، معاون دفتر توسعه اقتصاد معاونت علمی و فناوری 

رئیس جمهور بود.
در ابتدای این بازدید، میهمانان با حضور در مزار شهید گمنام 
کارخانه و نثار گل و قرائت فاتحه، به مقام شامخ این شهید 

ادای احترام کردند.
در ادامه، نشســت تخصصی هیات بازدیدکننده با مدیران 
کویرتایر در ســالن کنفرانس اداری برگزار شــد. مهندس 
شمس آبادی ضمن خیرمقدم و ابلاغ سلام مهندس زینلی، 
مدیرعامل شــرکت، به معرفی ظرفیت ها و توانمندی های 

مجموعه پرداخت.
در این نشست، مستند »آرزوهایت را زندگی کن« با محوریت 
شکل‌گیری و مسیر توسعه کویرتایر به نمایش درآمد و پس 
از آن مهندس جمالی پور، مدیر مرکز کنترل آمار و اطلاعات 
شرکت، گزارشی از وضعیت موجود، شاخص های عملکردی 

و مهم ترین دستاوردهای کویرتایر ارائه کرد.
این نشست با طرح پرسش های تخصصی و تبادل نظر درباره 

ظرفیت های تولیدی و فناورانه شرکت ادامه یافت.
در بخش پایانی، هیات معاونت علمی و فناوری رئیس جمهور 
از نمایشگاه محصولات جدید، نمایشــگاه داخلی‌سازی و 
بومی سازی قطعات و خطوط تولید بازدید کردند و از نزدیک 
در جریان توانمندی های فنی، فناوری های مورد استفاده و 

تجهیزات پیشرفته ساخت کویرتایر قرار گرفتند.
این بازدید، فرصــتی برای معرفی ظرفیت های کویرتایر در 
حوزه تولید دانش بنیان، داخلی ســازی و توسعه فناوری و 

همچنیــن بررسی زمینه های تعامل و همکاری بیشــتر با 
معاونت علــمی و فناوری رئیس جمهور بــود. اهمیت این 
بازدید را باید در چارچوب سیاست های کلان توسعه اقتصاد 
دانش بنیان در کشور ارزیابی کرد. صنعت تایر طی سال های 
اخیر به یکی از حوزه هایی تبدیل شــده که نقش فناوری، 
تحقیق و توسعه و داخلی سازی در آن بیش از گذشته پررنگ 
شده است. اگر در گذشته رقابت میان تولیدکنندگان عمدتا 
بر پایه ظرفیت تولید و قیمت تمام‌شــده شکل می گرفت، 

امروز شاخص هایی مانند فناوری ساخت، طراحی محصول، 
توســعه مواداولیه پیشــرفته، اتوماسیون خطوط تولید و 
توانایی بومی ســازی تجهیزات نیز به عوامل تعیین کننده 

تبدیل شده‌اند.
در چنین شــرایطی، شــرکت هایی که بتوانند میان تولید 
صنعتی و توسعه فناوری پیوند برقرار کنند، از مزیت رقابتی 
بیشتری برخوردار خواهند بود. کویرتایر نیز در سال‌های اخیر 
تلاش کرده بخشی از راهبرد توسعه خود را بر همین محور 

سایز تایرمدلگل تایرکویر تایر  )ایران(
)میلی متر(

قطر رینگفاق تایر
)اینچ(

وزن قابل تحمل
)کیلوگرم(

حداکثر سرعت
)کیلومتر بر ساعت(

قیمت بازار تهران
 )یک جفت- ریال(

خودرو پیشنهادی

ام وی ام 110-سایپا131-سایپاKB12   165/65R13651341219024,800,000132 و 26
KB2000   175/60R13601341221026,000,000انواع پراید
پیکان- ریو -تیباKB14   175/70R13701347519028,000,000و36

KB88   185/60R14601447521026,000,0002تیبا
پژو206-پژو405-پرشیاKB27   185/65R14651453021027,400,000و22
 سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی-زانتیاKB27   185/65R15651556021028,100,000و22
اسپرت انواع پژوKB77  205/60R14601456021031,800,000و44

KB77   205/60R15601561521031,800,000اسپرت سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی
KB44205/50 R16501654524037,400,000کراس- دنا پلاس توربو H30 دانگ فنگ
KB55205/55 R16551661524040,500,000تویوتا یاریس -X22 چری -S3 مگان -سراتو- جک
KB66215/65 R16651685021057,000,000X33 ام وی ام - X60 لیفان
KB55205/50 R17501758024043,500,000آریزو 5 و 6-آریا
KB57215/55 R17551767027043,700,000تویوتا کمری- سوناتا
KB66215/60 R17601771021064,900,000SX5 خودرو فردا   - S5 هایما -X33S ام وی ام
KB200215/50 R17501761527055,900,000چانگان - سراتو
KB700225/65 R17651785021061,100,000BYDS6 -تیگو5- سوزوکی ویتارا
KB700235/65 R17651790021061,600,000S7 هایما
KB444245/70 R1765171,06018085,700,000زاگرس- صحرا
KB900265/65 R1745181,12021087,600,000)پرادو- پیکاپ فوتون- آسنا )آمیکو
KB909285/70 R1755181,285190110,300,000G9 پیکاپ
KB200215/45 ZR18551865027055,200,000تیوولی
KB300215/55 R18551869027060,500,000M4 سوبا - T5 ری را- خودرو فردا - FX فونیکس
KB500225/55 R18601875024059,000,000توسان- کوراندو -S5 جک
KB800235/55 R18601880021066,300,000اسپورتیج-دیگنیتی 
KB700225/60 R18601880021061,400,000SWM-تیگو7- ب ام و ایکس 3)2020-2017(- رنو کولیوس
KB700235/60 R18601887521064,600,000لکسوس -IX55 سانتافه- اسپورتیج- هیوندای
KB900265/60 R1860181,06021088,500,000)کرمان خودرو(T8 -پیکاپ تویوتا
KB700225/55 R19551982524067,100,000LX 8 - اکستریمS هایما
KB800R19 235/50501977527065,200,000Plug 8 Tiggo

KB700R19 235/55551982524067,200,000SX تویوتا راو4-سورنتو -RX سانتافه نیو- لکسوس
KB545ZR20 245/45452087527063,800,000TXL اکستریم
KB570ZR20 245/50502085027064,800,000VX اکستریم
KB555ZR20 255/45452082527073,500,000فیدلیتی- رکستون

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی

استوار کند؛ موضوعی که در پروژه های داخلی سازی، توسعه 
محصولات جدید و همکاری با مراکز علمی و پژوهشی کشور 

قابل مشاهده است.
بازدیــد معاونت علمی، فنــاوری و اقتصــاد دانش بنیان 
رئیس جمهور از این مجموعه را می توان نشانه‌ای از توجه 
سیاستگزاران به ظرفیت های موجود در صنعت تایر کشور 
دانســت. این صنعت به‌دلیل ارتباط مســتقیم با زنجیره 
حمل‌ونقــل، صنایع خودروســازی و بخش های مختلف 
تولیدی، جایگاه ویژه‌ای در اقتصاد صنعتی کشــور دارد و 
ارتقای توان فناورانه آن می تواند آثار گســترده‌ای بر سایر 

بخش ها نیز داشته باشد.
یــکی از موضوعات مهمی کــه در ســال های اخیر مورد 
توجه تولیدکنندگان تایر قرار گرفته، کاهش وابســتگی 
به تجهیزات و قطعات وارداتی اســت. توسعه توان ساخت 
داخل، بومی ســازی قطعات خطوط تولید و افزایش سهم 
دانش فنی داخلی، از جمله محورهایی اســت که می تواند 
پایداری تولید را در شرایط مختلف اقتصادی تضمین کند. 
نمایشگاه داخلی سازی و بومی سازی قطعات که در جریان 
این بازدید مورد بازدید هیات معاونت علمی قرار گرفت نیز 

در همین راستا ارزیابی می شود.
کارشناسان صنعت تایر معتقدند آینده رقابت در این صنعت 
بیش از هر زمــان دیگری به نوآوری وابســته خواهد بود. 
اســتفاده از مواد جدید، طراحی تایرهای تخصصی، بهبود 
عملکرد محصولات و توســعه فناوری های تولید از جمله 
حوزه هایی هستند که می توانند جایگاه شرکت های داخلی 

را در بازارهای منطقه‌ای و بین‌المللی تقویت کنند.
از این منظــر، تعامل میان نهادهــای حاکمیتی فعال در 
حوزه فناوری و شــرکت های صنعتی می تواند زمینه ساز 
شــکل‌گیری پروژه های مشــترک تحقیقاتی، توســعه 
فناوری های بومی و تجاری ســازی دســتاوردهای علمی 
شــود. بازدید اخیر نیز در همین چارچوب، فرصتی برای 
معــرفی توانمندی هــای کویرتایر و بــررسی زمینه‌های 
همکاری های آینده در حوزه نوآوری، دانش بنیان‌ســازی 
و توسعه فناوری های مورد نیاز صنعت تایر کشور به شمار 
می‌رود؛ مسیری کــه می تواند به افزایــش رقابت‌پذیری 
تولیدکنندگان داخــلی و ارتقای جایگاه صنعت تایر ایران 

در سال های آینده کمک کند.
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    کیفیت ســاخت تایرهای بوگاتی شیرون، حاصل همکاری مهندسی میان بوگاتی و 
میشلن است؛ زیرا در خودرویی با سرعت نهایی بسیار بالا، تایرها باید علاوه بر چسبندگی، 
نیروهای گریز از مرکز و تنش های حرارتی شــدیدی را تحمل کنند. تایرهای اختصاصی 
میشلن Michelin Pilot Sport Cup 2 برای شیرون، با هدف دستیابی به پایداری، انتقال موثر 
نیرو و کنترل دقیق در سرعت های بالا توسعه یافته‌اند. یکی از ویژگی های مهم این تایرها، 
ساختار تقویت شده لایه های داخلی و تسمه های مستحکم آن هاست که مقاومت مجموعه 
را در برابر نیروهای عظیم افزایش می‌دهد. میشــلن هنگام توسعه این تایرها از تجهیزات 
آزمایش تخصصی برای ارزیابی عملکرد در ســرعت‌های بسیار بالا استفاده کرده است. 

همچنین، تایرهای نسخه رکوردشکن شیرون برای تحمل شتاب های بسیار شدید، ساختار 
تقویت شده تری داشتند. کنترل کیفیت نیز در این فرآیند اهمیت ویژه‌ای دارد؛ به طوری که 
تایرهای اختصاصی شیرون سوپراســپرت پس از تولید با پرتو ایکس بررسی می شوند تا 
ناهماهنگی های داخلی احتمالی شناسایی شوند. در نسخه استاندارد شیرون، اندازه تایرهای 
جلو 285/30 با رینگ های 20 اینچی و در محور عقب تایرهای 355/25 با رینگ های 21 اینچی 
اســت. این تفاوت ابعاد به تامین چسبندگی مورد نیاز محور عقب و حفظ تعادل دینامیکی 
خودرو کمک می کند. درنهایت، کیفیت تایرهای شیرون فقط به مواداولیه وابسته نیست؛ 
بلکه حاصل طراحی اختصاصی، آزمون های سخت‌گیرانه و کنترل دقیق فرآیند تولید است

 اوج مهندسی 
در تایرهای بوگاتی 

»شیرون«

o.mohammadi@autoworld.ir

امید محمدی

  صنعت حمل‌ونقل جاده‌ای اروپا در آستانه تغییری قرار دارد که پیامدهای آن فراتر از 
نصب تجهیزات هوشمند روی کامیون هاست. سازندگان خودروهای تجاری، شرکت های 
فناوری و بهره برداران ناوگان در حال توسعه سامانه هایی هستند که می توانند بخش عمده 
وظایف رانندگی را در مسیرها و شرایط مشخص برعهده بگیرند. هدف این تحول، افزایش 
ایمنی، کاهش وابستگی به راننده، بهبود بهره‌وری ناوگان و مدیریت بهتر هزینه های عملیاتی 
است؛ با این حال، ورود کامیون های خودران به شبکه حمل‌ونقل عمومی، ساختار سنتی 

مسئولیت و بیمه را با چالش روبه‌رو می کند.
در الگوی متعارف حمل‌ونقل، راننده، شرکت حمل‌ونقل و در برخی موارد مالک وسیله نقلیه، 
رایانه‌ای وظیفه  اما هنگامی که سامانه  مهم ترین طرف های بررسی یک تصادف هستند. 
هدایت کامیون را برعهده می‌گیرد، پرسش پیچیده تری مطرح می شود: اگر تصادفی رخ 
دهد، مسئولیت متوجه راننده، بهره بردار، سازنده کامیون، تولیدکننده تجهیزات حسگر 
یا توسعه‌دهنده نرم‌افزار هدایت خواهد بود؟ پاسخ به این پرسش، برای تعیین حق بیمه، 

رسیدگی به خسارت و توسعه تجاری فناوری خودران اهمیت اساسی دارد.

  از آزمایش های جاده‌ای تا حمل بار خودکار
اروپا توســعه کامیون های خودران را از مرحله آزمایش های محدود به سمت برنامه های عملیاتی 
گســترده تر هدایت می کند. در ژانویه ۲۰۲۶، گروه ایویکو با همکاری شرکت فناوری پلاس‌ای آی و 
مشارکت یک بهره بردار حمل‌ونقل اسپانیایی، برنامه‌ای برای آزمایش کامیون های سنگین با قابلیت 
رانندگی خودکار ســطح چهار در اسپانیا اعلام کرد. قرار است دو کشنده در مسیر باری حدود ۳۰۰ 
کیلومتری میان مادرید و ساراگوسا آزمایش شوند. در دوره آزمایش، ناظر ایمنی نیز داخل خودرو 
حضور خواهد داشت؛ بنابراین این طرح را نباید با بهره برداری کاملا بدون سرنشین یکسان دانست.

سطح چهار خودکارسازی به این معناست که خودرو می تواند در محدوده عملیاتی تعریف شده، بدون 
نیاز به دخالت مســتمر راننده حرکت کند؛ اما این قابلیت لزوما در تمام جاده ها، شرایط آب‌وهوایی 
و موقعیت های ترافیکی قابل استفاده نیست. محدود بودن محدوده عملکرد، یکی از عوامل مهم در 

ارزیابی خطر و تعیین شرایط بیمه‌ای خواهد بود.
هم‌زمان، اتحادیه‌اروپا به‌دنبال هماهنگ کردن شرایط آزمایش و مجوزدهی در کشورهای مختلف 
اســت. در ژوئن ۲۰۲۶، هجده کشور عضو اتحادیه در ابتکاری مشترک برای ایجاد بسترهای بزرگ 
آزمایش خودروهای خودران مشارکت کردند. حمل بار و لجستیک از حوزه های اصلی این برنامه است 

و هدف آن، کاهش پراکندگی مقررات و فراهم کردن زمینه آزمایش های فرامرزی است. 
این هماهنگی برای حمل‌ونقل ســنگین اهمیت ویژه‌ای دارد؛ زیرا کامیونی که از چند کشور عبور 
می کند، باید در هر بخش مسیر با الزامات قانونی، شرایط بیمه و رویه های رسیدگی به حادثه سازگار 
باشــد. اگر مقررات بهره برداری و مسئولیت در کشــورها تفاوت زیادی داشته باشد، توسعه ناوگان 

خودران در مقیاس بین‌المللی با هزینه و پیچیدگی بیشتری همراه خواهد شد.

  مساله اصلی بیمه؛ راننده مقصر یا سامانه معیوب؟
مهم ترین چالش شرکت های بیمه، تغییر ماهیت خطر است. در بیمه متعارف وسایل نقلیه سنگین، 
سابقه راننده، میزان پیمایش، نوع بار، مسیر، شرایط نگهداری خودرو و سابقه تصادف از عوامل مهم 
ارزیابی ریســک هستند. در کامیون خودران، این عوامل همچنان اهمیت دارند؛ اما باید متغیرهای 
دیگری نیز به آن ها افزوده شــود؛ از جمله کیفیت عملکرد حسگرها، قابلیت تشخیص موانع، دقت 

سامانه هدایت، امنیت ارتباطات و نحوه واکنش خودرو در شرایط پیش‌بینی نشده.
برای نمونه، اگر سامانه تشخیص مانع به‌دلیل بارندگی شدید یا اختلال حسگر نتواند یک وسیله نقلیه 
را به موقع شناســایی کند، بررسی حادثه دیگر تنها به رفتار راننده محدود نمی شــود. ممکن است 
عملکرد تجهیزات، طراحی ســامانه، نگهداری نامناسب یا استفاده از خودرو خارج از محدوده مجاز 

نیز در وقوع تصادف نقش داشته باشد.
در چنین شرایطی، شرکت بیمه باید بتواند میان خطای انسانی، نقص فنی، ضعف نرم‌افزاری و قصور 
بهره بردار تمایز قائل شود. این تفکیک برای تعیین مسئول پرداخت خسارت و احتمال رجوع بیمه‌گر 
به ســازنده یا تامین کننده قطعه اهمیت دارد. هرچه فناوری پیچیده تر شــود، بررسی پرونده های 
خسارت نیز به کارشناسان فنی، داده های ثبت شــده خودرو و همکاری نزدیک تر با سازندگان نیاز 

خواهد داشت.

  داده های خودرو؛ ابزار تازه ارزیابی خسارت
کامیون های خودران بــرای تصمیم‌گیری به مجموعه‌ای از حســگرها، دوربین ها، ســامانه های 
موقعیت یابی و پردازش رایانه‌ای متکی هستند. همین تجهیزات می توانند اطلاعات ارزشمندی درباره 
لحظات پیش از تصادف ثبت کنند؛ از سرعت و مسیر حرکت گرفته تا هشدارهای سامانه، وضعیت 

فعال بودن رانندگی خودکار و زمان انتقال کنترل به انسان.
ایــن اطلاعات می تواند به‌کاهش اختلاف درباره چگونگی وقــوع حادثه کمک کند؛ اما درعین حال 
پرسش هایی درباره مالکیت، دسترسی و اعتبار داده ها ایجاد می کند. آیا شرکت بیمه در هر پرونده 
حق دسترسی به تمام داده های ثبت شده را دارد؟ اطلاعات چگونه باید نگهداری شوند؟ اگر سازنده 
یا بهره بردار به داده ها دســترسی انحصاری داشته باشد، چگونه می توان از بررسی بی طرفانه حادثه 

اطمینان حاصل کرد؟
اتحادیه‌اروپا در مقررات ایمنی خودروهای خودکار، موضوعاتی مانند ثبت 
داده، امنیت سایبری، ارزیابی عملکرد ایمنی و گزارش‌دهی رخدادها را 
مورد توجه قرار داده است. مقررات فنی خودروهای کاملا خودکار نیز در 
مارس ۲۰۲۶ اصلاح شد. با این حال، وجود الزامات ثبت داده به تنهایی به 
معنای حل تمام اختلاف های حقوقی میان بیمه گر، ســازنده و بهره بردار 

نیست. 
برای شــرکت های بیمه، مساله مهم این اســت که داده های فنی باید به 
شواهد قابل استفاده در ارزیابی خسارت تبدیل شوند. این موضوع مستلزم 
تعریف روش های مشترک برای ثبت، نگهداری و ارائه اطلاعات و نیز تعیین 

حدود دسترسی طرف های درگیر است.

  آیا کامیون خودران حق بیمه را کاهش می‌دهد؟
یکی از انتظارات از رانندگی خودکار، کاهش تصادفات ناشی از خستگی، 
حواس پرتی و خطای انسانی اســت. در حمل‌ونقل سنگین که رانندگی 
طولانی مدت و فشار کاری از عوامل مهم خطر محسوب می شوند، کاهش 
وابستگی به واکنش انسانی می تواند مزیت قابل توجهی باشد. با این حال، 

کاهش خطر در همه شرایط تضمین شده نیست و نمی توان صرف ورود فناوری خودران را به معنای 
ارزان تر شــدن بیمه دانست. شرکت های بیمه برای کاهش حق بیمه به شواهد آماری معتبر درباره 
فراوانی تصادفات، شدت خسارت و هزینه تعمیرات نیاز دارند. فناوری جدید ممکن است تعداد برخی 
تصادفات را کاهش دهد، اما در مقابل، هزینه تعمیر تجهیزات پیچیده، تعویض حسگرها و بازگرداندن 

سامانه هدایت به وضعیت استاندارد می تواند بالا باشد.
افزون بر این، کاهش تعداد تصادفات لزوما به معنای کاهش همه خســارت ها نیست. یک تصادف 
کامیون سنگین، به‌ویژه در برخورد با چند وسیله نقلیه یا زیرساخت جاده‌ای، ممکن است خسارت 
مالی و جانی گسترده‌ای ایجاد کند. بنابراین ارزیابی بیمه‌ای باید هم احتمال وقوع حادثه و هم شدت 

پیامدهای آن را در نظر بگیرد.
در مرحله نخست تجاری سازی، شرکت های بیمه احتمالا با کمبود داده های بلندمدت و قابل مقایسه 
مواجه خواهند بود. ناوگان های خودران هنوز در بسیاری از مسیرها به اندازه‌ای گسترش نیافته‌اند 
که بتوان برای همه مدل ها و شرایط کاری، نرخ خطر قابل اتکایی تعیین کرد. درنتیجه، ارزیابی اولیه 
ممکن است به اطلاعات ســازندگان، نتایج آزمایش ها و داده های محدود بهره برداری متکی باشد؛ 

وضعیتی که عدم قطعیت قیمت گذاری را افزایش می‌دهد.

  چارچوب حقوقی؛ بیمه اجباری به تنهایی کافی نیست
در اتحادیه‌اروپا، بیمه مسئولیت مدنی وسایل نقلیه موتوری برای پوشش خسارت های واردشده به 
اشخاص ثالث الزامی اســت. با این حال، چارچوب عمومی بیمه خودرو به تنهایی تمام پرسش های 
مربوط به مســئولیت محصول، نقص نرم‌افزار و تقسیم مسئولیت میان چند بازیگر صنعتی را حل 
نمی کند. کمیسیون اروپا تصریح می کند که تعیین مســئولیت مدنی و نحوه محاســبه غرامت، در 

چارچوب حقوقی کشورهای عضو نیز موضوعیت دارد. 
ایــن تمایز برای کامیون هــای خودران مهم اســت. زیان‌دیده باید بتواند بدون گرفتار شــدن در 

اختلاف های پیچیده میان شــرکت حمل‌ونقل و ســازنده فناوری، 
خسارت خود را پیگیری کند. در مرحله بعد، اگر مشخص شود نقص 
محصول یا عملکرد سامانه در وقوع حادثه نقش داشته، ممکن است 

موضوع رجوع بیمه گر به مسئول مربوط مطرح شود.
از ســوی دیگر، پروژه پژوهشی »تخصیص مسئولیت در خودروهای 
خودران« که در چارچوب برنامه پژوهشی اتحادیه‌اروپا تعریف شده، 
به‌دنبال بررسی روش های مبتنی بر داده برای پیوند دادن مسئولیت 
حوادث با تصمیم های سامانه و تعیین حق بیمه است. این پروژه قرار 
است از نوامبر ۲۰۲۶ آغاز شــود و تا اکتبر ۲۰۲۸ ادامه یابد؛ بنابراین 
نباید آن را چارچوبی نهایی و اجرایی بــرای کل بازار اروپا تلقی کرد؛ 

بلکه نشانه‌ای از ادامه تلاش ها برای پاسخ به خلأهای موجود است. 

  امنیت سایبری؛ خطری که بیمه گر نمی تواند نادیده بگیرد
در کامیون خودران، ایمنی تنها به عملکرد مکانیکی و کیفیت ترمزها 
محدود نمی شود. ارتباطات بیرونی، به‌روزرسانی نرم‌افزار و سامانه های 
پردازش اطلاعات نیز بخشی از زنجیره ایمنی هستند. دستکاری داده ها، 
نفوذ به سامانه های ارتباطی یا نقص در به‌روزرسانی نرم‌افزار می تواند 

عملکرد خودرو را مختل کند و حتی در موارد شدید، به حادثه منجر شود.
از منظر بیمه‌ای، این خطر با تصادف متعارف تفاوت دارد؛ زیرا یک رخداد سایبری ممکن است چندین 
خودرو یا ناوگان را به طور هم‌زمان تحت تاثیر قرار دهد. در چنین حالتی، شــرکت بیمه باید علاوه بر 
خســارت فیزیکی، هزینه توقف فعالیت، بازیابی سامانه ها و اختلاف درباره منشا نقص را نیز بررسی 
کند. تعریف مرز میان بیمه مسئولیت خودرو، بیمه مسئولیت محصول و پوشش خطرهای سایبری 

از موضوعاتی است که با گسترش این فناوری اهمیت بیشتری پیدا می کند.

  تجاری سازی بدون اعتماد بیمه گران دشوار است
توســعه کامیون های خودران در اروپا دیگر صرفا یک رقابت فناورانه میان خودروســازان نیست. 
موفقیت تجاری این فناوری به هماهنگی میان سازندگان، شرکت های حمل‌ونقل، نهادهای نظارتی 
و بیمه گران وابسته است. اگر هزینه بیمه نامعلوم بماند، مسئولیت حوادث روشن نباشد یا دسترسی 
به داده های فنی با اختلاف همراه شود، بهره برداران برای سرمایه گذاری گسترده در ناوگان خودران 

با احتیاط بیشتری عمل خواهند کرد.
راهکار، تدوین قواعد روشن برای ثبت و تبادل داده های حادثه، تعیین حدود مسئولیت طرف های 
مختلف، توسعه روش های ارزیابی خطر و ایجاد سازوکارهای هماهنگ برای رسیدگی به خسارت های 
فرامرزی است. شــرکت های بیمه نیز باید به جای تکیه صرف بر سابقه راننده و ویژگی های سنتی 

خودرو، توان تحلیل داده های فنی و ارزیابی خطرهای نرم‌افزاری را توسعه دهند.
کامیون خودران می تواند در آینده بهره‌وری حمل‌ونقل را افزایش دهد و بخشی از خطرهای ناشی 
از خطای انســانی را کاهش دهد؛ اما این دســتاورد زمانی به مزیت اقتصادی پایدار تبدیل می شود 
که هزینه خطرهای جدید نیز قابل اندازه‌گیری و مدیریت باشــد. در این مسیر، صنعت بیمه نه یک 
بازیگر حاشیه‌ای، بلکه یــکی از ارکان اصلی عبور فناوری خودران از مرحله آزمایش به بهره برداری 

گسترده خواهد بود.

وعده کاهش تصادفات و هزینه حمل‌ونقل، پرسش های جدی مطرح کرده است؟

کامیون های خودران
 آزمون تازه برای صنعت بیمه اروپا

اتحادیه اروپا در مقررات ایمنی خودروهای خودکار، موضوعاتی مانند ثبت داده، امنیت سایبری، ارزیابی عملکرد ایمنی
 و گزارش‌دهی رخدادها را مورد توجه قرار داده است

نوربالا

مهم ترین چالش شرکت های 
بیمه تغییر ماهیت خطر 

است. در بیمه متعارف وسایل 
نقلیه سنگین، سابقه راننده، 

میزان پیمایش، نوع بار، مسیر، 
شرایط نگهداری خودرو و 

سابقه تصادف از عوامل مهم 
ارزیابی ریسک هستند

تجاری و  تجاریکار  و  کار 
DIESEL
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    به نقل از روابط عمومی شرکت راه‌آهن شهری تهران و حومه، فاز نخست پایانه شهید کلاهدوز 
اوایل سال ۱۳۹۶ به بهره برداری رسید و در آن زمان یک کراس‌اوور ساده به منظور سهولت تردد 
قطارها در ورودی پایانه از سمت ایستگاه شهید کلاهدوز اجرا شده بود. حسن ایزانلو، مجری خط 
۴ مترو تهران در این رابطه گفت: »از ابتدا هم طراحی های صورت گرفته برای نصب و راه‌اندازی یک 
کراس‌اوور دوبل برای پایانه شهید کلاهدوز انجام شده بود؛ اما با یک کراس‌اوور ساده هم امکان 
راه‌اندازی فاز نخست پایانه میسر بود. حالا پس از بیش از ۹ سال، قطعات کراس‌اوور دوبل که در انبار 
موجود بوده و ارزش ریالی آن به قیمت امروز ۱۵۰ میلیاردتومان است، جایگزین کراس‌اوور ساده 
قبلی شده و این امر به‌رغم پیچیدگی های فنی و اجرایی، با یک برنامه ریزی دقیق و حساب شده، 

در مدت‌زمان ۲ هفته عملیاتی شد. این امر البته ملاحظات دیگری نیز به‌دنبال داشت که از جمله 
مهم ترین آن ها سیستم سیگنالینگ و مونتاژ مجدد ریل سوم خط ۴ بود.« ایزانلو در بخش دیگری 
از صحبت های خود عنوان کرد: »کل هزینه صورت گرفته برای این عملیات فشرده و حساس ۱۵ 
میلیاردتومان بود که به موجب اجرایی شدن آن، درواقع ۱۵۰ میلیاردتومان تجهیزات موجود در 

انبار )به ارزش امروز( احیاء و مورد استفاده قرار گرفت.«
مجری خط ۴ در پایان از تسهیل شرایط مانور قطارها در پایانه شهید کلاهدوز و افزایش ایمنی 
و سرعت انتقال واگن ها در تغییر خطوط ریلی این پایانه خبر داد و اقدام صورت پذیرفته را یک 

ارزش افزوده قابل ملاحظه برای پایانه مذکور قلمداد کرد.

تسهیل تردد و تعویض 
ریل قطارها در

خط ۴ مترو تهران
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    به گزارش روزنامه »دنیای خودرو« به نقل از »مهر«، 
اســکوتر به عنوان یکی از شیوه هــای حمل‌ونقل پاک و 
کوتاه مقیاس، در ســال های اخیر در بسیاری از شهرهای 
جهان مورد اســتقبال قرار گرفته و حالا مدیریت شهری 
تهران نیز توســعه این مد حمل‌ونقــلی را دنبال می کند؛ 
موضوعی که با راه‌اندازی کمپین »اسکوتر کن« وارد مرحله 

تازه‌ای شده است.
پوریا علیمردانی، مدیرعامل سازمان حمل‌ونقل و ترافیک 
شهرداری تهران در گفت‌وگو با »مهر« درباره اهداف این 
کمپین، توسعه زیرساخت های مورد نیاز برای تردد اسکوتر 
و تسهیلات در نظر گرفته شده برای شهروندان توضیح داد

علیمردانی با اشــاره بــه جایگاه اســکوتر در حمل‌ونقل 
شهری گفت: »اسکوتر در کشــورهای مختلف دنیا طی 
دهه اخیــر به عنوان نماد میکروموبیلیــتی یا حمل‌ونقل 
پاک کوتاه مقیاس جا افتاده اســت. نسل جوان استفاده از 
این وسیله را آغــاز کردند و امروز بخشی از همان افراد که 
به سنین میانســالی رسیده‌اند نیز همچنان از آن استفاده 

می کنند.«
وی افزود: »اسکوتر برای شهرهایی که دارای شیب هستند، 
مانند تهران، می تواند وسیله نقلیه و مد حمل‌ونقلی مناسبی 
باشد و همانند دوچرخه، در جابه جایی های کوتاه‌مقیاس 

مورد استفاده قرار گیرد.«
مدیرعامل سازمان حمل‌ونقل و ترافیک شهرداری تهران 
درباره راه‌اندازی کمپین »اسکوتر کن« اظهار کرد: »این 
کمپین با هدف ترویج این شیوه حمل‌ونقل و ارائه تسهیلات 
حمل‌ونقل پاک به شهروندانی که سفرهای خود را به صورت 
پاک و بدون خودرو انجام می‌دهند، راه‌اندازی شده است.«

وی ادامــه داد: در این کمپین تلاش شــده اســت همه 
شــهروندان به چالشی دعوت شوند که در آن سفر پاک و 
ســفر بدون خودرو خود را اعلام کنند و ما نیز آن‌ها را برای 

مشارکت در این چالش تشویق کنیم.
علیمردانی با اشاره به انتخاب عنوان »اسکوتر کن« برای 
این کمپین گفــت: »در این طرح می گوییم تا باشــگاه، 
اسکوتر کن، تا دانشگاه، اسکوتر کن، تا مدرسه، اسکوتر کن 
و تا مترو، اسکوتر کن؛ یعنی شهروند می تواند با اسکوتر به 
مترو بیاید، آن را در فضای در نظر گرفته شده پارک کند، با 
مترو به مقصد خود برود و هنگام بازگشت دوباره اسکوتر 

خود را بردارد.«
وی هدف اصلی این کمپین را ترویــج حمل‌ونقل پاک و 
میکروموبیلیتی در تهران دانست و گفت: »هدف این است 
که سفرهای کوتاه مقیاس با استفاده از مدهای حمل‌ونقل 
پاک توسعه پیدا کند و اسکوتر به عنوان نماد این شیوه سفر 

مورد استفاده قرار گیرد.«
مدیرعامل سازمان حمل‌ونقل و ترافیک شهرداری تهران 
درباره امکان تردد اســکوتر نیز گفت: »اسکوتر با اسکیت 
متفــاوت اســت و در واقع نوعی وسیله شــبیه دوچرخه 
محسوب می شود. همان‌طور که دوچرخه در مسیرهایی 
که برای تردد پیاده مناســب و ایمن است امکان استفاده 
دارد، اســکوتر نیز می تواند در چنیــن مسیرهایی مورد 

استفاده قرار گیرد.«
وی افزود: »اســکوتر در همراهی با ترافیک خودروها و در 
بزرگراه ها قابل استفاده نیست، اما در محل هایی که تردد 
پیاده مجاز است، امکان استفاده از اسکوتر نیز وجود دارد 
و می تواند به عنوان یک مد سفر مورد استفاده قرار گیرد.«

علیمردانی با اشاره به اســتقبال نسل جوان از این وسیله 
گفت: »نسل جوان به شدت از اسکوتر استقبال می کند و 
در کشورهای دیگر نیز این اتفاق افتاده و استفاده از آن در 
حال گسترش اســت. در کشور ما و تهران نیز این موضوع 

آغاز شده و امیدواریم به تدریج جا بیفتد.«
وی درباره زیرســاخت های مورد نیاز برای توسعه اسکوتر 
در تهران نیــز اظهار کرد: »زیرســاخت اصــلی، مسیر 
»سرزندگی« و شبکه سرزندگی است که از دو سال پیش 

کار آن را آغاز کرده‌ایم.«
مدیرعامل سازمان حمل‌ونقل و ترافیک شهرداری تهران 
گفت: »درحال حاضر حدود ۴۷ کیلومتر از این مسیرها را 

داریم و این شبکه در تهران تقریبا به ۱۰۰ کیلومتر رسیده 
است. تلاش می کنیم پیوستگی این مسیرها نیز انجام شود 
و تا پایان امسال افتتاح شود و این شبکه به ۲۰۰ کیلومتر 
برســد.« وی افزود: »توســعه این زیرســاخت‌ها کمک 
می کند مد و شیوه حمل‌ونقل پاک در تهران و استفاده از 

میکروموبیلیتی ترویج پیدا کند.«
علیمــردانی دربــاره فعالیت بخش خصــوصی در حوزه 
اســکوترهای اشــتراکی نیز گفت: »همکاران زیادی از 
بخش خصوصی داریم که با ضوابطی که در شــهر طراحی 
شده، امکانات اشتراکی ارائه می کنند. خود شهرداری نیز 
در مسیر ســرزندگی این کار را انجام می‌دهد و اسکوتر در 

این مسیر درحال حاضر فعال است.«
وی درباره نحوه مشارکت شهروندان در کمپین »اسکوتر 
کن« گفت: »شــهروندان می توانند از طریق ستاره ۱۳۷ 
مربع ۰۱۲۳ یا نرم‌افزار شــهرزاد وارد بخــش مربوط به 

»اسکوتر کن« شوند و در این چالش شرکت کنند.«
مدیرعامل سازمان حمل‌ونقل و ترافیک شهرداری تهران 
ادامه داد: »برای افرادی که در این چالش به عنوان منتخب 
انتخاب شــوند، به قید قرعه جوایزی در نظر گرفته شده 
است. همچنین اسکوتر و تجهیزات آن و تسهیلات اسکوتر 

نیز به شهروندان ارائه می شود.«
وی درباره میزان تسهیلات در نظر گرفته شده برای خرید 
اسکوتر گفت: »این تسهیلات تا سقف ۱۵۰ میلیون تومان 
است و با نرخ نزدیک به قرض‌الحسنه و در حدود سه درصد 
ارائه می شود.« علیمردانی درباره نحوه دریافت اسکوتر نیز 
توضیح داد: »در حال حاضر در مسیر ســرزندگی اسکوتر 
اشــتراکی وجود دارد که از طریق نرم‌افزار شــهرزاد قابل 
استفاده است و نرم‌افزارهای بخش خصوصی نیز در سطح 
شهر فعال هستند. برای تســهیلات نیز در فاز نخست در 
حال انجام اقدامات لازم هستیم و امیدواریم استقبال مردم 

بیشتر شود.«
مدیرعامل سازمان حمل‌ونقل و ترافیک شهرداری تهران 
در پایان گفت: »به هر حال استقبال خوبی از این موضوع 
شده است و به‌زودی شاهد حضور هزاران اسکوتر در سطح 
شهر به عنوان یک مد حمل‌ونقل خواهیم بود و امیدواریم 
استفاده از این شیوه حمل‌ونقل پاک در تهران توسعه پیدا 
کند.« با توجه به توســعه شــبکه مسیرهای سرزندگی، 
فعالیت اسکوترهای اشتراکی و پیش‌بینی تسهیلات برای 
شهروندان، مدیریت شهری تهران در تلاش است استفاده 
از اســکوتر را به عنوان یکی از شیوه های حمل‌ونقل پاک و 
کوتاه مقیاس در سفرهای درون شهری ترویج کند؛ مسیری 
که درصورت توسعه زیرســاخت ها و استقبال شهروندان 
می تواند به گســترش میکروموبیلیتی در پایتخت کمک 

کند.

ترویج حمل‌ونقل پاک و میکروموبیلیتی در تهران آغاز شد؛

تسهیلات ۱۵۰ میلیونی شهرداری برای حمل‌ونقل پاک
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ه۱۶ یستگا ها یستگا Autoworldirا

 Neue« زبان طراحی ،G50 نســل تازه ب‌ام‌و ســری ۳ با کد   
Klasse« را به یکی از مهم ترین ســدان های ایــن برند می آورد؛ 
رویکردی که می کوشد میان آینده گرایی و هویت کلاسیک ب‌ام و 
تعادل برقرار کند. پس از ســال هایی که جلوپنجره‌های بزرگ و 
جزئیات بحث برانگیز بعضی محصولات این شرکت واکنش های 
متفاوتی برانگیخت، G50 نشانه‌ای از بازنگری در اولویت‌های طراحی 
است. در نمای جلو، جلوپنجره کلیوی باریک تر شده و با چراغ های 
دوقلو در قالب گرافیکی یکپارچه تری قرار می‌گیرد. سطوح ساده تر، 
چراغ های باریک، خطوط کنترل شده بدنه و تناسبات اسپرت، ظاهر 
خودرو را منسجم تر نشان می‌دهند. دماغه متمایل به جلو یادآور 
برخی مدل های تاریخی ب‌ام‌و است؛ درحالی‌ که فاصله محوری بلند، پیش‌آمدگی‌های کوتاه و گلگیرهای 
 Vision Neue برجسته، بر پویایی بصری سدان تاکید دارند. این زبان طراحی، از نگاه طراحان، از کانسپت
Klasse سرچشمه می‌گیرد و قرار است هویت محصولات آینده برند را شکل دهد. با این‌حال، جذابیت طراحی 
موضوعی کاملا سلیقه‌ای است. ساده تر شدن چهره ممکن است برای علاقه مندان به تناسبات کلاسیک خبر 
خوشی باشد، اما برخی مشتریان احتمالا طراحی جسورانه و متفاوت نسل های اخیر را ترجیح می‌دهند. 
بنابراین نمی توان تنها بر پایه تصاویر و مشخصات ظاهری، درباره موفقیت قطعی G50 داوری کرد؛ واکنش 
بازار و مشاهده خودرو در دنیای واقعی نیز تعیین کننده خواهد بود. نکته مهم آن است که ب‌ام‌و ظاهرا به جای 
تکرار گذشته، در پی بازتفسیر نشانه‌های آشنای خود است: جلوپنجره کلیوی، چهره چهارچشمی، تناسبات 
دیفرانسیل عقب محور و فرم پویا. اگر این عناصر با کیفیت اجرا و هویت منسجم همراه شوند، G50 می تواند 
فاصله میان نوآوری و اصالت را کمتر کند. آیا ب‌ام‌و به طراحی جذاب خود بازمی گردد؟ پاسخ هنوز قطعی 
نیست؛ اما سری ۳ جدید نشان می‌دهد این برند دست کم مسیر تازه‌ای را برای آشتی دادن میراث خود با 

آینده آغاز کرده است.
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آیا ب‌ام‌و به طراحی 
جذاب خود بازمی گردد؟ 

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: خشایار نظریان رستمی
رئیس شورای سیاستگزاری: حسین نظریان رستمی

زیر نظر شورای سردبیری

Billboard
بیلبورد

24
10

24
12

23
17

ارومیه تبریز 27
12

مشهد 27
12

شیراز 31اصفهان
11

27
17

33رشتتهران
17

30یزد
12

39
26

28
11

زاهدانبندرعباسکرمان 25
17

29شهرکردگرگان
6

24
18

44ساری
27

اهواز

نکته آموزشی

  لنت ترمز از مهم ترین قطعات مصرفی سامانه ترمز است که با ایجاد اصطکاک با دیسک، سرعت خودرو را کاهش 
می‌دهد. با فرسایش مواد اصطکاکی، توان ترمزگیری ممکن است افت کند و در صورت بی توجهی، دیسک ترمز 
نیز آسیب ببیند. صدای غیرعادی هنگام ترمزگیری، روشن  شدن چراغ هشدار سایش و کاهش عملکرد ترمز از 

نشانه های نیاز به بررسی این قطعه هستند. زمان تعویض به نوع لنت، سبک رانندگی و شرایط مسیر بستگی دارد؛ 
بنابراین، بازرسی دوره‌ای و تعویض لنت مطابق حد سایش اعلام شده سازنده، برای حفظ ایمنی ضروری است. بنابراین 

نیاز است که به منظور افزایش ایمنی سرنشینان، وضعیت لنت ترمز را هر 3 ماه یک بار بررسی کنید.

تضمین ایمنی 
خودرو

The Last Word
حرف آخر

h.mohammadi@autoworld.ir

حمید محمدی

EQE؛ عصر مدرن مرسدس بنز
   مرســدس بنز در کمپین تبلیغاتی » Showcasing Innovations« با محوریت EQE، بر تلفیق لوکس گرایی و فناوری الکتریکی تمرکز کرد. این 
کمپین با فضایی خلاقانه، چهار نوآوری شامل آیرودینامیک بدنه، نمایشــگر MBUX Hyperscreen، چراغ های دیجیتال DIGITAL LIGHT و برد 

حرکتی مناسب را برجسته می کرد. هدف، معرفی EQE به عنوان نمادی از آینده حمل‌ونقل لوکس و برقی بود.


