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»مازراتی« با یک بستنی 
۲۱۷ مایل برساعتی 

خبرساز می‌شود!

 Goodwood مازراتی تصمیم گرفته با یکی از غیرمعمول ترین پروژه های تبلیغاتی ســال راهی    
Revival شود. خودروساز ایتالیایی اعلام کرده یک اَبََرَخودرو ویژه را با موضوع بستنی در این رویداد 
مشهور به نمایش خواهد گذاشت؛ خودرویی که اگرچه از نظر ظاهری حال‌وهوایی طنزآمیز دارد، اما از 

نظر عملکرد یک هیولای واقعی محسوب می شود.
پایه این پروژه نسخه‌ای از Maserati MCXtrema است؛ اَبََرَخودرویی مخصوص پیست که در تعداد 
بسیار محدود تولید شده و توانایی ثبت سرعتی در حدود ۲۱۷ مایل بر ساعت، معادل نزدیک به ۳۵۰ 
کیلومتر بر ساعت را دارد. همین موضوع باعث شده مازراتی از آن به عنوان »سریع ترین تبلیغ بستنی 

جهان« یاد کند.

این خودرو بخشی از کمپین تبلیغاتی مشترک مازراتی و یکی از برندهای بستنی سازی است. تصاویر 
منتشرشده نشان می‌دهد بدنه خودرو با رنگ‌آمیزی و گرافیک هایی الهام‌گرفته از بستنی تزئین شده 
و ظاهر آن تفاوت محسوسی با سایر نمونه های MCXtrema دارد. با وجود این تغییرات، ساختار فنی 
خودرو دست نخورده باقی مانده و همچنان همان مشخصات فوق‌العاده نسخه اصلی را حفظ کرده است

MCXtrema یکی از خاص ترین محصولات سال های اخیر مازراتی محسوب می شود. این خودرو تنها 
برای استفاده در پیســت طراحی شده و به موتور ۳ لیتری V6 توئین توربو مجهز است که بیش از ۷۰۰ 
اسب بخار قدرت تولید می کند. تولید محدود و قیمت بسیار بالا باعث شده این مدل بیشتر به یک کالای 

کلکسیونی برای مشتریان خاص شباهت داشته باشد تا یک خودرو متعارف.

   صنعت تایر یکی از حلقه های 
حیاتی زنجیره حمل‌ونقل کشــور 
است؛ صنعتی که توقف یا کاهش 
تولید آن تنها یک مساله صنفی و 
تولیدی نیست و مستقیما بر قیمت 
خودرو، هزینه حمل‌ونقل، خدمات 
لجســتیکی و درنهایت معیشــت 
مردم اثر می گذارد. با این حال، این 
صنعت در شرایطی فعالیت می کند 
که فاصله میان هزینه واقعی تولید و 
قیمت فروش، روزبه‌روز بیشتر شده 
و جریان نقدینگی تایرسازان را با چالش جدی مواجه کرده است. مساله امروز 
تایرسازان تنها افزایش قیمت مواداولیه نیست؛ صنعت تایر همزمان با کمبود 
سرمایه در گردش، محدودیت منابع مالی برای سرمایه گذاری، دشواری تامین 
مواداولیه و افزایش هزینه نهاده های تولید مواجه اســت. در چنین شرایطی، 
وقتی محصول نهایی نیز با قیمت گذاری دســتوری عرضه می شود، طبیعی 
است که بنگاه تولیدی با کسری منابع برای ادامه فعالیت مواجه شود. تایرساز 
برای خرید مواداولیه، پرداخت دستمزد، تامین انرژی، حمل‌ونقل و نگهداری 
خطــوط تولید به نقدینگی نیاز دارد. اگر قیمت فــروش محصول به گونه‌ای 
تعیین شود که بازگشت نقدینگی متناسب با هزینه‌های تولید نباشد، حتی 
فروش بالا نیز الزاما به معنای وضعیت مالی مناســب کارخانه نیست. ممکن 
است تولید ادامه داشته باشد، اما منابع لازم برای خرید مواداولیه دوره بعد در 
اختیار تولیدکننده قرار نگیرد. این همان نقطه‌ای است که مساله قیمت گذاری 
از یک موضوع اقتصادی به مساله‌ای برای تداوم تولید تبدیل می شود. شرایط 
فعلی کشور و محدودیت های تجاری نیز هزینه تامین مواداولیه و حمل‌ونقل را 
افزایش داده‌اند. خرید یک ماده‌اولیه فقط به قیمت آن در مبدا محدود نمی شود؛ 
هزینه انتقال پول، بیمه، حمل، تغییر مسیر، زمان تامین و ریسک های ناشی از 
محدودیت های تجاری نیز به قیمت تمام شده اضافه می شود. بنابراین مقایسه 
قیمت داخلی تایر با یک قیمت اســمی در بازار جهانی بدون در نظر گرفتن 
هزینه های واقعی تامین، تصویر دقیقی از اقتصاد این صنعت ارائه نمی‌دهد. از 
سوی دیگر، صنعت تایر برای بقا تنها به سرمایه در گردش نیاز ندارد. خطوط 
تولید نیازمند نوسازی و سرمایه گذاری مستمر هستند. فناوری تایر در جهان 
در حال تغییر است و تولیدکنندگان برای افزایش بهره‌وری، کاهش مصرف 

انرژی، ارتقای کیفیت و تولید محصولات جدید باید سرمایه گذاری کنند. وقتی 
حاشیه ســود تولیدکننده به دلیل قیمت گذاری نامتناسب محدود می شود، 
اولین بخشی که آسیب می‌بیند، سرمایه گذاری است. نتیجه این وضعیت نیز 
چند سال بعد در قالب فرسودگی ماشین‌آلات، کاهش بهره‌وری و عقب  ماندن 
فناوری خود را نشــان می‌دهد. در چنین شرایطی، سیاستگزار باید میان دو 
هدف تعادل ایجاد کند؛ حمایــت از مصرف کننده و حفظ توان تولیدکننده. 
کنترل قیمت به خودی خود سیاست بدی نیست، اما اگر کنترل قیمت بدون 
توجه به هزینه واقعی تولید انجام شود، می تواند نتیجه معکوس داشته باشد. 
فشار بر قیمت تولیدکننده ممکن است در کوتاه مدت مانع افزایش قیمت در 
بازار شود، اما در بلندمدت با کاهش تولید، کمبود کالا و افزایش هزینه تامین، 
فشار بیشتری به مصرف کننده وارد خواهد کرد. اکنون زمان آن رسیده است 
که سیاست قیمت گذاری تایر مورد بازنگری قرار گیرد. این بازنگری لزوما به 
معنای رها کردن بازار و حذف نظارت نیســت. می توان سازوکاری طراحی 
کرد که قیمت تایر بر اساس هزینه واقعی تولید، نرخ مواداولیه، هزینه انرژی، 
حمل‌ونقل و تغییرات نرخ ارز به شکل شفاف و قابل محاسبه به‌روزرسانی شود. 
درمقابل، نهادهای نظارتی نیز می توانند بر حاشیه ســود، کیفیت محصول، 
شــبکه توزیع و رفتار بازار نظارت کنند. آزادســازی قیمت در صورت فراهم 
شدن زیرساخت نظارت، شــفافیت زنجیره توزیع و جلوگیری از انحصار نیز 
می تواند یکی از گزینه های قابل بررسی باشد. هدف نباید افزایش قیمت تایر 
باشد؛ هدف باید تضمین تولید پایدار و جلوگیری از انتقال هزینه های امروز به 
بحران فردا باشد. تایر کالایی نیست که بتوان تولید آن را متوقف و چند ماه بعد 
به سادگی جبران کرد. راه‌اندازی دوباره ظرفیت تولید، تامین مواداولیه، حفظ 
نیروی انسانی متخصص و نگهداری خطوط، همگی هزینه و زمان می طلبند. 
بنابراین سیاســتگزار باید پیش از آن که مشکلات نقدینگی به کاهش تولید 
تبدیل شود، تصمیم بگیرد. صنعت تایر برای ادامه مسیر به حمایت شعاری 
نیاز ندارد؛ به اقتصاد قابل پیش‌بینی نیاز دارد. اگر قرار است تولید داخلی حفظ 
شود، باید قیمت گذاری نیز به گونه‌ای باشد که تولیدکننده بتواند هزینه های 
خود را پوشش دهد، سرمایه گذاری کند و برای آینده برنامه داشته باشد. کنترل 
بازار بدون حفظ توان تولید، درنهایت نه به نفع مصرف کننده خواهد بود و نه 
تولیدکننده. امروز بازنگری در سیاست قیمت گذاری تایر دیگر یک انتخاب 
صرفا اقتصادی نیست؛ تصمیمی اســت برای حفظ یکی از زیرساخت های 
حیاتی حمل‌ونقل کشور. هرچه این تصمیم دیرتر گرفته شود، هزینه اصلاح 

آن برای صنعت، بازار و مصرف کننده بیشتر خواهد شد.

تداوم تولید تایر نیازمند بازنگری در بحث قیمت گذاری Start
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 سردبیر
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نهاد علی بیک زاده

  نوســان نرخ ارز در اقتصاد دیگر صرفا یک متغیر پولی نیست و 
به یکی از مهم ترین عوامل اثرگذار بــر هزینه تولید و قیمت کالاها 
تبدیل شده اســت. صنعت خودرو نیز به دلیل وابستگی مستقیم و 
غیرمستقیم به واردات قطعات، مواداولیه، ماشین آلات و تجهیزات، 
در برابر شوک های ارزی آسیب پذیر است. با این حال، فاصله میان 
میزان افزایش نرخ ارز و رشد قیمت خودرو را نمی توان فقط با هزینه 
قطعات وارداتی توضیح داد؛ انتظــارات تورمی، هزینه تامین مالی، 
نقدینگی و هزینه جایگزینی نیز در این فرآیند نقش دارند. مرتضی 
افقه، اقتصاددان در گفت‌وگو با »دنیای خودرو« با اشاره به این که از 
سال ۱۳۹۷ و تشدید تحریم ها، روابط خارجی به یکی از متغیرهای 
اصلی اثرگذار بر اقتصاد ایران تبدیل شده است، گفت: »بخش قابل 
توجهی از نوسانات نرخ ارز همچنان از محدودیت دسترسی به منابع 
ارزی و تحولات سیاسی ناشی می شود و آثار این تحولات نیز با سرعت 
زیادی به بازارهای مختلف منتقل می شود.« این اقتصاددان افزود: 
»اثر نرخ ارز بر خودرو تنها به قطعات وارداتی محدود نیست و افزایش 
هزینه مواداولیه، ماشین‌آلات، تجهیزات و حتی هزینه های تامین مالی 
می تواند به صورت مســتقیم یا غیرمستقیم هزینه تولید را افزایش 
دهد.« وی تصریح کرد: »انتظارات نیز در این میان یک متغیر واقعی 
است و زمانی که نقدینگی امکان بالفعل شدن این انتظارات را فراهم 

کند، فشار ایجادشده در بازار ارز و سایر بازارها می تواند به افزایش 
قیمت ها منجر شود.«

 با توجه به این که هر شوک سیاسی یا اقتصادی در بازار ارز با فاصله 
کوتاهی در بازار خودرو نیز منعکس می شود، چرا نرخ ارز تا این اندازه 
به متغیر تعیین کننده قیمت خودرو تبدیل شده و سازوکار انتقال این 

شوک از بازار ارز به بازار خودرو چگونه اتفاق می‌افتد؟
صنعت خودرو از چند مسیر تحت تاثیر نرخ ارز قرار دارد. نخست، بخشی 
از قطعات و مواداولیه مورد استفاده در تولید خودرو به صورت مستقیم یا 
غیرمستقیم به واردات وابسته است. بنابراین هر تغییری در نرخ ارز می تواند 
هزینه تامین این نهاده هــا را افزایش دهد. حتی در بخش هایی که تولید 
داخل انجام می شود، نمی توان ارتباط با نرخ ارز را نادیده گرفت. بسیاری از 
مواداولیه، تجهیزات، ماشین‌آلات و قطعات مورد استفاده در زنجیره تولید 
خودرو یا وارداتی هســتند یا قیمت آن ها تحت تاثیر قیمت های جهانی و 
نرخ ارز قرار دارد. بنابراین افزایش نــرخ ارز درنهایت می تواند خود را در 
هزینه تولید نشان دهد. البته نباید همه افزایش قیمت خودرو را صرفا به 
نرخ ارز نســبت داد. تورم داخلی، هزینه تامین مالی، نقدینگی، دستمزد 
و انتظارات نیز در تعیین قیمت نهایی خودرو نقش دارند. نرخ ارز یکی از 

متغیرهای مهم است؛ اما تنها متغیر تعیین کننده نیست.

 سهم واقعی ارز در هزینه تولید خودرو چقدر است؟ در ساختار تولید 
خودرو چه سهمی از هزینه نهایی واقعا به ارز وابسته است؟ مواداولیه، 
قطعات وارداتی، ماشین‌آلات، تجهیزات و هزینه‌های مالی ارزی هرکدام 
چه نقشی در این انتقال دارند و آیا شدت افزایش قیمت خودرو متناسب 

یک اقتصاددان در گفت‌وگو با »دنیای خودرو« مطرح کرد؛

تاثیر نوسانات بهای دلار 
روی هزینه تولید و نرخ نهایی خودرو 
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فراخوان ۲۰۰ هزار 
دستگاهی »جیپ« 

     شرکت Jeep فراخوان جدیدی را در بازار آمریکا اعلام کرده که بیش از ۲۰۰ هزار دستگاه از محصولات 
این برند را در بر می‌گیرد. این بار مشکل به یکی از سامانه هایی مربوط می شود که بسیاری از رانندگان به طور 
روزمره برای افزایش ایمنی و کاهش دردسرهای نگهداری خودرو به آن متکی هستند؛ سامانه پایش فشار 
باد تایرها یا TPMS. براساس اعلام منتشرشده، درمجموع ۲۰۱ هزار و ۹۷۶ دستگاه خودرو تحت‌تاثیر 
این فراخوان قرار گرفته‌اند. منشأ مشکل به یک نقص نرم‌افزاری بازمی گردد که می تواند عملکرد سامانه 
TPMS را مختل کند. در این شرایط، سیستم قادر به تشخیص صحیح کاهش فشار باد تایرها نخواهد بود 
و هشدار لازم را نیز در صفحه پشت آمپر نمایش نمی‌دهد. اهمیت این موضوع از آن جا ناشی می شود که 
امروزه بیشتر رانندگان برای کنترل فشار باد تایرها به سامانه های الکترونیکی متکی هستند. درحالی که تا 

سال ها پیش بررسی فشار باد تایرها به صورت دستی انجام می شد، اکنون میلیون ها خودرو به سامانه هایی 
مجهز هستند که در صورت افت فشار، راننده را مطلع می‌کنند. از کار افتادن چنین سیستمی می تواند 
احتمال رانندگی با تایر کم باد را افزایش دهد؛ شرایطی که روی مصرف سوخت، سایش تایر و حتی پایداری 
 Grand Cherokee خودرو اثر منفی می گذارد.  بیشترین تعداد خودروهای مشمول فراخوان به خانواده
تعلق دارد. در میان آن‌ها ۱۱۳ هزار و ۶۴۷ دســتگاه گرندچروکی مدل های ۲۰۲۴ تا ۲۰۲۶ حضور دارند. 
همچنین ۵۷ هزار و ۴۵۶ دستگاه Grand Cherokee L، بیش از ۱۶ هزار دستگاه Wagoneer و تعدادی 
از مدل های Grand Wagoneer، نسخه‌های پلاگین-هیبریدی گرند چروکی و چند مدل دیگر نیز در 

این فراخوان قرار گرفته‌اند.

با میزان وابستگی واقعی تولید به ارز است؟
برای تعییــن یک درصد ثابــت نمی تــوان درباره همه 
خودروها و شــرکت ها صحبت کرد؛ زیرا میزان وابستگی 
ارزی محصولات و زنجیره های تولید متفاوت است. نکته 
مهم این است که وابســتگی ارزی فقط در قطعه وارداتی 
خلاصه نمی شود؛ ممکن است یک قطعه در داخل کشور 
تولید شــود، اما مواداولیه، ماشیــن آلات یا فناوری مورد 
استفاده برای تولید آن از خارج تامین شده باشد. در چنین 
شــرایطی، افزایش نرخ ارز حتی بدون واردات مستقیم 
قطعه، هزینه تولید آن را بالا می برد. از سوی دیگر، افزایش 
نرخ ارز معمولا با افزایش عمومی سطح قیمت ها نیز همراه 
می شود. بنابراین خودروســاز علاوه بر افزایش مستقیم 
هزینه نهاده های ارزی، با افزایش سایر هزینه های تولید 
نیز مواجه می شود. به همین دلیل باید اثر ارز را به صورت 
مستقیم و غیرمســتقیم بررسی کرد. نمی توان گفت اگر 
نرخ ارز به عنوان مثال ۲۰ درصد افزایش پیدا کرد، قیمت 
خودرو نیز بایــد دقیقا ۲۰ درصد افزایش پیدا کند. رابطه 
میان این دو متغیر خطی و یک به یک نیست و مجموعه‌ای 
از عوامل در فاصله میان نرخ ارز و قیمت نهایی خودرو قرار 
دارند. بخشی از فعالان بازار معتقدند حتی زمانی که قطعه 
یا ماده‌اولیه با ارز قبلی خریداری شده، قیمت محصول با 

نرخ ارز جدید تعدیل می شود. 

 آیا افزایش قیمت خودرو فقط از مسیر افزایش واقعی 
هزینه تولید اتفاق می‌افتد یا انتظارات تورمی و 

قیمت گذاری بر مبنای هزینه جایگزینی نیز نقش دارد؟
در اقتصاد تورمی، فعال اقتصادی فقط به هزینه‌ای که امروز 
پرداخت کرده نگاه نمی‌کنــد، بلکه به هزینه‌ای که برای 
جایگزینی آن کالا یا نهاده در آینده خواهد داشت نیز توجه 
دارد. بنابراین ممکن است کالایی با ارز قبلی خریداری شده 
باشــد، اما تولیدکننده بداند برای خرید مجدد همان کالا 
باید ارز گران تری پرداخت کند. این همان چیزی است که 
در بسیاری از بازارها به عنوان هزینه جایگزینی شناخته 

می شــود. البته این که یک بنگاه تا چه اندازه این افزایش 
احتمــالی را در قیمت فعلی خود لحاظ کند، به شــرایط 
بازار، قدرت رقابت، میزان تقاضا و سیاست قیمت‌گذاری 
نیز بستگی دارد. در کنار این مساله، انتظارات نیز اهمیت 
زیادی دارد. وقتی فعال اقتصادی انتظار افزایش بیشــتر 
نرخ ارز را دارد، تصمیمات خود را بر مبنای شرایط آینده 
اتخاذ می کند. بنابراین افزایش قیمت ممکن است پیش 
از آن که تمام آثار افزایــش نرخ ارز در هزینه واقعی تولید 

ظاهر شود، اتفاق بیفتد.

 شما انتظارات را یک متغیر واقعی در اقتصاد می‌دانید 
و معتقدید نقدینگی امکان بالفعل شدن این فشار را 
فراهم می کند. در بازار خودرو این فرآیند چگونه عمل 
می کند؟ آیا ممکن است پیش از انتقال واقعی شوک ارزی 
به هزینه تولید، انتظار افزایش نرخ ارز باعث رشد قیمت 

خودرو شود؟
انتظارات در اقتصاد صرفا یک مساله ذهنی نیست. وقتی 
مردم یا فعالان اقتصادی انتظار دارند شــرایط اقتصادی 
در آینده دشــوارتر شــود، رفتار خود را تغییر می دهند. 
ممکن اســت تقاضا برای ارز، طلا یا خودرو افزایش پیدا 
کند و همین افزایش تقاضا به تغییر قیمت ها منجر شود. 
بازار خودرو در ایران به دلیل این که علاوه بر مصرف، برای 
بخشی از جامعــه نقش حفــظ ارزش دارایی را نیز پیدا 
کرده، می تواند نســبت به انتظارات حســاس باشد. در 
چنین شرایطی حتی اگر هزینه واقعی تولید هنوز به اندازه 
تغییرات نرخ ارز افزایش پیدا نکرده باشد، انتظار افزایش 
هزینه های آینده می توانــد روی قیمت اثر بگذارد. البته 
انتظارات به تنهایی نمی تواند هر افزایش قیمتی را توضیح 
دهد. برای بالفعل شــدن این انتظارات باید نقدینگی و 
قدرت خرید نیز وجود داشته باشد. به همین دلیل کنترل 
نقدینگی اهمیت پیدا می کند. انتظارات می تواند فشــار 
بالقوه ایجاد کند، اما نقدینگی امکان بالفعل شدن آن را 

فراهم می کند.

 اگر نرخ ارز تحت تاثیر تحولات سیاسی و محدودیت 
باشد،  داشته  قرار  ارزی  منابع  به  دسترسی 
صنعت خودرو عملا با متغیری خارج از کنترل خود مواجه 
است. در چنین شرایطی سیاستگزار چگونه می‌تواند از 

انتقال کامل شوک ارزی به هزینه تولید جلوگیری کند؟
در شرایط عادی، سازوکار بازار اهمیت زیادی دارد؛ اما 
در شــرایط بحرانی دولت نمی تواند نسبت به بازارهای 
حســاس و کالاهای حیاتی بی تفاوت باشــد. حتی در 
اقتصادهای سرمایه داری نیز در شرایط جنگ و بحران، 
دولت ها برای جلوگیری از انتقال شــوک به معیشــت 
مردم در برخی بازارها مداخلــه می کنند. در اقتصادی 
مانند ایران که وابســتگی بالایی بــه تجارت خارجی و 
ارز دارد، سیاســتگزار باید برای تامین نیازهای اساسی 
و حیاتی اقتصاد برنامه داشته باشد. این الزاما به معنای 
ارزپاشی نیست. می توان بدون عرضه گسترده ارز، برای 
بخش های ضروری اقتصاد سازوکار تامین ارز ایجاد کرد. 
صنعت خودرو نیز باید در همین چارچوب دیده شود. اگر 
سیاستگزار بخواهد صرفا با تزریق ارز، افزایش نرخ ارز را 
مهار کند، با توجه به محدودیت منابع ارزی، این سیاست 
نمی تواند در بلندمدت پایدار باشد. بنابراین باید هم‌زمان 
ســمت عرضه ارز، مدیریت تقاضــا، کنترل نقدینگی و 

کاهش وابستگی ارزی تولید مورد توجه قرار گیرد.

 خودروسازان و قطعه سازان هم‌زمان با افزایش نرخ 
ارز با مشکل نقدینگی، نرخ بهره و مطالبات زنجیره 
تولید مواجه‌ هستند. آیا آن چه امروز به عنوان »اثر دلار بر 
قیمت خودرو« شناخته می شود، درواقع ترکیبی از 
افزایش نرخ ارز، هزینه تامین مالی، تورم داخلی و کمبود 

نقدینگی است؟
قطعا باید مجموعه این عوامل را در کنار یکدیگر دید. اگر 
تنها نرخ ارز را ببینیم، بخــشی از واقعیت اقتصاد خودرو 
را نادیده گرفته‌ایم. نرخ بهــره و هزینه تامین مالی برای 
بنگاه هایی که سرمایه در گردش بالایی نیاز دارند، بسیار 
مهم است. زمانی که نقدینگی در یک بنگاه یا زنجیره تولید 
کافی نباشد، بنگاه ناچار می شود برای ادامه فعالیت از منابع 
گران تر استفاده کند. هزینه این منابع درنهایت به هزینه 
تولید اضافه می شود. بنابراین افزایش قیمت خودرو ممکن 
است حاصل ترکیب چند فشار هم‌زمان باشد. تورم داخلی 
نیز باعث افزایش دســتمزد، هزینه انــرژی، حمل‌ونقل، 
مواداولیه و خدمات می شود. بنابراین حتی اگر نرخ ارز ثابت 
بماند، در یک اقتصاد تورمی هزینه تولید خودرو می تواند 
افزایش پیدا کند. به همین دلیل برای تحلیل دقیق قیمت 

خودرو باید یک زنجیره کامل را بــررسی کرد؛ از نرخ ارز 
و واردات گرفته تا مواداولیه، هزینه ســرمایه، نقدینگی، 
دستمزد و انتظارات. تقلیل همه این عوامل به یک متغیر، 

یعنی نرخ دلار، تحلیل دقیقی ارائه نمی‌دهد.

 اگر محدودیت های ارزی و تحریم ها در کوتاه مدت 
ادامه داشته باشد و نرخ ارز همچنان تحت تاثیر 
تحولات سیاسی نوسان کند، آیا صنعت خودرو می تواند با 
افزایش داخلی سازی و اصلاح زنجیره تامین، اثر این 
شوک ها را مهار کند یا بدون ثبات در بازار ارز، هر سیاست 
صنعتی دیگری نیز درنهایت به افزایش هزینه و قیمت 

خودرو منجر خواهد شد؟
افزایــش داخلی ســازی می تواند بخشی از وابســتگی 
صنعت خودرو به ارز را کاهش دهد؛ اما داخلی ســازی به 
معنای حذف کامل وابستگی ارزی نیست. اگر تجهیزات، 
فناوری، مواداولیه یا سرمایه مورد نیاز برای تولید همچنان 
به خارج وابسته باشد، بخشی از ریسک ارزی باقی خواهد 
ماند. بنابراین داخلی ســازی باید واقعی باشــد و صرفا به 
تغییر محل مونتاژ یا تولید یک قطعه محدود نشود. اگر قرار 
است وابستگی ارزی کاهش پیدا کند، باید زنجیره تولید 
از مواداولیه تا فناوری و ماشین آلات تقویت شود. با وجود 
این، نمی توان انتظار داشت صنعت خودرو به تنهایی مساله 
نوســان نرخ ارز را حل کند. تا زمانی که محدودیت منابع 
ارزی وجــود دارد و نرخ ارز از تحــولات سیاسی و روابط 
خارجی تاثیر می پذیرد، بخشی از این ریســک به تولید 
منتقل خواهد شد. بنابراین اصلاح ساختار صنعت خودرو 
باید هم‌زمان با اصلاح شرایط کلان اقتصادی دنبال شود. 
درنهایت، بازار ارز را نمی‌تــوان با یک متغیر تحلیل کرد. 
تحولات سیاسی، میزان دسترسی به منابع ارزی، انتظارات 
و نقدینگی همگی در شکل‌گیری روند نرخ ارز نقش دارند 
و آثار این عوامــل در صنعتی مانند خودرو، به‌دلیل پیوند 
گســترده با زنجیره تامین و تجارت خارجی، با ســرعت 

بیشتری نمایان می شود.



   بــه نقــل از خانــه ملــت، نشســت های هفتــه جــاری 
کمیسیــون صنایــع و معــادن مجلــس شــورای اســلامی 
روزهــای دوشــنبه و سه شــنبه )۱۳ و ۱۴ مهرمــاه( 

شـد برـگـزار خواـهـد ـ
دستور کار این کمیسیون به شرح ذیل است:
- نشست کمیسیون مشترک فضای مجازی

- نشست فراکسیون صنعت، معدن، ایمنی و استاندارد 
مجلس در مورد رفع تعهد ارزی

- نشست کمیسیون صنایع و معادن جهت بررسی لایحه 
قانون دائمی شدن اساسنامه پست جمهوری اسلامی ایران
- بررسی تعهدات خودروسازان در حوزه تولید، واردات و 

خدمات پس از فروش.

بررسی تعهدات پس از فروش خودروسازان در کمیسیون صنایع و معادن 

پیگیری یک موضوع
follow  up

نگاه
View

دردسر باتری برای 
»موستانگ« برقی 

ادامه دارد!

  شــرکت Ford بار دیگر ناچار به فراخوان شــماری از خودروهای برقی Mustang Mach-E  شده 
است؛ اما این بار مشــکل نه به نقص اولیه باتری، بلکه به فرآیند تعمیرات قبلی مربوط می شود. براساس 
گزارش منتشرشــده، فورد به این نتیجه رسیده که در برخی خودروها، اقدام اصلاحی انجام شده در یک 
فراخوان گذشته ممکن است به جای رفع کامل مشکل، شرایط را پیچیده تر کرده باشد. ماجرا به پرونده‌ای 
بازمی‌گردد که پیش‌تر برخی مدل های موستانگ Mach-E را به‌دلیل نگرانی درباره عملکرد اجزای باتری 
ولتاژ بالا تحت تاثیر قرار داده بود. فورد در آن زمان راهکاری برای رفع نقص ارائه کرد و خودروهای مشمول از 
طریق شبکه نمایندگی ها تحت تعمیر قرار گرفتند. با این حال، بررسی های بعدی نشان داده که در تعدادی 

از خودروها، شیوه انجام تعمیرات یا قطعات مرتبط با آن می تواند زمینه ساز مشکلات جدیدی شود. براساس 
اطلاعات منتشرشده، نگرانی اصلی به مجموعه باتری و عملکرد آن در شرایط خاص مربوط می شود. هرچند 
فورد درباره تمامی جزئیات فنی موضوع توضیح گسترده‌ای ارائه نکرده، اما تاکید کرده خودروهای مشمول 
باید دوباره توسط نمایندگی ها بررسی شوند تا اطمینان حاصل شود فرآیند اصلاحی مطابق استانداردهای 
مورد نظر انجام شده است. اهمیت این موضوع از آن جا ناشی می شود که باتری مهم ترین و گران ترین بخش 
هر خودرو برقی محسوب می شود. هرگونه نقص در این مجموعه نه تنها می‌تواند بر عملکرد خودرو تاثیر 

بگذارد، بلکه در موارد خاص ممکن است نگرانی های ایمنی نیز ایجاد کند. 

سنگین سنگیندنده  دنده 
LOW GEAR

Spare Tire

زاپاس

دوشنبه 13 مهرماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2583

   بـــه گـــزارش روزنامـــه »دنیـــای خـــودرو« 
ـــا  ـــمی ب ـــاد مقی ـــوز« فرش ـــدرو نی ـــل از »ای ـــه نق ب
ـــو  ـــگاه هپک ـــردی جای ـــت راهب ـــه اهمی ـــاره ب اش
ــازی  ــن آلات راه سـ ــاوگان ماشیـ ــازی نـ در نوسـ
و معـــدنی کشـــور، پیگیـــری دقیـــق و ســـریع 
ـــلاروس  ـــه ب ـــفر ب ـــده در س ـــای انجام ش توافق ه
را یـــک ضـــرورت دانســـت و گفـــت: »رویکـــرد 
ــکاری  ــعه همـ ــدرو در توسـ ــت و ایـ وزارت صمـ
بـــا شـــرکای بین الملـــلی، مبتـــنی بـــر یـــک 
رابطـــه متـــوازن و دوســـویه اســـت. همـــکاری 
ــه  ــا بـ ــد صرفـ ــارجی نبایـ ــای خـ ــا طرف هـ بـ
ـــد  ـــه بای ـــود؛ بلک ـــدود ش ـــاژ مح ـــا مونت ـــد ی خری
بـــا انتقـــال واقـــعی فنـــاوری و دانـــش فـــنی، 
ــق  ــدسی و تعمیـ ــای مهنـ ــای ظرفیت هـ ارتقـ
ســـاخت داخـــل همـــراه باشـــد تـــا زمینـــه 
توســـعه دانـــش بـــومی در صنایـــع ســـنگین 

فراهـــم شـــود.«

  هپکو سرمایه ملی کشور
ــزوم  ــر لـ ــد بـ ــا تاکیـ ــدرو  بـ رئیـــس هیات عامـــل ایـ
چابک ســـازی ســـاختار اداری و عملیـــاتی شـــرکت 

ـــت  ـــور اس ـــلی کش ـــرمایه م ـــو س ـــزود: »هپک ـــو اف هپک
و بـــرای بهـــره وری حداکثـــری، نیازمنـــد چابـــکی در 
ــت.  ــازرگانی اسـ ــن و بـ ــدی، تامیـ ــای تولیـ فرآیندهـ
وزارت صمـــت در راســـتای حمایـــت همه جانبـــه 
ــت  ــه فعالیـ ــداوم چرخـ ــظ تـ ــلی و حفـ ــد مـ از تولیـ
ســـازندگان داخـــلی، بـــا جدیـــت مانـــع از واردات 
و محصـــولاتی خواهـــد  ماشیـــن‌آلات  بی‌رویـــه 
ــت  ــاخت باکیفیـ ــت سـ ــکان و ظرفیـ ــه امـ ــد کـ شـ
 آن هـــا در داخـــل کشـــور و به ویـــژه در هپکـــو

 وجود دارد.«
ـــا  ـــتی م ـــت حمای ـــرد: »سیاس ـــان ک ـــمی خاطرنش مقی
مشـــروط بـــه افزایـــش بهـــره وری، تحویـــل به موقـــع 
ـــفی  ـــتانداردهای کی ـــن اس ـــت بالاتری ـــفارش‌ها و رعای س
ـــا  ـــور ب ـــرانی کش ـــدنی و عم ـــای مع ـــا بخش ه ـــت ت اس
ـــلی  ـــوان داخ ـــود را از ت ـــای خ ـــل نیازه ـــان کام اطمین

ـــد.« ـــن کنن تامی

  برنامه جامع هپکو برای جهش تولید و تسریع 
در داخلی سازی تدوین شده است

ــرکت  ــل شـ ــبی، مدیرعامـ ــدی خطیـ ــن مهـ همچنیـ
ـــزار  ـــوص برگ ـــن خص ـــه در همی ـــتی ک ـــو در نشس هپک
ــعه ای،  ــگاه توسـ ــدردانی از نـ ــن قـ ــود، ضمـ ــده بـ شـ

پیگیری هـــای مســـتمر و حمایت هـــای راهبـــردی 
ــه  ــن مجموعـ ــت از ایـ ــمی و وزارت صمـ ــر مقیـ دکتـ
ـــای  ـــات و برنامه‌ه ـــن اقدام ـــزارشی از آخری ـــتی، گ صنع
آتی شـــرکت بـــرای تحقـــق مصوبـــات همـــکاری بـــا 

ـکـرد ــبـلاروس اراــئـه ـ
خطیـــبی بـــا اشـــاره بـــه رویکـــرد جدیـــد مدیریـــتی 
هپکـــو اظهـــار داشـــت: »اولویـــت اصـــلی گـــروه مدیریـــتی 
ـــریع در  ـــازمانی، تس ـــاختار س ـــازی س ـــد، چابک س جدی
رونـــد تولیـــد و ســـرعت  بخشیـــدن بـــه پروژه‌هـــای 
ـــلاروس  ـــه ب ـــفر ب ـــات س ـــا مصوب ـــت. م ـــازی اس داخلی س
ــصی  ــای تخصـ ــب کارگروه هـ ــت در قالـ ــا جدیـ را بـ
دنبـــال می کنیـــم تـــا مـــدل انتقـــال دانـــش فـــنی 
ــه  ــلاروسی بـ ــای بـ ــا طرف هـ ــترک بـ ــد مشـ و تولیـ
ــود.« ــازی شـ ــن پیاده‌سـ ــکل ممکـ ــن شـ دقیق تریـ

ـــای  ـــا حمایت‌ه ـــرد: »ب ـــح ک ـــو تصری ـــل هپک مدیرعام
واردات  و کنتـــرل  وزارت صمـــت  دلگرم کننـــده 
کالاهـــای دارای مشـــابه داخـــلی، هپکـــو تمـــام 
ــود  ــری خـ ــدسی و کارگـ ــنی، مهنـ ــای فـ ظرفیت هـ
را بـــه کار خواهـــد بســـت تـــا علاوه بـــر پاســـخگویی 
ــرانی و معـــدنی  ــاز بخش هـــای عمـ ــه نیـ به موقـــع بـ
ــایی و  ــر خودکفـ ــای بلنـــدی در مسیـ ــور، گام هـ کشـ

افزایـــش عمـــق ســـاخت داخـــل بـــردارد.«

تعامل با شرکای بین‌المللی باید دوسویه
 و همراه با انتقال فناوری باشد

رئیس هیات عامل ایدرو  با تاکید بر لزوم چابک سازی ساختار اداری و عملیاتی شرکت هپکو گفت:

نقدینگی سرگردان
 به سرمایه مولد 

تبدیل شود
    به نقل از خانه ملت، جعفر قادری با اشاره 
به این که بازار سرمایه باید اعتماد را به مردم 
بازگرداند گفــت: »در اقتصادی که تورم بالا، 
قدرت خرید مردم را به طور مستمر تحت تاثیر 
قرار داده و کاهــش می‌دهــد، نمی توان از 
خانوارها انتظار داشــت بــرای حفظ ارزش 
دارایی خود دست روی دست بگذارند. وقتی 
مردم شاهد کاهش ارزش پول ملی هستند، 
طبیعی است که به سمت خرید زمین، مسکن، 
خودرو، ارز و طــلا حرکت کنند.« وی افزود: 
»بنابراین مســاله اصلی، رفتار مردم نیست؛ 
مساله، نبود ابزارهای مطمئن و مولدی است 
که به مردم اجازه دهد هم ارزش دارایی خود 
را حفظ کنند و هم سرمایه شــان در خدمت 
اقتصاد کشور قرار گیرد.« این نماینده مردم 
در مجلس عنوان کــرد: »امروز بخش قابل 
توجهی از دارایی خانوارها در قالب ارز و طلا در 
خانه ها، صندوق های امانات و سایر محل های 
نگهداری شخصی حبس شــده است. این 
منابع برای صاحب آن، وسیله‌ای برای حفظ 
قدرت خرید است؛ اما برای اقتصاد ملی، عملا 

سرمایه‌ای بلااستفاده محسوب می شود.« وی 
بیان کرد: »اگر سیاستگزار به جای برخورد با 
این رفتار، مسیر مناسبی برای آن ایجاد کند، 
می توان همین منابع را به یکی از مهم ترین 
منابع تامین مالی تولید تبدیل کرد.« قادری 
اظهار کرد: »یکی از راهکارهای قابل بررسی، 
ایجاد صندوق های سرمایه گذاری با درآمد 
ثابت ارزی تحت نظارت بانک مرکزی و سازمان 
بورس است؛ صندوق هایی که مردم بتوانند ارز 
خود را در آن هــا نگهداری کنند و درمقابل، 
بازدهی ارزی دریافت کنند.« عضو کمیسیون 
اقتصادی مجلس گفت: »در این صورت، فرد 
مجبور نیست برای حفظ ارزش دارایی خود، 
ارز را در خانه یا صندوق شــخصی نگهداری 
کند. دارایی او در یک چارچوب رسمی، شفاف 
و تحت نظارت قرار می‌گیرد و هم‌زمان منابع 
ارزی می تواند برای تامین مالی سرمایه گذاری، 
سرمایه ثابت و سرمایه در گردش واحدهای 
تولیدی و به‌ویژه طرح‌هــای صادرات محور 
مورد استفاده قرار گیرد. این یعنی تبدیل »ارز 
خانگی« به »سرمایه مولد«؛ بدون آن که مردم 
احساس کنند برای حفظ ارزش دارایی خود 

باید از منافع اقتصادی آن صرف نظر کنند.«
وی بیان کرد: »افزایش استقبال از خرید طلا 
و سکه نیز قابل فهم است. مردم زمانی که ابزار 
مطمئن دیگری برای حفــظ قدرت خرید 
خود نمی‌بینند، به دارایی هایی پناه می برند 
که تصور می کنند ارزش آن ها در برابر تورم 

حفظ می شود.«

اسقاط خودروهای فرسوده 
 پیش‌نیاز صرفه جویی انرژی 
و ارتقای ایمنی کشور است

 رئیس هیات‌‌عامل ســازمان گســترش و 
نوسازی صنایع ایران )ایدرو( گفت: »اسقاط و 
بازیافت خودروهای فرســوده نه تنها یک الزام 
زیست محیطی برای کاهش آلودگی کلان شهرها 
و ارتقای ایمنی جاده هاســت، بلکــه یکی از 
کلیدی ترین ابزارهای مدیریت و صرفه جویی در 
مصرف سوخت کشور به شمار می‌رود.« فرشاد 
مقیمی با حضور در جمع اعضای هیات مدیره 
انجمن صنــفی کارفرمایی مراکز اســقاط و 
بازیافت خودروهای فرسوده کشور با اشاره به 
اهمیت اجرای دقیق تکالیف قانون ساماندهی 
صنعت خودرو و آیین نامه هــای اجرایی ماده 
۱۰ این قانون اظهار داشت: »سیاست محوری 
ما تقویت زنجیــره ارزش بازیافــت و تثبیت 
درآمدهای پایدار برای مراکز اســقاط اســت. 
بر این اســاس پیگیری شــفافیت در سامانه 
ستاد نوسازی ناوگان، حل چالش نقدینگی و 
تسریع در تسویه مطالبات گواهی های اسقاط 
از سوی خودروسازان و واردکنندگان، در صدر 
اولویت های اجرایی قرار دارد تا بتوانیم رکورد 
نوسازی ناوگان فرســوده را با مشارکت فعال 
بخش خصوصی ارتقا دهیم.« رئیس هیات‌عامل 
ایدرو با اشاره به لزوم تعامل مستمر با تشکل‌های 
تخصصی تصریح کرد: »انجمن صنفی مراکز 
اسقاط خودروهای فرسوده کشور، بازوی توانمند 
حاکمیت در اجرای این طرح ملی است و وزارت 
صمت آمادگی دارد با همفکری و بهره‌گیری از 
پیشنهادهای کارشناسی این انجمن، مشوق ها 
و فرآیندهای اداری را بیش از پیش تســهیل 
کند.« در بخش دیگری از این نشست، حسن 
کریمیان، رئیس انجمن صنفی مراکز اسقاط 
خودروهای فرسوده کشــور با ارائه گزارشی از 
ظرفیت های موجود و عملکرد مراکز اسقاط در 
سراسر کشور از رویکرد حمایتی و پیگیری های 
موثر وزارت صمت و به‌ویژه سازمان گسترش و 
نوسازی صنایع ایران قدردانی کرد. کریمیان با 
مثبت ارزیابی کردن اقدامات صورت گرفته طی 
ماه های اخیر اظهار داشــت: »حضور میدانی و 
دغدغه مندی فرشاد مقیمی، معاون وزیر صمت 
نسبت به مسائل تشکل های بخش خصوصی، 
نشــان‌دهنده عزم جدی ایدرو برای باز کردن 
گره های دیرینه صنعت اســقاط است. تعامل 
ســازنده ایدرو با مراکز بازیافــت، روح تازه‌ای 
به این بخش دمیده و مــا آمادگی کامل داریم 
تا با پشــتیبانی وزارت صمت، سهم اسقاط و 
خروج خودروهای پرمصرف را در سال جاری 
به حداکثر ممکــن برســانیم.« در پایان این 
نشست، راهکارهای اجرایی در خصوص بهبود 
فرآیندهای مالی گواهی اسقاط، افزایش ظرفیت 
پذیرش ناوگان تجاری و ســواری فرســوده و 
تسهیل ارتباط بین خودروسازان و مراکز اسقاط 

مورد بحث و تبادل نظر قرار گرفت.



   رقابت میان خودروســازان آلمــانی و برندهای نوظهور چینی وارد مرحله تازه‌ای شــده 
اســت. درحالی که Ultra Xiaomi SU7 طی ماه‌های اخیر با ثبت زمان های چشمگیر در پیست 
Nürburgring توجــه صنعت خودرو را به خود جلب کرده، BMW نیز مراحل نهایی توســعه 
نخستین M3 تمام برقی را در همان پیست مشهور ادامه می‌دهد؛ خودرویی که به نظر می‌رسد یکی 
از اهداف اصلی آن رقابت مستقیم با سدان پرقدرت چینی باشد. تصاویر و اطلاعات منتشرشده از 
آزمایش های اخیر نشان می‌دهد نمونه های پیش‌تولیدی M3 برقی با جدیت در نوربرگ‌رینگ در 
حال آزمون هستند. این خودرو که بر پایه معماری جدید Neue Klasse توسعه یافته، قرار است 
آغازگر فصل تازه‌ای در تاریخ خانواده M3 باشد؛ فصلی که برای نخستین بار نام مشهور M3 را 

وارد عصر خودروهای تمام برقی می کند. اهمیــت پروژه برای ب‌ام‌و تنها به عرضه یک محصول 
جدید محدود نمی شود. بخش M سال‌ها با خودروهایی مجهز به موتورهای 6 و 8 سیلندر شناخته 
شده و حالا باید ثابت کند که می تواند همان هیجان رانندگی را با قوای محرکه الکتریکی نیز ارائه 
دهد. به همین دلیل مهندسان شرکت توجه ویژه‌ای به رفتار دینامیکی خودرو، توزیع گشتاور و 
کنترل شاسی داشته‌اند. گزارش ها حاکی از آن است که M3 برقی از سامانه چندموتوره پیشرفته 
ب‌ام‌و بهره خواهد برد؛ سیستمی که امکان مدیریت مستقل گشتاور در هر چرخ را فراهم می‌کند. 
چنین فناوری‌ای نه تنها باعث بهبود شتاب و چسبندگی می‌شود، بلکه می تواند در پیچ های سریع 

نوربرگ‌رینگ نیز مزیت قابل توجهی ایجاد کند.

ب‌ام‌و »M3« برقی برای 
شکار رکورد »شیائومی«

به نوربرگ‌رینگ رفت

فلاشرفلاشر
FLASHER

دوشنبه 13 مهرماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2583

  یک نماینده مجلس شورای اسلامی با انتقاد از سیاست های 
فعلی دولت در بازار خودرو، قیمت گذاری دستوری و محدودیت 
واردات خودرو های اقتصادی را از عوامل تداوم مشــکلات این 
بازار دانست و خواستار حرکت به سمت رقابت بیشتر، آزادسازی 
قیمت ها و تسهیل واردات خودرو های اقتصادی شد. ابوالفضل 
ظهره‌وند ادامــه داد: »دخالت های مکرر دولــت در اقتصاد، 
به جای حل مشــکلات، در مواردی به پیچیده تر شــدن آن ها 

منجر شده است.«

  نماینده تهران در پارلمان تاکید کرد: »تغییر رویکرد اقتصادی، 
فراتر از اصلاح یک بخش یا یک نهاد مشخص است و نیاز به بازنگری در 
شیوه سیاستگزاری دارد.« وی اضافه کرد: »آزادسازی قیمت ها، ایجاد 
امکان رقابت بیشتر و فراهم کردن شــرایط مناسب تر برای واردات 
خودرو می تواند بخشی از راهکار های خــروج بازار از وضعیت فعلی 
باشد.« ظهره‌وند افزود: »اگر تولیدکننده با رقیب واقعی مواجه نباشد و 
قیمت محصول نیز خارج از سازوکار عرضه و تقاضا تعیین شود، انگیزه 

لازم برای افزایش بهره‌وری و ارتقای کیفیت کاهش پیدا نمی کند.«

  به گفته ظهره‌وند، شورای‌رقابت نیز در سال های اخیر نتوانسته 
آن گونه که انتظار می‌رود نقش خود را در ایجاد یک بازار رقابتی ایفا کند. 
این نماینده مجلس معتقد است ادامه سیاست های دستوری در بازاری 
که با انحصار مواجه است، امکان شکل‌گیری رقابت واقعی را کاهش 
می‌دهد. این نماینده مجلس با اشاره به وضعیت واردات خودرو گفت: 
»تا زمانی که ورود خودرو های خارجی با محدودیت و ابهام همراه باشد و 
تولید داخلی نیز از فضای رقابتی کافی برخوردار نباشد، سیاست تعیین 

دستوری قیمت نمی تواند به ساماندهی بازار منجر شود.«

خودروهای اقتصادی پشت سد واردات؛ 
انتقاد مجلس از سیاست های دولت

صنعت خودرو نیاز به بازنگری در 
شیوه سیاستگزاری دارد

تبعات ادامه سیاست های دستوری 
در بازار خودرو 

شد؟ شد؟چی  چی؟چرا؟چرا؟چی  چی؟برای  برای 

 عضو هیات‌رئیســه مجلس شورای اســلامی ضمن 
تشــریح جزئیات لایحه الحاق تبصــره ۳ به ماده ۴ قانون 
ساماندهی صنعت خودرو گفت: »لایحه دولت دارای ابهام 
است.« علیرضا سلیمی با اشــاره به این که این لایحه در 
صحن مجلس اعلام وصول شــد، افزود: »در ماده ۴ قانون 

ساماندهی صنعت خودرو شروطی برای واردات خودرو تعیین شده است؛ اعم از این که خدمات 
پس از فروش ارائه شود و واردات قطعات غیرتجاری از حمایت های این قانون مستثنی است. از 
سویی ماده ۴ قانون ساماندهی صنعت خودرو دو تبصره نیز دارد که در یکی از آن ها آمده است که 
این قانون ۵ ساله است و دولت در لایحه جدید خود نیز با الحاق تبصره ۳ به ماده ۴ قانون مذکور 

به‌دنبال این است که به اشخاص حقیقی اجازه واردات خودرو بدهد.«

  بررسی آمار مربوط به خودروهای سواری و موتورسیکلت های 
فرسوده نشان می‌دهد فرسودگی ناوگان حمل‌ونقل فقط یک 
مساله مرتبط با ایمنی، آلودگی هوا یا کیفیت تردد نیست؛ بلکه 
به یکی از عوامل قابل توجه در مصرف بالای بنزین کشور نیز تبدیل 
شده است. برآوردهای موجود نشان می‌دهد حدود ۱۴ میلیون 
دستگاه خودرو سواری و موتورسیکلت فرسوده در کشور تردد 

دارند و مجموع مصرف سالانه آن‌ها به حدود ۲۰.۳ میلیاردلیتر بنزین می‌رسد. بر اساس این برآورد، حدود 
۲.۶ میلیون خودرو سواری و ۱۱ میلیون و ۳۹۵ هزار و ۳۳۸ دستگاه موتورسیکلت در گروه مورد بررسی قرار 
دارند. این دو گروه درمجموع نزدیک به ۱۴ میلیون وسیله نقلیه را تشکیل می‌دهند؛ ناوگانی که به‌دلیل سن 

بالا و مصرف سوخت بیشتر، نسبت به وسایل‌نقلیه جدیدتر بنزین بیشتری مصرف می کند.

 زهره عالی پور، رئیس سازمان خصوصی سازی درباره آخرین 
وضعیت تعیین تکلیف واگذاری ســایپا گفت: »درخصوص این 
موضوع، اختلاف نظرهایی وجود دارد و برخی نمایندگان درباره این که 
آیا سایپا باید همچنان در اختیار دولت باقی بماند یا واگذار شود، 
دیدگاه های متفاوتی دارند.« وی در مصاحبه با سیما افزود: »در بخش 
خصوصی تقریبا اتفاق نظر وجود دارد که شرایط سایپا به گونه‌ای است 

که باید هرچه سریع تر سرمایه گذاری جدید به این شرکت تزریق شود و مدل بازسازی آن نیز در سریع‌ترین زمان 
ممکن تعیین تکلیف شود. اما این موضوع در دولت مطرح شده و درباره آن اختلاف نظرهایی وجود دارد. ما نیز در 
دیدار با نمایندگان، توضیحاتی درباره موضوع واگذاری سایپا ارائه کرده‌ایم.« عالی پور تصریح کرد: »صرف نظر از 
این مباحث، سیاست ها و قوانین مشخص می کنند که چه شرکتی در گروه یک، امکان واگذاری صددرصدی دارد. 

لایحه دولت در خصوص تعیین شروط جدید 
برای واردات خودرو دارای ابهام است

۱۴ میلیون وسیله فرسوده ۲۰ میلیارد لیتر بنزین 
در سال مصرف می کنند

واگذاری سایپا 
در انتظار تصمیم نهایی دولت

!دیگــه چه خبر؟دیگــه چه خبر؟ویژه‌هاویژه‌ها ئیتر !تو ئیتر تو

شرکت »ایمن خودرو شرق« در 6 ماهه منتهی به شهریورماه سال جاری درآمدی بالغ بر 3.260 میلیاردتومان را به ثبت رساند.

Inphography

اینفوگرافی

 تولید خودروهای ســواری در نیمه نخســت سال ۱۴۰۵ با افتی 
قابل توجه مواجه شــده است؛ کاهشی که نه تنها از کاهش ۱۶۵ هزار 
دستگاهی تولید نسبت به مدت مشــابه سال گذشته حکایت دارد، 
بلکه می تواند تبعات گسترده‌ای برای بازار خودرو، قیمت ها، زنجیره 
قطعه سازی و توان عرضه خودروسازان به همراه داشته باشد. براساس 
آمار تولید منتشرشده از سوی وزارت صمت، خودروسازان در 6  ماهه 
نخست امســال درمجموع ۲۹۶ هزار و ۴۰۹ دستگاه خودرو سواری 
تولید کرده‌اند؛ این رقم در مدت مشابه سال ۱۴۰۴، ۴۶۱ هزار و ۹۹۱ 
دستگاه بوده است. به این ترتیب، تولید سواری در نیمه نخست امسال 
۱۶۵ هزار و ۵۸۲ دستگاه کمتر از سال گذشته بوده که به معنای افت 
۳۵.۸ درصدی تولید است. کاهش نزدیک به یک سوم تولید در فاصله 
یک سال، صرفا یک افت آماری نیست و می تواند نشانه‌ای از تشدید 
محدودیت ها در ســمت عرضه بازار خودرو باشد. زمانی که تولید با 
چنین شدتی کاهش پیدا می کند، توان خودروسازان برای پاسخگویی 
به تقاضای موجود نیز محدودتر شــده و فاصله میان عرضه و تقاضا 
می تواند افزایش پیدا کند. مهم ترین پیامد کاهش تولید، کاهش حجم 
خودروهای قابل عرضه به بازار است. در شرایطی که تقاضا برای خودرو 
همچنان وجود دارد، افت تولید می تواند به شــکل‌گیری یا تشدید 

کمبود برخی محصولات منجر شود. در چنین شرایطی، خودروهایی 
که با تیراژ پایین تری تولید می شــوند ممکن است با فاصله بیشتری 
میــان قیمت کارخانه و بازار مواجه شــوند. کاهش عرضه همچنین 
می تواند قدرت انتخاب مصرف کننده را محدود کند و زمان انتظار برای 
دریافت خودرو را افزایش دهد. درصورتی که روند افت تولید ادامه‌دار 
باشد، فشار تقاضا بر محصولات موجود در بازار بیشتر شده و احتمال 
افزایش قیمت های معاملاتی نیز بالا می‌رود؛ هرچند میزان اثرگذاری 
آن بر قیمت بــه عواملی مانند نرخ ارز، قدرت خرید، سیاســت های 
فروش و میزان تقاضای واقعی بستگی دارد. این درحالی است که افت 
تولید خودرو تنها خودروســازان را تحت تاثیر قرار نمی‌دهد. صنعت 

قطعه سازی نیز به شدت به تیراژ تولید خودرو وابسته است و کاهش 
سفارش خودروسازان می تواند فشار قابل توجهی بر نقدینگی و ظرفیت 
تولید قطعه سازان وارد کند. با کاهش تیراژ، بخشی از ظرفیت خطوط 
تولید قطعه سازان ممکن است بلااستفاده بماند و کاهش سفارش ها 
نیــز می تواند گردش مالی این بخش را تحت فشــار قرار دهد. تداوم 
این وضعیت در بلندمدت، ریســک کاهش سرمایه گذاری، مشکلات 
نیروی انســانی و تضعیف توان تولید برخی قطعه ســازان را افزایش 
می‌دهد. کاهش تیراژ از سوی دیگر می تواند هزینه تولید هر دستگاه 
خودرو را افزایش دهد. بسیاری از هزینه های تولید، از هزینه نیروی 
انسانی و نگهداری خطوط گرفته تا هزینه های سربار، حتی با کاهش 
تولید به طور کامل حذف نمی شوند. بنابراین وقتی تعداد خودروهای 
تولیدشــده کاهش پیدا می کند، ســهم هزینه‌های ثابت در قیمت 
تمام شــده هر خودرو افزایش می یابد. این مســاله در شرایطی که 
خودروســازان هم‌زمان با افزایش هزینه مواداولیه، قطعات، انرژی و 
سایر نهاده های تولید مواجه هستند، می تواند فشار بیشتری بر ساختار 
مالی آن هــا وارد کند. افت تولید همچنیــن می تواند وضعیت مالی 
خودروسازان را پیچیده تر کند. کاهش تیراژ در کنار افزایش هزینه های 
تولیــد، می تواند به معنای کاهش درآمد عملیــاتی و افزایش هزینه 
تمام شده هر دستگاه باشد. اگر قیمت گذاری محصولات متناسب با 
رشد هزینه ها اصلاح نشود، فشار مالی بر خودروسازان افزایش خواهد 
یافت. از سوی دیگر، کاهش توان مالی می تواند منابع قابل اختصاص 
به سرمایه گذاری، نوسازی خطوط تولید، توسعه محصولات جدید و 
ارتقای کیفیت را محدود کند؛ موضــوعی که در بلندمدت می تواند 

چرخه‌ای منفی برای صنعت خودرو ایجاد کند.

تولید خودروهای سواری یک‌سوم کاهش یافت
در نیمه نخست سال جاری رقم خورد؛

r.bayat@autoworld.ir

رامین بیات

رشد درآمد شرکت »ایمن خودرو شرق« در 6 ماهه نخست سال جاری 
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درآمد شهریورماهمیزان افزایشمیزان درآمد 6 ماهه 

اولویت با تولید 
خودروهایی با مصرف 

بهینه است

 به نقــل از خانه ملت، احمد مرادی، عضو کمیسیون 
انرژی مجلس شــورای اسلامی با اشاره به مراحل پایانی 
راه انــدازی پالایشــگاه »مهر خلیج فــارس« گفت: »با 
بهره برداری از این پالایشــگاه و ورود آن به مدار تولید، 
کشور برای ســال های طولانی از نظر تامین بنزین مورد 
نیاز به خودکفایی رسیده و وابســتگی بــه واردات این 

فرآورده استراتژیک قطع خواهد شد.«
نماینده مردم هرمزگان در مجلس افزود: »هدف گذاری 
اصلی مــا تولید حداکثری در داخل کشــور اســت و 
راه اندازی این پالایشگاه تاثیر بســزایی در دستیابی به 
این هدف و قطع وابســتگی به خریــد بنزین از خارج از 

کشور خواهد داشت.«
وی افزود: »پالایشــگاه مهر خلیج فارس مراحل پایانی 
کار خــود را طی می کند و بــه زودی وارد مدار خواهد 
شــد. با راه اندازی این پالایشگاه در طولانی مدت با تکیه 
بر توان داخلی خواهیم توانســت نیاز کشور به بنزین را 

تامین کنیم.«
مرادی درعین حال بر لزوم مدیریت مصرف تاکید کرد 
و گفت: »اگرچه پالایشــگاه مهر خلیج فارس نیاز واقعی 
کشــور را تامین خواهد کرد، اما باید توجه داشــت که 
»تامین بنزین با تکیه بر تولید داخلی« به تنهایی کافی 
نیست و صرفه جویی و مدیریت مصرف نیز باید در دستور 
کار قــرار گیرد. اگر مصرف بهینه نباشــد، هرچقدر هم 
ظرفیت تولید افزایش یابد، بازهم با تراز منفی و کمبود 

مواجه خواهیم شد.«
عضو کمیسیون انرژی مجلس ارتقای کیفیت خودروها 
را ضلع دیگر این راهبرد دانست و خاطرنشان کرد: »یکی 
از اقدامات اســاسی برای کنترل مصرف سوخت، تولید 
خودروهای باکیفیت و متناســب با استانداردهای روز 

جهانی است.«
وی در پایان تاکید کرد: »اولویت ما تولید خودروهایی با 
مصرف بهینه و آلایندگی کمتر در داخل کشور است؛ اما 
درصورتی که امکان تولید خودرو باکیفیت و کم مصرف 
در داخل فراهم نباشد، دولت باید اجازه دهد خودروهای 
خارجی که هم از نظر مصرف ســوخت بهینه هستند و 
هم استانداردهای زیســت محیطی مطلوب تری دارند، 

وارد کشور شوند.«
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    تویوتا با معرفی یک تجهیز جدید برای RAV4 نشان داده که این کراس‌اوور پرفروش می تواند ظاهری بسیار 
خشن تر از نسخه های معمولی داشته باشد. این شرکت برای بازار استرالیا یک گاو‌آهن یا Bull Bar بزرگ و تمام‌عیار 
را به فهرست تجهیزات RAV4 اضافه کرده؛ قطعه‌ای که ظاهر خودرو را بیش از هر زمان دیگری به شاسی بلندهای 
آفرودی سنتی نزدیک می کند. استفاده از گاو‌آهن سال هاست در بازارهای آفرودی مانند استرالیا محبوبیت بالایی 
دارد. رانندگانی که در مناطق دورافتاده تردد می کنند، اغلب از این تجهیزات برای محافظت بیشتر از بخش جلویی 
خودرو در برابر برخورد با حیوانات وحشی، شاخه های درختان یا موانع خارج از جاده استفاده می‌کنند. حالا تویوتا 

تصمیم گرفته چنین راهکاری را برای یکی از محبوب ترین کراس‌اوورهای خود نیز ارائه دهد.
این مجموعه جدید تقریبا تمام عرض بخش جلویی خودرو را پوشش می‌دهد و با ساختاری فلزی، جلوپنجره، چراغ ها 

و سپر را در بر می‌گیرد. نتیجه کار، چهره‌ای بسیار تهاجمی تر برای RAV4 است که تفاوت قابل توجهی با شخصیت 
خانوادگی و شهری نسخه‌های استاندارد دارد. درواقع، خودرو بیش از آن‌که به یک کراس‌اوور شهری شباهت داشته 
باشد، یادآور شاسی بلندهایی است که برای سفرهای طولانی و ماجراجویی در مناطق دورافتاده طراحی شده‌اند.

نکته جالب این‌جاست که خود RAV4 در بسیاری از بازارها بیشتر به عنوان یک خودرو خانوادگی، اقتصادی و 
مناسب استفاده روزمره شــناخته می شود. با این حال محبوبیت روزافزون تجهیزات ماجراجویانه باعث شده 
خودروسازان تلاش کنند محصولات خود را با ظاهر و قابلیت های نزدیک تر به خودروهای آفرودی عرضه کنند. 
همین روند طی ســال های اخیر موجب افزایش استقبال از نســخه های Adventure، Trail و Woodland در 

بازارهای مختلف شده است.

آفرودر شهری
خشن تر از 
همیشه شد

لملل ا ین‌ لمللب ا ین‌ ب

 6 چرخ؛ یک اکواسپرت و هزار سوال بی پاسخ
   دنیای خــودرو گاهی میزبان پروژه‌هایی می شــود که بیش از 
آن که تحسین برانگیز باشند، باعث شگفتی و سردرگمی مخاطبان 
می شوند. یکی از تازه ترین نمونه ها یک Ford EcoSport شش چرخ 
است؛ خودرویی که به نظر می‌رسد با الهام از پروژه های افراطی مانند 
6x6 AMG Mercedes-Benz G63 ساخته شده، اما فاصله زیادی 
با فلسفه و توانایی های آن خودروهای مشهور دارد. اکواسپرت در حالت 
استاندارد یک کراس‌اوور جمع‌وجور اقتصادی است که برای استفاده 
روزمره شــهری طراحی شده است. با این حال، مالک یا سازنده این 
پروژه تصمیم گرفته نســخه‌ای کاملا متفاوت از آن خلق کند. برای 
تحقق این ایده، بخش عقب خودرو کشیده تر شده و یک محور اضافی 

به آن افزوده شده است؛ تغییری که تعداد چرخ ها را از 4 به 6 چرخ افزایش داده و ظاهر خودرو را به چیزی میان یک پروژه نمایشگاهی و یک خودرو 
آزمایشی تبدیل کرده است. نکته جالب این جاست که برخلاف بسیاری از خودروهای 6 ‌چرخ مشهور جهان، این پروژه ظاهرا از سیستم محرک 6  چرخ 
واقعی بهره نمی برد. به عبارت دیگر، اضافه شدن محور سوم بیشتر با هدف ایجاد ظاهر متفاوت انجام شده تا افزایش توانایی‌های حرکتی یا آفرودی. 

همین موضوع باعث شده بسیاری از علاقه مندان خودرو این پروژه را بیشتر یک نمایش ظاهری بدانند تا یک ارتقای مهندسی واقعی.

 »هیوندای« درباره هجوم خودروهای چینی به آمریکا هشدار داد

   درحالی که خودروهای چینی طی سال های اخیر با سرعتی 
چشمگیر بازارهای اروپا، آسیا و آمریکای لاتین را تحت تاثیر قرار 
داده‌اند، Hyundai معتقد اســت بزرگ ترین چالش هنوز در راه 
است. مدیران این خودروساز کره‌ای هشدار داده‌اند که در صورت 
ورود گسترده برندهای چینی به آمریکا، ساختار رقابت در یکی از 

مهم ترین بازارهای خودرو جهان می تواند دگرگون شود.
خودروسازان چینی در مدت کوتاهی از تولیدکنندگان محلی به 
 BYD، Geely، بازیگران جهانی تبدیل شده‌اند. شرکت هایی مانند
Chery و چندین برند دیگر اکنون در بازارهای مختلف حضور دارند 
و با ترکیب فناوری های جدید، تجهیزات گسترده و قیمت گذاری 

رقابتی، سهم بازار خود را به سرعت افزایش داده‌اند. با این حال، بازار آمریکا تاکنون به‌دلیل تعرفه ها و محدودیت های تجاری سنگین تا حد زیادی 
از این موج در امان مانده است. هیوندای معتقد است این وضعیت ممکن است دائمی نباشد. از نگاه مدیران شرکت، خودروسازان چینی توان مالی، 
ظرفیت تولید و ســرعت توسعه محصولی را در اختیار دارند که می تواند برای بسیاری از برندهای سنتی به چالشی جدی تبدیل شود. به همین 

دلیل، حتی اگر ورود گسترده آن ها به آمریکا در کوتاه مدت رخ ندهد، خودروسازان بین‌المللی باید خود را برای چنین سناریویی آماده کنند.

خبر
News

بازگشت قدرت
به »آسترا«

   شرکت Opel نسخه جدید و قدرتمند 
Astra GSE Line را معرفی کرده است؛ 
خودرویی که از نظر مشخصات فنی بیش 
از هر زمان دیگری به مدل‌های افسانه‌ای 
OPC نزدیک شــده، اما مدیــران اوپل 
همچنان تمایلی ندارنــد آن را در کلاس 
هات هچ های ســنتی قرار دهند. آســترا 
GSE Line جدید به یک سامانه پلاگین-

هیبریدی مجهز شده که مجموع قدرت آن 
به ۲۷۶ اسب بخار می‌رسد. این رقم نه تنها 
به شــکل قابل توجهی بالاتر از نسخه های 
معمولی آستراست، بلکه آن را در محدوده 
عملکردی خودروهــایی قرار می‌دهد که 
تا چند ســال پیش به عنوان هات هچ های 
جدی بازار شناخته می شدند. با این وجود، 
اوپل ترجیح می‌دهد تمرکز تبلیغاتی خود 
را روی ترکیب عملکرد، بهره‌وری و فناوری 

قرار دهد، نه صرفا هیجان رانندگی.

این خودرو بخشی از استراتژی جدید گروه 
Stellantis برای توسعه مدل های اسپرت 
برقی و هیبریدی محســوب می شــود. 
درنتیجه، آسترا GSE Line علاوه بر قدرت 
بیشتر، از مجموعه‌ای از به‌روزرسانی های 
فنی شامل تنظیمات اختصاصی شاسی، 
سیستم تعلیق بازنگری‌شده و ارتقاهای 
مربوط به فرمان پذیری نیز بهره می برد. 
هدف از ایــن تغییرات ارائــه تجربه‌ای 
اســپرت تر بدون قربانی کــردن راحتی 

استفاده روزمره عنوان شده است.
در بخش طراحی نیز خودرو تفاوت هایی 
با نسخه های اســتاندارد دارد. سپرهای 
اختصاصی، رینگ های بزرگ تر، جزئیات 
مشکی‌رنگ و برخی عناصر آیرودینامیکی 
باعث شــده‌اند ظاهر آسترا تهاجمی تر و 
اسپرت تر به نظر برســد. با این حال اوپل 
همچنان از طراحی های افراطی و باله های 
بزرگ که در بسیاری از هات هچ های سنتی 

دیده می شود، فاصله گرفته است.
نکته جالب این که نام GSE در گذشته به 
محصولات اسپرت و عملکردمحور اوپل 
اختصاص داشــت، اما اکنون این برند از 
آن به عنوان نمادی برای محصولات برقی 
و هیبریدی پرفورمنس استفاده می کند. 
این تغییر رویکرد به خوبی نشان می‌دهد 
تعریف خودروهای اسپرت درحال تحول 
است و معیارهایی مانند مصرف انرژی و 
فناوری های الکتریکی روزبه‌روز اهمیت 

بیشتری پیدا می کنند.

شاسی بلند برقی »AMG« تا یک ماه دیگر رونمایی می شود
   Mercedes-AMG تنهــا چند هفته تا رونمایی یکی از مهم ترین محصولات تاریخ 
خود فاصله دارد. بخش پرفورمنس مرسدس تایید کرده نخستین شاسی بلند تمام برقی 
اختصاصی AMG طی ماه آینده معرفی خواهد شد؛ خودرویی که قرار است نقش پرچمدار 
جدید فناوری و عملکرد این برند آلمانی را برعهده بگیرد و فصل تازه‌ای را در اســتراتژی 
محصولات اسپرت مرســدس آغاز کند. اهمیت این خودرو به مراتب فراتر از معرفی یک 
شاسی بلند جدید است. برخلاف بسیاری از مدل های برقی فعلی مرسدس که نسخه هایی 
الکتریکی از محصولات موجود محسوب می شوند، این SUV از ابتدا به عنوان یک محصول 
اختصاصی AMG توسعه یافته است. به همین دلیل مهندسان این شرکت آزادی عمل 
بیشــتری برای طراحی شــاسی، قوای محرکه و ویژگی های دینامیکی آن داشــته‌اند. 

تصاویر آزمایشی منتشرشده طی ماه های گذشته نشــان داده‌اند که خودرو از طراحی 
بسیار تهاجمی و متفاوتی نسبت به شاسی بلندهای فعلی مرسدس بهره می برد. فرم بدنه 
عضلانی، گلگیرهای برجســته، خطوط بدنه حجیم و تناسبات خاص آن، بیش از آن که 
یادآور محصولات خانوادگی مرســدس باشد، به یک خودرو پرفورمنس خالص شباهت 
دارد. این موضوع نشــان می‌دهد AMG قصد دارد هویت مستقل تری برای محصولات 
آینده خود ایجاد کند. گزارش ها حاکی از آن است که این مدل از نسل جدید فناوری های 
الکتریکی AMG بهره خواهد برد. انتظار می‌رود خودرو به مجموعه‌ای از موتورهای برقی 
پیشرفته و سامانه چهارچرخ محرک هوشمند مجهز باشد؛ ترکیبی که می تواند خروجی 

قدرتی بسیار فراتر از بسیاری از شاسی بلندهای اسپرت فعلی بازار ارائه کند.

  اگـر تا چند سـال پیش شـرکت های چیـنی برای 
ورود بـه بـازار اروپا عمدتا بـه صادرات خـودرو متکی 
بودنـد، اکنـون بـرخی از بزرگ تریـن بازیگـران این 
صنعـت به‌دنبـال اسـتقرار مسـتقیم در قلـب قـاره 
سـبز هسـتند. در این میـان، BYD بیـش از هر برند 
دیگری توجـه دولت هـا، خودروسـازان و تحلیلگران 
اقتصـادی را به خـود جلـب کرده اسـت؛ شـرکتی که 
در مدت کوتـاهی از یـک تولیدکننده باتـری به یکی 
از بزرگ تریـن سـازندگان خودروهـای بـرقی جهان 
تبدیـل شـد و اکنـون به نظـر می‌رسـد برنامه هـای 
بلندپروازانهتـری را بـرای حضور در اروپا در سـر دارد

گزارش هـای تـازه نشـان می‌دهـد BYD تنهـا بـه 
مونتـاژ خـودرو در اروپا فکـر نمی کند و ممکن اسـت 
گام بعـدی این شـرکت، تولیـد هم‌زمـان خودروهای 
بـرقی و باتـری در خاک اروپا باشـد. چنیـن تصمیمی 
می توانـد اهمیت راهبردی بالایی داشـته باشـد؛ زیرا 
از یک سـو وابسـتگی این برنـد بـه واردات از چین را 
کاهـش می‌دهد و از سـوی دیگـر راهی بـرای عبور از 
تعرفه هـا و محدودیت‌های تجاری اخیـر اتحادیه‌اروپا 

فراهـم می‌کند
در شـرایطی کـه اروپـا تلاش می کنـد زنجیره‌تامیـن 
صنعـت خودروهـای بـرقی را در داخل مرزهـای خود 
تقویت کنـد و هم‌زمان با مـوج رو به‌رشـد خودروهای 
چیـنی مواجـه اسـت، برنامه هـای BYD می توانـد 
بـه یـکی از مهم تریـن تحـولات صنعت خـودرو در 
سـال های آینده تبدیل شـود. تحـولی که نـه تنها بر 
رقابـت میـان برندهـای اروپـایی و چینی اثـر خواهد 
گذاشـت، بلکه آینده سـرمایه گذاری، اشتغال و تولید 
خودروهـای برقی در قاره سـبز را نیـز تحت تاثیر قرار 

خواهد داد

   تلاش برای نفوذ بیشتر
شـرکت BYD کـه طی سـال های اخیـر بـه بزرگ ترین 

احداث چهار کارخانه برای مونتاژ و تولید خودرو و باتری در قاره سبز؛

نقشه »بی‌وای‌دی« برای فتح بازار اروپا چیست؟

خودروسـاز چیـن تبدیـل شـده، حالا نـگاه خـود را فراتر 
از بـازار داخـلی دوخته و برنامـه‌ای بسیار گسـترده برای 
توسـعه حضور صنعـتی در اروپا در دسـت بـررسی دارد. 
ایـن شـرکت معتقد اسـت برای تثبیـت جایـگاه خود در 
بـازار اروپا، صرف صـادرات خودرو از چیـن کافی نخواهد 
بـود و به همیـن دلیـل در حـال برنامه‌ریزی بـرای ایجاد 
شـبکه‌ای از کارخانه هـای تولیـد خـودرو و باتـری در 
خاک اروپاسـت. اهمیت این برنامه زمانی بیشـتر آشـکار 
می شـود که بدانیم BYD درحالی چنین سرمایه گذاری 
عظیـمی را دنبـال می کنـد کـه فـروش داخـلی آن در 
چین طی سـال جـاری بـا چالش هـایی روبه‌رو بـوده؛ اما 
هم‌زمان عملکرد بین‌المللی شـرکت رشـد چشـمگیری 
را تجربـه کرده اسـت. همیـن موضوع مدیران شـرکت را 
متقاعـد کرده کـه توسـعه حضـور در بازارهـای خارجی 
می توانـد یـکی از مهم‌تریـن موتورهـای رشـد BYD در 

سـال های آینده باشـد
براسـاس اطلاعـات منتشرشـده، BYD قصـد دارد پیش 
از پایان سـال جـاری تولیـد انبـوه خـودرو را در کارخانه 
جدید خود در مجارسـتان آغـاز کند. ایـن واحد تولیدی 
نخسـتین گام از راهبـرد صنعـتی جدیـد شـرکت در 
اروپاسـت و تنهـا بخـشی از برنامـه بزرگ تری محسـوب 

می شـود که می تواند سـاختار صنعت خودرو قاره سـبز را 
تحت تاثیـر قـرار دهـد

در همیـن راسـتا Alfredo Altavilla، مدیـر باسـابقه 
پیشیـن گـروه فیات-کرایسـلر و مشـاور فعـلی عملیات 
اروپـایی  BYDاعـلام کرده این شـرکت درحـال بررسی 
ایجاد سـه کارخانـه مونتاژ خـودرو در اروپاسـت. علاوه بر 
ایـن، یـک سـایت اختصـاصی بـرای تولیـد یـا مونتـاژ 
باتری هـای خودروهـای بـرقی نیـز در برنامه هـای آینده 
شـرکت قـرار دارد. اگـر چنیـن برنامـه‌ای به طـور کامـل 
عمـلی شـود، BYD  درمجمـوع بـه چهار مرکـز صنعتی 
بـزرگ در اروپا دسـت خواهـد یافت؛ سـه مجموعه برای 
تولید خـودرو و یک مرکـز ویژه برای باتـری. این موضوع 
می توانـد مزیـت مهـمی برای شـرکت ایجـاد کنـد؛ زیرا 
علاوه بـر کاهـش وابسـتگی بـه صـادرات از چیـن، امکان 
حضـور نزدیک تر بـه مشـتریان اروپـایی و مدیریت بهتر 

هزینههـای لجسـتیکی را فراهـم خواهـد کرد
تحلیلگـران معتقدند چنین توسـعه‌ای می توانـد نگرانی 
جـدی بـرای خودروسـازان سـنتی اروپـا ایجـاد کنـد. 
تولیـد در داخل اروپـا نه تنها موقعیت برندهـای چینی را 
تقویـت می کند، بلکه آن هـا را از بخـشی از محدودیت ها 
و تعرفه هـایی که بـر خودروهای وارداتی اعمال می‌شـود 

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی

 BYD نیز دور نگـه می‌دارد. به‌همین دلیـل برنامه جدید
تنهـا یـک پـروژه تولیدی سـاده نیسـت، بلکه بخـشی از 
رقابـتی بزرگ تر برای تسـلط بر بـازار خودروهـای برقی 
اروپا محسـوب می شـود؛ بازاری کـه در سـال های آینده 
یـکی از مهم تریـن میدان هـای نبرد میان خودروسـازان 

چیـنی و برندهـای باسـابقه اروپـایی خواهد بود

   مراحل بعد از کاغذبازی اداری
نخسـتین گام عمـلی ایـن برنامـه اکنون در مجارسـتان 
برداشـته شـده اسـت. BYD به تـازگی سـاخت کارخانه 
خود در شـهر Szeged را به پایان رسـانده و مراحل تولید 
آزمایـشی در این مجموعه آغاز شـده اسـت. این کارخانه 
قرار اسـت به نخسـتین پایگاه بزرگ تولیدی شـرکت در 
اتحادیه‌اروپـا تبدیل شـود و نقـش مهـمی در تامین نیاز 

بازارهـای اروپـایی ایفا کند
امـا برنامه هـای BYD به مجارسـتان محدود نمی شـود. 
اعـلام کـرده شـرکت هم‌زمـان   Alfredo Altavilla
مذاکـراتی را با دولت ها و خودروسـازان فعال در اسـپانیا، 
فرانسـه و ایتالیا آغاز کرده اسـت. نکته قابـل توجه آن که 
BYD لزومـا به‌دنبـال سـاخت همـه کارخانه هـا از ابتدا 
نیسـت و یـکی از گزینه هـای جـدی روی میـز، خرید یا 
بهره بـرداری از کارخانه‌هـایی اسـت که درحـال حاضر با 
ظرفیت کامـل فعالیـت نمی کنند. این رویکـرد می تواند 
هزینه هـای سـرمایه گذاری را کاهش دهـد و زمان ورود 

به تولیـد انبـوه را کوتاهتـر کند
آلتاویـلا در گفت‌وگـو بـا رسـانه ها تاکیـد کـرده کـه 
دسـتیابی بـه اهـداف بلندمـدت شـرکت در اروپـا بدون 
توسـعه گسـترده ظرفیـت تولیـد امکان پذیـر نخواهـد 
بـود. به گفتـه او، BYD درنهایت به سـه کارخانـه مونتاژ 
خـودرو و یک مرکـز اختصـاصی تولید یـا مونتـاژ باتری 

در اروپـا نیـاز خواهد داشـت
او درعیـن حال تاکید کـرده اجرای چنیـن برنامه‌ای یک 
پـروژه کوتاه مدت نیسـت و طی چند ماه آینـده به نتیجه 
نخواهـد رسیـد. با این حـال، مدیـران شـرکت معتقدند 
اگـر BYD بخواهـد بـه حجم فـروش مورد نظـر خود در 
اروپـا دسـت پیدا کنـد و هم‌زمـان بـا الزامـات و مقررات 
اتحادیه‌اروپا نیز هماهنگ باشـد، ناگزیر باید شـبکه‌ای از 

مراکـز تولیدی محلی را در اختیار داشـته باشـد



بغل بغلآینه  آینه 
WING MIRROR

»گلف R«؛ چابک ترین 
هاچ بک فولکس‌واگن

     فولکس‌واگن گلف R مدل ۲۰۲۶ یکی از شاخص ترین هاچ بک های پرفورمنس 
بازار است که ظاهر نسبتا محافظه کارانه گلف را با تجهیزات اسپرت و قوای فنی 
قدرتمند ترکیب می کند. در نمای خارجی، سپرهای اختصاصی R، جلوپنجره 
مشکی، چراغ های LED، نشان R، اسپویلر ســقفی و خروجی های چهارگانه 
اگزوز، هویت اسپرت خودرو را مشخص می کنند. رینگ های ۱۹ اینچی و جزئیات 
آبی‌رنگ نیز بر شخصیت این مدل تاکید دارند. کابین پنج نفره گلف R به صندلی های 
اسپرت چرمی، فرمان اسپرت با نشان R و نورپردازی داخلی مجهز است. نمایشگر 

مرکزی ۱۲.۹ اینچی در کنار کلاستر دیجیتال ۱۰.۲ اینچی و هدآپ‌دیسپلی، بخش 
فناوری کابین را تشکیل می‌دهند. قلب تپنده خودرو، موتور ۲ لیتری 4 سیلندر 
توربوشارژ با ۳۲۸ اسب بخار قدرت و ۴۰۰ نیوتون متر گشتاور است که نیرو را از 
طریق گیربکس هفت سرعته دوکلاچه به سیستم چهارچرخ محرک فورموشن 
منتقل می کند. سیستم Torque Vectoring و تعلیق تطبیقی DCC نیز کنترل 
خودرو را ارتقا می‌دهند. قیمت پایه گلف R مدل ۲۰۲۶ در آمریکا 50 هزار و 730 

دلار اعلام شده است.
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به رغم افت تولید خودرو در ماه های ابتدایی سال رقم خورد؛

e.naseri@autoworld.ir
احسان ناصربابلی

   رشــد ۷۴.۶ درصدی تولید سه خودروســاز بزرگ در شهریورماه نسبت به 
مردادماه در حالی ثبت شد که تیراژ در نیمه نخست سال ۳۱ درصد کاهش یافته 

است. تشدید تحریم ها تولید را با مشکل مواجه کرده است.
به گزارش »دنیای اقتصاد« تیراژ ســه خودروساز بزرگ کشــور در شهریورماه 
نسبت به مردادماه رشــد قابل‌توجه 74.6 درصدی را تجربه کرده است؛ رشدی 
که در نگاه نخســت می تواند نشانه ای از بازگشــت تولید به مسیر صعودی تلقی 
شود، اما بررسی عملکرد نیم سال نخست تصویر متفاوتی ارائه می دهد. بر اساس 
اطلاعات منتشرشده در ســامانه کدال، تولید محصولات سواری ایران خودرو، 
سایپا و پارس‌خودرو در 6 ماه نخست امسال به 280 هزار و  277 دستگاه رسیده 
که نســبت به مدت مشابه سال گذشــته ۳۱ درصد کاهش یافته است. در 6 ماه 
نخست سال گذشته 406 هزار و 218 دستگاه خودرو تولید شد. افت تیراژ 6 ماهه 
خودروسازی در شرایطی است که تشــدید محدودیت های حمل ونقل زمینی و 
هوایی و همچنین تحریم ســه خودروساز بزرگ کشور از سوی ایالات متحده در 
روز پنجشــنبه، با هدف قرار دادن بخشی از زنجیره تامین، چشــم انداز تولید در 
ماه های پیش  رو را با ریسک های تازه ای مواجه کرده است. با توجه به این شرایط، 
عبور تولید این سه خودروســاز از مرز ۵۰۰ هزار دستگاه در پایان سال، با تردید 

جدی مواجه خواهد بود.
همان طور که عنوان شــد بررسی آمار کدال نشان می دهد سه خودروساز بزرگ 
کشور در 6 ماهه نخست سال جاری درمجموع ۲۸۰ هزار و ۲۷۷ دستگاه خودرو 
تولید کرده اند. این رقم درمقایسه با مدت مشابه سال گذشته افتی ۳۱ درصدی 
را نشــان می دهد. نکته قابل توجه آن که افت تولید در پایان 6 ماه نسبت به پنج 
 ماه نیز عمیق تر شده است؛ به طوری‌ که تولید پنج ماهه سه خودروساز نسبت به 
دوره مشابه سال قبل ۲۹ درصد کاهش داشت. بنابراین رشد تولید در شهریورماه 
نتوانسته افت انباشته شده در ماه های قبل را جبران کند. با این حال، رشد نزدیک 
به ۷۵ درصدی تولید شــهریور نســبت به مرداد نیازمند بررسی جداگانه است. 
بخشی از این رشــد را می‌توان واکنش تولید به افت قابل توجه تیراژ در مردادماه 
دانســت؛ ماهی که تولید سه خودروساز بزرگ نسبت به تیرماه حدود ۳۷ درصد 
کاهش یافته بود. به این ترتیب، بخشی از جهش شــهریورماه را می توان ناشی از 
بازگشت تولید از سطح پایین مرداد دانست و نه لزوما افزایش پایدار ظرفیت تولید. 
از سوی دیگر، تغییرات قیمتی و اصلاح قیمت محصولات خودروسازان در ماه های 
گذشته نیز می‌تواند در بهبود انگیزه تولید و افزایش عرضه موثر بوده باشد؛ هرچند 

برای ارزیابی اثر پایدار این سیاست ها، تداوم رشد تولید در ماه‌های بعد ضروری است. در سمت عرضه، 
مشــکلات تامین قطعات و مواداولیه همچنان یکی از عوامل محدودکننده تولید محسوب می شود. 
بخشی از زنجیره تامین خودروسازی به واردات وابسته اســت و هرگونه اختلال در نقل وانتقال کالا، 
تامین ارز، حمل ونقل و دسترسی به قطعات می تواند مســتقیما بر برنامه تولید اثر بگذارد. در چنین 
شرایطی، تشــدید محدودیت های حمل‌ونقل و تحریم های جدید آمریکا علیه سه خودروساز بزرگ، 
ریسک تامین را افزایش داده است. بنابراین، رشد شهریورماه در شرایطی ثبت شده که صنعت خودرو 

برای حفظ همین سطح تولید، نیازمند ثبات در مسیر تامین قطعات و مواد اولیه است.
در سمت تقاضا نیز وضعیت بازار چندان مساعد نیست. کاهش قدرت خرید خانوارها و افزایش فاصله 
قیمت خــودرو با درآمد مصرف کنندگان، ظرفیــت جذب بازار را محدود کرده اســت. از این منظر، 
افزایش تولید بدون تناسب با قدرت خرید و سازوکار عرضه، لزوما به معنای رونق پایدار تولید نیست. 
سیاست های قیمتی اخیر می تواند بخشی از انگیزه تولیدکنندگان برای افزایش عرضه را تقویت کند؛ 
اما تداوم این روند به شرایط بازار و وضعیت هزینه های تولید نیز وابسته خواهد بود. در این میان، فاصله 
تیراژ فعلی با هدف گذاری وزارت صمت نیز قابل توجه اســت. اگر هدف تولید یک میلیون دستگاهی 
برای ســال جاری را مبنا قرار دهیم، سه خودروساز بزرگ در 6 ماه دوم باید ۷۱۹ هزار و ۷۲۳ دستگاه 
دیگر تولید کنند؛ یعنی به طور متوســط نزدیک به ۱۲۰ هزار دســتگاه در ماه در نیمه دوم سال. این 
میزان فاصله معناداری با عملکرد نیم ســال نخست دارد. حتی اگر خودروسازان در ‌6 ماه دوم دقیقا به 

اندازه نیمه نخست تولید کنند، مجموع تیراژ سالانه آن ها به حدود ۵۶۰ هزار دستگاه خواهد رسید.

  بــازار خودروهای کارکرده دیگر صرفــا بازاری برای 
جابه جایی خودروهای قدیمی میان کشورهای همسایه 
نیست؛ در سال های اخیر تجارت خودروهای دست‌دوم به 
یکی از جریان های مهم تجارت جهانی خودرو تبدیل شده 
است. در این بازار، کشــورهایی مانند ژاپن، کره جنوبی و 
کشورهای اروپایی خودروهایی را که در بازار داخلی قابلیت 
فروش یا اســتفاده اقتصادی کمتری دارند، به بازارهایی 
صادر می کنند که قیمــت خودرو نو برای بخش بزرگی از 

مصرف کنندگان بالاست.
داده های سال ۲۰۲۶ نشان می‌دهد این تجارت همچنان 
در حال توسعه است، اما هم‌زمان با سخت تر شدن مقررات 
زیســت محیطی و فنی در برخی بازارها، مسیر صادرات 

خودروهای کارکرده نیز در حال تغییر است.

 ژاپن چند دستگاه خودرو کارکرده صادر کرده است؟
ژاپن یکی از مهم ترین نمونه های این بازار است. براساس 
داده های منتشرشده از سوی ســازمان تجارت خارجی 
ژاپن، در سال ۲۰۲۵ حدود ۱.۴۹ میلیون‌دستگاه خودرو 
ســواری کارکرده از این کشور صادر شــده که رشد ۹.۳ 
درصدی نسبت به سال قبل داشته است. ارزش صادرات 
این خودروها نیز با رشــد ۱۷.۴ درصــدی به حدود ۱.۶ 
تریلیون ین رسیده اســت. امارات متحده عربی با حدود 
۲۲۰ هزار دستگاه، بزرگ ترین مقصد خودروهای سواری 
کارکرده ژاپنی بوده و پــس از آن روسیه، تانزانیا، شیلی و 

کنیا قرار گرفته‌اند. 
این آمار یک واقعیت مهم را نشــان می‌دهد؛ خودروهای 
کارکــرده ژاپنی فقط در بازارهای نزدیک به این کشــور 
مصرف نمی شوند، بلکه شبکه‌ای جهانی از بنادر، واسطه ها 

و بازارهای منطقه‌ای برای آن ها شکل گرفته است.
در سال ۲۰۲۶ نیز روسیه و کشورهای آفریقایی همچنان از 
مقاصد اصلی خودروهای دست‌دوم ژاپنی بوده‌اند. داده های 
منتشرشده برای سال جاری نشان می‌دهد روسیه، تانزانیا، 
نیوزیلند، شیلی و مغولســتان در میان مقصدهای اصلی 

قرار داشته‌اند. 

 بازار نو ظهور آفریقا در حال رشد
در این میان، آفریقا اهمیت ویژه‌ای دارد. بخش قابل توجهی 
از کشورهای آفریقایی به‌دلیل درآمد سرانه پایین تر و قیمت 
بالای خودروهای نو، وابســتگی بیشتری به خودروهای 
کارکــرده دارند. کنیا، تانزانیا، آفریقــای جنوبی و برخی 

کشورهای غرب آفریقا از بازارهای مهم این تجارت محسوب 
می شوند. در سال ۲۰۲۵، صادرات خودرو ژاپن به آفریقا به 
حدود ۵۷۰ هزار دستگاه رسید که بالاترین سطح ثبت شده 
بود و بیش از ۹۰ درصد خودروهای صادرشده به تانزانیا را 

خودروهای کارکرده تشکیل می‌دادند. 

 کره جنوبی در رقابت 
کره جنوبی نیز در سال ۲۰۲۶ با سرعت بیشتری وارد این 
رقابت شده است. براســاس آمار انجمن صادرکنندگان 
خودروهای کارکرده کره، تنها در 6 ماه نخست ۲۰۲۶ بیش 
از ۳۲۲ هزار دســتگاه خودرو کارکرده از کره صادر شده و 
ارزش این صادرات به حدود ۲.۹۸ میلیارددلار رسیده است. 

در ماه ژوئن نیز صادرات ماهانه به حدود ۵۹ هزار دستگاه 
رسید.  رشد صادرات کره حتی به ابزاری برای کاهش فشار 
ناشی از افت صادرات خودروهای نو این کشور تبدیل شده 
است. »رویترز« گزارش داده بود که صادرات خودروهای 
کارکرده کره در نیمه نخست ۲۰۲۵ با رشد ۷۲ درصدی به 
۳.۹ میلیارددلار رسیده و افزایش تقاضا از روسیه و خاورمیانه 

یکی از عوامل اصلی این رشد بوده است. 

 اروپا سالانه بیش از ۸۰۰ هزار خودرو کارکرده 
صادر می کند

اما اروپا داستان متفاوتی دارد. اتحادیه‌اروپا سالانه بیش از 
۸۰۰ هزار خودرو کارکرده صادر می‌کند که بخش عمده 
آن ها راهی آفریقا می شوند. همین حجم بالا موجب شده 
بروکسل نسبت به کیفیت و ســن خودروهای صادراتی 
حســاس تر شــود. کمیسیون اروپا در چارچوب مقررات 
جدید خودروهای فرسوده به‌دنبال آن است که خودروهای 
پایان عمر و غیرقابل استفاده به عنوان خودرو کارکرده صادر 
نشوند و خودروهای صادراتی از نظر فنی و زیست محیطی 

شرایط قابل قبولی داشته باشند. 
این تغییر رویکرد اهمیت زیادی دارد. تجارت خودروهای 
کارکرده اگر بدون کنترل کیفیت انجام شــود، می تواند 
مشکلات خودروهای فرسوده کشورهای صادرکننده را به 
کشورهای فقیرتر منتقل کند. از همین رو، آینده این بازار 
به سمت ردیابی خودرو، کنترل سن، استاندارد آلایندگی و 

قابلیت فنی حرکت خواهد کرد.
در کنار مقررات، تحولات ژئوپلیتیکی نیز در سال ۲۰۲۶ بر 
این بازار تاثیر گذاشته است. برای نمونه، اختلال در مسیر 
کشتیرانی خلیج فارس و تنگه هرمز باعث کاهش شدید 

صادرات خودرو از ژاپن به امارات شــد. »رویترز« گزارش 
داده صادرات خودروهای ژاپنی بــه خاورمیانه در آوریل 

۲۰۲۶ بیش از ۹۰ درصد کاهش یافته است. 
این اتفاق نشان داد تجارت خودروهای کارکرده نیز مانند 
خودروهای نو به لجستیک وابسته است. حتی اگر تقاضا 
در بازار مقصد وجود داشته باشد، اختلال در مسیر حمل 
می تواند جریان تجارت را تغییــر دهد و صادرکنندگان 
را به سمت مسیرهای مســتقیم تر و بازارهای جایگزین 

سوق دهد.

 مسیر بازار خودرو در حال تغییر است
درنهایت، آن چه در سال ۲۰۲۶ بیش از گذشته مشخص 
شــده این اســت که خودروهای کارکرده به یک کالای 
صادراتی استراتژیک تبدیل شده‌اند. کشورهای صادرکننده 
از این بازار برای آزادسازی ناوگان داخلی، ایجاد درآمد ارزی 
و توسعه فعالیت بنادر و شرکت های لجستیکی استفاده 
می کنند و کشورهای واردکننده نیز با خودروهایی ارزان تر 
از نمونه های نو، نیاز حمل‌ونقل شــهروندان خود را تامین 

می کنند.
با این حال، رقابت آینده دیگر بر ســر »فروش هر خودرو 
دست‌دوم« نخواهد بود؛ بلکه کشورهایی موفق تر خواهند 
بود کــه بتوانند میان قیمت، ســن خودرو، اســتاندارد 
آلایندگی، سلامت فنی، تامین قطعه و هزینه حمل تعادل 
ایجاد کننــد. بازار جهانی خودروهــای کارکرده در حال 
بزرگ تر شــدن اســت، اما هم‌زمان در حال حرفه‌ای تر و 
قانونمندتر شدن نیز هست؛ روندی که می تواند در سال های 
آینده مسیر تجارت خودرو در کشورهای در حال توسعه را 

بیش از گذشته تحت تاثیر قرار دهد.

خودروهای کارکرده به یک کالای صادراتی استراتژیک تبدیل شده‌اند
بازار جهانی مدل های دست‌دوم خودرو در حال بزرگ تر شدن است؛

درنتیجه، جهش تولید شــهریورماه را باید در چارچوب بازگشت تیراژ از افت مردادماه و اثر 
احتمالی اصلاحات قیمتی ارزیابی کرد، نه به عنوان نشــانه ای قطعی از تغییر روند تولید. از 
سوی دیگر، تحریم های تازه و اختلالات احتمالی در زنجیره تامین می تواند حفظ روند تولید 
را دشوارتر کند. بر این اســاس، اگر محدودیت های تامین و حمل ونقل تشدید شود، عبور 
تیراژ سه خودروساز بزرگ از ۵۰۰ هزار دستگاه تا پایان سال، حتی با فرض تداوم رشدهای 
مقطعی ماهانه، دور از دسترس به نظر می‌رسد. همچنین بررسی آماری کدال نشان می‌دهد 
که پارس خودرو در ‌6 ماه گذشته با افت 60 درصدی تولید بار دیگر در این زمینه رکورددار 

است؛ هرچند که در آمار ماهانه نیز رکورددار رشد است.
جزئیات کارنامه خودروسازان که در وب سایت کدال منتشر شده است، حکایت از افت 31 
درصدی تولید در ‌6 ماه نخست امسال نسبت به مدت مشابه سال گذشته دارد. در این میان، 
تولید ســه خودروساز بزرگ کشور یعنی ایران‌خودرو، ســایپا و پارس خودرو در ماه پایانی 
تابستان برخلاف مردادماه با رشد 74.6 درصدی مواجه شده است.  همچنین در وب سایت 
کدال به این مساله اشاره شده است که درحالی ‌که خودروسازان در نیمه نخست سال گذشته 
به میزان 406 هزار و 218 دســتگاه تولید کرده بودند، حجم تولید آن ها از ابتدای امسال تا 
31 شــهریورماه به 280 هزار و 277 دستگاه کاهش یافته است. این یعنی حجم تولید سه 
خودروســاز با افت 31 درصدی مواجه شده است. این در شرایطی است که تولید پنج ماهه 

خودروسازان با کاهش 29 درصدی همراه شده بود.

رشد ۷۴/۶ درصدی تولید سه خودروساز بزرگ کشور در شهریورماه 



چرا مهندسی
در فرمول یک

دقیق است؟

    کاهش وزن به معنای کاهش ایمنی نیســت. FIA هم‌زمان با کاهش جرم، الزامات 
سازه‌ای را سخت تر کرده است. در نسل ۲۰۲۶ ساختار برخورد جلو به دو مرحله تقسیم 
شده تا پس از برخورد اولیه، حفاظت در برابر برخورد ثانویه نیز افزایش یابد. حفاظت جانبی 
نیز تقویت شده و آزمون Roll Hoop از سطح G16 به G20  افزایش یافته است. همچنین 
ساختار جدید دماغه خودرو به گونه‌ای طراحی شده که در یک تصادف شدید، پس از جدا 
شدن بخش اول، همچنان سطح بیشتری از حفاظت را در برخورد بعدی فراهم کند.  ساخت 
 CFD امروز بدون شبیه سازی کامپیوتری تقریبا غیرممکن است. تیم ها از F1 خودروهای
برای تحلیل جریان هوا، مدل های عددی برای بررسی سازه و شبیه سازی های دینامیکی 

برای بررسی رفتار خودرو استفاده می کنند. در کنار آن، تونل باد همچنان یکی از مهم ترین 
ابزارهای توسعه آیرودینامیکی است. در سال ۲۰۲۵ حتی توسعه تونل های باد به یک مزیت 
مهندسی تبدیل شد. تیم ها تلاش می کنند داده های CFD، تونل باد و خودرو در پیست را 
به یک مدل مشترک نزدیک کنند؛ زیرا اختلاف میان این سه محیط می تواند باعث شود 
یک قطعه در شبیه سازی بسیار سریع به نظر برسد، اما روی پیست عملکرد مورد انتظار را 
نداشته باشد. به‌همین دلیل، تولید یک قطعه جدید F1 فقط به ساخت آن محدود نیست؛ 
قطعه باید ابتدا از نظر CFD، سپس در تونل باد، بعد در شبیه‌سازی های سازه‌ای و نهایتا 

روی خودرو اعتبارسنجی شود.

دوشنبه 13 مهرماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2583 یک یکتکن تکن
TECHNIC

ساخت خودرو از شاسی یا همان Survival Cell آغاز می شود. راننده درون یک مونوکوک کامپوزیتی 
قرار می‌گیرد که مهم ترین بخش سازه‌ای خودرو محسوب می شود. کربن فایبر به‌دلیل نسبت بسیار بالای 
استحکام به وزن، ماده اصلی ساختار خودروهای F1 است و علاوه بر کاهش جرم، امکان ایجاد سازه‌ای 
فوق‌العاده سخت و مقاوم را فراهم می کند. مونوکوک تنها محل قرارگیری راننده نیست؛ سیستم های 
الکتریکی، سیم کشی، تجهیزات کنترل و بخش هایی از ساختار خودرو به آن متصل می شوند و موتور 
و سیستم تعلیق نیز از طریق نقاط سازه‌ای مشخص به شاسی ارتباط دارند. درنتیجه، مهندسان باید 
هم‌زمان سه هدف را دنبال کنند: کمترین وزن، بیشترین سختی پیچشی و بالاترین سطح ایمنی. در 
سال های اخیر حتی خود فرآیند انتخاب مواد نیز به یکی از حوزه‌های توسعه فناوری تبدیل شده است. 
برای نمونه، مرسدس در خودرو ۲۰۲۵ میلادی خود استفاده از کامپوزیت های کربنی با رویکرد پایدارتر را 
آزمایش کرد. این موضوع نشان می‌دهد آینده مهندسی F1 فقط درباره افزایش سرعت نیست و کاهش 

اثرات زیست محیطی فرآیند تولید نیز به بخشی از توسعه خودرو تبدیل شده است.

یکی از مهم ترین تفاوت های F1 با خودروهای معمولی این است که طراحان تلاش نمی کنند فقط 
 Downforce مقاومت هوا را کاهش دهند؛ بلکه باید از جریان هــوا برای تولید نیروی رو به پایین یا
استفاده کنند. اسپویلر یا باله جلو، کف خودرو، دیفیوزر، سایدپادها، بال عقب و حتی اجزای سیستم 
تعلیق در مدیریت جریان هوا نقش دارند. در نســل ۲۰۲۲ تا ۲۰۲۵، تونل های ونتوری زیر خودرو 
نقش بسیار مهمی در ایجاد Ground Effect داشتند. هوا با سرعت زیاد از زیر خودرو عبور می کرد 
و اختلاف فشار ایجادشده باعث افزایش نیروی رو به پایین می شد. مزیت این روش آن بود که بخش 
قابل توجهی از دانفورس بدون افزایش شدید نیروی درگ تولید می شد؛ اما با توسعه این خودروها، 
تیم ها به تدریج به‌راهکارهایی بسیار پیچیده برای کنترل جریان هوا رسیدند و فاصله گرفتن خودروها 
از یکدیگر می توانست کیفیت جریان هوای خودرو دنبال کننده را کاهش دهد. همین مساله یکی از 

دلایل مهم تغییر فلسفه آیرودینامیکی در سال ۲۰۲۶ است.

شاسی؛ قلب یک خودرو فرمول یک

آیرودینامیک؛ جایی که سرعت واقعا ساخته می شود

در خودروهای ۲۰۲۵، تیم ها هنوز در حال استخراج آخرین ظرفیت های مقررات نسل ۲۰۲۲ بودند. توسعه 
کف خودرو، لبه های Floor، دیفیوزر، سایدپاد و بال ها به شدت پیچیده شده بود و کوچک ترین تغییر در هندسه 
می توانست توزیع فشار زیر خودرو را تغییر دهد. حتی سیستم تعلیق به ابزاری برای توسعه آیرودینامیک 
تبدیل شده بود. برای مثال، فراری در SF-25 از Push-Rod در محور جلو به Pull-Rod تغییر مسیر داد؛ 
تصمیمی که فقط به سینماتیک تعلیق مربوط نبود، بلکه با هدف بهبود جریان هوا و ایجاد آزادی بیشتر برای 
توسعه آیرودینامیکی انجام شد. هندسه جدید همچنین امکان ایجاد Anti-Dive بیشتر و کنترل بهتر ارتفاع 
خودرو در پیچ های سریع را فراهم می کرد. این نمونه به‌خوبی نشان می‌دهد که در F1 نمی توان تعلیق، شاسی 

و آیرودینامیک را سه سیستم کاملا جدا دانست؛ آن ها یک سیستم مهندسی یکپارچه هستند.

خودروهای F1 از سیستم تعلیق مستقل با معماری دابل‌ویشبون استفاده می‌کنند. اما هدف سیستم 
تعلیق فقط جذب ناهمواری نیست؛ وظیفه اصلی آن حفظ تماس تایر با سطح پیست و کنترل دقیق 
وضعیت خودرو نسبت به سطح زمین است. در خودروهای جاده‌ای، راحتی یکی از اهداف اصلی تعلیق 
است، اما در F1 موضوع کاملا متفاوت است. مهندسان باید زاویه Toe، کمبر، گردش به دور محور خودرو و 
گشتاور جانبی را در محدوده بسیار دقیق کنترل کنند. دلیل اهمیت این موضوع آن است که تغییر چند 
 F1 میلی متری ارتفاع خودرو می تواند عملکرد کف و دیفیوزر را تغییر دهد. به همین دلیل، اجزای تعلیق

علاوه بر تحمل نیروهای مکانیکی بسیار زیاد، در مدیریت جریان هوا نیز نقش دارند.

Ground Effect ۲۰۲۵؛ اوج توسعه نسل

تعلیق؛ کنترل میلی متری تایر

یکی از مهم ترین تغییرات ۲۰۲۶، کاهش وابستگی خودرو به تونل های ونتوری زیر کف است. کف 
 Ground خودرو مسطح تر شده و دیفیوزر نیز فلسفه متفاوتی دارد. درنتیجه، دانفورس کمتری از
 FIA سنتی تولید می‌شود. هدف این تغییر فقط کاهش عملکرد آیرودینامیکی نیست؛ Effect
می خواهد خودروها کمتر به تنظیمات بسیار پایین و سفت وابسته باشند و جریان هوای آشفته 
کمتری برای خودروهای پشت سر ایجاد کنند. درحقیقت، فلسفه جدید به دنبال ایجاد تعادل 

میان عملکرد، قابلیت دنبال  کردن خودرو و قابلیت سبقت‌گیری است.

سال ۲۰۲۶ فقط یک فیس‌لیفت برای خودروهای قبلی نیست؛ این نسل از ابتدا براساس فلسفه 
جدیدی طراحی شده است. حداکثر فاصله محوری از ۳۶۰۰ به ۳۴۰۰ میلی متر کاهش یافته و 
عرض خودرو از ۲۰۰۰ به ۱۹۰۰ میلی متر رسیده است. حداقل وزن نیز به ۷۶۸ کیلوگرم کاهش 
یافته است؛ یعنی حدود ۳۰ کیلوگرم کمتر از نسل قبلی. FIA همچنین کاهش حدود ۳۰ درصدی 
دانفورس و بیش از ۵۰ درصدی نیروی درگ را در مقایسه با نسل قبلی هدف گذاری کرده است. 
بنابراین خودرو ۲۰۲۶ از نظر ابعاد کوچک تر و از نظر آیرودینامیکی کم‌درگ تر است؛ اما کاهش 
دانفورس به معنای کاهش سرعت خودرو نیست؛ زیرا قوای محرکه جدید و وزن کمتر بخشی از 

این تفاوت را جبران می کنند.

 Active در نســل ۲۰۲۶، بال های جلو و عقب قابلیت تغییر وضعیت دارند. ایــن فناوری با نام
Aerodynamics شــناخته می شود. در حالت Z-Mode، خودرو برای تولید دانفورس بیشتر و 
عملکرد بهتر در پیچ ها تنظیم می شود؛ اما در مسیرهای مستقیم، X-Mode می تواند با کاهش 
درگ، سرعت نهایی را افزایش دهد. اســپویلر یا باله عقب نیز ساختاری سهاِلِِمِانه و فعال دارد و 
بال Beam Wing پایینی حذف شده اســت. بال جلو نیز نسبت به نسل قبلی باریک تر شده و از 
یک فلپ فعال دو اِلِِمِانه اســتفاده می کند. این تغییر یک تحول مفهومی است؛ زیرا در نسل های 
گذشته طراحان باید با شــکل ثابت بدنه، مصالحه میان درگ و دانفورس را مدیریت می کردند؛ 
اما در ۲۰۲۶ خودرو می تواند در بخش های مختلف پیست رفتار آیرودینامیکی متفاوتی داشته 

باشد. هرچند در آنالیزهای آیرودینامیک F1 از CFD دقیق بهره گرفته می شود.

قلب مکانیکی خودرو همچنان یک موتور ۱.۶ لیتری V6 توربوشارژ است؛ اما فلسفه قوای محرکه کاملا 
تغییر کرده است. توان بخش احتراق‌داخلی از حدود ۵۵۰ تا ۵۶۰ کیلووات )737 تا 750 اسب بخار( در 
نسل قبلی به حدود ۴۰۰ کیلووات )536 اسب بخار( کاهش یافته؛ درحالی که توان الکتریکی سیستم 
هیبریدی از ۱۲۰ به ۳۵۰ کیلووات )160 تا 469 اسب بخار( افزایش یافته است. بنابراین سهم موتور 

الکتریکی تقریبا سه برابر شده است.

پایان تونل های Ground Effect سنتی

۲۰۲۶؛ تولد یک فلسفه کاملا جدید

آیرودینامیک فعال؛ یکی از بزرگ ترین تغییرات

موتور؛ حرکت از هیبرید به سمت الکتریکی تر

تمام فناوری خودروهای فرمول یک درنهایت باید از طریق چهار تایر به سطح پیست منتقل شود. 
در ۲۰۲۶ رینگ ۱۸ اینچی حفظ شده، اما تایرهای جلو حدود ۲۵ میلی متر و تایرهای عقب حدود 
۳۰ میلی متر باریک تر شده‌اند. قطر کلی نیز اندکی کاهش یافته و مجموعه چهار تایر حدود ۱.۶ 
کیلوگرم سبک تر شده است. این تغییرات برای هماهنگی با خودروهای کوچک تر و کاهش درگ 
انجام شده‌اند. درعین حال، کمپانی پیرلی ســاختار تایرهای جدید را با استفاده از شبیه سازی 

بارهای پیش‌بینی شده و آزمایش با خودروهای Mule توسعه داده است.

با وجود افزایش سهم موتور الکتریکی، فرمول یک موتور احتراق‌داخلی را کنار نگذاشته است. در 
عوض، سوخت از ۲۰۲۶ به طور کامل پایدار خواهد بود. این سوخت می تواند از منابع غیرغذایی، 
پسماندهای شهری یا حتی کربن جذب شده از جو تولید شود و هدف این است که بدون نیاز به 
تولید کربن فسیلی جدید، در موتور احتراق‌داخلی استفاده شود. بنابراین F1 در سال ۲۰۲۶ یک 
مسیر جالب را دنبال می کند: به جای حذف موتور بنزینی، تلاش می کند موتور احتراق‌داخلی را 

با سوخت پایدار و سیستم هیبریدی بسیار قدرتمندتر بازتعریف کند.

تایر؛ قطعه‌ای که تمام فناوری را به آسفالت منتقل می کند

سوخت؛ احتراق داخلی با کربن جدید

ترمز در F1 فقط وسیله کاهش سرعت نیســت؛ در نسل ۲۰۲۶ به بخشی از سیستم مدیریت انرژی 
تبدیل شده است. هنگام ترمزگیری، انرژی جنبشی خودرو توسط MGU-K بازیابی و به باتری منتقل 
می شود. افزایش توان الکتریکی به این معناست که مهندسان باید بین عملکرد ترمز مکانیکی، بازیابی 
انرژی، دمای اجزا و رفتار تایر تعادل ایجاد کنند. این مساله طراحی سیستم ترمز را پیچیده تر می کند؛ زیرا 
راننده باید بتواند بدون از دست دادن ثبات خودرو، انرژی قابل توجهی را در نقاط ترمزگیری بازیابی کند

سیستم ترمز و بازیابی انرژی

h.mohammadi@autoworld.ir

حمید محمدی

     خــودرو فرمول یــک را نمی‌تــوان صرفا یک 
خودرو مســابقه‌ای بسیار سریع دانست؛ درحقیقت 
یک آزمایشــگاه متحرک مهندسی اســت که در 
آن آیرودینامیک، علم مواد، ســازه، قوای محرکه، 
الکترونیک، تایــر، کنترل انرژی و ایمــنی باید در 
کوچک ترین فضای ممکن با یکدیگر کار کنند. تفاوت 
اصلی F1 با خودروهای جاده‌ای در همین نگاه مهندسی 
است؛ تقریبا هر سطح، قطعه و میلی متر از بدنه با هدف 
مشخصی طراحی شده و حتی تغییر شکل کنترل شده 
یک بال می تواند روی سرعت خودرو در یک دور پیست 
اثر بگذارد. ســال ۲۰۲۵ میلادی آخرین سال نسل 
خودروهایی بود که بر پایه مقررات معرفی شده از ۲۰۲۲ 
میلادی ساخته شدند، اما سال جاری میلادی یکی از 
بزرگ ترین تغییرات فنی تاریخ مدرن فرمول یک را 
رقم زد؛ زیرا هم‌زمان معماری آیرودینامیکی شاسی 
و فلسفه قوای محرکه تغییر کرد. FIA این نسل را با 
مفهوم »Nimble Car« یا خــودرو چابک‌تر تعریف 
کرده است؛ خودرویی کوچک تر، سبک تر، کم‌درگ تر 

و وابسته تر به مدیریت هوشمند انرژی.

یکی از مهم ترین تغییرات نیز حذف MGU-H اســت؛ قطعه‌ای پیچیده که انرژی حرارتی توربو را 
بازیابی می کرد. در مقابل، تمرکز بسیار بیشتری روی MGU-K و بازیابی انرژی ترمز قرار گرفته است. 
انرژی قابل بازیابی در هر دور نیز به حدود ۸.۵ مگاژول افزایش یافته است. بنابراین مهندس F1 در 
 MGU-K ۲۰۲۶ باید خودرو را نه فقط با اسب بخار، بلکه با »مدیریت انرژی« طراحی کند. سیستم
Override می تواند برای خودرو دنبال کننده که در فاصله مناسب قرار دارد، توان الکتریکی بیشتری 
فراهم کند. طبق مقررات اولیه ۲۰۲۶، این سیستم امکان استفاده از توان ۳۵۰ کیلووات تا سرعت 
مشــخصی را فراهم می کرد و حدود ۰.۵ مگاژول انرژی اضافی در اختیار راننده قرار می‌داد. درواقع، 

DRS سنتی جای خود را به ترکیبی پیچیده تر از آیرودینامیک فعال و مدیریت انرژی داده است.

از مهندسی افراطی 2025 تا انقلاب فنی 2026؛

فـرمول یک بالاترین سطح دانـش خـودرو است؟
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     خانواده جدید داف XD و XF الکتریکی عنوان »کامیون بین‌المللی سال ۲۰۲۶« را 
به‌دست آورد؛ جایزه‌ای که بر اساس معیارهایی مانند نوآوری فنی، ایمنی، راحتی راننده، 
قابلیت رانندگی، بهره‌وری انرژی، عملکرد زیست محیطی و هزینه مالکیت اعطا می شود. 
هیات داوران اروپایی، معماری فنی پیشــرفته، راندمان انرژی و کیفیت قوای محرکه 
این محصولات را از مهم ترین نقاط قوت آن ها دانسته است. این کشنده ها به موتورهای 
الکتریکی PACCAR EX-D1 و EX-D2 مجهز هستند که بسته به پیکربندی، از ۱۷۰ 
تا ۳۵۰ کیلووات و از 227 اسب بخار تا 470 اسب بخار توان تولید می کنند. مجموعه باتری 
ماژولار نیز ظرفیت هایی بین ۲۱۰ تا ۵۲۵ کیلووات- ســاعت دارد و طبق اعلام داف، برد 

بدون آلایندگی می تواند به بیش از ۵۰۰ کیلومتر برسد. با برنامه‌ریزی مناسب برای شارژ، 
امکان پیمایش روزانه بیش از هزار کیلومتر نیز فراهم است. یکی از ویژگی های فنی مهم 
این خانواده، استفاده از موتور الکتریکی مرکزی و محور محرک متعارف است که به گفته 
هیات داوران، ضمن ارائه بهره‌وری انرژی بالا، توزیع وزن مناسبی ایجاد می کند. طراحی 
آیرودینامیک، دید بهتر راننده و سامانه های دوربین دیجیتال نیز به ایمنی و کاهش مصرف 
انرژی کمک می کنند. انتخاب داف برای عنوان سال ۲۰۲۶ نشان می‌دهد صنعت کامیون 
اروپا با سرعت زیادی به سمت برقی ســازی، بهره‌وری انرژی و حمل‌ونقل سنگین بدون 

آلایندگی اگزوزی حرکت می کند.

داف »XF« و »XD«؛ 
بهترین کشنده سال اروپا

صنعت حمل‌ونقل در قاره سبز با چالش‌ جدیدی مواجه شده است؛

اتوبوس های بین شهری اروپا در محاصره هزینه و قطعه
اروپا اکنون با یک دوگانگی روبه‌رو است. از یک طرف، برای کاهش آلایندگی باید سرعت نوسازی ناوگان را افزایش دهد و از سوی دیگر، هزینه بالای 

خرید خودروهای جدید باعث شده اتوبوس های قدیمی مدت بیشتری در ناوگان باقی بمانند

تجاری و  تجاریکار  و  کار 
DIESEL

  نگهــداری اتوبوس های بین شــهری در اروپا 
دیگر صرفا به سرویس موتور، تعویض لنت و تامین 
قطعات مصرفی محدود نمی شــود. اتوبوس های 
امروزی مجموعه‌ای از سامانه های مکانیکی، برقی، 
الکترونیکی و نرم‌افزاری را در خود جای داده‌اند و 
هرچه فناوری خودرو پیچیده تر شده، وابستگی 
شرکت های حمل‌ونقل به شــبکه خدمات پس از 
فروش و تامین کنندگان قطعات نیز افزایش یافته 
است. در سال ۲۰۲۶، این مســاله با افزایش سن 
بخشی از ناوگان، فشــار اقتصادی بر شرکت های 
مسافری و تغییر ساختار صنعت اتوبوس سازی اروپا 

جدی تر شده است.
براساس تازه ترین داده های انجمن خودروسازان 
اروپا، حدود ۷۰۰ هزار دستگاه اتوبوس در جاده های 
اتحادیه‌اروپا تردد می کنند و متوسط سن این ناوگان 
به ۱۲.۲ سال رسیده است. هم‌زمان نزدیک به ۲۴ 
درصد از فــروش اتوبوس های جدید اتحادیه‌اروپا 
قابلیت شارژ برقی دارند. این یعنی شبکه خدمات 
پس از فروش اروپا باید هم‌زمان از دو ناوگان متفاوت 
پشتیبانی کند؛ ناوگان قدیمی با موتورهای احتراقی 
و اتوبوس های جدیدی که بخش مهمی از فناوری 
آن ها بر پایه سامانه های برقی و الکترونیکی است. 
این فاصله نسلی یکی از مهم ترین چالش های صنعت 
است. یک اتوبوس بین شهری ممکن است بیش از 
یک دهه در ناوگان باقی بماند و در این مدت سازنده 
مدل های جدیدی را جایگزین محصول قبلی خود 
کند. اما توقف تولید یک مدل به معنای پایان نیاز به 
قطعه نیست. اتفاقا بخش بزرگی از هزینه نگهداری 
در سال های پایانی عمر خودرو ایجاد می شود؛ زمانی 
که دســترسی به قطعات اصلی، نقشه های فنی و 

تعمیرکار متخصص دشوارتر می شود.

  افزایش سن ناوگان و فشار بر تعمیرات
نمونه آلمــان تصویری قابل توجــه از وضعیت خدمات و 
نگهداری اتوبوس در اروپــا ارائه می‌دهد. گزارش بازرسی 
فنی اتوبوس های این کشور در سال ۲۰۲۶، حاصل بررسی 
حدود ۶۷ هزار آزمون فنی در ســال های ۲۰۲۴ و ۲۰۲۵، 
نشــان می‌دهد ۱۹.۲ درصد اتوبوس های بررسی‌شده به 
دلیل نقص های مهم یا خطرناک در مرحله نخست بازرسی 
موفق به دریافت تاییدیه نشده‌اند. این رقم نسبت به گزارش 

قبلی ۵.۱ واحد درصد افزایش داشته است. همچنین ۱۱ 
درصد دیگر بــا نقص های جزئی مواجه بوده‌اند و ســهم 
اتوبوس های بدون هیچ نقص ثبت شــده به ۶۹.۸ درصد 
کاهش یافته اســت. نکته نگران کننده تر این اســت که 
مشکل فقط به اتوبوس های بسیار قدیمی محدود نیست. 
در همین گزارش، حدود یک‌دهم اتوبوس ها تنها یک سال 
پس از شماره گذاری نخســتین بار در بازرسی فنی مردود 
شده‌اند. نقص در روغن‌ریزی موتور یا مجموعه انتقال نیرو، 
چراغ ها و سامانه ترمز از پرتکرارترین ایرادهای ثبت شده 
بوده است. البته درباره علت این وضعیت اختلاف نظر وجود 
دارد. مقام های بازرسی فنی، فشار اقتصادی شرکت های 
حمل‌ونقل و کاهش توجه به نگهــداری را یکی از عوامل 
می‌دانند؛ درحالی که انجمن شــرکت های اتوبوســرانی 
آلمان این برداشت را رد کرده و افزایش پیچیدگی فناوری 
خودروها و مشــکلات مربوط به کیفیت و نگهداری نسل 
جدید اتوبوس ها را مورد توجه قرار داده است. این اختلاف 
دیدگاه خود نشان می‌دهد که مساله نگهداری اتوبوس در 
اروپا را نمی توان صرفا به عملکرد راننده یا شرکت بهره بردار 
نســبت داد. زنجیره تامین قطعه، آموزش نیروی انسانی و 

دسترسی به اطلاعات فنی نیز بخشی از مساله هستند.

  قطعه؛ حلقه‌ای که با توقف تولید ضعیف می شود
یــکی از مهم تریــن درس های صنعت اتوبــوس اروپا در 
سال های اخیر، وابستگی شــدید ناوگان به تداوم فعالیت 
سازنده است. ورشکستگی شرکت بلژیکی وان هول نمونه 

روشنی از این وضعیت است.
پس از ورشکستگی این شرکت در ســال ۲۰۲۴، تامین 
قطعات اتوبوس های آن در نقاط مختلف جهان با مشکل 
مواجه شد. شــبکه تامین کنندگان از هم گسست و برای 
بازســازی زنجیره تامین لازم بود دوباره با تامین کنندگان 
قبلی مذاکره شــود. برخی قطعــات از منابع جدید تهیه 
و بخشی از تولید نیز از نو ســازماندهی شــود. براســاس 
گزارش های منتشرشده در ســال ۲۰۲۶، ایجاد ساختار 
جدیــد تامین قطعه حدود ۹ ماه زمــان برد تا به وضعیت 

پایدار برسد. 
مساله در مورد ناوگان قدیمی پیچیده تر است. یک سازنده 
ممکن است برای مدل های پرتعداد خود قطعات را به شکل 
انبوه تولید کند، اما وقتی یک مدل خاص تیراژ محدودی 
داشته و چند نسل مختلف از آن در ناوگان باقی مانده باشد، 

تولید مجدد یک قطعه اختصاصی اقتصادی نخواهد بود.

در مورد اتوبوس های وان هول، حتی پس از ایجاد ساختار 
جدید تامین قطعه، تفاوت نسل ها، قوای محرکه، گونه های 
سفارشی و قطعات اختصاصی باعث شده تامین برخی اجزا 
همچنان دشوار باشد. تجربه این شرکت نشان داد خدمات 
پس از فروش باید حتی از خود شرکت سازنده نیز مستقل تر 
باشد تا با ورشکستگی یا تغییر مالکیت، مالک خودرو بدون 

پشتیبانی باقی نماند.
نمونــه دیگری نیــز در اســپانیا دیده می شــود. پس از 
ورشکستگی شرکت سازنده بدنه اتوبوس سان ساندگوی 
در سال ۲۰۲۵، در سال ۲۰۲۶ دارایی های فنی، نقشه ها، 
حقوق مالکیت صنعتی و حتی واحد خدمات پس از فروش 
این شرکت به مزایده گذاشته شد. این واحد شامل قرارداد 
با تعمیرگاه های مجاز، اســناد فنی، نقشه های مدارهای 
الکتریکی، فهرست قطعات و موجودی قطعات اصلی بود؛ 
موضوعی که نشــان می‌دهد ارزش واقعی خدمات پس از 
فــروش حتی پس از توقف فعالیت یک ســازنده نیز باقی 

می ماند. 

  تعمیر اتوبوس جدید بدون اطلاعات فنی 
ممکن نیست

چالش دیگر، دیجیتالی شدن خودروهاست. در اتوبوس های 
جدید، تعمیرکار برای تعویــض یک قطعه الکترونیکی یا 
انجام برخی تنظیمات، به اطلاعات تشخیصی و فنی خودرو 

نیاز دارد. درنتیجه، داشتن قطعه به تنهایی کافی نیست.
اتحادیه‌اروپا در سال ۲۰۲۶ مقرراتی را برای استانداردسازی 
دسترسی به اطلاعات ســامانه های عیب یابی و اطلاعات 
تعمیر و نگهداری خودرو تصویب کرد. هدف این مقررات، 
ایجاد دسترسی استانداردتر به اطلاعات فنی و همچنین 
تعریف الزامات دسترسی ایمن به داده های عیب یابی است. 
کمیسیون اروپا نیز در بررسی بازار خدمات پس از فروش 
تاکید کرده که دسترسی محدود به اطلاعات فنی، داده های 
تولیدشده توســط خودرو، ابزارهای تشخیص و کدهای 
امنیتی همچنان یکی از مشــکلات گزارش شده از سوی 
تعمیرگاه های مستقل است. برقی شدن و دیجیتالی شدن 
خودرو نیز این چالش را تشدید کرده است؛ زیرا بسیاری از 
تعمیرات به داده، نرم‌افزار و سامانه های اختصاصی سازنده 

وابسته شده‌اند. 
این مساله در اتوبوس های بین شهری اهمیت بیشتری دارد. 
توقف یک خودرو برای چند ساعت قابل مدیریت است، اما 
خوابیدن یک اتوبوس بین شهری برای چند روز به‌دلیل نبود 
قطعه یا ابزار تشخیص می تواند شرکت مسافری را با هزینه 

مستقیم، لغو سفر و از دست رفتن مشتری مواجه کند.

  برقی شدن؛ فرصت یا چالش جدید؟
حرکت اروپا به سمت اتوبوس های برقی نیز شکل خدمات 
پس از فروش را تغییر داده است. در این خودروها، موتور و 
مجموعه انتقال قدرت ساده تر می شود، اما باتری، سامانه 
مدیریت باتری، موتور برقی، تجهیزات قدرت، سامانه شارژ 

و مدارهای ولتاژ بالا نیازمند دانش تخصصی هستند.
به همین دلیل ســازندگان بزرگ به سمت ایجاد مراکز 
تخصصی خدمات حرکت کرده‌اند. شرکت دایملر در سال 
۲۰۲۶ اعلام کرد شــبکه خدمات ویژه اتوبوس های خود 
در اروپا بیــش از ۶۰۰ مرکز دارد و هم زمان برای قطعات 
بازسازی شــده و تعمیر اتوبوس هــای قدیمی نیز برنامه 
جداگانه ای ایجاد کرده است. این شرکت همچنین یک 
مرکز جدید برای جمع‌آوری قطعات مستعمل و بازسازی 
آن ها راه اندازی کرده اســت. در همین مسیر، شــرکت 
یوتونگ در سپتامبر ۲۰۲۶ نخستین مرکز جامع خدمات 

خود در اروپا را در نروژ افتتــاح کرد؛ مرکزی که علاوه بر 
تعمیر و نگهداری، انبار قطعــات، آموزش تعمیرکاران و 
تجهیزات تخصصی برای سامانه های باتری، موتور برقی، 
کنترل الکترونیکی و قوای محرکه را در اختیار دارد. این 
مرکز بیش از ۲۳۰۰ مترمربع فضای انبار قطعه و موجودی 
حدود ۴ هزار و 500 قلم قطعه اعلام شده دارد. این اقدام 
یک پیام روشــن دارد: فروش اتوبوس برقی بدون ایجاد 
زیرساخت خدمات محلی، در بازار اروپا دیگر کافی نیست

  خدمات پس از فروش به اندازه خود 
اتوبوس اهمیت دارد

اروپا اکنون با یک دوگانگی روبه رو اســت. از یک طرف، 
برای کاهش آلایندگی باید ســرعت نوســازی ناوگان 
را افزایــش دهد و از ســوی دیگر، هزینه بــالای خرید 
خودروهای جدید باعث شده اتوبوس های قدیمی مدت 
بیشتری در ناوگان باقی بمانند. آمار یوروستات نیز نشان 
می دهد در سال ۲۰۲۴ تنها ۵.۱ درصد ناوگان اتوبوس 
و خودروهای مسافری ســنگین اتحادیه اروپا نوسازی 
شده است؛ در برخی کشورها این نرخ حتی پایین تر بوده 
است. در چنین شــرایطی، خدمات پس از فروش دیگر 
یک فعالیت جانبی خودروساز نیست؛ بخشی از امنیت 
حمل ونقل عمومی و بین شهری است. تامین قطعه باید 
برای ســال های طولانی تضمین شــود، تعمیرگاه های 
مستقل باید به اطلاعات فنی دســترسی داشته باشند 
و ســازندگان نیز باید بــرای مدل های قدیــمی برنامه 

مشخصی داشته باشند.
تجربه اروپا در سال ۲۰۲۶ نشان می دهد اتوبوس زمانی 
واقعا یک محصول صنعتی موفق است که پس از فروش 
نیز برای ســال ها قابل نگهداری باشد. ورشکستگی یک 
ســازنده، توقف تولید یک مدل یا تغییر فناوری نباید به 

معنای پایان دسترسی مالک به قطعه و خدمات باشد.
درنهایت، چالش اصلی صنعت اتوبوس اروپا فقط نوسازی 
ناوگان نیست؛ بلکه ایجاد زنجیره‌ای است که بتواند از یک 
اتوبوس ۱۵ ســاله با موتور احتراقی تا یک اتوبوس برقی 
نسل جدید پشتیبانی کند. هرچه این زنجیره منسجم تر 
باشد، زمان خواب خودرو کمتر، هزینه بهره برداری قابل 
کنترل تر و ایمنی مسافران بیشتر خواهد بود. در غیر این 
صورت، حتی پیشرفته ترین اتوبوس اروپا نیز ممکن است 
در ساده ترین مرحله، یعنی تامین یک قطعه و بازگشت 

سریع به جاده، متوقف بماند.

نوربالا

یکی از مهم ترین 
درس های صنعت 
اتوبوس اروپا در 

سال های اخیر، وابستگی 
شدید ناوگان به تداوم 
فعالیت سازنده است. 
ورشکستگی شرکت 

بلژیکی وان هول نمونه 
روشنی از این وضعیت 

است
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تمدید ورود موقت خودرو 
تا پایان آذرماه بدون نیاز

به مجوز ستادی

     گمرک ایران با ابلاغ بخشنامه‌ای، اختیار تمدید ورود موقت خودروهای سواری 
را تا پایان آذرماه به گمرکات اجرایی واگذار کرد. بر این اساس، مهلت ورود موقت 
خودروهای سواری به مدت دو ماه و بدون نیاز به استعلام یا دریافت مجوز جداگانه از 
دفاتر ستادی گمرک قابل تمدید خواهد بود. این تسهیلات شامل خودروهای دارای 
کارنه دوپاساژ، با رعایت اعتبار کارنه و همچنین خودروهای دارای مجوز سازمان 
سرمایه گذاری خارجی می شود. پس از انجام تشریفات گمرکی نیز گمرکات اجرایی 
می توانند بدون دریافت تاییدیه ستادی، معرفی نامه لازم را برای پلیس راهور ارسال 

کنند. در بخش دیگری از این بخشــنامه، اختیار تمدید ورود موقت ماشین آلات 
راه سازی و معدنی دارای بیش از 2 سال سابقه نیز به مدت سه ماه به گمرکات اجرایی 
واگذار شده است. همچنین پذیرش فهرست عمق ساخت داخل و برخی کالاهای 
مشمول مقررات وارداتی با اصالت سنجی نامه وزارت صمت و بدون استعلام مجدد از 
دفتر واردات امکان پذیر خواهد بود. گمرک ایران همچنین تمدید برخی پروانه های 
ورود موقت مواداولیه برای پردازش و صادرات و خروج موقت تریلرها و نیمه تریلرهای 

فاقد شماره انتظامی را تا پایان آذرماه تسهیل کرده است.

دوشنبه 13 مهرماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2583

 به گزارش روزنامه »دنیای خودرو« به نقل از »آخرین خودرو« شرکت مدیران خودرو 
موفق به اخذ تاییدیه های سازمان استاندارد برای نسخه جدید فونیکس F8 پرومکس شده 
است. محصولی که باتوجه به وضعیت مدیران خودرو، زمان عرضه آن مشخص نیست. دقیقا 
سال گذشته بود که نمونه جدید و فیس‌لیفت دو کراس‌اوور برند فونیکس یعنی تیگو ۷ و 
تیگو ۸ پرومکس در یکی از عاملیت‌های شرکت مدیران خودرو، طی مراسمی خصوصی 

به نمایش درآمدند.  به تازگی، شرکت مدیران خودرو موفق به اخذ تاییدیه های سازمان 
استاندارد برای نسخه جدید فونیکس F8 پرومکس شده است. دریافت این تاییدیه بیانگر 
آن است که امکان شــماره گذاری خودرو فراهم شده و در آینده نزدیک، شرکت توانایی 
عرضه آن را خواهد داشت. باتوجه به بازدیدهای انجام‌شده از محوطه محل کارخانه شرکت 
مدیران خودرو در منطقه ویژه اقتصادی ارگ جدید بم توسط برخی مسئولین، به تازگی، 

تصاویری از حضور نســخه جدید فونیکس F8 پرومکس با رنگ مشکی در درب ورودی 
این کارخانه ثبت شده است. نکته‌ای که در این میان وجود دارد، آن است که طی سال های 
اخیر، مدیران خودرو سعی کرده است نسخه های مونتاژی محصولات خود را در این محل 
در معرض بازدید عموم قرار دهد. بنابرایــن در رابطه با تیگو ۸ جدید هم می توان همان 

پیش‌بینی را کرد و از احتمال آغاز مونتاژ این کراس‌اوور در ایران سخن گفت.  

جدول قیمت‌های کارخانه و بازار خودروهای داخلی، چینی و خارجی
قیمت کارخانه نام خودرو

)میلیون تومان(
قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان(

خودروهای  ایرانی

20یک‌میلیارد و 947690پراید GX 151 با لاینر پاششی )1405(
)1405( S 60یک‌میلیارد و 993730ساینا

40یک‌میلیارد و 990یک‌میلیارد و 72ساینا GXL دوگانه )1405(
00توقف تولیدساینا اتومات )1405(
)1405( S 15یک‌میلیارد و 870به زودیسهند تیپ
20 ‌میلیارد و 400به زودیسهند اتومات )1405(

)1404( S 00یک‌میلیارد و 21اطلس
50یک‌میلیارد و 870یک‌میلیارد و 103اطلس GL )بدون سانروف( )1405(

60یک‌میلیارد و 925یک‌میلیارد و 137اطلس G )با سانروف( )1405(
270 ‌میلیارد و 980یک‌میلیارد و 460پارس نوآ )1405(

)1405( GX 35یک‌میلیارد و 680یک‌میلیارد و 31کوییک
15یک‌میلیارد و 695به زودیکوییک GX-R )بدون رینگ( )1405(

15یک‌میلیارد و 740به زودیکوییک GX-R )با رینگ( )1405(
)1405( S 40یک‌میلیارد و 670یک‌میلیاردکوییک

60یک‌میلیارد و 685یک‌میلیارد و 12کوییک RS )سفید مشکی( )1405(
295 ‌میلیارد و 695یک‌میلیارد و 418شاهین )بدون سانروف( )1405(

280 ‌میلیارد و 810یک‌میلیارد و 452شاهین )با سانروف( )1405(
285 ‌میلیارد و 925یک‌میلیارد و 522شاهین اتومات )بدون مانیتور( )1405(

310 ‌میلیارد و 600یک‌میلیارد و 805شاهین اتومات پلاس )بدون مانیتور( )1405(
325 ‌میلیارد و 645یک‌میلیارد و 834شاهین اتومات پلاس )با مانیتور( )1405(

200 ‌میلیارد و 200پادرا پلاس )1405(
225 ‌میلیارد و 2250 ‌میلیارد و 300پادرا پلاس دوگانه )دریچه برقی( )1405(

)1405( EX 2120 ‌میلیارد و 320یک‌میلیارد و 800نیسان اکستند
)1405( EX 2100 ‌میلیارد و 565یک‌میلیارد و 900نیسان دوگانه

220 ‌میلیارد و 165یک‌میلیارد و 530سورن پلاس XU7P )دریچه برقی( )1405(
2110 ‌میلیارد و 800یک‌میلیارد و 870سورن پلاس TU5P )فرمان هیدرولیک( )1405(

20 ‌میلیارد و 900یک‌میلیارد و 800سورن دوگانه )مخزن کوچک( )دریچه سیمی( )1405(
275 ‌میلیارد و 770یک‌میلیارد و 816سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه برقی( )1405(
330 ‌میلیارد و 210یک‌میلیارد و 816سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه سیمی( )1405(

)1405( TU3 220 ‌میلیارد و 200یک‌میلیارد و 502پژو 207 موتور
225 ‌میلیارد و 460یک‌میلیارد و 749پژو 207 دنده‌ای )هیدرولیک( )1405(
210 ‌میلیارد و 560یک‌میلیارد و 804پژو 207 دنده‌ای )فرمان برقی( )1405(
210 ‌میلیارد و 720یک‌میلیارد و 878پژو 207 پاناراما )بدون رینگ( )1405(

20 ‌میلیارد و 775یک‌میلیارد و 923پژو 207 پاناراما )با رینگ( )1405(
380 ‌میلیارد و 2750 ‌میلیارد و 134پژو 207 اتومات )1405(

330 ‌میلیارد و 2840 ‌میلیارد و 183پژو 207 پانوراما اتومات )1405(
210 ‌میلیارد و 730یک‌میلیارد و 990دنا پلاس توربو 6 دنده )بدون رینگ( )1405(

210 ‌میلیارد و 2770 ‌میلیارد و 40دنا پلاس توربو 6 دنده )با رینگ( )1405(

330 ‌میلیارد و 2590 ‌میلیارد و 530دنا اتومات آپشنال )1405(
)1405( V1 210 ‌میلیارد و 720یک‌میلیارد و 888تارا 6 دنده
)1405( V4 340 ‌میلیارد و 2660 ‌میلیارد و 470تارا اتومات

355 ‌میلیارد و 2925 ‌میلیارد و 740تارا اتومات V4 توربو )1405(

15یک‌میلیارد و 245یک‌میلیارد و 535رانا پلاس )ترمز عقب کاسه‌ای( )1405(

240 ‌میلیارد و 285یک‌میلیارد و 580رانا پلاس )ترمز عقب دیسکی( )1405(
480 میلیارد و 3690 ‌میلیارد و 230ری‌را 1.7 لیتر )سر دنده جدید( )1405(

235 ‌میلیارد و 135یک‌میلیارد و 628وانت آریسان )با مانیتور( )1405(

قیمت کارخانه 
)میلیون تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان( نام خودرو

خودروهای وارداتی

60 میلیارد و 5200 میلیارد و 819چانگان CS55 پلاس 1.5 لیتر توربو )2025(
70 میلیارد و 6450 میلیارد و 580چانگان UNI-T - توربو 1.5 لیتر )2026(

90 میلیارد و 8500 میلیارد و 762کیا اسپورتیج 4 سیلندر توربو )2025(
90 میلیارد و 9300 میلیارد و 800 کیا EV5 تیپ 720 )2025(
110 میلیارد و 8400 میلیارد و 263کیا K5 توربو 1.5 لیتر )2025(

60 میلیارد5 میلیارد و 500سوزوکی فرانکس هیبرید )2025(
70 میلیارد و 0300سوزوکی گراند ویتارا هیبرید دو دیفرانسیل )2025(

)2025( Crozz PURE PLUS 4.ID 70 میلیارد و 0600فولکس
100 میلیارد8 میلیارد و 301فولکس ID Unix اولترا )2025(
80 میلیارد6 میلیارد و 300فولکس ID Unix پیور )2025(

80 میلیارد و 0500فولکس تی‌راک 1.5 لیتر توربو )2025(
340 میلیارد و 35500 میلیاردهیوندای پالیسید 2.5 لیتر توربو )2026(

150 میلیارد و 15500 میلیاردهیوندای سانتافه توربو تک دیفرانسیل )2026(
)2025( L 90 میلیارد و 9900 میلیارد و 500هیوندای توسان

100 میلیارد9 میلیارد و 590هیوندای سوناتا 1.5 لیتر توربو )2025(
60 میلیارد و 5800 میلیارد و 500هیوندای النترا 1.5 لیتر )2025(

110 ‌میلیارد8 میلیارد و 600مزدا EZ6 مکس 1.5 لیتر )2025(
)2025( EREV EZ60 130 میلیارد و 8300 میلیارد و 800مزدا

)2025( 50-CX  130 میلیارد و 7700 میلیارد و 700مزدا
80 میلیارد و 8700 میلیارد و 590میتسوبیشی اکلیپس کراس )2026(
180 میلیارد و 17500 میلیاردمیتسوبیشی اوتلندر2.5 لیتر )2026(

80 میلیارد0نیسان آلتیما )2025(
650 میلیارد0نیسان پاترول 6 سیلندر 3.5 لیتر )2026(

130 میلیارد11 میلیارد و 490وویا فری )2026(
)2026( H9130 میلیارد و 10500 میلیارد و 405هاوال

)2026( AWD S90 330 میلیارد29 ‌میلیاردولوو
)2026( CORE XC70 220 میلیارد15 میلیارد و 900ولوور

قیمت کارخانه 
)میلیون تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان( نام خودرو

خودروهای  مونتاژی

)1405( X5 50 میلیارد4 میلیارد و 293کی‌ام‌‌سی
20 میلیارد و 2600 میلیارد و 482کی‌ام‌سی ایگل 1.5 لیتر )1405(

40 میلیارد و 2600 میلیارد و 292دیگنیتی پرایم )1404(
50 میلیارد و 0500فیدلیتی الیت تیپ 1 پنج نفره )1405(
50 میلیارد و 5700 میلیارد و 180فیدلیتی الیت تیپ 2 هفت نفره )1405(
40 ‌میلیارد و 3200 ‌میلیارد و 930ریسپکت پرایم تیپ 2 نیوفیس )1405(

)1405( 7X 40 میلیارد و 0900هایما
40 میلیارد و 0600هایما S5 پرو )1405(
50 میلیارد و 0100هایما S7 پرو )1405(
50 میلیارد و 3600 میلیارد و 650لاماری ایما )1405(

40 میلیارد و 4400 میلیارد و 449لاماکو اکو 1.5 لیتر توربو )1405(
20 ‌میلیارد و 0500فردا 511 )1405(

50 میلیارد و 0800فردا T5 پلاس )1404(
)1405( L7 70 میلیارد6 میلیارد و 210لوکانو
)1405( L8 90 میلیارد و 8550 میلیارد و 410لوکانو

)1405( S05 30 ‌میلیارد و 3850 میلیارد و 669تیگارد تیسان
30 ‌میلیارد و 0550بیجینگ U5 پلاس )1404(

120 میلیارد و 11500 میلیارد و 990سانگ یانگ موسو گرند خان ساهارا )1405(

110 میلیارد و 12850 میلیارد و 990سانگ یانگ موسو گرند خان سیگنچر )1404(

analysis

تحلیل

e.naseri@autoworld.ir

 احسان
ناصربابلی

 »تیگو ۸« جدید تاییدیه استاندارد را دریافت کردکارشناس بازار



ســوخت و روانکارهاســوخت و روانکارها        دوشنبه 13 مهرماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2583
FUEL & OIL

 کشف ۶۸ هزار لیتر 
سوخت قاچاق در 

شرق تهران

    رئیس پلیس امنیت اقتصادی تهران بزرگ از کشف بیش از ۶۸ هزار لیتر فرآورده نفتی خارج از شبکه 
توزیع در یک کارگاه غیرمجاز خبر داد و گفت: »این کارگاه، سوخت قاچاق را تبدیل به روغن موتور می کرد 
که ارزش سوخت کشف شده بیش از ۴۶ میلیاردریال برآورد شده اســت.« به گزارش »ایرنا« از پلیس 
پایتخت، سردار مهدی افشاری اظهار کرد: »ماموران پلیس امنیت اقتصادی تهران بزرگ با انجام اقدامات 
فنی و اطلاعاتی از فعالیت یک کارگاه غیرمجاز در زمینه تغلیظ فرآورده های نفتی و دپوی سوخت در شهرک 
صنعتی شمس آباد مطلع شدند و موضوع را به صورت ویژه در دستور کار قرار دادند.« وی افزود: »ماموران 
پس از انجام بررسی های تخصصی و شناسایی محل، وارد کارگاه شده و در بررسی های اولیه، ۱۳ مخزن و 

دستگاه میکسر تغلیظ، یک دستگاه بویلر، یک دستگاه چیلر، یک دستگاه ژنراتور و ۶ دستگاه فلکسی به 
همراه قطعات مربوطه را مشاهده کردند.«

رئیس پلیس امنیت اقتصادی تهران بزرگ خاطرنشان کرد: »بررسی های انجام شده نشان داد این کارگاه 
فاقد مجوزهای قانونی لازم برای فعالیت در زمینه فرآورده های نفتی بوده و در مخازن آن مقدار قابل توجهی 
فرآورده نفتی نگهداری می شود.« سردار افشاری با اشاره به شیوه فعالیت این کارگاه گفت: »بررسی های 
اولیه نشان می‌دهد قاچاقچیان حرفه‌ای ســوخت، فرآورده‌های نفتی قاچاق را با استفاده از تجهیزات 
موجود در این کارگاه تغلیظ کرده و آن را برای تبدیل به محصولاتی از جمله روغن موتور آماده می کردند.«

   در صنعــت روانکارهــا کمتر محصــولی را می‌توان 
یافت کــه هم‌زمان با چنین تناقضی روبه‌رو بوده باشــد؛ 
Rerefined Base Oil یا روغن پایه بازتصفیه شــده، طی 
سال های گذشــته از نظر کیفیت فنی به سطحی نزدیک 
به روغن های پایه تولیدشــده از نفت خام رسیده، هزینه 
تولید رقابتی داشته و مزایای زیست محیطی قابل توجهی 
نیز ارائه کرده است. با این وجود، برای مدت طولانی جایگاه 
آن در بازار جهانی روانکارها چندان پررنگ نبود و بسیاری 
از شرکت ها ترجیح می‌دادند درباره استفاده از آن چندان 
صحبت نکنند. اکنون اما شــرایط در حال تغییر است و 
به نظر می‌رســد روغن پایه بازتصفیه شده در حال تبدیل 
شــدن به یکی از مهم ترین موضوعات راهبردی صنعت 

روانکار باشد.
 ،Lubes'N'Greases بر اساس تحلیل منتشرشده توسط
روغن پایه بازتصفیه شده در بخش بزرگی از دهه گذشته در 
موقعیتی عجیب قرار داشت. این محصول معمولا ارزان تر از 
روغن پایه نو به فروش می‌رسید، اما بسیاری از خریداران 
تصور می کردند منشأ آن یعنی روغن مصرف شده بازیافتی، 
به معنای کیفیت پایین تر است. همین ذهنیت باعث شد 
اســتفاده از آن عمدتا در میان تولیدکنندگان مســتقل 
روانکار و شرکت هایی که تمرکز بیشتری بر کنترل هزینه 

داشتند، رواج پیدا کند.
در آن دوران، منشــأ بازیافتی محصول بیش از آن که یک 
مزیت تلقی شــود، نوعی نقطه ضعف بازاریابی به شــمار 
می‌رفت. بسیاری از مصرف کننــدگان و حتی بخشی از 
فعالان صنعت تمایلی نداشتند درباره استفاده از روغن پایه 

بازتصفیه شــده صحبت کنند و این محصول در عمل به 
»گوسفند سیاه« صنعت روانکار تبدیل شده بود؛ محصولی 
که کارایی خود را اثبات می کرد؛ اما کمتر کسی آن را در 

ویترین تبلیغاتی خود قرار می‌داد.
 نقطــه عطــف اصــلی در ســال ۲۰۲۲ و با گســترش 
سیاســت‌های زیســت محیطی و اهداف کاهش انتشار 
کربن رقم خورد. مجموعه‌ای از تحولات شامل برنامه های 
خالص صفر کربن شرکت ها، الزامات گزارش‌دهی انتشار 
گازهای گلخانه‌ای، مقررات مالی پایــدار اتحادیه‌اروپا و 
تصمیمات شکل گرفته پس از نشست های اقلیمی، باعث 
شد معیارهای زیست محیطی به بخشی از فرآیند خرید 
و تامین مواداولیه تبدیل شوند. در این شرایط، روغن پایه 
بازتصفیه شده ناگهان از یک محصول حاشیه‌ای به ابزاری 

ارزشمند برای دستیابی به اهداف پایداری تبدیل شد.
 مزیت های این محصول تنها به کاهش مصرف نفت خام 
محدود نبود. روغن پایه بازتصفیه شده می توانست مصرف 
انرژی را کاهش دهد، انتشار گازهای گلخانه‌ای را محدود 
کند و به شــرکت ها کمک کند اهداف اقتصاد چرخشی 
خــود را محقق ســازند. درنتیجه، مشــتریان جدیدی 
وارد بازار شدند و اســتفاده از این محصول دیگر فقط به 
تولیدکنندگان کوچک محــدود نماند. برندهای جهانی 
و حتی شــرکت های بزرگ نفتی نیز به جمع خریداران 

آن پیوستند.
 امــا این روند همیشــگی نبود. با کاهــش قیمت نفت و 
سخت‌تر شدن شرایط اقتصادی در سال ۲۰۲۵، بسیاری 
از شــرکت‌ها بار دیگر به ســمت مدل های سنتی خرید 

بازگشتند و هزینه به مهم ترین معیار تصمیم‌گیری تبدیل 
شد. در چنین فضایی، اهمیت مسائل زیست محیطی در 
برخی بخش ها کاهش یافت و روغن پایه بازتصفیه شــده 

دوباره در معرض کم‌رنگ شدن قرار گرفت.
 با این حال، عامــل تازه‌ای بار دیگر توجــه صنعت را به 
این محصول جلب کــرد؛ ژئوپلیتیک. تنش های مربوط 
بــه خاورمیانه، نگــرانی درباره اختــلال در تنگه هرمز و 
آسیب پذیری زیرساخت های پالایشی در برخی مناطق 

جهان، موضوع امنیت عرضه را دوباره به یکی از مهم ترین 
دغدغه های بازار تبدیل کرد. در چنین شرایطی، مهم ترین 
مزیت روغن پایه بازتصفیه شــده نه زیست محیطی، بلکه 

راهبردی به نظر می‌رسد.
 مزیــت اصلی این محصول در آن اســت که به نفت خام 
وارداتی یا پالایشــگاه های دوردست وابسته نیست. ماده 
اولیه آن، یعنی روغن کارکرده، در داخل کشــورها تولید 
و جمع آوری می شود. به عبارت دیگر، منبع تامین آن در 

اختیار خود صنعت قرار دارد. همین ویژگی باعث شــده 
بسیاری از کارشناســان آن را بخــشی از راهکار افزایش 

تاب آوری زنجیره تامین روانکارها بدانند.
 نمونه بریتانیا در این زمینه قابل توجه اســت. طبق آمار 
مطرح شــده در گزارش، بازار روانکار این کشــور سالانه 
حدود ۵۱۵ هزار تن مصــرف دارد و حدود ۲۲۰ هزار تن 
روغن کارکرده برای جمع‌آوری در دسترس است. با فرض 
بازده حدود ۶۵ درصدی بازتصفیــه، این حجم می تواند 
نزدیک به ۱۴۳ هزار تن روغن پایه بازتصفیه شــده تولید 
کند؛ رقمی معادل حدود یک چهارم نیاز بازار روانکار این 
کشور. با این حال، بریتانیا تنها حدود نیمی از روغن های 
جمع آوری شــده را بازتصفیه می کند و بخش باقی مانده 

همچنان سوزانده می شود.
 در مقابل، کشــورهایی مانند دانمــارک، ایتالیا، یونان و 
هلند به نرخ های بسیار بالاتــری در بازتصفیه روغن های 
مصرف شــده دســت یافته‌اند. به باور نویسنده گزارش، 
مساله اصلی نه کمبود فناوری یا خوراک، بلکه ضعف در 

سیاستگزاری و اجرای مقررات است.
 درنهایت، صنعت روانکار امروز بیش از هر زمان دیگری در 
حال درک این واقعیت است که روغن پایه بازتصفیه شده 
تنها یک ابزار کاهش کربن نیست، بلکه بخشی از راهبرد 
امنیت تامین مواداولیه نیز محســوب می شود. محصولی 
که زمانی در حاشیه قرار داشت، اکنون در حال بازگشت 
به مرکز توجه اســت و بسیاری از فعــالان بازار معتقدند 
آینده صنعت روانکار بدون توســعه گسترده تر بازتصفیه 

روغن های مصرف شده قابل تصور نخواهد بود.

بازگشت یک گزینه فراموش شده به مرکز توجه صنعت روانکار
روغن پایه بازتصفیه شده دیگر یک انتخاب محیط‌زیستی نیست؛



تکنولوژی هیبرید 
در سوپراسپرت های 

»لامبورگینی«

     لامبورگینی با معرفی روئلتو، رویکرد تازه‌ای به فناوری هیبرید در سوپراسپرت‌ها ارائه کرد. 
این خودرو به عنوان نخستین سوپراسپرت HPEV برند، از موتور ۶.۵ لیتری V12 تنفس طبیعی 
در کنار سه موتور الکتریکی استفاده می کند و مجموع قدرت سیستم به ۱۰۱۵ اسب بخار می‌رسد. 
دو موتور الکتریکی روی محور جلو و موتور سوم بین پیشرانه و گیربکس قرار گرفته است. این 
معماری علاوه بر افزایش توان، امکان چهارچرخ محرک الکتریکی و توزیع گشتاور میان چرخ ها 
 V8 را فراهم می کند. فناوری هیبرید لامبورگینی در تمراریو نیــز با ترکیب موتور ۴ لیتری
تویین-توربو و سه موتور الکتریکی ادامه پیدا کرده است. مجموع خروجی این مجموعه به ۹۲۰ 

اسب بخار می‌رسد. یکی از موتورهای الکتریکی در بخش بین موتور و گیربکس، علاوه بر تامین 
گشتاور فوری، نقش پرکننده تاخیر توربو را ایفا می کند؛ دو موتور دیگر روی محور جلو قرار 
دارند و امکان چهارچرخ محرک و Torque Vectoring را فراهم می کنند. نکته مهم این است که 
لامبورگینی از موتورهای الکتریکی فقط برای کاهش مصرف استفاده نکرده؛ بلکه آن ها را برای 
پاسخ سریع‌تر، بازیابی انرژی، افزایش کشش و بهبود دینامیک خودرو به کار گرفته است. بنابراین 
هیبرید در سوپراسپرت های جدید لامبورگینی، بیش از آن که یک فناوری صرفا اقتصادی باشد، 

ابزاری برای ارتقای عملکرد محسوب می شود.
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با توجه به شرایط فعلی کشور، هزینه نگهداری 

کدام دسته از خودروهای زیر در بلندمدت کم تر 
است؟

1-خودروهای وارداتی کارکرده 

2-خودروهای وارداتی و چینی مونتاژی 
صفرکیلومتر

در نظرسنجی شماره گذشته از مخاطبان گرامی 
 پرسیدیم کدام مورد زیر می تواند سبب ارتقای فرهنگ 

موتورسیکلت سواری در کشور شود؟
در پاسخ به این پرسش 45 درصد به گزینه یک یعنی 

ارائه آموزش های صحیح و توجه به نکات ایمنی  و  55 
درصد به گزینه دوم یعنی  سخت‌گیری هرچه بیشتر پلیس 
راهنمایی‌ورانندگی و جریمه راکبان متخلف رأی داده بودند

گزینه 1
55  درصدگزینه 2

45  درصد

SMS

پیامک

گزینه مناسب و باکیفیت ژاپنی
قصد خرید یک خودرو سدان اسپرت 

خانوادگی دست‌دوم باکیفیت را دارم و پس 
از بررسی های بسیار متوجه شدم سوزوکی 

کیزاشی گزینه‌ مناسبی برای خرید است. آیا مدل 
2012 یا 2013 آن ارزش خرید دارد؟ این خودرو 

به لحاظ فنی چگونه است؟
0912***2392

  واردات و عرضـه خـودرو شـاسی بلند سـوزوکی یـا 
همـان گرندویتارا توانسـت  موقعیـت خوبی را بـرای این 
خـودرو در بـازار داخـلی فراهم کنـد. این خـودرو که در 
کمپـانی ایران خـودرو مونتـاژ شـد و از کیفیـت بـالایی 
برخـوردار بـود، توانسـت رضایـت بـازار را تا حـد زیادی 
حاصـل کنـد. پـس از آن ایران خـودرو به سـراغ مونتـاژ 
سـدان کمپانی سـوزوکی یـا همان کیـزاشی رفـت. این 
مـدل به‌دلیـل طـراحی زیبـا و اسـپرت و البته پیشـرانه 
و مشـخصات فـنی قابـل توجـه، در بیـن رقبـا به خـوبی 
ظاهـر شـد. ایـن مـدل دارای یـک پیشـرانه 2.4 لیتری 
4 سیلنـدر 16 سـوپاپ مجهـز به‌سیسـتم VVT اسـت 
کـه به‌دلیل تکنولـوژی به کار رفتـه در پیشـرانه می تواند 
حداکثـر 185 اسـب بخار قـدرت و 230 نیوتون متـر 
گشـتاور تولیـد کنـد کـه ایـن قـدرت را به‌وسیلـه یـک 
گیربکـس 6 سـرعته اتوماتیـک CVT بـه چرخ‌هـای 
جلـو منتقـل می کنـد. بهره منـدی ایـن خـودرو از پدال 
شیفترهـای پشـت فرمـان بـا توجـه به‌این کـه ایـن 
مـدل دارای گیربکـس CVT اسـت، سـبب شـده اسـت 
راننـدگی بـا آن، حس راننـدگی با یک خودرو اسـپرت را 
به‌راننـده القا کنـد. همین طـور می توان گفـت گیربکس 
سـوزوکی کیـزاشی بسیـار نـرم و بی صـدا کار می کنـد و 
همیـن مسـاله فرصت راننـدگی آرامی را در اختیار شـما 
می گـذارد. درعین حال سیسـتم هندلینـگ این خودرو 
به گونـه‌ای طـراحی شـده که سـواری نـرمی را در اختیار 
شـما می گـذارد و به‌وسیلـه موتـور پرقـدرت و گیربکس 
بـا عملکـرد بـالا پرفورمنـس بهتـری نسـبت به‌رقبـای 
خـود دارد. طـراحی داخـلی این خـودرو نیز زیبـا به نظر 
می‌رسـد و بـا تریـم چیدمان خاص به سـبک سـوزوکی، 
حس قـرار گرفتن در کابیـن یک خودرو اسـپرت را برای 
سـرنشینان تـداعی می کنـد. برایـن اسـاس ایـن خودرو 
بـا توجـه بـه برچسـب قیمـتی کـه روی آن می خـورد، 
کیفیـت مطلوب و آپشـن های فـراوانی را در اختیار شـما 
قـرار می‌دهـد. همچنین بـا توجه بـه تعبیـه ایربگ ها و با 
توجـه بـه شـاسی و پنل هـای آن، از نظر ایمـنی می توان 
گفت در سـطح بالاتـری از رقبای خود قرار گرفته اسـت. 
بـا توجـه بـه این کـه کمپـانی ایران خـودرو نماینـدگی 
انحصـاری سـوزوکی اسـت، از نظـر خدمـات پـس از 
فـروش و تامیـن قطعـات هیچ مشـکلی ندارد؛ امـا از نظر 
هزینـه نگهداری در سـطح بالاتری درمقایسـه بـا رقبای 
خود قـرار می‌گیـرد. این نکتـه را نیز فرامـوش نکنید که 
سوزوکی کیزاشی همانند سـایر محصولات ژاپنی نسبت 
به کیفیت سـوخت بنزین کشـور و شـرایط جوی کشور، 
سازگاری نسـبی داشـته و برخلاف آن چه در خودروهای 
چینی شـاهد هسـتیم، سـوزوکی کیزاشی در این زمینه 
عاری از هر خرابی و اسـتهلاکی اسـت. البته ناگفته نماند 
که کم‌اسـتهلاک بودن خودرو بسـتگی به نـوع نگهداری 
مالـک از خـودرو دارد. از طـرفی نبایـد فرامـوش کرد که 
خودرو سـوزوکی کیزاشی نسبت به سـایر همکلاس های 
کـره‌ای خود در بـازار ایران از نظر فنی و کیفیت چند سـر 
و گردن بالاتر اسـت. شـاید بتـوان گفت تنهـا نقطه ضعف 
این خودرو هزینه نسـبتا بالای نگهـداری به‌دلیل قطعات 
گران‌قیمـت آن اسـت. بـرای ایـن مسـاله نیـز توصیـه 
می شـود از نماینـدگی مجاز گـروه صنعـتی ایران خودرو 
کمـک گرفته شـود و درنهایـت بـرای تامین قطعـات به 

نمایندگیهـای ایـن خودروسـاز مراجعـه کنید.

3 0 0 0 6 7 4 0 0 0

صدای مشتریصدای مشتری

   خودرو کره‌ای مــدل 2015 دارم و چندوقتی 
بود که با فشردن دکمه های صندلی راننده، صندلی 
جابه جا نمی شد. با مراجعه به یکی از مراکز تخصصی 
تعمیر خودروهای کره‌ای، مکانیک پس از بررسی 
اعلام کرد کــه ماژول کنترل صنــدلی خودرویم 
معیوب شده و باید تعویض شود. با مراجعه به بازار، 
ماژول صندلی خودرویم پیدا نشد و ناگزیر به خرید 

صندلی به طور کامل با هزینه نسبتا سنگینی شدم.
0911***8718

خرابی ماژول 
صندلی

88306761

Telegram

تلگرام

آیا خودروهای هیدروژنی باید 
گسترده تر شوند؟

درحالی که خودروهای تمام‌برقی طی 
سال های اخیر توجه صنعت خودرو را 

تا حد زیادی به خود جلب کرده‌اند، 
هیدروژن همچنان یکی از گزینه های 

مهم برای کاهش وابستگی حمل‌ونقل به 
سوخت های فسیلی محسوب می شود. 

خودروهای سلول سوختی هیدروژنی 
)FCEV( با تبدیل انرژی شیمیایی 

هیدروژن به برق، موتور الکتریکی را به 
حرکت درمی آورند و در محل استفاده، 

آلایندگی اگزوزی ندارند. مزیت مهم 
دیگر آن ها، امکان سوخت‌گیری 
سریع و قابلیت پیمایش مناسب 
است؛ ویژگی هایی که به خصوص 

برای خودروهای سنگین، اتوبوس ها 
و ناوگان های تجاری اهمیت دارد. اما 

پرسش این جاست که آیا صنعت خودرو 
باید سرمایه گذاری گسترده تری روی 

هیدروژن انجام دهد؟ در ادامه نظر 
کارشناسان را مرور می کنیم:

اگر هدف، کاهش واقعی انتشار 
کربن در تمام بخش‌های حمل‌ونقل 
باشد، نباید تمام مسیر به‌خودروهای 
باتری محور محدود شود. هیدروژن 

می تواند مکمل خودروهای برقی 
باشد؛ به خصوص در کامیون های 

سنگین و مسیرهای طولانی که وزن 
باتری، زمان شارژ و نیاز به زیرساخت 

شارژ پرقدرت چالش برانگیز است. 
آژانس بین‌المللی انرژی نیز در 

گزارش های خود، کامیون‌های سنگین 
را یکی از معدود بخش هایی می‌داند 

که بازار خودروهای سلول‌سوختی 
در آن همچنان در حال رشد است. 
هرچند که کمپانی‌ای مانند تویوتا با 
سرمایه گذاری های میلیارددلاری در 

ابراهیم‌زادهحال توسعه این فناوری است.

توسعه خودروهای هیدروژنی بدون 
توسعه هم‌زمان زیرساخت، تولید 

هیدروژن کم‌کربن و کاهش هزینه ها 
امکان پذیر نیست. بخش عمده 

هیدروژن جهان همچنان از سوخت های 
فسیلی تولید می شود و سهم هیدروژن 

کم‌انتشار هنوز بسیار محدود است. 
بنابراین، گسترش FCEV باید همراه 

با سرمایه‌گذاری در هیدروژن سبز، 
جایگاه های سوخت‌گیری و زنجیره 
توزیع انجام شود. درنهایت، آینده 

حمل‌ونقل صفرانتشار احتمالا متعلق به 
یک فناوری واحد نیست؛ خودروهای 

باتری برقی، هیدروژنی و سایر 
راهکارهای کم‌کربن می توانند بر اساس 

نوع خودرو و الگوی استفاده، در کنار 
یکدیگر توسعه پیدا کنند. محمدپور

لباس »سوبارو« بر تن »تویوتا« جذاب است؟

»BRZ«؛ سامورایی اسپرت 
هیجان‌انگیز 

  طراحی خارجی
طراحی بیرونی BRZ همچنان بر تناسبات یک کوپه اسپرت کلاسیک استوار 
است. دماغه پایین، کاپوت کشیده، کابین نســبتا عقب نشسته و خط سقف 
 LED کم‌ارتفاع، فرم کلی خودرو را شــکل می‌دهند. در نمای جلو، چراغ های
باریک در دو طرف جلوپنجره قرار گرفته‌اند و ورودی های هوا در سپر، علاوه بر 
ایجاد ظاهر اسپرت، برای مدیریت جریان هوا نیز مورد استفاده قرار گرفته‌اند. 
پروفایل جانبی با گلگیرهای برجسته و خط شانه‌ای که از جلو به سمت عقب 
امتــداد پیدا می کند، بر عرض بصری خودرو تاکید دارد. قســمت عقب نیز با 
چراغ های افقی، سپر حجیم و خروجی های دوگانه اگزوز طراحی شده است. فرم 
بدنه علاوه بر جنبه ظاهری، با هدف ایجاد مرکز ثقل پایین و توزیع مناسب جرم 
توسعه یافته است. در مدل ۲۰۲۶، نسخه ویژه Series.Yellow نیز به خانواده 
 ،Sunrise Yellow اضافه شده اســت. این نســخه با رنگ اختصاصی BRZ
رینگ های ۱۸ اینچی مشکی مات و مجموعه‌ای از تجهیزات فنی برگرفته از 

BRZ tS عرضه می شود و تولید آن به ۳۵۰ دستگاه محدود شده است.

  طراحی داخلی
کابین BRZ ساختاری کاملا راننده محور دارد. صندلی های جلو با بالشتک ها و 
تکیه گاه های جانبی تقویت شده طراحی شده‌اند تا هنگام عبور سریع از پیچ ها 
بدن ســرنشین را بهتر در جای خود نگه دارند. پشت فرمان نیز یک نمایشگر 
دیجیتال ۷ اینچی قرار گرفته که اطلاعات مختلف رانندگی را نمایش می‌دهد 
و در حالت Track، نحوه نمایش دور موتور و داده‌های عملکردی تغییر می کند. 
سیستم اطلاعات-سرگرمی خودرو از نمایشگر لمسی ۸ اینچی استفاده می کند 
و اپل کارپلی و اندروید اتو  نیز در دســترس هستند. دو پورت USB و سیستم 
صوتی 6 بلندگو از دیگر تجهیزات کابین محسوب می شوند و در برخی نسخه ها 

سیستم صوتی 8 بلندگو ارائه می شود.
BRZ یک کوپه ۲+۲ اســت؛ بنابراین صندلی های عقب برای استفاده روزمره 
بزرگســالان چندان جادار نیســتند؛ اما قابلیت خواباندن آن ها باعث افزایش 
کاربردی بودن خودرو می شــود. حجم صندوق عقــب نیز حدود تقریبا ۱۷۸ 

لیتر اعلام شده است.

  مشخصات فنی
قلب تپنده BRZ یک موتور 4 سیلندر تخت یا باکسر تنفس طبیعی ۲.۴ لیتری 
با تزریق مستقیم و پورت اســت. این موتور ۲۲۸ اسب بخار در ۷۰۰۰ آرپی‌ام 
)دور در دقیقه( و حدود ۲۴۹ نیوتون متر در ۳۷۰۰ دور در دقیقه تولید می کند. 
انتقال نیرو از طریق گیربکس 6  سرعته دستی یا گیربکس 6  سرعته اتوماتیک 
انجام می شــود و در هر دو حالت، چرخ های عقب محرک هستند. دیفرانسیل 
لغزش محدود نیز به صورت اســتاندارد در این مدل در نظر گرفته شده است. 
معماری تخت موتور باکسر اجازه می‌دهد پیشرانه در ارتفاع پایین تری نصب 
شود؛ موضوعی که به کاهش مرکز ثقل و بهبود تعادل دینامیکی کمک می کند. 
سیستم تعلیق جلو از نوع مک فرسون-استرات و در عقب از ساختار مولتی‌لینک 
)چنداتصالی( استفاده می کند. نســخه tS با تعلیق تنظیم شده توسط STI و 
ترمزهای برمبو ارتقایافته، برای رانندگی عملکردی تر طراحی شــده اســت. 
BRZ همچنین از فرمان با نسبت ســریع 13.5 به یک بهره می برد. سیستم 
کمک‌راننــده Subaru EyeSight در مدل ۲۰۲۶ ارائه می شــود و امکاناتی 
مانند هشــدار برخورد از جلو، ترمز اضطراری خودکار و هشدار خروج از خط 
را در بر می‌گیرد. در نســخه های مجهز به گیربکس اتوماتیک، امکاناتی مانند 

کروزکنترل تطبیقی و ترمز خودکار عقب نیز در دسترس هستند.

  قیمت
در بازار آمریکا، قیمت BRZ Limited مدل ۲۰۲۶ با گیربکس دســتی از 37 
هزار دلار آغاز می شــود و نسخه اتوماتیک آن 37 هزار و 905  دلار قیمت پایه 
Series. با قیمت پایه 39 هزار و 555 دلار و نسخه محدود BRZ tS دارد. مدل

Yellow با قیمت 40 هزار و 555 دلار عرضه شده است. 

   سوبارو BRZ مدل ۲۰۲۶ یکی از معدود خودروهای اسپرت مقرون به صرفه بازار است که همچنان به فرمول کلاسیک یک کوپه اسپرت 
پایبند مانده است؛ موتور در قسمت جلو، انتقال قدرت به چرخ های عقب، وزن نسبتا پایین و شاسی ای که با هدف ارائه واکنش های دقیق و 
 GR86 در نسل فعلی حاصل همکاری سوبارو و تویوتا است و از نظر فنی با تویوتا BRZ .ارتباط مستقیم راننده با خودرو توسعه یافته است

ارتباط نزدیکی دارد. هرچند که تویوتا GR86 قل دوم همسان سوبارو BRZ است که روی یک پلت فرم شکل گرفته اند.



لاستیک و  لاستیکرینگ  و  رینگ 
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دوشنبه 13 مهرماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2583

کشف محموله ۱۷۰ 
میلیارد ریالی لاستیک 

قاچاق در اهواز

    جانشین فرمانده انتظامی استان خوزستان از کشف ۲ هزار و ۶۰ حلقه لاستیک قاچاق 
به ارزش ۱۷۰ میلیاردریال در شهرســتان اهواز خبر داد. سردار حسین زلقی، جانشین 
فرمانده انتظامی استان خوزستان در تشریح جزئیات این خبر اظهار کرد: »ماموران پلیس 
آگاهی شهرستان اهواز یک باب منزل مسکونی را که محل نگهداری کالاهای احتکارشده 
بود، شناسایی کردند.« وی افزود: »ماموران پلیس پس از هماهنگی قضایی، در بازرسی از 

منزل متهم، ۲ هزار و ۶۰ حلقه لاستیک قاچاق با نشان های تجاری مختلف را کشف کردند.«
جانشین فرمانده انتظامی استان خوزستان تصریح کرد: »بنا بر نظر کارشناسان، ارزش 
کالاهای قاچاق کشف‌شده ۱۷۰ میلیاردریال برآورد شده است.« زلقی در پایان از دستگیری 
یک متهم در این رابطه خبر داد و گفت: »متهم پس از تشکیل پرونده برای طی مراحل قانونی 

به مرجع قضایی معرفی شد.«

ارائه دو لوح تقدیر و یک طرح برای تایرهای سنگین »بـارز«
با حضور وزیر تعاون، کار و رفاه اجتماعی صورت گرفت؛

   روز گذشــته نشست تخصصی سرمایه گذاری طرح تولید تایرهای رادیال سیمی باری-اتوبوسی بارز 
لرستان برگزار شد. این جلسه با حضور دکتر احمد میدری )وزیر تعاون، کار و رفاه اجتماعی(، دکتر گودرزی 
)نماینده مردم الیگودرز(، دکتر شــاهرخی )استاندار لرســتان(، دکتر اداوی )فرماندار الیگودرز(، دکتر 
شهیدی پور )مدیرعامل تاپیکو(، مدیرعامل بارز و نمایندگان فروش گروه تشکیل شد. در این نشست، مهندس 
میرزایی ضمن ارائه مدل پیشنهادی سرمایه گذاری، به تبیین دغدغه های اجرایی و الزامات فنی این طرح 
توسعه‌ای پرداختند. نمایندگان گروه بارز با تاکید بر چشم‌انداز روشن این همکاری، نسبت به تحقق آن ابراز 
خوش‌بینی کرده و بر اهمیت راهبردی این پروژه در توسعه صنعتی استان لرستان و ارتقای ظرفیت تولید 
تایر کشور تاکید کردند. دکتر میدری نیز با استقبال از رویکرد توسعه‌ای بارز، نسبت به چشم‌انداز موفقیت 
این طرح و تاثیرات مثبت آن بر اشتغال و اقتصاد استان ابراز خوش‌بینی کرد. مدیرعامل گروه صنعتی بارز 
در نشست خبری خود با اصحاب رسانه استان کردستان، با نقد صریح سیاست های ارزیِِ تخصیص یافته 
به واردات تایر )فراتر از نیاز کشور( و اشاره به افزایش ۲۰ برابری هزینه های انرژی، از تاب آوری مجموعه در 
برابر فشارهای لجستیکی و بازگشت کارخانه کردستان به ظرفیت کامل تولید خبر داد. هم‌زمان، نقشه راه 
توســعه بارز با هدف رسیدن به ظرفیت تولید ۲۵۰ هزار تن در دوسال آینده، توسعه تایرهای اتوبوسی در 
لرستان و نفوذ به بازارهای منطقه‌ای، نویدبخشِِ دورانی جدید برای ارتقای سهم بازار و حضور قدرتمند بارز 
در عرصه بین‌المللی است. همچنین آیین اختتامیه جشنواره ملی اختراعات و نوآوری های استان کرمان، 
چهارشنبه هشتم مهرماه با حضور راضیه مهدوی معاون توسعه مدیریت و منابع استانداری کرمان، وحید 
خطیبی معاون برنامه‌ریزی و توسعه سرمایه انسانی شهرداری کرمان و جمعی از مسئولان و مقامات استانی 
برگزار شد. فاطمه حسینی، دبیر جشنواره ملی اختراعات و نوآوری های کرمان در این مراسم گفت: »حدود 
۲۰۰ ایده و طرح به این رویداد ارسال شد که پس از طی فرآیند داوری و ارزیابی، ۳۰ طرح به مرحله نهایی 
راه یافتند.« وی همچنین افزود: »طرح های منتخب در این مرحله بر اساس شاخص هایی از جمله نوآوری، 
توجیه اقتصادی، مدل کسب‌وکار، ظرفیت توسعه و قابلیت تجاری سازی مورد ارزیابی قرار گرفتند.« در 
پایان این جشنواره، از طرح های برتر و نوآورانه محققان تجلیل شد که در میان آن ها طرح »تایر پایدار مبتنی 
بر دوده پیرولیز بازیافتی با رویکرد اقتصاد چرخشی« ارائه شده توسط شیفته شهابی از مرکز نوآوری گروه 
صنعتی بارز، در جمع چهار طرح شایسته جشنواره قرار گرفت. از سوی دیگر تجلیل از مجتمع صنعتی بارز 

سایز تایرمدلگل تایرکویر تایر  )ایران(
)میلی متر(

قطر رینگفاق تایر
)اینچ(

وزن قابل تحمل
)کیلوگرم(

حداکثر سرعت
)کیلومتر بر ساعت(

قیمت بازار تهران
 )یک جفت- ریال(

خودرو پیشنهادی

ام وی ام 110-سایپا131-سایپاKB12   165/65R13651341219024,800,000132 و 26
KB2000   175/60R13601341221026,000,000انواع پراید
پیکان- ریو -تیباKB14   175/70R13701347519028,000,000و36

KB88   185/60R14601447521026,000,0002تیبا
پژو206-پژو405-پرشیاKB27   185/65R14651453021027,400,000و22
 سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی-زانتیاKB27   185/65R15651556021028,100,000و22
اسپرت انواع پژوKB77  205/60R14601456021031,800,000و44

KB77   205/60R15601561521031,800,000اسپرت سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی
KB44205/50 R16501654524037,400,000کراس- دنا پلاس توربو H30 دانگ فنگ
KB55205/55 R16551661524040,500,000تویوتا یاریس -X22 چری -S3 مگان -سراتو- جک
KB66215/65 R16651685021057,000,000X33 ام وی ام - X60 لیفان
KB55205/50 R17501758024043,500,000آریزو 5 و 6-آریا
KB57215/55 R17551767027043,700,000تویوتا کمری- سوناتا
KB66215/60 R17601771021064,900,000SX5 خودرو فردا   - S5 هایما -X33S ام وی ام
KB200215/50 R17501761527055,900,000چانگان - سراتو
KB700225/65 R17651785021061,100,000BYDS6 -تیگو5- سوزوکی ویتارا
KB700235/65 R17651790021061,600,000S7 هایما
KB444245/70 R1765171,06018085,700,000زاگرس- صحرا
KB900265/65 R1745181,12021087,600,000)پرادو- پیکاپ فوتون- آسنا )آمیکو
KB909285/70 R1755181,285190110,300,000G9 پیکاپ
KB200215/45 ZR18551865027055,200,000تیوولی
KB300215/55 R18551869027060,500,000M4 سوبا - T5 ری را- خودرو فردا - FX فونیکس
KB500225/55 R18601875024059,000,000توسان- کوراندو -S5 جک
KB800235/55 R18601880021066,300,000اسپورتیج-دیگنیتی 
KB700225/60 R18601880021061,400,000SWM-تیگو7- ب ام و ایکس 3)2020-2017(- رنو کولیوس
KB700235/60 R18601887521064,600,000لکسوس -IX55 سانتافه- اسپورتیج- هیوندای
KB900265/60 R1860181,06021088,500,000)کرمان خودرو(T8 -پیکاپ تویوتا
KB700225/55 R19551982524067,100,000LX 8 - اکستریمS هایما
KB800R19 235/50501977527065,200,000Plug 8 Tiggo

KB700R19 235/55551982524067,200,000SX تویوتا راو4-سورنتو -RX سانتافه نیو- لکسوس
KB545ZR20 245/45452087527063,800,000TXL اکستریم
KB570ZR20 245/50502085027064,800,000VX اکستریم
KB555ZR20 255/45452082527073,500,000فیدلیتی- رکستون

کرمان به عنوان واحد ایمنی برتر استان در همایش راهبری ایمنی و مدیریت بحران در صنایع و معادن انجام 
گرفت. علیرضا ابراهیمی مدیرکل تعاون، کار و رفاه اجتماعی اســتان کرمان با اشاره به اقدامات انجام‌شده 
در حوزه ایمنی اظهار کرد: »از سال گذشته با راهبری استاندار، کمیته ایمنی معادن استان تشکیل شد و با 
محوریت دســتگاه های متولی، پایش و رصد مستمر محیط های کار در دستور کار قرار گرفت و نتیجه این 
اقدامات، کاهش حوادث ناشی از کار در 6 ماه ابتدایی امسال نسبت به مدت مشابه سال گذشته بوده است.« 
در پایان این مراســم، با اهدای لوح سپاس از واحدهای ایمنی برتر صنایع استان تجلیل و قدردانی شد که 

مجتمع صنعتی لاستیک بارز کرمان نیز در میان این واحدهای برتر قرار گرفت. 
این تحولات درحالی رقم می خورد که صنعت تایر ایران در سال های اخیر با چالش های متعددی از جمله رشد 
هزینه های تولید، محدودیت های تامین مواداولیه، نوسانات ارزی و نیاز به سرمایه گذاری در فناوری های نوین 
مواجه بوده است. در چنین شرایطی، اجرای طرح توسعه تولید تایرهای رادیال سیمی باری و اتوبوسی در بارز 
لرستان از اهمیت ویژه‌ای برخوردار است؛ زیرا این دسته از تایرها سهم مهمی در ناوگان حمل‌ونقل جاده‌ای 
کشــور دارند و افزایش ظرفیت تولید آن ها می تواند به کاهش وابستگی به واردات و تقویت زنجیره تامین 

داخلی کمک کند.
کارشناسان صنعت تایر معتقدند بازار تایرهای باری و اتوبوسی در ایران همچنان یکی از بخش های راهبردی 
صنعت لاستیک به شمار می‌رود. رشد جابه جایی کالا و توسعه شبکه حمل‌ونقل زمینی باعث شده تقاضا برای 
این محصولات روندی پایدار داشته باشد. از این رو هرگونه سرمایه گذاری در توسعه خطوط تولید تایرهای 
رادیال سیمی می تواند تاثیر مستقیمی بر کاهش هزینه های حمل‌ونقل، افزایش ایمنی ناوگان و تقویت توان 

رقابتی تولیدکنندگان داخلی داشته باشد.
در کنار توسعه ظرفیت تولید، توجه به نوآوری نیز به یکی از محورهای اصلی فعالیت گروه صنعتی بارز تبدیل 
شده است. موفقیت طرح »تایر پایدار مبتنی بر دوده پیرولیز بازیافتی با رویکرد اقتصاد چرخشی« در جشنواره 
ملی اختراعات و نوآوری های کرمان، نمونه‌ای از حرکت این مجموعه به سمت فناوری های نوین و راهکارهای 
سازگار با محیط‌زیست محسوب می شود. استفاده از دوده حاصل از بازیافت تایرهای فرسوده، یکی از موضوعات 
مورد توجه صنعت جهانی تایر است و بسیاری از تولیدکنندگان بزرگ دنیا در حال سرمایه گذاری روی این 
فناوری هستند. این رویکرد علاوه بر کاهش مصرف مواداولیه فسیلی، می تواند به مدیریت بهتر پسماندهای 

لاستیکی و کاهش آثار زیست محیطی صنعت تایرسازی کمک کند.
موضوع ایمنی نیز به عنوان سومین ضلع توسعه پایدار در صنعت تایر مطرح است. کسب عنوان واحد ایمنی 
برتر استان کرمان توسط مجتمع صنعتی لاستیک بارز نشان می‌دهد توجه به افزایش ظرفیت تولید و توسعه 
فناوری، هم‌زمان با ارتقای اســتانداردهای ایمنی دنبال می شــود. در صنایع سنگین و تولیدی، به‌ویژه در 
واحدهای فعال در حوزه لاستیک و تایر، مدیریت ریسک، کاهش حوادث شغلی و ایجاد محیط کار ایمن از 

مهم ترین شاخص های بهره‌وری به شمار می‌روند.

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی
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    بوگاتی شیرون با توجه به توانایی رسیدن به سرعت های بسیار بالا، به سامانه ترمزی 
نیاز دارد که علاوه بر قدرت توقف، در برابر حرارت شــدید نیز پایدار باشد. این خودرو از 
دیسک های کربن-سرامیکی ساخته شــده بر پایه کاربید سیلیکون استفاده می کند؛ 
ماده‌ای که درمقایسه با دیسک های فولادی وزن کمتری داشته و مقاومت حرارتی، دوام 
و مقاومت خوردگی بالاتری ارائه می‌دهد. قطر دیسک ها در محور جلو ۴۲۰ میلی متر و در 
عقب ۴۰۰ میلی متر است. کالیپرهای شیرون نیز به طور اختصاصی برای این خودرو توسعه 
یافته‌اند و در هر چرخ جلو از 8 پیستون تیتانیومی و در هر چرخ عقب از 6 پیستون استفاده 

می کنند. طراحی سبک و مستحکم کالیپرها، پاسخ سریع پدال و کنترل دقیق نیروی ترمز 
را امکان پذیر می کند. اما عملکرد ترمز شیرون فقط به تجهیزات مکانیکی محدود نیست. 
 Air Brake هنگام ترمزگیری شدید از سرعت بالا، بال عقب در کمتر از یک ثانیه به وضعیت
منتقل شده و در سرعت ۴۰۰ کیلومتر بر ساعت حدود ۹۰۰ کیلوگرم نیروی رو به پایین اضافی 
روی محور عقب ایجاد می کند. در آزمایش رسمی صفر تا ۴۰۰ تا توقف کامل، شیرون پس 
از رسیدن به ۴۰۰ کیلومتر بر ساعت، تنها در ۹.۳ ثانیه و ۴۹۱ متر متوقف شد؛ نمونه‌ای از 

هماهنگی ترمز مکانیکی و آیرودینامیک فعال.

عملکرد ترمزهای
بوگاتی »شیرون«

ت تقطعا قطعا
AUTO  PARTS 

  تــداوم محدودیت های تجــاری و افزایش 
هزینه های تامیــن، زنجیره خــودرو را در برابر 
فشــارهای تازه‌ای قرار داده است؛ به گونه‌ای که 
کاهش نقدینگی، دشــواری تامیــن مواداولیه، 
اختلال در حمل‌ونقل و ناترازی انرژی، توان تولید 
قطعه سازان را تحت تاثیر قرار داده و ضرورت اتخاذ 
تصمیم های هماهنگ برای حفظ جریان تولید را 

افزایش داده است.

  تشدید فشار بر زنجیره خودرو
محمدعــلی ذکریــایی، عضــو هیات مدیــره انجمــن 
صنایع همگن نیرومحرکه و قطعه ســازان خودرو کشور 
درباره تاثیر تحریم های جدید آمریکا بر صنعت‌خودرو و 
قطعه سازی به »دنیای خودرو« گفت: »این تحریم ها بدون 
تردید شرایط را دشــوارتر می کند و برای خودروسازان، 
به‌ویژه ایران خودرو که در مرحله تحول قرار دارد، مشکلاتی 
ایجاد خواهد کرد. قطعه سازان نیز از پیامدهای این وضعیت 
متاثر می شوند؛ زیرا یکی از نتایج احتمالی تحریم‌ها، کاهش 

سفارش قطعات از سوی خودروسازان است.«
وی با اشاره به شــرایط مبهم اقتصادی و سیاسی کشور 
افزود: »در هر صورت باید از این دوره عبور کنیم. کشــور 
در شــرایطی قرار گرفته که نه می توان آن را به طور کامل 
جنگ دانست و نه صلح؛ این وضعیت ترکیبی از فشارهای 
مختلف را ایجاد کرده است. لازم است مسئولان برای خروج 
از این بحران های اقتصادی و تولیدی، تصمیم های روشن و 

هماهنگی اتخاذ کنند.«
این مقام صنــفی تصریح کرد: »تــداوم وضعیت فعلی، 
هزینه های بیشــتری به بخش تولیــد تحمیل می کند. 
صنعت خودرو و قطعه ســازی به‌دلیل وابستگی متقابل، 
نمی توانند جدا از یکدیگر عمل کنند. هر اختلالی در تولید 
یا سفارش گذاری خودروســازان، بر فعالیت قطعه سازان 
اثر می گذارد و درنهایت زنجیره تامین را با مشکل مواجه 

می کند.«

  مسیرهای جایگزین تامین
رئیس انجمن صنایع همگن نیرومحرکه و قطعه ســازان 
خودرو استان مازندران درباره اقداماتی که وزارت صنعت، 
معدن و تجارت، خودروســازان و قطعه سازان باید برای 
حفظ روند تولید انجام دهند، اظهار داشت: »به طور طبیعی 
ایران خودرو برای ادامه فعالیت خود به دنبال راهکار خواهد 
بود. ممکن است بخشی از قطعاتی که این شرکت پیش از 
این به صورت مستقیم وارد می کرد، از مسیر شرکت هایی 
که امکان همکاری تجاری و تامین قانونی قطعات را دارند، 

تامین شود.«
وی با اشــاره به این که تولیدکننــدگان برای کاهش آثار 
تحریم ها و حفظ روند تامین، راهکارهایی پیدا می کنند، 
افزود: »فکر نمی کنم این مسیر به طور کامل مانع پیشرفت 
کار شود؛ اما واقعیت این است که تحریم ها و مسائل ناشی از 
آن، اقتصاد ایران را به شکل کلی با چالش مواجه می کند. 
هرچه فشارها بیشتر شود، دشــواری های تولید، تامین 
مالی و مدیریت زنجیره تامین نیز افزایش خواهد یافت.«

ذکریایی با اشــاره به نقش تولیدکنندگان داخلی گفت: 
»بخــش قابل توجهی از مشــکلات ایران خودرو با کمک 
تولیدکنندگان و ظرفیت های داخلی قابل مدیریت است. 
البته این موضوع به معنای بی‌اثر بودن تحریم ها نیست، 
بلکه نشان می‌دهد بخشی از راه حل را می توان در تقویت 
توان تولید داخل و استفاده از مسیرهای جایگزین تامین 

جست‌وجو کرد.«

  نقدینگی و کمبود مواداولیه
ذکریایی در پاسخ به پرسشی درباره تدابیر مورد انتظار از 
وزارت صمت برای بهبود وضعیت تولید قطعه ســازان به 
»دنیای خودرو« گفت: »یکی از موضوعات مهم، طراحی 
سیاست هایی برای تامین نقدینگی است. قطعه‌سازان با 
مشــکلات مالی جدی مواجه‌اند و این مســاله در شرایط 

تورمی، فشار بیشتری به آن ها وارد می کند.«

تحریم های جدید، تولید خودرو را متوقف نمی کند
در گفت‌وگو با رئیس انجمن صنایع همگن قطعه سازان استان مازندران مطرح شد؛

با وجود تشدید محدودیت های تجاری، تداوم تولید از مسیرهای جایگزین تامین امکان پذیر است؛ اما کمبود نقدینگی، مواداولیه و انرژی فشار بر قطعه سازان را افزایش داده است

نوربالا

این تحریم ها بدون 
تردید شرایط را دشوارتر 
می کند و قطعه سازان 
نیز از پیامدهای این 

وضعیت متاثر می شوند؛ 
زیرا یکی از نتایج 
احتمالی تحریم ها 

کاهش سفارش قطعات 
از سوی خودروسازان 

است

عضــو هیات مدیره انجمن صنایع همگــن نیرومحرکه و 
قطعه ســازان خودرو کشــور افزود: »درحال حاضر فقط 
با مشــکل تورم و افزایش قیمت ها مواجه نیستیم، بلکه 
کمبود برخی مواداولیه نیز به یک مساله جدی تبدیل شده 
اســت. برای مثال، بخشی از شرکت های فولادی به‌دلیل 
دشواری تامین مواداولیه، تولید خود را کاهش داده‌اند یا 

با محدودیت در عرضه مواجه هستند.«
وی توضیــح داد: »در مواردی، تولیدکننــده فولاد اعلام 
می کند که امکان ادامه تولید با ظرفیت معمول را ندارد؛ 
زیرا مواداولیه مورد نیاز به اندازه کافی تامین نمی شــود. 
وقتی به شــرکت های تولیدکننده فولاد آلیاژی مراجعه 
می کنیــم، آن ها نیــز از کمبود برخی مواداولیه ســخن 
می گویند. بنابراین مساله فقط افزایش قیمت نیست؛ عدم 
توانایی در تامین بعضی قطعات، مواداولیه و انواع فولاد نیز 

به یک چالش اساسی تبدیل شده است.«
ذکریــایی تصریح کــرد: »این وضعیت باعث می شــود 
قطعه ساز نتواند برای تولید خود برنامه‌ریزی دقیق داشته 
باشد. از یک سو قیمت مواداولیه افزایش می یابد و از سوی 
دیگر، در برخی موارد خود ماده اولیه در دسترس نیست. 
چنین شرایطی موجب می شود هزینه تولید افزایش پیدا 

کند، زمان تحویل سفارش ها طولانی تر شود و توان رقابت 
و استمرار فعالیت بنگاه ها کاهش یابد.«

وی تاکید کرد که وزارت صمت باید میان سیاســت های 
تامیــن نقدینگی، مدیریت بــازار مواداولیــه و تضمین 
اســتمرار تولید هماهنگی ایجاد کند. به گفته ذکریایی، 
حمایت های مقطعی زمانی اثرگذار خواهد بود که به حل 
ریشه‌ای مشکلات تامین و پرداخت مطالبات قطعه سازان 

منجر شود.

  انبارهای کم‌رمق و فشار ارزی
رئیس انجمن صنایع همگن نیرومحرکه و قطعه ســازان 
خودرو استان مازندران درباره وضعیت موجودی انبارهای 
قطعه سازان نیز اظهار داشــت: »فکر نمی کنم انبارهای 
قطعه سازان در شرایط فعلی موجودی کامل و قابل اتکایی 
داشته باشد. افزایش نرخ دلار و سایر ارزها، تورم و مشکل 
نقدینگی باعث شده بسیاری از شرکت ها نتوانند انبارهای 

خود را به شکل مناسب تامین کنند.«
وی افزود: »وقتی نقدینگی کافی وجود نداشــته باشــد، 
قطعه ساز نمی تواند مواداولیه و قطعات مورد نیاز ماه های 
آینده را خریداری و ذخیره کند. درنتیجه، ممکن است طی 

ماه های آینده با چالش جدی تری در تامین مواجه شویم.«
ذکریایی با اشــاره به اختلال در مسیرهــای حمل‌ونقل 
ادامه داد: »درحال حاضر مشکلات تامین فقط به نرخ ارز 
محدود نمی شود. حمل‌ونقل دریایی، هوایی و زمینی نیز 
با دشــواری هایی روبه‌رو است و این موضوع زمان و هزینه 

تامین را افزایش می‌دهد.«
این مقام صنفی تصریح کرد: »ترکیب افزایش نرخ ارز، تورم، 
دشواری انتقال منابع مالی و اختلال در حمل‌ونقل، موجب 
شده توان خرید قطعه ســازان کاهش پیدا کند. درچنین 
شــرایطی، انبارها به تدریج کوچک تر می شــوند و امکان 

تامین مستمر برای تولید از بین می‌رود.«
وی تایید کــرد: »اگر برای نقدینــگی و تامین مواداولیه 
چاره‌اندیشی نشود، قطعه سازان در ماه های آینده با فشار 
بیشتری مواجه خواهند شد. صنعت خودرو به موجودی و 
جریان منظم مواداولیه نیــاز دارد و هرگونه وقفه در این 

بخش می تواند به کاهش تولید منجر شود.«

  کاهش ظرفیت تولید
ذکریایی درباره انتظار قطعه سازان از وزارت صمت گفت: 
»برای برخی مشــکلات داخلی بایــد تمهیدات جدی در 
نظر گرفته شــود. ما علاوه‌بر تورم، با ناتــرازی انرژی نیز 
مواجه هستیم؛ کمبود برق و گاز در کنار مشکلات تامین 
مواداولیه، شــرایط دشــواری را برای واحدهای تولیدی 

ایجاد کرده است.«
وی ادامه داد: »بسیاری از قطعه سازان ممکن است ناچار 
شــوند فعالیت خود را متوقف کنند یا بــا ظرفیت بسیار 
پایین تری بــه کار ادامه دهند. برآورد من این اســت که 
تولید فعلی می تواند دســت کم ۳۰ تــا ۴۰ درصد دیگر 

کاهش پیدا کند.«
عضــو هیات مدیره انجمن صنایع همگــن نیرومحرکه و 
قطعه سازان خودرو کشور توضیح داد: »در شرایط فعلی، 
برخی کارخانه ها تنها با حــدود ۵۰ تا ۶۰ درصد ظرفیت 
اسمی خود امکان تولید دارند. اگر فشارهای موجود ادامه 
پیدا کند، ظرفیت عملیاتی آن ها ممکن است به حدود ۳۰ 
تا ۴۰ درصد برسد. این کاهش ظرفیت، آثار مستقیمی بر 

اشتغال، تامین قطعات و تولید خودرو خواهد داشت.«
ذکریایی اظهار داشــت: »این وضعیت بــرای بنگاه های 
تولیدی بسیار سنگین است. قطعه ســازان هم‌زمان باید 
با افزایش هزینه ها، کاهش نقدینــگی، کمبود مواداولیه 
و محدودیت انرژی مقابلــه کنند. ادامه فعالیت در چنین 
شرایطی بدون حمایت موثر و تصمیم‌گیری به موقع، برای 

بسیاری از واحدها دشوار خواهد بود.«

  تعطیلی موقت کارخانه ها
رئیس انجمن صنایع همگن نیرومحرکه و قطعه ســازان 
خودرو استان مازندران درباره احتمال تعطیلی واحدهای 
قطعه ســازی گفت: »درحال حاضر خبرهایی از تعطیلی 
موقت برخی کارخانه ها به گوش می‌رسد. بعضی واحدها 
ممکن است برای یک یا دو ماه فعالیت خود را متوقف کنند 
تا ببینند شرایط اقتصادی و تامین چگونه پیش می‌رود.«

وی افزود: »این تصمیم ها لزوما به معنای کنار گذاشــتن 
تولید نیست، بلکه در بسیاری از موارد تلاشی برای حفظ 
بنگاه و عبور از یک دوره دشوار است. با این حال، تعطیلی 
حتی در کوتاه مدت نیز می تواند آثار قابل توجهی بر نیروی 
انســانی، زنجیره تامین و توان بازگشــت کارخانه به مدار 

تولید داشته باشد.«
ذکریــایی تصریح کرد: »همه نگران هســتند که نتوانند 
فعالیت خود را به شکل مناسب ادامه دهند. ما نیز دائما در 
حال بررسی این هستیم که چگونه تاب آوری مجموعه را 
افزایش دهیم و بتوانیم فعالیت خود را حفظ کنیم. هدف 
این است که در این دوره، ظرفیت های موجود از بین نرود 

و امکان بازگشت به تولید پایدار باقی بماند.«
رئیس انجمن صنایع همگن نیرومحرکه و قطعه ســازان 
خودرو استان مازندران در پایان این بخش اظهار داشت: 
»مسئولان رده های مختلف باید برای عبور از این شرایط 
تصمیم های روشــن و هماهنگ اتخاذ کننــد. ادامه این 
وضعیت مبهم و فرســایشی که فعــالان اقتصادی آن را 
شــرایطی میان تنش و ثبات می‌دانند، بــه تولید آسیب 
می‌زند. لازم اســت با اجماع بر سیاست های ملی و توجه 
به ظرفیت های مردمی و تولیــدی، زمینه کاهش ابهام و 

بازگشت ثبات به صنعت فراهم شود.«

m.shahbazi@autoworld.ir

میترا شهبازی
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    به نقل از »مهر« رضا محمدنژاد، در نشست با معاونان و مدیران شرکت، پویایی و کار تیمی را لازمه 
پیشبرد برنامه های پیش رو و همچنین تحقق اهداف برنامه زمان بندی پروژه ها دانست و هم‌افزایی 
ظرفیت ها و توانمندی های موجود در این حوزه را شرط اصلی تسریع پروژه های توسعه‌ای شبکه 

مترو تهران تلقی کرد.

وی اظهار امیدواری کرد ضمن شروع عملیات حفاری مکانیزه خط ۹ در هفته های پیش رو، تست گرم 
۵ کیلومتر از مسیر پروژه توسعه جنوبی خط ۶ به‌زودی انجام شده و متعاقب آن ایستگاه میدان حرم 
حضرت عبدالعظیم حسنی )ع( نیز به بهره برداری برسد. همچنین چند ورودی جدید در فهرست 

انتظار برای افتتاح در نیمه دوم سال جاری قرار دارند.

آغاز حفاری خط ۹ مترو 
در نیمه دوم امسال

دوشنبه 13 مهرماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2583

ــه  ــودرو« ب ــه »دنیای خ ــزارش روزنام ــه گ    ب
ــا بیــان  نقــل از »ایســنا« مســعود حق لطــفی ب
این کــه هم زمــان بــا آغــاز فصــل پاییــز 
ــال  ــش احتم ــوی، افزای ــرایط ج ــر ش و تغیی
ــا  ــدگاری آلاینده ه ــوا و مان ــگی ه ــوع وارون وق
در لایه هــای نزدیــک بــه ســطح زمیــن، 
ــا  ــار آلاینده ه ــع انتش ــرل مناب ــرورت کنت ض
و توجــه بــه ســلامت فــنی خودروهــا را 
ــش  ــه نق ــد، ب ــت می ده ــش اهمی ــش از پی بی
وســایل نقلیه در انتشــار آلاینده هــای هــوا 
ــگی  ــرایط وارون ــزود: »در ش ــرد و اف ــاره ک اش
ــده و  ــل ش ــوا مخت ــعی ه ــان طبی ــوا، جری ه
آلاینده هــای نــاشی  به‌‌ویــژه  آلاینده هــا، 
ــتری در  ــدت بیش ــرای م ــا، ب ــردد خودروه از ت
نزدیــکی ســطح زمیــن بــاقی می ماننــد؛ از این 
ــار  ــش انتش ــده و کاه ــع آلاین ــرل مناب  رو، کنت
آن هــا از اهمیــت مضاعــفی برخــوردار اســت.«

 معاینه فنی خودروها تنها یک الزام قانونی 
نیست

مدیریــت  ســازمان های  اتحادیــه  مدیرعامــل 
ــن  ــزود: »در ای ــور اف ــهرداری های کش ــل ش حمل ونق
میــان، معاینه فــنی خودروهــا تنهــا یــک الــزام قانــونی 
ــلامت  ــال س ــئولانه در قب ــدامی مس ــه اق ــت، بلک نیس
جامعــه، محیط زیســت و ایمــنی تــردد اســت. بــررسی 
ــدگی،  ــزان آلاین ــرل می ــودرو و کنت ــنی خ ــت ف وضعی
ــای غیرمجــاز  ــص و آلایندگی ه ــه شناســایی نواق زمین

و رفــع آن هــا را فراهــم می کنــد و می توانــد در کاهــش 
ــد.« ــر باش ــا موث ــار آلاینده ه انتش

بــر ضــرورت مشــارکت  تاکیــد  بــا  حق لطــفی 
ــودگی هــوا تصریــح کــرد:  ــا آل شــهروندان در مقابلــه ب
»کاهــش آلــودگی هــوا نیازمنــد همــراهی همــه 

بخش هاســت و هــر مالــک خــودرو می توانــد بــا 
ــان  ــنی و اطمین ــز معاینه ف ــه مراک ــع ب ــه به موق مراجع
ــه  ــدگی وسیله نقلی ــت آلاین ــنی و وضعی ــلامت ف از س
خــود، ســهمی موثــر در ایــن مســئولیت عمــومی 

ــد.« ــا کن ایف

 شهروندان می توانند به هر یک از مراکز مجاز 
معاینه فنی در سراسر کشور مراجعه کنند

ــه  ــه ســهولت دســترسی شــهروندان ب ــا اشــاره ب وی ب
ــدود  ــهروندان مح ــت: »ش ــنی گف ــات معاینه ف خدم
ــماره گذاری  ــل ش ــا مح ــکونت ی ــل س ــهر مح ــه ش ب

خــودرو نیســتند و اگــر موعــد معاینه فــنی خــودرو فــرا 
رسیــده باشــد، می تواننــد بــه هــر یــک از مراکــز مجــاز 
ــه  ــبت ب ــه و نس ــور مراجع ــر کش ــنی در سراس معاینه ف
ــد.« ــدام کنن ــواهی اق ــت گ ــنی و دریاف انجــام معاینه ف

 استانداردها و ضوابط آزمون معاینه فنی در 
مراکز مجاز کشور یکسان است

عــوارض  و  معاینه فــنی  اجــرایی  امــور  مدیــر 
ــتانداردها  ــرد: »اس ــان ک ــور خاطرنش ــودرویی کش خ
و ضوابــط آزمــون معاینه فــنی در مراکــز مجــاز 
ــاس  ــر اس ــون ب ــد آزم ــت و فرآین ــان اس ــور یکس کش
الزامــات تعیین شــده انجــام می شــود؛ بنابرایــن، 
ــر  ــر، در ه ــان خاط ــا اطمین ــد ب ــهروندان می توانن ش
ــز  ــن مرک ــه نزدیک تری ــد ب ــور دارن ــه حض ــهری ک ش
مجــاز مراجعــه کننــد و بــرای انجــام معاینه فــنی 
 نیــازی بــه بازگشــت بــه شــهر محــل ســکونت

 ندارند.«
حق لطــفی در پایــان بــا توصیــه بــه مالــکان خودروهــا 
بــرای بــه تعویــق نینداختــن معاینه فــنی اظهــار کــرد: 
»هــوای پــاک، ســرمایه ای عمــومی و متعلــق بــه همــه 
نسل هاســت و صیانــت از آن، مســئولیتی همــگانی 
ــم در  ــت می کنی ــز درخواس ــان عزی ــت. از هم وطن اس
ــا مراجعــه  ــرا رسیــدن موعــد معاینه فــنی، ب صــورت ف
ــن  ــر کشــور، ضم ــاز در سراس ــز مج ــه مراک ــع ب به  موق
ــنی  ــای ایم ــوا و ارتق ــدگی ه ــش آلاین ــه کاه ــک ب کم
تــردد، در حفــظ ســلامت جامعــه و محیط زیســت 

ــند.« ــهیم باش س

مدیر امور اجرایی معاینه فنی خودروهای کشور اعلام کرد؛

امکان اخذ معاینه فنی خودروها بدون محدودیت جغرافیایی
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ه۱۶ یستگا ها یستگا Autoworldirا

ــکی از  ــا »Downsizing« ی ــور ی ــم موت ــش حج   کاه
ــرای کاهــش مصــرف  راهکارهــای مهــم صنعت خــودرو ب
ــم  ــشی از حج ــذف بخ ــت. ح ــدگی اس ــوخت و آلاین س
جابه جــایی و کاهــش تعــداد سیلندرهــا، اصطــکاک و 
تلفــات پمپــاژ را کاهــش می دهــد؛ امــا زمــانی کــه بــرای 
ــوان، توربوشــارژر فشــار بیشــتری ایجــاد  ــران افــت ت جب
ــور تحــت فشــار حــرارتی و مکانیــکی بالاتــری  کنــد، موت
ــد  ــان می دهن ــنی SAE نش ــات ف ــرد. مطالع ــرار می گی ق
ــتعالی در  ــال پیش اش ــد احتم ــرایط می توان ــن ش ــه ای ک
دور پاییــن یــا LSPI را افزایــش دهــد. یــکی از مهم تریــن 
ــه  ــد ب پیامدهــا، افزایــش فشــار و دمــای داخــل سیلنــدر در بارهــای بالاســت. LSPI می توان
ــال  ــدر را به دنب ــار شــدید فشــار سیلن ــش بسی ــه افزای ــده ای ک ســوپرناک منجــر شــود؛ پدی
ــد. از  ــب وارد کن ــاتون آسی ــا و ش ــه پیســتون، رینگ ه ــادر اســت ب ــاد ق ــرایط ح دارد و در ش
ــه  ــان جرق ــر در زم ــد تاخی ــاک ممکــن اســت نیازمن ــرل ن ــار کامــل، کنت ســوی دیگــر، در ب
باشــد کــه بــازده حــرارتی را کاهــش می دهــد. افزایش دمــای گازهــای خــروجی نیــز می تواند 
ــرای کنتــرل دمــا وادار کنــد؛ موضــوعی  ــوط ب ــه اســتفاده از غنی ســازی مخل مهندســان را ب
کــه مصــرف ســوخت را در شــرایط پرفشــار افزایــش می دهــد. بنابرایــن، کوچک ســازی بیــش 
ــای اقتصــادی خــود را از دســت بدهــد. راهکارهــایی ماننــد  ــد بخــشی از مزای از حــد می توان
ــور مناســب  EGR خنک شــده، مدیریــت دقیــق احتــراق، توربوشــارژر پیشــرفته و روغن موت
بــرای کنتــرل ایــن محدودیت هــا ضــروری هســتند. همچنیــن در ایــن میــان بایــد مالــکان 
ــحی از اســتفاده از  ــل و صحی ــات کام ــای پیشــرانه های کم حجــم توربوشــارژ اطلاع خودروه

شـته باـشـند یـز داـ سـازنده نـ پـانی ـ یـد کمـ مـورد تایـ یـت ـ هـای باکیفـ روغن موتورـ

دوشنبه 13 مهرماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2583

پیامدهای منفی کوچک سازی 
موتورهای بنزینی توربوشارژ

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: خشایار نظریان رستمی
رئیس شورای سیاستگزاری: حسین نظریان رستمی

زیر نظر شورای سردبیری
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اهواز

نکته آموزشی

  باتوجـه بـه این کـه در حـال نزدیـک شـدن به فصل سـرد سـال هسـتیم، به مالـکان خودروهـا همواره 
توصیـه می شـود کـه به منظور کاهش اسـتهلاک و هزینه نگهداری خودروی شـان، قبل از شـتاب برداشـتن 
بـا خـودرو، اجـازه دهنـد موتـور آن به قـدر کافی گـرم شـود. بر این اسـاس بهتر اسـت که حداکثـر تا 120 

ثانیـه در حالـت درجـا و پـس از آن تا حداکثر سـرعت 40 کیلومتر برسـاعت با دور موتـور 2000 تا 2500 
آرپی ام )دور در دقیقـه( بـا خـودرو حرکـت کننـد تـا موتـور زمـان مناسـب برای گرم شـدن داشـته باشـد. 

ایـن مسـاله سـبب کاهش خرابی و اسـتهلاک قطعـات موتور خواهد شـد

گرم کردن
صحیح موتور

The Last Word
حرف آخر

o.mohammadi@autoworld.ir

امید محمدی

مرد آهنی تویوتا
   تویوتــا برای معرفی هایلوکس هیبریدی مدل ۲۰۲۴ در نیوزیلند کمپینی خلاقانه با عنــوان »The 3.5 Tonne Headline«  را اجرا کرد. ایده اصلی، نمایش توانایی واقعی 
خودرو در یدک کشی بود؛ یک هایلوکس هیبرید، تریلری ســه محوره حامل یک سازه فولادی ۳.۵ تنی با ارتفاع حدود چهار متر را جابه جا می کرد که خودِِ سازه، پیام تبلیغاتی 
کمپین را تشــکیل می‌داد. این کمپین با همکاری Saatchi & Saatchi طراحی شد و هدف آن تاکید بر ترکیب توان کاری، دوام و قابلیت های هایلوکس هیبرید بود. تویوتا این 

مدل را گامی در مسیر حرکت هایلوکس به سمت انرژی پاک تر معرفی کرد؛ بدون آن که از قابلیت های سنتی این پیکاپ صرف نظر کند.


