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افزایش ۱۱ درصدی مصرف سی‌ان‌جی پس از اصلاح نرخ سوخت، صرفا 
یک عدد در آمار مصرف انرژی کشور نیست؛ این رشد را باید به عنوان 
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جیپ دوباره ۳۲۸ 
هزار »گرند چروکی« 

را فراخوان کرد!

     شرکت Jeep بار دیگر با مشکل فنی در سیستم تعلیق محصولات خود مواجه شده و ناچار به صدور 
یک فراخوان گسترده در بازار آمریکا شده است. این خودروساز اعلام کرده بیش از ۳۲۸ هزار دستگاه 
از مدل های Grand Cherokee، Grand Cherokee L و Grand Cherokee PHEV به دلیل احتمال 
جدا شدن فنر عقب نیازمند مراجعه به نمایندگی هستند. نکته قابل توجه این که این مشکل پیش تر نیز 
موضوع یک فراخوان رسمی بوده و اکنون برای دومین بار به دردسری بزرگ برای جیپ تبدیل شده 
است. بر اساس اطلاعات منتشرشده، منشأ مشکل به قطعه‌ای به نام عایق پایینی فنر لول عقب مربوط 
می شــود؛ قطعه‌ای که در محل اتصال فنر قرار دارد و وظیفه جلوگیری از تماس مستقیم فلز با فلز را 
برعهده دارد. جیپ جزئیات فنی دقیقی درباره نقص ایجادشده منتشر نکرده، اما تایید کرده که در برخی 

خودروها فنر عقب ممکن است به‌درستی در جای خود قرار نگرفته باشد و در شرایط خاص از محل نصب 
خارج شده یا حتی هنگام حرکت خودرو جدا شود. موضوع نگران کننده تر این است که رانندگان پیش 
 Grand از وقوع مشکل هشدار مشخصی دریافت نخواهند کرد. بیشترین سهم این فراخوان به مدل
Cherokee L اختصاص دارد. طبق اعلام شرکت، ۲۱۵ هزار و ۴۳۳ دستگاه از این مدل که بین دسامبر 
 Grand ۲۰۲۰ تا مه ۲۰۲۳ تولید شده‌اند مشمول فراخوان هستند. همچنین ۹۷ هزار و ۴۷۷ دستگاه
Cherokee و ۱۵ هزار و ۴۷۱ دستگاه از نسخه پلاگین-هیبریدی این شاسی بلند نیز باید برای بررسی و 
تعمیر به نمایندگی ها مراجعه کنند. این نخستین بار نیست که جیپ با چنین مشکلی روبه‌رو می شود. 

این شرکت در ژوئن ۲۰۲۳ نیز فراخوانی مشابه صادر کرده بود. 

   افزایش ۱۱ درصدی مصرف 
سی‌ان‌جی پــس از اصــلاح نرخ 
ســوخت، صرفا یک عدد در آمار 
مصرف انرژی کشــور نیست؛ این 
رشد را باید به عنوان یک سیگنال 
مهم از تغییر رفتار مصرف کنندگان 
و واکنــش بازار به سیاســت های 
سوختی مورد توجه قرار داد. زمانی 
که هزینه استفاده از بنزین تغییر 
می کند، طبیعی اســت که مالک 
خودرو نیز به‌دنبال راهکاری برای 
مدیریت هزینه‌های حمل‌ونقل خود باشد و در چنین شرایطی، سی‌ان‌جی 

می تواند بار دیگر جایگاه مهم تری در سبد سوخت کشور پیدا کند.
آن چه در ایــن میان اهمیت دارد، اســتفاده از این تغییــر رفتار در جهت 
سیاستگزاری صحیح است. افزایش مصرف سی‌ان‌جی نشان می‌دهد برای 
مالکان خودروهای دوگانه ســوز و حتی دارندگان خودروهای بنزینی، یک 
محرک اقتصادی ایجاد شده است. این محرک می تواند به توسعه استفاده از 
خودروهای گازسوز و کاهش وابستگی بخشی از حمل‌ونقل به بنزین منجر 
شود؛ مشــروط بر این که سیاستگزار بتواند این تقاضا را با عرضه مناسب در 
صنعت خودرو همراه کند. درواقع، رشد مصرف سی‌ان‌جی نباید صرفا از زاویه 
مصرف بیشتر یک سوخت دیده شــود. کشور امروز با مساله ناترازی بنزین 
مواجه است و هر میزان جابه جایی منطقی در سبد مصرف سوخت می تواند 
بخشی از فشار موجود بر منابع بنزین را کاهش دهد. از این منظر، سی‌ان‌جی 
همچنان یکی از ظرفیت‌هایی است که می تواند در کنار برقی‌سازی، توسعه 
حمل‌ونقل عمومی و بهینه سازی مصرف سوخت، در سیاست انرژی کشور 

مورد استفاده قرار گیرد.
اما برای تحقق این هدف، صرف اصلاح نرخ ســوخت کافی نیست. اگر قرار 
است تغییر قیمت، رفتار مصرف کننده را تغییر دهد، سیاست صنعتی نیز باید 
متناسب با این تغییر حرکت کند. وزارت نفت به عنوان متولی انرژی باید در 
کنار سیاست های قیمتی، زمینه تامین منابع مالی و توسعه زیرساخت های 
مورد نیاز برای افزایش سهم سی‌ان‌جی در حمل‌ونقل را فراهم کند. توسعه 

جایگاه ها، تامین پایدار تجهیزات و ایجاد مدل های جدید تامین مالی می‌تواند 
بخشی از این مسیر باشد.

در سوی دیگر، وزارت صمت نیز باید این تغییر رفتار را در بازار خودرو جدی 
بگیرد. نمی توان از یک ســو بر مدیریت مصرف بنزین تاکید کرد و از سوی 
دیگر، خودروهای دوگانه سوز را بدون مشوق مشخص در اختیار بازار گذاشت. 
مشتری زمانی به سمت یک خودرو یا فناوری جدید حرکت می کند که میان 
هزینه خرید، هزینه استفاده و مزایای اقتصادی آن تناسب وجود داشته باشد

این جاســت که سیاســتگزاری در بازار خودرو اهمیت پیــدا می‌کند. اگر 
خودروهای دوگانه سوز قرار است سهم بیشتری از بازار را به خود اختصاص 
دهند، باید برای مشتری انگیزه اقتصادی ایجاد شود. تسهیلات خرید، حمایت 
از نوســازی ناوگان، کاهش هزینه تامین خودرو و ایجاد مزیت برای ناوگان 
پرکارکرد می تواند بخشی از این مشوق ها باشد. در چنین شرایطی، تقاضای 
ایجادشده در بازار سوخت می تواند به تقاضا برای محصول صنعتی تبدیل شود

از ســوی دیگر، نباید توســعه سی‌ان‌جی را در تقابل با خودروهای برقی یا 
هیبریدی تعریف کرد. صنعت حمل‌ونقل ایران به یک سبد متنوع از راهکارها 
نیاز دارد. در شهرهای بزرگ، خودروهای برقی و هیبریدی می توانند بخشی 
از راه حل باشــند و در ناوگان عمومی و خودروهای پرکارکرد نیز سی‌ان‌جی 
همچنان ظرفیت قابل توجهی دارد. سیاســتگزار باید به جای انتخاب یک 
فناوری و حذف سایر گزینه ها، بر اساس نوع مصرف، میزان پیمایش، زیرساخت 

انرژی و هزینه تمام شده، ترکیبی از راهکارها را دنبال کند.
رشد ۱۱ درصدی مصرف سی‌ان‌جی یک پیام روشن برای سیاستگزار دارد: 
مردم به تغییرات اقتصادی واکنش نشان می‌دهند. اکنون باید این واکنش را 
به یک سیاست صنعتی تبدیل کرد. وزارت نفت می‌تواند با تامین منابع و توسعه 
زیرساخت ها، سمت انرژی این معادله را تقویت کند و وزارت صمت نیز با ایجاد 
مشوق برای تولید و خرید خودروهای دوگانه سوز، سمت بازار را فعال نگه دارد

اگر این دو سیاست هم‌زمان پیش بروند، افزایش مصرف سی‌ان‌جی تنها به 
معنای تغییر الگوی سوخت‌گیری نخواهد بود؛ بلکه می تواند به بخشی از برنامه 
مدیریت ناترازی بنزین، کاهش هزینه حمل‌ونقل و اصلاح تدریجی سبد انرژی 
خودروها تبدیل شود. فرصت ایجاد شده است؛ مساله این است که سیاستگزار 
آن را به یک برنامه پایدار تبدیل کند یا صرفا به یک افزایش مقطعی در آمار 

مصرف بسنده شود.

سی‌ان‌جی؛ فرصتی که نباید از دست برود
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  بازار خودرو در شرایطی با کاهش قدرت خرید مشتریان و افزایش 
قیمت محصولات مواجه است که شیوه تامین مالی خرید خودرو نیز بیش 
از گذشته اهمیت پیدا کرده است. در چنین شرایطی، لیزینگ می تواند 
به عنوان یکی از ابزارهای تامین مالی، بخشی از شکاف میان قیمت خودرو 
و توان خرید مشتری را پوشش دهد؛ با این حال، شرایط بازار نشان می‌دهد 
استقبال از لیزینگ در بخش های مختلف بازار خودرو یکسان نیست. در 
بخش خودروهای سواری، به‌ویژه محصولات گران‌قیمت، نوسانات بازار و 
ماهیت مصرفی خودرو موجب شده است لیزینگ با محدودیت بیشتری 
مواجه باشد. در مقابل، خودروهای کار و تجاری که مستقیما در فعالیت 
اقتصادی مورد اســتفاده قرار می‌گیرند، همچنان از ظرفیت بیشتری 
برای تامین مالی از طریق لیزینــگ برخوردارند. درواقع، در این بخش 
خودرو صرفا یک کالای مصرفی نیست، بلکه ابزاری برای ایجاد درآمد 
و بازپرداخت هزینه خرید محســوب می‌شود. با توجه به اهمیت تامین 
مالی در بازار خودروهای کار و تجــاری، درباره وضعیت فعلی لیزینگ، 

تفاوت رفتار مشتریان در بازار خودروهای سواری و تجاری و راهکارهای 
تقویت این بخش با »مهدی محسنی«، کارشناس صنعت لیزینگ خودرو 

به گفت‌وگو پرداختیم: 

اگر بخواهیم بازار فعلی لیزینگ خودرو را از منظر نوع محصول 
بررسی کنیم، به نظر می‌رسد میان خودروهای سواری و خودروهای 
کار تفاوت محسوسی وجود دارد. چه عواملی باعث شده است استقبال 
از لیزینگ در خودروهای تجاری و کار بیشتر از خودروهای سواری 

باشد؟ 
واقعیت این است که بازار خودرو امروز تا حد زیادی به دو بخش خودروهای 
سواری و خودروهای کار تقسیم شده است. در بخش خودروهای سواری، 
به خصوص خودروهای گران‌قیمت، یکی از مهم ترین مشکلات، نوسانات 
بازار است. به عنوان مثال فروشنده )شرکت های خودرویی( هنگام عرضه 
یک خودرو سواری گران‌قیمت، علاوه بر قیمت خودرو، ریسک تغییرات 
ارزش آن را نیز در نظر می‌گیرد و همین موضوع می تواند تصمیم را برای 
استفاده از ابزار لیزینگ تحت تاثیر قرار دهد. موضوع دوم به ماهیت استفاده 
از خودرو برمی گردد؛ فردی که یک خــودرو لوکس خریداری می کند، 
معمولا آن را برای استفاده شخصی، رفاه یا حتی نمایش جایگاه اجتماعی 
خود می خرد. درچنین شــرایطی، خودرو لزوما قرار نیســت برای مالک 

درآمد مستقیم ایجاد کند. 

یک کارشناس صنعت لیزینگ خودرو در گفت‌وگو با »دنیای خودرو«: 

لیـزینگ خـودروهای کار 
هنـوز تـوجیه اقتصـادی دارد

حمایت اصلی باید از خریدار انجام شود؛ نه این که صرفا از شرکت لیزینگ یا خودروساز حمایت به عمل آید. یکی از اقدامات 
مهم می تواند هماهنگی با نظام بانکی و بانک مرکزی برای فراهم کردن نرخ تامین مالی مناسب تر باشد
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 »آئودی« برای 
 حفظ مشتریان برقی 

دست به جیب شد

     شرکت Audi در اقدامی کم سابقه تلاش می کند مالکان خودروهای برقی خود را متقاعد کند پس از 
پایان قرارداد لیزینگ، خودروهایشان را بازنگردانند و به جای آن مالکیت آن ها را به طور کامل در اختیار 
بگیرند. برای رسیدن به این هدف، خودروساز آلمانی مشوق های مالی قابل توجهی در نظر گرفته که در برخی 
مدل ها به ۱۰ هزار دلار می‌رسد. بر اساس بخشنامه‌ای که اول سپتامبر برای نمایندگی های آئودی ارسال شده، 
دارندگان مدل e-tron GT در صورت خرید خودرو خود پس از پایان دوره لیزینگ، از تخفیف ۱۰ هزار دلاری 
بهره مند خواهند شــد. این رقم برای e-tron Q4 برابر با ۵ هزار دلار و برای e-tron Q8 معادل ۴ هزار دلار 
تعیین شده است. همچنین نمایندگی ها نیز برای هر قرارداد خریدی که از این طریق نهایی شود، ۵۰۰ دلار 
پاداش دریافت می کنند. این برنامه نخستین بار در ماه جولای آغاز شد؛ اما آئودی اکنون میزان مشوق خرید 

e-tron Q4 را از ۳ هزار دلار به ۵ هزار دلار افزایش داده است. افزایش این تخفیف ها نشان می‌دهد شرکت 
بیش از گذشته به‌دنبال حفظ خودروهای لیزینگی در اختیار مشتریان فعلی است؛ موضوعی که بسیاری از 
تحلیلگران آن را به افت شدید ارزش خودروهای برقی در بازار دست‌دوم مرتبط می‌دانند. بازار خودروهای 
برقی لوکس طی سال های اخیر با کاهش قابل توجه ارزش بازفروش مواجه شده و محصولات آئودی نیز از 
این روند مستثنا نبوده‌اند. برای مثال، نسخه های اولیه Audi RS e-tron GT که زمانی با قیمتی در حدود 
۱۴۰ هزار دلار عرضه می شدند، امروز در بازار خودروهای کارکرده با کارکردی نسبتا پایین و قیمتی کمتر 
از ۵۵ هزار دلار قابل خرید هستند. حتی نسخه به‌روزشده RS e-tron GT Performance 2025 نیز افت 
ارزش قابل توجهی را تجربه کرده و از قیمت اولیه بیش از ۱۷۰ هزار دلار به کمتر از ۱۲۰ هزار دلار رسیده است

اما وضعیت خودروهای کاروتجاری متفاوت است. فردی 
که یک کامیون یا کشنده خریداری می کند، درواقع یک 
ابزار اقتصادی در اختیار می‌گیرد. این خودرو قرار اســت 
فعالیت کند، بار جابه جا کنــد، خدمات ارائه دهد و برای 
مالک درآمد ایجاد کند. بنابراین بخشی از اقساط خودرو 
از محل درآمدی که همان خودرو ایجــاد می کند، قابل 

پرداخت است. 

بنابراین می توان گفت با توجه به نوسان نرخ ارز و 
کاهش قدرت خرید مشتریان در بازار خودروهای 
سواری، تفاوت اصلی در این است که خودروهای کار 
قابلیت بازپرداخت هزینه خرید از محل فعالیت اقتصادی 

خود را دارند؟ 
بله؛ بــرای مثال ممکن اســت یک خودرو ســواری ۲۰ 
میلیاردتومان قیمت داشــته باشــد و در بــازار در رده 
خودروهای لوکس قرار گیرد، اما یک خودرو کاروتجاری 
با همین قیمــت لزوما محصولی غیرمنطــقی یا لوکس 
محسوب نمی شود. چون آن خودرو می تواند وارد چرخه 
فعالیت اقتصادی شــود. حتی ممکن است مالک به جای 
خرید یک خودرو، چند دستگاه خودرو کار داشته باشد و 
آن ها را در اختیار رانندگان قرار دهد. در این حالت علاوه بر 
این که برای راننده اشــتغال ایجاد می شود، خودرو نیز در 
حال فعالیت است و درآمد ایجاد می کند. اگر این خودرو 
از طریق لیزینگ خریداری شــده باشد، درآمد حاصل از 
فعالیت آن می تواند به بازپرداخت اقســاط کمک کند و 
درنهایت نیز خود خودرو یک دارایی اقتصادی برای مالک 
باقی می مانــد. به همین دلیل، لیزینــگ در خودروهای 
کاروتجاری از توجیه اقتصادی بیشتری برخوردار است. 
البته این به معنای نبود مشــکل در این بخش نیســت. 
توان مالی خریداران کاهــش پیدا کرده و افزایش قیمت 
خودروهای کار و تجاری نیز در قدرت خرید مشــتریان 

تاثیر منفی زیادی داشته است.

با توجه به همین موضوع، چرا کارشناسان همواره بر 
انتخاب شرکت های معتبر لیزینگ برای خرید 
خودرو تاکید می کنند؟ این موضوع چه اهمیتی برای بازار 

خودروهای کار و تجاری دارد؟ 
مهم ترین مساله، انجام تعهدات است؛ در حوزه خودروهای 
کاروتجــاری، یــکی از اولویت های ما هنــگام همکاری با 
شرکت های لیزینگ این است که خودرو باید موجود باشد و 
ترجیحا مراحل مشخصی مانند شاسی شدن و شماره گذاری 
را طی کرده باشد. در بسیاری از موارد حتی ترجیح این است 
که خودرو پلاک شده باشد. اگر خودرو شماره شاسی مشخص 
داشته باشد و وضعیت آن در قرارداد با شرکت لیزینگ نیز 

به‌روشنی مشخص شده باشد، ریسک معامله کاهش پیدا 
می کند. اما در برخی موارد، به خصوص در حوزه خودروهای 
سواری، چنین شرایطی وجود ندارد و ممکن است تعهدات 
در زمان مقرر انجام نشود. این موضوع برای مشتری اهمیت 
زیادی دارد. فرد ممکن است منابع مالی خود را در اختیار یک 
مجموعه قرار دهد و انتظار داشته باشد خودرو در موعد مقرر 
تحویل شود. اگر تعهدات انجام نشود، هم مشتری متضرر 
می شــود و هم اعتماد عمومی به صنعــت لیزینگ آسیب 
می‌بیند. بنابراین اعتبار شــرکت لیزینگ و توانایی آن در 
اجرای تعهدات، یکی از مهم‌ترین معیارها در انتخاب است. 

در شرایطی که قدرت خرید مشتریان کاهش پیدا 
کرده و قیمت خودروهای تجاری افزایش یافته 
است، لیزینگ تا چه اندازه می تواند به حفظ رونق بازار 

خودروهای سنگین و تجاری کمک کند؟
تاثیــر لیزینگ در این بخش بسیار زیاد اســت و می توان 

آن را یکی از مهم ترین بازوهای تقویتی بازار خودروهای 
کاروتجاری دانســت. وقتی قیمت یک خــودرو تجاری 
افزایش پیدا می کند و مشتری امکان پرداخت کل مبلغ را 
ندارد، تامین مالی می تواند فاصله میان توان خرید و قیمت 
خودرو را پوشش دهد. البته لیزینگ به تنهایی نمی تواند 
تمام مشکلات بازار خودرو کاروتجاری را حل کند. زمانی 
که نرخ تامین مالی بالا باشد، قدرت خرید مشتری پایین 
بیاید یا عرضه خودرو با مشکل مواجه شود، طبیعی است 
که تقاضا نیز کاهش پیدا کند. بنابراین باید مجموعه‌ای از 

عوامل در کنار یکدیگر اصلاح شوند. 

اگر بخواهید برای نیمه دوم سال راهکار عملیاتی 
ارائه کنید، دولت، وزارت صمت و خودروسازان برای 
تقویت لیزینگ خودروهای کار و تجاری چه اقداماتی 

می توانند انجام دهند؟ 
معتقدم حمایت اصلی باید از خریدار انجام شود؛ نه این که 

صرفا از شرکت لیزینگ یا خودروساز حمایت به عمل آید. 
یکی از اقدامات مهــم می تواند هماهنگی با نظام بانکی و 
بانک مرکزی برای فراهم کردن نرخ تامین مالی مناسب تر 
باشد. وقتی هزینه تامین مالی بالا باشد، حتی مشتری‌ای 
که توان فعالیت اقتصادی دارد نیز ممکن اســت از خرید 
خودرو منصرف شــود. از طرف دیگر، عرضه خودرو باید 
منظم و قابل اتکا باشــد. اگر خودروســاز یــا واردکننده 
تعهدات قبلی خود را به موقع انجام ندهد، اجرای طرح های 
لیزینگ نیز با مشــکل مواجه می شود. بنابراین ابتدا باید 
تعهدات معوق ساماندهی شود و پس از آن، امکان استفاده 

گسترده تر از لیزینگ فراهم شود.
در کنار این موارد، موضوع نوســازی ناوگان و طرح های 
مرتبط با خودروهای فرســوده نیز می تواند تاثیر بسزایی 
در رونق بازار خودروهای کاروتجاری داشــته باشد. اگر 
این طرح ها بتوانند به شــکل عملیاتی به خریدار کمک 
کنند، می توانند در کنار لیزینگ به نوســازی ناوگان نیز 

کمک کنند. 

با توجه به تجربه شما در صنعت لیزینگ خودرو، آیا 
می توان گفت استقبال از خرید خودرو از طریق 
لیزینگ نسبت به گذشته کاهش یافته است؟ اگر پاسخ 

مثبت است، دلیل اصلی این کاهش چیست؟ 
باتوجه به شرایط فعلی کشور که قدرت خرید مشتریان در 
تمام بازارها کاهش یافته، در ماه های اخیر مقداری کاهش 
استقبال مشاهده شده است. اما به طور کلی، کاهش قدرت 
خرید، افزایش قیمت خودرو و هزینه تامین مالی، همگی 
روی تصمیم مشــتری اثر می گذارند. به همین دلیل اگر 
قرار باشــد بازار خودروهای کار در نیمه دوم سال تحرک 
بیشتری پیدا کند، باید هم‌زمان به توان خرید مشتری، نرخ 
تامین مالی و وضعیت عرضه خودرو توجه شود. لیزینگ 
زمانی می تواند نقش واقعی خود را در بازار ایفا کند که این 

سه ضلع در کنار یکدیگر قرار بگیرند.

نوربالا

در بخش خودروهای سواری، 
به خصوص خودروهای 

گران‌قیمت، یکی از مهم ترین 
مشکلات، نوسانات بازار است. 

به عنوان مثال فروشنده 
)شرکت های خودرویی( هنگام 

عرضه یک خودرو سواری 
گران‌قیمت، علاوه بر قیمت 

خودرو، ریسک تغییرات ارزش 
آن را نیز در نظر می‌گیرد و 

همین موضوع می تواند تصمیم 
را برای استفاده از ابزار لیزینگ 

تحت تاثیر قرار دهد
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  به گزارش »ســایپانیوز« حسین رستمی با اشاره به 
اجرای این پروژه با تکیه بر توان فنی کارکنان مالیبل سایپا 
گفت: »با راه‌اندازی کوره یک  تنی، فرآیندهای قالب‌گیری 
و ذوب‌ریزی یکپارچه شده و با کاهش جابه جایی قالب ها، 
ضایعات و دوباره کاری، زمینــه برای افزایش بهره‌وری و 
تولید قطعات جدید فراهم شــده است.« وی افزود: »در 

اجرای پروژه، اســتفاده حداکثــری از تجهیزات موجود 
در دســتور کار قرار گرفت و با بازآماده سازی کابل کوره، 
تابلو برق، ترانسفورماتورها و تجهیزات آب، از هزینه های 
اضافی جلوگیری شد.« به گفته رستمی، اجرای این پروژه 
درمقایســه با برآورد زمان اجرا حدود ۲۴ میلیاردتومان 

صرفه جویی به همراه داشته است.

راه‌اندازی کوره یک تنی ریخته گری »مالیبل سایپا«

پیگیری یک موضوع
follow  up

نگاه
View

»GR« آخرین تویوتا
سوپرا نسل پنجم
به حراج می‌رود

     تویوتــا تصمیم گرفته پایان تولید نســل پنجم GR Supra را بــا اقدامی متفاوت و 
 GR Supra خیرخواهانه جشن بگیرد. خودروساز ژاپنی اعلام کرده آخرین دستگاه تولیدی
MkV را به ســازمان خیریه Reach Out WorldWide اهدا کرده و این خودرو قرار است در 
ژانویه آینده طی حراجی معروف Barrett-Jackson Scottsdale به فروش برســد. تمامی 
درآمد حاصل از این حراج نیز در اختیار این ســازمان قرار خواهد گرفت؛ نهادی که توسط 
بازیگر فقید Paul Walker بنیان گذاری شده و در سراسر جهان در عملیات امداد، جست‌وجو 
و نجات و کمک‌رسانی پس از بلایای طبیعی فعالیت می کند. تویوتا تاکید کرده این خودرو یک 
نمونه »تک نسخه ای« است و در واقع آخرین GR Supra نسل پنجمی محسوب می شود که 

از خط تولید خارج شده است. همین موضوع به تنهایی ارزش کلکسیونی آن را به شکل قابل 
توجهی افزایش می‌دهد؛ اما ویژگی های خاص دیگری نیز برای این خودرو در نظر گرفته شده 
 GR Supra Final Edition که آن را از سایر نسخه ها متمایز می کند. این خودرو بر پایه نسخه
ساخته شده و با رنگ اختصاصی Phantom Gray عرضه می شود. جزئیات مشکی رنگ در 
بدنه، قاب آینه های قرمز، بال عقب فیبرکربنی و شماره شاسی ویژه ای که به »99999« ختم 
 Style GT4 می شود، از مهم ترین ویژگی های ظاهری آن هستند. علاوه بر این، خودرو به پکیج
مجهز شده و امضای Akio Toyoda، رئیس هیات مدیره تویوتا و یکی از چهره های اصلی توسعه 

خانواده GR نیز روی آن دیده می شود.

سنگین سنگیندنده  دنده 
LOW GEAR

Spare Tire

زاپاس
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   کاهش میانگین ســرعت تــردد در مسیرهای 
اصلی شهر تهران، تنها یک شاخص ترافیکی نیست؛ 
بلکه نشــانه‌ای از افزایش فشار بر شبکه معابر، اتلاف 
بیشتر انرژی و زمان و رشــد هزینه های اقتصادی و 
زیست محیطی حمل‌ونقل در پایتخت است. بر اساس 
اطلاعات مربوط به مقایســه میانگین سرعت در ۲۰ 
مسیر اصلی تهران در هفته نخســت مهرماه، کارایی 
عملیاتی شــبکه معابر در ساعات روزانه کاهش یافته 
و میانگین سرعت ترافیک در ســال ۱۴۰۵ نسبت به 
سال ۱۴۰۲، ۲.۷ کیلومتر بر ساعت کاهش داشته است. 
این کاهش سرعت در شرایطی رخ می‌دهد که تهران 
همچنان با رشد تقاضای سفر، افزایش تعداد خودروها 
و موتورسیکلت ها و محدودیت ظرفیت شــبکه معابر 
مواجه است. بنابراین مساله ترافیک را نمی توان صرفا 
با افزایش تعداد خیابان ها، بزرگراه ها یا اجرای طرح های 
محدودکننده تردد مدیریت کرد. بخشی از راه‌حل باید 
در تغییر فناوری و الگوی مصرف انرژی ناوگان حمل‌ونقل 
جست‌وجو شود؛ موضوعی که توسعه خودروهای برقی و 
هیبریدی را از یک انتخاب فناورانه به بخشی از سیاست 

حمل‌ونقل شهری تبدیل می کند.

  کاهش سرعت؛ افزایش مصرف و اتلاف انرژی
هرچه خودرو مدت بیشتری در مسیر باقی بماند، مصرف 
انرژی و انتشار آلاینده نیز افزایش می یابد. البته میزان این 
افزایش به نوع خودرو، شرایط موتور، شیب مسیر، الگوی 
توقف و حرکت و وضعیت ترافیک وابســته است؛ اما اصل 
مساله روشن است؛ شــبکه‌ای که خودروها در آن به طور 
مداوم درگیر توقف، حرکت و شتاب‌گیری مجدد هستند، 

از نظر مصرف انرژی کارایی پایین تری دارد.
درچنین شــرایطی، خودروهای هیبریدی می توانند یکی 
از ابزارهای کاهش مصرف ســوخت در ترافیک شــهری 
باشــند. سیســتم هیبریدی به‌ویژه در سرعت های پایین 
و سیکل های پرتعداد توقف و حرکت، امکان اســتفاده از 
موتور برقی و بازیابی بخشی از انرژی ترمز را فراهم می کند. 
به همین دلیل، توسعه این فناوری در شهری مانند تهران 
می تواند هم‌زمان دو هدف کاهش مصرف سوخت و کاهش 

آلایندگی را دنبال کند.
در مقابل، خودروهای تمام برقی نیز در زمان حرکت فاقد 
انتشار آلاینده از اگزوز هســتند و در صورت تامین برق از 

سبد انرژی کم کربن، ظرفیت بیشتری برای کاهش انتشار 
آلاینده های مرتبط با حمل‌ونقل دارند. با این حال، توسعه 
خودروهای برقی بدون توجه به زیرساخت شارژ، شبکه برق 
و نحوه تولید برق، نمی تواند به تنهایی یک سیاست جامع 

برای برقی سازی باشد.

  برقی سازی نباید فقط به واردات خودرو محدود شود
یکی از چالش های سیاســتگزاری در ایران این اســت که 
برقی ســازی گاهی معــادل واردات خودروهــای برقی و 
هیبریدی تلقی می شــود؛ درحالی که توسعه حمل‌ونقل 
برقی یک زنجیره کامل از تولید انرژی تا مصرف نهایی است

اگر هدف کاهش مصرف ســوخت و آلودگی هواست، باید 
برای این زنجیره نقشه راه مشخصی وجود داشته باشد. از 
تولید و تامین برق و توســعه شبکه توزیع گرفته تا احداث 
ایستگاه های شارژ، استانداردســازی تجهیزات، خدمات 
پس از فــروش، تامین قطعات، آموزش نیروی انســانی و 
حتی مدیریت باتری های فرسوده، همگی باید در کنار ورود 

خودروهای برقی مورد توجه قرار گیرند.
در غیر این صورت ممکن اســت تعداد خودروهای برقی 
افزایش یابد، اما به‌دلیل کمبود زیرســاخت شــارژ یا نبود 
مشوق های مناســب، استفاده واقعی از آن ها با محدودیت 

مواجه شود.

  هیبرید؛ راهکار گذار برای تهران
با توجه به شــرایط فعلی زیرســاخت انرژی و حمل‌ونقل 
کشور، خودروهای هیبریدی می‌توانند در کنار خودروهای 
تمام برقی نقش مهمی در دوره گذار داشــته باشــند. این 
خودروها وابستگی کمتری به زیرســاخت شارژ عمومی 
دارند و درعین حال می توانند مصرف بنزین را در چرخه های 
شــهری کاهش دهند. این موضوع به خصوص برای تهران 
اهمیت دارد؛ شهری که کاهش سرعت در مسیرهای اصلی 
نشان می‌دهد خودروها بخش قابل توجهی از زمان خود را در 
شرایطی سپری می کنند که موتور احتراقی در بهینه ترین 

وضعیت کاری خود قرار ندارد.
البته حمایــت از هیبرید نباید به معنای کنار گذاشــتن 
خودروهای تمام برقی باشــد. سیاســت درست می تواند 
ترکیبی از فناوری ها را متناســب با نوع سفر و زیرساخت 
در نظــر بگیرد؛ خودروهــای تمام برقی بــرای بخشی از 
سفرهای شهری و ناوگان هایی که امکان شارژ منظم دارند 

و خودروهای هیبریدی و هیبریدی قابل شارژ برای بخش 
دیگری از تقاضا.

  برقی سازی بدون مدیریت انرژی، ناقص است
از منظر فنی، کاهش میانگین ســرعت در شبکه شهری 
تنها به معنای افزایش زمان سفر نیست؛ بلکه الگوی کاری 
پیشرانه و سیســتم انتقال قدرت را نیز تغییر می‌دهد. در 
ترافیک متراکم، خودروهای درون سوز بخش زیادی از زمان 
خود را در حالت درجا، دورموتور پایین، شتاب‌گیری های 
کوتــاه و ترمزهای متوالی ســپری می کننــد. در چنین 
شرایطی، بازده تبدیل انرژی ســوخت به حرکت کاهش 
می یابــد و بخشی از انرژی در فرآینــد ترمزگیری به گرما 

تبدیل می شود.
در خودروهای هیبریدی، سیســتم بازیابی انرژی ترمز یا 
Regenerative Braking می‌توانــد بخــشی از این 
انرژی را به برق تبدیل کرده و در باتری ذخیره کند. موتور 
الکتریکی نیز در شــروع حرکت و شتاب‌گیری‌های اولیه، 
بخشی از بار موتور احتراقی را برعهده می‌گیرد. این معماری 
به‌ویژه در سیکل شــهری با توقف و حرکت زیاد، اهمیت 

بیشتری پیدا می کند.
در خودروهای تمام برقی، وضعیت متفاوت اســت. موتور 
الکتریکی در طیف وسیعی از شرایط رانندگی بازدهی بالایی 
دارد و در زمان کاهش سرعت نیز امکان بازیابی انرژی وجود 
دارد. با این حال، وزن باتری، دمای محیط، استفاده از سامانه 
تهویه مطبوع و الگوی شتاب‌گیری از عواملی هستند که بر 

مصرف واقعی انرژی اثر می گذارند.
بنابراین سیاست برقی سازی تهران باید بر مصرف انرژی به 
ازای هر کیلومتــر، پیمایش واقعی، الگوی توقف و حرکت 
و دســترسی به زیرســاخت شارژ استوار باشــد، نه صرفا 
تعداد خودروهای برقی واردشــده. برقی سازی اتوبوس ها، 
تاکسی ها، موتورسیکلت ها و نــاوگان حمل‌ونقل عمومی 
نیز می تواند اثر مستقیمی بر کیفیت هوای شهر و مصرف 

انرژی داشته باشد.
به خصــوص تاکسی ها و خودروهــای حمل‌ونقل عمومی 
به‌دلیل پیمایش بالاتر نســبت به خودروهای شــخصی، 
ظرفیت بیشــتری برای کاهش مصرف ســوخت دارند. 
در چنین نــاوگانی، حتی کاهش مصرف انــرژی به ازای 
هر کیلومتر، در مقیاس ســالانه می تواند اثر قابل‌توجهی 

ایجاد کند.

ضرورت برقی‌سازی ناوگان
 از »خودرو« تا »شبکه«

بر اساس اطلاعات مربوط به مقایسه میانگین سرعت در ۲۰ مسیر اصلی تهران در هفته نخست مهرماه، کارایی عملیاتی شبکه معابر در ساعات 
روزانه کاهش یافته و میانگین سرعت ترافیک در سال ۱۴۰۵ نسبت به سال ۱۴۰۲، ۲.۷ کیلومتر بر ساعت کاهش داشته است

زنگ خطر کاهش سرعت حمل‌ونقل در تهران به صدا در آمد؛

مشکلات خودروسازان باید 
تعیین تکلیف و حل شود

     افزایش تولید، ارتقای کیفیت و اهتمام 
به رضایتمندی خریداران سه ضلع اصلی 
مطالبه دولت به ویژه وزارت صنعت، معدن 
و تجارت از خودروســازان بزرگ کشــور 
اســت که در بازدید اخیر وزیر صمت از دو 
خودروساز بزرگ کشــور نیز بر آن تاکید 
شــد. درباره بازدید اخیر وزیر صمت از دو 
شرکت بزرگ خودروساز و ضرورت اصلاح 
سیاســت ها در صنعت خودرو، امیرحسن 
کاکایی، کارشناس صنعت خودرو معتقد 
اســت حضور وزیــر صمــت در خطوط 
تولید و مشاهده مســائل صنعت خودرو 
از نزدیک اتفاق مثبتی اســت؛ اما بازدید 
به تنهایی مشــکلی از صنعت خودرو حل 
نمی کند و آن چه اهمیت دارد، ارائه راهکار 
و تعیین تکلیف مسائل اساسی این صنعت 
اســت. کاکایی افزود: »مدت هــا بود که 
وزیر صمــت از نزدیک در جریان وضعیت 
ایران خودرو و ســایپا قرار نگرفته بود و از 
این منظر، حضــور وی در این مجموعه ها 
می تواند قابل توجه باشــد. بــا این حال، 

انتظار از مسئولان اجرایی این است که پس 
از مشاهده مشکلات، مشخص کنند دولت 
برای حل هر یک از آن ها چه اقدامی انجام 
خواهد داد.« این کارشناس صنعت خودرو 
بــا تاکید بر این کــه وزارت صمت باید در 
چارچوب قانون، وظیفــه حکمرانی خود 
را انجام دهد، گفت: »طبق سیاست های 
اصل ۴۴، دولت باید از تصدی گری فاصله 
بگیرد و نقش حکمرانی خود را به‌درستی ایفا 
کند. حکمرانی یعنی این‌که تکلیف فعالان 
اقتصادی را روشــن کنیم و مشخص شود 
صنعت قرار است در چه مسیری حرکت 
کند.« کاکایی موضوع ارز را یکی از مشکلات 
خودروسازان برشــمرد و ادامه داد: »سال 
گذشته نیز مساله ارز برای ماه ها بلاتکلیف 
ماند و درنهایت تغییرات ناگهانی در نرخ ارز، 
هزینه سنگینی به زنجیره خودرو تحمیل 
کرد؛ زیرا یکی از مشکلات جدی، موضوع 
ترخیــص ۹۰ درصدی قطعــات و تغییر 
مبنای تسویه ارزی پس از تحویل خودرو 
بود.« وی دراین بــاره توضیح داد: »وقتی 
خودروساز محصول خود را بر مبنای یک 
نرخ ارز و قیمت گذاری مشخص به مشتری 
تحویل داده اســت، نمی‌توان بعدا مبنای 
تسویه ارزی قطعات را تغییر داد؛ اما تغییر 
رویه های ارزی هزینه این تغییر را بر دوش 
خودروساز گذاشــت؛ زیرا در این شرایط 
امکان جبران این هزینه از مصرف کننده 
وجود ندارد و نتیجه آن به طور مستقیم در 
صورت های مالی خودروساز و قطعه سازان 

ظاهر می شود.«

افزایش 80 درصدی 
هزینه تولید تایر

   صنعت تایر در ماه‌های اخیر هم‌زمان با 
چند چالش جدی، از افزایش هزینه تامین 
مواداولیه و رشد قیمت جهانی نهاده‌های 
تولید گرفته تا دشواری‌های حمل‌‌ونقل 
و افزایش هزینه‌های لجستیکی مواجه 
شــده اســت؛ در همین زمینه با جمال 
میرزایی، عضو انجمن صنفی صنعت تایر 
ایران گفت‌وگویی داشتیم که شرح آن در 

ادامه می‌آید: 
با توجه به شرایط موجود، وضعیت فعلی 
تولیدکنندگان تایر چگونه است؟ آیا 
مواداولیه همچنان به‌راحتی تامین می‌شود؟

درحال حاضر به‌رغم تــلاش برای حفظ تولید 
شــاهد افت تولید هســتیم. از طــرف دیگر، 
هزینه‌های تولید به شکل فوق‌‌العاده‌ افزایش پیدا 
کرده و قیمت جهانی مواداولیه نیز بالا رفته است. 
قیمت برخی نهاده‌ها لحظه‌‌ای تغییر می‌کند و این 
موضوع فشار زیادی را به واحدهای تولیدی وارد 
کرده است. در چنین شرایطی، یکی از مشکلات 
اساسی صنعت تایر، تامین مواداولیه و هزینه‌هایی 
است که برای تامین آن پرداخت می‌‌شود. بنابراین 
اگرچه تولید متوقف نشــده، اما شرایط تولید 
به‌دلیل افزایش هزینه‌ها و مشکلات تامین، مانند 

گذشته نیست.
لجستیکی،  مشکلات  به  توجه  با 
مواداولیه صنعت تایر در حال حاضر از 
چه مسیرهایی تامین می‌‌شود و آیا حمل‌‌ونقل 
ریلی توان پاسخگویی به نیاز این صنعت را 

دارد؟
ما برای تامین مواداولیــه از روش‌های مختلف 
اســتفاده می‌کنیم. بخشی از حمل به صورت 
ریلی و زمینی انجام می‌شــود و در مواردی نیز 
حمل ترکیبی داریم. صنعت ریلی در شــرایط 
فعلی پاسخگوی کامل نیاز ما نیست. با هر قطاری 
که رزرو می‌‌کنیم، چیزی حدود ۲۰۰ تا ۳۰۰ تن 
امکان حمل داریم و این میزان در مقایسه با نیاز 
صنعت رقم بالایی نیست. به همین دلیل بخش 
قابل توجــهی از حمل‌‌ونقل را به صورت زمینی 
انجام می‌‌دهیم. در برخی موارد نیز مواداولیه را با 
کشتی به بندر می‌‌رسانیم و از آن جا مجددا حمل 
زمینی انجام می‌شود. درمجموع، با استفاده از 
روش‌های مختلف تلاش می‌کنیم مشکل تامین 

مواداولیه را مدیریت کنیم.
با توجه به شرایط فعلی کشور، مشکلات 
تامین مواداولیه، افزایش هزینه‌های 
حمل‌‌ونقل و سایر مسائلی که اشاره کردید، 
هزینه تولید تایر طی 6 ماه گذشته چه میزان 

افزایش داشته است؟
به جــرأت می‌توانم بگویم در بعــضی حوزه‌ها 
مانند لجســتیک شــاهد افزایش هزینه ۱۰ 
برابری و حتی در برخی موارد ۱۵ برابری بودیم. 
درمجموع، هزینه‌های تولید صنعت تایر نسبت 
به ابتدای ســال حدود ۷۰ تا ۸۰ درصد افزایش 

پیدا کرده است. 



    فورد در چارچوب برنامه توسعه فعالیت های خود در اســترالیا و نیوزیلند، از عرضه 
Bronco Basecamp در این دو بازار خبر داده است؛ مدلی که سال گذشته برای نخستین بار 
در چین معرفی شد و اکنون قرار است از نیمه دوم سال ۲۰۲۷ وارد بازارهای اقیانوسیه شود. 
این خودرو با تمرکز بر نیازهای علاقه مندان به طبیعت گردی و کمپینگ توســعه یافته و به 
گفته فورد می تواند نسل جدیدی از ماجراجویان را هدف قرار دهد. فورد اعلام کرده در قالب 
برنامه جدید خود قصد دارد طی سه سال آینده پوشش بازار خودرو استرالیا را به بیش از ۶۰ 
درصد برساند و تا پایان سال ۲۰۳۰ نیز بیش از ۹۰ درصد فروش این شرکت در این کشور به 
 Basecamp محصولات کاملا جدید یا به روزرسانی شده اختصاص داشته باشد. ورود برانکو

یکی از مهم ترین بخش های این استراتژی به شمار می رود.
این شاسی بلند از یک سامانه هیبریدی افزایش دهنده برد بهره می برد که شامل دو موتور 
برقی، یک باتری ۴۹ کیلووات- ســاعتی و یک پیشرانه ۱.۵ لیتری توربوشارژ است. موتور 
بنزینی در این مجموعه وظیفه حرکت مستقیم خودرو را برعهده ندارد و تنها به عنوان ژنراتور 
برای تامین انرژی سیستم الکتریکی عمل می کند. فورد می گوید این ساختار مزایای رانندگی 
یک خودرو برقی را در اختیار راننده قرار می‌دهد؛ اما درعین حال نگرانی مربوط به برد حرکتی 
را نیز کاهش می‌دهد. برد ترکیبی خودرو بین ۸۰۰ تا ۹۰۰ کیلومتر اعلام شده و درصورت اتمام 

شارژ باتری نیز تنها با سوخت گیری می توان به مسیر ادامه داد.

فورد »برانکو«چینی
 راهی استرالیا می شود

فلاشرفلاشر
FLASHER
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  برخی کارشناســان صنعت خــودرو معتقدنــد یکی از 
مشــوق های دولت برای خودروســازان در ســال های اخیر 
موضوع تعرفه هــای صنعت خودرو قلمداد می شــود. بر این 
اساس، سیاســت های تعرفه‌ای باید به گونه‌ای باشد که تولید 
داخلی را تشــویق کند، نه این که تولیدکننده‌ای را در مقایسه 
با واردکننده در موقعیت نامناسب تری قرار دهد. این درحالی 
است که اگر تولید صرفه اقتصادی نداشته باشد، صنعت داخلی 

آسیب می‌بیند.

  تامیــن ارز، انــرژی و نقدینــگی، تعییــن تعرفــه، 
خصوصی ســازی، مقــررات تولیــد و حکمــرانی دولــت از 
ــدت  ــه راه بلندم ــد در نقش ــه بای ــت ک ــواردی اس ــه م جمل
صنعت خــودرو ترسیــم شــود تــا فعــالان اقتصــادی نیــز بــر 
ــال در  ــد. ح ــزی کنن ــری و برنامه‌ری ــای آن تصمیم‌گی مبن
ــن راهکارهــای  ــانی ای ــد چــه زم ــد دی چنیــن شــرایطی بای
بلندمــدت بــه منظــور ارتقــای توانمندی هــای صنایــع 

خودروســازی و قطعه ســازی تدویــن خواهــد شــد؟

ــته  ــم پیوسـ ــه هـ ــره بـ ــک زنجیـ ــودرو یـ   صنعت خـ
از صنایـــع مختلـــف اســـت؛ به طـــوری کـــه صد هـــا 
قطعه ســـاز بـــزرگ و کوچـــک در زنجیره تامیـــن قطعـــات 
ــر  ــد و اگـ ــکاری می کننـ ــازان همـ ــا خودروسـ ــودرو بـ خـ
ـــد  ـــود، کل فرآین ـــکل ش ـــار مش ـــا دچ ـــن حلقه ه ـــکی از ای ی
ــرایط،  ــن شـ ــرد. در ایـ ــرار می‌گیـ ــر قـ ــد تحت تاثیـ تولیـ
صنعت خـــودرو نیازمنـــد تدویـــن راهکار هـــای بلندمـــدت 

ــبـرای ارتــقـای تولــیـد اــسـت

حمایت از صنعت خودرو با 
سیاست های تعرفه‌ای

مواردی که باید در نقشه راه 
صنعت خودرو گنجانده شوند

صنعت خودرو نیازمند تدوین 
راهکار های بلندمدت است

شد؟ شد؟چی  چی؟چرا؟چرا؟چی  چی؟برای  برای 

  رئیس انجمن صنایع همگن نیرومحرکه و قطعه سازان 
خودرو کشور با اشاره به وضعیت تولید در صنعت قطعه‌سازی 
گفت: »از نظر تولید مشکلی وجود ندارد و از نظر کیفیت نیز 
مساله‌ای در میان قطعه سازان مطرح نیست. درحال حاضر، 
مهم ترین چالش قطعه سازان، وضعیت نقدینگی و همچنین 

تامین و واردات مواداولیه‌ای اســت که از خارج از کشور تامین می شود.« محمدرضا نجفی منش با 
تاکید بر این که بخش عمده مواداولیه مورد نیاز توسط خود تولیدکنندگان وارد می شود، بیان کرد: 
»در این شرایط بحث احتکار مواداولیه موضوعیت ندارد؛ چراکه تولیدکنندگان قطعات، مواداولیه 
مورد نیاز خود را مســتقیم وارد می کنند و نمی توانند آن را برای مدت طولانی در انبار نگه دارند و از 

تولید خودداری کنند.« 

  آریا حقیقی، رئیس کمیسیون صنعت اتاق ایران با 
اشاره به جلسه مشترک با وزیر صنعت، معدن و تجارت 
گفت: »افزایش پیاپی هزینه های نهاده های تولید، بخش 
صنعت را از توجیه اقتصادی خارج کرده اســت.« وی با 
اشاره به ماده ۲۵ قانون بهبود مستمر محیط کسب‌وکار، 

بر ضرورت اجرای تکالیف قانونی دولت در پرداخت خسارت ناشی از قطع یا محدودیت حامل های 
انرژی به صنایع تاکید کرد و از پیگیری جدی این مطالبه خبر داد. حقیقی همچنین با اشــاره 
به توافق های پیشین درباره جابه جایی روز کاری جمعه با روزهای قطع برق یادآور شــد: »هر 
زمان شرایط اضطراری کمبود انرژی پیش می آید، باید مقررات جانبی و موانع مربوط به کار در 

روزهای جمعه لغو شود تا تولید دچار وقفه نشود.«

 تــردد خودرو ها در هفت منطقه آزاد جدید به گرهی 
قانونی تبدیل شــده اســت؛ اختلاف اصلی بر سر تفسیر 
محدوده تردد اســت که گمرک بر مبنای »حصارکشی 
تاییدشــده« آن را تفسیر می کنــد. رئیس کل گمرک 
جمهوری اسلامی، فرود عسگری می گوید از دیدگاه این 

سازمان تردد خودرو های مناطق آزاد فقط در محدوده حصارکشی شده‌ای مجاز است که به تایید 
گمرک رسیده باشد. در مناطق جدید، خودرو ها حق خروج از محدوده فنس کشی شده منطقه آزاد 
و تردد در سطح استان یا شهرستان های همجوار را ندارند. یعنی اگر مساحت منطقه ۲۷۰۰ هکتار 
باشد، تردد خودرو دقیقا داخل همان ۲۷۰۰ هکتار محصور می‌شود. در مناطق آزاد قدیمی مانند 
اروند، ماکو، جلفا و انزلی، محدوده تردد خودرو ها بر اساس مصوبات هیات دولت تعیین شده بود.

دو چالش عمده
 قطعه سازان

پیامدهای افزایش پی‌درپی هزینه های 
نهاده های تولید برای صنایع

محدوده تردد خودرو های 
مناطق آزاد جدید اعلام شد

!دیگــه چه خبر؟دیگــه چه خبر؟ویژه‌هاویژه‌ها ئیتر !تو ئیتر تو

شرکت »فنرسازی خاور« در 6 ماهه منتهی به شهریورماه سال جاری درآمدی بالغ بر 566 میلیاردتومان را به ثبت رساند.
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اینفوگرافی

 شرکت زامیاد با تمرکز هم‌زمان بر مدیریت هزینه، افزایش سرعت 
فروش و تحویل محصولات و کاهش رسوب خودروها، در مسیر تقویت 
عملکرد اقتصــادی و افزایش چابکی خود در بازار خودروهای تجاری 
ســبک حرکت می کند. این رویکرد از آن جهــت اهمیت دارد که در 
صنعت خودرو، سرعت گردش محصولات و تبدیل موجودی به فروش، 
ارتباط مستقیمی با نقدینگی، هزینه های نگهداری و بهره‌وری منابع 
دارد و می تواند توان شرکت برای پاســخ گویی به نیاز بازار را افزایش 
دهد. مدیریت هزینه در کنار تسریع فرآیند فروش و تحویل، می تواند 
زمینه بهبود گردش منابع در زامیاد را فراهم کند. کاهش مدت‌زمان 
باقی ماندن خودروها در موجودی، به معنای آزاد شدن بخشی از منابع 
مالی و کاهش هزینه های مرتبط با نگهداری و مدیریت محصولات است. 
این منابع در صورت گردش سریع تر می توانند در بخش های مختلف 
فعالیت شرکت مورد استفاده قرار گیرند و به بهبود جریان نقدینگی 
و تامین نیازهای عملیاتی کمک کنند. از سوی دیگر، کاهش رسوب 
محصولات این امکان را برای زامیاد ایجاد می کند که ارتباط نزدیک تری 
میان تولید، عرضه و تقاضای واقعی بازار برقرار کند. انباشت محصولات 
علاوه بر درگیر کردن ســرمایه در گردش، می تواند هزینه های جانبی 
را افزایش دهد؛ بنابراین کاهش موجودی های رسوب کرده و افزایش 

ســرعت تبدیل محصولات به فروش، به معنای استفاده کارآمدتر از 
ظرفیت های موجود و حرکت به سمت ساختار عملیاتی چابک تر است. 
افزایش سرعت فروش و تحویل نیز می تواند اثر مستقیمی بر گردش 
مالی شرکت داشته باشــد. هرچه فاصله میان تولید، فروش و تحویل 
کوتاه تر شود، منابع مالی با سرعت بیشتری به چرخه فعالیت اقتصادی 
بازمی گردند. از طرف دیگر، تحویل سریع تر محصولات می تواند رضایت 
مشتریان را افزایش داده و امکان پاسخ گویی سریع تر به تقاضای بازار 
خودروهای تجاری سبک را فراهم کند؛ بازاری که بخش قابل توجهی 
از تقاضای آن بــه نیازهای کســب‌وکارها، ناوگان های حمل‌ونقل و 
فعالیت های خدماتی مرتبط است. در چنین شرایطی، کنترل هزینه ها 
در کنار افزایش سرعت گردش محصولات می تواند به بهبود بهره‌وری 
اقتصادی زامیاد منجر شود. این رویکرد صرفا به‌دنبال افزایش حجم 
فروش نیست، بلکه تلاش می کند هزینه های مرتبط با تولید و نگهداری 
را مدیریت کرده و هم‌زمان سرعت تبدیل محصولات به درآمد را افزایش 
دهد. نتیجه چنین فرآیندی می تواند اســتفاده بهینه تر از سرمایه در 
گردش و کاهش فشــار ناشی از انباشــت موجودی باشد. تداوم این 
سیاست همچنین می تواند جایگاه زامیاد را در بازار خودروهای تجاری 
سبک تقویت کند. افزایش چابکی در فروش و تحویل، امکان واکنش 
ســریع تر به تغییرات تقاضا را فراهم می کند و شرکت را در موقعیت 
مناسب تری برای حفظ ارتباط با مشتریان و استمرار عرضه محصولات 
قرار می‌دهد. در واقع، کاهش رســوب محصولات و تســریع فروش 
می تواند هم‌زمان دو هدف اقتصادی و بازاری را دنبال کند؛ از یک سو 
به بهبود گردش منابع و کنترل هزینه ها کمک کند و از ســوی دیگر، 
حضور مستمر زامیاد در بازار خودروهای تجاری سبک را تقویت کند

»زامیاد« هم‌زمان بر مدیریت هزینه و  افزایش سرعت فروش متمرکز شده است
به منظور تقویت عملکرد اقتصادی و حفظ سهم خود در بازار؛

r.bayat@autoworld.ir

رامین بیات

رشد درآمد شرکت »فنرسازی خاور« در 6 ماهه نخست سال جاری 

  566 
میلیاردتومان

 106 
درصد

 186 
میلیاردتومان

درآمد شهریورماه امسالمیزان افزایشمیزان درآمد 6 ماهه

کاهش ۵۰ درصدی 
کسری قطعات در »زامیاد«

 بـــه گـــزارش »ســـایپانیوز« جـــواد بصیـــرتی بـــا 
اشـــاره بـــه اهمیـــت کاهـــش کســـری قطعـــات در 
ــج  ــکی از نتایـ ــرد: »یـ ــار کـ ــد اظهـ ــتمرار تولیـ اسـ
ــش  ــاد، کاهـ ــر در زامیـ ــای اخیـ ــرای برنامه هـ اجـ
قابل توجـــه کســـری قطعـــات و به دنبـــال آن 
کاهـــش توقـــف خطـــوط و تســـریع در فرآینـــد 

ــت.« ــوده اسـ ــا بـ ــل خودروهـ ــل و تحویـ تکمیـ
وی افـــزود: »بـــا افزایـــش هماهنـــگی میـــان 
ــن،  ــزی و زنجیره تامیـ ــد، برنامه ریـ ــای تولیـ واحدهـ
ـــه  ـــدار روزان ـــطح پای ـــه س ـــاد EX ب ـــد زامی ـــراژ تولی تی

ــت.« ــده اسـ ــتگاه رسیـ ۱۶۰ دسـ
ــور  ــاد در امـ ــرکت زامیـ ــل شـ ــام مدیرعامـ قائم مقـ
تولیـــد، برنامه ریـــزی و تامیـــن ادامـــه داد: »تولیـــد 
در ایـــن شـــرکت از یـــک ســـطح مقطـــعی عبـــور کـــرده 
ـــن  ـــه ای ـــت ک ـــده اس ـــه رسی ـــدار روزان ـــطح پای ـــه س و ب
ـــد و  ـــاخص های تولی ـــود ش ـــاز بهب ـــوع، زمینه س موض

ـــت.« ـــده اس ـــاتی ش ـــره وری عملی ـــش به افزای
ــور  ــرخ عبـ ــش نـ ــه افزایـ ــاره بـ ــا اشـ ــرتی بـ بصیـ
ـــه  ـــاخص در هفت ـــن ش ـــت: »ای ـــد گف ـــتقیم تولی مس
ــد  ــد رسیـ ــه ۷۰ درصـ ــهریور بـ ــه ۶ شـ ــهی بـ منتـ
کـــه افزایـــش آن، کاهـــش توقـــف خودروهـــا 
ــول  ــوب محصـ ــل کاری، کاهـــش رسـ ــرای تکمیـ بـ
ــه  ــل بـ ــد تحویـ ــریع در فرآینـ ــگ و تسـ در پارکینـ

مشـــتریان را به همـــراه داشـــته اســـت.«
ـــزار و  ـــازی ۶ ه ـــل و تجاری س ـــه تکمی ـــاره ب ـــا اش وی ب
۴۷۹ دســـتگاه زامیـــاد EX در بـــازه ۶۰ روزه از ۵ مـــرداد 
ــزی  ــرد: »برنامه ریـ ــح کـ ــر ۱۴۰۵ تصریـ ــا ۵ مهـ تـ
ـــز  ـــن و تمرک ـــعی تامی ـــت واق ـــای ظرفی ـــر مبن ـــد ب تولی
ـــش  ـــد، افزای ـــتمرار تولی ـــه اس ـــع، زمین ـــع موان ـــر رف ب
ـــا  ـــل خودروه ـــریع در تکمی ـــاتی و تس ـــره وری عملی به

ـــت.« ـــرده اس ـــم ک را فراه
ــور  ــاد در امـ ــرکت زامیـ ــل شـ ــام مدیرعامـ قائم مقـ
ـــن  ـــرد: »ای ـــد ک ـــن تاکی ـــزی و تامی ـــد، برنامه ری تولی
شـــرکت بـــا تمرکـــز بـــر حـــذف توقف هـــای قابـــل 
ـــدگان  ـــا تامین کنن ـــگی ب ـــای هماهن ـــگیری، ارتق پیش
و تامیـــن به موقـــع قطعـــات مـــورد نیـــاز خطـــوط 
تولیـــد، تـــلاش می کنـــد رونـــد تولیـــد و تحویـــل 

محصـــولات بـــدون وقفـــه ادامـــه یابـــد.«
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     برنامه گسترده بازســازی و کاهش هزینه های Volkswagen Group ممکن است به یکی از 
شناخته شده ترین برندهای دنیای موتورسیکلت نیز برسد. گزارش های منتشرشده نشان می‌دهد 
Ducatiدر فهرست دارایی هایی قرار گرفته که آینده آن ها در حال بررسی است و احتمال فروش این 
برند ایتالیایی به‌عنوان بخشی از برنامه بازنگری فعالیت های گروه فولکس‌واگن مطرح شده است.

فولکس‌واگن در هفته های اخیر از اجرای یکی از بزرگ ترین طرح های بازسازی تاریخ خود خبر داده 
است. این برنامه شامل کاهش ۵۰ هزار فرصت شغلی، کوچک‌سازی سبد محصولات و تمرکز بیشتر 
بر کسب‌وکارهایی است که نقش مستقیم تری در استراتژی و سودآوری گروه دارند. مدیران شرکت 
اعلام کرده‌اند حدود یک سوم فعالیت های غیرراهبردی مورد بازبینی قرار خواهند گرفت و بخشی از 

آن ها ممکن است فروخته شده یا ساختارشان تغییر کند. در همین چارچوب، نام دوکاتی نیز مطرح 
شده است. بر اســاس گزارش »Bloomberg، Gernot Döllner« مدیرعامل آئودی تایید کرده که 
آینده دوکاتی بخشی از فرآیند ارزیابی جاری در گروه فولکس‌واگن است. با این حال او تاکید کرده 
هنوز هیچ تصمیم نهایی درباره فروش یا حفظ این برند گرفته نشده است. دوکاتی یکی از قدیمی ترین 
تولیدکنندگان موتورسیکلت در اروپا محسوب می شود. این شرکت که در سال ۱۹۲۶ تاسیس شد، در 
سال ۲۰۱۲ توسط آئودی خریداری و به یازدهمین برند زیرمجموعه گروه فولکس‌واگن تبدیل شد. طی 
این سال ها دوکاتی جایگاه خود را به عنوان یکی از معتبرترین سازندگان موتورسیکلت های اسپرت 

و پرفورمنس حفظ کرده و محصولاتش در بسیاری از بازارهای جهان طرفداران پرشماری دارند.

احتمال جدایی
»دوکاتی« از 

امپراتوری »فولکس‌واگن«

لملل ا ین‌ لمللب ا ین‌ ب

سدان برقی جدید »مرسدس بنز« با چهره‌ای نزدیک تر به ای کلاس
    مرسدس‌بنز در حال آماده سازی نسل جدید سدان برقی کلاس 
E است؛ خودرویی که قرار اســت جایگزین مستقیم EQE شود و 
به نظر می‌رسد این بار مهندســان و طراحان آلمانی تلاش کرده‌اند 
مهم ترین اشتباه نسل قبلی را تکرار نکنند. تصاویر جاسوسی جدید 
از E-Class Electric نشان می‌دهد مرسدس از طراحی بحث برانگیز و 
آیرودینامیک موسوم به »صابونی« EQE فاصله گرفته و به سمت فرم 
سنتی تر و محبوب تر سدان های لوکس خود بازگشته است. EQE با 
وجود فناوری های پیشرفته نتوانست به موفقیت مورد انتظار دست 
پیدا کند و تنها چهار ســال در بازار آمریکا حضور داشت. بسیاری از 
منتقدان یکی از دلایل اصلی استقبال محدود از این مدل را طراحی 

ظاهری آن می‌دانستند؛ خودرویی که بیش از حد به محصولات خانواده EQ شباهت داشت و شخصیت مستقلی ارائه نمی کرد. vحالا مرسدس قصد 
دارد با نسل جدید E-Class Electric ورق را برگرداند. نمونه‌های آزمایشی جدید نسبت به خودروهای دیده شده در ابتدای سال پوشش استتاری 
بسیار کمتری دارند و بخش های بیشتری از طراحی نهایی آن ها نمایان شده است. چراغ های جلو به امضای نوری ستاره‌ای مرسدس مجهز شده‌اند؛ 

عنصری که به گفته شرکت هویت بصری مشخصی برای خودرو ایجاد می کند. 

ابتکار »تویوتا« برای مقابله با سارقان 
    افزایش ســرقت خودروهای شــاسی بلند در بــرخی بازارها، 
خودروسازان را وادار کرده راهکارهای امنیتی تازه‌ای برای محصولات 
خود در نظر بگیرند. حالا Toyota Australia در واکنش به موج سرقت 
مدل های Prado 250 Land Cruiser و Land Cruiser 300 از معرفی 
یک سیستم امنیتی جدید خبر داده که به عنوان لایه دوم حفاظت از 
خودرو عمل می کند و با هدف دشوارتر کردن کار سارقان توسعه یافته 
است. این سیستم در واقع یک ایموبلایزر یا سامانه ضدسرقت ثانویه 
است که در کنار سیستم استاندارد خودرو فعالیت می کند. عملکرد آن 
به گونه‌ای است که حتی اگر سارقان بتوانند از لایه های امنیتی اصلی 
عبور کنند، خودرو بدون حضور ریموت اختصاصی این سامانه روشن 

نخواهد شد. به بیان دیگر، برای استارت خوردن خودرو لازم است فرستنده مربوط به ایموبلایزر جدید در محدوده خودرو قرار داشته باشد؛ در غیر این 
صورت موتور روشن نخواهد شد. تویوتا علاوه‌بر این سامانه، یک آژیر امنیتی مستقل نیز در نظر گرفته که منبع تغذیه اختصاصی و باتری پشتیبان دارد. 
به همین دلیل حتی اگر فردی برق اصلی خودرو را قطع کند، این آژیر همچنان قادر به فعالیت خواهد بود و در صورت تشخیص اقدامات غیرمجاز به صدا 

درمی‌آید. این موضوع می تواند یکی از نقاط قوت اصلی سامانه جدید در برابر روش های پیشرفته سرقت خودرو باشد. 

خبر
News

حذف یک سیلندر از 
سوزوکی »بالنو« 

   Suzuki Baleno یکی از باسابقه ترین 
هاچ بک های اقتصادی سوزوکی وارد مرحله 
تازه‌ای از عمر خود شــده است. خودرویی 
که نخستین بار در ســال ۲۰۱5 به عنوان 
محصولی بالاتر از Swift در سبد محصولات 
سوزوکی معرفی شــد، حالا به جای آن که 
صاحب نســلی کاملا جدید شود، سومین 
فیس‌لیفت پیاپی خــود را دریافت کرده 
است. این تصمیم نشان می‌دهد سوزوکی 
همچنان قصــد دارد پلت فرم قدیمی این 
خودرو را برای چند ســال دیگــر در بازار 

حفظ کند.
بالنو پس از یک به‌روزرسانی جزئی در سال 
۲۰۱۹ و یک فیس‌لیفت گسترده تر در سال 
۲۰۲۲، اکنون با تغییرات ظاهری تازه‌ای 
راهی بازار هند شده است. مهم ترین تغییر 
در نمای جلو دیده می شود؛ جایی که سپر 
جدید با جلوپنجــره‌ای بزرگ تر و خطوط 

کرومی افقی جایگزین نمونه قبلی شــده 
است. این طراحی تا حدی چهره خودرو را 
به برخی محصولات هیوندای نزدیک کرده 
است. در کنار آن، ورودی های هوای تزئینی 
و تریم مشکی سپر نیز به‌ظاهر خودرو اضافه 
شده‌اند. با این حال چراغ های جلو، کاپوت و 
گلگیرها تقریبا بدون تغییر باقی مانده‌اند و 
تنها محل نصب نشان سوزوکی تغییر کرده 
است. در نمای جانبی نیز تغییرات گسترده 
نیستند؛ اما استفاده از تزئینات جدید روی 
Enig� گلگیرها، آنتن کوسه‌ای و رنگ تازه 

matic Teal Green به ایجاد تنوع کمک 
کرده است. بخش عقب نیز عمدتا از نسل 
قبلی به ارث رسیده و تنها برخی جزئیات 

تزئینی در نسخه های بالاتر دیده می شود.
کابین خودرو همچنان از همان داشبورد 
V شــکل قبلی بهره می برد؛ اما تجهیزات 
رفاهی بیشــتری به آن اضافه شده است. 
نسخه های مجهزتر به صندلی های دارای 
تهویه با روکش ترکیبی، شــارژر بی‌سیم 
خنک شونده، سیستم صوتی 6 بلندگوی 
Clarion، دریچه هــای تهویه مخصوص 
سرنشینان عقب و درگاه های USB جدید 
مجهز شده‌اند. یکی از مهم ترین بخش های 
تغییرات به حوزه ایمنی مربوط می شود. 
سوزوکی اکنون 6 ایربگ، کنترل پایداری 
الکترونیکی، سیســتم کمکی حرکت در 
ســربالایی، نقاط اتصال Isofix و سامانه 
پایش فشار باد تایرها را به‌صورت استاندارد 

در تمامی نسخه ها ارائه می کند. 

خودروساز آمریکایی، درگیر یک پرونده حقوقی غیرمنتظره!
   در حالی که Scout Motors مشغول آماده‌سازی نخستین شاسی بلندها و پیکاپ های 
خود برای ورود به بازار است، این برند تحت حمایت گروه فولکس‌واگن خود را درگیر یک 
پرونده حقوقی غیرمنتظره کرده اســت؛ پرونده‌ای که نه به خودرو مربوط می شود و نه به 
فناوری های نوین، بلکه موضوع آن یک ســاعت مچی مکانیکی ۸۷۵ دلاری است. ماجرا از 
آن جا آغاز شد که شرکت ساعت سازی مستقل Astor+Banks اعلام کرد به‌دلیل اعتراض 
Scout Motors، ســفارش‌گیری برای ســاعتی با نام Terra Scout را متوقف کرده است. 
به گفته این شرکت، خودروساز آمریکایی معتقد است استفاده از واژه »Scout« در نام این 
محصول می تواند با هویت تجاری برند خودروهای اسکاوت تداخل پیدا کند و به همین دلیل 
تهدید به اقدام حقوقی کرده است. البته Astor+Banks نگاه کاملا متفاوتی به موضوع دارد. 

این شرکت که در شیکاگو فعالیت می کند تاکید کرده محصولاتش در بازاری کاملا متفاوت 
به فروش می‌رسند و هیچ شباهتی میان یک ساعت مکانیکی مخصوص علاقه مندان ساعت 
و خودروهای برقی یا هیبریدی آینده Scout Motors وجود ندارد. از نگاه این ساعت‌ساز، 
مشتریان به‌هیچ‌وجه یک ساعت مچی را با یک برند خودروسازی اشتباه نخواهند گرفت و 

بنابراین امکان سردرگمی مصرف کنندگان وجود ندارد.
ساعت Terra Scout نیز محصولی نیست که صرفا برای استفاده از نام اسکاوت طراحی شده 
 ،Astor+Banks بنیان گذار Andrew Perez باشد. این مدل اوایل سال جاری معرفی شد و
طراحی آن را بر پایه تجربه شــخصی خود در خدمت نظامی انجام داده است. این ساعت از 
یک موتور اتوماتیک LJP G100 بهره می‌برد که توانایی ذخیره انرژی تا ۶۸ ساعت را دارد. 

  طی سال های اخیر، شــرکت های بزرگ فناوری 
با وعده تحول بنیادیــن در شیوه کار و تصمیم‌گیری 
سازمان ها، میلیاردها دلار صرف توسعه هوش مصنوعی 
کرده‌اند؛ موجی که بسیاری از صنایع را تحت تاثیر قرار 
داده و ساختار بازار کار را نیز دگرگون کرده است. اما 
حالا یکی از بزرگ ترین خودروسازان جهان به تجربه‌ای 
رسیده که می تواند زنگ هشــداری برای بسیاری از 
شرکت ها باشد. Ford پس از آن که بخشی از نیروهای 
متخصص و با تجربه خــود را در چارچوب برنامه‌های 
کاهش هزینه و دیجیتالی سازی کنار گذاشت، اکنون به 
این نتیجه رسیده که برخی از وظایف کلیدی همچنان 
از توانمندی ها و قضاوت انسانی جدایی ناپذیر هستند. 
براساس گزارشی که به تازگی منتشر شده، مدیران 
فورد معتقدند استفاده گسترده از ابزارهای مبتنی بر 
هوش مصنوعی نتوانسته در همه زمینه ها جایگزین 
کاملی برای دانش انباشــته مهندسان و متخصصان 
باسابقه باشد. همین مساله باعث شده این شرکت بار 
دیگر به سراغ نیروهایی برود که پیش تر از مجموعه 
خارج شده بودند؛ افرادی که تجربه عملی، شناخت 
عمیق از فرآیندهای تولید و توانایی حل مسائل پیچیده 
را در اختیار دارند. این اتفاق در زمانی رخ می‌دهد که 
بسیاری از شــرکت های بزرگ جهان هنوز بر طبل 
اتوماسیون و جایگزینی برخی فعالیت های انسانی با 
هوش مصنوعی می کوبند. به همین دلیل، تجربه فورد 
تنها یک خبر شرکتی نیست؛ بلکه می تواند نشانه‌ای از 
مرحله تازه‌ای در رابطه میان انسان و هوش مصنوعی 
باشد. مرحله‌ای که در آن، شــرکت ها به جای حذف 
کامل نیروی انسانی، به دنبال یافتن نقطه تعادل میان 

فناوری های نوظهور و تخصص انسانی هستند.

   کارگرانی که در خطر هستند
سه سال پیش، Ford یکی از دشــوارترین دوره های تاریخ 
اخیر خود را ســپری می کــرد. افزایش تعــداد فراخوان ها، 
شکایت های مشتریان و مشکلات کیفی محصولات، میلیاردها 
دلار هزینه اضافی روی دســت خودروساز آمریکایی گذاشته 

اخراج شدند، مهارت کسب کردند، بازگشتند!

مردانی که »فورد« را از بحران کیفیت نجات دادند

بود و جایگاه این برند را در ارزیابی های معتبر کیفیت به شدت 
تحت تاثیر قرار داده بود. اما حالا فورد از یک بازگشــت قابل 
توجه سخن می گوید؛ بازگشتی که به اعتقاد مدیران شرکت 
نه با فناوری های پیچیده یا سیســتم های خــودکار، بلکه با 
تکیه دوباره بر تجربه و دانش متخصصان باسابقه امکان پذیر 

شده است.
این تغییر زمانی بیشتر به چشم می‌آید که نتایج مطالعه سالانه 
 J.D. Power Initial Quality Study کیفیت اولیــه
IQS)( بررسی شود. فورد در سال ۲۰۲۳ در رتبه بیست‌وسوم 
این ارزیابی قرار داشت؛ اما در سال ۲۰۲۶ موفق شده به صدر 
جدول برندهای تولید انبوه برســد. مطالعــه IQS یکی از 
مهم ترین شاخص های سنجش کیفیت خودرو در آمریکاست 
و عملکرد محصولات را بر اساس مشکلات گزارش شده توسط 
مالکان و اطلاعات تعمیراتی نمایندگی ها طی ۹۰ روز نخست 
مالکیت ارزیابی می کند. نتیجه این بررسی در قالب شاخص 
»تعداد مشــکلات به ازای هر ۱۰۰ خودرو« یا PP100 ارائه 
می شود؛ معیاری که هرچه عدد آن کمتر باشد، کیفیت اولیه 

خودرو بالاتر ارزیابی می شود.
مدیران فــورد معتقدند بخــش مهمی از این پیشــرفت به 
برنامه‌ای بازمی گردد که طی ســه سال گذشــته اجرا شده 
است. این شــرکت در این مدت حدود ۳۵۰ متخصص فنی 
ارشد را به اســتخدام درآورده؛ گروهی که در داخل سازمان 
با عنوان »Grey Beards« یا »ریش ســفیدها« شناخته 

می شــوند. منظور از این عنوان، افرادی هســتند که سال ها 
تجربه عملی در حوزه های تخصصی مختلف دارند و می توانند 
مشکلات احتمالی را پیش از رسیدن خودرو به مرحله تولید 

شناسایی کنند.
فورد برای تشکیل این تیم تنها به نیروهای داخلی متکی نبوده 
است. شــرکت بخشی از این متخصصان را از میان کارکنان 
باســابقه خود انتخاب کرده و هم‌زمان به ســراغ مهندسان و 
کارشناسان برجسته سایر خودروســازان و تامین کنندگان 
قطعات نیز رفته اســت. اکنون هر یک از این ۳۵۰ متخصص 
در حوزه مشخصی فعالیت می کنند و وظیفه دارند نقص های 
بالقوه را پیش از تبدیل شــدن به مشکلات واقعی شناسایی و 

برطرف کنند.
صراحت مدیران فورد در توصیف وضعیت گذشــته شرکت 
نیز قابل توجه اســت. Charles Poon، معاون مهندسی 
ســخت افزار خودرو در فــورد، در گفت وگو با رســانه های 
آمریکایی اذعان کرده که چند ســال پیش مدیران شرکت 
به این نتیجه رسیدند که روند موجود قابل ادامه نیســت. به 
گفته او، فورد در حل مشکلات کیفی عملکرد موثری نداشت 
و مهم تر از آن، در جلوگیری از شکل گیری این مشکلات نیز 
موفق عمل نمی کرد. همین درک مشترک درنهایت زمینه 
شــکل گیری برنامه ای را فراهم کرد که امروز مدیران فورد 
آن را یکی از عوامل اصلی بهبود کیفی محصولات و بازگشت 

اعتماد مشتریان می دانند.

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی

  میراثی از اخراج
هرچند فورد امروز از بازگشت به جمع برترین برندهای حوزه 
کیفیت سخن می گوید، اما ریشه های این تحول به تصمیمی 
بازمی گردد که هفت سال پیش اتخاذ شد. در سال ۲۰۱۹ و در 
دوران مدیریت Jim Hackett، فورد برنامه‌ای گسترده برای 
بازسازی ساختار سازمانی خود اجرا کرد که نتیجه آن حذف 
حدود ۷ هزار شغل بود. در آن زمان مدیران شرکت این اقدام 
را گامی در جهت چابک تر شدن سازمان، کاهش بروکراسی و 

ساده سازی ساختار مدیریتی معرفی می کردند.
با این حال، اتفاقات سال های بعد نشــان داد کوچک سازی 
گسترده ساختار فنی و مدیریتی شرکت هزینه های پنهانی نیز 
به همراه داشته است. به تدریج مشکلات کیفی در محصولات 
مختلف فورد افزایش یافت و تعداد فراخوان ها روندی صعودی 
پیدا کرد. اگرچه این خودروساز اکنون در رتبه بندی کیفیت 
اولیه »J.D. Power« عملکرد بسیار بهتری نسبت به گذشته 
دارد، اما همچنان از نظر تعداد فراخوان های صادرشده یکی از 

رکوردداران صنعت خودرو آمریکا محسوب می شود.
نقطه اوج بحران کیفیت در ســال ۲۰۲۳ و هم‌زمان با عرضه 
نسل جدید پیکاپ سنگین Ford Super Duty رقم خورد. 
خودرویی که قرار بود یکی از مهم ترین محصولات سودآور فورد 
باشد، اما مشکلات متعدد کیفی مسیر پروژه را با دشواری های 
فراوان روبه‌رو کــرد. نقص های متعدد در بخش های مختلف 
خودرو به حدی گسترده بود که شرکت ناچار شد روند تولید 
را در مقاطعی کاهــش دهد و حتی بخــشی از خودروهای 
تکمیل شده را پیش از تحویل به مشتریان متوقف کند. براساس 
اطلاعات منتشرشده، صدها ایراد و نقص کیفی شناسایی شده 
در محصولات فورد موجب شد هزاران دستگاه خودرو پیش از 
خروج از کارخانه تحت بازرسی های دستی و کنترل های اضافی 
قرار گیرند. این فرآیند نه تنها سرعت تولید را کاهش داد، بلکه 
هزینه های هنگفتی را نیز به شرکت تحمیل کرد. درنهایت، 
فورد اعلام کرد مشکلات مرتبط با کیفیت و نقص های تولیدی 
بیش از یک میلیارد دلار زیان مستقیم برای شرکت به همراه 
داشته‌اند. چنین ارقامی برای یکی از بزرگ ترین خودروسازان 
جهان نیز قابل توجه اســت. به همین دلیل مدیران فورد به 
این جمع بندی رسیدند که ادامــه مسیر بدون اتکا به تجربه 
متخصصان باسابقه امکان پذیر نیســت. درواقع، بحرانی که 
با افزایش فراخوان ها، توقف تولید و میلیاردها دلار خســارت 
مالی همراه شد، به عاملی تبدیل شد که فورد را به سمت احیای 
جایگاه کارشناســان ارشد و نیروهای فنی باتجربه سوق داد؛ 
تصمیمی که اکنون مدیران شرکت آن را نقطه آغاز بازگشت 

فورد به مسیر بهبود کیفیت می‌دانند.



بغل بغلآینه  آینه 
WING MIRROR

رنو مگان »E-Tech«؛
ترکیب طراحی اروپایی 

و فناوری برقی

    رنو مگان E-Tech برقی مدل ۲۰۲۶ با طراحی به‌روزشده، چهره‌ای مدرن تر و رویکردی 
کاملا برقی وارد بازار شده است. در نمای خارجی، فرم بدنه هاچ بک با عناصر الهام گرفته از 
کراس‌اوورها ترکیب شده و دستگیره های هم سطح، چراغ‌های LED و طراحی آیرودینامیک 
چهره‌ای آینده نگر به خودرو داده‌اند. مدل ۲۰۲۶ همچنین از نمای جلویی بازطراحی شــده 
با جلوپنجره برجسته تر و نشــان رنو در موقعیتی پایین‌تر بهره می برد. در کابین، طراحی 
مینیمال و فناوری‌محور است و نمایشگرهای OpenR با مجموع سطح نمایش حدود ۷۷۴ 

سانتی متر مربع، بخش اصلی ارتباط راننده با خودرو را تشکیل می‌دهند. نسخه های بالاتر به 
سیستم صوتی هارمن کاردن و دوربین ۳۶۰ درجه نیز مجهز هستند. فضای بار نیز ۴۴۰ لیتر 
ظرفیت دارد. از نظر فنی، مگان E-Tech مدل ۲۰۲۶ به موتور الکتریکی ۲۲۰ اسب بخاری )۱۶۰ 
کیلووات( و باتری ۶۰ کیلووات‌-ساعتی مجهز است. گشتاور موتور ۳۰۰ نیوتون متر بوده و برد 
رسمی WLTP تا ۲۸۵ مایل، معادل حدود ۴۵۹ کیلومتر اعلام شده است. شارژ AC با توان 

۱۱ کیلووات و شارژ سریع DC تا ۱۳۰ کیلووات پشتیبانی می شود.
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 واردات خودروهای گران در دوره تشدید تحریم ها چگونه انجام شد؟!

e.naseri@autoworld.ir
احسان ناصربابلی

  تجربـه ورود پورشـه و مازراتی در دوره تحریم های اولیه، این بـار از مسیر واردات ایرانیان 
خارج نشیـن و جانبازان در حـال تکرار اسـت. واردات خودروهای لوکـس در ایران، برخلاف 
تصور اولیه، پدیده‌ای متعلق به دوره‌های گشـایش تجاری و وفور منابع ارزی نیست. بررسی 
تجربـه سـال‌های تشـدید تحریم هـای اولیه نشـان می‌دهد در همـان مقطعی کـه اقتصاد 
ایـران با محدودیت فزاینده دسـترسی به منابع ارزی و دشـواری تامین بـرخی کالاها مواجه 
بـود، خودروهایی مانند پورشـه و مـازراتی نیـز راه خود را به بـازار ایران باز کـرده بودند. حالا 
با تشـدید دوباره تحریم ها و افزایش فشـار بر منابـع ارزی، خودروهـای گران‌قیمت بار دیگر 
در مسیـر ورود بـه کشـور قـرار گرفته‌انـد؛ بـا این تفـاوت که ایـن بـار کانال هـا و مجوزهای 

ورودی تغییر کرده اسـت
بـه گزارش »دنیای اقتصاد« این تطبیق تاریخی یک پرسـش را پیش روی سیاسـتگزار قرار 
می‌دهـد: چرا در دوره هایی که دسـترسی به ارز محدودتر می شـود، مسیـر ورود خودروهای 
لوکس نه تنها به طور کامل بسـته نمی شـود، بلکه با تغییر سـازوکار، امکان تـداوم آن فراهم 
می شـود؟ پاسخ این پرسـش البته در تفاوت میان دو دوره نهفته اسـت. در سال های ۱۳۸۹ 
تا ۱۳۹۲، بخـشی از واردات خودروهای لوکس از مسیرهایی مانند امتیازهای خاص مناطق 
جنوبی و کارت های بازرگانی موقت انجام می شـد و در برخی موارد نیز اسـتفاده از ارز دولتی 
خبرسـاز شد. امروز اما دو مسیر واردات خودرو توسـط ایرانیان مقیم خارج از کشور و واردات 
خودرو توسـط جانبازان، در چارچوب مقررات رسـمی، امکان ورود خودروهای گران‌قیمت 
را فراهـم کرده‌انـد. بـر اسـاس ضوابـط بودجـه سـال ۱۴۰۵، ایـن دو مسیر همچنـان فعال 
هسـتند و مهلـت واردات خـودرو توسـط ایرانیـان مقیم خـارج تا پایان سـال تمدید شـده 
اسـت. روز گذشـته نیز خبرگزاری صداوسیما به نقـل از عزت‌الله زارعی، سـخنگوی وزارت 
صمـت تاکید کرد کـه واردات خـودرو از طریق کارت اقامت بر اسـاس مصوبـه هیات دولت 

صـورت می‌گیرد و تا پایان سـال ۱۴۰۵ معتبر اسـت
امـا برای فهم این کـه واردات خودروهای لوکس در دوره تحریم پدیده تازه‌ای نیسـت، کافی 
اسـت به آمار واردات پورشـه در سـال‌های پایانی دهه ۸۰ و ابتدای دهـه ۹۰ بازگردیم. طبق 
آمار گمرکی که در گزارش های آن دوره منتشـر شـده، در سـال ۱۳۸۸ حدود ۲۳۲ دستگاه 
پورشـه وارد کشـور شـد. این تعداد در سـال ۱۳۸۹ به حدود ۲۹۹ دسـتگاه رسید و در سال 
۱۳۹۰ به حدود ۵۶۹ دسـتگاه افزایش یافت. در سـال ۱۳۹۱ نیز ۵۰۲ دسـتگاه پورشه وارد 
کشور شـد. مجموعه آمار منتشرشـده درباره واردات این برند نشـان می‌دهد از سال ۱۳۸۸ 
تـا ۱۳۹۳ درمجموع حدود یک هزار و ۷۶۲ دسـتگاه پورشـه وارد ایران شـده اسـت. اهمیت 

ایـن ارقام زمانی بیشـتر می‌شـود که بدانیم این رشـد در شـرایطی اتفـاق افتاد که اقتصاد ایـران به تدریـج وارد دوره 
تشـدید تحریم های خارجی می شـد. از سـال ۱۳۹۰ به بعد، محدودیت های مالی و بانکی افزایش یافت و دسـترسی 
ایـران به منابع ارزی نیز دشـوارتر شـد. با این حال، پورشـه به‌عنوان یـکی از نمادهای خودروهـای لوکس، در همان 

دوره شـاهد افزایش ورود به بـازار ایران بود.
البتـه پورشـه تنها بخـش کوچکی از بـازار خودروهـای گران‌قیمـت را تشـکیل می‌داد. بر اسـاس آمار اعلام‌شـده از 
سـوی وزارت صنعت در سـال ۱۳۹۳، تعداد خودروهای با حجم موتور بالای ۲۵۰۰ سی‌سی واردشـده به کشـور در 
سـال ۱۳۸۸ بیـش از ۳۱ هـزار دسـتگاه بود. این رقم در سـال های بعـد به تدریج کاهـش یافت و به ۲۳ هـزار و ۷۶۹ 
دسـتگاه در سـال ۱۳۸۹، ۱۸ هزار و ۶۰۴ دستگاه در سـال ۱۳۹۰، ۱۶ هزار و ۲۳۹ دستگاه در سال ۱۳۹۱ و حدود ۴ 
هزار دسـتگاه در سـال ۱۳۹۲ رسید. در سـال ۱۳۹۳ نیز تنها ۱۳۳ دسـتگاه خودرو بالای ۲۵۰۰ سی‌سی وارد کشور 
شـد. به این ترتیب، سـال‌های ۱۳۸۹ تـا ۱۳۹۲ را می‌تـوان دوره‌ای دانسـت که خودروهای لوکس با وجود تشـدید 
فشـارهای تحریـمی همچنان سـهم قابل‌توجـهی از واردات خـودرو را به خود اختصـاص دادند. نکتـه مهم تر آن که 

در بخـشی از ایـن دوره، تامیـن ارز این خودروهـا نیز به موضوعی جنجالی تبدیل شـد
در اواخـر دهـه ۸۰ و اوایـل دهه ۹۰، سـاکنان برخی جزایر جنوبی بر اسـاس مصوبـات دولت امـکان واردات خودرو 
داشـتند و همیـن امتیـاز در مـواردی بـه واردات خودروهـای گران‌قیمـت منجر شـد. وزیـر وقت صنعت، در سـال 

  بازار جهانی موتورسیکلت در سال ۲۰۲۶ بار دیگر نشانه های 
رشد را نشان می‌دهد؛ بازاری که برخلاف خودروهای سواری، بخش 
مهمی از تقاضای آن همچنان در کشورهای آسیایی و اقتصادهای 
در حال توسعه متمرکز است. تازه ترین برآوردهای منتشرشده در 
سال جاری نشان می‌دهد فروش جهانی موتورسیکلت و اسکوتر 
در هفت ماه نخست ۲۰۲۶ به حدود ۴۱.۳ میلیون دستگاه رسیده 
که نسبت به مدت مشابه سال قبل حدود ۹ درصد افزایش داشته 
است. در این میان، هند با رشد بیش از ۲۰ درصدی یکی از مهم ترین 
پیشران های بازار جهانی بوده؛ درحالی که بازار چین در همین دوره 
با کاهش مواجه شده است. اگرچه آمار بازار جهانی بسته به تعریف 
»موتورسیکلت« و این که اســکوتر و برخی دوچرخ های سبک را 
دربر بگیرد یا نه، متفاوت است، اما یک تصویر مشترک در اغلب 
داده ها دیده می شود: مرکز ثقل صنعت موتورسیکلت جهان در 

آسیا قرار دارد.

   هند؛ بزرگ‌ترین بازار موتورسیکلت جهان
هند در سال ۲۰۲۶ همچنان مهم ترین بازار موتورسیکلت جهان 
محسوب می شود. اهمیت این کشور تنها به حجم فروش داخلی 
محدود نیست، بلکه هند به یکی از مراکز اصلی تولید و صادرات 
موتورسیکلت نیز تبدیل شده است. بر اساس گزارش سال ۲۰۲۶ 
شرکت هوندا، هند بزرگ ترین بازار موتورسیکلت این شرکت و یکی 
از مهم ترین بازارهای جهانی صنعت دوچرخ است. هوندا قصد دارد 
ظرفیت تولید سالانه خود در هند را از حدود ۶.۲۵ میلیون‌دستگاه به 
نزدیک ۸ میلیون دستگاه در سال ۲۰۲۸ افزایش دهد. این شرکت 
همچنین هند را به عنوان یک پایگاه صادراتی برای بازارهای جنوب 
شرق آسیا، آمریکای مرکزی و جنوبی توسعه می‌دهد. رشد هند در 
سال جاری نیز قابل توجه است. داده های بازار جهانی موتورسیکلت 
نشان می‌دهد فروش دوچرخ در هند در هفت ماه نخست ۲۰۲۶ 
حدود ۲۰.۳ درصد رشد کرده است؛ رقمی که به‌دلیل اندازه بزرگ 
بازار هند، تاثیر قابل توجهی بر رشد کل بازار جهان دارد. این شرایط 
باعث شده شرکت های بزرگ جهانی، هند را صرفا یک بازار مصرفی 

نبینند؛ بلکه این کشور را به عنوان بخشی از زنجیره تولید جهانی 
خود تعریف کنند.

   هوندا؛ بزرگ ترین بازیگر جهانی
در میان شرکت های تولیدکننده، هوندا همچنان جایگاه ویژه‌ای 
دارد. خود این شرکت اعلام کرده بود فروش جهانی موتورسیکلت 
آن در ســال مالی منتهی به مارس ۲۰۲۵ به حدود ۲۰.۲ میلیون 
دستگاه می‌رســد که معادل تقریبا ۴۰ درصد از فروش جهانی 
موتورسیکلت در تعریف مورد استفاده هونداست. البته این رقم را 
نباید مستقیما با تمام آمارهای بازار جهانی مقایسه کرد؛ زیرا تعریف 
بازار در منابع مختلف متفاوت است. با این حال، مقیاس تولید و 
فروش هوندا نشان می‌دهد این شرکت همچنان یکی از مسلط ترین 
 Statista بازیگران صنعت موتورسیکلت جهان است. برآورد بازار
برای سال ۲۰۲۶ نیز ســهم هوندا از فروش واحدی بازار جهانی 
موتورسیکلت را حدود ۱۶.۵ درصد پیش‌بینی می کند. اختلاف این 
عدد با رقم اعلامی هوندا ناشی از تفاوت در دامنه بازار و روش محاسبه 
است؛ اما هر دو منبع بر جایگاه بسیار بزرگ هوندا در بازار جهانی 
تاکید دارند. هوندا در سال ۲۰۲۶ علاوه‌بر توسعه محصولات جدید، 
تمرکز ویژه‌ای بر افزایش بهره‌وری تولید و استفاده از ظرفیت های 
هند و چین دارد. این شــرکت پیش‌بیــنی می کند بازار جهانی 
موتورسیکلت تا سال ۲۰۳۰ به حدود ۶۰ میلیون دستگاه برسد. 

   رقابت تنگاتنگ در بازار هند
در بازار هند، رقابت به مراتب فشرده تر از تصویر کلی بازار جهانی 
است. بر اساس داده های منتشرشده توسط نهاد ناظر بازار سرمایه 
 ،CRISIL و SIAM، VAHAN هند با اســتناد به اطلاعات
در سال مالی ۲۰۲۵ چهار شــرکت اصلی بیش از ۸۰ درصد بازار 
دوچرخ هند را در اختیار داشته‌اند. Hero MotoCorp با سهم 
Honda Mo� ۲۸.۶2 درصد در صدر بازار قرار داشته و پس از آن

 TVS Motor ،با ۲۷.۲ درصد torcycle & Scooter India
با ۱۷.۹ درصد و Bajaj Auto با ۱۱.۸ درصد قرار گرفته‌اند.  این 

ترکیب نشان می‌دهد صنعت موتورسیکلت هند برخلاف تصور رایج، 
تنها عرصه فعالیت یک یا دو برند نیست و چهار تولیدکننده بزرگ، 
بخش اصلی بازار را در اختیار دارند. نکته قابل توجه، تغییر ترکیب 
تقاضاست. رشد اسکوترها، موتورسیکلت های پریمیوم و مدل های 
برقی باعث شده سهم سنتی موتورسیکلت های اقتصادی و شهری 

در حال تغییر باشد.

   چین؛ بزرگ ترین پایگاه دوچرخ برقی
چین داستان متفاوتی دارد. بازار داخلی موتورسیکلت این کشور 
در ســال ۲۰۲۶ با کاهش مواجه شده، اما چین همچنان یکی از 
مهم ترین مراکز تولید موتورسیکلت و به خصوص وســایل نقلیه 
دوچرخ برقی جهان اســت. داده های بازار نشــان می‌دهد ثبت 
موتورسیکلــت در چین در نیمه نخســت ۲۰۲۶ با کاهش ۳.۸ 
درصدی به حدود ۶.۱ میلیون دستگاه رسیده است. رشد درآمد 
سرانه، افزایش استفاده از خودرو و محدودیت تردد موتورسیکلت در 
برخی شهرهای بزرگ از عوامل تغییر ساختار تقاضا عنوان شده‌اند. 
درمقابل، صادرات برای بسیاری از تولیدکنندگان چینی اهمیت 
 Yadea ،بیشتری پیدا کرده اســت. در بازار دوچرخ برقی چین
جایگاه بسیار قدرتمندی دارد. طبق داده های منتشرشده در سال 
۲۰۲۶، سه شرکت بزرگ بازار موتورسیکلت برقی چین در سال 

 Yadea ۲۰۲۵ بیش از ۵۶ درصد بازار را در اختیار داشته‌اند و سهم
به تنهایی حدود ۲۶.۳ درصد بوده اســت. پس از آن Luyuan با 
۱۶.۹ درصد و Zongshen بــا ۱۳.۳ درصد قرار گرفته‌اند. این 
ارقام نشان می‌دهد در بخش برقی، چین ساختار رقابتی متفاوتی 
با بازار سنتی موتورسیکلت دارد و شرکت های چینی در این بخش 

توانسته‌اند مقیاس تولید بسیار بالایی ایجاد کنند.

   آسیا همچنان قلب بازار موتورسیکلت
پس از هند و چین، کشورهایی مانند اندونزی، ویتنام، فیلیپین، 
تایلند و پاکستان نیز در شــکل‌دهی به بازار جهانی نقش مهمی 
دارند. داده های ۲۰۲۶ نشــان می‌دهد رشد بازار در ویتنام حدود 
۱۸.۸ درصد و در پاکستان بیش از ۳۷ درصد بوده است. اندونزی 
نیز در همین دوره رشد حدود ۱.۹ درصدی را تجربه کرده است. این 
آمار یک واقعیت مهم را آشکار می کند؛ بازار جهانی موتورسیکلت 
بیش از آن که در اروپا و آمریکای شــمالی تعیین تکلیف شــود، 
تحت تاثیر بازارهای آسیایی اســت. حتی در استراتژی هوندا نیز 
تمرکز اصلی روی آسیا، آمریکای لاتین و سایر بازارهای موسوم 
به Global South قرار گرفته است؛ مناطقی که موتورسیکلت 
همچنان وسیله‌ای برای حمل‌ونقل روزمره، اشتغال و جابه‌جایی 

خانوار محسوب می شود. 

   آینده بازار؛ بنزینی یا برقی؟
مهم ترین تغییر ساختاری بازار جهانی موتورسیکلت، افزایش سهم 
محصولات برقی است. با این حال، روند برقی سازی در همه کشورها 
یکسان نیست. چین در زمینه دوچرخ های برقی به مقیاس بسیار 
بزرگی رسیده، اما هند و کشورهای جنوب شرق آسیا همچنان بازار 
بزرگی برای محصولات بنزینی دارند. به همین دلیل شرکت هایی 
مانند هوندا در سال ۲۰۲۶ رویکردی محتاطانه در قبال برقی سازی 
اتخاذ کرده‌اند و تاکید دارند ســرعت توسعه محصولات برقی باید 
متناسب با تقاضای مصرف کننده و مقررات هر بازار باشد. درنتیجه، 
صنعت جهانی موتورسیکلت در حال حرکت به ســمت یک بازار 
چندفناوری اســت؛ بازارهایی که در آن‌هــا موتورهای احتراقی، 
هیبریدی و برقی در کنار یکدیگر حضور خواهند داشت و سرعت 
گذار از هر فناوری به فناوری دیگر نیز به قیمت، زیرساخت شارژ، 

قوانین آلایندگی و قدرت خرید مشتریان بستگی خواهد داشت.

   ایران در کجای این معادله قرار دارد؟
تصویر بازار جهانی یک پیام مهم برای صنعت موتورسیکلت ایران 
دارد. رقابت آینده تنها بر سر حجم تولید موتورهای بنزینی نیست؛ 
بلکه مقیاس تولید، قیمت تمام شده، فناوری قوای محرکه، باتری، 
موتور برقی و شــبکه خدمات پس از فروش به عناصر اصلی رقابت 
تبدیل شــده‌اند. هند از بازار داخلی خود بــرای ایجاد یک زنجیره 
صادراتی اســتفاده می کند و چین نیز با تکیه بر مقیاس تولید، در 
بخش برقی به بازیگری جهانی تبدیل شده است. در چنین شرایطی، 
سیاست توسعه موتورسیکلت در ایران نمی تواند صرفا بر افزایش 
تعداد محصولات متمرکز باشد. بازار جهانی ۲۰۲۶ نشان می‌دهد 
موتورسیکلت همچنان یــکی از مهم‌ترین ابزارهای جابه جایی در 
اقتصادهای در حال توسعه است؛ اما ترکیب این بازار در حال تغییر 
است. هند در بخش تقاضا و تولید بنزینی، چین در بخش دوچرخ‌های 
برقی و هوندا در مقیاس جهانی، سه محور مهم بازار امروز را شکل 
داده‌اند؛ بازاری که رقابت در آن از موتور و گیربکس به سمت باتری، 

نرم‌افزار، بهره‌وری تولید و شبکه خدمات در حال حرکت است. 

بازار موتورسیکلت جهان در مسیر رشد قرار گرفت
»دنیای خودرو« گزارش می‌دهد؛

۱۳۹۳ نیـز اعلام کرده بـود که در فاصله سـال های ۱۳۸۷ تا ۱۳۹۰ مصوباتی برای اجـازه واردات خودرو 
توسـط سـاکنان برخی جزایر جنوبی وجود داشـته و واسـطه ها به‌دلیل سـود بالاتر، عمدتـا خودروهای 
گران‌قیمـت را انتخـاب می کردنـد. در همـان دوره، پرونـده واردات ۱۴۴ دسـتگاه پورشـه از ابومـوسی 
نیـز نشـان داد کـه چگونه یـک امتیاز خـاص می توانسـت به‌فعالیـت تجاری گسـترده‌تر تبدیل شـود. 
گزارش هـای آن زمـان از سوءاسـتفاده از مجوز سـاکنان ابومـوسی در مقابـل مبلغ ناچیز بـرای واردات 

ایـن خودروهـا و پیشفـروش آن ها حکایت داشـت.
اکنـون اما سـاختار تغییر کرده اسـت. مسیـر ورود خودروهـای گران‌قیمت دیگر لزوما بـه یک جزیره یا 
کارت بازرگانی خاص وابسته نیسـت؛ بلکه دو ظرفیت قانونی در اختیار واردات قرار گرفته است: ایرانیان 
مقیـم خارج از کشـور و جانبازان که طبق قانون بودجه سـال جاری مجـوز واردات خودروهای لوکس را 
دارنـد. تفاوت مهم این جاسـت که این بار، مسیـر و مجـوز واردات تغییر کرده؛ بنابراین مقایسـه امروز با 
پرونده هـای ابوموسی یا کارت های بازرگانی یک بارمصرف به معنای یکسـان بودن سـازوکارها نیسـت؛ 
بلکـه شـباهت در این اسـت کـه در هـر دو دوره، در کنار محدودیـت عمـومی واردات، بـرای گروه هایی 
خـاص مسیرهـایی برای ورود خـودرو باز مانده اسـت. در هر دو دوره، مسـاله فقط ورود خودرو نیسـت؛ 

بلکـه نحوه توزیع منافـع ناشی از ایـن واردات اهمیت دارد کـه منحصرا به افراد خاصی می‌رسـد

عرضه ۱۷۰۰ خودرو لوکس آلمانی به بازار ایران



تکنولوژی 
منحصربه فرد

 باواریایی 

     قلـب تپنـده ب ام و RR S1000  مدل ۲۰۲۶ یک پیشـرانه 4 سیلندر خـطی آب خنک با 
حجم ۹۹۹ سی سی اسـت کـه از فنـاوری BMW ShiftCam بهـره می برد. این سیسـتم با 
تغییـر پروفیـل بادامک های سـوپاپ های ورودی، امکان اسـتفاده از دو مشـخصه متفاوت 
بـرای عملکـرد موتـور در دورهای مختلـف را فراهـم می کنـد. درنتیجه، موتـور می تواند 
هم در محدوده های میانی دور، پاسـخ و کشـش مناسـبی داشـته باشـد و هـم در دورهای 
بـالا بـرای تولید تـوان بیشـتر بهینه شـود. خـروجی این پیشـرانه بـه ۲۱۰ اسـب بخار در 
13750 آرپی ام ) دور در دقیقه( و ۱۱۳ نیوتون متر گشـتاور در ۱۱٬۰۰۰ دور در دقیقه می رسد. 

در بخـش انتقـال قـدرت، RR 1000 S بـه گیربکس دسـتی ۶ سـرعته مجهز اسـت و یکی 
از فناوری هـای مهـم آن Gear Shift Assistant Pro اسـت. ایـن سـامانه امـکان تعویـض 
دنده هـای بالاتـر و پایین تـر را بـدون اسـتفاده از اهـرم کلاچ فراهـم می کنـد. در نسـل 
به روزشـده سیسـتم، مدیریت تعویـض دنده براسـاس یک مدل گشـتاور انجام می شـود 
و حـتی هنگام باز بـودن دریچه گاز، امـکان معکـوس‌ دادن بدون گرفتـن کلاچ وجود دارد. 
سـامانه با تنظیم دریچه گاز و گشـتاور متناسـب با دورموتـور و دنده انتخـابی، وقفه انتقال 

نیـرو و ضربههـای نـاشی از تغییر بـار را کاهـش می دهد
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»هرمس خودرو« بار دیگر توجه ها را به خانواده سدان های کامپکت کیا جلب کرده است؛

»کیا K3«؛ بازگشت یک نام آشنا با چهره تازه به ایران 
    ورود کیـا K3 بـه بـازار ایـران از سـوی 
»هرمس خودرو« بـار دیگر توجه ها را بـه خانواده 
سـدان های کامپکـت کیـا جلـب کـرده اسـت؛ 
خانـواده‌ای کـه پیش تـر بـا نـام سـراتو در بازار 
ایـران شـناخته شـد و در بازارهـای بین‌المللی، 
از جملـه آمریـکای شـمالی، بـا نـام فورتـه نیـز 

حضـور داشـت.
کیـا  K3 بـا طـراحی بـه‌روز، پیشـرانه ۱.۵ لیتری 
تنفس طبیـعی و مجموعـه‌ای از امکانـات رفاهی 
و ایمـنی، در تـلاش اسـت تجربـه‌ای متناسـب با 
نیازهـای روز مشـتریان ایـن کلاس ارائـه دهـد. 
در کنـار ویژگی هـای خـودرو، عوامـلی همچون 
شـبکه گسـترده عاملیت هـا، تامیـن قطعـات و 
کیفیـت خدمـات پس از فـروش نیز در اسـتقبال 
از ورود ایـن خـودرو به بـازار ایران تاثیر بسـزایی 

داشـته است.

   سراتو؛ نامی آشنا در بازار خودرو ایران
کیـا سـراتو طی سـال های حضـور خـود در بـازار ایـران، 
از سـدان های شناخته شـده کـره‌ای تبدیـل  به یـکی 
شـد. عرضـه نسـخه های وارداتی و سـپس مونتـاژ نسـل 
دوم این خودرو، باعث شـد سـراتو در مقاطـع مختلف در 
دسـترس گروه هـای متنـوعی از خریـداران قـرار بگیرد. 
طـراحی متناسـب بـا سـلیقه بـازار، مشـخصات فـنی 
قابل قبـول و اعتبـار برنـد کیـا از جمله عوامـلی بودند که 
به شـکل‌گیری شـناخت مشـتریان ایرانی از ایـن خودرو 

کمـک کردنـد
مونتـاژ سـراتو در ایـران از سـال ۱۳۹۳ آغـاز شـد و ایـن 
خـودرو در نسـخه های مختلـف دنـده‌ای و اتوماتیـک به 
بـازار آمد. هرچنـد تفاوت سـطح تجهیزات میـان برخی 
نسـخه های وارداتی و مونتـاژی وجـود داشـت، سـراتو 
توانسـت نـام خـود را در میـان گزینه هـای مطـرح بـازار 
سـدان های خانـوادگی تثبیت کند. توقـف مونتاژ داخلی 
نیـز به معنـای پایان حضـور آن نبود؛ چراکـه این خودرو 
همچنان در بازار دسـت‌دوم ایران خریدوفروش می شـود 
و بـرای بخشی از مشـتریان، نامی آشـنا و قابل شناسـایی 

بـاقی مانده اسـت

   فورته؛ نام بین‌المللی خانواده سراتو
کیا فورته نامی اسـت کـه این خانواده خـودرویی در بازار 
آمریکای شـمالی و بـرخی بازارهای دیگر با آن شـناخته 
می شـود. ایـن خودرو از سـال ۲۰۰۸ به سـبد محصولات 
کیـا اضافـه شـد و در طـول نسـل های مختلـف، در قالب 
بدنه هـای سـدان، هاچ بـک و کوپـه عرضـه شـد. فورته و 
سـراتو، با وجود تفاوت نام گـذاری در بازارهای گوناگون، 
به یـک خانـواده محصـولی تعلق دارنـد و در بسیـاری از 
نسـل ها از هویت طراحی و مهندسی مشترکی برخوردار 
بوده‌انـد. ایـن تنـوع نام‌گـذاری، بخـشی از راهبـرد کیـا 
بـرای عرضه محصـولات متناسـب بـا بازارهـای مختلف 
اسـت. درنتیجـه، شـناخت فورتـه در بازارهـای جهانی و 
سـابقه سـراتو در ایـران، هـر دو می توانند بـه درک بهتر 
جایـگاه خانـواده‌ای کمـک کنند کـه K3 نیـز در یکی از 

نسـل ها و بازارهـای آن قـرار می‌گیرد.

  کیا K3 چیست و چه چیزی ارائه می‌دهد؟
کیـا K3 عرضه‌شـده توسـط »هرمس خـودرو« سـدان 

کامپکتی اسـت کـه با طـراحی مدرن تر و مجموعـه‌ای از 
امکانـات رفـاهی و ایمنی، برای حضور در بـازار ایران وارد 
شده اسـت. این خودرو درواقع نسـخه‌ای از خانواده نسل 
چهارم سـراتو اسـت که در بازارهـایی ماننـد کره جنوبی 
و چیـن بـا نـام K3 شـناخته می شـود. طـراحی بدنـه با 
خطوط پویا، جلوپنجره شـاخص و تناسـبات یک سـدان 
امروزی، در کنـار کابینی با چیدمـان کاربردی، تصویری 
هماهنـگ از یک خـودرو خانوادگی مـدرن ارائه می‌دهد

در بخـش فنی، نسـخه معرفی شـده بـرای بازار ایـران به 
پیشـرانه 4 سیلنـدر ۱.۵ لیتـری تنفس طبیـعی مجهـز 
اسـت. ایـن موتـور تـوان تولیـد حـدود ۱۱۵ اسـب بخار 
قـدرت و ۱۴۴ نیوتون متـر گشـتاور را دارد و نیروی خود 
را از طریـق گیربکـس اتوماتیـک IVT بـه چرخ های جلو 
منتقـل می کنـد. ایـن ترکیـب فـنی، بیـش از آن کـه بر 
شـتاب‌گیری اسـپرت و عملکرد تهاجمی تمرکز داشـته 
باشـد، بـرای راننـدگی روزمره، تردد شـهری و اسـتفاده 

خانـوادگی طراحی شـده اسـت.
در فضـای داخـلی، K3 با رویکـردی کاربـردی و امروزی 
طراحی شده است. نمایشـگر مرکزی، تجهیزات کنترلی 
در دسـترس راننده و امکانات رفاهی، تجربـه‌ای مدرن تر 
از یـک سـدان متعـارف را شـکل می‌دهنـد. علاوه بـر این 
امکاناتی مانند تهویه مطبوع، ورود و اسـتارت بدون کلید 
و تنظیمـات بـرقی بـرخی اجـزا سـفری راحـت را بـرای 

مسـافران این خـودرو تضمیـن می کند
در بخش ایمـنی نیز تجهیزاتی ماننـد ایربگ های متعدد، 
سیسـتم کنترل پایداری، ترمزهای کمکی و سـامانه های 
امکانـات  هشـداردهنده و کمک‌راننـده در فهرسـت 

K3 دیـده می شـوند. درمجمـوع، K3 را می توان سـدانی 
دانسـت که بـا ترکیب طراحی بـه‌روز، ابعاد مناسـب برای 
اسـتفاده خانـوادگی، پیشـرانه کم حجـم تنفس طبیـعی 
و امکانـات متنـوع، بـر پاسـخ گویی بـه نیازهـای متعارف 

رانندگی تمرکـز دارد.

 »هرمس‌ خودرو«؛
 نقش خدمات، عاملیت ها و تامین قطعات

در کنـار ویژگی هـای محصـول، کیفیـت پشـتیبانی 
واردکننـده یـکی از عوامـل اصـلی در تجربـه مالکیـت 
خودروهـای وارداتی اسـت. »هرمس خـودرو« به عنـوان 
عرضه کننـده کیـا K3 در ایـران، نقـشی مهـم در ایجـاد 
اطمینـان برای مشـتریان این سـدان دارد؛ نقشی که تنها 
بـه فرآیند فـروش و تحویـل خـودرو محدود نمی شـود و 
خدمـات پس از فـروش، تامین قطعـات و پاسـخ گویی به 

نیازهـای مالـکان را نیـز در بـر می‌گیرد
وجـود شـبکه عاملیت هـای خدمـاتی و گسـتردگی 
جغرافیـایی ایـن شـبکه، کیفیـت ارائـه خدمـات و زمان 
انتظـار بـرای دریافـت نوبـت، از شـاخص هایی هسـتند 
کـه مشـتریان هنـگام انتخـاب خـودرو و واردکننـده بـه 
آن هـا توجـه می کننـد. تامیـن قطعات یـدکی نیـز از 
اهمیـت ویـژه‌ای برخوردار اسـت. دسـترسی بـه قطعات 
مصـرفی و قطعـات مورد نیـاز تعمیـرات، بر زمـان خواب 
خـودرو، هزینـه نگهـداری و رضایـت مالک اثر مسـتقیم 
دارد. شـفافیت در شـرایط گارانـتی، اطلاع‌رسـانی درباره 
سـرویس های دوره‌ای و فراهم‌ بودن مسیر مشـخص برای 
پیگیری درخواسـت های مشـتریان، توانسـته بـه تقویت 
اعتمـاد بـه برنـد و شـبکه خدمـاتی »هرمس خـودرو« 

کمـک کنـد

   K3، پیوند تجربه گذشته با انتخاب امروز
سـابقه  بـر  تکیـه  بـا  »هرمس خـودرو«   K3 کیـا 
شناخته شـده خانواده سـراتو، طـراحی به روز، پیشـرانه 
۱.۵ لیتـری تنفس طبیـعی و امکانـات متناسـب یـک 
سـدان کامپکت، گزینـه ای قابل بررسی برای مشـتریان 
بـازار ایـران به شـمار می رود. شـناخت قبـلی بخـشی از 
خریـداران از سـراتو می توانـد زمینـه آشـنایی بـا K3 را 
فراهـم کند؛ امـا ارزش نهایی این خودرو بـه مجموعه ای 
مشـخصات  قیمت گـذاری،  جملـه  از  عوامـل،  از 
کیفیـت  و  نگهـداری  هزینه هـای  وارداتی،  تیـپ 
خدمـات پـس از فـروش وابسـته اسـت. در ایـن میـان، 
عملکـرد »هرمس خودرو« در توسـعه شـبکه گسـترده 
عاملیت هـای خدمـات پـس از فـروش، تامیـن به موقـع 
قطعـات و پوشـش کامـل خدمـات، نقـشی کلیـدی در 
 K3 شـکل گیری تجربـه مالکیـت و جایـگاه بلندمـدت

در بـازار ایـران دارد
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     سـولاریس  Hydrogen 18 Urbino عنـوان »اتوبـوس سـال ۲۰۲۵ اروپا« را به‌دسـت 
آورد؛ انتخـابی کـه نشـان‌دهنده حرکـت صنعـت حمل‌ونقـل عمـومی اروپـا به سـمت 
فناوری هـای بـدون آلایندگی اسـت. ایـن اتوبوس مفصـلی با تکیـه بر سیسـتم محرکه 
هیـدروژنی، انرژی مورد نیـاز خود را از سـلول سـوختی دریافت می کنـد و تنها محصول 
 Hydrogen 18 Urbino مسـتقیم فرآیند تولید برق در آن، آب و گرماسـت. فناوری اصلی
یک سیسـتم Fuel Cell اسـت که هیدروژن را به انـرژی الکتریکی تبدیـل می کند. مزیت 
مهـم این معمـاری، امکان دسـتیابی به برد عملیاتی مناسـب بدون وابسـتگی مسـتقیم 
به زیرسـاخت شـارژ باتـری در طول مسیـر اسـت؛ موضوعی که بـرای خطوط شـهری و 

بین شـهری با بهره برداری فشـرده اهمیـت دارد. طراحی نسـخه ۱۸ متری نیـز بر افزایش 
ظرفیت حمل مسـافر تمرکز دارد و سـاختار مفصـلی آن امکان اسـتفاده موثرتر از فضای 
داخـلی را در مسیرهـای پرتـردد فراهـم می کند. اسـتفاده از قـوای محرکه هیـدروژنی 
علاوه بـر حـذف آلاینـدگی مسـتقیم اگـزوز، به کاهش صـدای عملکرد سیسـتم محرکه 
نیـز کمک می کنـد. انتخـاب Hydrogen 18 Urbino به عنوان اتوبوس سـال ۲۰۲۵، بیانگر 
رونـدی گسـترده تر در صنعت اتوبوس سـازی اروپاسـت؛ رونـدی کـه در آن فناوری های 
هیـدروژنی، باتـری  بـرقی و سـایر سـامانه های کم کربـن در کنـار یکدیگر بـرای کاهش 

انتشـار کربـن در حمل‌ونقل عمومی توسـعه پیـدا می کنند

نگاهی به اتوبوس شهری 
سال 2025 اروپا

»دنیای خودرو« گزارش می‌دهد؛

تانکرهای سوخت در جهان زیر ذره‌بین استانداردها
کمیسیون اقتصادی اروپا اعلام کرده است که اصلاحات ADR علاوه بر الزامات حمل، ساخت مخازن، آزمون ها 

و فناوری های جدید را نیز پوشش می‌دهد

تجاری و  تجاریکار  و  کار 
DIESEL

  حمل فرآورده های نفتی در جاده های جهان دیگر 
صرفا به داشتن یک مخزن فلزی روی شاسی کامیون 
محدود نمی شود. در استانداردهای روز دنیا، کامیون 
حمل بنزین، گازوئیل و سایر مواد قابل اشتعال یک 
»سامانه حمل کالای خطرناک« محسوب می‌شود که 
تمام اجزای آن، از مخزن و شیرها تا سیســتم ترمز، 
تجهیزات برقی، تایر، ســامانه های کنترل پایداری، 
آموزش راننده و بازرسی هــای دوره‌ای، باید تحت 

الزامات مشخص قرار داشته باشند.
نگاهی به مقررات مورد استفاده در اروپا و آمریکا در 
سال ۲۰۲۶ نشان می‌دهد استانداردگذاری برای این 
بخش به سمت یک هدف مشخص حرکت کرده است؛ 
کاهش احتمال وقوع حادثــه و محدود کردن دامنه 
خسارت در صورت وقوع تصادف یا آتش سوزی. در 
اروپا، چارچوب ADR همچنــان مرجع اصلی حمل 
جاده‌ای کالاهای خطرناک است و نسخه های جدید 
این مقررات نیز هم‌زمــان با تغییر فناوری خودروها 
در حال به‌روزرســانی هستند. کمیسیون اقتصادی 
اروپا نیز اعلام کرده است که اصلاحات ADR علاوه بر 
الزامات حمل، ساخت مخازن، آزمون ها و فناوری های 

جدید را نیز پوشش می‌دهد.

   مخزن؛ نخستین خط دفاعی
مهم ترین تفاوت تانکرهای استاندارد با یک کامیون معمولی، 
طراحی مخزن و مجموعه تجهیزات متصل به آن است. مخزن 
باید برای ماده‌ای که حمل می کند، فشــارها و شرایط کاری 
مربوطه طراحی شده باشد و ساخت، آزمون، تعمیر و بازرسی 

آن نیز تابع مقررات باشد.
در آمریــکا، مقررات فدرال برای تانکرهــای مواد خطرناک 
 DOT 407 و DOT ،406 DOT مشخصات مختلفی مانند
412 را تعریــف کرده و برای طراحی و ســاخت این مخازن 
الزامات جداگانه در نظر گرفته اســت. علاوه بر ساخت اولیه، 
آزمون و بازرسی مخزن در دوره بهره برداری نیز تحت مقررات 
قرار دارد. این موضوع اهمیــت زیادی دارد؛ زیرا مخزن یک 
قطعه ثابت و بدون تغییر نیست. ضربه، خوردگی، خستگی 
فلز، تعمیرات، تغییر شکل، آسیب به اتصالات یا حتی نقص 
در شیرها می تواند ایمنی مجموعه را کاهش دهد. به همین 
دلیل در اســتانداردهای پیشرفته، دریافت تاییدیه در زمان 

تولید پایان فرآیند ایمنی محسوب نمی شود.

  کنترل نشتی؛ سختگیری 
روی کوچک ترین مسیر خروج

در تانکرهای حمل سوخت، حتی یک نشتی کوچک می تواند 
به ایجاد بخارات قابل اشتعال و در ادامه آتش سوزی یا انفجار 
منجر شود. به همین دلیل، آزمون‌های فشار، نشتی و سلامت 

اجزای مخزن اهمیت ویژه‌ای دارند.
در آمریکا، مقررات آزمون و بازرسی مخازن مشخص کرده‌اند 
که تست ها باید شرایط مشخصی داشته باشند و در تانکرهای 
چندمخزنه، نحوه قرارگیری مخازن مجــاور نیز در فرآیند 
آزمون مورد توجه قرار می‌گیرد. این موضوع نشان می‌دهد 
استانداردگذار صرفا یک مخزن منفرد را بررسی نمی کند، بلکه 

رفتار کل مجموعه را در شرایط آزمون مدنظر قرار می‌دهد.
در ســال ۲۰۲۶ حتی بخشی از فرآیند بازرسی نیز به سمت 
استفاده از فناوری حرکت کرده است. اداره PHMSA آمریکا 
در مقررات نهایی ژانویه ۲۰۲۶ اجازه اســتفاده از دوربین و 
تجهیــزات تصویربرداری برای بــرخی بازرسی های داخلی 
مخازن را فراهم کــرد؛ اقدامی که علاوه‌بــر افزایش امکان 
بازرسی، می تواند ورود نیروی انســانی بــه فضای مخزن و 

مواجهه با بخارات باقی مانده را کاهش دهد.

  پایداری؛ مساله‌ای فراتر از وزن کامیون
یکی از مهم ترین خطرات تانکرهای ســوخت، رفتار سیال 
داخل مخزن هنگام ترمزگیری یا تغییر مسیر اســت. وقتی 
حجم زیادی از مایع در مخزن در حال حرکت اســت، جرم 
سیال می تواند نیروهای جانــبی و طولی قابل توجهی ایجاد 
کند. به همین دلیل، طراحی داخــلی مخزن، نحوه تقسیم 
محفظه ها و نحوه بارگیری بر پایداری خودرو اثر مستقیم دارد

در کامیون های معمولی، تغییر وضعیت بار نیز اهمیت دارد؛ اما 

در تانکر حمل مایع، حرکت خود سیال به یکی از عوامل موثر 
بر دینامیک خودرو تبدیل می شود. از همین رو استانداردهای 
حمل مواد خطرناک، پایداری خودرو را در کنار طراحی مخزن 
مورد توجه قرار می‌دهند. این موضوع برای ناوگان ایران نیز 
اهمیت ویژه دارد؛ زیرا تانکرهای حمل سوخت در مسیرهای 
بین شــهری و جاده های کوهستانی، در شــرایطی فعالیت 
می کنند که ترکیب وزن بالا، ارتفاع مرکز جرم، سرعت و تغییر 

مسیر می تواند احتمال واژگونی را افزایش دهد.

  ترمز؛ نقطه حساس کامیون سنگین
در اســتانداردهای جدید، ترمز کامیون حمل سوخت فقط 
برای متوقف کردن خــودرو طراحی نمی شــود؛ بلکه باید 
بخشی از سامانه مدیریت پایداری و جلوگیری از حادثه باشد

مقررات اروپایی برای خودروهای ســنگین در کنار الزامات 
حمل مواد خطرناک، مجموعه‌ای از سامانه های ایمنی فعال را 
نیز دنبال می کنند. خودروهای سنگین جدید مشمول الزامات 
مربوط به سامانه ترمز اضطراری پیشرفته و هشدار خروج از 
خط هستند و برای شناســایی عابران و دوچرخه سواران در 
اطراف خودرو نیز الزامات مشخصی در نظر گرفته شده است

برای تانکر سوخت، این موضوع اهمیت دوچندان دارد. اگر 
یک کامیون حامل چندین هزار لیتر فرآورده نفتی به دلیل 
خواب آلودگی راننده، عدم توجه یا تشخیص دیرهنگام مانع 
دچار تصادف شــود، پیامد حادثه می تواند بسیار شدیدتر از 

یک تصادف عادی کامیون باشد.

  نقطه کور کامیون دیگر قابل قبول نیست
یکی از تغییرات مهم صنعت خودرو در سال های اخیر، حرکت 
از ایمنی غیرفعال به سمت پیشگیری از تصادف است. در اروپا 
برای کامیون ها و اتوبوس ها، سامانه های پیشرفته شناسایی 
کاربران آسیب پذیر، ترمز اضطراری و هشدار خروج از خط در 

چارچوب مقررات ایمنی خودرو قرار گرفته‌اند.
درنتیجه، کامیون حمل ســوخت مدرن باید بتواند علاوه بر 
انتقال ایمن محموله، محیــط اطراف خود را نیز بهتر پایش 
کند. دوربین، حسگر، سامانه هشدار نقاط کور و ترمز اضطراری 
بخشی از همین رویکرد هستند. برای ناوگان حمل سوخت 
ایران، نصب تجهیزات پایش نقاط کــور، دوربین پیرامونی 
و ســامانه های هشــدار می‌تواند از جمله اقداماتی باشد که 

بدون تغییر اساسی در مخزن و شاسی، سطح ایمنی ناوگان 
را افزایش دهد.

  برق کامیون هم زیر ذره‌بین است
در تانکر حمل سوخت، تجهیزات الکتریکی اهمیت ویژه‌ای 
دارند؛ چراکه وجود بخارات قابل اشتعال به این معناست که 

هر منبع احتمالی جرقه باید کنترل شود.
مقررات حمل مواد خطرناک در اروپا برای خودروهای حامل 
مواد قابل اشتعال، الزامات مشخصی برای تجهیزات الکتریکی 
و حفاظت در برابر ایجاد منابع اشتعال دارد. این الزامات حتی 

با تغییر فناوری خودرو نیز در حال بازنگری هستند.
موضوع مهم‌تر آن اســت که خودروهای برقی نیز وارد حوزه 
حمل مواد خطرناک شده‌اند. نســخه ADR ۲۰۲۵ امکان 
استفاده گسترده‌تر از خودروهای باتری برقی در رده FL برای 
حمل برخی گازها و مایعات قابل اشتعال را فراهم کرده است. 
البته برای چنین خودروهایی باید خطرات سامانه ولتاژ بالا، 
آتش ســوزی باتری و ایمنی تجهیزات برقی در محیط های 
خطرناک مدیریت شــود. این تحول نشــان می‌دهد برقی 

شدن کامیون های حمل ســوخت از نظر استانداردگذاری 
غیرممکن تلقی نمی‌شــود، اما به طــراحی و الزامات ایمنی 

متفاوتی نیاز دارد.

  آتش سوزی فقط از مخزن شروع نمی‌شود
یکی از سختگیری های قابل توجه در استانداردهای جدید، 
توجه به منبع اولیه آتش اســت. در یــک کامیون حامل 
ســوخت، آتش می تواند از موتور، سیستم ترمز، لاستیک 
یا تجهیزات برقی شروع شــود و در صورت نبود حفاظت 
مناسب، به مخزن برسد. به همین دلیل، مقررات مربوط 
به خودروهای حمل مواد خطرناک در برخی کاربردها به 
تجهیزات اطفای حریق، حفاظت حرارتی و جلوگیری از 
گســترش آتش توجه ویژه دارند. درواقع استانداردگذار 
به دنبال آن اســت که حتی اگر نخستین نقص فنی رخ 
داد، زنجیره حادثه ادامه پیدا نکند. این نگاه تفاوت اصلی 
اســتانداردهای جدید با رویکرد سنتی است؛ در گذشته 
تمرکز اصلی روی ســالم بودن مخزن بــود، اما امروز کل 
خودرو باید در برابر سناریوهای مختلف حادثه مقاوم باشد

  راننده هم بخشی از استاندارد خودرو است
حتی پیشــرفته ترین تانکر جهان بدون راننده آموزش‌دیده 
نمی‌تواند ایمن باشد. مقررات ADR برای رانندگان و خدمه 
خودروهای حمل مواد خطرناک آموزش های مشخصی در 
نظر گرفته اســت و موضوع واکنش به شــرایط اضطراری، 
تجهیزات مورد نیاز و نحوه عملیات حمل نیز در این چارچوب 

دیده می شود.
در اتحادیه‌اروپا، قوانین ایمــنی خودروهای جدید علاوه بر 
ترمز اضطراری و هشــدار خروج از خط، سامانه های هشدار 
خواب آلودگی و توجــه راننده، هشــدار حواس پرتی، ثبت 

اطلاعات رویداد و سامانه‌های دیگری را نیز در بر می‌گیرند.
درچنین شــرایطی، راننده کامیون حمل سوخت دیگر تنها 
مســئول کنترل فرمان و پدال نیســت؛ بلکه بخشی از یک 
سیستم ایمنی هوشمند است که اطلاعات خودرو و محیط را 

در اختیار او قرار می‌دهد.

  استانداردها برای ۲۰۲۷ هم در حال تغییر هستند
استانداردهای حمل سوخت در سال ۲۰۲۶ یک نقطه پایانی 

نیستند. UNECE درحال آماده ســازی و انتشار اصلاحات 
مربوط به ADR 2027 اســت که بخشی از آن از اول ژانویه 
۲۰۲۷ وارد مرحله اجرا خواهد شد. این اصلاحات، هم‌زمان با 
ورود فناوری های جدید به ناوگان، موضوعاتی مانند الزامات 

مخازن و فناوری های نوین را نیز دنبال می کنند.
درواقع استانداردگذار جهانی در حال حرکت به سمت یک 
مدل جدید است؛ مدلی که در آن کامیون حمل سوخت باید 
هم‌زمان پاک تر، هوشمندتر و ایمن تر شود. این روند با برقی 

شدن بخشی از ناوگان سنگین نیز ارتباط مستقیم دارد.

نوسازی فقط تعویض کشنده نیست

مقایسه روند استانداردگذاری جهانی با ناوگان حمل سوخت 
ایران یک نکته مهم را آشکار می کند؛ نوسازی ناوگان نباید 
صرفا به خرید کشنده جدید یا تعویض مخزن محدود شود. 
اگر قرار باشــد ناوگان حمل سوخت کشور به استانداردهای 
روز نزدیک شــود، بایــد مجموعه‌ای از الزامــات به صورت 

یکپارچه دنبال شود.
طراحی و آزمون مخزن، کنترل نشتی، حفاظت در برابر آتش، 
پایش فشــار تایر، سامانه ترمز پیشــرفته، کنترل پایداری، 
کاهش نقاط کور، تجهیزات الکتریکی ایمن، آموزش راننده، 
ثبت اطلاعات عملکرد خودرو و بازرسی دوره‌ای باید در یک 

زنجیره واحد قرار گیرند.
از سوی دیگر، ورود کامیون‌های برقی و هیدروژنی به حمل 
مواد خطرناک نشان می‌دهد صنعت حمل سوخت در جهان 
هم‌زمان با دو تحول مواجه است؛ ایمنی بیشتر و تغییر منبع 
انرژی. بنابراین سیاستگزار ایرانی نیز اگر امروز برای نوسازی 
این ناوگان برنامه‌ریزی می کند، نباید صرفا به استانداردهای 

امروز فکر کند.
کامیون حمل سوخت آینده، یک تانکر بزرگ تر روی شاسی 
قوی تر نیست؛ مجموعه‌ای از سامانه های هوشمند، تجهیزات 
ایمنی، کنترل الکترونیکی و مخزن مهندسی شده است که 

باید در تمام طول عمر خود تحت پایش باشد.
اســتانداردهای جهانی در سال ۲۰۲۶ عملا یک پیام روشن 
دارند: در حمل مواد خطرناک، ایمــنی نباید پس از حادثه 
اندازه‌گیری شود؛ بلکه باید پیش از حرکت خودرو مهندسی 

شده باشد.

نوربالا

خودروهای سنگین جدید 
مشمول الزامات مربوط 
به سامانه ترمز اضطراری 

پیشرفته و هشدار 
خروج از خط هستند و 
برای شناسایی عابران و 

دوچرخه سواران در اطراف 
خودرو نیز الزامات مشخصی 

در نظر گرفته شده است
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آغاز فروش مشارکت
در تولید »پارس نوآ«

از ۸ مهرماه

    بـه گـزارش »سـایپانیوز« طـرح فـروش مشـارکت در تولیـد پـارس نـوآ با 
گیربکـس دسـتی، ویـژه متقاضیـان عـادی، طـرح حمایـت از خانـواده و جوانی 
جمعیت و طـرح جایگزیـنی خودروهای فرسـوده، از سـاعت ۱۴ روز چهارشـنبه 

۸ مهرمـاه آغـاز خواهد شـد
در این طرح، روش مشارکت در تولید به صورت دو مرحله‌ای است و مبلغ پیش پرداخت 
در دو مرحله از متقاضی دریافت می شود. مرحله نخست هم زمان با ثبت نام پرداخت 

شده و مبلغ مرحله دوم از طریق دعوتنامه از مشتری دریافت خواهد شد.

بر اساس شرایط اعلام شده، محدودیت کد ملی برای ثبت نام اعمال می شود و امکان 
صلح قرارداد وجود ندارد. ثبت نام تا تکمیل ظرفیت ادامه خواهد داشت.

همچنین متقاضیان نباید طی ۴۸ ماه گذشــته در شرکت های سایپا و ایران خودرو 
ثبت نام کرده و برای آنان خودرو فاکتور شده باشد.

saipa. متقاضیان می توانند با مراجعه به سامانه فروش اینترنتی گروه سایپا به نشانی
iranecar.com، پس از ثبت اطلاعات شخصی و دریافت کد کاربری، نسبت به انتخاب 

خودرو و ثبت درخواست خود اقدام کنند.
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   اوایـل سـال جـاری بود کـه یـکی از شـرکت های واردکننـده فعـال و مطرح 
اقـدام بـه واردات محصـول فـوق لوکـس برنـد لکسـوس کـرد. درحقیقـت ایـن 
خـودرو لکسـوس LX600 بود که در نسـل جدید پا به کشـورمان گذاشـت. این 
خـودرو که در کلاس پریمیـوم لاکچری قرار دارد، در نسـخه فول بـا قیمت بسیار 
نجـومی در بـازار ایران عرضه شـد. لکسـوس LX600 که یک اس  یـووی آفرودی 
لوکـس به حسـاب می آیـد، همـواره در بـازار خـودرو ایـران و کشـورهای حاشیه 

خلیج فـارس در فهرسـت خودروهـای گران قیمـت بـوده اسـت. امـا این مسـاله 
نمی توانـد منجـر بـه قیمت گـذاری نجـومی و نامعقـول روی ایـن خودرو شـود. 
چراکـه نماینده واردکننده این خـودرو، قیمت 110 میلیاردتومـان را برای آن در 
نظـر گرفته اسـت. جالـب اسـت بدانید که ایـن خـودرو در حال حاضر در نسـخه 
LX600 و مـدل 2026 در بازار آزاد قیمتی در بازه 83 تـا 87 میلیاردتومان دارد. 
امـا نماینـدگی واردکننـده ارزش آن را 110 میلیون تومـان تعیین کرده اسـت. با 

مقایسـه ارزش ایـن خـودرو در بازارهای ایران و کانـادا می توان نتیجـه گرفت که 
قیمـت‌ این خـودرو در بـازار کشـورمان فراتـر از نجومی اسـت! چراکه در کشـور 
کانـادا LX600 نسـخه F-Sport ارزشی برابـر بـا 152 هـزار دلار دارد. بنابرایـن 
بـا احتسـاب تعرفـه 165 درصـدی بـرای خودروهـای بالاتـر از 3000 سی سی و 
نـرخ ارز آزاد، ارزش نهـایی خـودرو حداکثـر تا یک سـوم قیمت اعـلامی نماینده 

واردکننـده خواهـد بود

وقتی ارزش گذاری نمایندگی بالاتر از بازار آزاد است

جدول قیمت های کارخانه و بازار خودروهای داخلی، چینی و خارجی
قیمت کارخانه نام خودرو

)میلیون تومان(
قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان(

خودروهای  ایرانی

0یک‌میلیارد و 947335پراید GX 151 با لاینر پاششی )1405(
)1405( S 10یک‌میلیارد و 993445ساینا

15یک‌میلیارد و 620یک‌میلیارد و 72ساینا GXL دوگانه )1405(
0یک‌میلیارد و 810توقف تولیدساینا اتومات )1405(
)1405( S 5یک‌میلیارد و 575به زودیسهند تیپ
25 ‌میلیارد و 35به زودیسهند اتومات )1405(

)1404( S 0یک‌میلیارد و 480یک‌میلیارد و 21اطلس
10یک‌میلیارد و 640یک‌میلیارد و 103اطلس GL )بدون سانروف( )1405(

15یک‌میلیارد و 705یک‌میلیارد و 137اطلس G )با سانروف( )1405(
210 ‌میلیارد و 405یک‌میلیارد و 460پارس نوآ )1405(

)1405( GX 5یک‌میلیارد و 420یک‌میلیارد و 31کوییک

7یک‌میلیارد و 445به زودیکوییک GX-R )بدون رینگ( )1405(
12یک‌میلیارد و 510به زودیکوییک GX-R )با رینگ( )1405(

)1405( S 10یک‌میلیارد و 420یک‌میلیاردکوییک
5یک‌میلیارد و 430یک‌میلیارد و 12کوییک RS )سفید مشکی( )1405(

220 ‌میلیارد و 168یک‌میلیارد و 418شاهین )بدون سانروف( )1405(
220 ‌میلیارد و 355یک‌میلیارد و 452شاهین )با سانروف( )1405(

235 ‌میلیارد و 545یک‌میلیارد و 522شاهین اتومات )بدون مانیتور( )1405(
315 ‌میلیارد و 95یک‌میلیارد و 805شاهین اتومات پلاس )بدون مانیتور( )1405(

320 ‌میلیارد و 125یک‌میلیارد و 834شاهین اتومات پلاس )با مانیتور( )1405(

210 ‌میلیارد و 2850 ‌میلیارد و 200پادرا پلاس )1405(
20 ‌میلیارد و 2120 ‌میلیارد و 300پادرا پلاس دوگانه )دریچه برقی( )1405(

)1405( EX 210 ‌میلیارد و 60یک‌میلیارد و 800نیسان اکستند
)1405( EX 20 ‌میلیارد و 240یک‌میلیارد و 900نیسان دوگانه

25یک‌میلیارد و 850یک‌میلیارد و 530سورن پلاس XU7P )دریچه برقی( )1405(
220 ‌میلیارد و 500یک‌میلیارد و 870سورن پلاس TU5P )فرمان هیدرولیک( )1405(

210 ‌میلیارد و 485یک‌میلیارد و 800سورن دوگانه )مخزن کوچک( )دریچه سیمی( )1405(
20 ‌میلیارد و 445یک‌میلیارد و 816سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه برقی( )1405(
225 ‌میلیارد و 640یک‌میلیارد و 816سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه سیمی( )1405(

)1405( TU3 30یک‌میلیارد و 930یک‌میلیارد و 502پژو 207 موتور
230 ‌میلیارد و 155یک‌میلیارد و 749پژو 207 دنده‌ای )هیدرولیک( )1405(
220 ‌میلیارد و 210یک‌میلیارد و 804پژو 207 دنده‌ای )فرمان برقی( )1405(
235 ‌میلیارد و 405یک‌میلیارد و 878پژو 207 پاناراما )بدون رینگ( )1405(

240 ‌میلیارد و 445یک‌میلیارد و 923پژو 207 پاناراما )با رینگ( )1405(
225 ‌میلیارد و 2980 ‌میلیارد و 134پژو 207 اتومات )1405(

325 ‌میلیارد و 2175 ‌میلیارد و 183پژو 207 پانوراما اتومات )1405(
230 ‌میلیارد و 415یک‌میلیارد و 990دنا پلاس توربو 6 دنده )بدون رینگ( )1405(

230 ‌میلیارد و 2460 ‌میلیارد و 40دنا پلاس توربو 6 دنده )با رینگ( )1405(

310 ‌میلیارد و 2295 ‌میلیارد و 530دنا اتومات آپشنال )1405(
)1405( V1 230 ‌میلیارد و 350یک‌میلیارد و 888تارا 6 دنده
)1405( V4 315 ‌میلیارد و 2360 ‌میلیارد و 470تارا اتومات

315 ‌میلیارد و 2545 ‌میلیارد و 740تارا اتومات V4 توربو )1405(

10یک‌میلیارد و 900یک‌میلیارد و 535رانا پلاس )ترمز عقب کاسه‌ای( )1405(

20یک‌میلیارد و 940یک‌میلیارد و 580رانا پلاس )ترمز عقب دیسکی( )1405(
410 میلیارد و 3285 ‌میلیارد و 230ری‌را 1.7 لیتر )سر دنده جدید( )1405(

0یک‌میلیارد و 775یک‌میلیارد و 628وانت آریسان )با مانیتور( )1405(

قیمت کارخانه 
)میلیون تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان( نام خودرو

خودروهای وارداتی

90 میلیارد و 9500 میلیارد و 200آئودی A3 توربو 5/1 لیتر )2025(
)2025( e-tron Q4 130 میلیارد و 12800 میلیارد و 380آئودی

250 میلیارد و 0300اوتار 12EREV اولترا )2025(
110 میلیارد و 7700 میلیارد و 449ایرس EREV HM5 نیمه برقی )2025(

)2026( )M برقی )کیت eDrive iX1 140 میلیارد و 0500ب‌ام‌و
)2026( 18i sDrive X2 210 میلیارد0ب‌ام‌و
)2026( 25i sDrive X2 170 میلیارد و 0500ب‌ام‌و
)2025( Leading iX3 190 میلیارد و 12300 میلیاردب‌ام‌و

)2025( GLB200 170 میلیارد و 0500بنز
)2025( C200L 180 میلیارد و 0500بنز

280 میلیارد0بنز EQE Sedan 500 تمام برقی )2025(
280 میلیاردبنز EQE SUV 500 تمام برقی )2025(

)2026( E200 460 میلیارد0بنز
)2025( Dmi 110 میلیارد4 میلیارد و 95بی‌وای‌دی سانگ پلاس

)2025( Dmi 80 میلیارد و 3300 میلیارد و 475بی‌وای‌دی چین ال
120 میلیارد و 0700تانک 300 - 2000 سی‌سی توربو )2025(

300 میلیارد26 میلیارد و 500تانک 700 - 3000 سی‌سی توربو )2026(
)2026( VXR 650 میلیارد57 میلیاردتویوتا لندکروز 3.5 لیتر توربو

450 میلیارد0تویوتا پرادو 2.4 لیتر توربو )2026(
)2025( 520Pro bz3x 80 میلیارد و 0700تویوتا
160 میلیارد و 0700تویوتا آوالون هیبرید )2025(

100 میلیارد و 8500 میلیارد و 990 تویوتا راوفور2.0 لیتر تک دیفرانسیل )2025(
150 میلیارد و 12500 میلیارد و 600 تویوتا راوفور هیبرید 2.5 لیتر دو دیفرانسیل )2025(

130 میلیارد و 12200 میلیارد و 500تویوتا کمری هیبرید پریمیوم ادیشن )2025(
)2026( HR-V eHEV 90 میلیارد و 9100 میلیارد و 233هوندا

90 میلیارد9 میلیارد و 324هوندا سیویک 1.5 لیتر توربو )2025(
)2026( XC70 220 ‌میلیارد15 میلیارد و 900ولوو

قیمت کارخانه 
)میلیون تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان( نام خودرو

خودروهای  مونتاژی

20 ‌میلیارد و 800یک‌میلیارد و 252ام‌وی‌ام PRO X22 دنده ای )1404(
30 ‌میلیارد و 3600 ‌میلیارد و 21ام‌وی‌ام X33 کراس اتوماتیک )1405(

40 میلیارد و 3200 ‌میلیارد و 888ام‌وی‌ام PRO X55 اکسلنت اسپرت )1405( 
50 ‌میلیارد و 4300 میلیارد و 346ام‌وی‌ام X77 الیت )1405(

)1404( FL IE 5 اسپرتT 40 ‌میلیاردیک‌میلیارد و 707چری آریزو
)1405( FWD پریمیوم FX 60 میلیارد5 میلیارد و 170فونیکس

)1405( GT 6 50 میلیارد و 4250 میلیارد و 302فونیکس آریزو
70 میلیارد و 6200 میلیارد و 245فونیکس آریزو 8 اکسلنت )1405(

90 میلیارد و 7100 میلیارد و 148فونیکس تیگو 8 پرو مکس اکسلنت )1405(
)1405( LX 60 میلیارد و 6800 میلیارد و 242اکستریم

)1405( TXL 90 میلیارد و 7350 میلیارد و 642اکستریم
)1405( VX 120 میلیارد و 9200 میلیارد و 468اکستریم

20 ‌میلیارد و 0600جک J4 اتوماتیک )1405(
)1405( SR3 30 ‌میلیارد و 3900 میلیارد و 141کی‌ام‌سی

30 ‌میلیارد و 3350 میلیارد و 10بک X3 پرو )1405(
)1404( A5 40 میلیارد و 0300کی‌‌ام‌‌سی
)1405( J7 50 میلیارد و 4250 میلیارد و 572کی‌ام‌سی
)1405( T8 50 میلیارد و 5300 میلیارد و 400کی‌‌ام‌سی

)1405(  T9 70 میلیارد و 0300کی‌ام‌سی

analysis

تحلیل

e.naseri@autoworld.ir

 احسان
ناصربابلی

کارشناس بازار



ســوخت و روانکارهاســوخت و روانکارها         سه شنبه 07 مهرماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2579
FUEL & OIL

کشف روغن موتور 
احتکارشده به ارزش 

۴۰۰ میلیارد ریال

    جانشین فرمانده انتظامی استان بوشهر از کشف و توقیف محموله های احتکارشده شامل 
روغن موتور و لوازم جانبی خودرو بــه ارزش اولیه ۴۰۰ میلیاردریال در یک انبار غیرمجاز خبر 
داد. سرهنگ جوشن سهرابی گفت: »در اجرای طرح مبارزه با قاچاق و احتکار کالاهای اساسی، 
با دریافت گزارش مردمی درباره انبار مشکوکی در منطقه »تنگک« بلافاصله تیم عملیاتی اداره 

مبارزه با قاچاق کالا و ارز به همراه تجهیزات لازم و با هماهنگی قضایی به محل اعزام شدند.«

وی افزود: »در بازرسی از این انبار، مقادیر قابل توجهی روغن موتور دیزل، افزودنی های اکتان، 
ضد یخ، گریس و مواد شوینده دیزل کشف شد که برای هیچ کدام مدارک معتبری ارائه نشد.«

سرهنگ سهرابی یادآور شد: »با دســتور مقام قضایی، تمامی اقلام توقیف و انبار پلمب شد و 
پرونده برای سیر مراحل قانونی به مراجع قضائی ارجاع داده شده است.«

وی از شهروندان خواست هرگونه موارد مشابه را از طریق سامانه ۱۱۰ به پلیس گزارش دهند.

   افزایش قیمت سوخت معمولا نخستین بار در جایگاه های سوخت‌گیری 
دیده می شــود؛ اما اثــر واقعی آن بسیــار فراتر از هزینه پــر کردن باک 
خودروهاســت. در هفته های اخیر بهای گازوئیل در بازارهای جهانی به 
رکوردهــای تازه‌ای رسیده و همین موضوع زنــگ خطر جدیدی را برای 
اقتصاد کشورهای مختلف به صدا درآورده اســت. کارشناسان معتقدند 
برخلاف بنزین که عمدتا مصرف کنندگان عادی را تحت تاثیر قرار می‌دهد، 
افزایش قیمت گازوئیل می تواند تقریبا تمام زنجیره تامین کالا و خدمات 
را دچار شــوک کند و موج تازه‌ای از تورم را به همراه داشته باشد. براساس 
گزارش های منتشرشــده، محدودیت های عرضه جهــانی و تنش های 
ژئوپلیتیکی در خاورمیانه از مهم ترین عوامل رشد قیمت این فرآورده نفتی 
هستند. ادامه درگیری ها در منطقه و اختلال در مسیرهای حیاتی انتقال 
انرژی، به‌ویژه در منطقه تنگه هرمز، فشــار قابل توجهی بر بازار سوخت 
وارد کرده اســت. هم‌زمان محدودیت صادرات گازوئیل از سوی روسیه و 
اختلال های ایجادشده در تاسیسات پالایشی نیز به تشدید کمبود عرضه 
کمک کرده‌اند. مجموعه این عوامل باعث شده قیمت گازوئیل در آمریکا 
به متوســط ۵.۸۵ دلار برای هر گالن برسد که بالاترین سطح ثبت شده در 

این بازار محسوب می شود. 
اهمیت این موضوع از آن جا ناشی می شــود که گازوئیل همچنان ستون 
فقرات شبکه حمل‌ونقل جهانی به شمار می‌رود. بخش عمده کامیون های 
سنگین، خودروهای تجاری متوســط، کشتی های باری، قطارهای باری 
و ناوگان توزیع کالا به این ســوخت وابســتگی دارند. به همین دلیل هر 
افزایش قیمتی در بازار گازوئیل به سرعت خود را در هزینه حمل مواداولیه، 
جابه جایی کالاهای مصرفی و توزیع محصولات نهایی نشــان می‌دهد. در 
چنین شرایطی شرکت های حمل‌ونقل، تولیدکنندگان و خرده فروشان 
ناچار می شوند بخشی از این افزایش هزینه را به مصرف کننده نهایی منتقل 
کنند. نتیجه این روند برای مصرف کنندگان بسیار ملموس است. هزینه 

ارســال ســفارش های اینترنتی افزایش پیدا می کند، قیمت مواد غذایی 
تحت تاثیر قرار می‌گیرد و حتی کالاهایی که در ظاهر ارتباط مستقیمی با 
صنعت انرژی ندارند نیز گران تر می شوند. از آن جا که تقریبا تمامی کالاها 
در بخشی از چرخه تولید یا توزیع خود به حمل‌ونقل وابســته هســتند، 
رشد قیمت گازوئیل به یک عامل تورمی فراگیر تبدیل می شود. به همین 
دلیل بسیاری از اقتصاددانان، گازوئیل را یکی از مهم ترین شــاخص های 

پیش نگر تورم در اقتصادهای بزرگ جهان می‌دانند. بررسی روند قیمت ها 
نشان می‌دهد سرعت رشــد بهای گازوئیل حتی از بنزین نیز بیشتر بوده 
است. طبق داده های منتشرشده، متوسط قیمت بنزین در آمریکا اکنون 
به حدود ۴.۱۵ دلار برای هر گالن رسیده؛ درحالی که پیش از آغاز بحران 
اخیر حدود ۲.۱۹ دلار بود. اما وضعیت در بازار گازوئیل شــدیدتر اســت؛ 
جایی کــه قیمت ها طی حدود 6 ماه از ۳.۷۵ دلار بــه ۵.۸۵ دلار برای هر 

گالن افزایش یافته‌اند که رشــدی نزدیک به ۵۶ درصد را نشان می‌دهد. 
این نخستین بار نیست که بازار جهانی با چنین شوکی مواجه می شود. در 
ســال ۲۰۲۲ و هم‌زمان با آغاز جنگ روسیه و اوکراین نیز قیمت گازوئیل 
به سطوح بی سابقه‌ای رسیده بود. با این حال تحلیلگران معتقدند شرایط 
کنونی از چند جهت متفاوت است؛ زیرا بازار هم‌زمان با محدودیت عرضه، 
نااطمینانی سیاسی و نگرانی از اختلال در مسیرهای اصلی تجارت انرژی 
روبه‌رو شده است. همین مساله پیش‌بینی روند قیمت ها در ماه های آینده 
را دشوارتر کرده است. بازتاب این بحران تنها به آمریکا محدود نمی شود. در 
بریتانیا نیز بخش کشاورزی از جمله حوزه هایی است که بیشترین آسیب را 
از نوسانات قیمت گازوئیل متحمل شده است. کشاورزان که به طور سنتی 
از گازوئیل یارانه‌ای برای آماده ســازی زمین ها و تجهیزات خود استفاده 
می کنند، با افزایش غیرمنتظره هزینه های سوخت مواجه شده‌اند. فعالان 
این بخش می گویند علاوه بر گرانی، بی ثباتی قیمت ها نیز به یکی از مشکلات 
اصلی تبدیل شده و تصمیم‌گیری درباره زمان خرید سوخت را دشوار کرده 
است. برای صنعت سوخت و روانکار، رشد شدید قیمت گازوئیل تنها یک 
خبر مربوط به بازار انرژی نیســت؛ بلکه نشانه‌ای از فشارهای گسترده‌ای 
است که می تواند بر زنجیره تامین روانکارها، عملیات لجستیکی، فعالیت 
ناوگان های حمل‌ونقل و هزینه های تولید در صنایع مختلف اثر بگذارد. از 
همین رو بسیاری از فعالان این صنعت معتقدند تحولات بازار گازوئیل در 
ماه های آینده به یکی از مهم ترین عوامل تعیین کننده هزینه های عملیاتی 
و قیمت تمام شده محصولات تبدیل خواهد شد. درمجموع، رکوردشکنی 
قیمت گازوئیل بار دیگر نشان داده است که این سوخت فراتر از یک فرآورده 
انرژی ساده عمل می کند. هر نوسان جدی در بازار آن می تواند از مزرعه و 
کارخانه تا فروشگاه و مصرف کننده نهایی را تحت‌تاثیر قرار دهد. به همین 
دلیل، آینده قیمت گازوئیل نه فقط برای شرکت‌های حمل‌ونقل و صنایع 

وابسته، بلکه برای کل اقتصاد جهانی اهمیت ویژه‌ای خواهد داشت.

رکـوردشکنـی قیمت گـازوئیل
سوختی که قیمت همه‌چیز را در دنیا بالا می برد؛



فناوری ساخت
قطعات باکیفیت
در »کانتیننتال«

    کانتیننتال یکی از تامین کنندگان باسابقه صنعت خودرو است که کیفیت قطعات خود 
را بر پایه انتخاب دقیق مواد، مهندسی فرآیند تولید و کنترل مستمر کیفیت توسعه می دهد. 
این شــرکت در بخش قطعات پس از فروش، محصولاتی مانند سیستم های تسمه ای موتور، 
کیت های تایمینگ، پمپ های آب، قطعات شاسی و فرمان و مجموعه های مرتبط با مدیریت 
موتور را عرضه می کند. یکی از پایه های این رویکرد، اســتفاده از فناوری های دیجیتال در 
فرآیند تولید است. کانتیننتال در پروژه DIAZI از شبیه سازی دیجیتال، تحلیل داده و هوش 
مصنوعی برای برنامه‌ریزی خطوط تولید، پیش‌بینی بهره‌وری و کاهش توقفات استفاده کرده 

اســت. هدف، ایجاد یک فرآیند تولید قابل کنترل و تکرارپذیر و کاهش احتمال بروز نقص 
است. در قطعات موتور، دقت ساخت اهمیت ویژه ای دارد؛ زیرا کوچک ترین خطا در قطعاتی 
مانند اجزای سیســتم تایمینگ می تواند هماهنگی میل لنگ و میل سوپاپ را مختل کند. 
کانتیننتال برای تسمه های تایم خود از ترکیب موادی مانند لاستیک مصنوعی، الیاف شیشه 
و پلی آمید استفاده می کند تا استحکام، دوام و عملکرد پایدار فراهم شود. بنابراین کیفیت 
کانتیننتال را باید حاصل مهندسی مواد، کنترل تولید و آزمون های عملکردی دانســت، نه 

صرفا نام تجاری یک قطعه.

ما سه شنبه 07 مهرماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2579 با  ماارتباط  با  ارتباط 
CONTACT  US

Poll

نظرسنجی

پاسخ نظرسنجی شماره  2578
Poll

نظرسنجی

نظرسنجی شماره  2579

با توجه به آغاز فصل سرما به نظر شما راهکار 

کاهش آلودگی هوا چیست؟

1- سخت‌گیری در اعطای برگه معاینه فنی

2- تشویق هرچه بیشتر شهروندان به استفاده 

از ناوگان حمل‌ونقل عمومی

در نظرسنجی شماره گذشته از مخاطبان گرامی 
  پرسیدیم به نظر شما کدام یک از عوامل زیر سبب 

کاهش قیمت تایر در بازار می شود؟
در پاسخ به این پرسش 55 درصد به گزینه یک 

یعنی آزادسازی قیمت لاستیک خودرو  و  45 درصد 
به گزینه دوم یعنی  عرضه بیشتر تایر به بازار رأی 

داده بودند.

گزینه 1
45  درصدگزینه 2

55  درصد

SMS

پیامک

تغییرات در سیستم انتقال قدرت
آیا صحت دارد که گیربکس می تواند در 

شتاب خودرو تاثیرگذار باشد؟
سهرابی-مشهد

  شــتاب و ســرعت در خودرو دو مولفه بسیار متفاوت از 
یکدیگر هســتند که هر یک به پارامترهای خاصی وابســته 
هســتند. اگر علاقه مند به مباحث فنی خودرو باشید، شاید 
خوانده یــا دیده باشید که خــودرویی از حجم موتور بسیار 
پایینی برخوردار اســت، اما در مقابل می تواند شتاب عالی را 
در اختیار راننده بگذارد. این موضوع به‌هماهنگ بودن قوای 
محرکه خودرو و سیستم انتقال قدرت آن منوط می‌شود. اگر 
بخواهیم با یک مثال ســاده این مساله را بهتر و ساده تر بیان 
کنیم، این اســت که پژو 206 یا مدل نسبتا به‌روز آن یعنی 
207 در میان هاچ بک‌های ســاخت داخل، از شتاب بهتری 
برخوردارند. این موضوع را نباید تنها به‌پیشرانه خودرو ربط 
داد، زیرا پــژو 206 و 207 هر دو دارای موتور 4 سیلندر 1.6 
لیتری تنفس‌طبیعی 16 ســوپاپ هســتند که شاید موتور 
پرتوانی نباشــد، اما به‌دلیل طراحی سیستم انتقال قدرتی 
کــه دارای چرخ‌دنده های به‌اصطــلاح دنده‌ریز و همچنین 
با فواصل کوتاه تر اســت، این امر منجر به تســریع شتاب در 
این نوع خودروها شده است. اگر کمی تخصصی‌تر بخواهیم 
به‌این مســاله بپردازیم، باید گفت زمانی که پیشرانه خودرو 
توان و گشتاور لازم را فراهم می کند، برای به حرکت درآمدن 
خودرو، باید سیســتمی تعبیه شــود که بتواند این نیرو را 
به چرخ ها منتقل کند و سبب به حرکت در آمدن خودرو شود. 
بنابراین سیستم انتقال قدرت که شامل گیربکس و مجموعه 
دیفرانسیل و حتی چرخ ها می شــود، وظیفه دارد که توان و 
گشتاور تولیدی از موتور را به چرخ ها برساند تا باتوجه به‌نیروی 
دََوََرانی، خودرو را به حرکت در آورد. حال اگر سیستم انتقال 
قدرتی طراحی شــده باشد که مقدار توان و گشتاور لازم را با 
اتلاف بیشتری به چرخ ها برساند، نهایتا شاهد شتاب ضعیف تر 
از خودرو خواهیم بود. بنابراین گیربکس باتوجه به ماهیتی که 
دارد )چرخ‌دنده هایی درون آن تعبیه شده تا با ضریب خروجی 
مشخصی قدرت را انتقال دهد( می تواند در تسریع تعویض 
دنده و شتاب تاثیرگذار باشد. ساختار به‌اصطلاح دنده‌ریز و با 
فواصل کوتاه در زمان تعویض دنده و انتقال قدرت، موضوعی 
بسیار مهم در تسریع شتاب محســوب می شود و با در نظر 
گرفتن این مساله، دورموتور افزایش یافته و به همان میزان 
توان نیز تا حدی افزایش یافته و شاهد شتاب رضایت بخشی 
از خودرو خواهیم بــود. بنابراین گیربکس با چرخ‌دنده ریز و 
با فواصل کوتاه و البته ضریب خروجی با تناســب عالی دنده 
پینیون و کرانویل به‌شتاب بهتر خودرو کمک می کند. اما این 
نکته را فراموش نکنید که نه تنها قدرت و گشتاور بالای پیشرانه 
و گیربکس با فواصل کوتاه دنده می تواند شتاب بهتری را در 
اختیار شما بگذارد، بلکه تناســب وزن به قدرت و همچنین 
توزیع عالی وزن نیز در این موضوع بسیار حائز اهمیت است.

دیسک و صفحه‌کلاچ
 آیا می توان روی خودرو پراید از 

دیسک‌و صفحه کلاچ کیا ریو استفاده کرد؟
0919***3470

  خیــر؛ چراکه دیســک‌وصفحه کلاچ مهم ترین قطعه در 
فرآیند انتقال قدرت به شــمار می آید و اگــر از نمونه‌ای که 
خودروســاز آن را در نظر گرفته‌ اســت، اســتفاده نشود در 
بلندمدت منجر به خرابی های بسیاری می شود. بسیاری بر این 
باورند که چون هر دو خودرو به‌واسطه شرکت خودروسازی 
ســایپا تولید شــده‌اند، بنابراین قطعات هــر دو با یکدیگر 
یکسان است. این درحالی است که چنین موضوعی صحت 
ندارد. زیرا دیســک‌وصفحه کلاچ ریو به لحاظ اندازه و حتی 
نوع طــراحی متفاوت‌ از پراید اســت و بنابراین اگر از چنین 
دیسک‌وصفحه کلاچی استفاده شود، می تواند سبب خرابی و 

مستهلک شدن بیشتر گیربکس خودرو شود.

3 0 0 0 6 7 4 0 0 0

صدای مشتریصدای مشتری

   خودرو هاچ بک صفر کیلومتر دارم که حدود 
5 هزار کیلومتر کارکرده اســت. هنگام استارت 
خودرویم با لرزش مواجه می شود که برای رفع آن 
به نمایندگی مراجعه کردم و کارشناس فنی بعد از 
بررسی های لازم تشخیص داد که چنین مشکلی 
به‌دلیل خرابی دسته موتورهای خودرو است و باید 
این قطعه تعویض شود. اما پس از اتمام مراحل 
تعمیر کارشــناس فنی گفت باید 10 درصد از 
هزینه تعمیر را پرداخت کنم. این درصورتی است 
که مسئول پذیرش نمایندگی حدود 80 درصد 

هزینه را از من گرفت.
0937***1177

نارضایتی
 از خدمات

88306761

Telegram

تلگرام

راز کیفیت سوپراسپرت های ایتالیایی 
چیست؟

چرا ایتالیا با وجود تیراژ محدود، 
یکی از مهم ترین قطب های ساخت 

سوپراسپرت در جهان محسوب 
می شود؟ پاسخ را باید در ترکیب 
کم نظیری از مهندسی پیشرفته، 

مواد سبک، فناوری های اختصاصی 
و مهارت ساخت جست‌وجو کرد. 

برندهایی مانند لامبورگینی و پاگانی 
طی دهه های گذشته نشان داده‌اند که 

ساخت یک سوپراسپرت صرفا به تولید 
موتور قدرتمند محدود نمی شود؛ بلکه 

شاسی، آیرودینامیک، وزن، انتقال 
نیرو و حتی روش ساخت قطعات باید 
هم‌زمان مهندسی شوند. لامبورگینی 
از دهه ۱۹۸۰ روی فناوری فیبرکربن 

کار کرده و در توسعه شاسی های 
مونوکوک کربنی و کامپوزیت های 

پیشرفته سرمایه گذاری کرده است. اما 
راز این کیفیت چیست؟ در ادامه نظر 

کارشناسان را مرور می کنیم:

مهــم  تفاوت هــای  از  یــکی 
سوپراســپرت های ایتالیایی، توجه 
هم‌زمان به »مهندسی و وزن« است. 
استفاده از فیبرکربن و کامپوزیت های 
پیشرفته فقط برای کاهش جرم نیست؛ 
این مواد می توانند ســختی سازه‌ای 
را افزایش دهنــد و امکان مهندسی 
دقیق تر رفتار خودرو را فراهم کنند. 
برای نمونه، لامبورگینی در شاسی های 
جدید خود از ســاختارهای کربنی 
چندفناوری استفاده کرده و پاگانی 
نیز از کامپوزیت های کربن-تیتانیوم 
برای افزایش ســختی و کاهش وزن 

پهلوانیبهره گرفته است.

بخش دیگــری از ایــن کیفیت به 
بازمی گــردد. در  آیرودینامیــک 
سوپراسپرت های ایتالیایی، جریان 
هوا فقط برای کاهش درگ نیست؛ 
بلکه برای تولید داون فورس و ایجاد 
تعــادل دینامیکی نیــز مهندسی 
 ALA می شود. لامبورگینی با سامانه
و پــاگانی بــا آیرودینامیک فعال، 
نمونه هــایی از تبدیل جریان هوا به 
یک ابزار کنترلی هستند. بنابراین 
می توان گفت کیفیت این خودروها 
حاصل یک فناوری منفرد نیســت؛ 
بلکه نتیجه پیوند مواد پیشــرفته، 
مهندسی دقیــق، آیرودینامیک و 

ساخت تخصصی است. فرهمند

مهندسی جریان هوا و تکامل طراحی در صنعت‌ خودرو؛

آیرودینامیک چه تاثیری روی 
عملکرد خودرو دارد؟

  از فرم های ساده تا بدنه های مهندسی‌شده
آیرودینامیک خودرو از دهه های نخســت صنعت خودرو اهمیت داشت؛ اما در ابتدا 
محدودیت های طراحی و فناوری اندازه‌گیری اجازه نمی‌داد مهندسان به شکل امروزی 
جریان هوا را کنترل کنند. داده های تاریخی منتشرشده توسط NASA نشان می‌دهد 
که ضریب درگ خودروهای تولیدی در دهه ۱۹۲۰ حدود ۰٫۸ بود و این مقدار تا دهه 
۱۹۴۰ به حدود ۰٫۶ و تا دهه ۱۹۶۰ به حدود ۰٫۵ کاهش یافت. با توسعه تونل های باد، 
تجهیزات اندازه‌گیری فشار و سرعت جریان و سپس ظهور دینامیک سیالات محاسباتی 
یا CFD، آیرودینامیک به یکی از بخش های اصلی فرآیند طراحی خودرو تبدیل شد. 
امروزه مهندس می تواند پیش از ســاخت نمونه نهایی، رفتــار جریان هوا را به صورت 
مجازی بررسی کند و اثر تغییرات بسیار کوچک در شکل سپر، کاپوت، آینه ها، چرخ ها، 

کف خودرو یا قسمت عقب بدنه را ارزیابی کند.

  چرا قسمت عقب خودرو اهمیت زیادی دارد؟
یکی از چالش‌های اصلی آیرودینامیک خودرو در قسمت عقب شکل می‌گیرد. هنگامی 
که جریان هوا از روی بدنه عبور می کند، در انتهای خودرو از سطح جدا شده و ناحیه‌ای 
متلاطم با فشار پایین موسوم به wake تشکیل می شود. اختلاف فشار میان بخش جلویی 
 SAE و عقب خودرو یکی از منابع مهم نیروی درگ است. تحقیقات تویوتا منتشرشده در
نشان داده است که درگ بخش عقب می تواند حدود ۴۰ درصد از کل درگ آیرودینامیکی 
خودرو را تشکیل دهد. به همین دلیل، شکل‌دهی مناسب قسمت انتهایی بدنه، طراحی 
لبه های عقب، کف خودرو و مدیریت جریان اطراف چرخ ها اهمیت بسیار زیادی دارد. 
این موضوع توضیح می‌دهد چرا خودروهای جدید، حتی زمانی که از نظر ظاهری تفاوت 
چشمگیری با نسل قبلی ندارند، ممکن است در جزئیاتی مانند فرم چراغ‌ها، ستون‌های 

بدنه، اسپویلر، دیفیوزر و زیر‌بندی تغییرات قابل توجهی داشته باشند.

  آیرودینامیک فقط کاهش درگ نیست
یکی از اشتباهات رایج این است که آیرودینامیک را صرفا معادل کاهش مقاومت هوا 
بدانیم. مهندسان هم‌زمان باید نیروی برآ یا Lift، نیروی رو به پایین یا Downforce و 

پایداری خودرو در جریان های جانبی را نیز کنترل کنند.

  انقلاب CFD و تونل باد
خودروهای مدرن حاصل ترکیب دو ابزار مهم هســتند: شبیه سازی CFD و آزمایش 
تونل باد. CFD به مهندسان اجازه می‌دهد جریان هوا، توزیع فشار، گردابه‌ها و نواحی 
جدایش جریان را در محیط دیجیتال بررسی کنند؛ اما آزمایش فیزیکی همچنان برای 
اعتبارسنجی نتایج ضروری اســت. برای نمونه، توسعه نسل جدید رنجروور ایوک با 
استفاده هم‌زمان از شبیه سازی عددی و تونل باد با کف متحرک انجام شد و در بهترین 
نســخه، ضریب درگ ۰٫۳۲ به‌دست آمد. SAE همچنین گزارش کرده که میانگین 
ضریب درگ نسخه‌های عرضه شده در بازار اروپا نسبت به نسل قبلی حدود ۱۵ درصد 

کاهش یافت.

  آیرودینامیک در عصر خودروهای برقی
ظهور خودروهای برقی اهمیت آیرودینامیک را حتی بیشتر کرده است. در خودرو مجهز 
به موتور احتراق‌داخلی، بخشی از انرژی سوخت صرف غلبه بر مقاومت آیرودینامیکی 
می شود؛ اما در خودروهای برقی که بازده قوای محرکه بالاتر است، کاهش درگ می تواند 
تاثیر مستقیم تری بر مصرف انرژی و برد داشته باشد. مطالعه SAE درباره شورولت ولت 
نیز آیرودینامیک را پس از جرم خودرو، یکی از عوامل اصلی موثر بر برد الکتریکی معرفی 
کرده و نشان می‌دهد که توســعه این خودرو شامل صدها ساعت آزمایش تونل باد و 

تحلیل های CFD بوده است.

   مهم ترین مفهومی که در بررسی آیرودینامیک خودرو مطرح می شود، ضریب درگ یا Cd است. نیروی مقاومت آیرودینامیکی با افزایش 
سرعت به شدت افزایش می یابد و به چگالی هوا، سطح مقطع موثر خودرو، سرعت و ضریب درگ وابسته است. بنابراین کاهش Cd به خصوص 
در سرعت های بزرگراهی اهمیت زیادی دارد. پژوهش های SAE نشان می‌دهند که در سرعت های بالا، سهم مقاومت آیرودینامیکی در انرژی 
مصرفی خودرو می تواند بسیار قابل توجه باشد. یک مطالعه منتشرشده در سال ۲۰۲۶ نیز سهمی حدود ۳۰ تا ۴۰ درصد از مصرف انرژی در 

سرعت های بالا را برای غلبه بر درگ آیرودینامیکی گزارش کرده است.



لاستیک و  لاستیکرینگ  و  رینگ 
TIRE & RING

 سه شنبه 07 مهرماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2579

کشف محموله میلیاردی 
لاستیک سواری قاچاق 

در مراغه

    فرمانده انتظامی مراغه از کشف محموله انواع لاستیک خارجی قاچاق به ارزش ۴ 
میلیاردریال در این شهرستان خبر داد.

به گزارش »مهر« سرهنگ توحید فارسی در جمع خبرنگاران در تشریح این خبر گفت: 
»در راستای اجرای طرح تشــدید مبارزه با قاچاق کالا و ارز، ماموران یگان امداد حین 
گشــت زنی و کنترل خودرو های عبوری به یک دستگاه کامیون باری مشکوک و آن را 
متوقف کردند.« وی ادامه داد: »مامــوران در بازرسی از خودرو مذکور تعداد ۴۸ حلقه 

انواع لاستیک خارجی قاچاق را که فاقد هرگونه مدارک مثبت گمرکی بود، کشف کردند 
و در این رابطه یک نفر دستگیر شد.«

فرمانده انتظامی شهرستان مراغه با اشاره به این که کارشناسان امر ارزش تقریبی این 
محموله را ۴ میلیاردریال برآورد کرده‌اند، با تاکید بر برخورد قاطع پلیس با عوامل قاچاق 
از شهروندان خواست موارد مشــکوک را به مرکز فوریت های پلیسی ۱۱۰ اعلام کنند و 

هرگونه انتقاد و پیشنهاد و تقدیر از عملکرد پلیس را با سامانه ۱۹۷ در میان بگذارند.

سرمایه گذاری تاریخی در صنعت تایر آمریکا
»پیرلی« با سرمایه گذاری ۱.۲ میلیارد دلاری ظرفیت تولید را در ایالات متحده افزایش می‌دهد؛

   صنعت تایر آمریکا در آستانه یکی از بزرگ ترین سرمایه گذاری های سال های 
اخیر قرار گرفته اســت. شــرکت Pirelli اعلام کرده ۱.۲ میلیارددلار برای توسعه 
کارخانه تولید تایر خود در شهر رم ایالت جورجیا سرمایه گذاری خواهد کرد؛ پروژه‌ای 
که علاوه بر افزایش ظرفیت تولید، زمینه ایجاد یک هزار فرصت شغلی جدید را طی 
سال های آینده فراهم می کند. این سرمایه گذاری نه تنها بزرگ ترین توسعه اخیر 
پیرلی در آمریکای شمالی محسوب می شود، بلکه نشانه‌ای از اهمیت فزاینده بازار 

ایالات متحده در استراتژی جهانی این تولیدکننده ایتالیایی به شمار می آید.
این پروژه از ســوی Brian Kemp فرماندار جورجیا اعلام شد. او تاکید کرده پیرلی 
بیش از دو دهه اســت که یکی از بازیگران مهم صنعت این ایالت محسوب می شود 
و توسعه جدید کارخانه رم، تعداد مشاغل این شــرکت در منطقه را به شکل قابل 
توجهی افزایش خواهد داد. به گفته مقام هــای ایالتی، این طرح نتیجه مذاکرات و 
همکاری هایی است که از سال ۲۰۲۴ و در جریان سفر اقتصادی مسئولان جورجیا 

به ایتالیا آغاز شده بود.
پیرلی فعالیت خود در جورجیا را از ســال ۲۰۰۲ آغاز کرد و هم‌زمان دفتر مرکزی 
عملیات آمریکایی خود را نیز در همین منطقه مستقر ساخت. این شرکت درحال 
حاضــر ۲۳۴ نفر را در بخش های تولید، نوآوری و مدیریت در جورجیا به کار گرفته 
است. با اجرای طرح توســعه جدید، شمار کارکنان در ســال های آینده به شکل 
چشــمگیری افزایش خواهد یافت و کارخانه رم به یکی از مهم ترین مراکز تولیدی 

پیرلی در خارج از اروپا تبدیل می شود.
از نگاه مدیران پیرلی، بازار آمریکا یکی از مهم ترین بازارهای جهانی این برند محسوب 
می شــود. Claudio Zanardo مدیرعامل Pirelli North America می گوید این 
ســرمایه گذاری در راستای راهبرد »تولید محلی برای بازار محلی« انجام می شود؛ 
راهبردی که هدف آن افزایش ظرفیت تولید در داخل آمریکا و کاهش وابستگی به 
واردات است. به گفته او، توسعه کارخانه جورجیا به پیرلی امکان می‌دهد محصولات 
بیشــتری را متناســب با نیازهای بازار آمریکای شــمالی تولید کند و هم‌زمان از 

سایز تایرمدلگل تایرکویر تایر  )ایران(
)میلی متر(

قطر رینگفاق تایر
)اینچ(

وزن قابل تحمل
)کیلوگرم(

حداکثر سرعت
)کیلومتر بر ساعت(

قیمت بازار تهران
 )یک جفت- ریال(

خودرو پیشنهادی

ام وی ام 110-سایپا131-سایپاKB12   165/65R13651341219024,800,000132 و 26
KB2000   175/60R13601341221026,000,000انواع پراید
پیکان- ریو -تیباKB14   175/70R13701347519028,000,000و36

KB88   185/60R14601447521026,000,0002تیبا
پژو206-پژو405-پرشیاKB27   185/65R14651453021027,400,000و22
 سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی-زانتیاKB27   185/65R15651556021028,100,000و22
اسپرت انواع پژوKB77  205/60R14601456021031,800,000و44

KB77   205/60R15601561521031,800,000اسپرت سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی
KB44205/50 R16501654524037,400,000کراس- دنا پلاس توربو H30 دانگ فنگ
KB55205/55 R16551661524040,500,000تویوتا یاریس -X22 چری -S3 مگان -سراتو- جک
KB66215/65 R16651685021057,000,000X33 ام وی ام - X60 لیفان
KB55205/50 R17501758024043,500,000آریزو 5 و 6-آریا
KB57215/55 R17551767027043,700,000تویوتا کمری- سوناتا
KB66215/60 R17601771021064,900,000SX5 خودرو فردا   - S5 هایما -X33S ام وی ام
KB200215/50 R17501761527055,900,000چانگان - سراتو
KB700225/65 R17651785021061,100,000BYDS6 -تیگو5- سوزوکی ویتارا
KB700235/65 R17651790021061,600,000S7 هایما
KB444245/70 R1765171,06018085,700,000زاگرس- صحرا
KB900265/65 R1745181,12021087,600,000)پرادو- پیکاپ فوتون- آسنا )آمیکو
KB909285/70 R1755181,285190110,300,000G9 پیکاپ
KB200215/45 ZR18551865027055,200,000تیوولی
KB300215/55 R18551869027060,500,000M4 سوبا - T5 ری را- خودرو فردا - FX فونیکس
KB500225/55 R18601875024059,000,000توسان- کوراندو -S5 جک
KB800235/55 R18601880021066,300,000اسپورتیج-دیگنیتی 
KB700225/60 R18601880021061,400,000SWM-تیگو7- ب ام و ایکس 3)2020-2017(- رنو کولیوس
KB700235/60 R18601887521064,600,000لکسوس -IX55 سانتافه- اسپورتیج- هیوندای
KB900265/60 R1860181,06021088,500,000)کرمان خودرو(T8 -پیکاپ تویوتا
KB700225/55 R19551982524067,100,000LX 8 - اکستریمS هایما
KB800R19 235/50501977527065,200,000Plug 8 Tiggo

KB700R19 235/55551982524067,200,000SX تویوتا راو4-سورنتو -RX سانتافه نیو- لکسوس
KB545ZR20 245/45452087527063,800,000TXL اکستریم
KB570ZR20 245/50502085027064,800,000VX اکستریم
KB555ZR20 255/45452082527073,500,000فیدلیتی- رکستون

فناوری های پیشــرفته تر در خطوط تولید بهره ببرد. نکته مهم این پروژه، تمرکز 
جدی بر فناوری های نوین تولید تایر است. پیرلی اعلام کرده مرحله نخست توسعه 
کارخانه شامل نصب تجهیزات رباتیک نسل جدید خواهد بود. این تجهیزات نقش 
مهمی در افزایش دقت تولید، بهبود کنترل کیفیت و ارتقای بهره‌وری خطوط تولید 
خواهند داشت. در مرحله دوم نیز فرآیندهای تولید سنتی تر توسعه پیدا می کنند 
که برای بهره برداری از آن ها نیاز به جذب نیروی انسانی جدید وجود خواهد داشت

در کنار توسعه ظرفیت تولید، پیرلی قصد دارد برخی از جدیدترین فناوری های خود 
را نیز به این کارخانه منتقل کند. یکی از مهم ترین این فناوری ها Cyber Tyre است؛ 
سامانه‌ای که با اســتفاده از حسگرهای نصب شده در داخل تایر، اطلاعات مرتبط با 
وضعیت تایر و خودرو را به صورت لحظه‌ای جمع‌آوری و منتقل می کند. این فناوری 
بخشی از روند گسترده تر هوشمندسازی خودروها و توسعه ارتباط میان تایر، خودرو 

و زیرساخت های دیجیتال محسوب می شود.
بر اساس برنامه اعلام شده، اجرای پروژه در دو فاز مجزا انجام خواهد شد. استخدام 
گسترده نیروها از ســال ۲۰۲۹ آغاز می شــود و پیرلی پیش‌بینی کرده مجموعه 
توســعه یافته کارخانه در سال ۲۰۳۳ به بهره برداری کامل برسد. این جدول زمانی 
نشان می‌دهد شرکت نگاه بلندمدتی به بازار آمریکا دارد و توسعه جدید را تنها یک 

افزایش ظرفیت کوتاه مدت نمی‌داند.
کارشناسان صنعت تایر معتقدند این سرمایه گذاری چند پیام مهم برای بازار جهانی 
دارد. نخست این که با وجود چالش های اقتصادی و تغییرات زنجیره تامین جهانی، 
تولیدکنندگان بزرگ تایر همچنان بازار آمریکای شــمالی را یکی از کلیدی ترین 
مناطق رشــد آینده خود می‌دانند. دوم این که اتوماسیون، رباتیک و فناوری های 
هوشــمند به تدریج به بخش جدایی ناپذیر کارخانه های مدرن تایرســازی تبدیل 
می شوند. درنهایت، پروژه جورجیا نشان می‌دهد رقابت در صنعت تایر دیگر تنها به 
کیفیت محصول محدود نیســت و توانایی تولید محلی، سرعت پاسخگویی به بازار 

و بهره‌گیری از فناوری های پیشرفته نیز به عوامل تعیین کننده تبدیل شده‌اند.
بــرای صنعت رینگ و تایر، توســعه ۱.۲ میلیارددلاری پیــرلی را می توان یکی از 
مهم ترین سرمایه گذاری های سال های اخیر دانست؛ پروژه‌ای که علاوه بر افزایش 
ظرفیت تولید، تصویری روشــن از آینده صنعت تایرسازی ارائه می کند؛ آینده‌ای 
که در آن تولید هوشمند، رباتیک و محصولات متصل نقش پررنگ تری از همیشه 

خواهند داشت.

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی
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     تایر یکی از مهم ترین اجزای موثر بر عملکرد ترمز است؛ زیرا تمام نیروی ترمز درنهایت 
از طریق سطح تماس تایر با آسفالت منتقل می شود. بنابراین حتی پیشرفته ترین سیستم های 
ABS و ترمزهای قدرتمند نیز برای کاهش فاصله توقف به تایری با چسبندگی مناسب نیاز 
دارند. میشلن برای افزایش عملکرد ترمزگیری از ترکیبی از مهندسی آج، ترکیبات لاستیکی و 
ساختار داخلی تایر استفاده می کند. ترکیبات حاوی سیلیکا می توانند چسبندگی روی سطوح 
خیس را افزایش دهند؛ درحالی که طراحی شیارها و تیغه های آج به تخلیه آب و حفظ تماس 
لاستیک با سطح جاده کمک می کند. میشلن توضیح می‌دهد که تایرهای مدرن این شرکت از 

صدها ماده و جزء مختلف، شامل لاستیک های طبیعی و مصنوعی، سیلیکا، کربن بلک، الیاف 
و تقویت کننده های فلزی ساخته می شوند. اهمیت این فناوری در ترمزگیری خیس بیشتر 
نمایان می شود. برای نمونه، آزمایش های TÜV SÜD روی MICHELIN Primacy 5 نشان 
داده است که این تایر در حالت نو نسبت به نســل قبلی خود، در شرایط آزمایش مشخص، 
۴ درصد عملکرد بهتر در ترمزگیری روی ســطح خیس داشته است. نکته مهم دیگر، حفظ 
عملکرد هنگام فرسایش است. میشلن اعلام کرده که توسعه تایرهای خود را صرفا بر عملکرد 

تایر نو متمرکز نمی کند و عملکرد ترمزگیری تایر فرسوده را نیز مورد ارزیابی قرار می دهد.

بهبود عملکرد
ترمز خودرو 

با تایرهای »میشلن« 

ت تقطعا قطعا
AUTO  PARTS 

  تحـولات و حسـاسیت های محیـطی اخیر، 
زنجیره تامیـن صنایع کشـور را بـا دغدغه‌های 
تـازه‌ای روبـه‌رو کـرده اسـت. در ایـن میـان، 
افزایـش چشـمگیر هزینه‌هـای حمل‌ونقـل 
بین‌المللی و طولانی تر شـدن زمـان جابه‌جایی 
محموله هـا، شـرایط متفـاوتی را بـرای فعالان 
اقتصـادی رقـم زده اسـت. از آن جـا کـه بخش 
مهـمی از مواداولیه و قطعات مـورد نیاز صنایع، 
به‌ویـژه در بخـش خودروسـازی، از مبـادی 
خـارجی تامیـن می شـود، ایـن محدودیت هـا 
نیازمنـد برنامه‌ریـزی دقیق تـری بـرای حفظ 
اسـتمرار فعالیت هاسـت. اگرچـه این شـرایط 
هزینه هـای سـربار را افزایـش داده اسـت، 
امـا صنایـع تـلاش می کننـد بـا بهره‌گیـری از 
تجربیـات انباشته‌شـده، پایـداری تولیـد را 
حفـظ کننـد. فعـالان این حـوزه بر ایـن باورند 
که بـا همـراهی و حمایت های هدفمنـد دولت، 

میتـوان از ایـن مقطـع نیـز عبـور کرد

  جهش چندبرابری هزینه های حمل‌ونقل
منصـور منصـوری، مدیرعامل اسـبق شـرکت طراحی 
مهنـدسی و تامیـن قطعـات ایران خـودرو )سـاپکو(، 
و  اخیـر  محیـطی  بـه حسـاسیت‌های  اشـاره  بـا 
تاثیـرات آن بـر رونـد مبـادلات تجـاری در گفت‌وگو با 
»دنیای خـودرو« اظهـار داشـت: »فضـای فعالیـت در 
عرصـه تولیـد نیازمنـد انعطـاف و مدیریـت ویژه‌تـری 
نسـبت به گذشته اسـت و در این میان، بخش عمده‌ای 
از دغدغه هـای فعـالان صنعـتی در حـوزه لجسـتیک و 
فرآیندهـای حمل‌ونقـل کالا متمرکـز شـده اسـت.«

ایـن فعال صنعتی با اشـاره به وابسـتگی اجتناب ناپذیر 
خطـوط تولید به بـرخی اقـلام وارداتی افـزود: »بدیهی 
اسـت که تمامی مواداولیه، تجهیزات و قطعات تکمیلی 
در داخـل کشـور قابـل سـاخت نیسـت و ناگزیر بخش 
مهـمی از زنجیره تامیـن بایـد از مبـادی خـارجی وارد 
شـود؛ مسـاله‌ای که امـروز نه تنهـا قطعه سـازان، بلکه 
طیـف گسـترده‌ای از صنایع کلیدی کشـور را با موانع و 

چالش هـای جدی مواجه سـاخته اسـت.«
ایـن کارشـناس صنعت خـودرو بـا اشـاره بـه جهـش 
کم سـابقه کرایه هـای ترابـری دریـایی و مشـکلات در 
مسیـر جابه جـایی کالا تصریـح کـرد: »در سـال‌های 
گذشـته جابه جـایی هـر کانتینـر از طریـق خطـوط 
دریـایی هزینـه‌ای بیـن ۲۵۰۰ تـا ۳۰۰۰ دلار در بـر 
داشـت؛ امـا در شـرایط فعـلی ایـن ارقـام رشـد چهـار 
تـا پنـج برابـری داشـته و بـه چندیـن برابـر افزایـش 
یافته اسـت؛ علاوه بـر بار مالی سـنگین، طولانی شـدن 
فرآیندهـا و قرارگیری اجبـاری در صفوف انتظار جهت 
دریافـت کانتینر و حمل محموله ها، هزینه های سـربار 
و تاخیـر در تحویـل به‌موقـع را مضاعـف کرده اسـت.«

مدیرعامل اسـبق سـاپکو با تاکید بر شـرایط اضطراری 
کنونی گفت: »مقطع حاضر یک بازه کاملا اسـتثنایی و 
حسـاس، هم برای اقتصاد کشـور و هم برای کل بخش 
صنعـت به شـمار می‌رود و فعـالان اقتصـادی امیدوارند 
هرچـه سـریع تر با عبـور از این جنـگ تحمیـلی و رفع 
تلاطم هـا، فعالیـت زنجیره تامیـن به بسـتری پایـدار و 

سـاختاری عادی و معمـول بازگردد.«

  استمرار تیراژ تولید در خط مقدم جبهه اقتصادی
طولانی مـدت  پیشینـه  بـه  اشـاره  بـا  منصـوری 
محدودیت هـای  بـا  رویـارویی  در  قطعه سـازان 
تاییـد کـرد: »سـازندگان قطعـات در  بین‌الملـلی 
کشـور سـالیان متمـادی بـا فشـارهای سـختگیرانه 
و تحریم هـا دسـت‌وپنجه نـرم کرده‌انـد و به همیـن 
جهـت تجـارب ارزنـده‌ای در مدیریـت بحـران و عبور 
به طـوری  تامیـن کسـب کرده‌انـد؛  از بحران هـای 
کـه حـتی در سـخت ترین روزهـای اخیـر، مجموعـه 
ایران خـودرو موفق شـده اسـت روزانه ۲ هزار دسـتگاه 

استمرار فعالیت خطوط تولید در سایه محدودیت های مرزی 
در گفت‌وگو با مدیرعامل اسبق شرکت ساپکو مطرح شد؛

با وجود فشارهای لجستیکی و تحریم، صنعتگران با تکیه بر تجربه خود همچنان در حال صیانت از معیشت مردم و حفظ ثبات اجتماعی از طریق تداوم تولید هستند

نوربالا

سازندگان قطعات در 
کشور سالیان متمادی 
با فشارهای سختگیرانه 
و تحریم ها دست‌وپنجه 
نرم کرده‌اند و به همین 

جهت تجارب ارزنده‌ای در 
مدیریت بحران و عبور از 
بحران های تامین کسب 

کرده‌اند

نوربالا

شرایط کنونی با روال 
معمول فعالیت های اقتصادی 

تفاوت هایی دارد؛ از این 
‌رو اتخاذ تدابیر حمایتی 

متناسب از سوی دولت و 
دستگاه های اجرایی می تواند 
به حفظ تداوم تولید و عبور 

هرچه بهتر از این دوره 
کمک کند

ارتباطی گسـترده اسـت و به‌رغـم وجـود پیچیدگی ها، 
درنهایـت قطعـات بـه خطـوط تولیـد داخل می‌رسـد؛ 
هرچنـد کـه ایـن دسـتاورد بـه بهـای تقبـل مخـارج 
فوق‌العـاده صـورت  تحمیـل زحمـات  و  گزاف تـر 
می پذیـرد تـا چـراغ هیـچ کارخانـه‌ای رو بـه خاموشی 

نـرود.«

  امیدواری به جهش پس از بحران
مدیرعامل اسـبق ساپکو، با اشـاره به همبستگی عمیق 
جریـان تولیـد بـا معیشـت و ثبـات اجتمـاعی اذعـان 
داشـت: »تـداوم فعالیـت کارخانه ها ارتباط مسـتقیم و 
معنـاداری بـا زیسـت روزمـره شـهروندان، درآمدهای 
عمـومی و رونـق اقتصـادی دارد؛ کارگران بایـد بتوانند 
در خطـوط تولیـدی مشـغول بـه خدمـت بماننـد و 
کارآفرینـان نیـز سـنگر تامین را خـالی نکننـد؛ چراکه 
هرگونه توقـف تولید، علاوه بـر آثار مخرب مـالی، ضربه 
مسـتقیمی به روحیه ملی و امید اجتمـاعی وارد خواهد 

سـاخت.«
منصـوری با اشـاره به شـرایط ویـژه پیـش ‌روی فعالان 
اقتصـادی و اهمیـت حمایت هـای هدفمنـد گفـت: 
»شـرایط کنونی با روال معمـول فعالیت های اقتصادی 
تفاوت هـایی دارد؛ از ایـن ‌رو، اتخـاذ تدابیـر حمایـتی 
متناسـب از سـوی دولـت و دسـتگاه های اجـرایی 
می توانـد بـه حفـظ تـداوم تولید و عبـور هرچـه بهتر از 

ایـن دوره کمـک کنـد.«
ایـن کارشـناس زنجیره‌تامیـن خـودرو، بـا اشـاره بـه 
انباشـت تجربه صنعـتی در دوران سـختی تصریح کرد: 
»صنعتگـران و قطعه سـازان ایـرانی کـه پیـش از ایـن 
نیز آزمون های دشـواری را پشـت سـر گذاشـته بودند، 
در بطـن ایـن چالش هـای طاقت فرسـا آب‌دیده‌تـر و 
تاب آورتـر از هر زمان دیگـری شـده‌اند؛ پتانسیل امروز 
صنعت خـودرو همچـون یـک فنـر متراکـم و فشـرده 
اسـت و با پایان یافتن این دوره نبـرد و تثبیت وضعیت، 
کشـور بـدون تردیـد وارد مرحلـه جدیـدی از رشـد و 
جهش ملموس تیراژ تولید در شـرکت های خودروسـاز 
بـزرگ و مجموعه های فعـال در بخش خصوصی خواهد 

شـد.«

  ضرورت حمایت از بخش مولد
و  بالادسـتی  برنامه هـای  ارزیـابی  بـا  منصـوری 
سیاسـت های کلان صنعـتی وزارت صنعـت، معـدن و 
تجـارت اظهار داشـت: »بازدیـد اخیر وزیر صمـت از دو 
مجموعه اصلی خودروسـازی کشور، گامی حائز اهمیت 
به شـمار می‌رود و بی تردید بسترسـازی جهت واگذاری 
واقعی و انتقال شـرکت سـایپا به بخش‌خصـوصی، باید 
بـه عنـوان اولویـتی راهبـردی در راس اقدامـات تیـم 

اقتصـادی دولـت قرار داشـته باشـد.«
مدیرعامل اسـبق سـاپکو با مقایسـه سـاختار عملیاتی 
دو خودروسـاز بزرگ کشـور افـزود: »ارزیـابی آمارهای 
رسـمی حـاکی از آن اسـت کـه ایران خـودرو از حیـث 
تیـراژ تولیـد، اجـرای منظـم تعهـدات بـه خریـداران 
نهایی و عمل بـه مطالبات مـالی زنجیره تامین قطعات، 
در جایـگاه متوازن‌تـر و مطلوب تـری قـرار گرفتـه و 
شایسـته اسـت ایـن هم‌افـزایی الگـوی دیگـر بخش ها 

قرار گیـرد.«
ایـن کارشـناس صنعت خـودرو با اشـاره به دسـتورات 
صریـح شـخص رئیس‌جمهور مبـنی بر تغییـر مالکیت 
بنگاه هـای زیان‌ده تاییـد کرد: »خروج دولـت از جایگاه 
سهام‌داری در خودروسـاز دولتی و تفویض تام مدیریت 
در بخش خصـوصی،  فعـالان صاحب صلاحیـت  بـه 
تکلیـفی راهبـردی اسـت کـه بـا انجـام آن شـاهد 
سـاماندهی تعهدات، ارتقای راندمـان کارخانه و جهش 

واقـعی در تولیـد خواهیـم بود.«
منصـوری در پایان بـا تاکید بر ناکارآمـدی رویکردهای 
دسـتوری یادآور شـد: »تجربه دهه هـای متمادی ثابت 
کرده اسـت که کاهش تمرکزگـرایی و کنار رفتن دولت 
از حـوزه تصدی گـری مسـتقیم، پیش شـرط توسـعه 
اقتصـادی اسـت؛ چراکـه بخش خصـوصی مسـتقل و 
توانمنـد از چابـکی و درایـت بالاتـری بـرای پیشـبرد 
طرح هـای توسـعه و رسیـدن بـه دسـتاوردهای ممتاز 

برخوردار اسـت.«
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میترا شهبازی

انـواع خـودرو را تولیـد و روانه بـازار کند که ایـن رکورد 
بـدون برنامه‌ریزی جامـع و شـبانه‌روزی زنجیره‌تامین 

و خودروسـاز ممکـن نبـود.«
این فعال حوزه صنعت با تشـریح ابعـاد محدودیت های 
بین‌الملـلی در گلوگاه های مرزی یادآور شـد: »درحالی 
 کـه تلاش هـایی بـرای ایجـاد محاصـره در خطـوط 
مواصـلاتی دریـایی و هـوایی و حـتی محدودسـازی 
مسیرهـای زمیـنی اعمـال می شـود، فعـالان حـوزه 
قطعه سـازی همچـون رزمنـدگان در خـط مقـدم 
یـک نبـرد همه جانبـه اقتصـادی ایسـتاده‌اند؛ اگرچـه 
فشـارهای اقتصادی با هـدف ایجاد اختـلال در جریان 
تولیـد و اثرگـذاری بـر معیشـت عمومی شـکل گرفته 
اسـت، امـا فعـالان صنعـتی بـا برنامه‌ریزی منسـجم و 
مسـتمر، روند تامیـن مواداولیه و اقلام کلیـدی را پویا و 

فعـال نگـه داشـته‌اند.«
منصوری بـا تاکید بـر موقعیت ژئوپلیتیـک و پهناوری 
جغرافیایی کشـور خاطرنشـان کرد: »ایران سـرزمینی 
وسیـع بـا ظرفیت هـای اسـتراتژیک و شـبکه‌های 
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      به نقل از مهر، هادی زند با اشاره به رویکرد این شرکت در تکریم مسافران و ارتقای خدمات 
رفاهی اظهار داشت: »درپاسخ به مطالبات شهروندان و با هدف بهبود کیفیت خدمات رسانی 
در آستانه بازگشایی مدارس و افزایش حجم ترددها، عملیات تامین و نصب صندلی های جدید 
در سکوهای ایستگاه ها در دستور کار قرار گرفت.« وی افزود: »در این طرح که با اولویت بندی 
ایستگاه های تقاطعی و پرتردد اجرایی شد، در روزهای ۳۰ و ۳۱ شهریورماه ۱۴۰۵، درمجموع 
یک هزار و ۱۷۳ صندلی جدید در تمامی خطوط شــبکه مترو تهران و حومه نصب شــد و به 

بهره برداری رسید.«
مدیر ارتباطات و امور بین الملل شــرکت بهره برداری مترو تهران در پایان با تاکید بر این که 
رضایت مندی مسافران اولویت اصلی این مجموعه است، خاطرنشان کرد: »این شرکت همواره 
پذیرای نظرات، انتقادات و پیشنهادات سازنده شهروندان است و تلاش می کند با بهره گیری 
از این بازخوردها، مسیر ارتقای سطح رفاه در ســفرهای درون شهری را با سرعت بیشتری 

طی کند.«

افزایش ۱۱۷۳ صندلی 
در ایستگاه‌های 

مترو تهران
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     به گزارش روزنامه »دنیای خودرو« به نقل از »مهر« با نزدیک 
شدن به روزهای سرد ســال و افزایش نگرانی ها درباره تشدید 
آلودگی هوای تهران، بار دیگر نگاه هــا به خودروهایی دوخته 
شده که سهمی در انتشــار آلاینده های هوا دارند؛ خودروهایی 
که گاهی حتی داشتن برگه معاینه فنی نیز مانع برخورد پلیس 

با آن ها نمی شود.
بر اساس آمار اعلام شده از ســوی پلیس راهور تهران بزرگ، از 
ابتدای سال ۱۴۰۵ تاکنون معاینه فنی ۲۹۴ دستگاه خودرو به 
دلیل آلایندگی ابطال شده و بیش از ۱۴ هزار و ۲۰۰ فقره جریمه 
برای خودروهای دودزا صادر شده است؛ آماری که نشان می‌دهد 
موضوع معاینه فنی و کنترل آلایندگی همچنان یکی از محورهای 

جدی اقدامات ترافیکی پایتخت است.

 دودزایی؛ حتی با وجود برگه معاینه‌فنی
یکی از نکات مهمی که پلیس راهور بر آن تاکید دارد این است 
که داشتن برگه معاینه فنی به تنهایی مصونیت ایجاد نمی کند. 
اگر خــودرویی پس از دریافت معاینه فنی دچار نقص شــود و 
در معابر به عنوان خودرو دودزا شناســایی شود، امکان برخورد 
قانونی با آن وجود دارد. سرهنگ علی‌اصغر شریفی، رئیس مرکز 
اطلاع‌رسانی پلیس راهور تهران بزرگ نیز تاکید کرد که داشتن 
برگه معاینه فنی به تنهایی کافی نیست و در صورت دودزا بودن 
خودرو، پلیس با مالک آن برخورد خواهد کرد.براساس توضیحات 
پلیس، خودروهای دارای نقص فنی موثر یا آلایندگی می‌توانند 
پس از شناسایی، برای رفع نقص به تعمیرگاه مراجعه کنند و پس 
از دریافت معاینه فنی جدید، مراحل قانونی ترخیص را طی کنند. 
از ابتدای سال جاری همچنین بیش از ۴۲ هزار فقره اعمال قانون 
برای خودروهای دارای نقص در سیستم روشنایی و نقص فنی 

موثر ثبت شده است.

 سه روز برخورد ضربتی با خودروهای دودزا
در شــهریورماه نیز پلیس راهور تهران بزرگ طرحی ضربتی را 
برای برخورد با خودروهــای دودزا و فاقد معاینه فنی اجرا کرد. 
این طرح از ۱۴ تا ۱۶ شــهریورماه در پایتخت به اجرا درآمد و 

هدف آن شناسایی خودروهایی بود که با وجود تردد در معابر، 
اســتانداردهای فنی و زیست محیطی لازم را رعایت نمی کنند. 
پلیس، نقص فنی موثر را هرگونه ایراد یا تغییر در خودرو می‌داند 
که ایمنی راننده، سرنشینان یا عابران را کاهش دهد، احتمال وقوع 
تصادف را افزایش دهد یا خودرو را از استانداردهای کارخانه‌ای 
خارج کند. خرابی یا تغییر غیراستاندارد چراغ ها، نامیزانی فرمان 
و چرخ ها، نقص سیستم ترمز، لاستیک های نامناسب یا فاقد آج 
کافی، نقص تجهیزات ایمنی، ایراد در سامانه های ABS و کیسه 
هوا، شکستگی موثر شیشه جلو و همچنین دودزا بودن خودرو 
و انتشار آلاینده ها از جمله مواردی هستند که می توانند در زمره 

نقص فنی موثر قرار گیرند.

 جریمه‌ای که هر روز تکرار می‌شود
برای رانندگانی که معاینه فنی معتبر ندارند، موضوع تنها به یک 
جریمه مقطعی ختم نمی‌شود. جریمه نداشتن معاینه فنی معتبر 
در کلانشهرها و مراکز استان ها روزانه ۱۰۰ هزار تومان است. این 
رقم برای خودرو دودزا به ۲۰۰ هزارتومان می‌رســد و به صورت 
روزشمار محاسبه می شود. به این ترتیب، بی‌توجهی به اعتبار 
معاینه فنی می تواند هزینه قابل توجهی برای مالک خودرو ایجاد 
کند؛ به خصوص اگر خودرو برای مدت طولانی بدون معاینه‌فنی 

معتبر در سطح شهر تردد داشته باشد.

 معاینه فنی ۱۴۰۵ چقدر آب می خورد؟
تعرفه‌های جدید معاینه‌فنی از ۱۸ مردادماه ۱۴۰۵ در سامانه 
یکپارچه ملی معاینه فنی )سیمفا( اعمال شده است. بر اساس 
تعرفه اعلام شــده، هزینه معاینه فنی خودروهای سبک تا وزن 
۱۴۰۰ کیلوگرم برای معاینه عادی ۴۹۶ هزار و ۵۵۲ تومان و برای 

معاینه فنی برتر ۵۵۶ هزار و ۳ تومان است. برای خودروهای سبک 
با وزن بیش از ۱۴۰۰ کیلوگرم، هزینه معاینه فنی عادی ۵۵۶ هزار 

و ۳ تومان و معاینه فنی برتر ۵۸۶ هزارتومان تعیین شده است.
خودروهای گازسوز نیز علاوه بر هزینه اصلی، مشمول هزینه های 
مربوط به بازرسی قطعات گازسوز و مخازن CNG هستند. اگر 
خودرو در مراجعه نخست مردود شود، در صورت مراجعه مجدد 
ظرف ۱۵ روز، هزینه آزمون مجدد برای تا دو آزمون ۵۵ هزار و 
۱۰۰ تومان و برای ســه آزمون و بیشتر ۸۳ هزار و ۳۷۵ تومان 

اعلام شده است.

 ۵۶۰ هزار خودرو در صف معاینه فنی
افزایش مراجعــه خودروها به مراکــز معاینه فنی تهران باعث 
شده مدیریت این مراکز نیز برای ماه های منتهی به فصل سرد، 
برنامه هایی برای افزایش ظرفیت و ساعات فعالیت در نظر بگیرد. 
بر اساس آمار اعلام شده، از ابتدای سال ۱۴۰۵ تا شهریورماه حدود 
۵۶۰ هزار خودرو به مراکز معاینه فنی تهران مراجعه کرده‌اند که 

حدود ۹۰ درصد آن ها در نخســتین مراجعه موفق به دریافت 
گواهی معاینه فنی شده‌اند.ظرفیت پذیرش مراکز معاینه فنی 
پایتخت نیز به حدود ۳.۵ میلیون خودرو پلاک تهران رسیده و ۱۱ 
خط سیار معاینه فنی خودرو و سه خط معاینه فنی موتورسیکلت 

نیز به مجموعه خدمات اضافه شده است.
همچنین ساعات فعالیت مراکز معاینه فنی تهران از ۱۵ شهریور 
تا ۱۵ مهرماه دو ساعت افزایش یافته است تا بخشی از افزایش 
تقاضا در آستانه فصل سرد سال پوشش داده شود.معاینه فنی 
فقط برای جلوگیری از جریمه نیست و برای برخی رانندگان، 
مزیت اقتصادی نیز دارد. براساس مصوبه شورای اسلامی شهر 
تهران، خودروهای دارای معاینه فنی عادی از ۱۰ درصد تخفیف و 
خودروهای دارای معاینه فنی برتر از ۲۰ درصد تخفیف در عوارض 

سالانه طرح ترافیک برخوردار می شوند.
این مشوق با هدف افزایش استقبال از معاینه فنی برتر در نظر 
گرفته شده است؛ معاینه‌ای که در آن کنترل آلایندگی خودرو با 

الزامات سختگیرانه تری انجام می شود.

 چند نکته که هر راننده باید بداند
برای رانندگان، چند نکته در میان انبــوه مقررات معاینه‌فنی 
اهمیت بیشتری دارد: خودروهای بنزینی تا چهار سال پس از 
تولید و خودروهای دیزلی تا دو سال پس از تولید از معاینه‌فنی 
معاف هستند و پس از آن باید سالانه معاینه فنی دریافت کنند. 
نداشتن معاینه فنی معتبر در کلانشهرها و مراکز استان ها مشمول 
جریمه روزانه است. دودزا بودن خودرو حتی در صورت داشتن 
گواهی معاینه فنی معتبــر نیز می تواند منجر به برخورد پلیس 
شــود.خودروهای دارای نقص فنی و آلایندگی باید پس از رفع 
نقص، مراحل قانونی لازم را طی کنند. معاینه فنی برتر می‌تواند 
مشمول تخفیف بیشتری در عوارض سالانه طرح ترافیک شود. 
برای مراجعه به مراکز معاینه فنی، همراه داشتن مدارک مورد 
نیاز خودرو و مالک ضروری اســت. نوبت‌دهی اینترنتی مراکز 

معاینه فنی تهران نیز از طریق سامانه مربوطه امکان پذیر است.

 دودی که فقط از اگزوز خودروها خارج نمی شود!
آمار امسال نشان می‌دهد مقابله با خودروهای آلاینده در تهران 
صرفا به صدور جریمه محدود نشــده و هم‌زمان ظرفیت مراکز 
معاینه فنی و سازوکارهای کنترل خودروها نیز در حال توسعه 
است. با این حال، مســاله خودروهای دودزا تنها یک موضوع 
ترافیکی نیست. خودروهای فرسوده، کیفیت سوخت، نگهداری 
نامناسب خودرو و وضعیت ناوگان حمل‌ونقل از جمله عواملی 
هســتند که در بحث آلودگی هوای تهران مطرح می‌شوند. در 
چنین شرایطی، معاینه فنی را می توان یکی از حلقه های زنجیره 
کنترل آلایندگی دانست؛ حلقه‌ای که از یک سو با جریمه و اعمال 
قانون همراه اســت و از ســوی دیگر با افزایش ظرفیت مراکز و 

مشوق هایی مانند تخفیف معاینه فنی برتر دنبال می‌شود.
اما با نزدیک شــدن به فصل ســرد و افزایش احتمال پایداری 
آلاینده ها در هوای تهران، پرسش اصلی این است که آیا کنترل 
خودروهای دودزا و تشــدید معاینه فنی می تواند به تنهایی از 
حجم آلــودگی هوای پایتخت کم کند یا حــل این معضل به 
مجموعه‌ای گســترده‌تر از اقدامات در حوزه خودرو، سوخت و 

حمل‌ونقل نیاز دارد؟

۱۴ هزار فقره برگ جریمه برای خودروهای دودزا؛ 

پلیس به استقبال فصل آلودگی هوا رفت
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»دنیای خودرو« نخستین و تنها روزنامه اختصاصی صنعت و بازار خودرو
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ه۱۶ یستگا ها یستگا Autoworldirا

 اســکوترهای موتــوری به دلیــل ســاختار ارگونومیــک، 
اســتفاده آســان و نحــوه قرارگیــری بــدن، می تواننــد برای 
ــن  ــا ای ــند؛ ب ــب باش ــه ای مناس ــوان گزین ــاری از بان بسی
 حــال، مناســب  بــودن یــک اســکوتر بــه جنسیــت وابســته 
نیســت و بایــد بــر اســاس ابعــاد بــدنی و توانایی کنتــرل آن 
انتخــاب شــود. پژوهش هــای ارگونــومی نشــان می دهنــد 
ــتی  ــان، فضــای حرک ــاع فرم ــه و ارتف ــن، فاصل ــاع زی ارتف
ــا، نقــش مهــمی در راحــتی و  ــچ پ ــو و م ــه زان ــا و زاوی پاه
ــای  ــکوترها، کف پ ــد. در اس ــت دارن ــرل موتورسیکل کنت
تخــت و وضعیــت نشســتن عمــودی، ســوار و پیاده شــدن 

نـد. سـاده تر می کـ بـران ـ یـاری از کارـ بـرای بسـ را ـ
ــد کنتــرل  ــر می توان ــن پایین ت ــاع زی ــرخی مدل هــای شــهری و ارتف ــر ب همچنیــن وزن کمت
موتورسیکلــت در توقــف و مانورهــای ســرعت پاییــن را آســان تر کنــد. البتــه یــک اســکوتر 
ــارغ از  ــد، ف ــوار کوتاه ق ــک موتورس ــرای ی ــت ب ــن اس ــد ممک ــن بلن ــا دارای زی ــنگین ی س
جنسیــت، دشــوار باشــد. از ســوی دیگــر، ارگونــومی نامناســب می توانــد موجــب خســتگی و 
کاهــش راحــتی شــود؛ یــک مــرور نظام منــد از مطالعــات موتورسیکلــت نیز نشــان داده اســت 
کــه ناراحــتی وضعیــتی و خســتگی جســمانی می تواننــد بــر عملکــرد راننــده اثــر بگذارنــد. 
ــژه ای  ــت وی ــود ABS اهمی ــاد، وج ــب ابع ــر تناس ــوان، علاوه ب ــرای بان ــکوتر ب ــاب اس در انتخ
دارد. پژوهش هــای IIHS نشــان می دهــد موتورسیکلت هــای مجهــز بــه ABS نــرخ تصادفــات 
مرگبــار پایین تــری دارنــد. همچنیــن ناگفتــه نمانــد کــه ایــن دســته از موتورسیکلت هــا یــکی 
ــری  ــومی در ســطح بالات ــه از نظــر ارگون ــا هســتند؛ چراک ــرای خانم ه ــا ب ــن گزینه ه از بهتری

نـد. قـرار دارـ ـ

 سه شنبه 07 مهرماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2579

آیا اسکوتر برای خانم ها 
مناسب تر است؟

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: خشایار نظریان رستمی
رئیس شورای سیاستگزاری: حسین نظریان رستمی

زیر نظر شورای سردبیری
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اهواز

نکته آموزشی

  با آغاز فصل سرما، نحوه استفاده از خودرو در دقایق ابتدایی حرکت اهمیت بیشتری پیدا می کند؛ موضوعی که 
در خودروهای مجهز به گیربکس اتوماتیک می تواند در افزایش عمر مجموعه انتقال قدرت موثر باشد. کارشناسان 
فنی توصیه می کنند پس از روشــن کردن خودرو در هوای سرد، از فشــردن ناگهانی پدال گاز و حرکت با دورموتور 

بالا خودداری شود.

در دمای پایین، روغن گیربکس نیز مانند ســایر سیالات خودرو ویسکوزیته بیشتری پیدا می کند و برای رسیدن به 
شرایط کاری مناسب، به زمان نیاز دارد. به همین دلیل، روشن نگه داشتن طولانی مدت خودرو در حالت درجا برای 
گرم شدن کامل گیربکس ضروری نیست؛ بلکه بهتر است پس از مدت کوتاهی، خودرو با سرعت و فشار موتور پایین 

حرکت کند تا روغن به تدریج در مدار گیربکس گردش کرده و به دمای مناسب برسد.

با گیربکس 
اتوماتیک در سرما 
چگونه رفتار کنیم؟

The Last Word
حرف آخر

h.mohammadi@autoworld.ir

حمید محمدی

ب‌ام‌و i5، صددرصد برقی
  سری 5 ب‌ام‌و همواره جزو محبوب ترین محصولات این خودروساز باواریایی بوده است. از آن جا که از سال 2015 میلادی به بعد کمپانی های مطرح تحت فشار سیاست های جدید 
استانداردی بوده‌اند، سعی کرده‌اند به مرور موتورهای بنزینی را حذف و از نیروی الکتریکی به عنوان جایگزین آن استفاده کنند. بر این اساس ب‌ام‌و سری 5 تمام برقی موسوم به i5 در یک 
بیلبورد تبلیغاتی در انگلســتان اشاره به این موضوع دارد که تنها 15.9 تا 20.6 کیلووات-ساعت انرژی لازم است تا مسافت 100 کیلومتری را با این خودرو بپیمایید که در این مسافت 

مقدار منواکسید کربن )CO( صفر گرم بر کیلومتر است.


