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صنعت خودرو در شرایطی با بحران نقدینگی دست‌وپنجه نرم می کند که 
سیاست قیمت‌گذاری دستوری همچنان یکی از موانع اصلی بازگشت 
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ورود زودهنگام دنیای 
تیونینگ به پروژه 

جنجالی ایتالیایی ها

    هنوز تحویل نخستین نمونه های فراری لوچه به عنوان اولین خودرو تمام‌الکتریکی تاریخ این برند 
ایتالیایی آغاز نشده، اما دنیای افترمارکت و شــرکت های تیونینگ پروژه های اختصاصی خود را برای 
تغییر چهره این سدان ۶۳۹ هزار دلاری )۵۵۰ هزار یورویی( شروع کرده‌اند. در تازه ترین اقدام، برند مطرح 
رینگ سازی »واسن« )Vossen Wheels( با انتشار رندرهای گرافیکی و دیجیتالی، نگاه و رویکرد خود را 
برای ارتقای بصری و آیرودینامیکی این محصول پرحاشیه به نمایش گذاشته است. محور اصلی این طرح 
پیشنهادی، بهره‌گیری از رینگ های فورج کاری شده و دو تکه جدید واسن با نام 13T-G2 است که با نقره‌ای 
یکدست پوشانده شده و به خوبی در قوس چرخ های بسیار کم‌ارتفاع خودرو جا خوش کرده‌اند. واسن ارتفاع 
تعلیق این خودرو برقی را به طرز چشمگیری کاهش داده؛ به طوری که فاصله میان تایر و گلگیرها به حداقل 

ممکن رسیده است؛ تغییر ساختاری متمایزی که ظاهر لوچه را از یک سدان الکتریکی لوکس به خودرویی 
آماده پیست تبدیل می کند. علاوه بر تغییر رینگ‌ها و کاهش ارتفاع، پکیج آیرودینامیکی افترمارت شامل 
رکاب های جانبی عریض تر و یک باله ثابت و بزرگ در بخش عقب خودرو می شود. این باله عقب نمای پشت 
فراری لوچه را کاملا تهاجمی کرده است. اگرچه این پروژه در حال حاضر صرفا یک طرح رندر دیجیتالی 
محسوب می شود، اما کارشناسان بر این باورند که با آغاز عرضه لوچه در اروپا تا پیش از پایان سال جاری 
میلادی و ورود آن به بازار آمریکا در سال آینده، مالکان ثروتمند این سوپراسپرت برقی به سرعت به سراغ 
چنین پکیج های شخصی سازی خواهند رفت. پروژه واسن نشان می‌دهد که حتی با وجود قیمت نجومی و 
طراحی خاص فراری لوچه، بازار تیونینگ فضا و پتانسیل بالایی برای تغییر متمایز ظاهر این خودرو داراست

   صنعت خودرو در شرایطی با 
بحران نقدینگی دست‌وپنجه نرم 
می کند که سیاست قیمت گذاری 
دستوری همچنان یکی از موانع 
اصلی بازگشــت منابــع مالی به 
زنجیره تولید است. مساله‌ای که 
شاید در ظاهر با هدف حمایت از 
مصرف کننده دنبال شود، اما در 
عمل زمانی کــه قیمت فروش با 
واقعیت هزینه های تولید فاصله 
می‌گیــرد، بخــشی از نقدینگی 
تولیدکننده را از بین می برد و توان سرمایه گذاری و تداوم تولید را کاهش 
می‌دهد. این مســاله در صنعت تایر حساس تر اســت. تایر صرفا یکی از 
قطعات مورد استفاده در خودرو نیست، بلکه یک کالای استراتژیک برای 
صنعت خودرو و حمل‌ونقل کشور به شمار می‌رود. هرگونه اختلال در تولید 
یا تامین آن می تواند از خطوط تولید خودروســازان تا ناوگان حمل‌ونقل 
عمومی و باربری اثرگذار باشــد. بنابراین نمی‌توان سیاستگزاری درباره 
قیمت تایــر را جدا از سیاســت های کلان صنعت‌خــودرو و حمل‌ونقل 

بررسی کرد.
امروز تایرســاز داخلی با مجموعه‌ای از هزینه های فزاینده مواجه است. 
تامین مواداولیه، محدودیت های ارزی، دشواری جابه جایی کالا و افزایش 
ریسک های لجستیکی، هزینه تولید را بالا برده‌اند. درچنین شرایطی، اگر 
قیمت محصول همچنان با سازوکاری تعیین شود که افزایش هزینه های 
واقعی تولید را به‌رســمیت نشناسد، فاصله میان درآمد و هزینه بزرگ تر 
خواهد شــد. نکته مهم این است که تایرســاز برای ادامه فعالیت تنها به 
مواداولیه نیاز ندارد. سرمایه در گردش، تعمیر و نگهداری خطوط تولید، 
تامین قطعات، پرداخت حقوق نیروی انسانی، هزینه انرژی و سرمایه گذاری 
برای حفظ ظرفیت تولید، همگی منابع مالی می خواهند. وقتی نقدینگی 
تولیدکننــده در نتیجه قیمت گذاری دســتوری کاهــش پیدا می کند، 
نخستین پیامد آن ممکن است در صورت های مالی دیده شود؛ اما در مرحله 
بعد اثر خود را در تولید نشان خواهد داد. این جا دقیقا همان نقطه‌ای است 

که سیاستگزار باید میان »کنترل قیمت« و »کنترل هزینه« تفاوت قائل 
شود. نمی توان با تثبیت دستوری قیمت یک محصول، هزینه های تولید 
آن را نیز ثابت نگه داشت. اگر نرخ ارز، حمل‌ونقل، مواداولیه، انرژی و سایر 
نهاده ها تغییر می کنند، اما قیمت محصول نهایی اجازه اصلاح متناسب با 
این تغییرات را ندارد، نتیجه طبیعی چنین سیاستی کاهش حاشیه سود و 
فرسایش سرمایه در گردش است. تداوم این روند درنهایت می تواند تولید 
را نیز تحت تاثیر قرار دهد. کاهش تولید تایر فقط به معنای کاهش درآمد 
یک کارخانه نیســت؛ بلکه به معنای افزایش فشار بر بازار، دشوارتر شدن 
تامین نیاز خودروسازان و ناوگان حمل‌ونقل و درشرایطی افزایش وابستگی 
به واردات خواهد بود. از سوی دیگر، نباید مساله اشتغال را نادیده گرفت. 
صنعت تایر یکی از صنایع سرمایه‌بر و تخصصی کشور است و حفظ نیروی 
انسانی متخصص آن به تداوم فعالیت اقتصادی بنگاه ها وابسته است. زمانی 
که تولید کاهش پیدا کند و نقدینگی بنگاه ها تحت فشار قرار گیرد، طبیعی 
است که سرمایه گذاری برای توسعه، نوسازی و حتی حفظ ظرفیت موجود 

نیز با مشکل مواجه شود.
راهکار، رها کردن بازار و افزایش بی ضابطه قیمت نیست. راهکار، حرکت 
به ســمت قیمت گذاری مبتنی بر واقعیت های تولید و درعین حال ایجاد 
سازوکارهای شفاف برای حمایت از مصرف کننده است. اگر دولت نگران 
قدرت خرید مردم است، باید ابزار حمایت از مصرف‌کننده را از ابزار سرکوب 
قیمــت تولیدکننده جدا کند. صنعت تایر نمی‌توانــد هزینه مواداولیه و 
حمل‌ونقل را نادیده بگیرد؛ همان طور که سیاستگزار نیز نمی تواند تبعات 
کاهش تولید را نادیده بگیرد. ادامه قیمت گذاری دستوری در شرایطی که 
زنجیره تامین با محدودیت ارزی و لجستیکی مواجه است، ممکن است در 
کوتاه مدت قیمت را کنترل شده نشان دهد، اما در بلندمدت هزینه پنهان آن 
از مسیر کاهش تولید، افت سرمایه گذاری، فشار بر اشتغال و افزایش ریسک 
تامین به اقتصاد تحمیل خواهد شد. امروز مساله صنعت تایر فقط قیمت 
تایر نیست؛ مساله، حفظ توان تولید تایر در کشوری است که بدون آن نه 
صنعت خودرو می تواند با ظرفیت پایدار حرکت کند و نه شبکه حمل‌ونقل 
جاده‌ای. اگر قرار است تولید حفظ شود، باید اجازه داد نقدینگی در زنجیره 
تولید باقی بماند؛ زیرا کارخانه‌ای که نقدینگی آن ذوب شده باشد، حتی با 
وجود بازار و تقاضا نیز نمی تواند برای مدت طولانی تولید پایدار داشته باشد

تایر زیر فشار قیمت گذاری دستوری
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n.beykzadeh@autoworld.ir
نهاد علی بیک زاده

  فرسـودگی نـاوگان حمل‌ونقل دیگـر صرفا یک مسـاله مربوط 
بـه کیفیت خـودرو یا آلـودگی هوا نیسـت؛ مصرف بالای سـوخت، 
افزایـش هزینه هـای حمل‌ونقـل، کاهـش ایمـنی تردد و فشـار بر 
منابـع انـرژی کشـور، همگی بـا مسـاله فرسـودگی ارتبـاط پیدا 
کرده‌انـد. بـا ایـن حـال، صنعـت اسـقاط خـودرو طی سـال های 
گذشـته نتوانسـته متناسـب با ابعاد این مساله توسـعه پیدا کند. 
یـکی از مهم تریـن چالش هـای ایـن صنعـت، وابسـتگی اقتصاد 
اسـقاط بـه نحـوه اجـرای سیاسـت های واردات و تولیـد خـودرو 
و به تبـع آن میـزان تقاضـا بـرای گـواهی اسـقاط بوده اسـت. در 
سـال های گذشـته، تغییـر مقـررات و مدل‌هـای مختلـف عرضه 
و مصـرف گـواهی اسـقاط، شـرایط فعالیـت مراکـز اسـقاط را بـا 
نوسـان مواجـه کـرده اسـت. درهمیـن حـال، آیین نامـه اجرایی 
مـاده ۱۰ قانون سـاماندهی صنعت خـودرو نیز سـازوکارهایی برای 
الـزام تولیدکننـدگان و واردکننـدگان بـه تامیـن گواهی اسـقاط 
پیش‌بیـنی کـرده اسـت. در سـال جـاری نیـز نرخ هـای جدیـد 
گـواهی اسـقاط اعلام شـد و طبق اعـلام رسـمی، گواهی اسـقاط 
خودروهـای سـواری ۶۰ میلیون تومـان و گـواهی اسـقاط دیـزل 
سـبک و سـنگین ۱۲۰ میلیون تومـان تعیین شـد. از سـوی دیگر، 
فرآینـد ثبت نام اسـقاط خودروهای فرسـوده در چارچـوب برنامه 

هفتم از ۳۱ شـهریورماه وارد مرحله اجرایی جدیدی شـده اسـت. 
رحیـم وکیلی، فعـال حوزه اسـقاط خودرو معتقد اسـت: »مسـاله 
اصـلی این صنعـت را بایـد در مدل اقتصـادی و سیاسـتگزاری آن 
جسـت‌وجو کرد.« بـه گفتـه او، اگر شـرایط پایـدار نشـود، حتی 
افزایـش ظرفیت مراکز اسـقاط نیـز به تنهـایی نمی تواند مشـکل 

فرسـودگی نـاوگان را حـل کند.

مهم تریـن مسـاله‌ای کـه امـروز صنعـت اسـقاط خودروهای 
فرسوده با آن مواجه است، چیست؟

بـه نظر مـن مسـاله صنعت اسـقاط را نبایـد فقـط در تعـداد خودروهای 
اسقاط شـده خلاصـه کـرد. ما بـا یک زنجیـره اقتصـادی مواجه هسـتیم 
کـه از مالک خودرو فرسـوده شـروع می شـود و بـه مرکز اسـقاط، گواهی 
اسـقاط، خودروسـاز، واردکننـده و درنهایـت فرآینـد شـماره گذاری و 
نوسـازی نـاوگان می‌رسـد. اگـر در هر نقطـه این زنجیـره اختـلال ایجاد 
شـود، کل فرآیند تحت تاثیر قرار می‌گیرد. مشـکل اسـاسی این است که 
طی سـال های گذشـته برای صنعت اسـقاط یک بازار پایدار ایجاد نشـده 
اسـت. یک دوره گواهی اسـقاط مورد نیـاز خودروسـازان و واردکنندگان 
بـوده و بازار رونـق گرفته، دوره‌ای دیگـر تقاضا کاهش پیدا کـرده و مراکز 
اسـقاط بـا انباشـت گـواهی و قفل شـدن سـرمایه مواجـه شـده‌اند. این 
نوسـان برای صنعتی که نیـاز به سـرمایه گذاری، تجهیزات و سـرمایه در 

گـردش دارد، بسیار آسیب‌زاسـت.

 شـما پیش تـر نیـز نسـبت بـه وابسـته شـدن اسـقاط به 
واردات خـودرو انتقـاد کرده بودیـد. چرا این وابسـتگی را 

یک فعال حوزه اسقاط خودروهای فرسوده در گفت‌وگو با »دنیای خودرو« مطرح کرد؛

اسقاط خودرو نباید به واردات 
و تصمیم های مقطعی وابسته باشد

بخش اول
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مشوق ۲۵۰۰ دلاری 
»لکسوس« برای 
خریداران برقی

    برنامه مشوق پرداختی ایالت کالیفرنیا با نام »MyFirstEV« تخفیفی ۳ هزار و 500 دلاری برای خریداران 
خودروهای برقی در نظر گرفته اســت؛ اما این طرح با دو محدودیت بزرگ همراه است: قیمت پایه خودرو 
نباید از ۵۰ هزار دلار فراتر رود و تخفیف صرفا به افرادی تعلق می‌گیرد که برای اولین بار اقدام به خرید خودرو 
برقی می کنند. این شروط عملا بخش قابل توجهی از خریداران خودروهای لوکس و مشتریان وفادار قبلی 
را از دریافت تخفیف محروم می کند. در همین راستا، لکسوس با معرفی طرح اختصاصی خود تحت عنوان 
»MyLexusEV Rebate«، تخفیف ۲ هــزار و 500 دلاری ویژه‌ای را در اختیار خریداران ایالت کالیفرنیا قرار 
داده تا این محدودیت های دولتی را جبران کند. در طرح تخفیف لکسوس هیچ شرطی مبنی بر سقف قیمت 
۵۰ هزار دلاری وجود ندارد و خریداران قبلی خودروهای برقی نیز می توانند از آن بهره مند شوند. این تخفیف ۲ 

هزار و 500 دلاری برای مدل‌هایی نظیر کراس‌اوور تمام‌الکتریکی RZ قابل استفاده است و خریداران می توانند 
آن را با مشوق ۴ هزار دلاری اجاره )لیزینگ( نیز ترکیب کنند که درمجموع به تخفیف قابل توجه ۶ هزار و 500 
دلاری منجر می شود. علاوه بر این، مدل برقی جدید لکسوس ES نیز مشمول طرح »MyLexusEV« شده و 
در صورت تمایل خریداران به خرید اقساطی، تسهیلات اعتباری با نرخ بهره پایین تر ارائه می‌شود. اقدام جدید 
لکسوس در ایالت کالیفرنیا نشان‌دهنده راهبرد هوشمندانه خودروسازان لوکس برای جذب مشتریان ایالتی 
است. لکسوس با کنار زدن سخت‌گیری های برنامه دولتی، بستری منعطف تر فراهم کرده تا نه تنها خریداران 
جدید، بلکه مالکان فعلی خودروهای برقی نیز تمایل بیشتری به ارتقای خودرو خود و ورود به سبد محصولات 

تمام‌الکتریکی این برند ژاپنی داشته باشند.

مشکل زا می دانید؟
اسـقاط بایـد یک هـدف مسـتقل و دائمی داشـته باشـد. 
اگـر خـروج خودرو فرسـوده از چرخـه حمل‌ونقـل را یک 
ضـرورت مـلی می‌دانیـم، نبایـد اجـرای آن را منـوط بـه 
ایـن کنیـم که چـه تعـداد خـودرو وارد کشـور می شـود. 
واردات ممکـن اسـت افزایـش پیـدا کنـد، کاهـش پیـدا 
کنـد یـا تحت تاثیـر سیاسـت های ارزی و تجـاری قـرار 
بگیـرد، اما خودرو فرسـوده همچنـان در خیابـان و جاده 
تردد می کند و مسـاله مصرف سـوخت و ایمنی همچنان 
وجـود دارد. اگـر بـازار گـواهی اسـقاط فقط زمـانی رونق 
بگیـرد کـه واردات خـودرو افزایـش پیـدا کنـد، مراکـز 
اسـقاط عمـلا نمی توانند بـرای آینـده خـود برنامه‌ریزی 
کننـد. سـرمایه گذار نمی‌داند یک سـال دیگر چـه مقدار 
تقاضا بـرای گواهی وجود خواهد داشـت و همین مسـاله 

انگیـزه سـرمایه گذاری را کاهـش می‌دهـد.

 پس از نگاه شـما، واردات خـودرو نباید نقشی در 
بازار گواهی اسقاط داشته باشد؟

بحث این نیسـت کـه واردات نباید به اسـقاط کمک کند. 
اتفاقا هر خودرو جدیدی که وارد کشـور می شـود یا تولید 
می شـود، می توانـد بخـشی از منابـع لازم بـرای نوسـازی 
نـاوگان را تامین کند. بحث بر سـر این اسـت کـه واردات 
نبایـد تنها موتـور محرک صنعت اسـقاط باشـد. مـا باید 
چنـد منبـع تقاضا بـرای گـواهی اسـقاط داشـته باشیم. 
واردات یـک منبـع باشـد، تولیـد داخـلی منبـع دیگـر 
باشـد و مهم تـر از همـه، یـک برنامـه مـلی بـرای خـروج 
خودروهـای فرسـوده نیـز وجود داشـته باشـد. درچنین 
شـرایطی اگـر واردات کاهـش پیـدا کرد، صنعت اسـقاط 

متوقـف نمیشـود.

 در آیین نامه جدید مـاده ۱۰، برای تولیدکنندگان 
و واردکننـدگان تکالیـفی درباره گواهی اسـقاط 

پیش‌بینی شـده اسـت؛ آیـا ایـن سـازوکار می تواند 
بازار را پایدار کند؟

چارچـوب  گذشـته  بـه  نسـبت  آیین نامـه  ایـن 
مشـخص تری ایجـاد کـرده اسـت و از نظـر تعریـف 
فرآینـد، سـامانه، گـواهی و تکلیـف تولیدکننـده و 
واردکننـده، اتفاق مهمی محسـوب می شـود. اما اجرای 
قانـون مهم تـر از متن قانـون اسـت. در آیین نامـه برای 
گـواهی اسـقاط، نحـوه عرضـه، قیمت گـذاری، خریـد 
و حـتی سـازوکار زمـانی عرضـه گواهی هـا، مـواردی 
پیش بیـنی شـده اسـت. همچنیـن بـرای مواقـعی کـه 
گـواهی در سـامانه موجـود نباشـد، سـازوکار پرداخت 
مـالی به صندوق نیز دیده شـده اسـت. بنابرایـن اکنون 
بایـد دید ایـن مجموعـه مقـررات در عمل چگونـه اجرا 
می شـود و آیـا می توانـد جریـان نقدینـگی را بـه مراکز 

اسـقاط برگردانـد یـا خیـر

 یـکی از تغییـرات مهم امسـال، اعـلام نرخ های 
جدیـد گـواهی اسـقاط بـود. آیـا قیمـت فعلی 
گـواهی را متناسـب بـا هزینه هـای واقـعی مراکـز 

می‌دانید؟
قیمـت گـواهی اسـقاط را نمی توان جـدا از هزینـه واقعی 
فرآینـد اسـقاط بـررسی کـرد. مرکز اسـقاط بـرای خرید 
خـودرو، انتقـال، پذیـرش، نیـروی انسـانی، تجهیـزات، 
جداسـازی قطعـات، فـرآوری و بازیافـت هزینـه دارد. از 
طرف دیگر، سـرمایه‌ای کـه برای خرید خـودرو پرداخت 
می شـود تا زمانی کـه گـواهی به فروش برسـد، در چرخه 
فعالیـت مرکـز قفـل اسـت. بنابرایـن قیمت گـواهی باید 
به شـکلی تعیین شـود کـه حداقل امـکان ادامـه فعالیت 
اقتصـادی مرکـز را فراهـم کنـد. اگـر قیمت گـذاری 
به شـکلی باشـد که مرکـز اسـقاط از هـر خـودرو ورودی 
زیـان کنـد، طبیـعی اسـت کـه ظرفیـت اسـمی مراکـز 

هیـچ گاه بـه ظرفیـت واقـعی تبدیـل نمیشـود.

 آیا مشـکل فقـط قیمت گواهی اسـت یا مسـاله 
مهم تری در پشت آن قرار دارد؟

قیمـت یـکی از مسـائل اسـت؛ امـا مسـاله مهم‌تـر 
امـروز  قیمـت  اگـر  اسـت.  بـازار  پیش‌بینی پذیـری 
مناسـب باشـد ولی فردا مقـررات تغییر کنـد و تقاضا از 
بیـن برود، بـاز هم مرکز اسـقاط نمی توانـد برنامه‌ریزی 
کنـد. یـک مرکـز اسـقاط بایـد بتوانـد بـرای 6 مـاه یـا 
یـک سـال آینده بـرآورد داشـته باشـد کـه چـه تعداد 
خـودرو می توانـد پذیـرش کنـد، چـه میـزان گـواهی 
تولیـد خواهـد کـرد و چـه زمـانی می توانـد گـواهی را 
به فـروش برسـاند. وقتی این چرخه مشـخص نباشـد، 
حـتی افزایش قیمـت گواهی هـم الزاما مشـکل را حل 

نمی کنـد

 درحـال حاضـر سـامانه های جدیـدی بـرای 
شفاف سـازی فرآینـد تخصیـص خودروهـای 
فرسـوده به مراکز اسـقاط در حال اجراسـت. ارزیابی 

شما از این تغییر چیست؟
شـفافیت در تخصیص خودروهای فرسـوده یـک ضرورت 
اسـت. هر اقـدامی کـه بتوانـد واسـطه گری غیرضـروری را 
کاهـش دهـد و ارتبـاط مالـک خـودرو با مرکـز اسـقاط را 
شـفاف‌تر کنـد، می توانـد بـه سـلامت فرآیند کمـک کند. 
امـا سـامانه به تنهایی کافی نیسـت. سـامانه بایـد اطلاعات 
واقـعی، پرداخت به موقع و فرآیند مشـخص داشـته باشـد. 
اگر سـامانه شـفاف باشـد ولی مالک خـودرو فرسـوده برای 
دریافـت وجـه یـا مرکـز بـرای فـروش گـواهی بـا مشـکل 
مواجه شـود، بخشی از مسـاله همچنان بـاقی خواهد ماند. 
در سـازوکار جدید نیـز هدف گـذاری بر افزایش شـفافیت، 
حـذف واسـطه ها و سـرعت بخشیدن بـه فرآیند نوسـازی 
اعلام شـده اسـت. بنابراین باید منتظر ماند و عملکرد عملی 

ایـن سـازوکار را ارزیـابی کرد.

 یـکی از موضوعـات مهـم، نقـش مالـک خودرو 
فرسـوده اسـت. چرا مالک یک خودرو فرسـوده 
باید امـروز برای اسـقاط اقـدام کند؟ آیا مشـوق های 

فعلی کافی است؟
مالـک خـودرو زمـانی خودرویـش را تحویـل می‌دهـد که 
مطمئـن باشـد ارزش واقـعی آن را دریافـت می کنـد و در 
مقابـل، امـکان دسـترسی بـه خـودرو جایگزیـن برایـش 
وجـود دارد. صرفـا گفتـن این کـه خودرو فرسـوده اسـت و 
باید اسـقاط شـود، برای مالک کافی نیسـت. بـرای بسیاری 
از خانوارها، همین خودرو فرسـوده تنهـا دارایی حمل‌ونقلی 
آن هاسـت. بنابرایـن اگر دولت می خواهد سـرعت اسـقاط 
افزایـش پیـدا کند، بایـد فرآینـد جایگزیـنی را نیـز جدی 
بگیـرد. مالک بایـد بداند بعـد از تحویل خـودرو چه چیزی 

دریافـت می کنـد و ایـن فرآیند چقـدر زمـان می برد



   عباس صوفی، نایب‌رئیس کمیسیون عمران مجلس 
شــورای اســلامی با ابراز تأثر از حوادث اخیــر در آزادراه 
همدان-ساوه و اســتان خراسان جنوبی که منجر به جان‌ 
باختن تعدادی از هموطنان شــد، ضمن عرض تسلیت 
به خانواده های درگذشــتگان گفت: »کمیسیون عمران 
مجلس به طور قطع و با قید فوریت به ابعاد این سوانح ورود 

خواهد کرد.«

صوفی با تاکید بر این که ایمنی جان مردم خط قرمز مجلس 
است، تصریح کرد: »در بررسی اولیه برخی از این حوادث، 
عواملی همچون خستگی و خواب آلودگی رانندگان نقش 
پررنگی داشته اســت؛ بنابراین علاوه بر لزوم بررسی فنی 
ناوگان و جاده ها، رسیدگی به صلاحیت، مهارت و شرایط 
جسمانی و روانی رانندگان، همچنین رعایت دقیق ضوابط 
مربوط به ســاعات رانندگی برای پیشگیری از خستگی، 

از اولویت های مجلس در نظارت بــر حمل‌ونقل جاده‌ای 
خواهد بود.«

وی افزود: »نوسازی ناوگان مسافری و باری یکی از نیازهای 
حیاتی کشور است که باید از سوی وزارت راه‌وشهرسازی با 
جدیت پیگیری شود؛ متاسفانه بخشی از ناوگان فرسوده، 
سطح ایمنی سفرها را به‌شدت کاهش داده است. همچنین از 
سازمان راهداری انتظار می‌رود نواقص محورهای مواصلاتی 

اعم از نبود خط کشی و علائم ایمنی را به سرعت رفع کند.«
نماینده مردم همدان در مجلس شورای اسلامی در پایان 
خاطرنشــان کرد: »کمیسیون عمران بــا واکاوی دقیق 
ریشه های این حوادث، از تمام ظرفیت های نظارتی خود 
برای اصلاح رویه ها و الزام دســتگاه های متولی به ارتقای 
استانداردهای ایمنی استفاده خواهد کرد تا از تکرار چنین 

فجایع دردناکی جلوگیری شود.«

پرونده تصادفات جاده‌ای روی میز کمیسیون عمران مجلس

پیگیری یک موضوع
follow  up

نگاه
View

 درآمد بی سابقه 
 هوش مصنوعی در

 کابین خودروهای جدید

    دستیارهای مبتنی بر هوش مصنوعی در داخل خودرو به سرعت در حال تبدیل شدن از یک ابزار تشریفاتی 
و رفاهی به یکی از اصلی ترین کانال های درآمدزایی برای خودروسازان و غول های فناوری هستند. براساس 
تازه ترین گزارش های تحلیلی منتشرشده، بازار جهانی دستیارهای هوش مصنوعی درون خودرو که درحال 
حاضر ارزشی چند میلیارد دلاری دارد، با نرخ رشد سالانه شگفت‌انگیزی به مسیر صعودی خود ادامه می‌دهد 
و انتظار می‌رود تا سال ۲۰۳۴ درآمد بسیار کلانی را نصیب فعالان این صنعت کند. اصلی ترین محرک این رشد 
اقتصادی، تغییر الگوی درآمدی خودروسازان از فروش صرف قطعات سخت‌افزاری به سمت عرضه خدمات 
نرم‌افزاری و حق اشتراک های ماهانه است. دستیارهای هوش مصنوعی جدید نه تنها قابلیت تشخیص پیشرفته 
گفتار و پردازش زبان طبیعی را ارائه می‌دهند، بلکه با تحلیل رفتار راننده، شخصی سازی تنظیمات کابین، مدیریت 

سیستم های مسیریابی هوشمند و ارائه پیشنهادات خرید درون خودرویی، بستری جدید برای کسب درآمد 
مداوم ایجاد کرده‌اند. خودروسازان بزرگ با همکاری غول های فناوری نظیر گوگل، آمازون و مایکروسافت، در 
حال توسعه پلت فرم هایی هستند که خدمات ارزش افزوده‌ای را به مشتریان بفروشند. منطقه آمریکای شمالی و 
قاره اروپا درحال حاضر بزرگ ترین سهم از درآمد بازار دستیارهای هوش مصنوعی را به خود اختصاص داده‌اند، اما 
پیش‌بینی می شود منطقه آسیا-پاسیفیک به لطف تقاضای بالای خریداران در چین و هند، سریع ترین نرخ رشد 
را تجربه کند. کارشناسان معتقدند با همه‌گیرتر شدن خودروهای برقی و متصل، فناوری هوش مصنوعی به جزئی 
جدایی ناپذیر از تجربه رانندگی تبدیل خواهد شد؛ امری که نه تنها رضایت مشتریان را افزایش می‌دهد، بلکه 

جریان درآمدهای پایداری را خارج از خطوط تولید سنتی برای صنعت خودرو تضمین می کند.

سنگین سنگیندنده  دنده 
LOW GEAR

Spare Tire

زاپاس
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   به گزارش روزنامــه »دنیای خودرو« به نقل از 
»ســایپانیوز« امیر رضا نخعی، مدیرعامل شرکت 
پلاسکوکار ســایپا در جمع خبرنگاران از افزایش 
۱۰۰ درصدی سهم این شرکت در تامین محصولات 
گروه خودروسازی سایپا نسبت به سال گذشته خبر 
داد و گفت: »حدود ۹۵ درصد محصولات داشبورد و 
سپر مورد نیاز گروه سایپا توسط پلاسکوکار تامین 
می شود و تلاش می کنیم این سهم را به ۱۰۰ درصد 

افزایش دهیم.«
وی با اشاره به اقدامات انجام شده در حوزه کاهش 
هزینه و افزایش بهره‌وری در شرکت پلاسکوکار 
اظهار کرد: »از اواســط بهمن ماه ســال گذشته 
تاکنون، ۲۰ پروژه در حوزه کاهش هزینه و افزایش 
بهره‌وری تعریف شد که هیچ یک از آن ها مبتنی بر 

کاهش نیروی انسانی نبوده است.«
نخعی افزود: »ارزش افزوده ایجادشــده از طریق 
داخلی ســازی بخشی از محصولات، فرآیندها و 
زنجیره تامین قابل توجه بوده و شرکت پلاسکوکار 
در 6 ماهه ابتدایی سال موفق به صرفه جویی قابل 

توجهی شده است.«
وی با بیــان این که هم‌زمان بــا کاهش هزینه ها، 
افزایش کیفیت نیز در دســتور کار شرکت قرار 
داشته اســت، گفت: »با وجود تغییرات عمده در 
مواداولیه و اقدامات انجام شده برای داخلی سازی، 
شــاخص کیفی PPM محصولات شرکت از سال 
گذشته تاکنون بیش از ۱۰۰ درصد بهبود پیدا کرد. 
این شاخص میزان قطعات معیوب در یک میلیون 
محصول تولیدشــده را نشان می‌دهد و بهبود آن 
حاصل اقدامات مهندسی و دانش فنی متخصصان 

پلاسکوکار بوده است.«

  مدیریت تامین مواداولیه در شرایط افزایش قیمت
مدیرعامل پلاسکوکار سایپا با اشاره به شرایط ایجادشده 
در صنایع کشــور طی سال گذشــته و ماه های ابتدایی 
سال جاری اظهار کرد: »اتفاقات رخ‌داده، از جمله جنگ 
تحمیلی، تمام صنایع کشور و از جمله صنایع پلیمری را 
تحت تاثیر قرار داد و یکی از مراکــز اصلی تولید و تامین 

مواداولیه نیز با بحران جدی مواجه شد.«
وی ادامه داد: »در چنین شرایطی، بهره‌گیری از توانمندی 

متخصصان سازمان ها برای مدیریت مسائل و حل مشکلات 
اهمیت بیشــتری پیدا می کند. در شرکت پلاسکوکار نیز 
با اســتفاده از تجربه و دانش همکاران، کمیته نوآوری و 
تحقیقات مواد تشــکیل شــد تا از حداکثر ظرفیت های 

داخلی کشور استفاده کنیم.«
نخعی گفت: »با تغییر رویکرد و اســتفاده از ظرفیت های 
داخلی، امروز شــرکت در فرآیند تعامل با زنجیره تامین 
مواداولیه نسبت به سنوات گذشته شرایط سیستماتیک 
و پایداری را جاری کرده است؛ به گونه‌ای که  در مقاطعی 
برخی ظرفیت های داخلی به‌دلیل رویه های معمول کنار 
گذاشته شــده بود؛ اما با بازنگری در فرآیندها، استفاده از 

این ظرفیت ها در دستور کار قرار گرفت.«
مدیرعامل پلاسکوکار با اشاره به نقش دانش فنی شرکت در 
مدیریت زنجیره تامین تصریح کرد: »مواد پایه تولیدشده 
در پتروشیمی ها در شــرکت پلاسکوکار فرآوری شده و با 
ترکیب مواد و ترکیبات مورد نیاز، به سطح کیفی مطلوب 
محصول مورد نظر خودروســاز می‌رسد. در شرایطی که 
تامین برخی مواد از پتروشیمی هــا با محدودیت مواجه 
شد و قیمت عرضه کنندگان مواد داخلی نیز افزایش قابل 
توجهی پیدا کرد، با همکاری شرکت های داخلی و استفاده 

از توان مهندسی، این فرآیند مدیریت شد.«

  توسعه محصولات جدید با تمرکز بر پروژه آریا
نخعی یکی از محورهای مهم فعالیت پلاسکوکار را توسعه 
محصــولات جدید عنوان کرد و گفــت: »پروژه آریا یکی 
از مهم ترین طرح های توســعه‌ای شــرکت است و تمام 
قطعات داخلی این خودرو شامل مجموعه داشبورد، سپر 

و رودری ها در دستور کار پلاسکوکار قرار گرفته است.«
وی خاطرنشان کرد: »پروژه تولید تریم داخلی خودرو آریا 
به‌روش سافت تاچ، در مراحل تکوین و ساخت و تولید به 
پلاسکوکار واگذار شده و اجرای آن با انتقال فناوری های 

جدید روز دنیا همراه بوده است.«
مدیرعامل پلاسکوکار ادامه داد: »با مساعدت مدیریت گروه 
خودروسازی سایپا، طراحی محصول، ساخت ماشین‌آلات، 
قالب ها، فیکسچرهای کنترلی و تجهیزات خطوط تولید 
انجام شده و پس از دریافت و راه‌اندازی ماشین‌آلات، امکان 
تولید قطعات تریم داخلی آریا و سایر خودروهای جدید با 

استفاده از این تجهیزات و فناوری ها فراهم خواهد شد.«
وی با اشاره به انجام نمونه ســازی برخی محصولات آریا 

گفت: »درحال حاضر فاز نمونه ســازی برخی محصولات 
آریا انجام شــده و با تکمیل فرآیندها، تولید انبوه آن ها با 

جدیت دنبال خواهد شد.«

  تولید طیف متنوعی از قطعات پلیمری خودرو
مدیرعامل پلاســکوکار گفت: »امروز این شرکت با تکیه 
بر دانش فنی و فناوری های مدرن، توانایی تولید قطعات 
پلیمری انواع خــودرو در کلاس های مختلــف را دارد و 
با بهره‌گیری از نیروی انســانی متخصــص و تجهیزات 
پیشرفته، یکی از ســازندگان برتر مجموعه ها و قطعات 

پلیمری در منطقه محسوب می شود.«
وی افزود: »در پلاســکوکار محصولاتی از جمله داشبورد 
کوییک، سپر جلو شــاهین، ســپر جلو آریا، سپر عقب 
ساینا، سپر عقب اطلس، سپر عقب تیبا ۲، مجموعه سپر، 
داشبورد و رودری آریا به‌روش سافت تاچ، سپر عقب ریو، 
سپر عقب سهند، سپر عقب پارس تندر، داشبورد شاهین، 

سپر جلو کوییک و سپر جلو ساینا تولید می شود.«

  ظرفیت تولید مجموعه های سپر و داشبورد بیش از 
۳۰۰ هزار خودرو در سال

نخعی با اشاره به فعالیت ســالن مونتاژ پلاسکوکار گفت: 
»به موازات تولید و رنگ‌آمیزی محصولات، عملیات کامل 
مونتاژ نیز علاوه بر سایت کاسپین، برای سهولت حمل‌ونقل 

در نزدیک ترین محل به خودروسازان انجام می شود.«
مدیرعامل پلاسکوکار همچنین درباره خط رنگ رباتیک 
این شــرکت اظهار کــرد: »این خط با فناوری شــرکت 
DÜRR آلمان راه‌اندازی شــده و از فناوری روز دنیا برای 
پاشش رنگ الکترواستاتیک استفاده می کند. کیفیت بالا 
و مصرف بهینه رنگ از جمله قابلیت های این خط است و 
امکان پاشش هم‌زمان رنگ های متالیک و سالید را دارد.«

  توسعه زنجیره تامین با اتکا به توان داخلی
نخعی با اشــاره به تامین مواداولیه مورد نیاز شــرکت از 
پتروشیمی هــا گفت: »درحال حاضــر حدود ۳۰ درصد 
مواد مصرفی از طریق بورس مواد خریداری می شــود و 
با استفاده از دانش داخلی، درحال توسعه مهندسی مواد 
شرکت هســتیم تا با همکاری شرکت های داخلی طیف 
گســترده تری از مواد قابل مصرف در محصولات شرکت 

تولید شده و تامین‌ آن در دستور کار قرار گیرد.«

افزایش ۱۰۰ درصدی سهم »پلاسکوکار«
 در تامین محصولات سایپا

در ادامه پویش سایپا رسانه، هشتمین تور رسانه‌ای گروه خودروسازی سایپا با حضور جمعی از خبرنگاران در شرکت پلاسکوکار 
سایپا برگزار شد و خبرنگاران از نزدیک در جریان ظرفیت ها، توانمندی ها و فرآیند تولید این شرکت قرار گرفتند

هشتمین تور رسانه‌ای »سایپا رسانه« در پلاسکوکار سایپا برگزار شد؛

دولت کشنده‌های
 معطل در مرز ترکیه را 

تعیین تکلیف کند
   بـه نقل از خانـه ملت، سیدسـلمان 
ذاکـر در انتقـاد بـه طـرح دولـت بـرای 
خـروج کامیون هـای بـا عمر بـالای ۵۰ 
سـال از چرخـه تـردد بـا لحاظ پـاداش 
بـرای مالـکان آن هـا گفت: »ایـن روش 
نـاوگان حمل‌ونقـل کشـور  نوسـازی 
صحیـح نیسـت؛ آن هم در شـرایطی که 
به رغـم تلاش هـای مسـتمری کـه برای 
ورود کشـنده های معطل مانـده در مـرز 
داشـتیم، هنوز از تعداد ۴ هزار کشـنده، 
نیـمی از آن ها در مـرز ترکیـه بلاتکلیف 

هسـتند.«
مجلـس  در  ارومیـه  مـردم  نماینـده 
شورای اسـلامی ادامـه داد: »متاسـفانه 
به تـازگی ترکیـه ۱۷ دسـتگاه از ایـن 
اسـت؛  کـرده  را مصـادره  کشـنده ها 
ایـن  همـه  اسـت  ممکـن  بنابرایـن 
کشـنده ها در شـرایط کنـونی مصـادره 
شـوند و ایـن درحالی اسـت کـه ارز لازم 
بـرای خریـد آن هـا پرداخت شـده بود و 
فقـط بایـد برابر بـا مصوبه هیـات دولت 
در ایـران ثبـت آمـاری می شـدند تـا 

بتواننـد وارد مـرز شـوند.«

وی تصریـح کـرد: »لازم نیسـت دولـت 
بـرای اسـقاط هـر کامیـون فرسـوده 
و  تعییـن کنـد  مبلـغ ۱۵ هـزار دلار 
اقدامـات می توانـد  این گونـه  به جـای 
برای نوسـازی کامیون های فرسـوده به 
مالـکان آن هـا مجـوز بدهد کـه در ازای 
اسـقاط کامیون فرسـوده از شرکت های 
واردکننـده یـک کامیـون نـو به صورت 

اقسـاطی تحویـل بگیرنـد.«
معـادن  و  صنایـع  کمیسیـون  عضـو 
مجلـس شورای اسـلامی با بیـان این که 
اگـر کشـنده های معطل مانـده در مـرز 
وارد کشـور شـوند مشـکلات  ترکیـه 
اقتصـادی و اشـتغال تـا حـدود زیـادی 
حـل خواهـد شـد، تاکیـد کـرد: »مـا 
بایـد مسیـر واردات ایـن کشـنده ها را 
از طریـق پایانه هـای مـرزی بـاز کنیـم؛ 
از  واردات  آن هـم در شـرایطی کـه 
مسیـر خلیج فارس متوقف شـده اسـت 
نبایـد مرزهـای زمیـنی را بـا اعمـال 
بروکراسی هـای اداری و سـخت گیری 
با دسـت خود بـه روی واردات و صادرات 

ببندیـم.«

بازار خودرو
 به حال خود

 رها شده است!

  حسین حسینی، رئیــس اتحادیه 
نمایشــگاه داران خودرو مشهد ضمن 
تشــریح وضعیت بازار خودرو، نســبت 
بــه بی برنامگی هــای موجود هشــدار 
داد و بــا انتقاد از نبود نظــارت بر نحوه 
قیمت گــذاری خــودرو اظهــار کرد: 
»متاســفانه در حال حاضر بازار به حال 
خود رها شــده و مصرف کننده واقعی 
در تعییــن قیمت نقشی نــدارد.« وی 
ادامه داد: »قیمت ها براســاس نرخ های 
غیرمتعارف در فضــای مجازی تعیین 
می شوند و مردم نیز در معاملات خود به 
همین نرخ های کاذب استناد می کنند. 
در این میــان، اتحادیه نیــز عملا هیچ 
ابزار یا قدرت قانونی بــرای دخالت در 
قیمت گذاری نــدارد.« رئیس اتحادیه 
نمایشگاه داران خودرو مشهد با اشاره به 
جهش کم سابقه قیمت دلار در ماه های 
اخیر بیان کــرد: »به‌دنبال نوســانات 
ارزی و بحث های مطرح‌شــده پیرامون 
قیمــت بنزین، شــاهد افزایش ۳۰ الی 
۴۰ درصــدی قیمت بــرخی خودروها 
بودیم. نکته قابل تامل این جاست که در 
این میان، مانور اصلی روی خودروهای 
برقی بود؛ درحالی که با توجه به شرایط 
زیرســاختی و هزینه‌ها، این خودروها 
در حال حاضر اصلا برای مصرف کننده 
مقرون به صرفه نیســتند.« وی درپاسخ 
به این سوال که آیا واردات خودروهای 
کارکرده توانسته است تاثیری بر کاهش 
قیمت خودروهای داخلی داشته باشد؟ 
تاکید کرد: »خیر؛ واردات عملا هیچ تاثیر 
بازدارنده‌ای بر قیمت خودروهای داخلی 
نداشته است. بازار به شدت متشنج است 
و مــردم به امید گران تر شــدن خودرو 
در آینده، حــتی از فروش نیز دســت 
کشیده‌اند. وضعیت به قدری به هم‌ریخته 
اســت که هیچ کدام از پیش بینی های 
قبلی محقق نشــده و بــازار روز به روز 
وضعیت بدتری پیدا می کند.« حسینی 
عامل اصــلی بی ثباتی فعــلی را فضای 
مجازی دانست و خواستار برخورد جدی 
مسئولین با این جریان شد و تصریح کرد: 
»متولیان امر باید ورود کنند. هر کسی 
نباید در فضای مجازی تشنج ایجاد کند 
و به دنبال مــاهی گرفتن از آب گل آلود 
باشد. مراجع ذی صلاح، به ویژه سازمان 
تعزیرات حکومتی باید با مسببان اصلی 
این التهاب که تنها به فکر ســودجویی 
خود هستند، برخورد قاطع کنند تا بازار 
به ثبات نســبی بازگردد و شاهد متضرر 

شدن بیش از پیش مردم نباشیم.«



    برند خودروهای برقی و لوکس »پل‌استار« )Polestar( از طرح مفهومی جدید خود با نام »فرمول ۲۰۳۰« 
)Formula 2030( رونمایی کرد؛ الگویی بصری که پیش نمایشی مستقیم از زبان طراحی آینده این شرکت، 
به‌ویژه نسل بعدی مدل پرفروش پل‌استار ۲ و مدل جدید پل‌استار ۷ به شمار می‌رود. این کانسپت با تکیه بر 
آیرودینامیک تهاجمی تر، پیکره تراشی پویای بدنه و تکامل چراغ های روشنایی در روز موسوم به »تیغه 
دوگانه«  )Dual Blade(، فرمی عریض تر و کم‌ارتفاع تر را به‌نمایش می گذارد تا بدون ایجاد حس تهاجم 
مستقیم، هویت بصری مدرن و متمایز برند را ارتقا دهد. با این حال، رونمایی از این کانپست آینده نگرانه 
درست در زمانی رخ می‌دهد که پل‌استار با توفانی از بحران های مالی و تجاری مواجه است. ارزش سهام 
این برند سوئدی-چینی در پی انتشار گزارش های مالی ناامیدکننده 6  ماهه نخست سال جاری با ریزش 

شدید حدود ۳۰ درصدی روبه‌رو شد و شرکت ضرر خالص بسیار سنگینی را به ثبت رساند. علاوه بر این، 
محدودیت های جدید وزارت بازرگانی ایالات متحده درخصوص فناوری های متصل وابســته به چین، 
پل‌استار را مجبور کرد تا از سال ۲۰۲۷ به طور کامل از بازار آمریکا خارج شود؛ بازاری که سهم مهمی در 
اهداف فروش آن داشت. اگرچه تحویل مدل های جدید مانند شاسی بلند پل‌استار ۴ تا حدی رشد عرضه 
جهانی شرکت را حفظ کرده، اما بحران های مالی شدید و خروج ناخواسته از بازار آمریکا، آینده پایداری 
این برند مستقل را در هاله‌ای از ابهام قرار داده است. کانپست فرمول ۲۰۳۰ ثابت می کند که تیم مهندسی 
و طراحی پل‌استار چشم‌اندازهای درخشانی برای فردا دارد؛ اما این برند برای رسیدن به سال ۲۰۳۰، ابتدا 

باید از بحران های اقتصادی و رقابت بی‌رحمانه بازار امروز زنده بیرون بیاید.

پیش نمایشی از 
جایگزین های جدید 

»پل‌استار ۲ و ۷«

فلاشرفلاشر
FLASHER

یکشنبه 05 مهرماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2577

  یکی از مهم‌ترین داده هایی که وضعیت بازار خودرو را بهتر از قیمت های 
روزانه نشان می‌دهد، شاخص مدیران خرید است. تازه ترین گزارش شامخ 
گروه خودرو و قطعات وابسته نشان می‌دهد این شاخص در مردادماه با 
سقوط ۲۲.۶ درصدی از ۵۹.۱ واحد در تیرماه به ۴۵.۷ واحد رسیده است؛ 
یعنی بار دیگر پایین تر از مرز ۵۰ قرار گرفته که در این شاخص به عنوان مرز 
میان رونق و رکود در نظر گرفته می شود. درهمین گزارش، شاخص تولید 
محصولات خودرو به ۳۹.۵ و شاخص فروش به ۴۰.۷ رسیده است. افزایش 
موجودی محصول در انبارها در کنار کاهش سفارش های جدید و فروش، 

از فشار هم‌زمان بر سمت عرضه و تقاضا حکایت دارد.

  از سوی دیگر بازار خودرو همچنان به نرخ ارز حساس است؛ دلار در 
بازار غیررسمی در محدوده بالای ۲۳۰ هزار تومان نوسان دارد و از آن جا که 
بخشی از هزینه های تولید خودرو، قطعات، مواداولیه و خودروهای وارداتی 
به نرخ ارز وابسته است، تغییرات بازار ارز می تواند انتظارات فروشندگان 
و خریداران خودرو را تحت تاثیر قرار دهد. درنتیجه، حتی در شرایطی که 
تقاضای واقعی ضعیف است، افزایش انتظارات تورمی می تواند مانع کاهش 
جدی قیمت های پیشنهادی شود. همچنین بررسی ها از بازار هفته نخست 
مهرماه حکایت از آن دارد که رفتار خریداران بیش از آن که متمایل به خرید 

هیجانی باشد، با صبر و رصد بازار همراه شده است.

  بررسی روند ماه گذشــته نیز تصویر مهمی از بازار ارائه می‌دهد. بررسی ها 
نشان می‌دهد بازار خودرو در شهریورماه با افزایش قابل توجه قیمت ها مواجه شد 
و میانگین قیمت خودرو در این ماه حدود ۱۷درصد افزایش یافت؛ درحالی که 
خودروهای وارداتی رشد بیشتری را تجربه کردند. این اتفاق در شرایطی رخ داده 
که بازار از نظر حجم معاملات همچنان با ضعف تقاضا مواجه بوده است. بنابراین 
شهریورماه نمونه روشنی از شرایطی است که افزایش قیمت لزوما به معنای رونق 
معاملات نیست. طبق تاکید کارشناسان فشار هزینه های تولید، نرخ ارز، اختلال 
در زنجیره تامین، انتظارات تورمی و تحولات سیاست های تجاری از جمله عواملی 

هستند که در ماه های اخیر بر قیمت خودرو اثر گذاشته‌اند.

شاخص شامخ خودرو؛ علامت 
ادامه رکود

دلار؛ متغیری که بازار خودرو 
نمی تواند نادیده بگیرد

ماه شهریور
 چگونه گذشت؟ 

شد؟ شد؟چی  چی؟چرا؟چرا؟چی  چی؟برای  برای 

 سیدجـواد حسینی کیـا، عضـو کمیسیـون صنایع 
و معـادن مجلـس در واکنـش بـه ابطـال مصوبه ۴۷۳ 
شـورای رقابت توسـط دیـوان عدالـت اداری گفـت: 
»این اقدام ظلم در حق مشـتریان اسـت که براسـاس 
نـرخ روز بخـشی از ثمـن معامله را پرداخـت می‌کنند 

امـا در آینـده کـه نوسـانات قیمـت ایجاد شـد بایـد مطابـق بـا نـرخ روز مبلغ خـودرو را 
بپردازنـد.« نماینـده مـردم در مجلس دوازدهم یادآور شـد: »هم اکنون لازم اسـت رئیس 
محتـرم دسـتگاه قضـایی به‌عنـوان یک مطالبـه عمومی بـه این موضـوع ورود پیـدا کند 
تـا مـاده ۴۷۷ آییـن دادرسی کیفری بـرای ایـن موضوع اعمال شـده و رای مجـدد مورد 

بـررسی قـرار گیرد.«

  ابوالقاسم جراره، عضو کمیسیون صنایع‌ومعادن 
مجلس در خصوص واردات خودروهای لوکس گفت: 
»هدف قانونگذار از تصویب واردات خودرو این بود که 
گره‌ای را در جهت ارتقــای کیفیت و کاهش قیمت‌ 
خودروها رفع کند و با واردات خودروهای اقتصادی، 

مردم از خرید خودروهای با کیفیت دنیا محروم نشوند و قطعا اولویت مجلس بر واردات 
خودروهای اقتصادی است.« نماینده مردم تهران، ری، شمیرانات، اسلامشهر و پردیس 
در مجلس شــورای اســلامی ادامه داد: »طبیعتا از نظر عدالت هر فــردی از این اختیار 
برخوردار اســت که با تامین ارز لازم با منشــأ خارجی نسبت به واردات هر خودرویی که 

تمایل دارد، اقدام کند.«

 جعفر قادری، عضو کمیسیون اقتصادی مجلس 
گفت: »باید میان نظام بانکی و بازار سرمایه تقسیم کار 
مشخصی ایجاد شود؛ به گونه‌ای که بانک ها بیش تر بر 
تامین مالی بنگاه های کوچک و متوسط تمرکز کنند و 
بنگاه های بزرگ از ابزارهای بازار سرمایه مانند افزایش 

سرمایه، انتشــار اوراق و صکوک استفاده کنند.« وی افزود: »بازار سرمایه باید به یکی از 
ارکان اصلی تامین مالی تولید تبدیل شود و منابع بلندمدت مورد نیاز پروژه های بزرگ را 
فراهم کند.« عضو کمیسیون اقتصادی مجلس افزود: »با ایجاد تناسب میان اندازه بنگاه و 
ابزار تامین مالی، می توان فشار بر منابع بانکی را کاهش داد، ظرفیت بیش تری برای تامین 
مالی واحدهای کوچک ایجاد کرد و نقش بازار سرمایه در تامین مالی تولید را افزایش داد.«

ضرورت ورود دستگاه قضایی جهت پایان بخشی 
به بی عدالتی ها در حوزه خودرو

واردات خودروهای اقتصادی در تعدیل بازار 
نقش موثر دارد

بازار سرمایه باید به رکن اصلی تامین مالی تولید 
تبدیل شود

!دیگــه چه خبر؟دیگــه چه خبر؟ویژه‌هاویژه‌ها ئیتر !تو ئیتر تو

شرکت »سازه پویش« در 6 ماهه منتهی به شهریورماه سال جاری درآمدی بالغ بر 6.444 میلیاردتومان را به ثبت رساند.

Inphography

اینفوگرافی

 نماد معاملاتی شرکت آهنگری تراکتورسازی ایران با نماد »خاهن« 
پس از طی شــدن فرآیند لغو پذیرش از بازار دوم بورس اوراق بهادار 
تهران، همچنان در انتظار تعیین تکلیف برای درج و گشایش در بازار 
پایه فرابورس ایران اســت؛ وضعیتی که در این مدت، امکان معامله 
سهام را از سهامداران گرفته است. براساس اطلاعیه شفاف سازی که 
فرابورس ایران منتشر کرده، عدم‌ارائه و افشای اطلاعات و صورت های 
مالی سالانه حسابرسی شده، گزارش تفسیری مدیریت، گزارش فعالیت 
هیات مدیره و گزارش کنترل های داخــلی مربوط به دوره منتهی به 
۳۰ اســفند ۱۴۰3 موجب شــد در تاریخ های ۶ و ۱۵ مرداد ۱۴۰۴ 
به ناشر فرصت افشــای اطلاعات داده شود؛ اما با توجه به این که اقدام 
موثری از سوی ناشر انجام نشد، نماد معاملاتی »خاهن« در تاریخ اول 
شهریور ۱۴۰۴ تعلیق شد. پس از تعلیق نماد و با توجه به عدم‌رعایت 
دستورالعمل اجرایی افشای اطلاعات شرکت های ثبت شده نزد سازمان، 
موضوع در هیات پذیرش بورس اوراق بهادار تهران مطرح شد. مطابق 
اطلاعیه های منتشرشده در ســامانه کدال، در تاریخ های 9 مهر، 26 
آبان و ۲ دی ۱۴۰۴ نیز فرصت هایی برای افشای اطلاعات مربوطه در 
اختیار ناشر قرار گرفت. با این حال، طبق اطلاعیه فرابورس، اطلاعات 
مورد نظر در مهلت مقرر افشا نشد و پس از پایان فرصت های اعطاشده، 

مطابق اطلاعیه منتشرشده در سامانه کدال در تاریخ ۱۱ بهمن ۱۴۰۴، 
پذیرش سهام شــرکت آهنگری تراکتورسازی ایران در بورس تهران 
لغو شــد. پس از لغو پذیرش نیز موضوع تعیین تکلیف نماد ادامه پیدا 
کرد. براســاس اطلاعیه فرابورس، از تاریخ لغو پذیرش تا زمان تنظیم 
نامه »28 مردادماه ســال جاری«، شرکت فرابورس ایران جلساتی را 
با نمایندگان شــرکت درباره لزوم ارائه اطلاعــات و صورت های مالی 
برگزار کرده اســت. همچنین پس از برگزاری این جلسات، فرابورس 
ایران درخصوص لزوم ارائه اطلاعات برای درج نماد معاملاتی در بازار 
پایه فرابورس ایران با ناشر مکاتبه کرده و طی چهار مرحله نیز درباره 
ضرورت افشای اطلاعات و صورت های مالی برای گشایش نماد در بازار 
پایه، پیگیری هایی انجام داده است. درعین حال، فرابورس اعلام کرده 
است که به‌رغم مکاتبات و تماس ها با ناشر برای تکمیل و ارسال مدارک 
و مستندات موضوع ماده ۲۸ دستورالعمل پذیرش، عرضه و نقل‌وانتقال 

اوراق بهادار در فرابورس ایران، هیچ درخواســت رسمی از سوی ناشر 
و کارگزار مشــاور درج شــرکت به فرابورس ایران ارسال نشده است. 
فرابورس در این مکاتبه با اشاره به اقدامات نظارتی صورت گرفته توسط 
بورس اوراق بهادار تهران و فرابورس ایران اعلام کرده است که با وجود 
پیگیری های مکرر، تا تاریخ نامه اقدام موثری از سوی شرکت آهنگری 
تراکتورسازی ایران صورت نگرفته اســت. درهمین حال، فرابورس 
اعلام کرده که همچنان پیگیر دریافــت اطلاعات و صورت های مالی 
مربوطه از ناشر است و به محض وصول مدارک و مستندات، اقدامات 
مقتضی در راستای درج و گشایش نماد را انجام خواهد داد. درچنین 
شرایطی، ســهامداران »خاهن« از زمان تعلیق نماد در اول شهریور 
۱۴۰۴ تاکنون امکان انجام معامله روی سهام خود را نداشته‌اند. ادامه 
این وضعیت باعث شده سرمایه سهامداران در نمادی قرار داشته باشد 
که امکان خریدوفروش آن فراهم نیست و آن ها در انتظار تعیین تکلیف 
وضعیت نماد و بازگشت آن به چرخه معاملات باشند. در پایان اطلاعیه 
فرابــورس نیز بر مســئولیت هیات مدیره شــرکت در خصوص ارائه 
اطلاعات صحیح، به موقع و قابل اتکا تاکید شده و از سهامداران خواسته 
شده است موضوعات مطرح شده را مدنظر قرار دهند. درحال حاضر، 
مساله اصلی برای سهامداران »خاهن« تعیین تکلیف نماد و بازگشت 
امکان معامله اســت؛ چراکه ادامه این وضعیت به معنای تداوم عدم 
نقدشوندگی سرمایه سهامدارانی است که از زمان تعلیق نماد تاکنون 
امکان دسترسی معاملاتی به دارایی خود را نداشته‌اند. سهامداران در 
این مدت عملا ســرمایه‌ای در اختیار داشته‌اند که امکان معامله و نقد 
کردن آن وجود نداشته و همچنان منتظر تعیین تکلیف نماد و بازگشت 

آن به چرخه معاملات هستند.

توقف یک ساله نماد »آهنگری تراکتورسازی ایران« و بلاتکلیفی و سردرگمی سهامداران
در سایه لغو پذیرش در بورس تهران رقم خورد؛

r.bayat@autoworld.ir

رامین بیات
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شفافیت در مصرف سوخت ناوگان 
حمل‌ونقل ضروری است

  به نقل از پایگاه اطلاع‌رســانی شرکت ملی پالایش و 
پخش فرآورده های نفتی ایران، عباس باصفا در نشست 
بررسی چالش های تامین ســوخت نــاوگان حمل‌ونقل 
بیان کرد: »تقویت هماهنگی میان شــرکت ملی پخش 
فرآورده های نفتی، سازمان راهداری و حمل‌ونقل جاده‌ای و 
دیگر دستگاه های متولی امری ضروری است؛ زیرا استمرار 
تبادل اطلاعات میان این مجموعه ها از الزام های مدیریت 

هوشمند توزیع سوخت است.«
وی با تاکید بر ضرورت برگزاری نشست های تخصصی و 
هدفمند تصریح کرد: »هدف از برگزاری این نشســت ها 
شنیدن دقیق دغدغه های فعالان حوزه حمل‌ونقل و بررسی 
مشکلات است تا هر موضوع براساس اطلاعات و مستندات 

موجود بررسی و برای رفع آن تصمیم‌گیری شود.«
مدیر ســامانه هوشــمند سوخت شــرکت ملی پخش 
فرآورده های نفتی ایران با بیان این که بخشی از مســائل 
مطرح شــده مربوط به فرآیندهای شرکت ملی پخش و 
بخشی دیگر مرتبط با عملکرد و اطلاعات ارسالی از سوی 
دیگر دستگاه هاست، گفت: »لازم است مشکلات به‌صورت 
موردی بررسی شده تا مشخص شود منشأ هر مشکل در 
کدام بخش قرار دارد و در صورت احراز اشکال، اصلاح لازم 

در کوتاه ترین زمان انجام شود.«
مجتبی یوســفی، نماینده اهواز در مجلــس نیز ضمن 
قــدردانی از تلاش هــای کارکنان شــرکت ملی پخش 
فرآورده های نفتی و رانندگان ناوگان حمل‌ونقل جاده‌ای 
در جنگ های تحمیلی ۱۲ روزه و جنگ تحمیلی ســوم، 
به موضوع نصــب دوربین های پلاک خــوان برای رصد و 
پایش ناوگان و جلوگیری از قاچاق در جایگاه های عرضه 

سوخت اشاره کرد.
در ادامه این نشســت نمایندگان سازمان راهداری نیز بر 
اهمیت شفاف سازی تبادل داده های پیمایش و تخصیص 
ســوخت تاکید کردند. همچنین پیشــنهادهایی برای 
افزایش ســرعت انتقال اطلاعات، اطلاع‌رسانی دقیق‌ به 
رانندگان و ایجاد ســازوکارهای شفاف برای اعلام میزان 
پیمایش، ســوخت تخصیص یافته و میزان برداشت ارائه 

شد.
نشست هم‌افزایی و هم‌اندیشی با هدف بررسی چالش های 
تامین و توزیع گازوئیل، فرآیند تخصیص سوخت، نحوه 
تبادل اطلاعات و داده های پیمایش و همچنین مســائل 
و دغدغه های رانندگان و نــاوگان حمل‌ونقل جاده‌ای، با 
حضور نمایندگان مجلس شورای‌اسلامی، سازمان راهداری 
و حمل‌ونقل جاده‌ای، مدیران و مســئولان شرکت ملی 
پخش فرآورده های نفتی و نمایندگان تشکل های صنفی 

رانندگان برگزار شد.
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     کمپانی ب‌ام‌و به عنوان یکی از پیشگامان تولید خودروهای دیفرانسیل عقب و هیجان‌انگیز، به تازگی 
پتنت و اختراع جدیدی را ثبت کرده که هدف آن آسان تر کردن فرآیند دریفت و کنترل سر خوردن قسمت 
عقب خودرو است. این سیستم جدید برخلاف سامانه های الکترونیکی دستیار راننده که با اعمال ترمز یا 
محدود کردن توان موتور از بیش فرمانی جلوگیری می کنند، کاملا بر مدیریت فعال هندلینگ و تنظیمات 
مکانیکی سیستم تعلیق تمرکز دارد تا راننده بتواند بدون خطر از دست رفتن کنترل، دریفت های طولانی 
و بی نقصی را ثبت کند. نحوه عملکرد این فناوری هوشمند بر پایه تغییر آنی و فعال پارامترهای سیستم 
تعلیق استوار است. سیستم با دریافت اطلاعات لحظه‌ای از سنسورهای زاویه فرمان، سرعت چرخ ها و 
نرخ انحراف خودرو )Yaw Rate(، در زمان شروع بیش فرمانی و سر خوردن قسمت عقب، میزان سفتی 

کمک فنرها، زاویه کمبر و تنظیمات میل‌میزان کننده را به‌سرعت تغییر می‌دهد. این اقدامات مکانیکی 
سبب می شوند که چرخ های عقب با وجود حفظ هرزگردی کنترل شده، چسبندگی کافی برای حفظ مسیر 
و پایداری کل بدنه را داشته باشند و رانندگان غیرحرفه‌ای نیز بتوانند زاویه دریفت را به‌راحتی حفظ کنند. 
ثبت این پتنت نشان می‌دهد که ب‌ام‌و حتی در عصر توسعه خودروهای برقی و هوشمند، همچنان به حفظ 
لذت رانندگی خالص و هیجان پشت فرمان متعهد است. اگرچه هنوز مشخص نیست که این فناوری در 
کدام یک از محصولات سری  M یا مدل های برقی آینده به مرحله تولید انبوه خواهد رسید، اما کارشناسان 
معتقدند این سیستم تعلیق هوشمند می تواند تعریف جدیدی از حالت های رانندگی پیست و سیستم های 

پایداری فعال در دنیای خودروهای اسپرت ارائه دهد.

پتنت جنجالی
»ب‌ام‌و« برای 

دریفت زدن

لملل ا ین‌ لمللب ا ین‌ ب

برتری »مرسدس بنز« و »هیوندای« بر »تسلا«
    بزرگ ترین مطالعه و آزمایش مستقل سلامت باتری خودروهای 
برقی که توسط شــرکت »آویلو« )Aviloo( و با تحلیل بیش از ۵۰۰ 
هزار داده آزمایشگاهی و جاده‌ای از ۲۰ مدل محبوب بازار انجام شده، 
نشان می‌دهد ترس و دغدغه ســنتی خریداران درباره افت سریع و 
خرابی باتری خودروهای برقی پایه و اســاس واقعی ندارد. نتایج این 
پژوهش جامع اثبات می کند که برترین خودروهای برقی بازار پس از 
پیمایش ۱۵۰ هزار کیلومتر )حدود ۹۳ هزار مایل(، کمتر از ۵ درصد 
از ظرفیت پیمایش اولیه خود را از دست می‌دهند و سلامت باتری ها 
به‌راحتی جوابگوی طول عمر مفید یک خودرو نوساز خواهد بود. در 
این میان، سدان لوکس »مرسدس بنز CLA« برقی توانست بهترین 

عملکرد را به نام خود ثبت کند و پس از طی مسافت ۱۵۰ هزار کیلومتر، ۹۴ درصد از سلامت و ظرفیت اصلی باتری خود را حفظ کند. در رتبه های بعدی 
افت اســتهلاک، خودروهایی نظیر هیوندای آیونیک ۵ با حفظ ۹۳.۶ درصد، هیوندای کونا برقی با ۹۳ درصد، ولوو XC40 شارژ با ۹۲.۸ درصد و فورد 
موستانگ مک-ای با ۹۲.۵ درصد قرار گرفتند. برخلاف انتظار، خودروهای پرفروش تسلا عملکرد ضعیف تری درمقایسه با رقبا ارائه دادند؛ به طوری‌ که 

تسلا مدل Y پس از همین میزان پیمایش، ۹۰.۳ درصد و تسلا مدل ۳ تنها ۸۸.۹ درصد از ظرفیت اولیه باتری خود را حفظ کردند. 

شکار پروتوتایپ جدید »لکسوس« در مراحل تست خیابانی
    عکاســان جاســوسی صنعت خودرو به تازگی تصاویری از یک 
پروتوتایپ جدید و به شدت تهاجمی تر از کراس‌اوور کوچک »لکسوس 
LBX موریزو RR« ثبت کرده‌اند که نشان می‌دهد لوکس ساز ژاپنی در 
حال آماده سازی نسخه‌ای افراطی تر و سبُُک تر از این خودرو محبوب 
است. نسخه اســتاندارد موریزو RR که سال گذشته معرفی شد، با 
بهره‌گیری از پیشرانه ۳۰۰ اسب بخاری تویوتا GR یاریس و سیستم 
چهارچرخ محرک، به خودی خود یــک هاچ‌بک و کراس‌اوور بسیار 
سریع محسوب می شد؛ اما پروتوتایپ جدید به خوبی نشان می‌دهد 
که لکسوس قصد دارد مرزهای عملکرد فنی این کراس‌اوور اسپرت را 
فراتر ببرد. مهم ترین و چشمگیرترین تغییر مشاهده شده در این نمونه 

آزمایشی، استفاده از پوشش کاور روی سقف خودرو است که احتمال بهره‌گیری از سقف فیبرکربنی یکپارچه را بسیار بالا می برد. استفاده از فیبرکربن 
در بخش سقف که پیش از این در نسخه‌های ویژه تویوتا GR کرولا دیده شده بود، به‌شدت به کاهش وزن کلی خودرو و پایین آوردن مرکز ثقل آن کمک 
می کند؛ امری که پایداری و ســرعت خودرو در پیچ های تند را به شکل محسوسی ارتقا می‌دهد. علاوه بر سقف، تغییرات آیرودینامیکی دیگری نظیر 
لیپ زیر سپر جلو، رکاب های جانبی جدید و دیفیوزر عقب بازطراحی شده با خروجی های هوای فعال در میان لوله های اگزوز دوقلو به چشم می خورند. 

خبر
News

پایان عصر خودروهای 
کروک در اوسنابروک

   گروه خودروســازی فولکس‌واگن در 
راستای اجرای طرح بزرگ تجدید ساختار 
و کاهش هزینه های خود، توافق اولیه‌ای را 
برای واگذاری کارخانه تاریخی اوسنابروک 
به ثبت رسانده است. براساس گزارش نشریه 
»کارســکوپس« این تاسیسات قدرتمند 
که ســال ها مرکز اصلی مونتاژ خودروهای 
سفارشی و سقف متحرک مانند فولکس‌واگن 
تی-راک کروکی بــوده، پس از پایان تولید 
خودرو در تابستان سال ۲۰۲۷ به یک مرکز 
پیشرفته برای تولید تجهیزات و سامانه های 
دفاعی و پدافند هوایی تبدیل خواهد شــد. 
ایــن معامله میان فولکس‌واگن، شــرکت 
سرمایه گذاری اورلیوس و ایالت نیدرزاکسن 
صورت گرفته و قرار اســت اورلیوس سهم 

عمده سهام آن را در اختیار بگیرد. 

تغییر کاربری کارخانه اوسنابروک بخشی از 
برنامه گسترده فولکس‌واگن برای ساماندهی 
خطوط تولید، تعدیل ده ها هزار نیروی کار در 
سطح جهان و کاهش نیمی از تنوع مدل های 
تولیدی اســت. کارخانه اوســنابروک که 
پیش از اعلام ورشکســتگی در سال ۲۰۰۹ 
به شرکت نام آشنای کارمان تعلق داشت، 
قدمتی ۱۲۵ ساله در صنعت خودرو دارد و 
سابقه تولید مدل های خاطره‌انگیزی همچون 
کارمان گیا و پورشه باکستر را در کارنامه خود 
ثبت کرده است. با این حال، با توقف تولید 
نســل فعلی تی-راک کروکی در تابستان 
۲۰۲۷، آخرین خودرو سقف متحرک برند 
فولکس‌واگن نیز به پایــان راه خود خواهد 
رسید و پرونده تولید خــودرو در این خط 
مونتاژ برای همیشه بسته می شود. مالکان 
جدید کارخانه قصد دارند با همکاری شرکت 
صنایع دفاعی »رافائل«، خطوط تولید این 
مجموعه را برای ساخت قطعات، پرتابگرها و 
تجهیزات جانبی سیستم‌های پدافند هوایی 
مورد نیاز آلمــان و اروپا تجهیز کنند. الیور 
بلومه، مدیرعامل گروه فولکس‌واگن با اشاره 
به تعهد این شرکت در قبال حفظ موقعیت 
شغلی کارکنان تاکید کرد که این توافق گامی 
حیاتی برای باز کردن افق جدید صنعتی در 
این منطقه است. شورای کارگری شرکت 
نیز اعلام کرده که این تغییر کاربری موفق 
شده امنیت شغلی بیش از یک هزار و 200 
نفر از نیروهای متخصص این واحد را تامین 
کند؛ هرچند نهایی  شدن کامل آن نیازمند 
دریافت مجوزهای رسمی و نهادهای نظارتی 

خواهد بود. 

استقبال بی سابقه‌ اروپایی ها از  هاچ بک اقتصادی »فولکس‌واگن«
   انتظار برای تحویل خودروهای سوپراسپرت سفارشی و نایابی همچون فراری، پورشه 
یا مک لارن امری کاملا طبیعی در صنعت خودرو به شــمار می‌رود؛ اما زمان انتظار نزدیک 
به یک ســال برای خرید یک هاچ‌بک شهری و اقتصادی از برند فولکس‌واگن اتفاقی کاملا 
استثنایی است. براساس گزارش نشریه »کارسکوپس« تقاضای فوق‌العاده سنگین برای 
خودرو برقی اقتصادی فولکس‌واگن ID. Polo سبب شده است صف انتظاری حداقل ۱۰ 
ماهه برای تحویل آن تشکیل شود؛ زمانی که حتی از دوره تحویل سفارشی برخی مدل های 
مک لارن در نمایندگی ها طولانی تر است. ثبت بیش از ۳۰ هزار سفارش در بازار اروپا برای این 
خودرو درحالی رخ داده که خریداران حتی بدون مشاهده خودرو از نزدیک در نمایندگی ها 
یا انجام تســت رانندگی، اقدام به پیش خرید آن کرده‌اند. به گفته مدیر یکی از بزرگ ترین 

گروه های نمایندگی فولکس‌واگن در آلمان، تمامی تیپ ها و نسخه های ID. Polo تا ماه ها 
پیش خرید شده‌اند و مشتریانی که هم‌اکنون سفارش خود را ثبت کنند، احتمالا خودرو خود 
را در اواسط سال ۲۰۲۷ تحویل خواهند گرفت. این درحالی است که سفارش یک خودرو 
سفارشی از شرکت مک لارن معمولا بین دو تا 6 ماه زمان می برد. اگرچه قیاس یک‌هاچ بک 
۲۵ هزار یورویی با سوپراســپرت‌های چندصد هزار دلاری از نظر قیمت و کلاس منطقی 
نیســت، اما طولانی تر بودن صف خرید یک خودرو اقتصادی نسبت به یک سوپراسپرت، 
ابعاد غافلگیرکننده این استقبال را نشان می‌دهد. موفقیت فولکس‌واگن ID. Polo ناشی از 
قیمت پایه مناسب حدود ۲۴ هزار و 995 یورویی و برطرف کردن نیاز خریدارانی است که 

به‌دنبال یک خودرو برقی مقرون‌به‌صرفه و باکیفیت برای تردد شهری هستند. 

به عنـوان   )JLR(   شـرکت جگوار-لنـدروور 
بزرگ تریـن خودروسـاز بریتانیـا اعلام کـرده اسـت 
که در راسـتای اجـرای یک برنامـه باز سـاختار مالی 
و کاهـش هزینه هـا، حـدود ۴ هـزار ردیف شـغلی از 
نیـروی کار جهانی خـود را طی دو سـال آینده تعدیل 
خواهـد کـرد. ایـن میـزان تعدیـل نیـرو کـه تقریبا 
شـامل ۱۰ درصد از کل کارکنان این شـرکت می شـود، 
عمدتـا مشـاغل اداری و مدیریتی در دفتـر مرکزی و 
واحدهای عملیـاتی این شـرکت در بریتانیـا را هدف 
قـرار داده اسـت. جگوار-لنـدروور هدف اصـلی این 
اقـدام را صرفه جـویی ۱.۷ میلیارد پونـدی )حدود ۲.۳ 
میلیـارد دلار( و کاهـش نقطـه سربه سـری تولیـد به 
۳۰۰ هزار دسـتگاه در سـال عنـوان کرده اسـت. این 
تصمیم در شـرایطی اتخاذ می شـود که این خودروساز 
با چالش هـای متعـدد و سـنگینی دسـت‌و پنجه نرم 
می کنـد؛ از تبعات حملات سـایبری گسـترده سـال 
گذشـته که منجـر به تعطیـلی چند هفتـه‌ای خطوط 
تولیـد شـد، گرفته تـا افزایـش رقابت بـا خودروهای 
بـرقی ارزان‌قیمت چیـنی، کاهش فـروش و همچنین 
اعمـال تعرفه هـای سـنگین تجـاری از سـوی دولت 
آمریـکا. وزارت تجـارت بریتانیا ضمن ابـراز نگرانی از 
وضعیت شـغلی کارکنان، هرگونه کمک مالی یا بسـته 
نجـات دولـتی )Bailout( جدید برای این شـرکت را 
رد کرده و از مدیریت جگوار-لندروور خواسـته اسـت 
تا رونـد تعدیل نیـرو را از طریـق بازخریـد داوطلبانه 

هدایـت کند

   چالش های سنگین در برند انگلیسی
خسـارات نـاشی از حملـه سـایبری، افت فـروش در بازار 
ایالات متحـده، شـرکت  وارداتی  تعرفه هـای  و  چیـن 
جگوار-لنـدروور )JLR( را وارد یـک برنامـه شـدید و 
همه جانبه بـرای کاهش هزینه ها کرده اسـت. بر اسـاس 

در راستای کاهش هزینه ها و رشد بازدهی در دستور کار قرار گرفت؛ 

تعدیل نیروی گسترده »جگوار-لندروور« در بریتانیا

گـزارش نشـریه »تایمـز« ایـن خودروسـاز بریتانیـایی 
ممکن اسـت طی دو سـال آینـده تا ۴ هزار ردیف شـغلی 
را در بریتانیـا حـذف کنـد. اگرچه جگوار-لنـدروور هنوز 
ایـن رقم دقیق را رسـما تاییـد نکرده، اما آغـاز یک برنامه 
بازخریـد داوطلبانـه )بازنشسـتگی پیش از موعـد( را که 
کارکنـان حقوق بگیـر و بخش هـای مدیریـتی را هـدف 
قـرار می‌دهـد، تاییـد کـرده اسـت. درصـورت تحقـق 
تعدیـل ۴ هـزار نفـری، ایـن میـزان معـادل حـدود ۱۲ 
درصـد از کل نیروهـای ۳۴ هـزار نفـری ایـن شـرکت در 
بریتانیـا یـا تقریبـا ۹ درصـد از مجمـوع ۴۴ هـزار نیروی 
کار جهـانی آن خواهـد بـود. هـدف اصـلی از اجـرای این 
طـرح، صرفه جـویی ۱.۷ میلیاردپونـدی )حـدود ۲.۳ 
میلیـارددلار( در هزینه‌هـا طی دو سـال آینـده و کاهش 
نقطه سربرسـری فروش شـرکت بـه ۳۰۰ هزار دسـتگاه 
خـودرو در سـال اسـت. مسـئولان جگوار-لنـدروور در 

تشـریح این تصمیـم اعـلام کرده‌اند کـه برای دسـتیابی 
بـه این اهـداف، شـرکت باید سـاختار سـازمانی خـود را 
بیـش از پیـش ساده سـازی کـرده، کارایی را ارتقـا دهـد 
و تـاب آوری بیشـتری در برابـر بحران هـا ایجـاد کنـد. 
انتظـار می‌رود بخش هـای مهندسی، فـروش و بازاریابی 
بیشـترین سـهم را از این تعدیل نیرو داشـته باشند؛ زیرا 
جگوار-لنـدروور در نظـر دارد اشـتراک گذاری فعالیت ها 
بـا سـایر بخش های شـرکت مـادر خود یعـنی »تاتـا« را 
افزایـش داده و همکاری هـای خارجی جدیـدی را دنبال 
کنـد. انگیزه هـای فـراوانی بـرای کوچک سـازی بدنـه 
شـرکت وجـود دارد. جگوار-لنـدروور پس از پشـت سـر 
گذاشـتن یـک دوره ۱۲ ماهـه سـخت کـه شـامل حمله 
سـایبری سـپتامبر ۲۰۲۵ و افـت ۱۹ درصـدی فـروش 
جهـانی در آن سـال بود، سـال مـالی منتهی بـه مارس را 
بـا ثبت زیـان به پایـان رسـاند. آن حادثه سـایبری منجر 
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به توقـف چنـد هفتـه‌ای خطـوط تولیـد، کاهـش ۲۷ 
درصـدی کل خـروجی کارخانه هـا و خسـارت تخمینی 
۱.۹ میلیـارد پونـدی )۲.۶ میلیـارددلاری( شـد؛ بـا ایـن 
حـال، حملـه سـایبری تنهـا عامل بـروز مشـکلات مالی 

فعـلی ایـن خودروسـاز نبوده اسـت

   حضور ضعیف در چین
بـازار چیـن بـه یـکی دیگـر از چالش هـای بـزرگ بـرای 
ایـن خودروسـاز تبدیل شـده اسـت. برندهـای پریمیوم 
و لوکـس اروپـایی به‌دلیـل تغییـر تمایـل خریـداران 
چیـنی به سـمت گزینه هـای داخـلی، در حال از دسـت 
دادن سـهم خـود از ایـن بـازار مهـم هسـتند؛ به طـوری‌ 
کـه گزارش ها نشـان می‌دهـد فـروش جگوار-لنـدروور 
در چیـن طی سـه ماهه منتـهی بـه ژوئـن با افت شـدید 
۲۴ درصـدی مواجـه شـده اسـت. هم‌زمـان، افزایـش 
ایالات متحـده صورت حسـاب  وارداتی در  تعرفه هـای 
ناخواسـته و سـنگین دیگری را روی دسـت این شـرکت 
گذاشـته اسـت؛ مشـکلی کـه جگوار-لنـدروور امیـدوار 
اسـت از طریق همکاری با گروه اسـتلانتیس برای مونتاژ 
مـدل دیفنـدر در خـاک آمریـکا، اثـرات آن را به حداقـل 
برسـاند. ایـن شـرکت همچنیـن در رقابـت بـرای برنده 
شـدن در یک قـرارداد دولتی بسیـار سـودآور در بریتانیا 
قـرار دارد تا مدل های قدیـمی دیفندر در ارتـش بریتانیا 
را با نسـخه های جدیـد جایگزیـن کند. احتمـال تعدیل 
۴ هـزار نفری نیروی کار که نخسـتین بار توسـط نشـریه 
»تایمز« افشـا شـد و عمدتا کارکنان بخش هـای اداری و 
مدیریـتی را بـه جای کارگـران خطوط تولید هـدف قرار 
می‌دهـد، به طـور طبیعی توجـه دولت بریتانیـا را به خود 
جلب کرده اسـت. به گـزارش »بی‌بی‌سی نیـوز« ژوناتان 
رینولـدز، وزیـر تجـارت بریتانیـا قـرار اسـت بـا مدیران 
جگوار-لندروور و نمایندگان اتحادیه کارگری »یونایت« 
دیـدار کند تـا راهکارهـای محـدود کردن میـزان حذف 
مشـاغل مورد بـررسی قرار گیـرد. اگرچه او پیـش از این 
احتمـال اعطـای هرگونـه بسـته نجـات مـالی یـا کمک 
مسـتقیم دولـتی را رد کـرده، امـا ابـراز تمایـل مثبـتی 
نسـبت بـه »سـرمایه گذاری بلندمـدت در آینـده« ایـن 

شـرکت نشـان داده است



بغل بغلآینه  آینه 
WING MIRROR

نگاهی به 
سوپراسپرت

»فورد«

     فورد GT یکی از سوپراسپرت های آمریکایی بود؛ خودرویی با بدنه‌ای کاملا فیبرکربنی که طراحی 
آیرودینامیک آن، از جمله ورودی های هوای بزرگ، گلگیرهای شناور و بال عقب، پیوند مستقیمی با 
خودروهای مسابقه ای فورد داشت. آخرین نسخه جاده ای، GT LM Edition با الهام از پیروزی فورد 

در لمان ۲۰۱۶ تولید شد و تنها ۲۰ دستگاه از آن ساخته شد.
در کابین، رویکرد کاملا راننده محور دیده می شود؛ صندلی ها از فیبرکربن ساخته شده اند و فرمان و 
مجموعه نشان دهنده ها حال وهوای خودروهای مسابقه ای دارند. استفاده گسترده از آلکانترا، چرم 

و فیبرکربن نیز فضای داخلی را شکل می دهد.
قلب GT یک موتور ۳.۵ لیتری V6 تویین-توربو EcoBoost است که در نسخه نهایی ۶۶۰ اسب بخار 
قدرت و ۷۰۰ نیوتون‌متر گشتاور تولید می‌کند. این نیرو از طریق گیربکس هفت سرعته دوکلاچه به 
چرخ های عقب منتقل می شود و حداکثر سرعت خودرو به حدود ۲۱۶ مایل برساعت می رسد. قیمت 
پایه GT در مدل ۲۰۲۲ حدود ۵۰۰ هزار دلار بود؛ درحالی  که نســخه LM قیمت رسمی اعلام شده ای 

نداشت.

یکشنبه 05 مهرماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2577

واردات خودرو حدود 40 درصد رشد داشته است؛
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  بنابـر آمـار، واردات خـودرو در پنـج مـاه نخسـت امسـال نزدیک بـه ۴۰ درصد 
رشـد داشـته؛ اما تاثیـر آن بر بـازار خـودرو چندان محسـوس نبـوده اسـت. مهم تر 
این کـه متوسـط ارزش هـر خـودرو وارداتی نیز حـدود ۲۴ درصد افزایـش یافته و از 
۲۲ هـزار دلار به ۲۷ هزار و ۳۰۰ دلار رسیده اسـت؛ یعنی تعرفه هـا واردات را متوقف 

ُـهُل داده‌اند نکرده‌انـد، امـا آن را بهسـمت خودروهـای گرانتـ‌ر 
به گزارش »اسـب بخار« براسـاس آمار گمرک، در پنج ماه نخسـت امسـال ۲۷ هزار 
و ۲۳۵ دسـتگاه خودرو به ارزش ۷۴۳ میلیون‌دلار وارد کشـور شـده اسـت. در مدت 
مشـابه سـال گذشـته، ۱۹ هزار و ۵۸۶ دسـتگاه به ارزش ۴۳۲ میلیون‌دلار وارد شده 
بـود. به ایـن ترتیب، تعداد خودروهـای وارداتی ۳۹.۱ درصد بیش تر شـده، اما ارزش 
دلاری واردات نزدیـک بـه ۷۲ درصد رشـد کرده اسـت. این اعـداد در نـگاه اول باید 
بـرای بازار خـودرو خبر خوبی باشـد. بیش از ۷ هزار و 600 دسـتگاه خـودرو بیش تر 
وارد شـده اسـت؛ اما پرسـش اصلی دقیقا همین‌جاسـت: اگر واردات چنین رشـدی 

داشـته اسـت، چرا اثر آن در بازار خودرو محسـوس نیسـت؟
اگـر سیاسـت وارداتی بـا هـدف تنظیـم بـازار اجـرا می‌شـود، خـروجی آن بایـد در 
افزایـش عرضـه، تنـوع انتخـاب و ایجـاد فشـار رقابتی بـر قیمت هـا دیده شـود. در 
غیـر ایـن صـورت، افزایـش واردات بیش تر شـبیه رشـد یک شـاخص آماری اسـت 
تـا تغییـر در واقعیـت بازار. نکتـه مهم تر امـا در ارزش متوسـط خودروهـای وارداتی 
پنهان شـده اسـت. ارزش متوسـط هر خودرو وارداتی از حدود ۲۲ هـزار دلار در پنج 
ماه نخسـت سـال گذشـته بـه حـدود ۲۷ هـزار و ۳۰۰ دلار در سـال جـاری رسیده 
اسـت؛ یعنی نزدیک بـه ۲۳.۷ درصد افزایش. ایـن یعنی تعداد خودروهـای وارداتی 
حـدود ۴۰ درصـد رشـد داشـته، امـا ارزش کل واردات تقریبـا دو برابـر ایـن میزان 
افزایـش یافتـه اسـت. بنابرایـن فقـط بـا »واردات بیش تـر« روبه‌رو نیسـتیم؛ سـبد 

واردات هـم گران تر شـده اسـت
این جاسـت کـه سیاسـت تعرفـه‌ای اهمیت پیـدا می کنـد. تعرفه بـالا الزامـا واردات 
را متوقـف نمی کنـد؛ می توانـد شـکل واردات را تغییر دهـد. وقتی هزینـه ورود یک 
خـودرو افزایـش پیـدا می‌کنـد، خودروهـای ارزان تـر بیش از گذشـته تحت فشـار 
قـرار می‌گیرنـد و واردات خودروهـای گران تـر، از منظـر اقتصادی بـرای واردکننده 
قابل تحمل تـر می شـود. بـه بیـان سـاده، تعرفـه ممکن اسـت به جـای این کـه مانع 
ورود خودرو به کشـور شـود، تنها نام خودروهای ارزان تر را از فهرسـت واردات حذف 
کنـد. ایـن همـان نقطـه‌ای اسـت کـه بایـد سیاسـت تعرفـه‌ای را دقیق تر دیـد. اگر 
هـدف تعرفه، مدیریت بـازار و هدایـت واردات باشـد، نمی توان فقط به این پرسـش 

پاسـخ داد که »چند دسـتگاه خودرو وارد شـد؟« بایـد پرسید چه خودروهایی وارد شـدند و بـا چه قیمتی 
به‌دسـت مصرف کننـده رسیدنـد؟

رشـد نزدیک به ۲۴ درصدی ارزش متوسـط خودروهای وارداتی دسـت کم نشـان می‌دهد ترکیب واردات 
تغییـر کرده اسـت. این تغییر لزوما به معنای شکسـت سیاسـت تعرفه‌ای نیسـت، اما یک هشـدار روشـن 
دارد: تعرفـه فقـط حجـم واردات را کنتـرل نمی کنـد؛ می توانـد ترکیـب آن را هـم تعیین کنـد. در چنین 
شـرایطی ممکـن اسـت واردات از نظـر آماری افزایـش پیدا کنـد، اما سـهم خودروهایی که توان پوشـش 
تقاضـای عمـومی بـازار را دارنـد، الزاما افزایـش نیابـد. البته نبایـد ورود خودرو به کشـور و عرضـه خودرو 
در بـازار را یـکی دانسـت. خـودرو پـس از ورود بایـد ترخیـص، شـماره گذاری و وارد شـبکه فروش شـود. 
بنابرایـن همـه ۲۷ هزار و ۲۳۵ دسـتگاه را نمی تـوان معادل عرضه قطعی بازار دانسـت؛ امـا همین فاصله، 

خود یک مسـاله سیاسـتی اسـت
اگـر قـرار اسـت واردات ابـزار تنظیم بازار باشـد، باید مشـخص شـود چـه میـزان از خودروهای واردشـده 
واقعـا بـه بـازار رسیده‌انـد و چه اثـری بـر قیمـت و رقابـت گذاشـته‌اند. در غیر ایـن صورت، ممکن اسـت 
آمـار گمرک سـبز شـود، اما بـازار همچنان قرمز بمانـد. ضمن این کـه خودرو پـس از ورود، فقـط با ارزش 
دلاری آن معامله نمی شـود. حقـوق ورودی، عوارض، مالیـات، هزینه های ترخیص، حمل، شـماره گذاری 
و سـایر هزینه هـا به‌قیمت نهـایی اضافه می شـوند. بنابرایـن افزایش ارزش متوسـط خودروهـای وارداتی 
می توانـد مسـتقیما بـه افزایش قیمـت نهـایی و محدودتر شـدن دامنه تقاضای موثر منجر شـود. امسـال 

 بازار جهانی دوچرخه پس از تجربه یک جهش کم سابقه 
در دوران همه‌گیری کرونا، طی ســال های اخیر با کاهش 
تقاضا، اصلاح موجودی انبارها و تغییر الگوی مصرف مواجه 
شد؛ اما داده های جدید نشان می‌دهد این بازار در سال ۲۰۲۶ 
در حال ورود به مرحله‌ای متعادل تر است. در این میان، چین 
همچنان مهم ترین قطب تولید و صادرات دوچرخه در جهان 
به شمار می‌رود؛ جایگاهی که با توسعه دوچرخه های برقی 
اهمیت بیشتری پیدا کرده است. برآوردهای صنعت نشان 
می‌دهــد فروش جهانی دوچرخه در ســال ۲۰۲۴ حدود 
۱۷۸.۸ میلیون‌دســتگاه بوده و این رقم در سال ۲۰۲۵ به 
حدود ۱۸۲.۸ میلیون‌دســتگاه رسیده اســت. برای سال 
۲۰۲۶ نیز فروش جهانی در محدوده ۱۸۷ میلیون‌دستگاه 
برآورد می شود. برهمین اساس، بازار جهانی پس از پشت سر 
گذاشتن دوره اصلاح پساکرونا، بار دیگر روندی افزایشی پیدا 
کرده است. البته رشد بازار به معنای بازگشت کامل شرایط 
دوران کرونا نیست. در آن دوره، افزایش استفاده از دوچرخه 
به عنوان وسیله حمل‌ونقل شخصی، رشد ورزش های فردی 
و نگرانی از استفاده از حمل‌ونقل عمومی موجب شد تقاضا 
در بسیاری از کشورها به شکل غیرعادی افزایش پیدا کند. 
پس از پایان همه‌گیری، کاهش تقاضا و انباشت موجودی نزد 
تولیدکنندگان و فروشندگان، بازار را وارد مرحله اصلاح کرد

 اروپا در انتظار تثبیت بازار
اروپا یکی از مهم ترین بازارهای مصرف دوچرخه در جهان 
اســت؛ اما حتی این منطقه نیز در ســال ۲۰۲۵ با کاهش 
فروش مواجه شد. براســاس مطالعه منتشرشده در سال 
۲۰۲۶، ارزش بازار دوچرخه اروپا در ســال گذشته حدود 

۳ درصد کاهش یافت و به ۱۷.۴ میلیاردیورو رسید. تعداد 
دوچرخه های فروخته شده نیز با کاهش ۴ درصدی به حدود 
۱۵.۲ میلیون‌دستگاه رسید. آلمان همچنان بزرگ‌ترین 
بازار دوچرخه اروپا محسوب می شود؛ با این حال فروش این 
کشور نیز در سال ۲۰۲۵ کاهش یافت. این وضعیت نشان 
می‌دهد صنعت دوچرخه اروپا هنــوز در حال عبور از آثار 
جهش تقاضای دوران کرونا و تنظیم دوباره زنجیره تامین 
اســت. درچنین شــرایطی، دوچرخه های برقی به یکی از 
مهم ترین موتورهای تغییر در بازار تبدیل شده‌اند. افزایش 
قیمت خودرو، هزینه های ســوخت، توســعه مسیرهای 
دوچرخه و سیاســت های کاهش آلایندگی در شهرهای 
اروپایی موجب شده دوچرخه برقی از یک محصول تفریحی 

به بخشی از حمل‌ونقل شهری تبدیل شود.

 چین؛ قدرت اول زنجیره تولید
در سوی دیگر بازار، چین قرار دارد؛ کشوری که بخش قابل 
توجهی از ظرفیت تولید جهانی دوچرخه را در اختیار دارد.

براســاس اطلاعات منتشرشــده از صنعــت دوچرخه 
چین، تولید این کشور در ســال ۲۰۲۵ به حدود ۱۱۰.۸ 
میلیون‌دستگاه رسید که نســبت به سال قبل از آن ۱۱.۳ 
درصد افزایش داشته است. چین در همین سال حدود ۴۸.۹ 

میلیون‌دستگاه دوچرخه به بازارهای خارجی صادر کرد.
این ارقام نشان می‌دهد چین تنها یک تولیدکننده بزرگ 
نیســت، بلکه یکی از پایه های اصلی زنجیره تامین جهانی 
دوچرخه محسوب می شود. حضور شرکت های چینی در 
تولید دوچرخه کامل، قطعــات، باتری، موتورهای برقی و 
سایر تجهیزات، قدرت این کشور را در بازار دوچرخه برقی 

نیز افزایش داده است.

 سهم نزدیک به ۳۰ درصدی از صادرات جهان
درپاسخ به این پرسش که چین چه میزان از بازار جهانی 
دوچرخه را در اختیار دارد؟ باید میان »فروش جهانی« و 
»صادرات جهانی« تفاوت قائل شد. اطلاعات موجود امکان 
ارائه یک درصد دقیق و قابل اتکا از ســهم برندهای چینی 
در فروش نهایی مصرف کنندگان جهان را نمی‌دهد؛ زیرا 
بخش مهمی از محصولات چینی با برندهای خارجی یا از 
طریق زنجیره های تولید بین‌المللی به بازار عرضه می شوند

اما در حوزه صادرات، تصویر روشــن تر اســت. براساس 
داده های تجــارت جهانی، ارزش صــادرات دوچرخه در 
جهان در ســال ۲۰۲۵ حدود ۹ میلیارددلار بوده و چین با 
صادراتی در محدوده ۲.۶ میلیارددلار، نزدیک به ۳۰ درصد 

ارزش صادرات جهانی دوچرخه را در اختیار داشته است.
به این ترتیب می توان گفت چین تقریبا یک سوم تجارت 
صادراتی دوچرخه جهــان را در اختیار دارد؛ هرچند این 
عدد به معنای آن نیســت که یک سوم دوچرخه هایی که 

مصرف کنندگان در سراســر جهان خریداری می کنند با 
برند چینی فروخته می شود.

 دوچرخه برقی؛ میدان جدید رقابت
اهمیت چیــن در بــازار دوچرخه برقی حتی بیشــتر از 
دوچرخه های سنتی شده است. داده های تجارت اروپا در 
سال ۲۰۲۶ نشان می‌دهد چین بار دیگر حضور خود را در 

بازار دوچرخه برقی اروپا افزایش داده است.
در نیمه نخســت ســال ۲۰۲۶، چین یکی از اصلی ترین 
تامین کنندگان دوچرخه برقی وارداتی اتحادیه اروپا بود و 
سهم آن از واردات این محصولات به حدود ۴۰ درصد رسید. 
این روند درحالی رخ داده که اروپا در ســال های گذشته با 
استفاده از ابزارهای تجاری تلاش کرده بود از تولیدکنندگان 

داخلی و اروپایی در برابر واردات ارزان‌قیمت حمایت کند.
افزایش حضور چین در این بازار را نمی توان صرفا به قیمت 
پایین محصولات نسبت داد. زنجیره تامین گسترده، ظرفیت 

بالای تولید باتری و موتور، مقیاس اقتصادی تولید و تجربه 
طولانی در صادرات، مجموعــه‌ای از مزیت ها را در اختیار 

تولیدکنندگان چینی قرار داده است.

 آینده بازار؛ از دوچرخه به حمل‌ونقل شهری
بازار جهانی دوچرخه در ســال ۲۰۲۶ بیش از آن که صرفا 
به دنبال افزایش تعداد دوچرخه های فروخته شده باشد، 
درحال تغییر ماهیت اســت. دوچرخه برقی، اشــتراک 
دوچرخه و اســتفاده تجــاری از دوچرخه در شــهرها، 
بخش های جدیــدی از این بازار را شــکل داده‌اند. چین 
نیز از همین مسیر حرکت کرده اســت. استفاده گسترده 
از دوچرخه های اشــتراکی و توســعه زیرساخت تولید 
محصولات برقی، این کشور را هم‌زمان در سمت عرضه و 
تقاضا قرار داده است. درمجموع، بازار جهانی دوچرخه در 
سال ۲۰۲۶ از مرحله شوک پساکرونا فاصله گرفته و به سمت 
ثبات حرکت می کند. با این حال، در سمت تولید و صادرات 
همچنان چین نقش تعیین کننده‌ای دارد؛ کشوری که در 
سال ۲۰۲۵ بیش از ۱۱۰ میلیون دستگاه دوچرخه تولید 
کرده و نزدیک به ۴۹ میلیون‌دســتگاه صادر کرده است. 
اگرچه نمی توان بر اساس داده های موجود ادعا کرد چین 
صاحب یک سوم فروش نهایی دوچرخه در جهان است، اما 
سهم نزدیک به ۳۰ درصدی این کشور از ارزش صادرات 
جهانی نشان می‌دهد هرگونه تحول در سیاست های تولید، 
صادرات و قیمت گذاری چین می تواند مســتقیما بر بازار 
دوچرخه در اروپا و دیگر مناطق جهان اثرگذار باشد. در این 
میان، رشد دوچرخه های برقی نیز در حال انتقال مرکز ثقل 
رقابت از »تولید دوچرخه« به »تولید یک وسیله حمل‌ونقل 

شهری هوشمند و برقی« است.

چین همچنان رکاب‌زن اول جهان است
بازار دوچرخه در مسیر بازگشت؛ 

دیگـر نمی توان گفـت »واردات خودرو انجام نمی‌شـود«. آمـار گمرک خلاف این ادعا را نشـان 
می‌دهـد. مشـکل جای دیگری اسـت: رشـد واردات هنوز به همان نسـبت به رشـد عرضه موثر 
تبدیل نشـده اسـت. سیاسـتگزار اگـر می خواهـد از موفقیـت سیاسـت وارداتی سـخن بگوید، 
بایـد فراتـر از تعـداد خودروهـای واردشـده بـرود. باید نشـان دهـد ایـن خودروها چـه اثری بر 
قیمت هـا، رقابـت، تنوع بـازار و دسـترسی مصرف کننـده داشـته‌اند؛ چراکه خریدار خـودرو با 
آمـار گمـرک معاملـه نمی کنـد. آمـار پنج ماهه یـک تناقض جـدی را پیـش روی سیاسـتگزار 
گذاشـته اسـت: تعداد خودروهای وارداتی نزدیک به ۴۰ درصد رشـد کرده، اما ارزش متوسـط 
آن هـا نیـز نزدیـک بـه ۲۴ درصد افزایـش یافته اسـت و اثر ایـن رشـد در بازار هنوز محسـوس 
نیسـت. بنابرایـن پرسـش امروز دیگر این نیسـت که چـرا خودرو وارد نمی شـود؟ خـودرو وارد 
می شـود. پرسـش این اسـت کـه چـرا واردات بیش تـر، هنوز بـه بازار بهتر منجر نشـده اسـت؟

این در شـرایطی اسـت کـه واردات خـودرو در شـرایط محدودیت منابـع ارزی بـار دیگر محل 
اختـلاف میان سیاسـتگزار پـولی و فعالان این حوزه شـده اسـت. دسـتیار ارزی بانک مرکزی با 
تاکیـد بـر این که خودرو در شـرایط فعـلی در اولویت تخصیـص ارز قرار ندارد، نسـبت به هزینه 
ارزی واردات خودروهای لوکس هشـدار داده اسـت. درمقابل، واردکنندگان معتقدند نمی توان 
از یک سـو با تعییـن تعرفه و دریافت حقـوق ورودی و مالیـات از واردات خودرو منتفع شـد و از 

سـوی دیگر، واردکننده را مسـئول فشـار ارزی ناشی از این سیاسـت دانست

خودروهای وارداتی امسال کمبود مونتاژی ها و تولیدی ها را در بازار جبران می کنند؟



تکنولوژی هیبرید
تویوتا در »کمری«

   تویوتا کمری نسل نهم موسوم به XV80 با یک تغییر مهم در بخش قوای محرکه معرفی شد؛ 
این سدان در بازار آمریکا دیگر با پیشرانه بنزینی خالص عرضه نمی شود و به صورت استاندارد از 
سیستم هیبریدی استفاده می‌کند. قلب این مجموعه، موتور 4 سیلندر ۲.۵ لیتری است که با نسل 
پنجم سیستم هیبریدی تویوتا )THS 5( ترکیب شده است. این سامانه از دو موتور الکتریکی و 
یک باتری کششی لیتیوم- یون بهره می برد و در نسخه دیفرانسیل جلو، مجموع توان سیستم به 
۲۲۵ اسب بخار می‌رسد. در نسخه مجهز به سامانه چهارچرخ محرک الکترونیکی، توان ترکیبی 

به ۲۳۲ اسب بخار افزایش می یابد.

یکی از نکات فنی مهم THS 5، استفاده از موتورهای الکتریکی کوچک تر و سبک تر و مدیریت 
هوشمند جریان انرژی میان موتور احتراقی، موتورهای الکتریکی و باتری است. تویوتا همچنین 
کالیبراسیون سیستم را در سرعت های پایین تغییر داده تا در زمان شتاب‌گیری، اتکای بیشتری 
به انرژی باتری ایجاد شود و افزایش دورموتور کاهش پیدا کند. انتقال نیرو نیز توسط گیربکس 
الکترونیکی eCVT انجام می‌شود که نسبت انتقال را متناسب با شرایط رانندگی مدیریت می کند. 
در نسخه AWD، یک موتور الکتریکی مستقل روی محور عقب قرار گرفته و بدون نیاز به میل گارد، 

نیروی مورد نیاز چرخ های عقب را تامین می کند.
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ویژگی های منحصربه فرد »J35Y8« چیست؟

قلب تپنده قدرتمند »هوندا« زیـر ذره‌بین

    در دورانی کــه بخش قابل 
توجهی از خودروسازان به سمت 
موتورهای کوچک تر توربوشارژ 
و قوای محرکه هیبریدی حرکت 
کرده‌انــد، هوندا همچنان یک 
موتور 6 ‌سیلندر تنفس‌طبیعی 
را در سبد محصولات خود حفظ کرده اســت. قلب تپنده هوندا پاسپورت مدل ۲۰۲۶، موتور 
۳.۵ لیتری V6 با کد J35Y8 است؛ پیشرانه‌ای که پیش تر در نسل چهارم هوندا پایلوت معرفی 
شد و اکنون برای پاسپورت نیز استفاده می شود. هوندا این موتور را با هدف دستیابی هم‌زمان 
به پاسخ‌دهی مناســب، آلایندگی کمتر و عملکرد قابل اتکا توسعه داده است. در ادامه نگاه 
فنی و تخصصی به موتور J35Y8 خواهیم انداخت تا بدانیم تکنولوژی منحصربه فرد هوندا چه 

ساختاری دارد. 

h.mohammadi@autoworld.ir
حمید محمدی

معماری؛ یک V6 با زاویه ۶۰ درجه

قدرت و گشتاور؛ اعداد یک موتور تنفس طبیعی

نسبت تراکم و مدیریت سوپاپ ها

ساختار سیستم خنک کاری

J35Y8 یـک موتور بنزینی ۶ سیلندر V شـکل با حجم دقیق ۳۴۷۱ سـانتی مترمکعب اسـت. 
آرایـش سیلندرها بـا زاویه ۶۰ درجه انجام شـده که برای یک موتور V6، هندسـه ای مناسـب 
بـرای کاهش ارتعاشـات ذاتی و دسـتیابی به ابعـاد جمع وجور محسـوب می شـود. هوندا اعلام 
کرده اسـت که همین زاویه بـه نرمی عملکرد موتـور کمک می کند و امکان جانمایی مناسـب 
پیشـرانه در فضـای محـدود محفظـه موتـور را فراهـم می سـازد. بلـوک و سـرسیلندر از آلیاژ 
آلومینیـوم سـاخته شـده اند تا وزن موتـور کاهش یابـد. قطر سیلنـدر ۸۹ میلی متـر و کورس 
پیسـتون ۹۳ میلی متـر اسـت؛ بنابرایـن J35Y8 اندکی هندسـه زیرمربـع دارد و طول کورس 
بیشـتر از قطـر سیلندر اسـت. این معمـاری به همـراه حجم ۳.۵ لیتـری، موتور را بـرای تولید 
 J35Y8 گشـتاور مناسـب در دورهای میانی و پایین مناسـب می کند. یکی از تغییرات اساسی
نسـبت به نسـل های قبـلی موتورهـای ۳.۵ لیتـری هونـدا، اسـتفاده از دو میل سـوپاپ در هر 
سـرسیلندر یـا DOHC اسـت. ایـن موتـور درمجمـوع ۲۴ سـوپاپ دارد؛ یعنی چهار سـوپاپ 

بـرای هر سیلندر، شـامل دو سـوپاپ ورودی و دو سـوپاپ خروجی

J35Y8 در هوندا پاســپورت ۲۸۵ اســب بخار قدرت در ۶۱۰۰ آرپی ام )دور در دقیقه( تولید 
می کند و حداکثر گشــتاور نیز در این مدل ۳۵۵ نیوتون متر در ۵۰۰۰ آرپی ام )دور در دقیقه( 
اعلام‌ شده است. محدوده قرمز موتور در مشخصات پاسپورت مدل ۲۰۲۶، ۶۵۰۰ آرپی ام )دور 
در دقیقه( اعلام شده اســت. نکته مهم در این اعداد، تنفس طبیعی بودن موتور است. برخلاف 

نسـبت تراکـم J35Y8 برابر با ۱۱.۵ به یک اسـت. این نسـبت تراکم نسـبتا بـالا در کنار تزریق 
مسـتقیم سـوخت بـه موتور اجـازه می دهـد فرآیند احتـراق با دقت بیشـتری مدیریت شـود. 
هوندا در این پیشـرانه از سامانه تزریق مسـتقیم چندمرحله ای و پرفشار اسـتفاده کرده است؛ 
سـوخت مسـتقیما داخل محفظه احتراق تزریق می شـود و ایـن فرآیند علاوه بـر کنترل دقیق 
مخلـوط، بـه خنـک کاری محفظـه احتـراق نیـز کمـک می کنـد. اما بخـش مهم تر، سیسـتم 
 VTEC کنتـرل زمان بنـدی سوپاپ هاسـت. برخـلاف موتورهـای قدیمی تـر هونـدا که با نـام
شـناخته می شـدند، J35Y8 از معماری DOHC با VTC دوگانه اسـتفاده می کنـد. در این جا 
زمان بنـدی میل سـوپاپ ورودی و خـروجی به‌صـورت متغیـر کنترل می شـود. به بیـان فنی، 
ECU می توانـد فـاز میل سـوپاپ ها را متناسـب بـا شـرایط کاری موتـور تغییـر دهـد تـا بین 
پرشـدن سیلنـدر، تولید قـدرت، مصرف سـوخت و آلاینـدگی تعـادل ایجاد شـود. منابع فنی 
هونـدا ایـن سـامانه را Variable Timing Control تایمینـگ متغیـر سـوپاپ ها روی هـر دو 
میل سـوپاپ معـرفی می کنند.ایـن تفاوت را نباید با تغییر لیفت سـوپاپ توسـط VTEC یکی 
دانسـت. J35Y8 اساسـا DOHC غیر-VTEC اسـت و تمرکز سیسـتم سـوپاپ آن بر کنترل 
متغیـر زمان بنـدی اسـت. مقاله فـنی SAE درباره توسـعه ایـن موتور نیـز تاکیـد می کند که 
هونـدا در نسـل جدیـد از معمـاری DOHC بـه همـراه کنتـرل متغیـر زمان بندی در سـمت 

ورودی و خروجی اسـتفاده کرده اسـت

J35Y8 یـک موتـور آب خنـک اسـت و مدیریـت دمـای آن فقط بـرای جلوگیری از داغ‌ شـدن 
موتـور اهمیت ندارد؛ دمای کاری دقیق، مسـتقیما بر اصطکاک، دوام قطعـات، کیفیت احتراق 

و آلاینـدگی اثـر می گذارد
 Cooling Control Spacer یـکی از ویژگی های مهـم معماری این خانواده موتـور، اسـتفاده از
در مجـاری آب اطراف سیلندرهاسـت. این قطعـه جریان مایع خنک کننـده را در اطراف جداره 
سیلنـدر مدیریـت می کند تـا موتور در زمان گرم  شـدن به دمای کاری مناسـب برسـد و دمای 
کاری جـداره سیلنـدر نیـز کنترل شـود. نتیجه این طـراحی، کاهش اصطکاک میان پیسـتون 

و جـداره سیلنـدر و بهبود بازده مکانیکی اسـت
در کنار آن، تزریق مسـتقیم سـوخت نیز نقش حـرارتی مهمی دارد. هونـدا توضیح می‌دهد که 
تزریـق مسـتقیم پرفشـار با ورود سـوخت به داخـل سیلنـدر، علاوه بـر ایجاد مخلـوط دقیق تر، 
بـه خنک‌ کـردن محفظه احتـراق کمک می کنـد. این موضوع امکان اسـتفاده از نسـبت تراکم 

۱۱.۵ بـه یک را فراهم کـرده و در کنتـرل پدیده ناک نیـز اهمیت دارد
در طراحی سـرسیلندر نیـز مدیریت حرارت اهمیت ویژه‌ای دارد؛ زیـرا نزدیکی محفظه احتراق 
و مسیرهـای خـروج گازهای داغ، این ناحیـه را به یکی از نقاط با بار حرارتی بـالا تبدیل می کند. 
طـراحی مسیرهـای خنک کننـده در موتورهـای مـدرن هوندا بـا اسـتفاده از تحلیـل جریان و 

شبیهسـازی انجام میشـود تـا توزیع دمـا و جریان مایـع خنک کننده کنترل شـود 
نکتـه جـذاب J35Y8 این اسـت کـه هوندا بـرای افزایش راندمـان، الزاما به سـراغ توربوشـارژر 
نرفتـه؛ بلکـه بـا تغییـر معمـاری سـرسیلندر از SOHC تک‌میل سـوپاپ‌رو بـه DOHC دو 
میل سـوپاپ‌رو، کنتـرل دقیق تـر زمان بنـدی سـوپاپ ها، تزریـق مسـتقیم و مدیریـت فعـال 
سیلندرهـا تـلاش کـرده اسـت ظرفیـت بالقـوه یـک V6 تنفس طبیـعی را در دوره‌ای کـه 

صنعتخـودرو بـه سـمت موتورهـای کوچکتـر حرکـت می کنـد، حفـظ کنـد

موتور توربوشارژ که می تواند گشتاور زیادی را در دورهای پایین با کمک فشار بوست تولید کند، 
J35Y8 برای دستیابی به توان خود به حجم موتور، سرعت چرخش و تنفس طبیعی سیلندرها 
متکی است. درنتیجه، افزایش دورموتور نقش مهمی در رسیدن به حداکثر توان دارد. این موتور 
همچنین به Variable Cylinder Management یا VCM مجهز است. هنگام حرکت با بار کم، 
سیستم می تواند یک بانک از سیلندرها را غیرفعال کند تا نیاز به سوخت کاهش یابد؛ هنگامی 
که راننده به قدرت بیشتری نیاز دارد، موتور دوباره با هر 6 سیلندر کار می کند. هوندا این فناوری 

را بخشی از راهکار کاهش مصرف سوخت موتور معرفی کرده است.
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     ولوو FH500 جدید در سال ۲۰۲۶ به فناوری‌های تازه ای در بخش پیشرانه مجهز شده 
است. قلب این کشــنده، موتور دیزلی ۱۳ لیتری جدید ولوو D13 است که در نسخه ۵۰۰ 
اسب بخاری، بخشی از نسل تازه موتورهای احتراق داخلی این شرکت محسوب می شود. 
این پیشــرانه در محدوده خانواده جدید خود می تواند تا ۲۹۰۰ نیوتون متر گشتاور تولید 
کند و ولوو برای آن، کاهش مصرف سوخت تا چهار درصد نسبت به موتور جایگزین را در 

شرایط مشخص آزمایشگاهی و عملیاتی اعلام کرده است.
یکی از مهم ترین تغییرات فنی، استفاده از توربوشارژر هندسه متغیر )VGT( و طراحی 

جدید محفظه احتراق و پیستون اســت. افزایش فشار اوج داخل سیلندر و نسبت تراکم 
بالاتر، به بهبود فرآیند احتراق و افزایش بازده کمک می کنند. سیستم مدیریت موتور نیز 

با نسل جدید فناوری های کنترل پیشرانه هماهنگ شده است.
 I-Roll و I-See و فناوری هایی مانند I-Shift این موتور با نســل به‌روزشــده گیربکس
هماهنگ می شــود. I-See با اســتفاده از اطلاعات مسیر و شیب جاده، تعویض دنده و 
ســرعت را مدیریت می‌کند و I-Roll نیز امکان حرکت آزاد برای کاهش مصرف سوخت 

را فراهم می سازد.

ولوو »FH500« جدید
 از فناوری های تازه‌ای

بهره می برد

کیفیت ناوگان سنگین اروپا زیر ذره‌بین؛

کشنده های جدید ایمن تر شده‌اند
آزمون های جدید »یوروانکپ« که هم‌زمان با نمایشگاه حمل‌ونقل هانوفر در ماه میلادی جاری منتشر شد، از یک تغییر مهم خبر می‌دهد: 

ورود مستقیم کامیون های برقی چینی به میدان ارزیابی ایمنی اروپا

تجاری و  تجاریکار  و  کار 
DIESEL

o.mohammadi@autoworld.ir

امید محمدی

  گزارش های تازه اروپایی نشــان می‌دهد کیفیت فنی ناوگان 
سنگین این قاره درحالی در سطحی نسبتا ثابت اما نگران کننده 
قرار دارد که فناوری ایمنی کشــنده های جدید با سرعت قابل 
توجهی در حال پیشرفت اســت. از یک سو نزدیک به ۲۲ درصد 
کامیون های سنگین بالای ۱۸ تن در معاینه فنی آلمان با نقص‌های 
مهم یا خطرناک مواجه می شوند و از سوی دیگر آزمون های ایمنی 
جدید نشان می‌دهد نسل تازه کشنده ها و کامیون های اروپایی در 
سامانه های پیشگیری از تصادف جهش کرده‌اند. تصویر صنعت 
خودروهای سنگین اروپا در سال ۲۰۲۶، تصویری دوگانه است. اگر 
معیار را فناوری، تجهیزات ایمنی و توانایی جلوگیری از تصادف 
قرار دهیم، سازندگان اروپایی در حال حرکت به سمت کامیون هایی 
بسیار پیشرفته تر از نسل های گذشته هستند. اما اگر معیار، وضعیت 
واقعی خودروهایی باشد که امروز در جاده ها تردد می کنند، افزایش 
سن ناوگان، تعویق خرید خودروهای جدید و فرسودگی قطعات 
باعث شــده بخش قابل توجهی از کامیون‌های سنگین همچنان 
با نقص های فنی مواجه باشــند. تازه ترین گزارش »توف« آلمان 
که در سپتامبر ۲۰۲۶ منتشر شده، یکی از دقیق ترین تصویرها از 
وضعیت خودروهای تجاری سنگین در اروپا را ارائه می کند. این 
گزارش بر پایه حدود ۲.۴ میلیون معاینه‌فنی انجام شده در سال های 
۲۰۲۴ و ۲۰۲۵ تهیه شده و وضعیت خودروها را از ون های سبک تا 

کامیون های بالای ۱۸ تن بررسی کرده است. 

   تقریبا یک پنجم خودروهای تجاری دارای نقص جدی هستند
براساس این گزارش، ۲۰.۳ درصد خودروهای تجاری بررسی شده دارای 
نقص های »مهم یا خطرناک« بوده‌اند. این میزان نســبت به گزارش قبلی 
تنها ۰.۱ واحد درصد کاهش داشته و نشان می‌دهد کیفیت فنی ناوگان در 
عمل نه با جهش مواجه شــده و نه افت قابل توجهی داشته است. در میان 
گروه های مختلف، وضعیت کامیون های ســنگین بــالای ۱۸ تن از همه 
نامطلوب تر است. نرخ نقص در این گروه به ۲۱.۸ درصد رسیده که نسبت 
به ۲۱.۹ درصد در گزارش قبلی تنها ۰.۱ واحد درصد کاهش دارد. به عبارت 
دیگر، از هر ۱۰۰ کامیون سنگین بررسی شده، حدود ۲۲ دستگاه با نقص 
مهم یا خطرناک مواجه بوده‌اند. این رقم برای صنعت حمل‌ونقل سنگین 
اهمیت زیادی دارد؛ چراکه کامیون های بالای ۱۸ تن عمدتا شامل همان 
خودروهایی هستند که بخش اصلی حمل بار جاده‌ای را انجام می‌دهند و 
در بسیاری از موارد مسافت های طولانی را طی می‌کنند. از سوی دیگر، سن 
ناوگان نیز افزایش یافته است. براساس داده های اداره فدرال وسایل نقلیه 
موتوری آلمان، متوسط ســن خودروهای تجاری به ۸.۹ سال رسیده که 

حدود یک سال بیشتر از یک دهه قبل است. 

  کامیون قدیمی، ریسک فنی بیشتر
ارتباط میان سن کامیون و نقص فنی در گزارش ۲۰۲۶ بسیار روشن است. 
در کامیون های سنگین ۱۰ ساله، نرخ نقص های مهم و خطرناک به ۲۸.۵ 
درصد می‌رسد؛ یعنی تقریبا سه دستگاه از هر ۱۰ دستگاه کامیون سنگین 
در این گروه سنی در زمان معاینه فنی با ایرادهای جدی مواجه می شوند. 
درمقابل، برای کامیون های یک ساله این رقم حدود ۷.۳ درصد گزارش شده 
است. این تفاوت نشــان می‌دهد آن چه امروز کیفیت ناوگان اروپا را تحت 
فشار قرار داده، لزوما ضعف طراحی یا کاهش کیفیت ساخت خودروهای 
جدید نیســت؛ بخش مهمی از مساله به عمر ناوگان و شرایط بهره برداری 
بازمی گردد. در ســال های اخیر، شرایط اقتصادی و ابهام در مسیر گذار از 
موتورهای دیزلی به برقی باعث شده بخشی از شرکت های حمل‌ونقل خرید 
کامیون جدید را به تعویق بیندازنــد. در نتیجه خودروهای قدیمی مدت 
بیشتری در ناوگان باقی مانده‌اند. کارشناسان »توف« نیز همین موضوع را 
یکی از دلایل افزایش فشار استهلاک بر کامیون های سنگین عنوان کرده‌اند.

  روغن، چراغ و تعلیق؛ سه نقطه ضعف اصلی
جالب آن که مهم ترین نقص های ثبت شده در کامیون های سنگین، لزوما 
قطعات پیچیده الکترونیکی نیستند. نشتی روغن، نقص سیستم روشنایی 
و مشکلات سیستم تعلیق و محور همچنان در میان مهم ترین ایرادات قرار 
دارند. گزارش »توف« نشان می‌دهد با افزایش سن کامیون، میزان مشکلات 
سیستم تعلیق و نشتی روغن نیز بیشتر می شود. در کامیون های سنگین 
پنج ساله، میزان نقص های مرتبط با نشتی روغن نسبت به خودروهای جدید 
افزایش یافته و در خودروهای ۱۰ ساله به مراتب بیشتر می شود. همین الگو 

در اجزای محور، فنرها و سیستم تعلیق نیز 
مشاهده شده اســت. بنابراین حتی در یکی 
از پیشرفته ترین بازارهای خودرویی جهان، 
نگهداری همچنان یکی از مهم ترین عوامل 

تعیین کننده کیفیت واقعی ناوگان است.

  کشنده های جدید اما ایمن تر شده‌اند
اگر وضعیــت خودروهای در حــال تردد را 
کنار فناوری کشنده های جدید قرار دهیم، 
تصویر کاملا متفاوت می شــود. آزمون های 
ســال ۲۰۲۶ موسســه »یوروانکپ« برای 
خودروهای سنگین نشان می‌دهد سازندگان 
اروپایی در حوزه ایمنی فعال پیشرفت قابل 
توجهی داشــته‌اند. در آزمــون خودروهای 
توزیع منطقه‌ای، پنج دستگاه از هفت کامیون 
آزمایش شده موفق به دریافت بالاترین رتبه 
پنج ستاره شــدند؛ درحالی که در نخستین 
دوره آزمون کامیون ها در سال ۲۰۲۴ تنها دو 

 L خودرو موفق به کسب پنج ستاره شده بودند. در این ارزیابی، اسکانیا سری
امتیاز کلی ۹۰ درصد را به‌دست آورد. مرسدس بنز آکتروس و ولوو FM هر 
دو ۸۸ درصد گرفتند و اسکانیا سری P و مان TGM نیز به ترتیب ۸۷ و ۸۰ 
درصد امتیاز کسب کردند. رنو تراکس D و داف XD نیز در همین آزمون 
حضور داشتند. این ارقام نشان می‌دهد کیفیت ایمنی خودروهای تجاری 
جدید در اروپا در حال افزایش اســت؛ به خصوص در حوزه ترمز اضطراری 

خودکار، تشخیص عابر و دوچرخه سوار، کنترل خطوط و پایش راننده.

  جهش از دو ستاره به پنج ستاره
یکی از نشانه های مهم تحول صنعت سنگین اروپا، عملکرد برخی مدل هایی 
است که در دوره قبلی امتیاز پایین تری داشتند. مان TGM و اسکانیا سری 
P در آزمون های یورو انکپ از سطح سه ستاره به پنج ستاره رسیده‌اند. این 
تغییر نشــان می‌دهد فشار اســتانداردهای ایمنی و آزمون های مستقل، 
خودروسازان را به سمت تجهیز بیشتر خودروهای سنگین به سامانه های 
ایمنی سوق داده است. با این حال یک نکته مهم وجود دارد: »یوروانکپ« 
تاکید کرده است که بخشی از تجهیزات ایمنی در برخی مدل ها همچنان 
سفارشی است. یعنی ممکن اســت یک مدل کامیون در صورت سفارش 
مجموعه کامل تجهیزات ایمنی به بالاترین سطح برسد، اما همان خودرو 
در پیکربندی پایه چنین سطحی نداشته باشد. این مساله برای ناوگان های 
حمل‌ونقل اهمیت زیــادی دارد؛ زیرا قیمت نهایی کامیــون تنها معیار 
تصمیم‌گیری نیست و انتخاب تجهیزات ایمنی می تواند هزینه خرید اولیه 
را افزایش دهد؛ هرچند هدف اصلی این تجهیزات کاهش احتمال تصادف 

و شدت پیامدهای آن است.

  کشنده های دوربرد؛ 
رقابت وارد مرحله تازه شد

آزمون های جدید »یوروانکپ« که هم‌زمان 
با نمایشــگاه حمل‌ونقل هانوفر در سپتامبر 
۲۰۲۶ منتشر شــد، یک تغییر مهم دیگر را 
نشــان می‌دهد: ورود مستقیم کامیون های 
برقی چینی به میــدان ارزیابی ایمنی اروپا. 
در این مرحله، بی‌وای‌دی ETT 44 به عنوان 
یکی از نخستین کامیون های برقی دوربرد 
چینی مورد ارزیابی قرار گرفت و نتایج آن با 
کشــنده های دیزلی اروپایی مرسدس بنز و 
اسکانیا مقایسه شــد. این خودرو در بخش 
جلوگیری از تصادف امتیاز ۷۳ درصد کسب 
کرد و »یــورو انکپ« اعلام کــرد در برخی 
عملکردهای ایمنی فعال همچنان فاصله‌ای 
با رقبای برتر دارد. در مقابل، مرســدس بنز 
آکتروس F که در ارزیابی قبلی چهار ستاره 
گرفته بود، در نســخه به‌روزشده ۲۰۲۶ به 
پنج ســتاره رسید. این خودرو در بخش رانندگی ایمــن ۷۹ درصد و در 
جلوگیری از تصــادف ۸۲ درصد امتیاز گرفت. در نتیجه رقابت آینده تنها 
بر سر قدرت موتور، مصرف سوخت یا قیمت تمام‌شده نخواهد بود؛ ایمنی 
فعال، نرم‌افزار و توانایی خودرو در جلوگیری از تصادف نیز به میدان اصلی 

رقابت تبدیل شده است.

  تریلرها؛ حلقه‌ای که نباید فراموش شود
در بررسی کیفیت ناوگان ســنگین، تریلر و نیمه تریلر نیز اهمیت ویژه‌ای 
دارد. اتحادیه‌اروپــا برای خودروهای کشــنده و تریلرهــا چارچوب های 
مشخصی برای معاینه فنی دوره‌ای و بازرسی جاده‌ای دارد. این بازرسی ها 
سیســتم ترمز، آلایندگی و وضعیت عمومی خودرو را پوشش می‌دهد و 
قوانین اتحادیه‌اروپا، تریلرها را نیز مشــمول کنترل هــای دوره‌ای کرده 
است. در آلمان نیز خودروهای سنگین و تریلرهای بالای ۱۰ تن مشمول 
بازرسی های ایمنی دوره‌ای هســتند و اجزایی مانند فرمان، ترمز، چرخ و 
تایر، شاسی، سیستم تعلیق و اتصالات تریلر بررسی می شوند. با این حال، 
گزارش ۲۰۲۶ »توف« نشــان می‌دهد وضعیت تریلرهای سنگین نسبت 
به کشــنده ها باثبات تر و با روند اندکی مثبت ارزیابی شده است. این نکته 
مهم است؛ زیرا نشان می‌دهد افزایش سن و استهلاک در بخش کشنده ها 
الزاما با همان شدت در تمام اجزای زنجیره حمل‌ونقل سنگین تکرار نشده 
است. از سوی دیگر، اروپا همچنان درحال سخت تر کردن الزامات ایمنی 
تریلرهاست. یورو انکپ در سپتامبر ۲۰۲۶ از تولیدکنندگان کامیون و تریلر 
خواست حفاظت عقب‌رفتگی زیر تریلر را به صورت داوطلبانه ارتقا دهند. 
این موسسه معتقد است بهبود این سازه ها می تواند از صدها تصادف مرگبار 

در سال جلوگیری کند. 

  کیفیت در اروپا؛ کاهش خرابی یا افزایش فناوری؟
درپاسخ به این پرســش که »کیفیت خودروهای سنگین در اروپا افزایش 
یافته یا کاهش پیدا کرده است؟« نمی توان تنها یک پاسخ ارائه کرد. از نظر 
وضعیت فنی ناوگان در حال تردد، بهبود چشمگیری دیده نمی شود. نرخ 
نقص کلی خودروهای تجاری از ۲۰.۴ به ۲۰.۳ درصد کاهش یافته و نرخ 
نقص کامیون های بالای ۱۸ تن نیز از ۲۱.۹ به ۲۱.۸ درصد رسیده اســت. 
این ارقام بیشتر از آن که نشانه بهبود جدی باشند، بیانگر ثبات یک مشکل 
ساختاری هستند. اما از نظر کیفیت ایمنی خودروهای جدید، روند متفاوت 
است. افزایش تعداد کامیون های پنج ستاره در آزمون های »یورو انکپ« از 
دو دســتگاه در ۲۰۲۴ به پنج دستگاه در آزمون ۲۰۲۶، نشان‌دهنده رشد 
ســطح فناوری ایمنی در محصولات جدید اســت. به بیان ساده، کامیون 
جدید اروپایی ایمن تر و هوشمندتر شده، اما ناوگان اروپایی لزوما جوان تر 

و کم نقص تر نشده است.

  چالش بعدی؛ نگهداری خودروهای هوشمند
ورود خودروهای برقی و سامانه های کمک‌راننده نیز تعریف »کیفیت« را 
تغییر داده است. »توف« در گزارش ۲۰۲۶ تاکید کرده است که معاینه فنی 
آینده دیگر نمی تواند تنها بر ترمز، چراغ، روغن و سیســتم تعلیق متمرکز 
باشد. باتری، نرم‌افزار، سامانه های کمک‌راننده و داده های خودرو نیز باید 
در طول عمر خودرو قابلیت بررسی مستقل داشته باشند. کمیسیون اروپا 
نیز در سال ۲۰۲۶ مقررات و اقدامات جدیدی را برای دسترسی استاندارد 
به اطلاعات عیب یابی و تعمیر و نگهداری خودروها دنبال کرده است. این 
روند نشان می‌دهد در نسل جدید خودروهای سنگین، کیفیت دیگر صرفا 
منحصر به قطعه مکانیکی نیست و نرم‌افزار و دسترسی به داده نیز بخشی 
از کیفیت خودرو محسوب می شــود. درنهایت، بازار خودروهای سنگین 
اروپا در سال ۲۰۲۶ با یک تناقض روبه‌رو است: فناوری کامیون های جدید 
با سرعت در حال پیشرفت است، اما عمر بالای ناوگان باعث شده کیفیت 
فنی خودروهای در حال تردد همچنان چالش برانگیز باشد. این وضعیت 
برای بازار ایران نیز قابل توجه است؛ چراکه در ارزیابی یک کشنده یا تریلر 
اروپایی نباید تنها به برند، سال ساخت یا سطح فناوری آن توجه کرد؛ بلکه 
سن، سابقه کار، کیفیت نگهداری، وضعیت محور و تعلیق، ترمز، اتصالات 
و سابقه تعمیرات نیز در تعیین کیفیت خودرو نقش غیر قابل انکاری دارد.

از سوی دیگر، تجربه اروپا نشان می‌دهد حتی در بازاری با استانداردهای 
سختگیرانه، جوان سازی ناوگان بدون ســرمایه گذاری و نظام نگهداری 
منظم، به تنهایی نمی تواند کیفیت حمل‌ونقل ســنگین را تضمین کند. 
مسیر آینده نیز روشن تر از گذشته است: کشنده های جدید باید هم‌زمان 
ایمن تر، کم مصرف تر، برقی تر و از نظر نرم‌افزاری قابل پایش باشند؛ درحالی 
که ناوگان موجود نیز باید با تعمیر و نگهداری دقیق، فاصله میان »خودرو 

قدیمی« و »خودرو ناایمن« را حفظ کند.

نوربالا

کمیسیون اروپا در سال 
۲۰۲۶ مقررات و اقدامات 
جدیدی را برای دسترسی 

استاندارد به اطلاعات 
عیب یابی و تعمیر و 

نگهداری خودروها به کار 
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قرعه کشی فروش فوق‌العاده 
کوییک »GX-L« برگزار شد

     بـه گـزارش »سـایپانیوز« قرعه کـشی طـرح فـروش 
 ESC مجهـز بـه ترمـز GX-L فوق‌العـاده محصـول کوییـک
و سیسـتم SBR، روز گذشـته به‌صـورت برخـط و بـا حضـور 

نماینـدگان دسـتگاه های نظـارتی برگـزار شـد
ایـن طرح در سـه بخش متقاضیـان عادی، طرح جـوانی جمعیت 
و جایگزیـنی خودروهای فرسـوده اجرا شـد و قرعه کـشی آن از 

سـاعت ۱۰ به صـورت برخط انجـام گرفت
نتایـج قرعه‌کـشی از طریـق پیامک بـه منتخبان اطلاع رسـانی 
خواهـد شـد. همچنیـن متقاضیـان می تواننـد بـا مراجعـه 
Saipa. بـه سـامانه فـروش اینترنـتی گـروه سـایپا بـه نشـانی
iranecar.com، از وضعیـت ثبت نـام و نتیجـه قرعه‌کـشی خود 

شـوند مطلع 
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    شرکت انرژی موتور آسیا شرایط فروش تویوتا راو 4 هیبرید مدل ۲۰۲۶ تیپ 
فلگشیپ را با قیمت قطعی ۱۵ میلیارد و ۸۰۰ میلیون تومان و موعد تحویل ۶۰ روز 

کاری اعلام کرد.
براســاس بخشــنامه انرژی موتور آسیا، این خودرو در رنگ سفید از طریق سامانه 
اتونوین عرضه می شــود. متقاضیان فرصت دارند از ۴ تا ۸ مهر ۱۴۰۵، مبلغ ۵۰۰ 
میلیون تومان را نزد بانک های معرفی شده در سامانه مسدود کنند. ثبت نام و انتخاب 

خودرو نیز از دوشنبه ۶ مهر آغاز می شود و تا پایان جمعه ۱۰ مهر ۱۴۰۵ ادامه خواهد 
داشت. پرداخت وجه صرفا از طریق درگاه اینترنتی شرکت و با کارت بانکی متعلق 
به شخص متقاضی انجام خواهد شد. براساس بخشــنامه، تکمیل نکردن وجه در 
مهلت مقرر به منزله انصراف از طرح خواهد بود و مبلغ پرداختی پس از طی مراحل 
اداری، ظرف دو ماه به متقاضی بازگردانده می شود. تویوتا راو 4 در این طرح با گارانتی 
۳ ســال یا ۶۰ هزار کیلومتر )هرکدام زودتر فرا برسد( عرضه می شود. امکان صلح 

قرارداد وجود ندارد و تحویل خودروها براساس اولویت واریز وجه انجام خواهد شد
تویوتا راو 4 هیبرید فلگشیپ از ترکیب پیشرانه بنزینی ۲.۵ لیتری تنفس طبیعی 
و سامانه محرکه برقی استفاده می کند. براساس کاتالوگ انرژی موتور آسیا، موتور 
بنزینی با کد A25F به تنهایی ۱۸۵ اســب بخار قدرت تولید می کند. این نسخه به 
گیربکس E-CVT و ســامانه انتقال قدرت به هر چهار چرخ مجهز اســت و باتری 

سامانه هیبرید آن از نوع لیتیوم-یون است.

شرایط فروش تویوتا راو ۴ مدل ۲۰۲۶ با تیپ فلگشیپ اعلام شد 

جدول قیمت های کارخانه و بازار خودروهای داخلی، چینی و خارجی
قیمت کارخانه نام خودرو

)میلیون تومان(
قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان(

خودروهای  ایرانی

10یک‌میلیارد و 947325پراید GX 151 با لاینر پاششی )1405(
)1405( S 5یک‌میلیارد و 993435ساینا

5یک‌میلیارد و 620یک‌میلیارد و 72ساینا GXL دوگانه )1405(
0یک‌میلیارد و 810توقف تولیدساینا اتومات )1405(
)1405( S 0یک‌میلیارد و 560به زودیسهند تیپ
210 ‌میلیارد و 30به زودیسهند اتومات )1405(

)1404( S 0یک‌میلیارد و 480یک‌میلیارد و 21اطلس
5یک‌میلیارد و 640یک‌میلیارد و 103اطلس GL )بدون سانروف( )1405(

0یک‌میلیارد و 690یک‌میلیارد و 137اطلس G )با سانروف( )1405(
210 ‌میلیارد و 390یک‌میلیارد و 460پارس نوآ )1405(

)1405( GX 0یک‌میلیارد و 415یک‌میلیارد و 31کوییک
10یک‌میلیارد و 445به زودیکوییک GX-R )بدون رینگ( )1405(

15یک‌میلیارد و 500به زودیکوییک GX-R )با رینگ( )1405(
)1405( S 5یک‌میلیارد و 410یک‌میلیاردکوییک

0یک‌میلیارد و 425یک‌میلیارد و 12کوییک RS )سفید مشکی( )1405(
215 ‌میلیارد و 168یک‌میلیارد و 418شاهین )بدون سانروف( )1405(

215 ‌میلیارد و 360یک‌میلیارد و 452شاهین )با سانروف( )1405(
215 ‌میلیارد و 505یک‌میلیارد و 522شاهین اتومات )بدون مانیتور( )1405(

35 ‌میلیارد و 80یک‌میلیارد و 805شاهین اتومات پلاس )بدون مانیتور( )1405(
310 ‌میلیارد و 110یک‌میلیارد و 834شاهین اتومات پلاس )با مانیتور( )1405(

20 ‌میلیارد و 2850 ‌میلیارد و 200پادرا پلاس )1405(
210 ‌میلیارد و 2110 ‌میلیارد و 300پادرا پلاس دوگانه )دریچه برقی( )1405(

)1405( EX 25 ‌میلیارد و 65یک‌میلیارد و 800نیسان اکستند
)1405( EX 210 ‌میلیارد و 250یک‌میلیارد و 900نیسان دوگانه

25یک‌میلیارد و 835یک‌میلیارد و 530سورن پلاس XU7P )دریچه برقی( )1405(
210 ‌میلیارد و 485یک‌میلیارد و 870سورن پلاس TU5P )فرمان هیدرولیک( )1405(

25 ‌میلیارد و 470یک‌میلیارد و 800سورن دوگانه )مخزن کوچک( )دریچه سیمی( )1405(
215 ‌میلیارد و 420یک‌میلیارد و 816سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه برقی( )1405(
275 ‌میلیارد و 635یک‌میلیارد و 816سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه سیمی( )1405(

)1405( TU3 10یک‌میلیارد و 900یک‌میلیارد و 502پژو 207 موتور
235 ‌میلیارد و 130یک‌میلیارد و 749پژو 207 دنده‌ای )هیدرولیک( )1405(
210 ‌میلیارد و 200یک‌میلیارد و 804پژو 207 دنده‌ای )فرمان برقی( )1405(
235 ‌میلیارد و 390یک‌میلیارد و 878پژو 207 پاناراما )بدون رینگ( )1405(

235 ‌میلیارد و 425یک‌میلیارد و 923پژو 207 پاناراما )با رینگ( )1405(
20 ‌میلیارد و 2945 ‌میلیارد و 134پژو 207 اتومات )1405(

30 ‌میلیارد و 2140 ‌میلیارد و 183پژو 207 پانوراما اتومات )1405(
225 ‌میلیارد و 410یک‌میلیارد و 990دنا پلاس توربو 6 دنده )بدون رینگ( )1405(

220 ‌میلیارد و 2460 ‌میلیارد و 40دنا پلاس توربو 6 دنده )با رینگ( )1405(

30 ‌میلیارد و 2320 ‌میلیارد و 530دنا اتومات آپشنال )1405(
)1405( V1 255 ‌میلیارد و 340یک‌میلیارد و 888تارا 6 دنده
)1405( V4 320 ‌میلیارد و 2345 ‌میلیارد و 470تارا اتومات

330 ‌میلیارد و 2540 ‌میلیارد و 740تارا اتومات V4 توربو )1405(

10یک‌میلیارد و 890یک‌میلیارد و 535رانا پلاس )ترمز عقب کاسه‌ای( )1405(

10یک‌میلیارد و 925یک‌میلیارد و 580رانا پلاس )ترمز عقب دیسکی( )1405(
415 میلیارد و 3295 ‌میلیارد و 230ری‌را 1.7 لیتر )سر دنده جدید( )1405(

5یک‌میلیارد و 785یک‌میلیارد و 628وانت آریسان )با مانیتور( )1405(

قیمت کارخانه 
)میلیون تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان( نام خودرو

خودروهای وارداتی

10400 میلیارد و 9200 میلیارد و 200آئودی A3 توربو 5/1 لیتر )2025(
)2025( e-tron Q4 14200 میلیارد و 12200 میلیارد و 380آئودی

26600 میلیارد و 0600اوتار 12EREV اولترا )2025(
12400 میلیارد و 7400 میلیارد و 449ایرس EREV HM5 نیمه برقی )2025(

)2026( )M برقی )کیت eDrive iX1 14300 میلیارد0ب‌ام‌و
)2026( 18i sDrive X2 یک‌میلیارد23 میلیارد0ب‌ام‌و
)2026( 25i sDrive X2 18300 میلیارد و 0300ب‌ام‌و
)2025( Leading iX3 یک‌میلیارد21 میلیارد12 میلیاردب‌ام‌و

)2025( GLB200 18500 میلیارد و 0500بنز
)2025( C200L 180 میلیارد و 0500بنز

یک‌میلیارد26 میلیارد0بنز EQE Sedan 500 تمام برقی )2025(
280 میلیاردبنز EQE SUV 500 تمام برقی )2025(

)2026( E200 460 میلیارد0بنز
)2025( Dmi 11300 میلیارد و 4600 میلیارد و 95بی‌وای‌دی سانگ پلاس

)2025( Dmi 9400 میلیارد3 میلیارد و 475بی‌وای‌دی چین ال
13500 میلیارد و 0500تانک 300 - 2000 سی‌سی توربو )2025(

یک‌میلیارد28 میلیارد26 میلیارد و 500تانک 700 - 3000 سی‌سی توربو )2026(
)2026( VXR 66500 میلیارد57 میلیاردتویوتا لندکروز 3.5 لیتر توربو

450 میلیارد0تویوتا پرادو 2.4 لیتر توربو )2026(
)2025( 520Pro bz3x 9150 میلیارد0تویوتا
17400 میلیارد و 0400تویوتا آوالون هیبرید )2025(

10100 میلیارد و 8700 میلیارد و 990 تویوتا راوفور2.0 لیتر تک دیفرانسیل )2025(
15200 میلیارد و 12900 میلیارد و 600 تویوتا راوفور هیبرید 2.5 لیتر دو دیفرانسیل )2025(

14500 میلیارد12 میلیارد و 500تویوتا کمری هیبرید پریمیوم ادیشن )2025(
)2026( HR-V eHEV 9100 میلیارد و 9300 میلیارد و 233هوندا

90 میلیارد9 میلیارد و 324هوندا سیویک 1.5 لیتر توربو )2025(
)2026( XC70 21500 ‌میلیارد15 میلیارد و 900ولوو

قیمت کارخانه 
)میلیون تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان( نام خودرو

خودروهای  مونتاژی

250 ‌میلیارد و 900یک‌میلیارد و 252ام‌وی‌ام PRO X22 دنده ای )1404(
350 ‌میلیارد و 3500 ‌میلیارد و 21ام‌وی‌ام X33 کراس اتوماتیک )1405(

4100 میلیارد و 3400 ‌میلیارد و 888ام‌وی‌ام PRO X55 اکسلنت اسپرت )1405( 
5100 ‌میلیارد و 4500 میلیارد و 346ام‌وی‌ام X77 الیت )1405(

)1404( FL IE 5 اسپرتT 4150 ‌میلیارد و 250یک‌میلیارد و 707چری آریزو
)1405( FWD پریمیوم FX 6200 میلیارد و 5400 میلیارد و 170فونیکس

)1405( GT 6 550 میلیارد و 4400 میلیارد و 302فونیکس آریزو
7100 میلیارد و 6400 میلیارد و 245فونیکس آریزو 8 اکسلنت )1405(

950 میلیارد و 7200 میلیارد و 148فونیکس تیگو 8 پرو مکس اکسلنت )1405(
)1405( LX 7100 میلیارد6 میلیارد و 242اکستریم

)1405( TXL 90 میلیارد و 7350 میلیارد و 642اکستریم
)1405( VX 12100 میلیارد و 9300 میلیارد و 468اکستریم

250 ‌میلیارد و 0700جک J4 اتوماتیک )1405(
)1405( SR3 450 ‌میلیارد3 میلیارد و 141کی‌ام‌سی

350 ‌میلیارد و 3550 میلیارد و 10بک X3 پرو )1405(
)1404( A5 4100 میلیارد و 0500کی‌‌ام‌‌سی
)1405( J7 5100 میلیارد و 4500 میلیارد و 572کی‌ام‌سی
)1405( T8 5200 میلیارد و 5600 میلیارد و 400کی‌‌ام‌سی

)1405(  T9 7300 میلیارد و 0800کی‌ام‌سی

analysis

تحلیل

e.naseri@autoworld.ir

 احسان
ناصربابلی

کارشناس بازار



ســوخت و روانکارهاســوخت و روانکارها        یکشنبه 05 مهرماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2577
FUEL & OIL

کشف ۶۸ هزار لیتر 
سوخت قاچاق 
در شرق تهران

    رئیس پلیس امنیت اقتصادی تهران بزرگ از کشــف بیش از ۶۸ هزار لیتر فرآورده نفتی 
خارج از شــبکه توزیع در یک کارگاه غیرمجاز خبر داد و گفت: »این کارگاه، سوخت قاچاق را 
تبدیل به روغن موتور می کرد که ارزش سوخت کشف شده بیش از ۴۶ میلیاردریال برآورد شده 
است.« به گزارش »ایرنا« از پلیس پایتخت، سردار مهدی افشاری اظهار کرد: »ماموران پلیس 
امنیت اقتصادی تهران بزرگ با انجام اقدامات فنی و اطلاعاتی از فعالیت یک کارگاه غیرمجاز 
در زمینه تغلیظ فرآورده های نفتی و دپوی سوخت در شهرک صنعتی شمس آباد مطلع شدند و 

موضوع را به صورت ویژه در دستور کار قرار دادند.« وی افزود: »ماموران پس از انجام بررسی های 
تخصصی و شناسایی محل، وارد کارگاه شده و در بررسی های اولیه، ۱۳ مخزن و دستگاه میکسر 
تغلیظ، یک دستگاه بویلر، یک دستگاه چیلر، یک دستگاه ژنراتور و ۶ دستگاه فلکسی به همراه 
قطعات مربوطه را مشاهده کردند.« رئیس پلیس امنیت اقتصادی تهران بزرگ خاطرنشان کرد: 
»بررسی های انجام شده نشان داد این کارگاه فاقد مجوزهای قانونی لازم برای فعالیت در زمینه 

فرآورده های نفتی بوده و در مخازن آن مقدار قابل توجهی فرآورده نفتی نگهداری می شود.«

    بـازار روانکارهـا و روغن موتورهـا در سـال های اخیر با 
چالـش جـدی و رو به افزایـشی به نـام توزیـع محصولات 
تقلـبی و غیراصلی مواجه شـده اسـت؛ بحرانی کـه نه تنها 
خسـارات مالی سـنگینی به برندهای معتبر وارد می کند، 
بلکـه اسـتهلاک شـدید، صدمـات فـنی جبران ناپذیـر 
بـه پیشـرانه ها و به خطـر افتـادن ایمـنی راننـدگان را در 
پی دارد. در همیـن راسـتا، شـرکت سرشـناس آلمـانی 
»لیکومـولی« )Liqui Moly( به عنوان یکی از پیشـگامان 
صنعـت روانـکار، اسـتراتژی جامـع خـود بـرای مقابلـه با 
سـودجویان را وارد فـاز تـازه‌ای کرده و سـامانه پیشـرفته 
ردیـابی مبتنی بر کدهـای QR اصالت‌سـنجی را به تمامی 
روغن های تولیدشـده در تاسیسـات تایلند گسترش داده 
اسـت. این اقدام اسـتراتژیک پس از اجـرای موفقیت آمیز 
فاز نخسـت ایـن سـامانه روی ظـروف و بسـته بندی های 
تولیـدی آلمـان صـورت می پذیـرد. منطقه جنوب شـرق 
آسیـا به‌دلیـل حجـم بـالای تقاضـا و وجـود شـبکه های 
پیچیده توزیـع زیرزمینی، یکی از حسـاس ترین بازارهای 
روانـکار در جهـان محسـوب می شـود. از این رو، شـرکت 
لیکومـولی تصمیـم گرفتـه اسـت تـا خطـوط تولیـد و 
بسـته بندی خود در کشـور تایلنـد را نیز به صـورت کامل 
به سیسـتم شناسـه یکتـا و کدهـای امنیتی قابل اسـکن 
مجهـز کنـد. تایلنـد به عنـوان یـکی از هاب هـای اصـلی 
تولیـد و تامیـن روانکارهـای لیکومـولی بـرای بازارهـای 
منطقـه‌ای در آسیـا شـناخته می شـود و ارتقـای سـطح 
ایمـنی محصـولات آن گامی حیـاتی در زنجیره تامیـن 

این برند اسـت. سـامانه امنیتی جدیـد لیکومـولی بر پایه 
چاپ کدهـای QR یکتا و منحصر به فـرد روی هولوگرام ها 
یا برچسـب های ویـژه ظروف روغن طراحی شـده اسـت. 
نحوه عملکرد این سیسـتم به گونه‌ای اسـت که خریداران، 
تعمیـرکاران و توزیع کنندگان می تواننـد پیش از خرید یا 
اسـتفاده از محصـول، بـا اسـتفاده از دوربیـن تلفن همراه 
خـود کـد اختصـاصی روی ظـرف را اسـکن کننـد. پـس 
از اسـکن، کاربـر به سـامانه مرکـزی امنیـتی لیکومـولی 
هدایـت می شـود و پاسـخ آنی دربـاره اصالت کالا، شـماره 
سـری سـاخت )Batch Number(، تاریـخ دقیـق تولیـد 
و مشـخصات کامـل فـنی محصـول را دریافـت می کنـد. 
درصـورتی کـه یـک کد قبلا اسـکن شـده باشـد یـا کدی 
جعـلی روی ظـروف تقلـبی کـپی شـده باشـد، سـامانه 
بلافاصله هشـدار مشـکوک بـودن کالا را به خریدار نمایش 
می‌دهـد. مزیت کلیـدی این فنـاوری در یکپارچه سـازی 
پایـگاه داده مرکـزی لیکومـولی نهفتـه اسـت. تکنولوژی 
به کاررفتـه در ایـن کدهـای اختصاصی امکان دسـتکاری 
یـا سـاخت نمونه هـای مشـابه توسـط سـودجویان را بـه 
صفـر نزدیـک می کنـد؛ چراکـه هر کـد تولیدشـده صرفا 
یـک  بـار در دیتابیس هوشـمند شـرکت ثبت می شـود و 
الگوریتم هـای هـوش مصنـوعی سـامانه، اسـتعلام های 
مکرر یـا غیرعـادی از یک کـد را به عنـوان فعالیت مخرب 
شناسـایی و بلوکـه می کننـد. این شـفافیت اطلاعـاتی نه 
تنهـا دسـترسی سـودجویان بـه بـازار مصـرف را محدود 
کـرده، بلکه شـبکه توزیع رسـمی و نمایندگی هـای مجاز 

لیکومـولی در منطقه را نیز در برابـر توزیع کالاهای قاچاق 
و نامرغوب محافظت می کند. مدیران ارشـد لیکومولی در 
منطقـه آسیا-پاسیفیک تاکید دارند کـه کیفیت بی نقص 
و پایداری عملکرد روانکارها، هسـته اصلی اعتبار این برند 
آلمانی را تشـکیل می‌دهـد. اسـتفاده از روغن های تقلبی 

و غیراسـتاندارد به‌دلیـل عدم‌رعایـت گرانروی مناسـب و 
نداشـتن افزودنی هـای حیـاتی، می توانـد در مدت‌زمـانی 
کوتاهی موجب رسـوب گذاری شـدید، گوی هـای لجنی، 
سـاییدگی قطعات متحرک پیشـرانه و درنهایت سوختن 
کامـل موتـور شـود. گسـترش طـرح شناسـه گذاری 

دیجیتـال به خطـوط تولیـد تایلنـد ایـن اطمینـان خاطر 
را بـه مصرف کننـدگان آسیـایی می‌دهـد کـه محصـول 
دریافـتی دقیقـا از همـان فرمولاسیـون و اسـتانداردهای 
کیفی سـخت‌گیرانه آزمایشـگاه های مرکـزی آلمان بهره 
می بـرد. علاوه بـر جنبه هـای فـنی و حفاظـتی، ایـن طرح 
بخـشی از رویکـرد کلان لیکومولی برای دیجیتالی سـازی 
فرآیندهـای ارتبـاط با مشـتری و ارتقـای آگاهی عمومی 
اسـت. ایـن شـرکت قصـد دارد بـا اجـرای کمپین هـای 
اطلاع‌رسـانی در تعمیرگاه هـا و مراکـز تعویـض روغـن، 
راننـدگان را بـه اسـتعلام مـداوم اصالـت کالا ترغیب کند. 
کارشناسـان صنعت روانـکار معتقدند حرکـت لیکومولی 
به تولیـدات  اصالت سـنجی   QR توسـعه کدهـای  در 
منطقه‌ای، اسـتانداردی جدید در حوزه شـفافیت شرکتی 
و مسـئولیت پذیری در قبـال خریـداران ایجـاد کـرده 
اسـت؛ الگـویی کـه به‌احتمال زیاد سـایر برندهـای بزرگ 
بین‌الملـلی نیـز بـرای حفظ سـهم بـازار خـود در مناطق 
در حـال توسـعه مجبـور به‌پیـروی از آن خواهنـد بـود. 
درنهایـت، موفقیت این پروژه نشـان می‌دهد کـه مقابله با 
چالـش قاچاق و تولیدات غیرقانـونی در عصر حاضر، بیش 
از اقدامات انتظامی سـنتی، نیازمنـد به کارگیری ابزارهای 
دیجیتـال، شفاف سـازی زنجیره تامیـن و توانمندسـازی 
مصرف کننـده نهایی اسـت. لیکومولی با ایـن اقدام عملی 
ثابـت کرده اسـت کـه حفظ سـلامت پیشـرانه خودروها و 
اعتماد مشـتریان، خط قرمزی اسـت که برای پاسداری از 
آن از پیشـرفته ترین فناوری های روز بهـره خواهد گرفت

مبارزه هوشمند غول روانکار آلمانی با محصولات تقلبی در جنوب شرق آسیا
سامانه ردیابی دیجیتال »لیکومولی« پیوسته رو به توسعه است؛



تکنولوژی منحصربه فرد 
»هوندا«  

    آکورا NSX یکی از متفاوت ترین نمونه هــای به کارگیری فناوری هیبرید در یک 
سوپراسپرت بود. این خودرو از سامانه سه موتوره Sport Hybrid SH-AWD استفاده 
می کرد که یک موتور بنزینی ۳.۵ لیتری V6 توئین توربو را با سه موتور الکتریکی ترکیب 
می کرد. در آخرین نسخه، یعنی NSX Type S مدل ۲۰۲۲، مجموع توان سیستم به ۶۰۰ 

اسب بخار و گشتاور ترکیبی حدود ۷۵۰ نیوتون متر رسید.
دو موتور الکتریکی در محور جلو و به صورت مستقل برای چرخ های چپ و راست فعالیت 
می کردند. این ساختار امکان کنترل دقیق گشتاور هر چرخ و ایجاد Torque Vectoring را 

فراهم می کرد؛ بنابراین سیستم می توانست هنگام ورود و خروج از پیچ، گشتاور مثبت یا 
منفی متفاوتی به هر چرخ اعمال کند. موتور الکتریکی سوم نیز بین موتور V6 و گیربکس 
۹ سرعته دوکلاچه قرار داشت و علاوه بر تامین نیروی کمکی، در بازیابی انرژی ترمز نقش 
داشت. باتری لیتیوم‌_یون، واحد کنترل توان و سه اینورتر نیز برای مدیریت انرژی در این 
مجموعه به کار گرفته شدند. درنتیجه، هیبرید NSX صرفا برای کاهش مصرف سوخت 
طراحی نشــده بود؛ بلکه هدف اصلی آن افزایش پاســخگویی، شتاب‌گیری و کنترل 

دینامیکی خودرو بود.

یکشنبه 05 مهرماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2577 ما با  ماارتباط  با  ارتباط 
CONTACT  US

Poll

نظرسنجی

پاسخ نظرسنجی شماره  2576
Poll

نظرسنجی

نظرسنجی شماره  2577

به نظر شما آزادسازی قیمت خودرو تا چه اندازه 

می تواند نرخ ها را در این بخش از بازار کاهش 
دهد؟

1-کم
2-زیاد

در نظرسنجی شماره گذشته از مخاطبان گرامی 
 پرسیدیم کدام عامل در تقویت فرهنگ‌ رانندگی تاثیر 

بیشتری دارد؟
در پاسخ به این پرسش 60  درصد به گزینه یک یعنی 
استمرار و تداوم آموزش های صحیح به رانندگان  و  40 
درصد به گزینه دوم یعنی  سخت‌گیری بیش تر پلیس 

راهنمایی‌ورانندگی رأی داده بودند.

گزینه 1
40  درصدگزینه 2

60  درصد

SMS

پیامک

تنظیم نبودن جرقه شمع
 خودرو پیکان‌وانت مدل 1378 دارم و 

چندی پیش، روغن موتور و فیلترهوای آن 
را تعویض کردم؛ اما این روزها به‌رغم استفاده از 

ساسات، خودرویم با تاخیر زیاد روشن می‌شود و 
موقع حرکت ریپ می‌زند. همچنین تعویض دنده از 
3 به 4 یا بالعکس با سختی فراوان و با واردآوردن 

فشار زیاد بر دسته‌دنده انجام می شود؛ علت 
چیست؟

0936***5811
ــد  ــما بای ــوال ش ــت س ــمت نخس ــه قس ــخ ب   درپاس
گفــت مشــکل مذکــور می توانــد دو علــت عمده داشــته 
باشــد. 1- اگــر پیــچ تنظیــم هــوای کاربراتــور از حالــت 
اســتاندارد خــود خــارج شــده باشــد، هــوای مــورد نیــاز 
ــور ســرد  تامیــن نمی شــود و نهایتــا در زمــانی کــه موت
بــوده و بــه هــوای بیشــتری نیــاز دارد، بــا تاخیــر روشــن 
می شــود. در ایــن حالــت بایــد ایــن پیــچ را تنظیــم کــرد 
ــچ  ــم پی ــا تنظی ــر ب ــود. 2- اگ ــرف ش ــکل برط ــا مش ت
ــد وضعیــت سیســتم  هــوا مشــکل برطــرف نشــود، بای
ــر  ــال دارد وای ــه احتم ــود؛ چراک ــررسی ش ــه‌زنی ب جرق
یــا حــتی یــکی از قطعــات مهــم کویــل معیــوب شــده 
باشــد و نیــاز به تعویــض داشــته باشــد. امــا درپاســخ بــه 
ریــپ زدن خــودرو در زمــان حرکــت بایــد گفــت ایــن 
ــد  ــته باش ــده داش ــت عم ــار عل ــد چه ــکل می توان مش
ــوارد اشــاره می‌شــود.  ــن م ــه تمــام ای ــه در این جــا ب ک
1- همان طــور کــه در چنــد ســطر بالاتــر در مــورد 
ــد،  ــه ش ــانی گفت ــه‌زنی و سوخت‌رس ــتم جرق دو سیس
بایــد ایــن نکتــه را در نظــر داشــته باشیــد کــه ایــن دو 
نکتــه بــرای راه‌انــدازی یــک موتــور بنزیــنی درون ســوز 
مهــم هســتند. بنابرایــن، ایــن احتمــال وجــود دارد کــه 
متعلقــات سیســتم جرقــه‌زنی بــا مشــکل مواجــه شــده 
باشــد و نیــاز به تعویــض داشــته باشــد. اگــر شــمع های 
ــه اصطــلاح کثیــف شــده باشــند،  ــا ب ــور معیــوب ی موت
ــس از  ــر پ ــا اگ ــرد. ام ــض ک ــز و تعوی ــا را تمی ــد آن ه بای
ــکال  ــا اش ــون وایره ــاتی چ ــمع ها و قطع ــض ش تعوی
ــل را  ــرق کوی ــد چکش ب ــد، بای ــا باش ــان پابرج همچن
ــه  ــدار جرق ــال دارد م ــه احتم ــد؛ چراک ــررسی کنی ب
ــرق  ــد چکش ب ــع آن بای ــرای رف خــراب شــده باشــد و ب
ــد متصــل  ــه مانیفول تعویــض شــود. 2- قطعــاتی کــه ب
ــودن آن هــا و  ــا از محکــم ب ــررسی کنیــد ت هســتند را ب
عــدم نشــتی اطمینــان حاصــل کنیــد و درصــورت نیــاز 
ــای ورودی  ــا در لوله ه ــد ت ــات را محکــم کنی ــن قطع ای
ــه  ــور ب ــر کاربرات ــد. 3- اگ ــته باش ــود نداش ــتی وج نش
اصطــلاح خفــه کــرده باشــد، چنیــن اشــکالی را به‌وجود 
می آورد؛ بنابرایــن بایــد ســوزن شــناور بــررسی و تمیــز 
شــود تــا ایــن ایــراد به طــور کامــل برطــرف شــود. امــا 
ــد  ــود، بای ــرف نش ــکال برط ــردن اش ــز ک ــا تمی ــر ب اگ
ــاز  ــورد نی ــوخت م ــا س ــد ت ــض کنی ــناورها را تعوی ش
سیلندرهــا فراهــم شــود. 4- ممکــن اســت کــه باتوجــه 
بــه کارکــرد خــودرو شــما سیســتم اگــزوز خودروی تان 
بــه اصطــلاح گرفتــه باشــد و ســبب بازگشــت دود 
ــود.  ــور ش ــپ زدن موت ــا ری ــدر و نهایت ــه داخــل سیلن ب
ــت  ــاز و وضعی ــزوز ب ــد اگ ــت بای ــن حال ــن در ای بنابرای
ــه  ــخ ب ــا درپاس ــود. ام ــررسی ش ــل ب ــور کام آن به ط
بخــش پایــانی ســوال شــما بایــد گفــت در نظــر داشــته 
ــت  ــایی اس ــس دارای چرخ‌دنده ه ــه گیربک ــد ک باشی
کــه اگــر بــه اصطــلاح خشــک کار کنــد، تعویــض دنــده 
ــرخی مواقــع نیــز  به ســختی انجــام خواهــد شــد و در ب
به‌دلیــل وجــود اصطــکاک میــان چرخ‌دنده هــا صــدای 
ــورت  ــن ص ــد. در ای ــوش می‌رس ــارفی از آن به گ نامتع
ــد؛  ــررسی کنی ــت ب ــس را به‌دق ــت گیربک ــد وضعی بای
ــد و  ــن قطعــه خشــک کار کن چراکــه ممکــن اســت ای

یـاز داـشـته باـشـد بـه واـسـگازین نـ ـ

3 0 0 0 6 7 4 0 0 0

صدای مشتریصدای مشتری

   موتورسیکلــت 250 سی‌سی چینی مدل 98 
دارم و مدتی بود سوئیچ آن به سختی سرجای خود 
قرار می گرفت. با مراجعه به یــکی از مراکز تعمیر 
تخصصی موتورسیکلت، مکانیک مربوطه پس از 
بررسی تشخیص داد که مغزی سوئیچ موتورسیکلتم 
معیوب شده و باید تعویض شود. اما به‌رغم تعویض 
این قطعه، مشکل باز هم ایجاد شد؛ با مراجعه دوباره 
به تعمیرگاه مشخص شــد قطعه جدید از کیفیت 
مطلوبی برخوردار نبوده و به همین دلیل مشــکل 

مذکور دوباره ایجاد شده است.
0917***1790

نامرغوب بودن 
قطعه نو 

88306761

Telegram

تلگرام

فیبرکربن؛ معجزه مهندسی یا هزینه‌ای 
برای سرعت بیشتر؟

این روزها استفاده گسترده از 
فیبرکربن در سوپراسپرت ها تنها 

به قطعات تزئینی محدود نمی شود 
و بسیاری از خودروسازان از آن 

در شاسی، مونوکوک، بدنه و حتی 
ساختارهای جذب ضربه استفاده 

می کنند. دلیل این استقبال چیست؟ 
آیا فیبرکربن صرفا برای کاهش وزن 

خودرو به کار می‌رود یا می تواند ایمنی و 
استحکام سازه را نیز افزایش دهد؟ در 
ادامه نظر کارشناسان را مرور می کنیم:

مهم ترین مزیت فیبرکربن، نســبت 
بسیار بالای استحکام و سختی به وزن 
اســت. کاهش جرم خودرو مستقیما 
روی شتاب، ترمزگیری، مصرف انرژی 
و چابکی اثر می گذارد. از سوی دیگر، 
ســختی پیچشی بالاتر شاسی امکان 
کنترل دقیق تر نیروهای واردشــده 
به خودرو را فراهم می کند. لامبورگینی 
در شــاسی کربــنی LB744 نیز از 
افزایش سختی پیچشی در کنار کاهش 
وزن سخن گفته است. همچنین ناگفته 
نماند که فیبرکربن علاوه بر کاهش وزن 
در میزان نسبت قدرت به وزن بسیار 
موثر است. از سوی دیگر برای با ارزش 
نشان دادن محصول نیز به کار گرفته 
می شــود. بنابراین، فیبرکربن فقط 
نماد تجمل در سوپراسپرت ها نیست؛ 
بلکه ابزاری مهندسی برای دستیابی 
هم‌زمان به وزن کمتر، سختی بیشتر 
و عملکرد بالاتر اســت؛ مشــروط بر 
آن که طراحی و ساخت آن به‌درستی 

منصوریانجام شود.

مــاده‌ای  را  فیبرکربــن  نبایــد 
»شکســت ناپذیر« تصور کرد. این 
کامپوزیت در طراحی صحیح می تواند 
بسیار مقاوم باشــد، اما رفتار آن در 
برابر ضربه با فلزات متفاوت اســت 
و آسیب داخلی همیشــه از بیرون 
قابل مشاهده نیست. به همین دلیل، 
مهندسی لایه هــا، مسیر انتقال نیرو 
و ساختارهای جذب انرژی اهمیت 
زیــادی دارد. تجربه مــک لارن در 
اســتفاده از مونوکوک های کربنی 
نیز نشان داده که این ماده می تواند 
به ایجاد یک ســلول ایمــنی بسیار 
مستحکم کمک کند. کمپانی فراری 
نیز همواره بهره گرفتن از فیبرکربن را 
یکی از مهم ترین عوامل تاثیرگذار در 
نسبت قدرت به وزن مناسب می‌داند اسدی

»R8«؛ نفس های آخر خوش صدای 10 سیلندر آلمانی!

چرا سوپراسپرت »آئودی« 
دوست‌داشتنی است؟

  طراحی خارجی؛ ترکیب ظرافت و خشونت
طراحی R8 مدل ۲۰۲۴ همچنان بر اساس همان فلسفه طراحی نسل دوم شکل گرفته 
اســت؛ خودرویی بسیار پهن و کم‌ارتفاع که در نمای جلو از جلوپنجره بزرگ و پهن 
Singleframe، ورودی های هوای گسترده و چراغ های باریک استفاده می کند. فرم 
کلی بدنه علاوه بر ایجاد ظاهری اسپرت، نقش مهمی در مدیریت جریان هوا دارد. یکی 
از شناخته شده ترین عناصر طراحی R8، Side Blade یا تیغه جانبی پشت درهاست. 
این بخش هم به هویت بصری خودرو کمک می کند و هم به طراحی مسیرهای ورود هوا 
به محفظه موتور مرتبط است. در قسمت عقب نیز خروجی های بزرگ هوا، دیفیوزر و 
خروجی‌های اگزوز بیضی شکل، ماهیت عملکردمحور R8 را برجسته می‌کنند. آئودی 
برای نسخه Performance مجموعه‌ای از جزئیات آیرودینامیکی و تریم‌های مشکی 
را نیز ارائه کرده است. R8 مدل ۲۰۲۴ در دو فرم کوپه و اسپاید عرضه شد. در نسخه 
اسپایدر، سقف پارچه‌ای برقی در حدود ۲۰ ثانیه باز یا بسته می شود و امکان انجام این 

کار تا سرعت حدود ۵۰ کیلومتر بر ساعت وجود دارد.

  کابین؛ یک سوپراسپرت با فضای راننده محور
داخل R8 برخلاف بسیاری از سوپراسپرت ها، محیطی بسیار پیچیده و شلوغ ندارد. 
طراحی کابین بر مفهوم Monoposto متمرکز اســت؛ قوس بزرگی که داشبورد و 
تجهیزات اصلی را حول راننده سازمان‌دهی می کند. یکی از ویژگی های مهم کابین 
Audi Virtual Cockpit وجود نمایشگر ۱۲.۳ اینچی است که علاوه بر اطلاعات مربوط 
به سرعت و دورموتور، اطلاعات سیستم سرگرمی و مسیریابی را نیز نمایش می‌دهد. به 
این ترتیب، آئودی از یک نمایشگر مرکزی بزرگ و جداگانه که در بسیاری از خودروهای 
جدید دیده می شود، استفاده نکرده است. صندلی های اسپرت یا صندلی های عملکردی 
قابل تنظیم، پوشش چرم ناپا، امکان سفارش ترکیب چرم و آلکانترا، تریم فیبرکربن 
و نورپردازی داخلی نیز از جمله امکانات قابل سفارش هستند. فضای کابین برای دو 
سرنشین طراحی شده و با وجود ماهیت سوپراسپرت، ارگونومی و کیفیت ساخت آن از 
نقاط قابل توجه R8 محسوب می شود. در بخش ایمنی و کمک‌راننده نیز امکاناتی مانند 
 ،Performance سیستم پارک کمکی و دوربین عقب قابل سفارش بود. در نسخه های
تجهیزات عملکردی مانند ترمزهای کربن سرامیکی و مجموعه های آیرودینامیکی 

ویژه نیز اهمیت بیشتری پیدا می کنند.

  قلب تپنده؛ V10 پنج‌ونیم لیتری
مهم ترین ویژگی R8، پیشرانه آن است. نسخه V10 Performance quattro از 
موتور ۵.۲ لیتری V10 FSI تنفس طبیعی استفاده می کند. این موتور در مشخصات 
Performance قدرتی حدود ۶۰۲ اســب بخار تولیــد می کند و از طریق گیربکس 
هفت سرعته S tronic دوکلاچه نیروی خود را به هر چهار چرخ منتقل می کند. در برخی 
بازارها نسخه V10 Performance RWD نیز وجود داشت که ۵۷۰ اسب بخار قدرت 
و ۵۵۰ نیوتون‌متر گشتاور تولید می کرد و نیرو را تنها به محور عقب می فرستاد. آئودی 
برای این نسخه شتاب صفر تا ۱۰۰ کیلومتر بر ساعت حدود ۳.۷ ثانیه و حداکثر سرعت 
۳۲۹ کیلومتر بر ساعت را اعلام کرده بود. نسخه چهارچرخ محرک Performance نیز 
از سامانه quattro استفاده می کند و به‌دلیل توزیع مناسب جرم ناشی از قرارگیری 
موتور در مرکز شاسی، یکی از ویژگی های مهم آن تعادل دینامیکی بالاست. ساختار 
Audi Space Frame نیز با استفاده از آلومینیوم و CFRP به کاهش وزن و افزایش 

استحکام مجموعه کمک می کند.

  قیمت نسخه کارکرده
قیمت R8 مدل ۲۰۲۴ در بازار کارکرده آمریکا به شــدت به نسخه، میزان کارکرد، 
وضعیت خودرو، ســابقه تصادف، تجهیزات و حتی رنگ و مشخصات سفارشی آن 
وابسته اســت که مدل‌های ۲۰۱۹ تا ۲۰۲۴ را پوشش می‌دهد. شاخص بازار حدود 
۱۸۱ هزار دلار برای کوپه و حدود ۱۷۲ هزار دلار برای نسخه اسپاید را نشان می‌دهد؛ 
البته این ارقام شاخص بازار خانواده مدل هستند و الزاما قیمت یک دستگاه با سال 

ساخت ۲۰۲۴ با کارکرد مشخص نیستند.

   آئودی R8 مدل ۲۰۲۴ را می‌توان آخرین فصل یکی از متفاوت‌ترین پروژه های تاریخ آئودی دانســت؛ سوپراسپرتی موتوروسط 
که ترکیبی از فناوری آلمانی، پیشرانه تنفس طبیعی V10 و قابلیت استفاده روزمره را در اختیار راننده قرار می دهد. نسل دوم R8 با 
ساختار آلومینیومی Audi Space Frame و در برخی قسمت‌ها استفاده از کامپوزیت CFRP ساخته شده و مدل ۲۰۲۴ در پایان مسیر 

تولید این خودرو قرار داشت.
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کشف محموله ۷۰۰
 حلقه‌ لاستیک قاچاق

در همدان

    فرمانده انتظامی همدان از شناسایی و توقیف یک دستگاه کامیون حامل کالای قاچاق 
در محورهای مواصلاتی همدان خبر داد و گفت: »در این عملیات ۷۰۰ حلقه لاستیک خارجی 
قاچاق کشف و ضبط شد.« به گزارش »مهر« سردار حسین نجفی در تشریح این عملیات اظهار 
کرد: »ماموران پلیس امنیت اقتصادی استان همدان در راستای طرح تشدید اقدامات کنترلی 
و مبارزه با قاچاق کالا و ارز حین پایش خودروهای عبوری در محورهای مواصلاتی استان به یک 
دستگاه کامیون مشکوک شدند و آن را برای بررسی های دقیق تر متوقف کردند.« وی افزود: 
»پس از هماهنگی با مرجع قضایی و در بازرسی فنی از این خودرو تعداد ۷۰۰ حلقه لاستیک 

خارجی که خارج از چرخه قانونی توزیع و فاقد هرگونه مدارک معتبر گمرکی بود، کشــف 
شد.« فرمانده انتظامی استان همدان با اشاره به تشکیل پرونده برای این محموله خاطرنشان 
کرد: »کارشناسان ارزش ریالی این کالای قاچاق را ۳۰ میلیاردریال برآورد کرده‌اند و در این 
راستا یک متهم دستگیر و پس از تشکیل پرونده مقدماتی برای سیر مراحل قانونی به مرجع 
قضایی معرفی شد.« وی در پایان با تاکید بر برخورد قاطع پلیس با پدیده قاچاق از شهروندان 
درخواست کرد هرگونه موارد مشکوک در این حوزه را از طریق مرکز فوریت های پلیسی ۱۱۰ 

به اطلاع پلیس برسانند.

گامی در راستای کاهش مصرف سوخت ناوگان حمل‌ونقل 
غول تایرسازی فرانسه از نسل جدید لاستیک های محور محرک باری رونمایی کرد؛

   صنعــت حمل‌ونقل تجاری و ناوبری ســنگین همواره زیر فشــار مضاعف مدیریت 
هزینه های ســوخت و کاهش انتشــار گازهای گلخانه‌ای قرار دارد. در حوزه حمل‌ونقل 
منطقه‌ای )Regional Haulage( که کامیون ها با توقف و حرکت های مداوم، مانورهای 
شهری و پیمایش های کوتاه برد تا میان برد دست‌و‌پنجه نرم می کنند، انتخاب تایر مناسب 
نقش مستقیمی در سودآوری شرکت های تجاری ایفا می کند. در همین راستا، شرکت 
فرانسوی »میشــلن« )Michelin(  به عنوان یکی از پیشگامان تکنولوژی تایر در جهان، 
از تایر جدید و کارآمد خود با نام »X Multi Energy D2« رونمایی کرده است؛ تجارتی 
نوآورانه که به طور اختصاصی بــرای نصب روی محور محرک )Drive Axle( کامیون ها 
و کشنده های ناوگان منطقه‌ای طراحی و مهندسی شده است. این تایر جدید جایگزین 
مستقیم نسلی قبلی یعنی X Multi Energy D محســوب می شود و تحولی بزرگ در 
تلفیق دو فاکتور معمولا متضاد، یعنی »طول عمر بالای آج« و »کاهش چشمگیر مقاومت 
غلتشی« )Rolling Resistance( به شمار می‌رود. در ساختار مهندسی تایرهای سنگین، 
ایجاد مقاومت غلتشی پایین برای کاهش مصرف ســوخت معمولا به‌قیمت کاهش دوام 
  X Multi Energy D2 و طول عمر آج تمام می شــد. اما مهندسان میشلن در تایر جدید
توانسته‌اند با به کارگیری پلت فرم های ســاختاری جدید و ترکیب های ترکیبی مدرن، 
مقاومت غلتشی را به طرز حســاسی کاهــش دهند؛ بدون آن کــه هیچ گونه آسیبی به 

ماندگاری، ایمنی و چسبندگی تایر وارد شود.
طراحی آج این تایر بر پایه آخرین دستاوردهای فناوری اختصاصی میشلن شکل گرفته 
است. یکی از برجسته ترین تکنولوژی های به کاررفته در این تایر، سیستم شیارهای سه 
بعدی و خودبازسازی شــونده )Regenerating Tread Grooves( اســت. با فرسایش 
تدریجی لایه های بیــرونی آج در اثر کیلومترها پیمایــش، شیارهای جدیدی در عمق 
لاستیک پدیدار می شوند که پایداری، تخلیه آب و چسبندگی تایر در جاده های لغزنده و 
برفی را تا آخرین روزهای عمر مفید آن تضمین می کنند. این خصوصیت سبب شده است 
تایر X Multi Energy D2 موفق به دریافت تاییدیه رسمی ۳PMSF )نماد سه قله کوه و 

دانه برف( برای عملکرد عالی در شرایط زمستانی و سخت جاده‌ای شود.

سایز تایرمدلگل تایرکویر تایر  )ایران(
)میلی متر(

قطر رینگفاق تایر
)اینچ(

وزن قابل تحمل
)کیلوگرم(

حداکثر سرعت
)کیلومتر بر ساعت(

قیمت بازار تهران
 )یک جفت- ریال(

خودرو پیشنهادی

ام وی ام 110-سایپا131-سایپاKB12   165/65R13651341219024,800,000132 و 26
KB2000   175/60R13601341221026,000,000انواع پراید
پیکان- ریو -تیباKB14   175/70R13701347519028,000,000و36

KB88   185/60R14601447521026,000,0002تیبا
پژو206-پژو405-پرشیاKB27   185/65R14651453021027,400,000و22
 سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی-زانتیاKB27   185/65R15651556021028,100,000و22
اسپرت انواع پژوKB77  205/60R14601456021031,800,000و44

KB77   205/60R15601561521031,800,000اسپرت سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی
KB44205/50 R16501654524037,400,000کراس- دنا پلاس توربو H30 دانگ فنگ
KB55205/55 R16551661524040,500,000تویوتا یاریس -X22 چری -S3 مگان -سراتو- جک
KB66215/65 R16651685021057,000,000X33 ام وی ام - X60 لیفان
KB55205/50 R17501758024043,500,000آریزو 5 و 6-آریا
KB57215/55 R17551767027043,700,000تویوتا کمری- سوناتا
KB66215/60 R17601771021064,900,000SX5 خودرو فردا   - S5 هایما -X33S ام وی ام
KB200215/50 R17501761527055,900,000چانگان - سراتو
KB700225/65 R17651785021061,100,000BYDS6 -تیگو5- سوزوکی ویتارا
KB700235/65 R17651790021061,600,000S7 هایما
KB444245/70 R1765171,06018085,700,000زاگرس- صحرا
KB900265/65 R1745181,12021087,600,000)پرادو- پیکاپ فوتون- آسنا )آمیکو
KB909285/70 R1755181,285190110,300,000G9 پیکاپ
KB200215/45 ZR18551865027055,200,000تیوولی
KB300215/55 R18551869027060,500,000M4 سوبا - T5 ری را- خودرو فردا - FX فونیکس
KB500225/55 R18601875024059,000,000توسان- کوراندو -S5 جک
KB800235/55 R18601880021066,300,000اسپورتیج-دیگنیتی 
KB700225/60 R18601880021061,400,000SWM-تیگو7- ب ام و ایکس 3)2020-2017(- رنو کولیوس
KB700235/60 R18601887521064,600,000لکسوس -IX55 سانتافه- اسپورتیج- هیوندای
KB900265/60 R1860181,06021088,500,000)کرمان خودرو(T8 -پیکاپ تویوتا
KB700225/55 R19551982524067,100,000LX 8 - اکستریمS هایما
KB800R19 235/50501977527065,200,000Plug 8 Tiggo

KB700R19 235/55551982524067,200,000SX تویوتا راو4-سورنتو -RX سانتافه نیو- لکسوس
KB545ZR20 245/45452087527063,800,000TXL اکستریم
KB570ZR20 245/50502085027064,800,000VX اکستریم
KB555ZR20 255/45452082527073,500,000فیدلیتی- رکستون

مزیت اقتصادی چشمگیر این محصول برای ناوگان های حمل‌ونقل منطقه‌ای، در 
صرفه جویی سوخت و کاهش هزینه های عملیاتی نهفته است. آزمون های میدانی 
و آزمایشگاهی تایید می کنند که بهره‌گیری از این تایر درمقایسه با استانداردهای 
رایج بازار، میزان مصرف ســوخت گازوئیل ناوگان را به شکل محسوسی کاهش 
می‌دهد. کاهش مصرف ســوخت نه تنها تراز مالی ناوگان های تجاری را به نفع 
صاحبان سرمایه تغییر می‌دهد، بلکه سالانه از ورود چندین تن دی‌اکسید کربن 
به اتمســفر جلوگیری کرده و اثرات زیست محیطی ناوگان های سنگین را تا حد 

قابل توجهی تعدیل می کند.
علاوه بر طراح آج و ترکیب لایه خارجی، ساختار روکش و کارکاس )Casing( این 
تایر با سیم کشی های فولادی تقویت شده ساخته شده تا در برابر ضربات ناگهانی 
دست‌اندازهای جاده‌ای، مانورهای شدید در میدان ها و برخوردهای احتمالی با 
لبه جدول ها مقاومت بالایی نشان دهد. این بدنه مستحکم و باکیفیت به صاحبان 
ناوگان اجازه می‌دهد پــس از پایان عمر آج اولیه، تایــر را مجددا روکش کاری 
)Retreading( یا شیارزنی )Regrooving( کنند. این چرخه بازیافت و استفاده 
مجدد، طول عمر اقتصادی تایر را تا چند برابر افزایش داده و نقش مهمی در اقتصاد 

چرخشی و حفظ منابع طبیعی ایفا می کند.
مدیران بخش محصولات تجاری میشــلن در جریان معرفی این محصول تاکید 
کردند که حمل‌ونقل منطقه‌ای پیچیده ترین بخش از زنجیره تامین اســت؛ زیرا 
کامیون ها روزانه با شرایط متغیری از جاده های اتوبانی تا مسیرهای تنگ شهری 
و فرعی مواجه هســتند. تایر X Multi Energy D2 به گونه‌ای پاســخگوی نیاز 
ناوگان هاست که بدون قربانی کردن قدرت ترمزگیری و چسبندگی در دیواره ها، 
حداکثر بازدهی انرژی را ارائه دهد. این محصول قرار است در اندازه های پرکاربرد 
ناوگان های اروپایی و بین‌المللی عرضه شــود و به تدریج جایگزین نســل های 

قدیمی تر در نمایندگی های رسمی میشلن شود.
در نهایت، رونمایی از تایر میشلن X Multi Energy D2 نشان‌دهنده تغییر مسیر 
صنعت تایرسازی از تولید محصولات صرفا باسناریوهای کلاسیک به سمت تولید 
لاستیک های فوق هوشــمند و مبتنی بر بهینه سازی انرژی است. در عصری که 
هزینه های جاری ناوگان ها و سخت‌گیری مقررات زیست محیطی روزبه‌روز افزایش 
می یابد، عرضه چنین محصولات پیشرفته‌ای نقطه عطفی برای تحول در صنعت 
حمل‌ونقل سنگین و گامی بلند به سوی پایداری زیست محیطی محسوب می شود

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی
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     تایرهای دوچرخه پیرلی حاصل ترکیب فناوری‌های مهندسی لاستیک، مواد پیشرفته 
و تجربه این شرکت در موتوراسپرت هستند. در تایرهای عملکردمحور، مهندسان پیرلی 
سه بخش اصلی شامل ترکیب لاستیکی، ساختار کِِیسینگ و آج را متناسب با کاربرد طراحی 
می کنند. برای نمونه، فناوری SmartEVO² با استفاده از ترکیبی از پلیمرهای پیشرفته، 
تلاش می کند میان چسبندگی، مقاومت غلتشی و کنترل دوچرخه تعادل ایجاد کند؛ این 

ترکیب برای بهبود عملکرد در سطوح خشک و خیس توسعه یافته است.
در ساختار تایرهای تیوبلس رده بالا، فناوری SpeedCORE به کار می‌رود. این فناوری شامل 

لایه‌ای نازک و آب بند از ترکیب لاستیکی حاوی ذرات آرامید است که علاوه بر حفظ فشار 
هوا، مقاومت مکانیکی و انعطاف پذیری ســاختار را افزایش می‌دهد. روی آن، کِِیسینگ 
پارچه‌ای لاستیکی شده قرار می‌گیرد و در برخی مدل ها یک لایه آرامید نیز برای افزایش 

مقاومت در برابر پنچری اضافه می شود.
پیرلی همچنین از کِِیسینگ های TPI ۱۲۰ در برخی تایرهای مسابقه‌ای استفاده می کند؛ 
ساختاری که با هدف کاهش وزن، افزایش انعطاف پذیری و بهبود حس تماس تایر با سطح 

طراحی شده است.

تایرهای باکیفیت
»پیرلی« برای دوچرخه 

ت تقطعا قطعا
AUTO  PARTS 

   افزایش شدید قیمت نهاده ها، کمبود نقدینگی و 
سخت‌گیری دستگاه‌های دولتی، صنعت قطعه سازی 
کشور را با بحران جدی روبه‌رو کرد. هم‌زمان با کاهش 
تولید و درآمد کارخانه ها، اختلاف شــدید حقوق 
کارگری با هزینه های زندگی باعث شده کارگران 
ماهر زمان کمتــری در کارگاه بمانند و برای تامین 
معاش به کارهای کاذب و مسافرکشی اینترنتی روی 
آورند. حمایت نکردن از تولید و چرخش واسطه ها در 
بازار مواداولیه، امنیت شغلی و توان فنی این صنعت 

مهم را در معرض خطر قرار داده است.

 چالش نیروی کار و بلاتکلیفی در خطوط تولید
محمــود نجفی ســهی، تولیدکننده قطعات خــودرو با 
اشــاره به روند فزاینده چالش های صنعت در گفت‌وگو با 
»دنیای خودرو« اظهار داشت: »متاسفانه به‌دلیل بلاتکلیفی 
کامل در تامین ورودی ها و مواداولیه، حجم تولید واحدهای 
صنعتی رو به کاهش است و کارفرمایان ناخواسته با تعدیل 
و کاهش نیروی انســانی مواجه شــده‌اند. البته در استان 
سمنان چالش نیروی کار متفاوت تر است؛ چراکه پیش‌تر 
بخش عمده‌ای از نیروی کار از اســتان های شمالی به این 
منطقه مهاجرت می کردند؛ اما با دگرگونی شرایط اقلیمی 
و کشاورزی شــمال، این مهاجرت به شدت تقلیل یافته و 

جذب نیروی کار جدید با بحرانی جدی روبه‌رو است.«
این فعال صنعتی درباره جذب نیروی کار در این اســتان 
تصریح کــرد: »هم‌زمان با تعدیل نیــرو در بخش هایی از 
صنعت، چند واحد صنعــتی بزرگ با تمام تــوان و ارائه 
مشوق های مالی، نیروها را به سمت خود جذب می کنند 
که این امر موازنه را به هم زده اســت. با این حال، ریشــه 
اصلی گرفتاری ها در رهاشدگی بخش تولید نهفته است؛ 
وضعیتی که در آن هیچ تولیدکننده‌ای امکان برنامه‌ریزی 
برای روزهای آینده را ندارد. تقلیل نیرو توسط کارخانجات 
صرفا تلاشی برای کاستن از بارهای مالی سنگین است تا 
واحدها بتوانند با حداقل هزینه هــا به بقای متزلزل خود 

ادامه دهند.«

 جزیره‌ای عمل کردن دستگاه های اجرایی
نجفی سهی با انتقاد از ناهماهنگی های حاکم بر نهادهای 
دولتی گفت: »دستگاه های اجرایی هیچ‌گونه ملاحظه‌ای 
نســبت به وضعیت بنگاه های تولیدی ندارند و با عملکرد 
جزیره‌ای، فشارهای شــدیدی وارد می‌کنند. در گذشته 
کارفرما فهرست حقوق را تسلیم می کرد و یک ماه فرصت 
قانونی برای پرداخت حق بیمه داشــت؛ حتی درصورت 
بروز جریمه، ارســال به موقع فهرست باعث حفظ سابقه 
کارگر و جلوگیری از آسیب های ناشی از حوادث احتمالی 
می شــد. اما تامین اجتماعی رویه را به سمتی تغییر داده 
که تا کل حق بیمه واریز نشــود، فهرســت بیمه کارکنان 
پذیرفته نمی شــود.« این تولیدکننــده قطعات خودرو با 
اشــاره به بر هم خوردن زنجیره منطقی فعالیت صنعتی 
تاکید کرد: »اولویت های چرخه تولید به طور کامل معکوس 
شده است. در نظام سالم صنعتی، ابتدا مواداولیه تامین و 
دستمزد کارگر پرداخت می شــود، سپس تولید صورت 
گرفته و درنهایت هزینه هــای بیمه، مالیات و قبوض آب، 
برق و گاز تسویه می شود؛ اما امروز دستگاه های خدماتی 
بــدون کمترین ملاحظــه‌ای بــرق و گاز واحدها را قطع 
می کنند و سامانه های دارایی و بیمه بی‌وقفه در حال ارسال 
اخطاریه های پیاپی هستند که این تنش ها هرگونه آرامش 
ذهنی را برای هدایت بنگاه و رسیدگی به امور معیشــتی 

کارگران از بین می برد.«

 گرایش نیروی کار به مشاغل کاذب
ایــن پیشکســوت صنعت خــودرو، بــا تمرکز بــر افت 
بهره‌وری و کاهش ســاعت مفید اشــتغال اظهار داشت: 
»سیاستگزاری های موجود به طور مستقیم و غیرمستقیم 
نیروی کار را تشــویق می کند که حداقل زمان ممکن را 
در کارخانه بماند و ســپس جذب کارهای کاذب، دلالی یا 
مســافرکشی اینترنتی شود. از کل ۸۷۶۰ ساعت زمان در 

کارگران به جای فعالیت در خطوط تولید، مسافرکشی می کنند 
یک پیشکسوت صنعت قطعه در گفت‌وگو با »دنیای خودرو«:

شکاف عمیق درآمدی، جهش هزینه های معیشت و کاهش ساعات کار مفید، نیروی ماهر کارخانه ها را به سمت مشاغل کاذب و نامولد سوق داده است

نوربالا

سیاستگزاری‌های موجود 
به طور مستقیم و 

غیرمستقیم نیروی کار 
را تشویق می‌کند که 

حداقل زمان ممکن را در 
کارخانه بماند و سپس 
جذب کارهای کاذب، 
دلالی یا مسافرکشی 

اینترنتی شود

طول ســال، کارگر تنها حدود ۱۹۴۴ ساعت – معادل ۲۲ 
درصد از کل زمان سالانه – در محیط کارخانه حضور دارد. 
به بیان دیگر، متوسط ساعت کار سالانه کمتر از ۶ ساعت 
در روز اســت و حتی تعهد ۴۴ ساعت کار هفتگی به‌دلیل 

تعطیلات پی‌درپی به زیر ۳۶ ساعت می‌رسد.«
این کارآفرین صنعتی با اشــاره به شکاف عمیق درآمدی 
و تاثیر بازارهای موازی تایید کرد: »نیروی کار با ســاعات 
تقلیل یافته فعلی قادر به اداره معیشــت خود نیســت و 
ترجیح می‌دهد ســاعات بعدازظهر را در بسترهایی نظیر 
مسافربرهای اینترنتی ســپری کند؛ جایی که کرایه یک 
مسیر مشخص از صبح تا عصر به طور چشمگیری جهش 
می یابد. ایــن سیگنال های درآمدی نامتعــارف، کارگر 
صنعتی را از محیط پایدار تولید دور ســاخته و بسترساز 
فرار از تعهدات کارگاهی شــده است؛ رفتاری که ناشی از 
نبود هماهنگی میان ســطح حقوق دریافتی و هزینه های 

فزاینده زندگی است.«

 انحراف از اصول بالادستی
 و مطالبات مالیاتی غیرمنطقی

نجفی ســهی، نماینده اســبق کارفرمایان در تشکل های 

کشوری با یادآوری ســوابق اجرایی خود افزود: »در طول 
ســال ها فعالیت در مراجع تصمیم‌گیری مشاهده کرده‌ام 
که ساختار اجرایی دقیقا خلاف راهبردهای کلان حمایت 
از تولید ملی گام بــرمی‌دارد. برای پرداخت بیمه و مالیات، 
کارفرما نیازمند خلق درآمد پایدار است؛ اما با چند صد برابر 
شدن قیمت نهاده ها، تأمین نقدینگی به سدی بزرگ بدل 
شده است. در نشست های رسمی اتاق بازرگانی، راهکارهای 
گذشــته به مدیران ارشد گوشزد می شــود، اما کمترین 
اراده‌ای برای یادداشت یا پیگیری این پیشنهادها از سوی 

تصمیم‌گیران به چشم نمی خورد.«
این تولیدکننــده قطعات خودرو با انتقــاد از تفوق منافع 
فردی بر منافع کلان اقتصادی تصریح کرد: »متاسفانه در 
اغلب تشکل ها، منافع صنفی و شخصی بر منافع ملی مقدم 
شده اســت. صنعت خودرو اگرچه به‌دلیل ابعادش پیوسته 
زیر ذره‌بین قرار دارد، اما تمام صنایع کشــور با بلاتکلیفی 
یکسانی روبه‌رو هستند. به عنوان نمونه، مواداولیه‌ای که در 
مقطعی کیلویی ۴۰۰ هزار تومان تامین می شد، به بیش از 
یک‌میلیون و ۶۰۰ هزارتومان رسید و درنهایت همان را هم 
عرضه نکردند؛ درحالی که بخش های بازرگانی و خدماتی 
کالاها را نقد و به دلخواه قیمت گذاری می کنند، تولیدکننده 

مقید به مهار قیمت و نظارت دستوری باقی مانده است.«

 توزیع رانتی مواداولیه در بورس
این فعال صنعتی بــا ارائه راهکار جهت توزیع مســتقیم 
مواداولیــه گفت: »بــرای نجــات واحدهــای تولیدی، 
پتروشیمی هــا و مجتمع‌های فولادی بایــد مراکز توزیع 
منطقه‌ای در استان ها ایجاد کنند و سهمیه ها بدون واسطه 
در اختیار کارگاه هــا قرار گیرد. در شــرایط فعلی، عرضه 
مواداولیه در بورس کالا موجب شده کالا چندین دست میان 
دلالان بچرخد تا با سودهای گزاف به دست قطعه‌ساز برسد. 
قطعه ســاز برای حفظ ده ها کارگر خود ناچار به تحمل این 
هزینه هاست؛ اما با ادامه این روند، ریزش نیرو اجتناب ناپذیر 
بوده و تبدیل یک پرداخت کننده حق بیمه به مستمری بگیر 
صندوق بیکاری، بحران سازمان تامین اجتماعی را تشدید 

خواهد کرد.«
این کارشــناس حوزه تولید با مرور آسیب های ساختاری 
گذشــته به منابع بیمه‌ای تاکید کرد: »واگذاری بنگاه های 
زیان‌ده و مصادره‌ای به جای بدهی سهم ۳ درصدی دولت به 
صندوق تامین اجتماعی در دولت های پیشین، بار مضاعفی 
بر دوش این مجموعه گذاشت. افراد صاحب نام و متخصصی 
که برای اصلاح هلدینگ‌های وابسته به این صندوق مامور 
شــدند، به‌دلیل عمــق ریخت‌وپاش ها و نابســامانی‌های 
ســاختاری، در کوتاه مدت ناچار به ترک مسئولیت شدند؛ 
سرمایه هایی که می توانست پشــتوانه واقعی بخش مولد 
باشد، درگیر سوءمدیریت ساختاری شد و ترکش‌های آن 

مستقیم به بخش صنعت اصابت کرد.«

 انحراف اعتبارات بانکی و بن بست تسویه مطالبات
نجفی سهی با اشاره به سهم بندی نامناسب تسهیلات بانکی 
تصریح کرد: »شــورای پول و اعتبــار و بانک‌مرکزی باید 
دست‌کم ۶۰ تا ۷۰ درصد تسهیلات شبکه بانکی را به بخش 
تولید اختصاص دهند و از انتقــال نقدینگی به بخش های 
خدمات و واســطه گری ممانعت به عمل آورند. پیش از این 
نیز ســهمیه بندی منابع اجرا شده بود و هم‌اکنون نیز قابل 
پیاده ســازی اســت. همچنین در بخش مواداولیه، مشابه 
الگوی پیشین فولاد مبارکه، ایجاد نمایندگی های رســمی 
جهت خرید خرد و کلان، نیاز قطعه سازان را بدون پرداخت 

باج به سوداگران بورسی برطرف خواهد کرد.«
این قطعه ساز پیشکسوت با اشاره به سنگ‌اندازی های اداری 
در تسویه بدهی ها تایید کرد: »درحالی که در تاریخ ۲۸ مرداد 
تمام بدهی خود را به تامین اجتماعی به صورت نقدی واریز 
کردم، مسدود ماندن حساب های بانکی شرکت تا مدت ها 
پس از تسویه کامل ادامه یافت. افزون بر این، برای شرکتی 
که هیچ گونه فعالیت اقتصادی نداشــته و فقط هزینه های 
ثبتی و پلمب دفاتر دارد، اوراق تشــخیص مالیات بر ارزش 
افزوده صادر می شــود. این تعارضات آشکار نشان می‌دهد 
که دســتگاه های اجرایی در مسیر همراهی با بخش واقعی 
اقتصاد گام برنمی‌دارند و کارفرما مــدام باید عدم‌فعالیت 

خود را اثبات کند.«

 جبران کسری بودجه با تورم و زنجیره رکود فراگیر
این تولیدکننده قطعات خودرو با اشــاره به ریشــه های 
اصلی رکود حاکم بر بازار اظهار داشت: »مسئولان از ریشه 
و ابعاد تمــامی این موانع به طور دقیق آگاه هســتند؛ اما 
سیاســت های اجرایی در جهت عکس منافع تولید اتخاذ 
می شود. دولت ها به جای اداره کشور از طریق درآمد حاصل 
از مالیات بر تولید فعال، با اتکا به سازوکار تورم زا درصدد 
جبران کسری بودجه خود برمی آیند؛ رویکردی که اثرات 
مخرب آن بلافاصله دامن گیر صنایع شــده و توان خرید 

اقشار جامعه را به شدت تحلیل می برد.«
این فعال حوزه صنعت در تشــریح پیوستگی این بحران 
فراگیر افــزود: »وقتی قدرت خریــد مصرف کننده افت 
می کند، تقاضــا برای خریــد اقلام مصرفی، پوشــاک، 
لوازم خانگی و درنهایت خودرو به حداقل ممکن می رسد. 
افت خرید عمومی، تقلیل تیراژ تولید، کاهش چشمگیر 
فروش و تنزل درآمدهــای صنعتی را به دنبال دارد. تمام 
این بخش ها اجزای یک پیکره واحد و پیوســته هستند؛ 
رها کــردن تولید به حال خود و فشــار مضاعف اداری بر 
صنعتگران، این زنجیره را به مرز اضمحلال کشانده است؛ 
درصورتی که رونق پایدار تنها از مسیر احیای تولید ملی 

محقق خواهد شد.«

m.shahbazi@autoworld.ir

میترا شهبازی
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     به نقل از »مهر« جلال ملکی گفت: »ساعت ۱۸:۱۳ روز شنبه، چهارم مهرماه ۱۴۰۵ وقوع یک مورد 
حادثه تصادف خودرو در بزرگراه کردســتان، بلوار آزادگان به سامانه آتش نشانی اعلام شد و نیروهای 
آتش نشانی از ایستگاه مربوطه به محل حادثه اعزام شدند.«وی افزود: »آتش نشانان حدود ۶ دقیقه پس از 
اعلام حادثه به محل رسیدند و مشاهده کردند یک دستگاه مینی بوس با ۱۵ سرنشین، همگی مرد، به‌دلایل 
نامشخص با یک دستگاه پژو ۴۰۵ برخورد کرده است.« ملکی ادامه داد: »پس از این برخورد، مینی بوس با 
درختان وسط بلوار برخورد کرده و تعدادی از درختان شکسته شده و در ادامه، مینی بوس در محل واژگون 
شده بود. تعدادی از سرنشینان داخل مینی بوس محبوس شده بودند که آتش نشانان عملیات رهاسازی 
و خارج کردن آن ها را انجام دادند.« سخنگوی سازمان آتش‌نشانی تهران گفت: »در این حادثه، ۳ نفر از 

سرنشینان مینی بوس جان خود را از دســت دادند که فوت آن ها تایید شد و ۱۲ نفر دیگر از سرنشینان 
مینی بوس نیز مصدوم شدند.«

وی اضافه کرد: »همچنین ۵ نفر دیگر شامل یک زن عابرپیاده، دو مرد سرنشین خودرو پژو ۴۰۵ و دو زن 
سرنشین یک دستگاه خودرو کیا، در این حادثه دچار مصدومیت شدند.« به گفته ملکی، درمجموع این 
حادثه ۳ نفر فوتی و ۱۷ نفر مصدوم بر جای گذاشت. وی با اشاره به اقدامات ایمنی پس از حادثه اظهار کرد: 
»در پی این تصادف، مقداری گازوئیل از مینی بوس نشت کرده بود که آتش نشانان نسبت به ایمن سازی 
محل و رفع خطر اقدام کردند. خودروهای آسیب‌دیده نیز به محل امن منتقل شدند و عملیات بازگرداندن 

مینی بوس به‌وضعیت اولیه انجام شد.«

3 نفر فوتی و ۱۷ 
مصدوم در تصادف 

بزرگراه کردستان
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  دو ســانحه اتوبوسی در فاصله کوتاهی از یکدیگر و جان‌ 
باختن ۲۰ نفر در این سوانح، بار دیگر میزان ایمنی حمل‌ونقل 
عمومی جاده‌ای را به یکی از مهم ترین پرســش های حوزه 
حمل‌ونقل تبدیل کرده است؛ اما مساله اصلی را نباید صرفا در 
لحظه وقوع تصادف جست‌وجو کرد. بر این اساس وقتی یک 
اتوبوس مسافربری واژگون می شود و خستگی و خواب‌آلودگی 
راننده به عنوان علت اولیه مطرح می شود، بررسی ایمنی باید 
بسیار پیش تر از چند کیلومتر مانده به محل حادثه آغاز شود

حادثه، نقطه پایان یک زنجیره است؛ زنجیره‌ای که از وضعیت 
ناوگان و برنامه‌ریزی ســفر آغاز می شــود و تا شرایط کاری 
راننده، کنترل فنی خودرو، کیفیت مسیر، وضعیت لاستیک و 
ترمز و حتی نحوه نظارت بر شرکت های مسافربری ادامه پیدا 
می کند. در حادثه اتوبوس مسیر کرمانشاه ـ تهران، پلیس راه 
فراجا علت اولیه واژگونی را عدم توجه به جلو ناشی از خستگی 
و خواب آلودگی راننده اعلام کرده است. این اتوبوس در زمان 
حادثه علاوه بر راننده، ۳۹ نفر مسافر داشت و در نتیجه واژگونی، 

۱۱ نفر جان خود را از دست دادند و ۲۴ نفر مصدوم شدند.
در حادثه دوم نیز در محور آرین شــهر ـ بیرجند، ۹ نفر جان 
باختند و پنج نفر مصدوم شدند. درباره علت دقیق این حادثه، 
بررسی کارشناسی باید انجام شود و نمی توان صرفا براساس 

گزارش اولیه، یک عامل را مسئول تمام ابعاد سانحه دانست.

 خستگی راننده؛ خطای فردی یا مساله مدیریتی؟
 خواب‌آلودگی راننده شاید در نگاه نخست یک خطای انسانی 
به نظر برســد، اما در حمل‌ونقل عمــومی، چنین رویدادی 

نمی تواند تنها به رفتار فردی راننده محدود شود.
راننده اتوبوس مســافربری با خودرویی چندین تنی و ده ها 
مســافر در جاده حرکت می کند. بنابرایــن کوچک ترین 
بی توجهی و کاهش تمرکز حــتی برای چند ثانیه، می تواند 
به حادثه‌ای با تلفات گســترده تبدیل شود. به همین دلیل، 
مدیریت زمان حرکت، ســاعات رانندگی، زمان استراحت، 
برنامه‌ریزی سفر و کنترل وضعیت جسمانی راننده باید بخشی 

از نظام ایمنی شرکت حمل‌ونقل باشد.

پرسش اساسی این است که اگر راننده‌ای خسته است، چه 
سازوکاری پیش از آغاز سفر یا در طول مسیر باید این موضوع 

را شناسایی کند؟
اگر یک اتوبوس در ســاعات طولانی شــب و بامداد در حال 
حرکت است، آیا برنامه سفر به شکلی تنظیم شده که راننده 
فرصت کافی برای استراحت داشته باشد؟ آیا نظارت بر زمان 
کار رانندگان صرفا روی کاغذ انجام می شود یا اطلاعات واقعی 

تردد و توقف آن ها نیز بررسی می شود؟
پاسخ به این پرسش ها اهمیت بیشتری از یافتن یک مقصر 
پس از وقوع حادثه دارد؛ زیرا برخورد پس از حادثه نمی تواند 

جان از دست‌رفته را بازگرداند.

 ناوگان؛ متهم همیشگی اما بدون آمار شفاف
موضوع دیگری که معمولا بلافاصله پس از حوادث اتوبوسی 
مطرح می شود، فرسودگی ناوگان است. با این حال، استفاده 
از عنوان »فرسوده« برای هر اتوبوس حادثه‌دیده بدون انتشار 

گزارش کارشناسی دقیق، نمی تواند مبنای قضاوت باشد.
یک اتوبوس قدیمی که به‌درستی نگهداری شده است، الزاما از 
یک اتوبوس جوان اما فاقد سرویس منظم خطرناک تر نیست. 
همان طور که عمر پایین خودرو نیز به تنهایی تضمین کننده 

ایمنی نیست.
آن چه اهمیت دارد، وضعیت واقــعی اجزای حیاتی خودرو 
است؛ از سیستم ترمز و لاســتیک گرفته تا تعلیق، فرمان، 

شاسی، روشنایی و تجهیزات ایمنی.
به همین دلیل، به جای تکرار عبارت کلی »ناوگان فرسوده 
است«، باید پرسید چند درصد اتوبوس های فعال در حمل‌ونقل 
عمومی از نظر سن، وضعیت فنی و سابقه معاینه در شرایط 

استاندارد قرار دارند؟ چند دستگاه به‌دلیل نقص فنی از چرخه 
فعالیت خارج شده‌اند و چه تعداد با وجود عمر بالا همچنان 

مجوز تردد دارند؟
نبود آمار شفاف و منظم در این حوزه باعث می شود پس از هر 
حادثه، بحث فرسودگی ناوگان دوباره مطرح شود؛ اما پس از 

فروکش کردن اخبار، مساله به حاشیه بازگردد.

 ایمنی فقط به اتوبوس محدود نیست
در یک حادثه جاده‌ای، خودرو تنها یکی از عوامل موثر است. 
کیفیت مسیر، علائم، وضعیت و میزان روشــنایی، شرایط 
جوی، وضعیت آسفالت، هندسه جاده و نحوه مدیریت تردد 

خودروهای سنگین نیز می تواند در نتیجه حادثه موثر باشد.
از سوی دیگر، اتوبوس با خودروهای سواری تفاوت اساسی 
دارد. تعداد سرنشینان زیاد است و بنابراین شدت پیامد یک 

خطا بسیار بالاتر خواهد بود.
به همین دلیل، استاندارد ایمنی اتوبوس باید صرفا به »قابل 

حرکت بودن« خودرو محدود نشود. سیستم ترمز اضطراری، 
کنترل پایداری، سامانه های هشــدار خروج از خط، پایش 
خستگی راننده، کمربند ایمنی و ساختار بدنه می توانند در 

کاهش شدت حوادث نقش داشته باشند.
مساله این جاست که بخشی از ناوگان فعال کشور متعلق به 
نسل هایی است که اساســا در زمان تولید، به بسیاری از این 

فناوری ها مجهز نبوده‌اند.

 چرا نوسازی ناوگان به نتیجه نمی‌رسد؟
نوسازی ناوگان حمل‌ونقل عمومی سال هاست یکی از اهداف 
اعلام شده سیاســتگزاران است؛ اما فاصله میان هدف و اجرا 

همچنان قابل توجه است.
اتوبوس مســافربری برای شــرکت حمل‌ونقل یک دارایی 
سرمایه‌ای گران‌قیمت است و افزایش قیمت خودرو، قطعات، 
لاستیک و هزینه های تعمیر و نگهداری، توان مالی بسیاری از 
بهره برداران را کاهش داده است. درچنین شرایطی، شرکت 

حمل‌ونقل ممکن است به جای خرید اتوبوس جدید، عمر 
اقتصادی اتوبوس موجود را افزایش دهد.

این جاست که سیاست نوسازی باید از شعار عبور کند. اگر قرار 
است ناوگان عمومی جوان شود، باید سازوکاری برای تامین 
مالی خرید خودرو، اسقاط اتوبوس های فاقد صرفه اقتصادی و 
ایجاد دسترسی به قطعات و خدمات پس از فروش وجود داشته 
باشد. در غیر این صورت، افزایش هزینه های نگهداری بدون 
افزایش درآمد حمل‌ونقل می تواند بهره بردار را به سمت ادامه 

فعالیت با خودروهای قدیمی سوق دهد.

 حوادث جاده‌ای نباید مدام تکرار شوند
دو حادثه اخیر بار دیگر نشــان داد که ایمنی اتوبوســرانی 
موضوعی نیست که بتوان آن را پس از وقوع سانحه بررسی 
کرد. علت یک حادثه ممکن است خســتگی راننده باشد، 
دیگری نقص فنی یا خطای انسانی و حادثه‌ای دیگر ترکیبی 
از شرایط جاده، خودرو و رفتار راننده؛ اما وجه مشترک همه 

آن ها ضرورت پیشگیری است.
اگر راننده خسته اســت، باید پیش از حرکت وضعیت وی 
بررسی شود. اگر اتوبوس نقص فنی دارد، نباید اجازه خروج 
از پایانه داشته باشد. اگر لاستیک یا سیستم ترمز در شرایط 
نامناسب است، معاینه فنی باید مانع ادامه فعالیت شود و اگر 
اتوبوسی به پایان عمر اقتصادی خود رسیده است، باید سازوکار 

واقعی برای جایگزینی آن وجود داشته باشد.
ایمنی حمل‌ونقل عمومی زمانی معنا پیدا می کند که تمام این 

حلقه ها پیش از حادثه فعال باشند.
۲۰ قربانی دو سانحه اخیر، تنها یک آمار نیستند؛ اما تبدیل این 
عدد به نتیجه‌ای ماندگار نیز نباید صرفا با ابراز تاسف و هشدار 
به رانندگان پایان یابد. پرسش اصلی این است که چه تعداد 
از عوامل قابل پیشگیری، پیش از رسیدن این دو اتوبوس به 

نقطه حادثه شناسایی و کنترل شده بودند؟
پاسخ به همین پرســش می تواند مشخص کند که مشکل 
حمل‌ونقل اتوبوسی کشــور صرفا »حادثه« است یا نتیجه 

شکاف هایی که سال ها در زنجیره ایمنی باقی مانده‌اند.

 »دنیای خودرو« گزارش می‌دهد؛

اتوبوس ها؛ قربانیان تکرار یک چرخه فرسوده
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ه۱۶ یستگا ها یستگا Autoworldirا

   یکی از مهم ترین تغییرات ایجادشــده در نسخه جدید 
دســتورالعمل تنظیم بازار خودرو، پررنگ تر شــدن نقش 
شاخص رقابت پذیری در فرآیند قیمت گذاری است؛ شاخصی 
که قرار اســت میزان تناســب قیمت خودروهای داخلی و 
مونتاژی را با محصولات مشابه خارجی مورد ارزیابی قرار دهد. 
بر اساس این ســازوکار، قیمت هر خودرو با میانگین قیمت 
حداقل سه خودرو خارجی مشابه مقایسه می شود و نتیجه 
 F تا A این مقایســه، جایگاه خودرو را در طیفی از رتبه‌های
مشخص می کند. اهمیت این تغییر از آن جا ناشی می شود 
که قیمت گذاری خودرو دیگر صرفا به محاسبه هزینه های 
تولید محدود نمی ماند و جایگاه محصول در برابر خودروهای مشابه نیز در تعیین امکان افزایش 
قیمت مورد توجه قرار می‌گیرد. به این ترتیب، خودرویی که از نظر قیمت و مشخصات در مقایسه 
با نمونه های مشابه خارجی وضعیت رقابتی ضعیف تری داشته باشد، با محدودیت بیشتری برای 
افزایش قیمت مواجه خواهد شد. این سازوکار همچنین می تواند فاصله قیمتی میان خودروهای 
داخلی و محصولات مشابه خارجی را شفاف تر کند و مبنایی برای ارزیابی عملکرد خودروسازان 
در اختیار نهادهای نظارتی قرار دهد. درواقع، مقایســه مســتمر محصولات داخلی با نمونه های 
خارجی می تواند خودروســازان را به سمت بهبود کیفیت، امکانات و مشخصات فنی محصولات 
سوق دهد؛ چراکه افزایش قیمت بدون بهبود جایگاه رقابتی خودرو با محدودیت مواجه خواهد 
شد. در این چارچوب، رتبه بندی A تا F صرفا یک دسته بندی قیمتی نیست، بلکه به عنوان ابزاری 
برای ســنجش وضعیت رقابتی محصولات در فرآیند تنظیم بازار مورد استفاده قرار می گیرد. از 
سویی، تقویت این شــاخص را می توان تلاشی برای پیوند دادن سیاست قیمت گذاری با شرایط 

رقابتی بازار دانست.
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شاخص رقابت پذیری؛ معیار 
تازه در قیمت گذاری خودرو
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نکته آموزشی

  انتخاب روغن موتور مناسب یکی از عوامل مهم در افزایش عمر موتور و جلوگیری از فرسایش قطعات داخلی خودرو 
 ۴۰-۱۰W ۵-۳۰ یاW است؛ اما برخلاف تصور برخی مالکان، انتخاب روغن تنها بر اساس عدد درج شده روی قوطی مانند

صحیح نیست. درواقع مشخصات فنی اعلام شده از سوی خودروساز باید مبنای اصلی انتخاب روغن قرار گیرد.
عدد قبل از حرف W نشان‌دهنده رفتار روغن در دمای پایین و عدد بعد از آن بیانگر گرانروی روغن در دمای کاری موتور 

است. بنابراین ممکن است دو روغن با گرانروی یکسان، به‌دلیل تفاوت در استانداردها و افزودنی های مورد استفاده، برای 
یک موتور عملکرد متفاوتی داشته باشند. در زمان خرید، مالک خودرو باید علاوه بر گرانروی، استاندارد عملکرد روغن و 
تاییدیه های مورد نیاز موتور را نیز بررسی کند. برای بسیاری از خودروهای جدید، خودروساز استاندارد مشخصی را برای 

روغن موتور تعیین می کند و استفاده از محصولی که صرفا گرانروی مشابه دارد، لزوما به معنای مناسب بودن آن نیست.

روغن موتور را فقط 
بر اساس غلظت 

انتخاب نکنید

ترمزهای خاص پورشه ۹۱۱ 
  پورشه 911 توربو S جدید به سیستم ترمز سرامیکی PCCB مجهز است که در محور جلو از دیسک های ۴۲۰ میلی متری و کالیپرهای ثابت ۱۰ پیستونه استفاده می کند. 
در عقب نیز دیســک های ۴۱۰ میلی متری با کالیپرهای چهارپیستونه قرار دارند. دیسک های سرامیکی سوراخ دار حدود ۵۰ درصد سبک تر از نمونه های چدنی هستند و با 

تهویه بهبودیافته، مدیریت حرارتی مطلوبی ارائه می کنند. لنت های جدید با فناوری الهام گرفته از موتوراسپرت نیز قدرت توقف و حس پدال را ارتقا داده اند.
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