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دستورالعمل جدید تنظیم بازار خودرو ابلاغ شد؛ 

تغییر در فرمول قیمت‌گذاری خودرو توسط شورای‌رقابت
شورای‌رقابت نسخه به‌روزشده دستورالعمل تنظیم بازار خودرو سواری را با آخرین اصلاحات تا ۲۴ شهریور ۱۴۰۵ ابلاغ کرد؛ دستورالعملی که بر پایه مصوبه جلسه ۵۴۳ تدوین شده...
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زنجـیره تـامین را
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کامیون وارد مرحله تازه‌ای شد
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حمایت مالی برای خرید خودرو 
در قاره سبز کاهش یافته است

 از تعرفه خودروهای چینی تا شروط دریافت مشوق
 و الزامات سخت‌گیرانه زیرساختی؛

صفحه 6 رقابت داغ ابعاد و قیمت خودروهای کره‌ای با رقبای آلمانی وارد سگمنت جدیدی شد؛

خط‌ونشان کره‌ای ها برای محصولات برقی »فولکس‌واگن«

مـا و عـربستان!

حسین نظریان
رئیس شورای سیاستگزاری

 هفته گذشته طی مراسمی با حضور نمایندگان رسانه های
  اکثر کشورهای جهان آغاز فعالیت صنعت خودرو عربستان

  به جهانیان اعلام شد. همچنین گفته شد برند صنعت خودرو
  آن کشور »سیر« و محصولات آن به نام »اگزوبات« به‌زودی

  در سراسر جهان عرضه می شود. دو خودرویی که
صفحه 2 در این مراسم معرفی شد ...

معادله قیمت، فناوری و خدمات در آستانه تغییر؛
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احتمال باختن »تسلا« 
به یوتیوبر فناوری

    کمتر از چهار ماه تا پایان سال ۲۰۲۶ باقی مانده و حالا به نظر می‌رسد Marques Brownlee، یوتیوبر 
مشهور دنیای فناوری که بیشتر با نام MKBHD شناخته می‌شود، در آستانه پیروزی در شرطی عجیب 
با تسلا قرار دارد. موضوع این شرط به پروژه جاه طلبانه Tesla Cybercab بازمی گردد؛ خودرویی کاملا 
خودران که ایلان ماسک دو سال پیش وعده تولید انبوه و عرضه آن را پیش از سال ۲۰۲۷ مطرح کرده بود. 
ماجرا از مراسم We, Robot در اکتبر ۲۰۲۴ آغاز شد؛ جایی که تسلا از سایبرکب، روبوون و نسل جدید 
روبات اپتیموس رونمایی کرد. در آن زمان، Elon Musk اعلام کرد این خودرو بدون فرمان و بدون پدال با 
قیمتی کمتر از ۳۰ هزار دلار به دست مشتریان خواهد رسید و تولید انبوه آن نیز پیش از آغاز سال ۲۰۲۷ 
آغاز می شود. با وجود این وعده خوش‌بینانه، براونلی نسبت به تحقق آن تردید داشت. این تولیدکننده 

محتوا در واکنش به ادعای ماسک اعلام کرد اگر تسلا بتواند پیش از سال ۲۰۲۷ یک دستگاه سایبرکب را 
با قیمت کمتر از ۳۰ هزار دلار به مشتریان تحویل دهد، حاضر است موهایش را به صورت زنده مقابل دوربین 
بتراشد. این اظهار نظر به سرعت در شبکه های اجتماعی مورد توجه قرار گرفت و حتی Elon Musk نیز در 
واکنش به آن نوشت: »اتفاق خواهد افتاد.« در ماه های گذشته اطلاعات بیشتری از سایبرکب منتشر شد. 
تسلا اعلام کرد این خودرو حدود ۴۸۲ کیلومتر برد حرکتی خواهد داشت و از فناوری های جدید تولید 
برای کاهش هزینه‌ها بهره می برد. حتی در فوریه ۲۰۲۶ نخستین نمونه تولیدی آن از خط مونتاژ کارخانه 
تگزاس خارج شد و همین موضوع باعث شد بسیاری تصور کنند تسلا به برنامه زمانی خود نزدیک شده 

است. با این حال، رویداد تازه تسلا در اوایل سپتامبر نتوانست گره اصلی ماجرا را باز کند. 
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حسین نظریان

رئیس شورای سیاستگزاری

   هفته گذشــته طی مراسمی 
با حضور نمایندگان رســانه های 
اکثر کشورهای جهان آغاز فعالیت 
صنعت خودرو عربستان به جهانیان 
اعلام شــد. همچنین گفته شــد 
برنــد صنعت خودرو آن کشــور 
»سیــر« و محصــولات آن به نام 
»اگزوبات« به‌زودی در سراســر 
جهان عرضه می شود. دو خودرویی 
که در این مراسم معرفی شد یک 
ســدان تمام‌برقی با قدرت 850 
قوه اسب بخار و 1000 نیوتون متر گشتاور و خودرو دوم هم 850 اسب بخار 
قدرت داشته و از 1000 نیوتون متر گشتاور بهره می‌برد. خودرو اخیر به صورت 

»اس یو‌وی« بوده و قادر است با یک بار شارژ 560 کیلومتر طی طریق کند. 
همچنین اعلام شــد برند خودروسازی عربســتان با نام »سیر« و با عنوان 
خودروساز ملی این کشور برای خودروهای برقی شکل گرفت و دیگری هم 
که »اس یووی« با مشــخصات بالاست به کمک »ب‌ام‌و« و نیز »هیوندای« و 
شرکت »ریماک« به بازارهای جهان عرضه و تحت نام » اگزوبات« به فروش 

خواهد رسید. 
قابل ذکر است که چنین کار مهمی از پنج سال پیش و با یک استراتژی جامع 
و دقیق صورت گرفت؛ تا آن جا که گزارشگران رسانه‌های مهم دنیا در موفقیت 
آن تردید به خود راه ندادند. البته باید منتظر عکس‌العمل بازارهای جهانی 
هم بود. همه این تلاش ها از پنج سال پیش در عربستان شروع و به‌این جا ختم 
شــد؛ و حالا کشور ما ایران که بیش از 60 سال در این صنعت قدمت و سابقه 
دارد، هنوز خودروسازان ما بیشــتر وقت خود را به تامین ارز مورد نیاز برای 
واردات سی‌کی‌دی و یا مجموعه های خودروهایی که پلت فرم آن ها متعلق به 
50-40 سال پیش است، می‌گذرانند. قابل یادآوری است که صنعت خودرو 
ما هنوز فاقد اســتراتژی و راهبرد است و هنوز در صنعت‌خودرو ما واژه های 
اصلی و اســاسی که در این صنعت کاربرد دارند، معنی مشخصی ندارند و ما 
بدون این که تفاوت خودروساز شدن و ادامه مونتاژکاری را درک کنیم، سالانه 
ده ها میلیارددلار هزینه ارزی آن را می پردازیم. بارها یادآور شدیم که یا باید 

خودمان ابتکار عمل را به‌دست بگیریم و یا حداقل از تجارب مفید کشورهای 
دیگر بهره جوییم؛ اما دریغ از گوش شنوا!

کره و مالزی و کشور چین
که چون ما بوده‌اند روز نخسیتن

ز ایران گوی سبقت را ربودند
چه خودروها به ما صادر نمودند!  

اگر در عزم مان و برنامه های توســعه این صنعت تغییری ایجاد نکنیم، باید 
همچنان بسراییم و بخوانیم:

اگر این شیوه ها یابد ادامه
مدیران را بود این، کارنامه

به‌زودی کشور بحرین و افغان
به جای سوئد و ژاپن و آلمان

بیایند دردشان درمان نمایند
ره دشوارشان آسان نمایند

حال؛ که دولت آقای دکتر مســعود پزشکیان وعده تدوین استراتژی جامع 
را داده اســت، امیدواریم هرچه زودتر بدون عیب‌ونقص آن را آماده و جهت 
اجرا ابلاغ کند تا ما هم با صنعت خودرو پویا و توســعه یافته خود در بازارهای 
جهانی حرف های مهمی برای گفتن داشته باشیم. چون همه تمهیدات در 

ایران فراهم است.
فرجام سخن این که: در ادبیات غنی فارسی ضرب‌المثل های خوبی داریم؛ 
به عنوان مثال »خواستن توانستن است.« اگر ما هم بخواهیم می توانیم جایگاه 
شایسته تری در جهان و در صنعت خودرو داشته باشیم و افسوس توسعه و 

پیشرفت دیگران را نخوریم.
مباد روزی که در صف آخرین خودروساز جهان قرار گیریم؛ چراکه راهی که تا 
الان رفته‌ایم، نادرست بوده و اولویت‌دارترین هدف ما در این صنعت باید اصلاح 

اشتباهات گذشته باشد.

ما و عربستان!

n.beykzadeh@autoworld.ir
نهاد علی بیک زاده

  صنعت خودرو درحالی وارد مرحله تازه‌ای از سیاستگزاری شده که 
افزایش واردات، رشد مونتاژ خودروهای چینی و تغییر شیوه قیمت گذاری 
هنوز نتوانسته‌اند مساله اصلی بازار را حل کنند. قرار بود ورود خودروهای 
خارجی، چه به شکل کامل و چه در قالب تولید مشترک و مونتاژ، به افزایش 
رقابت، کاهش هزینه و ارتقای کیفیت منجر شود؛ اما تجربه سال های اخیر 
نشان می‌دهد افزایش تعداد برندها لزوما به معنای شکل‌گیری بازار رقابتی 
نیست. از سوی دیگر، رشد مونتاژ خودروهای چینی نیز هنوز نتوانسته 
به شکل‌گیری یک زنجیره عمیق تولید منجر شود. وابستگی به قطعات 
وارداتی، محدودیت تیراژ، ضعف صادرات و نبود سرمایه گذاری مستقیم 
خودروسازان بزرگ جهانی، از جمله مسائلی است که همچنان در ساختار 
صنعت خودرو وجود دارد. امراله امینی، اقتصاددان و عضو هیات علمی 
دانشــگاه علامه طباطبایی در گفت‌وگو با »دنیای خودرو« معتقد است: 
»مساله خودرو را نمی‌توان تنها با افزایش واردات یا تغییر قیمت کارخانه 
حل کرد و ریشه مشکلات را باید در ساختار صنعت و نحوه شکل‌گیری 

رقابت جست‌وجو کرد.«

با وجود افزایش واردات خودرو در سال جاری، هنوز نشانه روشنی 
از این که واردات توانسته باشد ساختار بازار را رقابتی کند، دیده 

نمی شود. آیا اساسا واردات فعلی ظرفیت ایجاد رقابت را دارد؟

اگر هدف از واردات، ایجاد رقابت باشد، ابتدا باید مشخص کنیم درباره چه 
میزان رقابت صحبت می‌کنیم. واردات چند ده هزار دستگاه خودرو به 
بازاری که تولید داخلی و تقاضای بسیار بالاتری دارد، به تنهایی نمی تواند 
ساختار بازار را تغییر دهد. واردات زمانی می تواند اثر رقابتی داشته باشد که 
در کنار حجم مناسب، با تنوع واقعی محصولات، دسترسی مصرف کننده 
و کاهش موانع ورود همراه شود. ما نباید تعداد خودروهای واردشده را با 
میزان رقابتی شدن بازار یکی بدانیم. ممکن است تعداد واردات افزایش پیدا 
کند، اما اگر واردکننده، شبکه فروش، نحوه تخصیص خودرو و قیمت گذاری 
همچنان در اختیار تعداد محدودی از بازیگران باشد، رقابت مورد انتظار 
شکل نمی‌گیرد. در چنین شرایطی، ممکن است انحصار از تولید به بخش 

دیگری از زنجیره منتقل شود.
بنابراین پرسش اصلی این نیست که چه تعداد خودرو وارد کرده‌ایم؟ پرسش 
این است که آیا مصرف کننده واقعا انتخاب بیشتری پیدا کرده است یا نه؟ 
اگر پاسخ منفی باشد، افزایش واردات به تنهایی نمی تواند مساله رقابت 

را حل کند.

اما در سال های اخیر، علاوه بر واردات، تعداد قابل توجهی شرکت 
مونتاژکننده نیز وارد بازار شده‌اند. انتظار می‌رفت همین شرکت ها 
بتوانند انحصار دو خودروساز بزرگ را بشکنند. چرا این اتفاق رخ نداد؟

چون افزایش تعداد تولیدکنندگان الزاما به معنای افزایش رقابت نیست. بازار 
خودرو نه یک بازار رقابتی کامل است و نه یک انحصار شفاف؛ در یک وضعیت 
بینابینی قرار گرفته است. وقتی سرمایه گذار خارجی بزرگ و خودروساز 
جهانی به صورت مستقیم در بازار حضور ندارد، بسیاری از شرکت هایی که 
تحت عنوان تولیدکننده فعالیت می کنند، درواقع در سطح مونتاژ باقی 

عضو هیات علمی دانشگاه علامه طباطبایی در گفت‌وگو با »دنیای خودرو«:

واردات بـدون رقـابت
 فقط جـابه‌جـایی انحصـار است
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»لامبورگینی« ۹۰۷ 
اسب‌بخاری پلیس ایتالیا 
برای نجات جان بیماران

 Lamborghini Temerario .پلیس ایتالیا عضو جدید و بسیار خاصی را به ناوگان خود اضافه کرده است  
Polizia که به‌تازگی رونمایی شــده، با ۹۰۷ اسب بخار قدرت یکی از سریع ترین خودروهای پلیس جهان 
محسوب می شود؛ اما برخلاف تصور عموم قرار نیست برای تعقیب مجرمان یا ثبت رکورد سرعت در بزرگراه ها 
به کار گرفته شود. ماموریت اصلی این خودرو انتقال سریع اعضای پیوندی و تجهیزات حیاتی پزشکی در 
شرایط اضطراری است. همکاری میان Lamborghini و پلیس دولتی ایتالیا سابقه‌ای بیش از دو دهه دارد. این 
برنامه از سال ۲۰۰۴ و با تحویل نخستین نسخه Gallardo آغاز شد و از آن زمان تاکنون چندین مدل مختلف 
لامبورگینی به خدمت پلیس درآمده‌اند. طبق آمار منتشرشده، این خودروها طی ۲۲ سال گذشته در انتقال 
بیش از ۲۰۰ عضو پیوندی مشارکت داشته‌اند؛ اقدامی که به نجات جان شمار زیادی از بیماران کمک کرده است. 

تمراریو پلیزیا با رنگ‌آمیزی آبی و سفید ویژه پلیس ایتالیا، نشان‌های Polizia روی بدنه، چراغ گردان سقفی و 
گرافیک های الهام گرفته از پرچم ایتالیا از نسخه‌های عادی متمایز می شود. هرچند جزئیات کاملی از تجهیزات 
داخلی خودرو منتشر نشده، انتظار می‌رود سامانه های ارتباطی و تجهیزات مورد نیاز ماموریت های ویژه نیز به 
آن افزوده شوند. نیروی محرکه این اَبََرَخودرو از یک سامانه پلاگین-هیبریدی تشکیل شده که شامل موتور ۴ 
لیتری V8 توئین‌توربو، سه موتور الکتریکی، گیربکس 8 سرعته دوکلاچه و یک باتری ۳.۸ کیلووات‌-ساعتی 
است. مجموع قدرت این مجموعه به ۹۰۷ اسب بخار و گشتاور آن به ۷۳۰ نیوتون متر می‌رسد. به لطف این 
مشخصات، خودرو می‌تواند ظرف ۲.۷ ثانیه از حالت سکون به‌سرعت ۱۰۰ کیلومتر بر ساعت برسد و حداکثر 

سرعتی معادل ۳۴۳ کیلومتر بر ساعت داشته باشد. 

می مانند. درمورد خودروهای چینی نیز قرار بود با گذشت 
زمان، عمق داخلی سازی افزایش پیدا کند و این فعالیت از 
مونتاژ صرف به تولید تبدیل شود. اما درعمل، بخش قابل 
توجهی از زنجیره همچنان به واردات قطعه وابسته است. 
علت هم روشن است؛ چین تولید را در مقیاس بسیار بزرگ 
انجام می‌دهد و وقتی تیراژ داخلی ایران پایین باشد، تولید 
برخی قطعات در داخل از نظر اقتصادی توجیه کافی ندارد. 
این مشکل فقط مربوط به یک شرکت یا یک برند نیست. 
وقتی سیاست صنعتی نتواند تیراژ، صادرات، سرمایه گذاری 
و انتقال فناوری را هم‌زمان ایجاد کند، مونتاژ به فعالیتی 
تبدیل می شود که بیشتر برای پاسخ به بازار داخلی طراحی 

شده است تا ساختن یک صنعت رقابتی.

پس چرا داخلی سازی در مونتاژکاران چینی به 
از  مشکل  آیا  نرسید؟  انتظار  مورد  سطح 

سیاستگزاری بود یا اقتصاد تولید؟
هر دو عامل وجود دارد. داخلی سازی یک عدد روی کاغذ 
نیست. اگر بخواهیم به عنوان مثال به درصدهای بالای 
داخلی سازی برسیم، باید قطعه ساز داخلی بتواند با همان 
کیفیت، قیمت و تیراژ تولیدکننده خارجی کار کند. این 
اتفاق بدون ایجاد بازار بزرگ و صادرات ممکن نیست. ما در 
کشور مشکل مقیاس داریم. وقتی تیراژ یک قطعه پایین 
است، هزینه متوسط تولید افزایش پیدا می کند. از طرف 
دیگر، قطعه ساز برای سرمایه گذاری جدید به بازار مطمئن 
نیاز دارد. اگر نداند پنج سال آینده چه خودرویی تولید 
می شود، چه تعداد خودرو تولید خواهد شد و سیاست 
ارزی و تجاری چگونه خواهد بود، سرمایه گذاری بلندمدت 
نمی کند. درنتیجه یک دور باطل شکل می‌گیرد: تیراژ 
پایین باعث گران شدن قطعه داخلی می شود، قطعه گران 
داخلی سازی را غیراقتصادی می کند و تولیدکننده به سمت 
واردات می‌رود. واردات هم فرصت توسعه زنجیره داخلی 

را محدود می کند.

در این میان، مساله صادرات چه نقشی دارد؟ آیا 
صنعت خودرو ایران بدون صادرات می تواند به 

مقیاس اقتصادی برسد؟
به نظر من صادرات یکی از حلقه های مفقوده صنعت خودرو 
ایران است. بازار داخلی به تنهایی نمی تواند همیشه تیراژ 
لازم برای کاهش هزینه تولید را فراهم کند. اگر بخواهیم 
هزینه متوسط تولید کاهش پیدا کند، باید بازار بزرگ تری 
داشته باشیم و این بازار بزرگ تر، از مسیر صادرات ایجاد 
می شود. اما صادرات خودرو فقط به معنای تولید یک 
خودرو و ارسال آن به کشور دیگر نیست. شما باید پلت فرم، 
برند، شبکه خدمات پس از فروش و اختیار تجاری داشته 
باشید. بسیاری از محصولات مونتاژی موجود، متعلق به 
برندهای خارجی هستند. بنابراین تولیدکننده ایرانی الزاما 
اختیار ندارد که محصول را به هر بازاری که می خواهد صادر 
کند. در چنین شرایطی، صنعت خودرو نمی تواند از مزیت 
مقیاس استفاده کند. نتیجه هم افزایش هزینه تولید و 

کاهش توان رقابتی است.

یکی از مباحث جدی امروز، آزادسازی نرخ ارز 
است. برخی معتقدند اگر ارز صنعت خودرو آزاد 
شود، قیمت ها واقعی و صنعت رقابتی خواهد شد. آیا 

چنین برداشتی درست است؟
آزادسازی نرخ ارز به تنهایی رقابت ایجاد نمی کند. اگر همه 
هزینه های تولید را آزاد کنیم، اما ساختار صنعت همچنان 
غیررقابتی باشد، نتیجه لزوما افزایش بهره‌وری نیست؛ 
ممکن است فقط هزینه تولید و قیمت نهایی افزایش پیدا 
کند. رقابت واقعی زمانی شکل می‌گیرد که در کنار اصلاح 
نظام ارزی، امکان ورود سرمایه گذار، فناوری و تولیدکننده 
خارجی نیز فراهم باشد. اگر خودروسازان بزرگ جهانی 
نتوانند سرمایه گذاری مستقیم انجام دهند، انتقال فناوری 
صورت نگیرد و بازار صادراتی ایجاد نشود، آزادسازی ارز به 
تنهایی مشکل ساختاری صنعت خودرو را حل نمی کند. 

ما باید میان »واقعی کردن قیمت ها« و »رقابتی کردن 
صنعت« تفاوت بگذاریم. این دو یکی نیستند.

در شرایط فعلی، خودرو برای بسیاری از مردم 
دیگر صرفا کالای مصرفی نیست و به ابزاری برای 
حفظ ارزش پول تبدیل شده است. آیا این تغییر رفتار 
یا  دانست  از ساختار صنعت خودرو  ناشی  باید  را 

وضعیت اقتصاد کلان؟
ریشه اصلی این مساله در اقتصاد کلان و تورم است. 
خودرو ذاتا کالای مصرفی است؛ اما در اقتصادی که 
مردم دائما با کاهش ارزش پول مواجه اند، کالاهای بادوام 
می توانند کارکرد سرمایه ای پیدا کنند. در بازار خودرو، 
این وضعیت با شکاف میان قیمت کارخانه و بازار تشدید 
شده است. وقتی یک کالا در یک کانال با قیمت مشخص 
عرضه می شود و در بازار با قیمت بالاتری معامله می شود، 
طبیعی است که بخشی از تقاضا به سمت کسب منفعت از 

این اختلاف حرکت کند. از طرف دیگر، محدودیت عرضه، 
افزایش هزینه قطعات و مواداولیه، نرخ ارز و انتظارات 
تورمی نیز این رفتار را تقویت می کنند. بنابراین برای 
حل این مساله نمی توان فقط به بازار خودرو نگاه کرد؛ 

باید شرایط اقتصاد کلان را نیز در نظر گرفت.

صنعت خودرو،  همیشگی  مسائل  از  یکی 
قیمت گذاری است. آیا آزادسازی قیمت می تواند 
دولت،  خودروساز،  میان  اختلاف  پایان  نقطه 

شورای‌رقابت و مصرف‌کننده باشد؟
انجام شود،  رقابت  ایجاد  بدون  اگر  آزادسازی قیمت 
باید  ابتدا  بدهد.  نتیجه مطلوب  تنهایی  به  نمی تواند 
مشخص شود بازار تا چه اندازه رقابتی است. در یک 
بازار رقابتی، قیمت نتیجه تعامل عرضه و تقاضاست و 
تولیدکننده‌ای که قیمت غیرمنطقی تعیین کند، مشتری 
خود را از دست می دهد. اما اگر مصرف کننده انتخاب 

محدودی داشته باشد، آزادسازی قیمت ممکن است صرفا 
به افزایش قدرت قیمت گذاری تولیدکننده منجر شود. 
از سوی دیگر، ادامه قیمت گذاری دستوری نیز مشکلات 
خودروساز و قطعه ساز را افزایش می دهد. بنابراین مساله 
اصلی این است که به جای تمرکز صرف بر »قیمت«، 
ساختار رقابت اصلاح شود. اگر رقابت واقعی ایجاد شود، 
بسیاری از مشکلات قیمت گذاری نیز به تدریج از مسیر 

بازار حل خواهد شد.

اگر قرار باشد از میان تمام مشکلات صنعت خودرو 
از نظر شما چه  فقط چند متغیر اصلاح شود، 

تغییراتی بیشترین اثر را خواهد داشت؟
اصلاحات مقطعی جدا  از  را  باید مساله  معتقدم  من 
کنیم. صنعت خودرو به یک سیاست صنعتی بلندمدت 
نیاز دارد. اولین موضوع، ایجاد رقابت واقعی است؛ نه 
فقط افزایش تعداد مونتاژکاران یا واردکنندگان. دوم، 
باید سرمایه گذاری و انتقال فناوری واقعی اتفاق بیفتد. 
قراردادهایی که صرفا به واردات قطعه یا مونتاژ محصول 
ختم شوند، نمی توانند صنعت خودرو را متحول کنند. سوم، 
باید اقتصاد مقیاس شکل بگیرد. این موضوع بدون صادرات 
ممکن نیست. اگر خودروساز ایرانی نتواند محصول خود را 
در بازارهای منطقه‌ای و بین‌المللی عرضه کند، تیراژ لازم 
ایجاد نمی شود و هزینه تولید همچنان بالا می ماند. درآخر 
سیاستگزاری باید ثبات داشته باشد. نمی توان از یک طرف 
تولیدکننده را موظف به سرمایه گذاری چندساله کرد 
و از طرف دیگر هر سال مقررات ارزی، تجاری، وارداتی 
تصمیم های  با  داد. صنعت خودرو  تغییر  را  قیمتی  و 
کوتاه مدت اصلاح نمی شود. اگر هدف، ساختن یک صنعت 
رقابتی باشد، باید هم‌زمان بازار، سرمایه، فناوری، تولید، 
قطعه سازی و صادرات را دید. در غیر این صورت، ممکن 
است فقط شکل فعالیت تغییر کند، بدون این که مساله 

اصلی صنعت حل شود.



    بـه نقـل از »ایـدرو« محمدصادق حاتـمی جزئیاتی 
از وضعیت نوسـازی نـاوگان فرسـوده ارائه کـرد و افزود: 
»۱۱۴ هزار دسـتگاه کشـنده فرسـوده بـالای ۲۶ تن در 
کشـور در حـال تردد هسـتند کـه از ایـن تعـداد حدود 
۱۶ هـزار دسـتگاه دارای عمر بالای ۵۰ سـال هسـتند.«
رئیـس سـتاد نوسـازی نـاوگان حمل‌ونقل ایـدرو افزود: 
»ثبت نـام چهار هـزار دسـتگاه کشـنده بالای ۲۵ سـال 

در سـامانه سـتاد نوسـازی نـاوگان آغاز شـده اسـت که 
متقاضیـان می تواننـد اقـدام بـه نوسـازی کنند.«

وی بـا اشـاره بـه واردات کشـنده بـه کشـور گفـت: »بر 
مبنـای بنـد »پ« مـاده ۵۹ قانـون برنامـه پنج سـاله 
هفتم پیشـرفت، هر متقـاضی برای واردات یک کشـنده 
کمتـر از ۱۰ سـال عمر باید یک کشـنده بالای ۲۵ سـال 

را اسـقاط کنـد.«

حاتـمی ادامـه‌داد: »بـرای واردکنندگان مشـوق‌هایی از 
جملـه تخفیـف در عـوارض گمرکی نیـز در نظـر گرفته 
شـده تا از این طریق تسـهیل در واردات نیز انجام شود.«
وی بـا بیـان این کـه افزایـش عمـر کشـنده ها منجـر به 
افزایـش آلایندگی هـا شـده اسـت، گفـت: »فرسـودگی 
نـاوگان سـنگین علاوه بـر افزایـش هزینه هـای تعمیر و 
نگهـداری، با مصرف بالاتر سـوخت و افزایـش آلایندگی 

مشـکلاتی ایجـاد کـرده اسـت کـه به‌دنبال تسـهیل در 
فرآیند نوسـازی هسـتیم.«

ایـدرو  نـاوگان حمل‌ونقـل  نوسـازی  رئیـس سـتاد 
خاطرنشـان کرد: »متقاضیـان پیش از ثبت درخواسـت 
بایـد مـدارک را آمـاده کـرده و از احـراز شـرایط قانـونی 
خـود مطابـق آیین نامه هـا و دسـتورالعمل های ابـلاغی 

اطمینـان حاصـل کننـد.«

تردد ۱۶ هزار دستگاه کشنده با سن بیش از نیم قرن در کشور

پیگیری یک موضوع
follow  up

نگاه
View

هیوندای »کونا« جدید
 از طراحی جنجالی

 فاصله می‌گیرد

   هیوندای کونا از زمان معرفی نسل دوم به‌دلیل طراحی متفاوت و غیرمتعارف خود واکنش های متناقضی را 
برانگیخت؛ اما تصاویر جاسوسی جدید نشان می‌دهد هیوندای در نسل بعدی این کراس‌اوور مسیر متفاوتی را 
انتخاب کرده است. نمونه های آزمایشی مدل ۲۰۲۸ که این بار با پوشش استتاری محدودتری مشاهده شده‌اند، 
از بازنگری گسترده در فلسفه طراحی کونا خبر می‌دهند؛ تغییری که آن را به یک کراس‌اوور متعارف‌تر و 
نزدیک تر به سلیقه عموم مشتریان تبدیل می کند. براساس تصاویر منتشرشده، هیوندای طراحی گردتر 
و محافظه کارانه تری را برای نمای جلو در نظر گرفته است. بخش جلویی خودرو به یک جلوپنجره موسوم به 
»بینی کوسه‌ای« مجهز شده که احتمالا نوار نورانی جدیدی را نیز در خود جای داده است. در پایین تر از آن، 
چراغ های اصلی و جلوپنجره فعال دیده می شوند که نقش مهمی در بهبود آیرودینامیک خودرو خواهند 

داشت. در نمای جانبی نیز کونای جدید نسبت به نسل فعلی متعادل تر به نظر می‌رسد. دستگیره های مخفی 
درها، خطوط بدنه ساده تر، سقف زاویه‌دار و رینگ های آیرودینامیکی از جمله ویژگی هایی هستند که در 
تصاویر نمونه آزمایشی دیده می شوند. نتیجه این تغییرات، ظاهری است که بیش از گذشته به یک شاسی بلند 
شهری شباهت دارد و از فرم هاچ بک مانند مدل کنونی فاصله گرفته است. بخش عقب خودرو نیز دگرگونی 
قابل توجهی را تجربه کرده است. شیشه عقب زاویه‌دار، اسپویلر برجسته تر و درِِ صندوق بزرگ‌تر جای طراحی 
بحث برانگیز نسل فعلی را گرفته‌اند. همچنین به نظر می‌رسد هیوندای با افزایش ابعاد درِِ صندوق تلاش کرده 
کاربردپذیری خودرو را بهبود بخشد. اگرچه تصاویر موجود اطلاعات زیادی درباره کابین ارائه نمی کنند، اما 

انتظار می‌رود کونای جدید به نسل تازه سیستم اطلاعات-سرگرمی Pleos Connect مجهز شود. 

سنگین سنگیندنده  دنده 
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   صنعت خودرو در شرایطی وارد ماه های دشوار پیش 
‌رو می شود که چالش تامین مواداولیه دیگر تنها به میزان 
ارز تخصیص یافته محدود نیســت و »زمان« به یکی از 
مهم ترین متغیرهای استمرار تولید تبدیل شده است. در 
یک زنجیره به هم‌پیوسته که از تامین مواداولیه آغاز و به 
تولید قطعه و درنهایت مونتاژ خودرو ختم می شود، ایجاد 
وقفه در هر یک از حلقه‌ها می تواند با فاصله زمانی به حلقه 
بعدی منتقل شود. از همین رو، ممکن است آثار اختلالی 
که امروز در یک واحد قطعه سازی شکل گرفته، هفته ها 
یا حتی ماه ها بعد در آمار تولید خودروسازان نمایان شود. 
این شرایط زمانی اهمیت بیشتری پیدا می کند که افزایش 
هزینه های تولید، رشد قیمت مواداولیه، مطالبات انباشته 
قطعه سازان و محدودیت سرمایه در گردش نیز هم‌زمان 
بر این صنعت فشار وارد می‌کند. در چنین وضعیتی، توان 
بنگاه ها برای تحمل وقفه های طولانی در تامین مواداولیه 
کاهش یافته و ذخایری که در شرایط عادی برای جبران 
تاخیرهای احتمالی مورد استفاده قرار می‌گیرند، ممکن 

است سریع تر از گذشته مصرف شوند.

  بحران از جایی آغاز می شود که انبارها خالی شوند
قطعه ساز می تواند برای مدتی با اتکا به موجودی انبار به تولید 
ادامه دهد، اما هیچ کارخانه‌ای قادر نیست برای مدت نامحدود 
بدون دریافت مواداولیه فعالیت کند. بخشی از مواد مورد نیاز 
صنعت قطعه سازی از داخل تامین می‌شود و بخشی دیگر به 
واردات وابسته است. حتی محصولی که در داخل کشور ساخته 
می شود نیز ممکن است برای تولید به مواد، اجزا یا تجهیزات 
وارداتی نیاز داشــته باشد. درنتیجه، داخلی سازی یک قطعه 
لزوما به معنای قطع کامل وابســتگی آن از زنجیره خارجی 
نیســت. همین موضوع باعث می شود اختلال در تامین ارز یا 
حمل‌ونقل یک ماده اولیه، درنهایت به تولید قطعه‌ای منجر 
شود که روی کاغذ داخلی است اما در عمل بخشی از زنجیره 
آن به خارج از کشــور وابسته باقی مانده است. نقطه حساس 
زمانی شــکل می‌گیرد که کارخانه همچنان نیروی انسانی، 
ماشین‌آلات، سفارش و ظرفیت تولید دارد، اما ماده اولیه مورد 
نیاز در اختیارش نیســت. در چنین شرایطی ظرفیت اسمی 
دیگر تعیین کننده میــزان تولید نخواهد بود؛ بلکه موجودی 

یک ماده‌اولیه می تواند سقف واقعی تولید را مشخص کند.

  یک قطعه کوچک، یک خط بزرگ را متوقف می کند
تولید خودرو برخلاف بسیاری از صنایع، به تعداد بسیار زیادی 
قطعه و مجموعه وابسته است که باید در زمان مشخص به خط 
مونتاژ برسند. بنابراین، کمبود یک قطعه خاص می تواند برنامه 
تولید یک محصول را با اختلال مواجه کند. این مساله درمورد 
قطعاتی که تامین کنندگان محدودی دارند، حساس‌تر است. 
خودروساز نمی تواند در همه موارد یک تامین کننده جدید را 
به سرعت جایگزین کند؛ زیرا تغییر منبع تامین ممکن است 
نیازمند آزمون های فنی، کنترل کیفیت و تایید قطعه باشد. 
بنابراین حتی اگر بازار امکان خرید یک قطعه مشابه را فراهم 
کند، لزوما امکان استفاده فوری از آن در خط تولید وجود ندارد. 
به این ترتیب، بحرانی که در ابتدا در حساب قطعه ساز شکل 
می‌گیرد، می تواند در مرحله بعد به مساله خودروساز تبدیل 
شــود. این انتقال البته معمولا فوری نیســت و همین تاخیر 
ممکن است باعث شود عمق بحران در مقطع نخست کمتر از 

واقعیت ارزیابی شود.

  موجودی انبار؛ زمان خریدن، نه حل بحران
خودروسازان و قطعه سازان معمولا برای مقابله با نوسان تامین، 

بخشی از موجودی مواداولیه و قطعات را نگهداری می کنند. 
ایــن ذخیره به صنعت اجــازه می‌دهد در برابــر تاخیرهای 
کوتاه مدت مقاومت کند. اما اگر وقفه طولانی شود، موجودی 
انبار از یک ابزار مدیریت ریســک به شمارش معکوس برای 
تولید تبدیل خواهد شد.خودروساز نیز ممکن است در چنین 
شرایطی با تغییر برنامه تولید، اولویت دادن به برخی محصولات 
یا استفاده از ذخایر موجود، اثر کمبود را برای مدتی پنهان کند. 
اما این اقدامات بیشتر زمان می‌خرند تا این که مشکل اصلی 
را برطرف کنند.به همین دلیل، آمار تولید یک ماه مشــخص 
نمی تواند به تنهایی تصویر کاملی از وضعیت زنجیره تامین در 
ماه های بعد ارائه دهد. ممکن اســت در ظاهر تولید همچنان 
ادامه داشته باشد، اما موجودی قطعات درحال کاهش باشد و 

اثر واقعی بحران در دوره بعد نمایان شود.

  مسیرهای تامین زیر فشار لجستیک
در کنار مشکل ارز، تغییر شرایط تامین و حمل مواداولیه نیز به 
چالش جدیدی برای زنجیره خودرو تبدیل شده است. براساس 
اطلاعات و شنیده های موجود در صنعت، بخشی از مواداولیه 
و محموله هایی که از مسیر پاکستان برای صنایع مختلف و از 
جمله زنجیره خودرو تامین می شد، با مشکلاتی مواجه شده 
است. همچنین انتقال برخی کانتینرها به مسیرها یا مقاصد 
دیگر، ابهاماتی را درباره وضعیت دسترسی به برخی مواداولیه 
ایجاد کرده است.فارغ از جزئیات هر محموله، مساله مهم برای 
صنعت خودرو افزایش زمان و هزینه دســترسی به مواداولیه 
است. زمانی که مسیرهای معمول تامین با محدودیت مواجه 
می شوند، تولیدکننده ناچار است به مسیرهای جایگزین فکر 
کند؛ مسیری که ممکن است طولانی تر، پرهزینه تر و از نظر 
برنامه‌ریزی پیچیده تر باشد.افزایش هزینه حمل‌ونقل در چنین 
شرایطی صرفا یک هزینه جانبی نیست. این افزایش می تواند 
قیمت تمام شده مواداولیه را بالا ببرد و در شرایطی که قطعه ساز 
با محدودیت نقدینگی مواجه است، فشار بیشتری به سرمایه 

در گردش وارد کند.

  قطعه ساز در حلقه فشار نقدینگی
یکی از تفاوت های شرایط فعلی با یک اختلال عادی در تامین، 
هم‌زمانی چند عامل فشار است. قطعه ساز از یک سو با افزایش 
هزینه مواداولیه و حمل مواجه است و از سوی دیگر، مطالبات 
پرداخت نشده و دشواری تامین مالی، قدرت مانور او را کاهش 

داده است.
وقتی یک قطعه ســاز برای تامین مواداولیه به نقدینگی نیاز 
دارد اما منابع مالی او به‌دلیل مطالبات وصول نشــده محدود 

شده است، وقفه در تامین ارز می تواند اثر مضاعفی ایجاد کند. 
کاهش تولید به معنای کاهش درآمد است و کاهش درآمد نیز 
توان خرید مواداولیه را کمتر می کند. در چنین چرخه‌ای، بروز 
مشکل در بخش تامین می‌تواند به مشکل نقدینگی و سپس 
دوباره به کاهش تولید تبدیل شود.در این میان، هزینه تامین 
مالی نیز خود به هزینه تولید اضافه می شــود و فشار نهایی بر 

بنگاه افزایش می یابد.

  تخصیص ارز پایان مسیر نیست
یکی از نکات مهــم در مدیریت این شــرایط، تفکیک میان 
»تخصیــص ارز« و »رسیدن مواداولیه به کارخانه« اســت. 
برای تولیدکننده، اعلام تخصیص ارز به تنهایی به معنای حل 
مساله نیست. ارز باید در زمان مناسب در اختیار تامین کننده 
قرار گیرد، خرید انجام شود، محموله حمل شود، وارد کشور 
شــود و مراحل گمرکی و ترخیص را طی کند. درنتیجه، اگر 
موجودی یک قطعه ساز به نقطه بحرانی رسیده باشد، حتی 
تامین ارز در همان مقطع نیز ممکن است نتواند بلافاصله مانع 
از اختلال در تولید شود. فاصله زمانی میان تامین مالی و ورود 
ماده اولیه به کارخانه، بخشی از همان ریسکی است که باید 

در سیاستگزاری مورد توجه قرار گیرد.

  هشدار برای ماه های آینده
خطر اصلی آن است که اختلال امروز در تامین مواداولیه، فردا 
به کاهش تیراژ خودرو تبدیل شود. اگر ذخایر موجود به پایان 
برسد و جایگزینی برای مواداولیه وجود نداشته باشد، ظرفیت 
تولید کارخانه روی کاغذ باقی می ماند؛ اما امکان استفاده از آن 
کاهش پیدا می کند.از همین رو سیاستگزار نباید منتظر بماند 
تا توقف خط تولید اتفاق بیفتد و سپس برای رفع مشکل اقدام 
کند. تامین به‌موقع ارز، کوتاه کردن فرآیندهای ثبت سفارش 
و تخصیص، اولویت دادن به مواداولیه و قطعات حیاتی تولید 
و توجه هم‌زمان به مشکل نقدینگی قطعه سازان، می تواند از 

انتقال بحران به خطوط خودروسازی جلوگیری کند.
درنهایت، مســاله صنعت‌خودرو در شرایط فعلی صرفا حفظ 
ظرفیت تولید نیست؛ بلکه حفظ جریان تولید اهمیت بیشتری 
دارد. کارخانــه‌ای که ماشین آلات و نیروی انســانی دارد اما 
مواداولیه در اختیارش نیست، از نظر اقتصادی ظرفیت دارد اما 
از نظر عملیاتی قادر به استفاده از آن نیست. اگر حلقه تامین در 
نقطه قطعه سازی یا مواداولیه متوقف شود، فاصله میان کارخانه 
و بازار نیز دیر یــا زود تحت تاثیر قرار خواهد گرفت؛ آن زمان 
دیگر مساله تامین یک قطعه یا یک محموله نخواهد بود، بلکه 
استمرار عرضه خودرو در بازار به موضوع اصلی تبدیل می شود

زنجیره تامین خودرو 
در آستانه نقطه بحرانی قرار گرفته است

در کنار مشکل ارز، تغییر شرایط تامین و حمل مواداولیه نیز به چالش جدیدی برای زنجیره خودرو تبدیل شده است

چالش هم‌زمانی محدودیت ارزی و رشد هزینه حمل؛ 

خودرو 
اولویت ارزی نیست

   مهدی دارابی، دستیار ارزی رئیس کل 
بانک مرکــزی گفــت واردات خودرو در 
شــرایط فعلی در اولویــت تخصیص ارز 
قرار ندارد و حتی واردات با ارز افراد مقیم 
خارج از کشــور نیز نمی‌تواند بدون اثر بر 
بازار ارز باشــد؛ این خودروها پس از ورود 
به کشور به فروش می‌رسند و ارز حاصل 
از آن درنهایت از کف بازار جمع و از کشور 

خارج می شود.
وی افزود: »قطعا اگر شرایط ارزی ما بهبود 
پیدا کند، خودرو هم یکی از واردات دارای 
متقاضی است و اگر محدودیت ارزی وجود 
نداشته باشد، باید تا آن حدی که امکان 

دارد، اجازه واردات خودرو داده شود.«
دارابی در پاســخ بــه این پرســش که 
خودروهایی که اکنون در گمرکات کشور 
وارد شــده‌اند و خودروهایی که در سطح 
شهر مشاهده می شــوند، از چه مسیری 
تامین ارز شده‌اند؟ گفت: »متاسفانه یک 
رویه ایجاد شده که ما مشاهده می کنیم 
یک سری کالاها وارد گمرکات ما می شوند 
و تخلیه می شوند و بعد از تخلیه، به‌دلایل 
مختلف و با فشارهای مختلف، درنهایت 
ترخیص می شوند. این که گفته می شود 
کالا در گمــرک مانــده و در حال خراب 
شدن اســت یا کالا در معرض خطر قرار 
دارد، درنهایت با ادله و دلایل مختلف، این 

واردات انجام می شود.«

دســتیار ارزی رئیــس کل بانک مرکزی 
درباره موضوع واردات خودرو با استفاده 
از ارز افراد مقیم خارج از کشور نیز گفت: 
»من یک بحثی را زیاد می شنوم که گفته 
می شود واردات خودرو نیاز به منابع ارزی 
بانک مرکزی نــدارد و می توان اجازه داد 
خودرو با ارز افراد مقیم خارج از کشــور 

وارد شود.«
وی افزود: »فرض کنیم این موضوع درست 
باشــد؛ یعنی یک ســری افراد در خارج از 
کشور زندگی و اقامت دارند و ارزی در خارج 
از کشــور دارند و با آن ارز اقدام به واردات 
خودرو می کنند. اما بایــد به این موضوع 
توجه کنیم که وقتی واردات خودرو انجام 
می شود، واردکننده حقوق ورودی را نیز به 
صورت ریالی پرداخت می کند و خودرو را 
وارد کشور می کند. قاعدتا فردی که مقیم 
خارج از کشور اســت و در خارج از کشور 
زندگی می کند، ریال به دردش نمی خورد. 
بنابراین حتما خودرو را به فروش می‌رساند 
و اصل پول خودرو، سودی که کسب کرده، 
حقوق ورودی و مالیاتی را که پرداخت کرده، 
همگی یک جا به ارز تبدیل شده و از کشور 

خارج می شود.«

خودرو در فهرست 
امتیازات بنگاه های 

آسیب‌دیده جنگ نیست

  سعید شــجاعی، معاون برنامه‌ریزی 
وزارت صنعت، معدن و تجارت گفت: »از 
ابتدای جنگ، کارگروه های تسهیل و رفع 
موانع تولید در استان ها فعال شدند و برای 
واحدهای آسیب‌دیده، اقدامات اورژانسی از 
جمله امهال و استمهال تسهیلات بانکی، 
مالیات و بیمه در دستور کار قرار گرفت.« 
وی افزود: »علاوه بر این، در سازمان صنایع 
کوچک و شهرک های صنعتی نیز مصوبه‌ای 
بــرای حمایت از واحدهــای آسیب‌دیده 
به تصویب رسید که براساس آن، واگذاری 
زمین با شــرایط ویژه و بــا پیش پرداخت 
حدود 5 تا 10 درصد، دوره تنفس حدود 9 
ماهه و بازپرداخت 48 ماهه امکان پذیر شده 
است.« شجاعی ادامه داد: »برای واحدهای 
آسیب‌دیده، به محض درخواســت در هر 
استان، مجوز بازســازی و نوسازی صادر 
می شــود و در ادامه، با هماهنگی سازمان 
امور مالیاتی، معافیت های مالیاتی مربوط به 
این واحدها نیز برقرار خواهد شد.« معاون 
برنامه‌ریزی وزارت صمــت تصریح کرد: 
»مجموعه این اقدامات با هدف فراهم کردن 
شرایط برای بازگشت ســریع واحدهای 
آسیب‌دیده به چرخه تولید در نظر گرفته 
شده است.« وی راجع به حمایت های ارزی 
از بنگاه های آسیب‌دیده گفت: »برای این 
واحدها سازوکار ویژه‌ای در زمینه تخصیص 
ارز ایجاد کرده‌ایم. با توجه به این‌که در برخی 
حوزه ها محدودیت‌هایی در ثبت سفارش 
و مجــوز واردات وجــود دارد، واحدهای 
آسیب‌دیده از بخشی از این محدودیت ها 
مســتثنا شــده‌اند و این فرآینــد اکنون 
عملیاتی و درحال اجراســت.« شــجاعی 
اضافه کرد: »در زمان حاضر سه فهرست از 
واحدهای آسیب‌دیده در فرآیند تامین ارز 
قرار گرفته‌اند و حدودا 20 واحد از مجموعه 
واحدهای آسیب‌دیده درخواست تامین ارز 
داشته‌اند که این فرآیند درحال انجام است.« 
شجاعی درپاسخ به این پرسش که آیا برای 
این واحدها امتیازاتی مشــابه امتیازهای 
واردات بــرخی کالاهــا مانند خــودرو یا 
تلفن همراه در نظر گرفته شده است؟ گفت: 
»امتیاز مشخصی از این جنس وجود ندارد؛ 
اما واحدهای آسیب‌دیده برای اســتفاده 
از ارز بانــکی و تامیــن تجهیزات خطوط 
تولید یــا مواداولیه مورد نیــاز، در اولویت 
قرار گرفته‌اند.« وی دربــاره روند بررسی 
درخواست‌ها گفت: »شرط اولیه برای آغاز 
فرآیند تامین ارز این است که گزارش رسمی 
و گزارش کارشناس رسمی درباره میزان و 
نوع آسیب واحد تهیه شده باشد و پس از آن 

فرآیند تامین ارز آغاز می شود.« 



     تصاویر جاسوسی جدید از شاسی بلند کوچک آینده Land Rover نشان می‌دهد این شرکت بریتانیایی 
قصد دارد یکی از شناخته شده ترین عناصر طراحی خانواده دیفندر را به محصول جدید خود منتقل کند. 
تازه ترین نمونه آزمایشی این خودرو که از آن با نام غیررسمی »Defender Sport« یاد می شود، به یک چرخ 
زاپاس نصب شده روی درِِ صندوق عقب مجهز است؛ ویژگی‌ای که سال ها به عنوان یکی از مهم ترین امضاهای 
ظاهری دیفندر شناخته می شود. در نگاه نخست این تغییر شاید جزئی به نظر برسد، اما در بازاری که بسیاری 
از کراس‌اوورهای مدرن به‌دلیل کاهش وزن و بهبود مصرف انرژی حتی زاپاس را نیز حذف کرده‌اند، استفاده 
از این راهکار می تواند هویت متفاوتی برای محصول جدید لندروور ایجاد کند. این تصمیم همچنین پیوند 
مستقیمی میان مدل آینده و نسل های کلاسیک و مدرن دیفندر برقرار می کند. بر اساس اطلاعات منتشرشده، 

 Range Rover توسعه می یابد؛ پلت فرمی که با شاسی بلند برقی آینده EMA این خودرو بر پایه معماری جدید
GT مشترک است. با این حال، لندروور برای دو محصول رویکردهای کاملا متفاوتی در نظر گرفته است. 
درحالی که رنجروور GT با سقف فست بک و ظاهری اسپرت طراحی شده، دیفندر کوچک از فرم جعبه‌ای، 
سقف مرتفع و ابعاد کاربردی تر بهره خواهد برد تا بیش از هر چیز روی ویژگی های سنتی خانواده دیفندر تاکید 
کند. پلت فرم EMA در ابتدا برای خودروهای تمام برقی توسعه یافته بود و به سامانه الکتریکی ۸۰۰ ولتی و 
قابلیت شارژ سریع مجهز است. نمونه های آزمایشی مشاهده شده نیز با جلوپنجره های بسته و نبود خروجی 
اگزوز، ماهیت برقی خود را نشان داده‌اند. با این حال، JLR در ماه های اخیر استراتژی خود را اصلاح کرده و 

اعلام کرده این معماری از پیشرانه های هیبریدی نیز پشتیبانی خواهد کرد. 

»دیفندر« کوچک لندروور 
با یک امضای کلاسیک از 

راه می‌رسد

فلاشرفلاشر
FLASHER

شنبه 04 مهرماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2576

  بازار خودرو با پایان شهریور و آغاز پاییز ۱۴۰۵ همچنان درگیر رکود 
است. بازاری که در طول تابستان با وجود نوسانات نرخ دلار، انتظار داشت 
با انتشار برخی تصمیمات و سیاست های اقتصادی، سیگنال هایی برای 
تحرک دریافت کند، اما درنهایت تابســتان نیز نتوانست بازار خودرو را 
از رکود خارج کند. بازار خودرو تابستان را درحالی پشت سر گذاشت که 
شاخص های تولید و معاملات از عمیق تر شدن رکود در این بازار حکایت 
دارند. بازاری که نه تنها در فصل گرم سال خبری از رونق سنتی هر ساله 
در آن نبود، بلکه هم‌زمان با رشــد تورم و کاهش قدرت خرید خانوارها، 

چشم‌اندازی نگران کننده از وضعیت بازار خودرو ترسیم کرد.

  با این حال، بازار خودرو امروز بیش از آن که با مســاله کمبود خودرو 
مواجه باشد، با مساله کمبود خریدار روبه‌رو است. کارشناسان بازار خودرو 
معتقدند در بازاری که رشد قیمت‌ها ناشی از کمبود عرضه باشد، می توان 
با افزایش عرضه، قیمت ها را تعدیل کرد و به رونق معاملات کمک کرد؛ اما 
در بازاری که کمبود تقاضا ناشی از کاهش قدرت خرید مصرف کنندگان 
است، حتی کاهش قیمت نیز لزوما برای ایجاد رونق کافی نیست. بنابراین 
مساله بازار خودرو فقط در سمت تولید خلاصه نمی شود. به باور کارشناسان 
و فعالان بازار، شاید مهم ترین تفاوت شرایط امروز با برخی دوره های رکودی 

گذشته، تغییر ماهیت جریان تقاضا باشد.

  بخشی از پاسخ به شرایط حاکم بر بازار خودرو را باید در چند 
سال رکود و کاهش قدرت خرید جست‌وجو کرد. قیمت خودرو 
طی سال های گذشته رشد بسیار زیادی داشته، اما درآمد خانوارها با 
همان سرعت افزایش پیدا نکرده است. نتیجه این شکاف، کوچک تر 
شدن دائمی تعداد افرادی است که می توانند در بازار خودرو به عنوان 
خریدار واقعی حضور داشته باشــند. در کنار کاهش توان خرید 
مصرف کنندگان، افت فعالیت تولیدکنندگان، مشکلات تامین 
قطعات و کمبود نقدینگی نیز بخش دیگری از عواملی هستند که 

به شکل‌گیری این رکود کمک کرده‌اند. 

تابستان هم بازار خودرو را نجات 
نداد

مشکل اصلی بازار خودرو نبود 
خریدار است 

چرا بازار خودرو به این نقطه 
رسید؟

شد؟ شد؟چی  چی؟چرا؟چرا؟چی  چی؟برای  برای 

 اسفندیار شــاه منصوری، معاون دبیرخانه شورایعالی 
مناطق آزاد از ورود و شماره گذاری حدود 60 هزار دستگاه 
خودرو در مناطق آزاد طی سه ماه پایانی سال 1403، سال 
1404 و پنج ماه نخست سال 1405 خبر داد. وی با اشاره 
به ورود حدود 60 هزار خودرو به مناطق آزاد و پلاک شدن 

آن ها افزود: »برای واردات خودرو به مناطق آزاد ثبت سفارش انجام نمی شود و ثبت آماری صورت 
می‌گیرد.« وی درباره تردد خودرو با پلاک مناطق آزاد در سرزمین اصلی گفت: »واردات خودرو 
برای محدوده قانونی مناطق آزاد انجام می شود، اما طبق توافقات صورت گرفته در شورای تامین 
اســتان ها، در برخی استان ها با مصوبات استانداران، خودروهای واردشده امکان تردد در سطح 

همان استان را دارند.« 

 در بازار لوازم یدکی خودرو ســوال اول مشتری دیگر 
فقط این نیســت که »قطعه موجود است یا نه؟« بخش 
مهم ماجرا به قیمت برمی گردد. مشتری قطعه‌ای را که 
تعمیرکار روی کاغذ نوشته در دســت می‌گیرد، از یک 
فروشگاه قیمت می‌گیرد و قبل از این که خرید کند، سراغ 

فروشنده بعدی می‌رود. اختلاف قیمت میان برندها و نمونه های مختلف هم باعث شده انتخاب 
قطعه برای بسیاری از مالکان خودرو به یک مقایسه قیمتی تبدیل شود.این وضعیت درحالی ادامه 
دارد که فعالان صنفی از افزایش شدید هزینه تامین قطعات خبر می‌دهند. فعالان حوزه لوازم یدکی 
می‌گویند حدود ۷۰ درصد قطعات یدکی یا به طور کامل وارداتی هستند یا مواداولیه آن‌ها از خارج 

تامین می شود و قیمت قطعات نسبت به سال گذشته در برخی موارد بیش از دو برابر شده است.

 رئیس کل گمرک در پاسخ به این که وعده وزیر اقتصاد 
مبنی بر »ترخیص سه روزه کالا«، در چه مرحله‌ای قرار دارد؟ 
گفت: »گمرک جمهوری اسلامی ایران در جریان جنگ ۱۲ 
روزه و جنگ رمضان، مجموعه‌ای از اقدامات و دستورالعمل ها 
را با هدف تسهیل تجارت خارجی، رفع موانع صادرات و تسریع 

در تشــریفات واردات و صادرات تدوین و اجرا کرد. اجرای این اقدامات موجب کاهش میانگین زمان 
ترخیص کالا از ۱۴۳ ساعت به ۷۳ ساعت و کاهش نزدیک به ۵۰ درصدی مدت توقف کالا در گمرکات 
کشور شده است.« فرود عسگری استفاده موثرتر از نظام سه گانه مسیرهای گمرکی )مسیر سبز، زرد 
و قرمز( و تمرکز بر کالاهای پرریسک را از جمله اقدامات انجام‌‌شده دانست و به گفته وی افزایش سهم 
کالاهای قرارگرفته در مسیر سبز، زمینه ترخیص سریع تر محموله های کم‌ریسک را فراهم کرده است

واردات خودروهای لوکس
 از مناطق آزاد

بازار لوازم یدکی
 زیر تیغ گرانی 

زمان ترخیص و توقف کالا 
در گمرک نصف شد

!دیگــه چه خبر؟دیگــه چه خبر؟ویژه‌هاویژه‌ها ئیتر !تو ئیتر تو

شرکت »ریخته گری تراکتورسازی ایران« در پنج ماهه نخست امسال درآمدی بالغ بر 3.252 میلیاردتومان را به ثبت رساند.
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اینفوگرافی

 شورای‌رقابت نسخه به‌روزشده دستورالعمل تنظیم بازار خودرو سواری 
را با آخرین اصلاحات تا ۲۴ شهریور ۱۴۰۵ ابلاغ کرد؛ دستورالعملی که بر 
پایه مصوبه جلسه ۵۴۳ تدوین شده و تغییراتی را در نحوه تعیین قیمت، 
سنجش رقابت پذیری محصولات و شــرایط عرضه خودرو ایجاد کرده 
است. براساس این دســتورالعمل، بازار خودروهای سواری تولید داخل 
و مونتاژی همچنان انحصاری شناخته می شــود؛ اما خودروهای برقی 
از شمول این مقررات خارج هستند. در چارچوب جدید، خودروسازان 
باید قیمت محصــولات خود را مطابق ضوابط هیــات تعیین و تثبیت 
قیمت ها محاسبه و برای بررسی به سازمان حمایت مصرف کنندگان و 
تولیدکنندگان اعلام کنند. سازمان حمایت حداکثر یک ماه برای اعلام 
نظر درباره قیمت پیشنهادی فرصت دارد و اگر در این مدت نظری اعلام 
نکند، قیمت پیشنهادی خودروساز تاییدشده تلقی خواهد شد. در صورت 
مخالفت سازمان حمایت نیز نظر این سازمان مبنای عمل قرار می‌گیرد. 
قیمت مورد تایید در این فرآیند، قیمت پایه عرضه کننده محسوب می شود 
و هزینه هایی مانند مالیات بر ارزش افزوده، بیمه شخص ثالث و عوارض 
شماره گذاری را شامل نمی شود. بنابراین قیمت پایه اعلامی خودروساز 
با مبلغ نهایی پرداختی خریدار یکسان نخواهد بود و هزینه های قانونی 
مرتبط جداگانه محاسبه می شوند. در نسخه جدید دستورالعمل، »شاخص 

رقابت پذیری« به یکی از معیارهای اصلی در فرآیند افزایش قیمت تبدیل 
شده است. بر اساس این سازوکار، قیمت هر خودرو داخلی یا مونتاژی با 
میانگین قیمت دســت کم سه خودرو خارجی مشابه مقایسه می شود و 
نتیجه این مقایسه، جایگاه خودرو را در رتبه های A تا F مشخص می کند. 
محصولاتی که در رتبه F قرار بگیرند، یعنی شاخص رقابت پذیری آن ها 
کمتر از منفی ۱۵ باشد، تا زمانی که وضعیت رقابت پذیری آن‌ها بهبود 
پیدا نکند، مجاز به افزایش قیمت نخواهند بود. هم‌زمان، شورای‌رقابت 
در مصوبه جلسه ۸۶۹ مورخ ۲۴ شهریور، تغییر مهمی در نحوه محاسبه 
قیمت پایه رقابتی ایجاد کرده است. براساس این اصلاح، اگر خودروساز 
دسترسی کامل به ارز حواله‌ای رسمی تجاری نداشته باشد، نرخ ارزی که 
در محاسبه قیمت تمام شده محصول آن به کار گرفته شده است، می تواند 
مبنای محاسبه قیمت پایه رقابتی قرار گیرد. این تغییر، سازوکار محاسبه 
قیمت برای تولیدکنندگانی را که با محدودیت در دسترسی به ارز رسمی 

مواجه هستند، تغییر می‌دهد. درهمین چارچوب، نقش نهادهای حرفه‌ای 
داخلی در پیشنهاد خودروهای خارجی مشابه نیز به رسمیت شناخته شده 
است. انتخاب خودروهای مشابه خارجی اهمیت ویژه‌ای دارد؛ زیرا مقایسه 
قیمت محصولات داخلی و مونتاژی با این خودروها مستقیما در تعیین 
شاخص رقابت پذیری و در نتیجه امکان افزایش قیمت اثرگذار خواهد بود. 
دستورالعمل جدید در بخش فروش نیز محدودیت هایی را برای متقاضیان 
در نظر گرفته است. حداقل سن خریدار ۱۸ سال تعیین شده و افرادی که 
در ۴۸ ماه گذشته از ایران خودرو یا سایپا خودرو خریداری کرده‌اند، امکان 
ثبت نام مجدد از این دو شرکت را نخواهند داشت. همچنین انتقال امتیاز 
خرید و فروش حواله به صورت وکالتی ممنوع شده است. درشرایطی که 
میزان تقاضا از ظرفیت عرضه بیشتر باشد، برگزاری قرعه کشی با نظارت 
مراجع ذی صلاح الزامی خواهد بود. پیش فروش خودروهایی که قیمت 
آن ها هنوز تعیین نشده نیز ممنوع است. از سوی دیگر، موضوع ممنوعیت 
ثبت نام برای دارندگان پلاک انتظامی فعال از شروط فروش خودرو حذف 
شده است؛ تغییری که یکی از محدودیت های پیشین در فرآیند ثبت نام 
خودرو را کنار می گذارد. مســئولیت نظارت بر اجرای این دستورالعمل 
برعهده سازمان حمایت مصرف کنندگان و تولیدکنندگان قرار گرفته است 
و این سازمان موظف خواهد بود هر 6 ماه یک بار گزارشی از عملکرد اجرای 
مقررات را به شورای‌رقابت ارائه کند. درمجموع، نسخه جدید دستورالعمل 
تنظیم بازار خودرو، ضمن تداوم شناسایی بازار خودروهای سواری تولید 
داخل و مونتاژی به عنوان بازار انحصاری، ســازوکار قیمت گذاری را به 
معیارهای رقابــتی و قواعد جدید ارزی پیوند داده و برای افزایش قیمت 
محصولات نیز محدودیت هایی مبتنی بر شاخص رقابت پذیری تعیین 

کرده است.

تغییر در فرمول قیمت گذاری خودرو توسط شورای‌رقابت
دستورالعمل جدید تنظیم بازار خودرو ابلاغ شد؛ 

r.bayat@autoworld.ir
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 ۴۰ درصد افزایش یافت

ــلی  ــرکت م ــانی ش ــگاه اطلاع رس ــل از پای ــه نق   ب
ایــران،  نفــتی  فرآورده هــای  پالایــش و پخــش 
حمیــد حبیــبی بــا اشــاره بــه فرآینــد تعییــن ســالانه 
حق العمــل مجــاری عرضــه ســوخت گفــت: »بــا توجه 
ــاتی جایگاه هــا  ــورم و افزایــش هزینه هــای عملی ــه ت ب
ــت  ــا ســازمان حمای و انجــام ارزیابی هــای مشــترک ب
ــه  ــازمان برنام ــدگان، س ــدگان و تولیدکنن مصرف کنن
و بودجــه و وزارت نفــت، پیش نویــس نرخ هــای 
فـرعی اقتـصـاد دوـلـت ارـسـال بـه کمیسـیـون ـ  جدـیـد ـ

شده است.«
وی بــا اشــاره به طــولانی شــدن مراحــل صــدور مصوبه 
نهــایی هیــات وزیــران و لــزوم رفــع دغدغه‌هــای 
نقدینــگی جایــگاه داران تصریح کرد: »بــرای جلوگیری 
از اختــلال در خدمات رســانی و کاهــش فشــارهای 
ــگاه داران، تصمیــم گرفتــه شــد  ــر صنــف جای مــالی ب
ــدی  ــش ۴۰ درص ــا افزای ــال ۱۴۰۴ ب ــل س حق العم
 به صــورت علی الحســاب مبنــای محاســبه قــرار

 گیرد.«
حبیــبی در تشــریح جزئیــات نرخ هــای جدیــد 
ــه ازای  ــن ب ــاب بنزی ــل علی الحس ــت: »حق العم گف
هــر لیتــر ۹۰۰ تومــان و حق العمــل علی الحســاب 
سـبه مـان محاـ ــر ۵۳۰ توـ ــر لیت ــه ازای ه ــت‌گاز ب  نف

شده است.«
ــای  ــلی پخــش فرآورده ه ــازرگانی شــرکت م ــر ب مدی
ــال  ــدای س ــه از ابت ــر این ک ــد ب ــا تاکی ــران ب ــتی ای نف
۱۴۰۵ حق العمــل پایــه بــر اســاس ارقــام ســال 
گذشــته پرداخــت شــده اســت، افــزود: »بــا بارگــذاری 
ارقــام جدیــد از امشــب، همــه مطالبــات معــوق 
جایــگاه داران بابــت مابه التفــاوت ۶ مــاه نخســت 
ســال ۱۴۰۵ در قالــب اعتبــار خرید فــرآورده و تســویه 
نقــدی محاســبه و واریــز و پــس از ابــلاغ مصوبــه قطعی 
 هیــات دولــت، تسویه حســاب نهــایی نیــز انجــام

 خواهد شد.«
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 Land ،درحالی که ارتش بریتانیا به دنبال جایگزینی بخشی از ناوگان خودروهای تاکتیکی خود است    
 Defender Wolf Series بار دیگر برای حضور در این بخش اعلام آمادگی کرده و از پروژه‌ای جدید با نام Rover
II پرده برداشته است. این خودرو به عنوان نســخه‌ای نظامی از نسل جدید دیفندر توسعه یافته و یادآور 
مدل های مشهور »Wolf« است که سال ها در نیروهای مسلح بریتانیا خدمت می کردند. نام Wolf برای بسیاری 
از علاقه مندان خودروهای نظامی آشناست. نسل قبلی این خودروها از دهه ۱۹۹۰ در ارتش بریتانیا مورد استفاده 
قرار گرفتند و به‌دلیل توانایی های آفرودی بالا، دوام مناسب و قابلیت انجام ماموریت های مختلف شهرت پیدا 
کردند. اکنون لندروور امیدوار است با تکیه بر اعتبار همان نام، جایگاه خود را در برنامه نوسازی ناوگان نظامی 
بریتانیا تقویت کند. براساس اطلاعات منتشرشده، Wolf Series II بر پایه پلت فرم جدید دیفندر ساخته شده؛ اما 

برای کاربردهای نظامی تغییرات متعددی را تجربه کرده است. استحکام بیشتر شاسی، قابلیت حمل تجهیزات 
تخصصی، امکان نصب سامانه های ارتباطی و آمادگی برای ماموریت در شرایط سخت از جمله ویژگی هایی 
هستند که در توسعه این خودرو مد نظر قرار گرفته‌اند. لندروور معتقد است دیفندر جدید می تواند ترکیبی 
از فناوری های مدرن و قابلیت های میدانی مورد نیاز نیروهای نظامی را ارائه کند. در سال های اخیر بسیاری از 
ارتش های جهان به سمت خودروهایی حرکت کرده‌اند که علاوه بر توانایی های حرکتی بالا، امکان استفاده از 
تجهیزات الکترونیکی، سامانه های ارتباطی پیشرفته و فناوری‌های جدید را نیز داشته باشند و به نظر می‌رسد 
Wolf Series II با همین هدف توسعه یافته است. رقابت برای به دست آوردن قراردادهای نظامی بریتانیا آسان 

نخواهد بود و لندروور باید با چندین تولیدکننده دیگر رقابت کند. 

لندروور برای جانشین 
خودرو نظامی ارتش 
بریتانیا آماده می‌شود

لملل ا ین‌ لمللب ا ین‌ ب

»شیائومی« پس از فتح بازار چین، چشم به اروپا دوخت
    کمتر از دو ســال پس از ورود Xiaomi بــه صنعت خودرو، این 
شرکت چینی حالا آماده برداشتن گام بعدی در مسیر توسعه جهانی 
خود است. خودروسازی که با عرضه محصولات برقی خود توانست در 
مدت کوتاهی توجه بازار چین را به خود جلب کند، اکنون برنامه ورود 
به اروپا را در دستور کار قرار داده و آلمان را به عنوان یکی از مهم ترین 
مقاصد خود انتخاب کرده است. موفقیت شیائومی در بازار داخلی طی 
مدت‌زمانی بسیار کوتاه اتفاق افتاد. این شــرکت که سال ها به عنوان 
یکی از بزرگ ترین تولیدکنندگان تلفن همراه و تجهیزات الکترونیکی 
شناخته می‌شد، با ورود به صنعت‌خودرو توانست جایگاه قابل توجهی 
در بازار خودروهای برقی چین به‌دســت آورد. اســتقبال گسترده از 

مدل های اولیه، به‌ویژه سدان  SU7، باعث شــد شیائومی سریع تر از پیش‌بینی بسیاری از تحلیلگران به یکی از نام های مطرح این بخش تبدیل شود. 
اکنون تمرکز شرکت روی توسعه حضور بین‌المللی قرار گرفته است. گزارش ها نشان می‌دهد شیائومی درحال تقویت زیرساخت های خود در اروپا بوده 
و آلمان را به عنوان مرکز اصلی فعالیت های خودرویی خود در این قاره انتخاب کرده است. این تصمیم اهمیت زیادی دارد؛ زیرا آلمان نه تنها بزرگ ترین 

بازار خودرو اروپا محسوب می شود، بلکه خانه برندهای بزرگی مانند Volkswagen، BMW و Mercedes-Benz نیز به شمار می‌رود. 

آینده مبهم »سئات« پس از سال ۲۰۳۰ 
    در روزهایی که شایعات درباره حذف تدریجی برند Seat شدت 
گرفته، این خودروســاز اسپانیایی تلاش کرده نگرانی مشتریان و 
شــبکه فروش خود را کاهش دهد. با این حال، اظهارات رسمی 
منتشرشده نشان می‌دهد اگرچه فعلا تصمیمی برای پایان فعالیت 
سئات گرفته نشده، اما آینده این برند پس از سال ۲۰۳۰ همچنان 
در هاله‌ای از ابهام قرار دارد. ماجرا از زمانی آغاز شد که گزارش‌هایی 
از برنامه گسترده بازسازی ساختار Volkswagen Group منتشر 
شد. این گروه خودروسازی اخیرا از برنامه‌ای برای کاهش حدود ۵۰ 
درصدی سبد محصولات خود تا سال ۲۰۳۵ خبر داده و اعلام کرده 
قصد دارد تمرکز خود را روی جذاب ترین و سودآورترین محصولات 

بگذارد. هم‌زمان برخی رسانه های آلمانی گزارش دادند سئات ممکن است تا پایان سال ۲۰۲۹ به تدریج از چرخه فعالیت خارج شود. در واکنش 
به این گمانه‌زنی‌ها، Oliver Blume، مدیرعامل گروه فولکس‌واگن تاکید کرده است که Seat S.A. همچنان نقشی مهم در آینده گروه دارد. او به 
توانایی های صنعتی مجموعه مارتورل و همچنین موفقیت های برند کوپرا اشاره کرده؛ اما درعین حال گفته است استراتژی برندها باید با شرایط 

بازار، مقررات و نیاز مشتریان تطبیق پیدا کند. سئات اعلام کرده فعلا تمامی گزینه ها درباره آینده این برند روی میز قرار دارند.

خبر
News

»A2«بازگشت آئودی
   در صنعت‌خــودرو، کــم نیســتند 
محصولاتی کــه به‌دلیل عرضــه در زمان 
نامناسب شکست خورده‌اند؛ خودروهایی که 
سال ها بعد مشخص می شود درواقع بسیار 
جلوتر از دوران خود بوده‌اند. Audi A2 یکی 
از همین نمونه هاست. حالا آئودی تصمیم 
گرفته پــس از حدود ۲۵ ســال، این نام را 
دوباره زنده کند و آن را به دنیای خودروهای 
برقی بیاورد؛ بازگشــتی که این بار شاید در 
شــرایطی بسیار مناسب تر از گذشته اتفاق 
 Audi A2 افتاده باشد. نســل جدید با نام
e-tron معرفی شده و برخلاف مدل اصلی 
که هاچ بکی متفاوت و غیرمتعارف بود، اکنون 
در قالب یک کــراس‌اوور برقی جمع‌وجور 
به بازار می آیــد. با این حال، طراحان تلاش 
کرده‌اند برخی ویژگی های شــاخص مدل 
اولیه را حفظ کنند. فرم جعبه‌ای بدنه، تاکید 
بر بهره‌وری آیرودینامیکی و حتی شیشه دو 
تکه عقب، از جمله عناصری هستند که میان 
نسل جدید و مدل سال ۱۹۹۹ پیوند برقرار 
 e-tron A2 می کنند. آئودی اعلام کــرده
کارآمدترین خودرو تولیدی تاریخ این برند 

خواهد بود. در بهینه ترین نســخه، مصرف 
انرژی خودرو به تنها ۱۲.۸ کیلووات‌-ساعت 
در هــر ۱۰۰ کیلومتر می‌رســد؛ رقمی که 
حتی در میان خودروهای برقی امروزی نیز 
بسیار چشمگیر محسوب می شود. نسخه 
مجهز به بزرگ ترین باتــری نیز می تواند تا 
۶۴۵ کیلومتر مسافت را براساس استاندارد 
WLTP طی کند. مهندســان آئودی برای 
دســتیابی به این ارقام، به جای اســتفاده 
از باتری هــای بسیار بــزرگ، روی کاهش 
اتلاف انرژی تمرکــز کرده‌اند. ضریب درگ 
بدنه به ۰.۲۴ رسیــده و بخش هایی مانند 
کف کاملا پوشیده شده خودرو، ورودی های 
هوای فعــال، رینگ هــای آیرودینامیکی 
و قطعات ویژه اطــراف گلگیرها همگی با 
هدف بهبود بهره‌وری طراحی شده‌اند. حتی 
دســتگیره های در نیز به شــکل متفاوتی 
طراحی شــده‌اند و با کمک حســگرهای 
 A2 الکترونیــکی عمل می کننــد. آئودی
e-tron با ســه باتری مختلــف ۵۲، ۶۱ و 
۸۴ کیلووات- ســاعتی عرضه خواهد شد 
تا پاســخگوی نیازهای متفاوت مشتریان 
باشد. همچنین نســخه پایه به یک موتور 
۱۶۷ اسب بخاری مجهز است؛ درحالی که 
مدل پرچمدار قدرتی معادل ۳۲۲ اسب بخار 
ارائــه می‌دهد. اهمیــت A2 جدید تنها به 

مشخصات فنی آن محدود نمی شود. 

پیشرفت نگران کننده چینی ها در طراحی و تولید خودرو
   طی سال های اخیر، سرعت توسعه خودرو در چین به یکی از بزرگ ترین مزیت های 
رقابتی این کشور تبدیل شده اســت. درحالی که خودروسازان سنتی غربی معمولا 
بین سه تا پنج سال برای توسعه یک محصول جدید زمان صرف می کنند، بسیاری از 
شرکت های چینی موفق شده‌اند این فرآیند را به حدود دو سال کاهش دهند. اکنون 
اما سرعت پیشرفت آن قدر افزایش یافته که حتی نهادهای نظارتی چین نیز نسبت 
 IAT به پیامدهای آن ابراز نگرانی کرده‌اند. براساس گزارش های منتشرشده، شرکت
China Association of Automobile Manufac� و Automobile TechnologyT

turers معتقدند استفاده گسترده از هوش مصنوعی می تواند زمان توسعه یک خودرو 
کاملا جدید را به تنها ۱۸ ماه برساند. چنین رقمی در صنعت خودرو تقریبا بی سابقه است 

و می تواند فاصله میان خودروسازان چینی و رقبای جهانی را بیش از گذشته افزایش 
دهد. این مزیت رقابتی به اندازه‌ای چشمگیر بوده که برخی خودروسازان غربی نیز از 
روش های توسعه چینی الهام گرفته‌اند. برای مثال، Renault موفق شده مدل جدید 
Twingo E-Tech را طی ۲۱ ماه توســعه دهــد و Volkswagen نیز در همکاری با 
Xpeng، توسعه مدل ID.UNYX 08 را در ۲۴ ماه به پایان رسانده است. با این حال، 
نگرانی اصلی به موضوع ایمنی و دوام محصولات مربوط می شــود. مقام های چینی 
معتقدند فشرده شدن بیش از حد چرخه توسعه می تواند بخشی از فرآیندهای آزمون 
و ارزیابی را تحت تاثیر قرار دهد. به همین دلیل دولت چین یک برنامه نظارتی یک ساله 

را آغاز کرده که شامل بازرسی های سرزده از خودروسازان است. 

   هیوندای سـفارش گذاری رسـمی بـرای ون بزرگ 
 )Staria Electric( »و متمایـز »اسـتاریا الکتریـکی
را در بـازار اروپـا آغـاز کرد؛ خـودرویی که بـا ظرفیت 
۹ سـرنشین، پیمایش ۴۳۰ کیلومتری و شـارژ سـریع 
۸۰۰ ولـتی، مسـتقیما بـرای رقابـت بـا فولکس‌واگن 
ID. Buzz عرضـه شـده اسـت. ایـن ون الکتریـکی 
بـا طـول ۵,۲۵۳ میلی متـر، در ابعـاد از رقیـب آلمانی 
خـود بزرگ تر بـوده و فضای بار و سـرنشین بیشـتری 
ارائـه می‌دهـد. اسـتاریا الکتریـکی بـه یـک موتـور 
بـرقی ۲۱۵ اسـب بخاری روی محـور جلـو و باتری ۸۴ 
کیلووات- سـاعتی مجهـز شـده اسـت کـه به لطـف 
معمـاری شـارژ سـریع، طی ۲۰ دقیقـه بیـن ۱۰ تـا ۸۰ 
درصد شـارژ می شـود. این ون در بازار آلمـان با قیمت 
پایـه ۵۷ هـزار و 450 یورو عرضـه می‌شـود که حافظ 
رقابـت قیمـتی نزدیـک آن بـا فولکس‌واگـن اسـت. 
 Trend، Prime هیوندای این محصول را در سـه تریم
و نسـخه لوکس ۷ نفره Calligraphy عرضه می کند؛ 
نسـخه‌ای کـه بـا صندلی هـای ماسـاژور و امکانـات 
رفاهی ویـژه، تجـار و خریـداران تشـریفاتی را هدف 

قرار داده اسـت

   ابعاد بزرگ‌تر و شارژ سریع تر نسبت به فولکس‌واگن
جدیدتریـن ون بـرقی بـازار اروپا بـا گنجایش ۹ سـرنشین، 
قابلیـت شـارژ ۸۰۰ ولـتی در مـدت ۲۰ دقیقـه و قیمـت 
پایـه‌ای عرضه شـده کـه چند صد یـورو از رقیـب کوچک‌تر 
فولکس‌واگن خود ارزان تر اسـت. هیوندای استاریا الکتریکی 
که اوایل امسـال همـراه با سـایر مدل های فیس‌لیفت‌شـده 
این خانـواده در کره جنوبی رونمایی شـد، اکنـون با طراحی 
سـفینه‌ای و متفـاوت خود وارد بازار اروپا شـده اسـت؛ جایی 
 ID. Buzz که هیوندای آن را مسـتقیما در برابر فولکس‌واگن
قـرار می‌دهد. اسـتاریا در تمام ابعاد تعیین کننـده خودرویی 
بزرگ تـر محسـوب می شـود و فضـای بیشـتری را بـرای 
سـرنشینان و بارهای همراه آن‌ها فراهم می کند. تشـخیص 

رقابت داغ ابعاد و قیمت خودروهای کره‌ای با رقبای آلمانی وارد سگمنت جدیدی شد؛

خط‌ونشان کره‌ای‌ها برای محصولات برقی »فولکس‌واگن«

نسخه الکتریکی اسـتاریا از مدل های بنزینی و هیبریدی آن 
با نـگاهی به بخش دماغـه خـودرو امکان پذیر اسـت؛ جایی 
که سـپر جلـو از نو طـراحی شـده و جلوپنجره جـای خود را 
به یک پنل کاملا صاف داده اسـت. همچنین درگاه شـارژ در 
این قسـمت تعبیه شـده و ورودی های هوای پایین سـپر به 
کرکره های فعـال آیرودینامیک مجهز شـده‌اند. رینگ های 
آیرودینامیـک ویـژه و نشـان اختصـاصی روی درِِ بـزرگ 
صندوق عقـب نیـز ایـن تمایز ظاهـری را تکمیـل می‌کنند. 
اسـتاریا با طـول ۵,۲۵۳ میلی‌متر، جثـه‌ای بسیـار بزرگ تر 
از فولکس‌واگـن ID. Buzz و کیـا PV5 دارد. همچنین ابعاد 
 E-Tourneo این ون بـرقی از نسـخه های اسـتاندارد فـورد
 ،e-Traveller پـژو ،e-Caravelle فولکس‌واگـن ،Custom
سیتروئـن e-Spacetourer، اوپـل Zafira-e Life و فیـات 
E-Ulysse بزرگ تـر اسـت؛ هرچنـد نسـخه های بـا فاصله 
محـوری طولانی تـر بـرخی از ایـن مدل هـا طول بیشـتری 
دارند. همین برتری ابعادی درمقایسـه با شـاتل تشـریفاتی 

جدیـد مرسـدس‌بنز VLE نیز دیده میشـود

   تنوع تجهیزات
هیونـدای اسـتاریا الکتریـکی در بـازار اروپـا در سـه تریـم 
مختلـف بـا نام‌هـای ترنـد )Trend(، پرایـم )Prime( و 
کالیگـرافی )Calligraphy( عرضه می شـود. نسـخه پایه یا 
 ،LED ترنـد به صـورت اسـتاندارد بـه چراغ‌هـای جلو تمـام
دو نمایشـگر ۱۲.۳ اینـچی، گرم کـن صندلی هـای جلـو، 
سنسـورهای پـارک، دوربیـن دنده عقـب، چنـد سیسـتم 
پیشـرفته کمک‌راننـده )ADAS( و چیدمان ۹ نفره در سـه 
ردیـف مجهز اسـت. بـرای نسـخه پایـه، یک پکیـج کمکی 
اختیـاری قابـل سـفارش اسـت کـه سیسـتم مسیریـابی، 
 )V2L( دسـتیار رانندگی در بزرگراه و مبدل شـارژ دوطرفه
را بـه خـودرو اضافـه می کنـد. همچنیـن پکیـج پریمیـوم 
شـامل در های کشـویی بـرقی جانـبی و درِِ صنـدوق برقی، 
پنجره هـای کشـویی، آفتاب‌گیـر، شیشـه‌های دوده‌گرفته 
عایـق صدا و حـرارت و شـارژر بی‌سیم تلفن همراه می‌شـود. 
تمـامی ایـن مـوارد به صـورت اسـتاندارد در تریم میـان‌رده 
یعـنی اسـتاریا الکتریـکی پرایـم وجـود دارنـد. تریـم پرایم 

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی

علاوه بـر ایـن ویژگی ها، تـودوزی چرمی و تهویه )سـردکن( 
صندلی هـای جلـو را ارائه می‌دهد و سـانروف کشـویی برای 
ردیـف اول و سـقف پانورامـای ثابـت بـرای ردیـف دوم نیـز 
به صـورت آپشـن بـرای آن قابـل سـفارش اسـت. نسـخه 
پرچمـدار کالیگرافی تنها تیپی اسـت که بـا چیدمان ۷ نفره 
عرضه می شـود و محـور اصـلی آن، دو صندلی راحـتیِِ ویژه 
در ردیـف دوم اسـت که بـه قابلیت های گرم کن، سـردکن و 
تنظیمات حالت اسـتراحت )Relaxation( مجهز شـده‌اند. 
ایـن نسـخه فول آپشـن همچنیـن از نورپـردازی داخـلی، 
سیستم صوتی حرفه‌ای Bose، دوربین ۳۶۰ درجه، پوشش 
سـقف با طرح جیـر، چرم طبیـعی ناپـا و سیسـتم ارتباط و 
 )Passenger View and Talk( مشـاهده سـرنشینان عقب
بهره می بـرد. در بخش نمـای بیرونی نیز تریـم کالیگرافی با 
داشـتن سـپر جلو متفاوت مجهز به چراغ هـای پروژکتوری 
بـا طـرح   LED بزرگ تـر، چراغ هـای عقـب عمـودی
پیکسـل های پارامتریـک که تا خط سـقف امتـداد یافته‌اند 
 Galaxy( »و رنگ بدنه اختصـاصی قهوه‌ای »گلکسی مارون

Maroon(، خـود را از سـایر تریمهـ‌ا متمایـز می‌کند

   قیمت گذاری آلمانی
در بـازار آلمان، قیمت هیوندای اسـتاریا الکتریکی در تریم 
پایـه ترنـد از ۵۷ هزار و 450 یـورو )معادل ۶۶ هـزار و 800 
دلار( آغاز می شـود. تریـم میان‌رده پرایم بـا قیمت ۶۳ هزار 
و 650 یورو )معادل ۷۴ هزاردلار( عرضه می شـود و نسـخه 
پرچمـدار کالیگرافی نیـز ۶۶ هزار و 950 یـورو )معادل ۷۷ 
هزار و 800 دلار( قیمت خورده اسـت. سـفارش پکیج های 
کمـکی )Assistance( و پریمیـوم هر کدام ۲ هـزار و 100 
یـورو )معـادل ۲ هـزار و 400 دلار( و پکیـج سـقف پانوراما 
نیـز یک هـزار و 300 یـورو )معـادل یک هـزار و 500 دلار( 
بـه قیمت پایـه خـودرو اضافـه می کننـد. جهت مقایسـه 
 ID. Buzz در همیـن بـازار، ون کوچک تـر فولکس‌واگـن
Pro در نسـخه فاصلـه محـوری طـولانی مجهـز بـه باتری 
۸۶ کیلووات- سـاعتی، بـا قیمـت پایـه ۵۷ هـزار و 887 
یـورو )معـادل ۶۷ هـزار و 300 دلار( به فـروش می‌رسـد. 
از سـوی دیگـر، فولکس‌واگـن e-Caravelle در نسـخه 
فاصله محـوری کوتاه بـا باتـری ۷۰.۹ کیلووات- سـاعتی، 
قیمـت پایـه‌ای معـادل ۶۶ هـزار و 80 یـورو )۷۶ هـزار و 

800 دلار( دارد



بغل بغلآینه  آینه 
WING MIRROR

»DS N°4«؛ هاچ‌بک فرانسوی
با چهره‌ای متفاوت

   DS N°4 یکی از جدیدترین محصولات برند فرانسوی در کلاس هاچ بک های پریمیوم 
است که با طراحی متفاوت و طیف متنوع قوای محرکه عرضه شده است. در نمای جلو، 
جلوپنجره عریض و مشکی با جزئیات پیچیده، لوگوی نورانی DS و امضای نوری الهام گرفته 
از کانسپت DS E-TENSE PERFORMANCE، مهم ترین عناصر ظاهری خودرو 
هستند. چراغ های LED و رینگ های ۱۹ اینچی نیز بر شخصیت لوکس آن تاکید دارند. 
این خودرو ۴.۴ متر طــول، ۱.۸۳ متر عرض و ۱.۴۷ متر ارتفاع دارد. در کابین، DS تلاش 
کرده فضای متفاوتی نسبت به هاچ بک های معمول ایجاد کند. نمایشگر لمسی ۱۰ اینچی، 
صفحه آمپر دیجیتال ۱۰.۲۵ اینچی، سیستم DS IRIS، شارژ بی‌سیم تلفن همراه و در 

 Focal Electra تیپ های بالاتر، نمایشگر سربالا با فناوری واقعیت افزوده و سیستم صوتی
قابل سفارش هستند. تریم ÉTOILE Nappa نیز کابینی با چرم  ناپا ارائه می کند. N°4  با 
سه نوع قوای محرکه هیبرید، پلاگین-‌هیبرید و تمام برقی E-TENSE عرضه می شود. 
نسخه برقی از باتری ۶۱ کیلووات- ساعتی و موتور ۲۱۴ اسب بخاری استفاده می کند و برد 
آن در چرخه WLTP به حدود ۴۵۰ کیلومتر می‌رسد؛ شتاب صفر تا ۱۰۰ کیلومتر بر ساعت 
نیز ۷.۱ ثانیه اعلام شده است. قیمت N°4 در بریتانیا از حدود 32 هزار پوند برای نسخه 
هیبریدی آغاز می شود و نسخه تمام برقی از حدود ۳7 هزار پوند قیمت دارد؛ تیپ های 

بالاتر تا بیش از ۴۱ هزار پوند قیمت گذاری شده‌اند.
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 کاهش ۲۰۰ میلیونی قیمت خودرو هم این روزها دیگر برای مشتریان جذاب نیست!
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   تابسـتان ۱۴۰۵ بـدون رونـق بازار خـودرو به پایـان رسید؛ کاهش قـدرت خرید 
و افـت تقاضـای موثر، بـازار را در رکـود نگه داشـته و حـالا بـا دلار ۲۲۷ هزارتومانی، 

پاییـز در انتظـار خریدار واقعی اسـت
بـازار خودرو با پایان شـهریور و آغـاز پاییز ۱۴۰۵ همچنان درگیر رکود اسـت؛ بازاری 
کـه در طـول تابسـتان با وجـود نوسـانات نـرخ دلار، انتظار داشـت بـا انتشـار برخی 
تصمیمـات و سیاسـت های اقتصـادی، سیگنال هـایی بـرای تحـرک دریافـت کند، 
امـا درنهایت تابسـتان نیز نتوانسـت بازار خـودرو را از رکـود خارج کند. بـازار خودرو 
تابسـتان را درحالی پشـت سر گذاشـت که شـاخص های تولید و معاملات از عمیق تر 
شـدن رکـود در این بازار حکایـت دارند. بازاری کـه نه تنها در فصل گرم سـال خبری 
از رونـق سـنتی هـر سـاله در آن نبود، بلکـه هم‌زمان با رشـد تـورم و کاهـش قدرت 
خریـد خانوارهـا، چشـم‌اندازی نگران کننده از وضعیت بـازار خودرو ترسیـم کرد. در 
ماه هـای گذشـته، بازار خودرو بیشـتر تماشـاگر داشـت تـا خریـدار. این بـازار پیش 
از ایـن بـرای بخش قابل توجـهی از خانوارهـای ایرانی تنهـا یک کالای مصـرفی نبود 
و در دوره هـای تـورمی، نقـش یک دارایی بـرای حفظ ارزش پـول را نیز ایفـا می کرد. 
حـتی در مقاطعی که تقاضای مصـرفی کاهش پیدا می کرد، بخشی از تقاضا از سـوی 

کسـانی شـکل می گرفت که خودرو را به چشـم یـک سـرمایه می‌دیدند
امـا اکنـون هم‌زمان با فرسـایش قدرت خریـد خانـوار و افزایش هزینه هـای زندگی، 
ظرفیـت بـازار بـرای جذب ایـن نوع تقاضـا نیز کاهـش یافته اسـت. بخشی از پاسـخ 
به شـرایط حاکـم بر بـازار خـودرو را باید در چند سـال رکـود و کاهش قـدرت خرید 
جسـت‌وجو کـرد. قیمت خودرو طی سـال های گذشـته رشـد بسیار زیادی داشـته، 
امـا درآمـد خانوارهـا با همان سـرعت افزایـش پیدا نکرده اسـت. نتیجه این شـکاف، 
کوچک تـر شـدن دائمی تعداد افرادی اسـت کـه می تواننـد در بازار خـودرو به عنوان 
خریـدار واقعی حضور داشـته باشـند. در کنار کاهـش توان خریـد مصرف کنندگان، 
افـت فعالیت تولیدکنندگان، مشـکلات تامیـن قطعات و کمبـود نقدینگی نیز بخش 

دیگـری از عوامـلی هسـتند کـه به شـکل‌گیری این رکـود کمـک کرده‌اند
بـه همین دلیـل، حتی کاهـش قیمت بـرخی خودروهـا نیـز در این مدت نتوانسـته 
به تنهـایی قفل بازار را باز کند. بـرای مثال، اگر خودرویی ۳ یـا ۴ میلیاردتومان قیمت 
داشـته باشـد و حـتی ۲۰۰ میلیون تومـان نیز ارزان شـود، همچنان بـرای بسیاری از 
خانوارهـا همان خـودرو بـالای ۳ میلیاردتومانی و خارج از دسـترس اسـت. از سـوی 
دیگـر، عرضه خودروهـای وارداتی و مونتاژی در سـال های اخیر تنوع بـازار را افزایش 
داده و مدل هـای بیشـتری بـرای انتخـاب در اختیار مشـتریان قرار گرفته اسـت؛ اما 

تعـداد افـرادی که تـوان خریـد آن ها را دارنـد به همان نسـبت افزایـش پیدا نکرده اسـت. بنابرایـن اگرچه 
در ایـن سـال ها تعـداد مدل هـای موجود در بـازار افزایـش یافته، امـا تقاضای موثـر در بخـش خودروهای 

وارداتی و مونتـاژی همچنان کاهشی اسـت
کاهـش تقاضای موثـر در بـازار وارداتی هـا و مونتاژی هـا درحالی ادامـه دارد که عرضـه وارداتی هـا و تولید 
مونتاژی ها نیز در سـال جاری شـرایط متفاوتی نسـبت به مدت مشـابه داشـته اسـت؛ به طـوری که عرضه 
خودروهـای وارداتی افزایـش یافتـه و تولیـد مونتاژی‌هـا در بهار امسـال افـت ۷۰ درصـدی را تجربه کرده 
اسـت. این افـت تولید، نـه از کاهش تقاضـا، بلکه بیش از هـر چیز از محدودیـت در تامین قطعات، تشـدید 

بحـران ارزی و شـرایط نـاشی از جنگ تاثیر گرفته اسـت
درعیـن حـال بـازار خـودرو امـروز بیـش از آن که با مسـاله کمبـود خـودرو مواجه باشـد، با مسـاله کمبود 
خریـدار روبـه‌رو اسـت. کارشناسـان بـازار معتقدنـد در بـازاری که رشـد قیمت ها نـاشی از کمبـود عرضه 
باشـد، می تـوان بـا افزایش عرضـه، قیمت هـا را تعدیل کـرد و به‌رونـق معاملات کمک کـرد؛ امـا در بازاری 
کـه کمبـود تقاضا نـاشی از کاهـش قدرت خریـد مصرف کننـدگان اسـت، حتی کاهـش قیمت نیـز لزوما 
بـرای ایجاد رونق کافی نیسـت. بنابراین مسـاله بازار خودرو فقط در سـمت تولید خلاصه نمی شـود. به باور 
کارشناسـان و فعالان بازار، شـاید مهم ترین تفاوت شـرایط امروز با برخی دوره های رکودی گذشـته، تغییر 
ماهیت جریان تقاضا باشـد. در دوره هایی، شـکایت اصلی بازار از کمبود خودرو و فاصله میان عرضه و تقاضا 

بـود؛ امـا اکنون بخـش مهمی از مسـاله به کاهش تـوان خریـد و عقب نشینی مشـتریان مربوط میشـود
نـگاهی به تغییر رفتار قیمت ها در بازار نیز نشـان می‌دهـد برخی خودروهای داخلی که در مقاطع گذشـته 

  اروپا در حال توسعه بازار خودروهای برقی است، اما 
مسیر برقی سازی در این قاره برخلاف تصور اولیه، بدون 
محدودیت و مانع نیست. سیاستگزاران اروپایی از یک سو 
با وضع استانداردهای سخت‌گیرانه انتشار، خودروسازان 
را به سمت خودروهای کم کربن و برقی سوق می دهند 
و از سوی دیگر، برای حمایت از صنعت داخلی، کنترل 
هزینه های عمومی و کاهش وابستگی به تولیدکنندگان 
خارجی، محدودیت هایی را بــر نحوه واردات و دریافت 

مشوق های خودروهای برقی اعمال کرده اند.
درواقع، بازار خودروهای برقی اروپا در سال جاری با یک 
تناقض سیاستی مواجه است؛ دولت ها از مصرف کننده 
می خواهند به ســمت خودروهای پاک حرکت کند، اما 
در بسیاری از کشورها حمایت مالی برای خرید خودرو 
کاهش یافته یا مشروط شده است. هم‌زمان، اتحادیه‌اروپا 
بــرای خودروهای بــرقی وارداتی از چیــن تعرفه های 
ضدیارانه وضع کرده و مقررات مربوط به زیرساخت شارژ 
نیز تولیدکنندگان و ارائه دهندگان خدمات را با الزامات 

جدیدی روبه رو کرده است.

   تعرفه علیه خودروهای برقی چین
مهم ترین محدودیت تجاری، به خودروهای برقی ساخت 
چین مربوط می شــود. اتحادیه اروپــا پس از تحقیقات 
ضدیارانه، تعرفه های جبرانی پنج ساله‌ای را برای واردات 

خودروهای برقی باتری محور از چین وضع کرده است.
نرخ ایــن تعرفه برای شــرکت های مختلــف متفاوت 
است؛ برای بی‌وای دی ۱۷ درصد، جیلی ۱۸.۸ درصد و 
سایک ۳۵.۳ درصد تعیین شده و شرکت های مشمول 
دسته بندی های دیگر نیز با نرخ های متفاوت مواجه اند. 

این تعرفه ها جدا از تعرفه گمرکی عادی واردات خودرو 
اعمال می شوند.

اهمیت این تصمیم در سال جاری بیشتر شده است؛ زیرا 
کمیسیون اروپا همچنــان در حال بررسی راهکارهایی 
اســت که به شــرکت های چینی اجازه دهــد به جای 
پرداخــت تعرفه، بــا پذیرش حداقل قیمــت فروش یا 

تعهدات مشخص، وارد بازار اروپا شوند.
برای نمونه، کمیسیون اروپا در فوریه ۲۰۲۶ پیشــنهاد 
قیمت گــذاری فولکس واگن آنهویی بــرای مدل کوپرا 
تاواسکان را پذیرفت. این شرکت متعهد شده خودرو را 
با حداقل قیمت مشــخص عرضه کند، حجم واردات را 
محدود کند و در پروژه های مرتبط با خودروهای برقی 

در اروپا سرمایه گذاری داشته باشد.
بنابراین، محدودیت اروپا علیه خودرو برقی نیست؛ بلکه 
بخشی از سیاست صنعتی اروپا برای کنترل اثر واردات 
خودروهای برقی یارانه‌ای و حمایت از تولید داخل است

   مشوق خرید؛ دیگر یک سیاست یکسان 
نیست

یکی دیگر از محدودیت های مهم، تفاوت شــدید میان 
کشورهای اروپایی در زمینه مشــوق های خرید است. 
بررسی انجمن خودروسازان اروپا در سال جاری نشان 
می دهد تقریبا همه کشورهای عضو اتحادیه اروپا نوعی 
حمایت مالیاتی از خودروهای برقی دارند، اما شــکل و 

اندازه این حمایت ها بسیار متفاوت است.
در 6 کشــور اتحادیه اروپا شــامل بلژیک، بلغارستان، 
جمهــوری چک، دانمارک، اســتونی و اســلواکی، در 
زمان انتشار گزارش ACEA، مشــوق مستقیم جدید 
برای خرید خودروهای برقی ارائه نمی شــد. در مقابل، 
مشــوق های مالیاتی خودروهای شرکتی در ۱۸ کشور 

وجود دارد.
این اختلاف باعث شــده هزینه واقعی خرید یک خودرو 
برقی برای شهروندان اروپایی بسته به محل زندگی آن ها 

تفاوت زیادی داشته باشد.
فراتر از آن، برخی کشورها مشوق را به محل تولید خودرو، 
میزان آلایندگی، درآمد خریدار یا قیمت خودرو وابسته 
کرده‌اند. در فرانسه نیز خودروهای ساخت چین در برخی 
برنامه های حمایتی از مشوق های دولتی کنار گذاشته 
شــده اند؛ موضوعی که در بــازار خودروهای اقتصادی 
اهمیت زیادی دارد. »رویترز« گزارش داده اســت که 
همین سیاست باعث شده مدل وارداتی داچیا اسپرینگ 
که در چین تولید می شــد، در بازار فرانسه از بخشی از 

رونق مشوق های برقی محروم بماند.

   مالیات؛ ابزار کنترل بازار برقی‌ها
مالیات نیز به یــکی از ابزارهای اصلی سیاســتگزاری 
خودروهای برقی تبدیل شده است. اگرچه در بسیاری 
از کشورها خودروهای برقی از مالیات خرید یا مالکیت 
کمتری برخوردارند، اما این امتیاز در سراسر اروپا یکسان 
نیست و بعضی کشــورها به تدریج در حال بازنگری در 

معافیت ها هستند.
این مســاله به ویژه برای دولت هــایی اهمیت دارد که 

بخش قابل توجهی از درآمد خود را از مالیات سوخت و 
خودروهای درون سوز دریافت می کنند. با افزایش سهم 
خودروهای برقی، درآمدهای مرتبط با بنزین و گازوئیل 
کاهــش می یابد و دولت ها ناچار خواهند بود ســاختار 

مالیاتی حمل ونقل را بازطراحی کنند.
از همین رو، »برقی بودن« خودرو لزوما به معنای معافیت 

دائمی از همه هزینه های مالکیت در اروپا نیست.

   فشار مقرراتی بر خودروسازان
در سوی دیگر، سیاست اروپا برای کاهش انتشار همچنان 
فشــار زیادی بر خودروســازان وارد می کند. مقررات 
موجود، برای نــاوگان خودروهای جدید اهداف کاهش 
انتشار تعیین کرده و از سال ۲۰۳۵ در چارچوب مقررات 
فعلی، هدف صفر گرم دی اکسیدکربن برای خودروهای 

جدید سواری و ون ها تعیین شده است.
البته کمیسیون اروپا در بســته خودرویی ارائه‌شده در 
دسامبر ۲۰۲۵ پیشنهاد انعطاف بیشتری برای صنعت 
مطرح کرده اســت. طبق این پیشنهاد، از ۲۰۳۵ هدف 
کاهش انتشــار اگزوز به ۹۰ درصد تغییر می کند و ۱۰ 
درصد باقی مانــده می تواند از طریق اســتفاده از فولاد 
کم کربن اروپایی، ســوخت های زیستی و سوخت های 
مصنوعی جبران شود. این پیشــنهاد درصورت نهایی 
شــدن، فضای بیشــتری برای خودروهای هیبریدی، 
هیبریدی شــارژی، افزایش دهنده بــرد و موتورهای 

درون سوز ایجاد می کند.
بنابراین در سال جاری نیز فشار مقرراتی بر خودروسازان 
برای کاهش انتشار برقرار اســت؛ اما مسیر رسیدن به 

هدف نهایی انعطاف‌ بیشتری پیدا کرده است.

حمایت مالی برای خرید خودرو در قاره سبز کاهش یافته است
از تعرفه خودروهای چینی تا شروط دریافت مشوق و الزامات سخت‌گیرانه زیرساختی؛

بـا تقاضـای قابل توجـه مواجـه بودنـد، در هفته های اخیـر کاهش قیمـت را تجربـه کرده‌اند؛ اما 
ایـن کاهش لزومـا به افزایش محسـوس حجـم معاملات منجر نشـده اسـت. ایـن وضعیت یک 
پیـام مهم بـرای بـازار دارد؛ این که مشـکل بخشی از خریـداران دیگـر صرفا گران بـودن خودرو 
نیسـت، بلکه ناتـوانی در تامین همان قیمـت پایین تر نیز به یک مانع جدی تبدیل شـده اسـت

در کنـار مشـکلاتی ماننـد تورم انباشـته ماه هـای اخیـر، افزایـش هزینه های ضـروری و کاهش 
قـدرت خرید که باعث شـده سـهم خودرو در سـبد مـالی بسیـاری از خانوارها مـدام کوچک تر 
شـود، انتشـار اخبـار و تصمیمـات مربـوط به سیاسـت های اقتصـادی نیـز در ماه های گذشـته 
مـورد توجـه بازار قرار گرفته اسـت. موضوعـاتی مانند بنزیـن ۱۰ هزارتومانی، گمانـه‌زنی درباره 
تغییـر میـزان سـهمیه ها و سـایر سیاسـت های مرتبط با هزینـه اسـتفاده از خودرو، در شـرایط 
عـادی می تواننـد بـر تصمیـم خریـداران تاثیـر بگذارنـد. همچنیـن اخبـار مربـوط بـه واردات 
خودروهـای کارکـرده و محدودیت هـای ارزی، از جملـه موضوعـاتی هسـتند کـه می توانند بر 
انتظـارات فعـالان بـازار اثـر بگذارنـد. با این حـال، به نظر می‌رسـد اعـلام بـرخی از این اخبـار، از 
جملـه سیاسـتگزاری های دولت بـرای واردات یا سـخت‌گیری بانک مرکزی در تایید منشـأ ارز، 
در شـرایط فعلی بیـش از آن که بتواند تغییر بنیـادی در بازار ایجاد کند، بـه سیگنال های خبری 

بـرای بـازاری تبدیل شـده که بـا کمبود مشـتری مواجه اسـت
درواقـع، در بـازاری بـا معامـلات محـدود و تقاضـای واقعی پاییـن، هر خبـر اقتصـادی می تواند 
بهانـه‌ای بـرای تغییر قیمـت بـرخی خودروها باشـد؛ اما تغییـر قیمت بـا رونق واقـعی معاملات 

تفـاوت دارد
شـهریورماه نیـز بـدون آن که بـازار خودرو شـاهد تغییر محسـوسی در حجم معاملات باشـد، به 
پایـان رسید. بازار خـودرو اکنون در نخسـتین روزهای پاییـز همچنان همان تصویـر هفته های 
گذشـته را دارد؛ بـازاری کـه نه توان رشـد جـدی دارد و نـه فروشـندگان حاضرند به سـادگی از 
قیمت هـای خود عقب نشینی کنند. درهمین حال، نرخ دلار از روز گذشـته وارد کانال 233 هزار 
تومان شـده اسـت؛ تغییری که می تواند یـکی از متغیرهای مهم بازار خـودرو در روزهای ابتدایی 
پاییز باشـد. بـا این حال، اثر نـرخ ارز بر بازار خـودرو الزاما فوری و یک به یک نیسـت و در شـرایط 
فعـلی، مهم تـر از تغییـرات کوتاه مـدت قیمت هـا، واکنـش خریـداران و حجم معامـلات خواهد 
بـود. به‌بیـان دیگـر، حتی اگـر تغییر نـرخ ارز بتواند بر انتظـارات قیمتی بـازار اثر بگذارد، مسـاله 
اصلی همچنان پابرجاسـت: آیا مشـتری توان و تمایل خرید خودرو با قیمت هـای فعلی را دارد؟

اکنـون بـا به پایـان رسیدن تابسـتان، نگاه بـازار خودرو بـه پاییز اسـت؛ فصلی که باید مشـخص 
کنـد آیا شـرایط اقتصـادی می تواند بخـشی از تقاضای عقب نشسـته را دوباره به بـازار بازگرداند 
یـا رکـود معاملات همچنـان ادامه خواهد داشـت. بـا این حـال، بازار خـودرو برای خـروج از این 
وضعیـت بیش از هر چیز بـه »خریدار واقعی« نیـاز دارد؛ البته خریدار واقعی نیـز پیش از خودرو 
بـه درآمـد و قدرت خرید نیازمند اسـت. تا زمـانی که این رابطه ترمیم نشـود، کاهـش یا افزایش 
قیمت هـا، تغییـر در میزان عرضـه یا حـتی موج‌هـای کوتاه مدت خبـری نمی تواننـد به تنهایی 
رکـود عمیـق بـازار را پایان دهنـد و حجـم معامـلات را در فصل پیـش رو افزایش دهنـد. به این 
ترتیـب، بـازار خـودرو در آغـاز پاییز بیـش از آن‌که منتظـر یک خبر، یـک تصمیم اقتصـادی یا 
یـک تغییر کوتاه مدت در قیمت ها باشـد، منتظر بازگشـت قـدرت خرید و ورود دوباره مشـتری 

واقـعی اسـت؛ عاملی کـه می تواند مسیـر معاملات خـودرو در ماههـای پیـش رو را تعیین کند

ریزش تقاضا در آغاز پاییز فروشندگان خودرو را نا امید کرد



خلاصه مهندسی
»مرسدس‌بنز« 

در  قلب 8 ‌سیلندر 

   در قوای محرکه برخی از قدرتمندترین نسخه های مرسدس بنز یک موتور ۴ 
لیتری V8 تویین- توربو قرار دارد؛ پیشرانه‌ای که در خانواده موتورهای AMG با 
کدهای M177 و M178 شناخته می شود و در نسخه های مختلف، توان متفاوتی 
ارائه می کند. در S E PERFORMANCE 63 AMG GT، همین V8 به همراه 
ســامانه هیبریدی، درمجموع ۸۴۳ اسب بخار قدرت و بیش از ۱۴۰۰ نیوتون متر 
گشتاور تولید می کند. خود موتور احتراقی در این نسخه به تنهایی ۶۳۹ اسب بخار 
قدرت و ۹۰۰ نیوتون متر گشتاور دارد. این پیشرانه از تزریق مستقیم سوخت و 

دو توربوشارژر تویین-اسکرول بهره می برد. قرارگیری توربوشارژرها در بخش 
داخلی V موتور، مسیر گازهای خروجی را کوتاه تر کرده و به واکنش ســریع تر 
توربوها کمک می کند. مرســدس-AMG همچنین این موتور را در افالترباخ و 
 PRO 63 GT تولید می کند. در نسخه  »One Man, One Engine« با فلســفه
4MATIC+، موتور ۴ لیتری V8 تویین -توربو ۶۱۲ اســب بخار قدرت و ۸۵۰ 
 AMG نیوتون متر گشــتاور تولید می کند و نیرو از طریق گیربکس ۹ سرعته

Speedshift MCT منتقل می شود.

شنبه 04 مهرماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2576 سواریسواری
CARS

»اِکِسوبات«؛ ورود 1000 اسب بخار به دنیای برقی

عربستان به جرگه خودروسازان پیوست

در ۲۱ سپتامبر ۲۰۲۶، در تاسیسات تولیدی »سیر« در شهر اقتصادی ملک عبدالله، دو خودرو جدید 
این شرکت برای نخستین بار در برابر رسانه ها و افکار عمومی قرار گرفتند. اِکِسوبات در دو فرم بدنه 
ســدان و اس یووی عرضه خواهد شد و قرار است نخستین محصولات شاخص برند »سیر« باشند؛ 
برندی که با حمایت صندوق سرمایه گذاری عمومی عربستان سعودی یا »PIF« و همکاری شرکت 
تایوانی »Foxconn« شکل گرفته اســت. اهمیت این اتفاق صرفا به معرفی دو خودرو برقی جدید 
محدود نمی شود. عربستان از طریق »سیر« در حال ایجاد یک زنجیره صنعتی جدید است تا بخشی از 
اقتصاد خود را از وابستگی به نفت فاصله دهد. براساس برنامه اعلام شده، »سیر« تا سال ۲۰۳۰ میلادی 
درمجموع هفت مدل خودرو معرفی خواهد کرد و اِکِسوبات نخستین گام این برنامه محسوب می شود. 
برنامه »سیر« تنها به بازار داخلی عربستان محدود نیست و این شرکت قصد دارد به یک بازیگر مهم 
منطقه‌ای در صنعت خودرو تبدیل شود. کارخانه این شرکت در شهر اقتصادی ملک عبدالله ساخته 

شده و قرار است محل تولید محصولات آینده »سیر« باشد.

آغاز یک فصل تازه برای خودروسازی عربستان

نکته جالب در مورد محصولات جدید »سیر« این است که اِکِسوبات نام یک خانواده محصول است و در 
دو فرم بدنه عرضه می شود. نسخه نخست یک سدان لوکس و بزرگ است و نسخه دوم یک اس یووی 
تمام برقی. سدان اِکِسوبات حدود ۵.۲۶ متر طول، ۲.۱۰ متر عرض و ۱.۴۳ متر ارتفاع دارد؛ بنابراین 
با خودرویی کاملا بزرگ و لوکس مواجه هستیم. مدل اس یووی آن نیز حدود ۵.۰۲ متر طول، ۲.۱۰ 
متر عرض و ۱.۶۹ متر ارتفاع دارد. این ابعاد نشــان می‌دهد »سیر« از همان ابتدا قصد ورود به بازار 
خودروهای اقتصادی و کوچک را نداشته و اِکِسوبات را به عنوان پرچم‌دار فناوری و توانایی مهندسی 
خود معرفی کرده است. طراحی هر دو خودرو نیز به شدت متفاوت است. بدنه با فرم گوه‌ای، خطوط 
تیز، سطوح پیچیده و چراغ های باریک شکل گرفته و »سیر« می گوید طراحی آن از مناظر، فرهنگ و 
معماری عربستان الهام گرفته است. در طراحی قسمت هایی از خودرو نیز به معماری باستانی منطقه 

حجر اشاره شده است.

یکی از عجیب ترین بخش های طراحی اِکِســوبات، درهای موسوم به Shahin Wing یا بال شاهین 
است. این درها با الهام از شاهین، یکی از نمادهای فرهنگی منطقه، طراحی شده‌اند و تقریبا سه متر 
طول دارند. درها به شکلی طراحی شده‌اند که ورود سرنشینان ردیف جلو و عقب آسان تر شود. نبود 
ســتون B در طراحی نیز فضای بازتری هنگام ورود به ردیف عقب ایجاد می کند. »سیر« همچنین 
در قسمت پایینی شیشه درها از شیشه الکتروکرومیک استفاده کرده است؛ بخشی که می تواند با 
فشــردن یک دکمه تغییر وضعیت دهد و حتی در نسخه  اس یووی برای افزایش میدان دید جانبی 
راننده مورد استفاده قرار گیرد. البته چنین طراحی بسیار پیچیده‌ای در یک خودرو تولید انبوه می تواند 
چالش های مهندسی زیادی ایجاد کند؛ به خصوص در کشــوری مانند عربستان که خودرو باید در 
دماهای بالا و شرایط اقلیمی سخت کار کند. بنابراین باید دید عملکرد بلندمدت مکانیزم این درها در 

نسخه تولیدی چگونه خواهد بود.

دو خودرو، یک نام

درهای شاهین؛ امضای طراحی اِکِسوبات

داخل کابین اِکِسوبات شــاید حتی از بدنه آن نیز آینده نگرانه تر باشد. مهم ترین عنصر کابین یک 
نمایشــگر دیجیتال بسیار عریض ۴۸ اینچی با وضوح 8K است که بخش بزرگی از داشبورد را دربر 
می‌گیرد. در کنار آن، یک نمایشگر مرکزی حدود ۱۰.۴ اینچی برای کنترل سیستم های مختلف 
خودرو و یک نمایشگر ۸ اینچی برای سرنشینان عقب در نظر گرفته شده است. سیستم اطلاعات-
ســرگرمی خودرو نیز توسط »سیر« و »Foxconn« و شــرکای فنی توسعه یافته و امکان دریافت 
به‌روزرسانی های نرم‌افزاری از راه دور یا OTA را خواهد داشت. یکی از نکات جالب، توجه »سیر« به 
کنترل های فیزیکی است. برخلاف برخی خودروهای جدید که تقریبا همه عملکردها را به نمایشگر 
منتقل کرده‌اند، در اِکِسوبات تعدادی کنترل فیزیکی برای عملکردهایی مانند تهویه و تنظیم صدا 
حفظ شده است. برای بازار عربستان نیز یک سیستم خنک کاری ویژه کابین در نظر گرفته شده است. 
»سیر« از قابلیتی موســوم به »Halo Cooling« صحبت می کند که هدف آن ایجاد یک لایه هوای 
خنک میان ســقف و شیشه ها و سر سرنشینان است؛ موضوعی که با توجه به گرمای شدید منطقه 

اهمیت ویژه‌ای دارد.

مهم ترین بخش فنی اِکِســوبات بدون تردید قوای محرکه آن است. ساختار این خودرو از سه موتور 
الکتریکی استفاده می کند و سیستم انتقال قدرت نیز چهارچرخ محرک است. در بالاترین مشخصات 
اعلام‌شــده، خروجی سیستم به ۱۱۱۱ اســب بخار قدرت و ۱۵۰۰ نیوتون‌متر گشتاور می‌رسد. این 
ارقام اِکِســوبات را در محدوده خودروهای الکتریکی فوق‌العاده قدرتمند قرار می‌دهد. طبق اطلاعات 
منتشرشده، نسخه سدان در این پیکربندی می تواند ظرف ۲.۱ ثانیه از حالت سکون به‌سرعت ۱۰۰ 
کیلومتر بر ساعت دست یابد و حداکثر ســرعت آن ۲۵۰ کیلومتر بر ساعت اعلام شده است. نسخه 
اس یووی نیز شتاب صفر تا ۱۰۰ کیلومتر بر ساعت حدود ۲.۴ ثانیه و حداکثر سرعت ۲۱۰ کیلومتر بر 
ساعت دارد. در عین حال، اطلاعات رسمی »سیر« درباره EXOBOT First Edition کمی متفاوت است. 
نسخه نخستین و محدود این خودرو با سیستم سه موتوره ۸۵۰ اسب بخار و ۱۰۰۰ نیوتون متر گشتاور 
معرفی شده و شتاب صفر تا ۱۰۰ کیلومتر بر ساعت آن برای مدل سدان ۲.۶ ثانیه و برای اس یووی حدود 
۲.۹ ثانیه اعلام شده است. بنابراین ارقام ۱۱۱۱ اسب‌بخار را باید مربوط به بالاترین مشخصات اعلام شده 
خانواده اِکِسوبات دانست؛ نه الزاما نسخه FirstEdition که قرار است به عنوان نخستین مدل عرضه شود

اِکِسوبات از یک باتری با ظرفیت ۱۱۲ کیلووات‌-ساعت استفاده می‌کند. نسخه First Edition طبق 
اعلام رســمی »سیر« می‌تواند با یک بار شارژ تا حدود ۶۷۰ کیلومتر برای سدان و ۵۶۰ کیلومتر برای 
اس یووی پیمایش داشته باشــد. البته نوع استاندارد آزمایش و شرایط واقعی رانندگی در تفسیر این 
اعداد اهمیت زیادی دارد. در گزارش »Ars Technica« نیز برای خودروهای معرفی‌شده ارقامی بیش 
از ۶۰۰ کیلومتر برای سدان و بیش از ۵۰۰ کیلومتر برای اس یووی مطرح شده و تاکید شده است که 
برد واقعی می تواند با توجه به شرایط رانندگی، سرعت و استفاده از سیستم تهویه متفاوت باشد. یکی 
از ویژگی های مهم اِکِسوبات استفاده از معماری ۸۰۰ ولتی است. این معماری امکان شارژ سریع تر و 
مدیریت بهتر توان الکتریکی را فراهم می‌کند. »سیر« اعلام کرده که باتری می تواند در شرایط مناسب 

از ۱۰ تا ۸۰ درصد در کمتر از ۳۰ دقیقه شارژ شود.

کابین؛ نمایشگر ۴۸ اینچی

۱۱۱۱ اسب بخار؛ سدان خانوادگی یا سوپراسپرت

باتری ۱۱۲ کیلووات‌-ساعتی و معماری ۸۰۰ ولتی

یکی دیگر از فناوری‌های قابل توجه اِکِسوبات، سیستم »Steer-by-Wire« است. در این فناوری، انتقال 
فرمان به چرخ ها به‌روش سنتی و از طریق یک ستون فرمان مکانیکی انجام نمی شود و ارتباط میان فرمان 
و سیستم هدایت خودرو به شکل الکترونیکی مدیریت می شود. این فناوری به طراحان اجازه می‌دهد 
آزادی بیشتری در طراحی کابین و موقعیت راننده داشته باشند و نسبت فرمان نیز می تواند متفاوت از 
خودروهای سنتی تنظیم شود. در اِکِسوبات، میزان چرخش مورد نیاز فرمان نیز کاهش یافته است و 

خودرو به یک فرمان یوغی‌شکل مجهز می شود.

فرمان بدون اتصال مکانیکی

با وجود آنکه اِکِسوبات محصول یک برند تازه تاسیس سعودی است، توسعه آن با اتکا به مجموعه‌ای 
از شرکای بین‌المللی انجام شده اســت. »Foxconn« شریک اصلی »سیر« در پروژه صنعتی است و 
شرکت هایی مانند »ب‌ام‌و«، »ریماک« و »هیوندای« نیز در بخش های مختلف فناوری این خودرو نقش 
دارند. براساس گزارش های رسمی، یکی از موتورهای عقب توسط ریماک تامین می شود و هیوندای 
نیز در بخش موتورهای جلو مشارکت دارد؛ درحالی که ب‌ام‌و نیز فناوری قوای محرکه را در این پروژه 
ارائه کرده است. این موضوع نشــان می‌دهد که »سیر« تلاش کرده برای نخستین محصول خود، به 

جای توسعه همه فناوری ها از صفر، از دانش و زنجیره‌تامین شرکت های باسابقه جهانی استفاده کند.

همکاری با غول های جهانی

هدف عربستان از »سیر« تنها فروش چند هزار دستگاه خودرو برقی نیست. این پروژه بخشی از برنامه 
 PIF .2030 برای توسعه صنایع غیرنفتی و ایجاد فناوری و اشتغال داخلی است Vision گسترده تر
پیش‌بینی کرده »سیر« تا سال ۲۰۳۴ بیش از ۳۰ میلیاردریال سعودی معادل حدود ۸ میلیارد دلار 
به تولید ناخالص داخلی عربستان اضافه کند و بیش از ۸۰ میلیاردریال سعودی به بهبود تراز تجاری 
این کشــور کمک کند. همچنین برای این پروژه ایجاد مشــاغل مستقیم و غیرمستقیم باکیفیت 
پیش‌بینی شــده است. طبق گزارش های منتشرشده، تولید سری اِکِسوبات در کارخانه »سیر« در 
شهر اقتصادی ملک عبدالله برای ژانویه ۲۰۲۷ برنامه‌ریزی شده و نخستین تحویل ها نیز برای مارس 

۲۰۲۷ هدف گذاری شده‌اند.

کارخانه‌ای برای ساخت صنعت خودرو

»سیر« اعلام کرده اِکِسوبات تنها آغاز کار است. این شــرکت برنامه دارد تا سال ۲۰۳۰ درمجموع 
هفت مدل را به سبد محصولات خود اضافه کند؛ مدل هایی در کلاس های مختلف که برخی از آن ها 
نیز ممکن است از قوای محرکه هیبریدی استفاده کنند. بنابراین اهمیت اِکِسوبات فقط در قدرت 
۱۱۱۱ اسب‌بخاری یا نمایشگر ۴۸ اینچی آن خلاصه نمی شود؛ این خودرو درواقع ویترین فناوری و 
توان صنعتی جدید عربستان است؛ کشوری که می خواهد از یک مصرف کننده بزرگ خودرو به یک 

تولیدکننده و صادرکننده بالقوه در صنعت خودرو تبدیل شود.

آینده‌ای فراتر از اِکِسوبات

h.mohammadi@autoworld.ir

حمید محمدی

     عربستان سعودی که سال ها اقتصاد آن با صنعت نفت شناخته 
می شد، حالا قصد دارد نام خود را در صنعت خودروسازی نیز مطرح 
کند. برند »سیر« )CEER( در نخستین گام، دو محصول تمام برقی با 
نام »اِکِسوبات« )EXOBOT( را معرفی کرده است؛ یک سدان لوکس 
و یک اس یووی بزرگ که با طــراحی بسیار متفاوت، از قوای محرکه 
سه موتوره، معماری ۸۰۰ ولتی و در بالاترین مشخصات اعلام شده از 
قدرتی معادل ۱۱۱۱ اسب بخار برخوردارند. در ادامه نگاهی به این دو 

محصول تازه نفس دنیای خودرو خواهیم انداخت.
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     شــورولت سیلورادو ۱۵۰۰ مدل ۲۰۲۶ یکی از پیکاپ های فول سایز جنرال موتورز است که با 
طراحی عضلانی، تنوع قوای محرکه و قابلیت های یدک کشی بالا عرضه می شود. در نمای خارجی، 
جلوپنجره بزرگ، چراغ های LED و فرم مکعبی بدنه بر شخصیت کاری آن تاکید دارند و نسخه هایی 
مانند Trail Boss و ZR2 با ارتفاع بیشتر، تایرهای آفرودی و جزئیات اختصاصی، ظاهر خشن تری 
دارند. کابین بسته به تیپ از محیطی کاملا کاربردی تا فضایی لوکس با پوشش چرمی و تریم چوبی 
متغیر است. در تیپ های بالاتر، نمایشگر مرکزی ۱۳.۴ اینچی، صفحه آمپر دیجیتال ۱۲.۳ اینچی، 

اتصال بی سیم اپل کارپلی و اتو اندروید و در برخی نسخه ها فناوری رانندگی بدون دخالت دست 
Super Cruise ارائه می شــود. سیلورادو با موتورهای مختلفی از جمله ۲.۷ لیتری توربوشارژ 4 
سیلندر، ۵.۳ و ۶.۲ لیتری V8 و ۳  لیتری توربودیزل Duramax 6  سیلندر خطی عرضه می شود. 
موتور ۶.۲ لیتری V8 توان ۴۲۰ اســب بخار دارد و حداکثر ظرفیت یدک کشی به 6 تن می رسد. 
قیمت پایه مدل ۲۰۲۶ در آمریکا حدود 37 هزار دلار است و بسته به تیپ و تجهیزات می تواند تا 

حدود 75 هزاردلار افزایش یابد.

»سیلورادو«؛ 
پیکاپ جسور 

برای ماجراجویی

معادله قیمت، فناوری و خدمات در آستانه تغییر؛

رقابت اروپا و چین در بازار کامیون وارد مرحله تازه‌ای شد
خودروسازان اروپایی تلاش می کنند از مزیت های خود در مهندسی، ایمنی، شبکه خدمات، شناخت مشتریان ناوگان و سابقه طولانی در حمل‌ونقل سنگین 

استفاده کنند و هم‌زمان فاصله خود را در فناوری برقی کاهش دهند

تجاری و  تجاریکار  و  کار 
DIESEL

o.mohammadi@autoworld.ir

امید محمدی

  بازار کامیون اروپا در حال تجربه یکی از مهم ترین 
تغییرات ساختاری خود است؛ تغییری که این بار 
نه از سوی یک خودروساز اروپایی، بلکه از سمت 
شرکت های چینی شکل گرفته است. سازندگان 
تولید،  بالای  مقیاس  بر  تکیه  با  کامیون  چینی 
توسعه سریع محصولات برقی، هزینه پایین تر و 
زنجیره تامین یکپارچه، حضور خود را در بازار اروپا 
سرعت بخشیده‌اند و خودروسازان باسابقه‌ای مانند 
دایملر تراکس، ولوو، اسکانیا، مان، داف و ایویکو را با 
رقابتی متفاوت مواجه کرده‌اند. ورود چینی‌ها البته 
تنها به عرضه چند محصول وارداتی محدود نمانده 
است. برخی شرکت ها در حال ایجاد شبکه خدمات، 
همکاری با شرکت های اروپایی و حتی راه‌اندازی 
خطوط مونتاژ در داخل اروپا هستند؛ اقدامی که 
نشان می‌دهد هدف، حضور موقت در بازار نیست، 
بلکه ساختن جایگاه بلندمدت در بازار کامیون 
این قاره است. روی دیگر ماجرا، تغییر فناوری در 
صنعت حمل‌ونقل سنگین است. کامیون های برقی 
که تا چند سال قبل بیشتر یک فناوری آزمایشی 
محسوب می شدند، اکنون به بخشی از رقابت تجاری 
میان تولیدکنندگان تبدیل شده‌اند. طبق آمار انجمن 
خودروسازان اروپا، در نیمه نخست سال جاری ثبت 
سفارش کامیون های برقی در اتحادیه‌اروپا ۴۷.۷ 
درصد افزایش یافت و سهم آن ها به ۴.۸ درصد بازار 
رسید؛ هرچند دیزل همچنان با سهم ۹۲.۱ درصدی، 

انتخاب غالب بازار کامیون اروپاست. 

  چینی ها با کامیون ارزان تر وارد می شوند
مزیت نخســت شــرکت های چینی در این رقابت، قیمت 
است. گزارش »رویترز« از بازار کامیون اروپا نشان می‌دهد 
چندین تولیدکننده چینی، از جمله بی‌وای‌دی، فاریزون، 
ســانی، سینوتراک، ویندروز و ســوپرپنتر، برنامه ورود یا 
توســعه فروش در اروپا را دنبال می کننــد و برخی از آن ها 
می توانند محصولات خــود را تا حدود ۳۰ درصد پایین تر از 
رقبای اروپایی قیمت گذاری کنند.  این اختلاف قیمت زمانی 
اهمیت بیشتری پیدا می‌کند که بدانیم خریدار کامیون در 
اروپا بیش از مشتری خودرو سواری به هزینه مالکیت توجه 
دارد. برای یک شرکت حمل‌ونقل، قیمت خرید تنها بخشی 
از محاسبه است و مصرف انرژی، هزینه تعمیرات، دسترسی 
به قطعات، عمر باتری، زمان توقف خودرو و ارزش باقیمانده 
نیز در تصمیم‌گیری اثرگذار است. چینی ها در این نقطه تلاش 
می کنند معادله را از »قیمت پایین تر« به »هزینه کل مالکیت 
پایین تر« تغییر دهند. اگر یک کامیون برقی بتواند با هزینه 
انرژی و نگهداری کمتر فعالیت کند، اختلاف قیمت اولیه با 
کامیون دیزلی یا حــتی یک محصول برقی اروپایی ممکن 

است در طول عمر خودرو جبران شود.

  مزیت چین فقط قیمت نیست
دلیل نگرانی تولیدکنندگان اروپــایی را نمی توان صرفا در 
قیمت خلاصه کرد. چین طی سال های گذشته بازار بسیار 
بزرگی بــرای خودروهای تجاری برقی ایجاد کرده و همین 
موضوع به سازندگان این کشور اجازه داده محصولات خود را 

در مقیاس بالا توسعه دهند.
آژانس بین‌المللی انرژی اعلام کــرده فروش کامیون های 
برقی در اروپا در ســال گذشته ۴۰ درصد افزایش یافت و به 
نزدیک ۱۷ هزار دستگاه رسید؛ درحالی که سهم کامیون های 
برقی از کل بازار کامیون اروپا حدود ۳ درصد بود. در مقابل، 
برقی سازی کامیون در چین با سرعت بسیار بالاتری پیش 
رفته است. این تفاوت در اندازه بازار داخلی، برای شرکت های 
چینی یک مزیت صنعتی ایجاد کرده است. آن ها می توانند 
یک فناوری را ابتدا در بازار بزرگ داخلی به تولید انبوه برسانند 
و سپس نسخه متناسب با استانداردهای اروپا را عرضه کنند

  بی‌وای‌دی، از اتوبوس تا کامیون سنگین
یکی از مهم ترین بازیگران این رقابت بی‌وای‌دی است؛ شرکتی 
که پیش از ورود جدی به حوزه مرتبط با کامیون، تجربه قابل 
توجهی در باتری، خودروهای بــرقی و اتوبوس های برقی 

به‌دست آورده است.
این شرکت در نمایشگاه حمل‌ونقل هانوفر، کامیون کشنده 
برقی ETT 44 را با قدرت بیش از 1000 اســب بخار، باتری 
۶۵۱ کیلووات‌-ساعتی و برد اعلامی ۶۰۰ کیلومتر معرفی 
کرد. بی‌وای‌دی همچنین اعلام کرده این محصول قابلیت 
شــارژ با توان حداکثر ۱.۵ مگاوات را دارد و می تواند در ۲۰ 
دقیقه بیش از ۴۰۰ کیلومتر به برد خود اضافه کند.  موضوع 
مهم تر، رویکرد این شــرکت به بازار اروپاســت. بی‌وای‌دی 
تلاش می کند فقط کامیون نفروشد، بلکه مجموعه‌ای شامل 
خودرو، باتری، زیرساخت شارژ، ذخیره سازی انرژی، خدمات 
و تامین مالی را ارائه دهد. این همان مدلی است که می تواند 
رقابت را برای سازندگان سنتی پیچیده تر کند؛ زیرا شرکت 
چینی تلاش می کند بخش های بیشتری از زنجیره ارزش را 

در اختیار داشته باشد.

  سانی، رقیبی با پشتوانه تولید انبوه
سانی نیز از جمله شرکت هایی است که ورود خود به اروپا را از 
مرحله نمایش محصول عبور داده است. کامیون کشنده برقی 
e263 این شرکت در آلمان وارد مرحله فعالیت مشتری شده 
و نخستین خودروها از بهار در جاده های این کشور مشغول 
به کار بوده‌اند. مزیت ســانی درمقایسه با برخی تازه‌واردان، 
تجربه تولید در مقیاس بالاســت. این شرکت در بازار چین 
سابقه تولید هزاران دســتگاه کامیون کشنده برقی را دارد 
و اکنون تــلاش می کند از همان مقیاس تولید برای ورود به 
بازارهای صادراتی استفاده کند. برای بازار اروپا، سانی علاوه بر 
محصول، روی شبکه خدمات پس از فروش و کاهش نگرانی 

مشتریان درباره تامین قطعه و تعمیرات تمرکز کرده است.

  اروپا دیگر فقط بازار صادرات نیست
یکی از مهم ترین تحولات، انتقال بخشی از فعالیت تولیدی 
شرکت های چینی به‌داخل اروپاست. ویندروز، تولیدکننده 
چینی کامیون های برقی، برای ایجاد کارخانه مونتاژ در بندر 
آنتورپ بلژیک برنامه‌ریزی کرده اســت. این کارخانه قرار 

است کامیون ها را با استفاده از قطعات ارسالی از چین مونتاژ 
کند و در کنار آن، فعالیت تحقیق و توسعه نیز شکل بگیرد. 
بی‌وای‌دی نیز قصد دارد کامیون هــای خود را در کارخانه 
این شــرکت در مجارستان تولید کند و ســوپرپنتر برای 
تولید قراردادی کامیون های خود با یک کارخانه در اتریش 
همکاری کرده اســت. هم‌زمان برخی شرکت های چینی 
برای ایجاد شبکه خدمات با مجموعه های اروپایی قرارداد 
بسته‌اند. این اتفاق از نظر رقابتی اهمیت زیادی دارد. وقتی 
یک تولیدکننده چینی محصول خود را در اروپا مونتاژ کند، 
فاصله زمانی تامین کاهش می یابد، خدمات پس از فروش 
آسان تر می شــود و بخشی از نگرانی مشتری درباره تامین 

قطعه نیز کاهش پیدا می‌کند.

  اروپا پاسخ را در فناوری جست‌وجو می کند
تولیدکنندگان اروپایی نیز منتظر نمانده‌اند. دایملر تراکس 
توســعه خانواده کامیون‌هــای برقی را دنبــال می کند و 
 eActros 600، مدل eActros مرسدس بنز تراکس در کنار
Lowliner را برای حمل‌ونقل پرتعداد و مسیرهای طولانی 

معرفی کرده است. این شــرکت همچنین توسعه فناوری 
پیل سوختی هیدروژنی را ادامه می‌دهد و اعلام کرده ۱۰۰ 
دســتگاه کامیون NextGenH2 به تدریــج وارد عملیات 
مشتریان خواهند شــد. بنابراین، راهبرد اروپا صرفا مقابله 
قیمتی با چین نیست. خودروسازان اروپایی تلاش می کنند 
از مزیت هــای خود در مهندسی، ایمنی، شــبکه خدمات، 
شناخت مشتریان ناوگان و ســابقه طولانی در حمل‌ونقل 
سنگین استفاده کنند و هم‌زمان فاصله خود را در فناوری 
برقی کاهش دهند. اســکانیا حتی بخشی از این رقابت را از 
داخل چین دنبال می کند. این شرکت سرمایه گذاری قابل 
توجهی برای ایجاد کارخانه در چین انجام داده و در سال های 
اخیر نیروی تحقیق و توســعه خود را در این کشور افزایش 
داده است؛ اقدامی که نشان می‌دهد سازندگان اروپایی نیز 
به‌دنبال یادگیری از سرعت توسعه و مقیاس صنعتی رقبای 

چینی هستند. 

  نقطه قوت اروپا؛ ایمنی و شبکه خدمات
در بازار کامیون، ورود به اروپا فقط به معنای تولید محصولی 
با برد مناسب نیست. اســتانداردهای ایمنی، خدمات پس 
از فروش، تامین قطعــات و اعتماد ناوگان ها اهمیت زیادی 
دارند. بــا این حال، حــتی در این حوزه نیــز فاصله میان 
محصولات چینی و اروپایی درحال کاهش اســت. کامیون 
کشــنده برقی BYD ETT 44 در ارزیــابی یوروانکپ 5 
ستاره دریافت کرده است؛ هرچند همین ارزیابی نشان داده 
عملکرد برخی سامانه های جلوگیری از تصادف آن هنوز در 
بعضی بخش ها جای بهبود دارد. این موضوع نشان می‌دهد 
استراتژی چینی ها صرفا عرضه محصول ارزان‌قیمت نیست؛ 
آن ها به تدریج تلاش می کنند الزامات فنی و ایمنی بازار اروپا 

را نیز پوشش دهند.

  اما بازار هنوز در اختیار چینی ها نیست
با وجود رشد سریع رقبای چینی، نباید شرایط بازار اروپا را به 
گونه‌ای تصویر کرد که گویی کامیون های اروپایی در آستانه 
حذف قرار گرفته‌اند. داده های سه ماه نخست نشان می‌دهد 
بازار کامیون اروپا همچنان تحت سلطه تولیدکنندگان سنتی 
است. در بازار خودروهای سنگین، داف، مان و مرسدس بنز 
حتی در بخش هایی افزایش ســهم داشته‌اند؛ درحالی که 

ایویکو، ولوو و اسکانیا با کاهش سهم مواجه شده‌اند. از سوی 
دیگر، اتحادیه‌اروپا در حال افزایش فشار برای کاهش انتشار 
گازهای گلخانه‌ای خودروهای سنگین است. این مقررات 
خودروسازان را به سمت توسعه محصولات بدون آلایندگی 
سوق می‌دهد؛ اما مشکل اصلی همچنان زیرساخت شارژ، 
قیمت انرژی، ســرمایه‌گذاری ناوگان ها و اقتصادی بودن 
استفاده از کامیون برقی در مسیرهای طولانی است. انجمن 
خودروســازان اروپا در ماه جاری اعلام کرده که شرایط لازم 
برای توسعه گسترده کامیون های بدون آلایندگی در اروپا 
دست کم سه ســال از برنامه های صنعت عقب تر است و از 
سیاســتگزاران خواسته زیرساخت و مشــوق های لازم را 

سریع تر توسعه دهند. 

  رقابت اصلی بر سر »کل هزینه حمل« است
درنهایت، رقابت میان کامیون سازان اروپا و چین را نمی توان 
تنها رقابت میان دو نوع محصول دانست. موضوع اصلی، تغییر 
مدل کسب‌وکار حمل‌ونقل است. چین با تولید انبوه باتری، 
خودرو و قطعات الکترونیکی، تلاش می کند هزینه ساخت را 
کاهش دهد و فناوری را با سرعت بیشتری به بازار برساند. 
اروپا در مقابل، روی مهندسی، ایمنی، اعتبار برند، شــبکه 
خدمات و توســعه فناوری های متنوع پیشرانه تکیه کرده 
است. اما مرز میان این دو مدل در حال کمرنگ شدن است. 
شرکت های چینی درحال ساخت شبکه خدمات و کارخانه 
در اروپا هستند و شرکت های اروپایی نیز برای کاهش هزینه 
و افزایش ســرعت نوآوری، به زنجیره تامین و ظرفیت های 
تولیدی چین نزدیک تر شده‌اند. بازار کامیون اروپا در نتیجه 
این رقابت احتمالا نه با حذف فوری برندهای ســنتی، بلکه 
با کاهش حاشیه‌امن آن ها مواجه خواهد شــد. ورود رقبای 
چینی، خودروســازان اروپایی را مجبور می کند ســریع تر 
نوآوری کنند، هزینه تولیــد را کاهش دهند و محصولات 
برقی را با قیمــت و کارایی رقابتی تری عرضه کنند. در این 
میان، مشتری نهایی ناوگان است که معیار را تعیین خواهد 
کرد: کامیونی که بتواند با هزینه کمتر، زمان توقف پایین تر، 
دسترسی مناسب به خدمات و قابلیت اطمینان بالاتر فعالیت 
کند، سهم بیشتری از بازار خواهد داشت. بنابراین رقابت آینده 
نه فقط بر سر »ساخت کامیون«، بلکه بر سر ساخت ارزان تر، 

هوشمندتر و کم هزینه تر برای حمل بار خواهد بود.

نوربالا

چندین تولیدکننده چینی، 
از جمله بی‌وای‌دی، فاریزون، 
سانی، سینوتراک، ویندروز 
و سوپرپنتر برنامه ورود یا 
توسعه فروش در اروپا را 
دنبال می کنند و برخی از 
آن ها می توانند محصولات 
خود را تا حدود ۳۰ درصد 
پایین تر از رقبای اروپایی 

قیمت گذاری کنند



بازاربازار
MARKET

رکوردشکنی تولید 
»پارس‌خودرو«
در شهریورماه

    به گزارش »سایپانیوز« تولید شهریورماه با ثبت ۳ هزار و ۲۹۲ دستگاه، نسبت به مردادماه 
۱۲۰ درصد، تیرماه ۱۰۹ درصد، خردادماه ۵۴ درصد، اردیبهشت ماه ۷۴ درصد و فروردین ماه ۴۵۲ 

درصد افزایش را نشان می‌دهد.
پیش از این، بالاترین تیراژ ماهانه پارس خودرو در ســال جــاری در خردادماه با ۲ هزار و ۱۳۹ 
دستگاه ثبت شده بود که تولید شهریورماه با افزایش ۵۴ درصدی، رکورد جدید تولید ماهانه 

شرکت را ثبت کرد.
مجموع تولید شرکت در پنج ماه نخست سال ۷ هزار و ۷۰۴ دستگاه بود که با احتساب تولید 

شهریورماه، تولید 6 ‌ماهه پارس خودرو به ۱۰ هزار و ۹۹۶ دستگاه رسید.
ثبت این رکورد، در ادامه برنامه های شــرکت برای افزایش تیــراژ، بهره‌گیری حداکثری از 

ظرفیت های تولید و ارتقای بهره‌وری خطوط محقق شده است.
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ــرای ورود  ــای اجــرایی ب ــازار خــودرو کشــور، گام ه ــن تحــولات ب    در تازه تری
ــران  ــای ای ــه خیابان ه ــنی ب ــس ژاپ ــای لوک ــن برنده ــکی از معتبرتری ــدد ی مج
برداشــته شــده اســت. بــر اســاس مســتندات منتشرشــده، یــکی از شــرکت های 
واردکننــده موفــق بــه دریافــت گــواهی تایید نــوع بــرای دو محصــول پرچمــدار و 
اســتراتژیک لکســوس، یعــنی مدل هــای RX350 و LX600 از مراجــع ذی صــلاح 
ــرای مدل هــای ۲۰۲۶  ــن تاییدیه‌هــا کــه ب اســتاندارد و گمــرک شــده اســت. ای
صــادر شــده‌اند، نشــان‌دهنده یــک تغییــر مسیر مهــم در ســبد واردات خــودرویی 

کشــور اســت کــه تــا پیــش از ایــن عمدتــا بــه خودروهــای اقتصــادی و میــان‌رده 
محــدود شــده بــود. صــدور ایــن گواهی هــا، هرچنــد به صــورت موقــت، سیگنــال 
روشــنی از فراهــم شــدن زیرســاخت های قانــونی بــرای ثبــت ســفارش و ترخیص 
ایــن خودروهــا به حســاب می آیــد. برند لکســوس همــواره در بــازار ایــران مترادف 
بــا اســتهلاک پایین، کیفیــت مونتــاژ فوق‌العــاده و حفــظ ارزش در بازار دســت‌دوم 
بــوده اســت. آخریــن حضــور پررنــگ مدل هــای RX و LX در ایــران به ســال های 
ــده  ــن شــرکت واردکنن ــر ای ــدام اخی ــردد. اق ــت واردات بازمی گ ــل از ممنوعی قب

ــرای عرضــه  ــرای اخــذ تاییدیــه مدل هــای ۲۰۲۶، نشــان‌دهنده برنامه‌ریــزی ب ب
جدیدتریــن نســل ایــن خودروهــا هم‌زمــان بــا بازارهــای جهــانی اســت. انتخــاب 
ــه  ــت ک ــدی اس ــتراتژی هدفمن ــس، اس ــایز لوک ــایز و میدس ــای فول س مدل ه
تقاضــای انباشــته در بخــش خودروهای پریمیــوم را هدف قــرار داده اســت. تزریق 
ــاب قیمــتی مدل‌هــای کارکــرده 10 ســال پیــش  ــد حب ــن خودروهــا می توان ای
لکســوس را تــا حــدودی کنتــرل کنــد؛ هرچنــد به‌دلیــل محدودیــت احتمــالی 

در تـیـراژ واردات، اـیـن تاثیرـگـذاری ممـکـن اـسـت مقـطـعی باـشـد

صدور تاییدیه ورود لکسوس »RX350« و »LX600« به بازار ایران

جدول قیمت های کارخانه و بازار خودروهای داخلی، چینی و خارجی
قیمت کارخانه نام خودرو

)میلیون تومان(
قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان(

خودروهای  ایرانی

0یک‌میلیارد و 947335پراید GX 151 با لاینر پاششی )1405(
)1405( S ا2یک‌میلیارد و 993430ساینا

ا5یک‌میلیارد و 615یک‌میلیارد و 72ساینا GXL دوگانه )1405(
0یک‌میلیارد و 810توقف تولیدساینا اتومات )1405(
)1405( S 0یک‌میلیارد و 560به زودیسهند تیپ
ا210 ‌میلیارد و 20به زودیسهند اتومات )1405(

)1404( S 0یک‌میلیارد و 480یک‌میلیارد و 21اطلس
0یک‌میلیارد و 635یک‌میلیارد و 103اطلس GL )بدون سانروف( )1405(

ا5یک‌میلیارد و 690یک‌میلیارد و 137اطلس G )با سانروف( )1405(
ک210 ‌میلیارد و 380یک‌میلیارد و 460پارس نوآ )1405(

)1405( GX 0یک‌میلیارد و 415یک‌میلیارد و 31کوییک
ا5یک‌میلیارد و 435به زودیکوییک GX-R )بدون رینگ( )1405(

ا5یک‌میلیارد و 485به زودیکوییک GX-R )با رینگ( )1405(
)1405( S ک7یک‌میلیارد و 405یک‌میلیاردکوییک

0یک‌میلیارد و 425یک‌میلیارد و 12کوییک RS )سفید مشکی( )1405(
ا28 ‌میلیارد و 153یک‌میلیارد و 418شاهین )بدون سانروف( )1405(

ا210 ‌میلیارد و 345یک‌میلیارد و 452شاهین )با سانروف( )1405(
ا210 ‌میلیارد و 490یک‌میلیارد و 522شاهین اتومات )بدون مانیتور( )1405(

ک35 ‌میلیارد و 75یک‌میلیارد و 805شاهین اتومات پلاس )بدون مانیتور( )1405(
ک310 ‌میلیارد و 100یک‌میلیارد و 834شاهین اتومات پلاس )با مانیتور( )1405(

ک220 ‌میلیارد و 2850 ‌میلیارد و 200پادرا پلاس )1405(
20 ‌میلیارد و 2120 ‌میلیارد و 300پادرا پلاس دوگانه )دریچه برقی( )1405(

)1405( EX 20 ‌میلیارد و 60یک‌میلیارد و 800نیسان اکستند
)1405( EX ک25 ‌میلیارد و 240یک‌میلیارد و 900نیسان دوگانه

ا5یک‌میلیارد و 810یک‌میلیارد و 530سورن پلاس XU7P )دریچه برقی( )1405(
ا25 ‌میلیارد و 475یک‌میلیارد و 870سورن پلاس TU5P )فرمان هیدرولیک( )1405(

20 ‌میلیارد و 465یک‌میلیارد و 800سورن دوگانه )مخزن کوچک( )دریچه سیمی( )1405(
ا230 ‌میلیارد و 405یک‌میلیارد و 816سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه برقی( )1405(
ا25 ‌میلیارد و 560یک‌میلیارد و 816سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه سیمی( )1405(

)1405( TU3 ا5یک‌میلیارد و 890یک‌میلیارد و 502پژو 207 موتور
ا210 ‌میلیارد و 95یک‌میلیارد و 749پژو 207 دنده‌ای )هیدرولیک( )1405(
ا25 ‌میلیارد و 190یک‌میلیارد و 804پژو 207 دنده‌ای )فرمان برقی( )1405(
ا25 ‌میلیارد و 335یک‌میلیارد و 878پژو 207 پاناراما )بدون رینگ( )1405(

ا210 ‌میلیارد و 390یک‌میلیارد و 923پژو 207 پاناراما )با رینگ( )1405(
ا260 ‌میلیارد و 2945 ‌میلیارد و 134پژو 207 اتومات )1405(

30 ‌میلیارد و 2140 ‌میلیارد و 183پژو 207 پانوراما اتومات )1405(
ا210 ‌میلیارد و 385یک‌میلیارد و 990دنا پلاس توربو 6 دنده )بدون رینگ( )1405(

ا220 ‌میلیارد و 2440 ‌میلیارد و 40دنا پلاس توربو 6 دنده )با رینگ( )1405(
30 ‌میلیارد و 2320 ‌میلیارد و 530دنا اتومات آپشنال )1405(
)1405( V1 ا210 ‌میلیارد و 285یک‌میلیارد و 888تارا 6 دنده
)1405( V4 ا315 ‌میلیارد و 2365 ‌میلیارد و 470تارا اتومات

30 ‌میلیارد و 2570 ‌میلیارد و 740تارا اتومات V4 توربو )1405(

ا10یک‌میلیارد و 880یک‌میلیارد و 535رانا پلاس )ترمز عقب کاسه‌ای( )1405(
ا5یک‌میلیارد و 915یک‌میلیارد و 580رانا پلاس )ترمز عقب دیسکی( )1405(
40 میلیارد و 3310 ‌میلیارد و 230ری‌را 1.7 لیتر )سر دنده جدید( )1405(

ا5یک‌میلیارد و 790یک‌میلیارد و 628وانت آریسان )با مانیتور( )1405(

قیمت کارخانه 
)میلیون تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان( نام خودرو

خودروهای وارداتی

ا9300 میلیارد و 9800 میلیارد و 200آئودی A3 توربو 5/1 لیتر )2025(
)2025( e-tron Q4 ا14200 میلیارد12 میلیارد و 380آئودی

ا26700 میلیارد0اوتار 12EREV اولترا )2025(
ا12300 میلیارد7 میلیارد و 449ایرس EREV HM5 نیمه برقی )2025(

)2026( )M برقی )کیت eDrive iX1 ک14200 میلیارد و 0300ب‌ام‌و
)2026( 18i sDrive X2 ایک‌میلیارد22 میلیارد0ب‌ام‌و
)2026( 25i sDrive X2 ا18500 میلیارد0ب‌ام‌و
)2025( Leading iX3 ا20700 میلیارد12 میلیاردب‌ام‌و

)2025( GLB200 ا18500 میلیارد0بنز
)2025( C200L 180 میلیارد و 0500بنز

کیک‌میلیارد27 میلیارد0بنز EQE Sedan 500 تمام برقی )2025(
280 میلیاردبنز EQE SUV 500 تمام برقی )2025(

)2026( E200 460 میلیارد0بنز
)2025( Dmi ا11300 میلیارد و 4300 میلیارد و 95بی‌وای‌دی سانگ پلاس

)2025( Dmi ا8300 میلیارد و 3600 میلیارد و 475بی‌وای‌دی چین ال
ا13300 میلیارد0تانک 300 - 2000 سی‌سی توربو )2025(

کیک‌میلیارد29 میلیارد26 میلیارد و 500تانک 700 - 3000 سی‌سی توربو )2026(
)2026( VXR ا65500 میلیارد و 57500 میلیاردتویوتا لندکروز 3.5 لیتر توربو

450 میلیارد0تویوتا پرادو 2.4 لیتر توربو )2026(
)2025( 520Pro bz3x ا8150 میلیارد و 0850تویوتا
ا17300 میلیارد0تویوتا آوالون هیبرید )2025(

ا10100 میلیارد و 8600 میلیارد و 990 تویوتا راوفور2.0 لیتر تک دیفرانسیل )2025(
ا15200 میلیارد و 12700 میلیارد و 600 تویوتا راوفور هیبرید 2.5 لیتر دو دیفرانسیل )2025(

ا13300 میلیارد و 12500 میلیارد و 500تویوتا کمری هیبرید پریمیوم ادیشن )2025(
)2026( HR-V eHEV ا9100 میلیارد و 9200 میلیارد و 233هوندا

90 میلیارد9 میلیارد و 324هوندا سیویک 1.5 لیتر توربو )2025(
)2026( XC70 ک21500 ‌میلیارد15 میلیارد و 900ولوو

قیمت کارخانه 
)میلیون تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان( نام خودرو

خودروهای  مونتاژی

ا250 ‌میلیارد و 850یک‌میلیارد و 252ام‌وی‌ام PRO X22 دنده ای )1404(
ک350 ‌میلیارد و 3550 ‌میلیارد و 21ام‌وی‌ام X33 کراس اتوماتیک )1405(

ا4100 میلیارد و 3300 ‌میلیارد و 888ام‌وی‌ام PRO X55 اکسلنت اسپرت )1405( 
ا5100 ‌میلیارد و 4400 میلیارد و 346ام‌وی‌ام X77 الیت )1405(

)1404( FL IE 5 اسپرتT ا4100 ‌میلیارد و 100یک‌میلیارد و 707چری آریزو
)1405( FWD پریمیوم FX ا6200 میلیارد و 5200 میلیارد و 170فونیکس

)1405( GT 6 ا5100 میلیارد و 4350 میلیارد و 302فونیکس آریزو
ا7100 میلیارد و 6300 میلیارد و 245فونیکس آریزو 8 اکسلنت )1405(

ا950 میلیارد و 7150 میلیارد و 148فونیکس تیگو 8 پرو مکس اکسلنت )1405(
)1405( LX ا6100 میلیارد و 6900 میلیارد و 242اکستریم

)1405( TXL 90 میلیارد و 7350 میلیارد و 642اکستریم
)1405( VX 120 میلیارد و 9200 میلیارد و 468اکستریم

ا250 ‌میلیارد و 0650جک J4 اتوماتیک )1405(
)1405( SR3 ا350 ‌میلیارد و 3950 میلیارد و 141کی‌ام‌سی

ا3150 ‌میلیارد و 3500 میلیارد و 10بک X3 پرو )1405(
)1404( A5 ا4100 میلیارد و 0400کی‌‌ام‌‌سی
)1405( J7 ا5150 میلیارد و 4400 میلیارد و 572کی‌ام‌سی
)1405( T8 ا5100 میلیارد و 5400 میلیارد و 400کی‌‌ام‌سی
)1405(  T9 ا7200 میلیارد و 0500کی‌ام‌سی

analysis

تحلیل

e.naseri@autoworld.ir

 احسان
ناصربابلی

کارشناس بازار



ســوخت و روانکارهاســوخت و روانکارها        شنبه 04 مهرماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2576
FUEL & OIL

شناسایی انبار ۱۲۰ 
میلیاردریالی روغن‌موتور 

خارج از شبکه توزیع 

    فرمانده انتظامی استان قزوین از کشف بیش از ١٤ هزار لیتر روغن موتور قاچاق و خارج از 
شبکه توزیع به ارزش ۱۲۰ میلیاردریال در شهرستان تاکستان خبر داد. به گزارش خبرگزاری 
صدا و سیما مرکز قزوین، سردار محمدقاســم طرهانی گفت: »در پی کسب خبری مبنی بر 
نگهداری و عرضه روغن موتور خارج از شبکه توزیع در انبار یکی از واحد های صنفی شهرستان 
تاکستان، بررسی موضوع به صورت ویژه در دستور کار ماموران پلیس امنیت اقتصادی استان 

قرار گرفت.« وی افزود: »ماموران پس از انجام تحقیقات لازم و کسب اطمینان از صحت موضوع 
پس از هماهنگی با مرجع قضــایی به محل مورد نظر اعزام و در بازرسی از آن ١٤ هزار و ۲۹۵ 
لیتر روغن موتور را که در سامانه جامع تجارت ثبت نشده بود، کشف کردند.« طرهانی ادامه 
داد: »انبار مورد نظر پلمب و متصدی آن با تشکیل پرونده به مراجع قضائی معرفی شد. ارزش 

محموله کشف شده نیز ۱۲ میلیاردتومان برآورد شده است.«

   صنعت روانکارها همواره در مسیر توسعه فناوری های نوین 
برای خودروهای مدرن و پیشرفته در حرکت است؛ اما حفظ و 
نگهداری از خودروهای کلاسیک و تاریخی نیز بخش مهمی از 
این صنعت را تشکیل می‌دهد. در همین راستا، شرکت فرانسوی 
»موتول« )Motul( به عنوان یکی از پیشگامان تولید روانکارهای 
باکارایی بالا، با همکاری خودروساز و تیونر سرشناس آلمانی 
»راف اتومبیــل« )RUF Automobile( از روانکار جدیدی 
بــا نــام »20W Heritage Motor Oil-50« رونمایی کرده 
اســت. این محصول که به طور اختصاصی برای پیشرانه های 
کلاسیک هواخنــک دهه ۱۹۵۰ تــا ۱۹۷۰ میلادی طراحی 
شده، نتیجه چندین سال همکاری فنی مستقیم میان این دو 
مجموعه قدرتمند است. رویداد پرطرفدار »گودوود ریویوال 
Goodwood Revival( »۲۰۲۶( در بریتانیا، بستر رونمایی 
رسمی از این محصول جدید بود. موتول در غرفه اختصاصی 
خود، این روانکار ویژه را در کنار نخستین خودرو پورشه ۳۵۶ 
متعلق به مجموعه راف به نمایش گذاشت؛ خودرویی که بیش 
از 6 دهه پیش، نقطه آغاز مسیر خودرویی و مهندسی شرکت 
راف محسوب می شد. انتخاب این خودرو تاریخی پیام واضحی 
داشت: روانکارهای تخصصی باید بر اساس ساختار واقع‌بینانه و 
نیازهای عملیاتی پیشرانه های هواخنک قدیمی فرموله شوند، 
نه بر پایه اســتانداردهای عمومی و یکسان روغن های مدرن 
امروزی. روابط فنی میان موتول و راف به سال ۲۰۲۰ بازمی گردد؛ 
زمانی که موتول به عنوان شریک رسمی روانکارهای راف انتخاب 
شد. از آن زمان، مهندسان موتول به‌طور مستقیم در برنامه های 
توسعه و تست پیشــرانه های راف حضور داشته و دسترسی 
متقابلی به داده های فنی یکدیگر داشته‌اند. پروژه ها و مدل های 

شــاخصی نظیــر  SCR، CTR Anniversary، RODEO و 
نسخه هواخنک TRIBUTE پیش از این از دستاوردهای این 
همکاری مهندسی بهره مند شده بودند. اکنون این دو شرکت 
با تکیه بر دانش انباشته خود، تصمیم گرفته‌اند توجه ویژه‌ای 
به خودروهای کلاسیک هواخنک داشــته باشــند که پس از 
بازسازی یا ارتقا، مجددا به کارگاه های نگهداری بازمی گردند. 
روغن موتور جدید »هریتیج ۲۰W-۵۰« یک روانکار معدنی 
چنددرجه‌ای )Mineral Multigrade( است که فرمولاسیون 
آن بر پایه ترکیب دانش تئوریک موتول در ساخت روانکارها و 
تجربه عملی مهندسی راف شکل گرفته است. یکی از مهم ترین 
چالش های پیشرانه های هواخنک قدیمی، سازگاری روغن با 
متریال و قطعات اولیه خودرو است. روانکارهای مدرن معمولا 
حاوی پاک کننده ها و افزودنی های قوی هستند که می توانند به 
واشرها و آب بندهای پلاستیکی یا الاستومری قدیمی آسیب 
بزنند و باعث نشــتی شوند. روغن جدید موتول و راف با سطح 
 )Medium Detergency( شویندگی و پاک کنندگی متوسط
طراحی شده تا ضمن محافظت از قطعات داخلی، هیچ آسیبی 
به واشرهای قدیمی وارد نکند. علاوه بر این، کنترل میزان مصرف 
روغن و پایداری لایه روغن در شــرایط کاری سخت، از دیگر 
ویژگی های کلیدی این محصول است. پیشرانه های هواخنک 
نسبت به نمونه های آب خنک، نوســانات دمایی شدیدتری 
را تجربــه می کنند و به همین دلیل لایــه روغن باید مقاومت 
بسیار بالایی در برابر فشار و حرارت داشته باشد تا از استهلاک 
قطعات فلزی جلوگیری کند. این فرمولاسیون جدید، پایداری 
فوق‌العاده‌ای در برابر اســترس های حرارتی نشان می‌دهد و 
مقاومت لایه روغن را در بالاترین حد ممکن نگه می‌دارد. یکی 

دیگر از نکات حیاتی در نگهداری خودروهای کلاسیک، مساله 
استارت سرد و نگهداری های طولانی‌مدت در پارکینگ است. 
بسیاری از کلکسیونرها و مالکان خودروهای قدیمی، تنها در 
فصول خاصی از سال از خودرو خود استفاده می کنند. ایستایی 
طولانی مدت خودرو می تواند موجب نشست روغن و خروج آن 
از سطوح حساس پیشرانه شود که در نتیجه، هنگام استارت 

 ۵۰-۲۰W اولیه، آسیب های جدی به موتور وارد می‌آورد. روغن
جدید طوری فرموله شده که پوشش محافظتی پایداری روی 
قطعات باقی می گذارد و در زمان استارت سرد، بلافاصله روانکاری 
مناسب را آغاز می کند. از نظر کاربرد فنی، این روانکار معدنی 
برای انواع پیشرانه های تنفس‌طبیعی، توربوشارژر و سوپرشارژر 
مناسب است و قابلیت استفاده در سیستم های سوخت‌رسانی 

کاربراتوری و انژکتوری قدیــمی را دارد. انعطاف پذیری این 
محصول سبب شده است طیف وسیعی از خودروهای اسپرت 
و کلاسیک دهه ۵۰ تــا ۷۰ میلادی بتوانند بدون دغدغه از آن 
استفاده کنند. مدیران ارشد هر دو شرکت در حاشیه رونمایی 
این محصول، بر اهمیت حفظ میراث خودرویی تاکید کردند. 
به گفته مسئولان شرکت راف، اشتیاق بالای این مجموعه برای 
بهینه سازی و آینده نگری در پیشرانه های درون‌سوز، علت اصلی 
شکل‌گیری این پروژه بوده است. آن ها معتقدند ارائه روانکاری که 
بتواند آزمون زمان را سربلند پاس کند، بهترین هدیه به مالکان 
خودروهای کلاسیک است. از سوی دیگر، نمایندگان موتول نیز 
اعلام کردند که رسالت این برند فرانسوی، حفظ میراث سنتی 
صنعت خودرو و انتقال آن به نســل های آینده است. بر اساس 
اعلام رســمی، توزیع این محصول از اوایل اکتبر ۲۰۲۶ آغاز 
خواهد شد. نکته جالب در عرضه این روانکار، بسته بندی ویژه و 
نوستالژیک آن است. روغن هریتیج ۲۰W-۵۰ در قوطی های 
فلزی کلاسیک ۲ لیتری عرضه می شود که طراحی ظاهری آن 
به صورت مشترک توسط تیم های طراحی راف و موتول انجام 
شده است تا احساس نوســتالژیک محصولات دهه‌های ۶۰ و 
۷۰ میلادی را به خریداران منتقل کند. درنهایت، این همکاری 
نشان می‌دهد که حتی با وجود حرکت شتابان صنعت خودرو 
به سمت برقی سازی و فناوری های دیجیتال، حوزه روانکارها 
همچنان متعهد به پشتیبانی از تاریخچه این صنعت است. ارائه 
محصولات تخصصی برای خودروهای کلاسیک نه تنها ارزش 
کلکسیونی این سرمایه‌ها را حفظ می کند، بلکه کارکرد ایمن 
و بی نقص پیشرانه های اسطوره‌ای هواخنک را برای سال‌های 

متمادی تضمین خواهد کرد.

همکاری »موتول« و »راف« در تولید روغن‌موتور ویژه پیشرانه‌های هواخنک
از یک مدل روانکار جدید در رویداد »گودوود ریویوال« ۲۰۲۶ رونمایی شد؛



تکنولوژی هیبرید »i8«؛ 
منحصربه‌فرد و خاص

     ب ام و i8 یکی از متفاوت ترین سوپراسپرت های هیبریدی تاریخ ب ام و بود که 
از ابتدا به عنوان یک پلاگین-هیبریدی توســعه یافت. قلب سیستم eDrive آن از 
یک موتور بنزینی 3  سیلندر ۱.۵ لیتری TwinPower Turbo و یک موتور الکتریکی 
تشکیل شده است. موتور بنزینی نیروی خود را از طریق گیربکس 6  سرعته اتوماتیک 
به چرخ های عقب منتقل می کند، درحالی که موتور الکتریکی محور جلو را به حرکت 
درمی آورد؛ بنابراین هنگام فعالیت هم زمان دو قوای محرکه نیرو، i8 عملا از سامانه 
چهارچرخ محرک استفاده می کند. در نســخه اولیه، موتور بنزینی ۲۳۱ اسب بخار 

و موتور الکتریکی ۱۳۱ اســب بخار قدرت تولید می کرد و خروجی ترکیبی به ۳۶۲ 
اسب بخار قدرت و ۵۷۰ نیوتون متر گشتاور می رسید. باتری لیتیوم -یون نیز قابلیت 
شارژ از طریق منبع برق خارجی را داشت. در نسخه های به روزشده، ظرفیت ناخالص 
باتری به ۱۱.۶ کیلووات -ساعت افزایش یافت و قدرت موتور الکتریکی به حدود ۱۴۳ 
اسب بخار رسید. سیستم مدیریت انرژی نیز با تحلیل مسیر، میزان استفاده از موتور 
برقی و موتور احتراقی را بهینه می کرد. همچنین هنگام کاهش سرعت و ترمزگیری، 

انرژی جنبشی به برق تبدیل و برای شارژ باتری بازیابی می شد.

شنبه 04 مهرماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2576 ما با  ماارتباط  با  ارتباط 
CONTACT  US

Poll

نظرسنجی

پاسخ نظرسنجی شماره  2575
Poll

نظرسنجی

نظرسنجی شماره  2576

کدام عامل در تقویت فرهنگ‌ رانندگی تاثیر 

بیشتری دارد؟

 1-استمرار و تداوم آموزش های صحیح
 به رانندگان 

2-سخت‌گیری بیش تر پلیس 
راهنمایی‌ورانندگی

در نظرسنجی شماره گذشته از مخاطبان گرامی 
 پرسیدیم به نظر شما با آغاز سال تحصیلی جدید نظارت 

پلیس راهنمایی‌ورانندگی روی سرویس مدارس تا چه 
میزان می تواند ایمنی سفرهای درون شهری را افزایش 

دهد؟
در پاسخ به این پرسش 13  درصد به گزینه یک یعنی کم  

و  87 درصد به گزینه دوم یعنی  زیاد رأی داده بودند.

گزینه 1
87  درصدگزینه 2

13  درصد

SMS

پیامک

خرابی انژکتورهای موتور 
خودرو پژو پارس LX مدل 96 دارم و چند 

وقتی است هنگام روشن کردن آن، 
چراغ چک به صورت چشمک‌زن در پشت آمپر 
خاموش و روشن می شود. همچنین مدتی است 

پس از توقف درجا به‌مدت نسبتا زیاد در ترافیک، 
به محض وارد آوردن فشار روی پدال گاز، 

خودرویم خاموش می شود. همین طور حین 
ترمزگیری صدای زیادی از ناحیه چرخ های جلو 

خودرویم به گوش می‌رسد؛ علت چیست؟
0912***2495

   روشـن شـدن چراغ‌چـک در خودروهـای مجهـز 
به صـورت  انژکتـوری  سوخت‌رسـانی  به‌سیسـتم 
چشـمک‌زن، دو علـت عمـده دارد. ابتـدا این کـه اگـر 
انژکتورهـای موتـور معیـوب شـده باشـد، ایـن مشـکل 
را به‌وجـود می آورد. زیـرا بـا توجـه بـه این کـه انژکتـور 
وظیفه پاشـش سـوخت را برعهده دارد و سـوخت بنزین 
نیـز همـراه با رسـوبات اسـت، ایـن رسـوبات و جرم های 
داخل سـوخت پـس از مـدتی روزنه های بسیـار کوچک 
انژکتـور را مسـدود می کنـد. همیـن مسـاله منجـر بـه 
عدم‌رسـاندن سـوخت کافی و یـا حـتی کاهـش فشـار 
مناسـب برای پاشـش سـوخت می شـود. در ایـن حالت 
بایـد انژکتورها توسـط مکانیک بـررسی و در صورت نیاز 
شست‌وشـو داده شـوند. اگر با شست‌وشـو دادن مشـکل 
برطرف نشـود، بایـد انژکتورها را تعویـض کرد. همچنین 
یـکی دیگـر از دلایـل روشـن شـدن چراغ چـک، آن هـم 
بـه صـورت ناپیوسـته می توانـد نـاشی از بـروز اختـلال 
در رونـد کاری سیسـتم جرقـه‌زنی موتـور باشـد. باتوجه 
بـه این که پیشـرانه خـودرو شـما تی یـو 5 و دارای کویل 
کتابی اسـت، بنابراین، این امکان وجود دارد که وایرهای 
کویل بـا توجه به کارکردشـان و یـا حـتی عدم نگهداری 
صحیح از خودرو، معیوب شـده شـده باشـند کـه در این 
صـورت به‌اصطلاح سـبب ایجاد اتصـالی کوتاه می شـود. 
این موضـوع قـدرت جرقه‌زنی شـمع را کاهـش می‌دهد 
و سـبب روشـن شـدن چراغ چـک به صـورت ناپیوسـته 
می شـود. درعیـن حـال یـکی از ضعف هـای مهـم در 
موتور تی یو 5 پـس از مدتی کارکرد، خرابی واشـر قالپاق 
سـوپاپ اسـت. اگـر این واشـر الاسـتیکی معیوب باشـد، 
دیگـر قادر به آب بنـدی نخواهد بود. در ایـن حالت روغن 
موجـود در ناحیه فوقانی موتور یا همان سـرسیلندر روی 
کویـل نشـت می کنـد و منجـر به سـولفاته شـدن کویل 
می شـود. بنابرایـن برای برطـرف کردن این اشـکال باید 
واشـر قالپـاق سـوپاپ را تعویض کنیـد و در صـورت نیاز 
کویل کتـابی نیـز تعویض شـود. درعین حـال باتوجه به 
این که موتـور تی یو 5 دارای پتانسیومتـر برای دریچه‌گاز 
اسـت، درصـورت خرابی ایـن قطعـه الکترونیـکی بسیار 
مهـم، در تثبیت روند کاری دریچه گاز و دور آرام مشـکل 
ایجاد می شـود. در این صـورت هنـگام گاز دادن، خودرو 
خامـوش می شـود. در این حالـت اگر دسـتگاه عیب یاب 
بـه ECU موتـور متصـل شـود، این اشـکال را نیز نشـان 
خواهـد داد. بنابرایـن با پاک کـردن این خطـا در حافظه 
ECU و تعویـض ایـن قطعه مشـکل مرتفع خواهد شـد. 
اما در نظر داشـته باشید که گاهی بـا تعویض پتانسیومتر 
دریچـه گاز نیـز مشـکل رفـع نمی شـود. در ایـن حالـت 
بایـد پمپ بنزیـن بـررسی شـود. زیـرا درصـورت خرابی 
پمپ بنزین فشـار سـوخت ارسـالی به سیلندرها کاهش 
می یابـد. این کاهش فشـار در سـوخت سـبب ایجاد این 
اشـکال می شـود. امـا درپاسـخ بـه بخـش پایانی سـوال 
شـما باید گفـت دلیل ایجـاد صـدا در محور جلـو، وجود 
خطوطی روی دیسـک چرخ های جلو اسـت کـه در زمان 
ترمـز گرفتـن، لنـت بـه آن سـاییده می شـود و بنابراین 
صـدای زیـاد و نامتعـارفی را تولیـد می کنـد. بـرای رفـع 
مشـکل بایـد وضعیـت دیسـک ها به‌دقت بررسی شـود

3 0 0 0 6 7 4 0 0 0

صدای مشتریصدای مشتری

   خودرو خارجی مــدل 2003 با کارکرد 
130 هــزار کیلومتــر دارم. چنــدی پیش 
خودرویم اســتارت نمی خورد و با مراجعه به 
تعمیرگاه مکانیک تشخیص داد که دینام آن 
معیوب شده و باید تعویض شود. به رغم تهیه 
نسخه نو این قطعه از بازار لوازم یدکی و نصب 
آن روی خودرویم، مشکل مذکور پس از مدت 
کوتاهی دوباره ایجاد شد. این بار با مراجعه به 
تعمیرگاه و بررسی شخص مکانیک مشخص 
شــد قطعه نو از کیفیت مطلــوبی برخوردار 
نبوده و به همین دلیل مشــکل مذکور دوباره 

ایجاد شده است. 

0913***2125

خرابی قطعه نو! 

88306761

Telegram

تلگرام

آیا کشنده‌های بدون دماغ 
ایمن هستند؟

Cab- کشنده های بدون دماغ یا
over-engine سال هاست بخش 
مهمی از ناوگان حمل‌ونقل اروپا و 

بسیاری از بازارهای جهان را تشکیل 
می‌دهند؛ اما قرار گرفتن کابین در 
بخش جلویی شاسی، یک پرسش 

مهم را ایجاد می کند: آیا حذف 
دماغه و نزدیک شدن کابین به نقطه 

برخورد، ایمنی راننده را کاهش 
نمی‌دهد؟ در ادامه پاسخ کارشناسان 

را مرور می کنیم:

در طراحی کشنده های مدرن، ایمنی 
فقط به وجود یک دماغه بلند وابسته 
نیست. ســاختار کابین، کمربند و 
کیســه های هوا، اســتحکام سازه و 
ســامانه های جلوگیری از تصادف 
نقش مهمی دارنــد. NHTSA نیز 
در مطالعــات ایمــنی کامیون های 
ســنگین، طراحی کابین و حفاظت 
سرنشین در تصادفات را از موضوعات 
اصلی ارزیابی می‌داند. از طرف دیگر، 
سیستم های هشدار برخورد و ترمز 
اضطراری خــودکار در کامیون های 
ســنگین می توانند نرخ تصادفات از 
جلو و عقب را کاهش دهند. ناگفته 
نماند که طی یک دهه اخیر باتوجه 
به پیشــرفت صنعــت الکترونیک، 
هــر دو مدل دمــاغ‌دار و بدون دماغ 
پیشرفت های چشمگیری داشته‌اند 
که منجر به ارتقــای ایمنی راننده و 

؟؟علیزادهخودرو نیز شده است. 

نقطه ضعف مهم کشنده‌های بدون 
دمــاغ می توانــد محدودیت دید 
UN�  مستقیم اطراف کابین باشد .
ECE نیــز تاکید کــرده که ارتفاع 
کابیــن و نقــاط کور اطــراف آن 
می تواند خطر برخــورد با عابران و 
دوچرخه ســواران را افزایش دهد. 
بنابراین نسل جدید این کشنده ها 
باید هم‌زمان با حفظ ســازه مقاوم 
کابین، به سمت دوربین ها، حسگرها 
و افزایش دید مستقیم حرکت کند. 
درنتیجه، نمی تــوان صرفا از روی 
»بدون دماغ بودن« یک کشــنده 
دربــاره ایمنی آن قضــاوت کرد و 
عوامل دیگری نیز در این رتبه بندی 

سهم دارند. یوسفی

آیا »کیا« می تواند با ژاپنی ها رقابت کند؟

»تلوراید«؛  بلندقامت 
لوکس کره‌ای

  طراحی خارجی؛ بزرگ، عضلانی و متفاوت
تلوراید در نمای ظاهری نسبت به نســل پیش از خود تغییرات قابل توجهی 
را تجربــه کرد؛ اما ســاختار کلی طراحی همچنان بر بدنــه‌ای بزرگ، پهن و 
جعبه‌ای شکل استوار است. در قسمت جلو، چراغ‌های LED جدید، جلوپنجره 
بازطراحی شده و سپر جدید، چهره خودرو را مدرن تر کرده‌اند. در قسمت عقب 
نیز چراغ های LED و جزئیات ســپر به‌روزرسانی شده‌اند. کیا همچنین برای 
این مدل رنگ های جدیدی مانند Midnight Lake Blue، Dawning Red و 
Jungle Wood Green را ارائه کرد. تلوراید حدود ۵ متر طول، ۱.۹ متر عرض 
و در نسخه های مختلف حدود ۱.۷۵ تا ۱.۷۹ متر ارتفاع دارد و فاصله محوری 
آن به حدود ۲.۹ متر می‌رســد. چنین ابعادی فضای قابل توجهی برای 7 یا 8 
سرنشین فراهم می کند. کیا در سال ۲۰۲۳ میلادی دو تیپ جدید X-Line و 
X-Pro را نیز معرفی کرد. X-Line بیشتر روی ظاهر ماجراجویانه تمرکز دارد و 
با جلوپنجره و ریل های سقف اختصاصی و رینگ های ۲۰ اینچی عرضه می شود. 
X-Pro رویکرد آفرودی تری دارد و از رینگ های ۱۸ اینچی به همراه تایرهای 
All-Terrain استفاده می کند. ارتفاع از سطح زمین در نسخه های X-Line و 

X-Pro به حدود ۸.۴ اینچ، یعنی نزدیک به ۲۱.۳ سانتی متر می‌رسد.

  کابین؛ ترکیب فضای خانوادگی و حس لوکس
کابین تلوراید یکی از نقاط قوت اصلی این خودرو اســت. طراحی داشبورد در 
مدل ۲۰۲۳ به‌روزرسانی شده و در تیپ های بالاتر، دو نمایشگر ۱۲.۳ اینچی 
برای صفحه آمپر دیجیتال و سیستم اطلاعات - سرگرمی در کنار یکدیگر قرار 
گرفته‌اند. این ترکیب ظاهری مدرن و یکپارچه به‌داشــبورد می‌دهد. فضای 
داخلی برای 7 یا 8 ســرنشین طراحی شده است. در نسخه هشت نفره، ردیف 
دوم به صورت نیمکت سه نفره ارائه می شود؛ درحالی که برخی نسخه ها دارای 
صندلی های کاپیتانی ردیف دوم و ظرفیت هفت نفر هستند. یکی از ویژگی های 
مهم تلوراید، فضای مناسب ردیف سوم است؛ موضوعی که آن را برای استفاده 

خانوادگی مناسب تر می کند.
تلورایــد ۲۰۲۳ از نظر تجهیزات رفاهی و ایمنی، بســته بــه تیپ، امکانات 
گسترده‌ای ارائه می کند. از جمله تجهیزات قابل توجه می توان به نمایشگرهای 

۱۲.۳ اینچی، سیستم صوتی هارمن کاردن و در تیپ های بالاتر، نمایشگر سربالا 
یا هداپ دیســپلی، آینه دیجیتال عقب، صندلی‌های چرمی، گرم کن و تهویه 
صندلی ها و سیستم های پیشرفته کمک‌راننده اشاره کرد. در برخی نسخه های 

بالاتر Highway Driving Assist 2 نیز ارائه می شود.

  مشخصات فنی؛ V6 تنفس طبیعی
در قلب تلوراید ۲۰۲۳ یک موتور ۳.۸ لیتری V6 تنفس طبیعی با سیستم تزریق 
مستقیم سوخت قرار دارد. این پیشرانه ۲۹۱ اسب بخار قدرت در ۶۰۰۰ آرپی‌ام 
)دور در دقیقه( و ۳۵۵ نیوتون متر گشتاور در ۵۲۰۰ دور در دقیقه تولید می کند 
و نیروی آن از طریق یک گیربکس ۸ سرعته اتوماتیک منتقل می شود. خودرو 
بسته به تیپ با محور جلو یا سیستم چهارچرخ محرک عرضه شده است. سیستم 
تعلیق جلو از نوع مک فرسون مستقل و در عقب از نوع مولتی‌لینک مستقل است. 
نسخه های معمولی با رینگ های ۱۸ یا ۲۰ اینچی عرضه می‌شدند و X-Pro از 

ترکیب رینگ ۱۸ اینچی و تایرهای تمام سطح استفاده می کرد.

  قیمت نسخه کارکرده
قیمت تلوراید ۲۰۲۳ در بازار دست‌دوم آمریکا در حال حاضر به شدت به تیپ 
و وضعیت خودرو وابسته است. قیمت نسخه های مختلف تقریبا از 26 هزاردلار 

برای LX تا حدود 34 هزاردلار برای SX-Prestige X-Line متغیر است.

   کیا تلوراید مدل ۲۰۲۳ یکی از مهم ترین محصولات کیا در کلاس شــاسی بلندهای سه ردیفه است که با بازطراحی بخش هایی از بدنه و 
کابین، نمایشــگرهای بزرگ تر و معرفی نسخه های X-Line و X-Pro وارد بازار شد. این خودرو با طراحی عضلانی، کابین جادار، تجهیزات 

متعدد و پیشرانه ۶ سیلندر تنفس طبیعی، همچنان یکی از محصولات شاخص کیا در بازار آمریکای شمالی محسوب می شود.



لاستیک و  لاستیکرینگ  و  رینگ 
TIRE & RING

شنبه 04 مهرماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2576

کشف ۱۷۰ حلقه لاستیک 
قاچاق در سیاهکل

   فرمانـده انتظـامی سیاهـکل از کشـف ۱۷۰ حلقـه لاسـتیک قاچـاق بـه ارزش 
۱۳میلیـارد و ۴۰۰ میلیون ریـال در ایـن شهرسـتان خبـر داد. بـه گـزارش »ایرنـا« 
کمیل ابراهیـمی اظهار کـرد: »مامـوران پلیـس آگاهی در جریان کنتـرل محورهای 
مواصـلاتی، یـک دسـتگاه کامیـون را شناسـایی و متوقف کردنـد که در بـازرسی از 

آن ۱۷۰ حلقـه لاسـتیک قاچـاق کشـف شـد.« وی افـزود: »در این رابطه یـک متهم 
دسـتگیر و پس از تشـکیل پرونده به مرجع قضائی معرفی شـد.« به گفتـه ابراهیمی، 
کارشناسـان ارزش لاسـتیک های کشف شـده را ۱۳ میلیـارد و ۴۰۰ میلیون ریـال 

بـرآورد کردند

تداوم سیطره »میشلن« بر دنیای هایپرکارها تا سال ۲۰۳۲
تایرساز فرانسوی قرارداد انحصاری خود را با فدراسیون جهانی اتومبیلرانی تمدید کرد؛

 )ACO( و کلـوب اتومبیل غـرب )FIA( فدراسیـون بین‌الملـلی اتومبیلـرانی   
طی تصمیـم رسـمی، قـرارداد انحصـاری تامیـن تایرهـای کلاس مـدعی و برتـر 
»هایپرکار« در مسـابقات اسـتقامت قهرمانی جهان )WEC( را با شـرکت میشلن 
تمدیـد کردنـد. بر اسـاس ایـن توافق کـه از دل یـک مناقصـه فنی سـخت‌گیرانه 
بیـرون آمـده اسـت، تایرسـاز مطـرح فرانسـوی حداقـل تـا پایـان فصـل ۲۰۳۲ 
به عنـوان تنها تامین کننده لاسـتیک برترین و سـریع ترین خودروهای مسـابقات 
اسـتقامت جهـان بـاقی خواهد مانـد. این تمدید سـه سـاله، جایگاه میشـلن را در 
بالاترین سـطح رقابت های مسـافتی که پیـش از این تا پایان سـال ۲۰۲۹ تضمین 
شـده بود، بیش از پیش مسـتحکم می سـازد و به ثبـات قوانین و تجهیـزات در این 
کلاس جـذاب کمـک می کنـد. برنـد میشـلن از زمـان احیـای مجـدد رقابت های 
اسـتقامت در سـال ۲۰۱۲ و حـتی پیش تـر از آن در رقابت های ۲۴ سـاعته لومان، 
حضـوری مداوم و پررنگ داشـته اسـت. در حـال حاضـر کلاس هایپـرکار میزبان 
بزرگ ترین خودروسـازان جهان از جملـه فراری، تویوتا، پورشـه، کادیلاک، ب‌ام‌و، 
آلپایـن و پـژو اسـت که همـگی تحت شـرایط کامـلا یکسـان از تایرهای میشـلن 
اسـتفاده می کننـد. در چنیـن سـطح فشـرده‌ای از رقابـت، تایر خـودرو دیگر تنها 
یک قطعه مصرفی سـاده نیسـت، بلکه متغیری تعیین کننده در سـرعت، پایداری، 
عملکـرد در زمین های خیس و خشـک و اسـتراتژی های پیچیده سـوخت‌گیری و 
تعویض تایر محسـوب می شـود. یکی از اهداف اصلی مسـئولان برگزاری مسابقات 
از تمدیـد این قـرارداد انحصاری، جلوگیری از شـکل‌گیری »جنـگ تایرها« میان 
تامین کننـدگان مختلـف بوده اسـت. مسـئولان فدراسیـون جهانی بر ایـن باورند 
کـه ورود چند برند تایرسـاز بـه کلاس هایپرکار می توانـد هزینه های توسـعه را به 
شـدت افزایـش دهـد و برابری فنی میـان تیم هـا را برهم بزنـد. با عرضـه تایرهای 
یکسـان به تمـامی تیم ها، تفـاوت عملکـرد خودروها صرفـا به مهندسی شـاسی، 
سیسـتم های آیرودینامیک، عملکرد پیشـرانه و مهارت رانندگان محدود می شود؛ 
امـری کـه جذابیـت رقابـتی مسـابقات را در بالاترین سـطح نگـه می‌دارد. علاوه بر 

سایز تایرمدلگل تایرکویر تایر  )ایران(
)میلی متر(

قطر رینگفاق تایر
)اینچ(

وزن قابل تحمل
)کیلوگرم(

حداکثر سرعت
)کیلومتر بر ساعت(

قیمت بازار تهران
 )یک جفت- ریال(

خودرو پیشنهادی

ام وی ام 110-سایپا131-سایپاKB12   165/65R13651341219024,800,000132 و 26
KB2000   175/60R13601341221026,000,000انواع پراید
پیکان- ریو -تیباKB14   175/70R13701347519028,000,000و36

KB88   185/60R14601447521026,000,0002تیبا
پژو206-پژو405-پرشیاKB27   185/65R14651453021027,400,000و22
 سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی-زانتیاKB27   185/65R15651556021028,100,000و22
اسپرت انواع پژوKB77  205/60R14601456021031,800,000و44

KB77   205/60R15601561521031,800,000اسپرت سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی
KB44205/50 R16501654524037,400,000کراس- دنا پلاس توربو H30 دانگ فنگ
KB55205/55 R16551661524040,500,000تویوتا یاریس -X22 چری -S3 مگان -سراتو- جک
KB66215/65 R16651685021057,000,000X33 ام وی ام - X60 لیفان
KB55205/50 R17501758024043,500,000آریزو 5 و 6-آریا
KB57215/55 R17551767027043,700,000تویوتا کمری- سوناتا
KB66215/60 R17601771021064,900,000SX5 خودرو فردا   - S5 هایما -X33S ام وی ام
KB200215/50 R17501761527055,900,000چانگان - سراتو
KB700225/65 R17651785021061,100,000BYDS6 -تیگو5- سوزوکی ویتارا
KB700235/65 R17651790021061,600,000S7 هایما
KB444245/70 R1765171,06018085,700,000زاگرس- صحرا
KB900265/65 R1745181,12021087,600,000)پرادو- پیکاپ فوتون- آسنا )آمیکو
KB909285/70 R1755181,285190110,300,000G9 پیکاپ
KB200215/45 ZR18551865027055,200,000تیوولی
KB300215/55 R18551869027060,500,000M4 سوبا - T5 ری را- خودرو فردا - FX فونیکس
KB500225/55 R18601875024059,000,000توسان- کوراندو -S5 جک
KB800235/55 R18601880021066,300,000اسپورتیج-دیگنیتی 
KB700225/60 R18601880021061,400,000SWM-تیگو7- ب ام و ایکس 3)2020-2017(- رنو کولیوس
KB700235/60 R18601887521064,600,000لکسوس -IX55 سانتافه- اسپورتیج- هیوندای
KB900265/60 R1860181,06021088,500,000)کرمان خودرو(T8 -پیکاپ تویوتا
KB700225/55 R19551982524067,100,000LX 8 - اکستریمS هایما
KB800R19 235/50501977527065,200,000Plug 8 Tiggo

KB700R19 235/55551982524067,200,000SX تویوتا راو4-سورنتو -RX سانتافه نیو- لکسوس
KB545ZR20 245/45452087527063,800,000TXL اکستریم
KB570ZR20 245/50502085027064,800,000VX اکستریم
KB555ZR20 255/45452082527073,500,000فیدلیتی- رکستون

جنبه های رقابتی، پیسـت های مسـابقات اسـتقامت همواره به عنوان یک آزمایشگاه 
پیشـرفته و بی‌رحـم برای توسـعه فناوری هـای آتی تایرهای شـهری عمـل کرده‌اند. 
فشـار شـدید ناشی از سـرعت های بالا، نیـروی رو به پاییـن زیاد در پیچ هـا و تغییرات 
ناگهـانی جـوی و دمایی، مهندسـان میشـلن را مجبور می سـازد تا همـواره مرزهای 
دانـش مـواد و آیرودینامیـک تایـر را جابه جـا کننـد. دسـتاوردهای حاصـل از ایـن 
فشـار کاری سـخت، مسـتقیما در طراحی و فرمولاسیـون تایرهای اسـپرت و تجاری 
شـهری که توسـط رانندگان عادی اسـتفاده می شـوند، بـه کار گرفته می شـود. یکی 
از محورهـای اصـلی در توافـق جدید، توسـعه پایـداری محیط‌زیسـتی و اسـتفاده از 
مواد بازیافتی در سـاخت تایرهاسـت. میشـلن در نسـل جدید تایرهای اسـلیک خود 
بـا نـام »پایلـوت اسـپرت اندورنـس« )MICHELIN Pilot Sport Endurance( که 
بـرای مسـابقات فصل جاری و سـال های آتی طراحی شـده، سـهم مـواد تجدیدپذیر 
و بازیافـتی را به حـدود ۵۰ درصـد رسـانده اسـت. این اقدام کامـلا با اسـتراتژی کلان 
گـروه میشـلن بـرای دسـتیابی بـه تولیـد تایرهـای ۱۰۰ درصد پایـدار و دوسـت‌دار 
محیط‌زیسـت تا سـال ۲۰۵۰ میلادی همراسـتا اسـت و نشـان می‌دهد که مسابقات 
اتومبیلـرانی می توانـد نقش پیشـرو در کاهش اثـرات زیسـت محیطی صنعت خودرو 
ایفـا کنـد. متیو بونـاردل، مدیر بخـش ورزش های موتـوری میشـلن در حاشیه اعلام 
ایـن خبر، تمدید قرارداد را نشـانه اعتمـاد عمیق فدراسیون جهـانی و کلوب اتومبیل 
غرب به کیفیت محصولات و خدمات پشـتیبانی این شـرکت دانسـت. وی تاکید کرد 
کـه ایـن توافق، انگیـزه‌ای مضاعـف برای تیم هـای مهندسی میشـلن ایجـاد می کند 
تا ضمـن ارتقـای مرزهای عملکـردی و ایمـنی تایرها، حرکـت به سـمت حمل‌ونقل 
پایـدار را سـرعت ببخشـند. هم‌زمـان بـا این توافـق، میشـلن حضور انحصـاری خود 
در رقابت هـای قهرمـانی خودروهـای اسـپرت شـمال آمریـکا )IMSA( را نیـز ادامه 
خواهـد داد تـا هماهنـگی کاملی میـان قوانیـن تایری در دو سـوی اقیانـوس اطلس 
برقـرار باشـد. درنهایت، تمدید ایـن همکاری تا سـال ۲۰۳۲ پیامی روشـن به تمامی 
خودروسـازانی اسـت که قصـد ورود بـه کلاس هایپرکار در سـال های آینـده را دارند. 
شـفافیت در قوانیـن فنی تایر و مشـخص بودن مشـخصات سـاختاری آن برای چند 
سـال آینـده، به مهندسـان تیم ها اجـازه می‌دهد تـا برنامه‌ریزی هـای بلندمدت خود 
برای طراحی شـاسی و سیسـتم تعلیق را با اطمینـان کامل بر پایـه پلت فرم تایرهای 
میشـلن انجـام دهند. این ثبـات مقرراتی بدون شـک دوره طلایی فعلی در مسـابقات 

اسـتقامت جهـان را تداوم خواهـد بخشید

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی
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    کمپانی پاناسونیک یکی از تولیدکنندگان باسابقه باتری های لیتیوم -
یون است که بخش مهمی از فعالیت خود را به باتری های استوانه ای مورد 
استفاده در خودروهای برقی اختصاص داده است. این شرکت تولید انبوه 
سلول های ۱۸۶۵ را از سال ۲۰۰۸ و سلول های بزرگ تر ۲۱۷۰ را از سال ۲۰۱۷ 
آغاز کرد و در سال مالی ۲۰۲۵ آماده سازی برای تولید انبوه سلول ۴۶۸۰ را 
به پایان رساند. این فناوری با بهینه سازی مواد فعال، طراحی استوانه ای و 
افزایش ظرفیت سلول، با هدف دستیابی هم زمان به چگالی انرژی، ایمنی 

و قابلیت تولید انبوه توسعه یافته است. پاناسونیک تا پایان مارس ۲۰۲۵ 
بیش از ۱۹ میلیارد سلول لیتیوم -یون خودرویی به بازار عرضه کرده بود؛ 
رقمی که طبق برآورد شرکت معادل تامین باتری برای حدود ۳.۷ میلیون 
دستگاه خودرو برقی اســت. از نظر مالی، فروش Panasonic Energy در 
ســال مالی ۲۰۲۴ حدود 5.77 میلیارد دلار و در سال مالی ۲۰۲۵ حدود 
5.5 میلیارددلار  بود. در همین مدت، فــروش بخش خودرویی از 3.81 

میلیارددلار  به 3.03 میلیارددلار رسید.

حضور پرقدرت
»پاناسونیک« 

در صنعت خودرو

ت تقطعا قطعا
AUTO  PARTS 

  صنعت خــودرو جهان در حــال عبور از مدلی 
اســت که در آن کاهش قیمت خرید و تمرکز تولید 
در کم هزینه ترین نقــاط، مهم ترین معیار طراحی 
زنجیره تامیــن بود. بر این اســاس تجربه کمبود 
نیمه هادی ها، اختــلالات ژئوپلیتیکی، تعرفه های 
تجاری، نوسان تقاضای خودروهای برقی و افزایش 
هزینه های تولید، نگاه خودروسازان و قطعه سازان 
را به مرور تغییر داده است. اکنون زنجیره تامین نه 
فقط برای پایین آوردن قیمت، بلکه برای آن که در 
برابر شوک های بعدی بتواند به فعالیت خود ادامه 
دهد، طراحی می شــود. مطالعات جهانی درباره 
قطعه سازان نشان می‌دهد این صنعت وارد مرحله‌ای 
شده که فشار هزینه، کمبود نیروی انسانی، تنش های 
ژئوپلیتیکی و نرخ بهــره بالا دیگر اختلالات موقت 
تلقی نمی شــوند. درهمین حال، ارزش اقتصادی 
صنعت به ســمت باتری، الکترونیک، نرم‌افزار و 
سیستم های هوشمند حرکت کرده و قطعه سازان 
سنتی برای حفظ جایگاه خود ناچار به تغییر مدل 

کسب‌وکار هستند.

  پایان زنجیره های تک مسیره
یــکی از مهم ترین تغییــرات در حال وقــوع، حرکت از 
زنجیره های تامین متمرکز به شــبکه‌های چندمنطقه‌ای 
است. خودروســازان و تامین کنندگان دیگر نمی خواهند 
برای یک ماده‌اولیه یا قطعه حساس، تنها به یک کشور یا یک 
تامین کننده وابسته باشند. این تغییر البته به معنای کنار 
گذاشتن تامین جهانی نیست. تولید همچنان در بسیاری 
از موارد براساس مزیت هزینه‌ای و تخصصی کشورها انجام 
خواهد شد؛ اما برای قطعات حســاس، تامین کننده دوم، 
موجودی راهبردی، ظرفیت جایگزین و تولید نزدیک تر به 
بازار نهایی اهمیت بیشــتری پیدا می کند. بررسی آخرین 
اطلاعات منتشره از بیش از ۴۵۰ اقدام راهبردی اعلام شده 
توسط بیش از ۱۰۰ قطعه‌ســاز از ابتدای ۲۰۲۴ نیز نشان 
می‌دهد شرکت ها هم‌زمان به‌ســمت اصلاح شبکه تولید، 
مشــارکت های جدید، ادغام و تملک، توسعه محصولات 
و ســرمایه‌گذاری دیجیتال حرکت کرده‌اند. این روند در 
قطعه ســازان چینی تهاجمی‌تر و در اروپــا همراه با تاکید 
بیشتر بر کاهش هزینه و افزایش تاب آوری زنجیره تامین 

دیده می شود.

  بومی سازی برای کاهش ریسک
برقی شدن خودرو، اهمیت این تغییر را بیشتر کرده است. 
زنجیره باتری و مواداولیه مورد اســتفاده در آن همچنان 
تمرکز جغرافیایی بالایی دارد. آژانــس بین‌المللی انرژی 
گــزارش می‌دهد چین در ســال ۲۰۲۵ حدود ۷۰ درصد 
تولید خودروهای برقی و بیش از ۸۰ درصد تولید ســلول 
باتری جهان را در اختیار داشــته است. سهم این کشور در 
تولید مواد فعال کاتد و آند نیز بسیار بالا بوده است. به همین 
دلیل، آمریکای شمالی، اروپا و برخی اقتصادهای آسیایی در 
حال ایجاد ظرفیت های جایگزین هستند. هدف تنها افزایش 
تولید داخلی نیست؛ کاهش وابستگی به یک مرکز تولیدی و 
ایجاد امکان تامین از چند جغرافیا، بخشی از راهبرد جدید 
صنعت است. البته بومی سازی هزینه دارد. ایجاد کارخانه 
جدید، انتقال فناوری و تربیت نیروی انسانی ارزان نیست 
و حتی ممکن است در کوتاه مدت هزینه قطعه یا ماده‌اولیه 
را افزایش دهد. با این حال، خودروسازان به تدریج بخشی 
از هزینه بیشتر را به عنوان هزینه بیمه در برابر توقف تولید 

در نظر می‌گیرند.

  قطعه ساز؛ از تولیدکننده قطعه تا شریک فناوری
تغییر دیگر، تحــول جایگاه قطعه ســاز در زنجیره ارزش 
اســت. در مدل قدیمی، قطعه ســاز عمدتا براساس نقشه 
و مشــخصات خودروســاز محصول تولید می کــرد. اما 
خودروهــای جدیــد، به خصــوص خودروهــای برقی و 
نرم‌افزارمحور، به تامین کنندگانی نیــاز دارند که علاوه بر 
قطعه، سیســتم، نرم‌افزار، الکترونیک و خدمات مهندسی 

قطعه‌سـازان جهان زنجـیره تـامین را از نـو می‌سـازند
از انبارداری و تامین ارزان تا زنجیره های چندمنطقه‌ای، هوشمند و منعطف؛

رقابت جدید صنعت خودرو فقط میان خودروسازان نیست؛ رقابت بر سر کنترل زنجیره تامین نیز در حال تشدید است 

نوربالا

نظرسنجی انجمن 
قطعه سازان اروپا نشان 

می دهد ۷۶ درصد 
تامین کنندگان انتظار 
دارند سودآوری آن ها 
زیر ۵ درصد باشد و 

۲۴ درصد نیز احتمال 
زیان ده بودن را مطرح 

کرده اند

نوربالا

آژانس بین المللی 
انرژی گزارش می دهد 
چین در سال ۲۰۲۵ 

حدود ۷۰ درصد تولید 
خودروهای برقی و 
بیش از ۸۰ درصد 
تولید سلول باتری 
جهان را در اختیار 

داشته است

از توقف یک تامین کننده یا کمبود یک قطعه، نشــانه های 
خطر را شناسایی کند. مک‌کینزی از نمونه‌هایی خبر داده 
که در آن ها سامانه های هشدار زودهنگام، اطلاعات داخلی 
و خارجی را برای شناسایی ریسک تامین کنندگان ترکیب 
کرده‌اند. این موسســه همچنین بر استانداردسازی برخی 
قطعات غیرمتمایزکننده و ایجاد امکان تامین آن ها از چند 
منبع تاکید دارد؛ رویکــردی که می تواند در زمان اختلال، 
انتقال حجم تولید میان تامین کنندگان را آســان‌تر کند. 
دیلویت نیز برای قطعه سازان بر پنج محور تاکید کرده است: 
ایجاد زنجیره های مقاوم، عملیات دیجیتال و اســتفاده از 
هوش مصنوعی، پلت فرم های منعطف، تمرکز بر فناوری و 

مالکیت فکری و انضباط سرمایه‌ای.

  سرمایه گذاری در شرایط فشار مالی
پارادوکــس بزرگ صنعت قطعه ســازی این جاســت که 
شرکت ها برای آینده باید سرمایه‌گذاری کنند؛ اما هم‌زمان 
با فشار شدید بر سودآوری مواجه‌ هستند. نظرسنجی انجمن 
قطعه سازان اروپا نشان می‌دهد ۷۶ درصد تامین کنندگان 
انتظار دارند سودآوری آن ها زیر ۵ درصد باشد و ۲۴ درصد 
نیز احتمــال زیان‌ده بودن را مطرح کرده‌اند. این شــرایط 
باعث شده بخشی از شرکت ها به سمت کاهش هزینه، ادغام 
فعالیت ها و حتی ورود موقت به صنایع غیرخودرویی حرکت 
کنند. بنابراین، برنامه قطعه سازان تنها توسعه کارخانه های 
جدید نیســت. آن ها باید هم‌زمان هزینه ســربار را پایین 
بیاورند، ظرفیت های کم بازده را اصلاح کنند، ســرمایه را 
به فناوری های آینده اختصاص دهنــد و از پروژه هایی که 

بازده اقتصادی مناسبی ندارند فاصله بگیرند.

   اتری، نیمه هادی و نرم‌افزار؛ سه گلوگاه آینده
نیمه هادی ها نیــز همچنان در مرکــز راهبردهای تامین 
قرار دارند. با افزایش ســامانه های کمک‌راننده، ارتباطات، 
ســرگرمی، کنترل های الکترونیکی و برقی‌ شدن خودرو، 
تعداد و اهمیت تراشه های مورد استفاده در خودرو افزایش 
یافته است. موسسه مدیریت تامین تاکید می‌کند که رشد 
خودروهای برقی و نرم‌افزارمحــور، اهمیت نیمه‌هادی ها 
را در تاب‌آوری زنجیره تامین بیشــتر کرده است. در کنار 
آن، نرم‌افــزار نیز به یکی از حوزه های رقابت قطعه ســازان 
تبدیل شده است. بررسی آلکس پارتنرز از بیش از هزار مدیر 
صنعت نشان می‌دهد رقابت بر سر خودروهای نرم‌افزارمحور، 
سهم بیشــتری از ارزش خودرو را به شرکت های فناوری و 
تامین کنندگان دارای تــوان نرم‌افزاری منتقل می کند. از 
سوی دیگر، بررسی تازه پی‌دبلیوسی نشان می‌دهد استفاده 
از هوش مصنوعی و فناوری های پیشرفته در زنجیره ارزش 
خودرو طی ســال های آینده افزایش قابل توجهی خواهد 
داشت و شــرکت ها هم‌زمان با توســعه خودروهای برقی، 

به‌دنبال ایجاد قابلیت های نرم‌افزاری و داده محور هستند.

  زنجیره تامین آینده، انعطاف پذیرتر است
آن چه در صنعت خودرو در حال شکل‌گیری است، حذف 
زنجیره تامین جهانی نیســت؛ بلکه بازطراحی آن است. 
تامین کنندگان همچنان به تجارت بین‌المللی، مواداولیه 
خارجی و شــبکه های تخصصی نیاز خواهند داشت؛ اما 
ســاختار جدید تلاش می کند وابســتگی های پرریسک 
را کاهش دهد. برای قطعه ســازان، ایــن تغییر به معنای 
ســرمایه گذاری هم‌زمان در سه حوزه اســت: تاب آوری 
زنجیره تامین، فناوری و انعطاف تولید. شــرکتی که تنها 
بر تولید ارزان یک قطعه ســنتی تکیه کند، در برابر تغییر 
فناوری و فشار قیمت آسیب پذیرتر خواهد بود. در مقابل، 
تامین کننده‌ای که بتواند چند منبع تامین ایجاد کند، داده 
و هوش مصنوعی را وارد مدیریت زنجیره کند، محصولات 
خود را به ســمت سیســتم های الکترونیکی و نرم‌افزاری 
ببرد و بخشی از بازارهای خــود را خارج از صنعت‌خودرو 
توســعه دهد، امکان بیشــتری برای عبور از نوسان های 

آینده خواهد داشت.
درنهایــت، رقابــت جدیــد صنعت خودرو فقــط میان 
خودروسازان نیســت؛ رقابت بر سر کنترل زنجیره تامین 
نیز در حال تشدید است. باتری، تراشه، مواداولیه حیاتی، 
نرم‌افزار و حتی داده، به اندازه موتور و بدنه در تعیین قدرت 
صنعتی شرکت ها اهمیت پیدا کرده‌اند. از این منظر، آینده 
خودروســازی متعلق به زنجیره‌ای خواهد بود که بتواند 
هم‌زمان ارزان، سریع و مهم تر از همه، قابل اتکا باقی بماند

m.shahbazi@autoworld.ir

میترا شهبازی

ارائه کنند. گزارش بوستون کانسالتینگ تاکید می کند که 
نقش سنتی برخی قطعه سازان رده یک به عنوان واسطه و 
انتقال‌دهنده فشار هزینه میان خودروساز و تامین‌کنندگان 
پایین‌دست، تحت فشار قرار گرفته است. در مقابل، توانایی 
یکپارچه سازی سیستم ها، توسعه نرم‌افزار، سرمایه گذاری 
و تقسیم ریســک با خودروساز اهمیت بیشتری پیدا کرده 
است. به همین دلیل، بسیاری از قطعه سازان به‌دنبال عبور 
از قطعات مکانیکی ساده به سمت سامانه های مکاترونیکی، 
معماری های الکتریکی جدید، الکترونیک قدرت، باتری و 

نرم‌افزار هستند.

  هوش مصنوعی وارد انبار و خرید می شود
زنجیره تامین جدید تنها با کارخانه و انبار ساخته نمی شود. 
داده نیز به یکی از اجزای اصلی آن تبدیل شــده اســت. 
خودروسازان و قطعه‌سازان به سمت سامانه هایی حرکت 
می کنند که بتوانند هم‌زمــان اطلاعات تقاضا، موجودی، 
وضعیت تامین کنندگان، حمل‌ونقل و حتی ریســک های 
ژئوپلیتیکی را تحلیل کنند. هدف آن است که شرکت قبل 



معکوس معکوسدنده  دنده 
REVERSE GEAR

    به نقل از »مهر« مســعود سلیم جوهری، با اشاره به مهم ترین محور این طرح اظهار کرد: »نوسازی 
و ارتقای ناوگان، در کنار برقی ســازی خطوط، از اولویت های شرکت واحد برای بهبود کیفیت خدمات 
حمل‌ونقل عمومی است و در همین راستا، یکی از اقدامات شاخص، تغییر بهره برداری خط ۳۱۷ میدان 
شوش ـ میدان بهارستان از خصوصی به ملکی و اختصاص اتوبوس برقی به این خط است.« وی افزود: »در 
کنار خط ۳۱۷، تغییرات بهره برداری و عملیاتی در چند خط دیگر نیز انجام شده است تا شبکه اتوبوسرانی 
متناسب با نیاز سفرهای شهری در روزهای آغاز سال تحصیلی فعالیت کند. بر این اساس، مبدأ خط ۴۵۱ 
از جنت آباد به شهران تغییر یافته و خطوط ۳۴۵، ۲۵۸، ۳۲۸ و ۱۰۶ نیز از بهره برداری خصوصی به ملکی 
منتقل شده‌اند.« سلیم جوهری ادامه داد: »خط ۳۴۵ با مسیر بلوار اباذر ـ میدان بهارستان، خط ۲۵۸ با 

مسیر جوادیه ـ پایانه شهید فیاض بخش، خط ۳۲۸ با مسیر دهکده المپیک ـ پایانه مترو صادقیه و خط ۱۰۶ 
با مسیر پایانه لاله ـ پایانه شهید افشار، در قالب این تغییرات به‌صورت ملکی خدمات‌رسانی خواهند کرد.«
وی همچنین از تغییر مد حمل‌ونقلی خط ۳۳۴ از مینی بوس به اتوبوس خبر داد و گفت: »این خط با مسیر 

پارکینگ شهر ری ـ پایانه مترو شهر ری با ظرفیت جابه جایی بالاتر به شهروندان خدمات ارائه می کند.«
معاون بهره برداری شرکت واحد اتوبوسرانی تهران تاکید کرد: »مجموعه این اقدامات در آستانه بازگشایی 
مدارس و با تمرکز بر افزایش ظرفیت، نوسازی ناوگان، توسعه اتوبوس های برقی و بهبود بهره برداری از 
خطوط اجرا شده و پایش مستمر عملکرد خطوط برای پاسخگویی به نیاز شهروندان در دستور کار قرار 

دارد.«

تغییرات در خطوط 
اتوبوسرانی تهران

هم‌زمان با بازگشایی مدارس
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    به گزارش روزنامه »دنیای خودرو« به نقل از »مهر« 
عبدالمطهر محمدخانی با اشاره به تدابیر مدیریت شهری 
برای کنترل ترافیک در آغاز سال تحصیلی ۱۴۰۵ اظهار 
کرد: »یــکی از مهم ترین برنامه ها، تزریق ۱۰۰ دســتگاه 
اتوبوس دوکابیــن جدید وارداتی به نــاوگان حمل‌ونقل 
عمومی پایتخت بود که در صورت تحقق می توانســت اثر 
قابل توجهی در روان ســازی ترددها در آستانه بازگشایی 

مدارس و دانشگاه ها داشته باشد.«
وی افزود: »از این تعداد، ۳۱ دستگاه به بندر رسیده است و 
شهردار تهران روز چهارشنبه، اول مهرماه شخصا با حضور 
در گمرک شهید رجایی، پیگیر تسریع در روند ترخیص و 

انتقال این اتوبوس ها به تهران شد.«
محمدخانی ادامه داد: »۳۲ دستگاه دیگر نیز درحالی که 
با کشتی به ســمت ایران در حال انتقال بودند، در جریان 
حمله نظامی آمریکا آسیب دیدند که ۱۷ دستگاه از آن ها 

به طور کامل از بین رفت.«
سخنگوی شهرداری تهران درباره سرنوشت ۳۴ دستگاه 
اتوبوس دیگر گفت: »این اتوبوس هــا از مسیر زمینی در 
حال انتقال به کشورمان بودند که در حال حاضر در یکی از 
کشورهای همسایه متوقف شده‌اند و امیدواریم با پیگیری 
دولت و تداوم رایزنی های دیپلماتیک، مقدمات الحاق این 

اتوبوس ها به ناوگان اتوبوسرانی تهران فراهم شود.«

 بهره برداری از فاز نخست شاخه شمال به غرب 
بزرگراه یادگار امام

وی افتتاح فاز نخست شاخه شمال به غرب بزرگراه یادگار 
امام را از دیگر اقدامات مدیریت شهری در آستانه مهرماه 

دانست و گفت: »فاز دوم این بزرگراه از میدان فتح به سمت 
اتوبان یادگار امام نیز با سرعت در حال اجراست و حداکثر تا 

دو ماه آینده به بهره برداری خواهد رسید.«
محمدخانی افزود: »بهره برداری از این مسیر می تواند گره 
ترافیکی مهمی را برای شهروندانی که روزانه از مسیر اتوبان 
ساوه تردد می کنند و همچنین ساکنان جنوب غرب تهران 

کاهش دهد.«

 تداوم رایگان بودن حمل‌ونقل عمومی در مهرماه
سخنگوی شهرداری تهران با اشاره به تداوم رایگان شدن 
ناوگان حمل‌ونقل عمومی در آســتانه مهرماه گفت: »این 

اقدام گام مهمی برای ترغیب دانشجویان به استفاده نکردن 
از خودروهای شخصی است.«

وی ادامه داد: »پیمایش های آماری نشان‌دهنده رضایت 
بیش از ۸۰ درصدی مردم از رایگان شدن حمل‌ونقل انبوه بر 
است و تداوم خدمات رایگان مترو و اتوبوس های تندرو نیز 

می تواند رضایت شهروندان را افزایش دهد.«

 ضرورت دسترسی شهروندان به مترو
 با کمتر از ۱۵ دقیقه پیاده‌روی

محمدخانی یکی از مشکلات جدی ترافیک پایتخت را عدم 
هماهنگی نظام شهرسازی با شبکه ریلی دانست و اظهار 

کرد: »تنها ارائه مشوق های قیمتی برای افزایش استفاده 
از حمل‌ونقل عمومی کافی نیســت و باید شرایطی فراهم 
شود که شهروندان در نقاط مختلف شهر بتوانند با کمتر از 
۱۵ دقیقه پیاده‌روی به نخستین ایستگاه مترو دسترسی 

داشته باشند.«
وی افزود: »برای تحقق این هدف، بازآرایی شهر در راستای 
استقرار مراکز ســکونت و فعالیت در اطراف ایستگاه های 

مترو ضروری است.«
سخنگوی شــهرداری تهران با اشاره به اقدامات مدیریت 
شهری برای تدوین اســناد و مقررات بالادستی در زمینه 
هماهنگی نظام شهرســازی و حمل‌ونقل شهری گفت: 

»تجربه اجرای نظام توســعه شهری مبتنی بر حمل‌ونقل 
عمومی یا TOD در کشــورهای مختلف وجود دارد و در 
همین راستا، ضوابط و مقررات مربوطه تهیه و تدوین شده 

و در حال طی مراحل تصویب در دولت است.«

 ورود میلیون ها خودرو از شهرهای اقماری به تهران
محمدخانی ورود بیش از چهار میلیون خودرو ســواری از 
شهرهای اقماری به تهران در ساعات اداری را از دیگر عوامل 
موثر بر ترافیک پایتخت عنوان کرد و گفت: »بدون تکمیل 
و اتصال مسیرهای ریلی به مراکز جمعیتی اطراف تهران، 

نمی توان این حجم از تردد خودرو را مدیریت کرد.«
وی با اشاره به تاکید رئیس جمهور بر تکمیل شبکه ریلی 
مجموعه شهری تهران، البرز و حومه افزود: »در همین راستا 
اســناد و برنامه‌ریزی های عملیاتی تهیه شده که می تواند 
مترو تهران را در ۱۱ ایستگاه دروازه‌ای به متروی شهرهای 
اقماری متصل کند و این ســند نیــز در حال طی مراحل 

قانونی در دولت است.«

 تدوین سند TOD برای ساماندهی ترددهای پایتخت
سخنگوی شهرداری تهران سند TOD و تشکیل مجموعه 
ریلی تهران، البرز و حومه را از اقدامات مهم برای مدیریت 
ترافیک دانست و اظهار کرد: »با تهیه، تصویب و اجرای سند 
TOD، مدیریت شهری به‌دنبال ساماندهی تمرکز جمعیت 

و فعالیت ها در اطراف ایستگاه های مترو است.«
وی ادامه داد: »همچنین با تشکیل مجموعه ریلی تهران، 
البرز و حومــه می توان بخش قابل توجــهی از ترددهای 

ورودی به تهران در ساعات اداری را مدیریت کرد.«
محمدخانی در پایان ابراز امیدواری کرد با همراهی دولت 
برای تسهیل واردات اتوبوس ها و واگن های مترو و همچنین 
نهایی شدن و ابلاغ اســناد بالادستی مانند توسعه شهری 
مبتنی بر حمل‌ونقل عمومی و تشکیل مسیر یکپارچه ریلی 
تهران و شــهرهای اقماری، مسیر حل مشکلات ترافیکی 

پایتخت در سال های آینده هموارتر شود.

تداوم رایگان بودن حمل‌ونقل عمومی در مهرماه؛

31 دستگاه اتوبوس دوکابین جدید به پایتخت وارد می‌شوند
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ه۱۶ یستگا ها یستگا Autoworldirا

  با آغاز ســال تحصیلی، خیابان های تهران بــار دیگر با موجی از 
سفرهای کوتاه اما پرتعداد مواجه می شوند؛ سفرهایی که بخش قابل 
توجهی از آن ها با خودرو شخصی والدین برای رساندن دانش‌آموزان 
به مدرسه انجام می شود. شاید هر خانواده تصور کند یک سفر چند 
کیلومتری تاثیری در مصرف ســوخت کشور ندارد، اما وقتی همین 
تصمیم در مقیاس میلیون ها سفر تکرار شود، نتیجه آن افزایش مصرف 
بنزین، تشدید ترافیک و اتلاف زمان خواهد بود. امروز مساله مصرف 
سوخت در کشور دیگر یک موضوع حاشیه‌ای نیست؛ درواقع ناترازی 
میان تولید و مصرف سوخت، هزینه سنگینی به اقتصاد تحمیل می کند 
و هر لیتر سوختی که بدون ضرورت مصرف شود، درنهایت از منابعی 
تامین می شود که می توانست برای نیازهای ضروری تر مورد استفاده 
قرار گیرد. در چنین شرایطی، آغاز سال تحصیلی می تواند فرصتی برای بازنگری در الگوی جابه جایی دانش‌آموزان 
باشد. به‌ویژه در تهران که شبکه حمل‌ونقل عمومی ظرفیت قابل توجهی دارد و در مقطع فعلی استفاده از ناوگان 
عمومی )مترو و اتوبوس( برای شهروندان رایگان شده است، می توان سهم سفرهای مدرسه با خودرو شخصی را 
تا حد امکان کاهش داد. البته روشن است که همه دانش‌آموزان امکان استفاده مستقل از مترو یا اتوبوس را ندارند 
و امنیت، سن، فاصله مدرسه و محل سکونت و شرایط خانوادگی باید در نظر گرفته شود. بنابراین موضوع، حذف 
اجباری خودرو شخصی نیست؛ بلکه کاهش سفرهایی است که امکان جایگزینی آن ها با حمل‌ونقل عمومی، 
سرویس مدارس یا همراهی چند دانش‌آموز با یک خودرو وجود دارد. یک خانواده می تواند با هماهنگی چند خانواده 
دیگر، به جای چند خودرو تنها از یک خودرو استفاده کند. خانواده‌ای دیگر می تواند از سرویس مدرسه بهره بگیرد 
و در مسیرهای مناسب، حمل‌ونقل عمومی نیز می تواند جایگزین خودرو شخصی شود. کاهش استفاده از خودرو 
برای سفرهای مدرسه، به تنهایی بحران سوخت را حل نمی کند؛ اما سیاستگزاری انرژی از همین تصمیم های 
کوچک و تکرارشونده شکل می‌گیرد. اگر قرار است جامعه درباره اصلاح مصرف سوخت مسئولانه رفتار کند، یکی 
از ساده ترین نقاط شروع، سفرهایی است که می توان بدون خودرو شخصی انجام داد. مدرسه می تواند آغاز تمرین 
یک فرهنگ تازه در حمل‌ونقل باشد؛ فرهنگی که در آن استفاده از خودرو انتخاب نخست برای هر جابه جایی نیست
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مدرسه بدون خودرو
 یک انتخاب ضروری

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: خشایار نظریان رستمی
رئیس شورای سیاستگزاری: حسین نظریان رستمی

زیر نظر شورای سردبیری

Billboard
بیلبورد

24
10

24
12

23
17

ارومیه تبریز 27
12

مشهد 27
12

شیراز 31اصفهان
11

27
17

33رشتتهران
17

30یزد
12

39
26

28
11

زاهدانبندرعباسکرمان 25
17

29شهرکردگرگان
6

24
18

44ساری
27

اهواز

RZ رانندگی خاص با لکسوس
  لکسوس در RZ جدید، غربیلکی با فرم تقریبا مستطیلی و بخش های بالایی 
 ،Steer-by-Wire و پایینی حذف شده ارائه کرده است. این طراحی در کنار فناوری
فضای بیشتری مقابل راننده و اطراف زانوها ایجاد می کند و میدان دید جلو را 
بهبود می‌دهد. سیستم با تغییر نسبت فرمان متناسب با سرعت، مانورپذیری 

در سرعت پایین و پایداری در بزرگراه را افزایش می‌دهد.

The Last Word
حرف آخر

o.mohammadi@autoworld.ir

امید محمدی

روز گذشته قیمت خودرو در بازار تغییر محسوسی نداشت
دنا پلاس توربو اتوماتیک 

بدون تغییر در بازار 3 
میلیارد و 325 میلیون تومان 

ارزش گذاری شد

شاهین اتوماتیک پلاس 
بدون تغییر در بازار 3 

میلیارد و 112 میلیون تومان 
ارزش گذاری شد

فونیکس آریزو 6 جی‌تی 
بدون تغییر در بازار 5 

میلیارد و 460 میلیون تومان 
ارزش گذاری شد

کیاِِم‌سی T9 بدون تغییر 
در بازار 7 میلیارد و 870 

میلیون تومان ارزش گذاری 
شد


