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قدرتمندترین و 
سریع ترین »بنتلی« 

تاریخ در راه است

    بنتلی در آستانه رونمایی رسمی از نخستین خودرو تمام برقی خود، جزئیات تازه‌ای از مدل جدید 
Torcal منتشر کرده و وعده داده است این خودرو به قدرتمندترین و سریع ترین محصول تولیدی تاریخ 
برند تبدیل شود. این شاسی بلند برقی که اواخر ماه جاری معرفی خواهد شد، آغازگر فصل تازه‌ای در 
تاریخ خودروساز لوکس بریتانیایی محسوب می شود. بنتلی تایید کرده تورکال از نظر شتاب‌گیری، تمام 
محصولات تولیدی پیشین شرکت را پشت سر خواهد گذاشت. همچنین این خودرو عنوان قدرتمندترین 
خودرو تاریخ بنتلی را از Continental GT Speed خواهد گرفت؛ مدلی که با ۷۷۱ اسب بخار قدرت تاکنون 
رکورددار برند بود. براساس گزارش ها، تورکال به سامانه‌ای دوموتوره مجهز خواهد بود که حدود ۸۵۰ 
اسب بخار قدرت تولید می کند. این خودرو بر پایه پلت فرم PPE گروه فولکس‌واگن توسعه یافته؛ معماری 

مدرنی که در محصولات برقی آئودی و پورشه نیز مورد استفاده قرار می‌گیرد. بنتلی همچنین از ساختار 
الکتریکی ۸۰۰ ولتی بهره خواهد برد تا عملکرد و سرعت شارژ در سطح بالایی قرار گیرد. با وجود این 
اعداد چشمگیر، مدیران بنتلی تاکید دارند که هدف اصلی تورکال ثبت رکوردهای عملکردی نیست. 
به گفته شرکت، این خودرو همچنان باید همان حس آرامش، راحتی و قدرت بی‌دردسر شناخته شده 
محصولات بنتلی را ارائه کند. از همین رو، تمرکز مهندسان بیش از آن که روی اعداد خام قدرت باشد، روی 
کیفیت سواری و تجربه لوکس رانندگی قرار گرفته است. نکته جالب توجه این که تورکال از لحاظ فنی 
قرابت زیادی با نسل جدید Porsche Cayenne Electric خواهد داشت. حتی برخی گزارش ها از اشتراک 

بخشی از موتورهای الکتریکی و بسته باتری میان این دو خودرو خبر می‌دهند. 

آینـــه بغـلآینـــه بغـل
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 چالش جریمه 
خودروهای اماراتی

در لندن

     هر سال با آغاز فصل تابستان، خیابان های مناطق لوکس لندن میزبان ده ها خودرو خاص و گران‌قیمت 
از کشورهای حاشیه خلیج فارس می شوند. اما آن چه بیش از حضور فراری ها، لامبورگینی ها و مک لارن های 
پلاک خارجی توجه مسئولان شــهری را به خود جلب کرده، حجم بالای تخلفات پارک و دشواری دریافت 
جریمه‌ها از مالکان این خودروهاست. براساس گزارشی که به نقل از »Wall Street Journal « منتشر شده، 
بسیاری از گردشگران ثروتمند خودروهای شخصی خود را از امارات، قطر و سایر کشورهای منطقه به بریتانیا 
منتقل می کنند و در مدت اقامت خود بارها قوانین پارک را نادیده می‌گیرند. مشکل اصلی اما نه صدور جریمه، 
بلکه وصول آن است؛ زیرا پیگیری مالکان خودروهای خارجی پس از ترک بریتانیا بسیار دشوار است. آمار 

منتشرشده از منطقه Westminster لندن ابعاد این مساله را به خوبی نشان می‌دهد. بین سال های ۲۰۱۸ تا ۲۰۲۲، 
درمجموع ۱۳ هزار و ۴۲۳ قبض جریمه برای خودروهای دارای پلاک امارات متحده عربی صادر شد، اما تنها حدود 
یک درصد از آن ها پرداخت شده است. این خودروها اغلب در محل های بارگیری کالا، ایستگاه های اتوبوس، 
جایگاه تاکسی یا مناطق دارای خطوط زرد دوبل پارک می شوند؛ نقاطی که توقف در آن ها ممنوع است. به گفته 
این گزارش، فروشگاه مشهور Harrods و خیابان‌های اطراف آن از مهم ترین کانون های این تخلفات به شمار 
می‌روند. مبلغ جریمه‌های پارک در لندن معمولا بین ۱۵۰ تا ۲۱۵ دلار است؛ رقمی که برای مالکان خودروهایی با 

ارزش صدها هزار دلار چندان بازدارنده به نظر نمی‌رسد. 

   صنعــت تایــر را نمی توان با 
عددی که روی برچسب محصول 
نوشته می شود، تحلیل کرد. قیمت 
یک حلقه تایــر، حاصل عملکرد 
زنجیره‌ای اســت که از مواداولیه 
آغاز می شــود و بــه حمل‌ونقل، 
انرژی، نیروی انسانی، سرمایه در 
گردش و نهایتا تولید می‌رسد. اگر 
هزینه در این زنجیره تغییر کند، اما 
سیاستگزار تنها عدد نهایی را ثابت 
نگه دارد، مساله حل نشده است؛ 

فقط هزینه آن به بخش دیگری از زنجیره منتقل شده است.
امروز یکی از جدی ترین مشــکلات صنعت تایر همین فاصله میان اقتصاد 
واقعی تولید و سازوکار قیمت گذاری است. تولیدکننده با بازاری مواجه است 
که بسیاری از نهاده های آن دیگر با قیمت های گذشته تامین نمی شوند، اما 
در نقطه فروش همچنان با محدودیت مواجه است. این وضعیت در ظاهر 
ممکن است برای کنترل بازار و حمایت از مصرف کننده مطلوب به نظر برسد، 

اما در بلندمدت می تواند نتیجه‌ای کاملا متفاوت ایجاد کند.
تولید صنعتی زمانی پایدار است که بنگاه بتواند هزینه های خود را پوشش 
دهد، سرمایه در گردش داشته باشــد، ماشین آلات را نوسازی کند و برای 
افزایش ظرفیت انگیزه اقتصادی داشته باشد. اگر فاصله میان قیمت فروش 
و هزینه واقعی تولید بیش از اندازه شــود، نخستین قربانی سرمایه گذاری 
است. بعد از آن کیفیت، نگهداری خطوط و توان توسعه تولید تحت فشار قرار 

می‌گیرد و درنهایت، کاهش تولید به مساله بازار تبدیل می شود.
در صنعت تایر، این خطر جدی تر است؛ زیرا کشور برای تامین نیاز ناوگان 
حمل‌ونقل و خودروهای سواری نمی تواند به شکل بلندمدت روی واردات 
تکیه کند. تایر یک کالای معمولی نیست که کمبود آن را بتوان با یک تصمیم 
کوتاه مدت جبران کرد. هر اختلال در تولید داخلی، به معنای افزایش نیاز 
ارزی، فشار بیشتر بر شبکه واردات و آسیب پذیری بالاتر بازار در برابر تحولات 

خارجی خواهد بود.
از سوی دیگر، نمی توان همه افزایش هزینه ها را مستقیما به مصرف کننده 

منتقل کرد. این هم یک واقعیت است. خانوار ایرانی در شرایطی قرار دارد 
که افزایش قیمت هر کالای ضروری، فشار مستقیمی بر هزینه زندگی وارد 
می کند. بنابراین راهکار، انتخاب میان »تولیدکننده« و »مصرف کننده« 

نیست. سیاستگزار باید کاری کند که اساسا هزینه تولید کاهش یابد.
این جاست که مساله لجســتیک اهمیت پیدا می کند. اگر یک ماده اولیه 
به‌دلیــل محدودیت مسیرهای تجاری، چندین برابــر هزینه واقعی خود 
به کارخانه برسد، کنترل قیمت محصول نهایی نمی تواند این ناکارآمدی را 
از بین ببرد. هزینه فقط از صورت های مالی تولیدکننده به شکل دیگری در 
اقتصاد ظاهر می شود؛ یا به شکل زیان بنگاه، یا کاهش تولید، یا افزایش نیاز 

به منابع بانکی و درنهایت فشار بیشتر بر مصرف کننده.
بنابراین در شرایط فعلی، وزارتخانه های مسئول باید بخشی از انرژی خود را 
از کنترل قیمت به سمت کاهش هزینه اختصاص دهند. ایجاد مسیرهای 
مطمئن برای واردات مواداولیه، توســعه ارتباطات تجاری با کشــورهای 
همسایه، کاهش حلقه های واسطه‌ای و تسهیل حمل‌ونقل می تواند اثر بسیار 

بیشتری از دستورهای قیمتی بر بازار داشته باشد.
درواقع اگر سیاســتگزار بتواند هزینه تولید یک حلقه تایر را پایین بیاورد، 
بدون آن که حتی یک ریال به قیمت فروش دســت بزند، هم تولیدکننده 
منتفع می شــود و هم مصرف کننده. اما اگر فقط قیمت را سرکوب کند، 
بدون آن که هزینه های پشت آن را ببیند، تعادل بازار را به صورت مصنوعی 

حفظ کرده است.
تجربه صنایع مختلف نشان داده است که قیمت گذاری دستوری در جایی 
که ساختار هزینه به سرعت تغییر می کند، اگر بدون سازوکار اصلاح و نظارت 
باشد، درنهایت به کاهش سرمایه گذاری و تولید منجر می شود. صنعت تایر 
امروز بیش از هر چیز به سیاســتی نیاز دارد که تولید را اقتصادی نگه دارد 
و هم‌زمان اجازه ندهد افزایش هزینه ها بدون شــفافیت به مصرف کننده 

منتقل شود.
مساله تایر، درنهایت فقط مساله قیمت آن نیست؛ آزمونی برای سیاستگزاری 
صنعتی است. اگر قرار است تولید داخلی حفظ شود، باید اقتصاد تولید نیز 
حفظ شود. نمی توان از کارخانه خواســت با هزینه های امروز، محصول را 
با قیمت دیروز تولید کند. حمایــت از مصرف کننده نیز از کارخانه‌ای آغاز 

می شود که بتواند فردا هم همچنان تولید کند.
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   بحث بر ســر نحوه عرضه خودرو و چگونگی تعیین قیمت 
آن، همچنان یکی از مســائل حل نشــده صنعت خودرو است. 
در شرایطی که سیاســت قیمت گذاری دستوری طی سال های 
گذشته فاصله قابل توجهی میان قیمت رسمی و قیمت بازار ایجاد 
کرده، موافقان عرضه خودرو در بــورس کالا معتقدند می توان 
با استفاده از سازوکارهای شــفاف بازار، بخشی از این فاصله و 
زمینه های شــکل‌گیری رانت را کاهش داد. در مقابل، منتقدان 
این شیوه بر آثار احتمــالی آن بر قیمت مصرف کننده و ضرورت 
تنظیم بازار تاکید دارند. در این میان، مساله تنها به نحوه فروش 
خودرو محدود نمی شود. صنعت خودرو برای ادامه تولید، توسعه 
ظرفیت ها و نوســازی نیازمند منابع مالی است و بازار سرمایه 
می تواند علاوه بر ایجاد بستر شفاف برای معاملات، در تامین مالی 
تولید نیز نقش پررنگ تری ایفا کند. از این منظر، عرضه خودرو در 
بورس کالا را می توان بخشی از بحث بزرگ تر اصلاح رابطه میان 
تولید، بازار، قیمت و تامین مالی دانست. داریوش بدیعی ثابت در 
گفت‌وگو با »دنیای خودرو« با تاکید بر ضرورت تقویت سازوکارهای 
شفاف در بازار خودرو، عرضه در بورس کالا را عاملی برای تعمیق 
بازار ســرمایه، کاهش زمینه های رانت و نزدیک شدن فرآیند 

قیمت گذاری به واقعیت های اقتصادی عنوان کرد.

با توجه به اختلاف نظرهایی که درباره نحوه عرضه و قیمت گذاری 
خودرو وجود دارد، از نگاه شما ورود خودرو به بورس کالا چه تغییری 
در سازوکار فعلی بازار ایجاد می کند و چرا این شیوه را می توان یک گام 

در جهت شفاف تر شدن معاملات دانست؟
مساله اصلی این است که قیمت خودرو نباید صرفا حاصل یک تصمیم اداری 
باشد، بلکه باید مجموعه‌ای از عوامل اقتصادی از جمله میزان عرضه، تقاضا، 
هزینه تولید و شــرایط بازار را منعکس کند. بورس کالا این امکان را فراهم 
می کند که معامله در یک بستر شــفاف انجام شود و قیمت نیز در فرآیندی 
قابل مشاهده شکل بگیرد. در چنین ساختاری، اطلاعات مربوط به معاملات 
برای فعالان بازار قابل رصد است و همین موضوع می تواند از شکل‌گیری برخی 
مناسبات غیرشفاف جلوگیری کند. به اعتقاد من، یکی از مشکلات بازار خودرو 
در سال های گذشته، نه فقط سطح قیمت، بلکه نحوه شکل‌گیری نرخ و فاصله 
میان قیمت رسمی و نرخ معاملاتی بوده است. هرچه این فرآیند شفاف تر شود، 
امکان تحلیل اقتصــادی و تصمیم‌گیری برای تولیدکننده، مصرف کننده و 

سرمایه گذار نیز بیشتر خواهد شد.
بخشی از مخالفت ها با عرضه خودرو در بورس کالا به این نگرانی 
بازمی گردد که کشف قیمت در بورس ممکن است به افزایش بهای 
خودرو برای مصرف کننده منجر شود. آیا باید قیمت شکل گرفته در بورس 

را لزوما معادل گران تر شدن خودرو دانست؟
بین »شفاف شدن قیمت« و »افزایش قیمت« تفاوت وجود دارد. اگر در یک بازار 
محدودیت عرضه وجود داشته باشد یا هزینه های تولید افزایش پیدا کرده باشد، 
این عوامل در هر صورت بر قیمت اثر خواهند گذاشت. حذف بورس کالا الزاما 
باعث از بین رفتن این عوامل نمی شود، بلکه ممکن است فقط محل شکل‌گیری 

قیمت را از یک بستر شفاف به بازاری غیرشفاف منتقل کند.

یک کارشناس اقتصادی در گفت‌وگو با »دنیای خودرو« مطرح کرد؛

بورس کالا می تواند فاصله قیمت گذاری 
دستوری و واقعیت بازار خودرو را کاهش دهد

به همین دلیل، برای ارزیابی بورس کالا نباید فقط به عدد نهایی 
قیمت نگاه کرد. باید دید این قیمت چگونه شکل گرفته، چه 
میزان عرضه در بازار وجود داشــته و چه میزان رقابت میان 
خریداران شکل گرفته است. اگر هدف سیاستگزار کنترل 
قیمت مصرف کننده است، راهکار پایدار آن افزایش عرضه، 
کاهش هزینه تولید، ارتقای بهره‌وری و ایجاد رقابت اســت. 
نمی توان انتظار داشــت صرفا با تعیین یــک قیمت اداری، 

مشکلات ساختاری بازار برطرف شود.
یکی از استدلال های موافقان بورس کالا، کاهش رانت 
و واسطه گری است. با توجه به تجربه بازار خودرو، این 
سازوکار چگونه می تواند فاصله میان قیمت کارخانه و بازار 

را تحت تاثیر قرار دهد؟
هر زمان که یک کالا با قیمت رسمی پایین تر از ارزش معاملاتی 
آن عرضه شود، یک فاصله قیمتی ایجاد می شود. این فاصله به 
خودی خود می تواند انگیزه‌ای برای فعالیت واسطه‌ای ایجاد 
کند؛ به این معنا که فردی بدون مشارکت در فرآیند تولید، از 

اختلاف میان دو قیمت منتفع شود.
شفافیت معاملات می تواند این وضعیت را تا حدی اصلاح کند. 
زمانی که فرآیند معامله در یک بازار رسمی انجام می شود، 
قیمت و حجم معاملات مشخص است و امکان رصد رفتار بازار 
وجود دارد. بنابراین بخشی از منافع ناشی از اختلاف قیمت که 
در شرایط غیرشفاف ممکن است به واسطه ها برسد، می تواند 

در یک فرآیند رسمی تر توزیع شود.
البته تاکید می کنم که بورس کالا به تنهایی قادر به حذف تمام 
رانت های موجود در صنعت خودرو نیست. برای رسیدن به 
این هدف باید هم‌زمان سیاست های مرتبط با واردات، تولید، 

قیمت گذاری، رقابت و توزیع نیز اصلاح شوند.
اگر هدف از عرضه خودرو در بورس کالا افزایش 
شفافیت است، آیا این شفافیت می تواند بر رفتار 
خودروسازان نیز اثر بگذارد و آن ها را نسبت به هزینه، 

عرضه و عملکرد اقتصادی خود پاسخگوتر کند؟
قطعا شفافیت فقط برای خریدار اهمیت ندارد و تولیدکننده نیز 

از آن تاثیر می پذیرد. وقتی معاملات، حجم فروش و قیمت ها 
در یک بستر مشخص قابل مشاهده باشد، تصویر روشن تری 

از عملکرد اقتصادی شرکت ارائه می شود.
این مساله به خصوص برای شرکت هایی که در بازار سرمایه 
حضور دارند، اهمیت بیشتری دارد. سرمایه گذار باید بتواند 
ارتباط میان تولید، فروش، درآمد و ســودآوری شــرکت را 
بررسی کند. هرچه اطلاعات واقعی تر و شفاف تر در اختیار بازار 

قرار گیرد، ارزیابی وضعیت شرکت نیز دقیق تر خواهد بود.
از ســوی دیگر، شــفاف شــدن فرآیند فروش می تواند به 
خودروساز کمک کند تا برنامه‌ریزی دقیق تری برای تولید 
و تامین مواداولیه داشته باشــد. درنهایت، شفافیت زمانی 
ارزشــمند اســت که به تصمیم‌گیری بهتر در کل زنجیره 

منجر شود.
شما به تعمیق بازار سرمایه اشاره کردید. با توجه به 
این که صنعت خودرو یکی از بزرگ ترین صنایع 
کشور است، ادامه عرضه خودرو در بورس کالا چه نقشی 

در توسعه جایگاه بازار سرمایه خواهد داشت؟
بازار سرمایه زمانی می تواند نقش واقعی خود را در اقتصاد ایفا 
کند که ارتباط آن با بخش واقعی اقتصاد افزایش پیدا کند. 
خودرو به‌دلیل حجم بالای گردش مالی و ارتباط گسترده با 
صنایع فولاد، پتروشیمی، قطعه سازی، حمل‌ونقل و خدمات، 

می تواند در این زمینه اهمیت زیادی داشته باشد.
عرضه خودرو در بورس کالا به این معناســت که بخشی از 
فعالیت اقتصادی صنعت خودرو در یک بستر رسمی و قابل 
رصد انجام می شــود. این موضوع می تواند به افزایش عمق 
معاملات و تقویت ارتباط میان بازار ســرمایه و بخش تولید 

کمک کند.
از طرف دیگر، توسعه این سازوکار می تواند تجربه‌ای برای سایر 
صنایع باشد. اگر صنایع مختلف بتوانند محصولات خود را در 
بسترهای شفاف تر عرضه کنند، اطلاعات اقتصادی بیشتری 
در اختیار فعالان بازار قرار می‌گیرد و تصمیم‌گیری اقتصادی 

نیز می تواند بر مبنای داده های واقعی تری انجام شود.

از مشکلات جدی خودروسازان، کمبود  یکی 
نقدینگی و هزینه بالای تامین منابع است. آیا می توان 
انتظار داشت تقویت ارتباط صنعت خودرو با بازار سرمایه، 

بخشی از این مشکل را برطرف کند؟
بازار سرمایه ظرفیت قابل توجهی برای تامین مالی تولید دارد؛ 
اما نباید تصور کرد که صرف عرضه خودرو در بورس کالا به 
معنای تامین مالی مستقیم خودروساز است. این دو موضوع 

به یکدیگر مرتبط هستند، اما یکسان نیستند.
مساله مهم این است که وقتی یک شرکت فعالیت اقتصادی 
شفاف تری داشته باشد و جریان فروش و درآمد آن بهتر قابل 
ارزیابی باشد، استفاده از ابزارهای مختلف بازار سرمایه برای 
تامین مالی نیز می تواند تســهیل شود. منابع حاصل از این 
مسیر می تواند در توســعه خطوط تولید، خرید تجهیزات، 

نوسازی ماشین آلات و سرمایه گذاری های بلندمدت مورد 
استفاده قرار گیرد.

صنعت خودرو برای عبور از مشکلات فعلی به منابع مالی پایدار 
نیاز دارد و اتکا به یک منبع خاص نمی تواند پاسخگوی این نیاز 
باشد. بازار سرمایه، نظام بانکی و سایر ابزارهای تامین مالی باید 
در کنار یکدیگر قرار بگیرند تا منابع مورد نیاز تولید تامین شود

با توجه به این که صنعت خودرو هم‌زمان با مشکل 
محدودیت  و  تولید  هزینه های  نقدینگی، 
سرمایه گذاری مواجه است، آیا تقویت تامین مالی از بازار 
سرمایه می تواند به افزایش ظرفیت تولید نیز منجر شود؟

اگر منابع مالی با برنامه مشخص وارد تولید شوند، می توانند 
نقش مهمی در توســعه ظرفیت و افزایش بهره‌وری داشته 
باشند. مشــکل بسیاری از صنایع این است که بخش قابل 

توجهی از منابع مالی صرف هزینه های جاری می شود و منابع 
کافی برای سرمایه گذاری بلندمدت باقی نمی ماند.

بازار سرمایه می تواند بخشی از منابع را به سمت پروژه هایی 
هدایت کند که بازدهی آن ها در یک دوره زمانی مشــخص 
ایجاد می شــود. برای صنعت خودرو، این موضوع می تواند 
شامل توســعه خطوط تولید، داخلی سازی برخی قطعات، 

ارتقای فناوری و بهبود بهره‌وری باشد.
البته تامین مالی به تنهایی کافی نیست. اگر ساختار اقتصادی 
بنگاه اصلاح نشود، حتی منابع جدید نیز ممکن است صرف 
جبران زیان های انباشته و هزینه های جاری شود. بنابراین 
اصلاح قیمت گذاری، افزایش بهره‌وری، شفافیت مالی و تامین 

مالی باید هم‌زمان دنبال شوند.
را در  کالا  بورس  اگر بخواهیم نقش  درنهایت 
صنعت خودرو فراتر از یک روش فروش ببینیم، این 
سازوکار چه جایگاهی در اصلاح ساختار اقتصادی 

صنعت خودرو خواهد داشت؟
به اعتقاد من، بورس کالا را نباید یک راه حل منفرد برای تمام 
مشکلات صنعت خودرو دانســت. این بازار یک ابزار است و 
کارکرد آن زمانی بهتر نمایان می شود که در کنار اصلاحات 

دیگر قرار گیرد.
اگر عرضه شــفاف، رقابت، قیمت گــذاری منطقی، تامین 
مالی و دســترسی به اطلاعات در کنار یکدیگر قرار بگیرند، 
صنعت خودرو می تواند از یک رابطه دســتوری و غیرشفاف 
فاصله بگیرد و به ســمت ســازوکارهای اقتصــادی قابل 
پیش‌بینی تر حرکت کند. نکته مهم این است که سیاستگزاری 
باید به جای تمرکز صرف بر قیمت نهایی، کل زنجیره تولید 
و توزیع را مورد توجه قرار دهد. خودروساز باید امکان تولید 
اقتصادی داشته باشد، مصرف کننده باید از بازار رقابتی و شفاف 
برخوردار باشد و سرمایه گذار نیز باید بتواند با اطلاعات روشن 
درباره آینده صنعت تصمیم بگیرد. بورس کالا می تواند یکی از 
اجزای این فرآیند باشد و در صورت طراحی درست، نقش بازار 

سرمایه را در اقتصاد واقعی کشور پررنگ تر کند.



   در مراسمی که ۲۹ شهریورماه ۱۴۰۵ با حضور مدیران 
ارشــد گروه صنعتی آذین خودرو و جمــعی از مدیران و 
کارکنان شــرکت تولیدی-صنعتی آذین خودرو برگزار 
شد، مهندس محمدحسین رضایی به عنوان مدیرعامل 

جدید این شرکت معرفی شد.
در این مراســم، دکتر رضا رضــایی، رئیس هیات مدیره 
شــرکت تولیدی صنعتی آذین خــودرو حکم انتصاب 

مدیرعامل جدید را به وی ابلاغ کرد.
این انتصاب در راستای رویکرد گروه صنعتی آذین خودرو 
برای تداوم مسیر توسعه و تحول، تقویت ساختار مدیریتی 
و بهره‌گیری از ظرفیت نسل جدید مدیران صورت گرفته 
است؛ رویکردی که هدف آن شتاب بخشی به برنامه های 
توسعه‌ای و ارتقای جایگاه شرکت در صنعت قطعه سازی 

و زنجیره تامین صنعت خودرو است.

براساس برنامه های ترسیم شده برای دوره جدید مدیریت 
شرکت، توسعه بازار و گسترش همکاری با خودروسازان، 
ارتقای مســتمر کیفیت محصولات، افزایش بهره‌وری، 
تعمیق ســاخت داخل، تقویت فعالیت هــای تحقیق و 
توســعه و توســعه فناوری از مهم ترین محورهای پیش 

‌رو خواهد بود.
همچنین حرکت به سمت هوشمندســازی فرآیندها، 

بهره‌گیری هدفمند از ظرفیت هــای هوش مصنوعی و 
فناوری های نوین در بخش هــای تولیدی و مدیریتی، از 
دیگر ماموریت های مورد تاکید در دوره جدید مدیریت 

شرکت تولیدی صنعتی آذین خودرو است.
با آغاز این دوره مدیریتی، آذین خودرو در نظر دارد با تمرکز 
بر نوآوری، کیفیت، توسعه فناوری و افزایش توان رقابتی، 

مسیر رشد و تعالی خود را با رویکردی تازه دنبال کند.

محمدحسین رضایی مدیرعامل شرکت تولیدی-صنعتی »آذین خودرو« شد

پیگیری یک موضوع
follow  up

نگاه
View

 برای تحویل تویوتا 
»RAV4« باید ماه ها

صبر کنید

    کمبود عرضه Toyota RAV4 در بازار آمریکا همچنان ادامه دارد و شرایط به جایی رسیده که برخی 
خریداران برای تحویل این کراس‌اوور محبوب باید ماه ها در صف انتظار بمانند؛ وضعیتی که معمولا بیشتر در 
مورد خودروهای سوپراسپرت و مدل های تولید محدود دیده می‌شود تا یک کراس‌اوور خانوادگی پرفروش

ماه‌ها پس از آن که گزارش هایی درباره کاهش شدید موجودی RAV4 در نمایندگی های تویوتا منتشر شد، 
بازار هنوز به شرایط عادی بازنگشته است. بسیاری از نمایندگی ها با کمبود خودرو مواجه هستند و برخی 
 ،Bobby Crabtree .از آن ها بخش قابل توجهی از فضای نمایشگاه و محوطه فروش خود را خالی می‌بینند
مالک یک نمایندگی تویوتا در ایالت کنتیکت اعلام کرده است مجموعه تحت مدیریت او ظرفیت نگهداری 

صدها خودرو را دارد، اما موجودی فعلی فاصله زیادی با شرایط معمول دارد. مشکل تنها به نمایندگی ها 
محدود نمی شود. برخی مشــتریان نیز ناچار شده‌اند ماه ها برای تحویل خودرو منتظر بمانند. گزارش 
CNBC به زوجی اشاره می‌کند که سفارش RAV4 خود را در ماه مارس ثبت کرده‌اند و پس از حدود 6 ماه 
در آستانه دریافت خودرو قرار گرفته‌اند. تویوتا پیش تر هشدار داده بود که عرضه نسل جدید RAV4 در 
ماه های ابتدایی با محدودیت روبه‌رو خواهد شد. این خودرو اکنون در بازار آمریکا تنها با پیشرانه هیبریدی 
عرضه می شود و در آغاز تولید، بخش عمده خودروهای مورد نیاز از ژاپن و کانادا تامین می شدند. هم‌زمان 
بازسازی خطوط تولید کارخانه کنتاکی و برخی اختلالات در زنجیره تامین نیز بر روند عرضه تاثیر گذاشتند

سنگین سنگیندنده  دنده 
LOW GEAR

Spare Tire

زاپاس
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   نماینــده صاحبــان اکثریــت ســهام ایران خــودرو در 
حاشیــه بازدیــد وزیــر صمــت از ایــران  خــودرو از تثبیــت 
تولیــد ایــن شــرکت در ســطح روزانــه 2 هــزار دســتگاه 
خــودرو بــا وجــود تــداوم تنش هــای بین‌الملــلی 
ــت  ــالی اس ــار درح ــن آم ــرد: »ای ــد ک ــر داد و تاکی خب
ــری  ــش چندبراب ــا ۹۰ درصــد، افزای ــورم ۸۰ ت ــا ت ــه ب ک
ــه  ــاری از مواداولی ــای لجســتیک و عرضــه بسی هزینه‌ه
ــودرو را  ــاد ایران خ ــانی، اقتص ــای جه ــر از قیمت ه بالات

ــم ــظ کرده‌ای ــرزی حف ــلا م ــورت کام به ص
ــان  ــاورز در جری ــد کش ــرس« حمی ــل از »ایکوپ ــه نق ب
بازدیــد وزیــر صمــت و معاونــان ایــن وزارتخانــه از 
ایران خــودرو خاطرنشــان کــرد: »حفــظ اشــتغال 
ــالایی دارد  ــت ب ــن آن اهمی ــودرو و زنجیره تامی ایران خ
و در ایــن میــان، حــتی پــس از جنــگ یــک نفــر را نیــز 
از چرخــه کار خــارج نکردیــم. مــا در صنعت خــودرو بــه 
کمــک شــما نیــاز داریــم تــا بــه ســمت استانداردســازی 
و تولیــد انبــوه بیشــتر و تولیــد دو میلیــون خــودرو کــه 
حداقــل ۵۰۰ هــزار دســتگاه آن قابلیــت صادرات داشــته 

ــم.« ــدا کنی باشــد، دســت پی
 وی افــزود: »تغییــراتی کــه در گــروه صنعــتی 
ایران خــودرو اتفــاق افتــاده، باعــث شــده ایــن مجموعــه 
در ســخت ترین شــرایط اقتصــادی و حــتی شــرایط 

جنــگی کشــور، بتواند بــه تولیــد روزانــه ۲ هزار دســتگاه 
ــد.« ــودرو برس خ

   600 کارخانه در حال تامین قطعات 
ــا  ــودرو ب ــهام ایران خ ــت س ــان اکثری ــده صاحب نماین
اشــاره بــه ابعــاد ســرمایه گذاری در صنعت خــودرو 
ایران خــودرو و  اظهــار کــرد: »آن چــه امــروز در 
کارخانه هــای آن مشــاهده می کنیــد، تنهــا بخــش 
انتهــایی یــک زنجیــره بــزرگ اســت. در زنجیــره تامیــن 
کارخانــه  کارگاه،  صنعت خــودرو، دســت کم ۶۰۰ 
ــات  ــد قطع ــال تولی ــک درح ــزرگ و کوچ ــرکت ب و ش
ــل توجــهی  ــاوری قاب هســتند کــه ســرمایه گذاری و فن

ــت.« ــده اس ــام ش ــا انج در آن ه
کشــاورز افزود: »مــا اعتقاد داریــم که محصــولات کنونی 
فاصلــه معنــاداری بــا آن چــه کــه بایــد باشــد، دارد. هنوز 
مصرف کننــده ایــرانی بــه ســطح رضایــت مــورد انتظــار 
ــه محصــولی  ــن اســت ک ــا ای ــلاش م ــده اســت. ت نرسی
تولیــد کنیــم کــه مصرف کننــده در طــول عمــر 
خــودرو بــا حداقــل مشــکل مواجــه باشــد و شــاید مــا در 
ــم و  ــا ۳۰ درصــدِِ راه را رفته‌‌ای ــون تنه ایران‌خــودرو تاکن
بخــش قابــل توجــهی از عیــوب مزمــن محصــولات را در 

ســال آینــده برطــرف خواهیــم کــرد.«

  فقدان توسعه و فناوری رقابت را سخت می‌کند
ایران‌خــودرو  اکثریــت ســهام  نماینــده صاحبــان 
ــت: »در  ــری گف ــذاری تاخی ــاره قیمت گ ــن درب همچنی
ــورت  ــر و به ص ــا تاخی ــذاری ب ــورمی، قیمت گ ــرایط ت ش
ــد؛  ــان مواجــه می کن ــا زی ــواره ب ــنی، شــرکت را هم پسی
چــرا کــه مــا انبــار بــرای ذخیره ســازی نداریــم و هرگونــه 
ــه  ــر می‌کنــد. اســتفاده از تجرب تغییــر قیمــتی مــا را متاث
ــذاری  ــازوکار قیمت گ ــه در س ــد ترکی ــورهایی مانن کش
ــا در کنــار حفــظ  ــه شــرکت ها کمــک کنــد ت ــد ب می توان
برنامــه تولیــد، برنامه هــای توســعه‌ای خــود را نیــز دنبــال 

ــد.« کنن
کشــاورز در پایــان بــا اشــاره بــه ضــرورت توســعه فنــاوری 
و محصــول گفــت: »اگــر توســعه نداشــته باشیــم و فناوری 
ــرار  ــده ق ــار مصرف کنن ــد را در اختی ــولات جدی و محص
ندهیــم، بــا توجــه بــه حضــور رقبــای قدرتمنــد خــارجی، 

حفــظ بــازار دشــوار خواهــد بــود.«
وی ادامــه داد: »حــتی اگــر شــرکت ذره‌‌ای ســود نکنــد، اما 
بتوانــد پرســنل خــود و زنجیــره‌‌اش را حفــظ کنــد، بــرای 
مــا کفایــت خواهــد کــرد. نگــرانی اصــلی مــا ایــن اســت 
ــع اجــرای برنامه هــای  ــع مــالی، مان کــه محدودیــت مناب
ــت،  ــر صم ــت وزی ــا حمای ــم ب ــود. امیدواری ــعه‌ای ش توس
مسیــر توســعه صنعــت و ایران خــودرو ادامــه پیــدا کنــد.«

در سخت ترین شرایط اقتصادی و جنگی به تولید 
روزانه ۲ هزار دستگاه خودرو رسیدیم

نماینده صاحبان اکثریت سهام ایران خودرو در حاشیه بازدید وزیر صمت از ایران  خودرو از تثبیت تولید این شرکت در 
سطح روزانه 2 هزار دستگاه خودرو با وجود تداوم تنش های بین‌المللی خبر داد

نماینده صاحبان اکثریت سهام ایران خودرو: 

ذخیره سازی حداکثری
 سوخت مایع برای عبور 

آرام از زمستان
    به نقل از خانه ملت، محسن پاک نژاد، 
وزیــر نفت پــس از حضور در نشســت 
کمیسیون انرژی مجلس شورای اسلامی 
در تشــریح مباحث مطرح شده پیرامون 
وضعیت ســوخت زمســتانی و پاسخ به 
مطالبات نمایندگان، از بازیابی بخشی از 
افت تولید گاز و تمهیدات ویژه برای تامین 
سوخت مایع نیروگاه ها و صنایع خبر داد.

پاک نژاد با اشــاره به جلسه خود با رئیس 
و اعضــای کمیسیــون انــرژی مجلس 
اظهار داشــت: »امروز توفیق حاصل شد 
در راســتای وظایف نظارتی نمایندگان 
مجلــس، در کمیسیون انــرژی حضور 
یابیم و به ابهامات، دغدغه ها و ســوالات 
تخصصی مطرح شــده از ســوی اعضای 

محترم کمیسیون پاسخ دهیم.«
وی افــزود: »به همراه همــکاران حوزه 
در  لازم  توضیحــات  صنعت نفــت، 
بخش های مختلف ارائه شــد و درنهایت 
جمع بندی های مناسبی صورت گرفت. 
بی تردیــد از رهنمودهــا و دیدگاه های 
نماینــدگان مجلس در راســتای اصلاح 
امور، افزایش بهره‌وری و ارتقای کارآمدی 
صنعت نفت جهت خدمت‌رسانی شایسته 

به مردم عزیز بهره خواهیم برد.«

وزیر نفت در تشــریح وضعیــت تامین 
ســوخت نیروگاه ها و تولید گاز طبیعی 
تصریح کرد: »واقعیت این اســت که در 
پی جنگ تحمیلی در اواخر سال گذشته 
و پس از خروج ۴ پالایشگاه گازی از مدار، 
حدود ۲۳۰ میلیون‌ مترمکعب از ظرفیت 
فراورشی گاز را از دست دادیم. خوشبختانه 
با تلاش شبانه‌روزی همکارانمان در صنعت 
نفت، توانســتیم با بهره‌گیری از ظرفیت 
خالی سایر پالایشگاه ها، نزدیک به ۱۰۰ 
میلیون مترمکعب از این کاهش تولید را 

جبران و بازیابی کنیم.«
وی ادامه داد: »با این حال، کسری بیش از 
۱۲۰ میلیون مترمکعبی همچنان پابرجا 
بوده و به ارقام ناترازی گاز در سال جاری 
اضافه می شــود؛ موضوعی که مســتلزم 
تدوین و اجرای ســازوکارهای مدیریتی 

دقیق و مشخص است.«
پاک نژاد با اشــاره به تعامــلات پیشین با 
کمیسیون انرژی خاطرنشــان کرد: »در 
جلســات گذشــته با کمیسیون انرژی، 
جدول تخصیص و تحویل گاز تنظیم شد؛ 
جدولی که تکالیف ما را به‌ویژه در بخش 
تحویل گاز به نیروگاه هــا به عنوان رکن 
اصلی تامین برق کشــور، تــا حد زیادی 

روشن و معین کرده است.«

ارزیابی سیاست توسعه 
خودروهای برقی در کشور

  سیاست برقی ســازی صنعت و بازار 
خودرو در کشــور طی ســال های اخیر با 
وعده های متعددی از سوی سیاست گزاران 
همراه بوده و حتی از دولت های گذشته نیز 
اخباری مبنی بــر ورود ده ها هزار تاکسی 
برقی به نــاوگان حمل‌ونقــل عمومی تا 
معــرفی پلت فرم های تولیــد داخل را از 
سوی متولیان و سیاستگزاران این حوزه 
شــاهد بودیم؛ با این حال، شواهد موجود 
حاکی از آن اســت که این سیاســت به 
دلیل فقدان نگاه ســاختاری و خطاهای 
اســتراتژیک در حــوزه واردات و تولید، 
نتوانســته به اهداف از پیش تعیین شده 
دست یابد. در این راســتا، بابک صدرایی 
کارشــناس صنعت خودرو در تشــریح 
ریشه های ناکامی سیاست برقی سازی در 
کشور اظهار کرد: »موضوع برقی سازی یک 
پروسه بلندمدت و ساختاری است، نه یک 
پروژه کوتاه مدت یا فردمحور که بتوان آن 
را با دســتور و به صورت مقطعی پیش برد 
و متاسفانه سیاستگزاری های احساسی، 
پراکنده و بــدون منطق اقتصادی، مانع از 
شکل‌گیری یک اســتراتژی جامع در این 
حوزه شد و درنهایت این بازار را به بن بست 
کشاند.« وی با انتقاد از خطای صورت گرفته 
در اولویت بندی واردات خودروهای برقی 
تاکید کرد: »یکی از بزرگ ترین اشتباهات 
سیاستگزار، هدایت این خودروها به سمت 
بخش لوکس و گران‌قیمت بود و خودروهای 
برقی تنها زمانی در بازار با استقبال نسبی 
روبه‌رو شدند که از برندهای نامدار جهانی 
بودند و دلیل اصلی خرید آن ها نیز تفاوت 
چشــمگیر و چند میلیاردتومانی قیمت 
این مدل ها با نسخه بنزینی مشابه همان 
برند بود؛ درواقع، هرچند برندهایی مانند 
فولکس‌واگن به‌دلیل قیمت گذاری رقابتی تر 
توانستند بخشی از خریداران را به پذیرش 
این ریسک ترغیب کنند، اما خودرو برقی به 
جای این که به عنوان یک محصول اقتصادی 
وارد سبد مصرف عمومی جامعه شود، عملا 
به خودرو دوم یا ســوم اقشار مرفه تبدیل 
شد.« این کارشناس صنعت خودرو تنوع 
بی ضابطه در برندهــا و مدل های وارداتی 
را یکی دیگر از چالش های اساسی دانست 
و تصریح کرد: »واردات مدل های متعدد 
بدون ایجاد زیرســاخت‌های متناســب، 
موجب پراکندگی خدمات پس از فروش 
و کمبود قطعــات یدکی شــد؛ درحالی 
که اســتراتژی منطقی این بود که تمرکز 
سیاســتگزار بر واردات انبــوه تنها چند 
مدل مشــخص قرار می گرفت تا علاوه بر 
کاهش قیمت تمام شــده، پشتیبانی فنی 
و زنجیره تامین قطعات نیز تضمین شود.« 



    گزارش‌های منتشرشــده از آلمان نشــان می‌دهد Volkswagen Group در حال بررسی یکی از 
بزرگ ترین برنامه های بازسازی ساختار خود در دهه های اخیر است؛ برنامه‌ای که می تواند به تعطیلی چهار 
کارخانه مهم این خودروساز و حذف هزاران فرصت شغلی منجر شود. براساس اطلاعاتی که از یک سند 
داخلی ۱۴۷ صفحه‌ای منتشر شده، مدیران فولکس‌واگن درحال تدوین طرحی »بنیادین« و »دردناک« 
برای کاهش هزینه ها و افزایش رقابت پذیری شرکت هستند. گفته می شود این برنامه بخشی از تلاش 
فولکس‌واگن برای مقابله با کاهش تقاضا در برخی بازارها و همچنین افزایش فشار خودروسازان چینی در 
اروپاست. طبق این گزارش، چهار کارخانه امدن، تسویکاو، هانوفر و نکارزولم در معرض بیشترین خطر قرار 
دارند. برنامه پیشنهادی به صورت مرحله‌ای اجرا خواهد شد و احتمال می‌رود تعطیلی این تاسیسات بین 

سال های ۲۰۳۱ تا ۲۰۳۴ انجام شود. کارخانه امدن که از سال ۱۹۶۴ فعالیت می کند بیش از ۷ هزار و ۷۰۰ نفر 
را در استخدام دارد و مدل های برقی ID ،4.ID.7 و Tourer 7.ID در آن تولید می شوند. در مقابل، کارخانه 
تسویکاو با حدود ۸ هزار کارمند یکی از مهم‌ترین مراکز تولید خودروهای برقی گروه محسوب می شود و 
محصولاتی مانند e-tron، Cupra Born Audi Q4 و مدل های  ID ،3.ID.4 و ID.5  در آن ساخته می شوند. 
براساس سناریوی مطرح شده، پس از این دو سایت نوبت به کارخانه هانوفر خواهد رسید؛ مرکزی که تولید 
ون‌هایی نظیر ID. Buzz را برعهده دارد. همچنین کارخانه نکارزولم آئودی با حدود ۱۵ هزار و ۵۰۰ کارمند 
نیز در فهرست سایت هایی قرار گرفته که آینده آن ها نامشخص توصیف شده است. این کارخانه اکنون 

مدل هایی مانند A8 ،A6 ،A5 و e-tron GT  را تولید می کند. 

آینده مبهم چهار 
کارخانه »فولکس‌واگن« 

در آلمان

فلاشرفلاشر
FLASHER
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  معـاون بهره بـرداری و صنایـع حمل‌ونقـل ایدرو بـا تاکید 
بـر این کـه اسـقاط خودروهـای فرسـوده، چـه بـا جایگزینی 
و چـه بـدون جایگزیـنی، به کاهـش مصـرف سـوخت منجـر 
می شـود، از طـراحی طرح‌هایی بـرای اختصاص تسـهیلات از 
محـل گواهی های صرفه جـویی انرژی به مالـکان خودروهای 
فرسـوده خبـر داد و گفـت: »ایـن مشـوق ها می توانـد انگیزه 
از چرخـه  بـرای خـروج خودروهـای فرسـوده  بیشـتری 

حمل‌ونقـل ایجـاد کنـد.«

  وی دربــاره تعداد گواهی های اســقاط مــورد نیاز برای 
شــماره گذاری خودروها اظهار کرد: »این میزان بر اساس نوع 
خودرو، میزان ســاخت داخل و تولیدی یــا وارداتی بودن آن 
متفاوت است. در آیین نامه قبلی به‌ازای شماره گذاری هر ۱۲ 
دستگاه خودرو سواری، یک دستگاه خودرو فرسوده از چرخه 
خارج می شــد؛ اما براساس اصلاحیه انجام شده، اکنون به‌ازای 
شماره گذاری هر چهار دســتگاه خودرو سواری، یک دستگاه 

خودرو فرسوده از چرخه خارج می شود.

  سهیل معمارباشی با بیان این که ارزش هر گواهی اسقاط 
در حال حاضر حدود ۶۰ میلیون تومان اســت، گفت: »بر این 
اساس، ارزش سه گواهی اختصاص یافته به هر خودرو فرسوده 
درمجموع به حدود ۱۸۰ میلیون تومان می‌رســد. درصورتی 
که مالک قصد دریافت خودرو جایگزین نداشته باشد و روش 
نقدی را انتخاب کنــد، باید معادل این مبلغ را دریافت کند؛ با 
این حال، برخی مراکز اسقاط رقم پایین تری به مالکان پیشنهاد 

می‌دهند.«

اسقاط خودروهای فرسوده با یک 
مشوق تازه

میزان مصرف گواهی اسقاط 
چگونه تعیین می شود؟

ارزش حدود ۱۸۰ میلیون تومانی 
سه گواهی اسقاط

شد؟ شد؟چی  چی؟چرا؟چرا؟چی  چی؟برای  برای 

 عضـو کمیسیـون برنامـه و بودجـه مجلـس گفـت: 
»در قانـون برنامـه هفتـم توسـعه پیش بیـنی کرده ایـم 
کـه هـر سـال ۵۰۰ هـزار خـودرو فرسـوده از چرخـه 
خـارج شـود و بـه همـان میـزان نیـز خودروهـای برقی 
و هیبریدی وارد کشـور شـوند کـه امیدواریـم این حکم 

قانـونی به درسـتی اجـرا شـود.« ابراهیـم عزیـزی با اشـاره به میـزان تولیـد بنزین در کشـور 
اظهار کرد: »امروز شـاهد مصـرف حدود ۱۲۹ میلیون لیتر بنزین در کشـور هسـتیم و اجرای 
طـرح خـروج سـالانه ۵۰۰ هزار خـودرو فرسـوده می توانـد در مدیریت مصرف سـوخت موثر 
باشـد؛ از ایـن رو بایـد در کنـار خـروج خودروهای فرسـوده، زمینـه ورود خودروهـای برقی و 

هیبریـدی نیـز فراهم شـود.«

  رئیــس فراکسیــون صنعت، معــدن، ایمنی و 
اســتاندارد مجلس، ضمن اشاره به نقش بخش های 
مختلف زنجیــره تامین خــودرو در افزایش قیمت 
تمام شــده خودروها گفت: »ما پیگیر هســتیم که 
نشست مشــترکی با حضور بخش خصوصی، وزارت 

صمت و سایر مسئولان مربوطه در این حوزه برگزار کرده و برای رفع مشکلات این بخش 
به طور اساسی چاره اندیشی کنیم.« حسنعلی محمدی گفت: »هم‌اکنون لازم است ساز 
و کاری برای خودروسازی های داخلی طراحی کنیم که با توجه به نیاز داخلی به افزایش 
میزان تولید خودرو، آن ها را از عرضه مواداولیه در بورس مســتثنی کنیم یا ســهمیه‌ای 

برای آن ها در نظر بگیریم.«

  ابوالقاسم جراره، عضو کمیسیون صنایع‌ومعادن 
مجلس در انتقاد به تصمیمات جدید خودروسازان 
برای پرداخت هزینه اسقاط خودرو به دولت با استفاده 
از جیب مردم گفت: »ما به نحوه و زمان اجرای قانون 
برای خروج خودروهای فرسوده توسط دولت انتقاد 

داریم؛ چراکه این تصمیم در بدترین زمان ممکن که با افزایش افســارگسیخته و خلاف 
قانون قیمت خودروها، آن هم در چندین نوبت در مدت‌زمان کوتاه توسط خودروسازان 
مواجهیم، اتخاذ شده است. مردم نباید هزینه تصمیمات دولت در حوزه خودرو را بپردازند. 
ضمن اینکه مالکان خودروهای فرسوده نیز قادر نخواهند بود با مبلغ ۴۰۰ میلیون تومان 

تسهیلات بانکی نسبت به جایگزینی خودرو اقدام کنند.«

احکام خودرویی برنامه هفتم باید به درستی 
اجرایی شود

راهکار کاهش هزینه تمام شده
 تولید خودرو 

مردم نباید هزینه تصمیمات دولت در حوزه 
خودرو را بپردازند

!دیگــه چه خبر؟دیگــه چه خبر؟ویژه‌هاویژه‌ها ئیتر !تو ئیتر تو

شرکت صنعتی نیرومحرکه در پنج ماهه نخست امسال درآمدی بالغ بر 4.426 میلیاردتومان را به ثبت رساند.

Inphography

اینفوگرافی

 گروه خــودرویی در ابتدای مهرماه در شــرایطی معاملات خود 
در بازار ســرمایه را دنبال خواهد کرد که بــورس تحت تاثیر فضای 
اصــلاحی قرار دارد و روند ورود و خــروج نقدینگی، نقش مهمی در 
رفتار نمادهای ایــن گروه ایفا می کند. با این حال، انتشــار اخبار و 
تحولات جدید در صنعت خودرو، از جمله موضوع واگذاری ســهام 
تودلی ســایپا، موجب شــده اســت توجه فعالان بازار همچنان به 
این گروه معطوف باشــد. نمادهای خودرویی معمولا در دوره های 
افزایــش عرضه در بازار، به دلیل ماهیت معاملات و وابســتگی قابل 
توجه به جریان نقدینگی و اخبار، با ســرعت بیشــتری تحت تاثیر 
فضای عمومی بورس قرار می گیرند. در این میان، شــرایط بنیادی 
شرکت های این گروه نیز یکسان نیست و وضعیت سودسازی نمادها 
تفاوت هــای قابل توجهی با یکدیگــر دارد؛ به همین دلیل، واکنش 
شرکت های خودرویی به تحولات بازار نیز می تواند متفاوت باشد. در 
مهرماه، موضوع واگذاری سهام تودلی سایپا یکی از مهم ترین اخبار 
مورد توجه فعالان این گروه اســت. پیشبرد این واگذاری‌ می تواند از 
منظر ســاختار مالکیت ســایپا مورد توجه بازار قرار گیرد و در کنار 
ســایر تحولات صنعت، بر انتظارات معامله گران نسبت به نمادهای 
خودرویی اثرگذار باشد. در کنار واگذاری سهام تودلی، اخبار مرتبط با 

سیاست های صنعت خودرو، وضعیت تولید و فروش شرکت ها و سایر 
تصمیمات اثرگذار بر این صنعت نیز می تواند بر روند معاملات گروه 
خودرویی تاثیرگذار باشد. از این منظر، این گروه در مهرماه بیش از 
گذشته به اخبار و محرک های بیرونی واکنش نشان می دهد و جهت 

حرکت نقدینگی می تواند نقش مهمی در معاملات آن داشته باشد. با 
توجه به قرار داشتن کلیت بازار در فاز اصلاحی، ادامه روند معاملات 
خودرویی ها نیز به شــرایط عمومی بورس وابسته خواهد بود. با این 
حال، در صورت بهبود فضای کلی بازار و بازگشت جریان نقدینگی، 
انتشار اخبار مثبت و تحولات ساختاری در صنعت می تواند بار دیگر 
توجه معامله گران را به نمادهای خودرویی جلب کند و این گروه را 
در زمــره گروه هایی قرار دهد که از بهبود فضــای معاملاتی بازار اثر 
می پذیرند. این درحالی اســت ک یکی از چالش های همچنان مهم 
صنعت خودرو، تداوم سیاست قیمت گذاری دستوری است؛ سیاستی 
که فاصله میان قیمت فروش محصولات و هزینه‌های واقعی تولید را 
به یکی از مســائل اصلی خودروسازان تبدیل کرده است. این فاصله 
می تواند مســتقیما بر درآمد و حاشیه سود شرکت ها اثر بگذارد و در 
شــرایطی که هزینه های تولید روند افزایشی دارد، فشار بیشتری بر 
صورت های مالی خودروسازان وارد کند. قیمت‌گذاری دستوری از 
یک سو امکان افزایش قیمت متناسب با رشد هزینه های تولید را برای 
شرکت ها محدود می کند و از سوی دیگر، می تواند موجب ایجاد زیان 
در فروش برخی محصولات شود. تداوم چنین شرایطی، منابع مالی 
شرکت ها را تحت فشــار قرار داده و توان آن ها برای سرمایه گذاری، 
نوســازی خطوط تولید و توســعه محصولات را کاهش می دهد. از 
منظر بازار سرمایه نیز، ابهام در نحوه تعیین قیمت محصولات باعث 
می شود برآورد درآمد و ســودآوری آینده شرکت های خودرویی با 
دشواری بیشتری همراه باشد. درنتیجه، هر خبر درباره اصلاح نظام 
قیمت گذاری یا تغییر سیاست دولت در این حوزه می تواند به سرعت 

بر انتظارات فعالان بازار اثر بگذارد.

سمت‌وسوی گروه خودرویی در بازار سهام با فرا رسیدن فصل پاییز 
مهم ترین محرک های رشد قیمت سهام خودروسازان چه مولفه هایی هستند؟

r.bayat@autoworld.ir
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افزایش تولید و تکیه بیشتر
 بر تولید داخل؛ مطالبه مردم

 از خودروسازان

  به گزارش »ایدرونیوز« به نقل از پایگاه اطلاع‌رسانی 
وزارت صنعت، معدن و تجارت، سیدمحمد اتابک در جریان 
بازدید از مجموعه ایران‌خودرو و بررسی شرایط تولید این 
شــرکت اظهار کرد: »انتظارات مردم از خودروسازان را 
به طور مستقیم به تولیدکنندگان منتقل کرده‌ایم و دولت 
نیز در شرایط فعلی، حداکثر حمایت و کمک خود را برای 

استمرار و تقویت تولید به کار خواهد گرفت.«
وی افزود: »انتظار ما از خودروسازان، علاوه بر تداوم تولید، 
افزایش تیراژ، ارتقای کیفیت و توجه جدی به رضایت مردم 
است و امیدواریم تلاش هایی که در مجموعه های مختلف 
تولیدی کشور و به‌ویژه ایران خودرو در حال انجام است، به 

افزایش تولید و بهبود شرایط بازار منجر شود.«
وزیر صمت با تاکید بر ضرورت تقویت اتکای کشــور به 
تولید داخلی گفت: »در شــرایط سخت فعلی، انتظار ما 
از تولیدکنندگان داخلی این است که ظرفیت تولید خود 
را افزایش دهند تا بتوانیم بیش از گذشــته بر توان تولید 
داخل تکیه کنیم. ایــن انتظار تنها متوجه یک مجموعه 
نیست و سایر خودروسازان، از جمله سایپا و دیگر فعالان 
این صنعت نیز باید برای افزایش تولید و عرضه محصولات 

جدید تلاش کنند.«
اتابک با اشــاره به آغاز تولید بــرخی محصولات جدید و 
متنوع در صنعت خودرو خاطرنشان کرد: »افزایش تنوع 
محصولات می تواند در پاســخگویی بهتر بــه نیاز بازار و 
ایجاد شرایط مناسب تر برای مردم موثر باشد و امیدواریم 
آثار افزایش تولید و تنوع محصــولات در بازار خودرو نیز 

نمایان شود.«
وزیر صنعت، معدن و تجارت در ادامه با اشاره به سیاست 
دولت بــرای کاهش مصرف ســوخت خودروها، یکی از 
محورهای مهم حضــور و گفت‌وگو با خودروســازان را 
عملیاتی شدن سیاست های اعلام شده در این زمینه عنوان 
کرد و گفت: »در مجموعه خودروسازان، موضوع توسعه و 
تولید موتورهای کم مصرف و هیبریدی را با جدیت دنبال 
می کنیم تا هدف گذاری مربوط به کاهش مصرف سوخت 

خودروها عملیاتی شود.«
وی ادامه داد: »این موضوع از جمله مواردی اســت که در 
جریان بازدید از ایران خــودرو و گفت‌وگو با مدیران این 
مجموعه مورد بررسی قرار گرفت و انتظار داریم برنامه های 

اعلام شده در این زمینه با جدیت دنبال شود.«
وی افــزود: »گزارش های ارائه شــده از ســوی مدیران 
ایران خودرو نشان می‌دهد اقدامات در این زمینه آغاز شده 
و امیدواریم مطابق برنامه‌ریزی های انجام شــده، اهداف 

تعیین شده در زمان مورد نظر عملیاتی شود.«
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    کانادا مرحله تازه‌ای از برنامه واردات خودروهای ساخت چین را آغاز کرده و به این ترتیب 
راه برای ورود ده‌ها هزار خودرو دیگر به این کشور هموار شده است. دولت کانادا اعلام کرده پس از 
پایان نخستین دوره تخصیص سهمیه واردات، امکان ورود ۳۳ هزار و ۳۹۷ خودرو دیگر در دوره 
جدید فراهم شده است. این برنامه در پی توافق راهبردی میان کانادا و چین اجرایی شد؛ توافقی که 
براساس آن امکان واردات تعداد مشخصی از خودروهای برقی و هیبریدی ساخت چین با تعرفه 
ترجیحی ۶.۱ درصدی فراهم شده است. سقف سالانه این طرح ۴۹ هزار دستگاه تعیین شده و در 
دو دوره 6  ماهه اجرا می شود. در نخستین دوره که از اول مارس تا پایان اوت ادامه داشت، درمجموع 
۱۵ هزار و ۶۰۳ دستگاه خودرو ساخت چین وارد کانادا شد. این رقم به مراتب کمتر از سهمیه ۲۴ 

هزار و ۵۰۰ دستگاهی آن دوره بود و درنتیجه ۸ هزار و ۸۹۷ سهمیه استفاده نشده به دوره دوم 
منتقل شد. به همین دلیل، سهمیه جدید علاوه بر ۲۴ هزار و ۵۰۰ دستگاه دوره دوم، شامل ظرفیت 
انتقالی مرحله قبل نیز می شود و درمجموع به ۳۳ هزار و ۳۹۷ دستگاه رسیده است. اگرچه دولت 
کانادا جزئیات واردات هر خودروساز را منتشر نکرده، اما گزارش ها نشان می‌دهد Tesla تاکنون 
بیشترین بهره را از این طرح برده است. نسخه ساخت چین مدل 3 از جمله محصولاتی است که 
 Polestar و Lincoln، Lotus تحت این چارچوب وارد بازار کانادا شده است. علاوه بر تسلا، برندهای
نیز از مزایای سهمیه وارداتی جدید استفاده کرده‌اند. درعین حال، انتظار می‌رود بازیگران اصلی 

صنعت خودرو چین نیز به‌زودی وارد این بازار شوند. 

 کانادا به ورود ۳۳ هزار 
خودرو چینی دیگر 
چراغ سبز نشان داد

لملل ا ین‌ لمللب ا ین‌ ب

رودستر قدیمی »لوتوس« به اَبََرَخودرو تبدیل می شود
    در بازار خودروهای دست‌دوم هنوز می توان یک Lotus Elise نسل 
An� اول را با قیمتی در حدود ۲۸ هزار دلار پیدا کرد؛ اما شرکت بریتانیایی 

alogue Automotive ثابت کرده که همین خودرو سبک‌وزن می تواند 
به پروژه‌ای نیم‌میلیون دلاری تبدیل شود. این شرکت به تازگی نخستین 
نمونه مشتری محور از پروژه بازسازی شده Elise VHPK را تکمیل کرده 
است؛ خودرویی که با تغییرات گسترده فنی و بدنه، فاصله زیادی با مدل 
اصلی دارد. پروژه VHPK بر پایه یک دستگاه Elise S1 دهه ۱۹۹۰ شکل 
گرفته است. خودرو به طور کامل باز شده و تقریبا تمام بخش های آن مورد 
بازنگری قرار گرفته‌اند. بدنه جدید از قطعات فیبرکربنی سبک‌وزن ساخته 
شده و نتیجه نهایی خودرویی است که وزن آن به کمتر از ۶۰۰ کیلوگرم 

می‌رســد؛ رقمی که حتی در دنیای خودروهای اسپرت امروزی نیز بسیار چشمگیر محسوب می شود. شاخص ترین ویژگی این خودرو، چیدمان کابین آن 
 McLaren F1 است. مهندسان به جای استفاده از آرایش ســنتی دو نفره، صندلی راننده را در مرکز کابین قرار داده‌اند؛ راهکاری که بیش از هر چیز یادآور
است. البته سازندگان می گویند الهام اصلی این طرح از خودروهای مسابقه‌ای تک نفره Elise بوده که سال ها پیش در رقابت‌های اختصاصی لوتوس حضور 
داشتند. فضای داخلی نیز کاملا مینیمال طراحی شده و حتی تجهیزاتی مانند سیستم تهویه مطبوع یا سقف سخت فیبرکربنی در فهرست آپشن ها قرار دارند

V10  فراموش شده »موستانگ« پس از ۲۵ سال احیا شد
    در تاریخ بیش از 6 دهه‌ای موستانگ، نسخه های خاص و عجیب 
کم نبوده‌اند؛ اما کمتر پروژه‌ای به انــدازه نمونه آزمایشی V10 فورد 
مرموز و ناشــناخته باقی مانده اســت. حالا این خودروساز آمریکایی 
تصمیم گرفته یکی از عجیب ترین پروژه های تاریخ خود را پس از حدود 
۲۵ ســال دوباره احیا کند؛ خودرویی که هرگز به تولید انبوه نرسید، 
اما همچنان می تواند علاقه مندان خودروهای عضلانی را شــگفت‌زده 
کند. این خودرو با عنوانV10 351 Boss ، در ظاهر تفاوت چندانی با 
یک موستانگ GT مدل ۱۹۹۹ ندارد، اما زیر کاپوت آن یک پیشرانه 
تنفس طبیعی ۵.۸ لیتری ۱۰ سیلندر قرار گرفته است؛ موتوری که فورد 
هرگز آن را به مرحله تولید نرساند. این نمونه منحصربه‌فرد سال ها در 

 Ford Heritage انبارها و مجموعه های داخلی شرکت نگهداری می شد و حتی در مقاطعی تا آستانه فراموش شدن و کنار گذاشته شدن پیش رفت. تیم
Fleet اخیرا با همکاری تعدادی از مهندسان اصلی پروژه، فرآیند بازگرداندن خودرو به شرایط عملیاتی را آغاز کرد. در این برنامه، سامانه های الکترونیکی 
بازسازی شدند و بخش هایی که سال ها بدون استفاده مانده بودند مورد بازبینی قرار گرفتند. پس از پایان کار، خودرو روی داینومتر قرار گرفت و نتیجه 

فراتر از انتظار بود. این موستانگ بیش از ۵۱۰ اسب بخار قدرت را در چرخ ها ثبت کرد؛ رقمی که معادل حدود ۶۰۰ اسب بخار در موتور برآورد می شود.

خبر
News

موتور »وایپر« در بریتانیا 
دوباره جان می‌گیرد

   درحالی که دوج وایپر نزدیک به یک دهه 
قبل از خط تولید خداحافظی کرد و خبری از 
بازگشت آن به بازار آمریکا نیست، قلب تپنده 
این خودرو بار دیگر در بریتانیا زنده شده است. 
برند Bristol Cars که سال ها از صحنه صنعت 
خودرو دور بود، بازگشت خود را با احیای یکی 
از خاص ترین محصولات تاریخش جشــن 
گرفته؛ خودرویی به نام Bristol Fighter  که 
همچنان از موتور ۱۰ سیلندر مشــهور وایپر 
بهره می برد. بریستول فایتر نخستین‌بار در 
ســال ۲۰۰۴ معرفی شــد و از همان ابتدا به 
دلیل طراحی متفاوت، تولید بسیار محدود 
و استفاده از پیشــرانه آمریکایی مورد توجه 
علاقه مندان قرار گرفت. این خودرو با بدنه‌ای 
دو نفره، درهــای گالوینگ و موتور ۸ لیتری 
V10 توانست جایگاهی منحصربه فرد میان 
اَبََرَخودروهای دهه ۲۰۰۰ به دست آورد. اما 
عمر آن چندان طولانی نبود و با ورشکستگی 
بریستول در سال ۲۰۱۱ تولید فایتر نیز متوقف 
شد. اکنون و پس از چند تلاش ناموفق برای 
احیای برند، مالکان جدید شــرکت تصمیم 
گرفته‌اند پروژه فایتر را دوبــاره زنده کنند. 

این بازگشت البته به معنای توسعه یک مدل 
کاملا جدید نیست، بلکه بر اساس پنج شاسی 
استفاده نشــده‌ای انجام می شود که از دوران 
تولید اولیه باقی مانده‌اند. نخستین نمونه از این 
 Salon مجموعه به تازگی تکمیل و در رویداد
Privé رونمایی شده و چهار دستگاه دیگر نیز 
مطابق سفارش مشتریان ساخته خواهند شد

مهم ترین ویژگی فایتر جدید همچنان همان 
موتور ۸ لیتری V10 با ریشــه های مشترک 
با دوج وایپر است. بریســتول این خودرو را 
در نسخه استاندارد با ۵۲۵ اسب بخار قدرت 
 Fighter عرضه می کند؛ اما نسخه قدرتمندتر
S نیز در دســترس خواهد بود که توان آن به 
حدود ۶۰۰ اسب‌بخار می‌رسد. زمانی که این 
خودرو برای نخستین‌بار معرفی شد، بریستول 
ادعا می کرد فایتر S می‌تواند به حداکثر سرعت 
۳۳۸ کیلومتر بر ساعت دست پیدا کند؛ رقمی 
که آن را در جمع سریع ترین خودروهای زمان 

خود قرار می‌داد.
جذابیت پروژه زمانی بیشــتر می شــود که 
بدانیم بریستول در دوران فعالیت خود هرگز 
تولیدکننده‌ای پرتیراژ نبود. گزارش ها نشان 
می‌دهد در دوره نخست تولید، تنها حدود ۱۳ 
دستگاه فایتر ساخته شد. بنابراین تولید پنج 
نمونه جدید، افزایش قابل توجهی در جمعیت 

این مدل بسیار کمیاب به شمار می‌رود.

تداوم سقوط فروش »فورد«
   فورد ماه آگوست را با یکی از ضعیف ترین عملکردهای خود در بازار آمریکا به پایان 
رساند. آمار منتشرشده نشان می‌دهد مجموع فروش برندهای فورد و لینکلن در این ماه 
با افت ۱۰.۳ درصدی به ۱۷۰ هزار و ۶۸۱ دستگاه رسیده است؛ افتی که در ادامه روند 
نزولی ماه های گذشته ثبت شده و نشان می‌دهد این خودروساز هنوز از تبعات برخی 
تصمیمات راهبردی خود فاصله نگرفته است. بخش بزرگی از این کاهش فروش به 
توقف تولید یا محدود شدن عرضه برخی مدل های کلیدی بازمی گردد. حذف تدریجی 
کراس‌اوور Escape و وقفه در عرضه Lincoln Corsair باعث شده شکاف قابل توجهی 
در سبد محصولات گروه ایجاد شود. به همین دلیل، کاهش فروش امسال تنها به یک 
یا دو محصول خاص محدود نیست و در بخش های مختلف بازار خود را نشان می‌دهد. 

اما نگران کننده ترین بخش گزارش، عملکرد خودروهای برقی فورد است. فروش این 
محصولات در ماه آگوست ۷۹.۴ درصد سقوط کرد؛ رقمی که حتی در بازاری با کاهش 
تقاضای خودروهای الکتریکی نیز قابل توجه است. وانت Lightning 150-F بیشترین 
افت را تجربه کرد و تنها ۱۴۸ دستگاه از آن به فروش رسید؛ رقمی که نسبت به مدت 
مشابه سال قبل ۹۵.۴ درصد کاهش نشان می‌دهد. فروش Mustang Mach-E نیز 
با افت ۷۲.۵ درصدی به یک هزار و ۹۸۹ دستگاه محدود شد. فورد البته معتقد است 
بخشی از این افت به شرایط ویژه سال گذشته مربوط می شود. در آن زمان، بسیاری 
از مشتریان برای استفاده از مشوق های مالیاتی خودروهای برقی پیش از پایان اعتبار 

آن ها اقدام به خرید کرده بودند و همین موضوع باعث رشد موقت فروش شده بود.

 Range Rover پس از سال ها انتظار، ســرانجام  
Electric به عنوان نخستین نسخه تمام برقی شاسی بلند 
پرچمدار لندروور معرفی شد؛ خودرویی که قرار است 
بدون فاصله گرفتن از هویت سنتی رنجروور، این برند را 
وارد عصر الکتریکی کند. با این حال، ورود مدل جدید با 
یک پرسش مهم همراه است: آیا مشتریان حاضرند برای 
نسخه برقی حدود ۲۵ هزار دلار بیشتر پرداخت کنند، 
درحالی که توان یدک کشی آن نیز نســبت به نسخه 

بنزینی کاهش یافته است؟
رنجروور برقی از نظر طراحی تفاوت چندانی با نســل 
پنجم این شــاسی بلند لوکس ندارد و لندروور عمدا از 
ایجاد تغییرات ظاهری چشمگیر خودداری کرده است. 
در عوض، تمرکز اصلی روی توسعه سامانه برقی، افزایش 
آرامش کابین و حفظ توانایی های آفرودی مشــهور 
این خودرو قرار گرفته است. به گفته سازنده، این مدل 
همچنان همان تجربه لوکس و مجلل رنجروور را ارائه 

می‌دهد؛ اما این بار بدون صدای موتور احتراق‌داخلی.
پیشــرانه دو موتوره خودرو درمجموع ۵۴۲ اسب بخار 
قدرت تولید می کند و با وجود وزن بالای مجموعه باتری، 
 V8 شتاب‌گیری بهتری نسبت به نسخه مجهز به موتور
دارد. انرژی مورد نیاز نیز از یک باتری ۱۱۸.۵ کیلووات-
 ساعتی تامین می شود که بردی تا ۶۰۰ کیلومتر بر اساس 

استاندارد WLTP در اختیار راننده قرار می‌دهد.
با این حال، نخستین رنجروور برقی فقط نماد آغاز یک 
فصل تازه برای لندروور نیست، بلکه آزمونی مهم برای 
سنجش میزان استقبال مشــتریان سنتی این برند از 
فناوری تمام برقی نیز محسوب می شود؛ آن هم در بازاری 
که رقابت میان شاسی بلندهای لوکس الکتریکی هر روز 

فشرده تر می شود.

   ورود بی سروصدای رنجروور به عصر برقی
پس از سال ها انتشار تصاویر آزمایشی و وعده های متعدد، سرانجام 
لندروور نســخه تمام برقی رنجروور را به طور رســمی معرفی 
کرده است؛ مدلی که قرار اســت بدون ایجاد تغییرات بنیادین 

نخستین آزمون جدی »لندروور« در عصر الکتریکی؛

آیا مشتریان برای »رنجروور« برقی پول بیشتری پرداخت می کنند؟

در شخصیت این شــاسی بلند لوکس، فناوری الکتریکی را به 
پرچمدار برند بریتانیایی بیاورد. برخلاف بسیاری از خودروسازان 
که محصولات برقی خود را با طراحی های کاملا متفاوت روانه بازار 
می کنند، لندروور رویکرد محافظه کارانه تری را در پیش گرفته و 
تلاش کرده است رنجروور برقی تا حد امکان به نسخه‌های مجهز 

به موتور درون سوز شباهت داشته باشد.
در نگاه نخست، تشخیص نســخه برقی از مدل های بنزینی و 
هیبریدی چندان آسان نیست. این خودرو تقریبا همان طراحی 
نســل پنجم رنجروور را که در ســال ۲۰۲۱ معرفی شد حفظ 
کرده و تغییرات ظاهری به مــواردی محدود مانند جلوپنجره 
بازطراحی شده، رینگ های جدید و اصلاح بخش زیرین بدنه برای 
بهبود جریان هوا خلاصه می شود. به گفته لندروور، این تغییرات 
ضریب درگ خودرو را اندکی کاهش داده و درنهایت حدود ۱۶ 

کیلومتر به برد حرکتی آن افزوده‌اند.
رنجروور برقی در طیف گسترده‌ای از نسخه ها عرضه خواهد شد. 
مشتریان می توانند این خودرو را در دو نسخه استاندارد و فاصله 
 SE، محوری بلند ســفارش دهند و تریم های مختلفی شامل
 SV Black و HSE، Autobiography، SV، SV Ultra
 First را در اختیار خواهند داشت. همچنین نسخه ویژه‌ای با نام

Edition نیز در ابتدای عرضه به بازار خواهد آمد.
درون کابین نیز تغییرات گسترده‌ای مشاهده نمی شود و ساختار 
کلی فضای داخلی از نسخه های فعلی رنجروور به این مدل منتقل 

شده است. با این حال، برخی امکانات اختصاصی برای نسخه برقی 
در نظر گرفته شــده که از جمله آن ها می توان به گرافیک های 
ویژه نمایشگرها، سامانه پیش‌بینی برد حرکتی مبتنی بر هوش 
مصنوعی و قابلیت دریافت به‌روزرسانی های نرم‌افزاری از راه دور 

برای مدیریت بهتر باتری اشاره کرد.
یکی از محورهای اصلی توســعه این خــودرو، افزایش آرامش 
کابین بوده است. لندروور اعلام می کند نسخه برقی در شرایط 
شــتاب‌گیری کامل حدود ۷ دسی بــل آرام تر از مدل مجهز به 
پیشرانه V8 عمل می کند. این موضوع نشان می‌دهد مهندسان 
شرکت تلاش کرده‌اند سکوت و آسایش شناخته شده رنجروور را 
در دوران الکتریکی نیز حفظ کنند؛ ویژگی‌ای که ســال ها یکی 
از مهم ترین دلایل محبوبیت این شــاسی بلند لوکس در میان 

مشتریان بوده است.

   قلب برقی قدرتمندترین رنجروور تاریخ
در زیــر بدنــه آشــنای آلومینیــومی رنجروور، نســخه‌ای 
Modular Lon� یا MLA الکتریکی سازی شده از پلت فرم 

gitudinal Architecture قرار گرفته است؛ معماری‌ای که 
برای پذیرش قوای محرکه مختلف توسعه یافته و اکنون میزبان 
نخستین رنجروور تمام برقی شده است. نیروی محرکه خودرو 
توسط دو موتور الکتریکی تولیدشده در داخل مجموعه لندروور 
تامین می شود که هر یک ۳۴۹ اسب بخار قدرت تولید می کنند. 

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی

حاصل این ترکیب، دستیابی به مجموع قدرت ۵۴۲ اسب بخار 
و گشتاور ۸۵۰ نیوتون‌متر است؛ ارقامی که حتی از نسخه مجهز 
به موتور ۴.۴ لیتری V8 توئین توربوی هیبرید خفیف نیز فراتر 

می‌روند.
البته مزیت مدل برقی تنها به افزایش قدرت محدود نمی شود. 
تحویل آنی گشتاور توســط موتورهای الکتریکی باعث شده 
شتاب‌گیری خودرو نیز بهبود پیدا کند. رنجروور برقی می تواند 
ظرف ۴.۳ ثانیه از حالت سکون به سرعت ۹۶ کیلومتر بر ساعت 
برسد؛ درحالی که همین آزمون در نسخه V8 به ۴.۵ ثانیه زمان 
نیاز دارد. هرچند اختلاف چندان چشــمگیر نیست، اما نشان 
می‌دهد نسخه برقی نه تنها از نظر عملکرد عقب نمانده، بلکه در 
برخی بخش ها از مدل های مجهز بــه موتور احتراق‌داخلی نیز 

سریع تر است.
انرژی مورد نیاز این مجموعه از طریق یک باتری لیتیوم-یونی 
۱۱۸.۵ کیلووات‌-ســاعتی تامین می شود که در یک محفظه 
آلومینیومی مقاوم در کف خودرو جای گرفته اســت. لندروور 
اعلام کرده برد حرکتی خودرو براساس استاندارد WLTP به 
۶۰۰ کیلومتر می‌رسد؛ درحالی که برآورد این شرکت براساس 
استاندارد EPA آمریکا حدود ۵۳۵ کیلومتر است. این اعداد برای 
یک شاسی بلند لوکس بزرگ قابل توجه هستند؛ اما درمقایسه 
با برخی رقبای جدید بازار، بهترین عملکرد کلاس محســوب 
نمی شــوند. برای مثال، xDrive60 BMW iX5 با قدرتی 
در حدود ۵۷۰ اسب بخار، بردی تا ۷۰۰ کیلومتر بر اساس برخی 

برآوردهای اعلام شده ارائه می‌دهد.
لندروور برای جبران این موضوع، توجه ویژه‌ای به فناوری شارژ 
سریع داشته است. باتری ۸۰۰ ولتی خودرو هنگام اتصال به شارژر 
DC با توان ۳۵۰ کیلووات می تواند تنها در ۲۲ دقیقه از ۱۰ به ۸۰ 
درصد شارژ برسد. همچنین تنها ۱۰ دقیقه شارژ برای افزودن 
حدود ۲۲۰ کیلومتر برد حرکتی کافی خواهد بود؛ ویژگی‌ای که 

در سفرهای طولانی اهمیت زیادی دارد.
مهندسان لندروور در توسعه این پروژه بیش از ۳۰۰ درخواست 
ثبت اختراع ارائه کرده‌اند که یکی از مهم ترین آن ها ســامانه 
مدیریت حرارتی ThermAssist اســت. ایــن فناوری با 
بهینه ســازی مصرف انرژی سیستم گرمایشی، تا ۴۰ درصد از 
انرژی مورد نیاز برای گرم کردن کابین را کاهش می‌دهد و در 
شرایط آب‌وهوایی سرد می تواند تا ۴۰ کیلومتر به برد حرکتی 
خودرو اضافه کند. چنین راهکارهایی نشان می‌دهد لندروور 
برای افزایش کارایی رنجروور بــرقی، تنها به افزایش ظرفیت 
باتری متکی نبوده و روی مدیریت هوشمند انرژی نیز تمرکز 

ویژه‌ای داشته است.



بغل بغلآینه  آینه 
WING MIRROR

چرا خودروهای 
جدید آلمانی 

گران تر شده‌اند؟

    قیمت خودروهای جدید آلمانی، به‌ویژه محصولات BMW، مرسدس بنز، آئودی و پورشه، در بازار جهانی 
طی سال های اخیر به یکی از موضوعات قابل توجه صنعت خودرو تبدیل شده است. بخشی از این افزایش قیمت 
به جایگاه پریمیوم این برندها و استفاده گسترده تر از فناوری های پیشرفته، سامانه های کمک‌راننده، قوای 
محرکه برقی و تجهیزات رفاهی بازمی گردد. از سوی دیگر، افزایش هزینه های تولید در اروپا نیز فشار بیشتری 
بر خودروسازان وارد کرده است.برای نمونه، میانگین قیمت معامله شده خودروهای BMW در بازار آمریکا در 
ژوئیه ۲۰۲۶ به حدود ۷۴ هزار و ۳۷۶ دلار دلار رسید؛ این رقم برای مرسدس بنز ۷۲ هزار دلار بود؛ درحالی‌ که 

میانگین کل بازار حدود ۵۰ هزار دلار ثبت شد.
از طرف دیگر، هزینه تولید در آلمان همچنان بالاست. مرسدس بنز در سپتامبر ۲۰۲۶ نیز درباره بالا بودن هزینه 

نیروی کار و کاهش رقابت پذیری تولید در آلمان هشدار داده است.
بنابراین، قیمت بالاتر خودروهای آلمانی حاصل ترکیبی از جایگاه برند، سطح فناوری، تجهیزات، هزینه های 
تولید و استراتژی قیمت گذاری است؛ درحالی که رقابت برندهای چینی با محصولات ارزان تر، فشار بیشتری بر 

خودروسازان آلمانی برای حفظ این ساختار قیمتی ایجاد کرده است.

چهارشنبه اول مهرماه 1405. سال یازدهم. ‌شماره 2575

چرا افزایش تعرفه خودرو نگران کننده است؟

e.naseri@autoworld.ir
احسان ناصربابلی

  خبر تعیین حقوق ورودی خودروهای وارداتی ایرانیان مقیم خارج از کشور از ۱۰۰ 
تا ۱۶۵ درصد، در ظاهر یک تصمیم برای یک گروه مشخص است؛ اما در شرایطی که 
هم‌زمان بحث افزایش حقوق ورودی خودروهای وارداتی در دستور کار قرار گرفته، 
نمی توان از کنار این اعداد به سادگی عبور کرد. آیا این تصمیم فقط یک استثنای قانونی 

است یا می تواند اولین قدم برای افزایش تعرفه واردات خودرو باشد؟
بر اســاس تصمیم اعلام شده برای ســال ۱۴۰۵، خودروهای برقی، بردافزا، پلاگین‌-
هیبرید و هیبرید وارداتی توســط ایرانیان مقیم خارج مشمول حقوق ورودی ۱۰۰ 
درصدی شــده‌اند. برای خودروهای بنزینی نیز نــرخ از ۱۱۰ درصد برای موتورهای 
تا ۱۵۰۰ سی‌سی آغاز می شــود و با افزایش حجم موتور بــه ۱۲۰، ۱۳۰، ۱۴۵ و در 
نهایت ۱۶۵ درصد می‌رسد. این واردات نیز برای هر فرد واجد شرایط به یک دستگاه 
محدود اســت. درنتیجه، با یک بازار وارداتی گسترده مواجه نیستیم. اما مساله فقط 
تعداد خودروها نیست؛ مساله، عددی اســت که دولت برای حقوق ورودی پذیرفته 
است. نکته مهم این جاســت که تعرفه های بالا اساسا پدیده جدیدی در بازار خودرو 
نیستند. در ساختار تعرفه‌ای موجود، خودروهای بنزینی با حجم موتور بالاتر از ۲۰۰۰ 
سی‌سی نیز پیش تر با نرخ های ۱۳۰، ۱۴۵ و ۱۶۵ درصدی مواجه بوده‌اند. در مقابل، 
برای برخی خودروهای کم مصرف، برقی و هیبریــدی نرخ های بسیار پایین تری در 

نظر گرفته شده بود.
بنابراین اتفاق جدید، صرفا وجود تعرفه ۱۶۵ درصدی نیســت؛ بلکه گسترش دامنه 
نرخ های بسیار بالا به خودروهایی اســت که پیش از این می توانســتند از تعرفه های 
پایین تر برخوردار باشند. همین جا پرسش اصلی شــکل می‌گیرد؛ آیا این مدل قرار 
اســت فقط برای واردات ایرانیان مقیم خارج باقی بماند یا به الگویی برای بازتعریف 

تعرفه واردات تبدیل می شود؟
این درحالی است که در مدت اخیر موضوع تعیین حقوق ورودی ۱۰۰ درصدی برای 
واردات خودرو به یکی از مناقشــات سیاســتگزاری تبدیل شده است. وزارت صمت 
اعلام کرده با افزایش حقوق ورودی به ۱۰۰ درصد موافق نیســت و مخالفت خود را 
به صورت رسمی و مکتوب اعلام کرده است. مدیرکل دفتر صنایع خودرو این افزایش 
را، به‌ویژه درباره خودروهای برقی و پلاگین-‌هیبرید، مغایر با سیاســت های کاهش 
مصرف سوخت و الزامات قانون هوای پاک دانسته است. دیوان محاسبات نیز نسبت 
به اعمال نرخ یکنواخت ۱۰۰ درصدی هشــدار داده و تاکید کرده که حقوق ورودی 
خودرو باید متناســب با شــاخص هایی مانند حجم موتور، مصرف سوخت و میزان 

آلایندگی تعیین شود.

بنابراین فعلا نمی توان گفت تعرفه ۱۰۰ درصدی واردات قطعی شــده است؛ در ظاهر، شواهد نیز از وجود 
مخالفت های جدی خبر می‌دهد. با این حال، با توجه به ســابقه‌ای که وجود دارد، این مســاله باعث بروز 
نگرانی های جدی شده است. مساله دقیقا همین جاست. برای اثبات یک روند، همیشه لازم نیست مقصد نهایی 
آن از ابتدا اعلام شده باشد. وقتی در یک بخش از بازار، نرخ های ۱۰۰ تا ۱۶۵ درصدی به عنوان حقوق ورودی 
پذیرفته می شود و هم‌زمان پیشنهاد افزایش حقوق ورودی واردات نیز مطرح است، می توان از عادی سازی 
تعرفه بالا به عنوان یک فرضیه سیاستی سخن گفت، نه به عنوان یک واقعیت اثبات شده. این تفاوت مهم است

نمی توان گفت تصمیم واردات خودرو توسط ایرانیان مقیم خارج با هدف افزایش تعرفه طراحی شده است؛ 
اما می توان پرسید آیا ایــن تصمیم، در صورت تداوم و تکرار، زمینه ذهنی و سیاســتی لازم برای پذیرش 
تعرفه های بالاتر در آینده را فراهم نمی کند؟ این موضوع در شرایط فعلی بازار خودرو اهمیت بیشتری دارد. 
واردات خودرو در ایران صرفا با تعرفه مواجه نیست؛ ارز، ثبت سفارش، حمل، بیمه، ترخیص و خدمات پس 
از فروش نیز هزینه و ریســک واردات را تعیین می‌کنند. درچنین شرایطی، افزایش شدید حقوق ورودی 
می تواند خودروهای اقتصادی را بیش از خودروهای گران‌قیمت تحت فشار قرار دهد؛ زیرا هر افزایش هزینه 

در زنجیره واردات، مستقیما به قیمت تمام شده منتقل می شود.
اگــر این روند به واردات تعمیم پیدا کند، بخشی از خودروهایی که با هدف ایجاد رقابت و افزایش تنوع وارد 

  بازار خودروهای برقی کارکرده در اروپا در سال 
۲۰۲۶ وارد مرحله تازه‌ای شــده است؛ بازاری که 
تا چند سال قبل بیشــتر یک بخش محدود و نوپا 
محسوب می شد، اکنون به تدریج در حال تبدیل 
شــدن به یکی از اجزای اصلی بازار خودروهای 
دست‌دوم است. افزایش عرضه خودروهای برقی 
سه تا پنج ساله، ورود خودروهای لیزینگی و شرکتی 
به بازار و کاهش قیمت برخی مدل ها، دســترسی 
مشتریان به خودروهای برقی کارکرده را افزایش 
داده است. بررسی آژانس بین‌المللی انرژی نشان 
می‌دهد فروش خودروهای برقی دســت‌دوم در 
پنج بازار مهم اروپا شامل آلمان، فرانسه، ایتالیا، 
اسپانیا و بریتانیا در سال ۲۰۲۵ به حدود ۴ درصد از 
کل معاملات خودروهای کارکرده رسیده؛ درحالی 
که این سهم در سال ۲۰۲۱ تنها یک درصد بود. در 
میان این بازارها، آلمان با حدود ۴۰۰ هزار دستگاه، 
بیشترین حجم معامله خودروهای برقی کارکرده را 

ثبت کرده است. 

  ورود موج خودروهای لیزینگی
یکی از دلایل اصــلی افزایش عرضــه خودروهای برقی 
کارکرده در اروپا، توسعه فروش این خودروها به شرکت ها 
و ناوگان های لیزینگی در ســال های گذشته است. بخش 
قابل توجهی از خودروهای جدید در اروپا توسط مشتریان 
حقیــقی خریداری نمی‌شــود و شــرکت ها، ناوگان ها و 
شرکت های اجاره خودرو سهم مهمی از بازار را در اختیار 
دارنــد. پس از پایان دوره معمول سه ســاله لیزینگ، این 
خودروها وارد بازار دســت‌دوم می شــوند و همین مساله 

به تدریج حجم عرضه خودروهای برقی کارکرده را افزایش 
داده اســت. آژانس بین‌المللی انرژی معتقد است توسعه 
بازار دست‌دوم برای فراگیر شدن خودروهای برقی اهمیت 
اســاسی دارد؛ زیرا بخش عمده مشتریان اروپایی خودرو 
را به صــورت کارکرده خریداری می کننــد. آلمان نمونه 
روشنی از این تغییر است. موسسه فرانهوفر در سال ۲۰۲۶ 
اعلام کرده بازار خودروهای برقی کارکرده این کشور از یک 
بخش محدود به بازاری بالغ تر با عرضه قابل توجه، ساختار 
قیمتی شفاف تر و استانداردهای کیفی قابل اتکاتر تبدیل 
شده است. بررسی بیش از ۳۰ هزار آگهی خودروهای برقی 
نیز نشان می‌دهد خودروهای برقی کارکرده در کلاس های 
کامپکت و متوسط، عمدتا در محدوده قیمتی ۲۰ تا ۴۰ هزار 
یورو عرضه می شوند؛ محدوده‌ای که با خودروهای احتراقی 

مشابه قابل مقایسه است. 

ا  فت ارزش؛ مهم ترین چالش بازار
با وجود افزایش معاملات، خودروهای برقی کارکرده در اروپا 
همچنان با مساله افت ارزش مواجه هستند. براساس گزارش 
آژانس بین‌المللی انــرژی، ارزش باقی مانده خودروهای 
تمام برقی در پنج بازار اصــلی اروپایی از حدود ۵۰ درصد 
قیمت خودرو در سال ۲۰۲۲ به حدود ۳۵ درصد در سال 
۲۰۲۵ کاهش یافته است. در همین دوره، ارزش باقی مانده 
کل بازار خودروهای کارکــرده از حدود ۶۰ درصد به ۵۰ 
درصد کاهش داشته است. بنابراین افت ارزش خودروهای 
برقی شــدیدتر بوده اســت. افزایش ســرعت پیشرفت 
فناوری، ورود مدل های جدید با برد بیشتر، کاهش قیمت 
خودروهای نو و نگرانی درباره وضعیت باتری از عوامل موثر 
بر این روند هستند. با این حال، کاهش قیمت خودروهای 

کارکرده از یک منظر برای بازار اروپا اتفاق مثبتی محسوب 
می شود؛ زیرا خودروهای برقی را برای گروه بزرگ‌تری از 

مصرف کنندگان قابل دسترس می کند.

  ۲۰۲۶؛ تغییر جهت قیمت ها
با وجود روند کاهشی ارزش خودروهای برقی در سال های 
گذشته، نشانه هایی از تغییر شــرایط بازار در سال ۲۰۲۶ 
مشاهده می‌شود. شاخص گروه اتو ۱ نشان می‌دهد قیمت 
عمده فروشی خودروهای دســت‌دوم بــرقی در اروپا در 
سه ماهه دوم ۲۰۲۶ افزایش داشته و رشد تقاضا، هم‌زمان 

با افزایش قیمت سوخت، به تقویت معاملات این خودروها 
کمک کرده است. بازار بریتانیا نیز نمونه قابل توجهی است. 
براساس داده های منتشرشــده در اوت ۲۰۲۶، متوسط 
قیمت آگــهی خودروهای برقی کارکــرده بین مارس و 
ژوئیه حدود ۱۱ درصــد افزایش یافته؛ درحالی که تعداد 
خودروهای موجود برای فروش ۲۷ درصد کاهش داشته 
اســت. هم‌زمان، فروش خودروهای برقی کارکرده حدود 
۱۹ درصد کاهش پیدا کرده اســت؛ ترکیبی که نشــان 
می‌دهد بازار در بخشی از ســال بــا محدودیت عرضه و 
افزایش حساسیت مشــتری به قیمت مواجه شده است. 

البته داده های بریتانیا بر پایه آگهی های فروشندگان است 
و لزوما معادل معاملات قطعی نیست. 

  بازار دست‌دوم، حلقه تکمیل برقی سازی
اهمیت بازار خودروهای برقی کارکرده برای اروپا تنها به 
قیمت خودرو محدود نمی شود. این بازار درواقع حلقه‌ای 
میان مشتریان اولیه خودروهای برقی و مصرف کنندگان 
اقتصادی تر ایجاد می کند. افزایش فروش خودروهای برقی 
نو، چند سال بعد عرضه بیشــتری را وارد بازار دست‌دوم 
خواهد کرد و کاهش قیمت نیز می تواند تقاضای گروه هایی 

که توان خرید خودرو نو را ندارند، افزایش دهد.
این روند در شــرایطی رخ می‌دهد که بــازار خودروهای 
نو اروپا نیز به ســرعت در حال برقی شدن است. در نیمه 
نخست ۲۰۲۶، خودروهای تمام برقی ۲۰.۷ درصد از ثبت نام 
خودروهای جدید اتحادیه‌اروپا را به خود اختصاص داده‌اند؛ 
سهمی که نسبت به ۱۵.۶ درصد در مدت مشابه سال قبل 
افزایش یافته اســت. بنابراین می توان گفت اروپا در سال 
۲۰۲۶ از مرحله آزمایش خودروهای برقی عبور کرده و به 
سمت شکل‌گیری یک چرخه کامل بازار حرکت می کند؛ 
چرخه‌ای که از فروش خودرو نو آغاز می شود، با لیزینگ و 
استفاده شــرکتی ادامه پیدا می کند و درنهایت خودرو را 
به بازار دست‌دوم می‌رساند. در این میان، قیمت، سلامت 
باتری و هزینه مالکیت ســه عامل تعیین کننده در آینده 

بازار خودروهای برقی کارکرده خواهند بود.
اگر این بازار بتواند نگرانی درباره افت ارزش و وضعیت باتری 
را کنترل کند، خودروهای برقی کارکرده می توانند یکی از 
مهم ترین ابزارهای کاهش قیمت ورود خانوارهای اروپایی 

به حمل‌ونقل برقی باشند.

خودروهای برقی کارکرده در اروپا؛ از افت قیمت تا شکل‌گیری بازار واقعی
بازار دست‌دوم اروپا آرام آرام با موج خودروهای برقی لیزینگی و شرکتی روبه‌رو می شود؛

بازار می شوند، ممکن است دیگر از نظر اقتصادی توجیه واردات نداشته باشند. نتیجه می تواند 
بازاری باشد که در آن واردات خودروهای اقتصادی محدودتر و سهم خودروهای گران تر بیشتر 
شود. درحال حاضر نمی توان به طور قطع گفت که این تعرفه ها قدم اول است یا فقط یک استثنا؛ 
چراکه از یک طرف، واردات خودرو توسط ایرانیان مقیم خارج یک مسیر محدود و خاص است و 
نمی توان آن را با واردات عمومی یکسان دانست. از طرف دیگر، هم‌زمانی نرخ های ۱۰۰ تا ۱۶۵ 
درصدی این مسیر با مناقشــات اخیر بر سر تعرفه ۱۰۰ درصدی واردات، پرسشی جدی درباره 

جهت سیاستگزاری تعرفه‌ای خودرو ایجاد کرده است.
از طرفی در پنج ماهه نخست سال ۱۴۰۵ حدود ۲۵ هزار دستگاه خودرو به ارزش ۶۹۳ میلیون‌دلار 
وارد کشور شد. تعداد خودروهای وارداتی نسبت به مدت مشابه سال قبل ۳۲ درصد افزایش یافت، 
اما این حجم در برابر اندازه بازار ایران ناچیز است. از طرفی، همین تعداد میان شرکت ها، برندها 
و مدل های متعدد تقسیم شده و سهم بعضی محصولات به چند صد دستگاه محدود مانده است. 
به همین دلیل، افزایش تنوع به افزایش واقعی عرضه منجر نشــده است. مردم نام های بیشتری 
می‌بینند، اما هنگام خرید همچنان با ظرفیت محدود فروش، تحویل طولانی و قیمت بالا روبه‌رو 

می شوند. چنین وارداتی نمی تواند کمبود بازار را جبران کند یا انحصار را بشکند.

واردات خودرو بیشتر شده است، اما هنوزکافی نیست



   مدیرعامل گروه خودروســازی سایپا با تاکید 
بر ضرورت توســعه محصولات جدید و جلوگیری 
از تکرار چالش های گذشــته گفــت: »با وجود 
شرایط ســخت، فرآیند توسعه محصولات جدید 
در گروه سایپا با جدیت دنبال شده و آریانو یکی از 
محصولاتی است که می تواند نویدبخش آینده ای 

روشن برای سایپا باشد.«
علی شیخ زاده، مدیرعامل گروه خودروســازی 
سایپا در آیین رونمایی از محصولات جدید سایپا 
با اشاره به شرایط این گروه در آغاز دوره مدیریتی 
خود اظهار کرد: »مشکلات سایپا را می توان به دو 
بخش تقسیم کرد؛ بخشی مربوط به مسائل عمومی 
صنعت و صنعت خودرو بود که تحت تاثیر شرایط 
کشــور، تحریم ها و دو جنگی قرار داشت که در 
آن ســال تجربه کردیم و بخش دیگر به مشکلات 
اختصاصی سایپا بازمی گشت که به مراتب جدی تر 

و عمیق تر بود.«

وی یکی از مهم ترین چالش های اختصاصی سایپا را فروش 
مــازاد بر ظرفیت و توان تولید عنوان کــرد و افزود: »این 
موضوع می توانست برای سال ها شرکت را با چالش مواجه 
کنــد. به عنوان نمونه، درحالی که ظرفیت ســالانه تولید 
شــاهین حدود ۵۰ هزار دستگاه است، در مقطعی حدود 
۵۰۰ هزار دستگاه در سامانه یکپارچه برای این محصول 
ثبت نام شده بود؛ رقمی معادل ۱۰ سال ظرفیت تولید این 
خودرو؛ درحالی که قرار بود تمامی این خودروها تا پایان 

سال ۱۴۰۳ به مشتریان تحویل داده شوند.«
مدیرعامل گروه خودروسازی ســایپا با اشاره به اقدامات 
انجام شــده برای مدیریــت و کاهش تعهدات گذشــته 
تصریح کرد: »بخش قابل توجهی از این تعهدات کاهش 
یافته و نزدیک به ۶۰ هزار دســتگاه شاهین در این دوره 
مدیریتی به مشــتریان تحویل شده اســت. این درحالی 
است که طی یک سال ونیم گذشته فروش جدیدی برای 
شاهین انجام نشــده و برای ماه های آینده نیز فروش این 
محصول در برنامه قرار ندارد تا تعهدات موجود مدیریت 

و تعیین تکلیف شود.
شیخ‌زاده همچنین با قدردانی از حمایت های وزیر صنعت، 
معدن و تجارت از برنامه های گروه سایپا گفت: »حمایت 
وزارت صمت نقش موثری در اجرای برنامه های اصلاحی 

و عبور سایپا از شرایط دشوار داشته است.«

وی با اشــاره به مطالعات انجام شــده دربــاره عملکرد 
شرکت های خودروسازی در شرایط بحرانی افزود: »تجربه 
شرکت های موفق نشان می دهد برای جلوگیری از تکرار 
بحران ها در آینده، توسعه محصول باید از امروز در دستور 
کار قــرار گیرد. بر همین اســاس، همــکاران ما با وجود 

محدودیت ها و شرایط دشــوار و با حداقل هزینه، فرآیند 
توسعه محصولات جدید را ادامه دادند.«

مدیرعامل گروه خودروسازی سایپا تاکید کرد: »معرفی 
این محصولات جدید می تواند نویدبخش آینده ای روشن 
برای سایپا باشد و توسعه محصولات جدید، بخشی از مسیر 
این گروه برای پاسخ به نیازهای آینده بازار و تقویت سبد 

محصولات است.«
شیخ زاده تاکید کرد: »این جا ســایپای ایران است و این 
شرکت یک ســرمایه ملی محسوب می شــود. ما وظیفه 
داریــم با تمام توان تــلاش کنیم تا این ســرمایه ملی به 
بهترین شکل حفظ و اداره شود تا آورده ثمرات آن نصیب 
تمامی مشتریان، ذی نفعان و مردم عزیز کشورمان شود.«

  آریانو، سایپا ۲۵۱ و z 25 محصولات جدید گروه سایپا
در این مراســم مهدی رادمنش، قائم مقام مدیرعامل 
گروه خودروســازی ســایپا در حوزه توسعه محصول، 
کیفیت و مهندسی از توسعه و آماده‌سازی سه محصول 
جدید با تمرکز بر کاهش مصرف سوخت و آلایندگی، 
توسعه ساخت داخل و پاسخ به نیازهای بازار خبر داد.

رادمنش با اشاره به توسعه »آریانو« گفت: »این خودرو 
نســل جدید آریاســت که با فناوری پلاگین -هیبرید 

توسعه یافته و در راستای حرکت گروه سایپا به سمت 
محصولات کم مصرف و بهره‌گیری از فناوری های جدید 

طراحی شده است.«
وی همچنین از »سایپا ۲۵۱« به عنوان محصول جدید 
دیگر این گروه یاد کرد و افــزود: »این وانت با طراحی 
جدید و ابعادی مشــابه وانت تندر ۹۰ توسعه یافته و از 

ظرفیت حمل بار ۶۰۰ کیلوگرم برخوردار است.«
قائم مقام مدیرعامل گروه سایپا در حوزه توسعه محصول 
در ادامه به نسل جدید وانت ســنگین این گروه با نام 

»25Z« اشــاره کرد و گفت: »این محصول از ظرفیت 
باربری و فضای بار مشــابه نیســان برخوردار است و 
درعین حال با عرض بیشــتر و ارتقای شــاخص های 
ایمنی، به موتور پیشــرفته ۲۵۰۰ سی سی مجهز شده 

است.«
رادمنــش تاکید کرد: »توســعه این محصــولات در 
چارچوب برنامه گروه سایپا برای نوسازی سبد محصول، 
کاهش مصرف سوخت، ارتقای ایمنی و پاسخ به نیازهای 

متنوع بازار دنبال شده است.«

موتور 6 ‌سیلندر »مزدا«
با قدرت و تکنولوژی 

هوشمند

    مزدا CX-70 یکی از محصولاتی اســت که نشان می دهد این خودروساز 
ژاپنی برخلاف روند کوچک سازی پیشــرانه ها، همچنان روی موتور 6  سیلندر 
خطی سرمایه گذاری می کند. قلب تپنده نسخه های بنزینی CX-70، موتور ۳.۳ 
لیتری e-Skyactiv G با آرایش 6 سیلندر خطی، توربوشارژر و سامانه هیبریدی 
متوسط ۴۸ ولتی است. این پیشرانه ۳۲۸۳ سی سی حجم دارد و از سرسیلندر و 
بلوک آلومینیومی استفاده می کند. نسخه استاندارد ۲۸۰ اسب بخار قدرت و ۴۵۰ 
نیوتون متر گشتاور تولید می کند؛ درحالی که نسخه Turbo S با سوخت پریمیوم، 

قدرت را به ۳۴۰ اسب بخار و گشــتاور را به ۵۰۰ نیوتون متر می رساند. حداکثر 
گشتاور از دور موتور ۲۰۰۰ آرپی ام )دور در دقیقه( در دسترس قرار می گیرد که 

برای یک شاسی بلند، کشش مناسبی در شتاب گیری و حمل بار ایجاد می کند.
مزدا در کنار این موتور از ســامانه ۴۸ ولتی M Hybrid Boost استفاده کرده 
است؛ سیستمی که با کاهش بار وارد بر موتور احتراق داخلی، به بهبود بهره وری 
کمک می کند. انتقال نیرو نیز از طریق جعبه دنده هشت ســرعته و ســامانه 

چهارچرخ محرک i-Activ انجام می شود.

چهارشنبه اول مهرماه 1405. سال یازدهم. ‌شماره 2575   رونماییرونمایی
UNVEILING

نوربالا

وزیر صمت: تلاش زیادی 
در این حوزه انجام شده 
و انتظار دارم با توجه 

به دستور رئیس جمهور 
محترم تولید خودروهای 

کم مصرف با سرعت 
بیشتری دنبال شود

چهارشنبه اول مهرماه 1405. سال یازدهم. ‌شماره 2575

     فورد F-MAX یکی از مهم ترین کشنده های بخش حمل‌ونقل سنگین فورد تراکس 
اســت که با کابین عریض ۲.۵ متری، طراحی آیرودینامیک و تمرکز بر آسایش راننده 
توسعه یافته اســت. در نمای بیرونی، چراغ های LED، جلوپنجره بزرگ، اسپویلرهای 
جانبی و سقفی و پله های ارگونومیک، علاوه بر ایجاد ظاهری مدرن، در بهبود جریان هوا و 
کاهش مقاومت آیرودینامیکی نقش دارند. در کابین، نمایشگر هشت اینچی پشت فرمان، 
سیستم چندرسانه‌ای لمسی، مسیریابی اختصاصی، یخچال کوچک، تختخواب تاشو و 
سیستم گرمایش کابین از تجهیزات قابل توجه هستند. برخی نسخه ها نیز به سامانه های 

کمک‌راننده مانند کروزکنترل تطبیقی، هشدار خروج از خط و ترمز اضطراری مجهزند. 
قلب F-MAX یک موتور دیزل ۱۲.۷ لیتری Ecotorq است که در مشخصات فعلی برخی 
بازارها ۵۰۰ اسب بخار قدرت و ۲۵۰۰ نیوتون متر گشتاور تولید می کند. این نیرو از طریق 
جعبه‌دنده ۱۲ سرعته خودکار ZF منتقل می شود. طول خودرو ۵۹۲۵ میلی متر، عرض 
آن ۲۵۴۰ میلی متر و فاصله محوری ۳۶۰۰ میلی متر است. قیمت F-MAX ثابت و جهانی 
نیست و براساس بازار و تجهیزات تغییر می کند؛ برای نمونه، فهرست قیمت رسمی فورد 
تراکس ترکیه در سپتامبر ۲۰۲۶، نسخه جدید F-MAX را ۱۵۳ هزار دلار اعلام کرده است

فورد »F-MAX«؛ کشنده‌ای 
برای مسیرهای طولانی

مدیرعامل گروه »سایپا« در مراسم رونمایی محصولات جدید تشریح کرد؛وزیر و معاونین صمت امروز به ایران خـودرو و سایپا رفتند!

آیین رونمایی از سه خودرو جدید گروه خودروسازی سایپا و افتتاح خط تولید آریا با حضور وزیر صنعت، معدن و تجارت
و معاونین و مدیران وزارت صمت برگزار شد

افتتاح خط تولید »آریا« و رونمایی از افتتاح خط تولید »آریا« و رونمایی از ۳۳ محصول جدید  محصول جدید 
درگروه خودروسازی »سایپا« درگروه خودروسازی »سایپا« 

از توسعه محصول تا معرفی خانواده جدید موتوراز توسعه محصول تا معرفی خانواده جدید موتور

   بـه گـزارش روزنامـه »دنیای خـودرو« به نقل 
از »سـایپا نیوز« سیدمحمد اتابـک، وزیر صنعت، 
معدن و تجـارت در آییـن رونمـایی از محصولات 
جدیـد گـروه خودروسـازی سـایپا و افتتاح خط 
تولیـد آریـا، بـا اشـاره به‌شـرایط بسیار دشـوار 
سـال گذشـته به‌واسـطه جنـگ 12 روزه، جنگ 
رمضـان و تـداوم تحریـم هـا گفـت: »آن‌چـه در 
کشـور اتفـاق افتـاد، در تاریخ کشـور بی سـابقه 
بـوده و در هیـچ دوره‌ای ایران با چنیـن هجمه‌ای 
از سـوی دشـمنان مواجه نشـده بود؛ امـا با همت 
مضاعـف شـما صنعتگـران پرتلاش، سـنگرهای 
تولید بـا قدرت بـه کار خـود ادامـه داد و بـر این 

محدودیت هـا و مشـکلات غلبـه کرد.«
وی بـا تاکیـد بـر نقـش تولیدکننـدگان در عبور 
از شـرایط سـخت کشـور خاطرنشـان کـرد: 
»بایـد بـه رزمنـدگانی کـه در برابـر دشـمنان 
متخاصم ایسـتادگی کردنـد، ادای احتـرام کنیم 
و همچنیـن قـدردان کسـانی باشیـم کـه در این 
دوره، چرخ هـای تولیـد را به گـردش درآوردنـد 

و در سـخت ترین شـرایط، مهم تریـن امر کشـور 
یعـنی تولیـد را کنـار نگذاشـتند.«

  سایپا توانست در برابرِِ تمام مشکلاتی که از گذشته 
به ارث رسیده بود، بایستد

وزیـر صمـت بـا اشـاره بـه این کـه سـایپا طی چنـد ماه 
گذشـته فراز و فرود زیادی را تجربه کـرد، اما مدیرعامل 
گروه سـایپا با حمایت دولت و همت مدیـران و کارکنان 
خـود توانسـت بـه خـوبی مشـکلات و معضلات سـایپا را 
مدیریـت کنـد، گفـت: »امیـدوارم سـایپا به عنـوان یک 
سـرمایه مـلی، همـواره در مسیر رشـد و توسـعه حرکت 
کند و این پشـتکار و تلاش شـبانه روزی شما موجب شد 
امـروز بسیاری از مشـکلات بزرگ سـایپا مرتفع شـود.«
اتابـک تاکید کـرد: »معوقات گروه سـایپا که از گذشـته 
بـه این تیـم مدیریـتی به ارث رسیـده، به خـوبی کاهش 
پیـدا کرده اسـت؛ اما هم مـردم و هم دولـت انتظار دارند 
هرچـه سـریع تر مابـقی خودروهـای معوق هـم تولید و 
در کوتاه تریـن زمـان ممکـن به مشـتریان تحویـل داده 

» شود.

وی اظهـار داشـت: »شـرکت سـایپا به عنـوان یک قطب 
عظیم اقتصادی کشـور، نقـش بسیار مهمی در اشـتغال 
و تولیـد دارد و بخـش بـزرگی از تولیـد ناخالـص داخلی 
کشـور و درآمـد مردم، چـه از محل دارایی هـای عمومی 
و چـه از محـل اشـتغال و فعالیـت اقتصـادی، بـه چنین 

مجموعه هایی وابسـته اسـت.«
اتابـک بـا بیـان این کـه راه حفـظ سـرمایه، همیشـه 
توسـعه اسـت و اگر این مهم در کشـور ادامه پیـدا نکند، 
اشـتغال و اقتصـاد دچـار چالـش خواهـد شـد، افـزود: 
»بنابـر تکلیـفی کـه رئیس جمهور محتـرم در حمایت از 
تولیـد داشـتند و به ما نیز ابـلاغ کردند، حمایـت از تولید 
مجدانه دنبال می شـود و حتی در شـرایط ناترازی انرژی 
نیـز رئیس جمهـور صراحتـا تاکیـد کرده انـد کـه تا حد 

امـکان بـرق صنایـع قطع نشـود.«
وی ادامـه داد: »اگر حمایت از تولید بـه گفتمان عمومی 
کشـور تبدیل شود، قطعا بسیاری از مشـکلات اقتصادی 

ما حل خواهد شـد.«
وزیـر صمـت همچنیـن در حمایـت از گـروه سـایپا 
به عنـوان یـک سـرمایه مـلی گفـت: »وزارت صمـت، 
سـازمان گسـترش و مجموعه همکاران ما، هر اقدامی را 
که بـرای تضمین حمایت مـالی، ارتقای سـقف اعتباری 

و برطـرف کـردن مشـکلات سـایر مـوارد گـروه سـایپا 
باشـد، انجام داده و در آینده نیـز پیگیری خواهند کرد.«
وزیـر صمـت افـزود: »در گـروه سـایپا تعهـدات معوقی 
وجـود دارد کـه مربـوط به ایـن دوره مدیریتی نیسـت و 
قطعا شـما مقصـر ایجاد این میـزان فـروش نبوده اید؛ اما 
امـروز شـما مدیـران و کارکنان ایـن مجموعـه به عنوان 
مسـئول وظیفـه داریـد رضایـت به حـق مردم را کسـب 

» ید. کن
وی ادامـه داد: »معوقـات گـروه سـایپا به خـوبی کاهش 
پیـدا کـرده امـا همچنـان بخـشی از شـکایت هایی کـه 
مـن دریافت می کنـم، مربوط بـه معوقات خودرو اسـت 
و بنابرایـن انتظـار مـا ایـن اسـت کـه بـا وجـود شـرایط 
بسیارسـخت کشـور، سـطح تولیـد در کارخانـه افزایش 
پیـدا کنـد تا هرچـه زودتـر ایـن تعهـدات به مشـتریان 

پاس شـود.«
اتابـک در ادامـه بـا اشـاره بـه این کـه یـکی از مطالبـات 

اصلی دولـت چهاردهم در صنعت خـودرو، رضایت مردم 
از خودروهای داخلی اسـت، تصریح کرد: »خودروسازان 
بایـد بیـش از گذشـته در ایـن حـوزه گام بردارنـد و 
خودروهـایی را روانـه بـازار کنند که از نظر کیفی سـطح 

بالاتری داشـته باشـد.«

  ورود سایپا به توسعه موتور و کاهش مصرف سوخت 
اتابـک بـا اشـاره بـه برنامه هـای گـروه سـایپا در حـوزه 
توسـعه موتـور و کاهش مصرف سـوخت گفـت: »تلاش 
زیـادی در ایـن حوزه انجـام شـده و انتظـار دارم با توجه 
بـه دسـتور رئیس جمهـور محتـرم تولیـد خودروهـای 

کم مصـرف بـا سـرعت بیشـتری دنبال شـود.«
وی افـزود: »طـراحی و تولیـد موتورهـای هیبریدی که 
شـما بـه آن ورود کرده ایـد، بسیـار کار خـوب و بـزرگی 
اسـت و بایـد این محصـولات هرچـه سـریع تر در اختیار 

مـردم قـرار گیرد.«

نوربالا

مدیرعامل سایپا: 
بخش قابل توجهی از 

این تعهدات کاهش یافته 
و نزدیک به ۶۰ هزار 

دستگاه شاهین در این 
دوره مدیریتی به مشتریان 

تحویل شده است



بازاربازار
MARKET

افزایش تقاضا 
»C3-XR« برای سیتروئن

 در بازار

    سیتروئن XR-C3 پس از ورود به بازار، با استقبال خریداران مواجه شده و افزایش 
تقاضا برای این محصول، رشد قیمت آن را به‌دنبال داشته است. بررسی شرایط بازار 
نشــان می‌دهد فاصله قیمت این خودرو میان کارخانه و بازار آزاد اکنون به بیش از 
۵۵۰ میلیون تومان رسیده؛ شــکافی که بیانگر وجود تقاضای قابل توجه برای این 
محصول در بازار خودرو است.سیتروئن XR-C3 در گروه خودروهای وارداتی قرار 
می‌گیرد و بخشی از جذابیت آن برای مشتریان به برند سیتروئن، طراحی محصول و 
همچنین محدودیت عرضه در مقایسه با تقاضای بازار بازمی گردد. در چنین شرایطی، 

قیمت خودرو در بازار آزاد می تواند تحت تاثیر میزان عرضه، تقاضا و انتظارات قیمتی 
معامله گران قرار گیرد. افزایش فاصله بین قیمت کارخانه و بازار این خودرو، از منظر 
اقتصادی اهمیت قابل توجهی دارد. اختلاف بیش از ۵۵۰ میلیون تومانی به این معناست 
که بخش قابل توجهی از ارزش ایجادشده در فرآیند عرضه خودرو، به جای آن که در 
قالب تعدیل قیمت یا افزایش عرضه به بازار منتقل شود، در فاصله میان نرخ عرضه و 
قیمت معاملاتی شکل گرفته است. ادامه این روند می تواند علاوه بر افزایش انگیزه 

تقاضای سرمایه‌ای، دسترسی مصرف کننده واقعی به خودرو را نیز دشوارتر کند. 

چهارشنبه اول مهرماه 1405. سال یازدهم. ‌شماره 2575

   بــازار خودرو در ماه های اخیر شــاهد تغییر رفتــار قیمتی برخی 
محصولات، به‌ویژه خودروهای هیبریدی مدل ۲۰۲۴ و ۲۰۲۵ بوده است؛ 
روندی که تنها از منظر افزایش قیمت خودرو قابل بررسی نیست و می تواند 
نشانه‌ای از تغییر نگاه بخشی از خریداران به خودرو در اقتصاد ایران باشد. 
خودرو در حالت عادی یک کالای مصرفی محسوب می شود که ارزش آن 
با افزایش عمر، کارکرد و استهلاک کاهش پیدا می‌کند؛ اما در شرایطی 
که تورم عمومی، رشد نرخ ارز و محدودیت عرضه موجب افزایش مستمر 

قیمت خودرو می شود، بخشی از بازار به خودرو به چشم یک دارایی قابل 
حفظ ارزش نگاه می کند. افزایش قیمت مدل های هیبریدی جدید نیز 

در همین چارچوب قابل بررسی است.
در میان خودروهای وارداتی، محصولات هیبریدی به‌دلیل محدودیت 
عرضه، هزینه بالاتر واردات و همچنین جذابیت ناشی از مصرف سوخت 
پایین، شرایط متفاوتی نســبت به خودروهای بنزینی دارند. درنتیجه، 
هرگونه افزایش نرخ ارز یا تغییر در هزینه های واردات می تواند با سرعت 

بیشــتری در قیمت نهایی این خودروها منعکس شود. از سوی دیگر، 
افزایش تقاضا برای خودروهای کم مصرف در شــرایط ناترازی سوخت 
کشور، یک عامل دیگر در تغییر رفتار بازار است. خودروهای هیبریدی از 
یک سو قابلیت استفاده از سوخت فسیلی را حفظ می کنند و از سوی دیگر 
مصرف بنزین کمتری نسبت به بسیاری از خودروهای احتراقی دارند؛ 
موضوعی که می تواند جذابیت آن ها را برای خریداران افزایش دهد. با این 
حال، تبدیل خودرو به ابزار حفظ ارزش پول، پیامدهایی برای بازار مصرف 

دارد. در چنین شرایطی، تقاضای سرمایه‌ای می تواند فاصله میان قیمت 
واقعی خودرو و قدرت خرید مصرف کننده را افزایش دهد و دســترسی 
خانوارها به خودرو را دشوارتر کند. از این منظر، افزایش قیمت خودروهای 
هیبریدی مدل ۲۰۲۴ و ۲۰۲۵ را باید فراتر از یک نوسان قیمتی دید؛ این 
روند می تواند نشانه‌ای از حرکت تدریجی بازار خودرو از الگوی مصرفی به 
سمت الگوی سرمایه‌ای باشد؛ تغییری که تداوم آن به نرخ ارز، سیاست 

واردات، حجم عرضه و شرایط اقتصاد کلان وابسته خواهد بود.

رشد قیمت خودروهای هیبریدی
خودرو دوباره از کالای مصرفی به دارایی سرمایه ای تبدیل شد!

جدول قیمت های کارخانه و بازار خودروهای داخلی، چینی و خارجی
قیمت کارخانه نام خودرو

)میلیون تومان(
قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان(

خودروهای  ایرانی

5یک‌میلیارد و 947335پراید GX 151 با لاینر پاششی )1405(
)1405( S 12یک‌میلیارد و 993428ساینا

5یک‌میلیارد و 610یک‌میلیارد و 72ساینا GXL دوگانه )1405(
0یک‌میلیارد و 810توقف تولیدساینا اتومات )1405(
)1405( S 5یک‌میلیارد و 560به زودیسهند تیپ
230 ‌میلیارد و 10به زودیسهند اتومات )1405(

)1404( S 0یک‌میلیارد و 480یک‌میلیارد و 21اطلس
5یک‌میلیارد و 635یک‌میلیارد و 103اطلس GL )بدون سانروف( )1405(

10یک‌میلیارد و 685یک‌میلیارد و 137اطلس G )با سانروف( )1405(
210 ‌میلیارد و 390یک‌میلیارد و 460پارس نوآ )1405(

)1405( GX 0یک‌میلیارد و 415یک‌میلیارد و 31کوییک
10یک‌میلیارد و 430به زودیکوییک GX-R )بدون رینگ( )1405(

10یک‌میلیارد و 480به زودیکوییک GX-R )با رینگ( )1405(
)1405( S 3یک‌میلیارد و 412یک‌میلیاردکوییک

0یک‌میلیارد و 425یک‌میلیارد و 12کوییک RS )سفید مشکی( )1405(
225 ‌میلیارد و 145یک‌میلیارد و 418شاهین )بدون سانروف( )1405(

220 ‌میلیارد و 335یک‌میلیارد و 452شاهین )با سانروف( )1405(
210 ‌میلیارد و 480یک‌میلیارد و 522شاهین اتومات )بدون مانیتور( )1405(

310 ‌میلیارد و 80یک‌میلیارد و 805شاهین اتومات پلاس )بدون مانیتور( )1405(
315 ‌میلیارد و 110یک‌میلیارد و 834شاهین اتومات پلاس )با مانیتور( )1405(

210 ‌میلیارد و 2870 ‌میلیارد و 200پادرا پلاس )1405(
285 ‌میلیارد و 2120 ‌میلیارد و 300پادرا پلاس دوگانه )دریچه برقی( )1405(

)1405( EX 250 ‌میلیارد و 60یک‌میلیارد و 800نیسان اکستند
)1405( EX 220 ‌میلیارد و 245یک‌میلیارد و 900نیسان دوگانه

5یک‌میلیارد و 805یک‌میلیارد و 530سورن پلاس XU7P )دریچه برقی( )1405(
20 ‌میلیارد و 470یک‌میلیارد و 870سورن پلاس TU5P )فرمان هیدرولیک( )1405(

20 ‌میلیارد و 465یک‌میلیارد و 800سورن دوگانه )مخزن کوچک( )دریچه سیمی( )1405(
230 ‌میلیارد و 375یک‌میلیارد و 816سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه برقی( )1405(
210 ‌میلیارد و 555یک‌میلیارد و 816سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه سیمی( )1405(

)1405( TU3 10یک‌میلیارد و 885یک‌میلیارد و 502پژو 207 موتور
210 ‌میلیارد و 85یک‌میلیارد و 749پژو 207 دنده‌ای )هیدرولیک( )1405(
25 ‌میلیارد و 185یک‌میلیارد و 804پژو 207 دنده‌ای )فرمان برقی( )1405(
20 ‌میلیارد و 350یک‌میلیارد و 878پژو 207 پاناراما )بدون رینگ( )1405(

20 ‌میلیارد و 380یک‌میلیارد و 923پژو 207 پاناراما )با رینگ( )1405(
220 ‌میلیارد و 2885 ‌میلیارد و 134پژو 207 اتومات )1405(

320 ‌میلیارد و 2140 ‌میلیارد و 183پژو 207 پانوراما اتومات )1405(
215 ‌میلیارد و 375یک‌میلیارد و 990دنا پلاس توربو 6 دنده )بدون رینگ( )1405(

215 ‌میلیارد و 2420 ‌میلیارد و 40دنا پلاس توربو 6 دنده )با رینگ( )1405(

325 ‌میلیارد و 2320 ‌میلیارد و 530دنا اتومات آپشنال )1405(
)1405( V1 215 ‌میلیارد و 275یک‌میلیارد و 888تارا 6 دنده
)1405( V4 30 ‌میلیارد و 2350 ‌میلیارد و 470تارا اتومات

325 ‌میلیارد و 2570 ‌میلیارد و 740تارا اتومات V4 توربو )1405(

0یک‌میلیارد و 870یک‌میلیارد و 535رانا پلاس )ترمز عقب کاسه‌ای( )1405(

0یک‌میلیارد و 910یک‌میلیارد و 580رانا پلاس )ترمز عقب دیسکی( )1405(
440 میلیارد و 3310 ‌میلیارد و 230ری‌را 1.7 لیتر )سر دنده جدید( )1405(

50یک‌میلیارد و 785یک‌میلیارد و 628وانت آریسان )با مانیتور( )1405(

قیمت کارخانه 
)میلیون تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان( نام خودرو

خودروهای وارداتی

60 میلیارد و 5200 میلیارد و 819چانگان CS55 پلاس 1.5 لیتر توربو )2025(
70 میلیارد و 6450 میلیارد و 580چانگان UNI-T - توربو 1.5 لیتر )2026(

90 میلیارد و 8500 میلیارد و 762کیا اسپورتیج 4 سیلندر توربو )2025(
90 میلیارد و 9300 میلیارد و 800 کیا EV5 تیپ 720 )2025(
110 میلیارد و 8400 میلیارد و 263کیا K5 توربو 1.5 لیتر )2025(

60 میلیارد5 میلیارد و 500سوزوکی فرانکس هیبرید )2025(
70 میلیارد و 0300سوزوکی گراند ویتارا هیبرید دو دیفرانسیل )2025(

)2025( Crozz PURE PLUS 4.ID 70 میلیارد و 0600فولکس
100 میلیارد8 میلیارد و 301فولکس ID Unix اولترا )2025(
80 میلیارد6 میلیارد و 300فولکس ID Unix پیور )2025(

80 میلیارد و 0500فولکس تی‌راک 1.5 لیتر توربو )2025(
340 میلیارد و 35500 میلیاردهیوندای پالیسید 2.5 لیتر توربو )2026(

150 میلیارد و 15500 میلیاردهیوندای سانتافه توربو تک دیفرانسیل )2026(
)2025( L 90 میلیارد و 9900 میلیارد و 500هیوندای توسان

100 میلیارد9 میلیارد و 590هیوندای سوناتا 1.5 لیتر توربو )2025(
60 میلیارد و 5800 میلیارد و 500هیوندای النترا 1.5 لیتر )2025(

110 ‌میلیارد8 میلیارد و 600مزدا EZ6 مکس 1.5 لیتر )2025(
)2025( EREV EZ60 130 میلیارد و 8300 میلیارد و 800مزدا

)2025( 50-CX  130 میلیارد و 7700 میلیارد و 700مزدا
80 میلیارد و 8700 میلیارد و 590میتسوبیشی اکلیپس کراس )2026(
180 میلیارد و 17500 میلیاردمیتسوبیشی اوتلندر2.5 لیتر )2026(

80 میلیارد0نیسان آلتیما )2025(
650 میلیارد0نیسان پاترول 6 سیلندر 3.5 لیتر )2026(

130 میلیارد11 میلیارد و 490وویا فری )2026(
)2026( H9130 میلیارد و 10500 میلیارد و 405هاوال

)2026( AWD S90 330 میلیارد29 ‌میلیاردولوو
)2026( CORE XC70 220 میلیارد15 میلیارد و 900ولوور

قیمت کارخانه 
)میلیون تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان( نام خودرو

خودروهای  مونتاژی

)1405( X5 50 میلیارد4 میلیارد و 293کی‌ام‌‌سی
20 میلیارد و 2600 میلیارد و 482کی‌ام‌سی ایگل 1.5 لیتر )1405(

40 میلیارد و 2600 میلیارد و 292دیگنیتی پرایم )1404(
50 میلیارد و 0500فیدلیتی الیت تیپ 1 پنج نفره )1405(
50 میلیارد و 5700 میلیارد و 180فیدلیتی الیت تیپ 2 هفت نفره )1405(
40 ‌میلیارد و 3200 ‌میلیارد و 930ریسپکت پرایم تیپ 2 نیوفیس )1405(

)1405( 7X 40 میلیارد و 0900هایما
40 میلیارد و 0600هایما S5 پرو )1405(
50 میلیارد و 0100هایما S7 پرو )1405(
50 میلیارد و 3600 میلیارد و 650لاماری ایما )1405(

40 میلیارد و 4400 میلیارد و 449لاماکو اکو 1.5 لیتر توربو )1405(
20 ‌میلیارد و 0500فردا 511 )1405(

50 میلیارد و 0800فردا T5 پلاس )1404(
)1405( L7 70 میلیارد6 میلیارد و 210لوکانو
)1405( L8 90 میلیارد و 8550 میلیارد و 410لوکانو

)1405( S05 30 ‌میلیارد و 3850 میلیارد و 669تیگارد تیسان
30 ‌میلیارد و 0550بیجینگ U5 پلاس )1404(

120 میلیارد و 11500 میلیارد و 990سانگ یانگ موسو گرند خان ساهارا )1405(

110 میلیارد و 12850 میلیارد و 990سانگ یانگ موسو گرند خان سیگنچر )1404(



ســوخت و روانکارهاســوخت و روانکارها        چهارشنبه اول مهرماه 1405. سال یازدهم. ‌شماره 2575
FUEL & OIL

کشف ۱۱ هزار لیتر 
روغن‌موتور قاچاق

در قوچان

    فرمانده انتظامی شهرســتان قوچان از کشــف ۱۱ هزار لیتر روغن موتور قاچاق در این 
شهرستان خبر داد. 

به گزارش پایگاه خبری »عصرتوس«، سرهنگ علی رجبی در تشریح جزئیات این خبر اظهار 
داشت: »ماموران پلیس آگاهی با رصدهای اطلاعاتی و انجام اقدامات میدانی و فنی و پلیسی، 
اخباری مبنی بر فعالیت در زمینه نگهداری روغن موتور قاچاق در شهر قوچان دریافت کرده و 

موضوع را به صورت ویژه در دستور کار قرار دادند.«

وی افزود: »با انجام تحقیقات تخصصی، رصد اطلاعاتی و شناسایی محل نگهداری اقلام مذکور، 
ماموران پلیس آگاهی در عملیاتی ضربتی و غافلگیرانه وارد عمل شــده و موفق شدند از انبار 

محل نگهداری روغن موتور ۱۱ هزار لیتر روغن خودرو قاچاق کشف و ضبط کنند.«
فرمانده انتظامی شهرستان قوچان در پایان گفت: »انبار محل نگهداری روغن های مکشوفه 
پلمب و یک نفر متهم نیز پس از تشــکیل پرونده برای سیــر مراحل قانونی به مراجع قضایی 

معرفی شد.«

  شرکت Shell با افتتاح یک کارخانه جدید تولید گریس در اندونزی، گام 
مهم دیگری در توسعه شبکه تولید روانکارهای خود در آسیا برداشت. این 
مجموعه که در منطقه ماروندا واقع در بکاسی اندونزی قرار دارد، به عنوان 
ـِل در جهان شناخته می شود و  ســومین کارخانه بزرگ تولید گریس ش�

ظرفیت تولید آن به ۱۲ هزار تن در سال می‌رسد.
 Marunda Lubricants Oil Blending این کارخانه در مجاورت مجتمع
Plant یا LOBP احداث شده و در عمل مکمل زیرساخت تولید روانکارهای 
شِِل در اندونزی خواهد بود. مجتمع ماروندا یکی از مهم ترین مراکز تولید 
روانکار شِِل در منطقه به شمار می‌رود و ظرفیت آن در سال ۲۰۲۲ به ۳۰۰ 

میلیون لیتر در سال افزایش یافت.
 Shell بر اساس اعلام شِِل، محصول اصلی این کارخانه گریس های خانواده
Gadus خواهد بود که در طیف گســترده‌ای از کاربردهای صنعتی مورد 
اســتفاده قرار می‌گیرند. گریس های صنعتی نقــش مهمی در روانکاری 
یاتاقان ها، چرخ‌دنده ها، تجهیزات معدنی، ماشین‌آلات تولیدی و سامانه های 
حمل‌ونقل دارند و رشد مصرف آن ها معمولا با توسعه بخش های صنعتی 

و زیرساختی ارتباط مستقیم دارد.
افتتاح این مجموعه نشان‌دهنده نگاه بلندمدت شِِل به بازار اندونزی است 
. Jason Wong، معاون اجرایی جهــانی Shell Lubricants اعلام کرده 
این سرمایه گذاری بیانگر اعتماد شِِل به ظرفیت رشد اقتصادی اندونزی و 
تعهد این شرکت به توسعه صنعتی این کشور است. به گفته وی، افزایش 
توان تولید داخلی علاوه بر تقویت پایداری زنجیره تامین، امکان دسترسی 
سریع تر مشتریان به محصولات و خدمات تخصصی شِِل را فراهم می کند

از دید دولت اندونزی نیز این پروژه تنها یک سرمایه گذاری صنعتی معمولی 
نیســت. Agus Gumiwang Kartasasmita، وزیر صنعت اندونزی در 
مراســم افتتاح این کارخانه اعلام کرد توسعه ظرفیت تولید محصولات با 
ارزش افزوده بالا می تواند به تقویت پایه های تولید صنعتی کشــور کمک 

کند و زنجیره‌ای از منافع اقتصادی برای بخش های مختلف به همراه داشته 
باشد. وی همچنین تاکید کرد توسعه صنعت روانکار می تواند اندونزی را به 

یکی از مراکز مهم تولید گریس در منطقه تبدیل کند.
یکی از نکات جالب توجه درباره این پروژه، رویکرد فعلی شِِل نسبت به بازار 
هدف کارخانه است. اگرچه برخی مقام های دولتی اندونزی از چشم‌انداز 
ـِل در حال حاضر  صادراتی این مجموعه ســخن گفته‌اند، اما مدیران ش�

 Mansi Madan .تمرکز اصلی را بر تامین نیازهای بازار داخلی قرار داده‌اند
Tripathy، مدیر ارشد شِِل در منطقه آسیا-اقیانوسیه اعلام کرده اولویت 
فعلی شــرکت »تولید در اندونزی برای اندونزی« اســت و ظرفیت تازه 
ایجادشده در درجه نخست برای پاسخگویی به نیاز رو به‌رشد بازار داخلی 
مورد اســتفاده قرار خواهد گرفت. به گفته وی، حجم تقاضا در این کشور 

حتی از ظرفیت تازه احداث شده نیز فراتر می‌رود.

این موضــوع از اهمیت ویژه ای برخوردار اســت؛ زیــرا اندونزی یکی از 
بزرگ ترین اقتصادهای جنوب شــرق آسیا محســوب می شود و صنایع 
تولیدی، معدنی، حمل ونقل و زیرســاختی آن در ســال های اخیر رشد 
قابل توجهی را تجربه کرده اند. چنیــن روندی به معنای افزایش مصرف 
روانکارها و گریس های صنعتی است؛ محصولاتی که نقش مستقیمی در 
کاهش سایش تجهیزات، افزایش بهره وری و جلوگیری از توقف خطوط 

تولید دارند.
از منظر فناوری نیز تاسیسات جدید ماروندا برای شِِل اهمیت ویژه‌ای دارد. 
ـِل در منطقه آسیا-اقیانوسیه است که از  این کارخانه نخستین سایت ش�
فناوری Contactor Reactor استفاده می کند. به گفته شرکت، بهره‌گیری 
از این فناوری امکان تولید منعطف تر و کارآمدتر محصولات را فراهم کرده و 

می تواند سرعت پاسخگویی به نیازهای بازار را افزایش دهد.
نکته مهم دیگر، افزایش سهم تولید داخلی شِِل در اندونزی است. بر اساس 
اظهارات مدیــران Shell Indonesia، پیش از راه‌اندازی این واحد حدود 
۹۰ درصد محصولات توزیع شده شِِل در این کشور در داخل اندونزی تولید 
می شد و انتظار می‌رود با آغاز فعالیت کارخانه جدید، این نسبت به بیش 

از ۹۸ درصد برسد.
راه‌اندازی ســومین کارخانه بزرگ تولید گریس شِِل در جهان را می توان 
نشــانه‌ای از تغییر جهت ســرمایه گذاری های صنعت روانکار به ســمت 
بازارهای در حال رشــد آسیایی دانست. در شــرایطی که نیاز صنایع به 
روانکارهای تخصصی و محصولات با ارزش افزوده بالا رو به‌افزایش است، 
تولیدکنندگان بزرگ جهانی تلاش می کنند با توسعه ظرفیت های محلی، 
هم هزینه هــای زنجیره‌تامین را کاهش دهند و هم حضور پررنگ تری در 
بازارهای کلیدی آینده داشته باشند. از این منظر، پروژه ماروندا تنها یک 
کارخانه جدید نیســت، بلکه بخشی از راهبرد گسترده شِِل برای تقویت 

جایگاه خود در یکی از مهم ترین بازارهای روانکار آسیا به شمار می‌رود.

سرمایه گذاری تازه غول روانکار جهان در جنوب شرق آسیا
 »شِِل« سومین کارخانه بزرگ تولید گریس خود را در اندونزی راه‌اندازی کرد؛



سری ۴ گرن کوپه؛ 
ترکیب اسپرت و 

کاربردی

   ب ام و سری ۴ گرن کوپه با ترکیب فرم کوپه و کاربری یک خودرو چهاردر، یکی از 
محصولات متفاوت این برند آلمانی محسوب می شود. در نمای خارجی، سقف کشیده، 
شیشه های بدون قاب، خط شانه برجسته و تناسبات اسپرت، چهره ای پویا به خودرو 
بخشیده اند. جلوپنجره بزرگ عمودی و چراغ هــای LED باریک نیز هویت مدرن 

سری ۴ را شکل می دهند.
در کابین، طراحی راننده محور با نمایشگرهای دیجیتال یکپارچه، سیستم اطلاعات 
- سرگرمی مدرن، تریم های باکیفیت و صندلی های اسپرت ترکیب شده است. فرم 

فست بک بدنه نیز دســترسی به فضای بار را نسبت به یک کوپه معمولی کاربردی تر 
می کند.

نسخه 430i به موتور ۲ لیتری 4 سیلندر توربوشارژ مجهز است و جعبه‌دنده 8  سرعته 
اتوماتیک وظیفه انتقال نیرو را برعهده دارد. در بازار آمریکا، این نسخه با محور محرک 

عقب عرضه می شود و سامانه xDrive نیز بسته به پیکربندی قابل انتخاب است.
قیمت پایه 430i گرن کوپه مدل ۲۰۲۶ در بازار آمریکا حدود ۵۳ هزار دلار اســت و با 

افزودن تجهیزات و پکیج های سفارشی افزایش می یابد.

چهارشنبه اول مهرماه 1405. سال یازدهم. ‌شماره 2575 ما با  ماارتباط  با  ارتباط 
CONTACT  US

Poll

نظرسنجی

پاسخ نظرسنجی شماره  2574
Poll

نظرسنجی

نظرسنجی شماره  2575

به نظر شما با آغاز سال تحصیلی جدید نظارت پلیس 

راهنمایی‌ورانندگی روی سرویس مدارس تا چه میزان 

می تواند ایمنی سفرهای درون شهری را افزایش دهد؟

1- کم
2- زیاد

در نظرسنجی شماره گذشته از مخاطبان گرامی 
 پرسیدیم به نظر شما با توجه به رایگان شدن 

ناوگان حمل‌ونقل عمومی و آغاز سال تحصیلی، 
ترافیک در تهران تا چه اندازه کاهش خواهد یافت؟

در پاسخ به این پرسش 55  درصد به گزینه یک 
یعنی تا حدودی  و  45 درصد به گزینه دوم یعنی  

زیاد رأی داده بودند.

گزینه 1
45  درصدگزینه 2

55  درصد

SMS

پیامک

خرابی دریچه گاز
 علت اصلی ایجاد بک فایر در برخی 

خودروهای چینی چیست و چرا این مورد 
در این خودروها بیشتر رخ می‌دهد؟

0917***9876
  در خودروهایی که مجهز به دریچه گاز برقی هستند، 
در صورتی که کالیبراسیون این قطعه دچار خطا شود، این 
ایراد نمایان می شــود. معمولا این حالت سه دلیل عمده 
دارد؛ نخســت این که در اثر تجمع زیاد کربن، دریچه گاز 
به خوبی باز و بسته نمی شود. همچنین در صورت کیفیت 
پایین سوخت، حالت گیر کردن دریچه درجای خود ایجاد 
می شود. درآخر این که در صورت کاهش ورودی یا کیفیت 
هوا، عملکرد دور آرام و بازده موتور تحت تاثیر قرار گرفته 
و حالت بک فایر به‌دلیل مشکلات مذکور ایجاد می‎شود. در 
خودروهای داخلی به‌دلیل تطبیق و کالیبراسیون سیستم 
EMS و دریچه گاز براساس شرایط جوی و سوختی کشور، 
این مورد کمتر رخ می‌دهد. اما در برخی خودروهای چینی، 
به‌دلیل عدم تطبیق این مساله براساس شرایط سوختی و 
جوی کشور، این مشکل نمایان می شود. هرچند که بک فایر 
دلایل دیگری دارد، اما یکی از دلایل اصلی این مساله است

کاهش سطح روغن موتور خودرو 
رنو پارس تندر دارم و اخیرا حین ترمزگیری 
و توقف، چراغ روغن خودرو روشن می شود. 

این درحالی است که روغن موتور و فیلتر آن را 
به تازگی تعویض کرده‌ام؛ مشکل چیست؟

0938***1898
  ابتدا باید گفت عیب یابی از راه دور صحیح نیست و نیاز 
به بررسی بیشــتر دارد. با توجه به این که شما بیان کردید 
فیلتر و روغن موتور را به تــازگی تعویض کرده‌اید، ممکن 
اســت کیفیت روغن موتور در اثر افزایش دما یا طی کردن 
مسافت طولانی دچار کاهش شود. این مساله منجر به افت 
فشار در مدار روغن کاری پیشرانه شده و چراغ هشدار روغن 
نیز روشن می شود. همچنین باید اشاره داشت اگر از فیلتر 
روغن نامرغوب برای خودرو اســتفاده کرده باشید، فیلتر 
باعث افت فشار روغن شــده و این مساله منجر به روشن 
شدن لامپ هشدار روغن می شود. لازم به‌ذکر است موارد 
مطرح شده مشروط بر ســالم بودن سیستم روغن کاری و 

سنسور فشار روغن است. 
ایراد در گیربکس 

خودرو پراید مدل 92 دارم و بیش از 10 روز 
است دسته‌دنده خودرویم موقع حرکت و 

به‌ویژه در زمان تعویض دنده، با لرزش مواجه 
می شود؟ این درحالی است که موقع خلاص بودن، 

هیچ لرزشی وجود ندارد؛ علت چیست؟
موسوی-کرج
  لرزش دســته‌دنده یکی از بارزترین دلایلی اســت که 
می تواند به خرابی قطعات داخلی گیربکس مربوط شود. 
به‌وجود آمدن لرزش در دسته‌دنده و در زمان حرکت سه 
علت عمده دارد. 1- باتوجه به کارکرد خودرو شما و سال 
ساخت آن، قطعات مکانیکی نیز دارای عمرمفیدی هستند 
که پس از مدتی منجر به‌خرابی و عدم کارکرد صحیح آن ها 
می شــود. به بیان ساده تر اگر میل ماهک یا ماهک‌ معیوب 
شده باشد، چنین اشکالی را به‌وجود می‌آورد. در این حالت 
باید میل ماهک و ماهک را تعویض کرد. 2- از آن‌جا که شما 
بیان کردید این مشکل تنها در زمان حرکت ایجاد می شود 
و در زمان توقف و خلاص کردن هیچ مشکلی وجود ندارد، 
این مســاله تنها به خرابی دنده کشویی و برنجی‌ها منوط 
می شود. در این حالت باید کشویی و دنده برنجی ها تعویض 
شوند تا ایراد رفع شود. 3- این احتمال بسیار ضعیف است 
که به‌دلیل معیوب بودن آخرین قطعه سیستم انتقال قدرت 
باشد؛ در این شــرایط باید خروجی گیربکس و وضعیت 
دیفرانسیل یا همان پلوس ها را بررسی کرد؛ چراکه ممکن 

است این قطعات معیوب شده باشند.

3 0 0 0 6 7 4 0 0 0

صدای مشتریصدای مشتری

   خودرو اسپرت وارداتی با 67 هزار کیلومتر 
کارکرد دارم. چندی پیش هنگام اســتارت، 
پیشــرانه خودرویم دچار لرزش شدیدی شد. 
با مراجعه به یــکی از کلینیک های تخصصی 
خودرو و بررسی مکانیک مربوطه مشخص شد 
موتور به‌دلیل نبود و فقر اکتان در بنزین ناک 
کرده است و پیستون های خودرو باید تعویض 
شــوند. باتوجه به نبود قطعــات خودروهای 
اسپرت در بازار، خودرویم باید حدود یک‌ ماه 
در تعمیرگاه بماند تا قطعات آن از خارج کشور 
تامین شود. چرا نمایندگی انحصاری در کشور، 
خدمات پس از فروش مناسبی ارائه نمی‌دهد؟!
هاشمی-تهران

خدمات‌رسانی ضعیف 
برخی نمایندگی ها 

88306761

Telegram

تلگرام

آیا کابین های دورنگ و سقف پانورامیک 
آینده طراحی خودرو هستند؟

این روزها با ورود نسل جدید 
خودروها، طراحی فضای داخلی بیش 

از گذشته مورد توجه خودروسازان 
قرار گرفته است. یکی از مهم ترین 

تغییرات، استفاده از تریم های دورنگ 
در داشبورد، رودری ها و صندلی ها 

و همچنین گسترش سقف های 
پانورامیک است. در سال های 

اخیر، استفاده از رنگ های روشن و 
رنگ های شاخص در کنار یکدیگر به 
یکی از روندهای قابل توجه طراحی 

کابین تبدیل شده و سقف های 
شیشه‌ای نیز با ایجاد نور بیشتر، 

فضای داخلی را بزرگ‌تر و بازتر نشان 
می‌دهند.

اما پرسش اینجاست که آیا این 
تغییرات صرفا جنبه زیبایی دارند یا 

می توانند تجربه استفاده از خودرو 
را نیز تغییر دهند؟ در ادامه نظر 

کارشناسان را مرور می کنیم:

اســتفاده از تریم دورنــگ را باید 
بخشی از تلاش خودروسازان برای 
ایجــاد هویت بصــری متفاوت در 
کابین دانســت. ترکیب رنگ های 
روشــن و تیره می تواند بخش های 
مختلــف داشــبورد و رودری ها را 
از یکدیگر تفکیــک کرده و فضای 
داخــلی را از حالــت یکنواخــت 
خارج کند. نمونه های جدید نشان 
می‌دهند که حــتی در خودروهای 
لوکس، ترکیب چند رنگ و متریال 
به ابزار مهمی برای شخصی سازی 

نیاسیکابین تبدیل شده است.

ســقف پانورامیک فقط یک عنصر 
تزئینی نیســت؛ ورود نور طبیعی 
باعث می شــود کابین روشــن تر و 
از نظــر بصری جادارتر احســاس 
شــود. با این حال، ســطح وسیع 
شیشــه می تواند وزن خــودرو را 
افزایش دهد و در هــوای گرم، بار 
حرارتی بیشــتری بــه کابین وارد 
کند؛ به همین دلیل کیفیت پوشش 
شیشه و عملکرد سایه بان اهمیت 
زیادی دارد. بنابراین آینده طراحی 
داخلی احتمالا به ســمت ترکیب 
هوشمندانه رنگ، متریال و شیشه 
حرکــت خواهد کرد، نه اســتفاده 

صرف از تجهیزات ظاهری. فرهمند

 چرا »مازراتی« گران است؟

»کواتروپورته«؛سدان کوپه 
تمام‌اسپرت

 طراحی خارجی
کواتروپورته با طول ۵۲۶۲، عرض ۱۹۴۸ و ارتفاع ۱۴۸۱ میلی‌متر، یک سدان بزرگ 
محسوب می شود و فاصله محوری ۳۱۷۱ میلی متری به تناسب بدنه و کشیده بودن 
آن کمک می کند. عرض خودرو با آینه ها به ۲۱۲۸ میلی متر می‌رسد. صندوق عقب 
۵۳۰ لیتر ظرفیت دارد و باک سوخت نیز ۸۰ لیتر است. طراحی عقب با چراغ های 
افقی، چهار خروجی اگزوز در برخی نسخه‌ها و فرم پهن سپر، بر ماهیت عملکردی 
خودرو تاکید دارد. نسخه Trofeo با رینگ های ۲۱ اینچی، کالیپرهای قرمز و جزئیات 

فیبرکربن، از نظر ظاهری اسپرت تر از GT و Modena است.

 طراحی داخلی
فضای کابین کواتروپورته بر اســتفاده از چرم، چوب، قطعــات فلزی و در برخی 
سفارش ها پوشش های لوکس Zegna و فیبرکربن استوار است. صندلی های جلو 
در نسخه های مجهزتر قابلیت تنظیم برقی، گرم کن و تهویه دارند و برای سرنشینان 
عقب نیز امکانات رفاهی قابل سفارش است. با این حال، بررسی ها نشان می‌دهد که 
فضای کابین نسبت به برخی رقبای بزرگ آلمانی محدودتر است و بعضی قطعات 
پلاستیکی و کلیدها کیفیتی پایین تر از انتظار این کلاس دارند. یکی از تغییرات مهم 
مدل ۲۰۲۲، سیستم اطلاعات- سرگرمی مبتنی بر اندروید اتو با نمایشگر لمسی 
۱۰.۱ اینچی است. اپل‌کارپلی نیز ارائه می شوند و سیستم صوتی هارمن کاردن با ۱۰ 
بلندگو یا Bowers & Wilkins با ۱۵ بلندگو قابل سفارش است. دوربین، حسگرهای 
پارک، شارژر بی‌سیم، کروزکنترل تطبیقی، هشدار نقطه کور، هشدار خروج از خط و 

دستیار حفظ مسیر نیز بسته به تیپ و تجهیزات در دسترس هستند.

 مشخصات فنی
 Trofeo و GT، Modena کواتروپورته ۲۰۲۲ در بازار آمریکا با ســه خانواده اصلی
عرضه شــد. GT از موتور ۳.۰ لیتری V6 تویین-توربو با ۳۴۵ اسب بخار قدرت و 
گشتاور ۵۰۰ نیوتون متر استفاده می کند و شتاب صفر تا ۱۰۰ کیلومتر بر ساعت ۵.۵ 
ثانیه‌ای دارد. Modena به نسخه ۴۲۴ اسب‌بخاری همین موتور مجهز است و گشتاور 
آن ۵۸۰ نیوتون متر اعلام شده است؛ Modena Q4 نیز با سامانه چهارچرخ محرک 
عرضه می شود. بالاترین نسخه، Trofeo، موتور ۳.۸ لیتری V8 تویین‌-توربو با ۵۸۰ 

اسب‌بخار و ۷۳۰ نیوتون‌متر دارد و حداکثر سرعت آن ۳۲۶ کیلومتر بر ساعت است. 
تمام نسخه‌ها از گیربکس هشت سرعته اتوماتیک ZF استفاده می کنند. تعلیق جلو از 
نوع دوبل جناغی و عقب پنج‌اتصالی چندگانه است و کمک فنرهای Skyhook نیز در 
ساختار شاسی حضور دارند. سامانه دیفرانسیل لغزش محدود در مدل های محرک 
عقب، به انتقال بهتر نیرو کمک می کند. از نظر ترمز و کنترل بدنه نیز کواتروپورته 
برای رانندگی سریع طراحی شده است. در نسخه GT، دیسک های تهویه شونده 
جلو با ابعاد ۳۴۵×۲۸ میلی متر و کالیپرهای چهارپیستونه Brembo به کار رفته‌اند؛ 
درحالی که نســخه‌های Modena و Trofeo از مجموعه ترمز بزرگ‌تر اســتفاده 
می کنند. وزن خودرو بسته به تیپ حدود ۱۹۷۵ تا ۲۰۷۵ کیلوگرم است و فاصله 
 V6 محوری طولانی، به پایداری خودرو در سرعت های بالا کمک می کند. موتورهای
و V8 به بنزین پریمیوم نیاز دارند و نســخه V8 مصرف بیشتری دارد. درمجموع، 
مدل ۲۰۲۲ کواتروپورته طراحی ایتالیایی، موتورهای قدرتمند و امکانات رفاهی را 

در قالب یک سدان لوکس بزرگ کاملا اسپرت ترکیب می کند.

 قیمت در بازار دست‌دوم
قیمت کواتروپورته ۲۰۲۲ در بازار دست‌دوم آمریکا به تیپ، کارکرد، وضعیت بدنه، 
سابقه سرویس و تجهیزات وابسته است. داده های فعلی CARFAX میانگین قیمت 
خودروهای این مدل را حدود ۴۹ هزار دلار و میانگین ارزش را حدود ۵۳ هزار دلار 
نشان می‌دهد. برای نســخه Modena بازه قیمت حدود ۳۸ تا ۴۱ هزار دلار، برای 
Modena Q4 حــدود ‌۴۱ تا ۴۳ هزار دلار و برای Trofeo حدود ۶۴ تا ۷۱ هزار دلار 

گزارش شده است.

   مازراتی کواتروپورته مدل ۲۰۲۲ یکی از معدود سدان های لوکس بزرگ بازار است که در کنار ابعاد قابل توجه و کابین مجلل، شخصیت یک 
خودرو اسپرت را نیز حفظ می کند. این نسل با وجود قدمت طراحی، همچنان از زبان طراحی شناخته شده مازراتی بهره می برد؛ جلوپنجره 
بزرگ با نشــان سه شــاخ، چراغ های باریک، کاپوت کشیده و فرم عضلانی بدنه، چهره ای متمایز برای آن ساخته اند. در نسخه های بالاتر، 

رینگ های بزرگ تر، جزئیات تیره و عناصر فیبرکربن، ظاهر خودرو را تهاجمی تر می کنند.



لاستیک و  لاستیکرینگ  و  رینگ 
TIRE & RING

چهارشنبه اول مهرماه 1405. سال یازدهم. ‌شماره 2575

کشف محموله ۱۷۰ 
میلیاردریالی لاستیک 

قاچاق در اهواز

   جانشیـن فرمانـده انتظـامی اسـتان خوزسـتان از کشـف ۲ هـزار و ۶۰ حلقه 
لاسـتیک قاچاق بـه ارزش ۱۷۰ میلیاردریال در شهرسـتان اهواز خبر داد. سـردار 
حسیـن زلقی، جانشیـن فرمانده انتظامی اسـتان خوزسـتان در تشـریح جزئیات 
این خبـر اظهار کـرد: »مامـوران پلیـس آگاهی شهرسـتان اهواز یک بـاب منزل 

مسـکونی را کـه محل نگهـداری کالاهای احتکارشـده بـود، شناسـایی کردند.«
وی افـزود: »ماموران پلیـس پس از هماهنگی قضـایی، در بـازرسی از منزل متهم، 

۲ هـزار و ۶۰ حلقه لاسـتیک قاچاق با نشـان های تجـاری مختلف کشـف کردند.«
جانشیـن فرمانـده انتظـامی اسـتان خوزسـتان تصریـح کـرد: »بنابـر نظـر 
کارشناسـان، ارزش کالاهـای قاچـاق کشف شـده ۱۷۰ میلیاردریال برآورد شـده 
اسـت.« زلـقی در پایـان از دسـتگیری یک متهـم در این رابطـه خبـر داد و گفت: 
»متهـم پـس از تشـکیل پرونـده بـرای طی مراحـل قانـونی بـه مرجـع قضـایی 

معـرفی شـد.«

»هانکوک« به بازار تایر خودروهای تجاری اروپا بازگشت!
توافق چهارساله میان بزرگ ترین سازنده تریلر اروپا و »هانکوک« کره جنوبی

 ،Schmitz Cargobull با امضای یک قرارداد چندساله با Hankook Tire شــرکت   
حضور خود در بازار تایرهای تجهیز اولیه )OE( تریلرهای تجاری اروپا را از ســر گرفت؛ 
توافقی که از نگاه فعالان صنعت حمل‌ونقل و تایر می تواند یکی از مهم ترین قراردادهای این 
بخش در سال جاری به شمار رود. براساس این همکاری، بخشی از تریلرها و نیمه تریلرهای 
جدید شِِمیتس کارگوبول به صورت کارخانه‌ای با تایرهای هانکوک عرضه خواهند شد. 
مطابق اطلاعات منتشرشده، این قرارداد از ژوئیه ۲۰۲۶ آغاز شده و تا ژوئن ۲۰۳۰ ادامه 

خواهد داشت.
 این همکاری نه تنها بازگشت رسمی هانکوک به بازار تجهیزات اولیه خودروهای تجاری 
اروپا را رقم می‌زند، بلکه نشان‌دهنده افزایش اهمیت بخش حمل‌ونقل سنگین در راهبرد 
توسعه جهانی این شــرکت کره‌ای اســت. در قالب این توافق، هانکوک مجموعه‌ای از 
محصولات تخصصی خود را در اختیار شِِمیتس کارگوبول قرار خواهد داد. این سبد شامل 
 Smart Flex برای حمل‌ونقل بین شهری و مسیرهای طولانی، سری Smart Line سری
برای توزیع منطقه‌ای و کاربردهای ترکیبی و همچنین سری Smart Work برای فعالیت 
در محیط های ساختمانی و مسیرهای خارج جاده است. به این ترتیب، پوشش کاملی از 
نیازهای عملیاتی ناوگان های مختلف حمل‌ونقل در اختیار مشتریان قرار خواهد گرفت

 اهمیت این قرارداد زمانی بیشــتر مشخص می شــود که جایگاه شِِمیتس کارگوبول در 
صنعت حمل‌ونقل اروپا مورد توجه قرار گیرد. این شرکت آلمانی بزرگ ترین تولیدکننده 
تریلر در اروپا محســوب می شــود و محصولات متنوعی شــامل تریلرهای یخچال‌دار، 
کانتینرهای حمل بار خشک، شــاسی کانتینری، تریلرهای پرده‌ای و کمپرسی را تولید 
ـِمیتس کارگوبول علاوه بر سه مرکز تولیدی در آلمان، در کشورهای بریتانیا،  می کند. ش�
اســپانیا، لیتوانی، رومانی و ترکیه نیز کارخانه های فعال در اختیار دارد و نقش مهمی در 

زنجیره لجستیک اروپا ایفا می کند.
 از دید هانکوک، این توافق فراتر از یک قرارداد فروش محصول اســت و می تواند سکوی 
توسعه حضور این برند در بازار خودروهای تجاری اروپا باشد. Jongho Park، رئیس و مدیر 
ارشد عملیاتی Hankook Tire Europe اعلام کرده است رشد مداوم بازار لجستیک اروپا 

سایز تایرمدلگل تایرکویر تایر  )ایران(
)میلی متر(

قطر رینگفاق تایر
)اینچ(

وزن قابل تحمل
)کیلوگرم(

حداکثر سرعت
)کیلومتر بر ساعت(

قیمت بازار تهران
 )یک جفت- ریال(

خودرو پیشنهادی

ام وی ام 110-سایپا131-سایپاKB12   165/65R13651341219024,800,000132 و 26
KB2000   175/60R13601341221026,000,000انواع پراید
پیکان- ریو -تیباKB14   175/70R13701347519028,000,000و36

KB88   185/60R14601447521026,000,0002تیبا
پژو206-پژو405-پرشیاKB27   185/65R14651453021027,400,000و22
 سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی-زانتیاKB27   185/65R15651556021028,100,000و22
اسپرت انواع پژوKB77  205/60R14601456021031,800,000و44

KB77   205/60R15601561521031,800,000اسپرت سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی
KB44205/50 R16501654524037,400,000کراس- دنا پلاس توربو H30 دانگ فنگ
KB55205/55 R16551661524040,500,000تویوتا یاریس -X22 چری -S3 مگان -سراتو- جک
KB66215/65 R16651685021057,000,000X33 ام وی ام - X60 لیفان
KB55205/50 R17501758024043,500,000آریزو 5 و 6-آریا
KB57215/55 R17551767027043,700,000تویوتا کمری- سوناتا
KB66215/60 R17601771021064,900,000SX5 خودرو فردا   - S5 هایما -X33S ام وی ام
KB200215/50 R17501761527055,900,000چانگان - سراتو
KB700225/65 R17651785021061,100,000BYDS6 -تیگو5- سوزوکی ویتارا
KB700235/65 R17651790021061,600,000S7 هایما
KB444245/70 R1765171,06018085,700,000زاگرس- صحرا
KB900265/65 R1745181,12021087,600,000)پرادو- پیکاپ فوتون- آسنا )آمیکو
KB909285/70 R1755181,285190110,300,000G9 پیکاپ
KB200215/45 ZR18551865027055,200,000تیوولی
KB300215/55 R18551869027060,500,000M4 سوبا - T5 ری را- خودرو فردا - FX فونیکس
KB500225/55 R18601875024059,000,000توسان- کوراندو -S5 جک
KB800235/55 R18601880021066,300,000اسپورتیج-دیگنیتی 
KB700225/60 R18601880021061,400,000SWM-تیگو7- ب ام و ایکس 3)2020-2017(- رنو کولیوس
KB700235/60 R18601887521064,600,000لکسوس -IX55 سانتافه- اسپورتیج- هیوندای
KB900265/60 R1860181,06021088,500,000)کرمان خودرو(T8 -پیکاپ تویوتا
KB700225/55 R19551982524067,100,000LX 8 - اکستریمS هایما
KB800R19 235/50501977527065,200,000Plug 8 Tiggo

KB700R19 235/55551982524067,200,000SX تویوتا راو4-سورنتو -RX سانتافه نیو- لکسوس
KB545ZR20 245/45452087527063,800,000TXL اکستریم
KB570ZR20 245/50502085027064,800,000VX اکستریم
KB555ZR20 255/45452082527073,500,000فیدلیتی- رکستون

فرصت های جدیدی برای همکاری های راهبردی در بخش تایرهای تجاری ایجاد کرده و این 
بخش به یکی از حوزه های مهم توسعه فعالیت های شرکت تبدیل شده است. وی همچنین 
تاکید کرده که استانداردهای بالای شِِمیتس کارگوبول در زمینه کیفیت، عملکرد، بهره‌وری 
و پایداری، این همکاری را به توافقی ارزشــمند برای هانکوک تبدیل کرده است. در سوی 
مقابل، مدیران شِِمیتس کارگوبول نیز این همکاری را راهی برای تقویت سبد محصولات و 

افزایش انعطاف پذیری در پاسخ به نیازهای مشتریان می‌دانند.
 Andreas Schmitz، مدیرعامل این شرکت اعلام کرده است کیفیت محصولات هانکوک 
و همچنین توانایی این شــرکت در تامین پایدار نیاز کارخانه های اروپایی، از عوامل اصلی 
انتخاب شریک جدید بوده است. به گفته وی، این همکاری امکان پاسخگویی بهتر به نیازهای 
گوناگون مشتریان را در حوزه حمل‌ونقل بین شهری، منطقه‌ای و حتی کاربردهای ساختمانی 
فراهم می کند. یکی از نکات قابل توجه قرارداد جدید، پوشش بخش تریلرهای کارکرده است. 
براساس مفاد توافق، همکاری دو شرکت تنها به خودروهای تازه تولیدشده محدود نیست و 

بخش خدمات پس از فروش و ناوگان فعال نیز در آن دیده شده است. 
این موضوع می توانــد فرصت های جدیدی برای هانکوک در بازار جایگزینی تایر و خدمات 
مرتبط با ناوگان های حمل‌ونقل ایجاد کند. این قرارداد همچنین ادامه مسیری اســت که 
بیش از یک دهه پیش آغاز شده بود. برخی گزارش ها نشان می‌دهند هانکوک نخستین بار 
در ســال ۲۰۱۳ تامین تایر برای محصولات شِِمیتس کارگوبول را آغاز کرده و در سال های 

بعد دامنه همکاری دو طرف توسعه یافته است.
 توافق جدید در واقع مرحله تازه‌ای از این ارتباط به شمار می‌رود و جایگاه هانکوک را در بازار 
ناوگان های تجاری اروپا تقویت می کند. بازار تایرهای تجاری اروپا طی سال های اخیر به یکی 
از رقابتی ترین بخش های صنعت تایر جهان تبدیل شده است. افزایش تقاضا برای حمل‌ونقل 
جاده‌ای، رشد تجارت الکترونیک، توسعه زنجیره‌های توزیع منطقه‌ای و فشار برای کاهش 
هزینه های عملیــاتی ناوگان ها، اهمیت انتخاب تایرهای کم مصرف، بادوام و قابل اعتماد را 
بیش از گذشته افزایش داده است.  در چنین شــرایطی، قرارداد میان هانکوک و شِِمیتس 
کارگوبول را می توان تلاشی برای پاسخگویی به همین نیازها دانست؛ قراردادی که علاوه بر 
منافع تجاری برای دو طرف، می تواند بر بازار تایرهای تریلری اروپا نیز اثرگذار باشــد. برای 
هانکوک، بازگشت به بازار تجهیزات اولیه تریلرهای اروپا تنها یک موفقیت تجاری نیست، 
بلکه نشــانه‌ای از افزایش نفوذ این برند در یکی از مهم ترین بخش های صنعت حمل‌ونقل 
جهان به شمار می‌رود؛ بازاری که کیفیت، دوام، هزینه عملیاتی و قابلیت اطمینان، بیش از 

هر زمان دیگری تعیین کننده موفقیت تامین کنندگان آن است.

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی
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    کیفیت ســاخت تایرهای کانتیننتال حاصل ترکیبی از مهندسی ساختار، فناوری مواد و 
آزمون های گسترده عملکردی است. یک تایر مدرن کانتیننتال تنها از لاستیک تشکیل نشده و 
می تواند از حدود ۲۵ جزء و تا ۱۲ ترکیب لاستیکی مختلف تشکیل شود. در ساختار آن، لایه های 
تقویتی، کمربندهای فولادی، لایه داخلی و مجموعه آج هرکدام وظیفه مشخصی در تحمل بار، 
انتقال نیرو و پایداری دارند. یکی از نقاط مهم در کیفیت تایرهای این شرکت، توسعه ترکیبات 
لاستیکی است. اســتفاده از سیلیکا به بهبود هم‌زمان چسبندگی روی سطوح خیس و کاهش 

مقاومت غلتشی کمک می کند؛ هرچند مهندسان باید میان چسبندگی، مصرف انرژی و دوام آج 
تعادل ایجاد کنند. کانتیننتال همچنین اعلام کرده است که مدل های جدید تایر پیش از تولید 
تحت آزمون های گسترده قرار می‌گیرند و سالانه حدود ۲۵ میلیون کیلومتر آزمایش انجام می شود. 
این آزمون ها شامل ترمزگیری روی سطوح خشک و خیس، فرمان پذیری، صدا، مقاومت غلتشی و 
دوام است. نتایج آزمون های مستقل اروپایی در سال ۲۰۲۶ نیز نشان دادند محصولات کانتیننتال 

در بخش هایی مانند ترمزگیری و چسبندگی خیس عملکرد رقابتی داشته‌اند.

کیفیت ساخت 
تایرهای »کانتیننتال«

ت تقطعا قطعا
AUTO  PARTS 

  صنعت خودرو با عبور از بحران های ساختاری، 
بیش از هــر زمان نیازمند رویکــردی حمایتی و 
ثبات محور است. ریشــه ناترازی های کنونی نه 
در عملکرد تیم هــای اجرایی، بلکه در تلاطم های 
مدیریتی و مداخلات غیرفنی نهفته اســت. برای 
خروج از وضعیت اضطــراری، تزریق نقدینگی 
هدفمند و ایجاد حاشیه‌امن برای استمرار برنامه های 
مدیریتی فعلی حیاتی است. تنها با تثبیت جایگاه 
تصمیم‌گیران و حمایت های کلان حاکمیتی می توان 
زنجیره تامین را احیا کرده و صنعت خودرو را به ریل 
رونق تولید و بازسازی ظرفیت های ملی بازگرداند.

  ریشه های بحران نقدینگی در صنعت خودرو
ســعید مدنی، مدیرعامل اسبق گروه خودروسازی سایپا 
با اشاره به انباشت مطالبات معوق قطعه سازان و وضعیت 
نامناسب زنجیره تامین به »دنیای خودرو« گفت: »شرایط 
ویژه‌ای که در ماه های اخیر بر کشور تحمیل شده، بی تردید 
چالش ها، به خصوص مشکلات مالی را تشدید کرده است؛ 
با این وجود، اگر به عقب بنگریم، پیش از بروز این شرایط 
خاص نیز هر دو خودروساز بزرگ کشور به شکل ساختاری 
با مشــکلات عمیق دســت به گریبان بوده‌انــد. واقعیت 
کتمان ناپذیر این است که پیش از هر برنامه مقطعی، ابتدا 
باید فضای کلان کسب‌وکار سامان یافته و زیرساخت های 
بنیادین اقتصادی کشور ترمیم شود تا بتوان این جریان 

نامتعادل را مدیریت کرد.«
وی اضافه کرد: »در شــرکت ایران خــودرو، ورود جریان 
ســرمایه گذاری بخش خصــوصی و در اختیــار گرفتن 
بلوک مدیریتی توسط سهامداران جدید سبب شد روند 
تصمیم‌گیری تا حدی چابک تر و وضعیت جاری به مراتب 
قابل‌دفاع تر شود؛ زیرا مدیریت برآمده از این بخش توانسته 
مطالبات و مسائل خود را به شیوه بخش خصوصی در ابعاد 
قیمت، تامیــن نهاده ها و افزایش بهــره‌وری پیش ببرد. 
هرچند آن مجموعه نیز وارث تلی از ناترازی های پیشین 
بود، اما هدایت خصوصی‌محور توانست بخشی از مشکلات 

را کنار بزند.«
این فعال صنعت درباره خودروســاز دولتی تصریح کرد: 
»در سایپا ماجرا متفاوت است؛ این مجموعه ظرف حدود 
یک دهه، هفت تا هشــت بار دســتخوش جابه جایی در 
رأس مدیریت ارشد خود شده است. این که مدیران فعلی 
بگویند ما وارث اشتباهات گذشتگان هستیم، سخن دور 
از واقعیتی نیســت. بنابراین معضل اصلی نه عملکرد تیم 
مستقر، بلکه فشار برای تغییرات زودهنگام است؛ چرخه‌ای 
معیوب که اگر با بقای مدیریت شکسته نشود، نفر بعدی 
نیز همین را خواهد گفت. بنابراین خودروســازی پیش 
از هر ابزار مــالی، محتاج پایداری و ثبــات بلندمدت در 

تصمیم‌گیری است.«

  بی ثباتی وزارت صنعت و بدعت سیاست‌زدگی
مدنی بــا انتقاد از تلاطم های پی‌درپی در راس دســتگاه 
سیاستگزار تاکید کرد: »مساله تنها به اتاق مدیران سایپا 
محدود نمی شود، بلکه خودِِ وزارت صنعت، معدن و تجارت 
در طول همین بازه زمانی بیش از هفت و هشــت وزیر و 
سرپرست گوناگون را تجربه کرده است. وزارتخانه‌ای که 
به صورت 100 درصدی سیاسی اداره شود، با ورود و خروج 
هر جریان و جناح حزبی، بدنه انسانی و چینش مهره هایش 

دستخوش دگرگونی کامل می شود.«
مدیرعامل اســبق گروه خودروسازی ســایپا با یادآوری 
پیشینه تاریخی نظام اداری صنعت اظهار داشــت: »این 
رویه مخرب، بدعتی آسیــب‌زا بود که از چند دولت‌ قبلی 
پایه گذاری شده؛ دورانی که رئیس دولت پس از روی کار 
آمدن، تمامی وزرا را بدون ارزیابی کارشــناسی جابه جا 
می کرد و حتی پس از یک سال نیز دوباره دست به تغییر 
آنان می‌زد. پیش از آن مقطع، چنین فضایی بر مدیریت 
صنعتی حاکم نبود. بنده حدود چهــار دهه در بطن این 
صنعت حضور داشته‌ام و در دهه های گذشته هرگز سابقه 

سایپا نیازمند حمایت مالی دولت و ثبات مدیریتی است
مدیرعامل اسبق گروه خودروسازی سایپا در گفت و گو با روزنامه »دنیای خودرو«:

تداوم حیات زنجیره تامین مشروط به گشایش خطوط اعتباری ارزی و پایان دادن به عزل‌ونصب های کوتاه مدت سیاسی است تا روند تولید به  سمت انضباط مالی هدایت شود

نوربالا

این که مدیر فعلی 
خودروساز دولتی بگوید ما 
وارث اشتباهات گذشتگان 

هستیم، سخن دور از 
واقعیتی نیست. بنابراین 
معضل اصلی نه عملکرد 
تیم مستقر، بلکه فشار 
برای تغییرات زودهنگام 
است؛ چرخه‌ معیوبی 

که باید با بقای مدیریت 
شکسته شود

نداشت مدیرعامل یک شرکت صنعتی بزرگ را بر اساس 
ملاحظات سیاسی انتخاب کنند.«

وی بــا تاکید بر لزوم تخصص محوری خاطرنشــان کرد: 
»درگذشته، شایستگی های فنی ملاک عمل بود و مدیران 
توانمند فارغ از تحولات سیــاسی مسیر خدمت را ادامه 
می‌دادند. متاسفانه به مرور، ملاحظات مقطعی بر اهداف 
راهبردی بنگاه های بزرگ تولیدی اثرگذار شد. از این ‌رو، 
فشارها و دشــواری های امروزِِ پیش روی مدیریت سایپا، 
نه ناشی از ضعف عملکرد درون سازمانی، بلکه متاثر از خلأ 
یک راهبرد صنعتی پایدار در ســطح تصمیم‌گیری های 

کلان طی سال های اخیر است.«

  زوال سند چشم‌انداز و غیبت نهاد پایش
مدیرعامل اسبق گروه خودروسازی سایپا با واکاوی اسناد 
بالادســتی و ناکامی های گســترده در تحقق اهداف به 
»دنیای خودرو« گفت: »ما در افق سند چشم‌انداز توسعه 
صنعتی کشور برای سال ۱۴۰۴، هدف‌گذاری تولید سالانه 
حدود 3 میلیون دســتگاه خودرو را تعریف کرده بودیم؛ 
آماری که بر پایه محاسبات ظرفیت سازی داخلی تنظیم 
شده بود. اما امروز با نگاه به عملکرد واقعی صنعت، حتی 

امکان دستیابی به آمار یک میلیون دستگاه نیز دور از انتظار 
و بسیار ضعیف به نظر می‌رسد. پرسش اساسی این است که 
وظیفه پایش مستمر و برخط این اسناد راهبردی برعهده 
چه نهادی بوده است؟ مسلما این وظیفه برعهده دولتی بود 

که این اسناد را مصوب کرد.«
مدنی افزود: »این سندها در طول سال های گذشته چندین 
بار دستخوش اصلاح و بازنگری شدند و ذات برنامه‌ریزی 
ایجاب می کرد چنین بازنگری هایی بر اســاس روندهای 
فناوری روز دنیا، مانند سهم خودروهای برقی یا شیوه های 
جدید طراحی و پلت فرم ها اعمال شود؛ اما آن چه در عمل 
روی داد، رهاســازی کامل نظارت استراتژیک بود. شاید 
تنها در دوران وزارت نعمت‌زاده بود که جلسات موسوم به 
شورای سیاستگزاری خودرو با نظمی خلل ناپذیر، هر دو 
هفته یک بار در روزهای پنجشــنبه برگزار می شد و خودِِ 
وزیر با جدیت و شــخصا در تک تک این نشست ها حضور 

پیدا می کرد.«
وی تصریح کرد: »در آن سال ها، صنعت خودرو در مسیر 
پویایی و اصلاح کاســتی ها حرکت می کرد؛ اما با تغییرات 
مکرر در ســطح وزارتخانه، نقش محوری آن شــورا نیز 
کم‌رنگ شد. در ادوار اخیر، این فاصله سیاستی به‌مرحله‌ای 

رسید که فرصت هم‌اندیــشی منظم میان تصمیم‌گیران 
کلان با مدیــران پرتلاش و صاحب نظران باســابقه برای 
بررسی راهکارها به شدت محدود شد. بی تردید هنگامی 
که کانون راهبری و مشورت های تخصصی کم فروغ شود، 
زنجیره ارزش با ناهماهنگی مواجه شــده و مسیر تثبیت 

تولید دشوار خواهد شد.«

  رشد بی‌رویه مونتاژکاری و مخاطرات دومینوی تولید
مدنی با ارزیابی الگوی رشد خودروسازان غیردولتی تایید 
کرد: »رها شدن افســار سیاستگزاری توسط دولت سبب 
شد جریان تولید خودروسازی در بخش خصوصی شتاب 
بگیرد؛ ما از رشــد این بخش خوشحال هستیم؛ اما مساله 
بر ســر الگوی شکل‌گیری آن اســت. این شرکت ها نه در 
چارچوب قانون مصوب خودرو و تعمیق داخلی ســازی، 
بلکه صرفا در بســتر مونتاژکاری قطعات منفصله رشــد 
کردند. پیش تر مقررات ایجاب می کرد هر محصول تازه با 
ساخت داخل دست کم ۴۰ درصدی کار خود را آغاز کند و 
در صورت چانه‌زنی فنی، از کف ۲۰ درصد استارت بزند.«

این پیشکســوت صنعت‌خودرو اضافه کــرد: »اکنون در 
سایه فقدان نظارت جامع، هر واردکننده و مونتاژکاری با 
هر مدلی که صلاح بداند و بدون کمترین تعهد ساختاری 
به خدمات پس از فروش اســتاندارد، بسته های قطعات 
منفصلــه را وارد و مونتــاژ می کند؛ پدیــده‌ای که نوعی 
بی‌انضباطی گسترده در ساختار صنعتی ایجاد کرده است. 
در این میان، قطعه سازان اصیل ایرانی در وضعیت ناگواری 
گرفتار شده‌اند؛ چراکه صنعت خودرو و زنجیره قطعه سازی 
ارتباطی شبیه به چیدمان دومینو دارند و افتادن هر مهره 

به تخریب بقیه زنجیره منتهی خواهد شد.«
وی یادآور شــد: »واقعیت بنیادین این است که پیشرفت 
صنعت خودرو در گرو حرکت متوازن و هم‌افزایی هم‌زمان 
سایپا و ایران خودرو در مدار رونق تولید است. چالش های 
کنــونی در تثبیت تیراژ ایران خودرو نیز دقیقا ریشــه در 
تنگناهای مالی قطعه ســازان مشــترک دارد. از این ‌رو، 
پشــتیبانی نقدینگی عادلانه از هر دو قطب خودروسازی، 
شاهرگ حیاتی زنجیره تامین را احیا کرده و جهش تولید 
ملی را رقم می‌زنــد؛ رویکردی راهبردی که نه تنها تعادل 
بازار، بلکــه مهار پایدار تــورم خــودرو را محقق خواهد 

ساخت.«

  ضرورت جلب اعتماد زنجیره تامین
این پیشکسوت صنعت خودرو با اشاره به تجربیات پیشین 
در ســاماندهی تعهدات مالی تصریح کرد: »تمام آن چه 
مطرح شــد، بازتاب چالش های انباشته گذشته است؛ اما 
اولویت راهبردی مدیر در رأس سایپا، باید تثبیت مجدد 
اعتماد و همراهی زنجیره قطعه سازی باشد. این مسئولیت 
ســنگین، انتخابی آگاهانه در برابر حجم مطالبات معوق 
پیشین اســت و نیاز به اراده‌ای جــدی دارد. واقعیت این 
اســت که تنها ۲۰ تا ۳۰ درصد ماموریت های این جایگاه 
در داخل خطوط تولید رقم می خورد و بیش از ۷۰ درصد 
توان مدیریتی صرف تعامل سازنده با ارکان تصمیم‌گیر و 

مراجع بالادستی می شود.«
مدنی افزود: »بخــش عمده‌ای از موانع امــروز، ماهیتی 
برون بنگاهی دارند و پیشبرد امور نیازمند پیگیری مستمر 
بــرای جذب منابع حمایتی، تســهیلات بانــکی و ایجاد 
تنفس مالی اســت تا جریان تامین قطعــات دچار توقف 
نشود. قطعه سازان همواره نهایت انعطاف و همراهی را در 
سخت ترین شرایط نشان داده‌اند. ما در سال ۱۳۹۱ نیز با 
وضعیتی پیچیده روبه‌رو بودیم؛ اما با اتکا به رویکرد تعاملی، 
شفافیت و هم‌پیمانی دوجانبه توانستیم دوره بازپرداخت 
مطالبات را از یک سال به ۴ تا ۵ ماه کاهش دهیم؛ الگویی 
آزموده که با تمرکز بر تعاملات فرابنگاهی می تواند بار دیگر 

تولید را به مدار رونق بازگرداند.«
این کارشناس ارشــد حوزه صنعت تصریح کرد: »با این 
حال شــرایط این خودروســاز دولتی مطلوب نیســت و 
تردیدی نیســت که دولت در وضعیت کنونی با انبوهی از 
تنگناهای مالی روبه‌رو است و توانی برای حل تمام مشکلات 
ندارد. از این‌ رو، هدایت صحیــح پرونده واگذاری به یک 
بخش خصوصی صاحب اهلیت و ســرمایه‌دار، تنها معبر 

باقی مانده برای عبور از بن بست کنونی است.«
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میترا شهبازی

    به نقل از »مهر« سرهنگ محسن باســره، رئیس مرکز شماره گذاری پلیس راهور فراجا گفت: 
»سامانه نوبت‌دهی اینترنتی پلیس راهور با هدف مدیریت هوشمند زمان، ایجاد انضباط ترافیکی و 

تسهیل فرآیند ارائه خدمات به شهروندان طراحی شده است.«
وی افزود: »این سامانه با توزیع زمان مراجعات و جلوگیری از تجمع متقاضیان، زمینه حذف صف های 
فیزیکی و کاهش اتلاف وقت را فراهم کرده اســت و حضور شهروندان در بازه زمانی تعیین شده، از 

شکل‌گیری ترافیک و ازدحام در معابر منتهی به مراکز تعویض پلاک جلوگیری می کند.«
سرهنگ باسره ادامه داد: »نوبت‌دهی اینترنتی همچنین با حذف واسطه گری و ایجاد نظم در فرآیند 

ارائه خدمات، شفافیت بیشــتری در ارائه خدمات ایجاد کرده و سرعت پاسخگویی به مراجعان را 
افزایش می‌دهد.« رئیس مرکز شماره گذاری پلیس راهور فراجا خاطرنشان کرد: »عدم حضور در نوبت 
رزروشده یا مراجعه خارج از ســاعت مقرر، علاوه بر این‌که موجب تحمیل هزینه و صرف زمان برای 
نوبت‌گیری مجدد متقاضی می شود، می تواند ظرفیت خدماتی همان روز را بلااستفاده کرده و حقوق 

سایر شهروندان را نیز تضییع کند.«
وی تاکید کرد: »رعایت زمان تعیین شده در نوبت اینترنتی، نقش مهمی در حفظ نظم، مدیریت ترافیک 

پیرامون مراکز تعویض پلاک و استفاده بهینه از ظرفیت خدماتی این مراکز دارد.«

 تاکید پلیس راهور 
بر رعایت زمان نوبت 
اینترنتی تعویض پلاک

چهارشنبه اول مهرماه 1405. سال یازدهم. ‌شماره 2575

  ظرفیت های زیرساختی خودروساز دولتی
مدنی با اشــاره به عطــش پایان ناپذیر بــازار برای خرید 
محصولات داخلی تایید کرد: »ایران ســرزمینی اســت با 
بازاری فوق العاده کشســان و نیازمند خودرو. در شرایطی 
که خودروســازان جهانی ســالانه با دغدغه فروش ۱۵ تا 
۲۰ میلیون دســتگاه مازاد تولید دست به گریبان هستند، 
در کشور ما کمترین مســاله ای برای فروش وجود ندارد. 
حتی اگر به فرض، فناوری ساخت خودروهای بسیار مدرن 
را نیز نداشــته باشیم، در تیراژ بخشیدن به تولید همین 
خودروهای معمولی و اقتصادی توانایی کاملی وجود دارد.«
مدیرعامل اسبق گروه خودروسازی سایپا خاطرنشان کرد: 
»در کجای دنیا پذیرفته اســت که خریدار یک محصول 
معمولی مانند شاهین ناچار باشــد ماه ها در صف بماند و 
تامین کننده نیز در نقطه صفر نقدینگی دست‌وپا بزند؟ این 
گره تنها با مدیریــت ثبات یافته و تحت چتر حمایت های 
استراتژیک دولت باز خواهد شد. ساختار بدنه مهندسی و 
دارایی های فیزیکی ســایپا بسیار انعطاف پذیر و از چابکی 
ویــژه ای برخوردار اســت. این شــرکت از مراکز توانمند 
طراحی مهندسی محصول سود می برد و پتانسیل جهش 

بالایی دارد.«
وی اظهار داشت: »واگذاری واقعی سهام این بنگاه صنعتی 
بزرگ به ســرمایه گذار دارای صلاحیت فنی و تمکن مالی 
می تواند روند نجات شــرکت را تثبیت کند. اما تا هنگامی 
که این انتقال سازمانی محقق نشود و این شرکت در دایره 
تســلط مدیریت های کوتاه و عزل و نصب های شتاب زده 
سیاسی بماند، نمی توان معجزه ای در رفتار مالی و انضباط 

قراردادی زنجیره تامین آن نظاره کرد.«

  مداخله مخرب؛ تفاوت نظارت توسعه ای و 
امنیتی

مدیرعامل اســبق گروه خودروســازی ســایپا با تحلیل 
ماهیت رابطه دولت ها و صنایع خودروســازی در سراسر 
جهان گفت: »بنگاه های غول پیکــر خودرویی در تمامی 
اقتصادهای دنیا به سبب ســهم حیاتی در تولید ناخالص 
ملی، نرخ اشتغال‌زایی و زنجیره های متصل بانکی، همیشه 
زیر چتر نظارتی دقیــق حاکمیت ها قرار دارند و برای این 
نهادها تفــاوتی میان مالکیت دولــتی یا خصوصی وجود 
ندارد. اما تفاوت اصلی در این اســت کــه جنس نظارت 
جهــانی، حمایتی، تنظیم گر و مثبت اســت؛ درحالی که 
در کشــور ما نظارت ها به مداخلات مســتقیم سیاسی و 

محدودکننده های سلیقه ای تنزل یافته است.«
مدنی با انتقــاد از برخوردهای تند و مقطــعی با مدیران 
صنعت خودرو افزود: »این که شــنیده می شــود فردی یا 
مدیری به سبب یک اظهارنظر فنی یا ژورنالیستی در باب 
سیاستگزاری های کلان با واکنش های تنبیهی و احکام عزل 
مواجه می شــود، نمونه ای از همان رویکرد دخالت گرایانه 
اســت. دولت ها در دیگر نقاط جهان بستر را برای نقادی و 
ارائه نقشه راه هموار می کنند، نه آن که هر حرف کارشناسی 
را به منزله تخطی سیاسی یا هجمه به موقعیت ارکان اداری 

تلقی کنند.«
این صاحب نظر مدیریت صنعتی تصریح کرد: »آن چه امروز 
در صنعت خودرو ما جریان دارد نظارت قانونی نیســت، 
بلکه تحمیل اراده های غیرفنی اســت. این مداخله گری 
همه جانبه، از نظام دستوری تعیین نرخ کارخانه تا تحمیل 
ســامانه های متمرکز فروش گســترده شــده است. این 

رخدادها کاملا خاســتگاه سیاسی دارنــد و از هیچ منطق 
علمی و ســازوکار بازار آزاد پشتیبانی نمی‌کنند؛ امری که 

ریشه اصلی زمین گیر شدن بنگاه هاست.«
مدنی بــا واکاوی ســاختار قیمت گذاری و ســامانه‌های 
دستوری توزیع، یادآور شد: »زمانی که خودروسازان برای 
ساماندهی به عرضه، درگاه های فروش اختصاصی خود را 
برپا کرده بودند، دولت مانع شــد و با طرح ضرورت سامانه 
جامع، کنترل این حوزه را به دســت گرفت. در بعد تعیین 
قیمت نیز این چرخه معیوب همواره تکرار شده است؛ یک 
روز ستاد تنظیم بازار را مرجع می کنند، روز دیگر سازمان 
حمایت از مصرف کننده را می آورند و زمانی که این نهادها 
بخواهند منطق تورم و بهای تمام شده قطعه را بپذیرند، با 
فشار سیاسی آن ها را کنار زده و پرونده را به شورای رقابت 

واگذار می کنند.«
وی اضافه کرد: »این شیوه سیاســتگزاری روشن می کند 
که خودروسازی تا چه اندازه سیاسی اداره می شود. چنین 
شرایطی هم بنگاه های دولتی را ویران می کند و هم نفس 
بنگاه های خصــوصی را می برد. در بنــگاه دولتی، مدیر 
منتصب بــا خود می گوید من کارمندم و اگر نگذاشــتند 
کنار می روم؛ اما مدیر بخش خصوصی چون از جیب خود و 
سهامدارانش هزینه می کند، تا پای جان با این مداخلات 

مبارزه می کند.«

  ضرورت استقلال بنگاه های اقتصادی
مدنی بــا ذکر تجربــه ای از مدیریت خــود در مواجهه با 
فشارهای برون سازمانی اظهار داشت: »هنگامی که در سال 
۱۳۹۱ ســکان هدایت سایپا را در دست گرفتم، نخستین 
شــرط اعلامی بنده این بود که درگاه های شرکت باید به 
روی هر نوع فشــار و توصیه سیاسی به طور کامل بســته 
باشد. ما طی سه سال حتی به یک توصیه سیاسی در حوزه 
استخدام یا اعطای امتیازات خارج از چارچوب پاسخ مثبت 
ندادیم. هر نیرویی که معرفی می شد، مکلف بود در آزمون 
استخدامی شــرکت کرده و شاخص های فنی را پشت سر 
بگذارد؛ اگر صلاحیت داشــت جذب می شد و در غیر این 

صورت کنار می رفت.«
وی افــزود: »پایبندی به این مرزبندی باعث شــد که ما 
بتوانیم با اســتقلال کامل به کارهــای بنیادی بپردازیم و 
درهمان برهه، ارتباط پیوســته ای نیز بــا ارکان مجلس 
شورای اســلامی، ســتاد تدابیر ویژه و هیات دولت برقرار 
کنیم. مدیران ما با حضور در نشســت های تصمیم گیری، 
تصمیم گیــران را با زبــان فنی توجیــه می‌کردند. وقتی 
چهره هــای سیــاسی اســتدلال های تخصصی پشــت 
پرده قیمت، تیــراژ و ترازنامه را می دیدند، نه تنها فشــار 
وارد نمی کردنــد، بلکه خود در صف حامیــان بنگاه قرار 

می گرفتند.«
مدنی تصریح کرد: »مدیریت یک خودروســازی عظیم، 
اهمیتی هم تراز با مسئولیت های کلان اقتصادی در سطح 
وزارتخانه های محوری کشــور دارد. مدیرعامل شــرکت 
خودروســازی باید در عالی ترین ســطوح تصمیم‌گیری، 
حضوری اثرگذار داشته باشد تا بتواند با چانه زنی و مذاکره 
با مقامات ارشــد حاکمیــتی، از منافع ایــن صنعت ملی 
به خوبی پاســداری کند. از این  رو، ضرورت دارد مسئولان 
دولتی نیز با به رســمیت شــناختن این جایگاه کلیدی، 
حمایت های لازم را در سطح عالی برای تحقق اهداف کلان 

تولید فراهم آورند.«

  شروط پیوند با بازارهای جهانی و نفی انزوا
مدیرعامل اسبق گروه خودروســازی سایپا ضمن تاکید 
بر ظرفیت های توســعه‌ای صنعت خودرو گفت: »اگر در 
چشــم‌انداز کشــور، جایگاهی معتبر برای خودروسازی 
ایران متصور هســتیم، باید مسیر تعاملات هدفمند مالی 
و تکنولوژیک را بیش از پیش بگشــاییم. حرکت به سمت 
اســتانداردهای جهانی و حضور فعــال در زنجیره ارزش 
جهــانی، راهکار کلیدی برای گذار از مدل های ســنتی و 
دستیابی به بهره‌وری بالاســت. خودروساز تراز اول برای 
شکوفایی، نیازمند رقابت سالم و ورود به بازارهای صادراتی 

است.«
مدنی در ادامه با اشــاره به شرایط خاص کنونی تصریح 
کرد: »در مقطع فعلی کــه صنعت خودرو با چالش های 

پیچیده ای در حوزه نقدینگی و تیراژ تولید روبه رو است، 
عبور از بحــران نیازمند تدابیر فوری و حمایت های ویژه 
اســت. مدیریت بنگاه در این شرایط ســخت، با اتخاذ 
تصمیمات دشوار مانند مولدسازی دارایی ها، تمام تلاش 
خود را برای صیانت از اشتغال و حفظ جریان تولید به کار 
بسته است؛ با این حال، تداوم این وضعیت نیازمند نگاه 
حمایتی ویژه ای از ســوی نهادهای بالادستی است تا از 
ظرفیت های موجود بیشترین بهره برداری صورت گیرد.«

این مدیر ارشــد صنعتی افزود: »زنجیره تامین، ســتون 
فقرات صنعت خودرو اســت و در این روزهای حساس، 
قطعه سازان با ایثار و همراهی خود، سنگر تولید را حفظ 
کرده‌اند. با ایــن وجود، برای عبور از فشــارهای مالی و 
جلوگیری از فرســایش این زنجیره، ضروری است دولت 
با تدوین یک برنامه حمایتی و تزریق به موقع نقدینگی، 
بستر لازم را برای تثبیت تولید و بازگشت به ریلِِ جهشِِ 
صنعت فراهم آورد تا تلاش های کنونی مدیریت بنگاه به 

ثمر نشیند.«

  ضرورت تزریق منابع مالی و حل گره سهام چرخه‌ای
مدنی با دسته بندی گام های عملیاتی برای احیای سایپا 
تایید کرد: »نخستین و فوری ترین گام این است که یک 
بسته نقدینگی منســجم و قدرتمند به این شرکت پمپاژ 
شود؛ نقدینگی هدفمندی که قطعه سازان اطمینان حاصل 
کنند مقطعی نبــوده و به صورت پیوســته ادامه خواهد 
یافت. به موازات این اقــدام اورژانسی، پرونده گره خورده 
و مناقشــه برانگیز سهام تودلی باید برای همیشه شفاف و 
بسته شود تا روند واگذاری به بن بست های حقوقی سابق 

برنخورد.«
وی خاطرنشان کرد: »در مرحله فعلی به سبب زیان های 
ســنگین انباشــته و بدهی های معوق به نظــام بانکی و 
ســازندگان، ارزش واقعی ارزش دفتری و تابلوی سهام از 
بین رفته است. اگر فرآیند واگذاری در این شرایط وخیم 
رخ دهد، ســهام به نازل ترین قیمت چوب حراج خواهد 
خورد. بخش اعظمی از این زیان انباشــته ماحصل اعمال 

نظام قیمت گذاری دستوری توسط کارگروه های دولتی 
بوده است؛ قانونی که به جای حمایت از مردم، بنیان تولید 

و منافع مصرف کننده را به طور هم زمان ویران کرد.«
این پیشکســوت صنعت خودرو تصریح کرد: »دولت باید 
بپذیرد که تمام ذینفعان این کارخانه ها از کارگر و سهامدار 
گرفته تا بانک، سازمان مالیاتی و زنجیره تامین، جملگی در 
شرایط نارضایتی مفرط قرار دارند. سهامداران سال هاست 
از دریافت سود بازمانده‌اند، بانک ها از سوخت شدن وام های 
اعطایی در هراسند و کارگران نگران تعدیل های گسترده 
هستند. این نتیجه اجرای الگوی هدایت دولتی است که 

مسبب آن تصمیم سازان سیاسی بوده اند.«

  ضرورت تزریق بسته های ریالی و ارزی
مدیرعامل اســبق گروه خودروسازی سایپا با بیان این که 
واگذاری اموال غیرمولد نمی تواند دردی از زنجیره درمان 
کند، گفت: »فروش املاک و ســاختمان های مازاد شاید 
مسکنی بسیار کوچک باشــد، اما چنان زمان بر و گرفتار 
بروکراسی است که بدون شــک مانند نوشداروی پس از 
مرگ سهراب عمل خواهد کرد. نجات زنجیره نیازمند باز 
شدن خطوط اعتباری ارزی و ریالی در یک اقدام اضطراری 

است تا اعتماد تولیدکنندگان قطعه ترمیم شود.«
مدنی افزود: »قطعه ســاز اگر افق روشنی در مقابل خود 
نبیند و صرفا به این بیندیشد که بخشی از مطالبات معوق 
را وصول کرده و سپس برای گریز از خسارت بیشتر کرکره 
را پایین بکشد، تولید ملی دچار چالش می شود؛ اتفاقی که 
اکنون نیز رخ داده و کارخانه‌ای با توان تولید روزانه بیش از 

۲۵۰۰ دستگاه، با تمام ظرفیت کار نمی کند.«
وی تصریــح کرد: »بنابراین با کاهش تیراژ خودروســاز، 
ظرفیت های قطعه سازی نیز یکی پس از دیگری منجمد 
و فرســوده می شــوند. ما اکنون با بیماری اورژانسی در 
صنعت خــودرو مواجهیم که نبض آن به شــماره افتاده 
است. ابتدا باید با تامین نقدینگی علائم حیاتی این بیمار 
را پایدار کرد و آنگاه با ایجاد ثبات مدیریتی، طرح احیای 

ساختاری را پیاده ساخت.«

نوربالا

 نخستین و فوری ترین 
گام برای بهبود خودروساز 
دولتی این است که یک 
بسته نقدینگی منسجم 
و قدرتمند به آن پمپاژ 

شود؛ نقدینگی هدفمندی 
که قطعه سازان اطمینان 

حاصل کنند مقطعی 
نبوده و به صورت پیوسته 

 ادامه خواهد
 یافت
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ه۱۶ یستگا ها یستگا Autoworldirا

   ایمـنی موتورسیکلت هـای جدیـد دیگـر تنهـا بـه 
کیفیـت ترمزهـا، تایرهـا و تجهیـزات محافظـتی راننـده 
محـدود نمی شـود و صنعـت موتورسیکلـت به‌سـرعت در 
حال حرکـت به سـمت سـامانه های الکترونیکی پیشـرفته 
اسـت. یکی از مهم ترین تحـولات، توسـعه ABS مخصوص 
موتورسیکلـت اسـت؛ سـامانه‌ای کـه بـا جلوگیـری از قفل 
شـدن چرخ ها هنـگام ترمزگیری شـدید، احتمـال لغزش و 
زمیـن‌ خـوردن را کاهـش می‌دهـد. براسـاس پژوهش های 
IIHS، موتورسیکلت هـای مجهـز بـه ABS درگیرشـدن 
در تصادفـات مرگبـار را حـدود ۲۲ درصـد کاهـش داده‌اند

گام بعـدی، سـامانه کنتـرل پایـداری موتورسیکلـت یا MSC اسـت. این فنـاوری با اسـتفاده از 
حسـگرهای سـرعت چرخ و واحـد اندازه‌گیـری اینـرسی، وضعیـت دینامیـکی موتورسیکلت را 
بـررسی کـرده و هنـگام ترمزگیری یـا شـتاب‌گیری، حـتی در پیچ هـا، مداخله می کنـد. کنترل 
کشـش در حالـت خوابیـده، کنترل ترمز در پیـچ و مدیریت گشـتاور منفی موتـور از قابلیت های 

این سـامانه هسـتند
در نسـل جدیـد، رادار نیز بـه بخش مهـمی از ایمنی تبدیل شـده اسـت. سـامانه های ARAS با 
تشـخیص خودروهـای اطـراف، قابلیت هـایی ماننـد هشـدار برخـورد و کروزکنتـرل تطبیقی را 
فراهـم می کننـد. بـرآورد پژوهـش Bosch نشـان می‌دهـد سـامانه های کمک‌راننـده مبتنی بر 

رادار، از نظـر تئـوری می تواننـد از یک‌ ششـم تصادفـات موتورسیکلت جلوگیـری کنند
بنابرایـن آینده ایمنی موتورسیکلت به سـمت ترکیب ABS، کنترل پایداری، سـنجش اینرسی، 
رادار و ارتبـاط هوشـمند میـان حسـگرها حرکت می کنـد؛ فناوری هـایی که هدف نهـایی آن ها 

کاهـش خطای انسـانی و جلوگیری از وقـوع حادثه پیش از برخورد اسـت

چهارشنبه اول مهرماه 1405. سال یازدهم. ‌شماره 2575

نسل جدید موتورسیکلت ها؛ 
حرکت به سوی ایمنی هوشمند

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: خشایار نظریان رستمی
رئیس شورای سیاستگزاری: حسین نظریان رستمی

زیر نظر شورای سردبیری
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24
18

44ساری
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اهواز

هیبرید متوسط هوشمند با تکنولوژی آئودی
  فناوری MHEV plus آئودی نسل جدیدی از ســامانه هیبرید ملایم ۴۸ ولتی است که از باتری لیتیوم آهن فسفات، استارتر-ژنراتور تسمه‌ای و موتور الکتریکی PTG تشکیل 
می شود. PTG می تواند تا ۱۸ کیلووات توان و ۲۳۰ نیوتون‌متر گشتاور اضافی فراهم کند و هنگام کاهش سرعت نیز تا ۲۵ کیلووات انرژی را بازیابی کند. این سامانه امکان حرکت کاملا 

برقی در سرعت های پایین، مانور و پارک را فراهم کرده و با کاهش مصرف سوخت و آلایندگی، پاسخ‌دهی پیشرانه را نیز بهبود می‌دهد.

The Last Word
حرف آخر

h.mohammadi@autoworld.ir

حمید محمدی

قیمت خودرو روز گذشته در بازار ثابت بود
پژو 207 اتوماتیک پانوراما 

بدون تغییر قیمت در بازار 3 
میلیارد و 103 میلیون تومان 

ارزش گذاری شد

شاهین اتوماتیک پلاس 
بدون تغییر قیمت در بازار 3 
میلیارد و 115 میلیون تومان 

ارزش گذاری شد

فونیکس تیگو 7 پرومکس 
بدون تغییر قیمت در بازار 6 
میلیارد و 850 میلیون تومان 

ارزش گذاری شد

کی‌ام‌سی T9 بدون تغییر 
قیمت در بازار 7 میلیارد 

و 920 میلیون تومان 
ارزش گذاری شد


