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 ناترازی بنزین دیگر مساله‌ای مقطعی و مربوط به یک دوره خاص 
نیست؛ بلکه به یکی از چالش های ساختاری اقتصاد انرژی کشور تبدیل 
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رم برای مشتریان تجاری 
 »Night Edition« نسخه

را معرفی کرد

    برند Ram با معرفی نسخه ویژه Night Edition  برای مدل های شاسی کاب سری 3500، 4500 و 
5500 تلاش کرده به یکی از بخش های کمتر مورد توجه بازار خودروهای کار و تجاری جذابیت بیشتری 
ببخشد. این نسخه جدید که برای تیپ های Big Horn و Laramie عرضه می شود، مجموعه‌ای از 
تغییرات ظاهری را در اختیار خریداران قرار می‌دهد و ظاهر خشن تر و مدرن تری به این خودروهای 
کاری می بخشد. خودروهای شــاسی کاب معمولا بیشتر به دلیل توان حمل بار و قابلیت های کاری 
شناخته می شوند تا جذابیت های ظاهری؛ اما رم با ارائه این پکیج نشان داده حتی مشتریان ناوگان های 
تجاری نیز به طراحی و ظاهر خودرو اهمیت می‌دهند. در نسخه Night Edition  بسیاری از قطعات 
کرومی جای خود را به تزئینات مشــکی‌رنگ داده‌اند. جلوپنجره، نشان های رم، رینگ ها و برخی 

جزئیات بدنه با رنگ تیره اجرا شده‌اند تا چهره‌ای متفاوت و تهاجمی تر برای این مدل ها ایجاد شود. از 
نظر فنی تغییر خاصی در این نسخه صورت نگرفته و مشتریان همچنان می توانند میان دو پیشرانه 
شناخته شده رم انتخاب کنند. گزینه نخست موتور 6.4 لیتری Hemi V8 است که 375 اسب بخار 
قدرت تولید می کند و گزینه دوم پیشرانه 6.7 لیتری Cummins توربودیزل است که 360 اسب بخار 
قدرت را در اختیار راننده قرار می‌دهد. این موتورها با توجه به ماهیت تجاری خودرو، تمرکز ویژه‌ای 
بر توان حمل بار و کشش دارند. پکیج Night Edition بسته به مدل انتخابی با قیمتی بین یک هزار 
و 695 تا 2 هزار و 195 دلار عرضه خواهد شــد. رم اعلام کرده سفارش گذاری این نسخه از سه ماهه 

پایانی سال آغاز می شود و نخستین خودروها پیش از پایان سال به دست مشتریان خواهند رسید.

  ناترازی بنزین دیگر مســاله‌ای 
مقطعی و مربوط به یک دوره خاص 
نیســت؛ بلکه به یکی از چالش های 
ساختاری اقتصاد انرژی کشور تبدیل 
شــده است. رشــد تعداد خودروها، 
افزایش پیمایش، فرسودگی بخشی 
از ناوگان و ســهم بالای خودروهای 
بنزین سوز در حمل‌ونقل باعث شده 
است فاصله میان مصرف و ظرفیت 
تامین بنزین روزبه‌روز بیشتر شود. در 
چنین شرایطی، هر سیاستی که بتواند 
بدون ایجاد فشار جدید بر مصرف کننده، بخشی از تقاضای بنزین را کاهش دهد، 
باید جدی گرفته شود. آغاز طرح تبدیل رایگان خودروهای پرپیمایش تاکسی های 
اینترنتی به دوگانه سوز را باید از همین منظر دید. این طرح صرفا یک برنامه فنی برای 
نصب تجهیزات گازسوز روی تعدادی خودرو نیست؛ اگر درست اجرا شود، می تواند 
بخشی از سیاست اصلاح سبد سوخت کشور باشد. خودروهای فعال در سکوهای 
حمل‌ونقل اینترنتی از پرپیمایش ترین خودروهای سواری کشور هستند. خودرویی 
که روزانه بیش از ۱۰۰ کیلومتر پیمایش دارد، طبیعتا سهم قابل توجهی در مصرف 
بنزین دارد. بنابراین اگر بخشی از این پیمایش از بنزین به سی‌ان‌جی منتقل شود، اثر 
آن بر مصرف سوخت به مراتب بیشتر از تبدیل یک خودرو کم‌کارکرد خواهد بود. از 
این منظر، انتخاب خودروهای پرپیمایش برای اجرای طرح، تصمیم قابل دفاعی 
است. اما مساله مهم تر، نحوه ادامه این سیاست است. سال‌هاست درباره ظرفیت 
سی‌ان‌جی در کشور صحبت می‌شود. ایران از نظر منابع گاز، زیرساخت توزیع و 
سابقه استفاده از خودروهای دوگانه سوز، ظرفیت مناسبی برای توسعه این سوخت 
دارد. با این حال، سیاستگزاری سوخت در سال های گذشته به گونه‌ای نبوده که 
سی‌ان‌جی بتواند سهم متناسبی در سبد مصرف حمل‌ونقل پیدا کند. در شرایط 
فعلی که تامین بنزین با هزینه اقتصادی بیشتری همراه شده، ادامه این رویکرد 
دیگر توجیه ندارد. سی‌ان‌جی نباید صرفا به عنوان یک سوخت جایگزین در زمان 
کمبود بنزین دیده شود؛ باید بخشی از راهبرد بلندمدت کشور برای مدیریت مصرف 
انرژی باشد. البته گازسوز کردن خودروها به‌تنهایی نمی تواند مساله ناترازی را حل 
کند. اگر کیفیت تبدیل، ایمنی مخازن، دسترسی به جایگاه، زمان سوخت‌گیری و 

خدمات پس از فروش مورد توجه قرار نگیرد، حتی طرح‌های رایگان نیز نمی توانند 
ماندگاری لازم را داشته باشند. تجربه گذشته نشان داده است که صرف پرداخت 
یارانه برای تبدیل خودرو، بدون ایجاد اطمینان برای مصرف کننده، کافی نیست. 
راننده تاکسی اینترنتی پیش از هر چیز به‌دنبال خودرویی است که بتواند بدون 
توقف طولانی برای سوخت‌گیری، با هزینه پایین و بدون دردسر فنی به‌کار خود 
ادامه دهد. بنابراین موفقیت این طرح باید با میزان تداوم اســتفاده از سی‌ان‌جی 
سنجیده شود، نه صرفا تعداد خودروهایی که در سامانه ثبت نام کرده‌اند. از سوی 
دیگر، توسعه سی‌ان‌جی نباید به معنای توقف سیاست های مربوط به خودروهای 
هیبریدی و برقی باشد. کشور برای کاهش مصرف سوخت به یک سبد متنوع نیاز 
دارد. خودروهای دوگانه سوز می توانند در کوتاه مدت بخشی از فشار مصرف بنزین 
را کاهش دهند، هیبریدی‌ها می توانند مصرف سوخت را در ناوگان شهری پایین 
بیاورند و خودروهای برقی نیز در صورت فراهم  شدن زیرساخت و تامین برق، در 
بلندمدت جایگاه خود را پیدا کنند. اشتباه سیاستگزار این است که این فناوری ها را 
رقیب یکدیگر بداند. مساله امروز ایران، انتخاب میان سی‌ان‌جی، هیبریدی یا برقی 
نیست؛ مساله، کاهش وابستگی حمل‌ونقل به بنزین است. از همین رو، طرح تبدیل 
رایگان تاکسی های اینترنتی می تواند نقطه آغاز یک برنامه گسترده تر باشد. اگر 
حدود پنج هزار ثبت نام فعلی به یک فرآیند منظم و قابل توسعه تبدیل شود، می توان 
در مراحل بعد سراغ ناوگان های پرپیمایش دیگر، خودروهای خدماتی، وانت‌ها و 
بخشی از ناوگان حمل‌ونقل شهری رفت. نکته مهم این است که سیاستگزار نباید 
منتظر بماند تا ناترازی بنزین به مرحله بحران برسد و سپس برای مدیریت مصرف 
تصمیم بگیرد. اصلاح سبد سوخت زمانی موفق خواهد بود که پیش از تشدید بحران 
اجرا شود. امروز گازسوز کردن خودروهای پرپیمایش را باید نه یک طرح مقطعی، 
بلکه بخشی از سیاست کاهش مصرف بنزین دانست. اگر قرار است ناترازی سوخت 
مدیریت شود، راه حل فقط افزایش تولید و واردات بنزین نیست؛ بخشی از راه حل در 
تغییر الگوی مصرف و متنوع کردن سوخت خودروهاست. صنعت خودرو نیز باید در 
این مسیر نقش خود را ایفا کند. خودرو اقتصادی آینده ایران خودرویی نیست که 
فقط قیمت خرید پایین تری داشته باشد؛ محصولی است که هزینه استفاده، مصرف 
سوخت و هزینه نگهداری آن نیز برای مردم و اقتصاد کشور قابل مدیریت باشد. 
ناترازی بنزین، درنهایت مساله تولید نیست؛ مساله‌ای است که از سمت مصرف نیز 
باید مدیریت شود. هرچه این واقعیت زودتر در سیاستگزاری صنعت خودرو و انرژی 

پذیرفته شود، هزینه اصلاحات آینده نیز کمتر خواهد بود.

ناترازی بنزین تنها با افزایش تولید حل نمی شود
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n.beykzadeh@autoworld.ir
نهاد علی بیک زاده

  در بخش نخســت این گفت‌وگو، ریشه های بحران صنعت خودرو از 
قیمت گذاری دستوری و افزایش هزینه های تولید تا بی ثباتی مقررات، 
مشکلات نقدینگی قطعه سازان و چالش های واردات بررسی شد. در ادامه، 
بحث به موضوعاتی رسید که ارتباط مستقیمی با آینده این صنعت دارند؛ 
از جمله پیوند میان سیاست تولید خودرو و سیاست انرژی، نقش قیمت 
سوخت در انتخاب مصرف کننده، الزامات توسعه خودروهای کم مصرف، 
ضرورت سرمایه گذاری برای نوســازی فناوری و نحوه حضور دولت در 
صنعت خودرو. واقعیت این است که مساله خودرو در ایران دیگر یک مساله 
صرفا صنعتی نیست. خودروساز برای تولید محصول خود به ارز، فولاد، 
پتروشیمی، انرژی، نیروی انسانی، فناوری، شبکه بانکی و ده ها حلقه دیگر 
وابسته است و محصول نهایی نیز بر مصرف سوخت، آلودگی هوا، ترافیک، 
بودجه خانوار و حتی تجارت خارجی کشور اثر می گذارد. به همین دلیل، 
هر تصمیم در حوزه خودرو می تواند آثار خود را در بخش های دیگری از 
اقتصاد نشان دهد. پویا عباسیان، کارشناس تجارت بین‌الملل در گفت‌وگو 
با »دنیای خودرو« گفت: »خودرو را نمی توان صرفا یک محصول صنعتی 
دانست؛ زیرا تولید، مصرف و فناوری آن با سیاست‌های انرژی، زیرساختی 
و اقتصادی کشور ارتباط دارد.« از نگاه او، اصلاح صنعت خودرو نیز تنها با 
تغییر شیوه قیمت گذاری ممکن نیست و به ثبات مقررات، شفافیت رابطه 
میان قیمت و هزینه، اصلاح ساختار تولید و ایجاد رقابت واقعی نیاز دارد

موضوع سوخت نیز به صنعت خودرو گره خورده است. چرا سیاست 
تولید خودرو، مصرف سوخت و سیاست انرژی معمولا جدا از یکدیگر 

دیده می شوند؟
خودرو فقط یک محصول صنعتی نیست؛ بخشی از سیاست انرژی کشور است. 
وقتی قیمت سوخت پایین است، انگیزه اقتصادی برای خرید خودرو کم مصرف 
کاهش پیدا می کند. در مقابل، اگر سیاستگزار بخواهد مصرف سوخت را 
کنترل کند اما هم‌زمان ساختار تولید خودروهای کم مصرف را توسعه ندهد، 
نتیجه پایدار نخواهد بود. درواقع ما نمی توانیم از خودروساز انتظار داشته باشیم 
خودرو کم مصرف تولید کند، اما مجموعه سیاست های اقتصادی هیچ تفاوتی 
میان خودرو پرمصرف و کم مصرف ایجاد نکند. وقتی هزینه مصرف سوخت 
برای مصرف کننده تفاوت معناداری ایجاد نمی کند، بخشی از تقاضای بازار نیز 
به سمت بهره‌وری بالاتر هدایت نمی شود. درچنین شرایطی، سرمایه گذاری 
برای توسعه فناوری کم مصرف برای خودروساز نیز با ریسک بیشتری همراه 
خواهد بود. از طرف دیگر، فناوری خودرو به‌کیفیت سوخت، زیرساخت و 
استانداردهای فنی وابسته است. بنابراین اگر قرار است خودروهای جدید با 
فناوری های پیشرفته تر وارد چرخه تولید شوند، باید هم‌زمان درباره کیفیت 
سوخت، زیرساخت تعمیر و نگهداری، قطعات و استانداردها تصمیم‌گیری 
شود. سیاست خودرو زمانی نتیجه می‌دهد که با سیاست انرژی هماهنگ 

باشد، نه این که هر دستگاه سیاستی هدف متفاوتی را دنبال کند.
 در این شرایط، آیا می توان از خودروساز انتظار داشت به سمت 
فناوری های جدید، خودروهای کم مصرف، هیبریدی یا برقی حرکت 

کند؟
حرکت به سمت فناوری‌های جدید قبل از هر چیز به یک افق اقتصادی 
مشخص نیاز دارد. تولید خودروهای برقی، هیبریدی یا حتی موتورهای 

یک کارشناس تجارت بین‌الملل در گفت‌وگو با »دنیای خودرو«: 

آینده صنعت خودرو در گرو ثبات سیاستگزاری 
بخش دومشفافیت اقتصادی و رقابت واقعی است
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»مزدا« برای نجات 
شاسی بلندهای پرچمدارش دست 

به تغییرات گسترده می‌زند

   مزدا قصد دارد مجموعه‌ای از تغییرات اساسی را در خانواده شاسی بلندهای بزرگ خود اعمال 
کند؛ اقدامی که پس از عملکرد ضعیف تر از انتظار این محصولات در بازارهای جهانی در دستور کار 
 80-CX ،70-CX ،60-CX قرار گرفته است. براساس گزارش‌های منتشرشده از ژاپن، مدل های
و CX-90 در آینده با اصلاحات گسترده‌ای در بخش طراحی، فضای داخلی و قوای محرکه روبه‌رو 
خواهند شد؛ تغییراتی که مدیرعامل مزدا از آن ها به عنوان به‌روزرسانی هایی »بی سابقه« یاد کرده 
است.مزدا طی سال های اخیر سرمایه گذاری قابل توجهی روی پلت فرم جدید دیفرانسیل عقب، 
موتورهای 6 سیلندر خطی و توسعه خانواده‌ای از شاسی بلندهای بزرگ انجام داد تا جایگاه خود را 

به برندهای پریمیوم نزدیک تر کند. با این حال، نتایج فروش نتوانسته انتظارات شرکت را به طور 
کامل برآورده سازد. براساس آمار منتشرشده، مجموع فروش جهانی این چهار مدل در سال مالی 
2025 به 150 هزار و 637 دستگاه رسید؛ رقمی که فاصله قابل توجهی با هدف 200 هزار دستگاهی 
تعیین‌شده از سوی مزدا داشت.  ماساهیرو مورو، مدیرعامل  Mazdaدر گفت‌وگویی با رسانه های 
ژاپنی اعلام کرده شرکتش قصد دارد تغییرات مهمی را در ظاهر، کابین و سامانه های محرکه این 
خودروها اعمال کند. به گفته او، این اصلاحات فراتر از یک فیس‌لیفت معمولی خواهد بود و هدف 

از آن ارتقای جایگاه محصولات مذکور به عنوان پرچمداران واقعی مزدا است.

کم مصرف تر فقط به خرید یک فناوری یا انتقال یک خط 
تولید محدود نمی شود. این مسیر نیازمند سرمایه گذاری، 
تحقیق و توسعه، تربیت نیروی انسانی، توسعه زنجیره تامین 
و ایجاد زیرساخت است. اگر خودروساز حتی برای هزینه های 
جاری خود با عدم قطعیت مواجه باشد، طبیعی است که 
از  نیز دشوار شود.  بلندمدت در فناوری  سرمایه گذاری 
طرف دیگر، فناوری باید متناسب با واقعیت اقتصادی کشور 
انتخاب شود. نمی توان بدون توجه به زیرساخت برق، شبکه 
شارژ، توان تولید باتری، قیمت انرژی، قدرت خرید خانوار و 
خدمات پس از فروش، صرفا با صدور بخشنامه انتظار داشت 
تحول فناورانه اتفاق بیفتد. فناوری زمانی پایدار می‌شود که 
یک اکوسیستم اقتصادی و صنعتی پشت آن قرار داشته باشد

 پس می توان گفت بخشی از عقب ماندگی فناوری 
خودرو به ساختار سیاستگزاری مربوط است؟

بخشی از آن بله، اما نباید تمام مسئولیت را متوجه سیاستگزار 
باشد.  باید پاسخگوی تصمیمات خود  نیز  کرد. صنعت 
خودروسازی که سال ها در یک بازار نسبتا بسته فعالیت کرده، 
اگر به اندازه کافی روی تحقیق و توسعه، طراحی پلت فرم و 
ارتقای بهره‌وری سرمایه‌گذاری نکرده باشد، نمی تواند همه 
مشکلات خود را به محدودیت های دولتی نسبت دهد. مساله 
زمانی پیچیده می شود که سیاستگزاری ناپایدار، انگیزه 
سرمایه گذاری بلندمدت را هم کاهش دهد. خودروساز برای 
توسعه یک پلت فرم جدید به چند سال زمان نیاز دارد. اگر 
در میانه این مسیر تعرفه واردات، مقررات ارزی، استانداردها 
یا شیوه قیمت گذاری تغییر کند، محاسبات اقتصادی پروژه 
به هم می‌ریزد. بنابراین اصلاح باید هم‌زمان از دو طرف انجام 
شود: دولت باید محیط باثبات ایجاد کند و صنعت نیز باید 

مسئولیت ارتقای بهره‌وری و فناوری را بپذیرد.
 یکی از مشکلات همیشگی صنعت خودرو، پایین 
بودن بهره‌وری است. آیا آزادسازی قیمت بدون 

اصلاح بهره‌وری می تواند مشکل را حل کند؟
اگر قیمت آزاد شود اما ساختار هزینه اصلاح نشود، ممکن 
است بخشی از زیان حسابداری جبران شود، ولی مساله 

رقابت پذیری همچنان باقی بماند. تولیدکننده‌ای که هزینه 
بالایی دارد، در یک بازار باز نمی تواند صرفا با افزایش قیمت 
برای همیشه به فعالیت خود ادامه دهد. درنهایت باید بتواند 
محصولی با قیمت و کیفیت قابل قبول عرضه کند. به همین 
دلیل، اصلاح قیمت باید هم‌زمان با اصلاح بهره‌وری باشد. باید 
مشخص شود چه میزان از هزینه تولید مربوط به مواداولیه 
است، چه میزان مربوط به نیروی انسانی، چه میزان هزینه 
مالی، چه میزان ناشی از ساختار سازمانی و چه میزان ناشی 
از فناوری و تیراژ تولید است. بدون چنین شفافیتی، هر بحثی 

درباره قیمت گذاری ناقص خواهد بود.
اما در طرف مقابل، مصرف کننده قرار دارد. اگر   
قیمت گذاری آزاد شود و قیمت خودرو افزایش پیدا 
کند، چه تضمینی برای حمایت از مصرف کننده وجود 

خواهد داشت؟
حمایت از مصرف کننده الزاما به معنای پایین نگه داشتن 
دستوری قیمت نیست. حمایت واقعی زمانی اتفاق می‌افتد 
انتخاب داشته باشد، اطلاعات درست  که مصرف کننده 
درباره محصول دریافت کند و بتواند در صورت نارضایتی، 
تولیدکننده یا عرضه کننده دیگری را انتخاب کند. اگر 
انتخاب  مصرف کننده فقط میان چند محصول محدود 
داشته باشد، حتی قیمت گذاری دستوری هم الزاما به معنای 
حمایت پایدار نیست؛ زیرا ممکن است بخشی از حمایت 
ظاهری در قالب قرعه کشی، صف، اختلاف قیمت کارخانه و 
بازار یا کاهش کیفیت خود را نشان دهد. بنابراین باید میان 
»قیمت پایین« و »حمایت از مصرف کننده« تفاوت قائل شد

 یکی از مشکلات بازار خودرو، فاصله میان قیمت 
کارخانه و بازار است. این فاصله چگونه شکل می‌گیرد 

و چه پیامدی برای اقتصاد خودرو دارد؟
وقتی قیمت یک کالا به صورت اداری تعیین می شود اما بازار 
برای همان کالا قیمت دیگری ایجاد می کند، طبیعی است 
که فاصله‌ای میان این دو شکل بگیرد. این فاصله فقط یک 
عدد روی کاغذ نیست؛ یک علامت اقتصادی است که نشان 
می‌دهد سازوکار عرضه و تقاضا با سازوکار قیمت گذاری 

هماهنگ نیست. در چنین شرایطی، ممکن است به جای 
این که سود ناشی از افزایش بهره‌وری نصیب تولیدکننده شود، 
بخشی از ارزش اقتصادی در فاصله میان قیمت کارخانه و بازار 
شکل بگیرد. این وضعیت می تواند تقاضای غیرمصرفی ایجاد 
کند و خودرو را از یک کالای مصرفی به یک دارایی قابل معامله 
تبدیل کند. هرچه این فاصله پایدارتر باشد، انگیزه های 

غیرمولد نیز بیشتر می شود.
 آیا بورس کالا یا سازوکارهای مشابه می توانند این 

مشکل را حل کنند؟
هر سازوکاری زمانی موفق است که مساله اصلی را حل کند. 
اگر مشکل اصلی فاصله میان قیمت واقعی عرضه و قیمت 
اداری باشد، تغییر محل معامله به تنهایی کافی نیست. بورس 
می تواند شفافیت معامله را افزایش دهد، اما اگر ساختار 
عرضه، رقابت و قیمت گذاری اصلاح نشده باشد، نمی‌توان 
انتظار داشت صرفا با تغییر بستر معامله، تمام مشکلات حل 
شود. موضوع مهم تر این است که بازار باید به سمت کشف 
قیمت شفاف حرکت کند. یعنی مشخص باشد چه کسی 

قیمت را تعیین می کند، چه عواملی بر قیمت اثر می گذارند 
و تولیدکننده در برابر این قیمت چه مسئولیتی دارد. اگر این 
رابطه شفاف باشد، ابزار معامله می تواند کارآمدتر عمل کند

 در چنین شرایطی، واردات چه نقشی دارد؟ آیا 
می توان از واردات به عنوان اهرم اصلاح صنعت داخلی 

استفاده کرد؟
واردات می تواند ابزار ایجاد رقابت باشد، اما جایگزین اصلاح 
تولید داخلی نیست. اگر واردات در چارچوب مشخص، پایدار 
و قابل پیش‌بینی انجام شود، می تواند استاندارد مقایسه را 
برای تولیدکننده داخلی بالا ببرد. اما اگر سیاست واردات هر 
سال تغییر کند، تولیدکننده داخلی نمی‌داند با چه سطحی 
از رقابت مواجه خواهد شد و واردکننده نیز نمی تواند برای 
فعالیت خود برنامه‌ریزی کند. از طرف دیگر، واردات نباید به 
شکل مقطعی و صرفا برای کنترل قیمت مورد استفاده قرار 
گیرد. صنعت خودرو به سیاست تجاری بلندمدت نیاز دارد. 
تولیدکننده باید بداند در پنج سال آینده با چه سطحی از 
تعرفه و چه میزان رقابت خارجی مواجه خواهد بود. آن‌وقت 

می توان از او انتظار داشت برای کاهش هزینه، ارتقای کیفیت 
و توسعه فناوری برنامه‌ریزی کند.

 آیا کاهش تعرفه واردات می‌تواند به تنهایی صنعت 
داخلی را رقابتی کند؟

تعرفه یکی از ابزارهای سیاست صنعتی است، نه تمام سیاست 
صنعتی. کاهش تعرفه اگر بدون برنامه انجام شود، ممکن 
است فشار زیادی بر تولیدکننده‌ای وارد کند که هنوز از نظر 
فناوری، مقیاس تولید یا هزینه تمام شده آمادگی رقابت ندارد. 
از طرف دیگر، تعرفه بسیار بالا نیز می تواند انگیزه ارتقای 

کیفیت را کاهش دهد.
بنابراین موضوع اصلی، طراحی یک مسیر تدریجی و قابل 
پیش‌بینی است. صنعت باید بداند حمایت تعرفه‌ای قرار 
نیست برای همیشه ادامه داشته باشد. اگر حمایت زمان‌دار 
باشد، تولیدکننده فرصت دارد خود را اصلاح کند؛ اما اگر 
حمایت نامحدود باشد، ممکن است به جای ایجاد توان 

رقابتی، وابستگی ایجاد کند.
 یکی از مباحث مهم، نقش دولت در صنعت خودرو 
است. آیا دولت باید از صنعت خارج شود یا همچنان 

به مداخله مستقیم ادامه دهد؟
به نظرم مساله اصلی »بودن یا نبودن دولت« نیست؛ مساله 
این است که دولت با چه نقشی در صنعت‌ حضور داشته باشد. 
دولت می تواند سیاستگزار، تنظیم گر و ناظر باشد و حتی در 
حوزه هایی مانند توسعه فناوری، زیرساخت و تامین مالی 
بلندمدت نقش ایفا کند؛ اما این با تعیین جزئیات اقتصادی 

بنگاه تفاوت دارد.
اگر دولت بخواهد هم مالک باشد، هم قیمت گذار، هم 
تنظیم گر، هم درباره واردات تصمیم بگیرد و هم مسئولیت 
حمایت از مصرف کننده را برعهده داشته باشد، تعارض منافع 
ایجاد می‌شود. درچنین ساختاری مرز مسئولیت ها مشخص 
نیست. اصلاح صنعت خودرو نیازمند تفکیک این نقش هاست؛ 
یعنی تولیدکننده مسئول عملکرد اقتصادی و کیفیت خود 
باشد، دولت مسئول ایجاد قواعد پایدار و رقابت باشد و 

مصرف کننده نیز بتواند در یک بازار واقعی انتخاب کند.



  بـــه گـــزارش »ســـایپانیوز« بـــررسی معامـــلات 
ــد  ــان می دهـ ــازی زر نشـ ــرکت فنرسـ ــهام شـ سـ
ــر  ــلاتی اخیـ ــهم در ۳۶ روز معامـ ــن سـ ــت ایـ قیمـ

سـت تـه اــ صـد افزاــیـش یافــ ــدود ۸۰ درــ حـ
ــازی  ــرکت فنرسـ ــدت، شـ ــن مـ ــن در ایـ همچنیـ
زر گلپایـــگان بـــا نمـــاد معامـــلاتی »خگلپـــا« 

از طریـــق عرضـــه اولیـــه وارد بـــازار ســـرمایه 
شـــد و ۱۲ درصـــد از ســـهام ایـــن شـــرکت در 
فرابـــورس عرضـــه شـــد. از طـــرفی در مـــاه 
جـــاری، افزایـــش ۱۵ درصـــدی نـــرخ فـــروش 
ـــدال ـــامانه ک ـــازی زر در س ـــرکت فنرس ـــولات ش  محص

 افشا شد.

رشد حدود ۸۰ درصدی سهام »خزر« در ۳۶ روز معاملاتی

پیگیری یک موضوع
follow  up

نگاه
View

پس از »فراری« و »لامبورگینی«، 
حالا نوبت »مازراتی« است تا راهی 

پرده سینما شود

    پس از اکران فیلم هایی درباره برندهای سرشناس ایتالیایی مانند فراری و لامبورگینی، 
اکنون مازراتی به جدیدترین خودروسازی تبدیل شده که داستان شکل‌گیری و تاریخ 
 Maserati: The Brothers پرفرازونشیب آن به هالیوود راه پیدا کرده است. فیلمی با عنوان
قرار است به‌زودی روی پرده سینما برود و داستان خانواده مازراتی و نقش آن ها در تاسیس 
یکی از مشهورترین خودروسازان اسپرت و لوکس جهان را روایت کند.   این فیلم توسط 
 Lamborghini: The Man Behind the Legend و Ferrari تهیه کننده آثاری چــون
ساخته شده و تمرکز اصلی آن بر سال های نخست شکل‌گیری برند مازراتی و تلاش برادران 

بنیان گذار برای ورود به دنیای خودروسازی و مسابقات اتومبیلرانی است. براساس اطلاعات 
منتشرشده، داستان فیلم از زمان تاسیس شرکت در سال 1914 آغاز می شود و مسیر تبدیل 
شدن مازراتی به یکی از نام های مطرح صنعت خودرو ایتالیا را دنبال می کند.   یکی از نقاط 
 Anthony Hopkins، Al Pacino، .قوت این پروژه، حضور بازیگران سرشناس هالیوود است
Andy García و Jessica Alba از جمله چهره‌هایی هستند که در این فیلم ایفای نقش 
می کنند. همچنین تعدادی از بازیگران ایتالیایی نقش اعضای خانواده مازراتی از جمله 

Alfieri Maserati، Bindo Maserati و Carlo Maserati را برعهده دارند.

سنگین سنگیندنده  دنده 
LOW GEAR

Spare Tire

زاپاس
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ــالی  ــت و تع ــه کیفی ــس کمیت ــژاد، رئی ــواد علی ن     ج
خــودرو انجمــن قطعه ســازان کشــور در ایــن نشســت بــا 
ــه چالش هــای ریشــه‌ای صنعت خــودرو گفــت:  اشــاره ب
»مــا در ایــران هنــوز در خصــوص زیرســاخت ها و حــتی 
بــرخی بدیهیــات صنعــت خــودرو بــا مســائل و ابهامــات 
جــدی مواجهیــم. در شــرایطی کــه طیف هــای مختلــف 
ــاتی  ــر موضوع ــر س ــان ب ــور همچن ــر در کش تصمیم‌گی
ماننــد خصوصی ســازی یــا عــدم خصوصی ســازی 
صنعت خــودرو اختــلاف نظــر دارنــد و بــرخی نیــز منافــع 
خــود را در تــداوم ســاختارهای موجــود جســت‌وجو 
می کننــد، صنعت خــودرو در جهــان بــا ســرعتی 
چشــمگیر به ســمت هوشمندســازی، افزایش بهــره‌وری 

ــت.« ــت اس ــن در حرک ــای نوی و فناوری ه
ــه  ــری از نتیج ــال را »تصوی ــودرو امس ــگاه خ وی نمایش
ــرد  ــد راهب ــر و فاق ــده، کم‌اث ــتگزاری های پراکن سیاس
ــزود:  ــرد و اف ــف ک ــودرو« توصی ــت خ ــجم در صنع منس
»واقعیــت ایــن اســت کــه مــا هنــوز بــه یــک جمع بنــدی 
روشــن نرسیده‌ایــم کــه می‌خواهیــم در زنجیــره جهــانی 
خــودرو چــه جایــگاهی داشــته باشیــم؛ آیــا می‌خواهیــم 
ماننــد آلمــان و ژاپــن بــر خودروســازی و توســعه فناوری 
تمرکــز کنیــم، ماننــد بــرخی کشــورهای اروپــای 
شــرقی نقــش پررنگ تــری در زنجیــره قطعه‌ســازی 
ــازار  ــاز ب ــده نی ــروژ بخــش عم ــد ن ــم، مانن داشــته باشی
را از طریــق واردات تامیــن کنیــم، یــا ترکیــبی هدفمنــد 
از ایــن نقش هــا را دنبــال کنیــم؟ وقــتی اســتراتژی 

صنعــتی و نقشــه راه بلندمــدت مشــخصی وجود نداشــته 
باشــد، طبیــعی اســت کــه تصمیمــات مقطــعی و بعضــا 
غیرکارشــناسی جــای برنامه‌ریــزی بلندمــدت را بگیرد.«
ــر  ــش از ه ــودرو بی ــرد: »صنعت خ ــد ک ــژاد تاکی علی ن
ــلی و  ــک اســتراتژی م ــوری ی ــن ف ــد تدوی ــز نیازمن چی
نقشــه راه بلندمــدت اســت؛ نقشــه‌ای کــه تکلیــف تولید، 
قطعه ســازی، واردات، توســعه فنــاوری و جایــگاه ایــران 
در زنجیــره جهــانی خــودرو را به‌روشــنی مشــخص 

ــد.« کن
ــه نماینــده مجلــس حاضــر در  وی همچنیــن خطــاب ب
ــر ضــرورت اســتفاده هدفمنــد از  پنــل، ضمــن تاکیــد ب
تعرفــه واردات خــودرو، پیشــنهاد کــرد: »اگــر قرار اســت 
واردات خــودرو انجــام شــود، درآمــد حاصــل از تعرفــه آن 
بایــد بــا ســازوکاری شــفاف و مشــخص در مسیــر تحقیق 
و توســعه، ارتقــای فنــاوری، افزایــش بهــره‌وری و تقویــت 
ــه  ــه شــود؛ ن صنعت خــودرو و قطعه ســازی کشــور هزین

این کــه صرفــا بــه یــک منبــع درآمــد تبدیــل شــود.«
رئیــس کمیتــه کیفیــت و تعــالی خــودرو انجمــن 
ــری  ــرورت بازنگ ــر ض ــن ب ــور همچنی ــازان کش قطعه س
در تعــدد مجوزهــای واردات تاکیــد کــرد و گفــت: »تعدد 
ــت و  ــه ایجــاد ران ــد زمین ــا می توان ــدگی مجوزه و پراکن
ــر  ــد. بهت ــم کن ــصی را فراه ــای غیرتخص ورود فعالیت ه
ــدود،  ــوبی مح ــا، چارچ ــدد مجوزه ــای تع ــت به ج اس
شــفاف و رقابــتی بــرای شــرکت های دارای اهلیــت، 
برنامــه مشــخص، تــوان واقــعی خدمــات پــس از فــروش 

ــف شــود.« ــازار تعری ــه ب ــدت ب ــد بلندم و تعه
علی نــژاد در ادامــه بــا اشــاره بــه اعتــراض جــدی 
بــه عدم‌وصــول مطالبــات  نســبت  قطعه ســازان 
انباشــته از بــرخی شــرکت‌های خودروســاز اظهــار 
ــه  ــازان ب ــر قطعه س ــات، صب ــوع مطالب ــرد: »در موض ک
پایــان رسیــده اســت. ادامــه ایــن وضعیــت، تــوان مــالی و 
حــتی ظرفیــت ادامــه تولیــد در زنجیره تامیــن را تحــت 
فشــار قــرار می‌دهــد و دولــت بایــد به ایــن موضــوع ورود 
جــدی کــرده و تکلیــف مطالبــات معــوق قطعه ســازان را 

ــد.« ــخص کن ــفاف مش ــورت ش به ص
ــاره  ــگاران درب ــکی از خبرن ــش ی ــه پرس ــخ ب وی درپاس
عملکــرد بخش خصــوصی در مدیریــت ایران خــودرو نیــز 
گفــت: »وقــت آن رسیــده اســت کــه در ارزیــابی عملکرد 
بخش خصــوصی، به جــای اظهارنظرهــای وصــفی، 
ــه  ــخصی، ب ــت های ش ــر برداش ــنی ب ــلیقه‌ای و مبت س
ابزارهــای علــمی و شــاخص های عملکــردی روی 
ــاخص‌های  ــدد، داده و ش ــا ع ــد ب ــرد بای ــم. عملک بیاوری

ــود.« ــنجیده ش ــری س ــل اندازه‌گی قاب
علی نــژاد افــزود: »اگــر بــا چنیــن رویکــردی بــه موضــوع 
نــگاه کنیــم، می تــوان دربــاره عملکــرد هــر مدیریــتی بر 
اســاس نتایــج واقــعی قضــاوت کــرد. تجربــه اقتصادهای 
ــوصی،  ــه بخش خص ــد ک ــان می‌ده ــز نش ــف نی مختل
ــتگزاری   ــفافیت و سیاس ــای ش ــود فض ــورت وج در ص
ــد یــکی از ارکان اصــلی توســعه پایــدار  صحیــح، می‌توان

ــتی باشــد.« صنع

صنعت خودرو کشور بلاتکلیف است
صنعت خودرو بیش از هر چیز نیازمند تدوین فوری یک استراتژی ملی و نقشه راه بلندمدت است؛ نقشه‌ای که تکلیف تولید، 

قطعه سازی، واردات، توسعه فناوری و جایگاه ایران در زنجیره جهانی خودرو را به‌روشنی مشخص کند

در نشست تخصصی بررسی مسائل صنعت خودرو در نمایشگاه خودرو تهران مطرح شد؛

خودروسازان و واردکنندگان 
در شیراز گردهم می آیند؛ 

آبان ماه داغ 
صنعت خودرو!

 بیست‌وسومین نمایشگاه بین‌المللی 
صنعت خودرو شیراز از ۱۹ تا ۲۲ آبان ۱۴۰۵ 
با حضور خودروسازان، واردکنندگان و 

فعالان صنعت خودرو برگزار می شود.
از  یکی  میزبان  آبان ماه  در  شیراز 
رویدادهای مهم صنعت خودرو خواهد 
بود. بیست‌وسومین نمایشگاه بین‌المللی 
صنعت خودرو شیراز از ۱۹ تا ۲۲ آبان ۱۴۰۵ 
در محل دائمی نمایشگاه‌های بین‌المللی 
علاقه مندان  و  می شود  برگزار  شیراز 
می توانند در روزهای برگزاری، از ساعت 

۱۵ تا ۲۱ از این رویداد بازدید کنند.
این نمایشگاه در شرایطی برگزار می شود 
که صنعت و بازار خودرو ایران همچنان 
تحت تاثیر تحولات حوزه تولید، واردات و 
عرضه محصولات جدید قرار دارد. از این 
رو، حضور خودروسازان و واردکنندگان در 
شیراز می تواند فرصت مناسبی برای معرفی 
محصولات و برقراری ارتباط مستقیم تر 
با مشتریان و فعالان بازار جنوب کشور 

فراهم کند.
دلیل  به  شیراز  و شهر  فارس  استان 
ظرفیت قابل توجه بازار منطقه‌ای، جایگاه 
جغرافیایی و ارتباط با استان های جنوبی 
کشور، از ظرفیت مناسبی برای میزبانی 
صنعت خودرو  تخصصی  رویدادهای 
برخوردارند. برگزاری نمایشگاه در این 
شهر همچنین می تواند برای شرکت هایی 
که به‌دنبال توسعه بازار خود خارج از تهران 

هستند، اهمیت ویژه‌ای داشته باشد.

   فرصتی برای معرفی محصولات جدید
یکی از محورهای اصلی نمایشگاه های 
خودرویی، معرفی محصولات و ایجاد ارتباط 
مستقیم میان شرکت ها و مصرف کنندگان 
است. حضور خودروسازان، واردکنندگان 
زنجیره  در  فعال  مجموعه های  و 
صنعت خودرو در نمایشگاه شیراز می تواند 
تنوع بیشتری را پیش روی بازدیدکنندگان 
قرار دهد و زمینه آشنایی بازار منطقه با 
محصولات و برنامه های جدید شرکت ها را 
فراهم کند. از سوی دیگر، نمایشگاه شیراز 
در شرایطی برگزار می شود که عدم حضور 
برخی خودروسازان و واردکنندگان در 
را  تهران، بحث هایی  نمایشگاه خودرو 
میان فعالان و علاقه مندان این صنعت 
به‌دنبال داشت. برخی شرکت های غایب 
در تهران، نداشتن محصول جدید برای 
معرفی را از جمله دلایل حضور نیافتن 

خود اعلام کرده بودند.
اکنون نمایشگاه شیراز می تواند فرصت 
دیگری برای شرکت هایی باشد که قصد 
دارند محصولات و برنامه‌های خود را در 
بازاری متفاوت از پایتخت معرفی کنند. 
به همین دلیل، فهرست نهایی شرکت های 
احتمال حضور  و  نمایشگاه  در  حاضر 
برخی از غایبان نمایشگاه خودرو تهران، از 
موضوعات مورد توجه در آستانه برگزاری 

این رویداد خواهد بود.

واردات خودرو سواری از 
منطقه آزاد فرودگاه امام )ره( 

نیازمند چیست؟

  مدیرعامل شــرکت شــهر فرودگاهی 
امام خمیــنی )ره( درباره احتمــال واردات 
خودروهای ســواری از منطقه آزاد شــهر 
فرودگاهی امــام خمیــنی )ره( اظهار کرد: 
»این که در آینــده امــکان واردات خودرو 
شــخصی از این منطقه فراهم شود یا خیر، 
تصمیمی اســت که باید در ســطوح بالاتر 
گرفته شــود و در اختیار ما نیست.« رامین 
کاشــف آذر ادامه داد: »در چنین تصمیمی 
باید شــرایط روز کشــور، مطالبه عمومی، 
شــرایط تامین کنندگان داخلی و وضعیت 
تولیدکنندگان داخلی هم‌زمان مورد توجه 
قرار گیرد. نمی تــوان صرفا با توجه به وجود 
یک مطالبه عمومی درباره یک تصمیم کلان 
اقتصادی تصمیم‌گیری کــرد.« مدیرعامل 
شرکت شهر فرودگاهی امام خمینی)ره( گفت: 
»اگر قرار باشد چنین تصمیمی گرفته شود، 
باید همه ابعاد آن از جمله منافع مردم، شرایط 
تولید داخل و جلوگیری از سودجویی احتمالی 
مورد بررسی قرار گیرد.« کاشــف آذر درباره 
میزان واردات انجام شده از منطقه آزاد شهر 
فرودگاهی امام خمیــنی )ره( نیز گفت: »در 
بخش خودروهای سواری، تعدادی خودرو وارد 
شده که امکان تبدیل به تاکسی و پلاک گذاری 
تاکسی را دارند؛ اما هنوز وارد چرخه عملیاتی 
نشــده‌اند.« وی افزود: »البته مدت زیادی از 
آغاز این فرآیند نگذشته و در همین فاصله، 
رویدادها و شــرایط مختلفی در کشور اتفاق 
افتاده اســت. از طرف دیگر، هنوز آن باور و 
شناخت لازم نسبت به ظرفیت منطقه آزاد 
نیز به طور کامل شکل نگرفته است؛ اما اکنون 
این روند در حال پیشرفت است.« مدیرعامل 
شرکت شــهر فرودگاهی امام خمینی )ره( 
تاکید کرد: »در فاز فعلی، تمرکز منطقه آزاد 
فرودگاه امام )ره( بر حمل‌ونقل عمومی است 
و این یک فرصت بی نظیر محسوب می شود 
تا نیاز کشــور در حوزه هایی مانند تاکسی، 
مینی بوس، اتوبوس، کشــنده، واگن و سایر 
تجهیزات حمل‌ونقل عمــومی از طریق این 
منطقه تامین شود.« مدیرعامل شرکت شهر 
فرودگاهی امام خمینی )ره( با تاکید بر این که 
این ظرفیت صرفا برای تهران نیست، گفت: 
»هدف این است که از این ظرفیت برای کل 
کشور استفاده شــود تا پس از پلاک گذاری، 
ناوگان واردشده بتواند در نقاط مختلف کشور 
مورد اســتفاده قرار گیرد. مجوزهای مربوط 
به پلاک گذاری اتوبوس ها نیز دریافت شده و 
تفاهم نامه های مربوط در حال انجام است.« 
کاشف‌آذر ادامه داد: »اگر قرار است حمل‌ونقل 
عمومی از طریق این منطقه آزاد وارد کشور 
شود، باید به گونه‌ای باشد که همه مردم ایران 

از آن منتفع شوند.«



 Daihatsu Thor و Toyota Roomy تویوتا و دایهاتسو نسخه به‌روزرسانی شده مینی‌ون های کوچک    
را در بازار ژاپن معرفی کردند. این دو مدل که نزدیک به یک دهه از حضورشــان در بازار می گذرد، بدون 
تغییرات ظاهری چشمگیر، با مجموعه‌ای از ارتقاهای ایمنی، امکانات رفاهی بیشتر و فناوری های جدید 
روانه بازار شــده‌اند. رومی و ثور که در رده مینی‌ون های شهری و کامپکت قرار می‌گیرند، نخستین بار در 
سال 2016 معرفی شدند و در سال 2020 نیز فیس‌لیفتی را تجربه کردند. در نسخه جدید، طراحی خارجی 
تقریبا بدون تغییر باقی مانده، اما رنگ های تازه‌ای به سبد انتخاب مشتریان اضافه شده است تا جذابیت این 
خودروها در بازار رقابتی ژاپن حفظ شود. بخش اصلی تغییرات به کابین و تجهیزات ایمنی اختصاص دارد. 

اگرچه طراحی کلی فضای داخلی حفظ شده، اما صفحه‌آمپر آنالوگ اکنون به نمایشگر دیجیتال جدیدی 
در میان نشانگرها مجهز شده است. همچنین نسخه های پایه از این پس به صندلی راننده با قابلیت تنظیم 
ارتفاع، زیرآرنجی مرکزی، سنسورهای پارک بیشتر و مجموعه کامل تری از ایربگ ها مجهز هستند.  تویوتا 
و دایهاتسو همچنین سامانه های ایمنی فعال این خودروها را ارتقا داده‌اند. بسته Smart Assist اکنون قابلیت 
تشخیص دوچرخه سواران در تقاطع ها، عملکرد بهتر در شناسایی عابران‌پیاده و خودروهای مقابل هنگام 
گردش، دقت بیشتر کروزکنترل تطبیقی و محدوده عملکرد گسترده تر سامانه تشخیص عابرپیاده را ارائه 
می‌دهد. این تغییرات با هدف افزایش ایمنی در ترددهای شهری و کاهش خطر تصادفات انجام شده است.

کوچک ترین 
مینی‌ون »تویوتا« 

به‌روزرسانی شد

فلاشرفلاشر
FLASHER
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  این روزها اگر سری به پلت فرم های آگهی آنلاین بزنید با بازار عجیبی 
مواجه می شوید که شاید نامش را باید »بازارِِ هیچ« گذاشت. بازاری که در آن 
»حواله خودرو« به کالایی داغ برای دلالی تبدیل شده و قیمت های نجومی 
70 تا 100 میلیون تومانی را به خود می‌بیند. ماجرا از طرح های فروش خودرو 
برای مادران شروع شد؛ طرحی که با نیت حمایت از خانواده طراحی شده 
بود، حالا به بستری برای جولان دلالان تبدیل شده است. کسانی که با وعده 
سود بادآورده، امتیاز ثبت نام این خودروها را با مبالغ سنگین خرید و فروش 
می کنند. اما پشت این اعداد و ارقام وسوسه‌انگیز، یک واقعیت تلخ پنهان شده 
که خریداران حواله کمتر به آن فکر می کنند و آن خریداری »هیچ« است! 

  دلالان برای آرام کردن خیال مشــتریان، از وکالت بلاعزل حرف 
می‌زنند. اما وکالت نامه درحالی که خودرو وجود خارجی ندارد و سندش 
به نام دیگری است، چه پشتوانه‌ای دارد؟ در صورت بروز هرگونه مشکل 
قضایی، خریدار تازه در ابتدای یک راهرو طولانی و خســته کننده در 
دادسراها خواهد بود که شاید سال ها طول بکشد و درنهایت هم معلوم 
نیست نتیجه‌ای برایش داشته باشد. در چنین وضعیتی مشتریانی که 
قصد خرید خودرو دارند، باید مراقب باشند سودای شیرینی که دلالان 
با رقم های 70 تا 100 میلیــونی در ذهن آن ها می کارند، می تواند به 

قیمت از دست رفتن تمام پس‌اندازشان تمام شود.

  اکثر این خودروها هنوز روی خط تولید هم نرفته‌اند؛ چه برسد به این که 
سندشان صادر شده باشد. خودرویی که هنوز وجود خارجی ندارد، چه 
سندی دارد که به نام آن ها بخورد؟ وقتی آن ها پولی بابت حواله پرداخت 
می کنند، عملا دارند ریسک »تحویل نشدن« یا »تاخیرهای بی پایان« را 
می خرند. بسیاری از این حواله ها، خودروهایی هستند که زمان تحویل شان 
در هاله‌ای از ابهام است. اگر شرکت خودروساز به هر دلیلی )مثل کسری 
قطعه، مشکلات ارزی یا تغییر در قوانین( در تحویل خودرو تاخیر کند یا 
اصلا مدل خودرو را تغییر دهد، آن وقت آن ها می مانند و یک کاغذ بی‌ارزش 

و فروشنده‌ای که دیگر پاسخگوی تماس های شان نیست. 

دلالی حواله خودرو؛ خریدوفروش 
امتیاز به جای خودرو

خریداران حواله در برابر 
ریسک‌های حقوقی

حواله خودرو؛ خرید سود یا خرید 
ریسک؟

شد؟ شد؟چی  چی؟چرا؟چرا؟چی  چی؟برای  برای 

 سخنگوی کمیسیون صنایع و معادن مجلس درباره تغییر 
تعرفه واردات خودرو گفت: »مجلس با هر تصمیمی که به افزایش 
قیمت خودرو منجر شود، مخالف است. تعرفه 100 درصدی 
واردات خودرو با قوانین مختلف حوزه خودرو مغایرت داشت و 
مجلس با آن مخالفت کرد.« زهرا سعیدی افزود: »اگر تغییر تعرفه 

صرفا شامل خودرو های بالای 2500 سی‌سی می شد، مجلس مشکلی با آن نداشت؛ اما درباره خودرو های 
با حجم موتور کمتر، به‌دلیل تاثیر مســتقیم تعرفه بر قیمت خودرو، مجلس با افزایش تعرفه مخالفت 
کرد.« وی همچنین با اشاره به مشکلات برخی خریداران خودرو گفت: »مردم برای تحویل خودرو های 

پیش خریدشده، پیگیر شرکت های خودروسازی هستند؛ اما در برخی موارد به نتیجه نمی‌رسند.«

  شرایط ثبت سفارش واردات خودروهای کارکرده 
از محــل ماده 11 قانون ســاماندهی صنعت خودرو 
اصلاح شد. بر اساس اصلاحیه اعلام شده، سن خودرو 
مورد ثبت سفارش باید بیشتر از 3 سال و کمتر از 5 
سال باشد. براین اســاس، در سال 1405 صرفا ثبت 

سفارش و واردات خودروهای کارکرده با سال ساخت 2021، 2022 و 2023 مجاز خواهد 
بود. این اصلاحیه مربوط به بند 7 اطلاعیه پیشین درباره شرایط سال ساخت خودروهای 
کارکرده اســت و مبنای ثبت سفارش خودروهای مشــمول ماده 11 قانون ساماندهی 

صنعت خودرو قرار خواهد گرفت.

 ســخنگوی کمیسیون انرژی مجلس شــورای 
اسلامی با اشاره به هدف گذاری برنامه هفتم توسعه 
برای افزایش ظرفیــت تولید برق خورشیدی به ۱۲ 
هزار مــگاوات برای تامین انرژی مــورد نیاز صنایع 
تولیدی گفت: »پیش‌بینی می شــود تا پایان ســال 

۱۴۰۵ ظرفیت تولید برق خورشیدی در کشــور از ۱۰ هزار مــگاوات عبور کند.« رضا 
سپه‌وند افزود: »با گذشت ۲ ســال از اجرای برنامه هفتم توسعه، بیش از ۶ هزار مگاوات 
برق خورشیدی وارد مدار شده است و پروژه های متعددی نیز با پیشرفت فیزیکی ۱۰ تا 

۹۵ درصد در دست احداث قرار دارند.«

دلایل مجلس برای مخالفت با افزایش تعرفه 
واردات خودرو

واردات خودروهای کارکرده 2021 تا 2023 در 
سال 1405 مجاز شد

افزایش ظرفیت تولید برق خورشیدی برای 
تامین انرژی صنایع

!دیگــه چه خبر؟دیگــه چه خبر؟ویژه‌هاویژه‌ها ئیتر !تو ئیتر تو
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اینفوگرافی

 گروه خودروســازی ســایپا در تازه ترین نامه شفاف سازی خود 
خطاب به اداره نظارت بر ناشــران گروه صنعتی و معدنی ســازمان 
بورس و اوراق بهــادار، آخرین وضعیت اقدامات انجام شــده برای 
واگذاری سهام تودلی این شرکت را تشریح کرد. براساس توضیحات 
مدیرعامل سایپا، با توجه به پایان اعتبار 6  ماهه گزارش کارشناسی 
پیشین، فرآیند به روزرسانی قیمت کارشناسی سهام در حال انجام 
است. در همین راستا، هماهنگی های لازم با مرکز وکلا و کارشناسان 
رسمی قوه قضائیه انجام شده تا قیمت هر سهم مجددا مورد ارزیابی 
قرار گیرد. به این ترتیب، تعیین ارزش جدید ســهام یکی از مراحل 
مهم پیش‌ روی فرآیند واگذاری اســت و سایپا اعلام کرده است که 
پس از دریافت گزارش کارشناسی جدید، ارقام و اطلاعات مربوط به 
قیمت گذاری از طریق ســامانه کدال در اختیار سهامداران و فعالان 
بازار ســرمایه قرار خواهد گرفت. درهمین حال، وضعیت بخشی از 
ســهام ســایپا که در وثیقه بانک تجارت قرار دارد، همچنان یکی از 
موضوعات موثر بر ادامه فرآیند عرضه اســت. بر اساس شفاف سازی 
انجام شده، حدود ۱۷ درصد از سهام سایپا نزد بانک تجارت در وثیقه 
قرار دارد و اقدامات لازم برای رفع این محدودیت به صورت مســتمر 
در حال پیگیری اســت. رفع وثیقه این سهام می‌تواند زمینه را برای 

ادامه مراحل عرضه فراهم کند. براساس توضیحات شرکت، پس از 
رفع وثیقــه و با در نظر گرفتن آخرین قیمت گذاری کارشــناسی و 
همچنین مصوبات هیات مدیره، امکان انتشــار آگهی عرضه سهام 

توسط شــرکت های مالک فراهم خواهد شــد. درواقع، ادامه مسیر 
واگذاری ســهام تودلی سایپا به دو موضوع اصلی یعنی به روزرسانی 
ارزش کارشناسی سهام و تعیین تکلیف سهام در وثیقه وابسته است؛ 
دو اقدامی که طبق اعلام شــرکت در حال پیگیری هستند و نتیجه 
آن ها می تواند مرحله بعدی فرآیند عرضه را مشخص کند. سایپا در 
این شفاف سازی تاکید کرده است که اقدامات مربوط به قیمت گذاری 
مجدد و رفع وثیقه در جریان است و اطلاعات جدید در این خصوص، 
پس از نهایی شــدن مراحل مربوطه، از طریق سامانه کدال منتشر 
خواهد شد. از سوی دیگر، انتشار این توضیحات از سوی مدیران فعلی 
ســایپا را می توان اقدامی در جهت افزایش شفافیت و اطلاع رسانی 
به موقع به سهامداران و فعالان بازار ســرمایه دانست. ارائه جزئیات 
درباره وضعیت فرآیند واگذاری، بدون موکول کردن اطلاع رســانی 
به زمان نهایی شــدن همه مراحل، این امــکان را فراهم می کند که 
ســهامداران در جریان آخرین وضعیت تصمیم ها و اقدامات شرکت 
قرار داشته باشــند و ابهام کمتری درباره روند پیش  رو وجود داشته 
باشد. این نوع اطلاع‌رسانی همچنین می تواند به شکل‌گیری تصویری 
روشــن تر از مسیر تصمیم گیری در شــرکت کمک کند؛ به ویژه در 
موضوعی مانند واگذاری سهام تودلی که می تواند برای سهامداران 
و بازار از اهمیت بالایی برخوردار باشد. تداوم انتشار اطلاعات رسمی 
درباره مراحل مختلف این فرآیند نیز می تواند زمینه دسترسی برابر 
فعالان بازار به اطلاعات و کاهش شکل‌گیری گمانه‌زنی های غیررسمی 
را فراهم کند. در این چارچوب، اعلام آخرین وضعیت اقدامات از سوی 
مدیریت سایپا، نشانه ای از تلاش برای قرار دادن فرآیند واگذاری در 

مسیر اطلاع رسانی شفاف و قابل پیگیری برای بازار است.

مسیر واگذاری سهام تودلی سایپا در انتظار قیمت گذاری جدید و رفع وثیقه
در تازه ترین شفاف سازی اعلام شد؛

r.bayat@autoworld.ir
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بررسی دو موضوع مهم تنوع بخشی 
به سبد سوختی و انتقال سهمیه های 

بنزین به کارت بانکی

  به نقل از خانه ملت، مالک شریعتی، عضو کمیسیون 
انرژی مجلس و رئیس کارگروه اجــرای برنامه هفتم در 
بخش انرژی در تشــریح جزئیات نشست روز یکشنبه، 
۲۹ شــهریورماه این کارگروه که با تمرکــز بر دو محور 
اصلی »تنوع بخشی به سبد سوختی« و »انتقال سهمیه 
سوخت به کارت های بانکی« برگزار شد، گفت: »در این 
جلسه، برش های قانونی سالانه برنامه هفتم توسعه که در 
بودجه های سنواتی لحاظ شده است، مورد بحث و بررسی 

قرار گرفت.«
وی با تاکید بر ضرورت تنوع بخشی به سبد سوختی کشور 
افزود: »یکی از محورهای اصلی این نشســت، توســعه 
استفاده از CNG و همچنین ورود LPG به سبد سوخت 
کشور بود. در این خصوص مقرر شد شرکت ملی پالایش 
و پخش فرآورده هــای نفتی ایران ظــرف هفته آینده، 
پروژه های توسعه اســتفاده از LPG )اتوگاز( را با تعیین 
سرمایه گذاران و با تکیه بر برآورد دقیق میزان صرفه جویی 
در مصرف بنزین، به ســازمان بهینه ســازی و مدیریت 
راهبردی انرژی اعلام کند. هدف از این اقدام، تســریع در 
روند صدور گواهی های صرفه جویی انرژی است. همچنین 
مقرر شد شورای سازمان بهینه سازی و مدیریت راهبردی 
انرژی نیز در هفته های آتی نخستین نشست خود را برای 

ایجاد هماهنگی های فرادستگاهی برگزار کند.«
رئیــس کارگروه اجــرای برنامه هفتــم در بخش انرژی 
درخصوص دومین محور جلســه، یعنی وضعیت انتقال 
سهمیه های کارت سوخت به حساب های بانکی صاحبان 
خودرو گفت: »طبق آیین‌نامه مصوب هیات وزیران، وزارت 
امــور اقتصادی و دارایی به عنوان متولی اجرای ســوئیچ 
سهمیه ســوخت تعیین شده است. بر این اساس، تمامی 
دستگاه های ذی‌ربط از جمله شرکت ملی پالایش و پخش 
فرآورده های نفتی، فراجا و بیمه مرکزی موظفند اطلاعات 
مورد نیاز )اعم از اطلاعات خودروها و داده های مرتبط( را 

برای اجرای این طرح به وزارت اقتصاد تحویل دهند.«
شریعتی در پایان خاطرنشان کرد: »وزارت اقتصاد متعهد 
شده است ظرف دو هفته آینده، گزارش اجرای عملیاتی 
این تکلیف قانونی را در ۵ استان کشور ارائه دهد. همچنین، 
گزارش یکپارچه سازی سوئیچ سهمیه سوخت و تکلیف 
قانونی صدور قبض الکترونیک برای ســوخت‌گیری در 
تمامی جایگاه های عرضه سوخت سراسر کشور، ظرف دو 

هفته آینده نهایی و اجرایی خواهد شد.«
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  در شرایطی که رقابت در صنعت خودرو بیش از گذشته به حوزه نرم‌افزار و فناوری های دیجیتال منتقل 
شده است، دو خودروساز ژاپنی Honda و Nissan از آغاز همکاری جدیدی برای توسعه مشترک سامانه های 
نرم‌افزاری و الکترونیکی خبر داده‌اند. این توافق نشان می‌دهد که با وجود شکست مذاکرات ادغام دو 
شرکت در سال گذشته، دو طرف همچنان به‌دنبال یافتن زمینه‌های تازه برای همکاری هستند. براساس 
این توافق، هوندا و نیسان روی استانداردسازی واحدهای کنترل الکترونیکی )ECU( و زیرساخت‌های 
اصلی خودروهای نسل آینده همکاری خواهند کرد. این پروژه شامل توسعه سیستم عامل داخلی خودرو، 
بخش های کلیدی نرم‌افزارهای میانی و همچنین سامانه های کنترل خودرو می شود؛ فناوری هایی که 
ستون فقرات خودروهای نرم‌افزارمحور آینده را تشکیل خواهند داد.  اگرچه بخش عمده این همکاری 

از دید مشتریان پنهان خواهد ماند، اما احتمال می‌رود محصولات آینده دو شرکت در بخش‌هایی مانند 
سیستم های اطلاعات - سرگرمی، معماری الکترونیکی و قابلیت های دیجیتال شباهت های قابل توجهی 
پیدا کنند. با این حال انتظار می‌رود هر برند همچنان هویت مستقل خود را حفظ کرده و از طریق طراحی 
رابط کاربری، گرافیک اختصاصی و برخی قابلیت های ویژه، محصولاتش را از رقیب متمایز کند.  به گفته دو 
خودروساز، استفاده از فناوری های مشترک باعث کاهش هزینه های توسعه، افزایش صرفه جویی ناشی 
از تولید در مقیاس بزرگ، تسریع فرآیند نوآوری و بهبود توان رقابتی خواهد شد. همچنین کوتاه تر شدن 
چرخه توسعه محصولات یکی دیگر از اهداف اصلی این همکاری عنوان شده است؛ موضوعی که در برابر رشد 

سریع خودروسازان چینی و تحولات پرشتاب صنعت خودرو اهمیت ویژه‌ای پیدا کرده است. 

»هوندا« و »نیسان« برای 
توسعه خودروهای آینده 

متحد شدند

لملل ا ین‌ لمللب ا ین‌ ب

»جنرال موتورز« تولید نسل جدید وانت هایش را به کانادا می سپارد

 General با توافق جدید خود باUnifor  اعضای اتحادیه کارگری    
Motors موافقت کردند؛ توافقی که نه تنها امنیت شــغلی هزاران 
کارگر را تضمین می کند، بلکه آینده یکی از مهم ترین مراکز تولیدی 
جنرال موتورز در کانادا را نیز مشــخص کرده اســت. بر اساس این 
توافق، کارخانه اوشاوا در استان انتاریو مسئولیت تولید نسل جدید 
وانت های فول سایز این خودروساز آمریکایی را برعهده خواهد گرفت. 
این توافق پس از مذاکرات فشرده میان طرفین به‌دست آمده و یکی 
از مهم ترین دستاوردهای آن، تضمین سرمایه گذاری های جدید در 
بخش تولید خودرو در کانادا است. براساس اعلام اتحادیه یونیفور، 
برنامه تولید نسل بعدی وانت های جنرال موتورز به تثبیت فعالیت 

کارخانه اوشاوا در سال های آینده کمک خواهد کرد و از تداوم اشتغال هزاران نیروی کار این مجموعه حمایت می کند. کارخانه اوشاوا در سال های 
اخیر فراز و نشیب های متعددی را پشت سر گذاشته است. این مرکز تولیدی که یکی از قدیمی ترین سایت های خودروسازی کانادا محسوب می شود، 
پس از دوره‌ای توقف فعالیت دوباره به چرخه تولید بازگشت و اکنون نقش مهمی در ساخت وانت های شورولت سیلورادو ایفا می‌کند. توافق جدید 

نشان می‌دهد جنرال موتورز همچنان به ظرفیت های تولیدی این کارخانه اعتماد دارد و قصد دارد آن را در برنامه های بلندمدت خود حفظ کند.

معرفی دایهاتسو »تانتو« با ظاهری اسپرت تر و فناوری های ایمنی جدید

    دایهاتسو نسخه به‌روزرسانی شده مینی‌ون کوچک و پرطرفدار 
Daihatsu Tanto را در بازار ژاپن معرفی کرد؛ مدلی که با وجود حفظ 
فرمول موفق گذشته، به مجموعه‌ای از فناوری های ایمنی جدید و 
یک نســخه ظاهری متفاوت مجهز شده است. این خودرو که یکی 
از شناخته شده ترین اعضای کلاس »کی کار« ژاپن به شمار می‌رود، 
همچنان بر کاربری خانوادگی و اســتفاده روزمره تمرکز دارد؛ اما 
حالا تلاش کرده با طراحی اسپرت تر مشتریان جوان تر را نیز به خود 
جذب کند.مهم ترین اتفاق در این به‌روزرسانی، معرفی نسخه جدید 
Daily Tool است. دایهاتسو در این تیپ از مجموعه‌ای از جزئیات 
ظاهری مشکی‌رنگ اســتفاده کرده که چهره خودرو را نسبت به 

نسخه های معمولی جذاب تر و امروزی تر نشان می‌دهد. آینه های جانبی، دستگیره های در و رینگ های 14 اینچی با پوشش تیره عرضه می شوند و 
ظاهری نزدیک تر به خودروهای اسپرت شهری به تانتو می بخشند. در کنار تغییرات ظاهری، دایهاتسو توجه ویژه‌ای به ارتقای ایمنی داشته است. 
تمامی نسخه‌های تانتو اکنون به جدیدترین نسل سامانه کمکی Smart Assist مجهز هستند. این مجموعه قابلیت تشخیص بهتر عابران‌پیاده و 
دوچرخه سواران در تقاطع ها را دارد و همچنین عملکرد سیستم های هشدار و پیشگیری از برخورد در شرایط مختلف رانندگی بهبود یافته است. 

خبر
News

بازگشت »سلیکا« 
کلاسیک به رالی 

   درحــالی کــه طرفــداران تویوتــا 
چشــم‌انتظار بازگشــت نام افســانه‌ای 
Celica هستند، یک نمونه بسیار خاص از 
تاریخ این مدل بار دیگر توجه علاقه مندان 
خودروهای اسپرت و رالی را به خود جلب 
 Toyota Celica کرده است. یک دستگاه
GT-Four WRC مدل 1994 که برای 
اخذ مجوز حضور در مسابقات جهانی رالی 
ساخته شده بود، اکنون برای فروش عرضه 
شده است؛ خودرویی که یکی از مهم ترین 
و ارزشمندترین نسخه های جاده‌ای تاریخ 

تویوتا به شمار می‌رود.
در دهــه 1990 و زمانی کــه رقابت های 
قهرمانی جهــان رالی یــا WRC در اوج 
محبوبیت قرار داشت، خودروسازان برای 
حضور در این مسابقات موظف بودند تعداد 
مشخصی نســخه جاده‌ای از خودروهای 
مســابقه‌ای خود تولید کنند. نتیجه این 
الزام، تولد خودروهایی شد که امروزه در 
میان کلکسیونرها جایگاه ویژه‌ای دارند. 

سلیکا GT-Four WRC نیز یکی از همین 
مدل‌ها بود که بر پایه نسل ST205 توسعه 
یافت و ارتباط مســتقیمی با خودروهای 

مسابقه‌ای تیم کارخانه‌ای تویوتا داشت.
این نســخه ویژه به یک موتــور ۲ لیتری 
چهار سیلندر توربوشارژ، سامانه چهارچرخ 
محرک دائمی و مجموعه‌ای از ارتقاهای 
فنی مخصوص رقابت هــای رالی مجهز 
شده بود. علاوه بر تغییرات فنی، تجهیزات 
خاصی نظیر ســامانه تزریــق آب برای 
خنک کاری اینترکولر، اجزای اختصاصی 
آیرودینامیــکی و اصلاحات انجام شــده 
در سیســتم تعلیق، آن را از نســخه های 
اســتاندارد ســلیکا متمایــز می کردند. 
 ST205 بسیاری از طرفداران تویوتا، نسل
را یــکی از بهتریــن و پیشــرفته ترین 
ســلیکاهای تاریخ می‌دانند. این خودرو 
نه تنها به دلیل عملکرد فنی چشمگیرش 
شــهرت دارد، بلکه یادآور دوران طلایی 
حضور تویوتا در مســابقات جهانی رالی 
نیز هســت؛ دورانی که این برند ژاپنی با 
رانندگان مطرح و خودروهای موفق خود 
در بالاترین سطح رقابت می کرد. عرضه این 
نمونه خاص در شرایطی انجام می شود که 
گزارش های مختلف از توسعه نسل جدید 
سلیکا توسط تویوتا حکایت دارند. به همین 
دلیل توجه رسانه ها و علاقه مندان بار دیگر 

به این نام قدیمی جلب شده است. 

دلیل اختلاف قیمت چشمگیر رنو »کویید« در هند و برزیل چیست؟
   رنو نســخه به‌روزشــده هاچ بک اقتصادی Kwid را در برزیل معرفی کرده است؛ 
خودرویی که اگرچه از نظر ظاهری و فنی شباهت زیادی به مدل عرضه شده در هند دارد، 
اما اختلاف قیمت میان این دو بازار به حدی است که توجه رسانه ها را به خود جلب کرده 
است. درحالی که کویید در هند یکی از ارزان ترین خودروهای بازار به شمار می‌رود و با 
قیمتی در حدود ۴ هزار و 700 دلار عرضه می‌شود، همین خودرو در بازار برزیل با بهایی 
نزدیک به ۱۶ هزار دلار به‌فروش می‌رســد. کویید از زمان معرفی به عنوان یک خودرو 
کوچک شهری طراحی شده و در بازارهای نوظهور نقش گزینه‌ای اقتصادی و کم هزینه 
را ایفا می کند. با این حال، شرایط بازارهای مختلف باعث شده استراتژی قیمت گذاری 
آن تفاوت چشمگیری داشته باشد. در برزیل، هزینه‌های تولید، مالیات، الزامات ایمنی و 

استانداردهای محلی موجب شده قیمت این مدل چندین برابر نسخه هندی باشد. نسخه 
جدید عرضه شده در برزیل تغییرات محدودی را تجربه کرده و بیشتر بر ارتقای تجهیزات 
و بهبود امکانــات تمرکز دارد. خودرو همچنان از طــراحی کراس‌اوورمانند خود بهره 
می برد و با فاصله مناسب از سطح زمین، ظاهر متفاوتی نسبت به بسیاری از هاچ بک‌های 
کوچک شهری ارائه می‌دهد. همچنین امکانات ایمنی و رفاهی بیشتری نسبت به برخی 
نسخه های عرضه شده در بازار هند در اختیار مشتریان قرار می‌گیرد. در بخش فنی، کویید 
برزیلی به یک موتور ۱.۰ لیتری 3 سیلندر مجهز است که توان لازم برای ترددهای شهری 
و استفاده روزمره را فراهم می کند. تمرکز اصلی این خودرو همچنان بر مصرف سوخت 

پایین، هزینه نگهداری محدود و قیمت رقابتی در بازار داخلی برزیل است.

  وقتی نام Suzuki Alto به میان می آید، بسیاری 
از مخاطبان یک هاچ بــک کوچک و اقتصادی را تصور 
می کنند؛ خودرویی که سال هاست در بازارهای مختلف 
به عنوان یکی از ارزان ترین گزینه های حمل‌ونقل شناخته 
می شود. اما واقعیت این است که آلتوی امروزی دیگر یک 
محصول واحد نیست. سوزوکی اکنون هم‌زمان چندین 
نسخه متفاوت از این مدل را در بازارهای مختلف عرضه 
می کند؛ خودروهایی که اگرچه یک نام مشترک دارند، 
اما از نظر طراحی، ابعاد، مشــخصات فنی و حتی گروه 
مشتریان هدف تفاوت های چشمگیری با یکدیگر دارند. 
گزارش جدید نشان می‌دهد خانواده آلتو در حال حاضر 
شامل پنج مدل متمایز است که در ژاپن، هند، پاکستان 
و برخی بازارهای دیگر به فروش می‌رسند. از نسخه های 
فوق کم مصرف و ســبک‌وزن ژاپنی گرفته تا مدل های 
اقتصادی توسعه یافته برای بازارهای نوظهور، هر کدام 
با هدف پاســخگویی به نیاز گروهی خاص از مشتریان 
طراحی شــده‌اند. این تنوع به حدی است که برخی از 
این خودروها عملا هیچ قطعه مشترک مهمی با یکدیگر 
ندارند و تنها نام »آلتــو« آن ها را به هم مرتبط می‌کند. 
اهمیت این موضوع زمانی بیشتر مشخص می شود که 
بدانیم بسیاری از خودروســازان در سال های اخیر به 
سمت یکپارچه سازی محصولات و کاهش تعداد مدل های 
خود حرکت کرده‌اند؛ اما ســوزوکی مسیر متفاوتی را 
در پیش گرفته اســت. این شرکت به جای توسعه یک 
محصول جهانی، ترجیح داده نسخه های گوناگونی از 
آلتو را متناسب با نیازهای هر بازار عرضه کند. نتیجه این 
استراتژی، شکل‌گیری یکی از متنوع ترین خانواده های 
خودرویی جهان در کلاس خودروهای اقتصادی است. در 
ادامه گزارش، نگاهی خواهیم داشت به پنج چهره کاملا 
متفاوت آلتو؛ خودروهایی که ثابت می کنند حتی یک 
هاچ بک ارزان‌قیمت نیز می تواند در نقاط مختلف جهان 

شخصیت های کاملا متفاوتی داشته باشد.

   از کی کار ژاپنی تا خودرو اقتصادی بازارهای نوظهور
اگرچه بسیاری از خودروسازان تلاش می کنند یک محصول 

»آلتو«؛ خودرویی با چندین هویت

»سوزوکی« با پنج نسخه متفاوت به جنگ همه بخش های بازار رفت!

واحد را با حداقــل تغییرات در بازارهای مختلف جهان عرضه 
کنند، سوزوکی رویکرد متفاوتی را در قبال آلتو در پیش گرفته 
است. این خودروساز ژاپنی به جای توسعه یک مدل جهانی، 
چندین نسخه کاملا متفاوت از آلتو را برای مناطق مختلف تولید 
می کند؛ به طوری کــه امروز پنج خودرو با این نام در بازارهای 
گوناگون جهان به فروش می‌رسند و هر یک متناسب با نیازها 

و قوانین محلی توسعه یافته‌اند.
آلتو از زمان معرفی در ســال 1979 همواره به عنوان یکی از 
ارزان ترین و اقتصادی ترین محصولات سوزوکی شناخته شده 
است. اما تفاوت قوانین ایمنی، استانداردهای آلایندگی، ساختار 
مالیاتی و شرایط تولید در کشورهای مختلف باعث شده این نام 
تجاری بر خودروهایی با مشخصات کاملا متفاوت قرار گیرد. 
درنتیجه، آلتویی که در ژاپن عرضه می‌شود، شباهت چندانی 

به نسخه های موجود در جنوب آسیا ندارد.
در بازار ژاپن، مشــتریان به نســل نهم آلتو دسترسی دارند؛ 
خودرویی که در سال 2021 معرفی شد و در سال 2025 نیز 
به‌روزرســانی مختصری را تجربه کرد. این هاچ بک کوچک با 
طول تنها 3.4 متر در کلاس خودروهای »کی« قرار می‌گیرد 
و با طراحی گرد و دوست‌داشــتنی خود شــناخته می‌شود. 
سبک‌ترین نســخه آن تنها 680 کیلوگرم وزن دارد و از یک 
موتور سه سیلندر 658 سی‌سی با قدرت 48 اسب بخار استفاده 
می کند. بــرخی تیپ ها نیز به ســامانه هیبرید خفیف مجهز 
هستند. این خودرو با دیفرانسیل جلو یا چهارچرخ محرک و 
گیربکس CVT عرضه می شود و قیمت آن از حدود 5 هزار و 

900 تا 8 هزار و 600 دلار متغیر است.

اما داستان آلتو در ژاپن به همین جا ختم نمی شود. سوزوکی 
نســخه دیگری با نام Alto Lapin را نیز تولید می‌کند که از 
همان پلت فرم بهره می برد؛ اما طــراحی کاملا متفاوتی دارد. 
این مدل با الهام از سبک رترو، چراغ های گرد، رنگ آمیزی دو 
رنگ و جزئیات فانتزی توسعه یافته است. نام »لاپن« در زبان 
فرانسوی به معنای خرگوش است و همین موضوع در طراحی 
داخلی و خارجی خودرو نیز بازتاب یافته است. لاپن که اکنون 
در سومین نســل خود قرار دارد، از سال 2015 در بازار حضور 
داشته و آخرین به‌روزرسانی آن در ســال 2025 انجام شده 
است. قیمت این مدل بین 8 هزار و 300 تا 10 هزار و 300 دلار 
است و از آلتوی استاندارد گران تر محسوب می شود. در جنوب 
 Pak Suzuki Motor آسیا اما شرایط متفاوت است. شرکت
Company در پاکستان نسخه‌ای کاملا متمایز از آلتو را تولید 
می کند که بر پایه نسل قبلی آلتوی ژاپن توسعه یافته است. این 
مدل نسبت به نسخه فعلی ژاپنی ظاهری اسپرت تر و تهاجمی تر 
دارد و برای پاسخگویی به نیاز بازارهای در حال توسعه طراحی 
شده است. تفاوت میان این خودروها نشان می‌دهد سوزوکی 
همچنان به استراتژی بومی ســازی محصولات اعتقاد دارد؛ 
سیاستی که باعث شده نام آلتو امروز بیش از هر زمان دیگری 

چهره های متفاوتی در نقاط مختلف جهان داشته باشد.

   آلتوهای اقتصادی
پس از معرفی نسخه های ژاپنی آلتو، نوبت به مدل هایی می‌رسد 
که برای بازارهای نوظهور توســعه یافته‌اند؛ خودروهایی که 
اگرچه نام مشــترک آلتو را یدک می کشــند، اما از نظر ابعاد، 

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی

قوای محرکه و فلســفه طراحی تفاوت هــای قابل توجهی با 
هم دارند. در پاکســتان، شــرکت پاک ســوزوکی نسخه‌ای 
اختصاصی از آلتــو را تولید می کند که از ســال 2019 روی 
خط تولید قرار دارد. این خودرو بر پایه نســل هشــتم آلتوی 
ژاپنی توســعه یافته و نسبت به مدل فعلی بازار ژاپن چهره‌ای 
اســپرت تر و تهاجمی تر دارد. آلتوی پاکستانی با طول 3395 
میلی متر به یک موتور 658 سی‌سی 3 سیلندر مجهز شــده 
که تنها 39 اســب بخار قدرت تولید می کند. نیروی موتور از 
طریق گیربکس پنج ســرعته دستی یا پنج سرعته اتوماتیک 
به چرخ های جلو منتقل می شود. این مدل در بازار پاکستان با 
قیمتی در حدود 10 هزار و 800 دلار عرضه می شود و علاوه بر 
بازار داخلی، به کشورهایی مانند برونئی نیز صادر می شود. اما 
 Maruti شناخته شده ترین عضو خانواده جهانی آلتو را باید
Suzuki Alto K10 دانســت. این خودرو در سال 2022 
توسط ماروتی سوزوکی در هند معرفی شد و با هدف ارائه یک 
هاچ بک اقتصادی برای بازارهای در حال توسعه شکل گرفت. 
آلتو K10 روی پلت فرم Heartect سوزوکی ساخته شده و 
با طول 3530 میلی‌متــر و وزن حدود 670 کیلوگرم، از برادر 
ژاپنی خود بزرگ تر است. قلب تپنده این مدل یک موتور یک 
لیتری 3 سیلندر تنفس طبیعی است که در نسخه بنزینی 68 
 CNG اسب‌بخار قدرت تولید می کند. همچنین نسخه گازسوز
آن با 56 اسب بخار قدرت نیز در دسترس مشتریان قرار دارد. 
قیمت ایــن خودرو در هند بین 3 هزار و 900 تا 5 هزار و 700 
دلار متغیر اســت و همین موضوع آن را به یکی از ارزان ترین 
خودروهای بازار تبدیل کرده است. آلتو K10 علاوه بر هند به 
کشورهای مختلفی در آمریکای لاتین، آفریقا و جنوب شرق 

آسیا نیز صادر می شود.
 Alto نقش ارزان ترین مدل سوزوکی را ،K10 پیش از ورود
800 بر عهده داشــت. این خودرو که از ســال 2012 در هند 
تولید می شد، در سال 2023 از خط تولید کنار رفت؛ هرچند 
هنــوز در برخی بازارهای صادراتی به صــورت موجودی انبار 
نمایندگی ها عرضه می شود. آلتو 800 با طول 3445 میلی متر 
و وزن 720 کیلوگرم از یک موتور 796 سی‌سی سه سیلندر با 
قدرت 47 اسب بخار بهره می برد و تنها با گیربکس پنج سرعته 

دستی عرضه می شد.
قیمت کمتر از 5 هزار دلاری برخی نسخه های این خودرو نشان 
می‌دهد چرا آلتو همچنان یکی از مهم ترین محصولات سوزوکی 
در بازارهای نوظهور به شمار می‌رود. درواقع، آن چه امروز »آلتو« 
نامیده می شود، یک خودرو نیست؛ بلکه خانواده‌ای از محصولات 
متفاوت است که برای پاسخگویی به نیازهای کاملا متفاوت در 

نقاط مختلف جهان توسعه یافته‌اند.



بغل بغلآینه  آینه 
WING MIRROR

جنسیس »GV70«؛ تلفیق 
کراس کوپه و قدرت سدان

    جنسیس GV70 مدل ۲۰۲۶ در گروه شــاسی بلندهای لوکس کامپکت قرار می‌گیرد و با 
طراحی موســوم به Athletic Elegance، ترکیبی از خطوط نرم و حجم پردازی عضلانی را ارائه 
می کند. جلوپنجره Crest Grille با الگوی مشبک G-Matrix، چراغ های دوخطی و رینگ های 
۱۹ یا ۲۱ اینچی از عناصر شاخص نمای بیرونی هستند. در نسخه های اسپرت، سپرها و جزئیات 
بدنه ظاهر تهاجمی تری پیدا می کنند. در کابین، مهم‌ترین تغییر مدل ۲۰۲۶ استفاده از نمایشگر 
عریض ۲۷ اینچی OLED است که هم نقش صفحه‌آمپر دیجیتال و هم نمایشگر سیستم اطلاعات 
- سرگرمی را بر عهده دارد. کیفیت متریال، نورپردازی محیطی، صندلی های مجهز به امکانات 

مختلف و ارگونومی مناسب از ویژگی های کابین هستند. در تیپ های بالاتر نیز سیستم صوتی 
Bang & Olufsen و صندلی‌های چرمی تهویه‌دار ارائه می شود. از نظر فنی، نسخه پایه به موتور 4 
سیلندر ۲.۵ لیتری توربوشارژ با ۳۰۰ اسب بخار قدرت مجهز است و نیروی آن از طریق گیربکس 
 V6 3.5 نیز از موتورT هشت سرعته اتوماتیک به سامانه چهارچرخ محرک منتقل می شود. نسخه
تویین-توربو با ۳۷۵ اسب بخار استفاده می کند. قیمت پایه GV70 مدل ۲۰۲۶ در آمریکا برای 
نســخه 2.5T AWD از ۴۸ هزار و ۹۸۵ دلار آغاز می‌شود و قیمت نسخه‌های مجهزتر تا بیش از 

۷۱ هزار دلار افزایش می‌یابد.
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منابع ارزی نباید صرف کالاهای لوکس شود؛

e.naseri@autoworld.ir
احسان ناصربابلی

 نمایش خودروهای لوکس در هفتمین نمایشــگاه خودرو، بار دیگر مناقشه بر سر 
واردات را تشــدید کرد. این‌ بار اما میدان اختلاف، ارز است؛ مخالفان از هدررفت منابع 
ارزی می گویند و واردکنندگان بر ورود ارز خارج از کشور و درآمدزایی دولت تاکید دارند

 به گزارش »دنیای اقتصاد« حضور بنز میباخ، لکســوس، پورشــه و ب‌ام‌و در هفتمین 
نمایشگاه خودرو، اگرچه برای بسیاری از بازدیدکنندگان فرصتی برای تماشای تازه‌ترین 
فناوری هــا و طراحی های صنعت خــودرو بود، اما هم‌زمان بهانه‌ای تازه برای تشــدید 
مخالفت ها با واردات خودرو فراهم کرد. نمایش خودروهای لوکس در شرایطی که بازار 
خودرو کشور همچنان با محدودیت قدرت خرید، افت تولید و مشکلات ارزی دست‌وپنجه 
نرم می کند، بار دیگر این پرسش را پیش کشیده که واردات خودرو به خصوص خودروهای 

گران‌قیمت، چه جایگاهی در سیاست ارزی کشور دارد؟
در همین حال، این بار مسیر واردات خودرو توسط ایرانیان مقیم خارج از کشور در مرکز 
توجه قرار گرفته است؛ مسیری که هنوز بخش عمده خودروهای آن وارد کشور نشده، اما 
از هم‌اکنون محل اختلاف میان مخالفان واردات و فعالان این حوزه شده است. مخالفان، 
از هدررفت ارز، شکل‌گیری بازار حواله و ایجاد رانت سخن می گویند و واردکنندگان تاکید 
دارند که ارز مورد استفاده در این مسیر از محل منابع خارج از کشور یا ارز با منشأ خارجی 
تامین می شــود و بنابراین نمی توان آن را با وارداتی که از ارز تخصیصی کشور استفاده 
می کند، یکسان دانست. به این ترتیب، دعوای قدیمی بر سر واردات خودرو این بار بیش 

از آن که بر سر »خودرو« باشد، بر سر »ارز« است.
اما هفتمین نمایشــگاه خودرو از این جهت با دوره های پیشین تفاوت داشت که حضور 

خودروهای لوکس و برندهای بین‌المللی، ســهم بیشتری از توجه بازدیدکنندگان را به خود اختصاص داد. در 
شرایطی که سال ها حضور خودروهای داخلی با پلت فرم های قدیمی و محصولات مونتاژی چینی، بخش عمده 
ویترین نمایشگاه های خودرو را تشکیل می‌داد، امسال بازدیدکنندگان با طیف متفاوتی از خودروها مواجه شدند؛ 
خودروهایی که بسیاری از آن ها بیشــتر در تصاویر و فضای مجازی دیده شده بودند. حضور جوانان و نوجوانان 
در اطراف خودروهای لوکس و هیجان آن ها هنگام عکاسی یا نشستن پشت فرمان این خودروها، نشان داد که 
نمایش خودروهای روز دنیا برای بخشی از جامعه، پیش از آن که به معنای تقاضای خرید باشد، نوعی مواجهه 

با فناوری و محصولی است که سال ها از بازار ایران دور مانده است.
البته تماشای خودرویی مانند میباخ، پورشه یا لکسوس را نمی توان به معنای وجود تقاضای گسترده برای خرید 
این خودروها تعبیر کرد. در تمام بازارهای جهان نیز خودروهای لوکس در اختیار گروه محدودی از خریداران 
قرار دارند و توان خرید آن ها به طبقه خاصی از جامعه محدود اســت. بنابراین، مساله اصلی در این جا نه تعداد 
افرادی اســت که توان خرید خودروهای لوکس را دارند و نه این که آیا چنین خودروهایی توان پاسخگویی به 
نیاز عمومی بازار را دارند یا خیر؛ بلکه مساله به نحوه سیاستگزاری برای ورود آن ها و منبع ارزی مورد استفاده 

در این فرآیند بازمی گردد.

با این  حال، خودروهای لوکس نمایشــگاه خیلی زود از یک محصــول نمایشی به ابزاری برای نقد 
سیاست واردات تبدیل شــدند. در روزهای اخیر، موضوع فروش حواله واردات ایرانیان مقیم خارج 
نیز در کنار نمایش این خودروها برجســته شده است. این درحالی است که اساسا ایجاد بازار برای 
حواله خودرو پدیده تازه‌ای در بازار ایران نیست و سال هاست حواله خودروهای داخلی نیز در بازار 
خریدوفروش می شــود. تفاوتی که اکنون محل بحث قرار گرفته، آن است که چرا حواله یا ظرفیت 
واردات خودروهــای داخلی کمتر در معرض انتقاد قرار می‌گیرد، اما همین پدیده در مسیر واردات 

خودرو توسط خارج نشینان به یکی از محورهای مخالفت با واردات تبدیل شده است؟
در سوی دیگر این مناقشه، استدلال مخالفان واردات قرار دارد. آن ها معتقدند در شرایط محدودیت 
ارزی، ورود خودروهای گران‌قیمت در اولویت اقتصاد کشــور  قرار ندارد و منابع ارزی نباید صرف 
کالاهای لوکس شود. اگر واردات از محل ارز خارج از کشور انجام شود، محل پرسش این است که آیا 
اساسا می توان آن را مصداق مصرف ارز داخلی دانست؟ به خصوص آن که ورود ارز یا دارایی خارج از 
کشور به اقتصاد داخلی، در صورت احراز منشأ آن، می تواند به معنای بازگشت بخشی از منابع مالی 
ایرانیان خارج از کشــور به اقتصاد باشد. از این منظر، موضوع فقط هزینه ارزی واردات نیست؛ بلکه 
باید جریان ورود ارز، حقوق ورودی، مالیات و ســایر درآمدهای دولت نیز در محاسبه اثر اقتصادی 
آن دیده شــود. درواقع، دو روایت متفاوت از یک اتفاق شکل گرفته است. روایت نخست می گوید 
در شــرایط محدودیت ارزی، خودروهای لوکس نباید وارد شوند و ظرفیت قانونی واردات نباید به 
بازار سفته‌بازی تبدیل شود. روایت دوم می گوید اگر خودرو با ارز خارج از چرخه داخلی وارد شود، 
نمی توان آن را با وارداتی که از منابع ارزی کشــور استفاده می کند، مقایسه کرد و اتفاقا این مسیر 

می تواند بخشی از منابع خارج از کشور را به اقتصاد داخلی بازگرداند.
نقطه مهم این است که هیچ یک از این دو گزاره، بدون بررسی منشأ واقعی ارز و نحوه اجرای مقررات، 
به تنهایی برای قضاوت درباره سیاســت واردات کافی نیست. اگر کارت اقامت یا ظرفیت واردات به 
ابزار خریدوفروش و کسب سود تبدیل شده باشد، سیاستگزار باید علت ایجاد این ارزش اقتصادی 
را شناســایی و مسیرهای سوءاستفاده را مسدود کند. اما اگر ارز واردات واقعا از محل منابع خارج از 
کشور تامین شود و حقوق ورودی و مالیات نیز به دولت پرداخت شود، استدلال درباره »هدررفت ارز 

کشور« نیازمند تفکیک میان ارز داخلی و ارز با منشأ خارجی خواهد بود.

هفتمین نمایشگاه خودرو بهانه‌ای برای تشدید مخالفت ها با واردات خودرو
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نگاهی به موتور ۴ سیلندر 
توربو »لکسوس« 

    پیشرانه 4 سیلندر توربوشارژ لکسوس IS300 یکی از موتورهای شاخص 
این سدان اسپرت ژاپنی در سال های اخیر است. این موتور ۲ لیتری 4 سیلندر 
خطی به توربوشارژر و اینترکولر مجهز شده و در نسخه دیفرانسیل عقب نسخه 
IS300 می تواند ۲۴۱ اسب بخار قدرت تولید  کند. حداکثر گشتاور آن نیز حدود 
۳۵۰ نیوتون متر اســت که از دورموتور ۱۶۵۰ تا ۴۴۰۰ آرپی ام )دور در دقیقه( 
در اختیار راننده قرار می گیرد. یکی از ویژگی های فنی این موتور اســتفاده از 
سیستم VVT-iW است. این ســامانه با مدیریت زمان بندی متغیر سوپاپ ها، 

امکان تغییر بین چرخه های احتراق اتو و اتکینســون را فراهم می کند تا میان 
عملکرد و بهره‌وری سوخت تعادل ایجاد شود. نیروی موتور از طریق یک گیربکس 
هشت سرعته Sport Direct Shift اتوماتیک به چرخ های عقب منتقل می شود و 
کنترل تطبیقی گیربکس نیز با توجه به شرایط رانندگی، انتخاب دنده را مدیریت 
می کند. نکته مهم این که برای مدل سال ۲۰۲۶ بازار آمریکا، لکسوس IS تنها با 
موتور ۳.۵ لیتری V6 عرضه شده و IS300 چهار سیلندر توربو در فهرست این 

مدل قرار ندارد.
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فرمول متفاوت »لکسوس« برای فتح بازار سدان ها چیست؟
»ES350«؛ همچنان قابل اعتماد در میان خریداران

در نمای بیرونی، ES350 از زبان طراحی موسوم به Lexus L-finesse بهره می‌گیرد. جلوپنجره 
بزرگ موســوم به Spindle Grille، چراغ های LED باریک و فــرم کشیده بدنه، هویت بصری 
مشخصی برای خودرو ایجاد کرده‌اند. دماغه نسبتا پایین، خطوط برجسته روی کاپوت و امتداد 
نرم سقف به سمت بخش عقب باعث شده‌اند ES350 با وجود ابعاد بزرگ، از نظر بصری سنگین 

و زمخت به نظر نرسد.
لکســوس برای مدل ۲۰۲۴، تغییر اســاسی در طراحی ایجاد نکرد و بیشــتر روی تجهیزات و 
تنوع تیپ ها تمرکز داشــت. رینگ های ۱۷ اینچی در نســخه پایه عرضه می شوند؛ درحالی که 
نســخه های مجهزتر از رینگ های ۱۸ اینچی و مدل هــای F SPORT از نمونه های ۱۹ اینچی 
اختصاصی اســتفاده می کنند. در تیپ F SPORT Design، سپرها، جلوپنجره و اسپویلر عقب 

طراحی اسپرت تری دارند.
از نظــر ابعاد، ES350 حدود ۴۹۷۵ میلی متر طــول، ۱۸۶۴ میلی متر عرض و ۱۴۴۵ میلی متر 
ارتفاع دارد و فاصله محوری آن به حدود ۲۸۷۰ میلی متر می‌رسد. این ابعاد، فضای قابل توجهی 
برای ســرنشینان ردیف دوم فراهم می کنند. ناگفته نماند نسل هفتم موسوم به XZ10 آخرین 
نسل جذاب ES بود؛ زیرا نسل هشتم آن که اواخر سال گذشته میلادی معرفی شد، چندان مورد 

توجه قرار نگرفت. 

ترکیب ظرافت و جسارت

کابین ES350 یکی از مهم ترین دلایل انتخاب این خودرو است. طراحی داشبورد نسبتا پیچیده 
اما متقارن بوده و لکســوس تلاش کرده کنترل های اصلی در دسترس راننده قرار داشته باشند. 
کیفیت مواد استفاده شده نیز در سطح یک سدان لوکس قرار می‌گیرد و در تیپ های بالاتر، چرم 

نیمه آنیلین و تریم های چوبی با منافذ باز قابل سفارش هستند.
در نسخه پایه، سیستم Lexus Interface با نمایشگر لمسی 8 اینچی ارائه می شود و اپل کارپلی 
و اندروید اتو نیز در اختیار ســرنشینان قرار دارند. برای مدل ۲۰۲۴، پکیج Technology امکان 
سفارش نمایشگر ۱۲.۳ اینچی، هداپ‌دیسپلی و SmartAccess Card Key را فراهم می کرد. 
سیســتم صوتی ۱۰ بلندگو نیز از تجهیزات قابل توجه خودرو است و در تیپ های بالاتر می‌توان 

سیستم صوتی Mark Levinson با ۱۷ بلندگو و توان ۱۸۰۰ وات را سفارش داد.
فضای کابین نیز یکی از نقاط قوت ES است. صندوق‌عقب حدود ۴۸۲ لیتر ظرفیت دارد و فضای 
پای ســرنشینان عقب برای یک سدان متوسط لوکس قابل توجه است. البته صندلی های عقب 

قابلیت خواباندن ندارند که برای حمل اشیای بزرگ یک محدودیت محسوب می شود.
از نظر ایمنی نیز Lexus Safety System+ 2.5 به صورت استاندارد ارائه می شود. این مجموعه 
شامل ترمز اضطراری خودکار، تشخیص عابر و دوچرخه سوار، کروزکنترل تطبیقی، هشدار خروج 

از خط، کمک حفظ مسیر و پایش نقاط کور است.

تمرکز بر آسایش سرنشینان

 V6 2 است؛ یک پیشرانه ۳.۵ لیتریGR-FKS استفاده از موتور ،ES350 مهم ترین ویژگی فنی
تنفس طبیعی که برخلاف روند گسترده صنعت خودرو به سمت موتورهای کوچک تر توربوشارژ، 
همچنان بدون توربو فعالیت می کند. این موتور از ۲۴ سوپاپ، دو میل سوپاپ در هر سرسیلندر و 
سیستم تزریق سوخت D-4S بهره می برد. D-4S ترکیبی از تزریق مستقیم سوخت به محفظه 
احتراق و تزریق پورت اســت. چنین ساختاری به موتور اجازه می‌دهد بسته به شرایط عملکرد، 
مدیریت دقیق تری روی ترکیب ســوخت و هوا داشته باشــد. فناوری مهم دیگر، VVT-iW یا 
زمان بندی متغیر هوشمند سوپاپ ها با دامنه عملکرد گســترده است. این سیستم در شرایط 
مختلف به موتور اجازه می‌دهد بین چرخه های اتو و اتکینسون جابه جا شود. در بار پایین، استفاده 
از ویژگی های چرخه اتکینسون به افزایش بازده کمک می کند و هنگام نیاز به قدرت بیشتر، موتور 

می تواند به شرایط مناسب برای عملکرد چرخه اتو نزدیک شود.
خروجی این موتور ۳۰۲ اسب بخار در ۶۶۰۰ آرپی‌ام )دور در دقیقه( و ۳۶۲ نیوتون متر گشتاور در 
۴۷۰۰ دور در دقیقه است. این اعداد برای یک سدان لوکس دیفرانسیل جلو، عملکرد قابل توجهی 
Direct Shift Auto� توســط یک گیربکس 8  سرعته ES350  ایجاد می کنند. انتقال قدرت در 

matic انجام می شود. این گیربکس نسبت های دنده متعددی در اختیار موتور قرار می‌دهد تا در 
شتاب‌گیری، دنده های کوتاه تر و در سرعت های کروز، نسبت های بالاتر مورد استفاده قرار گیرند

نســبت دنده اول ۵.۵۲ و دنده هشتم ۰.۶۷ است؛ بنابراین فاصله قابل توجهی میان نسبت های 
پایین و بالای گیربکس وجود دارد. این گستره به ترکیب شتاب‌گیری مناسب و کاهش دورموتور 
در سرعت های بالا کمک می کند. نکته مهم این است که ES350 همچنان دیفرانسیل جلو است 

و برخلاف ES250، سیستم چهارچرخ محرک برای آن ارائه نمی شود.

V6 تنفس طبیعی با فناوری پیشرفته 

ساختار شــاسی ES بر پایه پلت فرم GA-K شکل گرفته اســت؛ پلت فرمی که از فولادهای با 
 Laser اســتحکام بالا استفاده می کند و لکسوس برای افزایش سختی سازه، از روش هایی مانند
Screw Welding بهره گرفته است. مهندسان همچنین تقویت کننده هایی در اطراف برجک های 

کمک فنر و بخش های مختلف سازه نصب کرده‌اند.
در محور جلو از سیستم مک فرسون استرات و در عقب از سیستم مولتی‌لینک )چند اتصالی( با 
 Dynamic Control بازوی پیچشی استفاده شده است. یکی از نکات فنی قابل توجه، استفاده از
Shocks است. ساختار این کمک فنرها به گونه‌ای طراحی شده که حتی در برابر حرکات بسیار 

کوچک سیستم تعلیق نیز واکنش نشان دهد و جریان روغن را با دقت کنترل کند.
در تیپ F SPORT Handling، سیســتم Adaptive Variable Suspension یا AVS نیز ارائه 
می شود. این سیستم امکان تغییر مشــخصات میرایی کمک فنرها را بر اساس شرایط رانندگی 
فراهم می کند و همراه با حالت های رانندگی Sport+ و Custom، ES را به سمت رفتار دینامیکی تر 

می برد.

جایی که ES شخصیت واقعی خود را نشان می‌دهد

ـشامل هزینه  قیمــت پایــه ES350 مــدل ۲۰۲۴ در بازار آمریــکا از ۴۳ هــزار و ۱۹۰ دلار ـ
 Delivery، Processing and Handling آغــاز می شــد. نســخه های مجهزتــر، به‌ویــژه
  Luxury و F SPORT Handling، قیمت بالاتری داشتند و افزودن تجهیزاتی مانند سیستم صوتی

 Mark Levinson، نمایشگر بزرگ تر، Head-Up Display، سقف پانوراما و تجهیزات کمکی 
رانندگی می توانست قیمت نهایی را افزایش دهد.

قیمت؛ یکی از دلایل مهم انتخاب

ارزش ES350 الزاما در بیشترین قدرت یا سریع ترین شتاب کلاس خلاصه نمی شود. نقطه قوت 
این خودرو در ترکیب چند ویژگی است: موتور V6 تنفس طبیعی ۳۰۲ اسب بخاری، گیربکس 
8  سرعته، سواری بسیار نرم، کابین آرام، فضای مناسب سرنشینان، تجهیزات ایمنی گسترده و 
کیفیت ساختی که فلسفه سنتی لکسوس را دنبال می کند. این خودرو برای خریداری طراحی 
شده که به‌دنبال یک سدان لوکس برای استفاده روزمره و سفرهای طولانی است و درعین حال 
نمی خواهد شــخصیت خودرو بیش از حد اسپرت و خشک باشــد. در مقابل، کسی که شتاب، 
هندلینگ تهاجمی و مشارکت بیشــتر راننده را در اولویت قرار می‌دهد، احتمالا به سراغ رقبای 

اروپایی این خودرو می‌رود.

چرا ES350 ارزش خرید دارد؟

h.mohammadi@autoworld.ir

حمید محمدی

     لکسوس ES350 مدل ۲۰۲۴ نسل هفتم موسوم 
به XZ10 یــکی از متفاوت ترین گزینه ها در میان 
سدان های لوکس ســایز بزرگ بازار آمریکا است؛ 
خودرویی که برخــلاف بسیاری از رقبای اروپایی، 
فلســفه اصلی خود را نه بر رانندگی هیجان‌انگیز، 
بلکه بر آرامش، کیفیت ســواری، سکوت کابین، 
کیفیت ساخت و اســتفاده روزمره بدون دردسر 
بنا کرده اســت. ES در جایگاهی میان یک سدان 
خانوادگی بزرگ و یک محصول لوکس قرار می‌گیرد 
و همین ویژگی، شخصیت آن را از خودروهایی مانند 
ب‌ام‌و سری ۵ و مرسدس بنز E کلاس متمایز می کند. 
نشریه »کار اند درایور« نیز در بررسی خود، سواری 
نرم و کابین آرام ES را از نقاط قوت اصلی آن می‌داند

اما فلســفه اصلی تعلیق ES همچنان راحتی است. لکســوس تلاش کرده سیستم تعلیق بتواند 
ناهمواری های سطح جاده را بدون انتقال ضربات شدید به کابین جذب کند. همین موضوع باعث 

شده ES در سفرهای طولانی و استفاده شهری، شخصیت بسیار آرامی داشته باشد.
طبق داده EPA، مصرف سوخت ES350 مدل ۲۰۲۴ در شهر و بزرگراه به صورت ترکیبی تقریبا 
برابر با ۱۰.۷ لیتر در ۱۰۰ کیلومتر، ۷.۴ لیتر در ۱۰۰ کیلومتر در بزرگراه و ۹ لیتر در ۱۰۰ کیلومتر 

به صورت ترکیبی است.
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    فیات استرادا مدل ۲۰۲۱ با نسل جدید خود، طراحی مدرن تری نسبت به گذشته پیدا کرد 
و در بازار برزیل به عنوان یک پیکاپ کامپکت شهری و کاری عرضه شد. نمای جلو با چراغ های 
مرتفع، جلوپنجره بزرگ و گلگیرهای برجســته، ظاهری عضلانی به خودرو می‌دهد. نسخه 
کابین دوگانه نیز با چهار در و فضای مناسب تر برای سرنشینان، کاربرد خانوادگی بیشتری دارد

در کابین، طراحی ساده و کاربردی است و نمایشگر هفت‌اینچی سیستم اطلاعات - سرگرمی، 
کنترل های فیزیکی تهویه مطبوع و محفظه اختصاصی تلفن همراه از ویژگی های آن محسوب 

می‌شوند.
اســترادا ۲۰۲۱ با موتور ۱.۴ لیتری Fire با ۸۸ اسب بخار و ۱.۳ لیتری Firefly با ۱۰۹ اسب بخار 
قدرت عرضه شد. نسخه ۱.۳ لیتری حدود ۱۳۹ نیوتون متر گشتاور تولید می کند و هر دو موتور 
با گیربکس پنج سرعته دستی همراه هستند. ظرفیت حمل بار نسل جدید نیز به حدود ۶۵۰ 
کیلوگرم می‌رسد. در بازار کارکرده کشور برزیل، قیمت نمونه های ۲۰۲۱ بسته به تیپ و وضعیت 

خودرو متفاوت است.

فیات »استرادا« ۲۰۲۱؛ 
پیکاپ کوچک و کاربردی

»دنیای خودرو« از گلوگاه تازه زنجیره تامین صنعت خودرو گزارش می‌دهد؛

وقتی یک مسیر دریایی، خط تولید خودرو را تهدید می کند
در صنعت خودرو ارزش اقتصادی قطعه لزوما با میزان اهمیت آن در تولید متناسب نیست. ممکن است یک قطعه چند ده یا چند صد دلار ارزش داشته 

باشد، اما نبود همان قطعه باعث توقف یک خودرو در خط مونتاژ شود

پروندهپرونده
CASE

  در صنعت خودرو، توقف یک خط تولید همیشه از 
داخل کارخانه آغاز نمی شود. گاهی یک کانتینر که در 
یک بندر متوقف مانده، یک محموله که بیمه آن چند 
برابر شده یا یک کشتی که حاضر نیست از یک مسیر 
دریایی عبور کند، می توانــد زنجیره‌ای از اتفاقات را 
رقم بزند که نتیجه نهایی آن چیزی جز کاهش تولید، 
افزایش قیمت قطعــه و در مرحله بعد افزایش قیمت 

خودرو نیست.
اکنون تنگه هرمز به یــکی از مهم ترین گلوگاه های 
زنجیره تامین منطقه تبدیل شده است. کاهش شدید 
تردد کشتی ها در این مسیر در ماه های اخیر، تنها بازار 
نفت و فرآورده های انــرژی را تحت تاثیر قرار نداده، 
بلکه تجارت کالا، مواداولیه و قطعات صنعتی را نیز با 
چالش روبه‌رو کرده است. بر اساس داده های کشتیرانی 
منتشرشده در روزهای اخیر، تعداد شناورهای تجاری 
عبوری از تنگه هرمز به شکل محسوسی پایین تر از 
میانگین معمول قرار گرفته است.  برای صنعت‌خودرو 
ایران، اهمیت این اتفاق زمانی بیشتر مشخص می شود 
که بدانیم بخش قابل توجــهی از مواداولیه، قطعات، 
تجهیزات و کالاهای واسطه‌ای مورد نیاز تولیدکنندگان 
از مسیر تجارت دریایی و به‌ویژه شبکه تجاری چین، 

امارات و بنادر جنوبی وارد کشور می شود.

  مساله فقط بسته  شدن یک تنگه نیست
نگاه ساده به موضوع این است که اگر تنگه هرمز محدود 
شود، کشتی ها نمی توانند وارد یا خارج شوند و در نتیجه 
قطعه دیرتر به کارخانه می‌رسد. اما واقعیت زنجیره تامین 
پیچیده تر از این اســت. در زنجیره جهانی خودرو، قطعه 
تنها زمانی که به خط تولید می‌رسد ارزش اقتصادی خود 
را نشان نمی‌دهد. پیش از آن، باید سفارش گذاری شود، 
ارز آن تامین شود، تولیدکننده خارجی آن را بسازد، حمل 
بین‌المللی انجام شود، بیمه شود، از بندر مبدأ خارج شود، 
وارد بندر مقصد شــود، تشــریفات گمرکی را طی کند و 
درنهایت به کارخانه برســد. هر اختــلال در یکی از این 
حلقه ها، زمان و هزینه قطعه را افزایش می‌دهد. در شرایط 
فعلی، تنگه هرمز عملا به نقطه‌ای تبدیل شــده که چند 
ریسک را هم‌زمان به زنجیره تامین تحمیل می کند؛ افزایش 
هزینه حمل، افزایش هزینه بیمه، کاهش دســترسی به 
کشتی، طولانی  شدن زمان حمل و درنهایت افزایش نیاز 
شرکت ها به موجودی انبار. این موضوع برای صنعتی مانند 
خودرو که تولید آن به هزاران قطعه وابسته است، اهمیت 
ویــژه‌ای دارد. به عبارت دیگر، حتی اگر قطعه‌ای در چین 
تولید شــود، مسیر آن تا ایران الزاما یک مسیر مستقیم 
نیســت. بخشی از تجارت منطقه‌ای از شبکه های توزیع 
و بازصادرات خلیج فــارس عبور می کند و همین موضوع 
حساسیت صنعت خودرو را نسبت به اختلال در مسیرهای 

دریایی افزایش می‌دهد.

  امارات؛ حلقه‌ای که نمی توان نادیده گرفت
یکی از مهم ترین نقاط ایــن زنجیره، امارات متحده‌عربی 
و به خصوص شــبکه بندری و تجاری دوبی اســت. این 
کشور طی سال های گذشته به یکی از مراکز اصلی توزیع 
کالاهــای چینی در منطقه تبدیل شــده اســت. همین 
گــزارش تاکید می کند که اختــلال در مسیر تنگه هرمز 
می تواند در کوتاه مدت بر نقش امارات به عنوان مرکز توزیع 
خودروهای چینی اثر بگذارد. این موضوع برای بازار ایران 
مهم است؛ زیرا در بسیاری از موارد، فعال اقتصادی ایرانی 
صرفا با تولیدکننده چینی طرف نیست؛ بلکه زنجیره‌ای از 
شرکت های بازرگانی، حمل‌ونقل، انبارداری و بازصادرات 
در میان قرار دارند. بنابرایــن وقتی مسیر دریایی مختل 
می شــود، حتی اگر کارخانه تولیدکننده قطعه در چین 
همچنان فعال باشد، رسیدن قطعه به ایران می تواند با وقفه 
مواجه شــود. گزارش های جدید از بازار منطقه نیز نشان 
می‌دهد اختلال در دســترسی به بنادر اصلی خلیج فارس 
باعث شــده بخشی از بارها به ســمت بنادر کوچک تر یا 
مسیرهای جایگزین حرکت کنند؛ مسیرهایی که ظرفیت 
پایین تر و هزینه بیشتری دارند. هم‌زمان، زمان حمل کالا 

نیز افزایش یافته است.

  افزایش هزینه حمل؛ تهدیدی برای قطعه ساز
در چنین شرایطی نخســتین اثر قابل مشاهده، افزایش 
هزینه لجســتیک است. وقتی یک کشــتی برای عبور از 
منطقه پرریسک حاضر به پذیرش محموله نیست یا شرکت 
کشتیرانی مجبور می شود مسیر خود را تغییر دهد، هزینه 
حمل فقط به قیمت کرایه کشتی محدود نمی شود. هزینه 
سوخت، اجاره کشتی، بیمه، انبارداری، جابه جایی مجدد 
و هزینه خواب سرمایه نیز به قیمت نهایی اضافه می شود. 
هزینه بیمه جنگی کشــتی ها در مسیــر تنگه هرمز نیز 
به شدت افزایش یافته است. براساس داده های اس‌اندپی 
گلوبال، حق بیمه ریسک جنگی در مقطعی از حدود یک 
تا سه درصد ارزش بدنه کشتی به حدود ۷.۵ تا ۱۰ درصد 
رسیده است. در عمل، قطعه ساز ایرانی با هزینه‌ای مواجه 
می شــود که الزاما در زمان ثبت سفارش قابل پیش‌بینی 
نیســت. یک قطعه ممکن اســت با قیمت مشخصی از 
تولیدکننده خریداری شود، اما چند هفته بعد هزینه حمل، 
بیمه و انتقال آن تغییر کند. در چنین شــرایطی افزایش 
هزینه لجستیک می تواند حاشیه سود قطعه ساز را از بین 
ببرد و او را ناچار کند یا قیمت قطعه را افزایش دهد یا خرید 

و تولید را کاهش دهد.

  قطعه الکترونیکی؛ حساس ترین حلقه زنجیره
در میــان قطعات خودرو، قطعــات الکترونیکی وضعیت 
حساس تری دارند. صنعت خودرو طی سال های گذشته به 
سمت استفاده گسترده تر از واحدهای کنترل الکترونیکی، 
حسگرها، نمایشگرها، سامانه های کمک‌راننده، تجهیزات 
ایمــنی و مجموعه های برقی حرکت کرده اســت. تولید 
داخلی بسیــاری از این قطعات هنوز به مواد، تراشــه ها، 
بردها و تجهیزات خارجی وابسته است. بنابراین توقف یک 
محموله کوچک نیز می تواند اثر بسیار بزرگ تری از ارزش 

مالی همان محموله بر تولید داشته باشد.
در صنعت خودرو، ارزش اقتصــادی قطعه لزوما با میزان 
اهمیت آن در تولید متناسب نیســت. ممکن است یک 

قطعه چند ده یا چند صد دلار ارزش داشته باشد، اما نبود 
همان قطعه باعث توقف یک خودرو در خط مونتاژ شود. 
به همین دلیل، در شرایط فعلی موضوع فقط کمبود قطعه 

نیست؛ مساله اصلی »ریسک توقف تولید« است.

  زنجیره‌ای که با کمبود یک قطعه متوقف می شود
یکی از مشــکلات صنعت خــودرو ایران این اســت که 
تولیدکنندگان برای برخی قطعات با تیراژ پایین یا فناوری 
بالا، امکان ایجاد موجودی گسترده ندارند. از طرف دیگر، 
نگهداری موجودی بالا نیز به نقدینگی نیاز دارد. در شرایط 

عادی، کارخانه ممکن اســت برای چند هفته موجودی 
قطعه داشته باشد. اما اگر زمان حمل از چند هفته به چند 
ماه افزایش پیدا کند، همان موجودی دیگر کافی نخواهد 
بود. از این جا یک زنجیره جدید شکل می‌گیرد؛ قطعه دیر 
می‌رسد، تولید قطعه ساز کاهش پیدا می کند، خودروساز 
برنامه تولید را تغییر می‌دهد، خودروهای ناقص افزایش 
پیدا می کنند و درنهایت عرضه به بازار کاهش می یابد. این 
تجربه پیــش از این نیز در صنعت خودرو ایران بارها دیده 
شده است؛ با این تفاوت که این  بار ریسک لجستیکی در 
شرایطی به زنجیره تحمیل شده که صنعت خودرو از قبل 
با محدودیت ارز و مشکلات تامین مواداولیه مواجه است.

  اثر دوم؛ ارز گران تر و قطعه گران تر
تنگه هرمز از یک مسیر دیگر نیز بر صنعت خودرو فشــار 
وارد می کند و آن، بازار ارز است. اختلال در صادرات نفت و 
فرآورده های نفتی، افزایش هزینه حمل انرژی و بالا رفتن 
ریســک تجارت خارجی می تواند بــر درآمدهای ارزی و 
هزینه واردات اثر بگذارد. در طرف دیگر، واردکننده قطعه 
برای تامین همان کالای قبلی ممکن است با هزینه بالاتری 
روبه‌رو شود. بنابراین حتی اگر یک قطعه از نظر فیزیکی به 
ایران برسد، الزاما به این معنی نیست که قیمت آن تغییر 
نکرده است. در چنین شرایطی، قیمت تمام شده قطعه از 
ســه مسیر افزایش می یابد؛ نرخ ارز، هزینه حمل و هزینه 
ریسک. این همان نقطه‌ای است که فشار خارجی به داخل 

کارخانه منتقل می شود.

  مسیرهای جایگزین؛ راه حل یا انتقال هزینه؟
طبیعی است که در چنین شــرایطی شرکت ها به دنبال 
مسیرهای جایگزین باشــند. استفاده بیشــتر از مسیر 
زمینی ترکیه، مرزهای شــمالی، حمل ریلی، مسیرهای 
دریای خزر و حتی حمل هــوایی، بخشی از گزینه هایی 
اســت که می تواند برای برخی کالاها مورد استفاده قرار 
گیرد. اما مشکل این جاست که هیچ کدام از این مسیرها 

در کوتاه مدت ظرفیــت جایگزینی کامل تجارت دریایی 
جنوب را ندارند. گزارش هــای اخیر درباره تجارت ایران 
نشــان می دهد انتقال بخشی از کالاهــا از مسیر دریایی 
به مسیر زمینی افزایش یافته، اما این تغییر با مشکلاتی 
مانند صف های مرزی، محدودیت زیرســاخت، افزایش 
زمان ترانزیت و رشــد هزینه همراه شده است. حتی در 
برخی گزارش ها هزینه حمل کانتینر از چین به ایران از 
مسیر زمینی چند برابر حمل دریایی عنوان شــده است. 
بنابراین مسیر جایگزین می توانــد از توقف کامل تولید 
جلوگیری کند، اما الزامــا نمی تواند مانع افزایش قیمت 

تمام شده شود.

  صنعت‌خودرو به یک ذخیره راهبردی قطعات نیاز دارد
شــرایط امروز یــک پیام روشــن برای سیاســتگزار 
دارد؛ مدیریــت زنجیره‌تامین دیگــر نمی تواند فقط بر 
اســاس قیمت خرید قطعه انجام شــود. در شــرایطی 
که ریســک های ژئوپلیتیکی، تحریم، محدودیت ارز و 
اختلال حمل ونقل هم زمان وجود دارند، شــرکت های 
خودروســاز باید قطعات راهبردی را شناسایی کنند؛ 
قطعاتی که نبــود آن‌هــا می تواند کل خــط تولید را 
متوقف کند. برای این قطعات بایــد حداقل موجودی 
ایمن تعریف شود. همچنین تامین کنندگان جایگزین 
باید از قبل شناســایی شوند و مسیرهای مختلف حمل 
برای کالاهای حساس در نظر گرفته شود. این سیاست 
البته هزینه دارد؛ اما هزینــه ایجاد موجودی راهبردی 
در بسیــاری از موارد کمتر از هزینــه توقف خط تولید 
اســت. از طرف دیگر، سیاســت صنعتی کشور نیز باید 
از تمرکز بیش از حد بر تولید ظاهری به ســمت امنیت 
زنجیره تامین حرکت کند. داخلی ســازی قطعات مهم، 
توسعه ساخت داخل مواداولیه و قطعات الکترونیکی و 
حمایت از سرمایه گذاری در فناوری های حساس، دیگر 
صرفــا موضوع کاهش ارزبری نیســت؛ بلکه به موضوع 

تداوم تولید تبدیل شده است.

  خطر اصلی بعد از پایان بحران نمایان می شود
شاید در نگاه نخســت، مهم ترین نگرانی صنعت خودرو 
در شــرایط فعلی افزایش قیمت قطعات باشد. اما خطر 
بزرگ تر، ایجاد وقفه در جریان تولید است. اگر محموله ها 
با تاخیر وارد شــوند، موجودی انبارها کاهش پیدا کند و 
قطعه ســاز نتواند مواداولیه خود را تامین کند، اثر واقعی 
بحران با فاصله زمانی در خطوط تولید دیده خواهد شد. 
به همین دلیل ممکن است در مقطعی بازار هنوز با کمبود 
جدی خودرو مواجه نشده باشد، اما سفارش های جدید 
قطعات با تاخیر ثبت شده و موجودی انبار در حال کاهش 
باشد. این فاصله زمانی همان نقطه‌ای است که باید پیش از 
رسیدن بحران به خط تولید مدیریت شود. صنعت خودرو 
ایــران امروز بیــش از هر زمــان دیگری بــه مدیریت 
زنجیره تامین نیاز دارد. تنگه هرمز نشــان داده است که 
حــتی یک مسیر دریایی می تواند بــر قیمت یک قطعه، 
برنامه تولید یــک کارخانه و درنهایت قیمت یک خودرو 
اثر بگذارد. درواقع، بحران هرمز برای صنعت خودرو فقط 
بحران حمل ونقل نیست؛ آزمونی برای میزان تاب آوری 
زنجیره تامین است. صنعتی که بخش هایی از مواداولیه و 
قطعات خود را از خارج تامین می کند، نمی تواند نسبت 
به مسیر ورود این کالاها بی تفاوت باشــد. اگر اختلال در 
تردد دریایی طولانی شود، اثر آن به تدریج از هزینه حمل 
به موجودی انبــار، از موجودی انبار بــه تولید قطعه، از 
قطعه ســاز به خودروساز و از خودروســاز به بازار منتقل 
خواهد شد. در چنین شرایطی، حفظ تولید فقط با افزایش 
تامین ارز یا تزریق نقدینگی به خودروساز حل نمی شود. 
بخشی از راه حــل دربازطــراحی زنجیره تامین، ایجاد 
مسیرهای جایگزین، افزایش موجودی قطعات راهبردی 
و کاهش وابستگی به گلوگاه های خارجی قرار دارد. تنگه 
هرمز در شرایط فعلی شاید در فاصله هزاران کیلومتری 
از سالن تولید یک خودروساز قرار داشته باشد، اما اثر آن 
می تواند مســتقیما در همان سالن دیده شود؛ جایی که 
نبود یک قطعه کوچک، می تواند روی ارزش تولید هزاران 

قطعه دیگر نیز تاثیر منفی داشته باشد.

نوربالا

در میان قطعات خودرو، 
قطعات الکترونیکی 
وضعیت حساس تری 
دارند. صنعت‌خودرو 

طی سال های گذشته به 
سمت استفاده گسترده تر 

از واحدهای کنترل 
الکترونیکی، حسگرها، 
نمایشگرها، سامانه های 
کمک‌راننده، تجهیزات 
ایمنی و مجموعه های 
برقی حرکت کرده است
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عرضه ۶۰۰ دستگاه آریسان ۲
در بورس کالا با موعد

تحویل آبان‌ماه

     ایران خودرو روز سه‌شنبه ۳۱ شــهریورماه ۱۴۰۵، تعداد ۶۰۰ دستگاه وانت 
آریسان ۲ را در بورس کالای ایران عرضه می کند. بر اساس اطلاعیه عرضه، متقاضیان 
خرید وانت آریسان ۲ برای حضور در این عرضه باید پیش از انجام معامله، معادل 
۱۰ درصد قیمت پایه خودرو را در حساب وکالتی خود تامین کنند. موعد تحویل 
خودروهای عرضه‌شده ۱۰ آبان ماه ۱۴۰۵ اعلام شده است. پس از نهایی شدن معامله، 
خریداران باید هزینه های قانونی مربوط به خرید خودرو از جمله مالیات، بیمه و سایر 
هزینه های مرتبط را پرداخت کنند. همچنین برای انجام فرآیند تحویل، خریداران 

ملزم به انتخاب یکی از نمایندگی های مجاز ایران خودرو هســتند. عرضه وانت 
آریسان ۲ از طریق سایت بورس کالای ایران به نشانی tts.ime.co.ir انجام می شود. 
علاقه مندان برای اطلاع از جزئیات شرایط خرید و مراحل عرضه وانت آریسان ۲ 

می‌توانند به وب سایت رسمی ایران خودرو به آدرس ikco.ir مراجعه کنند.
اطلاعات مربوط به این عرضه در بخش »فروش خودرو« و زیرمنوی »اطلاع از ضوابط 
فروش و تحویل« و همچنین اینفوگرافی »گام به گام خرید خودرو از طریق بورس 

کالا« در دسترس متقاضیان قرار دارد.
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   شرکت نیکا موتور شــرایط فروش آی ام LS7 مدل ۲۰۲۵ تیپ لاکچری را با 
قیمت نهایی ۱۴ میلیارد و ۷۰۰ میلیون تومان اعلام کرد. ثبت نام در این طرح از ۲۶ 

شهریور ۱۴۰۵ آغاز شده و تا پایان روز دوم مهر ادامه دارد.
متقاضیــان می توانند خودرو مورد نظر خود را از میان دو رنگ کرم و خاکســتری 
انتخاب کنند. قیمت آی ام LS7 در شــهریور ۱۴۰۵ با احتساب کلیه هزینه های 
جانبی از ۱۲ میلیــارد و ۹۶۶ میلیون تومان به ۱۴ میلیــارد و ۷۰۰ میلیون تومان 

رسیده است. بنابراین، قیمت این شاسی بلند برقی نسبت به قبل یک‌میلیارد و ۷۳۴ 
میلیون تومان افزایش یافته است. متقاضیان پس از دریافت پیامک شرکت می توانند 
به سامانه فروش نیکا موتور مراجعه و مراحل ثبت نام و تکمیل قرارداد را انجام دهند. 
پرداخت وجه نیز باید از طریق درگاه رسمی شرکت در همین سامانه صورت گیرد

در این جا با یک خودرو برقی و تمام چرخ محرک یا AWD طرف هســتیم؛ بنابراین 
دو پیشرانه برقی را سوار بر دو محور داریم. این دو پیشرانه توان تولید نهایت قدرت 

ترکیبی ۵۷۰ اسب بخار و بیشینه گشتاور ۷۲۵ نیوتون متر را دارند و قدرت به سبک 
خودروهای برقی به شکل یکپارچه و بدون ضریب به چرخ ها می‌رسد. ظرفیت پک 
باتری در آی ام LS7 حدود ۱۰۰ کیلووات-ساعت است و با هربار شارژ آن می توان 
مسافت ۶۱۱ کیلومتر را بر اساس استاندارد NEDC پیمود. شارژ کامل این خودرو 
با شارژرهای شهری آهسته حدود ۱۰ ســاعت زمان می برد و شارژ سریع تنها ۲۰ 

دقیقه زمان خواهد برد.

شرایط فروش »IM LS7« نیکا موتور اعلام شد

جدول قیمت های کارخانه و بازار خودروهای داخلی، چینی و خارجی
قیمت کارخانه نام خودرو

)میلیون تومان(
قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان(

خودروهای  ایرانی

5یک‌میلیارد و 947330پراید GX 151 با لاینر پاششی )1405(
)1405( S 0یک‌میلیارد و 993440ساینا

20یک‌میلیارد و 605یک‌میلیارد و 72ساینا GXL دوگانه )1405(
0یک‌میلیارد و 810توقف تولیدساینا اتومات )1405(
)1405( S 5یک‌میلیارد و 555به زودیسهند تیپ
0یک‌میلیارد و 980به زودیسهند اتومات )1405(

)1404( S 0یک‌میلیارد و 480یک‌میلیارد و 21اطلس
5یک‌میلیارد و 630یک‌میلیارد و 103اطلس GL )بدون سانروف( )1405(

20یک‌میلیارد و 695یک‌میلیارد و 137اطلس G )با سانروف( )1405(
20 ‌میلیارد و 400یک‌میلیارد و 460پارس نوآ )1405(

)1405( GX 5یک‌میلیارد و 415یک‌میلیارد و 31کوییک
5یک‌میلیارد و 440به زودیکوییک GX-R )بدون رینگ( )1405(

0یک‌میلیارد و 490به زودیکوییک GX-R )با رینگ( )1405(
)1405( S 5یک‌میلیارد و 410یک‌میلیاردکوییک

2یک‌میلیارد و 425یک‌میلیارد و 12کوییک RS )سفید مشکی( )1405(
25 ‌میلیارد و 170یک‌میلیارد و 418شاهین )بدون سانروف( )1405(

225 ‌میلیارد و 315یک‌میلیارد و 452شاهین )با سانروف( )1405(
210 ‌میلیارد و 490یک‌میلیارد و 522شاهین اتومات )بدون مانیتور( )1405(

30 ‌میلیارد و 90یک‌میلیارد و 805شاهین اتومات پلاس )بدون مانیتور( )1405(
35 ‌میلیارد و 125یک‌میلیارد و 834شاهین اتومات پلاس )با مانیتور( )1405(

25 ‌میلیارد و 2860 ‌میلیارد و 200پادرا پلاس )1405(
2110 ‌میلیارد و 2205 ‌میلیارد و 300پادرا پلاس دوگانه )دریچه برقی( )1405(

)1405( EX 265 ‌میلیارد و 110یک‌میلیارد و 800نیسان اکستند
)1405( EX 250 ‌میلیارد و 265یک‌میلیارد و 900نیسان دوگانه

5یک‌میلیارد و 810یک‌میلیارد و 530سورن پلاس XU7P )دریچه برقی( )1405(
20 ‌میلیارد و 470یک‌میلیارد و 870سورن پلاس TU5P )فرمان هیدرولیک( )1405(

20 ‌میلیارد و 465یک‌میلیارد و 800سورن دوگانه )مخزن کوچک( )دریچه سیمی( )1405(
225 ‌میلیارد و 345یک‌میلیارد و 816سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه برقی( )1405(
20 ‌میلیارد و 545یک‌میلیارد و 816سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه سیمی( )1405(

)1405( TU3 5یک‌میلیارد و 895یک‌میلیارد و 502پژو 207 موتور
25 ‌میلیارد و 75یک‌میلیارد و 749پژو 207 دنده‌ای )هیدرولیک( )1405(
210 ‌میلیارد و 180یک‌میلیارد و 804پژو 207 دنده‌ای )فرمان برقی( )1405(
25 ‌میلیارد و 350یک‌میلیارد و 878پژو 207 پاناراما )بدون رینگ( )1405(

20 ‌میلیارد و 380یک‌میلیارد و 923پژو 207 پاناراما )با رینگ( )1405(
210 ‌میلیارد و 2865 ‌میلیارد و 134پژو 207 اتومات )1405(

30 ‌میلیارد و 2120 ‌میلیارد و 183پژو 207 پانوراما اتومات )1405(
25 ‌میلیارد و 390یک‌میلیارد و 990دنا پلاس توربو 6 دنده )بدون رینگ( )1405(

25 ‌میلیارد و 2435 ‌میلیارد و 40دنا پلاس توربو 6 دنده )با رینگ( )1405(

310 ‌میلیارد و 2345 ‌میلیارد و 530دنا اتومات آپشنال )1405(
)1405( V1 210 ‌میلیارد و 260یک‌میلیارد و 888تارا 6 دنده
)1405( V4 35 ‌میلیارد و 2350 ‌میلیارد و 470تارا اتومات

310 ‌میلیارد و 2545 ‌میلیارد و 740تارا اتومات V4 توربو )1405(

0یک‌میلیارد و 870یک‌میلیارد و 535رانا پلاس )ترمز عقب کاسه‌ای( )1405(

10یک‌میلیارد و 910یک‌میلیارد و 580رانا پلاس )ترمز عقب دیسکی( )1405(
415 میلیارد و 3350 ‌میلیارد و 230ری‌را 1.7 لیتر )سر دنده جدید( )1405(

10یک‌میلیارد و 735یک‌میلیارد و 628وانت آریسان )با مانیتور( )1405(

قیمت کارخانه 
)میلیون تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان( نام خودرو

خودروهای وارداتی

60 میلیارد و 5200 میلیارد و 819چانگان CS55 پلاس 1.5 لیتر توربو )2025(
70 میلیارد و 6450 میلیارد و 580چانگان UNI-T - توربو 1.5 لیتر )2026(

90 میلیارد و 8500 میلیارد و 762کیا اسپورتیج 4 سیلندر توربو )2025(
90 میلیارد و 9300 میلیارد و 800 کیا EV5 تیپ 720 )2025(
110 میلیارد و 8400 میلیارد و 263کیا K5 توربو 1.5 لیتر )2025(

60 میلیارد5 میلیارد و 500سوزوکی فرانکس هیبرید )2025(
70 میلیارد و 0300سوزوکی گراند ویتارا هیبرید دو دیفرانسیل )2025(

)2025( Crozz PURE PLUS 4.ID 70 میلیارد و 0600فولکس
100 میلیارد8 میلیارد و 301فولکس ID Unix اولترا )2025(
80 میلیارد6 میلیارد و 300فولکس ID Unix پیور )2025(

80 میلیارد و 0500فولکس تی‌راک 1.5 لیتر توربو )2025(
340 میلیارد و 35500 میلیاردهیوندای پالیسید 2.5 لیتر توربو )2026(

150 میلیارد و 15500 میلیاردهیوندای سانتافه توربو تک دیفرانسیل )2026(
)2025( L 90 میلیارد و 9900 میلیارد و 500هیوندای توسان

100 میلیارد9 میلیارد و 590هیوندای سوناتا 1.5 لیتر توربو )2025(
60 میلیارد و 5800 میلیارد و 500هیوندای النترا 1.5 لیتر )2025(

110 ‌میلیارد8 میلیارد و 600مزدا EZ6 مکس 1.5 لیتر )2025(
)2025( EREV EZ60 130 میلیارد و 8300 میلیارد و 800مزدا

)2025( 50-CX  130 میلیارد و 7700 میلیارد و 700مزدا
80 میلیارد و 8700 میلیارد و 590میتسوبیشی اکلیپس کراس )2026(
180 میلیارد و 17500 میلیاردمیتسوبیشی اوتلندر2.5 لیتر )2026(

80 میلیارد0نیسان آلتیما )2025(
650 میلیارد0نیسان پاترول 6 سیلندر 3.5 لیتر )2026(

130 میلیارد11 میلیارد و 490وویا فری )2026(
)2026( H9130 میلیارد و 10500 میلیارد و 405هاوال

)2026( AWD S90 330 میلیارد29 ‌میلیاردولوو
)2026( CORE XC70 220 میلیارد15 میلیارد و 900ولوور

قیمت کارخانه 
)میلیون تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان( نام خودرو

خودروهای  مونتاژی

)1405( X5 50 میلیارد4 میلیارد و 293کی‌ام‌‌سی
20 میلیارد و 2600 میلیارد و 482کی‌ام‌سی ایگل 1.5 لیتر )1405(

40 میلیارد و 2600 میلیارد و 292دیگنیتی پرایم )1404(
50 میلیارد و 0500فیدلیتی الیت تیپ 1 پنج نفره )1405(
50 میلیارد و 5700 میلیارد و 180فیدلیتی الیت تیپ 2 هفت نفره )1405(
40 ‌میلیارد و 3200 ‌میلیارد و 930ریسپکت پرایم تیپ 2 نیوفیس )1405(

)1405( 7X 40 میلیارد و 0900هایما
40 میلیارد و 0600هایما S5 پرو )1405(
50 میلیارد و 0100هایما S7 پرو )1405(
50 میلیارد و 3600 میلیارد و 650لاماری ایما )1405(

40 میلیارد و 4400 میلیارد و 449لاماکو اکو 1.5 لیتر توربو )1405(
20 ‌میلیارد و 0500فردا 511 )1405(

50 میلیارد و 0800فردا T5 پلاس )1404(
)1405( L7 70 میلیارد6 میلیارد و 210لوکانو
)1405( L8 90 میلیارد و 8550 میلیارد و 410لوکانو

)1405( S05 30 ‌میلیارد و 3850 میلیارد و 669تیگارد تیسان
30 ‌میلیارد و 0550بیجینگ U5 پلاس )1404(

120 میلیارد و 11500 میلیارد و 990سانگ یانگ موسو گرند خان ساهارا )1405(

110 میلیارد و 12850 میلیارد و 990سانگ یانگ موسو گرند خان سیگنچر )1404(

analysis

تحلیل

e.naseri@autoworld.ir

 احسان
ناصربابلی

کارشناس بازار
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FUEL & OIL

احتکار انواع 
روغن موتور

در ساری

    رئیس پلیس امنیت اقتصادی فرماندهی انتظامی استان مازندران از کشف انواع روغن موتور احتکاری 
به ارزش ۸۰ میلیاردریال در ساری خبر داد. 

سرهنگ علی داداش تبار در تشریح جزئیات این خبر اظهار کرد: »کارآگاهان پلیس امنیت اقتصادی استان 
مازندران با اشراف اطلاعاتی خود از احتکار مقادیر قابل توجهی روغن موتور که در یک انبار در شهرستان 

ساری بوده، مطلع و بررسی موضوع را در دستور کار خود قرار دادند.«
وی افزود: »کارآگاهان اداره اطلاعات و عملیات و قاچاق پلیــس امنیت اقتصادی پس از انجام تحقیقات 
تخصصی و کســب اطمینان از درســتی موضوع، طی هماهنگی با مرجع قضائی، به همراه کارشناسان 

اداره صنعت، معدن و تجارت شهرســتان ســاری محل را مورد بازرسی قرار دادند و انواع روغن موتور 
خودرو احتکارشده را کشــف کردند. رئیس پلیس امنیت اقتصادی استان مازندران با بیان این که ارزش 
روغن موتورهای مکشوفه توسط کارشناســان مربوطه ۸۰ میلیارد ریال برآورد شده است، تصریح کرد: 
»انبار موصوف در سامانه جامع تجارت و سامانه جامع انبارها ثبت نبوده که در این رابطه یک نفر بازداشت 

و به همراه پرونده برای رسیدگی قانونی به جرم تحویل مرجع قضائی شد.«
سرهنگ داداش تبار از عزم راسخ پلیس برای شناســایی و برخورد قانونی با محتکران کالاهای اساسی و 

مورد نیاز مردم خبر داد.

 Ghassan از زیرمجموعه های ،Ghassan Aboud Automotive شرکت 
  Idemitsu با امضای یک قرارداد راهبردی با شرکت ژاپنی ،Aboud Holding
زمینه ورود رسمی محصولات این برند به بازار سوریه را فراهم کرد. بر اساس 
این توافق، طیف گسترده‌ای از روانکارهای خودرویی و صنعتی ایدمیتسو از 

طریق شبکه توزیع غسان عبود در سراسر سوریه عرضه خواهد شد. 
این همکاری در شــرایطی شــکل گرفته که بازار ســوریه پس از سال ها 
چالش اقتصادی و صنعتی، به تدریج در حال بازســازی زنجیره های تامین 
و زیرســاخت های بخش حمل‌ونقل و صنایع وابسته اســت. ورود یکی از 
شناخته شــده ترین تولیدکننــدگان روانکار آسیا به این بــازار را می توان 
نشانه‌ای از افزایش توجه شــرکت های بین‌المللی به فرصت های جدید در 

اقتصاد سوریه دانست.
مطابق اعلام طرفیــن، قرارداد جدید تنها به خودروهای ســواری محدود 
نمی شود و محصولات ایدمیتسو در بخش خودروهای تجاری، ماشین آلات 
صنعتی و سایر کاربردهای تخصصی نیز عرضه خواهند شد. این موضوع به 
غسان عبود امکان می‌دهد طیف متنوعی از مشتریان، از مالکان خودروهای 
ســبک گرفته تا ناوگان حمل‌ونقل و واحدهای صنعتی را پوشــش دهد. 
Idemitsu یــکی از قدیمی‌ترین و بزرگ تریــن تولیدکنندگان روانکار در 
آسیاســت. این شــرکت که بیش از 110 سال ســابقه فعالیت در صنعت 
روانکار را دارد، از سوی طرف سوری به عنوان بزرگ ترین برند روانکار ژاپن 
و هشــتمین تولیدکننده بزرگ جهان معرفی شــده است. محصولات این 
شــرکت در بسیاری از پروژه های کارخانه‌ای خودروسازان به عنوان روانکار 
اولیه یا Factory Fill مورد استفاده قرار می‌گیرند و مطابق با استانداردهای 

خودروسازان بزرگ توسعه یافته‌اند.
یکی از نقاط قوت ایدمیتسو طی ســال های اخیر، سرمایه گذاری گسترده 
در توسعه نســل جدید روانکارها بوده است. این شرکت از پیشگامان تولید 
روغن های فوق کم‌ویســکوزیته به شــمار می‌رود؛ محصولاتی که با هدف 

کاهش مصرف سوخت و افزایش بازدهی موتورهای مدرن طراحی شده‌اند. 
همچنین ایدمیتســو در ســال های اخیر تمرکز ویژه‌ای بر توسعه سیالات 

مورد نیاز خودروهای برقی داشته است. طبق اعلام شرکت، این محصولات 
برای پاسخگویی به نیازهای خاص قوای محرکه الکتریکی، انتقال حرارت، 

سازگاری با مواد مختلف و شرایط کاری موتورهای برقی طراحی شده‌اند. 
Ghassan Aboud Hold� مدیرعامل بازارهای نوظهور در ،Saud AbbasiA

ing، با اشــاره به اهمیت این همکاری اعلام کرد که این توافق نشان‌دهنده 
تعهد گروه به ســرمایه گذاری در راهکارهایی است که از بخش های حیاتی 
اقتصادی حمایت می کنند و فرصت های رشد پایدار را به‌وجود می آورند. به 
گفته وی، دسترسی مشتریان سوری به فناوری روانکارهای ژاپنی می تواند 
به بهبود عملکرد خودروها و تجهیزات، افزایش طول عمر موتور و بهینه سازی 

فرآیندهای نگهداری کمک کند. 
در سوی دیگر، Kazuiku Nyudo، مدیرعامل Idemitsu، این توافق را گامی 
مهم در توسعه حضور شرکت در منطقه دانست و تاکید کرد ایدمیتسو قصد 
دارد علاوه بر عرضه محصولات، دانش فنی و تجربه بیش از یک قرن فعالیت 
خود را نیز در اختیار بازار ســوریه قرار دهد. وی اظهار داشت شرکت ژاپنی 
امیدوار اســت از طریق همکاری بلندمدت با غســان عبود، نقشی موثر در 
 Idemitsu Kosan .توسعه بخش های خودرویی و صنعتی سوریه ایفا کند
Co., Ltd. درحال حاضر شبکه تولید، فروش و تحقیق و توسعه گسترده‌ای 
در 28 کشور جهان در اختیار دارد. این گستردگی فعالیت به شرکت اجازه 
داده است تا علاوه بر بازارهای سنتی آسیا، حضور پررنگ تری در خاورمیانه، 
آفریقا و سایر مناطق در حال رشد داشته باشــد. از سوی دیگر، این توافق 
بخشی از برنامه بازگشت Ghassan Aboud Automotive به صنعت خودرو 
سوریه ارزیابی می شود. همکاری با یک برند شناخته شده جهانی می تواند 
جایگاه این شــرکت را در بازار روانکارها و خدمات خودرویی سوریه تقویت 
کرده و دسترسی مشتریان به محصولات اســتاندارد بین‌المللی را افزایش 
دهد. درمجموع، ورود ایدمیتســو به سوریه تنها یک قرارداد توزیعی ساده 
نیست؛ بلکه نشانه‌ای از افزایش تحرک در بازار روانکارهای خاورمیانه و تلاش 
برندهای بین‌المللی برای حضور در بازارهایی اســت که در سال‌های آینده 
می توانند فرصت های رشد قابل توجهی در اختیار صنعت روانکار قرار دهند

  »ایدمیتسو« وارد بازار سوریه شد 
همکاری »غسان عبود« و غول ژاپنی روانکارها برای توسعه توزیع در منطقه؛



ب‌ام‌و »M340i«؛ 
سدان اسپرت با 

قلب ۶ سیلندر

    ب‌ام‌و M340i با نسل G20 سری ۳ معرفی شد و طراحی آن نسبت به نسل F30 ابعاد بزرگ تر، 
تناســبات عضلانی تر و چهره‌ای مدرن تر پیدا کرد. جلوپنجره بزرگ تر، چراغ های LED باریک، 
سپرهای اسپرت و خطوط برجســته روی کاپوت، ظاهر این سدان را تهاجمی تر کرده‌اند. کابین 
نیز با طراحی راننده محور، نمایشگر مرکزی، صفحه آمپر دیجیتال و صندلی های اسپرت شکل 

گرفته است.
قلب M340i یک موتور ۳ لیتری 6 ‌سیلندر خطی تویین-توربو است که ۳۸۲ اسب بخار قدرت و 

حدود ۵۰۰ نیوتون متر گشتاور تولید می کند. گیربکس هشت سرعته اتوماتیک ZF و انتقال قدرت 
به محور عقب یا سامانه چهارچرخ محرک xDrive، مجموعه فنی خودرو را تشکیل می‌دهند. شتاب 

صفر تا ۶۰ مایل بر ساعت نسخه M340i حدود ۴.۴ ثانیه اعلام شده است.
M340i مدل ۲۰۲۰ هنگام عرضه در آمریکا ۵۴ هزار و ۹۰۰ دلار قیمت پایه داشت. برای نمونه کارکرده، 
KBB قیمت M340i نسخه ۲۰۲۰ را براساس وضعیت، کارکرد و محل فروش تعیین می کند و قیمت 

خودروهای دست‌دوم می تواند تفاوت قابل توجهی داشته باشد.

دوشنبه 30شهریور 1405. سال یازدهم.  شماره 2573 ما با  ماارتباط  با  ارتباط 
CONTACT  US

Poll

نظرسنجی

پاسخ نظرسنجی شماره  2572
Poll

نظرسنجی

نظرسنجی شماره  2573

به نظر شما دوگانه سوز کردن تاکسی های اینترنتی 

در کشور تا چه اندازه می تواند در کاهش مصرف 

سوخت تاثیرگذار باشد؟ 

1- کم
2- زیاد

در نظرسنجی شماره گذشته از مخاطبان گرامی 
 پرسیدیم تا چه میزان بازی های رایانه‌ای و 

انیمیشن های مرتبط با رانندگی می تواند فرهنگ  
صحیح و درست رانندگی را رشد و گسترش دهد؟

در پاسخ به این پرسش 60  درصد به گزینه یک 
یعنی تاحدودی  و  40 درصد به گزینه دوم یعنی  

زیاد رأی داده بودند.

گزینه 1
40  درصدگزینه 2

60  درصد

SMS

پیامک

معیوب شدن باتری
خودرو ساینا اس با کارکرد 15 هزار 

کیلومتر دارم و مدتی است موقع استارت 
زدن و حتی بعد از روشن شدن خودرویم، چراغ 

باتری در پشت آمپر روشن باقی می ماند و خاموش 
نمی شود. همچنین اگر در زمان حرکت روی 

سرعت‌گیرها و سطوح ناهموار سرعت خودرویم 
پایین تر از 20 کیلومتر برساعت باشد، خودرو 

ناگهان خاموش می شود. همچنین چند روز است 
موقع فشردن پدال ترمز، صدای سوت مانندی از 

ناحیه چرخ های جلو به گوش می‌رسد و اگر در 
سرعت های بالا ترمز بگیرم، خودرویم به سمت 

راست منحرف می شود؛ علت چیست؟
مرادی-تهران
روشـن شـدن چراغ باتـری و خاموش نشـدن آن در پشـت 
آمپـر می توانـد دو دلیـل عمـده داشـته باشـد. 1- باتوجـه 
به کارکـرد خودرو شـما بایـد بدانید کـه باتری نیـز همانند 
دیگـر قطعـات تعویـضی پـس از مدت‌زمان مشـخصی نیاز 
به تعویـض دارد. بنابرایـن ممکن اسـت باتری خودرو شـما 
باتوجـه بـه کارکـردش، دیگـر توانـایی راه‌انـدازی خـودرو 
را نداشـته باشـد و ایـن به معنـای معیـوب شـدن صفحات 
داخـلی باتری یا ضعیف شـدن آن هاسـت. بنابراین روشـن 
شـدن چـراغ باتـری در پشـت پنـل و خامـوش نشـدن آن 
می توانـد به‌دلیـل معیـوب بـودن باتـری یـا به‌اصطـلاح 
ضعیـف شـدن آن باشـد. 2- امـا در بـرخی مواقـع، باتـری 
خـودرو سـالم اسـت و توانـای راه‌انـدازی را نیـز دارد؛ امـا 
چـراغ باتـری در پشـت پنل روشـن بـاقی می مانـد و دیگر 
خامـوش نمی شـود. ایـن موضـوع به خـرابی یـا معیـوب 
شـدن دینام خـودرو مربـوط می شـود. اگـر قطعـات ثابت 
و متحـرک دینـام خـودرو شـما پـس از مـدتی کارکـرد 
معیوب شـده باشـد، دیگـر توانایی شـارژ کـردن باتـری را 
نـدارد و در ایـن حالـت امـکان روشـن شـدن چـراغ‌ باتری 
در پشـت پنـل وجـود دارد. ایـن به شـما اعـلام می کند که 
بـه‌زودی خـودرو شـما دیگر روشـن نمی شـود. بـرای رفع 
چنین مشـکلی بهتر اسـت به نماینـدگی مراجعـه کنید. از 
سـوی دیگـر بـا توجـه به‌این‌کـه بیـان کردیـد خودرویتان 
تنها در زمـان حرکت روی سـطوح ناهموار و دسـت‌اندازها 
خاموش می شـود، احتمالا این اشـکال تنها به یک سیسـتم 
الکتریکی هوشـمند به نام سـوئیچ اینرسی مربوط می شود. 
ایـن قطعـه الکتریکی وظیفـه دارد پـس از وارد آمدن ضربه 
به خودرو )در خودروهای مجهز به‌سیسـتم سوخت‌رسـانی 
انژکتـوری( بـرق خـودرو را قطـع کنـد تـا از بـروز حوادث 
جـدی جلوگیری شـود. بنابراین اگر در سـرعت های پایین 
و در زمان حرکت روی سـطوح ناهموار چنین مشکلی برای 
خودرو شـما به‌وجود می آید، این مسـاله به خرابی سـوئیچ 
اینـرسی مربوط می شـود. البته درنظر داشـته باشید که در 
بسیـاری از مواقع به‌دلیل اتصالی در سـوکت های مربوطه و 
اتصـالات ایـن قطعه، چنیـن ایـرادی به‌وجود می آیـد که با 
بررسی این قطعه و تعویض آن مشـکل برطرف می‌شود. اما 
درپاسـخ به بخش پایانی سـوال شـما باید گفـت چند علت 
بـرای به‌وجـود آمـدن چنین مشـکلی وجود دارد. نخسـت 
این کـه اگـر لنت ترمـز خـودرو شـما به‌اصطلاح تمام شـده 
باشـد، به‌دلیل سـاییده شـدن لنت روی دیسـک، قسـمت 
سـخت آن بـا سـطح فلـز دیسـک برخـورد و تولیـد صـدا 
می کنـد. در ایـن زمان بایـد لنت ترمـز تعویض شـود تا این 
مشـکل رفع شـود. از دیگر دلایل صدای تولیدشـده از ترمز 
به تنظیـم نبودن لنـت و حتی معیـوب بودن دیسـک ترمز 
مربـوط می شـود که بـا تعویض هـر یک از قطعات، مشـکل 
برطـرف می شـود. امـا علـت کشیده شـدن فرمـان خودرو 
به سـمت راسـت، به تنظیم نبـودن قطعات سیسـتم تعلیق 
مربـوط می شـود. امـا اگـر قطعات سیسـتم تعلیـق تنظیم 
باشـد، در این صورت با تعویض لنت و دیسـک ترمز مشکل 

برطـرف خواهد شـد

3 0 0 0 6 7 4 0 0 0

صدای مشتریصدای مشتری

   خـودرو کـره ای مـدل 2016 دارم کـه 
دارای سنسـور فاصله و تشخیص موانع است. 
چندی پیش بـرای شست وشـوی کامل بدنه 
خودرویم بـه کارواش مراجعه کـردم و پس از 
خـروج از کارواش هنـگام پـارک، دیگـر ایـن 
سیسـتم کار نکـرد. بـا مراجعـه به کلینیـک 
تخصـصی خـودرو، مکانیـک تشـخیص داد 
کـه به دلیـل وارد آمـدن ضربـه و نفـوذ آب به 
داخل سنسـور، این قطعه از کار افتاده اسـت. 
بـرای خریـد این سنسـور به بـازار لوازم یدکی 
مراجعـه کـردم و متوجه شـدم سنسـورهای 
ایـن سیسـتم از 15 تـا 65 میلیون تومـان 

دارند قیمـت 
0912***2376

اهمیت نگهداری از 
خودرو

88306761

Telegram

تلگرام

چرا خودروسازان به سراغ سیستم تعلیق 
بادی می‌روند؟

در سال های اخیر سیستم تعلیق بادی 
از یک فناوری عمدتا مورد استفاده 
در خودروهای لوکس و وسایل نقلیه 
سنگین، به یکی از راهکارهای مهم 

برای افزایش کیفیت سواری و کنترل 
ارتفاع خودرو تبدیل شده است. 

برخلاف فنرهای فولادی که نرخ فنر 
آن ها به ساختار مکانیکی وابسته است، 
در سیستم بادی می توان با تغییر فشار 

هوا، مشخصه فنر و ارتفاع بدنه را تا 
حدی متناسب با شرایط رانندگی و 

میزان بار تنظیم کرد. حال سوال این 
است که چرا خودروسازان حاضرند 

پیچیدگی و هزینه بیشتر این فناوری را 
بپذیرند؟ در ادامه پاسخ کارشناسان را 

مرور می کنیم:

مهم ترین مزیت تعلیق بادی، حفظ 
ارتفاع مناسب خودرو در شرایط 

مختلف بارگذاری است. وقتی 
سرنشین یا بار بیشتری به خودرو 
اضافه می شود، سیستم با کنترل 

فشار هوا می تواند افت ارتفاع بدنه را 
جبران کند. این ویژگی علاوه بر حفظ 

کیفیت سواری، به کنترل بهتر خودرو 
نیز کمک می کند. در خودروهای 
مجهز به سیستم های الکترونیکی 
پیشرفته، امکان تغییر ارتفاع برای 

عبور از مسیرهای ناهموار یا کاهش 
ارتفاع در سرعت های بالا نیز وجود 

دارد. بنابراین، تعلیق بادی فقط 
برای راحتی بیشتر طراحی نشده و 

می تواند بخشی از مدیریت دینامیک 
بنابیخودرو باشد. 

دلیل استفاده از تعلیق بادی، قابلیت 
ایجاد یک تعادل میان راحتی 
و کنترل خودرو است. ZF در 

سامانه های خود به امکان حفظ ارتفاع 
ثابت و بهبود کیفیت سواری اشاره 

می کند؛ در حالی که کانتیننتال نیز 
معتقد است سیستم های الکترونیکی 

کنترل‌شده بادی می توانند رفتار 
سیستم تعلیق را با شرایط مختلف 

رانندگی تطبیق دهند. به‌همین دلیل 
این فناوری در خودروهای لوکس، 

شاسی بلندها و وسایل نقلیه‌ای که با 
تغییرات قابل توجه بار مواجه هستند، 

کاربرد بیشتری پیدا کرده است.  عطایی

جذابیت »فورد« در بازار بلندقامتان چیست؟

»اکسپدیشن« ۲۰۲۶؛ ترکیب 
فناوری در آفرود

  طراحی خارجی
طراحی بیرونی اکسپدیشن ۲۰۲۶ بر ابعاد بزرگ، ارتفاع زیاد و چهره‌ای قدرتمند استوار 
است. جلوپنجره بزرگ، چراغ های LED و خطوط نسبتا صاف بدنه، ظاهر خودرو را در 
 Split رده شاسی بلندهای بزرگ آمریکایی قرار می‌دهند. در قسمت عقب نیز فورد از
Gate استفاده کرده است؛ ساختاری که امکان دسترسی انعطاف‌پذیرتر به فضای بار را 
فراهم می کند. در برخی تیپ ها، قابلیت باز شدن زاویه خروج نیز اجازه می‌دهد بخش 
تقسیم شده درِِ عقب هنگام نزدیک شدن کاربر به خودرو باز شود. برای مدل ۲۰۲۶ رنگ 
 King و Platinum به مجموعه رنگ ها اضافه شده و در تیپ های Marsh Gray بدنه
Ranch امکان سفارش سقف مشکی وجود دارد. بسته‌های ظاهری نیز رینگ هایی 
بــا ابعاد ۲۲ و حتی ۲۴ اینچ را در اختیار خریدار قــرار می‌دهند. تیپ Tremor نیز با 
ارتفاع بیشتر، لاستیک های مناسب مسیرهای خارج جاده، صفحات محافظ زیر بدنه 

و جزئیات ظاهری اختصاصی، رویکرد متفاوتی نسبت به نسخه های جاده‌ای دارد.

  طراحی داخلی و ارگونومی
کابین اکسپدیشــن یکی از مهم ترین نقاط تمرکز نســل جدید است. داشبورد به 
نمایشگرهای بزرگ دیجیتال مجهز شده و سیستم اطلاعات - سرگرمی خودرو از 
نمایشگر مرکزی ۱۳.۲ اینچی بهره می برد. نمایشگر بزرگ ۲۴ اینچی نیز اطلاعات 
مورد نیاز راننده را در مقابل او قرار می‌دهد. اپل کارپلی و اندروید اتو بی‌سیم، سیستم 
تهویه مطبوع سه منطقه‌ای و امکانات مختلف برای مدیریت فضای داخلی از جمله 
تجهیزات قابل توجه این خودرو هســتند. در تیپ های بالاتر، صندلی های چرمی، 
گرم کن و تهویه صندلی های جلو، فرمان گرم شونده، صندلی های ردیف دوم با گرم کن 
و سیستم صوتی پیشرفته Bang & Olufsen ارائه می شوند. نسخه King Ranch نیز 
کابینی با چرم دو رنگ اختصاصی و سیستم صوتی ۲۲ بلندگو دارد. برای مدل ۲۰۲۶ 
سیستم سرگرمی سرنشینان عقب نیز در برخی تیپ های بالاتر قابل سفارش شده 
 Ford است. فورد اکسپدیشن ۲۰۲۶ به مجموعه‌ای از سامانه های کمک‌راننده با عنوان
Co-Pilot360 مجهز است. هشدار برخورد از جلو با تشخیص عابر، ترمز اضطراری 
خودکار، کروزکنترل تطبیقی، حفظ خودرو بین خطوط، پایش نقاط کور با قابلیت 
پوشش تریلر، هشدار ترافیک متقاطع عقب، حسگرهای پارک و دوربین ۳۶۰ درجه 
از جمله این تجهیزات هستند. فناوری BlueCruise نیز امکان رانندگی بدون استفاده 

مستمر از دست روی فرمان را در مسیرهای سازگار فراهم می کند؛ هرچند همچنان 
راننده باید کاملا بر مسیر نظارت داشته باشد.

  مشخصات فنی
نیروی محرکه اکسپدیشــن ۲۰۲۶ را یــک موتور ۳.۵ لیتــری V6 تویین-توربو 
اکوبوست تامین می‌کند. نسخه استاندارد این موتور ۴۰۰ اسب بخار قدرت و حدود 
۶۵۱ نیوتون‌متر گشتاور تولید می کند. نسخه قدرتمندتر High-Output نیز به ۴۴۰ 
اسب بخار قدرت و حدود ۶۹۱ نیوتون‌متر گشتاور می‌رسد. این موتور در هر دو حالت 
با گیربکس ۱۰ سرعته اتوماتیک ترکیب می‌شود. اکسپدیشن در نسخه پایه می تواند 
دیفرانسیل عقب داشته باشد و سیســتم چهارچرخ محرک برای آن قابل سفارش 
است؛ در تیپ های بالاتر چهارچرخ محرک به صورت استاندارد عرضه می شود. ساختار 
شاسی از فولاد پرمقاومت ساخته شده و بدنه از آلیاژ آلومینیوم با مقاومت بالا استفاده 
می کند. ظرفیت یدک کشی نیز بســته به پیکربندی و تجهیزات می تواند به حدود 

۴۳۵۵ کیلوگرم برسد.

  قیمت
در بازار آمریکا، قیمت نسخه ۲۰۲۶ اکسپدیشن Active از حدود ۶۵ هزار دلار آغاز 
می شود و با افزایش ســطح تجهیزات به حدود ۷۷ هزار دلار برای Platinum، بیش 
از ۸۴ هــزار دلار برای Tremor و حدود ۸۷ هزار دلار برای King Ranch می‌رســد. 
نسخه های Expedition Max نیز به دلیل طول بیشتر بدنه، در برخی تیپ ها حدود 

۳ هزار دلار گران تر هستند.

   فورد اکسپدیشن ۲۰۲۶ یکی از شناخته شده ترین شاسی بلندهای فول سایز آمریکایی است که با ساختار بدنه روی شاسی، سه ردیف 
صندلی و پیشرانه V6 تویین-توربو، همچنان برای خانواده های پرجمعیت و استفاده های سنگین طراحی شده است. این خودرو در دو نسخه 
استاندارد و Max عرضه می شود که نسخه Max از بدنه کشیده تر و فضای بار بیشتری برخوردار است. مدل ۲۰۲۶ پس از بازطراحی گسترده 

نسل ۲۰۲۵، بیشتر با تغییرات جزئی در تجهیزات و امکانات همراه شده است.
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محکومیت ۳ میلیاردی 
برای قاچاق لاستیک 

دولتی در همدان

    سید مهدی محمدی در گفت وگو‌ با »فارس« اظهار کرد: »شــعبه چهارم بدوی و 
ویژه رسیدگی به تخلفات قاچاق کالا و ارز شهرستان همدان پرونده نگهداری و فروش 
۱۲حلقه انواع لاستیک خودرو بر خلاف ضوابط تعیینی دولت، مشمول قانون قاچاق کالا 

را به ارزش یک میلیارد و ۵۲۲ میلیون ریال رسیدگی کرد.«
وی افزود: »شعبه پس از رسیدگی و با توجه به ارائه نشدن مدارک قانونی، اتهام انتسابی 

را محرز و متخلــف را علاوه بر ملزم کردن به تحویل کالا بــه پرداخت ۳ میلیارد و ۴۴ 
میلیون ریال جزای نقدی معادل دو برابر ارزش کالای قاچاق محکوم کرد.«

مدیرکل تعزیرات حکومتی همدان گفت: »با دریافت شکایت شاکی، بازرسان سازمان 
صمت پرونده این تخلف را تشکیل داده و برای رسیدگی به تعزیرات حکومتی ارسال 

کردند.«

محصول جدید »نوکیان« به مناسبت نودمین سالگرد خانواده »هاکاپلیتا« معرفی شد
تایر میخ‌دار برای سخت ترین زمستان ها؛ 

Hak� به طور رسمی عرضه جهانی تایر زمستانی میخ‌دار Nokian Tyres شرکت    
kapeliitta 01 را آغاز کرده است؛ محصولی که به گفته این تولیدکننده فنلاندی برای 
پاسخگویی به شرایط متغیر و دشــوار زمستانی توسعه یافته و قرار است در بازارهای 
اصلی تایرهای زمســتانی از جمله کشورهای شــمال اروپا، آمریکای شمالی و ژاپن 

عرضه شود.
معرفی این محصول را می توان یکی از مهم ترین رویدادهای سال جاری در بازار تایرهای 
زمســتانی دانست. نوکیان در ماه مارس رونمایی رســمی از هاکاپلیتا 01 را در مرکز 
آزمایش زمستانی خود در Ivalo فنلاند برگزار کرد؛ مجموعه‌ای که در منطقه‌ای واقع 
در شمال مدار قطب شــمال قرار دارد و از شناخته‌شده ترین مراکز آزمایش تایرهای 
زمستانی در جهان به شمار می‌رود.  محصول جدید در شرایطی وارد بازار شده که تقاضا 
برای تایرهای زمستانی پیشرفته در بسیاری از کشورها درحال افزایش است. تغییرات 
اقلیمی و نوســان شرایط جوی باعث شــده رانندگان در بسیاری از مناطق با شرایط 
جاده‌ای غیرقابل پیش‌بینی تری روبه‌رو شوند. به‌همین دلیل تولیدکنندگان تایر تلاش 
می کنند محصولاتی توسعه دهند که بتوانند در طیف گسترده‌ای از شرایط، از جاده های 
یخ‌زده گرفته تا برف فشرده و مسیرهای لغزنده، عملکرد ایمنی و پایداری قابل قبولی 
ارائه کنند. نوکیان نیز تاکید دارد هاکاپلیتا 01 دقیقا با همین هدف طراحی شده است

طبق اعلام شرکت، استقبال اولیه بازار از این محصول فراتر از پیش‌بینی ها بوده است. 
گزارش مالی 6  ماهه Nokian Tyres نشــان می‌دهد پیش فــروش این تایر به نتایج 
مطلوبی دست یافته و بسیاری از نمایندگی ها و فروشندگان از همان ماه های نخست 

سفارش های قابل توجهی ثبت کرده‌اند. 
Paolo Pompei، رئیــس و مدیرعامــل Nokian Tyres در توضیــح عملکــرد این 
محصول اعلام کرده است که توانایی سازگاری هاکاپلیتا 01 با شرایط متغیر زمستانی 
یکی از مهم ترین نقاط قوت آن محسوب می شــود. به گفته وی، همین ویژگی باعث 
شده محصول جدید هم از سوی شــبکه فروش و هم از سوی مصرف کنندگانی که با 

زمستان های سخت و چالش برانگیز روبه‌رو هستند، مورد توجه قرار گیرد. 

سایز تایرمدلگل تایرکویر تایر  )ایران(
)میلی متر(

قطر رینگفاق تایر
)اینچ(

وزن قابل تحمل
)کیلوگرم(

حداکثر سرعت
)کیلومتر بر ساعت(

قیمت بازار تهران
 )یک جفت- ریال(

خودرو پیشنهادی

ام وی ام 110-سایپا131-سایپاKB12   165/65R13651341219024,800,000132 و 26
KB2000   175/60R13601341221026,000,000انواع پراید
پیکان- ریو -تیباKB14   175/70R13701347519028,000,000و36

KB88   185/60R14601447521026,000,0002تیبا
پژو206-پژو405-پرشیاKB27   185/65R14651453021027,400,000و22
 سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی-زانتیاKB27   185/65R15651556021028,100,000و22
اسپرت انواع پژوKB77  205/60R14601456021031,800,000و44

KB77   205/60R15601561521031,800,000اسپرت سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی
KB44205/50 R16501654524037,400,000کراس- دنا پلاس توربو H30 دانگ فنگ
KB55205/55 R16551661524040,500,000تویوتا یاریس -X22 چری -S3 مگان -سراتو- جک
KB66215/65 R16651685021057,000,000X33 ام وی ام - X60 لیفان
KB55205/50 R17501758024043,500,000آریزو 5 و 6-آریا
KB57215/55 R17551767027043,700,000تویوتا کمری- سوناتا
KB66215/60 R17601771021064,900,000SX5 خودرو فردا   - S5 هایما -X33S ام وی ام
KB200215/50 R17501761527055,900,000چانگان - سراتو
KB700225/65 R17651785021061,100,000BYDS6 -تیگو5- سوزوکی ویتارا
KB700235/65 R17651790021061,600,000S7 هایما
KB444245/70 R1765171,06018085,700,000زاگرس- صحرا
KB900265/65 R1745181,12021087,600,000)پرادو- پیکاپ فوتون- آسنا )آمیکو
KB909285/70 R1755181,285190110,300,000G9 پیکاپ
KB200215/45 ZR18551865027055,200,000تیوولی
KB300215/55 R18551869027060,500,000M4 سوبا - T5 ری را- خودرو فردا - FX فونیکس
KB500225/55 R18601875024059,000,000توسان- کوراندو -S5 جک
KB800235/55 R18601880021066,300,000اسپورتیج-دیگنیتی 
KB700225/60 R18601880021061,400,000SWM-تیگو7- ب ام و ایکس 3)2020-2017(- رنو کولیوس
KB700235/60 R18601887521064,600,000لکسوس -IX55 سانتافه- اسپورتیج- هیوندای
KB900265/60 R1860181,06021088,500,000)کرمان خودرو(T8 -پیکاپ تویوتا
KB700225/55 R19551982524067,100,000LX 8 - اکستریمS هایما
KB800R19 235/50501977527065,200,000Plug 8 Tiggo

KB700R19 235/55551982524067,200,000SX تویوتا راو4-سورنتو -RX سانتافه نیو- لکسوس
KB545ZR20 245/45452087527063,800,000TXL اکستریم
KB570ZR20 245/50502085027064,800,000VX اکستریم
KB555ZR20 255/45452082527073,500,000فیدلیتی- رکستون

نوکیان هاکاپلیتا 01 تنها برای یک گروه خاص از خودروها طراحی نشده است. این تایر 
در اندازه های مختلف برای خودروهای سواری، کراس‌اوورها و خودروهای شاسی بلند 
عرضه می شود و طیف گسترده‌ای از نیازهای بازار را پوشش می‌دهد. بازارهای اصلی 
این خانواده شــامل فنلاند، سوئد و نروژ هستند؛ کشــورهایی که استفاده از تایرهای 
زمستانی بخش جدایی ناپذیر فرهنگ رانندگی به شــمار می‌رود. با این حال نوکیان 
عرضه این محصول را به آمریکای شــمالی، ژاپن و بخش هــایی از اروپای مرکزی نیز 

گسترش داده است.
اهمیت معرفی هاکاپلیتا 01 تنها به ویژگی های فنی آن محدود نمی شود. این محصول 
هم‌زمان با نودمین سالگرد خانواده تایرهای هاکاپلیتا به بازار رسیده است؛ خانواده‌ای 
که یکی از شناخته شده ترین نام ها در صنعت تایرهای زمستانی جهان محسوب می شود. 
نوکیان طی دهه های گذشته این برند را به نماد تخصص در رانندگی زمستانی تبدیل 

کرده و اکنون از آن به عنوان یکی از مهم ترین دارایی های تجاری خود یاد می کند.
پشتوانه توســعه چنین محصولی نیز تجربه طولانی فنلاندی ها در آزمایش تایرهای 
 Ivalo از سال 1986 تایرهای خود را در مرکز آزمایش Nokian Tyres .زمستانی است
مورد ارزیابی قرار می‌دهد. این مجموعه در حدود 235 کیلومتری شــمال مدار قطب 
شــمال قرار گرفته و به‌دلیل شرایط آب‌وهوایی سخت، محیطی ایده آل برای توسعه و 

آزمایش تایرهای زمستانی به حساب می آید. 
بازار تایرهای زمستانی در ســال های اخیر به یکی از رقابتی ترین بخش های صنعت 
تایر تبدیل شده است. تولیدکنندگانی مانند میشلن، بریجستون، کانتیننتال، گودیر 
و پیرلی ســرمایه گذاری گســترده‌ای در این بخش انجام داده‌اند و نوکیان نیز تلاش 
می کند با تکیه بر تخصص تاریخی خود در حوزه رانندگی در سرما، جایگاهش را حفظ 
کند. عرضه هاکاپلیتا 01 را می توان بخشی از همین استراتژی برای تقویت حضور در 

بازارهای جهانی دانست.
نوکیان اعــلام کرده در طول فصل فروش زمســتانی اطلاعات بیشــتری درباره این 
محصول منتشر خواهد کرد و مشتریان از پاییز امسال می توانند هاکاپلیتا 01 و دیگر 
اعضای خانواده هاکاپلیتا را از طریق فروشــگاه ها و نمایندگی های تایر در کشورهای 

اسکاندیناوی، آمریکای شمالی و اروپای مرکزی خریداری کنند.
با توجه به ســابقه طولانی برند هاکاپلیتا و اســتقبال اولیه بازار، نوکیان امیدوار است 
هاکاپلیتا 01 به یکی از محصولات کلیدی این شرکت در فصل زمستان تبدیل شود و 

سهم بیشتری از بازار تایرهای زمستانی ممتاز را به خود اختصاص دهد.

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی
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 هانکوک در سال های اخیر از یک تولیدکننده تایر با تمرکز بر بازارهای گسترده، به یکی از 
بازیگران مهم بخش تایرهای رده بالا تبدیل شــده است. کیفیت ساخت محصولات این شرکت 
تا حد زیادی به سرمایه گذاری در تحقیق وتوســعه، طراحی ترکیبات لاستیکی و آزمون های 
گسترده عملکردی وابســته اســت. خانواده هایی مانند Ventus، Kinergy و iON نیز برای 
کاربردهای متفاوت، از تایرهای پرفورمنس و ســواری تا خودروهای برقی، توسعه یافته اند. 
یکی از شــاخص های مهم کیفیت هانکوک، حضور آن در بــازار تایرهای OE یا تایرهای اولیه 
خودرو است. این شرکت برای توسعه تایرهای سفارشی با خودروسازانی مانند پورشه، ب ام و، 

مرسدس بنز و آئودی همکاری کرده و در فرآیند توسعه، دوام، ترمزگیری، هندلینگ، راحتی و 
مقاومت غلتشی را مورد ارزیابی قرار می دهد. هانکوک اعلام کرده در یکی از پروژه های توسعه 
تایر پورشــه کاین، حدود ۸۰ هزار کیلومتر آزمون انجام شده است. در آزمون های مستقل نیز 
محصولات این برند عملکرد قابل توجهی داشته اند؛ برای نمونه، در آزمون های سال ۲۰۲۵ مجله 
آلمانی »Auto Bild«، تایرهای Ventus evo و iON evo رتبه »Exemplary« را دریافت کردند. 
بنابراین کیفیت هانکوک را می توان حاصل ترکیب توسعه مواد، مهندسی ساختار، آزمون های 

طولانی مدت و همکاری مستقیم با خودروسازان دانست.

کیفیت ساخت
تایرهای »هانکوک«

ت تقطعا قطعا
AUTO  PARTS 

 بازتاب تحولات منطقه‌ای و تداوم نوسانات ارزی، 
آزمونی تازه از تاب آوری را پیش‌روی صنعت خودرو و 
زنجیره تامین قرار داده و اهمیت عمق ساخت داخل 
را در ثبات خطوط تولید دوچندان کرده است. در این 
شرایط حساس، صیانت از اشتغال و حفظ معیشت 
نیروی کار به اولویت اصلی بنگاه های صنعتی تبدیل 
شده است؛ با این حال، تداوم این ایستادگی و عبور 
موفق از چالش های پیش ‌رو، بیش از هر چیز مستلزم 
همراهی شــبکه بانکی، ثبات در سیاستگزاری ها و 

تسهیل ساختارهای اداری، بیمه‌ای و مالیاتی است.

   سایه تنش های منطقه‌ای بر زنجیره تامین
ابوالفضل شورمیج، عضو هیات مدیره انجمن صنایع همگن 
نیرومحرکه و قطعه سازان کشور با اشاره به بازتاب تحولات و 
شرایط خاص منطقه‌ای بر فضای اقتصادی و صنعتی کشور 
در گفت‌وگو با »دنیای خودرو« اظهار داشت: »به طور طبیعی 
تداوم این وضعیت، حســاسیت ها و پیچیدگی هایی را برای 
کلیت بخش تولید به‌ویژه زنجیره تامین و قطعه سازی کشور 

به همراه داشته است.«
وی اضافــه کرد: »بازتاب این مقتضیات پیــش از هر جا در 
روند فعالیت خودروســازان نمایان شده است؛ به طوری‌ که 
مجموعه هایی با وابستگی ارزی بالاتر و عمق ساخت داخل 
کمتر، در مدیریت جریان تولید و پاسخ گویی به تعهدات خود 
با موانع و چالش های ملموس تری مواجه شــده‌اند. علاوه بر 
این، تشــدید محدودیت های تبادلات بین‌المللی نیز دقت 
و حساسیت برنامه‌ریزی در شــبکه تامین را بیش از پیش 

ضروری ساخته است.«
این مقام صنفی با اشاره به عملکرد متمایز خودروسازانِِ متکی 
بر توان داخل ادامه داد: »مجموعه هایی که از عمق ســاخت 
داخل بالاتری بهره می برند، به پشتوانه همراهی و تاب آوری 
صنعتگران داخلی، شرایط باثبات تری را تجربه می کنند. در 
این میان، هرچند انباشت تعهدات مالی به جامانده از دوره های 
پیشین در خودروساز دولتی همچنان نیازمند زمان و تدابیر 
ویژه است و با وجود اهتمام جدی مدیریت فعلی، رفع کامل 
این چالش ها زمان بر بوده و نقدینگی زنجیره تامین را تا حدی 
تحت تاثیر قرار داده است، اما در نقطه مقابل، شرایط در شرکت 
ایران خودرو از انســجام و پایداری مناسبی برخوردار است؛ 
به گونه‌ای که دستیابی به رکورد تولید روزانه بیش از ۲ هزار 
دستگاه و هدف گذاری برای تیراژ ۲۱۰۰ تا ۲۴۰۰ دستگاه در 
این برهه حساس، بیانگر اهتمامی موثر و دستاوردی ارزشمند 

در عرصه تولید ملی به شمار می‌رود.«

   حفظ امنیت شغلی؛ خط قرمز فعالان صنعتی
عضــو هیات مدیره انجمــن صنایع همگــن نیرومحرکه و 
قطعه سازان استان تهران با تاکید بر نقش حیاتی تداوم تولید 
کارخانه ها در ایجاد آرامش روانی برای جامعه کارگری تصریح 
کرد: »در وضعیت فعلی، حفظ این سطح از تولید صرفا یک 
شاخص صنعتی نیســت؛ بلکه ضامن ایجاد امید، پایداری 
معیشــت کارگران و دلگرمی خانواده های شریف شاغل در 

زنجیره تامین است.«
شورمیج اضافه کرد: »دغدغه و نگرانی اصلی مدیران صنعتی 
در جلســات همواره معطوف به طبقه کارگــری به عنوان 
آسیب پذیرترین قشر جامعه بوده و اولویت نخست ما پیش 
از منافع ســهامداران، حفظ اشــتغال و آرامش فکری این 
عزیزان است. همچنین قطعه ســازان سراسر کشور با تمام 
توان در میدان ایستاده‌اند تا با پشتیبانی فنی و همه جانبه از 
خودروسازان داخلی، اجازه ندهند خللی در تولید و جریان 

اشتغال در کشور ایجاد شود.«
این مقام صنفی با تاکید بر مبانی حفظ بقای بنگاه های تولیدی 
اظهار داشــت: »تجربه چندین دهه فعالیت صنعتی به ما 
یادآوری می کند که این بخش، روزهای رونق و پرامیدی را در 
دهه های گذشته سپری کرده است. با این حال، آن‌چه امروز 
مانع از سقوط کامل صنایع قطعه سازی در مواجهه با تورم، 
گرانی نهاده ها و نوسانات نرخ ارز شده، صرفا معادلات اقتصادی 
نیست؛ بلکه عِِرق ملی و تعهد حرفه‌ای تولیدکنندگان است.«
وی ادامه داد: »هم‌اکنون برخی از قطعه سازان حتی دارایی ها 

تداوم تولید خودروسازان؛ ثمره تکیه بر توان ساخت داخل
در گفت‌وگو با عضو هیات مدیره انجمن صنایع همگن قطعه سازان کشور مطرح شد:

وابستگی کمتر به واردات و اتکا بر توان قطعه سازی داخلی موجب ثبات تیراژ تولید شده است؛ اما پایداری این وضعیت مستلزم رفع سریع موانع دست‌وپاگیر اداری است

نیست و دولت می تواند از طریق ابزارهای تسهیل گر ساختاری 
گره گشایی کند.«

وی با تشــریح راهکارهای غیرمالی برای تســهیل جریان 
کارآفرینی گفت: »تسهیل نظام مالیاتی، انعطاف پذیری در 
دریافت حق بیمه و اجرای قوانین حمایتی پیشین در حوزه 
اشتغال، ساده ترین تصمیماتی است که دستگاه های متولی 
می توانند بدون تحمیل بار مالی جدید بر بودجه عمومی به 

اجرا بگذارند.«
این مقام صنفی اضافه کرد: »وقتی سازمان تامین اجتماعی یا 
اداره مالیات به دلیل محدودیت های درونی فشار را بر کارفرما 
افزایش می‌دهند، زنجیره تولید شــکننده تر می شود. حفظ 
امنیت پایدار کارگران در گرو صیانت از خطوط تولید اســت 
و هرگونه خدشه به تولید، مستقیما اشتغال را نشانه می‌رود. 
قطعه سازان وفاداری و معرفت خود را به دولت، خودروسازان 
و کشور ثابت کرده‌اند و اکنون زمان نقش‌آفرینی دستگاه های 

اجرایی است.«

   ضرورت توقف مقررات خلق‌الساعه
این عضــو هیات مدیره انجمــن صنایع همگن نیرومحرکه 
و قطعه ســازان استان تهران با اشــاره به ضرورت رفع موانع 
دست‌وپاگیر اداری افزود: »ساده ترین و اساسی ترین انتظار 
تولیدکنندگان از دولت و حاکمیت درمقطع حساس کنونی 
این است که با بخشنامه های ناگهانی و قوانین خلق‌الساعه، مانع 
تحرک بنگاه ها نشوند و دست‌وپای مدیران صنعتی را نبندند.«

شــورمیج اضافه کرد: »وضع تبصره های مکرر و دست کاری 
در قوانین عامره و جاری کشور، توان برنامه‌ریزی را از مدیران 
سلب کرده است. چنان چه کارآفرینی در سخت ترین شرایط 
مجبور به اتخاذ تمهیدات انقباضی و مدیریت نیروی کار شود، 
دستگاه های نظارتی نباید با مانع تراشی های اداری ادامه حیات 

کل مجموعه را با مخاطره جدی روبه‌رو سازند.«
وی با اشــاره به دشــواری های تصمیم‌گیــری در مدیریت 
بحران های اقتصادی تصریح کــرد: »با بیش از یک ربع قرن 
سابقه مدیریتی می گویم که هیچ تصمیمی برای یک صنعتگر 
دردناک تر از عدم امکان تداوم همکاری با بخشی از پرســنل 
نیست. با وجود این، برای تضمین بقای ساختار کارخانه، گاهی 

تصمیمات انقباضی اجتناب ناپذیر است.«
این مقام صنفی اضافه کرد: »تجربه ادوار گذشــته از جمله 
تحریم های ســال های ۱۳۹۱ و ۱۳۹۵ نشــان داد که این 
بحران ها گذرا هســتند و به محض بازگشت تعادل، اولویت 
جذب مجدد همواره با همان متخصصان وفادار و باســابقه 
بوده اســت. بنابراین انتظار می‌رود متولیان امر با آگاهی از 
این واقعیت ها، از دخالت های مخل در فرآیندهای مدیریتی 

خودداری کنند.«

   امید به سرمایه انسانی و گذر از پیچ تاریخی
شــورمیج با یادآوری ســابقه پایمــردی تولیدکنندگان 
در ســخت ترین دوره هــای تاریخی کشــور در گفت‌وگو با 
»دنیای خودرو« اظهار داشت: »قطعه سازی کشور آزمون های 
ســنگینی را پشت سر گذاشــته و حتی در بحبوحه جنگ 
تحمیلی اخیر نیز اجازه توقف چرخ هــای تولید و بازماندن 
از تعهــدات را نداد. اگر امروز نیز کمتریــن روزنه امید و عزم 
حمایتی از سوی حاکمیت مشاهده شود، صنعتگران ما قادر 
خواهند بود با تکیه بر تجربه گذشته از این گذرگاه پرمخاطره 

با موفقیت عبور کنند.«
عضــو هیات مدیره انجمــن صنایع همگــن نیرومحرکه و 
قطعه سازان کشور اضافه کرد: »شرط اصلی تحقق این امر، 
درک اضطرار موجود و اراده عملی نهادهای دولتی در جهت 
حذف بوروکراسی فرســاینده و صدور تصمیمات بازدارنده 

است.«
این مقام صنفی با اشــاره به افق پیــش‌ روی زنجیره تامین 
صنعت خودرو تایید کرد: »اگرچه امروز بدون تردید با یکی از 
پیچیده ترین و دشوارترین ادوار تاریخی در عرصه تولید ملی 
روبه‌رو هستیم، اما پشتوانه اصلی ما پس از اتکال به پروردگار، 
توان فنی نیروهای متخصص جوان و درایت پیشکســوتان 

باسابقه این صنعت است.«
وی افزود: »گذار از این مقطع تاریخی مستلزم ارتقای همت 
جمعی، همگرایی ارکان مدیریتی و همراهی عقلانی ارکان 
تصمیم‌گیرنده کشــور است. یقین دارم با تدبیر و ایستادگی 
همکاران صنعتی، این روزهای سخت نیز با سربلندی پشت سر 
گذاشته خواهد شد و به فصلی افتخارآمیز در تاریخ تاب‌آوری 

صنعت کشور بدل خواهد گشت.«
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میترا شهبازی

نوربالا

در شرایطی که حفظ 
۵۰۰ فرصت شغلی در 

یک واحد صنعتی نیازمند 
فداکاری کم نظیر است 

سیستم بانکی کشور بدون 
درک مقتضیات شرایط 

اضطراری مسیر انقباض و 
عدم همکاری را در پیش 

گرفته است

نوربالا

قطعه سازان در جنگ 
تحمیلی اخیر نیز اجازه 
توقف چرخ های تولید و 
بازماندن از تعهدات را 
ندادند و اگر امروز نیز 

حمایتی از سوی حاکمیت 
مشاهده شود صنعتگران از 
این گذرگاه پرمخاطره نیز 

عبور خواهند کرد

و املاک شخصی خود را نقد می کنند تا خطوط تولید متوقف 
نشود؛ چراکه آن ها هم می‌دانند اگر پیوند های زنجیره تامین 
یک‌ بار گسسته شود، بازســازی و احیای مجدد آن سال ها 

زمان خواهد برد.«

   ضرورت حمایت های غیرپولی
شــورمیج با اشــاره به انفعال شــبکه بانکی در همراهی با 
تولیدکنندگان تایید کرد: »درشرایطی که حفظ ۵۰۰ فرصت 
شغلی در یک واحد صنعتی نیازمند فداکاری کم نظیر است، 
سیستم بانکی کشور بدون درک مقتضیات شرایط اضطراری، 

مسیر انقباض و عدم همکاری را در پیش گرفته است.«
عضــو هیات مدیره انجمــن صنایع همگــن نیرومحرکه و 
قطعه ســازان کشــور اضافه کرد: »حمایت های بالادستی 
متاسفانه در حد وعده و سخنرانی متوقف مانده و در عمل اقدام 
کارسازی مشاهده نمی شود. اگرچه ما معذوریت ها و کمبود 
نقدینگی بانک مرکزی و وزارت صمت، سازمان تامین اجتماعی 
و صندوق های بازنشســتگی را به خوبی درک می کنیم، اما 
حمایت از تولید لزوما به معنای تزریق مستقیم منابع ریالی 



معکوس معکوسدنده  دنده 
REVERSE GEAR

    به نقل از »مهر« مسعود لطفی با اشاره به برنامه خدمت‌رسانی مترو در آستانه آغاز 
ســال تحصیلی گفت: »برنامه فعلی بهره برداری مترو تهران از ساعت ۵:۳۰ بامداد آغاز 
می شــود و از ابتدای مهرماه نیز مطابق همین برنامه ادامه خواهد داشت.« وی افزود: »با 
توجه به تداوم سرویس دهی خطوط مترو تا ساعت ۲۳، پس از پایان فعالیت روزانه، زمان 
مشخصی برای انجام فرآیندهای ضروری شــامل تعمیر و نگهداری، نظافت، بازرسی و 

آماده سازی خطوط، ایســتگاه ها و تجهیزات برای شروع سرویس دهی روز بعد در نظر 
گرفته می شود.«

مدیرعامل شرکت بهره برداری مترو تهران و حومه تاکید کرد: »بر این اساس، در حال حاضر 
برنامه ای برای تغییر ساعت آغاز فعالیت مترو وجود ندارد و خدمات رسانی به مسافران 

از ساعت ۵:۳۰ بامداد انجام خواهد شد.«

ساعت فعالیت 
مترو تهران در مهرماه 

تغییر نمی کند

دوشنبه 30شهریور 1405. سال یازدهم.  شماره 2573

    به گزارش روزنامه »دنیــای خودرو« به نقل از 
پایگاه اطلاع‌رسانی شــرکت ملی پالایش و پخش 
فرآورده های نفتی ایران، مهــار ناترازی بنزین و 
تقویت تاب‌آوری سبد سوخت کشور در راهبرد تازه 
مدیریت انرژی، از مسیر تنوع بخشی به سبد مصرف 
و بازگرداندن سهم گاز طبیعی فشرده )سی‌ان‌جی( 
عبور می کند. تجربه اخیر اجرای سیاســت‌های 
هوشمندانه و غیرقیمتی نشان می‌دهد که با تکیه 
بر زیرســاخت های موجود و احیــای این ظرفیت 
راهبردی، امکان کاهش معنادار فشــار بر مصرف 
بنزین، حفظ ذخایر راهبــردی و افزایش پایداری 
امنیت انرژی بدون ایجاد شوک های اقتصادی فراهم 

شده است.
بررسی روند مصرف ســوخت نشــان می‌دهد که 
در ســال های ۱۳۹۹ و ۱۴۰۰، حجم مصرف روزانه 
سی‌ان‌جی در کشور به حدود ۲۴ میلیون مترمکعب 
رسیده بود؛ اما به دلیــل تثبیت قیمت ها و کاهش 
فاصله قیمتی بنزین و سی‌ان‌جی، این رقم به ۱۵ تا 
۱۶ میلیون مترمکعب در روز رسید و بخش عمده‌ای 

از ظرفیت این صنعت مغفول ماند. 
این افــت مصرف در شــرایطی رخ داد که بیش از 
۳ میلیارد دلار ســرمایه گذاری در زیرساخت های 
سی‌ان‌جی کشور انجام شده بود. در دولت چهاردهم 
با تغییر رویکرد مدیریتی، احیای این سرمایه ملی 
در دســتور کار قرار گرفت؛ به گونه‌ای که در دولت 
چهاردهم تبدیل خودروها به ناوگان دوگانه سوز با 
رشد ۶۴ درصدی )نسبت تبدیل خودروها در سال 

۱۴۰۴ به نســبت میانگین دوساله سال های ۱۴۰۲ و 
۱۴۰۳( همراه شده و احیای این مزیت رقابتی شتاب 

گرفته است.
اکنون حدود ۴ میلیون و ۳۰۰ هزار خودرو به صورت 
کارخانه‌ای یا از طریق تبدیل کارگاهی دوگانه سوز 
شده‌اند. همچنین، به‌ازای هر یک هزار و ۶۰۰ خودرو 
در کشــور، یک جایــگاه سی‌ان‌جی وجود دارد؛ 
نســبتی که از منظر دسترسی به زیرساخت، وضع 
نسبتا مناسبی را نشان می‌دهد. بااین‌ حال، توسعه 
جایگاه ها در برخی مناطق کمتر برخوردار همچنان 
در دستور کار قرار دارد و  مناطقی همچون جنوب 
کرمان و استان سیستان‌وبلوچستان نیز به تازگی به 

این زیرساخت متصل شده‌اند.
 

 اثربخشی میدانی سیاست های غیرقیمتی؛ جهش ۳۰ 
درصدی مصرف

محک عملی سیاســت های غیرقیمتی و هوشمندسازی 
توزیع نشان داد که اصلاح الگوی مصرف لزوما از مسیرهای 
قیمتی نمی گــذرد؛ به گونه‌ای که با هدف مدیریت مصرف 
ســوخت، کارت اضطرار جایگاه در اســتان های کرمان و 
سیستان و بلوچســتان حذف و انتقال مستقیم سهمیه به 
کارت های شــخصی شهروندان انجام شده است که افزون‌ 
بر کاهش صفوف و افزایش رضایتمندی، مصرف غیربهینه 
بنزین ۱۵ درصد کاهش و به‌ دنبال آن مصرف سی‌ان‌جی 

افزایش یافت. 
درنتیجه این اقدام ها، مصرف سی‌ان‌جی در استان کرمان 
درمقایسه با مرداد ۱۴۰۴ رشدی حدود ۳۰ درصدی را ثبت 

کرد. این تجربه موفق میدانی حاکی از آن است که هدایت 
ناوگان پرمصرف به ســمت ســوخت پاک و دردسترس، 
راهکاری مطمئن برای کاهش بار ناترازی بنزین و تقویت 

پایه های اقتصاد ملی به شمار می‌رود.
در همین چهارچوب و به عنوان محوری ترین اقدام مکمل، 
طرح هدفمند تبدیل رایگان ناوگان پرمصرف با همکاری 
وزارت کشور و سکوهای حمل‌ونقل اینترنتی اجرایی شده 
است. در قالب این طرح، خودروهای با کارکرد روزانه بیش 
از ۲۰۰ کیلومتر، به صورت کامــلا رایگان و با بهره‌گیری از 
کیت های نسل چهار گازسوز می شوند؛ طرحی که در مرحله 
نخست در سه استان تهران، کرمان و سیستان‌وبلوچستان 
فعال شــده و به‌زودی به دیگر اســتان های کشور تعمیم 
خواهد یافت تا افزون بر مهار مصــرف بنزین، هزینه های 

جاری رانندگان را کاهش دهد و درآمد آنان را بهبود بخشد

 تسویه مطالبات و جهش ۲۱۰ درصدی در زنجیره 
تولید خودروهای دوگانه سوز

پایداری مصرف نیازمند هماهنگی کامل ســمت عرضه 
و تولیــد بود. در دولــت چهاردهم، موانــع مالی صنعت 
سی‌ان‌جی با پرداخت بیش از ۲ هزار و ۴۰۰ میلیاردتومان 
از مطالبات انباشــته ایــن بخش برطرف شــد. نتیجه 
مستقیم این حمایت مالی، جهش ۲۱۰ درصدی در تولید 
خودروهای دوگانه سوز کارخانه‌ای نسبت به سال ۱۴۰۳ 
و تبدیل حدود ۹۰ هزار دستگاه خودرو طی دو سال اخیر 
بوده اســت؛ اقدامی که توازن بیــن ظرفیت جایگاهی و 

ناوگان فعال را برقرار ساخت.

 توسعه زیرساخت و صرفه جویی
 سالانه ۱۱۸ میلیون لیتر بنزین

در تازه ترین رویداد، به طور هم زمان ۹ باب جایگاه عرضه 
سی ان جی در پنج استان سیستان وبلوچستان، اصفهان، 
تهران، کردســتان و آذربایجان شرقی با مشارکت دولت 
و بخش خصوصی و ســرمایه گذاری بیــش از یک هزار 

میلیاردتومان )یک همت( راه اندازی شد.
 ورود ایــن ۹ جایگاه که از نظر تامیــن انرژی کارکردی 
معادل ۹ پالایشگاه کوچک دارند، افزون بر ایجاد اشتغال 
مســتقیم برای ۱۰۰ نفر، در پایان یک ســال فعالیت به 
صرفه جــویی ســالانه ۱۱۸ میلیون لیتــری در مصرف 
بنزین منجر خواهد شد؛ معادل جلوگیری از خروج ۱۱۸ 
میلیون دلار منابع ارزی از کشــور که گامی ملموس در 

بهبود تراز انرژی ملی به شمار می رود.
 

 نوع بخشی به سبد انرژی؛ پیوند جایگاه های 
سی ان جی با ایستگاه های شارژ برقی

افق توســعه این زیرســاخت ها تنها بــه سی‌ان‌جی 
محدود نشده است. در پی فراخوان توسعه زیرساخت 
شــارژ خودروهای برقی، حدود ۲۵۰ درخواست فنی 
ثبت شده اســت که پس از ارزیابی، تا پایان امسال با 
بهره‌گیری از فضای موجــود در محوطه جایگاه های 
عرضه سی‌ان‌جی، به ایســتگاه های شارژ خودروهای 

برقی تجهیز خواهند شد.
واقعیت آن اســت که در شرایط کنونی، سی ان جی برای 
اقتصاد انرژی ایران فقط یک ســوخت جایگزین نیست، 
بلکه یک ظرفیت آماده و کم هزینه برای کاهش فشار بر 
مصرف بنزین، کاهش واردات یا هزینه های تامین سوخت 
اســت. از همین رو، بازگرداندن این ســوخت به جایگاه 
واقعی خود در سبد سوخت کشور، بیش از آن که نیازمند 
توسعه گســترده زیرساخت باشد، به سیاستگزاری موثر 
در حوزه قیمت گذاری، تولید خودرو و ایجاد انگیزه برای 

مصرف کننده وابسته است.

پیوند جایگاه های سی‌ان‌جی با ایستگاه های شارژ برقی؛

ناترازی بنزین با سوخت ارزان سی‌ان‌جی مهار می شود
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ه۱۶ یستگا ها یستگا Autoworldirا

  خــودرویی کــه بیــش از ۱۰ ســال از عمــر آن می گــذرد، 
ــه  ــز ب ــر چی ــش از ه ــن بی ــت مطمئ ــه فعالی ــرای ادام ب
نگهــداری منظــم و پیشــگیرانه نیــاز دارد. در چنیــن 
ــه کیلومترشــمار توجــه کــرد؛  خودروهــایی نبایــد تنهــا ب
ســن قطعــات لاســتیکی، سیــالات، باتــری، تایرهــا و اجزای 
ــتین  ــد. نخس ــادی دارن ــت زی ــز اهمی ــق نی ــتم تعلی سیس
ــا برنامــه  ــررسی ســوابق ســرویس و تطبیــق آن ب اقــدام، ب
تعمیــراتی کارخانــه اســت؛ زیــرا فواصــل تعویــض روغــن، 
ــد در  ــر بای ــور و فیلت ــاوت اســت. روغن موت ــف متف ــای مختل ــن مدل ه ــالات بی ــا و سی فیلتره
ــع  ــز، مای ــد روغن ترم ــالاتی مانن ــتی سی ــطح و نش ــوند و س ــض ش ــده تعوی ــان تعیین ش زم
خنک کننــده و روغــن گیربکــس نیــز به صــورت دوره‌ای بــررسی شــود. در خودروهــای قدیمی، 
کنتــرل شیلنگ هــا، تســمه ها و سیســتم خنــک کاری اهمیــت بیشــتری پیــدا می کنــد؛ زیــرا 
شـود بـه خرابیـهـای پرهزیـنـه منـجـر ـ یـا فرـسـودگی اـیـن قطـعـات می تواـنـد ـ ترکـخـوردگی ـ

ــابی نمی شــوند؛ ســن لاســتیک اهمیــت دارد و  ــزان آج ارزی ــر اســاس می ــز فقــط ب ــا نی تایره
کارشناســان توصیــه می کننــد وضعیــت تایرهــا معمــولا پــس از ۶ تا ۱۰ ســال، حــتی در صورت 
ــز معمــولا عمــر  ــری نی ــررسی شــوند. بات ــض ب ــد تعوی ــه موع ــدن ب وجــود آج، به لحــاظ رسی
ســه تــا پنــج ســال دارد. درنهایــت، بــررسی ترمزهــا، کمک فنرهــا، بوش هــا، قطعــات فرمــان، 
سیســتم اگــزوز و نشــتی های زیــر خــودرو بایــد بخــشی از ســرویس دوره‌ای باشــد. نگهــداری 
پیشــگیرانه شــاید هزینــه‌ای مســتمر ایجــاد کنــد، امــا می توانــد از تبدیــل ایرادهــای کوچــک 

سـنگین جلوگـیـری کـنـد ـبـه تعمـیـرات ـ

دوشنبه 30شهریور 1405. سال یازدهم.  شماره 2573

نگهداری صحیح
 از خودروهای با عمر

 بالای ۱۰ سال

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: خشایار نظریان رستمی
رئیس شورای سیاستگزاری: حسین نظریان رستمی

زیر نظر شورای سردبیری
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زاهدانبندرعباسکرمان 25
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29شهرکردگرگان
6

24
18

44ساری
27

اهواز

صدای اسب سرکش فورد
  سیستم اگزوز فعال موستانگ دارک هورس با چهار خروجی، برای پیشرانه ۵ لیتری V8 کایوت طراحی شده و به‌واسطه سوپاپ‌های 
فعال، امکان تغییر شدت و حجم صدا را فراهم می کند. در حالت های آرام، صدای خروجی کنترل شده تر است؛ اما با باز شدن سوپاپ ها، 

صدای خشن، عمیق و پرطنین V8 نمایان می‌شود؛ ویژگی‌ای که شخصیت پرفورمنس دارک هورس را تقویت می کند.

The Last Word
حرف آخر

h.mohammadi@autoworld.ir

حمید محمدی

 روز گذشته قیمت خودرو در بازار تغییر محسوسی نداشت
دنا پلاس توربو اتوماتیک 

بدون تغییر ۳ میلیارد 
و ۳۴۰ میلیون تومان 

ارزش گذاری شد 

شاهین اتوماتیک پلاس 
بدون تغییر ۳ میلیارد 
و ۱۲۷ میلیون تومان 

ارزش گذاری شد

فونیکس تیگو ۷ بدون 
تغییر ۶ میلیارد و ۹۹۰ 

میلیون تومان ارزش گذاری 
شد 

کی‌ام‌سی T9 بدون 
تغییر ۷ میلیارد و ۹۲۰ 

میلیون تومان ارزش گذاری 
شد


