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انقلاب در سیستم 
صوتی »پورشه« 

    خودروساز اسپرت پوش آلمانی، پورشه از اواسط ســال ۲۰۲۳ در حال توسعه و آزمایش 
فناوری جدیدی در سیستم های صوتی محصولات خود است که می تواند تجربه شنیداری داخل 
کابین را به طور چشمگیری تحول بخشد. در این طرح نوآورانه، پورشه قصد دارد از تراشه های 
گالیوم نیترید )GaN( )همان تراشه های پیشرفته‌ای که در شارژرهای مدرن و سریع گوشی های 
هوشمند کار می‌کند( در ساخت ساب‌ووفرها و سیستم های صوتی خودروهای خود استفاده کند. 
تراشه های گالیوم نیترید به‌دلیل کارایی انرژی بالا، ابعاد بسیار کوچک تر و تولید حرارت بسیار کمتر 
نسبت به نیمه هادی های سیلیکونی قدیمی شناخته می شوند. استفاده از این قطعات الکترونیکی 
هوشمند در آمپلی فایرها و ساب‌ووفرها به مهندسان پورشه این امکان را می‌دهد تا بدون نیاز به 

خنک کننده های سنگین و بزرگ، قدرت خروجی سیستم صوتی را افزایش داده و درعین حال 
وزنی قابل توجه از مجموعه قطعات را حذف کنند؛ فاکتوری حیاتی که در مهندسی خودروهای 
اسپرت و به‌ویژه مدل های الکتریکی نقش تعیین کننده‌ای دارد. علاوه بر کاهش وزن و حجم، این 
فناوری کنترل بهتری روی جریان الکتریکی ایجاد کرده و با کاهش اغتشاشات صوتی، کیفیتی 
به مراتب شفاف تر و بازتولید دقیق تری از فرکانس های پایین )بیس( ارائه می‌دهد. بهره‌گیری از این 
قطعات کوچک اما پرقدرت نشان می‌دهد که مرزهای صنعت خودرو و الکترونیک مصرفی بیش 
از هر زمان دیگری در هم تنیده شده است و پورشه قصد دارد از کوچک ترین فناوری های دنیای 

دیجیتال برای ارتقای استانداردهای لوکس و عملکردی خود بهره ببرد.

آینـــه بغـلآینـــه بغـل
SIDE MIRROR
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پروژه سری »فورد«
برای تولید

موستانگ آفرود

    اخبار و شــایعات حول توسعه یک نسخه قدبلند و آفرودی از خودرو محبوب فورد 
موستانگ )مشــابه ســبک خودروهای رالی داکار( همچنان در صدر توجه رسانه های 
خودرویی قرار دارد. گزارش های تازه نشان می دهند که پروژه ساخت موستانگ آفرود 
همچنان در نمایندگی ها و مراکز توســعه فورد فعال است و احتمالا با نام تجاری »باجا« 

)Baja( راهی بازار خواهد شد.
بر اساس اطلاعات اولیه ارائه شده به نمایندگی های فورد، این خودرو پرقدرت به موتور ۸ 
سیلندر )V8(، سیستم چهارچرخ محرک )AWD( و سیستم تعلیق با بازه حرکتی طولانی 

مجهز خواهد بود تا توانایی عبور از مسیرهای ناهموار و کویری را داشته باشد. اگرچه فورد 
هنوز به طور رســمی جزئیات، زمان عرضه یا مشخصات فنی قطعی این خودرو را تایید 
نکرده، اما بازخورد مثبت شــبکه نمایندگی ها نشان از جذابیت بالای یک کوپه عضلانی 

آفرود برای رقابت با مدعیانی همچون پورشه ۹۱۱ داكار دارد.
توسعه این مدل نشان دهنده استراتژی جدید فورد برای جابه جایی مرزهای کلاسیک 
خودروهای اسپرت و پاسخ به تقاضای بازار برای محصولات دو رگه ای است که عملکرد 

بالای جاده ای را با توانایی های خارج از جاده تلفیق می کنند.

ازار تایر وارد چالشی شده که دلایل   
متعددی دارد و بخــش مهمی از 
آن کمتر مورد توجــه قرار گرفته 
اســت. در هفته های اخیر هرگاه 
صحبت از تایر و قیمت آن به میان 
آمده، نخستین موضوعی که مورد 
توجه قرار گرفتــه، افزایش قیمت 
بوده اســت؛ درحالی که پشت این 
افزایش، مجموعه‌ای از مشکلات در 
زنجیره تامین و تولید قرار دارد که 
اگر برای آن ها چــاره‌ای اندیشیده 

نشود، کنترل قیمت در نقطه نهایی عملا امکان پذیر نخواهد بود.
صنایع خودروسازی و به طور مشخص صنعت تایر، بیش از هر زمان دیگری با 
مساله لجستیک در تامین مواداولیه مواجه شده‌اند. کائوچو به عنوان یکی از مواد 
اصلی تولید تایر، امروز با فرآیند تامین دشوارتری روبه‌رو است و طولانی تر شدن 
مسیر تامین، تنها به معنای افزایش زمان انتظار کارخانه نیست؛ بلکه سرمایه 
در گردش بیشــتری را نیز درگیر می کند و هزینه تمام شده تولید را افزایش 
می‌دهد. مســاله اما فقط کائوچو نیست. صنعت تایر مجموعه‌ای از مواداولیه 
و محصولات واسطه‌ای را برای تولید مصرف می کند و اختلال در هر بخش از 
این زنجیره می تواند تولیــد محصول نهایی را تحت تاثیر قرار دهد. در چنین 
شرایطی، هر وقفه در تامین مواداولیه، خود را در خطوط تولید نشان می‌دهد 

و درنهایت هزینه آن به زنجیره پایین‌دست منتقل می شود.
از سوی دیگر، تابستان امســال برای صنعت تایر فصل ساده‌ای نبود. آسیب 
واردشــده به برخی واحدهای پتروشیمی و همچنین محدودیت های ناشی 
از قطع برق، تولید را تحت فشار قرار داد. کاهش تولید تنها به معنای کاهش 
تعداد تایر تولیدشده نیست؛ توقف و راه‌اندازی مجدد خطوط، فشار مضاعفی 
بر تجهیزات و ماشین آلات وارد می کند و می تواند میزان ضایعات تولید را نیز 
افزایش دهد. این بخش از هزینه تولید معمولا در محاسبات عمومی بازار دیده 
نمی شود. مصرف کننده زمانی که با قیمت جدید تایر مواجه می شود، عمدتا 
عدد نهایی را می‌بیند، اما هزینه ناشی از توقف خط، افزایش ضایعات، اختلال در 
تامین مواداولیه، هزینه حمل‌ونقل و خواب سرمایه را مشاهده نمی کند. همین 
فاصله میان هزینه واقعی تولید و تصویری که از قیمت نهایی در بازار وجود دارد، 
زمینه ساز بسیاری از اختلافات میان تولیدکننده، سیاستگزار و مصرف کننده 

شده است. بنابر اعلام انجمن زنجیره صنفی کارفرمایی تولید تامین کنندگان 
مواد اولیه و زنجیره ارزش صنایع لاستیک کشور به نگارنده، قیمت تایر حداقل 
باید ۲۵ درصد افزایش یابد تا تولیدکنندگان بتوانند به نقطه سوددهی برسند. 
این عدد فارغ از آن که درنهایت چه میزان افزایش قیمت برای بازار قابل پذیرش 
باشد، یک پیام مهم دارد: اگر ساختار هزینه تولید اصلاح نشود، صرفا با کنترل 

دستوری قیمت نمی توان بازار را مدیریت کرد.
در این جا یک پرسش اساسی مطرح می شود؛ اگر قرار است قیمت تایر افزایش 

پیدا نکند، چه کسی باید هزینه افزایش یافته تولید را پرداخت کند؟
نمی توان از یک سو از تولیدکننده انتظار داشــت مواداولیه را با هزینه بالاتر 
تامین کند، با محدودیت انرژی تولید کند، هزینه لجستیک بیشتری بپردازد، با 
افزایش ضایعات مواجه شود و سرمایه در گردش بیشتری درگیر کند و از سوی 
دیگر انتظار داشت قیمت محصول نهایی هیچ تغییری نداشته باشد. چنین 
سیاستی در کوتاه مدت شاید ظاهر بازار را آرام کند، اما در میان مدت می تواند 
به کاهش انگیزه تولید، افت سرمایه گذاری و حتی کاهش عرضه منجر شود.

البته کنترل قیمت و حمایت از مصرف کننده نیز موضوعی نیست که بتوان از 
کنار آن عبور کرد. تایر مستقیما با ایمنی خودرو ارتباط دارد و افزایش شدید 
قیمــت آن می تواند هزینه نگهداری خودرو را بــرای خانوارها افزایش دهد. 
بنابراین سیاستگزار باید میان دو هدف یعنی حفظ قدرت خرید مصرف کننده و 
استمرار تولید اقتصادی تعادل ایجاد کند. راهکار این مساله لزوما افزایش قیمت 
نیست. بخشی از فشار می تواند از طریق اصلاح فرآیند تامین مواداولیه، کاهش 
زمان تخصیص و حمل مواد، تامین پایدار بــرق صنایع، کاهش هزینه های 
لجستیک و تسهیل دسترسی تولیدکنندگان به منابع مالی کاهش یابد. اگر 
قرار است قیمت تایر کنترل شود، ابتدا باید هزینه تولید کنترل شود؛ نه این که 
صرفا قیمت نهایی سرکوب شــود. صنعت تایر امروز بیش از آن که به دستور 
قیمتی نیاز داشته باشد، به یک سیاست منسجم در زنجیره تامین نیاز دارد. 
تولیدکننده نباید هزینه ناکارآمدی سیاست های صنعتی را به تنهایی پرداخت 
کند و مصرف کننده نیز نباید تاوان اختلالات ساختاری سیاست های صنعتی 
را بدهد. مســاله تایر را باید از کارخانه آغاز کرد، نه از تابلو قیمت فروش. اگر 
مواداولیه به موقع تامین شــود، انرژی پایدار باشد، خطوط تولید بدون توقف 
فعالیت کنند و هزینه های لجستیک و تامین مالی کاهش یابد، آن گاه می توان 
درباره قیمت منطــقی و قابل تحمل برای مصرف کننده صحبت کرد. در غیر 
این صورت، کنترل دستوری قیمت تنها صورت مساله را پاک می کند و بحران 

را به مرحله‌ای دیگر منتقل خواهد کرد.

قیمت تایر را نمی توان با دستور کنترل کرد
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  بحران صنعت خــودرو را نمی توان دیگر صرفا با دوگانه »قیمت کارخانه 
و بازار« توضیح داد. مســاله امروز صنعت، حاصل برهم خوردن مجموعه‌ای 
از متغیرهایی اســت که از قیمت گذاری و تامین مواداولیه آغاز می شود و تا 
سیاست واردات، اسقاط خودرو، استانداردها، ارز، سوخت و نحوه مداخله 
دولت در بازار ادامه پیدا می کند. پویا عباسیان، کارشناس تجارت بین‌الملل 
در گفت‌وگو با »دنیای خودرو« گفت: »در چنین ساختاری، خودروساز از یک 
ســو با افزایش هزینه های تولید مواجه است و از سوی دیگر امکان انعکاس 
کامل این هزینه ها در قیمت محصول را نــدارد؛ مصرف کننده نیز در نقطه 
مقابل، هم با قیمت بالا مواجه است و هم الزاما کیفیت و تنوع مورد انتظار را 
دریافت نمی کند.« وی در ادامه افزود: »در این میان، تغییرات مکرر مقررات 
و تصمیمات نیز امکان برنامه‌ریزی بلندمدت را از زنجیره خودرو گرفته است. 
صنعتی که هزاران قطعــه و صدها تامین کننده دارد، نمی تواند با تصمیمات 
کوتاه مدت و متغیر، سرمایه گذاری، تولید و توسعه محصول خود را تنظیم کند. 
بنابراین پرسش اصلی دیگر فقط این نیست که »قیمت خودرو چقدر باشد«، 
بلکه این است که اساسا چه کسی باید درباره قیمت، تولید، واردات و کیفیت 

تصمیم بگیرد و هزینه تصمیمات سیاستگزار را چه کسی پرداخت کند؟«

سال هاست قیمت‌گذاری دستوری به عنوان یکی از عوامل اصلی 
زیان خودروسازان مطرح می شود. آیا واقعا می توان مشکلات مالی 

صنعت خودرو را فقط به قیمت گذاری نسبت داد؟
قیمت گذاری دستوری بدون تردید یکی از عوامل موثر است؛ اما اگر 
بخواهیم تمام مشکلات صنعت خودرو را به آن تقلیل دهیم، صورت مساله 
را ساده کرده‌ایم. خودروساز در یک طرف با قیمت فروش مواجه است و 
در طرف دیگر مجموعه‌ای از هزینه ها قرار دارد که بسیاری از آن ها خارج 
از کنترل بنگاه هستند. مواداولیه، دستمزد، انرژی، هزینه مالی، نرخ ارز، 
قطعات وارداتی و هزینه های زنجیره تامین مرتبا تغییر می کنند؛ اما قیمت 
محصول ممکن است با تاخیر و تحت سازوکارهای اداری تعیین شود. 
نتیجه طبیعی چنین وضعیتی، ایجاد فاصله میان قیمت تمام شده و قیمت 
فروش است. اما بخش دیگری از مساله به خود صنعت بازمی گردد. نمی توان 
هر زیانی را به حساب سیاستگزاری گذاشت و از بهره‌وری پایین، ساختار 
هزینه، تیراژ، تنوع محصول، کیفیت مدیریت و تصمیمات سرمایه گذاری 
عبور کرد. اگر قرار است قیمت گذاری اصلاح شود، هم‌زمان باید ساختار 
هزینه و عملکرد بنگاه نیز شفاف شود. بازار رقابتی زمانی معنا دارد که 
هم تولیدکننده پاسخگوی عملکرد خود باشد و هم سیاستگزار نتواند با 

تصمیمات غیر اقتصادی، ساختار هزینه بنگاه را تغییر دهد.

و  را کنترل کند  اگر دولت هم‌زمان قیمت  این صورت   در 
هزینه هایی مانند اسقاط، استانداردها و تکالیف قانونی را نیز 
به تولیدکننده تحمیل کند، مسئولیت اقتصادی این مداخلات با چه 

کسی است؟
این دقیقا یکی از تناقض های اصلی سیاستگزاری در صنعت خودرو است. 
وقتی دولت یک هدف اجتماعی یا زیست محیطی را به صنعت تحمیل 
می کند، باید هزینه اجرای آن نیز در مدل اقتصادی سیاست دیده شود. 

یک کارشناس تجارت بین‌الملل در گفت‌وگو با »دنیای خودرو« مطرح کرد؛

خودرو چرا هم برای تولیدکننده گران تمام 
می شود و هم برای مصرف کننده؟

نمی توان از یک بنگاه خواست که تکالیف مختلف را اجرا 
کند، اما اجازه نداد هزینه آن ها در قیمت یا ساختار تامین 
مالی بنگاه دیده شود و سپس انتظار داشت محصول با 
قیمت پایین عرضه شود. اسقاط خودرو نمونه روشنی از این 
مساله است. اگر سیاستگزار معتقد است خروج خودروهای 
فرسوده باید سرعت بگیرد، این یک سیاست عمومی است 
و باید سازوکار مالی آن نیز شفاف باشد. این که هزینه 
سیاست های عمومی مستقیما روی دوش تولیدکننده 
قرار گیرد، بدون آن که آثار آن در قیمت گذاری یا بودجه 
سیاستگزار دیده شود، درنهایت به افزایش هزینه تولید 
منجر می شود. مساله فقط یک بند قانونی نیست؛ مساله، 

معماری اقتصادی تصمیم است.

 فعالان صنعت بارها از تغییرات سریع مقررات 
گلایه کرده اند. این بی‌ثباتی چه اثری بر زنجیره 

تولید دارد؟
صنعت خودرو با صنایع بسیاری متفاوت است؛ زیرا یک 
محصول نهایی از هزاران قطعه و مجموعه تشکیل می شود. 
وقتی سیاست ارزی، تعرفه، مقررات واردات یا حتی نحوه 
تامین مواداولیه مرتب تغییر می کند، آثار آن به سرعت در 
زنجیره تامین منتشر می‌شود. قطعه ساز نمی تواند برای مواد 
اولیه‌ای که امروز یک قیمت دارد و چند هفته بعد قیمت 
دیگری پیدا می کند، قرارداد بلندمدت ببندد؛ خودروساز 
نیز نمی تواند بدون اطمینان از تامین قطعات، برنامه تولید 
خود را قطعی کند. بی ثباتی حتی از افزایش هزینه ها نیز 
خطرناک تر است؛ زیرا امکان برنامه‌ریزی را از بین می برد. 
سرمایه گذاری صنعتی با افق چندماهه انجام نمی شود. 
اگر یک تولیدکننده نداند 6 ماه بعد نرخ ارز، تعرفه واردات، 
مقررات اسقاط یا شیوه قیمت گذاری چگونه خواهد بود، 
طبیعی است که در تصمیم سرمایه گذاری محتاط شود. 
نتیجه چنین شرایطی، فرسودگی تدریجی ظرفیت تولید 

و عقب‌افتادن سرمایه گذاری برای توسعه محصول است.

 افزایش قیمت مواداولیه و مشکلات نقدینگی 
این  از موضوعات جدی  نیز یکی  قطعه سازان 
و  به خودروساز  این مساله چگونه  زنجیره است. 

درنهایت مصرف کننده منتقل می شود؟
زنجیره خودرو را نباید به کارخانه خودروساز محدود کرد. 
اگر قطعه ساز نقدینگی کافی نداشته باشد، نمی تواند 
مواداولیه بخرد، حقوق پرداخت کند یا ظرفیت تولید 
در مدت  مواداولیه  قیمت  وقتی  کند.  را حفظ  خود 
کوتاهی افزایش پیدا می کند اما مطالبات قطعه ساز با 
تاخیر پرداخت می شود، سرمایه در گردش از زنجیره 
مساله خودش  این  بعد،  مرحله  در  می شود.  خارج 
را به شکل کاهش تولید، افزایش بدهی و افت توان 
سرمایه گذاری نشان می دهد. نکته مهم این است که 
فشار نقدینگی در این صنعت به شکل زنجیره ای منتقل 
می شود. خودروساز بدهکار قطعه ساز است، قطعه ساز 
به تامین کننده مواداولیه بدهکار است و تامین کننده 

نیز با افزایش هزینه های خود مواجه است. بنابراین اگر 
سیاستگزار فقط قیمت خودرو را کنترل کند اما مساله 
نقدینگی کل زنجیره را نبیند، ممکن است در ظاهر قیمت 
را کنترل کرده باشد؛ اما در عمل هزینه را به بخش دیگری 

از صنعت منتقل کند.

 اگر قیمت گذاری دستوری حذف شود، آیا به طور 
خودکار رقابت ایجاد خواهد شد و مصرف کننده 

نیز منتفع می شود؟
ایجاد  به تنهایی معادل  حذف قیمت گذاری دستوری 
زمانی شکل می‌گیرد که  رقابت  نیست.  رقابتی  بازار 
مصرف کننده انتخاب داشته باشد و تولیدکننده برای 
حفظ مشتری مجبور به رقابت بر سر قیمت، کیفیت، 
خدمات و فناوری باشد. اگر تعداد عرضه کنندگان محدود 
باشد و ورود رقیب جدید نیز با موانع متعدد مواجه شود، 
آزادسازی قیمت می تواند فقط یکی از محدودیت ها را 

حذف کند؛ بدون این که سایر اجزای رقابت اصلاح شده 
باشد. بنابراین اصلاح قیمت باید بخشی از یک بسته 
بزرگ تر باشد. باید ورود و خروج بنگاه ها تسهیل شود، 
واردات در چارچوب یک سیاست پایدار و قابل پیش‌بینی 
انجام شود، کیفیت قابل اندازه‌گیری باشد و مصرف کننده 
امکان انتخاب واقعی داشته باشد. در چنین شرایطی 
آزادسازی قیمت می تواند بخشی از اصلاح بازار باشد؛ اما 
اگر سایر حلقه ها اصلاح نشوند، نباید انتظار داشت صرفا 
با تغییر روش قیمت گذاری، صنعت خودرو رقابتی شود.

 از سوی دیگر، واردات نیز به عنوان ابزار ایجاد 
رقابت مطرح است. آیا افزایش واردات می تواند 

مشکل ساختاری صنعت خودرو را حل کند؟
واردات می تواند ابزار رقابت باشد، اما جایگزین اصلاح تولید 
داخلی نیست. اگر واردات در چارچوب مشخص، پایدار و 
قابل پیش‌بینی انجام شود، می تواند استاندارد مقایسه را 

برای تولیدکننده داخلی بالا ببرد. اما اگر سیاست واردات هر 
سال تغییر کند، تولیدکننده داخلی نمی‌داند با چه سطحی 
از رقابت مواجه خواهد شد و واردکننده نیز نمی تواند برای 
فعالیت خود برنامه‌ریزی کند. از طرف دیگر، نباید تصور 
کرد هر خودرو وارداتی الزاما به معنی رقابت پایدار است. 
رقابت زمانی اتفاق می‌افتد که ورود خودرو به یک سازوکار 
بلندمدت تبدیل شود و مصرف کننده بتواند میان محصولات 
مختلف انتخاب کند. سیاست درست واردات باید هم‌زمان 
دو هدف را دنبال کند: ایجاد فشار رقابتی بر تولیدکننده 
داخلی و جلوگیری از تبدیل واردات به یک فعالیت رانتی 

یا کوتاه مدت.

 در سال های اخیر ارقام بسیار بزرگی درباره زیان 
خودروسازان، زیان هر دستگاه خودرو و رانت 
ناشی از اختلاف قیمت کارخانه و بازار مطرح شده 

است. این ارقام را چگونه باید ارزیابی کرد؟
زیان  قائل شویم.  تفاوت  میان چند مفهوم  باید  اول 
حسابداری، زیان اقتصادی، زیان ناشی از قیمت گذاری 
و هزینه فرصت سرمایه گذاری مفاهیم یکسانی نیستند. 
ممکن است یک بنگاه در صورت های مالی خود زیان ثبت 
کند، اما برای تحلیل علت آن باید مشخص شود چه میزان 
از زیان ناشی از قیمت گذاری، چه میزان ناشی از ساختار 
هزینه و چه میزان ناشی از عملکرد خود بنگاه بوده است. 
همین موضوع درباره اختلاف قیمت کارخانه و بازار نیز 
صدق می کند. هر اختلاف قیمتی را نمی توان به عنوان 
»سود از دست رفته خودروساز« تلقی کرد. باید مشخص 
شود قیمت بازار چگونه شکل گرفته، چه تعداد خودرو 
واقعا با آن قیمت معامله شده و چه کسانی از فاصله میان 
دو قیمت منتفع شده اند. اگر هدف اصلاح سیاستگزاری 
است، باید از اعداد دقیق و قابل راستی آزمایی استفاده 
کنیم؛ زیرا بزرگ نمایی یا ساده سازی ارقام، خود به مانعی 

برای تصمیم گیری درست تبدیل می شود.



   بـه گـزارش »سـایپانیوز« حمیدرضـا دشـتی، 
مدیرعامـل شـرکت بـن‌رو بـا اشـاره بـه بهره بـرداری از 
خـط دوم تکمیـل کاری این شـرکت گفـت: »راه‌اندازی 
ایـن خـط بـا هـدف افزایـش ظرفیـت تکمیـل‌کاری، 
روان سـازی فرآیند تولید و تسـهیل خـروج خودروهای 

آمـاده از مراحـل نهـایی تولیـد انجـام شـده اسـت.«

وی افـزود: »بهره بـرداری از ایـن خـط، یـکی از اقدامات 
و  موجـود  بهینه سـازی ظرفیت هـای  بـرای  بـن‌رو 
روان سـازی فرآیند تولید تا تجاری سـازی خودروهاست 
ارسـال سـریع تر  آماده‌سـازی و  و می توانـد زمینـه 

محصـولات بـرای تحویـل را فراهـم کنـد.«
مدیرعامـل بـن‌رو اذعان داشـت: »بـا آغـاز فعالیت خط 

دوم، ظرفیـت عملیـاتی بخـش تکمیـل کاری افزایـش 
یافته و امـکان مدیریت مناسـب تر خودروهای در انتظار 
تکمیل فراهم شـده اسـت.« وی اظهار کـرد: »با توجه به 
ارتباط مسـتقیم فرآینـد تکمیل کاری با تجاری سـازی، 
راه‌انـدازی ایـن خـط می توانـد سـرعت آماده سـازی و 

ارسـال خودروها بـرای تحویـل را افزایـش دهد.«

خط دوم تکمیل کاری بن‌رو به بهره برداری رسید

پیگیری یک موضوع
follow  up

نگاه
View

رنجروور »GT«؛ 
شاسی بلندی که می خواهد 

سدان باشد

  بر اساس جدیدترین گزارش ها و تصاویر مخفیانه منتشرشده در کاراسکوپس، کمپانی 
جگوار-لندروور در حال آماده سازی پنجمین عضو خانواده رنجروور با نام GT است. این خودرو 
نوظهور با بهره‌گیری از ساختی کم‌ارتفاع و آیرودینامیک، مرزهای سنتی میان یک سدان 
مجلل و یک شاسی بلند )SUV( را کمرنگ کرده و رویکرد تازه‌ای را در طراحی این برند اصیل 
بریتانیایی به نمایش می گذارد. نسخه پروتوتایپ رنجروور GT در حال حاضر آزمایش های فنی 
و حرکتی سخت‌گیرانه‌ای را در پیست معروف نوربرگ‌رینگ آلمان سپری می کند تا عملکرد 
آن در مقایسه با رقبای سرسخت آلمانی نظیر ب‌ام‌و iX3 و آئودی e-tron Q6 ارزیابی شود. 

طبق برنامه‌ریزی های انجام شده، لندروور قصد دارد این محصول لوکس را در ابتدا به عنوان 
یک خودرو تمام‌الکتریکی )EV( راهی بازار کند و در مراحل بعدی، نسخه هیبریدی آن را نیز 
به سبد محصولات خود بیفزاید. از نظر مشخصات فنی، مدل الکتریکی رنجروور GT بر پایه 
معماری پیشرفته ۸۰۰ ولتی توسعه یافته و از شارژ سریع ۳۵۰ کیلوواتی پشتیبانی می کند؛ 
ویژگی مهمی که زمان شارژ باتری ها را به حداقل ممکن می‌رساند. این ترکیب از سواری پویا، 
ارتفاع پایین تر و فناوری شارژ فوق سریع نشان می‌دهد که لندروور قصد دارد سهم مهمی از 

بازار خودروهای لوکس برقی را با ظاهری متفاوت و جذاب به تسخیر خود درآورد.

سنگین سنگیندنده  دنده 
LOW GEAR

Spare Tire

زاپاس
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   چین در صنعت‌خودرو مسیری را طی کرده که شاید 
مهم ترین تحول ساختاری صنعت خودرو جهان در دو دهه 
اخیر باشد. این کشور در آغاز قرن بیست‌ویکم بیشتر با 
خودروهای اقتصادی، تولید انبوه، هزینه پایین نیروی کار 
و همکاری با خودروسازان خارجی شناخته می شد؛ اما در 
سال ۲۰۲۶ دیگر نمی توان صنعت خودرو چین را صرفا بر 
مبنای »خودرو ارزان« توضیح داد. چین امروز هم‌زمان 
در زنجیره باتری، خودروهای برقی، الکترونیک قدرت، 
نرم‌افزار، معماری الکتریکی و الکترونیکی، سامانه های 
کمک‌راننده و هوش مصنوعی خودرو جایگاه مهمی دارد.

براســاس گزارش ۲۰۲۶ آژانس بین‌المللی انرژی، چین 
در ســال ۲۰۲۵ حدود ۷۰ درصد خودروهای برقی جهان 
و بیش از ۸۰ درصد سلول های باتری خودروهای برقی را 
تولید کرده است. سهم چین در تولید مواد فعال کاتد نیز 
حدود ۸۵ درصد و در مواد فعال آند بیش از ۹۰ درصد بوده 
است. این ارقام نشان می‌دهد مزیت چین دیگر فقط در خط 
مونتاژ خودرو نیست؛ بخش مهمی از فناوری و زنجیره تامین 

خودروهای نسل جدید در این کشور متمرکز شده است. 

  مرحله نخست؛ ورود به صنعت جهانی
 با تکیه بر تولید انبوه

نقطه شروع تحول را باید در دهه های پایانی قرن بیستم و سپس 
پیوستن چین به سازمان تجارت جهانی در سال ۲۰۰۱ جست‌وجو 
کرد. عضویت چین در ســازمان تجارت جهانی دســترسی این 
کشور به تجارت جهانی و سرمایه گذاری بین‌المللی را گسترش 
داد و صنعت خودرو نیز بــه یکی از مهم ترین حوزه‌های همکاری 
شرکت های چینی و خودروسازان جهانی تبدیل شد. چین در این 
دوره هنوز از نظر فناوری موتور، گیربکس، ایمنی، طراحی و برند 
فاصله قابل توجهی با شرکت های مطرح اروپایی، ژاپنی و آمریکایی 
داشت. راهبرد عملی صنعت چین، استفاده از بازار بزرگ داخلی، 
سرمایه گذاری مشترک با خودروسازان خارجی و ایجاد تدریجی 
توان مهندسی داخلی بود. این مرحله را می توان دوره »یادگیری 
صنعتی« دانست. چین ابتدا تلاش کرد خودرو را با هزینه کمتر و در 
تیراژ بالا تولید کند؛ اما به تدریج دانش طراحی، مهندسی، ساخت 
قطعات و مدیریت زنجیره تامین را نیز در داخل توسعه داد. نتیجه این 
سیاست، شکل‌گیری یکی از بزرگ ترین زنجیره های خودروسازی 
جهان بود؛ زنجیره‌ای که بعدها تبدیل به سکوی پرتاب فناوری های 

جدید شد.

  نقطه عطف؛ انتخاب خودرو برقی به عنوان میانبر فناوری
مهم ترین تصمیم راهبردی چین این بود که برای رسیدن به رقبای 
قدیمی صنعت خودرو، الزاما وارد رقابت مستقیم در تمام فناوری های 
خودروهای درون سوز نشــود. چین در خودروهای بنزینی برای 
رسیدن به خودروسازان باسابقه جهان با مشکل موتور، گیربکس و 
برند مواجه بود؛ اما خودرو برقی قواعد بازی را تغییر می‌داد. در سال 
۲۰۰۹ دولت چین برنامه آزمایشی توسعه خودروهای انرژی نو را 
در شهرهای مختلف آغاز کرد و برای استفاده از خودروهای برقی و 
هیبریدی در حمل‌ونقل عمومی و ناوگان های خدماتی مشوق در 
نظر گرفت. در سال ۲۰۱۰ نیز پرداخت یارانه برای خرید خودروهای 
برقی و پلاگین-‌هیبریدی توسط مصرف کنندگان در چند شهر 
آغاز شد. در برنامه توسعه ۲۰۱۲ تا ۲۰۲۰ نیز دولت چین صراحتا 
خودروهای برقی را یکی از مسیرهای اصلی تحول صنعت خودرو قرار 
داد و توسعه باتری، موتور الکتریکی، تجهیزات کنترل، زیرساخت 
شارژ و قطعات الکترونیکی را به عنوان بخش های کلیدی زنجیره 
صنعتی تعریف کرد. این سیاست فقط حمایت از فروش خودرو 

نبود؛ درواقع ایجاد یک صنعت جدید بود.

  باتری؛ جایی که مزیت چین از خودرو فراتر رفت
یکی از مهم ترین تفاوت های چین با بسیاری از رقبای سنتی، این بود 
که توسعه خودرو برقی را محدود به خودروساز نکرد. شرکت های 

باتری، مواداولیه، الکترونیک قدرت، موتورهای الکتریکی، تجهیزات 
شارژ و قطعات الکترونیکی هم‌زمان رشد کردند. شرکت هایی مانند 
CATL و BYD به بازیگران بزرگ زنجیره جهانی باتری تبدیل 
شدند و خودروســازان چینی به جای آن که صرفا مصرف کننده 
فناوری باشــند، بخشی از فناوری های پایه خــودرو را در اختیار 
گرفتند. طبق گزارش ۲۰۲۶ آژانس بین‌المللی انرژی، چین در سال 
۲۰۲۵ بیش از ۸۰ درصد سلول های باتری جهان را تولید کرده است. 
به‌بیان دیگر، زمانی که خودرو از موتور و گیربکس به باتری، موتور 
الکتریکی و نرم‌افزار حرکت می کند، بخشی از مزیت تاریخی صنعت 
چین نیز به مزیت مستقیم خودروسازی تبدیل می شود. همین 
یکپارچگی، هزینه تولید را نیز کاهش داده است. آژانس بین‌المللی 
انرژی در گزارش ۲۰۲۶ خود برآورد کرده هزینه های تولید خودرو 
در چین حدود ۳۵ درصد پایین تر از اقتصادهای پیشرفته است؛ 
مزیتی که حاصل ترکیب مقیــاس تولید، زنجیره تامین داخلی و 

توانایی ساخت باتری و قطعات در داخل کشور است. 

  از »خودرو برقی« به »خودرو نرم‌افزارمحور«
اما تحول اصلی چین در ســال های اخیر فقط برقی شدن خودرو 
نیست. نسل جدید خودروسازان چینی تلاش می کنند خودرو را به 
یک محصول الکترونیکی و نرم‌افزاری تبدیل کنند. گزارش ۲۰۲۶ 
آژانس بین‌المللی انرژی درباره خودروهای نرم‌افزارمحور نشــان 
می‌دهد معماری خودرو درحال حرکت از سامانه های مکانیکی و 
الکترونیکی سنتی به سمت معماری هایی است که نرم‌افزار سهم 
بیشــتری در عملکرد خودرو دارد. در این مدل، خودرو می تواند 
مانند یک محصول دیجیتال با به‌روزرسانی نرم‌افزاری، قابلیت های 
جدید دریافت کند. چین دقیقا در همین نقطه تلاش کرده مزیت 
جدیدی ایجاد کند. در خودروهای چینی جدید، نمایشگرهای 
بزرگ، ارتباطات هوشمند، سامانه های کمک‌راننده، پردازنده های 
قدرتمند، دســتیارهای هوش مصنوعی، به‌روزرســانی برخط و 
یکپارچگی نرم‌افزار و سخت‌افزار دیگر تجهیزات لوکس محسوب 
نمی شوند؛ بلکه بخشی از رقابت محصول هستند. آمار ثبت اختراع 
نیز این تغییر را نشان می‌دهد. براساس تحلیل منتشرشده در سال 
۲۰۲۶ درباره اختراعات خودرویی چین، در ســال ۲۰۲۵ حدود 
۲۸۸ هزار و ۶۰۰ مورد انتشار اختراع خودرویی در این کشور ثبت 
شد. حوزه خودروهای انرژی نو و خودروهای هوشمند و متصل در 
مجموع نزدیک به نیمی از این حوزه های فناوری را تشکیل می‌دادند. 
در خودروهای انرژی نو، باتری بیشترین سهم فناوری را داشت و در 
خودروهای هوشمند، حسگرها، نرم‌افزار خودرو، یکپارچه سازی 
هوشمند و فناوری خودروهای متصل سهم قابل توجهی داشتند. 

   مرحله جدید؛ صادرات فناوری، نه فقط خودرو
نشانه مهم تر تحول چین این است که برخی شرکت های این کشور 
دیگر صرفا به‌دنبال صادرات خودرو نیستند؛ بلکه صادرات فناوری را 
نیز دنبال می کنند. نمونه قابل توجه، شرکت اکس پنگ است که در 
سال ۲۰۲۶ برنامه ارائه فناوری های خود به خودروسازان خارجی را 
دنبال می کند. این فناوری ها شامل معماری الکتریکی و الکترونیکی، 

سامانه کابین، تراشه های هوش مصنوعی و نرم‌افزارهای کمک‌راننده 
است. همکاری این شرکت با فولکس‌واگن نیز نشان می‌دهد رابطه 
میان خودروساز چینی و شــرکت خارجی در حال تغییر است؛ 
چینی ها در برخی پروژه ها دیگر فقط دریافت کننده فناوری نیستند، 
بلکه تامین کننده فناوری نیز شــده‌اند. این تغییــر را می توان در 
نمایشگاه خودرو پکن ۲۰۲۶ نیز مشاهده کرد. مک‌کینزی در تحلیل 
این نمایشگاه به حضور پررنگ تراشه های خودرو، رانندگی خودکار، 
مدل های زبانی بزرگ، ربات های انسان نما و فناوری های نوین در 
غرفه خودروســازان چینی اشاره کرده و هم‌زمان از نقش فزاینده 
قطعه سازان چینی در حوزه‌هایی مانند باتری، موتور برقی، سامانه 
رانندگی خودکار، رایانه های مرکزی خودرو و سیستم عامل های 

خودرویی نوشته است. 

   مقیاس تولید؛ موتور دوم تحول
عامل دیگری که نباید نادیده گرفته شود، بازار داخلی عظیم چین 
است. شرکت‌های چینی می توانند فناوری های جدید را ابتدا در 
بازاری بسیار بزرگ آزمایش کنند، هزینه تولید را با افزایش تیراژ 
پایین بیاورند و سپس همان محصول را صادر کنند. آمار ۲۰۲۶ 
این موضوع را به خوبی نشان می‌دهد. چین در سال ۲۰۲۵ حدود 
۱۶ میلیون خودرو برقی تولید کرد و صادرات خودروهای برقی این 
کشور به بیش از ۲.۵ میلیون‌دستگاه رسید؛ رقمی که نسبت به سال 
قبل تقریبا دو برابر شده بود. در سه ماهه نخست ۲۰۲۶ نیز صادرات 
خودروهای برقی چین بیش از دو برابر مدت مشابه سال قبل شد. 
بنابراین، صادرات امروز چین ادامه همان سیاستی است که ابتدا 
برای ایجاد ظرفیت تولید داخلی آغاز شد؛ با این تفاوت که محصول 

صادراتی دیگر صرفا یک خودرو اقتصادی نیست.

 چین چگونه قواعد بازی را عوض کرد؟
مسیــر چین را می توان در پنج مرحله خلاصــه کرد: یادگیری از 
خودروســازان جهانی، ایجاد مقیاس تولید، انتخاب خودرو برقی 
به عنوان مسیــر میانبر فناوری، ســاخت زنجیره تامین باتری و 
الکترونیک و درنهایت تبدیل خودرو به یک پلت فرم نرم‌افزاری و 
هوشمند. البته این تحول به معنای پایان مشکلات صنعت خودرو 
چین نیست. رقابت شدید داخلی، کاهش حاشیه سود، ظرفیت 
مازاد و محدودیت های تجاری در برخی بازارها همچنان فشــار 
زیادی بر خودروسازان چینی وارد می کند. آژانس بین‌المللی انرژی 
نیز به تشدید رقابت و فشار بر سودآوری صنعت اشاره کرده است. 
با این حال، تفاوت اساسی چین با گذشته در همین نقطه مشخص 
می شود: مزیت این کشــور دیگر فقط »ارزان تر ساختن خودرو« 
نیست؛ بلکه توانایی ساخت سریع تر، ارزان تر و در مقیاس بزرگ ترِِ 
فناوری خودرو است. چین از خودروسازی به عنوان یک صنعت 
مونتاژی شروع کرد؛ اما با قرار دادن باتری، الکترونیک، نرم‌افزار و 
هوش مصنوعی در مرکز استراتژی صنعتی، به مرحله‌ای رسیده 
که بخشی از رقابت آینده صنعت خودرو نه بر سر این که چه کسی 
خودرو را ارزان تر می سازد، بلکه بر سر این‌که چه کسی فناوری خودرو 

را سریع تر توسعه می‌دهد، شکل خواهد گرفت.

چین چگونه به بازیگر فناوری در صنعت خودرو تبدیل شد؟
مزیت چین دیگر فقط »ارزان تر ساختن خودرو« نیست؛ بلکه توانایی ساخت سریع تر، ارزان تر و در مقیاس بزرگ ترِِ فناوری خودرو است

از خودرو اقتصادی تا »خودرو هوشمند«؛ 

تحویل ۴۳۶۲ کامیونت
زامیاد EX در کمتر

 از دو ماه
   بـــه گـــزارش »ســـایپانیوز« 
ـــت  ـــرد: »ثب ـــان ک ـــه بی ـــا چنان غلامرض
درآمـــد 6.2 همـــتی در مردادمـــاه 
و فـــروش 15.2 همـــتی خانـــواده 
ــه  ــاد EX در پنج ماهـ ــت زامیـ کامیونـ
ـــگی  ـــر هماهن ـــر اث نخســـت ســـال، بیانگ
و  تجاری ســـازی  تولیـــد،  میـــان 
فـــروش بـــر عملکـــرد مـــالی شـــرکت 

اســـت.«
ـــرداد  ـــانی ۶ م ـــازه زم ـــزود: »در ب وی اف
ـــار  ـــداد چه ـــهریور ۱۴۰۵، تع ـــا ۲۱ ش ت
هـــزار و ۳۶۲ دســـتگاه کامیونـــت 
زامیـــاد EX تکمیـــل و بـــه شـــبکه توزیـــع 
و حمل‌ونقـــل کشـــور تحویـــل شـــده 
اســـت. افزایـــش ســـرعت تحویـــل 
ــد  ــل تولیـ ــان تبدیـ ــولات، زمـ محصـ
بـــه فـــروش را کاهـــش داده و بـــه 
ـــک  ـــالی کم ـــع م ـــردش مناب ـــود گ بهب

می کنـــد.«

قائم مقـــام مدیرعامـــل زامیـــاد در 
ــه داد:  ــادی ادامـ ــالی و اقتصـ ــور مـ امـ
»رفـــع موانـــع شـــماره گذاری ۱۳ 
 ،EX ـــاد ـــت زامی ـــتگاه کامیون ـــزار دس ه
ـــان  ـــل زی ـــه از تحمی ـــود ک ـــاتی ب از اقدام
۳۰ هـــزار میلیاردتومـــانی جلوگیـــری 
ـــع و  ـــر مناب ـــت بهت کـــرد و امـــکان مدیری
ـــاخت.« ـــم س ـــرکت را فراه ـــدات ش تعه

ـــف  ـــش توق ـــه کاه ـــاره ب ـــا اش ـــه ب چنان
ـــرخ  ـــت ن ـــگ و ثب ـــا در پارکین خودروه
ـــت:  ـــدی گف ـــتقیم ۷۰ درص ـــور مس عب
»انضبـــاط عملیـــاتی در خطـــوط تولیـــد، 
شـــاخص های  بهبـــود  علاوه بـــر 
تولیـــد، موجـــب کاهـــش هزینه هـــای 
نگهـــداری، تســـریع در شناســـایی 
ـــرکت  ـــگی ش ـــت نقدین ـــد و تقوی درآم

ــود.« می شـ
ــد  ــداوم تولیـ ــرد: »تـ ــح کـ وی تصریـ
روزانـــه ۱۶۰ دســـتگاه کامیونـــت 
رونـــد  اســـتمرار  و   EX زامیـــاد 
تحویـــل محصـــولات، بـــه حفـــظ 
ــرکت  ــالی شـ ــاتی و مـ ــات عملیـ ثبـ
بـــازار  نیـــاز  بـــه  و پاســـخگویی 
خودروهـــای تجـــاری ســـبک کمـــک 

می کنـــد.«
چنانـــه خاطرنشـــان کـــرد: »زامیـــاد 
بـــا تمرکـــز هم‌زمـــان بـــر مدیریـــت 
هزینـــه، افزایـــش ســـرعت فـــروش و 
ـــل و کاهـــش رســـوب محصـــولات،  تحوی
ـــادی  ـــرد اقتص ـــت عملک ـــال تقوی به‌دنب
و حفـــظ جایـــگاه خـــود در بـــازار 
ـــت.« ـــبک اس ـــاری س ـــای تج خودروه

سه چالش عمده 
صنعت خودرو

  یک کارشــناس صنعت خودرو با انتقاد 
از سیاســت های حاکم بر این صنعت گفت: 
»قیمت گذاری دســتوری، تعرفه‌های بالا و 
نحوه مواجهه با مســاله انحصار، از مهم ترین 
چالش های این صنعت هستند و خودروسازی 
زمانی از انحصار خارج می‌شود که »گازانبر« 
تعرفه و قیمت گذاری دســتوری از روی آن 
برداشته شود.« حسین مقیســه با اشاره به 
تعرفه‌هــای ۱۰۰ تا ۱۶۰ درصــدی واردات 
خودرو گفــت: »این تعرفه‌ها لزوما به معنای 
حمایت از تولیدکننده داخلی نیست و بخشی 
از درآمد حاصل از آن می تواند صرف جبران 
کســری بودجه دولــت شــود.« وی افزود: 
»میانگین قیمت دلاری بسیاری از محصولات 
ایران خودرو و ســایپا طی ۱۰ سال گذشته 
حدود ۶ تا ۷ هزار دلار بوده و در برخی مقاطع 
به حدود ۵ هزار دلار رسیده اســت؛ درحالی 
که یافتن خــودرو اقتصادی صفرکیلومتر با 
قیمت کمتر از ۱۰ هــزار دلار در بازار جهانی 
دشوار است.« این کارشناس صنعت‌خودرو، 
قیمت گذاری دستوری را یکی از ریشه های 
اصلی مشکلات فعلی دانست و گفت: »قیمت 
خودرو براســاس قدرت خرید مردم تعیین 
می شــود، نه واقعیت های اقتصادی تولید. 
نتیجه این سیاست، زیان خودروساز، محدود 
شــدن دســترسی مصرف کننده به خودرو 
مناسب و شــکل‌گیری رانت است.« مقیسه 
با اشــاره به ثبت نام حدود ۲ میلیون و ۴۰۰ 
هزار نفر در یک طرح فروش و شــکل‌گیری 
حدود ۱۰ هــزار میلیاردتومان رانت ناشی از 
اختلاف قیمت کارخانــه و بازار تصریح کرد: 
»این وضعیت تولید را مختل کرده و حاصل 
ضعف در حکمرانی اقتصادی اســت.« وی 
خاطرنشــان کرد: »ایران‌خودرو و سایپا در 
حــال حاضر به طور میانگین بــه ازای تولید 
هر محصول حدود ۶۰۰ میلیون تومان زیان 
می کنند.« مقیســه درباره عرضه خودرو در 
بورس کالا نیز گفت: »اگرچه عرضه خودرو در 
بورس کالا در بسیاری از کشورها سابقه ندارد، 
اما سازوکار قیمت گذاری خودرو در ایران نیز 
الزاما نمونه مشابهی در اقتصادهای دنیا ندارد 
و نمی توان صرفا با استناد به نبود نمونه خارجی، 
یک سیاست را رد کرد.« وی تاکید کرد: »از یک 
سو مواداولیه و نهاده های تولید با قیمت های 
نزدیک به نرخ های جهانی در اختیار خودروساز 
قرار می‌گیرد و از سوی دیگر محصول نهایی با 
قیمت دستوری عرضه می شود؛ این عدم توازن 
یکی از ریشه های مشــکلات صنعت خودرو 
است.« این کارشناس صنعت خودرو همچنین 
خواستار تعیین تعرفه‌ای منطقی و متناسب با 
شرایط اقتصادی کشور شد و گفت: »تعرفه 
۱۶۰ درصدی لزوما به معنای حمایت موثر از 

صنعت داخلی نیست.«



  براساس گزارش منتشرشده در کاراسکوپس، برند لوکس جِِنسیس )زیرمجموعه هایپولوکس 
 One of« هیوندای( قصد دارد برنامه سفارشی ســازی اختصاصی و فوق لوکس خود موسوم به
One« را به‌زودی در بازار ایالات‌متحده آمریکا نیز راه‌اندازی کند. این تصمیم متعاقب استقبال 
بی نظیر و درخواســت ۲۱ خریدار مولتی‌میلیونر در خاورمیانه اتخاذ شده است؛ مشتریانی که 
پیش تر با سفارش خودروهای کاملا منحصربه فرد، جِِنسیس را مجاب کردند تا بخش اختصاصی 
سفارشی ســازی خود را در خاورمیانه فعال کند. هم‌زمان با رونمایی از شاسی بلند پرچمدار 
GV90، جِِنسیس تایید کرد که این برنامه شخصی سازی سطح بالا را برای پاسخگویی به تقاضای 

روزافزون خریداران آمریکایی بومی‌سازی خواهد کرد. این سرویس به مشتریان ثروتمند این 
امکان را می‌دهد تا تمامی جزئیات خودرو خود »از متریال خاص کابین و رنگ های منحصربه فرد 
گرفته تا مشــخصات فنی و تریم های ویژه« را مطابق با سلیقه شخصی طراحی کنند. توسعه 
این برنامه نشان‌دهنده اســتراتژی تهاجمی جِِنسیس برای ورود مستقیم به قلمرو برندهای 
اصیل و سنت گرایی همچون رولزرویس و بنتلی است. جِِنسیس با ارائه امکانات بی حدومرز در 
شخصی سازی، در تلاش است تا تعریف جدیدی از لوکس گرایی مدرن ارائه داده و سهم بازار خود 

را در میان مشتریان خاص پسند بین‌المللی افزایش دهد.

ورود برنامه‌ سفارشی سازی
»جنسیس« به آمریکا به لطف 
خریداران ثروتمند خاورمیانه

فلاشرفلاشر
FLASHER
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  هم‌زمان با فراهم شدن امکان واردات خودرو توسط ایرانیان 
مقیم خارج از کشــور، بازار جدیدی پیرامون استفاده از کارت 
اقامت و انتخاب خودروهای دارای حاشیه سود بالا شکل گرفته 
است. بررسی محتوای تبلیغاتی منتشرشده در این زمینه نشان 
می‌دهد برخی فعالان این حوزه، مبالغ قابل توجهی را به عنوان 
هزینه دریافت یا واگــذاری کارت اقامت مطرح می کنند و در 
کنار آن، سودهای چند ده میلیارد تومانی برای واردات برخی 

خودروهای لوکس وعده داده می شود. 

  در این تبلیغات به متقاضیان توصیه می شود به‌جای ورود به 
بازار خودروهای معمولی، روی خودروهایی تمرکز کنند که اختلاف 
قیمت آن ها میان بازار خارجی و ایران بیشتر است. برهمین اساس، 
خودروهایی مانند لکســوس LX700 هیبرید، برخی مدل های 
BMW سری 7، مرسدس بنز کلاس S و لندکروزرهای هیبریدی 
در زمــره خودروهایی قرار گرفته‌اند که از نــگاه فعالان این بازار، 
حاشیه سود بیشتری دارند. یکی دیگر از بخش های قابل توجه این 
تبلیغات، ادعا درباره ورود خودروهای مدل 2026 به کشور است.

  بخش قابل توجهی از تبلیغات این بازار بر اختلاف قیمت خودرو 
در بازارهای خارجی و ایران متمرکز است. در برخی از این تبلیغات، 
برای واردات خودروهای لوکس سودهایی در محدوده 20 تا 30 
میلیاردتومان و حتی بیشــتر مطرح می شود. برای نمونه، درباره 
لکسوس هیبرید LX700 ادعا شــده است که هزینه تمام شده 
واردات آن حدود 60 میلیاردتومان خواهد بود و ارزش آن در بازار 
ایران می تواند به حدود 90 میلیاردتومان برسد؛ بنابراین سودی 
در حدود 30 میلیاردتومان برای واردکننده پیش‌بینی شده است. 

بازارداغ کارت اقامت برای واردات 
خودروهای لوکس در هفته های اخیر

تمرکز بازار بر خودروهای 
گران‌قیمت

وعده سودهای چند ده میلیاردی 
برای واردات خودرو

شد؟ شد؟چی  چی؟چرا؟چرا؟چی  چی؟برای  برای 

توسـط  وارداتی  خودروهـای  ورودی   حقـوق 
ایرانیـان مقیـم خـارج از کشـور تـا پایان سـال ۱۴۰۵ 
بـر اسـاس نوع قـوای محرکـه و حجـم موتور اسـت. بر 
ایـن اسـاس، خودروهـای بـرقی، بردافـزا، هیبریـدی 
و پلاگیـن - هیبریـدی مشـمول حقـوق ورودی ۱۰۰ 

درصـدی خواهنـد بود؛ درحـالی کـه نـرخ حقـوق ورودی خودروهـای بنزینی بـا افزایش 
حجـم موتور، از ۱۱۰ تا ۱۶۵ درصد تعیین شـده اسـت. گفتنی اسـت امکان ثبت سـفارش 
یـک دسـتگاه خودرو سـواری برای هـر ایرانی مقیـم خارج از کشـور، در چارچـوب مصوبه 
هیـات وزیـران و از محـل بنـد »ر« تبصـره یـک قانـون بودجـه ۱۴۰۴، در سـامانه جامـع 

تجـارت فراهم شـده اسـت

  معاون وزیر صنعت، معدن و تجارت از اسقاط بیش از ۲ 
هزار دستگاه موتورسیکلت فرسوده و ثبت نام ۸ هزار نفر درطرح 
جایگزینی موتورسیکلت های فرسوده خبر داد. فرشاد مقیمی 
با اشاره به اجرای طرح جایگزینی موتورسیکلت های فرسوده 
با موتورسیکلت های برقی در چارچوب تفاهم نامه نوسازی ۹۶ 

هزار دستگاه خودرو فرسوده در وزارت صنعت، معدن و تجارت گفت: »این طرح پس از اصلاح آیین نامه 
ماده ۱۰ قانون ساماندهی صنعت خودرو و ابلاغ آن از سوی هیات وزیران وارد مرحله اجرا شد.« وی افزود: 
»طرح نوسازی وسایل نقلیه فرسوده ابتدا در کلانشهر تهران و با جایگزینی تاکسی های برقی آغاز شد؛ اما 
در بخش موتورسیکلت های فرسوده، به‌دلیل نبود سازوکار اقتصادی مناسب، اجرای طرح با رونق مورد 

انتظار همراه نبود که با اصلاح آیین نامه، این روند تسهیل شد.«

 ســعید شــجاعی، معاون وزیر صنعت، معدن و 
تجارت درباره جابه جــایی روز تعطیل در واحدهای 
تولیدی اظهار کــرد: »این موضوع به درخواســت 
بخش خصوصی در دولت و شــورای عالی کار دنبال 
شــد و هدف از اجرای آن، مدیریت بهتر مصرف برق 

در دوره اوج مصرف و کاهش فشار بر شبکه انرژی کشــور است.« وی افزود: »بر اساس 
پیش‌بینی های انجام شــده، جابه جایی روز تعطیل واحدهای تولیدی می تواند در زمان 
اوج مصرف برق حدود هزار و ۲۰۰ مگاوات صرفه جویی ایجاد کند. این میزان صرفه جویی 
می تواند نقش موثری در کاهش بار شــبکه و مدیریت مصرف برق در ساعات اوج داشته 

باشد.«

حقوق ورودی خودروهای وارداتی ایرانیان مقیم 
خارج چقدر است؟ 

از طرح نوسازی موتورسیکلت‌های فرسوده 
چقدر استقبال شد؟ 

۱۲۰۰ مگاوات صرفه جویی برق با جابه جایی روز 
تعطیل صنایع 

!دیگــه چه خبر؟دیگــه چه خبر؟ویژه‌هاویژه‌ها ئیتر !تو ئیتر تو

شرکت مهندسی صنعتی »روان فن آور« در پنج ماهه نخست امسال درآمدی بالغ بر 53 میلیاردتومان را به ثبت رساند.

Inphography

اینفوگرافی

  بازار خودرو زیمبابوه می تواند به یکی از مسیرهای جدید توســعه 
فعالیت های بین‌المللی گروه خودروســازی سایپا تبدیل شود؛ بازاری 
که علاوه بر ظرفیت داخلی، از موقعیت جغرافیایی و ارتباطات تجاری با 
کشورهای پیرامونی برخوردار است و می تواند زمینه‌ای برای گسترش 
حضور محصولات ایرانی در بخش هایی از بازار خودرو جنوب آفریقا ایجاد 
کند. بازدید سفیر زیمبابوه از شرکت سایپا و گفت‌وگو با مدیرعامل این گروه 
خودروسازی نیز درهمین چارچوب انجام شد و زمینه آغاز رایزنی ها برای 
شکل‌گیری همکاری مشترک میان دو طرف را فراهم کرد. در جریان این 
بازدید، توانمندی های صنعتی سایپا و خطوط تولید این گروه خودروسازی 
مورد بررسی قرار گرفت و ظرفیت های موجود برای توسعه همکاری با 
زیمبابوه مورد توجه قرار گرفت. محور اصلی مذاکرات نیز صرفا صادرات 
خودرو به این کشور نیست؛ بلکه مدل هایی مانند سرمایه گذاری مشترک 
و تولید مشارکتی نیز به عنوان مسیرهای احتمالی همکاری مطرح شده 
است؛ موضوعی که می تواند سطح رابطه میان دو طرف را از یک همکاری 
تجاری محدود به یک همکاری صنعتی گسترده تر تغییر دهد. زیمبابوه 
از این منظر برای سایپا می تواند بازاری متفاوت از مقاصد سنتی صادراتی 
باشد. این کشور در کنار تقاضای داخلی، امکان دسترسی به مجموعه‌ای 
از بازارهای پیرامــونی را فراهم می کند و همین ویژگی می تواند اهمیت 

آن را برای یک خودروســاز ایرانی افزایش دهد. یکی از ظرفیت هایی که 
در جریان این مذاکرات مورد توجه قرار گرفته، امکان تبدیل زیمبابوه به 
یک نقطه منطقه‌ای برای عرضه خودروهای فرمان‌راست است؛ بازاری که 
درصورت ایجاد زیرساخت های لازم، می تواند به توسعه دامنه صادرات 
سایپا در منطقه نیز کمک کند. این ظرفیت زمانی اهمیت بیشتری پیدا 
می کند که ســایپا می تواند علاوه بر عرضه خودرو، شبکه خدمات پس از 
فروش، تامین قطعات و پشتیبانی فنی را نیز در بازار هدف توسعه دهد. 
تجربه بازارهای بین‌المللی نشان می‌دهد حضور پایدار یک خودروساز تنها 

با ارسال محصول شکل نمی‌گیرد و ایجاد شبکه خدمات و قطعات، آموزش 
نیروهای محلی و ایجاد ارتباط مستمر با بازار از عوامل مهم تثبیت برند 
و افزایش تداوم فروش است. از این منظر، بازار زیمبابوه می تواند محلی 
برای ایجاد یک ساختار بلندمدت تر فعالیت سایپا در آفریقا باشد. درچنین 
بازاری، مزیت ســایپا صرفاًً در ظرفیت تولید خودرو خلاصه نمی شود. 
برخورداری از زنجیره تامین داخلی، تجربه تولید انبوه، زیرساخت های 
صنعتی و امکان توسعه محصولات متناسب با نیاز بازار می تواند به این گروه 
خودروسازی اجازه دهد مدل های متنوعی از همکاری را بررسی کند. از 
صادرات محصول نهایی گرفته تا مونتاژ، تولید مشترک و ایجاد زیرساخت 
خدمات پس از فروش، مجموعه‌ای از گزینه ها برای توسعه حضور در بازار 
زیمبابوه قابل تصور است. از سوی دیگر، تولید مشارکتی می تواند امکان 
تطبیق بهتر محصولات با نیاز بازار محــلی را فراهم کند. درصورتی که 
مذاکرات به مرحله اجرایی برسد، ایجاد ظرفیت تولید یا مونتاژ مشترک 
می تواند بخــشی از زنجیره ارزش خودرو را در داخل بازار هدف شــکل 
دهد. چنین مدلی علاوه بر ایجاد امکان حضور مستمرتر در بازار، می تواند 
همکاری میان شرکت های دو کشور را به حوزه هایی مانند قطعه سازی، 
خدمات فنی و انتقال دانش نیز گسترش دهد. برای سایپا ورود جدی تر به 
بازارهای آفریقایی می تواند بخشی از مسیر توسعه بازارهای صادراتی این 
گروه باشد. گسترش بازارهای هدف، وابستگی کمتر به تعداد محدودی 
از مقاصــد صادراتی و ایجاد بازارهای جدیــد برای محصولات، از جمله 
موضوعاتی است که در برنامه توسعه صادرات هر خودروساز اهمیت دارد. 
بازارهای آفریقایی به‌دلیل تفاوت در ساختار تقاضا و همچنین نیاز به برخی 
انواع خودروهای اقتصادی و تجاری، می توانند بخشی از این ظرفیت را در 

اختیار خودروسازان قرار دهند.

زیمبابوه؛ بازار هدف جدید سایپا برای توسعه صادرات و تولید مشترک
نارنجی پوشان جاده مخصوص به دنبال توسعه حضور در بازارهای آفریقایی هستند؛

r.bayat@autoworld.ir

رامین بیات

رشد درآمد شرکت مهندسی صنعتی »روان فن آور« در پنج ماهه نخست سال جاری

 53 
میلیاردتومان 

 112 
درصد

 14 
میلیاردتومان

درآمد پنج ماهه سال گذشتهمیزان افزایشمیزان درآمد پنج ماهه

مراسم معارفه 
دکتر بهمن حسین‌زاده 

در سازه گستر سایپا برگزار شد

   مراســم معارفــه دکتــر بهمــن حسین‌زاده بــه عنوان 
ــل  ــام مدیرعام ــره و قائم مق ــف هیات مدی ــو موظ عض
ــرکت  ــع در ش ــن مناب ــبکه و تامی ــاد ش ــور اقتص در ام
ســازه گســتر ســایپا، بــا حضــور اعضــای هیات مدیــره، 
شـد شـرکت برگزار ـ معاونـیـن و جـمـعی از مدـیـران اـیـن ـ

ــوان،  ــتخوش ج ــر دس ــه، دکت ــن جلس ــدای ای در ابت
مدیرعامــل ســازه گســتر ســایپا بــا اشــاره بــه 
توانمندی هــا، تجــارب و تعهــد دکتــر حسیــن‌زاده، بــر 
نقــش وی در پیشــبرد اهداف ســازمانی، حل مشــکلات، 
تســهیل ارتباطــات بــا دســتگاه ها و نهادهــای بیــرونی و 

کـرد یـد ـ یـن تاکـ یـت زنجیره تامـ تقوـ
ــر  ــم ب ــن مراس ــه ای ــز در ادام ــن‌زاده نی ــر حسی دکت
ــت  ــره‌وری، مدیری ــش به ــون افزای ــاخص هایی چ ش
هزینه هــا، ارتقــای کیفیــت قطعــات و پایــداری تامیــن 
ــودرو  ــرای خ ــه »ب ــه این ک ــاره ب ــا اش ــرد و ب ــد ک تاکی
مناســب نیازمنــد قطعه‌ســاز قــوی هســتیم«، خواســتار 
شـد سـاز ـ سـاز و قطعهـ یـان خودروـ بـاط مـ یـت ارتـ تقوـ

وی همچنیــن مهم تریــن دارایی شــرکت سازه گســتر را 
ســرمایه انســانی آن دانســت و دانــش، تخصــص، تجربه 
ــن  ــاخص های ای ــن ش ــازمانی را از مهم تری ــد س و تعه
ــه  ــر این ک ــد ب ــا تاکی ــن‌زاده ب ســرمایه برشــمرد. حسی
»شایســتگی و تخصــص بایــد محــور حرکــت باشــد«، 
حمایــت از مدیریــت اجــرایی به‌ویــژه مدیرعامــل، 
مطالبه گــری حرفــه‌ای، اتخــاذ تصمیمــات کلان و 
ــراغ  ــوان چ ــته به عن ــری از گذش ــدت و بهره‌گی بلندم
کـرد نـوان ـ خـود عـ هـای ـ گـر اولویتـ نـده را از دیـ راه آیـ

ــن‌زاده دارای  ــن حسی ــر بهم ــت دکت ــر اس ــایان ذک ش
ــت  ــودرو اس ــوزه صنعت خ ــمندی در ح ــوابق ارزش س
کــه از جملــه آن هــا می تــوان بــه مدیرعامــلی شــرکت 
پارس خــودرو، ریاســت هیات مدیــره ســایپا-سیتروئن، 
دو دوره عضویــت در هیات مدیــره موظــف ســایپا، 
قائم مقــامی مدیرعامــل ســایپا،  چندیــن ســال 
ــره  ــت هیات مدی ــل، ریاس ــتانداری اردبی ــت اس معاون
ــران،  ــلی ای ــگاه بین‌المل ــرکت نمایش ــلی ش و مدیرعام
عضویــت در هیات مدیــره شــرکت موتــوژن و مدیریــت 

کـرد شـاره ـ شـور اـ یـع کـ مـوزشی صناـ کل آـ
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   بر اساس گزارش منتشرشده در کاراسکوپس، کمپانی لکسوس از پکیج ویژه ظاهری 
)Special Appearance Package( برای ســدان اسپرت و محبوب F Sport 350 IS مدل 
۲۰۲۷ رونمایی کرد. این نســخه خاص که عرضه آن تنها به ۳۵۰ دستگاه در بازار آمریکای 
شمالی محدود شده است، پاسخی جذاب به علاقه مندان خودروهای اسپرت با موتورهای 
اصیل و تنفس طبیعی محسوب می شــود. شاخص ترین ویژگی این پکیج، رنگ بدنه کاملا 
جدید و چشم نواز »Envious Green« )سبز حسادت برانگیز( است که در کنار رینگ های ۱۹ 
اینچی فورج کاری شده و مشکی‌رنگ برند معتبر BBS، تضاد بصری بسیار جذابی را به نمایش 

می گذارد. در داخل کابین نیز صندلی های مشکی با روکش NuLuxe و بخش های اولتراسوئد 
تزئین شده‌اند که با دوخت های هماهنگ سبزرنگ و تریم کروم مات، حس و حالی متمایز و 
لوکس به سرنشینان منتقل می سازند. از نظر مشخصات فنی، این مدل همچنان از پیشرانه 
۳.۵ لیتری ۶ سیلندر V6 تنفس طبیعی با قدرت ۳۱۱ اسب بخار بهره می برد. علاوه بر این، 
تجهیزات استانداردی همچون سیستم تعلیق تطبیقی، دیفرانسیل لغزش محدود تورسن 
)در مدل های دیفرانسیل عقب( و سیستم صوتی حرفه‌ای مارک لونیسون، این نسخه ویژه 

را به گزینه‌ای ارزشمند برای کلکسیونرها و خریداران خاص پسند تبدیل کرده است.

ادای احترام 
»لکسوس« به 

سدان های تنفس طبیعی

لملل ا ین‌ لمللب ا ین‌ ب

رویای غول‌پیکر کره‌ای ها برای فتح ۳۵ درصد رشد بازار
    بر اساس گزارش تازه منتشرشــده در »کاراسکوپس«، اهداف و 
Body-( برنامه های هیوندای برای ساخت خودروهای شاسی مستقل

on-Frame( بسیار فراتر از تولید یک پیکاپ ســایز متوســط ساده 
است. این خودروساز پرقدرت کره‌ای قصد دارد پلت فرم اختصاصی و 
سرسخت جدید خود را به پایه‌ای برای شکل‌گیری یک خانواده کامل از 
خودروهای شاسی بلند )SUV( و پیکاپ‌های جان سخت تبدیل کند؛ 
پروژه‌ای کلیدی که نقش بسیار پررنگی در استراتژی رشد بین‌المللی 
این کمپانی ایفا خواهد کرد. خوزه مونیوز، مدیرعامل هیوندای در جریان 
تشریح چشم‌انداز تجاری کمپانی اعلام کرد که این برند در نظر دارد حجم 
فروش جهانی خود را تا ســال ۲۰۳۰ با رشدی ۳۵ درصدی به حدود 

۵.۵۵ میلیون دستگاه در سال برساند. نکته شگفت‌انگیز این جاست که مهندسان و مدیران هیوندای باور دارند تقریبا نیمی از این رشد هدف گذاری شده، 
یعنی بخشی عظیم از فروش آتی کمپانی، مستقیما توسط همین محصولات جدید مبتنی بر پلت فرم شاسی مستقل محقق خواهد شد. رونمایی از خودرو 
مفهومی »بولدر« )Boulder( تنها نقطه آغاز این مسیر هیجان‌انگیز بود. طبق نقشه‌های توسعه، خودروهای این خانواده جدید نه تنها در بازار داخلی کره، 
بلکه در تاسیسات و کارخانه های پیشرفته هیوندای در ایالات متحده آمریکا نیز به تولید خواهند رسید و از آن جا به سایر بازارهای بین‌المللی صادر می شوند. 

جراحی جنجالی محبوب ترین کلاسیک آمریکایی!
   بر اســاس گزارش منتشرشده در »کاراســکوپس«، تغییر 
دادن طراحی یــکی از مقدس ترین خودروهــای تاریخ آمریکا، 
یعنی کوروت C2 مدل ۱۹۶۳ با آن شیشــه عقب دو  تکه معروف 
)Split-Window(، از نظر بسیاری از علاقه مندان به خودروهای 
کلاسیک خطایی غیرقابل بخشش است. جنرال موتورز شیشه عقب 
دو تکه را تنها در همین سال عرضه کرد و همین موضوع باعث شد 
تا نسخه کوپه ۱۹۶۳ به یکی از نایاب ترین و باارزش ترین مدل های 
کلکسیونی تبدیل شود. با این حال، یک پروژه بازسازی و تقویت 
اختصاصی )Restomod( در دهه ۲۰۰۰ تمام قوانین و تعصبات 
تعصب‌داران کوروت را به چالش کشید. این پروژه استثنایی توسط 

طراح معروف، مارک هارلان، پایه‌ریزی شــد؛ وی قصد داشت کوروتی موتوروسط با استایل خودروهای مسابقه‌ای لو مان خلق کند- ایده‌ای که 
زورا آرکوس-دانتوف )پدر معنوی کوروت( چهار دهه پیش از آن در سر داشت؛ اما هیچ گاه به مرحله تولید انبوه نرسیده بود. در ادامه، فیل سامرز 
از مجموعه »Supercar American« این طرح رویایی را روی فایبرگلاس پیاده کرد و ماحصل آن خودرویی با نام »Twin Turbo V7« شد که 

توانست عنوان برترین خودرو جنرال موتورز را در نمایشگاه SEMA سال ۲۰۰۷ کسب کند. 

خبر
News

تغییر استراتژی 
»آکورا« با معرفی 
اس یووی جدید 

   بر اســاس گزارش منتشرشــده در 
»کاراســکوپس«، برنــد لوکــس آکورا 
)زیرمجموعه ژاپنی کمپــانی هوندا( در 
حال تدارک یک برنامه توسعه تهاجمی و 
گسترده برای سال های آینده است که در 
 )SUV( صدر آن، ساخت یک شاسی بلند
پرچمدار و بسیار بزرگ سه ردیفه قرار دارد. 
این تصمیم استراتژیک از آن جا اتخاذ شده 
است که مدل محبوب و موفق MDX دیگر 
ابعاد کافی برای پاســخگویی به تقاضای 
مشتریانی که خواهان فضای کابین بسیار 
وسیع تر و تجمل بیشتری هستند را ندارد. 
سبد محصولات آکورا طی سال های اخیر از 
6 مدل به چهار مدل کاهش یافته و با خروج 
نسل فعلی کراس‌اوور RDX، به طور موقت 
به تنها سه خط تولید تقلیل خواهد یافت. 

با این حــال، این انقبــاض کوتاه مدتی 
بیش نیســت؛ چراکه خودروساز لوکس 
ژاپنی برنامه‌ریزی دقیــقی انجام داده تا 
پس از این دوره انتقــالی، خیز بزرگی را 
در بــازار خودروهای لوکس بــردارد. بر 
اساس برنامه‌ریزی های انجام شده، مدل 
RDX پس از یک وقفه کوتاه، در ســال 
۲۰۲۸ با پیشــرانه کاملا نوسازی شــده 
و پیشــرفته هیبریدی بازخواهد گشت 
تا ســهم بازار خود را بازپــس گیرد. اما 
جنجالی تریــن و جذاب‌ترین بخش این 
استراتژی، معرفی شاسی بلند پرچمدار 
جدیدی اســت که ابعــادی بزرگ تر از 
MDX دارد و انتظار می‌رود در اواخر سال 
۲۰۲۹ راهی بازار شــود. این شاسی بلند 
جدید که از آن با ابعاد XL یاد می شــود، 
به عنوان پرچمدار مطلق برند آکورا عمل 
خواهد کرد و به طور مستقیم برای رقابت 
با شــاسی بلندهای پهن‌پیکــر و مطرح 
آمریکایی و اروپایی طراحی شــده است. 
خریداران در این کلاس خودرویی همواره 
به‌دنبال فضای پای بیشتر در ردیف سوم، 
ظرفیت صندوق عقب بسیار گســترده تر 
و تجهیزات رفاهی فوق لوکس هســتند؛ 
نیازمندی هایی که مدل MDX به‌دلیل 
محدودیت هــای پلت فرمی دیگر قادر به 
برآورده کردن کامل آن‌ها در سطح عالی 
نبود. این رویکرد تازه نشان می‌دهد آکورا 
تصمیــم گرفته تا بازتعریــف جامعی از 
جایگاه خود در بازار خودروهای پرچمدار 

داشته باشد. 

تمدید عمر کیا »K5« تا سال ۲۰۲۸ 
   بر اســاس جدیدترین گزارش منتشرشده در »کاراسکوپس«، کمپانی کیا تصمیم 
گرفته است سدان محبوب و میان سایز K5 را برای مدل سال ۲۰۲۸ با یک به‌روزرسانی 
عمیق و جدی روانه بازار کند؛ اما به جای طراحی یک پلت فرم کاملا جدید و هزینه‌بر، از همان 
ساختار و شاسی فعلی استفاده خواهد کرد. این تصمیم استراتژیک نشان‌دهنده تغییر جهت 
کیا و الگوبرداری مستقیم از »کتابچه راهنمای کاهش هزینه‌های تویوتا« است؛ روشی که 
تویوتا سال هاست برای حفظ طولانی مدت مدل‌های پرفروشی مانند کامری به کار می‌گیرد 
تا بدون تحمیل هزینه های سنگین توســعه پلت فرم جدید، خودرویی مدرن و رقابتی 
 )SUV( ارائه دهد. در شرایطی که بازار جهانی به شدت به سمت خودروهای شاسی بلند
و کراس‌اوورها تمایل پیدا کرده و سهم بازار سدان های سنتی میان سایز با افت مواجه شده 

است، سرمایه گذاری چند میلیارددلاری برای توسعه نسل کاملا جدید یک سدان از نظر 
اقتصادی توجیه پذیر نیست. از همین رو، مهندسان کیا قصد دارند با حفظ استخوان‌بندی و 
پلت فرم اصلی نسل فعلی، تغییرات بصری گسترده‌ای در طراحی بیرونی، کابین و بخش های 
تکنولوژیک خودرو ایجاد کنند تا ظاهر آن کاملا تازه، مدرن و هماهنگ با زبان طراحی جدید 
برند کیا به نظر برســد. علاوه بر تغییرات ظاهری در چراغ ها، سپر‌ها و فضای داخل کابین، 
انتظار می‌رود کیا K5 مدل ۲۰۲۸ به فناوری های ایمنی و دستیار راننده به‌روزرسانی شده، 
سیستم های ارتباطی و مولتی مدیا پیشرفته تر و همچنین بهینه سازی هایی در بخش پیشرانه 
مجهز شود. احتمال ارائه نسخه‌های هیبریدی ارتقایافته نیز بسیار بالاست تا K5 بتواند در 

زمینه مصرف سوخت و آلایندگی با رقبا رقابت کند. 

  کمپانی لکسوس با انتشــار دو تیزر ویدئویی کوتاه 
در شــبکه های اجتماعی، از فیس‌لیفت و به‌روزرســانی 
میان‌دوره‌ای کــراس‌اوور محبوب NX خبــر داد. این 
خودروساز لوکس ژاپنی دقیقا پنج سال پس از معرفی نسل 
دوم این مدل پرفروش، قصد دارد در تاریخ اول سپتامبر از 
نسخه فیس‌لیفت شده آن رونمایی کند. براساس تصاویر 
منتشرشــده در این تیزرها، دومین محصول پرفروش 
لکسوس در ســطح جهان، تغییرات مهمی را در بخش 
جلوپنجره و طراحی بصری تجربه کرده که جلوه‌ای مشابه 
برادر بزرگ تر خود، یعنی مدل RX به آن بخشیده است. 
علاوه بر تغییرات نمای بیرونی، فضای داخلی و کابین خودرو 
نیز دستخوش به‌روزرسانی های ساختاری شده است. از 
مهم ترین تغییرات درون کابین می‌توان به غربیلک فرمان 
جدید الهام گرفته از سدان لوکس ES و کلیدها و کنترلرهای 
جدید سیستم تهویه مطبوع اشاره کرد که ارتقای ارگونومی 
و مدرن سازی محیط داخلی را به‌همراه دارد. این فیس‌لیفت 
نقــش پررنگی در حفظ قــدرت رقابــتی NX در بازار 

کراس‌اوورهای لوکس خواهد داشت.

   بازنویسی حضور در سگمنت کامپکت
پنج سال پس از معرفی نسل دوم و حدود ۱۲ سال پس از 
 NX ورود نخستین نسل از کراس‌اوور محبوب لکسوس
در ســال ۲۰۱۴، این برادر لوکس و برپایه پلت فرم تویوتا 
RAV4، در آســتانه دریافت به‌روزرســانی میان‌دوره‌ای 
)فیس‌لیفت( قرار گرفته است. لکسوس با انتشار دو ویدئو 
کوتاه در شــبکه های اجتماعی، رونمایی رســمی از این 
نسخه ارتقایافته را برای روز اول سپتامبر تایید کرده است

انتشار این تیزرهای رسمی پس از شکار تصاویر جاسوسی 
قبلی از نمونه های اولیه این خودرو انجام می شود. جزئیات 
 NX به نمایــش درآمده در ویدئوها نشــان می‌دهند که
جدید به چراغ های جلو مدرن تری با دو خط LED افقی 
مجهز شده است. این چراغ ها بخشی از بازطراحی نمای 
جلو خودرو خواهند بود که شامل جلوپنجره دوکی شکل 

بهره‌گیری »NX« جدید از زبان طراحی »RX« و غربیلک فرمان »ES«؛

دومین کراس‌اوور پرفروش »لکسوس« به‌روزرسانی می شود

الهام گرفته از مــدل بزرگ تــر RX و ورودی های هوای 
اسپرت تر روی سپر جلو می شود تا چهره‌ای تهاجمی تر و 

به‌روز به این کراس‌اوور اعطا کند.

   طراحی از نو تعریف‌شده
در نمای جانبی، فرم و تناسبات کلی خودرو بدون تغییر 
باقی مانده است؛ با این حال، ارائه یک رنگ سبز اختصاصی 
و کاملا جدیــد در کنار رینگ های آلومینیومی چندپره با 
رنگ تیره، نمای تازه و اسپرت تری به این بخش بخشیده 
است. اگرچه کمپانی لکسوس هنوز تصویر واضح و کاملی از 
نمای عقب خودرو منتشر نکرده است، اما انتظار می‌رود که 
شاهد گرافیک جدید LED در چراغ های عقب و بازطراحی 
جزئی در فرم ســپر عقب باشیم. تغییرات اســاسی تر در 
داخل کابین رخ داده است؛ جایی که لکسوس NX به یک 
غربیلک فرمان مدرن تر مجهز شده که مستقیما از سدا ن 
 Lexus به امانت گرفته شده و حروف برجسته ES لوکس
در کنار کلیدهــای کنترلی جدیــد روی آن خودنمایی 
می کنند. داشــبورد خــودرو نیز دســتخوش تغییرات 
ساختاری شده و اکنون با طراحی بسیار خلوت تر و مدرن تر 
در بخــش دریچه های خروجی هــوا و کلیدهای تنظیم 
سیســتم تهویه مطبوع در زیر نمایشگر بزرگ مالتی مدیا 

عرضه می شود.

   فناوری در اولویت است
در بخش تکنولوژی کابین، انتظار می رود نمایشگر اصلی 
ابعاد ۱۴ اینچی سفارش داده شده در نسخه فعلی NX را 
حفظ کند؛ اما کارایی آن با رابط کاربری )UI( ارتقایافته 
و روان تر به طور چشمگیری بهبود یافته است. همچنین 
در ایــن ویدئوهــا، صندلی های جلو اســپرت با روکش 
چرم قرمز رنگ و دوخت‌های برجســته به سبک الگوی 
هفت‌وهشتی به چشم می خورند که محیطی بسیار شیک 
و مدرن را خلق کرده اند. از منظر مهندسی و مشخصات 
فنی، لکســوس NX همچنان بر پایــه پلت فرم معروف 
TNGA-K توسعه می یابد. درحال حاضر این کراس اوور 
لوکس با گزینه های متنوع پیشــرانه شامل نسخه های 
توربو بنزینی، هیبریدی خودشارژ و پلاگین-هیبریدی 
)PHEV( عرضه می شــود. اگرچه هنوز مشخص نیست 
که آیا مهندسان لکسوس ارتقای توان یا بازدهی را برای 
این پیشرانه ها در نظر گرفته اند یا خیر، اما احتمالا تمامی 
این گزینه ها در مدل فیس لیفت نیز به حیات خود ادامه 
خواهنــد داد. جزئیات کامل تر و مشــخصات نهایی این 
خودرو در تاریخ اول سپتامبر به طور رسمی اعلام خواهد 
شد. دومین محصول پرفروش لکسوس در بازار آمریکای 
شمالی و بازارهای جهانی )که تنها پس از مدل بزرگ تر 
RX در رتبه دوم قــرار دارد(، با ایــن فیس لیفت آماده 
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سهیل سیاوشی

می شــود تا رقابت تنگاتنگ خود را با رقبای سرسختی 
همچون ب ام و X3، مرسدس بنز GLC، آئودی Q5، ولوو 
XC60 و نسل جدید آکورا RDX با قدرتی بیشتر ادامه 
دهد. رونمایی از فیس‌لیفت جدید لکسوس  NXتنها یک 
به روزرسانی ساده میان دوره ای برای پرکردن رزومه این 
کمپانی ژاپنی نیست؛ بلکه تصمیمی استراتژیک در یکی 
از رقابتی ترین و سودآورترین سگمنت های بازار جهانی 
خودرو، یعنی »کراس اوورهای لوکس ســایز متوسط« 
محسوب می شود. لکسوس با تلفیق زبان طراحی الگوی 
موفق خود یعنی RX و ارتقای کابیــن با الگوبرداری از 
سدان لوکس ES، ســعی دارد بدون دست کاری فرمول 
برنده، جذابیــت بصری و مدرنیته محصــول خود را در 
برابر هجوم رقبای آلمانی تازه نفس حفظ کند. نگاهی به 
بازار نشان می دهد که مدعیانی چون ب ام و X3 و آئودی 
Q5 با نســل های جدید و تجهیزات کامــلا دیجیتالی، 
فشــار را بر ســایر رقبا دوچندان کرده اند. در این میان، 
لکسوس با هوشــمندی کامل، نقطه اتکای خود را روی 
تنوع پیشــرانه های پلت فرم TNGA-K قرار داده است. 
ارائه گزینه هــای توربو بنزینی، هیبریدی خودشــارژ و 
پلاگین-هیبریــدی، این امکان را بــه NX می دهد که 
طیف وسیعی از مشــتریان سنتی تا خریداران علاقه مند 
به برقی سازی را پوشش دهد؛ مزیتی که در دوران گذار 
صنعت خودرو به ســمت انرژی های پــاک، برگ برنده 
لکسوس محسوب می شــود. از سوی دیگر، حفظ تعادل 
میان سنت و فناوری در داخل کابین »از جمله استفاده 
از نمایشــگر بزرگ ۱۴ اینچی در کنار کلیدهای کنترلی 
جدید و ارگونومیک تهویه« پاسخ مستقیمی به انتقادات 
مشــتریان از پیچیدگی بیش از حد سیستم های لمسی 
در خودروهای مدرن اســت. لکسوس نشــان داده که 
بازخورد خریداران را به دقــت رصد می کند و قصد دارد 
تجربه کاربری آرامش بخش و بی دردسری را ارائه دهد. 
درنهایت، عنــوان دومین محصول پرفروش لکســوس 
در جهان بار ســنگینی را روی دوش NX قرار می دهد. 
به روزرسانی ابتدای سپتامبر، گامی کلیدی برای تثبیت 
سهم بازار این برند در آمریکای شمالی و اروپاست تا زمان 
عرضه نســل بعدی، این کــراس اوور محبوب همچنان 
یکی از اقتصادی ترین، کم استهلاک ترین و لوکس ترین 

گزینه های بازار باقی بماند.



بغل بغلآینه  آینه 
WING MIRROR

»CR-V«؛ پرفروش ترین
 محصول هوندا

    هوندا CR-V مدل ۲۰۲۶ با طراحی تکامل یافته نسل ششم، ظاهری مدرن 
 LED و متناسب با یک کراس‌اوور خانوادگی دارد. جلوپنجره بزرگ، چراغ های
باریک، خطوط جانبی ساده و رینگ های ۱۷ یا ۱۸ اینچی، چهره‌ای متعادل به خودرو 
بخشیده‌اند. در نسخه جدید TrailSport Hybrid نیز تایرهای آل ترِِین، ریل سقفی 
و جزئیات اختصاصی بدنه، ظاهر ماجراجویانه تری ایجاد می کنند. کابین CR-V بر 
فضای کاربردی و ارگونومی تمرکز دارد و از نمایشگر لمسی ۹ اینچی، اتصال بی‌سیم 
Apple CarPlay و Android Auto و شارژر بی‌سیم تلفن همراه بهره می برد. در 

تیپ های بالاتر امکاناتی مانند صندلی های چرمی، گرم کن صندلی های جلو، تهویه 
دوکاناله، درِِ برقی صندوق و سیستم صوتی Bose ارائه می شود. نسخه های بنزینی 
از موتور ۱.۵ لیتری 4 سیلندر توربوشارژ با ۱۹۰ اسب بخار قدرت استفاده می کنند 
و نیروی آن از طریق گیربکس CVT منتقل می شود. نسخه های هیبریدی نیز از 
سیستم دو موتوره با ۲۰۴ اسب بخار قدرت بهره می برند. قیمت پایه CR-V مدل 
 Sport Touring Hybrid ۲۰۲۶ در آمریکا از 31 هزار دلار آغاز می شود و در تیپ

به حدود 42 هزار و 550 دلار می‌رسد.
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بررسی آخرین تغییرات قیمت انواع خودرو؛ 

e.naseri@autoworld.ir
احسان ناصربابلی

  بازار خودرو در روزهای پایانی تابستان بار دیگر نشان داد که هنوز فاصله قابل توجهی با 
یک بازار باثبات دارد و کوچک ترین تغییر در متغیرهای اثرگذار بر اقتصاد، از نرخ ارز گرفته 
تا اخبار مربوط بــه واردات و تولید، می تواند قیمت ها را در این بازار جابه جا کند. بررسی 
قیمت خودروهای داخلی، مونتاژی و وارداتی در روزهای اخیر نشان می‌دهد اگرچه همه 
محصولات در یک مسیر حرکت نکرده‌اند، اما نوسان همچنان ویژگی اصلی بازار خودرو 
است. این وضعیت در شرایطی شکل گرفته که سیاست های اتخاذشده در حوزه خودرو 
هنوز نتوانســته‌اند رابطه میان تولید، عرضه، تقاضا و قیمت بازار را به یک تعادل پایدار 
برسانند. از یک سو، قیمت گذاری خودروهای داخلی همچنان با محدودیت های سیاستی 
مواجه است و از سوی دیگر، رشد هزینه های تولید، نرخ ارز و انتظارات تورمی بر قیمت بازار 
اثر می گذارند. در بخش وارداتی نیز نرخ ارز به یکی از مهم ترین متغیرهای تعیین کننده 

قیمت تمام شده تبدیل شده است.
در چنین شرایطی، بازار خودرو نه تنها به تغییرات واقعی عرضه و تقاضا، بلکه به اخبار و 
انتظارات نیز واکنش نشان می‌دهد؛ موضوعی که سبب شده خودرو همچنان برای بخشی 

از جامعه یک دارایی قابل معامله و در مواردی کالایی با کارکرد سرمایه‌ای تلقی شود.

 داخلی ها؛ نوسان محدود اما رو به بالا
بررسی قیمت برخی خودروهای داخلی در روزهای اخیر نشان می‌دهد بازار در این بخش 
نیز از نوسانات مصون نمانده اســت. هرچند دامنه تغییرات برخی محصولات محدود 
بوده، اما در تعدادی از خودروها روند قیمت ها افزایشی بوده اســت. اطلس دنده‌ای تیپ 
GL، یکی از محصولات جدید سایپا، اواخر هفته گذشــته در بازار حدود یک میلیارد و 
۶۲۰ میلیون تومان قیمت داشــت؛ اما در آخرین معامــلات قیمت آن به یک میلیارد و 
۶۳۰ میلیون تومان رسیده اســت. افزایش ۱۰ میلیون تومانی این خودرو در فاصله چند 
روز، اگرچه در مقایسه با ارزش کلی خودرو رقم بزرگی نیست، اما از تداوم فشار افزایشی 
در بخشی از بازار حکایت دارد. پارس نوا نیز که از محصولات جدید پارس خودرو به شمار 
می‌رود، در همین بازه افزایش قیمت را تجربه کرده است. این خودرو اواخر هفته گذشته 
حدود ۲ میلیارد و ۳۵۰ میلیون تومان معامله می شد؛ اما قیمت آن در آخرین بررسی ها به 
۲ میلیارد و ۳۹۰ میلیون تومان رسیده است. با این حال، همه خودروهای داخلی در مسیر 
افزایش قیمت حرکت نکرده‌اند. پژو ۲۰۷ پانوراما اتوماتیک که اواخر هفته گذشته حدود ۳ 
میلیارد و ۱۰۰ میلیون تومان قیمت داشت، در آخرین معاملات با کاهش ۱۰ میلیون تومانی 
به حدود ۳ میلیارد و ۹۰ میلیون تومان رسیده است. این اختلاف رفتار قیمتی نشان می‌دهد 
بازار در شرایط فعلی با یک روند یکدست مواجه نیست و بسته به میزان تقاضا، موجودی 

بازار، شرایط عرضه و انتظارات معامله گران، خودروهای مختلف می توانند مسیرهای متفاوتی را تجربه کنند.

 مونتاژی‌ها؛ کاهش قیمت در برخی محصولات
در بازار خودروهای مونتاژی نیز طی روزهای اخیر نشانه هایی از تعدیل قیمت مشاهده شده است. ریسپکت پرایم 

تیپ ۲ نیوفیس یکی از محصولاتی است که کاهش قیمت را تجربه کرده است.
این خودرو در پایان هفته گذشــته حدود ۴ میلیارد و ۴۸۰ میلیون تومان قیمت داشت؛ اما در آخرین معاملات 
قیمت آن به حدود ۴ میلیارد و ۴۰۰ میلیون تومان رسیده اســت؛ یعنی ۸۰ میلیون تومان کاهش در فاصله‌ای 
کوتاه. فیدلیتی پرستیژ تیپ ۲ هفت نفره نیز با کاهش قیمت مواجه شده است. این خودرو که اواخر هفته گذشته 
حدود ۸ میلیارد و ۲۰۰ میلیون تومان قیمت داشت، اکنون در محدوده ۸ میلیارد و ۱۰۰ میلیون تومان معامله 
می شود. کاهش قیمت برخی خودروهای مونتاژی را می توان نشانه‌ای از اصلاح کوتاه مدت قیمت در بخشی از 
بازار دانست؛ با این حال، برای ارزیابی این که این کاهش ها به یک روند پایدار تبدیل می شوند یا خیر، باید رفتار 

بازار در هفته های آینده و به‌ویژه وضعیت نرخ ارز و عرضه خودرو را دنبال کرد.

 وارداتی ها؛ واکنش مستقیم به نرخ ارز
در بازار خودروهای وارداتی، ارتباط قیمت با نرخ ارز معمولا مســتقیم‌ است. بخش قابل توجهی از بهای نهایی 
خودروهای وارداتی به هزینه ارزی، نرخ تبدیل ارز، تعرفه ها و هزینه های مرتبط با واردات وابسته است؛ بنابراین 
تغییرات نرخ ارز و حتی انتظارات نسبت به آینده آن می تواند به سرعت در قیمت این خودروها منعکس شود. در 

  تحول صنعت خودرو چین دیگر به افزایش فروش خودروهای برقی در بازار 
داخلی محدود نیست. خودروسازان این کشــور پس از آن که در تولید باتری، 
خودروهای برقی و سامانه های هوشمند به مزیت قابل توجهی دست یافتند، 
اکنون مرحله تازه‌ای از توسعه خود را دنبال می کنند؛ مرحله‌ای که در آن ظرفیت 

تولید، صادرات و ایجاد کارخانه در بازارهای هدف هم‌زمان پیش می‌رود.
رقابت شدید در بازار داخلی چین، کاهش حاشیه سود و محدودیت های تجاری در 
برخی بازارهای بزرگ باعث شده شرکت های چینی برای حفظ رشد تولید، نگاه 
جدی تری به بازارهای خارجی داشته باشند. بر اساس گزارش آژانس بین‌المللی 
انرژی، صادرات خودروهای برقی چین در سال گذشته دو برابر شد و خودروسازان 
چینی به تدریج سهم بیشتری از صادرات خودروهای برقی ساخت چین را در 
اختیار گرفتند. در همین حال، بازارهای جنوب شرق آسیا، خاورمیانه و آمریکای 

لاتین به مقاصد مهمی برای محصولات چینی تبدیل شده‌اند.
اما راهبرد جدید صرفا صادرات خودرو از چین نیســت؛ تولید در بازار مقصد به 

بخش مهمی از برنامه خودروسازان تبدیل شده است.

 BYD؛ حرکت از صادرات به تولید در اروپا
در میان خودروسازان چینی، بی‌وای‌دی یکی از جدی ترین برنامه ها را برای ایجاد 
زنجیره تولید خارج از چین دنبال می کند. این شرکت کارخانه تولید خودروهای 
انرژی نو در سگد مجارســتان را به عنوان نخستین کارخانه تولید خودروهای 

سواری خود در اروپا ایجاد کرده است.
هدف این کارخانه تنها مونتاژ خودرو نیست. بی‌وای‌دی تلاش می کند در کنار 
تولید، شــبکه تامین محلی نیز ایجاد کند. این شرکت پیش تر اعلام کرده بود 
کارخانه مجارستان با فرآیندهای تولید خودکار و فناوری های پیشرفته فعالیت 
خواهد کرد و برای آن توسعه زنجیره تامین اروپایی نیز در نظر گرفته شده است.

بی‌وای‌دی همچنین مرکز تحقیق و توسعه اروپایی خود را در مجارستان ایجاد 
می کند و بر فناوری های برقی سازی و هوشمندسازی تمرکز دارد. این موضوع 
نشان می‌دهد برنامه این شرکت برای بازار اروپا صرفا فروش خودروهای ساخت 

چین نیست، بلکه ایجاد یک اکوسیستم صنعتی در بازار مقصد است.
این شرکت حتی درحال بررسی توسعه بیشتر ظرفیت تولید در اروپا است. طبق 

گزارش »رویترز« بی‌وای‌دی در کنار کارخانه مجارســتان به‌دنبال یک سایت 
تولیدی دیگر در اروپاست و درنهایت چشم‌انداز این شرکت ایجاد سه کارخانه 

مونتاژ و یک کارخانه باتری در اروپا عنوان شده است.

 جیلی؛ افزایش تولید هم‌زمان با جهانی‌ شدن
جیلی نیز مسیر متفاوتی اما هم جهت با بی‌وای‌دی را دنبال می کند. این گروه تلاش 
دارد محصولات برقی خود را از طریق برندهایی مانند جیلی، زیکر و لینک‌اندکو در 

بازارهای مختلف توسعه دهد.
فروش خارجی جیلی در نیمه نخست سال به بیش از ۴۷۴ هزار دستگاه رسید که 
رشد ۱۵۸ درصدی نسبت به مدت مشابه سال قبل را نشان می‌دهد. نکته مهم تر 
آن که خودروهای انرژی نو ۵۹ درصد فروش خارجی این گروه را تشکیل دادند.

جیلی در ادامه برنامه جهانی ســازی خود، تولید محلی را نیز توسعه داده است. 
این شرکت در اندونزی تولید محلی را آغاز کرده و در برزیل نیز به‌دنبال توسعه 
ظرفیت های تولیدی است. از سوی دیگر، همکاری جیلی با فورد برای استفاده 
از کارخانه والنسیا در اسپانیا، قرار است در سال های آینده به تولید خودروهای 
کم آلایندگی و برقی منجر شود. براساس توافق دو شرکت، دو مدل برقی جیلی 

در این کارخانه برای بازار اروپا تولید خواهند شد.
این روند نشان می‌دهد خودروسازان چینی برای ورود پایدار به بازارهای بزرگ، 

به جای اتکا به صادرات کامل خودرو، به سمت تولید محلی حرکت می کنند.

 چری؛ ترکیب صادرات و تولید منطقه‌ای
چری نیز یکی از شرکت هایی است که رشد خودروهای انرژی نو را در کنار افزایش 
صادرات دنبال می کند. فروش خودروهای انرژی نو این شرکت در نیمه نخست 
سال به بیش از ۴۷۵ هزار دستگاه رسید و رشد ۳۲ درصدی را ثبت کرد. هم‌زمان 

صادرات چری در همین دوره از ۹۴۳ هزار دستگاه عبور کرد.
این آمار نشان می‌دهد چری نیز تلاش می کند ظرفیت تولید محصولات انرژی نو 
را با توسعه بازارهای خارجی هماهنگ کند. اهمیت این استراتژی در آن است که 
چری در کنار بازار چین، بازارهای نوظهور را نیز به عنوان بخش مهمی از آینده 

فروش خود در نظر گرفته است.

 جنوب شرق آسیا؛ پایگاه جدید تولید خودروهای چینی
جنوب شرق آسیا یکی از مهم ترین مناطق برای توسعه کارخانه های خودروسازان 
چینی شده است. براســاس گزارش آژانس بین‌المللی انرژی، بیش از نیمی از 
ظرفیت تولید خارجی خودروسازان چینی در این منطقه متمرکز شده و تایلند 

و اندونزی سهم بالایی از این ظرفیت دارند.
این کشورها برای خودروسازان چینی چند مزیت دارند؛ هزینه تولید پایین تر، 
نزدیکی به بازارهای در حال رشد و سیاست هایی که به تدریج تولید محلی را نسبت 

به واردات خودرو کامل تشویق می کنند.
به همین دلیل شــرکت های چینی تلاش می کنند از مدل »ســاخت چین و 
صادرات« به مدل »ســاخت در بازار هدف« حرکت کنند. استفاده از قطعات 
منفصله نیز یکی از ابزارهای این گذار است؛ خودروساز ابتدا خودرو یا کیت های 

تولیدی را صادر می کند و مرحله نهایی تولید در بازار مقصد انجام می شود.

 رقابت آینده بر سر ظرفیت تولید خواهد بود
گزارش شرکت مشاوره آلکس پارتنرز نشان می‌دهد خودروسازان و قطعه سازان 

چینی قصد دارند ظرفیت تولید خارج از کشور خود را تا سال ۲۰۳۰ تقریبا سه 
برابر کنند. دلیل اصلی این حرکت، فشار ناشی از ظرفیت مازاد و جنگ قیمتی 

در بازار چین و در مقابل، جذابیت بازارهای خارجی عنوان شده است.
بنابراین برنامــه تولید خودروهای بــرقی چین را نمی تــوان صرفا با تعداد 
خودروهایی که در داخل این کشور تولید می شود، ارزیابی کرد. بخش مهمی 
از ظرفیت آینده در خارج از چین شکل خواهد گرفت؛ از اروپا گرفته تا جنوب 

شرق آسیا و آمریکای لاتین.
حتی محدودیت های تجاری نیز در حال تغییر مسیر سرمایه گذاری چینی ها 
هستند. افزایش تعرفه ها یا الزامات مربوط به محتوای محلی، هزینه صادرات 
مســتقیم را بالا می برد و درنتیجه ایجاد کارخانه در بازار مقصد را به گزینه‌ای 
اقتصادی تر تبدیل می کند. نمونه روشن آن، تلاش بی‌وای‌دی و دیگر شرکت های 

چینی برای ایجاد ظرفیت تولید در اروپا است.

پایان مدل »فقط صادرات«
آن چه اکنون در صنعت خودرو چین در حال شکل‌گیری است، مرحله‌ای فراتر 
از افزایش تولید خودروهای برقی است. شرکت هایی مانند بی‌وای‌دی، جیلی 
و چری در حال تبدیل‌ شدن به خودروسازان جهانی هستند؛ شرکت هایی که 
قرار نیست تمام خودروهای خود را از چین صادر کنند، بلکه بخشی از تولید، 
زنجیره تامین، تحقیق و توسعه و خدمات پس از فروش را در بازار مقصد مستقر 

خواهند کرد.
این تغییر برای صنعت خودرو جهان اهمیت زیادی دارد. چین ابتدا با هزینه 
تولید پایین وارد رقابت جهانی شد، سپس با باتری و خودروهای برقی مزیت 
فناورانه ایجاد کرد و اکنون با تولید محلی و توسعه زنجیره تامین در خارج از کشور 

تلاش می کند این مزیت را به بازارهای مختلف منتقل کند.
به این ترتیب، رقابت آینده خودروهای برقی تنها بر سر فروش بیشتر نخواهد 
بود؛ ظرفیت تولید، دســترسی به باتری، زنجیره تامین، فناوری هوشمند و 
توانایی تولید در بازار مقصد به همــان اندازه اهمیت پیدا خواهد کرد. مسیر 
حرکت خودروســازان چینی نیز نشــان می‌دهد آن ها خود را برای چنین 

رقابتی آماده کرده‌اند.

چین برای تسخیر بازار خودروهای برقی، خط تولید را جهانی می کند
 از توسعه ظرفیت داخلی تا احداث کارخانه در اروپا، آسیا و آمریکای لاتین:

روزهای اخیر، برخی خودروهای وارداتی کاهش قیمت را تجربه کرده‌اند. مرسدس بنز E300 مدل 
۲۰۲۶ با موتور ۲ لیتری که اواخر هفته گذشــته حدود ۵۵ میلیاردتومان قیمت داشت، اکنون در 
 M03 محدوده ۵۴ میلیاردتومان قرار گرفته است. در بخش خودروهای برقی نیز ایکس پنگ مونا
Plus 620 مدل ۲۰۲۵ کاهش قابل توجهی را تجربه کرده است. این خودرو که اواخر هفته گذشته 
حدود ۱۱ میلیارد و ۵۰۰ میلیون تومان قیمت داشت، در آخرین بررسی ها حدود ۱۰ میلیارد و ۵۰۰ 
میلیون تومان قیمت گذاری شده اســت. کاهش یک میلیاردتومانی قیمت این محصول در فاصله 
کوتاه، اهمیت انتظارات بازار و شــرایط عرضه را در تعیین قیمت خودروهای وارداتی و برقی نشان 
می‌دهد. به خصوص آن که بازار خودروهای برقی در ایران هنوز در مرحله شــکل‌گیری قرار دارد و 
تعداد عرضه، شبکه خدمات پس از فروش و میزان تقاضای واقعی می تواند اثر قابل توجهی بر قیمت 

آن ها داشته باشد.

 چرا بازار خودرو همچنان نوسانی است؟
بررسی رفتار قیمت ها در سه بخش داخلی، مونتاژی و وارداتی نشان می‌دهد نمی توان تمام تغییرات 
بازار خودرو را صرفا به یک عامل نســبت داد. نرخ ارز یکی از مهم ترین متغیرهای اثرگذار است؛ اما 
در کنار آن باید به سیاست های وارداتی، میزان عرضه، قیمت گذاری کارخانه، هزینه تولید، قدرت 
خرید مصرف کننده و انتظارات تورمی نیز توجه کرد. در خودروهای داخلی، هرچه فاصله میان قیمت 
کارخانه و بازار بیشتر باشد، انگیزه های غیرمصرفی برای حضور در بازار افزایش می یابد. از سوی دیگر، 
افزایش هزینه نهاده های تولید و قطعات، درنهایت فشار خود را بر قیمت تمام شده تولیدکننده وارد 
می کند. نتیجه این شرایط، بازاری است که در آن قیمت کارخانه و قیمت بازار همواره در یک مسیر 
حرکت نمی کنند. در خودروهای وارداتی نیز معادله متفاوت است. محدودیت عرضه و هزینه های 
ارزی سبب می شود قیمت خودرو بیش از گذشته تحت تاثیر نرخ ارز و سیاست های تجاری قرار گیرد. 
بنابراین هر خبر درباره تغییر تعرفه، نحوه تخصیص ارز، مقررات واردات یا حجم ورود خودرو می تواند 

انتظارات فعالان بازار را تغییر دهد.

 خودرو همچنان از تورم عمومی جدا نیست
رفتار بازار خودرو در روزهای پایانی تابستان یک واقعیت مهم را بار دیگر آشکار کرده است؛ خودرو 
در اقتصاد ایران هنوز از تورم عمومی و انتظارات تورمی جدا نیست. حتی زمانی که تقاضای مصرفی 
کاهش پیدا می کند، تغییر انتظارات می تواند قیمت های پیشنهادی را جابه جا کند. به همین دلیل، 
ثبات بازار خودرو تنها با افزایش مقطعی عرضه حاصل نمی شود. بازار برای خروج از چرخه نوسان به 
سیاستی نیاز دارد که هم‌زمان تولید، واردات، نرخ ارز، قیمت گذاری و قدرت خرید مصرف کننده را 
در نظر بگیرد. در غیر این صورت، تغییرات روزانه قیمت خودرو ممکن است همچنان ادامه پیدا کند؛ 
یک روز محصولی داخلی افزایش قیمت داشته باشد، روز دیگر خودرو مونتاژی عقب نشینی کند و 
در بازار وارداتی نیز یک خودرو میلیاردها تومان کاهش یا افزایش قیمت را تجربه کند. آن چه از رفتار 
اخیر بازار می توان دریافت این است که خودرو هنوز در اقتصاد ایران صرفا یک کالای مصرفی نیست. تا 
زمانی که ثبات اقتصادی و سیاستی به بازار بازنگردد و فاصله میان عرضه و تقاضا، قیمت کارخانه و بازار 
و همچنین ریسک های ناشی از نرخ ارز کاهش پیدا نکند، نوسان قیمت همچنان یکی از ویژگی های 

اصلی بازار خودرو باقی خواهد ماند.

بازار خودرو در مدار نوسان؛ ارز و واردات فرمان قیمت ها را در دست گرفتند



موتور شورولت 
C8 کوروت
»استینگری«

     قلب تپنده شورولت کوروت C8 اســتینگری مدل ۲۰۲۶، موتور ۶.۲ لیتری 8  سیلندر 
وی-شــکل خورجینی LT2 است؛ پیشــرانه ای تنفس طبیعی که برخلاف بسیاری از رقبای 
مدرن، همچنان از معماری Pushrod یا ســوپاپ رو بهره می برد. این موتور با زاویه ۹۰ درجه 
 Active Fuel میان سیلندرها، تزریق مســتقیم سوخت، زمان بندی متغیر سوپاپ ها و سامانه
Management ساخته شده است؛ سامانه‌ای که در شــرایط مشخص امکان غیرفعال کردن 
تعدادی از سیلندرها را برای کاهش مصرف ســوخت فراهم می کنــد. موتور LT2 در حالت 

استاندارد ۴۹۰ اســب بخار قدرت در ۶۴۵۰  آرپی‌ام )دور در دقیقه( و حدود ۶۳۰ نیوتون‌متر 
گشــتاور در ۵۱۵۰ آرپی ام )دور در دقیقه( تولید می کند. با نصب سیستم اگزوز پرفورمنس، 
خروجی به ۴۹۵ اســب بخار قدرت و حدود ۶۳۷ نیوتون متر گشتاور افزایش می یابد. یکی از 
ویژگی های فنی مهم LT2، سیستم روغن‌کاری Dry-Sump با ظرفیت حدود ۷.۱ لیتر است که 
برای حفظ فشار روغن در شتاب های جانبی شدید اهمیت دارد. نیرو نیز از طریق گیربکس 8 

 سرعته دوکلاچه به چرخ های عقب منتقل می شود.
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    اتوبوس اســکانیا تورینگ یکی از محصولات شاخص اسکانیا در بخش حمل‌ونقل 
بین شهری و مسافرتی است که کیفیت ســاخت آن تا حد زیادی به استفاده از شاسی، 
قوای محرکه و قطعات توسعه یافته و آزموده شده اسکانیا بازمی گردد. این شرکت ساختار 
تورینگ را به گونه‌ای طراحی کرده که ضمن حفظ استحکام شاسی، وزن آن کنترل شود؛ 
موضوعی که به بهبود مصرف انرژی و توزیع مناسب وزن میان محورها کمک می کند. یکی 
از نقاط قوت این اتوبوس، توجه به دوام و قابلیت اطمینان در استفاده طولانی مدت است. 
اسکانیا اعلام می کند اجزای حساس و گران‌قیمت در ساختار خودرو به گونه‌ای محافظت 

شده‌اند که هنگام تصادف احتمال آسیب به آن ها کاهش یابد و زمان تعمیر و خواب خودرو 
کمتر شود. همچنین دسترسی به قطعات و خدمات تشخیصی از راه دور، برای افزایش زمان 
آماده به کاری خودرو در نظر گرفته شده است. در بخش کابین نیز استفاده از شیشه های 
دوجداره به کاهش صدای محیط کمک می کند و تعلیق نرم، عملکرد روان گیربکس و توزیع 
متعادل وزن، سواری راحت تری برای مسافران فراهم می‌سازد. ترکیب این ویژگی ها باعث 
شده تورینگ علاوه بر دوام مکانیکی، در زمینه کیفیت تجربه سفر و کاربری حرفه‌ای نیز 

مورد توجه اپراتورهای حمل‌ونقل قرار گیرد.

کیفیت ساخت اتوبوس 
تورینگ »اسکانیا«

m.shahbazi@autoworld.ir

میترا شهبازی

   توسعه پایدار صنعتی و حفظ اشتغال مولد در گرو اولویت بخشی 
هوشمندانه به تعمیق ســاخت داخل و حمایت از زنجیره تامین 
خودرو یعنی قطعه سازان است. در شرایط محدودیت های ارزی و 
فشارهای تورمی، سیاستگزاری تجاری باید به گونه‌ای بازطراحی 
شود که منابع کشور به جای تقویت مونتاژکاری کم عمق و واردات 
کالاهای تجملی، بیشتر به ســمت توانمندسازی خطوط تولید، 
نوسازی فناورانه قطعه سازان و تثبیت پیش‌بینی پذیری اقتصادی 
هدایت شود؛ رویکردی راهبردی که ضمن صیانت از سرمایه های 
ملی، عدالت اقتصادی و تاب‌آوری صنعتی کشور را تضمین می کند

 سیاستگزاری ارزی متناقض برای تولید و واردات!
امیرحسن کاکایی، استاد دانشکده مهندسی خودرو دانشگاه علم و صنعت ایران، 
با اشاره به تناقض میان محدودیت های ارزی تولید و افزایش واردات خودرو به 
»دنیای خودرو« گفت: »در شرایطی که تولید خودرو به دلیل کمبود شدید 
ارز و بلاتکلیفی در سیاستگزاری بیش از ۳۰ درصد کاهش یافته، ارزش دلاری 
واردات خودرو در 6ماهه نخست سال بیش از ۶۰ درصد افزایش پیدا کرده است. 
این درحالی است که در همین دوره، کشور درگیر جنگ بوده است. کنار هم 
قرار گرفتن این ارقام نشان می‌دهد سیاست های ما با یکدیگر سازگار نیستند؛ 

از یک‌ سو تولید داخلی برای تامین ارز مورد نیاز خود با مشکل مواجه است و از 
سوی دیگر، واردات خودرو افزایش می یابد.«

این کارشناس صنعت خودرو با اشــاره به ورود خودروهای بسیار گران‌قیمت 
افزود: »این تناقض زمانی آشــکارتر می شود که می‌بینیم برخی خودروهای 
وارداتی حــدود ۵۰۰ هزاردلار قیمت دارند؛ خودروهــایی که حتی در اروپا و 

آمریکا نیز اقشار بسیار ثروتمند خریدار آن ها هستند.«
وی ادامه داد: »وقتی تولیدکننده داخلی با کمبود ارز روبه‌رو است، ورود چنین 
خودروهایی این پرسش را مطرح می کند که اولویت سیاستگزار در تخصیص 
منابع چیست؟ مساله فقط بی‌توجهی به تولید نیست؛ پیامدهای اجتماعی این 
تصمیم ها نیز باید دیده شود. در شرایطی که مردم به صرفه‌جویی دعوت می شوند 
و از محدودیت منابع برای تامین نیازهای ضروری سخن گفته می شود، نمایش 
گسترده خودروهای لوکس، شکاف طبقاتی را برجسته تر می کند و می تواند به 

مشکلات اجتماعی نیز دامن بزند.«

 تامل در بازتاب اجتماعی مصارف تجملاتی
این استاد دانشکده مهندسی خودرو دانشگاه علم و صنعت ایران با تاکید بر لزوم 
توجه به افکار عمومی در شرایط دشوار اقتصادی خاطرنشان کرد: »در وضعیتی 
که کشور با فشارهای اقتصادی و محدودیت های متعدد روبه‌رو است و مسئولان 
پیوسته جامعه را به مدیریت مصرف و صرفه جویی دعوت می کنند، مشاهده 
افزایش چشمگیر خودروهای بسیار گران‌قیمت در معابر و نمایشگاه های برخی 

مناطق پایتخت، بازتاب چندان مناسبی در جامعه ندارد.«
کاکایی افزود: »حضور پرشــمار این خودروها در مناطقی مانند خیابان های 
شهید بهشتی، نیاوران و بخش های شــمالی تهران به گونه‌ای است که حتی 
فضای نمایشگاه ها نیز برای عرضه آن ها محدود شده است؛ تصویری که در نگاه 

عمومی می تواند احساس فاصله و تفاوت را پررنگ تر کند.«
وی با تبیین پیامدهای اجتماعی این وضعیت توضیح داد: »این موضوع فراتر 
از یک مساله صرفا خودرویی است و می تواند بر آرامش روانی جامعه و احساس 
عدالت اثرگذار باشد. این نگاه هرگز به معنای مخالفت با رفاه یا کسب درآمد از 
مسیرهای قانونی و شفاف نیست؛ بلکه موضوع اصلی، ضرورت حفظ تعادل، 

اولویت بندی صحیح در تخصیص منابع و صیانت از انسجام اجتماعی است.«
این کارشــناس صنعت خودرو ادامه داد: »همان طور که در اوایل دهه ۹۰ نیز 
هشــدارهایی درباره واردات خودروهای بسیار گران‌قیمت مطرح شد، امروز 
هم در شرایطی که برای تامین برخی نیازهای اساسی بر مدیریت دقیق منابع 
تاکید می شود، اولویت دادن به مصارف غیرضروری و تجملاتی می تواند پذیرش 

عمومی را نسبت به تصمیمات اقتصادی با چالش مواجه کند.«

 جایگاه تولید صنعتی در توزیع عادلانه ثروت
این تحلیل گر صنعت خودرو با تشریح اثرات چندگانه تولید در اقتصاد ملی اظهار 
داشت: »بخش مولد صنعتی کارکردهایی فراتر از رشد اقتصادی و افزایش تولید 
ناخالص ملی دارد که یکی از مهم ترین آن ها، کمک به بازتوزیع منطقی و متوازن 
درآمد میان قشرهای مختلف جامعه است. با این حال، هنگامی که روند تولید 
تضعیف شده و فعالیت های واسطه گری و سوداگری تقویت می شود، سازوکار 
عادلانه تخصیص منابع کارآمدی خود را از دست می‌دهد؛ مساله‌ای که در شرایط 

تورم بالا، ابعاد ملموس تری پیدا می کند.«
استاد دانشکده مهندسی خودرو دانشگاه علم و صنعت ایران در تبیین تفاوت 
میان ثروت ناشی از ارزش افزوده و درآمدهای غیرمولد گفت: »بخش عمده‌ای 
از درآمدهای جاری کشور وابســته به منابع طبیعی نظیر نفت، گاز و صنایع 
بالادستی است که در بسیاری از موارد، بدون اتصال کامل به حلقه های ارزش‌افزا 

در اقتصاد جریان می یابد.« 
کاکایی افزود: »از سوی دیگر، ساختار فعلی یارانه های همگانی و حامل های 
انرژی به گونه‌ای است که خانوارهای برخوردارتر به‌دلیل مصرف بالاتر، ناخواسته 
سهم بیشتری از این حمایت های پنهان دریافت می‌کنند. درچنین شرایطی، 
پایدارترین و کارآمدترین راهکار برای اصلاح این توازن و خلق ثروت واقعی در 

جامعه، تقویت و توسعه فراگیر تولید صنعتی است.«

 انفعال در برابر واسطه گری و تسخیر بازارها
این استاد دانشگاه با تحلیل روند رویدادها و نمایشگاه‌های اخیر خودرو تصریح 
کرد: »آن چه امروز در ســطح بازار و نمایشگاه‌های خودرویی کشور مشاهده 
می شود، گسترش فراگیر حضور برندهای خارجی، به‌ویژه شرکت‌های چینی 
در بازار مصرف است؛ حضوری که با کمترین موانع تجاری همراه بوده است.« 
وی افــزود: »با وجود دســتاوردها و مقاومت کشــور در حوزه های امنیتی و 
منطقه‌ای، متاســفانه در عرصه ســاماندهی اقتصادی و مهــار جریان های 
واسطه گری و رانت نتوانسته‌ایم به اهداف تعیین شده دست یابیم؛ واقعیتی که 

آمارهای مستند صنعتی و تجاری نیز آن را تایید می‌کنند.«
کاکایی با اشاره به عدم توازن حاکم بر ساختار صنعت‌خودرو اظهار داشت: »طی 
سال های اخیر شاهد شکل‌گیری نوعی ناترازی سیاستی در این بخش بوده‌ایم؛ 
به گونه‌ای که دو خودروساز بزرگ کشور به‌دلیل فشارهای مالی و ساختاری با 
محدودیت های شدیدی مواجه شدند؛ اما در مقابل، شرکت های مونتاژکار با 

رشد چندصددرصدی سهم خود را توسعه دادند.« 
وی خاطرنشان کرد: »افزایش ۳۰۰ درصدی حجم مونتاژکاری در فاصله 
سال های ۱۴۰۱ تا ۱۴۰۳ و دستیابی آن به سهمی حدود ۲۰ درصد از بازار، 
نیازمند ارزبری قابل توجهی بوده است؛ جریان ارزی پرهزینه‌ای که خروجی 

آن عملا به تامین نیاز دهک های پردرآمد محدود شد و نتوانست اثر ملموسی 
بر ارتقای رفاه عمومی و توسعه فراگیر زنجیره صنعت خودرو بگذارد.«

 ناپایداری مدیریتی و تضعیف زنجیره تامین
استاد دانشــکده مهندسی خودرو دانشــگاه علم و صنعت ایران با ارزیابی 
الگوهای سیاســتگزاری اعمال شده از ســال ۱۳۹۷ تاکنون اظهار داشت: 
»اگرچه بخشی از افت های اخیر در آمار تولید متاثر از فشــارهای خارجی 
و شرایط بین‌المللی است، اما واقعیت بنیادین آن است که استراتژی های 

صنعتی در این سال ها نتوانسته‌اند زمینه ساز توسعه پایدار شوند.« 
وی با اشاره به تغییرات مداوم مدیریتی افزود: »جابه جایی پی‌درپی هشت 
وزیر و سرپرست در وزارت صنعت، معدن و تجارت و تعویض مکرر بیش از 6 
مدیرعامل در شرکت های ایران خودرو و سایپا طی این سال ها، آشکارترین 

نشانه نبود ثبات و تداوم در فرآیند تصمیم‌گیری های کلان کشور است.«
کاکایی در تشریح پیامدهای این نوسانات مدیریتی بر زنجیره ارزش خودرو 
تصریح کرد: »بخش هایی که نیازمند اصلاح ساختار، هدایت هدفمند منابع 
و ارتقای توان فنی بودند، در ســایه تصمیمــات ناپایدار آسیب دیدند و در 
نقطه مقابل، فعالیت های متکی بر مونتاژ ســریع قطعات وارداتی با حاشیه 

سود بالا تقویت شدند.« 
وی تاکید کــرد: »آسیب‌دیده اصلی این رویکــرد، زنجیره تامین، صنایع 
قطعه سازی و کارگاه های تخصصی هستند که عمق ساخت داخل را شکل 
می‌دهند؛ بخشی که به عنوان قلب تپنده تولید صنعتی کشــور شــناخته 
می شــود، اما به‌دلیل تغییــرات مداوم قوانین و مدیریت هــا با چالش ها و 

محدودیت های سنگینی روبه‌رو شده است.«

 ارزیابی عملکرد سیاست های تنظیمی
این کارشناس صنعت خودرو با بازخوانی اهداف اولیه تصویب قوانین حوزه 
خودرویی یادآور شد: »در سال ۱۴۰۰ قانونی تحت عنوان ساماندهی صنعت 
خودرو به تصویب رسید و هدف گذاری طراحان آن بر این پایه اســتوار بود 
که گشایش در واردات می تواند زمینه ساز شکل‌گیری فضای رقابتی، عرضه 
خودروهای اقتصادی و متناســب با توان خرید عمــوم و درنهایت ارتقای 
رضایت جامعه شود.«  کاکایی افزود: »با این حال، پس از گذشت چند سال 
از اجرای این چارچوب ها، نه تنها گشایش ساختاری در وضعیت خودروسازی 
داخلی رخ نداده، بلکه بخش عمده واردات نیز به سمت خودروهای لوکس 
و گران‌قیمت ســوق یافته است؛ رویدادی که نشان می‌دهد فرضیات اولیه 

نیازمند بازنگری جدی و انطباق با واقعیت های اقتصادی هستند.«
این استاد دانشکده مهندسی خودرو دانشگاه علم و صنعت ایران در ادامه 
تاکید کرد: »گام نخست برای اصلاح مسیر، ارزیابی واقع‌بینانه سیاست های 
گذشته و پذیرش کاستی های اجرایی است؛ انتظار می‌رود متولیان اجرایی 
و قانون گذاران با نگاهی کارشناسی بپذیرند که نتایج حاصل شده با اهداف 

ترسیم شده اولیه فاصله دارد.« 
وی اظهار داشت: »تمرکز عمده بر موضوعاتی نظیر کاهش تعرفه ها و تسهیل 
مسیرهای تجاری، بدون توجه هم‌زمان و بنیادین به احیای خطوط تولید 
و رفع موانع ساختاری کارخانجات داخلی، نمی تواند چالش های ریشه‌ای 

این صنعت راهبردی را به شکلی پایدار مرتفع سازد.«

 چالش های توسعه صنعتی در بستر تورم مزمن
کاکایی با اشاره به یافته های پژوهشی و اسناد جامع در حوزه سیاستگزاری 
صنعتی تصریح کرد: »تدوین و اجرای راهبردهای توسعه تولید در اقتصادی 
که دهه ها با تورم مزمن دورقمی مواجه بوده و در سال های اخیر نیز نرخ های 
تورمی کم سابقه‌ای را تجربه کرده، با پیچیدگی های مضاعفی همراه است.«  
وی خاطرنشان کرد: »در شرایطی که ارزش پول ملی با نوسان روبه‌رو است 
و بازدهی دارایی های غیرمولد افزایش می یابد، حفظ ثبات زنجیره تامین و 
تشویق به سرمایه گذاری های بلندمدت در صنایع عمیق و ساخت محور بسیار 
دشــوار خواهد بود.« این استاد دانشگاه با اشاره به تجربه سایر اقتصادهای 
تحت فشارهای بین‌المللی گفت: »بررسی ها نشان می‌دهد برخی کشورها 
مانند روسیه توانســته‌اند با وجــود محدودیت های گســترده تجاری و 
بین‌المللی، شاخص های تورمی خود را در محدوده‌ای کنترل شده مدیریت 

کنند؛ این امر بیانگر اهمیت انضباط در ابزارهای پولی و تجاری است.« 
کاکایی افزود: »مهار ناترازی های اقتصاد کلان و کاهش فشارهای تورمی، 
پیش‌نیــاز کلیدی هرگونه تحــول صنعتی به شــمار می‌رود. تا زمانی که 
متغیرهــای بنیادین اقتصاد به ثبات نرســند، بســته های سیاســتی در 

صنعت خودرو به تنهایی نمی توانند کشور را به اهداف توسعه پایدار برسانند.«

 ارتقای نظارت و انتظام بخشی به تکالیف واردکنندگان
این استاد دانشــکده مهندسی خودرو دانشگاه علم و صنعت ایران با تاکید 
بر لزوم اجرای دقیق و فراگیر قوانین در بخش تجارت خارجی خاطرنشان 
کرد: »ساماندهی وضعیت کنونی نیازمند برنامه‌ریزی منسجم و عزم جدی 
مدیریتی است تا ضوابط قانونی بدون استثنا بر تمام فرآیندها حاکم شود.«
وی اظهار داشت: »افزایش چشمگیر تعداد شرکت های متقاضی واردات از 
۵۰ به بیش از ۳۰۰ مجموعه طی مدتی کوتاه، نشان‌دهنده تفاوت معنادار 
جذابیت های اقتصادی در بخش بازرگانی نســبت به فعالیت های تولیدی 

است؛ موضوعی که ضرورت نظارت هدفمند را دوچندان می کند.«
کاکایی با اشاره به تکالیف قانونی مندرج در ضوابط واردات تاکید کرد: »بر 
اســاس مقررات جاری، فعالیت در این بخش باید متضمن انتقال فناوری، 
ارائه خدمات پس از فروش اســتاندارد و تامین قطعات یدکی در بلندمدت 
باشــد؛ تعهداتی که اجرای کامل آن ها نیازمند پایش مداوم دستگاه های 

متولی است.« 
وی افزود: »الزام فعالان این حوزه به ایفای تعهدات خدمات و انتقال دانش 
فنی، نقش موثــری در انتظام بخشی به بازار، ارتقای شــفافیت و کاهش 

رفتارهای واسطه گرایانه کوتاه مدت خواهد داشت.«

 پیامدهای ابهام راهبردی  بر عملکرد بخش تولید
این کارشــناس ارشــد صنعت خودرو با واکاوی چالش هــای محیطی و 
بین‌المللی پیش روی صنایع داخلی اظهار داشت: »اگرچه فشارهای خارجی 
همواره برنامه‌ریزی های اقتصادی کشور را با چالش مواجه کرده است، اما 
بخش عمده‌ای از موانع زمانی شکل می‌گیرد که سیاستگزاری های داخلی 
دچار نوسان، تغییرات پی‌درپی و تاخیر در تصمیم‌گیری می شوند؛ وضعیتی 
که بلاتکلیفی ناشی از آن مســتقیما به خطوط تولید و مدیران کارخانه ها 
منتقل می شود.«  وی افزود: »درمقطع فعلی، یکی از بزرگ ترین موانع پیش 
روی تولیدکنندگان، ناپایداری در رویکردها و فقدان پیش‌بینی پذیری در 
سیاست های اجرایی است.« این استاد دانشکده مهندسی خودرو دانشگاه 
علم و صنعت ایران در تبییــن مصادیق این ناهماهنگی های ارزی و اداری 
تصریح کرد: »با وجود محدودیت های شناخته شده در منابع ارزی از ابتدای 
سال، چارچوب مشــخص و پایداری برای تامین نیازهای ارزی واحدهای 
تولیدی و زنجیره تامین داخلی تعریف نشد و صنایع با فرآیندهای طولانی 
تخصیص ارز و ثبت ســفارش مواجه شــدند؛ درحالی که به طور هم‌زمان، 
تسهیلات و اولویت های متفاوتی برای ورود خودروهای آماده به کار در نظر 
گرفته شد.« کاکایی تاکید کرد: »این تفاوت در رویکردها، ناخواسته مزیت 
رقابتی را به نفع ورود کالای نهــایی تغییر داده و هزینه های مضاعفی را به 

بخش تولید تحمیل می کند.«

 لزوم حمایت ساختاریافته از عمق ساخت داخل
این کارشــناس صنعت خودرو با اشاره به ضرورت شفافیت و ثبات در نظام 
تعییــن حقوق ورودی و عوارض گمرکی گفت: »بــا وجود تصریح ضوابط 
گمرکی در قوانین بودجه، طرح دیدگاه ها و پیشنهادات متغیر پیرامون ارقام 
تعرفه میان دستگاه های اجرایی- که بازه‌ای گسترده از ۱۵ تا ۱۰۰ درصد 
را در بر می‌گیرد-فعالان اقتصادی را در شرایط نااطمینانی قرار می‌دهد.« 
کاکایی افــزود: »نبود ثبات در مقررات تجاری، امــکان برنامه‌ریزی مالی، 
سرمایه گذاری بلندمدت و عقد قراردادهای پایدار را از تولیدکنندگان سلب 
می کند.« وی با اشاره به برخی تناقض های مقرراتی در جدول حقوق ورودی 
تصریح کرد: »در مقاطعی، ساختار تعرفه‌ای به گونه‌ای تنظیم شد که حقوق 
ورودی قطعات منفصله و مواداولیه برای برخی کلاس های خودرویی، رقمی 
بسیار نزدیک یا حتی بالاتر از تعرفه واردات خودرو آماده کامل )CBU( تعیین 
شد.«  این استاد دانشگاه تاکید کرد: »چنین ساختاری عملا انگیزه واحدهایی 
را که به‌دنبال ارتقای عمق ساخت داخل و بومی سازی قطعات هستند کاهش 
می‌دهد؛ درحالی که نظام تعرفه‌ای کارآمد باید به گونه‌ای بازطراحی شود 
که بالاترین مشوق ها به تعمیق زنجیره ارزش و تولید محصولات پرتقاضای 

داخلی اختصاص یابد.«

 بلاتکلیفی در اصلاح ساختار مالکیتی
استاد دانشــکده مهندسی خودرو دانشــگاه علم و صنعت ایران با ارزیابی 
تنگناهای مالی شــرکت های بزرگ خودروســازی اظهار داشت: »اعمال 

قیمت گذاری دســتوری بر محصولات 
ایران خودرو و سایپا در کنار محدودیت 
در تامین خطوط اعتباری مناسب، این 
مجموعه ها را با کمبود شدید نقدینگی 
و ناتوانی در دستیابی به تیراژ اقتصادی 

مواجه کرده است.« 
وی افــزود: »مجموعه‌ای مانند ســایپا 
برای خــروج از وضعیت زیــان‌دهی و 
تســویه مطالبات معوق قطعه سازان، 
نیازمند تامین مــالی هدفمند- حدود 
۵۰ هــزار میلیاردتومــان- اســت تا با 
ارتقای تیــراژ روزانه به بیش از ۱۸۰۰ تا 
۲۰۰۰ دستگاه، از محل افزایش گردش 
نقدینگی و درآمدهای عملیاتی، تعهدات 

گذشته خود را بازپرداخت کند.«
کاکایی با اشــاره به برنامه‌های پیشین 
پیرامــون اصــلاح ســاختار مالکیتی 
خودروســازان تصریح کــرد: »با وجود 
صدور دســتورالعمل های متعدد برای 
تعیین تکلیــف ســریع ســهامداری و 
واگذاری مدیریت ایــن مجموعه ها به 

بخش خصوصی، با گذشت چند سال هنوز تصمیم نهایی و روشنی در این 
زمینه اتخاذ نشده است.« 

وی خاطرنشان کرد: »سیاستگزار کلان باید میان توانمندسازی و بازسازی 
ساختار این شرکت ها با اعطای اختیارات و حمایت های مالی لازم، یا واگذاری 
شفاف، اصولی و قاعده مند آن ها به بخش خصوصی دست به انتخاب بزند؛ 
چراکه تداوم این وضعیت بلاتکلیف، تنها به تشدید زیان انباشته و فرسایش 

بنیان های صنعتی کشور منتهی خواهد شد.«

 ناهماهنگی استانداردها با زیرساخت ها
این کارشــناس ارشــد مهندسی خودرو با نقد رویکرد شتاب زده در 
ارتقای استانداردهای فنی و زیست محیطی تصریح کرد: »درشرایطی 
که بخش تولید با فشــارهای گوناگون روبه‌رو است، افزایش ناگهانی 
تعداد اســتانداردهای اجباری از ۸۵ به ۱۲۲ مورد و الزام به سطوحی 
نظیر یورو ۶، درحالی مطرح می‌شــود که پالایشگاه ها حتی در تامین 
پایدار سوخت یورو ۴ نیز با محدودیت‌های فنی مواجه هستند. اصرار 
بر استانداردهایی که بستر ســوختی و اقلیمی متناسب با آن ها هنوز 
فراهم نیســت، نشــان‌دهنده فاصله تصمیم‌گیری ها از واقعیت های 

اجرایی است.«
کاکایی با اشاره به برنامه های توسعه شتابان خودروهای برقی افزود: »ترویج 
این فناوری بدون توجه به ناترازی های شــبکه برق و کمبود منابع انرژی 
تجدیدپذیر، اهداف زیســت محیطی مدنظر را محقق نخواهد کرد. گذار 
به تحرک برقی نیازمند سرمایه گذاری هم‌زمان در تقویت زیرساخت های 
نیروگاهی و شــبکه توزیع اســت؛ در غیر این صورت، این سیاست فشار 

مضاعفی بر شبکه انرژی کشور تحمیل می کند.«
استاد دانشکده مهندسی خودرو دانشــگاه علم و صنعت ایران با تاکید بر 
لزوم تقویت فرآیندهای تخصصی در مدیریت صنعتی خاطرنشــان کرد: 
»در ســال های اخیر، جایــگاه تصمیم‌گیری شایســته محور و مبتنی بر 
بدنه تکنوکرات تضعیف شده و نقش نظرات کارشناسان خبره در تدوین 
سیاســت ها کم‌رنگ تر از گذشته شده اســت؛ امری که دقت و کارآمدی 

راهبردهای کلان را تحت‌الشعاع قرار می‌دهد.«
وی همچنین با اشــاره به تعدد درگاه ها و روندهای اداری اظهار داشــت: 
»راه‌اندازی ســامانه های متعدد و موازی برای ثبت ســفارش و تخصیص 
منابع، به جای تسهیل امور و افزایش شفافیت، فرآیندها را پیچیده تر کرده 
و سطح بوروکراسی را افزایش داده است. این سازوکارهای پیچیده، توان 
برنامه‌ریزی و پیش‌بینی‌پذیری را از تولیدکنندگان سلب کرده و کارآمدی 

نظارت را کاهش می‌دهد.«

 نفوذ ذی نفعان مونتاژ و چالش تسخیر سیاستی
کاکایی با اشاره به چالش های ســاختاری ناشی از تمرکز بر فعالیت های 
کم عمق صنعتی اظهار داشــت: »شکل‌گیری حاشیه های سود نامتعارف 

در فعالیت های صرفا مونتاژی و غیرتولیدی، 
زمینه ســاز پدیده‌ای در اقتصــاد سیاسی 
می شود که از آن با عنوان )تسخیر سیاستی 

یا حاکمیتی( یاد می کنند.« 
وی افزود: »هنگامی که یک جریان تجاری 
بدون ایجاد عمق ســاخت داخل و زنجیره 
ارزش واقعی، به درآمدهــای ارزی و ریالی 
سرشار دســت می یابد، به موازات آن توان 
بالایی برای لابی گــری، اثرگذاری بر تدوین 
مقــررات، تعرفه ها و اخــذ مجوزهای ویژه 
پیدا می کند که این امر توازن سیاستگزاری 
به نفع تولید مــلی را برهــم می‌زند.« این 
استاد دانشــگاه علم و صنعت ایران با تاکید 
بر ضرورت انســجام در اصلاح سازوکارهای 
نظارتی و اقتصادی خاطرنشان کرد: »اصلاح 
این چرخــه و بازگرداندن منابع به ســمت 
تولیــد واقــعی و زنجیره تامین، مســتلزم 
اراده‌ای هماهنــگ و یکپارچــه در میــان 
ارکان سیاستگزاری، قانون گذاری و نظارتی 
کشور اســت.«  وی تصریح کرد: »در غیاب 
یک نظارت منسجم و شــفاف، فرآیندهای 
تصمیم‌گیری کلان صنعتی ممکن است به جای تقویت ظرفیت های تولید 
راهبردی و منافع پایدار مصرف کنندگان، تحت تاثیر حفظ حاشیه ســود 

جریان های واسطه‌ای و وارداتی قرار گیرد.«

 خلأهای نظارتی و تناقض در قوانین مناطق آزاد
این کارشناس خودرو با طرح پرسش هایی درباره چگونگی ورود خودروهای 
اشــرافی به کشــور گفت: »افکار عمومی حق دارد بداند که خودروهای 
فوق لوکسی نظیر رولزرویس یا مرســدس بنز میباخ S580 با اتکا به کدام 
مجوزهای قانونی و بر پایه چه استثنائاتی از مبادی رسمی عبور کرده‌اند؛ 
آن هم در شرایطی که سقف قانونی واردات برای عموم ۲۰ هزار دلار و برای 
مشمولان خاص نهایتا ۳۵ هزار دلار تعیین شده است؟« وی افزود: »عدم 
شــفافیت در پاســخ به این ابهامات، اعتماد عمومی به حاکمیت قانون را 

خدشه‌دار می سازد.«
کاکایی با انتقاد از کارکرد فعلی مناطــق آزاد تجاری تصریح کرد: »نحوه 
اعمال مقررات در این مناطق به گونه‌ای اســت که گویی بخش های اصلی 
کشور در حصار محدودیت ها قرار دارند و این نواحی تافته جدابافته‌اند.« 
وی اشــاره کرد: »تردد انواع خودروهای گران‌قیمت در شهرهای همجوار 
این مناطق، با شــعارهای رســمی مبنی بر لزوم تحمل ریاضت و قناعت 
اقتصادی در تعارض بنیادین است. اگر توان ارزی برای تردد همگانی این 
قبیل خودروها وجود ندارد، این انحصار منطقه‌ای و طبقاتی، حاصلی جز 

تحریک خشم و حس تبعیض عمومی نخواهد داشت.«

 پیامدهای تورمی واردات بر سبد معیشت خانوار
اســتاد دانشکده مهندسی خودرو دانشگاه علم و صنعت ایران با رد ادعای 
بی‌اثر بودن واردات خودروهای گران‌قیمت بر اقتصاد توده های مردم گفت: 
»برخی به غلط تصور می کنند ورود این قبیل وســایل نقلیه تنها به تفریح 
طبقات مرفه مربوط است و آسیبی به سایر اقشار نمی‌زند؛ درحالی که اعطای 
مجوز به واردکنندگان و مونتاژکاران برای تامین ارز از بازار غیررســمی، 
مستقیما تقاضای دلار را به شــدت جهش داده و به افزایش نرخ ارز دامن 
می‌زند.« کاکایی تاکید کرد: »نتیجه نهــایی این فرآیند، تورم عمومی و 

کوچک تر شدن سفره تمام آحاد جامعه است.«
وی در تبیین ابعاد کلان بخش خودرو در اقتصاد کشور اظهار داشت: »سهم 
این صنعت از تولید ناخالص ملی رقمی میان ۲ تا ۵ درصد برآورد می شود 
که نشان‌دهنده عمق نفوذ و اثرگذاری زنجیره‌ای آن بر صدها کسب‌وکار و 
کارگاه وابسته است.« کاکایی افزود: »هرگونه شوک یا سیاست نادرست 
در این حوزه، به سرعت به سایر صنایع نظیر لوازم‌خانگی و موتورسیکلت 
سرایت می کند؛ از این رو سیاستگزاران باید از رویکردهای هیجانی پرهیز 
کــرده و پیش از نابودی کامل تــوان مهنــدسی و زنجیره تامین داخلی، 
راهبردی منسجم و شــفاف برای صیانت از کار و سرمایه ایرانی در پیش 

بگیرند.«

عضو هیات علمی دانشگاه علم و صنعت نسبت به پیامدهای سیاست های دوگانه ارزی هشدار داد؛

تخصیص نامتوازن منابع ارزی به واردات خودروهای لوکس هم‌زمان با افت شدید تیراژ داخلی، خودروسازی و قطعه سازی کشور را با چالش جدی مواجه کرده است

جهش واردات خودروهای لوکس  در برابر افت ۳۰ درصدی تولید داخل

نوربالا

جابه جایی پی‌درپی هشت 
وزیر و سرپرست در وزارت 
صنعت، معدن و تجارت 
و تعویض مکرر بیش از 6 
مدیرعامل در شرکت های 
ایران خودرو و سایپا طی 
این سال ها، آشکارترین 

نشانه نبود ثبات و تداوم در 
فرآیند تصمیم‌گیری های 

کلان کشور است

ت تقطعا قطعا
AUTO  PARTS 



بازاربازار
MARKET

فروش فوق‌العاده 
محصولات گروه سایپا 

از دوشنبه آغاز می شود 

    بـه گزارش »سـایپانیوز« در این طـرح، خودروهای کوییـک GX-L مجهز 
به ترمز ESC و SBR و سـهند S مجهـز به SBR عرضه می شـوند و موعد تحویل 
خودروهـا ۹۰ روز پـس از ثبت نـام خواهـد بود. متقاضیـان در این طـرح امکان 
انتخـاب یـک مدل خـودرو را دارنـد و ثبت نـام تا زمـان تکمیل ظرفیـت ادامه 
خواهد داشـت. متقاضیان بایـد حداقل یک روز پیـش از آغاز فرآینـد ثبت نام، 

با مراجعه به سـامانه نوسـازی بـه نشـانی www.nnhk.ir، اطلاعات شـخصی و 
مشـخصات خودرو فرسـوده خـود را در بخش »ثبـت اطلاعات فرسـوده« ثبت 
کننـد. پـس از آن، متقاضیـان می توانند با مراجعه به سـامانه فـروش اینترنتی 
گـروه سـایپا بـه نشـانی saipa.iranecar.com، نسـبت بـه ثبـت اطلاعـات 

شـخصی، دریافت کد کاربـری و انتخـاب خودرو اقـدام کنند
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  وزیر صنعت، معدن و تجارت گفت: »سقف تعرفه گمرکی برای خودرو های برقی 
بر اساس قانون ۴ درصد تعیین شده است.« سید محمد اتابک در حاشیه نشست با 
فعالان اقتصادی که در اتاق بازرگانی مشهد برگزار شد، در گفت‌وگو با خبرنگاران بر 
حمایت قانونی از واردات خودروهای برقی تاکید و اظهار کرد: »سقف تعرفه گمرکی 
برای خودروهای برقی براساس قانون 4 درصد تعیین شده که هم‌اکنون این تعرفه 
در جدول مربوطه لحاظ و در حال اجراست.« وی با اشاره به برنامه های دولت برای 

بهبود زیرساخت های تجاری به محدودیت های مرزی اشاره کرد و گفت: »با وجود 
برخی محدودیت ها در مرزهای دریایی، ظرفیت‌های قابل توجهی در مرزهای زمینی 
کشور وجود دارد که در حال بهره برداری اســت.« وزیر صنعت، معدن و تجارت با 
اشاره به اهمیت پایانه های مرزی راهبردی کشور تصریح کرد: »مرزهای سرخس 
و دوغارون از جمله نقاطی هســتند که روند افزایش ظرفیت آن ها با سرعت دنبال 
می شود و بهره برداری از این ظرفیت های جدید، تاثیر مثبت و مستقیمی بر بهبود 

وضعیت صادرات و واردات کشور خواهد داشت.«
اتابک خاطرنشان کرد: »بخشی از ۷۰۰ همت تسهیلات مصوب این وزارتخانه پس از 
ابلاغ بانک مرکزی، فقط از سوی بانک صنعت و معدن به بنگاه های کوچک و متوسط 
پرداخت شد و سایر بانک ها برخلاف مصوبه، مبلغ مزبور را به بنگاه های بزرگ پرداخت 
کردند و فهرست پرداختی تسهیلات ۷۰۰ همتی به بنگاه های کوچک و متوسط در 

اختیار مدیران کل وزارت صمت است.«

تعرفه واردات خودرو های برقی ۴ درصد تعیین شد

جدول قیمت های کارخانه و بازار خودروهای داخلی، چینی و خارجی
قیمت کارخانه نام خودرو

)میلیون تومان(
قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان(

خودروهای  ایرانی

0یک‌میلیارد و 947335پراید GX 151 با لاینر پاششی )1405(
)1405( S 10یک‌میلیارد و 993440ساینا

3یک‌میلیارد و 585یک‌میلیارد و 72ساینا GXL دوگانه )1405(
0یک‌میلیارد و 810توقف تولیدساینا اتومات )1405(
)1405( S 15یک‌میلیارد و 550به زودیسهند تیپ
20یک‌میلیارد و 980به زودیسهند اتومات )1405(

)1404( S 0یک‌میلیارد و 480یک‌میلیارد و 21اطلس
35یک‌میلیارد و 635یک‌میلیارد و 103اطلس GL )بدون سانروف( )1405(

5یک‌میلیارد و 715یک‌میلیارد و 137اطلس G )با سانروف( )1405(
27 ‌میلیارد و 400یک‌میلیارد و 460پارس نوآ )1405(

)1405( GX 8یک‌میلیارد و 420یک‌میلیارد و 31کوییک
10یک‌میلیارد و 435به زودیکوییک GX-R )بدون رینگ( )1405(

5یک‌میلیارد و 490به زودیکوییک GX-R )با رینگ( )1405(
)1405( S 7یک‌میلیارد و 415یک‌میلیاردکوییک

0یک‌میلیارد و 427یک‌میلیارد و 12کوییک RS )سفید مشکی( )1405(
210 ‌میلیارد و 165یک‌میلیارد و 418شاهین )بدون سانروف( )1405(

225 ‌میلیارد و 340یک‌میلیارد و 452شاهین )با سانروف( )1405(
210 ‌میلیارد و 480یک‌میلیارد و 522شاهین اتومات )بدون مانیتور( )1405(

310 ‌میلیارد و 90یک‌میلیارد و 805شاهین اتومات پلاس )بدون مانیتور( )1405(
315 ‌میلیارد و 120یک‌میلیارد و 834شاهین اتومات پلاس )با مانیتور( )1405(

220 ‌میلیارد و 2855 ‌میلیارد و 200پادرا پلاس )1405(
20 ‌میلیارد و 295 ‌میلیارد و 300پادرا پلاس دوگانه )دریچه برقی( )1405(

)1405( EX 25 ‌میلیارد و 450یک‌میلیارد و 800نیسان اکستند
)1405( EX 255 ‌میلیارد و 215یک‌میلیارد و 900نیسان دوگانه

5یک‌میلیارد و 805یک‌میلیارد و 530سورن پلاس XU7P )دریچه برقی( )1405(
220 ‌میلیارد و 470یک‌میلیارد و 870سورن پلاس TU5P )فرمان هیدرولیک( )1405(

220 ‌میلیارد و 465یک‌میلیارد و 800سورن دوگانه )مخزن کوچک( )دریچه سیمی( )1405(
215 ‌میلیارد و 370یک‌میلیارد و 816سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه برقی( )1405(
25 ‌میلیارد و 545یک‌میلیارد و 816سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه سیمی( )1405(

)1405( TU3 5یک‌میلیارد و 890یک‌میلیارد و 502پژو 207 موتور
210 ‌میلیارد و 70یک‌میلیارد و 749پژو 207 دنده‌ای )هیدرولیک( )1405(
210 ‌میلیارد و 190یک‌میلیارد و 804پژو 207 دنده‌ای )فرمان برقی( )1405(
20 ‌میلیارد و 345یک‌میلیارد و 878پژو 207 پاناراما )بدون رینگ( )1405(

20 ‌میلیارد و 380یک‌میلیارد و 923پژو 207 پاناراما )با رینگ( )1405(
220 ‌میلیارد و 2855 ‌میلیارد و 134پژو 207 اتومات )1405(

340 ‌میلیارد و 2120 ‌میلیارد و 183پژو 207 پانوراما اتومات )1405(
220 ‌میلیارد و 385یک‌میلیارد و 990دنا پلاس توربو 6 دنده )بدون رینگ( )1405(

220 ‌میلیارد و 2430 ‌میلیارد و 40دنا پلاس توربو 6 دنده )با رینگ( )1405(

325 ‌میلیارد و 2335 ‌میلیارد و 530دنا اتومات آپشنال )1405(
)1405( V1 210 ‌میلیارد و 270یک‌میلیارد و 888تارا 6 دنده
)1405( V4 315 ‌میلیارد و 2345 ‌میلیارد و 470تارا اتومات

323 ‌میلیارد و 2555 ‌میلیارد و 740تارا اتومات V4 توربو )1405(

10یک‌میلیارد و 870یک‌میلیارد و 535رانا پلاس )ترمز عقب کاسه‌ای( )1405(

10یک‌میلیارد و 900یک‌میلیارد و 580رانا پلاس )ترمز عقب دیسکی( )1405(
45 میلیارد و 3365 ‌میلیارد و 230ری‌را 1.7 لیتر )سر دنده جدید( )1405(

5یک‌میلیارد و 745یک‌میلیارد و 628وانت آریسان )با مانیتور( )1405(

قیمت کارخانه 
)میلیون تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان( نام خودرو

خودروهای وارداتی

90 میلیارد و 9500 میلیارد و 200آئودی A3 توربو 5/1 لیتر )2025(
)2025( e-tron Q4 130 میلیارد و 12800 میلیارد و 380آئودی

250 میلیارد و 0300اوتار 12EREV اولترا )2025(
110 میلیارد و 7700 میلیارد و 449ایرس EREV HM5 نیمه برقی )2025(

)2026( )M برقی )کیت eDrive iX1 140 میلیارد و 0500ب‌ام‌و
)2026( 18i sDrive X2 210 میلیارد0ب‌ام‌و
)2026( 25i sDrive X2 170 میلیارد و 0500ب‌ام‌و
)2025( Leading iX3 190 میلیارد و 12300 میلیاردب‌ام‌و

)2025( GLB200 170 میلیارد و 0500بنز
)2025( C200L 180 میلیارد و 0500بنز

280 میلیارد0بنز EQE Sedan 500 تمام برقی )2025(
280 میلیاردبنز EQE SUV 500 تمام برقی )2025(

)2026( E200 460 میلیارد0بنز
)2025( Dmi 110 میلیارد4 میلیارد و 95بی‌وای‌دی سانگ پلاس

)2025( Dmi 80 میلیارد و 3300 میلیارد و 475بی‌وای‌دی چین ال
120 میلیارد و 0700تانک 300 - 2000 سی‌سی توربو )2025(

300 میلیارد26 میلیارد و 500تانک 700 - 3000 سی‌سی توربو )2026(
)2026( VXR 650 میلیارد57 میلیاردتویوتا لندکروز 3.5 لیتر توربو

450 میلیارد0تویوتا پرادو 2.4 لیتر توربو )2026(
)2025( 520Pro bz3x 80 میلیارد و 0700تویوتا
160 میلیارد و 0700تویوتا آوالون هیبرید )2025(

100 میلیارد و 8500 میلیارد و 990 تویوتا راوفور2.0 لیتر تک دیفرانسیل )2025(
150 میلیارد و 12500 میلیارد و 600 تویوتا راوفور هیبرید 2.5 لیتر دو دیفرانسیل )2025(

130 میلیارد و 12200 میلیارد و 500تویوتا کمری هیبرید پریمیوم ادیشن )2025(
)2026( HR-V eHEV 90 میلیارد و 9100 میلیارد و 233هوندا

90 میلیارد9 میلیارد و 324هوندا سیویک 1.5 لیتر توربو )2025(
)2026( XC70 220 ‌میلیارد15 میلیارد و 900ولوو

قیمت کارخانه 
)میلیون تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان( نام خودرو

خودروهای  مونتاژی

20 ‌میلیارد و 800یک‌میلیارد و 252ام‌وی‌ام PRO X22 دنده ای )1404(
30 ‌میلیارد و 3600 ‌میلیارد و 21ام‌وی‌ام X33 کراس اتوماتیک )1405(

40 میلیارد و 3200 ‌میلیارد و 888ام‌وی‌ام PRO X55 اکسلنت اسپرت )1405( 
50 ‌میلیارد و 4300 میلیارد و 346ام‌وی‌ام X77 الیت )1405(

)1404( FL IE 5 اسپرتT 40 ‌میلیاردیک‌میلیارد و 707چری آریزو
)1405( FWD پریمیوم FX 60 میلیارد5 میلیارد و 170فونیکس

)1405( GT 6 50 میلیارد و 4250 میلیارد و 302فونیکس آریزو
70 میلیارد و 6200 میلیارد و 245فونیکس آریزو 8 اکسلنت )1405(

90 میلیارد و 7100 میلیارد و 148فونیکس تیگو 8 پرو مکس اکسلنت )1405(
)1405( LX 60 میلیارد و 6800 میلیارد و 242اکستریم

)1405( TXL 90 میلیارد و 7350 میلیارد و 642اکستریم
)1405( VX 120 میلیارد و 9200 میلیارد و 468اکستریم

20 ‌میلیارد و 0600جک J4 اتوماتیک )1405(
)1405( SR3 30 ‌میلیارد و 3900 میلیارد و 141کی‌ام‌سی

30 ‌میلیارد و 3350 میلیارد و 10بک X3 پرو )1405(
)1404( A5 40 میلیارد و 0300کی‌‌ام‌‌سی
)1405( J7 50 میلیارد و 4250 میلیارد و 572کی‌ام‌سی
)1405( T8 50 میلیارد و 5300 میلیارد و 400کی‌‌ام‌سی

)1405(  T9 70 میلیارد و 0300کی‌ام‌سی

analysis

تحلیل

e.naseri@autoworld.ir

 احسان
ناصربابلی

کارشناس بازار
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FUEL & OIL

توقیف محموله 
میلیاردی روغن موتور 

قاچاق در الیگودرز

    مرکز اطلاع رسانی پلیس استان لرستان از توقیف یک دستگاه کامیون حامل کالای قاچاق 
در محورهای مواصلاتی شهرستان الیگودرز خبر داد.

به گزارش »مهر« به نقل از مرکز اطلاع‌رسانی پلیس استان لرستان، ماموران انتظامی شهرستان 
الیگودرز با هوشیاری و انجام اقدامات پلیسی، یک دســتگاه کامیون حامل کالای قاچاق را در 
محورهای مواصلاتی این شهرستان متوقف کردند. در بازرسی از این خودرو، مقدار ۲ هزار لیتر 

روغن موتور فاقد هرگونه مجوز قانونی و مدارک گمرکی کشــف شد. کارشناسان ارزش ریالی 
محموله مکشوفه را ۱۵ میلیاردریال برآورد کرده اند. در همین راستا، فرد متهم دستگیر و پس 

از تشکیل پرونده مقدماتی، برای سیر مراحل قانونی به مراجع ذی صلاح معرفی شد.
پلیس استان لرستان ضمن تاکید بر برخورد قاطعانه با قاچاقچیان کالا، از شهروندان خواست 

هرگونه موارد مشکوک را از طریق تلفن ۱۱۰ به پلیس اطلاع دهند.

   شـرکت انـرژی ایتالیـایی انی )Eni( و کمپـانی مـلی نفـت مالـزی 
پترونـاس )PETRONAS( بـا امضـای یـک توافق نامـه امکان سـنجی 
رسـمی )Feasibility Agreement(، همـکاری تجـاری و تکنولوژیـک 
 )Bio-gasoline( »تـازه‌ای را برای ارزیابی و توسـعه »زیسـت بنزین های

بـا عملکرد بسیـار بـالا آغـاز کردند
 ایـن توافق نامه کـه در حاشیه مسـابقات جایزه بـزرگ فرمول یک ۲۰۲۶ 
ایتالیـا بـه امضا رسیـد، هـدف بـزرگی را دنبـال می کنـد: بهره‌گیـری از 
مسـابقات اتومبیـل‌رانی حرفـه‌ای به عنوان آزمایشـگاهی سـخت‌گیرانه 
بـرای تولیـد سـوخت های تجدیدپذیـر و درنهایـت انتقـال ایـن فناوری 

پاک بـه بـازار مصـرف عمـومی و سـوخت های تجاری
 بر اسـاس مفـاد این همـکاری، دو غـول صنعت سـوخت و روانـکار قصد 
دارند تـا جنبه های مختلف فنی، بازار، پایداری زیسـت محیطی و سـطح 
عملکـرد سـوخت های زیسـتی جدید حاصـل از مـواد خـام تجدیدپذیر 
را به‌دقـت مـورد بـررسی قـرار دهنـد. محوریت اصـلی این پروژه بـر پایه 
فنـاوری انحصـاری انی موسـوم بـه Ecofining اسـتوار اسـت؛ فرآیندی 
پیشـرفته که شـرکت انی از سـال ۲۰۱۴ از آن بـرای فـراوری روغن های 
گیـاهی هیدروژنـه )HVO( و تولیـد سـوخت های زیسـتی اسـتفاده 

می کنـد
 در ایـن پـروژه مشـترک، هـر یـک از طرفیـن بـا تکیـه بـر نقاط قـوت و 
 )Eni( زیرسـاخت های صنعـتی خـود وارد میـدان شـده‌اند. شـرکت انی
دانـش تخصصی و تجربـه طولانی مدت خود را در زمینه پالایش زیسـتی، 
تولید سـوخت دیـزل HVO در پالایشـگاه های زیسـتی برنـد Enilive و 
توسـعه سـوخت های پایدار هوایی )SAF( به اشـتراک خواهد گذاشـت.

در حـال حاضـر سـوخت دیـزل تجدیدپذیـر Enilive در بیـش از 
یک هـزار و 700 جایـگاه عرضـه سـوخت در سراسـر اروپـا در دسـترس 

دارد. قـرار  مصرف کننـدگان 

در طرف مقابل، پتروناس )PETRONAS( توانمندی های فرمولاسیون، 
فناوری سـوخت های پرقدرت مسـابقه‌ای برای موتورهای احتراق‌داخلی 
و سـابقه درخشـان خـود در توسـعه محصولات پیشـرفته را بـه این طرح 
می‌افزایـد. همـکاری در پـروژه زیسـت بنزین مسـابقه‌ای تنهـا بخشی از 
مشـارکت همه جانبـه ایـن دو مجموعـه در زنجیره تامیـن انـرژی پـاک 

ست ا
 انی و پتروناس اخیرا شـرکت مشـترک و مسـتقل »سـاراه« )Searah( را 
بـا سـهم ۵۰-۵۰ تاسیـس کرده‌اند که عملیات توسـعه و تولیـد را در ۱۹ 
دارایی گازی کلیـدی در کشـورهای اندونزی و مالـزی مدیریت می کند. 
 )Enilive( علاوه بـر این، پتروناس با همـکاری بخش زیسـت‌میعانات انی
و شـرکت ژاپـنی Euglena، پـروژه پالایشـگاه زیسـتی »پنگرانـگ« 
)Pengerang Biorefinery( را در ایالـت جوهـور مالـزی پیـش می برد. 
طبـق برنامه‌ریزی هـا، این اَبََرَپالایشـگاه تا نیمه دوم سـال ۲۰۲۸ ظرفیت 
پالایـش سـالانه ۶۵۰ هـزار تن مـواد خـام تجدیدپذیـر را کسـب کرده و 
محصولات ارزشـمندی همچون سوخت زیسـتی هواپیما )SAF(، دیزل 

HVO و بیو-نفتـا تولیـد خواهـد کرد
 انتقـال از سـوخت های فسیـلی سـنت گرا بـه سـمت سـوخت های 
تجدیدپذیـر کاملا پـاک، اولویت اصـلی فدراسیون جهـانی اتومبیل‌رانی 
)FIA( و تیم‌هـای حاضـر در فرمول یـک بـرای فصـل ۲۰۲۶ بـه بعـد 

تعییـن شـده اسـت.
بهره‌گیـری از پیسـت های مسـابقه به عنوان بسـتری برای تسـت فشـار 
اولیـه زیسـت بنزین های برپایه Ecofining به مهندسـان اجـازه می‌دهد 
تا کارایی سـوخت های زیسـتی را در دما و فشـار بسیار بـالای موتورهای 
مسـابقه‌ای ارزیـابی کننـد. موفقیـت ایـن آزمایش هـا راه را بـرای تولید 
انبـوه بنزین هـای تجدیدپذیر و سـبز بـرای خودروهای شـهری و ناوگان 

حمل‌ونقل جـاده‌ای همـوار خواهد سـاخت

گام بلند »اِِنی« و »پتروناس« برای تولید زیست بنزین های پیشرفته
غول های انرژی ایتالیا و مالزی در پیست مسابقات با یکدیگر همکاری می کنند؛



ولوو »XC40«؛ 
همچنان محبوب

و جذاب

   ولوو XC40 مدل ۲۰۲۶ همچنان با زبان طراحی اسکاندیناویایی، ابعاد جمع وجور 
و ظاهر عضلانی، یکی از محصولات شــاخص ولــوو در کلاس کراس اوورهای لوکس 
کوچک محسوب می شود. فرم مکعبی بدنه، چراغ های LED با گرافیک اختصاصی 
و تناسبات ساده اما قدرتمند، ظاهر خودرو را متمایز کرده اند. در کابین نیز طراحی 
مینیمال ولوو با کیفیت ساخت مناسب، فضای کاربردی و نمایشگر عمودی ۹ اینچی 
مجهز به سیستم اطلاعات -سرگرمی مبتنی بر Google همراه شده است. نمایشگر 
۱۲.۳ اینچی اطلاعات راننــده، اتصال اپل کارپلی و اندروید اتو و سیســتم صوتی 

هشت بلندگویی از دیگر تجهیزات آن هستند. در بخش فنی، B4 XC40 از موتور ۲ 
لیتری 4 سیلندر توربوشــارژ هیبرید متوسط با ۱۹۴ اسب بخار استفاده می کند و در 
 B5 .قدرت به ۲۴۷ اسب بخار و گشتاور به حدود ۳۵۰ نیوتون متر می رسد ،B5 نسخه
به سامانه چهارچرخ محرک و گیربکس هشت سرعته اتوماتیک مجهز است و ظرفیت 
یدک کشی آن به 1587 کیلوگرم می رســد. قیمت پایه XC40 مدل ۲۰۲۶ در آمریکا 
از 41 هزار و 295 دلار آغاز می شود و بسته به تریم و تجهیزات می تواند تا حدود 53 

هزار و 295 دلار افزایش یابد.
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نظرسنجی شماره  2572

تا چه میزان بازی های رایانه‌ای و انیمیشن‌های 

مرتبط با رانندگی می تواند فرهنگ‌ صحیح و 

درست رانندگی را رشد و گسترش دهد؟

 1-تاحدودی 
2-زیاد

در نظرسنجی شماره گذشته از مخاطبان گرامی 
 پرسیدیم قرارگاه توسعه حمل‌ونقل همگانی و 

پاک در پایتخت تا چه اندازه توانسته پاسخگوی 
مشکلات در این بخش باشد؟

در پاسخ به این پرسش 65  درصد به گزینه یک 
یعنی کم  و  35 درصد به گزینه دوم یعنی  زیاد رأی 

داده بودند.

گزینه 1
35  درصدگزینه 2

65  درصد

SMS

پیامک

سریع ترین هایپربایک در سطح جهان
 آیا این موضوع حقیقت دارد که 

سریع ترین موتورسیکلت جهان با سرعت 
600 کیلومتر برساعت طراحی و تولید شده است؟ 

درصورت صحت این موضوع، هدایت این 
موتورسیکلت به چه شکل خواهد بود؟

سهروردی-تهران
 از موتورسیکلت هــایی که بیشــتر از 250 کیلومتر 
برســاعت ســرعت می گیرند، با عنوان هایپربایک یاد 
می شــود. یعنی موتورسیکلت هایی که فراتر از آن چه در 
ذهن است، اسپرت بوده و سرعتی بالاتر از 250 کیلومتر 
برساعت دارند. بر این اساس موتورسیکلت کانسپتی که 
در قالب یک هایپربایک بوده و مربوط به کمپانی سوزوکی 
است و به صورت کاملا اصولی تیون شده، هایابوسا است 
که سیستم توربوشــارژ روی آن قرار گرفته و این مساله 
توانایی و امکان حرکت این هایپربایک تا ســرعت 500 
کیلومتر برساعت، آن هم در زمان بسیار محدود را فراهم 
می کند. درعین حال کاوازاکی نینجا H2R نخســتین 
هایپربایک جهان اســت که قابلیــت و توانایی حرکت با 
ســرعت بیش از 350 کیلومتر برساعت و تا سقف 400 
کیلومتر بر ساعت را دارد. کمپانی کاوازاکی سال 2015 
میلادی برای نخســتین بار از محصول فوق اسپرت خود 
با نام نینجــا H2R رونمایی کرد. این موتورسیکلت فوق 
اسپرت که دارای شــاسی کاملا آلومینیوم با فیبرکربن 
است، در بطن خود پیشــرانه ای را جا داده که مهندسی 
 H2R قوای محرکه را به اوج خود می رســاند. زیرا نینجا
دارای یک پیشــرانه پرخوران سوپرشارژ سانتریفیوژی 
اســت. به عبارت دیگر این مدل یک پیشرانه 4 سیلندر 
خطی مجهز به 16 سوپاپ در سرسیلندر به حجم 998 
سی سی را در بطن خود جا داده است. این پیشرانه مزین 
به فناوری پرخوران سوپرشارژر سانتریفیوژي است. این 
قلب تپنده در نســخه نینجا H2R حداکثر می تواند در 
بهترین حالت خود 310 اسب بخار قدرت را در 14000 
آرپی‌ام )دور در دقیقه( و حداکثر 156 نیوتون متر گشتاور 
را در 12500 آرپی‌ام به ارمغان آورد. این قدرت و گشتاور 
به کمک گیربکس 6 سرعته به چرخ عقب منتقل می شود. 
همچنین بد نیست بدانید که وظیفه یک زنجیر قدرتمند 
است تا قدرت و گشتاور را به چرخ عقب برساند. بنابراین 
کاوازاکی نینجــا H2R تــا به امروز لقــب هایپربایک و 
سریع ترین موتورسیکلت جهان را از آنِِ خود کرده است. 
چراکه این هایپربایک می تواند حداکثر تا 400 کیلومتر 
 H2R برساعت سرعت بگیرد. ناگفته نماند که مدل نینجا
حداکثر ســرعتی برابر  با400 کیلومتر برساعت دارد. بد 
نیست بدانید که شتاب صفر تا 100 کیلومتر برساعت را 
تنها در 2.8 ثانیه طی می کند و تنها 10.5 ثانیه زمان نیاز 
دارد تا از حالت سکون به‌سرعت 289.6 کیلومتر برساعت 
دست پیدا کند. این توانایی های منحصربه فرد سبب شده 
است نینجا H2R به هایپربایک سریع و قدرتمند جهان 
بدل شــود. اما این نکته را فرامــوش نکنید که کمپانی 
کاوازانی، اولین کمپانی ســازنده موتورسیکلت است که 
سیستم پرخوران سوپرشارژ سانتریفیوژی را در محصول 
خود استفاده می کند. در بسیاری از خبرها آمده است که 
کمپانی کاوازاکی در حال آماده سازی نسل جدید نینجا 
H2R است که احتمال دارد نسل بعدی این هایپربایک 
به ســرعتی معادل 500 کیلومتر برســاعت دست یابد؛ 
هرچند که در حال حاضر سرعت 400 کیلومتربرساعت 
آن هــم روی دو چرخ واقعا اوج مهنــدسی این کمپانی 
صاحب نام را به رخ می‎کشد. بنابراین تنها موتورسیکلت 
جهان کــه توانایی حرکــت در ســرعت 500 کیلومتر 
برســاعت را تنها برای یک بار، آن هــم با تمام تجهیزات 
ایمنی برای راکب داشت، سوزوکی هایابوسا کانسپت بود 
که توسط یک تیم تخصصی زیر نظر مهندسان کمپانی 

سوزوکی تیون شده بود.

3 0 0 0 6 7 4 0 0 0

صدای مشتریصدای مشتری

   خودرو چینی کراس‌اوور دارم که در حال حاضر 
حدود 12 هزار کیلومتر کار کرده است. مدتی است 
در داخل کابین، قرار گرفتن اجسام روی داشبورد یا 
قرار گرفتن لیوان در جالیوانی خودرو، سروصدای 
زیادی ایجاد می کند. همین طور حین رانندگی با 
خودرو )با سرعت بالای 100 کیلومتر بر ساعت( در 
داخل کابین صدای شــدید باد به گوش می‌رسد؛ 
این درحالی اســت که با مراجعه بــه نمایندگی، 
کارشــناس فنی گفت پس از آب‌بندی خودرویم، 
این مشکلات برطرف می شــود. با این حال برخی 
مالکان خودروهای چینی معتقدند چنین مواردی 
ناشی از کیفیت پایین قطعات است و به مرور برطرف 

نخواهد شد.
0933***2141

کیفیت پایین 
ساخت!

88306761

Telegram

تلگرام

لزوم تقویت رابطه میان
 خودروسازی و دانشگاه‌ 

صنعت خودرو دیگر تنها به موتور، 
گیربکس و طراحی بدنه وابسته نیست و 
بخش مهمی از آینده آن در حوزه هایی 
مانند هوش مصنوعی، نرم‌افزار، باتری، 

مواد پیشرفته و سامانه های رانندگی 
خودکار رقم می خورد. در چنین 

شرایطی، ارتباط میان خودروسازان و 
دانشگاه ها می تواند به یکی از عوامل 

مهم توسعه فناوری تبدیل شود. 
مرسدس بنز نیز در سال های اخیر 
همکاری با مراکز دانشگاهی را در 

حوزه هایی مانند هوش مصنوعی و 
محاسبات نورومورفیک دنبال کرده و 
حتی برای دانشجویان و پژوهشگران، 

پروژه های پایان نامه و تحقیقاتی 
مشترک تعریف کرده است. حال سوال 
این است که آیا سایر خودروسازان نیز 

باید سرمایه گذاری بیشتری در بخش 
دانشگاهی داشته باشند؟ در ادامه پاسخ 

کارشناسان را مرور می کنیم:

ارتباط خودروساز با دانشگاه فقط یک 
فعالیت آموزشی نیست، بلکه می تواند 
بخشی از راهبرد تحقیق‌وتوسعه باشد. 
مرســدس بنز در همکاری با دانشگاه 
واترلو روی محاسبات نورومورفیک برای 
کاربردهای رانندگی خودکار کار کرده 
اســت؛ فناوری‌ای که می‌تواند پردازش 
داده های ســامانه‌های کمک‌راننده را 
ســریع تر و کم مصرف تر کند.  بنابراین 
خودروسازانی که به‌دنبال فناوری های 
آینده هستند، باید ارتباط ساختاریافته‌ای 
با دانشــگاه‌ها ایجاد کننــد. همچنین 
نباید فراموش کرد که در شرایط فعلی 
همــکاری‌ صنعت با بخش دانشــگاه‌ 
می تواند در بسیــاری از زمینه ها موثر 

پهلوانیواقع شود. 

دانشــگاه محل شــکل‌گیری دانش و 
نیروی انسانی متخصص است و صنعت 
می تواند این دانش را به محصول تبدیل 
کنــد. به همین دلیل ســرمایه گذاری 
خودروسازان در دانشگاه، سرمایه گذاری 
بلندمدت روی فناوری و نیروی انسانی 
آینده صنعت خودرو است. جالب است 
بدانید که خودروســازان مطرح جهان 
هریک با ســرمایه گذاری‌های بیش تر 
در بخش آکادمیک ســعی در ارتقای 
تکنولوژی خود دارند؛ چراکه این مهم در 
این بخش تاثیر قابل توجهی داشته است فرهمند

وقتی آفرود با »لکسوس« معنی می شود؛

»جی‌ایکس«؛ سامورایی 
مسیرهای سخت

 طراحی خارجی
در نمای ظاهری، GX 2026 ترکیبی از خطوط جعبه‌ای، گلگیرهای برجســته و 
سطوح حجیم را به نمایش می گذارد که ماهیت آفرودی خودرو را برجسته می کنند. 
جلوپنجره بزرگ و یکپارچه بــا چراغ های جلو، فرم عضلانی دماغه را تقویت کرده و 
چراغ‌های LED سه‌گانه به صورت استاندارد ارائه می‌شوند. طراحی جانبی با سقف 
نسبتا صاف، ستون های عمودی و گلگیرهای پهن، بر ابعاد و ارتفاع خودرو تاکید دارد. 
در بخش عقب نیز چراغ های باریک با گرافیک L شکل و لوگوی بزرگ لکسوس روی 
درِِ صندوق، ظاهر متمایزی ایجاد کرده‌اند. درِِ برقی عقب با شیشه بازشونده، یکی دیگر 
از ویژگی های کاربردی GX است. تریم های Overtrail و Overtrail+ علاوه بر تجهیزات 

آفرودی بیشتر، امکان سفارش ترکیب رنگ بدنه دورنگ با سقف مشکی را نیز دارند.

 طراحی داخلی و امکانات
کابین GX برخلاف ظاهر خشن بدنه، فضایی لوکس و مدرن دارد. داشبورد با طراحی 
افقی و ارگونومیک شکل گرفته و نمایشگر لمسی ۱۴ اینچی در مرکز آن قرار گرفته 
است. پشت فرمان نیز یک نمایشگر دیجیتال ۱۲.۳ اینچی اطلاعات مورد نیاز راننده 
را نمایش می‌دهد. اتصال بی‌سیم اپل کارپلی و اندروید اتو به صورت اســتاندارد ارائه 
می شود. بسته به تریم، صندلی های چرمی نیمه‌آنیلین یا NuLuxe، گرم کن و تهویه 
صندلی های جلو، گرم کن صندلی های ردیف دوم، نمایشگر سربالا یا HUD، شارژر 
 Mark Levinson بی‌سیم تلفن همراه، کلید دیجیتال و سیستم صوتی ۲۱ بلندگویی
در فهرست تجهیزات قرار دارند. سیستم صوتی ۱۰ بلندگویی نیز به صورت استاندارد 
ارائه می شود. نسخه های ســه‌ردیفه قابلیت حمل حداکثر هفت سرنشین را دارند؛ 
درحالی که مدل های Overtrail و Overtrail+  با تمرکز بیشتر بر قابلیت های آفرودی، 

پنج نفره هستند.

 مشخصات فنی و قابلیت آفرود
قلب تپنده GX 550 یک موتور ۳.۴ لیتری V6 تویین-توربو است که ۳۴۹ اسب بخار 
قدرت و  حدود ۶۵۰ نیوتون متر گشتاور تولید می کند. نیروی موتور از طریق گیربکس 
۱۰ سرعته اتوماتیک Direct Shift به سیســتم چهارچرخ محرک دائمی منتقل 
می شود. حداکثر ظرفیت یدک کشی GX بسته به تریم به حدود 4 تن می‌رسد که 

معادل بیش از چهار تن است. سیستم تعلیق شامل ساختار دوبل جناغی در محور 
جلو و سیستم چنداتصالی در عقب است و سامانه تعلیق تطبیقی AVS نیز در برخی 
نسخه ها ارائه می شود. دیفرانسیل مرکزی تورسن با قابلیت محدودکنندگی لغزش 
در تمام مدل ها اســتاندارد است و نسخه های Overtrail به قفل دیفرانسیل عقب و 
 Multi-Terrain Select، Crawl مجهز می شــوند. همچنین E-KDSS سیستم
Control و Multi-Terrain Monitor به راننده اجازه می‌دهند خودرو را در مسیرهای 
سنگلاخی، گل‌آلود، شنی و سایر سطوح کم چسبندگی بهتر کنترل کند. در مدل های 
Overtrail و Overtrail+، افزایش یک اینچی ارتفاع سیســتم تعلیق نیز برای مدل 

۲۰۲۶ استاندارد شده است.

 ایمنی و قیمت
لکســوس GX 2026 به مجموعه Lexus Safety System+ 3.0 مجهز است که 
امکاناتی مانند ترمــز اضطراری خودکار، کمک حفــظ و تنظیم موقعیت در خط، 
کروزکنترل تطبیقی، تشخیص علائم ترافیکی، نوربالای خودکار و پایش نقاط کور 

را دربر می‌گیرد.
در بازار آمریکا، قیمت Premium 550 GX از ۶۸ هزار و ۳۳۵ دلار آغاز می شود. قیمت 
نسخه های Premium+، Overtrail، Luxury، Overtrail+ و Luxury+ به ترتیب 72 
هزار و 200 دلار، 75 هزار و 957 دلار ، 80 هزار و 800 دلار ، 83 هزار و 994 دلار و 84 
 Delivery, Processing and هزار و 400 دلار اعلام شده است. این ارقام شامل هزینه

Handling اعلام شده توسط لکسوس هستند.

   لکسوس GX مدل ۲۰۲۶ یکی از معدود اس یووی های لوکس بازار است که در کنار طراحی مدرن و امکانات رفاهی گسترده، همچنان بر یک 
ساختار واقعی شاسی بلند متکی است. این خودرو روی پلت فرم GA-F لکسوس ساخته شده؛ همان معماری مستحکم نردبانی که برای افزایش 
استحکام بدنه، تحمل نیروهای پیچشی در مسیرهای ناهموار و بهبود عملکرد سیستم تعلیق توسعه یافته است. GX در مدل ۲۰۲۶ در 6 تریم 

Premium، Premium+، Luxury، Luxury+، Overtrail و Overtrail+ عرضه می شود.
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حمل لاستیک خارجی 
قاچاق در ملایر

    مدیرکل تعزیرات حکومتی همدان گفت: »متخلف پرونده حمل ۶۸ حلقه لاستیک 
خارجی قاچاق در شهرستان ملایر، علاوه بر ضبط کالا به پرداخت ۲ میلیارد و ۵۵۶ میلیون‌ریال 

جزای نقدی محکوم شد.«
به گزارش روابط عمــومی اداره کل تعزیرات حکومتی همدان، سید مهدی محمدی اظهار 
کرد: »شعبه ویژه رسیدگی به تخلفات قاچاق کالا و ارز شهرستان ملایر، پرونده حمل ۶۸ 
حلقه انواع لاستیک خارجی قاچاق به ارزش ۲ میلیارد و ۵۵۶ میلیون‌ریال را رسیدگی کرد.«

وی افزود: »شــعبه پس از بررسی پرونده و با توجه به ارائه نشــدن مدارک گمرکی، اتهام 
انتسابی را محرز دانست و متخلف را علاوه بر ضبط کالا، به پرداخت ۲ میلیارد و ۵۵۶ میلیون 

ریال جزای نقدی محکوم کرد.«
مدیرکل تعزیرات حکومتی همدان ادامه داد: »ماموران پلیس امنیت اقتصادی شهرستان 
ملایر این محموله را در محل ایست و بازرسی از یک دستگاه نیسان بار کشف کردند و پس از 

تنظیم گزارش، پرونده تشکیل و برای رسیدگی به تعزیرات حکومتی ارسال شد.«

انقلاب هوش مصنوعی در مرکز تحقیقات »هانکوک«
تایرهای بدون هوا به زودی تولید خواهند شد؛

   نوآوری هــای متولدشــده در مرکــز تحقیــق و توســعه پیشــرفته 
شــرکت هانکــوک، یعــنی »تکنــودوم« )Technodome( در شــهر دجــون 
کره جنــوبی-از جملــه تایرهــای اختصــاصی خودروهــای بــرقی و تایرهــای 
بــدون هــوا- ایــن کمپــانی را در موقعیــتی ممتــاز در صنعت لاستیک ســازی 
ــل  ــور کام ــازی را به ط ــه ب ــدی ک ــزار جدی ــا اب ــرار داده اســت. ام ــان ق جه
بــه نفــع هانکــوک تغییــر داده، بهره‌گیــری گســترده از سیســتم ها و 
مدل هــای مبتــنی بــر هــوش مصنــوعی )AI( اســت. الگوریتم هــای هــوش 
مصنــوعی بــا افزایــش خیره کننــده ســرعت طــراحی و کاهــش هزینه هــای 

نـد یـدی کرده‌اـ یـر را وارد عـصـر جدـ یـره توـسـعه تاـ آزمایـشـگاهی، زنجـ
ــه  ــک ده ــرقی )EV( طی ی ــای ب ــاصی خودروه ــای اختص ــعه تایره توس
گذشــته چالــش اصــلی ســازندگان تایــر بــوده اســت. مهندســان همــواره با 
ایــن پرســش مواجــه بوده‌انــد کــه چگونــه تایری بســازند کــه وزن ســنگین 
ــرقی را تحمــل کنــد، درعیــن حــال  باتری هــا و گشــتاور آنی موتورهــای ب
بی صــدا باشــد و بــا کاهــش مقاومــت غلتــشی، پیمایــش خــودرو را افزایش 
ــرفی  ــا مع ــوک ب ــود. هانک ــایش زودرس ش ــار س ــه دچ ــدون آن ک ــد ب ده
خانــواده تایرهــای Ion توانســته بــه یــک اســتاندارد جهــانی دســت یابــد. 
ــای  ــوزه تایره ــراع در ح ــت اخت ــواهی ثب ــون ۳۲۶ گ ــن شــرکت هم‌اکن ای
ــال  ــری iON دارد و در ح ــرای س ــده ب ــت تجاری سازی ش ــرقی و ۵۸ پتن ب

حاـضـر روی نـسـل دوم اـیـن محـصـولات کار می‌کـنـد
بــه گفتــه مدیــران تیــم توســعه هانکــوک، مهم‌تریــن عامــل در دســتیابی 
ــالا بــدون قربــانی کــردن دوام، توســعه »کامپونــد آج نســل  بــه عملکــرد ب
۳.۵« اســت؛ زیــرا حــدود ۷۰ درصــد از عملکــرد نهــایی تایر بــه فرمولاسیون 
کامپونــد آج آن بســتگی دارد. تــا پیــش از ایــن، روند توســعه تایر بــر پایه‌ای 
ــتوار  ــازی اس ــازی های مج ــکی و شبیه س ــای فیزی ــبی از آزمایش ه ترکی
بــود؛ امــا هانکــوک بــه ســمت فرآینــد تمام مجــازی حرکــت کــرده اســت. 

سایز تایرمدلگل تایرکویر تایر  )ایران(
)میلی متر(

قطر رینگفاق تایر
)اینچ(

وزن قابل تحمل
)کیلوگرم(

حداکثر سرعت
)کیلومتر بر ساعت(

قیمت بازار تهران
 )یک جفت- ریال(

خودرو پیشنهادی

ام وی ام 110-سایپا131-سایپاKB12   165/65R13651341219024,800,000132 و 26
KB2000   175/60R13601341221026,000,000انواع پراید
پیکان- ریو -تیباKB14   175/70R13701347519028,000,000و36

KB88   185/60R14601447521026,000,0002تیبا
پژو206-پژو405-پرشیاKB27   185/65R14651453021027,400,000و22
 سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی-زانتیاKB27   185/65R15651556021028,100,000و22
اسپرت انواع پژوKB77  205/60R14601456021031,800,000و44

KB77   205/60R15601561521031,800,000اسپرت سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی
KB44205/50 R16501654524037,400,000کراس- دنا پلاس توربو H30 دانگ فنگ
KB55205/55 R16551661524040,500,000تویوتا یاریس -X22 چری -S3 مگان -سراتو- جک
KB66215/65 R16651685021057,000,000X33 ام وی ام - X60 لیفان
KB55205/50 R17501758024043,500,000آریزو 5 و 6-آریا
KB57215/55 R17551767027043,700,000تویوتا کمری- سوناتا
KB66215/60 R17601771021064,900,000SX5 خودرو فردا   - S5 هایما -X33S ام وی ام
KB200215/50 R17501761527055,900,000چانگان - سراتو
KB700225/65 R17651785021061,100,000BYDS6 -تیگو5- سوزوکی ویتارا
KB700235/65 R17651790021061,600,000S7 هایما
KB444245/70 R1765171,06018085,700,000زاگرس- صحرا
KB900265/65 R1745181,12021087,600,000)پرادو- پیکاپ فوتون- آسنا )آمیکو
KB909285/70 R1755181,285190110,300,000G9 پیکاپ
KB200215/45 ZR18551865027055,200,000تیوولی
KB300215/55 R18551869027060,500,000M4 سوبا - T5 ری را- خودرو فردا - FX فونیکس
KB500225/55 R18601875024059,000,000توسان- کوراندو -S5 جک
KB800235/55 R18601880021066,300,000اسپورتیج-دیگنیتی 
KB700225/60 R18601880021061,400,000SWM-تیگو7- ب ام و ایکس 3)2020-2017(- رنو کولیوس
KB700235/60 R18601887521064,600,000لکسوس -IX55 سانتافه- اسپورتیج- هیوندای
KB900265/60 R1860181,06021088,500,000)کرمان خودرو(T8 -پیکاپ تویوتا
KB700225/55 R19551982524067,100,000LX 8 - اکستریمS هایما
KB800R19 235/50501977527065,200,000Plug 8 Tiggo

KB700R19 235/55551982524067,200,000SX تویوتا راو4-سورنتو -RX سانتافه نیو- لکسوس
KB545ZR20 245/45452087527063,800,000TXL اکستریم
KB570ZR20 245/50502085027064,800,000VX اکستریم
KB555ZR20 255/45452082527073,500,000فیدلیتی- رکستون

ــا  ــون ب ــد، اکن ــول می‌انجامی ــه ط ــد روز ب ــابقا چن ــه س ــازی هایی ک شبیه س
مدل هــای پیش‌بیــنی هــوش مصنــوعی تنهــا در چنــد ثانیــه انجــام می شــوند 

و زمــان عرضــه محصــول بــه بــازار را تــا ۵۰ درـصـد کاـهـش می‌دهـنـد
در فرآینــد ســنتی، طراحــان طرح هــای اولیــه آج را رســم می کردنــد و 
مهندســان آن را شبیه ســازی می کردنــد. هانکــوک بــا حــذف عامل انســانی در 
ایــن بخــش، از »مدل هــای مولــد« )Generative Models( اســتفاده می کنــد 
کــه قادرنــد بی نهایــت طــرح آج پیشــنهادی تولیــد کننــد و بلافاصلــه عملکرد 
آن هــا را در معیارهــایی همچــون ترمزگیری در بــرف و بــاران، مقاومت غلتشی 
ــای  ــوک چت بات ه ــن، هانک ــر ای ــد. علاوه ب ــابی کنن ــایش ارزی ــزان س و می
مبتــنی بــر مدل هــای زبــانی بــزرگ )LLM( ایجــاد کــرده کــه بــا دســترسی 
بــه پایــگاه‌داده شیوه نامه هــا و دانــش مکانیــک، شیــمی و دینامیــک خــودرو، 

نـد مـک می کنـ هـا کـ سـریع تر طرحـ سـازی ـ سـان در بهینهـ بـه مهندـ ـ
ــالای  ــوع ب ــل تن ــت. به‌دلی ــا اس ــب کامپونده ــر، ترکی ــزرگ دیگ ــش ب چال
ــان  ــال زم ــنتی دو س ــور س ــد به‌ط ــد جدی ــک کامپون ــاخت ی ــه، س مواداولی
می بــرد. مدل هــای جدیــد هــوش مصنــوعی هانکــوک قادرنــد تــا ۱۰۰ هــزار 
فرمولاسیــون )دســتور ســاخت( را در هــر دقیقــه تحلیل کننــد و ارتبــاط میان 
مــواد اولیــه و خــواص نهایی لاســتیک را بســنجند. گام بعــدی هانکــوک، ادغام 
عامل هــای متــکی بــر LLM بــرای انتخــاب هوشــمندانه بهتریــن فرمــول بــر 

یـد و اـهـداف عملـکـردی اـسـت اـسـاس محدودیتـهـای تولـ
در بخــش تایرهــای بــدون هــوا )Non-Pneumatic Tires(، هانکــوک 
ــدون  ــاختار ب ــته اســت. س پیشــرفت های چشــمگیری در ســری iFlex داش
ــلا ضدپنچــری اســت.  ــدارد و کام ــاد ن ــم ب ــه نگهــداری و تنظی ــازی ب هــوا نی
ــکوترهای  ــرای اس ــال ۲۰۲۱ ب ــاوری را از س ــن فن ــعه ای ــه توس ــوک ک هانک
بــرقی و ربات هــای نظــامی آغــاز کــرده بــود، در ســال ۲۰۲۴ ســاخت 
ــزی  ــد زد. برنامه‌ری ــودران را کلی ــای خ ــرای رباتکسی ه ــر ب ــای بزرگ ت تایره
ایــن شــرکت عرضــه تایرهــای مســافری بــدون هــوا بــا ســرعت بــالا تــا ســال 
۲۰۳۰ اســت کــه از ترکیــب کامپوزیــت لاســتیک، فیبــر شیشــه و تســمه های 
ــولادی ســاخته می شــوند. همچنیــن هانکــوک در حــال توســعه تایرهــای  ف
ــت در  ــد حرک ــه نیازمن ــت ک ــایی اس ــرای ربات ه ــوا ب ــدون ه ــکل ب کروی ش

هـات هـسـتند مـامی جـ تـ

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی
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   کیفیت ساخت تایرهای میشلن حاصل ترکیب مهندسی مواد، طراحی کامپوزیت 
و کنترل دقیق فرآیند تولید است. میشلن اعلام می کند هر تایر از بیش از ۲۰۰ ماده 
و ترکیب مختلف شامل لاستیک طبیعی و مصنوعی، سیلیکا، کربن بلک، پلیمرها 
و رشــته های فلزی و پارچه‌ای ساخته می شــود. این مواد نقش متفاوتی در ایجاد 
چسبندگی، استحکام، دوام، کاهش مقاومت غلتشی و عملکرد تایر دارند. یکی از 
ویژگی های مهم فرآیند ساخت میشلن، توجه هم‌زمان به طراحی و کنترل کیفیت در 
تمام مراحل تولید است. این شرکت از شبیه سازی های مهندسی برای توسعه ساختار 

تایر استفاده کرده و سپس عملکرد طرح ها را با آزمایش‌های واقعی بررسی می کند. 
همچنین کنترل کیفیت فقط به مرحله نهایی محدود نمی شود و در مراحل طراحی، 
تولید و توزیع ادامه دارد. میشلن همچنین روی عملکرد تایر در طول عمر آن تمرکز 
دارد. این شرکت اعلام کرده آزمایش های متعددی را برای ارزیابی عملکرد تایرهای 
نو و فرسوده انجام می‌دهد تا ایمنی، دوام و چسبندگی در شرایط مختلف حفظ شود. 
سرمایه گذاری سالانه بیش از ۱.۲ میلیارد یورو در تحقیق و توسعه نیز نشان‌دهنده 

اهمیت فناوری مواد و مهندسی تایر در استراتژی این برند است.

کیفیت ساخت
تایرهای میشلن

یکلت س ر تو یکلتمو س ر تو   مو
MOTORCYCLE

  هوندا در دنیای پرهیجان موتورسیکلت از جایگاه 
بسیار خاصی برخوردار است. همین موضوع سبب 
شده است برتری آن نسبت به سایر کمپانی های 
مطرح به خوبی ملموس باشد. این کمپانی صاحب نام 
ژاپنی سال ها تجربه در طراحی و تولید اسکوترها 
دارد تا بتواند بالاترین سطح کیفیت و راحتی را 
در اختیار مشتریان خود بگذارد. فورزا یکی از 
محصولات اسکوتر یا به عبارت دیگر مکسی اسکوتر 
است که به منظور ماجراجویی بیش تر با توان بالاتر 
در خط تولید هوندا قرار گرفت. از آن جا که مدل 
2026 این مکسی اسکوتر به‌روزرسانی هایی داشته، 

در ادامه نگاه فنی به فورزا 750 خواهیم انداخت. 

 طراحی جسورانه به سبک سامورایی
هوندا فورزا 750 یا  Forza 750 مدل ۲۰۲۶ در دسته 
آن  و طراحی  قرار می‌گیرد   GT مکسی‌اسکوترهای 
تلفیقی از فرم یک اسکوتر شهری و ویژگی های ظاهری 
ساده تر  به عبارت  است.  اسپرت  موتورسیکلت های 
مکسی‌اسکوتر به موتورسیکلتی گفته می شود که طراحی 
آن مشابه اسکوتر اما مشخصات فنی یک موتورسیکلت 
اسپرت بایک یا نیکدبایک را داشته باشد. فورزا 750 در 
قسمت جلو، چراغ های دوقلوی LED با گرافیک تیز و 
چراغ های روشنایی روز یا DRL که با راهنماها یکپارچه 
شده‌اند، چهره‌ای مدرن و عریض ایجاد می کنند. هوندا 
در نسل به‌روزشده این مدل، فرم بدنه را باریک‌تر کرده 
تا علاوه بر بهبود ظاهر، فضای بیشتری در قسمت کف در 
اختیار راننده قرار گیرد. یکی از مهم ترین تغییرات ظاهری 
و کاربردی، نمایشگر برقی جلو است که اکنون ۲۵ درصد 
عریض تر شده و امکان تنظیم ارتفاع آن در محدوده ۱۲۰ 
میلی متر وجود دارد. راننده می تواند در سرعت های پایین، 
شیشه را پایین نگه دارد تا دید بازتر و جریان هوای بیشتری 
داشته باشد و در بزرگراه آن را بالا ببرد تا حفاظت بهتری 
در برابر باد و کاهش صدای باد ایجاد شود. در قسمت 
عقب نیز طراحی بدنه بر افزایش قابلیت استفاده روزمره 
تاکید دارد. فضای زیر زین، محفظه دستکش و کف پایی 
کاربردی، فورزا ۷۵۰ را از یک وسیله صرفا تفریحی به یک 
وسیله حمل‌ونقل روزمره و مسافرتی تبدیل می کنند. برای 
مدل ۲۰۲۶ رنگ های جدید نیز ارائه شده‌اند؛ درحالی که 
ساختار کلی بدنه نسبت به مدل به‌روزشده قبلی تغییر 

اساسی نکرده است.

 راحتی و ارگونومی به سبک هوندا
فورزا ۷۵۰ از ابتدا با هدف ترکیب راحتی اسکوتر با پایداری 
یک موتورسیکلت طراحی شده است. ارتفاع زین ۷۹۰ 
میلی متر است و شکل بازطراحی شده زین علاوه بر افزایش 

»فورزا 750«؛ مکسی‌اسکوتر ماجراجو
فرمول موفقیت »هوندا« در بازار دوچرخ ها چیست؟

راحتی در مسیرهای طولانی، به دسترسی آسان تر پاها به 
سطح زمین کمک می کند. موقعیت نشستن نسبتا قائم، 
دید مناسبی از محیط اطراف فراهم می کند و برای استفاده 
شهری و سفرهای طولانی مناسب است. فضای کف نیز 
نسبت به قبل افزایش یافته و امکان تغییر وضعیت پاها وجود 
دارد. نمایشگر برقی، فضای مناسب زیر زین و چراغ داخلی 
محفظه بار، کاربرد روزمره را افزایش می‌دهند. همچنین 
Smart Key امکان روشن کردن و استفاده از سیستم های 

اصلی بدون خارج کردن کلید از جیب را فراهم می‌کند.

 رژیم لاغری با نسخه هوندا
 Diamond ساختار فورزا ۷۵۰ بر یک فریم فولادی از نوع
است. فاصله محوری ۱۵۸۰ میلی متر و ارتفاع از سطح 
زمین ۱۳۵ میلی متر اعلام شده است. وزن خالص آماده 
حرکت به ۲۳۶ کیلوگرم می‌رسد و ظرفیت مخزن سوخت 
۱۳.۲ لیتر است. این وزن در نگاه اول برای یک اسکوتر زیاد 
به نظر می‌رسد؛ اما فورزا ۷۵۰ در واقع به‌دلیل موتور بزرگ، 
گیربکس DCT، فریم مستحکم و تجهیزات گسترده، در 
مرز میان اسکوترهای GT و موتورسیکلت های شهری-

تورینگ قرار می‌گیرد. منابع تخصصی نیز در بررسی نسل 
به‌روزشده، با وجود وزن نسبتا زیاد، از چابکی و پایداری 

مناسب آن در مسیرهای پیچ‌درپیچ سخن گفته‌اند.

 قلب سامورایی که جسور است
قلب تپنده فورزا Forza ( 750 750 ( یک پیشرانه ۷۴۵ 
سی‌سی، 2 سیلندر موازی، چهارزمانه، هشت سوپاپ و 
SOHC است که به سیستم خنک کاری مایع و تزریق 
الکترونیکی سوخت PGM-FI مجهز شده است. قطر 
سیلندر ۷۷ و کورس پیستون ۸۰ میلی متر است و نسبت 
تراکم آن ۱۰.۷ به یک اعلام شده است. این موتور حداکثر 
۴۳.۱ کیلووات، معادل حدود ۵۸ اسب بخار قدرت در  
۶۷۵۰  آرپی‌ام )دور در دقیقه( و ۶۹ نیوتون متر گشتاور را 
در ۴۷۵۰ دور در دقیقه تولید می کند. ویژگی مهم فورزا 
۷۵۰ استفاده از گیربکس 6  سرعته دوکلاچه DCT است. 
این سامانه برخلاف گیربکس های CVT متداول اسکوترها، 
از دو کلاچ برای مدیریت تعویض دنده استفاده می کند و 
امکان کنترل دستی دنده ها را نیز فراهم می سازد. هوندا 
برای مدل به‌روزشده، عملکرد DCT را در سرعت‌های پایین 

اصلاح کرده تا حرکت اولیه، مانورهای شهری و دور زدن 
 Throttle By Wire با کنترل بیشتری انجام شوند. سامانه
نیز امکان انتخاب حالت های رانندگی Standard، Sport و 
Rain را فراهم می کند و دو حالت User قابل تنظیم نیز در 
اختیار راننده قرار می‌گیرد. کروزکنترل نیز برای مدل ۲۰۲۶ 

به صورت استاندارد ارائه می شود.

 سیستم تعلیق، ترمز و سایز تایر 
Up� ۴۱ میلی متری  در محور جلو از دوشاخ معکوس 
side-Down با کورس ۱۲۰ میلی متر استفاده شده است. 
 Pro-Link در قسمت عقب نیز سیستم تک کمک با بازوی
مشابه مونوشوک و کورس حرکتی ۱۲۰ میلی متر قرار دارد. 
این ساختار تلاش می کند میان پایداری در سرعت بالا، 
کنترل بدنه در پیچ ها و راحتی روی مسیرهای شهری تعادل 
ایجاد کند. فورزا ۷۵۰ از چرخ جلو ۱۷ اینچی و چرخ عقب 
۱۵ اینچی استفاده می کند. تایر جلو در اندازه 120/70 با 
رینگ 17 اینچی در جلو و تایر 160/60 با رینگ 15 اینچی 
در عقب بهره گرفته است. استفاده از چرخ بزرگ تر در جلو، 
در کنار فاصله محوری ۱۵۸۰ میلی متری، به پایداری و 
عبور مطمئن تر از ناهمواری ها کمک می کند. در آزمایش 
تخصصی Visordown نیز ترکیب چرخ ۱۷ اینچی جلو و 
سیستم تعلیق فورزا در مسیرهای نامناسب از عوامل موثر 
بر کیفیت سواری عنوان شده است. سیستم ترمز یکی 
از بخش هایی است که ماهیت نزدیک به موتورسیکلت 
هوندا فورزا 750 را نشان می‌دهد. در محور جلو دو دیسک 
هیدرولیکی ۳۱۰ میلی متری با کالیپرهای شعاعی چهار 
پیستونه قرار گرفته‌اند. در محور عقب نیز یک دیسک 
۲۴۰ میلی متری با کالیپر تک‌پیستونه استفاده شده است. 
سیستم ABS دوکاناله نیز در مجموعه ترمز حضور دارد. 
این مجموعه ترمز در کنار چرخ جلو ۱۷ اینچی و شاسی 

نسبتا کشیده، برای کنترل جرم ۲۳۶ کیلوگرمی فورزا 
اهمیت ویژه‌ای دارد. منابع تخصصی نیز عملکرد ترمز و 
هندلینگ آن را در سطحی نزدیک به موتورسیکلت های 

جاده‌ای توصیف کرده‌اند.

 آپشن ها و فناوری های مکسی اسکوتر هوندا
فورزا ۷۵۰ مدل ۲۰۲۶ به نمایشگر رنگی ۵ اینچی TFT مجهز 
 Honda RoadSync است که از اتصال تلفن هوشمند از طریق
پشتیبانی می کند و امکان استفاده از قابلیت هایی مانند 
مسیریابی را فراهم می سازد. پورت USB-C، چراغ‌های 
LED، Smart Key، کروزکنترل و شیشه برقی نیز در 
فهرست تجهیزات قرار دارند. از نظر ایمنی و کنترل، سامانه 
Honda Selectable Torque Control یا HSTC به همراه 
حالت های مختلف رانندگی، امکان مدیریت بهتر گشتاور 
موتور در شرایط مختلف را فراهم می کند. دو حالت User نیز 
به راننده اجازه می‌دهند تنظیمات شخصی تری ایجاد کند. 
برای سفرهای طولانی نیز مجموعه‌ای از تجهیزات سفارشی 
مانند گرم کن دست ها، سیستم های حمل بار، چراغ های 
مه شکن و تجهیزات تورینگ ارائه شده است. همچنین اگزوز 
آکراپوویچ ) Akrapovič ( و پشتی سرنشین از جمله لوازم 

جانبی قابل سفارش هستند.

 قیمت
قیمت رسمی هوندا فورزا 750 مدل ۲۰۲۶ در بازار بریتانیا 
 On 10 هزار و 699 پوند اعلام شده است. این رقم قیمت
The Road اعلام شده توسط هونداست و می تواند با توجه 
به بازار، مالیات، هزینه های ثبت و تجهیزات سفارشی تغییر 
کند. هوندا در تابستان ۲۰۲۶ نیز برای فورزا 750 مدل 
۲۰۲۶ طرح های تامین مالی با نرخ نمایندگی ۵.۹ درصد 

APR ارائه کرده است.

h.mohammadi@autoworld.ir

حمید محمدی



معکوس معکوسدنده  دنده 
REVERSE GEAR

    به نقل از »مهر« محســن هرمزی، معاون حمل‌ونقل و ترافیک شهرداری تهران گفت: »مهرماه بزرگ ترین 
موقعیت برای توسعه کمی و کیفی وسایل نقلیه عمومی است و مدیریت شهری برای پوشش دادن افزایش ترددهای 
درون شهری، اتوبوس‌های جدید را وارد خطوط پرتردد تهران می‌کند. این یعنی حتی شرایط محاصره جنگی نیز 
باعث نشده چرخ توسعه امکانات حمل‌ونقلی شهر کُُند شود.« آن گونه که معاون شهردار تهران اعلام کرده، درحال 
حاضر ۳۱ دستگاه اتوبوس ۱۸ متری دیزلی به بندرعباس رسیده و درحال تخلیه است. قرار است این اتوبوس ها ظرف 
یک هفته ترخیص و راهی تهران شوند. به این ترتیب به مناسبت فرا رسیدن مهرماه و ایام بازگشایی مدارس به‌زودی 
این وسایل نقلیه در تهران رونمایی و وارد خطوط می شوند. همچنین ۹ اتوبوس عقاب‌افشان وارد خطوط می شود 
تا شمار اتوبوس هایی که در دوره ششم مدیریت شهری به شهر افزوده شده، به ۲ هزار و 500 دستگاه برسد. معاون 

حمل‌ونقل و ترافیک شهرداری تهران با اشاره به روند افزایش اتوبوس های شهری تهران عنوان کرد: »مدیریت 
شهری طی ۵ سال اخیر نشان داده برای بهبود ظرفیت حمل‌و نقل تهران پای کار است و از شهریور ۱۴۰۰ تا شهریور 
امسال توانسته ۲ هزار و 500 دستگاه اتوبوس نو وارد چرخه ترددی شهر کند که ۵۰۰ دستگاه آن برقی است. این 
یعنی در طول ۵ سال مدیریت شهری ششم تهران، به‌طور متوسط هر ماه ۴۱ اتوبوس نو وارد شهر شده است. این 
آمار در شرایط وقوع دو جنگ، تحریم و شرایط افزایش قیمت ارز، دستاورد ارزشمندی محسوب می شود که نشان 
می‌دهد افق خدمت‌رسانی در تهران با همه فراز و فرودها سطح متفاوت و قابل اعتنایی از گذشته پیدا کرده است. 
به گفته معاون حمل‌ونقل و ترافیک شهردار تهران، علاوه بر واردات اتوبوس از منابع داخلی و خارجی، ۷۳۸ اتوبوس 
فرسوده نیز در این دوره بازسازی شده تا از همه ظرفیت ها برای پوشش حداکثری سفرهای شهری بهره‌گیری شود

2500 دستگاه اتوبوس 
به ناوگان پایتخت 

افزوده شد
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    رایگان شــدن مترو در تهــران در ماه های اخیر با 
استقبال شهروندان همراه شده و هم‌زمان بحث هایی 
درباره تاثیر این سیاســت بر حمل‌ونقل عمومی، تامین 
ناوگان و منابع مالی مترو مطرح شــده است. در همین 
راستا، مصطفی موسوی پسندی، معاون امور فرهنگی و 
اجتماعی شرکت بهره برداری مترو تهران و حومه، درباره 
آخرین وضعیت این موضوع توضیح داد. موسوی پسندی 
در گفت‌وگو با »مهر« درباره ارتباط رایگان سازی مترو با 
تامین ناوگان اظهار کرد: »قرارداد تامین ناوگان به صورت 
جداگانه درحال پیگیری اســت و ارتباط مستقیمی با 
رایگان سازی مترو ندارد.« به‌گفته او، شرایط ناشی از جنگ 
روند کار را تا حدودی دشوار کرده، اما قرارداد همچنان در 
حال پیشرفت است و رایگان سازی تاثیر قابل توجهی بر 

این روند ندارد.
وی رایگان ســازی مترو را سیاســت کلی شهرداری 
تهران دانســت و گفت این تصمیم در شرایط جنگ و 
فشارهای اقتصادی، اتفاق مثبتی برای مردم بوده است. 
موسوی پسندی همچنین تاکید کرد استمرار این سیاست 
تا حد زیادی بر مطالعات میــدانی و بررسی تاثیر آن بر 
کاهش ترافیک و مصرف سوخت استوار شده است. این 
مقام مسئول همچنین از امکان جبران بخشی از کسری 
منابع ناشی از رایگان سازی از محل صرفه جویی در مصرف 
سوخت سخن گفت و اعلام کرد شهرداری تهران طرح 
جامعی را برای ادامه این روند به شورای شهر ارائه کرده 
است. در ادامه، شورای اسلامی شهر تهران نیز با تمدید 
ارائه خدمات رایگان حمل‌ونقل عمومی در خطوط مترو 
و اتوبوس های تندرو موافقت کرده و استفاده از مترو و 

بی‌آر‌تی تا پایان مهرماه ۱۴۰۵ رایگان خواهد بود.

 هزینه رایگان سازی از کجا تامین می شود؟
رایگان شــدن مترو در نگاه نخست سیاســتی ساده به نظر 
می‌رسد؛ مسافر هزینه‌ای برای تهیه بلیت پرداخت نمی کند و 
هزینه سفر برای شهروند کاهش می یابد. اما پشت این تصمیم، 
یک معادله اقتصادی پیچیده قرار دارد. مترو حتی زمانی که 
مسافر بهای بلیت آن را پرداخت نمی کند، همچنان هزینه‌بردار 
است. قطار باید حرکت کند، برق مصرف شود، ایستگاه ها فعال 
باشــند، تجهیزات نگهداری شــوند و نیروی انسانی در تمام 

خطوط حضور داشته باشد.
بنابراین حذف یا کاهش درآمد حاصل از فروش بلیت، به معنای 
حذف هزینه ارائه خدمات نیســت. ایــن هزینه باید از محل 
دیگری تامین شود و درنهایت بار مالی آن به بودجه عمومی، 

شهرداری یا منابع دیگری منتقل خواهد شد.
از این منظر، مهم ترین پرســش درباره رایگان سازی مترو نه 
میزان استقبال مردم، بلکه منبع پایدار تامین مالی آن است. 
اگر قرار باشد این سیاست برای مدت طولانی ادامه پیدا کند، 
نمی توان صرفا به منابع مقطعی یا تصمیم های سالانه اتکا کرد

 کاهش مصرف سوخت؛ حلقه مفقوده معادله
استدلال اصلی موافقان اســتمرار رایگان سازی این است که 
بخشی از مسافرانی که در صورت رایگان نبودن مترو از خودرو 
شخصی استفاده می کنند، به شبکه حمل‌ونقل عمومی منتقل 
می شــوند. اگر این جابه جایی واقعا رخ دهد، نتیجه می تواند 
کاهش تردد خودروها، مصرف بنزین، آلودگی هوا و هزینه های 

ناشی از ترافیک باشد.
در این صــورت، بخــشی از هزینه‌ای که بــرای حمل‌ونقل 
عمومی پرداخت می شود، می تواند در بخش دیگری از اقتصاد 
صرفه جویی ایجاد کند. به‌بیان ساده تر، اگر دولت یا شهرداری 

برای مترو هزینه کند اما در مقابل مصرف ســوخت کاهش 
یابد، بخشی از این هزینه از طریق کاهش مصرف سوخت قابل 

جبران خواهد بود.
البته تحقق ایــن معادله نیازمند اندازه‌گیری دقیق اســت. 
نمی توان صرفا بر اساس افزایش تعداد مسافران مترو نتیجه 
گرفت که همین میزان خودرو از خیابان ها حذف شده است. 
ممکن است بخشی از افزایش سفر با مترو ناشی از جابه جایی 
میان وسایل حمل‌ونقل عمومی باشد یا حتی برخی شهروندان 
سفرهایی را انجام دهند که پیش از رایگان شدن مترو انجام 

نمی‌دادند.
بنابراین برای تصمیم‌گیری بلندمدت، باید مشــخص شود 
رایگان سازی دقیقا چه میزان از سفرهای خودرویی را کاهش 
داده و چه مقدار صرفه جویی در مصرف ســوخت ایجاد کرده 

است.

 مترو رایگان، بدون ناوگان کافی؟
مساله دیگری که هم‌زمان با رایگان سازی باید مورد توجه قرار 

گیرد، ظرفیت شبکه مترو است. افزایش تقاضا برای استفاده 
از مترو زمانی می تواند به کاهش ترافیک کمک کند که شبکه 

توان پاسخگویی به این تقاضا را داشته باشد.
اگر ظرفیت ناوگان محدود باشــد، افزایش تعداد مســافران 
به معنای تراکم بیشتر در ایستگاه ها و قطارها خواهد بود. در 
چنین شرایطی، رایگان شدن مترو اگرچه هزینه سفر را برای 
شــهروند کاهش می‌دهد، اما لزوما به معنای افزایش کیفیت 
حمل‌ونقل عمومی نیســت. از همین رو، تامین قطار جدید، 
بازسازی ناوگان موجود، توسعه خطوط، افزایش ظرفیت تعمیر 
و نگهداری و تامین تجهیزات باید هم‌زمان با سیاســت های 
افزایش تقاضا دنبال شــود.به گفته معــاون امور فرهنگی و 
اجتماعی شــرکت بهره برداری مترو تهران و حومه، قرارداد 
تامین ناوگان مسیر مســتقلی را طی می کند و رایگان سازی 
تاثیر قابل توجهی بر آن نداشــته اســت. این تفکیک از نظر 
سیاســتگزاری اهمیت دارد؛ چراکه رایگان کردن اســتفاده 
از یک شــبکه بدون افزایش ظرفیت آن، نمی تواند به تنهایی 

مشکل حمل‌ونقل شهر را حل کند.

تامین منابع پایدار برای توسعه ناوگان عمومی، همچنان دغدغه اصلی مسئولان شهری است؛

رایگان سازی مترو؛ مُُسکن موقت یا آغاز تغییر الگوی حمل‌ونقل تهران؟
 هدف اصلی باید کاهش استفاده از خودرو 

شخصی باشد
در تهران، مســاله اصلی تنها قیمت بلیت مترو نیست. شهر با 
مجموعه‌ای از مشکلات شــامل ترافیک، آلودگی هوا، مصرف 
بالای ســوخت و فرســودگی ناوگان عمومی مواجه اســت. 
بنابراین سیاست رایگان سازی زمانی می تواند به یک سیاست 
حمل‌ونقلی موثر تبدیل شود که بخشی از یک برنامه بزرگ تر 
برای تغییر الگوی سفر شهروندان باشــد. اگر هدف، کاهش 
اســتفاده از خودرو شــخصی اســت، باید هم‌زمان کیفیت، 
دســترسی، سرعت و پوشش شــبکه حمل‌ونقل عمومی نیز 
افزایش یابد. مسافری که خودرو شخصی خود را کنار می گذارد، 
انتظار دارد مترو یا اتوبوس بتواند سفر او را با زمان و کیفیت قابل 
قبول پوشش دهد. از این منظر، رایگان سازی می تواند یک ابزار 
برای تحریک تقاضا باشــد؛ اما جایگزین توسعه زیرساخت و 

ناوگان نخواهد شد.

 ضرورت تبدیل سیاست موقت به برنامه اقتصادی
تمدیــد رایگان بودن مترو و بی آر‌تی تــا پایان مهرماه فرصت 
مناسبی ایجاد می کند تا اثر واقعی این سیاست با داده های دقیق 
بررسی شود. تعداد مسافران پیش و پس از رایگان سازی، میزان 
کاهش تردد خودروهای شخصی، تغییر مصرف سوخت، تراکم 
قطارها، هزینه تحمیل شده به شبکه و میزان رضایت شهروندان 

باید در یک چارچوب مشخص اندازه‌گیری شود.
اگر نتیجه مطالعات نشان دهد رایگان سازی توانسته سهم قابل 
توجهی از سفرهای خودرویی را به حمل‌ونقل عمومی منتقل 
کند، آن زمان می توان درباره ادامه یا اصلاح آن تصمیم گرفت. 
درمقابل، اگر هزینه سیاست از منافع اقتصادی و زیست‌محیطی 
آن بیشتر باشد، باید مدل دیگری برای حمایت از حمل‌ونقل 
عمومی طراحی شود. درنهایت، مساله تهران تنها رایگان بودن 
یا نبودن مترو نیست. مساله اصلی این است که چگونه می توان 
حمل‌ونقل عمومی را به گزینه‌ای اقتصادی، در دسترس، سریع 
و قابل اتکا برای شهروندان تبدیل کرد. رایگان سازی می تواند 
بخشی از این مسیر باشد؛ اما اســتمرار آن بدون تامین مالی 
پایدار، توسعه ناوگان و ارزیابی دقیق آثار آن، پاسخ کاملی برای 

بحران حمل‌ونقل تهران نخواهد بود.
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ه۱۶ یستگا ها یستگا Autoworldirا

  گسترش خودروهای پلاگین-‌هیبریدی می تواند یکی از 
مسیرهای مهـم برای کاهش تدریجی وابسـتگی حمل‌ونقل 
بـه سـوخت های فسیـلی باشـد؛ به‌ویـژه در کشـورهایی که 
هنوز زیرسـاخت شـارژ خودروهای تمام برقی به اندازه کافی 
توسـعه نیافته اسـت. PHEV با ترکیب موتور احتراق‌داخلی 
و باتـری قابـل شـارژ، امـکان پیمایـش روزمـره بـا انـرژی 
الکتریـکی و اسـتفاده از موتـور بنزینی در سـفرهای طولانی 
را فراهـم می کنـد. بـرای کشـورهای خاورمیانـه، از جملـه 
ایران، ایـن فناوری می توانـد در دوره گذار اهمیت بیشـتری 
داشـته باشـد. در چنین بازاری، توسـعه ناگهانی خودروهای 
تمام بـرقی بـدون توسـعه هم‌زمـان شـبکه بـرق و ایسـتگاه های شـارژ می توانـد چالش هـای 
زیرسـاختی ایجـاد کنـد. مطالعات علـمی نیز نشـان می‌دهنـد ادغـام خودروهای برقی با شـبکه 
نیازمنـد برنامه‌ریـزی برای ظرفیت تولید، مدیریت بار و زیرسـاخت شـارژ اسـت. پلاگین‌-هیبرید 
البتـه راه حـل نهـایی نیسـت. آژانـس بین‌الملـلی انـرژی تاکیـد می کنـد مزیت زیسـت محیطی 
PHEV بـه میـزان قابـل توجهی به دفعات شـارژ و سـهم مسـافت طی شـده در حالـت تمام برقی 
وابسـته اسـت. با ایـن حال، بـرای کشـورهایی که هنوز در مسیر توسـعه شـبکه شـارژ هسـتند، 
می تـوان آن را فناوری واسـطی دانسـت کـه هم امکان برقی سـازی بخـشی از سـفرهای روزانه را 
فراهـم می کند و هم وابسـتگی خـودرو به زیرسـاخت شـارژ را کاهـش می‌دهد. بنابراین توسـعه 
هم‌زمـان PHEV، زیرسـاخت شـارژ و شـبکه بـرق می توانـد رویکـردی تدریـجی برای گـذار به 
حمل‌ونقـل برقی باشـد. لازم به‌ذکر اسـت که نسـل جدیـد پلاگین-هیبریدی ها به لطـف ارتقای 
تکنولـوژی در واحـد الکتریـکی و الکترونیـکی از پیمایـش ترکیبی بالاتـری برخوردارنـد؛ همین 

مهـم سـبب برتـری آن‌ها نسـبت بـه سـایر مدل ها خواهد شـد
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چرا خودرو پلاگین-هیبرید 
گزینه مناسبی است؟

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: خشایار نظریان رستمی
رئیس شورای سیاستگزاری: حسین نظریان رستمی

زیر نظر شورای سردبیری

Billboard
بیلبورد

24
10

24
12

23
17

ارومیه تبریز 27
12

مشهد 27
12

شیراز 31اصفهان
11

27
17

33رشتتهران
17

30یزد
12

39
26

28
11

زاهدانبندرعباسکرمان 25
17

29شهرکردگرگان
6

24
18

44ساری
27

اهواز

تکنولوژی هیبرید تویوتا پریوس نسل جدید
  تویوتا پریوس نسل جدید به نسل پنجم سیستم هیبریدی THS 5 مجهز است که یک موتور بنزینی ۲ لیتری 4 سیلندر را با دو موتور-ژنراتور الکتریکی و گیربکس E-CVT با 
تقسیم توان سیاره‌ای ترکیب می کند. این مجموعه از باتری لیتیوم- یون تغذیه می شود و در نسخه دیفرانسیل جلو ۱۹۴ اسب بخار قدرت و در نسخه چهارچرخ محرک ۱۹۶ اسب بخار 

قدرت ترکیبی تولید می کند. معماری جدید با کاهش تلفات الکتریکی و افزایش توان موتورهای برقی، شتاب بهتر را در کنار مصرف سوخت پایین فراهم کرده است.

The Last Word
حرف آخر

h.mohammadi@autoworld.ir

حمید محمدی

روز گذشته قیمت برخی مدل های خودرو در بازار رشد داشت و در برخی دیگر شاهد کاهش قیمت بودیم
پژو 207 دنده‌ای پانوراما با 

افت 10 میلیون‌تومانی در بازار 
2 میلیارد و 390 میلیون تومان 

ارزش گذاری شد

شاهین اتوماتیک پلاس با رشد 
12 میلیون‌تومانی در بازار 3 
میلیارد و 127 میلیون تومان 

ارزش گذاری شد

رسپکت نیو با افت 5 
میلیون تومانی در بازار 4 

میلیارد و 385 میلیون تومان 
ارزش گذاری شد

فیدلیتی الیت 7 نفره با افت 
10 میلیون تومانی در بازار 5 
میلیارد و 940 میلیون تومان 

ارزش گذاری شد


