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هزینه تمام شده تولید قطعات حداقل 70 درصد افزایش یافته است
خاموشی صنایع، نوسان ارزی و در کنار آن انباشت مطالبات، توان قطعه سازان را تضعیف کرده و لزوم واگذاری فوری خودروساز دولتی به بخش خصوصی را دوچندان ساخته است
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صنعت خودرو را نمی توان یک جزیره مستقل از اقتصاد کشور تصور 
کرد. خودرو محصول نهایی زنجیره‌ای گسترده از صنایع بالادستی و 

پایین‌دستی است؛ زنجیره‌ای که از فولاد، پتروشیمی، مس، آلومینیوم، 
شیشه، لاستیک، قطعات الکترونیکی و ده ها صنعت دیگر آغاز می شود و 
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مزدا »MX 5« در بریتانیا 
فقط با موتور ۱.۵ لیتری 

عرضه می شود

    مزدا برای ادامه فروش MX 5 در بریتانیا طی مدل‌ ســال ۲۰۲۷ ناچار شده یکی از مهم ترین 
ویژگی‌های این رودستر محبوب را کنار بگذارد: موتور ۲.۰ لیتری تنفس‌طبیعی. قوانین سخت‌گیرانه 
آلایندگی اروپا که پیش‌تر در سال ۲۰۲۴ باعث توقف تولید نسخه ۱۸۴ اسب بخاری شده بود، اکنون 
در بریتانیا نیز اعمال شده و مزدا را مجبور کرده تنها موتور ۱.۵ لیتری Skyactiv G را در بازار نگه دارد. 
این تصمیم به معنای کاهش محسوس قدرت است؛ هرچند مزدا تلاش کرده با به‌روزرسانی های جزئی، 
جذابیت این نسخه را حفظ کند. موتور ۱.۵ لیتری اکنون ۵ اسب بخار و ۲ نیوتون متر بیشتر از قبل 
تولید می کند و خروجی آن به ۱۳۴ اسب بخار و ۱۵۵ نیوتون متر رسیده است. این ارقام هرچند فاصله 
زیادی با نسخه ۲.۰ لیتری دارند، اما مزدا تاکید می‌کند وزن کمتر روی محور جلو و تعادل بهتر، بخشی 

از افت قدرت را جبران می کند و همچنان تجربه رانندگی سرگرم کننده MX 5 را حفظ خواهد کرد.
مزدا اعلام کرده هنوز »موجودی کافی« از مدل های ۲.۰ لیتری در انبارها دارد و این موجودی می تواند 

نیاز بازار را تا ژانویه ۲۰۲۷ پوشش دهد، اما تولید کارخانه‌ای این نسخه کاملا متوقف شده است.
برای مدل‌ سال ۲۰۲۷، مزدا رنگ جدید Zinc Green Metallic را معرفی کرده و برای نخستین بار 
امکان سفارش نســخه ۱.۵ لیتری در تیپ های Homura و Homura Plus فراهم شده است. این 
تیپ ها شامل رینگ های مشــکی Rays، کالیپرهای قرمز برمبو، صندلی های ریکارو، آینه های 
مشکی، دمپرهای Bilstein و استرات بار جلو هستند؛ مجموعه‌ای که ظاهر و هندلینگ MX 5 را 

اسپرت تر می کند.

آینـــه بغـلآینـــه بغـل
SIDE MIRROR
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۲۱ هزار دستگاه
»کیاEV9 « فراخوان 

ایربگ گرفتند

    کیا اعلام کرده بیش از ۲۱ هزار دســتگاه EV9  مدل های ۲۰۲۵ و ۲۰۲۶ را به‌دلیل نقص احتمالی در 
سیستم تشخیص سرنشین فراخوان می کند؛ نقصی که می تواند در شرایط خاص، ایربگ صندلی جلو را 
هنگام حضور کودک یا صندلی کودک فعال نگه دارد و خطر آسیب را افزایش دهد. این فراخوان پس از 
بررسی‌های اداره ملی ایمنی ترافیک بزرگراه های آمریکا )NHTSA( منتشر شده است. طبق گزارش 
NHTSA، مشکل از لوله بادکننده تشک حسگر سرنشین ناشی می شود؛ بخشی که ممکن است هنگام 
قرار گرفتن صندلی جلو در بالاترین ارتفاع، دچار فشار و گرفتگی شود. این وضعیت باعث می شود سیستم 
نتواند حضور کودک را به‌درستی تشخیص دهد و ایربگ غیرفعال نشود. این نقص، علاوه بر افزایش احتمال 

آسیب، به معنای عدم تطابق خودرو با استانداردهای فدرال ایمنی است. کیا اعلام کرده حدود ۶ درصد از 
خودروهای مشمول فراخوان احتمالا دچار این مشکل هستند؛ یعنی نزدیک به یک هزار و 277 دستگاه. 
مالکان ممکن است با روشن  شدن چراغ هشدار ایربگ یا فعال ‌شدن بی‌دلیل هشدار کمربند ایمنی صندلی 
جلو متوجه وجود نقص شوند. نامه های اطلاع‌رسانی از اواسط اکتبر برای مالکان ارسال خواهد شد. طبق 
دستورالعمل، مالکان باید خودرو را به نمایندگی های کیا منتقل کنند تا مسیر لوله تشک حسگر بررسی 
شود. درصورت مشاهده مشکل، مجموعه تشک حسگر و لوله بادکننده با نمونه جدید جایگزین می شود 

و کاور صندلی جلو نیز تعویض خواهد شد تا عملکرد صحیح سیستم تضمین شود.

 صنعت خودرو را نمی‌توان یک     
جزیره مســتقل از اقتصاد کشور 
تصور کرد. خودرو محصول نهایی 
زنجیــره‌ای گســترده از صنایع 
بالادســتی و پایین‌دستی است؛ 
زنجیره‌ای که از فولاد، پتروشیمی، 
مس، آلومینیوم، شیشه، لاستیک، 
قطعات الکترونیکی و ده ها صنعت 
دیگر آغاز می شــود و در نهایت به 
خط تولید خودروساز می‌رسد. بنابراین هر تغییری در هزینه نهاده های تولید، 
دیر یا زود خود را در قیمت تمام شده خودرو نشان می‌دهد. با این حال، در 
سیاستگزاری اقتصادی کشور یک پرسش جدی همچنان بی پاسخ مانده 
است: چرا محصول نهایی این زنجیره باید مشمول قیمت گذاری دستوری 
باشد، اما بخش قابل توجهی از نهاده های تولید آن با سازوکارهای نزدیک به 
بازار قیمت گذاری شوند؟ مساله از همین جا آغاز می شود. خودروساز فولاد، 
مواد پتروشیمی، آلومینیوم، شیشه، قطعات و خدمات مختلف را با هزینه 
واقعی یا نزدیک به هزینه واقعی دریافت می کند، دستمزد نیروی انسانی 
افزایش می یابد، هزینه انرژی و حمل‌ونقل تغییر می‌کند، نرخ ارز بر بخشی از 
هزینه های تولید اثر می گذارد و درنهایت از خودروساز انتظار می‌رود محصول 
نهایی را با قیمتی عرضه کند که بــا واقعیت هزینه های تولید فاصله دارد. 
این مدل در ظاهر می تواند به حمایت از مصرف کننده تعبیر شــود، اما در 
عمل اگر بدون طراحی یک سازوکار جبرانی ادامه پیدا کند، هزینه آن را هم 
صنعت و هم مصرف کننده پرداخت خواهند کرد. در بسیاری از اقتصادهای 
صنعتی، حمایت از صنعت خودرو لزوما به معنای پرداخت مستقیم پول به 
خودروساز یا افزایش قیمت محصول نیست. یکی از ابزارهای سیاستگزاری، 
کاهش هزینه تولید از مسیر حمایت از زنجیره تامین است. در برخی کشورها، 
دولت ها برای توســعه صنایع راهبردی از ابزارهایی مانند تسهیلات مالی، 
مشــوق های مالیاتی، حمایت از مواداولیه، انرژی رقابتی، سرمایه گذاری 
زیرســاختی و حتی یارانه های هدفمند استفاده می‌کنند تا صنعت مورد 
نظر بتواند در بازار داخلی و صادراتی رقابت کند. تفاوت مهم این جاست که 

حمایت زمانی اثرگذار است که به کاهش هزینه تولید و افزایش بهره‌وری 
منجر شــود، نه این که صرفا زیان یک حلقه از زنجیره را به حلقه دیگری 
منتقل کند. اگر سیاستگزار معتقد است خودرو باید با قیمت پایین تری به 
دست مصرف کننده برسد، باید این هدف را در تمام زنجیره تولید دنبال کند. 
نمی توان از خودروساز انتظار کاهش قیمت داشت، اما فولاد را با قیمت بازار، 
محصولات پتروشیمی را با قیمت های متغیر، قطعات را با تاثیرپذیری از نرخ 
ارز و انرژی را با هزینه های فزاینده در اختیار صنعت قرار داد و سپس فقط 
در انتهای زنجیره، قیمت خودرو را کنترل کرد. این سیاست در بلندمدت 
حــتی می تواند ضد مصرف کننده عمل کند. زیــرا وقتی قیمت فروش از 
قیمت تمام شده فاصله بگیرد، منابع مالی خودروساز برای سرمایه گذاری، 
نوسازی خطوط، توسعه محصول، ارتقای کیفیت و داخلی سازی کاهش 
پیدا می کند. نتیجه نیز چیزی جز فرســوده تر شدن صنعت، کاهش توان 
رقابت و افزایش وابستگی به واردات نخواهد بود. از سوی دیگر، قیمت گذاری 
دستوری به تنهایی قادر به کنترل تورم نیست. اگر ریشه افزایش هزینه تولید 
در نرخ ارز، مواداولیه، تامین مالی، دستمزد و انرژی باشد، تثبیت دستوری 
قیمت خودرو تنها صورت مساله را پنهان می کند. زیان ایجادشده درنهایت 
از مسیر کاهش ســرمایه گذاری، بدهی به قطعه سازان، افت کیفیت یا نیاز 
به منابع بانکی دوباره به اقتصاد بازمی گردد. راهکار منطقی، عبور از دوگانه 
»افزایش قیمت یا قیمت گذاری دســتوری« است. سیاستگزار باید ابتدا 
هزینه واقعی تولید را در تمام زنجیره بررسی کند و سپس برای حمایت از 
مصرف کننده و تولیدکننده، ابزار مناسب را در هر حلقه به کار گیرد. اگر قرار 
است خودرو کالایی راهبردی باشد، حمایت نیز باید راهبردی، هدفمند و 
مشروط به بهره‌وری باشد. صنعت خودرو برای رقابت و توسعه، بیش از هر 
چیز به یک زمین بازی عادلانه نیاز دارد. نمی توان مواداولیه را آزاد گذاشت، 
هزینه های تولید را به‌رسمیت شناخت، اما فقط در درِِ کارخانه خودروساز، 
قانون دیگری وضع کرد. اگر هدف سیاستگزار، خودرو ارزان تر برای مردم 
اســت، مسیر رسیدن به آن از سرکوب قیمت خودرو نمی گذرد؛ از کاهش 
واقعی هزینه تولید در سراسر زنجیره خودرو می گذرد. این همان نقطه‌ای 
است که سیاست صنعتی باید از مداخله مستقیم در قیمت فاصله بگیرد و 

به سمت تنظیم هوشمند زنجیره تولید حرکت کند.

قیمت گذاری دستوری، نسخه‌ای که فقط
 برای خودرو پیچیده می شود
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امید محمدی

 سردبیر

  برقی سـازی صنعت‌خـودرو دیگر یک انتخـاب تزئینی یا موضـوعی مربوط به آینده دور نیسـت؛ 

o.mohammadi@autoworld.ir

امید محمدی

کاهش مصـرف سـوخت، کنترل آلاینـدگی و حرکـت به سـمت فناوری هـای جدید قـوای محرکه، 
خودروسـازان را در سـطح جهان بـه تجدید نظر پیرامـون طراحی و تولیـد خودرو وادار کرده و سـوق 
داده اسـت. با این حال، نسـخه برقی سـازی برای همه کشـورها یکسـان نیسـت و آن چه در کشوری 
ماننـد ایـران اهمیـت دارد، انتخاب مسیری متناسـب بـا ظرفیت صنعتی، زیرسـاخت انـرژی، توان 
اقتصادی و محدودیت های موجود اسـت. در ایران، بحث خودروهای برقی طی سـال های اخیر بیشـتر 
از آن کـه از مسیـر یک برنامه صنعتی بلندمدت دنبال شـود، تحت‌تاثیر سیاسـت های وارداتی و تصمیمات مقطعی قرار داشـته اسـت. از یک سـو، سیاسـتگزار بر 
توسـعه خودروهای پاک و کاهش مصرف سـوخت تاکیـد می کند و از سـوی دیگر، صنعت خودرو همچنان با مشـکلاتی ماننـد محدودیت سـرمایه گذاری، تامین 
ارز، تحریـم، ضعـف زیرسـاخت و چالش هـای زنجیره تامین مواجه اسـت. همین تناقض باعث شـده اسـت میان هدف گـذاری بـرای تولید و توسـعه خودروهای 
بـرقی و تـوان واقـعی صنعت برای حرکـت در این مسیر فاصله ایجاد شـود. در چنین شـرایطی، شـاید پرسـش اصـلی دیگر این نباشـد که صنعت خـودرو ایران 
بایـد به سـمت خودروهای بـرقی حرکت کند یـا خیر؟ بلکه مسـاله مهم تر این اسـت که ایـن حرکت از چه نقطـه‌ای آغاز شـود و با چه سـرعتی ادامـه پیدا کند؟ 
از منظـر فنی نیـز تفاوت قابل توجـهی میان »فرآینـد برقی سـازی« و »خـودرو تمام برقی« وجود دارد. برقی‌سـازی یک مسیر پیوسـته اسـت که از بهینه سـازی 
موتورهـای احتراقی آغـاز می شـود و در مراحل بعد بـه هیبرید ملایم، هیبریـد کامـل، پلاگین‌-هیبرید و درنهایـت خودروهای تمام برقی می‌رسـد. عبـور از این 
مراحـل بـدون توجه بـه زیرسـاخت و ظرفیت صنعـتی، می توانـد هزینه های سـنگینی بـه صنعـت و مصرف‌کننده تحمیـل کند. بـرای بررسی مسیر مناسـب 

برقی سازی صنعت خودرو کشور در بخش نخست مصاحبه  با »مصطفی پهلوانی«، کارشناس صنعت خودرو به گفت‌وگوی اختصاصی پرداختیم؛ 
 بـا توجـه بـه شـرایط صنعت خـودرو ایـران، محدودیت هـای 
سـرمایه گذاری، تحریـم، وضعیـت زیرسـاخت انرژی و مشـکلات 
زنجیره تامیـن، آیـا توسـعه سـبد محصـول بایـد مسـتقیما به سـمت 
خودروهـای تمام بـرقی برود یا بهتر اسـت ابتـدا فناوری هـای هیبریدی 

در اولویت قرار گیرند؟
ایـن پرسـش در ظاهر یـک موضوع فـنی اسـت، اما درواقع سـه لایـه متفـاوت دارد. 

نخسـت، لایه فناوری اسـت؛ یعـنی این که چـه چیـزی را می توانیم در داخل کشـور 
بسـازیم. دوم، لایه زیرساخت اسـت؛ یعنی چه فناوری‌ای را می توانیم پشتیبانی کنیم 
و سـوم، لایـه اقتصـاد سیاسی اسـت؛ یعنی چـه محصـولی از نظر اقتصـادی به صرفه 
اسـت و اساسـا چه مسیری با سیاسـت های کشـور سـازگاری دارد. در ایران، هر سـه 
ایـن لایه هـا هم‌زمـان محدودیت هـایی ایجـاد می کننـد. بنابرایـن معتقـدم جهش 
مسـتقیم بـه سـمت خودروهـای تمام بـرقی در شـرایط فعـلی می تواند با شکسـت 

یک کارشناس صنعت خودرو در گفت‌وگو با روزنامه »دنیای خودرو«: 

سـرمایه گذار نمی توانـد برای پروژه‌ای با دوره بازگشـت طولانی سـرمایه گذاری کند؛ درحـالی که نمی‌داند 
تعرفـه، مقررات یا مشـوق های آن پروژه سـال آینده چه وضعیتی خواهند داشـت

استراتژی صنعت خودرو
 فقط روی کاغذ است!

مواجه شـود. از طرف دیگر، توسـعه سیسـتم قوای محرکه و انتقال 
قـدرت جدیـد در صنعت خودرو، خـود یک گام بسیار بزرگ اسـت 
و بایـد دید سـرمایه گذاران کلان تا چـه اندازه برای سـرمایه گذاری 
واقـعی در این حـوزه آمادگی دارند و آیا هدف آن ها توسـعه فناوری 
و بومی سـازی اسـت یا صرفا واردات این سیستم ها. اگر فرض کنیم 
اراده‌ای جـدی برای بومی سـازی قوای محرکه جدید وجود داشـته 
باشـد، من معتقدم حرکت بـه سـمت برقی سـازی اجتناب ناپذیر 
اسـت. اما باید میـان »فرآیند برقی سـازی« و »خـودرو تمام برقی« 
تفـاوت قائل شـویم. مسیر منطقی بـرای صنعت خـودرو ایران باید 
مرحلـه‌ای باشـد؛ یعـنی ابتـدا بهینه سـازی موتورهـای احتـراقی 
موجود، سـپس توسـعه موتور احتـراقی بـه‌روز و انعطاف‌پذیر، بعد 
 ،HEV پـس از آن هیبرید کامل یـا ،MHEV هیبریـد ملایم یـا
سـپس پلاگین-‌هیبرید یـا PHEV و درنهایت خـودرو تمام برقی 
یـا BEV. بخـشی از ایـن مسیـر در کشـور طی شـده یـا در حـال 
طی شـدن اسـت؛ اما آن‌چه امـروز در برخی سیاسـت ها مشـاهده 

می کنیـم، تمایل بـه عبور سـریع از این مراحل اسـت
 چرا معتقدیـد هیبرید ملایم و هیبریـد کامل باید در 
شـرایط فعلی ایران نسـبت به خودروهای تمام برقی 
اولویت داشـته باشـند؟ آیا ایـن موضوع صرفـا به ضعف 
شـبکه شـارژ مربوط می‌شـود یا عوامل فـنی و اقتصادی 

دیگری نیز در این انتخاب دخیل هستند؟
موضوع بسیار فراتر از شـبکه شـارژ است. در گام نخسـت باید روی 
هیبریـد ملایـم و کامل تمرکـز کنیم؛ زیـرا این خودروهـا برخلاف 
خودروهـای پلاگین‌-هیبریـد و تمام بـرقی، وابسـتگی جـدی بـه 
زیرسـاخت شـارژ ندارنـد. از طـرف دیگـر، بخـش قابل توجـهی از 
مصرف سـوخت و آلایندگی خودروها در شـرایط رانندگی شهری 
و ترافیـک ایجاد می شـود؛ جایی که موتـور احتـراقی در بسیاری از 
مواقـع در محـدوده کم‌بـار و کم بـازده فعالیـت می کنـد. سیسـتم 
هیبرید می تواند در همین شـرایط با بازیابی انرژی ترمز و اسـتفاده 
از موتـور الکتریـکی، بـازده مجموعـه را افزایش دهـد. مزیت دیگر 
این اسـت که هیبریدهای ملایـم و کامل به باتری هـایی با ظرفیت 
بسیـار بالا نیاز ندارند. هرچه ظرفیت باتری کمتر باشـد، وابسـتگی 
بـه زنجیره تامین باتـری و واردات نیز کاهش پیدا می کند و ریسـک 
نـاشی از تحریـم و محدودیت های تجـاری پایین تر خواهـد بود. در 
مقابـل، خودرو تمام برقی در ایران امروز صرفا یک مسـاله مهندسی 

نیسـت؛ بلکه یـک مسـاله زیرسـاختی و اقتصادی اسـت. ظرفیت 
شـبکه برق، شـارژ سـریع، پایـداری ولتـاژ، قیمـت باتـری، هزینه 
سـرمایه گذاری و حـتی تعرفه هـای مرتبـط بـا واردات تجهیزات، 

همگی بـر امکان توسـعه ایـن خودروها تاثیـر دارند
 اگـر بپذیریـم کـه هیبریـد می توانـد گام نخسـت 
برقی سـازی باشـد، این مسیر تا چه انـدازه با تجربه 
کشـورهای موفق در صنعت خـودرو همخـوانی دارد و آیا 
می توان نسـخه ژاپـن، کره جنوبی یـا چین را بـرای ایران 

تکرار کرد؟
نمی توان نسـخه یک کشـور را عینا برای کشـور دیگـری اجرا کرد؛ 
امـا تجربه جهـانی درس هـای مهـمی دارد. اگـر روند برقی سـازی 
در کشـورهایی ماننـد ژاپـن، کره جنوبی و چیـن را بـررسی کنیم، 
می‌بینیـم که این مسیـر در بسیاری از موارد از توسـعه فناوری های 
هیبریـدی عبـور کـرده اسـت و بـه یک بـاره از موتـور احتـراقی به 
خودرو تمام برقی نرسیده‌اند. برقی سـازی یک »پیوسـتار فناورانه« 
اسـت، نه یک نقطه مشـخص. مسیر جهـانی از بهینه سـازی موتور 
احتـراقی آغاز شـده و بـه هیبرید ملایـم، هیبرید کامـل، پلاگین-
‌هیبریـد و درنهایـت خـودرو تمام برقی رسیده اسـت. مسـاله ایران 
این اسـت که ما هنـوز در ابتدای این پیوسـتار قرار داریـم. بنابراین 
سـوال درسـت این نیسـت که »هیبرید یا برقی؟« سـوال اسـاسی 
این اسـت کـه چـه ترکیـبی از ایـن فناوری هـا بـا محدودیت های 
کشـور سازگار اسـت. از نظر من، هیبرید ملایم و کامل باید گام های 
فـوری باشـند؛ پلاگین-‌هیبریـد می توانـد مرحلـه میـانی باشـد و 
خودروهـای تمام‌بـرقی نیز بایـد در افق بلندمدت پنج تا ۱۰ سـاله 
دنبـال شـوند؛ البته مشـروط بـر این کـه در این فاصله زیرسـاخت 

لازم نیز توسـعه پیـدا کند
 بـرای جلوگیری از تبدیل برقی سـازی به یک شـعار 
سیاسـتی، چه نـوع برنامه‌ای بایـد از سـوی دولت و 
صنعـت تدویـن شـود تـا تولیـد محصـول، توسـعه 
زیرسـاخت، تامین باتری و ارتقای شـبکه بـرق هم‌زمان 

پیش بروند؟
بـه یـک اسـتراتژی پلـه‌ای، مشـروط و سـنجه محور نیـاز داریـم. 
نخسـتین اصـل، تـوالی فناوری اسـت. بایـد از هیبرید ملایـم روی 
پلت فرم هـای موجـود آغاز کنیم، سـپس به سـمت هیبرید کامل 
روی پلت فرم هـای جدیـد برویـم و بعـد از آن، پلاگین-‌هیبریـد 

را بـرای ناوگان هـای خـاص ماننـد تاکـسی و حمل‌ونقل شـهری 
توسـعه دهیـم. در حـوزه خودروهای تمام بـرقی نیز بـه اعتقاد من 
بهتـر اسـت ابتـدا سـراغ ناوگان‌هـای متمرکز برویـم؛ بـرای مثال 
اتوبـوس و ون شـهری که محـل توقف و شـارژ مشـخص دارند، نه 
این کـه از ابتدا تمرکـز اصـلی روی مصرف کننده خصوصی باشـد. 
اصـل دوم، مشروط سـازی اسـت. هـر مرحلـه از این مسیـر باید به 
تحقق هم‌زمـان زیرسـاخت و تیراژ تولید وابسـته باشـد. نمی توان 
بـرای خودروسـاز هـدف تولید خـودرو بـرقی تعییـن کـرد، اما در 
برنامه توسـعه کشـور، توسـعه ایسـتگاه های شـارژ، تامین باتری و 
قوای محرکه و ارتقای شـبکه تولیـد، انتقال و توزیع بـرق را در نظر 
نگرفـت. اصل سـوم نیز عـدم همسـان‌بینی ایـن فناوری هاسـت. 
هیبریـد و خـودرو تمام بـرقی نبایـد در یـک بسـته سیاسـتی قرار 
بگیرند؛ زیرا هرکدام ابزار، مشـوق و زیرسـاخت متفاوتی نیاز دارند

 در کنـار انتخاب فناوری، مسـاله بومی سـازی قوای 
محرکـه نیز مطـرح اسـت. آیـا می تـوان با اتـکا به 
واردات مجموعه هـای قـوای محرکه به صـورت قطعه‌ای، 
مسیـر برقی‌سـازی را در ایـران پیش بـرد یا بایـد از ابتدا 

توسعه داخلی این فناوری در دستور کار قرار گیرد؟
اگـر هـدف صرفـا عرضـه محصـول باشـد، می تـوان بـا واردات 
مجموعه هـای قـوای محرکـه بـه صـورت قطعـه‌ای یـا CKD به 
سـرعت بیشـتری حرکت کرد؛ اما اگر هدف توسعه صنعتی باشد، 
این مسیر کافی نیسـت. توسـعه داخـلی قوای محرکه بایـد یکی از 

ارکان اصلی برنامه باشـد. در غیر این صورت، ممکن اسـت در ظاهر 
تعداد خودروهای هیبریدی یا برقی افزایش پیدا کند، اما وابسـتگی 
صنعتی کشـور همچنـان باقی بمانـد. البته بومی سـازی به معنای 
تولیـد صددرصـدی همه اجزا از روز نخسـت نیسـت. بایـد زنجیره 
تامیـن به صـورت مرحله‌ای توسـعه پیـدا کنـد و دانش طـراحی، 
کنتـرل، الکترونیـک قـدرت، مدیریـت باتـری و مجموعـه انتقال 

قـدرت بـه تدریـج در داخل شـکل بگیرد
 بسیـاری از فعـالان صنعت خودرو معتقدنـد یکی از 
مشـکلات اصلی کشور نه فقدان سـند و برنامه، بلکه 
تغییر مداوم سیاست هاسـت. بـرای این که سـرمایه گذار 
خصـوصی واقعـا وارد حوزه قـوای محرکـه و خودروهای 
برقی و هیبریدی شـود، چه تغییراتی در سیاسـت گذاری 

لازم است؟
نخسـتین اصل، ثبـات در سیاسـت اسـت. سـرمایه گذار نمی تواند 
برای پـروژه‌ای بـا دوره بازگشـت طـولانی سـرمایه گذاری کند، در 
حـالی کـه نمی‌داند تعرفه، مقـررات یا مشـوق های آن پروژه سـال 
آینـده چه وضعیتی خواهند داشـت. باید تعهدی بـرای عدم تغییر 
ناگهانی تعرفه و مقررات در دوره های چندسـاله وجود داشـته باشد 
تا سـرمایه گذار بتواند افق برنامه‌ریزی روشـنی داشته باشد. دومین 
موضوع، ایجاد یک نهاد راهبری واحد اسـت. من پیشـنهاد تشکیل 
»شـورای عالی سیاسـتگزاری خودرو« را مطـرح می کنم که دولت، 
صنعـت و دانشـگاه در آن حضور داشـته باشـند و این شـورا مرجع 

تصویـب و پایش راهبردهای صنعت باشـد و به صـورت دوره‌ای نیز 
گـزارش عملکرد خـود را به افـکار عمـومی ارائه کنـد. در این میان 
بایـد تاکیـد کنم که پایـداری سیاسـت مهم تر از کامل بودن سـند 
اسـت. حتی اگر سـندی در ابتدا کامل نباشد اما سیاسـتگزار به آن 
متعهـد بماند، امـکان اصـلاح تدریجی وجـود دارد. مشـکل زمانی 

ایجـاد میشـود که هر سـال راهبـرد تغییر کند
 دولت در این سـاختار چه نقشی باید داشـته باشد؟ 
آیـا بـرای توسـعه فناوری هـای جدیـد همچنـان 
نیازمنـد حضـور مسـتقیم دولت هسـتیم یـا باید نقش 

دولت از تصدی گری به تنظیم گری تغییر کند؟
دولت باید از تصدی گری فاصله بگیـرد؛ اما از تنظیم گری قدرتمند 
عقب نشیـنی نکنـد. دولـت نبایـد هم‌زمـان مالـک، قیمت گـذار و 
رقیب بخش خصوصی باشـد. در مقابـل، باید یک تنظیم گر مقتدر، 
شـفاف و توانمند باشـد. همچنین باید پاسـخگویی عملکردی در 
صنعت خودرو ایجاد شـود. خودروسـاز باید هر سـال اهـداف کمی 
خود را در حوزه هایی مانند کیفیت، ایمنی، مصرف سـوخت و عمق 
ساخت داخل مشـخص کند و میزان تحقق این اهداف توسط یک 
ارزیـابی بیرونی و مسـتقل سـنجیده و گـزارش شـود. درنهایت، به 
نظر من مشـکل اصلی صنعت خودرو ایران نبود اسـتراتژی نیست؛ 
مشـکل، نبود تعهد به اسـتراتژی اسـت. اسـتراتژی بدون ثبات در 
سیاسـت، در نهایـت چیزی جز یک سـند روی کاغـذ نخواهد بود. 
در بحث برقی‌سـازی نیـز اگر امروز صرفـا خودروهـای تمام برقی را 
هـدف قـرار دهیـم، ممکن اسـت نه بـه تولید پایـدار خـودرو برقی 
برسیـم و نـه از فرصت توسـعه فناوری هـای میانی اسـتفاده کنیم. 
از طـرف دیگر، نبایـد فراموش کنیم کـه مردم برای خریـد خودرو 
سـرمایه قابل توجـهی پرداخـت می کننـد. بنابراین محصـولی که 
توسـعه می‌دهیم باید در شـأن مصرف کننده ایرانی باشد. نمی توان 
بـا عنـوان فنـاوری جدیـد، محصـولی را عرضـه کـرد کـه از نظـر 
کیفیت، ایمـنی، دوام یا خدمـات پس از فروش انتظارات مشـتری 
را بـرآورده نمی کنـد. حرکت به سـمت برقی سـازی اجتناب ناپذیر 
اسـت، اما موفقیـت در این مسیر زمـانی اتفاق می‌افتـد که فناوری، 
زیرساخت، اقتصاد و سیاسـتگزاری همزمان حرکت کنند. اگر این 
چهار بخـش از یکدیگر جدا شـوند، برقی سـازی به جـای آن که به 
توسـعه صنعت خـودرو کمک کنـد، می تواند به شـکل جدیدی از 

وابسـتگی تبدیل شود
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   به نقل از خانه ملــت، اردوان اکبرپور با انتقاد از افزایش 
شــدید قیمت خودرو و موتورسیکلت، گفت: »امروز مساله 
فقط گرانی خودرو نیســت؛ بلکه نگرانی اصلی این اســت 
که بخش قابل توجهی از خانوارها عملا از بازار وســایل نقلیه 
حذف شده‌اند و حتی موتورسیکلت که در گذشته وسیله‌ای 
اقتصادی محســوب می‌شد برای اقشار متوسط و کم‌درآمد 
به کالایی دور از دسترس تبدیل شده است.« نماینده مردم 

ســپیدان و بیضا در مجلس شورای اسلامی افزود: »افزایش 
قیمت هر کالایی باید بر اساس عوامل واقعی تولید از جمله 
مواداولیه، دســتمزد، انرژی، نــرخ ارز، هزینه های مالی و 
بهره‌وری قابل تحلیل باشد؛ بنابراین اگر قیمت موتورسیکلت 
چند برابر افزایش پیدا می‌کند، باید مشخص شود چه میزان 
از این افزایش قیمت ناشی از افزایش واقعی هزینه تولید و چه 
میزان ناشی از واسطه گری، حاشیه سود غیرمتعارف یا شرایط 

بازار است.« وی تصریح کرد: »نمی توان هر افزایش قیمتی را 
صرفا به افزایش نرخ ارز نسبت داد. اگر نهاده‌ای با ارز مشخص 
وارد می شود، افزایش قیمت آن باید با میزان وابستگی ارزی 
و سهم آن نهاده در قیمت تمام شــده تناسب داشته باشد؛ 
بنابراین دســتگاه های نظارتی نباید اجــازه دهند افزایش 
منطقی هزینه تولید به ابزاری برای قیمت سازی گران سازی 
در بازار تبدیل شــود.« اکبرپور با تاکید بر ضرورت حمایت 

هدفمند از مصرف کننده خاطرنشــان کرد: »سیاستگزاری 
در حوزه حمل‌ونقــل باید به گونه‌ای باشــد که خانوارهای 
کم‌درآمد نیز امکان دسترسی به یک وسیله‌نقلیه متعارف را 
داشته باشند و در این راستا توسعه تولید موتورسیکلت های 
اقتصادی، کاهش هزینه های سربار، تسهیل تامین قطعات 
و ارائه تســهیلات خرید می تواند بخشی از این مشــکل را 

کاهش دهد.«

اقشار کم‌درآمد نباید از تامین وسیله نقلیه بی بهره باشند

پیگیری یک موضوع
follow  up

نگاه
View

کالسکه ۴,۹۹۹ دلاری 
»لامبورگینی«

   لامبورگینی این  بار نه یک سوپراسپرت جدید، بلکه یک کالسکه فوق لوکس را معرفی کرده 
است؛ محصولی که در همکاری با برند بریتانیایی Silver Cross ساخته شده و با قیمت ۴ هزار و 
999 دلار و تولید محدود ۵۰۰ دستگاه، عملا به اندازه برخی مدل های این شرکت کمیاب است. 
این کالسکه که Reef AL Giallo نام دارد، با همان زبان طراحی و متریال هایی ساخته شده که در 
کابین خودروهای لامبورگینی دیده می شود. Silver Cross و لامبورگینی برای ساخت این کالسکه 
از چرم و آلکانترا با کیفیت خودروهای سوپراسپرت استفاده کرده‌اند؛ متریال هایی با دوخت زرد 
روشن و لبه‌دوزی چرمی که ظاهر محصول را کاملا به برند ایتالیایی گره می‌زند. بخش حمل نوزاد از 

پلی کربنات با تهویه یکپارچه ساخته شده و طراحی آن از خطوط روی کاپوت مدل های لامبورگینی 
  Yالهام گرفته است. صندلی اصلی نیز از جیر مرغوب و الیاف طبیعی بامبو ساخته شده و الگوی
روی آن به صورت برجسته کار شده است. در جزئیات، توجه وسواس گونه لامبورگینی کاملا دیده 
می شود: بار محافظ چرمی، دسته هدایت دست ساز، نشان های متعدد لامبورگینی و حتی پدال 
ترمز کالسکه که از طراحی پدال های خودروهای این برند الهام گرفته شده است. سیستم تعلیق 
با فنرهای زرد نمایان و چرخ های چندســطحی، تضمین می کنند که خواب کودک حتی روی 

مسیرهای ناهموار نیز مختل نشود.

سنگین سنگیندنده  دنده 
LOW GEAR

Spare Tire

زاپاس

چهار شنبه 25شهریور 1405. سال یازدهم. ‌شماره 2570

   نشســت »حکمرانی و صنعت خودرو ایران« در 
هفتمین نمایشــگاه خودرو تهران با حضور فعالان و 
کارشناسان صنعت خودرو و با هدف بررسی چالش های 
سیاستگزاری، مدیریت و آینده این صنعت برگزار شد؛ 
نشستی که بیش از آن که به ضرورت تدوین یک برنامه 
جدید برای صنعت خودرو بپردازد، به یک پرســش 
اساسی رسید؛ چرا با وجود انبوه سندها و برنامه های 
تدوین شده، صنعت خودرو ایران همچنان فاقد یک 

نقشه راه پایدار و مورد اجماع است؟
صنعت خودرو ایران سال هاست میان سیاست های 
متغیر، تغییر مدیران، تصمیمات مقطعی و برنامه هایی 
که بخشی از آن ها هیــچ گاه از مرحله تدوین فراتر 
نرفته اند، در حال حرکت است. در این میان، تشکیل 
شوراهای مختلف برای سیاستگزاری نیز نتوانسته 
مســاله حکمرانی این صنعت را به شکل ریشه ای 

حل کند.
در همیــن چارچــوب، موضوع احیای »شــورای 
سیاستگزاری صنعت‌خودرو« که در مقطعی از زمان 
در وزارت صمت فعالیت می کرد، در این نشست مطرح 
شد؛ شورایی که به اعتقاد برخی فعالان، می توانست 
محلی برای هماهنگی سیاست های صنعت خودرو باشد. 
با این حال، منتقدان معتقدند مشکل صنعت خودرو با 
ایجاد یک شورای جدید حل نمی شود و آن چه امروز 
بیش از هر چیز مورد نیاز است، شکل‌گیری یک اجماع 

سیاستگزاری و برنامه بلندمدت است.

  مشکل خودرو، نبود شورا نیست
جواد علی نژاد، دبیر کمیتــه تخصصی کیفیت خودرو 
انجمن صنایع همگن اســتان تهران، در این نشســت 
با اشــاره به تجربه شورای سیاســتگزاری در سال های 
گذشته، تشــکیل مجدد چنین شــورایی را به تنهایی 

راهکار اساسی برای صنعت خودرو ندانست.

وی با اشاره به تغییر دولت ها و مدیران گفت: »اگر قرار 
باشد یک شورای جدید در وزارت صمت تشکیل شود، 
ممکن است با تغییر وزیر، ترکیب و حتی فلسفه وجودی 
آن شــورا نیز تغییر کند. در چنین شــرایطی، احتمال 
این که خروجی شورا در قالب چند صفحه برنامه تدوین 
و در نهایت در آرشیو وزارتخانه بایگانی شود، زیاد است.«
علی نژاد با تاکید بر این که مساله صنعت خودرو کمبود 
برنامه نیســت، اظهار داشــت: »طی سال های گذشته 
برنامه های متعددی برای توســعه این صنعت تدوین 
شــده؛ اما بخش مهمی از آن ها به دلیل نبود ســازوکار 
اجرایی، ضمانت اســتمرار و تعهد حاکمیتی، به نتیجه 
نرسیده اند. از این منظر، تشکیل یک شورای دیگر بدون 
تغییر در ساختار حکمرانی، ممکن است صرفا یک اقدام 
کوتاه مدت و ظاهری باشــد و نتواند مشکلات ریشه ای 

صنعت خودرو را برطرف کند.«

  چین با برنامه ۲۰ ساله به صنعت خودرو رسید
یکی از محورهای مهم مطرح شــده در این نشســت، 
مقایســه مسیر صنعت خودرو ایران با تجربه چین بود؛ 
کشوری که توسعه صنعت خودرو و به ویژه خودروهای 

برقی را در قالب یک برنامه بلندمدت دنبال کرد.
علی نژاد با اشــاره به تجربه کشور چین و موفقیت های 
آن در تولید خودروهای برقی بیان کرد: »این کشور در 
مقطعی تصمیم گرفــت طی یک افق بلندمدت به یکی 
از رهبران صنعت خودروهای برقی جهان تبدیل شــود 
و برای تحقق این هدف نیز ســرمایه گذاری گسترده ای 
انجام داد. نتیجه این سیاستگزاری بلندمدت را می توان 
در جایگاه امروز چین در بازار خودروهای برقی مشاهده 
کرد. چیــن نه تنها به یکی از بازیگــران اصلی این بازار 
تبدیل شــده، بلکه در بسیاری از فناوری های مرتبط با 
خودروهای برقی، باتری و زنجیره تامین نیز توان رقابت 

جهانی پیدا کرده است.«

وی افــزود: »تحولات فنــاوری صنعت خودرو چین در 
سال های اخیر با ســرعتی اتفاق افتاده که فاصله آن با 
بسیاری از خودروسازان سنتی جهان به شکل محسوسی 

کاهش یافته است.«

  اجماع حاکمیتی؛ حلقه مفقوده صنعت خودرو
برآیند مباحث مطرح شده در این نشست نشان می دهد 
کــه صنعت‌خودرو ایران بیش از تشــکیل شــوراهای 
جدید، به یک اجماع حاکمیــتی درباره آینده صنعت 
نیاز دارد؛ اجماعی که با تغییر دولت یا وزیر دچار تغییر 

مسیر نشود.
بر این اســاس، پیشــنهاد اصلی مطرح شــده، تدوین 
یک برنامه ۱۰ تا ۲۰ ســاله و ایجاد نقشــه راه مشخص 
برای صنعت خودرو اســت؛ نقشــه ای که در آن تکلیف 
موضوعاتی مانند فناوری، تولید، کیفیت، برقی سازی، 
خصوصی سازی، زنجیره تامین و جایگاه دولت مشخص 

باشد و اجرای آن به تغییر مدیران وابسته نباشد.
یکی از انتقادهای جدی مطرح شــده در این نشســت، 
وضعیــت فعلی رابطــه میــان دولت، خودروســاز و 
مصرف کننده بود. از یک سو تولیدکننده از سیاست های 
متناقض، قیمت گذاری، تامین مالی و مشکلات محیط 
کسب وکار گلایه دارد و از سوی دیگر، مصرف کننده نیز 
نسبت به قیمت، کیفیت، خدمات و نحوه عرضه خودرو 

رضایت ندارد.
درچنین شــرایطی، این پرســش مطرح می شود که 
مسئولیت نهایی این وضعیت برعهده چه نهادی است؟

پاسخ مطرح شــده در نشســت، بیش از آن که متوجه 
خودروساز یا مصرف کننده باشد، به مفهوم »حاکمیت« 
و نقــش آن در تنظیم قواعد بــازی بازمی گردد. دولت 
می تواند مالک، سیاســتگزار یا تنظیم گر باشــد، اما در 
هر صورت باید قواعد شفاف و پایدار برای فعالیت تمام 

بازیگران صنعت ایجاد کند.

حکمرانی خودرو نیازمند نقشه راه ۲۰ ساله است
طی سال های گذشته برنامه های متعددی برای توسعه این صنعت تدوین شده، اما بخش مهمی از آن ها به دلیل نبود 

سازوکار اجرایی، ضمانت استمرار و تعهد حاکمیتی به نتیجه نرسیده‌اند

صنعت خودرو گرفتار برنامه های بایگانی شده؛ 

۴۰۰ هزار خودرو 
طی 5 سال رایگان 
دوگانه سوز شدند

 احســان جان محمــدی، رئیس انجمن 
صنفی سی‌ان‌جی کشور گفت: »در پنج سال 
گذشــته ۴۰۰ هزار خودرو به صورت رایگان 
دوگانه سوز شــده‌اند.« عددی که اگرچه در 
ویتریــن گزارش های دولتی بــزرگ به نظر 
می‌رســد، اما عملا تنها مانع از هجوم بیشتر 

خودروها به سمت مصرف بنزین شده است.
وی افــزود: »۳ هــزار و 500 میلیاردتومان 
مطالبات پیمانکاران فعالین طرح دوگانه سوز 
کردن خودروهای عمومی پرداخت نشــده 
است. با مساعدت شخص رئیس جمهور، قرار 
است ۲ همت از این مطالبات در همین هفته به 
حساب پیمانکاران واریز شود تا شاید چرخ های 

این طرح دوباره بچرخد.«

جان محمدی با اشاره به عملکرد بحث برانگیز 
سازمان بهینه سازی مصرف انرژی و سازمان 
برنامه و بودجه گفت: »قرار بود پالایش و پخش، 
حواله ها را در بورس انرژی بفروشد و نقدینگی 
را به پیمانکاران برســاند؛ اما این دو سازمانِِ 
مسئول، برخلاف مصوبات هیات‌وزیران، از دادن 
اجازه فروش این حواله ها خودداری کردند.« 
جان محمــدی بر این باور اســت که وظایف 
سازمان برنامه و بودجه، وزارت نفت و سازمان 
بهینه سازی در کشور ما به‌درستی تعریف نشده؛ 
به همین دلیل کارها به کندی در حال انجام 
است. وی تصریح کرد: »وضعیت بنزین کشور 
به مرحله‌ای از حساسیت رسیده که کارگاه های 
تبدیل در استان هایی مانند کرمان، سیستان و 
تهران، به دلیل هجوم مردم، سه‌شیفته تا ساعت 

۲ بامداد مشغول کار هستند.«
این مقام مســئول در صنعــت سی‌ان‌جی با 
تاکید بر این که حداقل در یک ماه اخیر بیش 
از یک هزار نفــر با هزینه شــخصی اقدام به 
دوگانه سوز کردن خودرو کرده‌اند، گفت: »از 
ابتدای سال تا حالا متوسط مصرف سی‌ان‌جی 
در کشور حدود ۱۵ میلیون مترمکعب بوده و 
این درحالی اســت که این رقم دو سال پیش 
حدود ۲۴ میلیون مترمکعب بوده است.« وی 
با اشاره به کوتاهی های صورت گرفته از سوی 
خودروســازان در زمینه دوگانه ســوز کردن 
خودروها گفت: »براساس برنامه های بالادستی 
از جمله برنامه هفتم توسعه و مصوبات هیات 
وزیران، خودروسازها ملزم به این هستند که 
ســالانه ۳۰ درصد از تولیداتشان را به صورت 
خودرو دوگانه ســوز تولید کننــد؛ اما تولید 
دوگانه سوز در کشور طی سال های اخیر بین 
صفر تا ۴ درصد بوده اســت.« به گفته رئیس 
هیات مدیره انجمن صنفی سی‌ان‌جی کشور، 
از مجموع ۴.۲ تــا ۴.۵ میلیون خودرو دوگانه 
سوز، مخازن ۱.۲ میلیون خودرو طی سال های 
۲۰۲۷ و ۲۰۲۸ منقضی می شــوند و نیازمند 

جایگزینی هستند.

صرفه جویی ۲ میلیارد لیتری 
در مصرف سوخت با اسقاط 

۶۸۰ هزار خودرو

  محمدصــادق حاتمی، مدیر ســتاد 
نوســازی ناوگان و اســقاط خودروهای 
فرسوده گفت: »فرآیند اسقاط و نوسازی 
خــودرو براســاس قانــون ســاماندهی 
صنعت خــودرو مصوب ســال ۱۴۰۱، از 
تکالیف اصــلی وزارت صنعــت، معدن و 
تجارت و ســازمان گســترش و نوسازی 
صنایع ایران )ایدرو( است.« وی افزود: »این 
فرآیند با مشارکت شبکه‌ای شامل حدود 
۲۲۰ مرکز اسقاط، ۸۰ شرکت خودروساز، 
۲ هــزار واردکننده، صنــدوق حمایت از 
تحقیقات و توسعه صنایع پیشرفته و شبکه 
بانکی کشــور در حال اجراســت.« وی با 
اشاره به تمهیدات در نظر گرفته‌شده برای 
جلوگیــری از اختــلال در فعالیت راکبان 
گفت: »فرآینــد تحویــل موتورسیکلت 
جدید به صــورت »کلید به کلید« طراحی 
شده اســت؛ به این معنا که راکب تا زمان 
دریافــت موتورسیکلــت بــرقی جدید، 
وسیله نقلیه قبلی خود را در اختیار خواهد 
داشت.« حاتمی درباره تفاهمنامه کشوری 
نوسازی ۹۶ هزار دستگاه ناوگان عمومی و 
تجاری نیز گفت: »این تفاهمنامه با تمرکز 
بر کلان شــهرها تدوین شده و سهمیه آن 
شامل ۴ هزار دســتگاه تاکسی برقی برای 
تهران، ۲ هزار دستگاه تاکسی برقی برای 
سایر کلان‌شهرها، ۲۰ هزار دستگاه تاکسی 
دوگانه سوز برای کلان شهرها به جز تهران 
و ۷۰ هزار دســتگاه موتورسیکلت کار در 
تهران و ســایر کلان شهرهاســت.« مدیر 
ستاد نوسازی ناوگان و اسقاط خودروهای 
فرسوده با اشاره به عملکرد اسقاط خودرو 
در ســال های اخیر اظهار کرد: »طی ۲۰ 
سال گذشته درمجموع ۲ میلیون و ۶۷۰ 
هزار دســتگاه خودرو در کشــور اسقاط 
شده است.« وی افزود: »در سه سال اخیر 
۶۸۰ هزار دستگاه خودرو اسقاط شده که 
معادل ۲۵ درصد کل عملکرد اسقاط کشور 
طی دو دهه گذشته است.« حاتمی گفت: 
»این میزان اسقاط، صرفه جویی نزدیک به 
۲ میلیارد لیتر ســوخت را به دنبال داشته 
و ۴۴۰ هــزار تن مواداولیه شــامل مس، 
آلومینیوم، فولاد، لاستیک و پلاستیک را به 
چرخه تولید بازگردانده است. بخش قابل 
توجهی از این مــواد نیز در صنایع فولادی 
اصفهان مورد استفاده قرار گرفته است.« 
وی ارزش اقتصادی حاصل از صرفه جویی 
ســوخت و بازیافت این مواد را بیش از ۲۰ 
هزار میلیارد تومان بــرآورد کرد. به گفته 
حاتمی در بخش موتورسیکلت بین ۵ تا ۸ 
میلیون دستگاه فرسوده در کشور در حال 

تردد هستند. 



   فورد اعلام کرده تنها 6 دستگاه از اکسپلوررهای مدل ۲۰۲۶ را فراخوان می کند؛ اما برخلاف فراخوان های 
معمول که به یک قطعه کوچک یا نقص نرم‌افزاری مربوط می شود، این  بار موضوع بسیار جدی است: تعویض 
کامل موتور. این خودروها که بین ۱۰ تا ۱۷ فوریه ۲۰۲۶ تولید شده‌اند، مجهز به موتور ۲.۳ لیتری 4 سیلندر 
هستند و طبق گزارش رسمی فورد، احتمال دارد یاتاقان های شاتون در آن ها گیر کند؛ نقصی که می تواند 
به از کار افتادن ناگهانی موتور، کاهش شدید قدرت، سوراخ‌ شدن بلوک موتور و حتی خطر آتش سوزی 
منجر شود. فورد می گوید پیش از وقوع خرابی کامل، ممکن است راننده صدای کوبش از موتور بشنود؛ 
صدایی که معمولا نشانه پایان عمر موتور است. بررسی های تیم کیفیت مهندسی فورد نشان داده ۱۰ موتور 
تعویض شده در گارانتی همگی دچار مشکل در سیلندر شماره ۲ بوده‌اند و نکته مهم این که همه آن ها در 

یک بازه زمانی ۳۰ دقیقه‌ای در کارخانه موتور دیربورن تولید شده‌اند. این هم‌زمانی باعث شد فورد این 6 
خودرو را »جمعیت مشکل‌دار صددرصدی« تلقی کند. تحقیقات نشان داد این نقص پس از تعویض یک 
قطعه ابزار تولید به نام polishing shoe رخ داده است؛ ابزاری که وظیفه پرداخت نهایی سطح یاتاقان ها روی 
میل لنگ را برعهده دارد. داده های کارخانه نشان می‌داد بیضی ‌شدن غیرعادی میل لنگ در همین بازه زمانی 
رخ داده است؛ هرچند علت دقیق تغییر اندازه هنوز مشخص نیست. فورد اعلام کرده تاکنون هیچ حادثه 
یا جراحتی مرتبط با این نقص گزارش نشده است. با این حال، به‌دلیل شدت خطر، شرکت علاوه بر ارسال 
نامه در ۲۴ اوت، قصد دارد مالکان را تلفنی نیز مطلع کند. تمامی خودروهای مشمول فراخوان، موتور کامل 

جدید را بدون هزینه دریافت خواهند کرد.

6 دستگاه »اکسپلورر«
برای انفجار موتور 

فراخوان شدند

فلاشرفلاشر
FLASHER
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  عضــو کمیسیون صنایع‌ومعادن مجلــس افزایش تعرفه 
واردات خودرو های اقتصادی را مغایر با قانون دانســت و بیان 
کرد: »هدف مجلــس نه افزایش بی‌رویه، بلکه اصلاح و کاهش 
تعرفه ها در جهت تسهیل واردات است.« مصطفی پوردهقان 
با اشاره به پیشــنهاد تعرفه ۱۰۰ درصدی برای واردات انواع 
خودرو عنوان کرد: »اگرچه تعرفه واردات خودرو‌های بنزینی 
همواره بالا بوده است، اما طبق مصوبات مجلس و قانون بودجه، 
تعرفه واردات خودرو های برقی و هیبریدی باید در بازه ۴ تا ۱۵ 

درصد باقی بماند.«

  وی افزود: »این درحالی اســت که تعرفه واردات خودرو های 
نیمه لوکس و لوکس با حجم موتور بــالای ۲۰۰۰ سی‌سی باید 
تا ســقف ۱۸۰ درصد افزایش یابد. هدف از این رویکرد، پاسخ به 
مطالبات عمومی برای واردات خــودرو و درعین حال مدیریت 
بازار خودرو های لوکس است.« این نماینده مجلس خاطرنشان 
کرد: »مجلــس درحال رایزنی با وزارت صمــت، بانک مرکزی و 
وزارت اقتصاد است تا با تغییر ساختار تعرفه ها )کاهش تعرفه برای 
خودرو های اقتصادی و افزایش تعرفه خودرو های لوکس(، تعادلی 

میان تسهیل واردات و حمایت از بازار داخلی ایجاد کند.«

  پوردهقان با تاکید بر این که مجلس با رویکرد افزایش تعرفه برای 
تمامی خودرو ها به‌ویژه خودرو های اقتصادی مخالف اســت و آن را 
مانعی در برابر مطالبات مردم می‌بیند، بیان کرد: »از این رو، هرگونه 
افزایش تعرفه برای این دســته از خودرو ها به ۱۰۰ درصد، تخلف از 
قانون محسوب می شود.« وی با بیان این که پیشنهاد مجلس کاهش 
تعرفه خودرو های اقتصادی است، خاطرنشان کرد: »پیشنهاد ما این 
است که تعرفه خودرو های بنزینی با حجم موتور زیر ۱۵۰۰ سی‌سی 
به ۲۰ تا ۳۰ درصد کاهش پیدا کند تا دسترسی مردم به خودرو های 

اقتصادی تسهیل شود.«

مخالفت مجلس با افزایش تعرفه 
واردات خودرو‌های اقتصادی 

رایزنی مجلس با دولت برای تغییر 
ساختار تعرفه ها

پیشنهاد مجلس کاهش تعرفه 
خودرو های اقتصادی است

شد؟ شد؟چی  چی؟چرا؟چرا؟چی  چی؟برای  برای 

 فهرســت برندها و مدل های خودروهای ســواری 
دارای خدمــات پــس از فروش بــرای واردات خودرو 
توسط ایرانیان خارج شــامل برخی مدل های بنزینی، 
هیبریدی و برقی برندهای بنز، نیسان و پورشه، از کشور 
از سوی گمرک ایران ابلاغ شد. این بخشنامه با استناد 

به مکاتبات وزارت صنعت، معدن و تجارت و دفتر مقررات صادرات و واردات سازمان توسعه 
تجارت ایران صادر شده است. بر اساس این ابلاغیه، گمرکات اجرایی کشور موظف‌ هستند 
ضمن ابلاغ مفاد بخشــنامه، اقدامات قانونی لازم برای اجرای آن را در دستور کار قرار دهند. 
همچنین مســئولیت نظارت بر اجرای صحیح مفاد این بخشنامه برعهده بالاترین مقام هر 

گمرک اجرایی خواهد بود. 

  با ابلاغ مصوبات دویست‌ویکمین جلسه ستاد تسهیل 
و رفع موانع تولید، مجموعــه‌ای از حمایت های جدید 
برای استمرار فعالیت واحدهای تولیدی، تسهیل امور 
پیمانکاران و کاهش موانع مالی و اداری بنگاه ها در دستور 
کار قرار گرفت. بر این اساس مهلت های قانونی مندرج در 

مصوبات پیشین این ستاد تا پایان آذرماه ۱۴۰۵ تمدید شد و تمهیداتی برای جلوگیری از ایجاد 
وقفه در فعالیت واحدهای تولیدی، خدماتی، پیمانکاران و مشاوران بخش خصوصی در نظر 
گرفته شد. طبق اعلام وزارت صمت، بر اساس این مصوبات، تمامی مواعد تعیین شده در مصوبات 
شماره ۱۹۵ تا ۱۹۷ ستاد تسهیل و رفع موانع تولید تا پایان آذرماه امسال تمدید شده است. 
همچنین با توجه به شرایط حاکم، امکان تمدید مجدد این مهلت ها نیز پیش‌بینی شده است. 

 طهمورث لاهوتی اشــکوری، رئیــس هیات مدیره 
و مدیرعامــل ســازمان صنایع کوچک و شــهرک های 
صنعتی ایران درباره میزان عملیاتی شــدن تسهیلات در 
نظر گرفته شــده برای واحدهای آسیب‌دیده از جنگ در 
شهرک های صنعتی اظهار کرد: »منابع مورد نیاز برای این 

منظور از محل منابع داخلی سازمان و همچنین منابع کمک های فنی و اعتباری اختصاص یافته 
از سوی سازمان برنامه و بودجه تامین و به صورت تلفیقی در اختیار بانک عامل صنعت قرار گرفته 
است.« معاون وزیر صنعت، معدن و تجارت افزود: »اقدام اصلی که در این زمینه دنبال می کردیم، 
دریافت مجوز از سران قوا برای داشتن گردش مالی منابع سازمان در یکی از بانک ها بود تا بتوانیم از 

محل رسوب این منابع، تسهیلات مورد نیاز واحدهای آسیب‌دیده را پرداخت کنیم.«

اعلام برندهای مجاز خودروهای وارداتی دارای 
خدمات پس از فروش

بسته حمایتی جدید ستاد تسهیل برای 
بنگاه های تولیدی ابلاغ شد

تسهیلات صنایع کوچک آسیب‌دیده از جنگ 
در انتظار تصویب سران قوا 

!دیگــه چه خبر؟دیگــه چه خبر؟ویژه‌هاویژه‌ها ئیتر !تو ئیتر تو

شرکت »فنرسازی زر گلپایگان« در پنج ماهه منتهی به مردادماه سال جاری درآمدی بالغ بر 293 میلیاردتومان را به ثبت رساند.

Inphography

اینفوگرافی

 انتشار تازه ترین گزارش شــاخص مدیران خرید نشان می دهد 
بخش صنعت در مردادماه ۱۴۰۵ با بهبود نسبی شاخص های تولید 
و سفارش مواجه شــده و در یکی از مهم ترین نشانه های این تغییر، 
شــاخص مقدار تولید محصولات برای نخستین بار پس از یک دوره 
طولانی به محدوده رشد بازگشته است. نزدیک شدن شامخ صنعت 
به سطح خنثی ۵۰ نیز می تواند از کاهش بخشی از اختلالات ماه های 
گذشته و فعال شدن دوباره بخشی از ظرفیت های تولیدی حکایت 
داشته باشد. براســاس گزارش مرکز پژوهش های اتاق ایران تغییر 
جهت برخی شاخص های اصلی می تواند نشانه ای از عبور تدریجی 
بنگاه ها از دوره اختلال و حرکت به سمت تثبیت فعالیت ها باشد. این 
درحالی است که در میان شــاخص های مورد بررسی، مقدار تولید 
محصولات اهمیت ویژه ای دارد. این شاخص در مردادماه عدد ۵۱ را 
ثبت کرده و برای نخســتین بار پس از یک دوره طولانی در محدوده 

رشد قرار گرفته است. 
عبور این شــاخص از مرز ۵۰ به این معناست که درمجموع، تعداد 
بنگاه هایی که افزایش تولید را تجربــه کرده اند از بنگاه های دارای 
کاهش تولید بیشــتر شــده اســت؛ اتفاقی که می تواند از بازگشت 
بخشی از ظرفیت های بلااستفاده به چرخه تولید خبر دهد. این تغییر 

در شــرایطی رخ داده که طی ماه های گذشته، بنگاه های صنعتی با 
مجموعه ای از محدودیت هــای هم زمان در حوزه تامین مواد اولیه، 
دسترسی به ارز، تقاضا، تجارت خارجی، حمل‌ونقل و سایر حلقه های 
زنجیــره تولید مواجه بوده اند. از همین رو، بهبود شــاخص تولید را 
نمی توان صرفا یک تغییر مقطعی در عملکرد بنگاه ها دانست و لازم 
است آن را در چارچوب مجموعه تحولات حاکم بر محیط کسب وکار 
ارزیابی کرد. بررسی شاخص های شامخ نشان می‌دهد وضعیت تولید 
در بنگاه ها به صورت مســتقیم از شرایط ســایر بخش های زنجیره 
فعالیت اقتصادی تاثیر می پذیرد. کاهش یا افزایش ســفارش های 
جدید، وضعیت فروش، موجودی مواداولیه، میزان تقاضا و موجودی 
محصولات در انبارها، همگی می توانند بر تصمیم بنگاه برای افزایش 
یا کاهش تولید اثر بگذارند. به همین دلیل، بهبود یک شاخص زمانی 
می تواند به یک روند پایدار تبدیل شود که سایر اجزای زنجیره نیز از 

ثبات بیشتری برخوردار شوند.
 در همین چارچوب، نزدیک شــدن شــامخ صنعت به سطح ۵۰ را 
می توان نشانه‌ای از کاهش شدت افت فعالیت ها و نزدیک شدن بخش 
صنعت به نقطه تعادل ارزیابی کرد. اگرچه فاصله گرفتن از محدوده 
رکودی یک گام مثبت محسوب می شود، اما تثبیت این روند نیازمند 
آن است که بهبود شاخص تولید در ماه های آینده نیز ادامه پیدا کند 
و به سایر مولفه های فعالیت بنگاه ها سرایت کند. مجموع داده های 
مردادماه را می توان نخســتین نشانه جدی از تغییر جهت بخشی از 
فعالیت های صنعتی دانست؛ نشانه ای که هنوز با رونق کامل فاصله 
دارد؛ اما از کاهش فشار بر تولید و فعال شدن بخشی از ظرفیت های 

موجود خبر می دهد.

بخش صنعت در مسیر بازگشت به مدار رشد
بر اساس گزارش مرکز پژوهش های اتاق بازرگانی ایران مشخص شد؛

r.bayat@autoworld.ir

رامین بیات

رشد درآمد شرکت »فنرسازی زر گلپایگان« در پنج ماهه نخست سال جاری

 293 
میلیاردتومان

 33 
درصد

 73 
میلیاردتومان

درآمد پنج ماهه سال گذشتهمیزان افزایشمیزان درآمد پنج ماهه

گازوئیل، حلقه مفقوده 
در مدیریت مصرف انرژی

  به نقل از خانه ملت، عبدالحسین همتی با اشاره به نقش 
شرکت های دانش بنیان در مدیریت قاچاق سوخت گفت: 
»مدیریت قاچاق ســوخت در کشور نیازمند بازنگری در 
اولویت ها و بهره‌گیری از ظرفیت های فناورانه داخلی است. 
در حال حاضر تمرکز دســتگاه های اجرایی عمدتا روی 
بنزین معطوف شده است؛ چندی پیش موضوع  صف های 
طولانی برای دریافت بنزین در استان هایی نظیر سیستان 
و بلوچستان و کرمان، به‌دلیل برخی سوءمدیریت ها منجر 
به ایجاد نارضایتی های اجتماعی شد که با اجرای سازوکار 

جدید، مشکلات رفع شد.«
وی افزود: »علاوه بر عدم هماهنگی ها در ایجاد مشکلات 
در حوزه بنزین، موضوع قاچــاق را نیز درخصوص ایجاد 
نابسامانی دربرخی اســتان های کشور مطرح می کردند؛ 
درحالی که واقعیت های آماری نشــان می‌دهد ۸۰ تا ۹۰ 
درصد قاچاق سوخت کشور مربوط به »گازوئیل« است و 

تنها ۱۰ تا ۲۰ درصد آن به بنزین اختصاص دارد.«
نماینده مردم زرند و کوهبنان درمجلس شورای اسلامی 
با اشــاره به این که بخش قابل توجهی از مصرف گازوئیل 
در چهار حــوزه اصلی حمل‌ونقل، کشــاورزی، صنایع و 
معادن و نیروگاه ها متمرکز است که به‌راحتی و با استفاده 
از فناوری هــای نوین قابل کنترل اســت، ادامه داد: »ما 
امروز شاهد پیشنهادهای مکرر شرکت های دانش بنیان 
داخلی هســتیم که توانمندی فنی خود را برای حل این 
بحران اثبات کرده‌اند. این شــرکت ها آمــادگی دارند با 
نصب سیستم های هوشمند و مانیتورینگ آنلاین، تمامی 

پارامترهای مصرف را شفاف کنند.«
همتی تصریح کرد: »مکانیسم پیشنهادی روشن است؛ 
با نصب دستگاه های هوشمند روی ماشین آلات سنگین، 
ادوات کشاورزی )تراکتورها( و سیستم های نیروگاهی، 
می تــوان به صورت برخــط )آنلاین( بر میــزان مصرف، 
کیلومتر پیموده شده، راندمان کاری و موقعیت جغرافیایی 
نظارت کرد. وقتی سیستم شفاف باشد و هرگونه انحراف از 
مصرف استاندارد، بلافاصله گزارش شود، قاچاق سوخت به 

کمترین میزان خود خواهد رسید.«
نماینده مردم درمجلس دوازدهم با اشاره به این که برخی 
واحدهای بخش خصــوصی از این فناوری ها برای تعیین 
مقدار مصرف انرژی خود اســتفاده می کنند، بیان کرد: 
»این فناوری هم‌اکنون توسط برخی معادن و بخش های 
خصوصی به صورت جزیره‌ای در حال اجراست و موفقیت 
آن اثبات شده است؛ بنابراین، دولت باید با حمایت جدی 
از شرکت های دانش بنیان، این مدل را به صورت سراسری 

و یکپارچه در کل کشور پیاده سازی کند.«
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    سیستم ایمنی Honda Sensing بار دیگر در مرکز یک پرونده حقوقی قرار گرفته است. طبق 
شکایتی که در دادگاه فدرال کالیفرنیا ثبت شده، نقص در دوربین جلو برخی مدل های هوندا می تواند 
باعث بروز خطاهای متعدد، از کار افتادن سیستم های کمکی رانندگی و درنهایت تحمیل هزینه های 
سنگین تعمیر به مالکان شود. این شکایت را بورلی میسون، ساکن ویرجینیا مطرح کرده است؛ 
فردی که می گوید برای رفع مشکل دوربین و سیستم های ایمنی خودرو هوندا کلاریتی ۲۰۱۸ نزدیک 
به ۳ هزار دلار پرداخت کرده؛ بدون آن که تضمینی برای عدم تکرار مشکل وجود داشته باشد. در 
 Honda متن شکایت آمده است که دوربین نصب شده پشت شیشه جلو، بخش حیاتی سیستم
Sensing است و وظیفه تشخیص موانع، حفظ مسیر حرکت و کاهش احتمال برخورد را برعهده 

دارد. اما طبق ادعا، این دوربین می تواند دچار اختلال شود و پیام های هشدار مختلفی را فعال کند 
یا حتی به طور کامل از کار بیفتد. میسون می گوید از دسامبر گذشته پیام های خطای متعدد دریافت 
کرده و پس از تعمیر، همچنان نگران بازگشت مشکل است. این شکایت تنها پرونده موجود نیست. 
کمتر از دو ماه پیش، شکایت گروهی دیگری نیز در کالیفرنیا ثبت شد که همان نقص را هدف قرار 
می‌دهد. در آن پرونده، پنج مالک هوندا اعلام کرده‌اند پیام هایی مانند »مشکل سیستم نگهدارنده 
ترمز«، »مشکل کروزکنترل تطبیقی« و »مشکل سیستم جلوگیری از خروج از مسیر« دریافت 
کرده‌اند. طبق گزارش CarComplaints، شکایت جدید یک گام فراتر رفته و ادعا می کند هوندا 

از نقص دوربین ها آگاه بوده اما همچنان خودروهای معیوب را در نمایندگی ها عرضه کرده است.

نقص دوربین جلو 
»هوندا«، مالک خود را 
3000 دلار متضرر کرد

لملل ا ین‌ لمللب ا ین‌ ب

اولین »کوئنیگزگ جمرا« چند روز پس از تحویل، در کپنهاگ تخریب شد

   بیش از 6 ســال پس از معرفی کوئنیگزگ جمرا، نخستین 
دستگاه مشتری این هایپرکار چهار نفره سرانجام در اواخر ژوئن 
به یک نمایندگی ســوئیسی تحویل داده شــد و هفته گذشته 
به مالــک آن در دانمارک رسید. اما این لحظــه تاریخی برای 
برند ســوئدی، خیلی زود با یک اتفاق تلخ همراه شــد. تصاویر 
منتشرشده در شبکه های اجتماعی نشان می‌دهد این جمرای 
قرمز‌رنگ که مقابل هتل پنج ســتاره Hotel d’Angleterre در 
کپنهاگ پارک شده بود، هدف حمله افراد ناشناس قرار گرفته 
و شیشه جلو آن به شدت تخریب شــده است.  در تصاویر دیده 
می شود شیشه جلو خودرو در نیمه سمت راننده کاملا خرد شده 

و ترک های عمیق در سراسر آن پخش شده است. هنوز مشخص نیست ضربه با چه وسیله‌ای وارد شده؛ سنگ، چکش یا هر جسم سنگین 
دیگری می تواند عامل این تخریب باشد. افزون بر این، یکی از آینه های جانبی نیز آسیب دیده است. با توجه به این که جمرا یک مدل بسیار 
محدود و خاص است و تنها ۳۰۰ دستگاه از آن ساخته خواهد شد، مالک نمی تواند به سادگی یک شیشه جایگزین از بازار تهیه کند. بنابراین، 

خودرو احتمالا باید برای تعمیر به مرکز اصلی کوئنیگزگ در سوئد بازگردانده شود. 

مرسدس تجربه V8 را به »CLA 45« برقی می آورد
   مرسدس‌ـAMG برای نسل جدید CLA 45 برقی رویکردی 
متفاوت در پیش گرفته است؛ رویکردی که تلاش می کند حس 
و حال موتورهــای احتراقی را در یک ســدان کاملا الکتریکی 
بازآفرینی کند. این مدل که با ســه موتور برقی و مجموع ۶۷۱ 
اسب بخار قدرت و ۱,۷۵۹ نیوتون متر گشتاور معرفی شده، اخیرا 
رکورد کلاس خود را در نوربرگ‌رینگ با زمان ۷:۳۲.۰۷۰ ثبت 
کرده است. اما جنجالی ترین بخش ماجرا نه توانایی فنی، بلکه 
سیستم شبیه سازی صدای موتور است؛ سیستمی که به گفته 
مدیرعامل مرسدس، »بهترین V8« بوده که تاکنون تجربه کرده 
است. مرسدس‌ـAMG پیش تر در مدل های برقی دیگر خود نیز 

 ،45 CLA تلاش کرده بود با شبیه سازی تعویض دنده و تولید صدای موتور 4 سیلندر توربو، پیوندی میان گذشته و آینده ایجاد کند. اما در
این سیســتم یک گام جلوتر رفته و می تواند صدای یک V8 واقعی را بازســازی کند. اولاف کالنیوس، مدیرعامل مرسدس در گفت‌وگو با 
Autocar گفته اســت: »وقتی برای اولین بار CLA 45 را با این سیستم راندم، احساس کردم دوباره متولد شده‌ام؛ بهترین مدلی که با این 

ویژگی تا حالا هدایت کرده‌ام، با قدرت و گشتاور بیشتر.«

خبر
News

»ام‌جی« برقی بدون 
باتری تحویل داده 

می‌شود
   MG در هنــد یــک شــاسی بلند 
ســه‌ردیفه جدید را معــرفی کرده که با 
قیمت پایه ۱۴ هزار و 600 دلار توجهات 
زیادی را به خود جلب کرده است؛ هرچند 
این قیمت برای نسخه برقی بدون باتری 
اعلام شــده و مشــتری بایــد باتری را 
 Hector جداگانه اجاره کند. این مدل که
Tomahawk EV نام دارد، درواقع یک 
 MG 560 با نشــان Wuling Starlight
اســت؛ محصولی که اواخــر ۲۰۲۵ در 
چین رونمایی شد و از اوایل ۲۰۲۶ وارد 
بازار شد. MG  نسخه هند را با تغییرات 
ظاهری جزئی عرضه کرده و آن را در دو 
نسخه تمام برقی و پلاگین-‌هیبرید ارائه 
می‌دهد. از نظر طــراحی، تفاوت اصلی 
میان دو نسخه در جلوپنجره و سپر جلو 

دیده می شود. 

مدل PHEV بــا ورودی هوای بزرگ تر، 
ســپر همرنــگ بدنــه، اســکیدپلیت 
آلومینیومی و حجم بیشــتر پلاستیک 
 EV مشــکی عرضه می شــود. نســخه
چهــره‌ای ســاده تر و جعبه‌ای تر دارد و 
تقریبا مشــابه مدل Wuling است. ابعاد 
خودرو شــامل طول ۴,۷۴۵ میلی متر، 
فاصله محوری ۲,۸۱۰ میلی متر و ارتفاع 
از زمین ۲۳۰ میلی متر است؛ اندازه هایی 
رده شــاسی بلندهای  را در  آن  کــه 
خانوادگی بزرگ قــرار می‌دهد. کابین 
نســخه راســت فرمان هند با دو یا سه 
ردیف صندلی عرضه می شــود. فضای 
بار در حالت پنج نفره ۶۱۰ لیتر اســت و 
با فعال بودن ردیف ســوم به ۱۹۲ لیتر 
کاهش می یابد. امکانات داخلی شــامل 
نمایشگر بزرگ ۱۵.۶ اینچی، پشت آمپر 
دیجیتــال ۸.۸ اینــچی، کنترل هــای 
حرکتی برای نمایشگر، سقف پانورامیک 
دو لایه، نورپردازی ۲۵۶ رنگ و سیستم 
صــوتی ۱۰ بلندگو اســت. جذاب ترین 
بخش کابین، دستیار هوشمند مجهز به 
حالت کارائوکه اســت که بیش از ۸۰۰۰ 
آهنگ در ژانرهای مختلف دارد. نســخه 
تمام برقی از یک موتور ۲۰۱ اسب بخاری 
با باتری ۶۹.۲ کیلووات‌-ساعتی استفاده 
می کند که بردی بیش از ۵۰۰ کیلومتر 
ارائه می‌دهد و از شارژ سریع ۹۰ کیلوواتی 
و قابلیت V2L/V2H پشتیبانی می کند.

   »هیوندای« با نسل جدید باتری ها، هزینه را ۳۰ درصد کاهش می‌دهد
هیوندای در رویداد اخیر خود تصویری روشن از آینده محصولات برقی و فناوری های 
خود ارائه کرد؛ آینده‌ای که با کاهش چشمگیر هزینه باتری ها، افزایش عمر آن ها و توسعه 
سیســتم های نیمه خودران همراه است. این شرکت اعلام کرده نسل جدید سلول های 
باتری که از سال آینده وارد خطوط تولید می شوند، قادرند هزینه ساخت باتری را حدود 
 LFP ۳۰ درصد کاهش دهند و هم‌زمان ۳۰ درصد انرژی بیشتری نسبت به سلول های
هم حجم ارائه کنند. این سلول های »NCM میان‌نیکل« قرار است در مدل های جدید از 
جمله سانتافه یا محصولات رنج‌افزوده جنسیس به کار گرفته شوند. هیوندای همچنین 
از توسعه ســلول های اختصاصی خود خبر داده که توان خروجی آن ها بیش از دو برابر 
ســلول های نیکل بالای قبلی اســت و زمان شــارژ را تا ۴۰ درصد کاهش می‌دهد. این 

پیشرفت ها بخشی از برنامه گسترده شرکت برای ارتقای نسل آینده خودروهای برقی 
است. علاوه بر این، هیوندای قصد دارد تا سال ۲۰۲۸ سیستم مدیریت باتری مبتنی بر 
فضای ابری را به‌روزرســانی کند؛ سیستمی که طبق اعلام شرکت، می تواند عمر باتری 
را به‌طور متوسط ۲۰ درصد افزایش دهد. در حوزه فناوری های خودران، هیوندای تایید 
کرده نخستین سری رباتاکسی‌های Ioniq 5 با همکاری Waymo در سه ماهه پایانی سال 
تحویل می‌شوند و این همکاری می تواند از سال ۲۰۲۷ به گسترش خدمات رباتاکسی 
در سطح بین‌المللی منجر شود. شرکت Motional نیز که زیرمجموعه هیوندای است، 
امسال فعالیت تجاری خود را با Ioniq 5 در لاس‌وگاس آغاز می کند و شهرهای بیشتری 

در سال ۲۰۲۷ به این شبکه اضافه خواهند شد.

  ب‌ام‌و با تحویل دو میلیونمین خودرو تمام برقی خود، 
یکی از مهم ترین نقاط عطف تاریخ الکتریکی سازی‌اش 
را پشت سر گذاشته است؛ نقطه‌ای که نشان می‌دهد 
 i3 این برند آلمانی در کمتر از ۱۳ ســال، از نخستین
تا نســل جدید محصولات Neue Klasse، چگونه 
توانســته حضور خود را در بازار جهانیEV  تثبیت 
کند. اما این موفقیــت جهانی یک واقعیت مهم را نیز 
آشکار می کند: اروپا موتور محرک رشد ب‌ام‌و در بازار 
خودروهای برقی است؛ درحالی که آمریکا مسیر کاملا 

متفاوتی را طی می کند.
در اروپا، فروش تمام برقی های ب‌ام‌و در سه ماهه دوم 
سال ۲۰۲۶ تا ۳۸ درصد رشــد داشته و تنها در نیمه 
نخست سال، خودروهای تمام برقی ۲۸ درصد از فروش 
منطقه‌ای ب‌ام‌و را تشکیل داده‌اند. این رشد در بستری 
اتفاق می‌افتد که بازار اروپا به طور کلی در حال جهش 
است؛ با ثبت ۱.۵ میلیون خودرو برقی تا پایان ژوئیه و 
سهم های چشمگیر در کشورهایی چون فرانسه، آلمان 
و دانمارک. درچنین فضایی، iX3 جدید با نزدیک به 
۱۰۰ هزار سفارش، به یکی از ستون های اصلی موفقیت 

ب‌ام‌و تبدیل شده است.
اما در آمریکا شرایط متفاوت است. حذف مشوق های 
فدرال باعث شــده فروش EV در صنعت بیش از ۲۰ 
درصد افت کند و ســهم بازار آن ها به حدود ۶ درصد 
برسد. حتی فروش مدل هایی مانند iX نیز تقریبا ۵۰ 

درصد کاهش یافته است.
این تضاد، مسیر آینــده ب‌ام‌و را پیچیده تر می کند؛ 
برندی که باید هم‌زمان با موج تقاضا در اروپا حرکت 

کند و برای احیای بازار آمریکا راه حل تازه‌ای بیابد.

   چالش در فضاهای مختلف بازارهای بین‌الملل
ب‌ام‌و با تحویل دو میلیونمین خودرو تمام برقی خود، وارد 
مرحله‌ای تازه از مسیر الکتریکی سازی شد؛ مرحله‌ای که 
نشان می‌دهد این برند آلمانی نه تنها توانسته حضور خود 

اروپا در اوج، آمریکا در عقب نشینی EV سواری؛

فروش خودروهای برقی »ب ام و« از دومیلیون دستگاه گذشت

را در بازار جهانی EV تثبیت کند، بلکه اکنون با ســرعتی 
متفاوت در دو ســوی اقیانوس اطلس حرکت می‌کند. این 
نقطه عطف، تقریبا ۱۳ سال پس از عرضه نخستین i3 رقم 
خورده و ب‌ام‌و می گویــد اگر خودروهای پلاگین‌-هیبرید 
را نیز در نظر بگیریم، از ســال ۲۰۱۳ تاکنون ۳.۵ میلیون 
خودرو برقی و برقی شده به مشتریان تحویل داده است. در 
نیمه نخست سال ۲۰۲۶ نیز یک چهارم فروش جهانی ب‌ام و 
شامل محصولات دارای نوعی پیشرانه الکتریکی بوده است. 
اما این موفقیت جهانی یک واقعیت مهم را آشکار می کند: 
اروپا موتور محرک رشد ب‌ام‌و در بازار EV است. در سه ماهه 
دوم سال، فروش BEV ب‌ام‌و در اروپا ۳۸ درصد رشد داشته 
و به ۸۱ هزار و 445 دستگاه رسیده است. در نیمه نخست 
سال نیز خودروهای تمام برقی ۲۸ درصد از فروش منطقه‌ای 
ب‌ام‌و را تشکیل داده‌اند. این رشد در بستری اتفاق می‌افتد 
که بازار اروپا به طور کلی در حال جهش اســت؛ با ثبت ۱.۵ 
میلیون خودرو برقی تا پایان ژوئیه و سهم های چشمگیر در 
کشورهایی چون فرانسه )۳۵ درصد(، آلمان )۲۹ درصد( و 

دانمارک )۸۰ درصد(. 
درچنین فضایی، iX3 جدید به یکی از ســتون های اصلی 
موفقیت ب‌ام‌و تبدیل شــده اســت. این مــدل که بر پایه 
پلت فرم Neue Klasse توسعه یافته، اکنون نزدیک به ۱۰۰ 

هزار سفارش دارد و از زمان رونمایی، یک سوم سفارش های 
برقی ب‌ام‌و در اروپا را به خود اختصاص داده است. حتی در 
خانواده X3 نیز نیمی از ســفارش ها مربوط به نسخه برقی 
است؛ نســخه‌ای که به گفته ب‌ام‌و، از نظر طراحی داخلی 
و بیرونی »فاصله زیادی« با مدل احتــراقی دارد و همین 
 Neue موضوع جذابیت آن را افزایش داده اســت. خانواده
Klasse نیز در حال گســترش اســت. تولید سری جدید 
i3 ســدان در کارخانه مونیخ آغاز شده و ب‌ام‌و از »تقاضای 
اولیه قوی« پیش از عرضه رسمی خبر می‌دهد. همچنین 
برای نخستین بار، X5 یک نسخه تمام برقی خواهد داشت 
که از بهار ۲۰۲۷ وارد بازار می شود. این روند نشان می‌دهد 
ب‌ام‌و قصد دارد بخش قابل توجهی از محصولات پرفروش 
خود را به نسخه های برقی مجهز کند. اما در آمریکا شرایط 
کاملا متفاوت است. پس از حذف مشوق های فدرال، فروش 
برقی ها در صنعت بیش از ۲۰ درصد افت کرده و سهم بازار 
آن هــا به حدود ۶ درصد رسیده اســت. این کاهش تقاضا 
مستقیما بر عملکرد ب‌ام‌و نیز اثر گذاشته است. طبق آمار 
رسمی شــرکت، فروش خودروهای برقی و هیبریدی در 
 iX آمریکای شمالی ۱۸.۱ درصد کاهش یافته و فروش مدل
تقریبا ۵۰ درصد افت کرده است. گزارش کوکس اتوموتیو 
نیز نشــان می‌دهد فروش کلی  EVهای ب‌ام‌و در آمریکا 

۵۶ درصد کاهش داشته است. البته ب‌ام‌و امیدوار است با 
 ،iX5 در سپتامبر و همچنین ورود iX3 عرضه نسخه جدید
بخشی از این افت جبران شود. طراحی تازه، قیمت گذاری 
اصلاح شده و بهبودهای فنی می تواند به افزایش جذابیت این 
مدل ها کمک کند؛ اما واقعیت این است که بازار آمریکا در 
حال حاضر مسیر متفاوتی را دنبال می کند؛ مسیری که در 
آن مشتریان بیشتر به سمت هیبریدها و پلاگین-‌هیبریدها 
متمایل شــده‌اند و زیرساخت های شــارژ نیز هنوز فاصله 
زیادی با استانداردهای اروپا دارد. این تضاد میان دو بازار، 
آینده ب‌ام‌و را پیچیده تر می کند. از یک‌ سو اروپا با سرعتی 
بالا در حال حرکت به سمت برقی سازی کامل است و ب‌ام و 
باید ظرفیت تولید، شــبکه فروش و تنوع محصول خود را 
مطابق این موج افزایش دهد. از سوی دیگر، آمریکا نیازمند 
رویکردی متفاوت اســت؛ رویکردی که شــاید بر ترکیب 
محصولات هیبریدی، قیمت گذاری رقابتی تر و توســعه 
زیرساخت شارژ متمرکز باشد. با این حال، رسیدن به نقطه 
دو میلیون دســتگاه برقی نشــان می‌دهد ب‌ام‌و در مسیر 
الکتریکی سازی جدی اســت و قصد دارد نقش مهمی در 
آینده صنعت خودرو ایفا کند؛ آینده‌ای که هرچند در اروپا 
روشن تر به نظر می‌رسد، اما در آمریکا هنوز نیازمند تلاش و 

استراتژی های تازه است.

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی
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آوالون؛ سدان
خوشنام تویوتا

    تویوتا آوالون ۲۰۲۲ در آخرین سال تولید خود، یک سدان بزرگ با طراحی نسبتاًً اسپرت، کابین 
جادار و تجهیزات قابل توجه بود. نمای جلو با جلوپنجره بزرگ و چراغ های باریک LED، چهره ای 
مدرن به خودرو می بخشید و خطوط جانبی کشیده، همراه با رینگ های ۱۷، ۱۸ یا ۱۹ اینچی، تناسبات 
یک ســدان لوکس را تقویت می کرد. در عقب نیز چراغ های باریک و طراحی یکپارچه سپر، ظاهر 
خودرو را کامل می کرد.  کابین آوالون با تأکید بر راحتی طراحی شده بود و فضای مناسب برای پنج 
سرنشین مناسب است بسته به تیپ، امکاناتی مانند نمایشــگر لمسی، شارژر بی سیم، سیستم 
صوتی JBL با ۱۴ بلندگو، صندلی های چرمی گرم و سردشونده، فرمان گرم شونده، هدآپ‌دیسپلی، 

سانروف و دوربین دید ۳۶۰ درجه در دسترس بود. سیستم ایمنی Toyota Safety Sense 2.5+ نیز 
به صورت استاندارد ارائه می شد. قوای محرکه نســخه بنزینی شامل موتور ۳.۵ لیتری V6 با ۳۰۱ 
اسب بخار قدرت و ۳۶۲ نیوتون متر گشتاور بود که از طریق گیربکس هشت سرعته اتوماتیک، نیرو 

را به چرخ های جلو منتقل می کرد.
 KBB هنگام عرضه حدود ۳۸ هزار دلار بود، اما قیمت کارکرده امروزی طبق XLE قیمت پایه آوالون
از حــدود ۲۵ هزار دلار برای XLE، ۲۸ هزار دلار برای Limited و ۳۰ هزار  دلار برای Touring آغاز 

می شود. این ارقام با توجه به شرایط خودرو و کارکرد قابل تغییر هستند.
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مدیرعامل »تیتان دیزل« در گفت‌وگو با روزنامه »دنیای خودرو«:

امروز پیکاپ در بسیاری از کشورها صرفا یک خودرو حمل کالا یا خودرو کاری نیست، بلکه خودروهای پیکاپ تبدیل به محصولی برای سفر و تفریح شده‌اند

   بـازار خودروهای تجـاری و پیکاپ در ایـران طی سـال های اخیر از یک 
بـازار صرفا کاری فاصلـه گرفته و بـه یـکی از متنوع ترین بخش هـای بازار 
خودرو تبدیل شـده اسـت. پیـکاپی که در گذشـته عمدتا بـرای حمل بار، 
فعالیت هـای معدنی، کشـاورزی یا ماموریت های سـازمانی مورد اسـتفاده 
قـرار می گرفـت، امروز در سـبد انتخاب بخـشی از مشـتریان به خودرویی 
بـرای سـفر، طبیعت گـردی و فعالیت هـای آفـرودی نیـز تبدیـل شـده 
اسـت. ایـن تغییـر در الگوی مصـرف، البتـه یک چالـش جدی نیـز ایجاد 
کرده اسـت؛ چراکـه بسیـاری از مالـکان برای تبدیـل خودروهـای عادی 
به خودروهـای آفرودی، به سـراغ تغییـرات فنی در سیسـتم تعلیق، ترمز، 
بـرق و قوای محرکـه می‌روند؛ تغییـراتی کـه می‌تواند بر ایمـنی و عملکرد 

خودرو اثرگذار باشـد
درچنین شـرایطی، ورود محصـولاتی که از ابتدا بـرای کاربری های متفاوت 
طـراحی و تجهیـز شـده‌اند، می توانـد بخـشی از این نیـاز را پاسـخ دهد. 
به‌ویـژه آن کـه مشـتری امـروز صرفـا به دنبـال یـک وسیله بـرای حمل 
بار نیسـت و بسـته به نوع اسـتفاده، از یک پیـکاپ انتظار توانـایی آفرود، 
امکانـات رفـاهی، قابلیت حمل بـار، تجهیزات کاربـردی و البتـه کیفیت و 
ایمنی مناسـب دارد. از سـوی دیگـر، ورود یک مجموعه باسـابقه در حوزه 
خودروهـای تجاری به بـازار پیـکاپ، می تواند نشـانه‌ای از تغییـر رویکرد 
فعالان این بخش نسـبت به بـازار ایران باشـد. »تیتان‌دیزل« کـه به عنوان 
نماینده رسـمی اسـکانیا در ایـران فعالیت خـود را دنبال می کنـد، اکنون 
با معـرفی محصـولات بلیز، قصـد دارد حضور خـود را در بخـش دیگری از 
بـازار خودرو توسـعه دهد؛ محصـولاتی که بر اسـاس اظهـارات مدیرعامل 
این شـرکت، بـرای کاربری های متفـاوت طراحی شـده‌اند. از همیـن رو در 
حاشیـه هفتمیـن نمایشـگاه خودرو تهـران در شـهر آفتاب کـه محصول 
جدیـد »تیتان‌دیـزل« رونمایی شـد، بـا »محمـد مرتضـایی«، مدیرعامل 

شـرکت »تیتان‌دیـزل« بـه گفت‌وگـو پرداختیم

»تیتان‌دیزل« در سـال های گذشـته بیشـتر با حوزه خودروهـای تجاری و 
به‌ویژه همکاری با اسـکانیا شـناخته شـده اسـت. با توجه به این سـابقه، 
ورود شـرکت بـه بـازار پیـکاپ و انتخاب برنـد بلیز بر چـه مبنایی انجام شـده 
اسـت؟ آیا هـدف »تیتان‌دیزل« صرفا توسـعه سـبد محصـولات اسـت یا این 
ورود بخـشی از یـک اسـتراتژی بزرگ تـر بـرای حضـور در بـازار خودروهای 

کاربردی و چندمنظوره کشور محسوب می شود؟
شـرکت »تیتان‌دیزل« نماینده رسـمی اسکانیا اسـت و در دوره‌ای که اسـکانیا در ایران 
فعالیت داشـت، این شـرکت از بزرگ تریـن مجموعه های فعـال در حـوزه خودروهای 
تجـاری بـود و از نظـر خدمـات پس از فـروش نیز جایـگاه بسیـار خوبی داشـت. حدود 
۱۱ سـال رتبـه نخسـت خدمـات پـس از فـروش خودروهـای تجـاری را بـه دسـت 
آوردیـم. در گـروه صنعـتی مامـوت، برای هر شـرکت و هر بخـش، ماموریت و رسـالت 
مشـخصی تعریف شـده اسـت. سیاسـت و اسـتراتژی گروه نیز بر این مبنا قـرار گرفته 
کـه »تیتان‌دیـزل« محصولاتی بـا کیفیت بـالا را مانند گذشـته وارد بازار کشـور کند. 

به عبـارت دیگـر، قرار نیسـت صرفا بـرای افزایش تعـداد محصولات، هر خودرویی وارد سـبد شـرکت شـود؛ 
بلکـه محصول باید از نظر کیفیت و فناوری، توجیه داشـته باشـد. در ادامه همین رویکـرد و پس از بررسی‌های 

انجامشـده، تصمیـم گرفتیـم نماینـدگی محصولات پیـکاپ بلیز نیـز بـه »تیتان‌دیزل« واگذار شـود

بازار پیـکاپ در ایـران طی سـال های اخیر تغییر کـرده و ایـن خودروها دیگر صرفـا وسیله‌ای 
بـرای حمل بار نیسـتند. بخـشی از مشـتریان، پیکاپ را بـرای سـفر، طبیعت گـردی، آفرود و 
حتی اسـتفاده خانـوادگی خریـداری می کننـد. از نگاه شـما این تغییر کاربـری چه تاثیـری بر نوع 
محصـولی کـه باید به بـازار عرضـه شـود دارد و بلیز قرار اسـت چـه بخـشی از این نیاز را پوشـش 

دهد؟
امـروز پیکاپ در بسیاری از کشـورها صرفـا یک خودرو حمل کالا یا خودرو کاری نیسـت. در ایـران نیز همین 
اتفـاق در حـال رخ دادن اسـت. پیـکاپ تبدیـل بـه خودرویی شـده کـه خانواده هـا برای سـفر و تفریـح از آن 
اسـتفاده می کننـد، علاقه مندان برای فعالیت هـای هیجانی و آفرودی سـراغ آن می‌روند و در کنـار این موارد، 
سـازمان ها و مجموعه هـای مختلف نیـز بـرای ماموریت هـای کاری و خدمـاتی از پیکاپ اسـتفاده می کنند. 
مسـاله این جاسـت کـه تاکنون محصـولی که بتوانـد همه ایـن نیازها را به شـکل اصولی پاسـخ دهـد، کمتر 
در بـازار داشـته‌ایم. بـرای مثـال، گاهی یـک خـودرو قدیـمی مانند نیسـان پاترول خریـداری و سـپس برای 
اسـتفاده آفرودی به شـکل گسـترده‌ای تیونینگ می شـود. در این فرآیند ممکن است سیسـتم تعلیق، ترمز، 
سـامانه بـرق یا حتی بخش هـایی از سـامانه کنترل خـودرو تغییر کنـد. این تغییـرات می توانـد روی کیفیت 
و ایمـنی خـودرو تاثیـر بگذارد. حـتی اگر خـودرو پایه یـک محصول ژاپـنی باکیفیت باشـد، وقـتی تغییرات 
گسـترده‌ای در سـاختار فنی آن ایجاد می شـود، نمی توان انتظار داشـت عملکرد خودرو دقیقا مطابق طراحی 
اولیـه کارخانـه باقی بمانـد. ما تلاش کردیـم محصولی را ارائـه کنیم که نیازهـای مختلف مشـتری از ابتدا در 
طـراحی و تجهیـزات آن دیـده شـده باشـد؛ یعنی مشـتری برای رسیـدن به کاربـری مورد نظر خـود مجبور 

نباشـد خـودرو را به شـکل غیراصـولی تغییر دهد

یـکی از نـکات قابل توجـه در معرفی بلیـز، ارائه چنـد محصول بـا کاربری های متفاوت اسـت. 
این سـه محصول چه تفـاوتی با یکدیگـر دارند و »تیتان‌دیـزل« چه تصویری از مشـتری هدف 

هرکدام در نظر گرفته است؟
ما سـه محصـول بـا کاربری هـای متفـاوت بـا نام هـای  R100، R300 و R500 در نظـر گرفته‌ایـم. R500 که 
بـرای کاربری هـای هیجـانی، فعالیت های معـدنی، مسیرهـای ناهموار و آفرود طراحی و تجهیز شـده اسـت. 
ایـن خودرو امکانـات مورد نیاز برای چنیـن کاربری هایی را از ابتـدا دارد. در کنار آن R300 را داریم که بیشـتر 
برای اسـتفاده جـاده‌ای و خانـوادگی در نظر گرفته شـده اسـت. پلت فرم محصولات مشـترک اسـت و موتور 
آن ها نیز یکسـان اسـت؛ امـا نوع تجهیـزات و تنظیمات متناسـب با کاربری تغییـر می کند. محصول سـوم یا 
همـان R100 نیـز برای کاربری های سـاده تر و خدماتی طراحی شـده اسـت. البتـه نمی تـوان آن را صرفا یک 
خـودرو اقتصـادی یا سـاده دانسـت؛ بلکه هـدف این بوده کـه امکانـات و تجهیزات متناسـب بـا کاربری های 
کاری در اختیـار مشـتری قرار گیرد و درعیـن حال بتوان قیمت نهـایی را نیز کنترل کرد. بـرای نمونه، در این 
خـودرو فنرهایی متناسـب با حمل بار بیشـتر در نظر گرفته شـده اسـت. همچنیـن یک خروجی بـرق ۲۲۰ 
ولـت در قسـمت عقـب خودرو تعبیه شـده کـه در محیط هـایی که دسـترسی به برق وجـود نـدارد، می تواند 
بـرای انجـام فعالیت هـای مختلف کاربرد داشـته باشـد. گیربکس این نسـخه نیز دسـتی اسـت تا با سـاده تر 
شـدن مجموعه و کنترل هزینه ها، بتوانیم محصولی مناسـب بـرای کاربری های خدمـاتی و کاری ارائه کنیم

یـکی از نـکاتی که در صحبت های شـما به آن اشـاره شـد، موضـوع تیونینگ و تغییـرات فنی 
خودروهـای عادی برای اسـتفاده آفرودی اسـت. آیا می توان گفت فلسـفه عرضه نسـخه های 
مختلف بلیز این اسـت که مشـتری از ابتـدا خودرو متناسـب با نیاز خـود را خریداری کنـد و نیازی 

به تغییرات بعدی نداشته باشد؟

دقیقا همین طور اسـت. وقتی ما خـودرویی ماننـد R500 را با تجهیزات آفـرودی عرضه می کنیم، 
دیگـر مشـتری برای رسیـدن به یک خـودرو مناسـب آفرود نیـازی ندارد یک نسـخه جـاده‌ای را 
خریـداری و بعد سیسـتم تعلیق، ترمز یا سـایر اجـزای آن را تغییر دهد. این تغییرات ممکن اسـت 
تنظیمـات کارخانـه را بـه هـم بزند و حـتی ایمـنی خـودرو را تحت تاثیر قـرار دهد. فلسـفه ما این 
اسـت که هر مشتری، سـازمان یا مجموعه‌ای بتواند محصولی متناسـب با کاربری خودش انتخاب 
کنـد. به همین دلیل، سـه محصـول با یـک پلت فرم و قـوای محرکه مشـترک، اما بـا کاربری های 
متفاوت ارائه شـده اسـت. مشـتری جاده‌ای، خانواده، مجموعـه خدماتی، معدن یا فـرد علاقه مند 

بـه آفـرود، هرکدام می توانند براسـاس نیاز خـود محصول مناسـب را انتخاب کنند

با توجـه به معـرفی این محصـولات در نمایشـگاه، تولید و فـروش بلیز از چـه زمانی 
آغـاز خواهد شـد؟ همچنین آیا مشـتریان بایـد منتظر فاصلـه طـولانی میان ثبت 
سـفارش و تحویل باشـند یـا برنامه تولیـد و عرضه به شـکلی تنظیم شـده که خـودرو با 

فاصله کوتاهی در اختیار خریدار قرار گیرد؟
پیش فـروش محصـولات بلیز از آبان مـاه آغاز خواهد شـد و برنامه ما این اسـت که در دی مـاه وارد 
مرحلـه تولیـد شـویم و تحویـل خودروها نیـز از همیـن زمان انجام شـود. نمایشـگاه نیـز فرصت 
مناسـبی فراهـم کـرده تا مـردم و مشـتریان بتواننـد خـودرو را از نزدیک ببیننـد و بـا امکانات آن 
آشـنا شـوند. مـا در فضای نمایشـگاهی، امکانـاتی مانند رمـپ و موانع آفـرودی ایجـاد کرده‌ایم تا 
بازدیدکننـدگان بتواننـد توانایی هـای خودرو را بهتر لمس کننـد. البته برای چنین برنامـه‌ای نیاز 
بـه راننده حرفـه‌ای آفرود وجـود دارد و به همین دلیل نیـز راننده تخصصی در کنـار خودرو حضور 

دارد تـا آزمایـش خودرو بـرای بازدیدکنندگان در شـرایط ایمن انجام شـود

یکی از مهم ترین پرسـش های بـازار درباره محصـول جدید، قیمت نهایی آن اسـت. 
با توجه به نوسـانات نـرخ ارز و این کـه خودرو هنـوز وارد مرحله عرضه کامل نشـده، 
آیا قیمت مشـخصی بـرای بلیز تعیین شـده اسـت و چـه عواملی بیشـترین تاثیـر را بر 

قیمت نهایی خواهند داشت؟
قیمـت محصول ارتباط مسـتقیمی بـا نـرخ ارز دارد. اگر نـرخ ارز کاهش پیدا کنـد، طبیعتا قیمت 
نیـز می تواند کاهش داشـته باشـد و اگر نـرخ ارز افزایش پیـدا کند، قیمت محصول نیـز تحت تاثیر 
قـرار خواهـد گرفت. از آن جا که محصول هنوز وارد کشـور نشـده و نرخ ارز نیز در شـرایط نوسـانی 
قـرار دارد، ترجیح ما این اسـت که قیمت نهـایی را در زمان ورود خودرو به کشـور اعلام کنیم. اعلام 
زودهنگام قیمت ممکن اسـت باعث ایجاد شـبهه یا برداشت نادرسـت در بازار شود. بنابراین زمانی 
که محصول وارد کشـور شـود و هزینه های واقعی آن مشـخص باشـد، قیمت را اعلام خواهیم کرد

بـازار پیـکاپ در ایران طی سـال های اخیـر رقابتی تر شـده و محصـولات متعددی از 
سـوی خودروسـازان و واردکنندگان عرضه می شـوند. »تیتان‌دیزل« بـا توجه به این 
رقابـت، چه سـهمی از بازار را بـرای بلیـز هدف گذاری کـرده و مزیت اصـلی این محصول 

برای رقابت با محصولات موجود در بازار چیست؟
مـا سـه محصـول بـا کاربری هـای مختلـف وارد بـازار می‌کنیـم و هدفمـان ایـن اسـت که سـهم 
قابل توجـهی از بـازار را به دسـت بیاوریـم. طبیعتا شـرکت های دیگری نیـز در این حـوزه فعالیت 
می کننـد و محصـولات خـود را دارنـد و ما بایـد در عمل نشـان دهیم که چـه نقـشی می توانیم در 
ایـن بـازار ایفـا کنیـم و چه سـهمی به دسـت خواهیـم آورد. مزیـت اصلی ما این اسـت کـه تلاش 
کرده‌ایـم به جای عرضـه یک محصول با یک کاربری مشـخص، مجموعه‌ای از محصـولات را برای 
نیازهـای متفـاوت بـازار ارائـه کنیم. مشـتری بایـد بتواند بر اسـاس نوع اسـتفاده خـود، محصول 

مناسـب را انتخـاب کند

پیکاپ »بلیـز« برای نیازهای متفاوت بازار ایران طراحی شده است

o.mohammadi@autoworld.ir

امید محمدی



اسمارت استریم 
نسل جدید قوای 
محرکه هیوندای

     موتورهای شش سیلندر اسمارت استریم هیوندای بخشی از نسل جدید پیشرانه های این 
شرکت هســتند که با هدف ترکیب عملکرد، بازدهی و کاهش آلایندگی توسعه یافته‌اند. یکی از 
شناخته شده ترین اعضای این خانواده، موتور ۳.۵ لیتری V6 است که با حجم دقیق ۳۴۷۰ سی‌سی، 

قطر سیلندر ۹۲ و کورس پیستون ۸۷ میلی‌متر ساخته می شود.
این موتور در نسخه های مختلفی شامل MPi GDi، G3.5 G3.5 و T-GDi 3.5 ارائه شده است؛ 
بنابراین مشخصات خروجی آن بســته به نوع تزریق سوخت و سیستم پرخوران متفاوت است. 
نسخه تنفس طبیعی MPi G3.5 در برخی محصولات هیوندای حدود ۳۲۷ اسب بخار قدرت و ۳۳۱ 
نیوتون متر گشتاور تولید می کند. این نسخه از تزریق چندنقطه‌ای سوخت استفاده می کند.در سوی 

دیگر، نسخه ۳.۵ لیتری T-GDi با دو توربوشارژر، برای خودروهای قدرتمندتر توسعه یافته و در 
محصولات جنسیس نیز مورد استفاده قرار گرفته است. معماری V6 و سامانه های مدیریت پیشرفته 

موتور، امکان دستیابی به قدرت و گشتاور بالا را فراهم می کنند.
نکته مهم درباره خانواده اسمارت استریم، تمرکز هیوندای بر بهبود هم‌زمان بازدهی و عملکرد است. 
این رویکرد شامل فناوری های پیشرفته مدیریت سوپاپ و بهینه سازی فرایند احتراق در نسل 
اسمارت استریم می شود.در مجموع، V6های اسمارت استریم  را می توان ادامه مسیر هیوندای در 
توسعه موتورهای شش سیلندر مدرن دانست؛ پیشرانه‌هایی که در نسخه های مختلف، از خودروهای 

خانوادگی و شاسی بلند تا محصولات لوکس و اسپرت، کاربرد دارند.

چهار شنبه 25شهریور 1405. سال یازدهم. ‌شماره 2570چهار شنبه 25شهریور 1405. سال یازدهم. ‌شماره 2570

    اسکانیا R500 مدل ۲۰۲۵ یکی از کشنده های قدرتمند سری R است که با طراحی آیرودینامیک، 
کابین جادار و تمرکز بر آسایش راننده برای حمل‌ونقل جاده‌ای طولانی توسعه یافته است. نمای خارجی 
با جلوپنجره بزرگ اسکانیا، چراغ های LED، خطوط برجسته بدنه و طراحی عمودی کابین، علاوه بر ایجاد 

ظاهری قدرتمند، به بهبود جریان هوا اطراف خودرو کمک می کند.
کابین سری R فضای مناسبی برای استراحت راننده فراهم کرده و بسته به سطح تجهیزات می تواند به 
تخت خواب، سامانه تهویه مطبوع، نمایشگر دیجیتال، سیستم های ارتباطی و ناوبری، صندلی راننده 

مجهز و مجموعه‌ای از سامانه های کمک‌راننده مجهز شود. ساختار کابین نیز برای کاهش خستگی راننده 
در سفرهای طولانی طراحی شده است.

در نسخه مجهز به موتور DC13، پیشرانه شش‌سیلندر خطی ۱۲.۷ لیتری دیزلی، ۵۰۰ اسب بخار قدرت و 
۲۵۵۰ نیوتون متر گشتاور تولید می کند و به فناوری SCR برای کنترل آلایندگی مجهز است.

قیمت R500 مدل ۲۰۲۵ به بازار، نوع شاسی و تجهیزات وابسته است. برای نمونه، یک دستگاه R500 مدل 
۲۰۲۵ با ۴۳٬۱۶۱ کیلومتر کارکرد در بازار اروپا با قیمت حدود ۱۳۱ هزاز یورو بدون مالیات آگهی شده است

کشنده باکیفیت
اسکانیا

h.mohammadi@autoworld.ir

حمید محمدی

   هفتمین نمایشگاه بین‌المللی خودرو شهرآفتاب تهران درحالی 
برگزار می شود که باید آن را مهم ترین رویداد خودرو سال جاری 
دانست. این نمایشگاه تخصصی‌ خودرو از ۲۳ تا ۲۶ شهریورماه 
سال جاری در شهرآفتاب برگزار می شود و در این مهم ۳۵ گروه 
شرکت های خودرویی حضور پیدا کرده‌اند تا هر یک با محصولات 
جدید خود بتوانند نیاز مشتریان شان را برطرف و سهم بیش تری 
از بازار را از آنِِ خود کنند. درمیان خودروسازان شرکت کننده در 
این رویداد، نام هایی همچون »ماموت خودرو«، »هرمس خودرو«، 
»آفتاب خودرو«، »نامی خودرو«، »سروش موتور« و.‌. نیز به چشم 
می خورد. شرکت های مذکور با محصولات جدیدی که به نمایشگاه 
آورده‌اند، تاکنون توجه بسیاری از مخاطبان و بازدیدکنندگان 
را به خود جلــب کرده‌اند. در ادامه گــزارش تصویری روزنامه 

»دنیای خودرو« از این رویداد را می خوانیم.

      مرسدس بنز AMG GT63؛ قوی ترین سوپرسدان آلمانی

یکی از اتفاقات جالب و هیجان انگیز این دوره از نمایشــگاه بین المللی 
 AMG GT63 S E Performance خودرو تهران، حضور مرسدس بنز
در آن است. چراکه این سوپرســدان از نظر طراحی و مشخصات فنی 
جزو خاص ترین های جهان است. این ستاره اشتوتگارتی طی سال های 
 اخیر در فهرســت ســریع ترین های جهان بوده اســت. مرسدس بنز

 AMG GT63 را کوپه چهاردر می‌نامد؛ هرچند که نسخه کوپه آن جزو 
سوپراسپرت های جهان بوده و نسخه چهاردرِِ آن کوپه چهاردر است. 
درعین حال آن چه در این دوره از نمایشــگاه بین المللی خودرو تهران 
جلب توجه می کند، استایل بسیار متفاوت این سوپرسدان و مشخصات 
فنی آن شامل فرمت فست بک کوپه و کاپوت بلند، اسپویلر فعال عقب، 
اگزوزهای چهارتایی و رینگ های فورج ۲۱ اینچی است. کابین فوق‌العاده 
اسپرت با فهرست بلندبالایی از امکانات رفاهی و ایمنی نیز مشابه یک 
 سدان لوکس است. با صرف نظر از تمام این پارامترها، باید به قلب تپنده

 AMG GT63 S E Performance اشــاره کنیــم. چراکه یک موتور 
۸ سیلندر وی-شــکل با حجم ۴ لیتر مزین به تکنولوژی بای-توربو، 
نیروی فوق العاده ای را برای به حرکت در آوردن این سوپرسدان فراهم 
می‌کند. این موتور موســوم به M177 است که با یک موتور الکتریکی 
پرتوان کوپل شده تا حداکثر ۸۳۱ اسب بخار قدرت و ۱۴۰۰ نیوتون‌متر 
گشــتاور را فراهم آورد. جالب اســت بدانید که گیربکس ۹ ســرعته 
اسپیدشفت مرســدس بنز این قدرت و گشتاور را به چهارچرخ منتقل 
می کند. بنابراین تنها ۲.۸ ثانیه زمان نیاز است تا این خودرو به سرعت 
۱۰۰ کیلومتر برســاعت دست پیدا کند و حداکثر سرعت آن در ۳۱۵ 
 AMG کیلومتر برساعت محدود شده است. قیمت حدودی مرسدس بنز
GT63 S E Performance با احتساب پلاک ملی ۲۰۰ میلیاردتومان 

اعلام شده است. 

    پاترول نیسمو؛ بلندقامت اسپرت نيسان 

 
نیســمو یعنی ترکیب هیجان و سرعت؛ وقتی اســم این پسوند شنیده 
می شود، یعنی قرار است بالاترین ســطح قدرت و گشتاور را با مهندسی 
نيســان تجربه کرد. پاترول یکی از اس یووی آفرودی های خاص نيسان 

به حساب می آید و تا امروز هفت نســل از آن روی خط‌تولید این کمپانی 
صاحب نام ژاپنی قرار گرفته اســت. پاترول Y63 یا همان نسل هفتم که 
اواخر ســال ۲۰۲۴ میلادی معرفی شد، در نسخه قوی خود یعنی نیسمو 
به نمایشگاه بین‌المللی خودرو پایتخت آمد. با نصب کیت بدنه روی این 
خودرو رینگ های ۲۲ اینچی کاملا گویای هیجان و سرعت است. کابین 
پاترول نیسمو نیز همچنان ســبک مدرن و لوکس بودن خود را دارد. اما 
آن چه پاترول نیسمو را از ســایر رقبا متمایز کرده، قلب تپنده ۶ سیلندر 
وی-شکل ۳.۵ لیتری VR-35DD اســت. این موتور به لطف تکنولوژی 
تویین-توربو و پاشــش ســوخت مســتقیم داخل سیلندرها می تواند 
حداکثر ۴۹۵ اســب بخار قدرت و ۷۰۰ نیوتون متر گشــتاور را به ارمغان 
آورد. گیربکس ۹ ســرعته اتوماتیک تیپ-ترونیک قدرت و گشتاور را به 
چهارچرخ منتقل می کند. حدود قیمتی این مدل ۹۰ میلیارد تومان است

    ۶ سیلندر ژاپنی اما فوق لوکس

 
کمپانی مزدا همواره به ســاخت خودروهای اسپرت مطمئن و باکیفیت 
شــهرت دارد. بر این اســاس آوریل ســال ۲۰۲۳ میلادی بود که مزدا از 
اس یووی کراس‌اوور فول سایز خود یعنی CX-90 رونمایی کرد. این خودرو 
در بازار آمریکای شــمالی نیز با نام CX-70 شناخته می شود. زبان جدید 
طراحی مزدا موسوم به کودو در این خودرو به خوبی دیده می شود. درعین 
حال طراحی عضلانی و رینگ های ۲۱ اینچی آن در نمایشگاه بین‌المللی 
خودرو تهران کاملا زیبا به نظر می‌‌رســد و کابیــن لوکس و متفاوت مزدا 
CX-90، آن را به یک بلندقامت لاکچری بدل ساخته است. اما مهم تریم 
بخش این سامورایی، قلب تپنده آن است که مجهز به یک موتور ۶ سیلندر 
۳.۳ لیتری خطی موســوم به ای-اســکای‌-اکتیو جی است. این موتور 
به لطف تکنولوژی ســاخت و سیســتم پرخوران توربو می تواند حداکثر 

۳۰۰ اسب بخار قدرت و ۵۰۰ نیوتون متر گشتاور را فراهم کند. این قدرت 
و گشتاور به کمک گیربکس ۸ سرعته اسکای-اکتیو درایو به چهارچرخ 
منتقل شود. شرکت آفتاب خودرو مزدا CX-90 را به ایران آورده تا بتواند 

بازار این دسته از خودروها را متحول سازد.

    ولوو XC90؛ ایمن ترین بلندقامت 

 
 CX-30، ،۳ شرکت آفتاب خودرو علاوه بر محصولات باکیفیت مزدا مانند
CX-90 ، CX-50 و EZ6؛ محصــولات ولوو را نیز به ایران آورده تا بتواند 
خودروهــای باکیفیت را به مشــتریانش ارائه دهد. یــکی از گزینه های 
خاص که عنوان ایمن ترین اس یووی‌ جهان را نیز دارد، XC90 است. این 
خودرو در نســل جدیدش با تغییرات گسترده در جلوپنجره و چراغ های 
جلو و عقب، همچنان تنومند و با ابهت است. کابین این بلندقامت جسور 
سوئدی با بالاترین کیفیت متریال و دقت بالای مونتاژ سعی دارد تا لوکس 
بودن همیشــگی خود را حفظ کند. جالب است بدانید که آفتاب خودرو 
ولوو XC90 را در دو نسخه بنزینی و هیبریدی به کشورمان آورده است. 
در نســخه هیبریدی همچنان از موتور ۴ سیلندر تویین-شارژ موسوم به 
D420T2 بهره گرفته شده که به لطف تکنولوژی توربوشارژر و سوپرشارژر 
می تواند حداکثر قــدرت موتور بنزینی را به ۳۰۵ اســب بخار و حداکثر 
گشتاور موتور بنزینی را به ۴۰۰ نیوتون متر برساند. موتور برقی که به منظور 
ارائه قدرت و گشتاور بالا در نظر گرفته شده ۱۴۵ اسب بخار قدرت و ۳۰۹ 
نیوتون متر گشتاور به‌نیروی پیشرانه می‌افزاید. نکته بسیار مهم درباره ولوو 
XC90 گیربکس ۸ ســرعته اتوماتیک تیپ‌-ترونیک آن است که قدرت 
و گشــتاور را به چهار چرخ انتقال می‌دهد. فهرست بلندبالایی از امکانات 
رفاهی و ایمنی روز در ولوو XC90 خلاصه شــده تا ایمنی در حرکت را به 

خوبی تجربه کنید.

  نمایشــگاه خودرونمایشــگاه خودرو
AUTOSHOW

 XC90 ؛ برادر کوچک تر، اما جسورXC60    

 
ــدت  ــت و به ش ــا کیفی ــور، ب ــای جمع‌وج ــوو XC60 از کراس‌اووره ول
ــر از  ــکی دیگ ــودرو ی ــن خ ــمار می‌رود. ای ــانی به ش ــازار جه ــن ب ایم
 XC90 ــر ــدل کوچک ت ــت و م ــودرو اس ــای وارداتی آفتاب خ گزینه ه
ــپرتی دارد.‌ فضــای  ــد و اس ــتایل تنومن ــراحی، اس ــر ط ــه از نظ ــوده ک ب
ــوده و ســطح  ــرش XC90 ب ــرادر بزرگ ت ــز مشــابه ب ــلی XC60 نی داخ
بــالایی از آپشــن های رفــاهی و ایمــنی را بــه ســرنشینان هدیــه می‌دهد. 
از نظــر فــنی نیــز مجهــز به همــان پیشــرانه و سیســتم انتقــال قــدرت 
ــز و خــوبی برخــوردار اســت.  ــان تحسین برانگی ــوده و از راندم XC90 ب
ایــن مــدل در نســخه هیبریــدی توســط »آفتاب خــودرو« راهی کشــور 
ــر  ــارژ حداکث ــری تویین-ش ــدر ۲ لیت ــرانه ۴ سیلن ــا پیش ــا ب ــده ت ش
قــدرت موتــور بنزیــنی را بــه ۳۱۰ اســب بخار و حداکثــر گشــتاور 
موتــور بنزیــنی را بــه ۴۰۰ نیوتن متــر برســاند. از طــرفی موتــور 
ــر گشــتاور ۳۰۹  ــدرت ۱۴۵ اســب بخار و حداکث ــر ق ــکی حداکث الکتری
ــک  ــرعته اتوماتی ــس ۸ س ــد. گیربک ــم می کن ــز فراه ــر را نی نیوتون مت
ــده  ــرخ را برعه ــار چ ــه چه ــال آن ب ــه انتق ــز وظیف ــک نی تیپ-ترونی
ــای  ــاسی در کراس‌اووره ــرات اس ــور تغیی ــودرو به منظ ــن خ دارد. ای
خـاصی را از آنِِ تـا بتواـنـد جاـیـگاه ـ بـه اـیـران آـمـده ـ  جمع‌وـجـور لوـکـس ـ

خود کند.

    بلندقامت سایز بزرگ برقی فولکس‌واگن 

 
شــرکت »ماموت خــودرو« از خودروســازان و واردکننــدگان‌ صاحب نــام 
در بــازار خــودرو کشــورمان به شــمار می‌رود. ایــن شــرکت کــه در دوره 
ــد، در  ــر ش ــوبی ظاه ــن به‌خ ــولات فولکس‌واگ ــا محص ــل واردات ب قب
ــش  ــا به نمای ــز ب ــران نی ــودرو ته ــلی خ ــگاه بین‌المل ــن نمایش هفتمی
گذاشــتن محصــولات فولکس‌واگــن از جملــه ID.Unyx، ID.4 و تیگوان 
نظــر بازدیدکننــدگان را به خــود جلــب کــرد. امــا جدیدتریــن محصــول 
ــایز  ــووی س ــک اس ی ــت. ی ــودرو« ID.ERA 9X اس وارداتی »ماموت خ
ــوده  ــال ب ــاده و مینیم ــار س ــراحی آن بسی ــه ط ــرقی ک ــزرگ تمام ب ب
ــن خــودرو  ــن ای و جذابیــت بصــری خــاصی دارد. از ســوی دیگــر کابی
ــار  ــرم، بسی ــش چ ــتفاده از روک ــدد و اس ــگرهای متع ــف نمایش به لط

نـه اـسـت. لوـکـس و فناوراـ
 ID.ERA 9X ــت ــخص اس ــودرو مش ــن خ ــام ای ــه از ن ــور ک همان ط

ــخه  ــد نس ــه نمان ــه ناگفت ــا EREV اســت. البت ــزا ی ــخه برداف ــک نس ی
ــا EREV دارد.  ــزا ی ــاختار برداف ــودرو س ــط ماموت خ ــده توس واردش
چراکــه بهتریــن گزینــه بــرای مســافت های طــولانی خودروهــای بــرد 
افــزا یــا EREV اســت. بــر ایــن اســاس قلــب تپنــده ID.ERA 9X یــک 
موتــور ۴ سیلنــدر ۱.۵ لیتــری توربوشــارژر اســت کــه بــه منظــور تامین 
نیــروی الکتریــکی باتری هــا در نظــر گرفتــه شــده اســت. طبــق گفتــه 
ــه  ــدرت دارد ک ــر ۱۴۱ اســب بخار ق ــور حداکث ــن موت ــن ای فولکس‌واگ
ــه  ــا در نظــر گرفت ــکی باتری ه ــرژی الکتری ــن ان ــه منظــور تامی ــا ب تنه

ـشـده اـسـت
ــو و  ــور جل ــکی در مح ــد ی ــل جدی ــکی نس ــن دو موتورالکتری  بنابرای
ــبی ۵۰۰  ــورت ترکی ــا به‌ص ــده ت ــه ش ــب تعبی ــور عق ــری در مح دیگ
اســب بخار قــدرت و حــدود ۶۶۰ نیوتون متــر گشــتاور را فراهــم 
ــا ۱۰۰  ــر ت ــه صف ــتاب اولی ــاختاری ش ــن س ــه چنی ــه ب ــا توج آورد. ب
ــن  ــه به‌دســت می‌آورد. همچنی ــا در ۵.۵ ثانی ــر برســاعت را تنه کیلومت
ــای ۶۵.۲ کیلووات-ســاعتی  ــرای آن باتری ه ــه ب ــد ک ــد نیســت بدانی ب
در نظــر گرفتــه شــده کــه ســاختار ۸۰۰ ولــتی دارد. بــا در نظــر 
 ID.ERA فولکس‌واگــن EREV گرفتــن ســاختار بــرد افــزا یــا
ــن  ــت. ای ــانده اس ــر رس ــه ۱۶۵۰ کیلومت ــتی را ب ــش حرک 9X پیمای
ــری  ــف قرارگی ــه به لط ــوده ک ــمگیر ب ــار چش ــتی بسی ــش حرک پیمای
تـور حاـصـل نـوان ژنراـ تـری توربوـشـارژر به عـ ــدر ۱.۵ لیـ ــور ۴ سیلن  موت

شده است.

    رنو کولئوس؛ بازگشت کراس‌اوور محبوب فرانسوی

»ماموت خــودرو« در بخــش دیگــر اقدامــات هوشــمندانه خــود 
بلندقامــت محبــوب رنــو یعــنی گرند کولئــوس را بــه ســبد وارداتی های 
ــلی  ــزوده اســت. در روز‌ نخســت هفتمیــن نمایشــگاه بین المل خــود اف
خــودرو تهــران بــود کــه از ایــن خــودرو بــه صــورت رســمی رونمــایی 
ــو را نشــان می دهــد  ــد کولئــوس ســبک جدیــد طــراحی رن شــد. گرن
کــه نســبت بــه کولئوس هــای فعــلی بــازار کشــورمان اســتایل 
ــو  ــه LED در جل ــن ب ــک مزی ــای باری ــرا چراغ ه ــری دارد؛ زی متفاوت ت
ــه هــم پیوســته  و گل گیرهــای حجیــم و در نمــای عقــب چراغ‌هــای ب
LED نمــای زیبــا و البتــه جســورانه ای بــه گرنــد کولئــوس بخشیــده 
اســت. کابیــن ایــن خــودرو بسیــار لوکــس و مــدرن بــه حســاب می آید 
ــل توجــهی دارد. از  ــو همخــوانی قاب ــد طــراحی رن ــان جدی ــا زب ــه ب ک
ــوان محصــولات  ــور پرت ــد کولئــوس از موت ــنی گرن نظــر مشــخصات ف
ــدر ۲  ــور ۴ سیلن ــر موت ــارت دیگ ــت . به عب ــه اس ــره گرفت ــلی به جی
لیتــری مزیــن بــه تکنولــوژی توربوشــارژر و پاشــش ســوخت مســتقیم 
ــدرت و ۳۵۰  ــب بخار ق ــر ۲۳۵ اس ــد حداکث ــا می توان داخــل سیلندره
ــک  ــتاور به کم ــدرت و گش ــن ق ــد. ای ــد کن ــتاور تولی ــر گش نیوتن مت
گیربکــس ۸ ســرعته اتوماتیــک بــه چهارچــرخ منتقــل می شــود. رنــو 
گرنــد کولئــوس یــک محصــول جدیــد دارای امکانــات رفــاهی و ایمنی 
ــالای  ــت ب ــه »ماموت خــودرو« به منظــور رضای ــالا به شــمار می رود ک ب

بـه اـیـران آورده اـسـت خـود ـ سـبد محـصـولات ـ مـشـتریان و تـنـوع ـ

    بایک BJ30e؛ مکعب کوچولوی آفرودی

از زیرمجموعه هــای  شــرکت »دیــار خــودرو« به عنــوان یــکی 
ــران  ــلی خــودرو ته ــن نمایشــگاه بین‌المل »ماموت خــودرو« در هفتمی
محصــولات جــذاب خــود را در معــرض نمایــش بازدیدکننــدگان قــرار 
ــودرو در  ــن خ ــت. ای ــک BJ30e اس ــولات بای ــن محص ــکی از ای داد. ی
ــه لطــف  ــه ب ــرد ک ــرار می‌گی ــت ق ــراس‌اوور کامپک ــووی ک کلاس اس ی
ــار جــذاب و زیباســت. در نمــای  اســتایل طــراحی مکعــبی خــود بسی
ــوبی  ــونی خ ــه هارم ــره‌ای ک ــا جلوپنج ــکل ب ــای مربع ش ــو چراغ ه جل
ــا چراغ هــا دارد، ســبک محصــولات جیــپ را القــا می‌کنــد. در نمــای  ب
ــه  ــن ب ــودی مزی ــای عم ــناور و چراغ ه ــتون C ش ــف س ــه لط ــب ب عق
ــن  ــت. کابی ــده اس ــد آم ــم نوازی پدی ــا و چش ــار زیب ــای بسی LED نم
مــدرن ایــن مکعــب آفــرودی کوچولــو کامــلا بــه‌روز و جدیــد اســت تــا 
ایــن خــودرو را بــه یــک گزینــه جــذاب بــرای خریــد بــدل ســازد. بایــک 
ــوژی  ــن به تکنول ــری مزی ــدر ۱.۵ لیت BJ30e به لطــف پیشــرانه ۴ سیلن
ــد  توربوشــارژر و پاشــش ســوخت مســتقیم داخــل سیلندرهــا می توان
ــه  ــتاور را ب ــر گش ــدرت و ۲۳۵ نیوتون مت ــب بخار ق ــر ۱۵۵ اس حداکث
ــدی  ــک BJ30e هیبری ــاره بای ــم درب ــار مه ــه بسی ــان  آورد. نکت ارمغ
بــودن آن اســت. بــه ایــن معنــا کــه یــک موتــور بــرقی پرتــوان در محــور 
جلــو و یــک موتــور بــرقی دیگــر در محــور عقــب تعبیــه شــده اســت. بــر 
ایــن اســاس قــدرت موتــور بــرقی محــور جلــو ۱۳۰ کیلــووات و قــدرت 
ــتاور  ــن گش ــت. همچنی ــووات اس ــب ۵۵ کیل ــور عق ــرقی مح ــور ب موت
ــور  ــتاور در مح ــر و گش ــو ۳۱۵ نیوتون مت ــور جل ــرقی در مح ــور ب موت
ــال  ــتم انتق ــه سیس ــد ک ــه نمان ــت. ناگفت ــر اس ــب ۱۳۵ نیوتون مت عق
قــدرت در بایــک BJ30e از نــوع نســل جدیــد DHT بــوده کــه عملکــرد 
بسیــار عــالی را از خــود به نمایــش می گــذارد. ایــن کوچولــوی آفــرودی 
بــه فهرســت بلندبــالایی از آپشــن‌های رفــاهی و ایمــنی روز نیــز مجهــز 
شــده اســت. انتخــاب رنــگ نســبتا گســترده بــوده که رنــگ ســبز مات، 
ســفید صــدفی، خاکســتری متالیــک، مشــکی متالیــک، ســبز روشــن و 

شـامل میـ‌شـود مـات را ـ قـره‌ای ـ نـ

    هایپ تک HT؛ تسلای چینی

شرکت »جیران موتور« به عنوان یکی از واردکنندگان معتبر در اقدام اخیر 
خود محصول تمام برقی بسیار جذابی را که در کلاس اس یووی کراس‌اوور 

کامپکت قرار دارد، به ایران آورد. این خودرو که با نام هایپ تک HT شناخته 
می شود، سبک طراحی مشابه تسلا مدل X دارد. چراکه خطوط نرم روی 
بدنه و ســادگی در طراحی چراغ ها چنین حــسی را القا می کند‌. هرچند 
که درهای گالوینگ عقب آن نیز ما را یاد اســطوره مرســدس بنز SLS و 
همان درهای تســلا مدل X می‌اندازد. کابین هایپ تک HT بسیار مدرن 
و فناورانه اســت که با رنگ جذاب تریم داخلی حس لوکس بودن خاصی 
را به ســرنشینان خود هدیه می‌دهد. چراکه چرم ناپا در آن به کار گرفته 
شده تا با ماســاژور صندلی ها لاکچری بودن خود را ثابت کند. هایپ تک 
HT ساختار تمام برقی دارد؛ به این شکل که موتورهای برقی نسل جدید 
حداکثر می توانند 340 اسب بخار قدرت و 430 نیوتون متر گشتاور را فراهم 
آورند. به لطف چنین ساختاری تنها 5.8 ثانیه زمان نیاز است تا خودرو از 
حالت سکون به ســرعت ۱۰۰ کیلومتر برساعت برسد. باتوجه به ساختار 
باتری ها، تنها ظرف ۱۵ دقیقه ۳۰ تا ۸۰ درصد آن ها شارژ می شود و حداکثر 
پیمایش آن در شهر به ۶۲۰ کیلومتر و ترکیبی به ۵۲۰ کیلومتر می‌رسد. 
این محصول جذاب از جیران سبب شده است هایپ تک HT مورد استقبال 

بسیاری از بازدیدکنندگان قرار گیرد.

    آسمان هفتم باواریایی؛ پرطرفدار مثل همیشه 

نســل هفتم ب‌ام‌و سری ۷ موســوم به G70 به دلیل زبان جدید طراحی 
باواریایی ها مورد هجمه بسیاری از کارشناسان قرار گرفت. چراکه استفاده از 
چراغ های دوبل و جلوپنجره عریض طراحی سری ۷ که به عنوان یک سدان 
باوقار بود را تا حد زیادی زیر سوال برد. اما در هفتمین نمایشگاه بین‌المللی 
خودرو تهران با ملاقات نزدیک با سریG70 ۷ می توان دانست که ترکیب 
جلوپنجره بزرگ با چراغ های دوبل چندان چهره سری ۷ را از فرم موقر خود 
خارج نکرده است. بلکه یک طراحی شیک و متفاوت به این سدان پرچمدار 
فول سایز باواریایی بخشیده است. در نمای عقب چراغ های کشیده که فرم 
L در آن به خوبی دیده می شود و حجم پردازی آن توانسته زیبای خاصی را 
به این خودرو ببخشد. اما آن چه سبب برتری نسل هفتم سری ۷ موسوم به 
G70 شده، فضای داخلی آن است. استفاده از چرم باکیفیت ناپا، نمایشگر 
یکپارچه و LED بزرگ برای ردیف دوم همگی سبب شده است همچنان در 
لوکس گرایی یکه تاز باشد. وقتی نام سری ۷ می‌آید، هرگز نباید به جزئیات 
آپشن اشاره کرد؛ چراکه آپشن از این خودرو معنا می شود. برخلاف نسل 
قبلی یعنی نســل ششــم G11 که در مدل پایه یعنی 730i شاهد نصب 
پیشرانه ۴ سیلندر ۲ لیتری معروف باواریایی ها یعنی B48 روی آن بودیم، 
در نسخه پایه سری ۷ نسل هفتم موسوم به G70 از موتور ۶ سیلندر بهره 
گرفته شده است. مدل پایه سری ۷ نسل هفتم G70 همان 735i است که 
موتور ۶ سیلندر خطی ۳ لیتری تویین-توربو معروف به B58 روی آن نصب 
شده است. بر این اساس به لطف تکنولوژی تویین-توربو و پاشش سوخت 
مستقیم داخل سیلندرها و سیستم ولوترونیک، حداکثر توان خروجی به 
۲۸۷ اسب بخار و حداکثر گشتاور خروجی به ۴۰۰ نیوتون متر می‌رسد که 
با گیربکس ۸ سرعته استپ-ترونیک به چرخ های عقب منتقل می شود. 
مهم ترین نکته درباره این خودرو قیمت آن اســت که در بازه قیمتی ۱۰۰ 

میلیاردتومان برای نسخه پلاک ملی قرار می‌گیرد.

گزارش »دنیای خودرو« از نمایشگاه بین‌المللی خودرو تهران؛

وقتی تازه‌واردها در پایتخت دلبری می کنند!



بازاربازار
MARKET

فروش فوری ایران خودرو
برای جایگزینی 

خودروهای فرسوده

    گروه صنعتی ایران خودرو شرایط فراخوان فروش فوری برخی محصولات خود 
ویژه متقاضیان جایگزینی خودروهای فرسوده غیرتاکسی را اعلام کرد.

این طرح مربوط به پانزدهمین دوره ثبت درخواست خرید خودرو )اولویت بندی( است 
و متقاضیانی که در فهرست انتظار قرار گرفته و پیامک فراخوان دریافت کرده‌اند، 

می توانند نسبت به واریز وجه اقدام کنند.
بر اساس بخشنامه شماره ۵۱۲۰ مورخ ۲۴ شــهریور ۱۴۰۵، خودروهای این طرح با 
موعد تحویل حداکثر ۳۰ روز پس از تکمیل وجه و ارســال پرونده عرضه می شوند. 

همچنین مبلغ ۱.۸ میلیارد ریال ارزش گواهی اسقاط به صورت علی‌الحساب از مبلغ 
خودرو کسر خواهد شد.

متقاضیان واجد شرایط این طرح از سه شنبه ۲۴ شهریور ۱۴۰۵ تا پایان روز یکشنبه 
۲۹ شهریور ۱۴۰۵ فرصت دارند فرآیند مربوطه را انجام دهند.

ایران خودرو اعلام کرده است که متقاضیان پس از دریافت پیامک فراخوان، حداکثر ۵ 
روز کاری برای ورود به سامانه فروش اینترنتی و واریز وجه فرصت خواهند داشت. در 

صورت عدم پرداخت در مهلت تعیین شده، اولویت ثبت نام لغو خواهد شد.

چهار شنبه 25شهریور 1405. سال یازدهم. ‌شماره 2570

  شرکت نیلان خودرو شــرایط عرضه 3 مدل از محصولات وارداتی تویوتا مدل 
۲۰۲۶ را بــا قیمت قطعی به صــورت دو مرحله‌ای با ظرفیت محــدود اعلام کرد. 
متقاضیان می توانند با مراجعه به نمایندگی های مجاز یا سامانه آنلاین این شرکت 
به نشانی app.nilankhodro.com نسبت به ثبت‌نام و واریز وجه اقدام کنند. در این 
طرح عرضه، ۳ مدل از خودروهای تویوتا شامل فرانتلندر، کرولا الیت و کرولا کراس 
ارائه شــده‌اند که جزئیات قیمت قطعی آن ها به صورت فروش دو مرحله‌ای است. 
در این طرح فروش تویوتا فرانتلندر 6 میلیارد و 500 میلیون تومان پیش پرداخت 

مرحله اول و 2 میلیارد و ۱۲۰ میلیون تومان در زمان دعوتنامه، تویوتا کرولا الیت 5 
میلیاردتومان پیش پرداخت مرحله اول و 2 میلیارد و 270 میلیون تومان در زمان 
دعوتنامه و تویوتا کرولا کراس 6 میلیاردتومان پیش پرداخت مرحله اول و 2 میلیارد 

و 268 میلیون تومان در زمان دعوتنامه توسط مشتریان پرداخت می شود.
طبق اطلاعات مندرج در این بخشــنامه، موعد تحویل بــرای تمامی خودروهای 
ثبت نامی ۶۰ روزه تعیین شــده است. همچنین شــرکت نیلان خودرو برای کلیه 
مدل ها، سود تاخیر ۳ درصد و سود انصراف ۱.۴ درصد در نظر گرفته است. متقاضیان 

می توانند از روز سه‎ شــنبه 24 شــهریور ۱۴۰۵ تا زمان تکمیل ظرفیت، از طریق 
app.nilankhodro. نمایندگی های مجاز یا ســامانه آنلاین نیلان خودرو به نشانی

com برای ثبت نام اقــدام کنند. همچنین واریز وجه باید صرفا از طریق کارت های 
بانکی متعلق به خود شــخص متقاضی انجام شود. کلیه خودروهای عرضه شده در 
این بخشــنامه دارای ۳۶ ماه یا ۶۰ هزار کیلومتر )هرکدام زودتر فرا برسد( گارانتی 
هستند. قیمت های اعلام شده قطعی بوده و کلیه هزینه های جانبی مانند مالیات، 

شماره گذاری و عوارض در آن محاسبه شده است.

شرایط عرضه محصولات وارداتی »تویوتا« از سوی نیلان خودرو اعلام شد

جدول قیمت های کارخانه و بازار خودروهای داخلی، چینی و خارجی
قیمت کارخانه نام خودرو

)میلیون تومان(
قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان(

خودروهای  ایرانی

5یک‌میلیارد و 947335پراید GX 151 با لاینر پاششی )1405(
)1405( S 15یک‌میلیارد و 993445ساینا

12یک‌میلیارد و 598یک‌میلیارد و 72ساینا GXL دوگانه )1405(
0یک‌میلیارد و 810توقف تولیدساینا اتومات )1405(
)1405( S 5یک‌میلیارد و 560به زودیسهند تیپ
25یک‌میلیارد و 960به زودیسهند اتومات )1405(

)1404( S 10یک‌میلیارد و 480یک‌میلیارد و 21اطلس
20یک‌میلیارد و 600یک‌میلیارد و 103اطلس GL )بدون سانروف( )1405(

0یک‌میلیارد و 720یک‌میلیارد و 137اطلس G )با سانروف( )1405(
240 ‌میلیارد و 410یک‌میلیارد و 460پارس نوآ )1405(

)1405( GX 0یک‌میلیارد و 425یک‌میلیارد و 31کوییک
0یک‌میلیارد و 445به زودیکوییک GX-R )بدون رینگ( )1405(

0یک‌میلیارد و 495به زودیکوییک GX-R )با رینگ( )1405(
)1405( S 5یک‌میلیارد و 420یک‌میلیاردکوییک

10یک‌میلیارد و 425یک‌میلیارد و 12کوییک RS )سفید مشکی( )1405(
20 ‌میلیارد و 175یک‌میلیارد و 418شاهین )بدون سانروف( )1405(

215 ‌میلیارد و 320یک‌میلیارد و 452شاهین )با سانروف( )1405(
210 ‌میلیارد و 500یک‌میلیارد و 522شاهین اتومات )بدون مانیتور( )1405(

325 ‌میلیارد و 85یک‌میلیارد و 805شاهین اتومات پلاس )بدون مانیتور( )1405(
335 ‌میلیارد و 110یک‌میلیارد و 834شاهین اتومات پلاس )با مانیتور( )1405(

230 ‌میلیارد و 2170 ‌میلیارد و 200پادرا پلاس )1405(
20 ‌میلیارد و 275 ‌میلیارد و 300پادرا پلاس دوگانه )دریچه برقی( )1405(

)1405( EX 215 ‌میلیارد و 50یک‌میلیارد و 800نیسان اکستند
)1405( EX 20 ‌میلیارد و 265یک‌میلیارد و 900نیسان دوگانه

10یک‌میلیارد و 805یک‌میلیارد و 530سورن پلاس XU7P )دریچه برقی( )1405(
230 ‌میلیارد و 480یک‌میلیارد و 870سورن پلاس TU5P )فرمان هیدرولیک( )1405(

215 ‌میلیارد و 445یک‌میلیارد و 800سورن دوگانه )مخزن کوچک( )دریچه سیمی( )1405(
255 ‌میلیارد و 355یک‌میلیارد و 816سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه برقی( )1405(
25 ‌میلیارد و 535یک‌میلیارد و 816سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه سیمی( )1405(

)1405( TU3 10یک‌میلیارد و 875یک‌میلیارد و 502پژو 207 موتور
20 ‌میلیارد و 70یک‌میلیارد و 749پژو 207 دنده‌ای )هیدرولیک( )1405(
240 ‌میلیارد و 195یک‌میلیارد و 804پژو 207 دنده‌ای )فرمان برقی( )1405(
25 ‌میلیارد و 335یک‌میلیارد و 878پژو 207 پاناراما )بدون رینگ( )1405(

25 ‌میلیارد و 370یک‌میلیارد و 923پژو 207 پاناراما )با رینگ( )1405(
20 ‌میلیارد و 2835 ‌میلیارد و 134پژو 207 اتومات )1405(

310 ‌میلیارد و 270 ‌میلیارد و 183پژو 207 پانوراما اتومات )1405(
210 ‌میلیارد و 395یک‌میلیارد و 990دنا پلاس توربو 6 دنده )بدون رینگ( )1405(

25 ‌میلیارد و 2440 ‌میلیارد و 40دنا پلاس توربو 6 دنده )با رینگ( )1405(

30 ‌میلیارد و 2345 ‌میلیارد و 530دنا اتومات آپشنال )1405(
)1405( V1 210 ‌میلیارد و 270یک‌میلیارد و 888تارا 6 دنده
)1405( V4 315 ‌میلیارد و 2320 ‌میلیارد و 470تارا اتومات

340 ‌میلیارد و 2590 ‌میلیارد و 740تارا اتومات V4 توربو )1405(

20یک‌میلیارد و 850یک‌میلیارد و 535رانا پلاس )ترمز عقب کاسه‌ای( )1405(

0یک‌میلیارد و 875یک‌میلیارد و 580رانا پلاس )ترمز عقب دیسکی( )1405(
430 میلیارد و 3380 ‌میلیارد و 230ری‌را 1.7 لیتر )سر دنده جدید( )1405(

20یک‌میلیارد و 765یک‌میلیارد و 628وانت آریسان )با مانیتور( )1405(

قیمت کارخانه 
)میلیون تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان( نام خودرو

خودروهای وارداتی

60 میلیارد و 5200 میلیارد و 819چانگان CS55 پلاس 1.5 لیتر توربو )2025(
70 میلیارد و 6450 میلیارد و 580چانگان UNI-T - توربو 1.5 لیتر )2026(

90 میلیارد و 8500 میلیارد و 762کیا اسپورتیج 4 سیلندر توربو )2025(
90 میلیارد و 9300 میلیارد و 800 کیا EV5 تیپ 720 )2025(
110 میلیارد و 8400 میلیارد و 263کیا K5 توربو 1.5 لیتر )2025(

60 میلیارد5 میلیارد و 500سوزوکی فرانکس هیبرید )2025(
70 میلیارد و 0300سوزوکی گراند ویتارا هیبرید دو دیفرانسیل )2025(

)2025( Crozz PURE PLUS 4.ID 70 میلیارد و 0600فولکس
100 میلیارد8 میلیارد و 301فولکس ID Unix اولترا )2025(
80 میلیارد6 میلیارد و 300فولکس ID Unix پیور )2025(

80 میلیارد و 0500فولکس تی‌راک 1.5 لیتر توربو )2025(
340 میلیارد و 35500 میلیاردهیوندای پالیسید 2.5 لیتر توربو )2026(

150 میلیارد و 15500 میلیاردهیوندای سانتافه توربو تک دیفرانسیل )2026(
)2025( L 90 میلیارد و 9900 میلیارد و 500هیوندای توسان

100 میلیارد9 میلیارد و 590هیوندای سوناتا 1.5 لیتر توربو )2025(
60 میلیارد و 5800 میلیارد و 500هیوندای النترا 1.5 لیتر )2025(

110 ‌میلیارد8 میلیارد و 600مزدا EZ6 مکس 1.5 لیتر )2025(
)2025( EREV EZ60 130 میلیارد و 8300 میلیارد و 800مزدا

)2025( 50-CX  130 میلیارد و 7700 میلیارد و 700مزدا
80 میلیارد و 8700 میلیارد و 590میتسوبیشی اکلیپس کراس )2026(
180 میلیارد و 17500 میلیاردمیتسوبیشی اوتلندر2.5 لیتر )2026(

80 میلیارد0نیسان آلتیما )2025(
650 میلیارد0نیسان پاترول 6 سیلندر 3.5 لیتر )2026(

130 میلیارد11 میلیارد و 490وویا فری )2026(
)2026( H9130 میلیارد و 10500 میلیارد و 405هاوال

)2026( AWD S90 330 میلیارد29 ‌میلیاردولوو
)2026( CORE XC70 220 میلیارد15 میلیارد و 900ولوور

قیمت کارخانه 
)میلیون تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان( نام خودرو

خودروهای  مونتاژی

)1405( X5 50 میلیارد4 میلیارد و 293کی‌ام‌‌سی
20 میلیارد و 2600 میلیارد و 482کی‌ام‌سی ایگل 1.5 لیتر )1405(

40 میلیارد و 2600 میلیارد و 292دیگنیتی پرایم )1404(
50 میلیارد و 0500فیدلیتی الیت تیپ 1 پنج نفره )1405(
50 میلیارد و 5700 میلیارد و 180فیدلیتی الیت تیپ 2 هفت نفره )1405(
40 ‌میلیارد و 3200 ‌میلیارد و 930ریسپکت پرایم تیپ 2 نیوفیس )1405(

)1405( 7X 40 میلیارد و 0900هایما
40 میلیارد و 0600هایما S5 پرو )1405(
50 میلیارد و 0100هایما S7 پرو )1405(
50 میلیارد و 3600 میلیارد و 650لاماری ایما )1405(

40 میلیارد و 4400 میلیارد و 449لاماکو اکو 1.5 لیتر توربو )1405(
20 ‌میلیارد و 0500فردا 511 )1405(

50 میلیارد و 0800فردا T5 پلاس )1404(
)1405( L7 70 میلیارد6 میلیارد و 210لوکانو
)1405( L8 90 میلیارد و 8550 میلیارد و 410لوکانو

)1405( S05 30 ‌میلیارد و 3850 میلیارد و 669تیگارد تیسان
30 ‌میلیارد و 0550بیجینگ U5 پلاس )1404(

120 میلیارد و 11500 میلیارد و 990سانگ یانگ موسو گرند خان ساهارا )1405(

110 میلیارد و 12850 میلیارد و 990سانگ یانگ موسو گرند خان سیگنچر )1404(

analysis

تحلیل

e.naseri@autoworld.ir

 احسان
ناصربابلی

کارشناس بازار



ســوخت و روانکارهاســوخت و روانکارها        چهار شنبه 25شهریور 1405. سال یازدهم. ‌شماره 2570
FUEL & OIL

کشف ۶۴ هزار ليتر 
روغن‌موتور قاچاق 

در شهریار 

    جانشین انتظامی غرب اســتان تهران از کشف ۶۴ هزار ليتر روغن موتور قاچاق به ارزش 
۱۰۰ ميلياردریال در شــهریار خبر داد. به گزارش خبرگزاری صدا و سیما، ســرهنگ حسین 
زلفخانی جانشین انتظامی غرب اســتان تهران اظهار کرد: »در پی به دست آمدن گزارشاتی 
مبنی بر نگهداری روغن موتور قاچاق در انباری در شــهريار، بررسی موضوع در دســتور کار 

پليس قرار گرفت.«
وی گفت: »ماموران پلیس امنیت اقتصادی غرب اســتان تهران با انجام اقدامات فنی موفق به 

شناسایی انباری در شهرک گلگون شهریار شــده و با هماهنگی قضائی در بازرسی از آن، ۶۴ 
هزار ليتر روغن موتور قاچاق کشف و یک نفر نیز دستگیر شد.«

جانشین انتظامی غرب استان تهران با بیان این که کارشناسان ارزش کالای کشف شده را ۱۰۰ 
ميلياردريال برآورد کردند، گفت: »متهم پس از تشکیل پرونده تحویل مرجع قضائی شد.«

سرهنگ زلفخانی در پایان خاطرنشان کرد: »شــهروندان در صورت مشاهده هرگونه موارد 
مشکوک، مراتب را براي رسيدگی به مرکز فوریت های پليسي ۱۱۰ اعلام کنند.«

  شـرکت آلمـانی Addinol، یـکی از تولیدکننـدگان 
شناخته شـده روانکارهـای صنعـتی و به‌ویـژه روغن‌هـای 
موتور گازسـوز، در روزهای اخیر در مرکز توجه رسـانه های 
اروپایی قرار گرفته اسـت. انتشـار گزارشی از سـوی رسـانه 
تحقیـقی »The Insider « کـه مـدعی ادامـه فعالیـت 
Addinol در روسیـه و حـتی رشـد ایـن فعالیت‌هـا بـود، 
مـوجی از واکنش هـا را در صنعـت روانکارهـا ایجـاد کـرد. 
Addinol امـا بـا انتشـار بیانیـه‌ای رسـمی، تمـامی ایـن 
ادعاهـا را رد و تاکیـد کرده اسـت کـه از سـال ۲۰۲۲ و پس 
از آغـاز جنگ اوکرایـن، فعالیت هایـش در روسیه را متوقف 
کرده و سـهامش در شرکت مشترک Addinol OOO عملا 

»منجمد« شـده اسـت.
به‌گفتـه سـخنگوی شـرکت، Addinol هماننـد بسیـاری 
تحریم‌هـای  اعمـال  پی  در  اروپـایی،  از شـرکت های 
اتحادیه‌اروپـا تصمیـم گرفـت بـازار روسیـه را تـرک کند و 
هیچ گونـه ارسـال کالا، مواداولیـه یـا خدمـات فـنی به این 
کشـور نداشته اسـت. این شـرکت همچنین اعلام کرده که 
یـک ممیزی کامـل برای بـررسی رعایـت تحریم هـا انجام 
داده و نتیجـه آن را بـه بانک طرف قرارداد ارائه کرده اسـت؛ 
ممیـزی‌ای کـه مـورد تاییـد بانـک نیز قـرار گرفته اسـت. 
اسـتِِفِِن بوتـس، معاون فـروش جهـانی و تحقیق‌وتوسـعه  
Addinolدر گفت‌وگو با Lube Report  تاکید کرده اسـت: 
»ما صـد درصد تحریم هـا را رعایت کرده‌ایـم و هیچ کالایی 
پـس از اعمال تحریم ها به روسیه ارسـال نشـده اسـت.« او 
گزارش هـای منتشرشـده را »کمپینی برای ایجاد آشـوب 

و تخریـب« توصیـف می‌کند.

با وجود ایـن توضیحـات، گـزارش The Insider ادعا کرده 
بـود کـه واردکننـدگان روسی در سـال ۲۰۲۴ حـدود ۷.۵ 
میلیـون‌دلار محصـولات Addinol وارد کرده‌انـد و سـود 
شـرکت مشـترک Addinol OOO در سـال های ۲۰۲۲ 
و ۲۰۲۳ افزایـش یافتـه اسـت. Addinol در پاسـخ اعـلام 
کرده که این شـرکت مشـترک از سـال ۲۰۲۲ هیچ ارتباط 
عملیـاتی بـا Addinol آلمان نداشـته و از سـال ۲۰۲۳ نیز 
رونـد تغییر برند را آغاز کرده اسـت. بوتـس توضیح داده که 
Addinol OOO یـک جوینت‌ونچر ۵۰-۵۰ با یک شـریک 
روسی بـوده و از زمـان توقـف همـکاری، هیچ محصـولی از 
سـوی Addinol آلمان به این شـرکت ارسـال نشده و هیچ 

درآمـدی نیز از آن دریافت نشـده اسـت.
یکی از بخش های جنجـالی گـزارش The Insider ادعایی 
بـود مبنی بـر اسـتفاده روانکارهـای Addinol در نهادهای 
مرتبـط بـا بخـش دفـاعی روسیـه. Addinol ایـن ادعـا را 
قویـا رد کـرده و تاکیـد کـرده اسـت کـه »هیـچ شـرکت 
دفـاعی روسیـه از روانکارهای غیرسـاخت روسیه اسـتفاده 
نمی کند«. این شـرکت همچنین اشـاره کرده که در اسناد 
مناقصـه‌ای کـه »The Insider« به آن‌ها اسـتناد کرده، نام 
چندیـن برند غـربی دیگـر نیز دیـده می‌شـود و وجـود نام 
یک محصـول در یـک مناقصه، الزامـا به معنـای تامین آن 

محصول نیسـت.
در پی انتشـار این گزارش، »Lube Report « که خلاصه‌ای 
از آن را در نسـخه هفتگی خود منتشـر کرده بود، اعلام کرد 
 The Insider« که این بخش را حذف کرده و منتظر پاسـخ
« دربـاره منابـع ادعاهـای مطرح شـده اسـت؛ پاسـخی که 

تاکنـون ارائـه نشـده اسـت. ایـن موضـوع نشـان می‌دهـد 
که حسـاسیت نسـبت بـه فعالیت شـرکت های روانـکار در 
بـازار روسیـه همچنان بالاسـت و هرگونه ادعـا درباره نقض 
تحریم هـا می توانـد پیامدهـای جدی بـرای برندهای فعال 

در این صنعت داشـته باشـد.
درهمیـن حـال، شـرکت آلمـانی Fuchs نیـز در پاسـخ به 
پرسـشی دربـاره وضعیت فعالیتـش در روسیه اعـلام کرده 
کـه همچنـان یـک کارخانـه در کالـوگا دارد، امـا فعالیـت 

آن »حداقـلی« اسـت و کامـلا مطابـق بـا تحریم‌هـای 
 Fuchs .اتحادیه‌اروپـا، بریتانیـا و آمریـکا عمـل می کنـد
تاکید کرده کـه هیچ گونه مواداولیه، محصول یا پشـتیبانی 
فنی از سـوی گـروه جهـانی Fuchs به واحد روسیه ارسـال 
نمی شـود و ایـن واحـد به صورت »ایزولـه« در بـازار داخلی 

فعالیـت می کنـد.
پرونـده Addinol نشـان می‌دهـد که صنعـت روانکارها در 
دوران پـس از جنـگ اوکرایـن بـا چالش هـای پیچیـده‌ای 

روبـه‌رو اسـت؛ از یک‌ سـو فشـار افکار عمـومی و رسـانه‌ها 
بـرای قطـع کامـل همـکاری بـا روسیـه و از سـوی دیگـر، 
وجـود شـرکت های مشـترک، شـبکه های توزیـع قدیمی 
و اسـناد تجـاری کـه می‌توانـد سوءبرداشـت ایجـاد کنـد. 
Addinol تـلاش دارد بـا شفاف سـازی، ممیـزی رسـمی 
و ارائـه مسـتندات، نشـان دهـد کـه فعالیـتی در روسیـه 
نـدارد و هرگونـه گـزارش خـلاف ایـن موضـوع، مبتـنی بر 

برداشـت های نادرسـت یـا اطلاعـات ناقـص اسـت

 »ادینول« مایل به انتشار اطلاعات فعالیت در روسیه نیست
روایت دوگانه حضور برندهای روانکار در بازارهای تحریمی؛



رودستر جسـور 
بـاواریایی 

    ب‌ام‌و Z4 مدل ۲۰۲۵ یک رودســتر دونفره با سقف پارچه‌ای برقی است که طراحی 
کشیده، دماغه کوتاه و تناسبات اســپرت دارد. جلوپنجره کلیوی، چراغ های LED و 
رینگ های آلیاژی، در کنار خطوط برجسته بدنه، ظاهر تهاجمی خودرو را شکل می‌دهند. 

سقف پارچه‌ای نیز با فشردن یک دکمه در چند ثانیه باز یا بسته می شود.
کابین Z4 با صندلی های اسپرت، متریال باکیفیت و نمایشگر ۱۰.۳ اینچی سیستم اطلاعات 
و سرگرمی طراحی شده است. ناوبری ، بلوتوث و کنترلر iDrive از تجهیزات آن هستند. 
امکاناتی مانند سیستم صوتی هارمن کاردن ، شارژ بی‌سیم، کروزکنترل تطبیقی و نمایشگر 

هدآپ نیز بسته به تیپ و پکیج قابل سفارش‌اند.
نسخه sDrive30i از موتور ۲ لیتری چهارسیلندر توربوشارژ با ۲۵۵ اسب بخار قدرت و 
حدود ۴۰۰ نیوتون متر گشتاور استفاده می کند. نسخه M40i به موتور ۳ لیتری شش‌سیلندر 
خطی توربوشارژ با ۳۸۲ اسب بخار و حدود ۵۰۰ نیوتون متر گشتاور مجهز است. انتقال 
قدرت به چرخ های عقب انجام می شود و M40i برای نخستین بار در این نسل، گیربکس 
شش سرعته دستی را نیز ارائه کرد. قیمت پایه Z4 مدل ۲۰۲۵ در آمریکا حدود ۵۶ هزار 

دلار برای sDrive30i و حدود ۶۷ هزار دلار برای M40i اعلام شد.

چهار شنبه 25شهریور 1405. سال یازدهم. ‌شماره 2570 ما با  ماارتباط  با  ارتباط 
CONTACT  US

Poll

نظرسنجی

پاسخ نظرسنجی شماره  2569
Poll

نظرسنجی

نظرسنجی شماره  2570

به نظر شما کدام یک از موارد زیر تاثیر بیشتری 

در تقویت فرهنگ استفاده از موتورسیکلت های 

برقی در کشور دارد؟

1- اعطای تسهیلات
2- عرضه محصول اقتصادی 

در نظرسنجی شماره گذشته از مخاطبان گرامی 
 پرسیدیم رایگان شدن خدمات‌رسانی در سیستم 

حمل‌ونقل عمومی تا چه اندازه می تواند در کاهش 
ترافیک شهری موثر باشد؟

در پاسخ به این پرسش 15  درصد به گزینه یک 
یعنی کم  و  85 درصد به گزینه دوم یعنی  زیاد رأی 

داده بودند.

گزینه 1
85  درصدگزینه 2

15  درصد

SMS

پیامک

بالا رفتن دمای پیشرانه
خودرو پژو SLX405 موتور 1800 مدل 
1392 دارم و مدتی است پس از روشن 
کردن خودرو، حس می کنم دمای موتور نسبت 

به قبل خیلی بالاتر می‌آید. این درحالی است که 
به تازگی برای جلوگیری از بالا آمدن آمپر، فن و 

یونیت فن خودرویم را تعویض کردم. از سوی دیگر 
هر روز سطح آب داخل رادیاتور را چک می‌کنم و 

خوشبختانه رادیاتور آب کم نمی کند. همچنین 
یک هفته قبل لاستیک‎های خودرویم را بالانس 

کردم؛ اما  بیش از دو روز است موقع حرکت، 
صدای بسیار زیادی از بخش عقب آن به گوش 

می‌رسد. علت چیست؟
0991***8990

  در ارتباط با مشکل نخسـت باید گفت در خودروهای 
مجهـز به‌سیسـتم سوخت‌رسـانی انژکتوری، ایـن مورد 
می تواند سـه علت عمده داشـته باشـد. البته ایـن نکته را 
فرامـوش نکنید کـه عیب یـابی خـودرو از راه دور صحیح 
نیسـت و ایـن کار بایـد توسـط فـرد مکانیـک متخصص 
انجام شـود. یکی از دلایلی که در افزایـش دمای آب موثر 
اسـت، نامیزان کارکـردن سیسـتم جرقه‌زنی یـا معیوب 
بـودن متعلقات این سیسـتم اسـت. به‌بیان سـاده تر، اگر 
شـمع های موتـور معیوب شـده باشـند، چنین مشـکلی 

را به‌وجـود می آورنـد.
در ایـن حالـت بایـد شـمع های موتـور را تعویـض کنید 
تـا اشـکال رفـع شـود. اگـر بـا تعویـض سنسـور دمـای 
آب مشـکل برطـرف نشـود، بایـد مهم تریـن قطعـه در 
سیسـتم خنـک کاری موتـور یعـنی ترموسـتات بررسی 
شـود. این قطعـه مکانیکی، دارای سـوپاپ و فنری اسـت 
کـه اگر سـوپاپ یا فنـر آن معیوب شـود، وظیفـه خود را 
به‌درسـتی انجام نمی‌دهد و سـبب افزایش دمـای موتور 
می شـود. در چنیـن حالـتی بایـد ترموسـتات را تعویض 
کنید تـا دمای موتـور بالا نـرود. اما شـایع ترین مشـکلی 
کـه در خودروهـای مجهـز به‌سیسـتم سوخت‌رسـانی 
انژکتـوری به‌وجـود می‌آیـد، خـرابی سنسـور دمای آب 
اسـت. اگـر سنسـور دمـای آب معیـوب شـده باشـد یـا 
به‌درسـتی کار نکنـد، در چنیـن حالـتی دمـای آب روی 
پشـت پنـل بالاتر از اسـتاندارد خـود بوده و باید دسـتگاه 
عیب یـاب را بـه ECU متصل کـرد تا پس از پـاک کردن 
خطـای مربوطـه، سنسـور دمـای آب تعویـض شـود. 
همچنین درپاسـخ به سـوال شـما کـه بیان کردیـد صدا 
و کوبـشی از عقـب خـودرو به‌گوش می‌رسـد و احسـاس 
می شـود، باید گفت این مسـاله به‌دلیل خـرابی متعلقات 
سیسـتم تعلیـق اسـت. به عبـارت دیگـر اگـر قطعـاتی 
همچـون کمک فنرهـا یا حتی اتصـالات سیسـتم تعلیق 
در محور عقب معیوب شـده باشـد، قادر به جذب ضربات 
نـاشی از حرکـت روی دسـت‌اندازها نیسـت و ایـن عامل 
منجـر به تولیـد صـدا و حـتی کوبـش می شـود. در ایـن 
حالت بایـد کمک فنرهای محـور عقـب را تعویض کنید. 
امـا ایـن نکتـه را فرامـوش نکنید کـه اگـر بلبرینگ های 
خودرو شـما نیز معیوب شـده باشـند، چنین اشـکالی را 

ایجـاد می‌کنند
 بنابرایـن بایـد بلبرینگ هـا را تعویـض کنیـد تـا اشـکال 
برطـرف شـود. محصـولات پـژو به‌دلیل طبع گـرم موتور 
و دمـای کاری بـالا، در فصـل گرم سـال نیـاز به نگهداری 
ویـژه‌ای دارنـد. به عبـارت دیگـر موتـور XUM پـژو کـه 
دارای 8 سـوپاپ اسـت، به‌دلیـل عـدم توجه بسیـاری از 
مالـکان به‌سیسـتم خنـک کاری، نیـاز به تعویـض واشـر 
سـرسیلندر پیـدا می کنـد. بـر این اسـاس نیاز اسـت که 
در فصل گرم سـال، کمتـر از کولر خودرو اسـتفاده کنید 
یـا در صـورت اسـتفاده پی‌درپی، نیاز اسـت که سیسـتم 
خنـک کاری خودروی تـان را به خـوبی بـررسی کنیـد تا 

دمـای موتـور افزایش پیـدا نکند

3 0 0 0 6 7 4 0 0 0

توسان؛ محبوب ترین بلندقامت کره‌ای!

چرا هیوندای 
فروش خوبی دارد؟

در نمـای جلـو، یـکی از مهم تریـن تغییـرات به جلوپنجـره مربوط می شـود. 
عناصـر نورپـردازی یکپارچـه بـا جلوپنجـره بزرگ تـر شـده‌اند و تعـداد 
چراغ هـای روشـنایی روز از ۱۰ واحد به هشـت واحد کاهش یافته اسـت. این 
تغییر باعث شـده چهره توسـان نسـبت به مدل قبلی عریض تـر و قدرتمندتر 
به نظر برسـد. در تیـپ XRT نیز رینگ هـای ۱۸ اینچی اختصـاصی، قطعات 
مشـکی‌رنگ در بخـش پایینی سـپرها و پوشـش های مشـکی اطـراف بدنه، 

ظاهـر خشـن تری ایجـاد می کنند
در داخـل کابیـن، تغییرات ۲۰۲۵ محسـوس تر هسـتند. هیوندای داشـبورد 
را بازطـراحی کـرده و در تیپ هـای مجهزتـر، دو نمایشـگر ۱۲.۳ اینچی برای 
صفحـه آمپـر دیجیتـال و سیسـتم اطلاعـات و سـرگرمی در یـک مجموعـه 
شیشـه‌ای مشـترک قرار گرفته‌اند. نمایشـگر لمـسی ۱۲.۳ اینچی، سیسـتم 
ناوبـری، شـارژر بی‌سیـم تلفـن همـراه و Hyundai Digital Key 2 از جمله 
امکانـات قابـل توجه هسـتند. در کنـار فناوری های جدید، هیونـدای بخشی 
از کنترل هـای لمـسی قبـلی را بـا دکمه هـا و کنترل های فیزیـکی جایگزین 

کـرده اسـت تا اسـتفاده از سیسـتم تهویـه و امکانات کابین سـاده تر شـود
غربیلـک فرمـان نیـز طـراحی جدیـدی دارد و اهـرم تعویض دنـده در برخی 
نسـخه ها به سـتون فرمان منتقل شـده اسـت. فضـای کابین همچنـان یکی 
از نقاط قوت توسـان محسـوب می شـود و داشـبورد جدید، فضـای کاربردی 
بیشـتری برای سـرنشین جلـو فراهـم می کنـد. در بـرخی تیپ هـا امکاناتی 
 ،Bose یا چرمی، سیسـتم صوتی H-Tex مانند سـقف پانوراما، صندلی هـای
نمایشـگر هدآپ، دوربین دید ۳۶۰ درجه و سـامانه دسـتیار پارک هوشـمند 

از تجهیزات قابل دسـترس هسـتند.
و  بنزیـنی، هیبریـدی  بـا موتورهـای  آمریـکا  بـازار  توسـان ۲۰۲۵ در 
پلاگین‌هیبریـدی عرضـه شـد. نسـخه پایـه بنزینی بـه موتـور چهارسیلندر 
۲.۵ لیتـری مجهـز اسـت کـه ۱۸۷ اسـب بخار قـدرت و ۲۴۵ نیوتون متـر  
گشـتاور تولیـد می کنـد. این موتـور بـا جعبه‌دنـده هشت سـرعته اتوماتیک 
همـراه اسـت و انتقال قدرت بـه چرخ های جلو یـا سـامانه چهارچرخ محرک 

HTRAC انجـام میشـود
توسـان هیبریـدی از موتـور ۱.۶ لیتـری توربوشـارژ چهارسیلنـدر در کنـار 

موتـور بـرقی اسـتفاده می‌کنـد و مجمـوع قـدرت آن بـه ۲۳۱ اسـب بخار 
می‌رسـد. گشـتاور ترکیـبی ۴۲۰ نیوتون متـر اعـلام شـده و ایـن نسـخه بـا 
سـامانه HTRAC و جعبه‌دنـده شش سـرعته اتوماتیـک عرضـه می‌شـود. 
مـدل پلاگین‌هیبریـدی نیز بـا مجموع قدرت ۲۶۸ اسـب بخار ارائه می شـود.  
سیسـتم تعلیق مسـتقل چهارچـرخ نیز بهصـورت اسـتاندارد ارائه میشـود

قیمـت توسـان بنزیـنی در بازار آمریـکا برای مـدل ۲۰۲۵ از حـدود ۳۰ هزار 
دلار آغاز شـد و قیمت نسـخه Limited به حدود ۴۰ هزار دلار رسید؛ انتخاب 
سـامانه چهارچرخ محرک نیز هزینه بیشـتری داشت. نسـخه های هیبریدی 
و پلاگین‌-هیبریـدی قیمت بالاتری داشـتند و قیمت مـدل پلاگین‌هیبریدی 
Limited به حـدود ۴۹ هزار دلار می‌رسید. البته این ارقام MSRP هسـتند و 
هزینـه مقصد، مالیـات، شـماره گذاری و تجهیزات سـفارشی می تواند قیمت 

نهـایی را افزایش دهد
در مجمـوع، توسـان ۲۰۲۵ بیـش از آنکـه یک نسـل کاملاًً جدید باشـد، یک 
به‌روزرسـانی مهـم برای نسـل چهـارم اسـت؛ فیس‌لیفـتی که تمرکـز آن بر 
چهره تـازه، کابین کاربردی تر، نمایشـگرهای بزرگ تـر، کنترل های فیزیکی 

بیشـتر و توسـعه تجهیزات فنـاوری قرار گرفته اسـت

   هیوندای توسان ۲۰۲۵ در قالب یک فیس لیفت نسبتاًً گسترده معرفی شــد؛ تغییری که علاوه بر بازنگری در طراحی خارجی، کابین و 
تجهیزات فناوری آن را نیز ارتقا داد. این کراس اوور کامپکت همچنان از زبان طراحی جسورانه نسل چهارم استفاده می کند، اما نمای جلو با 
جلوپنجره‌ای بازطراحی شده و عناصر روشنایی بزرگ تر، ظاهر متفاوت تری پیدا کرده است. سپرهای جلو و عقب نیز تغییر کرده‌اند و طراحی 

جدید رینگ ها، ظاهر خودرو را مدرن تر کرده است.

صدای مشتریصدای مشتری

   خودرو خــارجی مــدل 2009 دارم که 
تاکنون حدود 130 هــزار کیلومتر کار کرده 
اســت. چندی پیش خودرویم به‌هیچ عنوان 
روشــن نمی شــد. با مراجعه به یکی از مراکز 
تعمیر تخصصی خودرو، مکانیک تشخیص داد 
که دینام خودرو معیوب شــده و باید تعویض 
شود. با مراجعه به بازار توانستم این قطعه را از 
یک شرکت‌ معتبر خریداری و به کمک شخص 
مکانیک، آن را روی خودرویم نصب کنم. با این 
حال مشکل برطرف نشد. اما مشکل همچنان 
وجود داشت. پس از بررسی های بسیار از سوی 
مکانیک، وی تشــخیص داد که سیم‌پیچ های 
دینام خریداری شده مشــکل دارد و به همین 

دلیل به‌درستی کار نمی‌کند. 
سودمند-تهران

معیوب شدن
قطعه نو!

88306761

Telegram

تلگرام

فضای مجازی منبع 
قابل اعتمادی نیست!

با گسترش فضای مجازی و پیج های 
اینستاگرامی، فضای ویدئویی 

گسترده‌ای برای بهبود ارتباط افراد 
با سازمان ها و با یکدیگر به‌وجود 

آمده است. اما از آن جا که بسیاری 
از کاربران تنها دریافت کننده 

اطلاعات در این فضا هستند، به تبع 
آن انتشار هر موضوعی را صحیح و 

اصولی می‌دانند. در این میان مطالب 
آموزش محور با استقبال چشمگیری 
مواجه می‌شود و گاه تاثیرگذاری آن 

به‌اندازه‌ای است که به عنوان مثال 
مخاطبان درحوزه خودرو در کمترین 

زمان ممکن تحت تاثیر قرار گرفته 
و آن چه دیده و شنیده‌اند را بدون 

هیچ گونه تحقیقی روی خودروی شان 
اعمال می کنند. حال سوال این است 

که برای افزایش آگاهی و نگهداری 
صحیح از خودرو باید به چه نکاتی 

توجه داشت؟ در ادامه پاسخ 
کارشناسان را مرور می کنیم:

یکی از این موارد که مخاطب بسیاری 
با محتوای  ویدئوهایی  دارد،  هم 
صافکاری فوری بدنه خودرو است. 
اگرچه این ویدئوها کوتاه هستند، 
اما بسیاری از مخاطبان از آن ها الگو 
می‌گیرند و شخصا بدنه خودروی شان 
را صافکاری می کنند. اما آن ها به‌این 
نکته توجه ندارند که هرگونه تعمیر یا 
اصلاحات در خودرو توسط شخص 
غیرمتخصص، هزینه های نگهداری 

فرهادیرا در بلندمدت افزایش می‌دهد. 

مالکان و اغلب مخاطبان خودرویی 
باید بدانند که برای آموزش صحیح 
و نگهداری اصولی از خودروی شان 
توجه و مطالعه کتابچه راهنما که 
ارائه می شود،  از سوی خودروساز 
از  کافی است. همچنین بسیاری 
تخصصی  علمی  آموزشگاه های 
هستند که درزمینه خودرو فعالیت 
می کنند و مطالب اصولی و صحیح 
را منتشر می کنند. این موارد نیز 
نسبت  آگاهی  ارتقای  زمینه  در 
به نگهداری اصولی از خودرو بسیار 

تاثیرگذار است. عزیزی
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کشف ۶۴ حلقه لاستیک 
قاچاق به ارزش ۳ میلیارد 

ریال در سوادکوه

    فرمانده انتظامی شهرستان سوادکوه از کشف ۶۴ حلقه لاستیک خارجی قاچاق به ارزش 3 
میلیارد ریال، طی عملیات گشت‌زنی ماموران کلانتری ۱۳ زیراب خبر داد و گفت: »در این رابطه یک 
متهم بازداشت و برای اقدامات قانونی به مرجع قضائی معرفی شد. « مصطفی اکبرنژاد در گفت‌وگو 
با »ایسنا« از توقیف یک دستگاه کامیون یخچال‌دار حامل لاستیک های خارجی قاچاق توسط 
ماموران کلانتری ۱۳ زیراب در حین گشــت‌زنی خبر داد. وی با اشاره به تشدید طرح‌های مقابله 
با قاچاق کالا و ارز در ســطح حوزه استحفاظی گفت: »ماموران کلانتری ۱۳ زیراب هنگام کنترل 
خودروهای عبوری در محورهای مواصلاتی شهرستان، به یک دستگاه کامیون یخچال‌دار مشکوک 
شده و آن را برای بررسی دقیق متوقف کردند.« فرمانده انتظامی سوادکوه افزود: »در بازرسی فنی 

و تخصصی از این خودرو، تعداد ۶۴ حلقه لاستیک خارجی که فاقد هرگونه مدارک معتبر گمرکی و 
مجوز قانونی بود، کشف و ضبط شد.« اکبرنژاد با اعلام این که ارزش ریالی محموله مکشوفه توسط 
کارشناسان مربوطه سه میلیارد ریال برآورد شده است، تصریح کرد: »راننده خودرو در این رابطه 
دستگیر و پس از تشــکیل پرونده مقدماتی، جهت سیر مراحل قانونی و صدور حکم مقتضی به 
مرجع قضائی شهرستان معرفی شد.« وی با تاکید بر عزم جدی پلیس در برخورد قاطع با پدیده 
قاچاق کالا و حمایت از تولید داخلی، از شهروندان خواست تا در صورت مشاهده هرگونه موارد 
مشکوک، مراتب را سریعا از طریق سامانه ۱۱۰ به پلیس اطلاع دهند تا اقدامات پیشگیرانه و کنترلی 

در کمترین زمان ممکن انجام شود.

تایر را در چه شرایطی باید تعویض کنیم؟
الگوهای سایش، تاریخ DOT و شرایط اقلیمی؛

ــه  ــت؛ ن ــر داده هاس ــمی مبتنی ب ــای تصمی ــر به معن ــع تای ــض به موق    تعوی
ــراز شــود  ــا ســطح آج هم ت ــا ظاهــر. شــاخص TWI روی شیارهــا وقــتی ب صرف
ــاری  ــون بسی ــق قان ــده و طب ــر رسی ــدود ۱.۶ میلی‌مت ــه ح ــق آج ب ــنی عم یع
کشــورها بایــد تایــر تعویــض شــود. امــا از منظــر ایمــنی، روی ســطوح خیــس 
ــه  ــا فاصل ــود ت ــدام ش ــر اق ــه ۲.۵-۳ میلی‌مت ــدن ب ــش از رسی ــت پی ــر اس بهت
ــارن،  ــایش نامتق ــود. س ــظ ش ــگ حف ــر آکوآپلانین ــت در براب ــز و مقاوم ترم
ــض  ــعی تعوی ــانه های قط ــز نش ــا نی ــا و تاول ه ــبی، برآمدگی ه ــای جان ترک ه

سـتند هـ
ــلا  ــد )مث ــان می ده ــد را نش ــال تولی ــه و س ــواره، هفت ــخ DOT روی دی تاری
3522 یعــنی هفتــه ۳۵ ســال ۲۰۲۲(. حــتی بــا آج مناســب، پیرشــدگی ترکیــب 
ــد. در  ــش می ده ــبندگی را کاه ــون و UV چس ــر اکسیداسی ــر اث ــتیک ب لاس
اقلیم هــای گــرم و آفتــابی، بــررسی دقیــق پــس از ۴-۵ ســال ضــروری اســت؛ 
ــرای  ــتی ب ــال )ح ــا ۱۰ س ــور از ۸ ت ــال. عب ــا ۶ س ــولا ت ــدل، معم ــق معت در مناط
زاپــاس( منطــقی نیســت. کاربــری نیــز مهــم اســت: تایــر عملکــردی کــه مکرر 

شـود سـوده میـ تـر فرـ نـد، زودـ بـالا کار می‌کـ هـای ـ در دماـ

   خواندن تاریخ DOT و تفسیر سن تایر
کــد DOT شــامل شناســه کارخانــه، ســایز و کــد تاریــخ اســت. دو رقــم پایــانی ســال و دو 
رقــم اول هفتــه تولیــد را نشــان می دهــد. بــرای برنامه ریــزی نــکات نگهــداری لاســتیک 
خــودرو، فشــار بــاد، بالانــس و زمــان تعویــض، دانســتن ایــن تاریــخ حیــاتی اســت؛ زیــرا 
حــتی تایــر کــم کار بــا گذشــت زمــان ســخت تر می‌شــود. در زمــان خریــد، از فروشــنده 
تاریــخ را شــفاف مطالبه کنیــد و از تایرهــای مانــده طــولانی در انبارهای گــرم و آفتاب گیر 
ــد  ــه دور از روغن هــا، رون ــار خنــک و تاریــک و ب پرهیــز کنیــد. نگهــداری صحیــح در انب

پـیـری را کُُـنـد می کـنـد

سایز تایرمدلگل تایرکویر تایر  )ایران(
)میلی متر(

قطر رینگفاق تایر
)اینچ(

وزن قابل تحمل
)کیلوگرم(

حداکثر سرعت
)کیلومتر بر ساعت(

قیمت بازار تهران
 )یک جفت- ریال(

خودرو پیشنهادی

ام وی ام 110-سایپا131-سایپاKB12   165/65R13651341219024,800,000132 و 26
KB2000   175/60R13601341221026,000,000انواع پراید
پیکان- ریو -تیباKB14   175/70R13701347519028,000,000و36

KB88   185/60R14601447521026,000,0002تیبا
پژو206-پژو405-پرشیاKB27   185/65R14651453021027,400,000و22
 سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی-زانتیاKB27   185/65R15651556021028,100,000و22
اسپرت انواع پژوKB77  205/60R14601456021031,800,000و44

KB77   205/60R15601561521031,800,000اسپرت سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی
KB44205/50 R16501654524037,400,000کراس- دنا پلاس توربو H30 دانگ فنگ
KB55205/55 R16551661524040,500,000تویوتا یاریس -X22 چری -S3 مگان -سراتو- جک
KB66215/65 R16651685021057,000,000X33 ام وی ام - X60 لیفان
KB55205/50 R17501758024043,500,000آریزو 5 و 6-آریا
KB57215/55 R17551767027043,700,000تویوتا کمری- سوناتا
KB66215/60 R17601771021064,900,000SX5 خودرو فردا   - S5 هایما -X33S ام وی ام
KB200215/50 R17501761527055,900,000چانگان - سراتو
KB700225/65 R17651785021061,100,000BYDS6 -تیگو5- سوزوکی ویتارا
KB700235/65 R17651790021061,600,000S7 هایما
KB444245/70 R1765171,06018085,700,000زاگرس- صحرا
KB900265/65 R1745181,12021087,600,000)پرادو- پیکاپ فوتون- آسنا )آمیکو
KB909285/70 R1755181,285190110,300,000G9 پیکاپ
KB200215/45 ZR18551865027055,200,000تیوولی
KB300215/55 R18551869027060,500,000M4 سوبا - T5 ری را- خودرو فردا - FX فونیکس
KB500225/55 R18601875024059,000,000توسان- کوراندو -S5 جک
KB800235/55 R18601880021066,300,000اسپورتیج-دیگنیتی 
KB700225/60 R18601880021061,400,000SWM-تیگو7- ب ام و ایکس 3)2020-2017(- رنو کولیوس
KB700235/60 R18601887521064,600,000لکسوس -IX55 سانتافه- اسپورتیج- هیوندای
KB900265/60 R1860181,06021088,500,000)کرمان خودرو(T8 -پیکاپ تویوتا
KB700225/55 R19551982524067,100,000LX 8 - اکستریمS هایما
KB800R19 235/50501977527065,200,000Plug 8 Tiggo

KB700R19 235/55551982524067,200,000SX تویوتا راو4-سورنتو -RX سانتافه نیو- لکسوس
KB545ZR20 245/45452087527063,800,000TXL اکستریم
KB570ZR20 245/50502085027064,800,000VX اکستریم
KB555ZR20 255/45452082527073,500,000فیدلیتی- رکستون

اگــر کــد تاریــخ یــک طــرف دیــواره رو بــه داخــل نصــب 
ــا از نصــاب  ــررسی کنیــد ی ــا چراغ قــوه ب شــده اســت، ب
بخواهیــد تایــر را بچرخانــد تــا تاریــخ خوانــا شــود. برای 
خودروهــای بــا کاربری کــم، یادداشــت تاریخ ســرویس 
ــز اهمیــت دارد. حــتی  ــررسی ســالانه ترک هــای ری و ب
اگــر عمــق آج کافی اســت، نشــانه های خشــکی، 
ــادی روی آســفالت  ــای غیرع ــای ســفید و صداه رگه ه
خشــن می‌تواننــد از پیــری ترکیــب خبــر دهنــد و 

نـد یـه کنـ یـض را توجـ تعوـ

   الگوهای سایش و آستانه های قانونی و ایمنی
ســایش دوطرفــه کناره‌هــا معمــولا نــاشی از فشــار کــم 
ــایش  ــاد. س ــار زی ــر فش ــزی بیانگ ــایش مرک ــت؛ س اس
شــانه داخــلی یــا خــارجی بــه کمبــر نامناســب اشــاره 
دارد و الگــوی اره ای می‌توانــد از توایــن غلــط یــا 
ــاشی شــود. شیارهــای کم‌عمــق  ــر فرســوده ن کمک فن
ــش  ــگ را افزای ــر آکوآپلانین ــس خط ــای خی در مسیره
ــاران  ــد. در ب ــر می کن ــز را طولانی ت ــه ترم داده و فاصل
ــر  ــه ۲ میلی‌مت ــر نســبت ب شــدید، عمــق آج ۴ میلی‌مت
می تواـنـد اخـتـلاف ترمزگـیـری محـسـوسی ایـجـاد کـنـد

از شــاخص های قانــونی )۱.۶ میلی‌متــر( صرفــا به‌عنــوان 
حداقــل مطلــق اســتفاده کنیــد. بــرای ســفرهای 
ــه ایمــنی بیشــتری  ــار ســنگین، حاشی ــا ب ــراهی ی بزرگ
ــا  ــد. اســتفاده از عمق ســنج انتشــارپذیر ی درنظــر بگیری
کولیــس روشی دقیــق بــرای پایــش یکنواخــتی ســایش 
ــک  ــای ی ــن چرخ ه ــق آج بی ــلاف عم ــر اخت ــت. اگ اس
ــش  ــان چرخ ــد، زم ــر ش ــک میلی مت ــش از ی ــور بی مح
ــر  ــن، ه ــت. همچنی ــده اس ــرا رسی ــا ف ــررسی زوای ــا ب ی
نــوع بریــدگی عمیــق تــا لایــه کربــاسی یــا تــاول جانبی، 

سـت یـر اـ شـتن تاـ نـار گذاـ نـای کـ به معـ

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی
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    تایرهای یوکوهاما ژاپن حاصل ترکیب طراحی مهندسی شــده آج، ساختار داخلی 
چندلایه و ترکیبات لاستیکی متناسب با نوع کاربری هستند. این شرکت در طراحی آج، 
شکل بلوک ها، شیارهای طولی و عرضی و نسبت فضای خالی را با هدف ایجاد تعادل میان 
چسبندگی، فرمان پذیری، تخلیه آب و کاهش صدای غلتش تنظیم می کند. در ساختار 
تایر نیز عواملی مانند عرض و زاویه کمربندهای فولادی، سختی دیواره جانبی و طراحی 
کارکاس مستقیماًً بر کیفیت سواری، پایداری و پاسخ فرمان تأثیر می گذارند. یوکوهاما 

همچنین از ترکیبات مختلف لاستیکی، از جمله ترکیبات دارای سیلیکا، برای دستیابی 
هم زمان به چســبندگی مناسب، مقاومت ســایشی و کاهش مقاومت غلتشی استفاده 
می کند.در محصولات عملکردمحور ADVAN، طراحی آج و ساختار کارکاس برای افزایش 
دقت فرمان و چسبندگی توسعه یافته اند؛ در مقابل، خانواده GEOLANDAR با تمرکز 
بیشــتر بر دوام و عملکرد خارج جاده طراحی می شود. بنابراین کیفیت ساخت تایرهای 

یوکوهاما را باید متناسب با مدل و نوع کاربری ارزیابی کرد، نه صرفاًً بر اساس نام برند.

تایر باکیفیت ژاپنی
با مهندسی خاص 

ت تقطعا قطعا
AUTO  PARTS 

ــان  ــار هم‌زم ــر فش ــا زی ــن روزه ــه‌ ای ــت قطع   صنع
ناتــرازی انرژی، نوســانات ارزی و انباشــت مطالبات مالی، 
ــت  ــود را پش ــای کاری خ ــخت ترین دوره ه ــکی از س ی
ــوط  ــراژ در خط ــجی تی ــش تدری ــذارد. کاه ــر می گ س
ــده  ــای تمام ش ــمگیر به ــش چش ــازی و افزای خودروس
ــن  ــرر، زنجیره تامی ــای مک ــر خاموشی ه ــر اث ــد ب تولی
ــتی  ــت؛ وضعی ــرار داده اس ــکننده ق ــتی ش را در موقعی
ــوه  ــری در شی ــد بازنگ ــدار از آن، نیازمن ــور پای ــه عب ک
ــاز  ــت خودروس ــاماندهی مدیری ــع، س ــص مناب تخصی
حـوزه تولید اـسـت دوـلـتی و ایـجـاد ثـبـات اقتـصـادی در ـ

  چالش تیراژ و مطالبات معوق
محمدعــلی ذکریــایی، عضــو هیات مدیــره انجمــن 
قطعه ســازان  و  نیرومحرکــه  همگــن  صنایــع 
ــه  ــه ب ــت قطع ــت صنع ــاره وضعی ــور درب ــودرو کش خ
»دنیای خــودرو« گفــت: »متاســفانه در شــرایط فعــلی، 
فضــای کســب‌وکار در قطعه ســازی در یــک ناامــنی 
مــداوم ســپری می شــود و تمــامی واحدهــای صنعــتی 
در شــرایطی ناپایــدار بــه فعالیــت ادامــه می‌دهنــد. حتی 
ــش از  ــا پی ــه ت ــز ک ــن شــرکت خودروســاز نی بزرگ تری
ایــن، وضعیــت نســبتا مطلــوبی داشــت، میــزان تولیــد 
ــوط  ــش داده، خط ــوسی کاه ــکل محس ــود را به ش خ
ــه  ــده و درنتیج ــه ش ــرعت مواج ــت س ــا اف ــد آن ب تولی
ــت.« ــه اس ــش یافت ــولات آن کاه ــایی محص ــراژ نه تی

ایــن مقــام صنــفی بــا تحلیــل پیامدهــای ســوء 
نــاشی از بلاتکلیــفی خودروســازان بــزرگ کشــور 
اظهــار داشــت: »وضعیــت ســاختاری و مدیریــتی 
خودروســاز دولــتی هنــوز تعیین تکلیــف نشــده و 
ایــن تعلیــق طولانی مــدت، آسیب هــای ســنگینی 
ــم  ــش اعظ ــه بخ ــت؛ چراک ــن زده اس ــه زنجیره تامی ب
قطعه ســازان مطالبــات معــوق هنگفــتی از ایــن 
خودروســاز دولــتی دارنــد و عــدم تســویه دیــون، 
ــار  ــا به ب ــرای آن ه ــری ب ــالی جبران ناپذی ــارات م خس
ــادی  ــت های اقتص ــر، سیاس ــرف دیگ ــت. از ط آورده اس
ــق آزاد  ــه مناط ــوز ب ــای مج ــتای اعط ــت در راس دول
و تســهیل واردات خــودرو مزیــد بــر علــت شــده و 
درمجمــوع، فضــای حاکــم بــر تولیــد را بــا چالش هــای 

ــت.« ــرده اس ــه ک ــدد مواج متع

  خاموشی صنایع و سوخت گران
و  نیرومحرکــه  صنایع همگــن  انجمــن  رئیــس 
ــه  ــاره ب ــا اش ــدران ب ــتان مازن ــودرو اس ــازان خ قطعه س
ــازار  ــانات ب ــورم و نوس ــاشی از ت ــاپی ن ــوک های پی ش
ارز نیــز اضافــه کــرد: »جهــش نــرخ ارز در کنــار شــرایط 
ملتهــب منطقــه‌ای و ناامــنی فضــای کســب‌وکار، تولیــد 
صنعــتی را بــا شــوک های متعــددی مواجــه کــرده و نرخ 
تــورم کمرشــکنی را بــر هزینه هــای عملیــاتی تحمیــل 
کــرده اســت. افــزون بــر ایــن، بحــران تامیــن انــرژی بــه 
اوج خــود رسیــده اســت؛ درحــالی کــه پیش‌بینی هــا از 
کمبــود شــدید گاز در زمســتان حکایــت دارد، در فصــل 
تابســتان نیــز قطــع یــک تــا دو روزه بــرق در هــر هفتــه، 
تــوان خطــوط تولیــد را بــه شــدت تحلیــل بــرده و رونــد 

ــت.« ــرده اس ــل ک ــا را مخت ــت کارخانه ه فعالی
ایــن فعــال صنعــتی بــا اشــاره بــه عــدم انطبــاق 
ــا واقعیــت جــاری در شــهرک های  آمارهــای رســمی ب
صنعــتی تاییــد کــرد: »برخــلاف وعده هــای داده شــده 
ــت  ــه قیم ــتی ب ــع ح ــرق صنای ــن ب ــر تضمی ــنی ب مب
قطــع بــرق ســاختمان های اداری، همیــن امــروز 
ــا  ــای م ــکی از کارخانه ه ــم، ی ــه می کنی ــه مصاحب ک
در اســتان مازنــدران بــه طــور کامــل بی بــرق بــود. مــا 
ناچاریــم بــرای روشــن نگــه داشــتن حداقــلی خطــوط، 
از دیزل ژنراتورهــا اســتفاده کنیــم؛ ایــن درحــالی 
اســت کــه گازوئیــل بــا نــرخ لیتــری ۳۲ هــزار تومــان و 
بــا اضافــه شــدن هــزار تومــان کرایه حمــل، لیتــری ۳۳ 
هــزار تومــان پــای تولیدکننــده تمــام می شــود و همراه 
ــالی  ــار م ــت شــبکه، ب ــای ترانزی ــا هزینه ه شــدن آن ب

هزینه تمام‌شده تولید قطعات حداقل 70 درصد افزایش یافته است
در گفت‌وگو با رئیس انجمن صنایع همگن قطعه سازان استان مازندران مطرح شد؛

خاموشی صنایع، نوسان ارزی و در کنار آن انباشت مطالبات، توان قطعه سازان را تضعیف کرده و لزوم واگذاری فوری خودروساز دولتی به بخش خصوصی را دوچندان ساخته است

نوربالا

بزرگ ترین خودروساز 
کشور که وضعیت آن 
تا حدی مطلوب بود 

میزان تولید خود را به 
شکل محسوسی کاهش 
داده و خطوط تولید آن 
با افت سرعت مواجه 
شده و درنتیجه تیراژ 
نهایی محصولات آن 

کاهش یافته است

ــرده اســت.« ــل ک ــت تحمی ــه صنع ــام آوری را ب سرس

  جهش ۷۰ درصدی قیمت تمام شده
بــه محدودیت هــای فــنی  بــا اشــاره  ذکریــایی 
در  »مــا  گفــت:  تــوری  ژنرا زیرســاخت های 
مجموعه هــای تولیــدی خــود دارای ســه دســتگاه 
ــوان مجمــوع حــدود ۱۰۰۰ کاوا هســتیم؛  ــا ت ــور ب ژنرات
ــه  ــتگاه‌ها ک ــن دس ــالای ای ــور ب ــل دورموت ــا به‌دلی ام
ــتفاده  ــکان اس ــت، ام ــه اس ــادل ۱۵۰۰ دور در دقیق مع
ــا  ــدارد. ب ــا وجــود ن ــک شیفــت کاری از آن ه بیــش از ی
ــای  احتســاب ســوخت آزاد، اســتهلاک و نگهــداری، به
ــا  ــه حــدود ۷ ت ــرق ب تمام شــده هــر کیلووات-ســاعت ب
۸ هزارتومــان می‌رســد کــه مســتقیما بــر قیمــت نهــایی 

ــذارد.« ــر می گ ــات اث قطع
عضــو هیات مدیــره انجمــن صنایع همگــن نیرومحرکــه 
و قطعه ســازان خــودرو کشــور بــا تشــریح برآینــد 
هزینه هــای ســربار و بهــای مواداولیــه در ســال جــاری 
ــاشی از کمبــود  ــح کــرد: »مجموعــه فشــارهای ن تصری
انــرژی، تــورم، نوســانات ارزی و گــرانی نهاده هــا موجــب 
شــده اســت هزینــه تمام شــده تولیــد قطعــات طی 6 الی 

7 مــاه اخیــر بیــن ۶۰ تــا ۷۰ درصد نســبت به اســفندماه 
ــا وجــود این کــه شــرکت های  ــد. ب گذشــته افزایــش یاب
مــادر نظیــر فــولاد آلیــاژی ایــران و فــولاد کویــر کاشــان 
ــدود  ــولاد را ح ــت ف ــد و قیم ــکاری دارن ــا هم ــا م ــه ب ک
۳۰ تــا ۳۵ درصــد افزایــش داده‌انــد، امــا رشــد نزدیــک 
ــای  ــلام مصــرفی و هزینه ه ــایر اق ــه ۱۰۰ درصــدی س ب
ــام  ــن ارق ــه ای جــاری، میانگیــن تمام شــده ســاخت را ب

ســنگین کشــانده اســت.«

  رانت ارز و تعدد مونتاژکاران
و  نیرومحرکــه  انجمــن صنایــع همگــن  رئیــس 
ــاد از  ــا انتق ــدران ب ــتان مازن ــودرو اس ــازان خ قطعه س
ســاختار نامتــوازن و رشــد بی‌رویــه مونتــاژکاران خــودرو 
ــه اقتصــاد کشــور  ــار داشــت: »درشــرایطی ک ــز اظه نی
دســتخوش ناامــنی اســت، جهش هــای متــوالی قیمــت 
خــودرو در بــازار دور از انتظــار نیســت؛ کمااین کــه 
قیمــت یــک خــودرو مونتــاژی از حــدود یک‌میلیــارد و 
ــاردی  ــام نجــومی چندمیلی ــه ارق ــان ب ۴۰۰ میلیون توم
ــا پیشــرفته ترین  می‌رســد. در کشــوری ماننــد آلمــان ب
ــود دارد؛  ــاز وج ــا ۸ خودروس ــا ۶ ت ــان تنه ــع جه صنای

ــه ۶۰ شــرکت اســمی  درحــالی کــه در ایــران نزدیــک ب
خــودرو تشــکیل شــده کــه هــدف عمــده آن هــا صرفــا 

اخــذ ســهمیه های ارزی اســت.«
ایــن مقــام صنــفی بــا اشــاره بــه رخــوت شــدید حاکــم 
بــر زنجیــره ســفارش گذاری افــزود: »ایــن بی ضابطــگی 
و ناهماهنــگی در ســاختار صنعــت بــه انــدازه‌ای 
ــوان  ــز به عن ــه حــتی ایران خــودرو نی گســترده شــده ک
بزرگ تریــن خودروســاز، به‌دلیــل کاهــش تــوان 
نقدینــگی و مشــکلات زنجیــره‌ای، حجــم ســفارش های 
ارســالی بــه قطعه ســازان را به شــدت کاهــش داده 
ــکوت،  ــت س ــک حال ــن در ی ــروز زنجیره تامی ــت. ام اس
ــا  ــد و قطعه ســازان تنه رخــوت و انتظــار ســپری می کن
به‌واســطه تعهــدات اخــلاقی، حفــظ اشــتغال کارگــران و 
بدهی هــای تجــاری خــود، چــراغ کارخانه هــا را روشــن 

نگــه داشــته‌اند.«

  ضرورت واگذاری خودروساز دولتی
ذکریــایی بــا تاکیــد بــر لــزوم اقــدام عاجــل وزارت 
ــز  ــتی نی ــت‌ خودروســاز دول صمــت در واگــذاری مدیری
خاطرنشــان کــرد: »بزرگ‌تریــن و کارآمدتریــن اقــدامی 
ــد انجــام  ــدن و تجــارت می توان ــت، مع ــه وزارت صنع ک
دهــد، واگــذاری ســریع و بدون وقفــه مدیریــت و مالکیت 
ــعی اســت.  ــه بخش خصــوصی واق ــتی ب خودروســاز دول
ایــن خودروســاز به‌دلیــل انباشــت زیــان، ســاختار 
ــامانی  ــرایط نابس ــد در ش ــفی ممت ــد و بلاتکلی ناکارآم
ــانی  ــا میلیاردتوم ــوق صده ــای مع ــرار دارد و طلب ه ق
آن از جملــه مطالبــات ۲۰۰ تــا ۴۰۰ میلیاردتومــانی 
ــردش  ــرمایه در گ ــدران، س ــتان مازن ــازان اس قطعه س

ــت.« ــده اس ــد را بلعی تولی
عضــو هیات مدیــره انجمــن صنایع همگــن نیرومحرکــه 
ــتگی و  ــن پیوس ــا تبیی ــور ب ــودرو کش ــازان خ و قطعه س
ــر کل صنعــت  ــر دومینــویی مطالبــات وصول نشــده ب اث
ــتی  گفــت: »چالــش نقدینــگی در ایــن خودروســاز دول
ــه ســایر بخش هــا ســرایت کــرده  به صــورت مســتقیم ب
اســت؛ زیــرا قطعه ســازان ناچارنــد دریافتی هــای نقــدی 
خــود از دیگــر خودروســاز بــزرگ و خصــوصی را صرف پر 
ــای  ــاشی از عدم پرداخت ه ــالی ن ــای م ــردن حفره ه ک
ایــن خودروســاز دولــتی کننــد. صنعت خــودرو پیشــران 
اصــلی چرخ هــای اقتصــاد کشــور اســت و هــرگاه 
پیشــران لنــگ بزنــد، کل بدنــه صنعــتی دچــار ایســتایی 
خواهــد شــد؛ بنابرایــن نجات ایــن خودروســاز دولــتی از 
طریــق ســپردن آن بــه بخش خصــوصی، اقتصــاد تولیــد 

ــردش درمی آورد.« ــه گ را ب

  نوسان ساعتی ارز و فرسودگی انرژی
رئیس انجمــن صنایع همگــن نیرومحرکه و قطعه ســازان 
ــای  ــه چالش ه ــاره ب ــا اش ــدران ب ــتان مازن ــودرو اس خ
زیرســاختی بخــش انــرژی و ناترازی هــای موجــود 
ــر،  ــات اخی ــوار و التهاب ــرایط دش ــد: »در ش ــادآور ش ی
متاســفانه زمینــه مناســبی بــرای توســعه ظرفیت هــای 
جدیــد نیــروگاهی فراهــم نشــد و بخــشی از تــوان 
تولیــد، از جملــه خــروج حــدود ۴۰۰۰ مــگاوات ظرفیــت 
ــار  ــرداری، فش ــدار بهره ب ــدی از م ــای خورشی نیروگاه ه
ــه  ــتیابی ب ــک، دس ــدون ش ــرد. ب ــاد ک ــفی را ایج مضاع
ثبــات پایــدار اقتصــادی، مهــار نوســانات و ایجــاد فضایی 
آرام و قابل‌پیش‌بیــنی، پیش شــرط اســاسی بــرای 
بلندمــدت، جــذب ســرمایه گذاری و  برنامه‌ریــزی 
تــداوم پویــایی فعــالان صنعــتی در کشــور خواهــد بود.«

ــه  ــا اشــاره ب ایــن کارشــناس صنعــت قطعــه‌ در پایــان ب
بی ثبــاتی مفــرط و ناکارآمــدی تخصیــص ارز در شــبکه 
ــرخ  ــات ن ــد، ثب ــای تولی ــرای بق ــد کــرد: »ب ــکی تاکی بان
ــونی  ــت کن ــه در وضعی ــالی ک ــت؛ درح ــزامی اس ارز ال
ــا  ــاعتی جابه ج ــه و س ــه روزان ــه بلک ــه ماهان ــا ن قیمت ه
ــد ارز  ــکی وعــده داده بودن می شــوند. در ســامانه های بان
تجــاری را بــا نــرخی انــدکی پایین تــر از نــرخ رســمی در 
اختیــار شــرکت ها بگذارنــد، امــا در فاصلــه یک هفتــه و تا 
زمــان رسیــدن بخشــنامه، نــرخ محاســباتی جهــش پیدا 
کــرد. ایــن نوســانات شــدید خریــد مواداولیــه خــارجی 
را غیرممکــن ســاخته و تــا زمــانی کــه ثبــات و آرامــش 
حاکــم نشــود، ادامــه فعالیــت در زنجیره تامیــن چالــش‌زا 

ــود.« ــد ب خواه

m.shahbazi@autoworld.ir

میترا شهبازی



معکوس معکوسدنده  دنده 
REVERSE GEAR

    به نقل از پایگاه اطلاع‌رسانی شرکت ملی پالایش و پخش فرآورده های نفتی ایران، فتح‌الله حسینی 
ضمن اشاره به طرح رایگان دوگانه سوزکردن خودروها تاکید کرد: »این طرح به‌ویژه برای خودروهای 
عمومی، تاکسی ها و ناوگان حمل‌ونقل اقدام قابل دفاعی اســت که می تواند بخشی از مصرف بنزین را 
به سمت سی‌ان‌جی منتقل کند و فشار بر منابع ارزی کشور برای تامین سوخت را کاهش دهد.« وی افزود: 
»امروز مساله اصلی فقط تولید سوخت و انرژی نیست، بلکه مدیریت و اصلاح الگوی مصرف در کشور است. 
اگر خودروهای پرمصرف همچنان فعالیت داشته باشند و سهم سوخت های جایگزین افزایش پیدا نکند، 
حتی افزایش ظرفیت پالایشی نیز در بلندمدت پاسخگوی رشد مصرف نخواهد بود.« عضو کمیسیون 

انرژی مجلس گفت: »متنوع سازی سبد سوخت یک انتخاب نیست، بلکه یک ضرورت ملی و اقتصادی 
است. کشور نباید برای تامین نیاز روزافزون خودروها فقط به بنزین متکی باشد. استفاده هدفمند از 
سی‌ان‌جی، توسعه خودروهای کم مصرف و برقی، نوسازی ناوگان حمل‌ونقل و ارتقای بهره‌وری باید در 
دستور کار قرار گیرد.« حسینی تاکید کرد: »حل ناترازی با مُُسکن های موقت ممکن نیست. این که هر 
سال با افزایش مصرف، به فکر افزایش تولید بنزین باشیم، سیاست پایداری نیست. باید هم‌زمان با افزایش 
تولید، مصرف را نیز مدیریت کنیم و این همان جایی است که توسعه سبد سوخت و دوگانه سوزکردن 

خودروها اهمیت پیدا می کند.«

وزارت نفت در توسعه 
سی‌ان‌جی عملكرد 

مثبتی داشته است

چهار شنبه 25شهریور 1405. سال یازدهم. ‌شماره 2570

   سال هاسـت آزادسـازی واردات خـودرو به‌عنـوان 
نسـخه اصلی شکسـتن انحصـار و کاهش قیمـت در بازار 
ایـران مطرح می شـود؛ اما تجربه عملی نشـان داده فاصله 
میـان »ورود خـودرو خـارجی« و »رقابت واقـعی« بسیار 

عمیقتـر از تصـورات اولیه اسـت
خـودرویی کـه در بازارهـای جهـانی محصولی میـان‌رده 
به شـمار می‌رود، پـس از عبـور از فیلترهـای حقـوق 
ورودی، مالیـات، عـوارض گمـرکی، هزینـه حمل‌ونقل و 
حاشیه سـود واردکننده، بـه کالایی چند میلیـارد تومانی 
تبدیـل می شـود. در سـال ۱۴۰۵، نـرخ حقـوق ورودی 
خودروهـای سـواری بسـته بـه حجم موتـور و نـوع قوای 
محرکـه تـا ۱۶۵ درصـد گـزارش شـده اسـت. در چنیـن 
شـرایطی، خودرو وارداتی نـه رقیب خـودرو داخلی، بلکه 
گزینـه‌ای لوکس و دور از دسـترس اکثر خریداران اسـت. 
محدودیت در تعـداد، برند و مدل خودروهـای مجاز برای 
واردات، عمـلا ایـن محصـولات را بـه کالای کمیـاب بـدل 
کرده اسـت. وقـتی تقاضای بالقوه بـازار چنـد برابر عرضه 
واقـعی باشـد، خـودرو وارداتی به جـای ایفـای نقش ترمز 
قیمت، خـود به دارایی سـرمایه‌ای تبدیل می شـود. حتی 
برنامـه واردات خودروهـای کارکـرده نیز بـه دلیل قیمت 
تمام شـده بالا نتوانسـته انگیزه کافی بـرای واردکنندگان 

ایجـاد کند
ابهـام در نـرخ تعرفه هـا و گزارش هـای مربـوط بـه اعمال 
تعرفه صددرصدی در شـهریور ۱۴۰۵ تا مخالفت مجلس 
بـا ایـن طـرح، همـگی نشـان‌دهنده بی ثبـاتی سیاسـت 
تجاری اسـت. هرچه هزینه ورود خـودرو بالاتر رود، فاصله 
قیمـت داخلی با بازار جهانی بیشـتر شـده و فشـار رقابتی 

بر خودروسـاز داخلی کاهش می یابد. بـرای آن که واردات 
واقعا قیمت ها را بشـکند، سـه عامل بایـد هم‌زمان محقق 
شـوند: عرضـه مسـتمر و گسـترده در رده هـای مختلـف 
قیمـتی، منطقی  شـدن هزینـه تمام شـده از طریق تعرفه 
متعـادل و ایجـاد شـبکه خدمـات پس‌ازفـروش پایـدار. 
حذف هـر یک از این سـه رکـن، اثرگـذاری دو رکن دیگر 

را نیـز خنـثی می کند
اگـر به جـای  امـا  واردات خـودرو معجـزه نمی کنـد؛ 
رویدادی مقطعی بـه رقابتی پایدار تبدیل شـود، می تواند 
خودروسـاز داخـلی را ناگزیـر از ارتقای کیفیـت و تعدیل 
قیمـت کنـد. تـا آن زمـان، واردات بیشـتر شـبیه افزودن 
چنـد گزینـه گـران بـه ویتریـن بـازار اسـت تا شکسـتن 
واقعی انحصـار. درنهایـت، بازار خـودرو ایران بیـش از هر 
چیز به شـفافیت، ثبات و رقابـت واقعی نیـاز دارد. واردات 
خـودرو اگـر بـا برنامه‌ریـزی بلندمـدت، تعرفـه منطقی و 
عرضـه مسـتمر همـراه شـود، می توانـد نقطه عطـفی در 
تاریـخ صنعت خودرو کشـور باشـد؛ امـا اگر همچنـان در 
چرخـه آزمـون و خطا و تصمیمـات لحظه‌ای بـاقی بماند، 
تنهـا بر حجـم ابهامات بـازار خواهـد افزود. آینـده قیمت 
خـودرو در ایـران نـه بـا وعـده، بلکـه با اجـرای درسـت و 

پایـدار سیاسـت ها رقـم خواهـد خـورد
درحالی کـه تازه تریـن آمـار گمـرک از رشـد حـدود ۳۲ 
درصدی واردات خودرو در پنج ماهه نخسـت سـال جاری 
نسـبت به بازه مشـابه سـال قبل خبر می‌دهـد، یک مقام 
وزارت اقتصـاد روز گذشـته از دلیل اصلی جهـش واردات 
در ایـن بخـش پـرده برداشـت. مرتـضی زمانیـان، معاون 
سیاسـتگزاری اقتصـادی و راهبـری وزیـر اقتصـاد، علت 

افزایـش واردات خودرو طی ماه های اخیـر را حفظ دارایی 
واردکننـدگان در برابـر احتمـال حمـلات در روزهـای 
ابتـدایی جنگ رمضـان می‌داند. بـه گفتـه وی، در همین 
ارتباط دسـتور تخلیـه فـوری انبارهای گمرکی از سـوی 
وزیـر اقتصـاد صادر شـد. داده هـای آماری منتشر شـده از 
سـوی سـازمان گمـرک ایـران نشـان می‌دهد کـه حدود 
۲۵ هـزار دسـتگاه خودرو در پنج ماهه نخسـت سـال وارد 
کشـور شـده اسـت. وزن مجموع این خودروها بـه حدود 
۴۴ هـزار تـن و ارزش آن هـا بـه ‌۶۹۳ میلیـون‌دلار رسیده 
اسـت. اگـر ایـن اعـداد را بـا داده هـای آمـاری سـال قبل 
مقایسـه کنیـم، از رشـد جریـان واردات خـودرو حکایت 

دارد. در پنج ماهه سـال گذشـته حدود ۱۹ هزار دسـتگاه 
خودرو بـا وزن حدود ۳۰ هزار تـن و ارزش نزدیک به ‌۴۱۶ 
میلیون‌دلار وارد کشـور شـده بود. بنابراین واردات خودرو 
در سـال جـاری هـم به لحـاظ تعداد و هـم به لحـاظ وزن 
و ارزش بـا رشـد مواجـه شـده اسـت. ایـن درحالی ‌اسـت 
کـه بخـش قابل توجـهی از اقـلام اصـلی وارداتی از قبیـل 
تلفن همـراه، برخی کالاهای اسـاسی و ماشیـن آلات روند 

نـزولی را در ایـن مـدت طی کرده‌انـد.
معـاون وزیـر اقتصـاد در ادامـه سـخنان خـود در ارتباط 
بـا افزایـش آمـار واردات خـودرو توضیـح می‌دهـد کـه 
»همـواره حجم زیـادی از کالا هـا در انبار هـای اختصاصی 

بخش خصـوصی در گمـرکات کشـور ذخیـره می شـود 
کـه فرآینـد ترخیـص آن هـا در شـرایط عـادی مدت هـا 
بـه طـول می‌انجامیـد؛ امـا بـا برنامه‌ریـزی صورت گرفته 
جهـت حفـظ ایـن دارایی هـا از خطـر حمـلات دشـمن، 
واردکننـدگان به یکبـاره اقـدام به ترخیص حجـم زیادی 
از کالا هـا کردنـد.« آن گونـه کـه زمانیـان اشـاره کـرده، 
مبنـای محاسـباتی آمار هـای واردات کشـور، گـذر کالا از 

درگاه گمـرک اسـت
وی درپاسـخ بـه بـرخی نگرانی هـا از مصرف منابـع ارزی 
کشـور نیـز می گویـد که »بسیـاری از ایـن کالا هـا مربوط 
به ثبت سـفارش های سـال های گذشـته بوده و تامین ارز 
آن هـا نیز در گذشـته صورت گرفته اسـت؛ ضمـن این که 
بخش زیادی از این ارز اساسـا از جانب دولت تامین نشـده 
بـود. از ایـن رو، افزایـش آمار هـای گمـرکی بـه هیچ وجه 
نبایـد بـه این معنـا تفسیـر شـود کـه واردات ایـن کالا ها 
اولویـت جدیـد ارزی پیدا کـرده یا تخصیـص ارز جدیدی 

بـرای آن ها انجام شـده اسـت.«
بدیـن ترتیب در شـرایطی که سیاسـتگزار و واردکنندگان 
کارنامه خـوبی از واردات خودرو در این مدت از خود نشـان 
داده‌انـد، آن را می تـوان به نـوعی یـک آزمـون مهـم تلـقی 
کـرد. چراکـه پیـش از ایـن بارهـا واردکننـدگان از گرفتار 
آمـدن در بروکـراسی اداری گلایه مند بودنـد. درواقع پیش 
از این مشـکلات اصـلی در مسیر ترخیـص خودروها، فراتر 
از چالش هـای ارزی، عمدتـا در پیچ‌وخم های اداری ریشـه 
داشـت. واردکنندگان همواره انتقاداتی نسـبت به طولانی 
بـودن فرآیند اخـذ مجوزهای اسـتاندارد و محیط‌زیسـت، 
ناهماهنـگی میان دسـتگاه های متـولی و تغییـرات مداوم 
بخشـنامه ها مطرح می کردند. رسـوب خـودرو در بنادر در 
نتیجـه پیچیدگی هـای اداری هـم هزینه های انبـارداری و 
خـواب سـرمایه را بـرای واردکننـدگان به شـدت افزایش 
داد. این در شـرایطی اسـت که همین وقفـه در ترخیص، با 
توجـه به نوسـانات ارزی، قیمت تمام شـده خـودرو را برای 

مصرف کننـده بهشـدت بـالا می برد

رشد 32 درصدی واردات خودرو در پنج ماه نخست سال؛

چرا واردات، بهای خودرو را در بازار ایران کاهش نداد؟
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ه۱۶ یستگا ها یستگا Autoworldirا

   یکی از چالش هــایی که تقریبا هم‌زمان با برگزاری نمایشــگاه 
خودرو تهران خود را نشــان می‌دهد، موضوع پارکینگ و دسترسی 
بازدیدکنندگان به محل نمایشگاه است؛ مشکلی که اگرچه در دوره 
اخیر نسبت به سال های گذشته تا حدودی بهبود پیدا کرده، اما همچنان 
نمی توان گفت راه حل مناســبی برای آن پیدا شده است. نمایشگاه 
خودرو قرار است ویترین صنعت و محلی برای ارتباط مستقیم میان 
خودروسازان، قطعه سازان، شرکت های خدماتی، فعالان بازار و مردم 
باشد. بنابراین طبیعی اســت که در زمان برگزاری چنین رویدادی، 
حجم قابل توجهی از خودروها به سمت محل نمایشگاه حرکت کنند. 
با این حال، زیرســاخت های اطراف نمایشگاه هنوز با میزان استقبال 
مردم تناسب کافی ندارد و همین موضوع می تواند تجربه بازدید را برای 
شــهروندان تا حدی تلخ کند. واقعیت این است که خودرو همچنان یکی از محبوب ترین کالاها در جامعه ایران 
است. علاقه مردم به خودرو تنها به خرید و فروش محدود نمی شود؛ بسیاری از شهروندان اخبار محصولات جدید، 
فناوری های تازه، خودروهای وارداتی، مدل های برقی و هیبریدی و حتی تغییرات بازار را دنبال می کنند. به همین 
دلیل، نمایشگاه خودرو برای بخشی از جامعه صرفا یک رویداد تجاری نیست، بلکه یک رویداد عمومی و جذاب 
محسوب می شود که می تواند جمعیت قابل توجهی را به خود جذب کند. در چنین شرایطی، نمی توان انتظار داشت 
تمام بازدیدکنندگان از وسایل حمل‌ونقل عمومی استفاده کنند. بخشی از خانواده ها، فعالان بازار و خبرنگاران با 
خودرو شخصی به نمایشگاه می آیند و طبیعتا باید برای آن ها زیرساخت مناسب پیش‌بینی شود. از سوی دیگر، 
توسعه پارکینگ نمایشگاه نباید تنها به افزایش ظرفیت خلاصه شود. مدیریت ورودی و خروجی، اطلاع‌رسانی درباره 
ظرفیت پارکینگ ها، استفاده از پارکینگ های پیرامونی، ایجاد مسیرهای مشخص برای انتقال بازدیدکنندگان و 
تقویت ارتباط نمایشگاه با شبکه حمل‌ونقل عمومی، مجموعه‌اقداماتی است که می تواند فشار ترافیکی را کاهش 
دهد. نمایشگاه خودرو زمانی می‌تواند تصویری شایسته از صنعت خودرو ارائه کند که مخاطب از لحظه ورود تا خروج، 
تجربه مناسبی داشته باشد. اگر قرار است این رویداد هر سال بزرگ‌تر و پرمخاطب‌تر شود، حل معضل پارکینگ 

و دسترسی دیگر نباید یک موضوع فرعی تلقی شود؛ بلکه بخشی از زیرساخت ضروری نمایشگاه خودرو است.
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نمایشگاه خودرو
و معضل قدیمی پارکینگ

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: خشایار نظریان رستمی
رئیس شورای سیاستگزاری: حسین نظریان رستمی

زیر نظر شورای سردبیری
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اهواز

نکته آموزشی

   امـروزه بسیـاری از خودروهـا مجهـز به سـانروف هسـتند. سـانروف بـرای تامیـن و تهویـه 
هـوا و همچنیـن نـور کافی طـراحی شـده اسـت. امـا نکته مهـم آن کـه این سیسـتم نیـز مانند 
دیگـر بخش های خـودرو عمـر مفیـدی دارد. از جملـه ایرادهـای رایج درسـانروف ها باز و بسـته 
شـدن آن به صـورت پلـه ای و بـا تاخیر اسـت. معمـولا ایـن ایـراد به دلیل خـرابی نـوار آب بندی 

یـا کالیبـره نبـودن آن پیـش می آیـد. البتـه می تـوان بـا ری سـت کـردن آن را اصـلاح کـرد تا 
مشـکل بـاز و بسـته شـدن برطرف شـود. امـا توجـه داشـته باشیـد بـرای پیشـگیری از خرابی 
 نـوار آب بنـدی خودروهـای مجهـز بـه سـانروف، وسیله نقیلـه را به مـدت طـولانی در آفتـاب

 پارک نکنید.
توجه به سانروف

The Last Word
حرف آخر

h.mohammadi@autoworld.ir

حمید محمدی

طراحی اسکاندیناویایی با لوکس گرایی
   کمپین تبلیغاتی ولوو S90 در سال ۲۰۲۲ با تمرکز بر هویت لوکس، طراحی اسکاندیناویایی و فناوری های پیشرفته این سدان اجرا شد. تصاویر و 
محتوای کمپین، ظاهر کشیده، کابین مینیمال و امکانات دیجیتال خودرو را برجسته می کردند. ولوو همچنین بر ایمنی، راحتی و پیوند فناوری با تجربه 

رانندگی تاکید داشت تا S90 را به عنوان یک سدان پریمیوم متمایز معرفی کند.


