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آغاز طرح نوسازی موتورسیکلت های فرسوده با موتورسیکلت‌های برقی 
در اصفهان را باید فراتر از یک برنامه برای جایگزینی چند دستگاه 

موتورسیکلت فرسوده دید. فرشاد مقیمی، رئیس هیات عامل سازمان 
صفحه 2گسترش و نوسازی صنایع ایران در مراسم آغاز...
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برنامه تولید 
»دیفندر« برقی دو 

سال عقب افتاد

    لندروور برنامه‌ریزی کرده بود طی یکی دو سال آینده نسل جدید دیفندر را معرفی کند و همراه با 
آن، نخستین نسخه تمام برقی این شاسی بلند نمادین را به بازار بفرستد. اما گزارش تازه نشان می‌دهد 
این پروژه دست کم دو سال عقب افتاده است؛ تاخیری که برخلاف تصور، هیچ تاثیری بر برنامه تولید 
بیبی دیفندر نخواهد داشت. این مدل کوچک تر همچنان طبق زمان بندی قبلی پیش می‌رود و قرار 
است نخستین دیفندر با معماری سازگار با پیشرانه های برقی باشد. به گفته منابع داخلی، مدیرعامل 
جگوار-لندروور، پی‌بی بالاجی تحت فشــار برای کاهش هزینه ها قرار دارد؛ به‌ویژه در شرایطی که 
تعرفه های دولت ترامپ هزینه واردات را بالا برده‌اند. درهمین حال، موفقیت تجاری دیفندر فعلی باعث 
شده شرکت عجله‌ای برای جایگزینی آن نداشته باشد. این مدل که از سال ۲۰۱۹ روی خط تولید است، 

سالانه حدود ۱۱۰ هزار دستگاه فروش دارد و به تنهایی نزدیک به یک سوم کل فروش JLR را تشکیل 
می‌دهد؛ رقمی که نشان می‌دهد بازار هنوز عطش زیادی برای نسخه بنزینی دارد. با وجود این موفقیت، 
یک مانع فنی مهم وجود دارد: پلت فرم فعلی دیفندر امکان ساخت نسخه تمام برقی را ندارد. بنابراین برای 
عرضه یک دیفندر EV، لندروور ناچار است نسل کاملا جدیدی توسعه دهد؛ کاری که زمان بر و پرهزینه 
است. بر اساس گزارش تایمز، عرضه نسل بعدی دیفندر اکنون به اوایل دهه ۲۰۳۰ موکول شده است. در 
سوی دیگر، پروژه بیبی‌دیفندر با سرعت پیش می‌رود. این مدل ابتدا قرار بود فقط برقی باشد، اما با تغییر 
روند بازار و افزایش تقاضا برای هیبریدهای سنتی، JLR معماری آن را اصلاح کرده تا نسخه هیبریدی 

نیز ارائه شود. این مدل هیبریدی قرار نیست پلاگین باشد و از یک سیستم ساده تر استفاده می کند.

نوســازی  آغــاز طــرح    
موتورسیکلت هــای فرســوده با 
موتورسیکلت هــای بــرقی در 
اصفهان را باید فراتر از یک برنامه 
بــرای جایگزینی چند دســتگاه 
موتورسیکلت فرسوده دید. فرشاد 
مقیمی، رئیس هیات عامل سازمان 
گسترش و نوسازی صنایع ایران در 
مراسم آغاز این طرح بر اثرگذاری 
آن بر اقتصاد و سلامت مردم تاکید 
کرده است؛ موضوعی که اگر با یک 
سیاست منسجم دنبال شود، می تواند به یکی از مسیرهای مهم اصلاح ناوگان 
حمل‌ونقل سبک کشور تبدیل شود. واقعیت این است که ادامه فعالیت بخش 
قابل توجهی از موتورسیکلت های فرسوده، هم از منظر مصرف سوخت و هم 
از نظر آلایندگی، دیگر قابل دفاع نیست. موتورسیکلت در شهرهای بزرگ 
فقط یک وسیله نقلیه نیست؛ بخش مهمی از جابه‌جایی روزانه شهروندان، 
فعالیت های خدماتی و توزیع کالا به آن وابسته است. بنابراین هر سیاستی 
که بخواهد این ناوگان را نوسازی کند، باید هم‌زمان به اقتصاد مالک، هزینه 
اســتفاده و توان تولیدکننده داخلی توجه داشته باشد. درچنین شرایطی، 
موتورسیکلت برقی می تواند یکی از عملی ترین گزینه ها باشد. مصرف انرژی 
پایین، هزینه نگهداری کمتر به‌دلیل ســادگی قوای محرکه برقی و حذف 
آلایندگی مستقیم از مهم ترین مزیت های این وسایل هستند. البته این به 
معنای نادیده گرفتن محدودیت ها نیست. عمر و هزینه تعویض باتری، زمان 
شارژ، دسترسی به شبکه شارژ، برد واقعی، کیفیت سامانه مدیریت باتری و 
خدمات پس از فروش، عواملی هستند که مستقیما بر رضایت مصرف کننده 

اثر می گذارند.
از همین نقطه است که ضرورت حمایت ویژه از تولید داخلی مطرح می شود. 
اگر قرار است برقی سازی موتورسیکلت در ایران به یک جریان پایدار تبدیل 
شود، نمی توان بازار را صرفا با واردات محصول نهایی شکل داد. سیاستگزار 
باید به جای آن که تنها به تعداد موتورسیکلت های برقی واردشده یا عرضه شده 
نگاه کند، توســعه زنجیره تولید داخلی را هدف قرار دهد؛ از موتور و کنترلر 

گرفته تا باتری، سامانه مدیریت باتری، شارژر و قطعات الکترونیکی. حمایت 
از تولید داخلی البته نباید به معنای ایجاد انحصار یا تولید محصول کم‌کیفیت 
با اتکا به حمایت های تعرفه‌ای باشد. حمایت زمانی معنا دارد که در برابر آن، 
شاخص های مشخصی مانند افزایش عمق ساخت داخل، ارتقای کیفیت، 
کاهش مصرف انرژی، توسعه خدمات پس از فروش و افزایش عمر محصول 
مطالبه شود. تولیدکننده‌ای که بتواند کیفیت و قیمت رقابتی ارائه کند، باید 
از حمایت بیشتری برخوردار شود و در مقابل، حمایت بدون الزام به ارتقای 

فناوری نتیجه‌ای جز افزایش هزینه برای مصرف کننده نخواهد داشت.
از سوی دیگر، نوســازی موتورسیکلت های فرســوده بدون طراحی مدل 
اقتصادی مناسب، به نتیجه مطلوب نمی‌رسد. مالک موتورسیکلت فرسوده 
معمولا به‌دلیل محدودیت توان مالی، سال ها از وسیله خود استفاده می کند. 
بنابراین تسهیلات کم بهره، اسقاط با ارزش واقعی، اقساط متناسب با درآمد و 
مشوق های عملیاتی باید بخشی از این طرح باشد. در غیر این صورت، حتی 
اگر محصول برقی مناسب نیز در بازار وجود داشته باشد، قدرت خرید مانع 

اصلی توسعه آن خواهد بود.
نکته مهم دیگر، ایجاد زیرساخت شارژ و استانداردهای فنی است. توسعه 
موتورسیکلت برقی باید هم‌زمان با تدوین استانداردهای مشخص برای باتری، 
ایمنی، شارژر و بازیافت باتری پیش برود. باتری، مهم ترین و گران ترین بخش 
بسیاری از موتورسیکلت‌های برقی است و سیاستگزاری درباره چرخه عمر، 

تعمیر، تعویض و بازیافت آن باید از همین امروز جدی گرفته شود.
اکنون فرصت مناسبی وجود دارد تا طرح اصفهان به یک الگوی ملی تبدیل 
شود. اگر اصفهان بتواند نوسازی ناوگان فرسوده را با تولیدکنندگان داخلی، 
شبکه خدمات پس از فروش، تسهیلات مالی و زیرساخت شارژ پیوند دهد، 

می توان این تجربه را به تهران و سایر کلان شهرها نیز تعمیم داد.
موتورسیکلت برقی برای ایران صرفا یک محصول جدید نیســت؛ می تواند 
هم‌زمان یک راهکار برای کاهش مصرف سوخت، کاهش آلودگی هوا، نوسازی 
ناوگان و ایجاد یک زنجیره صنعتی جدید باشد. اما رسیدن به این هدف نیازمند 
سیاستی است که تولیدکننده، مصرف کننده و محیط‌زیست را در یک منظومه 
واحد ببیند. اکنون زمان آن رسیده است که حمایت از موتورسیکلت برقی 
از سطح شعار و طرح های مقطعی عبور کند و به یک سیاست صنعتی پایدار 

برای توسعه تولید داخلی تبدیل شود.
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امید محمدی

  صنعت خـودرو ایـران در شـرایطی قـرار دارد که تصمیم هـای سیاسـتگزار در حـوزه تولیـد، واردات، فناوری، انـرژی و تنظیم بـازار، بیش 
از گذشـته بـر آینده ایـن صنعت اثرگـذار اسـت. از یک سـو، خودروسـازان و قطعه سـازان برای توسـعه تولید و حفـظ توان سـاخت داخل با 
چالش های متعددی مواجه هسـتند و از سـوی دیگر، بازار خودرو نیازمند سیاسـت هایی اسـت که هم‌زمان منافع تولیدکننـده و مصرف کننده 
را در نظـر بگیـرد. در ایـن میان، نبود یک نقشـه راه مشـخص و بلندمـدت برای صنعت خودرو باعث شـده اسـت بخـشی از تصمیم هـا در این 
حوزه بـه صورت مقطعی و جـدا از یکدیگر اتخاذ شـود؛ موضوعی کـه می تواند روند توسـعه این صنعت را با دشـواری بیشـتری مواجه کند. در 
کنـار این مسـائل، حرکت به سـمت خودروهـای برقی و سـوخت های جایگزین، نحـوه حمایـت از تولید داخل، رابطه خودروسـاز و قطعه سـاز 
و همچنیـن چگونـگی اجـرای خصوصی سـازی، از مهم تریـن موضوعاتی اسـت که آینـده صنعت خـودرو را تحت تاثیر قـرار می‌دهـد. به نظر 
می‌رسـد عبور از وضعیت فعلی نیازمند سیاسـتی یکپارچه اسـت که همه اجزای زنجیـره خودرو را در کنـار یکدیگر ببیند و بـرای آن ها برنامه 
مشـخصی داشـته باشـد. بر همین اسـاس، در حاشیه هفتمین دوره نمایشـگاه خودرو تهران با »روح‌اله ایزدخواه«، عضـو کمیسیون اقتصادی 

مجلس شـورای اسـلامی به گفت‌وگوی اختصـاصی پرداختیم؛

 چنـدی پیش زمزمه هـایی درباره افزایش تعرفـه واردات خودرو 
مطرح شـد؛ این تصمیـم چه تاثیـری بر بـازار خواهد داشـت و 
آیا ممکن اسـت به قـدرت خرید اقشـار کم‌درآمـد در بـازار خودرو 

آسیب بزند؟
تعرفه را نباید به شـکل صفر و یکی نـگاه کرد؛ این که بگوییم بـا هر تعرفه‌ای 
موافـق یـا مخالف هسـتیم، نگاه دقیـقی نیسـت. تعرفه اگر هدفمند باشـد 
و مشـخص باشـد کـه برای چـه سیاسـتی وضـع می شـود، می توانـد مفید 
باشـد؛ اما اگـر غیرهدفمنـد باشـد، واقعـا می تواند به صنعـت و بـازار ضربه 

بزنـد. بنابرایـن ما فی نفسـه مخالف یـا موافق هیـچ تعرفه‌ای نیسـتیم؛ مگر 
این کـه بدانیـم تعرفه برای چه هدفی تعیین شـده اسـت. اگر هـدف از وضع 
تعرفه، اجرای یک سیاسـت صنعتی مشـخص ماننـد بومی سـازی، ارتقای 
زنجیره سـاخت داخـل و تقویت تـوان تولید داخلی باشـد، می تـوان درباره 
آن بحـث کـرد و حتی چنیـن سیاسـتی می تواند به صنعت کمـک کند. اما 
اگـر تعرفه گذاری صرفـا به معنای تـداوم انحصارات باشـد، طبیعتا تصمیم 
درسـتی نیسـت. از ایـن جهـت تاکیـد من این اسـت کـه تعرفه بـه خودی 
خـود اصالت نـدارد و بایـد آن را ذیل سیاسـت صنعت خودرو ببینیـم. ابتدا 

یک عضو کمیسیون اقتصادی مجلس شورای اسلامی در گفت‌وگو با »دنیای خودرو«:

سیاستگزاری صنعت خودرو
 باید از سردرگمی خارج شود
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»فراری« نسخه‌ای 
افراطی تر از 296 

می سازد

     کمتر از یک سال پس از معرفی نسخه Speciale از فراری 296، گزارش ها نشان می‌دهد مارانللو در حال 
آماده‌سازی نسخه‌ای حتی افراطی‌تر است؛ مدلی که احتمالا با نام Challenge Stradale 296 عرضه خواهد شد 
و برخلاف نسخه های فعلی، ممکن است سیستم هیبریدی را کاملا کنار بگذارد. این تصمیم اگر تایید شود، 
بازگشت فراری به فلسفه »لذت رانندگی خالص« خواهد بود؛ فلسفه‌ای که وزن کمتر و پاسخ گویی سریع تر 
موتور را بر هر چیز دیگری مقدم می‌داند. در نیمه نخست سال، چندین نمونه آزمایشی با پوشش استتاری در 
اطراف کارخانه فراری دیده شده‌اند. این خودروها شباهت زیادی به مدل مسابقه‌ای Challenge 296 دارند؛ 
مدلی که برای رقابت های تک برند فراری ساخته شده و از همان ابتدا بدون سیستم هیبریدی طراحی شده 
بود. تصاویر جاسوسی نشان می‌دهد نسخه جاده‌ای جدید نیز از کیت آیرودینامیک تهاجمی شامل سپر جلو 

متفاوت، ورودی های هوای بزرگ تر و یک بال عظیم عقب بهره می برد؛ مجموعه‌ای که آن را به یک »ســلاح 
پیست« تمام‌عیار تبدیل می کند. در بخش فنی، گزارش ها حاکی از آن است که فراری قصد دارد قدرت موتور 
۳ لیتری V6 توئین توربو را از ۶۹۰ اسب بخار به حدود ۷۲۰ اسب بخار افزایش دهد. حذف موتور برقی و باتری 
۷.۴۵ کیلووات‌-ساعتی می‌تواند وزن خودرو را به حدود ۱,۳۰۰ کیلوگرم برساند؛ یعنی حدود ۱۷۰ کیلوگرم 
کمتر از نسخه استاندارد. این کاهش وزن باعث می شود نسبت قدرت به وزن این مدل تقریبا با نسخه هیبریدی 
برابر باشد، اما با شخصیت کاملا متفاوت. افزایش داون فورس ناشی از قطعات آیرودینامیک جدید، این نسخه 
را در پیست بسیار سریع تر خواهد کرد و آن را به گزینه‌ای جذاب برای مشتریانی تبدیل می کند که به‌دنبال 
افراطی‌ترین نسخه جاده‌ای 296 هستند. طبق گزارش‌ها، احتمال دارد فراری این مدل را در نوامبر رونمایی کند

باید مشـخص شـود کـه سیاسـت ما بـرای صنعت خـودرو 
چیسـت و سـپس ابزارهایی مانند تعرفـه را در چارچوب آن 

سیاسـت تعریف کنیم

 درمـورد خودروهـای برقی و هیبریدی شـاهد 
هسـتیم که به رغم ناترازی سـوخت در کشـور 
هیـچ مشـوقی از سـوی دولـت بـرای توسـعه این 
محصـولات وضـع نمی شـود؛ به نظـر شـما چگونه 

باید این محصولات توسعه یابند؟
خودروهـای بـرقی صرفـا یـک انتخـاب اختیـاری برای 
دولت نیسـتند. در برنامه هفتم توسـعه برای این موضوع 
تکلیف مشـخص شـده اسـت. مـا در برنامه هفتـم دولت 
را مکلـف کرده‌ایـم که سـالانه ۲۰۰ هزار خـودرو برقی را 
در بـازار تامیـن کند. این تامیـن می توانـد از طریق تولید 
داخـل یـا واردات انجـام شـود. بنابراین اصـل حرکت به 
سـمت خودروهای بـرقی یک تکلیف قانونی اسـت و باید 
دیـد دولت برای اجـرای این تکلیـف چه برنامـه‌ای دارد. 
طبیعتا اجـرای آن نیازمند مجموعه‌ای از زیرسـاخت ها، 
مشـوق ها و سیاسـت های هماهنـگ اسـت و نمی تـوان 
صرفـا بـا یـک تصمیـم دربـاره واردات یـا تعرفـه، انتظار 

داشـت بازار خـودرو برقی توسـعه پیـدا کند

 در کنار خودروهای بـرقی، موضوع خودروهای 
گازسـوز و سـایر سـوخت های جایگزیـن نیـز 
مطـرح اسـت. آیـا ایـن حـوزه می تواند بخـشی از 

راه حل صنعت خودرو و انرژی کشور باشد؟
در مـورد خودروهـای گازسـوز، ال‌پی‌جی و سی‌ان‌جی 
بحث هـای فنی مختلفی وجـود دارد و باید بررسی شـود 
کـه کدام یـک واقعا بـرای کشـور مزیـت بیشـتری دارد. 
امـا اصل موضوع روشـن اسـت؛ با شـرایطی کـه در حوزه 
انـرژی و مصـرف سـوخت داریـم، بایـد بـه سـمت تغییر 
الگـوی سـوخت حرکـت کنیـم. سـوخت های جایگزین 

و سـوخت های پـاک بایـد جدی تـر مـورد ارزیـابی قـرار 
گیرنـد. البته در این زمینه انتقاد مـن فقط متوجه وزارت 
صنعـت، معدن و تجارت نیسـت. مـا در این حـوزه با یک 
مساله فراگیر مواجه هسـتیم و دستگاه های مختلف باید 
همـکاری کننـد. به عنوان مثـال، وزارت نفت در توسـعه 
سـوخت های جایگزین بـرای خودروها همـکاری لازم را 
نداشـته است. ممکن اسـت گفته شـود خودروسازان نیز 
در مقاطـعی اقبـال لازم را نشـان نداده‌انـد؛ امـا درنهایت 
وقتی کشـور با این شـرایط مصرف سـوخت مواجه است، 
نمی تـوان موضوع را رها کـرد. باید مجموعـه دولت برای 
توسـعه سـوخت های جایگزین، خودروهـای کم مصرف، 
بـرقی، هیبریـدی و سـایر فناوری هـای مناسـب یـک 

برنامه روشـن داشـته باشد

 شـما در دور قبـلی مجلـس شـورای اسـلامی 
اکنـون عضـو  و  عضـو کمیسیـون صنایـع 

کمیسیـون اقتصاد هسـتید؛ به نظر شـما مهم ترین 
مشکل سیاستگزاری در صنعت خودرو چیست؟

انتقـاد مـن ناظـر بـه کل دولـت اسـت و فقـط وزارت 
نمی شـود.  شـامل  را  تجـارت  و  معـدن  صنعـت، 
خودروسـازی صرفـا موضـوع وزارت صمـت نیسـت. 
وزارت اقتصـاد، وزارت نفـت و بـرخی سـازمان‌ها و 
دسـتگاه های دولـتی نیـز در ایـن صنعـت دخیـل 
هسـتند. بنابراین بایـد در دولت یک سیاسـت صنعتی 
منسـجم بـرای رشـته‌های مهـم و اولویـت دار کشـور 
تدوین شـود. در برنامه هفتم نیز در مـاده ۴۸ بر تدوین 
سیاسـت صنعـتی در رشـته های مهـم و اولویـت‌دار 
تاکیـد شـده اسـت. بـا ایـن حـال، با گذشـت بیـش از 
یـک سـال از آغـاز اجـرای برنامه هفتـم، هنـوز نتیجه 
ملمـوس و روشـنی از ایـن موضـوع در صنعت خـودرو 
مشـاهده نکرده ایـم. مـا معتقدیـم بایـد اسـتراتژی 
صنعت خـودرو تدوین شـود و دولت نیـز آن را تضمین 

و تصویـب کنـد. ایـن موضـوع بایـد در هیـات وزیران 
بـه تصویب برسـد؛ زیـرا سیاسـت صنعت خـودرو یک 
موضـوع فرابخشی اسـت و نمی تواند فقط توسـط یک 
وزارتخانـه تعیین شـود. در این اسـتراتژی بایـد درباره 
همـه ابعـاد صنعت خـودرو تعیین تکلیـف شـود؛ از 
سـاخت و تولید گرفته تـا قیمت گذاری، بـازار، انرژی و 
سـوخت، واردات، فناوری، قراردادهای خارجی، رابطه 
قطعه سـاز و خودروسـاز، تنظیم بازار و نحـوه مدیریت 
انحصـارات. این سیاسـت باید ملموس و عینی باشـد و 
حداقـل یک افـق پنج تا ۱۰ سـاله را پوشـش دهد. اگر 
افـق برنامـه هفتـم را در نظـر بگیریـم، دسـت‌کم باید 
برای پنج سـال آینده یک مسیر روشـن داشـته باشیم. 
مهم تـر از تدویـن سـند این اسـت کـه این اسـتراتژی 
اجرایی شـود و صرفا یک سـند فرمایشی نباشد. ضمن 
این کـه تدویـن آن نیز باید مشـارکتی باشـد. در برنامه 
هفتـم تاکیـد شـده اسـت کـه تدویـن این سیاسـت با 

مشـارکت فعـالان اقتصـادی، انجمن هـای صنعـتی 
و بخش هـای مرتبـط انجـام شـود. چنیـن رویکـردی 
می توانـد کمک کنـد صنعت خودرو از این سـردرگمی 
و حرکت هـای زیگـزاگی خـارج شـود؛ به گونـه ای کـه 
هم به مـردم اجحاف نشـود و هـم توان سـاخت داخل 

نبیند آسیـب 

 یکی از چالش های همیشـگی صنعت‌خودرو، 
رابطـه میان خودروسـاز و قطعه سـاز اسـت. 
این رابطـه از نظر شـما چگونـه باید تنظیم شـود 

تا شفافیت بیشتری ایجاد شود؟
موضـوع را بایـد از یک نـگاه کلان تر ببینیم؛ قطعه سـاز 
بخشی از زنجیره تامین خودروسـاز اسـت. ایـن دو، دو 
صنعـت جـدا از یکدیگـر نیسـتند؛ بلکـه اجـزای یـک 
پیکـره هسـتند و روابـط پسیـن و پیشیـن بـا یکدیگر 
دارنـد. به همیـن دلیل وقتی از سیاسـت صنعت خودرو 
صحبـت می کنیـم، منظور فقط سیاسـت خودروسـاز 
بایـد سیاسـت صنعت خـودرو داشـته  مـا  نیسـت. 
باشیـم؛ سیاسـتی کـه در آن خودروسـاز، قطعه سـاز، 
واردکننـده، تامین کننـده، طـراح، مهنـدس و سـایر 
بخش هـای زنجیـره در کنـار یکدیگـر دیـده شـوند. 
مـا صنعت‌خـودرو می خواهیـم و همـه اجـزای ایـن 
صنعـت بایـد در کنـار یکدیگـر دیـده شـوند. بـرای 
درک بهتـر ایـن موضـوع می تـوان صنعت خـودرو را با 
صنعت سـاختمان مقایسـه کرد. در صنعت ساختمان، 
مصالـح، تیرآهن، پنجـره، در، گچ، سیمان و سـایر اجزا 
در کنـار صنعت مسـکن معنا پیدا می کننـد و همه این 
بخش هـا بـه یکدیگـر تنیده انـد. در صنعت خـودرو نیز 
همیـن وضعیـت وجـود دارد. بنابرایـن اگـر سیاسـتی 
بـرای صنعت خودرو تدوین می کنیـم، باید کل زنجیره 
را ببینیـم و رابطـه میان اجزای این زنجیره را به شـکل 

شـفاف و منطـقی تنظیـم کنیم



   بــه گــزارش روزنامــه »دنیــای خــودرو« بــه نقــل 
از پایــگاه اطلاع رســانی شــرکت مــلی پالایــش و 
ــه  ــن اطلاعی ــران، مت ــتی ای ــای نف ــش فرآورده ه پخ
ــه شــرح  شــرکت مــلی پخــش فرآورده هــای نفــتی ب

سـت یـر اـ زـ
»بــه اطــلاع هموطنــان عزیــز می رســاند تمــام 

به جــز  خودروهــای ســواری شــخصی موجــود 
خودروهــای دولــتی، وارداتی و مناطــق آزاد و خــودرو 
دوم بــه بعــد مالکیــن چنــد خــودرو، مشــمول ۶۰ لیتر 
ــهمیه ۳۰۰۰  ــر س ــانی و ۵۰ لیت ــهمیه ۱۵۰۰ توم س

شـوند مـانی میـ توـ
در خصــوص خودروهای ســواری شــخصی تــازه تولید 

ــان  ــقف یک میلیاردتوم ــن س ــش از ای ــه پی ــده ک ش
ــده  ــن ش ــان تعیی ــه آن ــهمیه ب ــاص س ــرای اختص ب
بــود نیــز بــه دلیــل تغییــرات بــازار موضــوع افزایــش 
ســقف قیمــت، از طریــق کارگــروه ذی ربــط در دســت 

سـت بـررسی اـ ـ
ــای  ــش فرآورده‌ه ــلی پخ ــرکت م ــومی ش روابط عم

نفــتی ایــران در پایــان تاکیــد می کنــد کــه تنهــا تغییر 
ــهریورماه  ــم ش ــن از هفده ــرخ‌ بنزی ــده در ن اعمال ش
ــان  ــزار توم ــرخ ســوم از ۵ ه ــش ن ســال جــاری، افزای
بــه ۱۰ هــزار تومــان اســت و در میــزان و نحــوه 
 تخصیــص ســهمیه های قبــلی تغییــری ایجــاد نشــده

 است.«

اطلاعیه شركت ملی پخش درباره سهمیه بنزین خودروهای بالای یك میلیارد تومان

پیگیری یک موضوع
follow  up

نگاه
View

بازگشت »جیپ«
به چین با چهار

مدل جدید

    پس از چهار سال غیبت، جیپ بار دیگر به چین بازمی گردد؛ اما این  بار نه با یک همکاری محدود، بلکه با 
یک سرمایه‌گذاری ۱.۲ میلیارددلاری که قرار است آینده این برند در بزرگ ترین بازار خودرو جهان را بازتعریف 
کند. طبق توافق جدید میان استلانتیس و دانگفِِنگ، چهار مدل تازه شامل دو جیپ و دو پژو در چین توسعه 
داده شده و تولید خواهند شد؛ مدل هایی که برخلاف گذشته، تنها برای بازار داخلی نیستند و قرار است به 
بازارهای جهانی نیز صادر شــوند. این همکاری درحالی شکل گرفته که فروش جیپ در چین طی سال‌های 
اخیر سقوطی بی سابقه داشته اســت. پس از اوج فروش در سال ۲۰۱۷ با ۲۰۳ هزار دستگاه، فروش این برند 
در سال ۲۰۲۲ به کمتر از ۲۰ هزار دســتگاه رسید و استلانتیس را مجبور کرد همکاری خود با GAC را پایان 

دهد. اکنون تنها مدل‌های Wrangler، Gladiator و Grand Cherokee در چین عرضه می شوند و جیپ برای 
 Dongfeng بازگشت به رقابت، نیازمند یک استراتژی تازه بود. براساس اطلاعات منتشرشده، شرکت جدید
Stellantis Automotive Technology در ووهان مسئول توسعه دو مدل جیپ خواهد بود؛ مدل هایی که قرار 
است در نسخه های پلاگین-هیبرید و تمام برقی عرضه شوند. دانگفِِنگ فناوری های اصلی خود در حوزه 
باتری، سامانه های هوشمند و پلت فرم های الکتریکی را در اختیار این پروژه قرار می‌دهد. تولید نهایی نیز 
توسط جوینت‌ونچر قدیمی Dongfeng Peugeot-Citroën (DPCA( انجام خواهد شد. این نخستین بار است 

که جیپ خودروهای تولید چین را به خارج از این کشور صادر می کند. 

سنگین سنگیندنده  دنده 
LOW GEAR

Spare Tire

زاپاس
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نوسازی
 موتورسیکلت‌های فرسوده

 در اصفهان کلید خورد
    به نقل از »مهر« فرشاد مقیمی، رئیس 
هیات عامل سازمان گســترش و نوسازی 
صنایع ایران )ایدرو( در نشست آغاز نوسازی 
موتورسیکلت های فرسوده با موتورسیکلت 
برقی در شهر اصفهان اظهار کرد: »امیدواریم 
این اقــدام در اصفهان به عنــوان طرحی 
تاثیرگذار بر اقتصاد و سلامت مردم به مرحله 
اجرا برسد و بتوانیم با همکاری دستگاه های 
مختلف، آن را با سرعت دنبال کنیم.« وی 
با اشــاره به طرح نوسازی ۹۶ هزار دستگاه 
وسیله نقلیه فرســوده افزود: »اصفهان از 
گذشته در حوزه های مختلف، از جمله مقابله 
با آلودگی هوا، اقدامات قابل توجهی داشته 
است و خوشحالیم که اجرای این طرح نیز 
در این شــهر دنبال می‌شــود.« مقیمی با 
تاکید بر این‌که جایگزینی ۵۰۰ دســتگاه 
موتورسیکلت به تنهایی مساله فرسودگی 

ناوگان را حل نمی کند، گفت: »این طرح را 
به عنوان یک طرح پایلوت در اصفهان دنبال 
می کنیم تا ضمن توســعه آن در این شهر، 
تجربه به‌دســت آمده بتواند مبنایی برای 
اجرای طرح در ســایر کلان شهرها باشد.« 
رئیس هیات عامل ایدرو ادامه داد: »اصفهان 
به عنوان شــهری تاریخی و برخــوردار از 
اهمیت اقتصادی، اجتماعی و گردشگری، 
از جایگاه ویژه‌ای در کشور برخوردار است 
و می توانــد در اجرای ایــن طرح نیز نقش 
الگو را ایفا کند.« وی بــا تاکید بر ضرورت 
تکمیل زنجیره اجرای طرح نوسازی اظهار 
کرد: »نخستین موضوع، تامین بسته مالی 
است؛ چراکه بخش قابل توجهی از افرادی 
که قرار است موتورسیکلت فرسوده خود را 
جایگزین کنند، توان مالی کافی برای انجام 
این کار ندارند. بنابراین باید سازوکاری ایجاد 
شود که منابع مالی مورد نیاز متقاضیان را 
تامین کند.« معاون وزیر صمت زیرساخت ها 
را یکی دیگر از الزامات اجرای طرح دانست 
و گفت: »اقدامات انجام شــده در اصفهان 
برای ایجاد زیرساخت های شارژ قابل تقدیر 
است؛ اما باید بررسی شود که پراکندگی این 
زیرساخت ها به گونه‌ای باشد که دسترسی و 
رضایت استفاده کنندگان را تامین کند. این 
موضوع باید با همکاری اســتاندار، شهردار 
و سایر مســئولان مرتبط مورد توجه قرار 
گیرد.« وی افــزود: »در کنار تامین مالی و 
زیرساخت، تولیدکنندگان نیز باید بتوانند 
موتورسیکلت های جایگزیــن را در زمان 
مقرر تحویل دهند و خدمات پس از فروش را 
به موقع، با کیفیت مناسب و هزینه قابل قبول 
ارائه کنند؛ چراکه این موضوع مستقیما بر 

موفقیت طرح اثر می گذارد.«

فراخوان رایگان دوگانه سوز 
كردن خودروهای پرپیمایش 

تاكسی های اینترنتی در 
سراسر كشور

  به نقل از پایگاه اطلاع‌رسانی شرکت ملی 
پالایش و پخش فرآورده هــای نفتی ایران، 
عباس باصفا، مدیر سامانه هوشمند سوخت 
 CNG و سعید رحمان سالاری، مجری طرح
کشــور با حضور در برنامه »میــز اقتصاد« 
شبکه خبر، ضمن تشریح آخرین اقدامات و 
برنامه های حوزه سوخت، درباره طرح رایگان 
دوگانه‌ســوز کردن خودروهای پرپیمایش 
فعال در سکوهای اینترنتی، روند صدور کارت 
سوخت و برنامه های توســعه و جایگزینی 
تجهیزات CNG توضیحــاتی ارائه کردند. 
رحمان سالاری با اشاره به اجرای طرح رایگان 
دوگانه‌ســوز کردن خودروهای پرپیمایش 
فعال در سکوهای اینترنتی اظهار کرد: »این 
طرح شــامل خودروهای ســواری شخصی 
و وانت بارهایی اســت که فعالیت مستمر و 
پیمایش بــالایی در ســکوهای حمل‌ونقل 
اینترنتی دارنــد و هزینه تبدیل آن‌ها به طور 
کامل از سوی دولت پرداخت می شود.« وی 
افزود: »هزینــه تبدیل هر خــودرو به طور 
میانگین حدود ۵۰۰ دلار است که با توجه به 
هزینه های اجرایی و شرایط اقتصادی، رقمی 
در حدود ۵۰ تــا ۸۰ میلیون تومان برای هر 
خودرو خواهــد بود؛ با این حال، این هزینه از 
متقاضی دریافت نمی شــود.« مجری طرح 
CNG کشــور با بیان این‌که در سال ۱۴۰۴ 
بیش از ۷۰ هزار دســتگاه خودرو به صورت 
کارخانه‌ای یا کارگاهی دوگانه سوز شده‌اند، 
گفت: »میزان تبدیل خودروها نســبت به 
سال پیش از آن بیش از دو برابر افزایش یافته 
است.« وی ادامه داد: »درحال حاضر حدود ۲۷ 
هزار خودرو در صف تبدیل رایگان قرار دارند 
که بخش قابل توجــهی از آن ها خودروهای 
فعال در تاکسی های اینترنــتی و وانت بارها 
هستند. همچنین اطلاعات حدود ۱۰۰ هزار 
خودرو فعال از ســکوهای اینترنتی دریافت 
شــده و اولویت اجرای طرح بــا خودروهای 
دارای پیمایش بالاتر است.«  رحمان سالاری 
ظرفیت فعــلی تبدیل خودروهــا را روزانه 
حدود ۲۰۰ تا ۳۰۰ دستگاه اعلام کرد و افزود: 
»درصورت تامین منابع مــالی و تجهیزات 
مورد نیاز، این ظرفیت می تواند به حدود هزار 
دستگاه در روز افزایش یابد.« وی با اشاره به 
ارسال پیامک برای مشــمولان طرح گفت: 
»فرآیند دعوت از متقاضیان در اســتان های 
مختلف آغاز شــده و پس از تکمیل مرحله 
آزمایشی، فراخوان به‌صورت سراسری انجام 
خواهد شد. متقاضیان پس از دریافت پیامک 
می توانند با مراجعه به سامانه مربوط، مراحل 
ثبت نام و انتخاب کارگاه را انجام دهند و نیازی 
به مراجعه حضوری بــرای پیگیری فرآیند 

نخواهند داشت.«

 صنعت خودرو در شــرایطی وارد ماه های حساس سال 
شده که یکی از مهم ترین پیش‌نیازهای استمرار تولید، یعنی 
تامین ارز، با چالش جدی مواجه است. مساله‌ای که شاید در 
ظاهر مربوط به فرآیندهای اداری، ثبت سفارش یا تخصیص 
منابع ارزی باشــد، اما درواقع می تواند مستقیما به خطوط 
تولید خودروسازان برســد. اگر مواداولیه قطعه ساز تامین 
نشــود، قطعه‌ای برای تحویل به خودروساز وجود نخواهد 
داشت و اگر قطعه به موقع نرسد، تولید خودرو نیز نمی تواند 
طبق برنامه ادامه پیدا کند. این زنجیره ساده، همان نقطه‌ای 
است که اهمیت بحران فعلی را نشان می‌دهد. صنعت خودرو 
نمی تواند بدون تامین مستمر قطعات و مواداولیه به تولید ادامه 
دهد و قطعه‌ساز نیز برای ادامه فعالیت، علاوه بر نقدینگی، به 
دسترسی منظم و قابل پیش‌بینی به ارز نیاز دارد. بنابراین 
هرگونه وقفه طولانی در تامین ارز، دیر یا زود خود را در کف 
کارخانه نشان خواهد داد. مساله نگران کننده این‌جاست که 
صنعت خودرو در شرایطی با این مشکل مواجه شده که حاشیه 
امن زنجیره تامین نیز مانند گذشته نیست. افزایش هزینه 
تولید، رشد قیمت مواداولیه، مطالبات انباشته قطعه سازان 
و فشار نقدینگی باعث شده است توان بسیاری از واحدهای 

تولیدی برای جبران تاخیرهای ارزی کاهش پیدا کند.

  مشکل از جایی آغاز می شود که انبارها خالی می شوند
تولید خودرو فرآیندی نیست که بتوان آن را تنها با اتکا به موجودی 
چند هفته آینده مدیریت کرد. قطعه ســاز برای تولید هر قطعه به 
مجموعه‌ای از مواداولیه و قطعات واسطه‌ای نیاز دارد. بخشی از این 
مواد در داخل تولید می شود و بخشی دیگر باید از خارج تامین شود. 
حتی در مواردی که یک قطعه از نظر نهایی کاملا داخلی محسوب 
می شود، ممکن است مواد یا اجزای مورد استفاده در فرآیند تولید 
آن وارداتی باشد. در شــرایط عادی، قطعه‌ساز با برنامه‌ریزی برای 
خرید و واردات مواداولیه، موجودی خود را در سطحی نگه می‌دارد 
که توقف های مقطعی در تامین را پوشش دهد. اما وقتی زمان انتظار 
برای دریافت ارز طولانی می شود، همین ذخیره احتیاطی نیز به تدریج 
مصرف خواهد شد. در چنین وضعیتی، ممکن است کارخانه در ظاهر 
همچنان فعال باشد، کارگران در خطوط تولید حضور داشته باشند و 
سفارش های خودروساز نیز روی میز باشد، اما یک یا چند ماده اولیه 
کلیدی به پایان رسیده باشد. از این جا به بعد، تولید دیگر به ظرفیت 
اسمی کارخانه وابسته نیست؛ بلکه به تامین همان ماده‌اولیه وابسته 
خواهد بود. به بیان ساده‌تر، ممکن است یک کارخانه توان تولید داشته 

باشد، اما چیزی برای تولید کردن در اختیارش نباشد.

  زنجیره‌ای که با یک حلقه ضعیف متوقف می شود
یکی از ویژگی های صنعت خودرو، وابستگی شدید اجزای زنجیره 
تولید به یکدیگر است. برای تولید یک خودرو صدها قطعه و مجموعه 
باید در زمان مشخص در اختیار خط مونتاژ قرار گیرد. به همین دلیل، 

کمبود یک قطعه می تواند برنامه تولید یک محصول را مختل کند.
این موضوع در شرایطی اهمیت بیشــتری پیدا می کند که برخی 
قطعات یا مواداولیه دارای تامین کنندگان محدود باشــند. در این 
شرایط، خودروساز نمی تواند به ســادگی تامین کننده دیگری را 
جایگزین کند؛ زیرا تغییر قطعه ممکن اســت نیازمند تایید فنی، 
آزمون، تغییر فرآیند تولید یا حتی تغییر در مدارک مربوط به خودرو 
باشد. بنابراین زمانی که قطعه ساز به دلیل نبود مواداولیه با مشکل 
مواجه می شود، خودروساز نیز نمی تواند همیشه با یک جایگزینی 

ساده، مشکل را برطرف کند.

  کاهش تولید ممکن است ابتدا دیده نشود
یکی از خطرناک ترین ویژگی های بحران تامین، تاخیر میان وقوع 
مشکل و مشاهده آثار آن در بازار است. ممکن است امروز مواداولیه 
یک قطعه ساز با مشکل مواجه شــود اما اثر آن چند هفته بعد در 
آمار تولید خودروساز نمایان شود. خودروسازان معمولا در مرحله 
نخست تلاش می کنند با مدیریت موجودی، اولویت بندی تولید، 

استفاده از ذخایر قطعات و تغییر برنامه خطوط، تولید را حفظ کنند. 
اما این اقدامات بیشتر نقش زمان خریدن دارند. اگر ارز مورد نیاز در 
این فاصله تامین نشود، ذخایر نیز کاهش پیدا می‌کنند و درنهایت 
نقطه‌ای فرا می‌رسد که ادامه تولید با ظرفیت قبلی امکان‌پذیر نیست. 
به همین دلیل، ممکن است آمار تولید یک ماه هنوز تصویر کاملی از 
وضعیت زنجیره تامین ارائه نکند، اما چند ماه بعد کاهش تیراژ کاملا 

قابل مشاهده باشد.

  بحران ارز چگونه به بازار خودرو می‌رسد؟
اثر نهایی این اتفاق در کارخانه باقی نمی ماند. خودرو پس از تولید باید 
به بازار برسد و هر دستگاهی که به‌دلیل کمبود قطعه تولید نشود، به 
معنای کاهش یک دستگاه از عرضه آینده بازار است. در شرایطی که 
بازار خودرو با کاهش قدرت خرید مصرف کنندگان، تورم عمومی و 
نوسان نرخ ارز مواجه است، کاهش عرضه می تواند شرایط را پیچیده تر 
کند. البته نمی توان گفت هر کاهش تولیدی بلافاصله به افزایش قیمت 
منجر خواهد شد. اما اگر کاهش تیراژ ادامه‌دار باشد، موجودی خودرو 
در بازار کاهش پیدا می کند و همین مساله می تواند زمینه افزایش 
فاصله میان عرضه و تقاضا را فراهم کند. از سوی دیگر، بازار خودرو 
به شدت تحت تاثیر انتظارات قرار دارد. اگر فعالان بازار احساس کنند 
که تولید در ماه های آینده کاهش خواهد یافت، بخشی از تقاضا ممکن 
است زودتر وارد بازار شــود. در این صورت، کاهش عرضه واقعی با 
تقاضای احتیاطی و سرمایه‌ای ترکیب می شود و فشار بیشتری بر 

بازار وارد خواهد کرد. 

  قطعه ساز؛ اولین قربانی، خودروساز؛ قربانی بعدی
در این میان، نباید تصور کرد مشکل تامین ارز فقط خودروسازان 

را تهدید می کند. اتفاقا نخستین فشار به قطعه ساز وارد می شود.
قطعه ســازی که مواداولیه در اختیار ندارد، تولیدش کاهش پیدا 
می کند. کاهش تولید به معنای کاهش فروش است و در شرایطی 
که مطالبات قبلی او نیز از خودروســاز وصول نشــده، سرمایه در 
گردش بنگاه بیشتر تحت فشــار قرار می‌گیرد.در ادامه، قطعه ساز 
ممکن است برای جبران کمبود نقدینگی ناچار به دریافت تسهیلات 
شود؛ اما اگر هزینه تامین مالی نیز افزایش یافته باشد، هزینه تولید 
بالا می‌رود. درنهایت مجموعه‌ای از مشکلات شامل ارز، نقدینگی و 
قیمت مواداولیه به صورت هم‌زمان بر تولیدکننده فشار وارد می کند

این وضعیت دقیقا همان چیزی است که می تواند یک مشکل ارزی 
را به بحران تولید تبدیل کند.

  تخصیص ارز به تنهایی کافی نیست
در سیاستگزاری ارزی صنعت خودرو، یک نکته اساسی باید مورد 
توجه قرار گیرد: تخصیص ارز با تامین ارز تفاوت دارد.برای کارخانه، 
آن چه اهمیت دارد این نیســت که چه میزان ارز روی کاغذ برای 
صنعت در نظر گرفته شده اســت؛ مهم این است که مواداولیه چه 
زمانی خریداری می شود، چه زمانی وارد کشور می شود و چه زمانی 
به خط تولید می‌رسد.فرآیند تامین نیز زمان بر است. پس از دریافت 
ارز، خرید انجام می شود، کالا باید حمل شود، به کشور برسد، از گمرک 
ترخیص شود و سپس به کارخانه منتقل شود. بنابراین اگر تخصیص 
ارز در زمانی انجام شود که موجودی کارخانه به نقطه بحرانی رسیده 
است، حتی تامین آن ارز نیز ممکن است نتواند از توقف فوری تولید 

جلوگیری کند.به همین دلیل، سیاست ارزی صنعت خودرو باید 
بیش از گذشته از نگاه آماری فاصله بگیرد و با نیاز واقعی خط تولید 

هماهنگ شود.

  خطر اصلی، کاهش عرضه در ماه های آینده است
اگر مشکل تامین ارز مواداولیه و قطعات در هفته ها و ماه های آینده 
برطرف نشود، باید منتظر آثار آن در تولید خودرو بود. این آثار ممکن 
است ابتدا محدود و پراکنده باشند، اما در صورت استمرار مشکل، 
می توانند به کاهش قابل توجه تیراژ منجر شوند. نکته مهم این است 
که بازار خودرو با یک وقفه زمانی به این اتفاق واکنش نشان می‌دهد. 
خودرویی که امروز تولید نمی شود، شاید امروز روی موجودی بازار 
تاثیری نگذارد، اما چند هفته یا چند ماه بعد نبود آن در شبکه عرضه 
قابل مشــاهده خواهد بود. از این منظر، بحران فعلی بیش از آن که 
یک مشــکل مربوط به امروز بازار خودرو باشــد، هشدار نسبت به 

عرضه ماه های آینده است.

  سیاستگزار نباید منتظر توقف خط بماند
تجربه صنعت خودرو نشان داده است که حل یک مشکل پس از توقف 
خط تولید، بسیار پرهزینه تر از پیشگیری از آن است. اگر قطعه ساز 
امروز اعلام می کند که برای تامین مواداولیه با مشکل مواجه است، 
این هشدار باید پیش از آن که به کاهش تولید خودرو تبدیل شود، 
مورد بررسی قرار گیرد.تامین به‌موقع ارز مواداولیه، تسریع فرآیندهای 
ثبت سفارش و تخصیص، اولویت دادن به مواد و قطعات مورد استفاده 
در خطوط تولید و همچنین توجه هم‌زمان به مشــکل نقدینگی 

قطعه سازان، می تواند از انتقال بحران به خودروساز جلوگیری کند.
در کنار این موضوع، باید میان ارز مورد نیاز برای حفظ تولید جاری و 
سایر مصارف ارزی صنعت تفاوت قائل شد. وقتی یک واحد تولیدی 
برای ادامه فعالیت و تحویل سفارش خودروساز به ماده‌اولیه نیاز دارد، 
تامین آن ماده‌اولیه باید در اولویت قرار گیرد؛ چراکه توقف یک واحد 
در زنجیره می تواند مجموعه بزرگ تری از تولید را تحت تاثیر قرار دهد

  فرصت برای پیشگیری هنوز وجود دارد
بحران تامین ارز هنوز لزوما به معنای توقف گسترده تولید خودرو 
نیست، اما نشانه های آن را نمی توان نادیده گرفت. فاصله میان تامین 
مواداولیه و نیاز واقعی خطوط تولید اگر بیشــتر شود، حاشیه امن 
صنعت خودرو کاهش خواهد یافت. درچنین شرایطی، مهم ترین 
اقدام، واکنش پیش از وقوع بحران اســت. اگــر مواد اولیه به موقع 
تامین شود، قطعه ساز تولید خود را ادامه می‌دهد، قطعه به خودروساز 
می‌رسد و خودرو طبق برنامه تولید و روانه بازار می شود. اما اگر این 
زنجیره در نقطه تامین ارز متوقف شــود، تبعــات آن به ترتیب در 

قطعه سازی، خودروسازی و بازار خودرو نمایان خواهد شد.
اکنون مساله اصلی صنعت خودرو صرفا حفظ ظرفیت تولید نیست؛ 
حفظ جریان تولید است. ظرفیت کارخانه ها روی کاغذ می تواند بالا 
باشد، اما اگر مواداولیه به موقع به کارخانه نرسد، این ظرفیت هیچ اثری 

بر تعداد خودروهای عرضه شده به بازار نخواهد داشت.
از همین رو، هشدار درباره تامین ارز را باید جدی گرفت؛ چراکه بحران 
ارزی در صنعت خودرو ممکن است امروز در حساب های قطعه سازان 
دیده شود، فردا در خطوط تولید خودروسازان و درنهایت در بازار، به 

شکل کاهش عرضه خودرو خود را نشان دهد.

ارز، حلقه مفقوده تولید خودرو
اگر مشکل تامین ارز مواداولیه و قطعات در هفته ها و ماه های آینده برطرف نشود، باید منتظر آثار آن در تولید خودرو بود

وقتی قطعه ساز مواداولیه ندارد، کاهش عرضه خودرو دیگر یک احتمال دور نیست؛



    تویوتا جشن تولد ۶۰ سالگی کرولا را به اروپا رسانده و سه نسخه هاچ بک، تورینگ اسپورتس و سدان را با یک 
بسته ویژه سالگرد عرضه کرده است. این نسخه ها که پیش تر در آمریکا، ژاپن و تایوان نیز معرفی شده بودند، در 
اروپا با یک رنگ اختصاصی و مجموعه‌ای از جزئیات ظاهری تازه عرضه می شوند تا یکی از پرفروش ترین نام های 
 Boreal Blue تاریخ صنعت خودرو را در آستانه پایان نسل یازدهم، دوباره در مرکز توجه قرار دهند. رنگ ویژه اروپا
 Night Sky Black است که فقط برای هاچ بک و تورینگ اسپورتس ارائه می شود و با سقف و ستون های Metallic
 Lunar ترکیب شده تا جلوه‌ای دو رنگ و اسپرت ایجاد کند. نسخه سدان از این ترکیب دو رنگ بی بهره است و با رنگ
 Ash و Platinum White Pearl عرضه می شود. برای خریدارانی که ظاهر کلاسیک تر می خواهند، دو رنگ  Sky Blue

Grey  نیز در دسترس است. تمام نسخه‌های سالگرد روی رینگ‌های ۱۷ اینچی با طراحی 10  پره، پرداخت ماشینی 
و مهره های تیره کرومی قرار می‌گیرند. جزئیات بیرونی شامل تریم نقره‌ای مات، تزئینات تیره اطراف مه شکن ها 
و دکال های 60th Anniversary  روی درهای عقب است. در کابین، تغییرات محدودتر است و به پلیت های نقره‌ای 
مات با لوگوی سالگرد و کف پوش های مشکی با نوار نقره‌ای خلاصه می شود. با این حال، تجهیزات استاندارد شامل 
  Safety Sense و  Toyota T Mate صفحه نمایش ۱۲.۳ اینچی پشت آمپر، نمایشگر ۱۰.۵ اینچی مرکزی و مجموعه کامل
است. زیر کاپوت هیچ تغییری دیده نمی شود و کرولا همچنان با پیشرانه های هیبریدی ۱.۸ لیتری و ۲ لیتری عرضه 

می شود؛ نسخه هاچ بک و تورینگ اسپورتس با هر دو گزینه و سدان فقط با موتور ۱.۸ لیتری.

نسخه ۶۰ سالگی
»کرولا« در اروپا

با رنگ اختصاصی

فلاشرفلاشر
FLASHER

سه شنبه 24شهریور 1405. سال یازدهم.  شماره 2569

  فرشاد مقیمی، رئیس هیات عامل سازمان گسترش و نوسازی 
صنایع ایران )ایدرو( با اشــاره به تکلیف تعیین شده برای اسقاط 
خودرو در برنامه هفتم توسعه اظهار کرد: »برنامه هفتم توسعه، یک 
تکلیف ۵۰۰ هزار دستگاهی را برای وزارت صنعت، معدن و تجارت 
پیش‌بینی کرده است.« وی افزود: »آیین نامه‌ای که برای اجرای این 
قانون داشتیم، مربوط به سال ۱۴۰۲ بود؛ اما با توجه به تغییراتی 
که در محیط اقتصاد کلان کشور رخ داد، موضوع اسقاط خودرو با 
چالش هایی مواجه شد و عملا میزان اسقاط خودرو که به صورت 

روزانه انجام می شد، به حدود ۳۰۰ دستگاه کاهش یافته بود.«

  رئیس هیات عامل ایدرو ادامه داد: »با جایگزینی خودروهای فرسوده 
با خودروهای نو، چه در بخش ســواری و چه در بخش خودروهای تجاری، 
مسافری، باری و موتورسیکلت، بسته به نوع وسیله نقلیه‌ای که جایگزین 
می شود، حداقل ۴۰ تا ۵۰ درصد کاهش مصرف سوخت خواهیم داشت.« 
مقیمی خاطرنشان کرد: »این موضوع برای اقتصاد کشور اتفاق خوبی است و 
درعین حال، یک تکلیف قانونی نیز به شمار می‌رود. از مدت ها قبل، با همکاری 
۲۰ دستگاه اجرایی مختلف، نقطه نظرات و دیدگاه‌های دستگاه های مرتبط 
دریافت و آیین نامه جدید تدوین شد و به تصویب هیات وزیران رسید و از ۱۲ 
اسفند ۱۴۰۴ جایگزین آیین نامه قبلی شده و اصلاحاتی نیز در آن ایجاد شد.«

  مقیمی با بیــان این که پس از اجرای آیین نامه جدید، آهنگ 
اسقاط خودرو رشد کرده است، گفت: »درحال حاضر روزانه بیش 
از ۲ هزار دستگاه خودرو اسقاط می شود و شرایط برای متقاضیان 
اسقاط خودرو نیز فراهم شده است.« وی با اشاره به آثار اجرای طرح 
اسقاط خودرو بر مصرف سوخت و کاهش آلودگی هوا تصریح کرد: 
»اسقاط خودرو در موضوع مصرف سوخت و کاهش آلایندگی هوا 
نقش دارد. با آیین نامه جدید و عملکردی که در این زمینه داشتیم، 
تلاش کردیم هم اهداف برنامه هفتم توسعه را محقق کنیم و هم به 

کاهش مصرف سوخت کمک کنیم.«

هدف تعیین شده برای اسقاط 
خودرو در برنامه هفتم 

جایگزینی خودروهای فرسوده مصرف 
سوخت را ۵۰ درصد کاهش می‌دهد 

اسقاط روزانه 
بیش از ۲ هزار خودرو 

شد؟ شد؟چی  چی؟چرا؟چرا؟چی  چی؟برای  برای 

 محمد رشیــدی، عضو هیات‌رئیســه مجلس گفت: 
»در روزهای اخیر برخی از مشتریان خودروهای داخلی 
گلایه های جدی به نمایندگان منتقل کرده‌اند؛ چراکه با 
وجود تاخیر در تحویل خودروهای ثبت نامی، باید مبلغی 
در حدود ۴۰ میلیون تومان اضافه نیز بابت هزینه اسقاط 

خودروهای فرسوده پرداخت کنند.« نماینده مردم کرمانشاه در مجلس با طرح چندین پرسش 
کلیدی تاکید کرد: »واقعا جای تعجب اســت؛ هدف از اسقاط خودرو، کمک به محیط‌زیست و 
کاهش آلودگی هواســت؛ بنابراین چرا کسی که خودرو صفرکیلومتــر خریداری می کند باید 
این هزینه را بپردازد؟ نکته دیگر این که چرا باید هزینه اســقاط خودرو به حساب شرکت های 

خودروساز داخلی واریز شود؟«

  گمرک ایران با صــدور ابلاغیه‌ای نحوه ترخیص 
و تبدیل پلاک خودروهای مســتقر در مناطق آزاد 
تجاری صنعتی به پلاک ملی را مشخص کرد. براساس 
این بخشنامه که پیرو مصوبه هیات وزیران و نامه دفتر 
مقررات صادرات و واردات صادر شده است، مالکان 

خودروهای مناطق آزاد برای ورود به ســرزمین اصلی و دریافت پلاک ملی، از معافیت و 
تخفیف 20 درصدی در سود بازرگانی بهره مند می شوند. این تصمیم در چارچوب بند 13 
تصویب نامه هیات وزیران و در راســتای تحقق جدول الزامات منابع قانون بودجه اتخاذ 
شــده و هدف آن تســریع در روند تعیین تکلیف این خودروها و تزریق بخشی از ناوگان 

موجود به بازار داخلی است.

 براساس تبصره ماده )7( آیین نامه اجرایی ماده 
)10( قانون ساماندهی صنعت خودرو و با توجه به 
تایید ســازمان حفاظت محیط زیست، در صورت 
نبود گواهی اســقاط کافی در گروه موتورسیکلت، 
اســتفاده از گواهی اسقاط سایر گروه های کاربری 

امکان پذیر است. بر این اساس، تولیدکنندگان موتورسیکلت می توانند در چارچوب 
ضوابط مربوط، به ازای هر 5 گواهی اســقاط موتورسیکلت مورد نیاز، 0.375 گواهی 
اســقاط خودرو ســواری خریداری کنند. امکان خرید و تامین این گواهی معادل در 
سامانه فراهم شده است و شرکت های مشــمول می توانند با رعایت مقررات، گواهی 

مورد نیاز خود را تامین کنند.

دریافت هزینه‌ اسقاط خودرو از خریداران 
خودروهای نو؟!

تخفیف 20 درصدی برای پلاک ملی خودروهای 
مناطق آزاد

فرمول جدید معادل سازی گواهی اسقاط برای 
موتورسازان ابلاغ شد

!دیگــه چه خبر؟دیگــه چه خبر؟ویژه‌هاویژه‌ها ئیتر !تو ئیتر تو

شرکت »تولید محور خودرو« در پنج ماهه منتهی به مردادماه سال جاری درآمدی بالغ بر 2.245 میلیاردتومان را به ثبت رساند.

Inphography

اینفوگرافی

 گروه خودروسازی سایپا با توسعه آریا پلاگین-‌هیبرید گام تازه‌ای 
در مسیر به کارگیری فناوری های نوین صنعت خودرو برداشته است؛ 
پروژه‌ای که از سوی این خودروســاز به عنوان یکی از دستاوردهای 
مهم دوره دولت چهاردهم در صنعت خودرو معرفی شده و می تواند 
زمینه ساز ورود فناوری های جدید به سبد محصولات سایپا باشد. آریا 
پلاگین-‌هیبرید با ترکیب قوای محرکه بنزینی و الکتریکی توســعه 
یافته و مصرف ســوخت ترکیبی آن به ۲.۵ لیتر در هر ۱۰۰ کیلومتر 
می‌رسد. همین ویژگی، این محصول را در مسیر توسعه خودروهای 
کم مصرف و ســازگارتر با الزامات جدید صنعت خودرو قرار می‌دهد. 
اهمیت این پروژه برای ســایپا تنها به تولید یک محصول کم مصرف 
محدود نمی شود؛ توسعه یک خودرو پلاگین-‌هیبرید، مجموعه‌ای از 
فناوری های جدید را وارد فرآیند مهندسی و توسعه محصول می کند 
و تجربه سایپا را در حوزه‌هایی مانند قوای محرکه برقی، فناوری باتری، 
مدیریت انرژی و ســامانه‌های کنترل الکترونیکی افزایش می‌دهد. 
این دستاورد می تواند به سایپا کمک کند تا مسیر توسعه محصولات 
آینده خود را با تمرکز بیشتری بر فناوری های برقی و هیبریدی دنبال 
کند. درواقع، آریا پلاگین-‌هیبرید را می توان بخشی از فرآیند حرکت 
این خودروساز به ســمت نسل جدید خودروها دانست؛ نسلی که در 

آن بهره‌وری انرژی و استفاده ترکیبی از منابع مختلف انرژی اهمیت 
بیشــتری پیدا کرده است. از ســوی دیگر، کاهش مصرف سوخت 
یکی از مهم ترین مزیت های خودروهای پلاگین-‌هیبرید به شــمار 
می‌رود. اســتفاده از موتور الکتریکی در کنار پیشرانه بنزینی، امکان 

بهره‌گیری بهینه تر از انرژی را فراهــم می کند و می تواند به کاهش 
مصرف بنزین در ســفرهای روزمره کمک کند. این موضوع با توجه 
به اهمیت مدیریت مصرف سوخت در کشــور، جایگاه ویژه‌ای برای 
چنین محصولاتی ایجاد می کند. توســعه آریا همچنین می تواند به 
شکل‌گیری و تقویت دانش فنی ســایپا در حوزه فناوری های برقی 
کمک کند. ورود به حوزه هایی مانند باتری، مدیریت هوشمند انرژی، 
الکترونیک قدرت و کنتــرل موتور الکتریکی، ظرفیت های تازه‌ای را 
در بخش تحقیق و توسعه و مهندسی این خودروساز ایجاد می کند و 
این دانش می تواند در پروژه های بعدی نیز مورد استفاده قرار گیرد. 
از منظر صنعتی نیز حرکت به ســمت خودروهای پلاگین-‌هیبرید 
می تواند به تدریج ترکیب سبد محصولات سایپا را متنوع تر کند. این 
رویکرد در کنار توسعه خودروهای بنزینی، امکان حضور فناوری های 
جدید را در محصولات این گروه خودروســازی فراهم کرده و مسیر 
حرکت به ســمت خودروهای برقی و کم مصرف را هموارتر می کند. 
آریا پلاگین‌-هیبرید از این منظر تنها یک محصول جدید نیست؛ بلکه 
نمادی از حرکت سایپا به سمت فناوری های نوین قوای محرکه است؛ 
حرکتی که می تواند ظرفیت های مهندسی، تحقیقاتی و صنعتی این 
خودروســاز را در حوزه خودروهای برقی و هیبریدی توسعه دهد. با 
توجه به روند جهانی صنعت خودرو و افزایش توجه به کاهش مصرف 
سوخت و توســعه خودروهای کم آلاینده، تجربه سایپا در طراحی و 
توســعه آریا پلاگین-‌هیبرید می تواند پایه‌ای برای شکل‌گیری نسل 
جدید محصولات این گروه خودروســازی باشــد؛ محصولاتی که در 
آن ها فناوری، بهره‌وری انرژی و حرکت به سمت قوای محرکه نوین، 

نقش پررنگ تری خواهند داشت.

»سایپا« با هدف کاهش مصرف سوخت »آریا پلاگین‌-هیبرید« را راهی بازار می کند
توسعه قوای محرکه برقی، باتری و مدیریت سوخت در یک پروژه داخلی؛ 

r.bayat@autoworld.ir

رامین بیات

رشد درآمد شرکت »تولید محور خودرو« در پنج ماهه نخست سال جاری 

 2.245 
میلیاردتومان

 194 
درصد

 550 
میلیاردتومان

درآمد پنج ماهه سال گذشتهمیزان افزایشمیزان درآمد پنج ماهه

تصمیمات شتابزده دولت آرامش 
را از بازار خودرو گرفته است

  به نقل از خانه ملت، اکبر رنجبرزاده در انتقاد به اتخاذ 
تصمیمات شــتابزده غیرکارشــناسی دولت برای حوزه 
خودرو گفت: »اتخاذ تصمیمات ناگهانی و غیرکارشناسی 
در حوزه خودرو فقط محدود به افزایش قیمت ســوخت 
نمی شــود؛ بلکه با ایجاد شوک بر بازار بر قیمت خودروها 
اثرگذار اســت و عواقب بسیار ســویی برای بازار خودرو 

به‌همراه دارد.«
 نماینده مردم اســدآباد، آجین و پالیز در مجلس شورای 
اســلامی با اشــاره به بخشی از این تصمیمات ناگهانی و 
غیرکارشناسی در حوزه خودرو یادآور شد: »در هفته های 
گذشــته تصمیمی مبنی بر خروج ناگهانی خودروهای 
فرسوده از چرخه تردد و قطع تخصیص سهمیه سوخت به 
آن ها اتخاذ شد و روز گذشته نیز خبری در خصوص حذف 
سهمیه بنزین خودروهای نوشماره بالای یک‌میلیاردتومان 

منتشر شد که ساعاتی بعد آن را تکذیب کردند.«
 وی تصریح کرد: »این گونه تصمیمات شتابزده قطعا هم 
بر بــازار خودرو و افزایش نرخ خودروها اثرگذار بوده و هم 
به‌دلیل ایجاد نگرانی برای مصرف کنندگان با این نگاه که 
ممکن است با خرید خودروهای وارداتی و نو دچار چالش 
شوند، تقاضا برای خرید خودروهای ارزان‌قیمت پرمصرف 
با آلایندگی بالا را افزایش داده و وضعیت محیط‌زیست را 

نیز تحت تاثیر قرار می‌دهد.«
این نماینده مردم در مجلس دوازدهم خاطرنشــان کرد: 
»این تصمیمات شــائبه هایی را نیز به همراه دارد؛ چراکه 
یک بار تلاش می کنند خودروهای فرســوده را در شرایط 
نامناســب بازار خودرو اســقاط کنند و بار دیگر با انتشار 
اخباری مبنی بر محدودیت تخصیص ســهمیه سوخت 
برای خودروهای مدل بالا باعث افزایش ارزش خودروهای 

فرسوده می‌شوند.«
 وی افزود: »متاسفانه سیاســتگزاری های کنونی حوزه 
خودرو ناآگاهانه و ناشیانه است و اثر سویی بر بازار خودرو 
می گذارد و هیچ اثر مثبتی نیز برای دولت به همراه ندارد؛ 
کمااین که چنان چــه میزان درآمد حاصــل از این گونه 
تصمیمات را محاسبه کنیم، مشخص می شود سود بسیار 

محدودی را برای دولت به همراه دارد.«
عضو ناظر مجلس در شورای‌رقابت تاکید کرد: »امیدواریم 
اتخاذ تصمیمات مسئولان مربوطه پیرامون حوزه خودرو 
به سمت بررسی های دقیق کارشناسی برود و بیش از این 

به مشکلات بازار خودرو دامن نزنند.«
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    هوندا هشدار داده است که اگر ایالات متحده و کانادا نتوانند به توافق تجاری تازه‌ای برسند، ممکن 
است برنامه ساخت هشتمین کارخانه مونتاژ خود در آمریکای شمالی را کنار بگذارد؛ کارخانه‌ای که 
شــرکت صراحتا می گوید برای حفظ ظرفیت تولید آینده به آن نیاز دارد. این تهدید پس از آن مطرح 
شد که کانادا از مذاکرات تجاری با دولت ترامپ خارج شد و در واکنش، دو کشور تعرفه های ۵۰ درصدی 
بر میلیاردها دلار کالای وارداتی یکدیگر اعمال کردند. به گفته نورییا کایاهارا، معاون اجرایی هوندا این 
شرکت در آمریکای شمالی به سرعت به سقف ظرفیت تولید نزدیک می شود و باید ظرف یک تا دو سال 
آینده درباره محل کارخانه جدید تصمیم بگیرد. هدف هوندا این است که این سایت تازه تا سال ۲۰۳۰ 
فعال شود؛ اما ادامه تنش های تجاری می تواند مسیر این پروژه را کاملا تغییر دهد. کایاهارا تاکید کرده 

است که بدون توافق جدید USMCA، »ممکن است مجبور شویم جهت‌گیری خود را تغییر دهیم.«
پس از توقف مذاکرات، دولت ترامپ تعرفه‌های ۵۰ درصدی بــر ۲۰ میلیارددلار کالای کانادایی وضع 
کرد. کانادا نیز در پاسخ، تعرفه مشابهی بر فولاد و آلومینیوم آمریکا و همچنین کالاهایی مانند مبلمان، 
پوشاک، کنسول های بازی، گوشی های هوشمند و سایر محصولات الکترونیکی اعمال کرد؛ اقداماتی که 
از ۸ سپتامبر اجرایی می‌شوند و حدود ۲۰ میلیارددلار واردات سالانه آمریکا را تحت تاثیر قرار می‌دهند

هوندا می گوید فعلا هزینه های ناشی از این تعرفه ها را به مشتریان منتقل نکرده است، اما اگر این وضعیت 
ادامه یابد، افزایش قیمت خودروها در بازار آمریکا و کانادا اجتناب ناپذیر خواهد بود. با وجود این، بعید 

است تهدید هوندا به تنهایی رهبران دو کشور را به بازگشت سریع به میز مذاکره وادار کند. 

تهدید »هوندا« در 
پی بن بست تجاری 

آمریکا-کانادا

لملل ا ین‌ لمللب ا ین‌ ب

»رنو ۵« با الهام از کلیو ویلیامز به‌روز شد
   رنو ۵ الکتریکی که از زمان معرفی‌اش با ترکیب جذاب نوستالژی 
دهه های ۷۰ و ۸۰ و فناوری های مدرن توانسته جایگاه محکمی در 
بازار اروپا پیدا کند، اکنون با مجموعه‌ای از به‌روزرســانی ها عرضه 
شده است؛ به‌روزرسانی هایی که این‌ بار حال‌وهوای دهه ۹۰ و مدل 
افسانه‌ای Clio Williams  را نیز به این هاچ بک برقی تزریق می کنند. 
رنگ آبی خاص و رینگ های طلایی که به صورت آپشن ارائه می شوند، 
ظاهر خودرو را به طور مستقیم به آن دوران پیوند می‌زنند. اما تغییرات 
فقط به ظاهر محدود نیست. رنو با اصلاح آیرودینامیک بخش های 
پایینی بدنه و آینه ها و همچنین بهینه سازی مدیریت الکترونیکی 
باتری، توانسته برد هر دو نسخه ۴۰ و ۵۲ کیلووات- ساعتی را افزایش 

دهد. نسخه Urban Range اکنون ۱۹۶ مایل برد دارد و نسخه Comfort Range نیز به ۲۶۷ مایل رسیده است. این افزایش هرچند چشمگیر نیست، 
اما در بازار رقابتی امروز می تواند تاثیر مهمی بر انتخاب مشتریان داشته باشد. خبر مهم تر، معرفی نسخه پایه جدید با باتری ۳۶.۵ کیلووات-‌ساعتی 
LFP است؛ همان باتری Twingo E-Tech که اکنون با یک موتور ۱۰۷ اسب‌بخاری همراه شده است. رنو می گوید با وجود ظرفیت کمتر، این نسخه 

به‌دلیل وزن پایین تر می تواند ۱۹۰ مایل برد ارائه دهد. 

پرونده مبهم »پولستار« در آمریکا!
    دو ماه از زمانی که وزارت بازرگانی آمریکا اعلام کرد پولســتار 
پس از مدل های ۲۰۲۷ دیگر اجازه فروش خودرو در این کشور را 
نخواهد داشت گذشته، اما این برند هنوز نمی‌داند چرا درخواستش 
برای معافیت رد شده اســت؛ درحالی که ولوو - با همان مالکیت 
چیــنی و همان فناوری - تنها یک ماه قبــل از آن معافیت کامل 
دریافت کرد. این تصمیم نه تنها پولســتار، بلکه بسیاری از فعالان 
صنعت خودرو را شوکه کرده است. پولســتار در نامه‌ای که اخیرا 
به شبکه نمایندگی های خود در آمریکا ارسال کرده، توضیح داده 
که همچنان در تلاش است از وزارت بازرگانی دلیل این تصمیم را 
دریافت کند. پیتر وکسلر، مدیر محصول پولستار آمریکا نوشته است 

که شرکت پس از یک سال پاسخ گویی به پرسش ها، ارائه ممیزی ها و پیشنهاد همکاری در زمینه ذخیره سازی داده، امنیت سایبری و گزارش‌دهی، 
انتظار داشت معافیتش تایید شود. حتی گفته شده که جفری کسلر، معاون وزیر صنعت و امنیت به پولستار اعلام کرده بود اگر ولوو تایید شود، 
»منطقی اســت« پولســتار نیز معافیت بگیرد. اما در ماه ژوئن، تنها یک ماه پس از تایید ولوو، درخواست پولستار رد شد. این درحالی است که 
پولستار ۳ و ولوو EX90 از یک پلت فرم مشترک، یک نرم‌افزار مشترک و حتی یک خط تولید مشترک در کارولینای جنوبی استفاده می کنند. 

خبر
News

لکسوس آر ایکس 
»RR موریزو«

  لکســوس درحال آماده سازی یکی 
از جاه طلبانه تریــن پروژه‌های خود در 
ســال های اخیر است؛ نســخه‌ای کاملا 
پرفورمنس از شاسی بلند محبوب RX که 
احتمالا با نام Morizo RR معرفی خواهد 
شد و هدفش ورود به قلمرویی است که 
 BMW تاکنون در اختیار مدل هایی چون
M X5 و Audi RS Q8 بوده است. تصاویر 
جاسوسی تازه، نمونه‌ای آزمایشی از این 
خودرو را در اروپا نشان می‌دهد؛ نمونه‌ای 
که با بدنــه‌ای پهن تر، ورودی های هوای 
بزرگ تر و مجموعــه‌ای از قطعات فنی 
سنگین، هیچ شباهتی به یک کراس‌اوور 

معمولی ندارد.
این نمونه آزمایشی با پوشــش استتاری 
ســبک دیده شــده و بخش های زیادی 
از بدنه کاملا قابل مشــاهده است. رنگ 
Copper Crest کارخانه‌ای، همراه با سپر 
جلو جدید با ورودی های هوای بزرگ تر 
500h F Sport Perfor� RX مشــابه –

mance – و فندرهای پهن شده، چهره‌ای 
تهاجمی تر از هــر RX فعلی ایجاد کرده 
است. در عقب نیز ســپر همرنگ بدنه با 
جایگاه های مخصوص برای خروجی های 

اگزوز آزمایشی دیده می شود.

در بخش فنی، تغییرات حتی چشمگیرتر 
است. خودرو روی رینگ های ۲۱ اینچی 
چندپره با پوشش آیرودینامیک قرار دارد 
که پشت آن ها دیســک های سوراخ‌دار 
بــزرگ و کالیپرهای قرمــز برمبو دیده 
 Michelin Pilot می شــود. تایرهــای
SUV 4 Sport با سایز 40/265 در جلو و 
35/295 در عقب، نشان می‌دهند که این 
مدل برای تحمل قدرت بالا و چسبندگی 
جدی طراحی شــده است. ارتفاع کمتر، 
عرض بیشتر محورها و نشستن خودرو با 
استانس اسپرت، همگی تایید می کنند که 
این RX چیزی فراتر از یک نسخه اسپرت 

ساده خواهد بود.
طبق گزارش های منتشرشــده از رسانه 
ژاپنی Mag X، لکسوس در حال توسعه 
یک پیشــرانه هیبریدی 4 سیلندر توربو 
۲.۰ لیتری اســت که با دو موتور برقی و 
سیستم چهارچرخ محرک، مجموعا حدود 
۶۰۰ اسب بخار قدرت تولید می کند. این 
رقم RX موریزو RR را مستقیما در برابر 
M X5 قــرار می‌دهد؛ رقابتی که تاکنون 

لکسوس در آن حضور نداشته است.

هیوندای یک پله تازه میان »N« و »N Line « می سازد
   هیوندای در جریان رویداد Investor Day 2026 اعلام کرده که قصد دارد ساختار 
خانواده پرفورمنس خود را گسترش دهد و میان دو سطح فعلی N Line و N، یک رده 
تازه ایجاد کند؛ رده‌ای که مدیرعامل شرکت، خوزه مونوز، آن را »پرفورمنس حجمی« 
توصیف کرده است. هدف این است که مشتریانی که به‌دنبال حس و حال N در استفاده 
روزمره هستند، بدون نیاز به خرید یک خودرو کاملا پیست محور، به این تجربه دسترسی 
پیدا کنند. این سری جدید قرار است از پیشرانه ها و قطعات مدل های N استفاده کند؛ 

اما با تنظیمات نرم تر و کاربردی تر برای استفاده روزانه.
هیوندای تاکید کرده که پرفورمنس برای این شرکت »فقط یک احساس نیست، بلکه 
یک تجارت سودآور« است. این برند اکنون حدود ۳۰ درصد از بازار پرفورمنس را پوشش 

می‌دهد و قصد دارد تا ســال ۲۰۳۰ این سهم را به ۶۰ درصد برساند. برای رسیدن به 
این هدف، تعداد مدل های N از پنج مدل فعلی به بیش از هفت مدل افزایش می یابد 
و مجموع فروش سالانه خانواده پرفورمنس هیوندای باید از ۲۰ هزار دستگاه در سال 
۲۰۲۵ به ۱۰۰ هزار دستگاه برسد. این رشد پنج برابری، نیازمند ورود به سگمنت های 
حجمی تر است؛ جایی که سری جدید میان N و N Line نقش کلیدی خواهد داشت

 N Line در بخش طراحی، انتظار می‌رود این سری جدید از نظر ظاهری فاصله‌ای میان
و N ایجاد کند؛ یعنی چهره‌ای تهاجمی تر از مدل های استاندارد؛ اما بدون کیت های 
کاملا پیست محور. از نظر فنی نیز ترکیبی از پیشرانه های هیبریدی و الکتریکی بسته 

به مدل ها ارائه خواهد شد.

  هیوندای در رویداد Investor Day 2026 نقشه 
راهی را رونمایی کرده که ابعاد آن در صنعت‌خودرو 
جهان کم سابقه است؛ برنامه‌ای که شامل عرضه بیش 
از ۱۰۰ مدل جدید یا فیس‌لیفت شــده تا سال ۲۰۳۰ 
می شود و عملا بزرگ ترین حمله محصولی تاریخ این 
برند را رقم می‌زند. این برنامه گسترده، تمام بازارهای 
اصلی را هدف گرفته است: ۵۸ مدل برای آمریکای 
شــمالی، ۴۹ مدل برای کره، ۴۱ مدل برای اروپا، ۲۶ 
مدل برای هند و ۲۲ مدل برای چین. فقط در هشت 
ماه آینده، هفت محصول تازه معرفی خواهند شد و 
هیوندای می گوید بیش از ۱۸ مدل، ورود این شرکت 
به »سگمنت ها و بازارهای جدید« را رقم می‌زنند. در 
کنار مدل های شناخته شده‌ای چون الانترا، توسان و 
آیونیک ۳، این برنامه شامل یک سانتافه رنج‌افزوده 
 B-SUV با برد ترکیبی بیــش از ۹۶۶ کیلومتر، یک
جهانی و چنــد کــراس‌اوور و ون الکتریکی برای 
اروپاست؛ بازاری که قرار است تا ۲۰۳۰ به طور کامل 
»برقی سازی« شود. هند یک کراس‌اوور الکتریکی 
جدید با سیســتم نیمه‌خودران سطح ۲ دریافت 
می کند و چین نیز با مدل های الکتریکی و رنج‌افزوده 
تازه، وارد مرحله »بازگشت« خواهد شد. در این میان، 
جنسیس نیز برنامه‌ای مســتقل و جاه طلبانه دارد: 
۲۲ مدل جدید فقط برای آمریکای شمالی، ورود به 
بازارهای تازه و هدف گذاری فروش سالانه ۳۵۰ هزار 
دستگاه تا پایان دهه. هیوندای همچنین قصد دارد 
خانواده N را گســترش دهد و با ورود به »فضاهای 
سفید«، از جمله ساخت یک پیکاپ بدنه‌روی‌شاسی، 

جایگاه خود را در بازارهای جدید تثبیت کند.

   آماده سازی برای آینده
هیونـدای در رویـداد Investor Day 2026 تصویـری 
از آینـده نزدیـک خـود ارائـه کـرد کـه ابعـاد آن در 

خودروساز کره‌ای‌ در پی ثبت یک رکورد تازه است؛

عرضه ۱۰۰ مدل جدید توسط هیوندای تا سال ۲۰۳۰

صنعت خـودرو کم سـابقه اسـت. ایـن شـرکت اعـلام 
کـرده تـا سـال ۲۰۳۰ بیـش از ۱۰۰ مـدل جدیـد یـا 
فیس‌لیفت شـده را روانـه بـازار خواهـد کـرد؛ برنامـه‌ای 
کـه نه تنها گسـتره جغرافیـایی وسیـعی دارد، بلکه عمق 
اسـتراتژیک آن نشـان می‌دهـد هیونـدای قصـد دارد 
سـاختار حضور جهانی خود را بازتعریـف کند. این حمله 
محصـولی، شـامل ۵۸ مدل بـرای آمریکای شـمالی، ۴۹ 
مـدل بـرای کـره، ۴۱ مـدل بـرای اروپـا، ۲۶ مـدل برای 
هنـد و ۲۲ مـدل برای چیـن اسـت؛ نـوعی تقسیم بندی 
کـه نشـان می‌دهـد هر بـازار، نقـشی مشـخص در آینده 

هیونـدای دارد
در هشـت ماه آینـده، هفت مدل تـازه معرفی می شـوند؛ 
از جملـه نسـل جدیـد الانتـرا، توسـان و آیونیـک ۳. 
امـا مهم تریـن بخـش ایـن برنامـه، ورود هیونـدای بـه 
»فضاهـای سـفید« اسـت؛ یعـنی سـگمنت هایی کـه 
تاکنـون حضور جدی در آن ها نداشـته اسـت. یکی از این 
ورودهـای تـازه، سـانتافه رنج‌افزوده )EREV( اسـت که 
در نیمه نخسـت ۲۰۲۷ عرضه می شـود و با بـرد ترکیبی 
بیـش از ۹۶۶ کیلومتـر، تجربـه‌ای شـبیه خودروهـای 
بـرقی اما بدون نگـرانی شـارژ ارائه می‌دهد. ایـن مدل در 

کارخانـه آلابامـا تولیـد خواهد شـد و یکی از سـتون های 
اسـتراتژی هیونـدای بـرای بـازار آمریکا خواهـد بود

اروپـا نیز جایـگاه ویـژه‌ای در ایـن برنامـه دارد. هیوندای 
اعـلام کرده این بازار تا سـال ۲۰۳۰ صاحـب یک پرتفوی 
کامـلا بـرقی خواهـد شـد؛ شـامل پنـج مـدل جدیـد در 
کلاس کـراس‌اوور و خودروهـای تجاری سـبک. دو مدل 
 D-SUV کامـلا برقی، یک کـراس‌اوور بـزرگ B-SUV
و دو ون الکتریـکی، سـتون های ایـن تحـول هسـتند. 
هـدف هیونـدای افزایـش فـروش EV در اروپـا از ۱۱۶ 
هزار دسـتگاه در ۲۰۲۵ به ۴۲۰ هزار دسـتگاه در ۲۰۳۰ 
اسـت؛ جهـشی کـه تنهـا بـا عرضـه گسـترده محصـول 

ممکـن خواهـد بود
هند نیز سـهم خـود را از این برنامه دریافـت می‌کند. یک 
کـراس‌اوور الکتریـکی جدیـد با سیسـتم نیمه خـودران 
سـطح ۲ در سـه ماهه چهـارم سـال عرضـه می شـود و 
پـس از آن یـک SUV میان سـایز ICE وارد بـازار خواهد 
شـد. ایـن ترکیـب نشـان می‌دهد هیونـدای بـرای هند، 
رویکـردی دوگانـه در نظـر گرفتـه اسـت: حفـظ بـازار 
سـنتی موتورهـای احتراق‌داخـلی و هم‌زمـان ورود بـه 
الکتریکی سـازی. چیـن امـا شـاید مهم تریـن چالـش 
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هیوندای باشـد. این شـرکت صراحتا اعلام کـرده درحال 
»بازگشـت« بـه بـازار چین اسـت و این بازگشـت با مدل 
Ioniq V آغاز می شـود. پـس از آن، یـک B-SUV کاملا 
بـرقی و یک C-SUV با پیشـرانه های بـرقی و رنج‌افزوده 
 C-SUV عرضـه خواهنـد شـد. نسـخه رنج‌افـزوده ایـن
بردی حدود ۶۰۰ کیلومتر خواهد داشـت. در ادامه، سـه 
مـدل D-segment شـامل یک سـدان، یک کـراس‌اوور 
و یـک MPV معـرفی می شـوند کـه همگی به سیسـتم 
خـودران سـطح ۳ مجهـز خواهنـد بـود. ایـن مجموعـه 
نشـان می‌دهد هیونـدای قصد دارد با ترکیـبی از فناوری 
پیشـرفته و تنوع محصول، جایگاه خـود را در بازار رقابتی 

چیـن بازیـابی کند
در کنـار هیونـدای، جنسیـس نیـز برنامـه‌ای مسـتقل 
و جاه طلبانـه دارد. ایـن برنـد لوکـس بـا مدل هـای 
جدیـدی چـون GV90 و GV80 هیبریـد، وارد مرحلـه 
تـازه‌ای از توسـعه می شـود. جنسیـس اعـلام کـرده تـا 
سـال ۲۰۳۰ در بیش از ۴۰ کشـور حضور خواهد داشـت 
و فـروش سـالانه خـود را بـه ۳۵۰ هـزار دسـتگاه خواهد 
رسـاند؛ رقـمی کـه آن را در سـطح برندهـایی چـون 
لکسـوس قـرار می‌دهـد. یـکی از مهم تریـن محصـولات 
جنسیـس، SUV رنج‌افـزوده ۲۰۲۷ اسـت کـه بـردی 
بیـش از ۱۰۳۰ کیلومتـر خواهـد داشـت و می تواند یکی 

از طولانی بردتریـن خودروهـای بـازار باشـد
 N هیونـدای همچنیـن قصـد دارد خانـواده پرفورمنـس
را گسـترش دهـد و فـروش آن را تا سـال ۲۰۳۰ به ۱۰۰ 
هـزار دسـتگاه برسـاند. ایـن برنـد علاوه بـر مدل هـای 
اسـپرت، قصـد دارد وارد سـگمنت های جدیـدی ماننـد 
پیکاپ بدنه‌روی شـاسی شـود؛ سـگمنتی که تاکنون در 
اختیـار برندهای آمریکایی بـوده و ورود هیونـدای به آن 

می توانـد رقابـت را داغتـر کند
درمجمـوع، برنامـه هیوندای بـرای عرضه بیـش از ۱۰۰ 
مـدل تـا سـال ۲۰۳۰، نه تنهـا یـک حملـه محصـولی 
گسـترده اسـت، بلکـه بازتـابی از تغییـرات عمیـق در 
اسـتراتژی جهـانی ایـن شـرکت محسـوب می شـود. 
بـرقی، رنج‌افـزوده،  بـا ترکیـب مدل هـای  هیونـدای 
ICE، پرفورمنـس و لوکـس، قصد دارد حضـور خود را در 
تمـام سـگمنت ها تثبیـت کنـد و جایگاهـش را در میان 
بازیگـران اصـلی صنعت‌خودرو تـا پایان دهـه ارتقا دهد
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تویوتا »کرولا« کراس ۲۰۲۶؛ 
کراس‌اوور جدید

    تویوتا کرولا کراس ۲۰۲۶ با فیس‌لیفتی سبک، ظاهر مدرن تر و فناوری های کابین 
به‌روزتر وارد بازار شده است. در نمای خارجی، طراحی جلو بازطراحی شده و نسخه های 
مختلف از جزئیات متفاوتی در جلوپنجره و سپر بهره می برند. رنگ Cavalry Blue نیز برای 
برخی تیپ ها ارائه می شود و در تیپ های SE و XSE امکان ترکیب آن با سقف مشکی وجود 
دارد. در کابین، نمایشگر لمسی ۱۰.۵ اینچی در تیپ های بالاتر ارائه می شود و فضای داخلی 
همچنان بر کاربرد روزمره و استفاده خانوادگی تمرکز دارد. کرولا کراس پنج نفره است. 

نسخه بنزینی به موتور ۲ لیتری 4 سیلندر با ۱۶۹ اسب بخار قدرت و حدود ۲۰۰ نیوتون متر 
گشتاور مجهز اســت و با گیربکس CVT عرضه می شود؛ محرک جلو استاندارد بوده و 
 HEV چهارچرخ محرک نیز قابل سفارش است. نسخه هیبریدی از نسل پنجم سیستم
تویوتا، ۱۹۶ اسب بخار قدرت ترکیبی تولید کرده و از ویژگی چهارچرخ محرک استاندارد 
بهره می برد. قیمت پایه مدل بنزینی از حدود ۲۴ هزار دلار و نسخه هیبریدی از حدود ۲۹ 

هزار دلار آغاز می شود.
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تداوم رشد بهای خودرو رقم زد؛ 
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   به‌دنبال افزایش قیمــت خودرو، بازار دوم حواله فــروشی رونق گرفت. بررسی 
داده های پلت فرم های آنلاین نشان می‌دهد که در حال حاضر دو گروه در بازار ثانویه 
خریدوفروش حواله فعالیت می کنند. گروهی به صورت ســنتی تنها اقدام به مبادله 
مســتقیم فروش امتیاز خود می کنند، اما در الگوی معاملاتی جدید واسطه ها تنها به 
این موضوع اکتفا نکرده بلکه با ورود به چرخه تامین، در نقش فروشنده نهایی خودرو 

ظاهر می شوند.
به گزارش »دنیای اقتصاد« در شرایطی که اختلاف قیمتی خودرو از کارخانه تا سطح 
بازار آزاد در شهریورماه دوباره اوج گرفته و به طور میانگین به ۳۷ درصد رسیده، تب 
حواله فروشی هم بالا گرفته اســت. بررسی پلت فرم های آنلاین خریدوفروش حواله 
خودرو نشــان می‌دهد که بازار حواله فروشی وارد فاز جدیدی شــده و در این میان 
معامله گران بــا تفکیک بهای امتیاز و هزینه اصلی خــودرو، چهره جدیدی از دلالی 
را به زنجیــره خریدوفروش اضافه کرده‌اند. گفت‌وگو با برخی آگهی‌دهندگان در این 
پلت فرم ها نشــان می‌دهد که در حال حاضر عده‌ای در ابتدا امتیاز حواله را به بهای 
مشخصی خریداری می کنند و ســپس در مرحله بعدی خودرو را به قیمت نهایی به 
متقاضی عرضه می کنند. اگرچه قیمت نهایی از نرخ حاشیه بازار کمتر است اما فاصله 
معناداری با نرخ مصوب کارخانه دارد که باعث ایجاد حاشیه سود دوم برای فروشنده 
حواله می شــود. در تیرماه امســال و به‌دنبال کاهش فاصله قیمتی، بازار حواله نیز از 

رمق افتاد.
بررسی ها نشــان می‌داد که برای نمونه شــکاف قیمتی در ۱۰ محصول بزرگ ترین 
خودروساز کشــور به طور میانگین به ۶ درصد می‌رسید. همین کاهش حاشیه سود 
ناشی از تقارب قیمتی، پیوند میان داشتن حواله و سودآوری سریع را از بین برد. درواقع، 
نااطمینانی از روند قیمت ها در بازار خودرو ایران و افت بازدهی اقتصادی در معاملات 
حواله سبب شد برندگان قرعه کشی رویکرد حفظ دارایی را در پیش بگیرند تا شاید 
در آینده شانس بازگشت سود به آن ها رو کند. همین موضوع سبب شد قیمت حواله 
نیــز روند کاهشی را طی کند؛ به گونه‌ای که قیمت پایه برای معامله برخی از حواله ها 

در بازه ۲۰ تا ‌۸۰ میلیون تومان قرار گرفت. 
حالا بار دیگر بررسی قیمتی انواع خودرو در بازار و کارخانه نشان می‌دهد که اختلاف 
قیمتی اوج گرفته اســت. همین موضوع موجب شده همان طور که گفته شد نه تنها 
حواله فروشی به شیوه سنتی بار دیگر رواج پیدا کند که بازار ثانویه‌ای نیز در این بین 
شکل بگیرد. بررسی ها از قیمت برخی حواله ها در پلت فرم های آنلاین هم حکایت از 
رشد ۲۰۰ تا ۳۰۰ درصدی آن ها نســبت به تیرماه سال جاری دارد. برای نمونه یک 

آگهی‌دهنده قیمت پایه حواله خودرو سورن خود را ‌۸۰ میلیون تومان تعیین کرده است. این درحالی ‌است که 
در تیرماه امسال حواله این خودرو با ویژگی های مشابه ‌۲۰ میلیون تومان بود که به معنای رشد ۳۰۰ درصدی 
قیمت است. از سوی دیگر، شخصی قیمت پایه حواله خودرو تارا را ‌۱۵۰ میلیون تومان در نظر گرفته است.

نگاهی به بهای آن در تیرماه امســال نشــان می‌دهد کــه معمولا آگهی‌دهنــدگان میانگین قیمت را ‌۵۰ 
میلیون تومــان در نظر گرفته بودند. بنابراین بهای حواله این خودرو نیز حدود ۲۰۰ درصد با افزایش همراه 
شده است. در ادامه در تماس با برخی از این آگهی‌دهندگان، آن ها از اعلام قیمت پایه حواله خودداری کرده 
و تنها قیمت نهایی خودرو را عنوان کردند. برای مثال، شــخصی که حواله ری‌را را در پلت فرم آنلاین آگهی 

کرده، می گوید که قیمت نهایی خودرو 3 ‌میلیارد و ‌۴۸۰ میلیون تومان است. 
بررسی بهای کارخانه‌ای این خودرو نشان می‌دهد که قیمت آن در حال حاضر از سوی خودروساز 3 ‌میلیارد 
و ‌۲۳۰ میلیون تومان اعلام شــده است. شخص دیگری، بهای حواله پرســنلی خود برای خودرو راناپلاس 
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می گذارند. بر اساس آمار تولید 5 ماه ابتدایی سال جاری، سه خودروساز بزرگ در مجموع ۲25 هزار و 203 

 شــرکت آرین موتور شــرایط فروش فوری خودرو یونی تی مدل 
۲۰۲۶ را اعلام کرد. براساس بخشــنامه این شرکت، این محصول با 
قیمت قطــعی ۷ میلیارد و ۶۸۰ میلیون تومان عرضه خواهد شــد و 
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۱۴۰۵ آغاز می شــود و تا زمان تکمیل ظرفیت ادامه خواهد داشت. 
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خاکستری روشن و خاکستری تیره در اختیار متقاضیان قرار می‌گیرد
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محصــولات جدید، یکی از عوامل مهم در تعیین جایگاه آن ها در بازار 

محسوب می شود.

 »آرین‌ موتور« شرایط فروش فوری »یونی‌تی« را اعلام کرد

دســتگاه خودرو تولید کرده‌اند؛ رقمی که درمقایســه با تولید ۳18 هزار و 700 ستگاهی مدت 
مشابه سال گذشته، از کاهش حدود 29 درصدی حکایت دارد. کاهش تولید در ابتدای سال بسیار 
شدیدتر بود و صنعت خودرو ســال را با افت چشمگیر تیراژ آغاز کرد. هرچند بخشی از نوسانات 
تولید ماهانه می تواند تحت تاثیر تعطیلات نوروزی و شرایط جنگی باشد، اما ادامه کاهش تولید 

نشان می‌دهد صنعت خودرو همچنان با مشکلاتی فراتر از نوسانات معمول مواجه است.  
هم‌زمان با افت تولید بخش خصوصی، ســه خودروساز بزرگ کشور نیز سال سختی را پشت سر 
می گذارند. بر اساس آمار تولید پنج ماه ابتدایی ســال جاری، سه خودروساز بزرگ در مجموع 
۲25 هزار و 203 دستگاه خودرو تولید کرده‌اند؛ رقمی که در مقایسه با تولید ۳18 هزار و 700 
دستگاهی مدت مشابه سال گذشته، از کاهش حدود 29 درصدی حکایت دارد. کاهش تولید در 
ابتدای سال بسیار شــدیدتر بود و صنعت خودرو سال را با افت چشمگیر تیراژ آغاز کرد. هرچند 
بخشی از نوســانات تولید ماهانه می تواند تحت تاثیر تعطیلات نوروزی و شرایط جنگی باشد، اما 
ادامه کاهش تولید نشــان می‌دهد صنعت خودرو همچنان با مشکلاتی فراتر از نوسانات معمول 
مواجه است.  این همان مسیری است که می تواند بازار خودرو را بار دیگر به سمت تمرکز بیشتر 
سوق دهد. افزایش تمرکز در بازار خودرو پیامدهایی فراتر از تغییر سهم شرکت ها دارد. هرچه تعداد 
بازیگران موثر در بازار کمتر شود، امکان شکل‌گیری رقابت بر سر قیمت، کیفیت، تنوع محصول 
و خدمات نیز محدودتر خواهد شد. درمقابل، حضور بازیگران متعدد و توانمند می تواند شرکت ها 

را برای حفظ سهم بازار به افزایش کیفیت و ارائه محصولات متنوع تر وادار کند.

بازار داغ و پر رونق حواله !
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استت م به  در اظر دارد   آرین موتور )آردگا درایو(  شتتر مرستتاای؛  این شتتر م م ز  های مجاعموم متقاضتتنام ماترم و امادگی  ر  به استتتا تتا   

ج دتتتتتت  تتتتواتتتتتتمیل د ، تتتتتتواتتتتتتتتتفروش خودرو د   آدیاز متقاضنام دعوت به عمل م ر  اقیام امادی. بیین مگظوبخشگامه   نایر    با شرادط مگیر
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ــنبــشهــــسروز   ــم  ،هــ خ  ــ  اام با مراجعه به آدرس ادگترات صورت ادگترات  اس م به ااجام مراحل ث م  به تا زمام تکمنل ظرفنم ۱۴۰۵ /۲۴/۰۶ور

 اقیام امادگی. https://sales.arinadrive.com :به اشاا 
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های این شر م  سادمفگ  درج شیه در سامااه  جامع و وب   طلاعات شیه ممکن اسم با  اتالوگ و اهای عرضههای متعلقه  تنپبرخ  مشخصات ماصول و  آپشن *

 . باشیت ملاک اهائ ، خودروی آماده تاویل  م رمتفاوت باشی  ه در هر صو
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سه شنبه 24شهریور 1405. سال یازدهم.  شماره 2569   نمایشــگاه خودرونمایشــگاه خودرو
AUTOSHOW

نوبرانه »هرمس خودرو« در نمایشگاه خودرو تهران کدام است؟
حضور تازه نفس های کره‌ای در پایتخت؛

 هیوندای پالیسید؛ گزینه بزرگ‌ و لوکس کره‌ای
سـال ۲۰۱۸ میلادی بـودی که کمپـانی هیوندای بزرگ تریـن اس یووی 
کـراس‌اوور لوکـس خـود را بـا نـام پالیسیـد به‌جهـان معـرفی کـرد‌. این 
خـودرو در حقیقـت نسـخه بزرگ تـر از هیونـدای سـانتافه اسـت کـه بـا 
بالاترین سـطح امکانـات رفاهی و ایمنی توانسـته در جایـگاه خاصی قرار 
بگیـرد. پالیسیـد به گونه‌ای موفق ظاهر شـد کـه هیوندای نسـل دوم آن 
را اواخر سـال ۲۰۲۴ میـلادی مزین بر زبـان جدید طـراحی خود معرفی 
کـرد. ایـن مـدل از نظر طـراحی اسـتایل بسیار پختـه و سـنگینی دارد و 
در بخـش جلـو مزیـن بـه چراغ هـای LED اسـت تـا ظاهـر آن را هرچه 
بیشـتر عضـلانی‌ کند. نمـدی جانبی نیـز به لطـف گل‌گیرهـای حجیم و 
مربعی شـکل، حـس تنومند بـودن را به خـوبی القـا می کنـد. همین طور 
در نمـای عقـب، چراغ هـای  LED عمـودی زیبـایی خـاصی را به نمایش 
می گذارد. پالیسید نسـل دوم توسـط »هرمس خودرو« وارد کشـور شده 
تـا بتواند در جمـع بلندقامتان لوکس خـاص ایران حاضر شـود. این مدل 
از نظـر فنی یـک موتـور ۴ سیلنـدر ۲.۵ لیتری نسـل جدید هیونـدای را 
در خـود جـا داده کـه مزین به تکنولوژی توربوشـارژر و پاشـش سـوخت 
مسـتقیم داخـل سیلندرهاسـت کـه می تواند حداکثـر ۲۸۰ اسـب بخار 
قـدرت و حداکثـر ۴۲۲ نیوتون متـر گشـتاور را فراهم‌ کند. بر این اسـاس 
نسـخه واردشـده توسـط »هرمس خودرو« مجهز به گیربکس ۸ سـرعته 
اتوماتیـک تیـپ- ترونیـک اسـت تـا قـدرت و گشـتاور را به چهـار چرخ 
منتقـل کنـد. هیونـدای پالیسید به فهرسـت بلندبـالایی از امکانـات روز 

رفـاهی و ایمـنی مجهز اسـت.

 کی‌جی‌ام تورس؛ کراس‌اوور جعبه‌ای جذاب
سـانگ یانگ که از سـال ۲۰۲۳ میلادی با نـام کی‌جی موبیلیتی موسـوم 

به KGM شـناخته می شـود، یـکی از برندهـای معتبر و خوشـنام کره‌ای 
اسـت کـه به‌دلیـل کیفیـت مناسـب و طـراحی قابـل قبـول همـواره در 
فهرسـت گزینه هـای خریـد بـوده اسـت. »هرمس خـودرو« نیـز در یک 
اقدام هوشـمندانه محصـولات این خودروسـاز کره‌ای را به ایـران آورده تا 
مشـتریان خود را راضی نگـه‌ دارد. کی‌جی‌ام تورس که یکی از خودروهای 
جـذاب این کمپانی اسـت با فرم جعبـه‌ای و باکسی خود مـورد توجه قرار 
گرفتـه اسـت. تورس زیـر کاپوت خـود یک موتـور ۴ سیلندر خـطی ۱.۵ 
لیتری جا داده اسـت. این پیشـرانه مزین به‌ تکنولوژی سیسـتم پرخوران 
توربوشـارژر و سیسـتم پاشـش سـوخت مسـتقیم داخل سیلندرهاست 
که حداکثـر ۱۶۱ اسـب بخار قـدرت و ۲۸۰ نیوتون متر گشـتاور را فراهم 
می آورد. گیربکـس ۶ سـرعته اتوماتیـک تیپ-ترونیـک نیـز وظیفه دارد 
این قـدرت و گشـتاور را به چرخ های جلـو منتقل کنـد. کی‌جی‌ام تورس 
به لطـف طـراحی باکـسی و مشـخصات فنی مناسـب تا حد زیـادی مورد 

توجـه بازدیدکننـدگان در غرفه »هرمسخـودرو« قرار گرفته اسـت.

 کی‌جی‌ام اکتیون؛ جعبه متفاوت کره‌ای
اکتیـون از جملـه محصـولات خوشـنام کـره ای در بـازار ایـران اسـت. 
نسـل جدید ایـن خودرو کـه توسـط »هرمس خـودرو« پا به کشـورمان 
گذاشـته، از نظر طراحی مشـابه برادر تـازه متولدش یعنی تورس اسـت. 
بـا ایـن تفـاوت کـه چراغ های اصـلی در سـپر و چـراغ LED در قسـمت 
بـالای سـپر کار شـده اسـت. درحقیقـت ایـن مـدل چهـره فانتزی تری 
دارد؛ امـا سـتون C ضخیـم و شـناور سـبب جذابیـت دوچنـدان ایـن 
بلندقامت شـده اسـت. در نمای عقب نیـز چراغ هـای LED در طرفین و 
چراغ هـای اصـلی زیـر آن سـبب جذابیت دوچندان شـده اسـت. کابین 
اکتیـون مدرن و جذاب اسـت و توانسـته توجـه بسیـاری از مخاطبان را 

به خـود جلـب کنـد.‌ از نظـر فـنی کی جی ام اکتیون مشـابه تـورس بوده 
و موتـور ۴ سیلنـدر ۱.۵ لیتـری مجهـز بـه تکنولـوژی توربـو و پاشـش 
سـوخت مسـتقیم داخـل سیلندرهـا می توانـد حداکثر ۱۶۱ اسـب بخار 
قـدرت و ۲۸۰ نیوتون متـر گشـتاور را تولیـد کنـد. در مقابـل گیربکـس 
۶ سـرعته اتوماتیـک تیپ-ترونیک نسـل سـوم آیسیـن وظیفـه انتقال 

قـدرت به چرخهـای عقـب را برعهـده دارد.

 کیا K4؛ فست بک جذاب کره‌ای 
کیا از جمله خودروسـازان مطرح جهان اسـت که از سال ۲۰۲۲ میلادی 
بـا تغییـر و تحـول گسـترده در طـراحی محصولاتـش توانسـته هرچـه 
بیشـتر توجـه بـازار را به  خـود جلـب کنـد. بـر ایـن اسـاس K4 به عنوان 
جانشیـن سـراتو معرفی شـده کـه از اواخر سـال ۲۰۲۴ میلادی بـه بازار 
جهـانی آمـد. »هرمس خودرو« نیز در یـک اقدام بسیار جسـورانه و برای 
کسـب سـهم بیش تر از بـازار سـدان ها کـه محبوب تریـن کلاس خودرو 
کشـور به شـمار می رود، K4 را به ایران آورده اسـت. حضـور K4 در غرفه 
»هرمس خـودرو« توجـه بسیـاری از بازدیدکننـدگان را به خـود جلـب 
کـرده اسـت. طراحی فسـت بک کوپـه آن کـه مزین به خطوط شکسـته 
روی بدنه اسـت، اسـتایل جـذابی را به نمایـش می گـذارد. همین طور در 
نمـای جلـو، چراغ هـا به فـرم L طـراحی شـده اند کـه شـامل چراغ های‌ 
 LED اصـلی خـودرو می شـود. در نمـای عقـب نیـز چراغ هـا مزیـن بـه
بـوده و حجم پـردازی خـاص روی درِِ صندوق عقـب نمـای چشـم نواز و 
زیبـایی از یـک سـدان فسـت بک را به نمایـش می گـذارد. درعیـن حال 
کابیـن K4 بـر اسـاس زبـان جدید طـراحی کیا شـکل گرفته کـه کلیت 
آن سـاده و مینیمال اسـت. امـا به لطف نمایشـگر مولتی مدیا و کلاسـتر، 
 طـراحی داخـلی K4 مـدرن و زیبـا به نظر می رسـد. درنهایـت این مدل 
دارای تجهیـزات و امکانـات رفـاهی و ایمـنی بسیـاری اسـت و همیـن 
مسـاله بـرگ برنـده حضـور آن در میـان گزینه هـای »هرمس خـودرو« 
اسـت. کمپـانی کیا بـرای K4 همچنـان موتـور همیشـگی ۴ سیلندر 2 
لیتـری تنفس طبیـعی را تـدارک دیـده اسـت. ایـن موتـور موسـوم بـه 
اسـمارت اسـتریم اسـت که با مکانیزم سیسـتم تایمینگ متغیر پیوسته 
سـوپاپ ها و سیسـتم پاشـش سـوخت چنـد نقطـه ای MPI می توانـد 
حداکثـر ۱۴۷ اسـب بخار قـدرت را در ۶۲۰۰ آرپی ام )دور در دقیقـه( و 
حداکثـر ۱۸۰ نیوتون متـر گشـتاور را در ۴۵۰۰ آرپی ام به ارمغـان آورد. 

ایـن قـدرت و گشـتاور به کمـک گیربکس IVT نسـل جدیـد گیربکس 
CVT به چرخ هـای جلـو منتقل می شـود. ناگفته نماند کـه کیا K4 یکی 
از گزینه هـای ارزنـده بـرای خریـد اسـت؛ چراکـه موتـور تنفس طبیعی 
آن سـازگاری مناسـب تر و بهتـری بـا کیفیـت سـوخت کشـور در ایـن 

روزهـا دارد.

 کی جی ام رکستون؛ آقای خاص کره ای
رکسـتون از جملـه اس‌یووی‌های میان سـایز خانـوادگی لوکس بود که 
توانسـت بـا کراس اوورهـایی ماننـد سـانتافه رقابـت کنـد‌. هرچند که 
نسـل اول ایـن خودرو چنـدان موفـق ظاهر نشـد، اما در نسـل دوم که 
سـال ۲۰۱۷ میـلادی معرفی شـد، بسیـار مورد اسـتقبال قـرار گرفت. 
رکستون سـال ۲۰۲۰ توسـط طراحان‌ کی جی ام دسـتخوش تغییرات 
قـرار گرفـت که شـرکت هرمس خودرو نسـخه بـه روز و جدیـد آن را به 
ایـران آورده و در غرفـه خـود در هفتمیـن دوره نمایشـگاه بین الملـلی 
خودرو شـهرآفتاب تهران به نمایش گذاشـت  . این مـدل از نظر طراحی 
به لطـف اسـتفاده از خطوط تیز روی بدنه و گلگیرهای عضلانی اسـتایل 
 LED تنومنـدی دارد.‌ در نمـای جلـو نیـز چراغ هـای کشیده مزیـن به
و جلوپنجـره عریـض، چهـره بسیـار سـنگینی به‌لحـاظ بصـری ایجاد 
کـرده اسـت . در نمای عقب نیز خوشـبختانه خبـری از چراغ های به هم 
 LED پیوسـته تکـراری این روزهـا نیسـت؛ بلکـه چراغ‌های مزیـن به
جداگانـه نمای زیبـایی به این خودرو بخشیده اسـت. کابین رکسـتون 
بسیـار لوکـس و مدرن بـوده و به عنوان یـک گزینه خـاص و متفاوت از 
آن یاد می شـود. این خـودرو از نظر آپشـن های رفاهی و ایمـنی نه تنها 
 چیـزی کم نـدارد، بلکه در بـازار جهانی در سـطح و جایگاه بـالایی قرار 
می گیـرد. همیـن موضوع سـبب برتـری »هرمس‌خودرو« نیـز در بازار 
اس یـووی کراس اوورهای میان سـایز خواهد شـد. کی جی ام رکسـتون 
از نظـر فـنی به یک موتـور ۴ سیلنـدر ۲ لیتری توربوشـارژر با سیسـتم 
پاشـش سـوخت مسـتقیم داخل سیلندرها مجهز شده اسـت. به لطف 
تکنولـوژی بالای سـاخت، این موتـور حداکثر ۲۲۵ اسـب بخار قدرت و 
حداکثـر ۳۵۰ نیوتون متر گشـتاور فراهم می کند که توسـط گیربکس 
۶ سـرعته اتوماتیـک تیپ_ترونیـک بـه چهار چـرخ منتقل می شـود. 
درنهایـت سـطح بـالای امکانـات رفـاهی و ایمـنی و مشـخصات فـنی 
عـالی ایـن خـودرو سـبب موفقیـت »هرمس خـودرو« در ایـن بخـش 

خواهد شـد

  هفتمیـن نمایشـگاه بین الملـلی خـودرو شـهرآفتاب تهران درحـالی برگزار 
می شـود کـه بایـد آن را مهم تریـن رویـداد خـودرو پسـا جنـگی دانسـت. این 
نمایشـگاه تخصصی‌ خودرو از ۲۳ تا ۲۶ شـهریورماه سـال جاری در شـهرآفتاب 
برگـزار می شـود و در این مهـم ۳۵ گروه خودروسـازی حضـور پیـدا کرده اند تا 
هر یک بـا محصولات جدیـد خود بتواننـد نیاز مشتریان شـان را برطرف و سـهم 
بیش تـری از بـازار را از آنِِ خـود کننـد. در ایـن میان شـرکت »هرمس خـودرو« به عنـوان یـکی از واردکننده هـای معتبر و خوشـنام، با 
ارائـه محصـولات جدید کره ای توانسـت توجه بسیـاری از بازدیدکننـدگان را به خود جلـب کند. در ادامه نـگاهی به گزینه  هـای وارداتی 

»هرمسخـودرو« کـه در غرفـه این شـرکت حضور داشـتند، خواهیـم انداخت

h.mohammadi@autoworld.ir

حمید محمدی

کی‌جی‌ام تورس

هیوندای پالیسید

K4 کیا

کی‌جی‌ام رکستون کی‌جی‌ام اکتیون

موتور»B58«؛
شش سیلندر 

محبوب»ب‌ام‌و«

    موتور B58 یکی از شناخته شده ترین پیشرانه های 6 ‌سیلندر خطی ب‌ام‌و است که نخستین بار در 
میانه دهه ۲۰۱۰ و به عنوان جایگزین N55 وارد خانواده موتورهای مدولار این شرکت شد. این پیشرانه 
۳ لیتری، با ساختار تمام آلومینیومی، توربوشــارژر Twin-Scroll، تزریق مستقیم سوخت، سیستم 
زمان بندی متغیر Double-VANOS و سامانه بالابر متغیر سوپاپ ولوترونیک توسعه یافته است. ب‌ام و 
برای بلوک موتور از ساختار Closed-Deck اســتفاده کرده که استحکام بالاتر مجموعه سیلندرها را 

فراهم می کند.
یکی از ویژگی‌های مهم B58، ترکیب پاسخ گویی مناسب توربو با تولید گشتاور بالا در دورهای پایین 

است. در یکی از نسخه‌های شناخته‌شده این موتور، ۳۶۸ پوندفوت گشتاور از دور ۱۶۰۰ تا ۴۵۰۰ آرپی‌ام 
در دسترس قرار می‌گیرد. نسخه به‌روزشده M Performance نیز ۳۸۲ اسب بخار قدرت و ۵۰۰ نیوتون متر 
 10 Wards گشتاور تولید می کرد و به‌دلیل عملکرد، نرمی و بهره‌وری مناسب، دو سال پیاپی در فهرست

Best Engines قرار گرفت.
B58 در مدل هایی مانند سری ۳، سری Z4 ،۴ و برخی محصولات X استفاده شده و ترکیب 6 سیلندر 
خطی، توربوشارژ و معماری مدرن آن، این موتور را به یکی از پایه‌های مهم خانواده پیشرانه های ب‌ام و 

تبدیل کرده است.
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   فوسو کانتر ۲۰۲۶ یکی از شناخته‌شده‌ترین کامیونت های شهری و سبک تجاری است که با تمرکز 
بر مانورپذیری، تنوع کاربری و ظرفیت حمل بار توسعه یافته است. طراحی بیرونی آن همچنان بر فرم 
کابین جلو، ابعاد جمع‌وجور و دید مناسب راننده تاکید دارد؛ ویژگی‌هایی که در مسیرهای شهری و 
فضاهای محدود اهمیت زیادی دارند. جدیدترین نسل کانتر از سال ۲۰۲۲ با طراحی مدرن تر، تجهیزات 

ایمنی بیشتر و سطح بالاتر راحتی تولید می شود.
در کابین، تمرکز فوسو بر دسترسی آسان به کنترل ها، ارگونومی راننده و استفاده روزمره تجاری است. 
کانتر بسته به بازار با سه نوع کابین و طیف متنوعی از فاصله محوری عرضه می شود و امکان نصب انواع 

اتاق و کاربری تخصصی روی شاسی وجود دارد.
از نظر فنی، خانواده کانتر در اروپا با سه موتور و چند رده وزنی ارائه می شود. بسته به نسخه، جعبه‌دنده 
دستی یا DUONIC 2.0 دوکلاچه قابل انتخاب است و حتی نسخه چهارچرخ محرک نیز در دسترس 
قرار دارد. شاسی نردبانی فولادی با مقاطع C شکل، پایه‌ای مناسب برای کاربری هایی مانند حمل بار، 

ساخت‌وساز و خدمات شهری فراهم می‌کند.
قیمت کانتر ۲۰۲۶ ثابت نیست و به کشور، وزن مجاز، موتور، کابین و نوع کاربری بستگی دارد؛ بنابراین 

فوسو قیمت واحد جهانی برای آن اعلام نمی کند.

»فوسو کانتر« ۲۰۲۶؛
کامیونتی برای کار در شهر

»دنیای خودرو« از گردهمایی خودرویی تهران گزارش می‌دهد؛

ویتـرین متفـاوت خـودرو در»شهـرآفتاب«ویتـرین متفـاوت خـودرو در»شهـرآفتاب«

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی

  روز نخست هفتمین دوره نمایشگاه خودرو تهران 
در شهر آفتاب با استقبال قابل توجه بازدیدکنندگان 
همراه شــد؛ هرچند در این دوره، برخی از بازیگران 
مهم صنعت خودرو غایــب بودند و همین موضوع از 
وزن نمایشگاه به عنوان ویترین صنعت خودرو کشور 
کاســت. با این حال، حضور شرکت های واردکننده و 
عرضه محصولات متنوع، از خودروهای تجاری و پیکاپ 
گرفته تا مدل های هیبریدی و برقی، تا حدودی فضای 
متفاوتی به این رویداد بخشید و توجه بازدیدکنندگان 

را به خود جلب کرد.
در میان محصولات حاضر در نمایشگاه، سه خودرو با 
رویکردهای متفاوت بیش از سایر مدل ها مورد توجه 
قرار گرفتند؛ فوتون تونلند V7 در بخش پیکاپ های 
دیــزلی، آواتار ۰۷ به‌عنوان یک کــراس‌اوور برقی و 
فناورانه و Envoy HEV در قامت یک سدان هیبریدی 
کم مصرف. بررسی این ســه محصول نشان می‌دهد 
بازار خودرو ایران، دست کم از منظر محصولاتی که در 
ویترین نمایشگاه قرار گرفته‌اند، در حال تجربه ترکیبی 

از خودروهای کاری، برقی و هیبریدی است.

   تونلند V7؛ پیکاپی برای بازار کار
یــکی از خودروهایی که در روز نخســت نمایشــگاه توجه 
بازدیدکنندگان را به خود جلب کرد، فوتون تونلند V7 بود؛ 
پیکاپی که با همکاری ویرا خــودرو دیزل به عنوان نماینده 
رسمی برند فوتون در ایران معرفی شده است. این خودرو را 
می توان نسخه‌ای ارتقایافته از تونلند دانست که با تغییرات 

طراحی، قــوای محرکه دیزلی و بــرخی تجهیزات جدید، 
به‌دنبال حضور پررنگ تر در بازار پیکاپ های نیمه ســنگین 

کشور است.
تونلند V7 در غرفه ایران‌خودرو با ظاهری خشن و کاربردی به 
نمایش درآمد. جلوپنجره بزرگ کرومی، چراغ های زاویه‌دار 
و سپرهای برجسته، چهره‌ای نزدیک به محصولات آفرودی 
به خودرو داده‌اند. در نمای جانبی نیز خطوط ســاده بدنه و 
حجم پردازی روی گلگیرها، بر ظاهر عضلانی خودرو تاکید 
دارند. در قسمت عقب، چراغ های عمودی و فضای بار بزرگ، 

ماهیت کاری این پیکاپ را بیش از پیش نمایان می‌کند.
بر اساس اطلاعات کاتالوگ، تونلند V7 به موتور ۲.۵ لیتری 
توربودیزل مجهز اســت که ۱۶۵ اســب بخار قدرت و ۳۶۰ 
نیوتون متر گشــتاور تولید می کند. این پیشرانه با همکاری 
کامینز توسعه یافته و اســتاندارد آلایندگی یورو ۵ را دارد. 
انتقال نیرو نیز از طریق گیربکس پنج ســرعته دستی یا 6 

سرعته خودکار ساخت زداف آلمان انجام می شود.
در بخش فنی، سیستم تعلیق جلو از نوع مستقل دوبل جناغی 
و محور عقب با فنر تخت طراحی شده است. شاسی نردبانی 
فولادی، دیفرانسیل عقب و ساختار مناسب برای حمل بار 
و یدک کشی، نشان می‌دهد تونلند V7 بیش از آن‌که صرفا 
یک پیکاپ شهری باشد، برای استفاده های کاری نیز در نظر 

گرفته شده است.
این خودرو ۵۳۱۰ میلی‌متــر طول، ۱۸۸۰ میلی‌متر عرض 
و ۱۸۷۰ میلی متر ارتفــاع دارد و فاصله محوری آن ۳۱۰۵ 
میلی متر است. ظرفیت بار بیش از یک تن و توان یدک کشی 

حدود ۲.۵ تن اعلام شده است.
از نظر تجهیزات نیــز تونلند V7 به ایربگ های جلو، کنترل 
پایداری، ترمز کمکی، سامانه های ABS و EBD، نمایشگر 
لمسی، دوربین عقب و حســگر پارک مجهز شــده است. 
درمجموع، ترکیب قوای محرکه دیزلی، شــاسی نردبانی و 
ظرفیت بار بالا، این پیــکاپ را در رقابت با محصولاتی مانند 

جک T8، کاپرا ۲ و ایسوزو D-Max قرار می‌دهد.

   آواتار ۰۷؛ ورود فناوری برقی به ویترین بهمن
در سوی دیگر غرفه گروه بهمن، آواتار ۰۷ یکی از متفاوت ترین 
خودروهای نمایشــگاه بود؛ کــراس‌اووری برقی که حاصل 
همکاری چانگان، هوآوی و کاتل است و تلاش دارد تصویری 

متفاوت از نسل جدید خودروهای چینی ارائه دهد.
طراحی آواتار ۰۷ از همان ابتدا بر فناوری و آینده نگری تاکید 
دارد. جلوپنجره بســته، چراغ های باریک LED، ســپرهای 
زاویه‌دار، رینگ های بزرگ و دســتگیره های مخفی درها، در 
کنار نوار نوری سراسری عقب، ظاهر این خودرو را از بسیاری از 

محصولات متداول بازار ایران متمایز می کند.
آواتار ۰۷ به دو موتور الکتریکی مجهز است که مجموع توان 
آن ها به ۳۴۲ کیلووات، معادل حدود ۴۵۸ اســب‌بخار قدرت 
می‌رسد. گشــتاور این مجموعه ۶۵۰ نیوتون متر اعلام شده و 
سامانه چهارچرخ محرک هوشمند، توزیع نیرو میان دو محور 
را مدیریت می‌کند. شتاب صفر تا ۱۰۰ کیلومتر بر ساعت نیز 
۴.۸ ثانیه اعلام شده و حداکثر سرعت خودرو به ۲۰۰ کیلومتر 

بر ساعت می‌رسد.
باتری ۹۵ کیلووات- ساعتی ساخت کاتل، بخش مهم دیگری 
از مشخصات این خودرو است. این باتری از سامانه خنک کاری 
مایع بهره می برد و برد حرکتی اعلام شده برای آواتار ۰۷ حدود 
۶۸۰ کیلومتر است. زمان شارژ سریع تا ۸۰ درصد نیز حدود 

۳۵ دقیقه اعلام شده است.
کابین خودرو نیز ادامه همان رویکرد فناورانه است. نمایشگر 
مرکــزی ۱۵.۶ اینچی بــا رابــط کاربری هارمــونی‌اواس، 
صفحه‌کیلومتر دیجیتال ۱۲.۳ اینچی، نورپردازی محیطی، 
سیســتم صوتی داینادیو و صندلی‌های جلو با تنظیم برقی، 
گرم کن و تهویــه، فضای داخلی را در ســطح یک محصول 

پریمیوم قرار می‌دهد.
در بخش ایمنی نیز سامانه هایی مانند ترمز اضطراری خودکار، 
هشدار خروج از خط، کنترل پایداری، کروزکنترل تطبیقی، 
دوربین ۳۶۰ درجه و هشــدار نقطه کور در نظر گرفته شده 
است. همچنین وجود حسگرهای لیدار و رادار، امکان استفاده 

از قابلیت های رانندگی نیمه خودکار سطح ۲+ را فراهم می‌کند
آواتار ۰۷ با طول ۴۸۲۰، عرض ۱۹۸۰ و ارتفاع ۱۶۲۰ میلی متر 
و فاصله محوری ۲۹۵۰ میلی متر، خودرویی نســبتا بزرگ 
محسوب می شود. صندوق بار ۵۵۰ لیتری نیز برای استفاده 

خانوادگی فضای مناسبی فراهم می کند.

  Envoy HEV؛ تمرکز بر کاهش مصرف سوخت
در کنار آواتار ۰۷، یکی دیگر از محصولات مهم غرفه گروه بهمن، 
ســدان هیبریدی Envoy HEV بود؛ خودرویی که برخلاف 
آواتار، مسیر کاهــش مصرف ســوخت را از طریق فناوری 

هیبریدی دنبال می کند.
این سدان با شعار »بیشتر پیش برو، کمتر مصرف کن« معرفی 
شد و طراحی آن نیز ترکیبی از خطوط نرم، حجم های پویا و 
جزئیات مدرن است. جلوپنجره مشبک کرومی، چراغ های 
LED باریک، رینگ های ۱۸ اینچی و چراغ های سراســری 

عقب، ظاهر این خودرو را شکل داده‌اند.
Envoy HEV از یــک موتور بنزینی ۱.۵ لیتری با توان ۱۱۰ 
کیلووات، معادل حدود ۱۴۸ اسب‌بخار در کنار موتور الکتریکی 
۷۰ کیلوواتی استفاده می کند. مجموع توان سامانه هیبریدی 
۱۸۰ اسب بخار و گشتاور ترکیبی حدود ۲۸۰ نیوتون‌متر اعلام 
شده است. انتقال نیرو نیز از طریق جعبه‌دنده E-CVT انجام 

می شود.
یــکی از مهم ترین ویژگی هــای این خــودرو، هیبریدی 
خودشارژشــونده بودن آن است؛ بنابراین باتری خودرو در 
جریان ترمزگیری و کاهش سرعت شــارژ می شود و برای 
استفاده معمول، نیازی به اتصال به برق شهری ندارد. باتری 
لیتیوم- یونی ۱.۸ کیلووات- ساعتی نیز زیر صندلی های عقب 

قرار گرفته است.
مصرف سوخت ترکیبی ۴.۵ لیتر در هر ۱۰۰ کیلومتر اعلام 
شده که در صورت تحقق در شرایط واقعی، می تواند مهم ترین 
مزیت این خودرو در بازار ایران باشد؛ بازاری که افزایش هزینه 
سوخت و حساسیت نسبت به مصرف، اهمیت خودروهای 

کم مصرف را بیشتر کرده است.
در بخش تجهیزات، Envoy HEV به ســامانه هایی مانند 
ABS، EBD، ESP، ترمــز کمــکی، کنتــرل حرکت در 
سربالایی، هشدار نقطه کور، دوربین ۳۶۰ درجه و 6 ایربگ 
مجهز اســت. کنترل فشــار باد تایرها، ترمز پارک برقی و 
قابلیت نگه‌داشتن خودکار خودرو نیز در فهرست تجهیزات 

آن قرار دارند.
کابین خــودرو نیز با نمایشــگر مرکــزی ۱۲.۳ اینچی، 
صفحه‌کیلومتر دیجیتال، نورپردازی محیطی، شارژر بی‌سیم 
و سیستم صوتی پیشرفته طراحی شده است. صندلی های 
جلو از تنظیم برقی، گرم کن و تهویه بهــره می برند و برای 
ســرنشینان عقب نیز خروجی تهویه و درگاه های شارژ در 

نظر گرفته شده است.
این ســدان ۴۷۸۰ میلی متر طول، ۱۸۲۰ میلی متر عرض 
و ۱۴۹۰ میلی متر ارتفــاع دارد و فاصله محوری آن ۲۷۵۰ 
میلی متر اســت. حجم صندوق ۴۵۰ لیتر و وزن خالص آن 

حدود ۱۴۵۰ کیلوگرم اعلام شده است.
درمجموع، سه محصولی که در روز نخست نمایشگاه خودرو 
تهران مورد توجه قرار گرفتند، سه مسیر متفاوت را پیش روی 
بازار قرار می‌دهند؛ تونلند V7 نماینده خودروهای کاری و 
دیزلی، آواتار ۰۷ نماد حرکت به ســمت خودروهای برقی 
و هوشمند و Envoy HEV نمونه‌ای از تلاش برای کاهش 

مصرف سوخت بدون وابستگی به زیرساخت شارژ.
اگرچه غیبت تعدادی از خودروسازان بزرگ، از گستردگی 
ویترین نمایشگاه کاسته است، اما تنوع محصولاتی که از سوی 
واردکنندگان و شرکت های حاضر به نمایش گذاشته شده، 
نشان می‌دهد بازار خودرو ایران بیش از گذشته در معرض 
فناوری های جدید قرار گرفته اســت. با ایــن حال، میزان 
موفقیت این محصولات در بازار نه فقط به مشخصات فنی، 
بلکه به قیمت نهایی، خدمات پس از فروش، تامین قطعات و 
مهم تر از همه، امکان استفاده واقعی از فناوری های آن ها در 

شرایط ایران بستگی خواهد داشت.
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قیمت زامیاد 
»اکستند ای‌ایکس« 

از ۲ میلیاردتومان عبور کرد

    قیمت زامیاد اکستند ای‌ایکس دوگانه سوز در بازار خودرو طی روزهای اخیر بار دیگر 
افزایش یافت و این محصول از مرز ۲ میلیاردتومان عبور کرد.  بررسی قیمت ها در بازار 
خودرو نشان می‌دهد قیمت زامیاد اکستند ای‌ایکس دوگانه‌سوز در ابتدای هفته جاری 
در محدوده ۲ میلیارد و ۱۵۰ میلیون‌تومان قرار داشت؛ اما امروز قیمت این خودرو به ۲ 
میلیارد و ۱۹۰ میلیون‌تومان رسیده است. به این ترتیب، قیمت این وانت در فاصله ابتدای 
هفته تا امروز با رشد ۴۰ میلیون‌تومانی همراه شده است؛ افزایشی که در شرایط فعلی بازار 
خودرو، قابل توجه ارزیابی می شود. قیمت زامیاد اکستند ای‌ایکس درحالی رشد داشته 

که بازار خودرو همچنان تحت‌تاثیر نوسانات قیمت سایر خودروهای تجاری و افزایش 
هزینه های تولید و تامین قطعات قرار دارد. از سوی دیگر، تغییرات نرخ ارز نیز در هفته های 
اخیر به یکی از عوامل اثرگذار بر انتظارات قیمتی در بازار تبدیل شده و می تواند بر قیمت 
خودروهای مختلف اثرگذار باشد. با رسیدن قیمت زامیاد اکستند ای‌ایکس دوگانه سوز 
به ۲ میلیارد و ۱۹۰ میلیون تومان، فاصله قیمت این محصول با برخی خودروهای سواری 
اقتصادی نیز درحال کاهش است؛ موضوعی که می تواند هزینه نوسازی ناوگان سبک 
تجاری و خرید وانت برای فعالان بخش حمل‌ونقل و کسب‌وکارهای کوچک را افزایش دهد

سه شنبه 24شهریور 1405. سال یازدهم.  شماره 2569

   جنسیس G80 لوکس ترین ســدان کره‌ای اســت که به تازگی توسط شرکت 
هرمس خودرو وارد بازار ایران شــده است. در بازار خودرو ایران همواره خودروهای 
کره‌ای بسیاری خرید و فروش شــده‌اند؛ چراکه هم کیفیت مناسبی داشتند و هم 
تعریف مناســبی از لوکس بودن را به مصرف کنندگان منتقل می کردند. به همین 
دلیل نسخه های ســالم و کم کارکرد محصولاتی مثل نسل های قدیمی تر هیوندای 
سوناتا، هیوندای آزرا، کیا اپتیما و... هنوز هم در بازار به آسانی خرید و فروش می شوند. 
نسخه‌ای که در غرفه هرمس خودرو در هفتمین نمایشگاه خودرو تهران حضور دارد 

Smart� به‌پیشرانه ۲.۵ لیتری 4 سیلندر توربوشارژ مجهز است. این موتور از خانواده 
stream گروه هیوندای محسوب می شــود و توانایی تولید ۳۰۴ اسب بخار قدرت و 
۴۲۲ نیوتون متر گشــتاور را دارد. این اعداد برای یک سدان لوکس خانوادگی کاملا 
قابل توجه هستند و G80 را در جایگاهی بالاتر از بسیاری از رقبای چهار سیلندر قرار 
می‌دهنــد. از نظر تجهیزات رفاهی نیز G80 یکی از مجهزترین خودروهای وارداتی 
بازار ایران محسوب می‌شود. نمایشگر بزرگ سیستم اطلاعات - سرگرمی، صفحه‌آمپر 
دیجیتال، سیســتم صوتی حرفه‌ای، صندلی‌های برقی مجهز به گرمکن و سردکن، 

تهویه مطبوع دومنطقه‌ای برای سرنشینان جلو، سیستم تهویه مطبوع با پنل لمسی 
برای ردیف عقب، دستیار صوتی، سه حالت رانندگی، محفظه کنسول وسط دارای 
قابلیت ضد عفونی، خروجی برق ۱۲ ولت، مموری صندلی، کنسول VIP ردیف عقب، 
پدل شیفتر، سنسور نور و باران، تنظیم ســتون فرمان در ۴ جهت به صورت برقی، 
آینه های جانبی با قابلیت Auto Dim، کروزکنترل هوشمند، هداپ دیسپلی، کنترل 
خودرو در سراشیبی و... تنها بخش کوچکی از آپشن ها و امکانات لوکس ترین سدان 

کره‌ای به شمار می‌رود.

جنسیس »G80«؛ لوکس ترین سدان کره‌ای در غرفه »هرمس خودرو«

جدول قیمت های کارخانه و بازار خودروهای داخلی، چینی و خارجی
قیمت کارخانه نام خودرو

)میلیون تومان(
قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان(

خودروهای  ایرانی

5یک‌میلیارد و 947330پراید GX 151 با لاینر پاششی )1405(
)1405( S 0یک‌میلیارد و 993460ساینا

5یک‌میلیارد و 610یک‌میلیارد و 72ساینا GXL دوگانه )1405(
0یک‌میلیارد و 810توقف تولیدساینا اتومات )1405(
)1405( S 5یک‌میلیارد و 565به زودیسهند تیپ
15یک‌میلیارد و 935به زودیسهند اتومات )1405(

)1404( S 0یک‌میلیارد و 490یک‌میلیارد و 21اطلس
5یک‌میلیارد و 620یک‌میلیارد و 103اطلس GL )بدون سانروف( )1405(

5یک‌میلیارد و 720یک‌میلیارد و 137اطلس G )با سانروف( )1405(
210 ‌میلیارد و 370یک‌میلیارد و 460پارس نوآ )1405(

)1405( GX 10یک‌میلیارد و 425یک‌میلیارد و 31کوییک
5یک‌میلیارد و 445به زودیکوییک GX-R )بدون رینگ( )1405(

5یک‌میلیارد و 495به زودیکوییک GX-R )با رینگ( )1405(
)1405( S 0یک‌میلیارد و 425یک‌میلیاردکوییک

5یک‌میلیارد و 435یک‌میلیارد و 12کوییک RS )سفید مشکی( )1405(
220 ‌میلیارد و 175یک‌میلیارد و 418شاهین )بدون سانروف( )1405(

20 ‌میلیارد و 335یک‌میلیارد و 452شاهین )با سانروف( )1405(
20 ‌میلیارد و 510یک‌میلیارد و 522شاهین اتومات )بدون مانیتور( )1405(

30 ‌میلیارد و 110یک‌میلیارد و 805شاهین اتومات پلاس )بدون مانیتور( )1405(
315 ‌میلیارد و 145یک‌میلیارد و 834شاهین اتومات پلاس )با مانیتور( )1405(

20 ‌میلیارد و 2200 ‌میلیارد و 200پادرا پلاس )1405(
25 ‌میلیارد و 275 ‌میلیارد و 300پادرا پلاس دوگانه )دریچه برقی( )1405(

)1405( EX 25 ‌میلیارد و 65یک‌میلیارد و 800نیسان اکستند
)1405( EX 210 ‌میلیارد و 365یک‌میلیارد و 900نیسان دوگانه

20یک‌میلیارد و 815یک‌میلیارد و 530سورن پلاس XU7P )دریچه برقی( )1405(
210 ‌میلیارد و 510یک‌میلیارد و 870سورن پلاس TU5P )فرمان هیدرولیک( )1405(

210 ‌میلیارد و 460یک‌میلیارد و 800سورن دوگانه )مخزن کوچک( )دریچه سیمی( )1405(
20 ‌میلیارد و 410یک‌میلیارد و 816سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه برقی( )1405(
215 ‌میلیارد و 540یک‌میلیارد و 816سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه سیمی( )1405(

)1405( TU3 5یک‌میلیارد و 885یک‌میلیارد و 502پژو 207 موتور
210 ‌میلیارد و 70یک‌میلیارد و 749پژو 207 دنده‌ای )هیدرولیک( )1405(
235 ‌میلیارد و 235یک‌میلیارد و 804پژو 207 دنده‌ای )فرمان برقی( )1405(
25 ‌میلیارد و 340یک‌میلیارد و 878پژو 207 پاناراما )بدون رینگ( )1405(

25 ‌میلیارد و 375یک‌میلیارد و 923پژو 207 پاناراما )با رینگ( )1405(
220 ‌میلیارد و 2835 ‌میلیارد و 134پژو 207 اتومات )1405(

310 ‌میلیارد و 280 ‌میلیارد و 183پژو 207 پانوراما اتومات )1405(
210 ‌میلیارد و 385یک‌میلیارد و 990دنا پلاس توربو 6 دنده )بدون رینگ( )1405(

20 ‌میلیارد و 2435 ‌میلیارد و 40دنا پلاس توربو 6 دنده )با رینگ( )1405(

315 ‌میلیارد و 2345 ‌میلیارد و 530دنا اتومات آپشنال )1405(
)1405( V1 20 ‌میلیارد و 280یک‌میلیارد و 888تارا 6 دنده
)1405( V4 315 ‌میلیارد و 2335 ‌میلیارد و 470تارا اتومات

30 ‌میلیارد و 2630 ‌میلیارد و 740تارا اتومات V4 توربو )1405(

30یک‌میلیارد و 830یک‌میلیارد و 535رانا پلاس )ترمز عقب کاسه‌ای( )1405(

0یک‌میلیارد و 875یک‌میلیارد و 580رانا پلاس )ترمز عقب دیسکی( )1405(
410 میلیارد و 3410 ‌میلیارد و 230ری‌را 1.7 لیتر )سر دنده جدید( )1405(

20یک‌میلیارد و 785یک‌میلیارد و 628وانت آریسان )با مانیتور( )1405(

قیمت کارخانه 
)میلیون تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان( نام خودرو

خودروهای وارداتی

90 میلیارد و 9500 میلیارد و 200آئودی A3 توربو 5/1 لیتر )2025(
)2025( e-tron Q4 130 میلیارد و 12800 میلیارد و 380آئودی

250 میلیارد و 0300اوتار 12EREV اولترا )2025(
110 میلیارد و 7700 میلیارد و 449ایرس EREV HM5 نیمه برقی )2025(

)2026( )M برقی )کیت eDrive iX1 140 میلیارد و 0500ب‌ام‌و
)2026( 18i sDrive X2 210 میلیارد0ب‌ام‌و
)2026( 25i sDrive X2 170 میلیارد و 0500ب‌ام‌و
)2025( Leading iX3 190 میلیارد و 12300 میلیاردب‌ام‌و

)2025( GLB200 170 میلیارد و 0500بنز
)2025( C200L 180 میلیارد و 0500بنز

280 میلیارد0بنز EQE Sedan 500 تمام برقی )2025(
280 میلیاردبنز EQE SUV 500 تمام برقی )2025(

)2026( E200 460 میلیارد0بنز
)2025( Dmi 110 میلیارد4 میلیارد و 95بی‌وای‌دی سانگ پلاس

)2025( Dmi 80 میلیارد و 3300 میلیارد و 475بی‌وای‌دی چین ال
120 میلیارد و 0700تانک 300 - 2000 سی‌سی توربو )2025(

300 میلیارد26 میلیارد و 500تانک 700 - 3000 سی‌سی توربو )2026(
)2026( VXR 650 میلیارد57 میلیاردتویوتا لندکروز 3.5 لیتر توربو

450 میلیارد0تویوتا پرادو 2.4 لیتر توربو )2026(
)2025( 520Pro bz3x 80 میلیارد و 0700تویوتا
160 میلیارد و 0700تویوتا آوالون هیبرید )2025(

100 میلیارد و 8500 میلیارد و 990 تویوتا راوفور2.0 لیتر تک دیفرانسیل )2025(
150 میلیارد و 12500 میلیارد و 600 تویوتا راوفور هیبرید 2.5 لیتر دو دیفرانسیل )2025(

130 میلیارد و 12200 میلیارد و 500تویوتا کمری هیبرید پریمیوم ادیشن )2025(
)2026( HR-V eHEV 90 میلیارد و 9100 میلیارد و 233هوندا

90 میلیارد9 میلیارد و 324هوندا سیویک 1.5 لیتر توربو )2025(
)2026( XC70 220 ‌میلیارد15 میلیارد و 900ولوو

قیمت کارخانه 
)میلیون تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان( نام خودرو

خودروهای  مونتاژی

20 ‌میلیارد و 800یک‌میلیارد و 252ام‌وی‌ام PRO X22 دنده ای )1404(
30 ‌میلیارد و 3600 ‌میلیارد و 21ام‌وی‌ام X33 کراس اتوماتیک )1405(

40 میلیارد و 3200 ‌میلیارد و 888ام‌وی‌ام PRO X55 اکسلنت اسپرت )1405( 
50 ‌میلیارد و 4300 میلیارد و 346ام‌وی‌ام X77 الیت )1405(

)1404( FL IE 5 اسپرتT 40 ‌میلیاردیک‌میلیارد و 707چری آریزو
)1405( FWD پریمیوم FX 60 میلیارد5 میلیارد و 170فونیکس

)1405( GT 6 50 میلیارد و 4250 میلیارد و 302فونیکس آریزو
70 میلیارد و 6200 میلیارد و 245فونیکس آریزو 8 اکسلنت )1405(

90 میلیارد و 7100 میلیارد و 148فونیکس تیگو 8 پرو مکس اکسلنت )1405(
)1405( LX 60 میلیارد و 6800 میلیارد و 242اکستریم

)1405( TXL 90 میلیارد و 7350 میلیارد و 642اکستریم
)1405( VX 120 میلیارد و 9200 میلیارد و 468اکستریم

20 ‌میلیارد و 0600جک J4 اتوماتیک )1405(
)1405( SR3 30 ‌میلیارد و 3900 میلیارد و 141کی‌ام‌سی

30 ‌میلیارد و 3350 میلیارد و 10بک X3 پرو )1405(
)1404( A5 40 میلیارد و 0300کی‌‌ام‌‌سی
)1405( J7 50 میلیارد و 4250 میلیارد و 572کی‌ام‌سی
)1405( T8 50 میلیارد و 5300 میلیارد و 400کی‌‌ام‌سی

)1405(  T9 70 میلیارد و 0300کی‌ام‌سی

analysis

تحلیل

e.naseri@autoworld.ir

 احسان
ناصربابلی

کارشناس بازار



ســوخت و روانکارهاســوخت و روانکارها        سه شنبه 24شهریور 1405. سال یازدهم.  شماره 2569
FUEL & OIL

کشف ۱۱ هزار لیتر 
روغن موتور قاچاق در قوچان

    فرمانده انتظامی قوچان از کشــف ۱۱ هزار لیتر روغن موتور قاچاق در این 
شهرستان خبر داد. سرهنگ قربانعلی قربانی گفت: »کارآگاهان دایره مبارزه با 
قاچاق کالای پلیس آگاهی حین کنتــرل انبارهای واحدهای صنفی ۱۱ هزار لیتر 
روغن موتور قاچاق کشف کردند.« وی افزود: »طبق گفته کارشناسان ارزش این 

محموله قاچاق ۲۵ میلیارد ریال برآورد شده است.« فرمانده انتظامی شهرستان 
قوچان با اشاره به معرفی یک متهم به مراجع قضایی از شهروندان خواست برای 
ریشــه کن کردن قاچاق با مجموعه انتظامی همکاری کنند و هرگونه اطلاعات و 

اخبار در این زمینه را به مرکز ۱۱۰ گزارش دهند.

  شـرکت نفـت ایرانـول محصولات خـود را به‌صورت مسـتقیم بـه قیمـت مصرف کننـده در پایانه های بین شـهری توزیع 
می کند. براسـاس ایـن گزارش، شـرکت ایرانول از هفتـه آینده در پایانه هـای باربری اتوبوسـرانی بین شـهری و تاکسی های 
حمل مسـافر جاده ای در شـهرهای تهران، مشـهد، اصفهان، تبریـز، شیراز، اهـواز و بندرعباس عرضه مسـتقیم روغن را آغاز 
خواهـد کـرد. این طـرح با هـدف دسـترسی آسـان تر مصرف کنندگان نهـایی به محصـولات، حمایـت از نـاوگان حمل ونقل 
و تقویـت ارتباط مسـتقیم بـا بازار مصـرف اجرا می شـود و طی آن انـواع روغن هـای مورد نیـاز خودروهای سـواری، تاکسی 

و نـاوگان حمـل بار و مسـافر عرضه خواهد شـد

عرضه محصولات »ایرانول« با قیمت مصرف کننده در پایانه های بین شهری
با هدف حمایت از ناوگان حمل‌ونقل و تقویت ارتباط مستقیم با بازار مصرف صورت می‌گیرد؛



عملکرد سیستم ترمز 
»S پورشه »تایکان توربو

  پورشــه تایکان توربو S برای مهار عملکرد فوق‌العاده خود به یکی از پیشرفته ترین 
 Porsche Ceramic Composite Brake سامانه های ترمز این شرکت مجهز شده است. سیستم
یا PCCB به صورت استاندارد در این مدل ارائه می شود و از دیسک های سرامیکی کامپوزیتی 
بهره می برد؛ دیسک هایی که در محور جلو ۴۲۰ و در محور عقب ۴۱۰ میلی متر قطر دارند. در 
جلو کالیپرهای آلومینیومی مونوبلوک ثابت ۱۰ پیستونه و در عقب نمونه های چهارپیستونه 
وظیفه اعمال نیروی ترمز را برعهده دارند. یکی از مزیت های مهم PCCB، مقاومت حرارتی 
بالا در ترمزگیری های پیاپی و سنگین است. دیسک های سرامیکی همچنین تقریبا ۵۰ درصد 

سبک تر از نمونه های چدنی مشابه هستند؛ بنابراین کاهش جرم فنربندی نشده و جرم دورانی 
چرخ ها، علاوه بر عملکرد ترمز، به چابکی خودرو نیز کمک می کند. دیسک ها به صورت داخلی 
خنک شونده و سوراخ‌دار ساخته شده‌اند تا دفع حرارت موثرتر انجام شود. تایکان همچنین 
از سیستم Porsche Recuperation Management استفاده می کند؛ بنابراین کاهش سرعت 
می تواند با بازیابی انرژی همراه باشــد و سیستم ترمز اصطکاکی و بازیابی انرژی به صورت 
یکپارچه عمل می کنند. پورشه تاکید دارد که این ترکیب، احساس و رفتار ترمز را در شرایط 

مختلف دمای باتری نیز پایدار نگه می‌دارد.

سه شنبه 24شهریور 1405. سال یازدهم.  شماره 2569 ما با  ماارتباط  با  ارتباط 
CONTACT  US

Poll

نظرسنجی

پاسخ نظرسنجی شماره  2567
Poll

نظرسنجی

نظرسنجی شماره  2568

رایگان شدن خدمات‌رسانی در سیستم حمل‌ونقل 

عمومی تا چه اندازه می‌تواند در کاهش ترافیک 

شهری موثر باشد؟

1- کم
2- زیاد

در نظرسنجی شماره گذشته از مخاطبان گرامی 
 پرسیدیم به نظر شما آیا حذف دوربرگردان های 

هم سطح بزرگراه های تهران، در کاهش آمار 
تصادفات موثر است؟

در پاسخ به این پرسش 55  درصد به گزینه یک 
یعنی بله  و  45 درصد به گزینه دوم یعنی  خیر رأی 

داده بودند.

گزینه 1
45  درصدگزینه 2

55  درصد

SMS

پیامک

معیوب شدن دریچه گاز
 خودرو پراید مدل 98 دارم و چند روزی 
است هنگام استارت زدن باید سوئیچ را 
زیاد نگه دارم تا خودرویم روشن شود. از طرفی 

موقع بالا بردن دورموتور، عقربه مربوط به 
دورموتور ثابت باقی نمی ماند و مدام نوسان دارد؛ 

علت چیست؟
0906***6026
  تاخیر در روشن شدن و راه‌اندازی موتور در خودروهای 
انژکتوری به طور کلی دو علت عمده دارد. 1- سیســتم 
سوخت‌رسانی به‌درستی کار نکند. در این حالت سوخت 
مورد نیاز به‌سیلندرها نمی‌رســد و این امر ســبب تاخیر 
در راه‌اندازی موتور می شــود. به‌بیان دیگر احتمال دارد 
انژکتورهای سیســتم سوخت‌رســانی باتوجه به کارکرد 
خودروی تــان، گرفته باشــند. برای رفع مشــکل باید 
انژکتورها شست‌وشو داده شوند. 2- در بسیاری از مواقع 
این مشکل به خرابی یکی از سنسورها نیز مربوط می شود. 
اگر سنسور فشار هوای مانیفولد معیوب شده باشد، یکی 
از نشانه های خرابی آن تاخیر در روشن شدن خودرو است. 
در این حالت باید ECU به دستگاه عیب یاب متصل شود 
و پس از پاک کردن خطای مربوطه و تعویض این سنسور، 

مشکل رفع می شود. 
همچنین برای رفــع این ایراد، باید شــمع های موتور را 
تعویض کنیــد. اما اگر با تعویض شــمع ها همچنان این 
مشکل وجود داشــته باشد، باید پمپ بنزین خودرو را نیز 
بررسی کرد. پمپ بنزین هم مثل دیگر قطعات موتور، دارای 
عمر مفیدی است. بنابراین ممکن است این پمپ تضعیف 
شده و نیاز به تعویض داشته باشــد. همچنین نوسان در 
دورهای بالای موتور به خــرابی دو قطعه الکترومکانیکی 
مربوط می شــود. در مرحله اول عیب یابی، باید سنسور 
دریچه گاز را بررسی کرد. البته بــرای عیب یابی صحیح 
توصیه می شود برای این کار از یک مکانیک باتجربه کمک 
گرفته شود. در حالت کلی سنسور دریچه گاز ممکن است 
به علت عدم نگهداری صحیح از خودرو با مشــکل مواجه 
شده باشد. مثلا ممکن است این سنسور دچار آب خوردگی 
شده باشد. در این صورت ایجاد اختلال در روند کاری این 
قطعه، سبب تنظیم نبودن دورموتور می شود. با تعویض 
این سنسور، مشــکل برطرف می شــود. این نکته را هم 
فراموش نکنید که در صورت معیوب شدن دریچه گاز نیز 
چنین اشکالی به‌وجود می آید. بنابراین در صورت میعوب 
بودن این قطعه لازم اســت آن را تعویض کنید. همچنین 
استپرموتور در پیشرانه خودرو شما وظیفه بهبود عملکرد 
موتور را برعهده دارد. ایجاد هرگونه اشکال در این قطعه 
الکترومکانیکی می تواند ســبب به‌وجود آمدن نوسان در 
دورموتور شود. بنابراین با توجه به این که استپرموتور نیز 
دارای عمرمفیدی است، باید برای رفع مشکل، این قطعه 

را نیز تعویض کنید.
خرابی توربو

خودرو چینی مجهز به توربوشارژر دارم. 
اخیرا هنگام حرکت با دورموتورهای بالا، 

صدای غیرعادی از پیشرانه آن به گوش می‌رسد. 
مشکل چیست؟

0919***2010
  براســاس آن چه شــما بیان کردید، احتمالا این ایراد 
به‌دلیل ایجاد خرابی در توربوشارژر رخ داده است. معمولا 
در صورت خرابی توربــو، با افزایــش دورموتور، صدای 
غیرعادی از پیشرنه آن به گوش می‌رسد. بروز این مشکل 
ممکن است ســه علت عمده داشته باشد. نخست‌این که 
اگر یاتاقان های توربوشــارژر معیوب شده باشد، صدای 
غیرعادی تولید می کند. همچنین درصورت وجود خرابی 
در واشــر آب بندی، در لوله های دود یا هوا صدای اضافی 
تولید خواهد شد. نکته آخر این که درصورت خرابی پروانه 
توربوشــارژر به‌دلیل عدم‌تعویض فیلترهوا یا ورود ذرات 

اضافی نیز صدای غیرعادی ایجاد می شود.

3 0 0 0 6 7 4 0 0 0

صدای مشتریصدای مشتری

   خودرو داخلی مدل 97 دارم و چندی پیش 
برای تعویــض لاســتیک های آن به یک مرکز 
فروش رینگ و لاستیک‌ اسپرت مراجعه کردم. 
با پیشنهاد تکنسین، چهار حلقه لاستیک کره‌ای 
روی خودرویم نصب شد. اما با گذشت مدت‌زمان 
کوتاهی، صدای زیادی از کابین خودرو به گوش 
می‌رسید. با مراجعه  به نمایندگی، کارشناس فنی 
پس از بررسی دقیق تشــخیص داد که تایرهای 
جدید از کیفیت مناســبی برخوردار نیستند و 

به همین دلیل سبب بروز این مشکل شده‌اند. 
دانایی-مشهد

کیفیت نامناسب 
قطعه

88306761

Telegram

تلگرام

آیا سانروف برای کودکان
 خطرناک است؟

این روزها سانروف و به خصوص 
سقف های پانورامیک به یکی از 

تجهیزات محبوب خودروهای جدید 
تبدیل شده‌اند؛ آپشنی که علاوه بر 

افزایش جذابیت کابین، نور و میدان 
دید بیشتری در اختیار سرنشینان 

قرار می‌دهد. اما همین ویژگی 
می تواند در صورت استفاده نادرست، 

برای کودکان به عاملی خطرناک 
تبدیل شود. پرسش اصلی این است 

که آیا باز بودن سانروف هنگام 
حرکت خودرو برای کودکان خطرناک 

است و چرا کارشناسان نسبت به 
بیرون آوردن سر و بدن کودک از این 
بخش هشدار می‌دهند؟ در ادامه نظر 

کارشناسان را مرور می کنیم:

اجازه دادن به کودک برای ایستادن 
یا بیرون آوردن ســر و دســت ها از 
ســانروف خودرو در حال حرکت، 
بسیار خطرناک است. درواقع در یک 
ترمز ناگهــانی یا برخورد احتمالی، 
احتمال پرتاب شــدن کــودک از 
خــودرو افزایــش پیــدا می‌کند. 
همچنین در صورت واژگونی، خطر 
گیر کردن یا برخورد شــدید بدن 
کودک با ســطح جاده وجود دارد. 
حتی موانعی مانند شاخه درختان 
و تابلوهای کنار جاده نیز می توانند 
برای کودکی که از سانروف بیرون 

شفیعیآمده، خطرناک باشند.

داده هــای موسســه بیمــه ایمنی 
بزرگراه ها نشــان می‌دهد که خطر 
پرتاب شدن سرنشین از محل سانروف 
در تصادفات واژگونی موضوعی جدی 
اســت. به همین دلیل، فناوری هایی 
مانند ایربگ های مخصوص ســقف 
پانورامیک برای کاهش احتمال خروج 
سرنشین از خودرو توسعه یافته‌اند. 
با این حــال، مهم ترین عامل ایمنی 
همچنان بسته‌ بودن کمربند و نشستن 
صحیح کودک در صندلی مناسب سن 
اوست. درنتیجه، سانروف ذاتا وسیله‌ای 
خطرناک بــرای کودکان نیســت؛ 
استفاده نادرست از آن خطرناک است. 
کودک باید در تمــام مدت حرکت 
خودرو روی صندلی مناســب قرار 
داشته و کمربند ایمنی خود را بسته 
باشد و نباید سر، دست یا نیم تنه خود 

را از سانروف خارج کند. موسوی

مکعب‌ جدید کره‌ای‌ جذاب است؟

هیوندای »سانتافه«؛ بازتعریف 
یک شاسی بلند خانوادگی

هیونـدای در طراحی نسـل جدید سـانتافه رویکردی متفاوت از گذشـته در 
پیش گرفته اسـت. برخلاف بسیاری از شـاسی بلندهای امـروزی که خطوط 
بدنـه سیـال و فرم هـای آیرودینامیـک دارنـد، سـانتافه جدید با اسـتفاده از 
سـطوح نسـبتا صاف، سـتون های عمودی و قسـمت انتهایی بلنـد، ظاهری 
جعبـه ای پیـدا کـرده اسـت. ایـن تغییر تنهـا یک تصمیـم ظاهری نیسـت؛ 
افزایـش فضـای قسـمت عقـب و بهبـود قابلیـت حمل بـار، از اهـداف اصلی 

ایـن طراحی بـه شـمار می روند
در نمـای جلـو، چراغ هـای H شـکل به همـراه جلوپنجـره بـزرگ، چهره ای 
متمایـز ایجـاد می کنند. همین الگـوی H در چراغ های عقب نیز تکرار شـده 
تـا هویت بصری خـودرو در دو بخش جلـو و عقب هماهنگ باشـد. ابعاد بدنه 
نیز قابل توجه اسـت؛ سـانتافه ۲۰۲۵ حـدود ۱۹۰.۲ اینچ طـول، ۷۴.۸ اینچ 
عـرض و ۱۱۰.۸ اینچ فاصله محـوری دارد. چنین ابعادی بـه هیوندای اجازه 

داده فضـای مناسـبی برای پنج تـا هفت سـرنشین فراهم کند
داخل کابیـن، طراحی مدرن با تاکید بر نمایشـگرهای دیجیتـال و چیدمان 
افـقی داشـبورد همراه شـده اسـت. یـکی از مهم ترین نقـاط قوت سـانتافه، 

توجـه به فضـای کاربردی اسـت.
هیونـدای بـرای سـانتافه ۲۰۲۵ دو مسیـر متفـاوت در بخش قـوای محرکه 
در نظـر گرفته اسـت. نسـخه بنزیـنی از موتـور 4 سیلندر خـطی ۲.۵ لیتری 
توربوشـارژ اسـتفاده می کند که تـوان تولید ۲۷۷ اسـب بخار قـدرت و ۴۳۵ 
نیوتون متـر گشـتاور را دارد. ایـن پیشـرانه با یـک جعبه دنده هشت سـرعته 
دوکلاچـه همـراه شـده و مشـتری می تواند بسـته به تیـپ انتخـابی، نیروی 

موتـور را بـه محـور جلو یا هـر چهار چـرخ منتقـل کند
در طـرف دیگـر، نسـخه هیبریـدی قـرار دارد کـه از موتـور ۱.۶ لیتـری 4 
سیلندر توربوشـارژ در کنار موتـور الکتریکی بهره می بـرد. مجموع خروجی 
این سیسـتم به ۲۳۱ اسـب بخار قدرت و ۳۶۸ نیوتون متر گشـتاور می رسـد. 
باتـری لیتیوم -یـون ۱.۴۹ کیلووات- سـاعتی وظیفه ذخیره انرژی سیسـتم 
هیبریـدی را برعهـده دارد و نسـخه چهارچـرخ محـرک نیز بـرای این مدل 

قابل سـفارش اسـت
از نظـر دینامیـکی، سـانتافه بیشـتر بـرای سـفرهای خانـوادگی و اسـتفاده 

روزمـره طـراحی شـده تـا راننـدگی اسـپرت. تنظیمـات سیسـتم تعلیـق و 
رفتـار خـودرو در درجـه نخسـت بـر راحـتی سـرنشینان تمرکـز دارد. در 
مدل های مجهز به سـامانه چهارچـرخ محرک HTRAC نیـز قابلیت انتقال 
هوشـمند گشـتاور میـان محورهـا، توانـایی خـودرو را در شـرایط مختلـف 

افزایـش می دهـد
در بخـش ایمـنی، سـانتافه از مجموعـه ای گسـترده از تجهیزات اسـتاندارد 
بهـره می برد. ترمزهای دیسـکی در هر چهـار چرخ، ABS، کنتـرل پایداری 
الکترونیـکی، کنتـرل کشـش، Brake Assist، کنترل حرکت در سـربالایی 
و سـرازیری و سـامانه پایش فشـار بـاد تایرهـا، بخـشی از تجهیـزات ایمنی 
خـودرو هسـتند. مجموعـه سـامانه های کمک راننـده هیونـدای نیـز نقش 
مهـمی در کاهـش احتمـال تصـادف و افزایش آسـایش راننده در سـفرهای 

طـولانی دارند
سـانتافه ۲۰۲۵ درنهایت محصولی اسـت که تلاش می کنـد تعریف متفاوتی 
از یـک شـاسی بلند خانـوادگی ارائه دهد. طراحی جسـورانه، فضـای داخلی 
قابـل توجه، سـه ردیـف صنـدلی و انتخاب میـان موتـور توربوشـارژ بنزینی 
و قـوای محرکـه هیبریدی، نقـاط قوت اصـلی آن هسـتند. هیونـدای با این 
نسـل نشـان داده که بـرای رقابـت در بـازار شـاسی بلندهای متوسـط، تنها 
افزایـش تجهیـزات را کافی نمی داند و می خواهد هویـت ظاهری و کاربردی 

سـانتافه را نیز به شـکل محسـوسی تغییـر دهد

   هیوندای سانتافه ۲۰۲۵ در ادامه مسیر نسل جدید این خودرو، با ظاهری کاملا متفاوت و تمرکز بیشتر بر فضای کابین و قابلیت استفاده 
خانوادگی وارد بازار شده اســت. بدنه جعبه ای، چراغ های H شکل، کابین مدرن، سه ردیف صندلی و امکان انتخاب قوای محرکه بنزینی یا 
هیبریدی، سانتافه را به یکی از متفاوت ترین گزینه های کلاس شاسی بلندهای متوسط تبدیل کرده است؛ خودرویی که این بار بیش از گذشته 

بر کاربردپذیری و فضای داخلی تاکید دارد.



لاستیک و  لاستیکرینگ  و  رینگ 
TIRE & RING

سه شنبه 24شهریور 1405. سال یازدهم.  شماره 2569

توقیف محموله ۵۰ 
میلیارد ریالی لاستیک 

قاچاق در اصفهان 

    فرماندهی انتظامی استان اصفهان از شناسایی و کشف ۵۰ حلقه لاستیک قاچاق ویژه خودروهای 
ســنگین در یکی از انبارهای جنوب اصفهان به ارزش۵۰ میلیاردریال خبر داد. ســرهنگ مهدی 
سبحانی فر در گفت‌وگو با »مهر« اظهار کرد: »در ادامه اجرای طرح های مقابله با قاچاق کالا و برخورد با 
فعالیت های غیرقانونی در حوزه اقتصاد، ماموران پلیس امنیت اقتصادی با انجام اقدامات اطلاعاتی از 
دپوی لاستیک های قاچاق در یکی از انبارهای واقع در جنوب شهرستان اصفهان مطلع شدند.« رئیس 
پلیس امنیت اقتصادی فرماندهی انتظامی استان اصفهان افزود: »پس از دریافت این گزارش، موضوع 
به صورت ویژه در دستور کار ماموران قرار گرفت و با هماهنگی مرجع قضایی و همکاری بازرسان اتاق 
اصناف، بازرسی از محل مورد نظر انجام شد.« وی ادامه داد: »ماموران در جریان این عملیات موفق 

شدند ۵۰ حلقه لاستیک مربوط به خودروهای سنگین را کشف کنند که هیچ گونه اسناد قانونی، فاکتور 
معتبر یا مدارک گمرکی برای آن ها ارائه نشده بود.« رئیس پلیس امنیت اقتصادی استان اصفهان با 
اشاره به ارزیابی کارشناسان گفت: »ارزش تقریبی این محموله قاچاق حدود ۵۰ میلیارد ریال برآورد 
شده است.« وی خاطرنشان کرد: »در این رابطه یک متهم شناسایی و دستگیر شد که پس از تشکیل 
پرونده، برای طی مراحل قانونی به دستگاه قضایی معرفی شد.« سرهنگ سبحانی فر با تاکید بر تداوم 
برخورد با قاچاقچیان و اخلالگران اقتصادی تصریح کرد: »قاچاق کالا آثار مخربی بر تولید داخلی، بازار 
اشتغال و چرخه اقتصادی کشور دارد و پلیس امنیت اقتصادی با همکاری نهادهای نظارتی و دستگاه 

قضایی، مقابله مستمر و قاطع با این پدیده را دنبال می کند.«

بالانس و تنظیم زوایای تایر
نکاتی که درمورد نگهداری از لاستیک خودرو باید به آن ها توجه داشت؛

   بالانس و تنظیم زوایا دو مفهوم متفاوت اما مکمل هستند. 
بالانس به توزیع یکنواخت جرم مجموعه چرخ-تایر اشــاره 
دارد تا ارتعاش ناخواسته در سرعت های خاص ایجاد نشود. در 
مقابل، تنظیم زوایا )کمبر، کستر و تواین/تو( به هم‌راستایی 
چرخ ها با بدنه و محورهای خودرو مربوط است و روی سایش، 
پایداری مسیر مستقیم و پاسخ فرمان اثر می گذارد. بی توجهی 
به هرکدام می تواند به ســایش غیرطبیــعی، لرزش فرمان، 
کشیدن خودرو به یک ســمت و خستگی زودهنگام قطعات 

تعلیق منجر شود.
علائم نیاز به بالانس معمولا در بازه های ســرعتی مشخص، با 
لرزش در فرمان یا صندلی بروز می کند. ضربه به چاله، تعویض 
تایر یا کنده‌ شــدن وزنه ها می تواند بالانس را برهم بزند. از 
سوی دیگر، نامیزانی زوایا اغلب با کشیدن نرم خودرو، زاویه 
کج فرمان در مسیر مستقیم یا سایش شانه داخلی/خارجی 
شناخته می شــود. بهترین رویکرد، بالانس چرخ ها هنگام 
تعویض فصلی یا چرخش دوره‌ای و بــررسی زوایا پس از هر 
ضربه شدید، تعویض قطعات تعلیق یا مشاهده الگوهای سایش 

غیرعادی است.
  

بالانس استاتیکی و دینامیکی؛ تفاوت ها و علائم
بالانس استاتیکی روی یک صفحه و برای جبران سنگینی در نقطه‌ای 
از تایر اجرا می شود؛ نتیجه، جلوگیری از »بالا و پایین« رفتن تایر است. 
بالانس دینامیکی با دســتگاه دو صفحه‌ای انجام می شــود تا علاوه بر 
سنگینی نقطه‌ای، توزیع جرم در پهنای رینگ نیز تصحیح شود؛ این 

سایز تایرمدلگل تایرکویر تایر  )ایران(
)میلی متر(

قطر رینگفاق تایر
)اینچ(

وزن قابل تحمل
)کیلوگرم(

حداکثر سرعت
)کیلومتر بر ساعت(

قیمت بازار تهران
 )یک جفت- ریال(

خودرو پیشنهادی

ام وی ام 110-سایپا131-سایپاKB12   165/65R13651341219024,800,000132 و 26
KB2000   175/60R13601341221026,000,000انواع پراید
پیکان- ریو -تیباKB14   175/70R13701347519028,000,000و36

KB88   185/60R14601447521026,000,0002تیبا
پژو206-پژو405-پرشیاKB27   185/65R14651453021027,400,000و22
 سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی-زانتیاKB27   185/65R15651556021028,100,000و22
اسپرت انواع پژوKB77  205/60R14601456021031,800,000و44

KB77   205/60R15601561521031,800,000اسپرت سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی
KB44205/50 R16501654524037,400,000کراس- دنا پلاس توربو H30 دانگ فنگ
KB55205/55 R16551661524040,500,000تویوتا یاریس -X22 چری -S3 مگان -سراتو- جک
KB66215/65 R16651685021057,000,000X33 ام وی ام - X60 لیفان
KB55205/50 R17501758024043,500,000آریزو 5 و 6-آریا
KB57215/55 R17551767027043,700,000تویوتا کمری- سوناتا
KB66215/60 R17601771021064,900,000SX5 خودرو فردا   - S5 هایما -X33S ام وی ام
KB200215/50 R17501761527055,900,000چانگان - سراتو
KB700225/65 R17651785021061,100,000BYDS6 -تیگو5- سوزوکی ویتارا
KB700235/65 R17651790021061,600,000S7 هایما
KB444245/70 R1765171,06018085,700,000زاگرس- صحرا
KB900265/65 R1745181,12021087,600,000)پرادو- پیکاپ فوتون- آسنا )آمیکو
KB909285/70 R1755181,285190110,300,000G9 پیکاپ
KB200215/45 ZR18551865027055,200,000تیوولی
KB300215/55 R18551869027060,500,000M4 سوبا - T5 ری را- خودرو فردا - FX فونیکس
KB500225/55 R18601875024059,000,000توسان- کوراندو -S5 جک
KB800235/55 R18601880021066,300,000اسپورتیج-دیگنیتی 
KB700225/60 R18601880021061,400,000SWM-تیگو7- ب ام و ایکس 3)2020-2017(- رنو کولیوس
KB700235/60 R18601887521064,600,000لکسوس -IX55 سانتافه- اسپورتیج- هیوندای
KB900265/60 R1860181,06021088,500,000)کرمان خودرو(T8 -پیکاپ تویوتا
KB700225/55 R19551982524067,100,000LX 8 - اکستریمS هایما
KB800R19 235/50501977527065,200,000Plug 8 Tiggo

KB700R19 235/55551982524067,200,000SX تویوتا راو4-سورنتو -RX سانتافه نیو- لکسوس
KB545ZR20 245/45452087527063,800,000TXL اکستریم
KB570ZR20 245/50502085027064,800,000VX اکستریم
KB555ZR20 255/45452082527073,500,000فیدلیتی- رکستون

نوع، لرزش های جانبی و پیچشی را بهتر مهار می‌کند. در 
خودروهای مدرن، بالانس دینامیکی استاندارد است؛ زیرا 

پهنای تایر و سرعت های عملیاتی بالاتر است.
علائم عدم بالانس شــامل لرزش تدریجی در سرعت های 
خــاص، ســایش پلــه‌ای روی بلوک هــای آج و صدای 
»ووف‌ووف« است. اگر پس از نصب تایر نو یا تعمیر پنچری 
لرزش ایجاد شد، احتمال جابه جایی وزنه ها یا تاب خفیف 
رینگ وجود دارد. در چنین حالتی، درخواســت بالانس 
مجدد و بررسی هم مرکزی تایر روی رینگ ضروری است. 
تمیز بودن لبه رینگ و استفاده از وزنه مناسب )چسبی یا 

گیره‌ای( نیز در پایداری بالانس نقش کلیدی دارد.

   تنظیم زوایا )کمبر، کستر، تواین(: پیامدهای اشتباه
کمبر منفی زیاد باعث سایش شانه داخلی و کمبر مثبت 
زیاد موجب سایش شانه خارجی می شود. کسترِِ نامناسب 
می تواند بازگشت فرمان را مختل کرده و خودرو را در مسیر 
مســتقیم ناپایدار کند. زاویه تواین اگر باز یا بسته باشد، 
تایرها را روی هم »می مالد« و ســایش اره‌ای شکل ایجاد 
می کند. هر سه زاویه در محدوده تلورانس سازنده تعریف 
شده‌اند و حتی اختلاف های کوچک در کاربری بزرگراهی 

یا نصب رینگ غیراستاندارد می تواند اثرگذار باشد.
پس از برخورد شــدید با چاله یا جدول، تعویض بازوها و 
بوش ها، یا مشــاهده کشیدن خودرو، انجام تنظیم زوایا 
روی دستگاه لیزری الزامی اســت. داشتن گزارش قبل 
و بعد از تنظیم به شــما کمک می کند تغییرات را مستند 
کنید. اگر خودرو را پایین یا بالا آورده‌اید )کیفیت سواری/
ارتفــاع(، زوایا قطعا تغییر کرده‌انــد و باید دوباره تنظیم 
شوند. بی توجهی، علاوه بر سایش تایر، به مصرف سوخت 
بیشتر و فشار مضاعف روی یاتاقان چرخ و مفاصل فرمان 

منجر می شود.

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی
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   ترمزهای سفارشی Brembo از جمله سامانه های ارتقای عملکرد هستند که فناوری مورد 
استفاده در موتوراسپرت را با نیاز خودروهای جاده‌ای ترکیب می کنند. در خانواده GT، برمبو برای 
هر خودرو مجموعه‌ای متناسب از کالیپر، دیسک، لنت و متعلقات نصب ارائه می‌دهد؛ بنابراین 
هدف تنها افزایش اندازه ترمز نیست، بلکه هماهنگی اجزای سیستم برای دستیابی به پاسخ 

سریع تر، کنترل بهتر و مقاومت حرارتی بالاتر است.
کالیپرهای ثابت آلومینیومی با نصب شعاعی و پیستون های متقابل، نیروی فشاری را یکنواخت تر 
روی لنت توزیع می کنند و در نتیجه ســایش لنت نیز متعادل تر می شود. در برخی نسخه های 

پیشرفته مانند GT|M و GT|BM، ساختار مونوبلاک برای افزایش سختی و دقت عملکرد به 
کار رفته است. فناوری ریخته گری 4D در GT|BM نیز امکان ایجاد هندسه‌ای پیچیده و نزدیک 

به ویژگی های کالیپرهای فورج یا ماشین کاری شده از بلوک را فراهم می کند.
در بخش دیسک، نمونه های دو تکه شناور و دیسک های شیاردار یا سوراخ‌دار برای کاربردهای 
مختلف عرضه می شوند. نسخه های کربن سرامیک نیز با کاهش حدود ۵۰ درصدی وزن نسبت 
به دیسک چدنی و مقاومت بسیار بالا در برابر افت عملکرد حرارتی، برای خودروهای پرفورمنس 

و استفاده سنگین توسعه یافته‌اند.

کیفیت و فناوری 
ساخت ترمزهای 
سفارشی »برمبو«

 

ت تقطعا قطعا
AUTO  PARTS 

  بازار لوازم یدکی خودرو این روزها دیگر صرفا یکی 
از بخش های جانبی صنعت خودرو محسوب نمی شود؛ 
بلکه با افزایش ســن ناوگان، رشد هزینه های تعمیر 
و نگهداری و افزایش تعــداد خودروهای وارداتی و 
مونتاژی، به یکی از حلقه های تعیین کننده در اقتصاد 
خودرو تبدیل شده اســت. هرگونه اختلال در تامین 
قطعات یا افزایش قیمت آن ها، مستقیما هزینه مالکیت 
خودرو را افزایش می‌دهد و درنهایت می تواند تصمیم 
مالک برای تعمیر، تعویض قطعه یا حتی کنار گذاشتن 
خودرو را تحت تاثیــر قرار دهد. در این میان، قطعات 
الکترونیکی به‌دلیل وابســتگی بیشتر به واردات و 
حساسیت بالا نسبت به نوســانات نرخ ارز، شرایط 
متفاوتی دارند. بالا رفتن پی‌درپی قیمت در این بخش، 
در کنار مشــکلات تامین برخی قطعات خودروهای 
وارداتی، باعث شده بخشی از مالکان به سمت قطعات 
استوک و دست‌دوم حرکت کنند؛ مسیری که اگرچه 
می تواند هزینه اولیــه تعمیر را کاهش دهد، اما بدون 
بررسی دقیق ســلامت قطعه، ریسک خرابی مجدد 
و تحمیل هزینه های بیشــتر را به مالک خودرو وارد 
می کند. از سوی دیگر، مســاله فقط به خودروهای 
سواری محدود نیست و بازار قطعات موتورسیکلت نیز 
با چالش های مشابهی مواجه شده است. محدودیت 
دســترسی به برخی قطعــات موتورسیکلت های 
انژکتوری و افزایش قیمت قطعات وارداتی، شــرایط 
نگهداری این وسایل نقلیه را نیز دشوارتر کرده است. 
برای بررسی دقیق تر وضعیت بــازار قطعات، میزان 
افزایش قیمت ها، شرایط تامین قطعات خودروهای 
داخــلی و وارداتی، با »رضا برنابادی«، کارشــناس 

صنعت خودرو به گفت‌وگو پرداختیم:

بازار لوازم یدکی خودرو طی ماه های اخیر با افزایش 
قیمت مواجه شــده اســت. در بخــش قطعات 
الکترونیکی، این افزایش قیمت چقدر بوده و وضعیت بازار 

را چگونه ارزیابی می کنید؟
قطعات الکترونیکی خودرو طی ماه های اخیر مدام رشد قیمت 
داشته اســت. در بازه‌های زمانی کوتاه، حتی ۱۰ تا ۲۰ روزه، 
افزایش قیمت ۱۰، ۱۵ یا حتی ۲۰ درصدی برای برخی قطعات 
اتفاق عجیبی نیست. درواقع این قطعات هم مانند بسیاری از 
کالاهای وابسته به واردات، تحت تاثیر مستقیم نوسانات نرخ ارز 
قرار دارند و افزایش قیمت ارز به بازار قطعات منتقل می شود. 
اگر بخواهیم افزایش قیمت را از ابتدای سال بررسی کنیم، در 
برخی اقلام پرمصرف که حتی شرکت های داخلی نیز روی آن ها 
تولید دارند و از نظر بازار نیز قطعات شناخته شده‌ای محسوب 
می شــوند، افزایش قیمت قابل توجه بوده است. در بعضی از 
قطعات خارجی، افزایش قیمت به حدود ۲۵۰ درصد نیز رسیده 
است. این وضعیت نشان می‌دهد بازار قطعات یدکی دیگر با یک 
افزایش قیمت مقطعی مواجه نیست، بلکه تغییرات قیمت به 
شکل مستمر اتفاق می‌افتد و همین موضوع برنامه‌ریزی برای 

تعمیر و نگهداری خودرو را برای مالک دشوار کرده است.

آیا در حال حاضر تامین قطعات خودروهای داخلی و 
وارداتی با مشــکل مواجه اســت یا هنوز امکان 

دسترسی به قطعات وجود دارد؟
در این زمینه باید میان کمبود واقــعی و نحوه عرضه تفاوت 
قائل شد. در بسیاری از بخش ها کمبود قطعه به معنای نبود 
کامل کالا نداریم و حتی ممکن اســت برای تولید نیز مشکل 
جدی وجود نداشته باشــد. با این حال، در بخش مواداولیه یا 
تامین برخی قطعات، افزایش هزینه خرید اتفاق افتاده است. 
مشــکل دیگری که در بازار وجود دارد، عرضه قطره چکانی 
برخی قطعات اســت. به این معنا که کالا به طور کامل از بازار 
حذف نشــده، اما عرضه آن به شکلی انجام می‌شود که بازار با 
کمبود مصنوعی یا مقطعی مواجه شــود. این وضعیت روی 
قیمت نهایی تاثیر می گذارد. این شرایط در برخی بخش های 
بازار باعث شــده اختیار عرضه عملا در دست عده‌ای محدود 
قرار بگیرد و قیمت ها نیز با سرعت بیشتری افزایش پیدا کند. 
بنابراین صرفا نمی توان مشــکل بازار قطعات را به تحریم یا 

افزایش ۲۵۰ درصدی قیمت برخی قطعات خارجی در بازار لوازم یدکی
یک کارشناس صنعت خودرو در گفت‌وگو با »دنیای خودرو« مطرح کرد؛

اثر نوسان نرخ ارز بر بازار قطعات بسیار سریع است؛ حتی می توان گفت در برخی مقاطع شدت این تاثیر از بسیاری از بازارهای دیگر نیز بیشتر احساس می شود

نوربالا

قطعات الکترونیکی 
خودرو طی ماه های 

اخیر مدام رشد قیمت 
داشته‌اند. در بازه های 
زمانی کوتاه )حتی ۱۰ 
تا ۲۰ روزه( افزایش 

قیمت ۱۰، ۱۵ یا حتی 
۲۰ درصدی برای برخی 
قطعات اتفاق عجیبی 

نیست

کمبود واردات نسبت داد؛ نحوه مدیریت عرضه و توزیع نیز در 
وضعیت فعلی موثر است.

این افزایش قیمت فقط مربوط به قطعات الکترونیکی 
و گران‌قیمت است یا قطعات مصرفی نیز با رشد بها 

مواجه شده‌اند؟
قطعــا قطعات مصرفی هم از این شــرایط تاثیــر گرفته‌اند. 
ساده ترین و پرمصرف ترین اقلام را در نظر بگیرید؛ از روغن موتور 
گرفته تا فیلتر روغن، فیلتر هوا و سایر قطعات مصرفی. برای 
مثال، قیمت روغن موتور از ابتدای ســال تاکنون در مواردی 
به راحتی حدود ۱۵۰ درصد افزایش داشته است. این مساله 
اهمیت زیادی دارد؛ زیرا قطعات مصرفی با تعداد بسیار زیادی 
از خودروها ارتباط دارند. وقتی قیمت یک قطعه خاص افزایش 
پیدا می کند، شاید فقط گروه محدودی از مالکان تحت تاثیر 
قرار بگیرنــد، اما زمانی که قیمت روغن، فیلتر و اقلام مصرفی 
افزایش پیدا می کند، عملا هزینه نگهــداری کل ناوگان بالا 

می‌رود.

با افزایش قیمت قطعات، گفته می شود تعداد بیشتری 
از مالکان خودروهای وارداتی به ســمت قطعات 

استوک رفته‌اند. آیا استفاده از قطعات استوک را می توان 
جایگزین مناسبی برای قطعه نو دانست؟

اســتفاده از قطعه اســتوک چند حالت دارد و نمی توان همه 
قطعات دست‌دوم را در یک گروه قرار داد. اگر قرار باشد مالک 
برای یک قطعه اســتوک حدود ۶۰ درصد و در برخی موارد تا 
۷۰ درصد قیمت قطعه نو هزینه کند، باید مطمئن باشــد که 
قطعه خریداری شده کیفیت مناسبی دارد. مهم ترین مساله، 
بررسی سلامت قطعه است. اگر قرار است قطعه نو پنج سال کار 
کند، قطعه استوک باید حداقل بتواند چند سال بدون مشکل 
جدی مورد استفاده قرار گیرد. در غیر این صورت، صرفه جویی 
اولیه هیچ معنایی ندارد و مالک دوباره مجبور می شود هزینه 
خرید و تعمیر پرداخت کند. به‌همین دلیل توصیه من به مالکان 
خودروهای وارداتی این است که هنگام خرید قطعه استوک، 
حتما فاکتور دریافت کنند و تا حد امکان از فروشنده ضمانت 
بگیرند. برای قطعات مهم باید ضمانت عملکرد مشخص وجود 
داشته باشد. حتی اگر فروشنده ضمانت محدود ارائه می کند، 

همین موضوع می تواند تا حدی ریسک خرید را کاهش دهد.

آیا در شرایط فعلی می توان روی مسیرهای مختلف 
برای تامین قطعات خودروهای وارداتی حساب کرد؟

درحال حاضر شرایط تامین لوازم‌یدکی خودرو از برخی مسیرها 
بسیار دشوار شده است. به خصوص مسیر خلیج فارس که یکی 
از مسیرهای اصلی تامین قطعــات بوده، با محدودیت جدی 
مواجه است و عملا نمی توان مانند گذشته روی ورود منظم کالا 
از این مسیر حساب کرد. مسیرهای عراق و افغانستان و برخی 
مسیرهای شرقی و غربی نیز ممکن است برای تعدادی از اقلام 
ساده یا قطعات برخی خودروها مورد استفاده قرار گیرند؛ اما 
این مسیرها نیز ظرفیت محدودی دارند و نمی توان تامین پایدار 
قطعات خودروهای وارداتی را بر اساس آن ها برنامه‌ریزی کرد. 
درنتیجه، بازار قطعات اســتوک و دســت‌دوم نیز با مشکلات 
خاص خود مواجه شده و نمی تواند به تنهایی پاسخگوی نیاز 

خودروهای وارداتی باشد.

وضعیت تامین قطعات گیربکس های خودکار و هزینه 
تعمیر آن ها چگونه است؟

شرایط این بخش نیز تفاوت چندانی با سایر بخش های خودرو 
ندارد. در قطعات سخت‌افزاری و به خصوص قطعات الکترونیکی 
گیربکس های خودکار، همان مشکلات تامین و افزایش قیمت 
وجود دارد. درواقع تقریبا در تمام حوزه‌های صنعت و خدمات 
خودرو با همین مساله مواجه هستیم. قطعات گران شده‌اند و 
تامین برخی اقلام دشوارتر شده است. حتی در بازار لاستیک 
نیز شرایط مشابهی را شاهد هســتیم. البته در بخش اجرت 
تعمیرات، افزایش قیمت به اندازه رشــد قیمت قطعات نبوده 
و از این نظر هنوز فاصله‌ای میان رشــد هزینه قطعه و اجرت 

تعمیرکار وجود دارد.

آیا بالا رفتن هزینه قطعات باعث شده ضریب خرابی 
خودروها نیز افزایش پیدا کند؟

مســاله مهم تر از خود افزایش خرابی، کاهش قدرت مالی 
مشــتری برای تعمیر اصولی خودرو اســت. وقتی مالک با 
هزینه بالای تعمیر مواجه می شود، ممکن است برای کاهش 
هزینه به تعمیرکاری مراجعــه کند که تجربه یا تجهیزات 
لازم را ندارد. در چنین شرایطی ممکن است تعمیر اولیه با 
کیفیت لازم انجام نشود و قطعه یا مجموعه مربوطه در مدت 
کوتاهی دوباره دچار مشکل شــود. در نهایت مالک همان 
هزینه را دوباره پرداخت می کند. به بیان ساده، وقتی توان 
مالی کاهش پیدا می کند، برخی افراد برای پرداخت هزینه 
کمتر، کیفیت تعمیر را قربانی می کنند؛ درحالی که نتیجه 
این تصمیم ممکن است هزینه‌ای بیشتر در آینده باشد. یک 
تعمیر اصولی شــاید در ابتدا گران تر باشد، اما مانع از تکرار 

هزینه می شود.

شرایط بازار قطعات موتورسیکلت را چگونه ارزیابی 
می کنید؟

بازار موتورسیکلت نیز با مشــکلات جدی مواجه شده است. 
به خصوص در موتورسیکلت های انژکتوری، بسیاری از قطعاتی 
که از چین تامین می شوند، به‌راحتی در دسترس نیستند. این 
موضوع برای مصرف کننده مشــکل ایجاد کرده اســت، زیرا 
موتورسیکلت در بسیــاری از موارد وسیله اصلی جابه جایی و 
کسب درآمد اســت و توقف آن به‌دلیل نبود یک قطعه ساده 
می تواند خسارت بیشتری از قیمت خود قطعه به مالک وارد 
کند. متاسفانه به‌دلیل گرانی و کمبود قطعات، بخشی از مالکان 
مجبور شده‌اند به‌دنبال راه‌های جایگزین برای تعمیر و نگهداری 

موتورسیکلت خود باشند.

نوسان نرخ ارز چه اثری بر بازار لوازم یدکی دارد؟ آیا 
این تاثیر با تاخیر ظاهر می شود یا بلافاصله به قیمت 

قطعات منتقل می شود؟
متاسفانه اثر نوسان نرخ ارز بر بازار قطعات بسیار سریع است؛ 
حتی می تــوان گفت در برخی مقاطع شــدت ایــن تاثیر از 
بسیاری از بازارهای دیگر نیز بیشتر احساس می شود. قطعات 
الکترونیکی و بسیاری از قطعات خودروهای وارداتی مستقیما به 
نرخ ارز وابسته هستند. بنابراین زمانی که نرخ ارز تغییر می کند، 
فروشنده و تامین کننده نیز برای خرید بعدی خود باید قیمت 
جدیدی را در نظر بگیرد. همین مســاله باعث می شود قیمت 
قطعه با فاصله زمانی بسیار کوتاه واکنش نشان دهد. در چنین 
شرایطی، بازار لوازم یدکی عملا به بازاری تبدیل شده که نوسان 
نرخ ارز را به سرعت در قیمت های خود منعکس می‌کند. اگر 
برای تامین، توزیع و نظارت بر بازار چاره‌ای اندیشیده نشــود، 
ادامه این روند می‌تواند هزینه نگهداری از خودرو را برای مالکان 

بیش از گذشته افزایش دهد.

m.shahbazi@autoworld.ir

میترا شهبازی



معکوس معکوسدنده  دنده 
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   به نقل از »مهر« سردار سید تیمور حسینی با اشاره به روزهای پایانی تابستان اظهار کرد: »روزهای 
محدودی تا پایان تابستان باقی مانده و قاعدتا تعدادی از هموطنان عزیز از این فرصت باقیمانده برای سفر 
به نقاط مختلف کشور، به‌ویژه استان های شمالی استفاده خواهند کرد.« وی افزود: »با همراهی و مشارکت 
سازمان راهداری و حمل‌ونقل جاده‌ای و سایر سازمان های امدادی، طرح ها و تمهیدات لازم پیش‌بینی شده 
است تا بتوانیم بهترین شرایط ممکن را در محورهای مواصلاتی کشور برای هموطنان عزیز فراهم کنیم.« 
رئیس پلیس راهور فراجا با اشاره به شرایط جوی و هشدارهای هواشناسی در روزهای اخیر گفت: »این 

روزها شاهد صدور هشدارهای مختلف هواشناسی هستیم و شرایط جوی می تواند بر وضعیت محورهای 
مواصلاتی تاثیرگذار باشد. هفته گذشته نیز محور چالوس به واسطه وضعیت بارندگی و شدت بارش ها به 
مدت ۲۴ ساعت مسدود بود.« سردار حسینی با تاکید بر ضرورت اطلاع از وضعیت راه ها پیش از آغاز سفر 
تصریح کرد: »توصیه اکید ما این است که هموطنان عزیز قبل از سفر، حتما از طریق سامانه ۱۴۱ سازمان 
راهداری یا شماره ۱۲۰ پلیس راهور از آخرین وضعیت راه ها مطلع شوند تا با آمادگی کامل سفر خود را آغاز 

کنند و با مساله و مشکل خاصی در طول مسیر مواجه نشوند.«

هشدار رئیس پلیس 
راهور به مسافران 

روزهای پایانی تابستان

سه شنبه 24شهریور 1405. سال یازدهم.  شماره 2569

   در اقتصاد حمل‌ونقل ایران، »فرسودگی« دیگر صرفا 
یک صفت فنی برای خودرو نیست؛ به یک متغیر اقتصادی و 
استراتژیک ملی تبدیل شده است. وقتی صحبت از ناوگان 
سنگین باری و مسافری به میان می آید، امکان های مالی 
برای اسقاط و تعویض کامل، اغلب یا وجود ندارد و یا پاسخ گو 
نیســت. اما اگر بتوان به جای تعویض، همان زیرساخت 
موجود را با یک »مغز الکترونیکی هوشمند« ادغام کرد و 
به دوربین های قدیمی، چشمی بینا و دقیق داد، این دقیقا 
فلسفه رویکرد جهانی »ارتقای تطبیقی« )Retrofit( است 
که با رواج ماژول های پردازش لبه‌ای )Edge AI( معنا پیدا 
کرده و برای نخبگان دانش بنیان و تجاری سازان ایرانی، یک 

فرصت طلایی و دست یافتنی می سازد.

 غول های جاده‌ای ایران؛ فرسوده اما پرمصرف
کافی اســت به پایانه های باربری، مبادی غلات، کارخانه‌های 
سیمــان، پروژه‌های عمرانی شــهری یا خطوط اتوبوســرانی 
کلان شهرها سر بزنید تا صحنه را از نزدیک ببینید: کشنده ها، 
کمپرسی ها، میکسرها، خودروهای حمل پسماند و اتوبوس‌های 
تندرو، سال هاست با همان دوربین های آنالوگ و سنسورهای 
معمولی کار می کنند. این تجهیزات در قیاس با استانداردهای 
جهانی، نه تنها از نظر دقت حسی، بلکه از منظر »تولید خروجی 
درست برای تصیم‌گیری راننده« عقب ماندگی ساختاری دارند. 
اما نکته‌ استراتژیک این جاست: این غول های فرسوده را نمی توان 
ناگهان اسقاط کرد و ناوگان را با میلیاردها تومان هزینه ارزی دوباره 
ساخت. بنابراین عقل مدیریتی، ناوبری این غول‌ها را به سمت 

»انتقال توانمندی« سوق می‌دهد، نه »جایگزینی«.

 پارادوکس هزینه: اسقاط، راه حل واقعیت نیست
در مدیریت ناوگان، یک مفهوم مهندسی حیاتی به نام »زمان 
توقف عملیاتی« )Downtime( وجود دارد. تعویض کامل سامانه 
تصویری پیرامونی یک کامیون سنگین، مستلزم بازکردن کابین، 

سیم کشی مجدد، تامین نمایشگرهای جدید و صرف چند روز 
توقف است. وقتی به این »زمان از دســت‌رفته«، قیمت ارزی 
قطعات و دشواری تامین را هم اضافه کنیم، عملا اسقاطِِ تجهیزات، 
حتی با وجود امکان واردات، به یک معادله مالی شکست خورده 
تبدیل می شود.  این دقیقا همان نقطه‌ای است که فلسفه »ارتقای 
تطبیقی« )Retrofit( وارد بازی می شود: نه دور انداختن سرمایه 

موجود، بلکه افزودن یک لایه هوشمند به آن.

HFR چشم عقاب« چیست؟ نگاهی به فناوری« 
در دنیای پیشــرفته ایمنی خودرو، فناوری تفکیک فرم انسان 
)Human Form Recognition( یــا به اختصار HFR، همان 
»چشم عقاب« است که به غول های خسته جاده‌ای روح بصری 
تازه‌ای می‌دهد. این فناوری بر بستر بینایی ماشین و شبکه های 
 )AI Edge Box( عصبی عمیق روی یک جعبه پردازش کوچک

اجرا می شود و قابلیت های زیر را فراهم می‌آورد:
- روایت صامت اما حیاتی از محیط: تشــخیص مستمر الگوی 

حرکتی و اسکلتی انسان در میدان دید.
-توقف سندروم هشدار کاذب: حذف آلارم های بیهوده ناشی از 

جدول، بولارد، درخت، تیرهای چراغ و سایه.
-رســتاخیز »اعتماد« راننده: کاهش خســتگی هشــداری 
)Warning Fatigue( که باعث می شد راننده، بلندگوی سیستم 

را قطع کند.
-هشدار هوشمند در نقطه کور: فعال‌ شدن دقیق هشدار تنها 
هنگام ورود کاربران آسیب پذیر جاده‌ای )VRU(، نظیر عابر پیاده، 

دوچرخه سوار یا موتورسوار به دامنه خطر.
به زبان ساده، دوربین امروز همان تصویری را می‌گیرد که دیروز 
می گرفت؛ اما مغزی به آن افزوده می شود که آن تصویر را می فهمد

 معادله اقتصادی: چرا دانش بنیان‌ها 
باید سریع وارد شوند؟

این فناوری در کشور از نظر سخت‌افزاری و محاسباتی به طور کامل 
قابل دسترس است؛ نه نیاز به تراشه های نظامی دارد، نه وابسته 
 Embedded( به پردازنده های فوق‌پیشرفته. ماژول های امبدد
Edge AI و خانواده تراشه های NPU موجود در بازار( چند ده 
دلار قیمت دارند و الگوریتم های پردازش تصویر آن ها توســط 

مهندسان جوان ایرانی به خوبی قابل پیاده سازی است. از نظر بازار 
نیز، عدد چشــمگیری در میدان است: با احتساب کشنده های 
فعال، کامیونت ها، کمپرسی ها، میکســرها، خودروهای حمل 
پسماند شهری و اتوبوس های بین شهری و تندرو، حجم ناوگانی 
که می توانند این ماژول هوشمند را دریافت کنند، به صدها هزار 
دستگاه می‌رسد. حتی اگر تنها ۱۰ درصد این ناوگان در یک افق 
۵ ساله به این سامانه مجهز شوند، بازاری چند صدهزار میلیارد 

تومانی برای اکوسیســتم دانش بنیان ایجاد می شود. این دقیقا 
همان فرصت سرمایه گذاری و تولید اشتغال با کیفیت است که 

ابتکار ملی به آن نیاز دارد.

 اهرم های سیاستی و دعوت از خودروسازان تجاری
برای تسریع این فرآیند، سه اهرم عملیاتی را باید جدی گرفت:

1. ورود خودروسازان تجاری‌ساز: ایران خودرو دیزل، سایپادیزل، 
گروه بهمن و دیگر بخش خصوصی می‌توانند این ماژول بومی را 
 )OEM( به‌جای پکیج های گران‌قیمت خارجی، هم در خط تولید
و هم در خدمات پس از فروش نصب و عرضه کنند؛ کانالی سودآور 

و مطابق با استانداردهای ایمنی روزافزون.
2. حمایت معاونت علمی ریاست جمهوری و صندوق نوآوری و 
شکوفایی: انتشار »فراخوان حل مساله ملی« و تامین مالی خرد 
برای توسعه پروتوتایپ می‌تواند در بازه ۳ تا ۶ ماه، نمونه‌های اولیه 

را به مرحله آزمون میدانی برساند.
3. درگیری فعال بیمه گران: سندیکای بیمه گران ایران می تواند با 
اعطای تخفیف حق بیمه یا تسهیلات نصب به ناوگان های مجهز به 
این سیستم، هم ذخیره مالی خود را حفظ کند و هم نرخ خسارت 

دیه ناشی از نقاط کور را به شکل محسوس کاهش دهد.

 نتیجه‌گیری و چشم‌انداز راهبردی
آن چه در بازارهای پیشرفته اروپایی به یک استاندارد الزامی بدل 
شــده، در ایران می تواند به یک فرصت بومی برای خلق ارزش و 
صیانت از سرمایه ملی تبدیل شود. تغییر پارادایم از »اسقاط و 
تعویض« به »ارتقای هوشمند«، دیگر یک گزینه لوکس نیست؛ 
یک ضرورت عقلانی برای هم ســو کردن اقتصاد حمل‌ونقل و 

فناوری های نوین است.
اگر دانش بنیان ها جسارت ورود به این عرصه را داشته باشند و 
خودروسازان تجاری با آن‌ها همگام شوند، می شود تصور کرد 
که در آینده‌ای نزدیک، »چشم عقاب« روی کابین کامیون های 
ایرانی نشسته و با دقت میلی‌متری، از جان هزاران موتورسوار، 
عابر و راننده حفاظت کند؛ بدون آن که حتی یک لوله سیم کشی 

قدیمی جابه جا شود.

فرصت طلایی دانش بنیان ها در ناوگان سنگین چیست؟

»چشم عقاب« روی غول های خسته
رضوان علیجانی: تحلیلگر داده های مشتریان و پژوهشگر 

صنعت خودرو



STATION

»دنیای خودرو« نخستین و تنها روزنامه اختصاصی صنعت و بازار خودرو
نشانی: تهران- میدان هفت‌تیر- خیابان 

مفتح جنوبی- خیابان ورکش- پلاک 19- ط 3
تلفن تماس: 88306761- 021-88308102

info@Autoworld.ir :پست الکترونیکی
 www.donyayekhodro.com :نشانی اینترنتی

سامانه پیام کوتاه: 3000674000

ه۱۶ یستگا ها یستگا Autoworldirا

  افزایــش حضور خودروهای برقی در بــازار جهانی، این 
پرســش را مطرح کرده اســت که آیا فناوری جدید الزاما به 
معنای کیفیت و ایمنی بالاتر اســت؟ بررسی های موسسات 
معتبر نشان می‌دهد پاسخ ساده نیست. از یک سو، خودروهای 
برقی در آزمون های تصادف عملکــرد قابل توجهی دارند و 
از ســوی دیگر، پیچیدگی ســامانه های الکترونیکی و شارژ 

می تواند بر قابلیت اطمینان آن ها تاثیر بگذارد.
موسســه IIHS در ارزیابی های خود نشــان داده است که 
خودروهــای بــرقی می توانند از نظر حفاظت ســرنشینان 
عملکردی مشابه خودروهای مجهز به موتور احتراق‌داخلی 
داشته باشند. در ارزیابی هفت مدل برقی در سال ۲۰۲۵ نیز پنج خودرو در آزمون برخورد از جلو 
Con�  عملکرد »خوب« کــسب کردند. با این حال، موضوع کیفیت همچنان چالش برانگیز است .

sumer Reports در بررسی های اخیر خود اعلام کرده خودروهای برقی و پلاگین-‌هیبریدی به طور 
متوسط حدود ۸۰ درصد مشکلات بیشتری نسبت به خودروهای بنزینی داشته‌اند؛ مشکلاتی که 
بخشی از آن ها به باتری، سیستم شارژ و سامانه انتقال نیرو مربوط می شود. البته همه خودروهای 

برقی وضعیت یکسانی ندارند و برخی مدل ها قابلیت اطمینان بالاتر از متوسط نشان داده‌اند.
از نظر ایمنی باتری نیز NHTSA تاکید می کند آسیب شدید یا غوطه‌وری خودرو در آب می تواند 
خطر برق گرفتگی، انتشار گازهای قابل اشتعال و آتش سوزی ایجاد کند؛ به همین دلیل مدیریت 

حرارتی، حفاظت باتری و سامانه های مدیریت انرژی اهمیت ویژه‌ای دارند.
بنابراین نمی توان خودروهای برقی را ذاتا ایمن تر یا بی‌کیفیت تر دانست؛ ایمنی آن ها در بسیاری 
از موارد بالاست، اما کیفیت واقعی باید بر اساس قابلیت اطمینان هر مدل و عملکرد بلندمدت آن 

سنجیده شود.
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چالش ایمنی در تولید 
خودروهای برقی

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: خشایار نظریان رستمی
رئیس شورای سیاستگزاری: حسین نظریان رستمی

زیر نظر شورای سردبیری

Billboard
بیلبورد

24
10

24
12

23
17

ارومیه تبریز 27
12

مشهد 27
12

شیراز 31اصفهان
11

27
17

33رشتتهران
17

30یزد
12

39
26

28
11

زاهدانبندرعباسکرمان 25
17

29شهرکردگرگان
6

24
18

44ساری
27

اهواز

نکته آموزشی

  وقــتی پایتــان را روی پــدال گاز فشــار می دهیــد یــا هنــگامی کــه بــا ســرعت‌ در حــال راننــدگی هســتید، 
ــت.  ــد دو احتمــال را در نظــر  گرف ــور خــودرو به گــوش برســد، بای ــعی از موت ــا صــدایی غیرطبی ــر غــرش ی اگ
نخســت این که شــاید سیســتم اگــزوز خــودرو دچــار مشــکل شــده اســت. ایــن ایــراد ســبب می شــود موتــور 
خــودرو بــا صــدای بلندتــری کار کنــد. احتمــال دیگــر ایــن اســت کــه سیســتم انتقــال نیــروی خــودرو مشــکل 

پیــدا کــرده کــه در ایــن صــورت تعمیــر هزینه  بــر خواهــد بــود. ایــن مشــکل در خودروهــای دارای گیربکــس 
ــده اند.  ــرز ش ــلاح ه ــا به اصط ــنی دنده ه ــد؛ یع ــودرو باش ــای خ ــر دنده  ه ــاشی  از  تغیی ــد ن ــک می  توان  اتوماتی
ــه  ــا مراجع ــرایط ب ــن ش ــود دارد. در ای ــرز شــدن کلاچ وج ــال ه ــز احتم ــتی نی ــای دنده دس ــه در خودرو ه البت

یـد.  یـر کنـ تـان را تعمـ یـد خودرویـ یـک باـ به مکانـ

صدای غیرطبیعی 
موتور خودرو

کمپین تبلیغاتی کیا تاسمان ۲۰۲۵
   کیا در سال ۲۰۲۵ با کمپین »Tasman Town« به‌ سراغ روایتی متفاوت برای معرفی نخستین پیکاپ خود رفت. این کمپین توسط Innocean Australia ساخته شد

و چهره هایی مانند الکساندر ولکانوفسکی، دیلن آلکات و لنس فرانکلین را در ماموریتی ماجراجویانه به نمایش گذاشت. ترکیب طنز، ستاره های ورزشی و قابلیت های آفرودی 
تاسمان، محور اصلی این تبلیغات بود.

The Last Word
حرف آخر

h.mohammadi@autoworld.ir

حمید محمدی


