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واردات خودرو توسط اشخاص بی تجربه!

 قیمت خودرو را در کارخانه 
تعیین نکنیم!
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سردبیر

یکی از خطاهای مزمن در سیاستگزاری صنعت خودرو این است که 
دولت برای کنترل قیمت محصول نهایی، ساده ترین حلقه زنجیره 
را انتخاب می کند؛ یعنی خودروساز. در حالی که قیمت تمام شده 

صفحه 2خودرو در کارخانه تعیین نمی شود...
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جاروبرقی ساز چینی 
تولید »بوگاتی« فیک 

را کنسل کرد

    ماجراجویی عجیب و کوتاه مدت شرکت چینی Dreame در صنعت خودرو، همان طور که بسیاری 
پیش‌بینی می کردند، خیلی زود به پایان رسید. طبق گزارش منتشرشده در China Economy، این برند 
که در اصل سازنده جاروبرقی و تجهیزات خانگی است، پس از یک سال ادعاهای اغراق آمیز و نمایش 
کانسپت هایی با الهام آشکار از بوگاتی و رولزرویس، اکنون درحال تعطیل کردن کامل بخش خودروسازی 
خود است. این خبر درحالی منتشر شده که Dreame در اوت ۲۰۲۵ با انتشار رندرهایی وارد صنعت خودرو 
شد؛ رندرهایی که طراحی یک کوپه چهاردر را نشان می‌دادند و شباهت آن به بوگاتی شیرون انکارناپذیر 
بود. چند هفته بعد نیز تصویری از یک SUV منتشر شد که به‌وضوح از رولزرویس کالینان تقلید می کرد. 
Dreame در نمایشگاه CES 2026 حضور یافت و یک کانسپت سوپراسپرت را به نمایش گذاشت؛ اما 

طبق گفته کارکنان سابق، این خودرو حتی شاسی واقعی نداشــت و برای جابه جایی باید از راه دور 
کنترل می‌شد. نسخه »راکت محور« Jet Edition 01 Nebula Next  نیز که ادعا می شد در ۰.۹ ثانیه به ۱۰۰ 
کیلومتر برساعت می‌رسد، ظاهرا از یک مدل نمایشی خریداری شده ساخته شده بود و سپس با شاسی 

و »موتورهای نمایشی« تکمیل شد تا در نمایشگاه جلوه‌ای واقعی پیدا کند .
در بهار ۲۰۲۶، نشانه های فروپاشی آشکار شد؛ Dreame شروع به اخراج کارکنان کرد و اکنون نیرویی که 
زمانی نزدیک به هزار نفر بود، به چند ده نفر کاهش یافته است؛ گروهی که تنها وظیفه شان جمع کردن 
بخش خودروسازی است . علاوه بر این، نظارت دولت چین بر منابع مالی شرکت نیز مشکلاتی ایجاد کرده 

و ادامه پروژه را غیرممکن ساخته است .

یکی از خطاهــای مزمن در   
سیاستگزاری صنعت خودرو این 
است که دولت برای کنترل قیمت 
محصول نهایی، ساده ترین حلقه 
زنجیره را انتخاب می کند؛ یعنی 
خودروســاز. در حالی که قیمت 
تمام شــده خــودرو در کارخانه 
تعیین نمی شــود و بخش قابل 
توجهی از هزینــه تولید، پیش 
از آن که خــودرو وارد خط تولید 
شود، در صنایع بالادستی و بازار 
مواداولیه شکل گرفته است. اگر وزارت صنعت، معدن و تجارت به‌دنبال 
کاهش قیمت خودرو و حمایت واقعی از مصرف کننده است، باید پیش از 
هر چیز به سراغ قیمت مواداولیه، قطعات، فولاد، محصولات پتروشیمی، 
مس، آلومینیوم و ســایر نهاده های تولید برود. نمی توان از خودروساز 
انتظار داشت محصولی با قیمت کنترل شده عرضه کند، اما مواداولیه را 
با قیمت های متناسب با بازار یا حتی بالاتر از نرخ‌های جهانی در اختیار 
او گذاشت. این تناقض اقتصادی سال هاســت در صنعت خودرو وجود 
دارد. از یک سو به خودروســاز گفته می شود قیمت محصول را افزایش 
ندهد و از ســوی دیگر، زنجیره تامین با افزایش هزینه مواجه می شود. 
نتیجه نیز روشن اســت؛ زیان در یک نقطه از زنجیره انباشته می شود و 
درنهایت یا از کیفیت، سرمایه گذاری و توسعه محصول کاسته می شود 
یا بدهی خودروســاز به قطعه ساز و مطالبات زنجیره تامین افزایش پیدا 
می کند. مساله، آزادســازی قیمت خودرو نیست؛ مساله، اصلاح منطق 

قیمت گذاری در کل زنجیره است.
البته سخن گفتن از حذف قیمت گذاری دستوری به معنای رها کردن 
بازار و مصرف کننده نیســت. اتفاقا وظیفه دولت در اقتصاد، ایجاد یک 
سازوکار شفاف و قابل پیش‌بینی برای شکل‌گیری قیمت است. اگر قرار 
اســت قیمت مواداولیه بر مبنای بازار تعیین شود، باید همین منطق با 

سازوکار مشخص، شفاف و قابل نظارت در تمام زنجیره اجرا شود.
نمی توان از خودروساز خواست با قیمت دستوری تولید کند، اما فولادساز، 

پتروشیمی یا تولیدکننده مواداولیه را از هرگونه فشار برای کاهش هزینه 
تولید معاف کرد. چنین سیاســتی در ظاهر حمایــت از مصرف کننده 
است، اما در عمل می تواند به انتقال هزینه از یک بخش به بخش دیگر و 
تضعیف بنگاه تولیدی منجر شود. از نگاه اقتصادی، خودروساز نیز مانند 
هر بنگاه تولیدی دیگری باید پاســخگوی بهره‌وری، هزینه های سربار، 
ساختار مدیریتی، کیفیت محصول و عملکرد خود باشد. بنابراین دفاع از 
صنعت خودرو نباید به معنای دفاع از ناکارآمدی باشد. اما زمانی می توان از 
خودروساز انتظار کاهش هزینه و افزایش بهره‌وری داشت که بخش های 
بالادستی نیز در برابر ساختار هزینه و قیمت گذاری خود پاسخگو باشند

وزارت صمت در ایــن میان نقش کلیدی دارد. ایــن وزارتخانه به جای 
آن که صرفــا در انتهای زنجیره درباره قیمت خودرو تصمیم بگیرد، باید 
تصویری کامل از اقتصاد زنجیره تولید داشته باشد. اگر قیمت فولاد، مواد 
پتروشیمی، آلومینیوم، مس، انرژی، حمل‌ونقل و سایر نهاده ها افزایش 
پیدا می کند، نمی توان انتظار داشــت قیمت محصول نهایی برای مدت 

طولانی ثابت بماند.
راهکار، ایجاد یک فرآیند قیمت گذاری هوشمند در زنجیره است؛ نظامی 
که در آن قیمت مواداولیه بر اساس هزینه واقعی تولید، بهره‌وری، شرایط 
بازار و منافع زنجیره صنعتی تعیین شود و در مقابل، خودروساز نیز مکلف 

به شفافیت هزینه ها و ارتقای بهره‌وری باشد.
وزارت صمت باید از قیمت گذاری دستوری محصول نهایی فاصله بگیرد، 
اما هم‌زمان اجازه ندهد صنایع بالادستی نیز بدون توجه به وضعیت صنایع 

پایین‌دستی قیمت گذاری کنند.
این تغییر نگاه می تواند یکی از مهم ترین اصلاحات سیاست صنعتی کشور 
باشــد. صنعت خودرو زمانی می تواند رقابتی شود که کل زنجیره تولید 
رقابتی باشد. نمی توان انتظار داشــت خودرو ایرانی با قیمت و کیفیت 
رقابتی تولید شود، اما مواداولیه آن با سازوکاری غیررقابتی و هزینه‌ای 

فزاینده به‌دست تولیدکننده برسد.
از سوی دیگر، حذف قیمت گذاری دستوری باید همراه با افزایش رقابت 
در بازار خودرو باشــد. مصرف کننده نباید هزینه ناکارآمدی خودروساز 
را بپردازد؛ همان طور که نباید هزینه سیاســت های نادرست در صنایع 

بالادستی نیز به شکل پنهان بر قیمت خودرو تحمیل شود.

 قیمت خودرو را در کارخانه تعیین نکنیم!
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میترا شهبازی

  با آزادتر شدن مسیر واردات خودرو و ورود شرکت های متعدد 
به این حوزه، مساله خدمات پس از فروش بیش از گذشته به یکی 
از دغدغه های اصلی بازار تبدیل شــده است. در شرایطی که 
برخی شرکت ها بدون سابقه جدی در صنعت خودرو وارد عرصه 
واردات شده‌اند، این پرسش مطرح است که آیا ساختار فعلی 
وزارت صمت و آیین‌نامه های موجود توانایی تضمین خدمات 
پس از فروش برای مالکان خودروهای وارداتی را دارد یا خیر؟ 
اگرچه شرکت های واردکننده براساس ضوابط موجود ملزم به 
ایجاد شبکه خدمات پس از فروش هستند، اما در عمل بخشی 
از این شرکت ها به جای ایجاد زیرساخت مستقل، به سمت عقد 
قرارداد با شرکت های ثالث رفته‌اند؛ شرکت هایی که گاه هم‌زمان 
مسئول ارائه خدمات چندین برند و شرکت واردکننده هستند. 
نتیجه چنین ســاختاری، از نگاه کارشناسان، می تواند ایجاد 
شبکه‌ای نامشخص، کاهش مســئولیت‌پذیری و سرگردانی 
مشــتری در زمان بروز ایراد برای خودرو باشد. از سوی دیگر، 
موضوع تامین قطعات، آموزش نیروهای فنی، ایجاد تعمیرگاه 
مرکزی و نحوه اجرای گارانتی، از جمله چالش هایی اســت که 

هم‌زمان با افزایش تعداد خودروهای وارداتی باید مورد توجه 
قرار گیرد. درواقع، واردات خــودرو صرفا به معنای ورود یک 
محصول به کشور نیست و بدون ایجاد زنجیره‌ای از خدمات فنی 
و تامین قطعات، نمی توان از شکل‌گیری یک بازار پایدار سخن 
گفت؛ از همین رو برای بررسی وضعیت خدمات پس از فروش 
خودروهای وارداتی با جواد میرآفتابی، کارشناس صنعت خودرو 

به گفت‌وگو پرداختیم؛ 

با توجه به افزایش تعداد شرکت های واردکننده خودرو، آیا اساسا 
زیرساخت خدمات پس از فروش متناسب با این حجم از واردات ایجاد 
شده است؟ برخی شرکت ها معتقدند با عقد قرارداد با شرکت های خدماتی 
می توانند الزامات قانونی را پوشش دهند. این رویه تا چه اندازه می تواند 

پاسخگوی نیاز بازار باشد؟
درحال حاضر شرکت های جدیدی که وارد حوزه واردات خودرو می شوند، 
براساس آیین نامه ملزم هستند خدمات پس از فروش انحصاری خودشان را 
ارائه دهند و یک مرکز و چند نمایندگی بر اساس ضوابط ایجاد کنند. نکته 
این جاست که شرکت های جدید باید استانداردسازی شوند؛ اما عملا آن ها 
به سمت قرارداد بستن با شرکت های دیگر هدایت می شوند تا آن شرکت ها 
خدمات مربوط به خودروهای شان را ارائه دهند. در این میان شاهد هستیم 
که شــرکت واردکننده یک برند ژاپنی ارائه خدمات یک شرکت دیگر را 
قبول می کند؛ همین مساله باعث شده مشتریان سردرگم شوند. اگر هدف 
وزارت صمت استانداردسازی خدمات پس از فروش است، آیین نامه فعلی 

یک کارشناس صنعت خودرو در گفت‌وگو با »دنیای خودرو« هشدار داد:

بسیاری از شرکت هایی که امروز وارد حوزه واردات خودرو شده‌اند، سابقه خودرویی مشخصی ندارند

واردات خودرو 
توسط اشخاص بی تجربه!
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لامبورگینی پس از ۱۵ سال 
نسخه »Tricolore« را 

احیا کرد

    لامبورگینی پس از یک وقفه طولانی، دوباره نام Tricolore را به خط تولید خود بازگردانده است؛ 
نامی که آخرین بار روی Tricolore 2-550 Gallardo LP در ســال ۲۰۱۱ دیده شد و اکنون با معرفی 
Temerario Tricolore در هفته خودرو مونتری دوباره جان گرفته است. این مدل تک نمونه‌ای، به گفته 
لامبورگینی، »جشن مهارت، طراحی و برتری ایتالیایی« است و از همان لحظه نخست با نوار سه‌رنگ 
سبز، سفید و قرمز روی کاپوت، هویت ملی خود را فریاد می‌زند . طراحی بیرونی خودرو حاصل همکاری 
Centro Stile و Ad Personam است و بدنه دو رنگ آن با ترکیب Blu Marinus Shiny در بخش پایینی 
 Nero در بخش بالایی، جلوه‌ای کاملا ویژه دارد . سقف، آینه ها و رینگ‌ها با رنگ Bianco Monocerus و

Noctis پوشانده شده‌اند و کالیپرهای قرمز Rosso  تضاد بصری جذابی ایجاد می کنند. در کابین نیز 
تصاویر منتشرشده نشــان می‌دهد از چرم Nero Ade با دوخت قرمز Rosso Alala استفاده شده و 
نشان های  Tricoloreروی پنل ها نصب شده است . اما مهم ترین بخش این نسخه، پیشرانه آن است. 
Temerario Tricolore از یک سیستم پلاگین-هیبرید بهره می برد که شامل موتور V8 توئین توربو ۴.۰ 
لیتری، سه موتور برقی و یک باتری ۳.۸ کیلووات- ساعتی است. مجموع خروجی این مجموعه به ۹۰۷ 
اسب بخار قدرت و ۷۳۰ نیوتون‌متر گشتاور می‌رسد و خودرو را قادر می سازد ظرف ۲.۷ ثانیه به‌سرعت 

۱۰۰ کیلومتر برساعت برسد و نهایت سرعت ۳۴۳ کیلومتر برساعت را ثبت کند .

ایراد دارد و باید اصلاح شــود. نمی توان از یک سو شرکت 
واردکننده را ملزم به ارائه خدمات کرد و از طرف دیگر به او 
اجازه داد بخش خدمات را به شرکت دیگری واگذار کند.

 به نظر شما وزارت صمت باید در این زمینه چه اقدامی 
انجام دهد؟ آیا باید ایجاد تعمیرگاه مرکزی و شبکه 
نمایندگی به طور کامل برعهده شرکت واردکننده باشد یا 

می توان از ظرفیت شرکت های خدماتی استفاده کرد؟
وزارت صمت باید تکلیف را روشن کند؛ یا شرکت بازرسی 
باید وارد موضوع شود و بررسی کند که شرکت واردکننده 
واقعا مرکز خدمات و شــبکه نماینــدگی دارد یا خیر، یا 
این که وزارتخانه مســتقیما ضوابط مشــخصی برای آن 
تعیین کند. امروز یک شرکت واردکننده می تواند با یک 
شرکت خدماتی قرارداد ببندد، بخش خدماتش را به آن 
واگذار و مجوز مربوط را هم بگیرد. نتیجه این می‌شود که 
یک شرکت خدماتی باید هم‌زمان پاسخگوی چندین برند و 
چندین واردکننده باشد. این همان شلختگی و سردرگمی 

است که باید از آن پیشگیری شود. 

 ریشه این سردرگمی را بیشتر در کجا می‌دانید؛ 
ضعف نظارت، آیین نامه یا ورود شرکت هایی که سابقه 

خودرویی ندارند؟
اولین موضوع این است که باید سابقه شرکت واردکننده 
بررسی شود؛ بسیاری از شرکت هایی که امروز وارد حوزه 
واردات خودرو شده‌اند، سابقه خودرویی مشخصی ندارند. 
باید بررسی شود شرکتی که می خواهد واردکننده خودرو 
باشد، تا امروز چه فعالیتی داشته است. آیا در حوزه خودرو 
فعالیــت کرده؟ یا این که در ســایر صنایــع و حوزه های 
اقتصادی فعالیت داشته است. پس از بررسی این شرایط 
می توان صلاحیت وضعیت خدمــات پس از فروش آن را 
تایید یا رد کرد. در این میان وزارت صمت به عنوان متولی 
صنعت و بازار خودرو نباید از پشــتوانه مالی شرکت های 

واردکننده چشم پوشی کند. اگر قرار است شرکتی وارد 
بازار خودرو شود، باید توان مالی لازم برای انجام تعهداتش 

را داشته و بتواند زیرساخت لازم را ایجاد کند.

 آیا استفاده از شرکت‌های ثالث برای ارائه خدمات 
پس از فروش اساسا باید ممنوع شود؟

برای استانداردســازی وضعیت خدمــات پس از فروش 
خودروهــای وارداتی باید این رویه را کنار گذاشــت که 
شرکت واردکننده صرفا برای دریافت مجوز، خدماتش را 
به یک شرکت دیگر واگذار کند. مسئولیت خدمات پس 
از فروش مانند عرضه محصول باید برعهده یک شــرکت 
باشد. زمانی که یک شــرکت واردکننده خودرو می آورد، 
باید خودش پاسخگوی مشتری باشد. نمی شود خودرو را 
شرکت »الف« وارد کند، شــرکت »ب« گارانتی بدهد و 
شرکت »ج« تعمیرات را انجام دهد. درچنین ساختاری، 
وقتی مشتری با مشکل مواجه می شود، مشخص نیست 

دقیقا باید به چه مرجع یا شرکتی مراجعه کند.

 هشدار شما به خریداران خودروهای وارداتی 
از  نباید  چیست؟ آیا مشتری در شرایط فعلی 
شرکت هایی که شبکه خدمات پس از فروش آن ها هنوز 

کامل نشده است، خودرو خریداری کند؟
درحال حاضر مشتریان در بازار اقدام به خرید خودروهای 
وارداتی می کنند؛ اما هنــگامی که خودرو دچار نقص فنی 
می شود، دردسرهای یافتن خدمات یا تامین قطعات برای 
مالک آغاز می شود. شاید یک واردکننده با شرکتی قرارداد 
داشته باشد که به مشــتریانش خدمات پس از فروش ارائه 
دهد، شرکت ارائه‌دهنده خدمات برای کاهش هزینه های 
تعمیرات از گارانتی محصول سر باز می‌زند. مشتری باید بداند 
خودرو را از چه شرکتی خریداری می کند، برای گارانتی باید 

به کجا مراجعه کند و قطعه از کجا تامین می شود.

 یکی از چالش های اصلی واردکنندگان و مالکان خودروهای 
وارداتی این روزها یافتن تعمیرکار ماهر برای عیب یابی 

است؛ برای حل این موضوع باید چه اقدامی صورت گیرد؟

شــرکت واردکننده باید به همان میزانی که خودرو وارد 
می کند، برای آموزش نیروی فنی هم برنامه داشته باشد. 
نمی توان خــودرو را وارد کرد و بعد تازه به فکر این بود که 
چه کسی قرار است آن را تعمیر کند. خودرو وارداتی ممکن 
است فناوری، سامانه های الکترونیکی و قوای محرکه‌ای 
داشته باشد که در خودروهای موجود در کشور کمتر دیده 
شده اســت. بنابراین نیروی تعمیرکار باید آموزش لازم را 
دیده باشد. این موضوع باید جزو الزامات اصلی واردکننده 
باشــد، نه این که بعد از ورود خودرو تازه به دنبال حل آن 

باشیم.

 با توجه به محدودیت های بین‌المللی و شرایط تحریم، 
آیا واردکنندگان امکان تامین قطعات را دارند یا این 

موضوع می تواند در آینده به بحران تبدیل شود؟
تامین قطعات جــزو پارامترهای اصــلی واردات خودرو 
به کشور اســت که معمولا در زمان اعطای مجوز واردات 
به شرکت ها از سوی سیاستگزار صنعتی از آن چشم پوشی 
می شود. زمانی که یک خودرو به کشور وارد می‌شود باید 
هم‌زمان قطعات پر مصرف و کم مصرف آن نیز وارد شود. 
تامین این قطعات به معنی پشــتیبانی از خدمات پس از 
فروش اســت؛ فقدان تامین قطعات یعنی شــرکت فاقد 
توانمندی جهت پشتیبانی از زنجیره خدمات پس از فروش 
است. در شرایط فعلی، امکان تامین قطعات وجود دارد و 
می توان آن‌ها را وارد کرد، اما محدودیت های بین‌المللی و 
مشکلات نقل‌وانتقال پول و لجستیک می تواند این فرآیند 
را دشوار کند. به همین دلیل باید پیش از ورود خودرو به 
کشور برنامه‌ریزی لازم جهت تامین قطعات صورت گیرد 
تا خودرو وارداتی به‌دلیل کمبــود یک قطعه مدت ها در 
نمایندگی یا تعمیرگاه های مجاز متوقف نشــود. وزارت 
صمت پیش از ارائه مجوز برای واردات هر نوع خودرو باید 
واردکنندگان را مکلف به تامین قطعات و گسترش شبکه 
خدمات پس از فروش کند تا چالش های تعمیراتی پس از 

استفاده دامن مشتریان را نگیرد. 

نوربالا

شرکت واردکننده باید به 
همان میزانی که خودرو وارد 
می کند، برای آموزش نیروی 
فنی هم برنامه داشته باشد. 
نمی توان خودرو را وارد کرد 
و بعد تازه به فکر این بود که 
چه کسی قرار است آن را 

تعمیر کند



   به گزارش »ایدرو نیوز« در آیین گرامیداشت روز ملی 
صنعت و معدن اســتان کرمانشاه که روز پنجشنبه )۱۹ 
شهریورماه ۱۴۰۵( در سالن همایش های اتاق بازرگانی 
کرمانشاه برگزار شد، از واحدهای برگزیده بخش صنعت 

و معدن استان تقدیر شد.
در این مراسم با حضور اســتاندار کرمانشاه، رئیس خانه 

صنعت، معدن و تجــارت ایران، مدیرکل صنعت، معدن 
و تجارت اســتان و نمایندگان مجلس شورای اسلامی از 
مجموعه هایی که در زمینه توسعه تولید و ارتقای بهره‌وری 

نقش داشته‌اند، قدردانی به عمل آمد.
شــرکت گســترش ســوخت ســبز زاگرس به‌دلیل 
دســتاوردهای خود در حــوزه صنایع زیســتی و تولید 

محصولات جانبی از طریق زیست پالایشگاه، به عنوان واحد 
نمونه صنعتی استان انتخاب و لوح تقدیر دریافت کرد.

این شرکت در حوزه تولید بایواتانول سوختی و ایجاد ارزش 
افزوده از مواداولیه داخلی فعالیــت می کند که از جمله 
اقدامات در راستای تنوع بخشی به سبد سوخت کشور و 

توسعه صنایع سبز محسوب می شود.

تجلیل از شرکت گسترش سوخت سبز زاگرس به عنوان واحد نمونه صنعتی کرمانشاه

پیگیری یک موضوع
follow  up

نگاه
View

اس یووی جدید »فورد« 
با پلت فرم جیلی و چهره 

رالی محور

    فورد در حال آماده‌سازی یک SUV کامپکت کاملا جدید است؛ مدلی که برخلاف 
انتظار، بر پایه پلت‌فرم چینی GEA متعلق به جیلی ساخته خواهد شد. این همکاری که 
پس از سال‌ها مذاکره در جولای ۲۰۲۶ نهایی شد، اکنون مسیر تازه‌ای برای کارخانه فورد در 
والنسیا اسپانیا ایجاد کرده است؛ سایتی که طی سال های اخیر با کمتر از یک چهارم ظرفیت 
فعالیت می کرد و نیاز فوری به احیا داشت . طبق اطلاعات منتشرشده، نخستین محصولی 
که جیلی در این کارخانه تولید خواهد کرد، EX2 تمام برقی است و پس از آن مدل های 
دیگری نیز خط تولید را ترک خواهند کرد . اما مهم‌ترین بخش همکاری، استفاده فورد از 

پلت فرم Global Intelligent Electric Architecture (GEA( برای توسعه یک کراس‌اوور 
جدید است؛ پلت فرمی که هم‌اکنون در مدل های EX5 و Starray جیلی استفاده می شود 

فورد این مدل را یک کراس‌اوور کامپکت با پیشرانه های »چندمنظوره« توصیف کرده است؛ 
یعنی نسخه های هیبریدی و تمام برقی به طور هم‌زمان عرضه خواهند شد؛ زیرا پلت فرم 
GEA هر دو نوع را پشتیبانی می کند . با وجود اشتراک فنی با محصولات جیلی، فورد تاکید 
 Starray یا EX5 کرده که طراحی خودرو کاملا »رالی‌محور« خواهد بود تا هیچ شباهتی به

نداشته باشد و هویت آمریکایی برند حفظ شود .

سنگین سنگیندنده  دنده 
LOW GEAR

Spare Tire

زاپاس
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رضوان علیجانی -
تحلیلگر مشتریان 
و پژوهشگر صنعت 

خودرو

   کشور در یکی از بحرانی ترین دوره های ناترازی 
بنزین در تاریخ معاصر به سر می برد؛ ارقام نجومی که 
روزانه صرف سوزاندن منابع ملی در قالب یارانه پنهان 
سوخت و واردات بنزین می شود، بودجه های عمرانی 
و توسعه‌ای را بلعیده اســت. در بیانیه ها و اظهارات 
رسمی، همه مدیران متفق‌القول از »ضرورت گذار به 
حمل‌ونقل برقی« سخن می گویند؛ اما در کف خیابان ها 
و نمایشگاه ها با واقعیتی کاملا متناقض روبه‌رو هستیم: 
استقبال سرد، خواب ســرمایه در گمرکات و انبارها 
و ســهم بازار ناچیز زیر ۰.۰۵ درصدی از کل ناوگان 
فعال کشور. این شکاف فاحش میان نیاز مبرم امنیت 
انرژی کشور و انجماد سمت تقاضا، ناشی از مقاومت 
تکنولوژیک جامعه نیست؛ بلکه محصول یک »عارضه 
مزمن در مدیریت زنجیره ارزش گذار انرژی« اســت. 
سیاستگزار خودرویی با تقلیل دادن فرآیند برقی سازی 
به صرفِِ صدور مجوز واردات چند مدل خودرو و رها 
کردن زیست بوم پس از آن، پدیده‌ای به نام »انجماد 

ادراکی بازار« را رقم زده است.

  کالبدشکافی ذهن مصرف کننده؛ ۱۰ مانع اصلی 
خرید به روایت داده ها

پیمایش اخیر ترجیحــات مصرف کنندگان و تحلیل صدای 
مشــتری نشــان می‌دهد که مقاومت ســمت تقاضا دارای 
وزن بندی کاملا مشــخص و معناداری اســت:  )پیوست نمو 
دار: اینفوگرافیک ۱۰ مانع اصلی عدم استقبال از خودروهای 

برقی در ایران(
1. کمبود زیرســاخت و ایستگاه های شــارژ سریع )٪۸۴(: 
پاشنه آشیل اعتماد مصرف کننده؛ خریدار احساس می کند 
خودرو در بن بســت سفرهای بین شــهری و حتی ترددهای 

طولانی درون شهری زمین‌گیر خواهد شد.
2. بهای اولیه بالای خرید در مقایسه با پلت فرم های بنزینی )۷۹ 
درصد(: گپ قیمتی معنادار به‌دلیل گرانی سلول های باتری و 

نبود سازوکارهای یارانه‌ای مستقیم.
3. نگرانی از عمر مفید، افت سلامت باتری و هزینه تعویض آن 
)۷۳ درصد(: باتری بیش از ۴۰ درصد بهای خودرو را تشکیل 
می‌دهد و ابهام دربــاره دوام آن در چرخه های حرارتی اقلیم 

ایران، ریسک خرید را بالا برده است.
4. فقر شــبکه خدمات پــس از فروش و کمبــود تعمیرکار 
متخصص سیستم های ولتاژ بالا )۶۸ درصد(: نبود شبکه دیاگ 

تخصصی و تکنسین های آموزش‌دیده.
5. افت قیمت شــدید در بازار دست‌دوم )۶۲ درصد(: خریدار 
نگران است که خودرو برقی در زمان فروش ثانویه فاقد مشتری 

و نقدشوندگی باشد.
6. اضطراب پیمایش واقعی )۵۷ درصد(: اگرچه تکنولوژی هایی 
 Regenerative( نظیر سیستم بازیابی انرژی در ترمزگیری
Braking( توان بازیابی شارژ در سرازیری ها و ترافیک را دارد، 

اما ناآگاهی عمومی باعث تشدید اضطراب برد شده است.
7. کمبود قطعات یــدکی و ماژول های الکترونیکی پاورترین 

)۵۱ درصد(.
8. ابهام در سیاست های پایدار تعرفه‌ای و یارانه‌ای حاکمیت 

)۴۴ درصد(.
9. محدودیت سقف سرعت به جهت مدیریت حرارتی باتری 

)۳۸ درصد(.
10. ناپایداری شبکه سراسری برق در پیک مصرف و ابهام در 

تعرفه ها )۳۱ درصد(.

  سرریز صادرات چین؛ فرصت تاریخی برای شکستن 
دیوار قیمت و فناوری

نگاهی به تحولات بین‌المللی، کلید حل بخش عمده‌ای از این موانع 
را در برابر سیاستگزار قرار می‌دهد. تازه ترین گزارش های انجمن 
خودروهای ســواری چین )CPCA( و تحلیل های منتشرشده 
در مطبوعات تخصصی نشان می‌دهد درحالی که فروش خودرو 
در بازار داخلی چین با افت ۲۳.۷ درصدی مواجه شــده، صادرات 
خودروهای برقی و پلاگین-‌هیبریدی غول های خودروســازی 
این کشــور )نظیر BYD( با جهش خارق‌العاده ۱۵۴.۷ درصدی 
رکوردشکنی کرده است. با توجه به دیوار تعرفه‌ای سنگین ۱۰۰ 
درصدی آمریــکا و محدودیت های فزاینــده اتحادیه‌اروپا علیه 
خودروهای چینی، خودروسازان شــرق آسیا برای تخلیه مازاد 
ظرفیــت تولید )Overcapacity( خود با تمام توان به ســمت 
»بازارهای نوظهور« تغییر جهت داده‌اند. این رخداد، حامل یک 

فرصت کم نظیر ژئواکونومیک برای ایران است:
- شکستن مانع بهای تمام‌شده: امکان ورود پلت فرم های باکیفیت 
اما اقتصــادی )زیر ۱۵ هزار دلار( به بازار ایران به بالاترین ســطح 

ممکن رسیده است.
-  دســترسی به پلت فرم های مشــترک انتقال دانــش: دولت و 
خودروســازان بزرگ می توانند به جای واردات صرف، از عطش 
چینی هــا برای ایجاد خطوط مونتاژ منطقه‌ای اســتفاده کرده و 
زنجیره تولید پک باتری و سیســتم‌های محرکه الکتریکی را در 

داخل راه‌اندازی کنند.
اما هشــدار جدی این‌جاست: اگر استراتژی مشخصی برای 
انتقال دانش و خدمات پس از فروش تدوین نشود، ایران صرفا به 
مقصدی برای دپوی مدل های از رده خارج با ریسک بالای قطعات 

مبدل خواهد شد.

  نقشه راه دولت؛ چگونه از تله شعارزدگی خارج 
شویم؟

برای گشــودن قفل بازار خودروهای برقی و تحقق صرفه جویی 
چند میلیارد دلاری در مصرف ســوخت، دولت باید از موضع یک 
»تماشاچی« یا »تســهیل‌گر صرفِِ واردات«، به جایگاه »معمار 
اکوسیستم« تغییر موضع دهد. سیاستگزار باید بپذیرد که در شرایط 
فعلی، انتظار برای سرمایه گذاری بخش خصوصی در شبکه شارژ و 
خدمات پس از فروش، نادیده گرفتن واقعیت های اقتصادی است. 
تا زمانی که تیراژ ناوگان برقی از آستانه معینی عبور نکند، احداث این 
زیرساخت ها برای بخش خصوصی، »خواب سرمایه« محض است. 
برای شکستن این بن‌بست، اقدامات هفت گانه زیر پیشنهاد می شود

۱. نهضت ملی تجهیز جایگاه های سوخت: به جای آزمون و خطا 
با سرمایه گذاران خرد، دولت باید با بهره‌گیری از منابع حاصل از 
»صرفه جویی ناترازی سوخت«، تجهیز تمامی پمپ بنزین های 
کلیدی کشور به شارژرهای ســریع )DC Fast Chargers( را 
در دستور کار قرار دهد. پمپ بنزین ها پیش تر از »مالکیت زمین« 
و »دسترسی به شبکه برق فشار‌قوی« برخوردارند؛ بنابراین، این 
بهینه ترین مسیر برای توسعه زیرساخت بدون هزینه های گزاف 

خرید زمین است.
۲. الزام ســبد محصولات )Mandatory EV Quotas(: مشابه 
مدل اعتبارات سبز در چین و اتحادیه‌اروپا، خودروسازان داخلی 
باید مکلف شــوند درصدی از تیراژ ســالانه خود را به محصولات 
الکتریکی-هیبریدی اختصاص دهند؛ در غیر این صورت مشمول 

جریمه های سنگین ناترازی آلایندگی شوند.
۳. ایجاد »صندوق توســعه زیرســاخت برقی«: به جای اعطای 
تســهیلات خرد به واردکنندگان، بودجه های عمرانی باید صرف 
»خرید متمرکز تجهیــزات« و واگذاری بهره بــرداری آن ها به 
شــرکت های تخصصی )تحت نظارت دولت( شود تا هزینه اولیه 

برای مصرف کننده نهایی به حداقل برسد.
۴. توسعه شبکه شارژ آزادراه ها: دولت باید بخشی از منابع حاصل 
از کاهش مصرف بنزین را مستقیما به توسعه شبکه ایستگاه های 
شارژ سریع در کریدورهای ترانزیتی و آزادراه های اصلی اختصاص 
دهد تا »اضطراب پیمایش« در سفرهای برون شهری مرتفع شود.

۵. بســته های محرک تقاضا )Incentive Packages(: اعمال 
معافیت کامل از مالیات بر ارزش افزوده، حذف عوارض تردد شهری، 
ارائه برق خانگی با تعرفه تشویقی برای شارژرها و اعطای تسهیلات 

بانکی با نرخ سود ترجیحی جهت جبران بهای اولیه.
۶. مدل »سوبسید غیرمستقیم« خدمات پس از فروش: تا زمان بلوغ 
شبکه خصوصی، دولت باید با اختصاص »یارانه آموزش«، مراکزی 
را به صورت پایلوت با همکاری دانشکده های فنی تجهیز کرده و 
تعمیرکاران نمایندگی هــای موجود را به دانش فنی خودروهای 
برقی مجهز کند. این اقدام هزینه سنگین ایجاد شبکه خدمات از 

صفر را از روی دوش صنعت نوپای برقی برمی‌دارد.
۷. استانداردسازی و گارانتی حاکمیتی باتری: الزام شرکت های 
واردکننده و تولیدکننده به ارائه گارانتی رسمی حداقل ۸ ساله یا 
۱۶۰ هزار کیلومتری برای پک باتری؛ این اقدام برای خنثی سازی 
نگرانی ۷۳ درصدی جامعه هدف )که در نظرسنجی ها به عنوان 

مانع اصلی ذکر شده( حیاتی است.
استدلال استراتژیک: »ناترازی سوخت، یک بحران ملی است و 
هزینه کرد دولت برای تجهیز ایستگاه های شارژ، نه یک هزینه، بلکه 
»ســرمایه گذاری برای جلوگیری از ضرر ناشی از واردات بنزین« 
است. حاکمیت باید بارِِ هزینه زیرساخت را تقبل کند تا بازار بتواند بر 
پایه تقاضای خریدار )و نه نیاز به زیرساخت سازیِِ بخش خصوصی( 

شکل بگیرد.«

  کلام آخر
امروز برقی ســازی خودروها در ایــران دیگر یک انتخاب لوکس 
نیست، بلکه یک »ضرورت بقای اقتصاد انرژی« است. هم‌زمانی 
فشار خردکننده ناترازی سوخت در داخل با موج تاریخی صادرات 
و افت قیمــت خودروهای برقی در آسیا، فرصتی بی بدیل را پدید 
آورده است. اگر تصمیم‌گیران کشور شجاعت مدیریتی به خرج 
داده و زنجیره اکوسیســتم- از شارژر تا خدمات پس از فروش- را 
مهیا سازند، این مقاومت ادراکی فرو خواهد ریخت و فصل تازه‌ای در 

تحول صنعتی و محیط‌زیستی کشور گشوده خواهد شد.

چرا بازار خودروهای برقی ایران قفل شده است؟
برای گشودن قفل بازار خودروهای برقی و تحقق صرفه جویی چند میلیارد دلاری در مصرف سوخت، دولت باید از موضع 

یک »تماشاچی« یا »تسهیل گر صرفِِ واردات«، به جایگاه »معمار اکوسیستم« تغییر موضع دهد 

پارادوکس ناترازی سوخت و بن بست تقاضا؛ 

بابک صدرایی
کارشناس صنعت خودرو

تولید خودرو برقی
 و هیبریدی بدون پلت فرم 

ملی به بن‌بست می‌رسد
 ســال‌ها درباره تولید خــودرو برقی 
و هیبریــدی صحبت کردیــم، اما تولید 
چنین خودروهایی نیازمند فراهم شدن 
مقدماتی اســت که باید از ســال‌ها قبل 
شکل می گرفت. زمانی که امکان همکاری 
با خودروســازان خارجی وجود داشت، 
می‌توانســتیم پلت فرم‌‌های مناســب را 
خریداری کنیــم، روی آن‌ها کار کنیم، 
توســعه دهیم و به تولید انبوه برسانیم. 
اگــر این مسیر ســه یا چهار ســال قبل 
به شــکل جدی دنبال می شــد، امروز 
می‌توانستیم از نتیجه آن استفاده کنیم 
و خودروهــای هیبریدی و بــرقی را در 
کنار محصولات بنزینی وارد ســبد تولید 
کشور کنیم. اما اکنون شرایط تغییر کرده 
است. حتی شرکت‌های چینی نیز تحت 
فشارهای مختلف قرار دارند و ممکن است 
همکاری هایی را که در گذشــته با ایران 
داشتند، به همان شکل ادامه ندهند. اگر 
در گذشته برای دریافت پلت فرم با مشکل 
مواجه نبودیم، امــروز حتی همکاری در 

این ســطح نیز می‌تواند دشوار باشد؛ چه 
برســد به این‌که بخواهیم یک پلت فرم 
کامــلا ملی طــراحی کنیــم و از مرحله 
طراحی به تولید انبــوه برسیم. به همین 
دلیل معتقدم صحبت دربــاره پلت فرم 
ملی زمانی معنا پیدا می‌‌کند که از مرحله 
شــعار عبور کنیم و درباره تجاری سازی، 
عملیاتی کردن پروژه، تامین ســرمایه و 
تولید انبوه آن صحبت کنیم. اگر وضعیت 
تولیدکنندگان داخــلی را بررسی کنیم، 
شــرایط چندان امیدوارکننده نیســت. 
در دو خودروســاز بزرگ کشــور، تولید 
خودروهای هیبریدی عملا صفر اســت. 
حتی یک خودرو هیبریدی خفیف نیز در 
این مجموعه‌ها تولید نمی شود. در بخش 
خودروســازان و مونتاژکاران خصوصی 
نیز ســهم خودروهای بنزینی همچنان 
بسیار بیشــتر از خودروهای هیبریدی 
اســت. اگر بخواهیم تقریبی نگاه کنیم، 
حدود ۹۵ درصد محصــولات همچنان 
بنزینی هستند و سهم خودروهای برقی و 
هیبریدی بسیار محدود است. این درحالی 
است که برای حل مشکل مصرف سوخت، 
نمی‌توان صرفــا درباره خودروهای کاملا 
برقی صحبت کرد. خودروهای هیبریدی، 
به‌‌ویژه انواع اقتصادی و هیبریدی خفیف 
نیــز می توانند در یــک دوره گذار نقش 

مهمی ایفا کنند.

خودرو دوباره 
کالای سرمایه‌ای شد

 بـازار خودرو ایـن روزها از یک‌ سـو با 
قیمت هـای غیرواقـعی در پلت فرم هـای 
آنلایـن و از سـوی دیگـر بـا افـت تولیـد، 
واردات کم‌رمـق و نوسـانات ارزی مواجه 
اسـت؛ شـرایطی کـه بـه گفتـه یـک 
کارشـناس خـودرو بـار دیگر ایـن کالا را 
بـه محـلی برای حفـظ ارزش پـول و یک 
سـرمایه گذاری در برابـر تـورم تبدیـل 
کـرده اسـت. بـر ایـن اسـاس مسیـح 
فرزانه، کارشـناس بـازار خودرو با اشـاره 
به رونـد نوسـانات نـرخ ارز و تاثیـر آن بر 
بـازار خـودرو در هفته هـای اخیـر گفت: 
»طی چنـد هفتـه گذشـته به صـورت 
میانگیـن بیـن ۱۳ تـا ۱۵ درصد، شـاهد 
افزایـش نـرخ ارز هسـتیم و نـرخ دلار 
یـکی از شـاخصه های بسیـار مهـم در 
ارزش گـذاری خـودرو در بـازار ایـران، 
اعـم از خودروهـای داخـلی، مونتـاژی و 
وارداتی محسـوب می شـود؛ با این حال، 
در بـازار خـودرو و در چنـد روز گذشـته 
به صـورت میانگیـن شـاهد ۱۰ درصـد 
افزایش قیمت هسـتیم و بـا توجه به‌روند 
افزایـشی نـرخ ارز به نظر می‌رسـد که در 
حـال حاضر بـازار خـودرو هم‌راسـتای با 
دلار نیسـت.« وی افـزود: »از آن جـا کـه 
بـازار خـودرو به عنوان بـازار سـرمایه‌ای، 
یـک بـازار هوشـمند اسـت، ضربان های 
اقتصـاد  واقـعی  بطـن  از  را  خـودش 
می‌گیـرد و تغییرات را با توجه به شـرایط 
بازار تنظیـم می کند. وقـتی میبینیم که 
مصرف کننـده بـه مقـدار قابـل توجـهی 
از بـازار خـودرو فاصلـه گرفتـه و قـدرت 
خرید در خودروهـای وارداتی میلیاردی 
و چند ده میلیـاردی بسیار کاهش یافته، 
بـازار خـودرو طبیعتا برای این کـه بتواند 
چرخـه اقتصـادی خـود را حفظ کنـد، با 
تغییـرات به صـورت لحظـه‌ای هم‌راسـتا 
نمی شود.« این کارشـناس حوزه خودرو 
بـا تاکیـد بر ایـن نکتـه که مـلاک قیمت 
در بـازار خـودرو، پلت فرم هـای آنلایـن 
و فضـای مجـازی نیسـت، تصریـح کرد: 
»بـرخی از قیمت ها که در فضـای آنلاین 
و پلت فرم هـا اعـلام می‌شـود، از سـوی 
بـرخی افـراد و مالکین، کامـلا غیرواقعی 
اسـت و عمـلا معامـلات را انجام ناپذیـر 
می سـازد. در اصل قیمت واقـعی خودرو 
همیشـه در کـف بـازار تعیین می‌شـود و 
به دسـت آوردن این عدد چیزی نیسـت 
کـه بـا نشسـتن در یـک دفتـر یـا منزل، 
مصرف کنندگان بتوانند بـه آن پی ببرند 
و بایـد در بـازار حضـور پیـدا کـرده، بـه 
دفاتـر و نمایشـگاه ها و تامین کننـدگان 
مختلف سـر بزنند تـا میانگیـن قیمت را 

به‌دسـت آورنـد.«

رد
 دا

ی
ئین

تز
ه 

جنب
س‌ 

عک



    پس از هفته ها تنش و توقف های پی‌درپی در خطوط تولید، هیوندای سرانجام با کارگران معترض خود 
در کره جنوبی به یک توافق اولیه دست یافت؛ توافقی که پس از یک اعتصاب کامل یک‌روزه و مجموعه‌ای 
از اعتصاب‌های دو ساعته شکل گرفت و تولید بیش از ۵۵ هزار خودرو را تحت تاثیر قرار داده بود . این 
توافق، طبق گزارش Yonhap، شامل افزایش ۱۰۰ هزار وون به حقوق پایه ماهانه کارگران است؛ رقمی که 
معادل ۷۲.۳۳ دلار محاسبه شــده است. علاوه بر آن، کارکنان یک پاداش عملکرد و ۱۵ سهم از سهام 
شرکت دریافت خواهند کرد . بسته مزایای جدید همچنین شامل ۲۰۰ هزار وون کمک هزینه تعطیلات 
تابستانی و ۵۰۰ هزار وون امتیاز رفاهی است که به طور مستقیم به درآمد سالانه کارگران اضافه می شود 

یکی از نکات مهم این توافق، احتمال افزایش سن بازنشستگی اجباری است؛ موضوعی که هنوز رقم نهایی 
آن اعلام نشده، اما پیش تر روی ۶۰ سال قرار داشت. هیوندای همچنین وعده داده است که در سال های 
آینده استخدام نیروهای جدید را افزایش دهد؛ ۲۰۰ شغل تولیدی در سال ۲۰۲۷ و ۳۰۰ شغل دیگر در سال 
۲۰۲۸ ایجاد خواهد شد .اما ریشه اصلی نگرانی کارگران، تنها حقوق و مزایا نبود؛ بلکه روبات‌ها بودند. 
هیوندای پیش تر اعلام کرده بود که قصد دارد از سال ۲۰۲۸ در کارخانه Metaplantآمریکا از روبات های 
Atlas استفاده کند؛ ابتدا برای مرتب سازی قطعات و سپس تا سال ۲۰۳۰ برای مونتاژ اجزا. همین برنامه ها 

باعث شد کارگران نگران جایگزینی نیروی انسانی با روبات ها شوند و اعتصاب ها شدت بگیرد .

»هیوندای« با کارگران 
نگران از روبات ها 

به توافق رسید

فلاشرفلاشر
FLASHER

یکشنبه 22 شهریور 1405. سال یازدهم.  شماره 2567

 مدیر گمرک سازمان منطقه آزاد قشم با اشاره به موضوع واردات 
و ترخیص خودرو در منطقه آزاد قشم گفت: »با وجود آسیب‌دیدگی 
انبار ها در فروردین ماه، فرآیند ترخیص خودرو مهندسی مجدد شد.« 
وی افزود: »هم‌اکنون در صورت تکمیل و صحت مدارک متقاضیان، 
تشــریفات گمرکی خودرو ظرف یک روز و نهایتا طی ۴۸ ســاعت 
به ســرانجام می‌رسد. از ابتدای ســال جاری تاکنون بیش از ۴ هزار 
دستگاه خودرو باکیفیت و مطابق با استاندارد های جهانی از گمرک 
قشم ترخیص شــده که رکوردی کم نظیر در سطح منطقه است و 

رضایتمندی بالایی را در میان شهروندان ایجاد کرده است.«

  باید به این نکته اشاره کرد با استفاده از ظرفیت های موجود 
در بنادر جنوبی، فعالیــت در زمینه واردات خودرو ادامه دارد. 
در این زمینه علاوه بر قشــم، بندر دیر نیز فعال شده است. بر 
این اساس، زیرساخت ها و بستر های لازم برای ورود نخستین 
محموله خودرو های وارداتی از قطر در بندر دیر فراهم شــده 
است. ورود نخستین محموله خودرو از قطر می تواند آغاز یک 
مسیر تازه در واردات خودرو به کشــورمان باشد. حالا باید دید 
نخســتین خودرو های واردشــده از این مسیر چه مدل هایی 

هستند و با چه قیمتی به بازار خواهند رسید.

  امیرعـلی داوود بـا تاکیـد بـر لـزوم بهره‌گیـری از فرصت 
واردات خودرو جهت نوسازی ناوگان تاکسیرانی و اتوبوسرانی 
جزیـره بیان کـرد: »حمایت هـای لازم و هماهنگی های بانکی 
برای تسـهیلات‌دهی از سـوی نهاد های حاکمیتی و سـازمان 
منطقـه آزاد به‌دسـتور مدیرعامـل صـورت گرفتـه اسـت؛ اما 
تعاونی هـای حمل‌ونقـل و راننـدگان محتـرم نیـز بایـد بـا 
ایجـاد سـازوکار های اجـرایی و تامیـن آورده، از ایـن بسـتر 
بـرای ارتقـای سـطح رفـاه و خدمات‌رسـانی بـه مـردم قشـم 

اسـتفاده کنند.«

ثبت رکورد ترخیص ۴ هزار 
دستگاه خودرو در قشم

مسیرهای جدید واردات خودرو فرصت ویژه برای نوسازی ناوگان 
حمل‌ونقل عمومی

شد؟ شد؟چی  چی؟چرا؟چرا؟چی  چی؟برای  برای 

 عزت‌الله ذینعلی، عضو کمیسیون صنعت اتاق ایران با تاکید 
بر این که صنعت ایران هنوز درگیر تامین نیازهای اولیه تولید 
است، گفت: »تامین مواداولیه، منابع مالی و امنیت اقتصادی 
برای تولیدکننده، مسیر توســعه، ارتقای کیفیت و حضور 
موثر در زنجیره جهانی را ممکن می کند. صنعتگر نباید هر 

روز نگران این باشد که مواداولیه خود را از چه مسیری تامین کند؛ آیا امکان واردات وجود دارد یا نه و 
آیا منابع ارزی مورد نیاز او تخصیص پیدا می کند یا خیر؟« وی افزود: »به بیان دیگر یکی از مهم ترین 
دغدغه ها این است که مواداولیه به موقع و با شرایط مناسب به‌دست تولیدکننده برسد. وقتی صنعتگر 
تمام انرژی خود را صرف پیدا کردن مواداولیه می کند، دیگر فرصتی برای فکر کردن به توسعه، ارتقای 

کیفیت، افزایش بهره‌وری و رقابت بین‌المللی باقی نمی ماند.«

  عضو کمیسیون انرژی مجلس گفت: »دولت مجموعه‌ای 
از راهکارهای هم‌زمان شــامل »رایگان سازی حمل‌ونقل 
عمــومی«، »نوســازی نــاوگان« و »واردات خودروهای 
کم مصرف« را برای رفع ناترازی ســوخت در دســتور کار 
قــرار دهد. از ســویی، اصلاح مصرف بنزین بــدون اصلاح 

صنعت خودرو، ناقص می ماند.« غلامرضا دهقان ناصرآبادی با اشاره به بحران ناترازی بنزین در کشور 
افزود: »نمی توان تمام بار اصلاح مصرف را بر دوش مردم گذاشت و حل پایدار این مساله نیازمند اصلاحات 
ساختاری در سمت تولید و مصرف اســت.« وی تاکید کرد: »بحران سوخت با یک بخشنامه حل 
نمی شود، بلکه نیازمند یک بسته سیاستی جامع است؛ چراکه هزینه های انرژی در تمامی بخش های 

زندگی از جمله حمل‌ونقل، مواد غذایی، مسکن و خدمات اثر مستقیم بر زیست روزمره مردم دارد.«

 مسلم صالحی، نماینده اقلید در مجلس با بیان این که رونق 
تولید یکی از اصلی ترین مسیرهای حل مشکلات اقتصادی کشور 
است، ادامه داد: »اگر تولید رونق بگیرد، عرضه کالا و خدمات افزایش 
پیدا می کند، هزینه های تولید در یک فرآیند مناسب کاهش می‌یابد 
و وابستگی اقتصاد به واردات نیز کمتر خواهد شد. بنابراین برای 

کنترل تورم، در کنار سیاست‌های پولی، باید به صورت جدی روی افزایش تولید داخلی و رفع موانع پیش روی 
تولیدکنندگان تمرکز کنیم.« عضو کمیسیون اجتماعی مجلس تاکید کرد: »حمایت از تولید نباید مقطعی 
و محدود به یک دوره زمانی خاص باشد. تولیدکننده برای سرمایه گذاری و توسعه فعالیت خود نیازمند یک 
محیط با ثبات و قابل پیش‌بینی است؛ بنابراین دولت باید سیاست های حمایتی مستمر و هدفمند داشته باشد و از 
تغییرات مکرر مقررات، بخشنامه ها و تصمیماتی که هزینه فعالیت اقتصادی را افزایش می‌دهد، جلوگیری کند.«

بخش صنعت درگیر تامین منابع مالی
 لازم است

اصلاح مصرف بنزین بدون اصلاح صنعت خودرو 
ناقص می ماند

حمایت از تولید نباید
 مقطعی باشد

!دیگــه چه خبر؟دیگــه چه خبر؟ویژه‌هاویژه‌ها ئیتر !تو ئیتر تو
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اینفوگرافی

 حضور پررنگ و هیجانی خریداران در بازار خودرو طی هفته های 
اخیر برخلاف ماه های گذشته، چندان محسوس نبوده است. نه خبری 
از صف های طولانی برای ثبت نام خودرو است و نه تقاضای مصرفی توان 
ایجاد موج تازه‌ای در معاملات دارد. بازار در شرایطی به مسیر کم‌رمق 
خود ادامه می‌دهد که فاصله میان قیمت خودرو و توان مالی بخش قابل 
توجهی از متقاضیان، بیش از گذشته خود را نشان داده است. بررسی 
رفتار خریداران در بازار نشان می‌دهد که مصرف‌کننده خودرو، فارغ 
از سطح قیمتی و نوع محصول، تا نقطه مشخصی توان همراه شدن با 
تورم و افزایش قیمت ها را دارد. این موضوع تنها به خودروهای داخلی 
محدود نمی شود و در بخش خودروهای مونتاژی و حتی خودروهای 
وارداتی نیز قابل مشاهده است. به‌بیان دیگر، در سایه افزایش هزینه 
خرید خودرو، از یک نقطه‌ای به بعد، رشــد قیمت ها خریدار را از بازار 
خارج می کند. در بخش خودروهای داخلی، فشار افزایش قیمت ها بیش 
از هر چیز خود را در کاهش تقاضای واقعی نشان داده است. بسیاری از 
مصرف کنندگان دیگر امکان آن را ندارند که با هر موج افزایش قیمت، 
بودجه خود را متناسب با بازار افزایش دهند. در بازار مونتاژی نیز اگرچه 
سطح درآمد و توان مالی بخشی از مشتریان بالاتر است، اما این گروه 
نیز در برابر رشــد مستمر قیمت ها با محدودیت مواجه شده‌اند. حتی 
بازار خودروهای وارداتی که عمدتا مخاطبان متمول تری دارد، از این 

وضعیت مصون نمانده است. توان مالی بالاتر به معنای بی نهایت بودن 
قدرت خرید نیست و در شرایطی که قیمت خودرو هم‌زمان تحت تاثیر 
نرخ ارز، هزینه های واردات و ســایر عوامل قرار می‌گیرد، خریدار نیز 
درنهایت به نقطه‌ای می‌رسد که خرید خودرو را به‌تعویق می‌اندازد. در 
چنین شرایطی، نرخ ارز به یکی از مهم ترین متغیرهای اثرگذار بر رفتار 
بازار تبدیل شده است. تجربه بازار نشان داده است که هر زمان ارز وارد 
دوره‌ای از نوسان شدید می شود، فعالان بازار خودرو نیز برای مشخص 
شدن چشم‌انداز قیمت ها دست نگه می‌دارند. فروشنده از بیم آن که 
خودرو را پایین تر از قیمت آینده عرضه کند، تمایل کمتری به فروش 
دارد و خریدار نیز به‌دلیل نگرانی از خرید در ســقف قیمتی، از انجام 
معامله فاصله می‌گیرد. نتیجه چنین وضعیتی چیزی جز کاهش حجم 
معاملات نیست؛ شرایطی که فعالان بازار از آن با تعبیر »خاموش شدن 
چراغ معاملات« یاد می کنند. در این دوره ها ممکن است قیمت های 
پیشنهادی همچنان در فضای مجازی و نمایشگاه‌ها افزایش پیدا کند؛ 

اما این افزایش لزوما به معنای انجام معامله با همان قیمت ها نیست. 
درواقع، شــکاف میان قیمت های اعلامی و قیمت های مورد پذیرش 
خریداران می تواند بیشتر شود و بازار را در وضعیت رکودی عمیق تری 
قرار دهد. از سوی دیگر، کاهش تقاضای مصرفی به این معنا نیست که 
بازار خودرو از تحولات تورمی جدا شده است. قیمت خودرو همچنان 
تحت تاثیر افزایش هزینه های تولید، نرخ ارز، هزینه واردات و انتظارات 
تورمی قرار دارد؛ اما تــوان انتقال این افزایش قیمت به مصرف کننده 
محدود شده اســت. به همین دلیل، بازار ممکن است هم‌زمان با رشد 
قیمت های اسمی، با کاهش تعداد معاملات مواجه شود. این وضعیت 
نشان می‌دهد که مســاله اصلی بازار خودرو دیگر صرفا تعیین قیمت 
نیســت، بلکه قدرت خرید مصرف کننده به یکی از تعیین کننده ترین 
عوامل آینده بازار تبدیل شده و تا زمانی که رشد قیمت خودرو از رشد 
توان مالی خانوارها فاصله داشته باشد، افزایش قیمت، بخش بیشتری از 
متقاضیان واقعی را از بازار خارج می کند. در چنین فضایی، بازار خودرو 
بیش از آن که با کمبود تقاضای بالقوه مواجه باشد، با کمبود تقاضای 
موثر روبه‌رو است؛ یعنی افرادی که به خودرو نیاز دارند کم نیستند، اما 
تعداد کسانی که توان خرید در قیمت های فعلی را دارند، کاهش یافته 
است. همین مســاله می تواند یکی از دلایل اصلی سردی معاملات در 
هفته های اخیر باشد. به این ترتیب، نوسان ارز برای بازار خودرو تنها یک 
عامل افزایش قیمت نیست، بلکه می تواند با ایجاد نااطمینانی، هم‌زمان 
رفتار خریدار و فروشنده را تغییر دهد. خریدار منتظر ثبات یا کاهش 
قیمت می ماند و فروشنده نیز از عرضه خودداری می کند. حاصل این 
دو رفتار، بازاری است که در آن قیمت ها ممکن است روی تابلو تغییر 

کنند، اما معامله واقعی کمتر از گذشته شکل می‌گیرد.

تغییر معادلات در بازار خودرو
وقتی خودرو از سبد خرید مصرف کننده فاصله می‌گیرد؛

r.bayat@autoworld.ir
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آغاز فراخوان برای 
دوگانه سوز كردن خودروهای 

پرپیمایش اینترنتی

 به نقل از پایگاه اطلاع‌رسـانی شـرکت مـلی پالایش و 
پخـش فرآورده های نفتی ایران، سـعید رحمان سـالاری 
در حاشیـه نشسـت بـا نماینـدگان سـکوهای اینترنتی 
حمـل بـار و مسـافر گفـت: »از ابتـدای امسـال تاکنون، 
میزان حمایـت از تولید کارخانـه‌ای و تبدیل خودروهای 
بنزیـنی بـه دوگانه سـوز در کشـور درمقایسـه بـا مـدت 

مشـابه پارسـال ۲۳ درصد رشـد داشـته است.«
وی بـا تاکید بـر این که اجـرای سیاسـت های غیرقیمتی 
مدیریـت ناتـرازی بنزیـن سـبب شـد در مرداد امسـال 
میـزان مصـرف سی‌ان‌جی در کشـور نسـبت بـه تیرمـاه 
حـدود ۵ درصـد افزایـش یابد، تصریـح کرد: »ایـن روند 
رشـد در اسـتان های مختلـف متفـاوت بـوده اسـت؛ 
به گونه‌ای که در اسـتان کرمان شـاهد رشد ۳۰ درصدی 
مصـرف سی‌ان‌جی در ماه مرداد نسـبت به مدت مشـابه 

پارسـال بوده‌ایـم.«
مدیر طرح سی‌ان‌جی شـرکت ملی پخـش فرآورده های 
نفتی ایـران با اشـاره به این کـه هم‌اکنـون حجم مصرف 
روزانـه سی‌ان‌جی در کشـور بـه حـدود ۱۵ میلیـون 
مترمکعب می‌رسـد، ادامـه داد: »این آمارهـا در ماه های 
مختلـف سـال بـر اسـاس شـرایط متغیر اسـت؛ زیـرا با 
بازگشـایی مدارس، میـزان مصرف سی‌ان‌جی در کشـور 
بـه اوج می‌رسـد و در فصـل تابسـتان کاهـش می یابد.«

 رحمان سـالاری با اعلام این که گام نخسـت طرح توسعه 
سی‌ان‌جی در بخـش ناوگان هـای فعـال در سـکوهای 
اینترنـتی از روز شـنبه )۲۱ شـهریور( بـا ارسـال پیامک 
فراخـوان بـرای خودروهـای پرچمـدار و پرپیمایش آغاز 
شـده، تصریـح کـرد: »ارسـال پیامـک بـه تاکسی هـای 
اینترنـتی به صـورت تدریـجی انجـام خواهـد شـد تـا 
دارنـدگان ایـن خودروهـا بتواننـد در کوتاه تریـن زمـان 
ممکـن، فرآینـد دوگانه سـوزکردن خودروهـای خـود را 

انجـام دهنـد. «
وی مـلاک شناسـایی ایـن خودروهـا را بیشـترین مقدار 
پیمایش و عملکرد ثبت شـده توسط سـکوهای اینترنتی 
دانسـت و گفـت: »پـس از دریافـت پیامـک، مالـکان 
 gcr.niopdc.ir خودروهـا می توانند با مراجعه به سـامانه
به تکمیـل ثبت نام و انتخـاب کارگاه مجاز اقـدام کنند.«

مدیر طرح سی‌ان‌جی شـرکت ملی پخـش فرآورده های 
نفـتی ایـران بـا اشـاره به ایـن نکته کـه بـرخی نگرش ها 
دربـاره آسیـب سی‌ان‌جی به موتـور خودرو وجـود دارد، 
تصریـح کـرد: »سـال گذشـته با تغییـر نسـل کیت های 
دوگانه سـوز در کشـور، مباحـث مربـوط به اسـتهلاک یا 
آسیب بـه موتور خودروهـا به صورت کامل مرتفع شـد و 
روند تبدیـل خودروها به کیت های نسـل ۴ آغاز و سـهم 
به کارگیـری ایـن فنـاوری از کمتر از یک‌ درصـد به بیش 

از ۸۵ تـا ۹۰ درصـد رسیده اسـت.«
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    گسترش حضور خودروســازان چینی در اروپا وارد مرحله‌ای تازه شده است؛ مرحله‌ای که 
نه تنها شامل عرضه مدل های جدید، بلکه شامل تولید محلی در مقیاس بزرگ است. طبق داده های 
منتشرشده، برندهایی مانند BYD، Leapmotor، Chery، Jaecoo، Omoda و Geely در سال جاری 
حدود ۹۰ هزار خودرو در اروپا تولید خواهند کرد؛ رقمی که نشان می‌دهد این حضور دیگر محدود 
به واردات نیست و به سرعت در حال تبدیل شدن به یک شبکه تولیدی گسترده است . پیش‌بینی ها 
نشان می‌دهد این عدد تا سال ۲۰۳۰ به یک میلیون دستگاه و تا سال ۲۰۳۵ به ۱.۵ میلیون دستگاه 
خواهد رسید؛ جهشی که اروپا را به یکی از قطب های تولید خودروهای چینی تبدیل می کند. این 
رشد سریع درحالی رخ می‌دهد که بسیاری از کارخانه های اروپایی طی سال های اخیر با ظرفیت پایین 

فعالیت می کردند و اکنون توسط برندهای چینی احیا می شوند. اسپانیا به عنوان مرکز اصلی این موج 
شناخته شده است؛ جایی که تولید مدل های Jaecoo و Omoda آغاز شده و Leapmotor نیز به‌زودی 
تولید خودروهای برقی را در سایت Stellantis زاراگوزا شروع می کند . در کنار این ها، Geely نیز از 
طریق همکاری با Ford در والنسیا وارد تولید محلی شده است . با این حال، اتحادیه اروپا نگران است 
 Industrial که این کارخانه ها تنها نقش مونتاژ قطعات چینی را ایفا کنند. به همین دلیل، قانون جدید
Accelerator Act (IAA( در حال تدوین است؛ قانونی که قرار است خودروسازان را مجبور کند سهم 
مشخصی از قطعات را از تامین کنندگان اروپایی تهیه کنند. کارشناسان هشدار داده‌اند که بدون این 
قانون، اروپا تنها به محل مونتاژ تبدیل می شود و ارزش افزوده واقعی نصیب اقتصاد محلی نخواهد شد 

خیز بلند
 خودروسازان چینی

 در اروپا

لملل ا ین‌ لمللب ا ین‌ ب

بازگشت »میتسوبیشی« به بازار پیکاپ آمریکا
   میتسوبیشی در نشست نمایندگی های خود در تنسی، نسخه 
به‌روزشده‌ای از استراتژی Momentum 2030 را تشریح کرد؛ 
برنامه‌ای که قرار است طی دو سال آینده، ترکیب محصولات این 
برند در آمریکا را از چهار مدل به 6 مدل افزایش دهد. مهم ترین 
بخش این نقشــه راه، بازگشت رسمی میتسوبیشی به سگمنت 
پیکاپ های آمریکای شــمالی اســت؛ بازگشــتی که این  بار نه 
به صورت مستقل، بلکه با همکاری نزدیک با نیسان انجام می شود. 
شرکت تایید کرده که یک پیکاپ جدید درحال توسعه مشترک 
است و به عنوان یکی از ستون های رشد منطقه‌ای میتسوبیشی 
معرفی شــده است . این پیکاپ هنوز نامی ندارد، اما در یک تیزر 

تاریک با چراغ های LED دوگانه و پروفایل دوکاب ظاهر شــده؛ ظاهری که شباهت زیادی به نیســان فرانتیر دارد. هرچند اطلاعات فنی 
منتشر نشده، اما انتظار می‌رود خودرو روی شاسی نردبانی ساخته شود و با پیشرانه های بنزینی و احتمالا هیبریدی عرضه شود . در کنار این 
پیکاپ، میتسوبیشی به بازگشت جهانی نام پاجرو نیز اشاره کرده؛ شاسی بلندی که در آمریکا با نام مونترو شناخته می شد. نسخه جدید پاجرو 

قرار است دوم سپتامبر معرفی شود و روی شاسی نردبانی بنا شده است؛ اما ورود آن به بازار آمریکا پیش از سال ۲۰۳۰ اتفاق نخواهد افتاد .

چشم‌اندازی کاملا متفاوت پیش روی هایپرکارهای »فراری«
    فراری با ثبت یک پتنت تازه در اداره ثبت اختراعات آمریکا، 
چشم‌اندازی کاملا متفاوت از آینده هایپرکارهای خود ارائه کرده 
است؛ پتنتی که نشان می‌دهد این برند قصد دارد آیرودینامیک 
فعال را به مرحله‌ای تازه برســاند و بال عقــب خودرو را به یک 
لانگ‌تیل متحرک تبدیل کند. این پتنت که در قالب طرحی از 
یک هایپرکار موتور وسط منتشر شده، طرحی دارد که »شبیه 
به هیچ یک از محصولات فعلی یا گذشته فراری نیست.« در بخش 
جلو، خودرو با دماغه‌ای بسیار پایین و تیز دیده می‌شود که یادآور 
Testarossa 849 اســت. اما بخش عقب جایی است که فراری 
بیشترین نوآوری را به نمایش گذاشته؛ جایی که مجموعه‌ای از 

لوورهای الهام گرفته از فرمول یک و دریچه های بزرگ قرار گرفته‌اند . در همین بخش، بال عقب و یک نوار LED به صورت یکپارچه طراحی 
شــده‌اند و می توانند در زمان رانندگی روزمره در حالت جمع شده قرار گیرند؛ اما هنگام نیاز به نیروی رو به پایین، به بیرون کشیده شوند و 
عملکردی مشابه لانگ‌تیل فعال داشته باشند؛ مشابه کاری که بال مک لارن W1 انجام می‌دهد . فراری تنها به این هایپرکار بسنده نکرده و 

در پتنت، نسخه‌ای از Purosangue نیز دیده می شود که با قطعات آیرودینامیک فعال جدید مجهز شده است .

خبر
News

»پالیسید« سقف بلند
   هیوندای در کره جنوبی مجموعه‌ای 
از به‌روزرســانی های مهم را برای پالیسید 
مدل ۲۰۲۷ معرفی کرده است؛ تغییراتی 
که نه تنها تجهیزات اســتاندارد را افزایش 
می‌دهد، بلکه یک نســخه کاملا جدید و 
متفاوت را نیز به خانواده این SUV اضافه 
می کند. مهم ترین بخش این به‌روزرسانی، 
معرفی نسخه High Roof است؛ مدلی که 
با افزایش ۲۴۰ میلی متری ارتفاع سقف، 
پالیسید را به یک پرچم‌دار واقعی در بخش 

فضای داخلی تبدیل کرده است .
این نســخه جدید با الهام از کیا کارنیوال 
High Roof طــراحی شــده و با وجود 
افزایش چشــمگیر ارتفــاع، همچنان با 
۲,۰۰۵ میلی‌متر ارتفاع کلی، امکان عبور از 
پارکینگ های استاندارد را حفظ می کند . از 
نظر ظاهری، سقف افزوده شده با رنگ بدنه 
و تزئینات آلومینیومی، به همراه قاب های 
مشکی پنجره و رینگ های ۲۱ اینچی، این 

نسخه را از سایر مدل ها متمایز می کند. در 
کابین، High Roof بیشــترین تغییرات 
را تجربه کرده اســت. فضای سر به شکل 
قابل توجــهی افزایش یافتــه و حس یک 
شاتل VIP یا حتی »جت خصوصی روی 
چرخ ها« را ایجاد می کند . ســقف جدید 
دارای چراغ‌هــای مطالعه LED پاپ آپ، 
دریچه های تهویه، پنل کنترل مســتقل، 
نمایشــگر ۲۱.۴ اینــچی و نورپــردازی 
Starry Sky است که حال‌وهوایی مشابه 
رولزرویس ایجــاد می‌کنــد. همچنین 
پکیــج VIP 2 امکاناتی مانند کنســول 
چندمنظــوره ردیف دوم، شــارژ بی‌سیم 
UV- دوگانه، تصفیه کننده هوا، استریل

C، جا لیوانی با کنترل دما و کف‌پوش های 
لوکس را اضافه می کند. در کنار نســخه 
ســقف بلند، هیوندای دو تریم جدید نیز 
 .XRT و Black Ink :معرفی کرده اســت
نسخه Black Ink با الهام از تریم کالگری 
آمریکا، دارای تزئینات مشکی، رینگ های 
۲۱ اینچی و به صورت اســتاندارد مجهز 
به‌سیستم تعلیق الکترونیکی پیش‌نمایش 
و صندلی های ماساژور ردیف دوم. نسخه 
XRT نیــز با وجود ظاهــر ماجراجویانه، 
فاقد سیستم تعلیق ارتقایافته و تجهیزات 
آفرودی نسخه آمریکایی است؛ اما گریل 
اختصــاصی، روف‌ریــل، رینگ های ۲۰ 
اینچی، سیستم صوتی Bose با ۱۴ بلندگو 
و صندلی های تهویه‌دار ردیف دوم را ارائه 

می‌دهد. 

مدیرعامل »لامبورگینی«: سوپراسپرت های چینی سریع‌ هستند، اما »احساس« ندارند
   استفان وینکلمان، مدیرعامل لامبورگینی در گفت‌وگویی با »Auto Express« تاکید 
کرده است که موج جدید سوپراسپرت‌های چینی حتی با وجود سرعت های خیره کننده 
نمی تواند جایگزین تجربه احساسی مدل های این برند شود. او می گوید چینی ها »تهدیدی 
برای لامبورگینی نیستند«؛ زیرا تقریبا تمام محصولات پرقدرت آن ها کاملا برقی هستند و 
همین موضوع باعث می شود نتوانند احساسی را منتقل کنند که یک موتور احتراق‌داخلی 
ارائه می‌دهد. در سال های اخیر، خودروسازان چینی مسیر متفاوتی را طی کرده‌اند. پس از 
یک دهه تمرکز بر خودروهای اقتصادی، اکنون برندهایی مانند YangWang و Denza وارد 
قلمرو سوپراسپرت ها شده‌اند. YangWang U9 سال گذشته رکورد سرعت خودروهای 
تولیدی را شکست و Denza نیز مدل سه موتوره Z را معرفی کرد که ۱,۵۸۲ اسب بخار قدرت 

دارد و قیمتی کمتر از پورشه GTS 4 Carrera 911 ارائه می‌دهد. با این حال، وینکلمان 
معتقد است این خودروها حتی با وجود توان بالا در سه حوزه کلیدی شکست می خورند: 
عملکرد احساسی، صدا و تجربه رانندگی. او می گوید هیچ خودرو برقی نمی تواند »احساس« 
یک موتور V10 یا V12 را بازآفرینی کند . با این حال، برخی خودروسازان چینی به خوبی 
متوجه این ضعف شده‌اند. گِِریت‌وال موتورز چند سال است روی یک سوپراسپرت موتور 
وسط کار می کند؛ مدلی که برخلاف جریان اصلی، برقی نخواهد بود. این خودرو از یک موتور 
V8  توئین‌توربو پلاگین-هیبرید ۴ لیتری استفاده می کند که سال گذشته معرفی شد . بدنه 
آن نیز با مونوکوک فیبرکربن ســبک‌وزن ساخته می‌شود و هدف گذاری رسمی شرکت، 

رقابت مستقیم با فراری SF90 استراداله است . 

  بازار خودرو اســترالیا که طی سال های اخیر با موج 
گسترده برندهای چینی روبه‌رو شده، حالا در آستانه ورود 
به یکی از خاص ترین و نمادین ترین نام‌های صنعت خودرو 
چین است. هونگ‌چی از دوران مائو تسه تونگ تاکنون 
خودرو رسمی سیاســتمداران و مقامات بلندپایه بوده 
و طبق گزارش منتشرشــده، این برند قصد دارد از نیمه 
نخست ۲۰۲۷ فعالیت رسمی خود را در استرالیا آغاز و سه 
شاسی بلند را به عنوان نخستین محصولات وارد بازار کند؛ 
از جمله E-HS9 تمام برقی، EHS5 الکتریکی و یک مدل 
کوچک تر با سامانه رنج‌اکستندر. اما آن چه توجه رسانه ها 
را به خود جلب کرده، احتمال عرضه یکی از گران ترین 
خودروهای چین در استرالیاســت؛ یعنی سدان لوکس 
Guoli از سری »گل آفتابگردان«. نسخه فول این مدل 
در چین با قیمت ۱.۵ میلیون‌دلار استرالیا عرضه می شود 
و حتی از رولزرویس فانتوم نیز گران تر است . یک منبع 
داخلی هونگ‌چی به رســانه Drive گفته که این سری 
»احتمال« ورود به اســترالیا را دارد؛ هرچند هنوز تایید 
رسمی نشده است. با وجود رشد تقاضا برای خودروهای 
لوکس چینی در اســترالیا، کارشناسان تردید دارند که 
میلیاردرهای استرالیایی حاضر باشند فانتوم خود را با یک 
سدان چینی جایگزین کنند؛ حتی اگر این سدان، پرچم‌دار 

رسمی جمهوری خلق چین باشد .

   همسایه‌ای مناسب نفوذ
ورود هونــگ‌چی به اســترالیا در ســال ۲۰۲۷ تنها یک 
گسترش بازار نیســت؛ بلکه نشانه‌ای از تغییرات عمیق در 
صنعت خــودرو چین و جاه طلبی این کشــور برای حضور 
در بازارهای پریمیوم جهانی اســت. ایــن برند که دهه ها 
به عنوان »خودرو رســمی دولت چین« شناخته می شد، 
حالا می خواهد در یکی از رقابتی ترین بازارهای جهان با سه 
شاسی بلند جدید خود حضور پیدا کند؛ مدل هایی که قرار 
است از نیمه نخست ۲۰۲۷ وارد نمایندگی‌های استرالیایی 

برند محبوب »مائو« به قلمرو بریتانیای کبیر می‌رود؛ 

عرضه سدان یک‌میلیون‌دلاری »هونگچی« در استرالیا

شوند و به طور مستقیم با محصولات لوکس برندهای چینی 
دیگر مانند Denza و Zeekr رقابت کنند. ســه مدل اولیه 
شامل E-HS9 تمام‌برقی، EHS5 الکتریکی سایز متوسط 
و یک مدل کوچک تر با سامانه رنج‌اکستندر هستند؛ ترکیبی 
که نشان می‌دهد هونگ‌چی قصد دارد هم بازار خودروهای 
خانوادگی لوکس و هم بخش شاسی بلندهای برقی را هدف 
قرار دهد. هنوز قیمت رســمی این مدل ها اعلام نشده، اما 
منابع نزدیک به شرکت می گویند که قیمت گذاری آن ها 
احتمالا در محــدوده‌ای خواهد بود که بتواند مشــتریان 

برندهای لوکس چینی دیگر را جذب کند .
اما جنجالی ترین بخش برنامه هونگ‌چی، احتمال عرضه 
سری Golden Sunflower در استرالیاست؛ مجموعه‌ای 
از مدل های فوق لوکس که پرچم‌دار آن، سدان Guoli، در 
چین با قیمت ۱.۵ میلیون‌دلار استرالیا فروخته می شود و 
حتی از رولزرویس فانتوم نیز گران‌تر است. یک منبع داخلی 
هونگ‌چی به‌رســانه Drive گفته که »امیدوار« است این 
سری وارد بازار استرالیا شــود؛ اما هنوز هیچ تایید رسمی 
وجود ندارد و تصمیم نهایی به شرایط بازار و سیاستگزاری 

واردات بستگی دارد .
با وجود رشــد تقاضا برای خودروهــای لوکس چینی در 
استرالیا، کارشناســان تردید دارند که مشتریان ثروتمند 
حاضر باشــند فانتوم یا میباخ خود را با یک سدان چینی 

حتی اگر پرچم دار رســمی جمهوری خلق چین باشــد، 
 Carscoops جایگزیــن کنند. همان‌طــور که گــزارش
اشاره می کند، »ســخت می توان تصور کرد میلیاردرهای 
 Guoli استرالیایی از رولزرویس فانتوم به یک هونگ چی
مهاجرت کنند«؛ جمله ای که نشان می دهد چالش اصلی 
هونگ چی نه قیمت، بلکه اعتبــار برند در بازارهای غربی 

است .

   لوکس‌های بیشتری در راهند
ســدان Guoli که در مرکز توجه این گــزارش قرار دارد، 
یکی از خاص ترین محصولات هونگ‌چی و بخشی از سری 
فوق لوکس Golden Sunflower است؛ مجموعه‌ای که در 
چین به عنوان نماد تجمل دولتی شــناخته می شود. طبق 
داده های رسمی، گران ترین نســخه این سدان با طراحی 
رترو و الهام گرفته از لیموزین های کلاسیک، در بازار چین 
با قیمت ۱.۵ میلیون‌دلار استرالیا عرضه می شود؛ رقمی که 
آن را در جایگاه یکی از گران ترین خودروهای تولیدی چین 
قرار می‌دهد و حتی از بسیاری از مدل های لوکس ساخت 
اروپا نیز بالاتر می برد. با وجود این قیمت نجومی، یک منبع 
داخلی هونگ‌چی در گفت‌وگو با رسانه »Drive« اعلام کرده 
که امیدوار اســت ســری Golden Sunflower وارد بازار 
استرالیا شود؛ اما تاکید کرده که هنوز هیچ تصمیم قطعی 
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در این باره گرفته نشده اســت . این منبع در ادامه توضیح 
داده که هونگ‌چی طی دو سال آینده قصد دارد ۱۳ مدل 
کاملا جدید توســعه دهد؛ موضوعی که نشان می‌دهد این 
برند برنامه‌ای گسترده برای گسترش حضور جهانی دارد و 

استرالیا می تواند یکی از بازارهای هدف باشد .
با این حال، پرسش اصلی این است که آیا بازار استرالیا آماده 
پذیرش یک سدان چینی با قیمت 1/5 میلیون دلار هست 
یا نه؟ کارشناسان معتقدند هرچند تقاضا برای خودروهای 
لوکس چینی در اســترالیا رو به‌افزایش اســت )به‌ویژه با 
موفقیت برندهایی مانند Denza و Zeekr( اما این روند لزوما 
به معنای پذیرش یک ســدان فوق لوکس با چنین قیمتی 
نیست. Carscoops نیز در تحلیل خود تاکید می کند که 
 Rolls-Royce تصور مهاجرت یک میلیاردر استرالیایی از
Phantom به Hongqi Guoli دشــوار است؛ زیرا »این نام 
همان طنین فانتوم را ندارد« و اعتبار برند در این ســطح 
از بازار نقش تعیین‌کننــده‌ای دارد. با وجود این تردیدها، 
ورود احتمــالی Guoli به اســترالیا می تواند نقطه عطفی 
برای صنعت خودرو چین باشد؛ نقطه‌ای که نشان می‌دهد 
برندهای چینی نه تنها به‌دنبال رقابت در بخش اقتصادی 
و میان‌رده هســتند، بلکه قصد دارند وارد قلمرو ســنتی 
برندهای فوق لوکس اروپایی شوند؛ قلمرویی که سال ها در 

انحصار رولزرویس، بنتلی و میباخ بوده است.



بغل بغلآینه  آینه 
WING MIRROR

»اوتلندر«؛ محبوب ترین 
بلندقامت میتسوبیشی 

  میتسوبیشی اوتلندر مدل ۲۰۲۶ با طراحی مدرن و زبان طراحی Dynamic Shield، همچنان 
یکی از محصولات مهم این برند در کلاس کراس‌اوورهای کامپکت سه‌ردیفه محسوب می شود. 
نمای جلو با جلوپنجره بزرگ، چراغ های LED باریک و خطوط برجسته بدنه، ظاهری عضلانی 
به خودرو داده و کابین نیز با نمایشــگرهای دیجیتال، امکانات ارتباطی و فضای مناسب برای 

خانواده طراحی شده است.
مهم ترین تغییر فنی مدل ۲۰۲۶، استفاده از پیشرانه جدید ۱.۵ لیتری 4 سیلندر توربوشارژ است 

 CVT که ۱۷۴ اسب بخار قدرت و ۲۸۵ نیوتون متر گشتاور تولید می کند. این موتور با یک گیربکس
هماهنگ شده و خودرو بسته به تیپ با محور جلو یا سامانه چهارچرخ محرک S-AWC عرضه 
می شود. مصرف سوخت ترکیبی نسخه دیفرانسیل جلو طبق اعلام میتسوبیشی به ۲۸ مایل بر 
گالن می‌رسد.اوتلندر ۲۰۲۶ از سیستم های کمک‌راننده، نمایشگر لمسی، اپل کارپلی و اندروید 
اتو، شارژر بی‌سیم و در تیپ‌های بالاتر سیستم صوتی Yamaha بهره می برد. قیمت پایه نسخه 
بنزینی از ۳۰ هزار دلار اعلام شده و قیمت مدل های مجهزتر با افزایش تجهیزات بیشتر می شود
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بلاتکلیفی در کاهش تعرفه خودرو از 16 سال پیش تا امروز!
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  16 سال پیش مجلس تصمیم گرفت تعرفه واردات خودرو را از ۹۰ به ۷۰ درصد 
کاهش دهد. آن مصوبه چند ماه بیشــتر دوام نیاورد. سال ها بعد واردات کاملا ممنوع 
شد و امروز نیز احتمال بازگشت تعرفه ۱۰۰ درصدی بازار را نگران کرده است. دولت ها 
و مجالــس تغییر کرده‌اند، اما نســخه حمایت از خودروســازی تقریبا همان مانده؛ 

محدودکردن رقیب و فرستادن صورت حساب آن برای مصرف کننده.
تاریخ تعرفه واردات خودرو در ایران، روایت یک سیاست موقت نیست. دیواری است 
که قرار بود به صنعت داخلی فرصت رشد بدهد، اما هیچ گاه زمان برداشتن آن مشخص 
نشد. هر بار سخن از کاهش تعرفه به میان آمد، تولید، اشتغال و منابع ارزی سپر دفاعی 
شدند؛ بدون آن که پرسیده شود این حمایت چه زمانی باید به کیفیت بهتر، مصرف 
ســوخت کمتر و قیمت رقابتی تر تبدیل شود؟ در قانون بودجه سال ۱۳۸۹، مجلس 
هشــتم تعرفه واردات خودرو را از ۹۰ به ۷۰ درصد کاهــش داد. اعضای کمیسیون 
صنایع نیز از برنامه‌ای پنج ساله سخن می گفتند که براساس آن، تعرفه به جای سقوط 
ناگهانی، هر ســال حدود پنج واحد درصد پایین بیاید. دولت دهم به ریاست محمود 
احمدی نژاد با کاهش ۲۰ واحدی مخالف بود. رئیس جمهور وقت در اسفند ۱۳۸۸ از 
مصوبه مجلس انتقاد کرد و گفت اصلاح صنعت خودرو از مسیر ارزان  کردن خودروهای 
وارداتی نمی گذرد. منطق دولت روشن بود؛ ایران خودرو تولید می کند، پس واردات 
نباید با تعرفه کمتر جای تولید داخلی را تنگ کند. چند ماه بعد، همان مجلس هشتم 
قانون ارتقای کیفی تولید خودرو و سایر تولیدات صنعتی داخلی را تصویب کرد. ماده 
چهار این قانون، بند مربوط به کاهش تعرفه در بودجه ۱۳۸۹ را صریحا لغو کرد و اختیار 
تعیین نرخ را دوباره به دولت ســپرد. تعرفه ۷۰ درصدی پیش از آن که اثری پایدار بر 
بازار بگذارد کنار رفت و نرخ ۹۰ درصدی بازگشت. این بار کاهش تعرفه به دلیل تعلل 
دســتگاه اجرایی متوقف نشد؛ مجلس مصوبه خودش را پس گرفت. نام قانون جدید 
»ارتقای کیفیت« بود، اما ابزار انتخاب شــده برای رسیدن به آن، حفظ دیوار واردات 
شد. موضع احمدی نژاد در ماه های پایانی دولت دهم و هم‌زمان با فعالیت مجلس نهم 
تغییر کرد. جهش نرخ ارز و افزایش قیمت خودروهای داخلی، حمایت تعرفه‌ای را به 
مساله‌ای سیاسی تبدیل کرده بود. رئیس جمهور وقت گفت تعرفه برای پشتیبانی از 
تولید داخلی وضع شده، اما خودروساز نمی تواند هم از این حمایت برخوردار باشد و 
هم محصولاتش را گران کند. دولت دهم در بهمن ۱۳۹۱ تصویب کرد تعرفه واردات 
خودرو از سال ۱۳۹۲ به مدت پنج سال، هر سال پنج واحد درصد کاهش پیدا کند. این 
تصمیم مصوبه هیات دولت بود و مجلس نهم آن را در قالب یک قانون پنج ساله الزام‌آور 
تصویب نکرد. مرحله نخســت برنامه در خرداد ۱۳۹۲ اجرا شد و نرخ تعرفه از ۴۵ به 

۴۰ درصد رسید؛ اما کاهش قبلی از ۹۰ به ۴۵ درصد با آن چه اعداد نشان می‌دادند تفاوت داشت. هم‌زمان با 
تغییر مبنای محاسبات گمرکی از ارز مرجع به ارز مبادله‌ای، ارزش ریالی خودروهای وارداتی تقریبا دو برابر 
شده بود. دولت برای خنثی  کردن اثر این تغییر، نرخ اسمی را نصف کرد. بنابراین کاهش ۹۰ به ۴۵ درصد، به 
معنای نصف  شدن واقعی هزینه واردات نبود. تنها کاهش ملموس برنامه، همان پنج واحد درصد نخست بود. 
چند ماه بعد دولت یازدهم به ریاست حسن روحانی روی کار آمد؛ درحالی که مجلس نهم همچنان فعالیت 
می کرد. دولت جدید خود را ملزم به ادامه جدول پنج ساله دولت احمدی نژاد ندانست و وعده کاهش سالانه 
تعرفه پس از نخستین قدم متوقف شد. در دولت دوازدهم حسن روحانی و دوره مجلس دهم، مسیر تعرفه 
دوباره معکوس شــد. در سال ۱۳۹۶ نرخ ورود خودروهای کم حجم از ۴۰ درصد به ۵۵ و ۷۵ درصد رسید و 
تعرفه خودروهای ۲۰۰۰ تا ۲۵۰۰ سی‌سی از ۵۵ به ۹۵ درصد افزایش یافت. دیوان عدالت اداری اجرای این 
افزایش را موقتا متوقف کرد، اما بحران ارزی سال ۱۳۹۷ پرونده را از اساس تغییر داد. شورای عالی هماهنگی 
اقتصادی سران قوا واردات خودرو را ممنوع کرد؛ بنابراین این ممنوعیت مصوبه مجلس دهم نبود؛ هرچند 
نمایندگان آن دوره نیز نتوانستند مسیر موثری برای بازگشایی بازار ایجاد کنند. از سال ۱۳۹۷ تا ۱۴۰۱ دیگر 
بحث بر سر تعرفه ۴۰ یا ۹۰ درصدی نبود. رقیب خارجی عملا از بازار کنار گذاشته شد و حمایت تعرفه‌ای به 
حذف کامل رقابت خارجی رسید. مجلس یازدهم در آبان ۱۴۰۰ قانون ساماندهی صنعت خودرو را تصویب 
کرد. این قانون، دولت سیزدهم به ریاست ابراهیم رئیسی را موظف می کرد تعرفه واردات را براساس حجم 
موتور، مصرف سوخت و آلایندگی تعیین کند و ظرف سه سال زمینه رقابت پذیری صنعت خودرو را فراهم 
سازد. ممنوعیت واردات در سال ۱۴۰۱ پایان یافت و دولت سیزدهم آیین نامه ورود خودرو را ابلاغ کرد؛ اما 

 بـه گـزارش »سـایپانیوز« در ایـن نمایشـگاه، 
گـروه فنرسـازی زر  مجموعـه‌ای از محصـولات 
خـود شـامل انـواع فنرهـای تخـت، پارابولیـک و 
ریـلی مـورد اسـتفاده در خودروهـای سـبک و 
سـنگین و صنایع ریلی را عرضه کـرد و با برگزاری 
نشسـت های تخصـصی، بـه توسـعه تعامـلات و 

همکاریهـای جدیـد پرداخـت
فرشیـد الونـد، مدیرعامل گـروه فنرسـازی زر در 
حاشیـه ایـن نمایشـگاه با اشـاره بـه ظرفیت های 
ایـن مجموعـه اظهـار کـرد: »ایـن گـروه بـا تکیه 
بـر تـوان داخـلی، بخـش قابـل توجـهی از نیـاز 
صنعت خـودرو و ریـلی کشـور بـه انـواع فنـر را 

تامیـن می‌کنـد.«
وی افـزود: »مواداولیه مـورد نیاز ایـن مجموعه از 
سـال ۱۳۹۶ داخلی سـازی شده و از سـال ۱۳۹۹ 
نیز بخشی از نیـاز مواداولیه با اسـتفاده از ظرفیت 
شـرکت های داخلی فعال در صنعت فـولاد و آلیاژ 

تامین می شـود.«
الونـد بـا اشـاره بـه دریافـت عنـوان دانش بنیـان 
توسـط گروه فنرسـازی زر در سـال ۱۴۰۱ گفت: 
»این عنـوان نشـان‌دهنده ظرفیت های مهندسی 
و توانمنـدی ایـن مجموعـه در حـوزه توسـعه 

فنـاوری اسـت.«
مدیرعامل گروه فنرسـازی زر همچنین از دریافت 
تاییدیـه شـرکت های ولوو و اسـکانیا بـرای تولید 
محصولات این گروه در ایـران خبر داد و گفت: »با 
وجـود محدودیت های ناشی از تحریم و دشـواری 
ارتبـاط مسـتقیم با ایـن شـرکت ها، ظرفیت فنی 

حضور گروه فنرسازی زر و خدمات فنی رنا در نمایشگاه قطعات خودرو اصفهان
و تولیـدی لازم بـرای تامین محصولات مـورد نیاز 

این برندها در داخل کشـور وجـود دارد.«
در بخـش دیگـری از ایـن نمایشـگاه، شـرکت 
خدمـات فـنی رنـا بـا هـدف توسـعه تعامـلات 
تخصصی و افزایش سـطح همکاری با سـازندگان 
و تولیدکننـدگان قطعـات خـودرو حضـور یافت

مدیـران و کارشناسـان این شـرکت با حضـور در 
نمایشـگاه و برگـزاری نشسـت های تخصـصی، 
ظرفیت هـای موجـود در زنجیـره قطعه سـازی 
را بـررسی و زمینه هـای همـکاری مشـترک بـا 
سـازندگان و تامین کننـدگان قطعـات را مـورد 

ارزیـابی قـرار دادنـد
همچنیـن در غرفـه شـرکت خدمـات فـنی رنـا، 
سـبد جدید قطعات تولیـدی خودروهای تجاری 
شـرکت سـایپادیزل معـرفی شـد. ایـن اقـدام بـا 
هـدف معـرفی ظرفیت هـای جدیـد در حـوزه 
قطعـات خودروهای تجـاری و ایجـاد زمینه برای 
توسـعه همـکاری میان شـرکت خدمات فـنی رنا 
و شـبکه سـازندگان و تامین کننـدگان قطعـات 

انجام شـد
گفتنی اسـت بیسـت‌ودومین نمایشگاه تخصصی 
قطعـات، مجموعه هـا و صنایـع وابسـته خـودرو 
ایـران – اصفهان با حضور شـرکت ها، سـازندگان 
و فعـالان زنجیره تامین صنعت خودرو برگزار شـد 
و فرصـت مناسـبی را بـرای معـرفی محصـولات، 
تبـادل تجربیـات و بـررسی زمینه هـای جدیـد 
قطعه سـازی  و  صنعت خـودرو  در  همـکاری 

فراهـم کرد

محدودیت ارز، سقف ارزش خودرو، تعدد مجوزها، تاخیرهای اجرایی و عرضه محدود، واردات را 
از یک ابزار تنظیم بازار به سهمیه‌ای کوچک در بازاری میلیونی تبدیل کرد. رقابت با چند محموله 
محدود ساخته نمی شود. خودروســاز زمانی حضور رقیب را احساس می کند که مشتری واقعا 
بتواند میان محصول داخلی، مونتــاژی و وارداتی انتخاب کند؛ نه این که خودرو خارجی پس از 
عبور از تعرفه، ارز، مالیات و محدودیت عرضه، به کالایی دور از دســترس تبدیل شود. در قانون 
بودجه ۱۴۰۵ که در دوره دولت چهاردهم مســعود پزشــکیان و مجلس دوازدهم تصویب شد، 
حقوق گمرکی خودرو چهار درصد تعیین شده است. این عدد اما کل هزینه ورود خودرو نیست؛ 
سود بازرگانی که بخش اصلی تعرفه را می سازد همچنان در اختیار دولت قرار دارد و می تواند نرخ 
نهایی را برای گروه های مختلف خودرو به مراتب بالاتر ببرد. در روزهای اخیر، هم‌زمان با انتشــار 
خبر بررسی تعرفه حداقل ۱۰۰ درصدی، گزارش هایی از وقفه در ترخیص خودروها منتشر شد. 
وزارت صمــت افزایش تعرفه را تایید نکرد و از مخالفت با آن ســخن گفت؛ نمایندگان مجلس 
دوازدهم نیز چنین تصمیمی را مغایر بودجه دانستند. هنوز نرخ ۱۰۰ درصدی به تصمیم قطعی 
تبدیل نشده، اما همین رفت‌وبرگشت نشان می‌دهد واردات خودرو پس از 16 سال همچنان فاقد 
سیاستی پایدار است. واردکننده نمی‌داند خودرو سفارش‌داده شده با چه نرخی ترخیص خواهد 
شــد و خریدار نمی تواند قیمت ماه های آینده را برآورد کند. بازار با هر خبر میان توقف فروش و 
هجوم تقاضا جابه جا می شود؛ تولیدکننده داخلی نیز مطمئن است که رقیبش هر لحظه ممکن 

است پشت گمرک متوقف شود.

کدام دولت ها بیشتر به دنبال افزایش تعرفه واردات خودرو بودند؟



قلب تپنده ۱۲ سیلندر
لامبورگینی »اونتادور« 

     موتور ۱۲ سیلندر تنفس طبیعی لامبورگینی آونتادور را باید یکی از شاخص ترین 
پیشرانه های دوران مدرن صنعت خودرو دانست؛ موتوری که بدون استفاده از توربوشارژر 
یا سوپرشارژر، بخش مهمی از شهرت آونتادور را رقم زد. این پیشرانه ۶.۵ لیتری با آرایش 
V12 و زاویه ۶۰ درجه، به صورت طولی و در بخش میانی خودرو نصب شــده و از سیستم 
تزریق چندنقطه‌ای سوخت استفاده می کند. لامبورگینی تاکید کرده که آونتادور آخرین 

مدل این شرکت بود که از یک V12 کاملا تنفس طبیعی بهره می برد.
نسخه اولیه موتور با کد L539 در سال ۲۰۱۱ معرفی شد و در آونتادور LP 700-4 توان ۷۰۰ 
اسب بخار را در ۸۲۵۰ آرپی‌ام )دور بر دقیقه( تولید می کرد. این موتور به دلیل پاسخ سریع 

پدال گاز، افزایش خطی قدرت و صدای منحصربه فرد V12 شهرت داشت.
در بالاترین سطح تکامل، موتور آونتادور SVJ به ۷۷۰ اسب بخار در ۸۵۰۰ دور بر دقیقه و ۷۲۰ 
نیوتون متر گشتاور در ۶۷۵۰ دور بر دقیقه رسید. حجم دقیق آن ۶۴۹۸ سانتی مترمکعب، 
قطر سیلندر ۹۵ و کورس پیستون ۷۶.۴ میلی‌متر و نسبت تراکم حدود ۱۱.۸ به یک است. 
سیستم روغن کاری کارتل خشک نیز برای استفاده عملکردی و کنترل بهتر روغن در 

شتاب های جانبی بالا به کار رفته است.
این پیشــرانه در آونتادور SVJ امکان شتاب صفر تا ۱۰۰ کیلومتر بر ساعت در ۲.۹ ثانیه و 

دستیابی به سرعتی بیش از ۳۵۰ کیلومتر بر ساعت را فراهم می کرد.
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»CLE 646« کوپه جادویی برای جاده ها
سورپرایز مرسدس بنز »AMG« برای اسپرت‌دوستان

در نگاه نخست، CLE 646 بیش از هر چیز با بدنه بسیار پهن و ظاهر تهاجمی خود جلب توجه می کند. 
مهندسان AMG عرض خودرو را در هر دو محور ۶۰ میلی متر افزایش داده‌اند تا علاوه بر ایجاد ظاهری 
عضلانی تر، فضای لازم برای استفاده از تایرهای فوق عریض فراهم شود. بدنه نیز برای تحمل بارهای بالاتر 
تقویت شده و همین موضوع به افزایش استحکام پیچشی و دقت رفتار خودرو کمک می کند.  استفاده 
گســترده از فیبرکربن یکی از مهم ترین ویژگی های CLE 646 است. گلگیرهای جلو، بخش هایی از 
ســپر و ورودی های هوای بزرگ، رکاب ها، کاپوت، سقف و قسمت های مختلف سپر و دیفیوزر عقب از 
قطعات سبک‌وزن کربنی ساخته شده‌اند. حتی در قسمت عقب از شیشه های پلی کربنات استفاده شده 
است تا وزن خودرو کاهش پیدا کند. کاپوت دارای ورودی هوای مرکزی است و گلگیرهای جلو نیز به 
خروجی های هوای بزرگ مجهز شده‌اند. این خروجی ها فقط جنبه نمایشی ندارند؛ جریان هوا را از اطراف 
چرخ ها خارج کرده و در خنک کاری و عملکرد آیرودینامیکی خودرو نقش دارند.  در قسمت عقب، یک 
بال بزرگ فیبرکربنی با قابلیت تنظیم دستی قرار گرفته است. دیفیوزر بزرگ عقب نیز بخشی از بسته 
آیرودینامیکی خودرو محسوب می شود. دیفیوزر جلو نیز می تواند در دو وضعیت Street و Race تنظیم 
شود. درحالت Race، شکل دیفیوزر باعث ایجاد اثر Venturi و افزایش نیروی رو به پایین روی محور جلو 
می شود. مجموع این تغییرات باعث شده CLE 646 در سرعت نهایی بیش از ۲۵۰ کیلوگرم داون فورس 
تولید کند. ضریب درگ نیز بسته به تنظیمات آیرودینامیکی، ۰.۴۰۲ در حالت Street و ۰.۴۱۷ در حالت 
Race اعلام شده است.  رنگ بدنه نیز ترکیبی خاص است؛ بخش جلو با رنگ Mojave Silver Magno و 
قسمت عقب از ستون B به بعد با Obsidian Black Magno پوشیده شده است. نشان های AMG روی 

درها و نوشته CLE 646 نیز بر انحصاری بودن خودرو تاکید دارند. 

ترکیب کربن، عرض بیشتر و آیرودینامیک

در داخل کابین، فلسفه AMG کاملا تغییر کرده است. CLE 646 قرار نیست یک کوپه لوکس با امکانات 
فراوان باشد؛ بلکه هدف اصلی، کاهش وزن و افزایش ارتباط راننده با خودرو بوده است.

صندلی های عقب کاملا حذف شــده‌اند. عایق های صوتی نیز برای کاهش وزن کنار گذاشته شده‌اند و 
سیستم صوتی و برخی امکانات رفاهی ساده تر شده‌اند. درهای خودرو به پنل های سبک فیبرکربنی مجهز 
شده‌اند و صندلی های مسابقه‌ای بسیار سبک با تکیه‌گاه جانبی قوی، به صورت استاندارد ارائه می شوند. 
در کابین یک رول‌اور بار نیز وجود دارد که علاوه بر افزایش ایمنی، به افزایش اســتحکام پیچشی بدنه 
کمک می کند. فرمان AMG Performance با شــکل تخت در قســمت پایین و روکش میکروفایبر 

DINAMICA نیز برای کنترل بهتر در رانندگی سریع طراحی شده است.
 AMG 646 این اســت که بسیاری از امکاناتی که معمــولا در خودروهای CLE یکی از نکات جالب
به عنوان تجهیزات جذاب شناخته می شوند، عمدا حذف شده‌اند. بخشی از سیستم های کمک‌راننده و 
برخی حالت های رانندگی حذف شده‌اند و حتی تعداد کنترل های روی فرمان نیز کاهش یافته است. 
PARKTRONIC هم در این نسخه وجود ندارد.  البته برای مشتریانی که استفاده جدی تری در پیست 
دارند، Performance Package امکان سفارش کمربندهای ایمنی 6  نقطه‌ای را فراهم می‌کند. بنابراین 
کابین CLE 646 بیشتر به یک خودرو مسابقه‌ای جاده‌ای شباهت دارد تا یک کوپه سسسلوکس متعارف

بزرگ ترین تفاوت CLE 646 با CLE 53 در قسمت قوای محرکه دیده می شود. زیر کاپوت این خودرو 
موتور ۴ لیتری V8 توئین‌-توربو EVO AMG M177 قرار گرفته اســت. این پیشرانه ۶۴۶ اسب بخار 
قدرت تولید می کند و حداکثر گشتاور آن به ۸۵۰ نیوتون متر می‌رسد. گشتاور بیشینه از ۲۵۰۰ تا ۴۵۰۰ 
دور بر دقیقه در دسترس اســت و قدرت نیز در محدوده ۶۰۰۰ تا ۶۲۵۰ آرپی‌ام )دور بر دقیقه( تولید 
می شود.  یکی از ویژگی‌های فنی مهم موتور، استفاده از میل لنگ Flat-Plane است. این ساختار با کاهش 
جرم های دوار، امکان افزایش سریع تر دورموتور و پاسخ‌دهی تهاجمی تر به پدال گاز را فراهم می کند. برای 
مدیریت حرارت نیز موتور به سه مدار خنک کاری مستقل مجهز شده است؛ یک مدار برای موتور و دو مدار 

کابین مسابقه‌ای به جای لوکس گرایی

CLE به یک کوپه V8 بازگشت

برخلاف CLE 53 که از سامانه چهارچرخ محرک 4MATIC AMG Performance+ استفاده می کند، 
CLE 646 کاملا دیفرانسیل عقب است. حذف سامانه چهارچرخ محرک علاوه بر کاهش وزن، شخصیت 
AMG SPEED� رانندگی خودرو را به شکل محسوسی تغییر داده است. قدرت موتور از طریق گیربکس 
9G SHIFT TCT به محور عقب منتقل می شود. این گیربکس ۹ سرعته می تواند چند دنده را به سرعت 
معکوس کند و هنگام کاهش دنده نیز عملکــرد Rev-Matching را ارائه می‌دهد. دیفرانسیل لغزش 
محدود الکترونیکی عقب نیز برای کنترل بهتر توزیع گشتاور طراحی شده و در شرایط مناسب امکان 
کنترل بهتر لغزش محور عقب و حتی دریفت را فراهم می کند. نتیجه این مجموعه، شتاب صفر تا ۱۰۰ 
کیلومتر بر ساعت ۳.۹ ثانیه‌ای و صفر تا ۲۰۰ کیلومتر بر ساعت ۱۱.۴ ثانیه‌ای است. حداکثر سرعت خودرو 
نیز ۳۱۰ کیلومتر بر ساعت اعلام شده است. مرسدس-AMG همچنین شتاب صفر تا ۳۰۰ کیلومتر بر 

ساعت را بسته به تنظیمات در حدود ۳۶.۲ تا ۳۶.۸ ثانیه اعلام کرده است. 

سیستم تعلیق CLE 646 یکی از جدی ترین بخش های مهندسی این خودرو است. AMG در این مدل 
از سیستم Steel Coilover استفاده کرده که با همکاری شرکت KW Automotive توسعه یافته است. 
مهم ترین ویژگی این سیستم، کمک فنرهای چهارطرفه قابل تنظیم هستند. راننده می تواند تنظیمات 
فشردگی و بازگشت کمک‌فنر را در دو محدوده سرعت پایین و بالا به صورت مستقل تنظیم کند. تنظیمات 
Low-Speed بیشــتر روی حرکات بدنه هنگام ترمزگیری، شتاب‌گیری و ورود به پیچ اثر می گذارند؛ 
درحالی که High-Speed برای واکنش کمک فنر هنگام عبور سریع چرخ از روی سرعت‌گیر، کرب پیست 
و ناهمواری های سطح جاده اهمیت دارد. ارتفاع خودرو نیز برای عملکرد بهتر کاهش یافته است؛ ارتفاع 

محور جلو ۲۲ میلی‌متر و محور عقب ۱۶ میلی متر کمتر شده است.

Ceramic High-Performance Com� از سیستم AMG، برای متوقف کردن چنین خودرو قدرتمندی 
posite Brake استفاده کرده است. در محور جلو دیسک های سرامیکی سوراخ‌دار و خنک شونده داخلی 
با ابعاد ۴۲۰×۴۰ میلی متر به کالیپرهای ثابت 6 ‌پیستونه متصل هستند. در محور عقب نیز دیسک های 
سرامیکی ۳۶۰×۳۲ میلی متر همراه با کالیپرهای شناور تک‌پیستونه قرار گرفته‌اند. سیستم خنک کاری 
ترمز نیز به طور اختصاصی بازطراحی شده است. ورودی های هوای بزرگ در سپر جلو و کانال های هدایت 
جریان هوا، گرمای تولیدشده در هنگام ترمزگیری های مکرر را سریع تر دفع می کنند. استفاده از ترمز 
سرامیکی علاوه بر مقاومت حرارتی بالاتر، جرم فنربندی نشده را نیز کاهش می‌دهد و درنتیجه می تواند 
به پاسخ سریع تر سیستم تعلیق و فرمان کمک کند. CLE 646 از یکی از عریض ترین ترکیب های تایر در 
یک کوپه AMG استفاده می کند. رینگ های فورج شده AMG Performance در جلو ۲۰ اینچی و در 
 AMG-عقب ۲۰ اینچی هستند. سایز تایرهای جلو 30/305 و تایرهای عقب 30/335 است. مرسدس
 Mercedes-AMG می گوید فناوری این تایرها بر اساس توسعه فناوری‌ای شکل گرفته که پیش تر در
ONE استفاده شده است. چنین تایرهای عریضی، در کنار افزایش عرض ۶۰ میلی متری هر دو محور، 

نقش مهمی در افزایش چسبندگی جانبی و انتقال ۸۵۰ نیوتون متر گشتاور به سطح آسفالت دارند.
انتقال قدرت و عملکرد

KW و AMG سیستم تعلیق؛ همکاری

ترمز؛ سرامیکی برای استفاده سنگین

CLE 646 طولی برابر با ۴۹۴۹ میلی متر، عرضی معادل ۱۹۸۷ میلی متر و ارتفاعی برابر با ۱۴۲۰ میلی متر 
دارد. فاصله محوری آن نیز ۲۸۷۵ میلی متر است. وزن خودرو به ۱۸۹۵ کیلوگرم رسیده است؛ عددی 
که با توجه به موتور V8 و تجهیزات عملکردی خودرو قابل توجه است. AMG اعلام کرده وزن این مدل 
حدود ۱۷۰ کیلوگرم کمتر از خودرو پایه مورد استفاده در توسعه آن است.  توزیع وزن جلو و عقب نیز 

۵۶ به ۴۴ درصد اعلام شده است.

ابعاد، وزن و آیرودینامیک

Spezialan� 646 CLE هیچ قیمت رسمی برای Mercedes-AMG. درمورد قیمت، باید بسیار دقیق بود 
fertigung اعلام نکرده است. بنابراین ارقامی که ممکن است در برخی منابع غیررسمی مشاهده شود، 
نباید به عنوان قیمت قطعی خودرو منتشر شوند. آن چه قطعی است، تولید تنها ۳۰ دستگاه در سراسر 

جهان است و مرسدس اعلام کرده تمام خودروها پیش از رونمایی جهانی فروخته شده‌اند.

قیمت؛ عدد رسمی اعلام نشده است

h.mohammadi@autoworld.ir

حمید محمدی

     مرســدس-AMG با معــرفی CLE 646 Spezialanfertigung یکی از 
خاص ترین کوپه های تاریخ اخیر خود را به نمایش گذاشته است؛ خودرویی که 
برخلاف بسیاری از نســخه های قدرتمند AMG، صرفا با افزایش قدرت موتور 
و تغییرات ظاهری شکل نگرفته، بلکه مهندسان Affalterbach تقریبا تمام 
مجموعه خودرو را با هدف افزایش قابلیت های دینامیکی بازطراحی کرده اند. 
CLE 646 بر پایه CLE 53 شکل گرفته؛ اما موتور V8، انتقال نیرو به محور عقب، 
بدنه پهن تر، کاهش وزن گسترده، سیستم تعلیق قابل تنظیم و آیرودینامیک 

اختصاصی، شخصیت آن را به خودرویی کاملا متفاوت تبدیل کرده است. 

کم‌دما برای سامانه هوای ورودی، روغن گیربکس و اجزای ۴۸ ولتی. این موضوع خصوصا هنگام رانندگی 
 Akrapovič سنگین در پیست اهمیت زیادی دارد.  سیستم اگزوز اختصاصی نیز با همکاری آکراپوویچ

توسعه یافته و استفاده از تیتانیوم به کاهش وزن آن کمک کرده است.
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 مرسدس بنز اکتروس مدل ۲۰۲۲ همچنان یکی از گزینه های قابل توجه بازار کامیون های کارکرده 
 ،6 Euro موتورهای دیزلی ،BigSpace و StreamSpace اروپاست. نسل پنجم اکتروس با کابین های
گیربکس اتوماتیک و فناوری هایی مانند MirrorCam، کروزکنترل تطبیقی، دستیار حفظ مسیر و 

سیستم های مدیریت مصرف سوخت، برای حمل‌ونقل طولانی مدت طراحی شده است.
اما آیا خرید نمونه کارکرده ۲۰۲۲ منطقی است؟ پاسخ در صورت وجود سابقه سرویس منظم، کیلومتر 
واقعی و سلامت موتور، گیربکس و سامانه های الکترونیکی، عمدتا مثبت است. کیفیت کابین، راحتی 
راننده، مصرف سوخت مناسب و گستردگی خدمات مرسدس بنز از مهم ترین نقاط قوت اکتروس 

محسوب می شــوند. درمقابل، هزینه نگهداری تجهیزات الکترونیکی پیشرفته و سیستم های 
آلایندگی Euro 6 می تواند در صورت خرابی بالا باشد.

قیمت نمونه های ۲۰۲۲ در بازار اروپا اختلاف زیادی دارد. برای مثال، یک Actros 1846 مدل ۲۰۲۲ با 
 BigSpace 1848 ۴۰۸ هزار کیلومتر حدود ۴۱ هزار و 900 یورو قیمت گذاری شده؛ درحالی که نمونه

با حدود ۴۰۲ هزار کیلومتر ۵۹ هزار یورو قیمت دارد.
بنابراین، اگر نمونه‌ای با سابقه نگهداری شفاف و قیمت مناسب پیدا شود، اکتروس ۲۰۲۲ می تواند 

همچنان خریدی ارزشمند برای حمل‌ونقل حرفه‌ای باشد.

»اکتروس«؛ قوی ترین
کشنده آلمانی

تعریف »خودرو پاک« در قاره سبز در حال تغییر است؛

سیاست جدید اروپا برای کاهش آلایندگی و ترافیک شهری
اتحادیه‌اروپا استاندارد یورو ۷ را نیز وارد مرحله اجرایی کرده است. بر اساس مقررات اتحادیه‌اروپا، یورو ۷ برای انواع جدید خودروهای سنگین

 از جمله گروه های کامیون و اتوبوس از ۲۹ مه ۲۰۲۸ اعمال می شود

تجاری و  تجاریکار  و  کار 
DIESEL

   در اروپا دیگـر نمی توان درباره تـردد کامیون‌ها 
در شـهرها فقط از »اسـتاندارد آلایندگی« صحبت 
کـرد. در سـال ۲۰۲۶، شـهرهای اروپایی به سـمت 
مدلی حرکت کرده‌انـد کـه در آن ورود خودروهای 
سـنگین به محدوده هـای شـهری، به ترکیـبی از 
اسـتاندارد آلاینـدگی، نوع سـوخت، زمـان تردد، 
محـدوده جغرافیـایی و در بـرخی مـوارد میـزان 
پرداخـت عوارض وابسـته اسـت. بـه بیـان دیگر، 
اسـتانداردهای جدیـد فقـط مشـخص نمی کنند 
یـک کامیـون چقـدر آلاینـدگی تولیـد می کند؛ 
بلکـه تعیین می کننـد ایـن کامیون اساسـا در چه 

محـدوده‌ای از شـهر اجازه تردد داشـته باشـد
اتحادیه‌اروپـا نیـز ایجـاد مناطـق کم آلاینـدگی، 
و  آلاینـدگی، عـوارض تـردد  مناطـق بـدون 
محدودیت هـای دسـترسی را یـکی از ابزارهـای 
مدیریـت آلودگی، ازدحام و ایمنی شـهری می‌داند. 
در ایـن مدل، نـوع خـودرو، رده آلاینـدگی و حتی 
پرداخت عـوارض می توانـد در تعیین امـکان ورود 

خـودرو به یـک محـدوده شـهری موثر باشـد
ایـن تغییـر رویکـرد بـرای صنعـت حمل‌ونقـل 
سـنگین اهمیـت زیـادی دارد؛ چراکـه کامیون ها 
از یـک سـو بخـش جدایی ناپذیـر زنجیره تامیـن 
شـهرها هسـتند و از سـوی دیگـر، به خصـوص 
در ترددهـای پرتکـرار شـهری، سـهم قابـل 
توجـهی در انتشـار آلاینده هـا دارنـد. بنابرایـن 
اروپـا به جـای ممنوعیـت یک بـاره کامیون هـای 
دیـزلی، درحـال ایجاد یـک مسیر تدریـجی برای 
خـروج خودروهـای آلاینـده و جایگزیـنی آن ها با 
خودروهـای کم آلاینـده و بـدون آلایندگی اسـت

  استاندارد یورو ۶؛ حداقل قابل قبول در بسیاری 
از شهرها

یـکی از مهم تریـن مبناهـای فعـلی بـرای ورود کامیون هـا 
به شـهرهای اروپـایی، اسـتاندارد یورو ۶ و به طور مشـخص 
در خودروهای سـنگین اسـتاندارد یورو ۶ یا یـورو ۶ معادل 
بـرای کنتـرل آلاینـدگی اسـت. بـرای نمونـه، در لنـدن 
خودروهـای سـنگین بـاری بـا وزن بیـش از ۳.۵ تـن بایـد 
اسـتاندارد آلایندگی یورو ۶ را برای ورود به محدوده منطقه 
کم آلاینـدگی گسـترده این شـهر رعایت کنند. اسـتاندارد 
لنـدن بـرای خودروهـای سـنگین بـر کنتـرل اکسیدهای 

نیتـروژن و ذرات معلـق تاکیـد دارد
این سیاسـت نشـان می‌دهد که اروپـا دیگر صرفـا به مدل و 
سـال سـاخت کامیون نگاه نمی کند، بلکه فنـاوری موتور و 
میـزان آلایندگی واقعی خـودرو به یـکی از معیارهای اصلی 

دسترسی تبدیل شـده است
البتـه یـک کامیون یـورو ۶ در همه شـهرهای اروپا شـرایط 
یکسـانی نـدارد. مقررات از شـهری به شـهر دیگـر متفاوت 
اسـت و ممکـن اسـت کامیونی کـه در یـک منطقـه اجازه 
تـردد دارد، در یـک منطقـه بـدون آلاینـدگی شـهر دیگـر 

اجازه ورود نداشـته باشـد
ایـن تفـاوت بـرای شـرکت های حمل‌ونقـل بین‌الملـلی 
اهمیـت ویـژه‌ای دارد؛ زیرا نـاوگان آن ها باید پیـش از ورود 

بـه هر شـهر، مقـررات همـان شـهر را بـررسی کند

  مرحله بعد؛ منطقه های بدون آلایندگی
اتفـاق مهم تـر در سـال ۲۰۲۶، حرکـت بـرخی شـهرهای 
اروپـایی از »منطقه کم آلایندگی« به سـمت »منطقه بدون 

آلایندگی« اسـت
هلند یـکی از جدی ترین نمونه های این سیاسـت به‌شـمار 
می‌رود. در شـهرهای دارای مناطـق بدون آلاینـدگی، ورود 
ون هـا و کامیون هـای جدیـد عمـلا بـه خودروهـای بـدون 
آلایندگی محدود می شـود. بر اسـاس مقررات دولت هلند، 
خودروهـای تجـاری ثبت شـده از اول ژانویـه ۲۰۲۵ بـرای 
ورود بـه ایـن مناطق بایـد بدون آلاینـدگی باشـند. درعین 
حـال، بـرای بخـشی از نـاوگان قدیـمی دوره هـای گـذار و 

معافیتهـایی در نظـر گرفته شـده اسـت
این یعنی اسـتاندارد یـورو ۶ که در بسیاری از شـهرها هنوز 
معیـار مهـمی بـرای دسـترسی اسـت، در مناطـق بـدون 

آلاینـدگی دیگـر لزوما کافی نیسـت
درواقـع اروپـا در حـال ایجـاد یک نردبان مشـخص اسـت؛ 
کامیون هـای بسیار قدیـمی ابتدا از شـهرها کنار گذاشـته 
می شـوند، خودروهـای جدیدتـر و کم آلاینده بـرای مدتی 
امـکان تـردد دارند و در مرحلـه بعد، ورود بـه برخی مناطق 
مرکزی شـهرها بـه خودروهای بـرقی یا دیگـر فناوری های 

بـدون آلاینـدگی محدود خواهد شـد

  سال ۲۰۲۶؛ سال مهم برای کامیون های پاک
هم‌زمان با سـخت تر شـدن مقررات شـهری، سیاست‌های 
حمایـتی بـرای خریـد کامیون هـای بـدون آلاینـدگی نیز 

درحال توسـعه اسـت
هلنـد در سـال ۲۰۲۶ بـرای خریـد کامیون هـای بـدون 
آلاینـدگی حمایـت مـالی در نظـر گرفتـه اسـت و حـتی 
بـرای بـرخی دوره های سـال، برنامه مشـخصی بـرای ثبت 

درخواسـت خریـد ایـن خودروهـا اعـلام شـده اسـت
ایـن نکته مهـم اسـت؛ زیـرا اروپا صرفـا بـا ممنوعیت قصد 
تغییـر نـاوگان را نـدارد. سیاسـتگزار از یـک طـرف هزینه 
ورود کامیـون آلاینده به شـهر را افزایش می‌دهـد و از طرف 
دیگر، با مشـوق مـالی، مالیاتی و زیرسـاختی تلاش می کند 
خریـد کامیـون پـاک را بـرای شـرکت های حمل‌ونقـل 

اقتصادیتـر کنـد
به این ترتیـب، محدودیت تـردد به تنهایی اجرا نمی شـود، 
بلکـه بخـشی از یک بسـته بزرگ تـر بـرای تغییر سـاختار 

نـاوگان حمل‌ونقل اسـت

  یورو ۷؛ استانداردی فراتر از شهر
در کنار مقررات محلی شـهرها، اتحادیه‌اروپا استاندارد یورو 
۷ را نیـز وارد مرحله اجرایی کرده اسـت. بر اسـاس مقررات 
ایـن اتحادیه، یـورو ۷ برای انواع جدید خودروهای سـنگین 
از جملـه گروه هـای کامیـون و اتوبـوس از ۲۹ مـه ۲۰۲۸ 
اعمـال می شـود و بـرای خودروهای جدیـد ایـن گروه ها از 

۲۹ مـه ۲۰۲۹ لازم‌الاجرا خواهد شـد

بنابراین سـال ۲۰۲۶ را باید بیشـتر یک دوره گذار دانسـت؛ 
دوره‌ای که صنعـت حمل‌ونقل هنوز با اسـتانداردهای یورو 
۶ کار می کنـد، اما هم‌زمان خودروسـازان و ناوگان‌داران باید 

خـود را برای الزامات سـخت تر یـورو ۷ آماده کنند
یـورو ۷ تنها به آلایندگی خروجی موتور محدود نمی شـود و 
الزامات مربوط به دوام باتری و بـرخی دیگر از اجزای خودرو 
را نیـز در بـر می‌گیـرد. همیـن مسـاله نشـان می‌دهـد که 
تعریـف »خودرو پـاک« در اروپا در حال تغییر اسـت و دیگر 

نمیتـوان آن را صرفا با میـزان آلایندگی اگزوز سـنجید

  شهرها؛ آزمایشگاه سیاست های جدید حمل‌ونقل
یکی از ویژگی های سیاسـت اروپایی این اسـت که شـهرها 
عمـلا بـه آزمایشـگاه سیاسـت های حمل‌ونقـل تبدیـل 

شـده‌اند
در برخی شـهرها، محدودیت بر اساس رده آلایندگی اعمال 

می شـود. در برخی دیگر، خودروهای سـنگین برای ورود به 
محدوده مشـخص باید عوارض پرداخت کننـد. در مناطق 
بـدون آلاینـدگی، سـطح محدودیـت بسیـار بالاتر اسـت و 
هـدف، حـذف تدریـجی خودروهـای سـوخت فسیـلی از 

مراکز شـهری است
بـرای نمونـه، در آرنهـم هلنـد، منطقـه بـدون آلاینـدگی 
لجسـتیکی از اول ژوئن ۲۰۲۶ اجرا شـده اسـت. همچنین 
بـرای کامیون هـای یـورو ۶ یـک دوره گـذار در نظـر گرفته 
شـده کـه براسـاس برنامـه فعـلی تـا سـال های بعـد ادامه 

خواهـد داشـت
در فـرودگاه اسـخیپول نیـز از ابتـدای سـال ۲۰۲۶ منطقه 
بـدون آلاینـدگی بـرای خودروهـای تجـاری و تاکسی هـا 

برقرار شـده اسـت
در فرانسـه نیـز نمونه های مختلفی از مناطـق کم آلایندگی 
بـا الزامات متفـاوت در حـال اجراسـت. در بـرخی مناطق، 
کامیون های دیزلی باید به سـطح یورو ۶ برسـند و در برخی 
شـهرها، اجـرای مراحل جدیـد محدودیت در سـال ۲۰۲۶ 

آغاز شـده است

  آیا کامیون برقی جایگزین کامیون دیزلی می شود؟
پاسخ اروپا به این پرسش، فعلا »بله، اما تدریجی« است.

کامیون هـای بـرقی بـرای حمل‌ونقل شـهری و مسیرهای 
کوتـاه، به خصـوص در توزیـع کالا، فروشـگاه ها، خدمـات 
شهری و لجستیک درون‌شهری، مزیت بیشتری دارند. این 
خودروهـا علاوه بر حذف آلاینـدگی اگزوز، صـدای کمتری 
نیـز تولیـد می کننـد و بـرای فعالیـت در مناطق مسـکونی 

مناسـب تر هستند
امـا بـرای حمل‌ونقل سـنگین بین شـهری و مسـافت های 
طـولانی، چالش هـایی ماننـد ظرفیـت باتـری، وزن، زمـان 
شـارژ و زیرسـاخت شـارژ همچنان اهمیـت دارد. به همین 
دلیـل سیاسـت اروپـایی در سـال ۲۰۲۶ هنوز یک نسـخه 

واحـد بـرای همـه کامیونهـا ارائـه نمی کند
در عـوض، نوع کاربـری کامیون اهمیت پیدا کرده اسـت. 

کامیـون شـهری می تواند زودتـر برقی شـود؛ درحالی که 
کامیون بین شـهری ممکن اسـت برای مدت بیشـتری از 

فناوریهـای کم آلاینـده اسـتفاده کند

  محدودیت تردد؛ مساله تنها محیط زیست 
نیست

نکته قابـل توجـه این که مقـررات جدید اروپـا فقط برای 
کاهـش آلـودگی هـوا طـراحی نشـده اند. اتحادیه‌اروپـا 
صراحتـا از کاهش ازدحـام و افزایش ایمنی نیـز به عنوان 

اهـداف مقررات دسـترسی شـهری نـام می برد
بنابراین ممکن اسـت در آینده شـاهد مقرراتی باشیم که 
حـتی یـک کامیون پـاک نیز بـه دلیـل ابعـاد، وزن، زمان 
تـردد یا موقعیـت جغرافیایی اجازه ورود بـه یک محدوده 

مشخص را نداشـته باشد
ایـن موضـوع بـه معنـای تغییـر مـدل توزیـع کالا در 
شهرهاسـت. یـکی از سـناریوهای قابل مشـاهده، انتقال 
بارهـای سـنگین بـه مراکـز لجسـتیکی خـارج از هسـته 
شـهری و اسـتفاده از کامیون هـا و خودروهـای کوچک تر 

و پاکتـر بـرای توزیـع نهـایی اسـت
در چنیـن مـدلی، شـهر به جـای آن کـه مقصد مسـتقیم 
کامیون سـنگین باشـد، به شـبکه ای از مراکز لجستیکی 
متصـل می شـود و کالا در آخریـن مرحلـه بـا خودروهای 

متناسـب بـا محیـط شـهری توزیع خواهد شـد

  تجربه ای که برای ایران قابل توجه است
آن چـه در اروپا در حال وقوع اسـت، برای ایـران نیز صرفا 
یـک موضوع زیسـت محیطی نیسـت. با توجه بـه افزایش 
مصرف سـوخت، فرسـودگی بخـشی از ناوگان سـنگین و 
رشـد آلـودگی در کلانشـهرها، مسـاله تـردد کامیون‌هـا 
می توانـد در آینـده بـه یـکی از موضوعات مهم سیاسـت 

حمل ونقـل کشـور تبدیل شـود
البتـه انتقال مسـتقیم مقـررات اروپایی به ایـران منطقی 
مـالی شـرکت های  تـوان  نـاوگان،  نیسـت. سـاختار 
حمل ونقـل، زیرسـاخت شـارژ، قیمـت خودرو و شـرایط 
سـوخت در ایـران با اروپا تفـاوت دارد. اما یـک درس مهم 
وجـود دارد: نمی تـوان بـدون ایجـاد مسیـر جایگزیـن، 

صرفـا ورود کامیونهـای قدیـمی را ممنـوع کـرد
اگـر قـرار اسـت اسـتاندارد تـردد کامیون هـا در شـهرها 
نـاوگان،  نوسـازی  هم‌زمـان  بایـد  شـود،  سـخت‌تر 
اسـقاط خودروهـای فرسـوده، تسـهیلات خریـد کامیون 
کم آلاینده، توسـعه مراکز لجسـتیکی، زیرسـاخت شـارژ 
و برنامـه مشـخص بـرای حمل ونقل شـهری نیـز تعریف 
شـود. اروپـا در سـال ۲۰۲۶ عمـلا به سـمت همیـن مدل 
حرکت کرده اسـت؛ یعـنی »محدودیت بـرای آلاینده ها« 

در کنـار »مشـوق بـرای پاکهـا«

  پایان یک دوره برای کامیون های قدیمی
مسیـر سیاسـتگزاری اروپـا نشـان می دهـد دوران تـردد 
بـدون محدودیـت کامیون هـای دیزلی در مراکز شـهری 
یـورو  اسـتاندارد  کوتاه مـدت،  در  اسـت.  به پایـان  رو 
۶ همچنـان یـکی از مهم تریـن معیارهـای دسـترسی 
خواهـد بـود، امـا در میان‌مدت مناطـق بـدون آلایندگی 
توسـعه پیـدا می کنند و سـهم کامیون‌های بـرقی و دیگر 

خودروهـای بـدون آلاینـدگی افزایـش خواهـد یافـت
از سـوی دیگـر، اجـرای یـورو ۷ از سـال های آینده فشـار 
فنی بیشـتری بر خودروسـازان وارد خواهد کرد. بنابراین 
صنعـت کامیـون اروپـا در سـال ۲۰۲۶ در نقطـه‌ای قـرار 
گرفته کـه باید هم زمان سـه مسیر را دنبـال کند: کاهش 
آلاینـدگی کامیون هـای موجـود، توسـعه خودروهـای 
بدون آلاینـدگی و بازطراحی شیوه توزیع کالا در شـهرها

درنهایـت، اسـتاندارد جدیـد اروپـا را نبایـد صرفـا یـک 
اسـتاندارد موتور دانست. آن چه در حال شـکل‌گیری است، 
یک اسـتاندارد جدیـد برای حضور کامیون در شـهر اسـت؛ 
اسـتانداردی کـه در آن پـاک بـودن خـودرو، زمـان و مکان 
تـردد، نوع کاربری و حـتی مدل توزیـع کالا در کنار یکدیگر 
قـرار می‌گیرنـد. همین تغییـر نگاه اسـت کـه می تواند طی 
سـال های آینـده چهـره حمل‌ونقل سـنگین در شـهرهای 

اروپـا را بهطـور جـدی تغییـر دهد

نوربالا

یکی از مهم ترین مبناهای 
فعلی برای ورود کامیون ها 

به شهرهای اروپایی، 
استاندارد یورو ۶ و به طور 
مشخص در خودروهای 

سنگین استاندارد یورو ۶ یا 
یورو ۶ معادل برای کنترل 

آلایندگی است



بازاربازار
MARKET

واکنش بازار خودرو
به افزایش قیمت بنزین

   افزایش قیمت بنزین از ۵ هزارتومان به ۱۰ هزارتومان در روزهای اخیر بر رفتار بازار 
خودرو نیز اثر گذاشته و درحالی که هنوز برای قضاوت درباره آثار بلندمدت این تغییر 

زود است، برخی خودروهای دوگانه سوز با افزایش قیمت همراه شده‌اند.
بررسی معاملات بازار نشــان می‌دهد از اواسط هفته گذشته تا امروز، قیمت برخی 
خودروهای گازسوز افزایش محدودی داشته است. برای نمونه، سهند جی‌ال‌ایکس 
گازسوز که اواسط هفته گذشته حدود یک‌میلیارد و ۵۸۰ میلیون تومان قیمت داشت، 

امروز با رشد ۱۰ میلیون تومانی به حدود یک‌میلیارد و ۵۹۰ میلیون تومان رسیده است
اگرچه این میزان افزایش در مقایسه با قیمت خودرو قابل توجه نیست، اما هم‌زمانی 
آن با افزایش نرخ بنزین می تواند نشــانه‌ای از تغییر تدریجی نگاه بخشی از بازار به 
خودروهای گازسوز باشد. افزایش هزینه استفاده از بنزین، درصورت تداوم و در کنار 
تفاوت قیمت سوخت، می تواند جذابیت اقتصادی خودروهای دوگانه سوز را برای 

بخشی از خریداران افزایش دهد.
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  بازار خودرو در واکنش به تحولات بازار ارز بار دیگر مسیر افزایشی را در پیش گرفته 
اســت؛ روندی که نشــان می‌دهد تغییرات نرخ ارز همچنان یکی از مهم ترین عوامل 
اثرگذار بر انتظارات قیمتی در بازار خودرو به شمار می‌رود. در روزهای اخیر و همزمان 
با رشــد نرخ ارز، قیمت برخی خودروهای مونتاژی با افزایش چند صد میلیون تومانی 
همراه شده است؛ افزایشی که دامنه آن در ادامه به برخی خودروهای داخلی نیز سرایت 
کرده است. براساس گزارش های منتشرشده از بازار، رشد قیمت در گروه خودروهای 
مونتاژی در برخی مدل ها به چند صد میلیون تومان رسیده است. این اتفاق در شرایطی 
رخ داده که بازار خودرو پیش از این نیز تحت تاثیر افزایش هزینه های تولید، نوسانات 

ارزی و کاهش قدرت خرید مصرف کنندگان قرار داشــت. نکته قابل توجه در شرایط 
فعلی، انتقال بخشی از فشار قیمتی از بازار خودروهای مونتاژی به خودروهای داخلی 
است. بر اساس گزارش های بازار، قیمت برخی خودروهای داخلی نیز در همین مدت 
با افزایش قابل توجهی مواجه شده و رشد قیمت در بعضی مدل ها به حدود نیم میلیارد 
تومان رسیده است. هرچند افزایش نرخ ارز به صورت مستقیم و با یک نسبت مشخص 
به قیمت تمام شــده همه خودروها منتقل نمی شود، اما اثر آن بر انتظارات تورمی بازار 
قابل توجه است. در چنین شرایطی، فروشندگان و خریداران نیز رفتار خود را براساس 
چشــم‌انداز آینده قیمت‌ها تنظیم می کنند و همین مسئله می تواند به افزایش فاصله 

میان قیمت های معاملاتی و انتظارات قیمتی منجر شود. در واقع، بخش مهمی از واکنش 
اخیر بازار خودرو را باید ناشی از انتظارات تورمی دانســت. زمانی که نرخ ارز وارد مسیر 
افزایشی می شود، بازار خودرو نیز به‌دلیل وابستگی مستقیم و غیرمستقیم تولید به ارز، 
نسبت به این تغییرات حساس می شود. با این حال، تداوم این روند به رفتار نرخ ارز در 
روزهای آینده وابسته اســت. در صورتی که بازار ارز به ثبات برسد، امکان آرام‌تر شدن 
رفتار قیمت ها در بازار خودرو نیز وجود خواهد داشت؛ اما ادامه رشد نرخ ارز می تواند بار 
دیگر موج جدیدی از افزایش قیمت را در بازار ایجاد کند؛ موضوعی که در نهایت فشار 

بیشتری بر قدرت خرید مصرف کنندگان وارد خواهد کرد.

بازار خودرو بار دیگر به رشد نرخ ارز واکنش نشان داد

جدول قیمت های کارخانه و بازار خودروهای داخلی، چینی و خارجی
قیمت کارخانه نام خودرو

)میلیون تومان(
قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان(

خودروهای  ایرانی

25یک‌میلیارد و 947335پراید GX 151 با لاینر پاششی )1405(
)1405( S 15یک‌میلیارد و 993465ساینا

45یک‌میلیارد و 640یک‌میلیارد و 72ساینا GXL دوگانه )1405(
10یک‌میلیارد و 855توقف تولیدساینا اتومات )1405(
)1405( S 20یک‌میلیارد و 560به زودیسهند تیپ
5یک‌میلیارد و 930به زودیسهند اتومات )1405(

)1404( S 10یک‌میلیارد و 490یک‌میلیارد و 21اطلس
50یک‌میلیارد و 635یک‌میلیارد و 103اطلس GL )بدون سانروف( )1405(

20یک‌میلیارد و 740یک‌میلیارد و 137اطلس G )با سانروف( )1405(
20 ‌میلیارد و 370یک‌میلیارد و 460پارس نوآ )1405(

)1405( GX 10یک‌میلیارد و 440یک‌میلیارد و 31کوییک
20یک‌میلیارد و 455به زودیکوییک GX-R )بدون رینگ( )1405(

20یک‌میلیارد و 500به زودیکوییک GX-R )با رینگ( )1405(
)1405( S 10یک‌میلیارد و 435یک‌میلیاردکوییک

30یک‌میلیارد و 450یک‌میلیارد و 12کوییک RS )سفید مشکی( )1405(
215 ‌میلیارد و 215یک‌میلیارد و 418شاهین )بدون سانروف( )1405(

210 ‌میلیارد و 385یک‌میلیارد و 452شاهین )با سانروف( )1405(
25 ‌میلیارد و 530یک‌میلیارد و 522شاهین اتومات )بدون مانیتور( )1405(

310 ‌میلیارد و 125یک‌میلیارد و 805شاهین اتومات پلاس )بدون مانیتور( )1405(
310 ‌میلیارد و 165یک‌میلیارد و 834شاهین اتومات پلاس )با مانیتور( )1405(

210 ‌میلیارد و 2700 ‌میلیارد و 200پادرا پلاس )1405(
210 ‌میلیارد و 2280 ‌میلیارد و 300پادرا پلاس دوگانه )دریچه برقی( )1405(

)1405( EX 20 ‌میلیارد و 85یک‌میلیارد و 800نیسان اکستند
)1405( EX 20 ‌میلیارد و 225یک‌میلیارد و 900نیسان دوگانه

5یک‌میلیارد و 880یک‌میلیارد و 530سورن پلاس XU7P )دریچه برقی( )1405(
20 ‌میلیارد و 560یک‌میلیارد و 870سورن پلاس TU5P )فرمان هیدرولیک( )1405(

20 ‌میلیارد و 545یک‌میلیارد و 800سورن دوگانه )مخزن کوچک( )دریچه سیمی( )1405(
220 ‌میلیارد و 510یک‌میلیارد و 816سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه برقی( )1405(
210 ‌میلیارد و 640یک‌میلیارد و 816سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه سیمی( )1405(

)1405( TU3 15یک‌میلیارد و 935یک‌میلیارد و 502پژو 207 موتور
210 ‌میلیارد و 180یک‌میلیارد و 749پژو 207 دنده‌ای )هیدرولیک( )1405(
210 ‌میلیارد و 255یک‌میلیارد و 804پژو 207 دنده‌ای )فرمان برقی( )1405(
210 ‌میلیارد و 420یک‌میلیارد و 878پژو 207 پاناراما )بدون رینگ( )1405(

25 ‌میلیارد و 455یک‌میلیارد و 923پژو 207 پاناراما )با رینگ( )1405(
210 ‌میلیارد و 2920 ‌میلیارد و 134پژو 207 اتومات )1405(

310 ‌میلیارد و 2160 ‌میلیارد و 183پژو 207 پانوراما اتومات )1405(
215 ‌میلیارد و 465یک‌میلیارد و 990دنا پلاس توربو 6 دنده )بدون رینگ( )1405(

215 ‌میلیارد و 2510 ‌میلیارد و 40دنا پلاس توربو 6 دنده )با رینگ( )1405(

310 ‌میلیارد و 2410 ‌میلیارد و 530دنا اتومات آپشنال )1405(
)1405( V1 220 ‌میلیارد و 355یک‌میلیارد و 888تارا 6 دنده
)1405( V4 350 ‌میلیارد و 2390 ‌میلیارد و 470تارا اتومات

3110 ‌میلیارد و 2670 ‌میلیارد و 740تارا اتومات V4 توربو )1405(

0یک‌میلیارد و 900یک‌میلیارد و 535رانا پلاس )ترمز عقب کاسه‌ای( )1405(

5یک‌میلیارد و 925یک‌میلیارد و 580رانا پلاس )ترمز عقب دیسکی( )1405(
40 میلیارد و 3470 ‌میلیارد و 230ری‌را 1.7 لیتر )سر دنده جدید( )1405(

15یک‌میلیارد و 835یک‌میلیارد و 628وانت آریسان )با مانیتور( )1405(

قیمت کارخانه 
)میلیون تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان( نام خودرو

خودروهای وارداتی

90 میلیارد و 9500 میلیارد و 200آئودی A3 توربو 5/1 لیتر )2025(
)2025( e-tron Q4 13300 میلیارد و 12800 میلیارد و 380آئودی

25500 میلیارد و 0300اوتار 12EREV اولترا )2025(
11300 میلیارد و 7700 میلیارد و 449ایرس EREV HM5 نیمه برقی )2025(

)2026( )M برقی )کیت eDrive iX1 14700 میلیارد و 0500ب‌ام‌و
)2026( 18i sDrive X2 210 میلیارد0ب‌ام‌و
)2026( 25i sDrive X2 17200 میلیارد و 0500ب‌ام‌و
)2025( Leading iX3 19600 میلیارد و 12300 میلیاردب‌ام‌و

)2025( GLB200 17100 میلیارد و 0500بنز
)2025( C200L 18250 میلیارد و 0500بنز

28500 میلیارد0بنز EQE Sedan 500 تمام برقی )2025(
یک‌میلیارد28 میلیاردبنز EQE SUV 500 تمام برقی )2025(

)2026( E200 یک‌میلیارد46 میلیارد0بنز
)2025( Dmi 11500 میلیارد4 میلیارد و 95بی‌وای‌دی سانگ پلاس

)2025( Dmi 8300 میلیارد و 3300 میلیارد و 475بی‌وای‌دی چین ال
12300 میلیارد و 0700تانک 300 - 2000 سی‌سی توربو )2025(

300 میلیارد26 میلیارد و 500تانک 700 - 3000 سی‌سی توربو )2026(
)2026( VXR 65500 میلیارد57 میلیاردتویوتا لندکروز 3.5 لیتر توربو

یک‌میلیارد45 میلیارد0تویوتا پرادو 2.4 لیتر توربو )2026(
)2025( 520Pro bz3x 8300 میلیارد و 0700تویوتا
160 میلیارد و 0700تویوتا آوالون هیبرید )2025(

10200 میلیارد و 8500 میلیارد و 990 تویوتا راوفور2.0 لیتر تک دیفرانسیل )2025(
15100 میلیارد و 12500 میلیارد و 600 تویوتا راوفور هیبرید 2.5 لیتر دو دیفرانسیل )2025(

13500 میلیارد و 12200 میلیارد و 500تویوتا کمری هیبرید پریمیوم ادیشن )2025(
)2026( HR-V eHEV 90 میلیارد و 9100 میلیارد و 233هوندا

90 میلیارد9 میلیارد و 324هوندا سیویک 1.5 لیتر توربو )2025(
)2026( XC70 22500 ‌میلیارد15 میلیارد و 900ولوو

قیمت کارخانه 
)میلیون تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان( نام خودرو

خودروهای  مونتاژی

2100 ‌میلیارد و 800یک‌میلیارد و 252ام‌وی‌ام PRO X22 دنده ای )1404(
3100 ‌میلیارد و 3600 ‌میلیارد و 21ام‌وی‌ام X33 کراس اتوماتیک )1405(

4100 میلیارد و 3200 ‌میلیارد و 888ام‌وی‌ام PRO X55 اکسلنت اسپرت )1405( 
5150 ‌میلیارد و 4300 میلیارد و 346ام‌وی‌ام X77 الیت )1405(

)1404( FL IE 5 اسپرتT 4200 ‌میلیاردیک‌میلیارد و 707چری آریزو
)1405( FWD پریمیوم FX 6100 میلیارد5 میلیارد و 170فونیکس

)1405( GT 6 550 میلیارد و 4250 میلیارد و 302فونیکس آریزو
7300 میلیارد و 6200 میلیارد و 245فونیکس آریزو 8 اکسلنت )1405(

9300 میلیارد و 7100 میلیارد و 148فونیکس تیگو 8 پرو مکس اکسلنت )1405(
)1405( LX 6100 میلیارد و 6800 میلیارد و 242اکستریم

)1405( TXL 9150 میلیارد و 7350 میلیارد و 642اکستریم
)1405( VX 12200 میلیارد و 9200 میلیارد و 468اکستریم

250 ‌میلیارد و 0600جک J4 اتوماتیک )1405(
)1405( SR3 3150 ‌میلیارد و 3900 میلیارد و 141کی‌ام‌سی

3150 ‌میلیارد و 3350 میلیارد و 10بک X3 پرو )1405(
)1404( A5 4200 میلیارد و 0300کی‌‌ام‌‌سی
)1405( J7 5250 میلیارد و 4250 میلیارد و 572کی‌ام‌سی
)1405( T8 5100 میلیارد و 5300 میلیارد و 400کی‌‌ام‌سی

)1405(  T9 7150 میلیارد و 0300کی‌ام‌سی

analysis

تحلیل

e.naseri@autoworld.ir

 احسان
ناصربابلی

کارشناس بازار



ســوخت و روانکارهاســوخت و روانکارها        یکشنبه 22 شهریور 1405. سال یازدهم.  شماره 2567
FUEL & OIL

کشف بزرگ ترین 
پرونده قاچاق 

روغن موتور 

     پلیس امنیت اقتصادی یزد یک شــرکت متخلف را به جــرم عرضه 11 همت روغن موتور قاچاق 
جریمه و فعالیت آن را متوقف کرد. به گزارش خبرگزاری تسنیم از یزد، سردار احمد نگهبان، فرمانده 
انتظامی استان یزد از شناسایی و انهدام یک شبکه بزرگ عرضه خارج از شبکه روغن موتور خبر داد 
و گفت: »در این عملیات، 44 هزار تن روغن موتور که به صورت قاچاق توزیع شــده بود، کشف و ضبط 
شد.« سردار نگهبان با اشاره به رصد دقیق کارآگاهان پلیس امنیت اقتصادی افزود: »پلیس با انجام 
اقدامات اطلاعاتی و فنی، از تخلف یک شرکت فعال در زمینه پالایش فرآورده های نفتی مطلع شد. پس 
از بررسی سامانه های مربوطه و هماهنگی با دستگاه قضایی، مشخص شد این شرکت اقدام به دریافت 

سهمیه و عرضه غیرقانونی 44 هزار تن روغن موتور در بازار آزاد کرده است. ارزش این محموله قاچاق 
توسط کارشناسان حدود 11 همت )11 هزار میلیاردتومان( برآورد شده است.« فرمانده انتظامی استان 
یزد با بیان این که اقدامات قانونی در این رابطه انجام شده است، تاکید کرد: »مدیر این شرکت پس از 
تشکیل پرونده مقدماتی، برای سیر مراحل قانونی به دادسرا معرفی شد.« نگهبان در پایان ضمن هشدار 
به متخلفان اقتصادی که قصد سوءاســتفاده از بازار را دارند، خاطرنشان کرد: »شهروندان می توانند 
هرگونه اخبار و اطلاعات پیرامون قاچاق و مفاسد اقتصادی را از طریق شماره های 30110 یا 110 به پلیس 

امنیت اقتصادی گزارش دهند.«

   سرمایه گذاری انباشته جهان در پروژه های هیدروژن پاک از مرز ۱۳۰ میلیارددلار عبور کرده است؛ رقمی که نشان 
می‌دهد دولت ها دیگر هیدروژن را صرفا ابزاری برای کاهش انتشار کربن نمی‌دانند و آن را به عنوان یکی از گزینه های مهم 
برای تامین امنیت انرژی و تقویت صنایع در نظر گرفته‌اند. به گزارش »رویترز« سرمایه گذاری انباشته جهان در پروژه های 
هیدروژن پاک از مرز ۱۳۰ میلیارددلار عبور کرده است؛ رقمی که نشان می‌دهد دولت ها دیگر هیدروژن را صرفا ابزاری 
برای کاهش انتشار کربن نمی‌دانند و آن را به عنوان یکی از گزینه های مهم برای تامین امنیت انرژی و تقویت صنایع در 
نظر گرفته‌اند. شورای هیدروژن روز پنجشنبه اعلام کرد سرمایه گذاری انجام شده در بیش از ۵۷۰ پروژه قطعی شده، 
ظرفیت تولید سالانه حدود ۶.۹ میلیون تن هیدروژن پاک را پشتیبانی می کند. این آمار در گزارش »چشم‌انداز جهانی 

هیدروژن ۲۰۲۶« منتشر شده که هم‌زمان با برگزاری نشست وزیران انرژی هیدروژن در توکیو ارائه شد.

  ۹۰ درصد پروژه ها در حال ساخت یا بهره برداری
بر اساس گزارش شورای هیدروژن، حدود ۹۰ درصد پروژه های اعلام شــده هم‌اکنون یا در مرحله ساخت قرار دارند یا به بهره برداری 
رسیده‌اند؛ موضوعی که از شــتاب گرفتن سرمایه گذاری در این صنعت حکایت دارد. در میان کشورهای پیشرو، چین بیش از نیمی از 
ظرفیت متعهدشــده هیدروژن تجدیدپذیر جهان را در اختیار دارد. اروپا از نظر میزان سرمایه گذاری در رتبه دوم قرار گرفته و آمریکا 
نیز در زمینه توسعه هیدروژن کم کربن پیشتاز است. شورای هیدروژن اعلام کرده سیاست هایی که هم‌اکنون در کشورهای مختلف به 
اجرا درآمده‌اند، می توانند تا سال ۲۰۳۰ زمینه ایجاد تقاضای سالانه ۶ میلیون تن هیدروژن را فراهم کنند. درصورتی که دولت ها تمام 

سیاست ها و اقدامات موجود را به طور کامل اجرا کنند، ۵ میلیون تن دیگر نیز می تواند به این میزان اضافه شود.

  هزینه بالا، پاشنه آشیل هیدروژن سبز
افزایش هزینه های تولید و ضعف تقاضا برای ســوخت های کم کربن باعث شده شماری از توسعه‌دهندگان پروژه های هیدروژن سبز، 
سرمایه گذاری های خود را کاهش دهند یا پروژه هایشان را در نقاط مختلف جهان لغو کنند. صنایعی که به‌دلیل دشواری برقی سازی، از 
گزینه های اصلی استفاده از هیدروژن سبز محسوب می شدند نیز با مشکل هزینه مواجه شده‌اند. فولادسازی و حمل‌ونقل در مسافت های 
طولانی از جمله بخش هایی هستند که گذار به هیدروژن کم کربن در آن ها بسیار پرهزینه ارزیابی شده است. با وجود این چالش ها، تشدید 
نگرانی ها درباره امنیت انرژی در جهان، به‌ویژه در پی بحران های ژئوپلیتیکی و اختلال در مسیرهای انتقال سوخت، جایگاه هیدروژن 
را در سیاست های انرژی کشورها پررنگ تر کرده است. اکنون هیدروژن پاک در نقطه‌ای قرار گرفته که هم‌زمان باید دو ماموریت دشوار 
را پیش ببرد: کاهش وابستگی اقتصادها به سوخت های فسیلی و افزایش تاب‌آوری سیستم های انرژی در برابر بحران های ژئوپلیتیکی

۱۳۰ میلیارد دلار سرمایه گذاری در بخش تولید سوخت هیدروژن پاک
هدف گذاری برای تقاضای ۶ میلیون تنی تا ۲۰۳۰؛



سوبارو »لگاسی« ۲۰۲۲؛ 
سدان با ارزش برای خرید

    سوبارو لگاسی مدل ۲۰۲۲ با طراحی محافظه کارانه اما مدرن، یکی از معدود سدان های 
بازار آمریکا بود که به صورت استاندارد از سامانه چهارچرخ محرک متقارن Subaru بهره 
می برد. کابین، فضایی کاربردی و خانوادگی دارد و بسته به تیپ، نمایشگر ۷ یا ۱۱.۶ اینچی، 
اپل کارپلی و اندروید اتو، صندلی های گرم شــونده، سیستم صوتی Harman Kardon و 
مجموعه ایمنی EyeSight ارائه می شود. پیشرانه استاندارد، 4 سیلندر ۲.۵ لیتری باکسر 
با تزریق مستقیم است که ۱۸۲ اسب بخار قدرت تولید می کند و با گیربکس CVT همراه 

است. تیپ های Limited XT و Touring XT به موتور ۲.۴ لیتری توربوشارژ با ۲۶۰ اسب بخار 
مجهز هستند.  قیمت پایه لگاسی ۲۰۲۲ هنگام عرضه از ۲۹ هزار دلار آغاز می شد و در نسخه 
Touring XT به حدود ۳۸ هزار دلار می‌رسید. اکنون KBB ارزش نمونه های کارکرده را بسته 
به تیپ حدود ۱۸ هزار و 250 تا ۲۳ هزار و 200 دلار اعلام می کند؛ بنابراین لگاسی ۲۰۲۲، در 
صورت سلامت فنی و سابقه سرویس مناسب، همچنان گزینه‌ای منطقی و کم‌ریسک در 

بازار دست‌دوم محسوب می‌شود.
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نظرسنجی
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نظرسنجی
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نظارت بر فعالیت مراکز معاینه فنی تا چه اندازه 

می تواند در تعیین دقیق وضعیت خودروها موثر 
باشد؟

1-کم 
2-زیاد

در نظرسنجی شماره گذشته از مخاطبان گرامی  پرسیدیم 
راه‌اندازی جایگاه های سوخت کوچک و محدود تا چه 
میزان می تواند در کاهش ترافیک خودروها در زمان 

سوخت‌گیری و مدیریت بهتر مصرف سوخت تاثیرگذار 
باشد؟

در پاسخ به این پرسش 25  درصد به گزینه یک یعنی کم  
و  75 درصد به گزینه دوم یعنی  زیاد رأی داده بودند.

گزینه 1
75  درصدگزینه 2

25  درصد

SMS

پیامک

موتورسیکلت
موتورسیکلت 125 سی‌سی مدل 1390 

دارم که دارای استارت است. چند روزی 
است موقع استارت زدن و روشن شدن موتور، 

صدایی همچون تیک‌تیک از پیشرانه آن به گوش 
می‌رسد. همچنین گاهی هنگام استارت زدن 

صدایی تولید می شود که شبیه برخورد دو قطعه 
فلزی به یکدیگر است. از سوی دیگر حین حرکت 

با سرعت بالاتر از 70 کیلومتر برساعت 
موتورسیکلتم به صورت ناگهانی شروع به لرزش 

می کند. این درحالی است که حدود یک هفته قبل 
برای تعویض سیم ترمز موتورسیکلتم به تعمیرگاه 

مراجعه کردم و سیستم ترمز تنظیم شده است؛ اما 
هنگام استفاده از ترمز صدای بسیار زیادی 

به گوش می‌رسد؛ علت چیست؟
09030005239

از  ماننـد  تیک‌تیـک  صـدای  شـدن  شـنیده   
موتورسیکلـت هنـگام اسـتارت زدن خبـر از آن می‌دهد 
کـه باتـری موتورسیکلـت معیـوب و ضعیف شـده و باید 
تعویض شـود. بـه عبارت دیگـر اگر باتـری موتورسیکلت 
شـما بیشـتر از عمر مفید خـود کار کرده باشـد، صفحات 
داخـلی آن بـه اصطـلاح معیـوب شـده و دیگر تـوان لازم 
برای اسـتارت و زیر بار گرفتـن آن وجود نـدارد. بنابراین 
بایـد باتـری را تعویـض کنیـد تـا مشـکل برطرف شـود. 
همچنین درپاسـخ بـه بخش دوم سـوال شـما باید گفت 
ایـن صـدا به‌دلیـل کوبـش پیسـتون در موتـور به‌وجـود 
می آیـد؛ یعـنی اگـر سـوپاپ های موتـور تنظیم نباشـند 
و از حالـت اسـتاندارد خـود خارج شـده باشـند، در زمان 
کارکـرد و حرکـت خـطی قطعـات داخـلی موتـور چون 
سـوپاپ و پیسـتون، بایکدیگـر برخـورد کـرده و منجربه 
تولید صدا می شـود. بر این اسـاس برای رفع مشـکل باید 
سـوپاپ های موتورسیکلت شـما فیلر شـود. درپاسـخ به 
بخش سـوم سـوال شـما نیز باید گفت اگر از روغن موتور 
نامرغـوب بـرای موتورسیکلت تـان اسـتفاده می کنیـد، 
بنابرایـن باید شـاهد لـرزش در سـرعت های بـالا باشید. 
برای رفع چنین اشـکالی بایـد از روغن موتوری اسـتفاده 
کنید که سـازنده موتورسیکلت آن را پیشنهاد کرده و در 
این چنین حالـتی روانکاری قطعات بهبـود یافته و موقع 
حرکـت در سـرعت های بـالا، به‌دلیل کاهـش اصطکاک 
میـان قطعـات متحـرک و دوار، لـرزشی وجـود نخواهـد 
داشـت.  2- همچنیـن ایـن نکتـه را فرامـوش نکنید که 
اگر دنده تایم پیشـرانه موتورسیکلت شـما معیوب شـده 
باشـد، در بـه وجـود آوردن چنیـن مشـکلی تاثیرگـذار 
خواهـد بـود. بنابرایـن بایـد موتـور بـاز و چرخ‌دنده تایـم 
نیز تعویض شـود. در پاسـخ به بخش پایانی سـوال شـما 
نیـز باید گفـت هرگونه تولیـد صدا در زمـان ترمز گرفتن 
تنهـا به‌دلیـل معیـوب یـا نامرغـوب بـودن لنت ترمـز 
اسـت. بـر ایـن اسـاس بایـد ابتـدا لنت هـا بـررسی و در 
صورت نیـاز این قطعـات تعویض شـوند. همچنیـن باید 
گفـت در زمـان تنظیـم سیـم ترمـز یـا سیسـتم ترمـز، 
بایـد تنظیمـات به‌درسـتی انجـام شـود تا پـس از مدتی 
کارکـرد، هنـگام ترمزگیـری صدا به‌وجـود نیایـد، اما در 
نظـر داشـته باشید کـه حتی اگـر مکانیزم ترمـز یا همان 
اهرم بندی در میزان سـفت بودن و شُُـل بودن نیز تنظیم 
نباشـد، می تواند منجر بـه تولید صدا شـود. بنابراین باید 
سیسـتم ترمـز به‌اصطـلاح رگلاژ شـود. باتوجه بـه این که 
شـما دقیقـا بیـان نکردید کـه صـدای تولیـدی در زمان 
اسـتفاده از ترمـز از محـور جلو یـا عقب اسـت، باید گفت 
اگـر صـدا از محـور جلـو باشـد و چـون سیسـتم ترمـز 
باجـاج پالس LS135 در محور جلو دیسـکی اسـت، باید 
دیسـک ترمز و لنت هـر دو تعویض شـود. اگر منشـا این 
صدا محـور عقب باشـد، بایـد کاسـه چرخ و لنت ترمز نیز 

بـررسی و در صـورت نیـاز تعویض شـوند

3 0 0 0 6 7 4 0 0 0

صدای مشتریصدای مشتری

   خــودرو پیکاپ چیــنی مونتاژی مدل 
1401 دارم و چندی پیــش جهت بررسی 
وضعیــت کلی آن به یک مجموعه تخصصی 
خدمــات خــودرو مراجعه کردم. شــخص 
مکانیــک نیز با بــررسی دقیــق وضعیت 
موتــوری و بدنه آن تشــخیص داد که روی 
شــاسی خودرو ترک هایی ایجاد شده که در 
صــورت عدم رسیدگی بــه آن در بلندمدت 
خــودرو به لحاظ فنی با مشــکلات بسیاری 
مواجه خواهد شــد. با این حــال با مراجعه 
به نماینــدگی مربوطه و اعلام این مســاله، 
کارشناس نمایندگی این مساله را نپذیرفت 

و آن را بی اساس و غیراصولی دانست.
09390001645

عدم‌کیفیت 
در ساخت خودرو!

88306761

Telegram

تلگرام

چراغ نارنجی آینه را 
جدی بگیریم!

امروزه بسیاری از خودروهای جدید 
به سیستم هشدار نقطه کور مجهز 
هستند؛ سامانه‌ای که با استفاده از 
رادار یا حسگرهای جانبی، حضور 
خودروهای دیگر را در محدوده‌ای 

که راننده به‌راحتی از طریق آینه ها 
نمی‌بیند، تشخیص می‌دهد. در 
بسیاری از خودروها، نتیجه این 

تشخیص با روشن شدن یک چراغ 
LED نارنجی یا قرمز روی آینه جانبی 

به‌راننده اعلام می شود. اما پرسش مهم 
این است که راننده پس از مشاهده 
این چراغ دقیقا چه کاری باید انجام 

دهد؟ آیا روشن شدن LED به معنای 
ممنوع بودن تغییر مسیر است و 
آیا خاموش بودن آن یعنی تغییر 

مسیر کاملا ایمن است؟ در ادامه نظر 
کارشناسان را مرور می کنیم:

چراغ هشدار نقطه کور درحقیقت 
یک »اطلاع‌رســان« بــرای راننده 
اســت، نه جایگزین نگاه کردن به 
 LED محیط اطراف خــودرو. اگر
آینه روشن شود، راننده باید بداند که 
وسیله نقلیه‌ای در محدوده جانبی یا 
نزدیک به نقطه کور قرار دارد و نباید 
بــدون بررسی بیشــتر فرمان را به 
ســمت آن خط حرکت دهد. حتی 
در صورت خاموش بودن چراغ نیز 
بررسی آینه ها و در شــرایط لازم، 
پهلوانینگاه کوتاه روی شانه ضروری است. 

اشــتباه رایج این اســت که برخی 
رانندگان با دیدن LED خاموش، 
آن را مجوز قطعی برای تغییر مسیر 
NHT�  تلقی می کنند. درحالی‌ که 
SA نیــز تاکید دارد تنظیم صحیح 
آینه ها و بررسی مســتقیم اطراف 
خودرو پیش از تغییر خط اهمیت 
دارد. سیستم هشدار نقطه کور یک 
لایه کمکی ایمنی اســت و ممکن 
اســت با توجه به طراحی خودرو، 
سرعت، شرایط جاده یا محدودیت 
حسگرها، همه خطرها را تشخیص 
ندهــد. بنابراین چراغ نارنجی روی 
آینه باید هشــداری برای افزایش 
دقت راننده باشــد، نه عاملی برای 

کاهش آن.
فرهمند

»TLX«، سامورایی چابک و سریع؛

سورپرایز »آکورا« برای 
مشتریانش جذاب است؟

 طراحی خارجی؛ چهره‌ای نزدیک به خودروهای مفهومی
طــراحی خــارجی یــکی از مهم تریــن نقــاط قــوت TLX اســت. نمــای جلــو 
بــا جلوپنجــره بــدون قــاب، چراغ هــای LED باریــک و خطــوط تیــز بدنــه، 
ظاهــری عضــلانی و مــدرن ایجــاد می کنــد. در نســخه A-Spec، جزئیــات 
مشــکی، اســپویلر عقــب و رینگ هــای اختصــاصی، شــخصیت اســپرت تری 
به خــودرو می‌دهنــد. مــدل Type S نیــز بــا جلوپنجــره متفــاوت، اســپلیتر 
جلــو، دیفیــوزر عقــب و چهــار خــروجی اگــزوز، ظاهــری تهاجمی تــر دارد. 
ــه و  ــام گرفت ــورا اله ــومی آک ــای مفه ــان خودروه طــراحی کلی TLX از زب
ــاط  ــکی از نق ــر آن را ی ــده MotorTrend ظاه ــث ش ــوع باع ــن موض همی

خـودرو بداـنـد برجـسـته ـ

 طراحی داخلی؛ ترکیب کیفیت و فناوری
ــال  ــزات دیجیت ــومی و تجهی ــاخت، ارگون ــت س ــر کیفی ــن TLX ب کابی
تمرکــز دارد. بــرای مــدل ۲۰۲۵، نمایشــگر دیجیتــال ۱۲.۳ اینــچی مقابــل 
راننــده و نمایشــگر ۱۲.۳ اینــچی سیســتم اطلاعــات - ســرگرمی به صــورت 
اســتاندارد ارائــه می شــوند. شــارژر بی‌سیــم تلفن همــراه و سیســتم صــوتی 
۱۳ بلندگــوی ELS از دیگــر تجهیــزات اســتاندارد هســتند. در نســخه‌های 
A-Spec و Type S، سیســتم صــوتی ارتقایافتــه بــا ۱۷ بلندگــو ارائــه 
ــز  می شــود. در تیــپ Type S، نمایشــگر هــدآپ و دوربیــن ۳۶۰ درجــه نی
ــرای  ــبی ب ــن فضــای مناس ــوند. کابی ــه می ش ــودرو اضاف ــزات خ ــه تجهی ب
ــادل  ــب، مع ــوت مکع ــه ۱۳.۵ ف ــب ب ــم صندوق عق ــرنشینان دارد و حج س
حــدود ۳۸۲ لیتــر می‌رســد. البتــه آکــورا همچنــان از کنترلــر تاچ پــد بــرای 
نمایشــگر مرکــزی اســتفاده کــرده اســت؛ روشی که بــرخی کارشناســان آن 

نـد تـر می‌دانـ یـد پیچیدهـ مـسی جدـ هـای لـ بـه رابطـ سـبت ـ را نـ

 مشخصات فنی؛ دو موتور برای دو شخصیت
نســخه های معمــولی TLX از موتــور ۲ لیتــری 4 سیلنــدر توربوشــارژ 
قــدرت و حــدود ۳۸۰  اســب بخار  اســتفاده می کننــد کــه ۲۷۲ 
ــک  ــرعته اتوماتی ــس ۱۰ س ــد. گیربک ــد می کن ــتاور تولی ــر گش نیوتون مت

ــورت  ــخه Technology به ص ــت. نس ــتاندارد اس ــخه ها اس ــامی نس در تم
ــه ســامانه  ــه A-Spec ب ــالی ک ــود؛ درح ــه می ش ــو عرض دیفرانسیل جل
 MotorTrend، ــش ــت. در آزمای ــز اس ــرک SH-AWD مجه چهارچرخ مح
TLX A-Spec توانســت ظــرف ۶.۱ ثانیــه از حالــت ســکون به ســرعت 100 
 Type S مــدل ،TLX کیلومتــر  بــر ســاعت برســد. امــا نقطــه اوج خانــواده
اســت. ایــن نســخه به موتــور ۳  لیتــری V6 تویین- توربــو مجهــز شــده کــه 
۳۵۵ اســب بخار قــدرت و حــدود ۴۸۰ نیوتون متــر گشــتاور تولیــد می کنــد. 
Type S بــا SH-AWD، ترمزهــای برمبــو، سیســتم تعلیق تطبیــقی، حالت 
راننــدگی Sport+ و رینگ هــای ۲۰ اینــچی عرضــه می شــود. شــتاب صفــر 

شـده اـسـت ــر ســاعت آن حــدود ۵ ثانـیـه اـعـلام ـ ــا 100 کیلومتــر ب ت

 قیمت آخرین TLX چقدر بود؟
ــرای  ــزار و 595 دلار ب ــکا از 46 ه ــازار آمری ــدل ۲۰۲۵ در ب ــت TLX م قیم
 A-Spec بــا دیفرانسیــل جلــو آغــاز می‌شــد. نســخه Technology نســخه
ــن  ــت و بالاتری ــت داش ــزار و 595 دلار قیم ــدود 51 ه ــا SH-AWD ح ب
ــا قیمــت حــدود 59 هــزار و 245 دلار  مــدل، یعــنی Type S SH-AWD ب

شـد ضـه ـ عرـ

  آکورا TLX مدل ۲۰۲۵ را می توان آخرین فصل حضور یکی از ســدان های اسپرت این برند ژاپنی دانست. TLX برای مدل ۲۰۲۵ تقریبا 
بدون تغییر اساسی نسبت به نسخه فیس لیفت شده ۲۰۲۴ عرضه شد؛ زیرا مهم ترین به روزرسانی ها یک سال قبل انجام گرفته بودند. این 
خودرو در سه تیپ اصلی شامل TLX با پکیج Technology، نسخه A-Spec و مدل قدرتمند Type S عرضه شد و ترکیبی از طراحی اسپرت، 

تجهیزات لوکس و فناوری های ایمنی را ارائه می کرد.
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توقیف نیسان حامل
۲۲ میلیاردریال لاستیک 

قاچاق در میامی

    فرمانده انتظامی میامی از توقیف یک دســتگاه نیسان و کشف ۲۲ حلقه لاستیک کامیون 
قاچاق به ارزش ۲۲ میلیاردریال در محورهای شهرســتان خبر داد و گفت: »متهم به تعزیرات 
حکومتی معرفی شد.« به گزارش »مهر« سرهنگ سیدمهدی موسوی در گفت‌وگو با خبرنگاران 
در محل فرماندهی انتظامی میامی ضمن اشاره به اجرای طرح های مستمر مقابله با قاچاق کالا در 
شهرستان میامی اظهار کرد: »ماموران یگان امداد حین گشت‌زنی و کنترل محورهای مواصلاتی 
به یک دستگاه خودرو نیسان مشکوک شــده و آن را برای بررسی بیشتر متوقف کردند.« وی 
افزود: »ماموران در بازرسی از این خودرو، ۲۲ حلقه لاستیک مخصوص کامیون را کشف کردند 

که بررسی های انجام شده نشان داد این محموله فاقد هرگونه اسناد و مدارک قانونی حمل بوده 
و به صورت قاچاق جابه جا می شده است.« فرمانده انتظامی میامی با بیان این که ارزش ریالی این 
محموله از سوی کارشناسان ۲۲ میلیارد ریال برآورد شده است، تصریح کرد: »در این رابطه پرونده 
قضایی تشکیل و متهم برای طی مراحل قانونی به اداره تعزیرات حکومتی معرفی شد.« موسوی با 
تاکید بر این که مبارزه با قاچاق کالا از اولویت‌های پلیس در راستای صیانت از امنیت اقتصادی کشور 
است، اضافه کرد: »پلیس با بهره‌گیری از تمام ظرفیت های عملیاتی، برخوردی قاطع، هوشمندانه 

و مستمر با قاچاقچیان و اخلالگران اقتصادی خواهد داشت.«

چرا لاستیک در دنیا هنوز گران نشده؟!
 پشت پرده هزینه های تولید تایر

    بازار جهانی تایر در ســال ۲۰۲۶ با یکی از پیچیده ترین شرایط اقتصادی و 
لجســتیکی دهه اخیر روبه‌رو شده است. افزایش شدید قیمت نفت خام، اختلال 
در مسیرهای کشتیرانی و رشد هزینه های بیمه‌ای، همگی فشار قابل توجهی بر 
زنجیره تامین تایر وارد کرده‌انــد. با این حال، برخلاف انتظار عمومی، قیمت تایر 
برای مصرف کننده نهایی هنوز جهش بزرگی نداشته است؛ موضوعی که گزارش 
تازه Tire Review  به آن پرداخته و نشان می‌دهد چرا تایر برخلاف بنزین، افزایش 

قیمت لحظه‌ای را تجربه نمی کند.
نخستین عامل، نفت خام است؛ ماده‌ای که نه تنها سوخت را تعیین می کند، بلکه 
پایه اصلی تولید لاســتیک مصنوعی، کربن بلک و چسب های صنعتی محسوب 
می شــود. طبق داده های ارائه شده، قیمت نفت خام وست تگزاس اینترمدیت در 
میانه آوریل از ۸۶ دلار عبور کرده است. این افزایش مستقیما هزینه تولید تایر را بالا 
می برد. محاسبات نشان می‌دهد هر ۱۰ دلار افزایش قیمت نفت، هزینه ساخت یک 
تایر سواری را بین ۸ تا ۱۲ درصد افزایش می‌دهد. این فشار برای تولیدکنندگانی 
که قراردادهای بلندمدت با خودروسازان دارند، بسیار سنگین است؛ زیرا امکان 
تغییر قیمت در کوتاه مدت وجود ندارد . در کنار نفت، مواد پتروشیمی نیز با افزایش 
۱۵ تا ۲۵ درصدی قیمت مواجه شده‌اند؛ موادی که پایه اصلی ترکیبات تایر هستند 

و درصورت تداوم اختلال، هزینه تولید را به طور قابل توجهی بالا می برند .
اما شــاید مهم ترین عامل فشار، حمل‌ونقل دریایی باشد. تنش های ژئوپولیتیک 
در تنگه هرمز مسیرهای کشتیرانی را مختل کرده و بسیاری از کشتی ها مجبور 
شده‌اند مسیر طولانی تر دماغه امید نیک را انتخاب کنند . این تغییر مسیر زمان 
و هزینه حمل را افزایش می‌دهد و پیچیدگی بیشــتری به زنجیره تامین اضافه 
می کند. بیمه های مرتبط با ریسک جنگ نیز بیش از دو برابر شده و اکنون به ۰.۵ 
درصد ارزش کشتی رسیده‌اند؛ رقمی که می تواند صدها هزار دلار هزینه اضافی 
برای یک ســفر ایجاد کند. قیمت سوخت کشتی‌ها نیز حدود ۳۵ درصد افزایش 

سایز تایرمدلگل تایرکویر تایر  )ایران(
)میلی متر(

قطر رینگفاق تایر
)اینچ(

وزن قابل تحمل
)کیلوگرم(

حداکثر سرعت
)کیلومتر بر ساعت(

قیمت بازار تهران
 )یک جفت- ریال(

خودرو پیشنهادی

ام وی ام 110-سایپا131-سایپاKB12   165/65R13651341219024,800,000132 و 26
KB2000   175/60R13601341221026,000,000انواع پراید
پیکان- ریو -تیباKB14   175/70R13701347519028,000,000و36

KB88   185/60R14601447521026,000,0002تیبا
پژو206-پژو405-پرشیاKB27   185/65R14651453021027,400,000و22
 سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی-زانتیاKB27   185/65R15651556021028,100,000و22
اسپرت انواع پژوKB77  205/60R14601456021031,800,000و44

KB77   205/60R15601561521031,800,000اسپرت سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی
KB44205/50 R16501654524037,400,000کراس- دنا پلاس توربو H30 دانگ فنگ
KB55205/55 R16551661524040,500,000تویوتا یاریس -X22 چری -S3 مگان -سراتو- جک
KB66215/65 R16651685021057,000,000X33 ام وی ام - X60 لیفان
KB55205/50 R17501758024043,500,000آریزو 5 و 6-آریا
KB57215/55 R17551767027043,700,000تویوتا کمری- سوناتا
KB66215/60 R17601771021064,900,000SX5 خودرو فردا   - S5 هایما -X33S ام وی ام
KB200215/50 R17501761527055,900,000چانگان - سراتو
KB700225/65 R17651785021061,100,000BYDS6 -تیگو5- سوزوکی ویتارا
KB700235/65 R17651790021061,600,000S7 هایما
KB444245/70 R1765171,06018085,700,000زاگرس- صحرا
KB900265/65 R1745181,12021087,600,000)پرادو- پیکاپ فوتون- آسنا )آمیکو
KB909285/70 R1755181,285190110,300,000G9 پیکاپ
KB200215/45 ZR18551865027055,200,000تیوولی
KB300215/55 R18551869027060,500,000M4 سوبا - T5 ری را- خودرو فردا - FX فونیکس
KB500225/55 R18601875024059,000,000توسان- کوراندو -S5 جک
KB800235/55 R18601880021066,300,000اسپورتیج-دیگنیتی 
KB700225/60 R18601880021061,400,000SWM-تیگو7- ب ام و ایکس 3)2020-2017(- رنو کولیوس
KB700235/60 R18601887521064,600,000لکسوس -IX55 سانتافه- اسپورتیج- هیوندای
KB900265/60 R1860181,06021088,500,000)کرمان خودرو(T8 -پیکاپ تویوتا
KB700225/55 R19551982524067,100,000LX 8 - اکستریمS هایما
KB800R19 235/50501977527065,200,000Plug 8 Tiggo

KB700R19 235/55551982524067,200,000SX تویوتا راو4-سورنتو -RX سانتافه نیو- لکسوس
KB545ZR20 245/45452087527063,800,000TXL اکستریم
KB570ZR20 245/50502085027064,800,000VX اکستریم
KB555ZR20 255/45452082527073,500,000فیدلیتی- رکستون

یافته و شــرکت های حمل‌ونقل این هزینه را مستقیما به تولیدکنندگان 
منتقل می کنند .

این شــرایط برای تایرهایی که از آسیای جنوب‌شــرقی وارد می شوند، 
چالش برانگیزتر است؛ زیرا مسیر طولانی تر، هزینه حمل و ریسک کمبود 
موجــودی را افزایش می‌دهــد. کمبود موجودی یــا stockout  یکی از 
خطرناک ترین وضعیت ها برای فروشندگان تایر است؛ زیرا به معنای عدم 

امکان فروش و از دست رفتن مشتری است .
با وجود این فشارها، چرا قیمت تایر برای مصرف‌کننده هنوز جهش نکرده 
اســت؟ پاسخ در زمان بندی نهفته اســت. تایر برخلاف بنزین، محصولی 
نیســت که قیمت آن روزانه تغییر کند. بیشتر تایرهایی که امروز در بازار 
فروخته می شوند، پیش از افزایش قیمت نفت تولید شده‌اند و با هزینه های 
پایین تر وارد انبارها شده‌اند. بنابراین، تا زمانی که موجودی قدیمی در بازار 
وجود دارد، قیمت ها ثابت می ماند. علاوه بر این، قراردادهای بلندمدت میان 
تولیدکنندگان و شبکه های توزیع، سرعت انتقال افزایش هزینه ها به بازار 

را کاهش می‌دهد .
عامل سوم، رقابت شدید در بازار تایر است. تولیدکنندگان برای حفظ سهم 
بازار، معمولا افزایش قیمت را تا حد ممکن به تاخیر می‌اندازند؛ حتی اگر 

هزینه های پشت صحنه افزایش یافته باشد .
اما این وضعیت پایدار نخواهد بود. گزارش تاکید می کند که فاصله میان 
هزینه تولید و قیمت مصرف کننده درحال بسته شدن است و به‌زودی بازار 
شــاهد تغییر خواهد بود. این تغییر می تواند به شکل افزایش قیمت تایر، 
کاهش مشوق های فروش یا حرکت تولیدکنندگان به سمت محصولات 
با حاشیه سود بالاتر باشــد. برای فروشندگان تایر، این تغییرات معمولا با 
ورود موجودی جدید با قیمت بالاتر آغاز می شود و سپس به کمبود برخی 

سایزها یا خطوط تولید منجر می شود .
درمجموع، صنعت تایر در آستانه دوره‌ای قرار دارد که قیمت ها ناگزیر باید 
با واقعیت های جدید هزینه‌ای هماهنگ شوند. افزایش قیمت نفت، اختلال 
در حمل‌ونقل و رشد هزینه های مواداولیه، همگی نشان می‌دهند که بازار 
تایر به‌زودی وارد مرحله‌ای تازه خواهد شد؛ مرحله‌ای که در آن قیمت ها 
بیش از گذشته منعکس‌کننده فشارهای واقعی زنجیره تامین خواهند بود

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی
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   بریجستون یکی از نام های شناخته شده صنعت تایر موتورسیکلت است و خانواده 
Battlax این شرکت، طیف گسترده‌ای از محصولات را برای موتورهای اسپرت، تورینگ، 
نیکد و استفاده روزمره پوشش می دهد. کیفیت تایرهای بریجستون را باید در ترکیب 
چسبندگی، پایداری، فرمان پذیری و دوام جست‌وجو کرد. این شرکت در توسعه برخی 
محصولات Battlax از فناوری های پیشــرفته ساخت و ترکیبات چندگانه آج استفاده 
می کند تا تایر در شرایط مختلف، از شــتاب گیری و ترمزگیری تا پیچیدن در زوایای 
زیاد، عملکرد متعادلی داشته باشد. یکی از نقاط قوت بریجستون، تمرکز بر رفتار قابل 

پیش‌بینی تایر است؛ ویژگی‌ای که برای موتورسوار در جاده خیس یا هنگام تغییر سریع 
مسیر اهمیت دارد. مدل های اســپرت این برند معمولا با هدف افزایش چسبندگی در 
زوایای زیاد طراحی شده اند؛ درحالی که محصولات تورینگ، عمر کاری و پایداری در 
مسافت های طولانی را بیشتر مورد توجه قرار می دهند. البته کیفیت یک تایر فقط به 
برند وابسته نیست و انتخاب مدل، سایز، شاخص سرعت و بار، تاریخ تولید، فشار باد 
و شرایط استفاده اهمیت زیادی دارد. درمجموع، Battlax را می توان در رده تایرهای 

باکیفیت و فناوری محور بازار موتورسیکلت قرار داد.

بریجستون »Battlax«؛ 
تایری باکیفیت برای موتور

ت تقطعا قطعا
AUTO  PARTS 

ــکی از  ــه ی ــرایطی ب ــرخ ارز در ش ــان ن   نوس
تولیدکننــدگان  دغدغه هــای  اصلی تریــن 
تبدیــل شــده اســت کــه صنعت خــودرو و 
ــکلاتی  ــا مش ــز ب ــن نی ــش از ای ــازی پی قطعه س
ــع ارزی،  ــه مناب ــترسی ب ــت دس ــد محدودی مانن
رشــد قیمــت مواداولیــه، مطالبــات معــوق و 
افزایــش هزینه هــای تولیــد دســت‌وپنجه 
نــرم می کــرد. در چنیــن شــرایطی، آن چــه بیــش 
ــران  ــت را نگ ــالان صنع ــرخ ارز، فع ــش ن از افزای
ــل  ــن و قاب ــت روش ــک سیاس ــود ی ــرده، نب ک
ــه‌ای  ــت؛ به‌گون ــد اس ــال تولی ــنی در قب پیش‌بی
ــع،  ــص مناب ــوه تخصی ــات ارزی و نح ــه تصمیم ک
فاصلــه قابــل توجــهی بــا نیــاز واقــعی واحدهــای 
تولیــدی پیدا کــرده اســت. از نــگاه قطعه ســازان، 
افزایــش نــرخ ارز زمــانی می توانــد به یــک بحران 
جــدی بــرای صنعــت تبدیــل شــود کــه هم‌زمــان 
قیمــت مواداولیــه داخــلی نیــز بــدون تناســب بــا 
ــرایط،  ــن ش ــد. در ای ــدا کن ــش پی ــرخ ارز افزای ن
ــات و  ــن قطع ــرای تامی ــا ب ــه تنه ــده ن تولیدکنن
ــت،  ــه اس ــکل مواج ــا مش ــه وارداتی ب مواداولی
ــلی  ــه داخ ــد مواداولی ــرای خری ــتی ب ــه ح بلک
ــه گاه از  ــد ک ــت کن ــه‌ای پرداخ ــد هزین ــز بای نی
ــن وضعیــت،  ــه وارداتی آن بیشــتر اســت. ای نمون
حاشیه ســود تولیــد را تحــت فشــار قــرار 
ــت  ــه فعالی ــرای ادام ــاز ب ــوان قطعه س داده و ت
ــوی  ــد. در س ــش می‌ده ــتغال را کاه ــظ اش و حف
و  بانک مرکــزی  ارزی  دیگــر، سیاســت های 
اولویت بنــدی تخصیــص ارز، بــه موضــوعی جــدی 
در میــان فعــالان زنجیــره خــودرو تبدیــل شــده 
اســت. ایــن پرســش مطــرح اســت کــه آیــا منابع 
ــد،  ــر تولی ــدازه کافی در مسی ــه ان ــور ب ارزی کش
اشــتغال و حفــظ ظرفیــت صنعــتی قــرار می‌گیرد 
ــدون  ــت های ارزی، ب ــشی از سیاس ــه بخ ــا این ک ی
ــاذ  ــد اتخ ــرای تولی ــای آن ب ــه پیامده ــه ب توج
می شــود؟ از همیــن منظر، اختــلاف میان نــرخ ارز، 
قیمــت مواداولیــه و سیاســت های فــروش صنایــع 
بالادســتی می توانــد حــتی اثــر افزایش نــرخ ارز را 
نیــز تشــدید کنــد. بــرای بــررسی ایــن موضوعات 
و همچنیــن ارزیــابی تاثیــر سیاســت های ارزی بــر 
ــگی،  ــلی چن ــا ع ــازی، ب ــودرو و قطعه س صنعت خ
ــه  ــدرن ب ــت م ــش صنع ــروه پژوه ــل گ مدیرعام

گفت‌وــگو پرداختــیم

ــع  ــاری از صنای ــه بسی ــه این ک ــه ب ــا توج  ب
ــد  ــلام می کنن ــودرو اع ــه صنعت خ ــته ب وابس
ــص  ــا را تخصی ــاز آن‌ه ــورد نی ــزی ارز م بانک مرک
قبــال  بانک مرکــزی در  نمی‌دهــد، عملکــرد 
ــابی  ــه ارزی ــازی را چگون ــودرو و قطعه س صنعت خ

می کنید؟
اگــر بخواهیم صادقانــه صحبت کنیــم، بسیــاری از صنایع 
ــزی ارز  ــد بانک مرک ــودرو می گوین ــه صنعت خ ــته ب وابس
ــگار بانک مرکــزی  ــن اســت کــه ان نمی‌دهــد. واقعیــت ای
اصــلا وزارت صمــت و سیاســتگزاری صنعتی را به‌حســاب 
نــمی آورد و خــودش تصمیــم می‌گیــرد و عمــل می‌کنــد. 
متاســفانه بانک مرکــزی مبلــغ بسیــار کلانی را وارد 
بانک هــا کــرده اســت. از آن طــرف، یــک واحــد تولیــدی 
ــم کــه  ــا ۵۰۰ نفــر نیــروی انســانی داری ــا هــزار، ۲۰۰ ی ب
مالیــات می‌دهــد، بیمــه کارگرانــش را پرداخــت می‌کنــد، 
ــروی انســانی خــود را حفــظ  ــرده و نی اشــتغال ایجــاد ک
ــده دارد؛  ــد را برعه ــه مســئولیت های تولی ــد و هم می کن
ــل  ــخص و قاب ــررات مش ــون و مق ــزی قان ــا بانک مرک ام
پیش‌بیــنی را بــرای ایــن بخــش تعییــن نمی کنــد. 
ــرخ  ــر ن ــدارد. مگ ــود ن ــم وج ــخصی ه ــرخ مش ــتی ن ح
دلار چقــدر اســت؟ وقــتی ۵۰۰ میلیــون‌دلار را در اختیــار 
ــا  ــزی ب ــر بانک مرک ــد، مدی ــرار می‌دهن ــزی ق بانک مرک

بانک مرکزی سیاست صنعتی را نادیده می‌گیرد 
علی چنگی، قطعه ساز در گفت‌وگو با »دنیای خودرو«:

از ابتدای سال جاری تاکنون، تقریبا یک پنجم سال های قبل ارز در اختیار صنعت خودرو قرار گرفته است

نوربالا

 اگر فولادی ها، مسی ها و پتروشیمی ها 
منطقی رفتار کنند و با یک قیمت 
عادلانه و مصوب محصولاتشان را 

عرضه کنند )نه این که ضرر کنند، نه 
این که از پا بیفتند، نه این که نتوانند 
خودشان را اصلاح کنند و نه این که 
نتوانند خسارت های شان را جبران 

کنند( بلکه همه این موارد را محقق 
کنند و درنهایت یک سود نرمال و 

منطقی داشته باشند، شرایط متفاوت 
خواهد شد

ــم  ــا بتوانی ــته‌ایم ت ــول را گذاش ــن پ ــد ای ــار می گوی افتخ
نــرخ ارز را کنتــرل کنیــم. اگــر همیــن منابــع را در اختیــار 
کارخانه هــای تولیــدی قــرار دهنــد، کارخانه‌هــای 
تولیــدی محصــول تولیــد می کننــد و محصــول وارد 
ــازار داخــلی می شــود و درنهایــت شــکوفایی اقتصــادی  ب
ــاد  ــد اقتص ــدود ۸۰ درص ــفانه ح ــد. متاس ــاق می‌افت اتف
ــتی  ــتی و خصول ــای دول ــت، نهاده ــار دول ــا در اختی م
اســت. پتروشیمی هــا، فولادی هــا و صنایــع مــسی را 
ببینیــد؛ بخــش عمــده آن هــا دولــتی هســتند. بسیــاری 
از کارخانه هــای آن هــا مــورد اصابــت قــرار گرفتــه، 
کارخانه های شــان خوابیــده و تولیــد ندارنــد، امــا 
سودشــان بیشــتر می شــود. اصــلا ایــن موضــوع را بــه هــر 
ــه  ــاد، ب ــتاد اقتص ــم اس ــم بگوی ــتی نمی خواه ــسی، ح ک
ــن جامعــه چنیــن  ــد کــه در ای یــک آدم معمــولی بگویی
ــن  ــد پایی ــدد. تولی ــما می خن ــه ش ــد، ب ــاقی می‌افت اتف
آمــده، کارخانه هــا تعطیــل شــده‌اند، پتروشیمی هــا 
ــم  ــا ه ــازی های م ــد و خودروس ــتری می‌دهن ــود بیش س
ــن  ــود. ای ــر می ش ــتر و متراکم ت ــان بیش ــان انباشته ش زی
ــت اقتصــادی  ــه نظــر مــن خیان ــادلات اقتصــادی، ب نامع

سـت اـ

ــان  ــر روز نوس ــرخ ارز ه ــه ن ــم ک ــروز می‌دانی  ام
دارد و قیمــت دلار افزایــش پیــدا می کنــد. 
خودروســازان و قطعه ســازان نیــز بــا نرخ‌هــای 
مختلــف ارز تولیــد می کننــد. ایــن افزایــش نــرخ ارز 
ــد  ــای تولی ــرد و هزینه ه ــر عملک ــری ب ــه تاثی چ

خواهد داشت؟
اگــر بخواهیــم صادقانــه و منصفانــه صحبــت کنیــم، 
تــا الان هــر چیــزی کــه خودروســازان و قطعه‌ســازان 
تولیــد کرده‌انــد، بــا نــرخ ارز حــدود ۱۴۰ و خــرده‌ای 
ــا  ــروز چــرخ را ب ــا ام ــوده اســت. ت ــان ب ــزار توم ــا ۱۴۵ ه ت
همیــن نرخ هــا چرخانده‌ایــم و خودروهــایی هــم کــه 
ــد و  ــا تولی ــن نرخ ه ــا همی ــا ب ــده‌اند، تقریب ــازار ش وارد ب
عرضــه شــده‌اند. ایــن درحــالی اســت کــه از ابتــدای ســال 
جــاری تاکنــون، تقریبــا یک‌پنجــم ســال های قبــل ارز در 
اختیــار صنعت خــودرو قــرار گرفتــه اســت. بــا وجــود ایــن، 
صنعت خــودرو همچنــان خــودش را می کشــد، تــلاش 
ــروز  ــا ام ــت ت ــد. صنع ــا بیفت ــد از پ ــد و نمی خواه می کن
ــد وارد  ــه بع ــن ب ــا از ای ــرده اســت. ام ــظ ک خــودش را حف
ــار نفــوذ در  ــه نظــر مــن آث شــرایط ســختی می شــویم و ب

شـد هـد ـ یـده خواـ شـرایط بیـشـتر دـ یـن ـ اـ

ــه و  ــه قطع ــودرو، چ ــولات صنعت خ ــر محص  اگ
ــبه  ــان محاس ــا دلار ۲۳۰ هزارتوم ــودرو، ب ــه خ چ
شــود، قیمت هــا چنــد درصــد افزایــش پیــدا خواهــد 

کرد؟
حــتی اگــر دلار روی ۱۴۵ هــزار تومــان بمانــد یــا دلار ۲۳۰ 
هــزار تومــان بــه مــا بدهنــد، تــا زمــانی کــه ایــن دوگانــگی 
اقتصــادی وجــود داشــته باشــد، مشــکل پابرجاســت. 
پتروشیمی هــای مــا تعطیــل هســتند، کار نمی کننــد و 
کارخانه هایشــان از کار افتــاده اســت؛ امــا به‌رغــم تعطیــلی، 
بــا موجــودی انبارشــان ســود می کننــد. هــر کیلــو مواداولیه 
۱۵۰ هــزار تومــانی را ۵۰۰ هزارتومــان می فروشــند. مــا تــا 
ــه  ــرخ دلار نبینیــم، نمی‌توانیــم ب ــار ن ــن مســائل را در کن ای
جمع بنــدی مشــخصی برسیــم. نبایــد فقــط نــرخ دلار را در 
محاســبات دخالــت بدهیــم؛ امــا وقــتی مــن از پتروشیــمی 
مــاده‌ای را ســال گذشــته در همیــن موقــع ۲۳۰ هزارتومــان 
خریــده‌ام و امــروز همــان مــاده را ۷۶۰ یــا ۸۰۰ هزارتومــان 
می فروشــد، ســوال ایــن اســت کــه بــر چــه اســاسی چنیــن 
ــه  ــا چ ــول ب ــن محص ــت؟ ای ــاده اس ــاق افت ــشی اتف افزای
دلاری وارد شــده و چــه کــسی آن را کنتــرل می کنــد؟ اگــر 
فولادی هــا، مسی‌هــا و پتروشیمی هــا منطــقی رفتــار کننــد 
و بــا یــک قیمــت عادلانــه و مصــوب محصولاتشــان را عرضــه 
ــه این کــه از پــا بیفتنــد،  ــه این کــه ضــرر کننــد، ن کننــد )ن
نــه این کــه نتواننــد خودشــان را اصــلاح کننــد و نــه این‌کــه 
ــه  ــه هم ــد( بلک ــران کنن ــان را جب ــد خسارت های ش نتوانن
ایــن مــوارد را محقــق کننــد و درنهایــت یــک ســود نرمــال 
و منطــقی داشــته باشــند، شــرایط متفــاوت خواهــد شــد. 
به عنــوان مثــال یــک شــرکت خودروســازی ماننــد تویوتــا، 
ــد  ــلی چن ــزرگ بین‌المل ــرکت های ب ــا ش ــوبیشی ی میتس
درصــد در ســال ســود می کننــد؟ یک ســود منطقی داشــته 
ــد، ساختارشــان را  باشــند، سیســتم خودشــان را اداره کنن
حفــظ کننــد و مواداولیــه را در اختیــار تولیــد قــرار دهند. به 
جــای این کــه پلی‌اتیلــن را بــا دلار زیــر قیمــت صــادر کنند، 
آن را در اختیــار بــازار داخــلی قــرار دهنــد تــا مــا محصــول 
تولـیـد کنـیـم، محصولـمـان را بفروشـیـم و اقتـصـاد بچرـخـد

مواداولیــه در صنعــت  تامیــن   وضعیــت 
ــال  ــدای س ــت؟ از ابت ــه اس ــازی چگون قطعه س
ــش  ــزان افزای ــه می ــه چ ــت مواداولی ــون قیم تاکن

داشته است؟
ــردم،  ــاره ک ــر اش ــه پیش ت ــور ک ــلی، همان‌ط ــواد داخ م
مثــل محصــولات پتروشیــمی، گاهی چندیــن برابــر افزایش 
قیمــت داشــته‌اند؛ درحــالی کــه بــرای ایــن افزایــش قیمــت 
ــت  ــش قیم ــدارد. افزای ــود ن ــخصی وج ــل مش ــچ دلی هی
ــخصی  ــد مش ــوان درص ــتی نمی ت ــه ح ــوده ک ــدی ب به ح
ــارج  ــد از خ ــسی بتوان ــروز ک ــر ام ــرد. اگ ــلام ک ــرای آن اع ب
از کشــور بــا همیــن نــرخ دلار ۲۳۰ هــزار تومــان مــواد وارد 
ــمی  ــواد پتروشی ــول وارداتی‌اش از م ــت محص ــد، قیم کن
ــا ارز ۲۳۰  ــر ب ــروز اگ ــود. ام ــام می‌ش ــر تم ــرانی ارزان ت ای
ــه و  ــات، پپ ــد کربن ــه مانن ــم و مواداولی ــانی بروی ــزار توم ه
ــده  ــت تمام‌ش ــت قیم ــن اس ــم، ممک ــن وارد کنی پلی‌اتیل
ــر  ــرانی ارزان‌ت ــای ای ــول پتروشیمی ه ــواد از محص ــن م ای
ــرایط  ــه ش ــضی مواداولی ــن بع ــاید در تامی ــود. ش ــام ش تم
خیــلی خــوبی داشــته باشیــم و در بــرخی مــواد بــا مشــکل 

یـم. جـه باشـ جـدی مواـ ـ

ــد،  ــاره کردی ــه اش ــرایطی ک ــه ش ــه ب ــا توج  ب
ــا  ــت؟ آی ــه اس ــات چگون ــد قطع ــت تولی وضعی

تولید قطعات افت داشته یا همچنان ادامه دارد؟
ــن  ــش در تامی ــم چال ــزرگ به‌رغ ــازان ب ــکی از خودروس ی
قطعــات و مواداولیــه تــلاش کــرده تولیــدش را حفــظ کنــد و 
ظرفیــت را در ایــن بخــش ارتقــا دهــد؛ بــرای 6  مــاه دوم نیــز 
برنامــه و هــدف تولیــد حــدود ۲ هــزار و 700 دســتگاه در روز 
را دارد و بــا توجــه بــه اقدامــاتی کــه انجــام داده‌انــد، بــه نظــر 
مــن ایــن هــدف را محقــق خواهنــد کــرد. دیگــر خودروســاز 
بــزرگ نیــز در حــال بهبــود شــرایط اســت و بخــش عمــده 
ــه را جمــع کــرده کــه مــا هــم در  خودروهــای کــف کارخان
ایــن زمینــه خیــلی نقــش داشــتیم و بــه آن ها کمــک کردیم. 
لازم بــه ذکــر اســت در ایــن میــان خودروســازانی کــه صرفــا 
مونتــاژکار بوده‌انــد، شــرایط خیلی خــوبی ندارنــد. همچنین 
مونتــاژکارانی کــه فعالیت هــایی بــرای داخلی ســازی 

شـرایط مطـلـوبی دارـنـد. قطـعـات انـجـام دادـنـد نـیـز ـ
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    به گزارش پایگاه اطلاع‌رسانی شرکت ملی پالایش و پخش فرآورده های نفتی ایران به نقل از »شانا« 
حمید حبیبی، مدیر بازرگانی شرکت ملی پخش فرآورده های نفتی ایران گفت: »پس از تغییر نرخ بنزین 
کارت جایگاه ها به ۱۰ هزار تومان، در بخشی از نازل ها امکان نمایش این رقم وجود نداشت و به صورت 
موقت مبلغ هزار تومان نمایش داده می شد.« وی افزود: »این مشکل به محاسبات سامانه سوخت مربوط 
نبود و مبلغ سوخت از ابتدا در سامانه به‌درستی محاسبه می‌شد؛ اما نمایشگر برخی نازل ها قابلیت نمایش 
رقم ۱۰ هزار تومان را نداشت.« مدیر بازرگانی شرکت ملی پخش فرآورده های نفتی ایران توضیح داد: 

»برای رفع این مشکل و با هدف اجرای تغییرات با کمترین هزینه، راهکار نرم‌افزاری طراحی و اجرای 
آن در شبکه جایگاه های عرضه سوخت آغاز شد.« حبیبی ادامه داد: »از حدود ۶۰ هزار نازل موجود در 
شبکه جایگاه های کشور، اصلاحات نرم‌افزاری حدود ۷۰ درصد نازل ها انجام شده است و بخش باقی مانده 

نیز در کمتر از یک هفته اصلاح می شوند.«
وی گفت: »حدود ۳۰ درصد نازل های باقی مانده به دلیل قدیمی بودن یا نداشتن قابلیت لازم، به اقدامات 

بیشتری نیاز دارند که اصلاح آن ها نیز در دستور کار قرار دارد.« 

اصلاح نمایش نرخ
۱۰ هزار تومانی بنزین 

در ۷۰ درصد نازل ها

یکشنبه 22 شهریور 1405. سال یازدهم.  شماره 2567

   سال هاست درباره ناترازی بنزین، افزایش مصرف 
سوخت، فرسودگی ناوگان و آلودگی هوای کلانشهرها 
صحبت می کنیم، اما در بسیاری از برنامه ها همچنان 
تمرکز اصلی روی خودروهای ســواری است؛ درحالی 
که بخش قابــل توجهی از ترددهای روزانه شــهرها 
توسط موتورسیکلت ها انجام می شود. اکنون که هزینه 
استفاده از بنزین برای بخشی از مصرف کنندگان افزایش 
پیدا کرده است، دیگر نمی‌توان نسبت به آینده سبد 
موتورسیکلت های کشور بی تفاوت بود. موتورسیکلت 
برای میلیون ها نفر در کشور تنها یک وسیله نقلیه نیست؛ 
ابزار کسب درآمد است. پیک های موتوری، نیروهای 
خدماتی، مشــاغل سیار و حتی بخشی از شهروندان 
برای رفت‌وآمد روزانه به این وسیله متکی هســتند. 
بنابراین هر سیاستی که هزینه استفاده از موتورسیکلت 
بنزینی را افزایش می‌دهد، باید هم‌زمان به فکر فراهم 
کردن یک گزینه اقتصادی، قابل اعتماد و در دسترس 
برای جایگزینی باشد. در این میان، موتورسیکلت برقی 
می تواند یکی از جدی ترین گزینه ها باشد؛ نه به‌عنوان 
یک محصول لوکس یا فناورانه، بلکه به عنوان بخشی از 

راه حل ناترازی سوخت و حمل‌ونقل شهری.

 چرا موتورسیکلت؟
در بحث کاهش مصرف سوخت، معمولا خودروهای سواری و 
حمل‌ونقل عمومی در مرکز توجه قرار می‌گیرند. این درحالی 
است که موتورسیکلت ها نیز به‌دلیل تعداد بالای آن‌ها و تردد 

روزانه، ظرفیت قابل توجهی برای کاهش مصرف بنزین دارند.
موضوع مهم تر، سن بالای بخشی از ناوگان موتورسیکلت کشور 

است. موتورسیکلت فرسوده فقط یک وسیله‌نقلیه قدیمی نیست؛ 
وسیله‌ای است که می‌تواند مصرف سوخت و آلایندگی بالاتری 
داشته باشد و هزینه نگهداری آن نیز در طول زمان افزایش پیدا 
می کند. بنابراین اگر قرار باشــد دولت و مدیریت شهری برای 
کاهش مصرف بنزین برنامه‌ای واقعی داشــته باشند، نوسازی 
ناوگان موتورسیکلت باید در کنار نوسازی خودروهای عمومی 
و سواری دیده شود. اما نوسازی لزوما به معنای جایگزین کردن 
یک موتورسیکلت بنزینی قدیمی با یک موتورسیکلت بنزینی 
جدید نیست. اگر قرار است سرمایه‌گذاری و حمایت عمومی 
انجام شود، باید از این فرصت برای تغییر فناوری نیز استفاده کرد

 برقی سازی؛ یک سیاست صنعتی، نه طرح مقطعی
اشتباه بزرگ این است که موتورسیکلت برقی را صرفا به عنوان 
محصولی جدید در بازار ببینیم. اگر قرار اســت وزارت صمت 
وارد این حوزه شود، موضوع باید در قالب یک سیاست صنعتی 
تعریف شود. یعنی مشخص شود در پنج سال آینده چه تعداد 
موتورسیکلت برقی باید در کشــور تولید شــود، چه میزان از 
قطعات آن داخلی خواهد بود، چه شــرکت هایی امکان تولید 
دارند، چه فناوری هایی باید توسعه پیدا کند و چه مشوق هایی 
برای تولیدکننده و مصرف کننده در نظر گرفته می شود. در غیر 
این صورت، ممکن است بازار صرفا به سمت واردات یا مونتاژ چند 
مدل برقی حرکت کند و پس از مدتی، به‌دلیل افزایش قیمت 
قطعات یا مشکلات تامین باتری و خدمات، مصرف کننده دوباره 
به سراغ موتورسیکلت بنزینی برگردد. صنعت موتورسیکلت 
کشور سال هاست تجربه تولید و مونتاژ دارد. این ظرفیت نباید در 
گذار به فناوری برقی کنار گذاشته شود. برعکس، باید از همین 

توان تولیدی برای ایجاد زنجیره جدید استفاده کرد.

 باتری، موتور و قطعات الکترونیکی؛ فرصت جدید 
قطعه سازی

برقی شدن موتورسیکلت می تواند برای صنعت قطعه سازی 
کشور نیز یک فرصت باشد. موتور الکتریکی، کنترلر، سامانه 
مدیریت باتری، شارژر و مجموعه های الکترونیکی، بخشی از 
زنجیره‌ای هستند که با توسعه بازار می توانند به حوزه های جدید 

سرمایه گذاری و دانش فنی تبدیل شوند.
البته نمی توان انتظار داشــت همه این قطعــات از روز اول با 
داخلی سازی کامل تولید شوند. سیاست صنعتی باید مرحله‌ای 
باشد. ابتدا باید بازار ایجاد شــود، سپس تیراژ افزایش یابد و با 

افزایش تیراژ، سرمایه گذاری در داخلی سازی اقتصادی شود.
اگــر وزارت صمــت صرفــا به‌دنبــال افزایــش تعــداد 
موتورسیکلت های برقی موجود در خیابان ها باشد، ممکن 
اســت به نتیجه کوتاه مدت برســد؛ اما اگر هدف ایجاد یک 
صنعت پایدار باشد، باید هم‌زمان به تولید، قطعه سازی، باتری، 

تعمیرات و خدمات پس از فروش فکر کند.

 شهرداری ها باید پای کار بیایند
در این میان، نقش شهرداری کلانشهرها کمتر از وزارت صمت 
نیست. به خصوص در شهری مانند تهران که هم‌زمان با ترافیک 
سنگین و آلودگی هوا مواجه است، توسعه موتورسیکلت برقی 

می تواند بخشی از سیاست حمل‌ونقل شهری باشد.
شهرداری نباید فقط به خرید چند دستگاه موتورسیکلت 
برقی برای ناوگان خود اکتفا کند. مدیریت شهری می تواند 
با ایجاد مشــوق برای شهروندان، تســهیل دسترسی به 
ایستگاه های شارژ، اختصاص فضا برای شارژ و حتی طراحی 
تسهیلات ویژه برای موتورسیکلت های کاری، بازار را به سمت 
برقی شدن هدایت کند. مهم تر از همه، باید میان سیاست های 
وزارت صمت و شهرداری‌ها هماهنگی ایجاد شود. اگر وزارت 
صمت تولید را افزایش دهد اما شهرداری زیرساخت لازم را 
ایجاد نکند، بازار شکل نمی‌گیرد. اگر شهرداری زیرساخت 
ایجاد کند اما محصول مناســب و اقتصادی در بازار نباشد، 

سرمایه گذاری انجام شده بلااستفاده خواهد ماند.

 اول پیک های موتوری، بعد همه بازار
برای شروع این طرح حتی لازم نیست دولت از همان ابتدا 
تمام بازار را هدف قرار دهد. می توان موتورسیکلت های 
کاری را در اولویت قرار داد. پیک های موتوری و مشاغلی 
که روزانه مســافت زیــادی را طی می کنند، هم مصرف 
سوخت بیشتری دارند و هم اســتفاده از موتورسیکلت 
برای آن ها یک ضرورت شغلی است. اگر این گروه بتواند 
با تسهیلات مناسب موتورسیکلت برقی خریداری کند، 
اثر اقتصادی و مصرف سوخت آن سریع تر نمایان خواهد 
شد. در چنین مدلی، می توان تسهیلات خرید را به جای 
توزیع عمومی و پراکنــده، هدفمند کرد. موتورسیکلت 
فرسوده اسقاط شــود، موتورسیکلت برقی جایگزین آن 
شــود و بخشی از هزینه خرید نیز با تســهیلات کم بهره 

پوشش داده شود.
این مدل هم‌زمان سه هدف را دنبال می کند؛ کاهش مصرف 

بنزین، کاهش آلایندگی و نوسازی ناوگان.

  برقی سازی بدون زیرساخت شکست می خورد
البته نباید تصور کرد صرفا با ارزان کردن موتورسیکلت 
برقی، مردم به ســمت خرید آن خواهنــد رفت. یکی 
از مهم ترین نگرانی های مصرف کننده، دســترسی به 
شــارژ و خدمات است. مشــتری باید بداند اگر باتری 
موتورسیکلت دچار مشــکل شــد، کجا باید مراجعه 
کند. باید قطعه در بازار وجود داشــته باشد و تعمیرکار 
آموزش دیــده بتواند آن را تعمیر کنــد. همچنین باید 
درباره عمر باتــری، هزینه تعویض و امکان بازیافت آن 
برنامه مشخصی وجود داشته باشد. اگر هزینه تعویض 
باتری در آینده به اندازه ای باشد که مالک ترجیح دهد 
موتورسیکلت را کنار بگذارد، کل سیاست برقی سازی 

زیر سوال خواهد رفت.
بنابراین توســعه موتورسیکلت برقی، یــک پروژه صرفا 
خودرویی نیست؛ پروژه‌ای مشترک میان صنعت، انرژی 

و مدیریت شهری است.

افزایش هزینه سوخت، یک ضرورت قدیمی را دوباره به سیاستگزار یادآوری می کند؛

وقت آن رسیده موتورسیکلت برقی از حاشیه به متن سیاست صنعتی بیاید
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STATION

»دنیای خودرو« نخستین و تنها روزنامه اختصاصی صنعت و بازار خودرو
نشانی: تهران- میدان هفت‌تیر- خیابان 

مفتح جنوبی- خیابان ورکش- پلاک 19- ط 3
تلفن تماس: 88306761- 021-88308102

info@Autoworld.ir :پست الکترونیکی
 www.donyayekhodro.com :نشانی اینترنتی

سامانه پیام کوتاه: 3000674000

ه۱۶ یستگا ها یستگا Autoworldirا

  با وجود حرکت صنعت خودرو به ســمت برقی ســازی و 
استفاده گســترده از موتورهای 4 سیلندر کوچک تر، به نظر 
می‌رســد دوران موتورهای 6 ‌سیلندر هنوز به پایان نرسیده 
اســت. خودروســازان بزرگ به‌ویژه در بخــش خودروهای 
لوکس و پرفورمنس، همچنان دلایل فنی و تجاری متعددی 
برای حفظ ایــن آرایش دارند. ب‌ام‌و به طور رســمی بر ادامه 
اســتفاده از موتورهای 6 و 8 سیلندر در محصولات M تاکید 
کرده و اعلام کرده این موتورها قابلیت ســازگاری با الزامات 
سخت‌گیرانه Euro 7 را دارند. یکی از مهم ترین مزیت های 6 
سیلندر، تعادل میان قدرت، نرمی عملکرد و پاسخ‌دهی است. 
موتورهای 6 ‌سیلندر خطی به‌دلیل آرایش ذاتی متعادل خود، لرزش کمی دارند و می توانند بدون 
افزایش بیش از حد حجم یا تعداد قطعات، گشتاور زیادی تولید کنند. افزودن توربوشارژر و سیستم 
هیبریدی ملایم نیز امکان دستیابی هم‌زمان به عملکرد بالا و کاهش مصرف سوخت را فراهم کرده 
است. مرسدس-AMG نمونه روشنی از این رویکرد است. نسل جدید GLE 53 همچنان از موتور ۳ 
لیتری 6 سیلندر خطی توربوشارژ استفاده می کند و در نسخه هیبریدی نیز این موتور با یک موتور 
الکتریکی ترکیب شــده است. خروجی موتور بنزینی به ۴۴۹ اسب بخار می‌رسد و موتور الکتریکی 
نیز ۱۸۴ اسب بخار توان دارد. حتی بازگشت 6 ‌سیلندر به برخی محصولات AMG نیز نشان می‌دهد 
 4 C63 کوچک سازی افراطی همیشه بهترین پاسخ نیست. گزارش های جدید حاکی از جایگزینی
سیلندر هیبریدی با C53 مجهز به موتور 6 ‌سیلندر خطی است؛ موضوعی که نشان می‌دهد واکنش 
بازار و تجربه مشتری نیز در تصمیمات مهندسی اهمیت دارد. بنابراین آینده 6 ‌سیلندرها احتمالا نه 
در شکل سنتی، بلکه به صورت موتورهای توربوشارژ، کم مصرف و برقی شده رقم خواهد خورد؛ یعنی 
این پیشرانه ها کوچک تر و هوشمندتر می شوند، اما فعلا دلیلی برای حذف کامل آن ها وجود ندارد.

یکشنبه 22 شهریور 1405. سال یازدهم.  شماره 2567

6 سیلندرها قربانی 
کوچک سازی نمی شوند!

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: خشایار نظریان رستمی
رئیس شورای سیاستگزاری: حسین نظریان رستمی

زیر نظر شورای سردبیری

Billboard
بیلبورد

24
10

24
12

23
17

ارومیه تبریز 27
12

مشهد 27
12

شیراز 31اصفهان
11

27
17

33رشتتهران
17

30یزد
12

39
26

28
11

زاهدانبندرعباسکرمان 25
17

29شهرکردگرگان
6

24
18

44ساری
27

اهواز

نکته آموزشی

 یکی از نکات مهم در نگهداری خودرو، توجه به میزان سوخت موجود در باک است. برخی رانندگان عادت دارند 
تا روشن شدن چراغ هشدار سوخت، از مراجعه به جایگاه برای سوخت‌گیری خودداری کنند؛ درحالی که تکرار این 
کار می تواند در بلندمدت به سامانه سوخت‌رسانی خودرو آسیب برساند. وقتی میزان بنزین داخل باک بسیار پایین 
باشد، پمپ بنزین برای خنک کاری و عملکرد مناسب، شرایط مطلوبی ندارد؛ زیرا بخشی از خنک کاری پمپ توسط 

سوخت اطراف آن انجام می شود. همچنین رسوبات و ناخالصی هایی که ممکن است در کف باک جمع شده باشند، 
در زمان پایین بودن سطح سوخت احتمال بیشتری دارد که وارد مسیر سوخت‌رسانی شوند.

از سوی دیگر، خالی ماندن طولانی مدت باک نیز توصیه نمی شود. در شرایطی که خودرو برای مدت طولانی بلااستفاده 
می ماند، بهتر است سوخت کافی در باک وجود داشته باشد تا احتمال تشکیل میعان و تجمع رطوبت کاهش یابد.

همواره مانع از خالی 
شدن باک خودرو 

شوید

The Last Word
حرف آخر

h.mohammadi@autoworld.ir

حمید محمدی
وقتی سری ۵ به یک ستاره تبدیل شد

  ب‌ام‌و در سال ۲۰۲۴ برای معرفی نسل جدید سری G60 ۵ کمپین تبلیغاتی متفاوتی را با عنوان »Talkin’ Like Walken« اجرا کرد. این آگهی ۶۰ ثانیه‌ای 
با حضور کریستوفر واکن، اشلی پارک و آشر، هم‌زمان با مسابقه Super Bowl LVIII پخش شد. ایده کمپین بر شهرت صدای منحصربه فرد واکن و تقلید دیگران 

از او استوار بود و سری ۵ را نیز به عنوان یک »آیکون« معرفی می کرد. این کمپین علاوه بر تلویزیون، در شبکه های اجتماعی و TikTok نیز گسترش یافت.


