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گزارش روزنامه دنیای خودرو از عملکرد مالی یکی از بزرگترین تولید کنندگان روانکار در ایران

در    آمد ماهانه »نفت سپـاهان« کـاهش یـافت!
پیش‌بینی می شود باتوجه به افت درآمد مردادماه در قیاس با تیرماه، »نفت سپاهان« در صورت ادامه کاهش ماهانه درآمد با چالش هایی مواجه شود
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حسین نظریان
رئیس شورای سیاستگزاری

از آن جا که صنعت خودرو ایران همچنان بدون استراتژی و برنامه اساسی و 
جامع به کار خود ادامه می‌دهد و از آن جا که مشکلات فعلی این صنعت 
حاصل کار بدون برنامه و استراتژی سال های قبل بوده و هست و حالا که 
دولت محترم عزم خود را برای رفع این نقیصه بزرگ جزم کرده، شایسته 

صفحه 2است این طرح دولت با اولویت پیگیری شده...

»اطلس«؛ سبک دیگر از
 نماد عضلانی ژرمن ها
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کاربردی ترین نسخه 
تویوتا »کرولا«

از لهستان

    یک تویوتا کرولا KE70 مدل ۱۹۸۰ که زمانی یک سدان دو‌در ساده بود، امروز در لهستان به یکی 
از عجیب ترین پروژه های تبدیل کلاسیک های ژاپنی تبدیل شده است؛ خودرویی که حالا به شکل یک 
پیکاپ وایدبادی نعلی شکل و کاملا بازسازی شده عرضه می شود. این خودرو پس از خروج از خط تولید در 
مارس ۱۹۸۰، در یک پروژه کامل دمونتاژ و بازسازی قرار گرفته و سپس بخش عقب سقف آن حذف شده 
تا به یک وانت تک کابین تبدیل شود؛ ظاهری که بیش از آن که یادآور کرولا باشد، حال‌وهوای هیلکس 
را تداعی می کند. با وجود ظاهر وانت، کفی بار و درِِ عقب عملا کاربردی نیستند و این خودرو بیشتر یک 
شوکار است تا یک ابزار کار واقعی . بدنه با فندرهای جعبه‌ای که حدود ۲۰ سانتی متر به عرض خودرو 
اضافه کرده‌اند، کاملا دگرگون شده و روی آن رینگ های 15×11.5 اینچی با تایرهای کشیده نصب شده 

است . در جلو، چهار چراغ گرد با گرافیک LED زردرنگ، چهره‌ای شبیه ب‌ام‌و E30 ایجاد کرده‌اند و رنگ 
سبز نعناعی کل بدنه را یک‌دست پوشانده است. در کابین تصویری منتشر نشده، اما در آگهی فروش به 
صندلی‌های باکت Bride و گیج‌های کمکی اشاره شده است . شاسی نیز کاملا ارتقا یافته و خودرو روی ایر 
ساسپنشن سفارشی با ارتفاع بسیار کم قرار دارد؛ ضمن این‌که سیستم های فرمان، ترمز و سوخت‌رسانی 
نیز نوسازی شده‌اند. پیشرانه این کرولا یک موتور ۱.۳ لیتری بنزینی با ۱۰۷ اسب بخار است که نیرو را 
از طریق گیربکس دستی به چرخ‌های عقب می فرستد. این پروژه تک نمونه با قیمت ۹ هزار و 500 یورو 
)حدود ۱۱ هزار دلار( در لهستان عرضه شده و فروشنده می گوید دلیل واگذاری، تنها علاقه به ساخت 

پروژه های جدید و کمبود فضا در مجموعه شخصی اوست .
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تولدی تازه
برای بازار

آمریکای جنوبی

    فولکس‌واگن برزیل از توکان پرده برداشته؛ یک پیکاپ جمع‌وجور و یکپارچه که به طور کامل طراحی، مهندسی 
و تولید آن در برزیل انجام شده و قرار است جایگزین ساویرو شود . این خودرو با هدف رقابت مستقیم با فیات استرادا 
وارد میدان شده و در دو نسخه تک کابین و دوکابین عرضه می شود؛ نسخه اول برای کسانی که فقط به فضای بار نیاز 
دارند و نسخه دوم برای خانواده‌هایی است که آخر هفته ها به سفرهای کوتاه می‌روند. طراحی توکان کاملا هماهنگ 
با زبان جدید SUV های فولکس‌واگن است. چراغ های LED  جلو که فرم خود را از تیگوان اروپایی گرفته‌اند، چهره‌ای 
تیز و مدرن ایجاد کرده‌اند و سپر مشکی با طرح لانه‌زنبوری، شخصیت پیکاپی آن را تقویت می کند. در نمای جانبی، 
گلگیرهای مربعی، حجم پردازی فندرها و پلاستیک کاری گسترده روی درها دیده می شود و در عقب نیز چراغ های 
عمودی LED و درِِ بار بزرگ که تا داخل سپر امتداد دارد، ظاهر آن را کامل می کنند. نسخه تک کابین در تیپ Robust با 

 ،Canary با رنگ زرد Extreme سپرهای بدون رنگ معرفی شده و کاملا کاربردی است؛ درحالی که نسخه دوکابین در تیپ
رینگ‌های تیره، نورپردازی کامل LED و رول بار اسپرت عرضه می شود. توکان روی نسخه بازطراحی‌شده‌ای از پلت فرم 
MQB ساخته شده که پیش‌تر زیرساخت T Cross بود؛ اما این  بار برای نخستین بار در یک محصول MQB  از فنرهای 
تخت عقب استفاده شده تا ظرفیت بار بیشتری فراهم شود . فولکس‌واگن اعلام کرده نمونه های آزمایشی این خودرو 
بیش از ۲ میلیون کیلومتر تست دوام را پشت سر گذاشته‌اند. پیشرانه ها هنوز به طور کامل اعلام نشده‌اند، اما نسخه 
۱.۵ لیتری TSI توربو mild hybrid در کنار گزینه‌های سوخت انعطاف پذیر )Flex-Fuel( در دسترس خواهد بود. تولید 
توکان در کارخانه سائو ژوزه دوس پینایس با ۷۶ درصد قطعات داخلی انجام می شود و عرضه آن از نیمه نخست ۲۰۲۷ 

آغاز خواهد شد؛ جایی که رقبای اصلی‌اش فیات استرادا و شورولت مونتانا خواهند بود .

   از آن جا کــه صنعت خودرو ایــران همچنان بدون 
استراتژی و برنامه اساسی و جامع به کار خود ادامه می‌دهد 
و از آن جا که مشکلات فعلی این صنعت حاصل کار بدون 
برنامه و اســتراتژی سال های قبل بوده و هست و حالا که 
دولت محترم عزم خود را برای رفع این نقیصه بزرگ جزم 
کرده، شایسته است این طرح دولت با اولویت پیگیری شده 
و هرچه زودتر این نیاز اصلی صنعت خودرو ایران برآورده 
شود؛ به‌ویژه در شــرایط فعلی برای ممانعت از ناتوانی در 
تامین سوخت خودروها، بحث اساسی ضرورت ایجاد تنوع 
سبد سوختی است که خوشبختانه کشور ما در این بخش 

بسیاری از مزیت ها را داراست. 
ایجاد تنوع در سبد سوخت کشور هرچند با خودروهای هیبرید آغاز شد، اما با هدف جدید وزارت 
صمت جهت  تولید موتور انواع خودرو با مصرف 5 لیتر در هر 100 کیلومتر و نیز نزدیک بودن مرحله 

سوم نرخ بنزین که 10 هزارتومان در هر لیتر است، اهمیت ویژه‌ای پیدا کرده است.
قطعات خودروهای هیبرید که قرار است در داخل کشور برای واحدهای خودروساز داخلی تولید 
شود و با عنایت به سختی های تامین ارز، باید بیشترین فضا برای تامین ساخت داخل فراهم شود 
تا با مانع بزرگ تامین ارز مورد نیاز روبه‌رو نشویم. همگام با تولید قطعات خودروهای هیبرید، برای 
تحقق آسان تر هدف های متنوع سوخت، تولید خودروهای گازسوز که زیرساخت‌های صنعتی و 
انرژی آن در گذشته ایجاد شده را فراموش نکنیم. در آن صورت است که در کنار این دو طرح مهم 
گازسوز کردن و رویکرد به تولید خودروهای هیبرید می توانیم به فکر تولید انواع خودرو برقی هم 

باشیم که البته الزامات و ضرورت های بیشتری را می طلبد.
خوشبختانه در هر سه مورد فوق کشــور ما چه از لحاظ زیرساخت های صنعتی و چه مزیت های 
خدادادی مانند: منابع گاز و ...، چه نیروهای ماهر و فنی کارآزموده در تنگنا نیست و تمامی الزامات 

فوق را در دسترس دارد و یا دسترسی به‌آن ها برای ما مشکل نیست.
حال که در شرایط فعلی قرار گرفته‌ایم، به نظر می‌رسد اگر کمبودی هم باشد تنها نبود اراده لازم 
نزد سیاستگزاران و مسئولان صنعتی برای صرف فعل خواستن است که امیدواریم در این زمینه 

هم مشکلی نداشته باشیم.
فرجام سخن این که: با تمهیدات ضروری و پرهیز از اشتباهات احتمالی می توانیم گام بلند توسعه 
را در صنعت خودرو خود برداریم و به دنیا نشان دهیم که اگر برنامه ها و راهبردهای درستی داشته 
باشیم، ما هم می توانیم مانند دیگران به هدف های توسعه دست یابیم؛ به هوش باشیم که آزمون 

بزرگی پیش رو داریم. 

گام بلند توسعه

o.mohammadi@autoworld.ir

امید محمدی

  بازار خودرو در ماه های اخیر بیش از آن کــه از منطق عرضه و تقاضای واقعی تبعیت 
کند، تحت تاثیر متغیرهای کلان اقتصادی و سیاسی قرار گرفته اســت. نوسان نرخ ارز، 
اخبار مربوط به تحولات سیاسی، احتمال تشــدید محدودیت های تجاری و همچنین 
تغییر چشــم‌انداز واردات، هر یک در مقاطعی موجب شکل‌گیری موج های صعودی در 
بازار خودرو شده‌اند. با این حال، رشد قیمت‌ها لزوما به معنای رونق معاملات نیست و حتی 
می تواند نتیجه معکوس داشته باشــد؛ چراکه با افزایش سریع قیمت خودرو، بخشی از 
متقاضیان واقعی قدرت خرید خود را از دست می‌دهند و از بازار خارج می شوند. درچنین 
شــرایطی، بازار خودرو با یک تناقض جدی مواجه است؛ از یک سو قیمت ها تحت تاثیر 
نرخ ارز و انتظارات تورمی ظرفیت رشــد دارند و از سوی دیگر، قدرت خرید خانوارها با 
این سرعت افزایش پیدا نمی کند. به همین دلیل، هر موج افزایش قیمت می تواند پس از 
مدتی با کاهش حجم معاملات و ورود بازار به رکود همراه شود. در این میان، خودروهای 
وارداتی و گران‌قیمت معمولا واکنش ســریع تری به تحولات ارزی نشان می‌دهند و بازار 
خودروهای داخلی و مونتاژی نیز با فاصله زمانی از این تغییرات تاثیر می پذیرد. از سوی 
دیگر، با افزایش فاصله قیمت خودرو با توان مالی مصرف کنندگان، توجه بخشی از تقاضا 
به بازار خودروهای کارکرده معطوف شده است؛ بازاری که خود می تواند تحت تاثیر کاهش 

عرضه و شکل‌گیری انتظارات تورمی، با افزایش قیمت مواجه شود. برای بررسی رفتار بازار 
خودرو در ماه های پیش‌رو، میزان اثرگذاری نرخ ارز بر قیمت خودرو، وضعیت قدرت خرید و 
همچنین چشم‌انداز بازار خودروهای کارکرده و گذر موقت، با »بابک صدرایی«، کارشناس 

صنعت خودرو به گفت‌وگو پرداختیم؛

با توجه به نوسان نرخ ارز و افزایش قیمت برخی خودروها، بازار خودرو را در ماه های آینده 
چگونه ارزیابی می کنید؟ آیا باید منتظر ادامه روند صعودی قیمت ها باشیم؟

بازار خودرو در شرایط فعلی یک حرکت نوسانی دارد. ممکن است قیمت ها در یک مقطع کمی افزایش 
پیدا کنند و پس از آن مقداری کاهش داشــته باشند؛ اما اگر اتفاقات اقتصادی و سیاسی جدیدی رخ 
دهد، همین بازار می تواند دوباره وارد یک جهش قیمتی شود. در مقابل، اگر اتفاقی در جهت معکوس 

رخ دهد، امکان یک جهش کاهشی و افت قابل توجه قیمت ها نیز وجود دارد.
در شــرایط فعلی، به محض این که نرخ ارز شروع به افزایش می کند و هم‌زمان اخباری درباره احتمال 
جنگ، تشــدید محدودیت ها یا محاصره اقتصادی منتشر می شــود، این اخبار روی بازار خودرو اثر 
می گذارد. بخشی از سرمایه‌ای که پیش از این وارد بازار طلا و ارز شده، ممکن است به عنوان بازار دوم 
وارد خودرو شــود و یک جهش کوتاه مدت در قیمت ها ایجاد کند. ممکن است در عرض دو یا سه روز 
قیمــت برخی خودروها ۲۰ یا حتی ۳۰ درصد افزایش پیدا کند. اما معمولا بعد از چنین جهشی، بازار 
وارد رکود می شود و حتی ممکن است سه تا پنج درصد اصلاح قیمتی اتفاق بیفتد. سپس با انتشار اخبار 
جدید، به عنوان مثال درباره افزایش تعرفه ها، محدود شدن واردات یا تشدید محدودیت های تجاری، 
دوباره موج افزایشی شکل بگیرد. بنابراین درمجموع معتقدم بازار خودرو در یک رکود بلندمدت قرار 
دارد. حتی اگر قیمت ها باز هم افزایش پیدا کنند، خودرو از سبد اولویت خرید بسیاری از مردم خارج 

خواهد شد و بازار بیش از گذشته در رکود فرو می‌رود.

یک کارشناس صنعت خودرو در گفت و گو با »دنیای خودرو«:

اگر بخواهیم رفتار گذشته بازار خودرو کشور را بررسی کنیم، معمولا با یک الگوی سینوسی مواجه هستیم؛ قیمت ها تا یک سقف افزایش پیدا 
می کنند، سپس اصلاحی محدود رخ می‌دهد و دوباره با ایجاد محرک جدید، موج افزایشی شکل می‌گیرد

جهش قیمت خودرو، قدرت خرید را 
تا حد زیادی کاهش داده است

 آیا می توان گفت افزایش قیمت خودرو الزاما به 
معنای رونق بازار نیست و حتی می تواند تقاضا را 

هرچه بیش‌تر کاهش دهد؟
دقیقا. هرچه ســرعت افزایش قیمت بیشــتر باشد، بخش 
بیشتری از خریداران از بازار حذف می شوند. بخشی از افراد 
اساسا دیگر توان خرید خودرو مورد نظر خود را ندارند و بخشی 
دیگر مجبور می شوند سطح انتخاب خود را تغییر دهند. برای 
مثال، اگر خودرویی در ابتدای سال ۱۰ میلیاردتومان قیمت 
داشته باشد و در ادامه به ۱۵، ۱۶ یا ۱۷ میلیاردتومان برسد، 
سرعت رشد قیمت به اندازه‌ای بوده که به طور طبیعی بخشی 
از مشتریان هدف آن خودرو دیگر توان خرید نخواهند داشت. 
درنتیجه تقاضا محدودتر می شود. اما نکته این جاست که عرضه 
نیز در برخی بخش های بازار محدود است. بنابراین حتی با 
وجود کاهش تقاضا، ممکن است همان تعداد محدود خریدار 
و فروشنده همچنان باعث گردش خودرو در بازار شوند. خودرو 
دست به‌دست می شود و ممکن است معاملات سرمایه‌ای نیز در 

آن شکل بگیرد. با این حال، بسیار بعید می‌دانم خودرویی که 
ابتدای سال ۱۰ میلیاردتومان بوده، بتواند بدون محدودیت 
تا پایان سال به ۲۵ میلیاردتومان برسد و همچنان از تقاضای 
واقعی برخوردار باشد. البته در اقتصاد نابسامان امروز نمی توان 
هیچ احتمالی را به طور کامل رد کرد و ممکن است اتفاقاتی رخ 

دهد که پیش‌بینی آن ها دشوار باشد.

 در شرایط نوسان نرخ ارز، معمولا خودروهای وارداتی 
سریع تر افزایش قیمت پیدا می کنند. چرا واکنش این 

بخش با خودروهای داخلی و مونتاژی متفاوت است؟
باید بازار خودروهای وارداتی، مونتاژی و داخلی را از یکدیگر 
جدا کرد. طبیعتا هر بازاری که زودتر تحت تاثیر یک عامل قرار 
بگیرد، می تواند روی بازارهای مجاور خود نیز اثر بگذارد. در 
شرایط فعلی، خودروهای وارداتی به‌دلیل ارتباط مستقیم تر با 
نرخ ارز و هزینه جایگزینی، معمولا حساسیت بیشتری نسبت 
به تغییرات ارزی دارند. وقتی نــرخ ارز بالا می‌رود، انتظارات 
درباره قیمت خودروهای وارداتی نیز سریع تر تغییر می کند. 
این افزایش قیمت ســپس می تواند به بخش مونتاژی و در 
مراحل بعدی به خودروهای داخلی منتقل شود. البته شدت 
اثرگذاری در همه بخش‌ها یکســان نیست و باید وضعیت 
عرضه، میــزان موجودی خودرو، قیمت خــودرو در مبدا و 
همچنین شرایط تقاضا را نیز در نظر گرفت. به همین دلیل 
نمی توان یک درصد مشخص برای اثر نرخ ارز بر تمام گروه های 

خودرویی تعیین کرد.

 با توجه به کاهش قدرت خرید، بخشی از مشتریان 
به سمت خودروهای کارکرده رفته‌اند. آیا بازار 
دست‌دوم می تواند در ماه های آینده با افزایش قیمت قابل 

توجهی مواجه شود؟
در بازار خودروهای کارکرده نیز اصل همان عرضه و تقاضاست. 
اگر خودروهای کارکرده بیشــتری برای فــروش وارد بازار 
شوند، طبیعتا شــدت افزایش قیمت کمتر خواهد بود. اما 

اگر به نقطه‌ای برسیم کــه مالکان تمایل کمتری به فروش 
داشته باشند، شــرایط متفاوت می شود. فرض کنید فردی 
خودرو خود را امروز با قیمت مشخصی می فروشد، اما تصور 
می کند سه ماه دیگر قیمت همان خودرو ۳۰۰ میلیون تومان 
افزایش پیدا خواهد کرد. طبیعی اســت که ممکن است از 
فروش خودرو خودداری کند. همین کاهش عرضه می تواند 
باعث افزایش قیمت در بازار شود. بنابراین بازار کارکرده هم 
می تواند از انتظارات تورمی تاثیر بگیرد. وقتی فروشنده انتظار 
افزایش قیمت دارد و خریدار نیز نگران گران تر شدن خودرو 
در آینده است، بازار وارد شــرایطی می شود که قیمت ها بر 
اساس انتظارات تعیین می شــوند، نه صرفا بر مبنای ارزش 

واقعی خودرو.

 در ماه های اخیر موضوع ورود خودروهای گذر موقت 
نیز مطرح بوده است. اگر تعداد این خودروها افزایش 
پیدا کند، آیا می توانند در کنترل قیمت ها یا کاهش شیب 

افزایش قیمت خودرو موثر باشند؟
خودروهای گذر موقت نزدیک به سه، چهار سال است که 
درباره آن ها آیین نامه و مقررات مطرح شــده، اما در عمل 
تاکنون شاهد ورود گسترده آن ها نبوده‌ایم. شنیده می شود 
تعداد محدودی از این خودروها در حال ورود هســتند که 
بخش قابل توجهی از آن هــا نیز خودروهای گران‌قیمت و 
لوکس خواهند بود. اگر تعداد ایــن خودروها افزایش پیدا 
کند، از نظر روانی می تواند در کاهش شیب افزایش قیمت 
تاثیر داشته باشــد، اما نباید انتظار داشت که این موضوع 
به تنهایی باعث کاهش قیمت خودرو در بازار شــود. برای 
مثال اگر قرار باشــد یک خودرو ۵۰۰ میلیون تومان گران 
شــود، ورود تعداد قابل توجهی خودرو گذرموقت با قیمت 
پایین تر می تواند تا حدودی فشار روانی بازار را کاهش دهد. 
اما اگر تعداد خودروهای گذرموقت محدود باشد، نمی تواند 
تاثیر تعیین کننده‌ای بر بازاری با این حجم از خودرو و تقاضا 
داشته باشد. درواقع، بازار خودرو ایران به اندازه‌ای بزرگ و 

متنوع است که یک عامل محدود نمی‌تواند به تنهایی روند 
کلی قیمت‌ها را تغییر دهد. برای تغییر پایدار شرایط، باید 
مجموعه‌ای از عوامل از جمله نرخ ارز، میزان عرضه، قدرت 
خرید، سیاست واردات و شرایط اقتصادی کشور تغییر کند

 چشم‌انداز شما از بازار خودرو چیست؟ آیا باید 
منتظر یک جهش بزرگ دیگر باشیم یا رکود دست 

بالا را خواهد داشت؟
معتقدم بازار خودرو همچنان درگیر رکود خواهد بود. ممکن 
است در مقاطع مختلف، بر اثر اخبار و هیجانات اقتصادی و 
سیاسی، قیمت‌ها پنج درصد، ۱۵ درصد یا حتی ۳۰ درصد 
افزایش پیدا کنند و بعد بخشی از این افزایش اصلاح شود. 
اما این نوسان ها را نباید با رونق پایدار بازار اشتباه گرفت. اگر 
نرخ ارز به شــکل بسیار شدیدی افزایش پیدا کند، طبیعتا 
خودرو نیز متناسب با آن واکنش نشان خواهد داد. اما حتی 
در چنین شرایطی، افزایش قیمت به معنای افزایش قدرت 

خرید نیست. برعکس، هرچه قیمت ها بالاتر بروند، بخش 
بیشتری از مصرف کنندگان واقعی از بازار خارج می شوند. 
به همین دلیل ممکن است شاهد بازاری باشیم که قیمت ها 
در آن مرتب بالا و پایین می شوند، اما حجم معاملات واقعی 
همچنان پایین است. به عبارت دیگر، بازار می تواند هم‌زمان با 
افزایش قیمت، در رکود نیز باقی بماند. درنهایت، اگر بخواهیم 
رفتار گذشته بازار خودرو کشور را بررسی کنیم، معمولا با 
یک الگوی سینوسی مواجه هستیم؛ قیمت ها تا یک سقف 
افزایش پیدا می کنند، سپس اصلاحی محدود رخ می‌دهد و 
دوباره با ایجاد محرک جدید، موج افزایشی شکل می‌گیرد. 
بنابراین انتظار کاهش شــدید و پایدار قیمت ها در شرایط 
فعلی چندان واقع‌بینانه نیســت؛ اما از سوی دیگر، دو برابر 
شدن قیمت خودرو نیز لزوما به معنای شکل‌گیری تقاضای 
واقعی برای آن نیســت. آن چه بیش از هر چیز در ماه های 
آینده تعیین کننده خواهد بود، وضعیت قدرت خرید مردم 

و شرایط اقتصادی کشور است.



   به گزارش »ســایپانیوز« این اقــدام با هدف ارتقای 
کیفیت خدمات امدادی، کاهش زمان حضور امدادگران در 
محل و افزایش آمادگی برای پاسخگویی سریع به نیازهای 
مسافران در یکی از محورهای پرتردد شمال کشور انجام 
شده است. امداد خودرو سایپا اعلام کرد با توجه به افزایش 
حجم ســفرها در روزهای پایانی تعطیلات تابســتانی و 

احتمال افزایش حوادث و نقص فنی خودروها، اســتقرار 
این کانکس امدادی امکان دســترسی سریع تر مسافران 
به خدمات امــدادی را فراهم می‌کند و بخشی از ظرفیت 
عملیاتی این شرکت در محور تهران-شمال را به صورت 
متمرکز پشــتیبانی خواهد کرد. تقویت زیرساخت های 
امدادی در مسیرهای پرتردد شرکت امداد خودرو سایپا 

با توسعه نقاط استقرار و تقویت زیرساخت های امدادی 
در مسیرهای پرتردد، ارائه خدمات ســریع و تخصصی 
و افزایش آرامــش و اطمینان رانندگان و مســافران را 
دنبــال می کند. اســتقرار کانکس امــدادی در آزادراه 
تهران-شمال نیز در همین راستا انجام شده است. فاز ۴ 
آزادراه تهران-شــمال در مسیر مرزن آباد تا چالوس قرار 

دارد و از محورهای مهم تردد مســافران به شمال کشور 
به شــمار می‌رود. مســافران در صورت نیاز به خدمات 
امــدادی می توانند با شــماره ۰۹۶۵۵۰ تماس بگیرند. 
همچنین برای بازدید فنی پیش از سفر و انجام سرویس 
دوره‌ای می توانند از طریق شماره ۰۲۱۸۴۴۴۴ یا نشانی 

my.emdadsaipa.ir درخواست خود را ثبت کنند.

استقرار کانکس امدادی سایپا در فاز ۴ آزادراه تهران-شمال

پیگیری یک موضوع
follow  up

نگاه
View

نینجای برقی
»کاواساکی«

۷۸۹۹ دلاری

    کاواساکی نسخه برقی Ninja E 1 را برای مدل ۲۰۲۷ معرفی کرده؛ اما پرسش اصلی این است که 
چرا یک موتورسوار آمریکایی باید برای موتوری که تنها ۱۲ اسب بخار قدرت دارد، ۷ هزار و 899 دلار 
بپردازد. این قدرت محدود، نتیجه مستقیم قوانین سختگیرانه اروپا برای دسته بندی گواهینامه هاست؛ 
 A1 1 دقیقا برای رده E جایی که موتورسواران تازه کار مجبور هستند از مدل های کم توان استفاده کنند و
طراحی شده است. اما در آمریکا چنین محدودیتی وجود ندارد و همین موضوع باعث شده این موتور 
در نگاه بسیاری »شوخی« به نظر برسد .در حالت e boost، موتور تنها ۱۵ ثانیه قدرت کامل ۱۲ اسب بخار 

را ارائه می‌دهد و در باقی زمان، خروجی به ۷ اسب بخار کاهش می یابد. این درحالی است که موتورسوار 
 300 Ninja ،آمریکایی با همین مبلغ می تواند سراغ گزینه های بنزینی بسیار قدرتمندتر برود. برای مثال
با ۳۹ اســب بخار تنها ۴ هزار و 999 دلار قیمت دارد؛ Ninja 500 با ۵۱ اسب بخار فقط ۵ هزار و 799 دلار 
است و حتی Ninja 650 با ۶۷ اسب بخار تنها ۸ هزار و 199 دلار قیمت دارد . برد ادعایی E 1 نیز چندان 
 e و بدون استفاده از ECO امیدوارکننده نیست. این موتور تنها ۴۱ مایل پیمایش دارد؛ آن هم در حالت

boost ؛ رقمی که در برابر حدود ۱۷۰ مایل برد مدل های بنزینی، بسیار ناچیز است.

سنگین سنگیندنده  دنده 
LOW GEAR

Spare Tire

زاپاس

شنبه 21 شهریور 1405. سال یازدهم.  شماره 2566

   بــه گــزارش »ســایپانیوز« در راســتای بررسی 
 SAP رونــد اســتقرار و تثبیــت ســامانه یکپارچــه
و مــرور تجربیــات حاصــل از اجــرای ایــن پــروژه، 
ــا حضــور مدیرعامــل گــروه ســایپا و  نشســتی ب

شـد پـروژه برـگـزار ـ تـیـم مـجـری ـ
در ایــن نشســت، ضمــن ارائــه گــزارشی از 
وضعیــت اســتقرار و بهره بــرداری از ســامانه 
ــتاوردها  ــایپا، دس ــرکت س ــه SAP در ش یکپارچ
ــت  ــن وضعی ــروژه، آخری ــرای پ ــات اج و تجربی
ــتیکی و  ــالی و لجس ــای م ــا و ماژول ه فرآینده
نتایــج دوره تثبیــت ســامانه مــورد بــررسی قــرار 

فـت گرـ

  ‏SAP؛ زیرساخت ادامه مسیر تحول دیجیتال
تحــول دیجیتــال در گــروه ســایپا به عنــوان یــک 
ــود،  ــرد موج ــده و رویک ــف نش ــعی تعری ــروژه مقط پ
حرکــتی مرحلــه‌ای و مســتمر بــرای بازطــراحی و 
یکپارچه ســازی فرآیندهــای کســب‌وکار بــا اســتفاده از 
فنــاوری و داده اســت. این رویکــرد، افزایش بهــره‌وری، 
ارتقــای چابــکی ســازمان و ایجــاد ارزش بیشــتر بــرای 

نـد بـال می کـ شـتریان را دنـ سـازمان و مـ ـ
ــایپا  ــتقرار SAP در شــرکت س ــن چارچــوب، اس در ای
یــکی از گام‌هــای مهــم در ایجــاد زیرســاخت یکپارچــه 
ســازمانی محســوب می شــود کــه بــا تثبیــت عملیــاتی 
امــکان توســعه یکپارچــگی در بخش‌هــای  آن، 

سـت شـده اـ هـم ـ یـره ارزش فراـ لـف زنجـ مختـ
اجــرای ایــن پــروژه بــا وجــود محدودیت‌هــا و 
ــدازی، اســتقرار  چالش‌هــای موجــود در مراحــل راه‌ان
ــای  ــزایی بخش‌ه ــکاری و هم‌اف ــا هم ــتیبانی، ب و پش

شـد بـال ـ سـازمان دنـ لـف ـ مختـ

  توسعه SAP در زنجیره تامین
ــه SAP در  ــامانه یکپارچ ــعه س ــاس توس ــن اس ــر ای ب
زنجیره تامیــن، یــکی از محورهــای اصــلی مرحلــه 
ــود.  ــد ب ــایپا خواه ــروه س ــال گ ــول دیجیت ــدی تح بع
در ایــن مرحلــه، اتصــال شــرکت های سازه گســتر و 
ــتور کار  ــه SAP در دس ــامانه یکپارچ ــه س ــور ب مگاموت
ــه،  ــن مرحل ــرای ای ــدف از اج ــت. ه ــه اس ــرار گرفت ق
ــان  ــا می ــات و فرآینده ــان یکپارچــه اطلاع ایجــاد جری
شــرکت ســایپا و شــرکت های زنجیره تامیــن و افزایــش 
ــره  ــن زنجی ــا ای ــط ب ــای مرتب ــگی در فرآینده هماهن

شـد نـوان ـ عـ
ایــن اقــدام می توانــد زمینــه شــکل‌گیری نــگاهی 
یکپارچه تــر بــه فرآیندهــای ســازمان و تامین کننــدگان 
ــاز در  ــورد نی ــات م ــه اطلاع ــجم تر ب ــترسی منس و دس

نـد هـم کـ یـره ارزش را فراـ لـف زنجـ هـای مختـ بخشـ

  ‏PLM؛ گام بعدی در مدیریت دیجیتال محصول
ــروه  ــال گ ــول دیجیت ــه تح ــری از برنام ــش دیگ در بخ
ــر  ــه عم ــت چرخ ــامانه مدیری ــازی س ــایپا، پیاده س س
ــن  ــت. ای ــرار گرف ــه ق ــورد توج ــول )PLM( م محص
ــرای  ــه ب ــتری یکپارچ ــاد بس ــدف ایج ــا ه ــامانه ب س
مدیریــت اطلاعــات محصــول و فرآیندهــای مهنــدسی 
طــراحی و پیاده ســازی خواهــد شــد و حوزه هــایی 
ــرات،  ــت تغیی ــدسی، مدیری ــراحی و مهن ــه ط از جمل
مســتندات و ســاختار محصــول را در یــک بســتر 
منســجم پوشــش خواهــد داد. بــر اســاس هــدف تعیین 
شــده، ارتبــاط میــان اطلاعــات محصــول، فرآیندهــای 
مهنــدسی و ســامانه‌های یکپارچــه ســازمان نیــز 
ــات در  ــگی اطلاع ــا یکپارچ ــت ت ــده اس ــنی ش پیش‌بی

شـود یـت ـ صـول تقوـ مـر محـ خـه عـ طـول چرـ ـ

  حرکت از یک پروژه به یک مسیر مستمر
ــایپا،  ــرکت س ــتقرار SAP در ش ــاس اس ــن اس ــر ای ب
ــل  ــکی از مراح ــه ی ــت، بلک ــروژه نیس ــک پ ــان ی پای
ــروه  ــال گ ــول دیجیت ــاخت تح ــکل‌گیری زیرس ش

شـمار می‌رود بـه ـ سـایپا ـ ـ
و  یکپارچــه  ســامانه  تثبیــت  از  مسیــر  ایــن 
ــده و  ــاز ش ــلی آغ ــای داخ ــازی فرآینده دیجیتالی‌س
ــن،  ــازی زنجیره‌تامی ــدی، یکپارچه س ــل بع در مراح
مدیریــت دیجیتــال محصــول، توســعه ارتبــاط 
دیجیتــال بــا مشــتری و در ادامــه، بهره‌گیــری 
ــن را دنبــال  هوشــمندانه‌تر از داده و فناوری‌هــای نوی

ـکرد خواــهد ـ
در ایــن رویکــرد، هــر مرحلــه از تحــول دیجیتــال بــا 
ــف  ــای مختل ــان بخش ه ــاط می ــاد ارتب ــدف ایج ه
زنجیــره ارزش گــروه ســایپا دنبــال می شــود تــا 
اطلاعــات ســازمان در  و  فرآیندهــا  درنهایــت، 
چارچــوبی یکپارچه تــر و هماهنگ‌تــر مدیریــت 

ــشوند

  تاکید مدیرعامل گروه سایپا
 بر تداوم مسیر تحول دیجیتال

در پایــان ایــن جلســه، مدیرعامــل گــروه ســایپا ضمن 
ــروژه SAP و  ــای انجام شــده در پ ــدردانی از تلاش ه ق
عملکــرد تیم‌هــای اجــرایی و مشــاوران، بــر ضــرورت 

ـتـداوم مسـیـر تـحـول دیجیـتـال تاکـیـد کرد
وی همچنیــن بــر حمایــت از تیم هــای اجــرایی، 
ــای  ــان بخش ه ــزایی می ــکاری و هم‌اف ــت هم تقوی
و  ســازمان  مهنــدسی  معاونــت  و  کســب‌وکار 
سیســتم ها و اســتمرار برنامــه دیجیتالی‌ســازی 

فرآیندــهای کــسب‌وکار تاکــید داــشت

توسعه »SAP« در زنجیره تامین
سامانه یکپارچه SAP پس از استقرار در شرکت سایپا و طی دوره پشتیبانی و تثبیت، به ثبات عملیاتی رسیده و اکنون 
توسعه این سامانه در زنجیره تامین، استقرار سامانه مدیریت چرخه عمر محصول و توسعه زیرساخت ارتباط با مشتری، 

به عنوان گام های بعدی تحول دیجیتال گروه سایپا در دستور کار قرار دارد

تحول دیجیتال سایپا وارد مرحله جدید شد؛

خصوصی سازی واقعی
نیازمند شفافیت کامل

در واگذاری ها است
    به نقل از خانه ملت، روح‌اله ایزدخواه 
با اشاره به خصوصی سازی واقعی و تاثیر 
آن بر اقتصاد گفت: »خصوصی سازی به 
معنای واقعی، واگذاری اقتصاد به دست 
مردم و ایجاد فضای رقابتی ســالم است. 
وقتی دولت از تصدی گری فاصله بگیرد 
و میــدان برای حضــور بخش خصوصی 
باز شــود، خلاقیت و نوآوری جان تازه‌ای 
می‌گیرد. در چنین فضــایی هر کسی با 
ایده و تلاش بهتر می تواند سهم خودش را 
از بازار به‌دست بیاورد. این همان معنای 

نفس کشیدن اقتصاد است.«
وی افزود: »توســعه پایدار وقتی شــکل 
می‌گیرد که منابع درست مصرف شوند و 
آینده فدای امروز نشود. مالک خصوصیِِ 
واقعی برای حفظ سرمایه و اعتبارش، به 
محیط‌زیست، کیفیت تولید و نیروی کار 
اهمیت می‌دهــد. او می‌داند که نابودی 
منابع یا بی توجهی به جامعه، درنهایت به 
ضرر خودش تمام می شــود. برای همین 
به جای سود زودگذر، به فکر ماندگاری و 

رشد بلندمدت است.«
این نماینده مــردم در مجلس بیان کرد: 

»اما مشکل از جایی شــروع می شود که 
خصوصی ســازی فقط در ظاهــر اتفاق 
می‌افتد. یعنی اموال و شرکت های دولتی 
بدون ایجاد رقابت واقعی، به افراد محدود 
و وابســته به قدرت واگذار می شوند. در 
این حالت نه رقابتی شــکل می‌گیرد و نه 
خدمتی به مردم می شود. همان انحصار 
قبلی با یک اسم جدید ادامه پیدا می کند و 
نتیجه آن ناامیدی از اصلِِ خصوصی سازی 

است.«
عضو کمیسیــون اقتصادی مجلس بیان 
کرد: »خصوصی ســازی ســالم نیازمند 
شــفافیت کامل در واگذاری ها و حمایت 
جدی از کسب‌وکارهای کوچک و متوسط 
است. وقتی هزاران بنگاه کوچک خصوصی 
فرصت رشد پیدا کنند، اشتغال واقعی و 
درآمد پایدار برای جامعه به‌وجود می آید. 
این مسیر، اقتصاد را از وابستگی به چند 
شرکت بزرگ یا تصمیم های دولتی نجات 

می‌دهد.«
وی عنوان کرد: »خصوصی سازی واقعی 
یک معامله ساده نیســت؛ ساختن یک 
فرهنگ اقتصادی تازه است. فرهنگی که 
در آن رقابت، شفافیت و مسئولیت پذیری 
حرف اول را می‌زند. وقتی مردم خودشان 
را صاحب اقتصاد بدانند و دولت فقط ناظر 
و تنظیم گر باشد، توسعه پایدار از حرف به 

عمل تبدیل می شود.«

هدفگذاری اسقاط
 ۷۰۰ هزار دستگاه خودرو 

به طور سالانه 

 به گزارش »ایدرونیوز« محمدصادق 
حاتمی در پانزدهمین جلســه کارگروه 
ملی کاهش آلودگی هوا با اشاره به ظرفیت 
بالای مراکز اسقاط و بازیافت کشور اظهار 
کرد: »درحال حاضر حــدود ۲۲۰ مرکز 
اســقاط در کشور فعال اســت و ظرفیت 
اسقاط و بازیافت این مراکز درمجموع به 
بیش از یک‌میلیون و ۴۰۰ هزاردستگاه در 
سال می‌رسد. بنابراین محدودیت اصلی 
در حوزه اســقاط، ظرفیت مراکز نیست؛ 
بلکه تامین منابع مــالی و اجرای فرآیند 
نوســازی ناوگان اســت.« وی افزود: »از 
ســال ۱۳۸۵ تاکنون حدود ۲ میلیون و 
۶۷۰ هزار دســتگاه خودرو و وسیله نقلیه 
در کشور اسقاط شده اســت که بیش از 
۶۸۰ هزار دســتگاه، معادل بیش از ۲۵ 
درصد کل اسقاط کشور، طی سه سال اخیر 
و در دوره مدیریــت فعلی وزارت صنعت، 
معدن و تجارت انجام شده است.« رئیس 
ستاد نوسازی ناوگان و اسقاط خودروهای 
فرسوده با اشــاره به آمار ناوگان فرسوده 
کشور گفت: »براساس آمارهای ارائه شده، 
حدود یک‌میلیون و ۹۰۰ هزاردســتگاه 
خودرو سواری، ۷۰۰ هزار دستگاه وانت و 
حدود ۱۱.۳ میلیون‌دستگاه موتورسیکلت 
فرسوده در کشــور وجود دارد. همچنین 
بیــش از ۱۱۴ هزار دســتگاه کامیون و 
کشنده در ســن فرسودگی قرار دارند که 
حدود ۱۶ هزار دســتگاه از آن ها بیش از 
۵۰ ســال عمر دارند.« حاتمی ادامه داد: 
»هدف گذاری انجام شده برای سال ۱۴۰۶، 
اسقاط ســالانه حدود ۷۰۰ هزار دستگاه 
خودرو و موتورسیکلت است. تحقق این 
هدف نیازمند تامین منابع لازم و همچنین 
تولید و واردات مجموعا یک میلیون و ۷۰۰ 
هزار دستگاه خودرو و موتورسیکلت است 
تا فرآیند جایگزینی و نوســازی با سرعت 

مورد نظر پیش برود.«
وی با اشــاره بــه طرح نوســازی ناوگان 
حمل‌ونقل عمومی گفت: »طرح نوسازی 
نــاوگان حمل‌ونقل عمومی بــا اولویت 
شــهرهای تهران، اصفهان و مشــهد در 
جلســه کارگروه ملی کاهش آلودگی هوا 
ارائــه و به تصویب رسید.« رئیس ســتاد 
نوســازی ناوگان و اســقاط خودروهای 
فرســوده افزود: »در این طرح، نوسازی 
ناوگان تاکسیرانی با استفاده از خودروهای 
برقی، هیبریدی و دوگانه سوز و همچنین 
نوسازی موتورسیکلت های مورد استفاده 
در نــاوگان پلت‌فرم‌هــای حمل‌ونقل و 
خدمات بــا موتورسیکلت‌هــای برقی و 

بنزینی در نظر گرفته شده است.«



   خودروسازان بزرگ جهان از ب‌ام‌و تا مرسدس، هیوندای و تسلا وارد مرحله‌ای تازه از آزمایش 
ربات های انسان نما در خطوط تولید شده‌اند؛ ماشین هایی که قرار است آینده کارخانه ها را متحول 
کنند و وظایف تکراری را بدون خستگی، مرخصی یا شکایت انجام دهند. اما همان طور که ب‌ام و 
در کارخانه اسپارتانبورگ اذعان کرده، این آینده هنوز کاملا نرسیده است. ربات انسان نمای 
ساخته‌شده توسط Figure AI که وظیفه انتقال قطعات از کانتینرها به ترالی ها را برعهده دارد، 
»هنوز از انسان ها کندتر است«؛ موضوعی که مدیر لجستیک ب‌ام‌و، اولریش ویلاند نیز تایید کرده 
است . این ربات می تواند راه برود، قطعات را بردارد و ترالی را جابه جا کند؛ اما سرعت و کارایی 

آن هنوز به سطحی نرسیده که جایگزین نیروی انسانی شود. با این حال، خودروسازان دیگر 
نیز با جدیت این مسیر را دنبال می کنند. مرسدس ربات های Apptronik را برای مرتب سازی 
قطعات آزمایش می کند و هیوندای که مالک Boston Dynamics است، قصد دارد ربات ها را برای 
سازماندهی قطعات پیش از مونتاژ انسانی به کار گیرد . در این میان، تسلا جاه طلبانه ترین برنامه 
را دارد. ایلان ماسک معتقد است ربات Optimus می‌تواند به کسب‌وکاری عظیم تبدیل شود و 
کاربردهایی فراتر از ساخت خودرو داشته باشد. تسلا حتی بخشی از خط تولید مدل S و X را 

متوقف کرده تا فضای بیشتری برای تولید Optimus فراهم کند .

انقلاب ربات‌های
انسان نما در کارخانه ها 

نزدیک است

فلاشرفلاشر
FLASHER
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ــان  ــا بی ــس ب ــادن مجل ــع و مع ــون صنای ــو کمیسی   عض
این کــه قطعــا ارائــه تســهیلات ۴۰۰ میلیون تومــانی 
ــای فرســوده  ــکان خودروه ــاز مال ــد پاســخگوی نی نمی توان
باشــد، گفــت: »دولــت قبــل از این کــه بخواهــد ایــن میــزان 
خودروهــای فرســوده را بــه دلیــل کاهــش مصــرف ســوخت 
ــد،  ــارج کن ــردد خ ــه ت ــازی از چرخ ــدگی و ایمن س و آلاین
بایــد تدابیــری در جهــت جایگزینی ســریع خــودرو نــو برای 

ــرد.« ــا اتخــاذ می ک ــکان آن ه مال

  وی خاطرنشــان کــرد: »متاســفانه دولــت برنامــه 
حمایــتی مطلــوبی نیــز بــرای نوســازی خودروهــای 
ــری  ــت تدبی ــت دول ــون لازم اس ــدارد. هم اکن ــوده ن فرس
اســاسی بــرای حمایــت از ایــن افــراد بیندیشــد و بــا تدویــن 
ــن بخــش، مــردم را در  شــتابزده آیین نامه هــای اجــرایی ای
صف هــای طــولانی بــرای اخــذ تســهیلات ســرگردان نکند و 
حداقــل شــرایطی را بــرای دریافــت اقســاطی خــودرو بــرای 

ــد.« ــم کن ــا فراه آن ه

  سیدسلمان ذاکر تصریح کرد: »با توجه به این که مالکان 
خودروهای فرسوده از بضاعت مالی پایینی برخوردار هستند 
و اغلب این وســایل نقلیه در مناطق محروم و کمتر برخوردار 
کشور تردد می کنند و برای تامین معیشت خانوارها از آن ها 
اســتفاده می شــود و اگر بودجه مطلوبی داشتند در گذشته 
نســبت به جایگزینی خودرو نو برای خــود اقدام می کردند، 
قطعا با این تصمیم ناگهانی دولت با مشــکلات جدی مواجه 

خواهند شد. «

وام ۴۰۰ میلیونی مشکل مالکان 
خودروهای فرسوده را حل نمی کند

دولت برنامه حمایتی مطلوبی برای 
نوسازی خودروهای فرسوده ندارد

اغلب خودروهای فرسوده در مناطق 
کمتر برخوردار کشور تردد می کنند 

شد؟ شد؟چی  چی؟چرا؟چرا؟چی  چی؟برای  برای 

 به گزارش »ایدرونیوز« به نقل از پایگاه اطلاع‌رسانی وزارت 
صمت، »سیدمحمد اتابک« وزیر صنعت، معدن و تجارت در این 
جلسه با اشاره به اهداف کلان دولت چهاردهم در صیانت از حقوق 
شــهروندان و ضرورت بهره مندی از نعمت الهی هوای پاک، بر 
رعایت مفاد طرح پویش ارتقای فرهنگ حمل‌ونقل شهری تاکید 

کرد. وی در همین راستا از همکاران وزارتخانه خواست سه شنبه هر هفته برای حضور در محل کار خود از 
وسایل حمل‌ونقل عمومی استفاده کنند و با مشارکت در این پویش، گامی موثر در ترویج فرهنگ استفاده از 
حمل‌ونقل عمومی و تقویت مسئولیت پذیری اجتماعی بردارند. وزیر صمت همچنین بر ضرورت هماهنگی 
و همکاری همه معاونت ها، سازمان ها و استان های تابعه برای اجرای دقیق این طرح تاکید و خواستار فراهم‌ 
کردن بسترهای لازم برای مشارکت حداکثری کارکنان و همراهی مجموعه وزارت صمت با این پویش شد

  عضو کمیسیون صنایع‌ومعادن مجلس در بیان 
دلیل افزایش قیمت موتورسیکلت گفت: »متاسفانه 
کاهــش واردات و به‌دنبال آن کاهش تولید، افزایش 
قیمت ارز و هزینه های تولید و بالا رفتن تقاضا، تاثیر 
تورمی بر بازار این محصول داشــته اســت.« شهباز 

حسن پور اظهار کرد: »هم‌اکنون افزایش قیمت موتورسیکلت نو باعث شده است که مردم 
به سمت خرید موتورسیکلت دست‌دوم بروند که موجب افزایش قیمت آن در هر دو بازار 
نو و دست‌دوم شده است.« وی خاطرنشان کرد: »دولت در این شرایط باید سعی کند در 
جهت تامین قطعات برای تولیدکنندگان کارسازی کند که قطعا تاثیر بسزایی در کاهش 

قیمت موتورسیکلت نو خواهد داشت.«

 معاونــت صنایع کوچک ســازمان صنایع کوچک و 
شهرک های صنعتی ایران در بخشنامه‌ای خطاب به مدیران 
عامل شرکت شهرک های صنعتی استان ها، تصویب نامه 
هیات وزیران درباره حمایت مالیاتی از واحدهای تولیدی 
آسیب‌دیده در جریان جنگ را ابلاغ کرد. مطابق این مصوبه، 

به منظور جبران خسارت های وارده به مراکز بهداشتی، موسسات درمانی و بیمارستان های خصوصی، 
شرکت های تامین کننده کالاهای سلامت محور و همچنین واحدهای تولیدی صنفی، صنعتی و 
معدنی و سایر واحدهای صنفی آسیب‌دیده، وزارت امور اقتصادی و دارایی مجاز است در چارچوب 
ماده )165( قانون مالیات های مستقیم، معادل خسارت وارده به واحدهای آسیب‌دیده را از درآمد 

مشمول مالیات مؤدی کسر کند. 

وزارت صمت به پویش »ارتقای فرهنگ 
حمل‌ونقل شهری« پیوست

گرانی در بازار موتورسیکلت 
مهار شود

تسهیلات مالیاتی برای واحدهای آسیب‌دیده از 
جنگ ابلاغ شد 

!دیگــه چه خبر؟دیگــه چه خبر؟ویژه‌هاویژه‌ها ئیتر !تو ئیتر تو

شرکت »سازه پویش« در پنج ماهه نخست سال جاری درآمدی بالغ بر 4.547 میلیاردتومان را به ثبت رساند.

Inphography

اینفوگرافی

  شرکت نفت سپاهان که با نماد »شسپا« در بازار سرمایه حضور 
دارد، طی مردادماه درآمدی بالغ بر ۷ هزار و ۱۰۵ میلیاردتومان را 
ثبت کرده است؛ رقمی که بر اساس گزارش منتشرشده در سامانه 
کدال، درمقایســه با درآمد بیش از ۷ هــزار و ۴۰۰ میلیاردتومانی 
شــرکت در تیرماه، کاهش حــدود ۲۹۵ میلیاردتومانی، معادل 
نزدیک به ۴ درصد را نشان می‌دهد. این کاهش درحالی ثبت شده 
که روند درآمد ماهانه یکی از شاخص های مهم برای ارزیابی وضعیت 
فعالیت عملیاتی شرکت به شــمار می رود و تداوم آن می تواند آثار 
بیشــتری بر عملکرد مالی نفت سپاهان در ادامه سال داشته باشد. 
چنان چه روند کاهشی درآمد نماد »شسپا« در ماه های آینده ادامه 
پیدا کند، پیش از هر چیز سرعت رشد درآمدهای عملیاتی شرکت 
کاهش خواهد یافت. از سویی، استمرار این روند می تواند مجموع 
درآمدهای شرکت در نیمه دوم سال را تحت تاثیر قرار دهد و فاصله 
میان عملکرد واقعی شــرکت و برآوردهای مــالی را افزایش دهد. 
این درحالی اســت که ادامه کاهش درآمد و فروش می تواند رشد 
سودآوری »شسپا« را نیز محدود کند؛ به‌ویژه آن که در صورت ثابت 
ماندن بخشی از هزینه های تولید و عملیاتی، کاهش درآمد فشــار 
بیشتری بر حاشیه‌سود شرکت وارد خواهد کرد. همچنین کاهش 

درآمد می تواند حاشیه‌ســود شــرکت را تحت‌تاثیر قرار دهد. در 
شرایطی که بخشی از هزینه های شرکت ماهیت ثابت یا نیمه ثابت 
دارند، کاهش حجم فعالیت و فروش لزوما به همان میزان از هزینه ها 
کم نمی کند. بنابراین اگر درآمــد کاهش پیدا کند اما هزینه ها در 
سطح قبلی باقی بمانند، ســهم هزینه ها از درآمد افزایش یافته و 
فشار بیشتری بر سود عملیاتی وارد خواهد شد. در چنین شرایطی، 
ادامه روند کاهشی می تواند درنهایت خود را در کاهش سود خالص 
شرکت نیز نشان دهد. موضوع دیگر، جریان نقدی شرکت است. به 
گفته کارشناسان کاهش درآمد در صورت تداوم می تواند منابع نقد 
حاصل از فعالیت های عملیــاتی را کاهش دهد. افت جریان نقدی 
ممکن است تامین ســرمایه در گردش را دشوارتر کند و شرکت را 
برای حفظ سطح فعالیت های جاری با محدودیت بیشتری مواجه 
ســازد. در یک شــرکت تولیدی، ســرمایه در گردش برای خرید 
مواداولیه، پرداخــت هزینه های جاری و اســتمرار فرآیند تولید 
اهمیت زیادی دارد و کاهش منابع نقدی می تواند انعطاف پذیری 
مالی شــرکت را کاهش دهد. تداوم افت درآمد همچنین می تواند 
بر ظرفیت شــرکت برای اجرای طرح های توسعه ای اثرگذار باشد. 
درصورتی که منابع داخلی شــرکت کاهش پیدا کند، تامین مالی 
سرمایه گذاری های جدید دشوارتر خواهد شد و ممکن است بخشی 
از برنامه های توسعه ای به تعویق بیفتد یا نیاز شرکت به منابع مالی 
خارج از عملیات افزایش پیدا کند. این مســاله در صورت استمرار 
کاهش درآمد می تواند اهمیت بیشــتری پیدا کند؛ زیرا هم زمان 
با کاهش منابع داخلی، هزینه تامین مــالی نیز می تواند به عاملی 

تعیین کننده در تصمیمات شرکت تبدیل شود.

در آمد ماهانه »نفت سپـاهان« کـاهش یـافت
گزارش روزنامه دنیای خودرو از عملکرد مالی یکی از بزرگترین تولید کنندگان روانکار در ایران

r.bayat@autoworld.ir

رامین بیات

رشد درآمد شرکت »سازه پویش« در پنج ماهه نخست سال جاری 

 4547 
میلیاردتومان 

 124 
درصد

 772 
میلیاردتومان

درآمد پنج ماهه سال گذشتهمیزان افزایش میزان درآمد پنج ماهه

عزم جدی کمیسیون صنایع
 برای مقابله با مافیای خودرو

  بـه نقـل از خانـه ملـت، رضـا علیـزاده در انتقـاد به 
اتخـاذ تصمیمـاتی از سـوی دولـت بـرای افزایش ۱۰۰ 
درصدی تعرفه واردات خودرو گفت: »مشـکلات کنونی 
حـوزه خـودرو نـاشی از سیاسـت های نادرسـتی بـوده 
کـه در چهار دهه گذشـته داشـته ایم و متاسـفانه تاوان 

مـالی و جـانی آن را مـردم پرداخـت کرده اند.«
نماینـده مـردم ورزقـان و خاروانـا در مجلـس شـورای 
اسـلامی ادامـه داد: »وزارت صمـت بـه تکالیـفی که در 
حـوزه خـودرو برعهـده داشـته، عمل کـرده اسـت؛ اما 
مشـکلات این حوزه بسیار پیچیده شـده اسـت؛ چراکه 
وقـتی مافیـا احسـاس کنـد فضـایی بـرای دسـترسی 
بیشـتر و بهتـر مـردم بـه خودروهـا فراهـم و مسیـر 
واردات تـا حدودی تسـهیل شـده اسـت و دامنـه تردد 
خودروهـای پـلاک مناطـق آزاد گسـترده تر می شـود، 
از نقـاط دیگـر فشـار می آورنـد تـا ایـن راه هـا را ببندند 
تـا بتواننـد قیمـت خودروهـا را چندیـن برابـر افزایش 

دهنـد.«
وی تصریح کـرد: »هم اکنـون این سیسـتم معیوب کار 
خود را انجام می دهد و مشـخص نیسـت چطـور و با چه 
قـدرتی این گونه رفتـار می کننـد؛ اما قطعـا کمیسیون 
صنایـع و معـادن و سـایر نماینـدگان مجلـس جلو این 

روند را خواهنـد گرفت.«
ایـن نماینـده مـردم در مجلـس دوازدهـم یادآور شـد: 
»قطعـا مهم تریـن وظیفـه نماینـدگان مجلـس تامین 
رضایـت مردم اسـت که خـط اول ایـن نظام هسـتند و 
در چهـار دهه تـاوان سیاسـت های اقتصادی نادرسـت 
را داده انـد و الان به دور از انصاف اسـت در شـرایطی که 
تـورم افسـار گسیختـه وجـود دارد، به گونـه ای اقـدام 
کنیـم کـه خـودرو نیـز بیـش از ۵۰ درصـد افزایـش 

قیمـت پیـدا کند.«
وی افـزود: »مـا قطعـا جلـو تـرک فعل هـا را می گیریم؛ 
در  تحت عنـوان خـودرو  این کـه کمیتـه‌ای  ضمـن 
تـا  می‌دهیـم  تشـکیل  کمیسیـون صنایع‌ومعـادن 
مشـکلات کنـونی بـازار خـودرو و وضعیـت واردات را 
مـورد بـررسی قـرار داده و تصمیمـاتی را در جهت رفع 
آن هـا اتخاذ کنـد. همچنین گـزارش جامـع و کاملی از 
وضعیت واردات خـودرو و موانع موجـود در مسیر آن را 
تهیـه و در صحـن علنی قرائـت خواهیم کـرد و مجلس 

را وارد عمـل می کنیـم.«
علیـزاده خاطرنشـان کـرد: »مـا نبایـد فقـط در جهت 
تامیـن منافع تولیدکننـدگان حرکت کنیـم و اگر آن ها 
نمی تواننـد پاسـخگوی نیاز جامعـه باشـند، نباید مانع 
از واردات خـودرو شـوند؛ چراکـه حفـظ منافـع مـردم 

خـط قرمـز ما اسـت.«
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    درحالی که دوران سودهای نجومی فروش خودرو در ســال های اوج همه‌گیری به پایان رسیده، 
نمایندگی های خودروسازان در آمریکا راه دیگری برای حفظ سودآوری یافته‌اند: سرویس و تعمیرات. 
طبق گفته ارین کریگان، مدیرعامل Kerrigan Advisors، حاشیه سود بخش خدمات آن قدر بالاست که 
»برای جبران ۱۰ دلار کاهش درآمد فروش خودرو، تنها یک دلار درآمد سرویس کافی است.« این اختلاف 
چشمگیر از آن جا ناشی می شود که حاشیه سود فروش خودروهای نو حدود ۵ درصد است؛ درحالی که 
بخش خدمات می‌تواند به ۵۰ درصد برسد؛ حتی بدون آن‌که مشتری مجبور باشد برای یک فیلتر هوای 
AMG مبلغ ۲ هزار و 195 دلار بپردازد. این واقعیت توضیح می‌دهد چرا پیام های یادآوری سرویس از سوی 
نمایندگی ها هر روز بیشتر می شود و چرا بخش خدمات اکنون به شبکه ایمنی مالی نمایندگی ها تبدیل شده 

است . سودهای فروش که در دوران کمبود خودرو به اوج رسیده بود—از ۱.۹ میلیون‌دلار در سال ۲۰۱۸ به ۶.۸ 
میلیون‌دلار در سال ۲۰۲۲—اکنون کاهش یافته و در سال ۲۰۲۵ به حدود ۳.۹ میلیون‌دلار رسیده است. اما 
در همین دوره، سود بخش خدمات از ۳.۳ میلیون‌دلار در ۲۰۲۰ به ۵ میلیون‌دلار افزایش یافته است. در کنار 
 Asbury نیز به منبع سودآوری تبدیل شده است. برای نمونه، در )F&I( خدمات، بخش فروش مالی و بیمه
Automotive تنها ۴ درصد از درآمد مربوط به F&I بوده، اما همین بخش ۲۳ درصد سود ناخالص را تولید کرده 
است. با این حال، رقابت برای جذب مشتریان سرویس شدیدتر شده است. سهم نمایندگی ها از مراجعات 
 Jiffy خدماتی از ۳۳ درصد در سال ۲۰۱۷ به ۲۹ درصد در ۲۰۲۵ کاهش یافته؛ درحالی که زنجیره‌هایی مانند

Lube، Meineke و Walmart سهم خود را از ۲۰ درصد به ۴۲ درصد رسانده‌اند. 

وقتی یک دلار سرویس، 
زیان ۱۰ دلاری فروش را 

جبران می کند

لملل ا ین‌ لمللب ا ین‌ ب

عجیب ترین استیشن »آستون مارتین«
    در میان تمام استیشن هایی که آستون مارتین در طول تاریخ 
به صورت سفارشی ساخته یا اجازه ســاخت آن ها را داده، شاید 
هیچ کدام به اندازه این لاگوندا شوتینگ بریک تک نمونه عجیب، 
زاویه‌دار و منحصربه فرد نباشد. این خودرو که اکنون آماده حضور 
در حراج Broad Arrow در ماه نوامبر است، در اصل یک لاگوندا 
سری ۳ مدل ۱۹۸۷ بوده؛ یکی از تنها ۷۶ دستگاه تولیدشده که در 
مارس همان سال در سوئیس پلاک شده است . مالک آن در سال 
۱۹۹۶ تصمیم گرفت این سدان تیزگوشه را به یک استیشن کاملا 
 Roos Engineering سفارشی تبدیل کند و پروژه را به شرکت
در سوئیس سپرد؛ شرکتی که آستون مارتین نیز پروژه را تایید 

کرد و قطعات کارخانه‌ای لازم را در اختیارشان گذاشت . نتیجه نهایی در سال ۲۰۰۰ تحویل شد و همان طور که تصاویر نشان می‌دهد، تبدیل 
ســقف و ایجاد یک Kamm tail بلند، ظاهر خودرو را به یک استیشن کاملا متفاوت بدل کرده است؛ هرچند  Roosبرای جلوگیری از نیاز به 
همولوگیشن جدید، طول کلی خودرو را تغییر نداد . در این تبدیل، تنها ظاهر تغییر نکرده است. موتور ۵.۳ لیتری V8 کاملا بازسازی شده، 
سیستم برق که همیشه نقطه ضعف لاگوندا بود، به طور کامل نوسازی شده و گیربکس اتوماتیک نیز با قطعات جدید به‌روزرسانی شده است. 

نسل جدید »آماروک« برای آمریکای جنوبی
   فولکس‌واگن در حال آماده سازی نسل تازه Amarok برای 
بازار آمریکای جنوبی اســت؛ مدلی که برخلاف نسخه جهانی، 
دیگر روی پلت فرم فورد رنجر ساخته نمی شود و بنابر گزارش ها، 
از زیرساخت های شریک چینی  VW  یعنی SAIC بهره می برد. 
این پیکاپ جدید که قرار است در سال ۲۰۲۷ عرضه شود، پس 
از معرفی پیکاپ کوچک تر Tukan، حالا با پوشش استتاری دیده 
شــده و فولکس‌واگن تایید کرده که این نســل، قدرتمندترین 
آماروک تاریخ خواهد بود. نسخه آمریکای جنوبی هیچ شباهتی 
به آماروک جهانی ندارد؛ زیرا فولکس‌واگن در این منطقه نسل اول 
۲۰۱۰ را هرگز بازنشسته نکرد و آن را روی همان شاسی قدیمی تا 

۲۰۲۴ با فیس‌لیفت دوم ادامه داد. اکنون، دو آماروک کاملا متفاوت در جهان وجود دارد: یکی بر پایه فورد رنجر برای بازارهای جهانی و دیگری 
نســخه آمریکای جنوبی که مسیر مستقل خود را دنبال می کند. تصاویر منتشرشده نشان می‌دهد طراحی نسل جدید کاملا دگرگون شده 
است. در جلو، یک نوار LED تمام عرض همراه با دو DRL اضافی درست زیر لبه کاپوت دیده می‌شود. جلوپنجره باریک با دو خط افقی، ظاهر 
مدرن تری ایجاد کرده و در نمای جانبی نیز آینه های مربعی، گلگیرهای زاویه‌دار، دستگیره های حجیم و ریل سقف برجسته دیده می شود. 
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سوپراسپرت 
»اینفینیتی« که هرگز 

ساخته نشد 
   اینفینیــتی در ســال ۲۰۱2 یــکی 
از جاه طلبانه تریــن و چشــم نوازترین 
کانســپت‌های تاریخ خــود را معرفی کرد؛ 
Emerg e، یک سوپراسپرت میدانجین که 
در نمایشــگاه ژنو رونمایی شد و سپس در 
Pebble Beach توجــهی را به خود جلب 
کرد که معمولا نصیــب خودروهای آماده 

تولید می شود.
 اما برخلاف انتظارهــا، این پروژه هیچ گاه به 
مرحله تولید نرسید و امروز به عنوان »بهترین 
خودرویی که اینفینیتی هرگز نســاخت« 
شناخته می شــود. Emerg e نه تنها اولین 
اینفینیتی با موتور پشت سر راننده بود، بلکه 
نخســتین محصولی بود که عمدتا در اروپا 
 Nissan Design توسعه یافت؛ طراحی در
Europe لندن و مهنــدسی در مرکز فنی 

نیسان در Cranfield انجام شد.
 

Tech�  حتی بخشی از بودجه پروژه توسط 
nology Strategy Board دولــت بریتانیا 
تامین شــد که اینفینیتی را به شبکه‌ای از 
تامین کنندگان و فناوری های جدید متصل 
کرد. اما جذاب ترین بخش Emerg e پیشرانه 
متفاوت آن بود؛ یک موتــور ۱.۲ لیتری 3 
‌سیلندر ساخت لوتوس که هیچ گاه چرخ ها 
را نمی چرخانــد و تنها نقــش ژنراتور برای 
شارژ باتری را داشت؛ یعنی یک رنج‌اکستندر 
واقعی.  نیروی محرکه از طریق دو موتور برقی 
۲۰۱ اسبی تامین می شد که درمجموع ۴۰۲ 
اسب بخار قدرت و ۱۰۰۰ نیوتون متر گشتاور 
تولیــد می کردند و توســط یک گیربکس 
تک سرعته X TRAC به چرخ ها می‌رسیدند 
. شتاب صفر تا ۹۶ کیلومتر بر ساعت ۴ ثانیه 
بوده و رسیدن به ســرعت ۲۰۹ کیلومتر بر 
ساعت تنها ۳۰ ثانیه زمان می برد. باتری ۱۵ 
کیلووات‌-ساعتی آن برای ۳۰ مایل رانندگی 
تمام بــرقی کافی بود و پس از اتمام شــارژ، 
موتور کوچک ۳ سیلندر روشن می شد تا برد 
ترکیبی را به ۳۰۰ مایل برساند . اینفینیتی 
حتی انتشار CO₂ را ۵۵ گرم بر کیلومتر اعلام 
کرده بود؛ رقمی که برای سال ۲۰۱۲ بسیار 
 Emerg پیشرو محسوب می شــد. طراحی
e نیز به همان اندازه چشمگیر بود. خطوط 
سیال و فرم های کشیده بدنه، نتیجه کار رندی 
رودریگز بود که طرحش بر پیشــنهادهای 
استودیوهای ژاپن و بریتانیا برتری یافت. این 
کانسپت سومین عضو یک سه گانه طراحی 
پس از Essence و Etherea بود و ردپای آن 

بعدها در مدل هایی مانند Q60 دیده شد. 

»Range Rover GT« آغاز فصل تازه‌ای در لندروور با معرفی
   لنــدروور با معــرفی Range Rover GT فصل تازه‌ای را در طــراحی و جایگاه گذاری 
محصولات خود آغاز کرده است؛ مدلی کاملا برقی که نه یک SUV کلاسیک است و نه یک 
ســدان معمولی؛ بلکه ترکیبی از هر دو و پنجمین عضو خانواده رنجروور محسوب می شود 
. این خودرو که در کنــار Evoque، Velar، Sport و Range Rover قرار می‌گیرد، هیچ‌چیز 
را جایگزین نمی کند و به عنوان یک مدل مستقل وارد بازار می شود. با این حال، مدیران در 
گیدون می‌دانند که این طراحی متفاوت قرار نیست نظر همه را به خود جلب کند و واکنش ها 
احتمالا دوگانه خواهد بود. طراحی GTبیش از هر چیز به یک سدان–کوپه مرتفع شباهت 
دارد. در جلو، یک جلوپنجره پهن و کم عمق با چراغ های LED فوق باریک دیده می شــود و 
ورودی های عمودی هوا، چهره‌ای اسپرت تر ایجاد کرده‌اند. در نمای جانبی، شیشه های کشیده، 

پنجره های بدون فریم و ســقف متضاد، ظاهر آن را از دیگر اعضای خانواده متمایز می کند؛ 
درحالی که بدنه با خطوط ساده و دستگیره های مخفی، کاملا مینیمال طراحی شده است. 
بخش عقب نیز با چراغ های باریک و یک پنل مشــکی براق که نام Range Rover  روی آن 
نقش بسته، تکمیل می شود و شیب تند درِِ صندوق، فرم فست بک را تقویت می کند. کابین 
GT نیز همین فلسفه مینیمالیستی را دنبال می کند. رنجروور تصویری از یک فضای ۲+۲ 
منتشر کرده که با خطوط افقی، بافت های بافته شده و حذف تزئینات سنتی مانند چوب و 
کروم، حال‌وهوایی شبیه محصولات Polestar دارد. نمایشگر مرکزی OLED و صفحه نمایش 
باریک پشت فرمان، معماری ساده کابین را تکمیل می کنند و سیستم های کمکی هوشمند، 

ناوبری واقعیت افزوده و امکانات آفرود دیجیتال نیز در دسترس خواهند بود.

   بازار خـودرو در سـال ۲۰۲۶ تصویری متناقض 
پیـش روی خریـداران قـرار می‌دهـد؛ جـایی که 
»ارزان تریـن خـودرو جدیـد بـرای نگهـداری«، 
همـان مدلی اسـت کـه تقریبـا هیچ کـس حاضر 
به خریـد آن نیسـت. طبـق مطالعه‌ای که توسـط 
»Self.Inc« انجـام شـده و ۵۰ خـودرو جدیـد را 
از نظـر هزینـه سـالانه مالکیـت بـررسی کـرده، 
فیـات 500e با هزینـه سـالانه ۳ هـزار و 557 دلار 
در صـدر فهرسـت کم‌هزینه‌تریـن خودروهـای 
آمریکا قـرار گرفته اسـت . این درحالی اسـت که 
فـروش این مـدل در نیمه نخسـت سـال تنها ۱۵۰ 
دسـتگاه بوده؛ افتی ۸۱ درصدی نسـبت به سـال 
گذشـته که نشـان می‌دهد حـتی ارزان بـودن هم 
نمی توانـد ضعـف تقاضـا را جبـران کنـد. علـت 
اصـلی ایـن جایـگاه، بهـره‌وری بـالا و هزینه‌های 
پایین انرژی اسـت. هزینه شارژ سـالانه 500e تنها 
۷۷۹ دلار برآورد شـده و بیمه آن نیـز دقیقا همین 
رقم اسـت؛ رقمی بسیار کمتـر از میانگین صنعت. 
هزینـه نگهداری سـالانه نیز یک هـزار و 275 دلار 
اسـت کـه درمقایسـه بـا بسیـاری از خودروهای 
بنزیـنی و حتی هیبریدی، عددی پایین محسـوب 
می شـود. حـتی بـا وجـود این کـه مالیـات و 
هزینه هـای سـالانه آن ۷۲۴ دلار اسـت و از برخی 
رقبا بیشـتر، مجموع هزینه ها همچنـان این مدل 
را در جایگاه نخسـت قـرار می‌دهـد. در رتبه دوم، 
هونـدا سیویـک هیبرید بـا هزینه سـالانه ۴ هزار 
و 833 دلار قـرار دارد و پـس از آن هیوندای الانترا 
N بـا ۴ هـزار و 904 دلار دیـده می شـود؛ حضوری 
که حتی نویسـندگان گـزارش نیـز از آن متعجب‌ 
هسـتند؛ زیرا این مدل در اسـتفاده واقعی مصرف 
سـوخت بالاتـری دارد . در ادامه، مدل هـایی مانند 
نیسـان ورسـا، تویوتـا کمـری هیبریـد، هونـدا 
آکـورد HEV و هوندا سیویک بنزیـنی نیز در جمع 

تصویر متناقض بازار خودرو در سال ۲۰۲۶

ارزان ترین خودرو همان مدلی است که هیچ کس نمی خرد!

کم هزینه ترین هـا قـرار گرفته‌اند. در سـوی دیگر 
طیف، پورشـه 911 با هزینه سـالانه ۱۰ هـزار و 832 
دلار گران تریـن خـودرو جدیـد بـرای نگهـداری 
در آمریـکا معـرفی شـده اسـت؛ بالاتـر از آئودی 
RS7، کادیـلاک V CT5 بلک‌وینـگ، شـورولت 
کـوروت و لوسیـد ایـر قـرار گرفته‌اند کـه همگی 
هزینه هـایی بالای ۱۰ هـزار دلار دارنـد. این مطالعه 
همچنین نشـان می‌دهد که هیبریدهـا ارزان‌ترین 
گروه از نظـر هزینه مالکیت هسـتند و پـس از آن 
برقی هـا قـرار می‌گیرند؛ درحـالی کـه بنزینی ها 

بیشـترین هزینه سـالانه را دارند

   جریان اشتباه برای ارزان‌ترین ها
مطالعه‌ای کـه Self.Inc روی ۵0 مدل خودرو جدید انجام 
داده، نشـان می‌دهد شـکاف میـان »ارزان بـرای خرید« و 
»ارزان بـرای نگهـداری« بسیـار بزرگ تـر از چیزی اسـت 
که بسیـاری از خریـداران تصور می کننـد. در این بررسی، 
خودروهـا نـه بـر اسـاس قیمـت اولیـه، بلکـه بـر اسـاس 

هزینـه سـالانه مالکیـت رتبه بنـدی شـده‌اند؛ معیـاری 
کـه شـامل انـرژی، بیمـه، نگهـداری و هزینه های سـالانه 
می شـود. نتیجـه امـا یـک شـگفتی بـزرگ دارد: فیـات 
500e، کوچک تریـن و کم فروش تریـن خـودرو بـرقی 
بـازار آمریـکا، ارزان ترین مدل بـرای نگهداری اسـت. این 
درحـالی اسـت کـه 500e تقریبا هیـچ جایـگاهی در بازار 
نـدارد. فیـات در نیمه نخسـت سـال تنهـا ۱۵۰ دسـتگاه 
از آن را فروختـه؛ رقـمی کـه نسـبت بـه ۷۸۸ دسـتگاه در 
مدت مشـابه سـال ۲۰۲۵، ۸۱ درصد سـقوط کرده است. 
حتی همان فروش سـال گذشـته نیـز چنـدان قابل‌توجه 
نبـود؛ بنابرایـن این مـدل عمـلا در حاشیـه بـازار حرکت 
می کنـد. بـا این وجـود، هزینه سـالانه مالکیـت آن تنها ۳ 
هـزار و 557 دلار اسـت؛ عددی کـه فاصلـه قابل توجهی با 
رتبـه دوم یعـنی هونـدا سیویک هیبریـد دارد کـه هزینه 
سـالانه‌اش ۴ هـزار و 833 دلار بـرآورد شـده اسـت. ایـن 
اختـلاف نشـان می‌دهـد کـه معیارهـای سـنتی خریـد 
خودرو—قیمـت اولیـه، برنـد، سـگمنت—لزومی نـدارد با 
هزینه واقعی نگهداری هم خوانی داشـته باشـند. بسیاری 

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی

از خریـداران هنـگام انتخاب یک مدل جدیـد، هزینه های 
پنهان سـالانه را در نظر نمی‌گیرنـد و همین موضوع باعث 
می شـود در بلندمـدت بـا هزینه هـایی مواجـه شـوند که 
هرگـز پیش‌بینی نکـرده بودنـد. مطالعـه Self.Inc دقیقا 
همیـن نقطه کـور را هدف گرفتـه و نشـان می‌دهد برخی 
خودروهـای کوچک و کم فـروش، در عمل بسیـار ارزان تر 
از مدل هـای محبوب تر هسـتند. یکی از دلایـل اصلی قرار 
گرفتـن فیـات 500e در صـدر فهرسـت کم هزینه‌تریـن 
خودروهـای آمریکا، بهـره‌وری بسیار بالای آن اسـت. این 
مـدل کوچک بـرقی نه تنها انـرژی کمی مصـرف می کند، 
بلکـه هزینه هـای جانـبی آن نیـز به طـور قابل توجـهی 
Self. پایین‌تـر از میانگیـن صنعت اسـت. طبق داده هـای

Inc، هزینه شـارژ سالانه 500e تنها ۷۷۹ دلار است؛ رقمی 
کـه بـرای بسیـاری از خودروهـای بنزینی حـتی به‌عنوان 
هزینـه ماهانـه نیز غیرقابـل تصور اسـت. بیمه سـالانه آن 
نیز دقیقـا ۷۷۹ دلار برآورد شـده؛ عددی کـه بسیار کمتر 
از میانگیـن بـازار و حتی کمتـر از بسیـاری از خودروهای 
اقتصـادی بنزیـنی اسـت. هزینـه نگـه‌داری سـالانه ایـن 
مـدل نیـز یک‌هـزار و 275 دلار اسـت؛ رقـمی پایین تـر 
از بخـش عمـده‌ای از خودروهـای کوچـک، کراس‌اوورها 
و حـتی بـرخی هیبریدهـا. البتـه مالیـات و هزینه‌هـای 
سـالانه آن بـا ۷۲۴ دلار کمی بالاتـر از برخی رقباسـت؛ اما 
ایـن افزایـش جـزئی به‌هیچ‌وجـه توانـایی خنـثی کـردن 
صرفه جویی‌هـای بزرگ تـر در انـرژی، بیمـه و نگهداری را 
نـدارد.  مجموع این عوامل باعث شـده 500e در جایگاهی 
قـرار گیـرد کـه شـاید هیچ‌کـس انتظـارش را نداشـت: 
ارزان تریـن خـودرو جدیـد برای نگهـداری در آمریـکا. اما 
این مطالعـه تنها به مدل‌هـا نپرداخته و تصویر روشـنی از 
هزینه های سـالانه برندها نیـز ارائه می‌دهـد؛ تصویری که 
نشـان می‌دهد اختلاف میان برندهـای اقتصادی و لوکس 
تا چه اندازه گسـترده اسـت. در میان برندهـای کم هزینه، 
هیونـدای با میانگیـن سـالانه ۵ هـزار و 385 دلار در صدر 
قرار دارد؛ ترکیبی از هزینه سـوخت یک هـزار و 347 دلار، 
نگهـداری یک هـزار و 318 دلار، بیمـه ۱,۹۴۵ یک هـزار و 
945 دلار و مالیـات ۷۷۵ دلار.  پـس از آن کیـا بـا ۵ هـزار و 
407 دلار و مـزدا با ۵ هـزار و 503 دلار قرار می‌گیرند؛ سـه 
برنـدی که نشـان می‌دهنـد خودروهای اقتصـادی ژاپنی 
و کـره‌ای همچنـان بهتریـن نسـبت هزینـه بـه کارایی را 

ارائـه می‌دهند.



بغل بغلآینه  آینه 
WING MIRROR

ب‌ام‌و »X3« مدل ۲۰۲۶؛ 
بلندقامت جسور باواریایی

    ب‌ام‌و X3 مدل ۲۰۲۶ با زبان طراحی مدرن عرضه می شود. در نمای جلو، جلوپنجره 
بزرگ کلیوی، چراغ های باریک LED و خطوط برجسته کاپوت، چهره‌ای جدی و اسپرت 
ایجاد کرده‌اند. در بخش عقب نیــز چراغ های LED با گرافیک متمایز و فرم عضلانی 
بدنه، هویت نسل جدید را کامل می کنند. رینگ های متنوع و جزئیات M Sport امکان 
شخصی‌سازی را افزایش می‌دهند.کابین X3 با نمایشگر خمیده شامل صفحه آمپر 
دیجیتال ۱۲.۳ اینچی و نمایشــگر مرکزی ۱۴.۹ اینچی شکل گرفته و سیستم عامل 

BMW Operating System 9 را ارائه می کند. صندلی‌های اسپرت، نورپردازی محیطی، 
شارژ بی‌سیم و اتصال تلفن هوشمند، کابین را به فناوری های روز مجهز کرده‌اند. نسخه 
xDrive 30 X3 به موتور 4 سیلندر ۲ لیتری تویین-توربو با فناوری هیبرید متوسط 
۴۸ ولتی مجهز است که ۲۵۵ اسب بخار قدرت تولید می کند و با گیربکس 8  سرعته 
اتوماتیک و ســامانه چهارچرخ محرک xDrive همکاری دارد. قیمت پایه آمریکا ۵۲ 

هزار و ۶۵۰ دلار است.
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 »دنیای خودرو« بررسی می کند؛

e.naseri@autoworld.ir
احسان ناصربابلی

 آخریـن وضعیـت تعرفه خـودرو در سـال ۱۴۰۵، موضـع وزارت صمت، مجلس 
و دیـوان محاسـبات و ماجرای توقـف ترخیص خودروهـا هنوز بلاتکلیف اسـت. در 
روزهـای اخیـر بار دیگـر موضـوع تعرفـه ۱۰۰ درصـدی واردات خودرو بـه یکی از 
بحث هـای داغ بـازار خـودرو تبدیل شـده اسـت؛ موضوعی کـه با انتشـار خبرهایی 
دربـاره احتمـال تغییـر تعرفه هـا، توقـف ترخیـص خـودرو از گمـرک و افزایـش 
هزینـه واردات آغـاز شـد و حـالا بـا ورود مجلـس و دیـوان محاسـبات وارد مرحله 

تازه ای شـده اسـت
اما آیا واقعا تعرفه واردات خودرو ۱۰۰ درصد شـده اسـت؟ آیـا ترخیص خودروهای 
وارداتی متوقـف شـده و در نهایت، خودروهای اقتصادی قرار اسـت بـا چه تعرفه ای 
وارد کشـور شـوند؟ بـررسی آخریـن اظهـارات وزارت صمـت، مجلـس و دیـوان 
محاسـبات نشـان می دهد کـه تا این لحظـه تعرفـه یکنواخت ۱۰۰ درصـدی برای 
تمـام خودروهـای وارداتی تجـاری اجـرایی نشـده اسـت و نظـام تعرفـه ای پلکانی 
همچنـان مبنـای واردات تجـاری اسـت. درعیـن حـال، بحـث تغییر این سـاختار 
همچنـان باز اسـت و اختلاف نظـر میان دولـت، مجلـس و نهادهای نظـارتی ادامه 

دارد
یـکی از دلایل اصلی سـردرگمی دربـاره این موضوع، انتشـار اخبـار مختلف درباره 
»تعرفـه ۱۰۰ درصـدی« بـرای رویه هـای متفـاوت واردات خـودرو اسـت. عـدد 
۱۰۰ درصـد در ماه هـای گذشـته در چنـد موضـوع مختلـف مطرح شـده و همین 
مسـاله باعث شـده بـرخی گزارش هـا این تصـور را ایجاد کننـد که قرار اسـت تمام 
خودروهـای وارداتی مشـمول تعرفـه ۱۰۰ درصـدی شـوند؛ درحـالی کـه چنیـن 
برداشـتی دقیق نیسـت. از یک سـو، در سـال ۱۴۰۵ بـرای واردات تجـاری خودرو 
نظـام تعرفه ای پلکانی در نظر گرفته شـده و از سـوی دیگر، برای بـرخی شیوه های 
واردات از جملـه واردات خـودرو توسـط ایرانیـان مقیـم خـارج از کشـور، نرخ های 
متفـاوتی تعیین شـده اسـت. بنابرایـن نخسـتین نکته مهم این اسـت کـه هر خبر 
دربـاره تعرفـه ۱۰۰ درصـدی الزامـا بـه معنـای افزایـش تعرفـه تمـام خودروهای 

وارداتی تجـاری بـه ۱۰۰ درصد نیسـت
بر اسـاس نرخ های اعلام شـده بـرای واردات تجاری خودرو در سـال ۱۴۰۵، حقوق 
ورودی خودروهـا بـر اسـاس نـوع قـوای محرکه و حجـم موتـور به صـورت پلکانی 
تعیین شـده اسـت. بنابراین درحال حاضر نمی تـوان گفت »تعرفـه واردات خودرو 
۱۰۰ درصد اسـت«. حتی در سـاختار موجود، برخی خودروها تعرفـه ای پایین تر و 
بـرخی خودروهـای پرحجم تعرفه ای بالاتـر از ۱۰۰ درصد دارند. دیوان محاسـبات 

نیـز در تازه تریـن موضـع خود بر ضـرورت اجـرای همین نظـام تعرفه گذاری پلـکانی تاکید کرده اسـت
ماجـرا زمـانی جدی تر شـد که بحث اعمـال تعرفه یکنواخـت ۱۰۰ درصـدی به جای نظـام تعرفه گذاری 
پلکانی مطرح شـد. براسـاس این سـناریو، بـه جای این کـه تعرفه خودرو بر اسـاس حجم موتـور، مصرف 
سـوخت، میـزان آلایندگی و نـوع قوای محرکـه تغییر کند، یـک نرخ ثابـت ۱۰۰ درصدی بـرای واردات 
خـودرو اعمـال می شـود. همین موضـوع واکنش هـای مختلـفی را به دنبال داشـت؛ زیرا چنیـن تغییری 
می توانـد به ویـژه بـرای خودروهـای اقتصـادی و کم مصـرف، اثـر قابـل توجهی بـر هزینه نهـایی واردات 
و قیمـت بـازار داشـته باشـد. درواقـع، اخـتلاف اصلی بر سـر این نیسـت کـه »آیـا عـدد ۱۰۰ درصد در 
قوانیـن و مقـررات خـودرو دیـده شـده یا نـه«، بلکه بر سـر این اسـت که آیـا باید یـک تعرفـه یکنواخت 

۱۰۰ درصـدی جایگزیـن سـاختار پلـکانی فعلی شـود یا خیر
بـا بـالا گرفتن شـایعات درباره تغییـر تعرفه و توقـف ترخیص خودروهـا، وزارت صنعت، معـدن و تجارت 
موضع گیـری کـرد. وزارت صمت اعلام کرد که هیـچ ابلاغیه ای برای توقف ترخیـص خودروهای وارداتی 
به گمرکات کشـور صادر نشـده اسـت و رونـد ورود و ترخیـص خودروها مطابـق روال قانـونی ادامه دارد. 
همچنیـن سـخنگوی وزارت صمـت بـا رد گمانه زنی هـا دربـاره اعمـال تعرفـه یکسـان ۱۰۰ درصدی بر 
تمـامی خودروهـای وارداتی، اعلام کـرد که ایـن وزارتخانه چنین پیشـنهادی را مطرح نکـرده و رویکرد 
پیشـنهادی آن براسـاس حجم موتور و دسـته بندی خودروهـا از جمله بنزینی، هیبریـدی و برقی تنظیم 
شـده اسـت. به این ترتیب، نخسـتین پاسـخ رسـمی به شـایعات این بود که نـه ترخیص خـودرو متوقف 

شـده و نه تعرفـه یکنواخت ۱۰۰ درصـدی برای واردات تجاری خودرو ابلاغ شـده اسـت

  صنعت خودروسازی صرفا مونتاژ کننده محصول نهایی نیست؛ بلکه 
قلب زنجیره‌ای گســترده از صدها قطعه ساز، صنایع مادر نظیر فولاد و 
پتروشیمی و شبکه خدمات پس از فروش کشور است. هرگونه اختلال 
در این شریان حیاتی، مستقیما اثر خود را بر ناوگان حمل‌ونقل عمومی، 
امداد جاده‌ای و ثبات اقتصادی خانوارها نشان می‌دهد. در تجربه تاریخی 
هشت ســاله دفاع مقدس )۱۳۵۹ تا ۱۳۶۷(، اســتمرار تولید خودرو 
با اتکا به مالکیت دولتی، منابــع ارزی یارانه‌ای و بازتخصیص کاربری 
کارخانجات رقم خورد؛ اما در بحران هــای معاصر- به‌ویژه جنگ ۱۲ 
روزه اخیر- صنعت خودرو با معادله‌ای کاملا نوین روبه‌رو شد: سنجش 
تاب آوری خودروسازان بخش خصوصی در غیاب چتر حمایتی دولت.

 از تالبوت تا زنجیره مونتاژ نوین؛ تفاوت دو پارادایم
در دهه ۶۰، قطع ناگهانی قطعات CKD از ســوی شــرکای غربی، به 
اجبار سنگ بنای صنعت قطعه سازی و مهندسی معکوس داخلی را بنا 
نهاد. در آن زمان هزینه بقا از مسیر جیره بندی و بودجه انقباضی دولت 
تامین می شد. اما در جنگ ۱۲ روزه اخیر، بازیگران بخش خصوصی در 
فضایی سنجیده شدند که ساختار مالی آن ها کاملا بر »تقاضای واقعی 

مصرف کننده« و »جریان نقدی فروش تجاری« تکیه داشت.
در جریان این درگیری، شوک های سنگینی از جمله انسداد مقطعی 
مبادی گمرکی، توقف حمل‌ونقل دریایی، آسیب به زیرســاخت های 
بالادستی و انقباض ارزی به شرکت های خصوصی وارد شد. با این حال، 

بقا بدون چتر نجات؛ چگونه خودروسازان خصوصی زیر آتش دوام آوردند؟
2. تــاب آوری ایمــنی ســایت های صنعتی: مدیریت ریســک 
حوضچه های شیمیایی، ســالن های رنگ و مواد اشتعال‌زا تحت 

پروتکل های پدافند غیرعامل.
3. اولویت بخشی به خدمات و قطعات یدکی: در شرایط بحران، حفظ 
تحرک ناوگان موجود )وانت های لجستیک، خودروهای امدادی و 
خدمــاتی( بر عرضه مدل های پرتیراژ مقدم اســت؛ رویکردی که 

پایداری شبکه توزیع را حفظ کرد.

 پاشنه آشیل بخش خصوصی و لزوم بازنگری راهبردی
با وجود عبور موفقیت‌آمیز بخش خصوصی از شوک نخست بحران، 
تحلیل داده های زنجیره ارزش بیانگر یک هشدار ساختاری است: 
اتکای ۹۰ درصدی به قطعات منفصله وارداتی )CKD( و نوسانات 
نرخ ارز، ضریب شکنندگی این شرکت ها را در بحران های فرسایشی 
به شدت بالا می برد. درحالی که خودروسازان پلت فرم های ملی با 
شبکه قطعه ســازی داخلی دارای »ظرفیت جذب شوک« بهتری 
هســتند، بخش خصوصی از »سرعت بازســازی و انعطاف پذیری 

بازرگانی« بالاتری برخوردار است.

 جمع بندی
تاب آوری در صنعت خودرو مدرن، دیگر وابســته به تزریق رانت یا 
یارانه دولتی نیست؛ بلکه تابعی از »پیش‌بینی پذیری زنجیره تامین، 
مدیریــت علمی جریــان نقدینگی و عمق بومی‌ســازی قطعات 
راهبردی« اســت. تجربه روزهای پرالتهاب اخیــر اثبات کرد که 
بخش خصوصی با وجود تنهایی در میدان مالی و عدم بهره مندی از 
بسته های نجات، ظرفیت تبدیل  شدن به تکیه گاه صنعتی کشور را 
دارد؛ مشروط بر آن که سیاستگزار صنعتی با تسهیل مقررات واردات 
مواداولیه و رفع تعهدات ارزی غیرمنعطف، تاب آوری این بخش را 

در آزمون های سخت آینده تضمین کند.

تازه تریـن تحـول در این پرونده در ۱۶ شـهریور ۱۴۰۵ رقم خورد؛ زمانی که دیوان محاسـبات 
کشـور نسـبت به احتمال اعمال تعرفـه یکنواخت ۱۰۰ درصـدی واردات خودرو هشـدار داد. 
دیوان محاسـبات اعلام کرده اسـت که اعمال یک نـرخ ثابت ۱۰۰ درصـدی می تواند با احکام 
قانـونی موجـود، از جملـه ماده یـک قانـون سـاماندهی صنعت خودرو و مـاده ۹ قانـون هوای 
پـاک در تعـارض باشـد. دلیـل این موضع نیز روشـن اسـت: قانـون بـر تعیین حقـوق ورودی 
خـودرو متناسـب با حجـم موتور، مصرف سـوخت و میـزان آلاینـدگی تاکیـد دارد. درنتیجه، 
از نـگاه دیـوان محاسـبات، تعرفـه خودرو بایـد به صورت پلـکانی تعیین شـود؛ به گونـه ای که 
خودروهـای اقتصـادی و کم مصـرف بـا تعرفـه پایین تـر و حمایـتی و خودروهـای پرمصرف و 

لوکس بـا تعرفههـای بالاتر وارد شـوند
امـا آینده تعرفـه خودرو چـه می شـود؟ پرونده تعرفه خودرو هنوز بسـته نشـده اسـت. از یک 
طـرف دولت با مسـاله درآمدهای گمرکی و مدیریـت منابع ارزی مواجه اسـت و از طرف دیگر 
مجلـس بر اجرای سیاسـتی تاکید دارد که به کاهـش تعرفه خودروهای اقتصادی منجر شـود. 
اکنـون ورود دیـوان محاسـبات نیـز معادلـه را پیچیده تـر کرده اسـت؛ زیـرا این نهـاد نظارتی 
معتقد اسـت جایگزیـن کردن نظـام پلکانی با یـک تعرفه یکنواخـت ۱۰۰ درصـدی می تواند 
بـا قوانین موجود مغایرت داشـته باشـد. بنابراین در شـرایط فعـلی، نه می تـوان کاهش تعرفه 
خودروهـای اقتصـادی را قطـعی دانسـت و نـه می تـوان گفـت تعرفـه ۱۰۰ درصـدی واردات 

خودرو نهایی شـده اسـت

تعرفه ۱۰۰ درصدی واردات خودرو بالاخره اجرا شد؟ 

یادداشت: رضوان علیجانی 
 کارشناس صنعت خودرو 

روایت چابکی و مهندسی
 بقای بخش خصوصی

 در تلاطم جنگ ۱۲ روزه

تفاوت کلیدی در این نقطه نمایان گشــت: بخش خصوصی به‌دلیل 
چابکی ساختاری در تصمیم‌گیری، اســتقلال نسبی از بروکراسی 
دولتی و بهره‌گیری از مسیرهای لجستیکی جایگزین توانست مانع 

از فروپاشی زنجیره عملیات خود شود.

 چارچوب مدیریت ریسک؛ پیش از بحران تا پس از آتش بس
تجربه بحران های اخیر نشــان داد مدیریت شــرایط اضطراری در 

صنعت خودرو، پیش از آغاز درگیری متولد می شود و با پایان آتش بس 
خاتمه نمی یابد. خودروســازان پیشرو با به کارگیری چارچوب های 
علمی مدیریت استمرار کسب‌وکار )BCM(، چند استراتژی کلیدی 

را عملیاتی کردند:
1. پراکنده ســازی جغرافیایی موجودی: توزیــع قطعات گلوگاهی 
)Critical Parts( در انبارهای منطقه‌ای جهت کاهش ریسک نقاط 

تمرکز آسیب پذیر.



موتور ۱۲ سیلندر
»ب‌ام‌و«؛ قلبی مشترک

با »رولزرویس« 

  موتورهای V12 ب‌ام‌و از مهم ترین پیشرانه های تاریخ این شرکت هستند و خانواده N74 نقش 
ویژه‌ای در این مسیر دارد؛ معماری ۱۲ سیلندر V شکل با زاویه ۶۰ درجه که با فناوری هایی مانند 
توربوشارژ دوقلو، تزریق مستقیم سوخت و زمان بندی متغیر سوپاپ ها عرضه شد. در نسخه 
N74B60، حجم موتور ۵۹۷۲ سی‌سی، قطر سیلندر ۸۹ و کورس پیستون ۸۰ میلی متر است. 

نسبت قطر به کورس ۰.۹، موتور را به ساختاری نسبتا کم کورس تبدیل می کند.
یکی از مشخصات فنی شاخص N74، ترتیب احتراق ۱۰-۴-۸-۲-۱۲-۶-۹-۳-۱۱-۵-۷-۱ 

و استفاده از چهار سوپاپ برای هر سیلندر است. نسخه توربوشارژ این موتور در ب‌ام‌و تا ۵۴۴ 
اسب بخار قدرت و ۷۵۰ نیوتون متر گشتاور تولید می کرد؛ گشتاوری که از ۱۵۰۰ تا ۵۰۰۰ )آرپی‌ام( 
دور بر دقیقه در دسترس بود. رولزرویس از نسخه اختصاصی و بازمهندسی شده ۶.۷۵ لیتری 
همین خانواده استفاده کرد. این پیشرانه در Ghost و Cullinan به ۵۶۳ اسب بخار و ۸۵۰ نیوتون متر 
رسید و گشتاور اوج را از ۱۶۰۰ )آرپی‌ام( دور بر دقیقه ارائه می کند؛ رویکردی که بیش از شتاب، بر 

حرکت نرم و بی‌وقفه و پاسخ سریع گاز را برای راننده فراهم می کند.
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آیا »W1« جایگزین »P1« خواهد شد؟ 

جاه طلبی در جاده به سبک »مک لارن«

طراحی ظاهری W1 بیش از آن که صرفا برای ایجاد جلوه‌ای خیره کننده انجام شده باشد، حاصل 
تلاش مهندســان برای مدیریت جریان هواست. مک لارن در این خودرو از ساختاری موسوم به 
Aerocell اســتفاده کرده که درواقع نســل جدید مونوکوک فیبرکربنی این شرکت محسوب 
می شــود. شکل باریک بخش جلو، طراحی کف خودرو و جانمایی کابین همگی با هدف هدایت 

بهتر هوا و تولید نیروی رو به پایین شکل گرفته‌اند.
یکی از متفاوت تریــن عناصر W1، درهای Anhedral اســت. این درهــا علاوه بر ایجاد ظاهر 
منحصربه فرد، بخشی از راهکار آیرودینامیکی خودرو هســتند و به هدایت جریان هوا از اطراف 
چرخ های جلو به سمت رادیاتورها کمک می کنند. طراحی آن ها همچنین از نظر بصری یادآور 

فرم خودروهای فرمول یک مک لارن است.
در قسمت عقب، مهم ترین عنصر آیرودینامیکی W1 بال موسوم به Active Long Tail است. این 
بال در حالت Race می تواند حدود ۳۰۰ میلی متر به سمت عقب حرکت کند. همراه شدن آن با 
دیفیوزر و سایر اجزای فعال، سطح بسیار بیشتری برای تولید داون فورس ایجاد می کند. مک لارن 
اعلام کرده مجموع سامانه آیرودینامیکی W1 می تواند درحالت Race تا حدود ۱۰۰۰ کیلوگرم 
نیروی رو به پایین ایجاد کند؛ درحالی که در حالت جاده‌ای میزان داون فورس بسیار کمتر است

طراحی بدنه همچنین به شکل محســوسی از اصول آیرودینامیک خودروهای مسابقه‌ای تاثیر 
گرفته است. نتیجه، بدنه‌ای با سطوح نرم و کشیده در قسمت بالایی و عناصر تیز و فنی در بخش 
پایینی اســت؛ ترکیبی که هم به کاهش مقاومت هوا و هم افزایش چســبندگی در سرعت بالا 

کمک می کند.

وقتی آیرودینامیک فرم بدنه است 

کابین W1 برخلاف بسیاری از خودروهای لوکس، با هدف تجمل افراطی طراحی نشــده است. 
فلســفه اصلی، کاهش وزن و ایجاد بیشــترین ارتباط ممکن میان راننده و خودرو بوده است. 
صندلی ها به صورت ثابت در ساختار مونوکوک ادغام شده‌اند و به همین دلیل برخلاف خودروهای 
معمولی، این صندلی نیست که برای رسیدن به موقعیت رانندگی مناسب جابه جا می شود؛ بلکه 
پدال ها، فرمان و برخی اجزای کنترلی قابلیت تنظیم دارند. این معماری علاوه بر کاهش وزن، به 
مک لارن اجازه داده فاصلــه محوری خودرو را نیز تا حدی کاهش دهد. فضای داخلی با طراحی 
Wraparound راننده را در مرکز تجربه رانندگی قرار می‌دهد و میدان دید مناســبی برای یک 
 McLaren اَبََرَخودرو موتورمیــانی فراهم می کند. یکی از فناوری های جالب کابین، ماده جدید
InnoKnit است. این ماده سبک و انعطاف پذیر می تواند روی بخش های مختلف کابین استفاده 
شود و حتی عناصر نورپردازی و صوتی را زیر یک سطح یکپارچه جای دهد. هدف از چنین راهکاری 
کاهش وزن و حذف برخی پوشش های ســنگین تر بدون قربانی کردن کیفیت ظاهری کابین 
است. خریداران همچنین می توانند از طریق برنامه MSO، رنگ ها، بافت ها و تریم های داخلی را 
شخصی سازی کنند. در بخش فناوری، یک نمایشگر لمسی ۸ اینچی در اختیار سرنشینان قرار 
دارد که سیستم اطلاعات - سرگرمی خودرو را کنترل می کند و از Apple CarPlay پشتیبانی 
 Bowers & نیز در کابین تعبیه شده‌اند. سیستم صوتی USB-A و USB-C می کند. درگاه های

Wilkins نیز به عنوان یکی از گزینه های قابل سفارش ارائه می شود.

کابین؛ راننده در مرکز توجه

قلب تپنده W1 یک موتور ۴ لیتری V8 با آرایش ۹۰ درجه و دو توربوشــارژر اســت. این موتور 
از میل لنگ تخت یا Flat-Plane بهره می برد و به‌تنهایی ۹۱۶ اســب بخار قدرت تولید می کند. 
 V8 حداکثر دورموتور نیز به ۹۲۰۰ آرپی‌ام )دور بر دقیقه( می‌رســد؛ رقمی که برای یک موتور

توربوشارژ بسیار چشمگیر است.
در کنار این موتور، یک موتور الکتریکی Radial-Flux قرار گرفته که ۳۴۲ اسب بخار قدرت دارد. 
مجموع خروجی سیستم به ۱۲۵۸ اســب بخار و ۱۳۴۰ نیوتون متر گشتاور می‌رسد. نکته مهم 
این که مک لارن برخلاف بسیاری از اَبََرَخودروهای هیبریدی قدرتمند، W1 را چهارچرخ محرک‌ 

نکرده و تمام نیرو از طریق چرخ های عقب به زمین منتقل می شود.
موتور الکتریکی تــا 24000 آرپی‌ام )دور بر دقیقه( می چرخد و با یک باتری کوچک حدود ۱.۴ 
کیلووات‌-ســاعتی تغذیه می شود. این باتری در یک محفظه فیبرکربنی ساختاری و در قسمت 
پایینی شاسی قرار گرفته تا به پایین آوردن مرکز ثقل کمک کند. برد تمام‌الکتریکی W1 حدود 
۲ مایل اعلام شده و هدف اصلی ســامانه هیبریدی، افزایش عملکرد و پاسخ‌دهی قوای محرکه 

است، نه حرکت طولانی مدت بدون استفاده از موتور بنزینی.
گیربکس نیز یک نمونه هشت ســرعته دوکلاچه است که به دیفرانسیل الکترونیکی مجهز شده 
و قابلیت E-Reverse را نیز دارد. شتاب صفر تا ۱۰۰ کیلومتر بر ساعت ۲.۷ ثانیه و صفر تا ۲۰۰ 
کیلومتر بر ساعت تنها ۵.۸ ثانیه اعلام شده است. حداکثر سرعت نیز به‌صورت الکترونیکی روی 

۳۵۰ کیلومتر بر ساعت محدود شده است.

مک لارن W1 به نســل سوم سیســتم Race Active Chassis Control III مجهز شده است. 
این سیســتم از تعلیق فعال با اجزای قرارگرفته در داخل ساختار خودرو، دمپرهای تطبیقی و 
لینک های فعال در قسمت عقب استفاده می کند. در محورهای جلو و عقب نیز ساختار دو جناقی 
آلومینیومی به کار رفته است. از ویژگی های جالب سیستم تعلیق، استفاده از اجزای تیتانیومی و 
قطعات سه بعدی چاپ شده است. مهندسان با استفاده از چاپ سه بعدی در برخی اجزای تعلیق 
مانند قطعات مرتبط با سیستم تعلیق و اتصال ها، توانسته‌اند وزن را کاهش دهند. در محور عقب 

نیز لینک های فعال برای کنترل بهتر حرکات بدنه مورد استفاده قرار گرفته‌اند.
W1 در حالت های رانندگی مختلف، تنظیمات تعلیق و آیرودینامیک را تغییر می‌دهد. درحالت 
Race، ارتفاع قسمت جلو حدود ۱.۵ اینچ و بخش عقب حدود ۰.۷ اینچ کاهش می یابد. هم‌زمان 
بال عقب به سمت عقب حرکت می کند و مجموعه آیرودینامیکی خودرو برای استفاده در پیست 

آماده می شود.

۱۲۵۸ اسب بخار قدرت از یک قوای محرکه هیبریدی

سیستم تعلیق؛ فناوری نزدیک به مسابقات

برای متوقف کردن W1، مک لارن از سیستم ترمز کربن سرامیکی استفاده کرده است. دیسک های 
کربن سرامیکی ۳۹۰ میلی متری در هر دو محور قرار دارند. در جلو کالیپرهای فورج شده مونوبلاک 
6 ‌پیســتونه و در عقب کالیپرهای 4 پیستونه وظیفه ایجاد نیروی ترمز را برعهده دارند. سیستم 
ترمز همچنین به ترمز پارک الکترونیکی یکپارچه مجهز است. اعداد عملکردی این سیستم نیز 
قابل توجه هستند: W1 می تواند از سرعت ۱۰۰ کیلومتر بر ساعت در حدود ۲۹ متر متوقف شود 
و برای کاهش ســرعت از ۲۰۰ کیلومتر بر ساعت به سکون کامل، حدود ۱۰۰ متر نیاز دارد. این 
عملکرد در کنار تایرهای عملکردی، سیستم تعلیق فعال و آیرودینامیک متغیر، امکان کنترل 

بهتر خودرو در سرعت های بسیار بالا را فراهم می‌کند.

W1 به صورت اســتاندارد از تایرهای پیرلی P Zero R استفاده می کند. اندازه چرخ ها ۱۹ اینچ 
در جلو و ۲۰ اینچ در عقب است و برای مشتریانی که عملکرد پیست را در اولویت قرار می‌دهند، 

تایرهای چسبنده تر پیرلی P Zero Trofeo RS نیز قابل سفارش هستند.
انتخاب تایر در چنین خودرویی اهمیت ویژه‌ای دارد؛ زیرا W1 با وجود ۱۳۴۰ نیوتون متر گشتاور، 
تنها به محور عقب متکی است. بنابراین کنترل توزیع گشتاور، عملکرد دیفرانسیل الکترونیکی، 

چسبندگی تایر و مدیریت آیرودینامیک باید به صورت هماهنگ عمل کنند.

توقف یک اَبََرَخودرو ۱۲۵۸ اسب بخاری

آخرین حلقه انتقال قدرت

مک لارن W1 با قیمت پایه ۲.۱ میلیون‌دلار در بازار آمریکا عرضه شده است. البته این رقم پیش 
از شخصی سازی های گسترده توسط بخش MSO اســت. تولید W1 نیز به تنها ۳۹۹ دستگاه 

محدود شده و تمام خودروهای مشتریان از پیش تخصیص یافته‌اند.

قیمت دردانه مک‌لارن

با وجود مجموعه هیبریدی و تجهیزات پیچیده، وزن خشــک W1 تنها حدود ۱۳۹۹ کیلوگرم 
اعلام شــده است. استفاده گســترده از فیبرکربن در ســاختار خودرو، یکی از مهم ترین دلایل 
دستیابی به این عدد است. نسبت قدرت به وزن نیز طبق اعلام مک لارن به حدود ۹۱۱ اسب بخار 
به ازای هر تن می‌رســد. این وزن پایین در کنار ۱۲۵۸ اسب بخار قدرت، به W1 اجازه می‌دهد 
نه تنها در شتاب مستقیم، بلکه در تغییر مسیر و ترمزگیری نیز عملکردی نزدیک به خودروهای 

مسابقه‌ای داشته باشد.

W1 وزن؛ یکی از برگ های برنده

h.mohammadi@autoworld.ir

حمید محمدی

     مک لارن W1 را باید یکی از جاه طلبانه ترین محصولات تاریخ این خودروســاز بریتانیایی دانست؛ اَبََرَخودرویی که پس از F1 و P1، پرچم‌دار خانواده Ultimate Series مک لارن محسوب می شود. W1 نه تنها از نظر قدرت و شتاب، بلکه در زمینه 
آیرودینامیک، وزن، سیستم تعلیق و ارتباط راننده با خودرو، رویکردی نزدیک به خودروهای مسابقه‌ای دارد. این خودرو در تعداد بسیار محدود ۳۹۹ دستگاه تولید می شود و تمام نمونه های مشتریان پیش از آغاز تحویل، اختصاص داده شده‌اند. قیمت 

پایه W1 در بازار آمریکا ۲.۱ میلیون‌دلار اعلام شده است؛ رقمی که با سفارش تجهیزات و شخصی سازی های McLaren Special Operations یا MSO می تواند افزایش پیدا کند.



شنبه 21 شهریور 1405. سال یازدهم.  شماره 2566

    مان TGX مدل ۲۰۲۶ در طراحی بیــرونی، زبان جدید محصولات MAN را با تاکید 
بر آیرودینامیک و پایداری دنبال می کند. کابین با فرم یکپارچه، شیشــه جلوی بزرگ، 
جلوپنجره شاخص و چراغ های LED، برای کاهش مقاومت هوا بهینه شده است. این کشنده 
با کابین های GX، GM و GN عرضه می شود؛ نسخه GX برای حمل‌ونقل طولانی مدت، فضای 
داخلی بیشتری دارد. در کابین GX، ارتفاع ایستادن روی تونل موتور به ۲۰۷۰ میلی متر 
و فضای ایســتادن مقابل صندلی ســرنشین به ۲۱۵۰ میلی متر می‌رسد. تخت پایینی 
 MAN ،۲۰۰۰ میلی متر طول و حداکثر ۸۰۰ میلی متر عرض دارد. نمایشــگر ۱۲.۳ اینچی

SmartSelect، ناوبری و سامانه های کمک‌راننده، بخش فناوری کابین هستند.
 D3066 ،D3876 به موتورهای6 سیلندر خطی TGX از نظر فنی، نســخه های اروپایی
و D1556 مجهز هســتند. قدرتمندترین گزینه، D3876 با حجم ۱۵.۲ لیتر و توان ۶۴۰ 
اسب بخار اســت. این موتورها با گیربکس MAN TipMatic و سامانه های مدیریت قوای 
محرکه برای بهره‌وری همکاری می کنند.مان قیمت جهانی ثابتی برای TGX مدل ۲۰۲۶ 
اعلام نمی کند و رقم نهایی در بازارهای مختلف به کشور، موتور، شاسی، کابین و تجهیزات 

سفارشی وابسته است.

»مان TGX«؛ کشنده‌ای
برای مسافت های بلند 

سرقت بار و پیچیده تر شدن خسارت ها، مالکان خودروهای تجاری را تحت فشار گذاشته است؛

بیمه کامیون، هزینه پنهان حمل‌ونقل جاده‌ای اروپا
در شرایطی که نرخ سوخت، عوارض جاده‌ای و دستمزد راننده افزایش یافته، رشد هزینه بیمه مستقیما

 حاشیه سود ناوگان را کاهش می‌دهد

تجاری و  تجاریکار  و  کار 
DIESEL

  حمل‌ونقــل جاده‌ای اروپا در ســال ۲۰۲۶ در 
شــرایطی قرار گرفته که افزایــش هزینه های 
عملیاتی، کمبود راننده، رشــد عوارض جاده‌ای و 
نوسان قیمت ســوخت، حاشیه سود شرکت های 
حمل‌ونقل را تحت فشــار قرار داده است. در این 
میان، بیمه نیز به یــکی از هزینه های مهم و گاه 
پیش‌بینی ناپذیر مالکان کامیون تبدیل شده است؛ 
هزینه‌ای که تنها به پرداخت حق‌بیمه سالانه محدود 
نمی شود و هنگام وقوع حادثه، سرقت بار، خسارت 
به خودرو یا اختلاف بر ســر مسئولیت، می تواند 
بخش قابل توجهی از ســرمایه شرکت حمل‌ونقل 

را درگیر کند.
داده های صنعت حمل‌ونقل اروپا نشان می‌دهد این 
فشار در حال افزایش است. شاخص هزینه های مالی 
و بیمه برای یک کامیون ۴۰ تنی در سه ماهه چهارم 
سال ۲۰۲۵ بیش از سایر اقلام هزینه‌ای رشد کرده 
و ۴.۲۳ درصد افزایش یافته است. در همین حال، 
گزارش ســه ماهه دوم ۲۰۲۶ اتحادیه بین‌المللی 
حمل‌ونقل جاده‌ای نشان می‌دهد نرخ قراردادهای 
حمل بار در اروپا ۷.۹ درصد نسبت به سه ماهه قبل و 
نرخ های لحظه‌ای ۱۴.۶ درصد رشد کرده‌اند؛ رشدی 
که بخش مهمی از آن ناشی از افزایش هزینه‌ها بوده 
است.  در چنین شرایطی، مالک کامیون اروپایی 
با یک مساله دوگانه مواجه است: از یک سو برای 
ادامه فعالیت به پوشش بیمه‌ای گسترده نیاز دارد 
و از سوی دیگر، افزایش حق ‌بیمه، فرانشیز، هزینه 
تعمیرات و پیچیدگی فرآیند دریافت خســارت، 
فشار بیشتری بر کسب‌وکار او وارد می کند. بررسی 
وضعیت ۲۰۲۶ نشان می‌دهد چالش بیمه کامیون ها 
در اروپا دیگر صرفا موضوعی میان شــرکت بیمه 
و صاحب خودرو نیســت، بلکه به یکی از مسائل 

اقتصادی زنجیره حمل‌ونقل تبدیل شده است.

  وقتی بیمه هم به هزینه کامیون‌داری اضافه می شود
یکی از نخستین مشکلات مالکان کامیون، افزایش هزینه 
بیمه در کنار سایر هزینه های عملیاتی است. در شرایطی 
که نرخ سوخت، عوارض جاده‌ای و دستمزد راننده افزایش 
یافته، رشد هزینه بیمه مســتقیما حاشیه سود ناوگان را 
کاهش می‌دهد. گزارش IRU در ابتدای سال ۲۰۲۶ نشان 
داد هزینه های مالی و بیمه برای یک کامیون ۴۰ تنی در 
سه ماهه چهارم ۲۰۲۵، ۴.۲۳ درصد افزایش داشته است؛ 
در همان دوره، هزینه سوخت تنها ۰.۶۶ درصد بالا رفته بود. 
این اختلاف نشان می‌دهد بیمه دیگر یک هزینه حاشیه‌ای 
برای شرکت های حمل‌ونقل نیست و در محاسبه هزینه 
واقعی مالکیت و بهره برداری از کامیون، وزن بیشتری پیدا 
کرده است. موضوع زمانی پیچیده تر می شود که شرکت 
بیمه برای تعیین حق ‌بیمه، سابقه خسارت، نوع بار، مسیر، 
تعداد کیلومتر پیمایش، ســابقه رانندگان و حتی سطح 
تجهیزات ایمنی کامیون را در نظر می‌گیرد. در نتیجه دو 
شــرکت حمل‌ونقل با کامیون های مشابه ممکن است با 

نرخ های متفاوتی برای بیمه مواجه شوند.
برای مالک ناوگان کوچک، این مســاله اهمیت بیشتری 
دارد. شــرکت های بزرگ می توانند ریسک را میان تعداد 
زیادی کامیون تقسیم کنند، اما یک شــرکت کوچک که 
چند دســتگاه کامیون در اختیار دارد، با یک یا دو حادثه 
سنگین می تواند سابقه خسارت خود را به شکل محسوسی 
تغییر دهد و در زمان تمدید بیمه با شــرایط سخت تری 
مواجه شــود. این وضعیت درحالی رخ می‌دهد که بخش 
بزرگی از ناوگان حمل‌ونقل اروپا متعلق به شــرکت های 
کوچک اســت. درنتیجه افزایش هزینــه بیمه می تواند 
مستقیما بر قیمت تمام شده حمل بار و درنهایت بر قیمت 

کالا اثر بگذارد.

  حادثه تمام نمی شود؛ هزینه تعمیر تازه آغاز می شود
یــکی از مهم ترین چالش های جدیــد بیمه خودروهای 
ســنگین، افزایش هزینه تعمیر پس از تصادف اســت. 
کامیون های جدیــد دیگر صرفا مجموعــه‌ای از موتور، 
گیربکس، شاسی و بدنه نیستند. سامانه های کمک‌راننده، 

دوربین ها، حســگرها، تجهیزات ایمــنی الکترونیکی و 
ســامانه های ارتباطی به بخش جدایی ناپذیر خودروهای 
جدید تبدیل شــده‌اند. بیمه اروپا هشــدار داده است که 
اگرچه فناوری های کمک‌راننده می توانند تعداد تصادفات 
را کاهش دهند، اما خسارت هر حادثه ممکن است گران تر 
شود؛ زیرا آسیب به حســگرها، دوربین ها و سامانه های 
راداری علاوه بر تعویض قطعه، گاهی نیازمند کالیبراسیون 
تخصصی است. این مساله هزینه نهایی خسارت را افزایش 
می‌دهد. برای کامیون ها، این موضوع اهمیت بیشــتری 
دارد؛ زیرا قیمت قطعات و تجهیزات یک کامیون سنگین 
بسیار بالاتر از خودروهای سواری است و توقف خودرو نیز 
برای مالک هزینه اقتصادی دارد. کامیونی که برای چند 
روز یا حتی چند هفته در تعمیرگاه متوقف می شود، فقط 
هزینه تعمیر ایجاد نمی کند، بلکه درآمد ناشی از حمل بار 
را نیز از مالک می‌گیرد. به همین دلیل، اختلاف میان مالک 
کامیون و بیمه گر می تواند تنها بر سر مبلغ خسارت نباشد؛ 
بلکه زمان تعمیر، انتخاب تعمیرگاه، قطعه مورد استفاده 

و تشخیص خسارت نیز به موضوع اختلاف تبدیل شود.

  سرقت بار؛ ریسکی که بیمه را پیچیده تر کرده است
در کنار تصادفات، سرقت بار یکی از مهم ترین ریسک های 
حمل‌ونقل جاده‌ای اروپا محســوب می شــود. اطلاعات 
منتشرشده از ســوی »TAPA EMEA« نشان می‌دهد 
مساله سرقت محموله در اروپا و منطقه اروپا، خاورمیانه و 
آفریقا در سال های اخیر ابعاد قابل توجهی پیدا کرده است. 
در فوریه ۲۰۲۶ این نهاد نسبت به تشدید جرائم مرتبط با 
محموله هشدار داد و اعلام کرد پایگاه اطلاعاتی آن بیش 
از ۱۰۸ هزار مورد سرقت را ثبت کرده است. در بریتانیا نیز 
مساله به اندازه‌ای جدی شده که موضوع سرقت محموله 
به یــکی از دغدغه های امنیتی صنعت حمل‌ونقل تبدیل 
شده اســت. گزارش های منتشرشــده در سال ۲۰۲۶ از 
افزایش سرقت محموله از کامیون ها، سرقت تریلر و حتی 
استفاده از روش های جعل هویت شرکت های حمل‌ونقل 
بــرای منحرف کردن مسیر بار خبــر می‌دهند. این روند 
برای شــرکت های بیمه نیز مشکل ایجاد می کند. در یک 

پرونده ســرقت، تنها ارزش خود کامیون موضوع نیست؛ 
ارزش محموله، مسئولیت شــرکت حمل‌ونقل، شرایط 
نگهداری بار، مسیر حرکت و حــتی نحوه توقف کامیون 
نیز اهمیت پیــدا می کند. در بــرخی قراردادهای بیمه، 
نحوه پــارک کامیون و رعایت الزامــات امنیتی می تواند 
بر مسئولیت بیمه گر اثرگذار باشــد. همین مساله باعث 
شده مالکان کامیون برای کاهش ریسک، بیش از گذشته 
بــه پارکینگ های ایمن، ســامانه های ردیابی، قفل های 

پیشرفته و تجهیزات نظارتی روی بیاورند.

  پارکینگ ناامن؛ حلقه‌ای میان امنیت و بیمه
کمبود پارکینگ ایمن کامیون در اروپا تنها یک مشکل 
رفاهی برای رانندگان نیست؛ بلکه به مساله‌ای اقتصادی و 
بیمه‌ای تبدیل شده است. یک مطالعه اروپایی که در سال 
۲۰۲۵ مورد استناد قرار گرفته، نشان می دهد ۷۹ درصد 
راننــدگان اعلام کرده اند هنگام پــارک خودرو با تهدید 
امنیتی مواجه شده اند. همچنین ۸۵ درصد شرکت های 
حمل ونقل گفته اند در مناطق ناامن، خودروهای آن ها با 
ســرقت یا خرابکاری مواجه شده اند؛ این رقم در مناطق 
دارای امنیت مناسب به ۴۱ درصد کاهش یافته است. این 
ارقام اهمیت یک نکته را نشــان می دهد: بیمه به تنهایی 
نمی تواند مشکل سرقت را حل کند. اگر زیرساخت مناسب 
برای توقف کامیون وجود نداشته باشد، شرکت بیمه نیز 
با ریسک بالاتری مواجه خواهد بود و درنهایت این ریسک 
می توانــد در قیمت بیمه منعکس شــود. از طرف دیگر، 
راننده نیز نمی تواند همیشه محل توقف خود را انتخاب 
کند. قوانین ساعات رانندگی و اســتراحت، او را مجبور 
می کند در بازه های مشــخصی توقف داشــته باشد. اگر 
ظرفیت پارکینگ های امن کافی نباشــد، راننده ممکن 
است ناچار به توقف در حاشیه جاده یا پارکینگ های فاقد 
استانداردهای امنیتی شــود. به این ترتیب، یک مشکل 
زیرساختی می تواند درنهایت به افزایش ریسک بیمه ای 

و بالا رفتن هزینه حمل ونقل منجر شود.

  مرزها و اختلاف بر سر مسئولیت
حمل ونقل جاده ای اروپا ذاتا فرامرزی است. یک کامیون 
ممکن اســت بار خود را در یک کشــور تحویل بگیرد، از 
چند کشــور عبور کند و در کشــوری دیگر تخلیه کند. 
همین موضوع، مدیریت خســارت را پیچیده تر می کند. 
در چنین شــرایطی باید مشخص شود خسارت دقیقا در 
چه مرحله ای رخ داده، مســئولیت محموله برعهده چه 
شــرکتی بوده و کدام قانون یا قرارداد بــر پرونده حاکم 
اســت. این موضوع به خصوص در ســرقت یا وارد آمدن 
آسیب به محموله اهمیت دارد؛ زیرا مالک کامیون، شرکت 
حمل ونقل، فرستنده، گیرنده و شرکت بیمه ممکن است 

هر کدام برداشت متفاوتی از مسئولیت داشته باشند. 

  داده کامیون؛ میدان جدید اختلاف بیمه گر و مالک
یکی دیگر از چالش های آینده، مالکیت و دســترسی به 
داده های کامیون است. کامیون های جدید حجم زیادی 
از اطلاعات مربوط به ســرعت، ترمز، مسیر، رفتار راننده، 
مصرف ســوخت، خطاهای فنی و عملکرد ســامانه های 
ایمنی را تولید می کنند. از دید شــرکت بیمه، دسترسی 
به ایــن داده ها می تواند امکان ارزیابی دقیق تر ریســک 
را فراهم کند. مالــک کامیونی که راننــدگی ایمن تر و 
ســابقه خســارت کمتری دارد، می تواند انتظار داشته 
باشد حق  بیمه پایین تری بپردازد. اما درمقابل، پرسش 
مهم این اســت که چه کسی مالک داده های تولیدشده 
توســط خودرو است و شــرکت بیمه تا چه اندازه باید به 
آن ها دسترسی داشته باشــد؟ از استفاده از داده خودرو 
برای قیمت گذاری دقیق تر، مدیریت خســارت و توسعه 
بیمه های مبتــنی بر نحوه راننــدگی حمایت کرده، اما 
هم‌زمان بر ضرورت ایجاد چارچوب قانونی برای دسترسی 
عادلانــه و ایمن به داده‌ها تاکید دارد. بنابراین در ســال 
۲۰۲۶ رابطــه مالک کامیون و بیمه گر بیش از گذشــته 
به داده وابسته شده اســت. آینده بیمه کامیون می تواند 
به سمتی برود که حق بیمه نه فقط بر اساس مشخصات 
خودرو و سابقه خسارت، بلکه بر اساس رفتار واقعی راننده 

و میزان ریسک مسیر تعیین شود.

  چالش مشترک صنعت حمل‌ونقل و بیمه
واقعیت این اســت که مشــکلات بیمه‌ای کامیون‌داران 
اروپایی جدا از وضعیت کلی صنعت حمل‌ونقل نیســت. 
نرخ حمل بار در ســه ماهه دوم ۲۰۲۶ رشد قابل توجهی 
داشته و IRU تاکید کرده است که عامل اصلی این رشد، 
افزایش هزینه ها بوده اســت، نه جهش تقاضا. از ســوی 
دیگر، کمبــود راننده همچنان یکی از مشــکلات جدی 
صنعت اســت و براســاس داده های منتشرشده در سال 
۲۰۲۶، تعداد موقعیت های خــالی رانندگی کامیون در 
اتحادیه‌اروپا در ســال ۲۰۲۵ به حدود ۵۰۲ هزار مورد، 
معادل ۱۳ درصد نیروی مورد نیاز رسیده است. در چنین 
فضایی، افزایش هزینه بیمه می تواند فشــار مضاعفی بر 
شرکت های حمل‌ونقل وارد کند. اگر حق‌بیمه افزایش پیدا 
کند، شرکت برای حفظ حاشیه سود ناچار است هزینه را 
در نرخ حمل لحاظ کند. افزایش نرخ حمل نیز درنهایت 
می تواند به قیمت کالا منتقل شــود. از این منظر، مساله 
بیمه کامیون در اروپا صرفا اختلاف میان بیمه گر و مالک 
خودرو نیست؛ بلکه بخشی از مساله بزرگ تر رقابت پذیری 
حمل‌ونقل جاده‌ای اروپاســت. راهکار نیز صرفا کاهش 
حق‌بیمه نیست. توســعه پارکینگ های امن، استفاده از 
داده و سامانه های پیشــگیرانه، کاهش سرقت محموله، 
استانداردســازی فرآیند خســارت، دســترسی عادلانه 
به‌داده های خودرو و استفاده بیشتر از فناوری برای ارزیابی 
خسارت می تواند ریسک را برای هر دو طرف کاهش دهد. 
درواقع، صنعت بیمه زمانی می توانــد هزینه کمتری به 
مالک کامیون تحمیل کند که ریســک واقعی نیز کاهش 
یابد. اگر ســرقت، تصادف، خسارت های پیچیده و هزینه 
تعمیر همچنان روند افزایشی داشته باشد، انتظار کاهش 
پایدار حق‌بیمه چندان واقع‌بینانه نخواهد بود. درمقابل، 
هر اندازه حمل‌ونقل جاده‌ای اروپا به سمت ناوگان ایمن تر، 
راننــدگان آموزش‌دیده تر، پارکینگ های اســتاندارد و 
مدیریت داده محور حرکت کند، امکان شکل‌گیری مدل 
بیمه‌ای دقیق تر و عادلانه تر نیز افزایش خواهد یافت. مساله 
دیگر تغییر ماهیت ریســک است. کامیون مدرن‌تر شده، 
اما خسارت آن نیز پیچیده تر شده است؛ مسیرهای حمل 
هوشمندتر شــده‌اند، اما سرقت محموله حرفه‌ای تر شده 
اســت و بیمه گر داده بیشتری در اختیار دارد؛ اما هنوز بر 
سر نحوه استفاده از این داده ها میان دو طرف چالش وجود 
دارد. درنهایت آینده بیمه کامیون در اروپا بیش از هر زمان 
دیگری به این بستگی دارد که صنعت حمل‌ونقل و بیمه 
تا چه اندازه بتوانند از مدل سنتی »پرداخت خسارت پس 
از حادثه« به مدل »پیش‌بینی و جلوگیری از خســارت« 

حرکت کنند.

نوربالا

یکی از مهم ترین 
چالش های جدید بیمه 

خودروهای سنگین، افزایش 
هزینه تعمیر پس از تصادف 
است. کامیون های جدید 
دیگر صرفا مجموعه‌ای از 
موتور، گیربکس، شاسی و 
بدنه نیستند. سامانه های 
کمک‌راننده، دوربین ها، 

حسگرها، تجهیزات ایمنی 
الکترونیکی و سامانه های 

ارتباطی به بخش 
جدایی ناپذیر خودروهای 

جدید تبدیل شده‌اند



بازاربازار
MARKET

آغاز فروش مشارکت
در تولید ۳ محصول

گروه سایپا از هفته آینده

    به گزارش »سایپانیوز« طرح فروش مشارکت در تولید آریا اتوماتیک ۲۰۰۰ سی‌سی، 
کوییک GX-L مجهز به ترمز ESC و سیســتم SBR و کوییک S با استاندارد ۸۵ گانه و 
سیستم SBR، ویژه متقاضیان عادی و از محل مازاد ظرفیت طرح حمایت از خانواده و جوانی 
جمعیت، از ساعت ۱۰ صبح روز یک‌شنبه، ۲۲ شهریورماه آغاز می شود.در این طرح، روش 
مشارکت در تولید به صورت دو مرحله‌ای خواهد بود و مبلغ پیش پرداخت در دو مرحله از 
متقاضی دریافت می شود. مرحله نخست هم‌زمان با ثبت نام انجام خواهد شد و مبلغ مرحله 
دوم نیز از طریق دعوتنامه از مشتری دریافت می شود. درصورت عدم‌واریز مبلغ مرحله 

دوم، قرارداد مشتری مطابق فرآیند مربوط به دعوتنامه‌های منقضی، تعیین تکلیف خواهد 
شد. براساس شرایط اعلام شده، محدودیت کد ملی برای ثبت نام اعمال می شود و امکان 

صلح قرارداد وجود ندارد. ثبت نام تا تکمیل ظرفیت ادامه خواهد داشت.
همچنین متقاضیان نباید طی ۴۸ ماه گذشته در شرکت های سایپا و ایران خودرو ثبت نام 
کرده و برای آنان خودرو فاکتور شده باشد.متقاضیان می توانند با مراجعه به سامانه فروش 
اینترنتی گروه سایپا به نشانی saipa.iranecar.com، پس از ثبت اطلاعات شخصی و دریافت 

کد کاربری، نسبت به انتخاب خودرو و ثبت درخواست خود اقدام کنند.

شنبه 21 شهریور 1405. سال یازدهم.  شماره 2566

   بــه گــزارش »ســایپانیوز« شــرکت ســایپا-سیتروئن از زمــان آغــاز فــروش 
سیتروئــن XR-C3 در آذرمــاه ســال گذشــته تاکنــون درمجمــوع پنــج مرحلــه 
عرضــه ایــن خــودرو را انجــام داده و طی ایــن مراحــل، یک هــزار و ۲۵۷ دســتگاه 
خــودرو بــه متقاضیــان اختصــاص یافتــه اســت.  بــا وجــود چالش هــای موجــود 
در حــوزه تولیــد و زنجیره تامیــن، ســایپا-سیتروئن تاکنــون موفــق بــه تحویــل 
۸۷۷ دســتگاه از خودروهــای سیتروئــن XR-C3 شــده اســت. نکته قابــل توجه 

آن اســت کــه بخــش عمــده ایــن خودروهــا زودتــر از ســررسید وعده داده شــده 
ــز ۶۶  ــده نی ــدات باقی مان ــوص تعه ــده اند. در خص ــل ش ــداران تحوی ــه خری ب
دســتگاه سیتروئــن XR-C3 به طــور کامــل آمــاده شــده و مراحــل فــنی آن هــا 
ــد  ــل فرآین ــار تکمی ــا در انتظ ــا صرف ــن خودروه ــت. ای ــده اس ــان رسی به پای

سـوی ماـلـکان هـسـتند. مـورد نـیـاز از ـ مـدارک ـ ئـه ـ پلاکـگـذاری و اراـ
همچنیــن ۳۱۴ دســتگاه باقی مانــده، مربــوط بــه عرضــه اخیــر ایــن خــودرو بــا 

ــا  ــده، ت ــزی انجام ش ــاس برنامه ری ــر اس ــه ب ــت ک ــه ماهه اس ــل س ــد تحوی موع
شـد بـه خرـیـداران تحوـیـل خواـهـد ـ جـاری ـ سـال ـ آذرـمـاه ـ

ــان  ــتریان نش ــورد مش ــررسی بازخ ــدانی و ب ــای می ــت پایش ه ــنی اس  گفت
می دهــد سیتروئــن XR-C3 توانســته رضایــت خریــداران را به همــراه داشــته 
باشــد. بــر ایــن اســاس تاکنــون هیچ گونــه شــکایتی از ســوی مصرف کننــدگان 

بـت نـشـده اـسـت شـرکت ثـ یـن ـ سـامانه های اـ در ـ

رضایت حداکثری خریداران از سوگولی سایپا-سیتروئن

جدول قیمت های کارخانه و بازار خودروهای داخلی، چینی و خارجی
قیمت کارخانه نام خودرو

)میلیون تومان(
قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان(

خودروهای  ایرانی

5یک‌میلیارد و 947310پراید GX 151 با لاینر پاششی )1405(
)1405( S 40یک‌میلیارد و 993450ساینا

5یک‌میلیارد و 595یک‌میلیارد و 72ساینا GXL دوگانه )1405(
0یک‌میلیارد و 845توقف تولیدساینا اتومات )1405(
)1405( S 13یک‌میلیارد و 540به زودیسهند تیپ
35یک‌میلیارد و 935به زودیسهند اتومات )1405(

)1404( S 20یک‌میلیارد و 520یک‌میلیارد و 21اطلس
0یک‌میلیارد و 585یک‌میلیارد و 103اطلس GL )بدون سانروف( )1405(

20یک‌میلیارد و 720یک‌میلیارد و 137اطلس G )با سانروف( )1405(
215 ‌میلیارد و 370یک‌میلیارد و 460پارس نوآ )1405(

)1405( GX 30یک‌میلیارد و 430یک‌میلیارد و 31کوییک
25یک‌میلیارد و 435به زودیکوییک GX-R )بدون رینگ( )1405(

30یک‌میلیارد و 480به زودیکوییک GX-R )با رینگ( )1405(
)1405( S 30یک‌میلیارد و 425یک‌میلیاردکوییک

15یک‌میلیارد و 420یک‌میلیارد و 12کوییک RS )سفید مشکی( )1405(
25 ‌میلیارد و 200یک‌میلیارد و 418شاهین )بدون سانروف( )1405(

230 ‌میلیارد و 375یک‌میلیارد و 452شاهین )با سانروف( )1405(
258 ‌میلیارد و 525یک‌میلیارد و 522شاهین اتومات )بدون مانیتور( )1405(

365 ‌میلیارد و 135یک‌میلیارد و 805شاهین اتومات پلاس )بدون مانیتور( )1405(
365 ‌میلیارد و 175یک‌میلیارد و 834شاهین اتومات پلاس )با مانیتور( )1405(

20 ‌میلیارد و 2690 ‌میلیارد و 200پادرا پلاس )1405(
20 ‌میلیارد و 2270 ‌میلیارد و 300پادرا پلاس دوگانه )دریچه برقی( )1405(

)1405( EX 215 ‌میلیارد و 85یک‌میلیارد و 800نیسان اکستند
)1405( EX 210 ‌میلیارد و 225یک‌میلیارد و 900نیسان دوگانه

45یک‌میلیارد و 875یک‌میلیارد و 530سورن پلاس XU7P )دریچه برقی( )1405(
240 ‌میلیارد و 560یک‌میلیارد و 870سورن پلاس TU5P )فرمان هیدرولیک( )1405(

215 ‌میلیارد و 524یک‌میلیارد و 800سورن دوگانه )مخزن کوچک( )دریچه سیمی( )1405(
210 ‌میلیارد و 490یک‌میلیارد و 816سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه برقی( )1405(
240 ‌میلیارد و 650یک‌میلیارد و 816سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه سیمی( )1405(

)1405( TU3 60یک‌میلیارد و 950یک‌میلیارد و 502پژو 207 موتور
235 ‌میلیارد و 190یک‌میلیارد و 749پژو 207 دنده‌ای )هیدرولیک( )1405(
235 ‌میلیارد و 265یک‌میلیارد و 804پژو 207 دنده‌ای )فرمان برقی( )1405(
250 ‌میلیارد و 415یک‌میلیارد و 878پژو 207 پاناراما )بدون رینگ( )1405(

255 ‌میلیارد و 450یک‌میلیارد و 923پژو 207 پاناراما )با رینگ( )1405(

260 ‌میلیارد و 2910 ‌میلیارد و 134پژو 207 اتومات )1405(
385 ‌میلیارد و 2150 ‌میلیارد و 183پژو 207 پانوراما اتومات )1405(

280 ‌میلیارد و 480یک‌میلیارد و 990دنا پلاس توربو 6 دنده )بدون رینگ( )1405(
275 ‌میلیارد و 2525 ‌میلیارد و 40دنا پلاس توربو 6 دنده )با رینگ( )1405(

355 ‌میلیارد و 2400 ‌میلیارد و 530دنا اتومات آپشنال )1405(
)1405( V1 235 ‌میلیارد و 335یک‌میلیارد و 888تارا 6 دنده
)1405( V4 338 ‌میلیارد و 2340 ‌میلیارد و 470تارا اتومات

325 ‌میلیارد و 2560 ‌میلیارد و 740تارا اتومات V4 توربو )1405(

15یک‌میلیارد و 900یک‌میلیارد و 535رانا پلاس )ترمز عقب کاسه‌ای( )1405(

15یک‌میلیارد و 920یک‌میلیارد و 580رانا پلاس )ترمز عقب دیسکی( )1405(
435 میلیارد و 3470 ‌میلیارد و 230ری‌را 1.7 لیتر )سر دنده جدید( )1405(

5یک‌میلیارد و 850یک‌میلیارد و 628وانت آریسان )با مانیتور( )1405(

قیمت کارخانه 
)میلیون تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان( نام خودرو

خودروهای وارداتی

90 میلیارد و 9500 میلیارد و 200آئودی A3 توربو 5/1 لیتر )2025(
)2025( e-tron Q4 13200 میلیارد و 12500 میلیارد و 380آئودی

24300 میلیارد و 0800اوتار 12EREV اولترا )2025(
11400 میلیارد و 7400 میلیارد و 449ایرس EREV HM5 نیمه برقی )2025(

)2026( )M برقی )کیت eDrive iX1 13800 میلیارد و 0800ب‌ام‌و
)2026( 18i sDrive X2 210 میلیارد0ب‌ام‌و
)2026( 25i sDrive X2 170 میلیارد و 0300ب‌ام‌و
)2025( Leading iX3 18700 میلیارد و 12700 میلیاردب‌ام‌و

)2025( GLB200 17100 میلیارد و 0400بنز
)2025( C200L 18250 میلیارد و 0250بنز

یک‌میلیارد27 میلیارد و 0500بنز EQE Sedan 500 تمام برقی )2025(
یک‌میلیارد27 میلیاردبنز EQE SUV 500 تمام برقی )2025(

)2026( E200 3 ‌میلیارد45 میلیارد0بنز
)2025( Dmi 10500 میلیارد و 4500 میلیارد و 95بی‌وای‌دی سانگ پلاس

)2025( Dmi 8200 میلیارد3 میلیارد و 475بی‌وای‌دی چین ال
12400 میلیارد و 0400تانک 300 - 2000 سی‌سی توربو )2025(

30500 میلیارد26 میلیارد و 500تانک 700 - 3000 سی‌سی توربو )2026(
)2026( VXR 64500 میلیارد و 57500 میلیاردتویوتا لندکروز 3.5 لیتر توربو

یک‌میلیارد44 میلیارد0تویوتا پرادو 2.4 لیتر توربو )2026(
)2025( 520Pro bz3x 8400 میلیارد و 0400تویوتا
160 میلیارد و 0700تویوتا آوالون هیبرید )2025(

10300 میلیارد و 8300 میلیارد و 990 تویوتا راوفور2.0 لیتر تک دیفرانسیل )2025(
15200 میلیارد و 12400 میلیارد و 600 تویوتا راوفور هیبرید 2.5 لیتر دو دیفرانسیل )2025(
12600 میلیارد و 12700 میلیارد و 500تویوتا کمری هیبرید پریمیوم ادیشن )2025(

)2026( HR-V eHEV 9100 میلیارد و 9100 میلیارد و 233هوندا
90 میلیارد9 میلیارد و 324هوندا سیویک 1.5 لیتر توربو )2025(

)2026( XC70 21500 ‌میلیارد و 15500 میلیارد و 900ولوو

قیمت کارخانه 
)میلیون تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان( نام خودرو

خودروهای  مونتاژی

2100 ‌میلیارد و 700یک‌میلیارد و 252ام‌وی‌ام PRO X22 دنده ای )1404(
3100 ‌میلیارد و 3500 ‌میلیارد و 21ام‌وی‌ام X33 کراس اتوماتیک )1405(

4100 میلیارد و 3100 ‌میلیارد و 888ام‌وی‌ام PRO X55 اکسلنت اسپرت )1405( 
550 ‌میلیارد و 4150 میلیارد و 346ام‌وی‌ام X77 الیت )1405(

)1404( FL IE 5 اسپرتT 3150 ‌میلیارد و 800یک‌میلیارد و 707چری آریزو
)1405( FWD پریمیوم FX 5150 میلیارد و 5900 میلیارد و 170فونیکس

)1405( GT 6 50 میلیارد و 4200 میلیارد و 302فونیکس آریزو
6300 میلیارد و 6900 میلیارد و 245فونیکس آریزو 8 اکسلنت )1405(

8300 میلیارد و 7800 میلیارد و 148فونیکس تیگو 8 پرو مکس اکسلنت )1405(
)1405( LX 6100 میلیارد و 6700 میلیارد و 242اکستریم

)1405( TXL 9100 میلیارد و 7200 میلیارد و 642اکستریم
)1405( VX 12200 میلیارد9 میلیارد و 468اکستریم

250 ‌میلیارد و 0550جک J4 اتوماتیک )1405(
)1405( SR3 3100 ‌میلیارد و 3750 میلیارد و 141کی‌ام‌سی

3100 ‌میلیارد و 3200 میلیارد و 10بک X3 پرو )1405(
)1404( A5 4150 میلیارد و 0100کی‌‌ام‌‌سی
)1405( J7 5200 میلیارد4 میلیارد و 572کی‌ام‌سی
)1405( T8 5100 میلیارد و 5200 میلیارد و 400کی‌‌ام‌سی

)1405(  T9 7150 میلیارد و 0150کی‌ام‌سی

analysis

تحلیل

e.naseri@autoworld.ir

 احسان
ناصربابلی

کارشناس بازار

سیتروئن »XR-C3« زودتر از موعد، تحویل مشتریان می شود؛
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FUEL & OIL

کشف محموله ۶ 
میلیاردی روغن موتور 

قاچاق در پلدختر

    مرکز اطلاع رســانی پلیس لرستان از کشف محموله 6 میلیاردی روغن موتور قاچاق 
در شهرســتان پلدختر خبر داد.به گزارش »مهر« ماموران انتظامی شهرستان پلدختر 
در راســتای اجرای طرح‌های عملیاتی مبارزه با اخلالگران نظام اقتصادی، حین کنترل 
خودروهای عبوری به یک دســتگاه خودرو کامیون ایسوزو مشــکوک و آن را متوقف 

کردند.در بازرسی از این خودرو، پنج هزار لیتر روغن موتور فاقد مجوز قانونی کشف شد 
که برابر اعلام کارشناســان مربوطه ارزش این محموله 6 میلیاردریال برآورد شده‌ است.
در همین راســتا یک نفر متهم دستگیر و پس از تشکیل پرونده برای سیر مراحل قانونی 

تحویل مراجع ذی صلاح شد.

   بازار روانکارهای صنعتی در ســال های اخیر شاهد تغییرات گسترده‌ای 
بوده و شرکت های بزرگ سازنده تجهیزات سنگین، بیش از گذشته به توسعه 
محصولات اختصاصی برای شــرایط سخت عملیاتی روی آورده‌اند. در همین 
 PowerFluid با معرفی روغن گیربکس ZF Aftermarket Thailand ،مسیر
Gold 1 گام تازه‌ای در تقویت سبد محصولات خود برداشته است؛ روانکاری 
که به طور ویژه برای افزایــش قابلیت اطمینان، کارایی و طول عمر تجهیزات 
آف‌هیوی طراحی شــده و قرار اســت نیازهای بخش های عمرانی، معدنی و 
زیرساختی تایلند را پوشش دهد. این محصول جدید همان طور که در صفحه 
رسمی F+L Asia آمده، پاسخی مستقیم به شرایط دشوار کاری ماشین آلات 
سنگین اســت؛ تجهیزاتی که زیر بارهای شــدید، دماهای بالا و محیط‌های 
آلوده فعالیت می کنند و کیفیت روانــکار در آن ها نقش حیاتی دارد. ZF که 
سال هاســت به عنوان یکی از بازیگران اصلی در حوزه سیســتم های انتقال 
قدرت و درایولاین شناخته می شود، طیف گسترده‌ای از تجهیزات آف‌هیوی 
شامل لودرها، دامپ تراک ها، بیل های مکانیکی و ماشین آلات معدنی را تامین 
می کند. معرفی PowerFluid Gold 1 درواقع تکمیل کننده همین زنجیره 
است؛ زیرا این روانکار جدید به عنوان یک محصول اختصاصی، وظیفه حفاظت 
ZF  از گیربکس‌ها و اکســل های همین ماشین آلات را برعهده دارد و به گفته

قرار است عملکرد درایولاین را پایدارتر و هزینه های توقف ناخواسته را کاهش 
دهد. فرمولاسیون این روغن بر پایه مقاومت بالا در برابر سایش، اکسیداسیون 
و افت کیفیت در دوره های کاری طولانی توســعه یافته اســت. ماشین آلات 
آف‌هیوی معمولا ساعت های طولانی بدون توقف کار می کنند و هرگونه افت 
کیفیت روانکار می تواند به کاهش راندمان، افزایش دمای گیربکس و درنهایت 
خرابی های پرهزینه منجر شود. PowerFluid Gold 1 با هدف جلوگیری از 
همین مشکلات طراحی شــده و طبق توضیحات رسمی، قادر است عملکرد 
روانکاری را در بازه های طولانی حفظ کند و درنتیجه بهره‌وری ماشین آلات را 
افزایش دهد. یکی از نکات مهم درباره این محصول، سازگاری آن با گیربکس ها 

و اکســل های ZF اســت؛ موضوعی که برای اپراتورهای ناوگان های مختلط 
اهمیت زیادی دارد. در بسیاری از پروژه های عمرانی و معدنی، ماشین آلات از 

برندهای مختلف در کنار هم کار می کنند و اســتفاده از روانکارهای متفاوت 
 PowerFluid Gold اعلام کرده ZF .می تواند مدیریت نگهداری را پیچیده کند

1 برای همین شرایط طراحی شده و انعطاف لازم برای استفاده در ناوگان های 
چندبرندی را دارد؛ به‌ویژه در صنایعی مانند ساخت‌وساز، معدن، حمل‌ونقل 
مواد و پروژه های زیرســاختی که تنوع تجهیزات بسیار زیاد است. ورود این 
محصول به بازار تایلند، علاوه بر جنبه فــنی، یک پیام تجاری نیز دارد. تایلند 
طی سال های اخیر سرمایه گذاری گسترده‌ای در بخش های عمرانی، صنعتی 
و معدنی انجام داده و نیاز به تجهیزات سنگین در این کشور رو به‌افزایش است. 
ZF در توضیحات خود تاکید کرده که عرضه PowerFluid Gold 1 در تایلند 
بخشی از تعهد این شرکت به ارائه راهکارهای پس از فروش برای افزایش کارایی 
و حفاظت از دارایی های صنعتی است؛ تعهدی که با توجه به رشد پروژه های 
 ZF Aftermarket Thailand .زیرساختی، اهمیت بیشتری پیدا کرده است
علاوه بر این محصول، مجموعه‌ای از قطعات یدکی، خدمات فنی، پشــتیبانی 
تعمیراتی و راهکارهای نگهداری را نیز ارائه می‌دهد. این خدمات تحت برندهای 
 WABCO و ZF، LEMFÖRDER، SACHS، TRW شناخته شده‌ای مانند
عرضه می شوند و بخش های مختلفی از بازار شامل خودروهای تجاری، سواری 
و تجهیزات صنعتی را پوشش می‌دهند. معرفی PowerFluid Gold 1 درواقع 
ادامه همین مسیر اســت؛ مسیری که هدف آن افزایش عمر مفید تجهیزات 
 PowerFluid ،و کاهش هزینه های عملیاتی برای اپراتورهاســت. درمجموع
Gold 1 را می توان پاسخی به نیاز روزافزون بازار آف‌هیوی دانست؛ بازاری که 
در آن کیفیت روانکار مســتقیما با بهره‌وری، هزینه‌های تعمیرات و زمان در 
دسترس بودن تجهیزات ارتباط دارد. این محصول جدید با تمرکز بر حفاظت 
از گیربکس و اکسل، مقاومت در برابر شرایط سخت و سازگاری با ناوگان های 
متنوع، جایگاهی مهم در ســبد محصولات ZF پیدا کرده است. عرضه آن در 
تایلند نیز نشان می‌دهد که شرکت های بزرگ سازنده تجهیزات سنگین، بیش 
از گذشته به توسعه راهکارهای اختصاصی برای بازارهای منطقه‌ای توجه دارند؛ 
راهکارهایی که می تواننــد نقش مهمی در افزایش کارایی پروژه های عمرانی 

و صنعتی ایفا کنند.

ورود یک محصول جدید برای عملکرد فنی بهتر ناوگان جاده ای
نسل تازه روانکارهای گیربکس »ZF« برای شرایط سخت عملیاتی در راه است؛ 



 AMG-مرسدس«
C43« مدل 2026؛ 

لوکس و جذاب

  مرسدس-AMG C43 مدل 2026 ترکیبی از طراحی اسپرت، کابین لوکس و فناوری های 
عملکردی AMG است. در نمای خارجی، جلوپنجره اختصاصی AMG با الگوی عمودی، سپرهای 
تهاجمی تر، ورودی های هوای بزرگ، رینگ های اسپرت و چهار خروجی اگزوز، شخصیت پویای 
این سدان را برجســته می‌کنند. در داخل کابین، C43 از نمایشگر مرکزی بزرگ با سیستم 
MBUX، صفحه آمپر دیجیتال و تریم های اسپرت AMG بهره می برد. صندلی های اسپرت با 
تکیه گاه جانبی مناسب، فرمان AMG و استفاده از متریال باکیفیت، فضای داخلی را همزمان 

لوکس و راننده محور کرده‌اند. منابع آمریکایی نیز کابین C43 را از نقاط قوت آن می‌دانند.
در بخش فنی، قلب C43 یک موتور ۲ لیتری 4 سیلندر توربوشارژ با سامانه کمکی هیبریدی 
۴۸ ولتی و توربوشارژر برقی گازهای خروجی است که ۴۱۶ اسب بخار قدرت و ۵۸۰ نیوتون متر 
گشتاور تولید می‌کند. نیرو از طریق گیربکس ۹ سرعته AMG SPEEDSHIFT MCT و سامانه 
چهارچرخ محرک 4MATIC منتقل می شود و شتاب صفر تا ۱۰۰ کیلومتر برساعت آن ۴.۳ ثانیه 

است. قیمت پایه مدل 2026 در آمریکا ۶۴ هزار دلار اعلام شده است.
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راه‌اندازی جایگاه های سوخت کوچک و محدود تا چه میزان 

می تواند در کاهش ترافیک خودروها در زمان سوخت‌گیری 

و مدیریت بهتر مصرف سوخت تاثیرگذار باشد؟

1-کم 
2-زیاد 

در نظرسنجی شماره گذشته از مخاطبان گرامی  پرسیدیم 
کدام یک از موارد زیر می تواند منجر به ایجاد یک شبکه 

حمل‌ونقل سبز و کم آلاینده شود؟
در پاسخ به این پرسش 43  درصد به گزینه یک یعنی واردات 

آسان خودروهای هیبریدی و تسهیلات ویژه برای مالکان 
تاکسی ها  و  57 درصد به گزینه دوم یعنی  گسترش و توسعه 
سبد محصولات الکتریکی خودروسازان داخلی رأی داده بودند.

گزینه 1
57  درصدگزینه 2

43  درصد

SMS

پیامک

کم کردن روغن ترمز
خودرو تیبا دارم و مدتی است روغن ترمز آن 

مدام کم می شود؛ علت چیست؟
0935***3154

 چنین مشــکلی عمدتا به معیوب بودن قطعات سیستم 
ترمز و نشتی سیلندر چرخ مربوط می شود. برای رفع چنین 
مشکلی باید سیلندر چرخ تعمیر یا تعویض شود. همچنین 
ممکن است این مشــکل ناشی از شل شدن اتصال‌ها باشد و 
یا لوله ترمز آسیب دیده باشد که در این صورت باید اتصال ها 
محکم و لوله ها تعویض شوند. همچنین این نکته را فراموش 
نکنید که بسیاری از مالکان خودروها درصدد ایجاد تغییراتی 
در سیستم ترمز هستند. این مهم می‌تواند ایمنی خودرو را 

کاهش داده و منجر به بروز خرابی در سیستم ترمز شود.
معیوب شدن سیستم جرقه‌زنی

خودرو پژو GLI405 کاربراتوری دارم و مدتی 
است قدرت خودرویم نسبت به قبل کمتر 

شده و حتی در سربالایی ها توان کافی برای حرکت 
ندارد؛ علت چیست؟

میرزایی-کرج
 باتوجه به این که خودرو شــما از سیستم سوخت‌رسانی 
کاربراتوری برخوردار است، بنابراین باید سیستم جرقه‌زنی 
را بررسی کنید. زیرا دلکو خودرو شــما معیوب شده است. 
به عبارت دیگر اگر زمان جرقه تنظیم نباشــد، خودرو قدرت 
کمتــری تولید کرده و درنتیجه قــدرت کافی برای حرکت 
فراهم نخواهد شد. برای رفع چنین مشکلی باید دلکو تنظیم 
شود. همچنین اگر خودرو در سربالایی ها قدرت کافی برای 
حرکت نداشته باشد، به تنظیم نبودن سیستم سوخت‌رسانی 
مربوط می شــود. در این حالت باید سیستم سوخت‌رسانی  
را نیــز  بررسی کرد و  پس از بــررسی آن را تنظیم کرد. زیرا 
سوخت کافی به موتور ارســال نمی شود. از آن جا که خودرو 
شما دارای سیستم سوخت‎رسانی مکانیکی کاربراتوری است، 
این موضوع که مانند خودروهای انژکتوری نبوده و می توان 
تغییرات بسیاری را روی آن اعمال کرد، کاملا اشــتباه است. 
زیرا سیستم های سوخت‌رسانی کاربراتوری نیز در یک سطح 
خاصی، عملکرد خوبی از خود نشان می‌دهند. درنهایت اگر 
تغییرات غیراصولی و خارج از صلاحدید شــخص مکانیک 
باشد، می تواند سبب بروز خرابی های فراوان در خودرو شود

خرابی سیستم تعلیق
خودرو پراید دارم و مدتی است هنگام عبور 
از روی سرعت‌گیرها و حتی هنگام رانندگی 

روی سطح صاف، صدای جیرجیرمانندی از ناحیه 
جلو خودرو به گوش می‌رسد و درعین حال اتاق 

کوبش دارد؛ علت چیست؟
اشتری-تهران
 چنین مشــکلی اغلب به‌دلیل خرابی قطعات سیســتم 
تعلیق است. به عبارتی اگر کمک فنرهای جلو خودرو معیوب 
شده باشــند، این مشکل ایجاد می شود. یعنی درصورتی که 
کمک فنرهای جلویی خودرو شما خشک کار کند، نمی تواند 
ارتعاشات موجود را جذب کند و ضرباتی را وارد اتاق خودرو 
می کند. بر این اساس درصورت خشک بودن کمک فنر صدای 
جیرجیرمانندی تولید می شود که این نشانه موعد تعویض 
کمک فنرهای جلویی خودرو اســت. با تعویض آن ها مشکل 
خودرو شما رفع می شود. این نکته را فراموش نکنید که برای 
ســواری نرم و جلوگیری از خرابی سیستم تعلیق، نیاز است 
که در زمان حرکت روی سرعت‌گیرها، سرعت خودرو کمتر 
از 50 کیلومتر برساعت باشد؛ زیرا در زمان افزایش سرعت، 
استهلاک قطعات مکانیکی سیستم تعلیق نیز افزایش یافته 
و سبب خرابی های فراوان در سیستم تعلیق می شود. ناگفته 
نماند که تنظیم باد تایرها نیز بسیار در کاهش خرابی سیستم 
تعلیق موثر است. هرچند که تنظیم باد تایرها باید در صبح ها 
و هنگام هوای ســرد باشــد؛ زیرا در زمان گرم بودن تایر و 
هوا، به‌دلیل تراکم پذیــری هوا در تایر، امکان تنظیم باد تایر 

به صورت استاندارد فراهم نخواهد بود.

3 0 0 0 6 7 4 0 0 0

صدای مشتریصدای مشتری

   خودرو داخلی مدل 97 دارم و مدتی بود در 
زمان آزاد کردن پدال کلاچ و عدم‌استفاده از آن، 
صدای خاصی از این ناحیه به گوش می رسید. 
با مراجعه به نمایندگی، کارشــناس فنی پس 
از بررسی وضعیت خودرویــم گفت علت این 
مشــکل خرابی بلبرینگ کلاچ است و بنابراین 
این قطعه تعویض شــد. با این حــال به فاصله 
اندکی از تعویض قطعه، مشــکل دوباره ایجاد 
شد. با مراجعه مجدد به نمایندگی، مشخص شد 
پایین بودن کیفیت قطعه عامل بروز این مشکل 
بوده است و بنابراین قطعه دوباره تعویض شد. 
شاه مرادی-سنندج

پایین بودن کیفیت 
قطعه

88306761

Telegram

تلگرام

چرا موتورهای 4 سیلندر ۲ لیتری توربو 
فراگیر شده‌اند؟

 در سال های اخیر موتورهای 4 
سیلندر ۲ لیتری توربوشارژ به 

یکی از رایج ترین قوای محرکه در 
خودروهای سواری، سدان ها و حتی 

شاسی بلندها تبدیل شده‌اند. ترکیب 
حجم مناسب، وزن کمتر، مصرف 
سوخت پایین تر و توان قابل توجه 

باعث شده خودروسازان این پیشرانه 
را جایگزین بسیاری از موتورهای 

حجیم تر 6 سیلندر کنند. اما دلیل 
اصلی این فراگیری چیست و چرا 

حجم ۲ لیتر تا این اندازه مورد توجه 
قرار گرفته است؟ در ادامه پاسخ 

کارشناسان را مرور می کنیم:

موتور ۲ لیتری توربــو را باید یکی از 
موفق ترین نمونه های کوچک سازی 
پیشــرانه یا Downsizing دانست. 
4 سیلندر بودن باعث کاهش تعداد 
قطعات متحرک و اصطکاک داخلی 
نسبت به موتورهای بزرگ‌تر می شود؛ 
در حالی که توربوشارژر امکان تولید 
قدرت و گشــتاور قابل توجه را فراهم 
می کند. به همین دلیل، خودروســاز 
می تواند موتوری سبک تر و کم حجم‌تر 
تولید کند که در زمان نیاز، عملکردی 
نزدیک به موتورهای بزرگ تر داشته 
باشد. گزارش EPA نیز نشان می‌دهد 
فناوری توربوشــارژ امــکان ترکیب 
بهره‌وری موتور کوچک با قدرت موتور 

حمزهبزرگ تر را فراهم کرده است.

یــکی از مزیت هــای ایــن موتور، 
انعطاف پذیری در اســتفاده از یک 
خانواده پیشرانه در مدل‌های مختلف 
اســت. ابعاد جمع‌وجــور موتور 4 
سیلندر اجازه می‌دهد همان ساختار 
در خودروهــای دیفرانسیل جلــو و 
عقب و حتی مدل های مختلف یک 
برند استفاده شود. همچنین حجم 
نزدیک به ۲ لیتر در برخی بازارها از 
نظر مالیات و قوانین وابسته به حجم 
موتور نیز مزیت دارد. مهم تر این که 
توربو می تواند گشــتاور بــالا را در 
دورهای پاییــن فراهم کند و حس 
شــتاب‌گیری یک موتور بزرگ تر را 
ایجاد کنــد. بنابراین ترکیب هزینه 
تولید، ابعاد مناسب، راندمان، قدرت 
و الزامات آلایندگی باعث شده موتور 4 
سیلندر ۲ لیتری توربو به یکی از نقاط 

تعادل صنعت خودرو تبدیل شود. میرهاشمی

آیا »فولکس‌واگن« موفق به کسب سهم بیش تر از بازار می شود؟

»اطلس«؛ سبک دیگر از نماد 
عضلانی ژرمن ها

  طراحی خارجی؛ ابعاد بزرگ و چهره مدرن
ــزرگ و  ــه ب ــقی، حجــم بدن ــبی از خطــوط اف ــرونی اطلــس ترکی نمــای بی
زبــان طــراحی جدیــد فولکس واگــن اســت. چراغ هــای LED، جلوپنجــره 
ــه  ــا محافظه کاران ــد ام ــره ای قدرتمن ــپر، چه ــم س ــراحی منظ ــن و ط په
ایجــاد کرده انــد. در تیپ هــای بالاتــر، بســته R-Line، رینگ هــای 
ــپرت تر  ــودرو را اس ــر خ ــاصی ظاه ــنی اختص ــات تزئی ــر و جزئی بزرگ ت
می کننــد. فــرم بدنــه بیشــتر از آن کــه بــه دنبــال حالــت کوپــه باشــد، بــر 
کاربــرد خانــوادگی و ایجــاد فضــای داخــلی تمرکــز دارد. همیــن موضوع در 
فضــای بــار نیــز دیــده می شــود؛ ظرفیــت صنــدوق بــا خوابانــدن صندلی ها 

ــبی ۲۷۳۶ لیـتـر می رـسـد ــه حــدود ۹۶.۶ فــوت مکعــب، معــادل تقری ب

  طراحی داخلی؛ فضای مناسب برای هفت نفر
کابیــن اطلــس بــر ســادگی، دســترسی آســان و فضــای زیاد اســتوار اســت. 
ردیــف ســوم یــکی از نقاط قــوت خودرو محســوب می شــود؛ زیــرا فضای آن 
بــرای اســتفاده بزرگســالان نیــز مناســب تر از بسیــاری از شــاسی بلندهای 
ســه ردیفه اســت. نمایشــگر مرکــزی ۱۲ اینــچی، رابــط کاربــری دیجیتال، 
Apple CarPlay و Android Auto، شــارژ بی سیــم تلفن همــراه و 6 درگاه 
ــن هســتند. در  ــزات مهــم کابی ــوان شــارژ ۴۵ وات، از تجهی ــا ت USB-C ب
ــو  ــای جل ــد نمایشــگر هــدآپ، صندلی ه ــاتی مانن ــر، امکان ــای بالات تیپ ه
ــقف  ــف اول و دوم، س ــای ردی ــن صندلی ه ــاژور، گرم ک ــه و ماس ــا تهوی ب
پانورامــا، نورپــردازی محیــطی و سیســتم صــوتی Harman Kardon با ۱۲ 
ــا ایــن حــال، اســتفاده گســترده از کنترل هــای  ــه می شــود. ب بلندگــو ارائ
لمــسی ممکــن اســت بــرای بــرخی کاربــران بــه انــدازه کلیدهــای فیزیکی 
ــده  ــای کمک رانن ــه فناوری ه ــه مجموع ــس ۲۰۲۶ ب ــد. اطل ــت نباش راح
IQ.DRIVE مجهــز اســت. ایــن مجموعــه بــرای کمــک بــه حفــظ خــودرو 
ــتگی  ــش خس ــویی و کاه ــه جل ــا وسیله نقلی ــه ب ــم فاصل ــر، تنظی در مسی
ــنی  ــزات ایم ــت. تجهی ــده اس ــراحی ش ــولانی ط ــفرهای ط ــده در س رانن
ــن  ــا فولکس واگ ــتند؛ ام ــاوت‌ هس ــف متف ــای مختل ــاطی در تیپ ه و ارتب
قـرار دهد سـطح مناـسـبی از فـنـاوری را در اختیار خرـیـداران ـ کـرده ـ ـتـلاش ـ

  مشخصات فنی؛ موتور 2 لیتری توربو
قــوای محرکــه اطلــس ۲۰۲۶ از یــک موتــور ۲ لیتــری 4 سیلنــدر خــطی 
ــب بخار  ــرانه ۲۶۹ اس ــن پیش ــت. ای ــده اس ــکیل ش ــارژ TSI تش توربوش
قــدرت را در ۵۵۰۰ آرپی ام )دور در دقیقــه( و  حــدود ۳۷۰ نیوتون متــر 
گشــتاور تولیــد می کنــد. نیــروی موتــور از طریــق گیربکــس هشت ســرعته 
اتوماتیــک منتقــل می شــود. در نســخه های پایــه، دیفرانسیل جلــو 
ــرای  ــز ب ــن نی ــرک فورموش ــامانه چهارچرخ مح ــت و س ــترس اس در دس
ــد،  ــه ۵۰۰۰ پون ــشی ب ــت یدک ک ــود. ظرفی ــه می ش ــا ارائ ــرخی تیپ ه ب
ــور«  ــد درای ــش »کار ان ــد. آزمای ــرم می رس ــدود ۲۲۶۸ کیلوگ ــادل ح مع
شــتاب صفــر تــا 100 کیلومتــر بــر ســاعت را ۷.۳ ثانیــه ثبــت کــرده اســت؛ 
بنابرایــن اطلــس بــا وجــود ابعــاد بــزرگ، عملکــردی کامــلا مناســب بــرای 

مـره دارد سـتفاده روزـ اـ

  قیمت؛ از حدود ۳۹ هزار دلار
ــه اطلــس ۲۰۲۶  ــات رســمی فولکس واگــن، قیمــت پای ــر اســاس اطلاع ب
ــو  ــپ SE دیفرانسیل جل ــرای تی ــزار و 310 دلار ب ــکا از 39 ه ــازار آمری در ب
ــه محاســبه می شــود. نســخه  آغــاز می شــود و هزینــه حمــل نیــز جداگان
ــر  ــای مجهزت ــری دارد و تیپ ه ــه بالات ــت پای ــرک قیم SE چهارچرخ مح
SEL، Peak Edition و SEL Premium R-Line بــا افزایــش امکانــات، 
ــد. بالاتریــن نســخه Premium R-Line حــدود ۵۶  قیمــت بیشــتری دارن

مـت دارد هـزار دلار قیـ ـ

   فولکس‌واگن اطلس مدل ۲۰۲۶ یکی از بزرگ ترین شاسی بلندهای این برند در بازار آمریکای شمالی است؛ محصولی سه‌ردیفه که با تمرکز 
بر فضای کابین، راحتی سرنشینان و قابلیت حمل بار توسعه یافته است. اطلس در سال ۲۰۲۶ با همان فلسفه طراحی نسل فیس لیفت شده 
عرضه می شود و تغییرات آن بیشتر به تجهیزات، تیپ بندی و جزئیات بازار مربوط است. این خودرو در نسخه استاندارد تا هفت سرنشین را 

در سه ردیف جای می دهد و برای استفاده خانوادگی و سفرهای طولانی طراحی شده است.



لاستیک و  لاستیکرینگ  و  رینگ 
TIRE & RING

شنبه 21 شهریور 1405. سال یازدهم.  شماره 2566

کشف ۱۶ میلیارد ریال 
کالای قاچاق
در کرمانشاه

   جانشین فرمانده انتظامی استان کرمانشاه از کشف یک محموله کالای قاچاق شامل 
لاستیک خودرو به ارزش ۱۶ میلیاردریال خبر داد. به گزارش »مهر« سردار فرزاد اکبری اظهار 
داشت: »پس از اطلاع ماموران پلیس امنیت اقتصادی استان مبنی بر وجود تعداد زیادی کالای 
قاچاق در یکی از باربری های کرمانشاه، رسیدگی به موضوع در دستور کار قرار گرفت.« وی 
ادامه داد: »ماموران با انجام کارهای اطلاعاتی موفق به شناسایی باربری مذکور شده و پس از 
هماهنگی با مراجع قضایی بازرسی های لازم را به عمل آوردند.« سردار اکبری تصریح کرد: 

»در بازرسی های انجام گرفته ۷۴ حلقه لاستیک خودرو کشف شد.«
جانشین رئیس پلیس اســتان کرمانشــاه ارزش محموله های قاچاق کشف شده را ۱۶ 
میلیاردریال عنوان کرد و گفت: »در این راستا ۵ نفر دستگیر شده و موضوع تحت بررسی های 
تکمیلی قرار دارد.« وی در پایان مبارزه با قاچاق و افراد قاچاقچی را از مهم ترین برنامه های 
پلیس کرمانشاه عنوان کرد و گفت: »اجازه نمی‌دهیم عده‌ای معدود با هر نیت و انگیزه‌ای در 

نظام اقتصادی کشور اخلال ایجاد کنند.«

تایر های خودرو با رینگ های جدید بیشتر عمر می کنند!
بوگاتی راه حل تازه‌ای برای تایرهای ۴۲ هزار دلاری »ویرون« معرفی کرد؛ 

  بــازار تایرهــای فوق پرفورمنــس همیشــه قلمــرویی بــوده کــه قیمت‌هــا در آن از منطــق معمــول فاصلــه می گیرنــد؛ 
امــا هیــچ نمونــه ای بــه انــدازه تایرهــای PAX بــوگاتی ویــرون ایــن فاصلــه را به نمایــش نگذاشــته اســت. تایرهــایی کــه 
ــا  ــض آن ه ــه تعوی ــدند و هزین ــناخته می ش ــودرو ش ــرفی صنعت خ ــات مص ــن قطع ــکی از گران تری ــوان ی ــال ها به عن س
بــه ۴۲ هــزاردلار می رسیــد؛ رقــمی کــه حــتی بــرای مالــکان یــکی از گران تریــن هایپرکارهــای جهــان نیــز قابــل  هضــم 
نبــود. همیــن نارضایــتی گســترده باعــث شــد بــوگاتی پــس از دو دهــه، راه حــلی تــازه ارائــه کنــد: رینگ هــای جدیــد 
ــن راه حــل را از  ــوگاتی ای ــد. ب ــم می کنن ــر را فراه ــار ارزان ت ــدرن و بسی ــای م ــکان اســتفاده از تایره ــه ام ــه ای ک کارخان
طریــق بخــش La Maison Pur Sang توســعه داده اســت؛ واحــدی کــه مســئول بازســازی، احیــا و صــدور گــواهی بــرای 
ویرون هــای قدیــمی اســت. ایــن بخــش مجموعــه ای از رینگ هــای ۲۰ اینــچی جلــو و ۲۱ اینــچی عقــب طــراحی کــرده 
کــه ظاهــر آن هــا همچنــان وفــادار بــه طــراحی »ماکیــاولی« رینگ هــای اصــلی ویــرون اســت. هــدف ایــن بــوده کــه 
مالــکان بتواننــد بــدون تغییــر چهــره کلاسیــک ویــرون، از تایرهــای مــدرن اســتفاده کننــد و درعیــن حــال از هزینه هــای 
ــرون  ــوگاتی شی ــای ب ــاد تایره ــا ابع ــل ب ــور کام ــد به ط ــای جدی ــن رینگ ه ــوند. ای ــلاص ش ــای PAX خ نجــومی تایره
 Michelin در عقــب. بــوگاتی بــرای ایــن رینگ هــا از ZR21 25/355 در جلــو و ZR20 30/285 ســازگار هســتند؛ یعــنی
ــرای هایپرکارهــای شیــرون ســوپر اســپرت و W16 میســترال  Pilot Sport Cup 2 اســتفاده می کنــد؛ تایرهــایی کــه ب
توســعه یافته انــد. ایــن تایرهــا نه تنهــا از نظــر عملکــرد در ســطح اســتانداردهای بــوگاتی هســتند، بلکــه قیمــت آن هــا نیز 
فاصلــه ای نجــومی بــا تایرهــای PAX دارد. طبــق داده هــای Tire Rack، یــک دســت از ایــن تایرهــا حــدود ۳ هــزار و 595 
دلار قیمــت دارد؛ یعــنی کمتــر از یک دهــم هزینــه تایرهــای اصــلی ویــرون. بــا ایــن حــال، ایــن راه حــل یــک نکتــه مهــم 
دارد: مالــکان بایــد ابتــدا رینگ هــای جدیــد را خریــداری کننــد. بــوگاتی هنــوز قیمــت ایــن رینگ هــا را اعــلام نکــرده، 
امــا بــا توجــه بــه برنــد و پیچیــدگی ســاخت، می تــوان مطمئــن بــود کــه »ارزان« نخواهنــد بــود. بــا ایــن وجــود، ایــن 
هزینــه یک بــار بــرای همیشــه پرداخــت می شــود؛ برخــلاف گذشــته کــه مالــکان مجبــور بودنــد هــر چنــد بــار تعویــض 
تایــر، رینگ هــای جدیــد نیــز ســفارش دهنــد تــا ایمــنی خــودرو در ســرعت های بــالای ۲۶۰ مایــل بــر ســاعت تضمیــن 
شــود. همیــن الــزام باعــث می شــد هزینــه تعویــض تایــر و رینــگ در بــرخی مــوارد بــه ۱۵۰ هــزار دلار برســد؛ رقــمی کــه 
حــتی در دنیــای هایپرکارهــا نیــز غیرمعمــول اســت. بــوگاتی در رویــداد Monterey Car Week نســخه ای ویــژه از ویرون 
بــا ایــن رینگ هــای جدیــد را نمایــش داد؛ نمونــه ای بــا نــام Years 20 Veyron کــه نشــان می دهــد ایــن راه حــل نه تنهــا 
ــر منتشرشــده،  ــرون اســت. در تصاوی ــا شــخصیت وی ــگ ب ــلا هماهن ــز کام ــه از نظــر زیبایی شــناسی نی ــردی، بلک کارب
ــر  ــمی مدرن ت ــتی ک ــد ح ــخه جدی ــت و نس ــف اس ــار ظری ــد بسی ــای جدی ــای PAX و رینگ ه ــان رینگ ه ــاوت می تف

سایز تایرمدلگل تایرکویر تایر  )ایران(
)میلی متر(

قطر رینگفاق تایر
)اینچ(

وزن قابل تحمل
)کیلوگرم(

حداکثر سرعت
)کیلومتر بر ساعت(

قیمت بازار تهران
 )یک جفت- ریال(

خودرو پیشنهادی

ام وی ام 110-سایپا131-سایپاKB12   165/65R13651341219024,800,000132 و 26
KB2000   175/60R13601341221026,000,000انواع پراید
پیکان- ریو -تیباKB14   175/70R13701347519028,000,000و36

KB88   185/60R14601447521026,000,0002تیبا
پژو206-پژو405-پرشیاKB27   185/65R14651453021027,400,000و22
 سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی-زانتیاKB27   185/65R15651556021028,100,000و22
اسپرت انواع پژوKB77  205/60R14601456021031,800,000و44

KB77   205/60R15601561521031,800,000اسپرت سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی
KB44205/50 R16501654524037,400,000کراس- دنا پلاس توربو H30 دانگ فنگ
KB55205/55 R16551661524040,500,000تویوتا یاریس -X22 چری -S3 مگان -سراتو- جک
KB66215/65 R16651685021057,000,000X33 ام وی ام - X60 لیفان
KB55205/50 R17501758024043,500,000آریزو 5 و 6-آریا
KB57215/55 R17551767027043,700,000تویوتا کمری- سوناتا
KB66215/60 R17601771021064,900,000SX5 خودرو فردا   - S5 هایما -X33S ام وی ام
KB200215/50 R17501761527055,900,000چانگان - سراتو
KB700225/65 R17651785021061,100,000BYDS6 -تیگو5- سوزوکی ویتارا
KB700235/65 R17651790021061,600,000S7 هایما
KB444245/70 R1765171,06018085,700,000زاگرس- صحرا
KB900265/65 R1745181,12021087,600,000)پرادو- پیکاپ فوتون- آسنا )آمیکو
KB909285/70 R1755181,285190110,300,000G9 پیکاپ
KB200215/45 ZR18551865027055,200,000تیوولی
KB300215/55 R18551869027060,500,000M4 سوبا - T5 ری را- خودرو فردا - FX فونیکس
KB500225/55 R18601875024059,000,000توسان- کوراندو -S5 جک
KB800235/55 R18601880021066,300,000اسپورتیج-دیگنیتی 
KB700225/60 R18601880021061,400,000SWM-تیگو7- ب ام و ایکس 3)2020-2017(- رنو کولیوس
KB700235/60 R18601887521064,600,000لکسوس -IX55 سانتافه- اسپورتیج- هیوندای
KB900265/60 R1860181,06021088,500,000)کرمان خودرو(T8 -پیکاپ تویوتا
KB700225/55 R19551982524067,100,000LX 8 - اکستریمS هایما
KB800R19 235/50501977527065,200,000Plug 8 Tiggo

KB700R19 235/55551982524067,200,000SX تویوتا راو4-سورنتو -RX سانتافه نیو- لکسوس
KB545ZR20 245/45452087527063,800,000TXL اکستریم
KB570ZR20 245/50502085027064,800,000VX اکستریم
KB555ZR20 255/45452082527073,500,000فیدلیتی- رکستون

ــه ای از  ــن مجموع ــژه همچنی ــخه وی ــن نس ــد. ای ــر می رس ــم نوازتر به نظ و چش
شخصی ســازی های تــازه را معــرفی می کنــد؛ از رنــگ Rouge Rembrandt گرفتــه 
تــا ترکیــب Petrol Blue برگرفتــه از شیــرون و کابیــن چــرمی Magnolia. بوگاتی 
حــتی یــک کانفیگوراتــور اختصــاصی بــرای مالــکان ویــرون راه انــدازی کــرده تــا 
بتواننــد گزینه هــای شخصی ســازی جدیــد را انتخــاب کننــد؛ اقــدامی کــه نشــان 
می دهــد ایــن برنــد قصــد دارد پشــتیبانی از ویــرون را بــه ســطحی تــازه برســاند و 
عمــر ایــن هایپــرکار افســانه ای را بیــش از گذشــته تمدیــد کنــد. درنهایــت، معرفی 

رینگ هــای جدیــد را می تــوان یــکی از مهم تریــن اقدامــات بــوگاتی در حــوزه تایــر 
ــدام نه تنهــا هزینه هــای مالکیــت  ــن اق و رینگ هــای های پرفورمنــس دانســت. ای
ویــرون را به طــور چشــمگیری کاهــش می دهــد، بلکــه امــکان اســتفاده از تایرهای 
ــطح  ــردی در س ــه عملک ــایی ک ــد؛ تایره ــم می کن ــترس را فراه ــدرن و قابل دس م
اســتانداردهای بــوگاتی دارنــد و درعیــن حــال هزینــه ای منطقی تــر بــرای مالــکان 
ــازاری کــه در آن تایرهــای خــاص می تواننــد هم قیمــت  ایجــاد می کننــد. بــرای ب

یـک تـحـول واـقـعی اـسـت خـودرو باـشـند، اـیـن تغیـیـر ـ ـیـک ـ

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی



شنبه 21 شهریور 1405. سال یازدهم.  شماره 2566

   تایرهای کامیونی میشلن به‌دلیل تمرکز ویژه بر استحکام ساختاری، دوام و قابلیت بازسازی آج، 
در میان محصولات حرفه‌ای صنعت حمل‌ونقل جایگاه قابل توجهی دارند. یکی از مهم ترین نقاط قوت 
این تایرها، ساختار کِِیسینگ یا بدنه داخلی است که برای تحمل بارهای سنگین، مسافت های طولانی و 

چرخه های کاری مداوم مهندسی شده است.
میشلن در برخی محصولات خود از فناوری هایی مانند INFINICOIL و POWERCOIL استفاده می کند. 
INFINICOIL با بهره‌گیری از سیم فولادی پیوسته، پایداری و استحکام کِِیسینگ را افزایش می‌دهد؛ 

درحالی‌ که POWERCOIL از کابل های فولادی با استحکام کششی بالا برای افزایش دوام ساختار تایر 
بهره می برد. فناوری DURACORE نیز ترکیبی از این راهکارهاســت و در برخی کِِیسینگ ها امکان 
استفاده از چند مرحله روکش مجدد را فراهم می کند. مزیت مهم دیگر، قابلیت Retread یا روکش مجدد 
است؛ به گونه‌ای که برخی تایرهای میشلن برای چندین چرخه استفاده طراحی شده‌اند. این ویژگی 
می تواند عمر اقتصادی تایر را افزایش داده و هزینه به‌ازای هر کیلومتر را برای ناوگان کاهش دهد. البته 

دوام واقعی تایر به نوع کاربری، بار، فشار باد، شرایط مسیر و نگهداری نیز وابسته است.

کیفیت ساخت تایرهای
»میشلن« برای

خودروهای سنگین 

ت تقطعا قطعا
AUTO  PARTS 

  صنعت‌خودرو در حال عبور از دوره‌ای است که در 
آن ارزش یک خودرو عمدتا با موتور، جعبه‌دنده، بدنه 
و مجموعه‌ای از قطعات مکانیکی سنجیده می شد. 
توسعه سامانه های کمک‌راننده پیشرفته و حرکت 
تدریجی صنعت به سمت خودروهای خودران، تعریف 
قطعه و قطعه ساز را نیز تغییر داده است. خودروهای 
جدید برای درک محیــط پیرامون، تصمیم‌گیری و 
واکنش به شرایط رانندگی، به مجموعه‌ای از حسگرها، 
دوربین هــا، ســامانه‌های راداری، پردازنده های 
پرقدرت، تجهیزات ارتباطی و نرم‌افزارهای پیچیده 
نیاز دارند؛ بنابراین ســهم قطعــات الکترونیکی و 
نرم‌افزاری در ارزش خودرو رو به افزایش است. این 
تغییر تنها یک تحول در محصول نهایی نیست، بلکه 
ســاختار زنجیره تامین را نیز تحت تاثیر قرار داده 
اســت. گزارش های مک‌کینزی نشان می‌دهد بازار 
جهانی نرم‌افزار و تجهیــزات الکترونیکی خودرو 
می تواند تا میانه دهه آینده به حدود ۵۱۹ میلیارددلار 
برسد؛ رشدی که به مراتب سریع تر از رشد کلی بازار 
خودرو خواهد بود. این موسســه همچنین تاکید 
دارد که خودروهای متکی بر نرم‌افزار، ســامانه های 
خودران، برقی ســازی و اتصال خودرو به شــبکه، 
فرصت های تــازه‌ای بــرای تامین کنندگان ایجاد 
می کنند. از ســوی دیگر، گزارش گروه مشــاوره 
بوستون درباره تامین کنندگان صنعت خودرو نشان 
می‌دهد که شرکت های قطعه ساز در حال بازتعریف 
سبد محصولات و ســرمایه گذاری خود برای ورود 
به حوزه های الکترونیک، نرم‌افــزار و فناوری های 
پیشرفته هستند. در چنین شــرایطی، قطعه ساز 
سنتی با یک انتخاب مهم مواجه است؛ یا باید خود را 
با معماری جدید خودرو تطبیق دهد و به سمت تولید 
قطعات هوشمند و سامانه های الکترونیکی حرکت 
کند، یا بخشی از بازار آینده را به شرکت های فناوری 

واگذار خواهد کرد.

  پایان قطعه سازی سنتی یا آغاز یک دوره تازه؟
خودروهای خودران به معنای حذف قطعه ساز نیستند؛ بلکه 
نیازهای جدیدی برای صنعت قطعه ایجاد می کنند. تفاوت 
اصلی در این اســت که در خودروهای سنتی، بخش بزرگی 
از ارزش زنجیره تامین در قطعات مکانیکی متمرکز بود، اما 
در خودروهای هوشمند، بخش بیشتری از ارزش به توانایی 
خودرو در دریافت اطلاعــات، پردازش داده و تصمیم‌گیری 
مربوط می شود. برای نمونه، یک خودرو مجهز به سامانه های 
پیشرفته رانندگی باید بتواند خودروهای اطراف، عابرپیاده، 
موانع، خطوط جاده و شرایط محیطی را تشخیص دهد. این 
فرآیند به دوربین، رادار، حســگرهای مختلف و در سطوح 
بالاتر به حســگرهای لیــزری نیاز دارد. اما وجود حســگر 
به تنهایی کافی نیســت؛ اطلاعات دریافــتی باید در زمان 
بسیار کوتاه پــردازش و به‌تصمیم قابل اجرا تبدیل شــود. 
به همین دلیل، پردازنده های خودرویی به یکی از مهم ترین 
حلقه های زنجیره تامین تبدیل شده‌اند. بررسی »اس‌اندپی 
گلوبال« نشــان می‌دهد تقاضای صنعت خودرو برای تراشه 
دیگر یک مشــکل مقطعی ناشی از کمبود نیست، بلکه به 
یک وابســتگی ساختاری تبدیل شده اســت. این موسسه 
همچنین تاکید دارد رشــد خودروهای برقی، سامانه‌های 
کمک‌راننده و معماری های جدید الکترونیکی، تقاضا برای 
تراشه های پیشــرفته و حافظه‌های خودرویی را تغییر داده 
اســت.  این تحول برای قطعه‌سازان به معنای تغییر تعریف 
محصول است. یک شــرکت تولیدکننده قطعات الکتریکی 
که در گذشته تنها سیم کشی خودرو را تولید می کرد، اکنون 
می تواند وارد حوزه شبکه ارتباطی خودرو، واحدهای کنترل 
الکترونیکی و تجهیزات انتقال داده شود. تولیدکننده قطعات 
بدنه نیز ممکن است به سمت ساخت مجموعه هایی برود که 
محل نصب حسگرها و دوربین ها هســتند و دقت آن ها بر 
عملکرد سامانه های ایمنی تاثیر مســتقیم دارد. بنابراین، 
خودران شــدن خودروهــا الزاما تعداد قطعــات را کاهش 

نمی‌دهد؛ بلکه ترکیب آن ها را تغییر می‌دهد.

خودران ها چگونه قطعه سازان را به بازیگران فناوری تبدیل می کنند؟
مسیر جدید زنجیره تامین صنعت خودرو در دنیا؛

حرکت به سمت خودروهای خودران، صنعت قطعه سازی را حذف نمی کند؛ بلکه آن را از نو تعریف می کند. در این مسیر، قطعه ساز از یک تولیدکننده سخت‌افزار به یک 
شریک فناوری برای خودروساز تبدیل می شود

نوربالا

یکی از عمیق ترین 
تغییرات در زنجیره تامین، 

افزایش اهمیت توان 
پردازشی خودرو است. 
در خودروهای جدید 

پردازنده دیگر یک قطعه 
جانبی نیست؛ بلکه بخشی 
از هسته عملکرد خودرو 

محسوب می شود

  حسگرها؛ بازار جدید قطعه سازان
یکی از مهم ترین فرصت های ایجادشــده در زنجیره تامین، 
افزایش تقاضا برای انواع حسگرهاست. خودرو برای شناخت 
محیط پیرامون خود به اطلاعاتی نیاز دارد که از چند منبع 
مختلف دریافت می شوند. دوربین‌ها برای تشخیص علائم، 
خطوط جاده، عابران و خودروها مورد استفاده قرار می‌گیرند. 
رادار می تواند فاصله و ســرعت اشیــا را اندازه‌گیری کند و 
حســگرهای لیزری نیز تصویری دقیق تر از محیط پیرامون 
خودرو ترسیــم می کنند. ترکیب اطلاعــات این تجهیزات 
باعث می شود خودرو بتواند شرایط اطراف را با دقت بیشتری 
تحلیل کند. همین موضوع، فرصت بزرگی برای شرکت‌های 
قطعه ساز ایجاد می کند. درواقع زنجیره تامین آینده تنها به 
تولید یک قطعه محدود نخواهد بــود، بلکه مجموعه‌ای از 
شرکت ها باید از طراحی حسگر تا تولید، کالیبراسیون، اتصال 
به ســامانه خودرو و خدمات پس از فروش را پوشش دهند. 
شرکت هایی مانند بوش نیز در توسعه فناوری های مرتبط 
با نقشه برداری محیط و ترکیب اطلاعات رادار، حسگرهای 
لیزری و سامانه های تصویری فعال هستند. این روند یک پیام 
روشن برای قطعه ســازان دارد: بازار آینده به شرکتی تعلق 
خواهد داشت که بتواند از »قطعه« به »سامانه« حرکت کند

  پردازنده‌ها جای موتورهای کوچک را می‌گیرند
یکی از عمیق ترین تغییرات در زنجیره تامین، افزایش اهمیت 
توان پردازشی خودرو است. در خودروهای جدید، پردازنده 
دیگر یک قطعه جانبی نیست؛ بلکه بخشی از هسته عملکرد 
خودرو محســوب می شــود. نمونه های جدید خودروهای 
خودران نشــان می‌دهند حجم داده‌ای کــه باید در خودرو 
پردازش شود بسیار بالاست. شــرکت وایمو در سامانه های 
خودران خود از رایانه های بسیار پرقدرت اســتفاده می کند 
که باید اطلاعات دوربین‌ها، رادار و حسگرهای لیزری را در 

  نرم‌افزار وارد زنجیره قطعه سازی می‌شود
یکی از تفاوت‌های مهم خودروهای هوشمند با خودروهای 
سنتی این است که بخشی از قابلیت های خودرو را می توان 
پس از تولید نیز تغییر داد. طراحی جدید خودرو به شــرکت 
ســازنده اجازه می‌دهد برخی قابلیت ها را با به‌روزرســانی 
نرم‌افزاری ارتقا دهد. پژوهش های جدید درباره خودروهای 
متکی بر نرم‌افزار نشــان می‌دهد طــراحی خودرو در حال 
حرکــت از تعداد زیادی واحد کنترل مســتقل به ســمت 
معماری های متمرکزتر و ناحیه‌ای است. این تغییر، علاوه بر 
کاهش پیچیدگی سیم کشی و هماهنگی ســامانه ها، رابطه 
میان خودروساز و قطعه ساز را نیز تغییر می‌دهد. در گذشته، 
قطعه ساز یک قطعه مشــخص را تولید و تحویل خودروساز 
می‌داد. امــا در معماری جدید، تامین‌کننده ممکن اســت 
مســئول یک مجموعه کامل شامل ســخت‌افزار، نرم‌افزار، 
الگوریتم و خدمات به‌روزرسانی باشــد. این تغییر می تواند 
ارزش افزوده بسیار بیشــتری ایجاد کند؛ اما هم‌زمان ورود 
شرکت های قطعه ســاز به این بازار را دشوارتر خواهد کرد. 
شــرکت هایی که نیروی متخصص نرم‌افــزار، الکترونیک و 
هوش مصنوعی ندارنــد، نمی‌توانند به‌راحتی در این بخش 

رقابت کنند.

  زنجیره تامین از کارخانه تا شرکت فناوری
یکی دیگر از پیامدهای توسعه خودروهای خودران، ورود 
بازیگران جدید به زنجیره تامین خودرو است. در گذشته، 
خودروساز عمدتا با شــرکت های قطعه ساز، فولادسازان، 
تولیدکنندگان مواداولیه و شرکت های خدماتی در ارتباط 
بود. اکنون شرکت های نیمه‌رسانا، مخابرات، رایانش ابری، 
امنیت سایبری و توســعه نرم‌افزار نیز به این زنجیره وارد 
شده‌اند. به همین دلیل، مرز میان صنعت خودرو و صنعت 
فناوری روزبه‌روز کمرنگ تر می شــود. مک‌کینزی نیز در 
بررسی صنعت خودرو اروپا تاکید کرده اســت که برخی 

خودروسازان برای دســتیابی به توانمندی های پیشرفته 
سخت‌افزاری و نرم‌افزاری به سمت همکاری با شرکت های 
فناوری و مشارکت های جدید حرکت کرده‌اند. این اتفاق 
می تواند ساختار تامین کنندگان را از یک زنجیره عمودی 
به یک شبکه گسترده تر تبدیل کند؛ شبکه‌ای که در آن یک 
قطعه ساز سنتی ممکن است هم‌زمان با خودروساز، شرکت 

نرم‌افزاری و تولیدکننده تراشه همکاری داشته باشد.

  فرصتی که بدون سرمایه گذاری از دست می‌رود
توســعه فناوری خــودران برای صنعت قطعه‌ســازی یک 
فرصت بزرگ اســت؛ اما بهره‌برداری از این فرصت نیازمند 
سرمایه گذاری جدی اســت. شرکت هایی که همچنان تنها 
بر تولید قطعــات مکانیکی با فناوری قدیــمی تکیه دارند، 
به تدریج با کاهش ســهم خــود در ارزش خــودرو مواجه 
خواهند شــد. درمقابل، قطعه‌ســازانی که بتوانند به سمت 
تولید حســگر، ســامانه‌های کنترل، تجهیــزات ارتباطی، 
پردازنده های خودرویی، سیم کشی های پیشرفته و نرم‌افزار 
حرکت کنند، می توانند جایگاه خود را در نسل جدید خودرو 
تثبیت کنند. حتی شرکت های تولیدکننده قطعات سنتی 
نیز می توانند با تغییر محصول خود از این تحول بهره ببرند. 
برای مثال، تولیدکننده سیم و دسته‌سیم می‌تواند به سمت 
شبکه های پرسرعت انتقال داده حرکت کند و تولیدکننده 
قطعات پلاســتیکی می توانــد محفظه هــای دقیق برای 
تجهیزات الکترونیکی و حسگرها تولید کند. بنابراین ورود به 
زنجیره تامین خودروهای خودران لزوما به معنای ساخت یک 
محصول کاملا جدید نیست؛ گاهی ارتقای فناوری محصول 

فعلی می تواند نقطه آغاز این تحول باشد.

  خودروسازان، قطعه‌سازان را وادار به تغییر می کنند
نکته مهم دیگر این اســت که تغییر فناوری تنها از ســوی 
قطعه ســازان اتفاق نمی‌افتــد. خودروســازان نیز درحال 
تغییــر معیارهای انتخاب تامین کننده هســتند. در آینده، 
یک قطعه ســاز تنها با داشــتن ظرفیت تولید بالا نمی تواند 
قراردادهای بزرگ دریافت کند. توانــایی طراحی، کیفیت 
نرم‌افزار، امنیت سایبری، قابلیت به‌روزرسانی، امنیت تامین 
مواداولیه و توانایی پاسخگویی سریع به تغییرات فناوری نیز 
اهمیت خواهد داشت. گزارش های صنعت تامین خودرو نشان 
می‌دهد شــرکت های تامین‌کننده در حال بازنگری راهبرد 
سرمایه گذاری خود هستند و حوزه‌های مرتبط با خودروهای 
برقی، الکترونیک، نرم‌افزار و سامانه های پیشرفته رانندگی 
به بخش مهمی از برنامه توســعه آن ها تبدیل شــده است. 
این موضوع برای صنعت قطعه ایران نیز یک هشــدار جدی 
است. اگر قطعه ساز ایرانی همچنان عمده توان خود را صرف 
ساخت قطعاتی کند که ارزش آن ها در خودروهای نسل آینده 
کاهش پیدا می کند، فاصله فناوری با زنجیره تامین جهانی 

بیشتر خواهد شد.

  زنجیره تامین آینده، هوشمندتر و تخصصی تر است
حرکت به سمت خودروهای خودران، صنعت قطعه سازی 
را حذف نمی کند؛ بلکه آن را از نــو تعریف می کند. در این 
مسیر، قطعه ســاز از یک تولیدکننده ســخت‌افزار به یک 
شریک فناوری برای خودروساز تبدیل می‌شود. ارزش آینده 
در خودرو نه فقط در موتــور و بدنه، بلکه در توانایی خودرو 
برای دیدن، شنیدن، تحلیل کردن، تصمیم گرفتن و ارتباط 
برقرار کردن خواهد بود. به همین دلیل حســگر، پردازنده، 
نرم‌افزار، ارتباطات و امنیت ســایبری همان‌اندازه قطعات 
مکانیکی اهمیت پیدا خواهند کرد. این تغییر همچنین نشان 
می‌دهد زنجیره تامین خودرو دیگر محدود به کارخانه های 
قطعه سازی نیست. شــرکت های فناوری، تولیدکنندگان 
تراشــه، مراکز پژوهشی، شــرکت های نرم‌افزاری و حتی 
فعالان حوزه داده، بخــشی از زنجیره جدید صنعت خودرو 
خواهند بود. برای قطعه ســازان، پیام روشن است: خودرو 
خودران پیش از آن که راننده را از فرآیند رانندگی کنار بزند، 
قواعد بازی در صنعت قطعه سازی را تغییر می‌دهد. شرکتی 
که زودتر این تغییر را درک کند و ســرمایه گذاری خود را از 
تولید صرف به سمت مهندسی، الکترونیک، نرم‌افزار و توسعه 
ســامانه ها هدایت کند، سهم بیشتری از ارزش خودروهای 
آینده به‌دست خواهد آورد. در مقابل، قطعه سازی که تحول 
فناوری را صرفا یک تغییر در محصول نهایی بداند، احتمالا 
زمانی متوجه عمق تغییر خواهد شد که بخش قابل توجهی 

از بازار آینده را از دست داده باشد.

m.shahbazi@autoworld.ir

میترا شهبازی

لحظه پردازش کنند. گزارش های منتشرشده درباره نسل 
جدید ســامانه این شرکت نشان می‌دهد هزینه سخت‌افزار 
پردازشی در نســل های جدید به شکل محسوسی کاهش 
یافته، اما همچنان بخش مهمی از هزینه و پیچیدگی خودرو 
به همین تجهیــزات اختصاص دارد. ایــن تحول، فرصت 
تازه‌ای برای تولیدکنندگان بردهای الکترونیکی، واحدهای 
کنترل، ســامانه های خنک‌کننده، تجهیزات انتقال داده و 
حتی شــرکت های فعال در طراحی نرم‌افزار ایجاد می کند. 
از ایــن منظر، قطعه ســازی آینده دیگر تنهــا یک فعالیت 
کارخانه‌ای نیست. شــرکت قطعه‌ســاز باید در کنار توان 
تولید، توان طراحی، آزمون، توسعه نرم‌افزار و مدیریت داده 

را نیز داشته باشد.



معکوس معکوسدنده  دنده 
REVERSE GEAR

     به نقل از »مهر« ناصر امانی، عضو کمیسیون برنامه و بودجه شورای اسلامی شهر 
تهران با تاکید بر ضرورت صیانت از فضای سبز پایتخت گفت: »حتی در بخش هایی از 
بوستان ها که درختی وجود ندارد، نباید به بهانه اجرای طرح های مختلف از جمله ساخت 

پناهگاه، به فضای بوستان ها تعرض شود.«
وی همچنین درباره ساماندهی فضاهای عمومی مورد استفاده شهروندان برای پارک 
خودرو گفت: »شورای شهر مصوبه‌ای داشته است که بر اساس آن شهرداری تهران باید 

فضاهای عمومی مورد استفاده مردم برای پارک خودرو را ساماندهی کند. این مصوبه چند 
سال قبل ابلاغ شده و در یکی دو منطقه نیز اجرای آن آغاز شد، اما متاسفانه ادامه پیدا 

نکرد و به طور کامل اجرایی نشد.«
امانی در پایان بر ضرورت پیگیری و نظارت شورای شهر تاکید کرد و گفت: »کمیسیون 
حمل‌ونقل و شورای شهر باید اجرای این مصوبه را با جدیت پیگیری و بر روند اجرای آن 

نظارت کنند تا ساماندهی فضاهای عمومی پارک خودرو به سرانجام برسد.«

ضرورت اجرای مصوبه ساماندهی 
فضاهای عمومی پارک خودرو

در پایتخت

شنبه 21 شهریور 1405. سال یازدهم.  شماره 2566

   به گزارش پایگاه اطلاع رسانی شرکت ملی پالایش 
و پخــش فرآورده های نفتی ایران به نقل از »شــانا«، 
محمدصادق عظیمی فر به تازگی در حاشیه نشست با 
نمایندگان سکوهای اینترنتی حمل بار و مسافر ضمن 
تشریح جزئیات نحوه تشــخیص و تخصیص سهمیه 
ســوخت بیان کرد: »یکی از نگرانی های اصلی پس از 
اعلام تغییر قیمت ســوخت، احتمــال افزایش هزینه 

حمل بار و مسافر بود.«
وی با اشــاره به این که بخــش عمــده‌ای از ناوگان 
حمل‌ونقل عمومی کشور شامل تاکسی ها، سهمیه های 
قابل‌ توجهی از جمله ۴۰۰ لیتر سهمیه یک هزار و ۵۰۰ 
تومانی و ۲۰۰ لیتر ســهمیه ۳ هــزار تومانی دریافت 
می کنند، افزود: »در کنار این سهمیه های اختصاصی، 
حدود ۹۰ درصد از ناوگان فعال در بخش حمل ونقل 
عمومی دوگانه سوز هستند؛ بنابراین افزایش تعرفه ای 

در جایگاه ها نباید بر هزینه این بخش تاثیر بگذارد.«
مدیرعامل شرکت ملی پالایش و پخش فرآورده های 
نفتی با بیان این که بخش باقی مانده ناوگان، بیشــتر 
خودروهای شخصی فعال در سکوهای اینترنتی حمل 
بار و مسافر هستند و از سهمیه مصوب ۶۰ لیتر بنزین 
یک هزار و ۵۰۰ تومانی و ۵۰ لیتر بنزین ۳ هزار تومانی 
بهره می برند، تصریح کرد: »حدود ۳۰ درصد از سهم 
حمل بار و مســافر در بخش عمومی بــه این ناوگان 
اختصاص دارد؛ بنابراین با هــدف رفع نگرانی فعالان 
ســکوهای اینترنتی از افزایش هزینه ها، نشست های 

زیادی با مدیران عامل این سکوها برگزار شد.«
عظیمی فر به اتخاذ تدابیر عملیاتی برای ناوگان فعال 

در سکوهای اینترنتی اشــاره کرد و افزود: »نخستین 
تدبیر، اختصاص ســهمیه مازاد سوخت تا سقف ۳۰۰ 
لیتر با قیمت ســوم بر مبنای پیمایش است که مورد 
موافقت رئیس جمهوری نیز قرار گرفته است. سازوکار 
تخصیص این سهمیه نیز مرور شد و بر اساس داده های 
پیمایشی، از مهر امســال در کارت سوخت اشخاص 

شارژ می شود.«
وی با اشاره به راهکار دوم برای تخصیص سوخت به این 
ناوگان ها گفت: »دولت در نظر دارد خودروهای فعال 
در سکوهای اینترنتی را با استفاده از نسل نو تجهیزات، 
به صورت رایگان دوگانه سوز کند تا ناوگان با پیمایش 

بیشتر، در اولویت قرار گیرد.«
مدیرعامل شرکت ملی پالایش و پخش فرآورده های 
نفتی این اقدام را »بازی برد-برد« برای سکوها و دولت 
توصیف کرد و یادآور شد: »از سویی تبدیل خودروهای 
بنزینی به دوگانه سوز به صورت رایگان انجام می شود 
و سوخت به نسبت ارزان در اختیار مردم قرار می گیرد 
و از سوی دیگر، هزینه تمام شده تامین سوخت ناوگان 
به شکل قابل‌ توجهی کاهش می یابد و مصرف بنزین آن 
بخش از ناوگان که سهمی قابل‌ توجه از مصرف کشور 
را به خود اختصاص داده است، کاهش خواهد یافت.«

عظیمی فر تاکید کرد: »این تدابیر در قالب برنامه های 
کوتاه مدت در حال اجرا هســتند؛ اما در بلندمدت و با 
توجه به حجم قابل توجه تردد و مصرف بالای سوخت 
این ناوگان، برنامه نوسازی و برقی سازی ناوگان فعال 
در سکوهای اینترنتی در حوزه حمل‌ونقل عمومی در 

دستور کار قرار گرفته است.«

 پیمایش؛ مبنای جدید تخصیص سوخت
آن چــه در سیاســت جدید دولت اهمیــت دارد، 
حرکت از تخصیص یکســان ســهمیه به ســمت 
تخصیص سوخت براســاس میزان فعالیت واقعی 
خودروهاست. در شرایطی که خودروهای فعال در 
ســکوهای اینترنتی از نظر میزان پیمایش تفاوت 
قابل توجــهی با یکدیگر دارند، تخصیص ســهمیه 
براساس داده های پیمایشی می تواند منابع سوخت 
را به ســمت خودروهایی هدایت کنــد که بخش 
بیشتری از جابه جایی مسافر و بار را انجام می دهند

این شیوه همچنین می تواند به شفاف تر شدن نظام 
تخصیص یارانه سوخت کمک کند. در مدل جدید، 

میزان پیمایش ثبت شده در سامانه های حمل ونقل 
اینترنتی مبنای محاسبه سهمیه مازاد خواهد بود و 
قرار است این سهمیه تا سقف ۳۰۰ لیتر با نرخ سوم 

در اختیار خودروهای مشمول قرار گیرد.
از منظر بازار حمل ونقل نیز ایــن تصمیم اهمیت 
زیادی دارد. افزایش هزینه سوخت برای راننده ای 
که روزانه مســافت زیــادی را بــرای جابه جایی 
مســافر طی می کند، می تواند مستقیما بر درآمد 
او و درنهایت بر نرخ خدمــات اثر بگذارد. بنابراین، 
اختصاص سهمیه متناســب با پیمایش می تواند 
بخشی از فشــار هزینه ای نــاشی از اصلاح قیمت 

سوخت را کنترل کند.

 دوگانه سوزی؛ راهکاری برای کاهش مصرف بنزین
در کنار سیاست سهمیه ای، دوگانه سوز کردن رایگان 
خودروهای فعال در ســکوهای اینترنتی را می توان 
مهم ترین بخش برنامــه دولت برای مدیریت مصرف 
ســوخت این ناوگان دانســت. خودروهای اینترنتی 
به‌دلیل پیمایش بالا، از مصرف کنندگان مستمر بنزین 
محسوب می شوند و تغییر نوع سوخت آن ها می تواند 

اثر قابل توجهی بر مصرف روزانه بنزین داشته باشد.
البته موفقیت این طرح تنهــا به رایگان بودن تبدیل 
خودروها وابسته نیســت. کیفیت تجهیزات، شبکه 
خدمــات پس از فــروش، دســترسی مناســب به 
جایگاه هــای گاز و کاهش زمان توقــف خودرو برای 
ســوخت گیری از عواملی اســت که می تواند میزان 
اســتقبال رانندگان را تعیین کند. اگر این ملاحظات 
هم زمان مورد توجه قرار گیرد، دوگانه سوزی می تواند 
از یک سیاست مقطعی برای کنترل مصرف بنزین به 
بخشی از برنامه اصــلاح الگوی مصرف در حمل ونقل 

عمومی تبدیل شود.
از ســوی دیگر، اعلام برنامه نوســازی و برقی‌سازی 
ناوگان نشــان می‌دهد دولت به دنبال راهکاری فراتر 
از مدیریت کوتاه مدت سهمیه سوخت است. درواقع، 
دوگانه سوزی می تواند نقش یک راهکار میانی را ایفا 
کند تا در بلندمدت، خودروهای فرسوده و پرمصرف 
فعال در سکوهای اینترنتی با خودروهای کم مصرف، 

هیبریدی و برقی جایگزین شوند.
درچنین شرایطی، سیاست سوخت باید هم زمان سه 
هــدف را دنبال کند؛ حفظ صرفــه اقتصادی فعالیت 
رانندگان، جلوگیری از انتقال مستقیم هزینه سوخت 
به مســافر و کاهش مصرف بنزین. اگر این سه هدف 
در کنار نوســازی ناوگان دنبال شــود، اصلاح نظام 
سهمیه بندی می تواند به‌جای آن‌که صرفا یک سیاست 
قیمتی تلقی شــود، به ابزاری برای اصلاح ســاختار 

حمل ونقل کشور تبدیل شود.

سیاست جدید دولت برای کنترل هزینه حمل‌ونقل و کاهش مصرف بنزین ناوگان پرتردد رقم زد؛

پایان سهمیه یکسان برای تاکسی های اینترنتی
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ه۱۶ یستگا ها یستگا Autoworldirا

  خودروهـــای بـــرقی آلمـــانی را می تـــوان نمونـــه‌ای 
از حرکـــت صنعـــت خودروســـازی ســـنتی بـــه ســـمت 
ــت  ــه کیفیـ ــایی کـ ــت؛ جـ ــکی دانسـ ــاوری الکتریـ فنـ
دیگـــر تنهـــا بـــه اســـتحکام بدنـــه و متریـــال کابیـــن 
محـــدود نمی شـــود و قطعـــاتی ماننـــد باتـــری، موتـــور 
ـــری و سیســـتم  ـــت بات ـــر، ســـامانه مدیری ـــکی، اینورت الکتری
نــد یــدا کرده‌اـ شــتری پـ یــار بیـ یــت بسـ نــک کاری اهمـ خـ

ــه باتـــری گران تریـــن  در خودروهـــای بـــرقی، مجموعـ
ــق  ــدسی دقیـ ــت. مهنـ ــن اجزاسـ ــکی از حیاتی تریـ و یـ
مدیریـــت دمـــا و کنتـــرل ولتـــاژ ســـلول‌ها نقـــش 
ـــری  ـــد بات ـــان می‌ده ـــز نش ـــای ADAC نی ـــری دارد. بررسی‌ه ـــر بات ـــش عم ـــمی در افزای مه
ـــد  ـــته باش ـــهی داش ـــد دوام قابل توج ـــدت می توان ـــتفاده طولانی م ـــرقی در اس ـــای ب خودروه

ـحـرارتی مناــسـب از عواــمـل مــهـم حــفـظ عملــکـرد سلول هاــسـت و مدیرــیـت ـ
ـــور  ـــه موت ـــبت ب ـــکی نس ـــور الکتری ـــاده تر موت ـــاختار س ـــز س ـــه نی ـــوای محرک ـــش ق در بخ
ـــار  ـــد. آم ـــش می‌ده ـــکی را کاه ـــایش مکانی ـــاط فرس ـــرک و نق ـــات متح ـــلی، قطع احتراق‌داخ
خـــرابی ADAC در ســـال 2026 نشـــان می‌دهـــد خودروهـــای بـــرقی پنج ســـاله به طـــور 

نــد ســن دارـ یــنی همـ هــای بنزـ بــه خودروـ ســبت ـ تــری نـ جــاده‌ای کمـ خــرابی ـ یــن ـ میانگـ
ـــدون اســـتثنا دانســـت.  ـــق و ب ـــد مطل ـــرقی آلمـــانی را نبای ـــن  حـــال، کیفیـــت خودروهـــای ب باای
ـــای  ـــع ایراده ـــد منب ـــرلی می توان ـــزات کنت ـــک و تجهی ـــزار، الکترونی ـــالای نرم‌اف ـــدگی ب پیچی
ـــان  ـــگی می ـــل هماهن ـــرقی حاص ـــودرو ب ـــک خ ـــعی ی ـــت واق ـــن کیفی ـــد. بنابرای ـــد باش جدی
ـــا  ـــه صرف ـــت، ن ـــات اس ـــت قطع ـــرل کیفی ـــرارتی و کنت ـــت ح ـــزار، مدیری ـــخت‌افزار، نرم‌اف س

پــوت مــانی روی کاـ نــد آلـ نــام برـ ـ
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گزینه هایی که سبب ارتقای 
کیفیت خودرو می‌شوند 

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: خشایار نظریان رستمی
رئیس شورای سیاستگزاری: حسین نظریان رستمی
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نکته آموزشی

   سیستم فن خودرو یکی از مهم ترین اجزای خنک کننده موتور است و عملکرد صحیح آن به‌ویژه در ترافیک، 
توقف های طولانی و هوای گرم اهمیت زیادی دارد. برخلاف زمانی که خودرو در حال حرکت است و جریان هوا از طریق 
جلوپنجره به رادیاتور می‌رسد، هنگام توقف این فن است که باید جریان هوای لازم برای کاهش دمای موتور را ایجاد کند. 
یکی از مهم ترین نکات در نگهداری فن، تمیز نگه داشتن پره ها و رادیاتور است. تجمع گردوغبار، حشرات و آلودگی میان 

پره های رادیاتور می تواند عبور هوا را کاهش داده و باعث افزایش دمای موتور شود. بنابراین بهتر است هنگام سرویس 
دوره‌ای، وضعیت رادیاتور و فن بررسی و در صورت نیاز با روش مناسب تمیز شود. همچنین صدای غیرعادی فن، روشن 
و خاموش شدن بیش از حد، لرزش پره ها یا روشن شدن چراغ هشدار دمای موتور نباید نادیده گرفته شود. خرابی فیوز، 

رله، موتور فن یا اتصالات برقی نیز می تواند عملکرد سیستم را مختل کند. 

فن خودرو را دست کم 
نگیرید؛ یک اشتباه ساده 
می تواند موتور را داغ کند

The Last Word
حرف آخر

h.mohammadi@autoworld.ir

حمید محمدی

عملکرد ترمز سوپراسپرت لامبورگینی 
  لامبورگینی هوراکان اسپایدر به سیستم ترمز کربن سرامیکی مجهز است که در نسخه EVO Spyder از کالیپرهای ثابت مونوبلاک آلومینیومی 6 پیستونه در جلو 
و 4 پیستونه در عقب استفاده می کند. دیسک های خنک شونده و سوراخ‌دار مقاومت حرارتی بالایی دارند و در ترمزگیری های پیاپی عملکرد خود را بهتر حفظ می کنند. 

سامانه ABS نیز با سیستم کنترل پایداری یکپارچه شده است.


