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تابستان سخت برای خریداران خودرو؛

قیمت ها بالا می‌روند، تخفیف ها ناپدید می شوند!
بازار خودرو در میانه تابستان ۲۰۲۶ با ترکیبی از افزایش قیمت ها و کاهش مشوق های خرید روبه‌رو شده است
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حذف بهترین پیشرانه 
»G70« از جنسیس

    جنسیس در حال آماده سازی تغییرات مهمی برای G70 مدل ۲۰۲۷ است؛ سدان اسپرتی که با 
وجود معرفی در 9 سال پیش، هرگز نتوانست حضور پررنگی در بازار داشته باشد . گزارش جدید نشان 
می‌دهد این مدل احتمالا یکی از مهم ترین ویژگی های خود را از دســت خواهد داد: موتور ۳.۳ لیتری 
V6 توئین‌توربو. اطلاعات منتشرشده از سوی EPA و NHTSA که توسط Car & Driver بررسی شده، 
نشان می‌دهد این موتور در مســتندات جدید دیده نمی شود و عملا از خط تولید کنار گذاشته شده 
است. این پیشرانه که در نســخه های 3.3T Sport Prestige و Prestige Graphite استفاده می شد، 
۳۶۵ اســب بخار قدرت و ۳۷۶ پوندفوت گشتاور تولید می کرد و قیمت آن از ۵۳ هزار و 600 دلار آغاز 
می شد و تا ۵۸ هزار و 900 دلار می‌رسید. حذف این موتور، جنسیس را در موقعیتی قرار می‌دهد که تنها 

یک گزینه برای خریداران باقی بماند: پیشرانه ۲.۵ لیتری توربو 4 سیلندر با ۳۰۰ اسب بخار قدرت و ۳۱۱ 
پوندفوت گشتاور. هرچند این موتور از نظر قدرت از 330i BMW و مرسدس C300  قوی تر است، اما 
نبود نسخه‌ای قدرتمندتر باعث می شود  G70دیگر رقیبی برای M340i یا C43 نباشد؛ جایگاهی که 
پیش‌تر نسخه ۳.۳ لیتری آن را حفظ می کرد. جنسیس هنوز حذف رسمی موتور V6 را تایید نکرده؛ 
اما نبود آن در اسناد مصرف سوخت و شماره های VIN نشانه‌ای جدی از این تغییر است. این رویکرد 
در صنعت خودرو بی سابقه نیست؛ بسیاری از خودروسازان پیش از توقف کامل یک مدل، ابتدا تنوع 
نسخه ها را کاهش می‌دهند. نمونه مشابه آن در نیسان آلتیما دیده شد که ابتدا موتور ۲ لیتری توربو را 

کنار گذاشت و سپس تیپ‌های S و SL حذف شدند. 

آینـــه بغـلآینـــه بغـل
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بزرگ ترین فراخوان 
تاریخ چین

    چین با اعلام فراخوانی بی ســابقه، تقریبا ۴.۳ میلیون خودرو از ۱۱ خودروساز را به‌دلیل مشکل در 
دستگیره های مخفی و الکترونیکی درها فراخوان کرده است؛ فناوری‌ای که قرار بود نماد طراحی مدرن 
باشد، اما حالا به یکی از جدی ترین نگرانی های ایمنی تبدیل شده است . بزرگ ترین سهم این فراخوان متعلق 
به تسلاست؛ شرکتی که ۲.۹۸ میلیون دستگاه از مدل های Model Y، Model S ،3 Model و Model X را 
باید از ۲۵ سپتامبر وارد کمپین اصلاح کند. مشکل اصلی این است که پس از یک تصادف شدید، ممکن 
است سیســتم های الکتریکی خودرو از کار بیفتند و سرنشینان مجبور شوند از رهاسازهای مکانیکی 
اضطراری استفاده کنند. اما در خودروهایی با دستگیره های مخفی، این رهاسازها به سادگی قابل تشخیص 

یا قابل‌استفاده نیستند و همین موضوع می تواند در شرایطی که »هر ثانیه حیاتی است«، خطرساز شود. تسلا 
برای رفع مشکل، ترکیبی از برچسب‌های هشداردهنده و یک به‌روزرسانی نرم‌افزاری OTA ارائه می‌دهد 
که پس از تصادف، شیشــه ها را به طور خودکار پایین می آورد تا مسیر خروج یا ورود امدادگران آسان تر 
شود. اما این بحران فقط تسلا را درگیر نکرده است. شیائومی با حدود ۳۹۰ هزار خودرو، Leapmotor با ۳۷۱ 
هزار و Xpeng با ۲۶۴ هزار دستگاه در فهرست فراخوان قرار دارند. Geely و چند برند دیگر نیز کمپین های 
کوچک تری دارند. درمجموع، ۹ شرکت مجبور به افزودن برچسب های هشدار و اکثر آن ها ملزم به اصلاح 

نرم‌افزاری شده‌اند .

    خصوصی سازی صنعت خودرو 
در کشــور پس از ســال ها بحث و 
وعده، حالا وارد مرحله‌ای شــده که 
می تواند آینده این صنعت را تغییر 
دهد. پــس از واگــذاری مدیریت 
نخستین خودروســاز بزرگ کشور 
به بخش خصوصی، اکنون نوبت به 
واگذاری دومین خودروســاز بزرگ 
رسیده اســت؛ اتفاقی کــه فارغ از 
جزئیات اقتصادی و فرآیند واگذاری، 
یک پرســش مهم را پیــش روی 
صنعت خودرو قرار می‌دهد: آیا این خصوصی سازی می تواند موجب پوست‌اندازی 
خودروسازی ایران در شرایط فعلی شود؟ پاسخ به این پرسش بیش از آن که به نام 
مالک جدید وابسته باشد، به نوع مدیریت و قواعدی بستگی دارد که پس از واگذاری 
بر صنعت حاکم خواهد شد. خصوصی سازی اگر تنها به جابه جایی مالکیت محدود 
شود، اتفاق بزرگی در ساختار صنعت رخ نداده است. آن چه می تواند خودروسازی 
را متحول کنــد، تغییر شیوه اداره بنگاه، افزایش بهره‌وری، توســعه محصول، 
کاهش هزینه تولید و شــکل‌گیری رقابت واقعی است. صنعت خودرو سال ها از 
نبود رقابت واقعی آسیب دیده است. وقتی خودروساز به جای مشتری، بیش از 
اندازه به سیاستگزار نگاه کند، طبیعی است که کیفیت، قیمت تمام شده، فناوری 
و رضایت مشتری در اولویت نخست قرار نگیرند. خصوصی سازی می تواند این 
معادله را تغییر دهد؛ اما مشروط به این که دولت پس از واگذاری، از مدیریت بنگاه 
فاصله بگیرد و نقش خود را به سیاستگزاری و تنظیم گری محدود کند. در این 
میان، مهم ترین واژه در خصوصی سازی، »اهلیت« است. اهلیت را نیز نباید فقط 
در توان مالی خلاصه کرد. خودروسازی صنعتی سرمایه بر و پیچیده است و اداره 
آن به مجموعه‌ای از دانش، تجربه و توان مدیریتی نیاز دارد. مالک یا تیم مدیریتی 
آینده باید صنعت خودرو، زنجیره تامین، قطعه سازی، بازار، توسعه محصول، فروش 
و خدمات پس از فروش را بشناسد و توان هدایت یک بنگاه بزرگ صنعتی را داشته 
باشد. این موضوع درمورد سایپا اهمیت دوچندانی دارد. سایپا فقط یک شرکت 
تولیدکننده خودرو نیست؛ بلکه بخشی از زنجیره گسترده صنعت کشور است 
و تصمیم های آن بر قطعه‌سازان، نیروی انسانی، بازار و حتی ساختار حمل‌ونقل 
اثر می گذارد. بنابراین واگذاری آن نباید به مسابقه‌ای برای تصاحب یک دارایی 

بزرگ تبدیل شود. پرسش اصلی باید این باشد که مالک و تیم مدیریتی جدید چه 
برنامه‌ای برای آینده این مجموعه دارند؟ یکی از این برنامه ها باید حفظ و توسعه 
تولید خودروهای اقتصادی باشد. بازار ایران همچنان به خودروهایی با قیمت 
قابل دسترس، مصرف سوخت پایین، هزینه نگهداری منطقی و خدمات پس از 
فروش مناسب نیاز دارد. خصوصی سازی نباید به معنای کنار گذاشتن این بخش 
از بازار و تمرکز صرف بر خودروهای گران‌قیمت باشد. خودروساز خصوصی باید 
سودآور باشد، اما سودآوری پایدار از مسیر تولید محصول رقابتی و پاسخ گویی به 
نیاز بازار عبور می کند. اگر ایران خودرو و سایپا هر دو با مدیریت حرفه‌ای و آزادی 
عمل اقتصادی فعالیت کنند، رقابت میان آن‌ها می تواند از تیراژ و قیمت فراتر برود 
و به کیفیت، ایمنی، فناوری، مصرف سوخت، خدمات و توسعه محصول برسد. این 
همان نقطه‌ای است که می توان از پوست‌اندازی صنعت خودرو سخن گفت. اما 
شکل‌گیری این رقابت، بدون سیاستگزاری درست دولت امکان پذیر نیست. وزارت 
صمت باید از همین حالا برای دوران پس از خصوصی سازی برنامه داشته باشد. 
دولت نباید تعیین کند چه خودرویی تولید شود یا چه مدیری منصوب شود؛ بلکه 
باید قواعد رقابت را تعیین کند و اجازه دهد بنگاه ها در یک زمین بازی برابر رقابت 
کنند. مهم تر از همه، فرآیند خصوصی سازی باید از سهم خواهی سیاسی دور بماند. 
اگر قرار است صنعت خودرو خصوصی شود، این خصوصی سازی باید اقتصادی 
و تخصصی باشد، نه سیاسی. انتخاب مالک یا مدیر براساس روابط و ملاحظات 
غیرتخصصی می تواند فرصت ایجادشده را به تهدید تبدیل کند.خصوصی سازی به 
خودی خود معجزه نمی‌کند. اگر بنگاه خصوصی شده همچنان گرفتار تصمیم‌های 
متناقض، مداخلات مدیریتی و قواعد غیرقابل پیش‌بینی باشد، تنها مالکیت تغییر 
کرده است. در مقابل، اگر مالک متخصص، مدیریت حرفه‌ای، استراتژی روشن و 
سیاستگزار تنظیم گر در کنار هم قرار گیرند، می توان انتظار داشت رقابت واقعی 
شکل بگیرد. صنعت خودرو اکنون در آستانه یک آزمون بزرگ است. واگذاری 
دومین خودروساز بزرگ کشور می‌تواند ادامه همان مسیر قدیمی باشد یا آغاز 
فصل جدیدی برای خودروسازی ایران. پوست‌اندازی زمانی اتفاق می‌افتد که 
قواعد بازی تغییر کند؛ نه فقط صاحب کارخانه. اکنون مسئولیت وزارت صمت 
این است که پیش از تکمیل این فرآیند، زمین بازی آینده را طراحی کند؛ زمینی 
که در آن اهلیت بر رابطه، تخصص بر سهم خواهی و رقابت بر انحصار غلبه داشته 
باشد. اگر چنین اتفاقی رخ دهد، خصوصی سازی می تواند واقعا نقطه آغاز تحول 
صنعت خودرو باشد؛ در غیر این صورت، تنها نام مالک تغییر خواهد کرد و صنعت 

همان مسیر گذشته را ادامه خواهد داد.

اتفاقات جدید در راه صنعت خودرو Start
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  افزایش ناگهانی تعرفه واردات خودرو به ۱۰۰ درصد، بار دیگر مناقشه 
قدیمی بر سر نســبت میان »حمایت از تولید داخل« و »حفظ رقابت در 
بازار خودرو« را به صدر اخبار بازگردانده اســت. تصمیمی که در نگاه 
نخست می تواند سیاستی برای حمایت از تولیدکننده داخلی تلقی شود، 
از نگاه منتقدان مجلس، خطر بازتولید همان ساختاری را در پی دارد که 
سال ها بازار خودرو را از رقابت واقعی دور نگه داشته است؛ بازاری که در 
آن، محدود شدن رقیب خارجی الزاما به معنای قوی تر شدن تولیدکننده 
داخلی نیست. روح‌اله عباسپور، نایب‌رئیس کمیسیون صنایع و معادن 
مجلس در گفت‌وگو با »دنیای خودرو« با انتقــاد از تعرفه ۱۰۰ درصدی 
واردات، این سیاست را مغایر با فلسفه قانون واردات خودرو و زمینه ساز 
کاهش رقابت در بازار دانست. او معتقد است حذف رقیب خارجی نه تنها 
تضمینی برای ارتقای صنعت خودرو نیست، بلکه می تواند به افزایش قیمت 
و کاهش قدرت انتخاب مصرف کنندگان منجر شود. عباسپور همچنین با 
اشاره به تعرفه های تعیین شده برای خودروهای برقی و هیبریدی، افزایش 
تعرفه این خودروها را در شرایط ناترازی بنزین، نمونه‌ای روشن از تناقض 

در سیاستگزاری انرژی و صنعت خودرو عنوان کرد.

 در قانون واردات خودرو برای خودروهای برقی و هیبریدی 
تعرفه های بسیار پایین تری تعیین شده؛ اما اکنون تعرفه واردات به 

۱۰۰ درصد رسیده است. دولت برای این تغییر چه توضیحی ارائه کرده و 
آیا این تصمیم با قانون مجلس سازگار است؟

تــا جایی که ما بررسی کرده‌ایم، افزایش تعرفه به ۱۰۰ درصد با فلســفه 
قانون واردات خودرو و به‌ویژه احکام مربوط به خودروهای برقی و هیبریدی 
ســازگار نیســت. مجلس برای خودروهای برقی تعرفه ۴ درصد و برای 
خودروهای هیبریدی ۱۵ درصد تعیین کرده بــود تا ورود فناوری های 
جدید، کاهش مصرف سوخت و تنوع بخشی به بازار تسهیل شود. بنابراین 
پرسش اصلی این است که دولت بر اساس چه مبنایی این نرخ ها را تغییر 
داده است؟ اگر قرار باشــد تصمیمات اجرایی، هدف قانون گذار را بی‌اثر 
کند، عملا قانون از مسیر اصلی خود خارج می شود. این موضوع باید با ارائه 

مستندات روشن و در چارچوب قانون بررسی شود.
 آیا دولت می تواند با استناد به محدودیت منابع ارزی، تعرفه های 

قانونی را تغییر دهد؟
محدودیت ارزی موضوع مهمی اســت؛ اما نمی توان با یک تصمیم کلی، 
همه خودروها را در یک گروه قرار داد. خودرو برقی، هیبریدی کم مصرف 
و خودرو بنزینی پرمصرف آثار یکسانی بر مصرف سوخت، واردات انرژی 
و محیط‌زیست ندارند. اگر دولت دغدغه ارز دارد، باید سازوکار تخصیص 
ارز، سقف واردات و اولویت بندی خودروها را اصلاح کند؛ نه این که با افزایش 
عمومی تعرفه، ورود فناوری های کم مصرف را نیز دشوار کند. سیاست ارزی 

باید دقیق و هدفمند باشد، نه این که به حذف کامل رقابت منجر شود.
 آیا افزایش تعرفه می تواند به کاهش خروج ارز کمک کند یا ممکن 

است هزینه های دیگری به اقتصاد تحمیل کند؟
ممکن است در کوتاه مدت حجم واردات را کاهش دهد؛ اما این تنها شاخص 
ارزیابی سیاســت نیست. باید دید این تصمیم چه اثری بر قیمت خودرو، 

نایب‌رئیس کمیسیون صنایع‌ومعادن مجلس در گفت‌وگو با »دنیای خودرو«:

خودروساز ایرانی 
وارد هیچ رقابتی نمی شود!

کیفیت محصولات داخلی، مصرف بنزین، هزینه تعمیرات 
و رضایت مصرف کننده می گذارد. اگر تعرفه به حدی برسد 
که واردات رسمی برای بخش خصوصی توجیه اقتصادی 
نداشته باشــد، بازار رقابتی کوچک تر می شود. در چنین 
شرایطی، مصرف کننده ممکن است به جای خرید خودرو 
وارداتی، با قیمت بالاتر خودرو داخلی بخرد یا به بازارهای 
غیررسمی و کم شفاف ســوق پیدا کند. بنابراین کاهش 

واردات لزوما به معنای سیاستگزاری موفق نیست.
 آیا می توان گفت تعرفه ۱۰۰ درصدی عملا مسیر 

واردات بخش خصوصی را مسدود می کند؟
برای بسیــاری از واردکنندگان، چنیــن نرخی می تواند 
فعالیت را از نظر اقتصادی غیرممکن یا بسیار پرریســک 
کند. واردکننده باید هزینه خرید، حمل‌ونقل، بیمه، حقوق 
ورودی، مالیات، خدمات پس از فروش و ریســک نوسان 
ارز را پوشــش دهد. وقتی تعرفه به ۱۰۰ درصد می‌رسد، 
قیمت نهایی به گونه‌ای افزایش می یابد که تقاضای موثر 
کاهش پیدا می کند. نتیجه این وضعیت می تواند کاهش 
حضور بخش خصوصی و تقویــت نقش بازیگران محدود 
و بزرگ باشــد. اگر هدف قانــون واردات، ایجاد رقابت و 
شکستن انحصار بوده است، چنین نتیجه‌ای با آن هدف 

همخوانی ندارد.
 دولت ممکن است استدلال کند که خودروساز 
داخلی برای رسیدن به توان رقابت، به یک دوره 
حمایت نیاز دارد. مرز میان حمایت و انحصار را کجا باید 

تعیین کرد؟
حمایت زمانی قابل دفاع است که سه ویژگی داشته باشد: 
زمان‌دار، مشروط و قابل ارزیابی. اگر حمایت برای مدت 
مشخصی ارائه شود و در مقابل، خودروساز متعهد به کاهش 
هزینه، افزایش کیفیت، توســعه فناوری و بهبود خدمات 
پس از فروش باشــد، می توان درباره آن بحث کرد. اما اگر 
حمایت فقط به حذف رقیب و افزایش قیمت منجر شود، 
دیگر حمایت از تولید نیست؛ حمایت از ساختار ناکارآمد 

است. باید شاخص های مشخصی برای سنجش عملکرد 
خودروسازان تعیین شود و ادامه حمایت به تحقق همان 

شاخص ها وابسته باشد.
 در شرایط فعلی، مصرف کننده چگونه می تواند 
تشخیص دهد که افزایش قیمت خودروهای وارداتی 
ناشی از هزینه واقعی واردات است یا نتیجه سیاست 

تعرفه‌ای؟
شــفافیت در این زمینه ضروری است. دولت باید اجزای 
قیمــت نهایی خودرو را اعــلام کند؛ از نــرخ ارز و هزینه 
حمل‌ونقــل گرفته تا تعرفه، مالیات، ســود واردکننده و 
هزینه خدمات پس از فروش. وقتی این اطلاعات منتشر 
نشود، امکان ارزیابی عمومی و نظارت موثر از بین می‌رود. 
همچنین باید مشــخص شــود درآمد حاصل از تعرفه ها 
دقیقا در چه مسیری هزینه می شود. اگر قرار است تعرفه 
با هدف حمایت از تولید یا توسعه زیرساخت دریافت شود، 

باید نتیجه آن برای مردم و مجلس قابل سنجش باشد.
 درباره خودروهای برقی و هیبریدی، افزایش تعرفه 

چه پیامدی برای سیاست انرژی کشور دارد؟
این تصمیم با سیاست کاهش مصرف سوخت و مقابله با 
ناترازی بنزین سازگار به‌نظر نمی‌رسد. کشور برای تامین 
بنزین با هزینه های سنگین مواجه است و دولت از مردم 
و دستگاه ها می خواهد مصرف را کاهش دهند. در چنین 
شــرایطی، باید ورود خودروهایی را که مصرف ســوخت 
پایین تری دارند تسهیل کرد. نمی توان هم‌زمان از کاهش 
مصرف بنزین ســخن گفت و ابزارهــای کاهش مصرف، 
از جملــه خودروهای هیبریدی و بــرقی را با تعرفه های 
سنگین از دســترس خارج کرد. سیاست صنعت خودرو، 
سیاست انرژی و سیاست ارزی باید هماهنگ باشند؛ در 
غیر این صــورت، تصمیم یک بخش هزینه بخش دیگر را 

افزایش می‌دهد.
 آیا مجلس درباره افزایش تعرفه ها ابزار قانونی برای 

ورود و اصلاح این تصمیم را دارد؟

مجلــس می توانــد از دولت دربــاره مبنــای حقوقی و 
کارشناسی این تصمیم توضیح بخواهد و اجرای قانون را 
بررسی کنــد. کمیسیون صنایع و معادن نیز باید آثار این 
سیاست را بر تولید، واردات، رقابت، مصرف سوخت و حقوق 
مصرف کننده ارزیابی کند. اگر مشخص شود که تصمیم 
دولت با قانون یا اهداف مصرح قانون گذاری مغایرت دارد، 
مجلس وظیفه دارد از ابزارهای نظارتی خود استفاده کند. 
موضوع نباید صرفا به اختلاف نظر سیاسی تقلیل پیدا کند؛ 
بحث اصلی، رعایت قانون و سنجش پیامدهای اقتصادی 

تصمیم است.
 اگر تعرفه ۱۰۰ درصدی باقی بماند، مهم ترین پیامد 

آن برای بازار خودرو چه خواهد بود؟
مهم ترین پیامد، کاهش رقابت و محدود شدن انتخاب 
مصرف کننده اســت. وقتی رقیب خارجی از بازار کنار 
گذاشته شود، فشار برای ارتقای کیفیت و کاهش قیمت 
کاهش می یابــد. در کنار آن، احتمــال افزایش رانت، 

شــکل‌گیری امتیازهای خاص و گسترش مسیرهای 
غیرشفاف نیز بیشتر می شود. بازار خودرو برای اصلاح به 
رقابت واقعی نیاز دارد. واردات باید ضابطه مند باشد، اما 
ضابطه مند بودن با ممنوع یا غیرممکن کردن فعالیت 
بخش خصوصی تفاوت دارد. می توان برای مصرف ارز، 
حجم واردات، اســتانداردها و خدمــات پس از فروش 

چارچوب تعیین کرد، بدون آن که رقابت را از بین برد.
 برخی معتقدند حتی با تعرفه پایین، خودروهای 
وارداتی به‌دلیل قیمت بالا در دسترس عموم مردم 
نیستند. در این صورت، چرا باید بر کاهش تعرفه تاکید 

کرد؟
کاهش تعرفه به تنهایی مشــکل بازار خــودرو را حل 
نمی کند؛ امــا افزایش تعرفه نیز راه حل نیســت. باید 
مجموعه‌ای از سیاســت‌ها شامل اصلاح قیمت گذاری، 
افزایش عرضه، شفافیت واردات، توسعه خدمات پس از 
فروش و حمایت مشروط از تولید داخلی اجرا شود. رقابت 

فقط به معنای ارزان شدن فوری همه خودروها نیست؛ 
رقابت می تواند خودروساز را وادار کند کیفیت، ایمنی، 
مصرف سوخت و خدمات خود را بهبود دهد. حتی اگر 
همه مردم توان خرید خودرو وارداتی نداشته باشند، آثار 

رقابت می تواند به کل بازار منتقل شود.
 اگر قرار باشد دولت در سیاست تعرفه‌ای خود 

تجدیدنظر کند، چه مدلی را پیشنهاد می کنید؟
باید میان خودروها بر اساس فناوری، مصرف سوخت، 
حجم موتور، میزان آلاینــدگی و ارزش افزوده تفاوت 
قائل شــد. خودروهای برقی و هیبریــدی کم مصرف 
نباید بــا خودروهای پرمصرف بنزینی یکســان دیده 
شوند. همچنین تعرفه‌ها باید قابل پیش‌بینی و مبتنی 
بر یک برنامه چندساله باشند تا فعالان اقتصادی بتوانند 
تصمیم بگیرند. در کنار آن، حمایت از خودروساز داخلی 
باید به شاخص های روشــن عملکردی مشروط شود. 
اگر تولیدکننده‌ای از حمایت برخوردار می شــود، باید 
در برابر آن دربــاره کیفیت، قیمت، بهره‌وری و فناوری 

پاسخ‌گو باشد.
 پیام مشخص شما به دولت و خودروسازان درباره 

این سیاست چیست؟
دولت باید توضیح دهد که افزایش تعرفه ۱۰۰ درصدی 
بر اساس کدام قانون و با چه هدفی انجام شده است. اگر 
هدف، مدیریت منابع ارزی است، باید راهکار دقیق تری 
برای اولویت بندی واردات ارائه شود؛ و اگر هدف، حمایت 
از تولید است، این حمایت باید مشروط به نتیجه باشد. 
خودروسازان نیز باید بدانند که حمایت دائمی و بدون 
مطالبه عملکرد قابل قبول نیست. صنعت خودرو زمانی 
تقویت می‌شــود که از انحصار فاصلــه بگیرد و در برابر 
مصرف کننده، مجلس و افکار عمومی پاســخگو باشد. 
راه اصــلاح بازار خــودرو، حذف رقیب نیســت؛ ایجاد 
رقابت قابل ســنجش، حمایت مشروط و اجرای دقیق 

قانون است.



   به گزارش خانه ملت به نقل از مرکز رسانه، بین‌الملل 
و نظارت عمومی دیوان محاسبات کشور، اعمال تعرفه 
یکنواخــت ۱۰۰ درصدی با احکام تکلیــفی ماده )۱( 
قانون ساماندهی صنعت خودرو مبنی بر تعیین حقوق 
ورودی متناسب با حجم موتور، مصرف سوخت و میزان 
آلاینــدگی و همچنین ماده )۹( قانــون هوای پاک در 

تعارض است.
دیوان محاسبات کشور بیان کرد: »تعرفه ۱۰۰ درصدی، 
 )ETS( هم زمان با افزایش نرخ ارز محاســباتی گمرک
می تواند افزایش بیش از ۴۰ درصدی قیمت خودروهای 

اقتصادی را به دنبال داشته باشد.«
این نهاد نظــارتی بر اجرای کامل نظــام تعرفه گذاری 

پلکانی توســط دولت و ابلاغ جدول جامــع تعرفه ها بر 
مبنای شاخص های حجم موتور، مصرف سوخت و میزان 
آلایندگی تاکید دارد؛ به نحوی که تعرفه حمایتی برای 
خودروهای بنزینی اقتصادی و کم مصرف و تعرفه های 
تصاعدی برای خودروهــای بنزینی لوکس و پرمصرف 
تعیین شــود تا ضمن حمایــت از واردات خودروهای 

اقتصــادی، درآمدهــای دولت حفــظ و از منابع ارزی 
صیانت شود.

همچنین با تاکید بر اجرای تبصره ماده )۹( قانون هوای 
پاک، ضروری است ســود بازرگانی خودروهای برقی و 
هیبریدی صفر و حقوق ورودی آن ها در سطوح حمایتی 

تعیین شود.

سود بازرگانی خودروهای برقی و هیبریدی صفر و حقوق ورودی آن ها در سطوح حمایتی تعیین شود

پیگیری یک موضوع
follow  up

نگاه
View

»لینکلن« دوباره به مسیر 
برقی سازی بازمی گردد

 پس از سال ها سردرگمی در برنامه های برقی ســازی، لینکلن بار دیگر آماده ورود به بازار 
خودروهای الکتریکی است. گزارشی تازه نشان می‌دهد این برند قصد دارد یک کراس‌اوور کوچک 
برقی را در سال های آینده در کارخانه Louisville Assembly تولید کند؛ مدلی که بر پایه همان 
 Universal را شکل داده است. این پلت فرم که با نام Fathom  پلت‌فرمی ساخته می شود که پیکاپ
Electric Vehicle شناخته می‌شود، قرار است از سال ۲۰۲۷ وارد تولید شود و حضور کراس‌اوور 
لینکلن در کنار فََتِِم، مسیر تازه‌ای برای این برند لوکس آمریکایی ایجاد می کند . این تصمیم درحالی 
گرفته شده که لینکلن تقریبا یک دهه پیش برنامه‌ای جاه طلبانه برای ساخت چندین مدل برقی 

داشت. در سال ۲۰۲0، این شرکت حتی یک پروژه مشترک با Rivian را آغاز کرد، اما تنها سه ماه 
بعد و با آغاز همه‌گیری کرونا، این طرح »محوری« لغو شد. پس از آن، فورد تصمیم گرفت تولید 
خودروهای برقی لینکلن را کاملا در داخل شرکت انجام دهد و کارخانه Oakville Assembly را به 
»هاب تولید خودروهای برقی کانادا« تبدیل کند؛ برنامه‌ای که بعدها تغییر کرد و این کارخانه به 
یک مرکز تولید کامیون تبدیل شد. اکنون با وجود این که لینکلن هنوز هیچ خودرو برقی در بازار 
ندارد، شرایط تغییر کرده است. کندی پذیرش خودروهای الکتریکی در آمریکا باعث شد این برند 

برخلاف بسیاری از رقبا، از فشار بازار دور بماند و اکنون با آرامش بیشتری وارد این حوزه شود. 

سنگین سنگیندنده  دنده 
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زیمبابوه، می تواند 
هاب منطقه‌ای محصولات

 سایپا باشد
ــت  ــایپانیوز« برای ــزارش »س ــه گ     ب
کمبپــا، ســفیر جمهــوری زیمبــاوه 
ــد  ــراه، در بازدی ــات هم ــراه هی ــه هم ب
از خطــوط تولیــد ســایپا و در دیــدار 
ــروه  ــل گ ــخ‌زاده، مدیرعام ــلی شی ــا ع ب
خودروســازی ســایپا گفــت: »بــازار 
ــدف  ــازار ه ــک ب ــد ی ــاوه می توان زیمب
اصــلی باشــد. بــا ایــن حــال، ایــن 
کشــور بــازار فــرعی دیگــری را نیــز 
شــامل می شــود کــه پتانسیــل تبدیــل 
 شــدن بــه هــاب منطقــه‌ای بــرای بــازار 
ــه  ــا توج ــت و ب ــای فرمان‌راس خودروه
بــه ارتباطــاتی کــه داریــم، حــتی بــرای 
بازارهــای فرمان چــپ را نیــز دارد.«

وی اظهارداشــت: »فرصــت خــوبی پیش 
رو داریــم تــا محصــولات ســایپا را بــرای 
صنایــع کشــاورزی، ساخت‌وســاز و 
همچنیــن معــادن تولیــد کنیــم. از نــگاه 
ــه‌ای  ــد گزین ــرد می توان ــن رویک ــا ای م

ــقی شــود.« مناســب تل

وی افــزود: »بــا توجــه بــه قوانیــن 
را  همــکاری  می توانیــم  زیمبــاوه، 
به صــورت ســرمایه گذاری مشــترک 
و همچنیــن تولیــد مشــارکتی آغــاز 
کنیــم. معــرفی یــک نماینــده بــومی بــه 
گــروه ســایپا بــرای تحقــق ایــن هــدف 
ــا  در دســتور کار قــرار خواهــد گرفــت ت
ــکاری  ــاز هم ــرای آغ ــات لازم ب تصمیم

ــود.« ــاذ ش اتخ
کمبپــا تاکیــد کــرد: »بسیــاری از مــردم 
کشــورش بــاور نمی‌کننــد چنیــن 
ــژه  ــران و به‌وی ــمی در ای ــت عظی ظرفی
در شــرکت خودروســازی ســایپا وجــود 

دارد.«
مــل  مدیرعا  ، ده ا ز شیــخ‌ عــلی 
خودروســازی ســایپا نیــز در ایــن دیــدار 
ــه شــرایط موجــود  ــا توجــه ب گفــت: »ب
ــت  ــد اس ــایپا علاقه من ــاوه، س در زیمب
ــته  ــازار داش ــن ب ــال در ای ــوری فع حض
باشــد؛ بــازاری بکــر کــه می تــوان 
ــز در آن  ــروش را نی ــس از ف ــات پ خدم

توســعه داد.«
در ادامــه ایــن دیــدار علیرضــا معصومی، 
ــور  ــای وزارت ام ــس اداره اول آفریق رئی
ــا  ــران ب ــلامی ای ــوری اس ــه جمه خارج
ــران و  ــکاری ای ــوابق هم ــر س ــروری ب م
زیمبــاوه، ایــن کشــور را هدف مناســبی 
بــرای پیشــبرد اهــداف اقتصــادی، 
به‌ویــژه در حــوزه صنعــت خــودرو 

دانــست

سیدجواد حسینی کیا
عضو کمیسیون صنایع‌ومعادن مجلس

آیین نامه اجرای جایگزینی 
خودروهای فرسوده نیازمند 

بازنگری است

  برخی از نماینــدگان مجلس اعتقاد 
دارند آیین نامه قبلی اسقاط خودروهای 
فرســوده به نحوی اجرایی شد که عملا 
هدف قانونگذار را محقق نمی کرد؛ درحالی 
که هدف اصلی قانون، خروج خودروهای 
فرســوده از چرخه حمل‌ونقل و کمک به 
دارندگان این خودروها بود که متاسفانه 
این اتفاق رخ نداده اســت. در این زمینه 
سیدجواد حسینی‌کیا، عضو کمیسیون 
صنایع‌ومعادن مجلس شورای اسلامی در 
انتقاد به نحوه و زمان اجرای قانون برای 
خروج خودروهای فرسوده از چرخه تردد 
گفت: »هدف قانونگذار این بود که برای 
اجرای قانون هوای پاک نسبت به خروج 
خودروهایی که آلایندگی بالایی دارند از 
چرخه تردد اقدام شود و خودروسازان به 
ازای تولید هر سه خودرو نسبت به نوسازی 
یک خودرو فرسوده ورود پیدا کنند؛ اما با 
توجه به تغییر شــرایط اقتصادی که در 
کشور ایجاد شــده است، نیاز به بازنگری 
جدی در آیین نامه اجرایی این بخش وجود 
دارد.« نماینده مردم ســنقر و کلیایی در 
مجلس شورای اسلامی ادامه داد: »دولت 
نباید در این شــرایط نامناسب اقتصادی 
کشور که قیمت کالاها به شدت افزایش 
پیدا کرده است دست در جیب مردم کند 
و آن ها را تحت فشار قرار دهد.« وی تصریح 
کرد: »اگر قرار است این قانون به‌درستی 
اجرا شود، در گام نخست باید بانک ها پای 
کار آیند و به مالکان خودروهای فرسوده با 
در نظر گرفتن قیمت روز خودرو، تسهیلات 
ارائه دهند؛ چراکه با تسهیلات محدودی 
که برای این بخش در نظر گرفته شــده، 
حتی با لحاظ قیمت خودرو فرسوده، باز 
هم امکان جایگزینی خودرو نو برای آن ها 
وجود ندارد.« این نماینده مردم در مجلس 
دوازدهم خاطرنشان کرد: »خودروسازان 
نیز باید در این زمینه تسهیلگری کنند؛ 
کمااینکه می توانند با فوریت خودروهای نو 
را جایگزین خودروهای فرسوده کنند؛ اما 
در شرایط کنونی کشور که عرضه و تقاضا 
ناترازی دارد، خودروســازان نمی توانند 
حتی به تعهدات گذشته خود عمل کنند. 
بنابراین چطور می توانند در حوزه نوسازی 
خودروهای فرســوده نقش کلیدی ایفا 
کنند؟!« عضو کمیسیون صنایع‌ومعادن 
مجلس شــورای اســلامی تاکیــد کرد: 
»هم‌اکنون بهترین راهــکار بازنگری در 
آیین نامه ها برای اجرای این قانون است تا 

بتوان حق مردم را استیفا کرد.«

   بـــه گـــزارش »ســـایپانیوز« مهـــدی 
و  اداره آماده ســـازی  علیـــزاده، رئیـــس 
ــش ۱۰۰  ــایپا از افزایـ ــوری سـ ــل حضـ تحویـ
ـــودرو  ـــوری خ ـــل حض ـــت تحوی ـــدی ظرفی درص
از ابتـــدای ســـال جـــاری خبـــر داد و گفـــت: 
»بـــا برنامه‌ریـــزی انجام‌شـــده و تـــلاش 
ــدای  ــف، از ابتـ ــای مختلـ ــکاران بخش هـ همـ
ــودرو در  ــل خـ ــزان تحویـ ــاه میـ فروردین مـ
ـــدود ۲  ـــایپا از ح ـــوری س ـــل حض ـــز تحوی مرک
ـــزار  ـــدود ۴ ه ـــه ح ـــاه ب ـــتگاه در م ـــزار دس ه
ـــه  ـــاره ب ـــا اش ـــت.« وی ب ـــده اس ـــتگاه رسی دس
شـــرایط حاکـــم بـــر کشـــور و تاثیـــر آن بـــر 
ــرد:  ــار کـ ــن اظهـ ــد و تامیـ ــای تولیـ حوزه هـ
»مشـــکلات ایجادشـــده در ایـــن بخش هـــا، در 
مقاطـــعی فرآینـــد تولیـــد و تحویـــل خـــودرو 
را تحت تاثیـــر قـــرار داد و بخـــشی از ایـــن 
شـــرایط بـــه تاخیـــر در تحویـــل و نارضایـــتی 
ـــا  ـــزود: »ب ـــزاده اف ـــد.« علی ـــر ش ـــتریان منج مش
ـــایپا در  ـــروه س ـــان گ ـــرایط، کارکن ـــن ش ـــود ای وج
ـــل،  ـــع و تحوی ـــروش، توزی ـــد، ف ـــای تولی بخش ه
اقدامـــات لازم بـــرای کاهـــش زمـــان انتظـــار 
ــای  ــد و برنامه هـ ــال کردنـ ــتریان را دنبـ مشـ
ـــد.« ـــرا درآم ـــه اج ـــه ب ـــن زمین ـــفی در ای مختل

  تحویل حضوری برای کاهش زمان انتظار مشتریان
ــایپا  ــوری س ــل حض ــازی و تحوی ــس اداره آماده س رئی
گفــت: »تحویــل حضــوری یــکی از ســریع ترین 
ــتریان  ــت مش ــه دس ــودرو ب ــاندن خ ــای رس روش ه
اســت و در ایــن فرآینــد، محصــول نهــایی پــس از انجــام 
ــار مشــتری  مراحــل لازم، به صــورت مســتقیم در اختی

یـرد.« قـرار می‌گـ ـ
ــای  ــهی از خودروه ــل توج ــش قاب ــه داد: »بخ وی ادام
تولیــدی ســایپا از طریــق شــبکه نمایندگی هــا در 
تهــران و شهرســتان ها تحویــل می شــود و حمــل و 
ــع  ــرخی مقاط ــا در ب ــه نمایندگی ه ــودرو ب ــال خ انتق
ــزود:  ــزاده اف ــت.« علی ــراه اس ــایی هم ــا محدودیت ه ب
»برهمیــن اســاس، بــا بــررسی فرآینــد توزیــع 
ــا  ــد ت ــم ش ــرایطی فراه ــایپا، ش ــروه س ــولات گ محص
ــت  ــران و دریاف ــور در ته ــکان حض ــه ام ــتریانی ک مش
مســتقیم خــودرو را دارنــد، بتواننــد از ظرفیــت تحویــل 

حضــوری اســتفاده کننــد.«

  ارسال پیامک پس از تخصیص و شماره گذاری
ــوه  ــن شی ــه ای ــودرو ب ــل خ ــد تحوی ــاره فرآین وی درب
اظهــار کــرد: »پــس از تخصیص خــودرو و انجــام مراحل 
شــماره گذاری، بــرای مشــتریان واجــد شــرایط پیامــک 
ارســال می شــود و متقاضیــانی کــه تمایــل بــه دریافــت 

خــودرو به صــورت حضــوری دارنــد، می تواننــد در 
تاریــخ اعلام شــده بــه مرکــز تحویــل مراجعــه کننــد.« 
ــایپا  ــوری س ــل حض ــازی و تحوی ــس اداره آماده س رئی
خاطرنشــان کــرد: »امکانــات و شــرایط لازم بــرای 
ــل  ــز تحوی ــه مرک ــهرها ب ــایر ش ــه از س ــتریانی ک مش
ــده  ــنی ش ــز پیش‌بی ــد نی ــه می کنن ــوری مراجع حض
اســت تــا فرآینــد دریافــت خــودرو با ســهولت بیشــتری 

ــود.« ــام ش انج
وی همچنیــن از افزایــش عملکــرد ایــن مرکــز نســبت 
بــه ســال گذشــته خبــر داد و گفــت: »توســعه ظرفیــت 
از  به عنــوان یــکی  تحویــل حضــوری همچنــان 
راهکارهــای کاهــش زمــان انتظــار و تســریع در تحویــل 

ــود.« ــال می ش ــتریان دنب ــه مش ــودرو ب خ

  رضایت مشتریان، محور توسعه فرآیند تحویل
رئیــس اداره آماده ســازی و تحویــل حضــوری ســایپا بــا 
تاکیــد بــر اهمیــت رضایــت مشــتریان گفــت: »توســعه 
ظرفیــت تحویل حضــوری در راســتای افزایــش رضایت 
مشــتریان و بهبــود فرآینــد تحویــل خــودرو انجام شــده 
ــروه خودروســازی ســایپا  ــزود: »گ ــزاده اف اســت.« علی
تــلاش می کنــد بــا ارتقــای فرآیندهــای تولیــد، توزیــع 
و تحویــل، خودروهــا را در ســریع ترین زمــان ممکــن و 
بــا کیفیــت مناســب در اختیــار مشــتریان قــرار دهــد.«

افزایش ۱۰۰ درصدی ظرفیت
 تحویل حضوری خودرو در »سایپا«

تحویل ماهانه خودرو در مرکز تحویل حضوری سایپا از ۲ هزار دستگاه در ابتدای سال
 به حدود ۴ هزار دستگاه افزایش یافته است

تحویل حضوری به ۴ هزار دستگاه در ماه رسید؛



    گزارشی کم نظیر از کالیفرنیا نشان می‌دهد که گاهی یک بررسی کاملا معمولی می تواند پرونده‌ای 
را که بیش از سه دهه سرد مانده، دوباره زنده کند. یک شورولت شِِول SS مدل ۱۹۷۱ که در سال ۱۹۹۳ به 
سرقت رفته بود، پس از ۳۳ سال دوباره پیدا شده و به صاحب اصلی‌اش بازگشته است؛ مردی که در این 
مدت خانواده تشکیل داده، بازنشسته شده و مدت هاست جست‌وجو برای خودرو را کنار گذاشته بود. 
ماجرا زمانی آغاز شد که ماموران California Highway Patrol در منطقه Auburn هنگام انجام یک بازرسی 
روتین شماره شاسی روی این شِِول کلاسیک، متوجه تناقضی در اطلاعات شدند؛ تناقضی که به گفته پلیس 
»نیازمند بررسی دقیق تر« بود و همین بررسی ساده به یک تحقیق کامل تبدیل شد . با همکاری اداره پلیس 

San Mateo، سوابق تاریخی بررسی و مشخص شد این خودرو همان نمونه‌ای است که بیش از سه دهه پیش 
در سن ماتیو گزارش سرقت آن ثبت شده بود . درنهایت، ماموران توانستند مالک اصلی را پیدا کنند و خودرو 
را به او تحویل دهند. تنها تصویری که پلیس منتشر کرده، شِِول براق و سالمی را نشان می‌دهد که پس 
از سال ها دوباره در اختیار صاحبش قرار گرفته است . هنوز مشخص نیست این خودرو طی این سال ها 
 SS کجا بوده یا فردی که هنگام بازرسی پشت فرمان آن بود، از سرقتی بودنش خبر داشته یا خیر . شِِول
مدل ۱۹۷۱ یکی از محبوب ترین ماسل‌کارهای دوران خود است. این مدل با چراغ های جلو تک‌واحدی، 

جلوپنجره اصلاح شده و چهار چراغ گرد عقب در سپر، چهره‌ای کاملا متمایز دارد . 

 »SS شورولت »شِِول
سرقتی پس از ۳۳ سال 

پیدا شد!

فلاشرفلاشر
FLASHER
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  طـرح واردات خـودرو بـرای جانبـازان بـا هـدف جبـران 
بخـشی از محدودیت هـای نـاشی از معلولیـت و تسـهیل 
رفت‌وآمـد آنـان در قانـون پیش‌بیـنی شـد؛ امـا اجـرای ایـن 
امتیاز حمایـتی، به تدریج درگیـر تغییـرات پی‌درپی مقررات 
ارزی، افزایـش هزینه هـا، قراردادهـای مبهم و... شـده اسـت. 
نتیجـه آن کـه بسیـاری از مشـمولان، به جـای بهره منـدی 
از حـقی کـه قانـون برای شـان در نظـر گرفتـه، اکنـون بـا 

بلاتکلیـفی مـالی و اجـرایی روبـه‌رو هسـتند.

  درحـــال حاضـــر مســـاله فقـــط انتخـــاب یـــک روش 
ـــأ  ـــر در منش ـــار تغیی ـــر ب ـــت. ه ـــن ارز نیس ـــرای تامی ـــنی ب ف
ـــرخ تبدیـــل، هزینـــه انتقـــال پـــول، کارمزدهـــا و زمـــان  ارز، ن
انجـــام فرآینـــد، مســـتقیما بـــر قیمـــت نهـــایی خـــودرو 
ـــه ممکـــن اســـت در  ـــمی ک ـــن تصمی ـــذارد. بنابرای ـــر می گ اث
ـــل  ـــود، در عم ـــقی ش ـــا ارزی تل ـــلاح اداری ی ـــک اص ـــر ی ظاه
ـــونی خـــود  ـــاز قان ـــاز از امتی ـــکان اســـتفاده جانب ـــد ام می توان

بــرد یــن بـ را از بـ

  یکی از مهم ترین مشکلات، تغییر مکرر محل و شیوه تامین 
ارز واردات خودروهای جانبازان است. در مراحل ابتدایی اجرای 
طرح و در ســال 1403، تامین ارز نیمایی مطرح شد. پس از 
تغییر نظام ارزی، موضوع تامین ارز از مرکز مبادله و تالار اول در 
دستور کار قرار گرفت؛ سپس پرونده ها به تالار دوم و استفاده از 
ارز حاصل از صادرات خود و دیگران هدایت شدند و سرانجام 
در سال 1405، »سپرده خود«، »سپرده دیگران« یا ترکیبی 

از این دو به عنوان محل تامین ارز برخی پرونده ها اعلام شد. 

واردات خودرو جانبازان در 
پیچ‌وخم تامین ارز 

افزایش قیمت نهایی با تغییرات 
مداوم

تغییر مکرر محل و شیوه تامین ارز 
واردات

شد؟ شد؟چی  چی؟چرا؟چرا؟چی  چی؟برای  برای 

 هم زمـان بـا ایجـاد رویـه جدیـد ثبـت سـفارش 
واردات خودروهـای کارکـرده از محل مـاده )11( قانون 
سـاماندهی صنعت خـودرو در سـامانه جامـع تجـارت، 
فهرسـت کدهـای تعرفـه ای مجـاز بـرای واردات ایـن 
خودروها نیز اعلام شـد. فهرسـت اعلام شـده شـامل 21 

کـد تعرفه اسـت و طیف متنـوعی از خودروهـای بنزیـنی، دیـزلی، هیبریدی و بـرقی را دربر 
می گیـرد. در ایـن فهرسـت، خودروهای بنزیـنی و هیبریدی بـا حجم موتـور 1500 سی سی 
و کمتـر، 1501 تـا 2000 سی سی و 2001 تـا 2500 سی سی قـرار دارنـد. همچنیـن برخی 
خودروهـای دیـزلی و هیبریـدی در همیـن محدوده هـای حجـمی مشـمول ثبـت سـفارش 

شـده‌اند

  مدیرکل دفتر واردات گمرک ایران در بخشنامه‌ای 
به گمرکات اجرایی، بر تسهیل تردد خودروهای ورود 
موقت گردشگران خارجی و ایرانی با پلاک بین‌المللی 
در مدت  مجاز تردد تاکید کرد. بر اساس این بخشنامه 
و با اســتناد به نامه کانون جهانگردی و اتومبیل‌رانی 

جمهوری اسلامی ایران، تردد خودروهایی که به‌صورت موقت توسط گردشگران خارجی یا 
ایرانی وارد کشور شده و دارای پلاک بین‌المللی هستند، در مدت اعتبار مجاز تردد، بلامانع 
اعلام شده است. در این بخشنامه تاکید شده است با توجه به تخصصی بودن تشخیص پلاک 
بین‌المللی هنگام اعلام ورود و ثبت مشخصات خودرو و راننده و همچنین مدت مجاز تردد، 

موضوع باید به پلیس راهور اعلام شود.

 ســعید شــجاعی، معاون وزیر صمــت در نامه‌ای به 
مدیرعامل سازمان صنایع کوچک و شهرک های صنعتی 
ایران و مدیران کل خانه صنعت، معدن و تجارت 31 استان 
و جنوب کرمــان، مصوبه شــورای عالی کار درباره امکان 
جابه جایی روز تعطیل هفتگی واحدهای تولیدی به روزی 

غیر جمعه را با هدف جبران توقف تولید ناشی از محدودیت برق ابلاغ کرد. بر این اساس، هیلک اهدحاوی 
دیلوتی، یتعنص، یندعم و روآرفی لومشم نیا هبوصم دنناوتیم تروصرد عوقو فقوت ای شهاک 
تیلاعف یشان زا عطق ای تیدودحم قرب، اب قفاوت دنیامنه نارگراک و رد بوچراچ فقس ینوناق تاعاس 
راک، زور لیطعت یگتفه دوخ ار هب یکی زا اهزوری رگید هتفه لقتنم کنند؛ وحن‌هبی هک تاعاس راک زا 

تسد هتفر رد اهزوری راکی ناربج دشه و رد زور نیزگیاج، لیطعت یگتفه رارقرب شود.

اعلام فهرست تعرفه‌ای خودروهای کارکرده 
مشمول ثبت سفارش

جزئیات تازه از تسهیل تردد خودروهای ورود 
موقت با پلاک بین‌المللی

تعطیلی صنایع دیگر لزوما جمعه نیست؛ مصوبه 
جدید برای جبران توقف تولید

!دیگــه چه خبر؟دیگــه چه خبر؟ویژه‌هاویژه‌ها ئیتر !تو ئیتر تو

 صنعت خودرو در سال ۱۴۰۴ با مجموعه‌ای از تحولات مواجه شد 
که برآیند آن ها تصویری چندان امیدوارکننده از وضعیت این صنعت 
ارائه نمی‌دهد. تازه ترین گزارش مرکز پژوهش های مجلس شــورای 
اسلامی با عنوان »شاخص های ترسیم کننده وضعیت صنعت خودرو 
در سال ۱۴۰۴« نشان می‌دهد که تولید خودرو کاهش یافته، واردات 
روندی افزایشی داشــته و صادرات خودرو و قطعات نیز با افت قابل 
توجهی روبه‌رو شده است. بر اساس داده های این گزارش، تولید خودرو 
در سال گذشــته به ۹۲۶ هزار دستگاه رسید؛ رقمی که در مقایسه با 
تولید یک میلیون و ۱۲۱ هزار دستگاهی سال ۱۴۰۳، کاهش ۱۹۵ 
هزار دستگاهی را نشــان می‌دهد. به این ترتیب، تیراژ تولید خودرو 
در فاصله یک ســال حدود ۱۷ درصد کاهش داشته است. بخشی از 
این افــت تولید را می توان ناشی از اتفاقات و محدودیت های مقطعی 
دانست. جنگ ۱۲روزه، مشکلات تامین ارز و انفجار بندر شهید رجایی 
از جمله عواملی بودند که در سال ۱۴۰۴ بر زنجیره تامین و روند فعالیت 
خودروسازان اثر گذاشتند. با این حال، در کنار این عوامل، مشکلات 
ساختاری صنعت خودرو همچنان پابرجاست و مسائلی مانند تامین 
مالی، دسترسی به ارز، سیاستگزاری و محدودیت های تجاری همچنان 
بر عملکرد این صنعت سایه انداخته‌اند. در شرایطی که تولید داخلی 

کاهش پیدا کرده، بازار خودرو شاهد افزایش واردات بوده است. تعداد 
خودروهای وارداتی از ۶۳ هزار دســتگاه در سال ۱۴۰۳ به ۶۷ هزار 
دســتگاه در ســال ۱۴۰۴ افزایش یافته و 4 هزار دستگاه رشد کرده 
اســت. این روند در کنار کاهش تولید داخلی، نشان‌دهنده تغییر در 
ترکیب عرضه خودرو در بازار است؛ به گونه‌ای که هم‌زمان با کاهش 

تیراژ تولیدکنندگان داخلی، سهم خودروهای وارداتی افزایش پیدا 
کرده اســت. اما در بخش تجارت خارجی، وضعیت صنعت خودرو با 
چالش بیشتری همراه بوده اســت. مجموع ارزش صادرات خودرو و 
قطعات در سال ۱۴۰۴ تنها به ۶۵ میلیون‌دلار رسید؛ درحالی که این 
رقم در سال ۱۴۰۳ حدود ۱۲۶ میلیون‌دلار بود. به این ترتیب، صادرات 
خودرو و قطعات طی یک ســال حدود ۶۱ میلیون‌دلار کاهش یافته 
اســت. افت صادرات را می توان یکی از مهم ترین نشانه های تضعیف 
حضور صنعت خودرو در بازارهای خارجی دانست. کاهش توان رقابت 
محصولات ایرانی، محدودیت های ارزی و تجاری و دشواری دسترسی 
پایدار به بازارهای بین‌المللی از جمله عواملی هستند که می توانند در 
تداوم این روند نقش داشته باشند. کاهش ارزش صادرات همچنین 
نشان می‌دهد که مســاله صنعت خودرو تنها به میزان تولید داخلی 
محدود نیســت و ضعف در توســعه بازارهای خارجی نیز به یکی از 
چالش های مهم این صنعت تبدیل شده است. در کنار تولید و تجارت 
خارجی، شــاخص اسقاط خودروهای فرســوده نیز در سال ۱۴۰۴ 
عملکرد نزولی داشته اســت. تعداد خودروهای اسقاط شده از ۳۵۰ 
هزار دستگاه در ســال ۱۴۰۳ به ۲۰۴ هزار دستگاه در سال گذشته 
کاهش یافته؛ یعنی در یک ســال ۱۴۶ هزار دستگاه کمتر از چرخه 
خارج شده‌اند. این کاهش در شرایطی اهمیت بیشتری پیدا می کند که 
برنامه هفتم توسعه هدف گذاری کرده است تعداد خودروهای فرسوده 
اسقاط شده تا پایان برنامه به ۵۰۰ هزار دستگاه در سال برسد. بر اساس 
آمار ســال ۱۴۰۴، تنها حدود ۴۱ درصد از هدف سالانه محقق شده 
است؛ موضوعی که فاصله قابل توجه میان عملکرد موجود و اهداف 

تعیین شده را نشان می‌دهد.

مرکز پژوهش های مجلس از مهم ترین شاخص های صنعت خودرو خبر داد
 براساس آمارهای سال 1404؛

r.bayat@autoworld.ir

رامین بیات

تکمیل زیرساخت های
 حمل‌ونقل به تقویت سرمایه گذاری 

منتهی می شود

  بـه نقـل از خانـه ملـت، حمیدرضا عزیزی فارسـانی 
با اشـاره بـه جنـگ رمضـان، محاصـره دریایی توسـط 
آمریـکا، تحـولات اخیـر منطقـه و تاثیـر آن بـر تجارت 
خـارجی کشـور گفت: »محاصـره دریایی ایـران اگرچه 
تجـارت کشـور را بـا چالش هـایی مواجـه کرده اسـت، 
امـا هم زمـان ضـرورت توسـعه کریدورهـای زمیـنی و 
تنوع بخـشی بـه مبـادی و مسیرهـای تجـاری را بیـش 
از گذشـته آشـکار کرده و می تواند در صـورت مدیریت 
صحیـح، بـه فرصـتی راهبـردی بـرای تبدیـل ایـران 
بـه هـاب ترانزیـتی شـرق و غـرب و شـمال و جنـوب 
تبدیل شـود.« وی با اشـاره بـه این که تحـولات منطقه 
و افزایـش اهمیـت مسیرهـای تجـاری بار دیگـر نقش 
حمل ونقـل و لجسـتیک را در اقتصـاد ایـران پررنـگ 
کرده اسـت، افـزود: »امـروز بیـش از هر زمـان دیگری 
نیازمند بازسـازی و توسـعه شـبکه حمل ونقل، کاهش 
و  سـرمایه گذاری  جـذب  لجسـتیکی،  هزینه هـای 
بازنگـری در نقشـه راه ترانزیتی کشـور هسـتیم. تحقق 
ایـن اهـداف نیـز بـدون شـکل گیری همگـرایی میـان 

دولـت و بخش خصـوصی امکان پذیـر نیسـت.«
و کوهرنـگ  کیـار  فارسـان،  اردل،  مـردم  نماینـده 
درمجلـس ادامـه داد: »جنـگ اقتصـادی آمریـکا و 
محاصـره و محدودیت هـای ایجادشـده در مسیرهـای 
دریـایی، وابسـتگی اقتصـاد ایران بـه تجـارت از طریق 
دریـا را به چالـش کشیـده اسـت و بـرخی هزینه هـا 
را بـه کشـور تحمیـل می کنـد؛ امـا هم زمـان نشـان 
می دهـد اتـکا به یـک مسیر تجـاری، به ویژه در شـرایط 
حسـاس سیاسی و امنیـتی، می تواند یـکی از مهم ترین 
آسیب پذیری هـای راهبـردی هـر اقتصـادی باشـد.«

عزیزی فارسـانی بـا بیـان این کـه اقتصـاد ایـران نبایـد 
تنهـا به یک مسیـر دریایی وابسـته باشـد، تصریح کرد: 
»کشـور بایـد مسیرهـای تجـارت کالا را تـا حـد امکان 
متنـوع کنـد. ایران با برخـورداری از مرز زمیـنی با چند 
کشـور و قـرار گرفتن در مرکـز اتصال مسیرهای شـرق 
و غرب و شـمال و جنـوب، ظرفیـت قابل توجـهی برای 
توسـعه تجـارت از طریـق کریدورهای ریـلی و جاده ای 
دارد و می توانـد بخش مهـمی از واردات و صادرات خود 

را از ایـن مسیرهـا انجـام دهد.«
وی گفـت: »مسیرهـای زمیـنی اکنـون بـه خـط مقدم 
اقتصـاد کشـور تبدیـل شـده اند. فعال سـازی و توسـعه 
ایـن کریدورهـا می تواند وابسـتگی ایران بـه یک مسیر 
دریـایی آسیب پذیـر را کاهـش دهـد و عمـق راهبردی 
اقتصـاد کشـور را افزایـش دهـد؛ به گونه ای کـه اختلال 
در یـک مسیر مشـخص، به تنهـایی نتوانـد کل تجارت 

خـارجی ایـران را با بحـران مواجـه کند.«

شرکت »فنرسازی زر« در پنج ماهه نخست سال جاری درآمدی بالغ بر 697 میلیارد تومان را به ثبت رساند.

Inphography

اینفوگرافی

رشد درآمد شرکت »فنرسازی زر« در پنج ماهه نخست سال جاری

 697 
میلیاردتومان

 7 
درصد

 167 
میلیاردتومان

درآمد مردادماهمیزان افزایشمیزان درآمد پنج ماهه
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   برای نخستین بار در 10 سال گذشته، کارگران هیوندای و کیا در کره جنوبی خط تولید را ترک کرده‌اند و 
اعتصابی سراسری را رقم زده‌اند؛ اقدامی که به گفته رسانه ها، نتیجه ترکیبی از نگرانی های شغلی، فشارهای 
اقتصادی و ترس از ورود ربات ها به کارخانه‌هاست. این اعتصاب که به گفته »رویترز« حدود ۴۰ هزار عضو اتحادیه 
را درگیر کرده، تنها یک روز طول کشیده اما پیام روشنی برای مدیریت هیوندای داشته است: کارگران خواهان 
افزایش سن بازنشستگی از سقف فعلی ۶۰ سال هستند و علاوه بر آن، امنیت شغلی بیشتر و پاداش های بالاتر 
مطالبه می کنند. نگرانی اصلی اتحادیه اما به آینده کارخانه ها مربوط می شود؛ جایی که هیوندای قصد دارد از 
سال ۲۰۲۸ ربات‌های شرکت Boston Dynamics را وارد خطوط تولید کند. این ربات ها ابتدا وظایف سبک مانند 
مرتب‌سازی قطعات را انجام خواهند داد؛ اما طبق برنامه شرکت، تا سال ۲۰۳۰ قادر خواهند بود مونتاژ قطعات را 

نیز برعهده بگیرند. همین موضوع باعث شده کارگران احساس کنند جایگاهشان در معرض تهدید است و باید 
پیش از اجرای این برنامه، تضمین های شغلی بیشتری دریافت کنند. رئیس اتحادیه فلزکاران کره، پارک سانگ-

مان این اعتصاب را »تلاشی برای حفاظت از ریشه های صنعت‌خودرو کره و حفظ کرامت کارگران« توصیف 
کرده است. اعتصاب علاوه بر کارگران هیوندای و کیا، کارکنان حدود ۵۰ سایت تامین کننده را نیز شامل شده و 
بخشی از موج اعتراضاتی است که از ماه ژوئیه آغاز شده بود. این اختلالات تولید حدود ۵۵ هزار و 200 دستگاه 
خودرو به ارزش بیش از ۱.۶۷ میلیارددلار را تحت‌تاثیر قرار داده است. درحالی که هیوندای به‌دنبال افزایش 
بهره‌وری و کاهش هزینه هاست، این اعتصاب نشان می‌دهد ورود ربات ها به کارخانه ها تنها یک تحول فناورانه 

نیست؛ بلکه چالشی اجتماعی و اقتصادی است که می تواند آینده نیروی کار صنعت خودرو را دگرگون کند.

اعتصاب بزرگ
»هیوندای« پس از

 یک دهه

لملل ا ین‌ لمللب ا ین‌ ب

به‌روزرسانی برای عجیب ترین مینی‌ون برقی چین 

  لی‌اتو بار دیvگر دســت به، به‌روزرســانی یکی از عجیب ترین و 
درعین حال جاه طلبانه ترین مینی‌ون های برقی چین زده است؛ مدل 
Mega  که از همان ابتدا با طراحی شبیه قطار تندرو توجه ها را به خود 
جلب کرد و حالا نســخه جدید آن با مجموعــه‌ای از تغییرات فنی و 
ظاهری در راه است. این خودرو که نخستین بار در اواخر ۲۰۲۳ معرفی 
شد و سپس در ۲۰۲۵ یک فیس‌لیفت دریافت کرد، اکنون در آستانه 
سومین ارتقا قرار دارد. تصاویر جدید نشان می‌دهند ظاهر کلی خودرو 
تقریبا دست نخورده باقی مانده و لی‌اتو ترجیح داده فرم آیرودینامیک 
خاص Mega را حفظ کند . با این حال، مهم ترین تغییر بصری مربوط 
به دیســک های آیرودینامیک یک تکه روی چرخ هاست که اکنون 

به صورت کامل پوشیده طراحی شده‌اند و در نمونه های نمایش‌داده شده، رنگ سفید دارند؛ هرچند نسخه های مشکی نیز برای مشتریان قابل سفارش 
خواهد بود . افزوده شدن تزئینات کرومی در بخش جلو و اصلاحات جزئی در عقب نیز از دیگر تغییرات ظاهری هستند. در کابین هنوز تصویری منتشر 
نشده، اما احتمال می‌رود برخی به‌روزرسانی های نرم‌افزاری نیز اعمال شود. بخش فناوری اما تغییرات مهم تری دارد: نسخه جدید  Megaبه چهار واحد 
LiDAR مجهز می شود و برای نخستین بار فرمان پذیری چرخ های عقب را ارائه می‌دهد؛ قابلیتی که برای یک MPV بزرگ کاملا منطقی به نظر می‌رسد.

فراخوان موتور ۶.۲ لیتری »جنرال موتورز« وارد مرحله بحرانی شد

    بحران موتور ۶.۲ لیتری L87 V8 جنرال موتورز وارد مرحله 
تازه‌ای شده است؛ مرحله‌ای که نشان می‌دهد فراخوان گسترده 
سال ۲۰۲۵ نه تنها مشکل را حل نکرده، بلکه شاید آن را پیچیده تر 
کرده است. اداره ملی ایمنی ترافیک آمریکا )NHTSA( اکنون یک 
تحلیل مهندسی جدید آغاز کرده تا بررسی کند چرا موتورهایی 
که تحت فراخوان قبلی تعمیر یا حتی تعویض شده‌اند، همچنان 
دچار خرابی های جدی می شوند. این موتور در سال ۲۰۲۵ روی 
۵۹۷ هزار و 630 دستگاه از محصولات جنرال موتورز نصب شده 
بود؛ از جمله کادیلاک اسکالید ۲۰۲۱ تا ۲۰۲۴، شورولت سیلورادو 
۱۵۰۰، تاهو و ســابربن و همچنین جی‌ام‌سی سی‌یرا و یوکان در 

همان سال ها . مشکل اصلی به گفته دولت، وجود نقص ساخت در شاتون، میل لنگ و گالری های روغن بود؛ نقص هایی که می توانست به آسیب 
شــدید موتور و از کار افتادن کامل آن منجر شود. در زمان فراخوان، جنرال موتورز اعلام کرد بیش از ۲۸ هزار شکایت میدانی ثبت شده و حتی 
۱۲ تصادف و ۱۲ مصدومیت احتمالی به این نقص مرتبط بوده است. راه حل ارائه‌شده شامل بازرسی موتور، تعمیر یا تعویض کامل و در مواردی 

که موتور سالم تشخیص داده می شد، استفاده از روغن با ویسکوزیته بالاتر بود. اما اکنون مشخص شده این »راه حل« چندان موثر نبوده است.

خبر
News

میلیون ها پوند 
تجهیزات بلااستفاده!

   گزارش تــازه‌ای از بریتانیا نشــان 
می‌دهد بخش قابل توجهی از فناوری های 
ایمــنی و رفــاهی که خودروســازان با 
هزینه هــای ســنگین روی خودروهای 
جدیــد نصــب می کنند، عملا توســط 
رانندگان استفاده نمی شود. این مطالعه 
که توسط Censuswide و با نظرسنجی 
از یک هزار و 350 راننده بریتانیایی انجام 
شــده، تصویری نگران کننــده از فاصله 
میــان پیچیدگی خودروهــای مدرن و 
میزان آشــنایی کاربران با این امکانات 
ارائه می‌دهد. طبق یافته ها، ۲۵.۹ درصد 
از مالکان خودروهایی که به کروزکنترل 
تطبیقی مجهز هستند، هرگز آن را فعال 
نکرده‌انــد. حتی ۷ درصــد از رانندگان 
می گویند اگر هــم بخواهند، نمی‌دانند 
چگونه باید این سیستم را روشن کنند. 
این الگو در سایر سامانه‌های کمک‌راننده 

نیز تکرار می شود. 

۱۸ درصــد از راننــدگان از سیســتم 
حفظ مسیر اســتفاده نمی کنند و ۲۱.۳ 
درصد نیــز ترمز اضطراری خــودکار را 
خامــوش کرده‌اند؛ زیــرا آن را »بیش از 
حد تهاجــمی« می‌دانند و معتقدند این 
سیســتم ها گاهی دردسرساز می شوند. 
دســتیار صوتی نیز محبوبیت چندانی 
نــدارد و ۱۷.۸ درصــد از رانندگان آن 
را کاملا کنار گذاشــته‌اند. فناوری های 
پیشرفته تر مانند هدآپ‌دیسپلی واقعیت 
افزوده نیز وضعیت مشابهی دارند. ۱۷.۱ 
درصــد از رانندگان هرگز آن را روشــن 
نکرده‌اند و ۷ درصد دیگر حتی نمی‌دانند 
چگونه باید از آن استفاده کنند . در میان 
امکانات رفاهی، صندلی ماســاژور یکی 
از کم‌اســتفاده ترین ویژگی هاست؛ تنها 
۲۲ درصد از مالــکان آن را به طور منظم 
فعال می کنند؛ درحالی که ۶۷.۳ درصد 
از خودروهــای نظرسنجی شــده اصلا 
چنین قابلیتی ندارند. درمقابل، امکانات 
ســاده تر و آشــناتر محبوبیت بیشتری 
دارند. ۵۸.۳ درصد از رانندگان می گویند 
بدون بلوتــوث نمی توانند زندگی کنند 
و ۴۵.۷ درصد به طــور منظم از دوربین 
عقب اســتفاده می کنند. ۴۴.۵ درصد از 
ناوبری داخلی و ۴۱ درصد از شیشه جلو 
گرم کن اســتفاده می کنند؛ درحالی که 
تنها ۲۷.۳ درصد از رانندگان به طور منظم 

حالت های رانندگی را تغییر می‌دهند. 

کوچک ترین کراس‌اوور »مرسدس اِیِ‌ام‌جی« در راه است
   مرســدس تنها یک ماه پس از معرفی GLA مدل ۲۰۲۷، نســخه AMG آن را وارد 
مرحله آزمایش خیابانی کرده و تصاویر جدید نشان می‌دهند این کوچک ترین  SUVاسپرت 
مرسدس تقریبا آماده رونمایی است. نمونه های دیده شده بخش عمده‌ای از پوشش استتاری 
خود را کنار گذاشته‌اند و تنها قسمت‌هایی که AMG نمی خواهد هنوز دیده شوند، با پوشش 
 AMG محدود پنهان شده‌اند. در نمای جلو، باید انتظار یک سپر تهاجمی‌تر و تعبیر اختصاصی
از جلوپنجره جدید مرسدس را داشت؛ طراحی‌ای که آن را از نسخه های معمولی GLA با 
پکیج AMG Line  متمایز می کند. در عقب نیز چراغ های ستاره‌ای شکل، اسپویلر سقفی و 
احتمالا یک دیفیوزر مشابه CLA 45 دیده می‌شود که چهره‌ای اسپرت تر به این کراس‌اوور 
کوچک می‌دهد. کابین نیز همان داشبورد دیجیتال سرتاسری مرسدس را ارائه می‌دهد؛ 

اما نمایشگر سمت سرنشین تنها در صورت سفارش به‌صورت آپشن نصب می شود. بخش 
هیجان‌انگیز ماجرا اما پیشرانه است. مرسدس هنوز مشخصات رسمی را اعلام نکرده، اما همه 
نشانه ها به سمت استفاده از سه موتور محوری )axial flux( مشابه AMG CLA 45 اشاره 
دارند؛ یک موتور در جلو و دو موتور در عقب که درمجموع ۶۷۱ اسب بخار قدرت و ۱,۲۹۷ 
پوندفوت گشتاور تولید می کنند. این ترکیب در CLA شتاب صفر تا صد ۳ ثانیه را ممکن 
می کند و با این که GLA بلندتر و کمی سنگین‌تر است، انتظار می‌رود اختلاف عملکرد بسیار 
ناچیز باشد. نسخه های معمولی GLA و CLA با باتری های ۵۸ یا ۸۵ کیلووات ساعت عرضه 
می شوند؛ اما CLA 45 یک باتری ۹۴ کیلووات‌-ساعتی دارد و احتمالا GLA 45 نیز همین 

بسته را دریافت خواهد کرد تا بتواند به برد ۳۴۵ تا ۴۰۰ مایل نزدیک شود.

  بازار خودرو در میانه تابستان ۲۰۲۶ با ترکیبی از 
افزایش قیمت ها و کاهش مشوق های خرید روبه رو 
شده اســت؛ وضعیتی که خریداران را در موقعیتی 
 Cox« سخت تر از همیشه قرار می دهد. طبق تحلیل
 Kelley Blue« بر پایه داده های »Automotive
Book«، متوســط قیمت معامله خودروهای نو در 
ماه ژوئیه به ۴۹ هــزار و 855 دلار رسیده؛ بالاترین 
رقم ثبت شده در سال جاری و افزایشی ۰.۲ درصدی 
نسبت به ژوئن و ۱.۹ درصدی نسبت به سال گذشته . 
این درحالی است که متوسط MSRP نیز ۵۱ هزار و 
621 دلار گزارش شده و برخلاف روند معمول، ژوئیه 
به جای کاهش فصلی، شاهد رشد قیمت بوده است. اما 
فشار اصلی از سمت دیگری وارد می شود: مشوق های 
خرید. همان طور که داده هــای »کوکس اتوموتیو« 
نشــان می دهد، هزینه ای که خودروســازان برای 
تخفیف ها و انگیزه های فروش پرداخت می کنند، به 
۳ هزار و 192 دلار کاهش یافته؛ یعنی تنها ۶.۴ درصد 
از متوســط قیمت معامله، کمترین سطح از ژانویه 
و دومین افت ماهانه پیاپی. دلیل این ســخت گیری 
روشن است: موجودی خودروها درحال کاهش است. 
موجودی بازار در ابتدای اوت به ۲.۷۳ میلیون‌دستگاه 
رسید که ۳.۵ درصد کمتر از ماه قبل است و »روزهای 
موجودی« نیز از ۸۲ به ۷۵ روز کاهش یافته اســت؛ 
نشــانه ای از این که خودروها ســریع تر از سرعت 
جایگزینی فروش می‌روند. در این میان، برخی برندها 
افزایش قیمت چشمگیرتری داشــته اند؛ از جمله 
Stellantis با جهش ۱۱ درصدی و Lincoln با رشد 
۱۳ درصدی نسبت به سال گذشته. حتی خریداران 
خودروهای برقی نیز از این روند در امان نیســتند و 
متوسط قیمت معامله برقی ها به ۵۶ هزار و 126 دلار 
رسیده؛ درحالی که مشوق های برقی نسبت به سال 

گذشته ۲۴ درصد کاهش یافته است .

تابستان سخت برای خریداران خودرو؛

قیمت ها بالا می‌روند، تخفیف ها ناپدید می شوند!

   کاهش تخفیف ها
این روزها خودروســازان نیازی نمی بینند برای جذب 
مشتری، تخفیف های سنگین ارائه کنند. به بیان ساده، 
بازار فعلا به انــدازه کافی داغ اســت و خودروها بدون 
مشــوق های بزرگ نیز فروش می رونــد. در این میان، 
برخی برندها افزایش قیمت چشــمگیرتری داشته اند. 
Stellantis با متوســط قیمت ۵۸ هــزار و 423 دلار، 
جهشی ۱۱ درصدی نســبت به ســال گذشــته ثبت 
کرده و تنها برنــد Jeep در این گروه ۱۰ درصد رشــد 
داشته اســت.  Lincoln نیز با افزایش ۱۳ درصدی به 
متوســط ۷۷ هزار و 714 دلار رسیده و پورشه با جهش 
۸.۸ درصدی اکنــون میانگین ۱۲۹ هزار و 423 دلار را 
ثبت می کند؛ یکی از بالاترین ارقام بازار لوکس آمریکا. با 
وجود این فشارها، یک نقطه امید وجود دارد: خریداران 
به ســمت خودروهای ارزان تر حرکت می کنند. طبق 

داده‌ها، متوســط قیمت کامپکت‌ها به ۲۷ هزار و 904 
دلار رسیده و SUV های ســاب کامپکت نیز ۳۱ هزار و 
52 دلار قیمت دارند؛ دو سگمنتی که باعث شده میانگین 
کل بازار ســریع تر از این افزایش نیابــد. اما خریداران 
خودروهــای برقی نیــز از این روند در امان نیســتند. 
متوســط قیمت معامله EV برقی‌ها به ۵۶ هزار و 126 
دلار رسیده و مشــوق های برقی نسبت به سال گذشته 
۲۴ درصد کاهش یافته اســت؛ درحالی که مشوق های 
تســلا به تنهایی ۳۴ درصد افت کرده اند. بازار خودرو در 
تابستان ۲۰۲۶ تصویری روشن ارائه می دهد: قیمت ها 
بــالا می روند، تخفیف ها پاییــن می آیند و موجودی ها 
کاهــش می یابند. در چنین شــرایطی، خریداران باید 
بیش از هر زمان دیگری برای مذاکره آماده باشند؛ زیرا 
به گفته تحلیلگران، »برای رسیدن به یک معامله خوب 

باید بهترین بازی خود را به نمایش بگذارید.«

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی

   بالا رفتن سهم خودروهای برقی در بازار جهانی
خودروســازان به‌دنبال افزایش ســهم خودروهای برقی 
هســتند و هزینه مالکیت همچنان رو به افزایش اســت. 
جدول های منتشرشده از سوی KBB نیز نشان می‌دهند 
این روند تقریبا در تمام گروه ها دیده می شود. از پیکاپ های 
فول سایز با متوسط ۶۶ هزار و 980 دلار گرفته تا SUV های 
لوکس فول سایز با ۱۰۲ هزار و 725 دلار؛ همه سگمنت ها 
افزایش سالانه را تجربه کرده‌اند. تنها استثنا، اسپرت کارها 
هستند که با کاهش ۱۲.۵ درصدی نسبت به سال گذشته، 
میانگین ۴۳ هزار و 866 دلار را ثبت کرده‌اند؛ کاهشی که 
تحلیلگران آن را نتیجه افت تقاضا در این بخش می‌دانند. 
درمجموع، بازار خودرو در تابستان ۲۰۲۶ تصویری روشن 
ارائه می‌دهد؛ قیمت هــا بالا می‌رونــد، تخفیف‌ها پایین 
می‌آیند، موجودی ها کاهش می یابند و فشــار تورمی در 

برندهای مختلف شدت متفاوتی دارد. 
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بازار خودرو زیر فشار کمبود قطعات؛

e.naseri@autoworld.ir
احسان ناصربابلی

  کمبود، گــرانی و افت کیفیت قطعات خودرو، هزینــه تعمیرات و زمان خواب 
خودرو را افزایش داده اســت؛ خودروهای چینی، وارداتی و برقی در معرض ریسک 
بیشــتری قرار دارند. بازار خودرو ایران در ماه های اخیــر تحت تاثیر مجموعه ای از 
عوامل هم زمان، وارد یکی از پیچیده ترین دوره های خود شده است. فشارهای ناشی 
از تحریم، تهدیدهای ژئوپلیتیک، محدودیت های تجاری، نوسانات ارزی، اختلال در 
واردات و کاهش تیراژ تولید، در کنار افزایش قیمت خودرو و قطعات، زنجیره فروش 
و خدمات پس از فروش را نیز تحت تاثیر قرار داده است. در این میان، کمیابی و گرانی 
قطعات یدکی خودروهای وارداتی و مونتاژی، به خصوص محصولات چینی و برقی، 
به یک نگرانی جدی برای مالکان تبدیل شــده است. وابستگی روزافزون بازار ایران 
به خودروهای چینی در ســال های اخیر، اگرچه به افزایش تنوع محصولات و پاسخ 
به بخشی از تقاضای بازار منجر شــده، اما هم زمان ضعف زیرســاخت های خدمات 
پس از فروش و تامین قطعات را نیز بیشتر نمایان کرده است. مشکل زمانی جدی تر 
می شود که یک خودرو پس از خرابی، برای مدت طولانی در تعمیرگاه متوقف بماند؛ 
چراکه در چنین شــرایطی مالک تنها هزینه خرید قطعه را پرداخت نمی کند، بلکه 
هزینه خواب خودرو، رفت وآمد جایگزین و گاهی تعمیرات مجدد ناشی از استفاده 
از قطعات نامطمئن را نیز متحمل می شــود. به بیان ساده تر، چالش امروز بازار تنها 
قیمت خودرو نیست؛ هزینه نگهداری و امکان دسترسی به قطعه مناسب نیز به بخش 
مهمی از هزینه مالکیت تبدیل شــده است. فعالان و کارشناسان حوزه خدمات پس 
از فروش هشــدار می دهند که اگر ضعف شبکه تامین قطعه و خدمات اصلاح نشود، 
ادامه این رونــد می تواند نارضایتی مالکان خودروهای وارداتی و مونتاژی را افزایش 
دهد. خودروهای چینی در سال های گذشته سهم قابل توجهی از بازار خودروهای 
وارداتی و مونتــاژی ایران را به خــود اختصاص داده اند. بخــشی از این محصولات 
اکنون وارد دوره ای شــده اند که با افزایش استهلاک، نیاز به سرویس های تخصصی 
و تعویض قطعات دارند. از ســوی دیگر، تامین قطعات این خودروها تا حد زیادی به 
واردات و ارتباط با زنجیره تامین خارجی وابسته است. بنابراین هر اختلال در تجارت 
خارجی، تخصیص ارز، ثبت سفارش یا واردات می تواند مستقیما بازار قطعات یدکی 
را تحت تاثیر قرار دهد. این موضوع فقط به قطعات فنی محدود نیست و قطعات بدنه، 
لوازم مصرفی، تجهیزات الکترونیکی و قطعات تخصصی نیز می توانند تحت تاثیر قرار 
گیرند. خودروهای چینی که در سال های اخیر تعدادشان در خیابان ها افزایش یافته، 
به تدریج وارد مرحله ای شده اند که نیاز آن ها به قطعات مصرفی و تعمیرات تخصصی 
بیشتر می شود. بر اســاس گزارش ها و تحلیل های فعالان بازار قطعات، تقاضا برای 

لوازم یدکی خودروهای چینی در حال افزایش اســت و پیش بینی می شود این روند تا پایان سال ۱۴۰۵ 
نیز ادامه داشته باشد. منطق بازار نیز روشــن است؛ هرچه تعداد یک خودرو در کشور بیشتر شود، نیاز به 
قطعات مصرفی، فنی، بدنه ای و الکترونیکی آن نیز افزایش پیدا می کند. اما افزایش تقاضا زمانی به بحران 
تبدیل می شود که عرضه قطعه اصلی و باکیفیت، هم پای آن رشد نکند. در چنین شرایطی، مصرف کننده 
با سه انتخاب دشــوار مواجه می شــود: انتظار برای قطعه اصلی، پرداخت هزینه بالاتر برای قطعه موجود 
یا اســتفاده از قطعاتی که کیفیت و اصالت آن ها محل تردید اســت. یکی از فعالان بازار قطعات اعلام کرد 
وضعیت فعلی را بحرانی پنهان اما عمیق توصیف می کند؛ بحرانی که علاوه بر مالکان خودروهای وارداتی، 
دارندگان محصولات مونتاژی و به خصوص خودروهای چینی را نیز تحت تاثیر قرار داده است. به گفته وی، 
ضعف شبکه خدمات پس از فروش، افزایش شدید قیمت قطعات در پی تشدید محدودیت های اقتصادی و 
کمیابی برخی اقلام مصرفی، مجموعه‌ای از مشکلات را ایجاد کرده که نتیجه مستقیم آن افزایش نارضایتی 
مصرف کنندگان اســت. این فعال بازار قطعات، بخش مهمی از مشکلات موجود را ناشی از نوسانات ارزی، 
تهدیدهای ژئوپلیتیک و محدودیت های تجاری می داند و معتقد اســت تولیدکنندگان و بازرگانان واقعی 
برای تامین ارز، خرید کالا و ثبت سفارش با موانع جدی مواجه شده‌اند. یکی از ملموس ترین پیامدهای این 
وضعیت برای مصرف کننده، افزایش زمان خواب خودرو است. به گفته وی، بسیاری از خودروهای وارداتی 
و مونتاژی با مشــکلاتی در زمینه زیرساخت، تامین قطعه و خدمات پس از فروش روبه رو هستند و برخی 
خودروها مدت ها در تعمیرگاه متوقف می مانند تا قطعه مورد نیاز آن ها پیدا شــود. این مشکل البته تنها 
گریبان خودروهای چینی و وارداتی را نگرفته است؛ فشار موجود در بازار قطعات و افزایش هزینه تامین، 

  در پی انتشـار بـرخی گزارش هـا و گمانه‌زنی‌هـای 
غیررسـمی مبـنی بر توقـف رونـد ترخیـص خودروهای 
بـرقی از گمـرکات کشـور و احتمـال تغییـر در میـزان 
حقـوق ورودی و سـازوکار تعرفه هـای وارداتی، شـرکت 
پرشیـا خـودرو جهـت آگاهی متقاضیـان محتـرم بـه 

اطـلاع می‌رسـاند
فرآینـد تشـریفات گمـرکی و ترخیـص محموله هـای 
خودروهـای برقی ثبت سفارش شـده و موضـوع تعهدات 
این شـرکت، بر اسـاس قوانیـن و مقـررات و طبق جدول 
زمان بنـدی مصـوب، بـدون وقفـه در گمـرکات اجـرایی 

مربوطـه در حـال پیگیـری و انجام اسـت
شـرکت پرشیـا خـودرو در راسـتای ایفـای به موقـع 
تعهـدات، توسـعه خودروهـای بـرقی در بـازار داخـلی و 
ارتقای اسـتانداردهای خدمت‌رسـانی، تعامل مسـتمر و 
نزدیـکی بـا مراجـع ذی‌ربط نظـارتی و گمرکی داشـته و 
تمـامی مراحـل اداری و قانونی ترخیص ایـن خودروها بر 
مبنـای ضوابط رسـمی مصوب تاکنون اسـتمرار داشـته 
اسـت؛ از ایـن رو تـا ایـن لحظـه، اخبـار و گمانه‌زنی های 
ناظـر بـر تغییـرات تعرفـه‌ای، تأثیـری بـر روند پیشـبرد 
تعهـدات جـاری و محموله هـای در حـال ترخیـص ایـن 

مجموعه نداشـته اسـت
شـایان ذکر اسـت ایـن مجموعـه همـواره اولویـت خود 
را پایبنـدی بـه تعهـدات، تضمیـن زنجیـره تأمیـن و 
ارائـه خدمـات پس از فـروش اسـتاندارد قرار داده اسـت. 
مراحـل بعـدی ورود محموله هـا، فرآیند شـماره گذاری، 
زمان بنـدی تحویل خودروها و هرگونـه اطلاعات مرتبط، 
صرفـا از طریق مجاری رسـمی اطلاع‌رسـانی شـرکت به 

آگاهی مشـتریان محتـرم خواهـد رسید

تداوم روند ترخیص خودروهای برقی »پرشیا خودرو« مطابق زمان بندی
پرشیا خودرو اعلام کرد:

تعمیرکاران و مالکان خودروهای داخلی را نیز تحت تاثیر قرار داده است.درواقع، هرچه دسترسی 
به قطعه دشوارتر و زمان انتظار طولانی تر شود، هزینه نهایی تعمیر برای مالک نیز افزایش پیدا 
می کند. هم‌زمان با تاکید بر توسعه خودروهای برقی و هیبریدی در کشور، موضوع تامین قطعات 
و زیرساخت تعمیر و نگهداری این محصولات اهمیت بیشتری پیدا کرده است. به گفته این فعال 
بازار قطعات، حدود ۷۰ درصد ارزش یک خودرو برقی مربوط به باتری آن است؛ درحالی که کشور 
در این حوزه وابســتگی بالایی به واردات دارد. بنابراین در شرایطی که محدودیت های تجاری 
و تحریم ها تشدید شده باشــد، تامین قطعات و تجهیزات مرتبط با خودروهای برقی می تواند 
با ریسک بیشتری همراه شــود. اهمیت این موضوع زمانی بیشتر مشخص می شود که بدانیم 
تعمیر و نگهداری خودروهای برقی تنها به قطعات مکانیکی سنتی محدود نیست و تجهیزات 
الکترونیکی، سیستم های مدیریت باتری و قطعات تخصصی نیز به دانش فنی و زنجیره تامین 
قابل اتکا نیاز دارند. بازار خودرو در شرایط فعلی با یک معادله پرهزینه برای مصرف کننده روبه‌رو 
است. از یک سو قیمت قطعات یدکی افزایش یافته و از سوی دیگر، کاهش دسترسی به قطعات 
مناسب می تواند زمان تعمیر را طولانی تر کند. از طرف دیگر، استفاده از قطعات کم‌کیفیت ممکن 
است عمر مفید قطعه را کاهش دهد و مالک را دوباره به تعمیرگاه بکشاند؛ موضوعی که درنهایت 
هزینه نگهداری خودرو را افزایش می دهد. بنابراین، هزینه واقعی مالکیت خودرو دیگر فقط به 
قیمت خرید آن محدود نمی شــود و مواردی مانند دسترسی به قطعه، کیفیت قطعات، هزینه 

تعمیر، تخصص تعمیرکار و مدت خواب خودرو نیز باید در نظر گرفته شود.

چرا قطعات خودرو کمیاب و گران شده‌اند؟

آکورا »MDX« مدل
 ۲۰۲۵؛ ترکیب طراحی 
اسپرت و فناوری مدرن

   آکورا MDX مدل ۲۰۲۵ یک شــاسی بلند لوکس سه‌ردیفه است که با فیس‌لیفتی 
ظریف، کابین به‌روزشده و فناوری های جدید وارد بازار شد. در نمای بیرونی، جلوپنجره 
با طرح مشبک جدید، سپر بازطراحی شده و رینگ های جدید، چهره MDX را مدرن تر 
کرده‌اند. نسخه A-Spec نیز با جزئیات مشــکی و طراحی نزدیک تر به Type S، ظاهر 
اسپرت تری دارد. در کابین، مهم ترین تغییر استفاده از نمایشگر لمسی ۱۲.۳ اینچی به جای 
سامانه تاچ پد قبلی است. نمایشگر دیجیتال ۱۲.۳ اینچی پشت فرمان، شارژر بی‌سیم 
 ،Type S Advance از امکانات مهم هستند. در تیپ Bang & Olufsen و سیستم صوتی
سیستم صوتی ۳۱ بلندگو و صندلی های جلو با تنظیم ۱۶ جهته، تهویه، گرم کن و ماساژ 

ارائه می شود. نسخه استاندارد MDX از موتور ۳.۵ لیتری V6 با ۲۹۰ اسب بخار قدرت و 
۲۶۷ پوندفوت، معادل حدود ۳۶۲ نیوتون متر گشتاور استفاده می کند و یک گیربکس ۱۰ 
 SH-AWD سرعته اتوماتیک وظیفه انتقال نیرو را برعهده دارد. سامانه چهارچرخ محرک
نیز قابل سفارش است. در مقابل، مدل Type S به موتور 3 لیتری V6 تویین‌اسکرول توربو 
مجهز است که ۳۵۵ اسب بخار قدرت و حدود ۴۸۰ نیوتون متر گشتاور تولید می کند و 
SH-AWD در آن استاندارد است. قیمت پایه MDX مدل ۲۰۲۵ در آمریکا از 51 هزار و 
200 دلار آغاز می شد و نسخه SH-AWD 53 هزار و 200 دلار قیمت داشت. بالاترین نسخه، 

یعنی MDX Type S Advance، با قیمت پایه 75 هزار و 250 دلار عرضه شد.
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    موتور 5 ‌سیلندر آئودی یکی از خاص ترین پیشرانه‌های بنزینی صنعت خودرو محسوب می شود؛ 
معماری‌ای که ریشه آن به سال ۱۹۷۶ و معرفی آئودی 100 بازمی گردد و بعدها با فناوری توربوشارژ و 
توسعه در موتوراسپرت به یکی از نمادهای آئودی تبدیل شد. امروزه نسخه تکامل یافته این خانواده در 
قالب موتور ۲.۵ لیتری TFSI در آئودی RS3 استفاده می شود. آئودی برای این پیشرانه ۴۰۰ اسب بخار 
قدرت و ۵۰۰ نیوتون متر گشتاور اعلام کرده است. مهم ترین ویژگی این موتور، آرایش خطی 5 ‌سیلندر 
و ترتیب احتراق خاص ۱-۲-۴-۵-۳ است؛ الگویی که یکی از دلایل اصلی شکل‌گیری صدای متفاوت 
و خشن موتور محسوب می‌شود. ساختار 5 ‌سیلندر همچنین از نظر ابعاد و وزن، بین موتورهای 4 و 

6 سیلندر قرار می‌گیرد و امکان دستیابی به قدرت بالا را در یک پیشرانه نسبتا جمع‌وجور فراهم 
می کند. در RS3، موتور TFSI ۲.۵ به یک گیربکس هفت‌ســرعته دوکلاچه S tronic متصل شده و 
نیرو از طریق سامانه چهارچرخ محرک کواترو منتقل می‌شود. آئودی اعلام کرده این پیشرانه قدرت 
۴۰۰ اسب بخاری خود را در محدوده ۵۶۰۰ تا ۷۰۰۰ دور بر دقیقه ارائه می کند و ترکیب آن با سیستم 
RS Torque Splitter، عملکرد خودرو در پیچ ها را بهبود می‌دهد. نکته مهم این است که آئودی در 
دوره‌ای که بسیاری از خودروسازان به موتورهای 4 سیلندر کوچک تر روی آورده‌اند، همچنان این 

موتور 5 ‌سیلندر را حفظ کرده است.

موتور 5 ‌سیلندر
آئودی؛ قلب متفاوت

»RS3«

آیا با 2 میلیاردتومان می توان گزینه باکیفیتی خریداری کرد؟

    با بودجه 2 میلیاردتومان در بازار کارکرده ها از کلاس هاچ بک تا سدان ها 
و کراس‌اوورها گزینه های بسیاری وجود دارد. اما باتوجه به این که خریداران، 
طراحی مناسب ظاهری، مشخصات فنی کارآمد و البته تامین قطعات یدکی را در 
اولیت قرار می‌دهند، بر این اساس تیم تحریریه روزنامه »دنیای خودرو« 4 گزینه 
کم‌استهلاک، کم مصرف با کم ترین سطح هزینه نگهداری را در نظر گرفته که در 

ادامه بررسی خواهیم کرد تا بدانیم کدام یک مناسب خرید است؟

 دنا پلاس توربو اتوماتیک؛ سدان جوان پسند

ام‌وی‌ام X22؛ محبوب و باکیفیت

برلیانس H330؛ سدان جوان پسند کم‌دردسر

جک جی 4؛ بی آزار و کم‌استهلاک

4 خودرو ارزنده برای استفاده 
به انتخاب »دنیای خـودرو«

h.mohammadi@autoworld.ir

حمید محمدی

ســال 1394 بود که شــرکت مدیران خودرو به منظور ایجاد تحولات 
اساسی در بازار اس یووی های ساب کامپکت، X22 را به بازار عرضه کرد. 
این خودرو از نظر طراحی نســبت به محصولات آن زمان مدیران خودرو 
متفاوت بود و همین مهم سبب شد با اســتقبال خوبی نیز همراه شود. 
این خودرو از نظر کیفی در حدی بود که موسسه »جی‌.دی پاور« پس از 
بررسی همه جانبه، آن را در رتبه قابل قبولی قرار داد؛ هرچند که نام این 
خودرو در بازار جهانی چری تیگو2 اســت. کابین ام‌وی‌ام X22 از زبان 
جدید طــراحی آن زمان چری تبعیت می کرد که در ســطح خود قابل 
قبول و زیباست. همچنین آپشــن های رضایت بخشی را نیز به راننده و 
سرنشینان ارائه می‌دهد که از آن جمله می توان به کروزکنترل، نمایشگر 
8 اینچی مولتی مدیا، دوربین دنده عقب، سقف سانروف و نشانگر فشاد 
بادتایرها اشاره کرد. از نظر مشخصات فنی نیز این خودرو مجهز به یک 
پیشرانه 4 سیلندر 1497 سی‌سی تنفس طبیعی مزین به 16 سوپاپ در 

سرسیلندر و سیستم تایمینگ متغیر سوپاپ هاست. بر این اساس این 
قوای محرکه می تواند حداکثر 105 اسب بخار قدرت را در 6000 آرپی‌ام 
)دور در دقیقه( و حداکثر 142 نیوتون متر گشتاور را در 2700 آرپی‌ام 
به‌ارمغان آورد. درعین حال گیربکس 5 ســرعته دستی وظیفه انتقال 
قدرت را به چرخ های جلو این خودرو برعهــده دارد که به لطف ضرایب 
کوتاه و نزدیک به هم، شتاب خوبی را از X22 به نمایش می گذارد. ناگفته 
نماند که این خودرو در ســطح خود از نظر سیستم تعلیق و سواری نیز 
جزو گزینه های مطلوب به شمار می‌رود. درنهایت اگر به‌دنبال خودرویی 
هستید که مشابه یک کراس‌اوور باشد و درعین حال از طراحی متفاوت، 
مشــخصات فنی کارآمد، مصرف ســوخت پایین و استهلاک کمتری 
برخوردار باشــد، ام‌وی‌ام X22 مدل 1401 با حداکثر 80 هزار کیلومتر 
با وضعیت شــاسی و بدنه ســالم در بازه قیمتی 2 میلیارد تومان گزینه 

مناسب و قابل توجهی است. 

دنا جزو سدان های کامپکت خانوادگی تولید داخل به شمار می‌رود و 
از ســال 1394 توانسته توجه جوانان را نیز تا حد زیادی به خود جلب 
کند. دنا در سال 1396 دســتخوش تغییرات طراحان گروه صنعتی 
ایران خودرو قرار گرفت و با چهره اسپرت تر و زیباتر با پسوند پلاس راهی 
بازار شــد. این خودرو از نظر طراحی در نمای جلو مشابه نهمین نسل 
میتسوبیشی لنسر و در نمای عقب مشابه مرسدس بنز C کلاس نسل 
سوم موسوم به W204 است. بر این اساس این خودرو استایل بسیار 
جوان پسند و جذابی دارد. طراحی کابین دنا پلاس از محصولات مطرح 
ابتدای دهه 2010 میلادی الهام گرفته و نسبتا لوکس به نظر می‌رسد. 
اما آن چه سبب می شود دنا پلاس توربو اتوماتیک گزینه نخست خرید 
باشد، پیشــرانه قوی با گیربکس بسیار هماهنگ آن است. به عبارت 
دیگر موتور معروف 4 سیلندر 1645 سی‌سی موســوم به EF7 مزین 
به توربوشارژ زیر کاپوت این ســدان جا خوش کرده است. این موتور 
به لطف طراحی 16 ســوپاپ در سرسیلندر، سیستم تایمینگ متغیر 
پیوسته سوپاپ‌ها و سیستم پرخوران توربوشارژ می تواند حداکثر 150 
اســب‌بخار قدرت را در 5500 آرپی‌ام )دور در دقیقه( و حداکثر 215 

نیوتون‌متر گشتاور را در 4800 آرپی‏ام فراهم کند. این قدرت و گشتاور 
به کمک گیربکس 6 سرعته اتوماتیک تیپ-ترونیک به چرخ های جلو 
منتقل می شود. از آن‌جا که موتور TC EF7 با شرایط سوختی کشور 
کالیبراسیون شده، از نظر هزینه نگهداری درسطح پایین تری نسبت 
به سدان های توربوشــارژ چینی قرار دارد. به لطف آپشن هایی مانند 
کروزکنترل، سیستم تهویه مطبوع اتوماتیک و دارای کانال های مجزا 
برای سرنشینان عقب، نمایشــگر 8 اینچی لمسی مولتی مدیا، سقف 
سانروف، تنظیمات برقی صندلی راننده، سنسور نور و باران و سیستم 
ترمز کنترل پایداری ESC سبب شده است دنا پلاس توربو اتوماتیک 
به یک گزینه جذاب برای خرید بدل شود. بنابراین با توجه به طراحی 
به‌روز، مشخصات فنی کاربردی، ســطح امکانات رفاهی قابل قبول، 
خدمات پس از فروش مناسب و تامین آسان قطعات یدکی، دنا پلاس 
توربو اتوماتیک یک گزینه کم‌دردســر اتوماتیک در بازار کارکرده  ها 
به شــمار می‌رود. این روزها مدل 1402 آپشــنال با کارکرد 50 هزار 
کیلومتر کارکرد واقعی و وضعیت شاسی و بدنه سالم در بازه قیمتی 2 

میلیاردتومان قرار دارد. 

برلیانس از محصولات اســپرت و جوان پسند پارس خودرو بود که 
حدود یک دهه قبل به بازار عرضه شد. برلیانس در مدل‌های متفاوت 
مونتاژ شــد که مدل H330 آن به‌عنوان یک سدان جذاب مشابه 
ب‌ام‌و سری یک ســدان است. بر این اساس خطوط نسبتا تیز روی 
بدنه، چراغ‌های جلو و جلوپنجره، نمای عقب و ســتون C زاویه‌دار 
همگی این حس را به خوبی القا می کند. همین طراحی سبب افزایش 
محبوبیت این خودرو شده است. کابین H330 از سبک متفاوتی از 
طراحی بهره می برد؛ چراکه با کلیت مینیمال و کیفیت ساخت بالا 
توانســته یک گزینه به‌روز و جذاب باشد. این سدان از نظر امکانات 
رفاهی و ایمنی قدیمی محسوب می شود؛ چراکه خبری از نمایشگر 
مولتی مدیا و کروزکنترل و نشانگر فشــار باد تایر در آن نیست. اما 
کیفیت مونتاژ قابل قبولی دارد و همین مســاله آن را به یک گزینه 
مناسب برای خرید بدل می ســازد. این سدان برلیانس از نظر فنی 

دارای یک موتور 4 سیلندر 16 ســوپاپ 1.5 لیتری تنفس طبیعی 
است. هرچند که نســخه 1.6 لیتری آن نیز وجود دارد؛ اما در بازه 
قیمتی 2 میلیاردتومان نســخه 1.5 لیتــری اتوماتیک آن به بازار 
عرضه می شــود. بر این اســاس موتور 4 سیلندر 16 سوپاپ 1.5 
لیتری برلیانس H330 می تواند حداکثر 103 اســب بخار قدرت را 
در 5800 آرپی‌ام )دور در دقیقه( و حداکثر 138 نیوتون متر گشتاور 
را در 3800 آرپی‌ام فراهم ‌آورد. گیربکس 4 سرعته اتوماتیک قدرت 
و گشتاور را به چرخ های جلو انتقال می‌دهد. بر این اساس برلیانس 
H330 برای افرادی که به‌دنبال یک سدان زیبا با طراحی متفاوت، 
کیفیت مونتاژ قابل قبول و مصرف ســوخت پایین هستند، گزینه 
مناسبی است. این روزها مدل 1396 آن با حداکثر کارکرد 68 هزار 
کیلومتر با وضعیت شاسی و بدنه سالم در بازه قیمتی 2 میلیاردتومان 

عرضه می شود.

کرمان موتـور در ارائـه محصـولات باکیفیـت همـواره خوشـنام بوده 
اسـت. بـر این اسـاس، ایـن خودروسـاز جـک جی 4 را از اواخر سـال 
1397 بـه بـازار عرضه کرد. ایـن خودرو در کلاس سـدان های سـاب 
کامپکـت سـگمنت B قـرار دارد و گویی بـا هیوندای اکسـنت همراه 
هسـتیم. ایـن خـودرو از نظـر طـراحی بدنـه، اسـتایل قابـل قبـول و 
جوان پسـندی دارد کـه مطابـق بـا زبـان جدیـد طـراحی آن زمـان 
کمپـانی جک اسـت. کابین جـک جی 4 نیز طوری طراحی شـده که 
مشـابه هیونـدای اکسـنت به نظـر می‌رسـد و به لحاظ برخـورداری از 
امکانات رفاهی، دارای آپشـن هایی مانند کروزکنترل، سنسـور پایش 
فشـار بـاد تایرها، سنسـور نـور و ترمـز کنتـرل پایـداری الکترونیکی 
)ESP( اسـت. زیـر کاپـوت ایـن سـدان جمع‌وجـور خانـوادگی یک 
موتور 4 سیلنـدر 1499 سی‌سی تنفس طبیعی مزین به 16 سـوپاپ 

در سـرسیلندر جـا خوش کـرده اسـت. این موتـور به لطف سیسـتم 
تایمینگ متغیر سـوپاپ ها می توانـد حداکثر 104 اسـب بخار قدرت 
را در 6000 آرپی‌ام )دور در دقیقـه( و حداکثـر 137 نیوتون متـر 
گشـتاور را در 4800 دور در دقیقـه فراهم کند. این قدرت و گشـتاور 
به کمـک گیربکـس CVT بـه چرخ هـای جلـو منتقـل می شـود. 
ناگفتـه نمانـد کـه گیربکـس CVT جک جی 4 از نسـل جدیـد بوده 
که به‌روزرسـانی هایی برای بخش پروگرامینـگ آن نیز صورت گرفته 
اسـت. اگـر به‌دنبال یـک خـودرو کم مصرف، بـا کارکرد بسیـار پایین 
مشـابه صفرکیلومتر و کم‌اسـتهلاک و بـا تامین قطعات بسیار آسـان 
هسـتید، جک جی 4 انتخاب بسیار مناسـبی اسـت. ایـن روزها مدل 
1403 آن بـا حداکثـر کارکرد 12 هـزار کیلومتر با وضعیت شـاسی و 

بدنه سـالم در بـازه قیمـتی 2 میلیاردتومان قـرار دارد
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    ولوو FH Aero جدید تنها با هدف کاهش مصرف سوخت توسعه نیافته و بخش مهمی از به‌روزرسانی 
آن به افزایش دید راننده و پیشگیری از تصادف مربوط می‌شود. این کامیون در نخستین ارزیابی ایمنی 
کامیون‌های سنگین توسط یوروانکپ موفق به دریافت 5 ســتاره شد؛ نتیجه‌ای که عملکرد مجموعه 
 Camera ،سامانه های فعال و دید مستقیم و غیرمستقیم آن را تایید می کند. یکی از مهم ترین فناوری ها
Monitor System است که آینه های جانبی سنتی را با دوربین جایگزین می‌کند. این سیستم علاوه بر کاهش 
نقاط کور، میدان دید اطراف کابین را افزایش می‌دهد و با قابلیت دید مادون قرمز، عملکرد بهتری در تاریکی 
دارد. دوربین گوشه سمت سرنشین نیز به راننده کمک می کند هنگام گردش، عابران و دوچرخه سواران 

را بهتر ببیند. FH Aero  همچنین به Active Side Collision Avoidance Support مجهز است؛ سامانه‌ای 
راداری که کاربران آسیب پذیر جاده را در طرفین کامیون شناسایی می کند و در صورت خطر، هشدار می‌دهد. 
در نسخه جدید، در شرایط مشخص حتی ترمزگیری خودکار برای جلوگیری از برخورد با دوچرخه سوار 
 Collision Warning with Emergency Brake، ،هنگام گردش نیز امکان‌پذیر است. در کنار این فناوری ها
Lane Keeping Assist، Adaptive Cruise Control و Driver Alert Support نیز نقش مهمی در کاهش احتمال 
برخورد، خروج ناخواسته از مسیر و خستگی راننده دارند. بنابراین ایمنی FH Aero حاصل عملکرد یک 

سیستم منفرد نیست؛ بلکه نتیجه همکاری دوربین ها، رادارها، ترمز و سامانه های کمک‌راننده است.

عملکرد سیستم های 
 ایمنی ولوو

»FH Aero« 

قاره سبز برای کامیون ها عدد ثابتی به عنوان سن اسقاط تعیین نکرده است؛

کامیون های ۱۴ ساله اروپا چگونه هنوز در جاده‌ها تردد می کنند؟
براساس مقررات معاینه فنی اتحادیه‌اروپا، کامیون های سنگین باید نخستین معاینه فنی خود را یک سال پس از نخستین شماره گذاری انجام دهند

 و پس از آن نیز هر سال مورد بررسی قرار گیرند. این الزام برای تریلرهای سنگین نیز وجود دارد

تجاری و  تجاریکار  و  کار 
DIESEL

  وقتی صحبت از فرســودگی ناوگان حمل‌ونقل باری 
می شود، یکی از نخستین پرسش ها این است که کامیون 
در کشورهای اروپایی پس از چند سال فرسوده محسوب 
می شود و چه زمانی باید از چرخه حمل‌ونقل خارج شود؟ 
پاسخ به این پرسش برخلاف تصور رایج، یک عدد مشخص 
نیســت. در اتحادیه‌اروپا قانونی وجــود ندارد که تمام 
کامیون ها را در یک سن مشخص، بدون توجه به وضعیت 
فنی و میزان کارکــرد، از چرخه بهره برداری خارج کند. 
سیاست اروپا بیشتر بر کنترل مستمر سلامت فنی، ایمنی، 

آلایندگی و شرایط بهره برداری استوار است.
این تفاوت در رویکرد اهمیت زیادی دارد؛ زیرا میان »سن 
بالای خودرو« و »خودرو فرسوده« الزاما رابطه مستقیم 
وجود ندارد. ممکن اســت کامیونی سال های زیادی در 
جاده های اروپا تردد کرده باشد، اما همچنان از نظر فنی 
شرایط لازم برای ادامه فعالیت را داشته باشد. درمقابل، 
خودرویی با سن کمتر، در صورت نقص فنی جدی یا ناتوانی 
در رعایت الزامات آلایندگی و ایمنی، می تواند با محدودیت 

یا ممنوعیت تردد مواجه شود.
براســاس تازه ترین گزارش انجمن خودروسازان اروپا، 
میانگین سن کامیون های فعال در جاده های اتحادیه‌اروپا 
به حدود ۱۴ سال رسیده است. در همین ناوگان، حدود ۶ 
میلیون و ۲۰۰ هزار دستگاه کامیون درحال تردد است و 
سهم کامیون های قابل شارژ برقی همچنان بسیار پایین 
است. این عدد یک پیام مهم برای سیاستگزاری حمل‌ونقل 
دارد: اروپا نیز با ناوگان جوان و کاملا نو مواجه نیست؛ اما 
برای جلوگیری از تبدیل ناوگان قدیمی به یک مشــکل 
ایمنی و زیست محیطی، مجموعه‌ای از کنترل های فنی و 

زیست محیطی را به کار گرفته است.

  سن فرسودگی در اروپا یک عدد نیست
در بسیاری از کشورها، فرسودگی خودرو با یک سن مشخص 
تعریف می شود؛ اما در اروپا ســازوکار متفاوت است. مقررات 
اتحادیه‌اروپا برای خودروهای باری ســنگین، به جای آن که 
یک سن نهایی برای خروج از ناوگان تعیین کند، بر معاینه فنی 
دوره‌ای و کنترل‌های جاده‌ای تمرکز دارد. براســاس مقررات 
معاینه فنی اتحادیه‌اروپا، کامیون‌های سنگین باید نخستین 
معاینه فنی خود را یک ســال پس از نخستین شماره گذاری 
انجام دهند و پس از آن نیز هر سال مورد بررسی قرار گیرند. این 

الزام برای تریلرهای سنگین نیز وجود دارد.
بنابراین یک کامیون ۱۰، ۱۵ یا حتی بیشتر از ۲۰ ساله، صرفا 
به‌دلیل ســن خود از جاده حذف نمی‌شــود؛ بلکه باید بتواند 
الزامات فنی تعیین شــده را در دوره‌های مشخص پشت سر 
بگذارد. این مدل یک تفاوت مهم با رویکرد صرفا ســنی دارد. 
در این جا »سلامت خودرو« معیار اصلی ادامه فعالیت است و 
سن بیشتر، به معنای افزایش دفعات یا شدت نظارت بر عملکرد 
خودرو نیست، بلکه خودرو در هر دوره باید استانداردهای لازم 

را رعایت کند.

  معاینه فنی؛ خط اول مقابله با فرسودگی
اروپا برای جلوگیری از تردد خودروهای ناایمن تنها به معاینه 
فنی سالانه اکتفا نکرده است. کامیون های فعال در حمل‌ونقل 
تجاری علاوه بر معاینه فنی دوره‌ای، ممکن اســت در جاده نیز 

مورد بازرسی قرار گیرند.
این بازرسی ها با هدف شناسایی نقص هایی انجام می‌شود که 
می توانند ایمنی خودرو یا سایر کاربران جاده را تهدید کنند. 
اتحادیه‌اروپا بــرای بازرسی های فنی کنار جاده نیز چارچوب 
مشخصی دارد و کشورهای عضو موظف‌ هستند کنترل های 

لازم را برای خودروهای تجاری انجام دهند.
درنتیجه، یک کامیون قدیمی برای ادامه فعالیت باید دائما خود 
را با مجموعه‌ای از الزامات فنی تطبیق دهد. همین موضوع باعث 
می شود مالک ناوگان نتواند تنها با تکیه بر قدیمی بودن خودرو 
و هزینه پایین خرید آن، سال ها بدون توجه به وضعیت فنی به 

فعالیت ادامه دهد.

  استاندارد آلایندگی؛ 
عامل مهم خروج کامیون های قدیمی

یکی از مهم ترین تفاوت های سیاســت اروپا با مدل سنتی 
اسقاط، نقش اســتانداردهای آلایندگی در نوسازی ناوگان 
است. در اروپا اســتاندارد آلایندگی خودروهای سنگین در 
سال های گذشته به شکل مرحله‌ای سخت تر شده و استاندارد 
فعلی برای خودروهای سنگین، »یورو ۶« و مقررات جدید 
»یورو ۷« اســت. مقررات جدید یــورو ۷ برای خودروهای 
سنگین نیز الزامات ســخت‌گیرانه تری را دنبال می کند و 
اجرای آن برای گونه های جدید خودروهای سنگین از سال 
۲۰۲۸ و برای خودروهای جدید از سال ۲۰۲۹ آغاز می شود. 
این مساله اهمیت زیادی دارد. یک کامیون قدیمی ممکن 

است از نظر مکانیکی همچنان توانایی فعالیت داشته باشد، 
اما اگر فناوری موتور و سامانه کنترل آلایندگی آن با الزامات 
جدید فاصله زیادی داشته باشد، ادامه استفاده از آن در برخی 
مسیرها و بازارها از نظر اقتصادی جذابیت خود را از دســت 
می‌دهد. به این ترتیب، استاندارد آلایندگی در اروپا عملا یکی 

از موتورهای نوسازی ناوگان است.

  چرا کامیون ۱۴ ساله هنوز در اروپا کار می‌کند؟
میانگین سن حدود ۱۴ سال برای کامیون های اروپایی نشان 
می‌دهد که نوسازی ناوگان به معنای خروج اجباری خودرو در 
یک سن مشخص نیست. دلیل آن هم روشن است؛ کامیون 
وسیله‌ای سرمایه‌ای است و مالک ناوگان تا زمانی که هزینه 
تعمیر، مصرف سوخت، محدودیت های تردد و هزینه های 
بهره برداری از ارزش اقتصادی خودرو بیشــتر نشده باشد، 

انگیزه‌ای برای جایگزینی آن ندارد.
اما هرچه خودرو قدیمی تر می شود، هزینه های نگهداری و 
تعمیر، مصرف ســوخت و احتمال خرابی می تواند افزایش 
پیدا کند. از ســوی دیگر، کامیون هــای جدیدتر معمولا از 
فناوری های ایمنی، کنترل آلاینــدگی و بهره‌وری بالاتری 
برخوردارند. بنابراین بازار و مقررات در کنار یکدیگر مالک را 
به سمت نوسازی هدایت می کنند؛ نه این که صرفا یک تاریخ 

مشخص برای اسقاط خودرو تعیین شود.

  اروپا چگونه نوسازی را تشویق می کند؟
نوســازی ناوگان در اروپا فقــط از مسیــر ممنوعیت انجام 
نمی شــود. مقررات آلایندگی، محدودیت های تردد در برخی 
مناطق شهری، الزامات ایمنی و هزینه های عملیاتی در کنار 
سیاســت های حمایت از وســایل‌نقلیه پاک، مجموعه‌ای را 
تشکیل می‌دهند که درنهایت به تغییر تدریجی ترکیب ناوگان 

منجر می شود.
از سوی دیگر، خودروســازان نیز باید با استانداردهای جدید 
تولید همراه شــوند. درنتیجه، خودروهای جدیدی که وارد 
بازار می شــوند از نظر آلایندگی و ایمنی فاصله قابل توجهی با 
نسل های قدیمی دارند. در بخش خودروهای باری سبک نیز 
روند تغییر فناوری قابل مشاهده است. درسال گذشته سهم 
خودروهای باری ســبک قابل شارژ برقی در بازار اتحادیه‌اروپا 
افزایش یافت؛ هرچند موتور دیزلی همچنان سهم غالب بازار 

را در اختیار داشت.
این وضعیت نشــان می‌دهد که اروپا نیز هنوز در میانه مسیر 
گذار قرار دارد و حتی با وجود سیاســت های ســخت‌گیرانه 
زیست محیطی، نمی توان انتظار داشت ناوگان باری در مدت 

کوتاهی به طور کامل برقی شود.

  اسقاط خودروهای قدیمی با نوسازی متفاوت است
یک نکته مهم دیگر این است که سیاست اروپا میان »خروج 
خودرو از چرخه« و »نوسازی ناوگان« تفاوت قائل می‌شود. در 
بسیاری از موارد، یک کامیون قدیمی ممکن اســت همچنان 
قابلیت استفاده داشته باشد، اما درصورتی که هزینه نگهداری و 
بهره برداری آن از یک خودرو جدید بیشتر شود، مالک به صورت 
اقتصادی به ســمت جایگزینی حرکت می‌کند. در این میان، 
قوانین مربوط به خودروهای پایان عمر نیز بر بازیافت و استفاده 
مجدد از مواد و قطعات تاکید دارند. سیاست اتحادیه‌اروپا در این 
بخش تلاش می کند خروج خودرو از چرخه را با فرآیند بازیافت 
و بازگشت مواد به چرخه تولید پیوند دهد. درنتیجه، پایان عمر 
خودرو در اروپا فقط به معنای انتقال آن به یک پارکینگ یا مرکز 
اسقاط نیست؛ بلکه بخشی از زنجیره مدیریت منابع و بازیافت 

صنعت خودرو محسوب می شود.

  درس اروپا برای ناوگان باری ایران
مقایسه وضعیت اروپا با ایران یک نکته مهم را آشکار می کند. 
مساله ناوگان فرسوده را نمی توان تنها با تعیین یک سن برای 

اسقاط حل کرد.
اگر دولت صرفا بگوید کامیون بالاتر از یک سن مشخص باید 
از رده خارج شود، اما منابع مالی لازم برای جایگزینی خودرو، 
تسهیلات مناسب، دســترسی به محصول جدید و سازوکار 
اقتصادی نوسازی وجود نداشته باشد، این سیاست در عمل با 

مقاومت جدی روبه‌رو خواهد شد.
تجربه اروپا نشــان می‌دهد نوسازی موفق نیازمند چند حلقه 
هم‌زمان است: معاینه فنی واقعی، کنترل جاده‌ای، استاندارد 
آلایندگی، الزام های ایمنی، مشــوق اقتصادی و دســترسی 

به محصول جدید.
در چنین مدلی، مالک کامیون قدیمی به تدریج متوجه می شود 
که ادامه فعالیت با خودرو فرســوده هزینه بیشتری نسبت به 

جایگزینی آن دارد.

  مساله اصلی، سن کامیون نیست
اگر قرار باشــد از تجربه اروپا برای ایران یک نتیجه مشخص 
استخراج شود، آن نتیجه این نیســت که کامیون های بالای 
۱۴ سال باید از رده خارج شوند. چنین برداشتی اساسا با مدل 

اروپایی همخوانی ندارد.
آن چه اهمیت دارد، ایجاد سازوکاری است که کامیون قدیمی 
را از نظــر ایمنی، آلایندگی و هزینه بهره برداری تحت فشــار 
منطقی قرار دهد و درمقابل، خرید کامیون جدید را برای مالک 

امکان پذیر کند.
اروپا امروز ناوگانی دارد که میانگین سن کامیون های آن حدود 
۱۴ سال است؛ اما این ناوگان تحت کنترل مستمر فنی قرار دارد.  
بنابراین حتی در یک بازار توسعه یافته نیز نوسازی ناوگان یک 

فرآیند تدریجی است.
برای ایران نیز شاید به جای تمرکز صرف بر »سن فرسودگی«، 
باید به سمت تعریف سن اقتصادی و فنی ناوگان حرکت کرد؛ 
یعنی خودرویی که از نظر آلایندگی، ایمنی و هزینه نگهداری 
دیگر توجیه فعالیت نــدارد، باید در اولویت خروج قرار گیرد و 
مالک آن نیز برای خرید جایگزین از تسهیلات واقعی برخوردار 
شود. درنهایت، تجربه اروپا نشان می‌دهد که نوسازی ناوگان 
باری با یک دستور اداری اتفاق نمی‌افتد. وقتی استاندارد فنی، 
کنترل آلایندگی، معاینه منظم، هزینه بهره برداری و مشوق 
اقتصــادی در یک مسیر قرار بگیرند، خود بازار نیز به ســمت 
نوسازی حرکت خواهد کرد. این همان نقطه‌ای است که سیاست 

نوسازی ناوگان در ایران بیش از هر چیز به آن نیاز دارد.

نوربالا

اروپا برای جلوگیری از تردد 
خودروهای ناایمن تنها به 
معاینه فنی سالانه اکتفا 
نکرده است. کامیون های 

فعال در حمل‌ونقل تجاری 
علاوه بر معاینه فنی دوره‌ای، 
ممکن است در جاده نیز 
مورد بازرسی قرار گیرند
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سرمایه »پارس  خودرو«
به بیش از ۱۳۳ همت 

می‌رسد

    پارس خودرو گزارش توجیهی افزایش سرمایه ۱۰۷۲ درصدی خود از محل مازاد تجدید 
ارزیابی دارایی ها را در سامانه کدال منتشر کرد؛ بر این اساس سرمایه شرکت از ۱۱۳ هزار و ۵۶۸ 
میلیارد ریال به بیش از ۱۳۳ همت می‌رسد. به‌گزارش روابط‌عمومی، شرکت پارس خودرو در 
ادامه برنامه های خود برای اصلاح ساختار مالی و بهبود شاخص های اقتصادی، گزارش توجیهی 
افزایش ســرمایه ۱۰۷۲ درصدی از محل مازاد تجدید ارزیابی دارایی ها را در ســامانه جامع 
اطلاع‌رسانی ناشران )کدال( منتشر کرد.  این افزایش سرمایه با هدف خروج از شمولیت مفاد 
ماده ۱۴۱ قانون تجارت و در چارچوب برنامه های شرکت برای تقویت ساختار سرمایه و بهبود 

وضعیت مالی پارس خودرو در دستور کار قرار گرفته است. از مهم ترین آثار اجرای این برنامه 
می توان به تقویت حقوق صاحبان سهام، واقعی تر شدن نسبت های مالی، بهبود شاخص های 
اعتباری شرکت و ارتقای رتبه اعتباری پارس خودرو اشاره کرد. همچنین اجرای این افزایش 
سرمایه می تواند بخشی از محدودیت های موجود در نظام بانکی را برای شرکت برطرف کند.  
افزایش سرمایه پیشنهادی پارس خودرو پس از بررسی و اظهارنظر حسابرس مستقل و بازرس 
قانونی شرکت، برای تایید نهایی و اخذ مجوز برگزاری مجمع عمومی فوق‌العاده به سازمان بورس 

و اوراق بهادار ارسال خواهد شد.

سه شنبه 17 شهریور 1405. سال یازدهم.  شماره 2565

   فروش مســتقیم بی وای دی دیســترویر ۰۵ مدل ۲۰۲۵ بــا قیمت قطعی ۶ 
میلیارد و ۳۵۰ میلیون تومان، از ساعت ۱۰ صبح سه شنبه ۱۷ شهریور ۱۴۰۵ در 
 BYD ســامانه اتونوین آغاز می شود. شرکت پیشتاز خودرو جنوب شرایط فروش
DM-i ۰۵ Destroyer را اعــلام کرد. متقاضیــان می توانند از زمان آغاز عرضه تا 
تکمیل ظرفیت، با مراجعه به سامانه اتونوین و پرداخت ۱۰ درصد قیمت خودرو، 
نسبت به ثبت نام اولیه اقدام کنند. قیمت بی وای دی دیسترویر ۰۵ مدل ۲۰۲۵ با 
افزایش ۷۵۰ میلیون تومانی، از ۵ میلیارد و ۶۰۰ میلیون تومان به ۶ میلیارد و ۳۵۰ 

میلیون تومان رسیده است. این خودرو در طرح فروش جدید پیشتاز خودرو جنوب 
از طریق ســامانه اتونوین، با همین قیمت عرضه می شود. مبلغ پرداخت اولیه در 
این طرح ۶۳۵ میلیون تومان است و خریداران برای تکمیل وجه، یک هفته پس از 
ثبت نام اولیه فرصت دارند. موعد تحویل خودرو نیز در بخشنامه ۳۰ روز کاری اعلام 
شده است. براساس بخشنامه، ثبت نام اولیه از طریق سامانه اتونوین انجام می شود 
و تکمیل وجه و انعقاد قرارداد برای متقاضیانی که پیشتاز خودرو جنوب را انتخاب 
کرده اند، صرفا از طریق ســایت فروش شرکت امکان پذیر است. پرداخت وجه نیز 

باید از کارت بانکی متعلق به شخص متقاضی انجام شود. درصورت تکمیل نکردن 
وجه در مهلت مقرر، ثبت نام به منزله انصراف از طرح خواهد بود و مبلغ پرداختی 
پس از طی مراحل اداری، ظرف دو ماه به متقاضی بازگردانده می شــود. همچنین 
پرداخت اولیه به تنهایی به معنای تکمیل خرید نیســت و عقد قرارداد با مشتری، 
ملاک تایید خرید از ســوی شرکت خواهد بود. این خودرو با گارانتی ۳ سال یا ۶۰ 
هزارکیلومتر، هرکدام زودتر فرا برسد، عرضه خواهد شد و امکان صلح از محل این 

طرح فروش وجود ندارد.

فروش فوری بی‌وای‌دی »دیسترویر ۰۵« آغاز شد

جدول قیمت های کارخانه و بازار خودروهای داخلی، چینی و خارجی
قیمت کارخانه نام خودرو

)میلیون تومان(
قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان(

خودروهای  ایرانی

5یک‌میلیارد و 947315پراید GX 151 با لاینر پاششی )1405(
)1405( S 20یک‌میلیارد و 993415ساینا

10یک‌میلیارد و 585یک‌میلیارد و 72ساینا GXL دوگانه )1405(
65یک‌میلیارد و 855توقف تولیدساینا اتومات )1405(
)1405( S 5یک‌میلیارد و 530به زودیسهند تیپ
10یک‌میلیارد و 885به زودیسهند اتومات )1405(

)1404( S 10یک‌میلیارد و 480یک‌میلیارد و 21اطلس
15یک‌میلیارد و 585یک‌میلیارد و 103اطلس GL )بدون سانروف( )1405(

55یک‌میلیارد و 705یک‌میلیارد و 137اطلس G )با سانروف( )1405(
210 ‌میلیارد و 360یک‌میلیارد و 460پارس نوآ )1405(

)1405( GX 22یک‌میلیارد و 400یک‌میلیارد و 31کوییک
20یک‌میلیارد و 415به زودیکوییک GX-R )بدون رینگ( )1405(

25یک‌میلیارد و 460به زودیکوییک GX-R )با رینگ( )1405(
)1405( S 30یک‌میلیارد و 390یک‌میلیاردکوییک

30یک‌میلیارد و 395یک‌میلیارد و 12کوییک RS )سفید مشکی( )1405(
25 ‌میلیارد و 180یک‌میلیارد و 418شاهین )بدون سانروف( )1405(

210 ‌میلیارد و 370یک‌میلیارد و 452شاهین )با سانروف( )1405(
20 ‌میلیارد و 500یک‌میلیارد و 522شاهین اتومات )بدون مانیتور( )1405(

320 ‌میلیارد و 70یک‌میلیارد و 805شاهین اتومات پلاس )بدون مانیتور( )1405(
330 ‌میلیارد و 110یک‌میلیارد و 834شاهین اتومات پلاس )با مانیتور( )1405(

210 ‌میلیارد و 2690 ‌میلیارد و 200پادرا پلاس )1405(
220 ‌میلیارد و 2270 ‌میلیارد و 300پادرا پلاس دوگانه )دریچه برقی( )1405(

)1405( EX 2225 ‌میلیارد و 150یک‌میلیارد و 800نیسان اکستند
)1405( EX 2145 ‌میلیارد و 200یک‌میلیارد و 900نیسان دوگانه

70یک‌میلیارد و 890یک‌میلیارد و 530سورن پلاس XU7P )دریچه برقی( )1405(
225 ‌میلیارد و 570یک‌میلیارد و 870سورن پلاس TU5P )فرمان هیدرولیک( )1405(

210 ‌میلیارد و 445یک‌میلیارد و 800سورن دوگانه )مخزن کوچک( )دریچه سیمی( )1405(
230 ‌میلیارد و 410یک‌میلیارد و 816سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه برقی( )1405(
20 ‌میلیارد و 520یک‌میلیارد و 816سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه سیمی( )1405(

)1405( TU3 65یک‌میلیارد و 945یک‌میلیارد و 502پژو 207 موتور
250 ‌میلیارد و 210یک‌میلیارد و 749پژو 207 دنده‌ای )هیدرولیک( )1405(
225 ‌میلیارد و 255یک‌میلیارد و 804پژو 207 دنده‌ای )فرمان برقی( )1405(
260 ‌میلیارد و 410یک‌میلیارد و 878پژو 207 پاناراما )بدون رینگ( )1405(

265 ‌میلیارد و 450یک‌میلیارد و 923پژو 207 پاناراما )با رینگ( )1405(
240 ‌میلیارد و 2900 ‌میلیارد و 134پژو 207 اتومات )1405(

3155 ‌میلیارد و 2170 ‌میلیارد و 183پژو 207 پانوراما اتومات )1405(
265 ‌میلیارد و 455یک‌میلیارد و 990دنا پلاس توربو 6 دنده )بدون رینگ( )1405(

265 ‌میلیارد و 2500 ‌میلیارد و 40دنا پلاس توربو 6 دنده )با رینگ( )1405(

345 ‌میلیارد و 2355 ‌میلیارد و 530دنا اتومات آپشنال )1405(
)1405( V1 255 ‌میلیارد و 340یک‌میلیارد و 888تارا 6 دنده
)1405( V4 340 ‌میلیارد و 2220 ‌میلیارد و 470تارا اتومات

340 ‌میلیارد و 2580 ‌میلیارد و 740تارا اتومات V4 توربو )1405(

25یک‌میلیارد و 870یک‌میلیارد و 535رانا پلاس )ترمز عقب کاسه‌ای( )1405(

50یک‌میلیارد و 930یک‌میلیارد و 580رانا پلاس )ترمز عقب دیسکی( )1405(
450 میلیارد و 3470 ‌میلیارد و 230ری‌را 1.7 لیتر )سر دنده جدید( )1405(

15یک‌میلیارد و 690یک‌میلیارد و 628وانت آریسان )با مانیتور( )1405(

قیمت کارخانه 
)میلیون تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان( نام خودرو

خودروهای وارداتی

6450 میلیارد0اپل کورسا 1.2 لیتر توربو اتوماتیک )2025(
9400 میلیارد و 5200 میلیارد و 400اپل موکا 1.2 لیتر توربو )2025(
50 میلیارد و 5600 میلیارد و 900ام‌جی 4ev تمام برقی )2025(

50 ‌میلیارد و 5900 میلیارد و 400ام‌جی 5 1.5 لیتر )2025(
)2025( GT 60 میلیارد و 6450 میلیارد و 200ام‌جی

)2025( 12EREV 24500 میلیارد و 0500اوتار
11800 میلیارد7 میلیارد و 449ایرس EREV HM5 نیمه برقی )2025(

9300 میلیارد و 9500 میلیارد و 200آئودی A3 توربو 5/1 لیتر )2025(
)2025( e-tron Q4 10700 میلیارد و 9800 میلیارد و 650آئودی

)2026( )M برقی )کیت eDrive iX1 13700 میلیارد0ب‌ام‌و
)2026( 18i sDrive X2 21100 میلیارد0ب‌ام‌و
)2026( 25i sDrive X2 17500 میلیارد و 0300ب‌ام‌و
)2025( Leading iX3 18500 میلیارد12 میلیاردب‌ام‌و

)2025( GLB200 17300 میلیارد و 0300بنز
)2025( C200L 18300 میلیارد0بنز

26700 میلیارد و 0500بنز EQE Sedan 500 تمام برقی )2025(
26400 میلیاردبنز EQE SUV 500 تمام برقی )2025(

)2026( E200 3 ‌میلیارد42 میلیارد0بنز
)2025( Dmi 10500 میلیارد4 میلیارد و 95بی‌وای‌دی سانگ پلاس

)2025( Dmi 7500 میلیارد و 3800 میلیارد و 475بی‌وای‌دی چین ال
12600 میلیارد0تانک 300 - 2000 سی‌سی توربو )2025(
)2026( VXR یک‌میلیارد64 میلیارد57 میلیاردتویوتا لندکروز 3.4 لیتر توربو

یک‌میلیارد43 میلیارد0تویوتا پرادو 2.4 لیتر توربو )2026(
)2025( 520Pro bz3x 8500 میلیارد0تویوتا
16200 میلیارد و 0700تویوتا آوالون هیبرید )2025(

10300 میلیارد8 میلیارد و 990 تویوتا راوفور2.0 لیتر تک دیفرانسیل )2025(
12200 میلیارد و 0100تویوتا کمری هیبرید پریمیوم ادیشن )2025(

قیمت کارخانه 
)میلیون تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان( نام خودرو

خودروهای  مونتاژی

2100 ‌میلیارد و 600یک‌میلیارد و 252ام‌وی‌ام PRO X22 دنده ای )1404(
3100 ‌میلیارد و 2400 ‌میلیارد و 933ام‌وی‌ام X33 کراس اتوماتیک )1405(

4200 میلیارد3 ‌میلیارد و 789ام‌وی‌ام PRO X55 اکسلنت اسپرت )1405( 
5200 ‌میلیارد و 4100 میلیارد و 116ام‌وی‌ام X77 الیت )1405(

)1404( FL IE 5 اسپرتT 3100 ‌میلیارد و 650یک‌میلیارد و 707چری آریزو
)1405( FWD پریمیوم FX 5250 میلیارد و 4750 میلیارد و 989فونیکس

)1405( GT 6 5300 میلیارد و 4200 میلیارد و 236فونیکس آریزو
6400 میلیارد و 6600 میلیارد و 72فونیکس آریزو 8 اکسلنت )1405(

8550 میلیارد و 6500 میلیارد و 967فونیکس تیگو 8 پرو مکس اکسلنت )1405(
)1405( LX 60 میلیارد و 6600 میلیارد و 61اکستریم

)1405( TXL 9400 میلیارد و 7100 میلیارد و 642اکستریم
)1405( VX 11300 میلیارد و 9800 میلیارد و 287اکستریم

2130 ‌میلیارد و 500یک‌میلیارد و 610جک J4 اتوماتیک )1405(
)1405( SR3 3100 ‌میلیارد و 3650 میلیارد و 141کی‌ام‌سی

3210 ‌میلیارد و 2100 میلیارد و 135بک X3 پرو )1405(
)1404( A5 30 میلیارد و 950یک‌میلیارد و 950کی‌‌ام‌‌سی
)1405( J7 4200 میلیارد و 4800 میلیارد و 572کی‌ام‌سی
)1405( T8 50 میلیارد و 5100 میلیارد و 800کی‌‌ام‌سی

)1405(  T9 7300 میلیارد6 میلیارد و 500کی‌ام‌سی

analysis

تحلیل

e.naseri@autoworld.ir

 احسان
ناصربابلی

کارشناس بازار



ســوخت و روانکارهاســوخت و روانکارها        سه شنبه 17 شهریور 1405. سال یازدهم.  شماره 2565
FUEL & OIL

کشف ۹۰ هزار لیتر گازوئیل 
قاچاق در یک شرکت تولید 

روغن‌موتور در تربت جام 

  مدیرکل تعزیرات حکومتی خراسان رضوی از کشف ۹۰ هزار لیتر گازوئیل قاچاق به ارزش 
بیش از ۷۰ میلیارد ریال در جریان بازرسی از یک شرکت تولید روغن موتور در شهرستان 
تربت جام خبر داد. سید مرتضی مدنی در گفت‌وگو بــا »پانا« اظهار کرد: »در پی دریافت 
اطلاعات و گزارش های واصله درباره نگهداری و وجود سوخت قاچاق در یکی از واحدهای 
تولیدی شهرستان تربت جام، ماموران اداره اطلاعات این شهرستان با هماهنگی تعزیرات 
حکومتی، موضوع را در دستور کار قرار دادند.« وی افزود:» ماموران اداره اطلاعات شهرستان 
تربت جام پس از انجام بررسی های لازم و در جریان بازرسی از یک شرکت تولید روغن موتور، 

موفق به کشف و شناسایی ۹۰ هزار لیتر گازوئیل قاچاق شدند.« مدیرکل تعزیرات حکومتی 
خراسان رضوی با اشاره به ارزش این محموله سوختی بیان کرد: »ارزش گازوئیل کشف شده 
بالغ بر ۷۰ میلیارد ریال برآورد شده است.« مدنی ادامه داد: »پس از کشف محموله و با دستور 
رئیس تعزیرات حکومتی شهرستان تربت جام، سوخت مکشوفه توقیف و شرکت مذکور نیز 
تا تعیین تکلیف قانونی پلمب شد.« وی تصریح کرد: »اقدام انجام شده در راستای مقابله با 
قاچاق فرآورده های نفتی و جلوگیری از خروج غیرقانونی سرمایه های ملی صورت گرفته و 

موضوع برای بررسی ابعاد تخلف در دستور کار مراجع قانونی قرار گرفته است.«

 ExxonMobil بازوی بازاریابی ،MAL Pakistan Limited شــرکت  
Lubricants & Specialties در پاکستان، گام مهمی در توسعه شبکه توزیع 
روانکارهای خود برداشــته و با امضای یک توافق نامه همکاری استراتژیک 
با شــرکت Hascol Petroleum Limited، عرضه محصولات Mobil را در 
بیش از ۶۵۰ جایگاه ســوخت این شرکت در سراسر پاکستان آغاز می کند. 
این توافق نامه که در ۶ اوت در شــهر کراچی امضا شــد، یکی از بزرگ ترین 
همکاری های صنعت روانکار پاکستان در سال های اخیر محسوب می شود و 
می تواند ساختار عرضه محصولات پریمیوم را در بازار این کشور دگرگون کند. 
براساس اعلام MAL Pakistan، این همکاری قرار است طیف گسترده‌ای از 
مشتریان را پوشش دهد؛ از مالکان خودروهای سواری گرفته تا اپراتورهای 
 OEM حمل‌ونقل تجاری و کسب‌وکارهایی که به محصولات دارای تاییدیه
برای تجهیزات و ناوگان خود نیاز دارند. این شرکت تاکید می‌کند که حضور 
در شــبکه گســترده Hascol، فرصتی کم‌نظیر برای گسترش دسترسی 
به محصولات Mobil در نقاطی اســت که پیش‌تر پوشش کافی نداشتند. از 
سوی دیگر، Hascol Petroleum نیز این همکاری را یک مزیت رقابتی مهم 
می‌داند؛ زیرا اضافه شدن برند جهانی Mobil به سبد خدمات جایگاه‌های این 
شرکت، می تواند تجربه مشتری را ارتقا دهد و جایگاه های سوخت را از یک 
نقطه عرضه ســوخت، به یک مرکز خدمات کامل نگهداری خودرو تبدیل 
کند. Hascol می گوید این همکاری، ارزش افزوده‌ای پایدار برای مشتریان 
ایجاد می کند و جایگاه ها را به مراکز مجهزتر و کارآمدتر تبدیل خواهد کرد. 
در بیانیه رسمی، Khawar Jamal، مدیرعامل MAL Pakistan، اعلام کرده 
است که این توافق نامه »فرصتی برای گســترش دسترسی به روانکارهای 
Mobil از طریق یک شبکه خرده‌فروشی تثبیت شده« فراهم می‌کند و ترکیب 
تخصص Mobil با نفوذ بازار Hascol می‌تواند نیازهای در حال تحول مشتریان 
را بهتر پاســخ دهد. او تاکید کرده اســت که این همکاری بخشی از رویکرد 
مشترک دو شرکت برای پشــتیبانی از نیازهای جدید حمل‌ونقل و تحرک 

 Hascol  مدیرعامل ،،Javed Ahmedjee در پاکستان است. در سوی دیگر
Petroleum ایــن همکاری را »آغاز یک رابطه بلندمدت« توصیف کرده که 
هدف آن »ایجاد ارزش پایدار، نقطه به‌نقطه و مشتری به مشــتری« است. او 
می گوید این توافق نامه باعث می شــود روانکارهای پریمیوم Mobil  برای 
موتورسواران، رانندگان و ناوگان های تجاری در سراسر کشور در دسترس تر 
شود و جایگاه های Hascol بتوانند خدماتی فراتر از عرضه سوخت ارائه دهند. 

بازار خودرو و حمل‌ونقل پاکستان طی سال های اخیر رشد قابل توجهی داشته 
است؛ رشدی که اهمیت دســترسی آسان به روانکارهای استاندارد و دارای 
تاییدیه سازندگان را دوچندان می کند. افزایش تعداد خودروهای سواری، 
توسعه ناوگان های حمل‌ونقل شهری و بین شهری و رشد صنایع وابسته به 
تجهیزات مکانیکی، همگی نیاز به روانکارهای قابل‌اعتماد را افزایش داده‌اند. 
به‌همین دلیل، همکاری‌هایی مانند توافق  MAL–Hascolمی تواند نقش 

مهمی در بهبود نگهداری ناوگان هــا و افزایش عمر تجهیزات ایفا کند. این 
همکاری همچنیــن بهبود قابل‌توجهی در دســترسی به محصولات ایجاد 
می‌کند. طبق اعلام دو شــرکت، عرضه روانکارهای Mobil در جایگاه های 
Hascol  باعث می‌شود مشتریان در نقاط بیشتری بتوانند محصولات مورد 
نیاز خود را تهیه کنند؛ چه برای سرویس های دوره‌ای خودروهای سواری، چه 
برای نگهداری کامیون ها، اتوبوس ها و تجهیزات صنعتی. این موضوع به‌ویژه 
برای مناطق دورتر که دســترسی به فروشگاه های تخصصی محدود است، 
اهمیت دارد. توافق MAL و Hascol همچنین بخشی از رویکرد مشــترک 
دو شــرکت با عنوان Driven to Win as One است؛ رویکردی که هدف آن 
ترکیب توانمندی های فنی، شبکه توزیع و تجربه مشتری برای ایجاد ارزش 
در سراسر زنجیره تامین روانکارهاست. این همکاری نشان می‌دهد که بازار 
روانکار پاکستان در حال حرکت به سمت مدل های مشارکتی گسترده تر است؛ 
مدل هایی که می توانند هم کیفیت خدمات را افزایش دهند و هم دسترسی به 
محصولات پریمیوم را تسهیل کنند. Hascol Petroleum به عنوان یک شرکت 
بازاریابی سوخت ثبت شده در بورس پاکســتان، طی سال های اخیر تلاش 
کرده اســت جایگاه‌های خود را از یک شبکه عرضه سوخت، به یک پلت فرم 
خدمات انرژی و نگهداری خودرو تبدیــل کند. همکاری با برندهایی مانند 
Mobil می تواند این مسیر را تقویت کند و جایگاه‌های Hascol را به نقاطی 
تبدیل کند که مشتریان نه‌تنها سوخت، بلکه خدمات نگهداری و محصولات 
 Hascol  و MAL Pakistan استاندارد را نیز دریافت کنند. درمجموع، توافق
Petroleumرا می‌توان یکی از مهم‌ترین همکاری های صنعت روانکار پاکستان 
در سال ۲۰۲۶ دانست؛ همکاری‌ای که نه‌تنها شبکه توزیع Mobil را گسترش 
می‌دهد، بلکه جایگاه های سوخت را به مراکز خدماتی مجهزتر تبدیل می‌کند 
و دسترسی مشتریان به محصولات پریمیوم را افزایش می‌دهد. این همکاری، 
نمونه‌ای روشــن از نقش مشارکت های استراتژیک در تقویت زنجیره تامین 
روانکارها و پاسخ گویی به نیازهای رو به‌رشد بازار حمل‌ونقل در پاکستان است

عرضه روانکارهای »موبیل« در ۶۵۰ جایگاه سوخت پاکستان
 »MAL« و »Hascol« با یکدیگر وارد همکاری می شوند؛



»انویستا«؛ کراس کوپه 
جذاب بیوک

    بیوک انویســتا ۲۰۲۵ به عنوان مدل پایه محصولات شاسی بلند بیوک، ترکیبی 
از طراحی اســپرت، کابین مجهز و قیمت رقابتی را ارائــه می دهد. این کراس اوور 
ساب کامپکت با سقف شیب‌دار و فرم فست بک، ظاهری نزدیک به خودروهای گران تر 
دارد و در ســه تیپ Preferred، Sport Touring و Avenir عرضه می شود. قیمت پایه 
آن در بازار آمریکا از 25 هزار و 195 دلار آغاز می شود و در نسخه Avenir به 29 هزار 
و 995 دلار می رسد. قلب فنی انویســتا یک موتور 3  سیلندر ۱.۲ لیتری توربوشارژ 

ECOTEC است که ۱۳۷ اسب بخار قدرت و 185 نیوتون متر گشتاور تولید می کند. 
این نیرو از طریق گیربکس 6  سرعته اتوماتیک فقط به چرخ های جلو منتقل می شود. 
در کابین، نمایشــگر لمسی ۱۱ اینچی، صفحه آمپر دیجیتال ۸ اینچی و پشتیبانی 
بی سیم از  اندروید اتو و اپل کارپلی به صورت استاندارد ارائه می شوند. سیستم های 
ایمنی نیز شامل ترمز اضطراری خودکار، هشدار برخورد از جلو، دستیار حفظ مسیر 

و نوربالای خودکار هستند.

سه شنبه 17 شهریور 1405. سال یازدهم.  شماره 2565 ما با  ماارتباط  با  ارتباط 
CONTACT  US

Poll

نظرسنجی

پاسخ نظرسنجی شماره  2564
Poll

نظرسنجی

نظرسنجی شماره  2565

کدام یک از موارد زیر می تواند منجر به ایجاد یک 

شبکه حمل‌ونقل سبز و کم آلاینده شود؟

1-واردات آسان خودروهای هیبریدی و 

تسهیلات ویژه برای مالکان تاکسی ها

2-گسترش و توسعه سبد محصولات الکتریکی 

خودروسازان داخلی

در نظرسنجی شماره گذشته از مخاطبان گرامی  پرسیدیم به 
نظر شما کدام یک از موارد زیر می تواند میزان خسارت واردشده 

به شهروندان بر اثر سانحه و تصادف را دقیق تر و بهتر تخمین 
بزند؟  در پاسخ به این پرسش 45  درصد به گزینه یک یعنی 

نصب هرچه بیشتر دوربین های مداربسته در سطح شهر  و  55 
درصد به گزینه دوم یعنی  حضور محسوس و نامحسوس ماموران 

پلیس راهنمایی‌ورانندگی در معابر عمومی  رأی داده بودند.

گزینه 1
55  درصدگزینه 2

45  درصد

SMS

پیامک

تغییر پیشرانه 
 آیا می توان پیشرانه 6 سیلندر 3000 

سی‌سی هیوندای گرنجور را روی نیسان 
ماکسیما نصب کرد؟ 

حدادی-تهران
روزنامـه  شـماره های  از  بسیـاری  در  خیـر؛   
»دنیای خـودرو« گفته شـده که هر پیشـرانه‌ای متناسـب 
با خـودرو و نوع دینامیـک آن طراحی می شـود. هیوندای 
آزرا گرنجـور بـا پیشـرانه 6 سیلنـدر وی شـکل 3 لیتـری 
راهی بـازار شـده و ایـن قـوای محرکـه حداکثـر 250 
اسـب‌بخار قـدرت و 284 نیوتون متـر گشـتاور تولیـد 
می کنـد. این قدرت و گشـتاور متناسـب با طـراحی به‌روز 
بدنـه گرنجـور و وزن 1500 کیلوگـرمی آن طراحی شـده 
اسـت. امـا نیسـان ماکسیمـا مونتاژی نسـل پنجم اسـت 
کـه از طـراحی قدیمی برخـوردار بـوده و بدنه این سـدان 
مطابق بـا اسـتانداردهای اواخر دهـه 90 میـلادی و اوایل 
سـال 2000 طـراحی شـده و قابل مقایسـه با خـودرویی 
نیسـت کـه از طـراحی به‌روزتری برخـوردار اسـت. بر این 
اسـاس اگرچـه نیسـان ماکسیمـا نیـز دارای پیشـرانه 6 
سیلنـدر وی شـکل 3 لیتـری تنفس طبیعی اسـت، اما این 
قـوای محرکه بـا پیشـرانه نصب شـده روی هیونـدای آزرا 
گرنجور تفاوت هـای بسیاری دارد. همین طـور باید به این 
نکته توجه داشـت که نیسـان ماکسیمـا از وزن پایین تری 
برخوردار است و پیشـرانه 3 لیتری 6 سیلندر وی‌شکل آن 
موسـوم به VQ30DE-K حداکثر 220 اسـب بخار قدرت 
و 265 نیوتون متـر گشـتار تولیـد می کنـد. ایـن پیشـرانه 
متناسـب بـا طـراحی بدنـه، پیشـروی، نیـروی دینامیک 
بدنـه و وزن 1380 کیلوگـرمی ایـن خودرو طراحی شـده 
اسـت. بر این اسـاس درصـورت نصـب پیشـرانه هیوندای 
آزرا گرنجـور روی نیسـان ماکسیمـا، به مـرور خـودرو بـا 
مشـکلات بسیـاری مواجه خواهد شـد و اسـتهلاک آن نیز 
به شـکل سرسـام‌آوری افزایش می یابد. از جمله مشکلاتی 
کـه می توان به آن اشـاره کرد، خرابی و اسـتهلاک بیشـتر 
در قطعـات اصلی موتـور، خرابی و اسـتهلاک در سیسـتم 
تعلیـق و خـرابی و اسـتهلاک در سیسـتم ترمـز اسـت. 
به‌بیـان دیگر زمـانی کـه پیشـرانه‌ قوی تـری روی خودرو 
نصـب می شـود، باید سیسـتم های ترمـز و تعلیـق آن نیز 
تقویت شـوند. همچنین در نظر داشـته باشید که پیشرانه 
قدرتمنـد نیاز بـه دینامیک بهتر بدنـه دارد. بنابراین نصب 
پیشـرانه هیوندای آزرا گرنجور روی نیسـان ماکسیما غیر 
اصـولی و نادرسـت به نظـر می‌رسـد و هزینـه نگهـداری 
خـودرو را در بلندمـدت چنـد برابـر می کند. البتـه آن‌چه 
گفتـه شـد درمـورد پیشـرانه های تولیدشـده از یـک 
کارخانـه نیز صـدق می‌کند. براین اسـاس نباید پیشـرانه 
دو مـدل خودرو مختلـف را با یکدیگـر جابه جا کـرد؛ تنها 
بـا ایـن تصـور اشـتباه کـه هـر دو سـاخت یـک کارخانـه 

خودروسـازی هسـتند. 
سیستم ترمز ضعیف

 آیا این مطلب صحت دارد که سیستم ترمز 
نسخه های تولیدشده سورن‌ که از پیشرانه 

EF7 توربوشارژ برخوردارند، درمقایسه با مدل های 
معمولی ضعیف تر است؟

0919***1514
 خیر؛ هنگام نصب سیستم توربوشـارژر روی مدل های 
مختلـف خـودرو بـه تـوان و کیفیت سیسـتم ترمـز آن‌ها 
توجه زیادی می شـود. البته خودروسـاز داخلی در ابتدای 
کار کـه سیسـتم توربـو را روی ایـن محصول نصـب کرده 
بود، سیسـتم ترمز مناسـبی را بـرای آن تعبیه نکـرده بود. 
امـا بعـد از مـدتی کیفیـت سیسـتم ترمـز آن را ارتقـا داد. 
البتـه با افزایـش توان موتـور، علاوه بر تغییر سیسـتم ترمز 
باید سیسـتم فرمـان نیز دسـتخوش تغییـر قـرار گیرد تا 
هندلینـگ و ایمـنی خـودرو تحت تاثیـر قـرار نگیـرد و 

کاهـش نیابد

3 0 0 0 6 7 4 0 0 0

صدای مشتریصدای مشتری

   خودرو داخلی مدل 98 دارم و چندی پیش 
چراغ چک خودرویم به‌صورت چشــمک‌زن 
خاموش و روشن می شد. با مراجعه به نمایندگی 
مربوطه، کارشــناس فنی مجموعــه پس از 
بررسی وضعیت خودرویم تشخیص داد برای 
رفع مشــکل، باید کویل موتور و واشر قالپاق 
سوپاپ تعویض شوند. اما با گذشت مدت‌زمان 
اندکی از تعویض این قطعات، مشــکل مذکور 
دوباره ایجاد شد. این بار با مراجعه به نمایندگی 
مشخص شد که واشــر قالپاق سوپاپ کیفیت 
مناسبی نداشته و به همین دلیل درمدت‌زمان 
کوتاهی این قطعه معیوب شده است. درنهایت 
مجبور شدم آن را با صرف هزینه و وقت نسبتا 

زیادی دوباره تعویض کنم. 
عظیمی-کرج

کیفیت نامناسب 
قطعه

88306761

Telegram

تلگرام

دلیل استقبال چشمگیر از رنگ های سفید 
و مشکی در بازار خودرو چیست؟

این روزها تنوع رنگ در 
صنعت خودرو بسیار بیشتر از 

گذشته شده و خودروسازان از 
رنگ های سبز، آبی، قرمز، طلایی و 
حتی ترکیب های چندلایه و خاص 
استفاده می کنند؛ اما آمار جهانی 

همچنان نشان می دهد سفید و 
مشکی در میان انتخاب های اصلی 

خریداران قرار دارند. گزارش ۲۰۲۵ 
شرکت »Axalta« نشان می دهد 
سفید با ۲۹ درصد محبوب ترین 

رنگ خودرو در جهان بوده و 
مشکی با ۲۳ درصد در رتبه دوم 

قرار گرفته است. سوال این جاست 
که چرا خریداران در میان این 

همه تنوع، همچنان به رنگ های 
سفید و مشکی علاقه بیشتری 
نشان می دهند؟ در ادامه پاسخ 

کارشناسان را مرور می کنیم:

رنگ های سفید و مشکی بیش از 
آن که یک انتخاب مد روز باشند، 

انتخاب هایی ماندگار محسوب 
می شوند. سفید معمولا ظاهر 
خودرو را تمیز، ساده و مدرن 
نشان می دهد و در بسیاری از 

طراحی های امروزی، خطوط بدنه 
را به خوبی نمایان می کند. از طرف 

دیگر، مشکی حس لوکس تر و 
رسمی تری ایجاد می کند و برای 

خودروهای بزرگ و مدل های 
پهلوانیرده بالا جذابیت خاصی دارد. 

معمولا متقاضیان خودرو در 
سطح جهان هنگام انتخاب یک 

مدل خاص، به حفظ کیفیت 
رنگ در طول زمان، امکان فروش 
مجدد و هماهنگی آن با طراحی 
خودرو اهمیت زیادی می دهند. 

گزارش های »BASF« نیز نشان 
می دهد رنگ های خنثی شامل 

سفید، مشکی و خاکستری 
همچنان بخش بزرگی از بازار 

جهانی را تشکیل می دهند. 
بنابراین می توان گفت استقبال 

از این دو رنگ نتیجه ترکیبی از 
سادگی، ماندگاری، حس کیفیت و 

ریسک کمتر در انتخاب و فروش 
مجدد خودرو است. فرهمند

شرکت »آرین پارس موتور« خبر داد؛

ساماندهی تعهدات معوق »لاماری« 
با عرضه مدل های جایگزین

  براســاس شــرایط اعلام‌شــده، مشــتریان واجــد شــرایط می‌تواننــد خــودرو 
ــو  ــاری اک ــا لام ــو ی ــاری نئ ــول لام ــکی از دو محص ــا ی ــود را ب ــامی خ ثبت ن
ــتریانی  ــرای مش ــا ب ــکان تنه ــن ام ــتفاده از ای ــه اس ــد. البت ــن کنن جایگزی
ــعی از  ــراف قط ــت انص ــاه ۱۴۰۵ درخواس ــا ۱۰ تیرم ــه ت ــت ک ــم اس فراه
قــرارداد خــود ثبــت نکــرده باشــند. بنابرایــن مشــتریانی کــه پیــش از ایــن 
ــد، مشــمول طــرح  تاریــخ انصــراف خــود را به صــورت رســمی ثبــت کرده‌ان

بـود نـد ـ یـد نخواهـ جدـ
یــکی از مهم تریــن بخش‌هــای ایــن طــرح، مشــوق مــالی در نظــر 
ــران  ــرای جب ــور ب ــارس موت ــن پ ــت. آری ــتریان اس ــرای مش ــده ب گرفته ش
بخــشی از زمــان سپری شــده از زمــان انعقــاد قــرارداد، مبلــغ ۶۳۰ 
ــت  ــل پرداخ ــده قاب ــه از مان ــه ک ــر گرفت ــف را در نظ ــان تخفی میلیون توم

شـد هـد ـ سـر خواـ شـتریان کـ مـ
مشــتریان مشــمول طــرح پیــش از ایــن مبلــغ ۱۰ میلیــارد و ۷۸۶ میلیــون 
ــس  ــد. پ ــت کرده‌ان ــا پرداخ ــاری ایم ــرارداد لام ــت ق ــال باب ــزار ری و ۷۰۰ ه
از اعمــال تخفیــف، متقاضیــان می‌تواننــد بــا پرداخــت مابه‌التفــاوت 

نـد خـاب کنـ خـود را انتـ یـد ـ خـودرو جدـ شـده، ـ تعیینـ
بر اســاس جــدول مــالی طــرح، مشــتریانی کــه لامــاری نئــو را انتخــاب کنند 
بایــد مبلــغ ۲۶ میلیــارد و ۲۰۳ میلیــون و ۳۰۰ هــزار ریــال را به عنــوان مانــده 
ــان  ــرای متقاضی ــم ب ــن رق ــز کننــد. ای ــل پرداخــت و تکمیــل وجــه واری قاب
شـده اـسـت هـزار ریال اعلام ـ لامــاری اکــو ۲۹ میلیــارد و ۱۹۳ میلیــون و ۳۰۰ ـ

فرآینــد ثبــت درخواســت نیــز به صــورت اینترنــتی انجــام می شــود. 
مشــتریان واجد شــرایط می توانند از ســاعت ۱۵ روز دوشــنبه ۱۶ شــهریورماه 
۱۴۰۵ بــه ســامانه فــروش اینترنــتی آریــن پــارس موتــور مراجعــه کــرده و 
پــس از انتخــاب خــودرو، فرآینــد انعقــاد الحاقیــه و پرداخــت مابه‌التفــاوت 

نـد را انـجـام دهـ
طبــق شــرایط اعلام‌شــده، تحویــل لامــاری اکــو ۳۰ روز کاری پــس از انعقــاد 

الحاقیــه و تکمیــل وجــه انجــام خواهــد شــد. بــرای لامــاری نئــو نیــز فرآینــد 
تحویــل پــس از انعقــاد الحاقیــه و تکمیــل وجــه دنبــال می شــود و زمان بندی 

اعلام شــده، تحویــل در بــازه ۳۰ روز کاری را نـشـان می‌دـهـد
ــو در  ــاری نئ ــود دارد. لام ــایی وج ــز محدودیت ه ــدی نی ــش رنگ بن در بخ
ایــن طرح در ســه رنــگ ســفید، مشــکی و نقــره‌ای عرضــه می شــود؛ درحالی 
کــه انتخــاب رنــگ لامــاری اکــو بــه ســفید و مشــکی محــدود شــده اســت. 
شـرکت ارتـبـاط دارد اـیـن محدودـیـت، ـبـه موـجـودی و ظرفـیـت قاـبـل عرضه ـ

نکتــه مهــم دیگــر، آثــار حقــوقی انتخــاب خــودرو جایگزین اســت. براســاس 
ــرش  ــه پذی ــه منزل ــاوت ب ــه و پرداخــت مابه‌التف ــنامه، امضــای الحاقی بخش
شــرایط جدیــد و اصــلاح قــرارداد اولیــه خواهــد بــود. بنابراین پــس از تکمیل 
ایــن فرآینــد، تعهــد مربــوط بــه لامــاری ایمــا بــر مبنــای خــودرو جایگزیــن 

بازتعرـیـف میـشـود
آریــن پــارس موتــور همچنیــن تاکیــد کــرده اســت کــه مشــخصات نهــایی 
خودروهــای نئــو و اکــو ممکــن اســت در بــرخی مــوارد بــا اطلاعات درج شــده 
در کاتالــوگ یــا ســامانه های رســمی متفــاوت باشــد و مــلاک نهــایی، خــودرو 

آـمـاده تحوـیـل خواـهـد ـبـود
از ســوی دیگــر، ایــن طــرح تا زمــان تکمیــل ظرفیــت ادامــه خواهد داشــت و 
انتشــار بخشــنامه به معنــای تضمیــن تخصیــص خــودرو بــه تمــام مشــتریان 
مشــمول نیســت. به همیــن دلیــل، مشــتریانی کــه شــرایط اســتفاده از طــرح 
را دارنــد بایــد پیــش از تکمیــل ظرفیــت نســبت بــه ثبــت درخواســت و انجام 

مـالی اـقـدام کنند مراـحـل ـ
ــرای  ــوان گامی ب ــور را می ت ــارس موت ــن پ ــد آری ــرح جدی ــوع، ط درمجم
تعیین تکلیــف بخــشی از تعهــدات باقی مانــده لامــاری ایمــا دانســت؛ 
ــالی و  ــف م ــن، تخفی ــه محصــولات جایگزی ــا ارائ ــلاش دارد ب ــه ت طــرحی ک
ــل مشــخص، بخــشی از بلاتکلیــفی مشــتریانی را کــه مدت‌هــا  زمــان تحوی

نـد طـرف کـ نـد، برـ خـود بوده‌اـ قـرارداد ـ یـف ـ ظـار تعیین‌تکلـ در انتـ

   شرکت آرین پارس موتور در ادامه اقدامات خود برای تعیین تکلیف تعهدات پیشین، طرح جدیدی را برای جایگزینی خودروهای ثبت نامی 
مشتریان اعلام کرده است. این طرح به صورت اختصاصی برای مشتریانی در نظر گرفته شده که در آبان ماه ۱۴۰۴ برای خرید لاماری ایما قرارداد 

پیش فروش عادی منعقد کرده اند، اما تاکنون دعوتنامه تکمیل وجه برای آن ها صادر نشده است.

 
 

۱۶/۶۰/۱۴۰۵  
۱۶۱۴۰۵۰ ٧ 

 ندارد
 
 

تارےخ :             
 شماره:  
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 ۱۴۰۵ه ما شهرےور - اکو  لاماری  یخودرو العادهفوقو  نقدی فروش  بخشنامه

 س موتور آرےن پار شرکت های مجاز هموطن گرامی و نمایندگی

 

 با سلام و احترام؛
نسبت به عرضه    در نظر دارد   رساند؛ اےن شرکت می   آرےن پارس موتور   های مجاز و نمایندگی  عموم مردم   استحضار   به  

لاماری   نماید  وـــاکخودرو  ظرفیت اقدام  تکمیل  زمان  تا  ذیل و  شرایط  بدےن  با  متقاضیان    منظور .  بداز  عمل  ه  عوت 
  با روزه    ۶۰وےل  ـو با موعد تح قطعی  با قیمت    ادهـــالع فوقو    دی ـنق  روش ـفدر قالب    ثبت نام  یندآفر  تکمیل  آید جهتمی 

به صورت اینترنتی نسبت به انجام    تا زمان تکمیل ظرفیت   ۱۴۰۵  /۱۶/۰۶     مورخ   شنبهدو  روز     ،۱۴از ساعت     ۱۴۰۵مدل  
 .قدام نمایندا  http://sales.lamari.ir به نشانی اینترنتی  آدرس به مراحل ثبت نام با مراجعه 

 
 نقدی فروش  -۱طرح 

قیمت مصرف کیننده  مدل 
 (ریال)

 کد طرح  جرےمه دیرکرد  های قابل عرضه رنگ موعد تحوےل 

 ٥٠١-ECHO-O درصد ماهانه ۳ مشکی   و سفید روز   ۶۰ ۴۶.۲۸۰.۰۰۰.۰۰۰ ۱۴۰۵

 

 ای دو مرحله العادهفروش فوق  -۲طرح 
 پییش پرداخت  مدل 

 (ریال)
 چک یک ماه بعد 

 (ریال)
 کد طرح  جرےمه دیرکرد  های قابل عرضه رنگ موعد تحوےل 

 ٥٠٢-ECHO-O درصد ماهانه ۳ مشکی   و سفید روز   ۶۰ ۱۷.۵۰۰.۰۰۰.۰۰۰ ۲۸.۷۸۰.۰۰۰.۰۰۰ ۱۴۰۵
 

                    

اکو بروشور لاماری  وابط ض قواعد و   ها لیست نمایندگی    

   ۱۴۰۵۰۶۱۶      :شماره                                                                                                                                                                                                                                     

 ۱۶/۰۶/۱۴۰۵         :خـاریـت                                                                                                                                                                                                                                            

           ندارد   :تپیوس                                                                                                                                                                                                                                            

       

 های لاماری نئو و لاماری اکوخودروفوری   اطلاعیه فروش 
 ) ۱۴۰۴ماه کینندگان لاماری ایما در آبان نام(وےژه ثبت 

 م با سلام و احترا   

آن    برای  در قالب تخفیفصراف  ــ ـود انست  ــــبنی بر پرداخـــی آرےن پارس موتور مـــتمع صنعتــــجم با توجه به طرح پپیشنهادی شرکت    رساند؛ به اطلاع خرےداران محترم می 

از م ایـــامـودروی لــــان خ ــرےـــشتـ ـدسته  آبــازه زمــما که در بــاری  اند و کرده   تــرکـ ـودرو با اےن شــخ   ادیــفروش عش ــــقاد قرارداد پپیـــاقدام به انع  ۱۴۰۴اه  ــان مــــانی 

خودروی لاماری ایما   ی خود را از خرےدــــقطع  درخواست انصراف  ۱۴۰۵تیرماه    ۱۰ثر تا تارےخ  ـــیل وجه ارسال نشده و همچنین حداکــنامه تکم ــدعوت  شانــای  نون برای ــــتاک

برای متقاضیان واجد  )  تکمیل ظرفیت   تا پایان (با موضوع قرارداد را  لاماری نئو و لاماری اکو    لاماری ایما با  شرکت در نظر دارد امکان جایگزےنی خودرو  اند؛ اےنثبت نکرده

 .شرایط فراهم نماید

قیمـت قطعـــــی  آید تا جهت تکمیل فرآیند تغییر خودروی موضوع قرارداد از لاماری ایما به لاماری نئو و لاماری اکو با  بدےن منظور، از متقاضیان محترم دعوت به عمل می

بهره  ســــاعـت  و  از  مقرر،  تخفیف  از  دوش ۱۵:۰۰مندی  روز  مورخ  ـ ـ،  سام   ۰۶/۱۴۰۵/ ۱۶نبه  به  مراجعه  نشانی  ـــبا  به  شرکت  اینترنتی  فروش    http://sales.lamari.irانه 

التفاوت در مهلت مقرر، به منزله التفاوت مربوطه اقدام نمایند. بدےهی است انعقاد الحاقیه و پرداخت مابه نسبت به ثبت درخواست جایگزےنی خودرو و پرداخت مابه 

 پذیرش کلیه شرایط اےن طرح، تغییر خودروی موضوع قرارداد و اصلاح مفاد اولیه قرارداد خواهد بود. 

 

ج شده در سامانههای عرضههای متعلقه تیپو آپشن * برخی مشخصات محصول  م�� نهائی، خودرو ی آماده باشد که در هر صورت شرکت متفاوت  ینای اهسایتجامع و وب  شده ممکن است با کاتالوگ و اط�عات فنی در

 شد. باتحویل  می 

ح صرف* * امکان ثبت ح حاضر ـــت ادامه خواهد داشت. بدیهی است، اجـــپذیر بوده و صرفا تا زمان تکمیل ظرفیه امکانــهای قابل عرضودی رنگــیت و موجــا در حدود ظرفـــنام و انتخاب این طر  هد یا تضمینــبه منزله تع  رای طر

ج از شرایط، ضوابط و ظرفیتگونه حق مکتسبهاضیان نبوده و هیچــو  به تمامی متقــــو و ا�ــاری نئ ــشرکت نسبت به تخصیص یا تحویل خودروی �م   متقاضیان ایجاد نخواهد کرد.   های اع�می برایای خار

                                                                                 

                                                 

 (تا پایان تکمیل ظرفیت)  ۱۴۰۴ماه کینندگان لاماری ایما در آبانناموےژه ثبتشرایط فروش فوری خودروهای لاماری نئو و لاماری اکو، 

ع خودرو   تخفیف (ریال)  مدل نو

مبلغ پرداختی 

قبلی مشتری 

بابت قرارداد  

 لاماری ایما (ریال) 

مانده قابل  

 پرداخت (ریال) 
 موعد تحوےل

رنگ های 

 قابل عرضه
 کد طرح فروش 

 

 ۲۶.۲۰۳.۳۰۰.۰۰۰ ۱۰.۷۸۶.۷۰۰.۰۰۰ ۶.۳۰۰.۰۰۰.۰۰۰ ۱۴۰۵ لاماری نئو

روز کاری پس از  ٣٠

انعقاد الحاقیه و 

 تکمیل وجه

سفید، مشکی  

 ایو نقره

 

EMNEO-T٥٠١ 

 ۲۹.۱۹۳.۳۰۰.۰۰۰ ۱۰.۷۸۶.۷۰۰.۰۰۰ ۶.۳۰۰.۰۰۰.۰۰۰ ۱۴۰۵ لاماری اکو

روز کاری پس از  ٣٠

انعقاد الحاقیه و 

 تکمیل وجه

سفید و 

 مشکی 

EMECH-T٥٠١ 

هالیست نمایندگی بروشور �ماری ا�و  بروشور �ماری نئو   قواعد و ضوابط  



لاستیک و  لاستیکرینگ  و  رینگ 
TIRE & RING

سه شنبه 17 شهریور 1405. سال یازدهم.  شماره 2565

کشف ۱۰ میلیاردتومان 
لاستیک قاچاق در قزوین

    فرمانده انتظامی استان قزوین از کشف ۵۸۰ حلقه لاستیک غیرمجاز خودروهای سنگین و 
سواری به ارزش ۱۰ میلیاردتومان در بازرسی از یک لاستیک فروشی در حاشیه شهر قزوین خبر 
داد.  سردار محمدقاسم طرهانی در گفت‌وگو با »ایمنا« در قزوین اظهار کرد: »در راستای اجرای 
طرح های مقابله با قاچاق کالا و برخورد با اخلالگران اقتصادی، ماموران پلیس امنیت اقتصادی 
استان با همکاری بازرسان اتاق اصناف، از فعالیت خارج از ضوابط یک واحد لاستیک فروشی 
در حاشیه شهر قزوین مطلع شدند و رسیدگی به موضوع را به صورت ویژه در دستور کار قرار 

دادند.« وی افزود: »ماموران پس از انجام اقدامات اطلاعاتی و دریافت مجوز قضایی به این واحد 
صنفی اعزام و در بازرسی از محل موفق شدند ۵۸۰ حلقه لاستیک شامل ۴۵۸ حلقه لاستیک 
خودروهای سواری و ۱۲۲ حلقه لاستیک خودروهای سنگین را که در سامانه جامع انبارها ثبت 
نشده بود، کشف کنند.« فرمانده انتظامی استان قزوین با بیان این که برابر نظر کارشناسان، 
ارزش محموله مکشوفه ۱۰۰ میلیاردریال برآورد شده است، تصریح کرد: »در این رابطه یک 
متهم شناسایی و پس از تشکیل پرونده برای انجام مراحل قانونی به مرجع قضایی معرفی شد.«

چرا نگهداری صحیح تایر حیاتی است؟
خطاهای رایج مالکان و راه حل های سریع؛

ــد  ــک می کن ــما کم ــه ش ــر ب ــداری تای ــت از نگه    درک درس
زنجیــره‌ای از اقدامــات پیشــگیرانه را به صــورت منظــم اجــرا کنید؛ 
ــا  ــه عمــق آج گرفتــه ت ــگاه‌ کــردن ب ــررسی هفتــگی فشــار و ن از ب
زمان بنــدی چرخــش تایــر و تشــخیص علائــم نیــاز بــه بالانــس یــا 
ــود کنتــرل خــودرو  ــن نظام منــدی، بهب ــا. نتیجــه ای ــم زوای تنظی
در شــرایط خیــس و خشــک، کاهــش مصــرف ســوخت و محــدود 
ــرابی  ــا خ ــارن ی ــایش نامتق ــر س ــان نظی ــای پنه ــردن هزینه ه ک
ــدام  ــچ اق ــه هی ــم این ک ــه مه ــا اســت. نکت ــگام کمک فنره زودهن
واحــدی کافی نیســت؛ موفقیــت زمــانی حاصل می شــود که فشــار، 
بالانــس، هم‌راســتایی و ســلامت فیزیــکی تایرهــا را هم‌زمــان 
ــداری  ــه نگه ــل، برنام ــد. در عم ــته باشی ــر داش ــتمر زیرنظ و مس
بایــد از دفترچــه راهنمــای خــودرو و برچســب نصب شــده روی درِِ 
ســمت راننــده آغــاز شــود؛ همان جــا کــه فشــار ســرد پیشــنهادی 
ــد  ــق مانن ــا دقی ــاده ام ــای س ــپس ابزاره ــت. س ــده اس ــت ش ثب
ــش  ــرای پای ــوه ب ــنج آج و چراغ ق ــار، عمق س ــال فش ــج دیجیت گی
بریدگی هــا و برآمدگی هــا بــه کار می‌آینــد. به عــلاوه، گــوش 
ســپردن بــه نشــانه ها مثــل لــرزش فرمــان در ســرعت های خــاص، 
کشیــدن خــودرو بــه یــک ســمت یــا صــدای زوزه تایــر می توانــد 
پیــش از تبدیــل‌ شــدن به عیــب پرهزینــه، شــما را متوجه مشــکل 
ــک مکانیــک  ــازرسی دوره‌ای ی ــا ب ــن نشــانه ها ب ــد. ترکیــب ای کن
مجــرب، احتمــال بــروز خــرابی ناگهــانی را به حداقــل می‌رســاند. 
تایرهــا تمــام نیروهــای شــتاب‌گیری، ترمزگیــری و تغییــر مسیر را 
منتقــل می کننــد؛ بنابرایــن هــر درصدی از ســلامت و چســبندگی 
کــه از دســت بــرود، مســتقیما در ایمــنی و پایــداری بــروز می کند. 
نگهــداری صحیــح با حفــظ فشــار ســرد اســتاندارد و جلوگیــری از 

سایز تایرمدلگل تایرکویر تایر  )ایران(
)میلی متر(

قطر رینگفاق تایر
)اینچ(

وزن قابل تحمل
)کیلوگرم(

حداکثر سرعت
)کیلومتر بر ساعت(

قیمت بازار تهران
 )یک جفت- ریال(

خودرو پیشنهادی

ام وی ام 110-سایپا131-سایپاKB12   165/65R13651341219024,800,000132 و 26
KB2000   175/60R13601341221026,000,000انواع پراید
پیکان- ریو -تیباKB14   175/70R13701347519028,000,000و36

KB88   185/60R14601447521026,000,0002تیبا
پژو206-پژو405-پرشیاKB27   185/65R14651453021027,400,000و22
 سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی-زانتیاKB27   185/65R15651556021028,100,000و22
اسپرت انواع پژوKB77  205/60R14601456021031,800,000و44

KB77   205/60R15601561521031,800,000اسپرت سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی
KB44205/50 R16501654524037,400,000کراس- دنا پلاس توربو H30 دانگ فنگ
KB55205/55 R16551661524040,500,000تویوتا یاریس -X22 چری -S3 مگان -سراتو- جک
KB66215/65 R16651685021057,000,000X33 ام وی ام - X60 لیفان
KB55205/50 R17501758024043,500,000آریزو 5 و 6-آریا
KB57215/55 R17551767027043,700,000تویوتا کمری- سوناتا
KB66215/60 R17601771021064,900,000SX5 خودرو فردا   - S5 هایما -X33S ام وی ام
KB200215/50 R17501761527055,900,000چانگان - سراتو
KB700225/65 R17651785021061,100,000BYDS6 -تیگو5- سوزوکی ویتارا
KB700235/65 R17651790021061,600,000S7 هایما
KB444245/70 R1765171,06018085,700,000زاگرس- صحرا
KB900265/65 R1745181,12021087,600,000)پرادو- پیکاپ فوتون- آسنا )آمیکو
KB909285/70 R1755181,285190110,300,000G9 پیکاپ
KB200215/45 ZR18551865027055,200,000تیوولی
KB300215/55 R18551869027060,500,000M4 سوبا - T5 ری را- خودرو فردا - FX فونیکس
KB500225/55 R18601875024059,000,000توسان- کوراندو -S5 جک
KB800235/55 R18601880021066,300,000اسپورتیج-دیگنیتی 
KB700225/60 R18601880021061,400,000SWM-تیگو7- ب ام و ایکس 3)2020-2017(- رنو کولیوس
KB700235/60 R18601887521064,600,000لکسوس -IX55 سانتافه- اسپورتیج- هیوندای
KB900265/60 R1860181,06021088,500,000)کرمان خودرو(T8 -پیکاپ تویوتا
KB700225/55 R19551982524067,100,000LX 8 - اکستریمS هایما
KB800R19 235/50501977527065,200,000Plug 8 Tiggo

KB700R19 235/55551982524067,200,000SX تویوتا راو4-سورنتو -RX سانتافه نیو- لکسوس
KB545ZR20 245/45452087527063,800,000TXL اکستریم
KB570ZR20 245/50502085027064,800,000VX اکستریم
KB555ZR20 255/45452082527073,500,000فیدلیتی- رکستون

ــه  گرمایــش بیش‌ازحــد، ســطح تمــاس )Contact Patch( را بهین
ــنی  ــن یع ــد. ای ــت می کن ــش را یکنواخ ــع تن ــه می‌دارد و توزی نگ
ــق در  ــری دقی ــارانی، فرمان‌پذی ــر در شــرایط ب ــری کوتاه ت ترمزگی
ــگ. از ســوی  ــراهی و کاهــش خطــر آکوآپلانین ســرعت های بزرگ
ــاتی  ــه کاهــش هزینه هــای عملی ــر ب ــمی تای دیگــر، نگهــداری عل
کمــک می کنــد. فشــار صحیــح و بالانــس دقیــق، مقاومــت غلتشی 
ــن،  ــد. همچنی ــود می‌ده ــوخت را بهب ــرف س ــرده و مص ــم ک را ک
ــانه‌ای  ــه‌ای و ش ــایش پل ــا از س ــم زوای ــش دوره‌ای و تنظی چرخ
پیشــگیری می کنــد و عمــر تایــر را افزایــش می‌دهــد. حــتی اگر در 
ــا چاله هــا، جدول هــا  شــهر راننــدگی می کنیــد، برخــورد مکــرر ب
ــازرسی  ــد؛ ب ــارج کن ــس خ ــا را از تلوران ــد زوای ــا می توان و رمپ ه
ــن  ــد. رایج تری ــف می کن ــاینده را متوق ــه فرس ــن چرخ ــم، ای منظ
ــا  ــاری تنه ــت. بسی ــر اس ــه تای ــطحی ب ــگاه س ــه ن ــا ب ــا، اکتف خط
ــر  ــالی« به نظ ــر »خ ــر تای ــه ظاه ــنجند ک ــار را می س ــانی فش زم
برســد؛ درحــالی‌ کــه افــت ۱۰ تــا ۱۵ درصــدی فشــار با چشــم قابل‌ 
تشــخیص نیســت و همیــن افــت می تواند مصــرف ســوخت و دمای 
کاری را افزایــش دهــد. راه حــل ســاده اســت: گیــج دیجیتــال تهیه 
ــررسی  ــار در حالــت ســرد فشــار را ب کنیــد و حداقــل مــاهی یک ب
کنیــد. خطــای دیگــر، نادیده گرفتــن صــدای غیرعــادی یــا لــرزش 
ــاعت  ــر س ــر ب ــا ۱۱۰ کیلومت ــن ۹۰ ت ــرعت های بی ــف در س خفی
ــوط  ــاب رینــگ مرب ــا ت ــه بالانــس ی ــن نشــانه ها اغلــب ب اســت؛ ای
می شــوند. ســومین خطــا، چرخــش  نــدادن تایرهــا طبــق الگــوی 
ــا چهارچرخ محــرک(  ــو، عقــب ی مناســب خــودرو )دیفرانسیل جل
ــک  ــتاور روی ی ــار و گش ــز ب ــث تمرک ــش باع ــدم چرخ ــت. ع اس
محــور می شــود و ســایش نامتقــارن ایجــاد می‌کنــد. راه حــل، ثبت 
ــا ۱۰ هــزار کیلومتــر اســت.  کیلومتــر و اجــرای چرخــش هــر ۸ ت
همچنیــن اســتفاده از مــواد براق کننــده‌ای کــه حــاوی حلال هــای 
ــز منجــر شــود؛ از  ــه ترک خــوردگی ری ــد ب ــوی هســتند می توان ق
محصــولات تخصــصی تایــر بــا پایــه آب اســتفاده کــرده و از تابــش 

طـولانی پرهـیـز کنـیـد مـسـتقیم خورشـیـد در زـمـان توـقـف ـ

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی
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    کیفیت ساخت تایرهای دانلوپ حاصل بیش از یک قرن تجربه در طراحی و تولید تایر است؛ 
تجربه ای که از سال ۱۸۸۸ آغاز شده و با توسعه فناوری های مختلف در ساختار داخلی، ترکیب 
لاستیکی و الگوی آج ادامه پیدا کرده اســت. دانلوپ در نسل های جدید محصولات خود تلاش 
می کند میان چسبندگی، فرمان پذیری، دوام و راحتی تعادل ایجاد کند. یکی از نمونه های قابل 
توجه، فناوری ساختار تقویت شده در برخی تایرهای این برند است که با کنترل تغییر شکل تایر 
هنگام حرکت، به پایداری بهتر سطح تماس با جاده کمک می کند. در تایرهای عملکردمحور مانند 
Sport Maxx RT2 نیز طراحی بلوک های شــانه ای و افزایش سختی آج، برای بهبود چسبندگی 

در پیچ ها و افزایش دقت فرمان مورد استفاده قرار گرفته است. دانلوپ همچنین سابقه طولانی 
در توسعه فناوری های مربوط به تایرهای ران فلت، کاهش صدا و بهبود مقاومت ساختاری دارد. 
استفاده از شبیه سازی های رایانه ای در فرآیند توسعه نیز امکان بررسی دقیق تر رفتار تایر پیش 
از تولید را فراهم کرده اســت. درمجموع، کیفیت تایرهای دانلوپ را نمی توان تنها بر اساس نام 
برند سنجید؛ مدل، ترکیب لاســتیکی، طراحی آج و کاربرد تایر نقش تعیین کننده دارند. بااین 
 حال، تمرکز مستمر دانلوپ بر مهندسی ســاختار و عملکرد، این برند را در رده تولیدکنندگان 

شناخته شده تایرهای عملکردی قرار داده است.

کیفیت ساخت
تایرهای »دانلوپ«

ت تقطعا قطعا
AUTO  PARTS 

  در پی بــروز اختــلال در تســویه مطالبات 
زنجیره تامین، افزایش هزینه های تولید و مسدود 
شــدن خطوط اعتباری بانکی، ضرورت بازنگری 
بنیادین در ساختار مالی و مدیریتی صنعت خودرو 
دوچندان شده اســت. هم‌زمانی این تنگناها با 
نوســانات ارزی و هزینه های مازاد زیرساختی، 
روند استمرار تولید قطعات را با چالش مواجه کرده 
و اهمیت گذار به حکمــرانی اقتصادی کارآمد را 
برجسته ساخته است. بر این اساس، کارشناسان 
اقتصادی اصلاح سازوکارهای قیمت گذاری، احیای 
انضباط مالی از طریق تسویه نظام مند بدهی ها و 
تسریع در فرآیند خصوصی سازی اصولی را کلید 
رفع انسداد نقدینگی و پایداری تولید کیفی در این 

صنعت می‌دانند.

  چالش‌های مالی زنجیره تامین
امیرحسین جلالی، عضو هیات‌رئیسه انجمن صنایع همگن 
نیرومحرکه و قطعه سازان خودرو کشور با اشاره به شرایط 
دشــوار فعالان این صنعــت به »دنیای خــودرو« گفت: 
»قطعه ســازان در موقعیت بسیار ســختی قــرار دارند. 
عدم توانایی خودروســاز دولتی در تسویه بدهی ۶۰ هزار 
میلیاردتومانی به زنجیره تامین، ســبب برگشت خوردن 

بخش عمده‌ای از چک ها شده است.«
این مقام صنفی اضافه کرد: »این موضوع نقدینگی و توان 
اجرایی قطعه سازان را مسدود کرده و سازندگان ناچارند 
برای حفظ اعتبار تجاری خود، از منابع مالی داخلی شان 
تعهدات این خودروساز را پوشش دهند؛ روندی که فشار 
مضاعفی را بــه زنجیره تولید وارد کرده اســت، هرچند 
عملکرد ایران خودرو تا حدودی به تثبیت شرایط کمک 

کرده است.«
جلالی با اشــاره به ناکافی بودن طرح پرداخت مطالبات 
از طریــق واگذاری ماهانــه ۲ هزار دســتگاه خودرو به 
قطعه ســازان ادامه داد: »ارزش ماهانه ۲ هزار دســتگاه 
خودرو حدود ۲ هزار میلیاردتومان اســت که درمقایسه 
با حجم کل بدهی ها، رقمی بسیار ناچیز بوده و مشــکل 

نقدینگی ما را حل نمی کند.«
این قطعه ساز تاکید کرد: »ما قطعات را در سال ۱۴۰۳ با 
دلار حدود ۷۰ هزارتومانی تولید کردیم و تحویل دادیم؛ 
اما حالا باید همان مواداولیه را با ارز بالای ۲۰۰ هزارتومان 
جایگزین کنیــم؛ در این میان، نه تنهــا پولمان به موقع 
پرداخت نشــده، بلکه خسارت و جریمه برگشت خوردن 

چک ها را هم خودمان پرداخت کرده‌ایم.«

  موانع ساختاری، هزینه های سربار و انباشت مطالبات
این عضو هیات رئیسه انجمن صنایع همگن نیرومحرکه 
و قطعه سازان کشور با اشاره به نقش راهبردی نهادهای 
ناظر تصریح کرد: »سیاســتگزاری و مدیریت ارشــد 
خودروساز دولتی به طور مستقیم برعهده وزارت صمت 
است و ساماندهی این وضعیت نیز نیازمند تصمیم‌گیری 

بحران نقدینگی در زنجیره تأمین با مطالبات معوق و جهش ارزی
 »دنیای خودرو« گزارش می‌دهد؛

ناتوانی خودروساز دولتی در تسویه مطالبات و برگشت چک های اعتباری، تاب‌آوری مالی زنجیره تامین را کاهش داده است

موثر همان مجموعه است.«
جلالی بــا اشــاره به این‌کــه ارائــه راهکار از ســوی 
بخش خصــوصی همــواره با انتقــاد و حاشیه‌ســازی 
روبه رو شــده اســت، اضافه کرد: »هر زمان که صحبت 
از خصوصی ســازی و تغییر ساختار می شــود، به جای 
حل مســاله، شــروع به موضع گیری می کنند. خواسته 
بخش خصوصی بسیار ســاده و روشن است: قطعه تولید 
شــده، تحویل داده شــده و هزینه آن هم باید پرداخت 
شود. متاسفانه مطالبات قطعه سازان از سال ۱۴۰۳ هنوز 

پرداخت نشده و همچنان معوق مانده است.«
این فعال صنعت قطعه با اشــاره به عوامــل اثرگذار بر 
راندمان و کیفیت تولید اظهار داشــت: »در شرایطی که 
زنجیره تامین هم زمان با چالش های تامین ارز و انسداد 
نقدینگی مواجه اســت، موضوع کیفیت نباید بدون در 
نظر گرفتن این تنگناها ارزیابی شود. در کنار این موارد، 
ناپایداری های شبکه انرژی و الزام به استفاده از ژنراتورها 
با سوخت لیتری ۴۲ هزارتومان، هزینه های هنگفتی را 
پدید آورده؛ به طوری  که برای یک واحد صنعتی بزرگ 
با سه شیفت کار، هزینه روزانه سوخت می تواند به 500 

میلیون تومان برسد.«

  آینده فعالیت خودروساز دولتی 
و لزوم بازآرایی ساختاری

جلالی در پاســخ به این پرســش که چقدر هزینه های 
تحمیــلی اعــم از کمبــود ســوخت در قراردادهای 
قطعه‌ســازان لحاظ می شــود، تایید کرد: »خودروساز 
دولــتی تاکنون ســازوکاری برای جبران این دســت 
هزینه هــای مــازاد پیش‌بینی نکرده اســت. همراهی 
قطعه ســازان با این خودروســاز بیشــتر از سر تعهد و 
همکاری های دیرینه شــکل گرفته تــا جریان فعالیت 

متوقف نشود.«
عضو هیات‌رئیســه انجمن صنایع همگن نیرومحرکه و 
قطعه‌سازان خودرو کشور اضافه کرد: »با این حال، کاهش 
تمرکز متولیان صمــت بر رفع معضلات زنجیره تامین و 
ضرورت ورود جدی تر آن ها برای اصلاح ســاختار مالی 

و تعامل با شبکه بانکی، همچنان احساس می شود.«
وی با اشــاره به چشــم‌انداز تداوم فعالیت این خودروساز 
دولتی گفت: »ادامه روند جاری برای این خودروساز بسیار 
دشوار به نظر می‌رسد؛ مگر آن که قیمت گذاری خودروها 
به طور ساختاری واقعی‌ســازی شده و تسهیلات مناسبی 

همراه با فروش غیرزیان‌ده در دستور کار قرار گیرد.«
این مقام صنفی ادامه داد: »علاوه بر چالش های مالی، افت 
انگیزه کاری در بدنه انسانی این مجموعه صنعتی مشهود 
است؛ مجموعه‌ای که در گذشــته جایگاه برجسته‌ای 
داشته، اکنون نیازمند بازیابی نشاط سازمانی و جلوگیری 

از خروج نیروهای متخصص است.«

  چالش مطالبات معوق از خودروساز دولتی
ابراهیــم دوســت‌زاده، نایب‌رئیــس انجمن تخصصی 
صنایع همگن نیرومحرکه و قطعه ســازان خودرو کشور 
نیز با اشاره به انباشــت مطالبات معوق قطعه‌سازان از 
سوی خودروســاز دولتی نیز اظهار داشــت: »یکی از 
مهم ترین دغدغه های کنونی زنجیره تامین که اکنون به 
یک معضل ساختاری تبدیل شده و حل آن خارج از توان 
جامعه قطعه سازی است، حجم سنگین دیون و مطالبات 

به شدت سررسیدگذشته خودروساز دولتی است.«
وی با تشــریح شیوه پرداخت مطالبات در قالب اوراق 
مالی افزود: »خودروســاز دولتی در ســنوات گذشته 
بابــت پرداخت مطالبات ســال ۱۴۰۳ و حتی ســال 
۱۴۰۴ قطعه‌ســازان، اقدام به‌تحویل چک های متعدد 
در قالب سازوکار خرید دین کرده است؛ اوراقی که پس 
از انقضــای مهلت های ۹ ماهه تا یک‌ســاله و واگذاری 

به شــبکه بانکی، با کسر ســود ماهانه حداقل 2 درصد 
و همچنین با وثیقه گذاری و مسدودســازی بخشی از 
مطالبات تولیدکنندگان نقد شدند.« این مقام صنفی با 

اشاره به سرنوشت این اوراق مالی پس از تمدیدهای مکرر 
تصریح کرد: »این چک ها پس از دو یا حتی سه نوبت تمدید 
متاسفانه برگشت خورده‌اند و به‌دلیل پشت نویسی اوراق 
توسط قطعه ســازان در هنگام واگذاری به شبکه بانکی، 
هم‌اکنون علاوه بر حســاب های شرکت های زیرمجموعه 
صادرکننده چک در این خودروســاز، حساب های بانکی 

تولیدکنندگان نیز مسدود شده است.«

  پیامد انسداد حساب های قطعه سازان
دوست‌زاده با اشــاره به توقف خطوط تامین و اخلال در 
نظام مالی کارخانجات تایید کرد: »مسدودی حساب ها 
درعمل به توقف چرخه تولید واحدهای قطعه‌ســازی 
و ایجاد وقفه در کل زنجیره خودروســازی انجامیده و 
اعتبار مــالی و بانکی تولیدکننــدگان را به پایین ترین 

سطح رسانده است.«
نایب‌رئیس انجمن تخصصی صنایع‌همگن نیرومحرکه 
و قطعه سازان خودرو کشور با تبیین شیوه اعتبارسنجی 
شــبکه بانکی گفت: »بانک‌های عامل طبق فرمول ها و 
شاخص های تعیین شــده از سوی بانک مرکزی، سقف 
اعتباری و تســهیلات هــر بنگاه اقتصــادی را ارزیابی 
می کنند؛ اما به‌دلیل برگشــت این چک‌ها و مسدودی 
حســاب ها، رتبه اعتباری فعالان صنعت قطعه‌ به شدت 
تنزل یافته و تنزیل درجه )دان گرید( شــده‌اند که این 
افت اعتبــاری، بزرگ ترین مانع و چالــش پیش ‌روی 

قطعه سازی کشور در مقطع فعلی است.«
به طور کلی، مسائل و تنگناهای مالی حاکم بر زنجیره تامین، 
پیش از آن که صرفا یک چالش نقدینگی مقطعی باشــد، 
نشــان‌دهنده لزوم بازنگری در مدل حکمرانی و ضرورت 
اجتناب ناپذیر خصوصی ســازی واقعی خودروساز دولتی 
اســت. تجربه نشــان داده که حل پایدار معضلاتی چون 
انباشــت مطالبات و افت انگیزه سازمانی در گرو خروج از 
تصدی گری دولتی، اســتقرار حاکمیت شرکتی شفاف و 
مدیریت مبتنی بر منطق بازار است. انتقال اصولی مدیریت 
و مالکیت این بنگاه ها به بخش خصوصی توانمند، انضباط 
مالی را جایگزین تعهــدات معوق کرده و با احیای اعتماد 
میان خودروساز و قطعه‌ساز، بهره‌وری و تصمیم‌گیری های 
اقتصادی را ارتقا می بخشد. همچنین در این بستر، اصلاح 
مدل هــای قیمت گذاری، بهره‌گیری بهینــه از ابزارهای 
نوین تامین مالی و پوشش نوسانات ارزی و انرژی ممکن 
خواهد شد. بی تردید، تسریع در فرآیند خصوصی سازی، 
موثرتریــن مسیر برای هم‌افزایی، پایداری تولید و رشــد 

m.shahbazi@autoworld.ir
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   به گزارش پایگاه اطلاع‌رسانی شــرکت ملی پالایش و پخش فرآورده های نفتی ایران به 
نقل از »شانا« سعید رحمان‌سالاری )یکشنبه، ۱۵ شهریور( در آیین افتتاح جایگاه سی‌ان‌جی 
بابایی در تهران بیان کرد: »۹ باب جایگاه سی‌ان‌جی امروز با مشارکت دولت و بخش خصوصی و 
با سرمایه گذاری‌ای بیش از یک همت، به صورت هم‌زمان در استان های سیستان و بلوچستان، 
اصفهان، تهران، کردستان و آذربایجان شرقی به بهره برداری رسید.« وی با بیان این که راه‌اندازی 
این جایگاه ها برای ۱۰۰ نفر اشتغال مستقیم ایجاد می‌کند، افزود: »عملکرد ۹ جایگاهی که امروز 

وارد شبکه توزیع سوخت کشور شد، درواقع معادل عملکرد ۹ پالایشگاه کوچک است و این 
جایگاه ها در پایان یک سال فعالیت، سبب صرفه جویی ۱۱۸ میلیون لیتری در مصرف بنزین 
کشور خواهند شد.« مدیر طرح سی‌ان‌جی شرکت ملی پخش فرآورده های نفتی ایران ادامه 
داد: »این میزان صرفه جویی، با توجه به ارزش کنونی بنزین، به معنای جلوگیری از خروج سالانه 
۱۱۸ میلیون‌دلار ارز از کشور است؛ دستاوردی که افزون بر اثر مستقیم بر توازن بازار سوخت، از 

منظر اقتصاد ملی و تاب‌آوری کشور نیز اهمیت چشمگیری دارد.«

 ۹ جایگاه‌ جدید سی‌ان‌جی
 از خروج سالانه ۱۱۸ میلیون‌دلار 

ارز جلوگیری میكنند

سه شنبه 17 شهریور 1405. سال یازدهم.  شماره 2565

   افزایش نرخ سوم بنزین به ۱۰ هزار تومان فقط یک 
تغییر در قیمت سوخت نیست؛ این تصمیم می تواند نقطه 
آغاز یک تغییر جدی در سیاستگزاری خودرو و انرژی 
کشور باشد. وقتی هزینه اســتفاده از خودرو شخصی 
افزایش پیدا می کند، طبیعی است که سیاستگزار باید 
هم‌زمان راهی برای کاهش مصرف ســوخت نیز پیش 
پای مردم بگذارد. نمی تــوان از یک طرف هزینه بنزین 
را افزایش داد و از طرف دیگر، مصرف کننده را در بازاری 
رها کرد که انتخاب خودرو کم مصــرف برای او هزینه 
بسیار بیشتری دارد. سال هاست موضوع مصرف بالای 
ســوخت خودروها و ناترازی بنزین مطرح است. درباره 
ضرورت کاهش مصرف نیز بسیار گفته شده؛ اما آن چه 
کمتر مورد توجه قرار گرفته، ایجاد انگیزه اقتصادی برای 
خود مصرف کننده است. اگر قرار است رفتار مصرف کننده 
تغییر کنــد، باید برای انتخاب خــودرویی که مصرف 
پایین تری دارد، امتیاز مشــخصی در نظر گرفته شود. 
درشــرایط فعلی، خرید خودرو برقی یا هیبریدی برای 
بسیاری از مشتریان هنوز یک انتخاب ساده و اقتصادی 
نیست. قیمت خرید، محدودیت تنوع محصول، نگرانی 
درباره خدمات پس از فروش و درمورد خودروهای برقی، 
مساله دسترسی به زیرساخت شارژ، باعث شده است 
این محصولات نتوانند بــه گزینه‌ای فراگیر برای بخش 
بزرگی از بازار تبدیل شــوند. این جاست که نقش دولت 

اهمیت پیدا می کند.

  افزایش قیمت سوخت بدون مشوق
یک سیاست ناقص است

اگر دولت به این جمع بندی رسیده که قیمت واقعی تر سوخت 
می تواند مصــرف را مدیریت کند، باید بخش دوم سیاســت را 

نیز اجرا کند؛ یعنی کاهش هزینــه انتخاب خودرو کم مصرف. 
مصرف کننــده‌ای که ســال ها با یک خــودرو بنزینی معمولی 
راننــدگی کرده، زمــانی حاضر به تغییر خواهــد بود که خرید 
خودرو جدید برایش توجیه اقتصادی داشــته باشد. نمی توان 
از او انتظار داشــت صرفا به دلیل افزایش قیمت بنزین، خودرو 
خود را با محصولی گران تر جایگزین کند. دولت می تواند بخشی 
از این فاصله را با مشــوق های هدفمند جبران کند. تســهیلات 
خرید، کاهش برخی هزینه های دولتی، مشوق های مالی برای 
خودروهای کم مصرف و حمایت از اسقاط خودروهای فرسوده در 
زمان خرید خودروهای جدید، تنها بخشی از ابزارهایی است که 
می توان به کار گرفت. اصل مهم این است که مشوق باید مستقیما 

به انتخاب فناوری کم مصرف متصل باشد.

  چرا خودروهای هیبریدی باید جدی تر گرفته شوند؟
در میان فناوری های موجود، خودروهای هیبریدی می توانند 
جایگاه ویژه‌ای در سیاســت کاهش مصرف سوخت داشته 
باشند. دلیل آن نیز روشــن است؛ این خودروها بدون آن که 
مصرف کننــده را به طور کامل از ســوخت مایع جدا کنند، 
می توانند مصرف بنزین را کاهش دهند. برای کشــوری که 
هنوز ناوگان حمل‌ونقل آن به شکل گسترده بر خودروهای 
بنزینی متکی است، گذار یک باره به خودروهای تمام برقی نه 
ساده است و نه لزوما اقتصادی. توسعه خودروهای هیبریدی 
می تواند در این مسیر یک مرحله میانی و منطقی باشــد. اما 
برای توســعه این خودروها، صرفا واردات کافی نیست. اگر 
قرار باشد خودروهای هیبریدی به بخش قابل توجهی از بازار 
تبدیل شوند، باید زمینه برای تولید، داخلی سازی قطعات و 

توسعه دانش فنی آن ها نیز فراهم شود.
دولت می تواند در این بخش نیز مشوق های خود را از واردات 

به سمت انتقال فناوری و تولید داخلی هدایت کند.

  خودروساز هم نمی تواند کنار بایستد
در طــرف دیگر این معادله، خودروســازان قــرار دارند. وقتی 
هزینه سوخت افزایش پیدا می کند، خودروساز نیز باید در برابر 
تغییر نیاز بازار پاســخگو باشد. مصرف ســوخت باید به یکی از 
شاخص های اصلی رقابت محصولات تبدیل شود. خودرویی که 
سوخت بیشتری مصرف می کند، در اقتصادی که هزینه سوخت 
رو به افزایش است، طبیعتا هزینه مالکیت بالاتری خواهد داشت. 
بنابراین خودروســازانی که بتوانند مصــرف محصولات خود را 
کاهش دهند، در آینده مزیت بیشتری در بازار خواهند داشت. 
این جاست که سیاست صنعتی دولت اهمیت پیدا می‌کند. اگر 
قرار است صنعت خودرو به سمت محصولات کم مصرف حرکت 
کند، حمایت باید به سمت فناوری برود؛ نه این که صرفا با افزایش 

تولید، مشکل مصرف سوخت نادیده گرفته شود.

  مشوق‌ها باید هدفمند باشند
یکی از اشتباهات احتمالی در چنین سیاستی، پرداخت مشوق 
بدون هدف مشــخص اســت. حمایت از خودروهــای برقی و 

هیبریدی نباید تبدیل به امتیــازی عمومی برای هر محصولی 
شود که عنوان »پاک« یا »کم مصرف« دارد. مشوق باید بر اساس 
میزان مصرف، میزان کاهش آلایندگی، فناوری قوای محرکه و 
حتی میزان داخلی سازی تعریف شود. به‌بیان دیگر، هرچه یک 
خودرو تاثیر بیشــتری در کاهش مصرف سوخت کشور داشته 
باشد، باید از حمایت بیشتری برخوردار شود. چنین سازوکاری 
دو نتیجه خواهد داشت؛ نخست، مصرف کننده برای خرید خودرو 
کم مصرف انگیــزه پیدا می‌کند و دوم، خودروســاز نیز متوجه 
می شود که ســرمایه گذاری در فناوری جدید صرفا یک هزینه 

نیست، بلکه می تواند مزیت رقابتی ایجاد کند.

  درآمد سوخت می تواند به اصلاح ناوگان بازگردد
یک موضوع مهم دیگر این اســت که بخــشی از منابع ناشی از 
افزایش نرخ سوخت می تواند برای اصلاح ساختار مصرف انرژی 

مورد استفاده قرار گیرد.
اگر هدف از افزایش نرخ ســوم بنزین، مدیریت مصرف و کاهش 
فشار بر منابع سوختی کشور است، منطقی خواهد بود که بخشی 

از منابع حاصل از این سیاســت به توسعه گزینه های کم مصرف 
اختصاص پیدا کند. می توان سازوکاری طراحی کرد که بخشی 
از این منابع به مشوق خرید خودروهای برقی و هیبریدی، توسعه 
زیرساخت شارژ و حمایت از فناوری های کم مصرف اختصاص 
یابد. درچنین شرایطی، شهروند احساس نمی کند که صرفا هزینه 
بیشــتری پرداخت می کند؛ بلکه بخشی از این تغییر را در قالب 

امکان انتخاب بهتر در بازار خودرو خواهد دید.

  مساله فقط خودرو نیست
البته کاهش مصرف بنزین تنها با تغییر خودرو اتفاق نمی‌افتد. 
کیفیت حمل‌ونقل عمومی، توســعه زیرســاخت های شهری، 
کاهش سفرهای غیرضروری و افزایش سهم وسایل نقلیه عمومی 
و برقی نیز در ایــن معادله نقش دارند. اما خودرو همچنان یکی 
از حلقه های اصلی این زنجیره اســت. وقتی بخش قابل توجهی 
از ناوگان کشور با خودروهای بنزینی فعالیت می کند، نمی توان 
انتظار داشت بدون تغییر فناوری خودروها، مصرف سوخت به 
شــکل پایدار کاهش پیدا کند. بنابراین سیاست سوخت باید با 

سیاست خودرو هماهنگ شود.

  یک فرصت برای تغییر مسیر
افزایش نرخ ســوم بنزین بــه ۱۰ هزار تومــان را می توان از دو 
زاویه دید. یــک نگاه، آن را صرفا افزایش هزینه ســوخت برای 
مصرف کننده می‌داند. نگاه دیگر، این تغییر را فرصتی برای اصلاح 
رفتار بازار و حرکت صنعت خودرو به سمت مصرف پایین تر تلقی 
می کند. انتخاب میان این دو مسیر به تصمیم های بعدی دولت 
بستگی دارد. اگر افزایش نرخ سوخت بدون سیاست مکمل اجرا 
شود، نتیجه اصلی آن افزایش هزینه استفاده از خودرو خواهد بود. 
اما اگر هم‌زمان مشوق خرید خودروهای کم‌مصرف، هیبریدی و 
برقی تعریف شود، این تغییر قیمت می تواند به تدریج رفتار بازار 
را نیز اصلاح کند. دولــت اکنون این امکان را دارد که یک رابطه 
منطقی میان قیمت ســوخت، مصرف خودرو و فناوری خودرو 
ایجاد کند. واقعیت این است که نمی توان برای همیشه با افزایش 
عرضه بنزین، مشکل مصرف بالا را مدیریت کرد. راه حل پایدار، 
کاهش مصرف اســت و کاهش مصرف نیز بدون تغییر فناوری 

ناوگان دشوار خواهد بود.

بنزین ۱۰ هزارتومانی؛ مشوق خرید خودروهای برقی و هیبریدی کجاست؟

بالا رفتن بهای سوخت باید با کاهش هزینه تغییر خودرو همراه شود
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ه۱۶ یستگا ها یستگا Autoworldirا

  در سـال های اخیـر، سیسـتم های کمـکی راننـدگی 
یـا ADAS از یـک فنـاوری لوکـس بـه یـکی از مهم تریـن 
ابزارهـای ارتقـای ایمـنی خـودرو تبدیـل شـده اند. دلیـل 
اصـلی این تحول سـاده اسـت: راننـده؛ هرچقدر هـم وی با 
تجربـه باشـد، در برابر خسـتگی، حواس پـرتی، خطای دید 
و واکنش دیرهنگام آسیب پذیر اسـت. سیسـتم هایی مانند 
ترمـز اضطـراری خودکار، هشـدار برخـورد از جلو، هشـدار 
نقـاط کـور، دسـتیار حفـظ مسیـر و کروزکنتـرل تطبیقی 
بـرای حـذف ایـن ضعف هـای انسـانی طـراحی شـده اند. 
اهمیـت ایـن فناوری هـا زمانی بیشـتر مشـخص می شـود 
کـه بدانیـم بسیـاری از تصادفات، نتیجه یـک اشـتباه کوتاه مدت هسـتند؛ لحظه ای کـه راننده 
متوجـه مانع، خـودرو مجاور یـا خروج ناخواسـته از مسیر نمی شـود. سیسـتم ترمـز اضطراری 
خـودکار می تواند در صورت تشـخیص خطـر، ترمزگیری را آغاز کند یا شـدت برخورد را کاهش 
دهـد. دسـتیار حفظ مسیـر نیز در شـرایط مناسـب می تواند با اعمـال اصلاحات جـزئی فرمان، 
از خـروج ناخواسـته خـودرو جلوگیـری کند. بااین‌ حـال، اسـتفاده از ADAS نباید بـا رانندگی 
خـودران اشـتباه گرفتـه شـود. حـتی سـامانه های سـطح ۲ همچنـان به نظـارت کامـل راننده 
نیـاز دارنـد و مسـئولیت کنترل خـودرو برعهده انسـان اسـت. محدودیت سنسـورها، شـرایط 
نامسـاعد جوی، خط کشی نامناسـب جاده و وضعیت هـای پیچیده ترافیـکی می توانند عملکرد 
سیسـتم را تحت تاثیـر قرار دهنـد. بنابراین ارزش واقـعی ADAS در جایگزینی راننده نیسـت؛ 
بلکـه در ایجاد یـک »لایه ایمنی اضافه« میان خطای انسـانی و تصادف اسـت. اسـتفاده صحیح 
و مـداوم از ایـن فناوری هـا می تواند احتمـال وقوع برخی تصادفـات را کاهـش داده و در صورت 

اجتناب ناپذیـر بـودن برخـورد، شـدت پیامدهـای آن را کمتر کند
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حمید محمدی

روز گذشته برخی مدل های خودرو در بازار با رشد و برخی دیگر با افت قیمت مواجه شدند
شاهین اتوماتیک پلاس با 3 

میلیون تومان رشد بها در بازار 
3 میلیارد و 123 میلیون تومان 

ارزش گذاری شد

دنا پلاس توربو اتوماتیک با 22 
میلیون تومان رشد بها در بازار 

3 میلیارد و 334 میلیون تومان 
ارزش گذاری شد

لاماری ایما با 80 میلیون تومان 
افت بها در بازار 6 میلیارد 

و 320 میلیون تومان 
ارزش گذاری شد

فونیکس تیگو 8 پرومکس با 
110 میلیون تومان افت بها 

در بازار 9 میلیارد و 430 
میلیون تومان ارزش گذاری شد

رانندگی لوکس، اما با دقت مهندسی آلمانی!
  مرسدس بنز در کمپین تبلیغاتی »DRIVE PILOT« آینده رانندگی خودکار را به عنوان بخشی از تجربه لوکس S-Class معرفی می کند؛ سیستمی 
که با فناوری خودران ســطح ۳، در شرایط مشخص کنترل خودرو را برعهده می‌گیرد. پیام اصلی کمپین، بازگرداندن زمان به راننده است؛ زمانی برای 

استراحت، انجام فعالیت های دیجیتال یا تمرکز بر امور دیگر؛ درحالی که خودرو مسیر را مدیریت می کند.


