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در گفت‌وگو با رئیس انجمن صنایع همگن قطعه سازان کشور مطرح شد؛

بحران نقدینگی قطعه‌سازان با تورم 70 درصدی و تسویه 4 ماهه
تسویه چهارماهه مطالبات در تورم حداقل سالانه 70 درصدی، ارزش سرمایه قطعه سازان را 20 درصد کاهش می‌دهد و اصلاح قراردادها به پرداخت یک ماهه به ضرورتی فوری بدل شده است
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بحث بر سر خودروهای برقی و هیبریدی در ایران دیگر بحثی مربوط 
به آینده دور نیست. این خودروها وارد بازار شده‌اند، بخشی از تقاضا 
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چهره خشن ترین 
اِِس یووی کوچک 
»جیپ« در برزیل

    جیپ هم‌زمان با آغاز عرضه نسخه فیس‌لیفت شده Avenger در بازار برزیل، دو مدل مفهومی تازه را 
معرفی کرده که قرار است در فستیوال اینترلگوس ۲۰۲۶ رونمایی شوند. این دو خودرو که بر پایه نسخه 
جدید آونجر ساخته شده‌اند، یکی با همکاری برند Deus Ex Machina شکل گرفته و دیگری با الهام از 
 Deus Ex طراحی شده است.  نسخه Avengers: Doomsday برای تبلیغ فیلم جدید Doctor Doom شخصیت
Machina خشن‌ترین برداشت جیپ از آونجر محسوب می شود؛ مدلی که به‌طور مستقیم از رالی های آفرود 
الهام گرفته و ظاهر آن حتی از نسخه‌های 4xe اروپایی و 4xe North Face نیز تهاجمی تر است. این خودرو به 
باربند سقفی با چراغ های کمکی و لاستیک زاپاس مجهز شده و روی سپر جلو نیز دو چراغ LED دیگر نصب 

شده است. چراغ های جلو و عقب تیره تر شده‌اند و رینگ های مشکی با تایرهای آفرودی پهن، چهره‌ای 
کاملا مسابقه‌ای به آن داده‌اند. بدنه با یک رپ مات اختصاصی پوشانده شده و داخل کابین، صندلی های 
باکت ثابت و یک سِِت تعلیق تقویت شده نصب شده است. با این حال، هیچ ارتقای فنی اعلام نشده و خودرو 
 Doctor احتمالا همان پیشرانه استاندارد و سیستم محرک جلو را حفظ کرده است. مدل دوم، نسخه‌ای با تم
Doom است؛ با رپ مشکی-سبز، رینگ های هماهنگ، چراغ های LED سبز و نوشته های Doomsday روی 
بدنه. در کابین نیز صندلی های اختصاصی، گرافیک های ویژه روی داشبورد، نورپردازی سبز و مجموعه‌ای 

از لوازم Mopar به چشم می خورد.

حث بر ســر خودروهای برقی و   
هیبریدی در ایــران دیگر بحثی 
مربوط به آینده دور نیســت. این 
خودروها وارد بازار شده‌اند، بخشی 
از تقاضــا را به خــود اختصاص 
داده‌اند و آرام آرام در حال تبدیل 
شدن به یکی از مولفه های اثرگذار 
بر انتخاب مشتری هستند. با این 
حال هنوز نمی تــوان از »نفوذ« 
این فناوری در بازار خودرو سخن 
گفت؛ زیرا برای رسیدن به نفوذ 
واقعی، باید از عرضه محدود و محصول گران‌قیمت عبور کرد و به بازاری با 
حجم تقاضای قابل اتکا رسید؛ این نقطه‌ای است که سیاستگزاری تعرفه‌ای 
اهمیت پیدا می کند. در بازار خودرو کشور که قدرت خرید مشتریان تحت 
فشار است و قیمت خودرو به شدت از نرخ ارز و هزینه واردات تاثیر می‌گیرد، 
افزایش تعرفه به ســرعت خود را در قیمت نهایی نشان می‌دهد. بنابراین 
افزایش تعرفه خودروهای برقی و هیبریــدی فقط یک تغییر در جدول 
حقوق ورودی نیست؛ مستقیما بر توان خرید مصرف کننده و اندازه بازار 
این خودروها اثر می گذارد. اگر قرار است این فناوری در کشور توسعه پیدا 

کند، باید اجازه داد بازار آن شکل بگیرد.
هیبریدی و برقی بودن، به تنهایی مزیــت اقتصادی ایجاد نمی کند. این 
مزیت زمانی در بازار معنا پیدا می کند که مصرف کننده بتواند محصول را 
خریداری کند، برای آن خدمات دریافت کند، قطعه مورد نیازش را بیابد 
و نسبت به ارزش خودرو در زمان فروش مجدد نیز اطمینان داشته باشد. 
همه این ها به تعداد خودروهای موجود در بازار وابسته است. وقتی تعداد 
خودروهای برقی و هیبریدی پایین باشــد، بازار قطعه کوچک می ماند، 
خدمات تخصصی محدود می شود و هزینه تعمیر و نگهداری بالا می‌رود. در 
چنین شرایطی، مصرف‌کننده نیز برای ورود به این بازار احتیاط بیشتری 
خواهد کرد. نتیجه، شکل‌گیری یک حلقه بسته است که خروج از آن بدون 
افزایش مقیاس بازار دشوار خواهد بود. به همین دلیل، سیاست تعرفه‌ای 
باید به جای کوچک کردن بازار، به بزرگ شدن تدریجی آن کمک کند. 

این موضوع زمانی اهمیت بیشتری پیدا می کند که شرایط انرژی کشور 
را در نظر بگیریم. کشور با رشد مصرف بنزین و ناترازی در تامین سوخت 
مواجه است و بخشی از منابع کشور صرف جبران همین ناترازی می شود. 
درچنین شرایطی، کاهش مصرف سوخت دیگر یک مزیت فرعی خودرو 
نیست؛ یک ضرورت اقتصادی است. خودرو هیبریدی در این میان یک 
فناوری قابل توجه برای بازار ایران اســت. این خودرو بدون نیاز به حذف 
کامل موتور احتراقی، می تواند در شرایط شهری از موتور برقی و بازیابی 
انرژی برای کاهش مصرف سوخت استفاده کند. خودروهای تمام برقی 
نیز در صورت توسعه زیرساخت مناســب، می توانند وابستگی مستقیم 

حمل‌ونقل به بنزین را کاهش دهند.
بنابراین، منطقی نیست در شرایطی که دولت از کاهش مصرف سوخت 
سخن می گوید، هزینه ورود فناوری های کم مصرف به بازار افزایش یابد. 
قانون هوای پاک نیز از ابتدا چنین نگاهی داشته است. در ماده ۹ این قانون، 
برای خودروهای برقی و هیبریدی مشــوق هایی در نظر گرفته شده و در 
آیین نامه فنی آن نیز بر ارائه حقوق ورودی این خودروها با حداقل تعرفه 
ممکن تاکید شده اســت. این احکام نشان می‌دهد که نگاه قانون گذار به 
این فناوری ها، نگاه یک کالای عادی وارداتی نبوده؛ بلکه آن ها بخشی از 
سیاست کاهش آلودگی و نوسازی ناوگان تلقی شده‌اند. البته از این موضوع 
نباید نتیجه گرفت که هرگونه تغییر تعرفه‌ای ممنوع است. بحث اصلی، 
جهت سیاستگزاری است. وقتی قانون بر حمایت از فناوری های کم‌آلاینده 
تاکید دارد، افزایش قابل توجه تعرفه آن ها نیازمند توجیهی فراتر از افزایش 
درآمدهای گمرکی است. وزارت صمت در این نقطه مسئولیت مهمی دارد. 
این وزارتخانه نباید واردات خودروهای برقی و هیبریدی را در تقابل با تولید 
داخل تعریف کند. صنعت خودرو ایران برای ورود به فناوری جدید قوای 
محرکه به زمان، سرمایه، تجربه و بازار نیاز دارد. بازار وارداتی، اگر درست 
مدیریت شود، می تواند بخشی از این فرآیند را شکل دهد. وزارت صمت 
باید یک سیاســت تعرفه‌ای پایدار برای افزایش نفوذ خودروهای برقی و 
هیبریدی در بازار طراحی کند؛ سیاستی که هم‌زمان منافع مصرف کننده، 
اقتصــاد انرژی و آینده صنعت خودرو را در نظر بگیرد. بازار خودرو به یک 
تغییر مسیر نیاز دارد و این تغییر، از نحوه مواجهه سیاستگزار با خودروهای 

برقی و هیبریدی آغاز می شود.

بازار خودرو به یک تغییر مسیر نیاز دارد
Start

استارت

امید محمدی

 سردبیر

o.mohammadi@autoworld.ir

امید محمدی

  ارتقای الزامات استانداردی صنعت خودرو از ۸۵ به ۱۲۲ مورد، در نگاه 
نخست اقدامی در جهت نزدیک شدن محصولات داخلی به معیارهای 
روز صنعت خودرو جهان و افزایش سطح ایمنی و کیفیت خودروهاست؛ 
اما تجربه سال های گذشته نشان داده است که افزایش تعداد استانداردها 
به تنهایی نمی تواند تضمین کننده ارتقای کیفیت باشد. آن چه درنهایت 
تعیین می کند یک الزام استانداردی به افزایش ایمنی و فناوری منجر شود 
یا صرفا هزینه تولید را افزایش دهد، نحوه طراحی، اجرا، نظارت و مهم تر 
از همه، زیرســاخت صنعتی مورد نیاز برای تحقق آن است. استاندارد 
زمانی می تواند نقــش واقعی خود را در صنعت‌خودرو ایفا کند که از یک 
»الزام اداری« به یک »محرک فناوری« تبدیل شود. هر الزام جدید، در 
عمل مجموعه‌ای از تجهیزات، قطعات، سامانه های کنترلی، آزمون ها و 
فرآیندهای تولید را با خود به همراه دارد. اگر صنعت داخلی توان طراحی، 
تولید و توسعه این تجهیزات را داشته باشد، استاندارد می تواند به موتور 
محرک زنجیره تامین، توسعه قطعه سازی و انتقال فناوری تبدیل شود. 
اما اگر اجرای اســتاندارد جدید به معنای افزایش وابستگی به واردات 
قطعات و تجهیزات باشــد، ممکن است بخشی از دستاورد مورد انتظار 

آن در نقطه دیگری از زنجیره تولید خنثی شود. این موضوع در شرایط 
فعلی اقتصاد کشور اهمیت دوچندانی دارد. صنعت خودرو هم‌زمان 
با محدودیت های ارزی، مشــکلات تامین مواداولیه، چالش های 
زنجیره تامین و فشــار ناشی از افزایش هزینه تولید مواجه است. 
بنابراین اجرای اســتانداردهای جدید بدون آن که ظرفیت تولید 
تجهیزات و قطعات مورد نیاز آن‌ها در کشور توسعه پیدا کرده باشد، 
می تواند هزینه تولید را افزایش دهد و درنهایت بخشی از این هزینه 
به قیمت خودرو منتقل شود. از سوی دیگر، توقف یا تعویق ارتقای 
استانداردها نیز نمی تواند راه حل مناسبی باشد؛ زیرا فاصله فناوری 
صنعت خودرو با جهان بدون ارتقای مستمر الزامات ایمنی و کیفی 
کاهش نخواهد یافت. درواقع مساله اصلی، انتخاب میان »استاندارد« 
و »تولید« نیست؛ بلکه ایجاد پیوند میان این دو است. صنعت خودرو 
برای حرکت به سمت محصولات ایمن تر، کم مصرف تر و فناورانه تر 
به استانداردهای سخت‌گیرانه تر نیاز دارد؛ اما این استانداردها باید 
متناسب با توان صنعتی کشــور و در قالب یک نقشه راه مرحله‌ای 
اجرا شوند. پیش از اجباری شدن هر الزام جدید باید مشخص باشد 
چه تعداد از قطعات و تجهیزات مورد نیاز آن در داخل تولید می شود، 
ظرفیت زنجیره تامین چقدر است، چه میزان ارز برای اجرای آن نیاز 
خواهد بود و خودروساز و قطعه ســاز چه مقدار زمان برای تطبیق 
خطوط تولید خود در اختیار دارند. برای بررسی ابعاد فنی و صنعتی 
ارتقای استانداردهای صنعت خودرو با »مهدی خرازان«، کارشناس 

صنعت خودرو به گفت‌وگو پرداختیم؛

یک کارشناس صنعت خودرو در گفت و گو با »دنیای خودرو«:

خودروسازان و قطعه سازان باید در راستای ایجاد زیرساخت های تولید تجهیزات این استانداردهای جدید پیش بروند 
و برنامه‌ریزی های بلندمدت برای این موضوع داشته باشند تا از تکنولوژی های به روز دنیا عقب نیفتند

اجرای استانداردهای ۱۲۲ گانه بدون زیرساخت 
صنعت خودرو را متضرر می کند
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ورود مخفیانه
آئودی های مخصوص 

چین به آلمان

    بازار آلمان این روزها شاهد پدیده‌ای غیرمعمول است؛ دو مدل برقی آئودی که فقط برای چین ساخته 
شــده‌اند، حالا از مسیر واردات موازی وارد این کشور می شوند و با وجود افزایش شدید قیمت، همچنان 
ارزان تر از برخی محصولات رســمی آئودی در اروپا هستند. این دو مدل، یعنی Sportback AUDI E5 و 
AUDI E7X، طی ۱۸ ماه گذشته در چین و با همکاری SAIC Motor توسعه یافته‌اند و قرار نبود خارج از 
بازار محلی عرضه شوند.  با این حال، شرکت Auto China آن ها را از چین خریداری کرده، به آلمان ارسال 
 E5 ،و برای بازار اروپا همولوگیشن کرده است؛ فرآیندی که قیمت را تقریبا دو برابر می کند. طبق گزارش ها
Sportback در آلمان ۵۹ هزار و 980 یورو و E7X ۷۲ هزار و 900 یورو قیمت دارند؛ درحالی که در چین به 

ترتیب ۳۰ هزار و 600 دلار و ۴۰ هزار و 100 دلار قیمت‌گذاری شده‌اند.  با وجود این افزایش، این دو مدل هنوز 
 Sportback S6 یعنی ،E5 ارزان تر از برخی آئودی های اروپایی هستند. برای مثال، نزدیک ترین مدل به
e-tron، از ۹۹ هزار و 500 یورو آغاز می شود و با وجود قیمت بالاتر، تنها ۵۴۳ اسب بخار قدرت دارد؛ درحالی 
که E5 چینی ۷۷۶ اســب بخار قدرت تولید می کند.  همچنین e-tron SQ6 با قیمت ۹۳ هزار و 800 یورو، 
از نظر لوکس  بودن نیز به پای E7X نمی‌رسد.  اما این واردات موازی بدون ریسک نیست. آئودی می تواند 
اقدام قانونی برای توقف فروش انجام دهد؛ همان طور که فولکس‌واگن در سال ۲۰۲۳ واردات ۲۰ دستگاه 

ID.6 چینی را متوقف و حکم امحای کامل آن ها را گرفت. 

 ارتقای استانداردها از ۸۵ گانه به ۱۲۲ گانه چه تاثیری 
در افزایش کیفیت و ایمنی خودروهای داخلی دارد؟ 
هدف از اجرای استانداردهای 85 گانه و 122 گانه، افزایش 
ایمنی و کیفیت خودروهاست. اما به‌دلیل مشکلاتی که در 
اجرا داریم، آن قدر که انتظار داریم، اجرای این استانداردها 
باعث بهبود کیفیت و ایمنی خودرو نمی شود. متاسفانه این 
استانداردها بیشتر بروکراسی و هزینه ها را برای خودروساز 
افزایش داده است. بنابراین بهتر است که ابتدا مشکلات اجرای 
استانداردهای قبلی شناسایی شود و برای رفع موانع، اقدامات 
لازم صورت گیرد؛ سپس به سراغ اجباری کردن استانداردهای 

جدید برویم.

 همواره گفته می شود صنعت خودرو ایران از نظر 
استانداردی نسبت به صنعت خودرو دنیا عقب است؛ 
ارتقای استانداردها چه تاثیری در جبران این عقب ماندگی 

دارند؟ 
اجرای استانداردهای اجباری در ایران فقط با چند سال تاخیر 
نسبت به اروپا اجرا می شود. درضمن اگرچه هر استاندارد همراه 
با یک تکنولوژی است، اما اگر زیرساخت تولید تجهیزات آن در 
داخل کشور ایجاد شود، نشانه پیشرفت است؛ اما اگر این گونه 
نباشد، صرفا چوب لای چرخ صنعت و عاملی برای افزایش 

وابستگی خواهد بود.

 معمولا در دنیا خودروسازان در کنار سازمان های 
استانداردی قرار می‌گیرند تا فرآیند استانداردها و 
شیوه های سنجش آن را تکمیل کنند؛ آیا در کشور چنین 

موضوعی وجود دارد؟ 
در ایران هم تدوین استانداردها با تعامل خودروسازان انجام 
می شود؛ اما لازم است که این ارتباط بیشتر شود و تبعات الزام 

هر استاندارد قبل از اجرا، دقیق تر ارزیابی شود.

 ارتقای سطح استانداردها در صنعت خودرو چه مقدار 
می تواند سبب افزایش قیمت خودروها شود؟ 

اگر برنامه‌ریزی قوی برای توسعه زیرساخت ها و اجرای صحیح 
استراتژی ها وجود داشته باشد، ارتقای استانداردها می تواند 
همسو با توسعه تکنولوژی و بومی سازی تجهیزات الزامات 
جدید باشد. اما این موضوع نیازمند مدیریت قوی، برنامه‌ریزی 

دقیق و نظارت بر اجرای برنامه هاست.

 آیا ارتقای استانداردها از ۸۵ گانه به ۱۲۲ گانه سبب 
رشد فناوری در صنایع خودروسازی می شود؟ 

اگر برنامه‌ریزی قوی برای توسعه زیرساخت ها و اجرای 
صحیح استراتژی ها وجود داشته باشد، ارتقای استانداردها 
می تواند همسو با توسعه تکنولوژی و بومی سازی تجهیزات 
الزامات جدید باشد. اما این موضوع نیازمند مدیریت قوی، 

برنامه‌ریزی دقیق و نظارت بر اجرای برنامه هاست.

 کدام یک از فناوری های موجود در استانداردهای 
۸۵ گانه یا ۱۲۲ گانه می تواند وابستگی به واردات 

ایجاد کند؟ 
هر استانداردی که تجهیزات آن در داخل کشور تولید 
نمی شود، باعث افزایش وابستگی به واردات می شود. 
بنابراین با توجه به مشکلات فعلی کشور در خصوص 
الزامی کردن استانداردهایی که  ارز و واردات،  تامین 
نیازمند واردات تجهیزات و ارزبری است، باعث آسیب 
زدن به اقتصاد و صنعت کشور می شود. اما الزامی کردن 
استانداردهایی که تجهیزات آن قابلیت ساخت در داخل 

کشور را دارد، باعث پیشرفت و توسعه صنعت می‌شود.

 خودروسازان و قطعه سازان برای اجرایی شدن 
ارتقای سطح استانداردها باید چه اقداماتی انجام 

دهند؟
ایجاد  راستای  در  باید  قطعه سازان  و  خودروسازان 
زیرساخت های تولید تجهیزات این استانداردهای جدید 
پیش بروند و برنامه‌ریزی های بلندمدت برای این موضوع 
داشته باشند تا از تکنولوژی های به‌روز دنیا عقب نیفتند. 
درخصوص تامین قطعات و فناوری صنایع خودروسازی، 
پتانسیل های خوبی در داخل کشور وجود دارد. اما هنوز 
حلقه های مفقوده در زنجیره تامین وجود دارد. نیاز است 
که با برنامه‌ریزی قوی این زنجیره تامین و  زیرساخت ها 

تکمیل شود.

 به نظر شما باتوجه به شرایط فعلی کشور، وزارت 
صمت و سازمان ملی استاندارد برای تسهیل در 
ارتقای سطح استانداردها چه گزینه هایی را پیش رو 

دارند؟ 
وزارت صمت و سازمان ملی استاندارد سیاستگزاران و 
به‌اصطلاح ریل گذاران صنعت خودرو هستند. این نهادها 

وظیفه دارند با تصمیمات به موقع و درست، صنعت خودرو 
را به سمت صحیح سوق دهند. تصمیم درست این است 
که برای توسعه صنعت خودرو و ارتقای سطح استانداردها 
تسهیل گری اتفاق بیفتد و موانع برطرف شود. الزامی 
کردن استانداردهای جدید نیز متناسب با توان ساخت 

تجهیزات و توسعه زیرساخت ها باشد.

 باتوجه به برنامه‌ای که برای ارتقای استانداردهای 
است، چه  گرفته شده  نظر  در  صنعت خودرو 
برای  به وزارت صمت و صنعت خودرو  پیشنهادی 

ارتقای استاندارد دارید؟

نهاد هدایت کننده  اصلی ترین  به عنوان  وزارت صمت 
صنعت خودرو باید ضمن فراهم کردن بسترهای لازم 
برای توسعه زیرساخت های مورد نیاز در راستای اجرای 
این استانداردها، با مدیریت صحیح پتانسیل های‌ موجود 
برای توسعه زیرساخت ها و انتقال تکنولوژی، نقشه راه 
دقیق تهیه کند. با اجرای صحیح برنامه ها و نقشه راه 
می توان به گونه‌ای عمل کرد که با اجرای تدریجی و 
حساب شده این استانداردهای 122 گانه شاهد ارتقا و 
تقویت صنعت خودرو داخل باشیم. هماهنگی سازمان 
ملی استاندارد و وزارت صنعت با خودروسازان می تواند 

بسیار اثربخش باشد.

نوربالا

وزارت صمت به عنوان 
اصلی ترین نهاد هدایت کننده 

صنعت خودرو باید ضمن 
فراهم کردن بسترهای لازم 
برای توسعه زیرساخت های 
مورد نیاز در راستای اجرای 
این استانداردها، با مدیریت 
صحیح پتانسیل های‌ موجود 
برای توسعه زیرساخت ها و 
انتقال تکنولوژی، نقشه راه 

دقیق تهیه کند

رد
 دا

ی
ئین

تز
ه 

جنب
س‌ 

عک



   بــه نقــل از خانــه ملــت، زهــرا ســعیدی بــا 
ــون  ــژه کمیسی ــت وی ــزاری نشس ــر برگ ــلام خب اع
صنایع ومعــادن مجلــس شــورای اســلامی بــرای 
بــررسی مشــکلات موجــود در حــوزه خــودرو گفــت: 
ــدن و  ــت، مع ــر صنع ــور وزی ــا حض ــت ب ــن نشس »ای
ــازرسی  ــازمان ب ــه از س ــئولان مربوط ــارت و مس تج

ــتگاه های  ــایر دس ــازرگانی و س ــاق ب ــور، ات کل کش
ــد.« ــد ش ــزار خواه ــط برگ مرتب

نماینــده مــردم مبارکــه در مجلــس شورای اســلامی 
تصریــح کــرد: »در این نشســت مشــکلات موجــود در 
ــم از نحــوه واردات خــودرو  ــازار و صنعت خــودرو اع ب
ــه  ــن تعرف ــم از تعیی ــوزه اع ــن ح ــای ای و چالش ه

ــد  ــرار خواه ــررسی ق ــورد ب ــص ارز م ــوه تخصی و نح
ــت.« گرف

ــادآور  ــم ی ــس دوازده ــردم در مجل ــده م ــن نماین ای
شــد: »البتــه نماینــدگان مجلــس گلایه‌هــای 
مــوکلان خــود در خصــوص وضعیــت بــازار خــودرو را 
نیــز در ایــن نشســت مــورد پیگیــری قــرار خواهنــد 

صنایع‌ومعــادن  کمیسیــون  ســخنگوی  داد.« 
ــد  ــا بای ــرد: »م ــد ک ــلامی تاکی ــورای اس ــس ش مجل
ــودرو را  ــازار خ ــت ب ــه وضعی ــرای همیش ــار ب ــک ب ی
تعیین تکلیــف کنیــم و در ایــن راســتا انفعــال وزارت 
ــن  ــات ای ــال اتفاق ــارت در قب ــدن و تج ــت، مع صنع

ــت.« ــول نیس ــل قب ــه قاب ــه هیچ وج ــوزه ب ح

برگزاری نشست ویژه کمیسیون صنایع برای تعیین تکلیف در حوزه خودرو 

پیگیری یک موضوع
follow  up

نگاه
View

لوکسید مجبور شد
 ثابت کند »RX« را یک 

طراح فراری ساخته است!

   چند ماه پس از آن‌که برند چینی Luxeed ادعا کرد شاسی بلند برقی جدیدش، RX توسط یک 
طراح سابق فراری طراحی شده، حالا این شرکت مجبور شده نام او را رسما اعلام کند. ماجرا زمانی 
جدی شد که دفتر چینی فراری این ادعا را زیر سوال برد و پرسید: »خیلی خب، اسمش چیست؟« 
لوکسید درنهایت پاسخ داد و تایید کرد که طراح این خودرو ورنر گروبر است؛ فردی که سابقه کار 
 RX  .را در رزومه دارد و اعتبار حرفه‌ای او کاملا تایید می شود Portofino و LaFerrari، FXX-K روی
نه‌تنها از نظر طراحی شباهت‌هایی به Ferrari Purosangue و حتی Xiaomi YU7 دارد، بلکه حالا با 
اعلام قیمت رسمی، وارد رقابت مستقیم با شاسی بلندهای برقی پرفورمنس شده است. قیمت پایه 

این مدل ۲۹۹ هزار و 800 یوآن )۴۴ هزار و 550 دلار( تعیین شده؛ رقمی بالاتر از YU7؛ اما همچنان 
 Huawei و Chery های برقی غربی.  لوکسید که حاصل همکاریSUV  بسیار پایین تر از بسیاری از
است، RX را در چند نسخه عرضه می کند: مدل های تک موتوره با ۳۷۱ اسب بخار قدرت و نسخه 
دو موتوره با ۵۸۶ اسب بخار و سیستم چهارچرخ‌محرک. باتری ها نیز در سه ظرفیت ۸۱.۱، ۱۰۰.۲۵ 
و ۱۰۰.۴۲ کیلووات‌-ساعت ارائه می شوند.  اما جذابیت RX فقط به طراحی و قدرت محدود نیست. 
این خودرو به ۳۸ سنسور شامل ۴ لیدار مجهز است و می تواند بین دو مقصد، رانندگی نیمه خودکار 

ارائه دهد؛ هرچند سیستم همچنان در سطح ۲ باقی مانده و نیازمند توجه کامل راننده است.

سنگین سنگیندنده  دنده 
LOW GEAR

Spare Tire

زاپاس

دوشنبه 16 شهریور 1405. سال یازدهم.  شماره 2564

   بــه گــزارش »ســایپانیوز« سیدمجیدرضــا 
طالــبی بــا اشــاره بــه رونــد تحــول در تولید ســایپا 
اظهــار کــرد: »بــا اجــرای برنامــه تحــول در تولیــد 
ــرکت،  ــف ش ــای مختل ــعی بخش ه ــلاش جم و ت
ــل  ــای کام ــه خودروه ــد روزان ــدیم تولی ــق ش موف
)عبــور مســتقیم( در ســایپا را از مــرز ۶۰۰ دســتگاه 
عبــور دهیــم.« وی افــزود: »ایــن دســتاورد حاصــل 
ــای  ــه طی ماه‌ه ــت ک ــاتی اس ــزی و اقدام برنامه‌ری
ــت. در  ــده اس ــام ش ــد انج ــوزه تولی ــته در ح گذش
ابتــدای اجــرای ایــن برنامــه، حــدود ۱۲ هــزار و ۷۷۰ 
ــود  ــا وج ــص در پارکینگ ه ــودرو ناق ــتگاه خ دس
ــد،  ــول در تولی ــرح تح ــرای ط ــا اج ــه ب ــت ک داش
برنامــه ویــژه‌ای بــرای تکمیــل و تجاری ســازی ایــن 
خودروهــا و هم‌زمــان افزایــش تولیــد خودروهــای 

ــت.« ــرار گرف ــتور کار ق ــل در دس کام

  آغاز تحول با تولید عبور مستقیم و تکمیل 
خودروهای ناقص

ــاز  ــده در آغ ــات انجام ش ــریح اقدام ــا تش ــبی ب طال
اجــرای برنامــه تحــول در تولیــد گفــت: »هم‌زمــان بــا 
تکمیــل کاری خودروهــای ناقــص، تولیــد خودروهای 
ــز در دســتور کار  ــد ســایپا نی ــل در خطــوط تولی کام

ــت.« ــرار گرف ق
وی ادامــه داد: »در مرحلــه نخســت، برنامه‌ریــزی 
شــد روزانــه ۳۰۰ تــا ۳۵۰ دســتگاه خــودرو به‌صــورت 
ــود و در  ــد ش ــور مســتقیم تولی ــر عب ــل و از مسی کام
کنــار آن، حــدود ۲۵۰ تــا ۳۰۰ دســتگاه خــودرو نیــز 
ــای  ــازی خودروه ــل کاری و تجاری س ــل تکمی از مح

ناقــص تکمیــل شــود.«
ــایپا  ــنی س ــات ف ــتیبانی و خدم ــد، پش ــاون تولی مع
ــراژ  ــش تی ــد و افزای ــن رون ــداوم ای ــرد: »ت ــح ک تصری

تولیــد، کاهــش خودروهــای ناقــص و توســعه 
ــای  ــد خودروه ــش تولی ــه افزای ــل کاری، زمین تکمی

ــرد.« ــم ک ــایپا را فراه ــوط س ــل در خط کام

  ثبت رکورد جدید سایپا در تولید خودروهای کامل
ــد  ــد تولی ــورد جدی ــت رک ــه ثب ــاره ب ــا اش ــبی ب طال
ــق  ــون موف ــت: »اکن ــایپا گف ــل س ــای کام خودروه
کامــل  روزانــه خودروهــای  تولیــد  شــده‌ایم 
ــتگاه  ــرز ۶۰۰ دس ــتقیم را از م ــور مس ــورت عب به‌ص

عبــور دهیــم.«
وی افــزود: »بــرای گام هــای بعــدی نیــز برنامه‌ریــزی 
لازم انجام شــده اســت تــا ظرفیــت تولیــد خودروهای 
کامــل در ســایپا افزایــش یابــد و رونــد رشــد تولیــد با 

جدیــت ادامــه پیــدا کند.«

  تحقق اهداف تولید با همدلی زنجیره تامین
ــایپا  ــنی س ــات ف ــتیبانی و خدم ــد، پش ــاون تولی مع
ــل  ــورد حاص ــن رک ــه ای ــتیابی ب ــرد: »دس ــد ک تاکی
ــلاش بی‌وقفــه  همــدلی و همــکاری زنجیره تامیــن، ت

ــت.« ــرکت اس ــای ش ــایر بخش ه ــران و س کارگ
ــرای  ــده ب ــه تدوین ش ــرد: »برنام ــان ک وی خاطرنش
ــر  ــز ب ــد، تمرک ــراژ تولی ــش تی ــایپا، افزای ــرکت س ش
ــالا، ارتقــای کیفیــت و  ــراژ ب ــا تی تولیــد محصــولات ب
ــازی  ــروه خودروس ــولات گ ــه محص ــشی ب تنوع بخ

ــد.« ــال می کن ــایپا را دنب س
ــکاران  ــه هم ــدردانی از هم ــا ق ــان ب ــبی در پای طال
دســتاورد  ایــن  تحقــق  دســت‌اندرکاران  و 
ابــراز امیــدواری کــرد: »بــا تــداوم همــکاری، 
همــدلی و تــلاش همــه بخش هــا، برنامه هــای 
پیش‌بینی شــده در حــوزه تولیــد ســایپا بــا موفقیــت 

محقــق شــود.«

‌»سایپا« از مرز تولید روزانه
 ۶۰۰ خودرو کامل عبور کرد 

 معاون تولید، پشتیبانی و خدمات فنی سایپا از ثبت رکورد جدید تولید خودروهای کامل در این شرکت خبر داد و گفت: 
»با کاهش خودروهای ناقص و افزایش تولید عبور مستقیم، تولید روزانه خودروهای کامل سایپا از مرز ۶۰۰ دستگاه عبور کرد

آغاز تولید عبور مستقیم، هم‌زمان با تکمیل خودروهای ناقص؛

احسان جان محمدی
 CNG رئیس انجمن صنفی

سی‌ان‌جی رایگان 
مصرف بنزین را

 کاهش داد
   طی یـک مـاه گذشـته و بـر اسـاس 
رایـگان  عرضـه  موجـود،  آمار هـای 
CNG حـدود ۲ تـا ۳ میلیـون لیتـر از 
ناتـرازی بنزین را جبـران کرده اسـت. از 
سـویی حـدود یـک مـاه پیـش بـا همت 
 ،CNG بهره بـرداران  و  جایـگاه‌داران 
نزدیک بـه یک هزار جایگاه این سـوخت 
برای ترمیـم شـرایط و جلب توجه دولت 
بـه ظرفیت هـای CNG، اقدام بـه عرضه 
رایـگان ایـن سـوخت کردنـد. CNG در 
ایـن مدت بـه صـورت رایـگان در اختیار 
مصرف کننـدگان قـرار گرفـت و مطابـق 
آمار هـای مـا، طی یـک مـاه گذشـته 
حـدود ۲ تـا ۳ میلیـون لیتـر از ناتـرازی 
بنزیـن از طریـق همین موضـوع کاهش 
پیـدا کرده اسـت. قطعا در صـورت تداوم 
ایـن رونـد، ایـن عـدد می توانـد افزایش 
پیدا کنـد. با ایـن حال، جذابیـت قیمتی 
CNG و فاصلـه قیمـت ایـن سـوخت بـا 
بنزیـن بـه انـدازه‌ای نیسـت کـه رایگان 
مالـکان  همـه  بتوانـد   CNG شـدن 
خودرو های دوگانه سـوز را بـرای مراجعه 

بـه جایگاه هـای CNG ترغیـب کنـد.

بایـد به ظرفیت CNG در سـبد سـوخت 
کشـور توجـه بیشـتری شـود. اگـر قـرار 
است استفاده از CNG در کاهش مصرف 
بنزین نقش موثرتری داشـته باشـد، باید 
مشـوق های مناسـب تری بـرای مصرف 
ایـن سـوخت در نظـر گرفتـه شـود تـا 
صاحبـان خودرو های دوگانه سـوز انگیزه 
بیشـتری بـرای اسـتفاده از جایگاه هـای 
CNG داشـته باشـند. دربـاره تامین گاز 
جایگاه هـای CNG در فصـل زمسـتان 
نیز باید اشـاره کرد میـزان مصرف گاز در 
مجموع جایگاه های CNG کشـور کمتر 
از 1/5 درصـد کل گاز تولیـدی کشـور 
 CNG اسـت؛ بنابراین حتی اگـر مصرف
در فصـل زمسـتان دو برابر شـود، سـهم 
این بخش از مصرف گاز کشـور همچنان 
بسیار ناچیـز و قابل اغمـاض خواهد بود. 
بـا توجه به سـهم بسیـار پاییـن CNG از 
کل گاز تولیـدی کشـور، افزایش مصرف 
ایـن سـوخت در خودرو هـا نمی توانـد 
تاثیـر قابل توجهی بر ناترازی گاز داشـته 
 CNG باشـد و از ایـن منظـر، ظرفیـت
می توانـد در کنـار سـایر راهکار هـا برای 
کاهـش مصـرف بنزیـن مـورد اسـتفاده 

قـرار گیرد

بازار خودرو گرفتار انحصار 
و قیمت های غیر واقعی

 فرشــاد ابراهیم پور، عضو هیات‌رئیسه 
مجلس شورای‌اســلامی با انتقــاد از تداوم 
نابسامانی در بازار خودرو گفت: »بازار خودرو 
سال هاســت گرفتار انحصــار، قیمت های 
غیرواقعی و افت کیفیت شــده و ادامه این 
وضعیت دیگر بــه هیچ‌وجــه قابل قبول 
نیست. مردم امروز از خودرو داخلی نه تنها 
رضایت کافی ندارند بلکه توان خرید آن را 
هم ندارند.«  وی گفت: »خودرو برای بخش 
زیــادی از خانوارها از یک کالای مصرفی به 
کالایی سرمایه‌ای و دور از دسترس تبدیل 
شده است که این اتفاق نتیجه سیاست های 
نادرســت، نبود رقابت موثر و حمایت های 
بدون نتیجه از خودروســازانی است که در 
بسیاری موارد نتوانسته‌اند رضایت مردم را 
حاصل کنند.« عضو هیات‌رئیســه مجلس 
بیان کرد: »وقتی بازار در اختیار چند بازیگر 
محدود باشد و مصرف کننده حق انتخاب 
واقعی نداشته باشد، نتیجه چیزی جز افزایش 
قیمت، کاهش کیفیت و تشدید نارضایتی 
عمومی نخواهد بود. مردم حــق دارند در 
قبال هزینه‌ای کــه می پردازند، خودرویی 
ایمن، باکیفیت و متناسب با استانداردهای 
روز دریافــت کنند.« ابراهیم پــور با انتقاد 
شدید از وضعیت ایمنی خودروهای تولید 
داخــل تصریح کرد: »امــروز کیفیت نازل 
بدنه، ضعف در سیستم ترمز و عمل نکردن 
کیسه های هوا در حوادث جاده‌ای، به دغدغه 
و حتی هراس خانواده ها تبدیل شده است. 
خودرو باید حافظ جان ســرنشینان باشد، 
نه این‌که خود عامــلی برای افزایش تلفات 
در ســوانح رانندگی تلقی شود.« وی افزود: 
»استانداردسازی ایمنی در صنعت خودرو 
یک اولویت غیرقابل چشــم پوشی است. 
خودروســازان باید بداننــد که حفظ جان 
مردم بر هرگونه ســودآوری و صرفه جویی 
اقتصادی ارجحیــت دارد و مجلس اجازه 
نخواهد داد با کاهش استانداردهای ایمنی، 
سلامت شهروندان به بازی گرفته شود.« عضو 
هیات‌رئیسه مجلس بیان کرد: »امروز مردم 
از گرانی خودرو، کیفیت پایین و نبود تناسب 
میان قیمت و خدمات گلایه‌مند هستند و این 
گلایه کاملا به حق است. دولت و دستگاه های 
مســئول باید با رویکردی واقع‌بینانه، هم 
برای کنترل بازار و هــم برای ایجاد رقابت، 
تصمیمات جدی و فوری اتخاذ کنند.« وی 
افــزود: »یکی از راهکارهــای فوری و موثر 
برای اصلاح این وضعیت، تســهیل واردات 
خودروهای اقتصادی اســت. بر این اساس 
باید مسیر بــرای ورود خودروهای ارزان تر، 
کم مصرف و باکیفیت که متناســب با توان 
خرید مردم باشــند، هموار شود. این اقدام 
می تواند بخشی از التهاب بازار را کاهش دهد 

و تعادل را به این حوزه بازگرداند.«



    درحالی که خودروســازان جهان همچنان به‌دنبال افزایش برد خودروهــای برقی بدون بزرگ تر کردن 
باتری ها هستند، یک شرکت چینی پاسخی عملی اما محدود ارائه کرده است. Fuyao Group یکی از بزرگ ترین 
تولیدکنندگان شیشه خودرو در جهان اعلام کرده سقف خورشیدی جدیدش تاییدیه کامل تولید انبوه را دریافت 
کرده و آماده نصب روی خودروهای برقی است. این شرکت مشتریانی چون فورد، جنرال موتورز، سوبارو، تسلا و 
گروه فولکس‌واگن دارد و همین موضوع نشان می‌دهد این فناوری یک تلاش آزمایشی از سوی یک استارت‌آپ 
نیست، بلکه محصول یک بازیگر بزرگ صنعت شیشه است.  فویاو سلول های خورشیدی را مستقیما داخل شیشه 
لمینیت کرده و تصویری که منتشر کرده نشان می‌دهد این سلول ها نه‌تنها کل سقف، بلکه بخش بزرگی از شیشه 

عقب را نیز پوشش می‌دهند. این شرکت در کارخانه های یانگشیا و هفی ظرفیت تولید سالانه ۳ میلیون مجموعه 
شیشه خودرو دارد و این ظرفیت در حال افزایش است.  گزارش هایی از چین نشان می‌دهد این سقف خورشیدی 
ممکن است به عنوان یک آپشن ۸ هزار یوآنی )یک هزار و 190 دلار( روی مدل های BYD Han و Tang عرضه شود؛ 
هرچند هنوز هیچ تایید رسمی از سوی BYD منتشر نشده است.  با وجود جذابیت فناوری، فویاو و کارشناسان 
صنعت هشدار می‌دهند که نباید انتظار معجزه داشت. سقف خورشیدی می تواند روزانه چند مایل برد اضافه کند، 
اما این مقدار در برابر توان شارژ سریع خودروهای مدرن بسیار ناچیز است. برای مثال، شبکه Flash Charging با 

توان ۱۵۰۰ کیلووات در خودروهای BYD عملا نیاز به چنین افزایشی را کم‌رنگ می کند. 

سقف خورشیدی
»فویاو«آماده

 تولید انبوه شد

فلاشرفلاشر
FLASHER

دوشنبه 16 شهریور 1405. سال یازدهم.  شماره 2564

  اصلاحیه ماده 10 قانون ساماندهی صنعت خودرو با هدف 
تسریع در فرآیند خروج وسایل نقلیه فرسوده و ایجاد سازوکار 
پایدار برای نوسازی ناوگان حمل‌ونقل کشور به تصویب رسید؛ 
اما در مرحله اجرا با چالش های ساختاری در محاسبات مالی 
مواجه شده است. هسته اصلی این اصلاحیه بر تعیین و افزایش 
بهای گواهی اسقاط استوار بود تا از این طریق، انگیزه اقتصادی 
مالکان برای تحویل خودروهای فرســوده بــه مراکز بازیافت 

افزایش یابد و منابع مالی لازم برای اسقاط فراهم شود.

  از ســوی دیگر، نبود بســته های مکمل اعتباری و تســهیلات 
بانــکی ارزان‌قیمت، بار مالی این فرآیند را به طور مســتقیم بر دوش 
مصرف کننده نهایی قرار داده اســت. در نظام‌های استاندارد نوسازی 
ناوگان، ابزار اسقاط همواره با مشوق های موثر نظیر وام های کم بهره 
بلندمدت، معافیت های مالیاتی و تخفیف های ویژه خودروسازان ترکیب 
می شود. در شرایط کنونی صنعت خودرو کشور، نه خودروساز توان ارائه 
تخفیف های ساختاری دارد و نه شبکه بانکی منابع کافی و ارزان برای 

اعطای تسهیلات جایگزینی در اختیار متقاضیان قرار می‌دهد.

  در این ماده قانونی، فرض بر این بود که وجه دریافتی بابت 
لاشه و گواهی اسقاط خودرو بتواند بخش قابل توجهی از آورده 
اولیه متقاضی برای ورود به طرح های نوسازی را پوشش دهد. 
در عمل، نوســانات ارزی و جهش های قیمتی در بازار خودرو 
موجب شده است حتی با ارقام تعیین شده فعلی برای گواهی 
اســقاط، این درآمد تنها درصد ناچیزی از قیمت یک خودرو 
اقتصادی صفرکیلومتر یا حتی یک دستگاه خودرو کارکرده با 

عمر استاندارد را تامین کند.

لزوم طراحی بسته های مکمل اعتباری اسقاط ارزان و خرید گران 
و تسهیلات بانکی ارزان‌قیمت

چرخه‌ بی پایان ناتوانی مردم در 
نوسازی خودرو 

شد؟ شد؟چی  چی؟چرا؟چرا؟چی  چی؟برای  برای 

سـواری  خـودرو  واردات  امـکان  کـه  درحـالی   
بـرای ایرانیـان مقیـم خـارج از کشـور در سـال ۱۴۰۵ 
فراهـم شـده، سـازمان توسـعه تجـارت بـا تعییـن یک 
ضرب الاجـل زمـانی، پایـان سـال را به عنـوان آخریـن 
فرصـت بـرای تکمیـل فرآینـد واردات ایـن خودروهـا 

تعییـن کـرده اسـت؛ تصمیـمی کـه عمـلا ثبـت سـفارش های جدیـد را بـه یـک بـازه زمانی 
مشـخص محـدود می کنـد و مانـع از کشیـده شـدن پرونـده ایـن خودروهـا به سـال ۱۴۰۶ 
خواهـد شـد. اهمیـت این تصمیـم در آن اسـت که ثبت سـفارش به تنهـایی برای اسـتفاده از 
ایـن مسیر کافی نخواهـد بود و متقـاضی باید فرآینـد ورود و ترخیص خـودرو را نیز در مهلت 

تعیینشـده بـه پایـان برسـاند.

  نزدیـک بـه ۸ میلیـون موتورسیکلـت بالای 
۱۲ سـال در کشـور در صف اسـقاط قرار دارند؛ 
طـرحی کـه پـس از سـال ها بلاتکلیـفی وارد 
مرحلـه اجرا شـده و با تسـهیلات تا سـقف ۵۰۰ 
میلیون تومـان دنبـال می شـود. ایـن درحـالی 

اسـت کـه موتورسیکلت هـای فرسـوده بخش قابـل توجـهی از نـاوگان در حال 
تردد کشـور را تشـکیل می دهنـد و به ویـژه در بخش حمل کالا و خدمات، سـهم 
بـالایی در ترددهـای روزانـه دارنـد. بـا این حـال، نبود سـازوکار مشـخص برای 
احـراز اصالـت و اسـقاط قانـونی، یـکی از موانـع اصلی خـروج این وسـایل نقلیه 

از چرخـه تـردد بود

 در پی اصلاحات اخیر در آیین نامه اجرایی ماده 10 
قانون ساماندهی صنعت خودرو، تغییرات گسترده‌ای 
در فرآیندهای سیستمی مربوط به اسقاط خودروها 
در حال انجام است. این تغییرات که با هدف انطباق 
با قوانین جدید صورت می‌گیرد، منجر به بروز وقفه 

موقت در ارسال بسته های مربوط به شاسی ها به سامانه راهور شده است. طبق اطلاعیه 
منتشرشده برای تولیدکنندگان و واردکنندگان، این وقفه عمدتا بر پرونده هایی متمرکز 
است که مراحل تایید و تعیین نحوه پرداخت آن‌ها پیش از تاریخ 12 شهریورماه تکمیل 
شده و گواهی اسقاط نیز به آن ها الصاق یا عوارض ریالی آن ها پرداخت شده بود، اما فرآیند 

ارسال آن ها به سامانه راهور ناتمام مانده است.

مهلت واردات خودرو برای ایرانیان خارج نشین 
تا پایان ۱۴۰۵

۸ میلیون موتورسیکلت بالای ۱۲ سال 
در صف اسقاط

به‌روزرسانی سامانه اسقاط
 در پی تغییرات قانونی

!دیگــه چه خبر؟دیگــه چه خبر؟ویژه‌هاویژه‌ها ئیتر !تو ئیتر تو
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Inphography

اینفوگرافی

 بازار خودرو کشورمان در سال های اخیر بیش از گذشته تحت تاثیر 
قــدرت خرید مشــتریان، هزینه های نگهداری و مصرف ســوخت 
قرار گرفته اســت. در چنین فضایی، انتخاب خــودرو برای بسیاری 
از خانوارها دیگر فقط به ظاهر، امکانــات یا کلاس محصول محدود 
نمی شــود و هزینه خرید و اســتفاده از خودرو به یکی از اصلی ترین 
معیارهای تصمیم‌گیری تبدیل شده است. به همین دلیل، خودروهای 
اقتصادی همچنان بخش مهمی از تقاضای بازار را در اختیار دارند و 
خودروسازانی که بتوانند این نیاز را با محصولی متناسب پاسخ دهند، 
از ظرفیت قابل توجهی برای حفــظ و تقویت جایگاه خود برخوردار 
خواهند بود. در این میان، ترکیب ســبد عرضه سایپا در شهریورماه 
نشــان می‌دهد خودروهای اقتصادی همچنــان در برنامه این گروه 
خودروسازی جایگاه مشخصی دارند. عرضه محصولاتی مانند کوییک 
S و سهند S دوگانه سوز در کنار خودروهای مونتاژی و وارداتی، بیانگر 
آن است که سایپا تلاش دارد متناسب با طیف های مختلف تقاضا در 
بازار حضور داشــته باشد و تنها به یک رده قیمتی یا یک گروه خاص 
از مشتریان محدود نشــود. حضور سهند S دوگانه سوز در این سبد، 
از این جهت قابل توجه اســت که در شرایط فعلی، هزینه استفاده از 
خودرو برای بخش قابل توجهی از مشتریان اهمیت ویژه‌ای پیدا کرده 
است. امکان استفاده از سوخت گاز در کنار بنزین، برای رانندگانی که 

پیمایش بیشتری دارند می تواند به مدیریت بهتر هزینه های سوخت 
کمک کند و همین موضوع، خودروهای دوگانه ســوز را همچنان به 
گزینه‌ای قابل توجه برای بخشی از بازار تبدیل کرده اســت. از سوی 
دیگر، توسعه محصولات دوگانه سوز را نمی توان صرفا اضافه شدن یک 
نسخه جدید به سبد محصولات تلقی کرد. این اقدام می تواند نشانه‌ای 
از تلاش برای پاسخ به نیاز گروهی از مصرف کنندگان باشد که در زمان 
خرید خودرو، علاوه بر قیمت اولیه، هزینه های جاری و مصرف سوخت 
را نیز به طور جدی محاسبه می کنند. در چنین شرایطی، خودرویی 
که بتواند هم نیازهای روزمره را پوشــش دهد و هم امکان مدیریت 
بهتر هزینه های مصرفی را فراهم کند، شــانس بیشتری برای جذب 
مشتری خواهد داشت. ســهند نیز به عنوان یکی از محصولات سبد 
سایپا، با ورود به نسخه دوگانه سوز می تواند دامنه انتخاب مشتریان 
این شرکت را گسترده تر کند. این موضوع به خصوص در بازاری اهمیت 

دارد که بخش بزرگی از مشتریان آن به‌دنبال خودرویی برای استفاده 
روزانه و خانوادگی هستند و معیارهایی مانند قیمت، مصرف سوخت، 
دســترسی به خدمات و هزینه نگهداری را در اولویت قرار می‌دهند. 
نگاهی به ترکیب عرضه محصولات سایپا در شهریورماه از سوی دیگر 
نشان می‌دهد این شرکت هم‌زمان تلاش کرده در بخش های مختلف 
بازار حضور داشته باشــد. قرار گرفتن خودروهای اقتصادی در کنار 
 ،XR-C3 پــلاس و سیتروئن CS55 محصــولاتی همچون چانگان
نشان‌دهنده ســبدی است که می خواهد پاسخگوی سلیقه ها و توان 
خرید متفاوت مشتریان باشــد. در این میان، حفظ سهم محصولات 
اقتصادی در سبد عرضه اهمیت خاصی دارد؛ چراکه این بخش از بازار، 
با وجود تغییرات قیمتی، همچنان از تقاضای قابل توجهی برخوردار 
است. واقعیت این است که استقبال از خودروهای اقتصادی در بازار 
ایران رو به افزایش است و شــرایط اقتصادی باعث شده بخش قابل 
توجهی از خریداران، خودرو را پیــش از هر چیز به عنوان یک کالای 
مصرفی و ضروری ببینند و به‌دنبال گزینه‌ای باشند که مجموع هزینه 
خرید و مالکیت آن قابل کنترل باشد. همین مساله باعث شده قیمت، 
مصرف سوخت و هزینه های نگهداری در تصمیم نهایی مشتریان نقش 
پررنگ تری نسبت به گذشته داشته باشد. از این منظر، تمرکز سایپا 
بر خودروهای اقتصادی و توســعه نسخه های دوگانه سوز را می توان 
بخشی از تلاش این شــرکت برای حفظ ارتبــاط با یکی از مهم ترین 
بخش های بازار دانســت. عرضه ســهند S دوگانه سوز در کنار دیگر 
محصولات اقتصادی، نشان می‌دهد پاسخ به‌نیاز مشتریانی که به هزینه 
استفاده از خودرو توجه ویژه دارند، همچنان در میان برنامه های این 

خودروساز قرار دارد.

تمرکز سایپا بر خودروهای اقتصادی؛ پاسخ به یک نیاز پر اهمیت در بازار خودرو 
نارنجی پوشان جاده مخصوص به دنبال سهم بیشتر از بازار خودروهای اقتصادی هستند؛
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بازدید معاون تدوین و ترویج 
سازمان ملی استاندارد ایران از 

»ISQI« مرکز تماس

  فرحناز قــلاسی، معاون تدوین و ترویج اســتاندارد 
سازمان ملی اســتاندارد ایران با حضور در مرکز تماس 
شــرکت  ISQI ضمن بررسی روند پیشرفت پروژه »نرخ 
ملی کیفیت کالا و خدمات«، بر ضرورت تبدیل این طرح 
به یک پروژه ملی و اســتفاده از نتایج آن در مسیر ترویج 

کیفیت تاکید کرد.
به گــزارش روابط عمومی شــرکت بــازرسی کیفیت و 
استاندارد ایران، در این بازدید که با هدف بررسی آخرین 
اقدامات انجام شــده در پروژه نرخ مــلی کیفیت کالا و 
خدمات صورت گرفت، معاون تدوین و ترویج ســازمان 
ملی استاندارد ایران ضمن ابراز خرسندی از فعالیت ها و 
اقدامات ISQI، به‌ویژه در حوزه محیط‌زیست و مسئولیت 
اجتماعی، در جریان روند اجرای این پروژه و ظرفیت های 

آن برای ارتقای کیفیت در کشور قرار گرفت.
در جریان این نشست، موضوعات مختلفی درباره جایگاه 
و آینده پروژه نرخ ملی کیفیــت مورد بحث و تبادل نظر 
قرار گرفت. از جمله تاکید شد که این پروژه می تواند در 
صورت تکمیل و بهره برداری مناســب، به یک طرح ملی 
تبدیل شده و زمینه اخذ مصوبه از شورای عالی استاندارد 

را فراهم کند.
همچنیــن بر این نکته تاکید شــد که پــروژه نرخ ملی 
کیفیت باید درنهایت به ترویج کیفیت در جامعه، میان 
تولیدکنندگان، ارائه‌دهندگان خدمات و مصرف کنندگان 
منجر شــود و بتواند تصویری شــفاف، قابل سنجش و 
قابل اتکا از وضعیت کیفیــت کالاها و خدمات در اختیار 

ذی نفعان قرار دهد.
در ادامه این نشســت قلاسی با اشاره به اهمیت مقررات 
فنی در نظام استانداردســازی کشور اظهار کرد: »دکتر 
تاجیک از مشوقان جایگزینی مقررات فنی در سازمان ملی 
استاندارد ایران بوده است؛ با این حال، یکی از دغدغه های 
مهم در این مسیر، مغفول مانــدن برخی الزامات کیفی 
اســت. پروژه نرخ ملی کیفیت می تواند پاسخی مناسب 
به این دغدغه باشد و ابعاد کیفیت را در کنار الزامات فنی 

مورد توجه قرار دهد.«
در ادامه سعید تاجیک ضمن اعلام رویکرد ISQI به انجام 
برخی طرح های ملی در قالب مسئولیت اجتماعی خود 
و فارغ از نگاه اقتصادی پیشــنهاد کرد نتایج پروژه نرخ 
ملی کیفیت در هفته اســتاندارد رونمایی شود و رئیس 
سازمان ملی اســتاندارد ایران با حضور در مرکز تماس  
ISQIضمن آشــنایی نزدیک با ظرفیت های این مرکز، 
به صورت مستقیم در جریان دیدگاه ها، مسائل و صدای 

مردم قرار گیرد.
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   هیوندای همچنان در حال جا افتادن در کارخانه عظیم جدید خود در جورجیاست؛ اما به نظر 
می‌رســد ظرفیت فعلی ۵۰۰ هزار دستگاه در سال کافی نیست. این شرکت اکنون بررسی می کند 
که تولید سالانه را بین ۷۰۰ تا ۸۰۰ هزار دستگاه افزایش دهد؛ تصمیمی که در صورت اجرا، کارخانه 
Metaplant را به بزرگ ترین مرکز مونتاژ خودرو در آمریکا تبدیل خواهد کرد. این موضوع را خوزه 
مونوز، مدیر ارشد هیوندای پس از رونمایی جنسیس GV90 در گفت‌وگو با CNBC مطرح کرده است. 
این توسعه بخشی از سرمایه‌گذاری ۲۶ میلیارددلاری هیوندای در آمریکا تا سال ۲۰۲۸ است؛ برنامه‌ای 
که با هدف افزایش تولید محلی اجرا می شود. هیوندای قصد دارد تا پایان دهه، ۸۰ درصد خودروهای 
فروخته شده در آمریکا را در همین کشور تولید کند؛ درحالی که این رقم در سال ۲۰۲۴ تنها ۴۰ درصد 

بوده است. اما عامل مهم تری نیز پشت این تصمیم قرار دارد: تعرفه های دولت ترامپ. واردات خودرو 
از کره جنوبی اکنون مشمول ۱۵ درصد تعرفه است و مونوز تایید می کند که همین هزینه ها، هیوندای 
را به سرعت‌ بخشیدن به برنامه های تولید داخلی ترغیب کرده است. کارخانه جورجیا که در سال 
۲۰۲۲ اعلام شد اکنون مدل‌های Ioniq ،5 Ioniq 9 و کیا اسپرتیج هیبرید را تولید می کند، اما فهرست 
محصولات آینده بسیار گسترده تر خواهد بود. هیوندای همچنین بررسی می کند که سرمایه گذاری 
جدیدی برای ساخت پیکاپ‌ها و  SUVهای شاسی مستقل در آمریکا انجام دهد. سرنخ هایی از این 
برنامه در کانسپت Hyundai Boulder دیده می شود؛ یک SUV شاسی بلند با ساختار لدر فریم که 

پیش نمایش پیکاپ جدید آمریکایی هیوندای برای سال ۲۰۳۰ است.

»هیوندای« می خواهد 
بزرگ ترین کارخانه 

خودروسازی آمریکا را بسازد

لملل ا ین‌ لمللب ا ین‌ ب

یک رباتاکسی »تسلا« بین ستون ها گیر افتاد!
    تسلا هنوز فاصله قابل توجهی تا رسیدن به خودران واقعی 
دارد؛ موضــوعی که تازه ترین ویدئو منتشرشــده از ربا تاکسی 
Model Y در آستین بار دیگر آن را ثابت می کند. این خودرو 
هنگام انجام یک گردش راســت ساده، مرتکب خطایی شد که 
برای یک راننده انسانی تقریبا غیرممکن است. ربا تاکسی تلاش 
کرد از گوشــه داخلی تقاطع عبور کند، اما متوجه نشد که این 
بخش با بولاردهای ایمنی عابران مسدود شده است . ویدئو که 
توسط یکی از کاربران دائمی سرویس ربا تاکسی آستین در ردیت 
منتشر شده، نشان می‌دهد خودرو پس از ورود به محدوده بسته، 
چند ثانیه بی حرکت می ماند؛ گویی تازه متوجه شده در تله افتاده 

است . ناتوان از دنده عقب و اصلاح مسیر، سیستم تصمیم می‌گیرد از میان دو بولارد عبور کند و عملا آن ها را هل می‌دهد و تخریب می کند 
تا از وضعیت خارج شود . کاربران اینترنت به سرعت محل حادثه را شناسایی کردند و بررسی تصاویر گوگل نشان داد این بولاردها حداقل از 
فوریه ۲۰۲۴ در محل نصب بوده‌اند؛ یعنی هیچ تغییری ناگهانی در محیط رخ نداده بود که بتوان آن را توجیهی برای خطای خودرو دانست 

این حادثه در زمانی رخ می‌دهد که تسلا آماده است Cybercab را به ناوگان ربا تاکسی تگزاس اضافه کند. 

روایت بی‌اساس درمورد سرمایه گذاری »رولزرویس« در خاک آمریکا

 Rolls کاخ سفید بار دیگر نشــان داده که در تمایز میان   
Royce Motor Cars و Rolls Royce plc ســردرگم 
است؛ اشتباهی که این  بار در جریان دفاع از سیاست های تجاری 
دولت ترامپ رخ داد. در بیانیه‌ای رسمی، دولت اعلام کرد »برنامه 
تجاری رئیس جمهور در حال بازســازی صنعت خودرو آمریکا 
است« و برای اثبات این ادعا، به سرمایه گذاری های رولزرویس 
 Rolls Royce اشاره کرد. اما این سرمایه گذاری ها متعلق به
plc هستند؛ شــرکتی که هیچ ارتباطی با خودروهای لوکس 
ندارد و فعالیت آن در حوزه هوافضا، دفاعی و سامانه های قدرت 
است. کاخ سفید در توضیحات خود به تصمیم فورد برای توقف 

واردات Lincoln Nautilus از چین و انتقال تولید به آمریکا اشاره کرد و سپس فهرستی از خودروسازانی را نام برد که برای فرار از تعرفه ها، 
تولید را به خاک آمریکا منتقل می کنند؛ از جنرال موتورز و استلانتیس گرفته تا هوندا، تویوتا و مرسدس.  اما زمانی که نوبت به »نمونه آخر« 
رسیــد، دولت اعلام کرد رولزرویس ۷۵ میلیون‌دلار برای افزایش تولید موتور در کارخانــه Aiken، کارولینای جنوبی و ۲۴ میلیون دلار 

برای توسعه تاسیسات Mankato، مینه سوتا سرمایه گذاری کرده است. این ادعا درست است، اما هیچ ارتباطی با صنعت خودرو ندارد.

خبر
News

۳.۲ میلیون خودرو در 
آمریکا بیرون از خانه 

پارک می شوند
   آمار جدید نشان می‌دهد بحران »پارک 
بیرون از خانه« در صنعت خودرو آمریکا به 
سطحی بی سابقه رسیده است. طبق گزارش 
واشنگتن پست و داده های NHTSA، تنها در 
هفت ماه نخست سال ۲۰۲۶، ۱۷ فراخوان با 
دســتور صریح »پارک خارج از ساختمان« 
صادر شــده اســت؛ رقمی که نسبت به ۱۰ 
فراخوان سال ۲۰۲۴ و میانگین یک فراخوان 
در ســال بیــن ۲۰۱۵ تــا ۲۰۱۹ جهشی 
چشمگیر محسوب می شود . این فراخوان‌ها 
اکنون ۱.۷ میلیون خودرو را در بر می‌گیرند و 
با احتساب کمپین های باز مانده از سال‌های 
قبل، کارفکس تعداد خودروهای دارای این 
هشــدار را ۳.۲ میلیون دستگاه برآورد کرده 
اســت؛ فوربس نیز رقم بالاتــری یعنی ۳.۴ 
میلیون دستگاه را اعلام کرده است . ریشه این 
بحران در فناوری های جدید خودروهاست. 

درحالی که موتور خاموش است، مدارهای 
الکترونیکی همچنان داغ می‌مانند و بسیاری 
از سیستم ها هیچ گاه کاملا خاموش نمی شوند. 
فرانک بوریس، بازرس سابق NHTSA، این 
پدیده را »آتش سوزی های کلید خاموش« 
می نامد و می گوید: »موتور خاموش اســت، 
اما مدارها همچنان داغ‌ هســتند و همیشه 
داغ می مانند.« او تاکید می کند که افزایش 
حجــم الکترونیــک در خودروهای جدید 
یعنی »چیزهای بیشتری می توانند خراب 
شوند.« مشکلات از سیم کشی و موتورهای 
صندلی گرفته تا رله اســتارت و باتری های 
ولتاژ بالا گسترده‌اند و کارشناسان می گویند 
خودروهای امروزی در فضاهای فشرده تری 
قطعات بیشتری را جای می‌دهند، بنابراین 
دمای قطعــات مدت طولانی تــری پس از 
خاموش شدن خودرو بالا می ماند . نمونه های 
فراخوان شده گســترده‌ هستند: ۴۶۲ هزار 
دستگاه کیا تلوراید در ژوئیه فراخوان شدند، 
۳۲۰ هزار دستگاه جیپ رانگلر و گرند چروکی 
در سال گذشــته تحت هشدار قرار گرفتند 
و اســتلانتیس در ژوئن بیش از یک میلیون 
دســتگاه رانگلر و گلادیاتور مدل ۲۰۲۱ تا 
۲۰۲۵ را فراخوان کرد . در برخی موارد، خطر 
 4xe به واقعیت تبدیل شده است. جیپ رانگلر
مدل ۲۰۲۲ متعلق به سارا لامرسن چند روز 
پس از اطلاع از فراخوان، درحالی که دخترش 
پشت فرمان بود، آتش گرفت و کاملا نابود شد؛ 
خوشبختانه کسی آسیب ندید، اما شکایتی 

رسمی درباره حادثه ثبت شده است .

هیوندای »آیونیک V« شبیه لامبورگینی شد
   هیوندای با معــرفی Ioniq V در چین، یکی از غیرمنتظره ترین شــوک های بازار 
خودروهای برقی را رقم زده است؛ سدان برقی‌ای که از نظر اندازه در حد سوناتا و کمری 
اســت، اما قیمتی کمتر از ارزان ترین خودرو بازار آمریکا دارد. این مدل که تحت پروژه 
مشترک Beijing Hyundai توسعه یافته، در چین با قیمت پایه ۱۱۹ هزار و 900 یوان 
عرضه می شود؛ یعنی تنها ۱۷ هزار و 800 دلار . این رقم حدود ۳ هزار دلار کمتر از هیوندای 
Venue در بازار آمریکاست؛ درحالی که Ioniq V یک سدان بزرگ برقی محسوب می شود 
. Ioniq V برخلاف تصور اولیه، یک ســدان کوچک نیست. این خودرو ۴۹۰۰ میلی متر 
طول و ۲۹۰۰ میلی متر فاصله محوری دارد؛ یعنی تقریبا هم‌اندازه سوناتا و کمری . طراحی 
بدنه با درهای بدون فریم، خطوط تیز و تناسبات فست‌بک، حال‌وهوای سایبرپانک دارد 

و پالت رنگی آن شــامل گزینه های خاصی ماننــد Cyber Gold، Gamma Green و 
Dimensional Purple است؛ رنگ‌هایی که معمولا در بازار غربی عرضه نمی شوند . در 
کابین، هیوندای یک نمایشــگر ۲۷ اینچی 4K را با چیپ Snapdragon 8295 نصب 
 ByteDance و Baidu کرده و سیستم اطلاعات–سرگرمی را با مدل های هوش مصنوعی
تقویت کرده است. هدآپ‌دیســپلی و مجموعه‌ای از فناوری های کمک‌راننده شرکت 
Momenta نیز در این خودرو حضور دارند . علاوه بر این، Ioniq V به ۹ ایربگ و مجموعه 
کامل تجهیزات ایمنی فعال مجهز شده است . پیشرانه تک موتوره خودرو در دو نسخه 
۱۸۸ و ۲۲۵ اسب بخار قدرت عرضه می شود و باتری‌های CATL با ظرفیت های ۵۳.۵ و 
۶۶.۸ کیلووات‌-ساعت، بردهای ۳۲۳ تا ۴۰۴ مایل را در چرخه CLTC ارائه می‌دهند . 

  اوپـل بـا معـرفی نسـخه »Frontera Start« در 
بـازار آلمـان، معادلـه آشـنای قیمت گـذاری را برهم 
زده اسـت؛ جـایی کـه معمـولا هاچ بک هـای کوچک 
ارزان تریـن گزینه های هر برند محسـوب می‌شـوند، 
امـا حالا یـک SUV خانـوادگی پنج نفره بـا موتور ۱.۲ 
لیتری توربو و گیربکس دسـتی، جایـگاه »ارزان ترین 
اوپـل صفرکیلومتر« را بـه خود اختصاص داده اسـت. 
ایـن مـدل بـا قیمـت ۲۱ هـزار و 990 یـورو عرضـه 
می شـود؛ رقمی کـه نه‌تنها ۲ هـزار و 750 یـورو کمتر 
 Corsa از شـروع قیمت خانواده فرونتر اسـت، بلکه از
نیـز یک هـزار و 350 یـورو ارزان تـر اسـت و فاصلـه 
قابل توجـهی بـا Mokka ایجـاد می کنـد. فرو نتـرا 
اسـتارت هیـچ تلاشی بـرای پنهـان کـردن جایگاه 
اقتصـادی خـود نـدارد؛ رینگ های فولادی مشـکی، 
سـپر و آینه هـای بـدون رنـگ و حـذف نمایشـگر 
مرکزی کـه جای خـود را به یـک هولدر موبایـل داده 
اسـت. بـا این حـال، اوپـل بـرای جلوگیـری از چهره 
»خودرو ناوگانی«، رنگ اسـتاندارد را از سـفید سـاده 
بـه Effekt Blue بـراق تغییـر داده اسـت. در کابین، 
امکانات پایه شـامل پنـل دیجیتال ۱۰ اینـچی، تهویه 
دسـتی، سنسـور پـارک عقـب، صنـدلی راننـده با 
تنظیـم 6  جهتـه و سـامانه‌های ایمنی ضروری اسـت. 
این نسـخه بـا طـول ۴,۳۸۵ میلی متر و صنـدوق ۴۶۰ 
لیتـری، عملا یـک SUV خانـوادگی تمام‌عیار اسـت 
که با وجـود قیمت پاییـن، فضای کافی برای اسـتفاده 

روزمـره ارائـه می‌دهد

   سگمنتی جدید برای آلمانی ها
اما فرونترا اسـتارت فقط ارزان نیسـت؛ جایگاه آن در سـبد 
محصولات اوپل نشـان می‌دهـد این برند چگونـه در دوران 
گـذار به برقی سـازی، همچنان به مشـتریانی فکـر می کند 
کـه یک خودرو سـاده، کم هزینـه و خانـوادگی می خواهند. 

ارزان ترین هفت نفره با برند آلمانی راهی بازار می شود؛

بازگشت شاسی بلندهای اقتصادی به »اوپل«

این نسـخه پایه با وجود ظاهـر کاملا اقتصـادی، از نظر ابعاد 
و کاربـری یک SUV واقعی اسـت: طـول ۴,۳۸۵ میلی متر، 
فاصلـه محـوری ۲,۶۷۸ میلی متـر و صنـدوق ۴۶۰ لیتری 
کـه بـا خوابانـدن صندلی ها بـه ۱,۶۰۰ لیتـر می‌رسـد. این 
اعـداد در بـازاری کـه هاچ بک هـای کوچک معمـولا فضای 
محدودی ارائه می‌دهند، مزیت مهمی محسـوب میشـود

در کابیـن، اوپـل تـلاش کـرده حداقل هـا را حفـظ کنـد تا 
خـودرو از اسـتانداردهای سـال ۲۰۲۶ عقـب نماند. پشـت 
فرمـان یک پنـل دیجیتال ۱۰ اینـچی قرار دارد و سیسـتم 
اطلاعات–سـرگرمی حذف نشـده، بلکه جای خود را به یک 
پایـه موبایـل داده اسـت؛ رویکردی کـه در سـال های اخیر 
میـان خودروسـازان اروپـایی بـرای نسـخه های اقتصادی 
رایـج شـده اسـت. تهویـه دسـتی، سنسـور پـارک عقـب، 
کروزکنتـرل، ترمـز اضطـراری خـودکار و هشـدار خـروج 
از خـط، مجموعـه‌ای از امکانـات پایـه هسـتند کـه فرونترا 
اسـتارت را از یـک »خـودرو کامـلا برهنـه« جـدا می کنند

قـوای محرکـه نیـز همـان ترکیـب آشـنا در محصـولات 
اقتصـادی اوپل اسـت: موتـور ۱.۲ لیتـری 3 ‌سیلنـدر توربو 

بـا ۱۰۰ اسـب بخار و ۲۰۵ نیوتون‌متـر که تنهـا با گیربکس 
۶ سرعته دسـتی عرضه می شـود. این پیشـرانه در کورسا و 
موکا نیز اسـتفاده می شـود؛ امـا در فرونترا اسـتارت به دلیل 
وزن بیشـتر، تمرکز آن بر مصرف سوخت و هزینه نگهداری 
اسـت نه شـتاب‌گیری. اوپل اعلام کرده این نسخه میانگین 
مصرف ۵.۹ لیتر در ۱۰۰ کیلومتر دارد و استاندارد آلایندگی 

یـورو ۶ را رعایـت می کند
از نظـر جایگاه بازار، فرونترا اسـتارت پاسـخی مسـتقیم به 
فشـار رقابـتی برندهـای چیـنی اسـت کـه بـا قیمت هـای 
 SUV تهاجـمی وارد اروپـا شـده‌اند. اوپـل بـا ارائـه یـک
بزرگ تر از کورسـا و ارزان تر از آن، تلاش می کند مشـتریانی 
را حفـظ کنـد کـه ممکـن اسـت بـه سـراغ برندهـای 
نوظهـور برونـد. ایـن تصمیم همچنیـن نشـان می‌دهد که 
در دوران گـذار بـه برقی‌سـازی، هنـوز بخـش بـزرگی از 
خریـداران اروپـایی به‌دنبـال خودروهای غیربرقی، سـاده و 

مقرون به صرفـه هسـتند
درنهایـت، فرونتـرا اسـتارت یـک پیـام روشـن دارد: اوپـل 
می خواهـد در بـازار اقتصـادی اروپـا بـاقی بماند؛ حـتی اگر 
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این بـه معنـای عرضـه یـک SUV ارزان تـر از هاچ بک های 
خـودش باشـد. این مـدل احتمـالا در سـال ۲۰۲۷ به یکی 
از پرفروش ترین نسـخه های فرونتـرا تبدیل می شـود؛ زیرا 
ترکیب قیمـت پاییـن، فضای زیـاد و هزینه نگهـداری کم 
دقیقـا همـان چیـزی اسـت کـه بسیـاری از خانواده هـای 

اروپـایی بـه دنبال آن هسـتند

   گزینه‌ای برای رقابت با فرانسوی ها
در کابیـن، نسـخه اسـتارت همان طـور کـه از یـک مـدل 
اقتصـادی انتظـار می‌رود، سـاده و بی‌پیرایـه اسـت. اوپـل 
به جای نمایشـگر مرکـزی، یک هولـدر موبایل قـرار داده تا 
کاربـر بتوانـد از گـوشی خود به عنـوان سیسـتم اطلاعات–
سـرگرمی اسـتفاده کند؛ رویکـردی که پیش تر در نسـخه 
Frontera Edition نیز دیده شـده بود. بـا این حال، خودرو 
کامـلا بی‌امکانـات نیسـت: یک پنـل دیجیتـال ۱۰ اینچی 
پشـت فرمـان قـرار دارد، تهویه مطبـوع دسـتی، صنـدلی 
راننـده با تنظیـم 6  جهته، سنسـور پـارک عقب و هشـدار 
خـروج از خـط در فهرسـت تجهیزات پایـه دیده می شـود. 
این ترکیب باعث می شـود فرونترا اسـتارت بـا وجود قیمت 
پاییـن، همچنان اسـتانداردهای ایمنی و راحـتی لازم برای 

اسـتفاده روزمـره را ارائـه دهد
قـوای محرکـه این نسـخه نیز کاملا آشناسـت؛ موتـور ۱.۲ 
لیتـری 3 سیلندر توربـو بدون هرگونـه برقی سـازی، با ۹۹ 
اسـب بخار قـدرت که از طریق گیربکس ۶ سـرعته دسـتی 
بـه چرخ هـای جلو منتقـل می شـود. ایـن پیشـرانه همان 
واحـدی اسـت که در کورسـا و موکا نیز اسـتفاده می شـود؛ 
اما در فرونترا اسـتارت، نقش آن بیشـتر بر مصرف اقتصادی 
و هزینه نگهداری پایین متمرکز اسـت. این نسـخه در کنار 
مدل های میلـد هیبریـد ۱.۲ لیتری با گیربکـس دوکلاچه 
و نسـخه های کامـلا بـرقی، سـاختار کلی خانـواده فرونتـرا 
 Start، را کامـل می کند؛ سـاختاری کـه شـامل تیپ هـای

Edition، GS و Ultimate اسـت
درمجمـوع، فرونترا اسـتارت نه تنها جایگاه جدیـدی برای 
اوپـل در بازار اقتصادی ایجاد کرده، بلکه نشـان می‌دهد این 
برنـد چگونه تـلاش می کنـد در دوران گذار به برقی سـازی، 
مشـتریانی را کـه هنوز بـه خودروهـای سـاده، کم‌هزینه و 

غیرالکتریکی نیـاز دارند، از دسـت ندهد



بغل بغلآینه  آینه 
WING MIRROR

»پژو ۵۰۸« مدل ۲۰۲۶؛
سدان فرانسوی 

با چهره‌ای متفاوت

پژو ۵۰۸ مدل ۲۰۲۶ همچنان یکی از متفاوت‌ترین گزینه ها در کلاس سدان های متوسط 
بازار اروپا محسوب می شــود؛ خودرویی با طراحی فست‌بک، درهای بدون فریم و کابینی که 
تلاش می کند فضای یک محصول نیمه لوکس را با فناوری های مدرن ترکیب کند. طراحی جلو 
با جلوپنجره بزرگ تر و گرافیک مدرن تر، به‌ویژه چراغ های LED عمودی، چهره‌ای تهاجمی‌تر 
به خودرو بخشیده است.در کابین، فلسفه i-Cockpit پژو شامل فرمان کوچک، صفحه نمایش 
دیجیتال مقابل راننده و نمایشگر مرکزی سیستم اطلاعات - سرگرمی است. کیفیت متریال، 
طراحی داشبورد و تجهیزات دیجیتال از مهم ترین نقاط قوت ۵۰۸ محسوب می شوند؛ هرچند 
فرم خاص i-Cockpit ممکن است برای همه رانندگان ایده آل نباشد. در بخش قوای محرکه، 

نسخه‌های جدید ۵۰۸ بیشتر بر پیشرانه‌های بنزینی توربوشارژ و پلاگین‌-هیبریدی متمرکز 
هستند. این‌ نسخه از موتور ۱.۶ لیتری 4 سیلندر توربوشارژ به همراه موتور برقی استفاده می کند 
 e-EAT8 و مجموع توان آن به حدود ۲۲۲ اسب بخار می‌رسد. گیربکس 8  سرعته اتوماتیک
وظیفه انتقال نیرو را برعهده دارد. در بالاترین ســطح، PSE 508 با سامانه پلاگین‌-هیبریدی 
چهارچرخ‌محرک، حدود ۳۵۵ اسب بخار قدرت تولید می کند و شتاب صفر تا ۱۰۰ کیلومتر بر 
ساعت آن حدود ۵.۲ ثانیه اســت. از نظر قیمت، رقم دقیق به بازار و سطح تجهیزات بستگی 
دارد؛ برای نمونه، قیمت نسخه‌های ۵۰۸ در بریتانیا در منابع انگلیسی‌زبان از محدوده حدود 
۴۴ هزار پوند برای نسخه های پلاگین‌-هیبریدی آغاز می‌شود و نسخه PSE قیمت بالاتری دارد
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  »دنیای خودرو« بررسی می کند؛

e.naseri@autoworld.ir
احسان ناصربابلی

 افزایــش قیمــت خــودرو تنهــا نتیجــه تــورم و نــرخ ارز نیســت؛ تعرفــه، اســقاط، 
ــه  ــه را ب ــار بخــشی از هزین ــر ب ــز ه ــای پی‌در‌پی نی ــتی و بحران ه ــای دول هزینه ه

نـد قـل کرده‌اـ مـردم منتـ ـ
ــه  ــار ک ــر ب ــه‌رو اســت؛ ه ــراری روب ــد تک ــک رون ــا ی ــازار خــودرو سال هاســت ب ب
کشــور بــا یــک بحــران یــا تصمیــم جدیــد مواجــه می شــود، بخــشی از هزینــه آن 
بــه خــودرو منتقل می شــود. تحریــم، جهــش نــرخ ارز، تشــدید تحریم هــا، جنگ و 
حالا مکانیســم ماشــه، هــر کــدام در دوره‌ای هزینه تولیــد، تامین قطعــات و واردات 
خــودرو را افزایــش داده‌انــد. در کنــار ایــن بحران هــا، سیاســت های دولــتی ماننــد 
ــد.  ــاد کرده‌ان ــازه‌ای ایج ــای ت ــز هزینه ه ــف نی ــات مختل ــقاط و الزام ــه، اس تعرف
ــت  ــه قیم ــالا می‌رود، بخــشی از آن ب ــن ب ــد و تامی ــه تولی ــتی هزین ــت، وق درنهای

بـه مصرف کنـنـده وارد میـشـود شـده و فـشـار اـصـلی ـ ـخـودرو منتـقـل ـ
ــه  ــن تعرف ــا تعیی ــت ب ــت. دول ــن ترین نمونه هاس ــکی از روش ــه واردات ی تعرف
ــت بخــشی از  ــه درنهای ــن هزین ــا ای ــد، ام سیاســت تجــاری خــود را اجــرا می کن
قیمــت خــودرو وارداتی می شــود. اســقاط نیــز نمونــه دیگــری از همین روند اســت. 
خــروج خودروهــای فرســوده بــرای کاهــش مصــرف ســوخت و آلــودگی ضــروری 
اســت، امــا تامیــن گــواهی اســقاط هزینــه دارد. در ســال ۱۴۰۵ قیمــت گــواهی 
اســقاط خــودرو ســواری از ۳۵ میلیون تومــان بــه ۶۰ میلیون تومــان افزایــش یافته 
اســت. تعــداد گــواهی مــورد نیــاز نیــز بســته به نــوع خــودرو متفــاوت اســت و برای 
بــرخی خودروهــای وارداتی بــه چنــد گــواهی می‌رســد. بنابرایــن وقــتی اجــرای 
یــک سیاســت عمــومی بــرای خودروســاز یــا واردکننــده هزینــه ایجــاد می کنــد، 

شـود خـودرو دـیـده ـ اـیـن هزیـنـه می تواـنـد درنهاـیـت در قیـمـت ـ
ــد نمی آینــد. بخــشی از هزینــه امــروز خــودرو  همــه فشــارها از تصمیمــات جدی
ــان  ــتوری، زی ــذاری دس ــت. قیمت گ ــته اس ــال های گذش ــات س ــه تصمیم نتیج
انباشــته خودروســازان، کمبــود نقدینــگی و بــدهی بــه قطعه ســازان، هزینــه تولید 
را بــالا برده‌انــد. خودروســازی کــه بــا کمبــود نقدینــگی روبه‌رو اســت، بــرای تامین 
منابــع بــه تســهیلات و منابــع مــالی گران تــر نیــاز دارد و هزینــه ایــن تامیــن مــالی 
نیــز وارد قیمــت تمام شــده می شــود. به همیــن دلیــل، بخــشی از قیمــت خــودرو 

شـده‌اند سـال ها قـبـل ایـجـاد ـ کـه ـ نـد حاـصـل هزینهـهـایی باـشـد ـ اـمـروز می تواـ
ایــن ســاختار هزینــه بــا هــر بحــران دوبــاره تحــت فشــار قــرار می‌گیــرد. تحریــم، 
ــدام در  ــر ک ــه؛ ه ــم ماش ــگ و مکانیس ــرخ ارز، جن ــش ن ــا، جه ــدید تحریم ه تش
مقطــعی هزینــه تولیــد، تامیــن قطعــات، واردات و تامیــن مــالی را افزایــش داده‌اند. 

ــه  ــازه‌ای ب ــداده اســت. هــر بحــران، فشــار ت ــار رخ ن مشــکل این جاســت کــه ایــن اتفــاق فقــط یــک ب
ســاختار هزینــه خــودرو اضافــه کــرده و بخــشی از آن بــه بــازار منتقــل شــده اســت. درنتیجــه، قیمــت 
خــودرو بارهــا از چنــد مسیــر مختلــف افزایــش یافتــه؛ درحــالی کــه درآمــد خانــوار بــا همیــن ســرعت 

رـشـد نـکـرده اـسـت
دولــت در بــرخی مــوارد بــرای توجیــه سیاســت های خود بــه تجربــه کشــورهای دیگــر اســتناد می کند؛ 
از اســقاط و اســتانداردهای زیســت محیطی و ایمــنی گرفتــه تــا تعرفــه. اصــل اجــرای ایــن سیاســت ها 
ممکــن اســت ضــروری باشــد، امــا سیاســت فقــط دریافــت هزینــه نیســت. در اتحادیه‌اروپا نیز بخــشی از 
هزینــه اســتانداردهای آلاینــدگی بــه قیمــت خــودرو منتقــل می شــود؛ امــا رقابت بیشــتر به خودروســاز 
اجــازه می‌دهــد بخــشی از هزینــه را از طریــق افزایــش بهــره‌وری یــا کاهــش حاشیه ســود جــذب کنــد. 
ــت  ــار داش ــرد و انتظ ــرا ک ــانی را اج ــت های جه ــاز سیاس ــش هزینه س ــط بخ ــوان فق ــن نمی ت بنابرای

مـردم مـشـابه کـشـورهای دیـگـر باـشـد نتیـجـه آن ـبـرای ـ
مســاله بــازار خــودرو فقــط افزایــش قیمــت نیســت؛ مســاله اصــلی ایــن اســت کــه هزینــه تصمیمــات 
مختلــف درنهایــت بــه چــه کــسی منتقــل می شــود. اجــرای بــرخی سیاســت ها ممکــن اســت ضــروری 

   معــاون خدمــات پــس از فــروش صنایــع خودروســازی ایلیــا بــا 
اشــاره بــه شــرایط ایجادشــده در پی جنــگ و محدودیت هــای ناشی 
از آن، بــر تــداوم و توســعه ارائــه خدمــات بــه مشــتریان تاکیــد کــرد 
ــا وجــود شــرایط خــاص ایجادشــده و محدودیت هــایی  و گفــت: »ب
کــه در حــوزه تامیــن قطعــات، حمل‌ونقــل و لجســتیک بــه وجــود 
آمــده، ارائــه خدمــات پــس از فــروش بــه مشــتریان نه تنهــا متوقــف 
ــلاش مضاعــف همــکاران در مجموعــه خدمــات  ــا ت نشــده، بلکــه ب
ــر چــه بیشــتر  ــوت ه ــا ق ــا، ب ــروش و شــبکه نمایندگی ه ــس از ف پ

ــه دارد.« ادام
 مهــدی مهــرآور، معــاون خدمــات پــس از فــروش صنایــع 
خودروســازی ایلیــا بــا اشــاره بــه آخریــن وضعیــت خدمــات 
ارائه شــده بــه مشــتریان خودروســازی ایلیــا گفــت: »طی مــاه هــای 
گذشــته کــه بــا مســائلی همچــون جنــگ ۱۲ روزه و جنــگ ۴۰ روزه 
مواجــه شــدیم، علاوه بــر خــودرو دایــون،  محصــولات جدیــدی نیــز 
ــا  ــه آن ه ــه از جمل ــه شــدند ک ــه ســبد محصــولات شــرکت اضاف ب
می تــوان بــه موســو گرنــد خــان، اونتــرا و 212 اشــاره کــرد کــه در 
کنــار اســتمرار ارائــه خدمات بــه محصــولات موجــود، ارائــه خدمات 
ــا  ــز ب ــد نی ــه محصــولات جدی ــنی ب ــروش و پشــتیبانی ف ــس از ف پ
اولویــت بــالا در  مجموعــه خدمــات پــس از فــروش ادامــه داشــته و 
ایــن موضــوع بــا برنامه‌ریــزی و هماهنــگی میــان واحدهــای مختلف 

ــود.« ــال می ش ــا دنب ــبکه نمایندگی ه و ش
وی خاطرنشــان کــرد: »در شــرایط موجــود، حفــظ ارتبــاط 
ــنی و اســتمرار  ــات، پشــتیبانی ف ــن قطع ــا مشــتریان، تامی ــر ب موث
ــلاش  ــوده و ت فعالیــت شــبکه خدمــات، از اولویت هــای اصــلی مــا ب
کرده‌ایــم بــا مدیریــت منابــع موجــود، هماهنــگی مســتمر با شــبکه 
ــر  ــن تاثی ــلی، کمتری ــای داخ ــتفاده از ظرفیت ه ــا و اس نمایندگی ه
ــه مشــتریان شــاهد باشیــم.« ــه خدمــات ب ــد ارائ ــر رون ممکــن را ب
 وی افــزود: »مــا در صنایــع خودروســازی ایلیــا معتقدیــم تعهــد بــه 

خدمات پس از فروش محصولات »ایلیا« بدون وقفه ادامه دارد
مشــتری محــدود بــه شــرایط عــادی نیســت و اتفاقــا در شــرایط 
ــود  ــدات خ ــه تعه ــه ب ــک مجموع ــدی ی ــزان پایبن ــوار، می دش
ــه  ــلاش مجموع ــاس، ت ــن اس ــود. برهمی ــان می ش ــتر نمای بیش
خدمــات پــس از فــروش ایــن بــوده اســت کــه مشــتریان، حــتی 
در شــرایط فعــلی نیــز از خدمــات و پشــتیبانی مناســب برخوردار 
باشــند و بــا اطمینــان از محصــولات شــرکت اســتفاده کننــد.«

 مهــرآور همچنیــن بــا قــدردانی از تمــامی همــکاران مجموعــه 
خدمــات پــس از فــروش و همچنیــن مدیــران و کارکنان شــبکه 
ــای ۱۲ روزه و ۴۰  ــه در جنگ ه ــدون وقف ــه ب ــا ک نمایندگی ه
روزه بــا مســئولیت پذیری و تــلاش مضاعــف در کنــار مشــتریان 
بوده‌انــد، اظهــار کــرد: »بــدون تردیــد، ایــن همــکاری و همــدلی 
ــته  ــات داش ــت خدم ــظ کیفی ــتمرار و حف ــمی در اس ــش مه نق

ــت.« اس
وی در پایــان تاکیــد کــرد: »مسیــر توســعه مــا همچنــان ادامــه 
داشــته و بــا وجــود تمــامی محدودیت هــا و چالش هــای 
ــبد  ــعه س ــا توس ــگام ب ــم هم ــد می‌دانی ــود را متعه ــود، خ موج
ــا  ــروش را ارتق ــس از ف ــات پ ــطح خدم ــرکت، س ــولات ش محص
داده و رضایتمنــدی مشــتریان را بیــش از پیش افزایــش دهیم.«

ــردم را  ــد م ــدرت خری ــر قیمــت خــودرو و ق ــا ب ــر آن ه ــان اث ــد هم‌زم ــت بای ــا دول باشــد، ام
ــا امــکان  ــت درآمــد ی ــرای دول ــوان زمــانی کــه یــک سیاســت ب نیــز در نظــر بگیــرد. نمی ت
تامیــن منابــع ایجــاد می کنــد، فقــط بخــش هزینه ســاز آن را اجــرا کــرد و مســئولیت اثــر آن 
بــر مصــرف کننــده را نادیــده گرفــت. اگــر قــرار اســت تجربــه کشــورهای دیگــر مبنــا قــرار 
گیــرد، بایــد مشــوق ها، حمایــت از مصرف کننــده و نحــوه تامیــن هزینــه سیاســت نیــز دیــده 
شــود. در غیــر ایــن صــورت، هــر تصمیــم جدیــد می توانــد بــه یــک هزینــه تــازه بــرای بــازار 

شـود ـخـودرو تبدـیـل ـ
نتیجــه ایــن رونــد فقــط گران شــدن خــودرو نیســت. وقــتی قیمت خــودرو بارهــا ســریع تر از 
درآمــد خانــوار افزایــش پیدا می کنــد، بخشی از مــردم از بــازار خارج می شــوند و بــازار مصرفی 
کوچک تــر می شــود. از طــرف دیگــر، رشــد مــداوم قیمــت باعــث شــده خــودرو بــرای بــرخی 
افــراد بــه ابــزاری بــرای حفــظ ارزش پــول تبدیــل شــود. به همیــن دلیــل، افزایــش دوبــاره 
قیمــت خــودرو فقــط یــک عــدد روی تابلوی بــازار نیســت؛ هــر افزایش قیمــت، بخــشی دیگر 
خـودرو را بیـشـتر می کند مـردم ـبـا خرـیـد ـ قـدرت خرـیـد خاـنـوار را از بـیـن میـبـرد و فاصـلـه ـ از ـ

خودرو تا چه اندازه در دسترس مصرف کننده است؟
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معاون خدمات پس از فروش صنایع خودروسازی ایلیا:



موتور نیسان »آلتیما« ۲۰۲۶؛ 
چهار سیلندر تنفس طبیعی

 با ۱۸۸ اسب بخار قدرت

    نیسان آلتیما مدل ۲۰۲۶ در بخش قوای محرکه رویکردی ساده و متمرکز 
دارد و تمامی نســخه های آن به موتور ۲.۵ لیتری 4 سیلندر خطی DOHC با 
۱۶ سوپاپ و تزریق مستقیم ســوخت مجهز هستند. این پیشرانه در نسخه 
دیفرانسیل جلو ۱۸۸ اســب بخار قدرت در ۶۰۰۰ آرپی‌ام دور بر دقیقه و ۲۴۵ 

نیوتون متر گشتاور در ۳۶۰۰ دور بر دقیقه تولید می کند.
این موتور با گیربکس Xtronic CVT همراه شــده و در کنار محور جلو، امکان 

سفارش سیســتم Intelligent All-Wheel Drive نیز وجود دارد. در نسخه 
چهارچرخ محرک، خروجی پیشرانه به ۱۸۲ اسب بخار و حدود ۲۴۱ نیوتون متر 
کاهش پیدا می کند.نکته مهم درباره آلتیما ۲۰۲۶ حذف موتور ۲ لیتری 4 سیلندر 
VC-Turbo است؛ پیشرانه‌ای که در مدل های قبلی توان بسیار بیشتری ارائه 
می کرد. بنابراین نسل فعلی آلتیما بیشتر بر ترکیب بازده سوخت، پاسخ گویی 

مناسب و هزینه نگهداری متعارف تمرکز دارد تا عملکرد اسپرت.

دوشنبه 16 شهریور 1405. سال یازدهم.  شماره 2564 یکلت س ر تو یکلتمو س ر تو مو
MOTORCYCLE

در نگاه نخست، دیاول V4 RS همچنان همان شخصیت شناخته شده خانواده Diavel را دارد؛ 
 Power بدنه‌ای کشیده، قسمت جلو دیاول، مخزن سوخت حجیم و بخش عقب کوتاه که فرم یک
Cruiser را تداعی می کند. اما دوکاتی در نسخه RS تلاش کرده است چهره موتور را به سمت یک 
محصول کاملا اسپرت سوق دهد. یکی از مهم ترین تغییرات، استفاده گسترده از فیبرکربن است. 
ورودی های هوای جانبی، گلگیرها، پوشــش مخزن و قسمت انتهایی تک نفره از جمله قطعاتی 
هستند که با این ماده ساخته شده‌اند. همین استفاده از قطعات کربنی حدود ۳ کیلوگرم از وزن 
موتورسیکلت نسبت به دیاول V4 کم کرده است. باتری لیتیوم-یون نیز در کاهش وزن نقش دارد
رینگ های جدید آلومینیومی فورج شده پنج پره با طرح Y نیز از دیگر تفاوت های مهم RS هستند.

این رینگ ها علاوه بر ظاهر اسپرت تر، با تایرهای پیرلی Pirelli Diablo Rosso IV ترکیب شده‌اند 
تا پاسخ گویی موتورسیکلت در تغییر مسیر و پیچیدن بهبود پیدا کند. دوکاتی تاکید دارد که این 

ترکیب نسبت به دیاول V4 رفتار خنثی تر و دقیق تری در پیچ ها ایجاد می کند.
طراحی خروجی اگزوز نیز در RS بیش از گذشته بر شخصیت اسپرت موتور تاکید دارد و استفاده 

از قطعات تیتانیومی، در کنار ظاهر خاص، به کاهش جرم مجموعه کمک می کند.

طراحی خارجی؛ خشن، عضلانی و اسپرت

با وجود ماهیت بسیار پرفورمنس محور دیاول V4 RS، دوکاتی آن را صرفا برای پیست طراحی نکرده 
است. یکی از نکات مهم در توسعه این موتورسیکلت، ایجاد تعادلی میان حالت نشستن اسپرت و 
راحتی در استفاده روزمره بوده است. فرم صندلی و موقعیت قرارگیری دست ها و پاها همچنان با 
فلسفه Power Cruiser هماهنگ است؛ بنابراین راننده مانند یک موتورسوار روی یک سوپربایک 
کاملا خم نمی شود. همین مساله باعث می شود استفاده طولانی تر در مسیرهای شهری و جاده‌ای 
نســبت به یک موتورسیکلت سوپراسپرت خالص راحت تر باشــد. دوکاتی برای RS یک صندلی 
اختصاصی با پوشش ویژه طراحی کرده و قسمت عقب در حالت استاندارد به شکل تک نفره درآمده 
است. البته امکان تبدیل آن به پیکربندی دو نفره وجود دارد و کیت دو نفره نیز همراه موتورسیکلت 
ارائه می شود. در این حالت صندلی سرنشین، جای پای جمع شونده و دستگیره مربوطه قابل استفاده 
هستند. بنابراین RS برخلاف ظاهر بسیار تهاجمی خود، صرفا یک ابزار شتاب‌گیری نیست و می تواند 

برای سواری خیابانی و مسافت های طولانی تر نیز مورد استفاده قرار گیرد.

یکی از جذاب ترین بخش های فنی دیاول RS V4، معماری شــاسی آن اســت. دوکاتی از یک فریم 
مونوکوک آلومینیومی اســتفاده کرده که به سرسیلندرهای موتور متصل می شود و خود پیشرانه نیز 
به عنوان بخش سازه‌ای شاسی عمل می کند.در قسمت عقب، یک بازوی یک طرفه آلومینیومی و ساب فریم 
فولادی خرپایی وظیفه اتصال و پشتیبانی بخش عقب را برعهده دارند. این ساختار به مهندسان اجازه 
داده است ضمن حفظ استحکام لازم، وزن را کنترل کنند.فرم کلی شاسی نیز با توجه به شخصیت دیاول 
انتخاب شده است. موتورسیکلت حالتی کشیده و نسبتا پایین دارد و این معماری در کنار موتور قدرتمند، 
به تولید شتاب بسیار بالا کمک می کند. دوکاتی رقم شتاب صفر تا ۱۰۰ کیلومتر بر ساعت را تنها ۲.۵ ثانیه 

اعلام کرده است؛ رقمی که برای موتورسیکلتی با این ابعاد و ساختار، بسیار قابل توجه است.

راحتی و ارگونومی؛ اسپرت اما قابل استفاده روزمره

شاسی و بدنه؛ پیوند آلومینیوم و فیبرکربن

مهم ترین تفاوت دیاول RS V4 با دیاول V4 معمولی، در قلب آن قرار دارد. این موتورسیکلت از 
موتور ۱۱۰۳ سی‌سی Desmosedici Stradale V4 استفاده می کند؛ همان خانواده پیشرانه‌ای 

که ارتباط مستقیمی با موتورسیکلت های اسپرت دوکاتی دارد.
این موتور 4 سیلندر V شــکل با زاویه ۹۰ درجه، چهار ســوپاپ برای هــر سیلندر، میل لنگ 
ضدچرخش و سیســتم احتراق Twin Pulse طراحی شده است. نسبت تراکم موتور ۱۴ به یک 
اســت و سامانه تزریق ســوخت الکترونیکی به همراه دریچه های گاز بیضوی با قطر معادل ۵۰ 

میلی متر و بدون سیم یکپارچه وظیفه مدیریت ورود هوا و سوخت را بر عهده دارند.
خروجی این موتور به ۱۸۲ اسب بخار در ۱۱۷۵۰ آرپی‌ام )دور بر دقیقه( می‌رسد. حداکثر گشتاور 
 V4 نیز ۱۲۰ نیوتون متر در ۹۵۰۰ دور بر دقیقه اعلام شده است. این ارقام باعث می شوند دیاول

RS از نظر قدرت، فاصله محسوسی با بسیاری از Power Cruiserهای متعارف داشته باشد.
نکته جذاب دیگر، استفاده از کلاچ خشک چندصفحه‌ای با عملکرد Slipper است؛ تجهیزی که 
نه تنها شخصیت فنی موتور را به محصولات مســابقه‌ای دوکاتی نزدیک تر می کند، بلکه هنگام 

کاهش دنده های تهاجمی نیز به کنترل بهتر رفتار چرخ عقب کمک می کند.
نیروی موتور از طریق گیربکس 6  سرعته منتقل می شــود و Ducati Quick Shift 2.0 امکان 

تعویض سریع دنده در هر دو جهت را فراهم می کند. انتقال نهایی نیز با زنجیر انجام می شود.

قدرت ۱۸۲ اسب بخار بدون شاسی و سیستم تعلیق مناسب، می تواند به نقطه ضعف تبدیل شود؛ 
به همین دلیل دوکاتی دیاول V4 RS را به سیستم تعلیق Öhlins مجهز کرده است.

در جلو یک دوشــاخه معکوس Öhlins NIX30 با قطر لوله هــای ۴۸ میلی متر قرار گرفته که 
کاملا قابل تنظیم است. این سیستم امکان تنظیم پیش بار و هیدرولیک را فراهم می کند و ۱۲۰ 
میلی متر کورس دارد. در عقب نیز یک کمک فنر Öhlins STX46 کاملا قابل تنظیم به همراه بازوی 

یک طرفه آلومینیومی نصب شده است. کورس سیستم عقب ۱۴۵ میلی متر است.
دوکاتی می گوید تنظیمات هیدرولیکی RS نســبت به دیاول V4 تهاجمی تر شــده تا هنگام 
ترمزگیری، شتاب‌گیری و ورود سریع به پیچ، انتقال وزن بهتر کنترل شود؛ درعین حال، مهندسان 

تلاش کرده‌اند راحتی در سواری عادی از بین نرود.

موتور؛ Desmosedici Stradale با ۱۸۲ اسب بخار قدرت

تعلیق؛ Öhlins برای کنترل قدرت

در جلو، رینگ ۱۷ اینچی با تایر پیرلی Pirelli Diablo Rosso IV به ابعاد 70/120 با رینگ ۱۷ 
اینچی استفاده شده است. در عقب، دوکاتی برای نخستین بار در این خانواده از تایر بسیار عریض 
45/240 با رینگ ۱۷ اینچی استفاده کرده است. این تایر عقب نقش مهمی در انتقال گشتاور موتور 
به آسفالت و ایجاد چسبندگی در هنگام شتاب‌گیری دارد. سیستم ترمز نیز مستقیما از خانواده 
Panigale الهام گرفته است. در جلو دو دیسک پانیگال ۳۳۰ میلی متری همراه با کالیپرهای شعاعی 
چهارپیســتونه برمبو Brembo Stylema قرار دارد. در عقب نیز یک دیسک ۲۶۵ میلی متری و 
کالیپر برمبو Brembo نصب شده است. ســامانه Cornering ABS با استفاده از اطلاعات واحد 
اندازه‌گیری اینرسی Bosch، عملکرد ترمز را متناسب با وضعیت موتورسیکلت مدیریت می کند

تایر و ترمز؛ ترکیبی برای کنترل شتاب

 Power به مجموعه‌ای از سیســتم های الکترونیکی پیشــرفته مجهز است. سه V4 RS دیاول
 Race، Sport، Touring شامل Riding Mode و چهار Low و High، Medium شامل Mode
 Ducati Traction Control، Ducati Wheelie در اختیار راکب قرار دارند. سیستم های Wet و
Control، Ducati Quick Shift 2.0 و Ducati Power Launch نیز برای کنترل بهتر خروجی 
موتور استفاده می شوند. اضافه شدن حالت Race به خانواده Diavel اهمیت ویژه‌ای دارد؛ زیرا 

نشان می‌دهد RS بیش از مدل استاندارد روی عملکرد دینامیکی تمرکز دارد.
سیســتم Power Launch نیز برای بهینه سازی شــروع حرکت طراحی شده و به راننده اجازه 

می‌دهد توان عظیم موتور را هنگام شروع شتاب‌گیری بهتر مدیریت کند.

الکترونیک؛ قدرت قابل مدیریت

قیمت رسمی دوکاتی دیاول V4 RS مدل ۲۰۲۶ در آمریکا از ۳۹ هزار و ۹۹۵ دلار آغاز می شود. 
این رقم هزینه مقصد را شــامل نمی شود و دوکاتی برای بازار آمریکا یک هزار و ۲۹۵ دلار هزینه 
Destination را نیز اعلام کرده است.  در کانادا، قیمت اعلام شده ۴۳ هزار و ۹۹۵ دلار کانادا است 

که آن نیز پیش از برخی هزینه های جانبی محاسبه می شود.

قیمت؛ موتورسیکلتی برای مخاطب خاص

h.mohammadi@autoworld.ir

حمید محمدی

     دوکاتی با معرفی دیاول V4 RS یکی از متفاوت ترین محصولات 
خود را به خانواده مدل های RS اضافه کرده است؛ موتورسیکلتی که از 
یک سو ظاهر، ابعاد و ارگونومی یک Power Cruiser را حفظ می کند 
و از سوی دیگر، قلب و بخش مهمی از فناوری آن مستقیما از دنیای 
موتورسیکلت های اسپرت دوکاتی می‌آید. نتیجه، محصولی است که 
برای استفاده خیابانی طراحی شده اما از نظر قوای محرکه، شاسی، 
تعلیق و تجهیزات الکترونیکی، فاصله زیادی با یک موتورسیکلت 
صرفا تفریحی یا کروزر سنتی دارد. منابع تخصصی انگلیسی‌زبان 
نیز دیاول V4 RS را ســریع ترین نسخه شتاب‌گیرنده این خانواده 

توصیف کرده‌اند.

»دیاول »دیاول V4 RSV4 RS«، تلفیق «، تلفیق 
کروزر عضلانی با سوپربایک؛کروزر عضلانی با سوپربایک؛

هنـر»دهنـر»دووکاتی«کاتی«
 ب بررای جذب بیشتر ای جذب بیشتر 
مشتریان چه بود؟مشتریان چه بود؟
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   اسکانیا در سال ۲۰۲۵ همچنان یکی از قدرتمندترین کشنده های بازار را با پیشرانه V8 ارائه 
می کرد؛ موتوری که در بالاترین ســطح خروجی، ۷۷۰ اسب بخار قدرت تولید می کند و در خانواده 
کامیون های سنگین این برند، جایگاه ویژه ای دارد. این موتور برای عملیات طولانی مدت، بارهای 
سنگین و مسیرهای دشوار توسعه یافته و یکی از شاخص ترین محصولات اسکانیا در بخش حمل‌ونقل 
جاده ای محسوب می شود. یکی از نقاط قوت این V8، ارائه قدرت بالا در دورهای پایین موتور است؛ 
ویژگی ای که در کشنده های سنگین اهمیت زیادی دارد؛ زیرا امکان حفظ سرعت و کشش مناسب 
بدون نیاز به افزایش مداوم دور موتور را فراهم می کند. اسکانیا همچنین بر بهبود بهره وری سوخت 

این مجموعه تاکید دارد. پیشرانه ۷۷۰ اســب بخاری با گیربکس Scania Opticruise G38 همراه 
می شود. این گیربکس برای تحمل خروجی بالای V8 توسعه یافته و با تعویض سریع تر دنده، کاهش 
تلفات داخلی و گستره مناسب ضرایب، به بهبود عملکرد و مصرف سوخت کمک می کند. اسکانیا 
همچنین برای این مجموعه تا ۶ درصد صرفه جویی سوخت را نسبت به برخی ترکیب های قبلی اعلام 
کرده اســت.ترکیب قدرت بسیار بالا، گشتاور فراوان در دورهای پایین و مدیریت هوشمند انتقال 
نیرو باعث شده است نسخه ۷۷۰ اسب بخاری V8 همچنان یکی از شاخص ترین کشنده های اسکانیا 

برای حمل بارهای سنگین باشد.

قوی‌ترین 
کشنده »اسکانیا« 

در سال ۲۰۲۵

افت فروش صفرکیلومترها در قاره سبز؛

وضعیت فروش ون های کارکرده در اروپا چگونه است؟
یکی از مهم ترین پیامدهای کاهش فروش ون های نو در اروپا، تاثیر آن بر بازار دست‌دوم است. وقتی فروش خودروهای نو کاهش پیدا می کند

 چند سال بعد تعداد خودروهای جوانی که وارد بازار دست‌دوم می شوند نیز کمتر خواهد شد

تجاری و  تجاریکار  و  کار 
DIESEL

  بازار ون در اروپا در ســال ۲۰۲۶ در شرایطی 
متفاوت از بازار خودروهای سواری حرکت می کند. 
اگرچه ثبت ون های نو در نیمه نخست سال اندکی 
افزایش یافته، اما این رشد هنوز به معنای بازگشت 
کامل بازار به شرایط عادی نیست. بازار ون اروپا در 
سال ۲۰۲۵ یکی از دشــوارترین دوره‌های خود را 
پشت سر گذاشت و کاهش فروش خودروهای نو، در 
کنار افزایش هزینه های عملیاتی و سخت‌گیری های 
زیست محیطی، ساختار عرضه و تقاضا را در بازار 
خودروهای دست‌دوم نیز تغییر داده است. نتیجه 
آن که در اروپا، هم‌زمان با رشــد تدریجی فروش 
ون های برقی، بازار ون های کارکــرده به یکی از 
بخش های مهم تامین نیاز کسب‌وکارها تبدیل شده 
است. براساس تازه ترین آمار انجمن خودروسازان 
اروپا، در نیمه نخست سال ۲۰۲۶ تعداد ۷۴۲ هزار و 
۷۵۹ دستگاه ون در اتحادیه‌اروپا به ثبت رسیده که 
نسبت به مدت مشابه سال قبل ۱.۹ درصد افزایش 
داشته است. این رشــد پس از آن رخ داده که بازار 
ون اروپا در کل سال ۲۰۲۵ با کاهش ۸.۸ درصدی 
روبه‌رو شده بود. بنابراین رشد نیمه نخست ۲۰۲۶ 
را باید بیشتر نشانه تثبیت بازار و خروج تدریجی 

از کف سال گذشته دانست تا یک رونق قدرتمند.

  بازگشت آرام بازار ون های نو
در میان بازارهای اصلی اروپا، عملکرد ون ها یکسان نبوده 
است. اسپانیا در نیمه نخست ۲۰۲۶ رشد ۷.۹ درصدی را 
تجربه کرد؛ درحالی که ثبت ون در آلمان ۴.۶ درصد، ایتالیا 
۴.۷ درصد و فرانســه ۲.۱ درصد کاهش یافت. این تفاوت 
نشان می‌دهد که تقاضا برای ون بیش از آن که تابع یک روند 
واحد اروپایی باشد، تحت تاثیر شرایط اقتصادی، وضعیت 
کســب‌وکارها، سیاســت های مالیاتی و نیاز ناوگان های 

تجاری هر کشور قرار دارد.
این موضــوع اهمیــت زیــادی دارد؛ زیــرا ون در اروپا 
برخلاف خودروهای سواری صرفا یک وسیله حمل‌ونقل 
شــخصی نیســت. بخش قابل توجــهی از بــازار ون را 
شرکت های خدماتی، فروشگاه ها، شرکت های حمل‌ونقل، 
توزیع کنندگان، پیمانکاران ساختمانی، شرکت های پستی 
و ناوگان های اجاره‌ای تشکیل می‌دهند. بنابراین تصمیم 
برای خرید ون بیشــتر از آن که به احساس مصرف کننده 
وابسته باشد، به محاسبه هزینه مالکیت، مصرف سوخت، 
هزینه تعمیرات، قابلیت اطمینان و بهره‌وری خودرو مربوط 
اســت. در چنین بازاری، افزایش هزینــه انرژی و هزینه 
نیروی کار می تواند تصمیم ناوگان ها را تغییر دهد. از یک 
سو، شرکت ها به‌دلیل هزینه بالاتر خرید خودروهای جدید 
تمایل بیشتری به استفاده طولانی تر از خودروهای موجود 
دارند و از سوی دیگر، فشارهای زیست محیطی آن ها را به 

سمت مدل های کم مصرف تر و برقی سوق می‌دهد.

  دیزل هنوز پادشاه بازار ون است
با وجود رشد سریع خودروهای برقی، موتور دیزل همچنان 
جایگاه اصلی خود را در بازار ون اروپا حفظ کرده است. در 
نیمه نخســت ۲۰۲۶، تعداد ون های دیزلی ثبت شده در 
اتحادیه اروپا به ۵۸۷ هزار و ۲۷۲ دستگاه رسید. اگرچه این 
رقم ۱.۸ درصد کمتر از مدت مشــابه سال قبل بود، دیزل 

همچنان ۷۹.۱ درصد بازار ون های نو را در اختیار داشت.
این سهم بالا نشان می‌دهد گذار انرژی در بخش ون با بازار 
خودروهای ســواری تفاوت دارد. ون های تجاری معمولا 
مسافت بیشــتری طی می کنند، بار حمل می کنند و در 
بسیاری از موارد باید بدون وقفه در طول روز فعالیت داشته 
باشند. بنابراین برای یک شرکت حمل‌ونقل، معیار اصلی 
تنها قیمت خرید خودرو نیست؛ بلکه برد عملیاتی، سرعت 
سوخت‌گیری یا شــارژ، ظرفیت بار، زمان خواب خودرو و 

هزینه تعمیرات نیز اهمیت دارد.
با این حال، تغییر در ترکیب بازار کاملا محسوس است. سهم 
ون های قابل شارژ در نیمه نخست ۲۰۲۶ به ۱۳.۲ درصد 
رسید؛ درحالی که این سهم در نیمه نخست ۲۰۲۵ تنها ۹.۵ 
درصد بود. تعداد ثبت این خودروها نیز ۴۱.۶ درصد رشد 
کرد. هم‌زمان، ون های هیبریدی نیز رشد ۳۱.۷ درصدی 

داشتند، هرچند ســهم آن ها از بازار تنها ۳.۳ درصد بود. 
بنابراین می توان گفت بازار ون اروپا هنوز دیزلی است، اما 

جهت حرکت آن به تدریج در حال تغییر است.

  چرا بازار دست‌دوم اهمیت بیشتری پیدا کرده است؟
یــکی از مهم ترین پیامدهای کاهش فــروش ون های نو 
در اروپا، تاثیر آن بر بازار دســت‌دوم اســت. وقتی فروش 
خودروهای نو کاهش پیدا می کند، چند ســال بعد تعداد 
خودروهای جوانی که وارد بازار دســت‌دوم می شوند نیز 
کمتر خواهد شد. این اتفاق در بخش ون اهمیت بیشتری 
دارد؛ زیرا بخش قابل توجهی از خودروهای تجاری از طریق 

ناوگان های شرکتی وارد بازار دست‌دوم می شوند.
به عبارت دیگر، کاهش فروش ون نو امروز می تواند به کاهش 
عرضه ون های کارکرده دو تا چهار ســال بعد منجر شود. 
همین اتفاق اکنون در بازارهای اروپایی مشاهده می شود. 
شرکت تحلیل بازار آرمانه گزارش کرده است که حدود ۳۱ 
میلیون دستگاه خودرو تجاری سبک در اتحادیه‌اروپا در 
حال تردد هستند و این بخش نقش اقتصادی بسیار بزرگی 
دارد. به اعتقاد این مجموعه، بازار ون اروپا با وجود کاهش 
فروش خودروهای نو در سال ۲۰۲۵، بازاری بحرانی نیست 
و ســاختار عملیاتی و تقاضای آن همچنان قدرتمند باقی 
مانده است. در بازار بریتانیا که یکی از شفاف ترین بازارهای 
دســت‌دوم اروپا برای خودروهای تجاری سبک به شمار 

می‌رود، نشانه های این تغییر حتی واضح تر است.

  ون دست‌دوم؛ انتخاب اقتصادی کسب‌وکارها
رشد بازار دست‌دوم را نباید صرفا نتیجه کاهش قدرت خرید 
دانست. در بازار ون، خرید خودرو کارکرده برای بسیاری از 

شرکت ها یک تصمیم اقتصادی و مدیریتی است.
یک شرکت کوچک توزیع کالا الزاما به ون صفرکیلومتر نیاز 
ندارد. اگر یک ون سه یا چهار ساله از نظر فنی سالم باشد، 
سابقه تعمیرات مشخصی داشته باشد و هزینه نگهداری 
آن قابل پیش‌بینی باشد، می تواند با هزینه سرمایه گذاری 

بسیار پایین تری همان ماموریت را انجام دهد.
این منطق در ســال های اخیر اهمیت بیشتری پیدا کرده 
است؛ زیرا افزایش قیمت خودروهای نو و هزینه های مالی، 
نوســازی ناوگان را برای بسیاری از کســب‌وکارها دشوار 

کرده است.
گزارش ســال ۲۰۲۶ شــرکت بی‌سی‌ای نیز همین روند 
را تایید می کند. متوســط ارزش ون های تجاری ســبک 
دســت‌دوم در این بازار در آوریل ۲۰۲۶ به ۸ هزار و 131 
پوند رسید. این رقــم در ماه مارس ۸ هزار و 727 پوند بود 

که بالاترین سطح دو سال گذشته محسوب می شد. درعین 
حال، تقاضا برای ون های کم کارکرد و دارای مشــخصات 

مناسب همچنان قوی گزارش شده است.
در پایان سال ۲۰۲۵ نیز متوسط ارزش ون های دست‌دوم 
در معاملات بی‌سی‌ای به ۸ هزار و 60 پوند رسید که نسبت 
به ســال قبل ۲.۸ درصد افزایش داشت. تعداد خریداران 
منحصربه فرد این بازار نیز بیش از ۹ هزار و 300 نفر بود که 

۴.۷ درصد بیشتر از سال قبل است.
این اعداد یک پیام مهم برای بازار دارد: ون دســت‌دوم در 
اروپا کالایی مصرفی و کم‌اهمیت نیست؛ بلکه یک دارایی 
عملیاتی برای کسب‌وکارهاست و کیفیت، کارکرد و سابقه 

نگهداری آن مستقیما بر ارزش معامله تاثیر می گذارد.

  عرضه کم ون های جوان
یکی از چالش های مهم بازار دست‌دوم اروپا، کاهش عرضه 
ون های جوان اســت. چرخه نوسازی ناوگان در سال های 
اخیر به‌دلایل اقتصادی و اختــلالات زنجیره تامین کُُندتر 
شده و درنتیجه، تعداد ون های زیر پنج سال موجود برای 

فروش مجدد محدودتر شده است.
این موضوع باعث شــده خودروهای کم کارکرد و سالم با 
رقابت بیشتری در بازار معامله شوند. گزارش بی‌سی‌ای نیز 

تاکید می کند که عرضه ون های کمتر از پنج سال هنوز در 
حال بازیابی از آثار افت شدید دوره همه‌گیری کروناست و 
همین موضوع به افزایش رقابت برای خودروهای مناسب 

منجر شده است.
درواقع، بازار دست‌دوم ون با یک تناقض مواجه است: از یک 
سو مشتری به‌دلیل افزایش هزینه خرید، بیشتر به سمت 
خودرو کارکرده می‌رود و از سوی دیگر، عرضه خودروهای 
جوان و باکیفیت به اندازه کافی رشــد نکرده است. نتیجه 
طبیعی چنین شرایطی، حفظ قیمت خودروهای سالم و 

کم کارکرد است.

  ون برقی دست‌دوم؛ بازار هنوز در مرحله شکل‌گیری
اما داستان ون های برقی متفاوت است؛ در بازار خودروهای 
ســواری، برقی ها به تدریج وارد بازار دست‌دوم شده‌اند و 
مشتریان بیشتری به خرید آن ها علاقه نشان می‌دهند. در 
بازار ون، این روند هنوز با سرعت کمتری اتفاق می‌افتد. علت 
اصلی، نگرانی درباره هزینه باتری، برد واقعی خودرو، زمان 

شارژ و ارزش باقیمانده آن است.
گزارش های بازار دســت‌دوم بریتانیا نشان می‌دهد تقاضا 
بــرای ون های برقی در حــال افزایش اســت؛ اما اعتماد 
خریداران همچنان به اندازه ون های درون ســوز تثبیت 
نشده است. شرکت کاکس اتوموتیو نیز بازار ون های برقی 
دست‌دوم را بازاری در حال رشد اما دوگانه توصیف کرده 
است؛ به این معنا که حجم عرضه و تقاضا درحال افزایش 
اســت، اما پذیرش آن هنوز با اهداف تعیین شــده برای 

برقی سازی فاصله دارد.
این وضعیت در آینده اهمیت بیشتری خواهد داشت. رشد 
۴۱.۶ درصدی ثبت ون های قابل شــارژ در نیمه نخست 
۲۰۲۶ نشان می‌دهد تعداد ون های برقی موجود در ناوگان 
اروپا به سرعت در حال افزایش است. بنابراین طی چند سال 
آینده، حجم بیشتری از این خودروها وارد بازار دست‌دوم 
خواهند شــد و آن زمان موضوع ســلامت باتری و هزینه 
جایگزینی آن به یــکی از اصلی ترین عوامل تعیین کننده 

قیمت ون های برقی کارکرده تبدیل می شود.

  بازار اروپا به سمت دوگانه‌ شدن می‌رود
بررسی بازار ون اروپا نشان می‌دهد این بخش درحال حرکت 
به سمت یک ساختار دوگانه است. در یک طرف، ون های 
دیزلی همچنان ستون اصلی حمل‌ونقل تجاری هستند و 
به‌دلیل برد مناسب، سرعت ســوخت‌گیری و زیرساخت 
گســترده، بخش عمده بازار را در اختیار دارند. در طرف 
دیگر، ون های برقی و هیبریدی با ســرعت بیشتری وارد 

ناوگان های جدید می شوند. این دوگانگی در بازار دست‌دوم 
نیز در ســال های آینده دیده خواهد شد. ون های دیزلی 
جوان، به‌ویژه نمونه هایی با کارکرد پایین، سابقه سرویس 
مشخص و استاندارد آلایندگی مناسب، همچنان تقاضای 
بالایی خواهند داشــت. درمقابل، ون های برقی دست‌دوم 
برای خریدارانی جذاب خواهند بود که مسیرهای مشخص 
شهری، امکان شارژ و استفاده روزانه قابل پیش‌بینی دارند

بنابراین نمی توان انتظار داشت برقی  شدن بازار ون به سرعت 
جایگزینی کامل دیزل را رقم بزند. مدل استفاده از خودرو در 
بخش تجاری با خودروهای سواری متفاوت است و همین 

مساله سرعت تغییر فناوری را تعیین خواهد کرد.

  ون؛ بازار مهم آینده اروپا
آمار نیمه نخست ۲۰۲۶ نشان می‌دهد بازار ون اروپا پس 
از افت ســال ۲۰۲۵ وارد مرحله تثبیت شده است. رشد 
۱.۹ درصدی ثبت ون های نو هنــوز فاصله زیادی با یک 
رونق پرقدرت دارد؛ اما افزایــش فروش مدل های برقی و 
هیبریدی نشان می‌دهد تغییر فناوری با وجود مشکلات 

اقتصادی ادامه دارد.
درهمین حال، بازار دست‌دوم از این تغییرات سود می برد. 
کاهش عرضه خودروهای نو، طولانی‌ شدن چرخه نوسازی 
ناوگان و نیاز کسب‌وکارها به کنترل هزینه ها، تقاضا برای 

ون های کارکرده را تقویت کرده است.
از این منظر، بازار ون اروپا یک پیام مهم برای سایر بازارها 
دارد: بازار خودروهای تجاری را نمی توان صرفا با آمار فروش 
خودروهای نو سنجید. چرخه کامل عمر خودرو، از تولید 
و فروش نخست تا ورود به ناوگان، استفاده تجاری، مزایده 
و فروش دســت‌دوم، بخش مهمی از اقتصاد این خودروها 

را تشکیل می‌دهد.
اروپا درحال حاضر نه شاهد پایان عصر ون های دیزلی است 
و نه با بحران تقاضای ون مواجه شده است. آن چه در حال 
تغییر اســت، ترکیب فناوری، شیوه تامین ناوگان و ارزش 
خودرو در بازار دست‌دوم است. اگر رشد ون های برقی ادامه 
یابد و زیرساخت شارژ متناسب با نیاز ناوگان توسعه پیدا 
کند، بازار دست‌دوم نیز به تدریج وارد مرحله تازه‌ای خواهد 
شــد؛ مرحله‌ای که در آن ســلامت باتری، هزینه انرژی و 
قابلیت استفاده روزانه در کنار کارکرد و سابقه تعمیرات، به 

عوامل اصلی تعیین قیمت تبدیل خواهند شد.
به همین دلیل، بازار ون اروپا در سال ۲۰۲۶ را باید بازاری 
در حال بازتعریف دانست؛ بازاری که فروش خودروهای نو 
تنها یک بخش آن است و آینده واقعی آن تا حد زیادی در 
بازار دست‌دوم و چرخه نوسازی ناوگان رقم خواهد خورد.

نوربالا

یکی از مهم ترین 
پیامدهای کاهش فروش 
ون های نو در اروپا، تاثیر 

آن بر بازار دست‌دوم است. 
وقتی فروش خودروهای نو 
کاهش پیدا می کند، چند 
سال بعد تعداد خودروهای 

جوانی که وارد بازار 
دست‌دوم می‌شوند نیز 

کمتر خواهد شد



بازاربازار
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قرعه کشی طرح فروش فوق‌العاده 
محصولات سايپا برگزار شد

   به گزارش »سايپانيوز« مراسم قرعهكشي طرح فروش فوق‌العاده 
 S كوكيي ،XR-V1 C3 پلاس، سیتروئن CS55 چهار محصول چانگان
با استاندارد 85 گانه و SBR و سهند S دوگانه سوز با حضور نمایندگان 
نهادهای نظارتی و مراجع ذی  صلاح برگزار شد. مراسم قرعه کشی 
این طرح از ساعت 14 روز یکشــنبه، 15 مردادماه به‌صورت برخط 

و با حضور نمایندگان دســتگاه های نظارتی برگزار شد. نتایج این 
قرعه کشی از طریق ارسال پیامک به منتخبان اطلاع رسانی خواهد 
شد. همچنین متقاضیان می توانند با مراجعه به پایگاه اطلاع رسانی 
گروه خودروسازی سایپا به نشانی www.saipacorp.com یا سامانه 

فروش اینترنتی سایپا از وضعیت ثبت نام خود مطلع شوند.

دوشنبه 16 شهریور 1405. سال یازدهم.  شماره 2564

  بر اســاس مســتندات و داده های رســمی منتشرشــده، رونــد واردات خودروهای 
هیبریــدی بــه بــازار ایــران وارد فــاز جدیــدی شــده اســت. بــر ایــن اســاس یــکی از 
شــرکت های واردکننــده خــودرو موفــق بــه تکمیــل مراحــل قانــونی و اخــذ تاییــد 
ــا در  ــکی از شناخته شــده ترین کراس‌اوورهــای ســایز متوســط تویوت ــرای ی ــوع ب ن
 GTM6501HWHEVR ســطح جهــانی شــده اســت. ایــن خــودرو بــا کــد مــدل
در ســامانه مراجــع ذی‌صلاح ثبــت شــده و در دســته بندی کلاس M1 )خودروهــای 
ســواری بــا ظرفیــت حداکثــر ۹ نفــر( قــرار می‌گیــرد. ورود ایــن کلاس از خودروهــا 

به بــازار، تنــوع ســبد محصــولات وارداتی را در ســگمنت شــاسی بلندهای 
ــای ســقف ارزی  ــر، محدودیت ه ــا از ســوی دیگ ــد؛ ام ــش می‌ده ــوادگی افزای خان
واردات می توانــد بــر حجــم عرضــه نهــایی ایــن خــودرو در بــازار تاثیرگــذار باشــد 
ــدی مــدل  ــا هایلنــدر هیبری ــد. تویوت ــوازن کن ــه عرضــه نامت و تقاضــا را نســبت ب
ــت،  ــرده اس ــت ک ــور دریاف ــه کش ــرای ورود ب ــای لازم را ب ــه تاییدیه ه ۲۰۲۶ ک
محصــول خطــوط تولیــد GAC TOYOTA MOTOR CO., Ltd در کشــور چیــن 
اســت. فعالیــت کارخانه هــای مشــترک )Joint Venture( تویوتــا در چیــن، امــکان 

تولیــد خودروهــایی بــا پلت‌فــرم جهــانی TNGA و اســتانداردهای کیــفی یکســان 
بــا نســخه های بین‌الملــلی را فراهــم کــرده اســت. مزیــت مهــم ایــن ســاختار بــرای 
بــازار ایــران، تســهیل رونــد تامیــن قطعــات و زنجیــره لجســتیک از مبــدا چیــن در 
ــه مبــدا  ــرانی ب ــداران ای ــا ایــن حــال، حســاسیت خری شــرایط تحریــمی اســت. ب
مونتــاژ خودروهــای برندهــای ژاپــنی، چالــشی اســت کــه تیــم بازاریــابی شــرکت 
واردکننــده بایــد بــا شفاف ســازی اســتانداردهای ســخت‌گیرانه تویوتــا در خطــوط 

بـر آن غلـبـه کـنـد تولیــد GAC ـ

ورود تویوتا »هایلندر« ۲۰۲۶ هیبریدی به ایران

جدول قیمت های کارخانه و بازار خودروهای داخلی، چینی و خارجی
قیمت کارخانه نام خودرو

)میلیون تومان(
قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان(

خودروهای  ایرانی

15یک‌میلیارد و 947310پراید GX 151 با لاینر پاششی )1405(
)1405( S 20یک‌میلیارد و 993395ساینا

25یک‌میلیارد و 575یک‌میلیارد و 72ساینا GXL دوگانه )1405(
30یک‌میلیارد و 790توقف تولیدساینا اتومات )1405(

)1405( S 0یک‌میلیارد و 525به زودیسهند تیپ
55یک‌میلیارد و 875به زودیسهند اتومات )1405(

)1404( S 10یک‌میلیارد و 470یک‌میلیارد و 21اطلس
50یک‌میلیارد و 570یک‌میلیارد و 103اطلس GL )بدون سانروف( )1405(

40یک‌میلیارد و 650یک‌میلیارد و 137اطلس G )با سانروف( )1405(
225 ‌میلیارد و 350یک‌میلیارد و 460پارس نوآ )1405(

)1405( GX 7یک‌میلیارد و 378یک‌میلیارد و 31کوییک
15یک‌میلیارد و 395به زودیکوییک GX-R )بدون رینگ( )1405(

15یک‌میلیارد و 435به زودیکوییک GX-R )با رینگ( )1405(
)1405( S 5یک‌میلیارد و 360یک‌میلیاردکوییک

0یک‌میلیارد و 365یک‌میلیارد و 12کوییک RS )سفید مشکی( )1405(
210 ‌میلیارد و 175یک‌میلیارد و 418شاهین )بدون سانروف( )1405(

210 ‌میلیارد و 360یک‌میلیارد و 452شاهین )با سانروف( )1405(
20 ‌میلیارد و 500یک‌میلیارد و 522شاهین اتومات )بدون مانیتور( )1405(

330 ‌میلیارد و 90یک‌میلیارد و 805شاهین اتومات پلاس )بدون مانیتور( )1405(
330 ‌میلیارد و 140یک‌میلیارد و 834شاهین اتومات پلاس )با مانیتور( )1405(

20 ‌میلیارد و 2680 ‌میلیارد و 200پادرا پلاس )1405(
20 ‌میلیارد و 2250 ‌میلیارد و 300پادرا پلاس دوگانه )دریچه برقی( )1405(

)1405( EX 30یک‌میلیارد و 925یک‌میلیارد و 800نیسان اکستند
)1405( EX 215 ‌میلیارد و 55یک‌میلیارد و 900نیسان دوگانه

55یک‌میلیارد و 820یک‌میلیارد و 530سورن پلاس XU7P )دریچه برقی( )1405(
245 ‌میلیارد و 545یک‌میلیارد و 870سورن پلاس TU5P )فرمان هیدرولیک( )1405(

210 ‌میلیارد و 435یک‌میلیارد و 800سورن دوگانه )مخزن کوچک( )دریچه سیمی( )1405(
275 ‌میلیارد و 380یک‌میلیارد و 816سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه برقی( )1405(

255 ‌میلیارد و 520یک‌میلیارد و 816سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه سیمی( )1405(
)1405( TU3 80یک‌میلیارد و 880یک‌میلیارد و 502پژو 207 موتور

235 ‌میلیارد و 160یک‌میلیارد و 749پژو 207 دنده‌ای )هیدرولیک( )1405(
230 ‌میلیارد و 230یک‌میلیارد و 804پژو 207 دنده‌ای )فرمان برقی( )1405(
250 ‌میلیارد و 350یک‌میلیارد و 878پژو 207 پاناراما )بدون رینگ( )1405(

260 ‌میلیارد و 385یک‌میلیارد و 923پژو 207 پاناراما )با رینگ( )1405(
295 ‌میلیارد و 2860 ‌میلیارد و 134پژو 207 اتومات )1405(

385 ‌میلیارد و 215 ‌میلیارد و 183پژو 207 پانوراما اتومات )1405(
290 ‌میلیارد و 390یک‌میلیارد و 990دنا پلاس توربو 6 دنده )بدون رینگ( )1405(

290 ‌میلیارد و 2435 ‌میلیارد و 40دنا پلاس توربو 6 دنده )با رینگ( )1405(

340 ‌میلیارد و 2310 ‌میلیارد و 530دنا اتومات آپشنال )1405(
)1405( V1 270 ‌میلیارد و 285یک‌میلیارد و 888تارا 6 دنده
)1405( V4 30 ‌میلیارد و 2180 ‌میلیارد و 470تارا اتومات

370 ‌میلیارد و 2540 ‌میلیارد و 740تارا اتومات V4 توربو )1405(

20یک‌میلیارد و 845یک‌میلیارد و 535رانا پلاس )ترمز عقب کاسه‌ای( )1405(

35یک‌میلیارد و 880یک‌میلیارد و 580رانا پلاس )ترمز عقب دیسکی( )1405(
4120 میلیارد و 3420 ‌میلیارد و 230ری‌را 1.7 لیتر )سر دنده جدید( )1405(

10یک‌میلیارد و 675یک‌میلیارد و 628وانت آریسان )با مانیتور( )1405(

قیمت کارخانه 
)میلیون تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان( نام خودرو

خودروهای وارداتی

6300 میلیارد و 5200 میلیارد و 819چانگان CS55 پلاس 1.5 لیتر توربو )2025(
7200 میلیارد و 6450 میلیارد و 580چانگان UNI-T - توربو 1.5 لیتر )2026(

9500 میلیارد و 8500 میلیارد و 762کیا اسپورتیج 4 سیلندر توربو )2025(
9400 میلیارد و 9300 میلیارد و 800 کیا EV5 تیپ 720 )2025(

110 میلیارد و 8400 میلیارد و 263کیا K5 توربو 1.5 لیتر )2025(
ا6200 میلیارد5 میلیارد و 500سوزوکی فرانکس هیبرید )2025(

70 میلیارد و 0300سوزوکی گراند ویتارا هیبرید دو دیفرانسیل )2025(
)2025( ID.4 Crozz PURE PLUS 7600 میلیارد و 0600فولکس

10300 میلیارد8 میلیارد و 301فولکس ID Unix اولترا )2025(
8500 میلیارد6 میلیارد و 300فولکس ID Unix پیور )2025(

8350 میلیارد و 0500فولکس تی‌راک 1.5 لیتر توربو )2025(
34500 میلیارد و 35500 میلیاردهیوندای پالیسید 2.5 لیتر توربو )2026(

150 میلیارد و 15500 میلیاردهیوندای سانتافه توربو تک دیفرانسیل )2026(
)2025( L 90 میلیارد و 9900 میلیارد و 500هیوندای توسان

10450 میلیارد9 میلیارد و 590هیوندای سوناتا 1.5 لیتر توربو )2025(
6600 میلیارد و 5800 میلیارد و 500هیوندای النترا 1.5 لیتر )2025(

11300 ‌میلیارد8 میلیارد و 600مزدا EZ6 مکس 1.5 لیتر )2025(
)2025( EZ60 EREV 13300 میلیارد و 8300 میلیارد و 800مزدا

)2025( CX-50  13200 میلیارد و 7700 میلیارد و 700مزدا
8500 میلیارد و 8700 میلیارد و 590میتسوبیشی اکلیپس کراس )2026(
18200 میلیارد و 17500 میلیاردمیتسوبیشی اوتلندر2.5 لیتر )2026(

8500 میلیارد0نیسان آلتیما )2025(
یک‌میلیارد65 میلیارد0نیسان پاترول 6 سیلندر 3.5 لیتر )2026(

13200 میلیارد11 میلیارد و 490وویا فری )2026(
)2026( H9130 میلیارد و 10500 میلیارد و 405هاوال

)2026( S90 AWD 330 میلیارد29 ‌میلیاردولوو
)2026( XC70 CORE 220 میلیارد15 میلیارد و 900ولوور

قیمت کارخانه 
)میلیون تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان( نام خودرو

خودروهای  مونتاژی

)1405( X5 4500 میلیارد و 4800 میلیارد و 293کی‌ام‌‌سی
250 میلیارد و 2550 میلیارد و 482کی‌ام‌سی ایگل 1.5 لیتر )1405(

40 میلیارد و 2700 میلیارد و 292دیگنیتی پرایم )1404(
5250 میلیارد و 0500فیدلیتی الیت تیپ 1 پنج نفره )1405(

5300 میلیارد و 5700 میلیارد و 180فیدلیتی الیت تیپ 2 هفت نفره )1405(
4200 ‌میلیارد و 3200 ‌میلیارد و 930ریسپکت پرایم تیپ 2 نیوفیس )1405(

)1405( 7X 4200 میلیارد و 0900هایما
4400 میلیارد و 0600هایما S5 پرو )1405(
5400 میلیارد و 0100هایما S7 پرو )1405(

5100 میلیارد و 3600 میلیارد و 650لاماری ایما )1405(
4350 میلیارد و 4400 میلیارد و 449لاماکو اکو 1.5 لیتر توربو )1405(

20 ‌میلیارد و 0500فردا 511 )1405(
50 میلیارد و 0800فردا T5 پلاس )1404(

)1405( L7 7200 میلیارد6 میلیارد و 210لوکانو
)1405( L8 9200 میلیارد و 8550 میلیارد و 410لوکانو

)1405( S05 3100 ‌میلیارد و 3850 میلیارد و 669تیگارد تیسان
350 ‌میلیارد و 0550بیجینگ U5 پلاس )1404(

120 میلیارد و 11500 میلیارد و 990سانگ یانگ موسو گرند خان ساهارا )1405(

11150 میلیارد و 12850 میلیارد و 990سانگ یانگ موسو گرند خان سیگنچر )1404(

analysis

تحلیل

e.naseri@autoworld.ir

 احسان
ناصربابلی

کارشناس بازار
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FUEL & OIL

کشف ۶۸ هزار لیتر 
سوخت قاچاق 
در شرق تهران

    رئیس پلیس امنیت اقتصادی تهران بزرگ از کشف بیش از ۶۸ هزار لیتر فرآورده نفتی خارج از شبکه 
توزیع در یک کارگاه غیرمجاز خبر داد و گفت: »این کارگاه، سوخت قاچاق را تبدیل به روغن موتور می کرد 
که ارزش سوخت کشف شده بیش از ۴۶ میلیاردریال برآورد شده اســت. « به گزارش »ایرنا« از پلیس 
پایتخت، سردار مهدی افشاری روز شنبه اظهار کرد: »ماموران پلیس امنیت اقتصادی تهران بزرگ با انجام 
اقدامات فنی و اطلاعاتی از فعالیت یک کارگاه غیرمجاز در زمینه تغلیظ فرآورده های نفتی و دپوی سوخت 
در شهرک صنعتی شمس‌آباد مطلع شدند و موضوع را به صورت ویژه در دستور کار قرار دادند.«   وی افزود: 
»ماموران پس از انجام بررسی‌های تخصصی و شناسایی محل، وارد کارگاه شده و در بررسی های اولیه، ۱۳ 

مخزن و دستگاه میکسر تغلیظ، یک دستگاه بویلر، یک دستگاه چیلر، یک دستگاه ژنراتور و ۶ دستگاه 
فلکسی به همراه قطعات مربوطه را مشاهده کردند. «  رئیس پلیس امنیت اقتصادی تهران بزرگ خاطرنشان: 
»بررسی های انجام شده نشان داد این کارگاه فاقد مجوزهای قانونی لازم برای فعالیت در زمینه فرآورده های 
نفتی بوده و در مخازن آن مقدار قابل توجهی فرآورده نفتی نگهداری می شود. «   سردار افشاری با اشاره به 
شیوه فعالیت این کارگاه گفت: »بررسی های اولیه نشان می‌دهد قاچاقچیان حرفه‌ای سوخت، فرآورده‌های 
نفتی قاچاق را با استفاده از تجهیزات موجود در این کارگاه تغلیظ کرده و آن را برای تبدیل به محصولاتی از 

جمله روغن موتور آماده می کردند. «

   شــرکت »ENEOS Corporation« گام تازه‌ای در مسیر توسعه 
سوخت های کم کربن برداشته و اعلام کرده است که سوخت جدید خود 
با نام ENEOS EARTH ONE را در چندین ســری مهم موتوراسپرت 
ژاپن تامین می کند. این اقدام، بخشی از برنامه گسترده ENEOS برای 
پیشبرد فناوری سوخت های کم کربن و افزایش آگاهی عمومی نسبت به 
نقش سوخت های جایگزین در کاهش انتشار گازهای گلخانه ای است. 
این شــرکت تاکید می کند که مســابقات، بهترین بستر برای آزمایش 
سوخت در شرایط ســخت و همچنین معرفی آن به جامعه علاقه مندان 

خودرو هستند .
ENEOS EARTH ONE در دو نســخه E20 و E10 عرضه می شود. 
 Super Taikyu که شامل ۲۰ درصد اتانول است که در سری E20 نسخه
Empowered by Bridgestone 2026  مورد اســتفاده قرار می گیرد؛ 
مسابقه ای که ENEOS اسپانسر آن است و تامین سوخت در آن محدود 
بــه کلاس ST-Q Joint Challenge خواهد بود . نســخه E10 نیز که 
 All 2026 و SUPER GT ۱۰ درصد اتانول دارد، در دو ســری بزرگ
Japan Super Formula Championship 2026 استفاده می شود؛ دو 
مسابقه‌ای که ENEOS از ســال ۲۰۲۶ اسپانسر رسمی آن هاست . در 
SUPER GT، تامین سوخت تنها برای کلاس GT500 انجام می شود .

ENEOS  می گوید انتخاب نــام EARTH ONE از میان بیش از ۵۰۰ 
پیشنهاد کارکنان انجام شده و هدف آن نمایش جاه طلبی شرکت برای 
ساخت »محیط زیست دوســت ترین بنزین جهان« است؛ سوختی که 
بتواند به عنوان یک محصول کاملا متمایز در بازار شــناخته شود. حتی 
طراحی بشکه های سوخت نیز با رنگ نارنجی سازمانی ENEOS انجام 

شده تا هویت بصری برند در پیست ها دیده شود .
اتانول بلندینــگ، یعنی ترکیب بنزین فسیلی با اتانول زیســتی، یکی 
از مسیرهای مهم کاهش انتشــار کربن در حمل ونقل اســت. اتانول از 

زیست توده های قندی و نشاسته‌ای مانند ذرت و نیشکر یا از زیست توده 
ســلولزی حاصل از بقایای گیاهی و کاغذ بازیافتی تولید می شــود. از 
آن جا که گیاهان در طول رشــد خــود CO₂ را از جو جذب می کنند، 
سوخت حاصل می تواند نسبت به بنزین معمولی انتشار کربن کمتری 

داشته باشد . همین ویژگی باعث شــده اتانول بلندینگ در سال های 
اخیر توجه دولت ها و صنایع را به عنــوان یک راهکار عملی و قابل اجرا 

به خود جلب کند.
در ژاپن نیــز این مسیر بــا جدیت دنبال می شــود. هفتمیــن برنامه 

استراتژیک انرژی ژاپن که در فوریه ۲۰۲۵ تصویب شد، به طور مشخص 
بر گسترش اســتفاده از بنزین اتانولی تاکید کرده و پروژه های مشترک 
دولتی-خصوصی برای ایجاد زیرساخت های لازم در حال اجراست . یکی 
از نمونه های مهم این تلاش، اســتفاده از اتانول سلولزی تولید داخل در 
 Research است؛ اتانولی که توسط Super Formula سری E10 سوخت
Association of Biomass Innovation for Next Generation Auto-

mobile Fuels (raBit( در استان فوکوشیما تولید می شود و نشان‌دهنده 
حرکت ژاپن به سمت خودکفایی در تولید سوخت های کم کربن است .

ENEOS  تاکیــد می کند که حضور در مســابقات نه تنها فرصتی برای 
آزمایش سوخت در شرایط واقعی و فشار بالاست، بلکه بستری برای ارتباط 
با هواداران، تیم ها و ذی نفعان صنعت خودرو محسوب می شود. این شرکت 
می گوید مسابقات، بهترین مکان برای نمایش قابلیت های سوخت های 
نسل آینده و ایجاد پذیرش اجتماعی برای آن هاست؛ زیرا عملکرد سوخت 

در پیست، مستقیما توسط مخاطبان دیده و ارزیابی می شود .
در کنار این فعالیت ها، ENEOS اعلام کرده که برنامه های خود برای گذار 
انرژی را ادامه خواهد داد؛ برنامه ای بلندمدت که هدف آن ایجاد تعادل 
میان تامین پایدار انرژی و مواد و حرکت به ســمت جامعه کربن خنثی 
 EARTH ONE است. این شرکت می گوید سوخت های کم کربن مانند
تنها بخــشی از این مسیر هســتند و پروژه های دیگــری نیز در حوزه 

سوخت های نسل آینده در دست توسعه قرار دارد .
ورود سوخت های اتانولی به مسابقات بزرگ ژاپن، پیام مهمی برای صنعت 
سوخت و روانکارها دارد: گذار انرژی تنها در آزمایشگاه اتفاق نمی افتد، 
بلکه باید در پیست های واقعی، زیر فشار سرعت، گرما و رقابت آزمایش 
شــود. ENEOS با EARTH ONE نشــان داده که ایــن مسیر نه تنها 
ممکن است، بلکه می تواند به عنوان یک مدل عملی برای سایر کشورها 

و سری های مسابقه ای نیز مطرح شود.

»اتانول« وارد رقابت های سرعت می شود
»ENEOS« اسپانسر سوخت سه سری از مسابقات بزرگ ژاپن شد؛



رنو »کولیوس« ۲۰۲۶؛ 
ترکیب طراحی فرانسوی 

و فناوری کره‌ای

    رنو کولیوس مدل ۲۰۲۶ یکی از جدیدترین محصولات این برند در کلاس شاسی بلندهای متوسط 
و بزرگ است که با طول حدود ۴.۷۸ متر و فاصله محوری ۲.۸۲ متر، فضای کابین قابل توجهی ارائه 
می‌دهد. طراحی بیرونی با خطوط حجیم، جلوپنجره مدرن، چراغ های LED و نوار نوری سراسری 
در بخش عقب، چهره‌ای مدرن و نسبتا لوکس به خودرو بخشیده است. در کابین، مهم ترین ویژگی 
استفاده از سه نمایشگر ۱۲.۳ اینچی در امتداد داشبورد است که مجموعه‌ای دیجیتال برای راننده، 
سیستم سرگرمی و سرنشین جلو ایجاد می کند. نمایشگر هدآپ و مجموعه گسترده‌ای از سامانه های 
کمک‌راننده نیز از تجهیزات مهم کولیوس جدید هستند.  کولیوس ۲۰۲۶ با پیشرانه های مختلف 

عرضه می‌شود. نســخه ۲ لیتری توربوشارژ در مدل دیفرانسیل جلو حدود ۲۱۴ اسب بخار قدرت و 
۳۲۵ نیوتون متر گشتاور تولید می کند؛ این میزان در نسخه چهارچرخ محرک به ترتیب به حدود 
۲۳۵ اسب بخار و ۳۵۰ نیوتون متر می‌رسد. همچنین نســخه هیبریدی ۱.۵ لیتری نیز با سیستم 
E-Tech عرضه شــده است. قیمت کولیوس ۲۰۲۶ بسته به بازار و تیپ متفاوت است؛ بنابراین یک 
قیمت جهانی واحد برای آن وجود ندارد. درمجموع، کولیوس جدید با ترکیب طراحی مدرن، کابین 
دیجیتال، قوای محرکه متنوع و فناوری های پیشرفته ایمنی، رویکرد جدید رنو در کلاس SUV های 

خانوادگی را نشان می‌دهد.
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نظرسنجی

پاسخ نظرسنجی شماره  2563
Poll

نظرسنجی
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به نظر شما کدام یک از موارد زیر می تواند میزان 

خسارت واردشده به شهروندان بر اثر سانحه و 

تصادف را دقیق‌تر و بهتر تخمین بزند؟ 

1-نصب هرچه بیشتر دوربین های مداربسته 

در سطح شهر 2-حضور محسوس و 

نامحسوس ماموران پلیس راهنمایی‌ورانندگی 

در معابر عمومی

در نظرسنجی شماره گذشته از مخاطبان گرامی  پرسیدیم 
برای توسعه سهم خودروهای اتوماتیک در سبد محصولات 
دو خودروساز بزرگ کشور کدام مورد زیر اثرگذارتر است؟

در پاسخ به این پرسش 75  درصد به گزینه یک یعنی 
سرمایه گذاری روی شرکت های دانش بنیان   و  25 درصد 

به گزینه دوم یعنی  همکاری با شرکت های خارجی و مونتاژ 
گیربکس اتوماتیک در کشور رأی داده بودند.

گزینه 1
25  درصدگزینه 2

75  درصد

SMS

پیامک

تغییر و جابه جایی پیشرانه خودرو

تویوتا گرند کمری مدل 2006 مجهز به 
موتور 4 سیلندر دارم و قصد دارم پیشرانه 
لکسوس IS250 را که محصول کمپانی تویوتاست، 

روی خودرویم نصب کنم تا توان و گشتاور آن 
افزایش یابد؛ نظر شما در این رابطه چیست؟

0917***8265
 خودرو تویوتا گرند کمری از نظر سگمنت و کلاس در 
سطح برابری با لکســوس IS250 قرار نمی گیرد. بر این 
اساس تمامی نســخه های تویوتا گرند کمری واردشده 
بــه کشــورمان از دو پیشــرانه 4 سیلنــدر و 6 ‌سیلندر 
برخوردارند. در نمونه‌های 4 سیلندر از یک موتور 2362 
سی سی تنفس طبیعی مجهز به سیستم تایمینگ متغیر 
هوشمند سوپاپ ها در خودرو بهره گرفته شده تا با سیستم 
سوخت‌رسانی انژکتوری EFI و 16 عدد سوپاپ بتواند 154 
اسب بخار قدرت و 217 نیوتون‌متر گشتاور تولید کند. در 
نمونه‌های 6 ‌سیلندر این خودرو نیز که دارای پیشــرانه 
2994 سی‌سی تنفس طبیعی با سیستم زمان بندی متغیر 
سوپاپ‎ها و 24 عدد سوپاپ هستند، 210 اسب بخار قدرت 
و 298 نیوتون‌متر گشتاور تولید می شود. هر دو پیشرانه 
از موتورهــای باکیفیت موجود در بازار ایران هســتند و 
پیشــرانه 4 سیلندر 2.4 لیتری اتمسفریک این خودرو 
موسوم به 2AZ-FE از تکنولوژی ساخت نسبتا به روزی 
برخوردار است. این پیشــرانه با شرایط سوختی و جوی 
ایران ســازگاری داشته و از نظر اســتهلاک بسیار پایین 
بوده و کیفیت ساخت بالاتری نسبت به رقیب کره‌ای خود 
یعنی هیوندای ســوناتا NF دارد. اما در مقابل لکســوس 
IS250 یک ســدان کامپکت لوکس ســگمنت D است 
که دارای پیشرانه های قدرتمندتر و به روزتری نسبت به 
تویوتا گرند کمری است. زیرا پیشرانه لکسوس IS250 را 
یک موتور 6 سیلندر با آرایش وی‌شــکل به حجم 2499 
سی‌سی تشکیل می‌دهد. این موتور اتمسفریک موسوم به 
4GR-FSE است که با در نظر گرفتن ساختار 24 سوپاپ، 
زمان‎بندی متغیر هوشمند سوپاپ ها VVT-i و سیستم 
پاشش سوخت انژکتوری به‎روز شده و می تواند حداکثر 
207 اسب بخار قدرت و 250 نیوتون متر گشتاور را فراهم 
آورد. ناگفته نماند که مقایســه میان پیشرانه های تویوتا 
گرند کمری با لکســوس IS250 کاملا اشتباه است. زیرا 
پیشرانه گرند کمری در سال های 2004 تا 2006 تولید 
شده و طراحی و ساخت پیشرانه لکسوس IS250 مربوط 
به سال های 2013 تا 2015 است. بنابراین این دو مدل از 
نظر تکنولوژی ساخت، قابل مقایسه با یکدیگر نیستند. اما 
این که لکسوس برند زیرمجموعه تویوتاست، دلیل صحیح 
و معقولی برای نصب پیشــرانه محصولات لکسوس روی 
تویوتا نخواهد بود. همچنین جالب است بدانید که پیشرانه 
لکسوس IS250 همان پیشرانه محصولات تویوتا است. 
چراکه تمامی محصولات تویوتا و لکسوس از یک پیشرانه 
مشــترک اســتفاده می‌کنند. اما با توجه به وزن خودرو، 
آیرودینامیک بدنه، نوع خنک‌کاری، قدرت سیستم ترمز 
و توزیع وزن و نوع سیستم انتقال قدرت، تعویض پیشرانه 
گرندکمری با لکسوس IS250 غیراصولی و غیر استاندارد 
است. زیرا لکسوس IS250 یک خودرو اسپرت با سیستم 
انتقال قدرت دیفرانسیل عقب است که با توجه به ماهیت 
دیفرانسیل جلو بودن خودرو شــما، همخوانی چندانی با 
آن ندارد. بنابراین تغییر پیشــرانه فابریک خودرو با سایر 
پیشرانه ها غیراصولی بوده و هزینه نگهداری خودرو را تا 
حد زیادی افزایش می دهد. درعین حال بهترین پیشنهاد 
درباره ارتقای توان و گشتاور هر مدلی از خودرو، به خصوص 
خودرو شما، نصب قطعات مورد تایید کمپانی تویوتا مانند 
نصب هــدرز، کیت مکش هوای اســپرت و ریمپ کردن 
ECU است. با اعمال این سه پارامتر می توان شاهد افزایش 

توان و گشتاور موتور خودرو بود. 

3 0 0 0 6 7 4 0 0 0

صدای مشتریصدای مشتری

   خـودرو مونتـاژی مـدل 1396 دارم و 
چنـدی پیـش با هـدف ارتقای توان پیشـرانه 
آن، بـه یـک مرکـز تیونینـگ نسـبتا معروف 
در سـطح شـهر مراجعه کـردم. در ایـن مرکز 
کیـت اگـزوز اسـپرتی بـا صـرف هزینـه 40 
میلیون تومـان روی خودرویـم نصـب شـد تا 
تـوان موتـور آن افزایـش یابـد؛ امـا به فاصلـه 
انـدکی از نصـب قطعه مذکـور، دمـای موتور 
به شـدت بـالا می رفـت و خودرویـم همچون 
گذشـته دارای تـوان لازم برای حرکـت نبود. 
بـا مراجعه بـه نمایندگی، کارشـناس مربوطه 
دلیـل ایـن امـر را نصب کیـت اگـزوز تقلبی و 
بی کیفیـت روی خودرویم دانسـت که سـبب 

برگشـت دود بـه سیلندر شـده اسـت.
0923***2218

تغییر غیر اصولی 
در خودرو!

88306761

Telegram

تلگرام

دلیل پیشرفت چشمگیر صنعت خودرو 
چین چیست؟

صنعت خودرو چین طی سال های 
اخیر از یک تولیدکننده بزرگ به 

یکی از مهم ترین بازیگران فناوری 
خودرو در جهان تبدیل شده است. 
اگر در گذشته رقابت خودروسازان 

چینی بیشتر بر قیمت و امکانات 
متمرکز بود، امروز حوزه هایی مانند 
قوای محرکه برقی، باتری، نرم‌افزار، 

اتصال خودرو، نمایشگرهای هوشمند 
و سامانه های پیشرفته کمک‌راننده به 

میدان اصلی رقابت تبدیل شده‌اند. 
حال سوال این است که دلیل این 

پیشرفت لحظه‌ای چیست؟ در ادامه 
پاسخ کارشناسان را مرور می کنیم:

سرعت پیشرفت صنعت خودرو 
چین را باید حاصل ترکیب چند 

عامل دانست. چین هم بازار بسیار 
بزرگی دارد و هم زنجیره تامین 

گسترده‌ای برای باتری، الکترونیک 
و قطعات خودرو ایجاد کرده است. 
رقابت شدید میان خودروسازان نیز 
باعث شده یک فناوری مدت زیادی 
روی محصول باقی نماند و شرکت ها 
دائما مجبور به ارتقای آن باشند. در 

خودروهای جدید چینی، نرم‌افزار 
دیگر یک بخش جانبی نیست؛ بلکه 

بخشی از معماری اصلی خودرو 
محسوب می شود. آژانس بین‌المللی 

انرژی نیز تاکید کرده که چین 
علاوه بر بزرگ‌ترین بازار خودروهای 

برقی، بیشترین تنوع مدل های برقی 
را در میان بازارهای بزرگ جهان به 

پهلوانیخود اختصاص داده است.

مهم ترین تفاوت را باید در سرعت 
چرخه توسعه جست‌وجو کرد. 

خودروساز سنتی معمولا محصولی 
را برای یک چرخه نسبتا طولانی 

طراحی و سپس وارد بازار می کند، 
اما رقابت در چین شرکت ها را به 

سمت چرخه‌های توسعه بسیار 
 IEA سریع تر سوق داده است. آمار
نیز نشان می‌دهد تولید خودروهای 
برقی چین در سال ۲۰۲۵ به حدود 

۱۶ میلیون‌دستگاه رسیده و این 
کشور نزدیک به سه چهارم تولید 

جهانی خودروهای برقی را در اختیار 
داشته است. فرهمند

دلیل موفقیت »هوندا« در بازار جهانی چیست؟

»آکورد« 2026؛ سدان 
باکیفیت و ایمن ژاپنی

  طراحی خارجی؛ ساده، کشیده و مدرن
آکورد ۲۰۲۶ با بدنه‌ای کشیده و تناسبات نزدیک به یک فست بک، چهره‌ای 
متفاوت از بسیاری از سدان های سنتی دارد. چراغ‌های LED باریک، جلوپنجره 
نسبتا ســاده، خطوط بدنه کم تکلف و ســقف با شیب ملایم، ظاهر خودرو را 
مدرن و آیرودینامیک جلوه می‌دهند. طول بدنه به 4970 میلی‎متر، عرض آن 
به 1860 میلی‎متر و فاصله محوری خودرو به 2830 اینچ می‌رســد. ظرفیت 
صندوق نیز حدود 472 لیتر اســت که برای یک ســدان خانوادگی رقم قابل 

توجهی محسوب می شود.

  کابین؛ جادار و کاربردی
در فضای داخلی، هوندا از همان زبان طراحی ساده و افقی نسل جدید استفاده 
کرده است. یکی از عناصر شاخص کابین، شبکه‌ای با طرح لانه‌زنبوری است که 
دریچه های تهویه را در خود پنهان می کند. فضای پای ردیف دوم نیز با 1036 
میلی‎متر، برای یک سدان میان‌سایز بسیار مناسب است. هوندا همچنین تلاش 
کرده تعداد زیادی از کنترل های ضــروری را همچنان به صورت فیزیکی نگه 
دارد تا اســتفاده از امکانات هنگام رانندگی پیچیده نباشد. در بخش فناوری، 
نمایشگر ۹ اینچی در تیپ های پایه و نمایشگر ۱۲.۳ اینچی در نسخه های بالاتر 
ارائه می شود. تمام مدل ها از نمایشگر دیجیتال ۱۰.۲ اینچی پشت فرمان، اتصال 
بی‌سیم اپل کارپلی و اندروید اتو و شارژر بی‌سیم تلفن همراه بهره می برند. در 

نسخه های بالاتر، سیستم صوتی Bose با ۱۲ بلندگو نیز در دسترس است.
یکی از نقاط قوت آکورد ۲۰۲۶، مجموعه استاندارد Honda Sensing است. 
ترمز اضطراری خودکار، هشدار خروج از خط، دستیار حفظ خودرو بین خطوط، 
کروزکنترل تطبیقی و تشخیص علائم راهنمایی و رانندگی از جمله فناوری های 
کمک‌راننده آن هستند. دوربین عقب، سیستم کنترل پایداری، پایش فشار تایر 

و هشدار توجه راننده نیز در فهرست تجهیزات ایمنی قرار دارند.

  مشخصات فنی؛ دو انتخاب برای قوای محرکه
آکورد ۲۰۲۶ در بازار آمریکا با دو نوع قوای محرکه عرضه می شود. نسخه های 
LX و SE به موتور ۱.۵ لیتری 4 سیلندر توربوشــارژ مجهز هستند که ۱۹۲ 

اســب بخار قدرت و 260 نیوتون‎متر گشــتاور تولید می کند و نیرو را از طریق 
گیربکس CVT به چرخ های جلو می فرستد. مصرف سوخت ترکیبی این نسخه 
حدود 12 کیلومتر در هر 100 کیلومتر اعلام شــده است. مدل های بالاتر به 
سیستم هیبریدی دو موتوره مجهز هستند که از یک موتور 4 سیلندر ۲ لیتری 
چرخه آتکینســون و دو موتور الکتریکی تشکیل شده و مجموع قدرت آن به 
۲۰۴ اسب بخار می‌رسد. این مجموعه از نظر شتاب نیز عملکرد بهتری نسبت 
به نسخه پایه دارد؛ رسانه »کار اند درایور« در آزمایش خود، شتاب صفر تا 100 
کیلومتر بر ساعت نســخه هیبریدی را ۶.۷ ثانیه ثبت کرده است. نسخه های 
هیبریدی همچنیــن می توانند به مصرف ترکیبی حدود 17 تا 18 لیتر در هر 
100 کیلومتر، بســته به تیپ دست پیدا کنند. تمام نسخه های آکورد ۲۰۲۶ 

دیفرانسیل جلو هستند و سیستم چهارچرخ محرک برای آن ارائه نمی شود.

  قیمت؛ همچنان در محدوده رقابتی
قیمت آکورد ۲۰۲۶ در بازار آمریکا از حدود 29 هزار و 590 دلار برای نســخه 
LX آغاز می شود و بســته به تیپ و قوای محرکه افزایش می یابد. قیمت پایه 
 EX-L حدود 35 هزار و 495 دلار و این رقم درمورد Sport-L Hybrid نسخه
Hybrid به 35 هزار دلار می‌رســد. بالاترین نسخه های مجهز نیز قیمت را به 

محدوده بیش از ۴۰ هزار دلار می‌رسانند.

   هوندا آکورد مدل ۲۰۲۶ همچنان یکی از شناخته شــده ترین سدان های میان سایز بازار آمریکاست و برای این مدل سال، هوندا بیشتر 
روی ارتقای تجهیزات و ارزش خرید تمرکز کرده اســت. آکورد درحالی وارد سال ۲۰۲۶ می شود که همچنان طراحی نسل یازدهم خود را 
حفظ کرده، اما برخی تیپ ها تجهیزات بیشتری دریافت کرده اند. در نسخه های Sport نیز استفاده از جزئیات مشکی رنگ، ظاهر خودرو را 

اسپرت تر کرده است. همچنین رینگ های نسخه SE از ۱۷ به ۱۹ اینچ ارتقا یافته اند.
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کشف ۵ میلیارد تومان 
لاستیک قاچاق 

در جنوب تهران 

  جانشین پلیس امنیت اقتصادی تهران بزرگ از کشف ۲۷۴ حلقه لاستیک قاچاق در یک 
انبار در محدوده شهر ری خبر داد. به گزارش خبرگزاری صداوسیما، سرهنگ کارآگاه اسماعیل 
عبدی، جانشین پلیس امنیت اقتصادی تهران بزرگ گفت: »ماموران پلیس امنیت اقتصادی تهران 
بزرگ در پی انجام اقدامات فنی و اطلاعاتی، از دپوی مقادیری لاستیک قاچاق در یک انبار واقع در 
خیابان رجایی محدوده شهر ری مطلع شدند.« وی افزود: »بررسی های اولیه نشان داد این محموله 
پس از تخلیه در انبار مذکور، به صورت غیرمجاز دپو شده و قرار بوده با استفاده از یک دستگاه 
وانت به بازار منتقل و عرضه شود.« جانشین پلیس امنیت اقتصادی تهران بزرگ ادامه داد: »تیم 
عملیاتی پس از شناسایی دقیق محل، با هماهنگی قضایی و در یک عملیات غافلگیرانه وارد انبار 

شده و موفق به کشف محموله لاستیک ها شدند.« سرهنگ عبدی با اشاره به این که در بازرسی 
انجام شده، تعداد ۲۷۴ حلقه لاستیک کشف شد که بنا بر بررسی های صورت گرفته، فاقد اسناد و 
مدارک قانونی و معتبر برای ورود و نگهداری بوده است، تصریح کرد: »در این رابطه پرونده قضایی 
تشکیل و متهم به همراه کالا های مکشوفه برای انجام مراحل قانونی به مرجع قضایی معرفی شد.« 
وی با اشاره به اعلام ارزش بیش از ۵ میلیاردتومانی محموله از سوی کارشناسان گفت: »پلیس 
امنیت اقتصادی با جدیت با قاچاق و احتکار کالا برخورد می کند و شهروندان می توانند در صورت 
مشاهده هرگونه مورد مشکوک در این زمینه، مراتب را از طریق شماره ۳۰۱۱۰ به پلیس امنیت 

اقتصادی تهران بزرگ اطلاع دهند.«

۵ نکته مهم در مورد تنظیم باد تایرها!
استانداردها، روش اندازه‌گیری و اثرات؛

   فشـار باد صحیح سـنگ بنای عملکرد ایمن تایر اسـت. فشـار 
سـرد پیشـنهادی روی برچسـب سـتون درِِ راننـده یـا دفترچـه 
خـودرو درج شـده و معمولا با بار و سـرعت مرجع سـازگار اسـت. 
اندازه گیـری باید درحالت سـرد انجام شـود؛ یعـنی وقتی خودرو 
حداقل سـه سـاعت توقف داشـته یا مسـافت کوتاهی با سـرعت 
کـم پیمـوده اسـت. افزایـش هـر ۱۰ درجـه سـانتی گراد دمـای 
محیـط می تواند حـدود یک تـا PSI 2 به فشـار داخـلی بیفزاید؛ 
بنابرایـن، افـزودن فشـار هنـگام گـرم  بـودن تایر و سـپس سـرد 

شـدن، باعث کمبـود واقعی فشـار خواهد شـد
کمبود فشـار سـطح تمـاس را افزایـش می دهد و دمـای کاری را 
بالا می بـرد؛ نتیجه، سـایش بیش ازحد کناره ها، مصرف سـوخت 
بیشـتر و افزایش احتمال جداشـدگی لایه هاست. در مقابل، فشار 
بیش ازحـد، سـطح تماس را کوچک و سـایش مرکزی را تشـدید 
می کنـد و ترمزگیـری را به ویـژه در مسیرهای خیـس طولانی تر 
می سـازد. بـرای راننـدگی بـا بـار یـا سـرعت های بالاتـر از حالت 
اسـتاندارد، مراجعـه به جداول سـازنده تایـر ضروری اسـت تا بر 
اسـاس شـاخص بار-سـرعت، فشـار مناسـب تنظیم و از تخریب 
حرارتی جلوگیری شـود. اندازه گیری اسـتاندارد بـا گیج کالیبره 

و در حالت سـرد انجام میشـود
 ابتـدا والـو را تمیـز کنید تـا گردوغبار وارد هسـته نشـود. گیج را 
عمـود و بـدون نشـت روی والو فشـار دهیـد؛ قرائـت را بـا مقدار 
درج شـده روی برچسـب بدنه مقایسـه کنید. اگر اختـلافی وجود 
دارد، بـه آرامی بـاد را کـم یـا زیـاد کنیـد و مجـددا بسـنجید. در 
صـورت وجود سنسـور TPMS، قرائـت آن را مرجع قـرار ندهید؛ 
زیـرا TPMS  هشـداردهنده اسـت، نـه ابـزار تنظیـم دقیـق. هر 
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ام وی ام 110-سایپا131-سایپاKB12   165/65R13651341219024,800,000132 و 26
KB2000   175/60R13601341221026,000,000انواع پراید
پیکان- ریو -تیباKB14   175/70R13701347519028,000,000و36

KB88   185/60R14601447521026,000,0002تیبا
پژو206-پژو405-پرشیاKB27   185/65R14651453021027,400,000و22
 سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی-زانتیاKB27   185/65R15651556021028,100,000و22
اسپرت انواع پژوKB77  205/60R14601456021031,800,000و44

KB77   205/60R15601561521031,800,000اسپرت سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی
KB44205/50 R16501654524037,400,000کراس- دنا پلاس توربو H30 دانگ فنگ
KB55205/55 R16551661524040,500,000تویوتا یاریس -X22 چری -S3 مگان -سراتو- جک
KB66215/65 R16651685021057,000,000X33 ام وی ام - X60 لیفان
KB55205/50 R17501758024043,500,000آریزو 5 و 6-آریا
KB57215/55 R17551767027043,700,000تویوتا کمری- سوناتا
KB66215/60 R17601771021064,900,000SX5 خودرو فردا   - S5 هایما -X33S ام وی ام
KB200215/50 R17501761527055,900,000چانگان - سراتو
KB700225/65 R17651785021061,100,000BYDS6 -تیگو5- سوزوکی ویتارا
KB700235/65 R17651790021061,600,000S7 هایما
KB444245/70 R1765171,06018085,700,000زاگرس- صحرا
KB900265/65 R1745181,12021087,600,000)پرادو- پیکاپ فوتون- آسنا )آمیکو
KB909285/70 R1755181,285190110,300,000G9 پیکاپ
KB200215/45 ZR18551865027055,200,000تیوولی
KB300215/55 R18551869027060,500,000M4 سوبا - T5 ری را- خودرو فردا - FX فونیکس
KB500225/55 R18601875024059,000,000توسان- کوراندو -S5 جک
KB800235/55 R18601880021066,300,000اسپورتیج-دیگنیتی 
KB700225/60 R18601880021061,400,000SWM-تیگو7- ب ام و ایکس 3)2020-2017(- رنو کولیوس
KB700235/60 R18601887521064,600,000لکسوس -IX55 سانتافه- اسپورتیج- هیوندای
KB900265/60 R1860181,06021088,500,000)کرمان خودرو(T8 -پیکاپ تویوتا
KB700225/55 R19551982524067,100,000LX 8 - اکستریمS هایما
KB800R19 235/50501977527065,200,000Plug 8 Tiggo

KB700R19 235/55551982524067,200,000SX تویوتا راو4-سورنتو -RX سانتافه نیو- لکسوس
KB545ZR20 245/45452087527063,800,000TXL اکستریم
KB570ZR20 245/50502085027064,800,000VX اکستریم
KB555ZR20 255/45452082527073,500,000فیدلیتی- رکستون

فصل یک بـار، گیج خود را بـا نمونه مرجع یا تعمیـرگاه معتبر 
تطبیـق دهید. پس از تنظیم، درپوش والـو را ببندید تا از نفوذ 
رطوبـت و خاک جلوگیری شـود. اگـر دائما افت فشـار دارید، 
احتمـال نفـوذ هـوا از والـو، مهـره رینگ یـا میخ خـوردگی را 
بـررسی کنیـد. برای سـفرهای طـولانی، فشـار تایـر زاپاس را 
هـم بسـنجید؛ این تایـر اغلب فراموش می شـود و در شـرایط 

اضطـراری ممکن اسـت کارایی لازم را نداشـته باشـد
 در مسیرهـای ناهمـوار یـا بـا بـار بـالا، فشـار را طبـق توصیه 
سـازنده انـدکی افزایـش دهیـد و پس از بازگشـت به شـرایط 
عـادی، آن را بـه مقـدار مرجـع برگردانیـد. فشـار تایـر تابـع 
قانون گازهاسـت؛ بـا افزایش دما، فشـار بـالا می رود. به همین 
دلیـل، تنظیـم در ظهـر تابسـتان و راننـدگی بلافاصلـه پـس 
از آن، تصویـری غیرواقـعی از فشـار »سـرد« ارائـه می دهـد. 
در زمسـتان، افـت دمـای شـبانه می توانـد چنـد PSI فشـار 
را کـم کنـد و باعـث روشـن  شـدن چـراغ TPMS شـود؛ این 
موضـوع لزومـا بـه معنـای پنچـری نیسـت. راه‌حـل، پایـش 
منظـم و تنظیـم فشـار در دمـای محیـط ثابـت اسـت. اگـر 
خـودرو در فضـای بسـته گـرم پـارک می شـود امـا در فضای 
سـرد تـردد می کنـد، مقدار سـرد را با توجـه به مقصـد نهایی 

تنظیـم کنیـد.
بـار نیـز روی فشـار موثر اسـت؛ هرچـه بـار و مرکز ثقـل بالاتر 
رود، بـار عمودی روی تایـر افزایش می یابد و بـرای جلوگیری 
از داغ  شـدن باید فشـار را طبق جـدول بار-فشـار تایر تنظیم 

. د کر
حمـل یـدک یـا سـقف باگ مسـقف می توانـد بـار معـادل 
سـرنشین اضافـه ایجـاد کنـد. در این مـوارد، با رعایت سـقف 
مجـاز، فشـار را انـدکی افزایـش دهیـد و پـس از اتمـام سـفر 
بـه حالـت مرجـع بازگردیـد. همیشـه بیـن راحـتی سـواری 
و پایـداری تعـادل ایجـاد کنیـد و هرگـز از مقـدار حداکثـر 
درجشـده روی دیـواره به عنوان فشـار هدف اسـتفاده نکنید

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی
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    بریمبو در نسل جدید فناوری های ترمز خود، مسیر توسعه را از بهبود صرفِِ دیسک و کالیپر 
فراتر برده و به سمت ترکیب مکاترونیک، نرم‌افزار، سنسورها و تحلیل داده حرکت کرده است. 
مهم‌ترین نمونه این رویکرد، سامانه SENSIFY است که برای کنترل مستقل نیروی ترمز هر چهار 
چرخ طراحی شده و می تواند میزان ترمزگیری هر چرخ را متناسب با شرایط مسیر و رفتار خودرو 
 SENSIFY تنظیم کند. در سیستم های سنتی، فشار هیدرولیکی مبنای انتقال نیروی ترمز است؛ اما
از معماری موسوم به Fluid-Free استفاده می کند و فرمان ترمز را از طریق سیگنال های الکتریکی و 
عملگرهای الکترومکانیکی مدیریت می کند. این ساختار امکان کنترل سریع تر و دقیق تر هر چرخ را 

فراهم کرده و می تواند پایداری خودرو را هنگام ترمزگیری روی سطوح با چسبندگی متفاوت افزایش 
دهد.اهمیت این فناوری در خودروهای برقی و سامانه های رانندگی خودکار بیشتر می شود؛ زیرا 
بریمبو آن را از ابتدا برای هماهنگی با خودروهای الکتریکی و نسل آینده سیستم های کنترل خودرو 
توسعه داده است. همکاری بریمبو و میشلن نیز امکان استفاده از اطلاعات لحظه‌ای چسبندگی تایر 
برای بهینه سازی عملکرد ترمز را فراهم می کند. درنتیجه، آینده ترمز خودرو دیگر تنها به قدرت 
کالیپر و اندازه دیسک وابسته نیست؛ بلکه نرم‌افزار، داده و کنترل مستقل چرخ ها به بخش اصلی 

عملکرد سیستم ترمز تبدیل خواهند شد.

نسل جدید ترمزهای
»بریمبو«؛ عبور از 

هیدرولیک به ترمز هوشمند

ت تقطعا قطعا
AUTO  PARTS 

  تـداوم پویـایی و ثبـات در زنجیره تامیـن 
صنعت خـودرو امـروز بیـش از هر زمـان دیگری 
نیازمند بازنگری در سـازوکارهای مـالی و تجاری 
اسـت. هم‌زمـانی نوسـانات ارزی و هزینه هـای 
لجسـتیکی بـا افزایـش دوره تسـویه مطالبات، 
توان مالی سـازندگان قطعه را تحت‌الشـعاع قرار 
داده و مدیریـت جریان تولید را با دشـواری هایی 
همـراه کـرده اسـت. در این میـان به‌روزرسـانی 
قراردادهـا، کاهـش زمـان پرداخت ها و تسـهیل 
فرآیندهـای بـازرگانی می توانـد گامی موثـر در 
جهت حفظ سـرمایه در گـردش واحدها و تقویت 
تـاب آوری صنعتی باشـد؛ رویکـردی تعاملی که 
بـا بهره‌گیـری از هم‌اندیـشی بخش خصـوصی و 
نهادهـای تصمیم‌گیـر، مسیر هموارتـری را برای 
رشـد پایـدار تولیـد در نیمـه دوم سـال ترسیم 

کند می 

  فرسایش سرمایه در سایه مطالبات معوق
محمدرضـا نجفی منـش، رئیـس انجمـن صنایع همگن 
نیرومحرکـه و قطعه سـازان خـودرو کشـور بـا اشـاره 
بـه تعمیـق چالش هـای مـالی در زنجیره تامیـن بـه 
ایـن  بنیـادی  »دنیای خـودرو« گفـت: »چالش هـای 
بخـش تغییری نکـرده و مهم تریـن دغدغه قطعه سـازان 

همچنـان کمبـود نقدینـگی اسـت.«
ایـن مقـام صنـفی اضافه کـرد: »ایـن معضـل از دو عامل 
کلیـدی ریشـه می‌گیـرد؛ نخسـت، ناتـوانی یـکی از 
خودروسـازان بـزرگ در پرداخت به موقع تعهـدات مالی 
اسـت کـه کل زنجیره تامیـن را دچار بحران کرده اسـت. 
عامـل دوم، بـه خودروسـازانی بازمی گـردد کـه اگرچـه 
مطالبات را پرداخت می‌کنند، امـا دوره بازپرداخت آن ها 

به چهـار مـاه افزایـش یافته اسـت.«
وی بـا اشـاره به این کـه این شیـوه از پرداخـت جوابگوی 
شـرایط فعـلی نیسـت، ادامـه داد: »در شـرایط تـورم 
روزافـزون )حتی بـا فـرض خوش‌بینانه نرخ تورم سـالانه 
۷۰ درصـدی، معادل افـت ارزش ماهانه حدود ۵ درصد(، 
تسـویه چهارماهـه بـه ایـن معناسـت کـه ارزش واقـعی 
سـرمایه قطعه سـاز تا زمان دریافـت پول، دسـت کم ۲۰ 

درصـد کاهـش می یابد.«
نجفی منـش بـا تاکید بر ضـرورت اصلاح فـوری این رویه 
تاکیـد کـرد: »برای جلوگیـری از این فرسـایش مالی، در 
مکاتبات و درخواسـت های رسمی خود پیشـنهاد دادیم 
دوره تسـویه مطالبـات به حداکثر یک مـاه کاهش یابد.«
وی افـزود: »همچنیـن در پاسـخ به اسـتدلال مسـئولان 
مبـنی بر این که تسـویه یک ماهـه به حجم بسیـار بالایی 
از نقدینگی نیـاز دارد، راهکاری مرحله‌ای و عملیاتی ارائه 
کردیـم؛ بر این اسـاس، پیشـنهاد دادیم اعتبـاری معادل 
۱۰ درصـد از کل ارزش خریـد مطالبـات قطعه سـازی 

تامین شـود.«
ایـن مقـام صنـفی اضافـه کـرد: »این رقـم بـرای کلیت 
صنعـت عدد سـنگینی به شـمار نـمی‌رود، امـا تخصیص 
هدفمنـد آن بـه تسـویه سـریع مطالبـات واحدهـای 
کوچـک، می توانـد بحـران نقدینـگی ۸۵ تـا ۹۰ درصـد 
از قطعه سـازان کشـور را برطـرف کـرده و مانـع از توقـف 

چرخـه تولیـد در ایـن واحدهـا شـود.«

  ضرورت بازنگری در فرآیندهای بازرگانی
نجفی منـش بـا انتقـاد صریـح از سـازوکارهای ثبـت 
سـفارش نیـز در گفت‌وگـو بـا »دنیای خـودرو« تصریـح 
کرد: »چالش همیشـگی و فرسـایشی دیگری که صنعت 
بـا آن دسـت به گریبان اسـت، سـازوکار سـامانه جامـع 
تجارت اسـت؛ سـامانه‌ای که بـه واقع باید آن را »سـامانه 

مانـع تجـارت« نامید.«
رئیـس انجمـن صنایع همگن نیرومحرکه و قطعه سـازان 
خـودرو کشـور با اشـاره به موانع و مشـکلات این سـامانه 
بـرای تولیـد و تولیدکننـده اضافـه کـرد: »تولیدکننـده 
بـرای کوچک ترین اقدامـات خود ملزم به ثبت سـفارش 

بحران نقدینگی قطعه سازان با تورم 70 درصدی و تسویه 4 ماهه
در گفت‌وگو با رئیس انجمن صنایع همگن قطعه سازان کشور مطرح شد؛

تسویه چهارماهه مطالبات در تورم حداقل سالانه 70 درصدی، ارزش سرمایه قطعه سازان را 20 درصد کاهش می‌دهد و اصلاح قراردادها به پرداخت یک ماهه به ضرورتی فوری بدل شده است

نوربالا

کمبود نقدینگی 
قطعه سازان ناشی از ناتوانی 

یکی از خودروسازان 
بزرگ در پرداخت به موقع 

تعهدات مالی است 
و دوم، خودروسازانی 
که اگرچه مطالبات را 

پرداخت می کنند، اما دوره 
بازپرداخت آن‌ها به چهار 

ماه رسیده است

و عبـور از مقـررات به شـدت پیچیده و متغیری اسـت که 
یـک روز بـا ادعای تکمیل سـهمیه و روز دیگـر با تحمیل 
ضوابـط سـهمیه بندی دسـت‌وپاگیر، فرآینـد را متوقـف 

می سازد.«
ایـن مقام صنفی ادامـه داد: »ما به صورت مکرر پیشـنهاد 
داده‌ایـم کـه سـازوکار ایـن سـامانه بـه سیسـتم »ثبـت 
آمـاری« تغییـر یابـد تـا واردکننده قطعـه و مـواد بتواند 
بـدون مواجهـه بـا ایـن ایسـتگاه های مکـرر و طـولانی، 

ملزومـات تولیـد را بـه کشـور وارد کند.«
نجفی منـش بـا اشـاره بـه الگوهـای موفـق بین‌الملـلی 
در مدیریـت جریـان ورودی کالا افـزود: »هماننـد اکثـر 
اقتصادهـای توسـعه یافته، دولـت تنهـا بایـد فهرسـت 
کالاهـای مجـاز و ممنوعـه را به صـورت شـفاف تعیین و 
ابـلاغ کنـد و کنترل هـای بعـدی را بـه مراحـل پسینی و 
ورود کالا، نظیـر بازرسی هـای گمـرکی موکـول سـازد.«
وی ادامـه داد: »اگر گره های این سـامانه گشـوده شـود، 
سـنگینی بار بروکـراسی از دوش تولید برداشـته شـده و 
جریان مواداولیه با روانی بیشـتری پیگیری خواهد شـد. 
متاسـفانه بـر ایـن بروکـراسی سـخت، چالش نـرخ ارز و 
سیسـتم ارزی هم اضافه شده اسـت؛ وجود شکاف عمیق 

میـان ارز دولتی و قیمت بـازار آزاد، در کنار عدم تخصیص 
و تامیـن واقـعی ارز به نرخ مصـوب، تولیدکننده را مجبور 
بـه تامین ارز از مجاری غیررسـمی و افزایـش هزینه‌های 

تولیـد می کند.«

  جهش نرخ ارز و بحران لجستیک دریایی
رئیـس انجمن صنایع همگـن نیرومحرکه و قطعه سـازان 
خـودرو کشـور با برشـمردن آثـار ارزی بـر دفاتر مـالی و 
مالیـاتی تولیدکننـدگان تایید کـرد: »معضـل دیگر این 
اسـت که پـس از تامیـن ارز با نرخ هـای آزاد یا نیمـه آزاد، 
چگونـگی ثبـت ایـن هزینه های واقـعی در دفاتر رسـمی 

دارایی و مالیـاتی بـه گـره‌ای کور بدل می شـود.«
وی افزود: »سـازمان امور مالیاتی باید ایـن واقعیت میدانی 
را به رسـمیت بشناسد و راهکاری شـفاف پیش پای صنایع 
بگـذارد. درحـال حاضر ایـن سـه محور-یعـنی نقدینگی، 
موانـع سـامانه تجـارت و نااطمینانی هـای نـرخ و دفاتـر 
مالیـاتی ارز- سـه ضلع بحـران فراگیـر فعلی قطعه‌سـازی 
هسـتند. علاوه بر ایـن ابعاد سـاختاری، تشـدید تنش‌های 
منطقـه‌ای و بـروز ناامنی هـا نیـز بـار مـالی مضاعـفی را از 

سـمت لجسـتیک خارجی بـه ما تحمیـل کرده اسـت.«

نجفی منـش بـا اشـاره بـه توقـف و اختـلال در مبـادی 
ورودی کالا اظهار داشـت: »مشکل اسـاسی که به تازگی 
زنجیره تامین را تحت فشـار قرار داده، انتقـال محموله ها 
و مواداولیـه از خـارج بـه داخـل کشـور اسـت. بنـادر 
جنـوبی کشـور درعمـل بـا قفل شـدگی، محدودیت ها و 
تعلیق هـایی روبـه رو شـده اند و جابه جـایی بار بـه اجبار 

بـه مسیرهـای زمیـنی هدایت شـده اسـت.«
تفـاوت  زمیـنی  حمـل  »هزینه هـای  افـزود:  وی 
سرسـام آوری بـا مسیرهـای دریـایی دارد؛ به طـوری 
 کـه کرایـه یـک کانتینـر کـه پیش تـر از طریـق خطوط 
دریـایی بـا یک هـزار و ۷۰۰ تـا یک هـزار و ۸۰۰ دلار 
منتقل می شـد، اکنون در مسیرهـای زمینی یا جایگزین 
تـا ارقـام بـالای ۲۰ هـزار دلار جهـش پیـدا کرده اسـت. 
ایـن افزایـش تصاعـدی هزینـه حمـل، به طور مسـتقیم 
بـه بهـای تمام شـده و نقدینـگی واحدهـای تولیـدی 

ضربـه می زنـد.«

  لزوم مشارکت بخش‌خصوصی و دولت
ارکان  هم‌افـزایی  لـزوم  بـر  تاکیـد  بـا  نجفی منـش 
حاکمیـتی بـا فعالان صنعـت بـه »دنیای خـودرو« گفت: 
»در شـرایطی کـه مخاطـرات ژئوپلیتیکی و سـایه بحران 
بـر فضـای اقتصـادی سـنگینی می کنـد، انتظـار می‌رود 
نهادهـای تصمیم‌گیـر ارتبـاط و هم‌اندیـشی بهتـری بـا 
بدنه کارشـناسی و تولیدکنندگان میـدانی برقرار کنند.«

رئیـس انجمن صنایع همگـن نیرومحرکه و قطعه سـازان 
خـودرو کشـور افـزود: »در تجـارب گذشـته کشـور نیـز 
ایـن تعامـل مسـتمر توانسـته بـود چالش هـا را تعدیـل 
کنـد. امـروزه بـرای عبـور از گلوگاه هـای هزینـه‌ای و 
عملیاتی، تعامل سـاختاریافته و توجـه عملی به مطالبات 
بخش خصوصی گره گشاسـت. تشـکل های صنعتی تمام 
ابعـاد مشـکلات، محاسـبات و راهکارهـای کارشـناسی 
را به صـورت مرتبـط بـه دسـتگاه های اجـرایی منتقـل 
می کننـد و اکنـون این دولت اسـت کـه باید نشـان دهد 

تـا چـه انـدازه بـه ایـن توصیه هـا بهـا می‌دهد.«
ایـن مقـام صنـفی بـا ارزیـابی کارنامـه عملکـرد 6  ماهه 
نخسـت سـال جـاری تصریـح کـرد: »بـا گذشـت نیمی 
از سـال، آن دسـتاوردی کـه در قالـب اقدامـات حمایتی 
یـا مانـع‌زدایی اسـاسی مـورد انتظـار زنجیره تامیـن بود، 
محقـق نشـده اسـت. بـا وجـود ایـن، بخش خصـوصی 
ارتبـاط و انتقـال نظـرات را قطـع نکـرده اسـت؛ زیـرا در 
بطـن بحران های سـخت اقتصـادی، این دولت اسـت که 
با پذیرش پیشـنهادات کارشـناسی بیشـترین بهـره را از 

پایـداری چرخـه تولیـد می بـرد.«
وی افـزود: »بـرای 6  ماهـه دوم، شـفاف ترین و موثرترین 
اقتصـادی مـا پذیـرش مشـاوره های فعـالان  توصیـه 
اسـت کـه سـال ها در همیـن زیسـت بوم  دلسـوزی 
پرریسـک سـرمایه گذاری کـرده و چرخه هـای تولیـد را 

در سـخت ترین دوران سـرپا نگـه داشـته‌اند.«

  عبور از رکود با صدای کارآفرینان
رئیـس انجمن صنایع همگـن نیرومحرکه و قطعه سـازان 
خودرو کشـور بـا تاکید بر رسـالت پایـدار جامعه صنعتی 
تایید کـرد: »رویکـرد ما در بخـش تولید همـواره مبتنی 
بر نـگاه بـه آینـده و تـلاش بـرای سـوق ‌دادن مناسـبات 
بـه سـمت روندهـای مثبـت اسـت. در فرهنـگ کاری ما 
ناامیـدی و توقف هیچ جایـگاهی ندارد و ترویـج افق‌های 

روشـن یک الـزام حرفه‌ای اسـت.«
وی اضافـه کرد: »تثبیـت تولید در نیمه دوم سـال به عزم 
تصمیم‌گیـران در شـنیدن صـدای کارآفرینـان بسـتگی 
دارد؛ فعـالانی که با تمـام مخاطرات در میـدان مانده‌اند و 
ظرفیت حل مسـائل را بـه صورت فنی در اختیـار دارند.«

نجفی منـش بـا قـدردانی از جریان روشـنگری رسـانه‌ها 
افزود: »رسـانه های دلسـوز و تخصصی نقـشی کلیدی در 
بازتـاب دقیق دغدغه هـا، تحلیل هـا و راهکارهای صنعتی 
دارنـد. مـا نباید از طـرح مکرر حقایـق تولید، محاسـبات 

اقتصـادی و مطالبـات فعالان صنعتی خسـته شـویم.«
ایـن مقـام صنـفی ادامـه داد: »پیگیـری مـداوم و طـرح 
شفاف مشـکلات تنها ابزاری اسـت که می تواند اراده های 
مدیریـتی را برای رفـع موانع موجود فعال سـازد و فضای 
کسـب‌وکار زنجیره خودرو را به سـوی انضباط، شـفافیت 

و تاب آوری بیشـتر رهنمـون کند.«

m.shahbazi@autoworld.ir

میترا شهبازی
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    به گزارش پایگاه اطلاع‌رسانی شرکت ملی پالایش و پخش فرآورده های نفتی 
ایران به نقل از روابط عمومی شــرکت ملی پخش فرآورده های نفتی، شامگاه روز 
شنبه ۱۴ شهریورماه ۱۴۰۵، یک دستگاه نفتکش حامل فرآورده بنزین در محور 
مواصلاتی سنندج ـ همدان، حوالی پلیس‌راه سنندج دچار سانحه شد و متاسفانه بر 
اثر آتش سوزی ناشی از آن، تعدادی از هم‌وطنان جان باختند و شماری نیز مصدوم 
شدند.بر اساس گزارش های اولیه، در جریان این حادثه چند دستگاه خودرو عبوری 

نیز دچار حادثه و حریق شدند که تیم های امدادی، آتش نشانی و فوریت های پزشکی 
به ســرعت در محل حضور یافته و عملیات امداد و مهار آتش در دستور کار قرار 
گرفت.شرکت ملی پخش فرآورده های نفتی ایران ضمن عرض تسلیت صمیمانه به 
خانواده های داغدار و آرزوی بهبودی هرچه سریع‌تر برای مصدومان، اعلام می کند 
علت و ریشه های این سانحه در دست بررسی کارشناسی است و نتایج آن به محض 

اعلام مراجع رسمی و ذی صلاح اطلاع‌رسانی خواهد شد.

اطلاعیه شركت ملی پخش 
فرآورده های نفتی در باره حادثه نفتكش 

در محور سنندج- همدان

دوشنبه 16 شهریور 1405. سال یازدهم.  شماره 2564

   در چهارصد و بیســت و نهمین جلسه شورای اسلامی 
شهر تهران، یک فوریت لایحه حمل‌ونقل عمومی رایگان با 
حداکثر آرای موافق به تصویب رسید؛ تصمیمی که می تواند 
تداوم استفاده رایگان شــهروندان از مترو و اتوبوس های 
تندرو را در پایتخت رقم بزند. مهدی چمران، رئیس شورای 
اسلامی شهر تهران روز یکشنبه ۱۵ شهریورماه در حاشیه 
صحن شورا اعلام کرد در صورت تصویب این یک فوریت، 
حمل‌ونقل عمومی رایگان در تهران ادامه خواهد داشت و 
در غیر این صورت، استفاده از مترو و اتوبوس های تندرو تا 
۱۹ شهریورماه رایگان خواهد بود. پیش از این نیز اعلام شده 
بود که حمل‌ونقل عمومی تهران تا پایان اعلام رسمی جنگ 
از سوی شورای عالی امنیت ملی رایگان خواهد بود و تا زمان 
اعلام رسمی این موضوع، تمدید رایگان بودن حمل‌ونقل 
عمومی هر دو ماه یک بار برای تصویب در صحن شورا مطرح 
خواهد شد. اما اکنون که شورای شهر با یک فوریت تداوم این 
سیاست موافقت کرده است، باید یک گام فراتر از شرایطی 
که به اجرای اولیه آن منجر شد، نگاه کرد. حمل‌ونقل عمومی 
رایگان می تواند از یک تصمیم موقت و شرایطی، به فرصتی 
برای اصلاح رفتار سفر در تهران تبدیل شود؛ فرصتی که اگر 
درست مدیریت شود، آثار آن تنها به کاهش هزینه رفت‌وآمد 

شهروندان محدود نخواهد ماند.

  رایگان شدن بلیت؛ فراتر از یک حمایت اقتصادی
هزینه رفت‌وآمد یکی از هزینه های ثابت خانوارهای شهری است و در 
شرایطی که هزینه های زندگی افزایش یافته، حذف یا کاهش هزینه 
اســتفاده از مترو و اتوبوس می تواند فشار اقتصادی بر شهروندان را 

کاهش دهد. اما اهمیت اصلی این سیاست در جای دیگری است.
حمل‌ونقل عمومی زمانی می‌تواند در کاهش ترافیک موثر باشــد 
که شهروند برای انتخاب آن انگیزه داشته باشد. قیمت یکی از این 

انگیزه هاست. وقتی استفاده از مترو و اتوبوس رایگان می شود، بخشی 
از هزینه سفر از دوش شهروند برداشته شده و فاصله اقتصادی میان 

استفاده از حمل‌ونقل عمومی و خودرو شخصی بیشتر می شود.
البته این به معنای آن نیست که صرفا با حذف بلیت می توان شهروندان 
را از خودرو پیاده کرد. مسافر زمانی خودرو شخصی را کنار می گذارد 
که حمل‌ونقل عمومی علاوه بر ارزان بودن، قابل اعتماد، سریع، ایمن 

و در دسترس باشد.

  مساله اصلی تهران، تعداد خودروها نیست؛ تعداد 
سفرهای خودرویی است

سال هاست برای حل ترافیک تهران، راهکارهایی مانند توسعه معابر، 
ســاخت بزرگراه و افزایش ظرفیت عبور خودروها مورد توجه قرار 
گرفته اســت. اما رشد تعداد خودرو و افزایش سفرهای روزانه باعث 
شده ظرفیت ایجادشــده دوباره با تقاضای جدید پر شود. به همین 
دلیل، سیاست حمل‌ونقل تهران باید از »تسهیل عبور خودرو« به 
سمت »مدیریت تقاضای سفر با خودرو« حرکت کند. در این میان، 
حمل‌ونقل عمومی مهم ترین ابزار موجود اســت. اگر یک شهروند 
برای بخشی از سفرهای روزانه خود بتواند مترو یا اتوبوس را به‌عنوان 
گزینه‌ای سریع و کم هزینه انتخاب کند، بخشی از سفرهای خودرویی 
حذف خواهد شد. اثر جمعی همین تصمیم های کوچک می تواند در 

مقیاس میلیون ها سفر روزانه، بسیار قابل توجه باشد.

  کاهش مصرف سوخت؛ دستاوردی که نباید نادیده 
گرفته شود

این سیاست از منظر انرژی نیز اهمیت دارد. ناترازی سوخت در کشور 
دیگر موضوعی محدود به صنعت نفت نیست و به یکی از مسائل اصلی 

اقتصاد ایران تبدیل شده است.
خودرو شخصی برای جابه جایی یک یا دو نفر، درمقایسه با حمل‌ونقل 
عمومی، مصرف سوخت بسیار بیشتری به ازای هر مسافر دارد. بنابراین 

انتقال بخشی از سفرهای روزانه از خودرو به مترو و اتوبوس، در صورت 
استفاده مناسب از ظرفیت ناوگان، می تواند به کاهش مصرف سوخت 
منجر شود. این موضوع به خصوص در تهران اهمیت بیشتری دارد؛ 
شهری که بخش قابل توجهی از مصرف سوخت و آلودگی هوای آن به 

تردد گسترده خودروها و موتورسیکلت ها مربوط می شود.
از این منظر، هزینه‌ای که برای حمایت از حمل‌ونقل عمومی پرداخت 
می شود، نباید فقط هزینه شهرداری برای ارائه یک خدمت رایگان 
تلقی شود. بخشی از این هزینه می تواند درواقع سرمایه گذاری برای 

کاهش هزینه های دیگر شهر باشد.

  ترافیک؛ هزینه‌ای که در قبض هیچ کس دیده نمی‌شود
شهروندی که هر روز چند ساعت در ترافیک تهران می ماند، فقط زمان 
خود را از دست نمی‌دهد؛ سوخت بیشتری مصرف می شود، خودرو 
بیشتر مستهلک می شود و بهره‌وری نیروی کار کاهش پیدا می کند.

هزینه واقعی ترافیک بسیار بزرگ تر از رقم بودجه‌ای است که برای 

مدیریت آن اختصاص داده می شود. کاهش تعداد سفرهای خودرویی 
می تواند هم‌زمان چند هزینه را کاهش دهد؛ از مصرف ســوخت و 
استهلاک خودرو گرفته تا زمان تلف شده و فشار بر زیرساخت های 
شهری. به همین دلیل، هر سیاستی که بتواند حتی بخشی از سفرهای 
خودرویی را به حمل‌ونقل عمومی منتقل کند، باید با نگاه اقتصادی 

بلندمدت ارزیابی شود.

  رایگان سازی بدون افزایش ظرفیت، نتیجه معکوس دارد
با این حال، یک نکته نباید فراموش شود. اگر رایگان شدن حمل‌ونقل 
عمومی باعث افزایش تعداد مسافران شــود، اما تعداد اتوبوس ها و 
واگن های مترو افزایش پیدا نکند، کیفیت خدمات کاهش خواهد 

یافت.
شهروندی که در مترو با ازدحام شدید یا در ایستگاه با فاصله طولانی 
حرکت قطار مواجه است، حتی در صورت رایگان بودن سفر، ممکن 

است دوباره به سمت خودرو بازگردد.

بنابراین تداوم رایگان سازی باید با برنامه‌ای برای افزایش ظرفیت 
حمل‌ونقل عمومی همراه باشد. نوســازی اتوبوس ها، افزایش 
تعداد اتوبوس های فعال، تامین واگن های جدید، کاهش فاصله 
حرکت قطارها و بهبود کیفیت خدمات، بخش جدایی ناپذیر این 

سیاست است.

  منابع حمل‌ونقل عمومی باید سرمایه گذاری تلقی شود
یکی از چالش های اجرای این طرح، هزینه آن برای مدیریت شهری 
است. طبیعی است که رایگان کردن خدماتی که هزینه بهره برداری، 

تعمیر و نگهداری بالایی دارند، نیازمند منابع مالی پایدار است.
اما پرســش این جاســت که آیا باید حمل‌ونقل عمومی را تنها 

براساس درآمد حاصل از فروش بلیت سنجید؟
پاسخ نمی تواند مثبت باشد. مترو و اتوبوس بخشی از زیرساخت 
اقتصادی شهر هستند. هر سفر منتقل شده از خودرو به حمل‌ونقل 
عمومی می تواند به کاهش مصرف ســوخت، کاهش ترافیک، 
کاهش آلودگی و افزایش بهره‌وری شهر کمک کند. بنابراین منافع 

این سیستم بسیار بیشتر از درآمد مستقیم فروش بلیت است.

  یک فرصت برای تغییر سیاست حمل‌ونقل تهران
تداوم رایگان بودن حمل‌ونقل عمومی می تواند فرصتی باشد تا 
تهران سیاست حمل‌ونقل خود را از یک رویکرد واکنشی به یک 
سیاست فعال تبدیل کند. هدف نباید صرفا رایگان شدن مترو 
و اتوبوس باشد؛ هدف باید افزایش سهم حمل‌ونقل عمومی در 
سفرهای شهری باشد. برای رسیدن به این هدف، باید سه موضوع 
هم‌زمان دنبال شود: کاهش هزینه سفر، افزایش کیفیت خدمات 

و توسعه ظرفیت ناوگان.
اگر این سه ضلع کنار یکدیگر قرار بگیرند، رایگان‌سازی می تواند از یک 
تصمیم موقت به ابزاری برای اصلاح الگوی سفر در پایتخت تبدیل شود. 
تهران برای کاهش ترافیک، فقط به خیابان و بزرگراه بیشتر نیاز ندارد؛ 
به انتخاب جایگزین برای خودرو نیاز دارد. حمل‌ونقل عمومی رایگان 
می تواند این انتخاب را برای میلیون ها سفر روزانه اقتصادی تر کند. در 
شرایطی که کشور هم‌زمان با ناترازی سوخت، آلودگی هوا و افزایش 
هزینه زندگی مواجه است، حمایت از چنین سیاستی را باید نه صرفا 
هزینه‌ای برای شهرداری، بلکه سرمایه گذاری برای کاهش هزینه های 

پنهان شهر و اقتصاد کشور دانست.

تداوم طرح رایگان سازی مترو و اتوبوس می تواند سیاست حمل‌ونقل پایتخت را تغییر دهد؛

حمل‌ونقل عمومی رایگان؛ فرصتی برای کاهش خودروگرایی تهران
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ه۱۶ یستگا ها یستگا Autoworldirا

   گســترش خودروهای هیبریدی و تمام‌الکتریکی تنها 
به توســعه موتورهای برقی و افزایش ظرفیت باتری محدود 
نمی شود؛ پشت ســر این تحول، زنجیره تامین جهانی بسیار 
پیچیده‌ای قرار دارد که از اســتخراج لیتیوم، نیکل، کبالت 
و گرافیت آغاز شــده و تــا تولید مواد فعال، ســلول باتری، 
قطعات الکترونیکی، نیمه‌رســاناها و نهایتــا مونتاژ خودرو 
ادامه پیدا می کند. اهمیت این زنجیره زمانی بیشتر مشخص 
می شود که بدانیم باتری حدود یک چهارم ارزش یک خودرو 

تمام‌الکتریکی را تشکیل می‌دهد.
تمرکز جغرافیــایی تولید نیز به یــکی از چالش‌های اصلی 
صنعت تبدیل شــده اســت. چین همچنان بخش بسیار بزرگی از ظرفیت جهــانی تولید مواد و 
قطعات باتری را در اختیــار دارد؛ به‌ویژه در مواد فعال کاتدی و آنــدی. بنابراین هرگونه اختلال 
تجاری، محدودیت صادراتی یا مشــکل در تامین مواداولیه می تواند مستقیما بر هزینه و سرعت 

تولید خودروهای برقی تاثیر بگذارد.
برای خودروهای هیبریــدی نیز این موضوع اهمیت دارد؛ زیرا حتی اگــر ظرفیت باتری آن ها از 
خودروهای تمام‌الکتریکی کمتر باشــد، همچنان به سلول های باتری، موتور الکتریکی، اینورتر، 

تجهیزات مدیریت انرژی و نیمه‌رساناهای پیشرفته وابسته‌ هستند.
از این ‌رو، آینده صنعت خودرو به سمت ایجاد زنجیره های تامین متنوع تر و مقاوم تر حرکت می کند. 
سرمایه گذاری در تولید منطقه‌ای باتری، بازیافت مواد ارزشمند، توسعه فناوری های جدید سلولی و 
ایجاد همکاری میان خودروسازان و تامین کنندگان می تواند وابستگی به یک کشور یا منطقه خاص 
را کاهش دهد. آژانس بین‌المللی انرژی نیز تاکید دارد که رشد سریع تقاضای باتری، ضرورت توسعه 

زنجیره های تامین ایمن، پایدار و متنوع را بیش از گذشته آشکار کرده است.

دوشنبه 16 شهریور 1405. سال یازدهم.  شماره 2564

زنجیره تامین؛ ستون فقرات خودروهای 
هیبریدی و تمام‌الکتریکی

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: خشایار نظریان رستمی
رئیس شورای سیاستگزاری: حسین نظریان رستمی

زیر نظر شورای سردبیری
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اهواز

نکته آموزشی

استفاده از مکمل های افزایش‌دهنده اکتان لزوما به معنای افزایش توان موتور یا کاهش مصرف 
سوخت نیست. عدد اکتان بیانگر مقاومت سوخت در برابر خودسوزی و پدیده کوبش موتور است و 
هر خودرو برای عملکرد مطلوب، به سوخت با محدوده مشخصی از مقاومت در برابر کوبش نیاز دارد.

اگر سازنده خودرو استفاده از بنزین با عدد اکتان مشخصی را توصیه کرده باشد، استفاده از مکمل 

اکتان باید تنها در شرایطی انجام شود که کیفیت سوخت موجود با نیاز موتور همخوانی نداشته باشد. 
افزایش بیش از حد عدد اکتان، در موتوری که برای آن طراحی نشده، الزاما عملکرد خودرو را بهتر 
نمی کند و مصرف بی‌رویه یا استفاده از مکمل های نامعتبر می تواند حتی به سامانه سوخت‌رسانی، 

حسگرهای موتور و سامانه کنترل آلایندگی آسیب برساند.

اکتان را بیشتر
 از نیاز خودرو 
مصرف نکنید

The Last Word
حرف آخر

h.mohammadi@autoworld.ir

حمید محمدی

چراغ های هوشمند به سبک آئودی 
  کمپین فناوری چراغ های نسل جدید آئودی در سال ۲۰۲۴ با تمرکز بر چراغ های Digital Matrix LED و نسل دوم Digital OLED، مفهوم جدیدی از روشنایی خودرو را معرفی 
کرد. چراغ ها علاوه بر ایجاد امضای نوری قابل شخصی ســازی، می توانند اطلاعات و هشدارهای بصری را به سایر کاربران جاده منتقل کنند. در Q6 e-tron، چراغ های OLED با ۳۶۰ 

سگمنت، تصاویر جدید را در هر ۱۰ میلی ثانیه ایجاد کرده و به فناوری ارتباط خودرو با محیط پیرامون کمک می کنند.


