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در گفت‌وگو با نایب‌رئیس انجمن صنایع همگن قطعه سازان کشور مطرح شد؛

تولید در محاصره جهش ساعتی نرخ مواداولیه
نوسان نرخ ارز و بروکراسی اداری، تشکیل فوری ستادهای تخصصی تصمیم‌گیری را به تنها راهکار نجات خطوط تولید بدل کرده است
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فروش خودرو
 چه زمانی ارزش اقتصادی دارد؟
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مدیرعامل اسبق گروه خودروسازی سایپا مطرح کرد؛

کاهش مصرف؛
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با نهایت تاسف و تاثر درگذشت پدر بزرگ گرامیتان حاج غلام حسین پارسی را تسلیت می گوییم . 
از خداوند بزرگ برای آن مرحوم آمرزش و برای بازماندگان شکیبایی مسالت داریم.

هوالباقی

صفحه 6 پرچم‌دار برقی کره‌ای ها که معادله قیمت گذاری لوکس ها را به چالش می کشد؛ 

جنسیس با »GV90« وارد قلمرو برندهای سلطنتی شد

 بازار خودرو ظرفیت
 شوک جدید را ندارد!

نهاد علی بیک‌زاده

روزنامه نگار

بازار خودرو در شرایطی قرار گرفته که هر تصمیم جدیدی می تواند تعادل 
شکننده آن را برهم بزند. افزایش نرخ ارز، رشد هزینه تولید، کاهش 

قدرت خرید خانوار و نااطمینانی نسبت به آینده اقتصاد، پیش از این نیز 
صفحه 2فشار سنگینی بر بازار خودرو وارد کرده است...
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دوج دوباره 
»دورانگو«

را فراخواند

    دوج بار دیگر با یک فراخوان گسترده خبرساز شده است؛ مشکلی که نه تازه است و نه کوچک. طبق داده های 
رسمی، ۷۴ هزار و 578 دستگاه دوج دورانگو مدل های ۲۰۲۱ تا ۲۰۲۳ به‌دلیل نقص در اسپویلر عقب تحت فراخوان 
قرار گرفته‌اند؛ نقصی که می تواند هنگام باز و بســته کردن درِِ صندوق باعث وارد آمدن آسیب به اسپویلر شود و 
درنهایت سقوط آن در زمان حرکت را رقم بزند. این هشدار در گزارش اداره ایمنی بزرگراه های آمریکا نیز تایید شده 
است. این مشکل برای دوج تازگی ندارد. شرکت طی سال های ۲۰۲۱ و ۲۰۲۳ فراخوان مشابهی صادر کرده بود؛ اما در 
مارس ۲۰۲۶ پس از دریافت گزارش های جدید از جدا شدن اسپویلر حتی پس از انجام تعمیرات قبلی، یک تحقیق 
تازه آغاز شد. نتیجه بررسی ها نشان داد که طی بازه می ۲۰۲۲ تا ژوئن ۲۰۲۶، درمجموع ۱۱۶ ادعای گارانتی، هشت 
درخواست کمک مشتری و ۳۷ گزارش خدماتی با این نقص مرتبط بوده‌اند . مهندسان استلانتیس علت را »اسپویلر 

بیش‌ازحد بیرون‌زده« اعلام کرده‌اند و تخمین می‌زنند تنها ۰.۸ درصد خودروهای فراخوان شده واقعا دچار این نقص 
باشند. با وجود این، هیچ راه حل قطعی برای مشکل ارائه نشده است. در فراخوان های قبلی، نمایندگی ها موظف بودند 
اسپویلر را بررسی و در صورت نیاز تعویض کنند؛ اما اکنون شرکت اعلام کرده که هنوز در حال کار روی راهکار نهایی 
است. در کنار این فراخوان بزرگ، یک فراخوان کوچک تر نیز برای ۸۱ دستگاه جیپ گرند چروکی و گرند چروکی 
L مدل ۲۰۲۶ صادر شده است. این خودروها به‌دلیل نرم‌افزار معیوب ماژول بدنه ممکن است در شرایط خاص دچار 
از کار افتادن برف پاکن ها شوند؛ نقصی که با یک به‌روزرسانی نرم‌افزاری قابل رفع است و به مالکان اوایل ماه آینده 
اطلاع‌رسانی خواهد شد. این سومین بار در پنج سال گذشته است که دوج مجبور به فراخوان دورانگو به‌دلیل اسپویلر 

می شود؛ مشکلی که حالا به یک پرونده طولانی مدت کیفی برای این SUV محبوب تبدیل شده است.
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نهاد علی بیک‌زاده

روزنامه نگار

   بازار خودرو در شــرایطی قرار 
گرفتــه که هر تصمیــم جدیدی 
می تواند تعادل شکننده آن را برهم 
بزند. افزایش نرخ ارز، رشد هزینه 
تولید، کاهش قدرت خرید خانوار و 
نااطمینانی نسبت به آینده اقتصاد، 
پیش از این نیز فشــار سنگینی بر 
بازار خودرو وارد کرده اســت. در 
چنین شــرایطی، افزایش تعرفه 
واردات خــودرو نه یک سیاســت 
عادی تجاری، بلکه تصمیمی است که می تواند به شکل مستقیم روی قیمت 
خودرو، رفتار مصرف کننده و حتی آینده تقاضا اثر بگذارد. مساله امروز بازار 
خودرو کمبود شــوک نیست؛ مشکل، انباشت شــوک هایی است که طی 
سال های گذشته قدرت خرید مصرف کننده را به شکل محسوسی کاهش 
داده‌اند. زمانی که قیمت خودرو با سرعتی بیشتر از رشد درآمد خانوار افزایش 
پیدا می کند، نخســتین قربانی، تقاضای واقعی است. مصرف کننده‌ای که 
پیش از این امکان خرید یک خودرو میان‌رده را داشت، به سمت خودروهای 
ارزان تر حرکت می کند و بخشی دیگر نیز اساســا خرید را به آینده موکول 
می کند. نتیجه چنین وضعیتی چیزی جز تعمیق رکود نیست. در این میان، 
افزایش تعرفه واردات خودرو می تواند از مسیر دیگری نیز به بازار فشار وارد 
کند. خودرو وارداتی صرفا یک کالای خارجی نیست که تغییر تعرفه آن فقط 
بر قیمت همان محصول اثر بگذارد. قیمت خودروهای وارداتی یکی از عوامل 
موثر بر انتظارات قیمتی کل بازار است و افزایش هزینه ورود خودرو می تواند 
به سرعت به بازار خودروهای مونتاژی و حتی خودروهای داخلی سرایت کند. 
در بازاری که قیمت ها به شــدت از انتظارات تورمی و نرخ ارز اثر می پذیرند، 
هر افزایش هزینه‌ای قابلیت تبدیل شدن به موج جدید قیمتی را دارد. البته 
نمی توان منکر ضرورت تنظیم سیاست تجاری و تعرفه‌ای کشور شد. واردات 
باید در چارچوب منافع تولید داخل، مدیریت منابع ارزی و حمایت از رقابت 
انجام شود. اما حمایت از تولید داخلی زمانی معنا دارد که سیاست تعرفه‌ای 
بتواند هم‌زمان سه هدف را محقق کند: حفظ توان رقابتی تولیدکننده، ایجاد 

انگیزه برای ارتقای فناوری و مهم تر از همه، حفظ توان خرید مصرف کننده.

تعرفه بالا اگر بدون برنامه صنعتی و بدون توجه به شرایط بازار اعمال شود، الزاما 
به تقویت تولید داخلی منجر نخواهد شد. ممکن است تنها فاصله قیمتی میان 
محصول وارداتی و تولید داخل را افزایش دهد و مصرف کننده را مجبور کند 
برای خرید خودرویی با فناوری قدیمی تر، ایمنی پایین تر یا کیفیت نامتناسب 
با قیمت، هزینه بیشتری پرداخت کند. این همان نقطه‌ای است که سیاست 

حمایتی می تواند از هدف اصلی خود فاصله بگیرد.
از سوی دیگر، دولت باید توجه داشته باشد که رکود بازار خودرو تنها به معنای 
کاهش معاملات در نمایشگاه ها و بازار آزاد نیست. کاهش تقاضا درنهایت به 
کاهش گردش نقدینگی در زنجیره خودرو، افت توان قطعه سازان، افزایش 
فشار مالی بر خودروسازان و کاهش سرمایه گذاری برای توسعه فناوری منجر 
می شود. صنعتی که برای نوسازی و حرکت به سمت محصولات کم مصرف، 
برقی و هیبریدی نیازمند سرمایه گذاری سنگین است، در صورت گرفتار شدن 

در رکود عمیق، توان کمتری برای این تحول خواهد داشت.
بنابراین در شرایط فعلی، سیاستگزار باید میان »درآمد تعرفه‌ای« و »هزینه 
اقتصادی تعرفه« تفاوت قائل شود. ممکن است افزایش تعرفه در ظاهر درآمد 
بیشتری برای دولت ایجاد کند، اما اگر همین تصمیم به‌کاهش واردات، افت 
تقاضــا، افزایش قیمت و تعمیق رکود منجر شــود، هزینه آن برای اقتصاد 
بسیار بیشــتر از درآمد اولیه خواهد بود. بازار خودرو امروز بیش از هر چیز به 
ثبات نیاز دارد؛ ثبات در مقررات، ثبات در سیاســت واردات و مهم‌تر از همه، 
پیش‌بینی پذیری. مصرف کننده باید بداند سیاستگزار قرار نیست هر چند ماه 
یک بار قواعد بازی را تغییر دهد و تولیدکننده نیز باید بتواند بر اساس یک افق 

مشخص برای سرمایه گذاری تصمیم بگیرد.
درچنین شــرایطی، افزایش تعرفه واردات خودرو باید با احتیاط و بر اساس 
آثار واقعی آن بر قیمت، تقاضا و تولید بررسی شود. بازار خودرو دیگر ظرفیت 
یک شــوک قیمتی جدید را ندارد. اگر قرار اســت سیاستی برای حمایت از 
صنعت خودرو اتخاذ شود، مسیر آن باید از افزایش بهره‌وری، ارتقای فناوری، 
کاهش هزینه تولید و ایجاد رقابت واقعی بگذرد، نه از انتقال هزینه ناکارآمدی ها 
به مصرف کننده. اقتصاد خودرو زمانی از رکود خارج می شود که سیاستگزار 
به جای گران تر کردن خودرو، زمینه خرید آســان تر و تولید رقابتی تر آن را 
فراهم کند. امروز بیــش از هر زمان دیگری، بازار خودرو به آرامش نیاز دارد؛ 

نه شوک تازه.

 بازار خودرو ظرفیت شوک جدید را ندارد!

o.mohammadi@autoworld.ir

امید محمدی

  بازار خودروهای کارکرده در شــرایطی قــرار گرفته که خرید یک 
خودرو دست‌دوم دیگر صرفا به معنای مقایســه قیمت، مدل و میزان 
کارکرد نیست. افزایش هزینه قطعات و تعمیرات، رشد قیمت خودروهای 
وارداتی و کاهش قدرت خرید خانوارها باعث شده است »سلامت فنی« 
خودرو به یکی از مهم ترین متغیرهای تصمیم‌گیری در این بازار تبدیل 
شود. درچنین شــرایطی، خودرویی که در ظاهر قیمت مناسبی دارد، 
ممکن است پس از مدت کوتاهی هزینه‌ای سنگین را به خریدار تحمیل 
کند؛ موضوعی که اهمیت کارشناسی پیش از معامله را بیش از گذشته 
افزایش داده است. از سوی دیگر، شرایط اقتصادی موجب شده بخشی 
از مالکان خودروهایی که با هزینه های جدی تعمیرات مواجه شده‌اند، 
ترجیح دهند خودرو را پیش از انجام تعمیرات سنگین به بازار عرضه کنند. 
بنابراین خریدار خودرو کارکرده باید با دقت بیشتری نسبت به گذشته 
وضعیت موتور، گیربکس، سیستم تعلیق، شاسی و اتاق خودرو را بررسی 
کند. این موضوع در خودروهــای وارداتی و برخی خودروهای مونتاژی 
به‌دلیل هزینه بالاتر قطعات و محدودیت های تامین، اهمیت بیشتری پیدا 
می کند. در همین حال، کاهش قدرت خرید مشتریان این پرسش را مطرح 

کرده است که آیا خرید خودرو کارکرده همچنان انتخاب اقتصادی تری 
نسبت به خودرو صفر کیلومتر است یا آن که هزینه های پنهان خودروهای 
دست‌دوم می تواند این معادله را تغییر دهد؟ برای پی بردن به پاسخ این 
پرسش با »رضا برنابادی«، کارشناس صنعت خودرو به گفت‌وگو پرداختیم؛

 با توجه به شرایط فعلی اقتصاد و بازار خودرو، وضعیت خرید و 
فروش خودروهای کارکرده را چگونه ارزیابی می کنید؟ آیا بازار 

همچنان جذابیت گذشته را دارد؟
بازار خودروهای کارکرده در شرایط فعلی با گذشته تفاوت جدی دارد. امروز 
خریدار باید بسیار محتاط تر از گذشته عمل کند؛ زیرا هزینه نگهداری و 
تعمیر خودرو به شکل قابل توجهی افزایش پیدا کرده است. نکته مهم این 
است که بخشی از خودروهایی که اکنون برای فروش عرضه می شوند، ممکن 
است به‌دلیل نزدیک شدن به زمان انجام تعمیرات اساسی یا وجود ایرادهای 
فنی، توسط مالک به بازار آورده شده باشند. بنابراین خریدار نباید صرفا 
به ظاهر خودرو یا قیمت آن توجه کند. ممکن است خودرویی درمقایسه 
با نمونه های مشابه قیمت مناسبی داشته باشد، اما بعد از خرید، هزینه‌ای 
سنگین بابت موتور، گیربکس یا سیستم تعلیق روی دست مالک جدید 
بگذارد. به همین دلیل، در شرایط فعلی مهم ترین مساله برای خرید خودرو 
کارکرده، تشخیص دقیق وضعیت فنی خودرو است. نمی توان مانند چند 
سال گذشته با یک بررسی ساده بدنه و میزان کارکرد، درباره خرید یک 

خودرو تصمیم گرفت.
 آیا این مساله درباره خودروهای داخلی نیز صدق می کند یا بیشتر 

مربوط به خودروهای وارداتی و مونتاژی است؟

یک کارشناس صنعت خودرو در گفت‌وگو با »دنیای خودرو« مطرح کرد:

خدمات پس از فروش، تامین قطعات و شبکه تعمیرگاهی از عوامل اصلی در ارزش واقعی یک خودرو هستند

بازار خودروهای کارکرده
زیر سایه هزینه های سنگین تعمیرات
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»جیپ« نسخه‌ای 
ساختارشکن برای 

ماجراجویی معرفی کرد

   جیپ در رویداد Smoky Mountain Invasion در پیجن فورج تنسی، نسخه‌ای کاملا متفاوت از رانگلر 
را معرفی کرده است؛ مدلی که به طور خاص برای طرفداران تم های ماجراجویانه و خانوادگی طراحی شده 
و نام Wrangler Smoky Mountain Edition را یدک می کشد. این نسخه ویژه بر پایه رانگلر ویلیز چهاردر 
ساخته شده و در قالب کمپین »Twelve 4 Twelve« عرضه می شود؛ مجموعه‌ای از نسخه های محدود 
که هرکدام با یک هویت بصری خاص معرفی می شوند. Smoky Mountain Edition به طور کامل به ترند 
بلک‌اوت وفادار مانده است. جلوپنجره مشکی براق، رینگ های ۱۷ اینچی مشکی با تایرهای ۳۳ اینچی، 
رک‌ریل های فولادی، سقف و فلاپ های همرنگ بدنه و برچسب های اختصاصی روی کاپوت، ظاهر خودرو 
را کاملا تهاجمی کرده‌اند. این نسخه همچنین به یک پلاک ویژه روی درِِ عقب مجهز است که تصویر یک 

ویلیز ۱۹۴۱ را درحال فرود با چتر در کوهستان های اسموکی نشان می‌دهد. در کابین، جیپ ترکیبی از 
جزئیات اختصاصی و اِلِِمِان‌های نوستالژیک ارائه کرده است. صندلی های Black Ferndale با بخش مرکزی 
الهام گرفته از صفحه الماسی، گرافیک چتر نجات ویلیز روی پشــتی ها، دوخت Terracotta و تزئینات 
 Addax فضای داخلی را از نسخه‌های استاندارد متمایز می کند. داشبورد نیز با الگوی فنی Blaze Orange
و حلقه های کربنی آنودایزشده تزئین شده است. شاخص ترین جزئیات کابین، مدالیون شیفتر با تصویر 
 Smoky یک خرس مادر و توله‌اش اســت که هویت نام نسخه را کامل می کند. از نظر تجهیزات، نسخه
Mountain به صندلی های جلو گرم کن، فرمان گرم‌کن، تهویه دو منطقه‌ای، درب گاراژ یونیورســال و 

سیستم اطلاعات-‌سرگرمی ۱۲.۳ اینچی Uconnect مجهز است. 

امروز حتی در خودروهای داخلی نیز باید موتور، گیربکس 
و سیستم تعلیق به طور جدی بررسی شود. تصور این که 
چون یک خودرو محصول ایران خودرو یا سایپاست، هزینه 
تعمیرات آن پایین خواهد بود، دیگر مانند گذشته قابل اتکا 
نیست. برای مثال، اگر موتور یک خودرو داخلی نیاز به باز 
شدن و تعمیر اساسی داشته باشد، ممکن است حدود ۱۰۰ 
تا ۱۵۰ میلیون تومان هزینه به مالک تحمیل شود. در مورد 
گیربکس نیز بسته به نوع خودرو و میزان خرابی، هزینه 
تعمیر می تواند از حدود ۲۰ تا ۵۰ میلیون تومان برای برخی 
گیربکس های دستی شروع شود. در خودروهای مجهز به 
گیربکس های اتوماتیک، این هزینه می تواند بسیار بالاتر 
باشد و بسته به نوع گیربکس و قطعات مورد نیاز، حتی به 
محدوده ۵۰ تا ۲۵۰ میلیون تومان برسد. بنابراین خریدار 
خودرو کارکرده باید این هزینه های احتمالی را از ابتدا در 

محاسبات خود لحاظ کند.
 درمورد خودروهای وارداتی شرایط چگونه است؟ 
آیا خرید یک خودرو وارداتی کارکرده در شرایط 

فعلی توصیه می شود؟
در خودروهای وارداتی موضوع حتی حساس تر است. 
افزایش نرخ ارز مستقیما روی قیمت قطعات و هزینه 
تعمیرات خودروهای خارجی تاثیر می گذارد. درنتیجه، 
اگر یک خودرو وارداتی دچار ایراد جدی شود، هزینه تعمیر 
آن می تواند بسیار سنگین باشد. از طرف دیگر، دسترسی 
به قطعات نیز مساله مهمی است. در شرایط بحرانی فعلی، 
مسیر تامین قطعات با مشکلاتی مواجه است و حتی برای 
قطعات استوک و کارکرده نیز محدودیت هایی وجود دارد. 
بنابراین کسی که قصد خرید خودرو وارداتی کارکرده را 
دارد، باید علاوه بر سلامت خودرو، وضعیت تامین قطعات و 
امکان تعمیر آن را نیز بررسی کند. ممکن است یک خودرو 
از نظر فنی بسیار مناسب باشد، اما اگر قطعه اصلی آن 
به‌راحتی پیدا نشود، مالک با هزینه و زمان زیادی برای 

تعمیر مواجه خواهد شد.
 در گذشته همواره درباره ریسک خرید برخی 
خودروهای مونتاژی و وارداتی به‌دلیل خدمات پس 

از فروش و تامین قطعات هشدار داده می شد؛ آیا امروز 
این نگرانی جدی تر شده است؟

بله؛ امروز این موضوع اهمیت بیشتری پیدا کرده است. 
خدمات پس از فروش، تامین قطعات و شبکه تعمیرگاهی 
از عوامل اصلی در ارزش واقعی یک خودرو هستند. ممکن 
است یک خودرو روی کاغذ از نظر امکانات و مشخصات فنی 
بسیار جذاب باشد، اما اگر قطعات آن به‌راحتی در دسترس 
نباشد، در زمان خرابی مشکلات زیادی برای مالک ایجاد 
می کند. به همین دلیل، در بازار کارکرده باید علاوه بر خود 
خودرو، اکوسیستم نگهداری آن را نیز بررسی کرد. یعنی 
باید دید قطعات مصرفی و اصلی خودرو چقدر در دسترس 
است، چه تعداد تعمیرکار با آن آشنایی دارند و تعمیرات 

آن چه هزینه‌ای خواهد داشت.
 با توجه به کاهش قدرت خرید مشتریان در بازار، 

خرید خودرو صفرکیلومتر بهتر است یا کارکرده؟
اگر خریدار توان مالی خرید خودرو صفرکیلومتر را داشته 
باشد، به اعتقاد من در شرایط فعلی خرید خودرو صفر 
انتخاب منطقی تری است. دلیل اصلی هم وجود ضمانت 
و خدمات پس از فروش است. وقتی فرد خودرو صفر 
خریداری می کند، حداقل برای یک دوره مشخص از بابت 
برخی ایرادات و هزینه های سنگین احتمالی پشتوانه دارد. 
این ضمانت ممکن است یک، دو، سه یا حتی پنج سال 
باشد و بسته به محصول متفاوت است. این موضوع چه در 
محصولات داخلی و چه در خودروهای مونتاژی اهمیت 
دارد. خریدار خودرو کارکرده در همان ابتدای خرید، ریسک 
تمام خرابی های احتمالی خودرو را می پذیرد؛ درحالی که در 
خودرو صفر، بخشی از این ریسک در دوره ضمانت برعهده 
شرکت عرضه کننده است. بنابراین اگر اختلاف قیمت 
خودرو صفر و کارکرده برای خریدار قابل مدیریت باشد، 

صفرکیلومتر می تواند انتخاب مطمئن تری باشد.
 اگر فرد به هر دلیل مجبور به خرید خودرو کارکرده 
باشد، مهم ترین مواردی که باید بررسی کند، 

چیست؟
در خرید خودرو کارکرده باید مجموعه‌ای از عوامل هم‌زمان 

بررسی شود. بدنه، شاسی، موتور، گیربکس، سیستم تعلیق، 
سیستم برق و الکترونیک و میزان استهلاک قطعات مصرفی 
اهمیت دارند. اما از میان این موارد، باید میان ایرادهای قابل 
چشم پوشی و ایرادهای اساسی تفاوت قائل شد. برای مثال 
ممکن است خودرویی از نظر موتور وضعیت ایده‌آلی نداشته 
باشد و خریدار با توجه به قیمت خودرو بتواند هزینه تعمیر 
را محاسبه کند. درباره گیربکس یا سیستم تعلیق نیز در 
برخی موارد می توان با در نظر گرفتن هزینه تعمیر تصمیم 
گرفت؛ اما در مورد اتاق و شاسی، مساله کاملا متفاوت است

 براساس آن چه شما پیش تر اشاره کردید، نباید 
شاسی و اتاق خودرو را فدای قیمت پایین تر کرد؟

معتقدم ضعف اتاق و شاسی موضوعی نیست که خریدار 
بتواند به‌راحتی از کنار آن عبور کند. اگر اتاق یا ساختار اصلی 
خودرو در اثر تصادف شدید آسیب دیده و به شکل اصولی 
اصلاح نشده باشد، مساله فقط ظاهر خودرو نیست. اتاق 
خودرو مستقیما با ایمنی سرنشینان ارتباط دارد. خودرویی 
که ساختار اصلی آن آسیب دیده باشد، ممکن است در 
تصادف بعدی نتواند مانند یک خودرو سالم از سرنشینان 

محافظت کند. حتی اگر خودرو تصادف دیگری هم نداشته 
باشد، آسیب به ساختار اصلی می تواند روی پایداری خودرو 
در حرکت، فرمان پذیری و کیفیت رانندگی تاثیر بگذارد. 
بنابراین در خرید خودرو کارکرده، شاسی و اتاق برای من 

خط قرمز هستند.
 پس خریدار باید بین یک موتور ضعیف و یک شاسی 

آسیب‌دیده، کدام را انتخاب کند؟
اگر مجبور به انتخاب باشیم، موتور و حتی در مواردی 
گیربکس قابل تعمیر و جایگزینی هستند و می توان هزینه 
آن را محاسبه کرد. اما وقتی ساختار اصلی اتاق خودرو 
آسیب جدی دیده باشد، موضوع دیگر صرفا اقتصادی 
نیست و به ایمنی مربوط می شود. به همین دلیل ممکن 
است خودرویی به‌دلیل ایراد موتور، گیربکس یا سیستم 
تعلیق با قیمت پایین تری معامله شود و خریدار پس از 
محاسبه هزینه تعمیر همچنان به نتیجه اقتصادی برسد، 

اما درباره شاسی و اتاق چنین انعطافی وجود ندارد.
 درنهایت اگر فردی در شرایط فعلی به دنبال خرید 
یک خودرو کارکرده کم‌استهلاک و منطقی باشد، 

چه گروهی از خودروها را پیشنهاد می کنید؟
در شرایط فعلی، خودروهای ژاپنی و کره‌ای کارکرده 
می توانند انتخاب مطمئن تری باشند؛ البته مشروط به 
این که نمونه مورد نظر از نظر فنی و بدنه سالم باشد. یکی از 
مزیت های این خودروها، سابقه فنی و دوام مناسب بسیاری 
از محصولات آن هاست. همچنین قطعات برخی مدل های 
پرتیراژ و شناخته شده آن ها فعلا دسترس پذیری بهتری 
نسبت به بعضی خودروهای وارداتی یا چینی کم‌تیراژ 
دارند. البته شرایط تامین قطعات در وضعیت فعلی برای 
همه خودروها ایده آل نیست و نمی توان یک نسخه واحد 
برای تمام مدل ها پیچید. با این حال، اگر بین یک خودرو 
ژاپنی یا کره‌ای کارکرده سالم و یک محصول کم‌سابقه تر با 
قطعات محدودتر قرار باشد انتخاب کنیم، گزینه ژاپنی یا 
کره‌ای می تواند ریسک کمتری داشته باشد. در کنار این ها، 
برخی خودروهای داخلی کارکرده نیز به‌دلیل فراوانی 
قطعات و گستردگی تعمیرکاران می توانند انتخاب منطقی 
باشند؛ اما همان طور که گفتم، در این بخش هم باید سلامت 
واقعی موتور، گیربکس، سیستم تعلیق و مهم تر از همه اتاق 

و شاسی بررسی شود.
 با این حساب آیا می توان گفت در بازار امروز خودرو 
کارکرده، قیمت پایین تر الزاما به معنای خرید بهتر 

نیست؟
قطعا همین طور است. امروز خریدار باید به جای »قیمت 
کند. خودرویی  توجه  مالکیت«  »هزینه  به  خرید«، 
که ارزان تر خریداری می شود اما چند ماه بعد نیازمند 
بسیار  تعمیرات سنگین است، ممکن است درنهایت 
گران تر از خودرویی تمام شود که در زمان خرید قیمت 
بالاتری داشته است. بنابراین توصیه اصلی من این است 
که در شرایط فعلی، خریدار عجله نکند، خودرو را به صورت 
تخصصی کارشناسی کند، سابقه تصادف و تعمیرات را 
بررسی کند و حتما هزینه قطعات و تعمیرات مدل مورد 
نظر را پیش از معامله بسنجد. در بازار فعلی، خودرو سالم 
لزوما خودرو ارزان نیست؛ اما خودرو ارزان نیز الزاما خودرو 

اقتصادی نیست.



   محمــد مهــدی رضــازاده، مدیرعامــل معاینه‌فــنی 
خودروهــای شــهر تهــران بــا اشــاره بــه اعــلام پلیــس 
راهــور تهــران بــزرگ مبــنی بــر اجــرای طــرح برخورد 
ــه مــدت  ــا خودروهــای دودزا و فاقــد معاینــه فــنی ب ب
ســه روز )۱۴، ۱۵ و ۱۶ شــهریورماه(، معاینه‌فــنی 
ــفرهای  ــش س ــن افزای ــدارس و همچنی ــرویس م س

تابســتانی در روزهــای پایــانی شــهریور اظهــار داشــت: 
ــش  ــنی پی ــام معاینه ف ــرورت انج ــه ض ــه ب ــا توج »ب
ــنی  ــنی و ایم ــلامت ف ــان از س ــرای اطمین ــفر ب از س
خــودرو، برخــورد پلیــس بــا خودروهــای فاقــد 
انجــام معاینه فــنی  نیــز اهمیــت  معاینه فــنی و 
ســرویس مــدارس هم زمــان بــا شــروع ســال تحصیــلی 

ــه  ــهیل در ارائ ــور تس ــه منظ ــتاد ب ــن س ــد، ای جدی
ــخ ۱۴  ــز را از تاری ــه مراک ــاعت کاری کلی ــات، س خدم
ــر  ــه مــدت حداقــل یــک ســاعت )بنــا ب شــهریورماه ب

ــت.« ــش داده اس ــا( افزای ــزان تقاض می
وی در خصــوص ســاعت کاری جدیــد مراکــز تــا پایــان 
شــهریورماه افــزود: »ســاعت کاری مراکــز از ســاعت ۷ 

ــز به‌مــدت ۱۱  ــن مراک ــود و ای ــا ۱۸ خواهــد ب ــح ت صب
ســاعت آمــاده ارائــه خدمــات بــه شــهروندان هســتند. 
ضمــن این کــه پایــان ســاعت کاری مراکــز محــدود بــه 
ســاعت ۱۸ نمی‌شــود و درصــورت مراجعــه متقــاضی 
ــا پذیــرش آخریــن خــودرو،  ــه هــر یــک از مراکــز، ت ب

ســاعت کاری آن مرکــز ادامــه خواهــد یافــت.«

افزایش ساعت کاری مراکز معاینه فنی تهران

پیگیری یک موضوع
follow  up

نگاه
View

»لارته« دوباره
 مرزهای اغراق را 

جابه جا کرد

    لارته‌دیزاین که پیش تر با اسکالید سبز کربنی خبرساز شده بود، این  بار سراغ یکی از جنجالی ترین 
محصولات ب‌ام‌و رفته است: XM؛ خودرویی که حتی در حالت استاندارد نیز واکنش های دوگانه‌ای ایجاد 
می‌کند. طبق محتوای صفحه، این تیونر روسی-آلمانی تصمیم گرفته همان ترکیب رنگ ســبز زیتونی و 
قطعات کربنی سبز را روی  XM پیاده کند؛ ترکیبی که ظاهر این SUV قدرتمند را به سطحی کاملا متفاوت 
و البته بحث برانگیز رسانده است. در بخش جلو، لارته مجموعه‌ای از قطعات کربنی جدید نصب کرده است؛ 
از اسپلیتر گرفته تا قاب ورودی های هوا و تزئینات اطراف کلیه‌های بزرگ XM. این قطعات نه از جنس کربن 
معمولی، بلکه کربن رنگ شده سبز هستند تا با رنگ بدنه هماهنگ شوند. مهم ترین تغییر، کاپوت جدید است 

که کاملا از کربن سبز ساخته شده و روی آن لوورهای دوطرفه قرار گرفته است. در نمای جانبی، رینگ های 
رنگ شده هماهنگ با بدنه، رکرپنل های کربنی سبز، فندرهای برجسته و کاپ آینه های کربنی دیده می شود؛ 
مجموعه‌ای که  XM را از هر زاویه به یک پروژه نمایشی تبدیل می کند. اما شاید عجیب ترین بخش، باله سقفی 
کربنی سبز باشد که از پشت بام  XM بیرون زده و همراه با یک اسپویلر کوچک زیر شیشه عقب، نمایی کاملا 
غیرمعمول ایجاد کرده است. در پایین، یک دیفیوزر کاملا جدید با اگزوزهای کربنی سبز نصب شده که ظاهر 
عقب را حتی بیش از قبل اغراق‌آمیز کرده است. لارته اعلام کرده این کیت را می توان با کربن معمولی یا حتی 

رنگ بدنه نیز سفارش داد، اما نسخه سبز کربنی بدون شک جنجالی ترین ترکیب ممکن است.

سنگین سنگیندنده  دنده 
LOW GEAR

Spare Tire

زاپاس
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   به گزارش روزنامه »دنیای خودرو« بحران سوخت و 
ناترازی انرژی بار دیگر صنعت خودرو را در کانون توجه 
دولت قرار داده اســت. این مساله سبب هدفگذاری 
تولید خودروهای داخلی با مصرف سوخت ۵ لیتر در 
هر ۱۰۰ کیلومتر از ســوی رئیس جمهور و وزیر صمت 
شده است. این درحالی است که صنعت خودرو از یک 
سو متهم اصلی رشد مصرف بنزین شناخته می شود و 
از سوی دیگر، خود با مشکلاتی مانند کمبود نقدینگی، 
افت ظرفیت تولید، فرسودگی پلت فرم‌ها، وابستگی 
به واردات و ضعف در توســعه محصول مواجه است. 
درچنین شــرایطی، طرح هدف‌هایی مانند افزایش 
تولید خودروهای هیبریدی و برقی یا کاهش مصرف 
سوخت، در نگاه نخست می تواند نشانه تغییر رویکرد 
سیاستگزار باشد؛ اما پرسش اساسی این است که آیا 
زیرساخت صنعتی، ارزی و فناورانه لازم برای تحقق این 
اهداف وجود دارد؟ واقعیت این است که تغییر سبد 
قوای محرکه خودرو تنها با صدور بخشنامه و تعیین 
هدف تولید امکان پذیر نیست. از همین رو با »سعید 
مدنی«، مدیرعامل اسبق گروه خودروسازی سایپا به 

گفت‌وگو دراین باره پرداختیم؛

آیا هدف  گذاری بــرای حرکت صنعت خودرو به 
سمت خودروهای کم‌مصرف، هیبریدی و برقی در 

شرایط فعلی امکان تحقق دارد؟
اگر قرار است چنین برنامه‌ای اجرا شود، باید ابتدا شرایط 
کشــور و مســائل موجود را در نظر گرفت. نمی توان در 
شرایطی که هنوز مشکلات اســاسی صنعت خودرو حل 
نشــده و کشــور با محدودیت های مختلف مواجه است، 
صرفا شــعار داد که خودروهای ما باید هیبریدی یا برقی 
شوند. معتقدم اگر قرار اســت این اتفاق بیفتد، باید برای 
آن برنامه‌ریزی دقیقی انجام شــود. به‌خصوص این‌که در 
شرایط فعلی وابســتگی ما به چین افزایش پیدا خواهد 
کرد. باید مشخص باشد که این وابستگی قرار است در چه 

سطحی باشد و چگونه مدیریت شود.

معتقدید صنعت خــودرو در حال حاضر آمادگی 
تولید گســترده خودروهای هیبریدی و برقی را 

ندارد؟
درحال حاضر ۶۰ تا ۷۰ درصد تولید خودرو کشور در دو 
شرکت بزرگ خودروسازی انجام می‌شود و این شرکت‌ها 
در شرایط فعلی آمادگی لازم برای چنین تغییری را ندارند؛ 
مگر این که بخواهند وارد مونتاژ محصولات خارجی شوند. 
اگر قرار باشد خودروهای هیبریدی یا برقی خارجی وارد 
و در کشور مونتاژ شوند، باز هم مساله منابع ارزی مطرح 
است. خودروسازان ما در شرایط فعلی به اندازه کافی ارز 
در اختیار ندارند که بتوانند چنین محصولاتی را به شکل 
گسترده وارد کنند. البته شرایط ممکن است بهتر شود و 
برای آینده باید برنامه داشــت؛ اما این برنامه باید از امروز 
نوشته شــود؛ نه این که صرفا یک باره به خودروساز گفته 

شود برو خودرو برقی تولید کن.

آیا صنعت خودرو امکان برنامه‌ریزی برای توسعه 
سبد محصول در آینده را دارد؟

در حال حاضر باید برنامه‌‌ریزی کنیم. می‌توان در شرایط 
فعلی برنامه‌های اجرایی و چشم‌‌انداز آینده را تدوین کرد تا 
وقتی شرایط بهتر شد، برنامه آماده اجرا باشد. اما نمی‌توان 

به خودروساز تکلیف کرد همین امروز خودرو برقی تولید 
کند؛ درحالی که تجهیزات و زیرســاخت لازم برای تولید 

این خودروها در کشور فراهم نیست.

برخی معتقدند صنعت خودرو و وزارت نفت هر دو 
فاقد یک استراتژی مشخص برای آینده سوخت و 

خودرو هستند. آیا این ارزیابی‌ درست است؟
نمی‌‌دانم؛ شــاید استراتژی داشته باشــند و طبیعتا باید 
هم داشته باشند. اما شرایط کشور تمام برنامه‌ها را تغییر 
می‌دهد. باید برای شــرایط عادی یــک برنامه بلندمدت 
داشــته باشیم و برای شــرایط خاص و جنــگی نیز یک 
برنامه کوتاه‌مدت لازم است. در شرایط فعلی، برنامه‌‌ریزی 
منسجم و مشخصی وجود ندارد و اصلا نمی‌‌دانم صحبت 
کردن درباره این موضوعات بدون برنامه چه مفهومی دارد

در این میان، وضعیت بنزین و کیفیت سوخت چه 
نقشی دارد؟

خود بنزین یک مســاله جدی است؛ هم میزان مصرف و 
هم نوع و کیفیت بنزین اهمیت دارد. ما از کشورهایی مثل 
چین خودروهای جدید و مدرن وارد می کنیم، اما مشخص 
نیست این خودروها با سوختی که در کشور توزیع می شود، 
تا چه اندازه سازگاری دارند. ممکن است در تهران بنزین 
با کیفیت بهتری توزیع شــود، اما آیا در شهرستان ها هم 
همین وضعیت وجود دارد؟ اگر فردا با انبوهی از مدل های 
متنوع خودرو مواجه شویم، ممکن است موتور و جعبه‌‌دنده 
بخشی از این خودروها با مشکل مواجه شود. از طرف دیگر، 
مشخص نیست خدمات پس از فروش و تامین قطعات این 
خودروها چگونه خواهد بود. بنابراین برای واردات و تولید 

این خودروها باید یک برنامه جامع وجود داشته باشد.

دولت برای عبور از این شرایط باید چه راهکاری 
اتخاد کند؟

به  نظــر من برنامــه اصلی بایــد ســاماندهی وضعیت 
خودروســازان باشد. الان برخی خودروســازان با حدود 
یک ســوم ظرفیت خــود فعالیت می کننــد و اگر خیلی 
هنر کنند، شاید به ۵۰ درصد ظرفیت برسند. وقتی یک 

خودروســاز با چنین ظرفیتی کار می کنــد، دیگر توان 
چندانی برای توســعه محصول و کارهــای کیفی ندارد. 
متاسفانه توسعه محصول هم تا حد زیادی به مونتاژکاری 
تبدیل شــده اســت؛ خودرو خارجی می آوریم و مونتاژ 
می‌کنیم و دوباره ســراغ یک محصول دیگر می‌‌رویم. در 
موضوع تعرفه‌ها هم وضعیت مشــخص و باثباتی وجود 
ندارد. درمجموع، بی ســامانی زیادی بــر صنعت خودرو 
حاکم اســت. حتی خودروســازان مونتاژی هم امسال 
نسبت به سال های قبل، تولید بالایی نداشتند. اگر نتوانیم 
ابتدا صنعت خودرو را ســامان دهیــم و به یک وضعیت 
باثبات برسانیم، صحبت درباره تولید خودروهای برقی و 

هیبریدی چندان معنایی نخواهد داشت.

پس چگونه می توان از همین صنعت فعلی برای 
توسعه خودروهای برقی و هیبریدی استفاده کرد؟

بعد از ساماندهی شرایط، شــرکت‌های مونتاژی و حتی 
خودروسازان بزرگ می توانند در مرحله اول به سمت مونتاژ 
خودروهای هیبریدی و برقی بروند و به تدریج ســاخت 
داخل این محصــولات را افزایش دهند. اما تاکید می کنم 
که این کار باید بر اساس برنامه باشد. وزیر صمت باید در 
وزارتخانه ســازوکاری ایجاد کند تا خودروسازان برنامه 
مشــخص ارائه دهند. بعد وزارتخانه باید این برنامه‌ها را 
بررسی و بر اساس منافع ملی اصلاح کند و اجرای آن ها را 

به‌ صورت مستمر پایش کند.

یعنی صرف اعلام هدف تولید خودروهای برقی و 
هیبریدی کافی نیست؟

خیر؛ این که بگوییم خودروهای ما باید برقی یا هیبریدی 
شــوند، بدون برنامــه اجرایی نتیجــه‌ای نــدارد. باید 
مشخص باشد چه خودرویی، با چه فناوری، با چه میزان 
داخلی سازی، با چه منابعی و در چه زمانی قرار است تولید 
شــود. وزارت صمت باید برنامه خودروسازان را ماهانه یا 
حتی هفتگی پایش کند تا مشخص باشد هر شرکت چقدر 
از برنامه عقب یا جلو است. اگر قرار است بحران سوخت و 
مسیر صنعت خودرو اصلاح شود، باید برنامه وجود داشته 

باشد و اجرای آن نیز به‌صورت مستمر کنترل شود.

شعار خودروهای هیبریدی و برقی
 بدون برنامه راه به جایی نمی‌برد

نمی توان در شرایطی که هنوز مشکلات اساسی صنعت خودرو حل نشده و کشور با محدودیت‌های مختلف مواجه است، 
صرفا شعار داد که خودروهای ما باید هیبریدی یا برقی شوند

مدیرعامل اسبق گروه خودروسازی سایپا مطرح کرد؛

بهروز محبی نجم آبادی
عضو کمیسیون برنامه و بودجه مجلس

بازار سرمایه می تواند 
به عنوان پشتیبان قدرتمند 

تولید عمل کند
    قـرار گرفتـن بـازار سـرمایه در 
جایـگاه واقـعی خـود، در اقتصـاد ایـران 
بسیـار ضـرورت دارد. بر این اسـاس بازار 
سـرمایه می توانـد بـه عنوان پشـتیبانی 
قدرتمنـد بـرای تولیـد و صنعـت عمـل 
کـرده و منابـع را جـذب و بـه سـمت 
سـرمایه گذاری در پروژه‌های توسـعه‌ای 
و فعالیت هـای مولـد اقتصـادی هدایـت 
کنـد. همچنیـن مدیریـت نقدینـگی در 
اقتصـاد ایـران بایـد به‌صـورت جـدی 
در دسـتور کار متولیـان امـر قـرار گیرد 
و ضـروری اسـت نقـش بـازار سـرمایه 
تولیـد و طرح هـای  تامیـن مـالی  در 
توسـعه‌ای، بیش از گذشـته مـورد توجه 
باشـد. در ایـن رابطـه، بـازار سـرمایه 
می توانـد به‌عنـوان یـک بـازار شـفاف 
نقـش بسیار مهـمی در حمایـت از تولید 
ایفا کنـد و به عنـوان یک ابـزار قدرتمند 
بـرای تامین مـالی بخش واقـعی اقتصاد 
و همـراهی بـا تولیـد کشـور عمـل کند. 
همچنیـن بـا توجـه بـه این کـه بـورس 

نماینـدگی  را  اقتصـاد  واقـعی  بخـش 
مـالی  تامیـن  در  می کنـد، می توانـد 
پروژه هـای تعریف شـده در حوزه هـای 
صنعـتی که کشـور در آن هـا مزیت های 
قابـل توجـهی دارد، نقش آفریـنی کند و 
بنابرایـن، ایـن بـازار می‌توانـد به عنـوان 
یـک واسـطه و ابـزار مطمئـن، منابـع را 
جـذب و بـه سـمت پروژه هـایی هدایت 
کند کـه در آینده بـرای سـرمایه گذاران 
و اقتصـاد ایـران ارزش‌آفریـن و مولـد 
هسـتند. این درحالی اسـت کـه اهمیت 
سرمایه گذاری در رشـد اقتصادی کشور 
بر کـسی پوشیده نیسـت؛ به طـوری که 
امروز توسعه، پیشـرفت و رشد اقتصادی 
سـرمایه گذاری،  به‌میـزان  کشـورها 
بهـره‌وری و همچنیـن میـزان تولیـد 
صادرات محـور و ارزآور آن هـا وابسـته 
اسـت و اگـر ایـن مولفه ها تقویت شـود، 
بـازار سـرمایه می توانـد در ایـن مسیـر 
میـدان‌داری کـرده و از تولیـد کشـور 
حمایت کنـد. به همین دلیـل باید دامنه 
تغییـرات در بازار سـرمایه تا حـد امکان 
مدیریت شـده و محـدود باشـد و درعین 
حـال بـازار در یـک مسیـر متعـارف، رو 
به جلـو حرکـت کند تـا سـرمایه گذاران 
بتواننـد از بـازده متناسـب بـا ریسـک 
برخـوردار شـوند و بـا اعتمـاد بیش تری 
در بـازار سـرمایه حضور داشـته باشـند

مهدی قلی زاده
مدیر توسعه و نوسازی ناوگان سازمان

 راهداری و حمل‌ونقل جاده‌ای

۹۶ درصد مینی بوس‌های 
کشور فرسوده‌ هستند

 مهــدی قــلی‌زاده، مدیر توســعه و 
نوســازی ناوگان ســازمان راهداری و 
حمل‌ونقــل جــاده‌ای با بیــان این که 
حمل‌ونقل بین شهری در دو بخش کالا و 
مسافر شرایط متفاوتی دارد، گفت: »در 
بخش حمل‌ونقل مســافر بین شهری، از 
حدود ۱۴ هزار و ۵۰۰ دســتگاه اتوبوس 
فعال، ۸ هزار و ۶۰۰ دســتگاه فرســوده 
و ۳ هزار دســتگاه در آستانه فرسودگی 
قرار دارند. در بخش حمل‌ونقل مســافر 
بین شــهری، از حدود ۱۴ هــزار و ۵۰۰ 
دســتگاه اتوبوس فعال، ۸ هــزار و ۶۰۰ 
دســتگاه فرســوده و ۳ هزار دستگاه در 
آستانه فرسودگی قرار دارند. وضعیت در 
بخش مینی بوس حــتی نگران کننده تر 
اســت و نزدیک به ۹۶ درصــد ناوگان 
فعال این بخش از ســن فرسودگی عبور 

کرده‌اند.«
وی افزود: »وضعیت در بخش مینی بوس 
حتی نگران کننده تر اســت و نزدیک به 
۹۶ درصد ناوگان فعال این بخش از سن 

فرسودگی عبور کرده‌اند.«
قلی‌زاده با اشــاره به اقدامات انجام شده 
برای تامین مالی نوســازی گفت: »طی 
دو سال گذشته سازمان راهداری از محل 
منابع در اختیار خــود در بانک ها برای 
نوســازی ناوگان اتوبوسی اهرم ســازی 

کرده است.« 
قلی‌زاده تاکیــد کرد افزایش اســقاط 
نــاوگان حمل‌ونقــل می تواند ظرفیت 
سرمایه گذاری برای ورود ناوگان جدید 
را فراهم کند؛ چراکه تا زمانی که خروج 
ناوگان فرســوده از چرخه به اندازه کافی 
اتفاق نیفتــد، ورود محدود اتوبوس های 
جدید نمی تواند ساختار ناوگان را به شکل 

محسوسی اصلاح کند.
وی با تاکید بر ضــرورت تعیین منطقی 
نرخ بلیت گفت: »در بخش مســافری، 
نرخ بلیــت باید به گونه‌ای تعیین شــود 
که هزینه های ضروری ناوگان را پوشش 
دهد؛ چراکه افزایش بیش از حد قیمت 
بلیت، با توجه به ارزان بودن ســوخت، 
می تواند مسافران را به استفاده از خودرو 

شخصی سوق دهد.«
قلی‌زاده با اشــاره به وجود بیش از ۵۲۰ 
هزار دستگاه کامیون و کشنده فعال در 
کشــور گفت: »۱۶۰ هزار دستگاه از این 
ناوگان طی سه ســال گذشته به ناوگان 
اضافه شــده؛ درحالی که ظرفیت سالانه 
حمل کالا از سال ۱۴۰۲ تاکنون حدود ۶ 

میلیون تن ثابت مانده است.«
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    درحالی که امسال در هفته خودرویی مونتری موجی از سوپراسپرت های مجهز به‌گیربکس 
 XXV پریلیاتور C8 6، اسپایکرGT McL مک لارن ،GMSV S1 دستی معرفی شد و مدل هایی چون
و Kode89 همگی با جعبه‌دنده‌های سنتی عرضه شدند، آستون مارتین مسیر متفاوتی را انتخاب 
کرده است. این شرکت برای Valen » قدرتمندترین خودرو تولیدی موتور جلو جهان « گیربکس 
هشت‌سرعته اتوماتیک را برگزیده است؛ هرچند پیشــرانه V12 توئین‌توربو ۵.۲ لیتری آن با 
۸۳۸ اسب بخار قدرت و ۱۰۰۰ نیوتون‌متر گشتاور، کاملا مناسب یک نسخه دستی به نظر می‌رسد. 
مدیرعامل آســتون مارتین، آدرین هال‌مارک در گفت‌وگو با »Road & Track« توضیح داده که 

مشکل اصلی، خود گیربکس دستی نیست؛ بلکه هماهنگ  کردن آن با معماری جدید الکترونیکی 
و سیستم های ایمنی شرکت است.  او می‌گوید گیربکس های دستی قدیمی آستون مارتین روی 
پلت فرم های گذشته توسعه یافته بودند و اکنون، با ورود نسل جدید سیستم های کنترلی، »چالش 
اصلی این است که الکترونیک بتواند با یک گیربکس دستی کار کند.« هال مارک به طور مشخص 
به کروزکنترل تطبیقی و سیستم های جلوگیری از برخورد اشاره می کند؛ فناوری هایی که »با 
گیربکس دستی سازگاری طبیعی ندارند« و حذف یا بازطراحی آن ها هزینه‌ای بیشتر از ساخت 

یک گیربکس دستی جدید خواهد داشت. 

»آستون مارتین« می گوید 
مانع اصلی گیربکس دستی 

معماری الکترونیکی است

فلاشرفلاشر
FLASHER

یکشنبه 15 شهریور 1405. سال یازدهم.  شماره 2563

  عضو کمیسیــون صنایع‌ومعادن مجلس بــا بیان این که 
افزایش تعرفــه واردات خودرو به ۱۰۰ درصــد باعث گرانی 
بیش از حد خودروها خواهد شد، گفت: »دولت افزایش تعرفه 
واردات را همراه با افزایش میزان واردات خودرو پیشنهاد داده؛ 
اما کمیسیون صنایع مجلس مخالف اســت.« وی در انتقاد به 
تصمیم دولت برای افزایش تعرفه واردات خودرو گفت: »البته 
بالطبع یک رقابتی نیز بین خودروهــای داخلی و خارجی به 

لحاظ قیمت ایجاد خواهد شد.« 

  وی تصریح کرد: »این یک نگرانی جدی اســت که اعضای 
کمیسیون صنایع و معادن داریم؛ کمااین که این موضوع را در 
نشســت اخیر که با وزیر صنعت، معدن و تجارت داشتیم نیز 
مطرح کردیم و امیدواریم دولت این تصمیم خود را اصلاح کند. 
این درحالی اســت که ما در کمیسیون به شدت با این تصمیم 
مخالف هســتیم و قطعا این موضوع را پیگیری خواهیم کرد و 
اجازه نمی‌دهیم که بیش از این حقوق مصرف کنندگان تضییع 

و وضعیت بازار خودرو به بحرانی جدی تبدیل شود.«

  محمد رســتمی در پاسخ به این پرسش که آیا دولت برای 
چنین اقدامی به مصوبه مجلس نیاز ندارد، یادآور شد: »ما در 
قانون بودجه ۱۴۰۵ حقوق گمرکی را ۴ درصد تعیین کردیم 
و تعیین حقــوق ورودی را در اختیار دولت قرار دادیم و تاکید 
کردیم تعرفه به گونه‌ای تعیین شــود کــه تعداد خودروهای 
وارداتی افزایش یابد؛ اما هم‌اکنون دولت تصمیم گرفته است 
که میزان تعرفــه را افزایش دهد که باعث افزایش بیش از حد 

قیمت خودروها خواهد شد.«

افزایش تعرفه واردات باعث گران 
شدن خودروهای وارداتی می شود

مجلس اجازه نمی‌دهد وضعیت بازار 
خودرو بحرانی شود

آیــا دولت برای بالا بردن تعرفه به 
مصوبه مجلس نیاز دارد؟

شد؟ شد؟چی  چی؟چرا؟چرا؟چی  چی؟برای  برای 

 ســخنگوی کمیسیــون صنایع و معــادن مجلس از 
مخالفت شدید اعضای این کمیسیون با ارائه پیشنهادی 
از سوی دولت برای افزایش تعرفه واردات خودرو به ۱۰۰ 
درصــد خبر داد و افزود: »قطعا این اقــدام باعث افزایش 
قیمت خودرو می شود که قیمت آن بر سایر کالاها در بازار 

نیز اثرگذار خواهد بود.« زهرا سعیدی بیان کرد: »اعضای کمیسیون از نحوه آنالیز و بررسی های 
صورت گرفته که به این نتیجه منجر شده اســت، انتقاد کردند؛ چراکه قطعا این تصمیم باعث 
افزایش قیمت خودرو می شود که قیمت آن بر سایر کالاها در بازار نیز اثرگذار است.« وی یادآور 
شد: »درنهایت اعضای کمیسیون تاکید کردند که این پیشنهاد به‌هیچ عنوان قابل قبول نیست 

و پیگیری لازم برای ممانعت مجلس از اجرای آن صورت خواهد گرفت.«

  دبیر اول کمیسیون صنایع‌ومعادن مجلس گفت: 
»خودروســازان به جای بهانه تــراشی و گرانی مکرر 
محصولات، نسبت به کیفیت بخشی به تولیداتشان هم 
از نظر بدنه، هم ایمن سازی، هم میزان مصرف سوخت و 
هم تحویل به موقع خودروها اقدام کنند.« علی حدادی 

درخصوص اظهارنظر برخی مسئولان حوزه خودرو مبنی بر این که محاصره دریایی دشمنان 
باعث کمبود قطعات و افزایش قیمت خودرو شــده است، گفت: »جنگ، محاصره دریایی و 
تحولات کنونی منطقه هیچ ارتباطی با وضعیت بازار خودرو ندارد و قطعه سازان نیز آمادگی 
لازم برای تولید قطعات متناسب با نیاز بازار را دارند؛ منوط بر این که خودروسازان مطالبات 

آن ها را پرداخت کنند.« 

 بــا ابلاغ مصوبه هیــات وزیران، ســود بازرگانی 
تبدیل پلاک خودروهــای مناطق آزاد به پلاک ملی 
۲۰ درصد کاهش یافت. بر این اساس نرگس باقری 
زمردی، مدیرکل دفتر مقــررات صادرات و واردات 
سازمان توســعه تجارت تصویب نامه هیات وزیران 

درخصوص اصلاح الزامات قانون بودجه ســال جاری را به محمدعلی بهپوری، مدیرکل 
دفتر واردات گمرک ایران ابلاغ کرد. براساس این تصویب نامه، تبدیل پلاک مناطق آزاد 
به ملی به جهت تسریع و ایجاد انگیزه اجرایی شدن، مشمول اعمال تخفیف ٢٠ درصدی 
سود بازرگانی جهت واردات خودروهای مذکور می شود. مفاد این مصوبه صرفا برای سال 

١٤٠٥ قابل اجراست.

مخالفت اعضای کمیسیون صنایع با افزایش 
تعرفه واردات خودرو به ۱۰۰ درصد

وزارت صمت و سازمان حمایت بر عملکرد 
خودروسازان نظارت کند

هزینه واردات خودرو از مناطق آزاد ۲۰ درصد 
کاهش یافت

!دیگــه چه خبر؟دیگــه چه خبر؟ویژه‌هاویژه‌ها ئیتر !تو ئیتر تو

شرکت »فنرسازی زر« در پنج ماهه نخست سال جاری درآمدی بالغ بر 697 میلیارد تومان را به ثبت رساند.

Inphography

اینفوگرافی

 شرکت نفت ایرانول با نماد شــرانل در گروه فرآورده‌های نفتی، کک و 
سوخت هسته‌ای در بازار سرمایه، سال ۱۴۰۵ را درحالی پشت سر می گذارد 
که روند درآمدزایی شرکت از محل فروش محصولات، نشانه های قابل توجهی 
از بهبود عملکرد عملیاتی و تقویت ظرفیت سودآوری آن را نشان می‌دهد. 
بررسی عملکرد پنج ماهه شــرکت منتهی به مردادماه حاکی از آن است که 
ایرانول در این مدت حدود ۲۲.۵ هزار میلیاردتومان درآمد فروش شناسایی 
کرده؛ رقمی که نسبت به دوره مشابه سال گذشته حدود ۸۱ درصد افزایش 
داشته است. اهمیت این عملکرد زمانی بیشتر می شود که فروش مردادماه به 
تنهایی به حدود ۶ هزار و ۸۶۸ میلیاردتومان رسیده و به این ترتیب، ایرانول 
موفق به ثبت رکورد جدید فروش ماهانه خود شده است. تداوم رشد درآمد 
در کنار ثبت رکورد ماهانه، می تواند بیانگر آن باشد که افزایش درآمد شرکت 
صرفا به یک جهش مقطعی محدود نبوده و ترکیبی از افزایش نرخ فروش، 
رشد ارزش فروش محصولات و عملکرد مناسب بازارهای داخلی و صادراتی در 
شکل‌گیری این رقم نقش داشته‌اند. ترکیب فروش ایرانول نیز نشان می‌دهد که 
بخش مهمی از این درآمد از محصولات استراتژیک و پرتقاضای شرکت حاصل 
شده است. در بازار داخلی، روغن موتور دیزلی و روغن موتور بنزینی سهم مهمی 
از فروش را به خود اختصاص داده‌اند و در بازار صادراتی نیز روغن فرآیندی و 
روغن پایه از جمله محصولات اثرگذار بر درآمدزایی شرکت بوده‌اند. این تنوع در 

بازارهای فروش، از یک سو ریسک وابستگی شرکت به یک محصول یا یک بازار 
مشخص را کاهش می‌دهد و از سوی دیگر، امکان استفاده از فرصت های قیمتی 
در بازار داخلی و صادراتی را برای ایرانول فراهم می کند. یکی از مهم ترین عوامل 
رشد درآمد ایرانول در پنج ماهه امسال، افزایش نرخ فروش محصولات بوده 
است. در این دوره، تمامی محصولات شرکت نسبت به مدت مشابه سال قبل 
با رشد نرخ همراه شده‌اند؛ موضوعی که در کنار حجم فروش، اثر مستقیمی 
بر افزایش ارزش ریالی درآمدهای شرکت داشته است. برای نمونه، فروش 
روغن موتور بنزینی در پنج ماهه به حدود ۴ هزار و ۴۹ میلیاردتومان رسیده و 
متوسط نرخ فروش این محصول نیز حدود ۱۲۹ درصد افزایش یافته است. در 
بخش صادرات نیز افزایش نرخ محصولات، نقش مهمی در تقویت درآمدهای 
ایرانول داشته است. روغن پایه صادراتی در پنج ماهه امسال با رشد حدود ۱۲۲ 
درصدی نرخ مواجه شده که در صورت تداوم حجم مناسب صادرات، می تواند 
به افزایش قابل توجه ارزش ریالی فروش صادراتی و درنهایت تقویت درآمد 
عملیاتی شرکت منجر شود. از منظر تحلیلی، رشد ۸۱ درصدی درآمد فروش 
برای ایرانول تنها به معنای افزایش رقم فروش در صورت های مالی نیست، 

بلکه در صورت کنترل هزینه های تولید و حفظ حاشیه سود، می تواند ظرفیت 
سودآوری شرکت را نیز به شکل محسوسی افزایش دهد. افزایش نرخ فروش 
محصولات به شرکت اجازه می‌دهد بخشی از فشار ناشی از افزایش هزینه های 
تولید، مواداولیه، انرژی و سایر هزینه های عملیاتی را پوشش دهد و درصورت 
رشد نرخ فروش با سرعتی بالاتر از هزینه ها، زمینه برای بهبود حاشیه سود نیز 
فراهم شود. از ســوی دیگر، ثبت رکورد فروش ماهانه در مردادماه می تواند 
نشانه‌ای مثبت برای ادامه عملکرد شرکت در ماه های پیش ‌رو باشد. چنانچه 
این روند در ماه های بعد نیز حفظ شود، ایرانول می تواند سال مالی ۱۴۰۵ را با 
درآمد فروش بالاتری نسبت به سال گذشته به پایان برساند. افزایش مقیاس 
درآمد همچنین می‌تواند قدرت شرکت در تامین نقدینگی، مدیریت سرمایه در 
گردش و تامین منابع مورد نیاز برای فعالیت های جاری را تقویت کند. افزایش 
نرخ فروش روغن های موتور و محصولات صادراتی همچنین جایگاه محصولات 
اصلی ایرانول را در ترکیب درآمدی شــرکت پررنگ تر می کند. روغن موتور 
بنزینی به عنوان یکی از محصولات مهم بازار داخلی، در کنار روغن موتور دیزلی، 
از محصولاتی است که تقاضای نسبتا مستمری دارد و رشد نرخ آن می تواند 
اثر قابل توجهی بر درآمد شرکت داشته باشد. درمقابل، رشد نرخ روغن پایه و 
روغن فرآیندی در بازار صادراتی، فرصت مناسبی برای ایرانول ایجاد کرده تا 
از ظرفیت بازارهای خارجی برای افزایش ارزش فروش خود استفاده کند. در 
کنار محصولات اصلی، محصولات جانبی نظیر اسلاک‌وکس و اکستراکت نیز 
در ساختار فروش شرکت قرار دارند و می‌توانند با ایجاد تنوع در سبد محصولات، 
به استفاده حداکثری از ظرفیت تولید و افزایش ارزش افزوده مواداولیه کمک 
کنند. این موضوع از منظر عملیاتی اهمیت دارد؛ چراکه ایرانول صرفا متکی 
به یک محصول نهایی نیست و می تواند از مجموعه محصولات اصلی و جانبی 

خود برای ایجاد جریان های متنوع درآمدی بهره ببرد.

رشد ۸۱ درصدی درآمد »ایرانول« در پنج ماهه نخست سال جاری
رکورد جدید فروش این شرکت در مردادماه به ثبت رسید؛ 

r.bayat@autoworld.ir
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میزبانی شرکت ISQI و رئیس 
کمیسیون انرژی اتاق تهران از انجمن 

شرکت های خدمات انرژی

  هیات مدیــره انجمــن شــرکت های خدمــات 
ــن  ــای ای ــراه اعض ــه هم ــکو-ESCO(، ب ــرژی )اس ان
انجمن، روز گذشــته میهمان ســاختمان ســرو شــرکت 

شـدند یـران ـ سـتاندارد اـ یـت و اـ بـازرسی کیفـ ـ
نشســت  در   ،ISQI روابط عمــومی  گــزارش  بــه 
تخصــصی فــوق کــه ســعید تاجیــک به عنــوان 
مدیرعامــل هلدینــگ ISQI و رئیس کمیسیــون انرژی 
و محیط‌زیســت اتــاق بــازرگانی تهــران حضور داشــت، 
ــرایط  ــکو در ش ــرکت های اس ــت ش ــت فعالی ــه اهمی ب
ناتــرازی انــرژی و اهمیــت بهينه ســازي و صرفه جــویی 

شـد یـد ـ شـاره و تاکـ نـرژی اـ اـ
همچنیــن طی ارائــه توضیحــات، میهمانــان بــا 
ــادر و  ــرکت م ــای ش ــاختی و فعالیت ه ــات زیرس امکان
ــژه  ــگ ISQI، به‌وی ــه هلدین ــرکت های زیرمجموع ش
M&V  در حــوزه ممیــزی و بــازرسی انــرژی و خدمــات

ــا توجــه بــه ماهیــت انجمــن  آشــنا شــدند. در ادامــه ب
ــات همکاری هــای مشــترک شناســایی  مذکــور، امکان
شــد و در پایــان نیــز جلســه مجمــع ســال مــالی 1404 
انجمــن اســکو بــا میزبــانی شــرکت بــازرسی کیفیــت و 
اســتاندارد ایران در ســاختمان ســرو برگزار شــد و آزاده 
انتظــاری بــا کســب اکثریــت آرا به عنــوان بــازرس اول 

شـد انجـمـن انتـخـاب ـ
ــرژی  ــات ان ــنی اســت انجمــن شــرکت های خدم گفت
ایــران از خردادمــاه 1391، با هدف ســاماندهی خدمات 
ــان  ــر می ــاطی موث ــل ارتب ــرژی در کشــور و ایجــاد پ ان
ــالان  ــعی از فع ــط جم ــوصی توس ــت و بخش خص دول
ــر  ــا تکیــه ب ایــن حــوزه تاسیــس شــد. ایــن انجمــن ب
اهــداف بنیادیــنی همچــون »اعتــلای مدیریــت انــرژی 
ــط  ــع و محی ــلی، مناب ــع م ــت از مناف ــور حفاظ به منظ
زیســت«، »توســعه فرهنگ و آگاهی جامعــه و مردم در 
ــا دســتگاه های  ــرژی«، »همــکاری ب مــورد خدمــات ان
دولــتی، مجامــع سیاســتگزاری و نهادهــای عمــومی« و 
»مشــارکت در تدویــن اســتانداردها، قوانیــن و مقررات 
ــر  ــد. علاوه ب ــت می کن ــرژی« فعالی ــات ان ــوزه خدم ح
هم‌افــزایی صنــفی«،  و  »ایجــاد هم گــرایی  آن 
انــرژی  خدمــات  شــرکت های  »توانمندســازی 
وتوســعه بــازار« و »پیگیــری و احقــاق حقــوق صنــفی 
شــرکت های خدمــات انــرژی« از دیگــر اهــداف 

فعالیتــهای اــین انجــمن بهــشمار می‌رود
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    GAC Aion یکی از بزرگ ترین برندهای خودروسازی برقی چین با معرفی Ray 7 فصل تازه‌ای را 
در سبد محصولات خود آغاز کرده است؛ سدان جدیدی که برخلاف بسیاری از رقبای چینی، از جمله
Xiaomi SU7 تمرکز خود را نه بر قدرت‌های هزار اسبی، بلکه بر راندمان، برد بالا و فناوری های خودران 
گذاشته است. این مدل نخستین عضو سری جدید Ray بوده و روی یک پلت فرم دیفرانسیل عقب 
توسعه یافته است. Ray 7 از یک موتور تک‌محور عقب با توان ۲۴۱ اسب بخار استفاده می کند؛ قدرتی 
که درمقایسه با موج جدید  EVهای چینی چندان زیاد نیست؛ اما برای استفاده روزمره کافی ارزیابی 
 CLTC شده است. هدف گذاری شرکت برای این خودرو، برد حدود ۴۳۵ مایل )۷۰۰ کیلومتر( در چرخه
است و مصرف انرژی آن نیز ۹.۷ کیلووات- ساعت در ۱۰۰ کیلومتر اعلام شده؛ عددی که اگر تایید شود، 

Ray 7 را در میان کم‌مصرف‌ترین خودروهای برقی بازار قرار می‌دهد. اما مهم ترین بخش این خودرو، 
فناوری‌های خودران سطح ۴ اســت که از تاکسی‌ربات‌های WeRide به Ray 7  منتقل شده‌اند. این 
سدان به ۲۷ سنسور مجهز است؛ شامل یک لیدار ساخت هوآوی و سه رادار 4D که در حالت کامل 
قادر به اجرای رانندگی سطح ۴ هستند. با این حال، قوانین فعلی اجازه فعال سازی کامل این قابلیت ها 
را نمی‌دهند و Ray 7 فعلا تنها می‌تواند بین دو مقصد مشخص به صورت خودکار حرکت کند و پارک 
خودکار انجام دهد. از نظر ابعاد، Ray 7 یک سدان بزرگ محسوب می شود: ۴۹۶۰ میلی متر طول، ۱۹۰۰ 
میلی متر عرض و ۱۴۵۵ میلی متر ارتفاع با فاصله محــوری ۲۹۲۰ میلی متر؛ ابعادی که آن را در رده 

سدان‌های خانوادگی بزرگ قرار می‌دهد. 

 GAC« سدان جدید
Aion« با فناوری 

سطح ۴ تاکسی‌ربات 

لملل ا ین‌ لمللب ا ین‌ ب

بوگاتی »ویرون« قدیمی را احیا می کند
  بوگاتی در مونتری امسال پیامی خیلی روشن به مالکان ویرون 
داد: »این سوپرکار ۱۰۰۰ اسبی، حتی اگر سال ها از تولدش گذشته 
باشد، قرار نیســت به حال خود رها شود.« شرکت برنامه‌ای رسمی 
برای »نوسازی و به‌روزرسانی« ویرون معرفی کرده که به‌واسطه آن، 
مالکان می توانند خودروهای خود را با قطعات و فناوری‌های نسل های 
جدیدتر، از جمله شیرون به سطح تازه‌ای برسانند؛ بدون آن که اصالت 
شاسی و هویت خودرو از بین برود. نمونه‌ای که در مونتری به نمایش 
درآمد، یک ویرون کاملا بازسازی شده بود که بدنه، کابین و بخش هایی 
از قوای محرکه آن با قطعات جدید جایگزین شده‌اند. بوگاتی تاکید 
می کند این فرآیند صرفا یک »ترمیم کلاسیک« نیست، بلکه نوعی 

»مدرن سازی مهندسی شده« است؛ یعنی خودرو نه فقط به وضعیت نو بازگردانده می شود، بلکه با استانداردهای امروز برند هم سطح می گردد. در این 
پروژه، از قطعاتی استفاده شده که روی مدل های بعدی، از جمله شیرون، توسعه یافته‌اند و حالا با اصلاحات مهندسی روی شاسی ویرون نصب می شوند. 
در بخش فنی، تمرکز اصلی روی اعتمادپذیری و دوام است. توربوشارژرها، سیستم خنک کاری، برخی اجزای الکترونیکی و سیم کشی‌ها با نسخه های 
جدیدتر جایگزین می‌شوند تا ویرون بتواند با استانداردهای امروز کار کند؛ آن  هم درحالی که پیشرانه W16 و هویت مکانیکی خودرو حفظ می‌شود. 

جنسیس »GV80« هیبرید با ۴۷ اسب بخار قدرت بیشتر
    جنسیس در کره جنوبی نسخه تازه‌ای از کراس‌اوور محبوب 
GV80 را معرفی کرده که به گفته شرکت، هم ۴۷ اسب بخار قدرت 
بیشتر ارائه می‌دهد و هم بیش از ۲۵ درصد بهبود مصرف سوخت 
دارد. این مدل که با نام Hybrid GV80 عرضه می شود، از یک 
پیشرانه کاملا جدید بهره می برد؛ ترکیبی از موتور ۲.۵ لیتری توربو 
4 سیلندر، یک استارتر موتور و یک موتور الکتریکی اصلی که وظیفه 
رانندگی و بازیابی انرژی را برعهده دارد. جنسیس برخلاف هیوندای 
و کیا، برای این مدل از یک باتری هیبریدی آب خنک استفاده کرده 
است؛ فناوری‌ای که به گفته شرکت، کنترل دمای باتری را دقیق تر 
انجام می‌دهد و امکان تخلیه توان بالاتر و استفاده فعال تر از ظرفیت 

باتری را فراهم می کند. خروجی نهایی این مجموعه به ۳۴۷ اسب بخار قدرت و ۳۹۰ پوندفوت گشتاور می‌رسد؛ جهشی قابل توجه نسبت به موتور 
۲.۵ لیتری فعلی که ۳۰۰ اسب بخار قدرت و ۳۱۱ پوندفوت تولید می کند. نیروی پیشرانه از طریق یک گیربکس هفت سرعته جدید به چرخ های 
عقب منتقل می شود و شتاب صفر تا صد کیلومتر بر ساعت خودرو ۷.۱ ثانیه اعلام شده است. جنسیس می گوید برای کاهش صدا در سرعت های 

پایین، خودرو در زمان استارت کاملا با حالتEV  حرکت می کند و این حالت تا حدود ۱۹ مایل بر ساعت )۳۰ کیلومتر بر ساعت( فعال می ماند.

خبر
News

قیمت نسبتا بالای 
»GR GT« تویوتا

   تويوتا با انتشار كي توضيح رسمی، 
برداشت های اوليه درباره وضعيت فروش 
GR GT را اصلاح كرده و اعلام كرده است 
كه تا اين لحظه حتی كي دستگاه از اين 
سوپركار ۶۴۱ اسبی فروخته نشده است. 
اين clarification پس از آن منتشر شد 
 The كه اظهارات اندرو گيللند در رويداد
Quail به عنوان »فروش كامل نخستين 
سهميه« تعبير شد؛ درحالی كه او تنها به 
ميزان علاقه شديد بازديدكنندگان اشاره 
داشت. تويوتا تايكد میكند كه اين خودرو 
هنوز وارد مرحله تخصيص نشده و صفحه 
ثبــت علاقه مندی تازه راه‌اندازی شــده 
است. اين سوپركار كه به‌عنوان گران ترين 
محصول تاريخ تويوتا معرفی شده، قرار 
است با توليد محدود عرضه شود تا از ورود 
دلالان و فروشندگان سودجو جلوگيری 
شــود. تويوتا می گويد عمدا عرضه را كم 

نگه می‌دارد تا خودرو به‌دست مشتاقانی 
برســد كه واقعا قصد راننــدگی با آن را 
دارند، نه افــرادی كه می خواهند آن را با 
قيمت های نجومی دوباره بفروشند . بازار 
آمركيا تنها ۲۰۰ تا ۲۵۰ دســتگاه از اين 
مدل را دريافت خواهد كرد؛ اما هنوز هيچ 
سفارش رسمی باز نشده است. گيللند در 
گفت‌وگو با رسانه ها تايكد كرده كه تقاضا 
بسيار بالاست؛ بيش از ۱۵۰ نفر در رويداد 
The Quail پيش از باز شدن سفارش ها، با 
نمايندگان تويوتا جلسه گذاشته و خودرو 
را شخصی ســازی كرده‌اند. با اين حال، 
تويوتا می گويــد هنوز »تا تصميم گيری 
درباره خريداران فاصله زيادی باقی مانده 
اســت« و فرآيند انتخاب، شامل بررسی 
سوابق مشــتريان و ميزان تعهد آن ها به 
استفاده واقعی از خودرو خواهد بود. از نظر 
 V8 برخوردار از كي موتور GR GT ،فنی
چهارليتری تويين توربو با كمكهيبريد 
است كه بيش از ۶۴۱ اسب بخار قدرت و 
۸۵۰ نيوتن متر گشتاور توليد میكند و 
نيرو را از طريق كي گيربكس 8  سرعته 
اتوماتكي منتقل میكند. گزارش ها نشان 
می‌دهد قيمت اين مدل بيش از ۲۲۰ هزار 
دلار خواهد بود؛ رقمی كه برای كي تويوتا 
بسيار بالاست؛ اما در بازار سوپركارهای 
محدودتوليد، عددی غيرعادی محسوب 
نمی شود. تويوتا هنوز تعداد نهايی توليد 
را اعلام نكرده، اما نخستين خودروهای 
مشتریان سال آينده تحويل خواهند شد 

»پولستار ۴« حالا یک SUV واقعی است
   تصویری که قرار نبود پیش از دوم ســپتامبر دیده شــود، حــالا در اینترنت 
دست به‌دست می شود؛ پولستار SUV ۴ بدون هیچ پوششی روی یک تریلی حمل 
خودرو در کره جنوبی دیده شده و طراحی نهایی آن پیش از رونمایی رسمی افشا شده 
است. این مدل، نسخه کاربردی تر پولستار ۴ کوپه است؛ خودرویی که با حذف کامل 
پنجره عقب جنجال زیادی به پا کرد و حالا در نسخه SUV، این تصمیم بحث برانگیز 
کنار گذاشته شده است. در تصویر لو‌رفته، سه دستگاه از این مدل روی طبقه بالایی 
یک تریلی قــرار دارند و زاویه عکس، نمای عقب را کاملا آشــکار می کند. برخلاف 
کوپه، این نسخه از یک سقف سنتی تر، شیشــه عقب کامل و درِِ صندوق جعبه‌ای 
بهره می برد؛ تغییری که نه تنها دید عقب را برمی‌گرداند، بلکه فضای ســر و حجم 

بار بیشــتری نیز فراهم می کند. پولستار SUV ۴ بسیاری از عناصر طراحی نسخه 
کوپه را حفظ کرده است؛ از چراغ های LED سرتاسری عقب گرفته تا دستگیره های 
مخفی درها و نمای جلو تا ستون B. تفاوت ها عمدتا در پنجره های جانبی عقب، فرم 
سقف و طراحی رینگ ها دیده می شود. این مدل روی همان پلت فرم SEA ساخت 
 SUV جیلی بنا شده است؛ اما پولستار تایید کرده که تنظیمات شاسی برای نسخه
متفاوت خواهد بود تا با وزن و کاربری جدید هماهنگ شود. در بخش فنی، نسخه 
پایه با 268  اسب بخار قدرت عرضه می شود و مدل دو موتوره 536 اسب بخار قدرت 
 WLTP تولید می کند. باتری ۹۴ کیلووات- ساعتی بردی تا ۶۳۰ کیلومتر در چرخه

ارائه می‌دهد؛ یعنی حدود ۱۰ کیلومتر بیشتر از نسخه کوپه. 

  جنسیس با معرفی GV90 وارد مرحله‌ای تازه از رقابت 
در بازار جهانی خودروهای لوکس شده است؛ مرحله‌ای که در 
آن برند کره‌ای دیگر تنها به‌دنبال »رقابت با آلمانی ها« نیست، 
بلکه مستقیما به قلمرو Rolls-Royce نزدیک می شود؛ 
GV90که به عنوان پرچم‌دار جدید و تمام برقی جنسیس 
معرفی شده، مجموعه‌ای از ویژگی های کاملا غیرمعمول برای 
یک SUV را ارائه می‌دهد؛ از درهای کالسکه‌ای بدون ستون 
B گرفته تا صندلی های چرخان ۱۸۰ درجه و کابینی با سطحی 
از تجمل که معمولا فقط در خودروهای چندصد هزار دلاری 
دیده می شود. این مدل با توان ۶۵۷ اسب بخار و باتری ۱۲۳.۵ 
کیلووات- ساعتی، بردی حدود ۳۱۱ مایل ارائه می‌دهد و روی 
کاغذ، ترکیبی از قدرت، سکوت و فناوری را عرضه می کند و 
اما مهم ترین پرسش، نه درباره توان فنی یا سطح لوکس بودن، 
بلکه درباره قیمت است؛ عددی که جنسیس هنوز اعلام 
نکرده و می تواند سرنوشت این پروژه جاه طلبانه را تعیین کند. 
در بازاری که مرسدس GLS، ب‌ام‌و X7، رنجروور و کادیلاک 
اسکالید هرکدام جایگاه تثبیت شده‌ای دارند، GV90 تنها 
در صورتی می تواند معادله را برهم بزند که قیمت گذاری آن 

به‌اندازه طراحی‌اش جسورانه باشد.

   به دنبال جلب توجه مشتریان محصولات باواریایی
جنسیس با معرفی GV90 عملا وارد قلمرویی شده که پیش تر تنها 
در اختیار برندهایی مانند مرسدس، ب‌ام‌و، رنجروور و رولزرویس 
بود. این مدل نه یک SUV برقی دیگر، بلکه پرچم‌دار جدید و 
جاه طلبانه ترین محصول تاریخ جنسیس است؛ خودرویی که 
از همان لحظه نخست، با ترکیب قدرت ۶۵۷ اسب بخار، باتری 
 Neolun عظیم ۱۲۳.۵ کیلووات‌-ساعتی و طراحی متفاوت نسخه
با درهای کالسکه‌ای، پیام روشنی به بازار لوکس جهانی می‌دهد: 
جنسیس دیگر تنها یک »رقیب کره‌ای« نیست، بلکه بازیگری 
است که می خواهد قواعد را تغییر دهد. این ادعا در تصاویر رسمی 
و عکس های زنده‌ای که در مراسم رونمایی سان فرانسیسکو ثبت 
شده‌اند نیز دیده می شود؛ تصاویری که جزئیاتی از جلوپنجره، 
امضای نوری و کابین را نشان می‌دهند که در گالری رسمی 

پرچم‌دار برقی کره‌ای ها که معادله قیمت گذاری لوکس ها را به چالش می کشد؛

جنسیس با »GV90« وارد قلمرو برندهای سلطنتی شد

منتشر نشده بود. GV90 از نظر ابعاد، یک SUV عظیم‌الجثه 
است: طول ۲۰۸ اینچ و فاصله محوری ۱۲۷.۸ اینچ، آن را در 
رده بزرگ ترین خودروهای لوکس بازار قرار می‌دهد. این مدل 
با دو موتور برقی، ۵۹۰ پوندفوت گشتاور و سیستم هایی چون 
تعلیق بادی، فرمان‌پذیری چرخ های عقب و دو دیفرانسیل لغزش 
محدود الکترونیکی عرضه می شود. جنسیس اعلام کرده نسخه 
هفت نفره می‌تواند حدود ۳۱۱ مایل )۵۰۰ کیلومتر( را با یک بار 
شارژ طی کند؛ هرچند این عدد بر پایه آزمایش های داخلی است و 
 ،GV90 تایید نشده است. اما جذاب ترین بخش  EPAهنوز توسط
نه توان فنی، بلکه فلسفه طراحی نسخه Neolun است؛ جایی 
که جنسیس با حذف ستون B و استفاده از درهای کالسکه‌ای، 
جسورانه ترین تصمیم طراحی تاریخ خود را گرفته است. این 
نوع درها معمولا در مرحله کانسپت باقی می مانند؛ اما جنسیس 
با استفاده از تیرهای فولادی تقویت شده، فریم های ضخیم و 
ساختار فومی، آن ها را به تولید رسانده است. نتیجه، تجربه ورود 
و خروجی است که بیشتر شبیه یک سالن خصوصی است تا یک  
SUV. با این حال، یک پرسش کلیدی همچنان بی پاسخ مانده؛ 
قیمت! جنسیس هنوز هیچ عددی اعلام نکرده و همین موضوع 

می تواند سرنوشت این پروژه جاه طلبانه را تعیین کند. در بازاری که 
رقبای قدرتمند هرکدام جایگاه تثبیت شده‌ای دارند، قیمت گذاری 
GV90 می‌تواند آن را به یک موفقیت بزرگ یا یک فرصت از 

دست‌رفته تبدیل کند.

   جلوه های نمایشی با چاشنی درهای کالسکه‌ای
 Neolun نسخه ،GV90 اما نقطه اوج جاه‌طلبی جنسیس در
 Neolun است؛ مدلی که با چیزی عرضه می شود که شرکت آن را
 B می نامد. این همان درهای کالسکه‌ای بدون ستون Arch Gate
است؛ طرحی که معمولا فقط در رندرهای کانسپت دیده می شود 
و پیش از رسیدن به خط تولید، قربانی واقعیت های مهندسی و 
قوانین ایمنی می شود. اما این  بار، جنسیس تصمیم گرفته آن را 
واقعا بسازد و مهم تر از آن، ادعا می کند که این ساختار کاملا ایمن 
و عملیاتی است. برای تحقق این ایده، جنسیس مجموعه‌ای از 
تیرهای فولادی فوق‌مقاوم را در ساختار در و بدنه یکپارچه کرده 
است. علاوه بر این، یک سازه پنهان شبیه رول‌کیج با فریم های 
ضخیم، لوله های فولادی و فوم های ساختاری درون بدنه قرار گرفته 
تا نبود ستون B جبران شود. درِِ عقب نیز از یک لولای دوحرکتی 

استفاده می کند که ابتدا در را به‌بیرون می‌رانَدَ و سپس باز می شود؛ 
بنابراین برخلاف بسیاری از درهای کالسکه‌ای، نیازی نیست ابتدا درِِ 
جلو باز شود تا درِِ عقب عمل کند. این یعنی هر دو در کاملا مستقل 
هستند و تجربه ورود و خروج را به سطحی می برند که معمولا فقط 
در خودروهای چندصد هزار دلاری دیده می شود. در عمل، نتیجه 
بسیار چشمگیرتر از آن چیزی است که روی کاغذ به نظر می‌رسد. 
ورود به ردیف دوم، نه تنها آسان تر، بلکه بسیار باشکوه تر از هر 
SUV دیگری در این کلاس است. تجربه‌ای که جنسیس به‌وضوح 
می خواهد آن را به عنوان »امضای لوکس بودن« معرفی کند. البته 
هنوز باید این خودرو را در دنیای واقعی آزمود تا مشخص شود این 
ساختار در استفاده روزمره چه نقاط قوت و ضعف عملی دارد. نسخه 
استاندارد GV90 همچنان از درهای معمولی استفاده می کند و 
احتمالا برای بسیاری از خریداران انتخاب منطقی تری خواهد بود. 
اما نسخه Neolun، همان ویژگی هاله‌ای است که جنسیس برای 
رقابت با بزرگان نیاز دارد؛ ویژگی‌ای که نه مرسدس دارد، نه ب‌ام و 
و نه آئودی. این درها، لایه‌ای از تجمل را به GV90 اضافه می کنند 
که معمولا فقط در رولزرویس دیده می شود، اما این  بار با قیمتی که 

احتمالا صدها هزار دلار کمتر خواهد بود.

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی



بغل بغلآینه  آینه 
WING MIRROR

شورولت »بلیزر«؛
کراس‌اوور جذاب آمریکایی

    شورولت بلیزر ۲۰۲۶ همچنان یکی از متفاوت‌ترین کراس‌اوورهای میان سایز آمریکایی است؛ 
محصولی پنج نفره که طراحی اسپرت را با کابین جادار و دو گزینه پیشرانه ترکیب می کند. در 
نمای خارجی، فرم عضلانی بدنه، جلوپنجره مشخص و چراغ های LED باریک، چهره‌ای تهاجمی 
ایجاد کرده‌اند. نسخه RS با جلوپنجره و نشان های مشکی، رینگ های ۲۰ اینچی و امکان سفارش 
رینگ های ۲۱ اینچی، ظاهر اسپرت‌تری دارد. در کابین، بلیزر از طراحی راننده محور و اِلِِمِان هایی 
الهام‌گرفته از کامارو استفاده می کند. نمایشگر مرکزی ۱۰.۲ اینچی، اتصال بی‌سیم اپل کارپلی 
و اندروید اتو، بلوتوث و امکان سفارش شارژر بی‌سیم و سیستم صوتی Bose هشت بلندگو از 

مهم ترین تجهیزات آن هستند. صندلی های جلو گرم شونده به صورت استاندارد ارائه می شوند 
و در تیپ های بالاتر، روکش های چرمی، تهویه صندلی های جلو و گرم کن صندلی های عقب نیز 
قابل سفارش است. بلیزر ۲۰۲۶ به موتور ۲ لیتری 4 سیلندر توربوشارژ با قدرت ۲۲۸ اسب بخار 
 V6 امکان استفاده از موتور ۳.۶ لیتری RS و گشتاور 365 نیوتون متر مجهز اســت؛ اما نسخه
تنفس طبیعی با ۳۰۸ اسب بخار قدرت و 510 نیوتون‌متر گشتاور را دارد. هر دو موتور با گیربکس 
۹ سرعته اتوماتیک عرضه می شوند و بسته به تیپ، انتقال نیرو به محور جلو یا هر چهار چرخ 

امکان پذیر است.
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»دنیای خودرو« بررسی می کند؛

e.naseri@autoworld.ir
احسان ناصربابلی

 موضع‌گیری جدید چین درباره تنگه هرمز، بار دیگر یک واقعیت تلخ اما ضروری 
را پیش روی سیاستگزاران ایرانی قرار داد؛ در سیاست خارجی، دوستی دائمی وجود 
ندارد؛ دائمی، منافع ملی است. این درحالی است که دومین و حساس ترین صنعت 
ایران به اراده چین گره خورده است. در این شرایط، یعنی وقتی شراکت راهبردی به 
ایستگاه منافع ملی ‌رسیده، آیا وقت جدا کردن جاده مخصوص از پکن نشده است؟ 
پکن بار دیگر نشان داد که هرجا منافع اقتصادی، انرژی، تجارت و امنیت مسیرهای 
تجاری اش اقتضا کند، حاضر است تعاریف سیاسی، تعهدات اعلامی و حتی ادبیات 

پرطمطراق شراکت راهبردی را با محاسبات جدید تنظیم کند.
مواضع اخیر چین درباره ضرورت تامین امنیت کشــتیرانی و حفظ جریان عبور و 
مرور از تنگه هرمز را نمی توان صرفا یک اظهارنظر دیپلماتیک معمولی دانســت. 
این موضع، در امتداد همان سیاستی قرار دارد که پکن سال هاست دنبال می کند: 
حمایت تا جایی که هزینه نداشــته باشــد و همراهی تا جایی که منافع اقتصادی 
چین را تهدید نکند. چین در ماه های گذشــته نیز بارها بر ضرورت تضمین عبور 
امن کشتی ها و حفاظت از منافع دریانوردی خود تاکید کرده است؛ رویکردی که 
نشــان می‌دهد اولویت اصلی پکن، پیش از هر چیز، امنیت زنجیره تامین و اقتصاد 

چین است.
این نخســتین بار نیســت که چین چنین پیامی به تهران مخابره می کند. مساله، 
دشمنی چین با ایران نیست؛ موضوع شاید حتی مهم تر از آن باشد: چین اساسا با 
هیچ کشوری پیمان عاطفی نبسته است. پکن با ایران، عربستان، امارات، آمریکا، 
اروپا و هر بازیگر دیگری براساس ترازوی منافع خود رفتار می کند. اگر امروز ایران 
شریک اقتصادی و سیاسی مهمی است، فردا نیز تا زمانی مهم خواهد بود که بتواند 
در جدول منافع چین جایگاه خود را حفظ کند. بنابراین تصور این که قراردادهای 
بلندمدت، توافق های راهبردی و هم ســویی های سیاسی الزاما در لحظه بحران به 
»چک سفیدامضا« برای حمایت از ایران تبدیل می‌شوند، چیزی جز خوش خیالی 
سیاسی نیســت. اما خطر بزرگ تر در تهران نهفته اســت، نه در پکن. چین دقیقا 
همان کاری را انجام می دهد که یک قدرت بزرگ باید انجام دهد: منافع ملی خود 
را بر هر عهد، پیمان، معاهده و دوستی ترجیح می دهد. پرسش اصلی این است که 

آیا ایران نیز همین اندازه در دفاع از منافع ملی و اقتصادی خود عمل کرده است؟
برای زنده و پویا ماندن دومین صنعت بزرگ کشــور، دیگر نمی توان همه جاده های 
اقتصادی، تجاری، فناوری و سرمایه گذاری را به پکن ختم کرد. راه جاده مخصوص باید 
از پکن جدا شود. این جدایی لزوما به معنای قطع رابطه با چین نیست؛ اتفاقا معنای 

آن، عبور از وابستگی و رسیدن به یک رابطه متوازن و حرفه ای است. ایران به چین نیاز دارد، همان گونه که 
چین نیز در حوزه هایی به ایران نیازمند است؛ اما نیاز متقابل با وابستگی یک طرفه تفاوت دارد.

اگر از منظر سیاسی نگاه کنیم، تمرکز بیش از حد بر یک شــریک خارجی، قدرت مانور ایران را کاهش 
می‌دهد. اگر از زاویه ایدئولوژیک نگاه کنیم، وابستگی به هر قدرت خارجی با شعار استقلال سازگار نیست. 
اگر از دید امنیتی نگاه کنیم، گره زدن بخشی از توان صنعتی و اقتصادی کشور به تصمیمات پکن، یک 
آسیب پذیری بالقوه است و اگر از منظر اســتقلال اقتصادی و سیاسی نگاه کنیم، نتیجه روشن تر است: 
کشوری که برای تامین فناوری، بازار، سرمایه و مسیر تجارت خود تنها یک یا دو دروازه داشته باشد، در 

روز بحران با همان دروازه ها محاصره خواهد شد.
واقع بینی حکم می کند تهران نه راه چین را ببندد و نه آینده خود را به آن گره بزند. راه درســت، ایجاد 
مسیرهای موازی است؛ مسیرهایی به سوی اروپا، آسیا، آمریکای لاتین، همسایگان، قدرت های نوظهور 
و هر بازاری که بتواند قدرت انتخاب ایران را افزایش دهد. رابطه با چین باید حفظ شود، اما انحصار چین 

باید شکسته شود.
پیام موضع جدید پکن درباره تنگه هرمز روشــن اســت: چین قبل از آن‌که شریک ایران باشد، شریک 
منافع چین است. شاید وقت آن رسیده باشد که تهران نیز همین درس را جدی بگیرد؛ ایران قبل از هر 

چیز باید شریک منافع ایران باشد.
جاده مخصوص را نمی توان یک شبه بست، اما می توان از امروز خروجی های جدید ساخت. شاید زمان آن 
رسیده باشد که تهران، در کنار جاده ای که به پکن می رود، چند بزرگراه موازی نیز بسازد؛ زیرا استقلال 

 خودروهای هیبریدی طی ســال های اخیر از یک فنــاوری مکمل به یکی از 
مهم ترین گزینه های صنعت خودرو اروپا برای کاهش مصرف ســوخت و انتشار 
گازهای آلاینده تبدیل شده‌اند؛ با این حال، بررسی داده های واقعی نشان می‌دهد 
میزان صرفه جویی سوخت به نوع سامانه هیبرید، شرایط رانندگی و نحوه استفاده 
از خودرو وابسته است و نمی توان یک عدد ثابت را برای تمام خودروهای هیبریدی 
اعلام کرد. براساس داده های بازار اروپا در نیمه نخست سال ۲۰۲۶، سهم خودروهای 
هیبرید کامل از بازار خودروهای جدید اتحادیه اروپا به حدود ۱۴ درصد رسیده و 
خودروهای هیبرید ملایم نیز حدود ۲۵ درصد بازار را در اختیار داشته‌اند. در همین 
دوره سهم خودروهای هیبرید شارژی نیز به حدود ۱۰ درصد رسیده است. در مقابل، 
سهم خودروهای مجهز به موتورهای احتراق‌داخلی بدون سامانه هیبریدی به حدود 
۳۰ درصد کاهش یافته است. این تغییر ترکیب بازار نشان می‌دهد اروپا عملا در حال 
استفاده از هیبرید به عنوان یکی از مسیرهای کاهش مصرف سوخت است؛ مسیری 
که در کنار خودروهای تمام برقی و پیش از حذف کامل موتورهای احتراق‌داخلی، 

امکان کاهش مصرف را بدون وابستگی کامل به زیرساخت شارژ فراهم می کند.

 هیبرید کامل؛ حدود ۲۰ تا ۳۰ درصد صرفه جویی
بیشترین کاهش مصرف در میان خودروهای هیبریدی غیرشارژی معمولا مربوط 
به هیبریدهای کامل است. در این خودروها موتور الکتریکی می تواند در شرایطی 
مانند حرکت با سرعت پایین، شروع حرکت و شتاب‌گیری‌های سبک، بخشی از 
وظیفه موتور بنزینی را برعهده بگیرد. همچنین انرژی حاصل از ترمزگیری که در 
خودروهای معمولی عمدتا به صورت گرما در سیستم ترمز تلف می شود، در سامانه 
هیبریدی بازیابی و در باتری ذخیره می شود. موتور احتراقی نیز می تواند در شرایط 
توقف یا زمانی که نیاز به توان آن وجود ندارد، خاموش شــود. براساس داده های 
انجمن خودروسازان بین‌المللی در آلمان، خودروهای هیبرید کامل درمقایسه با 
خودروهای بنزینی مشابه، به طور معمول حدود ۲۵ درصد کاهش مصرف سوخت 
ایجاد می کنند. مطالعات فنی نیز دامنه مشابهی را نشان می‌دهند. بررسی عملکرد 
سامانه های هیبرید کامل در شرایط واقعی رانندگی نشان داده است که این فناوری 
در چرخه های ترکیبی می‌تواند حدود ۱۵ تا ۲۵ درصد مصرف ســوخت را نسبت 
به خودروهای متعارف مشــابه کاهش دهد؛ در شرایط شــهری، به‌دلیل توقف و 

حرکت های مکرر و امکان بازیابی انرژی ترمز، ظرفیت کاهش مصرف بسیار بیشتر 
می شود. به همین دلیل اســت که مزیت هیبرید در شهر بیشتر از بزرگراه آشکار 
می شود. هرچه توقف، کاهش سرعت و شتاب‌گیری بیشتر باشد، فرصت بیشتری 
برای خاموش شدن موتور بنزینی و استفاده از موتور برقی و همچنین بازیابی انرژی 

ترمز وجود دارد.

 در شهر، فاصله می تواند بسیار بیشتر شود
ماهیت سامانه هیبرید باعث می شود اختلاف مصرف میان یک خودرو هیبریدی 
و نمونه بنزینی آن در شــرایط شهری بیشتر از رانندگی با سرعت ثابت در بزرگراه 
باشد. یک مطالعه میدانی درباره خودروهای هیبرید کامل نشان داده است که در 
شرایط شهری، کاهش مصرف سوخت می تواند به محدوده بسیار بالاتری از میانگین 
ترکیبی برسد. در یک پژوهش دیگر، کاهش مصرف سوخت در شرایط شهری تا 
حدود ۴۵ درصد گزارش شده است؛ درحالی که کاهش مصرف در چرخه ترکیبی 

حدود ۱۵ درصد بوده است.
این موضوع از نظر سیاستگزاری انرژی برای کشورهایی مانند ایران اهمیت زیادی 

دارد. زیرا بخش قابل توجهی از مصرف سوخت خودروهای سواری در شهرها اتفاق 
می‌افتد و فناوری‌ای که بتواند در ترافیک و حرکت های متناوب موتور احتراقی را 

بیشتر از مدار خارج کند، اثر چشمگیرتری بر مصرف بنزین خواهد داشت.

 هیبرید ملایم؛ صرفه‌جویی کمتر اما ارزان تر
در طرف دیگر، خودروهــای هیبرید ملایم قرار دارند. این خودروها معمولا امکان 
حرکت مستقل با موتور برقی را ندارند و موتور الکتریکی بیشتر برای کمک به موتور 
احتراقی، بازیابی انرژی ترمز و سامانه خاموش و روشن خودکار موتور مورد استفاده 
قرار می‌گیرد. بنابراین نباید کاهش مصرف هیبرید ملایم را با هیبرید کامل یکسان 
دانست. مطالعات فنی اتحادیه‌اروپا برای سامانه های هیبرید ملایم، بسته به طراحی 
خودرو و شرایط استفاده، صرفه جویی در حدود ۱۰ تا ۲۰ درصد را نسبت به خودرو 
بنزینی مشابه نشــان داده‌اند. مزیت اصلی این فناوری در هزینه پایین تر و امکان 
استفاده از آن در تعداد بیشتری از خودروهای موجود است. به عبارت دیگر، اگر هدف 
کاهش سریع مصرف ناوگان باشد، هیبرید ملایم می تواند بدون افزایش شدید قیمت 

خودرو، بخشی از اتلاف انرژی موتور احتراقی را کاهش دهد.

 اما داستان هیبرید شارژی متفاوت است
در مورد هیبریدهای شارژی، اعداد اعلام‌شده روی کاغذ بسیار جذاب تر هستند. زیرا 
این خودروها باتری بزرگ تری دارند و می توانند بخشی از مسیر را با برق طی کنند. 
بنابراین در آزمون های رسمی، مصرف سوخت آن ها ممکن است بسیار پایین تر 
از خودروهای بنزینی یا هیبرید کامل ثبت شــود. اما داده های واقعی اروپا در سال 
۲۰۲۶ یک هشدار جدی درباره این بخش از بازار ارائه کرده است. کمیسیون اروپا 
براساس اطلاعات سامانه های اندازه‌گیری مصرف سوخت خودروهای واقعی اعلام 
کرده است که خودروهای هیبرید شارژی در داده های مورد بررسی، به طور متوسط 
۳.۵ برابر بیشتر از مقدار آزمایشگاهی دی‌اکسیدکربن تولید کرده‌اند. علت اصلی نیز 
آن است که بسیاری از مالکان این خودروها به اندازه فرض آزمون های رسمی خودرو 
را شارژ نمی کنند و درنتیجه خودرو در عمل بیشتر با موتور بنزینی حرکت می کند

داده های رسمی اتحادیه‌اروپا برای خودروهای ثبت شده در سال ۲۰۲۱ نشان می‌دهد 
مصرف واقعی یک هیبرید شارژی بنزینی به طور متوسط ۵.۹۷ لیتر در ۱۰۰ کیلومتر 
بوده؛ درحالی که رقم متناظر در آزمون رسمی حدود ۱.۷۶ لیتر ثبت شده است. برای 
هیبرید شارژی دیزلی نیز مصرف واقعی حدود ۵.۸۳ لیتر در برابر رقم رسمی ۱.۴۱ 
لیتر در ۱۰۰ کیلومتر گزارش شده است. این یعنی نمی توان صرفا بر اساس عدد مصرف 

اعلام شده در بروشور، درباره میزان صرفه جویی یک هیبرید شارژی قضاوت کرد.

 گزارش ۲۰۲۶؛ فاصله واقعی و آزمایشگاهی بیشتر شده است
تازه ترین بررسی شــورای بین‌المللی حمل‌ونقل پاک که در ژوئن ۲۰۲۶ منتشر 
شــد و داده های حدود ۸ میلیون خودرو ثبت شده در اروپا بین سال های ۲۰۲۱ تا 
۲۰۲۳ را بررسی کرده، نشان می‌دهد شکاف میان مصرف واقعی و ارقام رسمی در 
خودروهای معمولی، هیبرید و هیبرید ملایم در سال ۲۰۲۳ حدود ۱۹ درصد بوده 
است. اما وضعیت خودروهای هیبرید شارژی کاملا متفاوت است. در سال ۲۰۲۳ 
انتشار واقعی دی‌اکسیدکربن این خودروها به طور متوسط حدود پنج برابر رقم رسمی 
بوده است. در تازه ترین تحلیل منتشرشده نیز این شکاف برای خودروهای هیبرید 
شارژی ثبت شده در سال ۲۰۲۳ به بیش از ۴۰۰ درصد رسیده است؛ موضوعی که 
نشــان می‌دهد افزایش ظرفیت باتری و برد برقی به تنهایی تضمین نمی کند که 

مصرف سوخت واقعی نیز به همان نسبت کاهش پیدا کند.

کاهش مصرف؛ از وعده خودروسازان تا واقعیت خیابان های اروپا
هیبریدها در اروپا چقدر مصرف سوخت را کاهش داده‌اند؟

واقعی، داشتن یک شریک قدرتمند نیست، بلکه داشتن حق انتخاب است.
از طرفی پس از مصاحبه سرپرســت معاونت صنایع ماشیــن آلات و تجهیزات وزارت صمت، 
تکلیف جانبازان متقاضی واردات خودرو هم مشــخص شــد. طی دو سال گذشته مطابق با 
قانون واردات خودروهــای خارجی با تعرفه صفر برای جانبازان، تعــداد زیادی از مدل های 
جذاب مانند تویوتا راو 4، تویوتا کمری، مرسدس بنز C200 لانگ و… به بازار کشور آمدند و 
به دست واجدین شرایط رسیدند.  در نتیجه این اقدام بخش قابل توجهی از واجدین شرایط 
موفق شدند تا خودروهای مدنظرشــان را به کمک شرکت های واردکننده به ایران بیاورند و 
از آن ها بهره مند شــوند. در این میان اما بخشی از جانبازانی که مجاز به واردات خودرو بودند 
به هر دلیلی نتوانســتند این اقدام را انجام دهند و تاکنون هیچ خودرویی برایشان در کشور 

موجود نشده است.
به طور کلی حدود ۲۷ هزار جانباز از شروع اجرایی  شدن این طرح امکان واردات خودرو خارجی 
را پیدا کردند که از میان آن‌ها حدود ۲۳ هزار نفر موفق به انجام این کار شــدند. از این  رو در 
حال حاضر حدود ۴ هزار واجد شرایط هنوز خودرویی وارد نکرده اند و بخش زیادی از آن ها با 
مشکلات زیادی جهت کسب سهمیه ثبت سفارش مواجه شده اند که موجب آزار آن ها شده 
است. به‌دنبال این قضیه تعداد قابل‌توجهی از ۴ هزار جانباز باقی مانده مدعی هستند که وزارت 
صمت اجازه ثبت ســفارش خودرو برای آن ها را نمی دهد و به همین دلیل از وزارتخانه شاکی 

هستند و این ارگان را مقصر عدم واردات خودرو خارجی برای خود می دانند.

تکیه بر چین، قدرت بازار خودرو ایران را کاهش می‌دهد



موتورهای GR »تویوتا«؛
پیوند مهندسی با مسابقه 

  تویوتا GAZOO Racing طی ســال های اخیر توســعه پیشرانه را به یکی از 
محورهای اصلی محصولات عملکردی خود تبدیل کرده است. نمونه شاخص این 
رویکرد، موتور G16E-GTS است؛ پیشرانه 3 ‌سیلندر ۱.۶ لیتری توربوشارژ که ابتدا 
برای یاریس GR  توسعه یافت و دانش حاصل از مسابقات موتوراسپرت در طراحی 
آن نقش مهمی داشت. تویوتا در بررسی فنی خود، تمرکز این موتور را بر توان بالا، 
  GR در نسل های جدید یاریس G16E-GTS  .وزن کم و پاسخ سریع عنوان می کند
و کرولا GR  همچنان تکامل پیدا کرده و در کرولا GR  به ۳۰۴ اسب بخار قدرت و ۴۰۰ 
 Super نیوتون متر گشتاور رسیده است. تویوتا حتی از تجربیات مسابقات استقامتی

Taikyu و نسخه هیدروژنی کرولا GR  برای افزایش قابلیت اطمینان و عملکرد موتور 
استفاده کرده است؛ در کرولا GRMN  جدید، این تجربیات به افزایش گشتاور تا ۴۱۵ 
نیوتون متر کمک کرده‌اند. اما مسیر GR فقط به موتورهای کوچک و پربازده محدود 
نمی شود. در پروژه GR GT، تویوتا یک V8 چهار لیتری تویین توربو را توسعه داده 
که با یک موتور الکتریکی در قالب قوای محرکه هیبریدی همکاری می کند. این موتور 
با آرایش Hot-V، روغن کاری Dry-Sump و طراحی فشرده، برای دستیابی به مرکز 
ثقل پایین و پاسخ‌دهی بالا مهندسی شده است. هدف توسعه، بیش از ۶۵۰ اسب بخار 

قدرت و ۸۵۰ نیوتون متر گشتاور است.
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مهم ترین ویژگی ظاهریIS Special Appearance Package، رنگ جدید Envious اســت. 
این رنگ ســبز عمیق با پرداختی ساتن، ظاهر خودرو را از رنگ های متداول و عمدتا خنثی بازار 
خودروهای لوکس جدا می کند. ترکیب سبز بدنه با قطعات مشکی براق، ظاهر خودرو را تهاجمی تر 
کرده و درعین حال تلاش شده است شخصیت لوکس IS حفظ شود. از آن جا که این نسخه بر پایه 
F SPORT 350 IS ســاخته شده، بسیاری از عناصر اسپرت این تریم را نیز به صورت استاندارد 
در اختیار دارد. جلوپنجره بزرگ و تهاجمی F SPORT، سپرهای اسپرت و تناسبات بدنه‌ای که 
سال هاست امضای IS محسوب می شوند، در کنار رنگ Envious جلوه متفاوتی پیدا کرده‌اند. 
اما شــاید مهم ترین جزئیات در نمای جانبی، رینگ های ۱۹ اینچی فورج شده BBS با پرداخت 
مشکی باشند. استفاده از رینگ فورج شده علاوه بر ارزش بصری، از نظر مهندسی نیز اهمیت دارد؛ 
زیرا چنین رینگ هایی می توانند نسبت به نمونه های ریخته گری شده سبک تر و از نظر استحکام 
مناسب تر باشند و کاهش جرم غیرمعلق نیز می تواند به پاسخ گویی بهتر سیستم تعلیق و فرمان 
کمک کند. در قسمت عقب نیز فلسفه طراحی IS حفظ شده است. چراغ های باریک، فرم عضلانی 
گلگیرها و جزئیات مشــکی، در کنار رنگ سبز بدنه، هویت این نسخه را از IS های معمولی جدا 
می کنند. بنابراین لکسوس برای ایجاد یک نسخه ویژه، به تغییرات بنیادین در بدنه نیاز نداشته 

و بیشتر روی ترکیب رنگ، چرخ ها و تجهیزات تمرکز کرده است.

در فضای داخلی، لکسوس رویکردی متفاوت از بدنه در پیش گرفته است. کابین عمدتا مشکی 
Nu� است تا رنگ سبز خارجی به شکل کنترل شده وارد فضای داخلی شود. صندلی ها با پوشش 
Luxe مشکی و بخش هایی از Ultrasuede ارائه می شوند و دوخت سبز در قسمت های مختلف 
کابین، از صندلی ها گرفته تا داشبورد، کنسول و رودری ها، تکرار می شود. این نوع طراحی باعث 
شــده Special Appearance Package بیش از آن که یک کابین کاملا متفاوت داشته باشد، 
نســخه‌ای شخصی سازی شده از فضای داخلی F SPORT باشد. اســتفاده از تریم ساتن کروم 
نیز در کنار رنگ مشــکی کابین، تضاد مناسبی ایجاد می کند و از یکنواخت شدن فضای داخلی 
جلوگیری می کند. اما موضوع مهم تر، تجهیزات رفاهی و فناوری این خودرو است. لکسوس در 

کابین؛ ترکیب مشکی و سبز

همان V6 تنفس طبیعی؛ نقطه تمایز اصلی

چرا لکسوس هنوز IS را نگه داشته است؟

قیمت؛ هنوز یک عدد قطعی وجود ندارد

پکیج هندلینگ فقط یک ظاهر اسپرت نیست

اهمیت IS مدل ۲۰۲۷ تنها به رنگ ســبز یا تولید ۳۵۰ دســتگاه محدود نمی شود. این خودرو 
در مقطعی وارد بازار شده که سدان های اسپرت بنزینی روزبه‌روز کمیاب تر می شوند. لکسوس 
 500 IS 300 و همچنین IS را ساده تر کرد و مدل پایه IS از مدل ســال ۲۰۲۶ ترکیب خانواده
مجهز به موتور V8 پنج لیتری را کنار گذاشــت. در نتیجه IS 350 تنها عضو اصلی این خانواده 
در بازار آمریکا باقی ماند؛ خودرویی که همان V6 تنفس طبیعی ۳.۵ لیتری را حفظ کرده است. 
به همین دلیل، نسخه سبز ۲۰۲۷ را می توان نوعی ادای احترام به فرمول سنتی IS دانست؛ یک 
ســدان دیفرانسیل عقب یا چهارچرخ محرک، موتور V6 تنفس طبیعی، گیربکس اتوماتیک و 
تمرکز بر هندلینگ، در زمانی که صنعت خودرو به سرعت به سوی برقی سازی حرکت می کند. 
البته رسانه هایی مانند »اتوبلاگ« به احتمال تغییر مسیر IS در نسل آینده و حرکت احتمالی آن 
به ســمت قوای محرکه تمام برقی اشاره کرده‌اند؛ اما این موضوع هنوز از سوی لکسوس به عنوان 
En� 350 IS مشخصات رسمی نسل آینده تایید نشده است. بنابراین نمی توان با قطعیت گفت 
vious آخرین IS بنزینی خواهد بود؛ اما بدون شک یکی از معدود نسخه های ویژه دوران پایانی 

نسل فعلی محسوب می شود.

Special Appear� یکی از مهم ترین پرــسش ها درباره این خودرو قیمت است. در زمان معرفی 
ance Package، لکسوس هنوز قیمت رسمی این نسخه را اعلام نکرده است و »کار اند درایور« و 
»اتوبلاگ« نیز تاکید کرده‌اند که قیمت در زمان نزدیک تر به عرضه اعلام خواهد شد. بنابراین هر 
عددی که اکنون در فضای مجازی برای قیمت این نسخه منتشر شود، تا زمان اعلام رسمی لکسوس 
قطعی نیست. برای مقایسه، لکسوس IS350 مدل ۲۰۲۶ در بازار آمریکا از حدود 46 هزار 795 دلار 
با احتساب هزینه های تحویل آغاز می شد؛ اما Special Appearance Package به‌دلیل رینگ های 
BBS، پکیج هندلینگ و مجموعه قابل توجه تجهیزات استاندارد، طبیعتا در سطح بالاتری قرار 

خواهد گرفت. با این حال، تا زمان اعلام رسمی، نمی توان قیمت نهایی آن را دقیق اعلام کرد.

h.mohammadi@autoworld.ir

حمید محمدی

    از سال 1998 میلادی به بعد سدان کامپکت اسپرت لکسوس با نام IS به تولید رسید 
و تا امروز سه نسل از آن به بازار جهانی عرضه شده است. این خودرو در نسل سوم مزین 
به زبان جدید طراحی لکسوس است که با خطوط تیز و شارپ روی بدنه با مشخصات 
فنی بی‌نظیر در فهرست سوپرسدان‌های اسپرت قرار گرفته است. این برند ژاپنی برای 
مدل سال ۲۰۲۷، نســل فعلی IS را برای یک سال دیگر در بازار آمریکای شمالی نگه 
داشته و هم‌زمان طی روزهای اخیر نسخه‌ای بسیار محدود با ظاهری متفاوت معرفی 
کرده است؛ نسخه‌ای که با رنگ سبز خاص، رینگ های فورج شده BBS و تجهیزات فنی 
بیشتر، شاید یکی از جذاب‌ترین تفسیرهای IS در سال های اخیر باشد. این سامورایی 
جذاب و جسور که توسط سایت‌های مطرح با عنوان Green Special Edition از آن 
 Special شکل گرفته و با نام رسمی IS 350 F SPORT یاد می‌شود، درواقع بر پایه
Appearance Package عرضه خواهد شد. تنها ۳۵۰ دستگاه از این نسخه برای بازار 
آمریکای شمالی تولید می شود؛ بنابراین برخلاف یک فیس‌لیفت یا مدل جدید، فلسفه 
اصلی آن ایجاد یک نسخه کلکسیونی و متمایز از IS است. لکسوس همچنین اعلام 

کرده این خودرو تا آغاز سال ۲۰۲۷ در نمایندگی ها حاضر خواهد شد.

این نســخه تنها به ظاهر اکتفا نکرده و مجموعه‌ای از امکانات را به شکل استاندارد در اختیار 
خریدار قرار می‌دهد. از جمله این تجهیزات می توان به نمایشگرها و سیستم های کمک‌راننده، 
دســتیار کمکی ترافیک، کمکی تغییر خطوط و پیشگیری از تصادف از جلو در ترافیک اشاره 
 Panoramic View ســانروف، دوربین ،Triple-Beam LED کرد. همچنین چراغ های جلو
 Mark سیســتم کمکی پارک، پرده برقی شیشه عقب، سیســتم صوتی حرفه‌ای ،Monitor
Levinson و کارت هوشمند Smart Access Key Card نیز در فهرست تجهیزات این نسخه 
قرار گرفته‌اند. این موضوع اهمیت زیادی دارد؛ زیرا Special Appearance Package صرفا یک 
»پکیج ظاهری« نیست. لکسوس در کنار رنگ و رینگ های اختصاصی، بخشی از گران ترین و 
 350 IS را نیز روی خودرو قرار داده تا اختلاف این نسخه با IS کاربردی ترین تجهیزات آپشنال

استاندارد تنها به ظاهر محدود نشود.

وداع سبز با سامورایی جسور؛
آیا لکسوس »آی اِِس« به آخر خط رسید؟

اما مهم ترین قسمت داســتان در زیر کاپوت قرار دارد. لکسوس در ســال های اخیر بسیاری از 
محصولات خود را به سمت قوای محرکه هیبریدی یا توربوشارژ حرکت داده؛ اما IS 350 همچنان 
به یک موتور کلاسیک و جذاب وفادار مانده است. این خودرو از پیشرانه ۳.۵ لیتری 6 سیلندر وی-
شکل تنفس طبیعی استفاده می کند که ۳۱۱ اسب بخار قدرت و حدود ۳۸۰ نیوتون متر گشتاور 
تولید می کند. نکته مهم تر این که حداکثر 311 اســب بخار قــدرت را در 6600 آرپی‌ام )دور در 
دقیقه( و حداکثر 380 نیوتون متر گشتاور را در 4800 آرپی‌ام به‌ارمغان می‌آورد. نبود توربوشارژر 
در این موتور از نظر فلسفه مهندسی اهمیت دارد؛ زیرا پاسخ پدال گاز مستقیما و بدون وابستگی 
به ایجاد بوست توربو شکل می‌گیرد و موتور می تواند شخصیت خطی تری در افزایش دورموتور 
داشته باشد. در نسخه های محور عقب RWD، انتقال نیرو از طریق یک گیربکس هشت سرعته 
اتوماتیک انجام می شود؛ درحالی که مدل های چهارچرخ محرک  AWD به گیربکس 6  سرعته 
اتوماتیک مجهز هستند. این انتخاب ممکن اســت در نگاه نخست عجیب به نظر برسد؛ چراکه 
بسیاری از رقبا به سمت گیربکس های ۹ یا ۱۰ سرعته و موتورهای کوچک تر توربوشارژ رفته‌اند. 
با این حــال، ترکیب V6 تنفس طبیــعی و گیربکس اتوماتیک چندســرعته همچنان یکی از 

ویژگی هایی است که IS را برای علاقه مندان خودروهای اسپرت سنتی جذاب نگه می‌دارد.

 Handling Package 350 معمولی، حضور IS یکی از مهم ترین تفاوت های نســخه سبز با یک
به صورت استاندارد است. این پکیج شامل Adaptive Variable Suspension یا سیستم تعلیق 
با قابلیت تنظیم تطبیقی و مجموعه‌ای از حالت های رانندگی اســت. در مدل های محور عقب، 
 Torsen نیز در اختیار راننده قرار می‌گیرد. دیفرانسیل Torsen یــک دیفرانسیل لغزش محدود
در شرایط رانندگی اسپرت اهمیت ویژه‌ای دارد؛ زیرا می تواند در توزیع گشتاور میان چرخ های 
عقب نقش موثرتری داشته باشد و هنگام خروج از پیچ، در انتقال بهتر نیرو به سطح جاده کمک 
کند. ترکیب آن با سیستم تعلیق تطبیقی، باعث می شود Special Appearance Package از 
یک نسخه تزئینی فراتر برود و از نظر دینامیک رانندگی نیز ویژگی های جدی تری داشته باشد. 
البته باید توجه داشــت که لکسوس در این خودرو موتور را تقویت نکرده است. بنابراین خریدار 
قدرت بیشتری نسبت بهIS 350 معمولی دریافت نمی کند؛ بلکه همان ۳۱۱ اسب بخار در قالب 

پکیجی کامل تر و خاص تر ارائه می شود.

رنگ سبز؛ نخستین چیزی که دیده می شود



یکشنبه 15 شهریور 1405. سال یازدهم.  شماره 2563

    یکی از مهم ترین تغییرات کشنده های نسل جدید، جایگزینی آینه های جانبی بزرگ با 
سیستم های دوربین دیجیتال است؛ فناوری‌ای که در محصولاتی مانند مرسدس بنز آکتروس با 
نام MirrorCam و در کامیون های مان با نام OptiView مورد استفاده قرار گرفته است. در این 
سیستم ها، دوربین های نصب‌شده در دو طرف کابین، تصاویر محیط اطراف را روی نمایشگرهای 
داخل کابین منتقل می کنند. مهم‌ترین مزیت این فناوری، افزایش میدان دید راننده است. حذف 
پوسته بزرگ آینه ها، دید مورب راننده به جلو و اطراف کابین را بهتر می کند و احتمال ایجاد نقاط 
کور ناشی از تنظیم نامناسب آینه را کاهش می‌دهد. MirrorCam مرسدس بنز همچنین هنگام 

پیچیدن، تصویر نمایشگر سمت داخل پیچ را متناسب با حرکت نیمه تریلر تغییر می‌دهد تا انتهای 
تریلر بهتر دیده شود. این فناوری در تاریکی نیز می تواند مزیت داشته باشد؛ دوربین ها امکان 
تقویت دید در شرایط کم نور را فراهم می کنند و نمایشگرها نیز روشنایی خود را با شرایط محیطی 
تطبیق می‌دهند. از سوی دیگر، حذف آینه های بزرگ باعث کاهش مقاومت هوا و حتی کاهش 
مصرف سوخت می شود. مان نیز کاهش نقاط‌کور و ارائه نماهای متفاوت برای مانور و گردش را از 
مزایای OptiView می‌داند. درنتیجه، دوربین های دیجیتال صرفا جایگزین آینه نیستند؛ بلکه 

می توانند دید، ایمنی، آیرودینامیک و قابلیت مانور کشنده‌های آینده را هم‌زمان ارتقا دهند.

دوربین به جای آینه؛
آینده دید جانبی کشنده ها

فروش خودرو چه زمانی ارزش اقتصادی دارد؟

زنگ خطر تعهدات معوق در بازار خودرو

داخلی داخلیبازار  بازار 
DOMESTIC MARKET

m.Baran@autoworld.ir
میلاد بران

 بازار خودرو در ماه های اخیر با یکی از حساس ترین 
مقاطع خود مواجه شده است؛ بازاری که از یک طرف 
تحت تاثیر نوسانات شدید نرخ ارز، محدودیت های 
واردات، مشــکلات تخصیــص ارز، اختــلال در 
زنجیره تامین و افزایش هزینه های حمل و ترخیص 
قرار دارد و از طرف دیگر، بــا حجم قابل توجهی از 
مطالبات و نارضایتی مشــتریانی مواجه اســت که 
ماه هاست برای خرید خودرو پول پرداخت کرده اند، 

اما هنوز خودرویی دریافت نکرده اند.
در روزهای اخیر، حجم قابــل توجهی از گلایه های 
مشتریان برخی خودروســازان و واردکنندگان در 
فضای مجازی دیده می شود؛ مشتریانی که می گویند 
ماه ها از موعــد تحویل خودرو آن ها گذشــته، اما 
همچنان با وعده های جدیــد و تاریخ های متفاوت 
برای تحویل مواجه هســتند. طبیعتــا تاخیر در 
شرایطی که زنجیره تامین یک شرکت دچار مشکل 
شده، موضوعی قابل درک اســت؛ اما مساله زمانی 
نگران کننده می شود که تعهدات قبلی انجام نشده 
و هم زمان فــروش و ایجاد تعهدات جدید ادامه پیدا 

می کند.
این جا دیگر صرفا با یک »تاخیر در تحویل خودرو« 
مواجه نیستیم. وقتی یک شرکت برای ماه ها امکان 
انجام تعهدات خود را ندارد امــا همچنان اقدام به 
فروش جدید می کند، موضوع می تواند از یک مشکل 
عملیاتی فراتر رفته و به یک ریسک جدی برای کل 
زنجیره خودرو تبدیل شود؛ زنجیره ای که مشتری، 
نمایندگی، خودروساز، تامین کننده، بانک، گمرک، 
وزارت صمت و درنهایت دســتگاه قضایی را درگیر 

خواهد کرد.

  چرا تامین خودروهای فروخته شده
 با مشکل مواجه است؟

واقعیت این اســت که اتفاقات ماه های گذشته شرایط را 
بــرای بسیاری از فعالان صنعت خــودرو پیچیده تر کرده 
اســت. جنگ ۴۰ روزه پیش از پایان سال ۱۴۰۴، در کنار 
محدودیت های ارزی و تجاری، برنامه ســفارش گذاری، 
حمل، ترخیص و تامین قطعات و خودرو را برای بسیاری از 
شرکت ها با اختلال مواجه کرد. شرکتی که خودرو یا قطعه 
خود را از خارج تامین می کند، ممکن است در یک مقطع با 
تاخیرهایی مواجه شود که حتی در زمان عقد قرارداد قابل 

پیش‌بینی نبوده است.
اما در این میان یک سوال اساسی وجود دارد؛ مسئولیت 
یک شرکت در قبال تعهدی که ایجاد کرده، تا کجا می تواند 

با مشکلات بیرونی توجیه شود؟
بدون شک شــرایط اقتصادی، سیاسی و تجاری خارج از 
کنترل شرکت ها می تواند بر زمان تحویل تاثیر بگذارد؛ اما 
از طرف دیگر، هر شرکت زمانی که اقدام به فروش می کند 
باید ظرفیت واقعی تامین خود را نیز در نظر گرفته باشد. 
اگر شرکتی می‌داند که تامین خودروهای فروخته شده با 
مشکل جدی مواجه اســت، ایجاد تعهدات جدید بدون 
داشتن پشــتوانه مشخص، نه تنها مشــکل قبلی را حل 
نمی کند، بلکه می تواند ابعاد آن را بزرگ تر کند. خطر اصلی 
دقیقا از جایی آغاز می شود که فروش جدید به ابزاری برای 
تامین نقدینگی مورد نیاز تعهدات قبلی تبدیل شود. در این 
شرایط، شــرکت با ایجاد تعهد جدید منابع مالی دریافت 
می کند، اما اگر تامین خــودرو مطابق برنامه پیش نرود، 
تعهدات جدید نیز به تعهدات قبلی اضافه می شــوند. در 
کوتاه مدت ممکن است این اتفاق صرفا به شکل تاخیر در 
تحویل دیده شود، اما در صورت ادامه‌دار شدن، می تواند 
به انباشــت تعهدات، افزایش نارضایتی مشتریان، فشار 
بر شــبکه نمایندگی و درنهایت ورود نهادهای نظارتی و 

قضایی منجر شود.

  بازار خودرو نیازمند نظارت پیشگیرانه
این مساله از منظر مشــتری اهمیت بسیار زیادی دارد. 

مشــتری زمانی که برای خرید خودرو ثبت نام می‌کند، 
صرفا یک محصول نمی خرد؛ بخشی از ســرمایه خود را 
برای یک برنامه مشخص مالی و زندگی کنار می‌گذارد و 
روی زمان تحویل خودرو حساب می کند. برای بسیاری از 
افراد، خودرو وسیله کار، ابزار جابه جایی خانواده یا بخشی 
از برنامه اقتصادی آن هاســت. بنابراین تاخیر چندماهه 
در تحویل خودرو را نمی توان همیشــه یک تاخیر ساده 

اداری تلقی کرد.
از طرف دیگــر، نمایندگی ها نیز در خط مقدم این بحران 
قرار دارند. مشــتری معمولا شــرکت مــادر را از نزدیک 
نمی‌بیند و نمایندگی نزدیک ترین نقطه تماس او با برند 
است. بنابراین طبیعی است که بخش زیادی از نارضایتی 
مشتری ابتدا متوجه نمایندگی شود؛ حتی زمانی که ریشه 
مشکل در تخصیص ارز، تامین، ترخیص یا سیاست های 
فروش شرکت اصلی باشد. ادامه این روند می تواند اعتبار 
شبکه نمایندگی ها را نیز تحت تاثیر قرار دهد؛ شبکه‌ای که 
خود نقشی در ایجاد بسیاری از این مشکلات نداشته است

به همین دلیل به نظر می‌رسد امروز بیش از هر زمان دیگری 
به یک نظارت پیشگیرانه نیاز داریم. سازمان های نظارتی 
می توانند از شرکت های خودروساز و واردکننده بخواهند 
تصویر شفافی از وضعیت تعهدات خود ارائه کنند؛ تعداد 
خودروهای فروخته شده و تحویل نشده، میزان تعهدات 
سررسیدشــده، موجودی واقعی، خودروهای در مسیر و 
در حال ترخیص، ســفارش گذاری های قطعی، وضعیت 
CKD و قطعات مورد نیاز، منابع ارزی و برنامه زمان بندی 
تحویل. با در اختیار داشــتن چنیــن اطلاعاتی، می توان 
مشــخص کرد که هر شــرکت چه میزان ظرفیت واقعی 
برای فروش جدید دارد. اگر شرکتی تعهدات معوق قابل 
توجهی دارد امــا در مقابل، موجودی واقعی، خودروهای 
در مسیر و ســفارش های قطعی آن بــا حجم تعهداتش 
تناسب ندارد، منطقی است که تا تعیین تکلیف تعهدات 
قبلی، فروش یا پیش فروش جدید آن محدود شــود. این 
موضوع لزوما به معنای توقف فعالیت شرکت نیست؛ بلکه 
می تواند نوعی کنترل ریسک برای جلوگیری از بزرگ تر 

شدن مشکل باشد.

  فروش خودرو چه زمانی ارزش اقتصادی دارد؟
در مقابل، شــرکت هایی هم در بازار حضور دارند که 
محتاطانه تــر رفتار می کنند و فــروش خود را تا حد 
زیادی بر اساس موجودی واقعی و ظرفیت تامین انجام 
می‌دهند. این تفاوت رفتار باید دیده شود. نمی توان 
همه شرکت ها را با یک نگاه ارزیابی کرد. شرکتی که 
تلاش می کند متناسب با توان واقعی خود تعهد ایجاد 
کند و زمان تحویل را مدیریت کند، نباید در رقابت با 
شرکتی که با وعده های بزرگ تر فروش بیشتری ایجاد 

می کند، بازنده باشد.
درواقع، یکی از مشــکلات ساختاری بازار خودرو این 
است که گاهی حجم فروش و تعداد قراردادها بیشتر از 
توان واقعی تحویل مورد توجه قرار می‌گیرد؛ درحالی 
که شاخص مهم تر باید میزان تحقق تعهدات و رضایت 
مشتری باشد. فروش زمانی ارزش اقتصادی دارد که 

پشت آن توان تامین و تحویل وجود داشته باشد.
درچنین شرایطی، نقش وزارت صمت و سازمان های 
نظارتی نیز اهمیت بیشــتری پیــدا می کند. نظارت 
زمانی بیشترین اثر را دارد که قبل از ایجاد بحران انجام 
شود، نه زمانی که هزاران مشتری ناراضی، پرونده های 
متعدد و حجم بزرگی از تعهدات معوق شکل گرفته 
باشــد. حتی می توان سازوکاری شفاف برای ارزیابی 
وضعیت تعهدات شــرکت ها طراحی کرد تا مشخص 
باشد هر شرکت چه میزان تعهد دارد و درمقابل، چه 
میزان ظرفیت واقعی برای ایفای آن در اختیار دارد. 
چنین شفافیتی هم به نفع مشتری است، هم به نفع 
شــرکت های ســالم و هم به نفع حاکمیت. مشتری 
می‌داند از چه شــرکتی خرید می کند، شرکت های 
منضبط اعتبار بیشتری به‌دست می آورند و نهادهای 
نظارتی نیز بــه جای ورود دیرهنگام، امکان مدیریت 

ریسک را از ابتدا خواهند داشت.

  اعتماد در بازار خودرو
 چه زمانی شکل می‌گیرد؟

نگرانی اصلی این نیست که یک شرکت در یک مقطع 

چند ماه در تحویل خودرو تاخیر داشــته باشــد. در 
صنعت خودرو، با توجه به پیچیدگی زنجیره تامین و 
شرایط اقتصادی کشور، بروز تاخیر در برخی مقاطع 
اجتناب ناپذیر اســت. نگرانی زمانی شکل می‌گیرد 
که تاخیر به یک روند تبدیل شــود و در همان زمان، 

تعهدات جدید نیز بدون پشتوانه کافی ایجاد شوند.
در آن نقطه دیگر با یک مشکل ساده در زنجیره تامین 
مواجه نیستیم؛ با مساله‌ای روبه‌رو هستیم که می تواند 
تعداد زیادی مشــتری، نماینــدگی، تامین‌کننده و 

درنهایت نهادهای دولتی و قضایی را درگیر کند.
هنوز برای پیشگیری دیر نشده است. می توان قبل از 
این که این موضوع به موجی از شکایت ها و پرونده های 
قضایی تبدیل شــود، وضعیت تعهدات شرکت ها را 
به صورت جدی بررسی کرد و اجازه نداد حجم تعهدات 

از توان واقعی تامین فاصله بگیرد.
بازار خودرو در شرایط فعلی بیش از هر چیز به اعتماد 
نیاز دارد؛ اعتمادی که با تبلیغات، وعده های بزرگ و 
فروش بیشتر ســاخته نمی شود. اعتماد زمانی شکل 
می‌گیرد که مشتری بداند خودرویی که برای آن پول 
پرداخت کرده، واقعا در مسیر تامین قرار دارد، برنامه 
تحویل آن مشخص است و شرکتی که قرارداد را امضا 

کرده، توان اجرای تعهد خود را دارد.
اگر امروز بــرای مدیریت تعهدات معــوق و کنترل 
فروش های بدون پشــتوانه اقدام نشود، ممکن است 
فردا با حجم بزرگی از پرونده های قضایی، مشتریان 
ناراضی و تعهدات انباشــته مواجه شویم؛ بحرانی که 
مدیریت آن برای همه بسیار پرهزینه تر از پیشگیری 

امروز خواهد بود.
صنعت خودرو برای عبور از شرایط فعلی به اعتماد نیاز 

دارد و اعتماد، درنهایت با یک چیز ساخته می شود:
عمل به تعهد.

فروش بیشــتر زمانی ارزشمند اســت که پشت آن 
توان تحویل وجود داشــته باشد؛ در غیر این صورت، 
هر قرارداد جدید می تواند به جای حل مساله امروز، 

بخشی از بحران فردا باشد.



بازاربازار
MARKET

پارس خودرو 
سهند CNG را 

کلید زد

    به گزارش »سایپانیوز« محمد اوجانی، معاون مهندسی شرکت پارس خودرو، با تشریح 
سیاست این شرکت برای تنوع بخشی به سبد محصولات، از تولید نسخه دوگانه سوز سهند 

خبر داد و گفت: »سهند CNG بر پایه پلت فرم X200 توسعه یافته است.«
وی با اشاره به مشخصات فنی این خودرو افزود: »سهند دوگانه سوز با موتور ۱۵۰۰ سی‌سی، 
توان ۷۷ اسب بخار و گشتاور ۱۱۶ نیوتون متر تولید می شود و به گیربکس دستی پنج سرعته 
مجهز است. ظرفیت باک بنزین این خودرو ۴۱ لیتر و ظرفیت مخزن CNG آن ۵۲ لیتر در نظر 

گرفته شده است.«

معاون مهندسی پارس خودرو ادامه داد: »این محصول استاندارد یورو ۵ را دارد و رده مصرف 
انرژی آن در سطح E قرار می‌گیرد.«

اوجانی دوگانه سوز بودن سهند را مهم ترین مزیت رقابتی آن نسبت به نسخه بنزینی دانست و 
خاطرنشان‌ کرد: »اگر پیمایش نسخه بنزین سوز حدود ۵۰۰ کیلومتر باشد، این رقم برای سهند 

CNG با ترکیب بنزین و گاز به حداقل ۷۰۰ کیلومتر می‌رسد.«
وی سهند را خودرویی سواری و صندوق‌دار توصیف کرد که از نظر جانمایی مخزن CNG نیز 

گزینه مناسبی به شمار می‌رود.
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 قیمــت برخی خودروهای لوکــس و پرتقاضای وارداتی در بــازار آزاد بار دیگر 
تحت تاثیر افزایش نرخ ارز، با رشد محسوسی مواجه شده است. در تازه ترین تغییرات، 
قیمت تویوتا پرادو چهاردر مدل 2026 طی تنها یک هفته یک میلیارد تومان رشد 
قیمت داشــته و ارزش آن به ۴۷ میلیاردتومان رسیده است؛ رشدی که حساسیت 
بالای بازار خودروهای وارداتی نسبت به نوسانات ارزی را نشان می‌دهد. هفته گذشته 
تویوتا پرادو چهاردر در بازار خودرو حدود ۴۶ میلیاردتومان قیمت داشــت؛ اما روز 
گذشــته هم‌زمان با افزایش نرخ ارز، قیمت این خودرو به ۴۷ میلیاردتومان رسید. 
افزایش یک میلیارد تومانی در فاصله‌ای کوتاه، معادل بیش از ۲ درصد رشد قیمت در 

یک هفته است؛ آن هم در بازاری که حجم معاملات خودروهای بسیار گران‌قیمت 
محدود است. کارشناسان بازار خودرو معتقدند در بخش خودروهای وارداتی، نرخ 
ارز یکی از مهم ترین عوامل شکل‌دهنده انتظارات قیمتی است. هرچند خودروهایی 
که پیش تر وارد کشور شده‌اند با نرخ های ارزی گذشته خریداری شده‌اند، اما قیمت 
آن ها در بازار آزاد الزاما براســاس بهای تمام شــده زمان واردات تعیین نمی شود و 
انتظارات نسبت به هزینه جایگزینی خودرو، نرخ ارز و شرایط آینده واردات در تعیین 
قیمت نقش مهمی دارد. از این منظر، رشد قیمت پرادو را نمی توان صرفا تغییری در 
بهای یک مدل خاص دانست. بر این اساس در بازار خودروهای وارداتی، تغییر قیمت 

خودروهای شــاخص می تواند به عنوان نشانه‌ای برای سایر محصولات تلقی شود و 
انتظارات فروشندگان و خریداران را تغییر دهد. به‌ویژه در شرایطی که بازار با کاهش 
قدرت خرید و محدود شدن تقاضای مصرفی مواجه است، بخش مهمی از معاملات 
در خودروهای گران‌قیمت به‌رفتار سرمایه‌ای و انتظاری وابسته شده است. افزایش 
یک میلیارد تومانی قیمت پرادو در یک هفته همچنین نشــان می‌دهد بازار خودرو 
همچنان نسبت به نرخ ارز حساس اســت و هرگونه نوسان ارزی می تواند در مدت 
کوتاهی خود را در قیمت خودروهای وارداتی نشــان دهد؛ موضوعی که در صورت 
تداوم رشد نرخ ارز، می تواند زمینه ساز افزایش دوباره قیمت در این بخش از بازار باشد

تویوتا پرادو یک میلیارد تومان گران شد

جدول قیمت های کارخانه و بازار خودروهای داخلی، چینی و خارجی
قیمت کارخانه نام خودرو

)میلیون تومان(
قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان(

خودروهای  ایرانی

15یک‌میلیارد و 56360پراید 151 با لاینر پاششی )1404(
8یک‌میلیارد و 840105پراید GX 151 با لاینر پاششی )1405(

22یک‌میلیارد و 722255ساینا S )85 گانه( )1405(
0یک‌میلیارد و 808430ساینا GX دوگانه )1405(

)1405( S 5یک‌میلیارد و 838405سهند تیپ
30یک‌میلیارد و 750یک‌میلیارد و 80سهند اتومات )1405(

2105 ‌میلیارد و 878115پارس نوآ )1405(
20یک‌میلیارد و 880890اطلس اتومات )1404(

12یک‌میلیارد و 840373اطلس GL )بدون سانروف( )1405(
10یک‌میلیارد و 889550اطلس G )با سانروف( )1405(
28یک‌میلیارد و 787240کوییک GX )85 گانه( )1405(

15یک‌میلیارد و 820250کوییک GX-R )بدون رینگ( )1405(
10یک‌میلیارد و 826290کوییک GX-R )با رینگ( )1405(

13یک‌میلیارد و 730237کوییک S )85 گانه( )1405(
13یک‌میلیارد و 733235کوییک RS )سفید مشکی( )85 گانه( )1405(

25یک‌میلیارد و 920یک‌میلیارد و 144شاهین )بدون سانروف( )1405(
)1405( )ESP 220 ‌میلیارد و 60یک‌میلیارد و 193شاهین )سانروف و

215 ‌میلیارد و 310یک‌میلیارد و 267شاهین اتومات )1405(
245 ‌میلیارد و 535یک‌میلیارد و 562شاهین اتومات پلاس )1405(

220 ‌میلیارد و 90080نیسان آپشنال )دریچه برقی( )1404(

30یک‌میلیارد و 950870نیسان دوگانه آپشنال )دریچه برقی( )1404(
)1405( EX 5یک‌میلیارد و 900یک‌میلیارد و 530نیسان دوگانه

)1405( EX 215 ‌میلیارد و 15یک‌میلیارد و 440نیسان اکستند
210 ‌میلیارد و 180یک‌میلیارد و 210پادرا پلاس دوگانه )دریچه سیمی( )1404(

220 ‌میلیارد و 750یک‌میلیارد و 550کارون )با مانیتور( )1404(
30 ‌میلیارد و 850یک‌میلیارد و 829کاپرا U دوکابین 2.4 لیتر اتومات )1404(

40یک‌میلیارد و 620یک‌میلیارد و 202سورن پلاس XU7P )دریچه برقی( )1405(
20یک‌میلیارد و 910یک‌میلیارد و 262سورن دوگانه )مخزن کوچک( )دریچه سیمی( )1405(

20یک‌میلیارد و 920یک‌میلیارد و 260سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه برقی( )1405(
40یک‌میلیارد و 995یک‌میلیارد و 370سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه سیمی( )1405(

55یک‌میلیارد و 650یک‌میلیارد و 128پژو 207 موتور TU3 )85گانه( )1405(
35یک‌میلیارد و 895یک‌میلیارد و 288پژو 207 دنده‌ای هیدرولیک )85گانه( )1405(

265 ‌میلیارد و 40یک‌میلیارد و 426پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )بدون رینگ( )1405(
270 ‌میلیارد و 65یک‌میلیارد و 632پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )با رینگ( )1405(

280 ‌میلیارد و 445یک‌میلیارد و 525پژو 207 اتومات )1405(
255 ‌میلیارد و 715یک‌میلیارد و 426پژو 207 پانوراما اتومات ارتقا یافته )1405(

263 ‌میلیارد و 100یک‌میلیارد و 448دنا پلاس توربو 6 دنده )بدون رینگ( )1405(
265 ‌میلیارد و 130یک‌میلیارد و 488دنا پلاس توربو 6 دنده )با ر ینگ( )1405(

248 ‌میلیارد و 680یک‌میلیارد و 720دنا اتومات آپشنال )1405(
250 ‌میلیارد و 5یک‌میلیارد و 393تارا 6 دنده V1 پلاس )1405(

)1405( V4 215 ‌میلیارد و 590یک‌میلیارد و 677تارا اتومات
225 ‌میلیارد و 960یک‌میلیارد و 275تارا اتومات V4 توربو )1405(

35یک‌میلیارد و 655یک‌میلیارد و 114رانا پلاس ارتقا )85 گانه( )1405(

3150 میلیارد و 2375 ‌میلیارد و 327ری‌را )1405(
55یک‌میلیارد و 960635وانت آریسان 2 )1405(

30 ‌میلیارد و 2200 ‌میلیارد و 476اینوی هیبرید 1.5 لیتر )1405(

قیمت کارخانه 
)میلیون تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان( نام خودرو

خودروهای وارداتی

5100 میلیارد و 0500اپل کورسا 1.2 لیتر توربو اتوماتیک )2025(
7200 میلیارد و 5600 میلیارد و 400اپل موکا 1.2 لیتر توربو )2025(

5100 میلیارد و 3100 میلیارد و 690ام‌جی 4ev تمام برقی )2024(
30 ‌میلیارد و 2900 میلیارد و 990ام‌جی 5 1.5 لیتر )2024(

)2024( GT 50 میلیارد و 3200 میلیارد و 990ام‌جی
)2025( 12EREV 23100 میلیارد و 8700 میلیارد و 920اوتار

100 میلیارد و 7400 میلیارد و 449ایرس HM5 EREV نیمه برقی )2024(
9150 میلیارد و 8550 میلیارد و 200آئودی A3 توربو 5/1 لیتر )2025(

)2025( Q4 e-tron 10100 میلیارد9 میلیارد و 645آئودی
90 میلیارد و 10800 میلیارد و 200ب‌ام‌و iX1 eDrive برقی )2025(

)2026( X2 sDrive 18i 190 میلیارد و 0500ب‌ام‌و
)2026( X2 sDrive 25i 16100 میلیارد و 0700ب‌ام‌و
)2025( iX3 Leading 160 میلیارد و 12500 میلیاردب‌ام‌و

14200 میلیارد و 7700 میلیارد و 500بنز EQA260 تمام برقی )2025(
)2025( GLB200 170 میلیارد0بنز

)2025( C200L 17300 میلیارد و 0500بنز
220 میلیارد0بنز EQE Sedan 500 تمام برقی )2025(

)2026( E200 33300 میلیارد و 0800بنز
)2025( Dmi 850 میلیارد و 4850 میلیارد و 95بی‌وای‌دی سانگ پلاس

)2025( Dmi 70 میلیارد و 3200 میلیارد و 475بی‌وای‌دی چین ال
110 میلیارد0تانک 300 - 2000 سی‌سی توربو )2025(
)2026( VXR 680 میلیارد0تویوتا لندکروز 3.4 لیتر توربو

45300 میلیارد و 0200تویوتا پرادو 2.4 لیتر توربو )2026(
)2025( bz3x 520Pro 70 میلیارد0تویوتا
15200 میلیارد و 0700تویوتا آوالون هیبرید )2025(

80 میلیارد و 4800 میلیارد و 806 تویوتا راوفور2.0 لیتر تک دیفرانسیل )2025(
120 میلیارد0تویوتا کمری هیبرید پریمیوم ادیشن )2025(

قیمت کارخانه 
)میلیون تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان( نام خودرو

خودروهای  مونتاژی

250 ‌میلیارد و 600یک‌میلیارد و 252ام‌وی‌ام X22 PRO دنده ای )1404(
350 ‌میلیارد و 250 ‌میلیارد و 882ام‌وی‌ام X33 کراس اتوماتیک )1405(

350 میلیارد و 3950 ‌میلیارد و 748ام‌وی‌ام X55 PRO اکسلنت اسپرت )1405( 
5100 ‌میلیارد و 4200 میلیارد و 116ام‌وی‌ام X77 الیت )1405(

)1404( FL IE 5 اسپرتT 30 ‌میلیارد و 800یک‌میلیارد و 707چری آریزو
)1405( FWD پریمیوم FX 6150 میلیارد و 4200 میلیارد و 941فونیکس

)1405( GT 6 50 میلیارد و 4150 میلیارد و 195فونیکس آریزو
650 میلیارد و 6750 میلیارد و 24فونیکس آریزو 8 اکسلنت )1405(

850 میلیارد و 6150 میلیارد و 919فونیکس تیگو 8 پرو مکس اکسلنت )1405(
)1405( LX 750 میلیارد و 6250 میلیارد و 13اکستریم

)1405( TXL 8150 میلیارد و 7300 میلیارد و 594اکستریم
)1405( VX 11100 میلیارد و 9700 میلیارد و 239اکستریم

20 ‌میلیارد و 500یک‌میلیارد و 610جک J4 اتوماتیک )1405(
)1405( SR3 350 ‌میلیارد و 2450 میلیارد و 573کی‌ام‌سی

350 ‌میلیارد و 250 میلیارد و 135بک X3 پرو )1405(
)1404( A5 40 میلیارد و 300یک‌میلیارد و 950کی‌‌ام‌‌سی
)1405( J7 40 میلیارد و 3750 میلیارد و 602کی‌ام‌سی
)1405( T8 40 میلیارد و 4750 میلیارد و 150کی‌‌ام‌سی

analysis

تحلیل

e.naseri@autoworld.ir

 احسان
ناصربابلی

کارشناس بازار



ســوخت و روانکارهاســوخت و روانکارها        یکشنبه 15 شهریور 1405. سال یازدهم.  شماره 2563
FUEL & OIL

جعبه روغن‌موتور 
تقلبی توقیف شد

    مقامات گمرک شهر هوشی‌مین به تازگی یک محموله وارداتی شامل ۱۶ هزار عدد جعبه روغن موتور مشکوک 
به تقلبی بودن با برند MOTUL از فرانسه را توقیف کردند. ارزش اعلام شده این کالا تقریبا ۵۰۰ میلیون دونگ 
ویتنامی است؛ اما درصورت توزیع در بازار، ارزش تخمینی آن به ۲ میلیارد دونگ ویتنامی خواهد رسید. در تاریخ 
 PC03 ۱۰ آگوست، تیم ۳ اداره تحقیقات مبارزه با قاچاق، با هماهنگی اداره گمرک منطقه ۲ و اداره پلیس اقتصادی
از پلیس شهر هوشی‌مین، بازرسی فیزیکی از یک محموله ارسالی به یک انبار ضمانتی را در منطقه بندری این 
شهر انجام دادند. این محموله که توسط شرکت با مسئولیت محدود LGT وارد شده بود، قبل از قرار گرفتن در انبار 
ضمانت شده و طی مراحل ترخیص گمرکی، از طریق دریا از چین به بندر کات لای منتقل شد. در جریان بازرسی، 

مقامات ۱۶ هزار عدد جعبه انواع روغن‌موتور کشف کردند که همگی دارای نام تجاری MOTUL بودند؛ یک شرکت 
فرانسوی که مالکیت معنوی آن در ویتنام ثبت شده است. در ۱۲ آگوست، بازرسان تایید کردند که تمام ۱۶ هزار 
عدد جعبه روغن موتور موجود در محموله، محصولات تقلبی MOTUL بوده‌اند. طبق اعلام شرکت واردات، ارزش 
کل محموله تنها حدود ۵۰۰ میلیون دونگ ویتنام بوده است. با این حال، بر اساس قیمت فعلی محصولات اصلی 
MOTUL در بازار، مقامات تخمین می‌زنند که ارزش این روغن موتور تقلبی در صورت فروش می تواند به حدود 
۲ میلیارد دونگ ویتنام برسد. این پرونده در حال حاضر توسط تیم کنترل قاچاق شماره ۳ با هماهنگی واحدهای 

مربوطه، طبق قانون در حال بررسی و طی مراحل قانونی است. 

   همکاری میان شِِل و هیوندای موتور که از سال ۲۰۰۵ آغاز شده، حالا 
وارد فصل تازه‌ای شده است. دو شرکت در مراسمی که ۱۹ اوت ۲۰۲۶ در 
سئول برگزار شــد، اعلام کردند این مشارکت جهانی برای پنج سال دیگر 
تمدید شده است؛ تمدیدی که نشان می‌دهد این رابطه صنعتی نه تنها پایدار 
بوده، بلکه طی دو دهه گذشته به یکی از نمونه های موفق همکاری میان یک 
خودروساز بزرگ و یک تامین کننده جهانی روانکار تبدیل شده است. این 
تمدید، پنجمین نوسازی رسمی این همکاری محسوب می شود و به گفته 
شِِل، بازتابی از همکاری گسترده در توسعه محصول، مهندسی موتوراسپرت 

و راهکارهای خدمات پس از فروش است. 
براساس توافق جدید، شِِل همچنان تامین کننده توصیه شده روانکارهای 
خدمات پس از فروش هیوندای در سراســر جهان بــاقی می ماند و این دو 
شرکت توسعه مشــترک فناوری های روانکاری پیشرفته را ادامه خواهند 
داد. این همکاری شامل پشــتیبانی از برنامه های خودروهای پرفورمنس 
هیوندای نیز می شود؛ بخشی که طی سال های اخیر اهمیت بیشتری یافته 

و نیازمند روانکارهایی با تحمل حرارتی و پایداری بالاست. 
ـِل به عرضه محصــولات Shell Helix  برای  در چارچــوب این توافق، ش�
مشتریان هیوندای ادامه می‌دهد؛ محصولاتی که به گفته شرکت، طی ۱۹ 
ســال متوالی جایگاه »پرفروش ترین روانکارهای آماده مصرف جهان« را 
حفظ کرده‌اند. این ادعا بر اساس گزارش Kline & Company  در نسخه 

۲۰۲۵ تحلیل بازار جهانی روانکارها مطرح شده است. 
ـِل می گویند این همکاری طی دو دهه گذشــته نقش مهمی  مقامات ش�
در توســعه فناوری روانکارها داشته اســت. لی مینگ سیو، معاون بخش 
ـِل تاکید می کند که این مشارکت نه تنها  حســاب های کلیدی جهانی ش�
به پیشــرفت فناوری روانکارها کمک کرده، بلکه به تحقق اهداف حرکتی 
هیوندای و انتقال تجربیات موتوراســپرت به محصولات مصرفی انجامیده 
است. او می گوید مرحله جدید همکاری شامل توسعه ای فلوئیدها، مدیریت 

حرارتی، نوآوری دیجیتال و راهکارهای پرفورمنس خواهد بود؛ حوزه هایی 
که برای آینده خودروهای برقی و هیبریدی حیاتی هستند. 

از سوی دیگر، بئوم سوک کانگ، معاون ارشد هیوندای، تمدید این همکاری 
را عاملی برای تقویت رقابت پذیری جهانی خدمات پس از فروش شــرکت 
می‌داند. او می گوید برنامه های مشترک بازاریابی خدمات پس از فروش طی 

سال های گذشته باعث افزایش رضایت مشتریان شده و عرضه روانکارهای 
باکیفیت شِِل به مشتریان هیوندای در سراسر جهان، نقش مهمی در این 
موفقیت داشته است. کانگ تاکید می کند که این همکاری به هیوندای کمک 
می کند تا در برابر تغییرات بازار آینده، واکنش سریع تر و موثرتری داشته 

باشد و ارزش بیشتری برای مشتریان ایجاد کند. 

این مشــارکت تنها به بازار خدمات پس از فروش محدود نمی شــود. شِِل 
همکاری خــود با جنسیس، برند لوکس هیوندای را نیز گســترش داده و 
 Genesis Magma قرار است به عنوان شریک نوآوری و پرفورمنس در تیم
Racing در فصل ۲۰۲۶ مسابقات WEC فعالیت کند. این همکاری، شِِل 
را در جایگاهی قرار می‌دهــد که می تواند فناوری‌های روانکاری خود را در 

سخت ترین شرایط مسابقه‌ای آزمایش و بهینه سازی کند. 
 Hyundai Shell MOBIS شِِل همچنین از سال ۲۰۱۴ اسپانسر رسمی تیم
World Rally Team بوده است؛ تیمی که حضور در رالی جهانی را به بستری 
برای توسعه فناوری های روانکاری تبدیل کرده است. تجربیات به‌دست‌آمده 
از این رقابت ها مستقیما در توسعه محصولات مصرفی شِِل برای مشتریان 

هیوندای به‌کار گرفته می شود. 
در بخش پرفورمنس، همکاری شِِل با Hyundai N نیز اهمیت ویژه‌ای دارد. 
این دو شرکت طی سال‌های اخیر روانکارهای اختصاصی برای موتورهای 
پرفورمنس و خودروهای برقی هیوندای توســعه داده‌اند؛ محصولاتی که 
نه تنها در شرایط مسابقه‌ای آزمایش شده‌اند، بلکه به عنوان vitrine فناوری 

شِِل برای مشتریان علاقه مند به عملکرد بالا عمل می کنند. 
تمدید این همکاری، درواقع ادامه مسیری اســت که طی دو دهه گذشته 
همراه با تحول صنعت خودرو پیش رفته است. شِِل می گوید این توافق جدید 
»فصل بعدی« مشارکتی است که همگام با تغییرات صنعت، از موتورهای 
احتراق‌داخلی تا خودروهای برقی و فناوری های حرارتی پیشرفته، تکامل 
یافته است.  این همکاری برای صنعت روانکارها اهمیت ویژه‌ای دارد؛ زیرا 
نشان می‌دهد در دوران گذار انرژی، نقش روانکارها و ای فلوئیدهای پیشرفته 
همچنان حیاتی است. هیوندای و شِِل با این تمدید، نه تنها به حفظ کیفیت 
خدمات پس از فروش متعهد شــده‌اند، بلکه مسیر توســعه فناوری های 
آینده نگر را نیز هموار کرده‌اند؛ مسیری که می تواند استانداردهای جدیدی 

برای روانکارهای خودروهای برقی و پرفورمنس تعریف کند.

تمدید همکاری ۲۰ ساله »شِِل« و »هیوندای«
فصل تازه توسعه روانکارهای نسل آینده آغاز شد؛



فولکس‌واگن »پاسات« 
۲۰۲۶؛ استیشن آلمانی 

با کابین مدرن

  فولکس‌واگن پاسات ۲۰۲۶ در نسل جدید خود چهره‌ای متفاوت از گذشته دارد و در 
بازار اروپا تنها با بدنه استیشن‌واگن عرضه می شود. طراحی خارجی با خطوط کشیده، 
چراغ های LED، نوار نوری سرتاســری در جلو و تناسبات ساده اما مدرن شکل گرفته 
اســت. این خودرو با طول حدود ۴۹۱۷ میلی متر و فاصله محوری افزایش یافته، فضای 
مناسبی برای ســرنشینان و بار فراهم می کند. ظرفیت صندوق نیز بسته به پیکربندی 
به حدود ۶۹۰ لیتر می‌رسد. در کابین، پاسات از زبان طراحی دیجیتال جدید فولکس‌واگن 
استفاده می کند. نمایشگر مرکزی بزرگ، صفحه‌آمپر دیجیتال و نورپردازی محیطی، فضای 

داخلی را مدرن تر کرده‌اند. در نسخه های بالاتر، نمایشگر اطلاعات‌-سرگرمی ۱۲.۹ اینچی، 
 LED صندلی های برقی مجهز به ماساژ، تهویه سه منطقه‌ای، دوربین ۳۶۰ درجه و چراغ های
ماتریسی ارائه می شوند. از نظر فنی، نسخه eTSI 1.5 به موتور 4 سیلندر توربوشارژ مجهز 
است که ۱۵۰ اسب بخار قدرت و حدود ۲۵۰ نیوتون متر گشتاور تولید می کند. در مدل های 
  eHybrid پلاگین-‌هیبرید، موتور ۱.۵ لیتری با موتور برقی ترکیب شده و نسخه قدرتمندتر
درمجموع ۲۶۸ اسب بخار قدرت دارد. باتری ۲۵.۷ کیلووات- ساعتی امکان پیمایش برقی 

تا حدود 140 کیلومتر را فراهم می کند. 
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CONTACT  US

Poll

نظرسنجی

پاسخ نظرسنجی شماره  2562
Poll

نظرسنجی

نظرسنجی شماره  2563

برای توسعه سهم خودروهای اتوماتیک در سبد 

محصولات دو خودروساز بزرگ کشور کدام مورد 

زیر اثرگذارتر است؟

1-سرمایه گذاری روی شرکت های دانش بنیان 

2-همکاری با شرکت های خارجی و مونتاژ 

گیربکس اتوماتیک در کشور

در نظرسنجی شماره گذشته از مخاطبان گرامی 
 پرسیدیم تا چه میزان نظارت بر مراکز معاینه فنی 

می تواند در بهبود فرآیند خدمات‌رسانی در این 
بخش موثر باشد؟

در پاسخ به این پرسش 20  درصد به گزینه یک 
یعنی کم  و  80 درصد به گزینه دوم یعنی  زیاد 

رأی داده بودند.

گزینه 1
80  درصدگزینه 2

20  درصد

SMS

پیامک

اختلال در روند کاری موتور
موتورسیکلت چینی 2 سیلندر 250 

سی‌سی مدل 97 دارم و چندی است دمای 
پیشرانه آن باتوجه به این که مجهز به‌رادیاتور آب 

است، پس از کارکرد نسبتا طولانی، درمقایسه با 
گذشته تا حد زیادی بالا می‌رود. همچنین هنگام 
فعالیت درجای موتور، دورموتور مدام بالا و پایین 

می‌رود و به نوعی نوسان دارد؛ علت چیست؟
محرابی-تهران

 به صـورت کلی بـالا رفتن دمـای کاری موتـور دلایلی 
دارد کـه در ادامـه بـه آن هـا اشـاره می شـود. از آن‌جـا 
کـه موتورسیکلـت شـما دارای سیسـتم سوخت رسـانی 
انژکتـوری و سیسـتم خنک کننـده موتـور از نـوع آب و 
هوا خنک اسـت، بنابرایـن هرگونه افزایـش دمای موتور، 
می توانـد به سیسـتم خنـک کاری منوط شـود. درحالت 
کلی چنین مشـکلی سـه علت عمـده دارد؛ 1- در تمامی 
سیسـتم های خنک کننـده مجهـز به رادیاتـور، پـس از 
مـدتی کارکـرد، منبـع یـا مخـزن آب به دلیـل رسـوبات 
ناشی از سیـال موجود در آن، به اصطلاح گرفته می شـود 
و مسیر خـروج سیال را با اختلال مواجـه می کند. باتوجه 
به این کـه رادیاتـور موتورسیکلت همانند خـودرو دارای 
محفظـه خـاصی نیسـت، کمتریـن برخـوردی می‌تواند 
سـبب خـرابی صفحـات آن شـود. در این حالـت ممکن 
اسـت رادیاتور موتورسیکلت شـما یا معیوب شـده باشـد 
یا مسیـر خـروجی آن گرفتـه باشـد و تبادل حـرارت در 
سیـال آب به خـوبی صـورت نگیـرد و منجـر بـه افزایش 
دمـای کاری شـود. درچنیـن حالـتی برای رفع مشـکل 
بایـد رادیاتـور تعویـض شـود. 2- باتوجـه بـه این‌کـه 
موتورسیکلت شـما از سیستم سوخت رسـانی انژکتوری 
بهـره گرفتـه، بنابراین اگـر در روند کاری سنسـور دمای 
آب یا دمـای موتور مشـکلی به وجود آید، سـبب افزایش 
دمـای کاری موتـور می‌شـود. در ایـن حالـت باید ضمن 
اتصـال ECU به‌دسـتگاه عیب‌یاب، خطاهـای موجود در 
آن پاک و در صورت نیاز سنسـورهای دما تعویض شـوند 
تـا چنین ایـرادی مرتفـع شـود. 3- دریچـه ای مکانیکی 
بـا عنـوان ترموسـتات بـرای تبـادل حـرارت آب موجود 
در رادیاتـور و آب موجـود در جداره هـای سیلنـدر وجود 
دارد کـه بـا در نظـر گرفتن کارکـرد این قطعـه مکانیکی 
و عمـر مفیـد آن، اگـر معیوب شـود، دمـای کاری موتور 
تـا حد زیـادی بـالا خواهـد رفـت. این قطعـه از یـک فنر 
و شیـر هیدرولیـکی برخـوردار اسـت کـه درصـورت 
خـرابی هـر یـک از آن هـا، رونـد کاری ترموسـتات بـا 
اختـلال همـراه خواهد شـد. در ایـن حالت تنهـا افزایش 
دمـای کاری نشـان دهنده خـرابی ایـن قطعـه اسـت و 
بـا تعویـض ترموسـتات مشـکل برطـرف می شـود. امـا 
نوسـان در دورموتـور در پیشـرانه های مجهز به‌سیسـتم 
سوخت رسـانی تنهـا به‌دلیل خـرابی سنسـور دریچه گاز 
یـا عـدم کارکـرد صحیـح ایـن قطعـه الکترومکانیـکی 
اسـت. یـکی از وظایف سنسـور دریچـه گاز، نگه داشـتن 
دورموتـور در حـد اسـتاندارد و تنظیـم کـردن میـزان 
بـاز بـودن دریچـه مکانیـکی اسـت. از آن جا که سنسـور 
دریچـه گاز نیز نقش چشـمگیری در عملکرد موتور دارد، 
ارتبـاط آب با این قطعه الکترونیـکی می تواند روند کاری 
آن را بـا مشـکل مواجـه کنـد. در ایـن حالت بایـد ضمن 
اتصـال ECU موتورسیکلـت بـه دسـتگاه عیب یـاب، 
خطاهـای مربوطـه از حافظه آن پاک شـود. پـس از پاک 
کـردن خطاهای مربوطه اگر همچنان خطا وجود داشـته 
باشـد، بایـد سنسـور نیـز تعویـض شـود. در نظر داشـته 
باشیـد کـه اگـر درصـورت تعویـض سنسـور، همچنـان 
مشـکل پابرجا باشـد، بایـد در ایـن حالت دریچـه‌گاز نیز 
تعویـض شـود. از سـوی دیگـر سیسـتم جرقـه زنی نیـز 
در کارکـرد موتـور تاثیرگـذار اسـت. در نتیجـه وضعیت 
متعلقـات ایـن سیسـتم نیز بایـد به دقـت بررسی شـود
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صدای مشتریصدای مشتری

   وانت مونتاژی مــدل 1393 دارم و برای 
نصب اتاقک بار روی آن، به مرکزی که به صورت 
تخصــصی روی طــراحی و ســاخت اتاق بار 
خودروهای وانــت کار می‌کرد، مراجعه کردم. 
تکنسین مربوطه پیشــنهاد داد که اتاقک بار 
از جنس شیشه باشد. اما با گذشت مدت‌زمان 
اندکی از این تغییر، در سرعت های بالاتر از 60 
کیلومتر برساعت، ســروصدای زیادی داخل 
اتاق خــودرو به گوش می‌رسید. بــا مراجعه 
به تعمیرگاه، مکانیک با جوش دادن سه قطعه به 
چارچوب فلزی اتاقک بار، این مشکل را به طور 
کامل برطرف کرد؛ این درحالی است که مرکز 
مربوطه به این نکته توجه کافی نداشت و همین 

مساله سبب بروز مشکل شد.
اردشیری-کرج

نصب غیر اصولی 
قطعه روی خودرو 

88306761

Telegram

تلگرام

آیا پیکاپ های آمریکایی
 با کیفیت هستند؟

پیکاپ های فول سایز آمریکایی 
سال هاست بخش مهمی از بازار خودرو 

ایالات متحده را در اختیار دارند و 
فلسفه ساخت آن ها با بسیاری از 
خودروهای سواری متفاوت است. 
 ،F-150 در محصولاتی مانند فورد

شورولت سیلورادو و رم 1500، شاسی، 
قوای محرکه، سیستم تعلیق و مجموعه 

انتقال قدرت از ابتدا با هدف تحمل 
بار، یدک کشی و استفاده طولانی مدت 
طراحی شده‌اند. همین رویکرد باعث 

شده کیفیت ساخت در پیکاپ های 
آمریکایی تنها به کیفیت متریال 
کابین محدود نباشد و استحکام 

سازه، مقاومت قطعات و قابلیت کار 
در شرایط سخت نیز اهمیت زیادی 

پیدا کند. اما پرسش اصلی این است 
که آیا این مهندسی سنگین به معنای 
کیفیت بالاتر و دوام بیشتر پیکاپ های 

آمریکایی است و همین طور چرا 
سازندگان این کشور همچنان روی 

شاسی های مقاوم، موتورهای پرگشتاور 
و سامانه‌های تعلیق مخصوص 

کار تمرکز دارند؟ در ادامه پاسخ 
کارشناسان را مرور می کنیم:

اگر کیفیت ساخت را تنها با متریال 
کابین یا طراحی ظاهری بسنجیم، 

نمی توان گفت پیکاپ های آمریکایی 
همیشه برتر هستند؛ اما وقتی معیار، 
تحمل فشار و کاربری سنگین باشد، 
فلسفه مهندسی آن ها متفاوت است. 
شاسی مستقل و مستحکم، ساختار 

کاملا جعبه‌ای، سیستم تعلیق مناسب 
حمل بار و موتورهایی که برای 

تولید گشتاور بالا طراحی شده‌اند، 
مجموعه‌ای را شکل می‌دهند که برای 

پهلوانیکار مداوم ساخته شده است. 

پیکاپ های آمریکایی طی سال های 
اخیر از خودروهای صرفا کاری 
فاصله گرفته‌اند و به محصولاتی 

چندمنظوره تبدیل شده‌اند. برای 
نمونه، رم 1500 در کنار قابلیت 
یدک کشی، روی کیفیت سواری 

و راحتی کابین نیز تمرکز کرده و 
سیستم تعلیق بادی چهار چرخ آن 
می تواند ارتفاع خودرو را متناسب با 

شرایط تغییر دهد.  فرهمند

گزینه جذاب و خانوادگی »مرسدس بنز« چیست؟

»وی-کلاس«؛
 ون لوکس اشتوتگارتی

 طراحی خارجی؛ ابهت در قالب یک ون
وی-کلاس مدل 2022 با فرم بدنه کشیده و ارتفاع زیاد، در نگاه نخست یک ون بزرگ 
تجاری به نظر می‌رسد؛ اما جزئیات طراحی مرسدس بنز به آن شخصیت لوکس‌تری 
داده‌اند. جلوپنجره بزرگ با ستاره سه پر، چراغ های LED، خطوط برجسته روی 
کاپوت و ســپرهای هماهنگ با تیپ خودرو، چهره‌ای رســمی و قدرتمند ایجاد 
می‌کنند. در نسخه AMG Line، جزئیات اسپرت تر، رینگ های آلیاژی بزرگ تر 
و تزئینات متفاوت، ظاهر خودرو را از یک ون معمولی تا حدی دور می کند. یکی از 
ویژگی های کاربردی وی-کلاس، شیشه عقب مستقل است که می‌توان آن را جدا 
از درِِ صندوق باز کرد؛ قابلیتی که هنگام بارگیری در فضاهای محدود بسیار کاربردی 
است. نسخه‌های Long و Extra Long نیز امکان انتخاب میان فضای بار بیشتر یا 

ظرفیت بالاتر برای سرنشینان را فراهم می کردند.

 طراحی داخلی؛ مرز میان ون و خودروهای لوکس
مرسدس بنز در کابین  وی-کلاس تلاش کرده فضای یک خودرو مسافری ممتاز را 
ایجاد کند. داشبورد طراحی نسبتا افقی دارد و کیفیت متریال، فرمان چندمنظوره 
و صندلی هــای راحت، فضای داخــلی را از محصولات تجــاری معمولی متمایز 
می کنند. مهم ترین نقطه قوت وی-کلاس، البته بخش عقب کابین است؛ جایی که 
با آرایش های مختلف صندلی می توان فضای داخلی را برای خانواده، حمل مسافر 
یا استفاده تشریفاتی تنظیم کرد. در تیپ های بالاتر، صندلی های لوکس با قابلیت 
تنظیمات متعدد، گرم کن و امکانات رفاهی ارائه می شدند. سقف پانورامیک، سیستم 
تهویه مناسب برای ردیف های عقب، نورپردازی داخلی و تریم های لوکس نیز بسته 
به نســخه و پکیج قابل ســفارش بودند. وی-کلاس مدل 2022 به مجموعه‌ای از 
فناوری‌های کمک‌راننده و رفاهی مجهز بود. Active Brake Assist می توانست 
در تشــخیص برخی خطرهای برخورد و کاهش شــدت تصادف به‌راننده کمک 
کند. سیســتم های کنترل فاصله، پایش نقطه‌کور، هشدار خروج از خط، دوربین 
و حســگرهای پارک نیز بسته به تیپ و تجهیزات در دســترس بودند. در بخش 
سرگرمی و ارتباطات، سیستم های اطلاعاتی مرسدس بنز، اتصال تلفن همراه، ناوبری 
و تجهیزات صوتی پیشرفته قابل سفارش بودند. نسخه های مجهزتر همچنین از 

پکیج های پارک، دوربین ۳۶۰ درجه و تجهیزات رفاهی ویژه بهره می بردند.

 مشخصات فنی؛ دیزل 4 سیلندر با گشتاور بالا
در بــازار بریتانیــا، وی-کلاس مدل ۲۰۲۲ بــا موتور ۲ لیتــری 4 سیلندر دیزل 
تویین توربو عرضه می شد. نسخه d 220 V قدرت ۱۶۳ اسب بخار و گشتاور ۳۸۰ 
نیوتون متر تولید می کرد؛ درحالی که قدرت و گشتاور d 300 V با همین حجم موتور 
به ۲۳۷ اسب بخار و ۵۰۰ نیوتون متر می‌رسید. هر دو نسخه از گیربکس اتوماتیک 
 d 220 V .۹ و انتقال نیرو به‌چرخ های عقب اســتفاده می کردندG-Tronic Plus
Long برای رسیدن از صفر تا 100 کیلومتر بر ساعت حدود ۱۱.۱ ثانیه زمان نیاز 
داشت؛ درحالی که d 300 V همین شتاب را در حدود ۷.۹ ثانیه ثبت می کرد. نسخه 
Extra Long نیز اندکی سنگین‌تر و کندتر بود. ظرفیت مخزن سوخت ۷۰ لیتر و 

ظرفیت یدک‌کشی ترمزدار تا ۲ هزار کیلوگرم اعلام شده بود.

 قیمت؛ لوکس گران‌قیمت در کلاس ون ها
قیمت وی-کلاس در ســال ۲۰۲۲ با توجه به تیپ، طول بدنه و زمان عرضه تغییر 
 d Sport 220 V ،می کرد. بر اساس داده های رسمی تاریخی مرسدس بنز بریتانیا
 V در بخش عمده ســال ۲۰۲۲ حدود 65 هزار و 575 پوند قیمت داشت و Long
 d AMG 300 V به حدود 68 هزار پوند می‌رسید. نســخه d Sport Long 300
Line Long نیز با قیمت حدود 72 هزار و 25 پوند عرضه می شد. البته نسخه های 

Extra Long و Marco Polo قیمت بالاتری داشتند.

   مرسدس بنز وی-کلاس مدل ۲۰۲۲ را می توان یکی از لوکس ترین ون های چندمنظوره بازار دانست؛ خودرویی که تلاش می کند ظرفیت 
و کاربری یک ون را با کیفیت، راحتی و فناوری یک خودرو ســواری لوکس ترکیب کند. این محصول در بازار بریتانیا با نسخه های مختلف 
بدنه Long و Extra Long و تیپ هایی مانند Sport و AMG Line عرضه می شــد و بسته به آرایش صندلی، امکان جابه جایی تعداد زیادی 

سرنشین را فراهم می کرد.



لاستیک و  لاستیکرینگ  و  رینگ 
TIRE & RING
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کشف انبار احتکار
 ۸ هزار حلقه لاستیک 

در جنوب تهران

    رئیس پلیس امنیت اقتصادی تهران بزرگ از کشف انبار احتکار لاستیک در شهر ری 
و کشف ۸ هزار و ۷۶۹ حلقه لاستیک خودرو به ارزش بیش از ۲۵ میلیاردتومان خبر داد. به 
گزارش »ایرنا« از پلیس پایتخت، ســردار مهدی افشاری روز یکشنبه اظهار کرد: »در پی 
انجام اقدامات اطلاعاتی و فنی، ماموران پلیس امنیت اقتصادی تهران بزرگ از دپو و احتکار 
مقادیری لاستیک در یک انبار واقع در خیابان شهید رجایی شهر ری مطلع شدند.« وی افزود: 
»بررسی های اولیه نشان داد مقادیری لاستیک در این انبار تخلیه و دپو شده و سپس بخشی 
از کالاها به‌وسیله خودروهای وانت به بازار منتقل می شود.« رئیس پلیس امنیت اقتصادی 

تهران بزرگ تصریح کرد: »ماموران پس از شناسایی دقیق محل و انجام اقدامات تخصصی، 
با هماهنگی مقام قضائی در عملیاتی وارد انبار مورد نظر شده و نسبت به بازرسی از آن اقدام 
کردند.« سردار افشاری خاطرنشان کرد: »در این رابطه پرونده قضائی تشکیل و متهم پس 
از تکمیل تحقیقات برای سیر مراحل قانونی به مرجع قضائی معرفی شد و با تاکید بر تداوم 
برخورد پلیس با پدیده قاچاق و احتکار کالا، از شهروندان خواست درصورت مشاهده هرگونه 
مورد مشکوک در زمینه قاچاق یا احتکار کالا، مراتب را از طریق شماره ۳۰۱۱۰ به پلیس امنیت 

اقتصادی اطلاع دهند.«

»دانلوپ« پس از پنج دهه خداحافظی می کند 
پایان یک نام آشنا در پیست های کارتینگ؛

   تصمیـم تازه شـرکت دانلوپ بـرای خروج از بـازار تایرهای کارتینگ 
تـا پایـان سـال ۲۰۲۷، یـکی از مهم تریـن تحـولات اخیـر در صنعـت 
تایرهـای مسـابقه ای به شـمار می رود. ایـن تصمیم پس از یـک بازنگری 
جامـع در اسـتراتژی میان مـدت و بلندمـدت، شـرایط کسـب وکار و 
تخصیـص منابع اتخاذ شـده اسـت. دانلـوپ اعلام کرده اسـت کـه تا ۳۱ 
دسـامبر ۲۰۲۷ همچنـان بـه تامیـن تایـر بـرای مشـتریان فعـلی ادامه 

خواهـد داد، امـا پـس از آن فعالیـت ایـن بخـش متوقف میشـود 
اسـاس  و  »پایـه  را  کارتینـگ  بـرای صنعـتی کـه  ایـن تصمیـم 
موتوراسـپرت« می دانـد، اهمیـت ویـژه ای دارد. کارتینـگ نه تنهـا 
نخسـتین مرحلـه ورود بسیاری از راننـدگان جوان به دنیای مسـابقات 
حرفـه ای اسـت، بلکه بسـتری بـرای توسـعه مهارت هـا و فناوری های 
مرتبط با تایرهای مسـابقه ای محسـوب می شـود . دانلوپ نیز طی پنج 
دهه حضـور در این بخش، نقشی کلیدی در رشـد این رشـته داشـته و 
تایرهـای آن از راننـدگان تفریحی تا اسـتعدادهای نوظهـور مسیرهای 

حرفـه ای را همـراهی کرده انـد 
دانلوپ از سـال ۱۹۷۶ تایرهای کارتینگ را توسعه داده و تولید و عرضه 
کرده اسـت؛ سـابقه ای کـه این برنـد را به یـکی از معتبرتریـن نام ها در 
ایـن حـوزه تبدیـل کـرده بـود . تایرهای ایـن شـرکت در حـال حاضر 
تحت همولوگیشـن CIK-FIA و همچنین با تاییـد فدراسیون خودرو 
ژاپـن )JAF( عرضـه می شـوند؛ موضـوعی کـه نشـان دهنده گسـتره 
فعالیـت جهـانی و اسـتانداردهای سـخت گیرانه‌ای اسـت کـه دانلوپ 

طی سـال ها رعایـت کرده اسـت 
در بیانیه رسـمی، دانلوپ از تمامی مشـتریان، رانندگان و سازمان هایی 
که طی سـال ها از محصولات این شـرکت اسـتفاده کرده انـد، قدردانی 
کـرده اسـت. این پیـام، پایـان یـک دوره طـولانی همـکاری بـا جامعه 

کارتینـگ را یـادآوری می کنـد؛ دوره ای کـه طی آن، تایرهـای دانلوپ 
بخـشی از مسیر رشـد نسـل های مختلـف راننـدگان بوده اند 

امـا خـروج دانلـوپ از ایـن بخـش، تنهـا یـک تصمیـم تجـاری سـاده 

نیسـت. این اتفـاق می‌تواند پیامدهای گسـترده ای برای بـازار تایرهای 
کارتینگ داشـته باشـد. بـا توجه بـه این کـه کارتینـگ در بسیـاری از 
کشـورها به عنـوان مسیـر اصـلی ورود به مسـابقات حرفه ای شـناخته 

می شـود، تغییـر در تامین کننـدگان تایـر می‌توانـد بـر هزینه هـا، 
اسـتانداردهای فـنی، رقابـت میـان سـازندگان و حـتی برنامه هـای 
توسـعه اسـتعدادها تاثیـر بگـذارد. دانلـوپ یـکی از برندهـایی بود که 
به دلیـل کیفیـت پایـدار و اسـتانداردهای بین الملـلی، اعتمـاد تیم ها و 
راننـدگان را بـه خـود جلب کرده بـود. خروج ایـن برند، فضـای رقابتی 
جدیـدی ایجـاد می کند کـه احتمالا شـرکت های دیگر بـرای پر کردن 

آن تـلاش خواهنـد کرد
درهمیـن حـال، صنعت تایرهـای مسـابقه ای همچنان در حـال تحول 
 Nova اسـت. در بخـش »اخبـار مرتبط« صفحـه، معـرفی تایر جدیـد
Motorsport ZZXC Cross Car دیده می‌شـود؛ محصولی که نشـان 
می دهـد سـازندگان دیگـر در حـال توسـعه نسـل تـازه‌ای از تایرهای 
مسـابقه ای هسـتند و احتمـالا بخـشی از خلأ ایجادشـده را پـر خواهند 
کـرد . همچنیـن انتخـاب تایـر Continental EcoContact 7 بـرای 
فولکس‌واگـن  ID.Poloنیز نشـان می‌دهد که بـازار تایرهای تخصصی 
در حال گسـترش اسـت و سـازندگان به‌دنبـال تثبیت جایـگاه خود در 

بخشهـای مختلـف هسـتند 
از منظـر صنعتی، خروج دانلـوپ از کارتینگ می توانـد به معنای تمرکز 
بیشـتر بـر بخش هـای سـودآورتر باشـد؛ به ویژه درشـرایطی کـه بازار 
تایرهـای مسـابقه ای با فشـارهای اقتصـادی، تغییـرات فنـاوری و نیاز 
بـه سـرمایه گذاری های سـنگین مواجـه اسـت. تایرهـای کارتینگ، با 
وجـود اهمیـت ورزشی، بخـش کوچکی از بـازار جهانی تایر را تشـکیل 
می دهنـد و ممکن اسـت در اسـتراتژی جدیـد دانلوپ، اولویـت خود را 

از دسـت داده باشند
از طولانی تریـن  یـکی  بـر  پایـانی  نقطـه  ایـن تصمیـم  درنهایـت، 
همکاری هـای صنعـت تایر بـا جامعه کارتینگ اسـت. دانلـوپ طی پنج 
دهـه، بخـشی از تاریخ این رشـته بـوده و خـروج آن، بدون شـک تغییر 
مهمی در سـاختار رقابت و تامین تایرهای کارتینـگ ایجاد خواهد کرد. 
اکنـون باید دید کـدام برندها جای خـالی این نام قدیـمی را پر خواهند 
کـرد و صنعـت کارتینـگ چگونه خـود را با ایـن تغییر سـازگار می کند

سایز تایرمدلگل تایرکویر تایر  )ایران(
)میلی متر(

قطر رینگفاق تایر
)اینچ(

وزن قابل تحمل
)کیلوگرم(

حداکثر سرعت
)کیلومتر بر ساعت(

قیمت بازار تهران
 )یک جفت- ریال(

خودرو پیشنهادی

ام وی ام 110-سایپا131-سایپاKB12   165/65R13651341219024,800,000132 و 26
KB2000   175/60R13601341221026,000,000انواع پراید
پیکان- ریو -تیباKB14   175/70R13701347519028,000,000و36

KB88   185/60R14601447521026,000,0002تیبا
پژو206-پژو405-پرشیاKB27   185/65R14651453021027,400,000و22
 سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی-زانتیاKB27   185/65R15651556021028,100,000و22
اسپرت انواع پژوKB77  205/60R14601456021031,800,000و44

KB77   205/60R15601561521031,800,000اسپرت سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی
KB44205/50 R16501654524037,400,000کراس- دنا پلاس توربو H30 دانگ فنگ
KB55205/55 R16551661524040,500,000تویوتا یاریس -X22 چری -S3 مگان -سراتو- جک
KB66215/65 R16651685021057,000,000X33 ام وی ام - X60 لیفان
KB55205/50 R17501758024043,500,000آریزو 5 و 6-آریا
KB57215/55 R17551767027043,700,000تویوتا کمری- سوناتا
KB66215/60 R17601771021064,900,000SX5 خودرو فردا   - S5 هایما -X33S ام وی ام
KB200215/50 R17501761527055,900,000چانگان - سراتو
KB700225/65 R17651785021061,100,000BYDS6 -تیگو5- سوزوکی ویتارا
KB700235/65 R17651790021061,600,000S7 هایما
KB444245/70 R1765171,06018085,700,000زاگرس- صحرا
KB900265/65 R1745181,12021087,600,000)پرادو- پیکاپ فوتون- آسنا )آمیکو
KB909285/70 R1755181,285190110,300,000G9 پیکاپ
KB200215/45 ZR18551865027055,200,000تیوولی
KB300215/55 R18551869027060,500,000M4 سوبا - T5 ری را- خودرو فردا - FX فونیکس
KB500225/55 R18601875024059,000,000توسان- کوراندو -S5 جک
KB800235/55 R18601880021066,300,000اسپورتیج-دیگنیتی 
KB700225/60 R18601880021061,400,000SWM-تیگو7- ب ام و ایکس 3)2020-2017(- رنو کولیوس
KB700235/60 R18601887521064,600,000لکسوس -IX55 سانتافه- اسپورتیج- هیوندای
KB900265/60 R1860181,06021088,500,000)کرمان خودرو(T8 -پیکاپ تویوتا
KB700225/55 R19551982524067,100,000LX 8 - اکستریمS هایما
KB800R19 235/50501977527065,200,000Plug 8 Tiggo

KB700R19 235/55551982524067,200,000SX تویوتا راو4-سورنتو -RX سانتافه نیو- لکسوس
KB545ZR20 245/45452087527063,800,000TXL اکستریم
KB570ZR20 245/50502085027064,800,000VX اکستریم
KB555ZR20 255/45452082527073,500,000فیدلیتی- رکستون

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی
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    گودیر در نسل جدید تایرهای خود، علاوه بر افزایش چسبندگی و دوام، روی کاهش مصرف 
انرژی، کاهش صدای کابین و استفاده از مواد پایدار تمرکز کرده است. یکی از نمونه های شاخص، 
ElectricDrive 2 است که برای خودروهای برقی توسعه یافته و حداقل ۵۰ درصد وزن آن را مواد 
پایدار تشکیل می‌دهند. ترکیب آج و ساختار تایر نیز با هدف کاهش مقاومت غلتشی و افزایش طول 
عمر طراحی شده است. گودیر در این خانواده از فناوری SoundComfort استفاده می کند؛ لایه‌ای 
از فوم درون تایر که ارتعاشــات حفره داخلی را کاهش داده و صدای منتقل شده به کابین را کمتر 

می کند. الگوی نامتقارن آج نیز برای بهبود کنترل و چسبندگی روی سطوح خشک و خیس بهینه 
شده است. از سوی دیگر، گودیر درحال توسعه مفهوم تایر هوشمند با پلت فرم SightLine است. 
این فناوری می تواند اطلاعاتی مانند فشار باد، دما، میزان سایش و شرایط سطح جاده را جمع‌آوری 
کرده و در اختیار سامانه‌های خودرو قرار دهد. همکاری گودیر با ZF نیز امکان استفاده از داده های 
تایر برای بهبود کنترل حرکت خودرو را بررسی کرده است. درنتیجه، تایر نسل جدید دیگر صرفا یک 
قطعه مصرفی نیست؛ بلکه به بخشی از سیستم هوشمند، ایمنی و بهره‌وری خودرو تبدیل می شود

نسل جدید تایرهای »گودیر«
هوشمندتر و کم مصرف تر 

ت تقطعا قطعا
AUTO  PARTS 

  نوسانات نرخ ارز و افزایش بهای مواداولیه، فرآیند 
تامین مالی و برنامه‌ریزی کوتاه مدت بنگاه های تولیدی 
را با چالش های جدی مواجه کرده است. در این میان، 
انطباق بیشتر سیاست‌ها با واقعیت های میدانی و کاهش 
موانع اداری در گمرک و نظام بانکی می تواند نقش موثری 
در تداوم فعالیت صنایع ایفا کند. دستیابی به ثبات و حفظ 
پایداری زنجیره تولید، بیش از هر چیز نیازمند هم‌افزایی 
نزدیک تر متولیان و بخش‌خصوصی در قالب ساختارهای 
تصمیم‌گیری چابک، پویا و متناسب با شرایط کنونی 

اقتصاد کشور است.

 جهش لحظه‌ای بهای مواداولیه
ابراهیم دوست‌زاده، نایب‌رئیس انجمن تخصصی صنایع همگن 
نیرومحرکه و قطعه ســازان خودرو کشور با اشاره به نوسانات و 
جهش لحظه‌ای نرخ ارز و تاثیر مستقیم آن بر نهاده های تولید 
به خبرنگار »دنیای خودرو« گفت: »مشکل اساسی فعلی، رشد 
سرسام‌آور قیمت نهاده ها و مواداولیه‌ای است که حتی در داخل 
کشور تولید می شوند.« وی اضافه کرد: »به عنوان نمونه، ظرف 
یک هفته تا 10 روز اخیر، میانگین نرخ شمش های برنجی اعم از 
میلگرد و شش پر که توسط شرکت مس شهید باهنر در داخل 
تولید می شــود، افزایشی حدود ۲۵ تــا ۳۰ درصدی را تجربه 
کرده اســت؛ به طوری که قیمت هر کیلوگرم شمش برنجی از 
حوالی یک‌میلیون و ۳۴۰ هزارتومان به رقم یک‌میلیون و ۹۰۰ 
هزارتومان رسیده است.« این مقام صنفی درباره نبود چشم‌انداز 
برای تولید تصریح کرد: »در چنین وضعیتی، تامین نقدینگی 
مورد نیاز برای سرپا نگه‌ داشتن خطوط تولید برای یک بنگاه 
صنعتی غیرممکن اســت و تغییرات به حدی است که حتی 

نمی توان برای یک ساعت آینده برنامه‌ریزی یا خرید کرد.«
دوست‌زاده با تاکید بر سلب امکان برنامه‌ریزی از فعالان صنعتی 
افزود: »درحال حاضر تولیدکننده ناچار اســت وجه خرید را 
به صورت لحظه‌ای واریز کند؛ زیرا نرخ اعلامی در لحظه معتبر 
اســت و نیم ســاعت پیش یا پس از واریز وجه، با عدد دیگری 
مواجه می شویم.« وی افزود: »این نوسانات غیرقابل پیش‌بینی 
در اقتصاد کشور، توان و بنیه تولید را به‌طور کامل تحلیل برده 
است. ما مدت هاست که امکان برنامه‌ریزی میان مدت و بلندمدت 
را از دست داده و فراموش کرده‌ایم؛ اما تداوم این وضعیت حتی 
توان برنامه‌ریزی کوتاه مدت و ساعتی را نیز از صنعتگران سلب 

کرده است.«

 قوانین ناکارآمد در میانه جنگ اقتصادی
این عضــو هیات مدیره انجمن صنایع‌همگــن نیرومحرکه و 
قطعه ســازان خودرو کشور با اشــاره به ضوابط قیمت گذاری 
محصولات پایه مانند مس و شمش برنج بر اساس مصوبات قانونی 
تصریح کرد: »این که شرکت هایی نظیر مس باهنر قیمت های 
خود را متناسب با فوب خلیج فارس و با نهایتا ۵ درصد تلورانس 
قانونی تعیین می کنند، ریشــه در مصوبات مجلس و ساختار 
اقتصاد کلان دارد.« وی افزود: »اما زنجیره تامین که از گذشته با 
مشکلات حاد و غیرقابل تحملی دست به گریبان بوده، در روزهای 
اخیر با بار مضاعف و چالش های به مراتب سخت تری روبه‌رو شده 
است. این زنجیره در آستانه از دست دادن کامل تاب آوری خود 
قرار دارد و اگر چاره‌اندیشی نشود، تبعات غیرقابل جبرانی برای 
کل بدنه تولید کشــور رقم خواهد خورد.« این مقام صنفی با 
تاکید بر لزوم بازنگری اساسی در مقررات جاری تایید کرد: »در 
وضعیتی که با یک شرایط کاملا جنگی مواجه هستیم، تصمیمات 
و سیاستگزاری ها نیز باید متناسب با همین شرایط ویژه اتخاذ 
شــوند. قوانین، آیین نامه ها و مقرراتی که سال ها پیش و برای 
شرایط عادی و صلح تدوین شده‌اند، به‌هیچ عنوان پاسخگوی 
وضعیت فعلی نیستند.« وی افزود: »این مقررات فاقد کارایی 
و اثربخشی لازم بوده و باید به ســرعت بازنویسی شوند یا حتی 
بخش هایی از آن ها به طور کامل کنار گذاشته شوند. دستگاه های 
قانون گذار و ارگان های تصمیم‌گیرنده باید آیین نامه ها را متناسب 

با واقعیت های روز و به صورت چابک به‌روزرسانی کنند.«

 ضرورت احیای شورای سیاستگزاری خودرو
دوســت‌زاده با اشــاره به لزوم شکستن مســائل کلان و ارائه 
راهکارهــای تخصصی برای هر صنعت اظهار داشــت: »برای 

تولید در محاصره جهش ساعتی نرخ مواداولیه
در گفت‌وگو با نایب‌رئیس انجمن صنایع همگن قطعه سازان کشور مطرح شد؛

نوسان نرخ ارز و بروکراسی اداری، تشکیل فوری ستادهای تخصصی تصمیم‌گیری را به تنها راهکار نجات خطوط تولید بدل کرده است

نوربالا

مشکل فعلی قطعه سازان 
رشد سرسام آور قیمت 
نهاده ها و مواداولیه ای 

است که حتی در داخل 
کشور تولید می شوند. 
به عنوان نمونه ظرف 
یک هفته میانگین 

نرخ شمش های برنجی 
افزایشی حدود ۲۵ تا ۳۰ 
درصدی را تجربه کرده 

است

حل معضلات صنعتی در این شرایط، نسخه نجات بخش حوزه 
خودروسازی و قطعه سازی، احیای مجدد شورای سیاستگزاری 

خودرو است.«
وی تاکید کرد: »یکی از چالش های بنیادین ما در سال های اخیر، 
صدور بخشنامه‌ها و دستورالعمل های فاقد پشتوانه کارشناسی و 
غیرجامع بوده است. حتی اگر ده ها نهاد نظارتی وابسته به دولت 
و حاکمیت موظف به نظارت بر این بخش باشند، ضروری است 
تمام متولیان و کارشناسان ذی‌ربط در یک ساختار واحد گردهم 
آیند و عقلای این حوزه پس از تبادل نظر، به یک صدای واحد 

و تصمیمی یکپارچه برسند تا از تشتت آرا جلوگیری شود.«
این مقام صنفی با انتقاد از اظهارنظرهای غیرواقع‌بینانه پیرامون 
قیمت گذاری محصولات خودرویی نیز تصریح کرد: »متاسفانه 
برخی کارشناسان در رســانه ها بدون اشراف کافی به مسائل 
میدانی، نسبت به اصلاح قیمت خودرو موضع‌گیری می کنند. 
وقتی مواداولیه تولید داخلی و خارجی به صورت روزانه و حتی 
ساعتی افزایش نرخ پیدا می کند و هزینه تمام شده محصول را 
به شدت بالا می برد، کارخانه چاره‌ای جز اصلاح قیمت‌ها ندارد. 
نادیده گرفتن این پیوستگی مســتقیم میان بهای نهاده های 
تولید و قیمت نهایی، ناشی از عدم شــناخت ساختار اقتصادی 

زنجیره تامین است.«

 بحران هزینه‌های گزاف لجستیک
نایب‌رئیــس انجمن تخصصی صنایــع همگن نیرومحرکه 
و قطعه سازان خودرو کشور با اشــاره به افزایش هزینه های 
حمل‌ونقل و واردات تجهیزات خطوط تولید افزود: »هزینه های 
گزاف لجستیک به سدی جدی در مسیر تولید تبدیل شده 
اســت؛ تا جایی که گاهی واردات تجهیزات ضروری ماه ها به 
تعویق می‌افتد؛ چراکه انتقال آن ها دیگر هیچ توجیه اقتصادی 
ندارد. به عنوان نمونه، برای واردات یک دستگاه تخصصی ۳۰ 
هزار دلاری که تولید داخلی ندارد، کرایه حملی معادل ۱۲ هزار 
دلار مطالبه می شــود؛ آن هم در شرایطی که هیچ تضمینی 
برای زمان تحویل کالا وجود ندارد و ممکن اســت بین یک تا 

سه ماه زمان ببرد.«
وی افزود: »تحمیل چنین ارقامی برای حمل یک کالا با هیچ 
منطق و محاسبه اقتصادی قابل توجیه نیست و ادامه این روند، 

بقای واحدهای تولیدی را مستقیما هدف قرار داده است.«
دوست‌زاده، با اشاره به ضرورت انعطاف پذیری و به‌روزرسانی 
لحظه‌ای تصمیمات متناســب بــا نوســانات متغیرهای 
اقتصادی تصریح کــرد: »وقتی متغیرها و مولفه های ورودی 
تصمیم‌گیری روزبه‌روز و ساعت‌به ســاعت تغییر می کنند، 
خروجی و سیاستگزاری ها نیز الزاما باید بلافاصله تغییر یابند. 

درچنین شرایط پرنوسانی، نباید انتظار داشت مجلس شورای 
اسلامی با فرآیندهای طولانی و زمان بر قانون گذاری بتواند برای 
چالش های لحظه‌ای صنعت نســخه بنویسد؛ زیرا تا بخواهد 
مصوبه‌ای از مسیر قانون گذاری عبور کند، تمام شاخص های 
میدانی تغییر کرده‌اند و آن تصمیم کارایی خود را از دســت 

می‌دهد.«
وی با تشبیه وضعیت صنعت به یک بیمار اورژانسی اضافه کرد: 
»این شرایط درست مانند بیماری است که وضعیت جسمانی او 
لحظه به لحظه وخیم تر می شود؛ مسلما نمی توان چنین بیماری 
را با داروها و نسخه های یک ماه قبل مداوا کرد. نجات صنعت در 
گرو ایجاد شوراهای چابک و کمیته های تصمیم‌گیری کوچک 
با مشارکت فعال بخش خصوصی و نمایندگان دولت است تا 
بتوانند تصمیماتی کارشناسی شده، متناسب با نیاز روز و کاملا 
لازم‌الاجرا اتخاذ کرده و در صورت لزوم، حتی روز بعد آن ها را 

بازنگری و اصلاح کنند.«

 ایجاد ستادهای بحران تخصصی برای صنایع کشور
دوست‌زاده با اشاره به ضرورت ایجاد ساختارهای واکنش سریع 
و تصمیم‌گیری چابک در بدنه تولید کشور تایید کرد: »برای مهار 
این شــرایط اضطراری، نسخه واحد برای کل اقتصاد کارساز 
نیست؛ بلکه باید ستادهای بحران تخصصی و مجزا برای هر 
رشته صنعت نظیر خودروسازی، قطعه سازی، لوازم‌خانگی و 

موتورسیکلت تشکیل شود.«
وی افزود: »باید بار ســنگین مدیریت بحران را به ستادهای 
کوچک تر، منعطف تــر و با اختیارات کامل تقسیم کنیم. این 
ساختارها می توانند زیر نظر ستاد تسهیل ملی یا ستادهای 
استانی تعریف شوند تا مصوبات آن ها برای تمامی دستگاه های 
اجرایی قدرت قانونی و ضمانت اجرا داشــته باشد. نشستن 
فعالان بخش خصــوصی در کنار تصمیم‌گیران دولتی در این 
ستادها، تضمین می کند که خروجی جلسات کاملا منطبق بر 
واقعیت های کف کارخانه و گره گشای فوری مشکلات باشد.«

نایب‌رئیس انجمن تخصــصی صنایع همگن نیرومحرکه و 
قطعه سازان خودرو کشــور با تاکید بر لزوم برگزاری مداوم و 
بدون وقفه جلسات کارشــناسی جهت حل فوری چالش ها 
اظهار داشت: »در شرایط فعلی، تعدد و پیوستگی این جلسات 
یک ضرورت حیاتی برای بقای تولید است؛ چراکه تولیدکننده 
نمی تواند هفته هــا معطل یک تصمیم بمانــد. هر صنف و 
کسب‌وکاری باید بتواند موانع لحظه‌ای خود را مستقیما در این 
ستادها روی میز بگذارد و مصوبات با بالاترین سرعت ممکن 

ابلاغ و عملیاتی شوند.«
این مقام صنفی تاکید کرد: »در فضای بحرانی امروز، هرگونه 
تعلل و بروکراسی اداری در صدور مجوزها به خاموشی خطوط 
تولید می‌انجامد و تنها راه نجات و جلوگیری از فلج شدن صنایع 
پیشران، تکیه بر سازوکارهای تصمیم‌گیری آنی و واکنش های 

فوق سریع است.«

 ضرورت تشکیل ستادهای بحران تخصصی
این عضو هیات مدیره انجمــن صنایع همگن نیرومحرکه و 
قطعه سازان خودرو کشور با دســته بندی مطالبات واقعی از 
دســتگاه‌های نظارتی و قوه مقننه به »دنیای خودرو« گفت: 
»بخشی از مسائل کلان نظیر تحریم های بین‌المللی و حمل‌ونقل 
خارجی خارج از اختیارات مستقیم تصمیم‌گیران داخلی است؛ 
اما در سطح تصمیمات داخلی سه محور اساسی وجود دارد که 

نیازمند مداخله و اصلاح فوری است.«
وی اضافه کرد: »نخســتین مطالبه، جبران کســری شدید 
نقدینگی است؛ در این برهه، شبکه بانکی کشور باید بیش از 
گذشته منابع خود را به سمت پشتیبانی از تولید و تامین سرمایه 
در گردش بنگاه ها هدایت کند. دومین گام ضروری، ورود جدی 
نهادهای نظارتی برای مهار رشد غیرمعقول قیمت ها و ایجاد 

آرامش در بازار مواداولیه داخلی است.«
دوست‌زاده با اشاره به ضرورت تسهیل فرآیندهای گمرکی و 
ترخیص فوری اقلام اولیه تصریح کرد: »سومین محور کلیدی، 
دگرگونی بنیادین در رویه‌های گمرکی و پایان دادن به رسوب 
غیرمنطقی کالاهاست. نگه ‌داشتن محموله ها و مواداولیه در 
گمرک به بهانه نواقص اداری، عدم تسویه حساب های مالی یا 
معطلی برای صدور برخی گواهی ها در شرایط فعلی پذیرفتنی 
نیســت.« وی ادامه داد: »تا زمانی که کالای وارداتی از حیث 
ضوابط استاندارد و سلامت مصرف کننده فاقد اشکال باشد، 
باید با ساده سازی حداکثری فرآیندها بلافاصله ترخیص شود تا 
چرخه تولید نخوابد. این سه خواسته باید با هماهنگی مجلس و 

نهادهای نظارتی بدون فوت وقت اجرایی شوند.«

m.shahbazi@autoworld.ir

میترا شهبازی
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    به نقل از »مهر« صدیقه ترابی، معاون محیط‌زیست انسانی سازمان حفاظت محیط‌زیست با اشاره 
به وضعیت آلودگی هوا اظهار کرد: »آلودگی هوا در دو نیمه سال باید به شکل متفاوتی بررسی شود؛ در 
نیمه نخست سال، بیشتر با موضوع گردوغبار مواجه هستیم و در نیمه دوم سال، سایر منابع آلاینده 
هوا اهمیت بیشتری پیدا می کنند.« وی درباره مهم ترین اقدامات برای کاهش آلودگی هوا اظهار کرد: 
»در بخش منابع متحرک، موضوع سوخت و وسایل نقلیه اهمیت زیادی دارد و باید اسقاط خودروهای 
فرسوده که مصرف سوخت و آلایندگی بالایی دارند، با جدیت دنبال شود.« ترابی افزود: »استفاده از 
سوخت پاک نیز یکی دیگر از محورهای مهم است که هنوز به شرایط مطلوب نرسیده‌ایم، اما امیدواریم 

در بازه زمانی کوتاه بتوانیم در این زمینه به نتایج بهتری دست پیدا کنیم.«

وی با اشاره به منابع ثابت آلاینده گفت: »شناسایی منابع ثابت و الزام آن ها به‌رعایت استانداردهای 
آلایندگی نیز از دیگر اقداماتی است که در راستای مدیریت آلودگی هوا دنبال می شود.«

معاون محیط‌زیست انسانی ســازمان حفاظت محیط‌زیست همچنین توسعه حمل‌ونقل عمومی و 
برقی سازی وسایل نقلیه در کلان شهرها را از راهکارهای مهم کاهش آلودگی هوا دانست و گفت: »موضوع 
اسقاط خودروهای فرسوده نیز به طور مستمر در حال پیگیری است تا از حالت رکود خارج شود و الزامات 
مربوط به آن به نتیجه برسد.« ترابی در ادامه با اشاره به موضوع تغییر اقلیم گفت: »بر اساس برنامه هفتم، 
برنامه جامع کاهش انتشار و سازگاری با پیامدهای تغییر اقلیم تدوین و کلیات آن در دولت تصویب شده 

است و اکنون درحال هماهنگی با دستگاه های اجرایی مختلف برای اجرای آن هستیم.«

کنترل آلودگی هوا 
نیازمند اجرای جدی 
قانون هوای پاک است

یکشنبه 15 شهریور 1405. سال یازدهم.  شماره 2563

   بازار خودرو ایران طی ســال های اخیر فقط با افزایش 
قیمت خودرو و قطعات مواجه نبوده، بلکه هزینه نگهداری 
خودرو نیز به یکی از دغدغه هــای اصلی مالکان تبدیل 
شده است. افزایش قیمت قطعات، رشد هزینه تعمیرات و 
محدودیت دسترسی به برخی قطعات وارداتی، کوچک ترین 
ایراد فنی را به هزینه‌ای قابل توجه تبدیل کرده است. در 
چنین شرایطی، بازار مکمل های سوخت و به‌ویژه اکتان‌افزاها 
نیز رشــد کرده و امروز در بسیاری از فروشگاه های لوازم 
خودرو، مراکز خدماتی و فضای مجازی محصولاتی با عنوان 
اکتان‌افزا، مکمل سوخت و بهبوددهنده عملکرد موتور 
عرضه می شود. اصل اســتفاده از مکمل سوخت موضوع 
جدیدی نیست و در بسیاری از بازارهای خودرویی جهان 
نیز محصولات افزودنی با کاربردهای مشخص وجود دارند. 
مســاله در ایران اما از جایی آغاز می شود که فاصله میان 
محصول مهندسی شده و ماده شیمیایی با ترکیب نامشخص 
از بین می‌رود و مصرف کننده نمی‌داند آنچه خریداری کرده، 

دقیقا چه اثری بر سوخت و موتور خودرو خواهد داشت.
اکتان‌افزا برخلاف بسیاری از محصولات مصرفی خودرو، 
مستقیما وارد فرآیند احتراق می شود. بنابراین نمی توان 
کیفیت آن را صرفا با ظاهر بسته بندی، نام تجاری یا ادعای 
فروشنده سنجید. ترکیب شیمیایی، مقدار ماده فعال، نسبت 
اختلاط با بنزین و سازگاری با سامانه سوخت‌رسانی، همگی 

عواملی هستند که می توانند نتیجه مصرف را تغییر دهند.

 عدد اکتان؛ یک شاخص فنی یا ابزار تبلیغاتی
یکی از اشتباهات رایج در بازار، تبدیل عدد اکتان به معیاری ساده 
برای »خوب یا بد بودن« بنزین است. درحالی که اکتان در اصل 

بیانگر مقاومت سوخت در برابر خودسوزی و پدیده ضربه در موتور 
است. موتوری که با نسبت تراکم بالاتر یا فشار کاری بیشتر فعالیت 
می کند، ممکن است به سوخت با مقاومت بیشتر در برابر ناک 
نیاز داشته باشد. در چنین موتوری، استفاده از سوخت نامناسب 
می تواند باعث ایجاد ناک، کاهش عملکرد یا مداخله ســامانه 
مدیریت موتور شود. اما از این واقعیت نمی توان نتیجه گرفت که 
افزایش عدد اکتان برای تمام خودروها به معنای افزایش قدرت 
یا کاهش مصرف سوخت است. اگر موتور یک خودرو برای یک 
محدوده مشخص از عدد اکتان طراحی شده باشد، افزایش بیش از 
نیاز آن الزاما مزیت اقتصادی یا عملکردی ایجاد نمی کند. بنابراین 
نخستین مطالبه از بازار اکتان‌افزا باید این باشد که ادعاهای فنی 
آن قابل اندازه‌گیری و قابل تکرار باشد. اگر شرکتی مدعی افزایش 
پنج واحدی عدد اکتان است، باید مشخص کند این افزایش در 
چه نوع سوختی و با چه نسبت اختلاطی حاصل شده و آزمون 

مربوطه بر اساس کدام استاندارد انجام شده است.

 خطر اصلی، ماده‌ای است که درباره آن اطلاعات 
نداریم

اکتان‌افزا یک ماده شیمیایی است و هر ماده شیمیایی می تواند 
علاوه بر اثر مورد انتظار، پیامدهای دیگری نیز داشته باشد.

در موتور خودرو، سوخت از مخزن و پمپ عبور می کند، به سامانه 
تزریق می‌رسد و درنهایت وارد محفظه احتراق می شود. در این 
مسیر، قطعات مختلفی با سوخت در تماس هستند. اگر افزودنی 
از نظر شیمیایی با مواد مورد استفاده در سامانه سوخت‌رسانی 
سازگار نباشد، احتمال ایجاد خوردگی، آسیب به برخی قطعات 

یا تغییر عملکرد آن ها وجود دارد.
از طرف دیگر، ترکیبات موجود در ســوخت پس از احتراق به 

سامانه خروج گازهای آلاینده نیز می‌رسند. بنابراین نمی توان اثر 
یک مکمل را فقط بر قدرت موتور یا صدای پیشرانه ارزیابی کرد.

محصولی که قرار است وارد باک شود باید از نظر اثر بر کل زنجیره 
سوخت، احتراق و آلایندگی بررسی شود.

این موضوع در خودروهای جدید اهمیت بیشتری دارد. موتورهای 
مجهز به سامانه های تزریق دقیق، توربوشارژر و کنترل الکترونیکی 
پیشرفته، نسبت به ویژگی های سوخت حساس تر هستند و تغییر 
در مشخصات سوخت می تواند رفتار موتور را تحت تاثیر قرار دهد

 چرا مصرف کننده به سمت اکتان‌افزا رفته است؟
بخش مهمی از رشد این بازار را باید در وضعیت سوخت و خودرو 
در کشور جست‌وجو کرد. بخشی از خودروهای موجود در کشور 
قدیمی هستند و برخی خودروهای جدید نیز به‌دلیل فناوری 
موتور، به ســوخت با کیفیت مشخص نیاز دارند. از طرف دیگر، 
اختلاف میان مشخصات مورد انتظار برخی موتورها و کیفیت 
سوخت در برخی نقاط، زمینه شکل‌گیری تقاضا برای مکمل را 

ایجاد می کند. اما این جا یک تفکیک مهم وجود دارد: اگر کیفیت 
سوخت در یک منطقه یا شبکه توزیع با مشخصات مورد انتظار 
خودرو فاصله داشته باشد، راه‌حل پایدار، اصلاح زنجیره تولید و 
توزیع سوخت است؛ نه این‌که مالک خودرو به طور دائمی هزینه 

خرید مکمل پرداخت کند.
اگر قرار باشد میلیون ها مالک خودرو برای جبران کیفیت سوخت، 
هر بار مبلغی جداگانه برای اکتان‌افزا بپردازند، در عمل بخشی از 

هزینه کیفیت سوخت به مصرف کننده منتقل شده است.

 خلأ نظارتی؛ از تولید تا عرضه
یکی از پرسش های اساسی این است که چه نهادی باید بر بازار 
اکتان‌افزا نظارت کند و معیار تایید یک محصول چیست؟ اگر 
اکتان‌افزا را یک ماده موثر بر مشخصات سوخت بدانیم، نمی توان 
آن را مانند یک خوشبوکننده خودرو یا محصول تزئینی تلقی کرد. 
محصول باید دارای مشخصات فنی روشن باشد و ادعاهای آن نیز 
قابل ارزیابی باشد. در این زمینه لازم است یک چارچوب مشخص 

برای تولید داخلی، واردات، بسته بندی، برچسب گذاری، آزمون و 
عرضه تعریف شود. روی هر محصول باید حداقل اطلاعاتی مانند 
ترکیب یا ماهیت ماده موثر، حجم، مقدار مصرف، محدوده کاربرد، 
هشدارهای فنی و مشخصات تولیدکننده درج شود. همچنین اگر 
تولیدکننده مدعی افزایش عدد اکتان است، نتیجه آزمون باید در 

آزمایشگاه معتبر قابل تایید باشد.

 فروش در جایگاه ها باید شفاف باشد
یکی از نقاطی که نیازمند نظارت جدی‌تر اســت، جایگاه‌های 
سوخت اســت. جایگاه برای عرضه فرآورده سوختی استاندارد 
طراحی شده است. اگر قرار باشد در چنین محیطی محصولی 
به عنوان اکتان‌افزا به مشتری پیشنهاد شود، باید وضعیت قانونی 
و فنی آن کاملا مشخص باشد. مصرف کننده نباید با این تصور 
مواجه شود که خرید مکمل بخشی از فرآیند عادی سوخت‌گیری 
است. اگر اکتان‌افزا مجاز است، باید محصول مجاز، شناسنامه‌دار 
و قابل رهگیری باشد. اگر هم محصولی فاقد تاییدیه لازم است، 

فروش آن در شبکه رسمی نباید امکان پذیر باشد.

 خودروسازان هم باید وارد میدان شوند

یک بخش مغفول در این ماجرا، نقش خودروســازان اســت. 
خودروساز باید به طور شفاف اعلام کند موتور هر خودرو به چه 
مشخصات سوختی نیاز دارد و استفاده از چه نوع افزودنی هایی 
مجاز یا غیرمجاز است. این اطلاعات باید در دفترچه راهنمای 
خودرو نیز به زبان روشــن درج شود. در خودروهای توربوشارژ 
و موتورهای پیشــرفته، اهمیت این موضوع بیشتر است؛ زیرا 
کوچک ترین تغییر در شرایط احتراق می‌تواند بر عملکرد سامانه 
کنترل موتور اثرگذار باشد. همچنین خودروسازان باید درباره 
آثار احتمالی استفاده از افزودنی های غیراستاندارد بر ضمانت 
خودرو موضع روشنی داشته باشند. نباید از یک سو محصولی 
بدون شناسنامه در بازار عرضه شود و از سوی دیگر مالک خودرو 
پس از بروز مشــکل، میان تولیدکننده مکمل و خودروســاز 

سرگردان بماند.

خودروسازان هم باید وارد میدان شوند؛

اکتان فروشی بی ضابطه، زنگ خطر جدید برای بازار خودرو
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 چراغ های نواری LED طی سال های اخیر از یک عنصر 
تزئینی به یکی از مهم ترین اجــزای طراحی خودرو تبدیل 
شده‌اند؛ به گونه‌ای که بسیاری از خودروسازان در نمای جلو و 
عقب، چراغ ها را به صورت یکپارچه و کشیده طراحی می کنند. 
این روند به‌ویژه با گسترش خودروهای برقی سرعت گرفته 
اســت؛ زیرا آزادی عمل بیشتر در طراحی بخش جلو، امکان 
ایجاد »امضای نــوری« منحصربه فرد برای هر برند را فراهم 
کرده است. در نمای جلو، نوار LED می تواند چراغ های اصلی 
را از نظر بصری بــه یکدیگر متصل کند و چهــره خودرو را 
عریض تر و مدرن تر نشان دهد. در عقب نیز چراغ سرتاسری 
علاوه بر ایجاد هویت بصری، باعث می شــود خودرو از فاصله بیشــتری برای سایر رانندگان قابل 
 FlatLight و EdgeLight در فناوری های جدید خود از راهکارهایی مانند HELLA .تشخیص باشد
استفاده کرده که امکان ایجاد خطوط بسیار باریک و یکنواخت نور را فراهم می کنند. حتی فناوری 
FlatLight می توانــد چند عملکرد نوری مانند چراغ عقب، ترمــز و راهنما را در یک عنصر نوری 
ادغام کند. نکته مهم تر، حرکت این فناوری به سمت نورپردازی هوشمند و تعاملی است. در نسل 
جدید سیستم های روشنایی، LED ها دیگر فقط برای روشن کردن مسیر یا اعلام حضور خودرو 
استفاده نمی شوند؛ بلکه می توانند الگوهای نوری، انیمیشن های خوشامدگویی و هشدارهای بصری 
ایجاد کنند. برخی فناوری های جدید حتی از LED های میکروپیکسلی با هزاران نقطه نوری بهره 
می برند که امکان تولیــد گرافیک و اطلاعات نوری دقیق تر را فراهم می کند. بنابراین چراغ نواری 
را نباید صرفا یک مد طراحی دانست. این فناوری درحال تبدیل شدن به زبان جدید خودرو برای 
شناسایی، ارتباط و حتی افزایش ایمنی است؛ زبانی که احتمالا در خودروهای آینده نقش آن بسیار 

فراتر از یک چراغ ساده خواهد بود.

یکشنبه 15 شهریور 1405. سال یازدهم.  شماره 2563

چراغ های نواری LED؛ امضای 
نوری خودروهای آینده

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: خشایار نظریان رستمی
رئیس شورای سیاستگزاری: حسین نظریان رستمی

زیر نظر شورای سردبیری
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نکته آموزشی

  سیستم ترمز خودرو که بر اساس نیروی اصطکاک عمل می‌کند، درصورتی که مدام فعال شود، می‌تواند در 
روزهای گرم سال مشکلاتی را برای خودرو ایجاد کند. بنابراین کارشناسان همواره به‌رانندگان توصیه می کنند از 
ترمزگیری های پی‌درپی به خصوص حین رانندگی در شرایط آب‌وهوایی گرم خودداری کنند. زیرا در روزهای گرم 
با در نظر گرفتن افزایش انرژی جنبشی مولکول‌های هوا، اگر به صورت پی‌درپی پدال ترمز را فشار دهید، درحقیقت 

سطح اصطکاک و گرمای دیسک و لنت را افزایش می‌دهید. در این صورت خودرو عملکرد دقیقی در زمینه 
ترمزگیری نخواهد داشت. بنابراین به هر میزان که پدال ترمز را فشار دهید، به همان میزان گرمای حاصل شده 
از اصطکاک ترمز افزایش یافته و منجر به کاهش ایمنی خودرو و سرنشینان آن می شود. بنابراین بهتر است ضمن 

حرکت با سرعت‌ مجاز و حفظ فاصله زمانی در استفاده از پدال ترمز، به سهم خود ایمنی خودرو را افزایش دهید.

ترمزگیری پی‌درپی 
ممنوع!

The Last Word
حرف آخر

h.mohammadi@autoworld.ir

حمید محمدی

ایمنی کودک؛ اولویت همیشگی ولوو
  در رویکرد ایمنی ولوو، محافظت از کودکان بخش مهمی از طراحی خودرو است. در XC60 مدل ۲۰۲۲، تجهیزات ایمنی کودک شامل نقاط اتصال ISOFIX و صندلی های یکپارچه 
تقویت کننده در صندلی های عقب بود. این بوســترهای دو مرحله‌ای برای کودکان با قد و وزن متفاوت طراحی شده‌اند تا کمربند ایمنی در موقعیت مناسب قرار گیرد. ولوو همچنین 

استفاده از صندلی کودک رو به عقب را تا حد امکان توصیه می کند؛ رویکردی که نشان می‌دهد حفاظت از سرنشینان کوچک، بخشی جدایی ناپذیر از فلسفه ایمنی این برند است.


