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از پلت فرم دیجیتال »سیگما« تا تامین مالی از مسیر »واسپاری«؛

»کرمان‌موتور« برای تسهیل خرید خودرو گام‌های اساسی برمی‌دارد
کرمان موتور در کنار روش های متعارف فروش خودرو، طی این ایام به سمت توسعه ابزارهای جدید برای تسهیل خرید و افزایش دسترسی مشتریان حرکت کرده است
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تیترهای امروز

نسخه الکترونیکی روزنامه »دنیای خودرو« را  هر روز به طور رایگان در سایت رسمی ما به نشانی donyayekhodro.com مشاهده فرمایید

افزایش تعرفه واردات
تهدیدی جدی 

برای بازار خودرو

یک عضو کمیسیون صنایع و معادن
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حمل‌ونقل ترکیبی؛ 
راه حل خروج از بن بست 
مصرف سوخت و ترافیک
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حرکت غیرمعمول
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نخستین مدل اِسِ پلید سیگنیچر وارد 
فرآیند حفاظت صنعتی شد؛
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خودروسازان جهان چگونه 
رابطه با زنجیره تامین را از خرید قطعه 

به همکاری راهبردی تغییر داده‌اند؟

قطعه ساز 
دیگر فروشنده نیست؛ 
شریک خودروساز است

تعرفه ثابتی برای قیمت برق 
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»پـارس‌ خودرو« در یک ماه اخیر
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صفحه 4

مدیرعامل »مکو« اعلام کرد؛

استاندارد خودرو در جهان
 از  آزمون تصادف تا نظارت 

بر هـوش خـودرو

صفحه 8سختگیری‌هایی که صنعت خودرو دنیا را ایمن تر می کند؛

»استونیک«؛ پاندای کوچولوی کره‌ای »هرمس خودرو«؛

کراس‌اوور تازه نفس »کیا« با قدرت در ایران ظاهر شد

آیا دولت می تواند منجی 
صنعت خودرو شود؟!

حسین نظریان

رئیس شورای سیاستگزاری

این روزها صنعت خودرو ایـــران در رأس اخبــار امیدبخش کشور 
قرار گرفت. نخست این که دکتر محمدرضا عارف، معاون اول 

رئیس جمهوری بشارت اقدام به تدوین راهبرد و استراتژی برای این 
صفحه 2صنعت مهم و اشتغالزا را داد...

سلام پدر
چهارده سال از رفتنت گذشت

و امانتت، امروز چهارده ساله است.
این سال ها آسان نگذشت؛

بسیار سختی کشیدیم، اما خسته نشدیم.
ایستادیم و مسئولیت پاسداری از امانتت را به جان خریدیم.

پدر،
هنوز باد بر پرچم شفق دانا می‌وزد
و ما با افتخار تماشایش می کنیم.

فرزندی که به امانت سپردی، امروز جوانی رعنا و استوار شده؛
می‌دود، می سازد و از بحران های زمانه می گذرد

تا همچنان در صف نخست صنعت خودرو، از قافله عقب نماند.
شاید سال دیگر، خبرهای خوش تری برایت داشته باشیم؛

خبرهایی که می‌دانیم روحت را به آرامشی عمیق تر می‌رساند
و تو را بیش از همیشه به فرزندانت مفتخر خواهد کرد.

پدر،
هنوز با یادت، از سپیده‌دم تا پاسی از شب

می جنگیم، می‌سازیم و تلاش می کنیم؛
تنها با یک آرزو:

اینکه از ما خشنود و راضی باشی.
در چهاردهمین سالروز نبودنت،

همچنان وفادار به آرزوهایت پیش می‌رویم
و تا همیشه، پاسدار امانتت خواهیم ماند.

یادت جاودان و راهت پررهرو باد

بنیان گذار شفق دانا

چهاردهمین سالگرد درگذشت پدر یادبود
سلام پدر
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تسلا »سایبرکََب« 
وارد مرحله 
واقعی شد

    تسلا پس از نزدیک به دو ســال آزمایش های محدود، حالا آماده است سایبرکََب را وارد 
مرحله واقعی کند و نخستین مسافران عمومی را در آستین سوار این روباتاکسی تمام خودران 
کند. طبق اطلاعات منتشرشده، این خودرو که از مدت ها پیش روی جاده های عمومی آزمایش 
می شد، تاکنون فقط برای کارکنان تسلا قابل استفاده بوده و آن ها اجازه داشتند در مسیرهای 
خصوصی اطراف مقر شــرکت، تجربه اولیه‌ای از آن داشته باشند . اما حالا منابع آگاه می گویند 
راه‌اندازی عمومی ســایبرکََب برای همین ماه برنامه‌ریزی شده است. پیش از این مرحله، تسلا 
دوره‌ای از آموزش اضطراری برای نیروهای امدادی آستین برگزار کرده تا آن ها با نحوه برخورد با 
شرایط خاص مربوط به سایبرکََب آشنا شوند؛ اقدامی که نشان می‌دهد شرکت در آستانه دریافت 

تاییدیه نهایی برای ورود این خودرو به سرویس شهری است . تسلا حتی اعلام کرده کاربرانی که 
تا پیش از ۲۳ اوت از ناوگان فعلی روباتاکسی استفاده کنند، شانس حضور در مراسم رونمایی را 

خواهند داشت و تعداد سفرهای انجام شده، احتمال دعوت را افزایش می‌دهد .
با وجود این پیشرفت، ناوگان روباتاکسی تسلا هنوز بسیار کوچک تر از وعده های ایلان ماسک 
است. در حال حاضر تنها ۱۸۶ دستگاه مدل Y در ناوگان آستین فعال هستند و این سرویس رشد 
چندانی نداشته است. تولید سایبرکََب نیز از ماه ژوئیه در کارخانه تگزاس آغاز شده، اما انتظار 
نمی‌رود تا سال آینده به تولید انبوه برسد؛ بنابراین تعداد خودروهای جدیدی که به ناوگان اضافه 

می شوند، محدود خواهد بود .

ــا صنعت خــودرو  ــن روزه  ای
اخبــــار  رأس  در  ایـــــران 
ر  قــرا کشــور  میدبخــش  ا
گرفــت. نخســت این کــه دکتــر 
محمدرضــا عــارف، معــاون 
اول رئیس جمهــوری بشــارت 
اقــدام بــه تدویــن راهبــرد و 
ــن صنعــت  ــرای ای اســتراتژی ب

مــهم و اــشتغالزا را داد
ــر مســعود  از ســوی دیگــر دکت
پزشــکیان، رئیــس محتــرم 
جمهــوری وعــده تولیــد خــودرو کم مصــرف )در هــر صــد کیلومتــر 
5 لیتــر ســوخت( را بــه مــردم عزیــز ایــران داد کــه ظاهــر ایــن دو خبر 
بسیــار امیدوارکننــده اســت؛ امــا به نظــر می آیــد حــواشی و جزئیــات 
ــه فــوق نادیــده انگاشــته شــده و  ضــروری تحقــق هدف هــای دوگان
ــد اجــرایی کــردن جزئیــات  شــاید مســئولان محتــرم صــلاح دیده ان

سـایر تمهـیـدات لازم را متعاقـبـا اـعـلام کنـنـد یـا ـ و ـ
ــر  ــا تاخی ــد ب ــرد هرچن ــا راهب ــن اســتراتژی و ی ــه تدوی ــم ک می دانی
صــورت می گیــرد، ولی امیدواریــم در عمــل بــه امــا و اگــر بــر نخوریم؛ 
ولی اجــرایی شــدن نظــرات دکتــر پزشــکیان شــاید بسیــار ســخت و 
احتمــالا غیــر ممکــن باشــد؛ زیــرا اجــرای هــر طــرح توســعه از تدوین 
تــا اجــرا زمان بــر اســت و نیــاز دقیــق بــه پرداختــن جزئیــات و تمهید 
ــک  ــل ی ــعه حاص ــای توس ــه طرح ه ــروری دارد؛ چراک ــات ض مقدم

خـودرو نیـسـت یـک قطـعـه در ـ یـا تغیـیـر ـ تصمـیـم اداری و ـ
اجــرایی شــدن نظــرات دکتــر پزشــکیان نیازمنــد سیاســت 
منســجم توســعه صنعــتی اســت و می بایســت مدت هــا قبــل 
ســرمایه گذاری های لازم در فنــاوری قــوای محرکــه صــورت گرفتــه 
ــد. در  ــده باش ــل آم ــا به عم ــق هدف ه ــرای تحق ــای لازم ب و تلاش ه
ــه ای عمــل شــود کــه نتایــج آن  تدویــن اســتراتژی هــم بایــد به گون
ــود  ــای خ ــازی ج ــلا خصوصی س ــان کار مث ــوس نشــود و در پای معک
ــا اصــل 44  ــه ادغــام ندهــد کــه در آن صــورت کامــلا در تضــاد ب را ب

ــود  ــودن، خ ــش ب ــای نتیجه بخ ــود و به ج ــد ب ــاسی خواه ــون اس قان
ــه  ــلی ک ــرایط فع ــژه در ش ــود؛ به وی ــازه می ش ــکلات ت ــل مش عام
مـا از جـهـات اربـعـه مـحـاط در اـنـواع مـشـکلات اـسـت صنعتـخـودرو ـ

سال هاســت کــه شــرکت هایی ماننــد: تویوتــا و فولکس واگــن و 
ــج  ــه نتای ــال ب ــد س ــس از چن ــد و پ ــن راه کوشیده ان ــران در ای دیگ
دلخــواه رسیده انــد و خودروهــایی عرضــه کرده انــد کــه در هــر 
سـوخت مـصـرف می کنـنـد صــد کیلومتــر پیمایــش کمتــر از 4 لیـتـر ـ

ــد  ــکار عمــومی رسیــد و بای ــه اف ــوق ب فعــلا خبــر دو هــدف مفیــد ف
ــم در اجــرا چــه خواهــد شــد؟ ببینی

ــت  ــص و نادرس ــات ناق ــت تصمیم ــه عل ــه: ب ــخن این ک ــام س فرج
حــدود 5 دهــه را از دســت داده ایــم و در انتظــار می مانیــم تــا تدویــن 
ــردم  ــم و انتظــار م ــک اســتراتژی بی عیــب و نقــص را شــاهد باشی ی
ــد  ــود و بای ــرآورده ش ــص ب ــب‌ و نق ــدون عی ــم ب ــران ه ــوب ای خ
ــات  ــواع تبع ــار ان ــود گرفت ــا خ ــه بعده ــم ک ــل کنی ــه ای عم به گون
نــاشی از آن نشــویم و یــا خــدای ناکــرده تحــت عنــوان اجــرای مفــاد 
اســتراتژی معنــای واژه هــا را تغییــر ندهیــم و یــا خصوصی ســازی را 

یـرا یـم؛ زـ یـکی نکنـ غـام ـ بـا ادـ در عـمـل ـ

باطل السحر صنعت خودرو
در سیاستگزاری اش باشد

شیوه ها و سیاست مطلوب
عامل رستگاری اش باشد

 
اگــر تاکنــون در صنعت خــودرو نتایــج دلخــواه را به دســت 
نیاورده اــیم، عــیوب کار را باــید در سیاــستگزاری اش بدانــیم

چون سیاستگزاری اش غلط است
می رود هر زمان بر آن بیداد

ورنه ما هم به قدر چینی ها
بهره داریم ز هوش و استعداد

آیا دولت می تواند منجی صنعت خودرو شود؟!
Start

استارت

حسین نظریان

رئیس شورای سیاستگزاری

n.beykzadeh@autoworld.ir

نهاد علی بیک زاده

  افزایش مصرف سوخت در کشور دیگر صرفا یک مساله مرتبط با تولید 
و توزیع بنزین نیست؛ بلکه به مساله‌ای در سطح سیاستگزاری حمل‌ونقل 
تبدیل شده اســت. وقتی بخش عمده جابه جایی های درون شهری و 
بین شهری بر دوش خودروهای شخصی قرار می‌گیرد، طبیعی است که 
افزایش تعداد خودروها، رشد پیمایش و ناکارآمدی ناوگان به افزایش 
مصرف سوخت منجر شود. در چنین شرایطی، حتی توسعه خودروهای 
کم مصرف و برقی نیز به تنهایی نمی تواند مساله ترافیک و مصرف انرژی را 
حل کند. در بسیاری از کشورهای پیشرو، سیاست حمل‌ونقل سال هاست 
از »خودرو‌محوری« فاصله گرفته و بر استفاده هم‌زمان از شیوه های مختلف 
جابه جایی استوار شده است؛ از حمل‌ونقل عمومی و شبکه ریلی گرفته 
تا پیاده‌روی، دوچرخه و وسایل نقلیه سبک برقی. این رویکرد علاوه بر 
کاهش مصرف ســوخت، به کاهش ترافیک، آلودگی هوا و هزینه های 
جابه جایی شهروندان نیز کمک کرده است. با وجود این، در ایران هنوز 
میان سیاست های مرتبط با خودرو، سوخت و حمل‌ونقل عمومی هماهنگی 
مشخصی وجود ندارد و حتی در کلانشــهری مانند تهران، بخشی از 
سرمایه گذاری ها همچنان به توسعه زیرساخت‌های خودرو محور اختصاص 
می یابد. در شرایطی که ناترازی سوخت به یکی از چالش های جدی اقتصاد 

کشور تبدیل شده، آیا زمان آن نرسیده است که سیاستگزار به جای تمرکز 
صرف بر افزایش عرضه سوخت یا کاهش مصرف خودروها، اساسا الگوی 
جابه جایی را تغییر دهد؟ برای بررسی مفهوم حمل‌ونقل ترکیبی، نسبت 
آن با مصرف سوخت و ترافیک و همچنین نقش دولت، وزارت راه، وزارت 
کشور، وزارت نفت و خودروســازان در اصلاح این وضعیت، با »مهدی 

حسن‌زاده«، کارشناس حمل‌ونقل به گفت‌وگو پرداختیم؛

در سال های اخیر، بحث ناترازی سوخت عمدتا از زاویه تولید، مصرف 
و افزایش بهره‌وری خودروها بررسی شده است. اما شما بر تغییر شیوه 
جابه جایی تاکید دارید. ابتدا بفرمایید اساسا منظور از حمل‌ونقل ترکیبی 
چیست و این الگو چه تفاوتی با رویکرد فعلی ما دارد و اجرای آن در شهری 
مانند تهران تا چه اندازه می تواند به کاهش مصرف سوخت و ترافیک 

کمک کند؟
این مساله را از زوایای مختلف می توان بررسی کرد. معضلی که امروز با آن مواجه 
هستیم، نتیجه سال ها برنامه‌ریزی نادرست است. ما در طول سال های گذشته 
به شکلی برنامه‌ریزی کرده‌ایم که عمده جابه جایی های ما، چه درون شهری و 
چه بین شهری، با خودرو انجام شود. وقتی جابه جایی را عمدتا به خودرو وابسته 

می کنیم، نتیجه طبیعی آن افزایش مصرف بنزین است.
امروز به وضعیتی رسیده‌ایم که تعداد خودروها بسیار زیاد شده و مصرف بنزین 
نیز به حدود ۱۴۰ میلیون لیتر در روز رسیده است. بنابراین مساله فقط این 
نیست که خودروهای ما چه میزان سوخت مصرف می کنند؛ مساله مهم تر این 
است که چرا اساسا این حجم از جابه جایی باید با خودرو انجام شود؟ اتفاقی که 

کارشناس حمل‌ونقل در گفت‌وگو با »دنیای‌ خودرو« مطرح کرد:

در بسیاری از شهرهای ما سهم جابه جایی روزانه با خودرو حدود ۷۰ تا ۸۰ درصد است و بخش قابل توجهی از جابه جایی های 
شهری باید با حمل‌ونقل عمومی انجام شود

حمل‌ونقل ترکیبی؛ راه‌حل خروج از 
بن‌بست مصرف سوخت و ترافیک
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تخفیف ۴ هزار دلاری 
»فورد« با حذف 
امکانات کلیدی 

    فورد تصمیم گرفته قیمت پایه F-150 رپتور ۲۰۲۷ را کاهش دهد؛ اقدامی که در نگاه اول یک خبر خوب 
برای طرفداران این پیکاپ پرطرفدار به نظر می‌رسد. طبق اطلاعات رسمی، قیمت پایه رپتور جدید از ۷۹ 
هزار و 5 دلار در مدل ۲۰۲۶ به ۷۴ هزار و 995 دلار رسیده است . این کاهش قیمت، رپتور را دقیقا هم‌قیمت 
رم RHO 1500  می‌کند؛ رقیبی که با موتور ۳ لیتری توئین توربو ۵۴۰ اسب بخار قدرت دارد و از مدت ها پیش 
رپتور را تحت‌فشار گذاشته بود. اما این تخفیف یک هزینه پنهان دارد. فورد برای رسیدن به این قیمت، برخی 
امکانات مهم کابین را از مدل پایه حذف کرده است. رپتور ۲۰۲۷ اکنون با 800A Equipment Group عرضه 
می‌شود که شامل حذف سیستم صوتی B&O Unleashed با ۱۴ بلندگو، حذف صندلی های عقب گرم کن 
و حذف هدآپ‌دیسپلی است. برای بازگرداندن این امکانات، خریدار باید پکیج 801A را سفارش دهد که 

۴ هزار و 120 دلار قیمت دارد؛ یعنی یک رپتور ۲۰۲۷ با همان سطح تجهیزات مدل ۲۰۲۶، درنهایت ۱۱۰ دلار 
گران‌تر تمام می شود . از نظر فنی، رپتور همچنان از موتور ۳.۵ لیتری EcoBoost V6 با ۴۵۰ اسب بخار قدرت 
 Raptor شدن توسط نسخه overshadow و ۵۱۰ پوندفوت گشتاور استفاده می کند؛ پیشرانه‌ای که با وجود
R، هنوز یکی از قدرتمندترین گزینه های کلاس خود محسوب می شود. این تصمیم فورد نشان می‌دهد 
رقابت شدید با رم، شرکت را به کاهش قیمت پایه واداشته؛ اما در عمل بسیاری از خریداران احتمالا همچنان 
به سراغ پکیج کامل ۸۰۱A  خواهند رفت؛ زیرا سیستم صوتی 6  بلندگو و حذف امکانات رفاهی، برای یک 
پیکاپ ۷۵ هزاردلاری چندان قابل قبول نیست. حال باید دید مشتریان حاضرند برای صرفه جویی ۴ هزار و 

10 دلار، این امکانات را کنار بگذارند یا ترجیح می‌دهند نسخه کامل را سفارش دهند.

در کشورهای پیشرو رخ داده، این بوده که آن ها سال ها قبل 
تلاش کرده‌اند جابه جایی را به‌روش های مختلف انجام دهند و 
خودرو تنها یکی از روش های جابه جایی باشد. در این کشورها 
سرمایه گذاری زیادی برای توسعه حمل‌ونقل عمومی انجام 
شده و در کنار آن، سرمایه گذاری قابل توجهی در حوزه 
پیاده‌روی، دوچرخه سواری و وسایل نقلیه سبک برقی صورت 
گرفته است. نتیجه این سیاستگزاری آن بوده که در شهرهای 
پیشرو دنیا، سهم جابه جایی با خودرو به حدود ۲۵ درصد 
رسیده؛ درحالی که در بسیاری از شهرهای ما سهم جابه جایی 
روزانه با خودرو حدود ۷۰ تا ۸۰ درصد است. این اختلاف نشان 
می‌دهد که ما چقدر باید در برنامه‌ریزی خود تغییر ایجاد کنیم. 
بخش قابل توجهی از جابه جایی های شهری باید با حمل‌ونقل 
عمومی انجام شود و در کنار آن، برای سفرهای کوتاه باید 
امکان پیاده‌روی و استفاده از دوچرخه فراهم شود. اگر چنین 
برنامه‌ریزی‌ای در داخل شهرها و حتی بین شهرها اتفاق بیفتد، 
می توان بخش قابل توجهی از سفرهایی را که امروز با خودرو 
شخصی انجام می شود، به روش های دیگری منتقل کرد. در 
سفرهای بین شهری نیز در بسیاری از کشورهای دنیا بخش 
قابل توجهی از جابه جایی با راه آهن و سیستم ریلی انجام 
می شود. این موضوع می تواند تاثیر قابل توجهی بر کاهش 

مصرف سوخت داشته باشد.

با  را  کشور  صنعت خودرو  همواره  منتقدان 
صنعت خودرو ترکیه مقایسه می کنند؛ وضعیت 
مصرف سوخت این کشور در قیاس با وضعیت سوخت 

داخل کشور چگونه است؟
اگر بخواهم یک مقایسه روشن داشته باشم، کشور ترکیه 
تقریبا جمعیتی مشابه ایران دارد؛ اما میزان مصرف روزانه 
بنزین آن حدود یک‌دهم ایران است. این درحالی است که 
تعداد خودروهای آن کشور نیز قابل توجه است. بنابراین 
نمی توان همه مساله را صرفا به تعداد خودرو نسبت داد. دلیل 
اصلی این تفاوت، تغییر در برنامه‌ریزی جابه جایی است. آن ها 

سفرهای خود را به‌شیوه های مختلف انجام می‌دهند؛ بخشی 
با خودرو و بخش قابل توجهی با حمل‌ونقل عمومی و شیوه های 
دیگر. امیدوارم ناترازی مصرف بنزین بهانه و دلیلی باشد تا 
برنامه‌ریزی ها تغییر جهت دهند و به سمت استفاده از همه 

شیوه های ممکن جابه جایی حرکت کنیم.

شما به یک مساله اساسی اشاره کردید؛ این که 
مشکل مصرف سوخت صرفا با تغییر خودرو حل 
نمی شود و باید الگوی سفر نیز تغییر کند. با این حال، در 
ساختار سیاستگزاری کشور چند دستگاه از جمله وزارت 
صنعت، معدن و تجارت، وزارت راه‌وشهرسازی، وزارت 
کشور و وزارت نفت هر کدام به نوعی با موضوع خودرو، 
حمل‌ونقل و انرژی در ارتباط هستند. چرا با وجود این 
تعدد دستگاه های متولی، هنوز یک راهبرد مشخص برای 
تغییر الگوی جابه جایی و تنوع بخشی به سبد سوختی 
کشور نداریم و به نظر شما سیاستگزاران برای خروج از 

این وضعیت باید از کجا شروع کنند؟
همان طور که به درستی اشاره کردید، عجیب است که هنوز 
چنین استراتژی مشخصی وجود ندارد. با یک مقایسه ساده و 
تحلیل تجربه کشورهای مشابه ایران یا کشورهای پیشرفته 
می توان متوجه شد که باید سمت‌وسوی جابه‌جایی را تغییر 
دهیم. این تغییر باید در قالب برنامه های کوتاه مدت، میان‌مدت 
و بلندمدت انجام شود. اما اگر از منظر وزارت راه، وزارت کشور یا 
وزارت نفت نگاه کنیم، این استراتژی ها هنوز به شکل مشخص 
وجود ندارند. حتی نکته قابل توجه این است که در شهری 
مانند تهران، همچنان به شدت در حال توسعه زیرساخت های 
خودرو محور هستیم. ایجاد تقاطع های غیرهمسطح جدید، 
تکمیل تقاطع های قبلی و ایجاد بزرگراه های جدید، درواقع 
پیام دعوت به استفاده بیشتر از خودرو است. بنابراین ابتدا 
باید آگاه شویم که این روند باید تغییر کند. در مرحله بعد باید 
برنامه‌ریزی این تغییر را انجام دهیم و در مرحله سوم، این برنامه 

را برای افق کوتاه مدت، میان مدت و بلندمدت اجرایی کنیم.

در سال های اخیر، خودروهای برقی به عنوان یکی از 
راهکارهای عبور از ناترازی سوخت مطرح شده‌اند و 
سیاستگزار نیز بر توسعه این خودروها تاکید دارد. اما اگر 
حتی خودروهای برقی جایگزین خودروهای بنزینی 
شوند، مساله ترافیک همچنان باقی خواهد ماند. بنابراین 

برای حل معضل ترافیک باید چه اقدامی انجام شود؟
حتما خودروهای برقی نمی توانند ترافیک را حل کنند. 
خودروهای برقی قطعا در کاهش مصرف سوخت موثر هستند 
و در کاهش آلاینده ها نیز اثرگذارند؛ اما مساله ترافیک راه حل 
دیگری دارد. راه حل ترافیک همان مسیری است که دنیا طی 
کرده و موضوع پیچیده‌ای هم نیست؛ مساله اصلی برنامه‌ریزی 
و اجرای آن است. باید شیوه های مختلف جابه جایی را در 
اختیار شهروندان قرار دهیم. اگر من در محدوده‌ای که جابه جا 
می شوم، برای سفرهای کوتاه شبکه مناسب پیاده‌روی داشته 
باشم، حتما برای مسیرهای کوتاه پیاده می‌روم. اگر شبکه 
یکپارچه دوچرخه در شهر داشته باشیم، برای مسیرهای تا 
پنج کیلومتر امکان این که با دوچرخه جابه جا شوم، بسیار 
افزایش پیدا می کند. برای مسیرهای بلندتر نیز اگر شبکه 
حمل‌ونقل عمومی یکپارچه و کارآمد داشته باشیم، احتمال 
استفاده شهروندان از آن افزایش پیدا می کند. دنیا این تجربه 
را کرده و برخی شهرها به‌جایی رسیده‌اند که حدود ۷۰ درصد 
جابه جایی روزانه آن ها با حمل‌ونقل عمومی انجام می شود. 
این وضعیت هم برای شهر و هم برای شهروندان مزایای زیادی 
دارد؛ از صرفه جویی اقتصادی گرفته تا هوای بهتر و ترافیک 
کمتر. بنابراین نمی توان انتظار داشت که با تبدیل خودروهای 
بنزینی به برقی، مساله ترافیک نیز حل شود. اگر همان تعداد 
خودرو، با همان الگوی استفاده و همان میزان حضور در معابر، 

فقط برقی شوند، همچنان با ترافیک مواجه خواهیم بود.

اگر بخواهیم از سطح سیاستگزاری به مرحله اجرا 
برسیم، نقش خودروسازان در این تغییر چیست؟ آیا 
خودروسازان نیز باید در توسعه حمل‌ونقل عمومی و تغییر 

الگوی جابه‌جایی وارد شوند یا این موضوع اساسا مسئولیت 
دولت، وزارت راه و وزارت کشور است؟ از خودروسازان برای 
کاهش مصرف سوخت و آلودگی هوا چه انتظاری می توان 

داشت؟
شاید از منظر خودروسازان، موضوع اصلی تولید خودرو 
باکیفیت تر و با آلایندگی کمتر باشد. خودروسازان نیز برای 
کمک به کاهش آلودگی هوا باید روی این موضوع تمرکز کنند. 
خودروهای تولید داخل ما از این منظر وضعیت خیلی خوبی 
ندارند. مصرف سوخت آن ها همچنان نسبت به خودروهای 
جهانی بالاست و میزان تولید آلاینده های آنها نیز قابل توجه 
است. آخرین شاخصی که اخیرا درباره تهران از سوی شرکت 
کنترل کیفیت هوا منتشر شده، نشان می‌دهد سهم وسایل نقلیه 
متحرک که عمدتا خودروها هستند، در تولید آلاینده های گازی 
از ۷۵ درصد به ۸۰ درصد رسیده است. یعنی حدود ۸۰ درصد 

آلودگی هوای تهران به خودروها و وسایل نقلیه مربوط می شود. 
بنابراین این سهمی است که خودروسازان باید به هر صورت به 
آن توجه کنند و برای کاهش آن اقدام شود. خودروسازان باید به 
سمت کاهش مصرف سوخت، کاهش آلایندگی و ارتقای کیفیت 
محصولات حرکت کنند؛ اما در کنار آن، دولت نیز باید سیاست 
حمل‌ونقل را اصلاح کند. نمی توان انتظار داشت خودروساز به 
تنهایی مساله‌ای را حل کند که ریشه آن در سال ها سیاستگزاری 
حمل‌ونقل، توسعه شهری و انرژی است. درنهایت، اگر قرار است 
از ناترازی سوخت عبور کنیم، باید هم‌زمان چند اقدام انجام شود؛ 
خودروها کم مصرف تر و پاک تر شوند، حمل‌ونقل عمومی توسعه 
پیدا کند، امکان پیاده‌روی و دوچرخه سواری برای سفرهای کوتاه 
فراهم شود و در سفرهای بین شهری نیز سهم حمل‌ونقل ریلی 
افزایش پیدا کند. این مجموعه اقدامات است که می تواند الگوی 

جابه جایی کشور را تغییر دهد.



ــلات  ــان معام ــایپانیوز« در جری ــزارش »س ــه گ    ب
ــه چهارشــنبه ۱۱  گــروه خــودرو طی هفتــه منتــهی ب
ــا رشــد ۷  ــارس« ب ــلاتی »خپ ــاد معام ــهریورماه، نم ش

شـد مـراه ـ مـت هـ صـدی قیـ درـ
قیمــت پایــانی ســهام پارس خــودرو در ابتــدای هفتــه 
ــه ۱۶۳۱  ــلات ب ــان معام ــه در پای ــود ک ــال ب ۱۵۲۳ ری

ــازه زمــانی بیــش از  ــال رسیــد. همچنیــن در ایــن ب ری
ــارد و ۸۲۷ میلیــون ســهم »خپــارس« مــورد  یک‌میلی
ــارس«  ــرد »خپ ــررسی عملک ــت. ب ــرار گرف ــه ق معامل
در یــک مــاه گذشــته نیــز نشــان می‌دهــد ایــن ســهم 
ــل  ــازدهی قاب ــدی، ب ــدود ۶۰ درص ــد ح ــت رش ــا ثب ب
ــته  ــراه داش ــود به هم ــهامداران خ ــرای س توجــهی را ب

و ایــن افزایــش ارزش ســهم از تمــام شــرکت های 
خــودرویی بــورسی بیشــتر بــوده اســت. گفتــنی اســت 
پارس خودرویی هــا بــا برنامه‌ریــزی صورت گرفتــه 
افزایــش تولیــد و ارزش آفریــنی مضاعــف را در دســتور 
ــد کــه ایــن مهــم قطعــا موجــب  کار خــود قــرار داده‌ان
شـد شـرکت خواـهـد ـ سـهام اـیـن ـ رـشـد بیـشـتر ارزش ـ

رشد ۶۰ درصدی ارزش سهام »پارس‌ خودرو« در یک ماه گذشته

پیگیری یک موضوع
follow  up

نگاه
View

»مزدا« دوباره
به قلب روتاری

برگشت

    مزدا سال هاست طرفدارانش را با نمایش کانسپت های روتاری امیدوار نگه داشته، اما هیچ یک از 
این پروژه ها از مرحله نمایش فراتر نرفته‌اند. حالا یک پتنت جدید ثبت شده در آمریکا نشان می‌دهد کار 
روی موتور وانکل هنوز متوقف نشده و مهندسان مزدا دقیقا سراغ همان مشکلی رفته‌اند که نسل های 
قبلی این موتور را از میدان خارج کرد: آلایندگی بالا و دشــواری عبور از استانداردهای مدرن. در این 
پتنت، مزدا یک سیســتم EGR کاملا جدید برای موتور روتاری معرفی کرده است؛ سیستمی که در 
گذشته روی وانکل ها وجود نداشت؛ زیرا استانداردهای آلایندگی دهه های قبل بسیار ساده تر بودند . 
طرح جدید مسیرهای خروجی گاز را بین پورت جانبی و پورت محیطی تقسیم می کند. گازهای خروجی 

پورت جانبی به توربوشارژر می‌روند؛ درحالی  که پورت محیطی از طریق یک خنک کننده EGR دوباره 
  EGR وارد موتور می شود تا دمای هوا کاهش یابد و آلایندگی کم شود . در شرایط بار سنگین که نیاز به
نیست، هوای خنک شده مستقیما به کاتالیست ثانویه هدایت می شود. این پتنت به تنهایی تضمین 
نمی کند که یک اسپرت روتاری جدید در راه است، اما نشان می‌دهد مزدا برخلاف تصور عمومی، هنوز 
به احیای موتور وانکل فکر می کند و تلاش دارد آن را با الزامات آلایندگی امروز سازگار کند . این موضوع 
پس از معرفی کانسپت های Iconic SP و Vision X-Coupe که هر دو با موتور روتاری نمایش داده شدند، 

اهمیت بیشتری پیدا می کند .

سنگین سنگیندنده  دنده 
LOW GEAR

Spare Tire

زاپاس
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 سال هاست هر زمان صحبت از ناترازی بنزین، افزایش 
مصرف ســوخت و ضرورت اصلاح الگوی مصرف به‌میان 
می آید، نگاه سیاســتگزار عمدتا به خودروهای سواری، 
ناوگان عمومی و در ســال های اخیــر خودروهای برقی و 
هیبریدی معطوف می شــود. از هدف گذاری برای کاهش 
مصرف خودروهای تولید داخل گرفته تا توسعه خودروهای 
دوگانه سوز و برقی، تقریبا همه راهکارها در چهارچوب خودرو 
تعریف شــده‌اند؛ درحالی ‌که یک بخش مهم از حمل‌ونقل 
شهری، یعنی موتورسیکلت، کمتر از سهم واقعی خود در این 
معادله دیده شده است. این غفلت در شرایطی رخ می‌دهد 
که موتورسیکلت در بسیاری از شهرهای کشور نه یک وسیله 
تفریحی، بلکه ابزار اصلی جابه جایی و کســب‌وکار است. 
پیک های موتوری، مشاغل خدماتی، حمل بار درون شهری 
و بخش قابل توجهی از سفرهای روزانه شهری به این وسیله 
وابسته‌ هستند. بنابراین هر سیاستی که بخواهد مصرف 
ســوخت در بخش حمل‌ونقل را کاهش دهد، بدون تعیین 
تکلیف آینده موتورسیکلت ها، عملا بخشی از مســاله را 
نادیده گرفته اســت. اتفاقا دولت در برنامه جامع تامین و 
تخصیص حامل های انرژی شبکه حمل‌ونقل کشور نیز به 
این موضوع توجه کرده است. در این برنامه، اسقاط چند صد 
هزار موتورسیکلت فرسوده و جایگزینی آن ها با انواع برقی تا 
پایان سال ۱۴۰۶ پیش‌بینی شده و هم‌زمان توسعه زیرساخت 

شارژ یا تعویض باتری نیز مورد تاکید قرار گرفته است. 

 موتورسیکلت؛ حلقه فراموش شده سبد سوخت
تمرکز سیاســت گزاری بر خودروهای سواری تا حدی قابل درک 
است؛ زیرا تعداد و مصرف هر دستگاه خودرو بیشتر است و اثر آن بر 
مصرف بنزین به سرعت دیده می شود. اما همین نگاه باعث شده نقش 
موتورسیکلت در مصرف سوخت، آلودگی هوا و فرسودگی ناوگان 
کمتر مورد توجه قرار گیرد. درحالی‌ که موتورسیکلت برای بخش 
بزرگی از شهروندان وسیله‌ای برای جابه جایی روزانه است، ناوگان 
فرسوده و کاربراتوری همچنان در شهرها تردد می‌کند. چنین ناوگانی 
علاوه بر مصرف سوخت، سهم قابل توجهی در انتشار آلاینده ها دارد 
و از نظر ایمنی نیز چالش های جدی ایجــاد می کند. از همین رو، 
برقی سازی موتورسیکلت می تواند هم‌زمان سه هدف را دنبال کند: 
کاهش مصرف بنزین، کاهش آلایندگی و نوسازی ناوگان فرسوده. 
نکته مهم اما این جاست که نباید تصور کرد هر موتورسیکلت برقی 
می تواند جایگزین مناسبی برای نمونه بنزینی باشد. تجربه سال های 
گذشته نشان داده است که صرف تولید و عرضه موتورسیکلت برقی، 

به تنهایی نمی تواند بازار را متحول کند.

 مشکل، فقط تولید نیست
ایران پیش از این نیز سیاست هایی برای توسعه موتورسیکلت برقی 
داشته است. حتی در مقررات مربوط به کنترل و کاهش آلودگی، 
برای تولیدکنندگان و واردکننــدگان موتورسیکلت تکالیفی در 
زمینه اختصاص بخشی از سبد تولید به محصولات برقی پیش‌بینی 
شده بود. با این حال، برقی سازی گسترده اتفاق نیفتاد. چرا؟ پاسخ 
را باید در اقتصاد محصول جست‌وجو کرد. موتورسیکلت برقی باید 
از نظر قیمت خرید، پیمایش، زمان شارژ، عمر باتری، توان موتور، 
دسترسی به قطعات و هزینه تعمیرات برای مصرف‌کننده توجیه 
داشته باشــد. اگر محصول برقی گران تر باشد، پیمایش محدودی 
داشته باشد و مشتری از بابت باتری و خدمات پس از فروش اطمینان 
نداشته باشد، حتی با وجود مزیت مصرف انرژی، بازار به سمت آن 
حرکت نخواهد کرد. بنابراین وزارت صمت اگر می خواهد برقی سازی 
موتورسیکلت را به عنوان بخشی از راهکار ناترازی سوخت دنبال کند، 
باید از سیاست »تولید کن و بفروش« عبور کند و یک زنجیره کامل 

صنعتی برای آن تعریف کند.

 موتورسیکلت برقی باید ایرانی شود، نه صرفا مونتاژ
یکی از خطرهای مسیر جدید، تکرار تجربه‌ای است که در بخش هایی 

از صنعت خودرو شاهد آن بوده‌ایم؛ یعنی واردات مجموعه های آماده 
و تبدیل تولیدکننده داخلی به مونتاژکار. اگر قرار باشد موتور برقی، 
باتری، سامانه مدیریت باتری، کنترل کننده و دیگر اجزای اصلی از 
خارج وارد شوند، با هر افزایش نرخ ارز یا محدودیت واردات، قیمت 
و تولید محصول داخلی تحت فشار قرار خواهد گرفت. استراتژی 
درســت باید از ابتدا مشخص کند کدام اجزا قابلیت ساخت داخل 
دارند و برای کدام بخش ها باید از فناوری خارجی استفاده کرد. در 
این میان، باتری اهمیت ویژه‌ای دارد. بخش قابل توجهی از ارزش و 
کارایی موتورسیکلت برقی به باتری مربوط است و توسعه دانش فنی، 
تعمیر، بازیافت و مدیریت چرخه عمر باتری باید هم‌زمان با توسعه 
محصول پیش برود. وزارت صمت باید بــرای این زنجیره، برنامه 
صنعتی مشخص داشته باشــد؛ نه این که صرفا عددی برای تولید 

موتورسیکلت برقی تعیین کند.

 مشتری ایرانی »برقی بودن« نمی خرد؛ کارآمدی می خرد
مهم ترین اشتباه در سیاستگزاری می تواند این باشد که تصور کنیم 
مصرف کننده صرفا به دلیل برقی بودن یک وسیله، حاضر است آن 
را خریداری کند. مشتری موتورسیکلت به خصوص در بخش های 
شغلی، پیش از هر چیز به کارایی نگاه می کند. برای پیک موتوری، 
پیمایش واقعی، سرعت شارژ و امکان استفاده مداوم اهمیت دارد. 
برای مصرف کننده شخصی، قیمت و هزینه نگهداری مهم است. 
برای کسب‌وکارها نیز دوام و خدمات پس از فروش تعیین‌کننده است. 
بنابراین محصولی که قرار است جایگزین موتورسیکلت بنزینی شود 
باید برای کاربر واقعی طراحی شده باشد. یک موتورسیکلت شهری 
با پیمایش محدود ممکن است برای سفرهای کوتاه مناسب باشد، 
اما نمی تواند جایگزین موتورسیکلت یک پیک موتوری شود که در 
طول روز ده ها کیلومتر تردد دارد. به همین دلیل، سیاستگزار باید سبد 
متنوعی از موتورسیکلت های برقی را تعریف کند؛ از مدل های سبک 

شهری تا محصولات کار و حمل بار.

 باتری و شارژ؛ دو گره اصلی
توسعه موتورسیکلت برقی بدون حل مساله شارژ، به نتیجه مطلوب 
نمی‌رسد. خوشبختانه موتورسیکلت نســبت به خودرو به باتری 
کوچک تر و توان شارژ پایین‌تری نیاز دارد و همین ویژگی می تواند 
توسعه زیرساخت آن را ســاده تر کند. اما برای موتورسیکلت های 
کاری، امکان تعویض سریع باتری می تواند اهمیت بیشتری از شارژ 
عادی داشته باشد. موتورسیکلت پیک نباید ساعت ها متوقف بماند تا 
باتری آن شارژ شود. در چنین کاربردی، ایجاد ایستگاه های تعویض 
باتری در نقاط پرتردد شهری می تواند بخشی از راه حل باشد. برنامه 
جامع انرژی کشور نیز دقیقا به توسعه زیرساخت شارژ یا تعویض 
باتری موتورسیکلت های برقی توجه کرده است. درنتیجه، سیاست 

برقی سازی باید بحث زیرساخت را نیز در نظر بگیرد.

 وام به تنهایی کافی نیست
در سال های گذشته، طرح هایی برای جایگزینی موتورسیکلت های 
فرسوده و حمایت مالی از خریداران مطرح شده است. حتی در برخی 

برنامه های جدید، تســهیلات برای جایگزینی موتورسیکلت های 
فرسوده با نمونه های برقی در نظر گرفته شده است. اما تجربه بازار 
نشان می‌دهد تسهیلات زمانی اثرگذار است که محصول مناسب نیز 
وجود داشته باشد. اگر موتورسیکلت برقی کیفیت مناسب نداشته 
باشــد یا خدمات پس از فروش آن ضعیف باشــد، وام فقط خرید 
محصولی را آسان تر می کند که ممکن است چند سال بعد مشتری را 
با هزینه سنگین باتری و تعمیرات مواجه کند. بنابراین حمایت دولت 
باید از سمت تقاضا و عرضه هم‌زمان باشد: تولیدکننده برای توسعه 
فناوری و ساخت داخل حمایت شود و مصرف کننده نیز برای خرید 

محصول کارآمد تسهیلات دریافت کند.

 وزارت صمت باید فرمان را در دست بگیرد
اکنون زمان آن رسیده اســت که وزارت صمت برای موتورسیکلت 
یک استراتژی مســتقل و روشن در سبد حمل‌ونقل کشور تعریف 
کند. این استراتژی باید مشــخص کند در 5 سال آینده چه تعداد 
موتورسیکلت بنزینی، هیبریدی و برقی تولید خواهد شد، چه میزان 
از ناوگان فرسوده باید از رده خارج شود و چه سهمی از قطعات اصلی 
باید در داخل تولید شود. هم‌زمان باید استانداردهای مشخصی برای 
پیمایش، ایمنی، باتری، مدت شارژ، دوام و عملکرد موتورسیکلت های 
برقی تعریف شود. حتی در مقررات قبلی نیز سازمان ملی استاندارد 
مکلف به تعیین مشخصات فنی از جمله مصرف انرژی، پیمایش، تعداد 
دفعات شارژ و وزن موتورسیکلت های برقی شده بود.  از سوی دیگر، 
مصوبه اخیر دولت نیز وزارت صمت را مکلف کرده است با همکاری 
سازمان ملی استاندارد، طراحی، تولید و توزیع موتورسیکلت‌های برقی 
و تجهیزات ایمنی مرتبط را در اولویت قرار دهد. بنابراین مساله، نبود 
تکلیف قانونی نیست؛ بلکه اجرای یک سیاست صنعتی منسجم است

 ناترازی سوخت را نمی توان فقط با خودرو حل کرد
اگر هدف، کاهش مصرف بنزین و اصلاح سبد سوخت کشور است، 
موتورسیکلت باید در مرکز این سیاست قرار گیرد. نمی توان میلیاردها 
تومان برای توسعه خودروهای برقی هزینه کرد اما بخش بزرگی از 

ناوگان موتورسیکلت را با همان الگوی قدیمی در شهرها رها کرد.
برقی ســازی موتورسیکلت البته نسخه‌ای برای تمام مشکلات 
سوخت کشــور نیســت؛ اما یکی از کم هزینه ترین مسیرهای 
کاهش مصرف بنزین در حمل‌ونقل شهری است؛ به خصوص 
در صورت تمرکز بر موتورسیکلت های فرسوده و پرکار. مسیر 
درست نیز روشن است: اسقاط هدفمند، تولید محصول کارآمد، 
داخلی سازی تدریجی، توسعه باتری و خدمات پس از فروش، 
ایجاد زیرساخت شــارژ و تعویض باتری و حمایت هوشمند از 
مصرف کننده. اگر وزارت صمت بتواند این زنجیره را شکل دهد، 
موتورسیکلت برقی دیگر یک محصول نمایشی یا تکلیف اداری 
نخواهد بود؛ بلکه می تواند به یک صنعت واقعی و بخشی از راه حل 
ناترازی سوخت تبدیل شود. بحران بنزین فقط روی چهار چرخ 
حرکت نمی کند. بخشی از پاسخ به این بحران، روی دو چرخ در 
خیابان های همین شهرها تردد می کند؛ کافی است سیاستگزار 

آن را ببیند.

نجات بنزین از دو چرخ‌ها شروع می‌شود
اگر هدف کاهش مصرف بنزین و اصلاح سبد سوخت کشور است، موتورسیکلت باید در مرکز این سیاست قرار گیرد

موتورسیکلت را از معادله ناترازی سوخت حذف نکنیم؛

محمدصادق مفتح
قائم مقام وزیر صمت در امور تجارت

ناترازی انرژی نباید از بخش 
تولید جبران شود 

    گلایه بخش تولید درباره این که بخش 
صنعت و معدن باید بخــش عمده هزینه 
ناترازی بــرق و گاز را پرداخت کند، کاملا 
وارد است. نمی توان برای کاهش نارضایتی 
عمومی، فشــار ناترازی‌ها را به‌واحدهای 
تولیدی منتقل کرد؛ چراکه این مساله در 
میان مدت با کاهش تولید، درآمد و اشتغال، 
خود به نارضایتی های بیشتری منجر خواهد 
شــد. درشــرایطی که واحدهای تولیدی 
با افزایش قیمت مواداولیــه و هزینه‌های 
تولید مواجه هستند، باید استمرار تولید را 
حفظ کنیم. درهمین راستا، وزارت صمت 
از واردات بدون انتقال ارز حمایت می کند؛ 
چراکه فعالان اقتصادی می توانند از منابع 
ارزی خود در خارج از کشــور برای تامین 
مواداولیه و اســتمرار فعالیــت واحدهای 
تولیدی اســتفاده کننــد. همچنین ابلاغ 
امکان ترخیص ۹۰ درصدی کالاها در این 
شرایط از اهمیت بسزایی برخوردار است. این 
ظرفیت با پیگیری وزارت صمت ایجاد شده 
و فعالان اقتصادی باید از آن استفاده کنند 
تا کالاهای مورد نیاز تولید سریع تر ترخیص 

شود. همچنین برای تخلیه گمرکات، امکان 
انتقال کالا از بنادر به انبار متقاضیان بدون 
انجام تشریفات کامل گمرکی فراهم شده 
که می تواند هزینه و ریسک نگهداری کالا 
را کاهش دهد. این درحالی اســت که یکی 
دیگر از مشکلات جدی واحدهای تولیدی 
تامین ســرمایه در گردش اســت. با توجه 
به افزایش قیمــت مواداولیه و هزینه های 
تولید، سرمایه در گردش مورد نیاز واحدها 
نیز افزایش یافته است و اگر این منابع تامین 
نشود، چرخه تولید با مشکل مواجه خواهد 
شد. این موضوع را با بانک‌مرکزی پیگیری 
کرده‌ایم و معتقدیم کنترل نقدینگی باید 
یکی از اهداف اقتصاد کلان باشــد؛ اما این 
کنتــرل نباید به قیمت ســرکوب تولید و 
اعمال محدودیت مضاعــف بر واحدهای 
تولیدی انجام شود. همچنین مسائل ارزی 
بخش تولید نیز در وزارت صمت به صورت 
متمرکز درحال پیگیری است. در این رابطه 
کمیته‌ای برای بررسی مسائل ارزی تشکیل 
شده که به صورت منظم جلسات آن برگزار 
می شود و تلاش داریم نیازهای ارزی بخش 
تولید را تا حد امکان تامین کنیم. درشرایط 
فعلی، اصل تامین ارز برای اســتمرار تولید 
حتی از قیمت ارز مهم تر است؛ چراکه اگر 
مواداولیه به واحد تولیدی نرسد، نتیجه آن 
توقف تولید و وارد آمدن آسیب به اشتغال 

خواهد بود.

افزایش تعرفه واردات، 
تهدیدی جدی برای

 بازار خودرو

ـــد  ـــت، محم ـــه مل ـــل از خان ـــه نق   ب
رســـتمی در انتقـــاد بـــه تصمیـــم 
ـــه واردات  ـــش تعرف ـــرای افزای ـــت ب دول
خـــودرو گفـــت: »بی تردیـــد افزایـــش 
تعرفـــه واردات خـــودرو بـــه ۱۰۰ درصـــد 
ــای  ــدن خودروهـ ــران شـ ــث گـ باعـ
وارداتی می شـــود و بـــه تبـــع آن یـــک 
رقابـــتی نیـــز بیـــن خودروهـــای 
ـــت  ـــاظ قیم ـــه لح ـــارجی ب ـــلی و خ داخ

ایجـــاد خواهـــد شـــد.«
نماینـــده مـــردم نیشـــابور، فیـــروزه، 
ــس  ــان در مجلـ ــه و زبرخـ میان جلگـ
شـــورای اســـلامی تصریـــح کـــرد: 
ـــک نگـــرانی جـــدی اســـت کـــه  ـــن ی »ای
ـــادن  ـــع و مع ـــون صنای ـــای کمیسی اعض
ــوع  ــن موضـ ــه ایـ ــم؛ کمااین کـ داریـ
ــر  ــا وزیـ ــه بـ را در نشســـت اخیـــر کـ
صنعـــت، معـــدن و تجـــارت داشـــتیم 
ــم  ــم و امیدواریـ ــرح کردیـ ــز مطـ نیـ
ـــلاح  ـــود را اص ـــم خ ـــن تصمی ـــت ای دول

ــد.« کنـ
وی درپاســـخ بـــه ایـــن پرســـش کـــه 
ـــه  ـــدامی ب ـــن اق ـــرای چنی ـــت ب ـــا دول آی
ـــادآور  ـــدارد؟ ی ـــاز ن ـــس نی ـــه مجل مصوب
شـــد: »مـــا در قانـــون بودجـــه ۱۴۰۵ 
ـــن  ـــد تعیی ـــرکی را ۴ درص ـــوق گم حق
ـــوق ورودی را در  ـــن حق ـــم و تعیی کردی
ـــد  ـــم و تاکی ـــرار دادی ـــت ق ـــار دول اختی
ــن  ــه‌ای تعییـ ــه به گونـ ــم تعرفـ کردیـ
ـــای وارداتی  ـــداد خودروه ـــه تع ـــود ک ش
ـــت  ـــون دول ـــا هم‌اکن ـــد؛ ام ـــش یاب افزای
تصمیـــم گرفتـــه اســـت کـــه میـــزان 
تعرفـــه را افزایـــش دهـــد کـــه باعـــث 
ـــواع  ـــت ان ـــد قیم ـــش از ح ـــش بی افزای

ـــد.« ـــد ش ـــودرو خواه خ
عضـــو کمیسیـــون صنایع‌ومعـــادن 
ــد  ــلامی تاکیـ ــورای اسـ ــس شـ مجلـ
کـــرد: »مـــا در کمیسیـــون به شـــدت 
بـــا ایـــن تصمیـــم مخالـــف هســـتیم 
ــری  ــوع را پیگیـ ــن موضـ ــا ایـ و قطعـ
خواهیـــم کـــرد و اجـــازه نمی‌دهیـــم 
حقـــوق  ایـــن  از  بیـــش  کـــه 
ـــت  ـــع و وضعی ـــدگان تضیی مصرف کنن
بـــازار خـــودرو بـــه بحـــرانی جـــدی 

ــود.« ــل شـ تبدیـ
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    هوندا درحالی درباره آینده مدل های HR V و آکورا ADX صحبت می کند که بازار کراس‌اوورهای 
کوچک هیبریدی به سرعت در حال رشد است و رقبایی مانند سوبارو کراس ترک، تویوتا کرولاکراس و 
کیا نیرو با نسخه های هیبریدی جایگاه محکمی پیدا کرده‌اند. طبق گفته های مدیران هوندا در گفت‌وگو 
با »Auto News«، هیچ مانع فنی برای ارائه نسخه هیبریدی این دو مدل وجود ندارد؛ اما تصمیم نهایی 
به یک عامل کلیدی بستگی دارد: محاسبات مالی. هوندا پیش تر سیستم های هیبریدی ۱.۵ لیتری و 
۲.۰ لیتری را در مدل های CR V، آکورد و سیویک توسعه داده و این فناوری ها به‌راحتی قابل تطبیق با 
HR V و ADX هستند. با این حال، مدیر برنامه‌ریزی محصول هوندا، گری رابینسون تاکید می کند که 

این بخش از بازار »بسیار حساس به قیمت« است و همین موضوع تصمیم‌گیری را دشوار می کند. در 
بازار جهانی، هوندا همین حالا نسخه هیبریدی HR V را عرضه می کند؛ اما این مدل با نسخه آمریکایی 
تفاوت دارد. در آمریکا، اولویت هوندا تاکنون روی مدل هایی بوده که فروش بالا و حاشیه‌سود بیشتری 

دارند؛ موضوعی که باعث شده HR V از چرخه هیبریدی سازی عقب بماند .
با این حال، شــرایط برای آکورا ADX متفاوت اســت. بازار لوکس آمریکا درحال حرکت به سمت 
هیبریدهاست و مدیران هوندا انتظار دارند سهم خودروهای برقی و هیبریدی در این بخش بیشتر 
شود؛ موضوعی که می تواند ADX  را به نخستین گزینه برای دریافت پیشرانه هیبریدی تبدیل کند .

»هوندا« آماده ورود
به رقابت کراس‌اوورهای 

هیبریدی

فلاشرفلاشر
FLASHER
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  افزایش استانداردهای خودرویی از ۸۵ به ۱۲۲ مورد اگرچه در ظاهر 
یک تغییر عددی و الزام قانونی است، اما درعمل می تواند به آزمونی سخت 
برای خودروسازان و چالشی جدی برای توان خرید مصرف کنندگان تبدیل 
شــود؛ به‌ویژه آن که اجرای بخشی از الزامات جدید به تغییر زیرساخت 
تولید و حتی بازنگری در پلت فرم خودروها نیاز دارد. صنعت خودرو ایران 
طی سال های اخیر بارها به‌دلیل کیفیت و ایمنی پایین برخی محصولات 
داخلی مورد انتقاد قرار گرفته است. درهمین راستا، متولیان امر همواره بر 
ضرورت ارتقای استانداردها و افزایش سخت‌گیری ها برای بهبود کیفیت 

و ایمنی خودروهای تولید داخل تاکید داشته‌اند.

  براساس اعلام فرزانه انصاری، رئیس سازمان ملی استاندارد اجرای مرحله‌ای 
استانداردهای جدید خودرویی از مهر ۱۴۰۶ برنامه‌ریزی شده است. اهمیت این 
زمان بندی از آن جهت است که برخی الزامات جدید تنها با تغییر یک قطعه یا اضافه 
کردن یک تجهیز قابل اجرا نیستند و ممکن است به تغییر پلت فرم و زیرساخت 
تولید نیاز داشته باشند. از همین رو، اجرای تدریجی استانداردها در نظر گرفته شده 
است و سازمان ملی استاندارد نیز مسئولیت نظارت بر اجرای الزامات و صدور مجوز 
تولید را برعهده خواهد داشت. در همین ارتباط، حمید منفردی، سرپرست گروه 
نظارت بر اجرای استاندارد خودرو و نیرومحرکه سازمان ملی استاندارد نیز از قرار 
گرفتن تدوین نقشه راه 5 ساله برای افزایش استانداردهای خودرویی خبر داده است

  بسیاری از کارشناسان صنعت‌خودرو معتقدند استانداردسازی باید فرآیندی 
واقع‌بینانه و همه جانبه باشد و بر اساس یک نقشه راه مشخص اجرا شود. از این منظر، 
الزام به استانداردسازی دستوری و بدون فراهم کردن زیرساخت های لازم، نه تنها 
لزوما به بهبود کیفیت و ایمنی خودروهای تولیدی منجر نمی شود، بلکه می تواند 
هزینه های تولید را افزایش داده و درنهایت به افزایش قیمت خودرو و تحمیل هزینه 
بیشتر به مصرف کنندگان منجر شود. تجربه نیز نشان داده که فشار برای اجرای 
استانداردهای جدید و الزامات سخت‌گیرانه، بدون ارتقای فناوری خطوط تولید 
و بهبود کیفیت مواداولیه، ممکن است صرفا به حذف برخی مدل های قدیمی و 

جایگزینی آن ها با محصولات مونتاژی گران‌قیمت منجر شود.

افزایش استانداردهای خودرویی، 
آزمونی سخت برای خودروسازان

استارت استانداردهای
 ۱۲۲ گانه از مهر ۱۴۰۶ 

استانداردسازی خودرو؛ ضرورت 
یا فشار مضاعف بر خودروسازان؟

شد؟ شد؟چی  چی؟چرا؟چرا؟چی  چی؟برای  برای 

 ســازمان امور مالیاتی کشــور نحوه تعیین مالیات مقطوع 
عملکرد سال 1404 صاحبان وســایط نقلیه مسافری، باری و 
ماشین آلات راه ســازی و صنعتی را در اجرای تبصره ماده 100 
قانون مالیات های مستقیم اعلام کرد. براساس دستورالعمل ابلاغی 
سازمان امور مالیاتی، صاحبان مشاغل خودرویی که درآمد حاصل 

از ارائه خدمات آن‌ها در سال 1404 حداکثر 720 میلیاردریال معادل 72 میلیاردتومان بوده است، مشمول 
مالیات مقطوع موضوع این دستورالعمل خواهند بود. بر این اساس، مالیات صاحبان مشاغل خودرویی در 
مراکز استان ها و ســایر نقاط، بسته به گروه استانی، با ضرایب متفاوتی محاسبه می شود. در شهر تهران و 
مراکز استان های گروه نخست، ضریب تعیین مالیات 100 درصد است و این ضریب برای مراکز استان های 

گروه های دوم تا پنجم به ترتیب 95، 90، 85 و 80 درصد تعیین شده است.

  عزت‌الله زارعی، سخنگوی وزارت صمت با تاکید بر این که 
هیچ ابلاغیه‌ای مبنی بــر توقف ترخیص خودرو به گمرکات 
کشور صادر نشــده اســت، وضعیت فعلی ورود و ترخیص 
خودروها را مطابق روال قانونی دانست. وی درخصوص جزئیات 
سیاستگزاری‌های جدید تعرفه‌ای نیز اظهار داشت: »پیشنهاد 

وزارت صمت برای سود بازرگانی واردات خودرو در سال 1405 به کمیسیون اقتصادی دولت ارسال شده 
است و پیش‌بینی می شود این موضوع در جلسه هفته آینده مورد بررسی و تصمیم‌گیری قرار گیرد.« 
سخنگوی وزارت صمت همچنین با اشاره به برخی گمانه‌زنی ها پیرامون اعمال تعرفه 100 درصدی بر 
تمامی خودروهای وارداتی، این اخبار را نادرست خواند و تصریح کرد: »رویکرد پیشنهادی ما بر اساس 

مبانی قانونی، حجم موتور و دسته بندی خودروها اعم از بنزینی، هیبریدی و برقی تنظیم شده است.«

 وزیر صنعت، معدن و تجارت گفت: »در شرایط موجود 
اقتصادی کشــور باید برای حفظ روند تولیــد، رفع موانع 
فعالیــت واحدهای صنعتی و تامین نیــاز کارخانه ها تلاش 
بیشتری شود.« سیدمحمد اتابک، وزیر صنعت بر ضرورت 
پایش مستمر وضعیت تولید تاکید و اظهار داشت: »مسائل و 

مشکلات واحدهای صنعتی و تاثیر شرایط موجود بر تولید باید به صورت جدی مورد بررسی و پیگیری قرار 
گیرد.« وی افزود: »با ادامه پیگیری ها و همکاری دستگاه‌های مرتبط از جمله وزارتخانه های نفت و نیرو و 
بانک مرکزی، می توان شرایط مناسب تری برای فعالیت واحدهای صنعتی فراهم کرد.«اتابک با اشاره به 
ارتقای تولید در صنایع گفت: »راهکارهای تخصصی برای حل مسائل تولیدکنندگان و صنعتگران باید 

ارائه و برای رفع موانع موجود، اقدامات عملی دنبال شود.«

تعیین مالیات مقطوع مشاغل خودرویی برای 
عملکرد سال 1404 

سود بازرگانی خودرو 1405 
روی میز دولت

وزیر صمت: حفظ تولید نیازمند تقویت 
تاب آوری صنعت است

!دیگــه چه خبر؟دیگــه چه خبر؟ویژه‌هاویژه‌ها ئیتر !تو ئیتر تو

شرکت »رادیاتور ایران« در پنج ماهه نخست سال جاری درآمدی بالغ بر 1.719 میلیاردتومان را به ثبت رساند.

Inphography

اینفوگرافی

 کرمان موتور در کنار روش های متعارف فروش خودرو، طی این ایام 
به سمت توسعه ابزارهای جدید برای تسهیل خرید و افزایش دسترسی 
مشتریان حرکت کرده اســت؛ رویکردی که در دو نمونه قابل توجه، 
یعنی پلت فرم »سیگما« و شرکت »واسپاری کرمان موتور« نمود پیدا 
کرده است. بررسی این دو مدل نشــان می‌دهد سیاست فروش این 
خودروســاز تنها به عرضه خودرو محدود نمانده و تلاش شده بخشی 
از فرآینــد خرید، تامین مالی و حتی گردش خــودرو در بازار نیز در 
قالب یک اکوسیســتم مرتبط مدیریت شود. پلت فرم سیگما یکی از 
این ابزارهاست که با تمرکز بر فضای دیجیتال، امکان معامله خودرو 
sigmatec. را برای مشــتریان فراهم می کند. این پلت فرم با آدرس

ir فعالیت می کنــد و با توجه به ارجاع موجود در لینک ارائه شــده، 
به عنوان یکی از بســترهای مرتبط با کرمان موتور مورد استفاده قرار 
گرفته اســت. کارکرد اصلی این مدل را می توان در ایجاد یک مسیر 
دیجیتال برای خرید و فروش خــودرو، به‌ویژه خودروهای مرتبط با 
بازار محصولات کرمان موتور جست‌وجو کرد. اهمیت چنین بستری 
برای یک خودروساز در این اســت که فرآیند ارتباط با مشتری تنها 
در زمان خرید خودرو صفرکیلومتر پایان نمی یابد و می تواند به بازار 
خودروهای کارکرده و معاملات بعدی مشــتری نیز امتداد پیدا کند. 
از نگاه کسب‌وکاری، چنین مدلی می تواند برای کرمان موتور مزیتی 

فراتر از ایجاد یک سایت فروش داشته باشد. ایجاد یک کانال دیجیتال 
مســتقیم، امکان ارتباط نزدیک تر با مشــتری، کاهش وابستگی به 
فرآیندهای ســنتی معامله و ایجاد زمینه برای شــناخت بهتر رفتار 
خریداران را فراهم می کند. درواقع، سیگما را می‌توان بخشی از تلاش 
برای دیجیتال  کردن زنجیره فروش خودرو دانست؛ مدلی که می تواند 
فاصله میان فروش خودرو نو و بازار خودروهای دست‌دوم را نیز کاهش 

دهد. در سوی دیگر، کرمان موتور از ظرفیت شرکت واسپاری خود برای 
توسعه فروش اعتباری محصولات استفاده کرده است. سایت رسمی 
واسپاری کرمان موتور این مجموعه را به عنوان شرکت لیزینگ گروه 
صنایع خودروسازی کرمان معرفی می کند و خدماتی مانند انتخاب 
خودرو، پیش ثبت نام، محاسبه اقساط و ثبت درخواست خرید را در 
 KMC اختیار متقاضیان قرار داده است. برهمین اساس، فروش ویژه
EAGLE نیز از طریق همین بســتر انجام می شود و مشتری پس از 
ثبت اطلاعات و درخواست خود، ادامه فرآیند خرید را با کارشناسان 
واسپاری پیگیری می کند. این مدل در واقع پیوند میان فروش خودرو 
و تامین مالی را در داخل مجموعه کرمان موتور ایجاد می کند؛ به این 
معنا که مشتری برای خرید اعتباری محصولات شرکت، از یک مسیر 
مالی مرتبط با گروه اســتفاده می کند و فرآیند فروش و تامین مالی 
تا حد زیادی در یــک زنجیره قرار می‌گیرد. معرفی چندین محصول 
کرمان موتور در این بســتر نیز نشــان می‌دهد که این شیوه صرفا به 
فروش KMC EAGLE محدود نیســت و می تواند به عنوان یکی از 
کانال های فروش اعتباری محصولات مختلف این خودروســاز مورد 
اســتفاده قرار گیرد. اهمیت این روش برای کرمان‌موتور را می توان 
در افزایش قدرت خرید مشــتریان جست‌وجو کرد. فروش اقساطی 
این امکان را ایجاد می کند که بخشی از متقاضیانی که توان پرداخت 
کامل بهای خودرو به صورت نقدی را ندارند، امکان خرید پیدا کنند 
و به این ترتیب دامنه مشــتریان بالقوه شرکت افزایش یابد. از سوی 
دیگر، در اختیار داشــتن یک مجموعه تخصصی در حوزه واسپاری، 
دست کرمان موتور را برای طراحی طرح های فروش اعتباری متناسب 

با شرایط بازار و ویژگی های هر محصول بازتر می‌کند.

»کرمان موتور« برای تسهیل خرید خودرو گام های اساسی برمی‌دارد
از پلت فرم دیجیتال »سیگما« تا تامین مالی از مسیر »واسپاری«؛

r.bayat@autoworld.ir

رامین بیات

رشد درآمد شرکت »رادیاتور ایران« در پنج ماهه نخست سال جاری 

 1.719 
میلیاردتومان 

 95 
درصد

 495 
میلیاردتومان

درآمد مردادماهمیزان افزایشمیزان درآمد پنج ماهه

رتبه‌بندی مراکز اسقاط
 گامی موثر در تحقق

 استانداردهای جهانی 

  معــاون وزیــر صمــت و رئیس هیــات عامل ســازمان 
گســترش و نوســازی صنایــع ایــران )ایــدرو( بــا تاکید بر 
ضــرورت ارتقــای عملکــرد مراکــز اســقاط خودروهــای 
ــز  ــدی مراک ــام رتبه بن ــتقرار نظ ــت: »اس ــوده گف فرس
اســقاط، زمینه ســاز تحــول در کیفیــت خدمــات، 
افزایــش چابــکی عملیــاتی و نزدیــک  شــدن ایــن مراکز 

بــه ترازهــای جهــانی خواهــد بــود.«
بــه گــزارش »ایــدرو نیــوز« فرشــاد مقیــمی در نشســت 
ــز  ــاماندهی مراک ــعه و س ــازوکارهای توس ــررسی س ب
اســقاط اظهــار داشــت: »مراکــز اســقاط نقــشی کلیدی 
ــش  ــاوگان، کاه ــازی ن ــت های نوس ــرای سیاس در اج
ایمــنی  ارتقــای  آلایندگی هــای زیســت محیطی، 
تــردد و فعال ســازی زنجیــره اقتصــاد چرخــشی در 

ــد.« ــور دارن کش
ــه  ــر پای ــد ب ــزود: »رتبه بنــدی مراکــز اســقاط بای وی اف
شــاخص هایی نظیــر ظرفیــت و ســرعت ارائــه خدمــت، 
ــرد،  ــفافیت عملک ــرایی، ش ــای اج ــت فرآینده کیفی
از  الزامــات زیســت محیطی، بهره‌گیــری  رعایــت 
فناوری هــای نویــن و میــزان رضایــت ذی نفعــان 

ــود.« ــام ش انج
ــن  ــه ای ــان این ک ــا بی ــدرو ب ــل ای ــات عام ــس هی رئی
رویکــرد، رقابت ســازنده میــان مراکــز اســقاط را تقویت 
ــر  ــح کــرد: »مراکــز دارای عملکــرد برت می کنــد، تصری
ــوردار  ــتری برخ ــای بیش ــوق ها و فرصت ه ــد از مش بای
شــوند و در مقابــل، بــرای ارتقــای مراکــز کم بــازده نیــز 
برنامه هــای اصــلاحی و توانمندســازی مــورد اجــرا 

ــرد.« ــرار گی ق
مقیــمی خاطرنشــان کــرد: »ایجــاد یــک نظــام ارزیــابی 
ــر تســهیل نظــارت و  ــر داده، علاوه ب ــنی ب شــفاف و مبت
ــای  ــام فرآینده ــان انج ــش زم ــری، به کاه تصمیم‌گی
اســقاط، افزایــش بهــره‌وری، بهبــود تجربــه متقاضیان و 
توســعه زیرســاخت های مرتبــط کمــک خواهــد کــرد.«

ــای  ــا اســتفاده از ظرفیت ه ــدرو ب ــرد: »ای ــد ک وی تاکی
قانــونی، تخصــصی و اجــرایی خــود، از برنامه هــای 
ــوده  ــای فرس ــقاط خودروه ــوزه اس ــن در ح تحول آفری
حمایــت می کنــد تــا مراکــز اســقاط کشــور بــا 
ــگاهی در  ــک و جای ــرد چاب ــتانداردهای روز، عملک اس

ــد.« ــت کنن ــانی فعالی ــراز جه ت
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  بحث دربــاره آینده موتور 5 ‌سیلندر ۲.۵ لیتری توربو آئودی ماه هاســت ادامه دارد و پیام های 
ضدونقیض شرکت باعث شده این سوال دائما تکرار شود: آیا آئودی این موتور نمادین را کنار می گذارد 
 Ur یا راهی برای ادامه حیات آن پیدا می کند؟ طبق محتوای صفحه، این پیشــرانه که میراث آن به
Quattro و دوران طلایی رالی گروه B برمی گردد، امروز تنها درRS3  عرضه می شود و مشکل اصلی آن، 
عدم تطابق با استانداردهای سخت‌گیرانهEuro 7  است. رولف میخل، رئیس آئودی اسپرت در گفت‌وگو 
با »اتوکار« تاکید کرده که این موتور »بیش از آن مهم« است که به سادگی کنار گذاشته شود. او می گوید 
ارزیابی ها ادامه دارد و شخصا رابطه احساسی با این پیشرانه دارد؛ جمله‌ای که نشان می‌دهد درهای 
ادامه حیات هنوز بسته نشده‌اند. آئودی همچنین تایید کرده که نسل بعدی RS3 هنوز روی میز است؛ 

اما هیچ تصمیم نهایی درمورد آن گرفته نشده. میخل می گوید RS3 »دروازه ورود به دنیای RS« است و 
احساسات مشتریان از همین سگمنت آغاز می شود؛ بنابراین حذف موتور 5 ‌سیلندر بدون بررسی کامل 
منطقی نیست. یکی از گزینه‌های جدی برای حفظ این موتور، هیبریدی سازی است؛ همان مسیری که 
لامبورگینی برای نجاتV12  خود انتخاب کرد. افزودن یک سیستم هیبریدی می تواند قدرت و کارایی 
RS3 را افزایش دهد و درعین حال موتور را با قوانین آلایندگی سازگار کند. با این حال، توسعه یک موتور 
هیبریدی 5 ‌سیلندر برای تنها یک مدل، از نظر مالی توجیه پذیر نیست. راه حل پیشنهادی، استفاده 
از این موتور در چند مدل دیگر است تا هزینه توسعه بین محصولات مختلف تقسیم شود و بخش مالی 

گروه فولکس‌واگن قانع شود که این سرمایه گذاری ارزشمند است. 

»آئودی« همچنان
 به 5 ‌سیلندر افسانه‌ای 

خود فکر می‌کند

لملل ا ین‌ لمللب ا ین‌ ب

چری »آریزو 7«؛ فست بکی شبیه آئودی
   چری با انتشار نخســتین تصاویر رسمی آریزو 7 جدید پیش از 
رونمایی در نمایشگاه چنگدو، موج تازه‌ای از بحث ها درباره شباهت 
شدید محصولات چینی به برندهای اروپایی را به راه انداخته است. طبق 
محتوای صفحه، این فست بک خوش‌قیمت چنان سرشار از اِلِِمِان های 
طراحی آئودی است که حتی برخی مدل های خود آئودی نیز این قدر 
»آئودی« به نظر نمی‌رسند. چری پیش تر با کانسپت Arrizo S نشان 
داده بود که قصد دارد زبان طراحی این برند آلمانی را به طور کامل در 
یک ســدان اقتصادی پیاده کند و حالا نسخه تولیدی دقیقا همین 
مسیر را ادامه می‌دهد. در نمای جلو، یک برداشت نرم تر از جلوپنجره 
Singleframe آئودی دیده می شود که با ورودی های هوای بزرگ 

شبیه مدل های RS و چراغ های LED تیز ترکیب شده است. گرافیک داخلی چراغ ها شباهت هایی به آئودی A6 دارد؛ هرچند فرم نهایی بیشتر به 
فولکس‌واگن T Roc نزدیک است. پروفایل خودرو با تناسبات دیفرانسیل جلو، رینگ های پنج پره، خطوط ساده بدنه و یک سقف فست بک با چراغ های 
افقی باریک شکل گرفته است؛ ترکیبی که یادآور آئودی A5 و A7 اســت. این فرم کلی بسیار نزدیک به Chery Fulwin A9 برقی است؛ با این 

تفاوت که آریزو 7 فاقد سنسورهای ADAS پیشرفته و دستگیره های مخفی آن مدل است. 

هنسی »بلک برد«؛ هایپرکاری ۲.۵ میلیون‌دلاری 
    هنسی برای جدیدتریــن هایپرکار خود مسیر متفاوتی را 
انتخاب کرده اســت. به جای دنبال کردن رکوردهای سرعت و 
قدرت، همان طور که در ونوم F5 دیده می شود، این  بار تمرکز بر 
لذت رانندگی گذاشته شده؛ تصمیمی که نتیجه‌اش یک موفقیت 
تجاری سریع بوده است. طبق محتوای صفحه، تمام ۷۱ دستگاه 
بلک برد پیش از آن که بسیاری حتی فرصت دیدن آن را از نزدیک 
داشته باشند، فروخته شده‌اند. بیش از ۶۰ دستگاه تنها پس از 
رونمایی آنلاین در ابتدای اوت رزرو شــد و باقی ظرفیت نیز بعد 
از نمایش خودرو در رویدادThe Quail تکمیل شد . بلک برد 
 F5 با قیمت پایه ۲.۵ میلیون‌دلار عرضه می شود و برخلاف ونوم

که یک موتور ۶.۶ لیتری توئین‌توربو با ۱۸۱۷ اسب بخار دارد، این مدل از یک V8 تنفس طبیعی ۶.۲ لیتری استفاده می کند که بین ۸۰۰ 
تا ۸۵۰ اســب بخار قدرت تولید می کند و تا بیش از ۹۰۰۰ دور می چرخد. مهم ترین تفاوت اما در انتقال قدرت است: هنسی این  بار به جای 
گیربکس اتوماتیک هفت سرعته، یک گیربکس دستی 6  ســرعته با شیارهای گیت‌دار را انتخاب کرده است؛ تصمیمی که به‌وضوح برای 

خریداران جذاب بوده و به فروش سریع خودرو کمک کرده است .

خبر
News

هوندا »تایپ R« را به 
کفش تبدیل کرد

   هوندا همیشه در میان طرفدارانش 
 Civic Type جایگاه ویژه‌ای داشته و مدل
R  یکی از نمادهای این محبوبیت است؛ 
اما همه طرفداران آن به ســن رانندگی 
نرسیده‌اند. همین موضوع باعث شــده 
هونــدا به ســراغ راهی متفــاوت برود و 
نســخه‌ای کاملا غیرمنتظره از تایپ R را 
معرفی کند: یک کتانی کودکانه با نشان 
رســمی Type R که با همکاری شرکت 
ژاپنی Achilles ساخته شده است. این 
 »Type R« محصول تــازه، ارزان تریــن
تاریخ محسوب می شــود و تنها ۴۱ دلار 
قیمت دارد. این کفش روی مدل محبوب 
Syunsoku Ultima Cheetah ساخته 
شــده و تمام جزئیات ظاهری آن با الهام 
از کابیــن و بدنه Civic Type R  طراحی 
 Type شده است. روی پنجه کفش، نشان
R قرار گرفته و روی پاشنه ها لوگوی قرمز 

هوندا دیده می شود. 

دوخت های قرمــز روی بخــش بالایی 
کفش نیز مستقیما از تریم داخلی تایپ 
R الهام گرفته‌اند. آچیل این کفش را در 
سه رنگ مشهور تایپ R عرضه می کند: 
Championship White، Frame Red و

Racing Blue Pearl؛ همان رنگ هایی که 
طرفداران این مدل به خوبی می شناسند. 
تمــام رنگ ها با گرافیک های مشــکی و 
ســفید و دوخت قرمز ترکیب شده‌اند تا 
ظاهر کفش بیشترین شباهت را به نسخه 
واقعی خودرو داشــته باشد. جنس رویه 
کفش از پلی‌استر و چرم مصنوعی ساخته 
شده و زیره آن از EVA و لاستیک تشکیل 
شده است؛ ترکیبی که علاوه بر دوام، وزن 
کمی دارد و برای کودکان مناسب است. 
هرچند نسخه واقعی Civic Type R  یک 
موتور ۲ لیتری توربو ۳۲۵ اســبی دارد، 
نســخه کودکانه آن کامــلا »فوت پاور« 
است. با این حال Achilles ادعا می کند که 
کفش جدید چند ویژگی عملکردی دارد؛ 
از جمله زیره نامتقارن برای چسبندگی 
بهتر در پیچ ها، وزن ســبک و سیستمی 
به نام Inner Flex که به گفته ســازنده، 
سرعت دویدن کودکان را افزایش می‌دهد. 
این کفش ها در یک جعبه مشــکی ویژه 
 Civic عرضه می شوند که تصویر واقعی
Type R روی آن چاپ شــده و با دوخت 
قرمز و نوشــته های لایسنس شده تزئین 

شده است. 

سدان برقی آمریکایی که کوروت »ZR1X« را جا گذاشت!
   آزمون جدید Car and Driver نشــان داده که دنیای عملکرد خودروها وارد 
مرحله‌ای شده که حتی سدان های برقی لوکس می توانند سوپراسپرت های بنزینی 
را در یکی از سخت ترین تست های سرعت شکســت دهند. این مجله پس از ۳۰ 
سال، آزمون مشهور ۰–۱۵۰–۰ را به سطح جدیدی رسانده و با استفاده از یک باند 
۲.۲ مایلی، چهار خودرو را در چالش ۰–۲۰۰–۰ مایل قرار داده است؛ چالشی که 
هم قدرت خام و هم آیرودینامیک و هم توان ترمزگیری را به طور هم‌زمان محک 
می‌زند. چهار شــرکت کننده این تست شامل لوسید ایر ســفایر ۱,۲۳۴ اسبی، 
کوروت ZR1X با ۱,۲۵۰ اســب بخار، مک لارن 750S با ۷۴۰ اسب بخار و پورشه 
911 توربو S با ۷۰۱ اســب بخار بودند؛ خودروهایی که روی کاغذ توان رسیدن به 

سرعت ۲۰۰ مایل را داشتند. اما پورشه تنها به ۱۹۹.۳ مایل رسید و پیش از عبور 
از مرز ۲۰۰، محدودکننده سرعت وارد عمل شــد. در بخش اصلی تست، لوسید 
ایر ســفایر عملکردی شگفت‌انگیز ثبت کرد: این سدان چهاردر برقی توانست کل 
مسیر ۰–۲۰۰–۰ را در ۲۵.۷ ثانیه کامل کند. کوروت ZR1X با وجود قدرت مشابه، 
۶.۱ ثانیه عقب تر بود و زمــان ۳۱.۸ ثانیه را ثبت کرد. مک لارن 750S نیز با ۳۷.۷ 
ثانیه در جایگاه سوم قرار گرفت. این اختلاف بزرگ نشان می‌دهد که قدرت بالا تنها 
بخشی از معادله است. لوسید با بدنه‌ای بسیار کم‌مقاومت و آیرودینامیک پیشرفته، 
توانست در بخش شــتاب‌گیری اختلافی غیرقابل جبران ایجاد کند؛ اختلافی که 

حتی ترمزگیری بهتر سوپراسپرت ها نیز نتوانست آن را جبران کند. 

  فرانتس فن هولزهاوزن، مردی که از ســال ۲۰۰۸ 
چهره تمام محصولات تسلا را طــراحی کرده، این بار 
خبرساز شده؛ اما نه با یک مدل جدید؛ بلکه با مدل S پلد 
Signature Edition شماره ۰۰۱، نخستین دستگاهی 
که خط تولید نسخه ویژه را ترک کرده است. او این خودرو 
را مستقیما به Unplugged Performance برده؛ 
شــرکتی که معمولا با کیت های تیونینگ، رینگ های 
مسابقه‌ای و ارتقای ترمز شــناخته می شود، اما این بار 
ماموریت کاملا متفاوتی داشت: حفاظت بلندمدت از 
بدنه‌ای که خود او طراحی کرده اســت. به جای تغییر 
ظاهر خودرو، تیم Unplugged ابتدا یک شست‌وشوی 
شیمیایی کامل انجام داد تا تمام آلودگی های صنعتی 
و ذرات آهنی باقی مانده از حمل‌ونقل پاک شود. سپس 
بخش‌هایی از بدنه را باز کردند تا فیلم محافظ رنگ بدون 
هیچ درزی روی خودرو بنشیند و از خط‌وخش، سنگ‌ریزه 
و فرسایش روزمره جلوگیری کند. پس از آن، تمام پنل ها و 
قطعات بیرونی با سرامیک تخصصی پوشانده شد تا عمق 
رنگ گارنت‌رد و درخشش بدنه افزایش یابد. درنهایت، 
شیشه ها با فیلمی مجهز به فیلتر ۹۹ درصد UV و ۹۸ 
درصد IR پوشانده شــدند تا کابین سفید آلکانترا در 
برابر آفتاب کالیفرنیا دوام بیشــتری داشته باشد. این 
نسخه ویژه با تولید محدود ۲۵۰ دستگاه و قیمت ۱۵۹ 
هزار و 420 دلار، آخرین فصل داستان مدل S محسوب 
می شود؛ خودرویی با پیشرانه سه موتوره ۱۰۲۰ اسبی، 
رنگ اختصاصی و ترمزهای کربن ســرامیکی که حالا 
طراحش تصمیم گرفته آن را برای ســال ها در بهترین 

وضعیت نگه دارد.

   وقتی ارزش محصول خود را می‌دانی
فرانتس فن هولزهاوزن، مردی که از ســال ۲۰۰۸ چهره 
تمــام محصولات تســلا را شــکل داده، حالا بــا یکی از 
شخصی ترین پروژه هایش خبرساز شده است؛ مدل S پلد 
Signature Edition شماره ۰۰۱، نخستین دستگاهی که 

نخستین مدل اِسِ پلید سیگنیچر وارد فرآیند حفاظت صنعتی شد؛

حرکت غیرمعمول طراح »تسلا«

خط تولید نسخه ویژه را ترک کرده و درواقع »پایان رسمی 
داستان مدل S« محسوب می شود. این خودرو نه تنها یک 
نسخه محدود ۲۵۰ دســتگاهی با قیمت ۱۵۹ هزار دلار 
است، بلکه بدنه و خطوط اصلی آن را خود فن هولزهاوزن 
بیش از یک دهه پیش طراحی کرده بود. طبیعی اســت 
که چنین نســخه‌ای برای او معنایی فراتر از یک خودرو 
داشته باشــد. به همین دلیل، برخلاف بسیاری از مالکان 
نسخه های خاص که بلافاصله سراغ تیونینگ می‌روند، او 
تصمیم گرفت هیچ تغییری در بدنه‌ای که خودش طراحی 
کرده ایجاد نکند. به جای آن، مسیر دیگری را انتخاب کرد: 
حفاظت بلندمدت از خودرو. فن هولزهاوزن پس از تحویل 
Unplugged Perfor�  گرفتن خودرو، مستقیم به مرکز 

mance در کالیفرنیا رفت؛ شرکتی که معمولا با رینگ های 
مسابقه‌ای، کیت های بدنه و ارتقای ترمز شناخته می شود، 
اما در کنار همه این ها، خدمات دیتیلینگ حرفه‌ای نیز ارائه 
می‌دهد. در این بازدید، هدف نه ارتقا، بلکه حفظ اصالت 
بود. تیم دیتیلینگ ابتدا یک شست‌وشوی شیمیایی کامل 
انجام داد تا تمام آلودگی های صنعتی، ذرات آهن و رسوبات 
حمل‌ونقل از سطح بدنه پاک شود. سپس بخش هایی از 
بدنه را باز کردند تا فیلــم محافظ رنگ بدون هیچ درزی 
روی خودرو نصب شــود؛ لایه‌ای که ضربه ســنگ‌ریزه، 

خط‌وخش های سطحی و فرسایش روزمره را جذب می کند 
و رنگ کارخانه را دســت نخورده نگه می‌دارد. پس از آن، 
تمام پنل ها و قطعات بیرونی با سرامیک تخصصی پوشانده 
شــد تا عمق رنگ گارنت‌رد Signature Edition بیشتر 
شود و بدنه در برابر آلودگی و شست‌وشوی مکرر مقاوم تر 
باشد. در مرحله آخر، شیشه ها با فیلمی مجهز به فیلتر ۹۹ 
درصد UV و ۹۸ درصد IR پوشانده شدند تا کابین سفید 
آلکانترا در برابر آفتاب کالیفرنیا دوام بیشــتری داشــته 
باشــد. فن هولزهاوزن با این انتخاب نشان داد که برای او، 
مدل S پلد Signature Edition نه یک محصول جدید، 
بلکه بخشی از میراث طراحی خودش اســت؛ میراثی که 

می خواهد سال ها در بهترین وضعیت باقی بماند.

   حفاظت از دست ساخته های خود
با وجود آن که مدل S پلد امضایی شــماره ۰۰۱ کاملا نو 
 Unplugged Performance بود، نخستین مرحله کار در
یک شست‌وشــوی شیمیایی کامل بــود؛ فرآیندی که 
برای حذف آلودگی های چســبیده، ذرات آهنی ناشی از 
حمل‌ونقل و رسوبات صنعتی انجام می شود. این مرحله 
پایه‌ای ترین بخش دیتیلینگ حرفه‌ای است، زیرا هرگونه 
آلودگی باقی مانده می تواند زیر لایه محافظ گیر کند و در 

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی

آینده باعث ایجاد هاله یا خوردگی ســطحی شود. پس از 
آماده سازی کامل، تیم Auto Spa بخش هایی از بدنه را باز 
کرد تا فیلم محافظ رنگ بدون هیچ درز یا خط اتصال روی 
خودرو نصب شود؛ کاری که معمولا فقط برای خودروهای 
 Unplugged بسیار خاص انجام می شــود. طبق توضیح
Performance، این فیلم مانند یک ســپر فیزیکی عمل 
می کند و ضربه ســنگ‌ریزه، خط‌وخش های ســطحی و 
فرســایش روزمره را جذب می کند تا رنگ کارخانه کاملا 
سالم بماند. اما برای نسخه امضایی شماره ۰۰۱، این تنها 
نقطه شــروع بود. پس از نصب فیلم، خودرو زیر نورهای 
مخصوص بررسی شد و تکنسین ها تمام پنل ها و قطعات 
بیرونی را با یک سرامیک کامل پوشاندند؛ لایه‌ای که علاوه بر 
ایجاد خاصیت آب گریزی، عمق رنگ گارنت‌رد را افزایش 

می‌دهد و شست‌وشوی خودرو را بسیار آسان تر می کند.
در مرحله پایانی، تمام شیشه ها با فیلمی پوشانده شدند که 
۹۹ درصد اشعه فرابنفش و ۹۸ درصد گرمای مادون قرمز 
را فیلتر می کند؛ اقدامی که برای محافظت از کابین سفید 
آلکانترا ضروری است؛ به‌ویژه در آفتاب شدید کالیفرنیا. 
این لایه نه تنهــا از تغییر رنگ و ترک خوردگی جلوگیری 

می کند، بلکه دمای داخل کابین را نیز کاهش می‌دهد.
مدل S پلد Signature Edition که اوایل امسال معرفی 
شد، نســخه‌ای خداحافظی کننده برای این نام قدیمی 
است. تولید آن به ۲۵۰ دستگاه محدود شده و تنها برای 
مشــتریان منتخب با قیمت ۱۵۹ هزار و 420 دلار عرضه 
می شود. مانند نســخه پلد معمولی، این مدل از پیشرانه 
ســه موتوره با ۱,۰۲۰ اســب بخار اســتفاده می‌کند؛ اما 
جزئیات اختصاصی مانند رنگ Garnet Red، نشان‌های 
ویژه و رینگ های ۲۱ اینــچی Velarium با کالیپرهای 
طلایی روی ترمزهای کربن ســرامیکی، آن را از ســایر 
نســخه ها متمایز می کند. کابین نیز با آلکانترای سفید، 
فرمان یوغ و نشــان های Signature تکمیل شده است 
و جالب آن که این نخســتین همــکاری فن هولزهاوزن 
با Unplugged Performance نیســت؛ ســال ها پیش 
نیز مدل ۳ شــخصی‌اش را برای ارتقــای فنی »از جمله 
کویل‌اور، میل تعادل، بازوهــای قابل تنظیم و ترمزهای 
کربن سرامیکی« به همین مجموعه سپرده بود، بی آن که 
بدنه را تغییر دهد. این ثبات در رفتار نشان می‌دهد او بیش 

از هر چیز به حفظ اصالت طراحی اهمیت می‌دهد.



بغل بغلآینه  آینه 
WING MIRROR

 »آئودی«
 و آیرودینامیک 

مثال‌زدنی!

   آیرودینامیک در e tron GT تنها یک ویژگی فنی نیست، بلکه بخش جدایی ناپذیر از هویت 
طراحی این گرندتورر الکتریکی محسوب می شود. مهندسان آئودی از نخستین مراحل توسعه، 
طراحی بدنه را در همکاری نزدیک با متخصصان آیرودینامیک شکل دادند تا به ضریب درگ بسیار 
پایین 0.24 دست یابند؛ عددی که نقش مهمی در افزایش بهره‌وری انرژی و برد حرکتی خودرو دارد. 
در نمای جلو، ورودی های هوای هوشمند و »ایرکرتین« ها یا همان ورودی های هوا، جریان هوا را 
به صورت کنترل شده به اطراف چرخ ها هدایت می کنند تا تلاطم کاهش یابد. همچنین رینگ های 
۲۰ و ۲۱ اینچی با پره های آیرودینامیکی بسیــار نازک، عبور هوا را بهینه کرده و مقاومت را کمتر 

می کنند. این خودرو به سامانه آیرودینامیک فعال نیز مجهز است؛ دریچه های خنک کننده جلو 
در شرایط عادی بسته می مانند تا درگ کاهش یابد و تنها هنگام نیاز به خنک کاری باز می شوند. در 
بخش عقب، اسپویلر برقی تطبیق پذیر همراه با دیفیوزر و کف کاملا صاف، هدایت درست جریان 
هوا را تضمین کرده و نیروی لیفت را در سرعت های بالا کاهش می‌دهد. مجموع این راهکارها سبب 
شده ای-ترون GT ضمن حفظ پایداری در سرعت های بالا، کارایی انرژی و برد حرکتی بهتری نسبت 
به بسیاری از سدان های الکتریکی هم‌رده ارائه دهد؛ موضوعی که اهمیت آیرودینامیک را در عصر 

خودروهای برقی بیش از پیش نشان می دهد.
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حکم تاریخی دیوان عدالت علیه قیمت‌گذاری دستوری خودرو؟
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احسان ناصربابلی

  رشـد بهـای دلار در محـدوده بیـش از 220 هزارتومـان، قیمـت تعـدادی از 
خودروهـای داخـلی، مونتـاژی و وارداتی را بـالا بـرد؛ بـا ایـن  حـال بـازار همچنان 
کم معاملـه و خریـداران محتـاط‌ هسـتند. افزایـش نـرخ ارز بـار دیگـر قیمت هـای 
اعلامی در بـازار خـودرو را جابه جـا کـرد؛ امـا بـرخلاف دوره هـای گذشـته، هجوم 
خریـداران بـه بازار شـکل نگرفـت. وارداتی هـا بیشـترین افزایش را تجربـه کردند؛ 
درحـالی  کـه بـازار خودروهـای داخـلی و مونتـاژی بـا ترکیـبی از رشـد و کاهـش 

قیمـت همـراه بود
دلار آزاد روز چهارشـنبه پـس از افزایش 7 هـزار تومانی در کانـال ۲۱۹ هزار تومان 
بسـته شـد. این جهش باعث شـد فروشـندگان، به خصـوص در بخـش خودروهای 
وارداتی، قیمت هـای خـود را براسـاس هزینـه جایگزیـنی و انتظـار از ادامـه رشـد 

ارز تنظیـم کنند
شـنیده ها از صـدور حکـمی مهـم در دیـوان عدالـت اداری علیـه سـازوکار 
قیمت گـذاری دسـتوری خـودرو حکایـت دارد؛ حکـمی کـه اگر به صورت رسـمی 
تاییـد شـود، می توانـد یـکی از مهم ترین تحـولات سـال های اخیـر صنعت خودرو 
و پایـان سیاسـتی باشـد کـه سـال ها بـازار، تولیدکننـده و مصرف کننـده را بـه 
اسـارت درآورده اسـت. البتـه هنـوز هیـچ اطلاعیـه رسـمی دربـاره صـدور چنین 
حکمی منتشـر نشـده اسـت، امـا در محافل خـودرویی خبـر از رای دیـوان عدالت 
اداری علیـه قیمت گـذاری دسـتوری خـودرو به گوش می رسـد؛ حکـمی که گفته 
می شـود در پی شـکایت و پیگیری یکی از تولیدکنندگان شناخته شده و تاثیرگذار 

بخش خصـوصی صـادر شـده اسـت
بر اسـاس شـنیده ها، این شـرکت با طرح شـکایت نسـبت به مبنـای قیمت گذاری 
دسـتوری خودرو، موضوع را در دیوان عدالت اداری پیگیری کرده و در این شـکایت 
بـه احـکام قانـون برنامه هفتم پیشـرفت نیز اسـتناد شـده اسـت. مطابق مـاده ۴۸ 
ایـن قانون، اصـل بر ممنوعیـت قیمت گذاری دولتی اسـت و تنها کالاهای اسـاسی 
یارانـه ای، کالاهـا و خدمات انحصـاری و خدمات دولـتی از این ممنوعیت مسـتثنا 
شـده اند. در این ماده، تشـخیص کالاها و خدمـات انحصاری و تنظیـم قیمت آن ها 

در چارچوب مشـخصی به شـورای رقابت سـپرده شـده است
بـر همیـن اسـاس، اسـتدلال مطرح شـده این اسـت کـه نمی تـوان صرفا بـا عنوان 
انحصـاری بـودن بـازار، قیمت گـذاری دسـتوری را به صـورت عـام و بـدون رعایت 
چارچوب هـای تعیین شـده در قانون ادامه داد. گفته می شـود همیـن موضوع یکی 
از مبـانی مهـم پیگیـری حقوقی ایـن پرونده بـوده و درنهایـت رایی علیه سـازوکار 

قیمت گـذاری دسـتوری صادر شـده اسـت. بـا این حـال، تا زمـان اعلام رسـمی نمی تـوان دربـاره مفاد 
رای، دامنـه اثرگـذاری آن یـا نحـوه اجرای احتمـالی حکم با قطعیت سـخن گفـت. اگر اصل صـدور این 
حکـم به صـورت رسـمی تاییـد شـود، بایـد آن را فراتـر از یـک پرونده حقـوقی میـان یک خودروسـاز و 
سیاسـتگزار دانسـت. چنیـن حکـمی می توانـد یـکی از مهم تریـن نقـاط عطـف در رابطـه میـان دولت، 
خودروسـاز و بـازار خودرو باشـد؛ چراکـه قیمت گذاری دسـتوری سـال ها یـکی از اصلی تریـن ابزارهای 

سیاسـتگزار بـرای کنترل بـازار بوده اسـت
قیمت گـذاری دسـتوری همـواره با یک اسـتدلال مشـخص دفاع شـده اسـت؛ حمایـت از مصرف کننده 
و جلوگیـری از افزایـش قیمـت خـودرو بـرای اقشـار کم درآمـد و ضعیـف. اما تجربه سـال های گذشـته 
نشـان داده اسـت که پایین نگه  داشـتن دسـتوری قیمـت کارخانـه الزاما به معنـای ارزان شـدن خودرو 
بـرای مصرف کننـده نهـایی نیسـت. از ایـن منظر، اگـر حکـم دیـوان عدالـت اداری علیـه قیمت گذاری 
دسـتوری به صـورت رسـمی تاییـد شـود، یـکی از مهم تریـن آثـار آن می توانـد زیر سـوال رفتـن همین 
منطـق باشـد؛ این که آیا واقعـا می توان با اسـتفاده از ابزار »انحصـار« و با عنوان حمایت از اقشـار ضعیف، 

بازار خـودرو را کنتـرل کرد؟
درواقـع، اگـر قرار باشـد انحصار همچنـان مبنـای مداخله قیمتی باشـد، باید ایـن انحصـار در چارچوب 
قانـون و از مسیـر نهـاد قانـونی مربوطه احـراز شـود. در غیر این صـورت، ادامـه قیمت گذاری دسـتوری 
می توانـد بیـش از آن که ابـزار حمایـت از مصرف کننده باشـد، به عاملی بـرای ایجاد شـکاف میان قیمت 
کارخانـه و بـازار تبدیل شـود. کارنامه مالی خودروسـازان کشـور نیز یـکی از مهم ترین دلایلی اسـت که 

  اســتانداردهای صنعت‌خودرو در سال ۲۰۲۶ دیگر صرفا 
مجموعه‌ای از الزامات برای استحکام بدنه، عملکرد ترمز، میزان 
آلایندگی موتور یا تجهیزات ایمنی نیستند. خودرو امروز به یک 
سامانه پیچیده مکانیکی، برقی و نرم‌افزاری تبدیل شده و به همین 
دلیل، استانداردهای جهانی نیز هم‌زمان با تحول فناوری خودرو 
در حال تغییر هستند. مسیر جدید استانداردگذاری، از ایمنی 
پس از تصادف به سمت پیشگیری از حادثه، از اندازه‌گیری صرف 
آلایندگی اگزوز به کنترل آلایندگی در تمام چرخه عمر خودرو 
و از آزمون محصول به ارزیابی عملکرد ســامانه‌های نرم‌افزاری 

حرکت کرده است.
در سال ۲۰۲۶ یکی از مهم ترین نشانه های این تغییر را می‌توان در 
برنامه جدید ارزیابی ایمنی خودروها در اروپا مشاهده کرد. برنامه 
جدید یورو ان کپ ارزیابی خودرو را در چهار مرحله »رانندگی 
ایمن«، »پیشگیری از تصادف«، »حفاظت در تصادف« و »ایمنی 
پس از تصادف« سازمان‌دهی کرده است. این تغییر، بزرگ ترین 
بازنگری در شیوه امتیازدهی این نهاد از زمان ایجاد نظام ستاره‌ای 

در سال ۲۰۰۹ محسوب می‌شود.

   پایان نگاه سنتی به ایمنی
در نگاه ســنتی، ایمنی خودرو بیش از هر چیز با نتیجه آزمون 
تصادف سنجیده می شد؛ این که کابین تا چه اندازه در تصادف 
حفظ می شود، کیسه های هوا چگونه عمل می کنند و کمربند 
ایمنی تا چه اندازه از ســرنشین محافظت می کند. این موارد 
همچنان اهمیت دارند، اما استانداردهای سال ۲۰۲۶ یک گام 
عقب تر می‌روند و می پرسند اساسا خودرو تا چه اندازه می تواند از 

وقوع تصادف جلوگیری کند.
سامانه ترمز اضطراری خودکار، حفظ مسیر حرکت، پایش توجه 
راننده، تشخیص عابرپیاده و دوچرخه سوار، تشخیص محدودیت 
سرعت و جلوگیری از فشــردن اشــتباه پدال گاز، بخشی از 

فناوری هایی هستند که اکنون در ارزیابی ایمنی اهمیت بیشتری 
پیدا کرده‌اند. یورو ان کپ حتی عملکرد سامانه های کمک‌راننده را 
در شرایط رانندگی واقعی نیز مورد توجه قرار داده تا فاصله میان 
عملکرد خودرو در محیط آزمایشگاهی و جاده واقعی کاهش یابد

این رویکرد با مقررات ایمنی اتحادیه‌اروپا نیز هم‌راســتا است. 
از ســال ۲۰۲۴ مجموعه‌ای از تجهیزات ایمنی پیشرفته برای 
خودروهای جدید در اروپا الزامی شده و برخی الزامات نیز تا سال 
۲۰۲۶ و سال‌های بعد به صورت مرحله‌ای گسترش پیدا می کنند؛ 
از جمله سامانه های هشــدار حواس پرتی راننده، ثبت‌کننده 
اطلاعات حادثه، کمک حفظ مسیر، ترمز اضطراری پیشرفته و 

سامانه های تشخیص عابر و دوچرخه سوار.

   استانداردها به سراغ خودروهای برقی رفتند
برقی‌ شــدن خودروها نیز تعریــف اســتاندارد را تغییر داده 
است. در خودروهای درون ســوز، تمرکز اصلی استانداردهای 
زیست محیطی بر آلاینده های خروجی از موتور و اگزوز بود؛ اما در 
خودروهای برقی مساله اصلی به حوزه باتری، ایمنی سامانه ولتاژ 

بالا، دوام باتری و رفتار آن در شرایط تصادف منتقل شده است.
در سال ۲۰۲۶، سازمان ملل متحد در چارچوب مقررات جهانی 
خودرو همچنان در حال توسعه و اصلاح الزامات مرتبط با ایمنی 
خودروهای برقی و دوام باتری است. برای نمونه، اصلاحیه هایی 
برای مقررات جهــانی ایمنی خودروهای بــرقی و همچنین 
مقررات دوام باتری خودروهای برقی و هیبریدی در دستور کار 

قرار گرفته است.
استانداردهای جدید بنابراین دیگر تنها نمی پرسند یک باتری چه 
مقدار انرژی ذخیره می کند، بلکه دوام عملکرد آن، ایمنی پس 
از تصادف و نحوه مدیریت سامانه ولتاژ بالا نیز اهمیت پیدا کرده 
است. این موضوع برای خودروسازان به معنای تغییر در طراحی 
شاسی، جایگذاری باتری، ســامانه مدیریت باتری، مدارهای 

حفاظتی و حتی فرآیند امدادرسانی پس از حادثه است.

   آلایندگی فقط از اگزوز نمی آید
یکی دیگر از تغییرات مهم در مسیر استانداردگذاری جهانی، عبور 
از نگاه سنتی به آلایندگی است. استاندارد یورو ۷ اروپا، علاوه بر 
آلایندگی خروجی موتور، موضوعاتی مانند ذرات ناشی از ترمز 
و سایش تایر و دوام باتری خودروهای برقی را نیز وارد چارچوب 

استاندارد کرده است.
اهمیت این تغییر زمانی بیشــتر مشخص می شود که بدانیم با 
پاک تر شدن موتورهای احتراقی و گسترش خودروهای برقی، 
سهم برخی منابع غیر اگزوزی آلایندگی درحال برجسته تر شدن 
است. در نتیجه، آینده استانداردهای زیست محیطی خودرو تنها 
به این ســوال محدود نخواهد بود که »موتور چه میزان آلاینده 
تولید می کند؟« بلکه کل خودرو، از تایر و ترمز تا باتری و میزان 

دوام سامانه کنترل آلایندگی، تحت ارزیابی قرار خواهد گرفت.

   خودرو به یک محصول نرم‌افزاری تبدیل شده است
شاید مهم ترین تغییر اســتانداردهای صنعت خودرو در سال 
۲۰۲۶، ورود جدی نرم‌افزار و امنیت سایبری به حوزه مقررات 
باشد. خودروهای جدید به شبکه‌ای از واحدهای الکترونیکی، 
حسگرها، ارتباطات بیرونی و نرم‌افزارهای متعدد مجهز هستند. 
بنابراین یک نقص نرم‌افزاری یا حمله سایبری می تواند به اندازه 

یک نقص مکانیکی بر ایمنی خودرو اثرگذار باشد.
مقررات سازمان ملل متحد در زمینه امنیت سایبری و مدیریت 
به‌روزرســانی نرم‌افزار، به ترتیب در قالب مقررات ۱۵۵ و ۱۵۶، 
همین تحول را نشان می‌دهد. خودروساز باید نشان دهد که برای 
شناســایی و مدیریت تهدیدهای سایبری و همچنین کنترل 
فرآیند به‌روزرسانی نرم‌افزار خودرو سازوکار مشخصی دارد. این 
تحول در عمل به معنای آن است که »استاندارد خودرو« دیگر 

فقط در خط تولید تعیین نمی شود. خودرو پس از فروش نیز باید از 
نظر نرم‌افزاری تحت مدیریت و پایش قرار گیرد. بنابراین کیفیت 
تولید، امنیت اطلاعات، به‌روزرسانی نرم‌افزار و مدیریت تغییرات، 

بخشی از الزامات جدید صنعت خودرو هستند.

   ورود رسمی خودروهای خودران به استانداردگذاری
ســال ۲۰۲۶ را باید از منظــر دیگری نیز ســال مهمی برای 
استانداردهای خودرو دانست. در ژوئن ۲۰۲۶، مجمع جهانی 
هماهنگ سازی مقررات خودرو سازمان ملل متحد چارچوب 
جهانی جدیدی را برای امکان استفاده قانونی از سامانه های کاملا 
خودران تصویب کرد. این چارچوب بر مدیریت ایمنی، آزمون 
معتبر، ارائه پرونده ایمنی و پایش مســتمر عملکرد خودرو در 

زمان بهره برداری تاکید دارد.

این اتفاق نشان می‌دهد اســتانداردگذاری در حال حرکت از 
»تایید یک محصول« به سمت »نظارت بر رفتار یک سامانه« 
اســت. برای خودروهای خودران نمی تــوان تنها یک آزمون 
ثابت انجام داد و عملکرد خودرو را برای تمام شــرایط آینده 
تضمین شده دانســت. به همین دلیل، داده، پایش عملکرد، 
مدیریت تغییرات نرم‌افزاری و ارزیابی مستمر به عناصر مهم 

استاندارد تبدیل شده‌اند.

   استاندارد سخت‌گیرانه تر، اما هوشمندتر
مسیر استانداردهای جهانی در سال ۲۰۲۶ درنهایت یک پیام 
روشــن برای صنعت خودرو دارد: دوره‌ای که استاندارد فقط با 
آزمون موتور، ترمز و تصادف تعریف می شد، در حال پایان است

خودرو آینده باید هم‌زمان کم آلاینده، ایمن، برقی یا آماده برقی‌ 
شدن، مقاوم در برابر حملات سایبری، قابل به‌روزرسانی و مجهز 
به سامانه های هوشمند باشد. حتی عملکرد خودرو پس از تصادف 
و امکان امدادرسانی به سرنشینان نیز وارد فرآیند ارزیابی شده 
اســت؛ برای نمونه، یورو ان‌کپ در چارچوب ۲۰۲۶ بر عملکرد 
دستگیره‌های برقی درهای خودرو پس از تصادف و ایزوله شدن 

باتری ولتاژ بالا تاکید کرده است.
برای صنعت‌خودرو ایران، این تغییرات یک هشدار جدی است. 
ارتقای استاندارد دیگر نباید صرفا به افزایش تعداد استانداردهای 
اجباری یا عبور محصول از آزمون های موجود محدود شود. اگر 
صنعت خودرو قرار است به بازارهای جدید دسترسی پیدا کند و 
از رقابت فناوری عقب نماند، باید استاندارد را بخشی از فرآیند 
طراحی و توسعه محصول بداند؛ از معماری الکترونیکی و کیفیت 
نرم‌افزار تا ایمنی باتری، امنیت ســایبری، آزمون های واقعی و 
کنترل آلایندگی. استاندارد در صنعت خودرو ۲۰۲۶ دیگر خط 
پایان تولید نیست؛ معیار طراحی خودرو از نخستین روز توسعه 

محصول است.

استاندارد خودرو در جهان؛ از آزمون تصادف تا نظارت بر هوش خودرو
سختگیری هایی که صنعت خودرو دنیا را ایمن تر می کند؛

ضرورت بازنگری در این سیاسـت را نشـان می دهد. خودروسازان کشـور در سال های گذشته 
بـا انباشـت زیـان سـنگین مواجـه شـده اند؛ زیـانی کـه قیمت گـذاری پایین تـر از هزینه های 
واقعی تولید، یکی از عوامل مهم شـکل گیری و تشـدید آن بوده اسـت. از سـوی دیگر، شـکاف 
میـان قیمـت کارخانـه و بـازار نیـز در سـال های مختلـف بـه یـکی از بزرگ ترین منابـع رانت 
در بـازار خـودرو تبدیل شـده اسـت. درحـالی که خودروسـاز بابت فـروش محصول بـا قیمت 
دسـتوری متحمـل زیان می شـود، خریدار بازار نیـز خودرو را بـا قیمت بالاتری تهیـه می کند 

و فاصلـه میـان ایـن دو قیمت عـملا به محل خلق سـود بـرای واسـطه ها تبدیل میشـود
بنابرایـن، مسـاله امـروز فقط این نیسـت که »خـودرو با چه قیمتی فروخته شـود؟« پرسـش 
بزرگ تـر ایـن اسـت کـه چـرا بایـد سـاختار قیمت گـذاری به شـکلی طـراحی شـود که یک 
طـرف معاملـه زیـان کند، طـرف دیگر هزینه بیشـتری بپـردازد و فاصلـه میان ایـن دو قیمت 

نصیب حلقه واسـطه شـود؟
اگـر شـنیده ها دربـاره رای دیـوان عدالـت اداری به صـورت رسـمی تایید شـود، پاسـخ به این 
پرسـش می توانـد وارد مرحلـه تازه ای شـود. درچنین شـرایطی، شـاید این حکم فقـط پایان 
یـک شیـوه قیمت گـذاری نباشـد؛ بلکـه آغـاز پایـان یـکی از قدیمی تریـن ابزارهـای مداخله 
دولـت در بـازار خودرو باشـد؛ ابـزاری که قـرار بود از اقشـار ضعیـف حمایت کند، امـا در عمل 
نتوانسـت نـه زیـان خودروسـاز را متوقف کنـد، نه شـکاف بـازار را از بین ببـرد و نه خـودرو را 

بـرای مصرف کننـده واقـعی ارزانتـر کند

پرواز نرخ ارز  قیمت خودروهای وارداتی را بالا برد
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 »ب‌ام‌و« سری4
 نسبتا گران

    ب‌ام‌و سری 4 جزو یکی از کوپه های جذاب و محبوب بازار جهانی است که نسل 
اول آن جولای سال 2013 میلادی روی خط تولید این کمپانی باواریایی قرار گرفت و 
تولید این نسل تا سال 2020 ادامه داشت. این خودرو موسوم به F32 است که مزین به 
خطوط شارپ روی بدنه است که استایل اسپرت و جذابی را به این خودرو بخشیده 
است. سری 4 در نسخه های متعدد به بازار جهانی آمده که قوی ترین مدل 4 سیلندر 
این کوپه 430i xDrive است. بر این اســاس قیمت ب‌ام‌و 430i xDrive مدل 2018 
با کارکرد 95 هزار کیلومتر نسخه اســپرت-لاین در بازار کانادا 25 هزار دلار بوده 

که جزو یکی از خودروهای جدید و کاملا به‌روز اســت. 430i xDrive از یک موتور 4 
سیلندر 2 لیتری تویین-توربو بهره می برد. این موتور با نام B48 معرفی می شــود 
که به لطف تکنولوژی پرخوران تویین-توربو )توربوهای دوقلو( و سیستم پاشش 
سوخت مستقیم داخل سیلندرها توان و گشتاور بالایی را فراهم می آورد. به عبارت 
دیگر حداکثر توان 248 اســب بخار را در 6500 آرپی‌ام )دور در دقیقه( و حداکثر 
350 نیوتون متر گشتاور را در 4800 آرپی‌ام به‌ارمغان می آورد. گیربکس 8 سرعته 

استپ-ترونیک قدرت و گشتاور را به چهار چرخ منتقل می کند.
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استونیک یکی دیگر از خلاقیت های پیتر شرایر )طراح سابق گروه فولکس‌واگن( در تیم طراحی 
کیا بود؛ چراکه با استفاده از خطوط نرم روی بدنه و رعایت بهترین تناسبات خودرو بسیار جذاب و 
دوست‌داشتنی را به بازار معرفی کرده است. با نگاهی به پروفیل این کراس‌اوور ساب کامپکت شاهد 
استفاده از خطوط نسبتا تیز روی بدنه در کنار حجم خاص روی گل‌گیرها هستیم که با کاپوت 
نسبتا بلند و اورهنگ های کوتاه به همراه رینگ های 16 و 17 اینچی کاراکتر اسپرت و نافذی به 
این خودرو بخشیده اســت. در نمای جلو چراغ های نسبتا کشیده با خطوط تیز و تورفتگی روی 
کاپوت، جلوپنجره پوزه ببری معروف کیا )Tiger nose( و پوزه متورم شده رو به جلو حس چهره 
پاندا را القا می سازد که بسیار جذاب و دوست‌داشتنی است. در نمای عقب چراغ های نسبتا کشیده 
با گرافیک LED به شــکل U و حجم پردازی روی درِِ صندوق عقب بسیار زیبا و چشم نواز است. 
هرچند که اضافه شدن دیفیوزر و اگزوز گرد در یک سمت به چاشنی اسپرت بودن می‌افزاید. از 
سوی دیگر جالب است بدانید که سال 2021 میلادی استونیک دستخوش تغییرات )فیس‌لیفت( 
قرار گرفت که نسخه فیس‌لیفت آن در مدل جدید توسط »هرمس خودرو« راهی بازار کشورمان 
شده اســت. ناگفته نماند که در این کلاس از خودرو در بازار ایران به لطف کیفیت بالای مونتاژ و 
رنگ و همچنین طراحی بدنه بسیار جذاب، »هرمس خودرو« یکی از موفق ترین کراس‌اوورهای 

کوچک را به بازار ایران معرفی کرده است. 

با ورود به کابین استونیک و قرارگیری در پشت فرمان آن، حسی همچون سایر محصولات کیا 
مانند سراتو به راننده و سرنشینان القا می شود. کلیت طراحی داشبورد بسیار ساده و مینیمال 
بوده، اما با قرارگیری نمایشگر 8 اینچی برای سیستم مولتی مدیا، قرارگیری نمایشگر 4.5 اینچی 

کابین به‌روز با سطح امکانات عالی
موتور کم حجم اما نسبتا پرتوان 

شرایط بسیار ویژه فروش »هرمس خودرو« 

ساختار سیستم تعلیق

شــرکت »هرمس خودرو« با 50 نمایندگی فعال و 
با سابقه خود در سراسر ایران این اطمینان خاطر را 
به مشــتریان می‌دهد که هیچ گونه دغدغه و نگرانی 
درباره خدمات پس از فروش نداشته باشند. زیرا این 
شرکت نماینده رسمی برند کیا، هیوندا و کی‌جی‌ام 
در ایران است. این شرکت خوشنام واردکننده، شرایط 
فروش کیا استونیک 2026 را اعلام کرده است؛ به این 
شکل که قیمت نهایی این کراس‌اوور کوچک کره‌ای 
5 میلیارد و 347 میلیون‌تومان است و موعد تحویل 
آن 60 روز کاری است. بر اساس این بخشنامه فروش 
متقاضیان باید 4 میلیــارد و 10 میلیون و 250 هزار 
تومان را هنگام ثبت نام برای دریافت این خودرو واریز و 
مابقی مبلغ خرید آن را که یک میلیارد و 336 میلیون 
و 750 هزار تومان اســت، حداکثر تا 15 روز پیش از 

تحویل خودرو پرداخت کنند. این طرح به صورت فروش قطعی اجرا شده و به‌دلیل محدود بودن تعداد 
خودروها، ظرفیت ثبت نام نیز محدود است.

h.mohammadi@autoworld.ir

حمید محمدی

    از سال 2015 میلادی به بعد بازار هاچ بک کراس ها بسیار جذاب شد. تا حدی که بسیاری 
از خودروسازان مطرح، هر یک با تولید یک محصول در چنین کلاسی توانسته‌اند بسیاری از 
مشتریان کراس‌اوورها را مجذوب خود کنند. کمپانی کیا در سال 2017 میلادی کوچک ترین 
کراس‌اوور خود را که در سگمنت B قرار دارد و با نام استونیک معرفی می شود، به بازار جهانی 
عرضه کرد. از آن جا که شرکت »هرمس خودرو« به عنوان یک واردکننده فعال و معتبر 
شناخته می شود، محصولات جذاب و جدیدی از کیا و هیوندای را به ایران آورده است. یکی 
از این محصولات کیا استونیک است که شرایط فروش قطعی آن از سوی »هرمس خودرو« 
مشخص شده و به‌زودی به دست مشتریان این واردکننده می‌رسد. در ادامه ملاقاتی نزدیک 

با این کراس‌اوور ساب کامپکت خواهیم داشت.

در کلاستر و پنل سیستم تهویه مطبوع اتوماتیک سبب شده است فضای مدرنی شکل بگیرد. 
طراحی دریچه های عمودی شکل در بخش میانی و دریچه های گرد در طرفین برای سیستم 
تهویه مطبوع بسیار جذاب است. غربیلک فرمان سه شاخه خوش دست کیا که پیش تر در کیا 
اپتیما نیز نصب شده بود، در این خودرو قرار گرفته تا با دسته دنده اسپرت و صندلی های نسل 
جدید رانندگی هیجان انگیزی را ایجاد کند. کیفیت ســاخت داشبورد قابل قبول است و در 
 )Soft Touch( بخش بالای آن پلاستیک نسبتا سخت و در بخش های دیگر از پلاستیک نرم
استفاده شده است. همچنین این مدل عایق بندی بسیار عالی داشته که همین موضوع سبب 
شده است اســتونیک نســبت به هم کلاس های چینی خود از امتیاز بالاتری برخوردار باشد. 
همچنین به لطف فاصله محوری 2570 میلی متری، طول 4100 میلی متری، عرض 1735 
میلی متری و ارتفاع 1533 میلی متری این خودرو، فضای جاداری در اختیار ســرنشینان آن 
قرار می گیرد. کمپانی کیا برای اســتونیک فهرســت بلندبالایی از امکانات رفاهی و ایمنی را 
در نظر گرفته که از آن جمله می توان به ترمز دیســکی چهار چرخ، کروزکنترل، کیسه های 
هوای جلو، کیسه های هوای جانبی، ترمز ضدقفل ABS، سیستم توزیع الکترونیکی نیروی 
ترمز، سیستم کنترل پایداری الکترونیکی )ESC(، سیستم کمکی شروع حرکت در سربالایی 
)HAC(، قفل مرکزی درها، ایزوفیکس، قفل ایمنی کودک، سیســتم نظارت بر فشــار تایر 
 ،)DBC( هشدار نبستن کمربند ایمنی مسافر، سیستم کنترل ترمز در سراشیبی ،)TPMS(
سیستم ضدســرقت، قفل خودکار درها بر اساس ســرعت، چراغ های جلو، چراغ مه شکن، 
چراغ های روشنایی در روز LED بومرنگی، چراغ ترمز بالای درِِ صندوق عقب، ریل های باربند 
سقفی، برف پاکن ژله‌ای، چراغ راهنمای آینه های جانبی، دستگیره های بیرونی درِِ کروم، آنتن 
کوســه ای، رینگ با طرح آینه ای، بدنه دو رنگ، سانروف برقی + محفظه عینک بالابر، شیشه 
برقی )جلو/عقب(، صندلی های چرمی، صندلی با قابلیت تاشــوندگی 40 به 60، تکیه گاه سر 
با قابلیت تنظیم ارتفاع، تنظیم برقی آینه های جانبی، تهویه مطبوع اتوماتیک، چراغ مطالعه 
جلو، چراغ صندوق عقب، تنظیم صندلی راننده به صورت دستی در ۶ حالت، نمایش اطلاعات 
سفر، کنسول جلو، کنترل خودکار چراغ های جلو )با قابلیت خاموش شدن با تاخیر(، فرمان 
 ،USB چرمی، کلید هوشمند+ اســتارت دکمه ای، آینه آرایشی سرنشین جلو، رادیو، پورت
سیستم صوتی با ۶ عدد بلندگو، خروجی شارژ ۱۲ ولت، سیستم سرگرمی مالتی مدیا ۸ اینچی 
 Car( و )بلوتوث + تصویر دوربین عقب + کنترل صدا روی فرمان + آنتن کوسه ای + ۶ بلندگو(
Play و Carlife( اشاره کرد. این سطح از آپشن برای چنین کراس‌اوور کوچکی مطلوب و قابل 
توجه به نظر می رســد و همین مساله نیز سبب رضایت مشتریان از »هرمس خودرو« خواهد 

شد؛ چراکه این مدل در نسخه فول آپشن به ایران آمده است. 

»استونیک«؛ پاندای کوچولوی کره‌ای »هرمس خودرو«؛
کراس‌اوور تازه‌نفس »کیا« با قدرت در ایران ظاهر شد

یکی دیگر از برتری های اســتونیک در بازار کراس اوورهای کوچک ایــران، موتور کم حجم و 
کم مصرف آن است. همین مهم سبب برتری جایگاه »هرمس خودرو« خواهد شد. چراکه یک 
موتور 4 سیلندر 1368 سی سی تنفس طبیعی مزین به 16 ســوپاپ در سرسیلندر و مکانیزم 
DOHC قلب تپنده این کوچولوی کره‌ای را تشکیل می‌دهد. به لطف تکنولوژی سیستم تایمینگ 
متغیر هوشمند سوپاپ ها )CVVD(، سیستم پاشش سوخت چند نقطه‌ای )MPI( و نسل جدید 

محصولات کیا همواره از نظر کیفیت سواری، مشتریان خود را راضی نگه داشته‌اند. بر این اساس 
در محور جلو از سیستم مک فرسون و در محور عقب از سیستم محور پیچشی بهره گرفته شده 
است. سایز تایرهای 195/60 با رینگ 16 اینچی آلومینیومی در کیفیت سواری بسیار اثرگذار 

بوده که از نظر هندلینگ به لطف سیستم فرمان برقی MDPS عملکرد قابل قبولی دارد. 

طراحی استایل بدنه جوان پسند

سیستم جرقه زنی، این خودرو می تواند حداکثر 100 اسب بخار قدرت را در 5200 آرپی ام )دور 
در دقیقه( و حداکثــر 132 نیوتون متر گشــتاور را در 4000 آرپی ام فراهم آورد. این قدرت و 
گشتاور متناسب با حجم موتور و عدم‌استفاده از سیستم پرخوران توربو و سیستم پاشش سوخت 
مستقیم داخل سیلندرها، خرابی و استهلاک موتور را کاهش می دهد. به همین دلیل خریداران 
استونیک دیگر نگران کیفیت ســوخت نامرغوب نخواهند بود. از سوی دیگر قدرت و گشتاور 
موتور کاپای این کوچولوی کیا به کمک گیربکس IVT به چرخ های جلو منتقل می شود. نکته 
بسیار مهم این که گیربکس IVT نسل جدید CVT بوده و تعویض دنده های نرم و به هنگام نیز 
دارد. به لطف وزن خالص 1104 کیلوگرمی و موتور 1368 سی سی، مصرف ســوخت ترکیبی 
کیا استونیک در هر 100 کیلومتر 6.13 لیتر است که جزو یکی از کم مصرف ترین ها به حساب 

می آید. همچنین ظرفیت مخزن سوخت یا باک نیز 43 لیتر است. 
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نسل جدید تویوتا هایلوکس با طراحی به‌روز، ظاهر عضلانی و فناوری های مدرن عرضه 
 C مزین به فرم LED شده است. نمای خارجی این پیکاپ جلوپنجره چشمگیر با چراغ های
شکل، خطوط برجسته روی گلگیرها و رینگ های آلیاژی ۱۹ اینچی دارد که جلوه‌ای قاطع 
و مدرن به آن می‌دهد و از پایداری و قدرت در مسیرهای آفرود و شهری حکایت می کند؛ 
طراحی کلی نسبت به قبل عریض تر و خشن تر است. داخل کابین نیز با صفحه نمایش ۱۲.۳ 
اینچی برای سیستم اطلاعات سرگرمی، سیســتم های ارتباطی بی‌سیم، شارژ بی‌سیم و 
امکانات ایمنی پیشرفته مجهز شده که تجربه رانندگی راحت و ایمن تری را فراهم می‌آورد. 

در بخش فنی، هایلوکس جدید بیشتر با پیشرانه ۲.۸ لیتر توربوشارژ ۴ سیلندر دیزل عرضه 
می شود که با گیربکس ۶ سرعته دستی یا اتوماتیک همراه بوده و در نسخه های اتوماتیک 
حدود ۱۵۰ کیلووات )۲۰۱ اسب بخار( قدرت و ۵۰۰ نیوتون متر گشتاور تولید می کند. حالت 
۴×۲ یا ۴×۴ برای متناسب سازی با کاربری های مختلف در دسترس است و در برخی تیپ ها 
سیســتم ۴۸ ولت هیبریدی ملایم هم به کار رفته است. قیمت های برآوردی در بازارهای 
جهانی برای نسخه های پایه از حدود 32 تا 36 هزار دلار آمریکا شروع می شود؛ درحالی که 
تیپ های ۴×۴ مجهزتر و هیبریدی می توانند بین ۵۲ تا 62 هزار دلار یا بیش تر افزایش یابند.

هایلوکس نسل جدید 
چه در چنته دارد؟

کامیون اروپایی دیگر فقط »قوی و کم مصرف« نیست، دوام، هزینه و فناوری نیز مد نظر مشتری است؛

بازار کامیون اروپا به کدام سمت می‌رود؟
مدیریت ناوگان، پایش مصرف انرژی، پیش‌بینی خرابی، نگهداری پیشگیرانه

 ارتباط خودرو با مرکز کنترل و بهینه سازی مسیر به بخشی از ارزش کامیون تبدیل شده‌اند

تجاری و  تجاریکار  و  کار 
DIESEL

  بازار کامیون اروپــا درحال عبور از یک دوره مهم 
تحول اســت؛ اما برخلاف تصویری که گاهی از گذار 
ســریع صنعت حمل‌ونقل به خودروهای برقی ارائه 
می شود، واقعیت بازار در سال ۲۰۲۶ بسیار پیچیده تر 
است. ناوگان های اروپایی هنوز به شدت به موتورهای 
دیزلی وابسته‌اند؛ درحالی‌که فشارهای زیست‌محیطی، 
مقررات کاهش انتشــار کربن، افزایش هزینه انرژی و 
توسعه فناوری های برقی، انتخاب کامیون جدید را برای 
شرکت های حمل‌ونقل از یک تصمیم صرفا فنی به یک 

تصمیم اقتصادی تبدیل کرده است.
آمار انجمن خودروسازان اروپا نشان می‌دهد در نیمه 
نخست ۲۰۲۶، ثبت کامیون های جدید در اتحادیه‌اروپا 
۹.۸ درصد افزایش یافته است. با وجود این رشد، دیزل 
همچنان با سهم ۹۲.۱ درصدی، فاصله بسیار زیادی با 
سایر قوای محرکه دارد. در مقابل، کامیون های برقی 
قابل شارژ با رشد ۴۷.۷ درصدی، سهم خود را به ۴.۸ 
درصد رسانده‌اند. آلمان، هلند و فرانسه نیز به تنهایی 
۷۴ درصد از ثبت کامیون های برقی اتحادیه‌اروپا را به 
خود اختصاص داده‌اند. این اعداد یک پیام روشن دارند: 
بازار اروپا هنوز از کامیون دیزلی عبور نکرده، اما مسیر 

آینده آن دیگر صرفا دیزلی نیست.

   مشتری اروپایی دقیقا چه می خواهد؟
پاسخ را باید در یک عبارت خلاصه کرد: کامیونی که 
بیشترین زمان را در جاده باشد و کمترین هزینه را برای 
مالک ایجاد کند. برای یک شرکت حمل‌ونقل، کامیون 
صرفا یک محصول صنعتی نیست؛ ابزار درآمدزایی است. 
هر ساعت توقف کامیون، هر بار مراجعه به تعمیرگاه، هر 
لیتر سوخت مصرف شده و هر کیلوگرم کاهش ظرفیت 
حمل می تواند مستقیما بر سودآوری اثر بگذارد. بنابراین 
مشتری اروپایی هنگام خرید کامیون، بیش از گذشته به 
هزینه کل مالکیت توجه می کند. در این محاسبه، قیمت 
اولیه خودرو تنها یکی از عوامل است. مصرف انرژی، هزینه 
نگهداری، عمر قطعات، دسترسی به خدمات پس از فروش، 
ارزش فروش مجدد، قابلیت اطمینان، ظرفیت حمل، برد 
عملیاتی و زمان توقف برای سوخت‌گیری یا شارژ، همگی 
در تصمیم نهایی موثرند. به همین دلیل است که نمی توان 
گفت مشتری اروپایی صرفا »کامیون برقی« می خواهد. 
آن چه مشتری می خواهد، کامیون اقتصادی تر و قابل اتکاتر 

است و اگر فناوری برقی بتواند این دو ویژگی را تامین کند، 
به سرعت سهم بیشتری از بازار خواهد گرفت.

   دیزل هنوز بازی را واگذار نکرده است
رشد ۹۲.۱ درصدی سهم دیزل در نیمه نخست سال 
جاری نشان می‌دهد موتورهای دیزلی همچنان ستون 
اصلی حمل‌ونقل سنگین اروپا هستند. این مساله به‌ویژه در 
حمل‌ونقل جاده‌ای مسافت طولانی اهمیت دارد؛ جایی که 
برد زیاد، زمان کوتاه سوخت‌گیری و امکان فعالیت مستمر 
خودرو اهمیت بالایی دارد. در چنین کاربردهایی، مشتری 
نمی تواند صرفا براساس میزان آلایندگی تصمیم بگیرد. یک 
کامیون باید بتواند بار کامل را در مسافت مشخص جابه جا 
کند، در زمان مقرر به مقصد برسد و بدون توقف های طولانی 
به مسیر ادامه دهد. بنابراین دیزل احتمالا در کوتاه مدت از 
بازار اروپا حذف نخواهد شد؛ اما شکل استفاده از آن تغییر 
می کند. موتورهای کم مصرف تر، سامانه های انتقال قدرت 
هوشمندتر، مدیریت بهتر انرژی و استفاده از سوخت های 

کم کربن، بخشی از مسیر گذار خواهند بود.

   برقی ها از شهرها شروع کرده‌اند
در طرف دیگر بازار، کامیون های برقی با سرعت قابل توجهی 
در حال رشد هستند. رشد ۴۷.۷ درصدی ثبت کامیون های 
برقی در نیمه نخست ۲۰۲۶، اگرچه هنوز سهم آن ها را به 
کمتر از ۵ درصد رسانده، اما نشان می‌دهد این فناوری 
دیگر یک گزینه آزمایشی نیست. نقطه قوت کامیون برقی 
در کاربردهایی است که مسیر مشخص، بازگشت روزانه به 
پایگاه، توقف های قابل پیش‌بینی و امکان شارژ شبانه از 
ویژگی های آن به شمار می‌رود. حمل‌ونقل شهری، توزیع 
کالا، خدمات شهری و بخشی از حمل‌ونقل منطقه‌ای از 
همین منظر بازار مناسبی برای برقی ها محسوب می شوند

در این بخش، کامیون برقی می‌تواند علاوه بر کاهش انتشار 
آلاینده ها، هزینه انرژی و نگهداری پایین تری نیز ایجاد 
انجام شده درباره کامیون‌های  کند. مطالعات اقتصادی 
بدون آلایندگی نیز نشان داده‌اند که در صورت فراهم بودن 
زیرساخت و شرایط مناسب بهره برداری، امکان رسیدن 
این خودروها به هزینه کل مالکیت رقابتی با دیزل وجود 
دارد. اما مشکل زمانی آغاز می شود که کامیون برقی را برای 
ماموریتی انتخاب کنیم که هنوز زیرساخت و فناوری موجود 

برای آن کافی نیست.

   برد، زمان شارژ و وزن؛ سه دغدغه اصلی
برای مشتری کامیون، ظرفیت باتری تنها یک مشخصه 
دارد.  ارتباط  با ظرفیت حمل  نیست؛ مستقیما  فنی 
افزایش ظرفیت باتری می تواند برد را افزایش دهد، اما 
وزن و قیمت خودرو نیز افزایش پیدا می کند. در صنعت 
حمل ونقل، هر کیلوگرم اضافه می تواند از ظرفیت قابل 
فروش کامیون کم کند. از سوی دیگر، زمان شارژ نیز 
بخشی از زمان کاری خودرو است. اگر کامیون برای 
شارژ چند ساعت متوقف شود، شرکت حمل ونقل باید 
هزینه این توقف را در محاسبات خود وارد کند. به همین 
دلیل توسعه شارژرهای پرقدرت، شارژ در پایانه های بار و 
هماهنگی شبکه برق با ناوگان سنگین، هم زمان با تولید 
کامیون برقی اهمیت پیدا کرده است. درواقع، کامیون 
برقی بدون زیرساخت شارژ، همانند کامیون دیزلی بدون 

جایگاه سوخت است.

   هیدروژن و سوخت های جایگزین؛ 
گزینه های حذف نشده

اروپا درحال حرکت به سمت یک نسخه واحد برای تمام 
برق،  نیست. در کنار  کاربردهای حمل‌ونقل سنگین 
سوخت های تجدیدپذیر، زیست گاز، گازوئیل تجدیدپذیر 
و در برخی سناریوها هیدروژن نیز در سبد فناوری ها باقی 
مانده اند. برای نمونه، سازندگان بزرگ اروپایی همچنان 
از سوخت هایی  استفاده  امکان  که  موتورهایی  روی 
مانند زیست گاز و سوخت های تجدیدپذیر را دارند، کار 
می کنند. شرکت اسکانیا نیز در سال ۲۰۲۶ نمونه‌هایی 
از کامیون های زیست گاز را در حمل‌ونقل مسافت طولانی 
اروپایی به کار گرفته است. این موضوع نشان می‌دهد بازار 
هنوز در مرحله انتخاب نهایی فناوری نیست. مشتریان و 
خودروسازان بسته به نوع کاربری، مسیر و زیرساخت، به 

سراغ راهکارهای متفاوت می روند.

   قوانین، شکل کامیون آینده را تعیین می کنند
نیز مسیر صنعت  در کنار خواسته مشتری، مقررات 
را تعیین می کنند. مقررات کاهش انتشار کربن برای 
را مجبور  اروپا، خودروسازان  خودروهای سنگین در 
کرده است میان توسعه موتورهای درون سوز پاک تر و 
افزایش عرضه خودروهای بدون آلایندگی تعادل ایجاد 
اتحادیه‌اروپا، سازندگان  فعلی  اهداف  براساس  کنند. 

خودروهای سنگین باید کاهش قابل توجهی در انتشار 
ایجاد کنند؛ اهدافی که  ناوگان خود  دی اکسیدکربن 
برای سال های ۲۰۳۰، ۲۰۳۵ و ۲۰۴۰ سخت گیرانه تر 
می شوند. درنتیجه، کامیون آینده اروپا محصول یک عامل 
واحد نخواهد بود. فشار قانون گذار از یک سو و محاسبات 
اقتصادی شرکت های حمل‌ونقل از سوی دیگر، فناوری را 
به سمت کاهش مصرف انرژی و آلایندگی سوق می دهد

   کامیون آینده باید »هوشمند« باشد
تحول بازار فقط به قوای محرکه محدود نمی شود. مشتری 
اروپایی به تدریج کامیونی می خواهد که اطلاعات بیشتری 
از وضعیت خود در اختیار مالک قرار دهد. مدیریت 
ناوگان، پایش مصرف انرژی، پیش‌بینی خرابی، نگهداری 
پیشگیرانه، ارتباط خودرو با مرکز کنترل و بهینه سازی 
مسیر، به بخشی از ارزش کامیون تبدیل شده اند. در 
چنین بازاری، کامیونی که موتور قدرتمندی داشته باشد 
اما نتواند مصرف خود را مدیریت کند یا زمان تعمیراتش 
قابل پیش بینی نباشد، دیگر لزوما محصول برتر نیست. 
به عبارت دیگر، رقابت کامیون سازان اروپایی از »قدرت 
موتور« به سمت بهره وری کل ناوگان درحال حرکت 

است.

   مشتریان چه کامیونی می خواهند؟
پاسخ را می توان بر اساس کاربرد تفکیک کرد. در حمل‌ونقل 
شهری، مشتری بیشتر به کامیون برقی، کم صدا، کم‌آلاینده 
و کم هزینه در نگهداری علاقه مند است؛ به خصوص اگر 
باشد. در حمل‌ونقل  امکان شارژ شبانه وجود داشته 
منطقه‌ای، بحث کامیون برقی و برخی فناوری های ترکیبی 
و سوخت های جایگزین رقابت جدی تری خواهند داشت. 
در این بخش، برد و سرعت شارژ اهمیت بیشتری پیدا 
می کند. اما در حمل‌ونقل بین شهری و مسافت‌طولانی، 
مشتری همچنان به برد بالا، ظرفیت حمل، قابلیت اطمینان 
و زمان توقف پایین نیاز دارد. در این بخش، دیزل‌های بسیار 
کم مصرف، سوخت های تجدیدپذیر و به تدریج کامیون های 
برقی با برد بالا در کنار یکدیگر رقابت خواهند کرد. بنابراین 

نمی توان یک نسخه واحد برای کل بازار اروپا پیچید.

   درس اروپا برای بازار ایران
تحولات بازار کامیون اروپا برای ایران نیز یک پیام مهم 
دارد. آینده کامیون فقط به انتخاب موتور مربوط نیست؛ 
باید کل زنجیره حمل‌ونقل را دید. اگر قرار باشد ایران نیز به 
سمت کامیون های کم مصرف، گازسوز، هیبریدی یا برقی 
حرکت کند، ابتدا باید مشخص شود هر فناوری برای چه نوع 
حمل‌ونقلی مناسب است. در اروپا، کامیون برقی در جایی 
رشد می کند که زیرساخت شارژ، مدل اقتصادی و ماموریت 
خودرو با یکدیگر هماهنگ باشند. مشتری نیز پیش از 
فناوری، به اقتصاد ناوگان نگاه می کند. این همان نکته‌ای 
است که گاهی در سیاستگزاری بازار ایران نادیده گرفته 
می شود: مشتری کامیون، خودرو نمی خرد؛ ابزار کسب 
درآمد می خرد. به همین دلیل کامیون آینده باید هم‌زمان 
کم مصرف، بادوام، ایمن، قابل تعمیر، متصل به سامانه های 
مدیریت ناوگان و متناسب با ماموریت حمل باشد. برقی 
بودن به تنهایی مزیت نیست؛ همان طور که دیزلی بودن نیز 
به تنهایی نقطه ضعف محسوب نمی شود. بازار اروپا در سال 
۲۰۲۶ هنوز دیزلی است، اما دیگر »فقط دیزلی« نیست. 
رشد سریع کامیون های برقی در کنار استمرار سهم بالای 
دیزل نشان می‌دهد اروپا وارد دوره‌ای از تنوع قوای محرکه 
شده است؛ دوره‌ای که در آن، برنده نهایی خودروسازی 
خواهد بود که بتواند برای هر ماموریت، کم هزینه ترین و 
قابل‌اعتمادترین کامیون را ارائه کند، نه صرفا پرقدرت ترین 

یا سبزترین کامیون را. 

نوربالا

کامیون های برقی با سرعت 
قابل توجهی در حال رشد 

هستند. رشد ۴۷.۷ درصدی 
ثبت کامیون های برقی در نیمه 

نخست ۲۰۲۶ اگرچه هنوز 
سهم آن‌ها را به کمتر از ۵ 

درصد رسانده اما نشان می‌دهد 
این فناوری دیگر یک گزینه 

آزمایشی نیست



بازاربازار
MARKET

قیمت محصولات سایپا
 در فروش فوق‌العاده 

تغییر کرد

    گروه خودروســازی سایپا با صدور اطلاعیه‌ای اصلاحیه شرایط فروش برخی 
محصولات خود را اعلام کرد. براســاس این اطلاعیه، با توجــه به افزایش تعداد 
گواهی های اســقاط مورد نیاز برای تولید خودرو و همچنین هزینه های مرتبط با 
شماره گذاری و اخذ پلاک، قیمت نهایی برخی محصولات سایپا اصلاح شده است. 

طبق جدول اعلام شده، قیمت جدید محصولات به شرح زیر است:
در این اطلاعیه از نمایندگی های فروش سایپا خواسته شده است، اطلاع‌رسانی لازم 

درباره قیمت‌های اصلاح شده به متقاضیان خرید خودرو انجام شود.
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   بازار خودروهای وارداتی هیبریدی در پایان هفته گذشــته با افزایش قابل 
توجه قیمت برخی مدل ها همراه شد. بررسی نرخ های بازار نشان می‌دهد قیمت 
تعدادی از خودروهای هیبریدی وارداتی نســبت به اواسط هفته گذشته رشد 
قابل توجهی داشــته و در برخی موارد این افزایش به بیش از یک میلیارد تومان 

رسیده است.
در یکی از نمونه های قابل توجه، قیمت یک دســتگاه خودرو هیبریدی وارداتی 
طی هفته گذشــته حدود ۲ میلیارد و ۲۰۰ میلیون تومان افزایش یافته است؛ 

رقمی که در شرایط فعلی بازار خودرو، افزایش قابل توجهی محسوب می شود و 
نشان دهنده شدت نوسان قیمت در بخش خودروهای وارداتی است.

این رشــد قیمت درحالی رخ داده که خودروهای هیبریدی طی ماه های اخیر 
به دلیل مصرف ســوخت پایین تر، مورد توجه بازار قــرار گرفته اند. با این حال، 
افزایش ناگهانی قیمت برخی مدل ها نشــان می دهد بــازار این خودروها نیز از 

نوسانات قیمتی مصون نمانده است.
نکته قابل توجه آن که فاصله زمانی میان نرخ اوایل و قیمت های پایان هفته، کوتاه 

بوده اما در همیــن مدت قیمت برخی خودروهای هیبریدی وارداتی میلیاردی 
افزایش یافته اســت. چنین تغییراتی می تواند تصمیم گیری برای خریداران را 

دشوارتر کرده و بر رفتار فروشندگان و متقاضیان نیز اثر بگذارد.
درمجموع، رشــد ۲ میلیارد و ۲۰۰ میلیون تومــانی قیمت یک مدل هیبریدی 
وارداتی، یکی از نمونه های قابل توجه نوســان اخیر در این بخش از بازار است؛ 
نوسانی که نشان می‌دهد قیمت خودروهای وارداتی، به‌ویژه مدل های هیبریدی، 

در روزهای اخیر با تغییرات محسوسی همراه بوده است.

رشد میلیاردی قیمت خودروهای هیبریدی وارداتی

جدول قیمت های کارخانه و بازار خودروهای داخلی، چینی و خارجی
قیمت کارخانه نام خودرو

)میلیون تومان(
قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان(

خودروهای  ایرانی

0یک‌میلیارد و 947275پراید GX 151 با لاینر پاششی )1405(
)1405( S 25یک‌میلیارد و 993380ساینا

5یک‌میلیارد و 545یک‌میلیارد و 72ساینا GXL دوگانه )1405(
0یک‌میلیارد و 820توقف تولیدساینا اتومات )1405(

)1405( S 5یک‌میلیارد و 525به زودیسهند تیپ
35یک‌میلیارد و 930به زودیسهند اتومات )1405(

)1404( S 15یک‌میلیارد و 470یک‌میلیارد و 21اطلس
15یک‌میلیارد و 510یک‌میلیارد و 103اطلس GL )بدون سانروف( )1405(

5یک‌میلیارد و 585یک‌میلیارد و 137اطلس G )با سانروف( )1405(
250 ‌میلیارد و 355یک‌میلیارد و 460پارس نوآ )1405(

)1405( GX 30یک‌میلیارد و 350یک‌میلیارد و 31کوییک
15یک‌میلیارد و 360به زودیکوییک GX-R )بدون رینگ( )1405(

20یک‌میلیارد و 410به زودیکوییک GX-R )با رینگ( )1405(
)1405( S 17یک‌میلیارد و 327یک‌میلیاردکوییک

15یک‌میلیارد و 345یک‌میلیارد و 12کوییک RS )سفید مشکی( )1405(
215 ‌میلیارد و 115یک‌میلیارد و 418شاهین )بدون سانروف( )1405(

225 ‌میلیارد و 305یک‌میلیارد و 452شاهین )با سانروف( )1405(
210 ‌میلیارد و 420یک‌میلیارد و 522شاهین اتومات )بدون مانیتور( )1405(

360 ‌میلیارد و 50یک‌میلیارد و 805شاهین اتومات پلاس )بدون مانیتور( )1405(
370 ‌میلیارد و 105یک‌میلیارد و 834شاهین اتومات پلاس )با مانیتور( )1405(

220 ‌میلیارد و 2350 ‌میلیارد و 200پادرا پلاس )1405(
210 ‌میلیارد و 2230 ‌میلیارد و 300پادرا پلاس دوگانه )دریچه برقی( )1405(

)1405( EX 5یک‌میلیارد و 855یک‌میلیارد و 800نیسان اکستند
)1405( EX 20 ‌میلیارد و 10یک‌میلیارد و 900نیسان دوگانه

20یک‌میلیارد و 820یک‌میلیارد و 530سورن پلاس XU7P )دریچه برقی( )1405(
215 ‌میلیارد و 530یک‌میلیارد و 870سورن پلاس TU5P )فرمان هیدرولیک( )1405(

230 ‌میلیارد و 410یک‌میلیارد و 800سورن دوگانه )مخزن کوچک( )دریچه سیمی( )1405(
235 ‌میلیارد و 425یک‌میلیارد و 816سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه برقی( )1405(

220 ‌میلیارد و 525یک‌میلیارد و 816سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه سیمی( )1405(
)1405( TU3 22یک‌میلیارد و 890یک‌میلیارد و 502پژو 207 موتور

220 ‌میلیارد و 125یک‌میلیارد و 749پژو 207 دنده‌ای )هیدرولیک( )1405(
220 ‌میلیارد و 205یک‌میلیارد و 804پژو 207 دنده‌ای )فرمان برقی( )1405(
220 ‌میلیارد و 325یک‌میلیارد و 878پژو 207 پاناراما )بدون رینگ( )1405(

225 ‌میلیارد و 365یک‌میلیارد و 923پژو 207 پاناراما )با رینگ( )1405(
212 ‌میلیارد و 2855 ‌میلیارد و 134پژو 207 اتومات )1405(

250 ‌میلیارد و 2990 ‌میلیارد و 183پژو 207 پانوراما اتومات )1405(
220 ‌میلیارد و 380یک‌میلیارد و 990دنا پلاس توربو 6 دنده )بدون رینگ( )1405(

220 ‌میلیارد و 2425 ‌میلیارد و 40دنا پلاس توربو 6 دنده )با رینگ( )1405(

315 ‌میلیارد و 2240 ‌میلیارد و 530دنا اتومات آپشنال )1405(
)1405( V1 225 ‌میلیارد و 275یک‌میلیارد و 888تارا 6 دنده
)1405( V4 330 ‌میلیارد و 290 ‌میلیارد و 470تارا اتومات

320 ‌میلیارد و 2480 ‌میلیارد و 740تارا اتومات V4 توربو )1405(

15یک‌میلیارد و 800یک‌میلیارد و 535رانا پلاس )ترمز عقب کاسه‌ای( )1405(

30یک‌میلیارد و 830یک‌میلیارد و 580رانا پلاس )ترمز عقب دیسکی( )1405(
440 میلیارد و 3100 ‌میلیارد و 230ری‌را 1.7 لیتر )سر دنده جدید( )1405(

10یک‌میلیارد و 655یک‌میلیارد و 628وانت آریسان )با مانیتور( )1405(

قیمت کارخانه 
)میلیون تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان( نام خودرو

خودروهای وارداتی

50 میلیارد و 0500اپل کورسا 1.2 لیتر توربو اتوماتیک )2025(
8200 میلیارد و 5500 میلیارد و 400اپل موکا 1.2 لیتر توربو )2025(

5200 میلیارد و 5500 میلیارد و 900ام‌جی 4ev تمام برقی )2025(
50 ‌میلیارد و 5900 میلیارد و 400ام‌جی 5 1.5 لیتر )2025(

)2025( GT 60 میلیارد و 6450 میلیارد و 200ام‌جی
)2025( 12EREV 24100 میلیارد و 0100اوتار

10200 میلیارد7 میلیارد و 449ایرس HM5 EREV نیمه برقی )2025(
9100 میلیارد و 9100 میلیارد و 200آئودی A3 توربو 5/1 لیتر )2025(

)2025( Q4 e-tron 9150 میلیارد و 9950 میلیارد و 650آئودی
)2026( )M برقی )کیت iX1 eDrive 11500 میلیارد و 0800ب‌ام‌و

)2026( X2 sDrive 18i 20100 میلیارد و 0800ب‌ام‌و
)2026( X2 sDrive 25i 16400 میلیارد و 0500ب‌ام‌و

)2025( iX3 Leading یک‌میلیارد17 میلیارد12 میلیاردب‌ام‌و
)2025( GLB200 16200 میلیارد و 0800بنز

)2025( C200L 17100 میلیارد و 0500بنز
25200 میلیارد و 0600بنز EQE Sedan 500 تمام برقی )2025(
25300 میلیارد و 300بنز EQE SUV 500 تمام برقی )2025(

)2026( E200 یک‌میلیارد37 میلیارد و 0500بنز
)2025( Dmi 9150 میلیارد و 4350 میلیارد و 95بی‌وای‌دی سانگ پلاس

)2025( Dmi 750 میلیارد و 3250 میلیارد و 475بی‌وای‌دی چین ال
11200 میلیارد و 0200تانک 300 - 2000 سی‌سی توربو )2025(

)2026( VXR 62100 میلیارد و 57800 میلیاردتویوتا لندکروز 3.5 لیتر توربو
یک‌میلیارد41 میلیارد0تویوتا پرادو 2.4 لیتر توربو )2026(

)2025( bz3x 520Pro 6500 میلیارد و 0800تویوتا
16300 میلیارد و 0300تویوتا آوالون هیبرید )2025(

9400 میلیارد و 8500 میلیارد و 990 تویوتا راوفور2.0 لیتر تک دیفرانسیل )2025(
11300 میلیارد و 0900تویوتا کمری هیبرید پریمیوم ادیشن )2025(

قیمت کارخانه 
)میلیون تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان( نام خودرو

خودروهای  مونتاژی

20 ‌میلیارد و 500یک‌میلیارد و 252ام‌وی‌ام X22 PRO دنده ای )1404(
350 ‌میلیارد و 2350 ‌میلیارد و 933ام‌وی‌ام X33 کراس اتوماتیک )1405(

3100 میلیارد و 3900 ‌میلیارد و 789ام‌وی‌ام X55 PRO اکسلنت اسپرت )1405( 
5100 ‌میلیارد4 میلیارد و 116ام‌وی‌ام X77 الیت )1405(

)1404( FL IE 5 اسپرتT 350 ‌میلیارد و 600یک‌میلیارد و 707چری آریزو
)1405( FWD پریمیوم FX 5100 میلیارد و 4600 میلیارد و 989فونیکس

)1405( GT 6 450 میلیارد و 4950 میلیارد و 236فونیکس آریزو
6100 میلیارد و 6300 میلیارد و 72فونیکس آریزو 8 اکسلنت )1405(

8150 میلیارد و 6100 میلیارد و 967فونیکس تیگو 8 پرو مکس اکسلنت )1405(
)1405( LX 60 میلیارد و 6600 میلیارد و 61اکستریم

)1405( TXL 8200 میلیارد و 7900 میلیارد و 642اکستریم
)1405( VX 1150 میلیارد و 9550 میلیارد و 287اکستریم

280 ‌میلیارد و 450یک‌میلیارد و 610جک J4 اتوماتیک )1405(
)1405( SR3 350 ‌میلیارد و 3600 میلیارد و 141کی‌ام‌سی

260 ‌میلیارد و 2950 میلیارد و 135بک X3 پرو )1405(
)1404( A5 30 میلیارد و 950یک‌میلیارد و 950کی‌‌ام‌‌سی
)1405( J7 4200 میلیارد و 4800 میلیارد و 572کی‌ام‌سی
)1405( T8 5100 میلیارد و 5200 میلیارد و 800کی‌‌ام‌سی

)1405(  T9 6200 میلیارد و 6900 میلیارد و 500کی‌ام‌سی

analysis

تحلیل

e.naseri@autoworld.ir

 احسان
ناصربابلی

کارشناس بازار

نوع خودرو قیمت جدید )ریال(
چانگان CS55 پلاس 58,190,120,000
C3-XR سیتروئن 33,893,220,000

SBR استاندارد 85گانه و S کوییک 10,325,010,000
سهند S دوگانه سوز 11,236,180,000

https://www.donyayekhodro.com/news/259742/%D9%82%DB%8C%D9%85%D8%AA-%D9%85%D8%AD%D8%B5%D9%88%D9%84%D8%A7%D8%AA-%D8%B3%D8%A7%DB%8C%D9%BE%D8%A7-%D8%AF%D8%B1-%D9%81%D8%B1%D9%88%D8%B4-%D9%81%D9%88%D9%82-%D8%A7%D9%84%D8%B9%D8%A7%D8%AF%D9%87-%D8%AA%D8%BA%DB%8C%DB%8C%D8%B1-%DA%A9%D8%B1%D8%AF
https://www.donyayekhodro.com/news/259742/%D9%82%DB%8C%D9%85%D8%AA-%D9%85%D8%AD%D8%B5%D9%88%D9%84%D8%A7%D8%AA-%D8%B3%D8%A7%DB%8C%D9%BE%D8%A7-%D8%AF%D8%B1-%D9%81%D8%B1%D9%88%D8%B4-%D9%81%D9%88%D9%82-%D8%A7%D9%84%D8%B9%D8%A7%D8%AF%D9%87-%D8%AA%D8%BA%DB%8C%DB%8C%D8%B1-%DA%A9%D8%B1%D8%AF
https://www.donyayekhodro.com/news/259742/%D9%82%DB%8C%D9%85%D8%AA-%D9%85%D8%AD%D8%B5%D9%88%D9%84%D8%A7%D8%AA-%D8%B3%D8%A7%DB%8C%D9%BE%D8%A7-%D8%AF%D8%B1-%D9%81%D8%B1%D9%88%D8%B4-%D9%81%D9%88%D9%82-%D8%A7%D9%84%D8%B9%D8%A7%D8%AF%D9%87-%D8%AA%D8%BA%DB%8C%DB%8C%D8%B1-%DA%A9%D8%B1%D8%AF


ســوخت و روانکارهاســوخت و روانکارها        شنبه 14 شهریور 1405. سال یازدهم.  شماره 2562
FUEL & OIL

کشف ۱۰ تن روغن‌موتور 
قاچاق در رشت

    تیمور پورحیدری از کشف محموله قاچاق روغن در انباری اطراف رشت خبر داد و گفت: »این محموله 
به میزان ۱۰ تن با توجه به تغییرات قیمتی اخیر بر اساس گزارش مردمی توسط بازرسین این اداره کل کشف 
شد.« وی با بیان این که در شرایط اقتصادی کنونی، احتکار و امتناع از فروش محصولات به بهانه گران شدن 
و موج سواری بر اساس نوسانات قیمتی جفای بزرگی در حق مردم است، اظهار داشت: »اولویت عملیات 
بازرسی را شکایات مردمی به سامانه ۱۲۴ قرار داده‌ایم و درصورت صحت گزارش تخلف، با سرعت و شدت 
با متخلفین برخورد می کنیم.« پورحیدری با تاکید بر این مطلب که از بازرسی واحدهای اقتصادی و کشف 

تخلفات کوتاه نخواهیم آمد، تشریح کرد: »دریافت گزارش تخلفات توسط مردم از طریق سامانه ۱۲۴ و یا 
به صورت تلفنی و حضوری به صورت مستمر انجام می شود که کمک زیادی به کشف تخلفات و کاهش جرائم 
اقتصادی می کند.« مدیرکل صنعت، معدن و تجارت استان گیلان ارزش ریالی این محموله روغن قاچاق 
را ۳۰۰ میلیون تومان اعلام کرد و تصریح کرد: »با توجه به فراگیری کاربرد روانکارهای صنعتی، قاچاق این 
محصولات وابسته به مواد پتروشیمی می تواند عرضه آن در سطح بازار را با خلل مواجه کند؛ بنابراین برخورد 

ما با موضوعات قاچاق و احتکار بسیار جدی خواهد بود.«

   در صنعت روانکارها، یکی از پرســش های کلیدی که طی سال های 
اخیر بارها مطرح شده، این است که آیا روند کاهش ویسکوزیته روغن های 
موتور به نقطه پایان رسیده اســت یا خیر؟ این پرسش، امروز بیش از هر 
زمان دیگری اهمیت دارد؛ زیرا خودروسازان در تلاش برای کاهش مصرف 
سوخت و آلایندگی، به طور گسترده از روغن های کم‌ویسکوزیته استفاده 
کرده‌اند و اکنون نشانه هایی دیده می شود که شاید این مسیر به حد نهایی 

خود رسیده باشد.  
نویسنده مقاله، استیو هافنر که بیش از چهار دهه تجربه در فرمولاسیون 
روانکار دارد، معتقد است شواهد تازه نشــان می‌دهد صنعت به مرز فنی 
این کاهش رسیده اســت و ادامه آن ممکن است پیامدهای ناخواسته‌ای 
برای دوام موتور داشــته باشــد. طی دهه های گذشــته، ظهور گسترده 
روغن های پایه گروه II و III با شاخص گرانروی بالا، امکان تولید روغن های 
کم‌ویسکوزیته را بدون افزایش تبخیرپذیری فراهم کرد. این تحول، از اواخر 
دهه ۱۹۸۰ به طور جدی آغاز شد و بهبود قابل توجهی در مصرف سوخت 
و کاهش آلایندگی ایجاد کــرد. هافنر تاکید می کند که تنها روغن موتور، 
بسته به چرخه رانندگی می تواند بیش از سه درصد بهبود مصرف سوخت 
ایجاد کند؛ عددی که در مقیاس جهانی تاثیر عظیمی بر کاهش انتشــار 

آلاینده ها داشته است. 
با ورود روغن های 0W-20 به بازار در حدود سال ۲۰۱۰، صنعت به نقطه‌ای 
رسید که کاهش بیشتر ویسکوزیته نیازمند تحقیقات گسترده تر و اثبات 
توانایی روغــن در حفاظت از موتور بود. در همین دوره، بحث هایی درباره 
روغن های فوق کم‌ویســکوزیته مانند 0W-16، 0W-12، 0W-8 و حتی 
0W-4 مطرح شد؛ اما کمیته SAE J-300 با احتیاط برخورد کرد و تنها تا 
سطح 0W-8 را تعریف کرد؛ زیرا داده های کافی برای اثبات حفاظت مناسب 
موتور در ویسکوزیته های پایین تر وجود نداشت. اگرچه برخی سازندگان 
خودرو، به‌ویژه در بازار ژاپن، از روغن های 0W-16 اســتفاده می کنند، اما 

در سطح جهانی، 0W-20 همچنان انتخاب غالب است.  دلیل این موضوع، 
ترکیب مناســب میان صرفه جویی ســوخت و حفاظت ســخت‌افزاری 
موتور اســت. هافنر می گوید که حتی در خودروهای هیبریدی که موتور 
احتراق‌داخلی در دماهای پایین تر کار می کند، استفاده از روغن های بسیار 
کم‌ویسکوز هنوز فراگیر نشده است؛ زیرا بخش عمده صرفه جویی سوخت 
در این خودروها از سیستم هیبریدی حاصل می‌شود، نه از موتور کوچک 
بنزینی.  اما شاید مهم ترین بخش مقاله، اشاره به بازگشت احتمالی برخی 
خودروســازان به ویسکوزیته های بالاتر باشــد؛ موضوعی که با استناد به 
چندین فراخوان بزرگ طی ســال های اخیر مطرح شــده است. یکی از 
نمونه های مهم، فراخوان جنرال موتورز برای نزدیک به ۶۰۰ هزار دستگاه 
موتور ۶.۲ لیتری L87 در سال ۲۰۲۵ بود. در این فراخوان، برخی مالکان با 

افت ناگهانی قدرت مواجه شدند و بررسی ها نشان داد که نقص های تولیدی 
باعث آسیب یاتاقان ها شده است.

 اگرچه علت اصلی، خطای تولید بود، اما در مواردی که موتور تعویض نشد، 
شرکت توصیه کرد مالکان از روغن 0W-40 به جای 0W-20 استفاده کنند 
و یک گارانتی ۱۰ ســاله ارائه داد. این تصمیم نشان می‌دهد که در برخی 
شرایط، ویسکوزیته بالاتر می تواند نقش محافظتی بیشتری داشته باشد. 
نمونه های مشابه در استلانتیس و نیســان نیز دیده شد. استلانتیس برای 
0W- 0 وW-20 برخی موتورهای کوچک ۱.۲ و ۲.۲ لیتری، توصیه روغن را از
30 به 5W-30 تغییر داد. نیسان نیز برای ۶۴۲ هزار دستگاه موتور ۱.۵ لیتری 
توربو فراخوان داد؛ هرچند توصیه روغن تغییر نکرد. این موارد نشان می‌دهد 
که کاهش بیش از حد ویسکوزیته، در کنار تلورانس های تولیدی، می تواند 

ریسک های جدی ایجاد کند و هزینه های ســنگینی برای خودروسازان 
داشته باشد. هافنر همچنین به کاهش سطح ZDDP در افزودنی ها اشاره 
می کند؛ افزودنی‌ای که دهه ها نقش کلیدی در حفاظت از ســطوح فلزی 
داشته است. با کاهش فسفر و گوگرد برای حفاظت از سیستم های پس سوز، 
سطح ZDDP به محدوده ۶۰۰ تا ppm ۸۰۰ رسیده است. اگرچه عملکرد 
کاهش نیافته، اما بهبود هم پیدا نکرده و جایگزین‌های بدون خاکستر هنوز 
نتوانسته‌اند به طور گســترده وارد بازار شوند. این موضوع، همراه با کاهش 
ویسکوزیته، باعث شده حاشیه ایمنی حفاظت از موتور کمتر شود. از سوی 
دیگــر، کاهش تقاضای جهانی برای روغن موتــور به‌دلیل افزایش فواصل 
سرویس و رشد خودروهای برقی، سرمایه گذاری در توسعه افزودنی های 

جدید را دشوارتر کرده است. 
هافنر می گوید که تحقیقات برای روغن هــای 0W-8 یا پایین تر، با توجه 
به هزینه بالا و بازده محدود، از نظر اقتصادی توجیه پذیر نیست. در بخش 
پایانی، نویسنده تاکید می کند که صنعت روانکارها باید میان صرفه جویی 
سوخت و حفاظت سخت‌افزاری تعادل برقرار کند. او معتقد است که برای 
موتورهــای بنزینی، 0W-20 همچنان انتخاب اصــلی باقی خواهد ماند و 
کاهش بیشتر ویسکوزیته، ســود چندانی ندارد. در موتورهای دیزلی نیز، 
اگرچه استاندارد PC-12 امکان اســتفاده از روغن های XW-20 را فراهم 
می کند، اما رسیدن به ویسکوزیته های پایین‌تر احتمالا دهه ها طول خواهد 
کشید. در عمل، 10W-30 به‌زودی به ویســکوزیته غالب در ناوگان دیزلی 
 15W-40 تبدیل می شود، هرچند برخی کاربردهای سنگین همچنان به
وفادار خواهند ماند. هافنر نتیجه می‌گیرد که اگرچه روغن های کم‌ویسکوز 
نقش مهمی در کاهش مصرف ســوخت و آلایندگی داشته‌اند، اما مزایای 
آن ها به سقف رسیده است و از این جا به بعد، بهبودهای بیشتر باید از طریق 
طراحی سخت‌افزار حاصل شود. وظیفه اصلی روانکار همچنان حفاظت از 
موتور است؛ وظیفه‌ای که نباید قربانی چند درصد صرفه جویی سوخت شود

صنعت روانکار وارد دوره بازنگری شد
رقابت برای کاهش ویسکوزیته به پایان رسید؛



 »EV6« چرا کیا
بهترین سال 2023 شد؟

 کمپانی کیا با مدل EV6 بالاترین سطح تکنولوژی را در زمینه برقی ها 
به نمایش گذاشت. همین مهم سبب شــد وارد کارزار جدی با تسلا و 
بی وای دی چین شود. این محصول جدید کیا در سال 2022 میلادی به 
تولید رسید. کریم حبیب درباره EV6 اینچنین می گوید: »ما موفق شدیم 
دنیای پیشرفته فناوری را به دنیای زیبایی و راحتی بیاوریم تا بتوانیم 
نیازهای مشتریانمان را برآورده کنیم. پیش از این که به مرکز طراحی و 
فناوری کیاموتورز بیایم؛ نیمی از پروژه های جدید در راستای طراحی 

EV6 پیش رفته بود و این برای من خیره کننده بود. بنابراین تیم طراحی 
ما با تمرکز بر زیبایی شناختی و نیاز مشتریان توانست یکی از بهترین 
محصولات را به بازار معــرفی کند.« همین طراحی زیبا و جذاب و نوین 
کیاموتورز در EV6 سبب شد این خودرو در فهرست نامزدهای بهترین 
خودروهای سال 2023 میلادی قرار گیرد. بنابراین EV6 با رشد در مسیر 
طراحی و پیشرفت در راستای فناوری های جدید، توانسته جزو بهترین 

خودروهای دو سال گذشته معرفی شود.

شنبه 14 شهریور 1405. سال یازدهم.  شماره 2562 ما با  ماارتباط  با  ارتباط 
CONTACT  US

Poll

نظرسنجی

پاسخ نظرسنجی شماره  2561
Poll

نظرسنجی

نظرسنجی شماره  2562

تا چه میزان نظارت بر مراکز معاینه فنی می تواند 

در بهبود فرآیند خدمات‌رسانی در این بخش موثر 

باشد؟

1-کم 
2-زیاد

در نظرسنجی شماره گذشته از مخاطبان گرامی 
 پرسیدیم به نظر شما جایگزینی محصولات قدیمی 
خودروسازان داخلی با تولیدات جدید تا چه میزان 

می تواند سبب ارتقای جایگاه آن ها در بازار شود؟
در پاسخ به این پرسش 15 درصد به گزینه یک 

یعنی کم  و  85 درصد به گزینه دوم یعنی  زیاد رأی 
داده بودند.

گزینه 1
85  درصدگزینه 2

15  درصد

SMS

پیامک

دور تند فن و خرابی بخش الکترونیکی
خودرو جک جی 5 دنده‌دستی دارم و 
چندوقتی است دمای موتور خودرویم 

نسبت به قبل بسیار بالا می‌رود. برای برطرف شدن 
این مشکل به تعمیرگاه مراجعه کردم که مکانیک 
تشخیص داد فن دور تند خودرویم کار نمی‌کند؛ 

چه عواملی سبب از کار افتادن دور تند فن 
می شود و برای عیب یابی و نگهداری صحیح از این 

قطعه باید به چه نکاتی توجه داشت؟
0936***2114

 قبـل از هرچیـز بایـد به ایـن نکتـه توجه داشـت که 
عیب یـابی خـودرو از راه دور نمی توانـد چنـدان دقیـق 
باشـد و به همیـن دلیـل لازم اسـت وضعیـت خـودرو 
در نماینـدگی یـا تعمیـرگاه تخصـصی به خـوبی و بـا 
دقـت بـررسی شـود. جـک جی 5 از خودروهای نسـبتا 
کم اسـتهلاک چیـنی در بـازار داخـلی به شـمار می رود. 
درعیـن حال مشـکل مذکور در خودرو معمولا سـه علت 
عمـده دارد. نخسـت این که درصـورت سـوختن فیـوز و 
خـرابی دسـته سیم، ایـن مشـکل بـرای خـودرو ایجـاد 
خواهد شـد. همچنین اگر رله یا ECM دچار ایراد شـده 
باشـد، دور تنـد فـن کار نخواهد کـرد. نکته آخـر این که 
اگر فـن دچار ایراد شـده باشـد، ایـن مشـکل در خودرو 
به وجـود می آیـد. توصیـه می شـود بـرای پیشـگیری 
از هرنـوع خـرابی و تعمیـر اصـولی جهـت کاهـش 
هزینه هـای نگهـداری، به نماینـدگی مربوطـه خـودرو 
مراجعـه کنید. بـرای نگهـداری صحیـح از خودروی تان 
نیـز باید کتابچـه نگهداری از خـودرو را به صـورت کامل 
مطالعـه کنیـد. زیـرا وضعیت بسیـاری از قطعـات مانند 
رادیاتـور و لوله هـای ارتباط دهنـده آن، هـر 30 هـزار 
کیلومتـر بایـد بـررسی و درصـورت نیـاز ایـن قطعـات 
تعویض شـوند. امـا از آن جا کـه مدت زمان خـاصی برای 
نگهـداری از قطعـات الکترونیکی تعریف نشـده، باید در 
زمان شست وشـوی بدنـه خـودرو بسیار مراقـب باشید. 
زیـرا بسیـاری از مالـکان خودروهـا در زمـان مراجعـه 
بـه کارواش درخواسـت شست وشـوی کامـل خـودرو را 
دارنـد کـه این مسـاله غیراصـولی اسـت. زیـرا ورود آب 
بـه قطعـات الکترونیکی منجـر به اختـلال در روند کاری 
ایـن نـوع قطعـات شـده و درنتیجـه بـه خـرابی و عـدم 
کارکـرد صحیـح خـودرو منتـج می شـود. همچنین دو 
پیشـنهاد در ایـن زمینه مطرح می‎شـود؛ نخسـت این که 
خودروهـای چیـنی پـس از عبـور از کارکـرد 150 هزار 
کیلومتر، چنـدان قابل اطمینان برای اسـتفاده نخواهند 
بـود. هرچنـد که نبایـد فراموش کـرد منظـور برندهایی 
اسـت که در بـازار جهـانی، از جایگاه نه چنـدان مطلوبی 
برخوردارنـد. دلیـل ایـن مهـم، عدم دسـترسی آسـان 
بـه تهیـه لوازم یـدکی و مکانیـک تخصـصی آن‎هاسـت. 
پارامتـر دوم ایـن اسـت که مالـک خـودرو چینی بـا بالا 
رفتـن عمـر خـودرو درصدد تعویـض آن با نمونـه جدید 
و صفرکیلومتـر باشـد. ایـن موضـوع نه تنهـا در کاهـش 
هزینـه نگهـداری بـرای شـما و افزایـش ایمـنی خودرو 
بسیـار اثرگـذار خواهـد بـود، بلکـه در بخـش مرتبـط 
بـا کاهش آلـودگی هـوا نیـز تاثیـر قابـل توجـهی دارد. 
بر ایـن اسـاس پیشـنهاد می‎شـود کـه در گـروه خانواده 
خودروسـاز مربوطه، محصول جدید را جایگزین خودرو 
فعـلی کنید تا اسـتهلاک و هزینه نگهداری نیز درسـطح 
پایین‎تـری باشـد. گفتن این نکتـه نیز ضروری اسـت که 
پـس از عبور کارکـرد خـودرو از 180 هـزار کیلومتر و یا 
بـا گذشـت 8 تـا 10 سـال از تاریخ تولیـد خـودرو، عمر 
مفیـد آن رو به افـول خواهد بود و از نظـر ایمنی در بخش 
ایربـگ نیـز با چالش همـراه خواهد شـد. چراکـه ایربگ 
خودروهـا حداکثر تـا یک دهه تاریـخ انقضا دارنـد و بعد 
از آن جراحـات و صدمـات جبران ناپذیـری را درصـورت 
تصـادف احتمـالی بـه مالک خـودرو و دیگر سـرنشینان 

تحمیـل می کننـد

3 0 0 0 6 7 4 0 0 0

صدای مشتریصدای مشتری

   خودرو خارجی مونتاژی مدل 86 دارم که حدود 
450 هــزار کیلومتر کار کرده اســت. چندی پیش 
خودرویم نیاز به تعویض واشرسرسیلندر داشت که با 
مراجعه به کلینیک تخصصی خودرو، مکانیک فهرست 
بلندبالایی از قطعات را در اختیارم گذاشت که باید تهیه 
می کردم. با مراجعه به چند فروشگاه لوازم یدکی متوجه 
شدم قطعات مذکور در دو نمونه عرضه می شود؛ نسخه 
ژاپنی گران‌قیمت و نمونه چینی که ارزان‌قیمت بود. با 
مشورت با مکانیک، وی اذعان کرد که نمونه ژاپنی را 
بخرم؛ زیرا نمونه چینی تنها 2 هزار کیلومتر دوام دارد و 

واشرسرسیلندر باید مجدد تعویض شود.
0921***7362

قطعات چینی 
نامرغوب

88306761

Telegram

تلگرام

تامین قطعات 
خودروهای وارداتی

از شهریور سال 1401 به بعد که 
واردات خودرو به صورت رسمی 

آزادسازی شد، هر روز شاهد یک 
واردکننده جدید و سیل عظیمی 
از خودروهای نه چندان باکیفیت 

هستیم. باتوجه به این موضوع 
که خدمات پس از فروش و تامین 

قطعات دو پارامتر بسیار مهم 
هستند تا توجه مشتریان را هرچه 

بیشتر به خود جلب کنند، اما 
به خوبی شاهد هستیم که برخی 
واردکنندگان به این دو پارامتر 

توجه چندانی ندارند. حال سوال 
این است که برای برطرف کردن 

چالش تامین قطعات و خدمات 
پس از فروش خودروهای وارداتی، 

چه تدابیری از سوی متولیان و 
سیاستگزاران باید اندیشیده شود؟ 
در ادامه پاسخ کارشناسان را مرور 

می کنیم:

خاکپــور: عدم‌وجــود پارت‌نامبر 
یا شماره شناســایی جهت تامین 
قطعات یدکی در بازار کشــورهای 
حاشیه خلیج فارس از جمله دلایلی 
اســت که تامین قطعات را در این 
بخــش با چالــش جــدی مواجه 
می کند. زیرا تمــامی خودروهای 
وارداتی ســفارش کشــور چیــن 
بــوده و ســفارش GCC یا حاشیه 
خلیج فــارس نیســتند. باتوجــه 
بــه موقعیت جغرافیایی کشــور و 
گسترش تنوع در کشور چین، تامین 
قطعات یــدکی بــرای خودروهای 
وارداتی بسیار سخت و دشوار است. 
در شرایط فعلی برای رفع هرگونه 
چالش، باید وزارت صمت به عنوان 
مهم تریــن متولی و سیاســتگزار 
صنعت خودرو نظارت بیشــتری بر 

؟؟فعالیت واردکنندگان داشته باشد.

تنها راه حل این معضل آن اســت 
که شرکت های واردکننده خودرو 
درصدد تامیــن قطعات یدکی در 
تیراژ بالا در کشــور چین باشــند. 
چراکه باتوجه به حجم خودروهای 
وارداتی، اگــر تامین قطعات یدکی 
آن ها در کم‌ترین بازه زمانی صورت 
نگیرد، آن وقت شــاهد قبرستان 
خودروهــایی خواهیم بــود که به 
ســفارش کشــور چین ســاخته 

شده‌‌اند. اسدزاده

ترکیبی از اصالت ژاپنی و حس پریمیوم اروپایی؛

خوشنام‌ترین سدان »مزدا« 
را بشناسید!

  طراحی خارجی
در نمای جلو، جلوپنجره بزرگ مشبک با قاب کرومی باریک، امضای طراحی 
مزدا را شــکل می‌دهــد. چراغ های LED باریک و کشیده بــا گرافیک نوری 
مدرن، چهره‌ای تهاجمی اما لوکس ایجاد کرده‌اند. فرم سپرها ساده اما حجیم 
طراحی شده تا حس پایداری و عرض بیشتر خودرو القا شود. در نمای جانبی، 
خط شــانه‌ای نرم و پیوسته بدون اغراق های مرسوم امروزی، بدنه را یکپارچه 
و مینیمال نشــان می‌دهد. رینگ های آلومینیومی ۱۶ تا ۱۸ اینچی )بسته به 
 LED تیپ( نیز نمای اسپرت تری ایجاد می کنند. در عقب، چراغ های دایره‌ای
و فرم جمع‌وجور صندوق یا درِِ هاچ بک، هویت بصری مزدا ۳ را کامل می کند. 

  طراحی کابین و کیفیت متریال
کابین مزدا ۳ مدل ۲۰۲۵ یکی از نقاط قوت اصلی این خودرو است. مزدا برخلاف 
بسیاری از رقبا که به سمت نمایشگرهای بسیار بزرگ رفته‌اند، طراحی مینیمال 
و راننده محور را حفظ کرده اســت. داشــبورد افقی، نمایشگر مرکزی عریض 
)حدود ۸.۸ اینچ( و دریچه های مخفی تهویــه، فضایی منظم و لوکس ایجاد 
می کنند. استفاده گسترده از متریال سافت تاچ، چرم طبیعی در تیپ های بالا و 
تریم های فلزی، کیفیتی نزدیک به برندهای پریمیوم ارائه می‌دهد. صندلی ها 
از نظر ارگونومی بسیار دقیق طراحی شده‌اند و در مسیرهای طولانی خستگی 
کمی ایجاد می کنند. فضای ردیف عقب برای کلاس کامپکت قابل قبول بوده 

و صندوق عقب سدان حدود 369 لیتر ظرفیت دارد. 

  مشخصات فنی موتور و گیربکس
مزدا ۳ مدل ۲۰۲۵ به پیشــرانه های خانواده SKYACTIV-G مجهز است. 
موتور پایه یک نمونه ۲.۵ لیتری 4 سیلندر تنفس‌طبیعی است که حدود ۱۹۱ 
اسب بخار قدرت و 253 نیوتون متر گشتاور تولید می کند. این موتور با گیربکس 
۶ سرعته اتوماتیک SKY ACTIV-Drive همراه حالت دستی و اسپرت عرضه 
می شود و نیرو را به چرخ های جلو یا در برخی تیپ ها به هر چهار چرخ منتقل 
می کند. برای علاقه مندان به عملکرد بالاتر، نسخه توربوشارژ نیز در دسترس 
است. این پیشرانه ۲.۵ لیتری توربو می تواند تا ۲۵۰ اسب بخار قدرت و حدود 

435 نیوتون متر گشتاور )با بنزین پریمیوم دارای اکتان 92 به بالا( تولید کند 
که شتاب و کشش به مراتب قوی تری فراهم می سازد. 

  امکانات ایمنی و رفاهی
مزدا ۳ در بخش تکنولوژی و ایمنی، فراتر از کلاس خود ظاهر می شود. مهم ترین 

امکانات شامل:
سیستم مالتی مدیا با پشــتیبانی اتصال به اندروید اتو و اپل کارپلی، نمایشگر 
هدآپ‌دیسپلی HUD، سیستم صوتی Bose در تیپ های بالا، شارژر بی‌سیم 
موبایــل، صندلی های برقی با گرم کن، ورود بدون کلید و اســتارت دکمه‌ای، 
i-Ac� دوربین دید عقب و سنــسور پارک اــست و در حوزه ایمنی نیز پکیج 
tivsense مزدا ارائه می شود که شامل: کروزکنترل تطبیقی، ترمز اضطراری 
خودکار، هشدار خروج از خط و حفظ بین خطوط، سیستم پایش نقاط کور و 
هشدار ترافیک پشت خودرو است که سطح ایمنی فعالی در حد استانداردهای 

روز جهانی فراهم می کند. 

  قیمت
مزدا ۳ مدل ۲۰۲۵ بســته به تیپ، بدنه )سدان یا هاچ بک( و نوع پیشرانه، بازه 
قیمتی متفاوتی دارد. قیمت پایه نسخه های استاندارد از حدود ۲۴ هزار دلار آغاز 
می شود و در نسخه های فول توربو AWD به حدود ۳۶ تا ۳۷ هزار دلار می‌رسد

   مزدا ۳ مدل ۲۰۲۵ همچنان یکی از شاخص‌ترین سدان ها و هاچ بک های کامپکت بازار جهانی به شمار می رود؛ خودرویی که با 
تکیه بر زبان طراحی »Kodo« مزدا، ترکیبی از اصالت ژاپنی و حس پریمیوم اروپایی را به نمایش می گذارد. این نســل از مزدا ۳ با 
حفظ خطوط سیال بدنه و سطوح عضلانی، تلاش کرده است جایگاه خود را به عنوان یکی از زیباترین خودروهای کلاس کامپکت 

تثبیت کند.
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کشف ۲۷۴ حلقه لاستیک 
قاچاق در پایتخت

    سرهنگ »اسماعیل عبدی« جانشین پلیس امنیت اقتصادی تهران بزرگ عنوان کرد: »ماموران 
پلیس امنیت اقتصادی تهران بزرگ در پی انجام اقدامات فنی و اطلاعاتی، از دپوی مقادیری لاستیک 
قاچاق در یک انبار واقع در خیابان رجایی محدوده شهر ری مطلع شدند.« وی افزود: »بررسی های اولیه 
نشان داد این محموله پس از تخلیه در انبار مذکور، به صورت غیرمجاز دپو شده و قرار بوده با استفاده 
از یک دستگاه وانت به بازار منتقل و عرضه شود.« جانشین پلیس امنیت اقتصادی تهران بزرگ ادامه 
داد: »تیم عملیاتی پس از شناسایی دقیق محل، با هماهنگی قضایی و در یک عملیات غافلگیرانه 
وارد انبار شده و موفق به کشف محموله لاستیک ها شدند.«سرهنگ عبدی تصریح کرد: »در بازرسی 

انجام شده، تعداد ۲۷۴ حلقه لاستیک کشف شد که بنا بر بررسی های صورت گرفته، فاقد اسناد و 
مدارک قانونی و معتبر برای ورود و نگهداری بوده است.« جانشین پلیس امنیت اقتصادی تهران 
بزرگ خاطرنشان کرد: »در این رابطه پرونده قضایی تشکیل و متهم به همراه کالا های مکشوفه برای 
انجام مراحل قانونی به مرجع قضایی معرفی شد.« وی با اشاره به اعلام ارزش بیش از ۵ میلیاردتومانی 
محموله از سوی کارشناسان گفت: »پلیس امنیت اقتصادی با جدیت با قاچاق و احتکار کالا برخورد 
می کند و شهروندان می توانند در صورت مشاهده هرگونه مورد مشکوک در این زمینه، مراتب را از 

طریق شماره ۳۰۱۱۰ به پلیس امنیت اقتصادی تهران بزرگ اطلاع دهند.«

قوی‌ترین ترمز برمبو برای کنترل گشتاور ۸ هزار نیوتون‌متری روی چرخ
صنعت رینگ درحال حرکت به سمت قطرهای بزرگ تر است؛

   برمبو در بخش معرفی محصول اعلام کرده Boldika بیش از ۸۵۰۰ نیوتون متر 
گشتاور ترمزی تولید می کند؛ عددی که از بسیاری از سوپراسپرت ها بالاتر است و 
نشان می‌دهد نیازهای ترمزی خودروهای برقی سنگین تا چه اندازه افزایش یافته 
است. این کالیپر 6 ‌پیســتونه، نخستین بار روی شورولت سیلورادو EV RST مدل 
۲۰۲۶ نصب شده است ؛ خودرویی که با وزن بالا، رینگ های غول‌پیکر و توان ۷۶۰ 
اسب بخار، نمونه‌ای کامل از چالش های جدید صنعت رینگ و تایر محسوب می شود

برمبو در توضیح ساختار Boldika اشاره می کند که این کالیپر برای »خودروهای 
بزرگ، سنگین و پرقدرت« طراحی شده است؛ یعنی دقیقا همان سگمنتی که طی 
پنج سال اخیر بیشترین رشد را داشته است. افزایش وزن خودروهای برقی، استفاده 
از باتری های بزرگ و رینگ های ۲۰ تا ۲۴ اینچی، فشار بی سابقه‌ای بر سیستم ترمز 
وارد کرده است. در همین راستا، Boldika از یک ساختار سه تکه هیبریدی استفاده 
می کند: دو نیمه آلومینیومی که با یک پل مرکزی چدنی به هم متصل شــده‌اند . 
این ترکیب، هم اســتحکام لازم برای توقف خودروهای سنگین را فراهم می کند و 
هم وزن را در حد قابل قبول نگه می‌دارد؛ موضوعی که برای سازندگان رینگ و تایر 
اهمیت حیاتی دارد؛ زیرا وزن مجموعه چرخ مستقیما بر هندلینگ و مصرف انرژی 

تاثیر می گذارد.
یکی از نکات مهم در این محصول، ســازگاری آن با رینگ های ۲۰ اینچ به بالاست؛ 
موضوعی که نشان می‌دهد صنعت رینگ درحال حرکت به سمت قطرهای بزرگ تر 
است. سیلورادو EV در نسخه Stars and Steel Edition از رینگ های ۲۴ اینچی 
اســتفاده می کند که فضای کافی برای این کالیپر عظیم فراهم می کنند. این روند، 
پیامدهای مســتقیم برای تولیدکنندگان تایر دارد: تایرهای بزرگ تر باید مقاومت 
حرارتی بالاتر، ساختار تقویت شده و دیواره های مستحکم تری داشته باشند تا بتوانند 

با نیروهای ترمزی جدید هماهنگ شوند.
برمبو همچنین فناوری Enesys Zero-Drag را در Boldika به کار برده اســت؛ 
سیستمی که با عقب‌ کشیدن کامل لنت ها از روی دیسک، اصطکاک باقی مانده را 

سایز تایرمدلگل تایرکویر تایر  )ایران(
)میلی متر(

قطر رینگفاق تایر
)اینچ(

وزن قابل تحمل
)کیلوگرم(

حداکثر سرعت
)کیلومتر بر ساعت(

قیمت بازار تهران
 )یک جفت- ریال(

خودرو پیشنهادی

ام وی ام 110-سایپا131-سایپاKB12   165/65R13651341219024,800,000132 و 26
KB2000   175/60R13601341221026,000,000انواع پراید
پیکان- ریو -تیباKB14   175/70R13701347519028,000,000و36

KB88   185/60R14601447521026,000,0002تیبا
پژو206-پژو405-پرشیاKB27   185/65R14651453021027,400,000و22
 سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی-زانتیاKB27   185/65R15651556021028,100,000و22
اسپرت انواع پژوKB77  205/60R14601456021031,800,000و44

KB77   205/60R15601561521031,800,000اسپرت سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی
KB44205/50 R16501654524037,400,000کراس- دنا پلاس توربو H30 دانگ فنگ
KB55205/55 R16551661524040,500,000تویوتا یاریس -X22 چری -S3 مگان -سراتو- جک
KB66215/65 R16651685021057,000,000X33 ام وی ام - X60 لیفان
KB55205/50 R17501758024043,500,000آریزو 5 و 6-آریا
KB57215/55 R17551767027043,700,000تویوتا کمری- سوناتا
KB66215/60 R17601771021064,900,000SX5 خودرو فردا   - S5 هایما -X33S ام وی ام
KB200215/50 R17501761527055,900,000چانگان - سراتو
KB700225/65 R17651785021061,100,000BYDS6 -تیگو5- سوزوکی ویتارا
KB700235/65 R17651790021061,600,000S7 هایما
KB444245/70 R1765171,06018085,700,000زاگرس- صحرا
KB900265/65 R1745181,12021087,600,000)پرادو- پیکاپ فوتون- آسنا )آمیکو
KB909285/70 R1755181,285190110,300,000G9 پیکاپ
KB200215/45 ZR18551865027055,200,000تیوولی
KB300215/55 R18551869027060,500,000M4 سوبا - T5 ری را- خودرو فردا - FX فونیکس
KB500225/55 R18601875024059,000,000توسان- کوراندو -S5 جک
KB800235/55 R18601880021066,300,000اسپورتیج-دیگنیتی 
KB700225/60 R18601880021061,400,000SWM-تیگو7- ب ام و ایکس 3)2020-2017(- رنو کولیوس
KB700235/60 R18601887521064,600,000لکسوس -IX55 سانتافه- اسپورتیج- هیوندای
KB900265/60 R1860181,06021088,500,000)کرمان خودرو(T8 -پیکاپ تویوتا
KB700225/55 R19551982524067,100,000LX 8 - اکستریمS هایما
KB800R19 235/50501977527065,200,000Plug 8 Tiggo

KB700R19 235/55551982524067,200,000SX تویوتا راو4-سورنتو -RX سانتافه نیو- لکسوس
KB545ZR20 245/45452087527063,800,000TXL اکستریم
KB570ZR20 245/50502085027064,800,000VX اکستریم
KB555ZR20 255/45452082527073,500,000فیدلیتی- رکستون

حذف می کند و باعث کاهش مصرف انرژی و افزایش عمر تایر می شود. این فناوری 
برای خودروهای برقی اهمیت دوچندان دارد؛ زیرا هر وات انرژی ذخیره شده می تواند 
به افزایش برد حرکتی کمک کند. از سوی دیگر، حذف اصطکاک باقی مانده باعث 
کاهش دمای دیســک و لنت می شود؛ موضوعی که مســتقیما بر دمای تایر تاثیر 

می گذارد و می تواند عمر آن را افزایش دهد.
در بخش طراحی، برمبو Boldika را با رنگ Torch Red روی سیلورادو برقی ارائه 
کرده اســت؛ رنگی که در کنار رینگ های مشکی براق، جلوه‌ای کاملا اسپرت ایجاد 
می کند. این ترکیب نشــان می‌دهد که حتی در ســگمنت خودروهای سنگین، 
زیبایی شناسی رینگ و ترمز همچنان اهمیت دارد و مشتریان به ظاهر مجموعه چرخ 
توجه ویژه‌ای دارند. این موضوع برای ســازندگان رینگ و تایر یک فرصت تجاری 
است: ارائه محصولات با طراحی جذاب، رنگ های خاص و شخصی سازی گسترده.

اما شاید مهم ترین پیام این محصول برای صنعت رینگ و تایر، گسترش آینده نگرانه 
آن به سایر خودروها باشد. برمبو اعلام کرده Boldika در آینده روی طیف وسیعی 
از خودروهای برقی و احتراقی ســنگین نصب خواهد شــد؛ یعنی این فناوری تنها 
محدود به سیلورادو EV نیست و به‌زودی وارد بازار گسترده SUVها و پیکاپ های 
بزرگ خواهد شد. این روند، تولیدکنندگان تایر را مجبور می کند تا نسل جدیدی از 
تایرهای High Load را توسعه دهند؛ تایرهایی که بتوانند با وزن بالا، گشتاور شدید 

و نیروهای ترمزی عظیم سازگار باشند.
سیلورادو EV RST که میزبان نخســتین Boldika است، با توان ۷۶۰ اسب بخار و 
برد ۴۱۰ تا ۴۷۸ مایل معرفی شــده است. این اعداد نشان می‌دهد که خودروهای 
برقی سنگین نه تنها قدرتمندتر شده‌اند، بلکه مسافت بیشتری را نیز طی می کنند؛ 
موضوعی که فشار بیشــتری بر تایرها وارد می کند و نیاز به فناوری های جدید در 

ساختار، ترکیب لاستیک و طراحی آج را افزایش می‌دهد.
درنهایت، Boldika تنها یک کالیپر جدید نیســت؛ بلکه نماد یک تغییر بزرگ در 
صنعت رینگ و تایر اســت. این محصول نشــان می‌دهد که آینده این صنعت در 
خودروهای ســنگین برقی رقم می خورد؛ جایی که وزن بــالا، رینگ های بزرگ، 
گشتاور شــدید و نیاز به ترمزگیری قدرتمند، اســتانداردهای جدیدی را تعریف 
کرده‌اند. ســازندگان تایر و رینگ باید خود را برای این آینده آماده کنند؛ آینده‌ای 
که در آن، محصولات باید مقاوم تر، بزرگ تر، هوشمندتر و سازگارتر با فناوری های 

نوین ترمز باشند.

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی
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   کیفیت محصولات جدید McLaren Automotive در ســال های ۲۰۲۴ و ۲۰۲۵ بیش از هر 
زمان دیگری بر مهندسی پیشرفته، متریال سبک‌وزن و فناوری های تولید متمرکز شده است. 
یکی از مهم ترین شاخصه های کیفی سوپراسپرت های این برند، استفاده گسترده از شاسی های 
مونوکوک فیبرکربنی است؛ ساختاری که علاوه بر استحکام بسیار بالا، وزن خودرو را به شکل 
محسوسی کاهش می‌دهد و به بهبود هندلینگ و دوام سازه کمک می کند. مک لارن در نسل 
جدید محصولات خود، فناوری‌های نوینی مانند فیبرکربن ART (Automated Rapid Tape( را 
به کار گرفته که با الهام از صنایع هوافضا توسعه یافته است. این روش تولید، استحکام بالاتر، دقت 

ساخت بیشتر و نسبت مقاومت به وزن بهینه تری ایجاد می کند و حتی امکان توزیع هدفمند الیاف 
برای افزایش صلبیت در نقاط تحت تنش را فراهم می سازد. همچنین معماری های نوین مانند 
MCLA در مدل های هیبریدی جدید، ضمن افزایش ایمنی و یکپارچگی سازه، امکان ادغام بهتر 
قوای محرکه الکتریکی را فراهم کرده و کیفیت مهندسی کلی خودرو را ارتقا داده‌اند. در کنار 
نقاط قوت مهندسی، گزارش‌های صنعتی نشان می‌دهد مک لارن طی سال های اخیر با بهبود 
فرآیندهای تولید، کاهش خطاهای ساخت و سرمایه گذاری در زیرساخت ها، کیفیت مونتاژ و 

دوام محصولات خود را نسبت به نسل های گذشته ارتقا داده است.

ارتقای کیفیت 
در محصولات »مک‌لارن«

ت تقطعا قطعا
AUTO  PARTS 

  در صنعت خــودرو، رابطه میان خودروســاز و 
قطعه ســاز دیگر به قرارداد خریــد و فروش قطعه، 
تعیین قیمت و تحویل محموله محدود نمی شــود. 
پیچیده تر شــدن خودرو، افزایش سهم نرم‌افزار و 
الکترونیک، رشد خودروهای برقی و هیبریدی، کمبود 
نیمه‌رساناها، نوســان قیمت مواداولیه و اختلالات 
زنجیره تامین، خودروســازان جهان را به این نتیجه 
رسانده است که نمی توان امنیت تولید و رقابت پذیری 

را تنها در داخل کارخانه جست‌وجو کرد.
امروز بخــشی از فناوری، ســرمایه گذاری، دانش 
مهندسی و حتی ریســک تولید در خارج از کارخانه 
خودروســاز قــرار دارد و در اختیار شــبکه‌ای از 
قطعه سازان و شرکت های فناوری است. به همین دلیل، 
رابطه میان خودروساز و تامین کننده در بسیاری از 
بازارهای پیشــرفته از یک رابطه صرفا خریداری ـ 
فروشنده‌ای به همکاری بلندمدت و چندلایه تبدیل 

شده است.
این تغییر رویکرد یک ضــرورت اقتصادی نیز دارد. 
خودروسازی که برای کاهش چند درصدی قیمت یک 
قطعه، تامین کننده خود را تحت فشار قرار دهد اما در 
نتیجه این فشار، توان ســرمایه گذاری قطعه ساز در 
فناوری، کیفیت یا ظرفیت تولید کاهش یابد، ممکن 
است در کوتاه مدت هزینه خرید کمتری بپردازد، اما 
در بلندمدت هزینه توقف خط تولید، افت کیفیت و 
عقب ماندگی فناوری را متحمل خواهد شــد. تجربه 
صنعت جهانی خودرو نشــان می‌دهد خودروسازان 

بزرگ به تدریج در حال بازتعریف این رابطه هستند.

   از تامین‌کننده تا شریک توسعه
در ساختار ســنتی صنعت خودرو، خودروســاز محصول را 
طراحی می کرد و قطعه ســاز موظف بود قطعه‌ای را مطابق 
نقشه، مشــخصات فنی و قیمت تعیین شده تولید و تحویل 

دهد. اما خودروهای جدید این مدل را ناکارآمد کرده‌اند.
در یک خودرو برقی یا خودرو تعریف شــده بر پایه نرم‌افزار، 
باتری، ســامانه مدیریت انرژی، نیمه‌رســاناها، حسگرها، 
ســامانه های کنترل، ارتباطات، امنیت ســایبری و نرم‌افزار 
به یکدیگر وابســته‌اند. بنابراین طراحی یک محصول جدید 
بدون حضور زودهنگام تامین کنندگان تخصصی، می تواند 

زمان توسعه و هزینه نهایی را افزایش دهد.
به همین دلیل، خودروســازان بــزرگ در پروژه های جدید، 
قطعه ســازان کلیدی را بسیار زودتر از مرحلــه تولید وارد 
فرآیند توسعه می کنند. تامین کننده دیگر تنها پس از نهایی 
شدن طراحی وارد پروژه نمی شود؛ بلکه در انتخاب فناوری، 
طراحی ســامانه، آزمون، نمونه سازی و حتی تصمیم‌گیری 

درباره مواداولیه نیز مشارکت دارد.
نمونه روشــن این تغییر، حرکت صنعت به سمت همکاری 
مستقیم میان خودروسازان و شرکت های فناوری در حوزه 
نیمه‌رســانا، هوش مصنوعی و معماری الکترونیکی اســت. 
تحلیل های صنعت نیمه‌رسانا نشــان می‌دهد خودروهای 
تعریف شــده بر پایه نرم‌افزار، خودروســازان را به همکاری 
گسترده تر با شرکت های نیمه‌رســانا، نرم‌افزار، میان‌افزار و 

خدمات ابری سوق داده‌اند.
در چنین ســاختاری، مفهوم »قطعه ساز« نیز در حال تغییر 
اســت. بخشی از تامین کنندگان ســنتی به شــرکت‌های 
توســعه‌دهنده فناوری تبدیل شــده‌اند و در برخی پروژه ها 
نقش آن ها از ســاخت قطعه به طراحی یک ســامانه کامل 

ارتقا یافته است.

   اعتماد، سرمایه‌ای برای تولید
یکی از شــاخص ترین نمونه های تغییر رابطه خودروساز و 
قطعه ساز را می توان در بررسی های دوره‌ای روابط میان این 
دو گروه مشــاهده کرد. مطالعه شاخص روابط خودروساز ـ 
تامین کننده در آمریکای شمالی نشان داده است که ارزیابی 
تامین کنندگان از روابط با خودروسازان بزرگ بهبود یافته و 
برای نخستین بار در تاریخ این مطالعه، هر 6 خودروساز مورد 

بررسی با رشد امتیاز روابط خود مواجه شده‌اند.

قطعه‌ساز دیگر فروشنده نیست؛ شریک خودروساز است
خودروسازان جهان چگونه رابطه با زنجیره تامین را از خرید قطعه به همکاری راهبردی تغییر داده‌اند؟

امروز شرکت های فناوری، نیمه‌رسانا، باتری، ارتباطات، هوش مصنوعی و نرم‌افزار بخشی از اکوسیستم خودرو هستند

این اتفاق در شــرایطی رخ داده که خودروسازان با فشارهای 
نــاشی از تعرفه ها، هزینه های خودروهــای برقی و تغییرات 
تقاضا روبه‌رو هستند. به همین دلیل، بهبود رابطه با قطعه ساز 
را نمی توان یــک موضوع تشــریفاتی دانســت. اعتماد در 

زنجیره تامین خودرو یک متغیر اقتصادی است.
قطعه ســازی که از برنامه تولید خودروساز، حجم سفارش، 
زمان تغییر محصول و نیازهای آینده اطلاع دقیق داشته باشد، 
می تواند برای خرید مواداولیه، سرمایه گذاری در تجهیزات و 

استخدام نیروی متخصص برنامه‌ریزی کند.
در مقابل، تامین کننده‌ای که هر ماه با تغییر ســفارش، فشار 
قیمتی یا تاخیر در پرداخت مواجه است، طبیعی است که در 

سرمایه گذاری بلندمدت محتاط شود.
بنابراین خودروســازان پیشــرو به این نتیجه رسیده‌اند که 
شفافیت اطلاعاتی و ثبات رابطه، بخشی از هزینه تولید نیست؛ 

بلکه سرمایه‌ای برای کاهش هزینه های آینده است.

   قرارداد بلندمدت؛ تضمین دوطرفه
یکی از ابزارهای مهم بــرای ایجاد این ثبــات، قراردادهای 
بلندمدت است. قطعه‌ساز زمانی حاضر به سرمایه گذاری در 
یک خط تولید اختصاصی، قالب جدید یا تجهیزات پیشرفته 
می شود که از آینده ســفارش اطمینان نسبی داشته باشد. 
از سوی دیگر، خودروســاز نیز زمانی می‌تواند روی ظرفیت 
تامین کننده حساب کند که ظرفیت تولید، کیفیت و برنامه 
سرمایه گذاری آن قطعه ســاز قابل اتکا باشد. به‌همین دلیل، 

قراردادهای بلندمدت در صنعت خودرو تنها به معنی تضمین 
خرید نیستند؛ بلکه ابزاری برای تقسیم ریسک سرمایه گذاری 

میان دو طرف هستند.
در چنین قراردادهایی معمولا شــاخص هایی مانند کیفیت، 
زمان تحویل، ظرفیت تولید، بهره‌وری، تغییر قیمت مواداولیه 
و الزامات توسعه محصول مورد توجه قرار می‌گیرد. هدف این 
نیست که قطعه ساز همیشــه ارزان ترین قیمت را ارائه دهد؛ 
هدف آن است که کل هزینه زنجیره‌تامین کاهش پیدا کند. 
این تفاوت بسیار مهم است. ممکن است یک قطعه ساز قیمت 
اولیه پایین تری ارائه دهد، اما کیفیت پایین، نرخ برگشتی بالا، 
توقف خط تولید یــا هزینه گارانتی، قیمت واقعی آن قطعه را 
افزایش دهد. در مقابل، تامین کننده‌ای که محصول باکیفیت تر 
و فرآیند پایدارتر دارد، حتی با قیمــت خرید بالاتر می تواند 

هزینه نهایی کمتری برای خودروساز ایجاد کند.

   تقسیم ریسک؛ مدل جدید همکاری
یکی از مهم ترین تغییرات در روابط خودروساز و قطعه ساز، 
حرکت به سمت تقسیم ریسک است. توسعه یک خودرو 
جدید سرمایه گذاری ســنگینی می طلبد. اگر قرار باشد 
تمام هزینه توســعه فناوری توســط قطعه ساز پرداخت 
شــود، اما پس از تولید خودرو حجم سفارش کاهش پیدا 
کند، قطعه ساز با سرمایه‌ای بلااستفاده مواجه خواهد شد. 
به همین دلیل، در پروژه های پیشــرفته تر، ریسک توسعه 
میان طرفین تقسیم می‌شود. این مدل می تواند شکل های 
مختلفی داشته باشد؛ از مشارکت در هزینه تحقیق و توسعه 
تا تضمین حداقل حجم سفارش، قراردادهای چندساله، 
مالکیت مشــترک فناوری یا پرداخت هزینه توســعه در 
مراحل مختلف پروژه. این رویکــرد در حوزه هایی مانند 
باتری، ســامانه های الکترونیکی، نیمه‌رساناها و نرم‌افزار 
اهمیت بیشتری پیدا کرده است؛ زیرا هزینه توسعه آن ها 
بالاســت و چرخه فناوری نیز سریع تر از قطعات مکانیکی 

سنتی تغییر می کند.

   خودروساز دیگر همه‌چیز را خودش نمی سازد
یکی از مهم ترین تحولات صنعت خودرو، تغییر در مرز میان 
»آن چه باید داخل خودروساز ساخته شود« و »آن چه باید از 
بیرون تامین شود« است. خودروسازان در گذشته بخش قابل 
توجهی از فناوری را در داخل خود توسعه می‌دادند؛ اما پیچیده 
شدن خودرو باعث شــده همکاری با شرکت های تخصصی 
افزایش یابد. امروز شــرکت های فناوری، نیمه‌رسانا، باتری، 
ارتباطات، هوش مصنوعی و نرم‌افزار بخشی از اکوسیســتم 
خودرو هستند. برای مثال، در خودروهای تعریف شده بر پایه 
نرم‌افزار، همکاری میان خودروساز و شرکت های نیمه‌رسانا 

تنها به خرید تراشــه محدود نیســت. معماری الکترونیکی 
خودرو، واحدهای کنترل، توان پــردازشی و نرم‌افزار باید از 

ابتدا هماهنگ طراحی شوند.
حتی خودروسازان نیز برای کاهش هزینه توسعه، در برخی 
بخش ها با یکدیگر همکاری می کنند. همکاری اخیر هوندا و 
نیسان برای توسعه مشــترک واحدهای کنترل الکترونیکی 
و نرم‌افزار خودروهای نســل آینده، نمونــه‌ای از همین روند 
است؛ دو شرکت قصد دارند مشخصات مشترکی برای برخی 
واحدهای کنترل، سیســتم عامل و بخش‌هــایی از نرم‌افزار 

کنترل خودرو ایجاد کنند.
این اتفاق یک پیام مهم دارد: اگر حتی خودروســازان بزرگ 
نیــز در برخی فناوری هــا به همکاری مشــترک نیاز دارند، 
قطعه ســازان نیز دیگر نمی توانند صرفا به تولید بر اســاس 

نقشه اکتفا کنند.

   شوراهای تامین کنندگان؛ از مذاکره تا تصمیم سازی
تحول رابطه خودروساز و قطعه ساز در ساختارهای مدیریتی 
نیز قابل مشاهده است. استلانتیس در اروپا شورای مشورتی 
تامین کنندگان تشکیل داده که در آن مدیران ارشد شرکت 
در کنار ۲۶ تامین کننده بزرگ درباره چالش های مشــترک، 
اولویت های صنعتی و راهکارهای اجرایی گفت‌وگو می کنند. 
هدف این ســاختار، افزایش شفافیت، سرعت تصمیم‌گیری 
و رسیدن به راهکارهایی اســت که برای هر دو طرف ارزش 

ایجاد کند.

همچنین این خودروساز در نشست دیگری نزدیک به ۳۰۰ 
تامین کننده اروپایی را در کنار مدیران خرید و مدیران صنعتی 
خود گرد هم آورد تا راهبرد محصــولات آینده و برنامه های 

توسعه خود را با شبکه تامین هماهنگ کند.
این مدل با روش سنتی مذاکره خرید تفاوت اساسی دارد. در 
روش سنتی، خودروساز زمانی با قطعه‌ساز گفت‌وگو می کند 
که برای خرید به قیمت مشخص نیاز دارد؛ اما در مدل جدید، 

تامین کننده بخشی از فرآیند تصمیم سازی صنعتی است.

   تامین کننده باید از آینده خودروساز خبر داشته باشد
یــکی از مهم‌تریــن عوامــل موفقیــت زنجیره‌تامیــن، 
پیش‌بینی پذیری اســت. قطعه ساز باید بداند خودروساز چه 
محصــولاتی را در چه زمانی تولید خواهد کــرد، چه میزان 
تولیدی در برنامه قرار دارد و چه فناوری هایی در نسل بعدی 
خودروها استفاده خواهد شد. هرچه اطلاعات زودتر منتقل 
شود، قطعه ساز فرصت بیشــتری برای آماده سازی ظرفیت 
خواهد داشت. خودروســازان بزرگ به همین دلیل، بخشی 
از برنامه‌های آینده خود را با تامین کنندگان کلیدی در میان 
می گذارند. این کار به قطعه ساز اجازه می‌دهد سرمایه گذاری 
خود را متناســب با نیاز آینده انجام دهــد و از طرف دیگر، 
خودروساز را از شوک کمبود قطعه در زمان آغاز تولید محصول 
جدید دور می کند. درحقیقــت، زنجیره تامین زمانی مقاوم 
می شود که اطلاعات نیز مانند قطعه در آن جریان داشته باشد

   کیفیت دیگر در انتهای خط کنترل نمی شود
رابطه جدید میان خودروساز و قطعه ساز، مفهوم کیفیت را نیز 
تغییر داده است. در مدل قدیمی، قطعه ساز محصول را تحویل 
می‌داد و خودروساز در کارخانه کیفیت آن را کنترل می کرد. 
در مدل پیشرفته، کیفیت باید از مرحله طراحی و فرآیند تولید 
در قطعه ساز ایجاد شود. این یعنی خودروساز و تامین کننده 
باید درباره شاخص های کیفیت، فرآیندهای کنترل، قابلیت 
ردیابی، آزمون و حتی تحلیل خرابی به صورت مشترک کار 
کنند. دلیل آن نیز روشن اســت؛ هرچه محصول پیچیده تر 
شود، تشــخیص و اصلاح خطا در پایان خط تولید دشوارتر 
و پرهزینه تر خواهــد بود. به همین دلیل، همکاری مهندسی 
میان خودروســاز و تامین کننده به انــدازه همکاری تجاری 

اهمیت پیدا کرده است.

   تاب آوری؛ نتیجه رابطه سالم با تامین کننده
اختلالات زنجیره تامین در سال های اخیر یک درس مهم برای 
صنعت خودرو داشــت: ارزان ترین زنجیره، الزاما مقاوم ترین 
زنجیره نیســت. خودروسازان دریافتند که وابستگی بیش از 
حد به یک تامین کننده، یک کشــور یا یک مسیر حمل‌ونقل 

می تواند کل خط تولید را متوقف کند.
به همین دلیل، تنوع بخشی به منابــع تامین، ایجاد ظرفیت 
پشتیبان، بومی سازی برخی قطعات راهبردی و ایجاد ارتباط 
نزدیک تر با تامین کنندگان اهمیت بیشتری پیدا کرده است. 
البته چندمنبعی کردن تامین نیز هزینه دارد و نمی‌توان همه 
قطعات را از چند تامین کننده خرید. بنابراین خودروساز باید 

میان هزینه، کیفیت و تاب آوری تعادل ایجاد کند.
این همان نقطه‌ای اســت که رابطه بلندمدت با تامین‌کننده 
اهمیت پیدا می کند. اگر قطعه ساز بداند خودروساز در شرایط 
بحرانی از رابطه خود حمایت می کند، انگیزه بیشــتری برای 

حفظ ظرفیت و سرمایه گذاری خواهد داشت.

   پرداخت به‌موقع؛ مساله‌ای فراتر از حسابداری
یکی از مهم تریــن پایه‌های رابطه ســالم، پرداخت به موقع 
مطالبات قطعه‌ساز است. قطعه ساز برخلاف یک بنگاه مالی، 
برای ادامه فعالیت نیازمند خرید مواداولیه، پرداخت دستمزد، 
انرژی، حمل‌ونقل و نگهداری تجهیزات است. بنابراین تاخیر 
طولانی در پرداخت، مستقیما توان تولید او را کاهش می‌دهد

اهمیت این موضوع در زنجیره خودروهای برقی حتی بیشتر 
شده است. شــرکت های باتری ساز چینی در مواجهه با فشار 
مالی ناشی از جنگ قیمتی و کاهش حاشیه ســود، تعهداتی 
برای تسریع پرداخت به تامین کنندگان پذیرفته‌اند و بر رعایت 

مهلت های پرداخت کوتاه تر تاکید کرده‌اند.
این تجربه نشان می‌دهد مدیریت نقدینگی در زنجیره تامین، 
دیگر موضوعی صرفا داخلی برای هر شرکت نیست؛ بلکه یک 
مساله مشترک صنعتی است. اگر قطعه ساز نقدینگی نداشته 
باشــد، مواداولیه نمی خرد، ظرفیت تولید را حفظ نمی کند و 

درنهایت خودروساز نیز با مشکل مواجه خواهد شد.

m.shahbazi@autoworld.ir

میترا شهبازی

نوربالا

تحول رابطه خودروساز و 
قطعه ساز در ساختارهای 

مدیریتی نیز قابل مشاهده است. 
استلانتیس در اروپا شورای 

مشورتی تامین کنندگان تشکیل 
داده که در آن مدیران ارشد 

شرکت در کنار ۲۶ تامین کننده 
بزرگ درباره چالش های 

مشترک، اولویت‌های صنعتی 
و راهکارهای اجرایی گفت‌وگو 

می کنند
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یکی از مهم ترین تغییرات در 
روابط خودروساز و قطعه ساز 

حرکت به سمت تقسیم ریسک 
است. توسعه یک خودرو جدید 
سرمایه گذاری سنگینی می طلبد. 
اگر قرار باشد تمام هزینه توسعه 
فناوری توسط قطعه ساز پرداخت 

شود، اما پس از تولید خودرو 
حجم سفارش کاهش پیدا کند 
قطعه ساز با سرمایه‌ای بلااستفاده 

مواجه خواهد شد



معکوس معکوسدنده  دنده 
REVERSE GEAR

    به نقل از »مهر« از پلیس راهور تهران بزرگ، سرهنگ علی‌اصغر شریفی گفت: »پلیس راهور از روز شنبه، ۱۴ 
شهریورماه با هرگونه ایراد فنی از جمله دودزا بودن و خرابی سیستم روشنایی، لاستیک‌های فرسوده، سیستم 
ترمز و سایر اجزای ایمنی خودرو که مستقیما ایمنی راننده، سرنشین و سایر کاربران ترافیکی را تهدید می کند، 
برخورد می‌کند و ۳ تا ۶ نمره منفی برای خودروهای فاقد معاینه فنی در نظر گرفته خواهد شد.« وی افزود: »از روز 
شنبه به مدت سه روز )۱۴، ۱۵ و ۱۶ شهریورماه(، طرح برخورد با خودروهای دودزا و فاقد معاینه فنی اجرا می شود. 
داشتن برگه معاینه‌فنی به تنهایی کافی نیست و اگر خودرویی با وجود داشتن معاینه‌فنی دودزا باشد، پلیس راهور 
با مالک آن برخورد قانونی خواهد کرد.« سرهنگ شریفی در تعریف نقص فنی موثر گفت: »هرگونه ایراد یا تغییر 

در وسیله نقلیه که ایمنی راننده، سرنشینان یا عابران را کاهش دهد و احتمال تصادف را بالا ببرد و یا خودرو را از 
حالت استاندارد کارخانه خارج کند، نقص فنی موثر است.« رئیس مرکز اطلاع‌رسانی پلیس راهور تهران بزرگ 
مهم ترین موارد نقص فنی موثر را که موجب ابطال معاینه فنی خواهد شد، چنین برشمرد: ۱- خرابی یا تغییر 
غیراستاندارد چراغ ها ۲- نامیزان بودن فرمان و چرخ ها ۳- نقص در سیستم ترمز )لنت، دیسک، مایع ترمز و…( 
۴- لاستیک های نامناسب یا فاقد آج کافی ۵- نبود برف پا کن یا سیستم گرمایشی مناسب در بارندگی ۶- نبود 
زنجیر چرخ یا لاستیک یخ‌شکن در شرایط یخبندان ۷- دود کردن خودرو و انتشار آلاینده ها ۸- شکستگی 

.ABS شیشه جلو که دید راننده را مختل کند ۹- خرابی تجهیزات ایمنی مانند کمربند، کیسه هوا و سامانه

برخورد با خودروهای 
دودزا و فاقد معاینه فنی 
در تهران از ۱۴ شهریور

شنبه 14 شهریور 1405. سال یازدهم.  شماره 2562

   به نقل از »بازار« محمدحسین رفان، مدیرعامل 
شرکت مهندسی و برق و کنترل مپنا )مکو( با اشاره 
بــه توانمندی های بومی در حوزه زیرســاخت‌های 
برقی سازی ناوگان حمل ونقل اظهار داشت: »درحال 
حاضر در نقطه ای قرار داریم که می توانیم نیاز کشور 
به شارژرهای خودرو برقی را به طور کامل فراهم کنیم 
و این توانایی را داریم که هر قدر لازم باشد، ظرفیت 

تولید خود را توسعه دهیم.«

 از تعرفه حمایتی تاکسی ها تا شارژ ۲۰ هزار 
تومانی

این مقام مســئول در خصوص وضعیت قیمت گذاری و 
تعرفه برق ایستگاه های شــارژ توضیح داد: »واقعیت این 
است که در حال حاضر تعرفه ثابتی برای قیمت برق شارژ 

خودروها وجود ندارد.«
او افزود: »تعیین قیمت نهایی به مالکین ایستگاه های شارژ 
واگذار شــده است. به‌همین دلیل، شــاهد دامنه قیمتی 
بسیار متفاوتی هستیم؛ به طوری که از نرخ ۵۰۰ تا ۵۵۰ 
تومانی )که توســط شهرداری تهران به رانندگان تاکسی 
ارائه می شــود( وجود دارد تا نرخ های ۲۰ هزار تومانی به 
ازای هر کیلووات -ساعت که در برخی مراکز خصوصی و 

ایستگاه های لوکس از مشتریان دریافت می شود.«

 بازگشت سرمایه ۲ تا ۳ ساله ایستگاه های شارژ 
تحت تعرفه های جدید

وی دربــاره میــزان جذابیت اقتصادی ایــن حوزه برای 
بخش خصــوصی و تقاضای موجود تصریح کرد: »درحال 

حاضر تعرفه ورودی برق که وزارت نیرو برای ایستگاه های 
شارژ تعیین کرده، بر اساس تعرفه »سایر مصارف« است 
که به طور متوســط حــدود یک هزار تومــان به ازای هر 
کیلووات- ساعت محاسبه می شــود. اگر سرمایه‌گذاران 
بتوانند تفاوت یا ضریب سود ۴ تا ۵ هزار تومانی روی این 
نرخ اعمال کنند، یعنی قیمت فــروش برق را حدود ۵ تا 
۶ هزار تومان بگذارند، یک ایســتگاه شارژ می تواند ظرف 
مدت ۲ تا ۳ سال کل سرمایه گذاری اولیه خود را بازگرداند 

و به سوددهی برسد. طبیعی اســت در ایستگاه‌هایی که 
قیمت های بالاتری از مشــتری می گیرند، این بازگشت 

سرمایه سریع تر اتفاق می افتد.«

 مدل‌های مشارکتی BOT با شهرداری ها؛ 
فراتر از فروش برق

مدیرعامــل مکو با تاکیــد بر این که درآمــدزایی در این 
حوزه دیگر محدود به فروش برق نیست، افزود: »امروزه 

مدل هــای اقتصادی جدیدی تعریف شــده که جذابیت 
سرمایه گذاری را دوچندان کرده است. در این راستا، برخی 
شهرداری ها آمادگی خود را برای همکاری اعلام کرده‌اند تا 

ارزش افزوده در ایستگاه ها ایجاد شود.«
به گفته رفان، در این مدل شــهرداری زمین مناســب را 
به مدت مشــخصی )به عنوان مثال ۱۰ سال( در اختیار 
ســرمایه‌گذار می گذارد. ســرمایه گذار علاوه‌بر احداث 
ایستگاه شارژ، امکانات جانبی نظیر کافی شاپ، کارواش، 

مینی سوپر مارکت و خدمات مشــابه را در کنار ایستگاه 
راه اندازی می کند تا درآمدهای جانبی داشته باشد.

وی افزود: »سرمایه گذار بسته به نوع قرارداد در یک دوره 
۵، ۱۰ یا ۲۰ ســاله از پروژه بهره بــرداری کرده و پس از 
مستهلک شدن سرمایه و کسب سود، کل مجموعه را در 
قالب قراردادهای BOT )ساخت، بهره برداری و انتقال( به 

مالک اصلی یعنی شهرداری واگذار می کند.«
مدیرعامــل مکو ادامــه داد: »درحال حاضر دو یا ســه 
شهرداری برای اجرای این طرح اعلام آمادگی کرده اند و 
سرمایه گذارانی نیز پای کار آمده اند که مراحل مذاکره و 

عقد قرارداد با آن ها در حال انجام است.«

 هزینه احداث ایستگاه شارژ؛ 
حداقل ۲ میلیارد تومان

مدیرعامل مکو در پاسخ به سوالی مبنی بر میزان سرمایه 
مورد نیاز برای احداث هر ایستگاه شارژ گفت: »نمی توان 
یک رقم ثابت برای همه ایســتگاه ها اعــلام کرد؛ چراکه 
همه چیز به تعداد نازل ها )گان ها(، کانکتورهای شــارژ و 
میزان کیلووات انرژی خروجی هر یک از آن ها بســتگی 
دارد. ما پروژه های متفاوتی داشته‌ایم؛ ایستگاه هایی داریم 
که با حدود ۲ تا ۳ میلیاردتومان راه اندازی می شوند و در 
مقابل، ایستگاه های بزرگی هم احداث کرده ایم که هزینه 

بیشتری در پی داشته اند.«
وی جهت ارائه یک برآورد کلی و متوســط اظهار داشت: 
»اگر بخواهیم یک برآورد کلی ارائه دهیم، برای ایستگاهی 
متوسط با دو دســتگاه شارژر ۲۴۰ کیلوواتی - به شرطی 
که هزینه خرید زمین صفر باشــد و امتیاز برق معمولی 
دریافت کند - حدود ۶ تا ۷ میلیاردتومان هزینه تاسیسات 

و تجهیزات نیاز داریم.«
رفان افزود: »هزینه امتیاز برق نیز بسته به شرکت‌های برق 
منطقه ای متفاوت است. درمجموع، با رقمی در حدود ۱۵ 
تا ۲۰ میلیاردتومان می توان یک ایستگاه استاندارد را از 

صفر تا صد ایجاد و راه اندازی کرد.«

مدیرعامل »مکو« اعلام کرد؛

تعرفه ثابتی برای قیمت برق شارژ خودروها وجود ندارد
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ه۱۶ یستگا ها یستگا Autoworldirا

  در کمتر از یک دهه، خودروهــای تمام برقی از محصولاتی 
حاشیه‌ای به یــکی از مهم ترین محورهای تحول صنعت خودرو 
تبدیل شده‌اند. دولت ها، خودروسازان و فعالان محیط‌زیست از 
این فناوری به عنوان راهکاری برای کاهش آلایندگی و وابستگی 
به سوخت های فسیلی یاد می کنند. با این حال، واقعیت بازار نشان 
می‌دهد مسیر گذار بــه حمل‌ونقل تمام برقی، برخلاف تبلیغات 
گســترده، همچنان با چالش های قابل توجهی همراه اســت. 
نخستین چالش به زیرساخت شارژ مربوط می شود. گزارش های 
منتشرشده توسط موسساتی مانند »Bloomberg« و آژانس 
بین‌المللی انرژی نشــان می‌دهد در بسیاری از کشورها، توسعه 
ایســتگاه های شارژ با سرعت رشد فروش خودروهای برقی همگام نبوده است. درنتیجه، نگرانی درباره 
دسترسی به شارژرهای عمومی، به‌ویژه در ســفرهای طولانی، همچنان یکی از عوامل بازدارنده برای 
خریداران محسوب می شــود. چالش دیگر به هزینه تولید و قیمت نهایی خودروها بازمی گردد. اگرچه 
قیمت باتری ها طی سال های اخیر کاهش یافته، اما همچنان باتری بزرگ ترین بخش هزینه ساخت یک 
خودرو برقی را تشــکیل می‌دهد. از سوی دیگر، نوسانات بازار مواداولیه‌ای مانند لیتیوم، نیکل و کبالت 
می تواند بر قیمت تمام شــده این خودروها تاثیر مستقیم بگذارد. افت برد حرکتی در هوای بسیار سرد 
 »Automotive News« یا گرم نیز از دیگر محدودیت هایی است که رسانه های تخصصی همچون
و »InsideEVs« بارها به آن اشاره کرده‌اند. این موضوع سبب می شود عملکرد خودروهای برقی در 
برخی مناطق جغرافیایی با انتظارات تبلیغاتی فاصله داشته باشد. با وجود این چالش ها، آینده خودروهای 
برقی همچنان امیدوارکننده به نظر می‌رسد. پیشرفت فناوری باتری، توسعه شبکه های شارژ فوق سریع 
و سرمایه گذاری میلیارددلاری خودروسازان نشان می‌دهد که صنعت خودرو در مسیر الکتریکی شدن 
قرار گرفته اســت. بر این اساس موفقیت نهایی این تحول بزرگ نه تنها فناوری، بلکه توانایی دولت ها و 

شرکت ها در حل چالش های زیرساختی و اقتصادی است.

شنبه 14 شهریور 1405. سال یازدهم.  شماره 2562

چالش جدید 
خودروهای تمام‌الکتریکی

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: خشایار نظریان رستمی
رئیس شورای سیاستگزاری: حسین نظریان رستمی
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نکته آموزشی

  در پیشـــرانه های مجهـــز بـــه سیســـتم پرخـــوران توربوشـــارژ همـــواره به‌دلیـــل 
ـــور  ـــای کاری موت ـــر، دم ـــم بالات ـــدر و تراک ـــوای ورودی درون سیلن ـــردن ه ـــوران ک پرخ
ـــود.  ـــور می ش ـــتر موت ـــرارتی بیش ـــش ح ـــه تن ـــر ب ـــاله منج ـــن مس ـــه و ای ـــش یافت افزای

ـــه  ـــره گرفت ـــب به ـــور مناس ـــود از روغن موت ـــه می ش ـــواره توصی ـــاس هم ـــن اس ـــر ای ب
ـــظ و  ـــبب حف ـــل س ـــن دو عام ـــرد. ای ـــرار گی ـــار ق ـــت فش ـــر تح ـــور کمت ـــا موت ـــود ت ش

شــود شــارژ میـ تــور توربوـ تــر موـ هــداری بهـ نگـ

مراقب سیستم 
توربوشارژ باشید

The Last Word
حرف آخر

h.mohammadi@autoworld.ir

حمید محمدی
شبح عصر جدید

  آیونیک 6 دومین محصول تمام برقی هیوندای است که از سال 2022 میلادی تاکنون  تولید شده است. اواخر سال 2022 میلادی بود که این خودروساز 
کره‌ای با استفاده از بیلبوردهای سه بعدی )3D( ترندشده در شهر نیویورک به کمک یک آژانس دیجیتال مارکتینگ توانست با به نمایش گذاشتن آیونیک 
6 و تمرکز بر طراحی بدنه و بهترین ضریب آیرودینامیک، عملکرد فوق‌العاده این خودرو را نشــان دهد. در این بیلبورد سه بعدی سعی شده است فضای 
داخلی نیز به نمایش درآید تا راحتی بالا برای ســرنشینان نیز به  تصویر کشیده شود. بنابراین به‌دلیل ویژگی های فنی بالای آیونیک 6، هیوندای درمورد 

این خودرو از عبارت »شبح عصر جدید« استفاده کرد.


