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درخواست انجمن واردکنندگان خودرو  از سران قوا برای توقف افزایش تعرفه

دولت مخالف است ؛ بانک مرکزی و سازمان برنامه اصرار دارند!
مهدی دادفر: با موضوع افزایش تعرفه ۱۰۰ درصدی واردات مخالفیم. ما درخواست انجمن واردکنندگان خودرو از سران قوا را مطرح کرده‌ایم تا این مساله مورد بررسی قرار گیرد

صفحات2 و3

Titles

تیترهای امروز

نسخه الکترونیکی روزنامه »دنیای خودرو« را  هر روز به طور رایگان در سایت رسمی ما به نشانی donyayekhodro.com مشاهده فرمایید

تعرفه ۱۰۰ درصدی؛ بمب تورمی 
زیر پای دولت شماست این تعرفه، 

تورم می سازد  نه عدالت!

یک کارشناس اقتصادی خطاب به رییس جمهوری

صفحه 5

»530i«؛ لذت رانندگی
با یک لوکس اصیل

صفحه 12

صفحات8 و9

در گفت‌وگو با عضو هیات مدیره انجمن 
صنایع همگن قطعه سازان کشور مطرح شد؛

صفحه 5

رشد 16 درصدی
 فروش »سایپا« 

در مردادماه با رقمی
 بالغ بر6/2 همت

در قیاس با تیرماه رقم خورد؛

صفحه  13

پروژه‌ای برای نجات تولید
 لاستیک طبیعی؛

 »دانلوپ« 
از دانشگاه های تایلند 

کمک گرفت

شمارش معکوس برای 
توقف خطوط تولید!

خـودرو گـزینه مناسبی
 بـرای همـه سفـرها نیست

صفحه  15

»چارجر« دوباره در خدمت
 قانون است

 »خگلپا« چهارشنبه در فرابورس 
عرضه اولیه می شود

صفحه 6

صفحه 4

صفحه 7

حمل‌ونقل ترکیبی، نسخه‌ای که پایتخت کم دارد؛

کمبود برق، زنجیره تولید خودرو 
را زمین‌گیر می کند

مدیرعامل اسبق گروه خودروسازی سایپا 
در گفت‌وگو با »دنیای خودرو«:

صفحه 14 فروش عیدانه »هرمس‌  خودرو«؛

کیا »K3«؛ سدانی که قابل اعتماد است

هدف کاهش مصرف سوخت 
بدون نقشه راه محقق نمی شود

امید محمدی
سردبیر

رئیس جمهور با تاکید بر ضرورت کاهش مصرف سوخت در کشور، 
هدف گذاری مصرف 5 لیتر بنزین در هر ۱۰۰ کیلومتر را مطرح 

کرده و وزیر صنعت، معدن و تجارت نیز این هدف را به عنوان یکی از 
صفحه 2جهت‌گیری های صنعت خودرو دنبال می کند...
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 احتمال معرفی 
نسخه »GR« اسپرت 

پریوس در ۲۰۲۷

 GR گزارش های جدید از ژاپن نشــان می‌دهد تویوتا ممکن است نسل فعلی پریوس را با یک نسخه   
اســپرت در سال ۲۰۲۷ بدرقه کند؛ مدلی که اگر شایعات درست باشــد، قرار است یکی از منطقی ترین 
خودروهای تاریخ تویوتا را با چهره‌ای کاملا متفاوت راهی بازنشستگی کند. منابع محلی می گویند این نسخه 
می تواند در نمایشگاه توکیو ژانویه ۲۰۲۷ رونمایی شود و به پریوسی که همیشه به عنوان نماد صرفه جویی 
در مصرف سوخت شناخته می شد، یک پایان غیرمنتظره و هیجان‌انگیز بدهد. این ایده کاملا تازه نیست. 
تویوتا پیش‌تر در سال ۲۰۲۳ با معرفی پریوس 24h Le Mans Centennial GR Edition  نشان داد که چگونه 
می‌تواند این خودرو را با الهام از GR010 هیبرید مسابقه‌ای، به یک مدل تهاجمی تبدیل کند. آن کانسپت 
با بدنه پهن تر، کاپوت و سقف فیبرکربن، اسپلیتر عمیق، کاناردهای جلو، رکاب های حجیم و مجموعه‌ای از 

قطعات آیرودینامیک عقب، تصویری کاملا متفاوت از پریوس ارائه می‌داد. با این حال، بخش ناامیدکننده 
کانسپت ۲۰۲۳ این بود که قوای محرکه بدون تغییر باقی مانده بود. پریوس فعلی در قوی ترین نسخه خود 
یعنی PHEV، ۲۲۰ اسب بخار قدرت دارد و شتاب صفر تا ۹۷ کیلومتر آن ۶.۶ ثانیه است . اما اگر تویوتا بخواهد 
 GR Sport RAV4 واقعی بسازد، گزینه های جذاب تری در اختیار دارد. سیستم هیبریدی ۳۲۴ اسبی GR یک
می تواند پریوس را به سطح عملکردی کاملا جدیدی برساند؛ هرچند این ترکیب برای یک پریوس شاید 
بیش از حد جاه طلبانه باشد. گزارش ها همچنین ادعا می کنند تویوتا در حال بررسی آینده پریوس است و 
احتمال توقف تولید آن به دلیل افت شدید فروش مطرح شده است؛ فروش این مدل در آمریکا امسال ۴۲ 

درصد کاهش داشته و شاید خانواده کرولا جای خالی آن را پر کند. 

  رئیس‌جمهور با تاکید بر ضرورت 
کاهش مصرف ســوخت در کشور، 
هدف‌گذاری مصرف 5 لیتر بنزین در 
هر ۱۰۰ کیلومتر را مطرح کرده و وزیر 
صنعت، معدن و تجارت نیز این هدف 
را به عنوان یکی از جهت‌گیری های 
صنعت خودرو دنبال می کند؛ هدفی 
که اگرچه از منظر سیاســتگزاری 
انرژی و صنعت خــودرو قابل دفاع 
است، اما فاصله میان »هدف گذاری« 
و »امکان تحقق« آن باید به‌درستی 
دیده شود. کاهش مصرف سوخت، حاصل یک تصمیم اداری یا تغییر یک قطعه 
در خودرو نیست؛ نتیجه مستقیم مجموعه‌ای از فناوری، طراحی قوای محرکه، 
وزن خودرو، کیفیت سوخت، استانداردهای آلایندگی، الگوی رانندگی و مهم تر 
از همه، سیاست صنعتی منسجم اســت. امروز در شرایطی از هدف مصرف 5 
لیتر سخن گفته می شــود که بخش عمده خودروهای تولید داخل همچنان 
به موتورهای احتراقی متکی و میانگین مصرف اعلامی بسیاری از محصولات 
داخلی ۷.۴ تا ۷.۶ لیتر در هر ۱۰۰ کیلومتر قرار دارد. مساله مهم تر آن است که 
صنعت خودرو کشور برای رسیدن به این نقطه باید سال ها پیش سرمایه گذاری 
در فناوری قوای محرکه، هیبریدی سازی، کاهش وزن، بهبود بازده موتور و توسعه 
سامانه های مدیریت انرژی را آغاز می کرد. بخشی از این فرصت ها در سال های 
گذشته از دست رفته و اکنون تحریم ها، محدودیت دسترسی به فناوری و دشواری 
تامین قطعات و تجهیزات پیشرفته، مسیر حرکت را دشوارتر کرده است. از این 
رو، انتظار کاهش چشمگیر مصرف بنزین در کوتاه مدت، بدون تغییر در ساختار 
تولید، بیشتر به یک آرزو شبیه خواهد بود تا برنامه صنعتی، وزارت صمت در این 
شرایط باید از سطح اعلام هدف عبور کند و برای رسیدن به آن، نقشه راه فناوری و 
مصرف سوخت ارائه دهد. این نقشه راه باید مشخص کند در چه بازه‌ای چه سهمی 
از تولید کشور به خودروهای کم مصرف، هیبریدی، برقی و سایر فناوری های نوین 
اختصاص خواهد یافت و خودروسازان در برابر دریافت حمایت های دولتی چه 
تعهد مشخصی برای کاهش مصرف خواهند داشت. البته برقی سازی به تنهایی 
پاسخ مساله بنزین نیست؛ کشور به یک سبد متنوع انرژی در حمل‌ونقل نیاز 

دارد. خودروهای هیبریدی می توانند در شرایط فعلی و بدون وابستگی کامل به 
زیرساخت شارژ، بخش مهمی از مصرف سوخت را کاهش دهند. خودروهای برقی 
نیز در صورت تامین زیرساخت مناسب، می توانند در بخشی از سفرهای شهری 
جایگزین خودروهای بنزینی شوند. در کنار این دو، بهبود فناوری موتورهای 
احتراقی، اســتفاده گســترده‌تر از فناوری های کاهش مصرف و حتی توسعه 
سوخت های جایگزین نیز باید در سیاست صنعتی کشور دیده شود. از سوی دیگر، 
نباید از یک واقعیت مهم غافل شد؛ مصرف سوخت خودرو تنها به موتور وابسته 
نیست. وزن بالای خودرو، طراحی نامناسب بدنه، کیفیت و اندازه تایر، سیستم 
انتقال قدرت و حتی سطح تجهیزات نیز بر مصرف انرژی اثر می گذارند. بنابراین 
اگر هدف 5 لیتر جدی است، باید این هدف به تمام زنجیره طراحی و تولید خودرو 
تسری پیدا کند. در این میان، صنعت قطعه سازی نیز نقشی تعیین کننده دارد. 
توسعه موتورهای کم مصرف و هیبریدی بدون شکل‌گیری زنجیره تامین داخلی 
برای قطعات و سامانه های پیشرفته، وابستگی کشور را از واردات خودرو به واردات 
فناوری و قطعه منتقل خواهد کرد. بنابراین حمایت از شرکت های دانش‌بنیان، 
مراکز تحقیق و توسعه و قطعه سازانی که در حوزه الکترونیک خودرو، مدیریت 
انرژی، موتورهای برقی و سامانه های انتقال قدرت فعالیت می کنند، باید بخشی 
از سیاست کاهش مصرف باشد. از منظر اقتصادی نیز کاهش مصرف بنزین فقط 
یک دستاورد زیست محیطی نیســت. هر لیتر سوختی که در خودرو مصرف 
نمی شود، بخشی از هزینه سنگین تامین انرژی کشور را کاهش می‌دهد و فشار 
بر منابع ارزی، شــبکه توزیع و بودجه عمومی را کمتر می کند. به همین دلیل، 
سرمایه گذاری برای کاهش مصرف سوخت نباید هزینه تلقی شود؛ بلکه نوعی 
سرمایه گذاری ملی اســت که بازده آن در اقتصاد انرژی، محیط‌زیست و حتی 
قدرت رقابت صنعت خودرو نمایان خواهد شد. بنابراین، هدف پنج لیتر باید از 
یک عدد در سخنرانی ها به شاخص عملکرد صنعت خودرو تبدیل شود. وزارت 
صمت باید مسیر مشخصی برای رسیدن به این هدف طراحی کند، خودروسازان 
را به توسعه فناوری ملزم و در مقابل، حمایت های خود را به تحقق شاخص‌های 
واقعی مصرف، کیفیت و فناوری مشروط کند. صنعت‌خودرو ایران امروز بیش از 
هر زمان دیگری به تنوع فناوری نیاز دارد. ادامه تولید خودروهای پرمصرف و امید 
بستن به افزایش تولید بنزین، دیگر پاسخ اقتصادی و صنعتی پایداری نیست. 
اگر قرار است ناترازی سوخت مهار شود، باید بخشی از راه حل را در کارخانه های 

خودروسازی جست‌وجو کرد.

هدف کاهش مصرف سوخت بدون نقشه راه محقق نمی شود
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امید محمدی

 سردبیر

n.beykzadeh@autoworld.ir
نهاد علی بیک زاده

  درحالی کــه طی روزهای اخیر، برخی اخبــار از بررسی افزایش 
حقوق ورودی خودروهای وارداتی تا سطح ۱۰۰ درصد حکایت داشت، 
»دنیای خودرو« موضوع را از وزارت صنعت، معدن و تجارت پیگیری 
کرد. محمدعلی حاجی‌زاده، مدیرکل دفتر خودرویی وزارت صمت در 
گفت‌وگو با خبرنگار »دنیای خودرو« صراحتا اعلام کرد که وزارت صمت 
به شدت با افزایش حقوق ورودی خودروهای وارداتی مخالف است و 
این موضوع را پیگیری می کند. وی تاکید کرد که تغییر تعرفه واردات 
خودرو نباید خارج از چارچوب سیاســت های تنظیم بازار و سیاست 
صنعتی کشور دنبال شود و اگر قرار باشد تصمیمی درباره تعرفه خودرو 
اتخاذ شود، باید با محوریت وزارت صمت به عنوان متولی تنظیم بازار 
و سیاستگزاری واردات خودرو انجام شود. اهمیت این موضوع زمانی 
بیشتر می شــود که در ســاختار فعلی، خودروهای برقی و پلاگین -
هیبریدی از حقوق ورودی پایین تری برخوردارند و افزایش یک باره 
تعرفه می تواند علاوه بر اثرگذاری بر قیمت خودرو، با سیاست های کشور 
در زمینه کاهش مصرف سوخت، کاهش آلایندگی و توسعه خودروهای 

کم مصرف نیز در تضاد قرار گیرد.
درهمین حال، انجمن واردکنندگان خودرو نیز نسبت به تبعات افزایش 

تعرفه هشدار داده و خواستار ورود ســران قوا به این موضوع شده 
اســت. مهدی دادفر، دبیر انجمن واردکنندگان خودرو معتقد است 
تصمیم‌گیری درباره تعرفه خودرو باید در چارچوب سیاســتگزاری 
تخصصی و با توجه به آثار آن بر بازار و مصرف کننده انجام شود و افزایش 
تعرفه نه تنها به اهداف اقتصادی مورد نظر نخواهد رسید، بلکه می تواند 
بازار خودرو را با شــوک قیمتی مواجه کند. دادفر همچنین از مکاتبه 
انجمن با سران قوا و اعلام مخالفت با افزایش تعرفه خبر داده و تاکید 
دارد که سیاستگزاری در حوزه خودرو نیازمند یک متولی مشخص و 
هماهنگی میان دستگاه های تصمیم‌گیر است؛ از همین رو با »مهدی 
دادفر«، دبیر انجمن واردکنندگان خودرو درباره ابعاد افزایش احتمالی 
تعرفه، نقش وزارت صمت، ورود بانک مرکزی و سازمان برنامه و بودجه 
به این موضوع، وضعیت تامین ارز واردکنندگان و درخواست انجمن از 

سران قوا به گفت‌وگوی اختصاصی پرداختیم؛

در روزهای اخیر بحث افزایش حقوق ورودی خودروهای وارداتی تا ۱۰۰ 
درصد مطرح شده است. آیا این موضوع با سیاست وزارت صمت 

همخوانی دارد؟
درباره بحث تعرفه ۱۰۰ درصدی واردات، روز گذشته با محمدعلی حاجی‌زاده، 
مدیرکل دفتر خودرویی وزارت صمت صحبت کردم. آن ها به صورت مستقیم به 
ما گفتند که با افزایش تعرفه مخالف هستند و اصلا این افزایش تعرفه در سازوکار 
وزارت صمت نبوده است. ظاهرا بانک مرکزی و برخی مجموعه های دیگر این 

موضوع را دنبال کرده‌اند.

درخواست انجمن واردکنندگان خودرو  از سران قوا برای توقف افزایش تعرفه

مهدی دادفر: با موضوع افزایش تعرفه ۱۰۰ درصدی واردات مخالفیم. ما درخواست انجمن واردکنندگان خودرو از سران 
قوا را مطرح کرده‌ایم تا این مساله مورد بررسی قرار گیرد

دولت و مجلس مخالفند ؛ بانک مرکزی
 و سازمان برنامه اصرار دارند!
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»جی‌ال آر« و 
»استلانتیس« بازار آفرود 

را زیر و رو می کنند

   جی‌ال‌آر قصد دارد مسیر تازه‌ای برای خانواده دیفندر در بازار آمریکا باز کند؛ مسیری که نه تنها 
شامل تولید محلی می شود، بلکه احتمالا به تولد مدل هایی کاملا جدید منجر خواهد شد. طبق گزارش 
منتشرشده در Carscoops، این شرکت درحال همکاری با استلانتیس است تا نسخه‌هایی ویژه بازار 
آمریکا توسعه دهد؛ نسخه هایی که ممکن است روی پلت فرم های مشترک با جیپ ساخته شوند و 
به طور مستقیم وارد رقابت با مدل هایی مانند رََنگلر و فورد برونکو شوند. این همکاری در قالب یک 
توافق اولیه در ماه مه آغاز شده و قرار است تا پایان سال به تفاهم نامه رسمی برسد.  ریچارد مولینو، 
مدیر مالی جی‌ال آر در نشست مالی ۱۳ اوت تایید کرده که تولید فعلی دیفندر در آمریکا توجیه 
اقتصادی ندارد. او توضیح داده که فروش سالانه حدود ۳۰ هزار دستگاه در آمریکا برای تولید محلی 

کافی نیست و حتی اگر این رقم به ۵۰ هزار دستگاه برسد، باز هم هزینه ها با مقیاس تولید سازگار 
نخواهد بود.  به همین دلیل، جی‌ال‌آر به جای انتقال خط تولید فعلی، قصد دارد مدل های جدیدی با نام 
دیفندر معرفی کند؛ مدل هایی که در سگمنت‌هایی قرار می‌گیرند که این برند تاکنون در آن حضور 
نداشته است. گزینه محتمل، یک آفرودر بدنه‌روی شاسی است که با کمک استلانتیس توسعه داده 
می شود و می تواند جایگاهی پایین تر از دیفندر فعلی داشته باشد. چنین مدلی نه تنها ورود به بازار 
رقابتی آفرود را آسان تر می کند، بلکه مشکل بزرگ دیگری را نیز حل می کند؛ تعرفه های سنگین 
واردات. دیفندر فعلی که در اسلواکی ساخته می شود، هنگام ورود به آمریکا با ۱۰ تا ۱۵ درصد تعرفه 

روبه‌رو است. 

در واردات خودرو سیاستگزار کدام نهاد است؛ وزارت 
صمت، بانک مرکزی یا وزارت اقتصاد؟ سیاستگزاری 
خودرو اکنون کجاست که ناگهان می شنویم تعرفه واردات 

قرار است ۱۰۰ درصد افزایش پیدا کند؟
ما با وزارت صمت همیشه بر سر مسائل مختلف اختلاف نظر 
داشته‌ایم؛ اما مرجعیت این وزارتخانه را همیشه به رسمیت 
شناخته‌ایم و اعتقاد داریم مسئولیت موضوعات مربوط به 
تولید، خودرو و واردات باید در یک نقطه مشخص جمع شود. 
یکی از دعواهای ما همیشه این بوده که موضوع تولید، خودرو و 
واردات باید در یک ساختار مشخص و تخصصی مدیریت شود. 
دخالت های نابه جا در فرآیندهای تخصصی اداره کل خودرو را نیز 
در دوره های مختلف و با عناوین مختلف،  زیاد دیده‌ایم. به اعتقاد 
من، اگر کار فنی انجام شود، می توان درباره آن با حرف، بحث و 

گفت‌وگو به نتیجه رسید.

آیا وزارت صمت در جلسات دولت نیز با افزایش تعرفه 
مخالفت کرده است؟

وزارت صمت در جلسات کمیسیون تخصصی اقتصادی دولت، 
یعنی کمیته فرعی و کمیسیون دولت که سازمان برنامه و بودجه 
و بانک‌مرکزی نیز در آن حضور داشته‌اند، با افزایش تعرفه مخالفت 
کرده است. ما نیز با این موضوع مخالفت کرده‌ایم؛ اما آقایان نظر 
خودشان را مطرح کرده‌اند. حتی اگر رئیس‌جمهور نیز درباره 
موضوعی نظر داشته باشد، این مساله باید از مسیر تخصصی و 
کارشناسی بررسی شود. افزایش تعرفه واردات خودرو یک تصمیم 
تخصصی است و نمی توان بدون توجه به آثار آن بر بازار و مردم 

درباره آن تصمیم گرفت.

از نگاه انجمن واردکنندگان، افزایش تعرفه قرار است 
چه مشکلی را حل کند؟

 برای ما فرقی نمی کند تعرفه چند درصد باشد. ما می گوییم 
باید مشخص شود هدف از این کاری که انجام می‌دهید، 
چیست. اگر هدف تامین کسری بودجه است، این تصمیم 
به هدفش نمی‌رسد؛ چون بازار قفل می شود. اگر فرض کنیم 

تعرفه واردات خودروها ۱۰۰ درصد شود، قیمت خودروهای 
وارداتی افزایش پیدا خواهد کرد. سوال ما این است که 
خودرو وارداتی در این مملکت قرار است چه مشکلی را حل 
کند؟ اگر کسری بودجه دارید، اگر موضوع واردات خودرو، 
اسقاط، کاهش آلودگی هوا، افزایش ایمنی، تقویت تولید یا 
سیاست های دیگر مطرح است، باید مشخص شود خودرو 
وارداتی قرار است چه نقشی داشته باشد. خودرو وارداتی 
می توانست آرامش روانی را به جامعه بازگرداند، می توانست از 
افزایش قیمت خودروهای تولید داخل و مونتاژی جلوگیری 
کند، می توانست انتخاب مردم را افزایش دهد و سقف هزینه 
خانوار برای داشتن خودرو را کاهش دهد. حتی می توانست 
به کاهش مصرف سوخت کمک کند. اما هیچ کدام از این 

اقدامات با افزایش تعرفه محقق نمی شود.

رئیس جمهور اخیرا درباره ناترازی سوخت و مساله 
بنزین صحبت کرده و موضوع آمادگی یک مجموعه 
برای واردات ۱۵۰ هزار دستگاه خودرو نیز مطرح شده است. 
باتوجه به شرایط فعلی کشور تامین این تیراژ خودرو 

امکان پذیر است؟
این ادعاها را نمی‌دانم و نمی‌توانم تایید کنم. این که یک نفر گفته 
است می تواند ۱۵۰ هزار دستگاه خودرو وارد کند، موضوعی 
است که اطلاعی از آن ندارم. ما از این ادعاها زیاد شنیده‌ایم؛ اما با 
این ادعاها نمی توان سیاستگزاری کرد. لازم به‌ذکر است که باید 
با تولید به شکل تخصصی رفتار کرد. تولید یک مقوله جداست 
و واردات نیز مقوله‌ای جداست. با افزایش تعرفه یا محدودیت 
واردات، تولید درست نمی شود. ما در بسیاری از موارد همه‌چیز 
را گم کرده‌ایم و به همین دلیل در تصمیم‌گیری نیز دچار مشکل 
شده‌ایم. اگر رسانه ها در این چند روز وارد موضوع نشده بودند، 
همان مدل کار تلفنی برای تصمیم‌گیری ادامه پیدا می کرد؛ 
این که تلفنی بگویند این را ببندید و آن را باز کنید. روز سه شنبه 
هفته گذشته نیز به ما تلفن زدند که دیگر خودروها را ترخیص 
نکنید. سوال این است که چه نهادی و کدام مسئول چنین 
دستوری داده است؟ این دوره گذشته است و امور عادی مردم 

نباید با تماس تلفنی متوقف شود.

با توجه به ورود بانک مرکزی و سازمان برنامه و بودجه به 
موضوع تعرفه، ارزیابی شما از عملکرد بانک مرکزی در 

تامین ارز واردکنندگان چیست؟
هر کسی از ظن خود یار ماست. کسانی که در سیاستگزاری نقش 
دارند، هرکدام ساز خودشان را می‌زنند و موضوعیت خودشان را 
می‌بینند و به موضوعیت دیگران توجه نمی کنند. تولیدکننده 
می گوید از تولید حمایت کنید و به وزارت اقتصاد مراجعه 
می کند. بانک مرکزی واردات را به معنای تقاضای ارز می‌بیند و 
می گوید واردات را کاهش دهیم تا تقاضای ارز کمتر شود. مجلس 
هم به‌دنبال جلب رضایت مردم است. درنهایت نمی‌دانیم چه 
کسی باید این مسائل را در کنار هم ببیند. رسانه ها دو مطالبه 
دارند؛ قیمت خودرو و کیفیت خودرو. هر کسی هم ساز خودش 
را می‌زند. ما نیاز داریم کسی وسط بیاید و اعلام کند خودرو باید با 
قیمت منطقی، کیفیت مناسب و امکان انتخاب در اختیار مردم 
باشد. افزایش تعرفه یعنی فعال شدن قاعده ظروف مرتبط. شما 
تصور می کنید با افزایش تعرفه، منابع بیشتری دریافت می کنید؛ 
اما در عمل افزایش قیمت به مردم و صاحبان کسب‌وکار منتقل 

می شود.

آیا می توان گفت بانک مرکزی و سازمان برنامه و بودجه 
از وزارت صمت پیشی  در سیاستگزاری خودرو 

گرفته‌اند؟
مساله همین است. متولی موضوع باید نظر تخصصی بدهد. وزارت 
صمت متولی این حوزه است و اکنون نیز با این تصمیم مخالف 

است. ما هم مخالفیم و این اقدام را غیرمنطقی می‌دانیم.

انجمن واردکنندگان خودرو در این زمینه چه اقدامی 
انجام داده است؟

ما پیش از این از طریق رئیس جمهور و به شکل های مختلف 
موضوع را به اطلاع ایشان رسانده بودیم و گفته بودیم این کار 
اشتباه است. امروز نیز به روسای قوه قضائیه و قوه مقننه نامه 
رساندیم و اعلام کردیم که با موضوع افزایش تعرفه ۱۰۰ درصدی 
واردات مخالفیم، ما درخواست انجمن واردکنندگان خودرو از 
سران قوا را مطرح کرده‌ایم تا این مساله مورد بررسی قرار گیرد. 
وزارت صمت نیز به عنوان متولی موضوع مخالف است و ما این 

کار را غیرمنطقی می‌دانیم.

با توجه به مکاتبه انجمن با سران قوا، فکر می‌کنید در 
صورت اصلاح این تصمیم چه اتفاقی در بازار خودرو رخ 

خواهد داد؟
هیچ اتفاق خاصی نمی‌افتد و همین شرایطی که وجود دارد، 
ادامه پیدا خواهد کرد؛ شرایطی که مطلوب نیست. اما اگر افزایش 
۱۰۰ درصدی تعرفه اتفاق بیفتد، می تواند یک فاجعه و انفجار 
قیمتی ایجاد کند. ما تلاش می کنیم از وقوع چنین فاجعه‌ای 

جلوگیری کنیم.

وضعیت تامین ارز واردکنندگان در حال حاضر چگونه 
است؟

دولت برای سال جاری درآمد قابل توجهی از محل واردات 
خودرو در نظر گرفته است؛ اما خودرو به‌راحتی وارد نمی شود. 
افزایش و کاهش نرخ دلار، افزایش هزینه های لجستیکی، 
محدودیت های تحریمی، مشکلات انتقال وجه و مسائل دیگر، 
همگی دست به‌دست هم داده‌اند تا این درآمد محقق نشود. 
وزارت صمت همراهی می کند و تلاش زیادی برای کاهش 
موانع انجام می‌دهد. این واقعیت را باید بپذیریم که وزارتخانه در 
موضوع تخصیص ارز نیز تلاش می کند و نمی توان همه مشکلات 
را متوجه وزارت صمت دانست. ثبت سفارش های جدید نیز هنوز 
با محدودیت هایی مواجه است و ما به این موضوع معترض بوده‌ایم؛ 
اما درمجموع باید گفت وزارتخانه در حال تلاش برای حل بخشی 

از مشکلات است.

آیا از بانک مرکزی و سازمان برنامه و بودجه مطالبه 
مشخصی دارید؟

ما در چند سال گذشته بارها دیده‌ایم که اقدامات این مجموعه ها 
منجر به آرامش روانی جامعه نشده است. این عملکرد برای من و 
همکارانم ابهام برانگیز است. وقتی فعالان بخش‌خصوصی درباره 
آثار تصمیم ها صحبت می کنند، انتظار داریم تصمیم‌گیرندگان 
نیز ببینند این تصمیم ها در کف جامعه چه اثری دارد و چگونه 
بر کسب‌وکار، قیمت خودرو و زندگی مردم تاثیر می گذارد. کاش 
کسی بود که این موضوع را محکم تر و دقیق تر بررسی می کرد و 
می‌دید چرا این تصمیم ها گرفته می شود و آثار آن ها چیست. این 

مساله برای ما محل سوال و ابهام است.



   معاینه فنی خودروها یکی از الزامات مهم برای اطمینان از 
ایمنی وسایل نقلیه و کاهش آلایندگی هواست؛ فرآیندی که 
در آن بخش های مختلف خودرو از نظر فنی و میزان آلایندگی 
مورد بررسی قرار می‌گیرد و در صورت احراز شــرایط لازم، 
گواهی معاینه فنی صادر می شود. انجام به موقع معاینه فنی 
علاوه بر کمک به شناسایی نقص های فنی خودرو، نقش مهمی 

در کاهش تردد خودروهای آلاینده و ارتقای ایمنی تردد در 
معابر شهری و جاده‌ای دارد. طبق تعرفه خدمات صدور گواهی 
معاینه فنی خودروهای ســبک و موتورسیکلت که توسط 
سازمان شهرداری ها و دهیاری های کشور برای سال جاری 
ابلاغ شده است، هزینه معاینه فنی بر اساس نوع خودرو، وزن 

وسیله نقلیه و نوع خدمات ارائه شده متفاوت خواهد بود.

بر اساس تعرفه تعیین‌شده، هزینه خدمات آزمون آلایندگی 
و بــررسی وسیله نقلیه برای خودروهای ســبک تا ۱۴۰۰ 
کیلوگرم، ۴ میلیون و ۹۶۵ هزار و ۵۲۵ ریال تعیین شده است

این مبلغ برای خودروهای سبک تا ۱۴۰۰ کیلوگرم در رده 
»برتر«، ۵ میلیون و ۱۵۴ هزار و ۲۵ ریال اعلام شده است.

همچنین هزینه معاینه فنی خودروهای سبک بالای ۱۴۰۰ 

کیلوگرم، ۵ میلیون و ۵۶۰ هزار و ۲۵ ریال و برای خودروهای 
بالای ۱۴۰۰ کیلوگرم در رده »برتر«، ۵ میلیون و ۸۶۴ هزار 

و ۵۲۵ ریال تعیین شده است.
در بخــش مربوط بــه موتورسیکلت ها نیــز تعرفه آزمون 
آلایندگی و بررسی وسیله نقلیــه ۶۳۶ هزار و ۴۰۵ ریال در 

نظر گرفته شده است.

تعرفه رسمی معاینه فنی خودروها و موتورسیکلت ها اعلام شد

پیگیری یک موضوع
follow  up

نگاه
View

شاسی بلندی برقی ۱۰۰۰ اسبی 
که شاید »X5 M « بنزینی را 

شرمنده کند

 iX5  است؛ M ب‌ام‌و درحال آماده سازی یکی از جاه طلبانه ترین محصولات تاریخ بخش     
M، شاسی بلندی تمام برقی که قرار است در سال ۲۰۲۸ وارد بازار شود و طبق ارزیابی های 
اولیه، شاید حتی نسخه M X5  بنزینی را نیز پشت سر بگذارد. این مدل که اکنون روی پیست 
نوربرگ‌رینگ تحت آزمایش های عملکردی و دوام قرار دارد، بخشی از استراتژی جدید ب‌ام و 
برای ورود جدی تر به سگمنت خودروهای اسپرت برقی است. شرکت می‌داند که فروش نسخه 
برقی هرگز به اندازه مدل احتراقی نخواهد بود؛ اما با این حال سرمایه‌گذاری سنگینی روی 
توسعه آن انجام داده است .نسخه اولیه این خودرو در تابستان گذشته با پوشش استتاری 
دیده شد و حالا تصاویر جدید نشان می‌دهد که طراحی آن برای ایجاد چهره‌ای تهاجمی تر و 

افزایش توان خنک کاری تغییر کرده است. جلوپنجره های بزرگ و پهن که در نمونه آزمایشی 
کاملا قابل مشاهده‌ هستند، در نسخه نهایی احتمالا با رنگ مشکی عرضه خواهند شد تا ظاهر 
آن با دیگر مدل های  M هماهنگ شود. در عقب نیز سپر بازطراحی شده و اسپویلر برجسته تر 
دیده می شود که علاوه بر بهبود آیرودینامیک، نقش مهمی در ایجاد شخصیت بصری خودرو 
دارد .اما نقطه تمایز اصلی این مدل، قوای محرکه چهارموتوره آن اســت. ب‌ام‌و قصد دارد 
ساختاری مشابه با M3  برقی آینده ارائه دهد؛ ساختاری که می تواند بیش از ۱۰۰۰ اسب بخار 
قدرت تولید کند. البته احتمال دارد نسخه پایه با قدرتی بین ۸۰۰ تا ۹۰۰ اسب بخار عرضه شود 

و مدل های قوی تر بعدا معرفی شوند؛ بسته به تقاضای مشتریان . 

سنگین سنگیندنده  دنده 
LOW GEAR

Spare Tire

زاپاس
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   قطـع بـرق صنایـع در شـرایطی بـه یـکی از 
چالش هـای جـدی اقتصـاد کشـور تبدیـل شـده 
کـه صنعت خـودرو و قطعه سـازی به‌دلیـل ماهیـت 
پیوسـته تولیـد، از جملـه بخش هـایی هسـتند که 
بیشـترین آسیـب را از ناتـرازی انـرژی متحمـل 
می شـوند. توقف خطوط تولید، افزایـش هزینه های 
سـربار، اسـتفاده اجبـاری از ژنراتور، عقـب ‌افتادن 
تعهدات و درنهایـت افزایش قیمت تمام شـده، تنها 
بخـشی از پیامدهـای کاهـش دسـترسی صنایع به 
انرژی اسـت. از سـوی دیگر، مشـکل انـرژی تنها به 
تابسـتان و قطعی بـرق محدود نمی شـود و با نزدیک 
شـدن به فصل سـرد سـال، احتمال بروز محدودیت 

در تامیـن گاز صنایـع نیز وجـود دارد.
کارشناسـان معتقدند آثار کمبود انـرژی بر صنایع و 
تداوم این شـرایط تنها صنعت خـودرو را تحت تاثیر 
قـرار نمی‌دهـد و درنهایت کاهـش تولیـد، افزایش 
قیمـت تمام شـده و افـت تولیـد ناخالص داخـلی را 
به‌دنبـال خواهـد داشـت. از همین رو بـرای بررسی 
وضعیـت تولیـد در صنعت خودرو با »سـعید مدنی«، 
مدیرعامـل اسـبق گـروه خودروسـازی سـایپا بـه 

پرداختیم؛ گفت‌وگـو 

بـا توجـه بـه تشـدید محدودیت هـای بـرق، ایـن 
مسـاله چه اثـری بـر صنعت خـودرو و قطعه‌سـازی 

داشـت؟ خواهد 
در بسیاری از کشـورها زمانی که مشـکلی در حوزه تامین 
انـرژی ایجـاد می شـود، معمولا بـرای مدت کوتـاهی برق 
بخش خانـگی را قطع می کنند؛ اما برق صنایـع را به‌دلیل 
تاثیر مسـتقیمی کـه بر تولیـد ناخالص داخـلی و فعالیت 
اقتصـادی دارد، کمتـر قطع می کنند. ظرفیـت تولید برق 
کشـور حـتی پیـش از جنگ نیـز متناسـب با نیاز کشـور 
توسـعه پیدا نکـرده بود و مـا همواره بـا قطعی بـرق و گاز 
مواجه بوده‌ایم. اکنون نیز شـرایط دشـوارتر شـده اسـت. 
علاوه بـر کمبـود ظرفیت تولیـد برق، ممکن اسـت برخی 
نیروگاه هـا از مـدار خارج شـده باشـند و در شـرایط فعلی 
حـتی امکان بازسـازی یـا تعمیرات اسـاسی آن هـا نیز به 

سـادگی فراهـم نباشـد. درمجمـوع، ما بـا کمبـود برق و 
ظرفیـت تولیـد برق در کشـور مواجـه هسـتیم و طبیعی 
اسـت کـه ایـن مسـاله مسـتقیما صنایـع را تحت تاثیـر 

قـرار دهد

این تاثیر بـرای صنعت خودرو و قطعه سـازی چگونه 
خود را نشان می‌دهد؟

وقـتی یـک شـرکت )چـه قطعه سـاز باشـد و چـه یـک 
شـرکت بـزرگ خودروسـازی( بـا قطـع بـرق مواجـه 
می شـود، معمـولا نخسـتین اتفـاق، توقف تولید اسـت. 
توقـف تولید نیـز به معنـای افزایـش هزینه های سـربار 
خواهـد بـود و درنهایـت ایـن هزینه هـا روی قیمـت 
تمام شـده محصـول اثـر می گـذارد. از سـوی دیگـر، 
تعهـدات شـرکت ها نیز عقـب می افتـد. من به یـاد دارم 
سـال گذشـته بـه بـرخی شـرکت های قطعه سـازی و 
مجموعه هـای دیگر مراجعه کرده بودیم. این شـرکت ها 
بـرای این کـه بتوانند تولیـد خـود را در زمـان قطع برق 
ادامـه دهنـد، مجبور شـده بودنـد ژنراتور اجـاره کنند و 
بـا اسـتفاده از آن، فعالیـت خـود را متوقـف نکننـد. این 
درحـالی اسـت کـه توقـف تولیـد خسـارت های بسیـار 
زیـادی برای یـک مجموعه به همـراه دارد؛ از خسـارتی 
کـه بـه کارکنـان و نیـروی انسـانی وارد می شـود گرفته 
تا مشـکلات دیگری کـه در فرآینـد تولید ایجـاد خواهد 
شـد. بنابراین کمبـود برق در صنایـع درنهایت به کاهش 
تولیـد، کاهـش تولیـد ناخالص داخـلی، افزایـش قیمت 
تمام شـده، ایجـاد بی برنامـگی و افزایـش هزینه هـای 
شـرکت ها منجـر می شـود و همـه ایـن عوامـل در کنار 

یکدیگـر آثـار خـود را بـر اقتصـاد خواهند گذاشـت

از  بـرای حمایـت  در چنیـن شـرایطی  دولـت 
صنعت خـودرو و سـایر صنایـع چـه اقـدامی بایـد 

انجـام دهـد؟
مسـاله فقـط صنعت خـودرو نیسـت؛ امـروز بسیـاری از 
صنایع ما با همین مشـکل مواجه هسـتند. شـما وقتی در 
شـهرک های صنعتی بـا مجموعه هایی مواجه می شـوید 
کـه یـک یـا دو روز بـرق ندارنـد، می‌بینید چه مشـکلات 
بزرگی بـرای آن هـا ایجاد می شـود. حالا با نزدیک شـدن 
به زمسـتان، ممکن اسـت با کمبود گاز نیز مواجه شـویم 
و محدودیت هـای دیگـری هـم بـه ایـن مشـکلات اضافه 
شـود. بنابرایـن دولـت باید مسـاله را به شـکلی اسـاسی 
حـل کنـد. نمی تـوان بـا تصمیم هـای مقطـعی و موقـت 
ایـن مشـکلات را مدیریـت کـرد. وقـتی چنین شـرایطی 
وجـود دارد، نمی تـوان انتظـار داشـت زنـدگی مـردم و 
فعالیـت اقتصـادی دقیقا مانند شـرایط عـادی ادامه پیدا 
کنـد. شـرایط عـادی نیسـت و یـکی از دلایـل اصـلی آن 
ایـن اسـت که مـا از گذشـته اقتصـاد مقاومتی یـا اقتصاد 
متناسـب با شـرایط جنگ را در کشـور نهادینه نکرده‌ایم

اگر شـرایط فعلی ادامـه پیدا کند، چه چشـم‌اندازی 
بـرای صنعت خـودرو و اقتصـاد کشـور متصـور 

؟ ید هست
دولـت باید تکلیـف خـودش را با شـرایط جنگی روشـن 
کند. اگر قرار اسـت شـرایط فعلی ادامه پیـدا کند، اقتصاد 
نیـز بایـد متناسـب بـا آن اداره شـود. نمی شـود از یـک 
طرف با شـرایط خـاص سیـاسی، اقتصـادی و بین‌المللی 
مواجـه باشیـم و از طرف دیگـر انتظار داشـته باشیم تمام 
بخش هـای اقتصـاد دقیقـا مانند شـرایط عـادی فعالیت 
کننـد. اگـر برنامه‌ریـزی متناسـب با ایـن شـرایط انجام 
نشـود، نتیجـه درنهایـت همـان چیـزی خواهد بـود که 
امـروز شـاهد آن هسـتیم؛ یعنی کمبـود انـرژی، کاهش 
تولیـد، افزایش هزینه ها و فشـار بر صنایـع. ضمن این که 
نبایـد تصـور کنیم این مشـکلات فقـط صنعت خـودرو را 

هـدف قـرار می‌دهد.

کمبود برق، زنجیره تولید خودرو 
را زمین‌گیر می کند

توقف تولید نیز به معنای افزایش هزینه های سربار خواهد بود و درنهایت این هزینه ها روی قیمت تمام شده
 محصول اثر می‌گذارد

مدیرعامل اسبق گروه خودروسازی سایپا در گفت‌وگو با »دنیای خودرو«:

حسن زارع نژاد
عضو انجمن تخصصی صنایع همگن 

قطعه سازان خودرو 

وضعیت فعلی 
صنعت خودرو فراتر از 

یک چالش مقطعی است
    قیمت گذاری دستوری عمیق ترین 
زخم صنعت خودرو به شمار می‌رود؛ زیرا 
بزرگ ترین ضربــه‌ای که پیکــره تولید 
خــودرو را ضعیف کــرده، قیمت گذاری 
دستوری است. وقتی خودروساز و به تبع 
آن قطعه ســاز، مجبور به فروش محصول 
با قیمــتی پایین تــر از هزینه های واقعی 
تولید می شــود، حاصــل آن چیزی جز 
زیان انباشته نیســت.از سویی، وضعیت 
فعلی صنعت خــودرو فراتر از یک چالش 
مقطعی اســت. همچنین مجموعه‌ای از 
عوامــل داخلی و خارجی، دســت و پای 
تولیدکننــدگان ایــن صنعت را بســته 
اســت. امســال را درحالی آغــاز کردیم 
که سایه ســنگین تنش‌های منطقه‌ای 
و ناپایداری های سیاسی بر ســر اقتصاد 
کشور گسترده بود. این شرایط، جو روانی 
و اجرایی صنعت را به شدت تحت تاثیر قرار 
داده و در مقاطعی منجر به توقف یا کندی 
شــدید در فرآیند های تولید شده است. 

این تلاطم ها برای صنعتی که به شــدت 
بــه زنجیر‌ه تامین جهانی و ثبات محیطی 
وابسته اســت، به مثابه یک شوک بزرگ 
عمل کرده اســت. این درحالی است که 
زیان‌دهی، توان مالی زنجیره تامین را برای 
سرمایه گذاری در زیرساخت ها از بین برده 
اســت. در چنین وضعیتی، اگر بنگاه های 
تولیدی نقدینگی کافی داشــتند، امروز 
می توانستند با ســرمایه گذاری در تامین 
برق مســتقل، خود را از چنــگال بحران 
خاموشی ها نجات دهند؛ اما سیاست های 
دســتوری، ما را در مدیریت هزینه های 
روزمره نیز زمین‌گیر کرده اســت. باید به 
این نکته اشاره کرد که مشکل بدهی های 
معــوق را بایــد به عنوان تیــر خلاص بر 
نقدینگی قطعه سازان عنوان کرد. در کنار 
تمام این فشــارها، ما با رقمی حدود ۱۵ 
همت بدهی معوق رو به‌رو هستیم. بازگشت 
مکرر مطالبات، نقدینگی لازم برای توسعه 
و حفظ ظرفیت تولید را از بین برده است. 
درچنین شرایطی، چطور می توان انتظار 
داشــت که صنعت قطعه سازی ظرفیت 
تولید خود را حفظ کند، چه برسد به توسعه 
و نوآوری؟ تا زمانی که سیاستگزار، اصلاح 
ســاختار قیمت گذاری و رفع چالش های 
نقدینگی زنجیره تامین را در اولویت قرار 
ندهــد، صنعت خودرو از بن بســت فعلی 

خارج نخواهد شد.

ابطال مصوبه ۴۷۳ 
شورای‌رقابت به صلاح 

مصرف کننده نیست

ــه ملــت، حســنعلی  ــه نقــل از خان  ب
محمــدی، رئیــس فراکسیــون صنعــت، 
ــس  ــتاندارد مجل ــنی و اس ــدن، ایم مع
بــه  انتقــاد  در  اســلامی  شــورای 
ابطــال مصوبــه ۴۷۳ شــورای رقابت 
ــت:  ــت اداری گف ــوان عدال ــا رای دی ب
ــق  ــاف در ح ــدام اجح ــن اق ــا ای »قطع
ــک  ــه در ی ــت ک ــدگان اس مصرف کنن
ــه خــودرو  ــد تهی ــه امی ــانی ب برهــه زم
مــورد نظــر خــود نســبت بــه پرداخــت 
اقــدام  ثبت نــام  جهــت  مبالــغی 

کردنــد.«
نماینــده مــردم فســا در مجلــس 
کــرد:  تصریــح  اســلامی  شــورای 
»بی تردیــد ایــن اقــدام منطــقی و 
عادلانــه نیســت کــه فــردی منابــع 
مــالی لازم بــرای تولیــد یــک خــودرو را 
در اختیــار خودروســاز قــرار دهــد، امــا 
ــرخ  ــاظ ن ــدون لح ــل ب ــان تحوی در زم
ــورم از زمــان پیش پرداخــت، نســبت  ت
ــودرو  ــت خ ــقی قیم ــت ماب ــه پرداخ ب

ــد.« ــدام کن ــرخ روز اق ــا ن ــق ب مطاب
محمــدی تاکیــد کــرد: »متاســفانه 
ــده  ــق مصرف کنن ــاف در ح ــن اجح ای
توســط خودروســازان تنهــا محــدود به 
ــا  ــود؛ کم ــه نمی ش ــن مصوب ــال ای ابط
ــانی  ــادی از متقاضی ــداد زی ــه تع اینک
کــه در گذشــته ثبت نــام کردنــد بــرای 
ــکل  ــا مش ــان ب ــل خودروهای ش تحوی

ــده اند.« ــه ش ــدی مواج ج
وی افــزود: »البتــه جریمــه دیرکــردی 
هــم کــه خودروســازان در ایــن زمینــه 
می پردازنــد متناســب بــا رشــد قیمــت 
خودروهــا نیســت و ایــن موضــوع هــم 
موجــب تضییــع حقــوق مصرف کننــده 

ــود.« می ش
ایــن نماینــده مــردم در مجلــس 
 : د کــر ن  نشــا طر خا زدهــم  ا و د
ــرای  ــه ب ــدلی ک ــا م ــازان ب »خودروس
طــراحی  عرضــه خودروهای شــان 
بــه  را  مصرف کننــده  نــد،  کرده‌ا
را  آن هــا  و  می‌گیرنــد  گــروگان 
ــه  ــه ن ــد ک ــار می کنن ــه ای گرفت به گون
ــد  ــه می توانن ــد و ن ــت دارن راه برون رف
خودروهــای موردنظــر خــود را بــه 

موقــع تحویــل بگیرنــد.«
ــدن ،  ــت، مع ــون صنع ــس فراکسی رئی
ــورای  ــس ش ــتاندارد مجل ــنی و اس ایم
ــا  ــا ب ــا قطع ــرد: »م ــار ک ــلامی اظه اس
جدیــت بــه ایــن موضــوع ورود خواهیم 
کــرد و اجــازه نمی دهیــم بیــش از ایــن 
در حــق مصرف کننــدگان اجحــاف 

ــود.« ش



    هشت سال پس از آن که آمریکا نصب دوربین دنده عقب را برای تمام خودروهای جدید اجباری 
کرد، آمارها نشان می‌دهد این فناوری ایمنی به یکی از منابع اصلی فراخوان های گسترده تبدیل شده 
است. طبق تحلیل بلومبرگ از داده های NHTSA، خودروسازان از سال ۲۰۱۸ تاکنون حدود ۲۱ میلیون 
خودرو را به دلیل مشکلات مرتبط با دوربین عقب فراخوان کرده‌اند. اگر خودروهای تجاری سبک، 
اتوبوس های کوچک و  RVها را نیز در نظر بگیریم، این رقم به ۲۸ میلیون دستگاه می‌رسد. تنها در 
سال گذشته، نزدیک به ۶ میلیون خودرو به همین دلیل فراخوان شده‌اند. مشکلات گزارش شده از 
سوی رانندگان طیفی گسترده دارد؛ از صفحه نمایش خالی پس از قرار دادن خودرو در حالت دنده عقب 
گرفته تا نمایش تصاویر قدیمی به جای نمای واقعی پشت خودرو؛ مشکلی که هنگام حرکت رو به عقب 

می تواند خطرساز باشــد . تاکنون حدود ۲ هزار شکایت رسمی درباره اختلال های دوربین عقب به  
NHTSAارسال شده است . با این حال، همان طور که گزارش تاکید می کند، مقصر اصلی خود دوربین 
نیست. مشکل از جایی آغاز می شود که تصویر دوربین باید از مسیر مجموعه‌ای از قطعات و نرم‌افزارها 
عبور کند؛ سیم کشی، پردازنده، واحدهای کنترل، نرم‌افزار و نمایشگر. هر یک از این بخش ها می تواند 
نقطه‌ای برای بروز خطا باشد و پیچیدگی روزافزون سیستم های اطلاعات- سرگرمی این احتمال را 
بیشتر کرده است. داده های J.D. Powerنیز نشان می‌دهد دوربین عقب از سال ۲۰۲۲ تاکنون همواره 
در میان ۱۰ ویژگی پرمشکل خودروها قرار داشته و بخش اطلاعات- سرگرمی در مطالعه کیفیت اولیه 

۲۰۲۶ تنها بخشی بوده که نسبت به گذشته »مشکل سازتر« شده است .

۲۱ میلیون فراخوان
برای دوربین 

دنده‌عقب

فلاشرفلاشر
FLASHER

سه شنبه 10 شهریور 1405. سال یازدهم.  شماره 2560

  ارتقای استانداردهای صنعت خودرو بدون تردید یک ضرورت 
ملی و مطالبه‌ای عمومی برای حفظ حقوق مصرف کنندگان است. 
در این میان، موضع حاکمیتی سازمان ملی استاندارد کاملا روشن 
و غیرقابل‌اغماض است. الزامات مرتبط با جان و ایمنی مردم نباید 
تحت هیچ شــرایطی قربانی تحریم ها، چالش های نقدینگی یا 
دشواری های اقتصادی تولید شود. با این حال، تحقق عملی این 
اهداف در گرو یک مدل همکاری تعاملی و هم‌افزا میان نهادهای 

سیاستگزار و بدنه تولیدی صنعت خودرو است. 

  هرگونه ارتقای کیــفی زمانی پایــدار و اثربخش خواهد 
بود که با واقعیت های کلان اقتصاد، توان فنی قطعه ســازان و 
قدرت خرید جامعه هم‌راســتا باشد. در شــرایطی که اجرای 
استانداردهای 122 گانه در دســتور کار قرار دارد، مهم ترین 
مطالبه کارشناسی، تدوین پیوست های دقیق توجیه اقتصادی 
و زمان بندی واقع‌بینانه اســت. این اقدام تضمین می کند که 
ارتقای ایمنی خودروها بدون آسیب به دسترسی بازار و توان 

خرید مردم محقق خواهد شد.

  اگر قرار است سبد استانداردهای خودرویی از 85 به 122 مورد ارتقا یابد، 
موفقیت این مسیر فراتر از ابلاغ بخشنامه های جدید، نیازمند یک نقشه راه 
گام به گام و مشارکتی است. لازم است پیش از الزام‌آور شدن هر مرحله، سطح 
آمادگی خودروسازان، قطعه سازان، زنجیره تامین و ظرفیت آزمایشگاه های 
تخصصی کشور به طور مشترک ارزیابی شود. این فرآیند به سیاستگزار کمک 
می کند تا با شناسایی دقیق گلوگاه های فناوری و مالی، مشخص کند کدام یک 
از استانداردهای جدید با اتکا به عمق داخلی سازی قابل تحقق است و کدام 

بخش ها نیازمند تسهیل در انتقال فناوری یا واردات قطعات کلیدی است.

سیاستگزاری استاندارد خودرو در 
ترازوی واقع‌بینی

انطباق استانداردهای جدید
 با واقعیت های زنجیره تامین

ضرورت تعامل سازنده 
به جای ابلاغ یک طرفه

شد؟ شد؟چی  چی؟چرا؟چرا؟چی  چی؟برای  برای 

 تازه ترین آمارهای گمرک ایــران از تجارت خارجی 
کشور در پنج ماهه نخست سال 1405، برای نخستین بار 
تصویری از وضعیت واردات اقلام مختلف در ســال جاری 
ارائه می کند؛ آماری که از رشد قابل توجه واردات خودرو 
در شــرایطی حکایت دارد که بخش مهــمی از کالاهای 

وارداتی مسیر متفاوتی را طی کرده‌اند. براســاس این آمار، حدود 25 هزار دســتگاه خودرو در 
پنج ماهه نخست سال وارد کشــور شده است. ارزش واردات خودرو در پنج ماهه نخست امسال 
از 416 میلیون‌دلار در مدت مشابه سال گذشته به 693 میلیون‌دلار افزایش یافته است؛ به این 
معنا که حدود 277 میلیون‌دلار به ارزش واردات خودرو افزوده شــده و رشــد آن به حدود 66 

درصد رسیده است.

  براساس اعلام گمرک، حقوق ورودی واردات خودروهای 
سواری به صورت تجاری در سال ۱۴۰۵ در خودروهای برقی چهار 
درصد، بنزینی و هیبریدی ۱۵ درصد، بنزینی تا ۱۵۰۰ سی‌سی ۲۰ 
درصد، بنزینی ۱۵۰۱ تا ۲۰۰۰ سی‌سی ۴۰ درصد، بنزینی ۲۰۰۱ 
تا۲۵۰۰ سی‌سی ۱۳۰ درصد، بنزینی ۲۵۰۱ تا ۳۰۰۰ سی‌سی 

۱۴۵ درصد و بنزینی بالاتر از ۳۰۰۰ سی‌سی ۱۶۵ درصد تعیین شده و حقوق ورودی خودروهای وارداتی جانبازان 
نیز چهار درصد است. همچنین حقوق ورودی خودروهای وارداتی توسط ایرانیان مقیم خارج از کشور تا پایان 
سال ۱۴۰۵ برای برقی و بردافزا ۱۰۰ درصد، هیبریدی پلاگین ۱۰۰ درصد، هیبرید ۱۰۰ درصد، بنزینی تا ۱۵۰۰ 
سی‌سی ۱۱۰ درصد، بنزینی۱۵۰۰ تا ۲۰۰۰ سی‌سی ۱۲۰ درصد، بنزینی ۲۰۰۰ تا ۲۵۰۰ سی‌سی ۱۳۰ درصد، 

بنزینی ۲۵۰۰ تا ۳۰۰۰ سی‌سی ۱۴۵ درصد و بنزینی بالاتر از ۳۰۰۰ سی‌سی ۱۶۵ درصد تعیین شده است.

 با افزایش توجه بــه ظرفیت مناطق آزاد تجاری 
ـ صنعتی جدید برای واردات خــودرو، ابهام درباره 
دامنه اختیارات این مناطق و شرایط قانونی اعطای 
مجوز واردات خودروهای خارجی نیز پررنگ تر شده 
است. بررسی قوانین ایجاد مناطق آزاد جدید نشان 

می‌دهد در برخی موارد، قانون گذار شرایط مشــخص و متفاوتی را برای واردات خودرو 
تعیین کرده و صرف استقرار یا ثبت یک شرکت در منطقه، لزوما به معنای امکان دریافت 
مجوز واردات خودرو نیست. از این رو، نحوه احراز شرایط متقاضیان، انطباق فراخوان ها 
و مجوزهای صادرشده با احکام قانونی و همچنین محدوده تردد خودروهای وارداتی، از 

جمله موضوعاتی است که می تواند محل ابهام و نیازمند شفاف سازی باشد.

استثنای بزرگ در نخستین آمار تجارت خارجی 
1405؛ واردات خودرو 60 درصد جهش کرد

تعرفه واردات خودرو 
تغییری نکرده است

ابهام در مجوز واردات خودرو 
به مناطق آزاد جدید

!دیگــه چه خبر؟دیگــه چه خبر؟ویژه‌هاویژه‌ها ئیتر !تو ئیتر تو

شرکت مهندسی »نصیر ماشین« در پنج ماهه نخست سال جاری درآمدی بالغ بر 354 میلیاردتومان را به ثبت رساند.

Inphography

اینفوگرافی

 شرکت سایپا در تازه ترین گزارش فعالیت ماهانه خود، عملکردی مثبت 
در حوزه فروش به ثبت رسانده اســت؛ گزارشی که از افزایش درآمد ماهانه و 
تداوم جریان فروش شــرکت در پنج ماهه نخست سال ۱۴۰۵ حکایت دارد. 
رشد فروش در مردادماه در کنار ثبت درآمد ۲۸ هزار میلیاردتومانی طی پنج 
ماه، نشان می‌دهد سایپا همچنان یکی از دو بازیگر اصلی بازار خودرو در کشور 
است و محصولات این شرکت از ظرفیت مناسبی برای ایجاد درآمد برخوردارند. 
براساس اطلاعات منتشرشده، مجموع درآمد سایپا در پنج ماهه منتهی به مرداد 
۱۴۰۵ به حدود ۲۸ هزار میلیاردتومان رسیده اســت. ثبت این رقم در بخش 
درآمدی، بیانگر حجم قابل توجه فعالیت شرکت در سال جاری است و می تواند 
پایه مناسبی برای ادامه روند درآمدزایی سایپا در ماه های آینده باشد. افزایش 
مقیاس درآمدی، علاوه‌بر اثر مستقیم بر وضعیت فروش، می تواند قدرت شرکت 
برای مدیریت فعالیت های جاری و اجرای برنامه های عملیاتی را نیز افزایش دهد. 
در همین راستا، عملکرد مردادماه سایپا اهمیت ویژه‌ای دارد. این خودروساز 
در پنجمین ماه سال موفق به ثبت فروش ۶ هزار و ۳۳۸ میلیاردتومانی شده 
است؛ رقمی که نسبت به فروش تیرماه رشد ۱۶ درصدی را نشان می‌دهد. این 
افزایش فروش در فاصله یک ماه، نشانه‌ای از بهبود روند درآمدزایی شرکت و 
افزایش حجم فروش محصولات سایپا در مردادماه است و می تواند در صورت 
تداوم، اثر قابل توجهی بر درآمدهای تجمیعی شرکت در ادامه سال داشته باشد. 

رشد فروش ماهانه برای یک خودروساز از اهمیت بالایی برخوردار است؛ چراکه 
افزایش درآمد می‌تواند گردش مالی فعالیت های شرکت را تقویت کند و منابع 
بیشتری را در اختیار مجموعه قرار دهد. افزایش مقیاس فروش همچنین زمینه 
مناسبی برای استفاده بهتر از ظرفیت های تولیدی، افزایش گردش فعالیت در 
زنجیره تامین و تقویت روند عملیاتی شرکت فراهم می‌کند. درچنین شرایطی، 
تداوم رشد فروش می تواند به سایپا کمک کند تا از ظرفیت های موجود خود بهره 
بیشتری بگیرد و حجم فعالیت های اقتصادی خود را افزایش دهد. یکی از نقاط 
قوت گزارش اخیر سایپا، سهم قابل توجه محصولات خانواده X200 در سبد 
درآمدی شرکت است. این خانواده شامل تیبا، کوییک و ساینا بوده و در پنج ماهه 
نخست سال موفق به ثبت ۱۲ هزار و ۸۰۰ میلیاردتومان درآمد شده است. به این 
ترتیب محصولات X200 حدود ۴۶ درصد از کل سبد درآمدی سایپا را تشکیل 
داده‌اند و نقش مهمی در ایجاد درآمد شرکت ایفا کرده‌اند. سهم ۴۶ درصدی 
این خانواده از درآمد سایپا نشان می‌دهد محصولات X200 همچنان از جایگاه 
قابل توجهی در بازار برخوردارند و توانسته‌اند بخش مهمی از درآمد شرکت را 
تامین کنند. این تمرکز درآمدی، یک مزیت مهم برای سایپا محسوب می شود؛ 

چراکه وجود محصولات پرفروش و شناخته شده در سبد شرکت، پشتوانه‌ای 
برای حفظ جریان فروش و استمرار درآمدزایی در دوره‌های آتی ایجاد می کند. 
از منظر عملیاتی نیز افزایش درآمد ناشی از فروش محصولات اصلی می تواند 
به تقویت توان شرکت برای برنامه‌ریزی تولید و فروش منجر شود. هرچه حجم 
فروش افزایش یابد، امکان بهره برداری موثرتر از ظرفیت‌های موجود نیز بیشتر 
می شود و شرکت می تواند با اتکا به بازار محصولات خود، فعالیت های تولیدی و 
تجاری را در مقیاس بالاتری دنبال کند. این موضوع درنهایت می تواند به افزایش 
سهم سایپا از بازار و تقویت جایگاه این شرکت در صنعت خودرو کمک کند. در 
کنار بازار داخلی، سایپا در بخش صادرات نیز طی پنج ماهه نخست سال ۳۱۹ 
میلیاردتومان فروش به ثبت رسانده است. وجود درآمد صادراتی در سبد فروش 
شرکت، یک مسیر مکمل برای توسعه فعالیت های سایپا محسوب می شود و 
نشان می‌دهد محصولات این خودروساز علاوه بر بازار داخلی، ظرفیت حضور 
در بازارهای خارجی را نیز دارند. تقویت صادرات از این منظر اهمیت دارد که 
می تواند تنوع بازارهای هدف شرکت را افزایش داده و وابستگی درآمدی به یک 
بازار مشخص را کاهش دهد. توسعه بازارهای صادراتی همچنین در بلندمدت 
می تواند به افزایش مقیاس فروش، توسعه برند سایپا و ایجاد فرصت های جدید 
برای عرضه محصولات منجر شــود. افزایش سهم صادرات از درآمد شرکت، 
ظرفیت دیگری است که می تواند در کنار رشد فروش داخلی، مسیر درآمدزایی 
سایپا را تقویت کند. از سوی دیگر، افزایش فروش شرکت می تواند آثار مثبتی بر 
زنجیره گسترده فعالیت های مرتبط با سایپا داشته باشد. صنعت خودرو به‌دلیل 
ارتباط گسترده با قطعه‌سازان، تامین کنندگان مواداولیه و شبکه توزیع و خدمات 
پس از فروش، از صنایعی است که رشد مقیاس فعالیت آن می تواند آثار اقتصادی 
گسترده تری ایجاد کند. بنابراین افزایش فروش و تولید در سایپا می تواند به 

فعال تر شدن بخش های مختلف زنجیره ارزش این شرکت کمک کند.

رشد 16 درصدی فروش »سایپا« در مردادماه با رقمی بالغ بر6/2 همت
در قیاس با تیرماه رقم خورد؛

r.bayat@autoworld.ir

رامین بیات

رشد درآمد شرکت مهندسی »نصیرماشین« در پنج ماهه نخست سال جاری

 354 
میلیاردتومان 

 75 
درصد

 96 
میلیاردتومان

درآمد مردادماه میزان افزایشمیزان درآمد پنج ماهه

تعرفه ۱۰۰ درصدی؛ بمب تورمی 
زیر پای دولت شماست این تعرفه، 

تورم می سازد  نه عدالت!

یک کارشناس اقتصادی خطاب به رییس جمهوری:

 آنــوش رحام، کارشــناس اقتصــادی در واکنش به 
خبــر احتمال افزایــش تعرفــه واردات خودرو،خطاب 
به رئیس جمهــور گفت:  افزایش تعرفــه ۱۰۰ درصدی 
خودروهــای وارداتی، یک بمب تــورمی زیر پای دولت 

شماست؛ این تعرفه، تورم می سازد، نه عدالت.
تعرفــه ۱۰۰ درصدی به معنای افزایــش ۳ تا ۵ میلیارد 
تومانی قیمت خودروهای وارداتی میان‌رده است؛ جهشی 
که به طور مستقیم قدرت خرید مردم را کاهش می‌دهد، 
واردات را تا ۵۰ درصد کاهش خواهد داد و می تواند به عدم 

تحقق منابع پیش‌بینی شده منجر شود.
افزایش تعرفه از ۴ و ۱۵ درصد به ۱۰۰ درصد، پیش از آنکه 
درآمدی پایدار برای دولــت ایجاد کند، می تواند به بمب 
انتظارات تورمی در بازار خودرو تبدیل شــود؛ چراکه اثر 
این تصمیم محدود به خودروهای وارداتی نخواهد ماند و 
موج افزایش قیمت می تواند به ســایر بخش های بازار نیز 

سرایت کند.
در گام نخســت، خودروهــای وارداتی موجــود در بازار 
گران تر می شوند و در گام بعد، سونامی افزایش قیمت به 
خودروهای تولید داخل خواهد رسید؛ نتیجه نیز چیزی 
جز افزایش شکاف میان قیمت کارخانه و بازار نخواهد بود. 
نمی توان یک بخش از بازار خودرو را با افزایش تعرفه مواجه 
کرد، بدون آنکه انتظار داشت موج افزایش قیمت به سایر 

بخش های این بازار نرسد.
این طرح در نهایت، خودرو را بــرای بخش بزرگ تری از 
جامعه دســت‌نیافتنی تر می کند؛ عامه مردم را فقیرتر و 
در مقابل، مالکان خودروهای وارداتی قبلی و دهک های 

برخوردار را منتفع تر خواهد کرد.
اگر مسئله، کاهش مصرف سوخت است، راه حل آن افزایش 
تعرفه خودروهای کم مصرف نیست. مسیر منطقی، واردات 
خودروهای بردافزا و هیبرید و همزمان سرمایه گذاری روی 
تولید و توسعه فناوری بردافزا در داخل است. افزایش تعرفه 
این طیف از خودروها، در واقع پاک کردن صورت مسئله 

برای کسب درآمد بیشتر است.
اگر هدف، تأمیــن منابع برای افزایش یارانه مســتقیم 
و حمایــت از دهک های آسیب پذیر اســت، می توان به 
جای افزایش فشــار بر بازار خودرو، ده ها کالای مشمول 
ممنوعیت، از جمله پوشاک، لوازم آرایشی، لوازم خانگی 
و... را آزاد کرد و از محل حقوق ورودی آنها به نفع دهک های 
آسیب پذیر اســتفاده کرد؛ اقدامی که هم می تواند منابع 

درآمدی ایجاد کند و هم به مقابله با قاچاق کمک کند.
تعرفه ۱۰۰ درصــدی، اگرچه در ظاهر یک ابزار درآمدی 
اســت، اما در عمل می تواند به عاملی برای تشدید تورم 
خودرو، کاهش قدرت خرید و گســترش شکاف قیمتی 
در بازار تبدیل شود. عدالت با گران تر کردن خودرو برای 

مردم محقق نمی شود.
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    دولت آمریکا در تلاش اســت سهم خودروهای »ساخت آمریکا« را افزایش دهد؛ اما خودروسازان 
دیترویت هشدار می‌دهند این سیاست می تواند به افزایش قابل توجه قیمت خودروها منجر شود. طبق 
گزارش منتشرشده، شرکت های فورد، جنرال‌موتورز و استلانتیس در آستانه دور تازه مذاکرات تجاری 
آمریکا و مکزیک، نسبت به الزامات جدید ابراز نگرانی کرده‌اند؛ الزامی که می گوید خودرو باید حداقل ۵۰ 
درصد قطعات ساخت آمریکا داشته باشد تا مشمول تعرفه های پایین تر شود. این درحالی است که احتمال 
افزایش سقف فعلی ۷۵ درصد محتوای ساخت آمریکای شمالی نیز مطرح شده است. دو خودروساز بزرگ 
تخمین زده‌اند اجرای این تغییرات می تواند سالانه ۲ میلیارددلار هزینه اضافه برای هر شرکت ایجاد کند؛ 
رقمی که روی هزینه های سنگین فعلی نیز افزوده می شود. جنرال موتورز انتظار دارد امسال بین ۲.۵ تا 

۳.۵ میلیارددلار هزینه ناشی از تعرفه‌ها داشته باشد و فورد نیز رقم یک میلیارد دلار را برآورد کرده است. 
نتیجه طبیعی چنین فشاری، کاهش بیشتر توان خرید مصرف‌کنندگان خواهد بود. در ظاهر، افزایش تولید 
داخلی منطقی به نظر می‌رسد؛ اما واقعیت صنعت خودرو پیچیده‌تر است. خودروها از هزاران قطعه تشکیل 
شده‌اند که از سراسر جهان تامین می شود؛ بخشی از آمریکا، بخشی از کانادا و مکزیک و بخش قابل توجهی 
از کشورهای دیگر. تغییر درصد تعرفه ها نمی تواند محل جغرافیایی این تامین کنندگان را تغییر دهد؛ اما 
می تواند فشار اقتصادی سنگینی بر خودروسازان وارد کند. فورد این پیام را به خوبی دریافت کرده و اعلام 
کرده تولید مدل های لینکلن برای بازار آمریکا را از چین به کارخانه‌های داخلی منتقل خواهد کرد؛ اقدامی 

که نشان می‌دهد دولت در سیاست »بازگرداندن تولید« کاملا جدی است .

هشدار دیترویت
درباره افزایش
شدید قیمت ها

لملل ا ین‌ لمللب ا ین‌ ب

»مرسدس بنز« این بار مدل »M4« ب‌ام‌و را هدف گرفته است!

    مرســدس AMG-همچنــان در حــال تکمیــل یکی از 
 Mythos 63 CLE جاه طلبانه‌ترین پروژه های خود است؛ کوپه
 M4 تخت‌میل لنگی جدید، مستقیما ب‌ام‌و V8 که قرار است با موتور
را هدف قرار دهد. تازه ترین نمونه آزمایشی این خودرو در آلمان دیده 
شده و تغییرات آن نشان می‌دهد مهندسان AMG هنوز درگیر حل 
چالش های حرارتی و آیرودینامیکی هستند. مهم ترین تغییر، ورودی 
هوای عظیم روی کاپوت است که در تصاویر جدید کاملا نمایان شده و 
به گفته عکاس جاسوسی، پس از یک خرابی موتور در ماه های گذشته 
به خودرو اضافه شده است؛ هرچند این موضوع هنوز به طور مستقل 
تایید نشده است . بازطراحی مسیرهای جریان هوا در دماغه و حذف 

پلاک جلو »که در آلمان الزامی است« نشان می‌دهد مهندسان برای افزایش خنک کاری، حتی از قوانین موقتا چشم پوشی کرده‌اند. برای نخستین بار 
سقف فیبرکربن با فرورفتگی مرکزی نیز بدون پوشش دیده شده و چراغ‌ها با استتار جدیدی پوشانده شده‌اند تا گرافیک ستاره‌ای نسل فیس‌لیفت 
CLE پنهان بماند . در بخش بدنه، میتوس همچنان ظاهر »بی پروا« خود را حفظ کرده است؛ ورودی‌های هوا کنار چراغ ها، خروجی های دندانه‌اره‌ای 

روی گلگیرهای متورم، اسپلیتر بزرگ جلو و قوس های عقب پهن، همگی نشان می‌دهند این کوپه برای پیست ساخته شده است.

پرداخت ۴۰ میلیون‌دلار برای فراری »Luce« توسط چشم پزشک ۸۷ ساله

   مزایده امسال مونتری شاهد یکی از غیرمنتظره ترین اتفاقات 
 ،Luce دنیای خودرو بود؛ جایی که نخستین نمونه تولیدی فراری
یک کــراس‌اوور برقی با قیمت پایه حــدود ۶۴۰ هزار دلار، با رقم 
حیرت‌انگیز ۴۰ میلیــون‌دلار چکش خورد. این رقم نه اشــتباه 
تایپی بود و نه هیجان لحظه‌ای؛ خریدار آن دکتر هربرت ورتهایم 
بود؛ چشم پزشــک و مخترع ۸۷ ســاله‌ای که بیش از صد پتنت 
ثبت شده دارد و فوربس او را »بزرگ ترین سرمایه گذار ناشناخته 
آمریکا« توصیف کرده اســت. ورتهایم همان کسی اســت که در 
سال ۱۹۶۹ ثابت کرد نور UV باعث آب مروارید می شود و سپس 
رنگدانه جذب کننده UV برای لنزهای پلاستیکی را اختراع کرد؛ 

محصولی که شرکت او، Brain Power Inc را به بزرگ ترین تولیدکننده رنگ های اپتیک در جهان تبدیل کرد. سود این اختراعات طی پنج 
دهه به سرمایه گذاری در سهام شرکت هایی مانند اپل و مایکروسافت رسید و امروز او یکی از سهام‌داران بزرگ Heico است؛ بنابراین پرداخت 
۴۰ میلیون‌دلار برای یک خودرو، در حساب او »گردگیری عددی« محسوب می شود. اما چرا چنین مبلغی برای خودرویی که بسیاری طراحی 

آن را »نامتعارف« می‌دانند؟ پاسخ در سازوکار مزایده نهفته است. 

خبر
News

رویای ارزان سازی 
»RS6«

   هیوندای نسل جدید الانترا را تازه معرفی 
کرده؛ اما بسیاری معتقدند این شرکت یک 
فرصت مهم را از دست داده است؛ فرصتی که 
می توانست این سدان اسپرت را به یک واگن 
جذاب و متفاوت تبدیل کند. درحالی که بازار 
جهانی همچنان تشنه مدل های کاربردی با 
عملکرد بالاســت، هیوندای تایید کرده که 
هیچ برنامه‌ای برای ساخت نسخه استیشن 
الانترا ندارد. با این حال، Carscoops در یک 
رندر تازه نشــان داده اگر چنین نسخه‌ای 
ساخته می شد، چه چهره‌ای پیدا می کرد و 
چگونه می توانست به »RS6 ارزان‌قیمت« 
تبدیل شــود.  در این رندر، طراحی بخش 
جلو تقریبا بدون تغییر باقی مانده است. نوار 
LED تمام‌عــرض، چراغ های چندطبقه و 
جلوپنجره مشبک بزرگ همان ویژگی های 
نسخه N هســتند؛ اما با ورودی های هوای 
عمیق تر و اســپلیتر برجســته که با رنگ 

قرمز امضای N تزئین شده است. در نمای 
 D جانبی، ســقف کشیده و ســتون های
با شیــب تند، ظاهری شــبیه دوج مگنوم 
ایجاد کرده‌اند؛ ترکیــبی که الانترا را از یک 
سدان اسپرت به یک واگن عضلانی تبدیل 
می کند. رینگ های بزرگ، کالیپرهای قرمز 
و رکاب های اغراق شده نیز شخصیت اسپرت 
خودرو را تقویت می کنند. در عقب، اسپویلر 
با فرورفتگی مرکزی، دیفیوزر بزرگ و چهار 
خروجی اگزوز قرار گرفته است؛ مجموعه‌ای 
که ظاهر خودرو را به مدل های اروپایی مانند 
 Cupra Sportstourer و Golf R Variant
 N نزدیک می کند. اما برخلاف این رقبا، الانترا
واگن هرگز وارد بازار نخواهد شد و این رندر 
تنها یک تصور از چیزی است که می توانست 
باشد. در بخش فنی، نســخه واگن همان 
پیشرانه جدید ۲.۵ لیتری توربو را دریافت 
می کرد؛ موتوری کــه جایگزین واحد ۲.۰ 
لیتری فعلی شــده و حدود ۳۳۰ اسب بخار 
قــدرت و ۴۲۲ نیوتون متر گشــتاور تولید 
می کند. انتقال قدرت نیز مانند نسخه سدان 
از طریق گیربکس هشت سرعته دوکلاچه به 
چرخ های جلو انجام می شود و قابلیت هایی 
 N و N Grin Shift ،ماننــد لانچ کنتــرل
Track Sense Shift عملکرد آن را تکمیل 
می کننــد. در کابین، نســخه واگن تفاوت 
چندانی با سدان نداشت و همان نمایشگر 
۱۴.۶ اینچی Pleos Connect با پشتیبانی 
از آپدیت OTA، کارپلی بی‌سیم و اندروید 

اتو را ارائه می کرد. 

پیکاپ ارزان‌قیمت هندی برای شکار هایلوکس 
   ماهیندرا در سکوت خبری و دور از هیاهوی نمایشگاه مونتری، از پیکاپ جدید 
خود با نام Scorpio Lifestyler رونمایی کرده اســت؛ مدلی که قرار است از سال 
۲۰۲۷ به عنوان یک پیکاپ جهانی وارد بازار شود و با قیمت پایه کمتر از ۱۹.۷۹ لک 
)۲۰ هزار و 700 دلار( در هند، مســتقیما به سراغ رقبایی مانند تویوتا هایلوکس و 
 2023 Global Pik Up برود. این خودرو نسخه تولیدی کانسپت D-Max ایسوزو
است و بر پایه معماری شاسی نردبانی ساخته شده است؛ ساختاری که ماهیندرا آن 
را برای دوام، توان حمل بار و قابلیت یدک کشی ارتقا داده است. طراحی این مدل 
در بمبئی انجام شــده، مهندسی آن در چنای توسعه یافته و تولید آن نیز در هند 
باقی خواهد ماند. از نظر ظاهری، لایف‌اســتایلر نسبت به کانسپت اولیه تغییرات 

محدودی دارد. جلوپنجره بزرگ تر با تزئینات فلزی و چراغ های LED که شباهتی 
به شورولت کلرادو دارند، چهره‌ای مدرن به خودرو داده‌اند. در نمای جانبی، خطوط 
 LED ساده، گلگیرهای جعبه‌ای و کابین دوگانه دیده می شود و در عقب، چراغ های
با گرافیک Mشکل و نوشته برجســته Mahindra Lifestyler روی درِِ بار، ظاهر 

خودرو را کامل می کند.
 Artemis با رنگ Valley Edition :ماهیندرا سه نسخه ویژه نیز معرفی کرده است
Grey و نقشــه نگاری روی بدنه، Reef Edition با رنگ آبی و گرافیک های رنگی 
 ،Sahara Beige با رنگ Trail Edition همراه با تخته موج سواری روی ســقف و

رکاب جانبی و اسنورکل.

  پس از آن‌که فورد با کنار گذاشتن تائورِِس در سال ۲۰۱۹ 
عملا از بازار سدان های پلیسی خارج شد و شورولت نیز مسیر 
مشابهی را در پیش گرفت، نیروهای پلیس آمریکا یک ابزار 
مهم را از دست دادند؛ آخرین سدان آمریکایی قابل سفارش 
برای ناوگان های گشت. با توقف تولید نسل قبلی دوج چارجر، 
این خلأ بیش از پیش احساس می شد و بازار عملا در اختیار 
SUV های پلیسی مانند فورد اکسپلورر قرار گرفت؛ مدلی 
که طی سال های اخیر به انتخاب غالب سازمان های ایالتی و 
شهری تبدیل شده است. اما حالا دوج تصمیم گرفته این 
بخش فراموش شده را دوباره زنده کند و چارجر PPV را با 
نسل جدید و پیشرانه توربوشارژ 6 ‌سیلندر بازگرداند؛ اقدامی 
که می تواند معادلات بازار خودروهای پلیسی را تغییر دهد. 
 Police Fleet Expo نسخه نمونه این خودرو در نمایشگاه
در دیتونا دیده شد و همان طور که گزارش ها تایید می کنند، 
دوج قصد دارد چارجر جدید را با سامانه چهارچرخ محرک 
استاندارد عرضه کند؛ ویژگی مهمی که برای ماموریت های 
گشت در شرایط آب‌وهوایی سخت ضروری است. مدیرعامل 
کرایسلر-دوج نیز تاکید کرده که همکاری با نهادهایی مانند 
 Michigan State و California Highway Patrol
Police برای تعیین استانداردهای مدل تعقیب در جریان 
است و پروژه به طور فعال پیش می‌رود. هرچند عرضه رسمی 
این خودرو تا اواخر ۲۰۲۷ انجام نخواهد شد، اما بازگشت 
چارجر به ناوگان پلیس، پس از سال ها سلطه  SUVها، خبر 

مهمی برای سازمان های انتظامی آمریکاست.

   زمان تغییر فرا رسیده است
بازگشت دوج چارجر به ناوگان‌های پلیس آمریکا )پس از چند 
سال غیبت( یکی از مهم ترین تحولات بازار خودروهای انتظامی 
در ایالات متحده اســت. با خروج آخرین نسل چارجر از خط 
تولید، نیروهای پلیس عملا آخرین سدان آمریکایی مخصوص 
گشت را از دست دادند؛ خودرویی که سال ها به عنوان ابزار قابل 
‌اعتماد در ماموریت های روزمره و عملیات تعقیب شــناخته 
می‌شد. فورد پیش تر با توقف تولید تائورِسِ در سال ۲۰۱۹ از این 

بازگشت رسمی »دوج« به ناوگان پلیس به واسطه کنار گذاشتن »فورد«؛

»چارجر« دوباره در خدمت قانون است

بخش خارج شده بود و شورولت نیز مسیر مشابهی را در پیش 
گرفت تا بازار عملا در اختیار SUV های پلیسی قرار گیرد. اما حالا 
دوج تصمیم گرفته این خلأ را پر کند و چارجر را با نسل جدید 
و سامانه چهارچرخ محرک دوباره وارد میدان کند؛ تصمیمی 
که می تواند معادلات این بخش را تغییر دهد. نسخه نمونه این 
خودرو هفته گذشته در نمایشــگاه Police Fleet Expo در 
پیست دیتونا به نمایش درآمد و توجه بسیاری را به خود جلب 
کرد. ظاهر خودرو کاملا آماده ماموریت به نظر می‌رسید، اما نکته 
ناامیدکننده این است که عرضه رسمی آن تا اواخر ۲۰۲۷ انجام 
نخواهد شد؛ فاصله‌ای طولانی برای خودرویی که همین حالا 
 Team One با چراغ گردان روی سقف دیده شده است. گروه
Network که در حوزه تجهیزات ایمنی فعالیت می‌کند، این 
نمونه را »چارجر PPV 2027« نامیده و تایید کرده است که 
سامانه AWD به‌صورت استاندارد روی آن نصب خواهد شد؛ 
تصمیمی منطقی؛ زیرا نسل قبلی چارجر Pursuit نیز اغلب با 
همین ترکیب سفارش داده می شد و نیروهای پلیس در مناطق 
سردسیر یا بارانی به خودرویی نیاز دارند که در شرایط سخت 
آب‌وهوایی قابل‌اعتماد باشد.  علاوه بر این، نسخه عمومی چارجر 
دارای حالت RWD نیز هست و احتمالا این قابلیت برای مدل 
پلیسی نیز حفظ خواهد شد. چند روز پیش از نمایش این نمونه، 
وب‌سایت MoparInsiders در رویداد Roadkill Nights از 
مدیرعامل کرایسلر-دوج، مت مک‌الیر درباره آینده پلیسی 
چارجر پرسیده بود و او پاسخی کاملا صریح داده است. مک‌الیر 

تایید کرده که پروژه PPV »کاملا بخشی از برنامه« است و تیم 
او در هفته های اخیر با اداره خدمات عمومی آمریکا )GSA( و 
همچنین دو نهاد مهم تعیین کننده استانداردهای خودروهای 
تعقیب، یعنی پلیس ایالتی میشیگان و گشت بزرگراه کالیفرنیا 
جلسات مشترک داشته‌اند. او گفته است: »همیشه یک چارجر 
لازم بــوده تا یک چارجر را متوقف کند و ما قصد نداریم از این 
مسیر کنار برویم.« این اظهارات نشان می‌دهد دوج نه‌تنها قصد 
دارد دوباره وارد بازار خودروهای پلیسی شود، بلکه می‌خواهد 
جایگاه ســنتی چارجر را به عنوان یکی از مهم ترین ابزارهای 
گشــت و تعقیب در آمریکا احیا کند. با توجه به نیاز گسترده 
نیروهای پلیس به گزینه‌ای کم‌ارتفاع تر، ســریع تر و چابک‌تر 
از SUV های فعلی، بازگشت چارجر می تواند نقطه عطفی در 

آینده ناوگان های انتظامی باشد.

   قدرت توفان در زیر کاپوت
دوج هنوز مشخصات رسمی نسخه پلیسی چارجر را منتشر 
نکرده؛ اما نمونه‌ای که در دیتونا دیده شد، بسیاری از جزئیات 
فنی را آشکار می کند. آن چه زیر کاپوت قرار دارد، تقریبا بدون 
 Hurricane تردید همان پیشــرانه ۳ لیتری توئین توربوی
است؛ موتوری که در نسخه غیرنظامی R/T، ۴۲۰ اسب بخار 
قدرت و ۴۶۸ پوندفوت گشتاور تولید می‌کند و با یک گیربکس 
هشت سرعته اتوماتیک جفت می شود. این ترکیب، حتی پیش 
از اعمال تغییرات پلیسی، نشان می‌دهد چارجر جدید از نظر 
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توان و شتاب، یک گام بزرگ جلوتر از نسل قبلی PPV خواهد 
 ،V8 بود. با وجود اعتراض بخشی از علاقه مندان به حذف موتور
دوج تاکید کرده که هر دو نسخه موجود چارجر » چه R/T و 
چه Daytona « از نظر توانایی های دینامیکی کاملا در سطح 
ماموریت های پلیسی هستند. پیشرانه Hurricane با ساختار 
توربوشارژ دوقلو، نه تنها قدرت بیشتری نسبت به موتورهای 
قدیمی ارائــه می‌دهد، بلکه در مصرف ســوخت و دوام نیز 
برتری دارد؛ دو ویژگی مهم برای خودروهایی که ساعت های 
طولانی در حالت آماده باش یا گشت شهری کار می‌کنند. اما 
یک خودرو پلیسی، صرفا یک ســدان شهری با برچسب و 
چراغ گردان نیست. نسخه PPV باید مجموعه‌ای از ارتقاهای 
تخصصی را دریافت کند تا بتواند در شرایط سخت عملیاتی 
دوام بیاورد. نخستین بخش، سیستم خنک کاری تقویت شده 
اســت؛ زیرا خودروهای پلیسی ساعت ها در حالت درجا کار 
می کننــد و در ماموریت های تعقیب، فشــار حرارتی بسیار 
بیشتری را تحمل می کنند. ترمزهای سنگین تر و مقاوم در برابر 
داغی نیز ضروری هستند؛ زیرا خودرو باید بتواند بارها و بارها 
توقف های شدید انجام دهد، بدون آن که دچار افت عملکرد 
شود. بخش مهم دیگر، تقویت سیستم برق است. یک خودرو 
پلیسی باید توان تامین انــرژی برای چراغ گردان، رادیوهای 
چندباند، سیستم های ارتباطی، لپ تاپ، دوربین های بدنه و 
تجهیزات ضبط را داشته باشد؛ مجموعه‌ای که مصرف برق 
آن بسیار بیشتر از یک خودرو معمولی است. به همین دلیل 
نسخه PPV معمولا با آلترناتورهای قوی تر، سیم کشی مقاوم تر 
و باتری های با ظرفیت بالاتر عرضه می شود. فضای داخلی نیز 
باید با نیازهای عملیاتی سازگار باشد. یک خودرو گشت شهری 
درواقع دفتر کار سیار ماموران است و باید فضای کافی برای 
نصب پایه لپ تاپ، قفسه سلاح، تجهیزات امدادی، رادیوهای 
پلیسی و محفظه های اضافی داشته باشد. این تغییرات معمولا 
باعث می شود نسخه PPV از نظر ارگونومی و چیدمان کابین، 
کاملا متفاوت از نسخه غیرنظامی باشد. با توجه به این الزامات، 
روشن است که چارجر جدید تنها یک بازگشت نمادین نیست؛ 
بلکه دوج قصد دارد یک ابزار کامــلا حرفه‌ای برای نیروهای 
پلیس آمریکا بســازد. اگر این پروژه طبق برنامه پیش برود، 
نسل جدید چارجر PPV می‌تواند جایگزینی قدرتمند برای 
سدان هایی باشد که طی سال های اخیر از ناوگان پلیس حذف 
شده‌اند و دوباره تعادل را میان SUV های گشت و خودروهای 

تعقیب برقرار کند.



بغل بغلآینه  آینه 
WING MIRROR

کیا »استونیک«؛ 
زیباتر و  مدرن تر

    کمپانی کیاموتورز هاچ بک کراس خود یعنی اســتونیک را اخیرا در نسل جدید معرفی 
کرد. نسل جدید استونیک بر مبنای زبان جدید طراحی کیا بوده که با خطوط نسبتا تیز شکل 
گرفته که با رینگ های 16 و 17 اینچی کاراکتر کاملا اسپرتی را فراهم آورده است. در نمای جلو 
استونیک جدید دارای چراغ های LED به فرم C و طراحی خاص چراغ اصلی درون آن و پوزه 
متورم کاملا خشن است. در نمای عقب شاهد چراغ هایی به فرم C هستیم که با حجم پردازی 

خاص روی درِِ صندوق عقب، بسیار زیبا و جذاب اســت. کابین استونیک جدید کاملا ساده و 
مینیمال است که با کلاستر و سیستم مولتی مدیا یکپارچه دارای دو نمایشگر 12.3 اینچی، 
کاملا مدرن به نظر می رسد. این مدل از نظر فنی نیز دارای نسخه‌ تمام برقی و هیبرید متوسط 
MHEV اســت که موتور یک لیتری 3 سیلندر TGDI قلب تپنده آن را تشکیل می دهد تا با 

گیربکس 7 سرعته دوکلاچه انتقال قدرت به چرخ های جلو صورت گیرد.
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حتی سخن گفتن درباره تعرفه واردات نیز اثر مستقیم بر بازار خودرو می گذارد!

e.naseri@autoworld.ir
احسان ناصربابلی

   وزارت صنعـت، معـدن و تجـارت شـایعه موافقـت بـا افزایـش تعرفـه واردات 
خـودرو بـه ۱۰۰ درصـد را رد کرد و اعـلام کرد که ایـن وزارتخانه به  صورت رسـمی 

با چنیـن تصمیـمی مخالف اسـت
در روزهـای اخیـر شـایعه ای دربـاره اعمـال تعرفـه ۱۰۰ درصـدی بـرای واردات 
خـودرو در فضـای رسـانه ای و میان فعـالان بازار خودرو منتشـر شـد؛ موضوعی که 
نگرانی هـایی درباره افزایش بیشـتر قیمت خودروهـای وارداتی ایجاد کرده اسـت. 
محمدعـلی حـاجی زاده، مدیرکل دفتر صنایع خـودرو وزارت صمـت درباره ادعای 
موافقـت وزارتخانـه بـا تعرفـه ۱۰۰ درصـدی واردات خـودرو اعلام کرد کـه وزارت 
صمـت کامـلا مخالـف ایـن موضـوع اسـت و هیچ گونـه دخالـتی در تصمیم سـایر 
دسـتگاه ها دربـاره ایـن موضـوع نـدارد. وی تاکید کرده اسـت کـه وزارت صمت به‌ 
صورت قانـونی و مکتوب، نظر خـود درباره مخالفت با تعرفـه ۱۰۰ درصدی واردات 

خـودرو را بـه نهادهـای مربوطـه اعلام کرده اسـت
بحـث افزایـش تعرفـه واردات خـودرو در روزهای گذشـته پـس از انتشـار مطالبی 
از سـوی بـرخی فعـالان حـوزه واردات و کارشناسـان صنعت خـودرو دوبـاره مورد 
توجـه قرار گرفـت. مهدی دادفر، دبیـر انجمـن واردکنندگان خودرو نیز در شـبکه 
اجتماعی ایکس نسـبت بـه احتمال آغاز تعرفـه واردات از پایه ۱۰۰ درصد هشـدار 
داده بـود. به گفتـه وی، افزایـش نـرخ ارز و تغییـرات تعرفه ای پیشین موجب شـده 
قیمـت خودروهای وارداتی افزایش قابل توجهی داشـته باشـد و اعمال تعرفه ۱۰۰ 

درصدی می تواند فشـار بیشـتری بـر قیمت ایـن خودروهـا وارد کند
بـا این حـال، اظهـارات مدیرکل دفتـر صنایع خـودرو وزارت صمت نشـان می دهد 
کـه ایـن وزارتخانه موافـق اعمال تعرفـه ۱۰۰ درصدی نیسـت و چنیـن تصمیمی 
را تاییـد نکـرده اسـت. یـکی از نـکات مهـم در این ماجـرا، تفـاوت میان پیشـنهاد 

تعرفـه، تعییـن نرخ نهـایی و اجـرای ردیفهـای تعرفه ای اسـت
وزارت صمـت در سیاسـتگزاری تعرفـه ای صنعت خـودرو نقـش مهـمی دارد و 
می توانـد با توجـه به شـرایط تولیـد داخل، وضعیـت بـازار، سیاسـت های صنعتی 
و اهـداف واردات، پیشـنهادهای خـود را بـرای تغییر تعرفه یا سـود بـازرگانی ارائه 
کنـد. درعیـن حال، تعییـن نرخ نهـایی تعرفه صرفا در اختیار یک دسـتگاه نیسـت 

و سـایر نهادهـای دولـتی نیـز در فرآینـد تصمیم گیـری نقـش دارند
بـر اسـاس چارچوب های مربوط بـه واردات خـودرو، نرخ های پیشـنهادی می تواند 
بـا همکاری وزارت صمـت، وزارت امور اقتصادی و دارایی و سـازمان برنامه و بودجه 
تهیـه و بـرای تصویـب به هیـات وزیـران ارائـه شـود. وزارت صمـت علاوه بـر نقش 

سیاسـتگزاری و ارائـه پیشـنهاد، در اجـرای مقـررات تعرفـه ای نیـز مسـئولیت دارد. ایـن وزارتخانـه بـا 
هماهنـگی گمـرک، ردیـف تعرفـه مربوط بـه گروه هـای مختلف خـودرو را مشـخص می کنـد. بنابراین 
بایـد میـان تعیین میـزان تعرفه و تعییـن ردیف تعرفـه ای و اجرای آن تفاوت قائل شـد. نـرخ و چارچوب 
تعرفـه ای پـس از طی فرآیند قانونی و تصویب مراجع مربوطه مشـخص می شـود و سـپس دسـتگاه های 

اجـرایی نسـبت به اجـرای آن اقـدام می کنند
درصـورت اعمـال تعرفـه ۱۰۰ درصـدی، هزینـه واردات خـودرو بـه شـکل قابـل توجـهی افزایـش پیدا 
می کنـد و ایـن موضوع می تواند مسـتقیما بـر قیمت نهـایی خودروهـای وارداتی اثر بگـذارد. هزینه های 
گمرکی، سـود بـازرگانی و سـایر هزینه های مرتبط بـا واردات درنهایت در قیمت عرضـه خودرو منعکس 

می شوند
از سـوی دیگـر، افزایـش تعرفـه می توانـد بـر میـزان عرضـه خودروهـای وارداتی نیـز تأثیر بگـذارد و در 
صـورت کاهش واردات، رقابـت در بازار خودروهـای خارجی محدودتر شـود. با توجه به مخالفت رسـمی 
اعلام شـده از سـوی وزارت صمـت، در شـرایط فعـلی نمی توان شـایعه تعرفـه ۱۰۰ درصـدی را به عنوان 
تصمیـم قطـعی دولـت تلقی کـرد. تعیین هرگونـه تغییر اسـاسی در تعرفـه واردات خـودرو نیازمند طی 

به گــزارش »ســایپانیوز« در این مرحله درمجمــوع ۲۱۶ میلیون 
ســهم معادل ۱۲ درصد از سهام شرکت فنرسازی زر گلپایگان به روش 
ترکیبی عرضه خواهد شد. در مرحله نخست، ۷۲ میلیون سهم معادل ۴ 
درصد از سهام شرکت به صندوق های سرمایه گذاری سهامی و مختلط 
و به‌روش حراج عرضه می شــود و در مرحله دوم، ۱۴۴ میلیون ســهم 
معادل ۸ درصد از سهام شرکت به سایر سرمایه گذاران حقیقی و حقوقی 
اختصاص می یابد. حداکثر سهمیه هر کد معاملاتی در مرحله دوم ۲۸۸ 

سهم تعیین شده است.
هم‌زمان با عرضه اولیه، به منظور حمایت از سرمایه گذاران مرحله دوم 
و پوشــش بخشی از ریسک سرمایه گذاری، اوراق اختیار فروش تبعی با 
نماد »هخگلپا۰۶۰۶« و سررسید ۱۳ شهریورماه سال آینده نیز اختصاص 

خواهد یافت.
فرشید الوند، مدیرعامل گروه فنرسازی زر با اشاره به عرضه اولیه فنرسازی 
زر گلپایگان اظهار کرد: »ورود شرکت های صنعتی به بازار سرمایه، زمینه 
ارتقای شفافیت، انضباط سازمانی و استفاده از ظرفیت های جدید برای 
توسعه را فراهم می کند و عرضه اولیه این شرکت نیز در همین چارچوب 

انجام می شود.«
وی افزود: »فنرسازی زر گلپایگان یکی از شرکت های تخصصی زنجیره 
تولید گروه فنرسازی زر اســت و حضور آن در بازار سرمایه می تواند به 
توســعه فعالیت های تولیدی، تقویت توان رقابتی و خلق ارزش پایدار 

برای سهامداران و ذی نفعان کمک کند.«
مدیرعامل گروه فنرسازی زر تاکید کرد: »رویکرد این گروه صرفا عرضه 
سهام نیست، بلکه ایجاد بستر مناسب برای رشد پایدار، ارتقای حکمرانی 
شرکتی و بهره‌گیری موثر از ظرفیت های بازار سرمایه در مسیر توسعه 

کسب‌وکار است.«
گفتنی است شرکت فنرسازی زر گلپایگان با سرمایه ثبت شده یک هزار 
و ۸۰۰ میلیاردریال، از شرکت های زیرمجموعه گروه فنرسازی زر است و 
فعالیت آن بر تولید فنرهای مورد استفاده در صنعت خودرو متمرکز است

 »خگلپا« چهارشنبه در فرابورس عرضه اولیه می شود

شـدن مراحـل قانـونی و اعلام رسـمی مراجـع تصمیم گیر اسـت
این درحالی اسـت کـه تعرفه خودروهـای وارداتی تا پایان سـال ۱۴۰۵ بـرای واردکننده های 
داخـلی تغییری نخواهد داشـت؛ اعـلام تعرفه های گمـرکی بـرای واردات خودروهای خارجی 

توسـط ایرانیان مقیم خـارج از ایران از پایه ۱۰۰ درصد شـروع میشـود
حقـوق ورودی خودروهای وارداتی توسـط ایرانیان مقیم خارج از کشـور تا پایان سـال 1405 
بـرای خودروهای بـرقی و بردافزا 100 درصـد، هیبریدی-پلاگین 100 درصـد، هیبرید 100 
درصـد، بنزینی تـا 1500 سی سی 110 درصد، بنزینی 1500 تـا 2000 سی سی 120 درصد، 
بنزیـنی 2000 تـا 2500 سی سی 130 درصد، بنزینی 2500 تـا 3000 سی سی 145 درصد، 
بنزیـنی بالاتـر از 3000 سی سی 165 درصـد. همچنیـن حقـوق ورودی واردات خودروهـای 
سـواری به صـورت تجاری بـرای ایرانیـان مقیم داخل کشـور در سـال ۱۴۰۵ بـرقی 4 درصد، 
بنزیـنی -هیبریـدی 15 درصد، بنزینی تا 1500 سی سی 20 درصـد، بنزینی 1501 تا 2000 
سی سی 40 درصـد، بنزیـنی 2001 تـا 2500 سی سی 130 درصد، بنزیـنی 2501 تا 3000 

سی سی 145 درصـد، بنزینی بالاتـر از 3000 سی سی 165 درصد

مخالفت وزارت صمت با تعرفه ۱۰۰ درصدی واردات خودرو



نگاهی به طراحی
 هوندا »پریلود«

    کمپانی هوندا اواخر سال 2024 میلادی بود که از کانسپت کوپه خود یعنی پریلود رونمایی 
کرد. این خودرو که بر اساس زبان جدید طراحی هوندا شکل گرفته، بالاخره بعد از مدت ها 
چندی پیش بود که به صورت رسمی در نسخه تولیدی معرفی شد. پریلود نسخه نهایی مشابه 
نسخه کانسپت بوده که با خطوط نرم و احجام سیال شکل گرفته که در نمای جلو با چراغ های 
به فرم A و پوزه متورم که مشابه سایر محصولات هونداست، بسیار جسورانه و اسپرت است. 
در نمای عقب گویی با یک پورشه ژاپنی شده مواجه هستیم. زیرا درِِ صندوق عقب کوچک، 
حجم پردازی خاص به همراه چراغ‌ LED نواری کاملا مشابه محصولات پورشه بوده که زیبا و 

جوان پسند است. در طراحی داخلی شاهد یک داشبورد ساده اما بسیار مدرن هستیم که با 
زبان جدید طراحی هوندا هماهنگ است. دریچه های ذوزنقه‌ای شکل سیستم تهویه مطبوع 
به همراه دکمه های روتاری سیستم تهویه مطبوع کاملا سبک طراحی مشابه سیویک را 
به نمایش می گذارد. طراحی صندلی های فوق اسپرت مشابه آکورا NSX و غربیلک فرمان سه 
شاخه دی-کات به همراه دو پدال شیفتر در پشت آن هیجان رانندگی را دوچندان می کند. 
از نظر مشخصات فنی یک موتور 4 سیلندری 2 لیتری اتمسفریک هیبریدی دارد که 200 

اسب بخار قدرت و 315 نیوتون متر گشتاور تولید می کند.

سه شنبه 10 شهریور 1405. سال یازدهم.  شماره 2560 ت تقطعا قطعا
AUTO  PARTS 

در گفت‌وگو با عضو هیات مدیره انجمن صنایع همگن قطعه سازان کشور مطرح شد؛

شمارش معکوس برای توقف خطوط تولید!
پایان ذخایر استراتژیک انبارها در کنار بروکراسی فرسایشی گمرک و فشارهای مالیاتی

زنجیره تامین قطعات را با چالش جدی روبه‌رو ساخته است

  قطعه سـازی کشـور به‌دلیـل تاخیـر در تخصیص 
ارز و کاهش شـدید نقدینـگی، روزهای حسـاسی را 
پشـت سـر می گذارد. تاخیـر در تسـویه مطالبات از 
سـوی خودروسـازان و افزایـش هزینه هـای تولید، 
حفظ سـرمایه در گـردش را بـرای کارخانه هـا بسیار 
دشـوار کـرده اسـت. هم‌زمـان، افزایـش عـوارض 
دولـتی، چالش‌هـای گمـرکی و محدودیت هـای 
اعتباری شـبکه بانکی، فرآینـد تامیـن مواداولیه را 
بـا کُُنـدی مواجه کـرده و سـطح موجـودی انبارها را 
کاهش داده اسـت؛ وضعیتی که مدیریـت آن نیازمند 
بازنگـری در سیاسـت‌های قیمت‌گـذاری، تسـهیل 
قوانیـن ارزی، حمایـت بانـکی از بنگاه هـای صنعتی 
و گسـترش نقـش بخش‌خصـوصی بـرای پایـداری 

زنجیـره تولید اسـت

 چالش های تامین ارز زنجیره تامین
جعفر نصیری، عضو هیات مدیــره انجمن صنایع همگن 
نیرومحرکه و قطعه سازان خودرو کشور با اشاره به شرایط 
حاکم بر فضای تولید و تنگناهــای اقتصادی پیش روی 
قطعه سازان، در گفت‌وگو با »دنیای خودرو« اظهار داشت: 

»امروز در یک وضعیت جنگی به سر می بریم و عرصه از هر 
سو بر تولیدکنندگان تنگ تر شده است.«

این مقام صنفی اضافه کرد: »درحال حاضر خطوط تولید 
با بحران شــدید کمبود و تاخیــر در تخصیص ارز مواجه 
هستند؛ روندی فرسایشی که حتی پس از ماه ها انتظار و 
دریافت مجوز ارزی، بلافاصله به سد نبودِِ نقدینگی ریالی 

برای خرید آن ارز برخورد می کند.«
نصیری ادامه داد: »متاســفانه، زمانی مجوز تخصیص ارز 
صادر می شود که به‌دلیل قفل  شدن طولانی مدت مطالبات 
قطعه سازان نزد شرکت های خودروساز، دیگر هیچ توان 
مالی و نقدینگی در کارخانه ها باقی نمانده است. زنجیره 
این موانع و گره های پی‌درپی، توان مالی واحدها را تحلیل 
برده و استمرار چرخه تولید را در چنین بستری ناممکن 

ساخته است.«
این قطعه ســاز با تشریح پیامدهای انباشت این چالش ها 
افزود: »تولیدکنندگان توان ادامه این فرآیند فرسایشی 
را از دست داده‌اند و به نقطه انجماد مالی رسیده‌اند. وقتی 
ســرمایه در گردش مجموعه ها به صفر می‌رسد و جریان 
مطالبات به شکلی نامشخص مسدود باقی می ماند، هرگونه 
برنامه‌ریزی بــرای خرید مواداولیه خــارجی و داخلی و 
همچنین تامین مســتمر خطوط تولید از اساس مختل 
خواهد شد و این موضوع حیات صنعتی را تهدید می کند.«

 فرسایش سرمایه در سایه مطالبات معوق
نصیری در خصوص وضعیت نیروی انسانی و چالش تعدیل 
نیرو در واحدهای قطعه سازی تصریح کرد: »ما تمام تلاش و 

سرمایه خود را به کار بسته‌ایم تا نیروی کار را حفظ کنیم؛ 
زیرا پرسنلی که ۲۰ یا ۲۵ سال سابقه همکاری مداوم دارند، 
دیگر عضوی از خانواده تولید به شمار می‌روند و نمی توان به 

سادگی از تخصص و همراهی آن ها دست کشید.«
وی اضافه کــرد: »با این حال، تــوان و ظرفیت مقاومت 
بنگاه ها نامحدود نیست و تنها تا بازه زمانی مشخصی قادر 
به تاب آوری در برابر هزینه ها هســتیم. علاوه بر معضلات 
ناشی از شــرایط جنگی، نوســانات ارزی و دشواری های 
لجســتیکی و حمل‌ونقــل در واردات مواداولیه به عنوان 
چالش های داخلی، پابه پای فشارهای خارجی صنعت را 

تهدید می کند.«
عضــو هیات مدیره انجمن صنایع همگــن نیرومحرکه و 
قطعه ســازان خودرو اســتان تهران با تاکید بر وضعیت 
نگران کننده دیرکرد در پرداخت های خودروسازان اظهار 
داشــت: »در حال حاضر مطالبات ما از خودروساز دولتی 
چندین ماه و در مواردی تا یک ســال بــه تعویق افتاده و 
برخی از همکاران قطعه ســاز ما تا یک سال و نیم مطالبه 

وصول نشده دارند.«
وی با اشــاره به افزایش نرخ ارز بازار آزاد به بیش از 200 
هزار تومان اضافه کرد: »این درحالی اســت که قطعه ساز 
کالایی را بر پایه ارز ۴۰ هزار تومانی به فروش رسانده، اما 
اکنون برای تامین مجدد همان اقلام باید مبالغی چند برابر 
بپردازد؛ درحالی که اصل پــول قبلی را نیز هنوز دریافت 
نکرده است؛ به بیانی روشن تر، تمامی سرمایه در گردش 
فعــالان این بخش در این مدت بخار شــده و از بین رفته 

است.«

این مقــام صنفی با اشــاره به این که مشــکلات ناشی از 
عدم پرداخــت به موقــع مطالبات قطعه ســازان علاوه بر 
خودروســاز دولتی، در یک مجموعه خصوصی نیز دیده 
می شود، ادامه داد: »یکی دیگر از خودروسازان که تلاش 
داشت قسمتی از محصولات خود را با افزایش عمق ساخت 
داخل عرضه کند نیــز پرداخت های خود را بدون قاعده، 

زمان بندی و سازوکار اصولی پیش می برد.«
وی اضافه کرد: »هم‌زمان با چالش هایی که به آن‌ها اشاره 
شد، سازمان امور مالیاتی با اعمال ارقام غیرمنطقی، فشار 
مضاعفی وارد می کند که پیگیری و اعتراض به آن نیز راه 

به جایی نمی برد.«

 فشارهای تحمیلی نهادهای عمومی
عضــو هیات مدیره انجمن صنایع همگــن نیرومحرکه و 
قطعه سازان خودرو کشور با اشــاره به رویکرد نهادهای 
اجرایی و هزینه تراشی هــای فزاینده به »دنیای خودرو« 
گفت: »به نظر می‌رسد دولت به دلیل کسری بودجه، نهادها 
و ســازمان های تابعه را آزاد گذاشته تا درآمدهای خود را 
از محل تحمیل هزینه های سنگین بر حوزه تولید جبران 
کنند. امروز در مواجهه با هر بخش اداری و عمومی، با ارقام، 
عوارض و تعرفه هایی خارج از عرف و فراتر از ظرفیت های 
قانونی مواجه می شــویم که قدرت دفاعی در برابر آن ها 

وجود ندارد.«
وی اضافه کرد: »عوارض شهری، خودرویی و مالیاتی که 
سال ها سابقه محاسباتی مشخص و مستند در پرونده های 
صنعتی ما داشــته، ناگهان در طول یک سال بین ۵ تا ۱۰ 

برابر افزایش می یابد و هنگام اعتراض به این فرمول های 
نامتعارف، هیچ توضیح شــفافی ارائه نمی شود جز این که 
در صورت استنکاف از پرداخت، مشمول جرایم سنگین تر 

و بسته‌ شدن حساب ها خواهید شد.«
نصیری با پرداختن به وضعیت معیشتی کارگران ادامه داد: 
»در حالی که بنگاه های تولیدی زیر بار تورم لجام‌گسیخته، 
نوســانات ارزی و عدم تسویه حساب خودروسازان تحت 
فشارند، قشر زحمتکش کارگری نیز از گرانی های روزمره 
آسیب های جدی می‌بیند. فشــار معیشتی کارگران به 
کارفرما منتقل می شود و کاملا هم به حق است؛ زیرا سطح 
دســتمزدهای فعلی با تورم موجود هیچ تناسبی ندارد و 
کفاف حداقل های زندگی را نمی‌دهد؛ این درحالی است 
که تامین همین حداقل دســتمزد نیز در شرایط فعلی از 
عهده کارفرمایان خارج شــده و توان مجموعه را به پایان 

رسانده است.«

 جزیره‌ای عمل کردن برخی از ادارات
عضــو هیات مدیره انجمن صنایع همگــن نیرومحرکه و 
قطعه ســازان خودرو استان تهران با اشــاره به بی نتیجه 
ماندن مصوبات جلسات مشترک با مسئولان تصریح کرد: 
»در جلسات ستادی تصمیماتی مبنی بر تقسیط بدهی ها، 
امهال و همــراهی با تولید اتخاذ می شــود، اما به محض 
مراجعه به ادارات تابعه از جمله سازمان امور مالیاتی، پاسخ 
می شــنویم که ما نهادی مستقل با سیاست های مالیاتی 
خاص خود هستیم و دستورات سایر مراجع الزامی برای 

ما ایجاد نمی کند.«

m.shahbazi@autoworld.ir

میترا شهبازی
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    تیتان نام پیکاپ قدرتمند نیســان است که از ســال 2003 میلادی روی خط تولید این کمپانی 
خودروساز ژاپنی قرار گرفته و آخرین مدل آن سپتامبر سال 2024 میلادی از خط تولید خارج شد. 
نسل دوم تیتان که از ســال 2016 میلادی به تولید رسید؛ با زبان جدید طراحی نیسان شکل گرفت. 
اما طراحان کمپانی نیسان ســال 2020 میلادی بود که تغییرات گسترده ای را در نمای خارجی این 
پیکاپ اعمال کردند. در نتیجه این تغییــرات چراغ های بزرگ به فرم D در جلو با جلوپنجره عریض 
و کاپوت برآمده بوده که چهره فوق تهاجمی و خشــنی از این پیکاپ را به نمایش می گذارد. در نمای 

عقب چراغ های عمودی با گرافیک LED و یک حجم پردازی خاص منجر به، به وجود آمدن نمای زیبا 
در این خودرو شده است. کابین تیتان شباهت بسیاری به پاترول دارد و به همین دلیل شاهد فضای 
جذابی در آن هستیم. از نظر فنی نیســان تیتان دارای یک موتور 8 سیلندر وی-شکل 5.6 لیتری 
اتمسفریک موسوم به VK56VD است. این موتور به لطف تکنولوژی ساخت نیسان می تواند حداکثر 
400 اسب بخار قدرت و 560 نیوتون متر گشتاور فراهم آورد. در مقابل گیربکس 9 سرعته اتوماتیک 

قدرت و گشتاور را به چهار چرخ منتقل می کند.

پیکاپ قدرتمند
»نیسان«

نوربالا

خطوط تولید با بحران شدید 
کمبود و تاخیر در تخصیص 
ارز مواجه هستند؛ روندی 
فرسایشی که حتی پس از 
ماه ها انتظار و دریافت مجوز 
ارزی بلافاصله به سد نبودِِ 
نقدینگی ریالی برای خرید 

آن ارز برخورد می کند

نوربالا

عوارض شهری، خودرویی 
و مالیاتی که سال ها سابقه 

محاسباتی مشخص و مستند 
در پرونده های صنعتی ما 

داشته ناگهان در طول یک 
سال بین ۵ تا ۱۰ برابر افزایش 
می یابد و هنگام اعتراض، هیچ 
توضیح شفافی ارائه نمی‌شود

نصیری اضافه کرد: »این رفتارهای جزیره‌ای، امنیت روانی 
صنعتگر را از بین برده است. مهم تر از این ناهماهنگی ها، 
وضعیت نگران کننده موجودی انبارهاست؛ چراکه چرخه 
فعلی تولید با اتکا به اســتوک و اقلام ذخیره شده از ماه ها و 
سال گذشته ادامه یافته و اکنون این ذخایر استراتژیک در 

آستانه پایان قطعی قرار دارند.«
این مقام صنفی با هشــدار نســبت به تبعات اتمام ذخایر 
قطعات تاکید کرد: »فرآیند تخصیص، تامین ریالی، خرید 
خارجی و انتقال فیزیکی کالا در شرایط کنونی دست کم 6 
ماه زمان می برد. به همین دلیل، اتمام موجودی استوک ها 
بزرگ ترین تهدید پیش روی زنجیره خودروسازی است و 
زنگ خطر توقف کامل خطوط مونتــاژ را به صدا درآورده 
اســت؛ زیرا با خــالی شــدن انبارها، هیچ امــکانی برای 
جایگزینی ســریع قطعات وجود ندارد و صنعت با توقف 

ناگزیر مواجه خواهد شد.«

 پیوستگی زنجیره تولید خودرو و اهمیت نظم مالی
نصیری با تشریح پیوســتگی فرآیند مونتاژ خودرو اظهار 
داشــت: »تولید خودرو یک زنجیره کاملا به هم‌پیوسته و 
حساس است و حتی در صورت نبود یک یا دو قطعه کوچک، 
محصول نهایی ناقص مانده و امکان تجاری سازی نخواهد 
داشت؛ این امر بازار خودرو و تامین قطعات یدکی کشور را 

دچار بحران کسری می کند.«
وی اضافه کــرد: »در این مقطع حســاس، اقداماتی که 
در پی واگــذاری مدیریت خودروســاز بزرگ کشــور به 
بخش خصــوصی صورت گرفــت، نقــشی راهبردی در 
پایداری زنجیره تامین ایفا کــرد؛ چراکه برقراری نظم در 
تسویه حساب ها و تثبیت تیراژ بالای ۲ هزار دستگاه در روز، 
توانســت بخش عمده‌ای از قطعه سازان را از ورشکستگی 
نجات دهد. اگر این خودروســاز نیز رفتاری مشابه با دیگر 
مجموعه های بدهکار در پیش می گرفت، مطمئن باشید 
چندین ماه قبل، کل ساختار صنعت خودرو و قطعه سازی 

کشور به طور کامل متوقف و تعطیل می شد.«
این مقام صنفی با تایید نقش انضباط مالی در حفظ توان 
تولیــدی ادامه داد: »هرچند هنــوز نقایصی در فرآیندها 
به چشم می خورد، اما مدیریت بخش خصوصی با ایجاد یک 
جریان پرداخت منسجم و عادلانه، قطعه سازان را سرپا نگه 
داشت؛ در غیر این صورت، ماه ها پیش چراغ تولید خودرو 

و قطعات در کشور به کلی خاموش شده بود.«

 لزوم اصلاح ساختار ارزی و گمرکی
عضــو هیات مدیره انجمــن صنایع همگــن نیرومحرکه 
و قطعه ســازان خودرو کشــور، با اشــاره بــه مطالبات 
بخش خصــوصی از دولتمــردان گفت: »تــداوم فعالیت 

کارخانه ها در شــرایط جنگی و ممانعت از ریزش نیروی 
کار، بالاترین ســطح فداکاری و همکاری بخش خصوصی 
با دولت اســت؛ بنابراین انتظار می‌رود موانع دست‌وپاگیر 
داخلی که ارتباطی به تحریم های خارجی ندارد، بی‌درنگ 

برچیده شوند.«
وی اضافه کرد: »چندنرخی بودن ارز و تعریف سازوکارهایی 
مانند ارز نیما، صادراتی و غیره صرفا فرآیند تامین را کُُند 

کرده است. دولت باید سازوکار قیمت ارز را به بازار و نظام 
عرضه و تقاضا واگذار کند تا شفافیت به اقتصاد بازگردد.«

نصیری ادامــه داد: »علاوه بر این، ترخیــص ماشین آلات 
خطوط تولید از گمرکات کشــور گرفتار بوروکراسی های 
فرســایشی و ســلیقه‌ای اســت؛ تجهیزاتی کــه در اوج 
محدودیت های بین‌المللی با مشقت بسیار به مبادی ورودی 
کشور رسیده‌اند، نباید به دلیل یک اشتباه جزئی تایپی در 

پروفرما ماه ها در محوطه ها معطل بمانند.«
وی با انتقاد از سخت‌گیری های نامتعارف تصریح کرد: »وارد 
کردن تکنولوژی و ماشین‌آلات پیشرفته در موقعیت جنگی 
و تحریمی امروز یک اقدام استراتژیک است و دستگاه های 
اجرایی باید به جای مچ‌گیری از اشــتباهات اداری، مسیر 
ترخیص تجهیزات را هموار کنند تا خطوط تولید از خطرات 

احتمالی و خواب سرمایه در امان بمانند.«

 بی مهری شبکه بانکی
نصیری با انتقاد از عملکرد شبکه بانکی در قبال بخش تولید 
تصریح کرد: »نظام بانکی به بخش تولید و صنعت کشــور 
پشت کرده است؛ درحالی که برای فعالان حوزه واسطه گری 
و بازرگانی تمام درها گشوده است و تسهیلات در سریع ترین 
زمان اعطا می شود، دارایی های ارزشمند یک واحد صنعتی 
شامل میلیاردها تومان ماشین آلات، سرمایه در گردش و 

غیره نزد بانک ها به عنوان وثیقه فاقد اعتبار است.«
وی افزود: »بانک ها از تولیدکننده مطالبه سند مسکونی 

شهری یا ملک تجاری می کنند؛ درصورتی که صنعتگری با 
۵۰ سال سابقه، تمام دارایی خود را صرف ساخت کارخانه و 
استقرار خطوط تولید کرده و انبوه ساز یا تاجر املاک نیست 
که ســند مســکونی ارائه دهد. امتناع بانک ها از پذیرش 
دارایی های صنعتی به عنوان تضمین تســهیلات، مانعی 

بزرگ در مسیر تامین مالی صنعت است.«
عضو هیات مدیــره انجمن صنایع همگــن نیرومحرکه و 
قطعه ســازان خودرو اســتان تهران با تاکید بر ناعادلانه 
بودن این ساختار افزود: »در شــرایطی که خودروسازان 
پول قطعه ساز را پرداخت نکرده و ارزش دارایی های ما بر 
اثر تورم تحلیل رفته اســت، سازمان مالیاتی بدون در نظر 
گرفتن واقعیتِِ زیان بنگاه ها، مالیات های تکلیفی را سالانه 
به صورت دستوری افزایش می‌دهد. این رویه خلاف عدالت 
مالیاتی است؛ چراکه دریافت مالیات از واحدی که به‌دلیل 
عدم‌دریافت مطالبات خود دچار زیان انباشته شده و ارزش 
‌افزوده نقدی ایجــاد نکرده، فاقد هرگونه توجیه اقتصادی 

و حقوقی است.«

 مسئولیت پذیری صنعتی در برابر تعطیلات تحمیلی بحران
این مقام صنفی با بازخوانی خســارات ناشی از تنش های 
پیرامونی و تعطیلی اجباری خطوط گفت: »ما در ماه های 
اســفند و فروردین به‌دلیــل قرار گرفتــن کارخانه ها در 
محــدوده آسیب های نــاشی از درگیری ها و جهت حفظ 
ایمنی و جان پرسنل، ناچار شدیم خطوط تولید را به مدت 

دو ماه به طور کامل تعطیل کنیم.«
نصیری اضافه کرد: »از آن جا که بیش از ۹۰ درصد نیروی 
کار ما را زنان تشــکیل می‌دهند، اولویت اصلی صیانت از 

سلامت جانی و روانی آنان بود. از اردیبهشت ماه نیز با توجه 
به تداوم شــرایط ویژه، بیش از یک مــاه دیگر کارخانه ها 
متوقف ماند؛ درواقع از یک دوره پنج ماهه، حدود ســه ماه 
هیچ گونه تولید و درآمدی نداشــتیم؛ اما حقوق و مزایای 
پرســنل را به صــورت میلیاردی و بدون یــک روز تاخیر 

پرداخت کردیم.«
وی با مقایســه رفتار تولیدکنندگان با فعالان حوزه دلالی 
اظهار داشت: »هیچ ســرمایه گذار یا بازرگانی در مواجهه 
با بحران، حاضر به پذیرش چنین زیانی نیست و بلافاصله 
فعالیت خود را معلق می کند؛ اما تولیدکنندگان واقعی برای 
حفظ سفره کارگران، هزینه های میلیاردی پرداخت حقوق 

در ایام تعطیلی را به جان خریدند.«
این قطعه ســاز افزود: »بخش خصوصی بــا تمام توان به 
تعهدات اجتماعی و مــلی خود عمل کرده و اکنون انتظار 
به حق دارد که حاکمیت نیز با اعمال معافیت ها و تسهیل 

مقررات، از تداوم فعالیت این واحدها پشتیبانی کند.«

 ضرورت خصوصی سازی و توقف قیمت گذاری دستوری
نصیــری با تشــریح راهکارهای نجــات صنعت خودرو و 
قطعه ســازی تاکید کرد: »مهم ترین و نخستین خواسته 
ما از رئیس جمهور و ســایر متولیان دولتی، تعیین تکلیف 
بنگاه هــای دولــتی و واگــذاری کامل خودروســازان 
بــه بخش خصــوصیِِ دارای صلاحیــت فــنی و اهلیت 
مدیریتی اســت.« وی افزود: »کارنامه عملکرد مدیریت 
بخش خصوصی در ماه های اخیر نشــان داد که اســتقرار 
مدیریت اصولی می تواند پرداخت ها را منضبط، بهره‌وری را 
تقویت و بار مالی دولت را حذف کند. خواسته دوم و غیرقابل‌ 
چشم پوشی ما حذف فوری سیاست مخرب قیمت گذاری 
دستوری اســت؛ این سازوکار ناکارآمد که در هیچ اقتصاد 
توســعه یافته‌ای وجود ندارد، محصول را با بهایی کمتر از 
قیمت تمام شــده عرضه می کند و موجب انباشــت زیان 

نجومی برای تولیدکننده می شود.«
عضو هیات مدیــره انجمن صنایع همگــن نیرومحرکه و 
قطعه سازان خودرو اســتان تهران با اشاره به رانت ناشی 
از دخالت در ســازوکار بازار تصریح کرد: »تحمیل قیمت 
دســتوری در ســال های اخیر شــکافی چنــد 10 هزار 
میلیاردتومانی میان بهای کارخانه و بازار آزاد ایجاد کرده 
است؛ ســودی کلان که نه به مصرف کننده نهایی رسید و 
نه وارد چرخه توســعه کارخانه ها شد؛ بلکه فقط به جیب 
دلالان رفت.« وی افزود: »راه حــل بنیادین خروج از این 
بحران، آزادســازی قیمت خودرو و اتکا به عرضه و تقاضا، 
اصلاح و تک نرخی شــدن بازار ارز و واگذاری واقعی سهام 
خودروسازان اســت تا صنعت بتواند با منطق اقتصادی به 

فعالیت و رشد خود ادامه دهد.«



بازاربازار
MARKET

موتورسیکلت برقی کارآمد 
850 میلیون تومان

 قیمت دارد؟

  به نقل از بازار، جلیل مجاهــد، رئیس انجمن صنعت موتورسیکلت ایــران با بیان این که 
موتورسیکلت های برقی هنوز با شرایط اقتصادی و زیرساختی کشور سازگار نیستند، گفت: »توسعه 
این موتورسیکلت ها در ایران نیازمند فراهم شدن زیرساخت شارژ، فرهنگ استفاده و قدرت خرید 
مردم است و مدل های برقی توانمند برای تردد در شهرهای شیب‌دار نیز حدود ۸۵۰ میلیون‌تومان 
قیمت تمام شده دارند.« مجاهد در پاســخ به چرایی عدم‌استقبال از موتورسیکلت‌های برقی و 
چالش های توسعه آن ها در ایران اظهار کرد: »موتورسیکلت های برقی تا امروز در فرهنگ مردم 
ایران جایگاه قابل توجهی پیدا نکرده‌اند که در مرحله اول مساله فرهنگی است و مرحله دوم، کمبود 
زیرساخت های لازم و ایستگاه های شارژ برای موتورسیکلت های برقی در کشور عامل اثرگذار بر عدم 

گسترش استفاده عمومی است.« وی افزود: »نکته دیگر این است که بسیاری از شهرهای ایران دارای 
شیب جغرافیایی هستند و موتورسیکلت های برقی در دنیا بیشتر برای شهرهایی استفاده می شوند 
که هموار بوده و شیب کمی دارند و این درحالی است که براساس برخی اطلاعات و گفته ها شیب شهر 
تهران در برخی مناطق حتی تا حدود ۴۵ درجه می‌رسد.«رئیس انجمن صنعت موتورسیکلت ایران 
ادامه داد: »البته دسته‌ای از موتورسیکلت های )برقی( نیز وجود دارند که می توانند در چنین شرایطی 
حرکت کنند؛ اما از نظر اقتصادی با شرایط اقتصادی مردم ایران سازگار نیستند و موتورسیکلت برقی 
که بتواند امروز در شیب تهران حرکت کند و پاسخگو باشد، حداقل 3 هزار دلار قیمت دارد که با حقوق 

و عوارض دولتی حدود ۸۵۰ میلیون تومان در بازار کشورمان ارزش گذاری می شود.«

سه شنبه 10 شهریور 1405. سال یازدهم.  شماره 2560

   در شرایطی که بازار خودرو با رکود معاملاتی و کاهش قدرت خرید مواجه است، در برخی 
محصولات عرضه شده توسط یک شرکت‌ خودرویی، قیمت معاملات بازار به محدوده‌ای 
پایین تر از نرخ اعلامی شرکت رسیده است؛ فاصله‌ای که اگرچه از نظر عددی چندان بزرگ 

نیست، اما از منظر رفتار بازار و میزان استقبال مشتریان، قابل توجه است.
بررسی رفتار بازار نشان می‌دهد قیمت یک خودرو صرفا بر اساس بهای اعلام شده از سوی 
عرضه کننده تعیین نمی شود؛ بلکه خریدار علاوه بر قیمت، عواملی مانند اعتبار برند، کیفیت 
خدمات پس از فروش، دسترسی به قطعات، هزینه نگهداری، زمان تحویل و امکان فروش 

مجدد خودرو را نیز در تصمیم خود لحاظ می کند. درچنین شرایطی، ضعف در هر یک از 
این مولفه ها می تواند بر ارزش ادراک شده خودرو اثر بگذارد. به‌ویژه برای محصولاتی که 
سابقه کوتاه تری در بازار دارند، اعتماد مشتری به استمرار عرضه قطعات و خدمات اهمیت 
بیشتری پیدا می کند. از سوی دیگر، تاخیر در تحویل خودرو نیز می تواند جذابیت خرید را 
کاهش دهد. مشتری که برای دریافت خودرو مدت بیشتری منتظر می ماند، ممکن است 
درنهایت بازار آزاد را برای خرید همان محصول یا گزینه‌ای مشابه انتخاب کند. در حوزه 
برندینگ و بازاریابی نیز صرف عرضه یک محصول برای ایجاد تقاضای پایدار کافی نیست. 

مشخصات فنی و امکانات خودرو زمانی به ارزش اقتصادی تبدیل می شوند که بازار شناخت 
مناسبی از برند و چشم‌انداز خدمات و پشتیبانی آن داشته باشد. البته پایین تر بودن قیمت 
بازار از قیمت شرکت به تنهایی نمی تواند نشانه ضعف یک محصول یا عرضه کننده تلقی 
شود و عواملی مانند رکود بازار، میزان عرضه و تقاضا و شرایط عمومی اقتصاد نیز در ایجاد 
این فاصله موثرند. با این حال، تداوم چنین وضعیتی می‌تواند یک پیام روشن برای شرکت 
عرضه کننده داشته باشد: قیمت اعلامی زمانی در بازار تثبیت می شود که در کنار محصول، 

اعتماد، خدمات و اطمینان از آینده مالکیت نیز به مشتری عرضه شود.

وقتی بازار قیمت خودرو را پایین تر از کارخانه تعیین می کند

جدول قیمت های کارخانه و بازار خودروهای داخلی، چینی و خارجی
قیمت کارخانه نام خودرو

)میلیون تومان(
قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان(

خودروهای  ایرانی

15یک‌میلیارد و 947275پراید GX 151 با لاینر پاششی )1405(
)1405( S 10یک‌میلیارد و 993355ساینا

35یک‌میلیارد و 555یک‌میلیارد و 72ساینا GXL دوگانه )1405(
30یک‌میلیارد و 820توقف تولیدساینا اتومات )1405(

)1405( S 40یک‌میلیارد و 525به زودیسهند تیپ
0یک‌میلیارد و 975به زودیسهند اتومات )1405(

)1404( S 10یک‌میلیارد و 455یک‌میلیارد و 21اطلس
5یک‌میلیارد و 500یک‌میلیارد و 103اطلس GL )بدون سانروف( )1405(

0یک‌میلیارد و 560یک‌میلیارد و 137اطلس G )با سانروف( )1405(
230 ‌میلیارد و 320یک‌میلیارد و 460پارس نوآ )1405(

)1405( GX 20یک‌میلیارد و 325یک‌میلیارد و 31کوییک
15یک‌میلیارد و 340به زودیکوییک GX-R )بدون رینگ( )1405(

15یک‌میلیارد و 380به زودیکوییک GX-R )با رینگ( )1405(
)1405( S 8یک‌میلیارد و 298یک‌میلیاردکوییک

30یک‌میلیارد و 330یک‌میلیارد و 12کوییک RS )سفید مشکی( )1405(
250 ‌میلیارد و 115یک‌میلیارد و 418شاهین )بدون سانروف( )1405(

235 ‌میلیارد و 325یک‌میلیارد و 452شاهین )با سانروف( )1405(
2100 ‌میلیارد و 445یک‌میلیارد و 522شاهین اتومات )بدون مانیتور( )1405(

220 ‌میلیارد و 980یک‌میلیارد و 805شاهین اتومات پلاس )بدون مانیتور( )1405(
325 ‌میلیارد و 45یک‌میلیارد و 834شاهین اتومات پلاس )با مانیتور( )1405(

220 ‌میلیارد و 2270 ‌میلیارد و 200پادرا پلاس )1405(
230 ‌میلیارد و 2210 ‌میلیارد و 300پادرا پلاس دوگانه )دریچه برقی( )1405(

)1405( EX 5یک‌میلیارد و 850یک‌میلیارد و 800نیسان اکستند
)1405( EX 25 ‌میلیارد و 10یک‌میلیارد و 900نیسان دوگانه

30یک‌میلیارد و 800یک‌میلیارد و 530سورن پلاس XU7P )دریچه برقی( )1405(
260 ‌میلیارد و 535یک‌میلیارد و 870سورن پلاس TU5P )فرمان هیدرولیک( )1405(

235 ‌میلیارد و 390یک‌میلیارد و 800سورن دوگانه )مخزن کوچک( )دریچه سیمی( )1405(
215 ‌میلیارد و 400یک‌میلیارد و 816سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه برقی( )1405(

240 ‌میلیارد و 510یک‌میلیارد و 816سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه سیمی( )1405(
)1405( TU3 45یک‌میلیارد و 880یک‌میلیارد و 502پژو 207 موتور

260 ‌میلیارد و 110یک‌میلیارد و 749پژو 207 دنده‌ای )هیدرولیک( )1405(
285 ‌میلیارد و 190یک‌میلیارد و 804پژو 207 دنده‌ای )فرمان برقی( )1405(
265 ‌میلیارد و 320یک‌میلیارد و 878پژو 207 پاناراما )بدون رینگ( )1405(

255 ‌میلیارد و 350یک‌میلیارد و 923پژو 207 پاناراما )با رینگ( )1405(
213 ‌میلیارد و 2848 ‌میلیارد و 134پژو 207 اتومات )1405(

275 ‌میلیارد و 2955 ‌میلیارد و 183پژو 207 پانوراما اتومات )1405(
270 ‌میلیارد و 360یک‌میلیارد و 990دنا پلاس توربو 6 دنده )بدون رینگ( )1405(

260 ‌میلیارد و 2400 ‌میلیارد و 40دنا پلاس توربو 6 دنده )با رینگ( )1405(

3125 ‌میلیارد و 2200 ‌میلیارد و 530دنا اتومات آپشنال )1405(
)1405( V1 260 ‌میلیارد و 245یک‌میلیارد و 888تارا 6 دنده
)1405( V4 360 ‌میلیارد و 250 ‌میلیارد و 470تارا اتومات

335 ‌میلیارد و 2440 ‌میلیارد و 740تارا اتومات V4 توربو )1405(

40یک‌میلیارد و 770یک‌میلیارد و 535رانا پلاس )ترمز عقب کاسه‌ای( )1405(

40یک‌میلیارد و 795یک‌میلیارد و 580رانا پلاس )ترمز عقب دیسکی( )1405(
4130 میلیارد و 3140 ‌میلیارد و 230ری‌را 1.7 لیتر )سر دنده جدید( )1405(

0یک‌میلیارد و 645یک‌میلیارد و 628وانت آریسان )با مانیتور( )1405(

قیمت کارخانه 
)میلیون تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان( نام خودرو

خودروهای وارداتی

550 میلیارد و 0500اپل کورسا 1.2 لیتر توربو اتوماتیک )2025(
8600 میلیارد و 5300 میلیارد و 400اپل موکا 1.2 لیتر توربو )2025(

5100 میلیارد و 5300 میلیارد و 900ام‌جی 4ev تمام برقی )2025(
50 ‌میلیارد و 5900 میلیارد و 400ام‌جی 5 1.5 لیتر )2025(

)2025( GT 60 میلیارد و 6450 میلیارد و 200ام‌جی
)2025( 12EREV 24100 میلیارد و 0200اوتار

9200 میلیارد و 7800 میلیارد و 449ایرس HM5 EREV نیمه برقی )2025(
90 میلیارد9 میلیارد و 200آئودی A3 توربو 5/1 لیتر )2025(

)2025( Q4 e-tron 9100 میلیارد و 9800 میلیارد و 650آئودی
)2026( )M برقی )کیت iX1 eDrive 11200 میلیارد و 0300ب‌ام‌و

)2026( X2 sDrive 18i 20200 میلیارد و 0700ب‌ام‌و
)2026( X2 sDrive 25i 16300 میلیارد و 0100ب‌ام‌و

)2025( iX3 Leading 16200 میلیارد12 میلیاردب‌ام‌و
)2025( GLB200 16300 میلیارد و 0600بنز

)2025( C200L 170 میلیارد و 0400بنز
25400 میلیارد و 0400بنز EQE Sedan 500 تمام برقی )2025(
25500 میلیاردبنز EQE SUV 500 تمام برقی )2025(

)2026( E200 360 میلیارد و 0500بنز
)2025( Dmi 9150 میلیارد و 4200 میلیارد و 95بی‌وای‌دی سانگ پلاس

)2025( Dmi 7100 میلیارد و 3200 میلیارد و 475بی‌وای‌دی چین ال
11300 میلیارد0تانک 300 - 2000 سی‌سی توربو )2025(

)2026( VXR 62200 میلیارد و 57700 میلیاردتویوتا لندکروز 3.4 لیتر توربو
40500 میلیارد0تویوتا پرادو 2.4 لیتر توربو )2026(

)2025( bz3x 520Pro 60 میلیارد و 0300تویوتا
16150 میلیارد0تویوتا آوالون هیبرید )2025(

9100 میلیارد و 8100 میلیارد و 990 تویوتا راوفور2.0 لیتر تک دیفرانسیل )2025(
11200 میلیارد و 0600تویوتا کمری هیبرید پریمیوم ادیشن )2025(

قیمت کارخانه 
)میلیون تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان( نام خودرو

خودروهای  مونتاژی

20 ‌میلیارد و 500یک‌میلیارد و 252ام‌وی‌ام X22 PRO دنده ای )1404(
30 ‌میلیارد و 2300 ‌میلیارد و 933ام‌وی‌ام X33 کراس اتوماتیک )1405(

30 میلیارد و 3800 ‌میلیارد و 789ام‌وی‌ام X55 PRO اکسلنت اسپرت )1405( 
40 ‌میلیارد و 4900 میلیارد و 116ام‌وی‌ام X77 الیت )1405(

)1404( FL IE 5 اسپرتT 30 ‌میلیارد و 550یک‌میلیارد و 707چری آریزو
)1405( FWD پریمیوم FX 550 میلیارد و 4500 میلیارد و 989فونیکس

)1405( GT 6 450 میلیارد و 4900 میلیارد و 236فونیکس آریزو
650 میلیارد و 6200 میلیارد و 72فونیکس آریزو 8 اکسلنت )1405(

70 میلیارد و 6950 میلیارد و 967فونیکس تیگو 8 پرو مکس اکسلنت )1405(
)1405( LX 6100 میلیارد و 6600 میلیارد و 61اکستریم

)1405( TXL 8100 میلیارد و 7700 میلیارد و 642اکستریم
)1405( VX 1150 میلیارد و 9500 میلیارد و 287اکستریم

220 ‌میلیارد و 370یک‌میلیارد و 610جک J4 اتوماتیک )1405(
)1405( SR3 350 ‌میلیارد و 3550 میلیارد و 141کی‌ام‌سی

20 ‌میلیارد و 2890 میلیارد و 135بک X3 پرو )1405(
)1404( A5 350 میلیارد و 950یک‌میلیارد و 950کی‌‌ام‌‌سی
)1405( J7 450 میلیارد و 4600 میلیارد و 572کی‌ام‌سی
)1405( T8 50 میلیارد و 5100 میلیارد و 800کی‌‌ام‌سی

)1405(  T9 60 میلیارد و 6700 میلیارد و 500کی‌ام‌سی

analysis

تحلیل

e.naseri@autoworld.ir

 احسان
ناصربابلی

کارشناس بازار



ســوخت و روانکارهاســوخت و روانکارها        سه شنبه 10 شهریور 1405. سال یازدهم.  شماره 2560
FUEL & OIL

کشف کالای قاچاق
در فلاورجان به ارزش 

650 میلیاردریال

    فرمانده انتظامی استان اصفهان از شناسایی و انهدام یک محموله بزرگ قاچاق در شهرستان 
فلاورجان خبر داد و گفت: با اقدام اطلاعاتی و عملیاتی پلیس امنیت اقتصادی، سه دستگاه ماشین‌آلات 
سنگین راه سازی به همراه بیش از ۳۷ هزار لیتر روغن موتور قاچاق کشف و یک متهم در این باره به 
مراجع قضایی معرفی شد.سردار حمید علینقیان پور در گفت‌وگو با »ایمنا« از اجرای یک عملیات 
موفق در حوزه مقابله با قاچاق کالا و ارز خبر داد و اظهار کرد: »در پی اشراف اطلاعاتی ماموران پلیس 
امنیت اقتصادی شهرستان فلاورجان، اطلاعاتی درباره نگهداری و دپوی ماشین‌آلات راه سازی قاچاق 
در یک واحد صنفی در یکی از محلات این شهرستان به‌دست آمد که بررسی موضوع به صورت ویژه 
در دستور کار قرار گرفت.« وی افزود: »ماموران پس از انجام اقدامات اطلاعاتی و اطمینان از صحت 

موضوع، با هماهنگی مقام قضایی و در همراهی با تیم های تخصصی، به محل مورد نظر اعزام شدند و در 
بازرسی دقیق از این واحد صنفی، موفق به کشف سه دستگاه ماشین‌آلات سنگین شامل بیل مکانیکی 
و دامپ تراک شدند.« فرمانده انتظامی استان اصفهان ادامه داد: »در همین عملیات، مقدار قابل توجهی 
روغن موتور مربوط به ماشین‌آلات راه سازی نیز کشف شد که حجم آن به ۳۷ هزار و ۴۰۰ لیتر می‌رسد و 
بررسی ها نشان داد این اقلام نیز به صورت قاچاق وارد و نگهداری شده بودند.« سردار علینقیان پور با 
اشاره به شیوه فعالیت متخلفان تصریح کرد: »سودجویان با سوءاستفاده از بستر فعالیت های صنفی 
و ایجاد پوشش ظاهری قانونی، اقدام به نگهداری و توزیع کالاهای قاچاق می کنند که این موضوع با 

هوشیاری و رصد مستمر پلیس امنیت اقتصادی شناسایی و متوقف می شود.«

   بازار جهانی روغن پایه در نخســتین هفته‌های ژوئیه درحالی وارد 
مرحله‌ای تازه شــد که صنعت روانکارها چشــم‌انتظار روشــن شدن 
سرنوشــت یکی از مهم ترین مسیرهای تامین خوراک خود بود؛ تنگه 
هرمز. بر این اســاس پس از ماه ها تنش میان ایران و ایالات متحده طی 
یادداشت تفاهمی که در ۱۷ ژوئن میان دونالد ترامپ و مسعود پزشکیان 
امضا شد و به یک آتش بس شکننده انجامید، ایران اجازه عبور کشتی‌ها 
از هرمز را صادر کرد. این تحول هرچند با تردید همراه بود، امید تازه‌ای 
برای از سرگیری جریان نفت خام و روغن پایه از خاورمیانه ایجاد کرد؛ 
 »III« منطقه‌ای که ســتون اصلی عرضه جهانی به‌ویژه در بخش گروه
محسوب می شود. در روزهای نخست پس از توافق، فعالان بازار با احتیاط 
به تحولات نگاه می کردند؛ زیرا تجربه توافق های پیشین نشان داده بود 
که هر لحظه امکان بازگشــت تنش وجود دارد. با این حال، گزارش ها 
در هفته اول ژوئیه نشان داد که عبور کشــتی ها از هرمز رو به‌افزایش 
اســت و برخی تولیدکنندگان خاورمیانه تولید خود را از سر گرفته‌اند. 
در این میان، نگاه ها بیش از همه به تولیدکنندگان گروه »III« دوخته 
شده بود؛ بخشی که بیشترین آسیب را از جنگ دیده و با کمبود شدید 
مواجه شده بود. منابع تایید کردند که ADNOC ابوظبی بلافاصله پس 
از اعلام آتش بس، تولید روغن پایه را افزایش داده است؛ اقدامی که برای 
آرام‌ کردن بازار جهانی ضروری بود. در بخش های گروه »I« و »II« نیز 
نسبت عرضه و تقاضا بسیار فشرده بود و همین وضعیت، همراه با جهش 
قیمت نفت خام، باعث شــد تولیدکنندگان آمریکایی از اوایل مارس 
تقریبا هر هفته قیمت های اعلامی خــود را افزایش دهند. با این حال، 
چشم‌انداز بازگشــایی مسیر هرمز و احتمال ازسرگیری صادرات نفت 
خام از اواخر ژوئن، باعث شد قیمت نفت خام سقوط کند و روند افزایش 
قیمت روغن پایه متوقف شود. این توقف برای بسیاری از تولیدکنندگان 
روانکار حیاتی بود؛ زیرا رشــد چشــمگیر قیمت روغن پایه در ماه های 

گذشته فشار سنگینی بر آن ها وارد کرده و حتی موجب کاهش تقاضا در 
برخی بخش ها شده بود. از مارس تاکنون، قیمت‌های اعلامی روغن پایه 
در آمریکا بین ۳۳ تا ۷۳ درصد افزایش یافته اســت؛ اما مشکل اصلی 
برای بسیاری از خریداران نه قیمت، بلکه دسترسی به محصول بود. این 
نگرانی زمانی تشدید شد که بازار وارد فصل توفان شد و تولیدکنندگان 
بدون ذخایر اضافی، در برابر هر اختلال احتمالی آسیب پذیر بودند. پس 
از توافق ایران و آمریکا، قیمت نفت خام روند نزولی گرفت و با اعلام برنامه 
هفت عضو اوپک پلاس برای افزایش تولید از ماه اوت، فشار بیشتری بر 
بازار وارد شد. قیمت نفت WTI که در اواخر آوریل به حدود ۱۰۷ دلار 

رسیده بود، در اوایل ژوئیه به ۶۹ دلار بازگشــت؛ ســطحی نزدیک به 
قیمت هــای پیش از جنگ. با وجود کاهش قیمــت نفت، عامل اصلی 
تعیین کننده قیمت روغن‌پایه همچنــان کمبود عرضه بود؛ به‌ویژه در 
بخش گروه »III« که انتظار نمی‌رفت کمبود آن در کوتاه مدت برطرف 
شــود. علاوه بر کاهش تولید خاورمیانه، توقف یکی از خطوط تولید در 
واحد Pearl GTL قطر و مشکلات لجستیکی و بیمه‌ای، مانع از بازگشت 
سریع جریان صادرات شد. تولیدکنندگان آسیایی پس از دریافت نفت 
خام از منابع غیرخاورمیانه‌ای، توانستند نرخ تولید را افزایش دهند؛ اما 
این افزایش برای جبران کمبود خلیج فارس کافی نبود؛ زیرا ۴۳ درصد 

از نیاز بازار آمریکا به گروه »III« از همین منطقه تامین می شود. تا پیش 
از ژوئیه، تولیدکنندگان خاورمیانه با اجرای برنامه های ســهمیه بندی 
توانسته بودند تعهدات قراردادی خود را از ذخایر موجود تامین کنند؛ 
اما این ذخایر تقریبا تمام شــده بود و حتی در بهترین حالت، نخستین 
 »III« تا پایان اوت به آمریکا نمی‌رسید. کمبود گروه ADNOC محموله
نگرانی گسترده‌ای میان تولیدکنندگان روانکار ایجاد کرده بود؛ زیرا این 
گروه در بسیاری از فرمولاسیون ها غیرقابل جایگزین است. گزینه هایی 
ماننــد PAO نیز بــا محدودیت عرضه و جهش قیمــت مواجه بودند. 
تولیدکنندگان روانکارهای مورد استفاده در خودروسازان بیش از همه 
آسیب دیدند؛ زیرا باید فرمولاسیون هایی با استانداردهای سخت‌گیرانه 
ارائه کنند. برخی خودروســازان حتی به نمایندگی ها و مراکز خدمات 
هشــدار دادند که با کمبود برخی روانکارهــای خاص مواجه خواهند 
شد. در این شرایط، بسیاری از خریداران به سمت روغن های بازیافتی 
)rerefined( رفتنــد؛ اما ظرفیت این بخــش در آمریکا هنوز محدود 
اســت. امید اصلی بازار به ظرفیت‌های جدیدی است که قرار است در 
ماه های آینده وارد مدار شــود. ظرفیت جدید گروه »III+« چورون در 
پاسکاگولا از سه‌ماهه چهارم ۲۰۲۶ فعال می شود و پروژه توسعه گروه 
»III« اکسون موبیل در بایتاون نیز برای ۲۰۲۸ برنامه‌ریزی شده است. 
در بخش نفت های نافتنیک، وضعیت آرام تر بود. با وجود نوسانات شدید 
قیمت نفت خام از اواسط ژوئن، قیمت های نافتنیک تقریبا ثابت ماند و 
تولیدکنندگان اعلام کردند که به حاشیه سود مناسبی رسیده‌اند و فعلا 
قصد تغییر قیمت ندارند. درنهایت، آینده بــازار روغن پایه در ماه های 
پیش ‌رو به تحولات ژئوپلیتیک وابســته اســت. فعالان بازار امیدوارند 
آتش بس کنونی به صلح پایدار تبدیل شــود و شرایط به سطح پیش از 
جنگ بازگردد؛ زیرا تنها در این صورت است که بازار جهانی روانکارها 

می تواند از فشار کمبود عرضه و نوسانات شدید قیمت رهایی یابد.

پالایشگاه های روانکار با ذخایر خالی وارد تابستان شدند
بازار جهانی روغن پایه در انتظار آرامش، هرمز باز شد اما کمبود ادامه دارد؛



 »CR-V« هوندا
کارکرده گران است!

    نسل ششم اس یووی کراس اوور کامپکت هوندا با نام CR-V اواخر سال 2023 
میلادی به جهان معرفی شد. این خودرو که بر پایه و اساس زبان جدید طراحی هوندا 
شکل گرفته، دارای استایل جذاب و اســپرت تری از نسل های قبلی خود است. این 
خودرو که در نسل ششم خود بسیار اســپرت و جوان پسند و البته تهاجمی است، 
فهرست بلندبالایی از امکانات رفاهی و ایمنی را در خود جا داده است. CR-V مدل 
2024 نسخه اسپرت-هیبرید که ساختار پلاگین-هیبریدی دارد، با کارکرد 24 هزار 
کیلومتر و مجهز به آپشن هایی مانند کروزکنترل پیشرفته، سقف پانوراما، سیستم 

کمکی پیشرفته رانندگی، دوربین 360 درجه و ایربگ های نسل جدید میانی بوده که 
ارزش آن 31 هزار و 204 دلار است. این اس یووی کراس‌اوور کامپکت به‌دلیل این که در 
سال 2024 جزو پرفروش ترین خودروهای سال در ایالات متحده بوده، در نسخه های 
کارکرده نیز از ارزش بالایی برخوردار است. این نسخه از CR-V دارای یک موتور 4 
سیلندر خطی 2 لیتری موســوم به LFB16 در زیر کاپوت است. این موتور بنزینی با 
ترکیبی از موتور الکتریکی پرتوان می تواند حداکثر 300 اسب بخار قدرت و حداکثر 

گشتاور ترکیبی 420 نیوتون متر را به ارمغان آورد.

سه شنبه 10 شهریور 1405. سال یازدهم.  شماره 2560 ما با  ماارتباط  با  ارتباط 
CONTACT  US

Poll

نظرسنجی

پاسخ نظرسنجی شماره  2559
Poll

نظرسنجی

نظرسنجی شماره  2560

کدام مورد در صورت اجرایی شدن می تواند سبب 

ارتقای امنیت مسافران حین استفاده از وسایل 

حمل‌ونقل عمومی شود؟

1-افزایش تعداد دوربین های امنیتی

 2-نصب سیستم های هشداردهنده و  سیستم 

تشخیص چهره افراد سارق

3-سخت‌گیری بیشتر پلیس امنیت

در نظرسنجی شماره گذشته از مخاطبان گرامی 
 پرسیدیم به نظر شما تاثیر کدام عامل در جذابیت 

خودرو بیشتر است؟در پاسخ به این پرسش 
65  درصد به گزینه یک یعنی طراحی خارجی و 

اِلِِمِان های جدید  و  35 درصد به گزینه دوم یعنی  
استفاده از قطعات اسپرت برای بدنه رأی داده بودند.

گزینه 1
35  درصدگزینه 2

65  درصد

SMS

پیامک

سیستم انتقال قدرت؛ مهم و اثرگذار

آیا این موضوع صحت دارد که نوع 
گیربکس و کیفیت آن در شتاب خودرو 

تاثیرگذار است و سبب بالا رفتن سرعت و شتاب 
اولیه آن می شود؟

معتمدی-تهران
    شـتاب و سـرعت در خـودرو دو مولفـه بسیـار 
متفـاوت از یکدیگـر بـوده کـه هـر یـک بـه پارامترهای 
خـاصی وابسـته هسـتند. اگـر علاقه منـد بـه مباحـث 
فـنی خـودرو باشیـد، شـاید خوانده یـا دیـده باشید که 
خـودرویی از حجم موتور بسیار پایینی برخوردار اسـت، 
امـا در مقابل می تواند شـتاب عـالی را در اختیـار راننده 
بگـذارد. ایـن موضوع بـه هماهنـگ بودن قـوای محرکه 
خـودرو و سیسـتم انتقـال قـدرت آن مربـوط می شـود. 
به عنـوان مثال پـژو 206 یا مدل نسـبتا بـه روز آن یعنی 
207 در میـان هاچ بک‌هـای سـاخت داخـل، از شـتاب 
بهتـری برخوردارند. ایـن موضـوع را نباید تنهـا به دلیل 
پیشـرانه خـودرو دانسـت. زیـرا پـژو 206 و 207 هر دو 
دارای موتـور 4 سیلنـدر 1.6 لیتـری تنفس طبیـعی 16 
سـوپاپ هسـتند که بـه نـوعی موتور پرتـوانی به شـمار 
نـمی رود. امـا سیسـتم انتقـال قـدرت ایـن خودروهـا 
به گونه ای اسـت کـه بـا چرخ دنده بـه اصطـلاح دنده ریز 
و همچنیـن بـا فواصـل کوتاه تـر سـرعت و شـتاب آن ها 
را تـا حـد زیـادی افزایـش می دهـد. همیـن طـراحی 
منجربـه تسـریع شـتاب در ایـن نـوع خودروهـا شـده 
اسـت. اگـر کـمی تخصصی تـر بخواهیم بـه این مسـاله 
بپردازیـم، بایـد گفـت در زمـان تولیـد تـوان و گشـتاور 
از پیشـرانه خـودرو، بـرای بـه حرکـت درآمـدن خودرو 
بایـد سیسـتمی تعبیـه شـود کـه ایـن نیـرو را بتواند به 
چرخ هـا منتقـل کنـد. همین موضوع سـبب بـه حرکت 
در آمـدن خـودرو می شـود. بنابرایـن سیسـتم انتقـال 
قـدرت کـه شـامل گیربکـس و مجموعـه دیفرانسیـل و 
حـتی چرخ هـا می شـود، وظیفه انتقـال توان و گشـتاور 
تولیـدی از موتـور به چرخ هـا را برعهـده دارد. باتوجه به 
نیروی دورانی ایجادشـده، خودرو  بـه حرکت در می آید. 
حـال اگـر سیسـتم انتقال قـدرتی طراحی شـده باشـد 
کـه مقـدار تـوان و گشـتاور لازم را بـا اتلاف بیشـتری به 
چرخ هـا برسـاند. درنهایت شـاهد شـتاب ضعیف تری از 
خـودرو خواهیـم بـود. بـر این اسـاس گیربکـس باتوجه 
بـه ماهیـتی کـه دارد )چرخ دنده هـایی درون آن تعبیـه 
شـده تا بـا ضریب خـروجی مشـخصی، انتقال قـدرت را 
انجـام دهـد( می تواند در تسـریع تعویض دنده و شـتاب 
تاثیرگـذار باشـد. سـاختار به اصطـلاح دنده ریـز و بـا 
فواصل کوتاه در زمان تعویـض دنده و انتقال قدرت، یک 
موضـوع بسیار مهم در تسـریع شـتاب هسـتند. باتوجه 
به این مسـاله، در هـر زمان کـه دورموتور افزایـش یابد، 
به همـان میـزان تـوان افزایـش یافتـه و شـتاب بهتری 
بـرای خـودرو فراهـم می شـود. در این حالـت گیربکس 
بـا چرخ دنـده ریـز و بـا فواصـل کوتاه نقـش مهـم و غیر 
قابـل انـکاری دارد. هرچند که ضریب خروجی با تناسـب 
عالی دنده پینیون و کرانویل در بالا بردن سـرعت و شـتاب 
بسیـار مهم اسـت. درنهایت ایـن نکته را فرامـوش نکنید 
کـه قـدرت و گشـتاور بـالای موتـور نمی توانـد به‌تنهایی 
سـبب بالا رفتن شـتاب خودرو شـود؛ بلکه توان و گشتاور 
بـالا بـا سیسـتم انتقال قدرت مناسـب بـرای توزیـع بهتر 
آن میـان چرخ هـا یـکی از مهم ترین بخش هـای طراحی 
خودرو به شـمار می رود. نمونه بارز هماهنـگی عالی میان 
موتـور و گیربکس، محصولات ب ام و اسـت. در آخر آن چه 
گفته شـد شـامل بسیـاری از مدل هـای خودرو می‌شـود 
و بـا کمی بـررسی می تـوان خـودرویی را خریـداری کرد 
کـه به یمن برخـورداری از گیربکـس باکیفیـت و قوی، از 

شـتاب و سـرعت بـالایی برخوردار باشـد.

3 0 0 0 6 7 4 0 0 0

صدای مشتریصدای مشتری

   خــودرو چینی مونتــاژی دارم و چندی 
پیش حین رانندگی با آن با سرعت نسبتا بالا، 
صدای نامتعــارفی از چرخ های جلو به گوش 
می رسید. با مراجعه به نمایندگی، کارشناس 
فنی تشــخیص داد که این مشــکل ناشی از 
خرابی بلبرینگ های چرخ های جلو اســت و 
بنابراین قطعات مذکــور با نمونه نو جایگزین 
شــدند. با این حال مشــکل همچنان وجود 
داشت. با مراجعه مجدد به نمایندگی و بررسی 
شخص کارشناس، مشخص شد قطعات جدید 
از کیفیت مناسبی برخوردار نیستند و به همین 
 دلیل مجبور شــدم دوباره آن هــا را تعویض

 کنم! 
0921***2254

کیفیت نامناسب 
قطعات خودرو

88306761

Telegram

تلگرام

6 سیلندر یا 4 سیلندر؛
 کدام یک؟

طی بیش از یک دهه گذشته، 
صنعت خودرو به سمت کوچک‌سازی 

پیشرانه ها حرکت کرده است. 
خودروسازان برای کاهش مصرف سوخت 

و آلایندگی، موتورهای 6 و 8 سیلندر را 
در بسیاری از محصولات با پیشرانه های 

4 سیلندر کم‌حجم و توربوشارژ جایگزین 
کردند. اما اکنون نشانه هایی از تغییر این 

روند دیده می‌شود و برخی شرکت ها 
بار دیگر به توسعه موتورهای 6 ‌سیلندر 

توربوشارژ روی آورده‌اند. دلیل این 
موضوع را باید در افزایش وزن خودروهای 

مدرن، نیاز به گشتاور بیشتر، انتظارات 
مشتریان از عملکرد و همچنین قابلیت 

ترکیب موتورهای بزرگ تر با سیستم های 
هیبریدی جست‌وجو کرد. حال سوال 
این است که آیا موتورهای 6 ‌سیلندر 

توربوشارژ واقعا می توانند جای موتورهای 
4 سیلندر کوچک را بگیرند؟ در ادامه 

پاسخ کارشناسان را مرور می کنیم:

موتور 4 سیلندر توربوشارژ همچنان 
جایگاه بسیار مهمی در صنعت خودرو 
دارد و نمی توان گفت به‌طور کامل از 
بازار حذف خواهد شد. این موتورها 

سبک تر، کوچک تر و در بسیاری 
از مدل های شهری و خانوادگی 

اقتصادی تر هستند. اما زمانی که 
یک خودروساز با یک شاسی بزرگ، 

خودروهای سنگین تر یا محصولی 
لوکس و پرفورمنس روبه‌رو می شود، 

محدودیت‌های موتور 4 سیلندر 
بیشتر مشخص می شود. موتور 6 

‌سیلندر حجم بیشتری دارد و به‌طور 
طبیعی می تواند گشتاور و قدرت 
بالاتری تولید کند، بدون این که 

همیشه نیاز به فشار بسیار زیاد بوست 
رضاییداشته باشد.

باید بین »کوچک سازی موتور« و 
»انتخاب موتور مناسب برای هر 
کلاس خودرو« تفاوت قائل شد. 
موتور 4 سیلندر ۱.۵ یا ۲ لیتری 
توربو برای یک سدان کوچک یا 

کراس‌اوور کامپکت می تواند انتخاب 
مناسبی باشد؛ اما استفاده از همان 

موتور در یک خودرو بزرگ و سنگین 
ممکن است برای رسیدن به عملکرد 
مورد انتظار، نیازمند فشار توربو و بار 

حرارتی بیشتری باشد. 
موسوی

»ب‌ام‌و« چگونه در بازار سدان ها قوی ظاهر شد؟

»530i«؛ لذت رانندگی با یک 
لوکس اصیل

  طراحی خارجی؛ سری ۵ با چهره‌ای بزرگ تر و مدرن تر
ب‌ام‌و 530i جدید نســبت به نسل های گذشته ســری ۵، بدنه‌ای بزرگ تر و 
ظاهری متفاوت تر دارد. طول خودرو حدود ۵۰۵۹ میلی متر اســت و فاصله 
محوری نزدیک به ۲۹۹۵ میلی‌متر، فضای بیشــتری برای سرنشینان فراهم 
می کند. فرم کلی بدنه کشیده و کم‌ارتفاع است و خطوط جانبی نسبتا ساده، 
شخصیت رسمی و مدرن خودرو را تقویت می کنند. در نمای جلو، جلوپنجره 
کلیوی شکل مشهور ب‌ام‌و همچنان دیده می شود؛ اما طراحی آن با نسل های 
گذشته تفاوت دارد. چراغ‌های LED باریک‌تر شــده‌اند و گرافیک روشنایی 
جدید، چهره‌ای جدی تر به خودرو می‌دهد. نســخه‌های مجهز به پکیج های 
ظاهری مختلف نیز می توانند جلوه اســپرت تری داشــته باشند. ب‌ام‌و برای 
خریدارانی که ظاهــر تهاجمی تری می خواهند، پکیــج M Sport را نیز ارائه 
می کند. این پکیج علاوه بر تغییرات ظاهری، می تواند شامل تجهیزات دینامیکی 

و ترمزهای ارتقایافته باشد. 

  طراحی داخلی؛ کابین دیجیتال با فضای گسترده
مهم ترین تحول ب‌ام‌و 530i جدید را شاید بتوان در فضای داخلی مشاهده کرد. 
کابین سری ۵ نسل جدید کاملا با رویکرد دیجیتالی طراحی شده و پنل منحنی 
BMW Curved Display مرکز اصلی فضای داخلی را تشــکیل می‌دهد. این 
مجموعه شامل یک صفحه‌آمپر دیجیتال ۱۲.۳ اینچی و نمایشگر لمسی مرکزی 
۱۴.۹ اینچی است. سیستم اطلاعات - سرگرمی، تنظیمات خودرو، مسیریابی و 
بسیاری از عملکردهای دیگر از طریق این نمایشگر کنترل می شوند.  فضای داخلی 
برای سرنشینان جلو و عقب مناسب است و طراحی داشبورد، دریچه های تهویه 
را به صورت یکپارچه در ساختار کلی پنل قرار داده است. کیفیت متریال و مونتاژ 
با کیفیت سری ۵ را باید از نقاط قوت این خودرو دانست و کابین آن آرام، راحت 
و مجهز به جدیدترین فناوری های ب‌ام‌و اســت.  530i در حالت اســتاندارد نیز 
تجهیزات دیجیتالی قابل توجهی دارد. سیستم صوتی هارمن کاردن، نمایشگرهای 
دیجیتال، اپل کارپلی و اندروید اتو و سیستم ســرگرمی AirConsole از جمله 

تجهیزات قابل ذکر هســتند. AirConsole امکان اجرای بازی را در زمان توقف 
خودرو فراهم می کند. بسته به نســخه و پکیج انتخابی، امکانات بیشتری نیز در 
دسترس مالک خودرو قرار می‌گیرد. پکیج Luxury Seating می تواند صندلی های 
جلو با گرم کن، تهویه، تنظیمات بیشتر و ماساژ را اضافه کند. پکیج Premium نیز 
شامل تجهیزاتی مانند فرمان گرم شونده و نمایشگر هداپ‌دیسپلی است. در پکیج 
Executive، سقف شیشــه‌ای بزرگ، پرده برقی عقب، کنترل های کریستالی 
داخل کابین و دوربین داخلی خودرو قابل سفارش هستند. یکی از پیشرفته ترین 
گزینه ها نیز Driving Assistance Professional Package است که در برخی 
بزرگراه های مشخص، قابلیت رانندگی بدون استفاده مداوم از دست روی فرمان 
را تا سرعت های تعیین شده فراهم می کند. با این حال، راننده همچنان مسئول 

نظارت بر شرایط رانندگی است.

  مشخصات فنی؛ موتور ۲ لیتری توربو با ۲۵۵ اسب بخار قدرت
ب‌ام‌و مدل 530i مدل 2026 همچنــان به موتور 4 سیلندر B48 تویین-توربو 
مزین شــده تا در کنار سامانه هیبریدی متوسط 255 اسب بخار قدرت و بیش از 
400 نیوتون متر گشتاور فراهم آورد. نیروی موتور از طریق گیربکس اتوماتیک 
 530i xDrive هشت سرعته به چرخ های عقب منتقل می شود و نسخه ب‌ام‌و مدل
نیز از سامانه چهارچرخ محرک ب‌ام‌و استفاده می کند. همچنین شتاب اولیه 5.5 
ثانیه را در اختیار مالک خود می گذارد. سیستم تعلیق مولتی‌لینک و ساختار شاسی 
جدید، به پایداری خودرو در سرعت های بالا کمک می کنند. البته برخی منتقدان 
معتقدند فرمان نسل جدید سری ۵ نســبت به مدل های قدیمی، حس ارتباط 
کمتری با سطح جاده منتقل می کند؛ نکته‌ای که نشان می‌دهد ب‌ام‌و در این نسل، 

راحتی را بیش از اسپرت  بودن مطلق در اولویت قرار داده است.

  قیمت؛ ورود به کلاس سدان‌های لوکس
قیمت پایه ب‌ام‌و 530i سدان مدل 2026 از 60 هزار و 500 دلار آغاز می شود و در 

نسخه xDrive  به 62 هزار و 800 دلار می‌رسد.

   ب ام و سری ۵ همواره یکی از مهم ترین سدان های اجرایی بازار جهانی بوده و نسل جدید آن  موسوم به G60، برای مدل ۲۰۲۶ نیز همان 
فرمول ترکیب تجمل، فناوری و پویایی رانندگی را دنبال می کند. ب ام و 530i مدل 2026 در واقع نسخه پایه بنزینی خانواده سری ۵ در بازار 
آمریکاست؛ اما سطح تجهیزات، ابعاد بدنه و فناوری های آن نشان می دهد که دیگر نمی توان آن را یک سدان ساده دانست. این خودرو در 
دو نسخه دیفرانسیل عقب و 530i xDrive با سامانه چهارچرخ محرک عرضه می شود. ب ام و برای سال ۲۰۲۶ تغییرات بنیادی در مدل های 
استاندارد سری ۵ ایجاد نکرده؛ اما رنگ Frozen Portimao Blue و گزینه های جدیدی برای رنگ و پوشش چرمی کابین به فهرست سفارش 

اضافه شده اند.
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حمل لاستیک خارجی 
قاچاق در ملایر

    مدیرکل تعزیرات حکومتی همدان گفت: »متخلف پرونده حمل ۶۸ حلقه لاستیک خارجی 
قاچاق در شهرستان ملایر، علاوه بر ضبط کالا به پرداخت ۲ میلیارد و ۵۵۶ میلیون‌ریال جزای نقدی 
محکوم شد.«به گزارش الوند، به نقل از روابط عمومی اداره کل تعزیرات حکومتی همدان، سید 
مهدی محمدی اظهار کرد: »شعبه ویژه رسیدگی به تخلفات قاچاق کالا و ارز شهرستان ملایر، پرونده 
حمل ۶۸ حلقه انواع لاستیک خارجی قاچاق به ارزش ۲ میلیارد و ۵۵۶ میلیون‌ریال را رسیدگی 

کرد.«وی افزود: »شــعبه پس از بررسی پرونده و با توجه به ارائه نشدن مدارک گمرکی، اتهام 
انتسابی را محرز دانست و متخلف را علاوه بر ضبط کالا، به پرداخت ۲ میلیارد و ۵۵۶ میلیون‌ریال 
جزای نقدی محکوم کرد.«مدیرکل تعزیرات حکومتی همدان ادامه داد: »ماموران پلیس امنیت 
اقتصادی شهرستان ملایر این محموله را در محل ایست و بازرسی از یک دستگاه نیسان بار کشف 
کردند و پس از تنظیم گزارش، پرونده تشکیل و برای رسیدگی به تعزیرات حکومتی ارسال شد.«

»دانلوپ« از دانشگاه های تایلند کمک گرفت
پروژه‌ای برای نجات تولید لاستیک طبیعی؛

 صنعـت جهـانی تایـر در سـال های اخیـر بـا چالش هـایی روبـه‌رو بوده کـه ریشـه آن نه در 
کارخانه هـا، بلکـه در مـزارع تولیدکننـده لاسـتیک طبیـعی نهفته اسـت. کاهش نیـروی کار، 
تغییـرات اقلیمی، نوسـان قیمت ها و فشـار بر کشـاورزان خرد باعث شـده شـرکت های بزرگ 
تایرسـازی به‌دنبـال راهکارهای علـمی و پایدار برای حفـظ کیفیت و افزایش بهره‌وری باشـند. 
در همین راسـتا، دانلوپ زیرمجموعه صنایع لاستیک سـومیتومو اعلام کرده که یک توافق نامه 
 HRPP پژوهـشی مشـترک در تایلند امضا کرده اسـت؛ توافقی کـه بخشی از پـروژه بین‌المللی
یـا Hevea Research Platform in Partnership محسـوب می شـود و هـدف آن ارتقـای 
تولیـد لاسـتیک طبیـعی در جنـوب شـرق آسیاسـت. این همـکاری میـان چند نهـاد کلیدی 
شـکل گرفتـه اسـت: سـازمان Rubber Authority of Thailand (RAOT(، مرکـز تحقیقات 
کشـاورزی فرانسـه CIRAD و دو دانشـگاه مهـم تایلنـد یعـنی Khon Kaen University و 
Kasetsart University. حضور این مجموعه گسـترده نشـان می‌دهد مسـاله تولید لاسـتیک 
طبیـعی دیگر یـک موضوع صرفا کشـاورزی نیسـت، بلکه به یـک دغدغه صنعـتی و اقتصادی 
تبدیـل شـده کـه نیازمنـد هم‌افـزایی علـمی اسـت. محـور اصـلی ایـن پـروژه، بـررسی اثرات 
سیسـتم های کم تناوب برداشـت )Low-Frequency Tapping Systems( اسـت؛ روشی که 
در آن تعـداد دفعـات برداشـت شیره درخت لاسـتیک )لاتکـس( کاهش می یابد. این سیسـتم 
برخـلاف روش سـنتی که برداشـت هر دو روز یک بار انجام می شـود، برداشـت را به هر سـه روز 
یک بـار یـا حـتی فواصـل طولانی تر منتقـل می کنـد. هدف ایـن روش، کاهـش نیاز بـه نیروی 
کار و درعیـن حال حفظ کیفیت و سـاختار داخلی لاسـتیک طبیعی اسـت؛ موضـوعی که برای 
صنعـت تایـر اهمیت حیـاتی دارد؛ زیـرا کیفیت لاسـتیک خام مسـتقیما بر دوام، چسـبندگی 
و عملکـرد تایـر تاثیر می گـذارد. این پـروژه علاوه بـر بررسی کیفیـت محصول، بـه چالش های 
اجتمـاعی و اقتصـادی کشـاورزان نیز می پـردازد. بسیـاری از تولیدکنندگان خـرد در تایلند با 
کمبـود نیـروی کار مواجـه‌ هسـتند؛ نیروی کاری که عمدتا مسـن شـده یـا از میـان مهاجران 
تامین می شـود. ایـن کمبود در سـال های اخیر بـه یـکی از بحران های اصلی صنعت لاسـتیک 
طبیعی تبدیل شـده اسـت و سیسـتم کم تناوب برداشـت می تواند بخشی از این فشار را کاهش 
دهـد؛ زیرا نیاز بـه حضور روزانه کارگـران را کمتر می کنـد. مطالعات پیشین نشـان داده‌اند که 

سایز تایرمدلگل تایرکویر تایر  )ایران(
)میلی متر(

قطر رینگفاق تایر
)اینچ(

وزن قابل تحمل
)کیلوگرم(

حداکثر سرعت
)کیلومتر بر ساعت(

قیمت بازار تهران
 )یک جفت- ریال(

خودرو پیشنهادی

ام وی ام 110-سایپا131-سایپاKB12   165/65R13651341219024,800,000132 و 26
KB2000   175/60R13601341221026,000,000انواع پراید
پیکان- ریو -تیباKB14   175/70R13701347519028,000,000و36

KB88   185/60R14601447521026,000,0002تیبا
پژو206-پژو405-پرشیاKB27   185/65R14651453021027,400,000و22
 سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی-زانتیاKB27   185/65R15651556021028,100,000و22
اسپرت انواع پژوKB77  205/60R14601456021031,800,000و44

KB77   205/60R15601561521031,800,000اسپرت سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی
KB44205/50 R16501654524037,400,000کراس- دنا پلاس توربو H30 دانگ فنگ
KB55205/55 R16551661524040,500,000تویوتا یاریس -X22 چری -S3 مگان -سراتو- جک
KB66215/65 R16651685021057,000,000X33 ام وی ام - X60 لیفان
KB55205/50 R17501758024043,500,000آریزو 5 و 6-آریا
KB57215/55 R17551767027043,700,000تویوتا کمری- سوناتا
KB66215/60 R17601771021064,900,000SX5 خودرو فردا   - S5 هایما -X33S ام وی ام
KB200215/50 R17501761527055,900,000چانگان - سراتو
KB700225/65 R17651785021061,100,000BYDS6 -تیگو5- سوزوکی ویتارا
KB700235/65 R17651790021061,600,000S7 هایما
KB444245/70 R1765171,06018085,700,000زاگرس- صحرا
KB900265/65 R1745181,12021087,600,000)پرادو- پیکاپ فوتون- آسنا )آمیکو
KB909285/70 R1755181,285190110,300,000G9 پیکاپ
KB200215/45 ZR18551865027055,200,000تیوولی
KB300215/55 R18551869027060,500,000M4 سوبا - T5 ری را- خودرو فردا - FX فونیکس
KB500225/55 R18601875024059,000,000توسان- کوراندو -S5 جک
KB800235/55 R18601880021066,300,000اسپورتیج-دیگنیتی 
KB700225/60 R18601880021061,400,000SWM-تیگو7- ب ام و ایکس 3)2020-2017(- رنو کولیوس
KB700235/60 R18601887521064,600,000لکسوس -IX55 سانتافه- اسپورتیج- هیوندای
KB900265/60 R1860181,06021088,500,000)کرمان خودرو(T8 -پیکاپ تویوتا
KB700225/55 R19551982524067,100,000LX 8 - اکستریمS هایما
KB800R19 235/50501977527065,200,000Plug 8 Tiggo

KB700R19 235/55551982524067,200,000SX تویوتا راو4-سورنتو -RX سانتافه نیو- لکسوس
KB545ZR20 245/45452087527063,800,000TXL اکستریم
KB570ZR20 245/50502085027064,800,000VX اکستریم
KB555ZR20 255/45452082527073,500,000فیدلیتی- رکستون

بـا اسـتفاده از تنظیم کننده های رشـد گیـاهی که تولید لاتکـس را تحریک می کنند، برداشـت 
هـر سـه روز می توانـد همان میزان بهـره‌وری و کیفیت برداشـت هـر دو روز را ارائـه دهد. نتایج 
ایـن تحقیقات در دو مقاله علمی داوری شـده منتشـر شـده و پایـه علمی محکمی بـرای ادامه 
پژوهش هـا فراهـم کرده اسـت. با ایـن حال، هنـوز پرسـش های مهمی بی پاسـخ مانده اسـت. 
پژوهش هـا دربـاره برداشـت در فواصـل چهـار، 6 و حـتی 10 روز در جریان اسـت؛ امـا کیفیت 
لاسـتیک تولیدشـده در این فواصل طولانی هنوز به طور کامل مشـخص نشـده است. همچنین 
پیامدهـای اقتصادی ایـن تغییرات برای کشـاورزان، از جملـه هزینه ها، نیاز به آمـوزش، تغییر 
در الگـوی کار و پذیـرش اجتمـاعی بایـد به طور دقیق بررسی شـود. ایـن پروژه قصـد دارد این 
ابعـاد را نیـز تحلیل کند تا مشـخص شـود آیا ایـن روش می توانـد به صورت گسـترده در مزارع 

جنـوب شـرق آسیا اجرا شـود یـا خیر 
دانلـوپ تاکیـد کرده که هـدف نهایی ایـن همکاری، تسـریع در مسیـر تامین پایدار لاسـتیک 
طبیعی اسـت؛ مسیری کـه نه تنها برای حفظ محیط‌زیسـت، بلکه برای تضمیـن آینده صنعت 
تایـر ضـروری اسـت. تغییـرات اقلیـمی، بارندگی هـای نامنظـم، افزایـش دمـا و بیماری هـای 
گیـاهی، همـگی تولید لاسـتیک طبیـعی را تهدیـد می کننـد و بـدون راهکارهای علـمی، این 

صنعـت بـا بحرانهـای جـدی مواجه خواهد شـد 
پژوهـش جدیـد همچنین به بهبـود شـرایط کاری در کارخانه هـای فرآوری لاسـتیک طبیعی 
اشـاره دارد؛ جایی که کیفیـت نهایی محصول تعیین می شـود. ارتقای بهره‌وری، کاهش فشـار 
کاری و بهبـود اسـتانداردهای ایمـنی در ایـن مراکـز بخـشی از اهداف پـروژه اسـت و می تواند 

زنجیره تامیـن تایـر را از ابتدا تـا انتها تقویـت کند 
اهمیـت ایـن پـروژه زمـانی بیشـتر روشـن می‌شـود کـه بدانیـم تایلنـد یـکی از بزرگ تریـن 
تولیدکنندگان لاسـتیک طبیعی در جهان اسـت و هرگونه تحول در شیوه برداشـت یا فرآوری، 
تاثیر مسـتقیم بـر بازار جهانی تایر دارد. شـرکت‌های بزرگ تایرسـازی مانند دانلوپ، میشـلن، 
بریجسـتون و کونتیننتـال بخـش قابل توجـهی از مواداولیـه خـود را از همیـن منطقـه تامین 
می کننـد و هرگونـه اختـلال در عرضه، می توانـد قیمت تایـر و هزینه تولید را در سراسـر جهان 

تحت تاثیـر قـرار دهد
درنهایـت، همـکاری دانلـوپ بـا دانشـگاه های تایلنـد نشـان می‌دهـد صنعـت تایـر در حـال 
ورود بـه مرحلـه‌ای تازه اسـت؛ مرحله‌ای کـه در آن پژوهش علـمی، پایداری محیط‌زیسـتی و 
توانمندسـازی کشـاورزان سـه سـتون اصلی توسـعه محسـوب می شـوند. اگر نتایج این پروژه 
موفقیت آمیـز باشـد، سیسـتم کم تنـاوب برداشـت می تواند به یک اسـتاندارد جدیـد در تولید 

لاسـتیک طبیـعی تبدیل شـود و آینـده‌ای پایدارتـر برای صنعـت تایر رقـم بزند

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی
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    کمپانی ب ام و همواره از نظر ســطح تکنولوژی مورد استفاده در پیشرانه های 
بنزینی اش، یک سر و گردن از رقبای خود بالاتر اســت. بر این اساس از سال 2011 
میلادی به بعد این خودروساز ســعی کرده در موتورهای 4، 6 و 8 سیلندر خود از 
قطعات مکاترونیکی بیش تری بهره گیرد. به این منظور که در بخش واترپمپ با همان 
ساختار مکانیکی همراه هستیم؛ با این تفاوت که واحد پردازشگر برای آن تعبیه شده 
تا عملکرد موتور را بهبود بخشد. به این منظور که نسبت به واترپمپ های متداول از 

نظر عملکردی یک سرو گردن بالاتر بوده و عامل سبب ایجاد کاهش تنش حرارتی، 
افزایش عمر مفید واترپمپ و کاهش خرابی در موتور شده است. این نوع واتر پمپ 
به لطف دارا بودن سنسور و سیستم پردازشگر مرکزی، متناسب با دورموتور گردش 
آب در مدار رادیاتور را اصلاح کــرده و یا منجر به افزایش یا کاهش دبی آب در مدار 
رادیاتور می‌شود. این ســاختار تا 15 درصد منجر به بهبود عملکرد موتور در تست 

گرم شده است.

واترپمپ نسل جدید
موتور »ب‌ام‌و« 

سواریسواری
CARS

فروش عیدانه »هرمس‌  خودرو«؛

 کیا »K3«؛ سدانی که قابل اعتماد است

کیا فورته نســل سوم موســوم به BD در 15 ژانویه ســال 2018 به صورت رسمی معرفی شد. 
این ســدان کامپکت خانوادگی سگمنت C که شــاهکار دیگر از پیتر شرایر بود، در سال 2021 
دستخوش تغییرات خلاقیت طراح سرشناس سابق ب‌ام‌و یعنی کریم حبیب قرار گرفت تا نسخه 
فیس‌لیفت آن به بازار جهانی آید. با نگاهی به پروفیل کیا K3 شاهد استفاده از خط تیز شخصیتی 
افقی روی بدنه با مجموعه‌ای از ســطوح تخت هســتیم. پوزه بلند، پشت و اورهنگ های کوتاه 
به همراه ستون C زاویه‌دار و انحنای نسبی سقف حالت فست بک کوپه ایجاد کرد تا با رینگ های 
16، 17 و 18 اینچی کاراکتر اسپرت و نافذی به K3 ببخشد. در نمای جلو شاهد چراغ های کشیده 
مزین به LED هستیم که به جلوپنجره معروف پوزه ببری یا Tiger nose رسیده تا با ورودی هوا 
درون سپر  چهره فوق تهاجمی به این سدان کامپکت خانوادگی دهد. در نمای عقب شاهد سبک 
طراحی زیبای همیشگی کیا هستیم، به این شکل که چراغ های کشیده مزین به LED با یک نوار 
باریک حالت به هم پیوسته ایجاد کرده تا نمای جذاب و چشم نواز K3 را به نمایش بگذارد. با توجه 
به کیفیت ساخت و دقت بالای مونتاژ و البته کیفیت رنگ، کیا K3 به گزینه بسیار مناسبی برای 
خرید بدل شده تا هرمس خودرو را در بازار سدان‌ها سربلند کند. همچنین تمامی کیا K3های 

وارداتی »هرمس خودرو« به ایران مدل 2026 هستند.

K3 نگاهی به کیا

با ورود به کابین کیا K3 با زبان طراحی جدید ســال 2024 این کمپانی همراه می شویم. نکته 
بسیار مهم درباره این خودرو عدم طراحی کسل کننده کلاستر و مولتی مدیا به هم پیوسته است. 
چراکه یک کلاســتر 10.25 اینچی تمام‌دیجیتال مقابل راننده و یک نمایشگر 10.25 اینچی 
لمسی برای سیســتم مولتی مدیا در نظر گرفته شــده تا با پنل دیجیتالی تهویه مطبوع فضای 
مدرنی را به کابین K3 ببخشــد. کلیت طراحی داشبورد نیز ســاده و مینیمال بوده که به لطف 
طراحی دریچه های گرد در طرفین و ذوزنقه‌ای در بخش میانی جذابیت خاصی را به‌داشبورد این 
سدان کامپکت کره‌ای داده است. هرچند که طراحی غربیلک فرمان سه شاخه نسل جدید کیا، 
پدال های شیفتر آلومینیومی در پشت آن و دسته‌دنده اسپرت و صندلی های نسل جدید سبب 
می شود تجربه رانندگی هیجان‌انگیزی با K3 داشته باشید. نکته مهم درباره این سدان محبوب 
کره‌ای وارداتی توسط »هرمس خودرو« فضای مناسب در میان سایر سدان های کامپکت است. 
زیرا فاصله محوری 2700 میلی متری، طول 4666 میلی متری، عرض 1780 میلی متری و قامت 
1450 میلی متری فضای کاملا مناسب و راحتی را در اختیار سرنشینان می گذارد. کیفیت ساخت 
نیز به حدی بوده که کم ترین تلورانس میان قطعات وجود داشته و عایق بندی صدا نیز در سطح 

کابین به‌روز با امکانات رفاهی عالی

یکی دیگر از اقدامات بسیار درســت و هوشــمندانه »هرمس خودرو« در ارائه کیا K3 به کشور، 
پیشــرانه تنفس طبیعی آن اســت. چراکه این روزها بسیاری از خودروهای مزین به توربوشارژ 
با مشــکل و ایرادات بسیاری همراه هستند. بر این اســاس آن چه قلب تپنده کیا K3 را تشکیل 
می‌دهد، یک موتور 4 سیلندر خطی به حجم 1497 سی‌سی اســت. این موتور از همان نســل 
جدید قوای محرکه هیوندای یعنی اسمارت استریم بوده که به لطف طراحی 16 سوپاپ، مکانیزم 
دو میل سوپاپ‌رو )DOHC(، سیستم پاشش سوخت چند نقطه‌ای )MPI( و سیستم تایمینگ 
متغیر پیوسته هوشمند سوپاپ ها )CVVD(؛ می تواند قدرت و گشتاور بالایی را فراهم آورد. بر 
این اســاس پیشرانه این مدل می تواند حداکثر 115 اسب بخار توان را در 6300 آرپی‌ام )دور در 
دقیقه( و حداکثر 144 نیوتون متر گشتاور را در 4500 آرپی‌ام به ارمغان آورد. این قدرت و گشتاور 
مناسب به کمک گیربکس نسل جدید انتقال قدرت متغیر هوشمند IVT به چرخ های جلو منتقل 
می شود. همچنین برای لذت رانندگی بیش تر 4 حالت رانندگی )اکو، نرمال، اسمارت )هوشمند( 
و اسپرت( در نظر گرفته شده است. به لطف چنین ساختار فنی می توان گفت »هرمس خودرو« 
مهر تاییدی بر محبوبیت و فروش بالای کیا K3 در ایران زده است. از سوی دیگر باک 53 لیتری 
برای چنین پیشرانه‌ای با مصرف سوخت ترکیبی 5.7 لیتر در هر 100 کیلومتر کاملا مناسب به 
نظر می‌رســد و این خودرو را در کلاس کم مصرف ها قرار می‌دهد. ناگفته نماند که به لطف ارائه 
بالاترین کیفیت خدمات پس از فروش با دارا بودن 50 نمایندگی باتجربه و فعال در سراسر کشور، 
گارانتی محصولات هیوندای، کیا و کی‌جی‌ام، مشــتریان »هرمس خودرو« دیگر نگرانی درباره 

تامین قطعات یدکی و ارائه خدمات پس از فروش نخواهند داشت. 

موتور سازگار با شرایط سوختی ایران

جدیدترین مدل از سدان خوش‌اســتایل و خوشــنام کیاموتورز به‌زودی در طرح ویژه عیدانه 
»هرمس خودرو« با تعداد و مدت محدود به فروش می‌رســد. بنابر اعلام »هرمس خودرو« طرح 
فروش کیا K3 پریمیوم 2026 به مناســبت ایام ولادت پیامبر )ص( و امام جعفر صادق )ع( آغاز 
خواهد شد. کیا K3 نسخه پریمیوم 2026 یک سدان مدرن و خوش چهره است که با بهره‌گیری از 
یک موتور 1.5 لیتری تنفس طبیعی و گیربکس هوشمند IVT برندهای کیا و هیوندای، گزینه‌ای 
مناسب جهت سفرهای شهری و بین شهری به شمار می‌رود. نسخه پریمیوم کیا K3 با طراحی 
اسپرت و صندلی های چرمی، کابین مجهز و امکانات رفاهی متنوع، گزینه‌ای جذاب برای افرادی 
محســوب می شود که به‌دنبال خودرویی شیک و کاربردی هســتند. این خودرو با مجموعه‌ای 
از تجهیزات رفاهی و ایمنی مانند کیســه های هوای جلو، جانبی و پرده‌ای و صندلی های برقی 
تجربه‌ای متعادل از عملکرد، آســایش و مصرف سوخت ارائه می‌دهد. طراحی داخلی و خارجی 
به‌روز در کنار برند معتبر کیا باعث شده نسخه پریمیوم K3  2026 انتخابی مناسب برای استفاده 
روزمره و سفرهای خانوادگی باشد. طرح فروش ویژه عیدانه K3 »هرمس خودرو« به‌زودی برای 
عرضه خودرو KIA K3 2026 آغاز خواهد شــد و متقاضیان خرید ایــن خودرو به‌روز و مدرن 
می توانند با مراجعه به شبکه عاملیت های مجاز »هرمس خودرو« و یا تماس با شماره 37192-
www.« 021 از نحوه ثبت این محصول که از طریق سامانه فروش آنلاین این شرکت در سایت

hermeskhodro.com« اطلاع‌رسانی شده است، مطلع شوند.

فروش ویژه عیدانه »هرمس‌خودرو«

کیا K3 در محور جلو از سیســتم مک فرســون و در محور عقب از سیســتم مستقل پیچشی 
برخوردار است. تایرها با ســایز 205/55 با رینگ های 16 اینچی نیز کیفیت سواری مناسبی 
را ارائه می دهند. هرچند که توزیع وزن مناســب و حداقل شعاع گردش 5.3 متری هندلینگ 

عملکرد قابل قبولی دارد.

کیفیت سواری و عملکرد هندلینگ

خود بی نظیر است. همین موارد سبب شده تا K3 گزینه کاملا خاص و مطمئن »هرمس خودرو« 
برای دوست‌داران خودروهای سدان باشد. این خودرو به فهرست بلندبالایی از امکانات رفاهی و 
ایمنی تجهیز شده که از مهم ترین آن ها می توان به  دوربین دید عقب، کروزکنترل، ترمز پارک 
برقی و اتوهلد، سیستم کنترل پایداری الکترونیکی )ESC(، سیستم کمکی حرکت در سربالایی 
)HAC(، سیستم پایش فشار باد تایرها )TPMS(، کیسه هوای راننده و سرنشین جلو، کیسه هوای 
 ، )SEW( جانبی جلو و پرده‌ای، کنترل خودکار چراغ ها، سیستم هشدار خروج ایمن سرنشینان
سیستم ورود بدون کلید و استارت دکمه‌ای به همراه کلید هوشمند، سانروف برقی، فرمان برقی 
)EPS( با روکش چرمی، کلاستر رنگی ۲۵.۱۰ اینچی، نمایشگر لمسی سیستم مولتی مدیا ۲۵.۱۰ 
اینچی، سیستم صوتی با ۶ بلندگو، سیستم تهویه مطبوع اتوماتیک به همراه سیستم تصفیه هوا، 
آینه های جانبی برقی با قابلیت جمع شــوندگی اتوماتیک، صندلی چرمی برقی، روکش چرمی 
صندلی ها، صندلی های ردیف دوم تاشونده با نسبت ۴۰:۶۰، تکیه گاه سر برای سرنشینان عقب 
با قابلیت تنظیم ارتفاع، چراغ های سقفی LED، چراغ های جلو و عقب LED، چراغ روشنایی روز 
)DRL (LED، سیستم هوشمند تعویض روغن و فیلترها، ۳ درگاه شارژ USB، خروجی برق ۱۲ 

ولت و محفظه عینک اشاره کرد. 

h.mohammadi@autoworld.ir

حمید محمدی

     کیا ســراتو که به عنوان یک سدان جمع‌وجور خانوادگی محبوب و موفق در بازار 
جهانی از آن یاد می شود، در بسیاری از بازارها مانند آمریکای شمالی با نام فورته و در 
زادگاهش )کره جنوبی( و کشور چین با نام K3 معرفی می شود. این خودرو که همواره 
با طراحی جوان پسند، پیشرانه کم حجم اما پرتوان و استهلاک نسبتا پایینی به تولید 
می‌رسد، گزینه پرطرفداری در بازار جهانی بوده که تا اواخر سال 2024 میلادی سه نسل 
از آن راهی بازار شد. اگرچه نسل سوم سراتو یا فورته در بازار کشورمان حضور نداشت، 
اما به لطف مدیریت هوشــمندانه »هرمس خودرو« نسل سوم در نسخه فیس‌لیفت با 
بالاترین سطح امکانات رفاهی و ایمنی با نام K3 به ایران آمده است. »هرمس خودرو« 

طرح فروش عیدانه خود را برای این سدان آغاز کرده است.



معکوس معکوسدنده  دنده 
REVERSE GEAR

    به نقل از »مهر« سرهنگ رابعه جوانبخت با اشاره به وضعیت تخلفات رانندگی در بزرگراه های پایتخت 
اظهار کرد: »بزرگراه ها صرفا سازه‌های مهندسی نیستند، بلکه موضوعی انسانی هستند و هر تصمیم لحظه‌ای 
راننده می تواند سرنوشت او و دیگران را تغییر دهد.« وی با بیان این که بزرگراه ها برای سرعت های بالا طراحی 
شده‌اند، افزود: »متاسفانه چاشنی اصلی بیشتر تخلفات در بزرگراه ها، سرعت غیرمجاز در کنار سایر تخلفات 
رانندگی است.« رئیس مرکز جامع برخط پلیس راهور تهران بزرگ همچنین مصرف روانگردان ها و نوشیدنی های 
غیرمجاز هنگام رانندگی را یکی از موضوعات حساس دانست و گفت: »مصرف این مواد قدرت تصمیم‌گیری و 
هوشیاری راننده را به شدت مختل می کند و فرد در تشخیص ابعاد، رنگ‌ها و فواصل زمانی دچار مشکل می شود.«

رئیس مرکز جامع برخط پلیس راهور تهران بزرگ با اشاره به سهم بالای بزرگراه ها در تصادفات فوتی پایتخت 
گفت: »۶۰ درصد کل تصادفات فوتی تهران در بزرگراه ها رخ می‌دهد.«

وی افزود: »بزرگراه آزادگان با فراوانی ۱۱ درصد، پرحادثه ترین بزرگراه تهران است و پس از آن بزرگراه شهید 
همدانی با ۷ درصد و بزرگراه شهید زین‌الدین با ۵ درصد در رتبه‌های بعدی قرار دارند.«

جوانبخت درباره علت بالا بودن میزان بروز حوادث در بزرگراه آزادگان توضیح داد: »این مسیر یک کمربندی 
است و حجم تردد خودروهای سنگین و مسافرانی که به سایر شهرها سفر می کنند در آن بالاست. خستگی و 
خواب‌آلودگی رانندگان، ناآشنایی با مسیر و حرکت با دنده عقب از عوامل اصلی حوادث در این بزرگراه هستند.«

بزرگراه آزادگان 
صدرنشین تصادفات 

مرگبار پایتخت
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    ناترازی ســوخت در ایران دیگر مساله‌ای محدود 
به پالایشگاه، تولید بنزین یا میزان واردات نیست؛ این 
بحران مستقیما به خیابان های شهر رسیده است. هر 
لیتر سوختی که با هزینه سنگین تولید، واردات یا توزیع 
می شود، درنهایت در شبکه‌ای مصرف می شود که بخش 
قابل توجهی از آن همچنان بر خودروهای شخصی متکی 
است. در چنین شرایطی، ادامه این الگو به معنای تلاش 
برای تامین سوخت بیشتر برای سیستمی است که اساسا 
مصرف بالایی دارد. تهران بیش از آن که به خودروهای 
بیشتر نیاز داشته باشــد، به روش های متنوع تر برای 
جابه جایی نیاز دارد. شــهروندی که برای طی کردن دو 
یا سه کیلومتر خودرو خود را روشن می کند، نباید همان 
انتخابی را داشته باشد که فردی برای یک سفر طولانی 
درون شــهری دارد. این تفاوت ساده، می تواند مبنای 

بازطراحی سیاست حمل‌ونقل پایتخت قرار گیرد.

 همه سفرها با خودرو انجام نمی شود
یکی از خطاهای تاریخی در حمل‌ونقل شهری ایران، نگاه یکسان 
به تمام سفرهاست. در این نگاه، خودرو برای سفر کوتاه، متوسط 
و طولانی تقریبا یک وسیله واحد است؛ درحالی که هر نوع سفر 
باید وسیله مناســب خود را داشته باشد. برای سفرهای کوتاه، 
پیاده‌روی و دوچرخه می توانند انتخاب باشند. برای مسیرهای 
کمی طولانی تر، اســکوتر و موتورسیکلت برقی ظرفیت بالایی 
دارند. در سفرهای پرتعداد و طولانی نیز مترو و اتوبوس باید نقش 
اصلی را ایفا کنند. خودرو شخصی نیز همچنان جایگاه خود را 
خواهد داشت؛ اما نباید نخستین و تنها پاسخ به نیاز جابه جایی 
شهروندان باشد. این تغییر اگرچه ساده به نظر می‌رسد، اما یکی از 
جدی ترین اصلاحات مورد نیاز در تهران است؛ زیرا کاهش مصرف 
سوخت تنها از مسیر افزایش عرضه بنزین امکان پذیر نیست و باید 

تقاضای مصرف سوخت در بخش حمل‌ونقل نیز مدیریت شود.

 حمل‌ونقل ترکیبی؛ نسخه‌ای که تهران کم دارد
راهکار اصلی می تواند توسعه حمل‌ونقل ترکیبی باشد. به این معنا 

که یک سفر شهری الزاما با یک وسیله انجام نشود.

شهروندی را تصور کنیم که در فاصله سه کیلومتری یک ایستگاه 
مترو زندگی می کند. اگر برای رسیدن به ایستگاه مجبور باشد 
خودرو شخصی خود را روشن کند، بخش نخست سفر او همچنان 
وابسته به بنزین است. اما اگر مسیر ایمن دوچرخه یا اسکوتر در 
اختیار داشته باشد، می تواند با وسیله سبک خود را به ایستگاه 
برساند؛ ادامه مسیر را با مترو طی کند و در مقصد نیز از یک وسیله 
سبک برای رسیدن به محل کار استفاده کند. در چنین مدلی، 
مترو جای دوچرخه را نمی‌گیرد و دوچرخه نیز رقیب مترو نیست. 
هرکدام بخشی از سفر را برعهده می‌گیرند. این همان مدلی است 
که تهران باید به سمت آن حرکت کند؛ نه حذف خودرو، بلکه 

کاهش سفرهای غیرضروری با خودرو.

 دوچرخه برای تهرانِِ امروز
ممکن است گفته شود تهران شهر مناسبی برای دوچرخه سواری 
نیست. بخشی از این انتقاد درست اســت. آلودگی هوا، شیب 
برخی مناطق، گرمای تابستان، سرمای زمستان، ناایمن بودن 
معابر و ضعف فرهنگ رانندگی، استفاده روزمره از دوچرخه را 
دشوار می کند. اما این مشکلات نباید بهانه‌ای برای کنار گذاشتن 

دوچرخه باشد.
قرار نیست تمام شــهروندان با دوچرخه به محل کار بروند. 
هدف، ایجاد امکان انتخاب برای گروهی اســت که مسیر، 
شــرایط جســمی و شــرایط کاری آن ها اجازه استفاده از 
دوچرخه را می دهد. اگر یک سفر سه کیلومتری که امروز با 
خودرو انجام می شود، بتواند با دوچرخه انجام شود، حتی در 
مقیاس محدود نیز به معنای کاهش مصرف سوخت و کاهش 
فشار ترافیکی است. بنابراین سوال اصلی این نیست که »آیا 
همه تهرانی ها می توانند دوچرخه سوار شوند؟« سوال درست 
این است که چرا شهروندی که می تواند با دوچرخه سفر کند، 

مسیر ایمن و مناسب برای این کار در اختیار ندارد؟

 اسکوتر؛ حلقه‌ای میان دوچرخه و حمل‌ونقل عمومی
اســکوتر می تواند در این میان نقش مهم تری داشته باشد. این 
وسیله برای سفرهای کوتاه شــهری، به‌ویژه در محدوده های 
پرتراکم، قابلیت آن را دارد که بخشی از ســفرهای خودرویی 
را جذب کند. مزیت اســکوتر در تهران، ابعاد کوچک و امکان 
استفاده آسان در مسیرهای کوتاه اســت. اما توسعه آن بدون 
قانون و زیرساخت، اشتباه دیگری خواهد بود. اگر اسکوتر قرار 
است وارد شبکه حمل‌ونقل شهری شــود، باید محل تردد آن 
مشخص باشد. نمی توان از یک طرف شهروندان را به استفاده از 
آن تشویق کرد و از طرف دیگر آن ها را میان خودروها در خیابان 
یا میان عابران در پیاده‌رو رها کرد. تهران به مسیرهای مشخص، 
ضوابط سرعت، محل توقف، پارکینگ و سازوکار نظارت نیاز دارد. 
در غیر این صورت، راه حلی که قرار است بخشی از مشکل ترافیک 
و ســوخت را حل کند، ممکن است خود به مشکل جدیدی در 

ایمنی شهری تبدیل شود.

 مترو و اتوبوس باید ستون فقرات بمانند
با این حــال نباید در دام دیگری افتــاد؛ این که تصور کنیم 
دوچرخه و اســکوتر می توانند جــای حمل ونقل عمومی را 
بگیرند، کاملا اشتباه و نادرست است. برای شهری با جمعیت 
و وســعت تهران، مترو و اتوبوس همچنان باید ستون اصلی 
جابه جایی باشند. مساله این جاست که دسترسی شهروندان 
به این شــبکه باید آسان تر شــود. اگر فرد برای رسیدن به 
ایستگاه مترو مجبور باشــد ۲۰ دقیقه در ترافیک رانندگی 
کند و سپس خودرو را در محلی نامناسب پارک کند، طبیعی 
است که استفاده از خودرو شخصی را ترجیح دهد. بنابراین 
توسعه حمل ونقل ترکیبی باید دقیقا همین فاصله را پر کند. 
دوچرخه و اســکوتر باید به مترو و اتوبوس متصل شوند، نه 

این که جدا از آن ها توسعه پیدا کنند.

 برقی سازی؛ اما نه فقط خودرو
ناترازی سوخت فرصت مناسبی را برای بازنگری در برقی سازی 
حمل‌ونقل نیز ایجاد کرده اســت. اما برقی سازی نباید صرفا به 
واردات خودروهای سواری برقی محدود شود. اگر هدف کاهش 
مصرف بنزین است، باید ابتدا وسایلی برقی شوند که بیشترین 
پیمایش روزانه را دارنــد؛ اتوبوس، تاکسی و ناوگان حمل‌ونقل 
عمومی. یک خودرو شــخصی ممکن است بخش زیادی از روز 
را متوقف باشد، اما اتوبوس یا تاکسی در طول روز دائما درحال 
جابه جایی مسافر است. بنابراین جایگزینی وسیله پرپیمایش با 
نمونه برقی، اثر بیشتری بر مصرف سوخت خواهد داشت. در کنار 
آن، موتورسیکلت برقی و وسایل سبک برقی نیز باید جدی گرفته 
شوند. بخش قابل توجهی از سفرهای شهری تهران کوتاه است و 
استفاده از وسیله‌ای سنگین و پرمصرف برای چنین سفرهایی از 

نظر اقتصادی و انرژی منطقی نیست.

 دولت و شهرداری باید انتخاب را ممکن کنند
البته نمی توان تمام مسئولیت را بر دوش شهروند گذاشت. 
وقتی زیرساخت مناسب وجود ندارد، نمی توان انتظار داشت 
مردم خودبه خود شیوه سفرشان را تغییر دهند. شهرداری 
باید مسیر امن ایجاد کند، دولت باید سیاست برقی‌سازی را 
تسهیل کند، شبکه حمل ونقل عمومی باید توسعه پیدا کند 
و دستگاه های مسئول نیز باید یک نظام واحد برای مدیریت 
حمل ونقل شهری داشته باشند. حتی سیاست های قیمتی 
نیز باید با این هدف هماهنگ شــوند. اگر استفاده از خودرو 
شخصی پرهزینه تر شود اما حمل‌ونقل عمومی همچنان کُُند، 
شلوغ و غیرقابل اعتماد باشــد، نتیجه چیزی جز نارضایتی 
نخواهد بود. شهروند زمانی خودرو شخصی را کنار می گذارد 

که جایگزین آن واقعا قابل استفاده باشد.

 ناترازی سوخت، فرصتی برای اصلاح تهران
ناترازی ســوخت را نمی‌توان با توصیه به صرفه جویی حل 
کرد. وقتی ساختار حمل ونقل شهری مردم را به استفاده از 
خودرو مجبور می کند، انتظار کاهش مصرف بدون اصلاح این 
ساختار منطقی نیست. تهران باید از شهری که در آن تقریبا 
برای هر سفر، خودرو گزینه اول است، به شهری تبدیل شود 
که شهروند بتواند بر اساس فاصله و نوع سفر، وسیله مناسب 
را انتخاب کند. برای سفر کوتاه، دوچرخه؛ برای مسیرهای 
چندکیلومتری، اسکوتر یا موتورسیکلت برقی؛ برای سفرهای 
طولانی تر، مترو و اتوبوس و در موارد ضروری، خودرو شخصی. 
این تغییر یک شبه اتفاق نمی افتد، اما ناترازی سوخت نشان 
داده است که ادامه وضع موجود نیز دیگر امکان پذیر نیست. 
مساله اصلی تهران در سال های آینده فقط این نخواهد بود 
که »بنزین از کجا تامین شود؟« بلکه باید پرسید »چرا برای 
جابه جایی یک نفر در مسیری کوتاه، باید وسیله ای با وزن، 
مصرف و اشــغال فضای یک خودرو به حرکت درآید؟« اگر 
پاسخ این پرسش جدی گرفته شود، بحران سوخت می تواند 
از یک تهدید بــه محرکی برای اصلاح حمل ونقل شــهری 
تبدیل شود؛ اصلاحی که نتیجه آن فقط کاهش مصرف بنزین 
نیســت، بلکه می تواند ترافیک، آلودگی هوا، هزینه خانوار و 

حتی کیفیت زندگی در تهران را نیز تحت تأثیر قرار دهد.

حمل‌ونقل ترکیبی، نسخه‌ای که پایتخت کم دارد؛

خودرو گزینه مناسبی برای همه سفرها نیست



STATION

»دنیای خودرو« نخستین و تنها روزنامه اختصاصی صنعت و بازار خودرو
نشانی: تهران- میدان هفت‌تیر- خیابان 

مفتح جنوبی- خیابان ورکش- پلاک 19- ط 3
تلفن تماس: 88306761- 021-88308102

info@Autoworld.ir :پست الکترونیکی
 www.donyayekhodro.com :نشانی اینترنتی

سامانه پیام کوتاه: 3000674000

ه۱۶ یستگا ها یستگا Autoworldirا

چاپ: امید نشروچاپ ایرانیان
توزیع: شرکت دنیای‌اقتصادتابان

 )Alcantara(  و آلکانترا )Nappa( اســتفاده از چرم ناپا 
در کابین خودروهای لوکس طی ســال های اخیر به یکی از 
نشــانه های کیفیت و تجمل تبدیل شده است. بر این اساس 
نرمی، بافت مطلوب، دوام و ظاهر ممتاز چرم ناپا در کنار وزن 
کم، اصطکاک مناسب و حس اسپرت آلکانترا، استفاده از این 
دو متریال را برای صندلی ها، فرمان، داشبورد و رودری های 
خودروهای لوکس جذاب و دلنشیــن کرده‌اند. اما کیفیت 
واقعی کابین نباید فقط با لمس و ظاهر سنجیده شود. یکی 
از موضوعــات مهم در طراحی خودروهــای مدرن، کیفیت 
هوای داخل کابین است. مطالعات علمی بررسی شده توسط 
 VOC نشــان می‌دهند که قطعات و مواد داخلی خــودرو می توانند ترکیبات آلی فرّّار یا »EPA«
منتشر کنند و غلظت برخی آلاینده ها در فضای کوچک کابین افزایش یابد. به همین دلیل، انتخاب 
چرم، پارچه، فوم، چسب، پلاستیک و پوشــش ها باید علاوه بر دوام و زیبایی، از نظر میزان انتشار 
مواد شیمیایی نیز ارزیابی شود. پژوهش »SAE« در سال ۲۰۲۶ نیز تاکید می کند که VOC های 
منتشرشــده از مواد پلیمری کابین می توانند کیفیت هوای داخل خودرو را تحت تاثیر قرار دهند 
و به همین دلیل، آزمایش مواد در مرحله طراحی اهمیت دارد.  نکته مهم این اســت که »لوکس 
بودن« الزاما به معنای »سالم بودن« نیست. حتی چرم و محصولات چرمی می توانند بسته به فرآیند 
تولید و مواد شیمیایی مورد استفاده، منبع انتشار برخی ترکیبات باشند. EPA نیز درباره مواجهه با 
فرمالدهید )نوعی گاز سمی( موجود در برخی محصولات مصرفی، از جمله محصولات خودرویی و 
کالاهای چرمی هشدار داده است.  بنابراین آینده کابین های لوکس باید به سمت متریال باکیفیت، 
کم‌انتشار و آزمایش شده حرکت کند؛ جایی که زیبایی، دوام و سلامت سرنشینان هم‌زمان معیار 

کیفیت باشند.

سه شنبه 10 شهریور 1405. سال یازدهم.  شماره 2560

کیفیت فقط به ظاهر 
محدود نمی شود!
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حمید محمدی

روز گذشته قیمت خودرو در بازار افزایش یافت
شاهین اتوماتیک پلاس با 

افزایش 30 میلیون تومانی 
در بازار 3 میلیارد و 30 

میلیون تومان ارزش‌گذاری شد

دنا پلاس توربو اتوماتیک با 
افزایش 60 میلیون تومانی 
در بازار 3 میلیارد و 100 

میلیون تومان ارزش گذاری شد

مزدا 3 با افزایش 450 
میلیون تومانی در بازار 7 

میلیارد و 950 میلیون تومان 
ارزش گذاری شد

فونیکس تیگو 8 پرومکس با 
افزایش 300 میلیون تومانی 

در بازار 8 میلیارد و 920 
میلیون تومان ارزش گذاری شد

ولوو EX90 خودرو سبز سال شد
  هر ساله خودروهای جدیدی که کمپانی های مطرح آن‌ها را به بازار جهانی عرضه می‌کنند، مورد تست و ارزیابی قرار می‌گیرند تا هر یک متناسب با امتیازی که دریافت کرده‌اند، رتبه‌ای را 
در جدول رده بندی از آنِِ خود کنند. در ســال جاری میلادی محصول جدید کمپانی ولوو که کاملا برقی بوده و نسخه تمام برقی اس یووی فول‌سایز لاکچری آن یعنی XC90 به عنوان خودرو 

سبز سال معرفی شد. این خودرو در نسخه پرفورمنس می تواند تا 510 اسب بخار قدرت و 910 نیوتون متر گشتاور تولید کند.


