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لوکس ترین سفارشی سازی 
»کادیلاک« با اضافه شدن 

هزینه ۵۵ هزار دلاری 

  کادیلاک با معرفی برنامه Curated by Cadillac برای مدل برقی Escalade IQ، سطح تازه‌ای از 
سفارشی سازی در بازار لوکس آمریکا را به نمایش گذاشته است. این برنامه که پیش تر برای سدان 
سلتیک و سپس V Blackwing-CT5 اجرا شده بود، اکنون به پرچمدار SUV برقی کادیلاک 
رسیده و امکان انتخاب بیش از ۱۶۰ رنگ بدنه و ۴۴ طرح داخلی را در اختیار مشــتریان قرار 
می‌دهد. فرآیند سفارش در مرکز Cadillac House واقع در Warren Tech Center میشیگان انجام 
می‌شود؛ جایی که مشتریان با کمک طراحان Celestiq و یک کنسیرج اختصاصی خودرو را مطابق 
سلیقه خود طراحی می کنند. در این تجربه، دیوار »جادویی« با پنل های خودکار مجموعه‌ای از 
 Artisan در مرکز Escalade IQ رنگ ها، تریم ها و متریال های خاص را آشکار می سازد. هر دستگاه

به صورت دستی ساخته و رنگ‌آمیزی می‌شود و دارای شماره شناسایی ویژه و نشان اختصاصی 
سازنده خواهد بود. این سطح از شخصی سازی هزینه‌ای معادل ۵۴ هزار و 995 دلار را روی قیمت 
پایه ۱۵۰ هزار و 600 دلاری اضافه می کند؛ بنابراین مشتریان باید انتظار پرداخت بیش از ۱۸۵ هزار 

دلار را داشته باشند و نسخه های مجهز می توانند به‌راحتی از مرز ۲۱۵ هزار دلار عبور کنند.
این مدل در تیراژ بسیار محدود در آمریکا و کانادا عرضه خواهد شد و نخستین نمایش آن در 
Monterey Car Week انجام می‌گیرد. از نظر فنی، Escalade IQ با باتری ۲۰۵ کیلووات ساعتی و 
دو موتور برقی، توان ۷۵۰ اسب بخار و گشتاور ۱۰۶۳ نیوتون متر تولید می کند. شتاب صفر تا ۹۶ 

کیلومتر بر ساعت تنها ۴.۷ ثانیه است و برد حرکتی آن به ۴۶۵ مایل می‌رسد.

  خودرو فقط در کارخانه تولید 
نمی شود؛ بخش مهمی از تولید، 
پیش از ورود مواداولیه به کارخانه 
و قطعــات به خط تولید شــکل 
می‌گیرد. هرچــه زنجیره تامین 
روان تر باشد، تولیدکننده می تواند 
با موجودی کمتر، هزینه پایین تر و 
برنامه‌ریزی دقیق تر فعالیت کند. 
اما زمانی کــه حمل‌ونقل، به‌ویژه 
حمل ریلی، از کارکرد اصلی خود 
فاصله می‌گیرد، اثر آن خیلی زود از 
جاده و ریل به کارخانه و درنهایت به بازار خودرو منتقل می شود. این روزها 
یکی از چالش های جدی زنجیره تامین صنعت خودرو، افزایش قابل توجه 
هزینه و طولانی شدن زمان حمل مواداولیه و قطعات است؛ به گونه‌ای که در 
برخی مسیرها هزینه حمل‌ونقل نسبت به گذشته چندین برابر شده و در 
مواردی رشد آن به حدود ۱۰ برابر رسیده است. اگر این افزایش هزینه صرفا 
یک تغییر قیمتی بود، شــاید می شد آن را در محاسبات تولید لحاظ کرد؛ 
اما مشــکل اصلی جایی است که افزایش هزینه با کاهش سرعت و قابلیت 

پیش‌بینی حمل همراه می شود. 
برای خودروساز، تاخیر در رسیدن یک قطعه کوچک نیز می تواند به توقف 
خط تولید منجر شود. کارخانه‌ای که روزانه صدها یا هزاران خودرو تولید 
می کند، نمی تواند برنامه تولید خود را بر اســاس این احتمال تنظیم کند 
که مواداولیه چه زمانی به دستش می‌رسد. بنابراین وقتی حمل‌ونقل قابل 
پیش‌بینی نباشد، تولیدکننده ناچار می شود موجودی بیشتری نگهداری 
کند تا در برابر تاخیرهای احتمــالی مصون بماند. اما افزایش موجودی به 
معنای افزایش ســرمایه در گردش و هزینه انبارداری است؛ هزینه‌ای که 
در شرایط کمبود نقدینگی صنعت خودرو، فشار مضاعفی بر خودروساز و 

قطعه‌ساز وارد می کند.
 این مساله برای تایرسازان و قطعه سازان حتی جدی تر است. مواداولیه‌ای که 
باید در زمان مشخص وارد کارخانه شود، اگر با تاخیر برسد، برنامه تولید را به 
هم می‌زند. از سوی دیگر، قطعه‌ای که باید در یک زمان مشخص به خودروساز 

تحویل داده شود، درصورت اختلال در حمل، ممکن است موجب تغییر برنامه 
تولید و ایجاد هزینه های پیش‌بینی نشده شود.

در چنین شرایطی، هزینه حمل دیگر یک ردیف ساده در صورت های مالی 
نیست؛ بلکه به عاملی برای افزایش هزینه سربار تبدیل می شود.

سوال این جاست که چرا باید صنعت خودرو که خود با مشکلات متعددی در 
حوزه نقدینگی، قیمت گذاری و تامین مواداولیه دست‌وپنجه نرم می کند، 
هزینه ناکارآمدی حمل‌ونقل را نیز پرداخت کند؟ اگر قرار است حمل ریلی 
به عنوان یکی از ارکان اصلی جابه جایی مواداولیه و محصولات صنعتی مورد 
استفاده قرار گیرد، باید از منظر صنعتی به آن نگاه کرد. قطار فقط وسیله 
انتقال بار نیســت؛ بخشی از زنجیره تولید اســت. تاخیر قطار می تواند به 
تاخیر در تولید تبدیل شود و افزایش هزینه حمل می تواند مستقیما قیمت 
تمام شده را بالا ببرد. در این میان، وزارت صنعت، معدن و تجارت نمی تواند 
خود را صرفا سیاستگزار تولید بداند و مساله حمل مواداولیه را به دستگاه 
دیگری واگذار کند. سیاست صنعتی بدون سیاست حمل‌ونقل، ناقص است. 
اگر قرار است تولید افزایش یابد، باید هم‌زمان برای تامین مواداولیه، ظرفیت 
حمل، مسیرهای ریلی، برنامه حرکت قطارها و هزینه جابه جایی نیز برنامه 

وجود داشته باشد.
از سوی دیگر، خودروسازان و قطعه ســازان نیز باید به سمت قراردادهای 
حمل بلندمدت و برنامه‌ریزی مشترک با شرکت های حمل‌ونقل حرکت 
کنند. نمی توان زنجیره‌ای به این بزرگی را با تصمیم های روزمره و حمل های 
اضطراری اداره کرد. صنعت خودرو بیش از هر چیز به زمان بندی نیاز دارد. 
قطعه باید زمانی برســد که خط تولید به آن نیاز دارد، نه زمانی که امکان 
حمل فراهم شود. اگر هزینه حمل ۱۰ برابر شود، اما زمان رسیدن مواداولیه 
نیز قابل پیش‌بینی نباشد، صنعت خودرو عملا دو بار هزینه می‌دهد؛ یک بار 
بابت کرایه حمل و بار دیگر بابت خواب سرمایه، افزایش موجودی، انبارداری، 

اضافه کاری، توقف خط و هزینه های سربار.
این همان هزینه پنهانی است که درنهایت در قیمت تمام شده خودرو دیده 
می شود، اما کمتر کسی منشأ آن را در ریل و زنجیره حمل‌ونقل جست‌وجو 
می کند. ریل اگر قرار است پشتوانه تولید باشــد، باید به موقع، قابل اتکا و 
اقتصادی باشد؛ وگرنه به جای آن که هزینه تولید را کاهش دهد، خودش به 

یکی از عوامل افزایش قیمت تمام شده خودرو تبدیل خواهد شد.

سرعت پایین حمل‌ونقل ریلی، آفت صنعت خودرو
Start
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  با تشــدید ناترازی بنزین و افزایش فاصله میــان مصرف و تولید، 
انتخاب مسیر آینده صنعت خودرو دیگر صرفا یک تصمیم فنی نیست؛ 
بلکه به یکی از مهم ترین مسائل اقتصادی کشور تبدیل شده است. در 
شرایطی که سیاستگزار از یک ســو بر توسعه خودروهای برقی تاکید 
دارد و از سوی دیگر صنعت خودرو همچنان با محدودیت منابع، ضعف 
زیرســاخت شــارژ و هزینه بالای فناوری های برقی مواجه است، یک 
پرسش جدی مطرح می‌شــود: آیا ایران باید تمام ظرفیت خود را برای 
حرکت مســتقیم از خودروهای بنزینی به خودروهای برقی به کار گیرد 
یا می توان از یک مسیر میانی استفاده کرد؟ ایران طی چند دهه گذشته 
برای توسعه خودروهای گازسوز سرمایه گذاری کرده و شبکه گسترده‌ای 
از جایگاه های سوخت‌گیری گاز طبیعی در کشور ایجاد شده است. از سوی 
دیگر، موتورهای پایه گازسوز نیز در داخل کشور توسعه یافته و زنجیره‌ای 
از دانش فنی و قطعه ســازی مرتبط با این فناوری شــکل گرفته است. 
به همین دلیل، ترکیب موتور گازسوز داخلی با فناوری هیبرید می تواند 
یکی از گزینه هایی باشد که هم مصرف بنزین را کاهش دهد و هم بخشی 

از سرمایه گذاری های گذشته کشور را حفظ کند. در همین زمینه با »رضا 
برنابادی«، کارشناس صنعت خودرو به گفت‌وگو پرداختیم؛ 

آیا با توجه به وضعیت مصرف بنزین در کشور، زمان آن نرسیده 
است که خودروسازان به جای تمرکز صرف بر هیبریدهای 

بنزینی به سمت هیبرید گازسوز بروند؟
من معتقدم این موضوع باید جدی تر از گذشته در صنعت خودرو بررسی 
شود. ما در ایران یک ویژگی داریم که بسیاری از کشورها ندارند. در کشور 
ما هم منابع گسترده گاز طبیعی وجود دارد، هم شبکه توزیع و جایگاه های 
سی‌ان‌جی ایجاد شــده و هم تجربه تولید خودرو و موتور گازسوز داریم. 
بنابراین اگر بخواهیــم درباره آینده قوای محرکه صحبت کنیم، منطقی 
نیســت که این ظرفیت را نادیده بگیریم. البته من به هیچ‌وجه نمی گویم 
خودروهای برقی کنار گذاشته شوند. برقی سازی یک روند جهانی است 
و صنعت خودرو کشــور هم باید در این مسیر حرکت کند. بحث من این 
است که برای کشــور، مسیر برقی سازی الزاما نباید دقیقا همان مسیری 
باشد که کشورهای اروپایی یا برخی کشورهای شرق آسیا طی کرده‌اند. 
ما باید بر اساس منابع انرژی، زیرساخت، توان صنعتی و قدرت خرید مردم 
تصمیم بگیریم. در چنین شرایطی، هیبرید گازسوز در کنار هیبرید بنزینی 
می تواند یک فناوری انتقالی بسیار مهم باشد. یعنی خودرویی داشته باشیم 
که بخش قابل توجهی از مصرف بنزین را حذف کند، از گاز طبیعی استفاده 

یک کارشناس صنعت خودرو در گفت‌وگو با »دنیای خودرو«:

هیبرید گازسوز در کنار هیبرید بنزینی می تواند یک فناوری انتقالی بسیار مهم باشد. یعنی خودرویی داشته 
باشیم که بخش قابل توجهی از مصرف بنزین را حذف کند

هیبرید گازسوز می تواند نسخه ایرانی 
برای گذار به عصربرقی سازی باشد
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تبدیل ۳۵۰ هزار تاکسی 
اینترنتی به اسکنر پلاک!

    شرکت Flock Safety که در حوزه فناوری های نظارتی فعالیت می کند، اخیرا طرحی جنجالی را 
به شرکت های تاکسی اینترنتی مانند اوبر و لیفت ارائه داده است؛ طرحی که هدف آن تبدیل صدها 
هزار خودرو فعال در این پلت فرم ها به اسکنر پلاک متحرک است.  بر اساس گزارش منتشرشده 
این پیشنهاد شامل نصب دوربین های ویژه روی خودروهای ناوگان تاکسی اینترنتی بود تا امکان 
ردیابی و شناسایی پلاک ها در سطح شهر فراهم شود. این دوربین ها می توانستند اطلاعات مربوط 
به خودروهای عبوری را ثبت کرده و به پایگاه داده مرکزی منتقل کنند؛ قابلیتی که در نگاه نخست 
برای افزایش امنیت شهری و کمک به پلیس در شناسایی خودروهای سرقتی یا تحت تعقیب طراحی 
شده بود. اما منتقدان بلافاصله نسبت به پیامدهای حریم خصوصی هشدار دادند. به باور آن‌ها، چنین 

سیستمی عملا به معنای ایجاد یک شبکه نظارتی گسترده است که می تواند هر حرکت شهروندان 
را ثبت کند. گزارش ها نشــان می‌دهد این طرح درنهایت مورد پذیرش اوبر و لیفت قرار نگرفت. 
منابع نزدیک به این شرکت ها تاکید کرده‌اند که نگرانی های مربوط به اعتماد مشتریان و پیامدهای 
قانونی، مانع اجرای پروژه شد. با این حال، افشای این پیشنهاد بار دیگر بحث های جدی درباره مرز 
میان فناوری و آزادی های فردی را در آمریکا برانگیخته اســت. Flock Safety پیش تر نیز با نصب 
دوربین های ثابت در محله ها و مجتمع های مسکونی خبرساز شده بود. حالا تلاش برای گسترش 
این فناوری به ناوگان تاکسی اینترنتی نشان می‌دهد که شرکت به‌دنبال افزایش پوشش نظارتی 

در مقیاسی بی سابقه بوده است.

کند و هم‌زمان با کمک موتور برقی، بازدهی کل ســامانه 
را افزایش دهد.

از نظر فنی ترکیب موتور گازسوز و موتور برقی 
چه مزیتی ایجاد می کند؟

نکته اصلی این اســت که در خودروهای معمولی، موتور 
درون ســوز باید در تمام شــرایط رانندگی کار کند؛ چه 
خــودرو در حال حرکت با ســرعت ثابت باشــد، چه در 
حال شــتاب‌گیری و چه در ترافیک ســنگین؛ اما موتور 
احتراقی در همه این شــرایط بازده یکســانی ندارد. در 
ترافیک شــهری، بخش قابل توجهی از انرژی موتور عملا 
هدر می‌رود. فنــاوری هیبرید این امکان را ایجاد می کند 
که موتور درون سوز بیشــتر در محدوده‌ای فعالیت کند 
که بازده مناســب تری دارد. در زمان شــروع حرکت یا 
شتاب‌گیری، موتور برقی می تواند بخشی از بار را به عهده 
بگیرد. هنگام کاهش سرعت نیز انرژی جنبشی خودرو به 
جای این که تماما به گرما تبدیل شود، تا حدی در باتری 
ذخیره می شود. حالا اگر موتور درون سوز به جای بنزین با 
گاز طبیعی کار کند، دو اتفاق رخ می‌دهد؛ نخست این که 
هزینه انرژی کاهش خواهد یافت و دوم این که می توانیم 
موتور را برای ویژگی های گاز طبیعی به صورت اختصاصی 
طراحی کنیم. معتقدم ارزش اصلی این فناوری دقیقا در 
همین ترکیب اســت؛ گاز طبیعی به عنوان منبع انرژی 

ارزان تر و موتور برقی به عنوان ابزار افزایش بازده.

آیا موتورهای گازسوز موجود در کشور قابلیت 
ورود به این ساختار را دارند؟

از نظر زیرســاخت دانش و تجربه صنعــتی، بله؛ اما نه به 
این معنا که همــان موتور را بدون تغییر روی یک خودرو 
هیبریدی نصب کنیم. اگر قرار است خودرو هیبرید گازسوز 
به یک محصول واقعی و قابل اتکا تبدیل شود، باید موتور 
از ابتدا برای این کاربرد بهینه شود. در یک خودرو هیبرید، 

موتور درون ســوز می تواند در محدوده مشخص تری کار 
کند. بنابراین فرصت خوبی داریم که موتور را از نظر نسبت 
تراکم، زمان بندی احتراق، ســامانه جرقه‌زنی، مدیریت 
حرارتی، طراحی سوپاپ ها و حتی حجم موتور برای همین 
نوع کارکرد بهینه کنیم. به نظر مــن این جا دقیقا همان 
جایی است که موتور گازسوز داخلی می تواند ارزش پیدا 
کند. ما نباید تصور کنیم چون خودروهای برقی آمده‌اند، 
تمام سرمایه گذاری های انجام شده در موتورهای احتراقی 
بی‌ارزش شــده اســت. اگر بتوانیم موتور گازسوز داخلی 
را با یک فناوری هیبرید مناســب ترکیب کنیم، درواقع 
از ســرمایه گذاری گذشــته برای ورود به فناوری آینده 

استفاده کرده‌ایم.

از نظر آلایندگی، آیا سی ان جی واقعا نسبت به 
بنزین برتری دارد؟

درمجموع، بله؛ امــا باید دقیق صحبت کنیم. گاز طبیعی 
در صورت احتراق مناسب، به‌دلیل ساختار شیمیایی خود 
می تواند انتشار برخی آلاینده ها را نسبت به بنزین کاهش 
دهد. تولید ذرات و دوده نیز درمقایسه با سوخت‌های مایع 
کمتر است. این به معنی »سوخت کاملا پاک« نیست. گاز 
طبیعی عمدتا از متان تشــکیل شده و اگر متان نسوخته 
وارد جو شــود، از نظر اثر گلخانه‌ای اهمیت زیادی دارد. 
بنابراین این که بگوییم خودرو را گازسوز می کنیم و مساله 
آلودگی تمام شد، نگاه دقیقی نیست. اگر قرار باشد هیبرید 
گازسوز تولید کنیم، باید موتور، سامانه سوخت‌رسانی و 
فناوری کنترل آلایندگی از ابتدا برای این سوخت طراحی 
شوند. حتی موضوع نشت متان از تجهیزات سوخت‌رسانی 
و احتراق ناقص نیز باید در طراحی مورد توجه قرار گیرد. اما 
درمقایسه با بنزین، سی‌ان‌جی از نظر بسیاری از آلاینده ها 
مزیــت دارد و اگر در یک فناوری هیبریــدی با بازده بالا 
استفاده شود، می تواند اثر قابل توجهی بر کاهش مصرف 

سوخت و آلایندگی داشته باشد.

سوال مهم برای مصرف کننده این است که کدام 
ایجاد  موتور  برای  کمتری  استهلاک  سوخت 

می کند؛ بنزین یا سی ان جی؟
این جا باید از یک برداشــت ساده فاصله بگیریم؛ نمی توان 
گفت سی‌ان‌جی همیشــه کم‌استهلاک تر از بنزین است یا 
برعکس؛ در بحث اســتهلاک ساختار طراحی موتور بسیار 
مهم تر اســت. پیشــرانه‌ای که از ابتدا بــرای گاز طبیعی 
طراحی شده باشــد، می تواند از نظر احتراق، دمای کاری، 
جنس سوپاپ و نشیمنگاه ســوپاپ و سامانه روغن کاری 
برای این سوخت بهینه شود. چنین موتوری می تواند دوام 
بسیار مناسبی داشته باشــد. اما اگر یک موتور بنزینی را 
بدون تغییرات مهندسی کافی به گاز تبدیل کنیم، ممکن 
است مشکلاتی ایجاد شود. گاز طبیعی ویژگی های احتراقی 
متفاوتی دارد و موتور باید متناســب با آن طراحی شود. از 
طرف دیگر، گاز طبیعی به‌دلیل احتــراق تمیزتر، معمولا 
رســوبات کمتری ایجاد می کند و این موضوع می تواند به 

تمیزتر ماندن روغــن و قطعات موتور کمک کند. بنابراین 
اگر پرسیده شــود که »برای یک موتــور اختصاصی که از 
ابتدا برای گاز طبیعی طراحی شده، آیا سی‌ان‌جی می تواند 
از نظر دوام و اســتهلاک گزینه مناسبی باشد؟« پاسخ من 

قطعا مثبت است.

پس مشکل اصلی موتورهای گازسوز موجود، خود 
گاز نیست؛ بلکه نحوه طراحی و تبدیل آن هاست؟

یکی از مشــکلاتی که در گذشته داشتیم این بود که گاهی 
گازســوز کردن خــودرو را صرفا یک تغییر در سیســتم 
سوخت‌رسانی می‌دیدیم. درحالی که موتور گازسوز واقعی 
باید متناسب با ســوخت طراحی شود. اگر بخواهیم نسل 
جدیدی از خودروهای هیبرید گازســوز تولید کنیم، باید 
موتور را از پایه برای این کاربرد توسعه دهیم. حتی ممکن 
است به موتوری با حجم کمتر اما بازده بالاتر برسیم؛ چراکه 
موتور برقی در زمان شتاب‌گیری به آن کمک می‌کند. این 

موضوع از نظــر اقتصادی نیز اهمیــت دارد. هرچه موتور 
کوچک تر و بهینه تر باشد، وزن و هزینه تولید آن نیز می تواند 

کاهش پیدا کند.

برای  گازسوز  تولید هیبرید  اقتصادی،  نظر  از 
خودروساز صرفه دارد؟

اگر صرفا قیمت تمام‌شــده کارخانه را ببینیم، طبیعتا یک 
خودرو هیبرید گازســوز از یک خــودرو بنزینی معمولی 
گران تر اســت. موتور برقی، باتری، سامانه کنترل انرژی و 
تجهیزات گازسوز هزینه دارند. اما صنعت خودرو نباید فقط 
قیمت زمان خرید را ببیند. باید هزینه مالکیت را محاسبه 
کند. برای یک مصرف کننده عــادی، اختلاف قیمت اولیه 
ممکن است مهم باشــد؛ اما برای تاکسی، خودرو خدماتی 
یا خودرویی که سالانه پیمایش بالایی دارد، هزینه سوخت 
بخش بزرگی از هزینه مالکیت را تشکیل می‌دهد. در چنین 
خودروهایی، اگر بتوانیم مصرف بنزیــن را به میزان قابل 
توجهی کاهش دهیم و بخش عمده انرژی مورد نیاز را از گاز 
تامین کنیم، اختلاف قیمت اولیه می‌تواند در مدت مناسبی 
جبران شود. ضمن این که کاهش مصرف بنزین برای کشور 
نیز ارزش اقتصــادی دارد. هر لیتر بنزیــنی که در بخش 
حمل‌ونقل مصرف نمی شود، در شرایط ناترازی انرژی، یک 
صرفه جویی مستقیم برای اقتصاد کشور محسوب می شود

آیا زیرساخت سی‌ان‌جی کشور برای چنین تحولی 
کافی است؟

ما نسبت به بسیاری از کشــورها یک مزیت بزرگ داریم و 
آن سابقه طولانی در اســتفاده از سی‌ان‌جی است. شبکه 
جایگاه ها، تجهیزات و تجربــه بهره برداری وجود دارد. اگر 
بخواهیم دوباره سهم سی‌ان‌جی را در سبد سوخت خودروها 
افزایش دهیم، باید هم‌زمان جایگاه ها را نیز به‌روزرســانی 
کرد. اما به هر حال، ما از نقطه صفر شــروع نمی کنیم. این 

خودش یک مزیت اقتصادی بزرگ است.
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   بــه گزارش »ایدرونیوز« به نقــل از دفتر ارتباطات مگفا، 
عبدالحسین بهرامی در بازدید از توانمندی های مرکز گسترش 
فناوری اطلاعات )مگفا(، با اشاره به اولویت های معاونت علمی، 
فناوری و اقتصاد دانش بنیان ریاست جمهوری در سال ۱۴۰۵ 
اظهار داشت: »توسعه کاربرد هوش مصنوعی با هدف کاهش 
هزینه ها و ایجاد ارزش افزوده در بخش صنعت، از برنامه‌های 
راهبردی معاونت علمی است.« رئیس مرکز راهبری ستادهای 
توســعه اقتصاد دانش بنیان با اعلام آمــادگی برای حمایت از 

پروژه های مشترک افزود: »ایجاد سازوکارهای مشترک میان 
معاونت علمی، سازمان گسترش و نوسازی صنایع ایران )ایدرو( 
و مگفا، در کنار بهره‌گیری از ظرفیت اعتبار مالیاتی تحقیق و 
توسعه )R&D( و تعریف پروژه های مشترک برای شرکت های 
دانش بنیان، می تواند مسیر اجرای پروژه های هوشمندسازی را 
تسریع کند.« محسن دارابی، معاون توسعه صنایع پیشرفته 
ایــدرو نیز با تاکید بر لزوم بهره‌گیــری از توان تخصصی مگفا 
به عنوان بازوی فناوری اطلاعات این ســازمان اظهار داشت: 

»با تکیه بر حمایت های معاونت علمی و توانمندی های مگفا، 
می توان توسعه زیرســاخت های هوش مصنوعی و گسترش 
همکاری با شــرکت های دانش بنیــان را در پروژه های ملی 
هوشمندسازی صنایع با سرعت بیشتری دنبال کرد.« حسین 
مهویدی، مدیرعامل مگفا نیز با تشــریح برنامه های آتی این 
شــرکت بر ایجاد مرکز آموزشی کاربردی هوش مصنوعی در 
صنعت، توسعه مراکز داده تخصصی و زیرساخت های پردازشی، 
توسعه پلت فرم های هوش مصنوعی و اینترنت اشیا و حمایت 

از تجاری سازی محصولات شــرکت های دانش بنیان تاکید 
کرد و گفت: »مگفا با تکیه بر تجربه اجرای سامانه های ملی و 
پروژه‌های هوشمندسازی، آمادگی دارد نقش محوری در توسعه 
زیرساخت‌های هوش مصنوعی و تحول دیجیتال بخش صنعت 
را برعهده بگیرد.«در پایان این نشست، طرفین بر ضرورت تدوین 
برنامه عملیاتی مشترک با هدف استفاده حداکثری از ظرفیت 
شــرکت های دانش بنیان و اجرای پروژه های کاربردی جهت 
افزایش بهره‌وری و تحول دیجیتال در صنایع کشور تاکید کردند

 معاونت علمی ریاست جمهوری برای حمایت از پروژه های مشترک  اعلام آمادگی کرد

پیگیری یک موضوع
follow  up

نگاه
View

اََبََرخودرو تازه »گوردون 
موری«؛ رویایی که 

دست یافتنی نیست

 ،Gordon Murray Special Vehicles و بنیان گذار F1 گوردون موری، طراح افسانه‌ای مک لارن    
بار دیگر خبرساز شــد. تنها چند ماه پس از آن که مدل LM S1  رکوردی ۲۰ میلیون‌دلاری در 
حراجی ثبت کرد، این شــرکت اعلام کرده در هفته جاری از یک اَبََرَخودرو جدید رونمایی 
 The Quail, A Motorsports خواهد کرد. این مدل قرار اســت در تاریخ ۱۴ اوت و در رویــداد
Gathering معرفی شود. موری وعده داده که محصول تازه یکی از »انحصاری ترین، سبک‌ترین 
و راننده محورترین سوپرکارهای جهان« خواهد بود. تصویر تیزر منتشرشده شباهت زیادی به 
LM S1  دارد؛ اما تفاوت هایی نیز دیده می شود: چراغ های جلو سنتی تر، شیشه جلو کشیده، 

گلگیرهای برجسته، ورودی سقفی و دریچه های NACA روی درها.  طراحی عقب نیز بدون باله 
و ساده تر است. هنوز اطلاعاتی درباره پیشرانه اعلام نشده؛ اما LM S1 از موتور V12 4/3 لیتری 
با توان ۷۱۰ اسب بخار بهره می برد و تنها پنج دستگاه از آن ساخته شد؛ نخستین نمونه در حراجی 
بیش از ۲۰.۶ میلیون‌دلار فروخته شد. انتظار می‌رود مدل جدید نیز با تیراژ بسیار محدود عرضه 
شود. این خودرو در کنار نسخه توسعه‌ای Le Mans GTR و چند دستگاه T.50 متعلق به مشتریان 
در مونتری به نمایش درخواهد آمد. موری در بیانیه‌ای گفته است: »ما روی چیزی بسیار خاص کار 

کرده‌ایم و نمی توانم برای برداشتن پوشش آن صبر کنم.« 

سنگین سنگیندنده  دنده 
LOW GEAR

Spare Tire

زاپاس
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   به نقل از شـرکت بـازرسی کیفیت و اسـتاندارد 
ایران »فرشـاد مقیمی«، معاون وزیـر صمت و رئیس 
سـازمان گسـترش و نوسـازی صنایع ایران با حضور 
در سـاختمان جدیـد شـرکت بـازرسی کیفیـت و 
اسـتاندارد ایران )ISQI(، از مرکز تماس این شـرکت 
 ISQI بازدیـد و بر ضـرورت تقویت نقـش دانش محور
در حـل مسـائل صنعت خـودرو و ارتقـای کیفیت و 

خدمات تاکیـد کرد

 ISQI در ابتـدای این بازدید سـعید تاجیـک، مدیرعامل
ضمـن خیرمقـدم بـه دکتر مقیـمی و هیـات همـراه، به 
معـرفی ظرفیت هـا و کارکردهـای »سـاختمان سـرو« 
پرداخـت و اظهـار کـرد: »تمـامی بخش های خـودرویی 
و بزرگ تریـن مرکـز تمـاس مجموعـه )ISQI( در ایـن 
سـاختمان مستقر هسـتند و بخش مهمی از فعالیت های 
تخصـصی، دانـشی و نرم‌افـزاری از ایـن مجموعه هدایت 

می شـود.«
تاجیـک در ادامـه بـا اشـاره بـه اقدامـات اخیـر شـرکت 
در حـوزه فعالیت هـای تخصـصی و نقـش آن در پایـش 
ارتقـای کیفیـت صنعت خـودرو گفـت: »جلسـات  و 
شـورای سیاسـتگزاری خودرو محلی اسـت کـه می توان 
گزارش هـای تحلیـلی و ریشـه‌ای از کیفیـت و وضعیـت 
خدمـات صنعت خـودرو ارائـه کـرد و امیـدوارم ایـن 
جلسـات همانند سـال های گذشـته مجدد برگزار شوند 
و برگـزاری منظـم ایـن جلسـات می توانـد زمینه سـاز 
هم‌افـزایی بیشـتر میـان ذی نفعـان صنعت خـودرو و 
ایجـاد مسیرهـای موثرتـر بـرای بـررسی و حل مسـائل 

ایـن صنعـت باشـد.«
در ادامـه مدیر ارتباطـات توضیحاتی دربـاره ویژگی های 
سـاختمان سـرو ارائه کرد و گفت: »مرکز تماس ISQI با 
الگوی سـاختمان سـبز و معمـاری پایدار بـا برخورداری 
از ۲۷۰ کانتـر تمـاس، ظرفیـت برقـراری بیـش از 7 
میلیـون تماس در سـال را  فراهم کرده اسـت و همچنین 
تمـامی واحدهای خـودرویی شـرکت به این سـاختمان 
منتقـل شـده‌اند.« انتظـاری بـا اشـاره بـه رویکردهـای 
زیسـت محیطی به کاررفتـه در طـراحی ایـن سـاختمان 
افـزود: »سـاختمان سـرو بـر اسـاس الگوهـای توسـعه 
پایـدار و به عنـوان یـک سـاختمان سـبز طراحی شـده و 
در اجـرای آن، اصـول محیط‌زیسـتی، معمـاری مدرن و 

شـفافیت فضایی مـورد توجه قـرار گرفته اسـت و حدود 
۴۰ درصـد از ظرفیـت بـرق مورد نیـاز این سـاختمان از 
طریـق پنل هـای خورشیـدی نصب شـده در پشـت بام 
تامیـن می شـود کـه گامی عمـلی در مسیـر کاهـش 
مصرف انرژی و توسـعه زیرسـاخت های سـبز در شرکت 

به شـمار می‌رود.«
ادامـه جلسـه آخریـن وضعیـت گـزارش جامـع  در 
صنعت خودرو و داشـبوردهای آنلاین مشـتمل بر نظرات 
مردمی در خصوص کیفیت، رضایـت از فروش و خدمات 
پـس از فـروش و رتبه بنـدی شـرکت های تولیدکننده و 
واردکننـده از نظـر مصرف کننـدگان بـه رئیس سـازمان 
گسـترش ارائـه شـد و بـرخی شـاخص ها مـورد بحـث و 

بـررسی دقیقتـر قـرار گرفت

  تاکید بر تبدیل گزارش های آماری
 به تحلیل های مساله محور

دکتـر مقیـمی در ادامـه این نشسـت، ضمن قـدردانی از 
میزبانی ISQI، از اقدامات سـعید تاجیک و تیم مدیریتی 
ایشـان تشـکر کـرد و پـس از بازدیـد از داشـبوردهای 
مدیریـتی شـرکت و گزارش هـای مرتبـط بـا وضعیـت 
صنعت خـودرو، کیفیـت و خدمـات پـس از فـروش، بـر 
ضرورت ارتقای سـطح تحلیل داده هـا تاکید کرد و گفت: 
»تلاش شـود گزارش های آمـاری که وضعیـت موجود را 
نمایـش می‌دهند، به سـمت ارائـه تحلیل هـای عمیق تر 

و حـل مسـاله حرکـت کنند.«
مقیـمی همچنیـن بـر ضـرورت اسـتفاده هدفمنـد از 
فناوری هـای نویـن تاکید کـرد و گفت: »بایـد از ظرفیت 
الگوریتم هـای هوش مصنـوعی در برنامه‌ریـزی، تحلیل 
داده هـا و تعریـف اقدامـات اصـلاحی اسـتفاده شـود تـا 
تصمیم‌گیری هـا از دقـت، سـرعت و اثربخشی بیشـتری 
برخـوردار شـوند.« وی تاکیـد کـرد: »ایـن گزارش های 
تحلیـلی می توانـد مبنـای تعریـف بـرخی پروژه هـای 
کیـفی در ایـدرو و تصمیم‌گیری هـای کلان، به طور مثال 

تخصیـص ارز قـرار گیرد.«

  ISQI؛ میانجی دانش محور میان نهادهای 
صنعت خودرو

معـاون وزیـر صمـت در بخش دیگـری از سـخنان خود، 
با اشـاره بـه جایگاه و اهـداف سـازمانی شـرکت بازرسی 

کیفیـت و اسـتاندارد ایران پیشـنهاد کرد ایـن مجموعه 
نقـش موثرتـری در ایجـاد ارتبـاط و هماهنـگی میـان 

نهادهـای مرتبـط بـا صنعتخـودرو ایفـا کند
وی گفـت: »ISQI با توجه بـه جایگاه و اهداف سـازمانی 
خـود، می توانـد به عنـوان یـک سـازمان دانش محـور، 
نقش میانجی و واسـط را میان سـازمان ملی اسـتاندارد، 
سـازمان حفاظـت محیط‌زیسـت و خودروسـازان ایفـا 

کنـد.«
مقیـمی ادامـه داد: »تسـهیل ادبیـات مشـترک میـان 
ایـن مجموعه هـا و کمـک بـه درک متقابـل از الزامـات، 
ظرفیت هـا و مسـائل هـر یـک از طرفیـن، می توانـد بـه 
حل‌وفصـل موثرتـر چالش هـا و کاهـش فاصلـه میـان 

نهادهـای متـولی و صنعـت منجـر شـود.«
سـعید تاجیـک، مدیرعامـل ISQI ضمـن قـدردانی از 
حضـور دکتـر مقیمی در ایـن بازدیـد اذعان داشـت که 
ایـن شـرکت همـواره خـود را بخـشی از بدنـه سـازمان 
گسـترش و نوسـازی صنایـع ایـران می دانـد و همـواره 
کوشیـده اسـت بـا ایجـاد زیرسـاخت های جدید تسـت 
و بـازرسی )نظیـر مرکـز تسـت تصـادف خـودرو، مرکز 
آزمـون آلاینـدگی، مرکـز تمـاس مـدرن سـرو( و بـا 
اسـتفاده از تجـارب سـالیان در صنعت خـودرو، تمایـز 
ایجـاد کـرده و در کشـور ارزش آفریـن باشـد و در ادامه 
برنامه هـای توسـعه ای خـود از همـکاری مشـترک بـا 
ایـدرو در ایجـاد مراکز تسـت جدیـد اسـتقبال می کند. 
همچنیـن به واسـطه تجهیـزات منحصربه فـرد بازرسی 
و تسـت در حـوزه نفـت، گاز و پتروشیمی کـه در اختیار 
ایـن شـرکت اسـت، آمـادگی همـکاری در پروژه هـای 
نفـتی در اختیـار آن سـازمان را نیـز دارد تـا پـس از 
آسیب هـای جنگ سـریع تر به شـرایط تولید اسـتاندارد 

و ایمـن برگردنـد
در پایـان ایـن برنامـه، دکتـر مقیمی از سـاختمان سـرو 
و مرکـز تمـاس شـرکت بـازرسی کیفیـت و اسـتاندارد 
ایـران بازدیـد کـرد و از نزدیـک در جریـان ظرفیت هـا، 
فرآیندهـای پاسـخگویی و زیرسـاخت های ارتباطی این 
مرکـز قـرار گرفـت؛ مرکـزی کـه بـا بیشـترین ظرفیت 
تماس نسـبت به سـایر مراکز و دارا بودن اسـتانداردهای 
بین‌الملـلی  یـکی از به‌روزتریـن مراکـز تمـاس کشـور 
برای سـنجش نظرات مردمی در تمـامی صنایع از جمله 

صنعتخـودرو محسـوب میشـود

همکاری »ایدرو« و »ISQI« در سرمایه گذاری مشترک 
برای ارتقای ایمنی و استانداردهای صنایع پیشرفته 

جلسات شورای سیاستگزاری خودرو محلی است که می توان در آن گزارش های تحلیلی و ریشه‌ای از کیفیت و وضعیت 
خدمات صنعت خودرو ارائه کرد و امید است این جلسات همانند سال های گذشته مجدد برگزار شوند

در بازدید معاون وزیر صمت کلید خورد؛

محمدصادق حاتمی
مدیر ستاد نوسازی ناوگان و اسقاط خودروهای فرسوده

 CNG دلیل کاهش سهم واقعی
در سبد سوخت حمل‌‌ونقل 

چیست؟
  نخســتین نشســت »کارگروه ارزیابی 
الگوهای مدیریت تولید، مصرف و توزیع بنزین« 
کمیسیون انرژی مجلس برگزار شد و در این 
جلسه، براســاس گزارش رئیس هیات مدیره 
انجمــن صنفی CNG، ظرفیــت عرضه این 
سوخت در کشور حدود ۳۵ میلیون مترمکعب 
در روز و تعداد جایگاه های فعال حدود ۲ هزار 
و 500 جایگاه است. اما مصرف روزانه از ۲۲.۵ 
میلیون مترمکعب در سال ۱۴۰۲ به ۱۹ میلیون 
مترمکعب در ۱۴۰۳، ۱۶ میلیون مترمکعب در 
۱۴۰۴ و حــدود ۱۴.۵ میلیون مترمکعب در 
سال جاری کاهش یافته اســت. این روند در 
شرایطی رخ داده که حدود ۴.۵ میلیون خودرو 
دوگانه سوز در کشور وجود دارد و طبق گزارش 
ارائه‌‌شده، حدود ۹۰ درصد تاکسی‌ها و ۴۵ درصد 
وانت ها دوگانه‌سوز هستند. در این رابطه یک 
پرسش اساسی مطرح می‌شود که چرا با وجود 
سرمایه گذاری قابل توجه برای ایجاد جایگاه‌ها 
و تبدیل خودروها، سهم واقعی CNG در سبد 

سوخت حمل‌‌ونقل کاهش یافته است؟
 

بررسی اقتصاد استفاده از CNG، وضعیت فنی 
ناوگان، ایمنی مخازن، دسترسی به جایگاه‌ها، 
سیاست سهمیه‌ای خودروهای دوگانه‌ سوز و 
نحوه جبران صرفه‌‌جویی از محورهایی است 
که باید تعیین تکلیف شود. این درحالی است 
که سهم خودروهای دوگانه‌سوز در تولیدات 
جدید برخی خودروســازان داخلی حدود ۳ 
درصد اســت؛ موضوعی که با وجود ناترازی 
 ،CNG بنزین و ظرفیت ایجادشده در شبکه
نیازمند بازنگری سیاســت صنعتی ارزیابی 
شد. این بخش، به‌‌ویژه بر خودروهای تجاری 
ســبک و وانت های پرمصرف تاکید شــد و 
کارگروه خواستار بررسی برنامه وزارت صمت و 
خودروسازان برای کاهش مصرف ویژه ناوگان، 
افزایش تولید خودروهای دوگانه سوز، هیبریدی 
و برقی و بازنگری در تولید خودروهای پرمصرف 
صرفا بنزینی به دوگانه ســوز شد. همچنین 
در این جلسه معاون سیاستگزاری و راهبری 
اقتصادی وزارت امور اقتصادی و دارایی اعلام 
کرد که پایلوت نخســت طرح در سه جایگاه 
تهران شامل »شــهدا«، »وحدت اسلامی« و 
»آزادی« اجرا و اشــکالات اولیه آن شناسایی 
شده اســت. مرحله دوم »طرح انتقال یارانه 
بنزین به کارت بانکی« برای اجرا در استان ها 
در دست آماده سازی است و براساس گزارش 
ارائه‌شده، حدود ۵۰ درصد جایگاه‌های منتخب 
هر استان و در همدان ۱۰۰ درصد جایگاه ها را 
پوشش خواهد داد. همچنین مشارکت هزار 
کاربر منتخب در هر استان در فرآیند آزمایشی 

پیش‌بینی شده است.

آیا رکورددار تولید قوای
 محرکه سایپا می تواند موتور محرک 

پارس خودرو باشد؟

منتظرالمهدی 
کیست؟

ــدی  ــد مرتـــضی منتظرالمهـ    سیـ
ـــران  ـــت و از مدی ـــرای مدیری دارای دکت
باســـابقه صنعت خـــودرو، بـــا کارنامـــه‌ای 
ــده  ــودرو شـ ــاوت راهی پارس‌خـ متفـ
ـــت  ـــه در دوره مدیری ـــری ک ـــت؛ مدی اس
ـــد  ـــورد تولی ـــق شـــد رک ـــور، موف مگاموت
ـــن شـــرکت را بشـــکند و در  ۱۰ ســـاله ای
کنـــار بهبـــود عملکـــرد تولیـــد، رضایـــت 
ـــد. ســـابقه  ـــز حاصـــل کن ـــان را نی کارکن
ــودرو  ــاد، ایران خـ ــتی در زامیـ مدیریـ
ــناخته  ــتر و شـ ــان و سازه گسـ خراسـ
 شـــدن به عنـــوان مدیـــری پاکدســـت 
ـــته  ـــاط برجس ـــر نق ـــوب، از دیگ و محب

کارناــمـه اوــسـت
در ســـوی دیگـــر، پارس خـــودرو 
ـــکی از دشـــوارترین مقاطـــع  ـــروز در ی ام
مدیریـــتی خـــود قـــرار دارد؛ کاهـــش 
ـــری  ـــکلات کارگ ـــد، مش ـــابقه تولی بی س
و چالش هـــای متعـــدد عملیـــاتی، 
ایـــن خودروســـاز باســـابقه را بـــا 
شـــرایطی کم ســـابقه مواجـــه کـــرده 
ـــه  ـــری ک ـــد مدی ـــد دی ـــالا بای ـــت. ح اس
در مگاموتـــور توانســـت رکـــورد یـــک 
ـــد  ـــا می توان ـــد، آی ـــا کن ـــه را جابه ج ده
ــن  ــس ایـ ــز از پـ ــودرو نیـ در پارس خـ

ــد؟ ــزرگ برآیـ ــای بـ گره هـ



 SUV فورد در نشست اخیر خود با نمایندگی ها، از ارزان ترین خودرو جدیدش پرده برداشت؛ یک   
جعبه‌ای با قیمت پایه ۲۵ هزار دلار که قرار است جایگزینی اقتصادی برای خانواده های آمریکایی باشد. 
این مدل تازه، در شرایطی معرفی می شود که بازار ایالات متحده با افزایش قیمت خودروهای جدید و 
کاهش قدرت خرید مصرف کنندگان روبه‌رو اســت. طراحی این SUV ساده و کاربردی است؛ خطوط 
بدنه جعبه‌ای، چراغ های جلو مربعی و فضای داخلی مینیمال، همگی نشــان می‌دهند که فورد قصد 
داشته محصولی عملی و مقرون به صرفه ارائه کند. با وجود قیمت پایین، خودرو همچنان امکاناتی مانند 

صفحه نمایش لمسی، سیستم‌های ایمنی پایه و فضای بار مناسب را در اختیار مشتریان قرار می‌دهد.
هدف اصلی فورد از عرضه این مدل، بازگرداندن مشتریان کم‌درآمد به نمایندگی هاست؛ گروهی که در 

سال های اخیر به‌دلیل افزایش قیمت ها از بازار خودروهای نو فاصله گرفته‌اند. کارشناسان معتقدند این 
SUV می تواند جایگزینی برای مدل های کوچک تر مانند EcoSport باشد و درعین حال با رقبای آسیایی 
ارزان‌قیمت رقابت کند. نمایندگی ها از این تصمیم استقبال کرده‌اند و بسیاری آن را فرصتی برای افزایش 
فروش در بخش اقتصادی بازار می‌دانند. با توجه به قیمت پایه ۲۵ هزار دلاری، این خودرو یکی از معدود 

گزینه‌های جدید در بازار آمریکا خواهد بود که زیر ۳۰ هزار دلار عرضه می شود.
فورد امیدوار است با این محصول، نه تنها سهم خود را در بازار داخلی افزایش دهد، بلکه اعتماد مشتریان 
را نیز بازگرداند؛ مشتریانی که مدت هاست به دنبال گزینه‌ای ارزان، قابل اعتماد و در دسترس هستند. این 
SUV جدید می تواند نقطه شروعی برای بازتعریف استراتژی فورد در بخش خودروهای اقتصادی باشد

»فورد« با ارزان ترین 
شاسی بلند خود بازار را 

هدف گرفت

فلاشرفلاشر
FLASHER

دوشنبه 02 شهریور 1405. سال یازدهم.  شماره 2556

  نایب رئیــس انجمــن مــلی لیزینــگ بــا اشــاره بــه 
محدودیت هــای تامیــن مــالی و اخــذ تســهیلات در صنعــت 
لیزینــگ، از بهبــود وضعیــت مطالبــات و اثرگــذاری قوانیــن 
جدیــد چــک بــر ایــن صنعــت خبــر داد و گفــت: »بــا توجــه 
بــه توســعه ابزارهــای جدیــد، لازم اســت صنعــت لیزینــگ 
ــازار  ــر ب ــر چت ــر زی ــالی بیش ت ــت م ــک صنع ــوان ی به عن

ــرد.« ــرار گی ــرمایه ق س

  نایب‌رئیس انجمن ملی لیزینگ با اشــاره به بهبود وضع 
مطالبات در این صنعت گفت: »در این حوزه دو اتفاق مهم رخ 
داده است؛ نخست این که اعتبارسنجی و بهداشت اعتباری با 
دقت بیش تری رعایت شد و ســوابق اعتباری مشتریان مورد 
توجه قرار گرفت و از ســوی دیگر، اجرای قوانین جدید چک 
کمک قابل توجهی به صنعت لیزینگ کرد. آثار این تغییرات را 

به صورت مستقیم در صنعت مشاهده کرده‌ایم.«

  حمیدرضا کردلویی به تغییرات جدید مقرراتی اشاره کرد و 
گفت: »از جمله اتفاقات مهم، اجازه استفاده از اجاره عملیاتی، 
افزایش اهرم مالی و فروش و اجاره مجدد دارایی‌هاست که در 
قالب مجوزهای جدید بانک مرکزی به صنعت لیزینگ اضافه 
شده اســت. این تغییرات می تواند ظرفیت صنعت لیزینگ را 
برای توسعه فعالیت ها افزایش دهد و زمینه استفاده موثرتر از 

سرمایه و منابع مالی را فراهم کند.«

محدودیت های تامین مالی و اخذ 
تسهیلات در صنعت لیزینگ

دو اتفاق مهم در رابطه با بهبود وضع 
مطالبات در صنعت لیزینگ

افزایش ظرفیت صنعت لیزینگ با 
توجه به تغییر مقررات

شد؟ شد؟چی  چی؟چرا؟چرا؟چی  چی؟برای  برای 

 ستاد نوســازی ناوگان حمل‌ونقل در اطلاعیه‌ای اعلام کرده 
اســت مفاد جدید آیین‌نامه پس از گذشت بازه قانونی 15 روز از 
تاریخ ثبت، به صورت رســمی از 12 شهریورماه لازم‌الاجرا است. 
انتظار می‌رود این اصلاحات، تغییرات گسترده‌ای را در بخش های 
مختلف عملیاتی و فرآیندهای اجرایی در سامانه نوسازی ناوگان 

ایجاد کند. براساس مصوبه اخیر هیات وزیران، در اجرای تبصره )2( ماده )10( قانون، تولیدکنندگان خودرو 
و موتورسیکلت در داخل کشور موظف هستند به ازای تولید هر چهار دستگاه خودرو یا موتورسیکلت، گواهی 
اسقاط خودرو یا موتورسیکلت معادل را از مرکز اسقاط دریافت کنند. شماره گذاری خودروها و موتورسیکلت ها 
منوط به ارائه گواهی اسقاط توسط خودروسازان و موتورسیکلت سازان معادل بیست و پنج صدم تولید ماهانه 
است. مراکز اسقاط مکلف به ارائه گواهی اسقاط مورد تقاضای تولیدکنندگان خودرو و موتورسیکلت هستند

  معاون وزیر صمت از آغاز اعطای تســهیلات ویژه 
به‌واحدهای آسیب‌دیده جنگی از هفته گذشته خبر داد 
و گفت: »بسته حمایتی این واحدها نیز پس از تصویب 
در ستاد بازســازی، در انتظار ابلاغ نهایی است.« سعید 
شجاعی درباره حمایت از واحدهای آسیب‌دیده ناشی از 

جنگ اظهار کرد: »بحث حمایت از واحدهای آسیب‌دیده را اگر به دو سطح تقسیم کنیم، آن 
بخشی که در اختیار خود وزارت صمت بوده چه از نوع واگذاری زمین در شهرک های صنعتی 
و یا اعطای تسهیلات ویژه، در حال انجام است و این فرآیند انجام می شود.« وی گفت: »حتی 
برای واحدهای آسیب‌دیده خارج از محدوده شهرک‌های صنعتی نیز این فرآیند تسهیل شده 

است تا مالکان آن ها بتوانند از این تسهیلات ویژه استفاده کنند. 

 ستاد نوسازی ناوگان و اسقاط خودروهای فرسوده تنها 
مرجع رسمی و قانونی ارائه خدمات در حوزه اسقاط و نوسازی 
ناوگان حمل‌ونقل است. بر این اساس، ثبت نام خودروهای 
فرسوده و دریافت تسهیلات مرتبط با طرح های جایگزینی 
ویژه مالکان خودروهای فرســوده، فقط از طریق ســامانه 

نوسازی ناوگان و اسقاط خودروهای فرسوده به نشانی NNHK.IR انجام می‌شود.همچنین تمامی 
مراحل مربوط به ثبت نام خودروهای فرسوده و شرکت در قرعه کشی خودروسازان، صرفا در همین سامانه 
و به‌ صورت کاملا رایگان انجام خواهد شد. ستاد نوسازی ناوگان اعلام کرده است در حال حاضر، تسهیلات 
مربوط به خودروهای فرسوده براســاس آیین نامه اجرایی ماده 10 قانون ساماندهی صنعت خودرو، 

صرفا با هدف نوسازی خودروهای حمل‌ونقل عمومی و موتورسیکلت های فرسوده پرداخت می شود.

آغاز اجرای مقررات جدید ماده 10 قانون 
ساماندهی صنعت خودرو از 12 شهریور

ابلاغ بسته حمایتی واحدهای آسیب‌دیده 
جنگی در هفته جاری

وعده وام و برنده  شدن قطعی، تله سامانه های 
جعلی اسقاط خودرو 

!دیگــه چه خبر؟دیگــه چه خبر؟ویژه‌هاویژه‌ها ئیتر !تو ئیتر تو

شرکت »رادیاتور ایران« در چهار ماهه نخست سال جاری درآمدی بالغ بر 1.224 میلیاردتومان را به ثبت رساند.

Inphography

اینفوگرافی

 شرکت زامیاد با پیشبرد پروژه تولید پیکاپ »هامون« در حال نزدیک 
شدن به یکی از مراحل مهم این طرح است؛ محصولی که قرار است با هدف 
توسعه سبد محصولات، تنوع بخشی به تولیدات و تقویت حضور این شرکت 
در بازار پیکاپ به مجموعه محصولات زامیاد اضافه شود. ورود هامون به سبد 
محصولات زامیاد را می توان بخشی از رویکرد این شرکت برای پاسخ گویی به 
نیاز بازار و حفظ سهم خود در سال های پیش ‌رو دانست. تجربه زامیاد در عرضه 
محصول »ریچ« نیز از جمله سوابقی است که زمینه حضور این شرکت در 

بازار پیکاپ را فراهم کرده و اکنون با اضافه شدن هامون، زامیاد به‌دنبال تداوم 
و توسعه این حضور است. از سویی، بخش قابل توجهی از اقدامات مقدماتی 
پروژه انجام شده است. در مرحله نخست، چهار دستگاه از اقلام SKD برای 
نمونه‌زنی محصول تامین شد و هم‌زمان اقدامات مرتبط با تدوین مستندات 
فنی و کیفی و آماده ســازی خطوط تولید نیز در دستور کار قرار گرفت. این 
اقدامات، زیرساخت لازم برای عبور پروژه از مراحل اولیه توسعه محصول و 
حرکت به سمت تولید را فراهم کرده است. در ادامه مسیر و با هدف فراهم 
کردن شرایط تولید انبوه، تامین ۱۲۰ دستگاه از اقلام SKD نیز انجام شده 
است. این محموله در فرآیند ترخیص و حمل به شرکت زامیاد قرار دارد و پس 
از ورود آن به شرکت، فرآیند تغذیه خطوط تولید و تکمیل تجهیزات مورد نیاز 
برای راه‌اندازی خطوط دنبال خواهد شد. برنامه‌ریزی انجام شده نشان می‌دهد 
زامیاد قصد دارد مراحل نمونه‌زنی نهایی را در مردادماه به انجام برساند و پس 

از آن، تولید آزمایشی و سپس تولید انبوه هامون را در شهریورماه آغاز کند. 
تحقق این برنامه می تواند پروژه هامون را از مرحله آماده‌سازی و توسعه به 
مرحله عملیاتی تولید وارد کند. از منظر صنعتی، اضافه شدن هامون به سبد 
زامیاد تنها به معنای عرضه یک محصول جدید نیست، بلکه می تواند ظرفیت 
مانور این شرکت را در بازار پیکاپ افزایش دهد. تنوع بیشتر محصولات، امکان 
پاسخ گویی به طیف وسیع تری از تقاضای بازار را ایجاد می کند. بازار پیکاپ 
نیز به دلیل کاربردهای متنوع شهری، بین شهری، تجاری و کاری، از جمله 
بخش هایی است که حفظ حضور مستمر در آن برای خودروسازان اهمیت 
دارد. درچنین شــرایطی، توسعه محصولی مانند هامون می تواند به زامیاد 
کمک کند تا جایگاه خود را در این بخش تثبیت کرده و در سال های آینده 
با سبد محصول متنوع تری به رقابت بپردازد. از سوی دیگر، ورود هامون به 
مرحله تولید می تواند برای زامیاد از منظر بهره برداری از ظرفیت های تولیدی 
نیز اهمیت داشته باشــد. تکمیل تجهیزات خطوط و آماده سازی فرآیند 
تولید، در کنار تامین قطعات و اقلام SKD، زمینه استفاده از زیرساخت های 
موجود شــرکت برای تولید یک محصول جدید را فراهم می کند و با تولید 
انبوه، ظرفیت فعالیت خطوط و زنجیره تامین مرتبط با این پروژه نیز افزایش 
خواهد یافت. در کنار مزایای محصولی و بازاری، تداوم پروژه هامون می‌تواند 
به تقویت جایگاه زامیاد به عنوان یکی از بازیگران باسابقه بازار خودروهای کار 
و تجاری سبک کمک کند. تجربه حاصل از تولید و عرضه محصولات قبلی در 
این حوزه، در کنار اضافه شدن یک محصول جدید، این امکان را برای شرکت 
ایجاد می کند که حضور خود را در بازار پیکاپ به شکل هدفمندتری ادامه 
دهد. بر این اساس، پروژه هامون اکنون در مرحله‌ای قرار دارد که بخش مهمی 
از اقدامات فنی و زیرساختی آن انجام شده و با ورود محموله ۱۲۰ دستگاهی 
اقلام SKD، تمرکز زامیاد به سمت آماده سازی نهایی خطوط و تولید معطوف 
خواهد شد. در صورت تحقق برنامه زمان بندی اعلام شده، تولید آزمایشی و به 
دنبال آن تولید انبوه این پیکاپ در شهریورماه می تواند یکی از پروژه های مهم 
زامیاد در مسیر توسعه و نوسازی سبد محصولات این شرکت باشد. درمجموع، 
»هامون« برای زامیاد می تواند فراتر از یک محصول جدید عمل کند؛ محصولی 
که از یک سو ظرفیت این شرکت برای حضور در بازار پیکاپ را توسعه می‌دهد 
و از سوی دیگر، با افزایش تنوع سبد تولیدی، امکان حفظ و تقویت سهم بازار و 
ایجاد ظرفیت های تازه برای رشد فعالیت های تولیدی زامیاد را فراهم می کند

»هـامـون« روی خط تـولیـد
نسخه جدید »زامیاد« برای بازار پیکاپ ها؛ 

r.bayat@autoworld.ir
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گزارش ایدرو از پیشرفت
 پروژه های صنعتی؛  ۷۵۹ میلیون 

یورو سرمایه گذاری 
با اشتغال‌زایی ۹۶۰۰ نفر

 بـــه گـــزارش »ایدرونیـــوز« فرشـــاد مقیـــمی 
ـــرد  ـــت در تشـــریح عملک ـــه دول ـــاز هفت ـــا آغ ـــان ب هم‌زم
ــار  ــاله دولـــت چهاردهـــم اظهـ ایـــدرو در دوره دوسـ
ـــدی  ـــای تولی ـــعه ظرفیت ه ـــدف توس ـــا ه ـــت: »ب داش
و تکمیـــل زنجیره هـــای ارزش در مناطـــق مختلـــف 
کشـــور، پروژه هـــای متعـــددی بـــا پیش‌بیـــنی 
ایجـــاد بیـــش از ۹ هـــزار و ۶۰۰ فرصـــت شـــغلی 

ــرار دارد.« ــتور کار قـ ــتقیم در دسـ مسـ
ـــعی  ـــرفت واق ـــن پیش ـــرد: »میانگی ـــح ک ـــمی تصری مقی
از ۷۴.۳۹  پروژه هـــای ســـرمایه گذاری ســـازمان 
ـــان  ـــا پای ـــد ت ـــه ۷۹.۹ درص ـــال ۱۴۰۳ ب ـــد در س درص
ــان‌دهنده  ــه نشـ ــده کـ ــت ماه ۱۴۰۵ رسیـ اردیبهشـ
شـــتاب‌گیری عملیـــات اجـــرایی در طرح هـــای 

کلیـــدی اســـت.«
ـــن  ـــریح مهم تری ـــدرو در تش ـــل ای ـــات عام ـــس هی رئی
ــه  ــازمان بـ ــن سـ ــرای ایـ ــت اجـ ــای در دسـ طرح هـ
پـــروژه تولیـــد بیواتانـــول ســـوختی در کهگیلویـــه و 
بویراحمـــد بـــا ۶۰ میلیون یـــورو ســـرمایه گذاری و 
ـــر  ـــد تای ـــرح تولی ـــر و ط ـــتغال ۲۳۴ نف ـــنی اش پیش‌بی
ـــورو  ـــا ۲۶۳ میلیون ی ـــتان ب ـــنگین در لرس ـــبک و س س
ــرای  ــده بـ ــتغال پیش‌بینی شـ ــرمایه گذاری و اشـ سـ

کــرد  شــاره ـ فــر اـ هــزار نـ یــش از ـ بـ
مقیـــمی همچنیـــن طـــرح تولیـــد الیـــاف شیشـــه 
بـــا ۹۴ میلیون یـــورو  آذربایجـــان شـــرقی  در 
ــرح  ــر و طـ ــتغال‌زایی ۴۳۲ نفـ ــرمایه گذاری و اشـ سـ
تولیـــد تایرهـــای ســـنگین و فوق ســـنگین در 
میلیون یـــورو   ۹۱ بـــا  سیستان‌وبلوچســـتان 
ــرای  ــده بـ ــتغال پیش‌بینی شـ ــرمایه گذاری و اشـ سـ
ــت  ــم در دسـ ــای مهـ ــر پروژه هـ ــر را از دیگـ ۶۷۵ نفـ

کـرد  ـ نـوان ـ یـدرو عــ جـرای اــ اــ
ـــدرو،  ـــردی ای ـــت راهب ـــرد: »سیاس ـــان ک وی خاطرنش
ـــل  ـــدی، تکمی ـــای تولی ـــعه ظرفیت ه ـــر توس ـــز ب تمرک
زیرســـاخت های  تقویـــت  ارزش،  زنجیره هـــای 
ــتان ها  ــدار در اسـ ــتغال پایـ ــاد اشـ ــتی و ایجـ صنعـ

ــت .« ــوردار اسـ ــر‌ برخـ ــق کمتـ ــژه مناطـ به‌ویـ
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    گزارشی تازه نشــان می‌دهد که با وجود تعرفه‌های سنگین و قوانین سختگیرانه، احتمال ورود 
خودروهای برقی ارزان‌قیمت چینی به بازار آمریکا در سال های آینده جدی تر از همیشه است. ییل ژانگ، 
مدیرعامل شرکت مشاوره Automotive Foresight در شانگهای معتقد است که فشار مصرف کنندگان 
آمریکایی برای دسترسی به خودروهای برقی مقرون به صرفه، سیاستمداران را ناچار خواهد کرد تا مسیر 
ورود این محصولات را هموار کنند. در حال حاضر، خودروهای برقی ساخت چین با تعرفه ۱۰۰ درصدی مواجه‌ 
هستند و قوانین مربوط به خودروهای متصل نیز مانع ورود مستقیم آن ها به بازار ایالات متحده شده است. 
با این حال، کشورهای همسایه مانند مکزیک و کانادا درحال باز کردن درهای خود به روی این محصولات 
هستند؛ مکزیک از قیمت‌های پایین تر بهره مند شده و کانادا نیز اجازه واردات سالانه تا ۴۹ هزار دستگاه 

خودرو برقی چینی را صادر کرده است. این موضوع می تواند به‌طور غیرمستقیم بر بازار آمریکا فشار وارد 
کند. در همین حال، جیم فارلی، مدیرعامل فورد پیش‌بینی کرده که خودروسازان چینی ظرف پنج تا ده 
سال آینده وارد بازار آمریکا خواهند شد و تاکید کرده که دیترویت باید هرچه سریع تر برنامه‌ای برای 
تولید خودروهای برقی ارزان‌قیمت ارائه کند. تحلیلگران می گویند اگر خودروسازان آمریکایی نتوانند 
یک خودرو برقی ۲۵ هزار دلاری تولید کنند، مصرف‌کنندگان دیگر حاضر به صبر نخواهند بود و فشار 
اجتماعی و اقتصادی برای ورود برندهای چینی افزایش خواهد یافت. به این ترتیب، هرچند واشنگتن 
همچنان خودروهای چینی را تهدیدی اقتصادی و امنیتی می‌داند، اما واقعیت بازار نشــان می‌دهد که 

تقاضای عمومی می تواند درنهایت سیاست ها را تغییر دهد. 

آمریکایی ها به ورود 
برقی های ارزان چینی

 تن خواهند داد

لملل ا ین‌ لمللب ا ین‌ ب

مزدا »۷۶۷B« تاریخی دچار حریق شد!

 Rolex Monterey Motorsports Reunion در جریان رویداد   
در پیســت Laguna Seca، یکی از نمادهای مسابقات استقامتی 
ژاپن دچار حادثه شــد. خودرو 767B Mazda که به عنوان یکی 
از معدود نمونه های باقی‌مانــده از دوران طلایی موتورهای وانکل 
شناخته می شــود، در میانه مســابقه آتش گرفت و متوقف شد. 
 Hours 24 Le Mans این خودرو که در سال ۱۹۸۹ در مسابقات
شرکت کرده بود، بخشی از تاریخ افتخارآمیز مزدا در رقابت های 
جهانی است. 767B با موتور چهار روتور وانکل و صدای خاص خود، 
یکی از جذاب ترین نمونه های کلاس Group C محسوب می‌شود. 
حضور آن در مونتری، برای بسیاری از علاقه مندان فرصتی بود تا 

دوباره صدای موتور وانکل را در یکی از مشهورترین پیست های آمریکا بشنوند. حادثه زمانی رخ داد که خودرو در حال حرکت در بخش مستقیم 
پیست بود. شعله ها به سرعت از قسمت عقب گسترش یافتند و راننده مجبور شد خودرو را در کنار پیست متوقف کند. تیم امداد پیست بلافاصله 
وارد عمل شد و توانست آتش را مهار کند، اما بدنه و بخش هایی از موتور آسیب جدی دیدند. خوشبختانه راننده بدون آسیب از خودرو خارج شد. 

با وجود این حادثه، مالکان و تیم پشتیبانی اعلام کرده‌اند که بازسازی کامل خودرو آغاز خواهد شد. 

پورشه »۳۵۶« اِمِوری؛ کلاسیک سبُُک تر از »میاتا« با قلب ۲۶۰ اسبی

   شرکت Emory Motorsports که سال هاست با بازسازی و 
ارتقای پورشه های کلاسیک ۳۵۶ شناخته می‌شود، این بار پروژه‌ای 
متفاوت را روانه حراج Broad Arrow کرده است؛ یک پورشه ۳۵۶ 
کابریولت مدل ۱۹۵۶ که با پیشرانه مدرن و وزن پایین، به یکی از 
خاص ترین نمونه های »Outlaw« تبدیل شده است. این خودرو 
در ابتدا یک کوپه بود که در سال ۲۰۲۴ به کابریولت با سقف سخت 
 Tropical Green Metallic جداشدنی تبدیل شــد. بدنه با رنگ
پوشانده شده و رینگ های ۱۶ اینچی بیلت با پوشش مشکی مات 
جلوه‌ای مدرن به ظاهر کلاسیک داده‌اند. تغییر زاویه شیشه جلو، 
حذف سپرهای اصلی و اضافه شدن رکاب های خاص، چهره‌ای تازه 

به خودرو بخشیده است. اما مهم ترین بخش، موتور جدید است. اِمِوری با همکاری Rothsport یک پیشرانه ۲.۶ لیتری 4 سیلندر تخت طراحی 
کرده که با سیستم انژکتور، دریچه های مستقل، هدرز استیل و اگزوز اسپرت، توان ۲۶۰ اسب بخار تولید می کند؛ بدون نیاز به توربو یا سوپرشارژر. 
قدرت از طریق گیربکس دستی پنج سرعته به چرخ های عقب منتقل می شود. این ۳۵۶ تنها ۱,۹۷۵ پوند )۸۹۶ کیلوگرم( وزن دارد؛ یعنی حدود 

۳۹۱ پوند سبک تر از مزدا MX-5 جدید. 

خبر
News

راه حل تازه 
»فولکس‌واگن« برای 
کمپ‌ون های سنگین

 Caravan فولکس‌واگن در نمایشگاه   
Salon 2026 آلمــان، دو محصول تازه 
را معرفی کرده کــه می تواند نگاه ها را به 
آینده کمپ‌ون های بــرقی تغییر دهد. 
ID. Cali�  نخستین محصول، کانسپت 
fornia Cruise است که بر پایه پلت فرم 
ID. Buzz  ســاخته خواهد شــد و قرار 
اســت خانواده‌ای کامل از کمپ‌ون های 
برقی را تا ســال ۲۰۲۸ شــکل دهد. اما 
در کنار این کانســپت، فولکس‌واگن با 
 Stuff Bubble همکاری اســتارت آپ
Califor�  یک نوآوری جالب برای مدل 

nia Beach ارائه کرده است: ماژول های 
بادی آشپزخانه و تختخواب. این سیستم 
به جای کابینت های چوبی و ســازه های 
فلزی سنگین، از فناوری‌های الهام گرفته 
از کایت ســرفینگ و چادرهــای بادی 
اســتفاده می‌کند تا وزن خودرو کاهش 
یابد و نصب و جمع آوری آن تنها توسط 

یک نفر در چند دقیقه انجام شود.

آشــپزخانه بادی ابعادی معادل ۱۲۰ در 
۴۴ در ۴۷.۵ ســانتی متر دارد و کمتر از 
۱۰ کیلوگرم وزن می کشــد. این ماژول 
به‌ریل های موجــود در بخش بار متصل 
می شــود و دارای مدار بســته آب است. 
طراحی دو بخشی آن اجازه می‌دهد که 
هم داخل خودرو اســتفاده شود و هم در 
فضای باز کنار دریاچه یا کمپ نصب شود

سیستم تختخواب نیز با ساختار چندلایه 
تنفسی عرضه می شــود و در دو نسخه 
تک نفــره ۶ کیلوگرمی یــا دونفره ۱۲ 
کیلوگرمی قابل اســتفاده است. همراه 
با تختخواب ســقفی پــاپ آپ، این ون 
می توانــد تا چهار بزرگســال را در خود 

جای دهد.
مزیت اصلی این ماژول ها آن اســت که 
در اســتفاده روزمره، وزن اضافی دائمی 
به خودرو تحمیــل نمی کنند. رانندگان 
می توانند در طول هفته از خودرو به عنوان 
وسیله‌ای شــهری بهره ببرند و تنها در 
تعطیلات یا ســفرهای کوتاه، ماژول ها را 
نصب کنند. فولکس‌واگــن تاکید کرده 
که این سیستم قابلیت سازگاری با دیگر 

مدل های Multivan T7 را نیز دارد.
 Caravan Salon ایــن ماژول هــا در
به نمایش گذاشته خواهند شد تا بازخورد 

مشتریان جمع آوری شود. 

»Marsien GT«؛ پورشه ۹۱۱ توربو S که پنج برابر گران تر شد
 Marc شرکت کوچک ،Marsien پنج ســال پس از معرفی نســخه آفرودی  
 Marsien :در رویداد مونتری از نسخه تازه‌ای رونمایی کرد Philipp Gemballa
GT. این مدل جدید همچنان بر پایه پورشه ۹۱۱ توربو S نسل ۹۹۲ ساخته شده، 
اما تمرکز آن به جای بیابان و شن‌زار، بر عملکرد جاده‌ای است. طراحی GT شباهت 
زیادی به نسخه اولیه دارد، اما با تغییرات ظریف، چهره‌ای جذاب تر برای استفاده 
شهری و جاده‌ای پیدا کرده است. بدنه تماما از فیبرکربن سبک‌وزن ساخته شده و 
به لطف آن، وزن خودرو نسبت به توربو S  استاندارد ۷۵ کیلوگرم کمتر است. علاوه بر 
این، ورودی های هوا، باله فعال عقب، لوورهای متحرک گلگیر و رکاب های جانبی 
همگی برای بهبود آیرودینامیک و خنک کاری موتور طراحی شده‌اند. قلب تپنده 

Marsien GT همان موتور 6 سیلندر تخت توربوشارژ است که توسط RUF ارتقا 
یافته و اکنون ۸۳۰ اسب‌بخار قدرت و ۹۳۰ نیوتون متر گشتاور تولید می کند. این 
نیرو از طریق گیربکس PDK و سیستم چهارچرخ محرک منتقل می شود و نتیجه 
آن شتاب صفر تا ۹۶ کیلومتر بر ســاعت تنها در ۲.۴ ثانیه و حداکثر سرعت ۳۳۰ 
کیلومتر بر ساعت است. برای مشتریان خاص، پکیج ارتقا به بیش از ۹۰۰ اسب بخار 
نیز در دســترس خواهد بود. سیستم تعلیق با همکاری KW توسعه یافته و شامل 
دوبل‌ویشبون با دمپرهای الکترونیکی است که به‌طور مداوم فشردگی و بازگشت را 
تنظیم می کنند. علاوه بر این، بالابر محور جلو و اگزوز تمام تیتانیومی ساخته شده 

توسط Akrapovic از ویژگی های استاندارد این مدل هستند.

  شرکت خودروســازی BYD که در سال های اخیر 
به عنوان بزرگ ترین تولیدکننــده خودروهای برقی 
جهان شناخته می شود، تصمیمی غیرمنتظره در مسیر 
توسعه اروپایی خود گرفته است. این شرکت اعلام کرده 
که پروژه ساخت کارخانه مونتاژ خودروهای سواری در 
شهر مانیسای ترکیه را فعلا متوقف کرده و تمرکز خود 
را بر یافتن جایگزینی در جنوب اروپا قرار داده اســت. 
این تغییر مسیر درحالی رخ می‌دهد که BYD از سال 
۲۰۱۷ تاکنون با تولید اتوبوس های برقی در مجارستان 
و راه‌اندازی خطوط مونتاژ باتری در این کشور، حضور 

پررنگی در بازار اروپا داشته است.
به گفته استلا لی، معاون اجرایی BYD، اولویت نخست 
این شرکت تکمیل و تجهیز کارخانه جدید در مجارستان 
است؛ جایی که تولید خودروهای برقی قرار بود از پایان 
۲۰۲۵ آغاز شــود، اما به‌دلیل آماده‌سازی تجهیزات به 
سه ماهه پایانی ۲۰۲۶ موکول شده است. لی تاکید کرده که 
پس از مجارستان، تمرکز دوم BYD  یافتن یک کارخانه 
دوم در اروپا خواهد بود و ترجیح این شرکت، تصاحب 
یک کارخانه موجود به جای ساخت تاسیسات تازه است؛ 

گزینه‌ای که احتمالا در اسپانیا دنبال خواهد شد.
این تصمیم نه به دلیل تعرفه هــای اتحادیه‌اروپا، بلکه 
به خاطر قوانین پیشنهادی »ساخت در اتحادیه‌اروپا« 
اتخاذ شده است؛ قوانینی که سطح بالایی از ارزش‌افزوده 
محلی را بــرای خودروهای مشــمول یارانه یا خرید 
دولتی الزامی می کند. چنین رویکردی نشان می‌دهد 
BYD برای تثبیت جایگاه خود در بــازار اروپا، ناچار 
است استراتژی تولید را با سیاست های صنعتی جدید 

هماهنگ کند.

   توقفی برای برنامه‌ریزی بیشتر
شــرکت BYD، بزرگ ترین خودروســاز برقی چین بار 
دیگر با تصمیمی غیرمنتظره در مسیر توســعه اروپایی 

چینی ها راه های جدید نفوذ به بازار اروپا  را یافتند!

»بی وای دی« از ترکیه به قاره سبز نمی‌رود

خود خبرساز شد. استلا لی، معاون اجرایی این شرکت در 
گفت‌وگویی تازه اعلام کرد که پروژه ساخت کارخانه مونتاژ 
خودروهای ســواری در شهر مانیسای ترکیه فعلا متوقف 
شده است. هم‌زمان BYD درحال بررسی گزینه‌ای دیگر 
برای تاسیس کارخانه دوم خود در اروپاســت؛ گزینه‌ای 
که به جای ساخت تاسیسات جدید، شامل تصاحب یک 

کارخانه موجود در جنوب اروپا خواهد بود.
این تغییر مسیر درحالی رخ می‌دهد که BYD از ســال 
۲۰۱۷ تاکنون حضور پررنگی در اروپا داشــته است. این 
شرکت در شهر کوماروم مجارســتان اتوبوس های برقی 
تولید می کند و علاوه بــر آن، دو کارخانه مونتاژ باتری را 
در شــهرهای فوت و پاتی راه‌اندازی کرده اســت. چنین 
سرمایه گذاری هایی نشان می‌دهد که بومی سازی تولید 

در اروپا همچنان یکی از اولویت های اصلی BYD است.
 Dolphin برنامه اولیه این شرکت، آغاز تولید خودرو برقی
Surf در کارخانه جدید شهر ســگد مجارستان تا پایان 
ســال ۲۰۲۵ بود. حتی در فوریه ۲۰۲۶، تولید آزمایشی 
آغاز شد؛ اما به گزارش خبرگزاری »رویترز«، BYD هنوز 

برای تولید انبوه آماده نیست. اســتلا لی تاکید کرده که 
تجهیزات کارخانه همچنان درحال نصب اســت و تولید 
خودروهای برقی در این ســایت تنها از ســه ماهه پایانی 

۲۰۲۶ آغاز خواهد شد.
لی در توضیــح برنامه هــای کلان BYD در اروپا گفت: 
»مجارســتان اولویت شماره یک ماســت. اولویت دوم، 
یافتن یک کارخانه دوم در اروپا خواهد بود.« این اظهارات 
درحالی مطرح شــد که هم‌زمان خبر توقف پروژه ترکیه 
نیز اعلام شد؛ پروژه‌ای که تا همین چند ماه پیش به عنوان 
دومین پایگاه تولید خودروهای ســواری BYD در اروپا 

معرفی شده بود.
در تابستان BYD ،۲۰۲۴ رسما از برنامه ساخت کارخانه‌ای 
در ترکیه خبر داده بود و حتی رقم سرمایه گذاری را حدود 
یک میلیارد دلار اعلام کرد. این کارخانه قرار بود در شهر 
مانیسا، واقع در شــمال بندر ازمیر احداث شود و تا پایان 
۲۰۲۶ به بهره برداری برسد. توقف این پروژه، بسیاری از 
تحلیلگران را غافلگیر کرد و پرســش هایی درباره دلایل 

واقعی این تصمیم به‌وجود آورد.

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی

براساس گزارش ها، این تغییر مسیر ارتباط مستقیمی با 
قوانین جدید اتحادیه‌اروپا دارد. بروکسل درحال تدوین 
مقرراتی است که خودروهای مشمول یارانه یا خرید دولتی 
باید ســطح بالایی از ارزش‌افزوده محلی داشــته باشند. 
به‌بیان دیگر، تولید در اروپا تنها زمانی ســودآور خواهد 
بود که بخش قابل توجهی از فرآیند ســاخت و مونتاژ در 
 BYD داخل اتحادیه انجام شود. همین موضوع باعث شده
به جای سرمایه گذاری تازه در ترکیه، به فکر تصاحب یک 
کارخانه موجود در اتحادیه اروپا باشد؛ اقدامی که می تواند 

سریع تر با الزامات قانونی هماهنگ شود.
این تصمیــم همچنیــن نشــان‌دهنده انعطاف پذیری 
اســتراتژیک BYD اســت. در شــرایطی که بسیاری از 
خودروسازان چینی به‌دنبال گسترش پایگاه های تولیدی 
در خارج از کشور هستند، BYD ترجیح داده با تمرکز بر 
کارایی و انطباق با قوانین محلی، مسیر متفاوتی را طی کند. 
چنین رویکردی می تواند در کوتاه مدت به حفظ ثبات مالی 
منجر شــود و در بلندمدت، جایگاه این شرکت را در بازار 

اروپا تثبیت کند.
از ســوی دیگر، انتخاب جنــوب اروپا به عنــوان گزینه 
جایگزین، بی‌دلیل نیست. کشــورهایی مانند اسپانیا با 
زیرســاخت های صنعتی گسترده و دســترسی آسان به 
بازارهای اتحادیه‌اروپا، می توانند پایگاهی مناســب برای 
تولیــد خودروهای برقی باشــند. گزارش ها حاکی از آن 
است که BYD به طور جدی در حال بررسی تصاحب یک 
کارخانه موجود در اسپانیاست؛ اقدامی که می تواند روند 

ورود محصولات این شرکت به بازار اروپا را تسریع کند.
درمجموع، توقف پروژه ترکیه و تمرکز بر مجارســتان و 
جنوب اروپا نشــان می‌دهد کهBYD  درحال بازتعریف 
استراتژی تولید خود در قاره سبز است. این شرکت می‌داند 
که آینده رقابت در بازار جهانی خودروهای برقی، بیش از 
هر زمان دیگری به سرعت انطباق با قوانین محلی و توانایی 

بومی سازی تولید وابسته است.
به این ترتیــب، BYD با وجود چالش ها همچنان یکی از 
بازیگران اصلی در مسیر گــذار اروپا به خودروهای برقی 
باقی خواهد ماند؛ شرکتی که با ترکیب سرمایه گذاری های 
هوشمندانه و انعطاف در تصمیم‌گیری می تواند ساختار 

رقابت جهانی را دگرگون کند.



بغل بغلآینه  آینه 
WING MIRROR

آینده خودرو
با نمایشگرهای لمسی

    نمایشگر لمسی در یک دهه اخیر از یک آپشن لوکس به یکی از اجزای اصلی کابین خودرو 
تبدیل شده است؛ اما به نظر می‌رسد آینده این فناوری لزوما به معنای افزایش بی پایان اندازه و تعداد 
نمایشگرها نخواهد بود. در خودروهای جدید، حتی نمایشگرهای چندگانه نیز در حال تبدیل شدن به 
بخشی از یک اکوسیستم نرم‌افزاری هستند؛ برای نمونه، نسل جدید آئودی Audi MMI از نمایشگر 
مرکزی ۱۴.۵ اینچی، کلاستر ۱۱.۹ اینچی و در برخی نسخه ها نمایشگر ۱۰.۹ اینچی سرنشین جلو 
استفاده می کند. با این حال، افزایش تعداد نمایشگرها یک چالش جدی دارد: حواس پرتی راننده. 
یوروانکپ در پروتکل های جدید ۲۰۲۶ توجه بیشتری به رابطه انسان و خودرو و سهولت استفاده 

از کنترل های ضروری داشته و برای کسب بالاترین امتیاز، به وجود کنترل های فیزیکی برای برخی 
عملکردهای حیاتی اهمیت می‌دهد. از سوی دیگر، آینده نمایشگرها احتمالا با هوش مصنوعی و 
کنترل صوتی گره خواهد خورد. سیستم هایی مانند CarPlay Ultra نیز نشان می‌دهند که نرم‌افزار 
می تواند در آینده به جای یک نمایشگر منفرد، بخش بزرگی از رابط دیجیتال خودرو را مدیریت کند. 
بنابراین آینده کابین خودرو را نباید در »نمایشگر بیشتر« خلاصه کرد؛ بلکه مسیر منطقی تر، ترکیب 
نمایشگرهای هوشمند، کنترل صوتی، هدآپ‌دیسپلی و دکمه های فیزیکی برای عملکردهای 

ضروری است؛ یعنی فناوری باید پیچیدگی را کاهش دهد، نه این که آن را به راننده تحمیل کند.
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»دنیای خودرو« بررسی می کند؛

e.naseri@autoworld.ir
احسان ناصربابلی

  ابطال مصوبه ۴۷۳ شورای‌رقابت در مرداد ۱۴۰۵، بار دیگر یک واقعیت قدیمی 
بازار خودرو را مقابل چشم مردم گذاشت؛ این که قواعد این بازار طی دو دهه گذشته 
بارها تغییر کرده است و بسیاری از این تصمیم‌ها، به جای حل ریشه‌ای مشکلات، 

هزینه تازه‌ای به خریدار تحمیل کرده‌اند.
با توجه به سابقه سیاستگزاری های پر‌اشتباه و خطا در بیش از ۲ دهه گذشته، به نظر 
می‌رسد ابطال مصوبه ۴۷۳ نه اولین تصمیم پرهزینه بوده و نه احتمالا آخرین آن 
خواهد بود؛ اما کدام سیاســت ها بیش ترین آسیب را زده‌اند؟ معیار این موارد، اثر 
هر تصمیم بر قیمت و قدرت خرید مــردم، کاهش رقابت و انتخاب، ایجاد رانت و 
ســفته بازی و آثار بلندمدت آن بر کیفیت و توسعه صنعت خودرو است. بر همین 

اساس، این تصمیم ها از مخرب ترین تا کم مخرب تر مرتب شده‌اند.
ممنوعیت واردات در ســال ۱۳۹۷ یــکی از بزرگ ترین ضربه هــا را به‌رقابت در 
بازار خودرو وارد کرد. بــازاری که پیش از آن نیز با انحصــار مواجه بود، با حذف 
رقیب خارجی عملا رقابتی تر نشد؛ بلکه انتخاب مصرف کننده محدودتر و قدرت 
عرضه کنندگان داخلی بیشتر شد. این تصمیم، سال ها یکی از عوامل اصلی بسته 

ماندن بازار و جهش قیمت خودروهای وارداتی موجود بود. 
قیمت گذاری دستوری و ورود جدی شورای‌رقابت به قیمت گذاری خودرو از سال 
1399 با هدف تنظیم بازار انحصاری انجام شد؛ اما در ادامه فاصله قیمت کارخانه 
و بازار به یکی از مهم ترین منابع رانت تبدیل شــد. وقتی قیمت یک کالا با دستور 
پایین تر از قیمت واقعی بازار تعیین شود، طبیعی است که بخشی از سود به جای 

تولیدکننده و مصرف کننده، نصیب واسطه و دارنده امتیاز خرید شود.
در دهه ۱۳۸۰ و ســال‌های پس از آن، تعرفه و محدودیــت واردات به ابزار اصلی 
حمایت از خودروساز داخلی تبدیل شــد. حمایت از تولید به خودی خود ایرادی 
ندارد، اما وقتی حمایت طولانی شود و الزام جدی برای ارتقای کیفیت، بهره‌وری، 
کاهش قیمت و رقابت پذیری وجود نداشته باشد، مصرف کننده هزینه آن را با خرید 

خودرو گران تر و کم تنوع تر می پردازد.
توقف ثبت سفارش در سال ۱۳۹۶، عرضه خودروهای وارداتی را محدود و بازار را 
با شوک مواجه کرد. این تصمیم یکی از حلقه های مهم زنجیره‌ای بود که درنهایت 
به ممنوعیت واردات در سال ۱۳۹۷ رسید و عملا دست مصرف کننده را از بخش 

مهمی از بازار جهانی کوتاه کرد.
در فاصلــه ۱۳۹۷ تا ۱۳۹۹، فروش خودرو با قیمت کارخانه‌ای پایین تر از بازار، عملا خودرو را به کالایی 
برای کسب سود از اختلاف قیمت تبدیل کرد. در چنین شرایطی، بخشی از تقاضا دیگر مصرفی نبود و به 
سمت دلالی و سفته بازی رفت. اختلاف قیمت، خود به‌یک انگیزه اقتصادی برای ورود واسطه ها تبدیل شد

در سال ۱۳۹۹، قرعه کشی برای مدیریت تقاضا وارد بازار شد؛ اما مشکل اصلی را حل نکرد. وقتی قیمت 
کارخانه از بازار پایین تر بود، برنده شــدن در قرعه کشی عملا می‌توانست به معنای برخورداری از رانت 

باشد. به این ترتیب، خرید خودرو از یک انتخاب اقتصادی به یک فرآیند شبیه لاتاری تبدیل شد.
محدودیت ســن خودروهای وارداتی در سال ۱۳۹۰ و سپس تشدید آن در سال ۱۳۹۵، دامنه انتخاب 
مصرف کننده را کوچک‌تر و تا حــد زیادی محدود کرد. در بازاری که خودروهای نو برای بخش بزرگی 
از جامعه گران بودند، محدود کردن دسترسی به خودروهای کارکرده سالم خارجی، یکی از مسیرهای 

بالقوه تامین خودرو با قیمت پایین تر را نیز محدود کرد.
در ســال ۱۳۸۳، قیمت حامل‌های انرژی درسطح قیمت های پایان شــهریور همان سال تثبیت شد. 
این تصمیم مســتقیما درباره خودرو نبود، اما در بلندمدت بر رفتار بازار اثر گذاشت؛ سوخت ارزان در 
کنار خودروهای پرمصرف، انگیزه اقتصادی برای حرکت ســریع تر به سمت خودروهای کم مصرف و 

فناوری های جدید را کاهش داد.
از سال ۱۴۰۰ تا ۱۴۰۳، سامانه ها، اولویت بندی ها و ســهمیه های مختلف وارد فرآیند فروش خودرو 
شــدند. این سیاســت ها اگرچه برای مدیریت تقاضا طراحی شدند، اما مشــکل اصلی را حل نکردند. 

 برای مالک یک خودرو، تصادف فقط به معنای هزینه تعمیر خودرو نیست؛ 
بلکــه وارد آمدن آسیب به بدنه، کاهش ارزش خــودرو پس از تعمیر، زمان از 
دست‌رفته و درنهایت فرآیند دریافت خسارت از شرکت بیمه، مجموعه‌ای از 
هزینه ها و دغدغه ها را به همراه دارد. زمانی که رقم اعلام شده از سوی کارشناس 
با مبلغی که نهایتا به حساب زیان‌دیده واریز می شود، فاصله قابل توجهی داشته 
باشد، طبیعی است که پرســش هایی درباره مبنای محاسبه خسارت و نحوه 

اعمال کسورات ایجاد شود.
یــکی از مخاطبان روزنامه »دنیای خودرو« که مالک یک دســتگاه پژو ۲۰۷ 
هاچ بک است، اخیرا در پی وقوع یک تصادف، با چنین شرایطی مواجه شده است. 
در این حادثه، بخش عقب خودرو شامل سپر، درِِ صندوق و چراغ مه شکن آسیب 
دیده است. مالک خودرو برای جبران خسارت، هم از محل بیمه بدنه خود و هم 
از محل بیمه شخص ثالث خودرو مقصر پیگیری کرده است؛ اما ارقام اعلام شده 

و مبالغ پرداختی، فاصله قابل توجهی با یکدیگر داشته‌اند.
این گزارش صرفا روایت تجربه این مالک خودرو و طرح پرسش درباره فرآیند 
ارزیابی و پرداخت خسارت است و به منظور نسبت دادن تخلف یا سوءنیت به 
هیچ یک از شرکت های بیمه یا کارشناسان تهیه نشده است. هدف، پاسخ به یک 
پرسش ساده اما مهم است: وقتی کارشناس بیمه مبلغ مشخصی را به عنوان 
خسارت تعیین می کند، چرا مبلغ پرداختی می تواند با آن اختلاف داشته باشد 

و آیا سازوکار اطلاع‌رسانی به بیمه گذار به اندازه کافی شفاف است؟

  فاصله میان رقم کارشناسی و مبلغ پرداختی
براساس مســتندات و اظهارات این مخاطب، خودرو تحت پوشش بیمه بدنه 
شرکت بیمه البرز بوده است. پس از وقوع حادثه، کارشناس شرکت بیمه خسارت 

واردشده به خودرو را حدود ۳۷ میلیون و ۸۰۰ هزار تومان ارزیابی کرده است.
با این حال، مبلغی که درنهایت از محل بیمه بدنه به مالک خودرو پرداخت شده، 
حدود ۲۲ میلیون تومان بوده است. براساس توضیحی که به مالک ارائه شده، 

بخش باقی مانده به عنوان فرانشیز از خسارت کسر شده است.
اصل وجود فرانشیز در قرارداد بیمه بدنه موضوع تازه‌ای نیست و میزان آن نیز 
می تواند براساس شرایط بیمه نامه و نوع خسارت متفاوت باشد. مساله‌ای که 
در این پرونده برای بیمه گذار محل پرسش قرار گرفته، نه اصل فرانشیز، بلکه 
فاصله میان رقم کارشناسی و مبلغ نهایی پرداختی و نحوه توضیح دقیق این 

اختلاف است.
برای یک بیمه گذار، طبیعی است که انتظار داشته باشد هنگام پرداخت خسارت، 
صورت حساب روشنی در اختیار او قرار گیرد که در آن رقم خسارت کارشناسی، 

میزان فرانشیز، سایر کسورات احتمالی و مبلغ نهایی قابل پرداخت به تفکیک 
مشخص شده باشد.

در چنین شرایطی، بیمه گذار دیگر مجبور نیست برای یافتن علت اختلاف میان 
دو عدد، به توضیحات شفاهی اکتفا کند.

از ســوی دیگر، بخش دیگری از خســارت از محل بیمه شخص ثالث خودرو 
مقصر پیگیری شده است. براســاس مدارکی که مالک در اختیار روزنامه قرار 
داده، ارزیابی خسارت از سوی کارشناس بیمه خودرو مقصر، پس از دو مرحله 

کارشناسی، حدود ۷۲ میلیون و ۸۰۰ هزار تومان اعلام شده است.
با این حال، مبلغ پرداختی از این محل حدود ۵۲ میلیون تومان عنوان شده و 
در ادامه نیز مبلغ ۴۸ میلیون تومان از محل بیمه شخص ثالث شرکت بیمه ایران 

پرداخت شده است.
درمجموع، همین تفاوت میان ارقام کارشــناسی و مبالغ پرداختی، پرسش 
اصلی این پرونده را شکل می‌دهد: آیا رقم کارشناسی‌شده، رقم نهایی خسارت 
است یا صرفا مبنایی برای محاسبه مبلغ قابل پرداخت پس از اعمال کسورات 

و محدودیت های بیمه‌ای؟
اگر پاسخ، گزینه دوم است، لازم است این فرآیند برای بیمه گذار به شکل کاملا 

روشن و قابل فهم تشریح شود.

  خسارت خودرو فقط هزینه تعمیر نیست
اما مســاله مهم تری نیز در این میان وجود دارد که معمــولا در زمان بررسی 
خســارت های بدنه کمتر مورد توجه قرار می‌گیرد؛ افت ارزش خودرو پس از 
تصادف. خودرویی مانند پژو ۲۰۷ که بخش هایی از قســمت عقب آن آسیب 
دیده، حتی پس از انجام تعمیرات و تعویض قطعات، ممکن است دیگر از نظر 

ارزش معاملاتی در شرایط قبل از حادثه قرار نداشته باشد.
در بازار خودرو، سابقه تصادف و آسیب‌دیدگی بخش های مختلف بدنه می تواند 
بر تصمیم خریدار و قیمت معامله اثر بگذارد. شدت آسیب، محل برخورد، میزان 
تعمیرات، تعویض یا تعمیر قطعات و کیفیت عملیات ترمیم، همگی در تعیین 

ارزش خودرو موثر هستند.
به همین دلیل، مالک خودرو ممکن است پس از دریافت هزینه تعمیر، همچنان 
با زیان اقتصادی دیگری مواجه باشد؛ زیانی که ناشی از کاهش ارزش خودرو 

در بازار است.
در پرونده مورد بررسی نیز مالک معتقد اســت میزان افت ارزش خودرو بیش 

از آن چیزی بوده که در فرآیند جبران خسارت مورد توجه قرار گرفته است.
این مساله البته نیازمند بررسی کارشناسی مستقل و مستند است و نمی توان 

بدون مشاهده مدارک، میزان دقیق افت قیمت را تعیین کرد. اما اصل موضوع 
اهمیت زیادی دارد: اگر خودرو پس از تعمیر همچنان ارزش معاملاتی کمتری 
داشته باشد، آیا ارزیابی خسارت باید این واقعیت اقتصادی را نیز به شکل شفاف 

در نظر بگیرد؟
پرسش مهم تر برای صنعت بیمه آن است که روش محاسبه چنین خسارتی 
تا چه اندازه برای عموم مردم قابل فهم است و آیا بیمه‌گذار می تواند به سادگی 
تشخیص دهد چه بخشی از زیان او مربوط به هزینه تعمیر و چه بخشی مربوط 

به کاهش ارزش خودرو است.

  شفافیت؛ حلقه مفقوده در پرداخت خسارت
آن چه از این پرونده می توان به عنوان یک مساله عمومی استخراج کرد، لزوما 
عملکرد یک شرکت خاص نیست؛ بلکه ضرورت شفاف تر شدن فرآیند ارزیابی 

خسارت در صنعت بیمه است.
بیمه گذار زمانی که حق بیمه پرداخت می کند، انتظار دارد در زمان وقوع حادثه 

بتواند بدون پیچیدگی، میزان تعهد بیمه گر را تشخیص دهد.
اگر کارشناس خســارت را ۳۷ میلیون و ۸۰۰ هزارتومان تعیین می کند و ۲۲ 
میلیون تومان به حساب مالک واریز می شود، باید در همان سند پرداخت دقیقا 
مشخص باشد که چه میزان بابت فرانشیز کسر شــده و آیا کسر دیگری نیز 

وجود داشته است؟

همین موضوع درباره خسارت شخص ثالث نیز صدق می کند. وقتی دو مرحله 
کارشناسی انجام شده و رقم ۷۲ میلیون و ۸۰۰ هزارتومان اعلام شده، اختلاف 
این رقم با مبلغ پرداختی باید در قالب محاسبه‌ای روشن و مستند برای زیان‌دیده 

قابل پیگیری باشد.
شــفافیت در این جا نه فقط به نفع بیمه گذار، بلکه به نفع خود شــرکت بیمه 
نیز خواهد بود. زیرا هرچه مبنای محاســبه خسارت روشن تر باشد، احتمال 

سوءتفاهم، اعتراض و مراجعه به مراجع حل اختلاف کاهش پیدا می کند.
از سوی دیگر، وجود سازوکار مشــخص برای اعتراض به ارزیابی خسارت نیز 
اهمیت دارد. بیمه گذار باید بداند اگر با مبلغ تعیین شده موافق نیست، دقیقا از 
چه مسیری می تواند درخواست بررسی مجدد کند، چه مدارکی باید ارائه دهد 

و مرجع نهایی تصمیم‌گیری کدام است.

  مساله‌ای که باید از یک پرونده فراتر برود
پرونده این پژو ۲۰۷ را نمی توان به تنهایی مبنای قضاوت درباره عملکرد یک یا 
چند شرکت بیمه قرار داد. برای چنین قضاوتی باید قرارداد بیمه، گزارش های 
کارشناسی، میزان فرانشیز مندرج در بیمه نامه، نوع خسارت، سقف تعهدات، 

اسناد پرداخت و گزارش کارشناسی افت قیمت به طور کامل بررسی شود.
اما همین تجربه می تواند یک هشدار برای صنعت بیمه باشد؛ اختلاف میان عدد 
کارشناسی و مبلغ پرداختی، حتی اگر کاملا مطابق قرارداد و مقررات باشد، بدون 

توضیح روشن می تواند برای بیمه گذار ایجاد ابهام کند.
به همین دلیل، انتظار می‌رود شــرکت های بیمه هنگام پرداخت خســارت، 
به جای اعلام یک مبلغ نهایی، جدول شفاف محاســبه خسارت را در اختیار 
بیمه گذار قرار دهند؛ جدولی که رقم اولیه خسارت، فرانشیز، کسورات قانونی 
یا قراردادی، خسارت پرداخت شــده و درصورت وجود، مبنای محاسبه افت 

قیمت را مشخص کند.
درنهایت، بیمه قرار است بخشی از ریسک مالی ناشی از حادثه را از دوش مالک 
خودرو بردارد. اگر مالک پس از حادثه علاوه بر هزینه های تعمیر، با افت ارزش 
خودرو و سپس ابهام در نحوه محاسبه مبلغ خسارت نیز مواجه شود، اعتماد او 

به نظام بیمه‌ای آسیب خواهد دید.
مساله اصلی این پرونده شاید ۱۵، ۲۰ یا ۳۰ میلیون تومان اختلاف میان دو عدد 
نباشد؛ مساله این است که بیمه گذار باید بتواند دقیقا بفهمد چرا کارشناسی 

یک رقم بوده و پرداخت رقم دیگری.
این حق بیمه گذار است که پاسخ را نه از طریق پیگیری های فرسایشی، بلکه 

در قالب یک گزارش روشن، مستند و قابل فهم از سوی بیمه گر دریافت کند.

وقتی عدد کارشناسی با مبلغ پرداختی یکی نیست
عدم شفافیت پرداخت خسارت خودرو در بیمه های »البرز« و»ایران«؛

مشــتری همچنان با کمبود عرضه و اختلاف قیمت مواجه بود و فقط مسیر دســترسی به 
خودرو پیچیده تر شد.

از ســال ۱۴۰۰، بخشی از عرضه خودرو به طرح ها و سهمیه های قانونی اختصاص یافت. در 
بازاری که خود با تقاضای انباشته روبه‌رو بود، هر نوع محدود شدن عرضه عمومی می‌توانست 
صف خرید را طولانی تر کند. اصل حمایت از گروه های هدف قابل دفاع است، اما اجرای آن در 

بازار کم عرضه، هزینه هایی برای سایر متقاضیان ایجاد کرد.
در سال ۱۴۰۱، واردات خودرو پس از چند سال ممنوعیت دوباره مجاز شد؛ اما سقف واردات، 
محدودیت های ارزی و شــروط متعدد باعث شد این سیاست نتواند در کوتاه مدت به رقیبی 
جدی برای تولید داخلی تبدیل شود. بازگشت واردات مثبت بود، اما مقیاس آن برای شکستن 

انحصار کافی نبود.
در سال ۱۴۰۱، عرضه خودرو در بورس کالا به عنوان راهی برای فاصله گرفتن از قیمت گذاری 
دستوری مطرح شد. با این حال، بورس کالا نمی توانست مشکل بنیادی کمبود عرضه و انحصار 
را حل کند. بنابراین، این سیاست نیز نتوانست به راه حلی پایدار برای بازار خودرو تبدیل شود

تصویب واردات خودروهای کارکرده در سال ۱۴۰۲ می توانست به افزایش عرضه و تنوع بازار 
کمک کند، اما فاصله میان تصویب و اجرای واقعی، از اثرگذاری آن کاست. در بازاری که هر 
روز تاخیر به معنای تداوم کمبود عرضه و قیمت های بالا بود، زمان اجرای سیاســت اهمیت 

زیادی داشت.
مصوبه ۴۷۳ در ســال ۱۴۰۰، چارچوب محاسبه پیش پرداخت در قراردادهای پیش فروش 
خودرو را تعیین کرد؛ اما پس از سال‌ها اجرا، در مرداد ۱۴۰۵ با رای هیات عمومی دیوان عدالت 
اداری ابطال شد. فارغ از اختلافات حقوقی، اهمیت این اتفاق در این است که یک قاعده مهم 
بازار خودرو پس از چند سال تغییر کرده است؛ اتفاقی که دوباره بحث ثبات مقررات و حقوق 

خریدار را به‌میان می آورد.
مرور این فهرست نشان می‌دهد مشکل بازار خودرو فقط یک تصمیم اشتباه نیست؛ انباشت 
تصمیم های ناقص و متناقض اســت. حمایت از تولید، محدودیــت واردات، قیمت گذاری 
دستوری، فاصله کارخانه و بازار، قرعه کشی، سهمیه بندی و تغییر مداوم مقررات، هر کدام در 
مقطعی قرار بود بخشی از مشکل را حل کنند، اما در بسیاری از موارد مشکل تازه‌ای ساختند. 
پرسش اصلی دیگر این نیست که کدام تصمیم اشتباه بود؟ پرسش مهم تر این است که چرا 
بعد از ۲۰ سال هنوز نتوانسته‌ایم بازاری بسازیم که قیمت، کیفیت، تنوع و رقابت تعیین کننده 

آن باشد، نه بخشنامه، قرعه کشی، سهمیه و تغییر مداوم مقررات.
ابطال ۴۷۳ می‌تواند یک هشدار باشد؛ این که شاید زمان آن رسیده به جای صدور تصمیم های 
تازه برای بازاری که از تصمیم اشباع شده، یک بار برای همیشه قواعد درست، شفاف و پایدار 
برای خودرو نوشته شود. چون تجربه ۲ دهه گذشته نشان داده است که هزینه سیاستگزاری 

پرخطا، درنهایت از جیب مردم پرداخت می شود.

آیا سیاست های بازار خودرو در 20 سال اخیر پر هزینه بوده است؟



»F154FA«؛ مهندسی
ایتالیایی درقلب 
»SF90« فراری

 SF90 فراری است که در V8 یکی از پیشرفته ترین نسخه های خانواده F154FA موتور   
Stradale و Spider SF90 به کار رفت. این پیشرانه یک V8 با آرایش ۹۰ درجه، حجم دقیق ۳۹۹۰ 
سی‌سی و ساختار تمام آلومینیومی است. قطر سیلندر ۸۸  میلی متر و کورس پیستون ۸۲ میلی متر 
بوده و نسبت تراکم آن 9.4 به یک است. در بخش تنفس، F154FA به دو توربوشارژر مجهز است 
و هوای فشرده پس از خنک‌ شدن توسط اینترکولر وارد محفظه احتراق می شود. سامانه تزریق 
مستقیم بنزین با فشار بسیار بالای ۳۵۰ بار، زمان بندی متغیر سوپاپ های ورودی و خروجی و چهار 

سوپاپ برای هر سیلندر، امکان کنترل دقیق فرآیند احتراق را فراهم می کنند. میل لنگ نیز از نوع 
Flat-Plane است؛ راهکاری که برای کاهش جرم و بهبود پاسخگویی موتور در دورهای بالا اهمیت 
دارد. F154FA به تنهایی ۷۸۰ اسب بخار قدرت را در  ۷۵۰۰ آرپی‌ام )دور در دقیقه( و ۸۰۰ نیوتون متر 
گشتاور را تولید می کند؛ رقمی که نشان می‌دهد فراری چگونه از حجم چهار لیتری، خروجی بسیار 
بالایی استخراج کرده است. در SF90، این موتور در کنار سه موتور الکتریکی قرار می‌گیرد و مجموع 

سامانه هیبریدی را به یکی از قدرتمندترین قوای محرکه تاریخ فراری تبدیل می کند.
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THE BEST

چرا »Consumer Reports« به ژاپنی ها نمره بالاتری داد؟

نگاهی به  سه خودرو باکیفیت سال ۲۰۲۶

لکسوس RX؛ کیفیتی که بر پایه تجربه 
شکل گرفته است

تویوتا کمری؛
 تعادل میان مصرف سوخت و کیفیت

تویوتا راوفور؛ 
نسل جدید با تمرکز بر هیبرید و فناوری

چرا سه سامورایی انتخاب شدند؟

»Consumer Reports« ســابقه RX را یکی از نقاط قوت مهــم این خودرو می‌داند. این 
موسسه اشــاره می کند که مالکان RX طی سال های گذشــته از سابقه قابلیت اطمینان 
بسیار قدرتمنــد این مدل بهره برده‌اند. بــرای مدل ۲۰۲۶ نیــز CR پیش‌بینی می کند 
RX از نظر قابلیت اطمینان بهتر از متوســط خودروهای جدید عمل کند؛ این پیش‌بینی 
بر اســاس اطلاعات مدل های ۲۰۲۳، ۲۰۲۴ و  ۲۰۲۵ میلادی انجام شــده اســت. از نظر 
تجربه رانندگی، RX همچنان فلســفه اصلی خود یعنی آرامش، راحتی و کیفیت سواری 
را حفظ کرده اســت. »Consumer Reports« کابین RX را بسیار آرام و پرداخت شــده 
توصیــف می کند و ســواری آن را در حالت کلی نــرم و راحت می‌دانــد. البته این مرکز 
معتقد اســت نســل جدید در مقایســه با RX های قدیمی تر، بخشی از پالایش و نرمی 
همیشــگی خود را به‌دلیل استفاده از پیشــرانه های 4 سیلندر به جای V6 از دست داده 
ـست. یکی از نسخه های مورد توجه ـست. در مقابل، مصرف سوخت بهبود پیدا کرده اـ  اـ

 RX 350h Hybrid Premium+ است. »Consumer Reports« این نسخه را انتخاب برتر 
خود از خانواده RX می‌داند؛ زیرا سیستم هیبریدی نسبت به مدل بنزینی مصرف سوخت 
بهتری ارائه می کند و تیپ Premium+  نیز امکانات بیشتری از جمله نمایشگر بزرگ تر ۱۴ 
اینچی دارد. در خانواده RX، نســخه 450h+  پلاگین-هیبریدی نیز اهمیت ویژه‌ای دارد. 
»Consumer Reports« در آزمایش خود برای این مدل امتیاز جاده‌ای بسیار بالای ۹۴ از 
۱۰۰ را ثبت کرده که بهترین نتیجه در میان RX های آزمایش شــده توسط این موسسه 
است. این نسخه در حالت برقی می تواند طبق برآورد EPA حدود 70 کیلومتر حرکت کند 
و پس از تخلیه باتری، در حالت هیبریدی نیز حدود 6.2  لیتر در هر 100 کیلومتر مصرف 
ترکیبی دارد. درنتیجه، دلیل اصلی قرار گرفتن RX در میان گزینه های باکیفیت را می توان 
در سابقه قوی قابلیت اطمینان، سواری بسیار راحت، کابین آرام و باکیفیت، تنوع قوای محرکه 

هیبریدی و عملکرد خوب نسخه 450h+ خلاصه کرد. 

»Consumer Reports« ســابقه RX را یــکی از نقاط قوت مهم این خــودرو می‌داند. 
این موسســه اشــاره می‌کند که مالکان RX طی ســال های گذشته از ســابقه قابلیت 

راوفور مدل ۲۰۲۶ برای »Consumer Reports« اهمیت ویژه‌ای دارد؛ زیرا نسل جدید 
این کراس‌اوور اکنون فقط با قوای محرکه هیبریدی یا پلاگین‌-هیبریدی عرضه می شود. 
بر این اســاس این تغییر را بخشی از تحــول راوفور می‌داند که در کنــار قوای محرکه 
جدید، فناوری، راحتی و ایمنی خودرو را نیز ارتقا داده اســت. نسخه هیبریدی در حالت 
دیفرانسیل جلو ۲۲۶ اسب بخار قدرت ترکیبی تولید می کند و نسخه چهارچرخ محرک 
این رقم را به ۲۳۶ اسب بخار می‌رساند. در نسخه پلاگین‌-هیبریدی، قدرت ترکیبی به ۳۲۰ 
 Consumer« .اسب بخار افزایش یافته و برد تمام برقی نیز به حدود ۵۰ مایل رسیده است
Reports« این افزایش قدرت و برد را از مهم ترین پیشرفت های مدل ۲۰۲۶ می‌داند.  از 
 Consumer« نظر مصرف سوخت، راوفور هیبریدی جدید نیز عملکرد قابل توجهی دارد و

 بنابراین اگر قرار باشد در کنار تویوتا کمری  دو گزینه دیگر برای یک فهرست از خودروهای 
باکیفیت ۲۰۲۶ انتخاب شــوند، RX و راوفور انتخاب هایی قابل دفاع هستند؛ البته با این 
توضیح دقیق که »Consumer Reports« آن ها را براساس مجموعه‌ای از معیارهای کیفیت 
و قابلیت اطمینان ارزیابی کرده، نه این که رسما عنوان »دو خودرو باکیفیت ترین سال« را به 
آن ها داده باشد. اگر معیار را دقیقا بر اساس روش ارزیابی »Consumer Reports« تعریف 
کنیم، لکسوس RX و تویوتا روافور به دو دلیل متفاوت جذاب هستند. RX بیشتر بر کیفیت 
سواری، آرامش کابین، لوکس  بودن و سابقه بسیار قوی قابلیت اطمینان تکیه دارد؛ درحالی 
که راوفور با هیبریدسازی کامل، مصرف سوخت، کاربردپذیری، فناوری ایمنی و پیش‌بینی 
 »Consumer Reports« قابلیت اطمینان بالاتر از متوسط مطرح است. نکته مهم تر این که
صرفا خودروهایی را انتخاب نمی کند که در یک شاخص خاص بهترین باشند. فرآیند ارزیابی 
این موسسه شامل مجموعه‌ای از آزمایش های جاده‌ای است؛ از ترمزگیری و مانور اضطراری 
گرفته تا مصرف سوخت، راحتی صندلی، چراغ ها و سهولت استفاده از کنترل ها. علاوه بر آن، 
قابلیت اطمینان پیش‌بینی شده و رضایت مالک نیز در ارزیابی کلی اهمیت دارند. همچنین 
»CR« یا همان »Consumer Reports « تویوتا کمری را به دلیل ارتقای کیفیت در بخش 
سواری و به‌ویژه راحتی صندلی ها در نسل نهم موسوم به XV80 در سطح بسیار بالاتری از 
رقبای خود می‌داند که همین مهم سبب برتری این سدان خوشنام ژاپنی شده است. از سوی 
دیگر لکسوس RX را نماد کیفیت بالای یک کراس‌اوور و تویوتا راوفور را نماد احترام تویوتا 
به مشتریان کراس‌اووردوست خود عنوان می کند. همین مساله سبب شده است سه خودرو 

سامورایی در فهرست باکیفیت ترین های سال از دید »CR« قرار گیرند. 

 EPA در صفحه مدل ۲۰۲۶ رقم 6.8 لیتر در هر 100 کیلومتر را به عنوان مصرف »Reports
درج کرده است. قیمت پایه نیز طبق اطلاعات به‌دست‌آمده از 31 هزار و 900 دلار آغاز می شود 
و تا حدود 43 هزار و 300 دلار برای نســخه های بالاتر می‌رسد. یکی از تغییرات مهم کابین، 
استفاده از نمایشگر ۱۲.۳ اینچی پشت فرمان و نمایشگر مرکزی ۱۰.۵ یا ۱۲.۹ اینچی است. 
»Consumer Reports« نکته مثبتی را نیز در طراحی داخلی مطرح می کند: در کنار نمایشگر 
بزرگ، تعدادی دکمه و کنترل فیزیکی برای عملکردهای متداول حفظ شده است؛ رویکردی 
 Toyota که استفاده از سیستم های کابین را ساده تر می کند. راوفور همچنین به نسل جدید
Safety Sense 4.0 مجهز شده که مجموعه سامانه های ایمنی و کمک‌راننده تویوتا را ارتقا 
می‌دهد. از نظر کاربردی نیز ظرفیت یدک کشی بسته به نسخه متفاوت است؛ برخی مدل ها 
تا 1587 کیلوگرم ظرفیت دارند و فضای بار با طراحی نسبتا عمودی درِِ عقب به شکل موثری 
استفاده شده اســت. چرا RAV4 انتخاب قابل اتکایی است؟ از دید این موسسه، نقطه قوت  
راوفور فقط یک ویژگی نیست؛ بلکه ترکیب قابلیت اطمینان پیش‌بینی شده، قوای محرکه 
هیبریدی، مصرف سوخت مناســب، فضای کاربردی، فناوری ایمنی جدید، تنوع نسخه ها 
و قیمت رقابتی است. حتی نسل جدید، با وجود بازطراحی گسترده، فلسفه موفق راوفور را 

حفظ کرده و در بخش راحتی، امکانات و ایمنی پیشرفت کرده است. 

اطمینان بسیــار قدرتمند این مدل بهــره برده‌اند. برای مدل ۲۰۲۶ نیــز CR پیش‌بینی 
می کنــد RX از نظر قابلیت اطمینان بهتر از متوســط خودروهــای جدید عمل کند؛ این 
پیش‌بینی بر اســاس اطلاعــات مدل هــای ۲۰۲۳، ۲۰۲۴ و  ۲۰۲۵ میلادی انجام شــده 
اســت. از نظر تجربه رانندگی، RX همچنان فلســفه اصلی خود یعــنی آرامش، راحتی و 
کیفیت ســواری را حفظ کرده اســت. »Consumer Reports« کابین RX را بسیار آرام 
و پرداخت شــده توصیف می کند و ســواری آن را در حالت کلی نرم و راحت می‌داند. البته 
این مرکز معتقد اســت نسل جدید در مقایســه با RX های قدیمی‌تر، بخشی از پالایش و 
نرمی همیشــگی خود را به‌دلیل استفاده از پیشــرانه‌های 4 سیلندر به جای V6 از دست 
 داده است. در مقابل، مصرف سوخت بهبود پیدا کرده است. یکی از نسخه‌های مورد توجه

 RX 350h Hybrid Premium+ است. »Consumer Reports« این نسخه را انتخاب برتر 
خود از خانواده RX می‌داند؛ زیرا سیستم هیبریدی نسبت به مدل بنزینی مصرف سوخت 
بهتری ارائه می کند و تیپ Premium+  نیز امکانات بیشتری از جمله نمایشگر بزرگ تر ۱۴ 
اینچی دارد. در خانواده RX، نســخه 450h+  پلاگین-هیبریدی نیز اهمیت ویژه‌ای دارد. 
»Consumer Reports« در آزمایش خود برای این مدل امتیاز جاده‌ای بسیار بالای ۹۴ از 
۱۰۰ را ثبت کرده که بهترین نتیجه در میان RX های آزمایش شــده توسط این موسسه 
است. این نسخه در حالت برقی می‌تواند طبق برآورد EPA حدود 70 کیلومتر حرکت کند 
و پــس از تخلیه باتری، در حالت هیبریدی نیز حدود 6.2  لیتر در هر 100 کیلومتر مصرف 
ترکیبی دارد. درنتیجه، دلیل اصلی قرار گرفتن RX در میان گزینه های باکیفیت را می توان 
در سابقه قوی قابلیت اطمینان، سواری بسیار راحت، کابین آرام و باکیفیت، تنوع قوای محرکه 

هیبریدی و عملکرد خوب نسخه 450h+ خلاصه کرد. 
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حمید محمدی

     در بازار خودرو، کیفیت دیگر صرفا به جنس 
متریال کابین یا قدرت موتور خلاصه نمی شود. 
خودرو باکیفیت باید بتواند در استفاده روزمره، 
آزمون هــای فنی، مصرف ســوخت، ایمنی، 
راحــتی، قابلیت اطمینــان و رضایت مالک 
عملکردی متوازن داشته باشد. دقیقا همین 
 Consumer« نگاه چندبعدی، مبنای ارزیابی
Reports« اســت؛ موسســه ای خصوصی و 
مســتقل که برای ارزیابی خودروها، آن ها را 
در آزمون های متعدد جاده ای و آزمایشگاهی 
بررسی کرده و اطلاعات مربــوط به قابلیت 
اطمینان و رضایت مالکان را نیز در امتیازدهی 
خــود وارد می کند. در گزارش ســال ۲۰۲۶، 
برای نخستین بار   »Consumer Reports«
 Top( اعلام کرد که تمام ۱۰ مدل خودرو برتر
Pick( آن در قالب هیبریدی یا برقی نیز قابل 
خرید هستند؛ موضوعی که نشان‌دهنده تغییر 
جدی در معیارهای انتخــاب خودرو در این 
موسسه است. در میان این فهرست گسترده، 
 RX سه محصول یعنی تویوتا کمری، لکسوس
و تویوتا راوفــور به دلیل ترکیب قابل توجهی 
از عملکرد، مصرف ســوخت، کاربردی بودن، 
ایمنی و کیفیت کلی، گزینه های شــاخصی 

محسوب می شوند. 
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فولکس‌واگن کالیفرنیا مدل ۲۰۲۶ جدیدترین نسل از ون های کمپر این برند آلمانی است 
که بر پایه نسل هفتم ترانس‌اسپرتر توسعه یافته و فلسفه همیشگی »خانه‌ای متحرک« را با 
فناوری های جدید ترکیب می کند. در نمای خارجی، چراغ های LED باریک، جلوپنجره ساده 
و خطوط نرم بدنه، ظاهری مدرن به خودرو بخشیده‌اند. سقف بازشونده پارچه‌ای، درهای 
کشویی در دو طرف و امکان نصب تجهیزات کمپینگ، مهم ترین ویژگی‌های کاربردی این 
ون هستند. در داخل کابین، تمرکز اصلی بر انعطاف پذیری فضا است. صندلی های چرخان 
جلو، تخت خواب تاشو، آشپزخانه کوچک مجهز به اجاق و یخچال و فضای ذخیره سازی 

متعدد، کالیفرنیا را به گزینه‌ای مناسب برای سفرهای طولانی تبدیل می کنند. نمایشگر 
مرکزی لمسی، اتصال تلفن همراه و سیستم کنترل تجهیزات کمپینگ از طریق اپلیکیشن 
نیز از امکانات مدرن آن هستند. کالیفرنیا جدید با موتورهای بنزینی و دیزلی توربوشارژ و 
همچنین نسخه هیبرید شارژی 4MOTION eHybrid عرضه می شود. این نسخه با ترکیب 
موتور بنزینی و دو موتور الکتریکی، درمجموع ۲۴۵ اسب بخار قدرت تولید می کند و امکان 
حرکت تمام برقی نیز دارد. قیمت فولکس‌واگن کالیفرنیا در بازار اروپا بســته به نسخه و 

تجهیزات، از حدود ۶۰ هزار یورو آغاز می‌شود و در تیپ های مجهزتر افزایش می یابد.

فولکس‌واگن »کالیفرنیا«؛ 
ماجراجویی با فناوری مدرن

بازار دست‌دوم ها از رکود فاصله گرفت؛

رشد خرید و فروش کامیون در اروپا 

تجاری و  تجاریکار  و  کار 
DIESEL

 بازار کامیون و کشنده در اروپا در سال جاری میلادی 
وارد مرحله‌ای متفاوت شده است؛ بازاری که از یک سو با 
افزایش تقاضا برای خودروهای سنگین نو مواجه شده و از 
سوی دیگر، در بخش کارکرده با کاهش موجودی کشنده ها 
و افزایش قیمت روبه‌رو شده است. این تغییرات در شرایطی 
رخ می‌دهد که شرکت های حمل‌ونقل اروپایی طی سال های 
گذشته به دلیل افزایش هزینه تامین مالی، قیمت بالای 
خودروهای نو و نااطمینانی های اقتصادی و مقرراتی، بخشی 

از برنامه نوسازی ناوگان خود را به تعویق انداخته‌اند.
آخرین آمار انجمن خودروسازان اروپا نشان می‌دهد در 
نیمه نخست ســال، ثبت کامیون های نو در اتحادیه‌اروپا 
با رشد ۹.۸ درصدی به ۱۷۱ هزار و ۹۳۳ دستگاه رسیده 
است. بخش اصلی این رشد از کامیون های سنگین تر از ۱۶ 
تن حاصل شده که ثبت آن ها ۱۱.۱ درصد افزایش داشته 
است. لهستان با رشد ۲۵.۹ درصدی و اسپانیا با رشد ۱۳.۲ 
درصدی از بازارهای اصلی پیشتاز بوده‌اند و آلمان نیز رشد 
۷.۱ درصدی را تجربه کرده است. این رشد را باید در کنار 
سال ضعیف گذشــته ارزیابی کرد؛ چراکه در سال ۲۰۲۵ 
ثبت کامیون نو در اتحادیه اروپا ۶.۲ درصد کاهش یافته 
و به ۳۰۷ هزار و ۴۶۰ دستگاه رسیده بود. بنابراین بخشی 
از رشد امســال را باید بازگشت بازار از سطح پایین سال 
گذشته دانست. اما داستان بازار کارکرده ها متفاوت است. 
در این بخش، کشنده ها شرایطی متفاوت از کامیون های 
کارکرده دارند و همین تفاوت، یکی از مهم ترین ویژگی های 

بازار خودروهای سنگین اروپا در سال جاری است.

  کشنده های کارکرده؛ تقاضای بیشتر، عرضه کمتر
اطلاعات بازار معاملات خودروهای سنگین کارکرده در نیمه 
نخست سال نشان می‌دهد تعداد کشنده های موجود برای 
فروش در بازارهای اروپایی کاهش پیدا کرده است. براساس 
داده های بازار تــروک‌وان، تعداد کشــنده های کارکرده 
عرضه شده از ۴۲ هزار و ۶۷۲ دستگاه در نیمه نخست سال 
گذشته به ۳۹ هزار و ۲۵۰ دستگاه در نیمه نخست امسال 

رسیده که کاهش ۸ درصدی را نشان می‌دهد.
در مقابــل، میانگین میانــه قیمت های اعلام شــده برای 
کشــنده های کارکرده از ۲۱ هزار و ۹۰۰ یورو به ۲۴ هزار و 
۹۰۰ یورو افزایش یافته است؛ یعنی رشد ۱۳.۷ درصدی. 
نکته مهم تر این که میانگین سن کشنده های موجود تقریبا 
ثابت و حدود 8 سال باقی مانده، اما پیمایش میانه از حدود 
۶۴۱ هزار و ۶۷۰ کیلومتر به ۶۲۱ هزار کیلومتر کاهش یافته 
است. این ارقام یک پیام مشخص برای بازار دارند: خریدار 
اروپایی در سال جاری با گزینه های کمتری مواجه شده، اما 

قیمت خودروهای موجود نیز افزایش یافته است.
در بخش کامیون های کارکرده، شرایط کمی متفاوت بوده 
است. تعداد آگهی های موجود از ۵۷ هزار و ۲۸۸ دستگاه به 
۶۳ هزار و ۶۴۰ دستگاه رسیده و رشد ۱۱.۱ درصدی داشته 
است. با این حال، میانگین میانه قیمت این خودروها نیز از 
۲۵ هــزار و ۶۰۰ یورو به ۲۶ هزار و ۹۰۰ یورو افزایش یافته 
اســت. بنابراین بازار کامیون کارکرده نیز با وجود افزایش 
عرضه، با رشــد قیمت مواجه شده اســت. این آمار البته 
مربوط به قیمت های اعلام شده در بازار و تعداد خودروهای 
عرضه شــده اســت و لزوما قیمت نهایی معامله را نشــان 
نمی‌دهد. با این حال، برای تشــخیص جهت بازار اهمیت 
زیــادی دارد؛ زیرا کاهش موجودی کشــنده ها و افزایش 
قیمت های پیشنهادی نشــان می‌دهد بازار این خودروها 

نسبت به سال قبل فشرده تر شده است.

  تقاضای شدید برای کشنده های کارکرده
تحولات ســه ماهه دوم تصویر حتی روشن تری از وضعیت 
بازار ارائه می‌دهد. بر اساس گزارش شرکت »ریتچی برادرز« 
تقاضای خریداران اروپایی برای کشــنده های کارکرده در 
سه ماهه دوم سال نسبت به مدت مشابه سال قبل ۷۲ درصد 
افزایش داشته؛ درحالی که تعداد کشنده های عرضه شده 
برای فروش ۲۶ درصد کاهش یافته است. این فاصله میان 

عرضه و تقاضا یکی از مهم ترین اتفاقات بازار امسال است.
وقتی تعداد خریداران افزایش می یابد اما تعداد خودروهای 
قابل خرید کاهش پیدا می کند، طبیعی است که خودروهای 
سالم تر، کم کارتر و مجهزتر با سرعت بیشتری معامله شوند 
و فروشندگان نیز قدرت بیشتری برای تعیین قیمت پیدا 
کنند. در چنین شــرایطی، بازار به‌ویژه برای کشنده هایی 
که سابقه نگهداری مناسب، پیمایش پایین تر و مشخصات 
فنی مطلوب دارند، رقابتی تر می شود. از سوی دیگر، کاهش 

عرضه کشــنده های کارکرده می تواند نشان‌دهنده تغییر 
رفتار شرکت های حمل‌ونقل باشد. بسیاری از ناوگان‌داران 
اروپایی در سال های گذشته به دلیل مشکلات اقتصادی و 
افزایش هزینه تامین خودرو، تعویض خودروهای قدیمی را 
به تاخیر انداخته‌اند. حالا بخشی از این تقاضای انباشته در 

حال بازگشت به بازار است.

  ناوگان پیر؛ موتور محرک معاملات
یکی از دلایــل اصلی افزایــش تقاضا بــرای خودروهای 
سنگین، سن بالای ناوگان اروپاست. طبق گزارش انجمن 
خودروسازان اروپا، حدود ۶.۲ میلیون کامیون در جاده های 
اتحادیه اروپا تــردد می کنند و میانگین ســن کامیون ها 
حدود ۱۴ سال اســت. تنها حدود ۰.۳ درصد این ناوگان 
در رده خودروهای برقی قابل شــارژ قــرار دارند. این ارقام 
نشان می‌دهد اروپا اگرچه در بخش خودروهای سواری با 
سرعت بیشتری به سمت برقی سازی حرکت کرده، اما بازار 
خودروهای ســنگین همچنان تا حد زیادی به موتورهای 
درون سوز متکی است. از سوی دیگر، بررسی های اقتصادی 
نشــان می‌دهد نرخ جایگزینی کامیون ها طی ســال های 
گذشته کاهش یافته است. در بازارهای بزرگی مانند آلمان، 
فرانسه و بریتانیا، نرخ سالانه جایگزینی ناوگان پس از سال 
۲۰۲۰ به حدود ۶ تا ۸ درصــد کاهش یافته که پایین تر از 
سطح گذشته است. در نتیجه، سهم کامیون های پنج ساله 
و بیشتر در ناوگان از ۵۵.۵ درصد در سال ۲۰۱۹ به حدود 
۶۲ درصد در سال ۲۰۲۴ رسیده و احتمالا در سال گذشته 
نیز افزایش یافته است. بنابراین بخشی از افزایش معاملات 

امسال را می توان ناشی از فشار همین ناوگان پیر دانست.
شرکت حمل‌ونقلی که چند سال تعویض کامیون را به تعویق 
انداخته است، درنهایت با افزایش هزینه تعمیرات، مصرف 
سوخت بالاتر و کاهش بهره‌وری مواجه می شود. از این رو، 
خرید یک کشــنده کارکرده ســالم می تواند برای چنین 

شرکتی راهی کم هزینه تر از خرید خودرو نو باشد.

  قیمت کامیون نو هنوز بالا است
اگرچه بازار خودروهای نو در نیمه نخست سال رشد کرده، 
اما قیمت بالای کامیون های جدید همچنان یکی از عوامل 

تقویت بازار کارکرده محسوب می شود.
بررسی های اقتصادی نشان می‌دهد قیمت کشنده های نو 
که در دوره‌ای به حدود ۱۲۵ تا ۱۳۰ هزار یورو رسیده بود، 

اکنون در برخی بازارها کاهش یافته، اما متوســط قیمت 
همچنان بالاتر از ۱۰۰ هزار یورو قرار دارد. افزایش تجهیزات 
ایمنی، فناوری های جدید و الزامات کاهش آلایندگی نیز 
هزینه تولید خودروهای جدید را بالا نگه داشــته است. به 
این ترتیب، برای یک شرکت حمل‌ونقل کوچک یا متوسط، 
خرید کشنده کارکرده همچنان از نظر سرمایه اولیه جذاب تر 
اســت. این موضوع به خصوص درباره کشنده های هفت تا 
۱۰ ساله اهمیت دارد؛ خودروهایی که هنوز قابلیت فعالیت 
تجاری دارند اما قیمت آن هــا فاصله زیادی با خودروهای 
نو دارد. در بازار فعلی نیز کشــنده های جوان تر با پیمایش 
پایین تر بیشترین تقاضا را دارند و در اروپای غربی کمیاب تر 

شده‌اند. 

  هلند؛ مرکز مهم عرضه کشنده های کارکرده
در بــازار اروپا، همه کشــورها نقش یکســانی در تامین 

خودروهای سنگین کارکرده ندارند.
هلند در نیمه نخست سال مهم ترین بازار عرضه کشنده های 
کارکرده بوده و حدود ۱۵ هزار و ۶۲۸ دستگاه از کشنده های 
موجود در بازار مورد بررسی از این کشــور عرضه شده‌اند؛ 
رقمی معــادل ۳۹.۸ درصد کل عرضه. پس از آن بلژیک با 
۱۶.۴ درصد و آلمان با ۱۳.۱ درصد قرار گرفته‌اند. لهستان 

و بریتانیا نیز ســهم قابل توجهی داشــته‌اند. این تمرکز 
جغرافیایی باعث شــده هلند، بلژیک و آلمان همچنان از 
مهم ترین مبدأهای خرید کشنده برای بازارهای دیگر اروپا 
باشــند. برای خریدار، این موضوع یک مزیت و یک خطر 
هم‌زمان دارد. مزیت آن دســترسی به بــازار بزرگ تری از 
خودروهای کارکرده است و خطر آن این که افزایش تقاضای 
خارجی می تواند موجودی بازار داخــلی را کاهش دهد و 

قیمت ها را بالا ببرد.

  سه نام بر بازار کشنده ها مسلط هستند
بازار کشنده های کارکرده اروپا از نظر برند نیز تمرکز بالایی 

دارد.
بر اساس داده های بازار، سه برند داف، اسکانیا و مان حدود ۶۹ 
درصد آگهی های کشنده های کارکرده را به خود اختصاص 
داده‌اند. این درحالی است که در بازار کامیون های کارکرده، 
سه برند مرسدس بنز، مان و ولوو حدود ۴۶ درصد عرضه را 
تشکیل می‌دهند. این تمرکز دلایل مختلفی دارد؛ از جمله 
گستردگی شبکه خدمات، دسترسی به قطعات، شناخت 
رانندگان و شرکت های حمل‌ونقل از محصولات و همچنین 

بازار فروش مجدد مناسب.
در نتیجه، خریدار اروپایی هنگام انتخاب کشــنده تنها به 
قیمت اولیه نگاه نمی کند؛ سابقه نگهداری، هزینه تعمیرات، 
مصرف سوخت، دسترسی به قطعات و ارزش خودرو هنگام 

فروش مجدد نیز در تصمیم او نقش دارد.

  هزینه سوخت، معادله خرید را تغییر داده است
یکی دیگر از عوامل اثرگذار بر بازار کامیون، هزینه فعالیت 
روزانه است. در سه ماهه دوم سال، افزایش قیمت سوخت در 
اروپا فشار قابل توجهی بر شرکت های حمل‌ونقل وارد کرد. 
بر اساس گزارش اتحادیه بین‌المللی حمل‌ونقل جاده‌ای، 
میانگین قیمت گازوئیل اتحادیه‌اروپا در این دوره به ۱.۹۴ 
یورو در هر لیتر رسید که نسبت به سه ماهه قبل ۱۲ درصد 
و نسبت به مدت مشابه سال قبل ۲۷ درصد افزایش داشت. 
هم‌زمان هزینه های عملیاتی حمل‌ونقل سنگین تقریبا ۱۰ 
درصد نسبت به سال قبل افزایش یافت. این شرایط باعث 
می شود مصرف سوخت به یکی از مهم ترین معیارهای خرید 

کشنده تبدیل شود.
ممکن اســت یک کشــنده کارکرده ارزان تر باشد، اما اگر 
مصرف ســوخت بالاتری داشته باشد، در یک ناوگان فعال 

طی چند سال هزینه بیشتری به مالک تحمیل می‌کند.
بنابراین بازار اروپا به ســمت خریــد خودروهایی حرکت 
می کند که علاوه بر قیمت مناسب، هزینه بهره برداری قابل 

کنترل تری داشته باشند.

  برقی ها هنوز جای کشنده های دیزلی را نگرفته‌اند
با وجود رشد خودروهای برقی در بازار سواری، وضعیت در 

بخش خودروهای سنگین متفاوت است.
کامیون های برقی همچنان بــا چالش هایی مانند قیمت 
بالاتــر، وزن باتری، برد، زمان شــارژ و نیاز به زیرســاخت 
مناسب مواجه هستند. درنتیجه، شرکت های حمل‌ونقل 
برای مسیرهای طولانی همچنان به کشــنده های دیزلی 

وابستگی بالایی دارند.
از ســوی دیگر، زمان تحویل کامیون های نو در بازار اروپا 
نسبت به سال های بحران زنجیره تامین کاهش یافته و به 
حدود دو تا ســه ماه رسیده است؛ درحالی که خودروهای 
سنگین برقی در برخی موارد همچنان زمان تحویل بیشتری 
دارند. بنابراین برقی ســازی هنوز نتوانســته ساختار بازار 

کشنده های کارکرده را به‌طور بنیادین تغییر دهد.

  بازار اروپا به سمت فروشنده محوری می‌رود
اگر مجموعه این تحولات کنار هم قرار گیرد، می توان گفت 
بازار کشــنده های کارکرده اروپا در نیمه نخســت سال از 
حالت خریدارمحور فاصله گرفته اســت. در سال گذشته، 
ضعف تقاضا و فشار اقتصادی باعث شده بود فروشندگان 
برای معامله خودروهای کارکرده انعطاف بیشــتری نشان 
دهند. اما اکنون کاهش موجودی، افزایش تقاضا و رشــد 
هزینه خودروهای نو باعث شــده موقعیت فروشندگان در 
برخی بازارها تقویت شود. البته این به معنای افزایش قیمت 
همه کامیون ها نیست. وضعیت خودرو، سال ساخت، میزان 
پیمایش، استاندارد آلایندگی، نوع موتور، محوربندی، سابقه 
تعمیرات و محل عرضه همچنان نقش تعیین کننده‌ای در 
این میان دارند. حتی گزارش های بازار در برخی کشورهای 
اروپایی نشــان می‌دهد افزایش قیمت سوخت و تحولات 
ژئوپلیتیــکی در مقاطعی موجب کاهــش ناگهانی تقاضا 
برای کشنده ها شــده و بازارهای مختلف واکنش یکسانی 
نداشــته‌اند. درنتیجه، بــازار اروپا را نمی تــوان یک بازار 
یکپارچه دانست؛ بلکه مجموعه‌ای از بازارهای ملی با شرایط 

اقتصادی، مالیاتی و حمل‌ونقلی متفاوت است.

  معامله کامیون در اروپا؛ انتخاب بین 
قیمت و هزینه مالکیت

مهم ترین تغییر رفتار خریداران اروپایی این است که قیمت 
خرید دیگر تنها معیار معامله نیست. شرکت های حمل‌ونقل 
به‌دنبال کامیونی هستند که بتواند در مدت باقی مانده عمر 
اقتصادی، هزینه کمتری ایجاد کند. بنابراین ممکن است 
یک کشنده با قیمت بالاتر، به‌دلیل مصرف سوخت کمتر، 
تعمیرات پایین تــر و ارزش فروش مجــدد بهتر، انتخاب 
اقتصادی تری باشــد. از ســوی دیگر، افزایش تقاضا برای 
کشــنده های کم کار و جوان تر باعث شــده این خودروها 
سریع تر از بازار خارج شوند و قیمت بیشتری داشته باشند.

در چنین شــرایطی، بــازار کارکرده اروپا به ســمت یک 
اصل ساده حرکت کرده اســت: خودرو ارزان الزاما خودرو 

اقتصادی نیست.

  اروپا هنوز به کامیون های بیشتر نیاز دارد
با وجود رشــد ثبت کامیون های نو، بازار اروپا همچنان با 
شکاف نوسازی ناوگان مواجه است. سن بالای کامیون ها و 
عقب ‌افتادن بخشی از سرمایه گذاری شرکت های حمل‌ونقل 
نشان می‌دهد تقاضای واقعی برای جایگزینی خودروهای 
قدیمی هنوز تمام نشــده است. از ســوی دیگر، افزایش 
هزینه های حمل‌ونقل و سوخت، شرکت ها را مجبور کرده 
انتخاب دقیق تری داشته باشــند. بنابراین انتظار می‌رود 
بازار کشــنده های کارکرده، به‌ویژه خودروهای جوان تر و 
کم کار، همچنان یکی از بخش های فعال تجارت خودروهای 
ســنگین اروپا باقی بماند. برای بازار ایران نیز تحولات اروپا 
قابل توجه است. بخش مهمی از کشنده های کارکرده‌ای 
که در بازارهای مختلف به فروش می‌رسند، از همین مراکز 
اروپایی سرچشمه می‌گیرند. هرچه تقاضا در اروپا افزایش 
یابد و عرضه خودروهای سالم کاهش پیدا کند، امکان خرید 
ارزان خودروهای کارکرده با کیفیت مناسب برای بازارهای 

خارج از اروپا نیز دشوارتر خواهد شد.

نوربالا

وقتی تعداد خریداران افزایش 
می یابد اما تعداد خودروهای 

قابل خرید کاهش پیدا 
می کند، طبیعی است که 

خودروهای سالم تر، کم کارتر 
و مجهزتر با سرعت بیشتری 
معامله شوند و فروشندگان 
نیز قدرت بیشتری برای 
تعیین قیمت پیدا کنند
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سایپا برای تولید خودروهای
کم مصرف برنامه های جامعی دارد

    به گزارش »سایپانیوز« رحمت‌الله نوروزی، عضو کمیسیون اجتماعی 
مجلس در حاشیه بازدید از شرکت سایپا، بر ضرورت همکاری و هم‌افزایی 
همه جانبه بــرای مدیریت ناترازی انرژی تاکید کرد. وی گفت: »توســعه 
فناوری و تولید خودروهای کم مصرف از الزامات صنعت خودرو است و باید 
در این مسیر، از برنامه های خودروســازان برای ارتقای بهره‌وری و کاهش 
مصرف سوخت حمایت شود.« نوروزی با اشاره به برنامه سایپا برای تولید 
خودروهای کم‌مصرف تا سال ۱۴۰۹ اظهار کرد: »اجرای این برنامه می تواند 

صرفه جویی قابل توجهی در مصرف سوخت به همراه داشته باشد و در این 
مسیر، ضرورت دارد سیاستگزاران از برنامه های توسعه‌ای صنعت خودرو 
حمایت کنند.«گفتنی است سال گذشته و در حاشیه چهاردهمین همایش 
بین‌المللی موتورهای درون سوز و یازدهمین نمایشگاه موتور تهران، خودرو 
»آریا پلاگین-هیبرید« ســایپا به عنوان نخستین پلاگین-هیبرید کشور 
معرفی و رونمایی شد. مصرف ســوخت این خودرو حدود ۲.۷ لیتر در هر 

۱۰۰ کیلومتر است.
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    شرکت بهمن موتور شــرایط فروش فیدلتی الیت هفت نفره و ریسپکت ۲ را 
ویژه شهریورماه ۱۴۰۵ با تحویل فوری به صورت فروش نقد و اقساط اعلام کرد.

 در این شرایط فروش دو خودرو فیدلیتی الیت و ریسپکت ۲ به صورت فروش فوری 
عرضه می شــوند. شــرکت بهمن موتور برای این دو خودرو شرایط پرداخت نقد و 
تسهیلاتی در نظر گرفته است. این شرایط فروش برخلاف شرایط فروش های دیگر 

بهمن موتور به صورت قرعه کشی نیســت و متقاضیان هم‌زمان با ثبت نام باید وجه 
خودرو را پرداخت کنند. موعد تحویل درنظر گرفته شده در بخشنامه فروش فیدلیتی 

الیت و ریسپکت ۲، ۳۰ روزه است.
متقاضیان می توانند از ســاعت ۱۰ روز سه شنبه، سوم شــهریور تا ساعت ۱۶ روز 
پنجشنبه، ۱۶ شهریورماه یا تا زمان تکمیل ظرفیت با مراجعه به سایت فروش شرکت 

بهمن موتور نسبت به ثبت نام اقدام کنند.
زیر کاپوت مدل های مذکور همچنان همان پیشرانه ۱.۵ لیتری از گروه چری را داریم 
که 4 سیلندر و توربوشارژ است و توان تولید حداکثر قدرت ۱۵۵ اسب بخار و نهایت 
گشتاور ۲۳۰ نیوتون متر را دارد. قدرت از این پیشرانه به‌وسیله جعبه‌دنده CVT )با 

۹ دنده تیپ ترونیک مصنوعی( به چرخ های جلو منتقل می شود. 

شرایط فروش دو محصول بهمن موتور اعلام شد

جدول قیمت های کارخانه و بازار خودروهای داخلی، چینی و خارجی
قیمت کارخانه نام خودرو

)میلیون تومان(
قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان(

خودروهای  ایرانی

4یک‌میلیارد و 947154پراید GX 151 با لاینر پاششی )1405(
)1405( S 9یک‌میلیارد و 993269ساینا

20یک‌میلیارد و 390یک‌میلیارد و 72ساینا GXL دوگانه )1405(
10یک‌میلیارد و 620توقف تولیدساینا اتومات )1405(

)1405( S 10یک‌میلیارد و 400به زودیسهند تیپ
10یک‌میلیارد و 945به زودیسهند اتومات )1405(

)1404( S 5یک‌میلیارد و 335یک‌میلیارد و 21اطلس
5یک‌میلیارد و 385یک‌میلیارد و 103اطلس GL )بدون سانروف( )1405(

10یک‌میلیارد و 485یک‌میلیارد و 137اطلس G )با سانروف( )1405(
20 ‌میلیارد و 120یک‌میلیارد و 460پارس نوآ )1405(

)1405( GX 7یک‌میلیارد و 217یک‌میلیارد و 31کوییک
0یک‌میلیارد و 250به زودیکوییک GX-R )بدون رینگ( )1405(

10یک‌میلیارد و 295به زودیکوییک GX-R )با رینگ( )1405(
)1405( S 8یک‌میلیارد و 203یک‌میلیاردکوییک

7یک‌میلیارد و 227یک‌میلیارد و 12کوییک RS )سفید مشکی( )1405(
10یک‌میلیارد و 875یک‌میلیارد و 418شاهین )بدون سانروف( )1405(

25 ‌میلیارد و 60یک‌میلیارد و 452شاهین )با سانروف( )1405(
20 ‌میلیارد و 205یک‌میلیارد و 522شاهین اتومات )بدون مانیتور( )1405(

270 ‌میلیارد و 680یک‌میلیارد و 805شاهین اتومات پلاس )بدون مانیتور( )1405(
275 ‌میلیارد و 705یک‌میلیارد و 834شاهین اتومات پلاس )با مانیتور( )1405(

20 ‌میلیارد و 2160 ‌میلیارد و 200پادرا پلاس )1405(
0یک‌میلیارد و 2960 ‌میلیارد و 300پادرا پلاس دوگانه )دریچه برقی( )1405(

)1405( EX 5یک‌میلیارد و 800یک‌میلیارد و 800نیسان اکستند
)1405( EX 10یک‌میلیارد و 905یک‌میلیارد و 900نیسان دوگانه

5یک‌میلیارد و 635یک‌میلیارد و 530سورن پلاس XU7P )دریچه برقی( )1405(
235 ‌میلیارد و 295یک‌میلیارد و 870سورن پلاس TU5P )فرمان هیدرولیک( )1405(

275 ‌میلیارد و 235یک‌میلیارد و 800سورن دوگانه )مخزن کوچک( )دریچه سیمی( )1405(
265 ‌میلیارد و 290یک‌میلیارد و 816سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه برقی( )1405(

250 ‌میلیارد و 355یک‌میلیارد و 816سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه سیمی( )1405(
)1405( TU3 15یک‌میلیارد و 700یک‌میلیارد و 502پژو 207 موتور

5یک‌میلیارد و 905یک‌میلیارد و 749پژو 207 دنده‌ای )هیدرولیک( )1405(
15یک‌میلیارد و 985یک‌میلیارد و 804پژو 207 دنده‌ای )فرمان برقی( )1405(
220 ‌میلیارد و 60یک‌میلیارد و 878پژو 207 پاناراما )بدون رینگ( )1405(

225 ‌میلیارد و 100یک‌میلیارد و 923پژو 207 پاناراما )با رینگ( )1405(
217 ‌میلیارد و 2567 ‌میلیارد و 134پژو 207 اتومات )1405(

216 ‌میلیارد و 2766 ‌میلیارد و 183پژو 207 پانوراما اتومات )1405(
20 ‌میلیارد و 145یک‌میلیارد و 990دنا پلاس توربو 6 دنده )بدون رینگ( )1405(

20 ‌میلیارد و 2190 ‌میلیارد و 40دنا پلاس توربو 6 دنده )با رینگ( )1405(

220 ‌میلیارد و 2860 ‌میلیارد و 530دنا اتومات آپشنال )1405(
)1405( V1 215 ‌میلیاردیک‌میلیارد و 888تارا 6 دنده
)1405( V4 27 ‌میلیارد و 2782 ‌میلیارد و 470تارا اتومات

350 ‌میلیارد و 230 ‌میلیارد و 740تارا اتومات V4 توربو )1405(

5یک‌میلیارد و 615یک‌میلیارد و 535رانا پلاس )ترمز عقب کاسه‌ای( )1405(

10یک‌میلیارد و 630یک‌میلیارد و 580رانا پلاس )ترمز عقب دیسکی( )1405(
3100 میلیارد و 3820 ‌میلیارد و 230ری‌را 1.7 لیتر )سر دنده جدید( )1405(

5یک‌میلیارد و 645یک‌میلیارد و 628وانت آریسان )با مانیتور( )1405(

قیمت کارخانه 
)میلیون تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان( نام خودرو

خودروهای وارداتی

5100 میلیارد و 3900 میلیارد و 200جی‌ای‌سی امپو هیبرید پرو )2024(
60 میلیارد و 5800 میلیارد و 502جی‌ای‌سی امکو هیبرید فلگشیپ )2025(

40 میلیارد و 2800 ‌میلیارد و 300چانگان CS35 تیپ 3 )2024(
5200 میلیارد و 5800 میلیارد و 750چانگان CS55 پلاس 1.5 لیتر توربو )2025(

)2024( XM3 70 میلیارد4 میلیارد و 700رنو آرکانا
)2023( Erx5 50 میلیارد2 میلیارد و 165روئوه

8100 میلیارد و 8700 میلیارد و 762کیا اسپورتیج 4 سیلندر توربو )2025(
8100 میلیارد و 9900 میلیارد و 800 کیا EV5 تیپ 720 )2025(

5200 میلیارد و 5800 میلیارد و 500سوزوکی فرانکس هیبرید )2025(
70 میلیارد و 4300 میلیارد و 200سوزوکی گراند ویتارا هیبرید دو دیفرانسیل )2025(

)2025( ID.4 Crozz PURE PLUS 6150 میلیارد و 5400 میلیارد و 800فولکس
9400 میلیارد و 8400 میلیارد و 301فولکس ID Unix اولترا )2025(
7300 میلیارد و 6200 میلیارد و 300فولکس ID Unix پیور )2025(

80 میلیارد4 میلیارد و 400فولکس تی‌راک 1.5 لیتر توربو )2025(
340 میلیارد35 میلیاردهیوندای پالیسید 2.5 لیتر توربو )2026(

15200 میلیارد و 15300 میلیاردهیوندای سانتافه توربو تک دیفرانسیل )2026(
)2025( L 9200 میلیارد و 9900 میلیارد و 500هیوندای توسان

90 میلیارد و 9450 میلیارد و 590هیوندای سوناتا 1.5 لیتر توربو )2025(
6250 میلیارد و 5200 میلیارد و 500هیوندای النترا 1.5 لیتر )2025(

10100 ‌میلیارد و 8500 میلیارد و 600مزدا EZ6 مکس 1.5 لیتر )2025(
)2025( EZ60 EREV 12300 میلیارد و 8700 میلیارد و 800مزدا

)2025( CX-50  13100 میلیارد و 7200 میلیارد و 700مزدا
80 میلیارد و 8200 میلیارد و 590میتسوبیشی اکلیپس کراس )2026(

70 میلیارد و 5500 میلیارد و 888نیسان آلتیما )2025(
650 میلیارد5 میلیارد و 700نیسان پاترول 6 سیلندر 3.5 لیتر )2026(

12200 میلیارد و 11600 میلیارد و 490وویا فری )2026(
70 میلیارد و 6100 میلیارد و 200هونگچی H5 توربو )2025(

قیمت کارخانه 
)میلیون تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان( نام خودرو

خودروهای  مونتاژی

)1405( X5 40 میلیارد3 میلیارد و 380کی‌ام‌‌سی
20 میلیارد و 500یک‌میلیارد 768کی‌ام‌سی ایگل 1.5 لیتر )1405(

450 میلیارد و 2700 میلیارد و 292دیگنیتی پرایم )1404(
550 میلیارد و 3100 میلیارد و 280فیدلیتی الیت تیپ 1 پنج نفره )1405(

550 میلیارد و 4250 میلیارد و 105فیدلیتی الیت تیپ 2 هفت نفره )1405(
3100 ‌میلیارد و 3850 ‌میلیارد و 850ریسپکت پرایم تیپ 2 نیوفیس )1405(

)1404( 7X 4100 میلیارد و 3600 ‌میلیارد و 710هایما
450 میلیارد و 100یک‌میلیارد و 962هایما S5 پرو )1405(
40 میلیارد و 3500 ‌میلیارد و 65هایما S7 پرو )1405(

5100 میلیارد و 3400 میلیارد و 272لاماری ایما )1405(
30 میلیارد و 2950 میلیارد و 890لاماکو اکو 1.5 لیتر توربو )1405(

20 ‌میلیارد و 500یک‌میلیارد و 290فردا 511 )1404(
5150 میلیارد و 750یک‌میلیارد و 900فردا T5 پلاس )1404(

)1405( L7 6100 میلیارد و 5650 میلیارد و 135لوکانو
)1405( L8 9200 میلیارد و 7200 میلیارد و 21لوکانو

)1405( S05 30 ‌میلیارد و 2650 میلیارد و 950تیگارد تیسان
30 ‌میلیارد و 400یک‌میلیارد و 795بیجینگ U5 پلاس )1404(

12200 میلیارد و 11400 میلیارد و 990سانگ یانگ موسو گرند خان ساهارا )1405(

11100 میلیارد و 12500 میلیارد و 990سانگ یانگ موسو گرند خان سیگنچر )1404(

analysis

تحلیل

e.naseri@autoworld.ir

 احسان
ناصربابلی

کارشناس بازار
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FUEL & OIL

کشف بیش از ۵ هزار لیتر 
روغن موتور احتکارشده به

 ارزش ۲۰۰ میلیاردریال در بابل 

فرمانده انتظامی شهرستان بابل از شناسایی و کشــف بیش از 5 هزار لیتر روغن موتور قاچاق و 
احتکارشده به ارزش ۲۰۰ میلیارد ریال در این شهرستان خبر داد. سرهنگ »قاسم عزیزی«، فرمانده 
انتظامی شهرستان بابل در جمع خبرنگاران از شناسایی و کشف بیش از 5 هزار لیتر روغن موتور قاچاق 
و احتکارشده به ارزش ۲۰۰ میلیارد ریال در این شهرستان خبر داد و اظهار داشت: »در راستای تشدید 
مبارزه با قاچاق کالا و برخورد با اخلالگران نظام اقتصادی و محتکران کالا های اساسی، ماموران پلیس امنیت 
اقتصادی شهرستان بابل با انجام اقدامات اطلاعاتی و رصد های فنی، از وجود انبار نگهداری کالای قاچاق 
و احتکارشده در یکی از مناطق این شهرستان مطلع شدند.« وی افزود: »ماموران پس از هماهنگی با 

مرجع قضائی در بازرسی از انبار شناسایی شده، بیش از 5 هزار لیتر انواع روغن‌موتور خودرو را که به‌صورت 
غیرمجاز دپو و احتکار شده بود، کشف کردند.« سرهنگ عزیزی با اشاره به این که ارزش ریالی کالا های 
مکشوفه برابر نظر کارشناسان مربوطه ۲۰۰ میلیاردریال برآورد شده است، بیان کرد: »در این عملیات 
یک متهم دستگیر و پس از تشکیل پرونده مقدماتی، برای سیر مراحل قانونی به مرجع قضائی معرفی 
شد.« فرمانده انتظامی شهرستان بابل با بیان این که پلیس با هرگونه اقدام غیرقانونی که آرامش و امنیت 
اقتصادی جامعه را به مخاطره بیندازد، قاطعانه برخورد خواهد کرد، از شهروندان خواست هرگونه اخبار 

و اطلاعات در خصوص احتکار و قاچاق کالا را از طریق سامانه تلفنی ۱۱۰ به پلیس گزارش دهند.

   شرایط فعلی اگرچه ظرفیت تولید بسیاری از صنایع 
را تحت فشار قرار داد، اما صنعت روانکار در تیرماه تصویر 
متفاوتی از خود نشان داد؛ مجموع تولید چهار شرکت این 
صنعت با وجود محدودیت های ناشی از جنگ، تنها ۵.۲ 
درصد کمتر از تیر سال گذشته بود. در مقابل، رشد نرخ 
فروش باعث شد درآمد صنعت با جهشی ۱۰۴.۸ درصدی 
به ۲۴ هزار و ۲۱۱ میلیاردتومان برسد؛ فاصله‌ای معنادار 
میان افت محدود تولید و جهش درآمد که نشان می‌دهد 
در صورت رشد تولید، درآمد صنعت پتانسیل به مراتب 
بالاتری دارد. جنگ تحمیلی در ماه های اسفند و فروردین، 
زنجیره تولید بسیاری از صنایع را با اختلال مواجه کرد؛ از 
تامین خوراک و مواداولیه گرفته تا حمل‌ونقل و صادرات، 
همگی تحت تاثیر شرایط امنیتی مختل شدند. صنعت 
روانکار نیز از این شرایط در امان نماند و بخشی از ظرفیت 
تولید شــرکت ها تحت‌تاثیر محدودیت های عملیاتی و 
امنیتی قرار گرفت. با این حال، شدت افت تولید در این 
صنعت درمقایسه با بسیاری از صنایع بورسی محدودتر 
بود. با تغییر تدریجی شــرایط و کاهش محدودیت های 
عملیاتی، شــرکت های روانکار توانســتند بخش قابل 
توجهی از ظرفیت خــود را بازیابی کنند. آمار تیرماه نیز 
این روند را تایید می‌کند؛ مجموع تولید نفت ســپاهان، 
نفت پارس، نفت ایرانول و نفــت بهران به ۷۸ میلیون و 
۲۸۰ هزار و ۴۰۷ واحد رسید که نســبت به ۸۵ میلیون 
و ۱۴۳ هزار و ۵۳۷ واحد در تیر ســال گذشته، فقط ۵.۲ 
درصد به طور میانگین کاهش داشــته است. این فاصله 
محدود نشان می‌دهد بخش مهمی از آثار اولیه جنگ بر 

تولید شرکت ها در حال تعدیل است و مجموعه‌های این 
صنعت به تدریج در حال نزدیک شــدن به سطوح عادی 
فعالیت هستند. در میان چهار شرکت مورد بررسی، نفت 
سپاهان بهترین عملکرد تولیدی را ثبت کرده است. تولید 
این شرکت در تیر ۱۴۰۵ به ۵۹ هزار و ۳۸۱ تن رسید که 
نسبت به تولید ۵۶ هزار و ۶۶۹ تنی تیر سال گذشته، رشد 
۵ درصدی را نشان می‌دهد. سپاهان در شرایطی توانسته 
تولید خود را افزایش دهد که سایر شرکت‌های این صنعت 
همچنان فاصله‌ای با عملکرد ســال گذشــته دارند. این 
عملکرد، نفت سپاهان را به تنها شرکت این گروه تبدیل 
کرده که در تیرماه موفق شده از سطح تولید مدت مشابه 
ســال قبل عبور کند. نفت پارس در تیرماه ۳۴ میلیون و 
۱۷۰ هزار و ۸۵۳ لیتر روانکار تولید کرد. این رقم نسبت به 
۳۶ میلیون و ۶۶ هزار و ۱۱۵ لیتر در تیر ۱۴۰۴، کاهش ۵ 
درصدی را نشان می‌دهد. افت تولید نفت پارس درمقایسه 
با برخی صنایع بورسی همچنان محدود ارزیابی می شود 
و نشــان می‌دهد این شرکت نیز بخش زیادی از ظرفیت 
عملیاتی خود را حفظ کرده اســت. نفت ایرانول نیز در 
تیرماه ۴۵ هزار و ۶۶۸ مترمکعب محصول تولید کرد که 
نسبت به ۵۰ هزار و ۷۳۸ مترمکعب در مدت مشابه سال 
گذشته، ۱۰ درصد کمتر اســت. ایرانول در کنار بهران 
بیشترین افت تولید را در میان شرکت های این گروه ثبت 
کرده؛ با این حال فاصله تولید آن با سال گذشته درمقایسه 
با افت های سنگین برخی صنایع همچنان محدود است. 
نفت بهران نیز در تیرماه ۴۴ میلیون و ۴ هزار و ۵۰۵ لیتر 
تولید داشــت. تولید این شرکت در تیر سال گذشته ۴۸ 

میلیون و ۹۷۰ هزار و ۱۵ لیتر بوده است؛ بنابراین تولید 
بهران ۱۰ درصد کاهش یافته است. با این حال، عملکرد 

تولیدی بهران تنها بخشی از داستان تیرماه این شرکت 
است.  در بخش درآمد، شرایط کاملا متفاوت رقم خورده 

و افزایش نرخ فروش توانســته افت مقداری تولید را به 
حاشیه ببرد.

تولید انواع روانکار در ایران این روزها با حداکثر ظرفیت انجام می شود
کارنامه چهار شرکت بزرگ تولید روغن موتور در  تیرماه منتشر شد؛



تایکان توربو »S«؛ اوج 
عملکرد الکتریکی پورشه

    پورشه تایکان توربو S مدل ۲۰۲۶ در بالاترین رده نسخه های عملکردی تایکان قرار 
دارد و با طراحی کم‌ارتفاع، چراغ های LED ماتریس و ورودی های هوای بزرگ، ظاهری 
کاملا اسپرت ارائه می‌دهد. استفاده از جزئیات آیرودینامیکی و رینگ های بزرگ نیز بر 
شخصیت عملکردی خودرو تاکید دارد. در کابین، نمایشگر خمیده ۱۲.۶ اینچی مقابل 
راننده، نمایشگر مرکزی ۱۰.۹ اینچی و در صورت سفارش نمایشگر سرنشین جلو، فضای 
داخلی را کاملا دیجیتال کرده‌اند. صندلی های اســپرت، نورپردازی محیطی و سیستم 

صوتی پیشرفته نیز از امکانات قابل توجه هستند. قلب تایکان توربو S، سامانه تمام برقی دو 
موتوره با چهارچرخ محرک است که با لانچ کنترل تا ۹۳۸ اسب بخار قدرت و ۱۱۰۰ نیوتون متر 
گشتاور تولید می کند. شتاب صفر تا 100 کیلومتر بر ساعت تنها ۲.۳ ثانیه و حداکثر سرعت 
۲۶۰ کیلومتر بر ساعت است. باتری ۱۰۵ کیلووات- ساعتی و قابلیت شارژ سریع DC نیز از 
ویژگی های فنی آن هستند.  قیمت پایه مدل ۲۰۲۶ در آمریکا 221 هزار و 400 دلار اعلام شده 

است؛ البته تجهیزات سفارشی می توانند رقم نهایی را به طور محسوسی افزایش دهند.

دوشنبه 02 شهریور 1405. سال یازدهم.  شماره 2556 ما با  ماارتباط  با  ارتباط 
CONTACT  US

Poll

نظرسنجی

پاسخ نظرسنجی شماره  2555
Poll

نظرسنجی

نظرسنجی شماره  2556

کدام مورد زیر می تواند در ایجاد فرهنگ سازی 

صحیح رانندگی موثر باشد؟

1-آموزش های به‌روز به رانندگان

2-تغییرات اساسی در فرآیند صدور گواهینامه

3-ساخت مسیرهای مجزا برای انواع 
وسایل نقلیه 

SMS

پیامک

سقف شیشه‌ای پانورامیک

آیا این‌ موضوع صحت دارد که خودروهای 
مجهز به سقف پانوراما از ایمنی بسیار 

پایینی در زمان واژگونی برخوردارند؟
عبیدی-تهران

  خیر؛ ســقف های پانوراما یا کامل شیشــه ای از دهه 
2000 میلادی توسط کمپانی مطرح مرسدس بنز فراگیر 
شد. سقف های پانوراما طی یک فرآیند بسیار پیچیده و 
مهندسی شده ساخته می شــوند که در مقابل ضربات و 
نیروهای وارده بسیار مقاوم هســتند. تا حدی که ســال 
1397 بود که یک دستگاه هیوندای سوناتا LF هیبریدی 
بر اثــر خواب آلودگی راننده واژگون شــد و گزارش این 
رویداد و حفظ ایمنی ســرنشینان و راننــده به صورت 
کامل در آن ســال توســط روزنامه »دنیای خودرو« به 
چاپ رسید. جالب اســت بدانید که در جریان این اتفاق 
هیچ یک از قطعات شیشــه‌ شکسته شده سقف به داخل 
کابین نفوذ نکرده و تمام ســرنشینان در ایمنی کامل از 
کابین خودرو خارج شــده بودنــد. از آن جا که هیوندای 
ســوناتا یک خودرو خانوادگی نه چندان لوکس در سطح 
جهانی معرفی می شود، باید توجه داشت که خودرو کاملا 
لوکسی مانند مرسدس بنز E350 یا ب‌ام‌و سری 5 یا سری 
7 نیز که دارای سقف پانورامای جمع وجوری هستند، در 
زمان تصادف با کمترین آسیب مواجه می شوند. چراکه 
در زمان طراحی ســقف شیشه ای، فریم زیری آن دارای 
یک بخش فلزی بوده و شیشه ای کاملا بزرگ روی بخش 
فریم فلزی قرار گرفته تا پوشــش ســقف را کامل کند. 
بنابراین جنس شیشه نیز از تکنولوژی گوریلاگلس بوده 
که از متریال بسیار آشــنا در ساخت شیشه گوشی  های 
هوشــمند اســت. با این تفاوت که در شیشه های سقف 
پانورامای خودروها از متریال گوریلاگلس جدید با پوشش 
فشرده ســازی لایه های درونی استفاده شده که در زمان 
وارد شــدن ضربه یا نیرو، شیشه به طور کامل نمی شکند 
و تمام بخش هایی که به اصطلاح شکســته شده به داخل 
یک لایه فوق ایمن چســبنده به نام وکیوم وارد شــده و 
این پوشــش محافظ اجازه ورود شیشه به داخل کابین را 
نمی دهد. بر این اساس باتوجه به متریال گوریلاگلس که 
از جنس آلومینوسیلیکات قلیایی است، ضریب مقاومت 
و استحکام شیشه نســبت به شیشه های متداول حدود 
65 درصــد بالاتر رفته و حدود 45 درصد ســبک وزن تر 
از شیشــه های متداول چندلایه هســتند. بر این اساس 
در زمان وارد شــدن نیرو یا ضربه به سقف در اثر واژگون 
شدن خودرو، نیرو در ســطح پخش شده و تمامی نقاط 
شیشــه نیرو را در خود جذب و مانــع ورود قطعات تیز و 
برنده شیشــه به داخل کابین می شوند. همچنین جالب 
است بدانید که برای طراحی و ساخت شیشه های سقف 
پانوراما، استانداردهای فوق سخت گیرانه ای وجود دارد 
که در تست های این استاندارد، انواع آزمون های مقاومت 
در اثر ضربه، مقاومت در اثر دما، مقاومت در اثر فشــار و 
نوع طراحی آن گرفته شده تا بتواند در اثر تمامی نیروها 
و ضربات از سرنشینان داخل فضای محبوس شده کابین 
مراقبت کند. همچنین این شیشه ها اغلب دارای لایه های 
چند پوششه ضد اشــعه فرابنفش )UV( هستند که در 
زمان اســتفاده از آن، نور آفتاب برای سرنشینان داخل 
کابین نیز مضر نباشــد. از سوی دیگر یک فریم پارچه ای 
نسبتا ضخیم در داخل کابین و زیر سقف شیشه ای تعبیه 
شــده تا در صورت آسیب دیدگی شیشــه، قطعات آن 
به صورت مستقیم به داخل کابین وارد نشود. هرچند که 
در چند سطر بالاتر تشریح کردیم که امکان ورود شیشه 
به داخل کابین وجود ندارد. همچنین در نظر داشته باشید 
که خودروهای مونتاژی خودروســازان داخلی که اخیرا 
به سقف پانورامای ثابت مجهز شــده اند، استانداردهای 
لازم را پاس کرده اند و حین بروز حادثه هیچ گونه خطری 

سرنشینان را تهدید نمی کند.

3 0 0 0 6 7 4 0 0 0

صدای مشتریصدای مشتری

   خودرو خارجی مدل 2015 دارم و مدتی پیش 
لنت ترمز آن را با یک نمونه داخلی جایگزین کردم. 
اما پس از مدت کوتاهی از این جابه جایی، حین 
ترمز گرفتن صدای ســوت مانندی از چرخ های 
خودرو به گوش می‌رسید. با مراجعه به نمایندگی 
برای عیب یابی خودرویم، کارشناس مربوطه پس 
از بررسی های دقیق، دلیل این موضوع را استفاده 
از لنت های مشــابه داخلی دانســت. بنابراین با 
تعویض دوباره لنت ها و اســتفاده از لنت اصلی 

خودرو، مشکل به طور کامل برطرف شد. 
0936***1696

لزوم استفاده از قطعات 
اصلی خودرو

88306761

Telegram

تلگرام

آیا خودروهای امروز 
بدون ADAS ایمن هستند؟

این روزها خودرو دیگر تنها 
مجموعه ای از موتور، ترمز و کیسه 

هوا نیست؛ بلکه مجموعه ای از 
دوربین ها، رادارها، حسگرها 

و نرم افزارها نیز به بخشی 
جدایی ناپذیر از ساختار ایمنی 

آن تبدیل شده اند. سیستم های 
 ADAS پیشرفته کمک راننده یا
اکنون در بسیاری از خودروهای 

جدید حضور دارند و وظیفه آن ها 
فقط افزایش راحتی راننده نیست؛ 
بلکه جلوگیری از تصادف یا کاهش 

شدت آن است. ترمز اضطراری 
خودکار، هشدار برخورد از جلو، 

پایش نقاط کور، هشدار خروج 
از خط، حفظ خودرو بین خطوط 

و کروزکنترل تطبیقی از جمله 
مهم ترین این سامانه ها هستند. 

حال سوال این است که آیا در 
 ADAS خودروهای امروزی وجود
همچنان یک آپشن لوکس است 
یا باید آن را بخشی از تجهیزات 
ضروری ایمنی دانست؟ در ادامه 
نظر کارشناسان را مرور می کنیم:

در شــرایطی که خطای انسانی یکی 
از عوامل مهم وقوع تصادفات اســت، 
نمی توان نقش ADAS را صرفا یک 
فناوری رفاهی دانست. ممکن است 
در یک لحظه حواس راننده پرت شود 
و واکنش مناسبی نشان ندهد یا یک 
مانع را دیر تشــخیص دهد. درچنین 
شرایطی، ســامانه هایی مانند هشدار 
برخورد از جلو و ترمز اضطراری خودکار 
می توانند زمان واکنش را کاهش دهند 
و حتی در برخی موقعیت‌ها از برخورد 
جلوگیری کنند. اهمیت این فناوری 
زمانی بیشتر مشخص می‌شود که چند 
ســامانه به صورت هم‌زمان در خودرو 

قدیریفعال باشند. 

با وجود تمام مزایای ADAS، نباید 
این فنــاوری را با رانندگی خودکار 
اشتباه گرفت. بسیاری از سامانه های 
موجود در خودروهای امروزی هنوز 
به حضــور و توجه کامل راننده نیاز 
دارند. NHTSA نیز صراحتا تاکید 
دارد که راننده باید در زمان استفاده 
از ایــن فناوری هــا همچنان کاملا 
درگیــر فرآیند راننــدگی و آماده 

مداخله باشد. فتوحی

چگونه ورود »جنسیس« به دنیای خودروهای لوکس‌ سروصدا کرد؟

»GV90«؛ رولزرویس 
به سبک کره‌ای

در نظرسنجی شماره گذشته از مخاطبان گرامی  پرسیدیم 
تاثیر کدام مورد در تاییدیه گواهی معاینه فنی خودروها 

بیش تر است؟
در پاسخ به این پرسش 30 درصد به گزینه یک یعنی سهولت در ارائه گواهی معاینه فنی و 20 درصد 

به گزینه دوم یعنی  عدم سخت‌گیری در خدمات معاینه فنی  و  40 درصد به گزینه سوم یعنی 
فرهنگ سازی و آشنایی مالکان با نگهداری صحیح از خودرو  رأی داده بودند.

گزینه 1

گزینه 3
20  درصدگزینه 2

30  درصد

40  درصد

 طراحی خارجی؛ ترکیب مینیمالیسم و ابهت
GV90 با طــول ۵۲۸۵ میلی متر، عرض ۲۰۳۰ میلی متر و فاصله محوری 
۳۲۴۵ میلی‌متر، یکی از بزرگ ترین محصولات تاریخ جنسیس محســوب 
می شــود. طراحی آن ادامه زبان طراحی دوخطی برند است؛ اما درمقایسه 
با GV80 ابعاد و ابهت بسیار بیشــتری دارد. چراغ های باریک و چندلایه، 
فرم ســاده اما عضلانی بدنه و حجم های کاملا کنترل شده، ظاهر GV90 را 
 Neolun GV90 نزدیک نگه داشــته اند. نسخه ویژه Neolun به‌کانسپت
حتی از چرخ های ۲۴ اینچی اســتفاده می‌کند. مهم ترین نوآوری نســخه 
Neolun، درها هستند. جنسیس سیستمی با نام Neolun Arch Gate را 
توسعه داده که امکان استفاده از درهای موسوم به Coach Door را فراهم 
می کند. ســتون B در این طراحی پنهان شده و درها به شکلی باز می‌شوند 
که ورودی بسیار وسیع تری به کابین ایجاد می کنند. جنسیس برای حفظ 
استحکام سازه، از ســاختارهای فولادی تقویت شده و مهندسی ویژه درها 

استفاده کرده است.

 کابین؛ یک سالن لوکس متحرک
کابین GV90 شــاید مهم ترین بخش این خودرو باشد. نسخه استاندارد با 
سه ردیف صندلی و ظرفیت هفت ســرنشین عرضه می شود؛ درحالی که 
Neolun برای مشتریانی طراحی شــده که بیش از ظرفیت حمل مسافر، 
به تجربه ای شــبیه کابین جت خصوصی اهمیت می دهند. در نسخه های 
لوکس‌تر، صندلی هــای ردیف جلو قابلیت چرخش ۱۸۰ درجه دارند تا در 
زمان توقف خودرو، فضای داخلی به یک ســالن کوچک تبدیل شود. کف 
چوبی با گرم کن، روکش های چرمی و پارچه ای ممتاز، ماساژور صندلی ها، 
پرده‌های برقی و در نسخه First Edition یک یخچال اختصاصی، بخشی 
از تجهیزات این خودرو هستند. در مرکز داشبورد نیز نمایشگر عظیم ۲۳.۶ 
اینچی OLED Cinematic Display قرار گرفته اســت. این نمایشــگر 
در حالت پارک می توانــد بالا بیاید و برای تماشــای محتوای تصویری به 
 Bang & نمایشــگری حدود ۲۴.۶ اینچی تبدیل شود. سیســتم صوتی
Olufsen با ۲۵ بلندگــو و نرم افزار Pleos Connect نیز بخشی از معماری 

دیجیتال خودرو هستند.

 مشخصات فنی؛ ۶۵۷ اسب بخار قدرت از دو موتور برقی
GV90 کاملا برقی است و نیروی خود را از دو موتور الکتریکی می‌گیرد. مجموع 
توان اعلام شده به ۶۵۷ اسب بخار می‌رسد و سامانه چهارچرخ محرک به صورت 
اســتاندارد در اختیار خودرو قرار دارد. باتری بزرگ ۱۲۳.۵ کیلووات- ساعتی 
انرژی مورد نیــاز موتورها را تامین می کند. طبق برآوردهای اعلام شــده، برد 
خودرو حــدود ۳۱۰ مایل، معادل تقریبا ۵۰۰ کیلومتــر خواهد بود. این رقم 
هنوز در قالب برخی بازارها و چرخه های آزمایشی باید نهایی شــود. GV90 از 
معماری شارژ سریع نیز بهره می برد و با شارژر DC توان ۳۵۰ کیلووات می تواند 
باتری را از ۱۰ تا ۸۰ درصد در حدود ۲۲ دقیقه شارژ کند. سیستم تعلیق بادی 
چندمحفظه‌ای، فرمان پذیری چرخ های عقب و سامانه های کنترل گشتاور نیز 
برای ترکیب راحتی با پایداری در این شاسی بلند بزرگ در نظر گرفته شده‌اند. از 
نظر ایمنی نیز جنسیس GV90 را به مجموعه‌ای پیشرفته از تجهیزات مجهز 
کرده اســت. این خودرو ۱۲ کیسه هوا دارد که یکی از آن ها یک فناوری جدید 
موسوم به Roof Airbag است؛ سامانه‌ای که برای افزایش حفاظت سرنشینان 

در شرایط واژگونی طراحی شده است.

 قیمت هنوز رسمی نیست
قیمت نســخه پایه GV90 در محدوده بیش از 100 هزار دلار قرار می‌گیرد و 
نسخه‌ای مجهز به Neolun تا 150 هزار دلار و حتی فراتر نیز می‌رود. بنابراین 
GV90 از همان ابتدا قصد دارد در قلمرو خودروهای فوق لوکس رقابت کند، نه 

صرفا شاسی بلندهای لوکس معمولی.

   جنسیس با معرفی GV90 رســما وارد یکی از لوکس ترین و رقابتی ترین بخش های بازار خودرو شده است؛ یک شاسی بلند تمام برقی 
فول سایز که قرار است پرچم دار خانواده جنسیس باشد و مســتقیما مشتریان خودروهایی در محدوده مرسدس بنز، ب ام و، بنتلی و حتی 

رولزرویس را هدف قرار دهد. GV90 در ۱۹ آگوست ۲۰۲۶ معرفی شد و بر پایه پلت فرم اختصاصی eMP توسعه یافته است.
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کشف میلیاردی 
لاستیک های خارجی 

قاچاق در یزد

    فرمانده انتظامی استان گفت: »ماموران پلیس در بازرسی از یک انبار در شهر یزد، ۴۵ 
میلیارد ریال لاستیک خارجی قاچاق کشف کردند.« به گزارش بازار، سردار احمد نگهبان 
گفت: »ماموران پلیس نظارت بر اماکن عمومی استان یزد با اقدامات اطلاعاتی از نگهداری 
لاستیک های خارجی قاچاق در انبار یک مغازه مطلع شدند.« وی افزود: »ماموران پلیس با 
تحقیقات میدانی، مکان دقیق این انبار را در شهر یزد شناسایی و پس از اخذ مجوز قضائی 

از محل بازدید و ۳۱۸ حلقه انواع لاستیک های خارجی خودروهای سبک و سنگین را کشف 
کردند.« فرمانده انتظامی استان یزد ادامه داد: »در این خصوص پرونده تشکیل و یک متهم 
به تعزیرات حکومتی استان یزد معرفی شد. همچنین انبار مهر و موم و تحویل عوامل اداره 
کل صنعت، معدن و تجارت شد.« به گفته سردار نگهبان کارشناسان ارزش این لاستیک های 

خارجی را ۴۵ میلیاردریال برآورد کرده‌اند.

ارزش بازار تایرهای روکش‌دار در آمریکا سه برابر می شود
اجرای قوانین جدید حمایتی؛ 

   نـگاهی بـه تحلیل هـا نشـان می‌دهنـد افزایـش هزینه هـای تولیـد تایـر و درنتیجه رشـد 
قیمـت مصرف کننـده در این حـوزه در سـال های اخیـر در کنار قوانیـن سـختگیرانه در حوزه 
محیط‌زیسـت و ارائه مشـوق های زیسـت محیطی بـه شـرکت های بازیافت و روکش براسـاس 
قوانیـن حمایـتی در ایالت هـای مختلـف آمریـکا باعث شـده این صنعـت آینـده بزرگ تری را 

متصور باشـد
برآوردهـا نشـان می‌دهنـد روکش مجـدد تایـر اغلب حـدود ۴۰ درصـد ارزان تـر از تایر های نو 
تمام می شـود کـه این موضوع بـرای خودروهای تجاری که سـرعت فرسـایش تایر بـالا و زمان 
مـورد نیاز برای تعویض کوتاه اسـت، بیشـترین اهمیـت را دارد. طبـق گزارش هـا، ناوگان های 
ایالات متحـده سـالانه حدود ۱۵ میلیـون حلقه تایر را روکـش می کنند و روکـش مجدد بخش 

عمـده‌ای از مدیریت تایـر کامیون، اتوبوس و سـایر ناوگان ها اسـت
در بـازار خودروهای سـواری که نسـبت به کامیون هـا، اتوبوس ها و کاربردهای نظـامی، کارآیی 
کمتـری دارد، سـهم روکش پایین تر اسـت؛ بـا این حال قوانیـن جدید حمایـتی از این صنعت، 

روکـش تایرهای سـواری را نیز مـورد توجه جدی قرار داده اسـت
ایـن بـازار شـامل برندهـای اصلی تایـر و متخصصـان روکش تایـر ماننـد گودیر، بریجسـتون، 
میشـلن و کونتیننتال اسـت که بلوغ کاملی در صنعـت تایر دارند و خدمات بسیار ارزشـمندی 
را در کنـار عرضـه تایرهـای نـو ارائـه می کنند؛ امـا تولیـد تایرهای روکـش با کیفیت پوشـش 
بسیـار بـالا و توزیـع مناسـب را در اولویت خود قـرار داده‌انـد؛ همان طـور که تایرهـای اصلی را 

تولیـد و توزیـع می کنند
بـرای تایرهای سـواری روکـش‌دار در ایالات متحـده، قانون فـدرال کلیدی، FMVSS شـماره 
۱۱۷ اداره مـلی ایمـنی ترافیـک بزرگراه ها )NHTSA(  یـکی از قوانین و اسـتانداردهای اصلی 
محسـوب می شـود کـه تایرهـای بـادی روکـش‌دار خودروهـای سـواری را پوشـش می‌دهد و 
الزامـات عملکـرد، برچسـب گذاری و صـدور گواهینامـه را تعییـن می کند. درعمـل، این بدان 
معناسـت که تایرهای سـواری روکـش‌دار متفـاوت از تایرهـای کامیون هـا و اتوبوس ها تنظیم 
می شـوند کـه عمومـا FMVSS اختصـاصی ندارنـد، امـا همچنـان بـا قوانیـن شناسـایی تایر 

مواجه هسـتند

سایز تایرمدلگل تایرکویر تایر  )ایران(
)میلی متر(

قطر رینگفاق تایر
)اینچ(

وزن قابل تحمل
)کیلوگرم(

حداکثر سرعت
)کیلومتر بر ساعت(

قیمت بازار تهران
 )یک جفت- ریال(

خودرو پیشنهادی

ام وی ام 110-سایپا131-سایپاKB12   165/65R13651341219024,800,000132 و 26
KB2000   175/60R13601341221026,000,000انواع پراید
پیکان- ریو -تیباKB14   175/70R13701347519028,000,000و36

KB88   185/60R14601447521026,000,0002تیبا
پژو206-پژو405-پرشیاKB27   185/65R14651453021027,400,000و22
 سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی-زانتیاKB27   185/65R15651556021028,100,000و22
اسپرت انواع پژوKB77  205/60R14601456021031,800,000و44

KB77   205/60R15601561521031,800,000اسپرت سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی
KB44205/50 R16501654524037,400,000کراس- دنا پلاس توربو H30 دانگ فنگ
KB55205/55 R16551661524040,500,000تویوتا یاریس -X22 چری -S3 مگان -سراتو- جک
KB66215/65 R16651685021057,000,000X33 ام وی ام - X60 لیفان
KB55205/50 R17501758024043,500,000آریزو 5 و 6-آریا
KB57215/55 R17551767027043,700,000تویوتا کمری- سوناتا
KB66215/60 R17601771021064,900,000SX5 خودرو فردا   - S5 هایما -X33S ام وی ام
KB200215/50 R17501761527055,900,000چانگان - سراتو
KB700225/65 R17651785021061,100,000BYDS6 -تیگو5- سوزوکی ویتارا
KB700235/65 R17651790021061,600,000S7 هایما
KB444245/70 R1765171,06018085,700,000زاگرس- صحرا
KB900265/65 R1745181,12021087,600,000)پرادو- پیکاپ فوتون- آسنا )آمیکو
KB909285/70 R1755181,285190110,300,000G9 پیکاپ
KB200215/45 ZR18551865027055,200,000تیوولی
KB300215/55 R18551869027060,500,000M4 سوبا - T5 ری را- خودرو فردا - FX فونیکس
KB500225/55 R18601875024059,000,000توسان- کوراندو -S5 جک
KB800235/55 R18601880021066,300,000اسپورتیج-دیگنیتی 
KB700225/60 R18601880021061,400,000SWM-تیگو7- ب ام و ایکس 3)2020-2017(- رنو کولیوس
KB700235/60 R18601887521064,600,000لکسوس -IX55 سانتافه- اسپورتیج- هیوندای
KB900265/60 R1860181,06021088,500,000)کرمان خودرو(T8 -پیکاپ تویوتا
KB700225/55 R19551982524067,100,000LX 8 - اکستریمS هایما
KB800R19 235/50501977527065,200,000Plug 8 Tiggo

KB700R19 235/55551982524067,200,000SX تویوتا راو4-سورنتو -RX سانتافه نیو- لکسوس
KB545ZR20 245/45452087527063,800,000TXL اکستریم
KB570ZR20 245/50502085027064,800,000VX اکستریم
KB555ZR20 255/45452082527073,500,000فیدلیتی- رکستون

FMVSS شـماره ۱۱۷ در مـورد لاسـتیک های بـادی روکش شـده بـرای خودروهای سـواری 
تولیدشـده پـس از سـال ۱۹۴۸ اعمـال می شـود و آن ها را ملـزم به رعایـت معیارهـای ایمنی 
مشـابه لاسـتیک های نو خودروهای سـواری می‌کند. این اسـتاندارد شـامل آزمایش عملکرد، 
 DOT برچسـب گذاری و صدور گواهینامه اسـت و از تعمیرکار می خواهد که لاسـتیک را با نماد
علامت گـذاری کنـد. نامه هـای تفسیـر NHTSA  تاییـد می کننـد که لاسـتیک های سـواری 

روکششـده مشـمول این اسـتاندارد هستند
یـک تایر سـواری روکش‌شـده باید الزامـات عملکـردی مربوطـه در FMVSS شـماره ۱۰۹ را  
کـه در FMVSS  شـماره ۱۱۷ گنجانده شـده اسـت، بـرآورده کنـد و نمی تواند از انـدازه، بار یا 
محدودیت هـای تورمی که در ابتدا برای پوشـش تایر مشـخص شـده اسـت، تجـاوز کند. خود 
پوشـش تایـر نمی توانـد دارای سیـم مهـره‌ای یـا پارچـه نخی بـه روش هـای ممنوعه باشـد و 
فرآینـد روکش تایـر نمی تواند تسـمه ها یا لایه هـا را حذف یا تعویـض کند. تایـر همچنین باید 
علائم اصلی پوشـش ماننـد نماد DOT، انـدازه تایر و اطلاعـات لایه را به طور دائـمی حفظ کند

 DOT همچنیـن براسـاس این قوانین دسـتگاه روکـش‌زن باید با برچسـب گذاری تایر بـا نماد
 CFR ۴۹ در محـل مـورد نیاز، انطبـاق آن را تاییـد کند. الزامات شـماره شناسـایی تایر تحـت
Part ۵۷۴ بـه قابلیـت ردیابی فراخوان بـرای تایرهای فروخته شـده در ایالات متحـده، از جمله 
تایرهای روکش شـده کمـک می کند. این الـزام ردیابی حتی زمانی که تایر روکش شـده اسـت 

نیـز مهم اسـت؛ زیرا تایـر را به دسـتگاه روکش‌زن و تاریـخ تولید مرتبـط می کند
براسـاس ایـن قوانین برای این کـه روکش خودروهـای سـواری در ایالات متحده قانونی باشـد، 
بایـد توسـط یـک عملیـات منطبـق بـا اسـتاندارد FMVSS ۱۱۷  روکش شـود و علائـم مورد 
نیـاز را داشـته باشـد. برخلاف روکش هـای تجـاری، قانون خودروهای سـواری یک اسـتاندارد 
ایمـنی واقعی اسـت، نـه فقط یک قانـون برچسـب گذاری. این امـر باعث می شـود روکش های 

سـواری بـه جای یک دسـته بازسـازی آزاد، بـه یک حـوزه کاملا کنترلشـده تبدیل شـوند
دولـت آمریـکا اما سیاسـت های حمایتی خـاصی را نیز برای ایـن صنعت و اسـتفاده از تایرهای 
روکش شـده در پیـش گرفتـه اسـت. به عنـوان مثـال لایحـه فعـلی مجلـس نماینـدگان برای 
سـال ۲۰۲۵، یـک اعتبـار مالیـاتی فـدرال بـرای تایر هـای روکش شـده واجـد شـرایط که در 
ایالات متحـده روکـش و خریـداری می شـوند در نظـر گرفتـه که بر اسـاس آن معـادل کمتر از 
۳۰ درصـد هزینـه برای هر تایـر ایجاد می کنـد. همچنین اسـتفاده از تایرهای روکش شـده در 
نیازهای دولتی بخشـنامه دیگری اسـت که الزامی است. به عبارتی سـازمان های دولتی موظف 
هسـتند بخـشی از نیاز خود به تایرهای تجـاری و نظامی را از شـرکت های روکش کار خریداری 

کننـد کـه این اقـدام بازار مناسـبی برای توسـعه ایـن صنایع ایجـاد می کند

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی
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  تایرهای اسپرت بریجســتون Potenza را باید یکی از شناخته شده ترین محصولات 
عملکردی این برند ژاپنی دانســت؛ خانواده‌ای که هدف اصــلی آن، ایجاد تعادل میان 
 Potenza ،چسبندگی، فرمان پذیری و پایداری در سرعت های بالاست. در میان این محصولات
Sport با الگوی آج نامتقارن، ساختار تقویت شده و ترکیب سیلیکا با عملکرد بالا توسعه یافته 
است. بریجستون اعلام می کند طراحی بدنه و سطح تماس این تایر به کاهش تغییرشکل در 
پیچ ها و افزایش دقت فرمان کمک می کند. کیفیت ســاخت Potenza Sport تنها به ادعای 

سازنده محدود نمی شود. در آزمون ADAC سال ۲۰۲۵، این تایر در بخش ایمنی امتیاز بسیار 
خوبی کسب کرد و عملکرد آن روی آسفالت خشک و تر، به‌ویژه در ترمزگیری و کنترل در 
محدوده مرزی، مورد توجه قرار گرفت. از سوی دیگر، فناوری 3D Sipe بریجستون شیارهای 
بهینه شده و توزیع مهندسی شده ریب ها به تخلیه سریع تر آب و افزایش چسبندگی در مسیر 
خیس کمک می کنند. نتیجه، تایری است که برای خودروهای قدرتمند، پاسخ سریع فرمان، 

پایداری در سرعت بالا و چسبندگی قابل اتکا را در اولویت قرار داده است.

  بریجستون
»Potenza Sport«؛

تایری برای مهار قدرت

ت تقطعا قطعا
AUTO  PARTS 

  تــداوم فشــارهای مــالی، ارزی و اداری بر 
قطعه ســازان، توان بنگاه های تولیدی برای حفظ 
ســطح فعالیت و تامین به موقع نیازهای بازار را 
کاهش داده اســت. در چنین شرایطی، تاخیر در 
پرداخت مطالبات، دشــواری دسترسی به منابع 
بانکی و اختلال در ورود مواداولیه، هزینه تولید را 
افزایش می‌دهد و استمرار فعالیت واحدها را با خطر 
مواجه می کند. فعالان این صنعت معتقدند اصلاح 
سیاســت های بانکی و تجاری، کاهش مداخلات 
و ارائه برنامه‌ای پایدار، پیش شــرط حفظ تولید، 

اشتغال و ظرفیت های موجود است.

  قطعه سازان درگیر مشکلات هم‌زمان 
محمدرضــا نجفی منش، رئیس انجمــن صنایع همگن 
نیرومحرکه و قطعه سازان خودرو کشور با اشاره به برگزاری 
جلسه این انجمن با مســئولان بانک مرکزی به »دنیای 
خودرو« گفت: »در این جلسه، خواسته های قطعه سازان 
مطرح شد و مسئولان بانک مرکزی نیز بخشی از برنامه های 
خود را توضیح دادند. مهم ترین مشکل قطعه سازان، تامین 
مالی و نقدینگی است. در کنار آن، ثبت سفارش، تامین ارز 

و حمل‌ونقل نیز با مشکل مواجه است.« 
وی با اشــاره به این کــه طی روزهای اخیر، دشــواری 
حمل‌ونقل و ترانزیت کالا، به‌ویــژه مواداولیه وارداتی، به 
مشکلات قبلی اضافه شده است، ادامه داد: »قطعه سازان 
برای ادامــه فعالیت با مجموعه‌ای از مشــکلات هم‌زمان 
روبه‌رو هســتند. هر یک از این مسائل به تنهایی می تواند 

یک صنعت را مختل کند.«
این مقام صنفی درباره درخواســت های قطعه ســازان از 
بانک مرکزی اظهار داشــت: »با توجه بــه تورم و افزایش 
نیاز واحدهای تولیدی به نقدینگی، درخواســت کردیم 
حجم تســهیلات اختصاص یافته به قطعه سازان افزایش 
یابد. همچنیــن برای ارزهــایی که از منابع مســتقیم 
بانک مرکزی تامین نمی‌شوند و از محل های دیگر در اختیار 
تولیدکنندگان قرار می‌گیرند، تسهیلات لازم در نظر گرفته 

شود تا تامین ارز با سهولت بیشتری انجام شود.«

  پیشنهاد ایجاد شعبه اختصاصی قطعه سازان
نجفی منــش افــزود: »از بانک هــا خواســتیم نظــام 
تســهیلات‌دهی خــود را تقویــت و ســخت‌گیری های 
غیرمتعارف در قبــال واحدهای تولیدی را کاهش دهند. 
تولیدکننده‌ای که در شــرایط دشــوار اقتصادی فعالیت 
می کند، نباید با موانعی روبه‌رو شــود که دسترسی او به 

منابع بانکی را دشوار یا غیرممکن کند.«
رئیس انجمن صنایع همگن نیرومحرکه و قطعه ســازان 
خودرو کشــور ادامه داد: »در این جلســه، به‌ویژه رئیس 
جدید بانک مــلی، آقای سیف نگاه مثبت و ســازنده‌ای 
داشتند. تاکید ایشان بر توســعه همکاری میان بانک ها 
و صنعت قطعه سازی و ایفای مسئولیت بانک ها در قبال 

بخش تولید بود.«
وی تاکید کرد: »این موارد، درخواست های ما بود و قرار شد 
جلسات و پیگیری ها ادامه پیدا کند. همچنین مسئولان 
بانک وعده دادند که شعبه‌ای اختصاصی برای قطعه سازان 
خودرو ایجاد شود تا مسائل این صنعت به صورت تخصصی 

بررسی و پیگیری شود.«

  اختلال های بانکی و فشار بر تولید
نجفی منش در پاسخ به پرسشی درباره قطعی سامانه های 
بانکی و تاثیر آن بر پرداخت اقساط گفت: »در موارد ویژه 
و مشخص، قرار شد مســائل از طرف ما به صورت موردی 
منعکس شــود و مدیران بانکی نیز قول دادند این موارد 
را پیگیری کنند.« براســاس گفته برخی از قطعه سازان، 
گاهی پیش می‌آید که مبلغ قسط در حساب واحد تولیدی 
وجود دارد، اما به‌دلیل قطعی سیســتم بانکی، برداشت 
انجام نمی شود و حتی برای واحد تولیدی جریمه در نظر 

گرفته می شود.
رئیس انجمن صنایع همگن نیرومحرکه و قطعه ســازان 

تولید قطعات همچنان درگیر اختلال سامانه جامع تجارت
در گفت‌وگو با رئیس انجمن صنایع همگن قطعه سازان کشور مطرح شد؛

قطعی مکرر سامانه، مشکلات ثبت سفارش و محدودیت سهمیه ها، تامین مواداولیه مورد نیاز واحدهای قطعه سازی را با تاخیر مواجه کرده است

نوربالا

مهم ترین مشکل قطعه سازان 
تامین مالی است. در کنار 

آن ثبت سفارش، تامین ارز 
و حمل‌ونقل نیز با مشکل 
مواجه است. همچنین 
دشواری حمل‌ونقل و 

ترانزیت کالا به‌ویژه مواداولیه 
وارداتی به مشکلات قبلی 

اضافه شده است

نوربالا

این که تولیدکننده برای تامین 
مواداولیه خود درگیر مراحل 
متعدد اداری، سهمیه بندی و 
محدودیت های سامانه‌ای شود 
روند تولید را مختل می کند. 

واحد تولیدی باید بتواند 
کالای مورد نیاز خود را که 

ورود آن به کشور مجاز است 
به راحتی تامین کند

خــودرو کشــور همچنیــن با اشــاره به ادامــه چالش 
قیمت گذاری دســتوری در صنعت خودرو تصریح کرد: 
»برای حــل بخشی از مشــکلات قطعه ســازان، باید از 
قیمت گذاری دستوری فاصله گرفت. این اقدام می تواند 
به بهبود نقدینگی خودروســازان کمک کند و درنتیجه، 

پرداخت مطالبات قطعه‌سازان نیز منظم تر شود.«
وی توضیح داد: »اکنون خودروسازان طبق قراردادهای 
چهارماهه پرداخت می‌کنند؛ درحالی که تورم در کشور 
بالاست. اگر تورم سالانه را بیش از ۶۰ درصد در نظر بگیریم، 
یعنی به طور میانگین ماهانه حدود 5 درصد تورم داریم. 
در چنین شــرایطی، چهار ماه تاخیر در پرداخت، بخش 
قابل توجهی از ارزش واقعی پول را از بین می برد. بنابراین 
توصیه ما این اســت که مطالبات قطعه سازان به صورت 
نقدی یا حداکثر ظرف یک ماه پرداخت شود تا این واحدها 

بتوانند به فعالیت خود ادامه دهند.«

  ثبت سفارش؛ از مسیر اداری تا مانع تولید
رئیس انجمن صنایع همگن نیرومحرکه و قطعه ســازان 
خودرو کشور درباره مشکلات ثبت سفارش و سامانه جامع 
تجارت گفت: »سامانه جامع تجارت عملا به سامانه مانع 
تجارت تبدیل شده اســت. پیشنهاد ما این است که ثبت 
سفارش به شکل فعلی حذف شود و دولت فقط اعلام کند 
چه کالاهایی اجازه ورود به کشور را دارند و چه کالاهایی 

همه بخش ها به سمت تولید حرکت کنیم. ما اکنون تولید 
داریم و اگر بتوانیم همین ظرفیت موجود را حفظ کنیم و 
توسعه دهیم، صنعت خودرو و قطعه سازی می تواند به کل 
کشــور کمک کند و بخش مهمی از نیازهای اقتصادی و 

اشتغالی را پاسخ دهد.«
این مقام صنفی افزود: »صورت مساله کاملا روشن است و 
همه مسئولان نیز بر آن اشراف دارند. مساله اصلی این است 
که تصمیم ها باید عملیاتی شــود. این کار به عزم جدی و 
پیگیری مداوم نیاز دارد. نمی توان با برگزاری جلسه و بیان 
مشکلات، انتظار داشت مســائل به خودی خود حل شود؛ 
باید برای هر مشکل، تصمیم مشخص و زمان بندی روشن 

وجود داشته باشد.«

  انتقاد از تمرکز بر واردات
رئیس انجمن صنایع همگن نیرومحرکه و قطعه ســازان 
خودرو کشــور درباره سیاســت های وارداتی مجلس و 
دولت اظهار داشت: »در شرایطی که مجلس و دولت باید 
تمام توان خود را برای حل مشکلات صنعت به کار گیرند، 
بخش زیادی از صحبت‌ها دربــاره واردات، حتی واردات 
خودروهای دست‌دوم اســت. گفته می شود این اقدامات 
برای ایجاد توازن در بازار انجام می‌گیرد؛ اما کمتر درباره 

استفاده از ظرفیت های خالی تولید صحبت می شود.«
نجفی منش ادامه داد: »ما حدود دو میلیون واحد ظرفیت 

تولید داریم، اما بخش قابل توجــهی از این ظرفیت فعال 
نیســت. به جای این که فقط درباره واردات صحبت شود، 
باید بررسی کنند چگونه می تــوان ظرفیت های موجود 

را فعال کرد.«
وی با انتقاد از نبود برنامه جامع برای تولید داخلی گفت: »ما 
نه تنها سند جامع و چندساله‌ای برای تولید داخلی نداریم، 
بلکه حتی مسیرهای عادی تولید نیز با مانع مواجه شــده 
است. اگر برنامه مشخصی وجود نداشته باشد، تولیدکننده 
نمی‌داند بر چه اساسی سرمایه گذاری کند و آینده فعالیت 

خود را چگونه پیش ببرد.«
این قطعه ساز تاکید کرد: »برای واردات، مسیرها را تسهیل 
می کنند، اما بــرای تولید داخلی موانــع متعددی ایجاد 
می شود. این وضعیت شبیه همان حکایت معروف سعدی 
است که می گوید سنگ را بسته‌اند و سگ را رها کرده‌اند! 
اکنــون مالیات، تامین اجتماعی، مشــکلات بانکی، ثبت 
سفارش، سهمیه بندی و پرداخت‌ نشدن به موقع مطالبات، 

همگی به موانعی در برابر تولید تبدیل شده‌اند.«

  موانع تولید و آینده اشتغال
نجفی منش تصریح کرد: »در کمتر کشوری می توان این 
حجم از موانع را در برابر تولید مشاهده کرد. با وجود این، 
قطعه سازان همچنان تلاش می کنند تولید را ادامه دهند 
و برای حفظ فعالیت واحدهای خود راه حل پیدا کنند. اما 
هم‌زمان، با واردات کالاهایی مواجه می شوند که می تواند 

توان تولیدکننده داخلی را تضعیف کند.«
این مقام صنفی افزود: »این منطق که تولیدکننده داخلی 
با همه دشواری ها فعالیت کند و در همان زمان، کالاهای 
مشابه وارداتی به بازار عرضه شود، منطق درستی نیست. 
تولیدکننده داخلی برای سرمایه گذاری، ایجاد اشتغال و 
حفظ ظرفیت تولید به حمایت منطقی و سیاســتگزاری 
پایدار نیاز دارد، نه این که هر روز با تصمیمی جدید، شرایط 

فعالیتش دشوارتر شود.«
رئیس انجمن صنایع همگن نیرومحرکه و قطعه ســازان 
خودرو کشور اظهار داشت: »اگر تولید متوقف شود، اشتغال 
موجود نیز آسیب می‌بیند. در آن صورت، دولت باید هزینه 
بیمه بیکاری و حمایت از نیــروی بیکار را پرداخت کند و 
کشــور نیز با کاهش تولید و افزایش وابستگی اقتصادی 
مواجه خواهد شــد. این هزینه ها درنهایت بسیار بیشتر از 

هزینه‌ای است که برای رفع موانع تولید لازم است.«
وی ادامه داد: »رسانه ها باید این مسائل را به صورت مستمر 
مطــرح کنند تا ضرورت حل مشــکلات تولید برای افکار 
عمومی و مسئولان روشــن بماند. فشارهایی که به تولید 
وارد می شود، فقط مشکل یک واحد یا یک صنعت نیست، 
بلکه آثار آن به اشــتغال، درآمد خانوارها، منابع عمومی و 

استقلال اقتصادی کشور منتقل خواهد شد.«

  بازگشت تولید به مسیر عادی
رئیس انجمن صنایع همگن نیرومحرکه و قطعه ســازان 
خودرو کشور در بخش پایانی ســخنان خود تاکید کرد: 
»همان طور که پیش تر نیز گفته شده، راه نجات کشور از 
تولید می گذرد. همه دســت‌اندرکاران و مسئولان باید در 
روش های خود بازنگری کنند و عواملی را که باعث کاهش 

یا توقف تولید می شود، از میان بردارند.«
نجفی منش افزود: »اقدامات لازم باید به گونه‌ای انجام شود 
که تولید بتواند به روند عادی خود بازگردد و ادامه پیدا کند. 
مجموعه های مختلف نیز باید متناسب با شرایط موجود، 
به بخش تولید کمک کننــد. بدون همکاری میان دولت، 
بانک هــا، مجلس و فعالان اقتصادی، حل این مشــکلات 

امکان پذیر نخواهد بود.«
وی ادامه داد: »تنها راهی که می تواند به حل مشکل تورم 
و دیگر مشکلات اقتصادی کمک کند، تداوم تولید است. 
وقتی تولید ادامه داشــته باشد، اشــتغال حفظ می شود، 
نیازهای مردم پاســخ داده می شــود و وابســتگی کشور 

به‌واردات کاهش پیدا می کند.«
این مقــام صنفی اضافه کرد: »اکنــون باید به جای ایجاد 
مانع، شرایطی فراهم شود که واحدهای تولیدی بتوانند با 
اطمینان فعالیت کنند. اگر تصمیم ها با هدف حفظ تولید، 
تامین نقدینــگی، تســهیل واردات مواداولیه و پرداخت 
به موقع مطالبات اتخاذ شود، صنعت قطعه سازی می تواند 
به فعالیت خود ادامه دهد و نقش خود را در اقتصاد کشور 

ایفا کند.«
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میترا شهبازی

مجاز نیســتند. کنترل های لازم نیز می تواند در گمرک 
انجام شود.«

نجفی منش ادامه داد: »این کــه تولیدکننده برای تامین 
مواداولیه خود درگیر مراحل متعدد اداری، سهمیه بندی 
و محدودیت های سامانه‌ای شــود، روند تولید را مختل 
می کند. واحد تولیدی باید بتواند کالای مورد نیاز خود را 
که ورود آن به کشور مجاز است، تامین کند و دستگاه های 
مسئول نیز کنترل های قانونی را در مبادی ورودی انجام 

دهند.«
این مقام صنفی درباره عملکرد سامانه جامع تجارت اظهار 
داشت: »این سامانه تقریبا یک روز در میان قطع است. از 
طرف دیگر، گاهی به تولیدکننده اعلام می شــود سهمیه 
کالای مورد نیاز او تکمیل شــده یا میزان واردات آن کالا 
به کشور زیاد بوده است. درحالی که تولیدکننده آن کالا را 
برای مصرف شخصی یا فعالیت تولیدی خود می‌خواهد و 

علت ثبت درخواست او، تامین نیاز کارخانه است.«
وی افزود: »موضوع دیگر، تامین ارز اســت. بانک‌مرکزی 
نیز همیشــه منابع کافی برای تامیــن ارز مورد نیاز تمام 
کالاها را در اختیار ندارد. ما می گوییم نه ســامانه پیچیده 
می خواهیم و نه رهاسازی کامل واردات را دنبال می کنیم؛ 
فقط باید اجازه داده شود کالاهای مجاز و مورد نیاز تولید 
وارد کشور شود. اگر مواداولیه به موقع تامین نشود، تولید 
متوقف می شود و آثار آن به اشتغال و اقتصاد کشور منتقل 

خواهد شد.«

  ضرورت واگذاری مدیریت خودروسازی
نجفی منــش درباره نقــش دولــت در صنعت خودرو به  
»دنیای خودرو« گفت: »دولت باید از مدیریت مســتقیم 
خودروسازی فاصله بگیرد و مدیریت این صنعت را واگذار 
کند. واگذاری قبلی خودروساز بزرگ کشور نتایج مثبتی 
به همراه داشته و می تواند به عنوان تجربه‌ای قابل بررسی 

مورد توجه قرار گیرد.«
این مقام صنفی تصریح کــرد: »دولت نباید در مدیریت 
صنعت و قیمت گذاری دخالت مســتقیم داشــته باشد. 
اگر دخالت ها کاهش پیدا کنــد، صنعت می تواند مسیر 
واقعی خود را پیدا کند. تولید، تنها راه خروج از بسیاری از 
بحران های اقتصادی است و برای تحقق آن باید اجازه داد 

بنگاه ها با منطق اقتصادی اداره شوند.«
رئیس انجمن صنایع همگن نیرومحرکه و قطعه ســازان 
خودرو کشور گفت: »همین امروز نیز تاکید شد که باید در 
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  سردار ابوالفضل موسوی پور گفت: »تخلفات موتورسواران و توقف های غیرمجاز )تخلفات ساکن( از دغدغه های 
جدی مردم است. اگرچه شرایط جامعه را درک می کنیم، اما این به معنای تعلیق قوانین نیست. در هر شرایطی 
وضعیت ترافیک رصد می شود و با متخلفان برخورد خواهد شد.« وی با تاکید بر برخورد با رانندگانی که مرتکب 
تخلف ورود به خط‌ویژه می شوند، افزود: »به جای توقیف یک‌هفته‌ای خودرو این دسته از رانندگان، در طرح جدید 
ابتدا اعمال قانون، تذکر و آموزش انجام می شــود و درصورت تکرار، توقیف ساعتی در محل صورت می‌گیرد تا 
رانندگان متوجه شوند که رعایت مقررات در هر شرایطی الزامی است و حقوق شهروندی نباید نادیده گرفته شود.«
سردار موسوی پور در ادامه به موضوع توقف در پیاده‌راه ها اشاره کرد و گفت: »توقف در پیاده‌راه، به‌ویژه در گلوگاه ها، 
باعث آزار شهروندان، کاهش ایمنی و خطر برخورد با خودروها و موتورسیکلت ها می شود. در یک ماه اخیر، برخورد 

با این تخلف را در خیابان های شهید بهشتی، شهید مطهری و شریعتی )مناطق ۶ و ۷( آغاز کرده‌ایم و اطلاع‌رسانی 
لازم انجام شده است. تاکید می کنم که توقف در پیاده‌راه فقط جریمه ندارد، بلکه خودرو توقیف و به پارکینگ منتقل 

می شود؛ چراکه پیاده‌راه محل عبور عابران‌پیاده با آرامش کامل است و این حق شهروندی باید رعایت شود.«
سردار موسوی پور با تاکید بر حق شهروندان برای تردد آرام در پیاده‌راه ها، نسبت به تردد موتورسیکلت ها و توقف 
خودروها در این بخش از معابر شهری هشدار داد و گفت: »امکان انسداد فیزیکی تمام پیاده‌راه ها وجود ندارد؛ 
بنابراین انتظار می‌رود شهروندان )هرچند درصد کمی از آن‌ها( این حق عمومی را رعایت کنند. توقف خودرو و 
تردد موتورسیکلت در پیاده‌راه ممنوع است و این طرح در خیابان شهید مطهری همچنان ادامه دارد تا آرامش 

کامل برقرار شود.«

برخورد قاطع 
پلیس راهور با 

رانندگان متخلف
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   به نقل از خانه ملت، فرهاد شهرکی در تشریح نخستین نشست 
»کارگروه ارزیابی الگوهای مدیریت تولید، مصرف و توزیع بنزین« 
کمیسیون انرژی مجلس شورای اسلامی گفت: »این جلسه با حضور 
اعضای کمیسیون انرژی، مدیران شرکت ملی پخش فرآورده های 
نفتی ایران، نماینــدگان وزارت امور اقتصادی و دارایی، ســازمان 
بهینه ســازی و مدیریت راهبردی انرژی، ســازمان برنامه و بودجه 
کشور، سازمان گسترش و نوسازی صنایع ایران، بانک مرکزی، مرکز 
پژوهش‌های مجلس، انجمن صنفی CNG و انجمن کارفرمایی صنعت 
پالایش نفت برگزار شد.« وی ادامه داد: »در این نشست، راهبردهای 
مدیریت تراز بنزین کشور با اولویت اجرای تکالیف قانونی و بهره‌گیری 
از ظرفیــت سیاســت های غیرقیمتی مورد بررسی قــرار گرفت.« 
نایب‌رئیس اول کمیسیون انرژی مجلس و رئیس کارگروه با اشاره به 
شرایط اقتصادی کشور، وضعیت معیشتی خانوارها و ضرورت صیانت 
از تاب‌آوری اقتصادی و اجتماعی جامعه تاکید کرد: »در مقطع فعلی، 
اجرای سیاست های قیمتی در حوزه بنزین توصیه نمی شود و پیش 
از هر تصمیمی که به افزایش مستقیم هزینه خانوار منجر شود، باید 
ظرفیت تکالیف قانونی اجرانشده و ابزارهای غیر قیمتی به‌طور کامل 
فعال شود.« شــهرکی عنوان کرد: »برهمین اساس، اجرای تکالیف 
قوانین بودجه سال‌های ۱۴۰۲ و ۱۴۰۳ درباره افزایش سهم استفاده 
از کارت سوخت شخصی، کاهش وابستگی به کارت های اضطراری 
جایگاه ها، شناسایی تراکنش های غیرمتعارف، مقابله با انحراف بنزین 
یارانه‌ای از بخش حمل‌‌ونقل، تکمیل صورتحساب الکترونیکی سوخت 
و توسعه زیرساخت‌های هوشمند در زمره محورهای فوری مورد تاکید 
قرار گرفت.« به گفته وی در نشست کارگروه همچنین تصریح شد که 
مدیریت ناترازی بنزین را نمی‌توان به یک متغیر، به‌‌ویژه قیمت تقلیل 
داد. مساله موجود حاصل برهم کنش رشد تقاضا، مصرف ویژه بالای 
بخشی از ناوگان، کاهش سهم CNG، محدودیت رشد ظرفیت پایدار 
پالایشگاهی، انحراف بخشی از مصرف و تاخیر در اجرای زیرساخت های 

هوشمند است؛ از این ‌رو، پاسخ موثر نیز باید مجموعه‌ای هماهنگ از 
سیاست های سمت عرضه و تقاضا باشد.

 گزارشی از آخرین وضعیت بازار بنزین
 نماینده مردم سیستان در مجلس دوازدهم در ادامه بیان کرد: »در 
این جلسه همچنین مدیرعامل شرکت ملی پخش فرآورده‌های نفتی 
ایران گزارشی از آخرین وضعیت بازار بنزین ارائه کرد. براساس این 
گزارش، مصرف بنزین در روز جمعــه ۳۰ مردادماه به حدود ۱۳۸ 
میلیون لیتر رسید؛ درحالی‌ که مصرف جمعه ۲۳ مردادماه حدود 
۱۲۱ میلیون لیتر گزارش شده بود.« وی افزود: »بنابراین گزارش 
متوسط تولید روزانه بنزین از مجموع تولید ۱۰ پالایشگاه، سایر منابع 
و تولید حاصل از اختلاط در مردادماه حدود ۱۳۱ میلیون لیتر در روز 
اعلام شد؛ رقمی که درمقایسه با حدود ۱۲۱ میلیون لیتر اعلام شده 
برای ســال ۱۴۰۴، از افزایش حدود ۸ درصــدی حکایت دارد. از 
سوی دیگر، متوسط مصرف شهریورماه حدود ۱۳۸.۵ میلیون لیتر 
در روز پیش‌بینی شده است. بر این مبنا، در صورت تثبیت عرضه 
در سطح ۱۳۱ میلیون لیتر، شکاف روزانه تولید و مصرف حدود ۷.۵ 
میلیون لیتر خواهد بود؛ یعنی حدود ۲۳۲.۵ میلیون لیتر در یک ماه 
۳۱ روزه.« رئیس کارگروه ارزیابی الگوهای مدیریت تولید، مصرف 
و توزیع بنزین کمیسیون انرژی مجلس یادآور شــد: »بنابر تاکید 
نمایندگان، اتکای مستمر به واردات یا برداشت از ذخایر برای پوشش 
این شکاف بدون اصلاح عوامل ساختاری مصرف و عرضه نمی تواند 
راهکاری پایدار تلقی شود و لازم است ظرفیت هریک از سیاست های 

جایگزین برحسب »میلیون لیتر در روز« محاسبه شود.«
 

 ارزیابی تجربه کرمان
و اجرای طرح در سیستان وبلوچستان

 نماینده مردم سیستان در مجلس به ارزیابی تجربه مدیریت توزیع 

بنزین در استان کرمان به عنوان یکی دیگر از محورهای جلسه 
اشاره و تاکید کرد: »براساس گزارش ارائه شده، مصرف بنزین این 
استان در مردادماه ۱۴۰۵ نسبت به‌دوره مشابه سال قبل حدود ۲۳ 
میلیون لیتر کاهش یافته است. در این الگو، استفاده از کارت های 
اضطراری عمومی جایگاه ها محدود و در مقابل، ۴۰ لیتر سهمیه 
نرخ سوم به کارت سوخت خودروهای مشمول افزوده شده است. 
ترکیب سهمیه شامل ۶۰ لیتر با نرخ یک هزار و ۵۰۰ تومان، ۵۰ 
لیتر با نرخ ۳ هزار تومان و ۴۰ لیتر با نرخ ۵ هزار تومان اعلام شد.«

وی ادامه داد: »براساس گزارش دستگاه اجرایی، اجرای طرح 
با کاهش صف جایگاه ها و بهبود نســبی شرایط عرضه همراه 
بوده اســت. با این حــال، کارگروه بر ضــرورت ارزیابی دقیق 
اثر طرح بر مصرف واقعی، میزان اســتفاده از کارت شــخصی، 
CNG، تراکنش هــای غیرمتعــارف و رضایتمندی عمومی 
تاکید کرد تا سهم هر عامل در کاهش مصرف مشخص شود.« 
شهرکی با تاکید بر این که این الگو قرار است از ابتدای شهریور 

در سیستان‌وبلوچســتان نیز با لحاظ ویژگی هــای اقلیمی، 
مسافت‌های طولانی، محدودیت حمل‌‌ونقل عمومی و نیاز بیشتر 
به تردد اجرا شود، مطرح کرد: »سهمیه نرخ سوم در این استان 
۵۰ لیتر پیش‌بینی شده و برای مسافران، خودروهای امدادی، 
موارد اضطراری و متقاضیانی که در انتظار صدور کارت سوخت 
شخصی هستند، استفاده کنترل‌شــده از کارت اضطراری در 

تعدادی از جایگاه های منتخب حفظ خواهد شد.«
نائب‌رئیس کمیسیون انرژی مجلس افــزود: »بنابر گزارش 
ارائه‌شده از کرمان، پس از محدود شدن کارت های اضطراری 
در این اســتان، مصرف CNG  حدود ۶ درصد افزایش یافته 
و بیش از ۵ هــزار تقاضای جدید برای تبدیــل خودروها به 
دوگانه سوز ثبت شده است. این تجربه از منظر کارگروه نشان 
می‌دهد سیاســتگزاری صحیح در حوزه دسترسی و سهمیه 
می تواند بدون تغییــر قیمت بنزین، رفتار مصرف کننده را به 

سمت سوخت جایگزین هدایت کند.«

 سهم پایین خودروهای دوگانه سوز 
در تولیدات جدید

 وی به بررسی عملکرد صنعت خودرو در این نشست اشاره کرد و 
گفت: »براساس گزارش ارائه‌شده، سهم خودروهای دوگانه‌سوز 
در تولیدات جدید برخی خودروســازان داخلی حدود ۳ درصد 
است؛ موضوعی که با وجود ناترازی بنزین و ظرفیت ایجادشده در 
شبکهCNG ، نیازمند بازنگری سیاست صنعتی ارزیابی شد.« 
رئیس کارگروه ارزیابی الگوهای مدیریت تولید، مصرف و توزیع 
بنزین با اشاره به موضوع مطالبات معوقه ۴ هزارمیلیارد تومانی 
شرکت های فعال در تبدیل خودروها به دوگانه‌سوز مطرح کرد: 
»در این نشست معاون »سازمان بهینه‌ سازی و مدیریت راهبردی 
انرژی« نیز با تاکید بر ســازوکار ماده ۱۲ قانون رفع موانع تولید 
رقابت پذیر، بر ضرورت تعیین دقیق صرفه‌جویی تحقق‌ یافته و 

تعیین تکلیف مطالبات مجریان تاکید کرد.«

 متانول؛ تصمیمی صرفا پس از احراز استاندارد و 
سازگاری با ناوگان

 وی افزود: »در بخش فنی جلسه، استفاده محدود از متانول همراه 
با مواد پایدارکننده به‌عنوان یکی از گزینه های مورد مطالعه برای 

افزایش حجم قابل عرضه بنزین مطرح شد.«
رئیس کارگروه ارزیابی الگوهای مدیریت تولید، مصرف و توزیع 
بنزین با بیان این که بنابر تاکیــدات کارگروه افزایش حجمی 
عرضه به‌ تنهایی نمی تواند مبنای تصمیم برای استفاده تجاری 
از یک جزء اختلاط باشد، ادامه داد: »هرگونه استفاده از متانول 
باید منوط به احراز انطباق بنزین نهایی با استاندارد ملی، بررسی 
عدد اکتان، فشار بخار، رفتار تقطیر، پایداری فازی، جذب آب، 
خوردگی، سازگاری با مواد و قطعات سامانه سوخت‌رسانی، اثر 
بر کاتالیست و آلایندگی، عملکرد در شرایط اقلیمی گرم و سرد و 
سازگاری با کالیبراسیون موتور و ناوگان موجود باشد.« شهرکی 
در ادامه عنوان کرد: »براســاس توضیحات ارائه شــده در این 
نشست، استفاده از حدود نیم‌ درصد متانول همراه با پایدارکننده 
در دست مطالعه اســت؛ با این حال، کارگروه تاکید کرد هیچ 
اســتفاده تجاری نباید پیش از تکمیل آزمون های مســتقل 
آزمایشــگاهی، میدانی و خودرویی و احراز الزامات استاندارد، 

ایمنی و دوام انجام شود.«

نائب رییس کمیسیون انرژی مجلس:

از پتانسیل خودروهای دوگانه سوز در بحث ناترازی سوخت غفلت شد!
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 )AEB( در سـال های اخیـر، ترمـز اضطـراری خـودکار  
از یـک فنـاوری لوکـس بـه یـکی از مهم تریـن سـامانه‌های 
ایمـنی فعـال خـودرو تبدیـل شـده اسـت. ایـن سیسـتم با 
اسـتفاده از دوربیـن، رادار یـا ترکیبی از حسـگرها، احتمال 
برخـورد بـا خـودرو، عابرپیاده یا مانـع را تشـخیص می‌دهد 
و اگـر راننـده واکنـش مناسـب و به موقـعی نداشـته باشـد، 
به صـورت خـودکار ترمزگیـری می کنـد. به همیـن دلیـل، 
نقـش AEB فقـط هشـدار دادن نیسـت؛ بلکـه می توانـد از 
وقـوع تصـادف جلوگیری کرده یا شـدت برخـورد را کاهش 
دهـد. پژوهش هـای IIHS نیـز اهمیـت ایـن فنـاوری را 
تاییـد می کننـد. بررسی هـای میـدانی نشـان داده‌انـد کـه AEB در کاهـش تصادفـات از جلـو 
موثـر اسـت و نسـخه های مجهـز بـه تشـخیص عابرپیـاده نیز بـا کاهش معنـادار خطـر برخورد 
و آسیـب بـه عابـران همـراه بوده‌انـد. از همیـن رو، نصـب AEB دیگر نبایـد صرفا به عنـوان یک 
گزینـه گران‌قیمـت در تیپ هـای بالاتـر مطـرح شـود. NHTSA در آمریـکا نیز در سـال ۲۰۲۴ 
اسـتانداردی تصویـب کـرد کـه اسـتفاده از AEB و ترمـز اضطـراری خـودکار عابرپیـاده را در 
خودروهـای سـواری و وانت هـای سـبک جدیـد الـزامی می کنـد؛ اجـرای کامـل ایـن الـزام تـا 
سـپتامبر ۲۰۲۹ پیش‌بیـنی شـده اسـت. البتـه AEB جایگزیـن راننـده نیسـت و عملکـرد آن 
به شـرایط محیـط، سـرعت و توانایی حسـگرها وابسـته اسـت. بـا این حـال، وقتی یـک فناوری 
می توانـد در کسـری از ثانیـه خطـای انسـانی را جبـران کنـد، منطـقی اسـت کـه از »آپشـن« 
بـه اسـتاندارد پایـه ایمـنی تبدیـل شـود. بـر این اسـاس ایـن سیسـتم یک آپشـن نبـوده، بلکه 
 یـک الـزام ایمـنی اسـت کـه در راسـتای بهبـود ارتقـای ایمـنی سـرنشینان در خـودرو نصـب

شده است. 

دوشنبه 02 شهریور 1405. سال یازدهم.  شماره 2556
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صاحب امتیاز و مدیر مسئول: خشایار نظریان رستمی
رئیس شورای سیاستگزاری: حسین نظریان رستمی

زیر نظر شورای سردبیری
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امید محمدی

قیمت انواع خودرو روز گذشته در بازار سیر صعودی داشت
شاهین اتوماتیک پلاس با 90 

میلیون تومان رشد بها در بازار 
2 میلیارد و 700 میلیون تومان 

ارزش گذاری شد

دنا پلاس توربو اتوماتیک با 70 
میلیون تومان رشد بها در بازار 

2 میلیارد و 890 میلیون تومان 
ارزش گذاری شد

کی‌ام‌سی T9 با 150 
میلیون تومان رشد بها در بازار 

6 میلیارد و 950 میلیون تومان 
ارزش گذاری شد

فونیکس تیگو 8 پرومکس 
با 290 میلیون‌تومان رشد 

بها در بازار 8 میلیارد و 300 
میلیون تومان ارزش گذاری شد

سفر طولانی اما راحت! 
 Road و Street Glide هارلی‌دیویدسون در سال ۲۰۲۴ با معرفی نسل جدید  
Glide، مفهوم Grand American Touring را در مرکز فعالیت های تبلیغاتی 
خود قرار داد؛ رویکردی که بر ترکیب سفرهای طولانی، راحتی، قدرت و هویت 
اصیل آمریکایی استوار بود. این کمپین با رویدادهای معرفی و تست سواری همراه 
شد و شرکت نسل جدید تورینگ را بزرگ ترین تحول پلت فرم خود در بیش از 
یک دهه دانست. هدف، بازتعریف تجربه سفر با موتورسیکلت های گرندتورینگ 

و تقویت جایگاه هارلی در این بخش بود.


