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»AMG« لوگوی داغ 
 دو مالک مرسدس

از بنز شکایت کردند

   دو مالک آمریکایی مرسدس AMG از این برند شکایت کرده‌اند؛ شکایتی عجیب که به خاطر لوگوی 
فلزی AMG روی صندلی ها مطرح شده است. آن‌ها می گویند این نشان فلزی در اثر تابش مستقیم 
خورشید آن قدر داغ شده که روی پوستشان سوختگی درجه دوم ایجاد کرده است؛ سوختگی هایی 
که حتی شکل لوگوی AMG را روی بدنشان حک کرده است. پرونده در کالیفرنیا ثبت شده و نخستین 
شاکی، گابریل لاهیگانی، مدعی اســت در تاریخ ۳۱ مه هنگام رانندگی با AMG E Class اجاره‌ای، 
درحالی که رکابی پوشیده بود، پشتش با نشان فلزی تماس پیدا کرده و دچار سوختگی شده است. یک 
متخصص پوست نیز این آسیب را تایید کرده و آن را »سوختگی با نقش AMG« توصیف کرده است. 
چند هفته بعد، کارینا باث از لس‌آنجلس نیز تجربه مشابهی داشت؛ او پس از نشستن در خودرو خود در 

روزی گرم، با شانه‌اش به نشان فلزی برخورد کرد و طی چند روز بعد، جای لوگو به صورت تیره و مشخص 
روی پوستش نمایان شد. شاکیان علاوه بر جبران هزینه های درمان، خواستار غرامت بابت درد و رنج و 
همچنین حذف این لوگوها از صندلی های AMG شده‌اند. آن ها می گویند محل نصب نشان فلزی دقیقا 
جایی است که با پشت یا شانه سرنشین تماس پیدا می‌کند و بنابراین خطر اجتناب ناپذیر است. این پرونده 
در رسانه ها با پرونده های عجیب مشابه مقایسه شده است؛ مثل شکایت از صندلی های گرم‌کننده یا 
حتی مثال طنزآمیز »سوختن دست هنگام گرفتن سینی داغ از فر«. با این حال، کارشناسان می گویند 
تفاوت اینجاست که نشان فلزی ثابت روی صندلی، برخلاف سایر قطعات، به سختی قابل اجتناب است 

و همین موضوع می تواند به شکایت مشروعیت ببخشد. 
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نهاد علی بیک‌زاده

روزنامه‌نگار

   بحــث واردات خودرو در ایران 
سال هاست از یک موضوع اقتصادی 
به مســاله‌ای چندوجــهی تبدیل 
شده اســت؛ موضوعی که هم‌زمان 
به تنظیم بــازار، درآمدهای دولت، 
مصرف سوخت، سیاســت ارزی، 
رقابت پذیری خودروسازان و قدرت 
خرید مردم گره خورده است. با این 
حال، در تمام این ســال‌ها یکی از 
مهم ترین خطاهای سیاستگزاری 
آن بوده که گاهی تصور شده با تغییر یک عدد در جدول حقوق ورودی می توان 
مسیر بازار خودرو را اصلاح کرد. واقعیت این است که تعرفه فقط یکی از اجزای 
قیمت خودرو پس از ورود به کشور است، نه تمام آن. خودرو وارداتی پس از خرید 
در کشور مبدأ، تازه وارد زنجیره‌ای از هزینه ها می شود؛ حقوق ورودی، مالیات ها، 
عوارض، هزینه های شماره گذاری، الزامات استاندارد، اسقاط و دیگر هزینه های 
قانونی، همگی در قیمت نهایی خودرو اثر دارند. بنابراین اگر سیاســتگزار از 
کاهش تعرفه سخن می‌گوید اما هم‌زمان ســایر هزینه های تحمیل شده به 
خودرو را افزایش می‌دهد، نباید انتظار داشت مصرف‌کننده کاهش محسوسی 
در قیمت خودرو مشاهده کند. این مساله زمانی اهمیت بیشتری پیدا می کند 
که مبنای محاسبه نیز الزاما قیمت واقعی خرید خودرو نباشد. ارزش خودرو 
برای محاسبات گمرکی براساس ضوابط مشخص و با استفاده از اطلاعاتی مانند 
قیمت تولیدکننده، قیمت نمایندگی ها در کشورهای ثالث و درمورد خودروهای 
کارکرده، قیمت بازار تعیین می شود. بنابراین ممکن است خودرویی با قیمت 
مشخصی خریداری شــود، اما رقم دیگری مبنای محاسبه حقوق ورودی و 
عوارض قرار گیرد. درچنین شرایطی، سیاستگزار باید به جای تمرکز رسانه‌ای بر 
یک نرخ تعرفه، قیمت تمام شده واردات را ببیند. اگر هدف از آزادسازی یا تسهیل 
واردات، ایجاد رقابت در بازار و دسترسی مصرف کننده به خودروهای متنوع تر 
است، باید پرسید خودرو پس از عبور از تمام مراحل قانونی با چه قیمتی به دست 
مصرف کننده می‌رسد؟ این عدد است که با قیمت خودروهای داخلی و قدرت 
خرید مردم مقایسه می شود، نه نرخ حقوق ورودی روی کاغذ. از سوی دیگر، 
پیوند دادن نرخ تعرفه به نوع قوای محرکه می تواند در صورت اجرای درست، ابزار 

مهمی برای سیاست صنعتی باشد. این که خودروهای تمام برقی در پایین ترین 
سطح حقوق ورودی قرار گیرند و خودروهای بنزینی پرحجم با نرخ های بسیار 
بالاتری مواجه شوند، در ظاهر پیام روشنی دارد: سیاستگزار می خواهد ساختار 
واردات را به سمت خودروهای کم مصرف تر هدایت کند. اما این سیاست زمانی 
موفق خواهد بود که زیرساخت آن نیز وجود داشته باشد. نمی توان خودرو برقی 
را با تعرفه پایین وارد کرد، اما برای شارژ آن زیرساخت کافی نداشت. نمی توان 
مصرف کننده را به خرید خودرو برقی تشــویق کرد، اما برای خدمات پس از 
فروش، تامین قطعات و باتری برنامه مشخصی نداشت. سیاست تعرفه‌ای زمانی 
اثرگذار است که در کنار سیاست انرژی، صنعتی و حمل‌ونقل تعریف شود. از 
ســوی دیگر، نباید فراموش کرد که واردات خودرو فقط مساله مصرف کننده 
نیست. هر تصمیم تعرفه‌ای می تواند بر رفتار خودروساز داخلی نیز اثر بگذارد. 
تعرفه بالا بدون الزام به ارتقای کیفیت، حمایت از تولیدکننده را به حمایت دائمی 
تبدیل می کند؛ تعرفه پایین نیز بدون برنامه برای افزایش بهره‌وری و کاهش 
هزینه تولید، ممکن اســت فشــار ناگهانی بر تولیدکننده داخلی ایجاد کند. 
بنابراین مساله اصلی، انتخاب میان »تعرفه بالا« و »تعرفه پایین« نیست؛ مساله 
طراحی یک نظام تعرفه‌ای قابل پیش‌بینی و هدفمند است. صنعت خودرو برای 
سرمایه گذاری به ثبات نیاز دارد. واردکننده نیز برای تصمیم‌گیری به مقررات 
پایدار نیاز دارد و مصرف کننده حق دارد بداند خودرویی که امروز با یک مجموعه 
هزینه وارد کشور می شود، فردا با تغییر ناگهانی مقررات چه وضعیتی خواهد 
داشت. اگر دولت هر سال نرخ ها، شرایط واردات، منشأ ارز و الزامات تجاری را به 
شکل غیرقابل پیش‌بینی تغییر دهد، نه تولیدکننده می تواند برنامه‌ریزی کند، 
نه واردکننده و نه حتی مصرف کننده. از این منظر، شاید مهم تر از عدد تعرفه، 
شفافیت فرمول قیمت گذاری و ثبات مقررات واردات باشد. مصرف کننده باید 
بتواند بفهمد خودرویی که در کشور مبدأ به عنوان مثال با یک قیمت مشخص 
عرضه می شود، پس از ورود به ایران به‌دلیل کدام هزینه ها، بهای آن چند برابر 
می شود؟ اگر حقوق ورودی، مالیات، عوارض، اسقاط و شماره گذاری، هرکدام 
سهم مشخص و قابل محاسبه‌ای داشته باشند، زمینه برای شفافیت بیشتر و 
کاهش ابهام در بازار فراهم می شود. درنهایت، واردات خودرو نباید صرفا به ابزاری 
برای درآمدزایی دولت تبدیل شود. اگر تمام هدف از تعیین نرخ های متفاوت 
این باشد که از یک سو واردات انجام شود و از سوی دیگر درآمدهای گمرکی و 

مالیاتی افزایش یابد، فلسفه تنظیم بازار از بین می‌رود.

خودرو؛ قربانی تعرفه یا سیاستگزاری؟

n.beykzadeh@autoworld.ir
نهاد علی بیک‌زاده

  زنجیره تامیـن صنعت خـودرو سال هاسـت بـا مجموعـه‌ای از 
مشکلات سـاختاری دسـت‌وپنجه نرم می کند؛ مشـکلاتی که بخشی 
از آن بـه تامین مواداولیـه، بخشی به نقدینگی و مطالبات قطعه سـازان 
و بخـشی دیگـر بـه سیاسـت های ارزی و نوسـانات شـدید نـرخ ارز 
بازمی گـردد. قطعه سـازان در شـرایطی بایـد تولیـد خود را اسـتمرار 
دهند که قیمـت بسیـاری از مواداولیـه و نهاده‌های تولیـد تحت تاثیر 
نـرخ ارز تغییـر می کنـد، اما امـکان اصـلاح قیمـت قطعات بـا همان 
سـرعت وجـود نـدارد. افزایش نـرخ ارز تنهـا هزینـه واردات قطعات 
و مواداولیـه را بـالا نمی بـرد، بلکه به صورت مسـتقیم و غیرمسـتقیم 
قیمت مواداولیه داخـلی، هزینه ماشیـن آلات، تجهیـزات، حمل‌ونقل 
و حـتی هزینه های مـالی تولیـد را نیـز تحت تاثیـر قـرار می‌دهد. در 
چنیـن شـرایطی، قطعه‌سـاز برای حفـظ خطـوط تولید بـه نقدینگی 
بیشـتری نیـاز دارد؛ درحالی که طولانی شـدن دوره وصـول مطالبات، 
فشـار مضاعفی بر سـرمایه در گردش واحدهای تولیـدی وارد می کند. 
غلامرضا نجفی، فعـال صنعت خودرو با اشـاره به مشـکلات موجود در 
زنجیره تامیـن معتقد اسـت ادامه این شـرایط می تواند تـوان تولیدی 
قطعه سـازان را تا حـد زیادی کاهـش دهـد و درنهایت آثـار آن به کل 
صنعت خـودرو منتقـل شـود. وی بـا تاکید بـر این‌که قطعه سـازان در 
حلقه‌ای از مشـکلات ارزی، تامین مواداولیـه، نقدینگی و قیمت گذاری 

گرفتار شـده‌اند، گفـت: »زمـانی که نـرخ ارز افزایـش پیـدا می کند، 
هزینـه تولید قطعه نیز به سـرعت بـالا می‌رود؛ اما اصـلاح قیمت قطعه 
و وصـول مطالبات بـا همان سـرعت اتفـاق نمی‌افتد؛ بنابرایـن فاصله 
میان هزینه واقعی تولید و درآمد قطعه سـاز هر روز بیشـتر می شـود.« 
بـه گفته وی اگر بـرای تامین مواداولیه، سـرمایه در گردش و سـازوکار 
قیمت گـذاری قطعات راهـکار جدی اندیشیده نشـود، فشـار موجود 

در زنجیره تامیـن صنعتخـودرو تشـدید خواهد شـد

 مهم تریـن مشـکلی کـه امـروز قطعه‌سـازان بـا آن مواجـه 
هستند چیست؟ 

امـروز مجموعـه‌ای از عوامـل هم‌زمان تولیـد را تهدید می کنـد؛ از تامین 
مواداولیـه گرفتـه تـا نقدینـگی، نـرخ ارز، هزینه‌هـای انرژی و دسـتمزد 
و همچنیـن مطالبـات قطعه سـازان از خودروسـازان. قطعه سـاز بایـد 
به صـورت مسـتمر تولیـد کنـد، امـا بـرای تـداوم این امـر به سـرمایه در 
گـردش نیـاز دارد. وقـتی مطالبات با تاخیـر پرداخت می شـود و هم‌زمان 
قیمـت مواداولیـه رو بـه افزایش اسـت، عمـلا نقدینـگی قطعه سـاز قفل 

میشـود و ادامـه فعالیـت دشـوارتر خواهد شـد.

 افزایش نـرخ ارز چه اثـری بـر زنجیره تامیـن صنعت خودرو 
گذاشته است؟

اثـر افزایش نـرخ ارز فقط به قطعاتی که مسـتقیما وارد می شـوند محدود 
نیسـت. بخـش قابـل توجـهی از مواداولیه و تجهیـزات مورد اسـتفاده در 
تولیـد، به صورت مسـتقیم یـا غیرمسـتقیم از نـرخ ارز تاثیـر می پذیرند. 
وقـتی نـرخ ارز افزایـش پیـدا می کند، قیمـت مواداولیـه و تجهیـزات بالا 

یک فعال صنعت خودرو در گفت‌وگو با »دنیای خودرو« مطرح کرد؛

زنجیره تامین خودرو زیر فشار 
تامین مواداولیه و جهش نرخ ارز
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 »CX 3« مزدا نسل تازه
را برای ۲۰۲۷ تایید کرد

   مزدا رسما اعلام کرده که نسل جدید CX 3 در سال ۲۰۲۷ وارد بازار خواهد شد؛ خبری که با 
وجود یک اشتباه تبلیغاتی در معرفی اولیه، توجه زیادی را به‌خود جلب کرده است. در تیزر رسمی، 
مزدا به‌اشتباه تصویری از یک SUV  دیگر را منتشر کرد؛ اما حالا تایید کرده که پروژه CX 3 همچنان 
زنده است و به عنوان بخشی از استراتژی آینده این برند عرضه خواهد شد. CX 3 نخستین بار در 
سال ۲۰۱۵ معرفی شد و به عنوان کراس‌اوور کوچک شهری، جایگاهی میان Mazda2 و CX 30 پیدا 
کرد. با این حال، در سال های اخیر فروش آن در بسیاری از بازارها کاهش یافت و حتی در آمریکا از 
خط تولید کنار گذاشته شد. اکنون مزدا قصد دارد با نسل تازه، این مدل را دوباره به صحنه بازگرداند و 
آن را با طراحی و فناوری های مدرن عرضه کند. گزارش ها نشان می‌دهد CX 3 جدید بر پایه پلت فرم 

به‌روزشده توسعه خواهد یافت و احتمالا با گزینه های هیبریدی و برقی همراه خواهد بود تا بتواند با 
رقبای تازه در بخش کراس‌اوورهای کوچک رقابت کند. مزدا همچنین وعده داده طراحی این مدل 
با زبان جدید برند هماهنگ باشد؛ زبانی که در محصولات اخیر مانند CX 70 و CX 90 دیده می شود

این اعلام در شرایطی صورت گرفته که مزدا با چالش فروش در بازار آمریکا مواجه است و به‌دنبال 
راه‌هایی برای بازگرداندن اعتماد مشتریان است. بازگشت CX 3 می تواند بخشی از این راه حل باشد؛ 
مدلی که با قیمت مناسب تر و ابعاد کوچک تر، شانس بیشتری برای جذب مشتریان جوان و شهری 
  3 CX دارد.به این ترتیب، اگرچه معرفی اولیه با اشتباه همراه بود، اما تایید رسمی مزدا نشان می‌دهد

هنوز بخشی از آینده این برند است و قرار است در سال ۲۰۲۷ دوباره به جاده ها بازگردد.

می‌رود و هزینـه جایگزینی کالا نیز افزایـش پیدا می کند. 
بنابرایـن حـتی اگـر قطعه سـاز بخـشی از مواد مـورد نیاز 
خـود را از داخـل تامیـن کنـد، بـاز هـم نمی توانـد از آثار 

افزایـش نـرخ ارز مصـون بماند.

افزایـش  انتقـال  امـکان  آیـا قطعه سـازان   
هزینه ها به قیمت قطعات را دارند؟

مشـکل دقیقا همین جاسـت. هزینه های تولید با سـرعت 
زیـادی تغییـر می کنـد؛ امـا فرآینـد اصلاح قیمـت قطعه 
معمولا با همان سـرعت انجام نمی شـود. قطعه سـاز امروز 
با یک قیمت مشـخص قـرارداد می بندد، اما ممکن اسـت 
در فاصلـه کوتاهی قیمت مواداولیه، ارز یا سـایر نهاده های 
تولیـد تغییـر کنـد. اگر قیمـت قطعه متناسـب بـا هزینه 
واقـعی تولیـد اصـلاح نشـود، حاشیه سـود قطعه سـاز از 
بیـن می‌رود و حـتی ممکن اسـت تولید یـک قطعه برای 

او زیان‌ده شـود

 تاخیـر در پرداخـت مطالبـات چـه اثـری بـر 
تولید قطعه سازان دارد؟

قطعه سـاز باید پـول مواداولیه، حقـوق کارگـران، انرژی، 
به صـورت مسـتمر  را  حمل‌ونقـل و سـایر هزینه هـا 
پرداخـت کنـد. اگر پول فـروش قطعـه با تاخیر به‌دسـت 
تولیدکننـده برسـد، او مجبـور اسـت ایـن فاصلـه را از 
طریـق منابع مـالی خودش یـا تسـهیلات بانـکی جبران 
کنـد. درشـرایطی کـه نـرخ تامیـن مـالی بالاسـت، ایـن 
مسـاله هزینـه تولیـد را بیشـتر می کنـد. بنابرایـن تاخیر 
در پرداخـت مطالبـات فقـط یـک مسـاله مـالی نیسـت؛ 
مسـتقیما روی قیمـت تمام شـده و تـوان ادامـه تولیـد 

اثـر میگـذارد

 در تامین مواداولیه چه مشکلاتی وجود دارد؟
یـکی از مشـکلات مهـم، نوسـان قیمـت و دشـواری 
پیش‌بیـنی هزینـه مواداولیـه اسـت. تولیدکننـده بـرای 

برنامه‌ریـزی تولیـد نیـاز دارد بدانـد مواداولیـه را بـا چـه 
قیمـتی و در چـه زمـانی می توانـد تهیـه کند. وقـتی بازار 
با نوسـان شـدید مواجـه باشـد، برنامه‌ریزی بـرای تولید 
بلندمـدت بسیـار دشـوار می شـود. قطعه سـاز نمی‌دانـد 
قیمـت مواداولیـه در ماه آینده چقدر خواهـد بود و همین 

موضـوع ریسـک تولیـد را افزایـش می‌دهد

 آیا افزایـش نـرخ ارز درنهایت به رشـد قیمت 
خودرو منجر می شود؟

طبیعتا وقـتی هزینه تولید در حلقه هـای مختلف زنجیره 
افزایـش پیـدا می کنـد، نمی تـوان انتظـار داشـت قیمت 
نهـایی محصول بـدون تغییـر باقی بمانـد. قطعه یـکی از 
اجـزای اصلی قیمت تمام شـده خـودرو اسـت. اگر هزینه 
مواداولیـه، دسـتمزد، انـرژی، حمل‌ونقـل، تجهیـزات و 
تامیـن مـالی افزایـش پیـدا کنـد، ایـن افزایـش هزینـه 
درنهایـت خـود را در قیمـت تمام شـده نشـان می‌دهـد. 
بنابرایـن نمی تـوان بـا کنتـرل دسـتوری یـک حلقـه از 

زنجیـره، انتظار داشـت کل زنجیره بـدون افزایش هزینه 
بـه فعالیـت خـود ادامـه دهد.

 بـرخی معتقدنـد قطعه سـازان باید بـا افزایش 
بهـره وری، آثـار افزایـش نـرخ ارز را جبـران 

کنند. این نگاه تا چه اندازه عملی است؟
افزایـش بهـره‌وری همیشـه ضـروری اسـت و هیـچ 
بایـد  امـا  از آن غافـل شـود؛  نبایـد  تولیدکننـده‌ای 
واقعیت هـای اقتصـادی تولیـد را هـم در نظـر گرفـت. 
بهـره‌وری نمی توانـد تمـام افزایـش هزینه های نـاشی از 
جهـش نـرخ ارز، مواداولیـه و هزینه هـای مـالی را جبران 
کند. قطعه سـاز بایـد هم‌زمان با افزایش بهـره‌وری، امکان 
قیمت گذاری منطقی و دسـترسی مناسـب به سرمایه در 

گـردش نیـز داشـته باشـد
 مشـکل نقدینـگی قطعه سـازان تا چـه اندازه 

جدی است؟ 
صنعـت قطعه سـازی صنعـتی سـرمایه بر اسـت و بـرای 

ادامـه تولید به نقدینگی مسـتمر نیاز دارد. وقتی سـرمایه 
در گـردش کاهـش پیـدا کنـد، اولیـن آثـار آن در خریـد 
مواداولیـه و پرداخـت تعهـدات دیـده می شـود. اگـر این 
شـرایط ادامـه پیـدا کنـد، ممکـن اسـت بـرخی واحدها 
ناچار شـوند ظرفیت تولید خود را کاهـش دهند؛ درحالی 
کـه کاهش تولیـد قطعـه مسـتقیما می توانـد روی تولید 

خـودرو اثر بگـذارد

 آیـا سیاسـت های ارزی فعـلی توانسـته نیـاز 
واقعی زنجیره تامین را پاسخ دهد؟

مسـاله اصـلی ایـن اسـت کـه تولیدکننـده بایـد بتوانـد 
بـرای تامیـن مواداولیـه و تجهیـزات مـورد نیـاز خـود 
برنامه‌ریـزی کنـد. سیاسـت ارزی اگـر ثبـات و قابلیـت 
پیش‌بینی نداشـته باشـد، حـتی در صورت وجـود منابع، 
برنامه‌ریزی برای تولید دشـوار می شـود. صنعـت بیش از 
هـر چیز به ثبات، شـفافیت و قابلیت پیش‌بیـنی نیاز دارد. 
تولیدکننـده باید بدانـد با چه شـرایطی قرار اسـت تولید 

کنـد تـا بتواند بـرای ماه ها و سـال آینـده تصمیـم بگیرد

 راهکار عبور از وضعیت فعلی چیست؟
باید مسـاله زنجیره تامین را یکپارچـه دید. نمی توان 
قطعه سـاز را جـدا از خودروسـاز و خودروسـاز را جـدا از 
سیاسـت های ارزی و تامیـن مواداولیـه بررسی کـرد. اول 
بایـد جریـان نقدینگی در زنجیـره اصلاح شـود. مطالبات 
قطعه سـازان بایـد در زمان منطـقی پرداخت شـود. دوم، 
سـازوکار اصـلاح قیمت قطعات بایـد با تغییـر هزینه های 
واقعی تولید هماهنگ باشـد. سـوم، تامیـن مواداولیه باید 
بـا ثبـات بیشـتری انجـام شـود و درنهایت سیاسـت های 
ارزی بایـد به گونه‌ای باشـد کـه تولیدکننـده بتواند آینده 

هزینههـای خـود را پیش‌بیـنی کند.

 اگـر ایـن مشـکلات ادامـه پیـدا کنـد، چـه 
آینـده ای را برای صنعـت قطعه سـازی متصور 

هستید؟ 
قطعه سـازی یـکی از پایه هـای اصـلی صنعت خـودرو 
اسـت و اگر این بخش تضعیف شـود، کل زنجیـره تولید 
خـودرو آسیـب می بینـد. بنابرایـن مسـاله فقط سـود و 
زیـان یـک قطعه سـاز نیسـت؛ بحـث دربـاره اسـتمرار 
تولید، اشـتغال و توان صنعتی کشـور اسـت. اگـر فاصله 
میـان هزینه تولید و درآمد قطعه سـاز بیشـتر شـود، اگر 
نقدینـگی به موقـع به زنجیره تزریق نشـود و اگر نوسـان 
نـرخ ارز ادامـه پیـدا کنـد، فشـار بـر واحدهـای تولیدی 
بیشـتر خواهـد شـد. صنعت خـودرو زمـانی می‌تواند به 
تولیـد پایـدار برسـد کـه زنجیره تامیـن آن نیـز از ثبات 
برخـوردار باشـد. نمی تـوان از خودروسـاز انتظـار تولید 
بیشـتر داشـت، امـا هم زمـان قطعه سـاز را بـا مشـکلات 
تامین مواداولیـه، نقدینگی و قیمت گـذاری مواجه کرد. 
نجـات صنعت خودرو از زنجیره تامین آغاز می شـود و هر 
اختـلالی در این زنجیـره، دیر یا زود خـودش را در تولید 

نهایی نشـان خواهـد داد



   بـــه گـــزارش »ایـــدرو نیـــوز« ســـتاد نوســـازی 
ــرد :  ــلام کـ ــه‌ای اعـ ــل در اطلاعیـ ــاوگان حمل‌ونقـ نـ
»براســـاس ایـــن مصوبـــه، مفـــاد جدیـــد آیین نامـــه 
ـــت،  ـــخ ثب ـــونی ۱۵ روز از تاری ـــازه قان ـــس از گذشـــت ب پ
بـــه صـــورت رســـمی لازم‌الاجـــرا می گـــردد. انتظـــار 
می‌رود ایـــن اصلاحـــات، تغییـــرات گســـترده‌ای را در 

بخش هـــای مختلـــف عملیـــاتی و فرآیندهـــای اجـــرایی 
ـــن  ـــد. همچنی ـــاد کن ـــاوگان ایج ـــازی ن ـــامانه نوس در س
ـــورت  ـــه در ص ـــت ک ـــده اس ـــلام ش ـــتا اع ـــن راس در همی
ـــاتی  ـــد عملی ـــر در رون ـــا تغیی ـــر ی ـــه تاخی ـــروز هرگون ب
ســـامانه ها، اطلاع‌رســـانی های تکمیـــلی جهـــت 
شفاف ســـازی رونـــد جدیـــد انجـــام خواهـــد شـــد.«

آغاز اجرای اصلاحیه آیین نامه ماده ۱۰ قانون ساماندهی صنعت خودرو از ۱۲ شهریور

پیگیری یک موضوع
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گوگل اشتباه کرد؛ 
»Flock «دوربین های

 پر از طلا نیستند!

    در روزهای اخیر، یک خطای عجیب از سوی هوش مصنوعی گوگل خبرساز شد. این سیستم 
درپاسخ به پرسش کاربران اعلام کرده بود که دوربین های نظارتی شرکت Flock Safety با طلا پر 
شده‌اند؛ ادعایی که نه تنها نادرست، بلکه کاملا بی‌اساس بود. ماجرا از آن جا آغاز شد که برخی کاربران 
در جست‌وجوهای خود با پاسخ هایی مواجه شدند که دوربین های Flock را به عنوان »محفظه های 
پر از طلا« معرفی می کرد. این درحالی است که این دوربین ها در واقع برای نظارت بر ترافیک و امنیت 
محله ها طراحی شده‌اند و هیچ ارتباطی با فلزات گرانبها ندارند. انتشار این پاسخ اشتباه به سرعت در 
شبکه های اجتماعی بازتاب یافت و موجی از طنز و انتقاد را به‌دنبال داشت. شرکت Flock Safety که 

مقر آن در آتلانتاست، بلافاصله واکنش نشان داد و تاکید کرد که محصولاتش صرفا ابزارهای نظارتی 
هستند و هیچ گونه مواد قیمتی در ساختار آن ها وجود ندارد. سخنگوی شرکت همچنین افزود که 
چنین ادعاهایی می تواند باعث ایجاد سوءتفاهم در میان مردم شود و اعتماد عمومی به فناوری های 
نظارتی را خدشه‌دار کند. این خطا بار دیگر بحث درباره دقت و مسئولیت پذیری هوش مصنوعی را 
زنده کرد. کارشناسان می گویند سیستم های هوش مصنوعی باید با داده های معتبر آموزش داده 
شوند و نظارت انسانی همچنان ضروری است تا از انتشار اطلاعات نادرست جلوگیری شود. در غیر 

این صورت، حتی یک اشتباه ساده می تواند به شایعات گسترده و بی‌اعتمادی عمومی منجر شود.

سنگین سنگیندنده  دنده 
LOW GEAR

Spare Tire

زاپاس

یکشنبه اول شهریور 1405. سال یازدهم.  شماره 2555

   بحث بر سر این که آینده صنعت خودرو در ایران باید 
به سمت مدل های گازسوز برود یا خودروهای برقی، دیگر 
یک بحث صرفا فنی نیست. امروز این انتخاب مستقیما 
با ناترازی بنزین، محدودیت منابع انرژی، آلودگی هوا، 
زیرساخت های حمل‌ونقل، توان خرید مردم و حتی آینده 

صنعت خودروسازی کشور گره خورده است.
در شــرایطی که مصرف بنزین به یکی از مسائل جدی 
اقتصاد انرژی کشور تبدیل شده، نمی توان از خودروساز 
انتظار داشت صرفا بر افزایش تیراژ خودرو تمرکز کند. 
خودروســاز ایرانی باید در قبال میزان مصرف سوخت 
محصولات خود نیز مسئولیت داشــته باشد. حتی در 
روزهای اخیر نیز در مجلس بر همین موضوع تاکید شده و 
ضعف استاندارد مصرف سوخت و مصرف بالای خودروهای 
تولید داخل به عنوان یکی از عوامل تشدید ناترازی بنزین 

مورد توجه قرار گرفته است.
از این منظر، پرسش اصلی این نیست که »گازسوز بهتر 
اســت یا برقی؟« بلکه باید پرسید برای ایران امروز، چه 
خودرویی، در چه کاربری و با چه زیرساختی باید تولید 

شود؟

  کمک به رفع ناترازی بنزین؛ مزیت بزرگ استفاده 
از خودروهای گازسوز

در شــرایط فعلی، مهم‌ترین مزیت خودروهای گازسوز برای 
ایران، کاهش مستقیم مصرف بنزین است.

در تیرماه امسال متوسط مصرف بنزین به حدود ۱۳۵ میلیون 
لیتر در روز رسید. هم‌زمان، صنعت سی‌ان‌جی کشور با حدود 
۲ هزار و 500 جایگاه و بیش از 4 میلیون خودرو دوگانه سوز، 
ظرفیت جایگزینی بیــش از ۳۵ میلیون لیتر بنزین در روز را 
دارد؛ اما میزان استفاده واقعی از این ظرفیت بسیار کمتر است 
و حدود ۲۰ میلیــون مترمکعب از ظرفیت عرضه سیاِنِ‌جی 
بدون استفاده باقی مانده است. این اعداد یک پیام روشن برای 
سیاســتگزار دارند: ایران هم‌اکنون زیرساختی را در اختیار 
دارد که می تواند بخشی از فشــار بر بنزین را کاهش دهد؛ اما 
ظرفیت آن به طور کامل مورد استفاده قرار نمی‌گیرد. در چنین 
شرایطی، تولید خودروهای پایه گازسوز و دوگانه سوز می تواند 
یکی از ســریع ترین راه ها برای کاهش مصرف بنزین باشد؛ 
به خصوص در خودروهای پرتردد مانند تاکسی ها، خودروهای 
حمل‌ونقل عمومی، وانت‌ها و خودروهای مورد اســتفاده در 
ناوگان خدماتی. بنابراین اگر هدف سیاستگزار کاهش فوری 
مصرف بنزین باشد، کنار گذاشــتن گازسوزها و انتظار برای 

برقی شدن کامل ناوگان، تصمیمی واقع‌بینانه نخواهد بود.

  اما چرا برقی ها را نمی توان کنار گذاشت؟
مشکل این جاست که گازسوز کردن خودروها نمی تواند پاسخ 

بلندمدت صنعت خودرو به تغییرات فناوری جهان باشد.
خودرو برقی از نظر معماری قــوای محرکه، کاهش مصرف 
ســوخت فسیلی، کاهش آلایندگی محلی و امکان اتصال به 

شبکه انرژی، مسیر آینده صنعت خودرو محسوب می شود.
اگر خودروسازان ایرانی در ســال های آینده همچنان عمده 
ســرمایه گذاری خود را روی موتورهای درون‌ســوز گازسوز 
متمرکز کنند، ممکن اســت در کوتاه‌مدت بخشی از مشکل 
بنزین را حل کننــد، اما فاصله فناوری صنعت خودرو ایران با 
روند جهانی افزایش خواهد یافت. بنابراین برقی ها باید در سبد 
تولید خودروســازان حضور جدی داشته باشند؛ اما نه با این 
تصور که می توان تمام ناوگان کشور را در کوتاه مدت برقی کرد

  مشکل اصلی برقی شدن در ایران؛ خودرو نیست
یکی از اشتباهات سیاســتگزاری این است که برقی شدن را 
صرفا به تولید خودرو برقی محدود کنیم. خودرو برقی بدون 
برق پایدار، شبکه انتقال مناســب، جایگاه شارژ، تجهیزات 

شارژ خانگی و عمومی، خدمات پس از فروش، باتری و شبکه 
تعمیراتی، یک محصول کامل نیست.

اگر صدها هزار خودرو برقی وارد خیابان شوند اما شبکه شارژ 
متناسب با آن‌ها توسعه پیدا نکند، مشکل و چالش جدیدی 
در حمل‌ونقل ایجاد خواهد شــد. از سوی دیگر، برقی شدن 
ناوگان در شرایطی که شبکه برق کشور خود با ناترازی مواجه 
اســت، نیازمند برنامه‌ریزی دقیق است. توسعه خودروهای 
برقی باید همراه با توســعه ظرفیت تولید برق، شبکه توزیع 
و مدیریت زمان شارژ انجام شود. درواقع، خودرو برقی بیش 
از آن که یک محصول صرفا خودرویی باشــد، بخشی از نظام 

انرژی کشور است.

  ایران یک مزیت متفاوت دارد
ایران درمقایسه با بسیاری از کشورها یک مزیت مهم در اختیار 
دارد و آن، دســترسی گسترده به گاز طبیعی است. در برنامه 
جامع تامین و تخصیص حامل های انرژی شبکه حمل‌ونقل 
کشور نیز گاز طبیعی همچنان ســهم قابل توجهی در سبد 
انرژی حمل‌ونقل دارد. برای ســال ۱۴۰۵، سهم گاز طبیعی 
در سبد هدف گذاری‌شده حدود ۱۴ درصد و سهم برق حدود 
نیم درصد تعیین شده اســت. این اعداد نشان می‌دهد حتی 
در سیاست رســمی انرژی کشــور نیز هنوز نمی توان نقش 
گاز طبیعی را در حمل‌ونقل نادیده گرفت. بنابراین استفاده 
از گاز طبیعی در خودروهای جدید الزاما به معنای بازگشت 
به فناوری قدیمی نیســت. اگر خودروسازان به جای تبدیل 
خودروهای بنزینی موجود، از ابتدا خودروهای پایه گازســوز 
را با موتور، مخزن، سامانه سوخت‌رسانی و معماری مناسب 
طــراحی کنند، می‌توان محصولی بــا کارایی بالاتر و مصرف 

بهینه تر تولید کرد.

  گازسوز برای چه خودروهایی؟
پاسخ را باید در نوع کاربری جســت‌وجو کرد. برای تاکسی، 
اتوبوس، وانت، خودروهای خدمات شــهری و ناوگان هایی 
که پیمایش روزانه بالایی دارند، گازســوز می تواند همچنان 
گزینه‌ای اقتصادی و عملیاتی باشد. در این خودروها، پیمایش 
بالا باعث می شــود صرفه جویی ناشی از مصرف گاز اهمیت 
بیشــتری پیدا کند و امکان ســوخت‌گیری در جایگاه های 
مشخص نیز وجود داشته باشــد. حتی در برنامه های قانونی 
نوسازی ناوگان نیز ترکیبی از خودروهای برقی و پایه گازسوز 
در نظر گرفته شده است؛ از جمله برای جایگزینی تاکسی ها و 
اتوبوس های فرسوده. این رویکرد ترکیبی می تواند برای ایران 

منطقی تر از انتخاب مطلق یک فناوری باشد.

  برقی برای چه خودروهایی؟
درمقابــل، خودروهای برقی در کاربری هــایی که پیمایش 

مشــخص و امکان شــارژ منظم دارند، مزیت بیشتری پیدا 
می کنند.

تاکسی های شهری، خودروهای سازمانی، ناوگان‌ اشتراکی و 
بخشی از حمل‌ونقل عمومی می‌توانند نخستین گروه هایی 

باشند که برقی می شوند.
دلیل آن روشن است. وقتی یک ناوگان در مسیرهای مشخص 
فعالیت می کند، امکان نصب ایستگاه شارژ در پایانه یا محل 
توقف آن وجود دارد. در این شــرایط، مشــکل اصلی  یعنی 
»پیدا کردن شارژر در سطح شهر« تا حد زیادی حل می‌شود

به همین دلیل، سیاســت برقی سازی باید ابتدا از ناوگان های 
قابل مدیریت آغاز شــود و ســپس به خودروهای شخصی 

توسعه پیدا کند.

  اشتباه بزرگ؛ اجبار خودروساز به یک فناوری
یکی از خطرناک ترین تصمیمات برای صنعت خودرو این است 
که سیاستگزار خودروساز را به یک فناوری خاص محدود کند

اگر امروز خودروساز مجبور شود تمام سرمایه خود را صرف 
خودروهای برقی کند، درحالی که زیرســاخت برق و شارژ 
کشور آماده نیست، بخشی از ســرمایه گذاری ممکن است 

بلااستفاده بماند.
از طرف دیگر، اگر خودروساز صرفا به تولید خودروهای گازسوز 

ادامه دهد، صنعت از تحولات جهانی عقب خواهد ماند.
راه حــل، تعیین »ترکیب فناوری« اســت، نه انتخاب »یک 

فناوری«.
خودروسازان باید در یک برنامه چندساله، هم‌زمان سه مسیر 
را دنبال کنند: بهینه‌ســازی موتورهای درون ســوز، توسعه 
خودروهای پایه گازسوز و توسعه تدریجی خودروهای برقی 

و هیبریدی.

  اولویت کوتاه مدت با گازسوزها؟
اگــر معیار، حل بحران بنزین در کوتاه مدت باشــد، پاســخ 

مثبت است.
ظرفیت موجود سی‌ان‌جی کشور بسیار بیشتر از میزان مصرف 
فعلی است و بیش از 4 میلیون خودرو دوگانه سوز نیز در کشور 
وجود دارد. بنابرایــن می توان با فعال کردن ظرفیت موجود، 
بدون نیاز به ایجاد یک شــبکه کاملا جدید، بخشی از مصرف 

بنزین را کاهش داد.
اما این اولویت باید هوشمندانه باشد.

قرار نیست تمام خودروهای جدید کشور گازسوز شوند. بهتر 
است دولت تولید خودروهای پایه گازسوز را برای ناوگان هایی 
که بیشترین پیمایش را دارند و بیشترین ظرفیت صرفه جویی 

بنزین را ایجاد می کنند، هدف گذاری کند.
در این صورت، هر دســتگاه خودرو گازســوز جایگزین‌شده 

می تواند اثر بیشتری بر کاهش مصرف سوخت داشته باشد.

کمک به رفع ناترازی بنزین؛ مزیت بزرگ گازسوزها
سیاست صنعتی نباید فقط دوگانه »گازسوز یا برقی« باشد. گزینه سوم یعنی هیبرید نیز باید در برنامه تولید خودروسازان جایگاه مشخصی داشته باشد

گازسوز یا برقی؛ خودروسازان کدام را باید در اولویت تولید قرار دهند؟

محمدصادق حاتمی
مدیر ستاد نوسازی ناوگان

 و اسقاط خودروهای فرسوده

میزان خودروهای اسقاط‌شده 
در دو دهه اخیر

   مطابق بــا آیین نامه اجرایی ماده ۱۰ 
قانون ساماندهی صنعت خودرو مصوب 
ســال ۱۴۰۲ و قانون ساماندهی مصوب 
ســال ۱۴۰۰، وزارت صمــت مکلف به 
اجرای فرآیند اســقاط و نوسازی ناوگان 
حمل‌ونقل شد. درحالی که طی یک دوره 
۲۰ ساله فرآیند اسقاط انجام می شد، طی 
این سه سالی که وزارت صمت مکلف به 
انجــام این فرآیند شــد، نزدیک به ۶۸۰ 
هزار دستگاه اسقاط انجام شده است که 
درمجموع، از سال ۱۳۸۶ تاکنون عددی 
معادل ۲۵ درصد کل اسقاط تاریخ کشور 
را شامل می شــود. به طور کلی، طی دوره 
۲۰ ســاله 2 میلیون و ۶۷۰ هزار دستگاه 
اسقاط انجام شده که طی دوره سه ساله 
وزارت صمت، ۲۵ درصد آن انجام شــده 
اســت. در کنار آن، معــادل ۱۵۰ هزار 
دستگاه نیز خودرو نو تحویل متقاضیان 
در این بخش شده اســت. مطابق برنامه 
هفتم پیشرفت که در سال ۱۴۰۳ مصوب 
شد، هدف‌گذاری برای اسقاط سالانه ۵۰۰ 

هزار دستگاه انجام شد. 

در ادامــه اجــرای آیین نامه مــاده ۱۰ 
قانون ســاماندهی صنعت خــودرو قرار 
بر این بود که ســالانه ۵۰۰ هزار دستگاه 
خودرو فرسوده از ناوگان خارج شود. اما 
مســاله این بود که مطابــق جدول ماده 
۱۵ آیین نامــه اجرایی مــاده ۱۰ قانون 
ســاماندهی، خودروســازان مکلــف به 
خــروج یک خودرو فرســوده به ازای هر 
۱۲ خودرو بودند. یعنی ما می توانســتیم 
انتظار داشــته باشیم به ازای یک‌میلیون 
و ۲۰۰ هزار دســتگاه تولیدی که انجام 
می شود، مجوز شــماره گذاری برای ۱۲ 
دستگاه صادر شــود و فقط یک دستگاه 
خــودرو از ناوگان خارج شــود. یعنی در 
ازای یک میلیون و ۲۰۰ هزار دســتگاه، 
انتظار داشتیم نهایتا ۱۲۰ هزار دستگاه 
از ناوگان خارج شــود که این آمار خیلی 
با هدف گذاری مطابقت نداشــت. یعنی 
هدف گذاری ۵۰۰ هزار دســتگاه با این 
آیین نامه قابل انجام نبــود. از طرفی هم 
واردات در ابتدای ســال ۱۴۰۳ یا ۱۴۰۲ 
در حال افزایش بود؛ اما نمی توانست این 
خلأ بین ۱۲۰ هزار دســتگاه تا ۵۰۰ هزار 
دستگاه را به طور کامل جبران کند. البته 
در سال ۱۴۰۳ رکورد اسقاط را در کشور 
داشتیم و ۳۵۰ هزار دستگاه اسقاط انجام 
شــد که در تاریخ ۲۰ ساله، به عنوان یک 

رکورد ثبت شده است. 

بازسازی ۱۸ واحد تولیدی 
آسیب‌دیده از جنگ 
در دستور کار ایدرو

  به گــزارش »ایدرو نیوز« فرشــاد 
رئیــس  و  وزیــر  معــاون  مقیــمی، 
هیات عامــل ایــدرو طی جلســه ای با 
فعــالان صنعت خــودرو بــا تاکیــد بر 
تمرکز بر جلب ســرمایه‌گذاری و توسعه 
زیرســاخت های آسیب‌دیــده با تکیه 
بر ظرفیت بخش خصــوصی اعلام کرد: 
»روند ارزیابی، آواربرداری و ثبت و ضبط 
خســارات واحد های صنعتی در جریان 
حــوادث اخیر که برخی بــا آسیب های 
جزئی و بــرخی دیگر با خســارت های 
جدی مواجه شدند، در حال انجام است .«
وی افزود: »البته بــرخی واحدهایی که 
آسیب های جزئی دیــده بودند، با همت 
صاحبان واحدها و همچنین بهره گیری 
از ظرفیت ها و تسهیلات پیش بینی شده 
و تامیــن منابع مــورد نیاز توانســتند 
مشکلات خود را برطرف کنند و به فعالیت 

بازگردند.«
مقیمی با اشــاره به واحدهای به شدت 
آسیب دیده تصریح کــرد: »این واحدها 
نیز باید مراحل ارزیابی، تکمیل مطالعات 
و تشــریفات اداری را طی کنند و پس از 
فراهم شدن شــرایط لازم، برای دریافت 
تســهیلات و حمایت های مالی به شبکه 

بانکی کشور معرفی می شوند.«
وی با بیان این که باید برنامه بازســازی 
واحدهای تولیــدی را مرحله به مرحله 
به پیــش برد، تاکید کــرد: »باید هرچه 
سریع‌تر به برنامه عملیاتی و اجرا برسیم.« 
رئیس ایدرو خاطرنشــان کرد: »تلاش 
می کنیم با تامین منابع مالی مورد نیاز، 
روند بازســازی و نوســازی این واحدها 
در چارچوب برنامه پیش‌بینی‌شــده به 

سرانجام برسد.«
در این جلســه حسین نــوروزی، مدیر 
بازســازی و نوسازی کســب وکارهای 
ایدرو گزارشی از وضعیت کلی واحدهای 
آسیب دیده از جنگ تحمیلی و اقدامات 

انجام شده در این خصوص ارائه کرد.
شناســایی و بررسی آسیب ها، طراحی 
مدل بازیــابی و رویه اجــرایی، بررسی 
میدانی و اقدامات زیرســاختی و فرآیند 
رسیدگی به واحدهای آسیب دیده بزرگ 
با اولویت آسیب مستقیم، نوع حمایت ها 
و راهکارهای تامین مالی پروژه بازسازی 
واحدهای صنعتی از محورهای گزارش 
ارائه شــده بود. براســاس این گزارش، 
بیشترین خســارت ها به صنایع دریایی 
وارد شده و بیشــترین تعداد واحدهای 
آسیب دیــده، واحدهای خــودرویی و 

قطعه سازی هستند.
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  فورد اعلام کرده که قصد دارد با استفاده از یک دستیار هوش مصنوعی داخلی، تجربه مالکیت خودرو را 
ساده تر کند. این فناوری جدید به گونه‌ای طراحی شده که بتواند به‌جای دفترچه های راهنمای سنتی، پاسخ های 
فوری و دقیق به پرسش های رانندگان ارائه دهد. به گفته شرکت، این دستیار هوش مصنوعی قادر است محتوای 
کامل دفترچه راهنما را بخواند و درک کند؛ سپس در قالب گفت‌وگو به زبان ساده آن را برای راننده توضیح دهد. 
به این ترتیب، دیگر نیازی نیست مالک خودرو برای یافتن اطلاعاتی مانند نحوه فعال سازی سیستم های ایمنی یا 
تنظیمات سرگرمی، صفحات طولانی دفترچه را ورق بزند. کافی است سوال خود را مطرح کند تا دستیار هوش 
مصنوعی پاسخ دهد. این سیستم علاوه بر پاسخ گویی به پرسش های عمومی، می تواند راهنمایی‌های عملی نیز 
ارائه کند؛ برای مثال، اگر راننده بخواهد بداند چگونه سیستم کروزکنترل تطبیقی را فعال کند، دستیار نه تنها 

توضیح می‌دهد بلکه مراحل را به صورت مرحله به‌مرحله روی نمایشگر خودرو نشان می‌دهد. فورد تاکید کرده 
که این فناوری بخشی از استراتژی گسترده تر شرکت برای استفاده از هوش مصنوعی در محصولات آینده است. 
هدف، کاهش پیچیدگی تجربه کاربری و افزایش رضایت مشتریان است. کارشناسان صنعت نیز این اقدام را 
گامی مهم در جهت دیجیتالی سازی کامل خودروها می‌دانند؛ چراکه دفترچه های راهنما سال هاست به عنوان 
یکی از بخش های خسته‌کننده و کم‌استفاده شناخته می شوند. با این حال، برخی تحلیلگران هشدار داده‌اند که 
وابستگی بیش از حد به هوش مصنوعی ممکن است مشکلاتی ایجاد کند؛ از جمله در شرایطی که سیستم دچار 
خطا شود یا اتصال اینترنتی لازم برای به‌روزرسانی‌ها در دسترس نباشد. با وجود این، فورد معتقد است دستیار 

جدید می تواند نقطه عطفی در تجربه مالکیت خودرو باشد و به‌زودی در مدل های آینده عرضه خواهد شد.

»فورد« با دستیار 
هوش مصنوعی دفترچه 
راهنما را کنار می گذارد

شر شرفلا فلا
FLASHER

یکشنبه اول شهریور 1405. سال یازدهم.  شماره 2555

  میثم ظهوریان، نماینده مجلس با اشاره به وضعیت مالکیت 
خودرو در دهک هــای درآمدی مختلف گفت: »اگرچه میزان 
مالکیت خودرو در طبقات درآمدی بالاتر بیشتر است، اما بخش 
قابل توجهی از خانوارهای کم‌درآمد نیز دارای خودرو هستند.« 
ظهوریــان افزود: »40 درصد از پنج دهــک درآمدی پایین و 
47 درصد از هفت دهک پایین جامعه دارای خودرو هســتند؛ 
بنابراین نمی توان این گروه بــزرگ از خانوارهای کم‌درآمد را 
صرفا به‌دلیل قــرار گرفتن در دهک های پایین، از آثار افزایش 

قیمت بنزین مصون دانست.«

  ظهوریان بیان کرد: »بنابراین در ارزیابی طرح سهمیه بندی 
بنزین بر مبنای کد ملی، صرف توجه به خانوارهای فاقد خودرو 
و تصور منتفع شــدن دهک های پایین کافی نیست و باید اثر 
افزایش هزینه سوخت بر خانوارهای کم‌درآمدِِ دارای خودرو نیز 
به طور دقیق محاسبه شود. در تحلیل آثار سهمیه‌بندی بنزین 
باید این نکته نیز مورد توجه قرار گیرد که خودروهای متعلق به 
خانوارهای کم‌درآمد عمدتا فرسوده تر هستند و به‌دلیل مصرف 
ســوخت بالاتر، افزایش قیمت بنزین می تواند اثر بیشتری بر 

هزینه های آن ها داشته باشد.«

   وی با اشاره به فرض نزدیک شــدن قیمت بازار بنزین به 
60 هزارتومان در صورت اجرای طرح سهمیه بندی ادامه داد: 
»در چنین شــرایطی، به طور میانگین حدود 6 میلیون تومان 
در ماه به سبد هزینه خانوارهای دارای خودرو در این طبقات 
افزوده خواهد شــد.« این نماینده مجلــس تاکید کرد: »این 
رقم برای دهک هــای پایین درآمدی ســهم قابل توجهی از 
درآمد خانوار محســوب می شــود و بنابراین افزایش هزینه 
 سوخت می تواند فشــار بیشتری بر معیشــت این گروه وارد

 کند.«

50 درصد از 7 دهک پایین درآمدی 
خودرو دارند 

ملاک هایی که  باید در ارزیابی طرح 
سهمیه بندی بنزین درنظر گرفته شود

اثر اجرای طرح سهمیه بندی بنزین

برای چی؟برای چی؟چرا؟چرا؟چی شد؟چی شد؟

 سخنگوی وزارت صنعت، معدن و تجارت از نهایی شدن 
سازوکار واردات خودروهای کارکرده در سال جاری خبر داد 
و تاکید کرد: »سقف ۲۵ هزار دستگاه برای این حوزه در نظر 
گرفته شــده که با هدف تنظیم گری و ایجاد رقابت در بازار 
خودرو اجرایی خواهد شــد.« عزت‌الله زارعی اظهار داشت: 

»آیین نامه واردات خودرو کارکرده سال گذشته ابلاغ و از همان زمان پیگیری برای اجرای آن انجام 
شد.« وی ادامه داد: »البته باید تکلیف ارز اختصاصی به واردات خودروهای کارکرده و مشخصات فنی 
آن ها و همین طور اصالت این مدل خودروها روشن شود. زیرا امکان دارد در این میان خودرویی سرقتی 
باشد و تبعاتی برای خریداران به‌دنبال داشته باشــد؛ به همین دلیل سال گذشته واردات یک هزار 
دستگاه خودرو کارکرده ثبت سفارش شده بود که باید نیروی انتظامی بحث اصالت را تایید می کرد.«

  فرشــاد ابراهیم پور، عضو هیات‌رئیســه مجلس 
گفت: »درشرایطی که یکی از اهداف واردات خودرو 
ایجاد رقابت، افزایش تنوع خودروهای موجود در بازار 
و کمک به متعادل شدن قیمت هاست، نباید با ایجاد 
فرآیندهای پیچیده و موانع غیرضروری، اجرای این 

سیاست را با مشکل مواجه کرد.« وی همچنین بر ضرورت تسهیل فرآیندهای مربوط به 
خدمات پس از فروش تاکید کرد و افزود: »باید متناســب با ماهیت خودروهای کارکرده 
با عمر بین 3 تا 5 سال، سازوکار مشــخص و قابل اجرایی برای خدمات پس از فروش در 
نظر گرفته شــود و الزامات مربوطه نباید به گونه‌ای باشد که عملا واردات این خودروها را 

غیرممکن یا بسیار دشوار کند.«

 موسی رضایی، رئیس کل بیمه مرکزی از تسویه وام های 
دارای پوشــش بیمه عمر مانده بدهکار شهدای جنگ های 
تحمیلی اخیر خبر داد و گفت: »تاکنون یک هزار و 419 فقره 
وام به ارزش یک هزار میلیاردریال توسط صنعت بیمه تسویه 
شده و 183 مورد نیز درحال پیگیری و انجام است.« وی اظهار 

داشت: »در جنگ های اخیر کل خســارات واردشده در رشته هواپیما بالغ بر 112 میلیون‌دلار بود که 
تاکنون بیش از 33 میلیون‌دلار آن پرداخت شده که این میزان در رشته کشتی به عدد 140 میلیون‌دلار 
می‌رسد که 90 میلیون‌دلار آن به زیان‌دیدگان پرداخت شده است.« رضایی با ارائه آمار مرتبط با خسارات 
خودروهای آسیب‌دیده در ایام جنگ اظهار داشــت: »از مجموع 42 هزار خودرو آسیب‌دیده تاکنون 
خسارت بیش از 30 هزار خودرو به‌میزان 3500 میلیاردتومان از سوی صنعت بیمه تسویه شده است.«

تصویب ورود ۲۵ هزار دستگاه خودرو 
کارکرده به کشور

فرآیند واردات خودرو نباید پیچیده 
و مبهم باشد

پرداخت 3500 میلیاردتومان خسارت 
خودروهای آسیب‌دیده از جنگ

توئیتر!توئیتر!دیگه چه خبر؟دیگه چه خبر؟ویژه‌هاویژه‌ها

شرکت »موتورسازان تراکتورسازی ایران« در چهار ماهه نخست سال جاری درآمدی بالغ بر 2.986 میلیاردتومان را به ثبت رساند.

Inphography

اینفوگرافی

  سخنگوی شورای‌رقابت از ابطال مصوبه ۴۷۳ این شورا و اصلاحات 
بعدی آن از سوی دیوان عدالت اداری خبر داد؛ تصمیمی که می تواند 
نحوه محاسبه بهای خودرو در قراردادهای پیش فروش و مشارکت در 
تولید را تحت تاثیر قرار دهد و سهم بیشتری از ریسک افزایش قیمت 
را متوجه خریداران کند. براســاس اظهارات سپهر دادجوی توکلی، 
این پرونده پس از شکایت خودروسازان در دیوان عدالت اداری مطرح 
شد. شــورای‌رقابت نیز درجریان رسیدگی از مصوبه خود دفاع کرد؛ 
اما درنهایت شکایت خودروســازان وارد تشخیص داده شد و رای به 
ابطال مصوبه ۴۷۳ صادر شــد. این درحالی است که پیش تر هیات 
عمومی دیوان عدالت اداری در مرحله بدوی رایی درحمایت از مصوبه 
شــورای‌رقابت صادر کرده بود. با این حال، نتیجه نهایی رسیدگی به 
ابطال این مقررات انجامید. مصوبه ۴۷۳ با هدف حمایت از متقاضیان 
خودرو در قراردادهای پیش فروش و مشارکت در تولید، سازوکاری را 
برای مبلغی که خریدار در زمان انعقاد قرارداد پرداخت می کرد در نظر 
گرفته بود. بر این اساس، بخش پرداخت شده از بهای خودرو نباید به 
دلیل تورم و افزایش قیمت های بعدی مشمول تعدیل می شد. به بیان 
ساده تر، بخشی از مبلغ خودرو از همان زمان عقد قرارداد برای خریدار 
تثبیت می شد و افزایش قیمت خودرو در ادامه قرارداد نمی توانست این 

بخش از پرداخت را تحت تاثیر قرار دهد. با کنار رفتن این مقررات، این 
محدودیت دیگر به شکل سابق وجود ندارد و نحوه تعیین مبلغ نهایی 
می تواند بیش از گذشــته به مفاد قرارداد و شرایط فروش هر شرکت 
وابسته باشد. مهم ترین اثر این تغییر برای متقاضیان، کاهش اطمینان 
نسبت به مبلغی است که در زمان تحویل خودرو باید پرداخت شود. در 
قراردادهایی که قیمت نهایی قطعی نیست، فاصله زمانی میان ثبت نام 
تا تحویل اهمیت بیشــتری پیدا می کند؛ زیرا افزایش قیمت خودرو 
در این بازه می تواند مبلغ قابل پرداخــت در زمان تحویل را افزایش 
دهد. از سویی، قراردادهای بلندمدت پیش فروش در شرایط تورمی 
می توانند برای مصرف کننده ریسک بیشتری نسبت به خرید خودرو 
با قیمت قطعی داشته باشند.‌ ســخنگوی شورای‌رقابت همچنین با 
اشــاره به ابطال مصوبه ۴۷۳ اعلام کرده است که پس از این تصمیم، 

استناد مستقیم به مقررات مصوبه ابطال شده برای اعتراض به نحوه 
اجرای آن امکان پذیر نخواهد بود. با این حال، این موضوع به معنای از 
بین رفتن تمام حقوق قراردادی خریداران نیست. اختلافات احتمالی 
همچنان می تواند بر اساس مفاد قرارداد، شرایط مندرج در بخشنامه 
فروش، مقررات مربوط به حقوق مصرف کنندگان و سایر قوانین قابل 
استناد بررسی شود. بنابراین مبنای رسیدگی به اختلافات احتمالی 
تغییر کرده اســت و خریداران باید بیش از گذشته به متن قرارداد و 
تعهدات درج شده در آن توجه کنند. ابطال مصوبه ۴۷۳ می تواند رفتار 
متقاضیان در طرح های پیش فروش را نیز تحت تاثیر قرار دهد. افزایش 
احتمال پرداخت مابه‌التفاوت در زمان تحویل ممکن است بخشی از 
مشتریان را به سمت طرح هایی با قیمت قطعی سوق دهد و جذابیت 
قراردادهایی را که قیمت نهایی آن ها به نرخ زمان تحویل وابسته است، 
کاهش دهد. از سوی دیگر، خودروسازان می توانند این تغییر را از منظر 
اقتصادی مثبت ارزیــابی کنند؛ زیرا افزایش هزینه های تولید، تغییر 
قیمت نهاده ها و نوســان بازار دیگر به همان شکل سابق قراردادهای 
فروش را تحت فشــار قرار نمی‌دهد. با این حال، برای خریدار، مساله 
اصلی همچنان میزان ریسکی اســت که در فاصله ثبت نام تا تحویل 
خودرو برعهده می‌گیرد. هرچه این فاصله طولانی تر و سازوکار تعیین 
قیمت نهایی مبهم تر باشد، احتمال ایجاد اختلاف بر سر مبلغ نهایی 
نیز بیشتر خواهد شــد. درنتیجه پس از ابطال مصوبه ۴۷۳، بررسی 
دقیق شرایط قیمت گذاری، زمان تحویل، نحوه محاسبه مابه‌التفاوت 
و شــرایط انصراف باید به یکی از مهم ترین مراحــل تصمیم‌گیری 
متقاضیان خــودرو در طرح های پیش فروش و مشــارکت در تولید 

تبدیل شود.

چالش جدید خریداران هنگام شرکت در پیش فروش های خودرو
 مصوبه ۴۷۳ شورای‌رقابت باطل شد؛

r.bayat@autoworld.ir

رامین بیات

رشد درآمد شرکت »موتورسازان تراکتورسازی ایران« در چهار ماهه نخست سال جاری

  2.986 
میلیاردتومان

 57 
درصد

 1.015 
میلیاردتومان
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تدوین سند  سیاستگزاری خودرو؛  
بازی جدید دولت است 

نتیجه واگذاری ایران خودرو؛ 
گرانی خودروها بوده است

 به گزارش روزنامه »دنیای خودرو« به نقل از خانه ملت،ُُ مصطفی 
پوردهقان در مورد تصمیم رئیس جمهور و معاون اول برای تدوین سند 
تازه جهت سیاستگزاری صنعت خودرو با رویکرد استفاده از ظرفیت دانش 
نخبگان کشور گفت: »آن چه مسلم است بازار خودرو از ۳۰ سال گذشته 
تاکنون به‌دلیل انحصار شدید و وجود مافیایی که از این وضعیت و جیب 
افرادی که نیاز جدی به تامین خودرو دارند، منتفع می شود با مشکلات 

عدیده‌ای مواجه شده است.«
نماینده مردم اردکان در مجلس شورای اسلامی ادامه داد: »همه 
می‌دانیم که تنها راه ساماندهی بازار خودرو این است که در ها را برای ورود 

خودروهای با کیفیت جهانی به کشور باز کنیم.«
وی تصریح کرد: »این نسخه عجیب و غریب آقای رئیس جمهور برای 
تدوین سند سیاستگزاری صنعت خودرو با استفاده از ظرفیت جمعیت 
نخبگان و ایجاد چرخشی برای سیاستگزاری های جدید در این حوزه 
تنها بازی دادن مردم است یا مشاورانی دارد که دیگران را بازی می‌دهند 

و ما نباید وارد این بازی شویم.«
این نماینده مردم در مجلس دوازدهم اظهار کرد: »دولت باید اجرای 
برنامه هایی را که در سال های اخیر تجربه ناموفقی به همراه داشته است، 
کنار بگذارد و با شجاعت در جهت اجرای مصوبه واردات خودرو به منظور 
احقاق حق طبیعی مردم برای بهره مندی از یک خودرو با کیفیت که امنیت 

خانواده ها را تضمین کند، گام بردارد.«
عضو کمیسیون صنایع‌ومعادن مجلس شورای‌اسلامی تاکید کرد: »وقتی 
واردات خودروهای با کیفیت انجام شود، قطعا خودروسازان داخلی برای 
این که بتوانند با آن ها رقابت کنند، مجبور می‌شوند نسبت به ارتقای 
کیفیت تولیداتشان از طریق جوینت‌ونچر با خودروسازان برتر یا راه‌اندازی 

واحد تحقیق و تفحص اقدام کنند.«

  به نقل از خانه ملت، محمد رستمی در مورد تصمیم رئیس جمهور 
و معاون اول برای تدوین سند تازه جهت سیاستگزاری صنعت خودرو با 
رویکرد استفاده از ظرفیت دانش نخبگان کشور گفت: »تدوین سند برای 
صنعت خودرو قطعا ضروری است که بر اساس آن یک جمعیت نخبه و 
متخصص در حوزه خودرو ریل گذاری قانونی داشته باشند تا بدانیم آینده 

و نحوه حکمرانی در صنعت خودرو به چه صورت خواهد بود.«
نماینده مردم نیشابور، فیروزه، زبرخان و میان جلگه در مجلس شورای 
اسلامی تصریح کرد: »این موضوع از تکالیف وزارت صنعت، معدن و تجارت 
است که بتواند سیاستگزاری و استراتژی دقیقی در این حوزه داشته باشد 

و صنعت خودروسازی کشور بر مبنای آن حرکت کند.«
وی با اشاره به واگذاری خودروسازی ها یادآور شد: »هم‌اکنون که بیش 
از یک سال از واگذاری مدیریت ایران خودرو می گذرد، لازم است عملکرد 
آن مورد ارزیابی دقیق قرار گیرد تا مشخص شود چه نقایص و چه نکات 
مثبتی داشته است و چه میزان از اهداف تعیین شده برای واگذاری 

خودروسازی ها را محقق کرده است.«
این نماینده مردم در مجلس دوازدهم خاطرنشان کرد: »آن چه در سطح 
جامعه مشاهده می‌شود، حاکی از این است که تنها نتیجه واگذاری 
ایران خودرو، گرانی خودروها بوده است و هیچ تفاوتی نیز در کیفیت 
آن ها ایجاد نشده و اهداف تعیین شده در این حوزه محقق نشده است.«

وی افزود: »البته ما هشدارهای لازم در این زمینه را در مجلس داده بودیم 
و اعمال ماده ۲۳۴ را نیز برای نحوه واگذاری ایران خودرو تصویب کرده و 

جهت رسیدگی به قوه قضائیه ارسال کرده بودیم.«
رستمی اظهار کرد: »وقتی واگذاری ایران خودرو نتیجه مثبتی به همراه 
نداشته است، قطعا واگذاری سایر سهام دولتی نیز پاسخگوی نیاز حوزه 
خودرو نیست و بعد از این دولت نمی تواند در سیاستگزاری صنعت‌خودرو 

نقشی داشته باشد.«
عضو کمیسیون صنایع و معادن مجلس شورای اسلامی تاکید کرد: 
»وقتی سهام دولتی در خودروسازی ها به‌طور کامل واگذار شود، دولت 
نمی تواند به عنوان تنظیم گر با تدوین سند و تعیین چشم‌انداز در حوزه 

خودرو اعمال قدرت کند.«
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    شرکت Lucid Motors بار دیگر در کانون توجه رسانه‌ها قرار گرفته است؛ این  بار نه به خاطر 
خودروهای برقی لوکس خود، بلکه به‌دلیل شکایتی که یکی از مدیران سابق علیه آن مطرح کرده 
است. این مدیر مدعی اســت پیش از فراخوان گسترده اخیر، بارها نسبت به وجود نقص جدی در 
خودروها هشدار داده بود؛ اما شرکت هشــدارهای او را نادیده گرفت. براساس شکایت ثبت شده 
در آمریکا، مدیر سابق اعلام کرده که نقص مورد نظر می توانست ایمنی رانندگان و سرنشینان را به 
خطر بیندازد. او می گوید گزارش های داخلی و مستندات فنی را در اختیار مدیران ارشد قرار داده 
بود؛ اما هیچ اقدام جدی برای رفع مشکل صورت نگرفت. درنهایت، این نقص باعث شد لوکید مجبور 
به فراخوان گسترده‌ای شــود که هزاران دستگاه از محصولاتش را تحت تاثیر قرار داد. این پرونده 

می تواند پیامدهای حقوقی و مالی سنگینی برای لوکید داشته باشد. از یک سو، شرکت باید پاسخگوی 
هزینه های فراخوان و تعمیر خودروها باشد و از سوی دیگر، اگر دادگاه ثابت کند که هشدارهای داخلی 
نادیده گرفته شده‌اند، اعتبار برند بیش از پیش آسیب خواهد دید. لوکید در سال های اخیر تلاش 
کرده خود را به عنوان رقیبی جدی برای تسلا معرفی کند و با عرضه مدل های لوکس برقی، جایگاهی 
در بازار خودروهای پریمیوم به‌دست آورد. اما فراخوان های متعدد و حالا شکایت مدیر سابق، این 
تصویر را خدشه‌دار کرده است. کارشناسان صنعت خودرو معتقدند این پرونده می تواند آزمونی جدی 
برای آینده لوکید باشد؛ شرکتی که برای بقا در بازار رقابتی خودروهای برقی، بیش از هر زمان دیگری 

نیازمند اعتماد مشتریان و سرمایه گذاران است.

مدیر سابق »لوکید«: 
هشدارهایم درباره 

نقص نادیده گرفته شد

الملل المللبین‌ بین‌

فولکس‌واگن »اطلس کراس اسپرت« ۲۰۲۷
 Atlas چند ماه پس از معرفی نسل دوم اطلس، حالا نسخه    
Cross Sport نیز رونمایی شده است؛ مدلی که با سقف شیب‌دار 
و حذف ردیف سوم صندلی، پروفایلی اسپرت تر و ظاهری مدرن تر 
ارائه می‌دهد. این خودرو قرار اســت اوایل ســال آینده وارد بازار 
آمریکا شــود و همچنان از موتور آشــنای ۲ لیتری توربوشــارژ  
EA888با توان ۲۸۲ اسب بخار و گشتاور ۳۵۰ نیوتون متر بهره 
ببرد. از نظر طراحی، تغییرات ظاهری نسبت به نسل قبل چشمگیر 
نیست؛ اما جزئیات تازه آن را به‌روزتر کرده‌اند. ورودی های هوای 
بزرگ تر، جلوپنجره مشــکی، چراغ های LED پله‌ای و نشــان 
نورانی فولکس‌واگن در نسخه های غیر پایه، چهره‌ای مدرن تر به 

کراس اســپرت داده‌اند. در عقب نیز چراغ های LED جدید و رینگ های ۱۸، ۲۰ و ۲۱ اینچی دیده می شوند؛ ضمن این که سه رنگ تازه شامل 
Blackberry Metallic، Dark Sage Metallic و Sandstone به پالت اضافه شده است. بزرگ ترین تغییرات در کابین رخ داده است. 
داشبورد کاملا بازطراحی شده و حالا به جای دســته‌دنده سنتی، یک شیفتر ستونی نصب شده است. نمایشگر دیجیتال ۱۰.۲۵ اینچی پشت 
فرمان قرار دارد و نسخه پایه به نمایشگر ۱۲.۹ اینچی مستقل مجهز است؛ درحالی که سایر مدل ها نمایشگر بزرگ تر ۱۵ اینچی دریافت می کنند.

»ZR1X« ؛ کوروتی با ۱۵۶۰ اسب بخار و قیمت دو برابر»Beast X« رضوانی
   شــرکت رضوانی در جریان هفته خودرو مونتری از نسخه‌ای 
 Beast X کاملا افراطی از کوروت رونمــایی کرد؛ مدلی که با نام
شناخته می شــود و توان خروجی آن به رقم حیرت‌انگیز ۱۵۶۰ 
اسب بخار می‌رسد. این خودرو بر پایه کوروت E Ray ساخته شده و 
تنها پنج دستگاه از آن تولید خواهد شد. درحالی که نسخه استاندارد 
E Ray با موتور ۶.۲ لیتری V8 و یک موتور برقی مجموعا ۶۵۵ 
اســب بخار قدرت دارد، رضوانی با افزودن دو توربوشارژر به موتور 
V8 اختصاصی خود توان خروجی را به ۱۵۶۰ اسب‌بخار و گشتاور 
را به ۱۲۸۰ پوند فوت رسانده است. این قدرت از طریق گیربکس 
8  سرعته دوکلاچه منتقل می شود و شتاب صفر تا صد کیلومتر بر 

ساعت آن تنها ۱.۹ ثانیه اعلام شده است. برای مقایسه، کوروتZR1X  جدید با موتور توئین توربو و کمک برقی جلو، ۱۲۵۰ اسب بخار قدرت تولید 
می کند. طراحی ظاهری Beast X نیز به اندازه مشخصات فنی آن افراطی است. بدنه فیبرکربنی با ورودی های هوای عظیم در جلو، کاناردهای 
برجسته، دریچه های گلگیر مشابه پورشه RS 911GT3، درهای قیچی شکل، رکاب های حجیم و حتی یک اسنورکل سقفی همراه شده است. 

در عقب، دو بال مجزا در کنار دیفیوزر عمیق و خروجی اگزوز مرکزی، چهره‌ای کاملا متفاوت از کوروت معمولی ایجاد کرده‌اند. 
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ادای احترام 
»آستون مارتین«
به لمانس ۱۹۵۱

   آســتون مارتین در هفتــه خودرو 
 S DB12 مونتری امســال با سه دستگاه
کاملا ســفارشی حاضر شد؛ خودروهایی 
 Q که توســط بخــش شخصی ســازی
by Aston Martin ســاخته شــده‌اند و 
هدفشان بزرگداشــت هفتاد و پنجمین 
ســالگرد کنکور دِِالگانس پبل‌بیچ است. 
الهام اصلی این ســه خودرو به گذشــته 
 DB2 مسابقه‌ای برند بازمی گردد؛ به تیم
که در ســال ۱۹۵۰ در رقابت ۲۴ ساعته 
لمانس شرکت کرد. خودروهای آن زمان 
با پلاک های بریتانیایی »VMF« شناخته 
می شدند و برای تشــخیص در پیست، 
هرکدام جلوپنجره‌ای بــا رنگ متفاوت 
داشــتند. حالا پس از ســه چهارم قرن، 
 VMF با نام S DB12 مجموعه جدیــد
Collection همین ســنت را زنده کرده 
اســت. مدل VMF 63 با جزئیات قرمز 
»Rosso Red»، VMF 64 با تزئینات زرد 
»Speed Yellow« و VMF 65 بــا رنگ 

آبی »Ellwood Blue« عرضه شده‌اند.
 

این رنگ ها تنها بــه جلوپنجره محدود 
نیســتند؛ بلکه روی قطعات فیبرکربنی 
کناری، اســپویلر عقــب Aeroblade و 
نشان های »۷۵« روی گلگیرها نیز ادامه 
یافته‌اند. بدنه هر سه خودرو به رنگ مشکی 
کربنی اســت تا تضاد بصری بیشــتری 
ایجاد شود. جزئیات خاص دیگری نیز در 
طراحی دیده می شود. زیر اسپویلر عقب، 
سیلوئت مدل تاریخی DB2 نقش بسته 
و همیــن طرح روی دوخــت صندلی ها 
تکرار شده اســت. در کابین، دوخت های 
متضاد، نشــان های »۷۵« روی صندلی 
عقب و رکاب هــا و همچنین رنگ آمیزی 
هماهنگ روی دکمه استارت-استاپ و 
سر پدال های تعویض دنده، فضای ویژه‌ای 
ایجاد کرده‌اند. از نظر فنی، S DB12 که 
نخستین بار در اکتبر ۲۰۲۵ معرفی شد، 
نسخه اسپرت تر گرندتورر V8 محسوب 
 V8 می شود. این مدل با موتور ۴.۰ لیتری
توئین توربو AMG توان ۶۹۰ اسب بخار 
تولید می کند و به گیربکس 8  ســرعته 
بازنگری شده، ترمزهای کربن سرامیکی 
Bil�  استاندارد، کمک فنرهای تطبیقی 

stein DTX، میله های ضدغلتش سفت تر، 
پکیج آیرودینامیــک تهاجمی تر و چهار 

خروجی اگزوز مجهز است.

عرضه فورد موستانگ »Mach 4« با هدف تصاحب بازار سدان ها
 فورد در گردهمایی اخیر نمایندگی های خود در لاس‌وگاس، نخستین نمونه واقعی 
از موستانگ Mach 4 را به نمایش گذاشت؛ سدان چهاردر تازه‌ای که قرار است با ترکیب 
موتور V8 و سامانه هیبریدی، آینده ماسل کارها را در عصر قوانین سختگیرانه آلایندگی 
تضمین کند. این خودرو که پیش تر تنها در قالب طرح های مفهومی دیده شده بود، 
حالا به عنوان پروتوتایپ فیزیکی معرفی شده و منابع حاضر در مراسم می گویند قیمت 
پایه آن کمتر از ۴۰ هزار دلار خواهد بود. فورد همچنین وعده داده شتاب صفر تا صد 
کیلومتر بر ساعت آن زیر ۴ ثانیه باشد؛ مشخصاتی که بسیاری از حاضران را به یاد پورشه 
پانامرا انداخته است. نام Mach 4 به خوبی با ویژگی‌های خودرو هماهنگ است: چهار 
در، قیمت ۴۰ هزار دلاری و شــتاب زیر ۴ ثانیه؛ مجموعه‌ای از »چهارها« که در کنار 

موتور 8 ‌سیلندر، هویت تازه‌ای برای موستانگ ایجاد می کند. دو منبع حاضر در مراسم 
به »وال‌استریت ژورنال« گفته‌اند این مدل با پیشرانه هیبرید V8 عرضه خواهد شد؛ 
راهکاری که به فورد امکان می‌دهد ضمن رعایت قوانین آلایندگی، صدا و شخصیت 
موتور احتراق‌داخلی را حفظ کند. گفته می شود Mach 4 بر پایه نسخه کشیده شده 
شاسی فعلی موستانگ ساخته خواهد شد تا هزینه های تحقیق و توسعه کاهش یابد 
و از سخت‌افزار آشنا استفاده شود. طراحی بیرونی هنوز بر اساس اسکچ رسمی سال 
۲۰۲۲ شناخته می شود؛ اما نمایندگی ها اکنون هم رندر و هم نمونه واقعی را دیده‌اند. 
توصیف ها نشان می‌دهد ابعاد خودرو نزدیک به پانامرا است و نشانه های طراحی از کوپه 

دو‌در موستانگ گرفته شده است. 

   در نگاه اول شـاید عجیب باشـد که چـرا تویوتا در 
نسـخه ژاپنی لندکروزر ۷۰ بخـشی از چراغ های عقب 
را بـا پنل هـای همرنـگ بدنـه می پوشـاند؛ تصمیمی 
که حـتی بـرخی خریـداران را بـه تعجب واداشـته و 
باعـث شـده گـروهی از مالـکان به سـراغ تغییـرات 
غیرکارخانـه‌ای برونـد. اما پشـت این انتخـاب ظاهرا 
نامتعـارف، مجموعـه‌ای از قوانین سـختگیرانه ایمنی 
و اسـتانداردهای دیـد در بازارهایی ماننـد ژاپن و اروپا 
قـرار دارد؛ قوانیـنی کـه تعییـن می کننـد چراغ های 
عقب باید از زوایای مشـخصی قابل مشـاهده باشـند 
و حـتی هنگام باز بـودن درِِ صندوق نیز نباید مسـدود 
شـوند. در لندکروزر ۷۰، محل نصب لاسـتیک زاپاس 
روی درِِ عقبی باعث می شـود چراغ های اصلی سـتون 
عقـب از بـرخی زوایـا دیـده نشـوند. تویوتـا به جای 
تغییر کامـل طراحی بدنـه، راه حل سـاده تری انتخاب 
کرده: انتقـال چراغ های فعال به سـپر عقـب و تبدیل 
چراغ هـای بالایی بـه پنل هـای تزئینی. ایـن تصمیم 
در بازارهـایی ماننـد اسـترالیا متفاوت اسـت و همان 
چراغ هـای بـالایی همچنـان فعـال بـاقی می ماننـد. 
همیـن تفاوت ها باعث شـده بـرخی مالـکان ژاپنی به 
سـراغ بازگرداندن چراغ هـای اصلی برونـد؛ کاری که 
با باز کـردن پنل هـای پوشـشی و سیم کـشی مجدد 
امکان پذیـر اسـت. ایـن موضـوع نه تنهـا یـک نکته 
فنی جـذاب دربـاره لندکروزر ۷۰ اسـت، بلکه نشـان 
می‌دهـد چگونه یـک قانون سـاده می توانـد طراحی 
یک خـودرو کلاسیـک را در بازارهای مختلـف تغییر 

هد د

   کلاسیک اما منطقی
در ژاپـن، گـروهی از مالـکان لندکـروزر سـری ۷۰ تصمیم 
گرفته‌انـد چراغ هـای عقـب خودروهـای خـود را دوبـاره 
سیم کـشی کنند تـا راه حل عجیـب کارخانه را کنـار بزنند؛ 

وقتی طراحی یک خودرو کلاسیک تحت تاثیر قوانین تغییر می کند؛

ماجرای چراغ‌های پنهان »لندکروزر ۷۰« چیست؟

راه حـلی کـه باعـث شـده چراغ های بـالایی عمـلا خاموش 
باشـند و بـا پنل هـای همرنـگ بدنـه پوشـانده شـوند. این 
وضعیـت بـرای بسیـاری از خریداران سـوال برانگیز شـده و 
حـالا بـرخی ترجیـح می‌دهنـد چراغ هـای اصـلی را دوباره 
فعال کنند. نسـخه ژاپنی لندکروزر ۷۰ با پوشـش های بدنه‌ 
رنـگی روی چراغ هـای عقـب عرضـه می شـود و چراغ های 
فعـال روی سـپر عقـب نصـب شـده‌اند؛ تصمیـمی کـه در 
نـگاه اول غیرمعمـول به نظـر می‌رسـد، اما درواقع پاسـخی 
بـه قوانیـن سـختگیرانه دیدپذیـری چراغ هـا در بـرخی 
بازارهاسـت.  ایـن قوانیـن مشـخص می کننـد چراغ هـای 
عقـب بایـد از زوایای خـاصی قابل مشـاهده باشـند و حتی 
هنـگام بـاز بـودن درِِ صنـدوق نیـز نبایـد مسـدود شـوند. 
لندکـروزر ۷۰ کـه از سـال ۱۹۸۴ تاکنـون بـدون توقـف 
تولید شـده و طی دهه هـا با مجموعـه‌ای از به‌روزرسـانی ها 
همـراه بـوده، در آخریـن فیس‌لیفت خـود چراغ هـای گرد 
کلاسیـک را دوباره به جلو بازگرداند؛ اقدامی که با اسـتقبال 

علاقه منـدان روبه‌رو شـد. اما همیـن فیس‌لیفت بـرای بازار 
ژاپـن یک تغییـر عجیب دیگـر هم داشـت: چراغ هـایی که 
بایـد در سـتون عقـب قـرار می گرفتنـد، حـالا بـا پنل های 
رنگی پوشـانده شـده‌اند و نقـش تزئینی دارند. این پرسـش 
مطـرح می شـود که چـرا تویوتا چنیـن تصمیـمی گرفته و 
چراغ هـای واقـعی را از دیـد پنهـان کرده اسـت؟ پاسـخ در 
ترکیب طـراحی سـنتی لندکـروزر و قوانین ایمـنی نهفته 
اسـت. محل قرارگیری لاسـتیک زاپاس روی درِِ عقب باعث 
می شـود چراغ های اصلی از برخی زوایا دیده نشـوند. تویوتا 
برای جلوگیـری از بازطراحی کامل بدنه، راه حل سـاده تری 
انتخـاب کـرده: انتقـال چراغ هـای فعال بـه سـپر و تبدیل 
چراغ های بـالایی به قطعات غیرعملکـردی. این تصمیم در 
بازارهایی مانند اسـترالیا متفاوت اسـت و همـان چراغ‌های 
بـالایی همچنان فعال بـاقی می مانند.  همیـن تفاوت باعث 
شـده بـرخی مالـکان ژاپـنی بـا بـاز کـردن پنل هـا و انجام 
سیمکـشی مجدد، چراغهـ‌ای اصلی را دوباره روشـن کنند

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی

   قوانین محدود کننده
پاسـخ این طـراحی غیرمعمـول را باید در قوانیـن ایمنی 
و مقـررات همولوگیشـن بازارهـایی ماننـد ژاپـن و اروپـا 
جسـت‌وجو کـرد؛ مقـرراتی کـه به طـور دقیـق تعییـن 
می کننـد چراغ هـای ترکیـبی عقـب بایـد از زوایـای 
مشـخصی قابـل مشـاهده باشـند و حـتی زمـانی کـه درِِ 
صنـدوق یـا درِِ عقـبی باز اسـت نیـز نبایـد از دیـد خارج 
شـوند. امـا مشـکل از کجاسـت؟ لاسـتیک زاپـاس. در 
لندکـروزر ۷۰، تایـر کامـل زاپـاس روی درِِ عقـبی نصب 
می شـود و همین موضوع باعث می شـود چراغ های بالایی 
سـتون عقب از بـرخی زوایا مسـدود شـوند. تویوتـا برای 
جلوگیـری از بازطـراحی کامـل بدنـه، راه حل سـاده تری 
انتخـاب کـرده: انتقـال چراغ هـای فعـال به سـپر عقب و 
تبدیـل چراغ هـای بالایی بـه پنل هـای تزئیـنی همرنگ 
بدنه. درنتیجه، نسـخه ژاپـنی لندکروزر ۷۰ بـا چراغ های 
واقـعی روی سـپر و پنل هـای غیرعملکردی روی سـتون 
عقب عرضـه می شـود. اما ایـن وضعیـت در همـه بازارها 
یکسان نیسـت. در کشورهایی مانند اسـترالیا، چراغ های 
سـپری در کنار چراغ های بالایی کاملا فعـال کار می کنند 
و هیچ پوشـشی روی آن‌ها قـرار نمی‌گیـرد. جالب این که 
ایـن راه حـل تـازه نیسـت. هرچنـد نسـخه ژاپـنی تنها از 
اواخـر ۲۰۲۳ بـه ایـن پنل هـای تزئیـنی مجهز شـده، اما 
تاریخچـه این ترفنـد در خانواده لندکروزر طولانی اسـت. 
در بـرخی نسـخه های صـادراتی دهـه ۱۹۸۰ »از جملـه 
LJ70 اروپـایی« چراغ هـای اصلی ترمز و راهنما در سـپر 
قـرار داشـتند و برش هـای بدنـه در سـتون عقـب نقـش 
چراغ هـای ثانویـه را ایفـا می کردنـد. ایـن پیشینه نشـان 
می‌دهـد تویوتـا سال هاسـت از ایـن روش بـرای تطبیـق 
بـا قوانیـن دیدپذیـری اسـتفاده می کنـد؛ قوانیـنی کـه 
به‌ویـژه در اروپا سـختگیرانه‌ هسـتند و اجـازه نمی‌دهند 
چراغ هـای اصـلی در موقعیت هـایی نصـب شـوند کـه 
احتمـال مسـدود شدنشـان وجـود دارد. همیـن تفـاوت 
میـان بازارها باعث شـده بـرخی مالـکان ژاپنی به سـراغ 
بازگردانـدن چراغ هـای اصـلی برونـد. آن ها با بـاز کردن 
پنل های پوشـشی و انجـام سیم کشی مجـدد، چراغ های 
بـالایی را دوبـاره فعـال می کننـد تـا ظاهـر کلاسیـک 

لندکـروزر ۷۰ را بـه شـکل اصـلی‌اش بازگردانند



بغل بغلآینه‌ آینه‌
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کادیلاک »اسکالید«
 لوکس به تعبیر آمریکایی

  کادیلاک اســکالید ۲۰۲۶ همچنان یکی از شاخص ترین شاسی بلندهای فول سایز 
لوکس آمریکایی است؛ خودرویی با ابعاد بزرگ، چهره‌ای قدرتمند و کابینی که فناوری 
 LED را با تجمل ترکیب می کند. در نمای خارجی، جلوپنجره بزرگ و عمودی، چراغ های
باریک و فرم مکعبی بدنه، ابهت خاصی به خودرو بخشیده‌اند و رینگ های بزرگ نیز بر ابعاد 
آن تاکید می کنند. داخل کابین، مهم ترین ویژگی یک نمایشگر خمیده عظیم ۵۵ اینچی 
است که تقریبا تمام عرض داشبورد را پوشش می‌دهد و نمایشگر اختصاصی سرنشین 
جلو را نیز دربر می‌گیرد. کیفیت بالای متریال، صندلی‌های مجهز و فضای گسترده سه 

ردیف، اسکالید را به گزینه‌ای مناسب برای سفرهای طولانی تبدیل کرده است. سیستم 
 Super( صوتی پیشرفته، دوربین دید فراگیر، ماساژ صندلی و فناوری رانندگی بدون دست
Cruise( نیز از مهم ترین تجهیزات آن هستند. قلب تپنده نسخه استاندارد، موتور ۶.۲ 
لیتری V8 تنفس طبیعی با ۴۲۰ اسب بخار قدرت است که با گیربکس ۱۰ سرعته اتوماتیک 
همکاری می کند. برای علاقه مندان عملکرد نیز Escalade-V با V8 سوپرشارژر و ۶۸۲ 
 V-Series  اسب بخار  عرضه می شود. قیمت پایه اسکالید 93 هزار و 995 دلار و در نسخه

به حدود 170 هزار و 895 دلار می‌رسد.

یکشنبه اول شهریور 1405. سال یازدهم.  شماره 2555

»دنیای خودرو« بررسی می کند؛

e.naseri@autoworld.ir
احسان ناصربابلی

 تـورم نقطه به نقطـه تولیـد خودرو بـه ۹۴.۹ درصـد رسیده و نـرخ دلار در مسیر 
صعـودی قـرار دارد. بـازار خـودرو در شـرایطی قـرار گرفته کـه هم زمـانی افزایش 
شـدید هزینه هـای تولید، تورم بالا و نوسـانات نـرخ ارز می تواند زمینه سـاز افزایش 
قیمـت خـودرو در ماه هـای آینـده باشـد. براسـاس داده هـای اقتصـادی، تـورم 
نقطه به نقطـه تولیـد خـودرو در بهـار ۱۴۰۵ بـه ۹۴.۹ درصـد رسیـده و در همیـن 
مـدت، تولیـد خودرو نیـز با افت همراه بوده اسـت. از سـوی دیگر، نـرخ دلار آزاد در 
مـرداد ۱۴۰۵ در محـدوده ۱۸۷ هزارتومان قرار گرفته اسـت؛ متغیری کـه در بازار 
خـودرو ایران نقـش مهمی در انتظارات قیمـتی و هزینه تامین قطعـات و مواداولیه 
دارد. افزایـش هزینـه تولید یـکی از مهم ترین عواملی اسـت که می توانـد بر قیمت 
نهـایی خـودرو اثر بگـذارد. وقـتی هزینه های تولید با سـرعت بیشـتری نسـبت به 
نـرخ فـروش افزایش پیـدا می کنند، فاصلـه میان قیمت تمام شـده خـودرو و بهای 

عرضهشـده در بازار بیشـتر میشـود
براسـاس ایـن گـزارش، تـورم نقطه به نقطـه تولیـد خـودرو در بهـار ۱۴۰۵ معادل 
۹۴.۹ درصـد اعـلام شـده اسـت. همچنیـن تـورم نقطه به نقطـه کل اقتصـاد در 
تیرمـاه ۱۴۰۵ بـه ۸۷.۹ درصد رسیده اسـت. از سـوی دیگر، کاهـش تولید خودرو 
در چهـار مـاه نخسـت سـال نیـز می تواند بر سـمت عرضـه بـازار اثرگذار باشـد. بر 
اسـاس اطلاعات ارائه شـده، تولید خـودرو در این مدت ۱۷.۵ درصد کاهش داشـته 
اسـت. مجمـوع این عوامل باعث شـده سـناریوی افزایش قیمت خـودرو در صورت 
ادامـه رونـد تورمی و رشـد نـرخ ارز، بـه یـکی از موضوعات مهـم بازار تبدیل شـود. 
در ایـن تحلیـل، چهـار سـناریوی قیمتی بـرای 6 خـودرو پرطرفـدار بـازار در نظر 
گرفته شـده اسـت. مبنای ایـن سـناریوها نرخ هـای ۲۰۰، ۲۲۰، ۲۵۰ و ۳۰۰ هزار 

تومـان برای دلار اسـت
در سـناریوی نخسـت، رشـد قیمت خودرو حـدود ۱۵ تـا ۲۰ درصد، در سـناریوی 
دوم حـدود ۲۰ تـا ۳۰ درصـد، در سـناریوی سـوم حـدود ۳۰ تـا ۴۵ درصـد و در 
سـناریوی چهـارم حـدود ۴۵ تـا ۶۵ درصـد در نظـر گرفته شـده اسـت. پاسـخ به 
ایـن سـوال بـه شـرایط خریـدار و افـق زمـانی او بسـتگی دارد؛ امـا داده هـای این 
تحلیـل نشـان می دهـد کـه درصـورت ادامـه رونـد افزایـش نـرخ ارز و هزینه های 
تولید، ریسـک رشـد قیمـت خـودرو در ماه های آینـده وجـود دارد. در ایـن میان، 
نـرخ دلار یـکی از متغیرهـای کلیـدی اسـت. اگـر نـرخ ارز بـه محدوده هـای بالاتر 
حرکت کند، فشـار هزینه ای واردشـده به زنجیـره تولید خودرو و قطعـات می تواند 
انتظـارات قیمـتی بازار را نیـز تغییر دهد. البته ایـن موضوع به معنـای قطعی بودن 

افزایـش قیمـت خودرو نیسـت. قیمت خـودرو علاوه بر نـرخ ارز و هزینه تولیـد، تحت تاثیـر عواملی مانند 
سیاسـت های قیمت گـذاری، میـزان عرضـه و تولید، شـرایط تقاضـا، واردات خـودرو، تصمیمـات دولت 

و وضعیت بـازار ارز قـرار دارد
بنابرایـن ارقـام ارائه شـده در این گـزارش، سـناریوهای تحلیلی هسـتند و نبایـد به عنـوان قیمت قطعی 
آینـده خـودرو در نظر گرفته شـوند. با توجه به تـورم ۹۴.۹ درصـدی تولید خودرو، تـورم ۸۷.۹ درصدی 
کل اقتصـاد، نـرخ دلار آزاد ۱۸۷ هـزار تومانی در مـرداد ۱۴۰۵ و افت تولید خودرو، بازار در شـرایطی قرار 
گرفتـه که احتمـال افزایش فاصلـه میان هزینـه تولید و قیمـت خودرو وجود دارد. بر اسـاس سـناریوی 
بدبینانـه ایـن تحلیـل، در صـورت رسیـدن نـرخ دلار بـه ۳۰۰ هـزار تومـان، قیمـت کوییـک S می تواند 
از ۱.۲ میلیاردتومـان بـه ۱.۹۶ میلیاردتومـان، جـک  J۴ بـه ۳.۸۷ میلیاردتومـان، دنـا اتومـات بـه ۴.۵۹ 
میلیاردتومـان، تـارا اتومات بـه ۴.۷۸ میلیاردتومـان، پژو ۲۰۷ اتومات بـه ۴.۰۹ میلیاردتومان و شـاهین 
اتومـات پـلاس بـه ۴.۲۱ میلیاردتومان برسـد. با این حـال، این ارقـام پیش بینی قطعی نیسـتند و تحقق 

هـر یـک از سـناریوها به شـرایط اقتصادی، نـرخ ارز و وضعیت بـازار خودرو بسـتگی دارد
تـارا اتومـات نیز با قیمـت پایـه ۲ میلیـارد و ۹۰۰ میلیون تومان وارد این سـناریو شـده اسـت. درصورت 
تحقـق سـناریوهای مختلف، قیمـت این خـودرو به ترتیـب ۳ میلیـارد و ۳۳۰ میلیون تومـان، ۳ میلیارد 

 قیمـت موسـوگرند خـان در دو تیپ سیگنیچر و سـاهارا در سـال 
۱۴۰۵ اعلام شـد.

صنایع خودروسـازی ایلیا قیمت رسـمی پیکاپ موسـو گرنـد خان را 
در مردادمـاه ۱۴۰۵  اعلام کرد. در همین راسـتا قیمت خودرو موسـو 
گرنـد خـان تیـپ سیگنیچـر ۱۲.۹۹۰.۰۰۰.۰۰۰  تومـان و خـودرو 
موسـو گرند خان تیپ سـاهارا ۱۱.۹۹۰.۰۰۰.۰۰۰ تومان اعلام شـد.
لازم بـه ذکر اسـت پس از گذران تلاطـم و چالش های بسیـار که متاثر 
از شـرایط سیـاسی- اقتصادی حاکم بر منطقه اسـت، پیـکاپ کره‌ای 
موسـو گرند خـان پس از ترخیـص قطعـات از بندر جبل عـلی امارات 
کـه بـا چالش های بسیـاری به‌ویـژه در حـوزه بـازرگانی ترخیص کالا 
در شـرایط جنگی مواجه بـود، فرآیند تولید این پیـکاپ در خط تولید 

صنایع خودروسـازی ایلیا آغاز شـد.
در همین شـرایط، ضمن ایفای ۷۰ درصد تعهدات تکمیل وجه شـده 
و تحویـل خودرو به مشـتریان ارجمنـد، اکنون خودروسـازی ایلیا در 
مسیـر تحویـل خـودرو آن دسـته از مشـتریانی اسـت کـه در انتظـار 

صـدور دعوتنامه قـرار گرفتند.
صنایـع خودروسـازی ایلیا اعلام کرده اسـت که شـرایط فروش جدید 
پیـکاپ موسـو گرند خـان در دو تیپ سیگنیچـر و سـاهارا، در انتهای 
تحویـل خودروهای خودروسـازی ایلیا کـه پیش از این به مشـتریان 

متعهد شـده اسـت، اعلام خواهد شـد.

قیمت رسمی موسو »گرند خان« اعلام شد 

و ۷۶۰ میلیون تومـان، ۴ میلیـارد و ۲۲۰ میلیون تومـان و ۴ میلیـارد و ۷۸۰ میلیون تومـان 
برآورد شـده اسـت.

شـاهین اتومـات پلاس نیز بـا قیمت پایـه ۲ میلیارد و ۶۰۰ میلیون تومان بررسی شـده اسـت. 
در سـناریوی اول قیمـت خودرو ۲ میلیـارد و ۹۹۰ میلیون تومان، در سـناریوی دوم ۳ میلیارد 
و ۴۳۰ میلیون تومـان، در سـناریوی سـوم ۳ میلیـارد و ۷۳۰ میلیون تومـان و در سـناریوی 

چهـارم ۴ میلیـارد و ۲۱۰ میلیون تومـان پیش بینی شـده اسـت
قیمـت بازار پـژو ۲۰۷ اتومات در ایـن تحلیل ۲ میلیارد و ۵۰۰ میلیون تومان اسـت. براسـاس 
چهـار سـناریوی طراحی شـده، قیمـت ایـن خـودرو بـه ۲ میلیـارد و ۸۷۰ میلیون تومـان، ۳ 
میلیـارد و ۲۵۰ میلیون تومان، ۳ میلیـارد و ۶۳۰ میلیون تومان و ۴ میلیارد و ۹۰ میلیون تومان 
خواهـد رسیـد. جـک J4 بـا قیمـت پایـه ۲ میلیـارد و ۴۵۰ میلیون تومـان در ایـن تحلیـل 
بررسی شـده اسـت. براسـاس چهار سـناریو، قیمت این خـودرو به ترتیب به ۲ میلیـارد و ۸۱۰ 
میلیون تومـان، ۳ میلیـارد و ۱۵۰ میلیون تومـان، ۳ میلیارد و ۴۳۰ میلیون تومـان و ۳ میلیارد 
و ۸۷۰ میلیون تومـان می رسـد. بنابرایـن در بدترین سـناریوی این تحلیل، جـک J4 می تواند 

حـدود ۱.۴۲ میلیاردتومـان نسـبت به قیمت مبنا رشـد بها داشـته باشـد

آیا شرایط مناسب برای خرید خودرو فراهم است؟



چگونه موتور 6 سیلندر 
»تویوتا« برتر شد؟

    موتور V35A-FTS یکی از نمونه‌های قابل توجه مهندسی تویوتا در عصر موتورهای توربوشــارژ 
اســت؛ یک V6 تویین توربو با حجم دقیق ۳۴۴۵ سی‌سی که در محصولاتی مانند لندکروزر و لکسوس 
LX 600 استفاده شده است. نقطه قوت این موتور فقط قدرت خروجی نیست، بلکه ترکیب گشتاور بالا، 
پاسخ سریع و بازه گسترده تولید گشتاور است. در نسخه LX 600، این پیشرانه ۴۰۹ اسب بخار قدرت و 
۶۵۰ نیوتون‌متر گشتاور تولید می کند و حداکثر گشتاور را تا حدود ۳۶۰۰ آرپی‌ام )دور در دقیقه( حفظ 
می کند. یکی از دلایل برتری V35A-FTS، استفاده هم‌زمان از تزریق مستقیم 4ST-D، توربوشارژرهای 
دوقلو و زمان بندی متغیر سوپاپ هاســت. تویوتا با افزایش طول کورس و بهینه سازی زاویه سوپاپ ها، 

سرعت احتراق و راندمان موتور را افزایش داده است. این ترکیب اجازه می‌دهد موتور در دورهای پایین 
گشتاور قدرتمندی تولید کند؛ بدون آن که پاسخگویی آن قربانی حجم و وزن بالای خودرو شود. از سوی 
دیگر، آلومینیومی بودن بلوک و سرسیلندر، نسبت تراکم حدود 10.47 به یک و استفاده از VVT-iE در 
سمت ورودی، نشان‌دهنده تلاش مهندسان برای ایجاد تعادل میان عملکرد، راندمان و پاسخگویی است. 
بنابراین برتری V35A-FTS را باید در مهندسی مجموعه جست‌وجو کرد؛ نه صرفا عدد قدرت. این موتور 
برای ارائه گشتاور فراوان در دور پایین، کشش مداوم در دور میانی و پاسخ قابل کنترل توربو طراحی شده 

و همین ویژگی، آن را برای شاسی بلندهای سنگین و آفرودی بسیار مناسب کرده است.

یکشنبه اول شهریور 1405. سال یازدهم.  شماره 2555 پروندهپرونده
CASE

تا 1.5 میلیاردتومان چه مدل خودرویی را خریداری کنیم؟

در شــماره قبلی همین روزنامه به چهار گزینه باکیفیت و کم‌استهلاک و البته 
خوش فروش بازار با قیمت تا یک میلیاردتومان اشاره کردیم؛ اما در این مطلب 
به چهار گزینه‌ای خواهیم پرداخت که در بــازه قیمتی 1.5 میلیاردتومان جزو 
خودروهای مناسب برای خرید به شمار می‌روند و به نوعی کم‌دردسر و محبوب 
هستند. اگرچه در بازه قیمتی 1.5 میلیاردتومان گزینه های دیگر نیز حضور دارند، 
اما سعی کردیم در این جا مدل های باکیفیت‌، کم‌استهلاک، دارای جایگاه مناسب 

در بازار و ایمن را به شما معرفی کنیم.

رنو ساندرو اتوماتیک؛ پرچمدار کیفیت و اطمینان

پژو 207 محبوب جوانان و هاچ‌بک جذاب

جک J5  اتوماتیک، پیرمرد اما باکیفیت

اطلس؛ تازه نفس بی‌‌دردسر

چهار انتخاب »دنیای خودرو« 
در میان کارکرده ها

h.mohammadi@autoworld.ir

حمید محمدی

پژو 207 عنوان محبوب ترین و پرفروش ترین هاچ بک تولیدی 
در کشــورمان را به خود اختصاص می‌دهد؛ چراکه پس از 

ســال 1394 با فیس‌لیفت جزئی که از سوی شرکت 
ایران خــودرو روی آن صورت گرفــت، چهره به‌روزتر 
و جســورانه‌ای به خود گرفته که در حال حاضر جزو 
دوست‌داشــتنی ترین هاچ بک های تولیدی به شمار 
می‌رود. بر این اســاس طراحی اســپرت آن در کنار 
داشبورد به‌روز و جدید امتیاز بالایی را کسب می‌کند 
تا جوانان آن را گزینه‌ای قابل قبول برای انتخاب بدانند. 
پژو 207 درحقیقت همان نسخه فیس‌لیفت 206 بوده 

که در خارج از کشور به نام 206 پلاس معرفی می‌شود. 
207 از نظر فنی نیز در سطح نســبتا خوبی قرار دارد؛ چراکه پیشرانه 
معروف پژو یعنی تی یوفایو )TU5( وظیفه اصلی تامین نیروی محرکه آن 

را برعهده دارد. این هاچ بک جذاب فرانسوی-ایرانی در زیر چهره جسور 
خود مجهز به موتور 4 سیلندر 1.6 لیتری 16 سوپاپ است. بر این اساس 
به لطف مکانیزم DOHC دو میل ســوپاپ‌رو، سیستم جرقه‌زنی مستقیم 
کویل کتابی و پاشش سوخت انژکتوری حداکثر 105 اسب بخار قدرت 
را در 5800 آرپی‌ام )دور در دقیقه( و حداکثر 142 نیوتون متر گشتاور را 

در 4000 آرپی‌ام به‌ارمغان می‌آورد. پژو 207 به لطف هماهنگی 

مناسب میان موتور و گیربکس از شتاب خوبی نیز برخوردار بوده 
و گیربکس 5 ســرعته دســتی نیز در تحقق این امر بی تاثیر نیست. اما 
در نســخه اتوماتیک که گیربکس معروف AL4 چهارسرعته اتوماتیک 
تیپ-ترونیک روی این مدل نصب شده، عملکرد چندان جالبی ندارد. 
چراکه ســاختار قطعات مکانیکی آن قدیمی و پروگرامینگ TCU مانند 
گیربکس AL4 رنو ساندرو به‌روز نشده و تعویض دنده ها به‌ویژه در فصل 
گرم سال با ایراد مواجه می شود که منجر به نارضایتی مالکان نیز می شود. 
این خودرو از نظر سطح امکانات رفاهی به آپشن‌های نسبتا به‌روز از جمله 
سیستم تهویه مطبوع اتوماتیک، دکمه های کنترل روی غربیلک فرمان 
و مولتی مدیا مجهز اســت. خدمات پس از فروش مناسب، امدادخودرو 
عالی و آسودگی در تامین قطعات سبب شده است پژو 207 جزو یکی از 
بهترین گزینه ها باشد. این روزها مدل 1400 دنده‌ای با کارکرد 120 هزار 
کیلومتر دارای وضعیت شاسی و بدنه سالم و بدون رنگ در بازه قیمتی 

1.5 میلیاردتومان قرار دارد. 

رنو همواره نماد خودروسازی باکیفیت با کم ترین دردسرهاست. 
بر این اساس ســاندرو از ســال 1394 به بعد به عنوان دومین 

محصول نسبتا به‌روز رنو پا به بازار ایران گذاشت تا در سطح 
برادر بزرگ ترش یعنی تندر90 )لوگان( قرار گیرد. رنو ساندرو 
با طراحی باکسی )جعبه‌ای( خود که به مراتب از تندر90 
جذاب تر بود، بسیار سریع تر از آن چه تصور می‌شد، در بازار 
ایران با استقبال چشمگیری مواجه شد. این خودرو که از 
نظر کیفیت ساخت و مونتاژ هم سطح یا حتی یک سطح 
بالاتر از تندر90 بود، به سرعت توانست اعتماد مشتریان 
را جلب کنــد و در حال حاضر پس از یک دهه همچنان 
جزو گزینه هایی است که در میان هاچ بک ها برای استفاده 
خانوادگی نیز به مصرف کننده پیشنهاد می شود. چراکه 

فضای بار مناســب در کنار فضای مناسب و دلنشین برای 
سرنشینان سبب شده است در کنار کیفیت بالای ساخت و کم مصرف بودن، 
گزینه‌ای به شدت محبوب در بازار کارکرده ها باشد. اما آن چه ساندرو را از 
ســایر مدل ها متمایز می کند، قلب تپنده آن است. زیرا روی این هاچ بک 
دوست‌داشتنی فرانسوی پیشرانه باکیفیت و معروف 4 سیلندر 1.6 لیتری 
K4M نصب شده است. بر این اساس پیشرانه K4M ساندرو به لطف ساختار 

16 سوپاپ، مکانیزم دو میل سوپاپ‌رو DOHC، حجم موتور 1598 سی‌سی 
و قطر سیلنــدر 80.5 میلی متری و کورس پیســتون 79.5 میلی متری 

105اســب بخار را در 5750آرپی‌ام )دور در دقیقــه( و حداکثر توان 
حداکثر 140 نیوتون متر گشتاور را در 3750 آرپی‌ام به‌ارمغان می‌آورد. نکته 
بسیار مهم این که واحد پروگرامینگ ECU پیشرانه ساندرو به‌روزرسانی شده 
و به همین دلیل این خودرو حساسیت کمی نسبت به سوخت مصرفی در 
کشــورمان دارد و استهلاک آن نیز پایین‌ است. از سوی دیگر دو گیربکس 
5 ســرعته دســتی که دارای ضرایب کوتاه و نزدیک هستند و گیربکس 
معروف AL4 چهارسرعته وظیفه انتقال قدرت به‌چرخ های جلو را در این 
مدل برعهده دارند. ناگفته نماند که گیربکس AL4 نصب شده روی ساندرو، 
نسبت به گیربکس AL4 های رنو تندر90 اتوماتیک و پژو 206 به‌روزتر بوده 
و به همین دلیل دنده ها بهتر و راحت تر تعویض می شوند. رنو ساندرو به‌دلیل 
کیفیت بالای پیشرانه و گیربکس، استهلاک بسیار پایین در بخش سیستم 
تعلیق، جادار بودن و تامین قطعات راحــت و ارائه خدمات پس از فروش 
مناسب از سوی سایپا، در بسیاری از موارد گزینه نخست برای خرید است. 
این روزها مدل 1394 اتوماتیک آن با کارکرد 185 هزار کیلومتر دارای دو 

لکه رنگ و کاپوت تعویض شده در بازه قیمتی 1.5 میلیارد تومان است.

کرمان موتور همواره ســعی داشــته تا با ارائه محصولات کم‌استهلاک 
اقتصادی بهترین گزینه ها را در بازار به‌دســت مشتریان خود برساند. 
با ورود به دهه 90 شــمسی این خودروســاز خصوصی موفق با مونتاژ 
محصــولات جک گام موثــری در جایگزینی محصــولات باکیفیت و 
کم‌استهلاک هیوندای برداشت. جک J5 یکی از محصولات باکیفیت و 
کم‌استهلاک کرمان موتور است که درحال حاضر پس از گذشت یک دهه 
همچنان جزو گزینه هایی است که برای خرید مناسب به شمار می‌رود. 
این خودرو که در کلاس سدان های کامپکت خانوادگی قرار می‌گیرد، 
جزو مدل هایی است که طراحی بدنه آن با همکاری استودیوی ایتالیایی 
پینین فارینا ایتالیا انجام شده که همین موضوع سبب محبوبیت آن در 
بازار ایران نیز شده است. چراکه طراحی بدنه آن مشابه دوج دارت بوده و 
استایل جوان پسند و درعین حال خانوادگی دارد. کابین J5 به لطف فاصله 
محوری 2710 میلی متری و طول 4590 میلی متری، فضای جاداری 

را در اختیار سرنشینان می گذارد. ناگفته نماند که حجم فضای بار 415 
لیتری نیز این امکان را به مصرف کننده می‌دهد تا از ســفر با این خودرو 
کاملا رضایت داشته باشد. طراحی داشبورد نیز به گونه‌ای است که پس 
از گذشت بیش از یک دهه نیز کسل کننده نبوده و جذابیت خاص خود 
را دارد. به لطف طراحی سیستم تهویه مطبوع اتوماتیک، به‌ویژه طراحی 
دریچه های مجزا برای ســرنشینان عقب، کروزکنترل و سانروف در دو 
نســخه اتوماتیک و دستی، محبوبیت این سدان مونتاژی کرمانی ها در 
بازار کشورمان دوچندان شده است. از نظر فنی جک J5 دارای دو موتور 
4 سیلندر 1.5 لیتری و 4 سیلندر 1.8 لیتری تنفس طبیعی است. بر این 
اساس هر دور پیشرانه قدرت و گشتاور مناسبی را ارائه می‌دهد؛ چراکه 
طراحی و ساخت آن تحت لیسانس کمپانی میتسوبیشی است. در نسخه 
4 سیلندر 1.8 لیتری به لطف قرارگیری 16 ســوپاپ در سرسیلندر و 
مکانیزم تایمینگ متغیر سوپاپ ها VVT قدرت و گشتاور بالایی در اختیار 
راننده قرار می‌گیرد. به عبارت دیگر حجم موتور 1834 سی‌سی حداکثر 
143 اسب بخار قدرت را در 6500 آرپی‌ام )دور در دقیقه( و حداکثر 165 
نیوتون‌متر گشتاور را در 5000 آرپی‌ام به‌ارمغان می آورد. گیربکس 4 
ســرعته اتوماتیک نیز وظیفه انتقال قدرت و گشتاور به چرخ های جلو 
را برعهده دارد. طراحی بدنه جذاب، مشــخصات فــنی کارآمد، موتور 
کم‌استهلاک و کابین جادار سبب شده است این مدل در فهرست خرید 
مصرف‌کننده قرار گیرد. این روزها مدل 1394 این خودرو با نسخه 1.8 
لیتری اتوماتیک با کارکرد 195 هــزار کیلومتر با یک لکه رنگ در بازه 

قیمتی 1.5 میلیاردتومان قرار دارد.

اطلس محصول جدید گروه خودروسازی سایپاست که روی پلت فرم 
X200 این خودروساز توسعه پیدا کرده است. درحقیقت این هاچ بک 
جمع وجور نسخه فیس لیفت کامل کوئیک بوده که مزین به طراحی 
چراغ های نسبتا کشیده در جلو و چراغ های L شکل مشابه محصولات 
رنو در عقب اســت. کلیت طراحی جدید و به روز اطلس سبب شده 
اســت گزینه جذابی برای جوانان نیز باشد. چراکه این نوع طراحی 
منجر به تغییرات اساسی در کابین این خودرو نیز شده و همین مساله 
برای مشــتریان بسیار خوشــایند و رضایت بخش است. درحقیقت 

الگوی طراحی اطلس محصولات رنو بوده؛ چراکه با قرارگیری در پشت 
فرمان این هاچ بک شاهد سبک طراحی محصولات رنو از جمله کوئید 
هستیم. درعین حال اضافه شدن رنگ بژ و طراحی دریچه های گرد 
منجر به ایجاد فضای جذاب و جدیدتری برای کابین اطلس شده است. 
این هاچ بک جدید گروه خودروسازی سایپا به لطف طراحی جدیدش 
توانست نسبت به کوئیک و تیبا 2 گزینه جوان پسندتر و جذاب تری 
در بازار باشد. از نظر مشخصات فنی، زیر کاپوت این مدل یک موتور 
4 سیلندر خطی 8 سوپاپ دارای دو میل سوپاپ‌رو DOHC نسل جدید 
M15i قرار گرفته که می تواند 91 اسب بخار قدرت را در 5250 آرپی‌ام 

)دور در دقیقه( و حداکثر 137 نیوتون متر گشتاور را در 4000 آرپی‌ام 
فراهم آورد. قدرت و گشــتاور متناسب با حجم موتور و قرارگیری 2 
سوپاپ به ازای هر سیلندر راز استهلاک و خرابی پایین اطلس است. 
اطلس جیاِلِ تنها گزینه صفرکیلومتر 1.5 میلیاردتومانی حاضر در 
بازار اســت. به عبارت دیگر مدل 1405 با کارکرد صفرکیلومتر این 
روزها در بازه قیمتی 1.5 میلیاردتومــان قرار دارد. تامین قطعات و 
خدمات پس از فروش مناســب برای این خودرو دو گام اصلی برای 

خرید اطلس هستند.
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    هیوندای H350 یکی از ون های تجاری بزرگ این شرکت است که طراحی آن ترکیبی 
از ظاهر مدرن و الزامات یک خــودرو کاری را ارائه می‌دهد. در نمای جلو، جلوپنجره 6 
 ضلعی بزرگ، چراغ های پروژکتوری عمودی، چراغ های روشنایی روز و مه شکن های 
جانبی، چهره‌ای نسبتا مدرن به این ون بخشیده‌اند. آینه های جانبی بزرگ با راهنمای 
LED نیز برای افزایش دید عقب و ایمنی در تغییر مسیر طراحی شده‌اند. داخل کابین، 
تمرکز اصلی بر ارگونومی و فضای کاربردی اســت. صندلی راننده قابلیت تنظیم برقی 
دارد و کابین با فضای مناسب سر و پا، محفظه های متعدد، جعبه داشبورد خنک شونده، 

سیستم تهویه و در برخی نسخه ها نمایشگر و دوربین عقب ۱۳۵ درجه، بیشتر به یک 
فضای کاری مجهز شباهت دارد تا کابین ساده یک ون تجاری. قلب H350 موتور ۲.۵ 
لیتری CRDi چهار سیلندر توربودیزل است. نسخه قدرتمندتر ۱۷۰ اسب بخار قدرت 
و ۴۲۲ نیوتون متر گشتاور تولید می کند و با گیربکس 6  سرعته دستی همکاری دارد. 
نسخه دیگر نیز ۱۵۰ اسب بخار قدرت و ۳۷۳ نیوتون متر گشتاور ارائه می‌دهد. برای قیمت 
مدل ۲۰۲۶ رقم رسمی قابل اتکایی از هیوندای منتشر نشده است؛ بنابراین اعلام عدد 

مشخص می تواند گمراه کننده باشد.

»H350« هیوندای
 ون تجاری با تمرکز بر 

کارایی و دوام

 لاستیک کامیون در جهان کمیاب تر و گران تر می شود؛

رانندگان زیر فشار هزینه و تامین
بازسازی لاستیک به معنای استفاده دوباره از بدنه سالم لاستیک و جایگزینی آج آن است. این فرآیند در بسیاری از بازارهای بزرگ 

حمل‌ونقل جاده‌ای سابقه طولانی دارد و می تواند هزینه خرید را کاهش دهد

کار و تجاریکار و تجاری
DIESEL

  برای راننده کامیون، لاســتیک دیگر یک قطعه 
مصرفی ساده نیســت؛ بخشی از سرمایه در گردش 
ناوگان و یکی از مهم ترین هزینه های مستقیم فعالیت 
حمل‌ونقل است. کامیونی که روزانه صدها کیلومتر 
پیمایش دارد، به طور طبیعی با اســتهلاک لاستیک 
بیشتری مواجه می شود و کوچک‌ترین تغییر در قیمت 
یا دسترسی به لاســتیک می تواند هزینه تمام‌شده 

حمل بار را افزایش دهد.
اکنون بازار جهانی لاستیک های سنگین با مجموعه‌ای 
از فشارها مواجه است؛ از افزایش هزینه مواداولیه و 
محدودیت عرضه کائوچوی طبیعی گرفته تا تغییر 
مسیر تجارت جهــانی، تعرفه های تجاری، مقررات 
زیســت محیطی و افزایش هزینه حمل‌ونقل. نتیجه 
این وضعیت برای راننــدگان کامیون در بسیاری از 
بازارها، افزایش هزینه خرید و دشوارتر شدن انتخاب 
میان لاستیک نو، لاستیک بازسازی شده و محصولات 

اقتصادی تر است.
بررسی های صورت گرفته در ســال جاری نشــان 
می‌دهد بازار لاستیک خودروهای سنگین اگرچه در 
همه مناطق با کمبود مطلق محصول مواجه نیست، اما 
زنجیره تامین آن نسبت به گذشته پرریسک‌تر شده 
است. شرکت میشلن در تازه ترین گزارش بازار خود 
اعلام کرده تقاضای جهانی لاستیک کامیون و اتوبوس 
در بخش تولید اولیه )خارج از چین( در نیمه نخست 
سال کاهش داشته است؛ در آمریکای شمالی تقاضا 
همچنان ضعیف بوده، اروپا از پایه پایین سال گذشته 
و رشد بهتری را نشان داده و بازار آمریکای جنوبی نیز 

تحت فشار شرایط اقتصادی قرار گرفته است.
اما کاهش تقاضا در برخی مناطــق الزاما به‌معنای 
کاهش فشار بر راننده نیســت؛ زیرا بخش مهمی از 
هزینه لاستیک از سمت مواداولیه و تجارت جهانی 

تعیین می‌شود.

 کائوچوی طبیعی؛ حلقه‌ای که دوباره 
مساله ساز شده است

لاســتیک کامیون بیش از هر چیز به کائوچوی طبیعی 
وابسته است. ویژگی های مکانیکی این ماده باعث شده در 
تولید لاستیک های سنگین، به‌ویژه بخش آج، همچنان 
جایگاه مهمی داشــته باشــد. انجمن تولیدکنندگان 
لاستیک ایالات متحده نیز تاکید کرده است که کائوچوی 
طبیعی یکی از مواد اصلی آج لاستیک خودروهای سنگین 
و اتوبوس است.مشــکل این جاست که تولید کائوچوی 
طبیعی در جهان به شدت به چند منطقه محدود وابسته 
است. کشورهای جنوب شرق آسیا همچنان مرکز اصلی 
تولید هستند؛ اما این بخش در سال های اخیر با بیماری 
درختان، شــرایط آب‌وهوایی نامساعد، کاهش ظرفیت 
فرآوری و نوســان قیمت مواجه شده است. گزارش های 
بازار نیز نشان می‌دهد تولیدکنندگان سنتی بزرگی مانند 
تایلند، اندونزی و مالزی با برخی محدودیت های تولید 
مواجه شــده‌اند؛ درحالی که کشــورهای دیگری مانند 
ساحل عاج، کامبوج، لائوس و میانمار درحال افزایش سهم 
خود هستند.انجمن کشــورهای تولیدکننده کائوچوی 
طبیعی در برآوردهای خود پیش‌بینی کرده تولید جهانی 
این ماده در سال جاری حدود ۲.۲ درصد افزایش یابد و 
به حدود ۱۵.۳ میلیون تن برسد؛ اما مصرف جهانی با رشد 
حدود ۱.۴ درصد به حدود ۱۵.۶ میلیون تن خواهد رسید. 
این ارقام نشان می‌دهد حتی با رشد تولید، بازار همچنان 

با فاصله میان عرضه و تقاضا روبه‌رو است.
در گزارش ماه مه همین انجمن نیز تولید جهانی حدود 
۱۵.۳ میلیون تن و مصرف حدود ۱۵.۵ میلیون تن برآورد 
شده اســت؛ ضمن این‌که قیمت انواع اصلی کائوچوی 

طبیعی در آن ماه افزایش داشته است.
برای راننده کامیون، این ارقام شاید در نگاه اول چندان 
مهم نباشد، اما اثر آن درنهایت در قیمت لاستیک ظاهر 

می شود.

 چرا لاستیک کامیون گران تر از گذشته تمام می شود؟
قیمت یک حلقه لاستیک فقط به قیمت کائوچو وابسته 

نیســت. در ســاخت آن، مواد مختلفی از جمله فولاد، 
مواد شیمیــایی، دوده صنعتی و ســایر ترکیبات مورد 
اســتفاده قرار می‌گیرد. هزینه انرژی، نیروی انســانی، 
حمل‌ونقل، بیمه و تعرفه های تجاری نیز بر قیمت نهایی 

اثر می گذارند.
در سال جاری، افزایش قیمت کائوچوی طبیعی در برخی 
بازارها یکی از عوامل اصلی فشار بر تولیدکنندگان بوده 
اســت. بررسی‌های بازار نشان می‌دهد قیمت کائوچوی 
طبیعی در آمریکای شــمالی نیز افزایش قابل توجهی 
داشــته و هزینه واردات از آسیــا تحت‌تاثیر محدودیت 

عرضه قرار گرفته است.
از طرف دیگــر، تولیدکننده لاســتیک نمی تواند تمام 
افزایش هزینه را فورا به مشــتری منتقل کند. زمانی که 
تقاضای حمل‌ونقل ضعیف باشد، شرکت های حمل‌ونقل 
نیز توان محدودی برای افزایــش کرایه دارند. بنابراین 
بخشی از فشــار ابتدا به تولیدکننده و ســپس به شبکه 

توزیع منتقل می شود.
درنهایــت، راننده و مالک کامیون با دو انتخاب دشــوار 
مواجه می شوند: یا لاســتیک گران تر خریداری کنند یا 
عمر لاستیک فعلی را بیشــتر کنند؛ انتخاب دوم نیز در 

صورت نگهداری نامناسب می تواند هزینه های ایمنی و 
توقف ناگهانی خودرو را افزایش دهد.

 جنگ تجاری، مسیر لاستیک را تغییر داده است
یکی دیگر از عوامل مهم بازار لاستیک، تغییر سیاست های 

تجاری کشورهاست.
اتحادیه‌اروپا در تیرماه امسال تعرفه ضددامپینگ قطعی 
برای واردات برخی لاستیک های نو از چین اعمال کرد. 
ایــن تصمیم پس از تحقیقات درباره واردات لاســتیک 

خودروهای سواری، اتوبوس و کامیون اتخاذ شد.
این سیاست تنها یک مســاله تجاری میان اروپا و چین 
نیست. هرگونه تغییر در مسیر تجارت جهانی لاستیک 
می تواند عرضه منطقه‌ای، قیمت و محل تامین محصول 

را تغییر دهد.
در ماه های اخیر نیز واردات لاســتیک کامیون و اتوبوس 
به بازار اروپا از کشورهای خارج از اروپا افزایش پیدا کرده 
و کشورهای جنوب شرق آسیا سهم بیشتری از این بازار 
گرفته‌اند. این تغییر نشــان می‌دهــد تولیدکنندگان و 
واردکننــدگان در حال بازتنظیــم زنجیره‌تامین خود 

هستند.
در چنین شرایطی، راننده کامیون ممکن است با وضعیتی 
مواجه شــود که یک اندازه مشخص لاســتیک در بازار 
موجود باشد، اما برند مورد نظر یا محصولی با مشخصات 

خاص به‌راحتی قابل تهیه نباشد.

 مشکل فقط گرانی نیست؛ دسترسی به لاستیک 
مناسب نیز چالش برانگیز است

برای یک کامیون، هر لاســتیکی قابل استفاده نیست. 
وزن محور، نوع بار، مسیر حرکت، دمای محیط، سرعت 
متوسط، طول مسیر و نوع سطح جاده، همگی در انتخاب 
لاستیک موثر هستند. لاستیکی که برای مسیرهای کوتاه 
شهری مناسب است، الزاما برای یک کامیون بین شهری 
که هزاران کیلومتر در ماه پیمایش دارد، انتخاب مناسبی 
نیست. به‌همین دلیل، کاهش موجودی برخی محصولات 
می تواند رانندگان را به سمت لاستیک هایی با مشخصات 

متفاوت سوق دهد.
در بازارهــایی که عرضه محصــولات باکیفیت محدود 
می شود، احتمال افزایش سهم لاستیک های ارزان تر نیز 
وجود دارد. اما کاهش قیمت خرید اولیه لزوما به معنای 

کاهش هزینه مالکیت نیست.
اگر لاســتیک ارزان تر عمر کوتاه تری داشــته باشــد یا 
مقاومــت غلتشی بیشــتری ایجاد کند، ممکن اســت 

درنهایت هزینه بیشتری به راننده تحمیل کند.

 لاستیک بازسازی شده دوباره اهمیت پیدا می کند
درچنین شرایطی، لاستیک بازسازی شده می تواند نقش 

بیشتری در بازار کامیون پیدا کند.
بازسازی لاستیک به معنای استفاده مجدد از بدنه سالم 
لاستیک و جایگزینی آج آن است. این فرآیند در بسیاری 

از بازارهای بزرگ حمل‌ونقل جاده‌ای سابقه طولانی دارد 
و می تواند هزینه خرید را کاهش دهد.

البته استفاده از لاستیک بازسازی شده تنها زمانی منطقی 
اســت که بدنه اولیه از ســلامت کافی برخوردار باشد و 

فرآیند بازسازی مطابق استانداردهای فنی انجام شود.
در غیر این صورت، تلاش بــرای کاهش هزینه می‌تواند 
ریســک خرابی، توقف خودرو و حتی حادثه را افزایش 

دهد.
از منظر زیســت محیطی نیز بازسازی لاستیک اهمیت 
دارد؛ زیرا مقــدار مواداولیه مورد نیاز بــرای تولید یک 
لاستیک جدید را کاهش می‌دهد و عمر محصول موجود 

را افزایش می‌دهد.
بنابراین با افزایش فشــار بر بازار مواداولیه، بازســازی 
لاســتیک می‌تواند از یک گزینه اقتصادی به بخشی از 

سیاست مدیریت منابع تبدیل شود.

 راننده کامیون قربانی زنجیره‌ای طولانی است
راننده معمولا در انتهای یک زنجیره بسیار طولانی قرار 
دارد. در ابتدای این زنجیره، کشاورزی و تولید کائوچوی 
طبیعی قرار دارد؛ پس از آن فــرآوری، تولید مواداولیه، 
تولید لاســتیک، حمل‌ونقل بین‌المللی، واردات، توزیع 
و درنهایت فروش به‌راننده یا شــرکت حمل‌ونقل انجام 
می شــود. هر اختلال در یکی از این حلقه ها می تواند به 

افزایش قیمت یا کاهش موجودی منجر شود.
حتی وضعیت آب‌وهوایی در جنوب شرق آسیا می تواند 
به طور غیرمستقیم روی هزینه لاستیک یک کامیون در 
یک کشور دیگر اثر بگذارد. بارندگی شدید، خشکسالی، 
بیماری درختان یا دوره‌های کاهش برداشــت می تواند 
تولید کائوچو را محدود کند و در ادامه قیمت مواداولیه 

را بالا ببرد.
این همان نقطه‌ای است که نشان می‌دهد زنجیره تامین 
لاســتیک، برخلاف تصور عمومی، یــک زنجیره کاملا 

جهانی است.

 بحران راننده، هزینه لاستیک را هم مهم تر کرده است
در کنار مشکل لاســتیک، صنعت حمل‌ونقل جاده‌ای 

جهان با کمبود راننده نیز مواجه است.
در اتحادیه‌اروپــا تعداد موقعیت های خــالی رانندگی 
کامیون در ســال گذشــته به حدود ۵۰۲ هــزار مورد 
رسیده و کمبود نیروی انسانی یکی از نگرانی های اصلی 
شرکت های حمل‌ونقل شده است. همچنین پیش‌بینی 
می شــود تا پایان دهه، بخش قابل توجهی از رانندگان 
فعلی بازنشسته شوند. این موضوع ارتباط مستقیمی با 

بازار لاستیک دارد.
وقتی راننده کم باشد، شرکت حمل‌ونقل برای حفظ هر 
کامیون فعال اهمیت بیشــتری قائل می شود. درچنین 
شــرایطی، توقف کامیــون به‌دلیل پنچــری یا خرابی 

لاستیک، هزینه بیشتری دارد.
بنابراین انتخاب لاستیک مناسب از یک موضوع هزینه‌ای 

به موضوع بهره‌وری ناوگان تبدیل می شود.
یک لاســتیک با عمر بیشــتر، مقاومت غلتشی کمتر و 
قابلیــت اطمینان بالاتر می تواند هزینه های ســوخت و 
توقــف را کاهش دهد؛ حتی اگر قیمــت خرید اولیه آن 

بیشتر باشد.

 چرا رانندگان باید بیشتر 
برای نگهداری هزینه کنند؟

در شرایطی که قیمت لاستیک افزایش یافته، ممکن است 
راننده وسوسه شود تعویض لاستیک را به تعویق بیندازد

اما لاســتیک یکی از معدود قطعاتی است که مستقیما 
با سطح جاده تماس دارد و سلامت آن به ایمنی خودرو 

ارتباط دارد.
تنظیم فشــار باد، کنترل ســایش، جابه جایی مناسب 
لاستیک ها، بررسی آسیب های جانبی و رعایت ظرفیت 

بار می تواند عمر لاستیک را افزایش دهد.
درواقــع، در دوره افزایش قیمت لاســتیک، نگهداری 
صحیح از لاســتیک موجود ارزش اقتصادی بیشــتری 

پیدا می کند.

نوربالا

لاستیک کامیون بیش از هر 
چیز به کائوچوی طبیعی 
وابسته است. ویژگی های 

مکانیکی این ماده باعث شده 
در تولید لاستیک های سنگین، 

به‌ویژه بخش آج، همچنان 
جایگاه مهمی داشته باشد

نوربالا

انجمن کشورهای 
تولیدکننده کائوچوی 

طبیعی در برآوردهای خود 
پیش‌بینی کرده تولید جهانی 

این ماده در سال جاری 
حدود ۲.۲ درصد افزایش 

یابد و به حدود ۱۵.۳ میلیون 
تن برسد؛ اما مصرف جهانی 
با رشد حدود ۱.۴ درصد 
به حدود ۱۵.۶ میلیون تن 

خواهد رسید
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آغاز فروش فوری
 اعتباری و فوق‌العاده اعتباری 

محصولات زامیاد

    از روز گذشته فروش فوری اعتباری و فوق العاده اعتباری 
محصولات زامیاد آغاز شــد. در این طــرح فروش خودروهای 
زامیاد EX تک سوز L و زامیاد EX تک سوز با باربند فلزی عرضه 
شــدند. متقاضیان می توانند با ورود به صفحه فروش اینترنتی 
 ،saipa.iranecar.com محصولات گروه سایپا به نشانی اینترنتی
ثبت اطلاعات شخصی و دریافت کد کاربری )به منظور سهولت 

در انجام فرآیند ثبت نام، ترجیحا قبل از شــروع زمان ثبت نام، 
تکمیل اطلاعات شــخصی و دریافت کد کاربری انجام شــود( 
ورود به بخش خرید خودرو و انتخاب نوع خودرو، ورود به درگاه 
اینترنتی و پرداخت وجه خودرو، دریافت کد رهگیری و مراجعه 
به نمایندگی منتخب جهت تحویل مدارک هویتی، احراز سکونت 

و دریافت قرارداد اقدام کنند.

یکشنبه اول شهریور 1405. سال یازدهم.  شماره 2555

    گواهی تایید نوع لکسوس LS500 به نام شرکت ماهان صنعت پارس )ایرتویا( صادر 
شده است و به این ترتیب جدیدترین نسخه از سدان پرچمدار لکسوس به‌زودی راهی 
بازار ایران می شود. ماهان صنعت پارس )ایرتویا( حالا موفق به‌دریافت گواهی تایید نوع 
لکسوس LS500 شده است. صدور این گواهی یکی از مراحل قانونی لازم برای ورود و 
عرضه خودرو در بازار کشور محسوب می شود و باید منتظر اعلام جزئیات بیشتر درباره 
برنامه عرضه این سدان لوکس باشیم. لکسوس LS یکی از شناخته شده ترین محصولات 

این نشان ژاپنی است و به عنوان سدان پرچمدار لکسوس از آن یاد می شود. نخستین 
نسل LS نقش مهمی در شکل‌گیری برند لکسوس داشت و این محصول طی نسل های 
مختلف همواره در بالاترین رده سدان های این خودروساز قرار گرفته است. نسل فعلی نیز 
با تمرکز بر کیفیت سواری، امکانات رفاهی و سطح بالای تجهیزات ایمنی توسعه یافته 
است. لکسوس نیز LS را پرچمدار سدان های خود معرفی می کند. لکسوس LS500 به 
یک پیشرانه ۳.۴ لیتری V6 تویین توربو مجهز است که توان تولید ۴۱۶ اسب بخار قدرت 

و حدود ۶۰۰ نیوتون متر گشــتاور را دارد. نیروی این پیشرانه از طریق یک جعبه‌دنده 
۱۰ سرعته اتوماتیک به چرخ ها منتقل می شود. این سدان لوکس بسته به بازار و نسخه 
انتخابی با سیستم انتقال قدرت دیفرانسیل عقب یا چهارچرخ محرک عرضه شده است. 
در نسخه دیفرانسیل عقب، شتاب صفر تا ۱۰۰ حدود ۴.۶ ثانیه اعلام شده و راننده امکان 
 Eco، Comfort، Normal، Custom، Sport انتخاب حالت های مختلف رانندگی شامل

S و Sport S+ را دارد.

گواهی تایید نوع لکسوس LS500 به نام ایرتویا صادر شد

جدول قیمت های کارخانه و بازار خودروهای داخلی، چینی و خارجی
قیمت کارخانه نام خودرو

)میلیون تومان(
قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان(

خودروهای  ایرانی

12یک‌میلیارد و 947150پراید GX 151 با لاینر پاششی )1405(
)1405( S 10یک‌میلیارد و 993260ساینا

12یک‌میلیارد و 370یک‌میلیارد و 72ساینا GXL دوگانه )1405(
10یک‌میلیارد و 610توقف تولیدساینا اتومات )1405(
)1405( S 10یک‌میلیارد و 390به زودیسهند تیپ
0یک‌میلیارد و 935به زودیسهند اتومات )1405(

)1404( S 10یک‌میلیارد و 330یک‌میلیارد و 21اطلس
5یک‌میلیارد و 380یک‌میلیارد و 103اطلس GL )بدون سانروف( )1405(

0یک‌میلیارد و 495یک‌میلیارد و 137اطلس G )با سانروف( )1405(
215 ‌میلیارد و 120یک‌میلیارد و 460پارس نوآ )1405(

)1405( GX 11یک‌میلیارد و 210یک‌میلیارد و 31کوییک
17یک‌میلیارد و 250به زودیکوییک GX-R )بدون رینگ( )1405(

15یک‌میلیارد و 285به زودیکوییک GX-R )با رینگ( )1405(
)1405( S 6یک‌میلیارد و 195یک‌میلیاردکوییک

0یک‌میلیارد و 220یک‌میلیارد و 12کوییک RS )سفید مشکی( )1405(
20یک‌میلیارد و 885یک‌میلیارد و 418شاهین )بدون سانروف( )1405(

215 ‌میلیارد و 55یک‌میلیارد و 452شاهین )با سانروف( )1405(
220 ‌میلیارد و 205یک‌میلیارد و 522شاهین اتومات )بدون مانیتور( )1405(

230 ‌میلیارد و 610یک‌میلیارد و 805شاهین اتومات پلاس )بدون مانیتور( )1405(
230 ‌میلیارد و 630یک‌میلیارد و 834شاهین اتومات پلاس )با مانیتور( )1405(

210 ‌میلیارد و 2160 ‌میلیارد و 200پادرا پلاس )1405(
0یک‌میلیارد و 2960 ‌میلیارد و 300پادرا پلاس دوگانه )دریچه برقی( )1405(

)1405( EX 5یک‌میلیارد و 805یک‌میلیارد و 800نیسان اکستند
)1405( EX 10یک‌میلیارد و 915یک‌میلیارد و 900نیسان دوگانه

25یک‌میلیارد و 630یک‌میلیارد و 530سورن پلاس XU7P )دریچه برقی( )1405(
260 ‌میلیارد و 260یک‌میلیارد و 870سورن پلاس TU5P )فرمان هیدرولیک( )1405(

295 ‌میلیارد و 160یک‌میلیارد و 800سورن دوگانه )مخزن کوچک( )دریچه سیمی( )1405(
2130 ‌میلیارد و 225یک‌میلیارد و 816سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه برقی( )1405(

2125 ‌میلیارد و 305یک‌میلیارد و 816سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه سیمی( )1405(
)1405( TU3 55یک‌میلیارد و 715یک‌میلیارد و 502پژو 207 موتور

45یک‌میلیارد و 900یک‌میلیارد و 749پژو 207 دنده‌ای )هیدرولیک( )1405(
55یک‌میلیارد و 970یک‌میلیارد و 804پژو 207 دنده‌ای )فرمان برقی( )1405(
255 ‌میلیارد و 80یک‌میلیارد و 878پژو 207 پاناراما )بدون رینگ( )1405(

260 ‌میلیارد و 125یک‌میلیارد و 923پژو 207 پاناراما )با رینگ( )1405(
245 ‌میلیارد و 2550 ‌میلیارد و 134پژو 207 اتومات )1405(

278 ‌میلیارد و 2750 ‌میلیارد و 183پژو 207 پانوراما اتومات )1405(
260 ‌میلیارد و 145یک‌میلیارد و 990دنا پلاس توربو 6 دنده )بدون رینگ( )1405(

260 ‌میلیارد و 2190 ‌میلیارد و 40دنا پلاس توربو 6 دنده )با رینگ( )1405(

250 ‌میلیارد و 2840 ‌میلیارد و 530دنا اتومات آپشنال )1405(
)1405( V1 255 ‌میلیارد و 15یک‌میلیارد و 888تارا 6 دنده
)1405( V4 255 ‌میلیارد و 2775 ‌میلیارد و 470تارا اتومات

255 ‌میلیارد و 2980 ‌میلیارد و 740تارا اتومات V4 توربو )1405(

25یک‌میلیارد و 620یک‌میلیارد و 535رانا پلاس )ترمز عقب کاسه‌ای( )1405(

30یک‌میلیارد و 640یک‌میلیارد و 580رانا پلاس )ترمز عقب دیسکی( )1405(
315 میلیارد و 3720 ‌میلیارد و 230ری‌را 1.7 لیتر )سر دنده جدید( )1405(

10یک‌میلیارد و 650یک‌میلیارد و 628وانت آریسان )با مانیتور( )1405(

قیمت کارخانه 
)میلیون تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان( نام خودرو

خودروهای وارداتی

50 میلیارد و 0450اپل کورسا 1.2 لیتر توربو اتوماتیک )2025(
7100 میلیارد و 5600 میلیارد و 400اپل موکا 1.2 لیتر توربو )2025(
50 میلیارد و 5200 میلیارد و 900ام‌جی 4ev تمام برقی )2025(

50 ‌میلیارد و 5900 میلیارد و 400ام‌جی 5 1.5 لیتر )2025(
)2025( GT 60 میلیارد و 6450 میلیارد و 200ام‌جی

)2025( 12EREV 24300 میلیارد0اوتار
9100 میلیارد و 7500 میلیارد و 449ایرس HM5 EREV نیمه برقی )2025(

90 میلیارد9 میلیارد و 200آئودی A3 توربو 5/1 لیتر )2025(
)2025( Q4 e-tron 9100 میلیارد و 9800 میلیارد و 650آئودی

950 میلیارد و 10700 میلیارد و 200ب‌ام‌و iX1 eDrive برقی )2025(
)2026( X2 sDrive 18i 200 میلیارد و 0500ب‌ام‌و
)2026( X2 sDrive 25i 15100 میلیارد و 0700ب‌ام‌و
)2025( iX3 Leading 150 میلیارد و 12800 میلیاردب‌ام‌و

)2025( GLB200 16200 میلیارد و 0100بنز
)2025( C200L 17200 میلیارد و 0200بنز

250 میلیارد0بنز EQE Sedan 500 تمام برقی )2025(
240 میلیارد و 500بنز EQE SUV 500 تمام برقی )2025(

)2026( E200 یک‌میلیارد و 38500 میلیارد0بنز
)2025( Dmi 90 میلیارد و 450 میلیارد و 95بی‌وای‌دی سانگ پلاس

)2025( Dmi 7100 میلیارد و 3200 میلیارد و 475بی‌وای‌دی چین ال
10100 میلیارد و 0800تانک 300 - 2000 سی‌سی توربو )2025(

)2026( VXR 63500 میلیارد57 میلیاردتویوتا لندکروز 3.4 لیتر توربو
40500 میلیارد0تویوتا پرادو 2.4 لیتر توربو )2026(

)2025( bz3x 520Pro 60 میلیارد و 0300تویوتا
16150 میلیارد0تویوتا آوالون هیبرید )2025(

9100 میلیارد و 8100 میلیارد و 990 تویوتا راوفور2.0 لیتر تک دیفرانسیل )2025(
110 میلیارد و 0400تویوتا کمری هیبرید پریمیوم ادیشن )2025(

قیمت کارخانه 
)میلیون تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان( نام خودرو

خودروهای  مونتاژی

20 ‌میلیارد و 500یک‌میلیارد و 252ام‌وی‌ام X22 PRO دنده ای )1404(
30 ‌میلیارد و 2300 ‌میلیارد و 933ام‌وی‌ام X33 کراس اتوماتیک )1405(

30 میلیارد و 3800 ‌میلیارد و 789ام‌وی‌ام X55 PRO اکسلنت اسپرت )1405( 
40 ‌میلیارد و 4900 میلیارد و 116ام‌وی‌ام X77 الیت )1405(

)1404( FL IE 5 اسپرتT 30 ‌میلیارد و 550یک‌میلیارد و 707چری آریزو
)1405( FWD پریمیوم FX 550 میلیارد و 4500 میلیارد و 989فونیکس

)1405( GT 6 450 میلیارد و 4900 میلیارد و 236فونیکس آریزو
650 میلیارد و 6200 میلیارد و 72فونیکس آریزو 8 اکسلنت )1405(

70 میلیارد و 6950 میلیارد و 967فونیکس تیگو 8 پرو مکس اکسلنت )1405(
)1405( LX 6100 میلیارد و 6600 میلیارد و 61اکستریم

)1405( TXL 8100 میلیارد و 7700 میلیارد و 642اکستریم
)1405( VX 1150 میلیارد و 9500 میلیارد و 287اکستریم

220 ‌میلیارد و 370یک‌میلیارد و 610جک J4 اتوماتیک )1405(
)1405( SR3 350 ‌میلیارد و 3550 میلیارد و 141کی‌ام‌سی

20 ‌میلیارد و 2890 میلیارد و 135بک X3 پرو )1405(
)1404( A5 350 میلیارد و 950یک‌میلیارد و 950کی‌‌ام‌‌سی
)1405( J7 450 میلیارد و 4600 میلیارد و 572کی‌ام‌سی
)1405( T8 50 میلیارد و 5100 میلیارد و 800کی‌‌ام‌سی

)1405(  T9 60 میلیارد و 6700 میلیارد و 500کی‌ام‌سی

analysis

تحلیل

e.naseri@autoworld.ir

احسان ناصربابلی

کارشناس بازار



سوخت و روانکارهاسوخت و روانکارها        یکشنبه اول شهریور 1405. سال یازدهم.  شماره 2555
FUEL & OIL

کشف ۹۰ هزار لیتر گازوئیل 
قاچاق در یک شرکت تولید 

روغن موتور در تربت جام 

  مدیرکل تعزیرات حکومتی خراسان رضوی از کشف ۹۰ هزار لیتر گازوئیل قاچاق به ارزش بیش از ۷۰ 
میلیارد ریال در جریان بازرسی از یک شرکت تولید روغن موتور در شهرستان تربت جام خبر داد. سید مرتضی 
مدنی در گفت‌وگو با »پانا« اظهار کرد: »در پی دریافت اطلاعات و گزارش‌های واصله درباره نگهداری و وجود 
سوخت قاچاق در یکی از واحدهای تولیدی شهرستان تربت جام، ماموران اداره اطلاعات این شهرستان 
با هماهنگی تعزیرات حکومتی، موضوع را در دستور کار قرار دادند.« وی افزود: »ماموران اداره اطلاعات 
شهرستان تربت جام پس از انجام بررسی های لازم و در جریان بازرسی از یک شرکت تولید روغن‌موتور، موفق 
به کشف و شناسایی ۹۰ هزار لیتر گازوئیل قاچاق شدند.« مدیرکل تعزیرات حکومتی خراسان رضوی با اشاره به 

ارزش این محموله سوختی بیان کرد: »ارزش گازوئیل کشف شده بالغ بر ۷۰ میلیارد ریال برآورد شده است.« 
مدنی ادامه داد: »پس از کشف محموله و با دستور رئیس تعزیرات حکومتی شهرستان تربت جام، سوخت 
مکشوفه توقیف و شرکت مذکور نیز تا تعیین تکلیف قانونی پلمب شد.« وی تصریح کرد:» اقدام انجام شده 
در راستای مقابله با قاچاق فرآورده های نفتی و جلوگیری از خروج غیرقانونی سرمایه های ملی صورت گرفته 
و موضوع برای بررسی ابعاد تخلف در دستور کار مراجع قانونی قرار گرفته است.« مدیرکل تعزیرات حکومتی 
خراسان رضوی خاطرنشان کرد: »پرونده این تخلف برای رسیدگی و اعمال قانون به تعزیرات حکومتی 

شهرستان تربت جام ارسال شده و روند رسیدگی به پرونده و بررسی موضوع همچنان ادامه دارد.«

   در یـکی از بزرگ تریـن تغییـرات زیرسـاختی صنعـت انـرژی چین 
شـرکت نفـتی سینوپـک »کـه سـال ها به عنـوان یـکی از سـتون های 
اصلی شـبکه سوخت‌رسـانی این کشـور شـناخته می شـد« رونـدی تازه 
را آغـاز کرده اسـت: جمـع آوری پمپ هـای بنزیـن و جایگزیـنی آن ها با 
شـارژرهای فوق سـریع ۱۵۰۰ کیلـوواتی بی‌وای‌دی. ایـن تحـول کـه در 
همکاری مسـتقیم با بزرگ ترین خودروسـاز برقی جهان انجام می شـود، 
نه تنهـا نشـان‌دهنده تغییـر رفتـار مصرف کننـدگان چینی اسـت، بلکه 
تصویـری روشـن از آینـده سوخت‌رسـانی در جهـان ارائـه می‌دهـد. در 
بسیاری از کشـورها، زیرسـاخت شـارژ خودروهای برقی هنوز با سـرعت 
رشـد بازار هماهنگ نشده اسـت؛ اما چین مسیر متفاوتی را طی می کند. 
طبق گزارش »Carscoops« شـبکه شـارژ فوق‌سـریع BYD  با سرعتی 
چشـمگیر در حال گسـترش اسـت و اکنون با ورود سینوپک، این توسعه 
وارد مرحله‌ای تازه شـده اسـت. نخستین ایستگاه مشـترک در شانگهای 
افتتـاح شـده؛ مـکانی که تـا چند ماه پیـش یـک پمپ بنزین فعـال بود و 
حـالا به هاب شـارژ فوق‌سـریع تبدیل شـده اسـت. این شـارژرها بـا توان 
۱۵۰۰ کیلـووات کار می کننـد؛ عـددی کـه تـا همیـن چند سـال پیش 
غیرقابـل تصور بـود. براسـاس داده های رسـمی، ایـن سیسـتم می تواند 
باتـری خـودرو را از ۱۰ تـا ۷۰ درصـد تنهـا در پنـج دقیقـه شـارژ کنـد و 
رسـاندن شـارژ از ۱۰ تـا ۹۷ درصد نیـز فقط ۹ دقیقـه زمان می بـرد. این 
سـرعت، عملا فاصلـه میان »شـارژ کـردن« و »سـوخت‌گیری« را از بین 
می بـرد و یـکی از مهم تریـن انتقادهـای مخالفـان خودروهـای بـرقی را 
 Blade بی‌اثر می کنـد. بی‌وای‌دی این فنـاوری را با نسـل دوم باتری های
سـازگار کـرده اسـت؛ باتری هـایی کـه در بسیـاری از مدل هـای بـرقی و 
پلاگین‌-هیبریـد ایـن شـرکت اسـتفاده می شـوند و اکنون امکان شـارژ 
فوق سـریع را فراهـم می کنند. اما نکتـه مهم تر، چیدمان این ایسـتگاه ها 
اسـت. برخلاف شـارژرهای DC معمـولی که در ردیف‌های فشـرده نصب 

می شـوند، شـارژرهای BYD بـه شـکل پمپ بنزیـن طراحی شـده‌اند: 6 
شـارژر بـزرگ  T شـکل، هرکدام بـا دو خروجی کـه خودروهـا می توانند 
ماننـد سـوخت‌گیری سـنتی کنـار آن هـا توقـف کننـد. ایـن طـراحی 
آشـنا، انتقال کاربـران از سـوخت فسیلی به انـرژی الکتریکی را سـاده تر 
می کنـد و تجربه‌ای مشـابه بـا پمپ بنزین ارائـه می‌دهد. ایسـتگاه جدید 

همچنان فروشـگاه کوچـک و فضای اسـتراحت دارد؛ درسـت مانند یک 
پمپ بنزیـن معمولی. راننـدگان می توانند در مدت شـارژ - که حالا کمتر 
از 10 دقیقـه اسـت - در فضـای داخـلی اسـتراحت کنند. ایـن همکاری 
از سـال ۲۰۲۴ آغـاز شـده و قرار نیسـت به همیـن یک ایسـتگاه محدود 
بمانـد. سینوپـک اعـلام کرده کـه تعـداد زیـادی از جایگاه های سـوخت 

خـود را بـرای تبدیل بـه هاب شـارژ فوق سـریع در نظر گرفته اسـت. این 
تصمیـم، پاسـخی مسـتقیم بـه تغییـر رفتـار مصرف کننـدگان چیـنی 
اسـت؛ جـایی کـه فـروش خودروهـای بـرقی و پلاگین‌-هیبریـد به طور 
پیوسـته درحـال افزایـش اسـت و شـبکه سوخت‌رسـانی سـنتی دیگـر 
پاسـخگوی نیاز بـازار نیسـت. یـکی از ویژگی هـای جالب این شـارژرها، 
 Blade سیسـتم پشـتیبان اضطـراری اسـت. هـر شـارژر چهـار باتـری
ذخیـره دارد بـا ظرفیـت 169 یـا 185 کیلووات- سـاعت کـه درصـورت 
قطـع بـرق می تواننـد خودروهـای سـازگار را شـارژ کننـد. ایـن قابلیت، 
ایسـتگاه را در برابر بحران های شـبکه بـرق مقاوم می کند و امـکان ادامه 
فعالیـت را حـتی در شـرایط اضطراری فراهم می سـازد. ایـن تحول برای 
صنعـت سـوخت و روانکارهـا معنـای مهـمی دارد. سینوپک کـه دهه ها 
بر پایـه فروش بنزیـن و گازوئیل فعالیـت می کرد، اکنـون وارد مرحله‌ای 
شـده کـه سوخت‌رسـانی الکتریـکی را به عنـوان بخـش اصـلی آینـده 
خـود می‌بینـد. ایـن تغییـر نه تنها مـدل کسـب‌وکار شـرکت را دگرگون 
می کنـد، بلکه نشـان می‌دهد شـرکت های نفتی بـزرگ چگونـه در برابر 
موج الکتریکی سـازی، مسیـر تازه‌ای را انتخـاب کرده‌اند. از سـوی دیگر، 
BYD بـا این همـکاری جایگاه خـود را به عنوان تامین کننده زیرسـاخت 
انـرژی تثبیت می کنـد؛ جایـگاهی فراتر از یک خودروسـاز. این شـرکت 
اکنـون نه تنهـا خـودرو تولیـد می کنـد، بلکـه شـبکه‌ای از ایسـتگاه های 
شـارژ فوق سـریع را نیـز مدیریت می کنـد؛ شـبکه‌ای که می توانـد آینده 
بـازار انـرژی را تحت تاثیـر قرار دهـد. درنهایـت، تبدیـل پمپ بنزین ها به 
ایسـتگاه شـارژ، تنها یـک تغییر فنی نیسـت؛ بلکه نمـاد گذار جهـانی از 
سـوخت های فسیـلی بـه انرژی پـاک اسـت. چین با سـرعتی بی سـابقه 
درحـال اجـرای ایـن گـذار اسـت و همـکاری سینوپـک و BYD نشـان 
می‌دهـد کـه حـتی بزرگ تریـن بازیگـران صنعـت نفـت نیـز آماده‌انـد 

جایـگاه خـود را در آینده انـرژی بازتعریـف کنند

»سینوپک« و »بی‌وای‌دی«؛ اتحاد تازه برای تصاحب بازار سوخت‌رسانی برقی
شارژ فوق سریع جایگزین سوخت فسیلی شد؛



»S پورشه »911 توربو
 پایداری عالی 

در سرعت بالا

    پورشه 911 توربو S در نســل 992، نمونه‌ای از تلفیق عملکرد فوق‌العاده با کنترل 
دقیق شاسی است؛ به خصوص در نســخه جدید 992.2 که از قوای محرکه ۳.۶ لیتری 
تخت 6 سیلندر تویین توربو )T-Hybrid( استفاده می کند. مجموع توان این سامانه به 
۷۰۱ اسب بخار و گشتاور آن به ۸۰۰ نیوتون متر می‌رسد و نیرو از طریق گیربکس 8  سرعته 
PDK به هر چهار چرخ منتقل می شود. شتاب صفر تا ۱۰۰ کیلومتر بر ساعت تنها ۲.۵ ثانیه 
است و حداکثر سرعت آن به ۳۲۲ کیلومتر بر ساعت می‌رسد. اما نقطه قوت توربو S فقط 
قدرت نیست. سیستم فرمان پذیری چرخ های عقب در سرعت پایین چابکی و در سرعت 

بالا پایداری را افزایش می‌دهد؛ درحالی که سامانه تعلیق فعال و کنترل ضدغلتش، حرکات 
بدنه را به شدت محدود می کنند. تست مجله »کار اند درایور« نیز چسبندگی بسیار بالای 
خودرو را تایید کرده و روی پیست، توربو S به شتاب جانبی ۱.۱۲ دست یافته است. پورشه 
همچنین از آیرودینامیک فعال، بال عقب متغیر و اســپویلر جلو فعال استفاده کرده تا 
 PCCB میان کاهش درگ و افزایش داون فورس تعادل ایجاد شود. ترمزهای سرامیکی
با دیسک های ۴۲۰ میلی متری جلو و کالیپرهای ۱۰ پیستونه نیز وظیفه مهار این عملکرد 

خارق‌العاده را برعهده دارند.

یکشنبه اول شهریور 1405. سال یازدهم.  شماره 2555 ارتباط با ماارتباط با ما
CONTACT  US

Poll

نظرسنجی

پاسخ نظرسنجی شماره  2554
Poll

نظرسنجی

نظرسنجی شماره  2555

تاثیر کدام مورد در تاییدیه گواهی معاینه فنی 

خودروها بیش تر است؟

1-سهولت در ارائه گواهی معاینه فنی 

2-عدم سخت‌گیری در خدمات معاینه فنی

3-فرهنگ سازی و آشنایی مالکان با نگهداری 

صحیح از خودرو

در نظرسنجی شماره گذشته از مخاطبان گرامی  پرسیدیم 
به نظر شما اعمال تغییرات در کدام بخش توسط پلیس 

راهنمایی‌ورانندگی منجر به افزایش ایمنی و کاهش تصادفات 
می شود؟  در پاسخ به این پرسش 55  درصد به گزینه یک یعنی 
سخت‌گیری و برخورد جدی با رانندگان خاطی   و  45 درصد به 
گزینه دوم یعنی  تشویق هرچه بیشتر رانندگان قانون مدار پاسخ 

روز قبل  رأی داده بودند.

گزینه 1
45  درصدگزینه 2

55  درصد

SMS

پیامک

عمل نکردن کوئل کتابی
خودرو پژو SLX405 سری اول‌ دارم که 

مجهز به موتور تی یوفایو است. چند روزی 
است به رغم استفاده  از اکتان، هنگام توقف طولانی 
در ترافیک و همین طور پس از روشن کردن خودرو 

چراغ چک پشت آمپر به طور دائمی روشن و خاموش 
می شود. از سوی دیگر با گاز دادن درجا به خودرو، 

خودرو میل به خاموش شدن دارد. همچنین در 
توقف کوتاه مدت، زمانی که خودرو روشن است، 

چراغ STOP به همراه چراغ روغن هم‌زمان با هم 
روشن می‌شوند؛ علت چیست؟

قادری-تهران
  درپاســخ بــه قســمت نخســت ســوال شــما بایــد گفــت 
ــلاح  ــا به‌اصط ــد ی ــوب باش ــور معی ــای موت ــر انژکتوره اگ
ــد  ــر مفی ــدن عم ــان رسی ــرد خــودرو و به پای ــل کارک به‌دلی
ایــن قطعــات الکترومکانیــکی، به‌اصطــلاح گرفتــه باشــند، 
ایــن مشــکل ایجــاد می شــود. در ایــن حالــت بایــد انژکتورها 
ــو  ــاز شست‌وش ــورت نی ــررسی و در ص ــک ب ــط مکانی توس
ــتم  ــد کاری سیس ــلال در رون ــن اخت ــوند. همچنی داده ش
جرقــه‌زنی موتــور می توانــد چنیــن مشــکلی را ایجــاد کنــد. 
باتوجــه بــه این که پیشــرانه خــودرو شــما تی یوفایــو و دارای 
ــود دارد  ــکان وج ــن ام ــن، ای ــت، بنابرای ــابی اس ــل کت کوی
کــه وایرهــای کوئــل بــا توجــه بــه کارکردشــان و یــا حــتی 
ــند.  ــده باش ــب دی ــودرو، آسی ــح از خ ــداری صحی عدم نگه
ایــن موضــوع قــدرت جرقــه‌زنی شــمع را کاهــش می‌دهــد 
ــته  ــورت ناپیوس ــک به ص ــدن چراغ چ ــن ش ــبب روش و س
ــو  ــور تی‌ی ــه این کــه موت می شــود. درعیــن حــال باتوجــه ب
ــورت  ــت، در ص ــه گاز اس ــرای دریچ ــر ب 5 دارای پتانسیومت
ــار مهــم، در تثبیــت  ــه الکترونیــکی بسی ــن قطع خــرابی ای
ــد  ــاد خواه ــکل ایج ــه گاز و دور آرام  مش ــد کاری دریچ رون
شــد کــه از آن جملــه می تــوان بــه خامــوش شــدن خــودرو 
ــرد. در  ــاره ک ــا اش ــورت درج ــه آن، به‌ص ــگام گاز دادن ب هن
ایــن حالت اگــر دســتگاه عیب یــاب بــه ECU موتــور متصل 
ــا  شــود، ایــن اشــکال را نیــز نشــان خواهــد داد. بنابرایــن ب
ــن  ــض ای ــن خطــا در حافظــه ECU و تعوی ــاک کــردن ای پ
قطعــه مشــکل برطــرف خواهــد شــد. امــا در نظــر داشــته 
باشیــد کــه گاهی بــا تعویــض پتانسیومتر دریچه گاز مشــکل 
رفــع نمی‌شــود. در ایــن حالــت بایــد وضعیــت پمپ‌بنزیــن 
ــن قطعــه فشــار  ــرا درصــورت خــرابی ای ــررسی شــود. زی ب
ــن  ــد. ای ــش می یاب ــا کاه ــه سیلندره ــالی ب ــوخت ارس س
ــکال  ــن اش ــاد ای ــبب ایج ــوخت س ــار در س ــش فش کاه
می شــود. امــا درپاســخ بــه بخــش پایــانی ســوال شــما بایــد 
گفــت روشــن شــدن چــراغ اســتپ و ترمــز دو علــت عمــده 
دارد. 1- ممکــن اســت کــه لنــت مــورد اســتفاده در خــودرو 
شــما از کیفیــت پاییــن مونتــاژ برخــوردار باشــد. بنابرایــن 
در ایــن حالــت چــراغ ترمــز را روشــن می‌کنــد. بــا تعویــض 
لنت ترمــز نیــز مشــکل برطــرف می شــود. 2- اگــر کیفیــت 
روغن ترمــز استفاده شــده درســطح پاییــنی باشــد، بــا توجــه 
به کارکــرد خــودرو شــما، ســطح روغن ترمــز کاهــش یافتــه 
ــز را روشــن  ــتپ و ترم ــراغ اس ــف چ ــت توق ــان حال و در زم
می کنــد. زیــرا روشــن شــدن ایــن دو چــراغ به معنــای افــت 
فشــار در سیســتم ترمــز اســت. بنابرایــن بــا اضافــه کــردن 
روغن ترمــز به مــدار مشــکل رفــع می شــود )البتــه همــواره 
توصیــه می شــود بــدون کمــک گرفتــن از شــخص مکانیــک 
ــردن  ــه ک ــرا اضاف ــود؛ زی ــه نش ــدار اضاف ــه م ــز ب روغن ترم
ــلال  ــبب اخت ــد س ــتم می توان ــن سیس ــه ای ــز ب روغن ترم
ــا مواقــع  ــالا ی در عملکــرد سیســتم ترمــز در ســرعت های ب
ضــروری شــود(. همچنیــن بــد نیســت بدانیــد که پیشــرانه 
ــدارد.  ــان ســوخت ن ــه اســتفاده از اکت ــاز ب خــودرو شــما نی
یــکی از دلایــلی کــه در پیشــرانه های محصــولات پــژو، آمپــر 
آب کــمی بالاتــر از حــد اســتاندارد می‌رود، اســتفاده از اکتان 
اســت. بنابرایــن طبــق توصیــه گــروه صنعــتی ایران‌خــودرو 

عـمـل کنـیـد و هرـگـز از اکـتـان اـسـتفاده نکنـیـد
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صدای مشتریصدای مشتری

   خودرو کراس‌اوور چیــنی برقی-بنزینی 
مدل 1404 دارم که کارکرد بسیار پایینی دارد. 
درعین حال چندی پیش در زمان اســتارت، 
صدایی مشابه برخورد دو قطعه سنگین فلزی 
با یکدیگر زیر کاپوت خــودرو به گوش رسید 
و پس از آن موتور روشن نشــد. با مراجعه به 
نمایندگی مربوطه، کارشناس فنی تشخیص 
داد که خودرویم یاتاقــان زده و نیاز به تعمیر 

اساسی دارد! 
اشتری-کرج

بروز مشکل اساسی 
در موتور خودرو نو!

88306761

Telegram

تلگرام

طراحی باکسی؛ ترند اصلی در 
خودروسازی

در سال های اخیر، فرم های گرد و 
کوپه مانند در بازار اس یووی ها فراگیر 

شده بود؛ اما اکنون طراحی های 
جعبه‌ای، قائم و زاویه‌دار دوباره به یکی 
از مهم ترین جریان های طراحی تبدیل 

 ،EV9 شده‌اند. مدل هایی مانند کیا
لکسوس GX و فورد برانکو و نسل های 

جدید برخی محصولات هیوندای و 
تویوتا نشان می‌دهند که خودروسازان 

بار دیگر به سمت فرم هایی با سقف 
بلند، شیشه های بزرگ و خطوط 

عمودی حرکت کرده‌اند. حال سوال 
این است که دلیل بازگشت این سبک 

چیست؟ آیا صرفا یک مد طراحی 
است یا مزایای فنی و کاربردی نیز 

دارد؟ در ادامه پاسخ کارشناسان را 
مرور می کنیم:

طراحی باکسی بیش از آن که صرفا 
یک انتخاب ظاهری باشد، با کاربری 
و فضای داخلی ارتباط دارد. هرچه 
شیشه ها و ستون های بدنه بیش تر 
قائم‌ باشند و سقف در قسمت انتهایی 
خودرو کمتر کاهش ارتفاع داشــته 
باشد، فضای قابل اســتفاده کابین 
افزایش می یابد. این موضوع به‌ویژه 
برای ســرنشینان ردیف های دوم و 
سوم اهمیت دارد. همچنین فرم قائم‌ 
بدنه در بیش ترین حد خود می تواند 
دید پیرامــونی راننده را بهبود دهد. 
حتی مدیر طراحی هیوندای نیز در 
گفت‌وگو با مجله »موتور وان« تاکید 
کرده که فرم های جعبه‌ای می توانند 
دید بهتر، فضای داخلی بیشــتر و 

پهلوانیحس بازتر در کابین ایجاد کنند. 

بازگشت طراحی باکسی را باید حاصل 
ترکیب هویت بصری، کاربردپذیری و 
قابلیت های مهندسی دانست. با این 
حال، جعبه‌ای بودن الزاما به معنای 
ضعف آیرودینامیکی نیســت. برای 
مثال کیــا EV9 با وجود ظاهر کاملا 
مکعبی، ضریــب درگ ۰.۲۸ دارد؛ 
زیرا مهندسان از کف کاملا پوشیده، 
 ،Air Curtain ،کانال های هدایت هوا
فلاپ هــای فعال و دســتگیره های 
هم سطح استفاده کرده‌اند. بنابراین 
به نظر می‌رسد طراحی باکسی صرفا 
نوستالژی دهه های ۱۹۸۰ و ۱۹۹۰ 
نیســت؛ بلکه راهی بــرای ترکیب 
شخصیت قدرتمند اس یووی با فضای 
داخلی بیشــتر، دید بهتر و قابلیت 

استفاده بالاتر است. رفیعی

»IS300«، سامورایی اسپرت و جسور؛

چگونه »لکسوس« در میان سایر 
سدان ها خوش درخشید؟

   طــراحی خــارجی F Sport IS300 نســبت بــه نســخه اســتاندارد 
تهاجمی تــر اســت. جلوپنجــره بــزرگ مشــبک، ســپرهای اســپرت، 
ــات مشــکی،  ــچی و جزئی ــاژی ۱۹ این ــای آلی ــبی، رینگ ه ــای جان رکاب ه
ــای LED و  ــد. چراغ ه ــودرو می‌دهن ــند به خ ــدی و جوان پس ــره‌ای ج چه
ــد.  ــز می کنن ــر خــودرو را متمای ــز ظاه ــب نی ــای عق ــده چراغ ه ــرم کشی ف
 F ــپرت ــای اس ــت. صندلی‌ه ــده اس ــلی روی رانن ــز اص ــن، تمرک در کابی
ــومی و  ــای آلومینی ــر، پدال ه ــان ضخیم ت ــرمی، فرم ــش چ ــا پوش Sport ب
تریــم اختصــاصی، فضــای داخــلی را از IS300 معمــولی متمایــز می کننــد. 
 Navigation ــه ــز ب ــخه های مجه ــچی در نس ــزی ۱۰.۳ این ــگر مرک نمایش
 Android( و اندروید اتــو )Apple CarPlay( عرضــه می شــد و اپــل کارپــلی
ــه،  ــن و تهوی ــو، گرم ک ــای جل ــد. صندلی ه ــترس بودن ــز در دس Auto( نی
ــل ســفارش  ــات قاب ــه امکان سیســتم صــوتی ارتقایافتــه و ســانروف از جمل
بودنــد. قلــب تپنــده F Sport IS300 مــدل ۲۰۲۳ یــک موتــور 2 لیتــری 4 
سیلنــدر توربوشــارژ اســت کــه ۲۴۱ اســب بخار قــدرت و ۳۵۰ نیوتون متــر 
گشــتاور تولیــد می کنــد. ایــن موتــور با کــد 8AR-FTS شــناخته می شــود 
کــه همــواره در فهرســت کم‌اســتهلاک ترین پیشــرانه های 4 سیلنــدر 
جهــان قــرار داشــته اســت. همیــن موضــوع ســبب برتــری قــوای محرکــه 
لکســوس IS300 شــده اســت. ایــن موتور بــا گیربکــس 8  ســرعته اتوماتیک 
و سیســتم انتقــال قــدرت دیفرانسیل عقــب همــکاری دارد. ناگفتــه نمانــد 
کــه موتــور بــا گیربکــس به گونــه‌ای بــا هــم هماهنــگ شــده‌اند کــه منجــر 
بــه پرفورمنــس بالاتــر این ســدان کامپکت اســپرت ســامورایی شــده اســت. 
مصــرف ســوخت ترکیــبی آن حــدود 7.5 لیتــر در 100 کیلومتر اعلام شــده 
اســت. در بخش شــاسی، F Sport IS300 از تعلیق مســتقل در هــر دو محور 
ــاری  ــه بسی ــر نســبت ب ــرد. وزن پایین ت ــره می ب و تنظیمــات اســپرت تر به
از رقبــا، مرکــز ثقــل مناســب و فرمــان دقیــق، بــه خــودرو اجــازه می‌دهنــد 
ــت  ــال، کیفی ــن ح ــد؛ درعی ــته باش ــده‌ای داش ــار کنترل ش ــا رفت در پیچ ه
ــارت  ــل قبــول اســت. به عب ــان قاب ــرای اســتفاده روزمــره همچن ســواری ب

ــولادی  ــق ف ــا دو طب ــا ب ــون ام ــتم مک فرس ــو سیس ــور جل ــر در مح دیگ
ــا  ــالی( ب ــد اتص ــک )چن ــتم مولتی‌لین ــب سیس ــور عق ــبک‌وزن و در مح س
ــده اســت. از نظــر  ــا بخشی ــواری را ارتق ــت س ــه کیفی ــد لای ــای چن بوش ه
کیفیــت ســواری و تجربــه راننــدگی ایــن ســدان در ســطح بــالایی قــرار دارد 
و هم ســطح ب‌ام‌و ســری 3 و مرســدس بنز C کلاس اســت. قیمــت نســخه 
F Sport هنــگام عرضــه در بــازار آمریــکا حــدود ۴۲ تــا ۴۴ هــزار دلار بــود و 
تجهیــزات ســفارشی می توانســت قیمــت نهــایی را افزایــش دهــد. در بــازار 
کارکــرده ســال ۲۰۲۶، قیمــت نمونه هــای IS300 مــدل ۲۰۲۳ بســته بــه 
کارکــرد، ســابقه تصــادف، تجهیــزات و وضعیــت خــودرو حــدود ۳۱ تــا ۳۶ 
ــک IS300 کارکــرده ۲۰۲۳  ــازار ی ــه، ارزش ب ــرای نمون هــزار دلار اســت. ب
حــدود 32 هــزار و 381 دلار اســت و آگهی هــای فعــلی نیــز نمونه هــایی در 
محــدوده ۳۳ تــا ۳۶ هــزار دلار دارنــد. درمجمــوع، F Sport IS300 انتخــابی 
مناســب برای کســانی اســت کــه طــراحی اســپرت، کیفیــت ســاخت ژاپنی 
ــب یــک ســدان لوکــس می خواهنــد؛  و قابلیــت اســتفاده روزمــره را در قال
ــری  ــرخی رقبــای آلمــانی عملکــرد بالات ــور، ب هرچنــد از نظــر قــدرت موت

ئـه می کنـنـد اراـ

   لکســوس F Sport IS300 مدل ۲۰۲۳ یکی از جذاب ترین گزینه ها در میان سدان های لوکس اسپرت ژاپنی است؛ خودرویی که تلاش 
می کند میان کیفیت ساخت، راحتی روزمره و حس رانندگی اسپرت تعادل ایجاد کند. 



رینگ و لاستیکرینگ و لاستیک
TIRE & RING
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توقیف نیسان حامل
۲۲ میلیارد ریال لاستیک 

قاچاق در میامی 

    فرمانده انتظامی میامی از توقیف یک دســتگاه نیســان و کشف ۲۲ حلقه لاستیک 
کامیون قاچاق به ارزش ۲۲ میلیاردریال در محورهای شهرستان خبر داد و گفت: »متهم به 
تعزیرات حکومتی معرفی شد.« به گزارش »مهر« سرهنگ سیدمهدی موسوی در گفت‌وگو 
با خبرنگاران در محل فرماندهی انتظامی میامی ضمن اشاره به اجرای طرح های مستمر مقابله 
با قاچاق کالا در شهرستان میامی اظهار کرد: »ماموران یگان امداد حین گشت‌زنی و کنترل 
محورهای مواصلاتی به یک دستگاه خودرو نیسان مشکوک شده و آن را برای بررسی بیشتر 
متوقف کردند.« وی افزود: »ماموران در بازرسی از این خودرو، ۲۲ حلقه لاستیک مخصوص 
کامیون را کشف کردند که بررسی های انجام شده نشان داد این محموله فاقد هرگونه اسناد و 

مدارک قانونی حمل بوده و به صورت قاچاق جابه جا می شده است.« فرمانده انتظامی میامی با 
بیان این که ارزش ریالی این محموله از سوی کارشناسان ۲۲ میلیارد ریال برآورد شده است، 
تصریح کرد: »در این رابطه پرونده قضایی تشکیل و متهم برای طی مراحل قانونی به اداره 
تعزیرات حکومتی معرفی شد.« موسوی با تاکید بر این که مبارزه با قاچاق کالا از اولویت های 
پلیس در راستای صیانت از امنیت اقتصادی کشور است، اضافه کرد: »پلیس با بهره‌گیری از 
تمام ظرفیت های عملیاتی، برخوردی قاطع، هوشمندانه و مستمر با قاچاقچیان و اخلالگران 
اقتصادی خواهد داشت.« وی تاکید کرد: »از شهروندان نیز انتظار می‌رود درصورت مشاهده 

هرگونه فعالیت مشکوک، موضوع را از طریق سامانه ۱۱۰ به پلیس اطلاع دهند.«

»کـویرتـایر« دومین اختراع 
صنعت تایر کشور را ثبت کرد

آغاز فصل تازه‌ای از کنترل کیفیت دیجیتال در صنعت تایر؛

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی

   در ادامه مسیر نوآوری های صنعتی کشور، شرکت کویرتایر موفق شد دومین اختراع ثبت شده در 
حوزه صنعت تایر ایران را به نام خود ثبت کند؛ اختراعی با عنوان »ســامانه اندازه‌گیری هوشمند« که 
به گفته کارشناســان، می تواند نقطه عطفی در تحول فناوری تولید و کنترل کیفیت تایرهای داخلی 
باشــد. این ثبت اختراع که با تایید رسمی سازمان ثبت اسناد و املاک کشور و زیر نظر قوه قضائیه انجام 
شده، نشان‌دهنده حرکت جدی صنعت تایر ایران به سمت دیجیتالی سازی و هوشمندسازی فرآیندهای 

تولید است.
کویرتایر که در ســال های اخیر با توســعه خطوط تولید رادیال ســواری و افزایش ظرفیت به بیش از 
یک‌میلیون حلقه در چهار ماه نخست سال، جایگاه خود را در میان تولیدکنندگان بزرگ کشور تثبیت 
کرده، اکنون با این اختراع جدید وارد مرحله‌ای تازه از رقابت فناورانه شــده است. سامانه اندازه‌گیری 
هوشمند طراحی شده توسط متخصصان این شرکت، قادر است پارامترهای کلیدی تایر از جمله فشار، 
دما، مقاومت غلتشی و الگوی ساییدگی را به صورت لحظه‌ای پایش کند و داده ها را برای تحلیل و اصلاح 

فرآیند تولید به سیستم مرکزی ارسال کند.
به گفته مدیران فنی کویرتایر، این سامانه با استفاده از حسگرهای دقیق و الگوریتم های پردازش داده، 
امــکان کنترل کیفیت در لحظه را فراهم می کند؛ قابلیتی که پیش تر تنها در خطوط تولید پیشــرفته 
اروپایی و آسیایی دیده می شد. هدف از طراحی این سیستم، کاهش خطای انسانی، افزایش دوام تایر و 
بهینه سازی مصرف مواداولیه است. درواقع، این فناوری نه تنها به ارتقای کیفیت محصول نهایی کمک 

می کند، بلکه در کاهش هزینه های تولید و مصرف انرژی نیز نقش موثری دارد.
ثبت این اختراع در شرایطی انجام شده که بازار تایر ایران در حال گذار از تولید سنتی به تولید مبتنی بر 
فناوری های نو است. در سال های اخیر، رقابت میان شرکت های داخلی برای دستیابی به فناوری های 
هوشمند شدت گرفته و کویرتایر با این اقدام توانسته جایگاه خود را به عنوان پیشرو در حوزه تحقیق و 

توسعه تثبیت کند. براساس اطلاعات منتشرشده، سامانه اندازه‌گیری هوشمند کویرتایر قابلیت اتصال به 
شبکه های صنعتی و سیستم های کنترل مرکزی را دارد و می تواند داده های تولید را در قالب گزارش های 
تحلیلی برای مدیران کارخانه ارسال کند. این ویژگی، امکان تصمیم‌گیری سریع درمورد تغییرات خط 
تولید و اصلاح فرآیندها را فراهم می ســازد. همچنین با استفاده از این فناوری، کنترل کیفیت تایرها از 

مرحله مواداولیه تا محصول نهایی به صورت یکپارچه انجام می شود.
کارشناســان صنعت خودرو معتقدند ایــن اختراع می تواند زمینه ســاز همکاری هــای جدید میان 
تولیدکنندگان تایر و خودروسازان داخلی باشد. با بهره‌گیری از داده های دقیق این سامانه، شرکت های 
خودروسازی قادر خواهند بود تایرهای مناسب تر برای مدل های مختلف خودرو انتخاب کنند و حتی در 

طراحی سیستم های ایمنی و مصرف سوخت، از اطلاعات به‌دست آمده بهره ببرند.
از منظر بازاریابی صنعتی نیز این اختراع به کویرتایر امکان می‌دهد تا در بازارهای صادراتی با برندهای 
بین‌المللی رقابت کند. در بازار جهانی، فناوری های هوشــمند در تایرها به عنوان شاخصی از کیفیت و 
نوآوری شناخته می شوند و ثبت رسمی چنین اختراعی می تواند اعتماد خریداران خارجی را نسبت به 

محصولات ایرانی افزایش دهد.
در بیانیه رسمی شرکت آمده است: »کویرتایر با تکیه بر دانش بومی و سرمایه انسانی متخصص، مسیر 
نوآوری را ادامه خواهد داد و هدف نهایی ما، تبدیل شــدن به برند ملی پیشرو در فناوری های هوشمند 
تایر اســت.« این رویکرد نشان می‌دهد که شرکت نه تنها به تولید انبوه فکر می کند، بلکه به‌دنبال خلق 
ارزش افزوده از طریق فناوری است؛ مسیری که آینده صنعت تایر را به سمت پایداری و بهره‌وری بیشتر 

هدایت می کند.
در پایان، ثبت دومین اختراع کویرتایر را می توان گامی مهم در جهت تحقق شعار »نوآوری برای آینده« 
دانست؛ شعاری که در پایین گواهی ثبت اختراع نیز درج شده و بیانگر فلسفه کاری این مجموعه است. 
با توجه به روند جهانی حرکت به سمت خودروهای هوشمند و الکتریکی، چنین فناوری هایی می توانند 

نقش تعیین کننده‌ای در جایگاه ایران در زنجیره تامین جهانی ایفا کنند.
به نظر می‌رسد کویرتایر با این اختراع، نه تنها مرزهای فنی صنعت تایر کشور را جابه جا کرده، بلکه الگویی 
برای سایر صنایع داخلی در مسیر توســعه فناوری های بومی ارائه داده است؛ الگویی که بر پایه دانش، 
تحقیق و جسارت در نوآوری بنا شده و می تواند آینده صنعت خودرو و قطعه سازی ایران را متحول کند

سایز تایرمدلگل تایرکویر تایر  )ایران(
)میلی متر(

قطر رینگفاق تایر
)اینچ(

وزن قابل تحمل
)کیلوگرم(

حداکثر سرعت
)کیلومتر بر ساعت(

قیمت بازار تهران
 )یک جفت- ریال(

خودرو پیشنهادی

ام وی ام 110-سایپا131-سایپاKB12   165/65R13651341219024,800,000132 و 26
KB2000   175/60R13601341221026,000,000انواع پراید
پیکان- ریو -تیباKB14   175/70R13701347519028,000,000و36

KB88   185/60R14601447521026,000,0002تیبا
پژو206-پژو405-پرشیاKB27   185/65R14651453021027,400,000و22
 سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی-زانتیاKB27   185/65R15651556021028,100,000و22
اسپرت انواع پژوKB77  205/60R14601456021031,800,000و44

KB77   205/60R15601561521031,800,000اسپرت سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی
KB44205/50 R16501654524037,400,000کراس- دنا پلاس توربو H30 دانگ فنگ
KB55205/55 R16551661524040,500,000تویوتا یاریس -X22 چری -S3 مگان -سراتو- جک
KB66215/65 R16651685021057,000,000X33 ام وی ام - X60 لیفان
KB55205/50 R17501758024043,500,000آریزو 5 و 6-آریا
KB57215/55 R17551767027043,700,000تویوتا کمری- سوناتا
KB66215/60 R17601771021064,900,000SX5 خودرو فردا   - S5 هایما -X33S ام وی ام
KB200215/50 R17501761527055,900,000چانگان - سراتو
KB700225/65 R17651785021061,100,000BYDS6 -تیگو5- سوزوکی ویتارا
KB700235/65 R17651790021061,600,000S7 هایما
KB444245/70 R1765171,06018085,700,000زاگرس- صحرا
KB900265/65 R1745181,12021087,600,000)پرادو- پیکاپ فوتون- آسنا )آمیکو
KB909285/70 R1755181,285190110,300,000G9 پیکاپ
KB200215/45 ZR18551865027055,200,000تیوولی
KB300215/55 R18551869027060,500,000M4 سوبا - T5 ری را- خودرو فردا - FX فونیکس
KB500225/55 R18601875024059,000,000توسان- کوراندو -S5 جک
KB800235/55 R18601880021066,300,000اسپورتیج-دیگنیتی 
KB700225/60 R18601880021061,400,000SWM-تیگو7- ب ام و ایکس 3)2020-2017(- رنو کولیوس
KB700235/60 R18601887521064,600,000لکسوس -IX55 سانتافه- اسپورتیج- هیوندای
KB900265/60 R1860181,06021088,500,000)کرمان خودرو(T8 -پیکاپ تویوتا
KB700225/55 R19551982524067,100,000LX 8 - اکستریمS هایما
KB800R19 235/50501977527065,200,000Plug 8 Tiggo

KB700R19 235/55551982524067,200,000SX تویوتا راو4-سورنتو -RX سانتافه نیو- لکسوس
KB545ZR20 245/45452087527063,800,000TXL اکستریم
KB570ZR20 245/50502085027064,800,000VX اکستریم
KB555ZR20 255/45452082527073,500,000فیدلیتی- رکستون
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   وقتی از فناوری خودروهای مدرن صحبت می کنیم، معمولا نام خودروســاز و امکاناتی مانند 
رانندگی کمکی، ترمز اضطراری یا سیستم های هوشمند به ذهن می‌رسد؛ اما پشت بسیاری از این 
فناوری ها، شرکت هایی قرار دارند که محصولاتشان مستقیما توسط راننده دیده نمی شود. بوش یکی 
از مهم ترین آن هاست؛ تامین کننده‌ای که بخش بزرگی از اکوسیستم الکترونیکی خودرو را از سنسور 
و نیمه‌رسانا گرفته تا واحدهای کنترل الکترونیکی تامین می کند. اهمیت بوش در صنعت خودرو به 
تنوع محصولات آن بازمی گردد. این شــرکت برای سامانه‌های قوای محرکه، ترمز، فرمان، ایمنی 
سرنشین، ADAS و معماری الکترونیکی خودرو راهکار ارائه می کند. سنسورهای MEMS، تراشه های 

اختصاصی، کنترلرها و تجهیزات ارتباطی بوش وظیفه دریافت، پردازش و انتقال اطلاعات را برعهده 
دارند. در خودروهای مجهز به ســامانه های کمک‌راننده نیز نقش این قطعات بسیار پررنگ است؛ 
رادار، سنسورهای اولتراسونیک و دوربین ها اطلاعات محیط را جمع آوری کرده و واحدهای کنترل 
الکترونیکی آن ها را برای تصمیم‌گیری پردازش می کنند. بوش حتی به سمت معماری های متمرکزتر با 
کامپیوترهای قدرتمند خودرو حرکت کرده است؛ رویکردی که برای خودروهای نرم‌افزارمحور آینده 
اهمیت زیادی دارد. بنابراین حضور بوش در خودروهای امروزی را نباید به یک قطعه خاص محدود 

کرد؛ این شرکت عملا بخشی از زیرساخت الکترونیکی و ایمنی خودروهای مدرن را شکل می‌دهد.

 »بوش«
 پشت پرده فناوری
 خودروهای مدرن

ت تقطعا قطعا
AUTO  PARTS 

  خودروهـای امـروزی بیـش از هر زمـان دیگری به 
فلـز مـس وابسـته شـده‌اند؛ فلزی کـه زمـانی عمدتا 
در سیم کـشی، موتورهـای بـرقی و بـرخی تجهیـزات 
الکتریـکی خـودرو بـه‌کار می‌رفـت، امـا بـا افزایـش 
اسـتفاده از سـامانه های بـرقی و الکترونیـکی، نقـش 
آن در خـودرو به مراتـب گسـترده تر شـده اسـت. این 
تغییـر درحـالی رخ می‌دهـد کـه بـازار جهـانی مـس 
هم‌زمـان بـا افزایـش تقاضـا در خودروهـای بـرقی، 
شـبکه های بـرق، مراکـز پـردازش داده و تجهیـزات 
صنعـتی بـا محدودیت هـای جـدی در سـمت عرضـه 

مواجه شـده اسـت
در چنین شـرایطی، مـس به تدریـج از یک مـاده اولیه 
عـادی در زنجیره تولید خـودرو به یک مـاده راهبردی 
تبدیل می شـود؛ ماده‌ای کـه افزایش قیمت یـا اختلال 
در تامیـن آن می توانـد هزینـه تولیـد خـودرو، قیمت 
قطعات و حـتی برنامه های برقی سـازی خودروسـازان 

را تحت تاثیـر قـرار دهد
اهمیـت ایـن موضـوع بـرای صنعت خـودرو ایـران 
دوچنـدان اسـت؛ زیـرا بخـش قابـل توجـهی از نیـاز 
صنعـت بـه مواداولیـه و قطعـات الکتریـکی از مسیـر 
واردات یـا زنجیره هـای وابسـته بـه واردات تامیـن 
می شـود. بنابرایـن هرگونه افزایش قیمـت جهانی مس 
یـا محدودیت در عرضه آن، دیر یـا زود خود را در هزینه 

تولیـد قطعات و خـودرو نشـان خواهـد داد

  خودرو هر روز مسی تر می شود!
افزایـش اسـتفاده از مـس در خـودرو پیـش از آن کـه بـه رشـد 
خودروهـای بـرقی مربـوط باشـد، نتیجـه افزایـش تجهیـزات 

الکتریـکی و الکترونیـکی خودروهـای جدیـد اسـت
سیم کـشی گسـترده تر، موتورهای بـرقی کوچک، سـامانه های 
انـرژی،  ایمـنی، سـامانه های مدیریـت  کنتـرل، تجهیـزات 
تجهیـزات گرمایشی و سـرمایشی و شـمار زیـادی از تجهیزات 
الکترونیـکی، همگی بـه رسـاناهای الکتریکی نیـاز دارند و مس 
همچنان یـکی از مهم تریـن گزینه ها بـرای این کاربردهاسـت

بـا ایـن حـال، تفـاوت اصـلی میـان خودروهـای معمـولی و 
خودروهـای برقی در میزان اسـتفاده از این فلز اسـت. براسـاس 
یک بـررسی علمی، میـزان مس مـورد اسـتفاده در خودروهای 
معمـولی حـدود ۸ تـا ۲۲ کیلوگرم برآورد شـده اسـت؛ درحالی 
که این مقـدار برای خودروهـای هیبریدی حـدود ۳۹ کیلوگرم 
و بـرای خودروهـای تمام بـرقی حـدود ۸۳ کیلوگـرم گـزارش 
شـده اسـت. البته مقـدار واقعی به طـراحی خودرو، نوع سـامانه 
بـرقی و معمـاری خـودرو وابسـته اسـت. به‌این ترتیـب، هرچه 
صنعت خـودرو از موتـور درون سـوز فاصلـه گرفتـه و به سـمت 
بـرقی شـدن حرکـت کنـد، نیـاز آن به مـس نیـز افزایـش پیدا 

می‌کنـد
ایـن افزایـش فقـط به خـود خـودرو محـدود نیسـت. توسـعه 
خودروهـای بـرقی بـه معنـای افزایـش نیـاز بـه شـبکه شـارژ، 
خطـوط انتقال برق، تجهیـزات توزیع و زیرسـاخت های مرتبط 
نیـز هسـت و تمـام ایـن بخشهـا مصرف کننده مس هسـتند

بنابرایـن بـرقی شـدن حمل‌ونقـل از دو مسیر، تقاضـای مس را 
افزایـش می‌دهـد: نخسـت، افزایش مقـدار مس موجـود در هر 
خـودرو و دوم، توسـعه زیرسـاخت های مـورد نیاز برای شـارژ و 

تامیـن انـرژی ایـن خودروها

  رشد تقاضا از خودرو فراتر رفته است
تقاضـا بـرای مـس در سـال‌های آینـده تنهـا محـدود بـه 
بـه  نیـز  بـرق  شـبکه های  بـود.  نخواهـد  صنعت خـودرو 
سـرمایه گذاری سـنگینی نیـاز دارنـد و توسـعه انرژی‌هـای 
تجدیدپذیـر، افزایـش مصـرف بـرق و توسـعه زیرسـاخت های 
انتقـال و توزیع، فشـار بیشـتری بر بـازار ایـن فلـز وارد می کند

آژانـس بین‌الملـلی انـرژی در برآوردهـای خـود نشـان داده 
اسـت کـه تقاضای مـس در بخـش فناوری هـای انرژی پـاک از 
حـدود ۷.۷ میلیـون تـن در سـال ۲۰۲۴ می تواند در سـناریوی 
سیاسـت های فعلی تا سـال ۲۰۳۰ بـه حـدود ۱۰.۹ میلیون تن 
برسـد. مجمـوع تقاضـای مس نیـز در همیـن سـناریو از حدود 
۲۶.۷ میلیـون تـن در سـال ۲۰۲۴ بـه بیـش از ۳۱.۳ میلیـون 
تـن در سـال ۲۰۳۰ افزایـش می یابد. ایـن ارقام نشـان می‌دهد 
صنعت خـودرو تنهـا یـکی از بازیگـران بـازار مـس اسـت؛ امـا 
بـرقی شـدن خودروهـا به‌دلیـل افزایـش مصرف مـس در خود 
خـودرو و زیرسـاخت شـارژ، به یـکی از عوامـل مهم رشـد تقاضا 

تقاضا برای مس در صنعت خودرو فراتر از انتظار است
فلز سرخ به گلوگاه جدید صنعت خودرو تبدیل می شود؟

رشد طراحی و تولید خودروهای برقی، توسعه شبکه های برق، افزایش تجهیزات الکترونیکی و گسترش زیرساخت های انرژی همگی تقاضای این فلز را بالا می برند

نوربالا

بر اساس یک بررسی علمی 
میزان مس مورد استفاده در 
خودروهای معمولی حدود 
۸ تا ۲۲ کیلوگرم برآورد 

شده؛ درحالی که این مقدار 
برای خودروهای هیبریدی 
حدود ۳۹ کیلوگرم و برای 

خودروهای تمام برقی حدود ۸۳ 
کیلوگرم گزارش شده است

نوربالا

آژانس بین‌المللی انرژی در 
برآوردهای خود نشان داده 
است که تقاضای مس در 
بخش فناوری های انرژی 
پاک از حدود ۷.۷ میلیون 
تن در سال ۲۰۲۴ می تواند 
در سناریوی سیاست های 

فعلی تا سال ۲۰۳۰ به حدود 
۱۰.۹ میلیون تن برسد

تبدیل شـده اسـت. از سـوی دیگر، توسـعه شـبکه برق نیز خود 
بـه مصرف کننـده بـزرگ مـس تبدیـل خواهـد شـد. آژانـس 
بین‌الملـلی انـرژی بـرآورد کـرده اسـت کـه تقاضـای سـالانه 
مس برای شـبکه های بـرق در مسیرهـای مختلف گـذار انرژی 

می توانـد تـا سـال ۲۰۴۰ بهشـ‌کل محسـوسی افزایـش یابد
بنابرایـن حـتی اگـر رشـد بـازار خـودرو کمتـر از پیش‌بینی ها 
باشـد، بـازار مـس همچنـان از چندیـن موتـور رشـد دیگـر 

برخـوردار خواهـد بـود

  میزان عرضه با تقاضا برابر نیست
مشـکل اصلی آن جاسـت کـه افزایش تقاضـا برای مـس الزاما با 

رشـد سـریع عرضه همراه نیست
اسـتخراج مس به سـرمایه‌گذاری سـنگین، زمان طـولانی برای 
توسـعه معدن، زیرساخت های گسترده و دسترسی پایدار به آب 
و انـرژی نیـاز دارد. از زمـان تصمیـم برای توسـعه یـک معدن تا 
رسیـدن آن به ظرفیـت تولید، معمولا سـال ها زمان لازم اسـت

ایـن مسـاله باعث شـده اسـت صنعـت جهـانی مس نسـبت به 
تغییـرات ناگهـانی تقاضـا آسیب پذیر باشـد

براسـاس گـزارش آژانـس بین‌المللی انرژی، سـه کشـور بزرگ 
تولیدکننـده مـس معـدنی در سـال های آینده همچنان سـهم 
بـالایی از تولید جهانی را در اختیار خواهند داشـت و سـهم سـه 
کشـور بزرگ تولیدکننـده از حـدود ۴۸ درصد در سـال ۲۰۲۴ 
می توانـد تا سـال ۲۰۳۰ بـه حـدود ۵۰ درصد برسـد. در بخش 

پالایـش نیـز تمرکز جغرافیـایی بسیار بالاسـت
صنایـع  بـرای  ریسـک  افزایـش  به‌معنـای  تمرکـز  ایـن 
مصرف کننـده اسـت. هرگونـه اختـلال سیـاسی، طبیـعی، 
زیسـت محیطی یـا اقتصادی در کشـورهای اصـلی تولیدکننده 
می توانـد قیمـت و عرضـه جهـانی را تحت تاثیـر قـرار دهـد

اتفاقـات ماه هـای اخیـر نیز این نگـرانی را تشـدید کرده اسـت. 
اختـلال در برخی معـادن شیلی در پی شـرایط نامسـاعد جوی 

دارد
نخسـت، افزایش قیمت جهانی مـس می تواند هزینـه مواداولیه 
قطعه سـازان را افزایـش دهـد. دوم، محدودیت هـای تجـاری و 

ارزی می توانـد تامیـن این مـواد را دشـوارتر کند
در شـرایطی کـه قطعه سـازان ایـرانی هم‌اکنـون نیز بـا افزایش 
هزینه هـای تولید، مشـکلات نقدینگی و دشـواری تامین برخی 
مواداولیـه مواجه هسـتند، افزایش قیمـت فلزات پایـه می تواند 

فشـار مضاعفی بر ایـن صنعـت وارد کند
به خصـوص در حـوزه قطعـات بـرقی و الکترونیـکی، میـزان 
وابسـتگی بـه مواداولیـه خـارجی بیشـتر اسـت و کوچک ترین 
اختـلال در زنجیره تامیـن می توانـد زمـان تحویـل قطعـات را 

افزایـش دهـد
بنابرایـن اگر سیاسـت صنعتی کشـور توسـعه خودروهای برقی 
را دنبـال می کنـد، بایـد هم‌زمـان مسـاله تامیـن مواداولیـه این 

خودروهـا را نیـز در نظـر بگیرد
نمی تـوان از یـک طـرف خودروسـاز را ملـزم بـه افزایـش تولید 
خودروهـای بـرقی کرد و از طـرف دیگر برای تامیـن مس، سیم، 
کابـل، تجهیزات الکتریکی و مواداولیه مرتبط برنامه‌ای نداشـت

  بازیافت می تواند بخشی از پاسخ باشد
یـکی از راه هـای کاهش فشـار بر معـادن، افزایـش بازیافت مس 
اسـت. مس برخـلاف بسیـاری از مـواد، قابلیـت بازیافـت بالایی 
دارد و می تـوان بـدون از دسـت دادن بخـش عمـده ویژگی‌های 
آن، دوبـاره از مس موجود در محصولات فرسـوده اسـتفاده کرد

بـرای صنعت‌خـودرو اهمیـت ویـژه‌ای دارد.  ایـن موضـوع 
خودروهای فرسـوده، سیم کشی ها، موتورهـای برقی، تجهیزات 
الکتریـکی و بسیـاری از قطعـات موجـود در خودروهـای از رده 

خـارج، حـاوی مقـدار قابـل توجـهی مس هسـتند
بنابرایـن برنامـه اسـقاط خودروهـا نبایـد فقـط بـه خـروج 
خودروهـای فرسـوده از خیابـان و بازیافت آهن و فـولاد محدود 

شـود. با شـکل‌گیری زنجیره حرفه‌ای بازیافت خـودرو، می توان 
مـس موجود در خودروهای فرسـوده را نیز جمـع‌آوری، تفکیک 

و دوبـاره وارد چرخـه تولیـد کرد
درشـرایطی کـه قیمـت مس بـالا رفتـه و بازار بـا نگـرانی عرضه 
مواجه اسـت، ایـن موضـوع می توانـد از یـک فعالیت جانـبی به 
بخشی از سیاسـت امنیت مواداولیه صنعت خودرو تبدیل شـود

  امکان جایگزینی وجود دارد؟
افزایـش قیمـت مـس، صنایـع را بـه سـمت یافتـن جایگزیـن 
سـوق خواهـد داد. مهم‌تریـن گزینـه در بسیـاری از کاربردهـا، 
آلومینیـوم اسـت کـه وزن کمتـری دارد و معمـولا قیمـت آن از 

مـس پایینتـ‌ر اسـت
آژانـس بین‌الملـلی انـرژی نیـز در بررسی هـای خـود اسـتفاده 
بیشـتر از آلومینیـوم را یـکی از گزینه هـای کاهـش فشـار بـر 
تقاضـای مـس در بـرخی بخش های شـبکه بـرق معـرفی کرده 

اسـت
امـا در صنعت‌خـودرو نمی‌تـوان بـه سـادگی تمـام مـس را بـا 

آلومینیـوم جایگزیـن کـرد
مقاومـت الکتریکی، رسـانایی حـرارتی، وزن، فضای مـورد نیاز، 
اتصـالات و دوام، همـگی در انتخاب ماده مناسـب موثر هسـتند

در بـرخی قطعـات، اسـتفاده از آلومینیـوم امکان پذیر اسـت؛ در 
بـرخی دیگـر، ویژگی هـای مـس باعث می شـود جایگزیـنی آن 

دشـوار یا پرهزینه باشـد
بنابرایـن راهـکار صنعت خـودرو نبایـد حـذف مس باشـد، بلکه 
بایـد کاهش مصرف غیرضـروری، افزایـش بهره‌وری و اسـتفاده 

هدفمند از مـواد جایگزین باشـد

  طراحی خودرو باید تغییر کند
یـکی از راه هـای کاهـش مصرف مـس، اصـلاح طـراحی خودرو 

اسـت
خودروسـازان در سـطح جهـان بـه سـمت کاهـش وزن، کوتـاه 
کـردن مسیرهـای انتقـال انـرژی، یکپارچه سـازی قطعـات و 

افزایـش بهـره‌وری سـامانه‌های بـرقی حرکـت کرده‌انـد
هرچـه طراحی سیم کـشی و سـامانه های انتقال انـرژی دقیق تر 
شـود، می تـوان مقدار مـواد مصـرفی را کاهش داد؛ بـدون آن که 

عملکـرد خودرو آسیـب ببیند
این موضوع برای خودروسازان ایرانی نیز یک ضرورت است.

اگـر قـرار باشـد صنعت خـودرو کشـور وارد مرحلـه جدیـدی از 
برقی سـازی شـود، نمی تـوان معمـاری خودروهـای قدیـمی را 
بـا تغییـر موتـور و باتری به محصـول بـرقی تبدیل کـرد و انتظار 

داشـت هزینـه و مصـرف مـواد بهینه باشـد
خودروهـای جدیـد بایـد از ابتـدا با هـدف کاهـش وزن، مصرف 

انـرژی و مـواد اولیـه طراحی شـوند

  سرمایه گذاری در زنجیره مس
افزایـش اهمیـت مـس یـک پیام مهـم بـرای سیاسـت صنعتی 
کشـور دارد: امنیـت زنجیره تامیـن خـودرو دیگر فقط بـه فولاد، 
آلومینیـوم و مواد پتروشیمی محدود نیسـت. بلکـه مس باید در 

فهرسـت مواد راهبـردی صنعتخـ‌ودرو قـرار گیرد
توسـعه تولید مـس، افزایش ظرفیـت پالایش و فرآوری، توسـعه 
تولیـد سیم و کابـل، بازیافت خودروهای فرسـوده و ایجاد ذخایر 
راهبـردی بـرای صنایـع حسـاس می توانـد بخـشی از پاسـخ 

سیاسـتگزار باشد
ایـران از نظـر منابـع معـدنی ظرفیت هـایی دارد، امـا تبدیل این 
ظرفیـت بـه زنجیـره کامل تولیـد و تامیـن بـرای صنعت خودرو 

نیازمنـد سـرمایه گذاری و برنامه‌ریـزی اسـت
اگـر صنعت خودرو قرار اسـت در سـال های آینده برقی‌تر شـود، 

باید از امـروز برای مواداولیه مـورد نیاز آن برنامه‌ریزی شـود

  مس و آینده صنعت خودرو
مس در حال تبدیل شـدن بـه یکی از عناصر اصـلی اقتصاد برقی 
اسـت. رشـد خودروهای برقی، توسعه شـبکه های برق، افزایش 
تجهیزات الکترونیکی و گسـترش زیرسـاخت های انرژی همگی 

تقاضـای این فلز را بـالا می برند
آژانـس بین‌الملـلی انـرژی نیـز تاکیـد کـرده اسـت که مس 
به‌دلیـل نقـش گسـترده در یـک نظـام انـرژی برقی شـده، از 
مهم تریـن فلـزات مـورد نیـاز گـذار انـرژی اسـت و بـا وجود 
افزایـش عرضه ثانویـه و بازیافت، نیاز به تولیـد اولیه همچنان 

بـالا خواهـد بود
از سـوی دیگـر، بازار در حال حاضر نشـانه هایی از فشـار عرضه را 
نشـان می‌دهـد و قیمت مس نیز در سـطوح بسیار بالا قـرار دارد

بنابرایـن مسـاله مـس بـرای صنعت خـودرو دیگـر موضـوعی 
مربـوط بـه آینـده دور نیسـت

خودروسـازان و قطعه سـازان باید از همین امـروز آن را در برنامه 
تولیـد، خرید و سـرمایه گذاری خود لحـاظ کنند

m.shahbazi@autoworld.ir

میترا شهبازی

و کاهـش تولیـد در بـرخی کشـورهای بـزرگ تولیدکننـده، 
نگرانیهـا دربـاره عرضـه جهـانی را افزایـش داده اسـت

هم‌زمـان، در بـازار جهـانی قیمت مس در سـطوح بی‌سـابقه‌ای 
قـرار گرفتـه و بـرخی موسسـات مـالی نیـز از احتمال کسـری 
عرضـه در بـازار سـخن گفته‌انـد. بـرآورد اخیـر موسسـه مـالی 
یـوبی‌اس، رشـد عرضـه مـس پالایش شـده در سـال جـاری را 
به حـدود ۱.۳ درصـد کاهـش داده و در مقابـل رشـد تقاضـا را 
حـدود ۲.۲ درصـد پیش‌بینی کرده اسـت؛ تفاوتی کـه می تواند 

به کسـری حـدود ۳۷۹ هـزار تـن در بـازار منجر شـود
بـرای صنعت‌خـودرو، ایـن ارقـام صرفـا آمار بـازار مـواد معدنی 
نیسـت. هر کسـری در بـازار مـس می تواند بـه معنـای افزایش 
هزینـه سیم، کابـل، قطعات الکتریـکی و تجهیزات برقی باشـد

  خودروهای برقی؛ هم فرصت و هم تهدید
بـرقی شـدن خودروهـا بـرای معـادن مس یـک فرصـت بزرگ 
اسـت؛ امـا بـرای خودروسـازان می توانـد بـه تهدیـد هزینـه‌ای 

نیـز تبدیل شـود
خـودرو بـرقی نسـبت بـه خـودرو معمـولی قطعـات بـرقی 
بیشـتری دارد و باتـری، موتور برقی، سـامانه‌های انتقـال انرژی 
و تجهیـزات کنترل آن، نیاز بیشـتری بـه رسـاناهای الکتریکی 

ایجـاد می کننـد
هرچه تولیـد خودروهای بـرقی افزایش پیدا کنـد، مصرف مس 

صنعتخـودرو نیز افزایـش خواهد یافت
از سـوی دیگـر، اگر قیمت مـس افزایش پیدا کنـد، هزینه تولید 
خودروهـای برقی نیـز تحت تاثیر قرار می‌گیرد. این مسـاله برای 
بازارهـایی کـه تـلاش می کننـد خودروهـای بـرقی را بـا قیمت 

پاییـن بـه مصرف کننده عرضه کننـد، اهمیت بیشـتری دارد
درنتیجـه، صنعت خـودرو در برابر یک تناقض قرار گرفته اسـت: 
بـرای کاهش مصـرف سـوخت و حرکت به سـمت برقی سـازی 
بـه مس بیشـتری نیـاز دارد؛ اما همـان حرکت می توانـد یکی از 

عوامـل افزایـش تقاضا و قیمت مس باشـد

  مشکل فقط قیمت نیست؛ تامین مهم تر است
بـرای خودروسـازان، خطـر اصـلی بـازار مـس فقـط افزایـش 

قیمـت نیسـت
اگـر قیمت مس بـالا بـرود، می توان هزینـه آن را در محاسـبات 
تولیـد وارد کرد. اما اگر ماده‌اولیه در زمان مورد نیاز در دسـترس 
نباشـد، حتی سـرمایه و نقدینگی نیـز نمی‌تواند به سـرعت خط 
تولید را حفـظ کند. این مسـاله در صنعت قطعه سـازی اهمیت 
بیشـتری دارد. قطعه سـاز ممکن اسـت برای تولیـد سیم کشی، 
موتور بـرقی، قطعـات الکتریکی یـا تجهیزات مختلـف، به مس 
بـا مشـخصات فـنی مشـخص نیـاز داشـته باشـد. جایگزیـنی 
سـریع این مـاده با گزینـه‌ای دیگر همیشـه امکان پذیر نیسـت

از ایـن رو، امنیـت تامیـن مـس بایـد در کنـار قیمـت آن مـورد 
توجـه قـرار گیرد

  مس؛ چالش تازه زنجیره قطعه سازی ایران
بـرای صنعت‌خـودرو ایـران، ایـن موضـوع از دو جهـت اهمیت 
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    به نقل از »ایسنا« مسعود لطفی با بیان این که شرکت بهره برداری مترو به صورت سالانه نسبت 
به تامین قطعات مترو اقدام می کند، اظهار کرد: »عمدتا این موضوع از طریق شرکت های داخلی 
اتفاق می‌افتد و شرکت های داخلی سهم خوبی از فروش قطعات مترو دارند؛ قطعات چه ساخت 
داخل باشند و چه به صورت وارداتی، شرکت های داخلی این کار را انجام می‌دهند؛ به طوری که 
ما قطعات را از آن ها خریداری می کنیم و به صورت مستقیم خودمان سراغ چینی ها یا کشورهای 

دیگر نمی‌رویم. به صورت روتین هم این اقدامات انجام می شود و محدودیتی هم وجود ندارد.«
 AC وی با اشاره به آخرین وضعیت اورهال قطارهای مترو گفت: »ما امسال در برنامه مان ۳۰ قطار

و همچنین ۵۰ واگن خط پنجم‌ مترو را اورهال می کنیم و امسال درصد پیشرفت اورهال سالانه 
ما نسبت به سال گذشته ۴۰ درصد بیشتر شده اســت و در ۵ ماه ابتدایی سال ۶۹ واگن تاکنون 

اورهال شده‌اند.«
لطفی با اشاره به آخرین وضعیت پله برقی های ایستگاه‌های مترو تهران گفت: »یک هزار و 378 
پله برقی درحال حاضر در مترو تهران وجود دارد که با آماده به کاری ۹۹.۸ درصدی به مردم خدمات 
ارائه می‌دهند. پله برقی یک تجهیز الکتریکال و مکانیکال است که نیاز به تعمیر و اورهال دارد و 

0/2 باقیمانده صددرصد در پروسه اورهال قرار می‌گیرد.«

اورهال ۶۹ واگن 
مترو تهران طی ۵ ماه  

نخست امسال

یکشنبه اول شهریور 1405. سال یازدهم.  شماره 2555

   به گزارش »دنیای خودرو« به نقل از »ایسـنا« سـردار 
سیـد تیمـور حسیـنی در خصـوص خودروهـایی کـه در 
شـماره موتور و شـاسی آن ها دسـتکاری می شود و سپس 
بـه فروش می‌رسـند، اظهـار کـرد: »چنان چه خریـدار در 
زمـان خریـد و فـروش بـه تغییـر در ارکان خـودرو توجـه 
نکنـد، بعـدا با مشـکلات زیادی مواجـه می شـود. بنابراین 
تغییر در سـه رکن شـاسی، موتـور و اتاق خـودرو نیازمند 

کسـب مجـوز از پلیس اسـت.«
وی افـزود: »خیـلی از اتفاقـات و جرم‌هایی کـه در موضوع 
خودرو اتفاق می‌افتد این اسـت که سوءاسـتفاده کنندگان 
و مجرمـان با یک مانـور متقلبانه، خودروهـایی را که رکن 
آن هـا دسـتکاری شـده، خودروهـایی کـه شـاید قاچـاق 
باشـند یـا خودروهـایی را کـه شـاید سـرقتی باشـند، بـا 
جعل سـند و دسـتکاری در ارقـام می‌فروشـند و کسی که 
دقـت و توجـه لازم را نداشـته باشـد بعد از معاملـه متوجه 
می شـود که یک خـودرو توقیفی، سـرقتی یا قاچـاق را به 

او قالـب کرده‌انـد.«
رئیس پلیـس راهـور فراجـا ادامـه داد: »مـا در حـال 
راه‌انـدازی سـامانه یـا همـان سـکویی بـه نـام »سـکوی 
معامـلات خودرویی« هسـتیم؛ یعـنی خریدار بـا توجه به 
داده هایی که در این سـامانه و این سـکو وجـود دارد، دیگر 
می توانـد خیالـش کامـلا راحت باشـد و مطمئن باشـد که 

ایـن خـودرو هیچ ایـرادی نـدارد.«
حسیـنی همچنین گفت: »به‌زودی در حوزه وسـایل نقلیه 
سـنگین، مرکـزی را راه‌انـدازی می کنیـم کـه بحـث 
کارشـناسی فـنی کامیون‌هـا را در زمانی کـه می خواهند 
خریـد و فـروش شـوند، انجـام می‌دهـد. ایـن مرکـز 

)به عنـوان اولیـن تجربـه( در شـهرک کامیـون تهـران 
راه‌انـدازی خواهـد شـد.«

وی بـا توصیـه به مـردم در زمـان خریـد و فـروش خودرو 
اظهـار کـرد: »توصیـه مـا در حـال حاضـر بـه همـه مردم 
در زمـان خریـد و فـروش خـودرو ایـن اسـت کـه حتمـا 
اسـتعلام های لازم را از مراجـع ذیصـلاح و به خصـوص از 
پلیـس داشـته باشـند؛ چراکه سـوابق تصادفات و سـوابق 
شـماره گذاری مهم اسـت تـا بعدا دچـار مشـکل و درگیر 

پیـچ و خم هـای دادگاه نشـوند.«
فراجـا در خصـوص سـاماندهی  راهـور  رئیس پلیـس 
موتورسیکلت هـا و موضـوع حقـوق و اسـناد مالکیـت 
آن هـا نیـز عنـوان کـرد: »در طـرح مشـخصی مالکیـت 
موتورسیکلت هـا به‌روزرسـانی خواهـد شـد و ایـن طـرح 

گام هـای مختلـفی دارد.«
حسیـنی افـزود: »گام اول آن خوداظهـاری اسـت؛ یعـنی 
سـامانه‌ای طراحی می شـود کـه مالـکان موتورسیکلت به 
آن مراجعه کرده و در بسـتر این سـامانه مشـخصات خود 

را ثبـت می‌کنند.«
وی در پایـان گفـت: »گام هـای بعـدی هم وجـود دارد که 
ضمانـت اجـرای قوی تـری دارد؛ به‌ویـژه در بحـث کارت 
سـوخت. اگـر کـسی موتورسیکلـت به نامـش نباشـد، 
کارت سـوختش غیرفعـال می شـود تـا زمـانی کـه ایـن 

به‌روزرسـانی را انجـام دهـد.«

 معامله خودرو به سمت شفافیت می‌رود
تغییـر در ارکان اصـلی خـودرو از جملـه شـاسی، موتـور 
و اتـاق، یـکی از مهم تریـن مـواردی اسـت کـه می‌توانـد 

خریـداران را پـس از انجـام معاملـه با مشـکلات حقوقی و 
ثبـتی مواجه کنـد. در همین زمینـه، رئیس پلیـس راهور 
فراجـا بـا تاکیـد بر ضـرورت توجـه خریـداران بـه اصالت 
خـودرو اعـلام کـرده اسـت هرگونـه تغییـر در ایـن سـه 
رکـن نیازمنـد دریافت مجـوز از پلیـس اسـت؛ موضوعی 
که نشـان می‌دهـد معاملـه خودرو بـدون بررسی سـوابق 
و اصالـت آن می توانـد ریسـک قابل توجهی بـرای خریدار 

ایجـاد کند
به گفتـه سـردار سیدتیمـور حسیـنی، بخـشی از تخلفات 
و جرائـم حوزه خـودرو با دسـتکاری ارکان خـودرو، تغییر 
شـماره موتـور و شـاسی و جعل اسـناد انجام می‌شـود. در 

بـرخی مـوارد نیـز خودروهایی که ممکن اسـت سـرقتی، 
قاچـاق یا دارای سـابقه توقیف باشـند، از طریق روش های 
متقلبانـه وارد معاملات می شـوند و خریـدار زمانی متوجه 
مشکل می شـود که معامله انجام شـده و خودرو در اختیار 

او قـرار گرفته اسـت
این موضوع در شـرایطی اهمیت بیشتری پیدا می‌کند که 
بـازار خرید و فروش خودرو بخش بـزرگی از معاملات خود 
را در فضای غیررسـمی انجـام می‌دهد. خریـدار معمولا به 
اطلاعاتی که فروشـنده ارائه می کند اتـکا دارد و درصورت 
نبود بررسی کارشـناسی و اسـتعلام رسـمی، ممکن است 

اصالـت خودرو را صرفا براسـاس ظاهـر آن ارزیابی کند

 سکوی معاملات خودرویی در راه است
پلیـس راهور فراجا بـرای کاهش این مشـکلات، راه‌اندازی 
»سـکوی معاملات خـودرویی« را در دسـتور کار قرار داده 
اسـت؛ بسـتری که قـرار اسـت اطلاعـات و سـوابق خودرو 
را در اختیـار خریـدار قـرار دهد تا پیـش از انجـام معامله، 

امـکان بـررسی دقیق تر خـودرو فراهم شـود
اهمیـت چنیـن سـامانه‌ای در آن اسـت که فرآینـد خرید 
خـودرو را از یـک معاملـه صرفـا مبتـنی بـر اعتمـاد میان 
خریدار و فروشـنده، به معامله‌ای مبتنی بـر اطلاعات قابل 
بـررسی تبدیـل می کند. سـوابق شـماره‌گذاری، وضعیت 
ارکان خـودرو، سـوابق تصـادف و دیگـر اطلاعـات مرتبط 
می توانـد در تصمیـم خریـدار بـرای انجـام معاملـه نقش 

تعیین کننـده داشـته باشـد
از سـوی دیگـر، پلیـس راهـور اعلام کرده اسـت بـه‌زودی 
نخسـتین مرکـز کارشـناسی فـنی خودروهـای سـنگین 
در شـهرک کامیـون تهـران راه‌انـدازی خواهـد شـد. این 
مرکـز قـرار اسـت کارشـناسی فـنی کامیون هـا را هنگام 
خریـد و فروش انجـام دهد؛ اقـدامی که با توجـه به ارزش 
بـالای خودروهـای سـنگین و هزینه‌های بـالای تعمیرات 
و نگهـداری آن هـا، می توانـد از بخـشی از اختلافـات و 

زیانهـای پـس از معاملـه جلوگیـری کنـد
در کنـار ایـن اقدامـات، پلیـس همچنـان بـه خریـداران 
توصیـه می کنـد پیـش از خریـد خـودرو، اسـتعلام‌های 
لازم را از مراجـع ذی صـلاح دریافت کنند. بررسی سـوابق 
تصادفـات، شـماره گذاری و اصالـت خـودرو می تواند مانع 
از آن شـود کـه خریـدار پـس از انجـام معاملـه بـا توقیف 

خـودرو یـا پروندههـای قضـایی مواجـه شـود
درواقـع، حرکـت به سـمت معامـلات مبتنی بـر اطلاعات 
رسـمی می توانـد یـکی از مهم تریـن گام ها بـرای کاهش 
تخلفات بازار خودرو باشـد؛ بازاری کـه هرچه معاملات آن 
شـفاف تر شـود، امکان سوءاسـتفاده از ناآگاهی خریداران 

نیز کاهـش خواهـد یافت

با راه‌اندازی سکوی معاملات خودرویی و مرکز کارشناسی کامیون ها؛

پلیس، معامله خودرو را شفاف می کند
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STATION

»دنیای خودرو« نخستین و تنها روزنامه اختصاصی صنعت و بازار خودرو
نشانی: تهران- میدان هفت‌تیر- خیابان 

مفتح جنوبی- خیابان ورکش- پلاک 19- ط 3
تلفن تماس: 88306761- 021-88308102

info@Autoworld.ir :پست الکترونیکی
 www.donyayekhodro.com :نشانی اینترنتی

سامانه پیام کوتاه: 3000674000

ه۱۶ یستگا ها یستگا ا
Autoworldir

چاپ: امید نشروچاپ ایرانیان
توزیع: شرکت دنیای‌اقتصادتابان

  خودروهــای اســپرت مجهز به موتورهــای 4 سیلندر 
توربوشــارژ در ســال های اخیر به گزینــه‌ای جدی برای 
علاقه مندان به عملکــرد بالا تبدیل شــده‌اند. در این مدل 
خودروها حجم موتور نسبتا پایین اســت؛ اما توربوشارژر با 
افزایش هوای ورودی به موتور، امکان تولید قدرت و گشتاور 
قابل توجهی را فراهم می کند. همین ویژگی باعث می شــود 
واکنش خودرو هنگام فشــردن پدال گاز بسیار سریع باشد 
و راننده در مدت کوتاهی به ســرعت بالاتری برسد. اما این 
توانایی، نیازمند رانندگی مسئولانه تر است. نخستین اصل، 
کنترل سرعت است. حتی اگر خودرو به سیستم‌های ترمز، 
کنترل پایداری و تایرهای عملکرد بالا مجهز باشد، این تجهیزات نمی توانند قوانین فیزیک را تغییر 
دهند. افزایش سرعت، فاصله توقف را بیشتر کرده و زمان واکنش راننده را کاهش می‌دهد. سازمان 
ملی ایمنی ترافیک بزرگراه ایالات متحده )NHTSA( نیز ســرعت غیرمجاز را یکی از مهم ترین 
رفتارهای پرخطر در رانندگی می‌داند. در خودروهای توربوشارژ، بهتر است شتاب‌گیری شدید فقط 
در محیط های قانونی و کنترل شده انجام شود. هنگام ورود به پیچ نیز کاهش سرعت باید پیش از 
پیچ انجام شود، نه در میانه آن؛ زیرا ترمزگیری شدید یا انتقال ناگهانی وزن می تواند تعادل خودرو 
را برهم بزند. تایرها نیز اهمیت ویژه‌ای دارند. فشار باد باید مطابق توصیه سازنده باشد و عمق آج، 
ســلامت دیواره و دمای تایر پیش از رانندگی سریع بررسی شود. همچنین در بارندگی باید توجه 
داشت که حتی تایرهای اسپرت نیز با کاهش چسبندگی مواجه می شوند. سیستم های کمک‌راننده 
نیز جایگزین راننده نیستند. پژوهش های »NHTSA« درباره سامانه های کمک‌رانندگی نشان 
می‌دهد که عملکرد خودرو، راننده و شــرایط محیطی باید هم‌زمان در نظر گرفته شود. بنابراین 

راننده نباید به‌دلیل وجود سیستم های الکترونیکی، توجه خود را از جاده بردارد. 

یکشنبه اول شهریور 1405. سال یازدهم.  شماره 2555

رانندگی ایمن با خودروهای اسپرت 
چهار سیلندر توربو

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: خشایار نظریان رستمی
رئیس شورای سیاستگزاری: حسین نظریان رستمی

زیر نظر شورای سردبیری
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اهواز

جنسیس G80؛ تایید کیفیت!
  در ســال ۲۰۲۲ میلادی، جنسیس در بازار چین با تمرکز بر کیفیت ساخت، طراحی و تجربه متفاوت مشتری، تلاش کرد G80 را به عنوان نمادی از لوکس گرایی کره‌ای معرفی کند. 
 China Design Car of the نیز در همان سال عنوان G80 .را دریافت کرد Campaign PR Awards Asia بود که در همان سال جایزه طلای »Year One« این رویکرد بخشی از کمپین

Year را به دست آورد. بررسی های رسانه های معتبر خودرویی نیز کیفیت متریال، مونتاژ دقیق و حس استحکام کابین را از نقاط قوت این سدان دانسته‌اند.

The Last Word
حرف آخر

h.mohammadi@autoworld.ir

حمید محمدی

بازار خودرو روز گذشته در برخی مدل ها کاهش و در برخی دیگر افزایش قیمت را تجربه کرد
اطلسG  با 5 میلیون‌تومان 

افت بها در بازار یک میلیارد 
و 475 میلیون تومان 

ارزش گذاری شد

پژو 207 اتوماتیک با 20 
میلیون تومان رشد بها در بازار 

2 میلیارد و 550 میلیون تومان 
ارزش گذاری شد

فونیکس آریزو 6 جی‌تی با 10 
میلیون تومان رشد بها در بازار 

4 میلیارد و 740 میلیون تومان 
ارزش گذاری شد

رسپکت نیو با 65 
میلیون تومان رشد بها در بازار 

3 میلیارد و 880 میلیون تومان 
ارزش گذاری شد


