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در گفت‌وگو با عضو هیات مدیره انجمن صنایع همگن قطعه سازان استان مرکزی مطرح شد؛

تیراژ تولید خودروسازان پایین آمد؛ قطعه سازان وحشت کردند!
کاهش تیراژ تولید خودروسازان، تاخیر در پرداخت مطالبات و فشارهای مالیاتی و بیمه‌ای توان ادامه فعالیت قطعه سازان را به شدت کاهش داده است
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تیترهای امروز

نسخه الکترونیکی روزنامه »دنیای خودرو« را  هر روز به طور رایگان در سایت رسمی ما به نشانی donyayekhodro.com مشاهده فرمایید

۴۲ درصد سهام تودلی سایپا
 عرضه می شود

رئیس هیات عامل ایدرو مطرح کرد:
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چگونه »کی‌جی‌ام«‌ بازی آفرودرها  را
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صفحه 9

راز موفقیت کراس کوپه 
چانگان عرضه از طریق 

»آرینا درایو« است

»یونی-تی«؛ مثلث آتشی »آرین موتور«
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گام تازه‌ای که نارنجی پوشان جاده مخصوص
 برای افزایش شفافیت برداشتند؛

عرضه زیرمجموعه های 
 سایپا در بورس؛ 

»فنرسازی زر گلپایگان« 
در مسیربازارسرمایه

خط رباتیک بدنه
»SQ200« در پارس خودرو 

به بهره برداری رسید

چالش های »فـورد« 
در مسیر بـرقی سازی
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بازار خودرو از اقتصاد کلاسیک جدا شد

وقتی محاسبات در تولید و فروش خودرو 
درست از آب درنمی‌آید!

قیمت ها را چه کسی
 تعیین می کند؟

صفحه 7 آزادی بیشتر در مسیرهای روزمره؛

وقتی مصرف سوخت به مساله 
فناوری تبدیل می شود

امید محمدی
سردبیر

وقتی مصرف سوخت خودروهای داخلی محل بحث قرار 
می‌گیرد، مساله فقط مقایسه چند لیتر بنزین در صد کیلومتر 

نیست؛ بحث بر سر فناوری، اقتصاد تولید، امنیت انرژی و 
ب‌ام‌ و»i3 eDrive 35L « از چه امکاناتی صفحه 2آینده صنعتی کشور است...

بهره مند است؟
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تجهیز مدل های هیبرید 
»تويوتا« به باتری های 

لیتیوم- یون مدرن 

    تويوتا سال هاست که به عنوان پیشگام فناوری هیبرید شناخته می شود؛ اما در کمال تعجب، 
بسیاری از مدل های هیبریدی این شرکت همچنان از باتری‌های نیکل متال‌هیدرید استفاده می کنند؛ 
فناوری‌ای قدیمی تر که در برابر باتری های لیتیوم‌-یون مدرن، وزن بیشتر و چگالی انرژی پایین تری 
دارد. حالا این وضعیت در آستانه تغییر است. گزارش جدید نشان می‌دهد تويوتا قصد دارد نسل آینده 
هیبریدهای خود را به طور گسترده به باتری های لیتیوم- یون مجهز کند؛ تصمیمی که می تواند عملکرد، 
مصرف سوخت و تجربه رانندگی این خودروها را به طور محسوسی ارتقا دهد. این تغییر بخشی از برنامه 
بزرگ تويوتا برای مدرن سازی پیشــرانه های هیبریدی است؛ برنامه‌ای که شامل بهبود موتورهای 
بنزینی، ارتقای واحدهای کنترل انرژی و کاهش وزن مجموعه باتری خواهد بود. تويوتا تایید کرده که 

باتری های لیتیوم‌-یون جدید نه تنها سبک تر هستند، بلکه توانایی تخلیه و شارژ سریع تری دارند و 
می توانند در شرایط رانندگی واقعی، قدرت بیشتری را در اختیار موتور الکتریکی قرار دهند. این یعنی 
شتاب‌گیری بهتر، پاسخ‌دهی سریع تر و راندمان بالاتر در مسیرهای شهری و بزرگراهی. درحال حاضر، 
برخی مدل های تويوتا مانند پریوس و کرولا هیبرید در بازارهای خاص از باتری لیتیوم‌-یون استفاده 
می کنند؛ اما بسیاری از محصولات جهانی همچنان به باتری های قدیمی مجهز هستند. با اجرای این 
برنامه جدید، تويوتا قصد دارد این شکاف را از بین ببرد و تمام خانواده هیبریدی خود را به استاندارد 
واحدی برساند. این تصمیم همچنین می تواند به کاهش هزینه تولید کمک کند؛ زیرا استفاده گسترده 

از یک نوع باتری، فرآیند تامین و تولید را ساده تر می کند. 

   وقــتی مصــرف ســوخت 
خودروهای داخــلی محل بحث 
قرار می‌گیرد، مساله فقط مقایسه 
چند لیتر بنزیــن در صد کیلومتر 
نیست؛ بحث بر سر فناوری، اقتصاد 
تولید، امنیت انرژی و آینده صنعتی 
کشور است. سال هاســت درباره 
مصرف بالای سوخت خودروهای 
داخلی صحبت می کنیم؛ اما هر بار 
که مساله ناترازی بنزین جدی تر 
می شود، دوباره به سراغ راهکارهایی 
می‌رویم که بیشتر به افزایش عرضه مربوط است تا اصلاح سمت مصرف. گویی 
قرار اســت هر میزان بنزینی که خودروها مصرف می کنند، از مسیر افزایش 
تولید یا واردات تامین شود. درحالی که این مسیر نمی‌تواند برای همیشه ادامه 
پیدا کند. گفته می شود مصرف سوخت برخی خودروهای داخلی تا دو برابر 
مدل های مشابه خارجی است و میان بخشی از محصولات داخلی و خودروهای 
روز جهان از نظر بهره‌وری سوخت فاصله وجود دارد. این فاصله دیگر یک ضعف 

ساده فنی نیست و امروز به یک مساله اقتصادی و ملی تبدیل شده است.
خودرو پرمصرف، فقط بنزین بیشتری نمی‌سوزاند. هر لیتر سوخت اضافه‌ای 
که در مقیاس میلیون ها دستگاه خودرو مصرف می‌شود، به معنای افزایش 
هزینه انرژی، فشار بیشتر بر منابع ارزی، افزایش آلایندگی و تشدید ناترازی 
سوخت است. بنابراین نمی توان موضوع مصرف سوخت را صرفا به خودروساز 

واگذار کرد و انتظار داشت سایر دستگاه ها از کنار آن عبور کنند.
واقعیت این است که مصرف سوخت یک خودرو حاصل مجموعه‌ای از عوامل 
است. فناوری موتور، وزن خودرو، طراحی بدنه، جعبه‌دنده، سامانه مدیریت 
موتور، تایر، کیفیت سوخت و حتی »شرایط رانندگی« بر میزان مصرف تاثیر 
دارند. اما درنهایت، خودروساز باید پاسخگوی فناوری محصولی باشد که به 
بازار عرضه می کند. صنعت خودرو در جهان سال هاست که کاهش مصرف را 
به عنوان یکی از محورهای اصلی توسعه دنبال می کند. موتورهای کم حجم تر 
و پربازده، ســامانه های مدیریت هوشــمند موتور، جعبه‌دنده‌های جدید، 
فناوری های هیبریدی و درنهایت خودروهــای برقی، نتیجه همین مسیر 

هستند. در چنین شرایطی، نمی توان انتظار داشت خودروسازی که بخش 
قابل توجهی از محصولاتش همچنان با فناوری های قدیمی تولید می شود، 

بدون برنامه مشخص به بهره‌وری جهانی نزدیک شود.
اما یک نکته مهم نیز وجود دارد؛ نمی‌توان از خودروساز انتظار جهش فناوری 
داشــت و هم‌زمان ابزار مالی و اقتصادی لازم برای این جهش را از او گرفت. 
توسعه موتور جدید، جعبه‌دنده جدید، پلت فرم سبک تر و فناوری هیبریدی 
سرمایه گذاری می خواهد. اگر سیاســتگزار واقعا کاهش مصرف سوخت را 

هدف گرفته است، باید این هدف را به برنامه توسعه صنعت خودرو گره بزند.
از ســوی دیگر، سیاست انرژی نیز باید اصلاح شــود. وقتی قیمت و ساختار 
مصرف سوخت به گونه‌ای است که هزینه واقعی مصرف بالا به مصرف‌کننده 
منتقل نمی شود، انگیزه اقتصادی برای انتخاب خودرو کم مصرف نیز کاهش 
پیدا می کند. نتیجه چنین شــرایطی، تداوم تولید و استفاده از خودروهای 
پرمصرف است. این جا همان نقطه‌ای است که باید میان سیاست صنعتی و 
سیاست انرژی هماهنگی ایجاد شود. نمی توان وزارت صمت را مسئول تولید 
خودرو دانست و وزارت نفت را مسئول تامین بنزین؛ درحالی که تصمیم های 
این دو حوزه مستقیما بر یکدیگر اثر می گذارند. سیاست خودرو باید از ابتدا با 

سیاست انرژی کشور هماهنگ باشد.
از نگاه نگارنده، یکی از اشــتباهات سال های گذشته این بوده که برای سبد 
سوختی کشور راهبرد مشخص و بلندمدتی تدوین نکرده‌ایم. گاز، هیبرید و 
برق باید در کنار بنزین دیده شوند و هم‌زمان فناوری خودروهای بنزینی نیز 
باید ارتقا پیدا کند. قرار نیست یک فناوری جای همه فناوری‌ها را بگیرد؛ مساله 

اصلی، ایجاد یک سبد متنوع و منطقی از قوای محرکه است.
در شرایطی که کشور با افزایش مصرف بنزین و محدودیت منابع مواجه است، 
ادامه تولید خودروهای پرمصرف دیگر صرفا یک انتخاب صنعتی نیست؛ یک 

هزینه ملی است.
اگر قرار است ناترازی ســوخت کاهش پیدا کند، باید بخشی از راه‌حل را در 
کارخانه های خودروسازی جست‌وجو کرد. بنزین را نمی توان تا بی‌نهایت بیشتر 

تولید کرد، اما می توان خودروهایی تولید کرد که کمتر بنزین مصرف کنند.
این شاید ساده ترین و درعین حال مغفول ترین بخش معادله ناترازی سوخت 
در کشور باشد؛ اصلاح فناوری خودرو باید از یک توصیه کارشناسی به یک الزام 

راهبردی در سیاست صنعتی کشور تبدیل شود.

وقتی مصرف سوخت به مساله فناوری تبدیل می‌شود
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امید محمدی

 سردبیر

n.beykzadeh@autoworld.ir
نهاد علی بیک زاده

  در اقتصـاد کلاسیـک، قیمت کالاهـا حاصل برخـورد عرضه و 
تقاضاسـت؛ اما بـازار خودرو مدت هاسـت با معادلـه ای پیچیده تر 
از ایـن رابطـه سـاده مواجه شـده اسـت. در این بـازار، نـرخ ارز، 
انتظـارات تورمی، قیمت گـذاری کارخانه، سیاسـت های وارداتی، 
هزینـه تولیـد و حتی اخبـار سیـاسی می تواننـد پیـش از آن که 
خـودرویی معاملـه شـود، قیمـت آن را تغییـر دهنـد. در چنین 
شـرایطی این پرسـش مطرح اسـت که آیا عرضه و تقاضا همچنان 
بازیگران اصلی بازار خودرو هسـتند یا متغیرهای دیگری سـکان 

قیمت گـذاری را در دسـت گرفته انـد؟
سـجاد همـتی، کارشـناس و فعـال بـازار خـودرو در گفت وگو با 
»دنیای خـودرو« با اشـاره بـه تغییـر رفتار بـازار گفـت: »قیمت 
خـودرو دیگـر صرفا بر اسـاس میـزان عرضـه و تقاضـای واقعی 
تعییـن نمی شـود و متغیرهایی مانند نـرخ ارز و انتظـارات تورمی 

نقـش پررنگ تـری در شـکل گیری قیمت هـا پیـدا کرده انـد.«
بـه گفته وی »در شـرایطی کـه مصرف کننـده قـدرت خرید خود 
را از دسـت داده و حجـم معامـلات کاهـش یافته، قیمت هـا لزوما 
متناسـب با کاهـش تقاضـا پاییـن نمی آینـد؛ چراکه فروشـنده 
قیمـت جایگزینی خـودرو، نـرخ ارز و چشـم انداز آینده بـازار را 

نیـز در تصمیم خـود لحـاظ می کند.«

همـتی تاکیـد کـرد: »تـا زمـانی کـه سیاسـتگزاری خـودرو از 
قیمت گـذاری دسـتوری، نوسـان مقـررات و نبـود چشـم انداز 
روشـن برای عرضه خـارج نشـود، نمی تـوان انتظار داشـت بازار 

صرفا بـا منطـق عرضـه و تقاضـا رفتـار کند.«

  آیـا بـازار خـودرو از منطـق سـنتی عرضـه و تقاضـا فاصله 
گرفته است؟

تـا حد زیـادی این اتفـاق افتـاده اسـت. البته عرضـه و تقاضـا همچنان 
وجـود دارنـد، امـا دیگـر تنهـا عوامـل تعیین کننـده قیمـت نیسـتند. 
امـروز فروشـنده هنـگام تعیین قیمـت، فقط به ایـن نـگاه نمی کند که 
چنـد مشـتری در بـازار وجـود دارد؛ بلکـه نـرخ ارز، قیمـت جایگزینی 
خـودرو، هزینه هـای آینـده و حـتی اخبـار اقتصـادی و سیـاسی را هم 

در نظـر می گیـرد
از طـرف دیگـر، خریـدار هـم فقـط براسـاس نیـاز مصـرفی تصمیـم 
نمی گیـرد. بخـش قابـل توجـهی از خریـداران بـازار خـودرو بـه آینده 
قیمت هـا فکـر می کنند. بنابرایـن انتظارات، حتی پیـش از تغییر واقعی 

عرضـه و تقاضـا، می توانـد بـازار را حرکـت دهد

نرخ ارز تا چه اندازه قیمت خودرو را تعیین می کند؟
نـرخ ارز یـکی از مهم تریـن متغیرهـای بـازار خـودرو اسـت؛ حتی 
درمورد خودروهایی که مسـتقیما وارداتی نیسـتند. دلیل آن اسـت که 
بسیـاری از هزینه های تولیـد، قطعـات، مواداولیه و تجهیـزات به نوعی 
بـا نـرخ ارز ارتبـاط دارند.امـا مهم تـر از نـرخ ارز فعـلی، انتظاری اسـت 
کـه بازار نسـبت بـه آینـده ارز دارد. ممکن اسـت نـرخ ارز امـروز تغییر 

بازار خودرو از اقتصاد کلاسیک جدا شد؛

قیمت ها را چه کسی تعیین می کند؟



آینـــه بغـلآینـــه بغـل
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میتسوبیشی برای رقابت 
با »RAV4« سراغ 

»پاجرو« کوچک می‌رود

  میتسوبیشی پس از رونمایی نسل جدید پاجرو، حالا آماده است تا خانواده این شاسی بلند را با دو 
مدل کاملا تازه گسترش دهد؛ دو محصولی که قرار است نقش »برادران کوچک پاجرو« را بازی کنند 
و جایگاه میتسوبیشی را در سگمنت های پرتقاضای بازارهای جهانی تقویت کنند. گزارش های جدید 
نشان می‌دهد یکی از این مدل‌ها یک کراس‌اوور کامپکت خواهد بود که مستقیما برای رقابت با تویوتا 
RAV4 طراحی شده و دیگری یک شاسی بلند کوچک کِِی برای بازار ژاپن است؛ مدلی که قرار است 
روح پاجرو را در قالبی بسیار کوچک تر و شهری تر بازآفرینی کند. نسخه کامپکت، که فعلا با نام داخلی 
»پاجرو اسپرت کامپکت« شناخته می شود، روی پلت فرم مشترک با نیسان ایکس تریل و میتسوبیشی 
اوتلندر توسعه یافته و از همان زبان طراحی جدید پاجرو بهره می برد. این مدل قرار است ترکیبی از 

ظاهر خشن، کابین مدرن و توانایی های خارج جاده‌ای سبک ارائه دهد؛ ویژگی‌هایی که میتسوبیشی 
امیدوار است آن را به گزینه‌ای جذاب برای مشتریان  RAV4، هوندا CR V و مزدا CX 5 تبدیل کند. 
منابع نزدیک به شرکت می گویند این مدل با پیشرانه های هیبریدی و پلاگین‌-هیبرید عرضه خواهد 
شد و تمرکز آن بر بازارهای آمریکای شمالی، استرالیا و آسیای جنوب شرقی است. اما جذاب ترین 
عضو خانواده جدید، شاسی بلند کوچک کِِی است؛ مدلی که قرار است در ژاپن جایگزین eK X شود و 
با طراحی جعبه‌ای، ارتفاع زیاد و حال‌وهوای آفرودی، نقش یک »مینی پاجرو« را بازی کند. این خودرو 
با وجود ابعاد بسیار کوچک، از سیستم چهارچرخ محرک سبک و امکاناتی بهره می برد که آن را برای 

مسیرهای برفی و روستایی ژاپن مناسب می کند. 

چنـدانی نکرده باشـد، امـا اگر فعـال بازار تصـور کند در 
ماه هـای آینـده با افزایـش قیمـت مواجه خواهیم شـد، 
قیمـت خـودرو را بـر اسـاس هزینـه جایگزیـنی آینـده 

محاسـبه می کند
به همیـن دلیل گاهی شـاهد هسـتیم که قیمـت خودرو 
پیـش از آن کـه هزینـه واقـعی تولیـد یـا واردات تغییـر 

کنـد، در بـازار افزایـش پیـدا می کند

وقـتی قـدرت خرید مـردم کاهش یافتـه، چرا 
قیمت خودرو پایین نمی آید؟

چـون در ایـن بـازار فروشـنده الزامـا مجبـور بـه فروش 
نیسـت. وقـتی خـودرو بـرای بسیـاری از مـردم تبدیـل 
بـه یـک دارایی شـده، فروشـنده قیمـت آن را بـا توجـه 
بـه ارزش دارایی و هزینـه جایگزیـنی تعییـن می کنـد

ممکـن اسـت حجـم معامـلات کاهـش پیـدا کنـد، امـا 
قیمت اسـمی پاییـن نیاید. ایـن همان چیزی اسـت که 
باعث شـده بـازار خودرو هم زمـان با رکود، تـورم قیمتی 

را نیـز تجربـه کند
درواقـع با بـازاری مواجهیـم که تعـداد معامـلات در آن 
می توانـد کاهـش پیـدا کنـد، امـا قیمت هـا همچنـان 

تحت تاثیـر تـورم و نـرخ ارز افزایـش یابنـد

قیمـت کارخانه چه نقشی در ایـن معادله دارد؟ 
آیـا قیمت گـذاری دسـتوری هنـوز می توانـد 

بازار را کنترل کند؟
قیمـت کارخانـه همچنـان یـکی از عوامـل مهـم بـازار 
اسـت، امـا نمی تـوان بـا تعییـن یـک عـدد دسـتوری، 

واقعیـت بـازار را تغییـر داد
وقـتی فاصلـه میـان قیمـت کارخانـه و بـازار ایجـاد 
می شـود، خـود ایـن فاصلـه بـه یـک انگیـزه اقتصـادی 
تبدیـل می شـود. نتیجـه هـم می توانـد شـکل گیری 
صـف، قرعه کشی، تقاضـای غیرمصرفی و انتقال سـود از 

تولیدکننـده و مصرف کننده واقعی به واسـطه ها باشـد
اگـر قیمـت کارخانـه از واقعیـت هزینـه تولیـد فاصلـه 
داشـته باشـد، این اختـلاف درنهایـت باید به شـکلی در 

بـازار جبران شـود

آیا سیاسـت های دولـت به عامـل تعیین کننده 
قیمت خودرو تبدیل شده اند؟

سیاسـت دولت در بـازار خودرو تاثیر بسیـار زیادی دارد. 

هر تصمیـم دربـاره واردات، تعرفه، قیمت گـذاری، نحوه 
فـروش خودروسـازان، ارز یـا حـتی تغییر یـک مقررات 

می توانـد انتظـارات بـازار را تغییر دهد
مشـکل اصـلی ایـن اسـت کـه بـازار بـه سیاسـت های 
غیرقابل پیش بیـنی واکنش منفی نشـان می دهد. فعال 
بـازار اگر نداند سـه مـاه آینده چـه اتفاقی بـرای واردات، 
ارز یـا قیمت گـذاری خواهـد افتـاد، نمی توانـد صرفـا بر 

اسـاس شـرایط امروز تصمیـم بگیرد

بنابرایـن بخشی از افزایـش قیمت خودرو نـاشی از خود 
کالا نیسـت؛ نـاشی از ریسـک و عدم اطمینانی اسـت که 

در محیط اقتصـادی وجود دارد

آیـا واردات خـودرو می توانـد ایـن معادلـه را 
تغییر دهد؟

واردات اگر مسـتمر، قابل پیش بینی و در حجم مناسـب 
باشـد، قطعـا می توانـد بخـشی از ایـن معادلـه را تغییـر 

دهـد. افزایـش انتخـاب مصرف کننـده و ایجـاد رقابـت، 
قـدرت قیمتگـذاری را محـدود می کنـد

امـا واردات مقطـعی اثـر محـدودی دارد. اگر اعلام شـود 
قـرار اسـت تعـداد زیـادی خـودرو وارد شـود، ولی بازار 
ندانـد چه زمـانی، چه خودروهـایی و با چه قیمـتی وارد 
خواهنـد شـد، بیشـتر با یـک اثـر روانی مواجه هسـتیم 

تـا تغییر سـاختاری
بـرای این که واردات واقعـا قیمت ها را کنتـرل کند، باید 

به یک جریان مسـتمر عرضه تبدیل شـود

اگر قرار باشـد بـازار خـودرو دوباره بـه منطق 
واقعی عرضه و تقاضا برگردد، چه باید کرد؟

اولیـن قـدم، ایجـاد ثبـات و پیش بینی پذیـری اسـت. 
بـازار خـودرو بیـش از هـر چیز به یک سیاسـت روشـن 

و پایـدار نیـاز دارد
بایـد تکلیـف قیمت گـذاری، واردات، تعرفـه، ارز و نحوه 
عرضـه خـودرو مشـخص باشـد. همچنین فاصلـه میان 
قیمـت کارخانه و بـازار بایـد از بین بـرود و عرضه واقعی 

افزایـش پیـدا کند
اگـر تولیدکننـده بتواند با یک چارچوب مشـخص تولید 
کنـد، واردکننـده بدانـد با چه مقـرراتی فعالیـت خواهد 
کـرد و مصرف کننـده هم بدانـد قیمت ها بر چه اسـاسی 
تعیین می شـوند، بـازار به تدریج رفتـار طبیعی تری پیدا 

خواهـد کرد
در غیر این صورت، همچنان شـاهد بـازاری خواهیم بود 
که در آن قیمـت خودرو نه فقط با تعـداد خودرو و تعداد 
خریـداران، بلکـه با نـرخ ارز، اخبـار، انتظارات تـورمی و 

تصمیم های سیاسـتگزار تعیین میشـود
واقعیـت ایـن اسـت کـه در بـازار امـروز خـودرو، سـوال 
دیگـر فقط این نیسـت کـه عرضه چقـدر اسـت و تقاضا 
چقـدر؛ سـوال مهم تر این اسـت کـه انتظـارات بـازار به 

کـدام سـمت حرکـت می کند؟



   مرتضی اله یاری فومــنی، مدیرکل دفتر حمل‌ونقل 
مســافر ســازمان راهداری و حمل‌ونقل جاده‌ای با بیان 
این که طی چهار ماه نخست امسال بیش از ۴۵ میلیون و 
۱۰۵ هزار مسافر با استفاده از ناوگان حمل‌ونقل مسافری 
بین شهری جابه جا شده‌اند، گفت: »در این مدت، بیش از 
۲۳ میلیون و ۲۵۱ هزار مســافر به‌وسیله ۱۴ هزار و ۲۵۵ 

دستگاه ناوگان اتوبوسی بین شهری در مسیرهای مختلف 
تردد کرده‌اند.«

وی افــزود: »همچنین بالغ بر ۱۸ میلیــون و ۶۶۵ هزار 
مسافر توسط ۳۱ هزار و ۳۳ دستگاه مینی بوس و بیش از 
سه میلیون و ۱۸۸ هزار مسافر نیز با استفاده از ظرفیت ۳۴ 
هزار و ۳۸۹ دستگاه ناوگان سواری کرایه جابه جا شده‌اند.«

مدیرکل دفتر حمل‌ونقل مسافر سازمان راهداری با اشاره 
به آمار نوسازی ناوگان حمل‌ونقل مسافری در چهار ماه 
نخست سال جاری گفت: »طی این مدت، ۱۰۷ دستگاه 
اتوبوس، ۲۷ دســتگاه مینی بوس و ۶۴ دستگاه سواری 
جدیــد به ناوگان فعــال در بخــش حمل‌ونقل عمومی 

بین شهری افزوده شده است.«

اله یاری در پایان با اشاره به فعالیت ۲ هزار و ۵۳۴ شرکت و 
۷۸۲ پایانه حمل‌ونقل مسافری در سطح کشور خاطرنشان 
کرد:  »عملیات جابه جایی مسافران در بخش حمل‌ونقل 
عمومی بین شهری به صورت مستمر و بدون وقفه انجام 
می شــود و بیش از ۹۰ هزار راننده ماهــر در این حوزه 

فعالیت دارند.«

جابه جایی بیش از 45 میلیون مسافر در چهار ماه نخست امسال

پیگیری یک موضوع
follow  up

نگاه
View

کارپلی و اندروید
اتو از »جنرال موتورز« 

حذف می شود

    جنرال موتورز در حالی وارد مرحله نهایی گذار به نسل جدید سیستم های اطلاعات- سرگرمی 
 Android Auto و Apple CarPlay خود می‌شود که تصمیم بحث برانگیز این شرکت برای کنار گذاشتن
 GM ،همچنان پابرجاست. با وجود انتقادهای گسترده مشتریان، رسانه ها و حتی برخی نمایندگی ها
تایید کرده که خودروهای جدیدش »به‌ویژه مدل های برقی« بدون این دو قابلیت محبوب عرضه 
خواهند شد و به جای آن، به سیستم داخلی مبتنی بر Google Built-In اتکا می کنند. این تصمیم 
از ابتدا با واکنش شدید کاربران روبه‌رو شــد؛ زیرا CarPlay و Android Auto طی سال های اخیر به 
استانداردی جهانی تبدیل شــده‌اند و بسیاری از رانندگان تجربه کاربری آن ها را بر سیستم‌های 

کارخانه‌ای ترجیح می‌دهند. با این حال  GM معتقد است کنترل کامل بر نرم‌افزار، داده ها و تجربه 
کاربری، برای آینده خودروهای برقی و سرویس های متصل ضروری است. شرکت می گوید سیستم 
جدید امکان یکپارچگی بهتر با مدیریت انرژی، ناوبری مخصوص EV و سرویس های ابری را فراهم 
می کند؛ قابلیت هایی که با پلت فرم های اپل و گوگل به صورت سنتی قابل دستیابی نیست. درهمین 
حال، GM تاکید کرده که حذف CarPlay و Android Auto به معنای قطع ارتباط با گوشی های هوشمند 
نیست. سیستم جدید همچنان از اتصال بلوتوث، استریم موسیقی و تماس تلفنی پشتیبانی می کند؛ 

اما تجربه آینه  کردن کامل گوشی دیگر وجود نخواهد داشت. 

سنگین سنگیندنده  دنده 
LOW GEAR

Spare Tire

زاپاس

چهار شنبه 28 مرداد 1405. سال یازدهم.  شماره 2553

   زنجیـره خودروسـازی کشـور در شـرایطی تلاش 
می کنـد تولیـد را حفـظ کند کـه افزایـش هزینه های 
حمل‌ونقـل، دشـواری تامیـن ارز و کمبـود نقدینگی، 
سـه گلوگاه اصلی تولید را شـکل داده‌اند؛ چالش هایی 
که تداوم آن هـا می تواند برنامه تولید و حتی اسـتمرار 
فعالیـت بخـشی از زنجیره تامیـن را تحت تاثیـر قرار 

هد د
صنعت خودرو بـرای حفظ تولیـد، تنها به خـط مونتاژ 
و ظرفیت اسـمی کارخانه ها وابسـته نیسـت؛ پشـت 
هـر دسـتگاه خـودرو، زنجیـره‌ای از تامین کننـدگان 
مواداولیـه، قطعـات، تجهیـزات و خدمـات قـرار دارد 
کـه کوچک تریـن اختـلال در هـر بخـش آن می‌تواند 
فرآیند تولیـد را متوقف یا کُُند کند. در شـرایط فعلی، 
ایـن زنجیـره با سـه چالـش هم‌زمـان مواجه اسـت؛ 

حمل‌ونقـل، ارز و نقدینـگی
این سـه عامل در ظاهر مسـتقل از یکدیگر هسـتند، 
امـا در عمـل بـه یکدیگـر متصـل شـده‌اند. افزایش 
هزینه حمـل، منابع مالی بیشـتری بـرای تامین قطعه 
و مواداولیـه مطالبـه می‌کند؛ محدودیت دسـترسی به 
ارز زمـان تامین را افزایـش می‌دهد و تاخیـر در تامین 
نیز سـرمایه در گردش بیشـتری نیـاز دارد. درنهایت، 
قطعه ساز و خودروسـاز در شـرایطی قرار می‌گیرند که 
بـرای حفظ یک سـطح مشـخص از تولید، بایـد منابع 

بیشـتری نسـبت به گذشـته هزینه کنند

  حمل‌ونقـل؛ هزینه‌ای که مسـتقیما بـه تولید منتقل 
می شود

یـکی از مهم تریـن مشـکلات فعـلی زنجیـره خـودرو، 
افزایـش هزینـه و طـولانی‌ شـدن فرآیند حمل‌ونقل اسـت. 
صنعت خـودرو بـه دلیـل وابسـتگی به طیـف گسـترده‌ای 
از مواداولیـه و قطعـات، از صنایـع حسـاس بـه اختـلالات 

لجسـتیکی محسـوب میشـ‌ود
بخـش قابـل توجـهی از مواداولیـه و قطعات مورد اسـتفاده 
در تولیـد خـودرو، مسـتقیم یا غیرمسـتقیم بـه حمل‌ونقل 
بین‌الملـلی وابسـته اسـت. هرگونـه افزایش هزینـه در این 
بخـش، قیمـت تمام شـده قطعـه و درنهایـت خـودرو را 

افزایـش می‌دهـد
اما مسـاله فقـط افزایش هزینه نیسـت. طولانی‌ شـدن زمان 
حمل نیـز برای تولیدکننده اهمیـت دارد. زمانی که قطعه یا 
ماده‌اولیه دیرتر از موعد به کارخانه برسـد، خودروسـاز ناچار 
اسـت موجودی بیشـتری در زنجیره تامین نگهـداری کند. 
این موضوع به معنای قفل شـدن منابع مالی بیشـتر اسـت

در شـرایطی کـه نقدینـگی تولیدکننـدگان محدود اسـت، 
افزایـش موجـودی انبـار نیـز خـود به یـک مشـکل تبدیل 
می شـود. بنابراین لجسـتیک نامناسـب، هم هزینه تولید را 
افزایـش می‌دهد و هـم نیاز به سـرمایه در گردش را بیشـتر 

می کنـد
از سـوی دیگر، افزایش هزینـه حمل‌ونقـل می‌تواند بخشی 
از مزیت اقتصـادی تولید داخـل را نیز تحت تاثیر قـرار دهد. 
اگر قطعه سـاز برای تامیـن مواداولیه با هزینه های سـنگین 
حمل مواجه باشـد، قیمـت تمام شـده محصـول او افزایش 

می یابـد و توان رقابـت در بازار کاهش پیـدا می‌کند

  ارز؛ گلوگاهی که تامین را کُُند کرده است
دومیـن چالش اسـاسی، تامیـن ارز اسـت. صنعت خودرو 
بـرای تولیـد مسـتمر، بـه‌واردات بخـشی از مواداولیـه، 

قطعـات، تجهیـزات و فنـاوری وابسـته اسـت و به همین 
دلیـل دسـترسی بـه ارز بـرای ایـن صنعت یـک ضرورت 

عملیـاتی محسـوب میشـود
مشـکل زمـانی تشـدید می شـود کـه فرآینـد تخصیص و 
تامین ارز طولانی شـود. تولیدکننـده نمی تواند برنامه تولید 
خـود را صرفا براسـاس ظرفیت کارخانه تنظیـم کند؛ بلکه 
بایـد مطمئن باشـد مواداولیه و قطعـات مورد نیـاز در زمان 
مناسـب در اختیارش قرار می‌گیرد. وقتی ارز دیر تخصیص 
پیـدا می کنـد، سـفارش گذاری نیـز بـه تعویـق می‌افتـد و 
زنجیره تامیـن بـا تاخیـر مواجـه می شـود. در مرحلـه بعد، 
تولیدکننـده بـرای جبران ایـن تاخیر ممکن اسـت مجبور 
شـود با هزینه بیشـتری نسـبت به تامیـن مواد اقـدام کند

از سـوی دیگـر، فاصلـه میـان زمـان پرداخـت هزینه‌هـا و 
زمان دریافت درآمد، فشـار بیشـتری بر سـرمایه در گردش 
شـرکت ها وارد می کند. بنابراین مسـاله ارز تنها یک موضوع 
تجـاری نیسـت؛ بلکه مسـتقیما با میـزان تولیـد، موجودی 

انبار و نقدینـگی تولیدکننده ارتبـاط دارد

  نقدینگی؛ حلقه اتصال دو بحران دیگر
اما شـاید مهم ترین چالـش فعلی زنجیره خـودرو، نقدینگی 
باشـد. تولید بـدون سـرمایه در گردش امکان پذیر نیسـت و 
قطعه سـاز برای خرید مواداولیه، پرداخت دسـتمزد، هزینه 
انـرژی، حمل‌ونقل و سـایر هزینه های تولید، بـه منابع مالی 

مسـتمر نیاز دارد
در ایـن میـان، تاخیـر در پرداخـت مطالبـات قطعه سـازان 
از سـوی خودروسـازان می توانـد فشـار مضاعـفی بـر 
زنجیره تامیـن وارد کنـد. قطعه سـاز زمـانی کـه مطالبـات 
خـود را بـا فاصلـه زمـانی طـولانی دریافـت می کنـد، برای 
ادامـه تولید ناچار اسـت از منابـع بانکی یا سـایر منابع مالی 

اسـتفاده کنـد
ایـن منابـع نیـز هزینـه دارنـد و در شـرایط تـورمی، هزینه 
تامیـن مـالی می توانـد بخش قابـل توجهی از حاشیه سـود 

تولیدکننـده را از بیـن ببرد
مشـکل زمـانی جدی تـر می شـود کـه افزایـش هزینـه 
مواداولیـه، حمل‌ونقـل و انـرژی هم‌زمـان اتفاق بیفتـد. در 
چنین شـرایطی، سـرمایه در گردش مـورد نیاز یـک واحد 
تولیـدی افزایـش می یابد؛ درحـالی که توان مـالی آن لزوما 

متناسـب بـا ایـن افزایش رشـد نکرده اسـت
در نتیجـه ممکـن اسـت یـک قطعه سـاز از نظـر ظرفیـت 
تولیـد تـوان سـاخت قطعـه را داشـته باشـد، امـا به‌دلیـل 

نداشـتن نقدینـگی کافی نتوانـد مواداولیه مـورد نیاز خود 
را خریـداری کنـد

  ضرورت سیاستگزاری هماهنگ
سـه چالـش حمل‌ونقـل، ارز و نقدینـگی را نمی‌تـوان 
به صـورت جداگانـه مدیریـت کـرد. سیاسـتگزار صنعـتی 
بایـد ایـن سـه موضـوع را به‌عنـوان اجـزای یـک زنجیـره 

واحـد ببینـد
وزارت صمـت در ایـن میـان نقـش مهـمی دارد. حمایت از 
تولیـد خـودرو صرفا بـا تعیین هـدف تولید یـا ابـلاغ برنامه 
امکان پذیـر نیسـت؛ بلکـه بایـد پیش‌نیازهـای تحقـق این 
برنامـه نیـز فراهـم شـود. اگـر هـدف، حفـظ تولید اسـت، 
سیاسـت ارزی باید بـا برنامه تولید هماهنگ باشـد. اگر قرار 
اسـت ارز تخصیـص پیدا کنـد، زمان بندی آن بایـد با برنامه 
تامین مواداولیه و قطعات همخوانی داشـته باشـد. از سـوی 
دیگر، سیاسـت های حمل‌ونقل نیـز باید به گونـه‌ای تنظیم 
شـود که افزایش هزینه های لجسـتیک کمترین فشار را به 

تولیدکننـده وارد کند
در حـوزه نقدینـگی نیـز لازم اسـت رابطـه مـالی میـان 
خودروسـاز و قطعه سـاز مـورد توجـه قـرار گیـرد. پرداخت 
منظـم مطالبـات قطعه سـازان می توانـد بخـشی از فشـار 
موجود بـر زنجیره تامیـن را کاهش دهـد و از انتقـال بحران 
نقدینـگی از یـک حلقـه بـه حلقـه دیگـر جلوگیـری کند

درنهایـت، صنعت خـودرو برای عبـور از شـرایط فعلی بیش 
از هـر چیـز بـه هماهنـگی سیاسـتی نیـاز دارد. نمی تـوان 
از خودروسـاز انتظـار افزایـش تولیـد داشـت، امـا هم‌زمان 
تامیـن ارز، حمـل مواداولیـه و نقدینـگی زنجیره تامیـن بـا 

اختـلال مواجه باشـد
حفـظ تولیـد در شـرایط فعـلی تنهـا به معنای روشـن نگه 
داشـتن خطـوط تولیـد نیسـت؛ بلکـه به معنـای حفـظ 
زنجیـره‌ای اسـت کـه از تامیـن ارز و حمـل مواداولیـه آغـاز 
می شـود و تا تامین قطعـه، تولید خـودرو و تحویل محصول 

بـه مشـتری ادامـه دارد
اگـر ایـن زنجیـره بـا سـه گلـوگاه اصـلی خـود یعـنی ارز، 
حمل‌ونقل و نقدینگی مواجه باشـد، حـتی افزایش ظرفیت 
تولیـد نیـز نمی توانـد تضمین کننـده افزایش واقـعی تیراژ 
باشـد. بنابرایـن، اکنـون زمـان آن اسـت کـه سیاسـتگزار 
صنعـتی به جـای برخـورد موردی با مشـکلات، یـک برنامه 
هماهنـگ بـرای عبـور زنجیـره خـودرو از این سـه گلوگاه 

طـراحی و اجـرای آن را بهصـ‌ورت مسـتمر پایـش کنـد

سه گانه بحران تولید در صنعت‌خودرو
 حمل‌ونقل، ارز و نقدینگی

سه چالش حمل‌ونقل، ارز و نقدینگی را نمی توان به صورت جداگانه مدیریت کرد. سیاستگزار صنعتی باید این سه موضوع 
را به عنوان اجزای یک زنجیره واحد ببیند

هزینه‌هایی که مستقیما به تولید منتقل می شود؛

فتح الله حسینی 
عضو کمیسیون انرژی مجلس

  دو دلیل عمده ناترازی
تولید و مصرف بنزین 

  بخشی از ناترازی سوخت کشور ناشی 
از قاچــاق و بخشی دیگر نــاشی از مصرف 
بالای خودروهای داخلی اســت. از سویی، 
مصرف روزانه بنزین در کشور حدود ۱۳۷ 
میلیون لیتر اســت که با افزایش سفرها در 
شهریورماه ممکن اســت به ۱۴۲ میلیون 
لیتر یا بیشتر برســد؛ این درحالی است که 
تولیــد روزانه بنزین حــدود ۱۳۰ میلیون 
لیتر برآورد می شود. درعین حال بر اساس 
آمار مطرح شــده در نشســت اخیر با وزیر 
نفت و مدیرعامل شــرکت مــلی پالایش و 
پخش فرآورده های نفتی، تنها در اســتان 
سیستان‌وبلوچســتان روزانــه حدود ۲۰ 
میلیــون لیتر بنزیــن و گازوئیــل قاچاق 
می شود. استان های کرمان و هرمزگان نیز با 
پدیده قاچاق سوخت مواجه هستند. سرانه 
مصرف بنزین در اســتان هرمزگان حدود 
دو برابر متوسط کشور است. بخشی از این 
میزان مصرف به دلیل فاصله زیاد شهرها و 
نیاز واقعی مردم است؛ اما بخش قابل توجهی 
نیز به قاچاق اختصاص دارد. باید بدانیم که 

قاچاق سوخت از روش های مختلف انجام 
می شــود و حتی در برخی موارد، فرآورده 
تولیدشده در پالایشگاه های خصوصی به جای 
عرضه در داخل کشور، به شکل سازمان یافته 
از کشور خارج می شود. دولت در ابتدا افزایش 
قیمت بنزین را به عنوان یکی از راهکارهای 
مدیریت مصرف مطــرح کرد. با اعمال نرخ 
سوم، بخشی از مصرف کاهش یافت و حدود 
دو تا سه میلیون لیتر از ناترازی کاسته شد. با 
این حال، نمایندگان مجلس و دولت با توجه 
به شرایط اقتصادی و نگرانی از افزایش فشار 
معیشتی بر مردم، با افزایش بیشتر قیمت 
بنزین در شرایط فعلی موافقت نکردند. دولت 
از نظر قانونی برای اصلاح قیمت حامل های 
انرژی اختیــار دارد، اما هر تصمیمی در این 
زمینه باید بــا در نظر گرفتن آثار اقتصادی 
و اجتماعی آن اتخاذ شــود. قیمت سوخت 
باید به صورت تدریجی و متناسب با افزایش 
درآمدها و شــرایط اقتصادی مردم اصلاح 
شــود و نمی‌توان بدون توجــه به وضعیت 
معیشتی جامعه تصمیم‌گیری کرد. در کنار 
توسعه حمل‌ونقل عمومی، کشور به ارتقای 
بهره‌وری خودروهای تولید داخل، توسعه 
خودروهای کم مصرف و هیبریدی، کاهش 
تعرفه واردات خودروهای کم مصرف و اصلاح 
تدریجی سازوکار قیمت گذاری نیاز دارد. این 
سیاست ها می توانند در میان مدت به کنترل 
رشد مصرف و در بلندمدت به کاهش ناترازی 

انرژی منجر شوند.

بخشی از تورم، حاصل 
سیاست ارزی دولت است

 به نقل از خانه ملت، مصطفی طاهری 
با اشــاره به سیاست دولت برای حرکت 
به ســمت تک نرخی کــردن ارز گفت: 
»زمانی که دولت سیاســت ارزی خود 
را اعــلام کرد و موضوع حــذف ارزهای 
ترجیحی و حرکت به ســمت تک نرخی 
شــدن ارز مطرح شــد، در مجلس نیز 
پیش بینی هایی درباره آثار این تصمیم 
بر درآمدهای دولــت و قیمت ها صورت 

گرفت.«
نماینده مردم زنجان و طارم در مجلس 
ادامه داد: »برآوردها در آن مقطع این بود 
که با افزایش نرخ ارز از حدود ۱۲۰ هزار 
تومان به ســطوح بالاتر، دولت می تواند 
درآمد جدیدی در حدود یک هزار همت 
ایجاد کند و حــتی میانگین نرخ ارز در 
طول سال در محدوده ای مانند ۱۸۰ تا 
۱۹۰ هزار تومان قرار گیرد؛ به‌این معنا که 
نرخ ارز در ابتدای سال پایین تر و در پایان 

سال به سطوح بالاتری برسد.«
وی تصریح کــرد: »بنابراین باید توجه 
داشــت که حتی اگر هیــچ جنگی هم 
اتفاق نمی افتاد و هیچ شوک سیاسی یا 
اقتصادی دیگری نیز ایجاد نمی شد، فقط 
اجرای این سیاســت ارزی می توانست 
بخشی از تــورم و افزایــش قیمت ها را 

به دنبال داشته باشد.«
طاهــری اظهار کرد: »وقــتی نرخ ارز از 
حدود ۱۲۰ هزارتومان به نزدیک ۱۹۰ 
هزارتومان افزایش پیدا می کند، طبیعی 
است که این افزایش نرخ ارز آثار خود را 
در قیمت کالاها و خدمات نشــان دهد 
و فقط یــک بخش محــدود از این آثار 
را می تــوان با اختصــاص ارز یا حمایت 

مستقیم جبران کرد.«
وی با اشاره به محدود بودن منابع ارزی 
اختصاص یافته برای حمایت از کالاهای 
اساسی عنوان کرد: »دولت برای کالاهای 
مشمول حمایت، حدود ۱۲ میلیارددلار 
ارز اختصــاص می دهد؛ امــا در مقابل، 
بخش قابل توجهی از نیاز ارزی کشــور، 
در حدود ۵۰ تا ۶۰ میلیارددلار، در سایر 
بخش ها تامین می شود و افزایش نرخ ارز 
در این بخش ها نیز مســتقیما بر قیمت 
تمام شده کالاها و خدمات اثر می گذارد.«
نماینده مردم زنجان و طارم در مجلس 
خاطرنشــان کرد: »بنابراین وقتی نرخ 
ارز افزایش پیدا می کنــد، آثار آن را در 
بخش هــای مختلف اقتصــاد از جمله 
لوازم خانگی، خــودرو، تولید، خدمات 
و سایر کالاها مشــاهده می کنیم و این 
افزایش هزینه ها درنهایت از جیب مردم 

پرداخت می شود.«



   ب‌ام‌و در اقدامی جنجالی، نمایش تبلیغات روی صفحه نمایش داشبورد را رسما آغاز کرده است؛ تصمیمی 
که واکنش های گسترده‌ای در میان رانندگان و رسانه ها برانگیخته و بحث تازه‌ای درباره آینده تجربه کاربری 
خودروهای مدرن به راه انداخته است. این قابلیت که ابتدا در برخی مدل های جدید فعال شده، بخشی از برنامه 
ب‌ام‌و برای ایجاد جریان درآمدی پایدار از خدمات دیجیتال و اشتراک محور است؛ مسیری که این شرکت طی 
ســال های اخیر با جدیت دنبال کرده و حالا وارد مرحله‌ای حساس تر شده است. طبق گزارش منتشرشده، 
تبلیغات در قالب پیام های کوتاه، پیشنهادهای خرید و اطلاع‌رسانی های تجاری روی نمایشگر مرکزی ظاهر 
می شوند و ب‌ام‌و تاکید کرده که این محتوا »غیرمزاحم« طراحی شده و تنها در شرایطی نمایش داده می شود 

که راننده درگیر عملیات حیاتی رانندگی نباشد. با این حال، بسیاری از کاربران معتقدند حضور هر نوع تبلیغ 
در فضای کابین، تجربه رانندگی را تحت‌تاثیر قرار می‌دهد و مرز میان خودرو و گوشی هوشمند را بیش از پیش 
کمرنگ می کند. ب‌ام‌و می گوید این قابلیت بخشی از سیستم BMW Operating System 9 است و به صورت 
هدفمند برای ارائه پیشنهادهای مرتبط با سرویس، قطعات، خدمات اشتراکی و حتی امکانات جدید خودرو 
طراحی شده است. شــرکت همچنین تاکید کرده که تبلیغات شخصی سازی می شوند و بر اساس داده های 
استفاده از خودرو، موقعیت جغرافیایی و نیازهای احتمالی راننده نمایش داده خواهند شد. این یعنی اگر خودرو 

نیاز به سرویس داشته باشد، سیستم می تواند پیشنهادهای مرتبط را روی صفحه نشان دهد. 

»ب‌ام‌و« تبلیغات
را به پشت فرمان

آورد

فلاشرفلاشر
FLASHER

چهار شنبه 28 مرداد 1405. سال یازدهم.  شماره 2553

  رئیس اتاق بازرگانی تهران با انتقاد از گســترش بروکراسی، 
قیمت گذاری دســتوری و مداخلات دولت در اقتصاد تاکید کرد: 
»عبور اقتصــاد ایران از رکود تورمی نیازمنــد اصلاح حکمرانی، 
بازسازی ساختارهای مدیریتی، مبارزه با فساد و کاهش مداخلات 
دولتی است.« محمود نجفی عرب نبود یک راهبرد مناسب توسعه 
صنعتی را نیز یکی دیگر از مشکلات اقتصاد دانست و گفت: »در 
نبود یک سیاست صنعتی منسجم و بلندمدت، اقتصاد کشور با 
چالش های متعددی مواجه شــده است؛ درحالی که تولید، پایه 

اصلی رشد و توسعه اقتصادی است.«

  وی افزود: »در خردادماه ســال جاری، شــاخص مدیران 
خرید کل اقتصاد با ثبت عدد ۴۵.۹ برای پانزدهمین ماه متوالی 
در محدوده رکودی قرار داشته و شاخص مقدار تولید نیز برای 
چهاردهمین ماه متوالی وضعیت نامناسبی را نشان داده است. 
این شرایط نشــان می‌دهد اقتصاد و تولید کشور همچنان در 
وضعیت رکود تورمی قرار دارند. با توجه به رشد جمعیت، این 
وضعیت به معنای کاهش قدرت اقتصادی کشــور و افت رفاه 

متوسط جامعه است.«

ـــه داد: »در  ـــران ادام ـــازرگانی ته ـــاق ب ـــس ات   رئی
ــارددلار  ــال ۱۳.۲ میلیـ ــت امسـ ــاه نخسـ ــار مـ چهـ
ــته در  ــال گذشـ ــت.  سـ ــده اسـ ــام شـ واردات انجـ
یـارددلار ــدود ۱۸.۴ میلــ ــانی حـ ــازه زمـ ــن بـ  همیـ

ـــن شـــاخص ها  ـــام و همچنی ـــن ارق واردات داشـــتیم. ای
ـــع و  ـــای صنای ـــن نیازه ـــه در تامی ـــد ک ـــان می‌ده نش
بــا مـشــکل مواـجــه ضــروری ـ بــرخی کالاـهــای ـ  ـحــتی ـ

هستیم.«

دولت باید از قیمت گذاری دستوری 
فاصله بگیرد

اقتصاد در وضعیت رکودی
 قرار دارد 

تامین نیازهای صنایع 
با مشکل مواجه است

شد؟ شد؟چی  چی؟چرا؟چرا؟چی  چی؟برای  برای 

 رئیس هیات عامل ســازمان گســترش و نوســازی 
صنایع ایران )ایدرو( با اشــاره به موضوع واگذاری سهام 
ســایپا گفت: »اگر مســائل اسفندماه ســال گذشته و 
جنگ رمضــان رخ نمی داد، بر اســاس سیاســت های 
ـسهام عرضه  اعــلامی وزارت صمــت، ۴۲ درــصد از ـ

می شد.« 
فرشاد مقیمی اظهار داشت: »پس از فرآیند آزادسازی وثیقه و سهام شرکت سایپا، فرآیند عرضه 
سهام تودلی انجام می شود.« رئیس هیات عامل سازمان گسترش و نوسازی صنایع ایران افزود: 
 »وزیر اقتصاد به تازگی دو تکلیف در این خصوص اعلام کرده‌ است که در حال پیگیری موضوع

هستیم.« 

  رئیــس انجمــن صنایع همگــن نیرومحرکه و 
قطعه سازان خودرو کشور با اشاره به این که مطالبات 
قطعه ســازان از صنعت خودرو به ۱۷۰ همت رسیده 
اســت، گفت: »از این میزان ۷۰ هزار میلیاردتومان 
از آن سررسید شده است.« محمدرضا نجفی منش 

ریشه اصلی مشکلات مالی صنعت خودرو را شکاف میان رشد هزینه تولید و قیمت فروش 
درب کارخانه دانست و برای عبور از شــرایط فعلی، مجموعه‌ای از اقدامات کوتاه مدت و 
بلندمدت از جمله احیای شورای سیاستگزاری صنعت خودرو، تامین سرمایه در گردش 
زنجیره، حل مشــکلات ارزی و اصلاح نظام قیمت گذاری خودرو و قطعات، متناســب با 

هزینه های تولید را پیشنهاد کرد.

 مدیر ستاد نوسازی ناوگان و اسقاط خودروهای فرسوده 
در گفت‌وگو با خبرنگار اقتصادی خبرگزاری تسنیم با اشاره 
به آیین نامه ابلاغی نوســازی خودروهای فرسوده گفت: 
»دارندگان خودروهای فرسوده برای بهره مندی از تسهیلات 
اعلام‌شــده باید در سامانه »NNHK.ir« ثبت نام کنند. 

محمدصادق حاتمی افزود: »این تسهیلات با اولویت حمل‌ونقل عمومی ارائه می شود؛ اما در بخش 
خودروهای شخصی نیز متقاضیان می توانند در طرح جایگزینی شرکت کنند و بدون نیاز به حضور 
در قرعه کشی یا انتظار در صف، مستقیما از خودروساز خودرو خریداری کنند.« حاتمی همچنین 
توضیح داد: »نرخ گواهی اسقاط دیگر رقم ثابتی نخواهد بود و با توجه به قیمت خودرو، هزینه های 

فرآیند اسقاط، ارزش ضایعات و لاشه خودرو به صورت شناور تعیین می شود.«

مطالبات قطعه‌سازان از صنعت‌خودرو ۴۲ درصد سهام تودلی سایپا عرضه می‌شود
به ۱۷۰ همت رسید

تعویق حذف سهمیه سوخت خودروهای
 بالای 20 سال به یک شرط 

!دیگــه چه خبر؟دیگــه چه خبر؟ویژه‌هاویژه‌ها ئیتر !تو ئیتر تو

شرکت تولیدی »لنت ترمز ایران« در چهار ماهه نخست سال جاری درآمدی بالغ بر 301 میلیاردتومان را به ثبت رساند.

Inphography

اینفوگرافی

 گروه خودروســازی ســایپا درحال پیگیری برنامه عرضه ســهام 
شرکت های زیرمجموعه خود در بازار سرمایه است؛ اقدامی که می تواند 
علاوه بر افزایش شفافیت مالی شرکت های تابعه، مسیر تازه‌ای برای تامین 
مالی، ارزش گذاری دارایی ها و توســعه فعالیت های صنعتی این گروه 
ایجاد کند. در همین چارچوب، شرکت فنرسازی زر که از مجموعه های 
وابسته به سایپا محسوب می شود، عرضه شرکت فنرسازی زر گلپایگان 
را دنبال می کند. ورود یک شرکت صنعتی به بازار سرمایه صرفا به معنای 
معامله شدن سهام آن نیست؛ بلکه فرآیند عرضه می تواند ساختار مالی، 
نحوه گزارش‌دهی و شیوه اداره شرکت را نیز تحت تاثیر قرار دهد. برای 
گروهی مانند سایپا که مجموعه‌ای از شرکت های تخصصی در زنجیره 
تولید خودرو را در اختیار دارد، شــفاف تر شــدن عملکرد شرکت های 
زیرمجموعه می تواند به تصویر دقیق تری از ارزش واقعی این مجموعه 
منجر شــود. فنرســازی زر گلپایگان در زنجیره تامین صنعت خودرو 
فعالیت می کند و قرار گرفتن آن در مسیر بازار سرمایه می تواند جایگاه 
این شرکت را به عنوان یک مجموعه تخصصی در صنعت قطعه سازی 
پررنگ تر کند. عرضه سهام چنین شرکتی این امکان را فراهم می کند 
که ظرفیت های تولیدی و اقتصادی آن بیش از گذشته در معرض ارزیابی 
سرمایه گذاران قرار گیرد و عملکرد شرکت از منظر سودآوری، فروش، 
تولید و برنامه های توسعه‌ای با شفافیت بیشتری دنبال شود. برای سایپا 
نیز اهمیت این موضوع فقط به یک شــرکت محدود نمی شود. یکی از 

مسائل مهم در گروه های بزرگ صنعتی، مشخص بودن میزان ارزش و 
عملکرد هر یک از زیرمجموعه هاست. زمانی که شرکت های تابعه ساختار 
مالی شفاف تری داشته باشند و اطلاعات آن ها در چارچوب الزامات بازار 
سرمایه منتشر شود، ارزیابی عملکرد کل گروه نیز می تواند دقیق تر انجام 
شود. از سوی دیگر، عرضه شرکت های زیرمجموعه می تواند به سایپا در 
مدیریت دارایی های خود کمک کند. شرکت های بزرگ خودروسازی 
معمولا علاوه بر فعالیــت اصلی، مجموعه‌ای از شــرکت های تولیدی، 
خدماتی و تخصصی را در اختیار دارند. ورود برخی از این شرکت ها به بازار 
سرمایه می تواند امکان ارزش گذاری مستقل آن ها را ایجاد کند و تصویر 
روشن تری از پرتفوی دارایی های گروه در اختیار سهامداران قرار دهد. 
درمورد فنرسازی زر گلپایگان، این موضوع از جنبه دیگری نیز اهمیت 
دارد. صنعت قطعه سازی برای خودروسازان، بخشی از زنجیره اصلی تولید 
محسوب می شود و عملکرد شرکت های قطعه ساز مستقیما با تیراژ تولید، 
کیفیت محصول، قیمت تمام شده و استمرار تامین قطعات ارتباط دارد. 
بنابراین تقویت ساختار مالی یک قطعه ساز می تواند درنهایت به تقویت 

بخشی از زنجیره تامین خودروســازی نیز منجر شــود. با عرضه سهام 
فنرسازی زر گلپایگان، این شرکت می تواند از ظرفیت های بازار سرمایه 
برای تامین منابع مورد نیاز طرح های توســعه‌ای خود استفاده کند. در 
چنین شرایطی، سرمایه مورد نیاز برای توسعه خطوط تولید، نوسازی 
تجهیزات، افزایش بهره‌وری یا توسعه محصولات می تواند از مسیرهایی 
غیر از منابع مستقیم سهامدار اصلی تامین شود. این مساله برای سایپا 
نیز اهمیت دارد؛ زیرا تامین مالی مستقل زیرمجموعه ها می تواند بخشی 
از فشار مالی موجود بر شرکت مادر را کاهش دهد. به‌عبارت دیگر، هرچه 
شرکت های تابعه توان بیشتری برای تامین منابع مورد نیاز خود داشته 
باشند، امکان اختصاص منابع شــرکت مادر به پروژه های اولویت‌دار و 
فعالیت های اصلی نیز افزایش پیدا می کند. عرضه سهام زیرمجموعه ها 
همچنین می تواند به ایجاد انضباط بیشتر در عملکرد شرکت ها منجر 
شود. شرکت حاضر در بازار سرمایه ناچار است اطلاعات مالی و عملکردی 
خود را در چارچوب مشخصی منتشر کند و برنامه های خود را شفاف تر 
در معرض ارزیابی سهامداران قرار دهد. همین موضوع می تواند مدیران 
شرکت را نسبت به شاخص هایی مانند ســودآوری، بهره‌وری، هزینه 
تولید و بازده ســرمایه حساس تر کند. برای گروه ســایپا، این فرآیند 
می تواند به نوعی بازآرایی پرتفوی شرکت نیز منجر شود. درصورتی که 
عرضه زیرمجموعه ها با برنامه مشخص دنبال شود، سایپا می تواند ضمن 
حفظ ارتباط راهبردی با شرکت های مهم زنجیره خود، بخشی از ارزش 
ایجادشده در این شرکت‌ها را در بازار سرمایه آشکار کند. از سوی دیگر، 
حضور شرکت های زیرمجموعه در بازار سرمایه می تواند امکان مقایسه 
عملکرد آن ها با سایر شرکت های فعال در صنعت قطعه سازی را افزایش 
دهد. این مقایسه برای سهامداران و مدیران شرکت مادر اهمیت دارد؛ 
زیرا مشخص می کند هر شرکت تا چه اندازه از ظرفیت های تولیدی خود 

استفاده کرده و در مقایسه با رقبای خود چه جایگاهی دارد.

عرضه زیرمجموعه های سایپا در بورس؛ »فنرسازی زر گلپایگان« در مسیر بازار سرمایه
گام تازه‌ای که نارنجی پوشان جاده مخصوص برای افزایش شفافیت برداشتند؛

r.bayat@autoworld.ir

رامین بیات

رشد درآمد شرکت تولیدی »لنت ترمز ایران« در چهار ماهه نخست سال جاری
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میلیاردتومان 
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درصد
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میلیارد تومان

درآمد تیرماهمیزان افزایشمیزان درآمد چهار ماهه

از تکمیل انتقال ظرفیت‌ها تا 
شفاف سازی منابع حساب بهینه‌سازی 
و عملیاتی‌ شدن گواهی صرفه جویی

 به نقل از خانه ملت، فرهاد شهرکی درتشریح نشست 
کمیسیون انرژی مجلس شورای‌اسلامی با حضور اسماعیل 
ســقاب اصفهانی، معاون رئیس جمهور و رئیس سازمان 
بهینه ســازی و مدیریت راهبردی انــرژی و معاونان این 
سازمان گفت: »در این نشســت روند اجرای ماده )۴۶( 
قانون برنامه پنج ساله هفتم پیشرفت بررسی شد. وضعیت 
استقرار ســازمان، انتقال وظایف و ظرفیت های قانونی، 
عملکرد حســاب بهینه ســازی مصرف انرژی، سازوکار 
گواهی های صرفه جویی و میزان آمادگی عملیاتی سازمان، 

محورهای اصلی این نشست نظارتی بود.« 
نایب‌رئیس کمیسیون انرژی مجلس شورای‌اسلامی افزود: 
»بررسی های کمیسیون نشان داد که اجرای ماده )۴۶( به 
تاسیس سازمان، تصویب اساسنامه یا صدور احکام اداری 
محدود نیست. سازمان باید ظرفیت های حوزه بهینه سازی 
را تجمیــع، حســاب مربــوط را تجهیــز، قراردادهای 
سرمایه گذاری را ســامان‌دهی و چرخه صدور، تضمین 
تســویه و بازخرید گواهی های صرفه جــویی را عملیاتی 
کند. گزارش عملکرد 6  ماهه به کمیسیون های اقتصادی 
و انرژی مجلس نیز باید بر داده های قابل راســتی‌آزمایی 

استوار باشد.«
وی در ادامــه با اشــاره بــه این که هــدف برنامه هفتم 
صرفه جــویی معــادل یک‌میلیون و ۲۸۵ هزار بشــکه 
نفــت خــام در روز در بخش های صنعت و کشــاورزی، 
ســاختمان، حمل‌ونقل، جمع‌ آوری گازهــای همراه و 
افزایش بازده نیروگاهی اســت، مطرح کرد: »این هدف 
باید به برش های سالانه و بخشی، خط مبنای روشن، نظام 
مستقل اندازه‌گیری و صحه گذاری و داشبورد پیشرفت 
تبدیل شــود تا سهم هر دســتگاه و میزان تحقق برنامه 

سنجش پذیر باشد.«
شهرکی ادامه داد: »در ارزیابی اســتقرار سازمان، میان 
»تشــکیل حقوقی« و »آمــادگی عملیــاتی« تفکیک 
شــد. اجرای قانون زمانی قابل احراز اســت که اختیار، 
منابع، نیروی انســانی، داده، دارایی، قرارداد و مسئولیت 
پاسخ گویی، مستند و قابل ردیابی در سازمان مستقر شود. 
تصویب ســاختار یا مکاتبات اداری، بدون تحویل واقعی 

اجزای ماموریت کفایت نمی کند.«
وی با اشاره به موضوع ادغام ها عنوان کرد: »طبق گزارش 
ارائه شده، انتقال ظرفیت های »شرکت بهینه سازی مصرف 
سوخت« کامل نشده و پروژه ها، قراردادها، زیرساخت ها 
و ۱۴۲پست مصوب باید فورا تعیین تکلیف شوند. انتقال 
دفتر هماهنگی، اندازه‌گیری و صحه گذاری »ساتبا« با ۱۰ 
پست سازمانی نیز مطرح است؛ چهار نفر معرفی شده‌اند، 
اما تحویل اسناد، اموال و داده ها باید مستند شود. درباره 
ســتاد مدیریت حمل‌ونقل و سوخت نیز فهرست نیروی 
انسانی، اموال، تعهدات، پرونده ها و داده های انتقالی باید 

نهایی شود.«



چهار شنبه 28 مرداد 1405. سال یازدهم.  شماره 2553

  بازار خودرو آفریقای جنوبی طی چند سال گذشته زیر و رو شده است؛ جایی که برندهای چینی 
با قیمت های تهاجمی، سهم قابل‌توجهی از بازار را تصاحب کرده‌اند و حالا بیش از ۱۹ درصد فروش 
خودروهای سواری و تجاری سبک را در اختیار دارند. این تغییر بزرگ، شرکت های باسابقه‌ای مانند 
تویوتا را مجبور کرده است استراتژی خود را بازنگری کرده و محصولاتشان را در جایگاهی متفاوت 
عرضه کنند. نتیجه این تغییر، افزایش قیمت نسل جدید RAV4 و حرکت آن به سمت یک موقعیت 
»پریمیوم تر« در بازار است. تویوتا که همچنان بزرگ ترین خودروساز جهان است، در گفت‌وگویی 
تازه در آفریقای جنوبی تایید کرده که دیگر نمی تواند در بخش ورودی بازار با برندهای چینی رقابت 
کند. مدیر روابط عمومی تویوتا در این کشور، ریان استرهویزن می گوید برندهای چینی با قیمت‌های 

پایین شکل بازار را تغییر داده‌اند و مشتریان را به سمت بخش های پایین تر و میانی سوق داده‌اند؛ حتی 
بسیاری از خریداران خودروهای کارکرده را نیز به سمت محصولات صفرکیلومتر خود کشانده‌اند. در 
همین راستا، نسل جدید RAV4 با قیمت پایه ۷۷۰ هزار و 500 رََند )۴۷ هزار و 100 دلار( و نسخه‌های فول 
تا یک‌میلیون و 43 هزار و 900 رََند )۶۳ هزار و 800 دلار( عرضه می شود؛ رقمی که حدود ۳ هزار و 500 
دلار بیشتر از نسل قبلی است. این افزایش قیمت ممکن است فروش را کاهش دهد؛ اما تویوتا معتقد 
است که می‌تواند سود بیشتری از هر خودرو کسب کند و جایگاه RAV4 را به عنوان یک کراس‌اوور 
پریمیوم تثبیت کند. این نخستین بار است که یکی از مدیران تویوتا به صراحت تایید می کند برندهایی 

مانند BYD، چری و جیلی شرکت را مجبور به تغییر موقعیت محصول کرده‌اند. 

چینی ها ارزان 
شدند، »تویوتا« 

مجبور شد گران شود!

لملل ا ین‌ لمللب ا ین‌ ب

»تیگوان آر« در آستانه رونمایی است
    در حــالی که بازار جهانی پر از SUVهای ســریع شــده، 
فولکس‌واگن سال هاســت در برابر تبدیل تیگوان به یک مدل 
پرفورمنس واقــعی مقاومت می کرد. اما این ســکوت طولانی 
رو به پایان است. نخســتین Tiguan R واقعی حالا تقریبا آماده 
تولید است و تصاویر جاسوسی تازه، نمایی کاملا واضح از نسخه 
نهایی ارائه می‌دهند؛ نسخه‌ای که برای نخستین‌بار نشان R را 
روی بدنه تیگوان خواهد داشت. نمونه سفیدرنگی که در مسیر 
نوربرگ‌رینگ شکار شده، هیچ پوشش استتاری نداشت و همین 
موضوع اجازه می‌دهد ظاهر نهایی خودرو را تقریبا کامل ببینیم. 
سپر جلو تهاجمی تر، ورودی های هوای بزرگ تر، چهار خروجی 

اگزوز واقعی و نشــان R کنار چراغ ها، همگی نشان می‌دهند این مدل برای رونمایی پاییز امسال آماده است. تنها نکته بحث برانگیز، بخش 
پایینی سپر عقب است که با یک طرح مشبک مصنوعی تزئین شده و چندان طبیعی به نظر نمی‌رسد؛ هرچند وجود چهار خروجی واقعی 
در پایین، تا حدی این ضعف را جبران می کند. اما مهم ترین بخش، پیشرانه‌ای است که از میان این خروجی ها نفس می کشد. فولکس‌واگن 

قصد دارد موتور ۲ لیتری توربو EA888 را از Golf R به تیگوان منتقل کند؛ موتوری که حدود ۳۲۹ اسب بخار قدرت تولید می کند. 

»بوگاتی« هنوز W16 را کنار نگذاشته است
  بوگاتی بارها اعلام کرده بود دوران موتور W16 چهار توربو به 
پایان رسیده، اما هر بار پیش از خداحافظی کامل، یک تک‌نسخه 
تازه از راه می‌رســد و این پیشرانه افســانه‌ای را دوباره به صحنه 
بازمی گرداند. در آســتانه هفته خودرویی مونتری، این شــرکت 
فرانسوی یک مدل کاملا ســفارشی دیگر را از برنامه اختصاصی 
Programme Solitaire معرفی کرده؛ مدلی که همچنان از همان 
موتور ۸ لیتری مشهور اســتفاده می کند و بر پایه شاسی شیرون 
ساخته شده است. بوگاتی طی دو تیزر کوتاه، نخست پوشش موتور 
W16 و سپس جلوپنجره مدل جدید را به نمایش گذاشته است. در 
این تصاویر، جلوپنجره اسب شکل بوگاتی پهن تر از نمونه موجود 

در شیرون دیده می‌شود و شباهت بیشتری به طراحی Tourbillon دارد؛ موضوعی که با گزارش های قبلی درباره الهام‌گیری این تک نسخه از 
توربیون و همچنین هایپرکار مسابقه‌ای Bolide همخوانی دارد. تا امروز دو مدل تک‌نسخه از برنامه Solitaire معرفی شده‌اند. نخستین مدل، 
Brouillard، ســال گذشته در مونتری رونمایی شد؛ ترکیبی چشمگیر از عناصر شیرون و میسترال با رنگ سبز مات. حدود 6 ماه بعد، بوگاتی 

نسخه دوم یعنی FKP Hommage را معرفی کرد؛ ادای دینی مدرن به ویرون که با موتور قدرتمندتر شیرون عرضه شد. 

خبر
News

لوسید »بازتنظیم 
عملیاتی« را آغاز کرد

   لوسید موتــورز درحالی وارد یکی از 
مهم ترین دوره های بازنگری تاریخ خود 
شده که عملکرد فروش شرکت همچنان 
فاصله زیادی با اهداف اعلام شده دارد. این 
خودروساز در ســه ماهه دوم سال تنها ۳ 
هزار و 953 دستگاه تحویل داده؛ رقمی 
کوچک در مقیاس بازار، اما ۱۹ درصد بهتر 
از سال گذشته. با این حال، مدیران شرکت 
معتقدند »بهبود از بد به کمی بهتر« کافی 
نیســت و به همین دلیل یک »بازتنظیم 
عملیاتی« گســترده را آغــاز کرده‌اند؛ 
برنامه‌ای که هــدف آن کاهش هزینه ها، 
کنترل مصرف نقدینگی و ساده ســازی 
ساختار سازمانی است. مدیرعامل سیلویو 
ناپولی می گوید لوسید »فناوری پیشرو، 
محصولات جــذاب و کارکنان متعهد« 

دارد؛ اما »پرتانسیل، عملکرد نیست«. 

او تاکیــد می کند شــرکت باید به اصول 
اولیه بازگردد و تمرکــز را بر »نقدینگی، 
مشتری و فرهنگ ســازمانی« قرار دهد. 
لوسید در این مسیر، به صراحت اعتراف 
کرده کــه برخی محصــولات را زودتر از 
موعد عرضه کرده، تجربه مالکیت در حد 
انتظار نبوده و مشکلات کیفی نیز با تاخیر 
رفع شــده‌اند. برای اصلاح این وضعیت، 
تعــداد تکنسین های خدمــات افزایش 
یافته، شــبکه ســرویس سیار گسترش 
پیدا کرده و زمــان انتظار برای تعمیرات 
کاهــش یافته اســت. در بخــش مالی، 
لوسید وعده داده که انضباط بیشــتری 
در هزینه کرد، سرمایه گذاری و تخصیص 
منابــع اعمال کند. تولیــد عمدا کاهش 
یافته تا با تقاضای واقعی هماهنگ شده 
و موجودی انبار کنترل شــود. شــرکت 
همچنین ۱.۴ میلیــارددلار صرفه جویی 
برای ســال ۲۰۲۶ شناســایی کرده که 
بخش عمــده آن از کاهش تولید و حدود 
۵۰۰ میلیــون‌دلار از کاهش هزینه های 
سرمایه‌ای حاصل می شود. علاوه بر این، 
تعدیل نیروی ماه گذشــته سالانه ۱۵۸ 
میلیون‌دلار صرفه جــویی ایجاد خواهد 
کرد. ســاختار ســازمانی نیز دستخوش 
تغییر شده و تعداد مدیران مستقیم زیر 
نظر مدیرعامل نصف شده است. رهبران 
باتجربــه در بخش های مــالی، فناوری، 
تجربه مشتری، تحول دیجیتال و اجرای 
برنامه ها منصوب شده‌اند تا تصمیم‌گیری 

سریع تر و مسئولیت ها شفاف تر شود.

وانت اسپرت تک نسخه »ب‌ام‌و«
  ب‌ام‌و هرگز نسخه وانت از سری  M را به تولید نرسانده، اما این موضوع مانع یک سازنده 
خلاق در کالیفرنیا نشد. او یک G82 BMW M4 صفرکیلومتر را خرید، سقف آن را برید، 
بخش عقب را بازطراحی کرد و یک وانت اسپرت تک نسخه ساخت؛ پروژه‌ای که چهار سال 
پس از تکمیل، حالا در سایت Bring A Trailer با قیمت ۹۳ هزار دلار فروخته شده است. 
 M4 این رقم نه تنها برای یک تبدیل غیرکارخانه‌ای قابل توجه است، بلکه از قیمت نسخه
Competition xDrive 2026 نیز بالاتر اســت؛ مدلی که ۹۱ هزار و 700 دلار قیمت پایه 
 SEMA شناخته می شود، نخستین بار در نمایشگاه Maloo M4 دارد. این خودرو که با نام
2022  دیده شد و توجه طرفداران ب‌ام‌و را به خود جلب کرد. سازنده آن، DinMann، الهام 
 M3 E92 در سال ۱۹۸۶ و نسخه  M3 E30 خود را از دو نمونه تاریخی گرفت: وانت مفهومی

Pickup که در سال ۲۰۱۱ به‌عنوان شوخی روز اول آوریل ساخته شد. برای اجرای پروژه، 
یک Competition xDrive M4 مدل ۲۰۲۲ خریداری شد و تنها با هدف تبدیل  شدن 
به وانت، بخش عقب آن کاملا برش خورد. فرآیند ساخت تنها طی 6 هفته انجام شد. رنگ 
آبی متالیک اولیه بعدها کنار رفت و بدنه زیرین با رنگ Brooklyn Gray Metallic نمایان 
شد. سقف عقب حذف شده و فضای پشت صندلی ها کاملا بازطراحی شده است. برای ایجاد 
استحکام، یک زیرفریم فولادی لوله‌ای زیر اتاق بار نصب شده، ستون‌های C تقویت شده و 
یک درِِ بار با قطعه فیبرکربن ساخته شده است. بدنه وانت M4 با یک کیت کامل فیبرکربن 
تکمیل شده؛ شامل سپر جلو با اسپلیتر تیزتر، گلگیرهای پهن با ورودی های هوا، رکاب های 

جدید، سقف کوتاه تر و دیفیوزر عقب که چهار خروجی اگزوز را قاب می‌گیرد. 

    بازار خودروهای برقی در آمریکا ماه سختی را پشت سر 
گذاشت و فورد بیش از همه زیر فشار قرار گرفت.  تازه ترین 
آمارها نشــان می‌دهد فروش محصولات الکتریکی این 
شرکت در ماه گذشته سقوطی کم سابقه داشته؛ افتی که 
نه تنها تحلیلگران را غافلگیر کرده، بلکه پرسش های جدی 
درباره آینده استراتژی برقی‌سازی فورد ایجاد کرده است. 
این کاهش شدید در شرایطی رخ می‌دهد که رقبا با سرعت 
بیشتری درحال عرضه مدل های جدید، کاهش قیمت ها و 
افزایش مشوق های خرید هستند و مشتریان نیز بیش از 
گذشته به سمت گزینه‌های ارزان تر یا هیبریدی متمایل 
شده‌اند. فورد طی دو سال گذشته سرمایه گذاری سنگینی 
روی توسعه خودروهای برقی انجام داده و مدل هایی مانند 
Lightning 150 F و Mustang Mach E را به عنــوان 
ســتون های اصلی این تحول معرفی کرده بود. اما افت 
اخیر نشان می‌دهد بازار دیگر مانند گذشته پذیرای این 
محصولات نیست و شــرکت باید به سرعت راهبرد خود 
را بازنگری کند. هم‌زمان، فشــار هزینه‌ها، رقابت شدید 
چینی ها و کندی رشد زیرساخت شارژ، چشم‌انداز این بخش 
را پیچیده تر کرده است. در چنین فضایی، سقوط فروش 
فورد تنها یک آمار ماهانه نیست؛ نشانه‌ای است از تغییر 
رفتار مشتریان و چالشی که می‌تواند مسیر آینده یکی 

از بزرگ ترین خودروسازان آمریکا را تحت‌تاثیر قرار دهد.

   افت شدید در پایگاه نوآور فورد
فــروش خودروهای برقی فورد در ماه گذشــته ســقوطی 
کم سابقه را تجربه کرد؛ افتی نزدیک به ۷۵ درصد که نه‌تنها 
بخش الکتریکی شرکت را زمین‌گیر کرد، بلکه کل خانواده 
محصولات برقی و هیبریدی را وارد یک سراشیبی تابستانی 
کرد. این کاهش شــدید در شرایطی رخ داد که فروش کلی 
فورد در آمریکا نیز نسبت به ژوئیه سال گذشته ۱۰.۲ درصد 
افت داشته است؛ اما آن چه مدیران شرکت را غافلگیر کرده، 
سرعت سقوط بخش برقی‌هاست، بخشی که قرار بود آینده 
فورد را بسازد. در ماه ژوئیه، فروش محصولات »برقی شده« 

وقتی محاسبات در تولید و فروش خودرو درست از آب درنمی آید!

چالش های »فورد« در مسیر برقی سازی

فورد »شامل خودروهای تمام برقی و هیبریدی« به ۱۶ هزار 
و 151 دســتگاه رسید؛ رقمی که نســبت به ۲۷ هزار و 42 
دستگاه سال گذشته، ۴۰.۳ درصد کاهش را نشان می‌دهد. 
بخش تمام‌برقی ها بیشترین ضربه را خورد: تنها ۲ هزار و 65 
دستگاه فروخته شد؛ یعنی ۷۴.۹ درصد کمتر از سال قبل. 
هیبریدها نیز وضع بهتری نداشتند و با فروش ۱۴ هزار و 86 
دســتگاه، افتی ۲۵.۱ درصدی را ثبت کردند. آمار تجمیعی 
نیمه نخست سال نیز تصویر امیدوارکننده‌ای ارائه نمی‌دهد. 
فورد در 6  ماهه نخست تنها ۱۸ هزار و 671 دستگاه خودرو 
برقی در آمریکا فروخته اســت؛ یعنی ۶۰.۵ درصد کمتر از 
مدت مشابه سال گذشــته. فروش هیبریدها نیز با کاهش 
۲۰.۵ درصدی به ۱۰۸ هزار و 408 دستگاه رسیده است. این 
ارقام نشان می‌دهد که افت اخیر یک اتفاق مقطعی نیست، 
بلکه روندی پایــدار و نگران کننده در بازار محصولات برقی 
 Mustang Mach ،فورد شکل گرفته است. در میان مدل ها
E بیش از همه تحت فشار قرار گرفته و فورد امسال تنها ۱۳ 
هزار و 495 دستگاه از آن را در آمریکا فروخته است؛ رقمی که 
 E Transit با انتظارات اولیه شرکت فاصله زیادی دارد. وانت

نیز با افت ۸۷ درصــدی تقاضا، یکی از بدترین عملکردها را 
ثبت کرده است. این کاهش شدید نشان می‌دهد مشتریان 
تجاری نیز نسبت به خرید ون های برقی محتاط تر شده‌اند. 
ترکیب این آمارها تصویری روشن از چالش های فورد ارائه 
می‌دهد؛ کاهش اعتماد مشتریان به خودروهای برقی، رقابت 
شدید برندهای چینی و آمریکایی و فشار قیمت ها در بازاری 
که هنوز زیرســاخت شــارژ آن به بلوغ نرسیده است. فورد 
اکنون در نقطه‌ای قرار دارد کــه باید تصمیم بگیرد چگونه 
مسیر برقی سازی خود را بازطراحی کند؛ مسیری که قرار بود 
آینده شرکت را تضمین کند، اما حالا به یکی از بزرگ ترین 

چالش های آن تبدیل شده است.

   مشکلات ریشه‌دار
عملکــرد ضعیف فورد در بخش برقی‌هــا در ماه ژوئیه تنها 
به آمــار کلی محدود نمی‌شــود؛ جزئیات مدل‌ها نشــان 
می‌دهد بحران عمیق تر از آن چیزی اســت که در نگاه اول 
دیده می‌شود. موســتانگ  Mach Eکه زمانی ستون اصلی 
استراتژی برقی ســازی فورد بود، ماه گذشته تنها یک‌هزار 

و ۸۶۳ دستگاه فروش داشــت؛ افتی ۶۴.۹ درصدی نسبت 
به سال قبل. درمجموع نیمه نخست ســال نیز فروش این 
کراس‌اوور اســپرت از ۲۷ هزار و 93 دســتگاه به ۱۳ هزار و 
 150 F 495 دستگاه رسیده و عملا نصف شده است. وضعیت
Lightning نیز بهتر نیست. فورد تولید این پیکاپ برقی را از 
دسامبر گذشته متوقف کرده و اکنون تنها موجودی انبار را 
می فروشد. امسال فقط ۴ هزار و 622 دستگاه از آن به فروش 
رسیده که ۷۰.۹ درصد کمتر از ســال گذشته است. فروش 
ماه ژوئیه نیز با ۱۴۱ دستگاه، سقوطی ۹۵ درصدی را ثبت 
کرده؛ رقمی که نشان می‌دهد حتی موجودی باقی مانده نیز 
با سرعت بسیار کمی از انبار خارج می شود. در بخش تجاری، 
E Transit با سقوطی شدید مواجه شده است. این ون برقی 
امسال تنها ۵۵۴ دستگاه فروش داشته؛ افتی ۸۷ درصدی 
نسبت به ۴ هزار و 264 دستگاه ســال گذشته. فروش ماه 
گذشته نیز با ۶۱ دســتگاه، کاهش ۳۲.۲ درصدی را نشان 
می‌دهد. این افت نشان می‌دهد مشتریان تجاری که معمولا 
تصمیمات خریدشــان مبتنی بر هزینه و کارایی است، فعلا 

تمایلی به انتخاب نسخه‌های تمام برقی ندارند. 

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی



بغل بغلآینه  آینه 
WING MIRROR

»P1« مک لارن
گزینه‌ای برای آینده!

  مک لارن P1 یکی از مهم‌ترین هایپرکارهای دهه ۲۰۱۰ بود که در سال ۲۰۱۳ با ترکیب فناوری 
موتور احتراقی، قوای محرکه هیبریدی و آیرودینامیک فعال معرفی شد. طراحی خارجی خودرو 
کاملا بر پایه عملکرد شکل گرفته است؛ بدنه کم‌ارتفاع، ورودی های هوای بزرگ، دیفیوزر بسیار 
حجیم عقب و باله عقب فعال، ضمن ایجاد ظاهری بسیار تهاجمی، برای مدیریت جریان هوا و تولید 
نیروی رو به پایین طراحی شده‌اند. سازه اصلی نیز از فیبرکربن ساخته شده و زیرمجموعه های 
آلومینیومی در جلو و عقب قرار دارند. در کابین، رویکرد مک لارن بیشتر بر کاهش وزن و تمرکز 
راننده استوار بوده است. استفاده گسترده از فیبرکربن و آلکانترا، صندلی های اسپرت، نمایشگر 

لمسی و کنترل های اختصاصی سامانه هیبریدی، فضای داخلی را به محیطی کاملا راننده محور 
تبدیل کرده‌اند. قلب P1 یک موتور ۳.۸ لیتری V8 تویین-توربو است که ۷۲۷ اسب بخار قدرت 
تولید می کند و یک موتور برقی ۱۷۷ اسب بخاری آن را همراهی می کند. خروجی ترکیبی به ۹۰۳ 
اسب بخار و ۹۰۰ نیوتون متر گشتاور می‌رسد. نیرو از طریق گیربکس هفت سرعته دوکلاچه به 
چرخ های عقب منتقل می شود. شتاب صفر تا ۱۰۰ کیلومتر بر ساعت آن نیز حدود ۲.۸ ثانیه بوده 
و حداکثر سرعت این خودرو نیز به ۳۵۰ کیلومتر بر ساعت می‌رسد. اسطوره مک لارن این روزها 

حدود 1.5 میلیون‌دلار ارزش دارد.
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آزادی بیشتر در مسیرهای روزمره؛

  ورود خودروهـای تمام بـرقی بـه بـازار، تعریف تـازه‌ای از تجربـه رانندگی، 
بهره‌وری و فناوری ارائه کرده اسـت. در این میـان، BMW i3 eDrive 35L  تلاش 
می کنـد این تحول را در چارچوبی آشـنا برای علاقه مندان بـه BMW معنا کند؛ 
خـودرویی کـه در کنـار بهره‌گیـری از قـوای محرکـه تمام برقی، بـر عملکرد، 

پویـایی رانندگی، فناوری و آسـایش سـرنشینان تمرکز دارد
BMW i3 eDrive 35L در ســگمنت سدان های اسپرت قرار می‌گیرد و با ترکیب 
طراحی پویا، فاصله محوری ۲۹۶۶ میلی‌متری و ابعاد متناسب، تصویری از یک 

سدان مدرن و برقی ارائه می‌دهد.

  عملکرد برقی؛ ترکیب قدرت و پاسخگویی
قلب تپنده BMW i3 eDrive 35L، موتور الکتریکی آن با حداکثر توان ۲۱۰ کیلووات، معادل 
۲۸۶ اسب‌بخار و حداکثر گشتاور ۴۰۰ نیوتون‌متر است. این مجموعه، نیرو را به محور عقب 

منتقل می کند؛ رویکردی که با ساختار و فلسفه رانندگی اسپرت BMW هماهنگ است.
خروجی این مجموعه در شتاب صفر تا ۱۰۰ کیلومتر بر ساعت به عدد ۵.۶ ثانیه می‌رسد؛ رقمی 
که نشان می‌دهد i3 eDrive 35L صرفا یک خودرو برقی با تمرکز بر بهره‌وری نیست، بلکه برای 

ارائه یک تجربه رانندگی پویا نیز طراحی شده است.
حداکثر سرعت خودرو نیز ۱۸۰ کیلومتر بر ساعت اعلام شده است.

  برد حرکتی؛ آزادی بیشتر در مسیرهای روزمره
BMW i3 eDrive 35L به یک باتری با ظرفیت ۷۰ کیلووات‌-ساعت مجهز است و حداکثر 
مسافت قابل پیمایش آن، بسته به شرایط و نوع رانندگی، حدود ۵۲۶ کیلومتر اعلام شده 
اســت. این میزان برد، i3 را به گزینه‌ای مناسب برای استفاده روزمره و سفرهای شهری 
و بین شــهری تبدیل می کند و وابستگی راننده به شارژهای مکرر را کاهش می‌دهد. در 
بخش شارژ نیز خودرو از قابلیت شارژ AC و شارژ سریع DC بهره می برد. زمان تقریبی 
شــارژ باتری از صفر تا ۱۰۰ درصد با AC حدود ۱۰.۵ ساعت و زمان شارژ سریع از ۲۰ تا 
۸۰ درصد با DC حدود ۳۱ دقیقه اعلام شده است. این ترکیب از برد مناسب و امکان شارژ 

سریع، یکی از مهم ترین ویژگی های 35L i3 eDrive برای کاربری روزمره محسوب می شود.

  هندلینگ؛ جایی که ساختار BMW خود را نشان می‌دهد
یکی از ویژگی‌های مهم BMW i3 eDrive 35L، انتقال قدرت به محور عقب و بهره‌گیری از سیستم تعلیق مستقل در هر 
دو محور است. در محور جلو، سیستم تعلیق دوبل جناغی مستقل و در محور عقب، سیستم مولتی‌لینک به کار رفته است

این ساختار در کنار گشتاور ۴۰۰ نیوتون متری موتور برقی، بستری مناسب برای ارائه تجربه‌ای چابک و کنترل شده فراهم 
می کند؛ تجربه‌ای که در آن، پاسخ سریع قوای محرکه برقی با ویژگی های دینامیکی یک سدان اسپرت همراه می شود

وجود حالت های مختلف رانندگی شامل Sport، Personal، Efficient و Comfort نیز به راننده اجازه می‌دهد 
شخصیت خودرو را متناسب با شرایط مسیر و ترجیح خود تغییر دهد.

  طراحی یک سدان اسپرت با هویت برقی
BMW i3 eDrive 35L با طول ۴۸۷۲ میلی متر، عرض ۱۸۴۶ میلی متر و ارتفاع ۱۴۸۱ میلی متر، در کنار فاصله 

محوری ۲۹۶۶ میلی متری، ابعادی متناسب برای یک سدان اسپرت ارائه می‌دهد.
رینگ های آلومینیومی ۱۸ اینچی نیز در کنار فرم بدنه، به ظاهر پویا و اسپرت خودرو کمک می کنند. درعین حال، 

طراحی خودرو تلاش می کند میان ظاهر اسپرت و نیازهای یک خودرو روزمره تعادل برقرار کند.
این تناســبات در کنار فضای صندوق عقب ۴۱۰ لیتری، نشان می‌دهد که طراحی اسپرت i3 eDrive 35L به 

قیمت از دست رفتن کاربری روزمره تمام نشده است.

  کابین؛ فناوری در خدمت آسایش
در فضای داخلی،BMW i3 eDrive 35L مجموعه‌ای از تجهیزات رفاهی و فناوری های روز را در اختیار سرنشینان 

قرار می‌دهد.
نمایشگر ۱۲.۳ اینچی پشت فرمان در کنار نمایشگر لمسی مرکزی ۱۴.۹ اینچی، بخش اصلی تجربه دیجیتال 
خودرو را شکل می‌دهند. سیستم صوتی Harman Kardon/Hifi، بلوتوث، تهویه مطبوع اتوماتیک، سقف سانروف 

سه حالته و کروزکنترل نیز بخشی از امکانات رفاهی خودرو هستند.
صندلی های چرمی برقی مجهز به حافظه، فرمان چرمی چندحالته، سیستم ورود بدون کلید و دوربین عقب نیز 

در راستای افزایش آسایش و سهولت استفاده از خودرو ارائه شده‌اند.

  ایمنی؛ مجموعه‌ای از فناوری های فعال و غیرفعال
BMW i3 eDrive 35L  در بخش ایمنی نیز به مجموعه‌ای از تجهیزات مجهز شــده است که برای 

افزایش سطح اطمینان راننده و سرنشینان طراحی شده‌اند.
کیسه های هوای جلو، جانبی و پرده‌ای، سیستم های کنترل پایداری، سنسور پارک جلو و عقب، رادار 
تغییر خطوط، رادار تصادف، کنترل فشار باد تایرها، اتوهلد و ترمز پارک برقی، بخشی از تجهیزات 

ایمنی این خودرو هستند.
در کنار این موارد، چراغ های LED جلو و عقب، چراغ های تطبیقی با قابلیت گردش در پیچ، سنسور 
باران و تنظیم اتوماتیک نور بالا نیز مجموعه‌ای از امکاناتی هســتند که تجربه رانندگی را در شرایط 

مختلف بهبود می‌دهند.

  جمع بندی؛ یک قدم به سوی نسل تازه‌ای از رانندگی
BMW i3 eDrive 35L  را می توان ترکیبی از عملکرد اسپرت، فناوری برقی، برد حرکتی قابل توجه 

و امکانات رفاهی و ایمنی مدرن دانست.
موتور ۲۱۰ کیلوواتی با گشــتاور ۴۰۰ نیوتون‌متر، شــتاب ۵.۶ ثانیه ای، باتری ۷۰ کیلووات -

ســاعتی و برد تقریبی ۵۲۶ کیلومتر، در کنار انتقال قدرت به محور عقب و سیســتم تعلیق 
مستقل، تصویری از یک ســدان برقی ارائه می‌دهد که تلاش دارد تجربه رانندگی را در مرکز 

توجه قرار دهد.
در فضای داخلی نیز ترکیب نمایشگرهای دیجیتال، تجهیزات رفاهی، امکانات ایمنی و حالت های 
مختلف راننــدگی، i3 eDrive 35L را به محصولی تبدیل می کند که برقی بودن را نه به عنوان یک 

محدودیت، بلکه به عنوان بخشی از تجربه جدید رانندگی تعریف می کند.
BMW i3 eDrive 35L، برای کســانی طراحی شده است که در گذار به دنیای خودروهای برقی، 
همچنان انتظار دارند عملکرد، فناوری، آســایش و لذت رانندگی در یک تجربه واحد کنار یکدیگر 

قرار بگیرند.
علاقه مندان به این خودرو سدان و اسپرت می توانند جهت کسب اطلاعات بیشتر و آگاهی از شرایط 
خرید BMW i3 eDrive 35L با شماره ۰۲۱۴۵۹۱ داخلی ۳ تماس بگیرند. همچنین امکان بازدید 

از خودرو در شوروم های پرشیاخودرو برای علاقه مندان فراهم است.

ب‌ام‌و »i3 eDrive 35L « از چه امکاناتی بهره مند است؟



موتور ۱۰ سیلندرآئودی 
»R8«شاهکار مهندسی

    آخرین نسل Audi R8 با موتور ۵.۲ لیتری FSI V10، یکی از شاخص ترین نمونه های 
موتور تنفس طبیعی مدرن بود. این پیشــرانه با آرایش ۹۰ درجه، بلوک و سرسیلندر 
آلومینیومی، ۴۰ سوپاپ، تزریق مســتقیم و پورت سوخت و فناوری زمان بندی متغیر 
 Performance V10 سوپاپ ها، بدون استفاده از توربوشــارژر کار می کرد. در نسخه
quattro، موتور ۵۲۰۴ سی سی توان ۶۰۲ اسب بخار در ۸۱۰۰  آرپی ام )دور در دقیقه( و 
۵۶۰ نیوتون متر گشتاور تولید می کرد. نکته مهم، حفظ توان تولیدی در دورهای بسیار 

بالا بود؛ ویژگی‌ای که پاسخ سریع پدال گاز و صدای منحصربه فرد V10 را به همراه داشت.  
مهندسی موتور بر پایه تنفس طبیعی، یعنی حذف توربو و سوپرشــارژر، باعث می شد 
افزایش دورموتور مستقیما با افزایش جریان هوا و تولید توان همراه شود. این موتور با 
گیربکس هفت سرعته دوکلاچه S tronic همکاری می کرد و در نسخه کواترو، نیرو به هر 
چهار چرخ منتقل می شد. R8 مدل ۲۰۲۳ آخرین سال تولید این خودرو و آخرین نسل 
V10 آئودی بود؛ پس از تولید 45 هزار و 949 دستگاه، آخرین R8 از خط تولید خارج شد
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چگونه »کی جی ام«‌ بازی آفرودرها  را به نفع خود برهم زد؟

»تورس« ؛ جعبه‌  جادویی »هرمس خودرو« بر»تورس« ؛ جعبه‌  جادویی »هرمس خودرو« بر    ای ای بازاربازار

کی‌جی ام تورس در کلاس اس یووی کراس‌اوور میان سایز قرار می‌گیرد که از نظر طراحی باکسی 
و جعبه‌ای است. این خودرو که در سال 2022 میلادی موسوم به J100 معرفی شد، مبتی بر زبان 
جدید طراحی کی‌جی موبیلیتی است. به عبارت دیگر با نگاهی به پروفیل تورس شاهد یک پوزه 
نسبتا بلند هستیم که با خط تیز شخصیتی افقی که از گل‌گیر جلو شروع شده و تا گل‌گیر عقب 
امتداد یافته، منجر به ایجاد گل‌گیرهای مربع شکل شده تا با رینگ های 18 اینچی کاراکتر فوق 
جذابی به این کراس‌اوور جعبه‌ای ببخشد. هرچند که ســتون C با یک فرم آلومینیومی حالت 
مجزا و معلق پیدا کرده که در جذابیت بصری بسیار اثرگذار بوده و درمجموع منجر به عضلانی تر 
شدن استایل می شود. طراحان کی‌جی موبیلیتی سعی کرده‌اند تا با الگوبرداری از تویوتا اف-جی 
کروزر و محصولات جیپ فرمت جذابی به تورس بدهند. همین مقوله سبب شده است در نمای 
جلو شاهد چراغ های کشیده مزین به LED با خطوط عمودی کروم به سبک محصولات جیپ و 
پوزه متورم باشیم. این موارد در طراحی تورس سبب ایجاد نمای جسورانه‌ای در این کراس‌اوور 
جعبه‌ای کره‌ای شده است. در نمای عقب چراغ های عمودی مزین به LED با حالت برجسته‌ای 
که روی درِِ صندوق قرار گرفته تا حس تایر زاپاس را القا کند، نمای بسیار زیبا و چشــم نوازی از 
تورس را به نمایش می گذارد. از دیگر ‌ویژگی های این خودرو می  توان به طراحی آینه های جانبی 
و اسپویلر روی درِِ صندوق اشاره کرد که سبب شده است این خودرو فرم جذاب تری داشته باشد. 
آن چه مشخص است تورس برگ برنده »هرمس خودرو« در میان سایر بلندقامتان است؛ چراکه 
این خودرو با طراحی منحصربه فرد و کیفیت ساخت بالا در میان چینی های بازار همچون ستاره‌ای 

درخشان می‌درخشد. 

ملاقاتی نزدیک با تورس

با قرارگیری در پشت فرمان کی‌جی‌ام تورس شاهد داشبورد بسیار ساده‌ای هستیم که با نمایشگر 
کلاستر 12.3 اینچی و مولتی مدیای 12.3 اینچی فضای داخلی را کاملا مدرن جلوه می‌دهد. درعین 
حال طراحی ستون A با زاویه کم تر و سقف سانروف کابین دلنشینی را در اختیار سرنشینان می گذارد. 
ناگفته نماند که تلفیق طرح کربن ذغالی و بژ به جذابیت کابین می‌افزاید. نکته بسیار مهم درباره تورس، 
طراحی جذاب غربیلک فرمان دی-کات، پدال های شیفتر آلومینیومی پشت آن، دسته‌دنده کوچک و 
وجود دو قطعه برجسته در طرفین کاپوت است که به‌خودی خود هیجان بیش تری را در زمان رانندگی 
 )Soft Touch( القا می کند. نکته دیگر نیز درباره متریال استفاده شده در کابین است که از پلاستیک نرم
و پلاستیک نسبتا سخت بوده تا با دکوراتیو کروم، درمقایسه با هم کلاس های چینی خود، از کیفیت 
مونتاژ بسیار بالایی بهره ببرد. همین کاهش تلورانس، حفظ کیفیت بالا و طراحی منحصربه  فرد سبب 
شده است »هرمس خودرو« بتواند در بازار رقابتی بلندقامتان سهم بیش تری را از آنِِ خود کند. از سوی 
دیگر به لطف فاصله محوری 2680 میلی متری، طول 4705 میلی متری، عرض 1890 میلی متری 
و ارتفاع 1710 میلی متری تورس فضای جادار و راحتی در اختیار سرنشینان این خودرو قرار گرفته 
است. درعین حال تورس به فهرست بلندبالایی از امکانات ایمنی و رفاهی روز مجهز شده که از مهم ترین 
 System قابلیت قفل هوشمند ،ISG آن ها می توان به سیستم روشن و خاموش شدن هوشمند خودرو
Lock Smart، کروزکنترل هوشمند، ترمز پارک برقی، اتوهلد )Auto Hold( ، کیسه هوای راننده و 

کابین مدرن با بالاترین کیفیت 

قلب تپنده تورس را یک موتور 4 سیلندر خطی 16 ســوپاپ 1.5 لیتری مزین به تکنولوژی پاشش 
سوخت مستقیم و توربوشــارژ یعنی TGDI تشکیل می‌دهد. به لطف تکنولوژی دو میل سوپاپ‌رو 
DOHC، سیستم پرخوران توربوشارژ، سیستم پاشش سوخت مستقیم داخل سیلندرها GDI و 
سیستم تایمینگ متغیر سوپاپ ها می تواند حداکثر 161 اسب بخار قدرت را در 5800 آرپی‌ام )دور 
در دقیقه( و 280 نیوتون متر گشــتاور را در 4000 آرپی‌ام به ارمغان آورد. بر این اساس موتور 1.5 
لیتری تورس موســوم به e-XGi150T بوده که در دورپایین مانند 4000 آرپی‌ام گشتاوری برابر 
با 280 نیوتون متر را در اختیار راننده می گذارد. نکته بسیار مهم درباره کی‌جی‌ام تورس این اســت 
که در مقایسه با برخی چینی های هم کلاس که همگی دارای گیربکس CVT هستند، در این مدل 
گیربکس 6 سرعته اتوماتیک تیپ ترونیک وظیفه انتقال قدرت به چرخ های جلو را برعهده دارد. قابل 
ذکر اســت که گیربکس به حدی با موتور به خوبی کوپل شده که شتاب قابل قبولی را از این خودرو 
به نمایش می گذارد. ناگفته نماند که برای لذت رانندگی بیش تر سه حالت کامفورت )راحتی(، اسپرت 
و وینتر )زمستانی( در نظر گرفته شــده که متناسب با این حالت ها سفتی یا نرم بودن فرمان، باز یا 
نیمه باز بودن دریچه گاز و تعویض دیر یا سریع تر دنده ها به خوبی صورت می‌گیرد. موتور توربوشارژ با 
پاشش سوخت مستقیم و دارای راندمان حجمی مناسب سبب شده است »هرمس خودرو« محصولی 
با کم ترین خرابی نسبت به چینی های هم کلاسش را راهی بازار ایران کند. همین مقوله سبب برتری 

این شرکت خوشنام وارداتی در بازار ایران خواهد شد. 

1.5 لیتری؛ اما پرقدرت و کم استهلاک

کی‌جی‌ام تورس به لطف ساختار مک فرسون در جلو و ســاختار مولتی‌لینک )چنداتصالی( در 
عقب ســواری باکیفیت تری درمقایســه با چینی های هم‌رده خود دارد. هرچند ناگفته نماند 
که ســایز تایرهای 235/55 با رینگ های 18 اینچی آلومینیومی نسل جدید در ارتقای کیفیت 
ســواری نقش غیر قابل انکاری دارد. همچنین بد نیست بدانید که تایرهای نصب شده سفارشی 
از کمپانی هانکوک هســتند. از نظر هندلینگ این مدل به لطف توزیع وزن و فرمان برقی نسل 
جدید که از شــرکت کانیتننتال آلمان تامین شده، نسبت به چینی های هم کلاس خود یک سر 
و گردن بالاتر اســت. کیفیت سواری و عملکرد قابل اطمینان هندلینگ سبب شده است تورس 
گزینه مناسب تری برای مخاطب در میان اس یووی های جعبه‌ای باشد و موفقیت هرچه بیش تر 

»هرمس خودرو« را در بازار ایران رقم بزند.

کیفیت سواری و عملکرد هندلینگ

باتوجه به محبوبیت چشمگیر محصولات سانگ یانگ در بازار ایران »هرمس خودرو« به لطف 50 
نمایندگی فعال و با سابقه در سراسر کشور، تامین قطعات به موقع و گسترش شبکه خدمات پس 
از فروش، جایگاه محصولات این کمپانی کره‌ای را به خوبی حفظ کرده است. درنهایت کی‌جی‌ام 
تورس جزو کراس‌اوورهای جعبه‌ای جذاب جدید و منحصربه فرد به شــمار می‌رود و با توجه به 
مشخصات فنی مناسب و سطح امکانات رفاهی و ایمنی بالا، همواره از آن به عنوان گزینه‌ای جذاب 
درمیان بلندقامتان یاد می شــود و می توان گفت مدلی متفاوت و خاص در این سگمنت در بازار 

خودرو ایران به شمار می‌رود.

چرا تورس در ایران موفق خواهد شد؟
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حمید محمدی

    سانگ یانگ یکی از برندهای معتبر و خوشنام 
کره‌ای اســت که با طراحی و ساخت محصولات 
تحت لیسانس و نظارت مستقیم مرسدس بنز 
توانســت جایگاه خود را تثبیــت کند. این 
خودروساز کره‌ای از ســال 2023 میلادی با نام 
کی‌‌جی‌ موبیلیتی موسوم به KGM فعالیت کرده 
و از آن جا که ترند طراحی از سال 2023 میلادی 
اس یووی‌ کراس‌اوورهای باکــسی )جعبه‌ای( 
است، این کمپانی محصول بسیار جذابی را با نام 
تورس که یک اس یووی کراس‌اوور میان ســایز 
است تولید و راهی بازار کرده است. بر این اساس 
»هرمس خودرو« برای کسب سهم بیش تر بازار 
کراس‌اوورهای جذاب جعبــه‌ای، تورس را به 
محصولات وارداتی خود افزوده تا بار دیگر شاهد 

یک خودرو متفاوت در بازار ایران باشیم.

سرنشین جلو، سیستم ترمز ضدقفل )ABS(، سیستم کنترل پایداری )ESC(، سیستم کنترل خودرو 
در سراشیبی )HDC(، کمربندهای ردیف جلو و عقب )سه نقطه‌ای و پیش کشنده(، سیستم نمایش و 
پایش فشار باد تایرها )TPMS(، عایق ضد حرارت باتری، پدال شیفتر، فرمان برقی با روکش چرمی، 
صندلی های عقب با قابلیت تاشوندگی40 به 60، حالت هوشمند خواب برای سرنشینان ردیف عقب 
)Mode Sleep Seat Rear(، سانروف برقی به همراه سایه بان دستی، پورت شارژ »C-Type« )یک 
عدد جلو و یک عدد عقب(، پشتیبانی از بلوتوث، اندروید اتو و اپل کارپلی، مانیتور مالتی مدیا 12.3 
اینچی با مسیریاب و دوربین دنده عقب، کلاســتر ۱۲ اینچی تمام‌رنگی با کامپیوتر سفری، تنظیم 
دستی صندلی راننده و ســرنشین جلو در ۶ جهت، سیستم تهویه مطبوع اتوماتیک دوگانه، چراغ 
بدرقه، داشبورد طرح کربن ذغالی و بژ، کلاستر و مالتی مدیای یکپارچه، شیشه جلو سولار، عایق صدا 

و کیت تعمیر و نگهداری تایر اشاره کرد.
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  مرسدس بنز توررایدر یک موتورکوچ سه محوره ۱۳.۷۲ متر است که به طور اختصاصی برای 
بازار آمریکای شمالی توسعه یافته و در دو نسخه Business و Premium عرضه می شود. طراحی 
خارجی با جلوپنجره کرومی، ستاره بزرگ مرسدس بنز، چراغ های LED و بدنه آیرودینامیک، 
علاوه بر ایجاد ظاهر لوکس، با هدف کاهش مقاومت هوا و مصرف سوخت شکل گرفته است. در 
کابین، نســخه Premium فضای داخلی مرتفع تر، صندلی های Travel Star Xtra با روکش 
Luxline، سقف پانورامای TopSky، نورپردازی LED و امکان نصب پریز ۱۱۰ ولت و USB را ارائه 

می کند. سیستم تهویه ۳۵ کیلوواتی نیز برای فضای مسافران در نظر گرفته شده است. قوای 
محرکه از موتور ۱۲.۸ لیتری 6 ‌سیلندر خطی OM 471 دیزل با ۴۵۰ اسب بخار قدرت و حدود 
 500R Allison WTB ۲۳۰۰ نیوتون متر گشتاور تشکیل شده و گیربکس 6  سرعته اتوماتیک
وظیفه انتقال نیرو را برعهده دارد. قیمت توررایدر به صورت عمومی اعلام نمی شود و براساس 
تجهیزات، تعداد صندلی، امکانات سفارشی و نوع نسخه تعیین می شود؛ بنابراین قیمت نهایی 

باید از نمایندگی حاضر در آن منقطه استعلام شود.

مرسدس بنز »توررایدر« 
لوکس مخصوص
آمریکای شمالی

»یونی-تی«؛ مثلث آتشی »آرین موتور«!

راز موفقیت کراس کوپه چانگان عرضه از طریق »آرینا درایو« است

سواریسواری
CARS
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حمید محمدی

  چانـگان همـواره جـزو برندهـای باکیفیـت و 
قابـل اطمینـان چیـنی بـرای مشـتریان جهـانی 
بوده اسـت. ایـن خودروسـاز چیـنی که در سـال 
2024 میـلادی در رتبه هـای نخسـت کیـفی قرار 
داشـت، توانسـته با ایجـاد برندهـای زیرمجموعه 
ماننـد یـونی، خودروهای اسـپرت و جوان‌پسـند 
و جسـور را بـه بـازار جهـانی عرضـه کنـد. بـا در 
نظـر گرفتـن ایـن موضـوع کـه ایـن روزها بـازار 
کراس کوپه هـا در جهـان و ایـران بـا اسـتقبال 
چشـمگیری مواجه شده، شـرکت »آرینا درایو« به 
عنوان بازوی اصـلی واردات »آرین پـارس موتور« 
شـناخته می شـود که طی یک اقـدام بسیار جذاب 
و هوشـمندانه یونی-تی، کراس کوپـه چانگان را به 
ایـران آورد. جالب اسـت بدانید که »آرینـا درایو« 
در تاریـخ 30 تیرمـاه سـال جـاری یـونی-تی را با 
قیمـت قطـعی 6 میلیـارد و 580 میلیون تومـان و 
تحویل فوری به‌دسـت مشـتریان خود رسـاند. در 
ادامـه نگاهی فـنی بـه ایـن کراس کوپـه خواهیم 
انداخـت تا بدانیـم چـه رازی در آن بـرای متفاوت 

بـودن در خریـد نهفته اسـت

  احجام سیال و بدنه اسپرت و جذاب 
مـارس سـال 2020 میـلادی بـود کـه چانـگان به‌صـورت 
رسـمی اس‌یووی کـراس‌اوور کامپکـت خـود را بـا نـام 
یـونی-تی به بازار جهـانی عرضه کرد. بر این اسـاس »آرینا 
درایـو« به منظـور ارائه گزینه اسـپرت و جوان پسـندتر این 
خودرو را به ایران آورد. در نگاه اول شـاهد خودرویی شـبیه 
تویوتـا CH-R نسـل اول هسـتیم. چراکه این مـدل از نظر 
طـراحی بسیـار اسـپرت و هیجان‌انگیـز اسـت. در نمـای 
پروفیـل شـاهد اسـتفاده از خطـوط نسـبتا نـرم و احجـام 
سیـال هسـتیم کـه بـا رینگ هـای 20 اینـچی کاراکتـر 
نافـذی بـه ایـن کـراس‌اوور داده اسـت. هرچند کـه شیب 
نسـبتا زیـاد سـقف و سـتون C باریک بـا فرم منحـنی که 
فرمـت کوپه هـا را به خود گرفتـه؛ حس کراس کوپـه ایجاد 
کـرده کـه از جذابیـت طـراحی یـونی-تی اسـت. در نمای 
جلـویی گویی چهـره چانـگان یـونی-تی با شـمشیر بران 

شـکل گرفته؛ چراکه خطـوط تیز روی کاپـوت، چراغ های 
LED در بالاتریـن بخـش و چراغ هـای اصـلی در پاییـن 
چـراغ LED بـا فـرم V شـکل و جلوپنجـره چهارضلـعی 
مشـبک حس تهاجـمی و اسـپرت را به‌خوبی القـا می‌کند. 
در نمـای عقـب چراغ هـای کشیـده به همـراه حجـم روی 
درِِ صندوق عقـب، اسـپویلر معلـق و اگزوزهـای چهارتایی 
فعـال و دیفیـوزر میـانی همـگی حـس هیجـان را در ایـن 
نمـا دوچنـدان می  کنـد. آن چـه سـبب حس مـدرن بودن 
در طـراحی خـارجی یـونی-تی می شـود، دسـتگیره‌های 
پنهـان درهـای جلـو و آینه هـای جانـبی قرارگرفتـه روی 
درهـا هسـتند. از نظـر طـراحی و کیفیـت رنگ و سـاخت 
قطعـات بدنـه، می تـوان گفت بـرگ برنـده »آرینـا درایو« 
در بـازار کراس‌اوورهـای اسـپرت یـونی-تی خواهـد بود.

  کابین خوش ساخت با بالاترین کیفیت
با نشستن در پشـت فرمان اسپرت وی دی-کات یونی-تی 
شـاهد داشـبوردی هسـتیم که برخلاف سـایر چینی های 
واردشـده به کشورمان، صرفا مدرن و کسـل کننده نیست. 
اگرچـه کلاسـتر و مولتی‌مدیـا دارای دو نمایشـگر 10.25 
اینـچی باکیفیت هسـتند، اما پنـل سیسـتم تهویه مطبوع 
به گونـه‌ای طـراحی شـده تـا حـس پنل  هـای مبتـنی بـر 
دکمه هـای پیانـویی را القا سـازد. طراحی کلیت داشـبورد 
سـاده بوده و بـا دریچه هـای افـقی سیسـتم تهویه‌مطبوع 
بـه‌رخ  را  بـودن  کلاسیـک  کـروم حـس  دکوراتیـو  و 
می کشـد. طـراحی صندلی هـای اسـپرت، غربیلک‌فرمان 
بسیـار  و دسـته‌دنده خلبـانی  خوش‌دسـت دی-کات 

جذاب که روی کنسـول شناور تعبیه شـده، هیجان و لذت 
راننـدگی را دوچنـدان می‌کند. هرچند که بهـره گرفتن از 
متریـال باکیفیـت نـرم )Soft Touch( و دکوراتیـو کروم و 
دوخـت باکیفیت همـگی حس لوکـس بـودن را در کابین 
القـا می کنـد. طـراحی سـتون A با زاویـه بیش تر و سـقف 
پانورامیک سـبب شـده اسـت فضای دلنشیـنی در اختیار 
سـرنشینان قرار بگیرد. یونی-تی واردشـده توسـط »آرینا 
درایـو« به عنـوان یک مـدل کراس کوپـه‌، از فضـای جادار 
و جـذابی بـرای سـرنشینان بهـره می بـرد؛ بـر این اسـاس 
فاصلـه محـوری 2710 میلی متر، طـول 4515 میلی‌متر، 
عـرض 1870 میلی متـر و ارتفـاع 1565 میلی متـر فضای 
جـادار و مناسـبی را در کلاس خـود در اختیار سـرنشینان 
می گـذارد. کیفیـت سـاخت بـالا، عایق بنـدی بی‌نظیـر و 
ارگونـومی مناسـب همگی سـبب شـده اسـت یـونی-تی 
در بـازار یـک گزینـه مناسـب برای خرید باشـد. فهرسـت 
بلندبـالایی از امکانات رفـاهی و ایمنی در ایـن کراس کوپه 
بـه کار گرفتـه شـده کـه از مهم تریـن آن هـا می تـوان به 6 
ایربـگ، سیسـتم کنتـرل پایـداری الکترونیکی، سیسـتم 
کنتـرل کشـش، سیسـتم ترمـز توزیـع یکنواخـت میـان 
چرخ هـا، سیسـتم کمکی ترمـز، سیسـتم ترمـز ضدقفل، 
سیسـتم هشـدار برخورد از جلو، سیستم هشـدار خروج از 
خـط، دوربین 360 درجه هوشـمند، سنسـور دنده عقب و 
جلو، سیسـتم نشـانگر فشـار باد تایرها )TPMS(، سیستم 
کنتـرل شـروع حرکـت در سـربالایی ها، سیسـتم کنتـرل 
سرعت در سـراشیبی، دوربین ثبت وقایع، سیستم هشدار 
نقاط کـور، ترمز اضطـراری خودکار، دسـتیار رانندگی بین 

خطـوط، کروزکنتـرل تطبیـقی ACC، نمایشـگر دوگانه 
یکپارچـه 10.25 اینچی، سیسـتم تهویه مطبوع اتوماتیک 
دیجیتـال و دارای دریچه‌هـای مجـزا بـرای سـرنشینان 
عقـب، صندلی هـا بـا روکـش چـرم، تنظیم بـرقی صندلی 
راننـده، گرمکـن و سـردکن صندلی هـای جلـو، سـقف 
شیشـه‌ای پانورامیـک بـا فیلتـر UV، ورود بـدون کلیـد و 
اسـتارت دکمـه‌ای، شـارژر وایرلـس گـوشی هوشـمند، 
فیلتـر تصفیه هـوای کابیـن، گرم کـن غربیلک فرمـان، 
نوربـالای اتوماتیک، چراغ‌های جلو تمـام LED، چراغ‌های 
عقـب طیـفی LED بـا طراحی سـه بعـدی، دسـتگیره‌ درِِ 
مخفی شـونده اتوماتیـک، درِِ صندوق عقـب هوشـمند و 
خـروجی اگـزوز چهارتایی واقـعی بـا دیفیوزر اشـاره کرد

  قلبی که 177 اسب‌بخار قدرت دارد
آن چـه سـبب برتـری یـونی-تی درمقایسـه بـا رقبـای 
هموطـن هـم کلاس خـود می شـود، قلـب تپنـده آن 
اسـت. زیـرا یـک موتـور 4 سیلنـدر 16 سـوپاپ 1498 
سی‌سی مزیـن بـه تکنولـوژی توربوشـارژ و پاشـش 
سـوخت مسـتقیم داخـل سیلندرهـا GDI  می  توانـد 
حداکثـر 177 اسـب بخار قـدرت را در 5800 آرپی‌ام 
)دور در دقیقـه( و حداکثـر 300 نیوتون متـر گشـتاور 
را در 3800 آرپی‌ام )دور در دقیقـه( فراهـم آورد. نکتـه 
بسیـار مهـم این کـه در دور پایین تـر از 6000 آرپی‌ام، 
حداکثـر تـوان 177 اسـب بخار و حداکثر گشـتاور 300 

نیوتون متـر در اختیـار راننـده قـرار می‌گیـرد. درعیـن 
حـال به لطـف گیربکـس 7 سـرعته اتوماتیـک دوکلاچه 
تر شـاهد شـتاب بی نظیری از یونی-تی هسـتیم. چراکه 
ایـن گیربکـس به حـدی بـا موتـور هماهنـگ بـوده کـه 
قـدرت در کم تریـن زمـان ممکـن، به خـوبی منتقـل 
 ECU می شـود. ناگفتـه نماند کـه به لطـف پروگرامینگ
و هماهنـگی آن بـا گیربکـس، دنده هـا به خـوبی و بدون 
تاخیر تعویض می شـوند و همین امر سـبب شـتاب بهتر 
و عملکرد بی نظیر یونی-تی شـده اسـت. این ویژگی‌ فنی 
مهم تریـن عامل انتخاب محصـول وارداتی »آرینا درایو« 

توسـط خریـداران اسـت.

  سواری اسپرت و هندلینگ بی‌نظیر
یـونی-تی در محور جلو از سـاختار مک فرسـون و در محور 
عقب از سیسـتم مولتی‌لینـک بهره می‏گیرد. این سـاختار 
فنی در سیسـتم تعلیـق منجر به سـواری نسـبتا باکیفیت 
خواهد شـد. البته سـایز تایر 245/45 با رینـگ 20 اینچی 
سـواری را کـمی خشـک و اسـپرت کـرده؛ امـا در مقابـل 
به لطف توزیـع وزن و مرکز ثقل پایین، سیسـتم هندلینگ 
عملکـرد فوق‌العـاده‌ای را به نمایـش می گـذارد. درنهایـت 
درخشـش در هندلینـگ و شـتاب عالی متناسـب بـا وزن 
1465 کیلوگرمی سـبب شده اسـت یونی-تی در فهرست 

کراس کوپههـای اسـپرت موفـق بازار ایـران قـرار بگیرد.

  چرا یونی-تی بخریم؟
ایـن روزهـا خریـداران خـودرو میـان برنـد شناخته‌شـده 
امـا فاقـد گارانـتی و خدمـات پـس از فـروش و برندهـای 
ناشـناخته بـا گارانـتی و خدمات مناسـب سـردرگم برای 
انتخـاب هسـتند. امـا »آرینـا درایـو« بـه لطـف سـابقه 
درخشـان »آریـن پـارس موتـور« در زمینه ارائـه خدمات 
پـس از فـروش و تامیـن قطعـات، ایـن تضمیـن را بـه 
مشـتریان و مخاطبـان خـود  می‌دهـد کـه به‌هیچ عنـوان 
از انتخـاب یـونی-تی پشیمان نخواهند شـد و همـواره آن 
را در اولویـت خریـد خـود قـرار خواهنـد داد. ایـن مـدل با 
توجـه به قیمـت قطـعی 6 میلیـارد و 580 میلیون تومان و 
تحویـل فـوری و ارائه در رنگ های متنوع سـفید، مشـکی، 
خاکسـتری روشـن، خاکسـتری تیـره و آبی و بـا در نظـر 
گرفتن مشـخصات فنی، کیفیت سـاخت و سـطح امکانات 
رفـاهی و ایمنی بـالا، کراس کوپـه‌ای جوان پسـند و جذاب 
و اسـپرت در بـازار خـودرو کشـورمان به شـمار می‌رود و 
مشـتری از انتخاب و خرید آن هرگز پشیمان نخواهد شـد

نوربالا

شرکت »آرینا درایو« به 
عنوان بازوی اصلی واردات 

»آرین پارس موتور« 
شناخته می شود که طی 
یک اقدام بسیار جذاب 
و هوشمندانه یونی-تی، 
کراس کوپه چانگان را به 

ایران آورد



بازاربازار
MARKET

»SQ200« خط رباتیک بدنه
در پارس خودرو به
بهره برداری رسید

 به گزارش »سایپانیوز« در شرایطی که محدودیت های ناشی از تحریم و عدم 
انتقال فناوری، دسترسی صنعت کشــور به برخی فناوری های روز را دشوار کرده 
است، متخصصان پارس خودرو اجرای پروژه رباتیک سازی خط بدنه SQ200 را بر پایه 
ظرفیت های داخلی به سرانجام رساندند. اجرای این پروژه علاو‌ه بر کاهش وابستگی به 
فناوری خارجی، زمینه افزایش بهره‌وری خطوط تولید، کاهش استهلاک تجهیزات، 
افزایش عمر مفید آن هــا و صرفه جویی ارزی را فراهم می کند.  بهمن حسین‌زاده، 
مدیرعامل پارس خودرو در مراســم بهره برداری از این پروژه گفت: »پارس خودرو 
همواره از پیشــگامان صنعت خودرو کشــور بوده و اجرای پروژه رباتیک سازی 

خط بدنه SQ200 نیز یکی از دستاوردهای این مجموعه در حوزه توسعه فناوری و 
استفاده از توان متخصصان داخلی است.« وی افزود: »این پروژه بدون وابستگی به 
انتقال فناوری از خارج و با تکیه بر دانش و توان مهندسان ایرانی اجرا شده است.« 
مدیرعامل پارس خودرو همچنین رباتیک سازی خط بدنه SQ200 را گامی در مسیر 
توسعه تولید هوشمند دانست و گفت: »اجرای این طرح علاوه بر صرفه جویی ارزی، 
به افزایش بهره‌وری، ارتقای کیفیت، کاهش استهلاک و افزایش عمر مفید تجهیزات 
منجر خواهد شد و زیرساخت لازم برای حرکت به سمت خطوط تولید هوشمند را 

تقویت می کند.«

چهار شنبه 28 مرداد 1405. سال یازدهم.  شماره 2553

    عرضه مردادماه ۱۴۰۵ اتونوین آغاز شده است و درحال حاضر ۵ مدل خودرو 
با ۳ واردکننده در آن حضور دارند؛ به‌زودی خودروهای جدیدی اضافه خواهند شد

عرضه خودروهای وارداتی در ســامانه اتونوین آغاز شــده و در این مرحله، چند 
مدل وارداتی در فهرســت خودروهای قابل عرضه قرار گرفته اند. همچنین اعلام 
شده اســت که برخی مدل های دیگر نیز در روزهای آینده به این فهرست اضافه 
خواهند شد. براساس اطلاعات منتشرشــده، متقاضیان شرکت در این مرحله از 
فروش خودروهــای وارداتی تا پایان روز چهارشــنبه، ۲۸ مرداد ۱۴۰۵ فرصت 
دارند نســبت به وکالتی کردن حساب خود اقدام کنند. همچنین فرآیند انتخاب 

خودرو از روز چهارشنبه ۲۸ مرداد آغاز می شــود و تا پایان روز جمعه ۳۰ مرداد 
ادامه خواهد داشت.

در فهرســت خودروهایی که حضور آن ها در این مرحله قطعی شده است، نیسان 
N7 برقی و نیسان N6 پلاگین-هیبرید از محصولات عرضه شده توسط نامی خودرو 
دیده می شــوند. مزدا EZ-6 هیبرید و ولوو XC-70 نیز توســط آفتاب خودرو 
عرضه می شوند. خودروهای فوق درحال حاضر قابلیت ثبت نام دارند و متقاضیان 

می توانند نسبت به انتخاب آن ها اقدام کنند.
در کنار این خودروها، چند مدل دیگر نیز قرار اســت به زودی به فهرست سامانه 

اتونوین اضافه شــوند. تویوتا کرولا کراس هیبرید نیو فیس از سوی الماس خودرو 
نامی، بی وای دی دیســترویر از سوی پیشــتاز خودرو جنوب و تویوتا RAV4 از 
ســوی ســاتیار خودرو آسیا از جمله این مدل‌ها هســتند. همچنین پیش بینی 
می شود تویوتا کرولا الیت هیبرید و تویوتا لوین هیبرید نیز توسط ساتیار خودرو 
آسیا به فهرســت خودروهای قابل انتخاب اضافه شوند. با توجه به این که بخشی 
از خودروهای این مرحله هنوز به فهرســت نهایی اضافه نشده اند، فهرست عرضه 
ســامانه اتونوین طی روزهای آینده می تواند تغییر کند و مدل های بیشتری در 

دسترس متقاضیان قرار بگیرد.

فهرست خودروهای وارداتی قطعی در سامانه اتونوین

جدول قیمت های کارخانه و بازار خودروهای داخلی، چینی و خارجی
قیمت کارخانه نام خودرو

)میلیون تومان(
قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان(

خودروهای  ایرانی

5یک‌میلیارد و 947125پراید GX 151 با لاینر پاششی )1405(
)1405( S 5یک‌میلیارد و 993245ساینا

5یک‌میلیارد و 320یک‌میلیارد و 72ساینا GXL دوگانه )1405(
0یک‌میلیارد و 540توقف تولیدساینا اتومات )1405(

)1405( S 5یک‌میلیارد و 375به زودیسهند تیپ
0یک‌میلیارد و 800به زودیسهند اتومات )1405(

)1404( S 10یک‌میلیارد و 315یک‌میلیارد و 21اطلس
0یک‌میلیارد و 365یک‌میلیارد و 103اطلس GL )بدون سانروف( )1405(

5یک‌میلیارد و 540یک‌میلیارد و 137اطلس G )با سانروف( )1405(
25 ‌میلیارد و 135یک‌میلیارد و 460پارس نوآ )1405(

)1405( GX 5یک‌میلیارد و 193یک‌میلیارد و 31کوییک
0یک‌میلیارد و 225به زودیکوییک GX-R )بدون رینگ( )1405(

10یک‌میلیارد و 265به زودیکوییک GX-R )با رینگ( )1405(
)1405( S 0یک‌میلیارد و 185یک‌میلیاردکوییک

0یک‌میلیارد و 200یک‌میلیارد و 12کوییک RS )سفید مشکی( )1405(
5یک‌میلیارد و 865یک‌میلیارد و 418شاهین )بدون سانروف( )1405(

25 ‌میلیارد و 15یک‌میلیارد و 452شاهین )با سانروف( )1405(
20 ‌میلیارد و 215یک‌میلیارد و 522شاهین اتومات )بدون مانیتور( )1405(

220 ‌میلیارد و 585یک‌میلیارد و 805شاهین اتومات پلاس )بدون مانیتور( )1405(
230 ‌میلیارد و 605یک‌میلیارد و 834شاهین اتومات پلاس )با مانیتور( )1405(

235 ‌میلیارد و 270 ‌میلیارد و 200پادرا پلاس )1405(
230 ‌میلیارد و 280 ‌میلیارد و 300پادرا پلاس دوگانه )دریچه برقی( )1405(

)1405( EX 0یک‌میلیارد و 805یک‌میلیارد و 800نیسان اکستند
)1405( EX 0یک‌میلیارد و 880یک‌میلیارد و 900نیسان دوگانه

0یک‌میلیارد و 570یک‌میلیارد و 530سورن پلاس XU7P )دریچه برقی( )1405(
212 ‌میلیارد و 90یک‌میلیارد و 870سورن پلاس TU5P )فرمان هیدرولیک( )1405(

0یک‌میلیارد و 915یک‌میلیارد و 800سورن دوگانه )مخزن کوچک( )دریچه سیمی( )1405(
15یک‌میلیارد و 960یک‌میلیارد و 816سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه برقی( )1405(

20 ‌میلیارد و 15یک‌میلیارد و 816سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه سیمی( )1405(
)1405( TU3 0یک‌میلیارد و 608یک‌میلیارد و 502پژو 207 موتور

7یک‌میلیارد و 785یک‌میلیارد و 749پژو 207 دنده‌ای )هیدرولیک( )1405(
7یک‌میلیارد و 862یک‌میلیارد و 804پژو 207 دنده‌ای )فرمان برقی( )1405(
20 ‌میلیارد و 15یک‌میلیارد و 878پژو 207 پاناراما )بدون رینگ( )1405(

20 ‌میلیارد و 50یک‌میلیارد و 923پژو 207 پاناراما )با رینگ( )1405(
20 ‌میلیارد و 2485 ‌میلیارد و 134پژو 207 اتومات )1405(

210 ‌میلیارد و 2580 ‌میلیارد و 183پژو 207 پانوراما اتومات )1405(
220 ‌میلیارد و 40یک‌میلیارد و 990دنا پلاس توربو 6 دنده )بدون رینگ( )1405(

220 ‌میلیارد و 285 ‌میلیارد و 40دنا پلاس توربو 6 دنده )با رینگ( )1405(

225 ‌میلیارد و 2710 ‌میلیارد و 530دنا اتومات آپشنال )1405(
)1405( V1 2یک‌میلیارد و 905یک‌میلیارد و 888تارا 6 دنده
)1405( V4 20 ‌میلیارد و 2585 ‌میلیارد و 470تارا اتومات

210 ‌میلیارد و 2810 ‌میلیارد و 740تارا اتومات V4 توربو )1405(

15یک‌میلیارد و 585یک‌میلیارد و 535رانا پلاس )ترمز عقب کاسه‌ای( )1405(

10یک‌میلیارد و 605یک‌میلیارد و 580رانا پلاس )ترمز عقب دیسکی( )1405(
365 میلیارد و 3605 ‌میلیارد و 230ری‌را 1.7 لیتر )سر دنده جدید( )1405(

5یک‌میلیارد و 635یک‌میلیارد و 628وانت آریسان )با مانیتور( )1405(

قیمت کارخانه 
)میلیون تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان( نام خودرو

خودروهای وارداتی

50 میلیارد و 0450اپل کورسا 1.2 لیتر توربو اتوماتیک )2025(
70 میلیارد و 5800 میلیارد و 400اپل موکا 1.2 لیتر توربو )2025(

50 میلیارد و 3200 میلیارد و 690ام‌جی 4ev تمام برقی )2024(
30 ‌میلیارد و 2900 میلیارد و 990ام‌جی 5 1.5 لیتر )2024(

)2024( GT 50 میلیارد و 3150 میلیارد و 990ام‌جی
)2025( 12EREV 24200 میلیارد و 8500 میلیارد و 920اوتار

950 میلیارد و 7750 میلیارد و 449ایرس HM5 EREV نیمه برقی )2024(
9100 میلیارد8 میلیارد و 200آئودی A3 توربو 5/1 لیتر )2025(

)2025( Q4 e-tron 100 میلیارد9 میلیارد و 645آئودی
90 میلیارد و 10600 میلیارد و 200ب‌ام‌و iX1 eDrive برقی )2025(

)2026( X2 sDrive 18i 20100 میلیارد و 0500ب‌ام‌و
)2026( X2 sDrive 25i 15200 میلیارد و 0900ب‌ام‌و

)2025( iX3 Leading 150 میلیارد و 12800 میلیاردب‌ام‌و
)2025( GLB200 160 میلیارد و 0500بنز

)2025( C200L 170 میلیارد و 0500بنز
250 میلیارد0بنز EQE Sedan 500 تمام برقی )2025(
24500 میلیارد و 500بنز EQE SUV 500 تمام برقی )2025(

)2026( E200 350 میلیارد و 0500بنز
)2025( Dmi 9100 میلیارد و 450 میلیارد و 95بی‌وای‌دی سانگ پلاس

)2025( Dmi 70 میلیارد3 میلیارد و 475بی‌وای‌دی چین ال
100 میلیارد و 0600تانک 300 - 2000 سی‌سی توربو )2025(
)2026( VXR 620 میلیارد0تویوتا لندکروز 3.4 لیتر توربو

41500 میلیارد0تویوتا پرادو 2.4 لیتر توربو )2026(
)2025( 520Pro bz3x 6150 میلیارد و 0300تویوتا

15100 میلیارد و 0700تویوتا آوالون هیبرید )2025(
80 میلیارد و 4700 میلیارد و 806 تویوتا راوفور2.0 لیتر تک دیفرانسیل )2025(
110 میلیارد و 0400تویوتا کمری هیبرید پریمیوم ادیشن )2025(

قیمت کارخانه 
)میلیون تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان( نام خودرو

خودروهای  مونتاژی

20 ‌میلیارد و 500یک‌میلیارد و 252ام‌وی‌ام X22 PRO دنده ای )1404(
30 ‌میلیارد و 2300 ‌میلیارد و 882ام‌وی‌ام X33 کراس اتوماتیک )1405(

30 میلیارد و 3800 ‌میلیارد و 748ام‌وی‌ام X55 PRO اکسلنت اسپرت )1405( 
450 ‌میلیارد و 4900 میلیارد و 116ام‌وی‌ام X77 الیت )1405(

)1404( FL IE 5 اسپرتT 350 ‌میلیارد و 550یک‌میلیارد و 707چری آریزو
)1405( FWD پریمیوم FX 50 میلیارد و 4600 میلیارد و 941فونیکس

)1405( GT 6 450 میلیارد و 4800 میلیارد و 195فونیکس آریزو
650 میلیارد و 6250 میلیارد و 24فونیکس آریزو 8 اکسلنت )1405(

70 میلیارد و 6950 میلیارد و 919فونیکس تیگو 8 پرو مکس اکسلنت )1405(
)1405( LX 650 میلیارد و 6800 میلیارد و 13اکستریم

)1405( TXL 80 میلیارد و 7900 میلیارد و 594اکستریم
)1405( VX 110 میلیارد و 9600 میلیارد و 239اکستریم

250 ‌میلیارد و 350یک‌میلیارد و 610جک J4 اتوماتیک )1405(
)1405( SR3 30 ‌میلیارد و 2450 میلیارد و 573کی‌ام‌سی

250 ‌میلیارد و 2850 میلیارد و 135بک X3 پرو )1405(
)1404( A5 4100 میلیارد و 150یک‌میلیارد و 950کی‌‌ام‌‌سی
)1405( J7 450 میلیارد و 3500 میلیارد و 602کی‌ام‌سی
)1405( T8 5100 میلیارد و 4100 میلیارد و 150کی‌‌ام‌سی

)1405(  T9 60 میلیارد و 4700 میلیارد و 950کی‌ام‌سی

analysis

تحلیل

e.naseri@autoworld.ir

 احسان
ناصربابلی

کارشناس بازار



ســوخت و روانکارهاســوخت و روانکارها        چهار شنبه 28 مرداد 1405. سال یازدهم.  شماره 2553
FUEL & OIL

کشف یک تن روغن موتور 
غیر مجاز در میامی

   فرمانده انتظامی میامی از کشف یک تن روغن موتور غیر مجاز خارجی قاچاق در این شهرستان 
خبر داد و گفت: »در این راستا یک متهم دستگیر شد.« به گزارش »مهر« سیدمهدی موسوی در 
گفت‌وگو با خبرنگاران با بیان این که ماموران ایست بازرسی شهرستان با دقت محورهای مواصلاتی 
را تحت رصد دارند، ابراز داشت: »در همین راستا اجازه تردد محموله های قاچاق داده نمی شود.« 
وی با بیان این که ماموران کلانتری ۱۱ به یک خودرو سواری نیسان مشکوک شدند، افزود: »خودرو 
متوقف و بازرسی لازم از آن صورت گرفت.« فرمانده انتظامی میامی با بیان این که ماموران موفق 

به کشف یک تن و ۵۰ کیلوگرم روغن موتور خارجی قاچاق شدند، ابراز داشت: »این محموله خارج 
از شبکه قانونی در حال انتقال بود.«

موسوی با بیان این که محموله در یکی از استان های مرکزی کشور بارگیری و مقصد آن خراسان 
رضوی بود، تصریح کرد: »ارزش این محموله طبق نظر کارشناســان امر 2 میلیارد ریال برآورد 
می شود.« وی از دستگیری یک متهم در این راستا خبر داد و افزود: »محموله و خودرو توقیف و 

فرد متخلف برای ادامه سیر مراحل قانونی به مراجع قضائی معرفی شده است.«

   شــرکت پالایشــگاه نفــت ســتاره خلیــج فــارس 
از شــرکت های کنتــرلی هلدینــگ تاپیکــو بــا 
ــت  ــه، ظرفی ــوت و فناوران ــرح پایل ــک ط ــرای ی اج
ــد  ــورد تولی ــن رک ــن خــود را در بالاتری ــد بنزی تولی
به‌گــزارش مدیریــت  تثبیــت کــرد.  شــرکت 
روابط عمــومی، برنــد و مســئولیت اجتمــاعی 
ــل شــرکت  ــرد«، مدیرعام ــد قانعی ف ــو »وحی تاپیک
پالایشــگاه نفــت ســتاره خلیج فــارس اســتفاده 
هوشــمندانه از متانــول تــا ســقف 3 درصــد در 
ترکیــب نهــایی ســوخت را  گامی نوآورانــه در 
افزایــش کیفیــت بنزیــن تولیــدی خوانــد کــه کاملا 
منطبــق بــر اســتانداردهای مــلی بــا مجــوز شــرکت 
پالایــش و پخــش فرآورده هــای نفــتی ایــران 
ــر  ــلام خب ــا اع ــرد ب ــده اســت. قانعی ف به اجــرا درآم
ــه  ــشی و فناوران ــرح آزمای ــودن ط ــز ب موفقیت آمی
ــب  ــا ترکی ــت: »ب ــول گف ــا متان ــن ب ــب بنزی ترکی
متانــول ســاخت داخــل بــا بنزیــن تولیــدی، شــاهد 
اجــرای یــک پــروژه نوآورانــه بــا منطــق اقتصــادی 

ــتیم.« ــن هس روش

  تکمیل هوشمندانه زنجیره ارزش؛ خلق 
ارزش افزوده از یک مزیت ملی

ــب  ــوان قط ــران به عن ــگاه ای ــه جای ــاره ب ــا اش وی ب
ــزود:  ــول جهــان اف ــن تولیدکننــده متان و بزرگ تری
»داشــتن ایــن ظرفیــت عظیــم پتروشیمیــایی 
ــق  ــوب دقی ــا در چهارچ ــد ت ــازه می ده ــا اج ــه م ب

اســتانداردهای مــلی، از ترکیبــات اکتان افــزای 
در دســترس ماننــد متانــول و MTBE بــرای 
ــم؛  ــرداری کنی ــد ســوخت بهره ب ــازی تولی بهینه س
ــه ارزش  ــوه ب ــت بالق ــک مزی ــل ی ــنی تبدی ــن یع ای

ــور.« ــرای کش ــوس ب ــزوده ملم اف

  محاسبات دقیق مهندسی؛ اختلاط اکتان‌افزای 
داخلی مطابق با استانداردهای ملی

مدیرعامــل پالایشــگاه نفــت ســتاره خلیــج فــارس 
بــا تاکیــد بــر حســاسیت های مهنــدسی ایــن طــرح 
ــروژه  ــن پ ــه در ای ــرد: »آن چ ــح ک ــوت تصری پایل
اهمیــت ویــژه دارد، محاســبات دقیــق فــنی اســت. 
ســهم متانــول در ترکیــب نهــایی بنزین تولیــدی تا 
ســه درصــد تعییــن شــده اســت. ایــن فرمولاسیــون 
پــس از گذرانــدن ارزیابی هــای ســخت گیرانه 
فــنی  ارزیــابی شــاخص های  و  آزمایشــگاهی 
ــه اخــذ تاییدیــه انطبــاق  بنزیــن تحویــلی موفــق ب
ــا اســتانداردهای شــرکت مــلی پالایــش و پخــش  ب
ــرد در  ــت.« قانعی ف ــده اس ــتی ش ــای نف فرآورده ه
ــه  ــن رویکــرد فناوران ــرد: »ای ــان خاطرنشــان ک پای
ــای  ــه تنوع بخــشی در ســبد اکتان افزاه ــا ب ــه تنه ن
ــا  پالایشــگاهی کمــک می‌کنــد، بلکــه هم اکنــون ب
تثبیــت ظرفیــت بنزیــن در ســتاره خلیــج فــارس، 
نقــش ایــن مجموعــه را در پایــداری و امنیــت تامین 
شــبکه توزیــع ســوخت بــا کیفیــت کشــور بیــش از 

ــت کــرده اســت.« پیــش تقوی

آزمایش موفق ترکیب متانول در بنزین
طرح فناورانه »ستاره خلیج فارس« برای ارتقای کیفیت تولید اجرایی شد؛



یاماها YZF-R6؛ 
غایب در ۲۰۲۶ اما 

همچنان یک اسطوره

 یاماها YZF-R6 در سال ۲۰۲۶ دیگر به عنوان موتورسیکلت خیابانی صفرکیلومتر در 
سبد محصولات یاماها حضور ندارد؛ آخرین مدل خیابانی R6 مربوط به سال ۲۰۲۰ بود. با این 
حال، این موتورسیکلت همچنان یکی از شاخص ترین سوپراسپرت های ۶۰۰ سی‌سی تاریخ 
محسوب می شود و میراث فنی آن در خانواده R یاماها ادامه پیدا کرده است. R6  از موتور 
۵۹۹ سی‌سی 4 سیلندر خطی DOHC بهره می برد؛ پیشرانه‌ای دوربالا که در آزمایش داینو 
Cycle World حدود ۱۰۸.۶ اسب بخار قدرت را در 13890 آرپی‌ام گشتاور )دور در دقیقه( 

تولید کرده و ردلاین آن به 16500 دور در دقیقه می‌رسد. سامانه ورودی هوای متغیر، دو 
انژکتور برای هر سیلندر، کنترل کشش، حالت های مختلف قدرت و سیستم Ram-Air از 
فناوری های مهم آن بودند. R6 همچنین به گیربکس 6  سرعته، کلاچ اسلیپر، شاسی سبک و 
ارگونومی کاملا متمرکز بر پیست مجهز بود. در آخرین سال تولید، قیمت پایه آن در آمریکا 
12 هزار و 199 دلار اعلام شد. امروز تقاضا برای نمونه های سالم کارکرده همچنان بالاست و 

حتی برخی R6 های کم کارکرد با قیمتی بالاتر معامله می‌شوند.

چهار شنبه 28 مرداد 1405. سال یازدهم.  شماره 2553 ارتبــاط با ماارتبــاط با ما
CONTACT  US

Poll

نظرسنجی

پاسخ نظرسنجی شماره  2552
Poll

نظرسنجی

نظرسنجی شماره  2553

نقش کدام مورد در بازسازی معابر اصلی و فرعی 

کشور بیشتر است؟

1-تولید و به کارگیری تجهیزات راهداری داخلی

2-استفاده از تجهیزات به‌روز وارداتی و تخصیص 

بودجه لازم از سوی دولت

در نظرسنجی شماره گذشته از مخاطبان گرامی 
 پرسیدیم اجرای قانون ممنوعیت تردد و عدم 

پلاک‌گذاری خودروهای بالای 20 سال تا چه اندازه 
می تواند در فرآیند نوسازی سیستم حمل‌ونقل عمومی 

تاثیر مثبتی داشته باشد؟
در پاسخ به این پرسش 65  درصد به گزینه یک یعنی کم  

و  35 درصد به گزینه دوم یعنی  زیاد رأی داده بودند.

گزینه 1
35  درصدگزینه 2

65  درصد

SMS

پیامک

خرابی سیستم جرقه‌زنی
خودرو ساینا اس دارم و مدتی است 

وقتی پدال گاز را تا انتها فشار می‌دهم و 
اصطلاحا پرگاز رانندگی می کنم، موتور به صورت 

ناگهانی مکث می کند و ریپ می‌زند. از طرفی 
حدود یک ماه است مصرف سوخت خودرویم 

مانند قبل نیست. همچنین موتور آن در دورهای 
بالا بد کار می کند. از سوی دیگر آمپر آب 

خودرویم نسبت به قبل بسیار بالا می‌رود و اگر 
در حرکت باشم، باید خودرویم را خاموش کنم تا 

دمای موتور کاهش یابد؛ مشکل چیست؟
رادمهر-تهران
  در رابطـه بـا بخش نخسـت سـوال شـما باید گفت 
این مشـکل تنها به‌دلیل عدم کارکرد صحیح سیسـتم 
سوخت‌رسـانی ایجاد می شـود. زیـرا اگر فیلتـر بنزین 
خودرو شـما معیوب باشد، سـوخت کافی به سیلندرها 
نمی‌رسـد و درنهایـت منجـر بـه مکـث کـردن موتـور 
می شـود. بنابرایـن بایـد فیلتـر بنزیـن تعویـض شـود 
تا سـوخت مـورد نیـاز سیلندرها تامین شـود. مسـاله 
مصرف سـوخت بیشـتر نیـز به چنـد پارامتـر مختلف 
بسـتگی دارد و بایـد تمـامی آن‌ها بـررسی شـود. اما با 
توجـه بـه این کـه شـما بیـان کردیـد مصرف سـوخت 
خودروی تـان افزایـش یافتـه و موتـور در دورهـای بالا 
بـد کار می کند، ایـن موضوع به خـرابی و معیوب بودن 
یـکی از سنسـورها منوط می شـود. به عبـارت دیگر دو 
اشـکال مصرف سـوخت بالا و بد کار کردن در دورهای 
بـالای موتـور تنهـا به‌دلیـل خـرابی سنسـور سـرعت 

موسـوم به‌کیلومتر اسـت
 اگر هرگونه اشـکالی همچـون اتصالی کوتـاه یا خرابی 
سـوکت مربوطه و حتی معیوب شـدن سنسور سرعت 
ایجاد شـود، چنین مشـکلی را به همراه خواهد داشـت. 
 ECU بنابرایـن در این حالت باید دسـتگاه عیب یاب به
موتـور متصـل شـود و پـس از تعویـض ایـن سنسـور، 
مشـکل برطرف خواهد شـد. در پاسـخ به بخش پایانی 
سـوال شـما نیز باید گفت سـه علت اصـلی در افزایش 
دمـای کاری موتورهـای بنزینی موثر هسـتند؛ 1- اگر 
رادیاتـور خـودرو شـما باتوجـه بـه کارکـرد و سـال 
سـاخت آن، تاکنـون تعویـض نشـده باشـد، در مدارها 
و شـبکه‌های رادیاتـور به‌دلیـل تجمع رسـوبات ناشی 
از سیـال مربوطـه در رادیاتـور، منجر به‌انتقـال حرارت 
صحیـح بـه آب درون رادیاتـور می‌شـود. بنابرایـن در 
ایـن شـرایط بایـد رادیاتـور تعویـض شـود تـا دمـای 
کاری موتـور از حالـت اسـتاندارد خـود خـارج نشـود. 
2- بـا تعویض رادیاتور ممکن اسـت که مشـکل وجود 
داشـته باشـد؛ بنابرایـن دومیـن مرحلـه عیب یـابی 
بـررسی قطعـه‌ای مکانیـکی به نام ترموسـتات اسـت. 
زیرا این قطعـه همانند دیگر قطعـات مکانیکی خودرو 
دارای عمـر مفیـدی اسـت و درصـورتی که ایـن قطعه 
مکانیـکی معیـوب شـود، نمی توانـد آب با دمـای بالا را 
درون جـداره سیلندرهـا منتقـل کنـد و به‌ایـن ترتیب 
از تبـادل دمـا و ورود آب بـا دمـای پایین تـر بـه درون 
جداره هـا ممانعـت خواهـد شـد و ایـن مـورد منجـر 

به‌افزایـش دمـای کاری موتـور می شـود. 
بـا تعویـض ترموسـتات این مشـکل برطرف می‌شـود. 
3- امـا بد نیسـت که ایـن احتمال را نیز در نظر داشـته 
باشیـد کـه اگـر واترپمـپ )پمـپ آب( خـودرو شـما 
معیـوب باشـد، دیگـر توانـایی رسـاندن و پمپـاژ آب 
مورد نیـاز برای جداره هـای سیلندر را نخواهد داشـت 
و ایـن مسـاله سـبب افزایـش دمـای موتـور می‌شـود. 
یـکی از شـایع ترین مـوارد مهـم در ایـن راسـتا خرابی 
پروانـه درونی واترپمپ اسـت کـه توانـایی لازم را برای 
بـه گـردش در آوردن پمـپ نخواهـد داشـت و سـبب 
افزایـش دمـای کاری موتـور می شـود. در ایـن حالـت 

بایـد واترپمـپ تعویض شـود

3 0 0 0 6 7 4 0 0 0

صدای مشتریصدای مشتری

   خــودرو داخلی مدل 1399 دارم و چندی پیش 
خودرویم در زمان حرکت گاز نمی خورد و چراغ چک 
در پشــت آمپر آن مدام روشن بود. با تماس با یکی از 
امدادخودروهای متفرقه و عیب یابی در محل، سنسور 
دریچه گاز و دریچه گاز خودرویــم با صرف هزینه 3 
میلیون تومان تعویض شــد؛ اما مشکل برطرف نشد! 
بار دیگر با مراجعه به نمایندگی و بررسی کارشناس 
فنی مشخص شد جمع  شدن رسوبات ناشی از هوای 
ورودی به دریچه گاز چنین مشکلی را ایجاد کرده و با 
شست‌وشــوی این قطعه، مشکل خودرویم با هزینه 

بسیار ناچیزی به طور کامل برطرف شد. 
0935***1647

عیب یابی نادرست 
خودرو

88306761

Telegram

تلگرام

آیا آینده موتورسیکلت ها هیبریدی 
خواهد بود؟

در سال های اخیر، برقی سازی 
صنعت خودرو با سرعت زیادی 

پیش رفته، اما حالا این فناوری به 
دنیای موتورسیکلت ها نیز رسیده 

است. یکی از مهم ترین نمونه ها، 
کاوازاکی Ninja 7 Hybrid است؛ 
موتورسیکلتی که با ترکیب موتور 
بنزینی و موتور الکتریکی، تلاش 

می کند میان عملکرد، مصرف 
سوخت و آلایندگی تعادل ایجاد کند. 

نکته مهم این که برخلاف بسیاری 
از موتورسیکلت های هیبریدی 

مفهومی، این محصول بدون نیاز 
به شارژ خارجی کار می کند. حال 

سوال این است که آیا فناوری 
هیبرید می تواند به راهکاری فراگیر 
در موتورسیکلت های آینده تبدیل 
شود؟ در ادامه نظر کارشناسان را 

مرور می کنیم:

Ninja 7 Hybrid از موتور ۴۵۱ 
سی‌سی دو سیلندر و یک موتور برقی 
بهره می برد که انرژی خود را از باتری 
لیتیوم‌-یون ۴۸ ولتی دریافت می کند. 

در حالت ECO Hybrid، موتور 
برقی هنگام شروع حرکت وارد عمل 

شده و موتور بنزینی در ادامه فعال 
می شود. این معماری علاوه‌بر کاهش 

مصرف سوخت، گشتاور اولیه مناسبی 
ایجاد می کند و می تواند ایده جذابی 

برای سایر فعالان این صنعت باشد که 
محصولات خود را بر پایه آن طراحی 

پهلوانیو تولید کنند.

نقطه قوت این فناوری فقط کاهش 
مصرف نیست؛ بازیابی انرژی 

هنگام کاهش سرعت نیز اهمیت 
زیادی دارد. سامانه احیای انرژی 

کاوازاکی، بخشی از انرژی تلف شده 
در زمان کاهش سرعت را به باتری 

بازمی گرداند. بنابراین هیبرید در 
موتورسیکلت می تواند فراتر از یک 
فناوری اقتصادی باشد و به ابزاری 

برای ترکیب شتاب، راندمان و 
حرکت کم آلاینده تبدیل شود. 

بسیاری از تحقیقات نشان می‎دهد 
که تنها راه برای کاهش آلایندگی 

موتورسیکلت‎ها، بهره گرفتن از 
تکنولوژی هیبریدی است. بر این 

اساس می‎توان گفت در آینده نزدیک 
شاهد گسترش این تکنولوژی در 

صنعت موتورسیکلت نیز خواهیم بود
دانایی

  »X3«، لوکس اما اسپرت و جسور؛

آیا کراس‌اوور »ب‌ام‌و« 
همچنان دوست‌داشتنی است؟

  در نمـای خـارجی، فـرم بدنه نسـبت بـه نسـل قبـل کشیده تـر، عریض تر 
و انـدکی کوتاه تـر شـده و زبـان طـراحی جدیـد ب‌ام‌و بـا جلوپنجـره 
بـزرگ، چراغ هـای LED باریـک، سـطوح صـاف بدنـه و دسـتگیره های 
هم سـطح، ظاهـری مدرن تـر ایجـاد کـرده اسـت. نسـخه M50 بـا جزئیـات 
مشـکی، رینگ هـای بزرگ تـر و عناصـر آیرودینامیکی اسـپرت، شـخصیت 
تهاجمی تری دارد. در داخل کابین، طراحی کاملا دیجیتال  شـده و نمایشـگر 
خمیـده شـامل صفحه آمپر ۱۲.۳ اینـچی و نمایشـگر مرکـزی ۱۴.۹ اینچی 
اسـت. سیسـتم BMW Operating System 9 و iDrive 9 امـکان کنتـرل 
از طریـق نمایشـگر لمـسی، فرمـان و دسـتورات صـوتی را فراهـم می کنند. 
صندلی های جلـو برقی، گرم شـونده و تهویـه‌دار، نورپردازی محیطی، شـارژ 
بی‌سیـم و اتصـال بی‌سیـم تلفن همـراه از امکانـات مهـم هسـتند. سیسـتم 
صوتی ۱۵ بلندگـوی هارمن کاردن، هدآپ دیسـپلی و دوربین دید پیرامونی 
نیـز قابـل سـفارش‌ هسـتند. در بخـش فـنی، X3 30 xDrive بـه موتـور 2 
لیتـری 4 سیلنـدر توربوشـارژ با سیسـتم هیبرید متوسـط ۴۸ ولـتی مجهز 
اسـت کـه ۲۵۵ اسـب بخار قـدرت و حـدود ۴۰۰ نیوتون متـر گشـتاور تولید 
 xDrive می کنـد. گیربکس 8  سـرعته اتوماتیک و سـامانه چهارچرخ محرک
به صـورت اسـتاندارد ارائـه می شـوند. مجلـه »کار انـد درایـو« در آزمایـش 
نسـل جدید، شـتاب صفـر تـا 100 کیلومتر برسـاعت حـدود ۶.۲ ثانیـه‌ای را 
ثبت کرده اسـت. بـرای علاقه منـدان عملکـرد، X3 M50 xDrive از موتور ۳  
لیتـری 6 ‌سیلنـدر خـطی توربوشـارژ بـا هیبرید متوسـط ۴۸ ولتی اسـتفاده 
می کنـد که ۳۹۳ اسـب بخار قـدرت و حـدود ۵۸۰ نیوتون متر گشـتاور تولید 
می کند. شـتاب صفر تـا 100 کیلومتر برسـاعت این نسـخه در آزمایش »کار 
انـد درایـو« تنهـا ۴ ثانیه بـوده اسـت. شـاسی X3 از تعلیق اسـترات در جلو و 
مولتی‌لینـک در عقـب اسـتفاده می کند. سـاختار بدنـه سـفت تر، تنظیمات 
جدیـد تعلیـق و فرمـان مسـتقیم تر، هندلینـگ را بهبـود داده‌انـد. سیسـتم 
تعلیـق تطبیـقی بـا دمپرهـای الکترونیـکی بـرای X3 30 به صورت آپشـن و 
در M50 به صـورت اسـتاندارد ارائـه می شـود. ظرفیـت حمل بار نیـز از نقاط 
قـوت خودرو اسـت؛ فضـای صندوق پشـت صندلی هـای عقب معـادل ۸۹۲ 
لیتـر و بـا خوابانـدن صندلی ها، معـادل ۱۹۰۰ لیتر اسـت. در بخـش ایمنی، 
ترمـز اضطراری خـودکار، پایـش نقاط کور، هشـدار خـروج از مسیـر، کمک 
حفـظ مسیر و دسـتیار تشـخیص محدودیت سـرعت در فهرسـت تجهیزات 

اسـتاندارد قـرار دارنـد. Parking Assistant نیـز اسـتاندارد اسـت و نسـخه 
Professional امـکان کنتـرل بـرخی مانورهـای پارک از طریـق تلفن همراه 
را فراهـم می کند. ب‌ام‌و X3 مدل ۲۰۲۶ در نسـل چهارم، با بازنگری اسـاسی 
در هندسـه و تنظیمـات شـاسی، تـلاش می کنـد میـان راحـتی سـواری و 
دینامیـک اسـپرت تعادل برقـرار کند. محور جلو از سـاختار دابل ویشـبون و 
محـور عقب از معمـاری فایولینـک پنج‌اتصاله بهـره می برد. افزایش سـختی 
سـازه بدنـه، عریض تر شـدن تـرک عقـب و اصـلاح ویژگی هـای کینماتیکی 
و الاسـتوکینماتیکی، دقـت هدایـت چرخ ها و کنتـرل حرکات بدنـه را بهبود 
داده‌اند. در نسخه X3 30 xDrive، سیستم M Sport Suspension به صورت 
آپشـن قابل سـفارش اسـت و بـا فنرهای سـفت تر، تنظیـم متفـاوت دمپرها 
و میل ضدغلتک هـای محکم تـر، واکنـش خـودرو را اسـپرت تر می کنـد. 
سیسـتم Adaptive Suspension نیـز بـا دمپرهـای الکترونیـکی، نیـروی 
میـرایی را متناسـب بـا شـرایط مسیـر و سـبک راننـدگی تغییـر می‌دهـد؛ 
در حالـت Sport، تنظیمـات دمپرهـا به سـمت کنتـرل بدنـه و پاسـخ گویی 
سـریع تر می‌رود. قیمـت پایـه ب‌ام‌وX3 30 xDrive مـدل ۲۰۲۶ حدود  52 
هـزار و ۶۵۰ دلار و قیمـت X3 M50 xDrive حـدود 67 هـزار 850 دلار در 
بـازار آمریکا اعلام شـده اسـت؛ هزینـه مقصد، مالیـات و تجهیزات سـفارشی 

جداگانه محاسـبه میشـوند

ـــه  ـــت ک ـــدی اس ـــلا جدی ـــراحی کام ـــده ط ـــه G45، ادامه دهن ـــوم ب ـــود موس ـــل خ ـــن نس ـــدل ۲۰۲۶ در چهارمی    ب ام و X3 م
شــد عــرفی ـ ـــدل ۲۰۲۵ مـ ـــرای م ب
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چهار شنبه 28 مرداد 1405. سال یازدهم.  شماره 2553

کشف ۱۰۰ حلقه لاستیک 
قاچاق در رضوانشهر

     فرمانده انتظامی رضوانشــهر گفت: »ماموران پلیس آگاهی ۱۰۰ حلقه 
لاستیک قاچاق را در بازرسی از یک دســتگاه نیسان وانت کشف و ضبط 
کردند.« به گزارش خبرگزاری صدا و سیمای گیلان، سرهنگ حامد شادبهر 
گفت: »ماموران پلیس آگاهی شهرســتان با دریافت گزارشی، ۱۰۰ حلقه 

لاســتیک قاچاق به ارزش ۷۰۰ میلیون‌تومان را در بازرسی از یک دستگاه 
خودرو وانت نیسان در رضوانشهر کشف و ضبط کردند.« فرمانده انتظامی 
شهرستان رضوانشهر افزود: »راننده ۳۶ ساله با تشکیل پرونده به مقامات 

قضایی معرفی شد.«

لاستیک خودرو؛ از قطعه مصرفی تا جزء هوشمند سامانه ایمنی
پیشرفت فناوری در تایرسازی رشد محسوس و چشمگیری دارد؛ 

    تحول فناوری تایر در سال های اخیر، مسیر صنعت 
لاستیک را از افزایش چسبندگی و دوام به سمت کاهش 
مصرف انرژی، کنترل نویز، استفاده از مواد پایدار و حتی 
جمع آوری داده از سطح تماس خودرو با جاده هدایت کرده 

است.
لاستیک در نگاه نخست یکی از ساده ترین اجزای خودرو 
به نظر می‌رسد؛ قطعه‌ای که وظیفه انتقال نیرو، تحمل وزن و 
ایجاد تماس خودرو با سطح جاده را برعهده دارد. اما واقعیت 
فنی صنعت خودرو نشان می‌دهد تایر یکی از پیچیده ترین 
اجزای مهندسی خودرو است؛ زیرا تقریبا تمام نیروهای ترمز، 
شتاب‌گیری و تغییر مسیر از طریق سطح تماس لاستیک با 
جاده منتقل می شوند. در خودروهای جدید، لاستیک دیگر 
صرفا با هدف افزایش عمر یا چسبندگی طراحی و تولید 
نمی شود. کاهش مقاومت غلتشی، کاهش صدای حرکت، 
بهبود ترمزگیری روی سطح خیس، افزایش پایداری در 
سرعت های بالا و سازگاری با خودروهای برقی، اکنون به 

شاخص های اصلی طراحی تبدیل شده‌اند.

  کاهش مقاومت غلتشی؛ نبرد برای هر لیتر سوخت
یکی از مهم ترین محورهای توسعه تایر، کاهش مقاومت 
غلتشی است. هرچه تغییر شکل لاستیک هنگام حرکت 
کمتر باشد، انرژی کمتری تلف می شود و خودرو برای حرکت 
به نیروی کمتری نیاز دارد. به همین دلیل، صنعت لاستیک 
در سال های اخیر به سمت ترکیبات جدید لاستیکی، 
ساختارهای سبک تر و طراحی آج هایی حرکت کرده که 
بتوانند میان مقاومت غلتشی پایین و چسبندگی مناسب 

تعادل برقرار کنند.
اهمیت این موضوع در خودروهای برقی حتی بیشتر است؛ 
زیرا کاهش مقاومت غلتشی می تواند به افزایش برد خودرو 
کمک کند. مقررات برچسب گذاری تایر در اتحادیه‌اروپا نیز 

مقاومت غلتشی، چسبندگی روی سطح خیس و صدای 
غلتش خارجی را به عنوان سه شاخص اصلی عملکرد تایر 
در اختیار مصرف کننده قرار می‌دهد. اما کاهش مقاومت 
غلتشی نباید به قیمت کاهش ایمنی تمام شود. چالش 
اصلی مهندسان لاستیک، ایجاد تعادل میان بهره‌وری انرژی، 
چسبندگی و دوام است؛ سه مولفه‌ای که در بسیاری از موارد 

در جهت های متفاوت عمل می کنند.

  تایرهای مناسب خودروهای برقی
رشد خودروهای برقی نیز طراحی لاستیک را تغییر داده 
است. وزن بالاتر برخی خودروهای برقی، گشتاور فوری موتور 
و ضرورت کاهش مصرف انرژی، فشار بیشتری بر تایر وارد 
می کند. بنابراین سازندگان درحال توسعه ساختارهایی با 
تحمل بار بیشتر، مقاومت غلتشی کمتر و قابلیت کنترل صدای 
حرکت هستند. از سوی دیگر، نبود صدای موتور احتراقی در 
خودروهای برقی باعث شده صدای ناشی از تماس لاستیک و 
جاده بیشتر به گوش سرنشین برسد. به همین دلیل، طراحی 
الگوی آج و ساختار داخلی تایر برای کنترل نویز اهمیت 

بیشتری پیدا کرده است.

  استانداردها سخت‌گیرانه تر می شوند
در سال ۲۰۲۶، مقررات جهانی نیز در حال حرکت به سمت 
ارزیابی دقیق تر عملکرد تایر هستند. مقررات شماره ۱۱۷ 
سازمان ملل متحد، عملکردهایی مانند مقاومت غلتشی، 
صدای غلتش و چسبندگی روی سطح خیس را پوشش 
می‌دهد و در سال جاری نیز پیشنهادهایی برای به‌روزرسانی 
این مقررات مطرح شده است. در اروپا نیز تایرها در رده های 
غلتشی و چسبندگی خیس  مقاومت  نظر  از  مختلف 
طبقه بندی می شوند و عملکرد آن ها در شرایط برفی و یخی 
نیز می تواند روی برچسب مشخص شود. این رویکرد نشان 

می‌دهد تایر دیگر یک قطعه صرفا مصرفی نیست، بلکه بخشی 
از عملکرد انرژی و ایمنی خودرو محسوب می شود. 

  تایر هوشمند در مسیر تولید
یکی از فناوری های آینده‌دار، تایر هوشمند است. در این 
فناوری، حسگرها می توانند اطلاعاتی درباره فشار باد، دما، 
وضعیت سایش، نیروهای واردشده به تایر و حتی شرایط 

تماس لاستیک با جاده را جمع‌آوری کنند.
اهمیت این فناوری زمانی بیشتر می شود که خودروها 
به سامانه های کمک‌راننده و رانندگی خودکار مجهز می شوند. 
خودرو برای کنترل دقیق تر خود باید بداند چقدر چسبندگی 

در اختیار دارد و تایر در چه شرایطی با سطح جاده تماس 
دارد. پژوهش های سال ۲۰۲۶ نیز نشان می‌دهند استفاده 
از داده های تایر هوشمند می تواند برای تخمین نیروهای 
تایر، زاویه لغزش و شرایط اصطکاک جاده به کار گرفته شود. 
هم‌زمان، سامانه پایش فشار باد نیز در حال توسعه است و 
سازمان ملل در سال ۲۰۲۶ پیشنهادهایی برای به‌روزرسانی 

الزامات مربوط به این سامانه ارائه کرده است. 

  آینده تایر فقط در آج خلاصه نمی شود
تحول صنعت لاستیک را باید در مواداولیه نیز جست‌وجو کرد. 
کاهش وزن، افزایش دوام، استفاده بهینه تر از مواد و حرکت 

به سمت ترکیباتی با اثر زیست محیطی کمتر، از محورهای 
مهم توسعه آینده هستند.

درنهایت، تایر آینده قطعه‌ای خواهد بود که هم‌زمان چند 
ماموریت را انجام می‌دهد: انرژی کمتری تلف می کند، 
چسبندگی بیشتری فراهم می کند، صدای کمتری ایجاد 
می کند، دوام بیشتری دارد و اطلاعات دقیق تری درباره 
وضعیت خود و سطح جاده در اختیار خودرو قرار می‌دهد. 
از این منظر، فناوری لاستیک دیگر موضوعی حاشیه‌ای در 
صنعت خودرو نیست. بر این اساس هرچه خودروها هوشمندتر 
و کم مصرف تر می شوند، نقش تایر در ایمنی، بهره‌وری و 

عملکرد خودرو نیز پررنگ تر خواهد شد.

سایز تایرمدلگل تایرکویر تایر  )ایران(
)میلی متر(

قطر رینگفاق تایر
)اینچ(

وزن قابل تحمل
)کیلوگرم(

حداکثر سرعت
)کیلومتر بر ساعت(

قیمت بازار تهران
 )یک جفت- ریال(

خودرو پیشنهادی

ام وی ام 110-سایپا131-سایپاKB12   165/65R13651341219024,800,000132 و 26
KB2000   175/60R13601341221026,000,000انواع پراید
پیکان- ریو -تیباKB14   175/70R13701347519028,000,000و36

KB88   185/60R14601447521026,000,0002تیبا
پژو206-پژو405-پرشیاKB27   185/65R14651453021027,400,000و22
 سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی-زانتیاKB27   185/65R15651556021028,100,000و22
اسپرت انواع پژوKB77  205/60R14601456021031,800,000و44

KB77   205/60R15601561521031,800,000اسپرت سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی
KB44205/50 R16501654524037,400,000کراس- دنا پلاس توربو H30 دانگ فنگ
KB55205/55 R16551661524040,500,000تویوتا یاریس -X22 چری -S3 مگان -سراتو- جک
KB66215/65 R16651685021057,000,000X33 ام وی ام - X60 لیفان
KB55205/50 R17501758024043,500,000آریزو 5 و 6-آریا
KB57215/55 R17551767027043,700,000تویوتا کمری- سوناتا
KB66215/60 R17601771021064,900,000SX5 خودرو فردا   - S5 هایما -X33S ام وی ام
KB200215/50 R17501761527055,900,000چانگان - سراتو
KB700225/65 R17651785021061,100,000BYDS6 -تیگو5- سوزوکی ویتارا
KB700235/65 R17651790021061,600,000S7 هایما
KB444245/70 R1765171,06018085,700,000زاگرس- صحرا
KB900265/65 R1745181,12021087,600,000)پرادو- پیکاپ فوتون- آسنا )آمیکو
KB909285/70 R1755181,285190110,300,000G9 پیکاپ
KB200215/45 ZR18551865027055,200,000تیوولی
KB300215/55 R18551869027060,500,000M4 سوبا - T5 ری را- خودرو فردا - FX فونیکس
KB500225/55 R18601875024059,000,000توسان- کوراندو -S5 جک
KB800235/55 R18601880021066,300,000اسپورتیج-دیگنیتی 
KB700225/60 R18601880021061,400,000SWM-تیگو7- ب ام و ایکس 3)2020-2017(- رنو کولیوس
KB700235/60 R18601887521064,600,000لکسوس -IX55 سانتافه- اسپورتیج- هیوندای
KB900265/60 R1860181,06021088,500,000)کرمان خودرو(T8 -پیکاپ تویوتا
KB700225/55 R19551982524067,100,000LX 8 - اکستریمS هایما
KB800R19 235/50501977527065,200,000Plug 8 Tiggo

KB700R19 235/55551982524067,200,000SX تویوتا راو4-سورنتو -RX سانتافه نیو- لکسوس
KB545ZR20 245/45452087527063,800,000TXL اکستریم
KB570ZR20 245/50502085027064,800,000VX اکستریم
KB555ZR20 255/45452082527073,500,000فیدلیتی- رکستون
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  لامبورگینی وننو فقط به طراحی آیرودینامیک افراطی و موتور V12 قدرتمندش 
محدود نمی شد؛ تایرهای آن نیز به صورت سفارشی توسط پیرلی توسعه یافتند. پیرلی 
اعلام کرده است که برای این هایپرکار، تایرهای اختصاصی P Zero Supersoft با فناوری 
و ترکیبات الهام گرفته از مسابقات فرمول یک توسعه داده شد تا بتواند نیروهای بسیار 
زیاد واردشــده به چرخ ها را در شتاب گیری و پیچیدن تحمل کند. وننو به رینگ های 
۲۰ اینچی جلو و ۲۱ اینچی عقب مجهز شــد و ابعاد تایرهای آن 255/30 با رینگ 20 
اینچی در محور جلو و 355/25 با رینگ 21 اینچی در محور عقب بود. ســاختار تایر 

نیز با استفاده از تقویت کننده های نسل جدید Kevlar در کمربند داخلی تقویت شد 
تا تغییرشکل لاستیک در سرعت های بالا کنترل شود. یکی از ویژگی های جالب، نوار 
قرمز روی دیواره تایر بود که مستقیما به ترکیب Supersoft مورد استفاده پیرلی در 
فصل ۲۰۱۳ فرمول یک اشاره داشت. انتخاب ترکیب نرم‌تر، چسبندگی و پاسخ سریع تر 
را هدف قرار می داد؛ درحالی  که ساختار تقویت شده باید پایداری تایر را هنگام اعمال 
نیروهای جانبی شدید حفظ می کرد. به این ترتیب، تایر وننو بخشی از مهندسی عملکرد 

خودرو بود، نه صرفا یک قطعه مصرفی.

تایرهای سفارشی
 لامبورگینی »وننو«

ت تقطعا قطعا
AUTO  PARTS 

نخست  نیمه  درحالی  کشور  قطعه سازان    
افت  که هم‌زمانی  را پشت سر می گذارد  سال 
تولید خودروسازان، اختلال در تامین مواداولیه، 
مطالبات،  انباشت  و  محدودیت های حمل‌ونقل 
جریان نقدینگی این صنعت را مختل کرده است. 
نیز  بانکی  و  بیمه‌ای  مالیاتی،  تداوم فشارهای 
واحدهای تولیدی را در آستانه تصمیم های دشوار 
برای حفظ اشتغال و ادامه فعالیت قرار داده است؛ 
شرایطی که فعالان صنعت، حاصل آن را کاهش 
ظرفیت تولید، توقف سرمایه گذاری و تهدید جدی 

بقای قطعه سازی می‌دانند.

  کاهش تیراژ خودروسازان و کمبود نقدینگی
احمدرضا رعنایی، عضو هیات مدیره انجمن صنایع همگن 
نیرومحرکه و قطعه سازان خودرو استان مرکزی، با اشاره 
به مهم ترین مشکلات فعالان این صنعت به »دنیای خودرو« 
گفت: »نخســتین دغدغه قطعه ســازان، پس از کمبود 
ســرمایه در گردش و نبود منابع مــالی کافی برای ادامه 
فعالیت، کاهش شــدید تیراژ مورد نیاز خودروســازان 
است؛ مساله‌ای که از افت محسوس تولید در شرکت های 
خودروسازی ناشی می‌شــود. درچنین شرایطی، بیشتر 
قطعه سازان نسبت به ثبات شــغلی و آینده فعالیت خود 
نگران‌ هستند و احساس می کنند صنعت قطعه‌ به حاشیه 

رانده شده و در معرض نابودی قرار گرفته است.«
وی ادامه داد: »چند عامل به صورت هم‌زمان این وضعیت را 
ایجاد کرده‌ است؛ نخست، کمبود سرمایه در گردش؛ دوم، 
دشواری تامین مواداولیه و سوم، کاهش تیراژ سفارش های 
خودروســازان. در کنار این موارد، مشکلات حمل‌ونقل و 
واردات قطعات منفصله از خارج از کشــور نیز وجود دارد. 
محدودیت های حمل‌ونقل دریایی همچنان ادامه دارد و 
در بخش ریلی نیز گاهی مشــکلاتی ایجاد می شود که بر 
زمان و هزینه تامین قطعات و مواداولیه تاثیر می‌گذارد.«

این مقام صنفی با بیان این که مشکلات قطعه سازان تنها به 
حوزه تولید محدود نمی شود، عنوان کرد: »اختلال در نظام 
بانکی و انتقال پول، مســائل گمرکی و تاخیر در ترخیص 
کالا نیز از دیگر موانع فعالیت واحدهای تولیدی اســت. 
سامانه های مرتبط با این فرآیندها هرچند وقت یک بار با 
اختلال، قطعی یا تغییرات پیش‌بینی نشده مواجه می شوند 
و امکان برنامه‌ریزی را از تولیدکننده می‌گیرند. مجموعه 
این عوامل سبب شده است شــغل قطعه سازی از جهات 
مختلف در معرض آسیــب جدی قرار بگیرد و فعالان این 
صنعت نتوانند چشم‌انداز روشنی برای ادامه فعالیت خود 

ترسیم کنند.«

  فشارهای مالیاتی، بیمه‌ای و بانکی بر تولید
رعنایی با اشــاره به فشار تعهدات مالی بر تولیدکنندگان 
افزود: »در کنار مشکلات مربوط به تولید، تامین مواداولیه 
و کاهش سفارش ها، فشارهای مالیاتی، تامین اجتماعی، 
هزینه های حقوق و دستمزد و بدهی های بانکی نیز به شدت 
بر دوش قطعه سازان ســنگینی می کند. با وجود شرایط 
بحرانی تولید، انعطاف موثری از سوی دستگاه های مسئول 

در قبال واحدهای صنعتی مشاهده نمی شود.«
عضــو هیات مدیره انجمن صنایع همگــن نیرومحرکه و 
قطعه سازان خودرو استان مرکزی توضیح داد: »اگر یک 
تولیدکننده نتواند مالیات یا حق بیمه خود را در موعد مقرر 
پرداخت کند، ممکن است حساب های بانکی او به سرعت 
مسدود یا اموالش توقیف شود. همچنین اگر بازپرداخت 
تسهیلات بانکی با تاخیر مواجه شود، وثایق واحد تولیدی 
به اجرا گذاشته می شود. این برخوردها، بنگاه هایی را که 
با کمبود شدید نقدینگی روبه‌رو هستند، درگیر مشکلات 
جدی تری می کند و امکان حرکت به سمت احیا و تثبیت 

تولید را از آن ها می‌گیرد.«
رعنایی درباره ضرورت حمایــت از تولیدکنندگان بیان 
کرد: »درشــرایط فعلی، حاکمیت بایــد به جای برخورد 
ســخت‌گیرانه با بخش تولیــد و کارآفرینان، برای حفظ 
آن ها اقدام کند. صنعت قطعه‌ اکنون مانند بیماری است 

تیراژ تولید خودروسازان پایین آمد؛ قطعه سازان وحشت کردند!
در گفت‌وگو با عضو هیات مدیره انجمن صنایع همگن قطعه سازان استان مرکزی مطرح شد؛

کاهش تیراژ تولید خودروسازان، تاخیر در پرداخت مطالبات و فشارهای مالیاتی و بیمه‌ای توان ادامه فعالیت قطعه سازان را به شدت کاهش داده است

نوربالا

نه تنها حمایت موثری 
از این بخش صورت 
نمی‌گیرد، بلکه برخی 
تصمیم ها و برخوردها، 
مشکلات صنعت را 

روزبه‌روز بیشتر می کند. 
ادامه این روند می تواند 

امسال را به آخرین سالی 
تبدیل کند که بسیاری از 
قطعه سازان قادر هستند 
روی پای خود بایستند

که به مرحله‌ای بسیار بحرانی رسیده و به احیا و بازسازی 
فوری نیاز دارد. اگــر تولیدکنندگان حمایت نشــوند و 
فرصت بازیابی پیدا نکنند، بخش قابل توجهی از ظرفیت 

قطعه سازی و خودروسازی کشور از بین خواهد رفت.«
وی خاطرنشان کرد: »فعالان این صنعت سال ها با وجود 
عقب ماندگی از فناوری های روز، با سختی و به‌اصطلاح با 
چنگ و دندان تلاش کرده‌اند واحدهای خود را حفظ کنند؛ 
اما اکنون، به جای دریافت حمایت متناســب با شرایط، با 

فشارهای مضاعف روبه‌رو شده‌اند.«

  خطر تعطیلی صنعت قطعه 
به دنبال عدم پرداخت مطالبات

عضو هیات مدیــره انجمن صنایع همگــن نیرومحرکه 
و قطعه ســازان خودرو استان مرکزی با اشــاره به تاثیر 
مشــکلات مالی خودروســازان بر زنجیره تامین تصریح 
کرد: »خودروســازان نیز منابع مالی کافی برای پرداخت 
مطالبات قطعه ســازان ندارند و در مــواردی، چک هایی 
که پیش تر صادر کرده‌اند، تامین نمی شــود. تمام فشار 
ناشی از این وضعیت به زنجیره قطعه سازی منتقل شده 
اســت و تولیدکنندگان تلاش می کنند با وجود مطالبات 
معوق و کمبود نقدینگی، فعالیت خــود را ادامه دهند و 

واحدهایشان را حفظ کنند.«
وی ادامه داد: »درهمین وضعیت، فشــارهای مالیاتی و 
تامین اجتماعی نیز بدون توقف ادامه دارد. کاهش منابع 
ارزی دولت، از جمله در نتیجه محدودیت های مربوط به 
فروش نفت، نباید موجب شود فشــار بیشتری بر بخش 
صنعت و کارآفرینی وارد شود. انتظار این است که جایگاه 
صنعت خودرو و قطعه ســازی در تولید ناخالص داخلی و 
درآمد ملی کشــور مورد توجه قرار گیرد و سیاست ها بر 

مبنای حفظ ظرفیت های تولیدی تنظیم شود.«
رعنایی با انتقاد از نبــود حمایت کافی بیان کرد: »نه تنها 
حمایت موثری از این بخش صورت نمی‌گیرد، بلکه برخی 
تصمیم ها و برخوردها، مشکلات صنعت را روزبه‌روز بیشتر 
می کند. ادامه این روند می تواند امسال را به آخرین سالی 
تبدیل کند که بسیاری از قطعه ســازان قادرند روی پای 
خود بایستند. اگر شرایط تغییر نکند، واحدهای متعددی 

ایران خودرو به بخش خصوصی تاییــد کرد: »این انتقال 
تا حدودی موجب بهبود شرایط شد؛ اما بخش خصوصی 
با مشــکلات و درگیری‌هــای متعددی مواجه شــده و 
اجازه پیدا نکرده اســت فعالیت خــود را به طور کامل و 
براساس سازوکارهای واقعی بخش خصوصی ادامه دهد. 
خصوصی سازی زمانی نتیجه بخش خواهد بود که مدیریت 
بنگاه از مداخلات غیرضروری رها شود و اختیار متناسب 

با مسئولیت در اختیار مدیران قرار بگیرد.«
عضــو هیات مدیــره انجمن صنایع همگــن نیرومحرکه 
و قطعه ســازان خودرو اســتان مرکزی درباره راه نجات 
صنعت خــودرو اظهــار کــرد: »خودروســازان باید به 
بخش خصوصی واقعی، سهام‌داران اصلی و افرادی واگذار 
شوند که مالکیت اصیل، تخصص و انگیزه لازم برای اداره 
این بنگاه ها را دارند. واگذاری باید به اهل آن انجام شــود 
تا امکان عبور از بحران های موجود فراهم شــود. از راس 
خودروسازی تا انتهای زنجیره تامین باید به این مجموعه 

به عنوان یک بنگاه اقتصادی کاملا خصوصی نگاه شود.«
رعنایی افــزود: »دولت نیز باید برای مدتی مشــخص از 
این مجموعه حمایت کند تا صنعت خودرو و قطعه سازی 
بتواند از شرایط بحرانی عبور کند. منظور از حمایت، تداوم 
مدیریت دولتی نیست؛ بلکه فراهم کردن ثبات اقتصادی، 
تامین زیرساخت ها و جلوگیری از ایجاد موانع جدید برای 

فعالیت بخش خصوصی است.«
وی درباره ســهم عوامل بیرونی در مشکلات قطعه سازان 
گفت: »به نظر من، حدود ۸۵ تا ۹۰ درصد شرایط موجود 
ناشی از تصمیم‌گیری ها و عوامل حاکمیتی اســت و تنها 
۱۰ تا ۱۵ درصــد آن در اختیار قطعه ســازان قرار دارد. 
همین سهم محدود اختیارات نیز تاکنون باعث شده است 
تولیدکنندگان، با وجود تمام دشواری ها، فعالیت خود را 
حفظ کنند. با این حــال، زمانی که بخش عمده متغیرها 
خارج از اختیار تولیدکننده باشــد، امــکان برنامه‌ریزی 
بلندمدت، ســرمایه گذاری و توســعه فناوری به حداقل 

می‌رسد.«

  عقب ماندگی صنعت خودرو در سایه مدیریت نادرست
رعنایی، با مقایســه سابقه خودروســازی ایران با برخی 

کشــورهای آسیــایی اظهار داشــت: »ســابقه فعالیت 
ایران خودرو از برخی خودروسازان بزرگ کره‌ای، از جمله 
هیوندای بیشــتر اســت. زمانی که در ایران پیکان تولید 
می شــد، بسیاری از کشورهای منطقه و حتی کره جنوبی 
هنوز به جایــگاه قابل توجهی در خودروســازی نرسیده 
بودند؛ اما آن ها در مدت نســبتا کوتــاهی، با برخورداری 
از مدیریت مناســب و حمایت های هدفمند، به موقعیت 

کنونی دست یافتند.«
وی ادامــه داد: »درمقابل، صنعت خــودرو ایران به‌دلیل 
مشکلات مدیریتی و موانعی که در مسیر فعالیت آن ایجاد 
شــد، از ظرفیت های اولیه خود فاصلــه گرفت. اگر روند 
فعالیت ایران ناسیونال سابق به‌درستی ادامه پیدا می کرد، 
ایران می توانست جایگاه متفاوتی در صنعت خودرو داشته 
باشد. در آن مقطع، خودروهایی مانند بیوک ایران، آریا و 
شاهین و همچنین برخی محصولات تجاری و کشنده ها 
در کشور تولید می شد و ظرفیت های صنعتی مهمی شکل 

گرفته بود.«
رعنایی با انتقاد از مسیر طی شــده در ســال های گذشته 
عنوان کرد: »بخش زیادی از آن ظرفیت ها به مرور از بین 
رفت و جای آن ها را خودروهای چینی کم‌کیفیتی گرفت 
که به اعتقاد من، هزینه ســنگینی به سرمایه ملی و مردم 
تحمیل می کنند. این روند نه تنها به توسعه تولید داخلی 
کمک نکرده، بلکه منابع و بازار صنعت خودرو کشور را نیز 

تحت تاثیر قرار داده است.«
وی درباره امکان برنامه‌ریزی قطعه ســازان گفت: »وقتی 
۸۵ تا ۹۰ درصد متغیرهــای موثر بر فعالیت تولیدکننده 
خارج از اختیار اوست، نمی توان انتظار داشت برنامه‌ریزی 
دقیق و پایداری انجام دهد. اکنــون اجبار جای اختیار را 
برای تولیدکننده گرفته است. بسیاری از کارآفرینان تنها 
به این دلیل کارخانه های خود را باز نگه داشــته‌اند که به 
کارشان علاقه دارند و نمی خواهند اشتغال ایجادشده از بین 

برود؛ اما هم‌زمان، روزبه‌روز تحلیل می‌روند.«

  تامین سرمایه در گردش 
و کاهش فشارهای تحمیلی بر تولید

عضو هیات مدیــره انجمن صنایع همگــن نیرومحرکه و 
قطعه سازان خودرو استان مرکزی با اشاره به راهکارهای 
بهبود شرایط به »دنیای خودرو« گفت: »مهم ترین اقدامی 
که می تواند به صنعت کمک کند، تغییر نگاه مدیران ارشد 
و تصمیم‌گیران نسبت به صنعت، تولید و کارآفرینی است. 
بدون این تغییر نگرش، پیشــنهادهای مقطعی نمی تواند 
مشکلات اساسی صنعت خودرو و ســایر صنایع کشور را 
برطرف کند. یک کارآفرین ممکن است تنها به‌دلیل علاقه 
به کار و احساس مســئولیت، کارخانه خود را باز نگه دارد؛ 
اما اگر شرایط اصلاح نشود، به تدریج توان مالی و عملیاتی 
خود را از دســت می‌دهد و درنهایت از چرخه تولید خارج 

می شود.«
وی دربــاره مطالبات قطعه ســازان افــزود: »حمایت از 
کارآفرینی و تامین سرمایه در گردش مورد نیاز واحدهای 
تولیدی، در شــرایط فعلی از نان شــب واجب تر اســت. 
حاکمیت بایــد بخش خصوصی را بــرای تصمیم‌گیری 
درباره فعالیت های کلان اقتصادی آزاد بگذارد؛ مداخلات 
غیرضروری را کاهش دهد، دست رانت را از صنایع کوتاه 
کند و مانع ورود کالاهای بی‌کیفیت و رانتی شود؛ کالاهایی 
مانند انواع خودروهای چینی کــه به تولید داخلی و توان 

مالی مصرف کنندگان آسیب می‌زنند.«
رعنایی تصریح کرد: »اگر امکان حمایت مســتقیم وجود 
ندارد، دست کم باید برای مدتی فشار مالیات های سنگین، 
حق بیمه و بدهی های انباشته واحدهای تولیدی کاهش 
یابد یا بــرای پرداخت آن ها تنفس در نظر گرفته شــود. 
تولیدکننده‌ای کــه منابع مالی کافی نــدارد، نمی تواند 
هم‌زمان مطالبات معوق خودروسازان، هزینه مواداولیه، 
حقوق کارکنان، مالیــات، بیمه و بدهی بانکی را مدیریت 

کند.«
وی اظهار داشت: »مشکل برق و سایر زیرساخت های تولید 
نیز باید برطرف شود. صنایع به تامین پایدار برق نیاز دارند 
و افزایش مستمر هزینه های انرژی، فشار مضاعفی بر آن ها 
وارد می کند. باید اجازه داد این صنعت اندکی نفس بکشد، 
نیروی کار خــود را حفظ کند، حقوق کارکنان را بپردازد، 
آموزش های لازم را از ســر بگیرد و با احیای ظرفیت های 
تولیدی، دوباره به بازوی فعال اقتصاد کشور تبدیل شود.«

m.shahbazi@autoworld.ir

میترا شهبازی

از بین می‌روند و فعالان این حوزه ناچار می شــوند شغل و 
سرمایه گذاری خود را کنار بگذارند.«

وی در تشــریح ضــرورت اصــلاح ســاختار مدیریتی 
خودروســازان گفــت: »نظــام مدیریت شــرکت های 
خودروسازی در کشور، از جنس مدیریت و تصمیم‌گیری 
دولتی است. این ســاختار باید تغییر کند تا بهره‌وری در 
رأس خودروسازی و تمام زنجیره تامین افزایش یابد. بدون 
اصلاح شیوه مدیریت، امکان دســتیابی به تولید پایدار، 
افزایش کیفیت و بهبود روابط مالی میان خودروســاز و 

قطعه ساز وجود نخواهد داشت.«

  ضرورت اصلاح مدیریت خودروسازی
این مقام صنفی با اشــاره به تجربه واگــذاری مدیریت 



معکوس معکوسدنده  دنده 
REVERSE GEAR

   به نقل از »مهر« این روزها در سطح شهر و برخی معابر، بیلبوردهایی دیده می شود که شیوه طراحی 
و ارائه پیام در آن ها با تبلیغات معمولی متفاوت است؛ پیام هایی که گاه به شکل معما، پازل یا جمله‌ای 
چندلایه طراحی شده‌اند و برای فهم کامل آن ها، مخاطب باید چند لحظه بیشتر به محتوای تبلیغ دقت 
کند. همین ویژگی باعث شده این پرسش مطرح شود که آیا چنین تبلیغاتی با توجه به حضور رانندگان در 
معابر و بزرگراه ها، می تواند تمرکز آن ها را از مسیر و شرایط ترافیکی منحرف کند؟ در تبلیغات محیطی، 
انتقال سریع و قابل فهم پیام یکی از الزامات اصلی است؛ چراکه مخاطب بسیاری از این تبلیغات، راننده‌ای 
است که درحال حرکت است و فرصت یا امکان توقف و دقت طولانی به محتوای یک بیلبورد را ندارد. با 
این حال، استفاده از طراحی های پازل گونه و پیام هایی که برای درک آن ها نیاز به مکث و توجه بیشتری 

وجود دارد، می تواند این نگرانی را ایجاد کند که راننده برای خواندن یا حل کردن پیام، زمان بیشتری 
نگاه خود را از مسیر منحرف کند. از همین رو، درباره ضوابط مربوط به محتوای بیلبوردهای تبلیغاتی و 
این که آیا چنین شیوه هایی می تواند با الزامات ایمنی ترافیکی مغایرت داشته باشد، نظر پلیس راهور را 
جویا شدیم.سردار سید تیمور حسینی، رئیس پلیس راهور فراجا در گفت‌وگو با »مهر« با اشاره به ضرورت 
رعایت ضوابط در تبلیغات محیطی اظهار کرد: »هرگونه تبلیغ محیطی باید در چارچوب شرایطی باشد 
که تدوین و ابلاغ شده است.« وی با تاکید بر نحوه طراحی و محتوای پیام های تبلیغاتی افزود: »ما بارها به 
مجموعه شهرداری ها در سطح کشور و سازمان راهداری در جاده ها گوشزد کرده‌ایم که پیام هایی که در 
بیلبوردها درج می شود، چه از نظر نوشتار و چه از نظر تصویر، باید در کوتاه ترین زمان ممکن منتقل شود.«

هشدار پلیس
 درباره بیلبوردهای 

تبلیغاتی معماگونه

چهار شنبه 28 مرداد 1405. سال یازدهم.  شماره 2553

a . b a r a n @ a u t o w o r l d . i r

میلاد بران

   بازگشــت خودروهای وارداتی به بازار ایــران، اگرچه تنوع 
محصول و فناوری را افزایش داده، اما هم‌زمان یک پرسش اساسی 
را پیش روی خریداران قرار داده اســت؛ آیا واردکنندگان برای 
روزهای پس از فروش نیز به اندازه روز تحویل خودرو برنامه دارند؟
وارداتی ها به بازار خودرو ایران بازگشته‌اند و طبیعی است که ورود 
دوباره آن ها برای مصرف کننده ایرانی جذاب و هیجان‌انگیز باشد. 
خودروهایی با طراحی روز، فناوری های جدید، فهرستی بلندبالا 
از امکانات و برندهایی که بعضا در بازارهای جهانی سابقه و اعتبار 
قابل توجهی دارند. اما یک سوال مهم وجود دارد: آیا این هیجان 
در روزهای نخست خرید و پس از چند هزار کیلومتر استفاده و در 

مواجهه با نخستین ایراد فنی نیز ادامه خواهد داشت؟
امروز اگر یک مصرف کننده ایرانی بخواهد از میان تنوع گسترده 
برندها و شرکت های واردکننده، خودرویی را انتخاب کند، واقعا 

چه چیزی تصمیم نهایی او را رقم می‌زند؟
فرض کنیم انتخاب انجام شــده اســت. خودرو بــا کوله‌باری از 
تجهیزات، طراحی روز و اعتبار یک برند بین‌المللی وارد پارکینگ 
مالک می شود. روزهای نخســت، همه‌چیز مطابق انتظار پیش 
می‌رود، اما کافی است نخستین قطعه معیوب شود یا یک ایراد فنی 
خود را نشان دهد. از همین نقطه، بخش دیگری از داستان مالکیت 
آغاز می شود؛ قطعه از کجا تامین شود؟ چه کسی آن را تعمیر کند؟ 
شبکه خدمات پس از فروش کجاست؟ آیا تعمیرکار متخصص این 
خودرو در دسترس است و اگر خودرو برای تامین قطعه یا تعمیر 
مدتی متوقف بماند، هزینه واقعی این مالکیت چقدر خواهد بود؟

این جاست که جشــن خرید یک خودرو وارداتی می تواند خیلی 
زود جای خود را به یک ســوال جدی بدهد: آیا من فقط خودرو 

خریده‌ام یا از امکان استفاده مطمئن از آن نیز بهره مند شده‌ام؟

 معادله انتخاب خودرو در حال تغییر است
در بازار سنتی خودرو ایران، معیار انتخاب معمولا حول محورهایی 
مانند قیمت، برند، امکانات، قدرت موتور و مصرف سوخت بود. اما 
با ورود نســل جدید خودروهای وارداتی، این معادله نیز در حال 

تغییر است. امروز دو متغیر دیگر بیش از گذشته وارد تصمیم خرید 
شده‌اند: گارانتی و نقدشوندگی.

به بیان ســاده تر، خریدار دیگر فقط نمی پرسد »برند این خودرو 
چیست؟« بلکه می پرسد »بعد از خرید این خودرو چه اتفاقی برای 
من خواهد افتاد؟« همین تغییر نگاه، مساله مهم تری را نیز مطرح 
می کند: چرا ممکن است یک برند وارداتی در ایران محبوب تر از 

رقبایی باشد که در بازارهای جهانی جایگاه بالاتری دارند؟
پاسخ را باید در واقعیت بازار ایران جست‌وجو کرد؛ در سابقه ذهنی 
برند، تجربه مصرف کنندگان، تعداد خودروهای موجود در کشور، 
کیفیت و گســتردگی خدمات، تعداد تعمیــرکاران متخصص، 
ســرعت تامین قطعات و درنهایت اطمینانی که خریدار از آینده 
مالکیت خودرو به‌دست می آورد. بنابراین، محبوبیت یک خودرو 

الزاما با کیفیت فنی آن یکسان نیست.
ممکن است خودرویی در بازار جهانی محصولی موفق و حتی برنده 
جوایز مختلفی شده باشد، اما در ایران به‌دلیل ضعف شبکه خدمات 
پس از فروش، محدودیت قطعــات یا نبود تعمیرکار متخصص، 
نتواند همان جایگاه را در ذهن مصرف کننده به‌دست آورد. از طرف 
دیگر، خودرویی با مشخصات فنی معمولی تر، اگر بتواند خدمات 
قابل اتکاتر و قطعات در دسترس تری ارائه کند، ممکن است در 

بازار ایران محبوب تر شود.
این همان نقطه‌ای است که بازار خودرو ایران با بسیاری از بازارهای 
دنیا تفاوت پیدا می کند. در این جا، انتخاب خودرو فقط انتخاب یک 

محصول نیست؛ انتخاب یک مسیر مالکیت است.

 خدمات پس از فروش، بخشی از محصول است
از طــرف دیگر، باید به یــک واقعیت اقتصادی نیــز توجه کرد. 
واردکننده‌ای که چند صد یا حتی چند هزار دستگاه از یک مدل 
را وارد کشــور می کند، برای ایجاد شبکه خدمات پس از فروش، 
تامین قطعات، آموزش نیروی متخصص و ارائه خدمات گارانتی 
با هزینه هایی مواجه است که شاید در نگاه اول جذابیت اقتصادی 

بالایی نداشته باشــد. اما همین خدمات می تواند در بلندمدت به 
مهم ترین ابزار اعتمادسازی برای برند تبدیل شود.

آیا می توان از یک واردکننده انتظار داشــت که از نظر اقتصادی 
و عملیاتی شبکه خدماتی در ســطح برندی ایجاد کند که ده ها 
هزار دستگاه از محصولاتش در کشــور تردد می کنند؟ پاسخ به 

این پرسش، یکی از چالش های مهم بازار جدید وارداتی‌هاست.
به همین دلیل، خدمات پس از فــروش را نباید صرفا یک هزینه 
اضافی برای واردکننده دانســت. در بازار رقابتی امروز، خدمات 

می تواند بخشی از خود محصول باشد.
خودرو زمانی به معنای واقعی یک محصول کامل است که مالک 
آن بداند در صورت خرابی، چه مسیری برای تعمیر، تامین قطعه 

و دریافت خدمات گارانتی پیش روی او قرار دارد.

 بازار دست‌دوم، آزمون واقعی وارداتی ها
ایــن موضوع زمانی اهمیت بیشــتری پیدا می کنــد که به بازار 

دست‌دوم نگاه کنیم.
یک خودرو ممکن است در زمان خرید، به‌دلیل طراحی، تجهیزات، 

تبلیغات یا اعتبار برند، مشتری زیادی داشته باشد؛ اما دو یا سه سال 
بعد شرایط می تواند متفاوت باشد.

خریدار دست‌دوم به احتمال زیاد سوال های دیگری خواهد داشت 
که هر کدام از آن ها به تنهایی می تواند سرنوشت یک انتخاب را 
تغییر دهد: قطعات این خودرو پیدا می شود؟ تعمیرکار ماهر و مورد 
اعتماد آن را می شناسد؟ هزینه نگهداری چقدر است؟ گارانتی چه 
وضعیتی دارد؟ اگر قطعه‌ای خراب شود، خودرو چند روز متوقف 
می ماند؟ و مهم تر از همه، آیا فرد دیگری حاضر است این خودرو 

را از من بخرد؟

 این جاست که مفهوم نقدشوندگی اهمیت پیدا می‌کند.
ارزش یک خودرو فقط در قیمت روز آن خلاصه نمی شود. بخشی 
از ارزش واقعی خودرو به این بستگی دارد که مالک آن تا چه اندازه 
بتواند در طول دوره استفاده، بدون دردسر از خودرو بهره ببرد و در 
زمان فروش نیز خریدار مناسبی برای آن پیدا کند. درواقع می توان 
گفت خودرو زمانی برای بازار ارزشمندتر است که ریسک مالکیت 
آن پایین تر باشد. ریســک مالکیت فقط احتمال خرابی نیست. 
زمان تامین قطعه، دسترسی به تعمیرکار، کیفیت خدمات، هزینه 
تعمیرات، اعتبار گارانتی و حتی میزان شناخت بازار از آن خودرو، 
همگی بخشی از این ریســک هستند. این موضوع را می توان در 
تجربه بازار ایران نیز مشاهده کرد. خودروهایی وجود داشته‌اند که 
به‌دلیل یک قطعه ساده یا نبود نیروی متخصص، مدت زیادی در 
تعمیرگاه متوقف مانده‌اند. درمقابل، خودروهایی نیز توانسته‌اند 
به‌دلیل شبکه خدمات مناسب، تامین قطعات و حضور گسترده تر 
در بازار، اعتماد مشتری را حفظ کنند. از این منظر، حتی بهترین 
مشــخصات فنی هم زمانی ارزش واقعی پیدا می کند که مالک 
بتواند از آن ها اســتفاده کند. خودرویی که روی کاغذ قدرتمند، 
کم مصرف و مجهز است اما به دلیل یک مشکل ساده مدت زیادی 
امکان استفاده ندارد، از نگاه مصرف کننده دیگر همان محصول 

جذاب روز نخست نیست.

 خودرو باید با شرایط ایران سازگار باشد
موضوع دیگری که نباید از آن غافل شــد، سازگاری خودرو با 
شرایط واقعی ایران است. خودرو برای بازار مشخصی طراحی و 
تولید شده و قرار است در محیطی با سوخت، آب‌وهوا، کیفیت 
جاده ها و شــرایط نگهداری خاص مورد اســتفاده قرار گیرد. 
بنابرایــن تجربه موفقیت آمیز یک خــودرو در بازار جهانی، به 
تنهایی تضمین کننده موفقیت آن در ایران نیست. این جا نقش 
واردکننده بیش از گذشته اهمیت پیدا می‌کند. واردکننده صرفا 
نباید به ورود خودرو و فروش آن فکر کند؛ بلکه باید از ابتدا برای 

تمام دوره مالکیت مشتری برنامه داشته باشد.
قطعه، تعمیــرکار، گارانتی، آمــوزش، خدمات فــنی و بازار 
دســت‌دوم، حلقه های زنجیره‌ای هستند که درنهایت به یک 
موضوع ختم می شوند: اعتماد مشتری. در چنین شرایطی، به 
نظر می‌رســد زمین بازی خودروهای وارداتی در ایران در حال 
تغییر است. دیگر نمی توان صرفا با تکیه بر نام یک برند، طراحی 
جذاب یا فهرست بلندبالای تجهیزات، آینده یک محصول را در 
بازار ایران تضمین کرد. برنــدی موفق تر خواهد بود که بتواند 
تجربه‌ای قابل پیش‌بینی تــر از مالکیت ایجاد کند؛ خودرویی 
که قطعات آن قابل تامین باشد، خدمات آن در دسترس باشد، 
تعمیرکار متخصص برای آن وجود داشــته باشد و مالک بداند 
در صورت بروز مشــکل، چه کسی و چگونه قرار اســت آن را 
برطرف کند. درنهایت، آینده بازار خودروهای وارداتی را شاید 
نه در نمایشگاه ها و هنگام تحویل خودرو، بلکه در تعمیرگاه ها 
بتوان بهتر پیش‌بینی کرد. خودرو آینده‌دار در بازار ایران الزاما 
خودرویی نیســت که بیشترین تجهیزات یا مشهورترین نام را 
داشته باشد. خودرویی اســت که بتواند بعد از خرید نیز برای 

مالک خود ارزش ایجاد کند.
چراکه مشتری درنهایت فقط خودرو نمی خرد؛ او امکان استفاده، 

آرامش و اطمینان از آینده مالکیت را نیز خریداری می‌کند.
و شاید مهم ترین تغییر بازار همین باشد:

از این پس، خدمات پس از فروش دیگر پشــت صحنه فروش 
خودرو نیست؛ بخشی از خود خودرو است. شرکت هایی در این 
بازار پیشرو خواهند بود که این واقعیت را زودتر از دیگران درک 
کنند و سرمایه گذاری خود را فقط روی فروش نخستین خودرو 
متمرکز نکنند، بلکه روی تمام سال هایی که مشتری قرار است 

مالک آن خودرو باشد، حساب باز کنند.

وارداتی ها در آزمون مالکیت؛ 

هدف از خرید خودرو تضمین آرامش است
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توزیع: شرکت دنیای‌اقتصادتابان

  در دو دهه اخیر، کیفیت محصولات خودروســازان کره‌ای 
از جمله هیوندای، کیا و جنسیس به شکل محسوسی متحول 
شده است؛ تغییری که دیگر تنها در طراحی و امکانات رفاهی 
خلاصه نمی شود و کیفیت ساخت، فناوری، عملکرد و رضایت 
مشــتری را نیز دربر می‌گیرد. نتایج مطالعات »جی.دی پاور« 
)J.D. Power( در آمریــکا یکی از نشــانه های مهم این تغییر 
است. در مطالعه کیفیت اولیه خودروهای ۲۰۲۶، چند محصول 
هیوندای در کلاس خود رتبه نخست را کسب کردند؛ سانتاکروز 
برای سومین سال متوالی در رده پیکاپ های متوسط اول شد 
 K4 و ســوناتا و ونیو نیز در کلاس خود صدرنشین شدند. کیا
نیز رتبه نخســت کلاس خودروهای کامپکت را به‌دست آورد و دومین خودرو برتر کل صنعت از نظر 
کیفیت اولیه شناخته شد. بخشی از این پیشرفت حاصل سرمایه گذاری گسترده در مهندسی، کنترل 
کیفیت کارخانه ها و استانداردســازی فرآیند تولید است. موفقیت کارخانه کیا در مکزیک و دریافت 
جایزه کیفیت تولید J.D. Power نشان می‌دهد ارتقای کیفیت فقط به طراحی محصول محدود نشده 
و زنجیره تولید را نیز دربر گرفته است. جنسیس نیز توانسته از نظر کیفیت کابین، سواری، عایق بندی 
و فناوری به رقبای لوکس اروپایی نزدیک شود. Consumer Reports برای نمونه، G80 را خودرویی 
آرام، مجهز و دارای هندلینگ مطلوب ارزیابی کرده است. با این حال، قابلیت اطمینان همچنان نقطه‌ای 
اســت که کره‌ای ها باید روی آن کار کنند؛ گزارش های Consumer Reports نشان می‌دهد برخی 
مدل های جنسیس هنوز از نظر قابلیت اطمینــان با بهترین‌های بازار فاصله دارند. بنابراین می توان 
گفت کره‌ای ها دیگر صرفا رقیب اقتصادی برندهای ژاپنی و اروپایی نیستند؛ آن ها اکنون در بسیاری 
از شاخص های کیفیت اولیه، فناوری و کیفیت ساخت، در جمع مدعیان اصلی قرار گرفته‌اند؛ هرچند 

مسیر رسیدن به برتری پایدار در قابلیت اطمینان بلندمدت همچنان ادامه دارد.

چهار شنبه 28 مرداد 1405. سال یازدهم.  شماره 2553

کره‌ای ها چگونه به 
رقبای سنتی نزدیک شدند؟

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: خشایار نظریان رستمی
رئیس شورای سیاستگزاری: حسین نظریان رستمی
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اهواز

جاده و فراتر از آن
  در سال ۲۰۲۴، میشلن کمپین جهانی »On the road and beyond « را با تمرکز بر نوآوری و آینده فناوری های حرکتی منتشر کرد. این کمپین 
ضمن نمایش فناوری های پیشرفته میشلن، بر نقش مهندسی مواد در تولید تایرهای ایمن تر، بادوام تر و کارآمدتر تاکید داشت؛ رویکردی که هدف آن 

ارائه تجربه‌ای ایمن تر و لذت بخش تر در حرکت بود.

The Last Word
حرف آخر

h.mohammadi@autoworld.ir

حمید محمدی

روز گذشته قیمت برخی مدل های خودرو در بازار رشد داشت و برخی دیگر افت قیمت را تجربه کردند.
ری را با 15 میلیون‌تومان 

افت بها در بازار 3 میلیارد 
و 685 میلیون تومان 

ارزش گذاری شد

شاهین G با 10 میلیون تومان 
رشد بها در بازار 2 میلیارد 

و 40 میلیون تومان 
ارزش گذاری شد

فونیکس آریزو 6 جی‎تی با 40 
میلیون تومان افت بها در بازار 
4 میلیارد و 770 میلیون تومان 

ارزش گذاری شد

فیدلیتی الیت 7 نفره با 47 
میلیون تومان افت بها در بازار 
5 میلیارد و 200 میلیون تومان 

ارزش گذاری شد


