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روزنامه »دنیای خودرو« گزارش می‌دهد؛

تجـربه رانندگی با »آریـا« در ترافیک شهـری
آریا از منظر ابعادی و جایگاه بازار در محدوده کراس‌اوورهای کامپکت قرار می‌گیرد؛ اما در معماری بدنه و مفهوم طراحی، نشانه هایی از رویکرد »کراس کانتری« دیده می شود
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فرسودگی ناوگان حمل‌ونقل کشور دیگر صرفا یک مساله مرتبط 
با عمر خودروها یا آلودگی هوا نیست؛ امروز این موضوع به طور 

مستقیم با مصرف سوخت، هزینه های اقتصادی، ایمنی تردد و حتی 
صفحه 2بهره‌وری حمل‌ونقل کشور گره خورده است...
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جانشین »اسمارت 
فور تو« با چهره‌ای 

تازه از راه رسید

    اسمارت با یک کمپین متفاوت، طراحی مدل جدید 2# را پیش از رونمایی رسمی در نمایشگاه پاریس 
آشکار کرده است. این کمپین جهانی شامل نقاشی های دیواری در شهرهایی مانند برلین، بوئنوس‌آیرس، 
 ForTwo هنگ کنگ، ملبورن، پاریس و شانگهای است؛ تصاویری که عملا ظاهر نسخه تولیدی جانشین
را لو می‌دهند. طراحی مدل نهایی به‌وضوح از کانســپت 2# الهام گرفته، اما با تغییراتی برای تولید انبوه 
همراه شده است. در جلو، یک گریل تهویه‌دار دیده می شود و دماغه »کوسه‌ای« کمی بازطراحی شده 
است. کاپوت عقب تر قرار گرفته و چراغ های مفهومی جای خود را به پرده‌های هوای عمودی داده‌اند. در 
نمای جانبی، بدنه‌ای خمیده و فندرهای گرد دیده می‌شود که با رینگ های آیرودینامیک و سقف مشکی 
تضاددار همراه شده‌اند. دستگیره‌های درِِ واقعی و شباهت هایی به تویوتا iQ نیز قابل مشاهده است. در بخش 

عقب، با بزرگ نمایی تصاویر برنامه‌ریزی، چراغ های دایره‌ای، اسپویلر برجسته و درِِ صندوق معمولی با محل 
نصب پلاک در میانه دیده می شود. سپر عقب نیز به جای نمایشگر دیجیتال، یک رفلکتور سنتی دارد. از 
نظر فنی، اسمارت 2# روی پلت‌فرم Electric Compact Architecture ساخته شده و از یک باتری ۳۵.۷ 
 DC کیلووات-‌ساعتی استفاده می کند که حدود ۱۸۶ مایل )۳۰۰ کیلومتر( برد ارائه می‌دهد. شارژر سریع
می تواند باتری را از ۱۰ تا ۸۰ درصد در کمتر از ۲۰ دقیقه شارژ کند. طول خودرو ۲,۷۹۲ میلی متر است؛ یعنی 
حدود ۹۷ میلی متر بلندتر از نسل دوم فور تو و شعاع گردش آن تنها ۶.۹۵ متر است که آن را برای تردد 
شهری ایده‌آل می کند. نقاشی های دیواری این کمپین توسط تیم طراحی مرسدس بنز و هنرمندان محلی 

از جمله مارتین رون، جورجیا لوری، ژو بین و گروه Parents Parents خلق شده‌اند. 

آینـــه بغـلآینـــه بغـل
SIDE MIRROR
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اولین 
»AMG« رکوردشکنی

 در نوربرگ‌رینگ 

  مرسدس AMG تنها یک ماه پس از معرفی EV 45 CLA و واکنش های دوگانه به طراحی و فلسفه این 
سدان برقی، تصمیم گرفت توانایی واقعی آن را در سخت ترین پیست دنیا ثابت کند. مقصد، نوربرگ‌رینگ 
نوردشلایفه بود؛ جایی که بسیاری از خودروهای اسپرت بنزینی برای اثبات شایستگی خود به آن پناه 
می برند. نتیجه اما فراتر از انتظار بود: زمان 7:32.070 دقیقه و عنوان »سریع ترین خودرو در کلاس خود.« 
 Race Mode کوین برگر ثبت شد. خودرو در حالت ،AMG این رکورد در تاریخ ۲۸ ژوئیه و توسط راننده
قرار داشت؛ حالتی که تنها با پکیج اختیاری AMG Dynamic Plus فعال می شود و علاوه بر تنظیمات 
تهاجمی تر، سقف سرعت را به ۲۷۰ کیلومتر بر ساعت می‌رساند. تایرهای Pirelli P Zero Trofeo RS نیز تنها 
آپگرید مهم خودرو بودند و باقی بخش ها کاملا استاندارد باقی مانده بود. قلب این رکوردشکنی، پیشرانه 

سه موتوره EV 45 CLA است؛ یک موتور محور جلو از نوع axial flux و دو موتور دیگر در عقب که مجموعا 
۶۷۱ اسب بخار قدرت و ۱,۲۹۷ پوندفوت گشتاور تولید می کنند. این ارقام شتاب صفر تا صد ۳ ثانیه را ممکن 
می سازند و سیستم چهارچرخ محرک با توزیع متغیر گشتاور، خودرو را در پیچ های نوردشلایفه پایدار 
نگه می‌دارد. نیروی این مجموعه از یک باتری ۹۴ کیلووات‌-ساعتی تامین می شود که بردی بیش از ۴۱۶ 
مایل )۶۷۰ کیلومتر( طبق WLTP ارائه می‌دهد. شارژر سریع ۳۳۰ کیلوواتی نیز می‌تواند باتری را از ۱۰ تا 
 AMG ۸۰ درصد در ۲۲ دقیقه پر کند؛ یا تنها با ۱۰ دقیقه شارژ، بیش از ۲۷۰ کیلومتر برد اضافه کند. تعلیق
Ride Control با کمک فنرهای سه حالته، آیرودینامیک فعال، ترمزهای پرفورمنس و کابین دیجیتال با 

نمایشگرهای ۱۰.۲۵ و ۱۴ اینچی، دیگر ویژگی های برجسته این سدان برقی هستند. 

نــاوگان  فرســودگی     
حمل‌ونقــل کشــور دیگــر صرفــا 
ــر  ــا عم ــط ب ــاله مرتب ــک مس ی
خودروهــا یــا آلــودگی هــوا 
نیســت؛ امــروز ایــن موضــوع 
به طــور مســتقیم بــا مصــرف 
ــای اقتصادی،  ــوخت، هزینه ه س
ایمــنی تــردد و حــتی بهــره‌وری 
حمل‌ونقــل کشــور گــره خــورده 
اســت. سال هاســت دربــاره 
ضــرورت خــروج خودروهــای 
فرســوده از چرخــه تــردد صحبــت می شــود؛ امــا آن چــه در عمــل اتفــاق 

افــتاده، فاصــله قابل توــجهی ــبا ابــعاد اــین مــساله دارد
ــقاط و  ــد اس ــد فرآین ــه بتوان ــدامی ک ــر اق ــرایطی، ه ــن ش در چنی
جایگزیــنی خودروهــای فرســوده را از یــک فرآینــد پیچیــده و زمان بــر 
ــد  ــد، بای ــل کن ــک تبدی ــرای مال ــترس ب ــل دس ــر قاب ــک مسی ــه ی ب
جــدی گرفتــه شــود. نکتــه مهــم در ســازوکار جدیــد، ایجــاد امــکان 
ــه  ــن توجــه بیشــتر ب ــنی و همچنی ــان اســقاط و جایگزی انتخــاب می
اقتصــاد گــواهی اســقاط اســت. اگــر ایــن فرآینــد بتوانــد بــرای مالــک 
خــودرو فرســوده یک منفعــت اقتصــادی واقــعی ایجــاد کنــد، می توان 
ــاوگان فرســوده کشــور به تدریــج از چرخــه  ــود بخــشی از ن امیــدوار ب

شـود خـارج ـ تـردد ـ ـ
امــا مســاله فقــط ایجــاد مشــوق نیســت. مالــک یک خــودرو فرســوده، 
ــه اگرچــه ارزش  ــه‌ای مواجــه اســت ک ــا وسیل ــوارد ب ــاری از م در بسی
اقتصــادی محــدودی دارد، امــا ابــزار اصــلی درآمــد اوســت. بنابرایــن 
زمــانی می تــوان انتظــار داشــت کــه چنیــن مالــکی خــودرو را تحویــل 
دهــد کــه جایگزیــن کــردن آن برایــش از نظــر اقتصــادی امکان پذیــر 
ــه  ــان س ــد هم‌زم ــازی بای ــت نوس ــل، در سیاس ــن دلی ــد. به همی باش
موضــوع مــد نظــر قــرار گیــرد؛ ارزش واقــعی خــودرو فرســوده، تــوان 

خـودرو جایگزـیـن خرـیـد ماـلـک و هزیـنـه ـ
افزایــش ارزش گــواهی اســقاط نیــز اگرچه می توانــد انگیزه ایجــاد کند، 

امــا نبایــد صرفــا بــه افزایــش هزینــه نهــایی خودروهــای جدیــد منجر 
ــک  ــه نوســازی از ی ــد مراقــب باشــد کــه هزین شــود. سیاســتگزار بای
ــاز  ــر دوش خودروس ــر ب ــوی دیگ ــده و از س ــر دوش مصرف کنن ــو ب س
ــای  ــروج خودروه ــعی آن، خ ــه واق ــه نتیج ــدون آن‌ک ــرد، ب ــرار نگی ق

فرـسـوده باـشـد
از منظــر انــرژی نیــز موضــوع اهمیــت بیشــتری پیــدا می کنــد. بخــش 
قابــل توجــهی از مصــرف ســوخت کشــور بــه نــاوگانی اختصــاص دارد 
کــه فنــاوری آن متعلــق بــه ســال های گذشــته اســت. بنابرایــن خروج 
ــر،  ــا محصــولات جدیدت ــنی آن هــا ب خودروهــای پرمصــرف و جایگزی
تنهــا یــک سیاســت حمل‌ونقــلی نیســت؛ بخــشی از راهــکار مدیریــت 

مـصـرف اـنـرژی کـشـور اـسـت
در ایــن میــان، خودروهــای دیــزلی و تجــاری بایــد در اولویــت 
جدی تــری قــرار گیرنــد. یــک کامیــون یــا خــودرو تجــاری فرســوده 
کــه هــر روز در جــاده یــا شــهر تــردد می کنــد، آثــار اقتصــادی و انــرژی 
ــن  ــخصی دارد. بنابرای ــودرو ش ــک خ ــه ی ــبت ب ــتری نس ــار بیش بسی
سیاســت اســقاط بایــد بــر اســاس میــزان مصــرف، میــزان پیمایــش، 
ــز  ــل نی ــاد حمل‌ونق ــه در اقتص ــش وسیله نقلی ــدگی و نق ــزان آلاین می

ـشود اولویت بــندی ـ
اکنــون فرصــت مناســبی بــرای بازنگــری در نــگاه بــه اســقاط فراهــم 
شــده اســت. اگــر هــدف فقــط ثبــت اطلاعــات خودروهــای فرســوده و 
صــدور گــواهی باشــد، مســاله همچنــان پابرجــا خواهــد مانــد. هــدف 

جـاده باـشـد بـان و ـ خـودرو از خیاـ خـروج ـ واـقـعی باـیـد ـ
ــودرو  ــک خ ــه مال ــود ک ــد ب ــق خواه ــانی موف ــاوگان زم ــازی ن نوس
ــه  ــل خــودرو، نه‌تنهــا یــک وسیل ــا تحوی ــد ب فرســوده احســاس کن
قدیــمی را از دســت نمی‌دهــد، بلکــه امــکان دســترسی بــه 
ــم  ــرای او فراه ــر ب ــر و اقتصادی ت ــر، ایمن ت ــودرویی کم مصرف ت خ

میــشود
ایــن همان نقطه‌ای اســت کــه سیاســت اســقاط را از یک فرآینــد اداری 
بــه یــک سیاســت واقــعی صنعــتی و انــرژی تبدیــل می کند؛ سیاســتی 
کــه اگــر درســت اجــرا شــود، می توانــد هــم بــه صنعــت خــودرو، هــم 

هـم ـبـه اقتـصـاد اـنـرژی کـشـور کـمـک کـنـد ـبـه حمل‌ونـقـل و ـ
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  صنعت خودرو ایران در آستانه یکی از مهم ترین بزنگاه های چند دهه 
اخیر خود قرار گرفته است؛ صنعتی که بیش از نیم قرن از عمر آن می گذرد 
و در این مدت، هم‌زمان با توسعه ظرفیت های تولید، شکل‌گیری زنجیره 
قطعه سازی و تربیت نیروی انسانی، با مجموعه‌ای از سیاست های متغیر، 
مداخلات دولتی، محدودیت های تجاری، ناترازی مالی و فاصله فناورانه 
نیز مواجه بوده اســت. امروز دیگر مساله خودروسازی صرفا افزایش 
تیراژ یا عبور از یک بحران مقطعی نیست؛ مساله اصلی، تعیین جایگاه 
صنعت خودرو ایران در اقتصاد و زنجیره ارزش منطقه‌ای و جهانی است.

تجربه سال های گذشته نشان داده است که مشکل صنعت خودرو لزوما 
نبود برنامه نیست. آن چه بیش از همه آسیب ایجاد کرده، فاصله میان 
»سیاستگزاری« و »اجرا« و همچنین تغییر مداوم قواعد بازی بوده است. 
صنعت خودرو برای توسعه محصول، سرمایه گذاری، انتقال فناوری، 
تربیت نیروی انسانی و ایجاد بازار صادراتی به افق های چندساله نیاز دارد؛ 
درحالی  که تصمیم های ارزی، تجاری، قیمتی و مدیریتی گاه در بازه هایی 
بسیار کوتاه تغییر کرده‌اند. نتیجه چنین وضعیتی، شکل‌گیری صنعتی 
است که ظرفیت تولید و دانش فنی قابل توجهی دارد، اما هنوز نتوانسته 

مزیت رقابتی پایدار و جایگاهی متناسب با این ظرفیت ها در بازار جهانی 
ایجاد کند. اکنون هم‌زمانی چند تحول، اهمیت تدوین یک استراتژی 
جدید را دوچندان کرده است؛ خصوصی سازی خودروسازان بزرگ، تغییر 
فناوری جهانی و حرکت به سمت خودروهای برقی و هیبریدی، ضرورت 
کاهش ارزبری، بحران نقدینگی زنجیره تامین، محدودیت های ارزی، 
ضرورت توسعه صادرات و افزایش رقابت در بازار داخلی، همگی نشان 
می‌دهند که ادامه مسیر گذشته امکان پذیر نیست. در چنین شرایطی، 
استراتژی صنعت خودرو نباید فهرســتی از اهداف کلی و آرمان های 
دست‌نیافتنی باشد. استراتژی زمانی معنا پیدا می کند که مشخص کند 
چه محصولی، با چه فناوری، توسط چه بنگاهی، برای کدام بازار، با چه 
میزان سرمایه گذاری و تحت چه سیاستی تولید خواهد شد. مهم تر از آن، 
باید مشخص شود چه نهادی مسئول اجرای هر هدف است و در صورت 
تحقق نیافتن آن، چه سازوکاری برای اصلاح مسیر وجود دارد. از همین 
رو جهت بررسی تدوین استراتژی برای صنعت‌خودرو با »رضا برنابادی«، 

کارشناس صنعت خودرو به گفت‌وگو پرداختیم: 
با توجه به این که صنعت خودرو کشور طی چند دهه گذشته با برنامه ها 
و اسناد متعددی مواجه بوده، اما همچنان بسیاری از مشکلات 
ساختاری آن پابرجاست، از نگاه شما نخستین مساله‌ای که باید در تدوین 
استراتژی جدید مورد توجه قرار گیرد چیست؟ آیا مشکل صنعت خودرو 
نداشتن استراتژی است یا مساله اصلی به نحوه اجرای سیاست ها و تغییر 

مداوم اولویت های سیاستگزار بازمی گردد؟

یک کارشناس صنعت خودرو در گفت‌وگو با »دنیای خودرو«:

مساله صنعت خودرو را نمی توان صرفا به نبود یک سند راهبردی تقلیل داد. این صنعت طی سال های گذشته اسناد 
متعددی داشته؛ اما آن چه کمتر وجود داشته، یک نظام تصمیم‌گیری منسجم و پایدار برای اجرای این اسناد بوده است

استراتژی صنعت خودرو باید از مدیریت 
روزمره به حکمرانی بلندمدت تغییر کند

درواقع مساله صنعت خودرو را نمی توان صرفا به نبود یک سند 
راهبردی تقلیل داد. صنعت خودرو طی سال های گذشته اسناد 
متعددی داشته است؛ اما آن چه کمتر وجود داشته، یک نظام 
تصمیم‌گیری منسجم و پایدار برای اجرای این اسناد بوده 
است. استراتژی زمانی معنا پیدا می کند که اهداف آن روشن، 
منابع مورد نیاز مشخص، مسئول اجرای هر بخش تعیین و 
شاخص های ارزیابی نیز تعریف شده باشد. اگر این چهار مولفه 
وجود نداشته باشد، حتی بهترین سند راهبردی نیز درنهایت 
به مجموعه‌ای از اهداف کلی تبدیل خواهد شد. مشکل دیگر، 
نگاه کوتاه مدت به صنعت‌خودرو است. خودروسازی صنعتی 
نیست که بتوان نتیجه تصمیم های آن را در چند ماه مشاهده 
کرد. توسعه محصول، ایجاد فناوری، تربیت نیروی انسانی، 
سرمایه گذاری در زنجیره تامین و ایجاد بازار صادراتی همگی 
زمان بر هستند. بنابراین اگر سیاستگزار هر سال مسیر خود 
را تغییر دهد، طبیعی است که بنگاه نیز امکان برنامه‌ریزی 

بلندمدت نخواهد داشت.
امروز صنعت خودرو،  از موضوعات مهم  یکی 
خصوصی سازی خودروسازان بزرگ کشور است. آیا 
می توان خصوصی سازی را جدا از تدوین استراتژی 
صنعت خودرو دنبال کرد؟ به عبارت دیگر، آیا ابتدا باید 
مشخص شود خودروسازان بزرگ قرار است در آینده چه 
جایگاهی در صنعت کشور داشته باشند و سپس مالکیت 

آن ها تغییر کند؟
خصوصی سازی بدون استراتژی صنعتی می تواند صرفا تغییر 
مالکیت ایجاد کند، نه اصلاح ساختار. بخش خصوصی زمانی 
حاضر به سرمایه گذاری بلندمدت است که بداند قواعد بازی 
چیست. اگر یک سرمایه گذار امروز یک خودروساز را خریداری 
کند اما فردا با تغییر سیاست ارزی، قیمت گذاری، تعرفه 
واردات، استانداردها یا نحوه تامین مالی مواجه شود، نمی توان 
از او انتظار داشت برنامه توسعه‌ای بلندمدت ارائه کند. بنابراین 
قبل از واگذاری باید تکلیف چند مساله روشن شود؛ خودروساز 
چه محصولاتی تولید خواهد کرد؟ بازار هدف آن کجاست؟ چه 
میزان سرمایه گذاری برای توسعه فناوری نیاز دارد؟ سیاست 

دولت در برابر واردات چیست؟ نظام قیمت گذاری چگونه 
خواهد بود؟ رابطه خودروساز با قطعه ساز چگونه تنظیم 
می شود و مهم تر از همه، دولت پس از خصوصی سازی چه 

نقشی خواهد داشت؟
در استراتژی آینده، دولت باید چه نقشی داشته 
باشد؟ آیا همچنان باید در مدیریت خودروسازان 
حضور داشته باشد یا باید از بنگاهداری فاصله گرفته و 

صرفا سیاستگزار و ناظر باشد؟
دولت باید از بنگاهداری فاصله بگیرد؛ اما این به معنای کنار 
کشیدن دولت از صنعت خودرو نیست. اتفاقا در یک صنعت 
راهبردی مانند خودرو، دولت باید نقش بسیار جدی داشته 
باشد؛ ولی این نقش باید از مدیریت مستقیم بنگاه به سمت 
سیاستگزاری، تنظیم گری، ایجاد زیرساخت و نظارت بر 
اجرای سیاست ها تغییر کند. دولت باید مشخص کند که 
صنعت خودرو در افق ۱۰ یا ۱۵ سال آینده چه جایگاهی 
دارد، چه میزان تولید و صادرات هدف گذاری شده، چه 
فناوری هایی باید توسعه پیدا کنند و چه میزان سرمایه گذاری 
نیاز است. اما این که چه کسی مدیرعامل یک شرکت باشد یا 
یک خودروساز چه محصولی را در چه تیراژی تولید کند، نباید 

موضوع تصمیم‌گیری روزمره دولت باشد.
یکی از ضعف های صنعت خودرو ایران، فاصله فناوری 
با خودروسازان بزرگ جهان است. استراتژی جدید 
چگونه باید این فاصله را کاهش دهد؟ آیا ایران باید روی 
توان داخلی متمرکز شود یا همکاری با شرکت های 

خارجی را در دستور کار قرار دهد؟
هیچ صنعتی در جهان بدون ارتباط با زنجیره جهانی فناوری 
نمی تواند به توسعه پایدار برسد. حتی بزرگ ترین خودروسازان 
دنیا نیز بخش قابل توجهی از فناوری و قطعات خود را از شبکه 
جهانی تامین می کنند. بنابراین هدف نباید »خودکفایی 
مطلق« باشد، بلکه باید»توانمندی فناورانه« باشد. ما باید در 
بخش هایی که مزیت داریم، دانش طراحی و توسعه ایجاد کنیم 
و در بخش هایی که فاصله فناوری زیادی داریم، از همکاری 
خارجی استفاده کنیم. اما همکاری خارجی نباید به واردات 

محصول یا مونتاژ محدود شود. قرارداد خارجی زمانی ارزشمند 
است که انتقال فناوری، آموزش نیروی انسانی، توسعه 
قطعه سازی، تحقیق و توسعه مشترک و درنهایت صادرات 

را به همراه داشته باشد.
در شرایطی که صنعت خودرو با مشکلات ارزی و 
تامین مواداولیه مواجه است، آیا باید سیاست ارزی 

صنعت خودرو نیز بخشی از استراتژی بلندمدت باشد؟
قطعا. نمی توان از یک خودروساز انتظار توسعه محصول و 
افزایش تولید داشت اما هم‌زمان تامین ارز آن را به تصمیم های 
کوتاه مدت و متغیر وابسته کرد. خودروساز و قطعه ساز برای 
برنامه‌ریزی نیاز دارند بدانند در یک بازه زمانی مشخص چه 
میزان ارز و با چه سازوکاری در اختیارشان قرار خواهد گرفت. 
البته این موضوع به معنای اختصاص ارز بدون ضابطه نیست. 
ارز باید به سمت فعالیت هایی هدایت شود که بیشترین ارزش 
افزوده، اشتغال، صادرات و کاهش ارزبری را ایجاد می کنند. 
بنابراین سیاست ارزی باید بخشی از سیاست صنعتی باشد، 

نه یک تصمیم جداگانه اداری.
موضوع دیگری که همواره محل اختلاف بوده، 
قیمت گذاری خودرو است. آیا تدوین استراتژی 

صنعتی بدون تعیین تکلیف قیمت گذاری امکان پذیر 
است؟

به اعتقاد من خیر. قیمت‌گذاری مستقیما با سرمایه‌گذاری، 
کیفیت و توسعه محصول ارتباط دارد. اگر قیمت یک محصول 
برای مدت طولانی پایین تر از هزینه واقعی تولید تعیین شود، 
منابعی برای تحقیق و توسعه و سرمایه گذاری باقی نمی ماند

البته اصلاح قیمت گذاری نباید بدون توجه به مصرف کننده 
انجام شود. سیاستگزار باید میان حمایت از مصرف‌کننده و 
حفظ حیات اقتصادی بنگاه تعادل ایجاد کند. حمایت از 
مصرف کننده باید به شکل هدفمند انجام شود، نه از طریق 

تحمیل زیان به تولیدکننده.
با توجه به تغییر فناوری خودرو در جهان، جایگاه 
خودروهای برقی، هیبریدی، گازسوز و خودروهای 
کم مصرف در استراتژی ایران چگونه باید تعریف شود؟

ایران نباید در این زمینه تصمیم های هیجانی بگیرد. سبد 
انرژی کشور، زیرساخت برق، وضعیت شبکه توزیع، قیمت 
انرژی، توان اقتصادی مردم و ظرفیت صنعت خودرو باید 
هم‌زمان در نظر گرفته شود. ممکن است برای یک بخش 
از بازار، خودروهای برقی بهترین گزینه باشند و برای بخش 

دیگری خودروهای هیبریدی یا گازسوز اقتصادی تر باشند. 
بنابراین استراتژی صحیح، تنوع فناوری است، نه حذف 

ناگهانی یک فناوری و جایگزین کردن آن با فناوری دیگر.
اگر بخواهند یک نقشه راه واقعی برای صنعت خودرو 
تدوین کنند، چه نهادی باید مسئول اجرای آن باشد 

و چگونه باید از تغییر دولت ها و مدیران در امان بماند؟
این یکی از مهم ترین مسائل است. استراتژی صنعت خودرو 
نباید با تغییر وزیر یا مدیرعامل تغییر کند. باید یک نهاد 
برنامه باشد و گزارش  مشخص مسئول پایش اجرای 
عملکرد آن نیز به شکل دوره‌ای منتشر شود. برای هر 
هدف باید شاخص مشخصی داشته باشیم؛ به عنوان مثال 
اگر هدف صادرات است، باید رقم صادرات، تعداد بازارهای 
هدف و میزان ارزش افزوده مشخص باشد. اگر هدف 
توسعه فناوری است، باید میزان سرمایه گذاری تحقیق 
و توسعه، تعداد محصولات جدید و سطح داخلی فناوری 

قابل اندازه‌گیری باشد.
اگر قرار باشد برای اصلاح مسیر صنعت خودرو ایران 
پنج تصمیم مهم را اتخاذ کنیم، این پنج تصمیم چه 

خواهد بود؟
از بنگاهداری  اول، تعیین تکلیف نقش دولت و خروج 
مستقیم؛ دوم، تدوین یک استراتژی پایدار و الزام آور با 
مشارکت بخش خصوصی و دانشگاه؛ سوم، اصلاح اقتصاد 
خودروسازان و رابطه مالی آن ها با قطعه سازان؛ چهارم، قرار 
دادن فناوری و توسعه محصول در مرکز سیاست صنعتی و 
پنجم، تبدیل صادرات و رقابت پذیری به معیار اصلی موفقیت 

صنعت خودرو.
اگر این پنج موضوع حل شود، بسیاری از مسائل دیگر نیز قابل 
مدیریت خواهد بود. صنعت خودرو بیش از هر چیز به ثبات 
تصمیم‌گیری، مدیریت حرفه‌ای و افق بلندمدت نیاز دارد. 
قرار نیست یک سند جدید فقط به تعداد اسناد قبلی اضافه 
شود؛ هدف باید این باشد که برای نخستین بار یک نقشه راه 
داشته باشیم که هم صنعت و هم دولت خود را در برابر اجرای 

آن مسئول بدانند.



   آرش محبی نژاد، دبیر انجمن صنایع همگن نیرومحرکه و 
قطعه سازان درباره تولید خودروهای ناقص اظهار کرد: »اصل 
تولید خودرو ناقص یا به اصطلاح »خودرو کف کارخانه«، به‌دلیل 
کمبود برخی قطعات است؛ قطعاتی که خودروساز نمی تواند 
آن ها را در فرآیند تولید روی خودرو نصب کند و قرار است پس 

از تکمیل تولید، روی خودرو بسته شوند.«
وی افزود: »عمده این قطعات، قطعاتی هستند که خودروساز 

نتوانسته تعهدات خود را در قبال تامین کنندگان از نظر مالی 
و قیمتی ایفا کند. البته نقش جنگ و مسائل اخیر پیش آمده 
در فعالیت های لجســتیکی و تامین مواداولیه و قطعات را نیز 
نمی توان نادیده گرفت.« محبی نــژاد ادامه داد: »این موضوع 
به‌ویژه درباره قطعات الکترونیکی، الکتریکی و قطعات خاص 
پررنگ تر اســت؛ اما اگر بخواهیم وزن مشخصی برای عوامل 
موثر در تولید خودروهای ناقص در نظر بگیریم، اصل مشکل، 

عدم‌امکان ایفای تعهدات خودروســاز در قبال زنجیره تامین 
اســت.« وی درباره آمار خودروهای ناقص نیز گفت:  »آماری 
که از میزان تولید خودروهای ناقص داریم، خوشــبختانه رو 
به کاهش است.  این عدد در مقطعی چند ده هزار دستگاه بود. 
به عنوان نمونه در شرکت سایپا به مرز ۶۰ هزار دستگاه رسید.« 
دبیر انجمن قطعه سازان تصریح کرد: »این آمار اکنون به شدت 
کاهشی شده و بر اساس شنیده ها، بین ۱۵ تا ۲۰ هزار دستگاه 

از خودروهای ناقص جمع آوری شده است و به‌زودی این آمار 
به نزدیک صفر خواهد رسید.« محبی نژاد افزود: »این اتفاق با 
همکاری قطعه ســازان خاصی که درگیر این موضوع بودند و 
همچنین ورود نهادهای نظارتی و همکاری خودروساز انجام 
شده است. با جمع شدن این خودروهای ناقص، هم نقدینگی 
خوبی وارد شرکت سایپا می شود و هم تعهدات معوق این شرکت 

به مردم ایفا خواهد شد و مردم به حق خود خواهند رسید.«

کمبود برخی قطعات، عامل اصلی تولید خودرو ناقص

پیگیری یک موضوع
follow  up

نگاه
View

هوش مصنوعی گوگل راهی 
»جنرال موتورز« می شود

   جنرال موتورز تنها چند ماه پس از آن که هوش مصنوعی Google Gemini را به میلیون ها 
خودرو خود اضافه کرد، حالا اعلام کرده که این سطح از هوش مصنوعی کافی نیست و قصد 
دارد یک دستیار کاملا بومی و اختصاصی توسعه دهد؛ سیستمی که به گفته مدیران شرکت، 
توانایی هایی فراتر از یک دستیار عمومی خواهد داشت و شناخت عمیقی از خودروهای جی‌ام 
و رفتار رانندگان ارائه می‌دهد. آنا سانتوس، مدیر محصول بخش هوش مصنوعی و یادگیری 
ماشیــن جی‌ام، در گفت‌وگو با CNBC توضیح داده که این دســتیار جدید »به طور عمیق 
یکپارچه« خواهد بود و ترکیبی از هوش مکالمه‌ای، دانش فنی خودروهای جی‌ام و اطلاعات 
شبکه OnStar را در اختیار خواهد داشت. او تاکید کرده این سیستم می تواند »خودرو، مسیر 

و نیازهای مشــتری« را بهتر از Gemini درک کند و قابلیت‌هایی ارائه دهد که یک دستیار 
عمومی هرگز قادر به انجام آن نیست. گزارش ها نشان می‌دهد جی‌ام با یک ارائه‌دهنده بزرگ 
مدل های زبانی همکاری می کند و این دستیار می‌تواند نگهداری پیش‌بینی شونده و تحلیل 
لحظه‌ای تله متری خودرو را نیز ارائه دهد؛ یعنی پیش از وقوع مشکل، به راننده هشدار دهد 
یا حتی پیشنهادهای عملی ارائه کند. در حال حاضر، سیستم اطلاعات-سرگرمی جی‌ام بر 
پایه Android Automotive اجرا می‌شود و Gemini در خودروهای مدل ۲۰۲۲ به بعد اضافه 
شده است. این دستیار می تواند تنظیمات تهویه، رادیو و بسیاری از قابلیت های مشابه نسخه 

موبایلی را انجام دهد. 

سنگین سنگیندنده  دنده 
LOW GEAR

Spare Tire

زاپاس
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   مهــرداد آلان، عضــو انجمــن صنایع همگــن 
نیرومحرکــه و قطعه ســازان خــودرو اســتان تهــران، 
بــا اشــاره بــه تبعــات تاخیــر در پرداخــت تســهیلات 
ــروز  ــار کــرد: »ام ــرای ســایپا اظه پیش بینی شــده ب
ــزار  ــدن ۲۰ ه ــت  نش ــا پرداخ ــاله صرف ــر مس دیگ
میلیاردتومــان نیســت؛ بلکــه فرصــت طــلایی بــرای 
ــه زنجیره تامیــن از  جلوگیــری از آسیــب گســترده ب

ــه اســت.« دســت رفت
ــع در موعــد مقــرر  ــن مناب وی توضیــح داد: »اگــر ای
ــه  ــد ک ــره ای می رسی ــه زنجی ــد، ب ــت می ش پرداخ
هنــوز بخــشی از ذخایــر خــود را حفــظ کــرده بــود، 
قطعه ســازان از اعتبــار تجــاری نــزد تامین کننــدگان 
داخــلی و خــارجی برخــوردار بودنــد و امــکان خریــد 
مــدت دار مواداولیــه و قطعــات را داشــتند. امــا اکنون 
نــه تنهــا موجودی هــای اســتراتژیک مصــرف شــده، 
بلکــه اعتبار تجــاری بسیــاری از فعــالان ایــن صنعت 

نیــز آسیــب دیــده اســت.«
ــکی  ــاری ی ــار تج ــه اعتب ــر این ک ــد ب ــا تاکی آلان ب
از مهم تریــن ســرمایه های زنجیره تامیــن اســت، 
افــزود: »قطعه ســازی کــه طی ســال ها توانســته 
ــت  ــد دریاف ــار خری ــود اعتب ــارجی خ ــرکای خ از ش
کنــد، بــا چنــد نوبــت تاخیــر در ایفــای تعهــدات، این 
ــه  ســرمایه ارزشــمند را از دســت می دهــد و در ادام
ــدی  ــای خــود را به صــورت نق ــار اســت خریده ناچ

ــد.« ــام ده ــت انج ــا پیش پرداخ ــا ب ی

ــالی  ــع م ــروز مناب ــر ام ــتی اگ ــه داد: »ح وی ادام
ــه  ــرایط ب ــود، ش ــق ش ــت تزری ــه صنع ــدی ب جدی
نقطــه قبــل بازنخواهــد گشــت؛ زیــرا پــول می‌توانــد 
بدهی هــا را تســویه کنــد، امــا اعتبــار ازدســت‌رفته، 
موجــودی اســتراتژیک انبارهــا و اعتمــاد ایجادشــده 
نــزد بانک هــا و تامین کننــدگان را در کوتاه‌مــدت 

احیــا نمی‌کنــد.«

  ماجرای تسهیلات ۲۰ همتی سایپا
و  نیرومحرکــه  صنایع‌همگــن  انجمــن  عضــو 
ــح کــرد:  قطعه ســازان خــودرو اســتان تهــران تصری
ــای  ــان بدهی‌ه ــد هم زم ــالی بای ــع م ــون مناب »اکن
گذشــته را پوشــش دهنــد، موجــودی انبارهــا 
را بازســازی کننــد، هزینــه خریدهــای نقــدی را 
ــه و ارز را  ــت مواداولی ــش قیم ــد، افزای ــن کنن تامی
جبــران کــرده و ســرمایه در گــردش تولیــد جــاری 
را نیــز فراهــم آورنــد؛ موضــوعی کــه هزینــه احیــای 
زنجیره تامیــن را به مراتــب بیشــتر از گذشــته 

ــت.« ــرده اس ک
ــد  ــلی نبای ــرایط فع ــه در ش ــه این ک ــاره ب ــا اش وی ب
ــت از  ــرای حمای ــاز ب ــورد نی ــم م ــاره رق ــا درب تنه
ســایپا صحبــت کــرد، گفــت: »پرســش اصــلی ایــن 
ــردش،  ــرمایه در گ ــازی س ــرای بازس ــه ب ــت ک اس
ــکی  ــار بان ــابی اعتب ــا، بازی ــای موجــودی انباره احی
ــه  ــن چ ــاری زنجیره تامی ــار تج ــدن اعتب و بازگردان

ــت؟« ــانی لازم اس ــازه زم ــه ب ــع و چ ــزان مناب می
ــا انتقــاد از رویکــرد تصمیم گیــری دیرهنــگام  آلان ب
در حــوزه صنعــت اظهــار کــرد: »در بسیــاری از 
مــوارد ابتــدا اجــازه می دهیــم خســارت ایجــاد 
ــدا  ــم؛ ابت ــال راهــکار می گردی شــود و ســپس به دنب
تولیدکننــده را تــا مــرز توقــف می بریــم، بعــد بــه فکر 
ــس از  ــا پ ــم؛ ی ــردش می افتی ــرمایه در گ ــن س تامی
آسیــب دیــدن اعتبــار بنگاه هــا، تســهیلات حمایــتی 

ــم.« ــب می کنی را تصوی
ــزود: »ماجــرای تســهیلات ۲۰ همــتی ســایپا  وی اف
نمونــه ای از همیــن الگــوی تصمیم گیــری اســت. آن 
ــازان،  ــار قطعه‌س ــود از ســوختن اعتب ــرار ب ــع ق مناب
ــد  ــت تولی ــا و اف ــت چک ه ــا، برگش ــه انباره تخلی
جلوگیــری کنــد؛ امــا بــا تاخیــر در پرداخــت، 
به مراتــب  امــروز  خســارت ها  صورت حســاب 

ســنگین تر شــده اســت.«
عضــو انجمــن صنایع‌همگــن نیــرو محرکــه و 
قطعه ســازان خــودرو اســتان تهــران در پایــان تاکید 
کــرد: »در صنعــت، زمــان خــود یک ســرمایه اســت. 
ــه  ــد هزین ــک واح ــع ی ــت به‌موق ــا پرداخ ــه ب آن چ
ــاه بعــد  ــد م ــل حفــظ اســت، ممکــن اســت چن قاب
حــتی بــا دو برابــر منابــع نیــز قابل بازگشــت نباشــد؛ 
زیــرا اعتمــاد، اعتبــار و ظرفیــت تولیــد، دارایی‌هــایی 
هســتند کــه از دســت دادن آن‌هــا بسیــار آســان‌تر از 

بازسازی شــان اســت.«

تاخیر در پرداخت ۲۰ همت
هزینه احیای زنجیره تامین سایپا را چند برابر کرد

امروز دیگر مساله صرفا پرداخت‌ نشدن ۲۰ هزار میلیاردتومان نیست؛ بلکه فرصت طلایی برای جلوگیری از آسیب گسترده 
به زنجیره تامین از دست رفته است

عضو انجمن صنایع همگن نیرومحرکه و قطعه سازان خودرو استان تهران:

عزت الله زارعی
سخنگوی وزارت صمت

وزارت صمت 
مخالف خصوصی سازی
 صنعت خودرو نیست

    وزارت صمت مخالف خصوصی سازی 
نیست. بیشــترین سهم خصوصی سازی 
در کشور متعلق به وزارت صنعت، معدن 
و تجارت اســت و بخش قابل توجهی از 
شــرکت های این وزارتخانه پیش از ابلاغ 
قانون اجرای سیاست های کلی اصل ۴۴ 
قانون اساسی و همچنین پس از آن واگذار 
شده‌اند و حتی ســهام دو خودروسازی 
که امروز موضوع خصوصی ســازی آن ها 
مطرح است، پیش از این واگذار شده است. 
قانون مرتبط با اجرای سیاست های کلی 
اصل ۴۴ قانون اساسی یک قانون مترقی 
و مبتنی بر سیاست های کلی نظام است 
و سیاست های کلی اصل ۴۴ در دو مرحله 
ابلاغ شد که یک  بار مجموعه سیاست ها و 
در مرحله‌ای دیگر به صورت مستقل بند 
»ج« این سیاســت ها که ناظر بر صنایع 
بــزرگ و مادر اســت، مــورد توجه قرار 
گرفت. قانون اجرای سیاســت های کلی 
اصل ۴۴ یک قانون یک بار مصرف نیست؛ 
بلکه سازوکارهای متعددی برای اجرای 

فرآیند خصوصی ســازی و نحوه حضور 
دولت در اقتصاد پیش‌بینی کرده و قانون 
گذار سه بخش تعیین کرد؛ فعالیت های 
اقتصادی در ســه گروه تقسیم شده‌اند 
و شامل صنایعی اســت که دولت اجازه 
واگذاری آن ها را ندارد؛ گروه دیگر شامل 
فعالیت هایی است که اساسا دولت نباید در 
آن ها ورود کند و در گروه دیگر نیز دولت 
می تواند بخشی از سهام را حفظ و بخش 
عمده آن را واگذار کند. از سویی، توانمندی 
متقاضی نیز اهمیت دارد. در حوزه خودرو، 
متقاضی باید توانایی فعالیت در این صنعت 
را داشــته باشــد؛ چراکه واگذاری لزوما 
به این معنا نیســت که حتما خودروساز 
باشــد و باید از تجربه و توانمندی کافی 
در این حوزه برخوردار باشــد. نمی توان 
این صنعــت را به گونــه‌ای تلقی کرد که 
هر فردی صرفا با در اختیار داشتن منابع 
مالی بتواند وارد آن شود. البته این موضوع 
به معنای محروم کردن سایر متقاضیان از 
ورود به صنعت خودرو نیست و هر فرد یا 
مجموعه‌ای که شرایط لازم را داشته باشد، 
می تواند در فرآیند رقابت شــرکت کند. 
متقاضیان می توانند منابع مالی، روش های 
تامین مالی و نحــوه خرید خود را اعلام و 
پس از طی شــدن مراحل راستی آزمایی 
و صحت سنجی، در فرآیند رقابت حضور 

داشته باشند. 

»بنزین« تا شهریور به ۱۵ 
میلیون لیتر کسری در روز 

خواهد رسید

  ناصر عاشوری، دبیر انجمن پالایش 
با اشــاره بــه وارد آمدن آسیــب به دو 
پالایشگاه در جنگ اخیر علیه ایران اظهار 
داشــت: »در جنگ رمضان پالایشــگاه 
لاوان دچار آسیب جدی شــد که بعد از 
۵ روز، کار آواربرداری و بازســازی آغاز 
شــد؛ تجهیزات خریداری و بخشی هم 
از موجودی کالای انبار اســتفاده شده 

و برخی واحدها در مدار قرار گرفتند.«
وی اعلام کرد: »پالایشــگاه لاوان تا ۱۵ 
شهریور به طور کامل در مدار قرار خواهد 

گرفت.«
دبیر انجمن صنــفی کارفرمایی صنعت 
پالایش کشــور با اشــاره به وارد آمدن 
آسیب به پالایشــگاه تهران نیز تصریح 
کرد: »در جنگ اخیر انبار ذخیره پخش 
فراورده پالایشگاه تهران بمباران شد که 
باعث شــد به طور مستقیم امکان ادامه 

تولید میسر نباشد.«
وی افزود: »با اقدامات مبتکرانه به جای 
انبار از خطوط انتقال اســتفاده شد که 
بعد از ۱۰ روز بخش هــای آسیب دیده 
وارد مدار شد و بعد از یک ماه به شرایط 

قبل از جنگ برگشت.«
عاشوری یادآور شد: »اکنون ساخت انبار 
پالایشکاه تهران به صورت پیمانکاری در 

دست اجرا قرار دارد.«
وی در ادامــه بــا بیان این کــه صنعت 
پالایش به طور مستقیم با زندگی مردم، 
صنعت و امنیت مردم گره خورده است، 
گفت: »با ایــن اوصاف متاســفانه این 
صنعت با چالش هایی مواجه اســت که 
اگر تصمیمات درســت و بجایی گرفته 
نشود ممکن است در آینده دچار مشکل 

شود.«
وی بیان کرد: »ما طی ۱۰ سال گذشته 
از ظرفیت ۵۷ میلیون لیتر تولید در روز 
به ۱۲۱ میلیون لیتر رسیدیم؛ بنابراین 
امکان افزایش بیش از این میسر نیست.«
عاشوری تاکید کرد: »به مردم اطمینان 
می دهیم که تولید فراورده مستمر است 

و این روند کاهشی نخواهد بود.«
عاشــوری ادامه داد: »۱۵ میلیون لیتر 
از اختلاط محصولات پتروشیمی داریم 
که تولید به ۱۲۷ میلیــون لیتر در روز 
می‌رسد؛ یعنی با حداکثر تلاش پالایشگاه 
۸ میلیون لیتر در روز کسری داشتیم و 
قطعا در شهریور به ۱۵ لیترکسری در روز 

خواهیم رسید.«
وی خودروســازی بی کیفیــت، ناوگان 
فرسوده و قاچاق سوخت را از ریشه های 

اصلی ناترازی دانست.



    آئودی که در سال ۲۰۱۷ با معرفی سیستم AI Traffic Jam Pilot یکی از پیشگامان رانندگی خودران 
سطح ۳ بود، پس از توقف آن پروژه حالا دوباره به میدان بازگشته است؛ اما این بار با یک سیستم سطح ۲ 
بدون دخالت دست که روی بزرگ ترین SUV این برند، یعنی Q9 مدل ۲۰۲۷ عرضه می شود. این فناوری 
جدید با نام Adaptive Driving Assistant Plus with Hands-Free Driving معرفی شده و روی نسخه 
Premium Plus با قیمت پایه ۹۳ هزار و 300 دلار به صورت استاندارد قرار دارد. این سیستم روی بزرگراه ها 
و بخش های تاییدشده اتوبان در آمریکا، کانادا و آلمان فعال می شود و بسته به کشور، امکان رانندگی 
بدون دخالت دست را تا سرعت ۸۵ مایل )۱۳۷ کیلومتر( یا ۱۳۰ کیلومتر بر ساعت فراهم می کند. همانند 

سایر سیستم های سطح ۲، کنترل شتاب‌گیری، ترمز و فرمان را برعهده می‌گیرد و حتی تعویض خودکار 
خط را نیز انجام می‌دهد؛ کافی است راننده راهنما را لمس کند تا خودرو در صورت ایمنی، وارد خط جدید 
شود. با وجود قابلیت رانندگی بدون دخالت دست، آئودی تاکید می کند که مسئولیت همچنان با راننده 
است. برای اطمینان از توجه راننده، یک دوربین روی ستون فرمان نصب شده که حرکت چشم و سر را 
پایش می کند. اگر راننده بی توجه باشد، هشدارهای پیاپی فعال می شود و در صورت بی توجهی کامل، 
خودرو به طور خودکار به توقف کنترل شده می‌رسد. این سیستم از رادار بلندبرد جلو، رادارهای جانبی، 

دوربین جلو و داده های GPS برای تشخیص مسیرهای مجاز استفاده می کند. 

آئودی »Q9« با امکان 
رانندگی بدون

دخالت دست

فلاشرفلاشر
FLASHER

سه شنبه 27 مرداد 1405. سال یازدهم.  شماره 2552

  عضو کمیسیون اقتصادی مجلس شورای‌اسلامی با تاکید بر 
این که صنعت خودرو ایران برای عبور از وضعیت فعلی نیازمند 
یک تغییر پارادایم بنیادین است، اعلام کرد: »نگاه درآمدمحور 
دولت به تعرفه ها باید جای خــود را به ابزار حمایت از نوآوری 
بدهد. تغییر پارادایم یعنی از خودروسازی سنتی و مونتاژی به 
سمت تکنولوژی محوری و زنجیره ارزش حرکت کنیم. به عبارت 
دیگر، ما باید از این نگاه که خودرو تنها یک کالا است، عبور کرده 

و به آن به عنوان یک پلت فرم تکنولوژیک نگاه کنیم.« 

  وی با بیان این که توســعه خودروســازی بدون مدیران 
متخصص ممکن نیست، عنوان کرد: »یکی از ریشه های اصلی 
ناکارآمدی صنعت خودرو، حضور مدیرانی اســت که براساس 
توانمندی های فنی و استراتژیک، در جایگاه های تصمیم‌گیری 
قرار نگرفته‌اند. در مقابل به افرادی نیاز است که با درک زنجیره 
تامین جهانی، مدیریت بحران و استاندارد های کیفی، بتوانند 
شرکت های خودروسازی را از مونتاژکار به مجموعه های فناور 

محور تبدیل کنند.«

  جعفر قادری نگاه ابزاری و درآمدمحور دولت به تعرفه های گمرکی 
و مالیاتی را از بزرگ ترین موانع پیش روی صنعت خودرو دانست و 
افزود: »در پارادایم جدید، دولت باید نقش خود را از مالیات ستانی 
به تســهیل گری تغییر دهد. تعرفه ها باید به ابزاری هوشمند برای 
هدایت بازار تبدیل شوند؛ به گونه‌ای که با اعمال مشوق های مالیاتی 
و تعرفه‌ای برای واردات تکنولوژی های پیشرفته و کاهش تعرفه برای 
تجهیزات خط تولید، خودروسازان به سمت نوآوری و جایگزینی 

قطعات وارداتی با دانش بومی سوق داده شوند.«

شرط خروج صنعت خودرو از 
وضعیت فعلی

توسعه صنعت‌خودرو بدون 
مدیران متخصص ممکن نیست

بزرگ ترین موانع پیش روی 
صنعت‌خودرو

شد؟ شد؟چی  چی؟چرا؟چرا؟چی  چی؟برای  برای 

 محمدصادق حاتمی، مدیر ســتاد نوسازی ناوگان و 
اسقاط خودروهای فرسوده از تغییر سازوکار قیمت گذاری 
گواهی اسقاط خبر داد و اظهار داشت: »بر اساس فرمول 
پیشنهادی، نرخ گواهی اسقاط بر مبنای نسبتی از قیمت 
خودرو بازنگری می شــود و در کنار آن، بهای تمام‌شــده 

فرآیند اســقاط و ارزش پسماند، ضایعات و لاشــه خودرو نیز در تعیین قیمت مورد توجه قرار 
می‌گیرد.« حاتمی با بیان این که هدف نهایی، تعیین قیمت عادلانه برای گواهی اســقاط است، 
تاکید کرد: »نرخ تعیین‌شده باید به گونه‌ای باشد که از یک سو مراکز اسقاط امکان ادامه فعالیت 
داشته باشند و از سوی دیگر، مالکان خودروهای فرســوده برای تسریع در خروج خودروهای 

خود انگیزه داشته باشند.«

  محســن زنگنه، عضو کمیسیون برنامه و بودجه 
مجلــس با اشــاره به قانــون تامین مــالی تولید و 
زیرساخت ها گفت: »مجلس دو سال روی این قانون 
کار کرد و در مواد مختلف آن بر ورود بخش خصوصی 
و کاهش تصدی گری دولت تاکید شد.« زنگنه افزود: 

»در برنامه هفتم نیز احکام مناسبی برای تولید وجود دارد؛ اما قانون تامین مالی پس از یک 
سال تازه وارد مرحله تدوین آیین نامه ها شده و در هر آیین نامه نیز سامانه ها و فرآیندهای 
جدیدی ایجاد شده اســت.« عضو کمیسیون برنامه و بودجه مجلس با بیان این که باید 
شرایط دشوار اقتصادی را به فرصت تبدیل کرد، گفت: »کمیسیون حمایت از تولید آماده 

است مشکلات مشخص تشکل ها را بررسی و برای حل آن ها هدف گذاری کند.«

 طهمورث لاهوتی، مدیرعامل سازمان صنایع کوچک 
و شهرک های صنعتی ایران گفت: »بیش از ۸ هزار هکتار 
از اراضی نواحی و شهرک های صنعتی به سرمایه گذاری در 
حوزه انرژی های تجدیدپذیــر و نیروگاه های خورشیدی 
اختصاص یافته است.« وی افزود: »تاکنون برای احداث 

حدود ۳ هزار مگاوات انرژی‌های تجدیدپذیر در شهرک‌های صنعتی، متقاضی سرمایه گذاری وارد 
شده و قراردادهای مربوط به این ظرفیت منعقد شده است.« لاهوتی ادامه داد: »از این ظرفیت، حدود 
۵۰۰ مگاوات تاکنون به بهره‌برداری رسیده است.« رئیس سازمان صنایع کوچک و شهرک های 
صنعتی ایران تصریح کرد: »این اقدام در راستای رویکرد هم‌افزایی است که دنبال می کنیم و در وزارت 
صنعت، معدن و تجارت نیز در حال اجراست تا به وزارت نیرو و حل مساله ناترازی انرژی کمک شود.«

بازنگری در سازوکار قیمت گذاری گواهی اسقاط 
خودرو

۵۰۰ مگاوات انرژی خورشیدی در شهرک های اجرای ناقص قانون تامین مالی تولید
صنعتی وارد مدار شد 

!دیگــه چه خبر؟دیگــه چه خبر؟ویژه‌هاویژه‌ها ئیتر !تو ئیتر تو

شرکت الکتریک خودرو شرق در چهار ماهه نخست سال جاری درآمدی بالغ بر 3.610 میلیاردتومان را به ثبت رساند.

Inphography

اینفوگرافی

 آمار رسمی ســه ماهه نخست سال ۱۴۰۵ بیمه مرکزی ایران در 
مورد سهم شرکت های بیمه از بیمه‌ های شخص ثالث، نشان می دهد 
بیمه البرز از رقبای اصلی بازار شــخص ثالث در حال فاصله گرفتن 
است. براســاس داده های بیمه مرکزی، سهم بیمه البرز از کل بازار 

شخص ثالث در سه ماهه نخست سال ۳.۲ درصد بوده است.
 در این جدول، بیمه ایران با ســهم ۴۴.۱ درصدی، دارای اختلافی 
بسیار زیاد با ســایر شرکت هاســت و در صدر قرار دارد و پس از آن 
آسیا با ۱۰.3 درصد و دانا با ۷.4 درصد قرار گرفته اند. پارسیان نیز با 
ســهم ۴.۲ درصدی و کوثر و دی نیز با سهم 4 درصدی بالاتر از البرز 
ایســتاده اند. به این ترتیب، البرز با سهم ۳.۲ درصدی در رتبه هفتم 
این فهرست قرار گرفته است. نکته مهم در این مقایسه، فاصله البرز 
با رقبایی اســت که از نظر اندازه و ســابقه فعالیت، در محدوده قابل 

مقایسه تری با این شرکت قرار می گیرند. 
سهم بیشتر بیمه های پارسیان، کوثر و دی نشان می دهد بخشی از 
بازار شخص ثالث که می توانست در ســبد البرز جایگاه پررنگ تری 
داشته باشــد، در اختیار رقبای دیگر قرار گرفته است. حتی فاصله 
البرز با دی که کم اســت، در بازاری با حجم بالای بیمه نامه می تواند 
به معنای تفاوت قابل توجهی در مقیاس پرتفوی باشد. اهمیت این 

موضوع زمانی بیشــتر می شود که شــخص ثالث را صرفا یک رشته 
بیمه ای معمولی در نظر نگیریم. این رشــته یکی از مهم ترین نقاط 

تماس شــرکت های بیمه با مشتریان اســت و حضور پررنگ در آن 
می تواند برای بیمه گر فرصت ایجاد ارتباط با بیمه گذار و فروش سایر 
محصولات را فراهم کند. شرکتی که در شخص ثالث سهم بیشتری 
دارد، در عمل شبکه بزرگ تری از مشتریان را در اختیار خواهد داشت 
که می تواند در مراحل بعد به بیمه بدنه، درمان، مســئولیت یا سایر 
پوشش ها تبدیل شود. از این منظر، پایین تر بودن سهم البرز می تواند 
به معنای از دست رفتن بخشی از فرصت های توسعه پرتفوی باشد. 
اگر مشــتری در زمان خرید بیمه شــخص ثالث جذب رقیب شود، 
شــرکت بیمه نه تنها درآمد همان بیمه نامه، بلکه بخشی از فرصت 
فروش محصولات دیگر به همان مشتری را نیز از دست می دهد. در 
مقابل، افزایش سهم شخص ثالث می تواند به عنوان یک درگاه برای 
گسترش ارتباط با مشتری و افزایش سهم سایر رشته ها عمل کند. 
فاصله فعلی بیمه البرز در رشته شخص ثالث با رقبا یک پیام روشن 
برای استراتژی بازار البرز دارد. شرکتی که در بازار شخص ثالث سهم 
کمتری نســبت به بیمه های ایران، آسیا، دانا، پارسیان، کوثر و دی 
دارد، برای افزایش وزن خود در صنعت بیمه نمی تواند تنها به رشد 
سایر رشــته ها متکی باشد. اگر البرز بخواهد جایگاه خود را در میان 
بیمه گران بزرگ کشور تقویت کند، بازار شخص ثالث یکی از مهم ترین 
میدان هایی است که باید برای افزایش سهم در آن برنامه داشته باشد. 
از ســوی دیگر، افزایش سهم در این رشته می تواند اثر مستقیمی بر 
قدرت چانه زنی و مقیاس عملیاتی شــرکت داشــته باشد. پرتفوی 
بزرگ تر به معنای حجم بالاتر بیمه نامه، داده بیشــتر برای ارزیابی 
ریســک و امکان توسعه زیرســاخت های تخصصی تر برای صدور و 

رسیدگی به خسارت است.

بیمه البرز سهم بازارشخص ثالث را به رقبا واگذار کرد!
گزارش دنیای خودرو در مورد سهم شرکت ها ی بیمه از بازار شخص ثالث:

r.bayat@autoworld.ir

رامین بیات

رشد درآمد شرکت »الکتریک خودرو شرق« در چهار ماه نخست سال جاری

 3.610 
میلیاردتومان 

 72 
درصد

 913 
میلیاردتومان

درآمد تیرماهمیزان افزایشمیزان درآمد چهار ماهه

قاچاق سوخت و خودروهای 
پرمصرف، ناترازی بنزین را 

بحرانی کرده است

 به گزارش »دنیــای خودرو« به نقــل از خانه ملت، 
فتح‌الله حسینی با بیان این که بخشی از ناترازی سوخت 
کشور ناشی از قاچاق و بخشی دیگر ناشی از مصرف بالای 
خودروهای داخلی است، گفت: »مصرف روزانه بنزین در 
کشور حدود ۱۳۷ میلیون لیتر است که با افزایش سفرها 
در شهریورماه ممکن است به ۱۴۲ میلیون لیتر یا بیشتر 
برسد؛ این درحالی است که تولید روزانه بنزین حدود ۱۳۰ 

میلیون لیتر برآورد می شود.«
نماینده مردم قصرشیرین، ســرپل ذهاب و گیلان غرب 
در مجلس شورای اسلامی اظهار کرد: »بخشی از ناترازی 
سوخت به‌دلیل قاچاق فرآورده های نفتی است و در برخی 
استان ها روزانه میلیون ها لیتر بنزین و گازوئیل از چرخه 

مصرف داخلی خارج می‌شود.« 
وی افزود: »براســاس آمار مطرح شــده در نشست اخیر 
با وزیر نفت و مدیرعامل شــرکت مــلی پالایش و پخش 
فرآورده های نفتی، تنها در اســتان سیستان‌وبلوچستان 
روزانه حدود ۲۰ میلیون لیتر بنزیــن و گازوئیل قاچاق 
می شود. استان های کرمان و هرمزگان نیز با پدیده قاچاق 

سوخت مواجه هستند.«
این نماینده مردم در مجلس دوازدهم ادامه داد: »سرانه 
مصرف بنزین در استان هرمزگان حدود دو برابر متوسط 
کشور است. بخشی از این میزان مصرف به‌دلیل فاصله زیاد 
شهرها و نیاز واقعی مردم است؛ اما بخش قابل توجهی نیز 
به قاچاق اختصاص دارد. باید بدانیم که قاچاق سوخت از 
روش های مختلف انجام می شود و حتی در برخی موارد، 
فرآورده تولیدشده در پالایشــگاه های خصوصی به جای 
عرضه در داخل کشور، به شکل ســازمان یافته از کشور 

خارج می شود.«
نماینده مردم قصرشیرین در مجلس با اشاره به برنامه های 
دولت برای کاهش ناترازی سوخت تاکید کرد: »دولت در 
ابتدا افزایش قیمت بنزین را به عنوان یکی از راهکارهای 
مدیریت مصرف مطرح کرد. با اعمال نرخ ســوم، بخشی 
از مصرف کاهش یافت و حدود دو تا ســه میلیون لیتر از 

ناترازی کاسته شد.«
وی افزود: »با این حال، نمایندگان مجلس و دولت با توجه 
به شرایط اقتصادی و نگرانی از افزایش فشار معیشتی بر 
مردم، با افزایش بیشــتر قیمت بنزین در شــرایط فعلی 

موافقت نکردند.«
حسیــنی تاکید کرد: »دولت از نظر قانــونی برای اصلاح 
قیمت حامل های انرژی اختیار دارد؛ اما هر تصمیمی در 
این زمینه باید با در نظر گرفتن آثار اقتصادی و اجتماعی 

آن اتخاذ شود.«
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   پس از سال ها رشد بی‌وقفه، بازار خودروهای برقی چین بالاخره ترمز کشید و وارد دوره‌ای نزولی شد. 
تازه ترین داده های انجمن خودروهای سواری چین نشان می‌دهد فروش ۴.۷ میلیون دستگاه خودرو 
برقی در سال جاری، معادل کاهش ۱۴ درصدی نسبت به سال گذشته است؛ افتی که ریشه آن را باید 
در کندی اقتصاد داخلی و کاهش مشوق های دولتی جست‌وجو کرد. در ماه ژوئیه، برخی خودروسازان 
وضعیت بهتری نسبت به ژوئن داشتند؛ اما بزرگان بازار همچنان تحت فشارند. بی‌وای‌دی در ماه ژوئیه 
۲۳۹ هزار و 370 دســتگاه در چین فروخت؛ رقمی که نسبت به سال گذشته ۹ درصد کمتر است؛ اما 
نسبت به ماه ژوئن ۴.۹ درصد رشد دارد. جیلی نیز همین الگو را تکرار کرده: رشد ۴ درصدی نسبت به 
ماه ژوئن؛ اما سقوط ۲۹.۱ درصدی نسبت به ژوئیه سال قبل. آن چه به این دو برند کمک کرده، افزایش 

صادرات است؛ مسیری که حالا برای بسیاری از خودروسازان چینی به یک ضرورت تبدیل شده است. 
در میان برندهای کوچک‌تر، وضعیت حتی سخت‌تر است. Xpeng در ماه ژوئیه ۳۸ هزار و 27 دستگاه 
تحویل داده که ۵.۲ درصد کمتر از ژوئن اســت. Nio با افت ۱۱.۵ درصدی به ۳۵ هزار و 934 دستگاه 
رسیده و Li Auto نیز با کاهش ۱.۴ درصدی به ۳۰ هزار و 468 دستگاه رسیده است. با وجود تلاش برای 
حضور جهانی، بخش عمده فروش این برندها همچنان در بازار داخلی چین رقم می خورد. تحلیلگران 
AlixPartners پیش‌بینی می‌کنند کل بازار خودرو چین در سال ۲۰۲۶ حدود ۱۰ درصد کوچک شود و 
به ۲۴.۶ میلیون دستگاه برسد. اقتصاد نیز کمکی به این وضعیت نمی کند؛ رشد ۴.۳ درصدی GDP در 
سه ماهه دوم، کندترین سرعت از اواخر ۲۰۲۲ بوده است. اما ضربه اصلی از سوی دولت وارد شده است. 

بازار چین 
پس از سال ها رشد
 وارد سراشیبی شد

لملل ا ین‌ لمللب ا ین‌ ب

هیولای ۱.۳ میلیون‌دلاری »مک مرتری«
    مک مرتری اســپیرلینگ PURE یــکی از متفاوت ترین 
هایپرکارهای برقی جهان، امسال در مونتری نخستین حضور 
عمومی خود را تجربه می کند؛ خودرویی که با ۱۰۰۰ اسب بخار 
قدرت، ۳G  چسبندگی و فناوری »فن کار« آن قدر متفاوت است 
که می تواند حتی وارونه رانده شــود! نسخه تولیدی این مدل با 
قیمت ۱.۳ میلیون‌دلار عرضه می شــود و تنها ۱۰۰ دستگاه از 
آن ساخته خواهد شــد. راز اصلی اسپیرلینگ PURE زیر بدنه 
پنهان شده اســت. دو فن بزرگ و یک »دامن آب بندی« در زیر 
خودرو، یک ناحیه کم فشار ایجاد می کنند که ۲,۰۰۰ کیلوگرم 
داون فورس از حالت ســکون تولید می کنــد؛ داون فورسی که 

برخلاف باله های معمولی، نیازی به سرعت ندارد. این یعنی خودرو پیش از ورود به پیچ، سطح چسبندگی یک خودرو مسابقه‌ای را در اختیار 
دارد. این برتری در سال ۲۰۲۴ در پیست لاگونا سکا ثابت شد؛ جایی که یک راننده غیرحرفه‌ای با تنها ۵۰ درصد قدرت و داون فورس، رکورد 
کلی خودروهای برقی را با زمان ۱:۱۸.۴۱۳ شکست. نخستین دور پروازی او ۶.۳ ثانیه سریع تر از رکورد خودروهای تولیدی بود؛ رکوردی 

که پیش تر توسط 21C Czinger ثبت شده بود. 

هوندا با »پریلود« هم نتوانست تویوتا را شکست دهد!
   هوندا پریلود جدید درحالی وارد بازار آمریکا شد که بسیاری 
از علاقه مندان، آن را »کم‌هیجان« و »فاقد شایستگی نام پریلود« 
می‌دانستند. اعتراض ها بیشتر حول یک موضوع می چرخید: چرا 
این کوپه جدید از موتور توربوی Civic Type R استفاده نمی‌کند 
و به جای آن یک پیشــرانه هیبریدی دیفرانسیل جلو دارد؟ اما 
همان طور که آمار نشــان می‌دهد، خریــداران مسیر متفاوتی 
را انتخاب کرده‌اند. در هفت ماه نخســت سال، هوندا توانسته ۲ 
هزار و 77 دستگاه پریلود را در آمریکا تحویل دهد؛ رقمی که از 
فروش یک هزار و 785 دســتگاهی سوبارو BRZ در همین بازه 
زمانی ۲۹۲ دستگاه بیشتر است. این اختلاف برای خودرویی که 

بسیاری در اینترنت ادعا می کردند »هیچ کس نمی خواهد«، قابل توجه اســت .BRZ و برادر دوقلویش، تويوتا  GR86  سال هاست معیار 
کوپه های ارزان‌قیمت اسپرت محسوب می شــوند. ترکیب دیفرانسیل عقب، موتور باکسر تنفس طبیعی، مرکز ثقل پایین و مهم تر از همه 
گیربکس دســتی، دقیقا همان چیزی است که طرفداران رانندگی خالص می خواهند. قیمت پایه ۳۷ هزار و 55 دلار نیز آن را در دسترس 

نگه می‌دارد. روی کاغذ، BRZ همان چیزی است که کاربران شبکه های اجتماعی همیشه مطالبه می کنند. 

خبر
News

سوبارو »WRX«؛ دوباره 
در مرکز توجه 

   ســوبارو WRX که طی سال های اخیر 
از ســوی بسیاری از علاقه مندان »گران«، 
»کم قدرت« و »نامتــوازن از نظر طراحی« 
توصیف می‌شد، در ســال ۲۰۲۶ به شکلی 
غیرمنتظره دوباره به مرکز توجه بازگشــته 
اســت. تصمیمات کلیدی دفتر آمریکای 
شــمالی ســوبارو باعث شــده این سدان 
رالی محور، پس از چند سال رکود، حالا یکی از 
موفق ترین ماه های تاریخ خود را تجربه کند. 
سوبارو در ماه ژوئیه ۵۴ هزار و 454 دستگاه 
خودرو در آمریکا تحویل داده که نسبت به 
سال گذشــته تنها ۰.۸ درصد رشد دارد. اما 
ستاره این ماه نه کراس‌اوورهای همیشگی 
برند، بلکه WRX بود؛ مدلی که با رشد ۲۱۴ 
درصدی نسبت به ژوئیه ۲۰۲۵، به یک هزار 
و 438 دستگاه رسید. این جهش ادامه روند 
صعودی WRX است؛ چراکه در ماه ژوئن نیز 
فروش آن نسبت به سال قبل چهار برابر شده 

بود. برای خودرویی که بخش زیادی از عمر 
نسل فعلی‌اش را با تقاضای سرد و انتقادهای 
شدید گذرانده، این بازگشت چشمگیر است. 
علت این تغییر مسیر تقریبا روشــن است. 
سوبارو در اوایل ۲۰۲۶ دو تصمیم مهم گرفت: 
نخست، بازگرداندن نسخه پایه با قیمت ۳۲ 
هزار و 495 دلار بود که WRX را نســبت به 
سال گذشته ۵ هزار و 255 دلار ارزان تر کرد. 
دوم، کاهش قیمت سایر نسخه ها بین ۲ هزار 
و 710 تا نزدیک ۴ هزار دلار است . این کاهش 
قیمت ها WRX را دوباره در جایگاه »سدان 
اسپرت مقرون به صرفه« قرار داد؛ جایگاهی 
که سال ها هویت این مدل را شکل داده بود. 
اما درحالی که WRX جشن می‌گیرد، ایمپرزا 
»خواهر آرام تر و منطقی تر آن« در مسیر کاملا 
مخالف حرکت می کنــد. فروش ایمپرزا در 
ژوئیه با ســقوط ۳۸.۶ درصدی به یک‌هزار 
و 458 دســتگاه رسید؛ تنها ۲۰ دســتگاه 
بیشــتر از WRX. این آمار نشــان می‌دهد 
خریداران همچنان یک ســوبارو کامپکت 
می خواهند؛ اما ترجیح می‌دهند نسخه‌ای را 
انتخاب کنند که اسکوپ روی کاپوت و چهار 
خروجی اگزوز دارد. در بخش کراس‌اوورها، 
فورستر بار دیگر عملکردی درخشان داشت. 
با وجود انتقادهایی که هنگام معرفی نسل 
جدید درباره ظاهر محافظه کارانه آن مطرح 
شد، فروش فورســتر در ژوئیه ۳۳.۵ درصد 
رشــد کرد و با ۱۵ هزار و 873 دستگاه برای 
هفتمین ماه پیاپی پرفروش ترین مدل سوبارو 

شد؛ کمی بالاتر از کراس ترک.

 »e tron A2« انتشار نخستین جزئیات رسمی از آئودی
   آئودی نخســتین جزئیات رسمی از e tron A2 را منتشر کرده؛ مدلی که پاییز 
امسال معرفی می شود و به گفته شرکت، کارآمدترین خودرو تاریخ آئودی خواهد 
بود. این هاچ بک برقی روی پلت فرم MEB+ ساخته شده و با سه سطح قدرت عرضه 
می شود: ۱۸۸، ۲۲۸ و ۳۲۲ اسب بخار؛ هر سه با محور محرک عقب که برای برندی 
مشهور به سیستم quattro انتخابی متفاوت و کاملا مبتنی بر کارایی است. نسخه پایه 
از یک باتری ۶۱ کیلووات- ساعتی LFP استفاده می‌کند و موتور ۱۸۸ اسبی آن مشابه 
واحدی است که در Neo 3.Volkswagen ID دیده می شود. آئودی اعلام کرده این 
مدل با پکیج کارایی می تواند مصرف انرژی را به ۱۲.۸ کیلووات- ساعت در هر ۱۰۰ 
کیلومتر برساند؛ رقمی که بردی حدود ۲۹۶ مایل )۴۷۷ کیلومتر( طبق استاندارد 

WLTP به همراه دارد. این ســطح مصرف، e tron A2 را به کارآمدترین محصول 
تاریخ آئودی تبدیل می کند. بخش مهمی از این کارایی به لطف اســتفاده از نسخه 
جدید واحد محرکه APP350 است؛ مجموعه‌ای که با نیمه هادی های سیلیکون 
کاربید، فرکانس سوئیچ متغیر، لایه های نازک تر استاتور و گیربکس کم‌اصطکاک، 
 cell to pack نیز با طراحی LFP بازده بیشتری نسبت به نسل های قبلی دارد. باتری
چگالی بیشــتری ارائه می‌دهد، فاقد عناصر نادر خاکی است، دیرتر پیر می شود و 
ایمنی بالاتری دارد. نسخه ۱۸۸ اسبی از شارژ سریع ۱۰۵ کیلوواتی DC پشتیبانی 
می کند و می تواند در ۲۶ دقیقه تا ۸۰ درصد شارژ شود. آئودی همچنین از استراتژی 
خنک کاری جدید سخن گفته که بازده شارژ وال باکس را به ۸۹.۶ درصد می‌رساند.

  پورشـه در آسـتانه یـکی از مهم تریـن تغییـرات 
تاریـخ خـود قـرار دارد؛ تغییـری کـه نه تنهـا آینده 
خانـواده ۷۱۸ را بازتعریـف می کند، بلکـه مسیر برند 
در دوران برقی سـازی را نیز روشـن تر می سـازد. پس 
از سـال ها گمانه‌زنی و انتشـار تصاویر جاسوسی، حالا 
اطلاعات اولیه از پرچم‌دار برقی جدید پورشـه منتشر 
شـده؛ مـدلی کـه قـرار اسـت جایگزین نسـخه های 
قدرتمند بنزینی کیمن و باکستر شـود و درعین حال، 
فلسفه »خودرو اسپرت موتوروسـط« را در قالبی کاملا 
الکتریـکی ادامـه دهد. پورشـه تاییـد کرده کـه این 
مدل جدیـد نه یک نسـخه آزمایشی، بلکـه پرچم‌دار 
واقعی خانـواده ۷۱۸ بـرقی خواهد بود؛ خـودرویی که 
از نظـر طـراحی، پلت فـرم و توانایی هـای دینامیکی، 
فاصلـه‌ای جـدی بـا مدل هـای پایـه خواهد داشـت. 
آن چـه ایـن محصـول را جذاب تـر می کنـد، تمرکـز 
پورشـه بـر چابـکی، وزن کنترل شـده و هندلینـگ 
خالص اسـت؛ ویژگی هـایی که معمـولا در خودروهای 
بـرقی قربـانی باتری هـای سـنگین می شـوند. امـا 
اشـتوتگارتی ها می گوینـد ایـن بار داسـتان متفاوت 
اسـت. درحالی کـه پورشـه هنـوز جزئیـات کامل را 
منتشـر نکـرده، اطلاعـات اولیه نشـان می‌دهـد این 
پرچـم‌دار بـرقی قـرار اسـت قوی ترین، سـریع ترین 
و پیشـرفته ترین نسـخه ۷۱۸ باشـد؛ مدلی که به طور 
مسـتقیم بـرای رقابت بـا اسـپرت های بـرقی آینده 
طـراحی شـده اسـت. بـا ایـن حـال، پرسـش اصلی 
این جاسـت: پورشـه چگونـه می خواهـد روح یـک 
اسـپرت موتور وسـط را در قالب یک برقی حفظ کند؟

    چالشی برای ساخت آینده اسپرت ها
پورشـه درحـالی مسیر آینـده خانواده ۷۱۸ را مشـخص 
می کنـد که طی ماه های گذشـته گزارش هـای متعددی 
از احتمـال توقف نسـخه های تمام برقی کیمن و باکسـتر 
منتشـر شـده بود.  حالا اما مدیرعامل جدید شرکت تایید 

مدیرعامل جدید اسپرت ساز آلمانی در گفت‌وگو با رسانه‌ها  فاش کرد؛

تصمیم اقتصادی »پورشه« برای عبور از بحران سرمایه گذاری های سنگین

کرده ایـن دو مـدل نه تنها کنار گذاشـته نشـده‌اند، بلکه 
قطعا ساخته خواهند شـد. این تصمیم در شرایطی اتخاذ 
شـده که جامعـه علاقه منـدان هنـوز واکنش سـردی به 
ایـده یـک ۷۱۸ کامـلا بـرقی نشـان می‌دهـد و بسیـاری 
ترجیـح می‌دهنـد پورشـه همـان نسـخه های احتـراقی 

را حفـظ کند
بـا این حال، مایـکل لایتـرز »مدیرعامل تازه‌وارد پورشـه 
کـه سـابقه هدایـت مـک لارن را دارد« در گفت‌وگویی با 
روزنامـه Frankfurter Allgemeine اعـلام کـرده پروژه 
۷۱۸ بـرقی از مرحلـه ارزیـابی عبور کـرده و ادامه خواهد 
یافـت. او تاکیـد کرده اسـت: »به ایـن نتیجـه رسیده‌ایم 
کـه ۷۱۸ برقی را خواهیم سـاخت؛ چـون بهترین راه حل 
اقتصـادی اسـت و بـه یـک خـودرو فوق‌العـاده تبدیـل 
خواهـد شـد.«  ایـن جملـه نشـان می‌دهـد کـه تصمیم 
نهـایی نـه بـر اسـاس فشـارهای بیـرونی، بلکـه بـر پایه 

تحیـلل مـالی و فـنی داخلی پورشـه اتخاذ شـده اسـت
لایتـرز در ابتدای سـال جاری میـلادی جایگزیـن اولیور 
بلومـه شـد؛ مدیری کـه بنابـر گزارش ها عقیـده او مبنی 
بر سـرمایه گذاری بیـش از حد در پروژه هـای برقی باعث 
شـد سود عملیاتی پورشـه ۱.۸ میلیاردیورو )۲.۱ میلیارد 
دلار( کاهـش یابد. حالا ماموریت لایتـرز بازگرداندن برند 

به مسیـر پایدارتر و منطقی تر اسـت؛ مسیری که شـامل 
بازنگـری در پروژه هـای پرهزینـه و تمرکز بـر مدل هایی 

اسـت که از نظر اقتصـادی توجیه پذیر باشـند
او همچنیـن تاکیـد کـرده پورشـه هـر پـروژه را ابتـدا بر 
اسـاس سـودآوری مسـتقل بررسی می کند و تنها پس از 
آن بـه هم‌افزایی هـای احتمـالی در گـروه فولکس‌واگـن 
توجـه دارد. این رویکرد نشـان می‌دهد کـه ۷۱۸ برقی نه 
یک پـروژه تحمیلی از سـوی گـروه مادر، بلکـه محصول 
یـک تصمیم‌گیـری داخـلی و مبتـنی بـر آینده نگـری 

ست ا
نکتـه مهـم دیگـر این که نسـل بعـدی ۷۱۸ همچنـان با 
پیشـرانه های احتـراقی نیز عرضه خواهد شـد؛ تصمیمی 
کـه نشـان می‌دهد پورشـه قصـد نـدارد هویت اسـپرت 
موتوروسـط خـود را یک بـاره قربـانی برقی سـازی کنـد 
و می خواهـد هـر دو مسیـر را بهطـور موازی پیـش ببرد

    کمک از اشتراکات با آئودی
در ادامـه گفت‌وگـو بـا Frankfurter Allgemeine، ایـن 
رسـانه ادعـا کرده بـود که دلیـل اصـلی ادامه پـروژه ۷۱۸ 
برقی، نیاز آئودی به اسـتفاده از بـرخی قطعات این خودرو 
برای نسـل بعـدی اسـپرت تمام بـرقی خود که قرار اسـت 
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جانشیـن مـدل TT  باشـد، اسـت. اما مایـکل لایتـرز این 
برداشـت را رد کـرد و توضیـح داد که پورشـه هر پـروژه را 
ابتـدا صرفا از منظر اقتصـادی و فنی خود شـرکت بررسی 
می کنـد. او گفت: »در ابتدا هر پروژه را فقط از دید پورشـه 
نـگاه می کنـم؛ این که آیـا از نظر اقتصادی منطقی هسـت 
یا نـه. تنهـا پـس از آن، هم‌افزایی هـای احتمـالی در گروه 
مطـرح می شـود.« ایـن تاکید نشـان می‌دهد کـه تصمیم 
ادامـه تولیـد ۷۱۸ بـرقی، برخـلاف بـرخی گمانه‌زنی‌هـا، 
نـه به‌دلیـل فشـارهای گـروه فولکس‌واگـن، بلکـه نتیجه 

ارزیـابی داخلی پورشـه بوده اسـت
بـا وجـود ادامـه توسـعه نسـخه های بـرقی باکسـتر و 
کیمـن، نقـش ایـن مدل هـا در سـبد محصولات پورشـه 
دیگـر همـان جایـگاه اولیـه را نخواهـد داشـت. در آغـاز 
پـروژه، پورشـه قصـد داشـت نسـل جدیـد ۷۱۸ را فقط 
کـه  تصمیـمی  کنـد؛  عرضـه  تمام بـرقی  به صـورت 
نشـان‌دهنده اعتماد کامل شـرکت به آینده اسپرت های 
الکتریکی بـود. اما در میانه مسیر توسـعه، ورق برگشـت 
و پورشـه اعـلام کـرد نسـخه های پرچـم‌دار همچنـان با 
پیشـرانه های احتـراقی عرضـه خواهنـد شـد؛ احتمـالا 
همـان موتورهـای 6 ‌سیلنـدر تنفس طبیـعی کـه در 
مدل هـایی ماننـد RS GT4 ،Cayman GT4 و 718 

Spyder RS اسـتفاده میشـود
البتـه ایـن تغییـر رویکرد تنهـا به نسـخه های پرچـم‌دار 
محـدود نماند.  کمی بعد، پورشـه تایید کرد که سـاختار 
نسـل جدید ۷۱۸ را به صـورت معکوس مهنـدسی کرده 
تـا بتوانـد نسـخه های احتـراقی را در رده هـای پایین تـر 
نیـز ارائه دهـد.  این یعنی خانـواده ۷۱۸ آینـده، ترکیبی 
از مدل هـای بـرقی و بنزیـنی خواهـد بـود؛ ترکیـبی که 
به نظـر می‌رسـد از نظر تجـاری بسیـار منطقی تر باشـد

بـا توجـه بـه محبوبیـت تاریـخی نسـخه های احتـراقی 
و قیمـت بالاتـر مدل هـای بـرقی، تحلیلگـران معتقدنـد 
اگـر نسـخه های ICE بـا قیمـت رقابـتی عرضـه شـوند، 
احتمـالا فـروش آن هـا به مراتـب بیشـتر از نسـخه های 
بـرقی خواهد بـود.  این موضوع نشـان می‌دهد پورشـه با 
بازنگـری در اسـتراتژی ۷۱۸، تـلاش کرده تعـادلی میان 
آینده نگـری بـرقی و واقعیت هـای بـازار ایجـاد کنـد؛ 
تعـادلی که شـاید کلیـد موفقیت نسـل جدیـد این مدل 

اسـپرت موتوروسـط باشد



بغل بغلآینه  آینه 
WING MIRROR

»GTI« فولکس‌واگن گلف
 مدل ۲۰۲۶؛ هاچ بکی

 با اصالت اسپرت

    فولکس‌واگن گلف GTI مدل ۲۰۲۶ همچنان یکی از شناخته شده ترین هاچ بک های اسپرت 
بازار است. طراحی خارجی با جلوپنجره مشبک مخصوص GTI، جزئیات قرمز، چراغ های LED و 
فرم جمع‌وجور و عضلانی بدنه، هویت اسپرت خودرو را حفظ کرده است. تناسبات کلاسیک گلف 
نیز در کنار رینگ های اســپرت و جزئیات اختصاصی GTI، ظاهر آن را متمایز می کند. در کابین، 
نمایشگر مرکزی ۱۲.۹ اینچی به‌عنوان یکی از مهم‌ترین عناصر دیجیتال حضور دارد و پشت فرمان 
نیز نمایشگر دیجیتال اطلاعات رانندگی قرار گرفته است. صندلی های اسپرت GTI و در نسخه های 
بالاتر پوشش ArtVelours، همراه با امکاناتی مانند صندلی های گرم شونده، تهویه سه منطقه‌ای و 

سیستم های ارتباطی، فضای کابین را کاربردی و نسبتا لوکس کرده‌اند. از نظر فنی، GTI به موتور 
2 لیتری 4 سیلندر TSI توربوشارژ مجهز است که ۲۴۱ اسب بخار قدرت و حدود ۳۷۰ نیوتون متر 
گشتاور تولید می‌کند. گیربکس هفت سرعته دوکلاچه DSG نیروی موتور را به چرخ های جلو منتقل 
 DCC می‌کند و شــتاب صفر تا 100 کیلومتر  برساعت آن حدود ۶ ثانیه اعلام شده است. سیستم
Adaptive Chassis Control نیز برای بهبود کنترل و کیفیت سواری قابل سفارش است. قیمت پایه 
Golf GTI مدل ۲۰۲۶ در آمریکا 34 هزار و 590 دلار اعلام شده است؛ البته هزینه مقصد، مالیات و 

تجهیزات سفارشی جداگانه محاسبه می شوند.
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  »دنیای‌ خودرو« گزارش می‌دهد؛
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  تـورم تولیدکننـده خودرو در بهار امسـال درحالی شـتاب گرفت کـه تورم فصلی 
ایـن بخش بـا ۲۳ واحـد درصد افزایش نسـبت به سـه ماه زمسـتان ۱۴۰۴ بـه ۴۰.۸ 
درصـد و تـورم نقطه به‌نقطـه بـا ۵۱.۵ واحـد درصـد رشـد بـه ۹۴.۹ درصـد رسیـد. 

ایـن جهـش درحـالی رخ داد که قیمـت کارخانـه‌ای خودروهـا با تاخیر اصلاح شـد
تـورم تولیدکننـده خودرو در بهار امسـال همـراه با تداوم جنگ،  تشـدید فشـارهای 
ارزی، رشـد هزینه های عمـومی و اختلال در زنجیره تامین شـتاب گرفـت؛ به طوری 
‌کـه تـورم فصـلی ایـن بخـش بـا جهـشی ۲۳ درصـدی نسـبت بـه سـه ماهه پایانی 
سـال گذشـته بـه  ۴۰.۸ درصـد رسیـد و تـورم نقطه به نقطـه نیز بـا عبـور از مرز ۹۰ 
درصـد، روی ۹۴.۹ درصـد ایسـتاد. ایـن جهـش قیمـتی امـا در شـرایطی رخ داد که 
خودروسـازان بخـش عمـده بهـار را بـا قیمت هـای سـال گذشـته سـپری کردنـد و 
افزایـش قیمـت کارخانـه ای محصـولات آن هـا بـا تاخیـر در پایـان خـرداد و تیرماه 

کلید خـورد.
مرکـز آمـار ایـران با انتشـار شـاخص قیمـت تولیدکننـده بخـش صنعت مربـوط به 
بهار سـال جـاری از جهش تـورم تولیدکننده خـودرو خبر داد؛ به طوری  که شـاخص 
قیمـت تولیدکننـده در گـروه »سـاخت وسـایل نقلیه موتـوری، تریلـر و نیم تریلـر« 
به طـور فصـلی از ۱۷.۸ درصـد در زمسـتان سـال گذشـته بـه ۴۰.۸ درصـد در بهـار 
امسـال رسیـده؛ یعـنی ۲۳ واحد درصـد افزایش. از سـوی دیگـر تـورم نقطه به نقطه 
نیـز از ۴۳.۴ بـه ۹۴.۹ درصد در سـه ماهه ابتدایی امسـال رسیده؛ یعـنی ۵۱.۵ واحد 
درصـد افزایـش پیدا کرده اسـت. تورم سـالانه نیـز در سـه‌ماهه زمسـتان ۱۴۰۴ که 
۳۲.۷ درصـد بـوده در بهار امسـال بـه ۵۰.۸ درصد افزایش یافته اسـت؛ بـه این معنا 

کـه تـورم سـالانه نیـز ۱۸.۱ واحد درصـد صعود کرده اسـت
ایـن ارقـام در شـرایطی ثبـت شـده اند کـه صنعت‌خـودرو در بهـار امسـال همـراه 
بـا شـرایط سیـاسی و اقتصـادی کشـور در شـوک بـود. از رشـد عمـومی قیمت ها و 
افزایـش نـرخ ارز گرفتـه تا دشـوارتر و پرهزینه تر شـدن تامیـن قطعـات و مواداولیه. 
در ایـن میان، جنـگ و اختلال در مسیرهـای تامیـن و حمل ونقل نیز بـر هزینه های 
تولیـد فشـار مضاعـف وارد کـرد. بنابراین جهـش ۴۰.۸ درصـدی تورم فصـلی تولید 
خـودرو را می تـوان تا حد زیـادی بازتاب فشـرده ‌شـدن هزینه های تولیـد در یکی از 

پرتنش تریـن فصلهـای سـال های اخیـر صنعتخـ‌ودرو دانسـت
امـا اهمیت آمـار جدید فقـط در بزرگی اعداد نیسـت. نکتـه مهم تر آن اسـت که این 
جهـش تورمی در شـرایطی رخ داده که خودروسـازان در سـه ماهه بهـار، محصولات 
خـود را بـا قیمت هایی عرضـه کردند که مبنـای آن‌هـا قیمت های سـال ۱۴۰۴ بود. 

به عبـارت دیگـر، میان رشـد هزینه هـا و اصلاح قیمت فـروش کارخانه ای فاصلـه ای معنادار شـکل گرفت؛ 
فاصـله ای کـه در ادامـه، با افزایـش قیمت های خـرداد و تیرمـاه تا حدی جبران شـد

بـررسی آمـار مرکـز آمـار ایـران نشـان می دهـد شـدت افزایـش تـورم در صنعت خـودرو در بهار حـتی از 
میانگیـن صنعت نیز بیشـتر بوده اسـت. تـورم فصـلی کل صنعت در بهـار ۱۴۰۵ معـادل ۳۶.۲ درصد ثبت 
شـده؛ درحـالی  که ایـن نرخ بـرای گروه خـودرو ۴۰.۸ درصـد بوده اسـت. درواقع، خـودرو در بهـار یکی از 
گروه هـایی بـوده که افزایش قیمت تولیدکننده در آن با سـرعت بیشـتری از متوسـط صنعـت اتفاق افتاده 
اسـت. از منظـر نقطه به‌نقطـه نیـز اگرچه تورم خـودرو بـا ۹۴.۹ درصد پایین تـر از تـورم ۱۰۹ درصدی کل 
صنعـت قرار گرفته، اما رشـد آن نسـبت بـه فصل قبـل بسیار قابل‌توجه اسـت. تـورم نقطه‌به نقطـه خودرو 
در زمسـتان ۴۳.۴ درصـد بـود و در بهـار بـه ۹۴.۹ درصـد رسید؛ یعـنی ۵۱.۵ واحـد درصد افزایـش. تورم 
سـالانه با وجود آن که نسـبت بـه تورم نقطه ای پایین تر اسـت، مسیر صعـودی خود را ادامه داده اسـت. این 
شـاخص از ۳۲.۷ درصد در زمسـتان بـه ۵۰.۸ درصد در بهار رسیده و ۱۸.۱ واحد درصد رشـد کرده اسـت

ایـن فاصلـه میـان تورم سـالانه و نقطـه ای، خـود حاوی یـک پیام مهم اسـت: بخـش قابل توجهی از فشـار 
تـورمی خـودرو در ماه هـای نزدیـک به پایـان‌ دوره شـکل گرفتـه و هنوز اثـر کامـل آن در میانگیـن چهار 
فصـل منعکـس نشـده اسـت. درواقـع اگـر تـورم سـالانه را معیاری بـرای سـنجش فشـار قیمـتی در یک 
دوره طولانی تـر بدانیـم و تورم فصلی را نشـانه ای از شـتاب افزایـش قیمت هـا، آن‌چه در بهار اتفـاق افتاده 
بیشـتر بـه یک جهـش تـازه در هزینـه و قیمـت تولید خـودرو شـباهت دارد تـا تداوم سـاده رونـد تورمی 
گذشـته. بـرای توضیـح ایـن جهش بایـد به شـرایط خاص بهـار امسـال نیـز توجه کـرد. صنعت خـودرو از 

ــاون  ــانی، معـ ــن قربـ ــایپانیوز« حسـ ــزارش »سـ ــه گـ  بـ
ـــژه  ـــه وی ـــرای برنام ـــودرو از اج ـــرکت پارس خ ـــزی ش برنامه ری
ـــد  ـــای تولی ـــع گلوگاه ه ـــل کاری و رف ـــرای تکمی ـــرکت ب ـــن ش ای
ـــدام  ـــن اق ـــت: »ای ـــر داد و گف ـــتانی خب ـــلات تابس ـــام تعطی در ای
بـــا هـــدف ایفـــای تعهـــدات بـــه مشـــتریان، کاهـــش زمـــان 
ـــولات  ـــه محص ـــش عرض ـــودرو و افزای ـــل خ ـــرای تحوی ـــار ب انتظ

ـــد.« ـــام ش ـــازار انج ـــه ب ب
وی اظهـــار کـــرد: »از ۱۴ تـــا ۲۳ مردادمـــاه، بـــا توجـــه بـــه 
ضـــرورت تســـریع در رونـــد تکمیـــل خودروهـــای ناقـــص و 
افزایـــش تیـــراژ عرضـــه بـــه بـــازار، فرآینـــد تکمیـــل کاری 
محصـــولات خطـــوط تولیـــد پارس خـــودرو در روزهـــای 

تعطیـــل نیـــز بـــا قـــوت ادامـــه یافـــت.«
ـــداد  ـــش تع ـــر کاه ـــلی ب ـــز اص ـــن دوره، تمرک ـــزود: »در ای وی اف
خودروهـــای ناقـــص و افزایـــش ظرفیـــت تجاری ســـازی 

محصـــولات قـــرار داشـــت.«
ــتقرار  ــن از اسـ ــودرو همچنیـ ــزی پارس خـ ــاون برنامه ریـ معـ
تیم هـــای عملیـــاتی در خطـــوط تولیـــد شـــرکت طی 
ـــق  ـــا شناســـایی دقی ـــت: »ب ـــر داد و گف ـــلات تابســـتانی خب تعطی
ــا،  ــع آن هـ ــرای رفـ ــزی بـ ــد و برنامه ریـ ــای تولیـ گلوگاه هـ
فرآینـــد نصـــب قطعـــات و تکمیـــل خودروهـــا بـــا ســـرعت 

بیشـــتری دنبـــال شـــد.«
ــد  ــب شـ ــه موجـ ــن برنامـ ــرای ایـ ــه داد: »اجـ ــانی ادامـ قربـ
ـــت  ـــرد و ظرفی ـــتاب بگی ـــص ش ـــای ناق ـــل خودروه ـــد تکمی رون

ــد.« ــش یابـ ــولات افزایـ ــازی محصـ تجاری سـ
ــدف  ــا هـ ــات بـ ــن اقدامـ ــشی از ایـ ــرد: »بخـ ــد کـ وی تاکیـ
ـــه  ـــش عرض ـــازار، افزای ـــای ب ـــه تقاض ـــریع تر ب ـــخگویی س پاس
و حفـــظ تعـــادل در بـــازار محصـــولات پارس‌خـــودرو انجـــام 

شـــده اســـت.«

تولیدکوییک و سهند در تعطیلات تابستانی پارس خودرو

یـک‌ سـو با تـورم عمومی بـالا مواجه بـود و از سـوی دیگـر، افزایـش نـرخ ارز، هزینـه قطعات و 
مواداولیـه وارداتی و هزینه هـای تامیـن داخـلی، سـاختار هزینـه خودروسـازان را تحت فشـار 
قرار داد. وابسـتگی بخـش قابل توجـهی از زنجیره خودرو بـه قطعات، مـواد و تجهیزات خارجی 
موجـب می‌شـود هرگونـه افزایش نـرخ ارز یا اخـتلال در مسیـر تامین، بـا فاصله زمـانی خود را 

در قیمـت تمامشـده نشـان دهد
در بهار امسـال، این مسـاله با شـوک ناشی از جنـگ و اخـتلال در برخی مسیرهـای حمل ونقل 
و تامیـن تشـدید شـد. افزایـش هزینـه حمـل، بیمـه، لجسـتیک و تامیـن اضطـراری قطعات، 
در کنـار مشـکلات نـاشی از وارد آمـدن آسیـب بـه زیرسـاخت‌های بنـدری، هزینه دسـترسی 
خودروسـازان و قطعه سـازان به نهاده های تولیـد را افزایش داد. به این ترتیـب، حتی در مواردی 
کـه قیمت اسـمی یک قطعه یـا ماده اولیـه تغییر نکرده باشـد، هزینه رسـاندن آن بـه خط تولید 
می‌توانسـته افزایـش یابد. از این منظـر، تورم ۴۰.۸ درصـدی فصلی تولید خـودرو را نباید صرفا 
بـه افزایـش قیمت یک یـا چند نهـاده نسـبت داد. این عـدد حاصـل برهم‌خـوردن مجموعه ای 
از هزینه هـای تولیـد، تامیـن مـالی، تامیـن قطعـه، حمل ونقـل و ارز در یک فصل خاص اسـت. 
درچنین شـرایطی، مسـاله اصـلی برای سیاسـتگزار خـودرو دیگر صرفـا کنتـرل قیمت فروش 
نیسـت؛ بلکه شـکاف میان بهای تمام شـده و نـرخ فروش اهمیت بیشـتری پیـدا می کند. هرچه 
ایـن فاصله طولانی تر شـود، فشـار آن ابتـدا در حاشیه سـود خودروسـاز، سـپس در نقدینگی و 

درنهایـت در تـوان تولیـد و تامین قطعـات نمایان خواهد شـد

قیمت تمام شده برای خودروسازان در بهار بیش از ۴۰ درصد افزایش یافت



»Beast X« رضوانی
 هایپرکاری آمریکایی 

با ۱۵۶۰ اسب بخار قدرت

    شرکت آمریکایی رضوانی با معرفی Beast X وارد قلمرو هایپرکارها شده است؛ 
محصولی فوق‌العاده محدود که در زیر بدنه کاملا بازطراحی شده خود، همچنان از 
معماری موتور میانی شورولت کوروت C8 استفاده می کند. رضوانی قوای محرکه، 
بدنه و سامانه انتقال قدرت را به شــدت ارتقا داده تا از پلت فرم کوروت، خودرویی 
بسیار افراطی‌تر بســازد. قلب Beast X یک موتور ۶.۲ لیتری V8 تویین- توربو با 
قطعات داخلی کاملا فورج شده است که طبق اعلام سازنده، ۱۵۶۰ اسب بخار قدرت و 
حدود ۱۷۳۵ نیوتون متر گشتاور تولید می کند. نیرو از طریق یک گیربکس 8  سرعته 

دوکلاچه به ســامانه چهارچرخ محرک منتقل می شود. رضوانی شتاب صفر تا 100 
کیلومتر  برساعت این مدل را تنها ۱.۹ ثانیه اعلام کرده است؛ رقمی که Beast X را در 
قلمرو جدی هایپرکارها قرار می‌دهد. اما مهم ترین ویژگی Beast X شاید تیراژ آن باشد. 
رضوانی قصد دارد تنها پنج دستگاه از این هایپرکار را در سراسر جهان تولید کند و 
برای رزرو آن، دریافت سپرده قابل ‌استرداد یک هزار و 500 دلاری را آغاز کرده است. 
با این حال، ارقام عملکردی فعلا ادعای سازنده هستند و برای قضاوت نهایی درباره 

توانایی های خودرو، آزمایش مستقل عملکرد ضروری خواهد بود.
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    داف XG مدل ۲۰۲۵ یکی از محصولات نسل جدید کشنده های  این کمپانی است که با تمرکز 
بر آیرودینامیک، کاهش مصرف ســوخت و افزایش فضای کابین توسعه یافته است. طراحی 
خارجی با کابین کشیده، سقف مرتفع، خطوط نرم بدنه و سطح جلویی کاملا بازطراحی شده، 
ضمن ایجاد ظاهری مدرن، مقاومت هوا را کاهش می‌دهد. سیستم Digital Vision نیز در برخی 
پیکربندی ها جایگزین آینه های سنتی شده و دید اطراف کشنده را بهبود می‌دهد. در کابین، 
فضای داخلی بزرگ تر، صندلی های قابل تنظیم و چرخان، فضای خواب مناسب، محفظه های 
متعدد و طراحی ارگونومیک داشــبورد، XG را برای رانندگی های چندروزه مناسب کرده‌اند. 

ارتفاع کف کابین نسبت به XF افزایش یافته و فضای ایستادن نیز تا حدود ۲.۲۲ متر می‌رسد. 
در بخش فنی، نسخه های قدرتمند XG به موتور PACCAR MX-13 مجهز می شوند. نسخه 
۵۳۰ اسب بخاری این موتور ۲۷۰۰ نیوتون متر گشتاور در بالاترین دنده و ۲۵۵۰ نیوتون متر در 
 TraXon دنده های دیگر تولید می کند. انتقال قدرت نیز از طریق گیربکس اتوماتیک ۱۲ سرعته
انجام می‌شــود. قیمت XG مدل ۲۰۲۵ عدد ثابتی ندارد و به نوع موتور، محوربندی، کابین و 
تجهیزات سفارشی وابسته اســت؛ بنابراین برای قیمت دقیق باید از نمایندگی داف در بازار 

مقصد استعلام شود.

داف »XG«؛ کشنده‌ای 
برای مسافت های طولانی

تجـربه رانندگی با »آریـا« در تـرافیک شهـریتجـربه رانندگی با »آریـا« در تـرافیک شهـری

o.mohammadi@autoworld.ir

امید محمدی

   صنعت خودرو ایران در ســال های اخیر بیش از هر 
زمان دیگری با یک واقعیت غیرقابل انکار مواجه شده 
است؛ مشــتری دیگر صرفا به دنبال خودرویی برای 
جابه جایی نیست، بلکه هم‌زمان طراحی، قوای محرکه، 
سطح تجهیزات، ایمنی، مصرف سوخت، کیفیت سواری 
و هزینه نگهداری را در تصمیم خرید خود لحاظ می کند. 
در چنین بازاری، توسعه محصول جدید برای خودروساز 
داخلی دیگر نمی تواند صرفا به تغییر ظاهر یک محصول 
موجود یا اضافه کردن چند تجهیز رفاهی محدود شود. 
محصول جدید باید بتواند در مجموعه‌ای از شاخص‌های 
فنی و اقتصادی، توجیه قابل قبــولی برای حضور در 
بازار داشته باشــد. آریا را می توان در همین چارچوب 
بررسی کرد؛ محصولی که سایپا آن را به عنوان نخستین 
کراس‌اوور ملی خود معرفی کرده و بر پایه مگاپلت فرم 
اس‌پی۱۰۰ توسعه یافته است؛ همان پلت‌فرمی که پیش تر 
در شاهین مورد استفاده قرار گرفته است. در توصیف 
ریشه های این معماری، به بهره‌گیری از برخی ایده های 
مهندسی مرتبط با نســل‌های پیشین تویوتا یاریس 
نیز اشاره شده است؛ اما نکته مهم تر، میزان توسعه و 
بومی سازی این معماری در فرآیند تبدیل آن به محصولی 
با کاربری متفاوت است. آریا از منظر ابعادی و جایگاه بازار 
در محدوده کراس‌اوورهای کامپکت قرار می‌گیرد؛ اما 
در معماری بدنه و مفهوم طراحی، نشانه هایی از رویکرد 
»کراس کانتری« دیده می‌شــود؛ یعنی خودرویی با 
ساختار هاچ بک یا شهری که با افزایش ارتفاع، استفاده 
از قطعات محافظ پلاستیکی در پیرامون بدنه و افزودن 
باربند سقف، ظاهر و تناسبات یک کراس‌اوور را پیدا کرده 
است. بنابراین، ارزیابی آریا باید میان کراس‌اوور بودن از 
منظر بازار و ماهیت فنی معماری آن تفکیک قائل شود.

  پیشرانه‌ای با اولویت دوام و سازگاری 
با شرایط سوختی

مهم ترین بخش فنی آریا، پیشرانه 2 لیتری تنفس‌طبیعی با 
کد »ام‌ان۲۰« است؛ موتوری که از فناوری میتسوبیشی بهره 
می برد و حداکثر توان آن ۱۳۷ اسب بخار و بیشینه گشتاور آن 

۱۹۳ نیوتون متر اعلام شده است.
انتخاب یک موتــور تنفس طبیعی دو لیتــری در دوره‌ای 
که بخش قابل توجهی از خودروســازان جهانی به ســمت 
موتورهای کوچک تر مجهز به پرخوران حرکت کرده‌اند، در 
نگاه نخست شاید محافظه کارانه به نظر برسد، اما برای بازار 

ایران می توان برای آن منطق فنی مشخصی تعریف کرد.
پیشرانه های تنفس طبیعی به دلیل نبود سامانه پرخوران، از 
نظر ساختار حرارتی و مکانیکی درگیر پیچیدگی های کمتری 
هستند و حساسیت آن ها نسبت به کیفیت سوخت نیز معمولا 
پایین تر از بسیاری از موتورهای کوچک توربوشارژ است. این 
ویژگی برای بازاری که کیفیت و عدد اکتان سوخت همواره 

یکی از دغدغه های مصرف کنندگان بوده، اهمیت دارد.
این پیشرانه به سامانه تغییر زمان بندی سوپاپ ها مجهز است 
و استاندارد آلایندگی یورو 5 را پوشش می‌دهد. توان ۱۳۷ 
اسب بخار برای یک کراس‌اوور کامپکت، عددی است که باید 
در کنار وزن خودرو، ضرایب انتقال قدرت و منحنی گشتاور 
ارزیابی شود و صرفا مقایسه عدد قدرت موتور با رقبا نمی تواند 

تصویری کامل از عملکرد خودرو ارائه دهد.

  هماهنگی موتور و جعبه‌دنده؛ نقطه تعیین‌کننده
توان تولیدی موتور از طریق یک جعبه‌دنده ‌6 سرعته خودکار 
با قابلیت تعویض دســتی به محور جلو منتقل می‌شود. در 
خودروهای شهری، کیفیت کالیبراسیون موتور و جعبه‌دنده 
گاهی حتی از افزایش چند واحدی قدرت موتور نیز اهمیت 
بیشتری دارد؛ زیرا راننده بخش عمده زمان استفاده از خودرو 
را در شرایطی سپری می کند که واکنش پدال گاز، سرعت 
تعویض دنده و نحوه انتقال گشــتاور تعیین کننده کیفیت 
تجربه رانندگی است. مصرف سوخت اعلام شده برای آریا ۷.۵ 
لیتر در هر ۱۰۰ کیلومتر است و باک ۴۷ لیتری نیز ظرفیت 

مناسبی برای استفاده شهری و بین شهری فراهم می کند.

  معماری تعلیق
 انتخاب اقتصادی اما قابل پیش‌بینی

در محور جلو از سامانه تعلیق مک فرسون و در محور عقب از 
تیر پیچشی یکپارچه استفاده شده است. تیر پیچشی یکی از 
راهکارهای اقتصادی و کم‌پیچیدگی در طراحی محور عقب 
خودروهای دیفرانسیل جلو محسوب می شود و مزیت مهم 
آن، اشــغال فضای کمتر، هزینه ساخت پایین تر و سادگی 

تعمیر و نگهداری است.
در مقابل، این معماری از نظر استقلال عملکرد چرخ های عقب 
و قابلیت کنترل حرکات بدنه، ظرفیت یک سامانه چنداتصالی 
را ندارد. بنابراین، انتخــاب تیر پیچشی را باید در چارچوب 

فلسفه اقتصادی خودرو و جایگاه آن در بازار ارزیابی کرد.

  سه سانتی متر ارتفاع بیشتر
تغییر کوچک با اثر بصری بزرگ

آریا از نظر طراحی تلاش کرده خود را از شاهین متمایز کند؛ 
هرچند در نمای جلو همچنان DNA طراحی این سدان قابل 

تشخیص است. استفاده از نوار تزئینی کرومی در بخش زیر 
سپر و چراغ های روشنایی روز، چهره‌ای نزدیک به خانواده 

محصولات سایپا ایجاد کرده است.
اما در نمای جانبی، تفاوت ها بیشــتر آشــکار می‌شــود. 
رینگ هــای آلومینیومی ۱۷ اینچی مشــکی، کالیپرهای 
نارنجی و لاســتیک های ۵۰/۲۰۵ آر ۱۷ ترکیبی هستند 
که ظاهر خودرو را اســپرت تر کرده‌اند. افزایش حدود سه 
سانتی متری ارتفاع نسبت به شاهین نیز در کنار فلاپ های 
بدنه و فرم کلی خودرو، به شکل‌گیری شخصیت کراس‌اووری 

آن کمک کرده است.
در قســمت عقب، چراغ های بزرگ با گرافیک هماهنگ با 
بخش جلو، آنتن کوســه‌ای، احجام برجسته در صندوق و 
جزئیاتی مانند چراغ خوشــامدگویی و بدرقه، تلاش سایپا 

برای ارائه تصویری مدرن‌تر را نشان می‌دهد.

  کابین؛ جهش محسوس نسبت به 
نسل قدیمی محصولات

اما شــاید مهم ترین تغییر آریا نسبت به برخی محصولات 
قدیمی تر سایپا را بتوان در کابین مشاهده کرد. نمایشگر 
یکپارچه، فرمان دی کات، تریم نرم داشــبورد، استفاده از 
پوشــش چرمی و نورپردازی داخلی، فضــای کابین را به 
سطحی متفاوت از گذشــته رسانده است. صندلی راننده 
با تنظیم برقی 6  حالته، گرمکن صندلی های جلو، شــارژ 
بی‌سیم تلفن همراه، تهویه مطبوع خــودکار، ورود بدون 
کلید، اســتارت دکمه‌ای، کروزکنتــرل و محدودکننده 
سرعت، بخشی از تجهیزاتی هستند که نشان می‌دهند آریا 
تلاش دارد با انتظارات مشتری امروز هماهنگ شود. ترمز 
پارک برقی، سامانه نگهدارنده خودرو، نمایشگرهای کابین، 
آینه های تاشــوی برقی مجهز به گرمکن و سانروف نیز در 

همین چارچوب قرار می‌گیرند.

  ایمنی؛ جایی که آریا مسیر درست را 
انتخاب کرده است

در بخش ایمــنی، آریا مجموعه‌ای از ســامانه های پایه و 
پیشرفته تر را ارائه می کند. کنترل پایداری، ترمز ضدقفل، 

سامانه توزیع نیروی ترمز، کنترل کشش، کمک به شروع 
حرکــت در ســربالایی و کنترل حرکت در ســراشیبی، 
مجموعه‌ای هستند که کنترل خودرو را در شرایط مختلف 
بهبود می‌دهند. سامانه تشــخیص نقطه کور نیز از جمله 
تجهیزاتی است که در رانندگی شــهری اهمیت ویژه‌ای 
دارد. این ســامانه می تواند هنگام تغییــر مسیر، راننده را 
نســبت به حضور خــودرو در محدوده‌ای کــه در آینه ها 
به‌راحتی قابل مشاهده نیست، آگاه کند. کیسه های هوای 
جلو، کمربندهای پیش کشنده، ســامانه هشدار نبستن 
کمربند، سامانه ضدسرقت، دوربین عقب، حسگر پارک، 
سامانه پایش فشار باد تایر و جایگاه نصب صندلی کودک 
نیز مجموعه تجهیزات ایمنی خودرو را تکمیل می کنند. 
در شرایطی که سهم خطای انســانی در تصادفات کشور 
همچنان قابل توجه اســت، حرکــت خودروهای داخلی 
به سمت تجهیز به سامانه های کمک‌راننده باید جدی تر 

دنبال شود. 

  آریا؛ محصولی که باید با معیار توسعه محصول 
سنجیده شود

موفقیت آریا در بــازار بیش از هر چیز بــه قیمت نهایی، 
کیفیت ســاخت، دوام قطعات، خدمــات پس از فروش و 
تامین قطعات وابســته خواهد بود. تجربه صنعت خودرو 
نشان داده اســت که مشخصات فنی مناســب زمانی به 
مزیت رقابتی تبدیل می شود که کیفیت تولید و خدمات 
نیز بتوانند از آن پشتیبانی کنند. آریا با وزن حدود ۱۴۰۰ 
کیلوگرم در محــدوده‌ای قرار می‌گیرد که پیشــرانه دو 
لیتــری تنفس طبیعی آن می تواند پاســخگوی نیازهای 
اســتفاده روزمره باشد. از منظر بازار، آریا با طیف متنوعی 
از محصولات مواجه خواهد بود؛ بخشی از کراس‌اوورهای 
مونتاژی چیــنی، در کنــار خودروهای داخــلی مجهز 
بــه جعبه‌دنده خــودکار مانند پژو ۲۰۷ و تــارا، از جمله 
گزینه هایی هستند که مشــتری هنگام انتخاب خودرو 
می تواند آن ها را با آریا مقایســه کند. البته تفاوت در ابعاد 
بدنه، نوع خودرو و جایگاه بازار باعث می شود مقایسه این 
محصولات صرفا بر اساس قیمت یا قدرت موتور انجام نشود
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میترا شهبازی

نخســتین برخورد با آریا، مواجهــه با ریموت 
لوزی شکل آن اســت؛ طراحی ساده و مینیمالی 
که در همــان نگاه اول توجــه مخاطب را به خود 
جلب می کند. با فشردن دکمه ریموت و شنیدن 
صدای قفل گشــایی درها، دستگیره در راننده را 
به ســمت خود می کشید و وارد کابین می شوید. 
در سمت راســتِِ غربیلک فرمان دی کات آریا، 
دکمه اســتارت خودنمایی می کند. کافی است 
پدال ترمز را آرام بفشارید و دکمه را لمس کنید تا 
صدای بم و یکنواخت بیدار شدن پیشرانه ۲ لیتری 
تنفس طبیعی »ام ان۲۰« را بشــنوید. این موتور 
همان طور که در بخش اول گزارش گفته شــد، از 
همان لحظات نخست، تمایز خود را با پیشرانه های 

کم حجم توربوشارژِِ پرصدا به رخ می کشد.
درحالــت توقف کامــل، عایق بنــدی کابین 

عملکردی قابل قبول دارد؛ ارتعاشــات موتور 
به غربیلک فرمان و صندلی ها منتقل نمی شود 
که این خود نشان دهنده یک جهش کیفی در 

طراحی فضای داخلی آریاست.

  هماهنگی هوشمندانه جعبه‌دنده و پیشرانه
پای خــود را روی پدال ترمز نگه داشــته‌ام؛ ترمز 
پارک برقی )EPB( به صورت خودکار آزاد می شود 
و حالا دســته‌دنده را در حالت D قرار می‌دهم. آریا 
در شروع حرکت، شــتاب‌گیریِِ خطی، پیوسته و 

بدون کوچک ترین کوبش یا ضربه ناگهانی را به نمایش 
می گذارد. برخلاف خودروهای توربوشــارژ که در دورهای 
 Turbo( »زیر ۲۰۰۰ معمولا درگیر پدیده »تاخیــر توربو
Lag( هستند، آریا به لطف حجم موتور ۲ لیتری، دسترسی 
به گشــتاور را در دورهای پایین و به شکلی طبیعی فراهم 
می کند؛ بدون این که در میانه مسیر با افت توان مواجه شوید

همچنین جعبه‌دنده ‌۶ سرعته اتوماتیک خودرو در رانندگی 
آرام شــهری، رفتاری منطقی و اقتصــادی دارد. تعویض 
دنده ها در دورموتورهای پایین )زیر ۲۵۰۰ دور در دقیقه( 
صورت می‌گیرد تا مصرف سوخت در بازه بهینه باقی بماند. 
اما آزمون اصلی در شتاب‌گیری های ناگهانی یا سبقت های 
سریع در بزرگراه هاست؛ جایی که با فشردن ناگهانی پدال گاز، 
جعبه‌دنده با تاخیری بسیار اندک، یک یا دو دنده معکوس 
می کشد. در این لحظات، پیشــرانه با رسیدن به دورهای 
میــانی و بالاتر، صدای متفاوتی تولیــد می کند که بخشی 
از آن به کابین راه می یابد؛ با این حال، کشــشِِ تولیدشده 
برای جابه جایی بدنه ۱۴۰۰ کیلوگرمی خودرو کافی است 
و نیازهای روزمره و حتی مانورهای ســبقت‌گیری ایمن را 

به خوبی پاسخ می‌دهد.

  ارگونومی، دیدِِ راننده و ایمنی در ترافیک
یکی از مولفه های کلیدی در تجربه رانندگی شهری، اشرافِِ 
راننده بر محیط اطراف و نحوه قرارگیری او پشــت فرمان 
است. آریا با تکیه بر ۳ سانتی‌متر ارتفاع بیشتر از سطح زمین 
)نسبت به نمونه های مشــابه( و صندلیِِ راننده با تنظیم ‌۶ 
حالته، تسلط کاملی بر جاده دارد و کاپوت خودرو به خوبی در 
مرکز دید راننده است. این ویژگی باعث می شود تا رانندگان 

با هر فیزیک بدنی، به سادگی بتوانند وضعیتِِ نشستنِِ ایده‌آل 
خود را پیدا کنند.

در ترافیک های متراکم شهری که نقاط کور همواره چالشی 
برای رانندگی ایمن هستند، آینه های جانبی بزرگ آریا نقش 
موثری در کاهش تنشِِ راننده ایفا می کنند. تجهیز این آینه ها 
به سیستم »هشدار نقطه کور«، ضریب امنیتِِ تغییر لاین و 
سبقت‌گیری را به مراتب افزایش داده است؛ به طوری که در 
صورت حضور خودرو یا موتورسیکلت در فضای کور، چراغِِ 
هشدارِِ تعبیه شده روی آینه، بلافاصله راننده را آگاه می سازد

هرچند طراحی ستون های عقب و ابعاد شیشه، دیدِِ مستقیم 
به پشــت خودرو را تا حدودی محدود کرده است، اما جای 
نگرانی نیســت؛ دوربین دنده عقب و سنســورهای پارک، 
به خوبی این محدودیت را پوشــش داده‌اند. این تجهیزات 
کمک می کنند تا مانور در فضاهای پارکِِ تنگ و دشوار، بسیار 

آسان، دقیق و به‌دور از استرس انجام شود.

  رفتار سیستم تعلیق و چالش آسفالت شهری
کیفیت آسفالت خیابان های شهری همواره سخت ترین 
آزمــون برای سیســتم تعلیق خودروهاســت. در محور 
جلو، سامانه مک فرســون ضربات ناشی از دست‌اندازهای 
ریز و درزهای پل ها را به خوبی مســتهلک می کند. با این 
حال، اســتفاده از رینگ‌های ۱۷ اینچی با فاق لاســتیک 
نسبتا کوتاه )۵۰/۲۰۵(، در مواجهه با ناهمواری های تند 
و برآمدگی های تیز باعث می شــود بخــشی از کوبش ها 

مستقیما به اتاق منتقل شود.
در محور عقب، انتخاب سیستم تعلیق تیر پیچشی یکپارچه 
اگرچه هزینه های نگهداری و استهلاک را کاهش می‌دهد، 
اما در عبور از ســرعت‌گیرهای پی‌درپی یا دست‌اندازهای 
نامتقارن، حرکات عرضی و بــازی خفیفی در بخش عقب 
حس می شــود. با وجود این، افزایش سفتی فنربندی برای 
کنترل حرکات عرضی بدنه به دلیــل ارتفاع بالاتر خودرو، 
پایداری قابل قبولی به آریا 
در پیچ های 

تند شهری داده و حس چســبندگی مناسبی را به راننده 
القا می کند.

  ترمزگیری اطمینان بخش در شرایط بحرانی
سیستم ترمز آریا با چهار دیســک )خنک شونده در جلو( 
 ABS، EBD و پشتیبانی ســامانه های الکترونیکی نظیر
و ســامانه کمکی ترمز اضطراری، بازخورد پدال مناسبی 
دارد. پدال ترمز حس اســفنجی نداشــته و تقسیم وزن 
در ترمزگیری های شــدید به خوبی توسط سامانه توزیع 
الکترونیکی نیرو مدیریت می شــود؛ به طوری که حتی در 
ترمزگیری کوبشی هم شیرجه رفتــن بیش از حد دماغه 

خودرو حس نمی شود.
همچنین سامانه نگهدارنده خودکار در ترافیک های توقف-
حرکت طولانی پایتخت و شهرهای بزرگ، نیاز به فشردن 
مداوم پدال ترمز یــا تغییر وضعیت به N را حذف می کند و 
به محض لمس دوباره پدال گاز، با رهایی نرم ترمز، حرکتی 
بدون ضربه را فراهم می‌آورد. همچنین سامانه شروع حرکت 
در ســربالایی )HSA( در رمپ پارکینگ ها و کوچه های با 
شیب تند، مانع از حرکت ناخواسته خودرو به عقب می شود

  تجهیزات رفاهی و عایق صوتی؛ تجربه سرنشینان 
در طول سفر

کابین آریــا در رانندگی ممتد شــهری، محیــطی کاملا 
آرامش بخش را درمقایسه با نسل های پیشین پلت فرم های 
 )EPS( ملی رقم زده اســت. سیســتم فرمان کمکی برقی
خودرو در ســرعت های پایین عملکردی بسیار نرم دارد و 
مانورپذیری، دور زدن در معابر باریــک و ورود به کوچه ها 
را تســهیل می کند؛ درحالی  که با افزایش سرعت به خوبی 
سنگین تر می شود تا پایداری و دقت هدایت خودرو حفظ 

شود.
نمایشگر لمسی یکپارچه با رابط کاربری روان و پشتیبانی از 
اتصال هوشمند، دسترسی به ناوبری آنلاین و آفلاین، سیستم 
چندرسانه‌ای و تنظیمات خودرو را ساده و کاربردی کرده 
است. افزون بر این، سیستم تهویه مطبوع خودکار در طول 
بررسی )حتی در گرم تریــن روزهای مردادماه(، به خوبی از 
عهده حفظ دمای مطلوب کابین برآمد؛ هرچند پرتاب باد در 
دورهای بالا با نفوذ صدای نسبی به داخل کابین همراه است

همچنین فضای سر و پای سرنشینان در هر دو ردیف جلو 
و عقب مناســب ارزیابی می شــود و صندلی ها با طراحی 
ارگونومیک جدید، خســتگی ناشی از توقف و نشســتن 

طولانی مدت در ترافیک را به حداقل می‌رسانند.
آریا درمجموع گامی رو به جلو برای محصولات ملی محسوب 
می شود. تمرکز این خودرو بر ارائه سواریِِ کم تنش، استفاده از 
پیشرانه ۲ لیتریِِ تنفس طبیعی و بهبودهای ارگونومیک، آن 
را به گزینه‌ای کاربردی برای استفاده های روزمره تبدیل 
کرده است. اگرچه در برخی بخش های فنی همچنان 
ظرافت هایی برای بهبود وجــود دارد، اما تعادلِِ میان 
راحتی کابیــن، عملکرد فنی بی‌دردســر و امکانات 
رفاهی، آریا را به انتخابی معقول و قابل‌اطمینان برای 

خانواده ها بدل می کند.

نوربالا

شاید مهم ترین تغییر آریا 
نسبت به برخی محصولات 
قدیمی تر سایپا را بتوان در 

کابین مشاهده کرد. نمایشگر 
یکپارچه، فرمان دی کات، 

تریم نرم داشبورد، استفاده از 
پوشش چرمی و نورپردازی 
داخلی، فضای کابین را به 
سطحی متفاوت از گذشته 

رسانده است

روزنامه »دنیای خودرو« گزارش می‌دهد؛



بازاربازار
MARKET

آغاز پیش فروش قطعی وانت 
سایپا ۱۵۱ ارتقایافته از  فردا

   به گزارش »سایپانیوز« پیش فروش با قیمت قطعی وانت سایپا ۱۵۱ 
ارتقایافته )GX( با لاینر پاششی از ساعت ۱۰ صبح روز چهار شنبه 28 

مردادماه آغاز و تا تکمیل ظرفیت ادامه خواهد داشت.
متقاضیان می توانند با مراجعه به سامانه فروش اینترنتی گروه سایپا به 

نشانی https://saipa.iranecar.com نسبت به ثبت اطلاعات شخصی، 
دریافت کد کاربری و انتخاب خودرو اقدام کنند.

لازم به‌ذکر است که موعد تحویل هفته چهارم دی ماه است. همچنین هر 
کد ملی تنها امکان ثبت نام یک دستگاه خودرو را دارد.

سه شنبه 27 مرداد 1405. سال یازدهم.  شماره 2552

    مزایده فروش پنج محصول ســواری بهمن‌موتور از روز شــنبه ۳۱ مرداد آغاز 
می شــود و متقاضیان می توانند با مراجعه به ســامانه رسمی این شرکت به نشانی 

auction.bahman.ir در این فرآیند شرکت کنند.
بر اســاس اطلاعیه رسمی منتشرشــده، متقاضیان از روز شــنبه ۳۱ مرداد تا روز 
چهارشنبه ۴ شهریورماه ۱۴۰۵ فرصت دارند برای بازدید از خودروهای عرضه شده 
و ثبت پیشنهاد قیمت اقدام کنند. بازدید از خودروها در بازه زمانی ۸ تا ۱۳ در محل 

انبار خودروهای مزایده‌ای بهمن موتور واقع در تهران، کیلومتر ۱۷ بزرگراه شــهید 
متوســلیان )فتح( امکان پذیر اســت. در این مرحله خودروهای مزدا ۳، شوال ۶، 
ریسپکت پرایم، فیدلیتی الیت و فیدلیتی پرستیژ عرضه‌ می شوند. به منظور تسهیل 
فرآیند و جلوگیری از هرگونه سوء‌اســتفاده، کلیه مراحل شرکت در مزایده تنها از 
طریق سامانه رسمی به نشانی auction.bahman.ir انجام می شود. در این سامانه 
متقاضیان می توانند از قیمت پایه مطلع شوند و متناسب با آن قیمت پیشنهادی را 

اعلام و ســپرده مدنظر را واریز کنند. همپنین در انتهای فرآیند واریز وجه از سوی 
برندگان، مزایده از طریق همین سامانه انجام خواهد شد.

مشتریان از ســاعت ۸ صبح روز شــنبه ۳۱ مرداد تا ســاعت ۱۸ روز چهارشنبه 
۴ شــهریورماه فرصت دارند ثبــت قیمت و واریز وجه ســپرده کنند. خودروهای 
عرضه شده معمولا با قیمت پایه‌ای پایین تر نسبت به بازار به مزایده گذاشته می شوند 

تا متقاضیان فرصت خرید با قیمت مناسب را پیدا کنند.

پنج محصول بهمن موتور از طریق مزایده به فروش می‌رسند

جدول قیمت های کارخانه و بازار خودروهای داخلی، چینی و خارجی
قیمت کارخانه نام خودرو

)میلیون تومان(
قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان(

خودروهای  ایرانی

5یک‌میلیارد و 947120پراید GX 151 با لاینر پاششی )1405(
)1405( S 2یک‌میلیارد و 993250ساینا

ا5یک‌میلیارد و 325یک‌میلیارد و 72ساینا GXL دوگانه )1405(
0یک‌میلیارد و 540توقف تولیدساینا اتومات )1405(

)1405( S 0یک‌میلیارد و 380به زودیسهند تیپ
0یک‌میلیارد و 800به زودیسهند اتومات )1405(

)1404( S 0یک‌میلیارد و 325یک‌میلیارد و 21اطلس
10یک‌میلیارد و 365یک‌میلیارد و 103اطلس GL )بدون سانروف( )1405(

8یک‌میلیارد و 545یک‌میلیارد و 137اطلس G )با سانروف( )1405(
215 ‌میلیارد و 140یک‌میلیارد و 460پارس نوآ )1405(

)1405( GX 0یک‌میلیارد و 198یک‌میلیارد و 31کوییک
5یک‌میلیارد و 225به زودیکوییک GX-R )بدون رینگ( )1405(

5یک‌میلیارد و 275به زودیکوییک GX-R )با رینگ( )1405(
)1405( S 0یک‌میلیارد و 185یک‌میلیاردکوییک

5یک‌میلیارد و 200یک‌میلیارد و 12کوییک RS )سفید مشکی( )1405(
5یک‌میلیارد و 860یک‌میلیارد و 418شاهین )بدون سانروف( )1405(

210 ‌میلیارد و 10یک‌میلیارد و 452شاهین )با سانروف( )1405(
210 ‌میلیارد و 215یک‌میلیارد و 522شاهین اتومات )بدون مانیتور( )1405(

25 ‌میلیارد و 605یک‌میلیارد و 805شاهین اتومات پلاس )بدون مانیتور( )1405(
25 ‌میلیارد و 635یک‌میلیارد و 834شاهین اتومات پلاس )با مانیتور( )1405(

25 ‌میلیارد و 2105 ‌میلیارد و 200پادرا پلاس )1405(
25 ‌میلیارد و 2110 ‌میلیارد و 300پادرا پلاس دوگانه )دریچه برقی( )1405(

)1405( EX 5یک‌میلیارد و 805یک‌میلیارد و 800نیسان اکستند
)1405( EX 15یک‌میلیارد و 880یک‌میلیارد و 900نیسان دوگانه

5یک‌میلیارد و 570یک‌میلیارد و 530سورن پلاس XU7P )دریچه برقی( )1405(
212 ‌میلیارد و 78یک‌میلیارد و 870سورن پلاس TU5P )فرمان هیدرولیک( )1405(

0یک‌میلیارد و 915یک‌میلیارد و 800سورن دوگانه )مخزن کوچک( )دریچه سیمی( )1405(
15یک‌میلیارد و 955یک‌میلیارد و 816سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه برقی( )1405(

22 ‌میلیارد و 15یک‌میلیارد و 816سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه سیمی( )1405(
)1405( TU3 8یک‌میلیارد و 608یک‌میلیارد و 502پژو 207 موتور

13یک‌میلیارد و 778یک‌میلیارد و 749پژو 207 دنده‌ای )هیدرولیک( )1405(
8یک‌میلیارد و 855یک‌میلیارد و 804پژو 207 دنده‌ای )فرمان برقی( )1405(
20 ‌میلیارد و 15یک‌میلیارد و 878پژو 207 پاناراما )بدون رینگ( )1405(

22 ‌میلیارد و 50یک‌میلیارد و 923پژو 207 پاناراما )با رینگ( )1405(
20 ‌میلیارد و 2485 ‌میلیارد و 134پژو 207 اتومات )1405(

25 ‌میلیارد و 2570 ‌میلیارد و 183پژو 207 پانوراما اتومات )1405(
25 ‌میلیارد و 20یک‌میلیارد و 990دنا پلاس توربو 6 دنده )بدون رینگ( )1405(

25 ‌میلیارد و 265 ‌میلیارد و 40دنا پلاس توربو 6 دنده )با رینگ( )1405(

210 ‌میلیارد و 2685 ‌میلیارد و 530دنا اتومات آپشنال )1405(
)1405( V1 0یک‌میلیارد و 903یک‌میلیارد و 888تارا 6 دنده
)1405( V4 210 ‌میلیارد و 2585 ‌میلیارد و 470تارا اتومات

210 ‌میلیارد و 2800 ‌میلیارد و 740تارا اتومات V4 توربو )1405(

10یک‌میلیارد و 570یک‌میلیارد و 535رانا پلاس )ترمز عقب کاسه‌ای( )1405(

4یک‌میلیارد و 595یک‌میلیارد و 580رانا پلاس )ترمز عقب دیسکی( )1405(
30 میلیارد و 3540 ‌میلیارد و 230ری‌را 1.7 لیتر )سر دنده جدید( )1405(

5یک‌میلیارد و 640یک‌میلیارد و 628وانت آریسان )با مانیتور( )1405(

قیمت کارخانه 
)میلیون تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان( نام خودرو

خودروهای وارداتی

50 میلیارد و 3800 میلیارد و 200جی‌ای‌سی امپو هیبرید پرو )2024(
60 میلیارد و 5800 میلیارد و 502جی‌ای‌سی امکو هیبرید فلگشیپ )2025(

40 میلیارد و 2800 ‌میلیارد و 300چانگان CS35 تیپ 3 )2024(
50 میلیارد و 5600 میلیارد و 750چانگان CS55 پلاس 1.5 لیتر توربو )2025(

)2024( XM3 70 میلیارد4 میلیارد و 700رنو آرکانا
)2023( Erx5 50 میلیارد2 میلیارد و 165روئوه

80 میلیارد و 7550 میلیارد و 827کیا اسپورتیج 4 سیلندر توربو )2025(
80 میلیارد و 9800 میلیارد و 800 کیا EV5 تیپ 720 )2025(

60 میلیارد و 3200 میلیارد و 700سوزوکی گراند ویتارا هیبرید تک دیفرانسیل )2025(
70 میلیارد و 4300 میلیارد و 200سوزوکی گراند ویتارا هیبرید دو دیفرانسیل )2025(

)2025( ID.4 Crozz PURE PLUS 60 میلیارد و 4250 میلیارد و 595فولکس
90 میلیارد6 میلیارد و 800فولکس ID Unix اولترا )2025(
60 میلیارد و 4900 میلیارد و 990فولکس ID Unix پیور )2025(

80 میلیارد4 میلیارد و 400فولکس تی‌راک 1.5 لیتر توربو )2025(
40 میلیارد و 2100 میلیارد و 150کی‌ام‌سی eJ7 پلاس )2024(

50 میلیارد و 2700 میلیارد و 798لاماری ایما هیبرید )2025(
)2025( L 80 میلیارد و 4500 میلیارد و 351هیوندای توسان

90 میلیارد و 9500 میلیارد و 270هیوندای سوناتا 1.5 لیتر توربو )2025(
50 میلیارد و 2800 میلیارد و 990هیوندای النترا 1.5 لیتر )2025(

100 ‌میلیارد و 6400 میلیارد و 152مزدا EZ6 مکس 1.5 لیتر )2025(
)2025( EZ60 EREV 120 میلیارد و 5500 میلیارد و 790مزدا

)2025( CX-50  130 میلیارد و 3100 میلیارد و 690مزدا
80 میلیارد و 8200 میلیارد و 590میتسوبیشی اکلیپس کراس )2026(

70 میلیارد و 5500 میلیارد و 888نیسان آلتیما )2025(
650 میلیارد5 میلیارد و 700نیسان پاترول 6 سیلندر 3.5 لیتر )2026(

130 میلیارد و 7300 میلیارد و 200وویا فری )2026(
70 میلیارد و 4100 میلیارد و 194هونگچی H5 توربو )2025(

قیمت کارخانه 
)میلیون تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان( نام خودرو

خودروهای  مونتاژی

)1405( X5 40 میلیارد و 3200 میلیارد و 380کی‌ام‌‌سی
20 میلیارد و 500یک‌میلیارد 768کی‌ام‌سی ایگل 1.5 لیتر )1405(

40 میلیارد و 2750 میلیارد و 292دیگنیتی پرایم )1404(
50 میلیارد و 350 میلیارد و 280فیدلیتی الیت تیپ 1 پنج نفره )1405(

50 میلیارد و 4200 میلیارد و 105فیدلیتی الیت تیپ 2 هفت نفره )1405(
30 ‌میلیارد و 3750 ‌میلیارد و 850ریسپکت پرایم تیپ 2 نیوفیس )1405(

)1404( 7X 40 میلیارد و 3500 ‌میلیارد و 710هایما
40 میلیارد و 50یک‌میلیارد و 962هایما S5 پرو )1405(
40 میلیارد و 3500 ‌میلیارد و 65هایما S7 پرو )1405(

50 میلیارد و 3300 میلیارد و 272لاماری ایما )1405(
30 میلیارد و 2950 میلیارد و 890لاماکو اکو 1.5 لیتر توربو )1405(

20 ‌میلیارد و 500یک‌میلیارد و 290فردا 511 )1404(
50 میلیارد و 600یک‌میلیارد و 900فردا T5 پلاس )1404(

)1405( L7 60 میلیارد و 5550 میلیارد و 135لوکانو
)1405( L8 90 میلیارد7 میلیارد و 21لوکانو

)1405( S05 30 ‌میلیارد و 2650 میلیارد و 950تیگارد تیسان
30 ‌میلیارد و 400یک‌میلیارد و 795بیجینگ U5 پلاس )1404(

100 میلیارد و 5800 میلیارد و 600سانگ یانگ موسو گرند خان ساهارا )1404(

120 میلیارد و 6300 میلیارد و 500سانگ یانگ موسو گرند خان سیگنچر )1404(

analysis

تحلیل

e.naseri@autoworld.ir

 احسان
ناصربابلی

کارشناس بازار



ســوخت و روانکارهاســوخت و روانکارها        سه شنبه 27 مرداد 1405. سال یازدهم.  شماره 2552
FUEL & OIL

کشف روغن موتور 
قاچاق از یک دستگاه 

خاور در ابهر

    فرمانده انتظامی شهرستان ابهر از کشف بیش از ۵ تن روغن موتور خارجی قاچاق در بازرسی از 
یک دستگاه کامیونت خاور در محور مواصلاتی خدابنده- ابهر خبر داد. به گزارش خبرگزاری صدا و 
سیما مرکز زنجان، هادی نوروزی گفت: »روز گذشته عوامل پلیس آگاهی حین کنترل خودرو های 

عبوری در محور خدابنده به یک دستگاه کامیونت خاور مشکوک و آن را متوقف کردند.«
وی افزود: »ماموران در بازرسی از این کامیونت ۵ تن و ۵۰۰ کیلوگرم روغن موتور خارجی قاچاق و فاقد 
مجوز را کشف کردند که ارزش محموله کشف شده توسط کارشناسان مربوطه بیش از ۴ میلیارد و 

۳۰۰ میلیون‌ریال برآورد شده است.« سرهنگ نوروزی اضافه کرد: »در این خصوص یک نفر دستگیر 
و کامیونت وی به پارکینگ دلالت شد. متهم نیز بعد از تشکیل پرونده جهت رسیدگی، به مراجع 

قضائی معرفی شد.«
فرمانده انتظامی شهرستان ابهر از شهروندان خواست هرگونه اخبار و اطلاعات خود را در خصوص 
فعالیت غیر قانونی قاچاقچیان و احتکارکنندگان کالا و سودجویان اقتصادی با شماره تلفن ۱۱۰ در 

اختیار پلیس بگذارند.

  صنعت روغن موتور در سال های اخیر دیگر صرفا 
به‌دنبال تولید سیالی برای کاهش اصطکاک میان قطعات 
موتور نیست؛ تغییر معماری پیشرانه ها، سخت‌گیرانه تر 
شدن اســتانداردهای آلایندگی، افزایش استفاده از 
توربوشارژر، کوچک سازی موتورهای درون سوز و توسعه 
خودروهای هیبریدی، الزامات جدیدی را به روانکارها 
تحمیل کرده است. در سال ۲۰۲۶، روغن موتور به بخشی 
از طراحی سامانه قوای محرکه تبدیل شده و انتخاب آن 
بیش از گذشته به مشخصات دقیق موتور، سامانه کنترل 
آلایندگی و الگوی کارکرد خودرو وابسته است. یکی 
از مهم ترین تغییرات سال های اخیر، حرکت به سمت 
روغن های کم گرانروی است. خودروسازان برای کاهش 
مقاومت داخلی موتور و بهبود مصرف سوخت، به سمت 
گریدهایی مانند ۰W ،۲۰-۰W-۱۶ و حتی گرانروی های 
پایین تر حرکت کرده‌اند. در ژاپن نیز توسعه روغن های با 
شاخص گرانروی بسیار بالا در قالب استانداردهای جدید 
دنبال شده است؛ زیرا موتورهای کم مصرف و برقی شده 
در بسیاری از شرایط با دمای روغن پایین تری کار می کنند 
و کاهش اصطکاک در این محدوده می تواند به بهبود 
بهره‌وری کمک کند. اما کاهش گرانروی یک معادله ساده 
نیست. هرچه روغن رقیق تر شود، کنترل سایش قطعات 
در شرایط بار بالا و استارت‌و‌استاپ های مکرر دشوارتر 
می شود. به همین دلیل، فناوری روانکارها هم‌زمان با 
کاهش گرانروی، به سمت استفاده از بسته های افزودنی 
پیشرفته تر حرکت کرده است. هدف، ایجاد تعادل میان 
کاهش اصطکاک و حفظ ضخامت و استحکام فیلم روغن 

در نقاط حساس موتور است.

 استانداردهای جدید؛ تولید روغن موتور 
وارد مرحله سخت‌گیرانه تری شد

 API SQ یکی از مهم ترین تحولات جهانی، معرفی استاندارد
و ILSAC GF-7 در مارس ۲۰۲۵ اســت که در سال ۲۰۲۶ 
به یکی از مهم ترین مراجع روغن موتور خودروهای بنزینی 
تبدیل شده است. این استانداردها حفاظت بهتر در برابر پدیده 
پیش‌اشتعالی در دور پایین موسوم به LSPI، کاهش سایش 
زنجیر تایم، کنترل رسوبات دمای بالا در پیستون و توربوشارژر، 
کنترل لجن و لاک، بهبود مصرف سوخت و حفاظت بهتر از 
ســامانه های کنترل آلایندگی را هدف قرار داده‌اند. اهمیت 
موضوع LSPI از آن جا ناشی می شود که موتورهای کوچک 
توربوشارژ با تزریق مستقیم سوخت، برای دستیابی به توان 
بالاتر از حجم کمتر، تحت فشــار حرارتی و فشــار بیشتری 
قرار دارند. در چنین موتوری، روغن موتور دیگر فقط وظیفه 
روانکاری ندارد و کیفیت بسته افزودنی و مقاومت آن در برابر 

تشکیل رسوبات می تواند مستقیما بر دوام موتور اثر بگذارد.
در استاندارد GF-7 همچنین حفاظت بهتر در برابر شرایط 
روغن پیرشده مورد توجه قرار گرفته است. این موضوع نشان 
می‌دهد توسعه روغن های جدید تنها با تکیه بر عملکرد روغن 
تازه انجام نمی شود، بلکه رفتار آن پس از طی مسافت و قرار 
گرفتن در معرض حرارت، اکسیداسیون و آلودگی نیز اهمیت 

بیشتری پیدا کرده است.

 موتورهای هیبریدی؛ چالش جدید صنعت روانکار
گسترش خودروهای هیبریدی یکی از مهم ترین عواملی است 
که مسیر توسعه روغن موتور را تغییر داده است. در یک خودرو 
درون سوز معمولی، موتور ممکن است برای مدت طولانی در 

محدوده دمایی نسبتا پایدار کار کند؛ اما در خودرو هیبریدی، 
موتور احتراقی بارها خاموش و روشن می شود و بخش قابل 

توجهی از زمان رانندگی را موتور الکتریکی برعهده می‌گیرد.
این الگوی کارکرد باعث ایجاد چرخه های حرارتی متفاوت، 
احتمال افزایش رقیق  شدن روغن با سوخت و افزایش حضور 
رطوبت در شــرایط خاص می شــود. مطالعات جدید روی 
خودروهای هیبریدی و پلاگین-‌هیبریدی نیز نشان داده‌اند 
که روغن این خودروها باید در برابر اکسیداسیون، ســایش، 
تشکیل رسوب و شرایط ناشی از کارکرد متناوب موتور مقاومت 

بالایی داشته باشد. 
در سال های اخیر حتی بحث توسعه مشخصات اختصاصی 
برای روغن موتور خودروهای هیبریدی مطرح شــده است. 
اگرچه روغن های منطبق با GF-7 درحال حاضر می توانند 

نیاز بسیاری از خودروهای هیبریدی را پوشــش دهند، اما 
تفاوت سیکل کاری این خودروها موجب شده صنعت روانکار 

به سمت تعریف الزامات تخصصی تر حرکت کند. 

 کاهش خاکستر؛ ضرورت حفاظت
 از فیلترهای آلایندگی

یکی دیگر از محورهای مهم فنــاوری روغن موتور، کاهش 
ترکیباتی اســت که می توانند عمر سامانه های پس پالایش 
گازهای خروجی را کاهش دهند. در خودروهای جدید مجهز 
به فیلتر ذرات بنزینی و دیزلی، ترکیبات ســولفاته، فسفر و 

گوگرد موجود در روغن اهمیت زیادی دارند.
به همین دلیل، فناوری روغن ها به سمت فرمولاسیون های 
کم خاکســتر یا همان Low SAPS حرکت کرده است. در 

طبقه بندی ACEA، روغن های مختلف با توجه به‌ســطح 
SAPS و ســازگاری آن ها با سامانه های پس پالایش تعریف 
شده‌اند و برخی گروه ها برای موتورهایی طراحی شده‌اند که 
به روغن کم گرانروی و ســازگار با فیلترهای ذرات نیاز دارند. 
بنابراین روغن موتور جدید باید میــان چند هدف هم‌زمان 
تعادل ایجاد کند؛ کاهش اصطکاک، کنترل سایش، جلوگیری 
از تشکیل رسوب، حفظ عملکرد موتور و درعین حال کاهش 

اثر منفی بر سامانه های کنترل آلایندگی.

 در موتورهای دیزلی، فشار استانداردها بیشتر شده 
است

تحولات فناوری تنها به خودروهای سواری محدود نیست. 
در بخش خودروهای سنگین نیز استانداردهای روغن موتور 
درحال تغییر اســت. نسخه ۲۰۲۴ اســتاندارد روغن موتور 
خودروهای سنگین )ACEA( که از اواخر سال ۲۰۲۵ برای 
ادعاهای جدید الزامی شده، گروه جدید F01 را معرفی کرده 
اســت. این تغییرات درپاسخ به توســعه موتورهای جدید، 
الزامات مصرف سوخت و مقررات سخت‌گیرانه تر آلایندگی 
انجام شده‌اند. در این استانداردها موضوعاتی مانند پایداری 
برشی، گرانروی در دمای بالا، تبخیرپذیری، میزان خاکستر 
سولفاته، فســفر و گوگرد، اکسیداسیون و عملکرد روغن در 
برابر سوخت های زیســتی مورد توجه قرار گرفته است. این 
تغییرات برای بازار ایران نیز اهمیت دارد؛ زیرا افزایش استفاده 
از موتورهای توربوشــارژ، موتورهای کوچک تر، سامانه های 
کنترل آلاینــدگی و خودروهای هیبریدی باعث می‌شــود 
تولیدکنندگان داخلی روانکار نتوانند صرفا با فرمولاسیون های 

قدیمی به بازار آینده پاسخ دهند.

روغن موتور های نسل جدید؛ از کاهش گرانروی تا سازگاری با موتورهای هیبریدی
استانداردهای جدید روانکارها وارد مرحله سخت‌گیرانه تری شد؛



رنو کولیوس
 بلندقامت جذاب 

خانوادگی فرانسوی

  رنو کولیوس مدل ۲۰۲۵ یک  اس یووی میان ســایز پنج نفره است که طراحی آن 
همچنان بر تناسبات نرم و کاربردی استوار شده است. چراغ های LED، جلوپنجره 
بزرگ با نشــان رنو، خطوط حجیم بدنه و رینگ های آلیاژی ۱۸ یا ۱۹ اینچی، ظاهر 
کولیوس را مدرن و خانوادگی نشــان می دهند. ابعاد خودرو شامل ۴۶۷۲ میلی متر 
 Techno طول، ۱۸۴۳ میلی متر عرض و ۱۶۷۸ میلی متر ارتفاع است. در کابین، نسخه
امکاناتی مانند صندلی های جلو با گرم کن و تهویه، ســقف پانوراما، سیستم صوتی 
هشت بلندگوی Arkamys، نمایشگر عمودی ۸.۷ اینچی، مسیریابی، رادیوی دیجیتال، 

اپل کارپلی و اندروید اتو را ارائه می کند. فضای صندوق نیز از ۴۵۸ لیتر شروع شده 
و با خواباندن صندلی ها به ۱۶۹۰ لیتر می رسد. قوای محرکه شامل موتور ۲.۵ لیتری 4 
سیلندر تنفس طبیعی با  حدود ۱۷۱ اسب بخار قدرت و ۲۲۶ نیوتون متر گشتاور است. 
انتقال قدرت از طریق گیربکس CVT انجام می‌شود و نسخه های FWD و AWD در 
دسترس هستند. مصرف ترکیبی به ترتیب حدود ۸.۱ و ۸.۳ لیتر در ۱۰۰ کیلومتر اعلام 
شده است. قیمت نســخه Evolution حدود 36 هزار و 990 دلار استرالیا به صورت 

Drive-Away و نسخه Techno از 39 هزار و 990 دلار استرالیا آغاز می شود.
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اجرای قانون ممنوعیت تردد و عدم پلاک‌گذاری 

خودروهای بالای 20 سال تا چه اندازه می تواند در 

فرآیند نوسازی سیستم حمل‌ونقل عمومی تاثیر 

مثبتی داشته باشد؟

1-کم 
2-زیاد

SMS

پیامک

خرابی واحد کنترلر برق خودرو
خودرو پژو 206 صندوقدار تیپ V20 دارم 
و حدود یک ماه است چراغ چک در پشت 

آمپر آن روشن باقی می ماند و خاموش نمی شود. از 
سوی دیگر در زمان حرکت، دورموتور تمایل دارد 

به زیر 1000 برود یا به صورت ناگهانی تا 6000 بالا 
می آید. علاوه بر این هنگام درجا کار کردن خودرو، 

موتور با لرزش شدید مواجه می شود. همچنین 
مدتی است تغییر حالت نور چراغ های جلو دچار 
مشکل شده است و با تاخیر عمل می کند. علت 

چیست؟
رضایی-کرج

 ثابـت بـاقی ماندن چراغ چـک آن هم در زمان روشـن 
شـدن خـودرو در پشـت آمپـر، تنهـا می تواند بـه خرابی 
یـکی از قطعـات الکترونیـکی مربـوط شـود. به‌بیـان 
 TU3 دیگـر باتوجـه بـه آن کـه پیشـرانه خـودرو شـما
اسـت و مجهـز بـه سیسـتم جرقـه‌زنی مسـتقیم اسـت، 
نگهـداری بیشـتری را  طلـب می کنـد. امـا باتوجـه بـه 
کارکـرد خـودرو شـما و عمر مفید هـر قطعـه، باید گفت 
ایـن مشـکل بـه عیب یـابی دقیـق نیـاز دارد. به‌صـورت 
کلی سیسـتم جرقـه‌زنی خودرو شـما بـا اشـکال مواجه 
شـده اسـت. بـه بیـان دیگـر، اگـر کویـل خـودرو شـما 
معیـوب شـده باشـد، یـکی از نشـانه های خـرابی در این 
قطعـه الکترونیکی، روشـن مانـدن چراغ‌چک در پشـت 
آمپـر اسـت. بنابرایـن در ایـن حالت بایـد بـه نمایندگی 
 ECM مراجعـه کنیـد و با اتصـال دسـتگاه عیب یاب بـه
خـودرو شـما، خـرابی در سیسـتم جرقـه‌زنی نمایـان 
می شـود. بـر ایـن اسـاس بـرای رفع مشـکل بایـد کویل 
خودرو شـما تعویض شـود. امـا در نظر داشـته باشید که 
چنیـن مشـکلی همـواره به‌دلیل خـرابی کویـل به‌وجود 
نمی آیـد؛ زیـرا اگر متعلقـات آن چون وایرهـا نیز معیوب 
شـده باشـد، قـدرت لازم جرقـه را کاهـش داده و منجـر 
بـه روشـن شـدن چراغ‌چـک می شـود. در ایـن صـورت 
اگـر وایرهـای کویـل معیـوب باشـد، احتمـال اتصـالی 
وجـود دارد و ایـن حالـت سـبب کاهـش قـدرت جرقـه 
شـمع ها می شـود. بنابراین درچنیـن صـورتی باید برای 
عیب یـابی صحیـح از کارشـناس فنی نماینـدگی کمک 
گرفتـه شـود تـا در صـورت نیـاز و تاییـد وی مبـنی بـر 
خـرابی وایرها، این قطعات پلاسـتیکی دارای اسـتوانه‌ای 
فلـزی تعویـض شـوند. امـا افزایش یـا کاهـش دورموتور 
و همچنیـن لـرزش موتور، دو علـت اصلی دارد. نخسـت 
این کـه سیسـتم جرقـه‌زنی خودرو شـما همان‌طـور که 
اشـاره شـد، اشـکال دارد. بـا تعویـض متعلقـات و قطعه 
اصـلی این سیسـتم یعـنی کویـل، اگر همچنـان کاهش 
یـا افزایـش دورموتـور بـه همـراه لـرزش وجـود داشـته 
باشـد، بایـد یـکی از مهم تریـن سنسـورهای موتـور یـا 
همـان سنسـور دریچـه گاز را بـررسی کرد. این سنسـور 
وظیفـه اندازه‌گیـری پارامتـر بـاز بـودن دریچـه گاز را 
برعهـده دارد تـا ECM باتوجه بـه اِلِِمِان هـا و الگوریتمی 
کـه دارد، تصمیم به کاهـش یا افزایـش دورموتور مبتنی 
بر فشـار پـدال گاز بگیـرد. بنابرایـن هرگونه اشـکالی در 
ایـن سنسـور منجـر به چنین مشـکلی می شـود. بـر این 
اسـاس بایـد سنسـور دریچـه گاز تعویـض شـود تـا این 
مشـکل به صـورت کامـل رفـع شـود. امـا ایـن نکتـه را 
فرامـوش نکنیـد کـه رفتار راننـدگی شـما نیـز می تواند 
بـر خـرابی قطعـات الکترونیـکی، به‌ویـژه ایـن سنسـور 
تاثیرگذار باشـد. از سـوی دیگر در پاسـخ به بخش پایانی 
سـوالی شـما باید گفت اگـر فیوزهـای مربـوط به بخش 
الکترونیـکی کنترل کننـده مصرف کننده های الکتریکی 
)اعـم از لامـپ، قطعـات و ادوات الکتریـکی( یـا همـان 
BSMI معیوب شـوند، سـبب ایجاد اختـلال در عملکرد 
نوربـالای خـودرو می شـوند. بنابرایـن برای رفع مشـکل 
بایـد وضعیـت فیوزهـای مربوطـه به‌دقت بررسی شـود

3 0 0 0 6 7 4 0 0 0

صدای مشتریصدای مشتری

   خــودرو چیــنی وارداتی دارم و مــدتی پیش 
بــرای رفع خرابی ســردکن و عملکرد نادرســت 
آن بــه نماینــدگی مربوطــه مراجعــه کــردم. اما 
بــا گذشــت مدت‌زمــان انــدکی از تعمیــر ایــن 
ــاره ایجــاد شــد.  ــور دوب ــه، مشــکل مذک قطع
ــا مراجعــه مجــدد بــه نماینــدگی مشــخص  ب
ــا  ــه ب ــن قطع ــراحی ای ــور کلی ط ــد به ط ش
ضعف هــایی مواجــه اســت کــه ســبب  خــرابی 
مــداوم آن می شــود. شایســته اســت در چنین 
مــواردی خودروســاز بــرای رفــع مشــکل 
محصولــش فراخــوان بدهــد تــا مصرف کننده 

شـود. کمـتـر دـچـار مـشـکل ـ
0919***3553

طراحی ضعیف
و نامناسب قطعه

88306761

Telegram

تلگرام

آیا کیفیت قطعات توربوشارژرهای 
جدید برای دوام موتور کافی است؟

در سال های اخیر استفاده از موتورهای 
کوچک تر توربوشارژ در خودروهای 

سواری افزایش یافته است؛ پیشرانه هایی 
که با حجم کمتر، قدرت و گشتاور قابل 

توجهی تولید می کنند. اما افزایش فشار 
کاری موتور، پرسش هایی را در رابطه با 
کیفیت قطعات توربوشارژر و دوام آن ها 

مطرح کرده است. واقعیت این است 
که توربوهای مدرن از نظر مهندسی، 

یاتاقان ها، مواد مقاوم در برابر حرارت و 
دقت ساخت پیشرفت زیادی کرده‌اند؛ 

اما هم‌زمان در شرایط سخت تری نیز 
کار می کنند. یک توربوشارژر مدرن 

می تواند با سرعتی تا حدود ۳۰۰ هزار 
دور بر دقیقه و دمای بسیار بالا به‌راحتی 
فعالیت کند. اما آیا قطعات این سامانه ها 

کیفیت لازم را برای چنین شرایطی دارند 
و درعین حال دلیل برخی خرابی های 
زودهنگام در این بخش چیست؟ در 

ادامه پاسخ کارشناسان را مرور می کنیم:

کیفیت قطعات توربوهای جدید 
را نمی توان صرفا با نسل های 

قدیمی مقایسه کرد. یاتاقان های 
هیدرودینامیک و در برخی طراحی ها 

بلبرینگ های پیشرفته، با تلورانس  
بسیار دقیق ساخته می شوند تا 

حرکت شعاعی و محوری شفت را 
کنترل کنند. مشکل اصلی زمانی 
ایجاد می شود که روغن با گرید 
نامناسب، آلوده یا بیش از حد 

 »Garrett« .کارکرده وارد توربو شود
تاکید می کند که آلودگی روغن و 

کمبود روانکاری از مهم‌ترین عوامل 
عطارانخرابی توربو هستند.

توربوشارژر مستقیما در معرض انرژی 
حرارتی گازهای خروجی قرار دارد 
و پس از خاموش‌ شدن موتور نیز 

گرمای ذخیره شده در پوسته توربین 
می تواند به بخش مرکزی و یاتاقان ها 

منتقل شود؛ پدیده‌ای که به آن 
Heat Soakback گفته می شود. 
سیستم‌های خنک کاری روغنی و 

آبی در توربوهای مدرن برای کنترل 
همین شرایط توسعه یافته‌اند. طبق 
بررسی ها خنک کاری آبی می تواند 

دوام مکانیکی توربو را افزایش داده و 
خطر کک شدن روغن در بخش داغ را 

کاهش دهد. واعظی

چلنجر »SRT«، آخرین نسل ماسل آمریکایی؛

چگونه کوپه عضلانی »دوج« 
محبوب اسپرت‌دوستان شد؟

در نظرسنجی شماره گذشته از مخاطبان گرامی  پرسیدیم 
با توجه به کیفیت سوخت در داخل کشور، کدام گروه از 

خودروهای زیر سازگاری بیشتری با سوخت مصرفی دارند؟
در پاسخ به این پرسش 65  درصد به گزینه یک یعنی خودروهای ژاپنی

  و  5 درصد به گزینه دوم یعنی  خودروهای چینی  و  30 درصد به گزینه سوم یعنی خودروهای 
کره‌ای  رأی داده بودند.

گزینه 1

گزینه 3
5  درصدگزینه 2

65  درصد

30  درصد

 طــراحی خــارجی خــودرو عمــدا بــه ریشــه های خودروهــای ماســل‌ وفادار 
ــای  ــت بک، گلگیره ــرم فس ــا ف ــقف ب ــده، س ــوت کشی ــت؛ کاپ ــده اس مان
ــخی چلنجــر را حفــظ  ــت تاری ــره‌ای عقــب، هوی عضــلانی و چراغ هــای دای
می کننــد. در نســخه های Widebody، گلگیرهــای برجســته تر و تایرهــای 
عریض تــر، ظاهــر خــودرو را تهاجمی تــر کرده‌انــد. کابیــن نســبت بــه ظاهــر 
Ucon� مـسی شـگر لـ تـری دارد. نمایـ نـات مدرنـ خـودرو، امکاـ تـر ـ  قدیمیـ
ــای  ــمند، صندلی ه ــن هوش ــوم، اتصــال تلف nect، سیســتم صــوتی پریمی
بــرقی و گرم شــونده و فرمــان گرم شــونده از تجهیــزات قابــل ارائــه بودنــد. در 
تیپ هــای بالاتــر، ســامانه ناوبــری، امکانــات ارتبــاطی پیشــرفته و تجهیزات 
ــوت اصــلی  ــا نقطه ق ــه می شــدند. ام ــز ارائ عملکــردی اختصــاصی SRT نی
چلنجــر  SRT، قــوای محرکــه آن اســت. نســخه SRT Hellcat Redeye بــه 
موتــور ۶.۲ لیتــری V8 سوپرشــارژ HEMI مجهز اســت که ۷۹۷ اســب بخار 
ــق  ــرو از طری ــن نی ــد. ای ــد می کن ــر گشــتاور تولی ــدرت و ۹۵۹ نیوتون مت ق
گیربکــس 8  ســرعته اتوماتیــک و محــور عقــب بــه زمیــن منتقــل می شــود. 
نســخه Redeye همچنیــن بــه دیفرانسیــل لغزش محــدود، ســامانه کنترل 
ــاد،   ــزات اختصــاصی عملکــردی مجهــز اســت. از نظــر ابع کشــش و تجهی
چلنجــر خــودرویی بــزرگ محســوب می شــود؛ طــول آن حــدود ۵.۰۲ متــر 
ــر  ــاد علاوه ب ــن ابع ــت. ای ــر اس ــه ۲.۹۵ مت ــک ب ــوری آن نزدی ــه مح و فاصل
ــب ۱۶.۲  ــدن صندوق عق ــم  ش ــه فراه ــن، ب ــب کابی ــای مناس ــاد فض ایج
ــخه  ــد. وزن نس ــک کرده‌ان ــر کم ــدود ۴۵۹ لیت ــادل ح ــبی، مع ــوت مکع ف
Redeye حــدود ۲۰۱۰ کیلوگــرم اعــلام شــده اســت. در بخــش تجهیــزات 
ایمــنی، ســامانه هایی ماننــد هشــدار برخــورد، پایــش نقاط کــور، دوربیــن 
دیــد عقــب، سنســورهای پــارک عقــب، کنتــرل پایــداری و کنتــرل کشــش 
در دســترس بودنــد. بــا ایــن حــال، چلنجــر در درجــه نخســت یــک خــودرو 
بــا تمرکــز بــر عملکــرد و شــخصیت ســنتی ماســل کار بــود و نبایــد انتظــار 
مجموعه فناوری هــای کمک‌راننــده خودروهــای لوکــس مــدرن را از 
ــپ،  ــه تی ــرده چلنجــر SRT بســته ب آن داشــت. قیمــت نســخه های کارک
کارکــرد و وضعیــت خــودرو بــا یکدیگــر تفــاوت قابــل توجــهی دارنــد. طبق 
SRT Hell� ارزش خریــد منصفانه بــرای ،»Kelley Blue Book »دادهـهـای» 
cat Redeye مــدل ۲۰۲۳ حــدود 69 هــزار و 700  دلار اســت و ارزش فروش 
خصــوصی آن در شــرایط مختلــف حــدود 60 تــا 68 هــزار و 900 دلار برآورد 

ــژه نســخه های  ــرد و خــاص، به‌وی ــای کم کارک ــه نمونه ه شــده اســت. البت
Widebody، می تواننــد قیمــت بسیــار بالاتــری داشــته باشــند. بــرای نمونه 
ــدود ۱۰۷  ــک Hellcat Redeye Widebody را ح ــلی ی »KBB« ارزش فع
هــزار دلار نیــز گــزارش کرده اســت. درمجمــوع، چلنجــر SRT مــدل ۲۰۲۳ 
را بایــد یــکی از آخریــن نماینــدگان واقــعی دوران موتورهــای V8 پرحجــم 
آمریــکایی دانســت؛ خــودرویی کــه ارزش آن فقــط در قــدرت موتــور خلاصه 
ــبی از طــراحی کلاسیــک، صــدای V8 سوپرشــارژ،  نمی شــود، بلکــه ترکی
قابلیــت عملکــردی و جایــگاه تاریــخی آن در پایــان عمــر ایــن نســل اســت. 
دوج چلنجــر SRT Hellcat مــدل ۲۰۲۳ از سیســتم تعلیــق مســتقل 
ــخه های  ــرد. در نس ــره می ب ــوص SRT به ــات مخص ــا تنظیم ــرخ ب چهارچ
مجهــز بــه ســامانه Bilstein Adaptive Damping، راننــده می توانــد 
بیــن حالت هــای Auto، Sport و Track انتخــاب کنــد؛ Auto ســواری 
متعادل تــری دارد؛ درحــالی  کــه Sport و Track بــا افزایــش ســفتی دمپرها، 
کنتــرل بدنــه و چســبندگی را هنــگام راننــدگی پرفشــار بهبــود می‌دهنــد. 
ــو و  ــو 6 ‌پیســتونه در جل ــه سیســتم برمب ــز، SRT Hellcat ب در بخــش ترم
ــری  ــو ۳۹۰ میلی مت ــز اســت. دیســک های جل ــب مجه 4 پیســتونه در عق
ــری هســتند.  ــاردار و دیســک های عقــب ۳۵۰ میلی مت تهویه شــونده و شی
ABS، کنتــرل پایــداری و Brake Assist نیــز در مجموعــه مرتبــط با ایمنی 

خـودرو حـضـور دارـنـد. اـیـن ـ

   دوج چلنجر SRT مدل ۲۰۲۳ یکی از شــاخص ترین خودروهای عضلانی آمریکایی است که در آخرین سال تولید نسل سوم، ترکیبی از 
طراحی کلاسیک، ابعاد بزرگ و پیشرانه های بسیار قدرتمند را ارائه کرد.
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کشف ۱۸ میلیاردتومان 
لاستیک قاچاق در 

جنوب تهران

   رئیس پلیس امنیت اقتصادی تهران بزرگ از کشف بیش از ۸۰۰ حلقه لاستیک قاچاق 
خبرداد و گفت: »کارشناســان ارزش کالای کشف شده را بیش از ۱۸ میلیاردتومان برآورد 
کردند.« به گزارش »ایرنا« سردار مهدی افشاری توضیح داد: »با انجام اقدامات فنی و پلیسی، 
مامورین این پلیس موفق به کشف انبار کالای قاچاق در جنوب تهران شدند.« وی اظهار کرد: 
»در پی اقدامات اطلاعاتی مشخص شد مقادیری کالای قاچاق خارجی در انباری در خیابان 
رجایی جنوب تخلیه و دپو شده که کالای خارجی را توسط خودروهای شوتی از شهرهای 
جنوبی به اطراف تهران منتقل و سپس توسط وانت به این مکان منتقل و توزیع می کنند.« 
سردار افشاری افزود: »در پی بازرسی ماموران پلیس از محل موصوف مشخص شد مقادیری 

کالای بازرگانی که در سامانه های مربوطه ثبت نشده در این محل انبار شده و طی استعلامات 
گمرکی مشخص شد اسناد گمرکی مربوط به سال های گذشته است و مطابقتی با کالاهای 
مکشوفه نداشته و فاقد هرگونه اسناد و مدارک گمرکی است.« این مقام مسئول اضافه کرد: 
»کالاها شامل تعداد ۸۱۳ حلقه لاستیک از برند های جی‌تی، جین یو و توراندو، ساخت چین 
بوده که در این رابطه پرونده قضایی تشکیل و به همراه متهم به مرجع قضائی ارسال و معرفی 
شد.« وی با بیان این که کارشناسان ارزش ریالی اموال کشف شده را بیش از ۱۸ میلیاردتومان 
اعلام کرده‌اند، اضافه کرد: »شهروندان درصورت مشاهده هرگونه قاچاق و یا احتکارکالا با این 

پلیس به شماره های ۰۲۱۶۶۷۴۷۳۴۳ و یا ۰۹۹۹۹۸۷۱۳۹۲ تماس بگیرند.«

تست رانندگی در»آلپ« برای »توسان« جدید به بحران تایر تبدیل شد!
حادثه‌ای که نشان داد نسخه اولیه هنوز برای تحمل بار سنگین و مسیرهای شیب‌دار آماده نیست؛

   نسـل جدیـد هیوندای توسـان درحالی مراحـل آزمون هـای نهایی خود را در آلپ اتریش پشـت سـر 
می گـذارد کـه یکی از تسـت های سـخت و تخصـصی آن، به شـکلی غیرمنتظره بـه یک حادثـه تمام‌عیار 
تبدیل شـد؛ حادثـه‌ای که نه تنها مهندسـان هیونـدای را غافلگیر کرد، بلکـه توجه رسـانه ها و تحلیلگران 
صنعـت تایـر و ترمـز را نیـز به‌خـود جلـب کـرد. ایـن اتفـاق زمـانی رخ داد که تیـم توسـعه، نمونـه اولیه 
توسـان ۲۰۲۷ را در یـک آزمـون سـنگین کشـش و ترمـز در مسیرهـای کوهسـتانی به چالـش کشیـد؛ 
آزمـونی کـه هـدف آن بـررسی عملکرد مجموعـه ترمـز، تایر و سیسـتم های حـرارتی خودرو در شـرایط 

بارگـذاری شـدید بود
طبـق گزارش منتشرشـده، مهندسـان هیوندای یک تریلر سـنگین را بـه نمونه اولیه متصل کـرده بودند 
تـا در مسیرهـای شیب‌دار کوهسـتان، رفتـار ترمزها در تحمل وزن اضافه و فشـار مداوم سـنجیده شـود. 
امـا در میانـه مسیر، نشـانه‌های اولیه ضعف حرارتی ظاهر شـد. دود غلیظ از گوشـه جلویی خـودرو بیرون 
زد و لحظـاتی بعـد، یکی از دیسـک های ترمز بیش از حد داغ و شـعله‌ور شـد! این آتش سـوزی کوچک که 
نتیجـه مسـتقیم تجمع حـرارت در مجموعـه ترمز بود، به سـرعت به رینـگ و تایر منتقل شـد و دمای بالا 
باعث شـد هـر دو تایـر جلو یکی پـس از دیگـری منفجر شـوند. این انفجـار، پایـان آزمـون و توقف کامل 
خـودرو را رقـم زد؛ صحنـه‌ای کـه به گفته شـاهدان، بـا حضور چندیـن خـودرو پشـتیبانی و تخلیه کامل 

کپسـول های آتش نشـانی همـراه بود
ایـن حادثـه، علاوه بـر جنبه خبـری، اهمیت فـنی قابل توجـهی دارد. انفجـار تایـر در اثر انتقال حـرارت از 
مجموعـه ترمز نشـان می‌دهد کـه در آزمون های اسـتقامتی، رابطه میان دمای دیسـک، سـاختار رینگ، 
ترکیـب لاسـتیک و فشـار داخلی تایر تـا چه انـدازه حسـاس و تعیین‌کننده اسـت. در این مـورد، حرارت 
شـدید نه تنها سـاختار تایر را از بین برد، بلکه نشـان داد سیسـتم خنـک کاری ترمز و مدیریـت حرارت در 
نمونـه اولیـه هنـوز نیازمند بازنگـری جدی اسـت. چنین آزمون هـایی معمولا برای شبیه‌سـازی شـرایط 
واقـعی راننـدگی در مسیرهـای کوهسـتانی، حمل بـار سـنگین و اسـتفاده طولانی مدت از ترمـز طراحی 

میشـوند و هـدف آنهـا دقیقا کشـف همین نقاط ضعف اسـت
با وجود این حادثه، تصاویر منتشرشـده از نمونه اولیه توسـان ۲۰۲۷ نشـان می‌دهد که این نسـل جدید، 
از نظـر طـراحی ظاهـری و کابیـن، تغییرات گسـترده‌ای را تجربـه کرده اسـت. بدنه خودرو حـالا ظاهری 
جعبه‌ای تـر و خشـن تر دارد و به‌وضـوح از زبـان طـراحی سـانتافه جدید الهام گرفته اسـت. خطـوط تیز، 

سایز تایرمدلگل تایرکویر تایر  )ایران(
)میلی متر(

قطر رینگفاق تایر
)اینچ(

وزن قابل تحمل
)کیلوگرم(

حداکثر سرعت
)کیلومتر بر ساعت(

قیمت بازار تهران
 )یک جفت- ریال(

خودرو پیشنهادی

ام وی ام 110-سایپا131-سایپاKB12   165/65R13651341219024,800,000132 و 26
KB2000   175/60R13601341221026,000,000انواع پراید
پیکان- ریو -تیباKB14   175/70R13701347519028,000,000و36

KB88   185/60R14601447521026,000,0002تیبا
پژو206-پژو405-پرشیاKB27   185/65R14651453021027,400,000و22
 سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی-زانتیاKB27   185/65R15651556021028,100,000و22
اسپرت انواع پژوKB77  205/60R14601456021031,800,000و44

KB77   205/60R15601561521031,800,000اسپرت سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی
KB44205/50 R16501654524037,400,000کراس- دنا پلاس توربو H30 دانگ فنگ
KB55205/55 R16551661524040,500,000تویوتا یاریس -X22 چری -S3 مگان -سراتو- جک
KB66215/65 R16651685021057,000,000X33 ام وی ام - X60 لیفان
KB55205/50 R17501758024043,500,000آریزو 5 و 6-آریا
KB57215/55 R17551767027043,700,000تویوتا کمری- سوناتا
KB66215/60 R17601771021064,900,000SX5 خودرو فردا   - S5 هایما -X33S ام وی ام
KB200215/50 R17501761527055,900,000چانگان - سراتو
KB700225/65 R17651785021061,100,000BYDS6 -تیگو5- سوزوکی ویتارا
KB700235/65 R17651790021061,600,000S7 هایما
KB444245/70 R1765171,06018085,700,000زاگرس- صحرا
KB900265/65 R1745181,12021087,600,000)پرادو- پیکاپ فوتون- آسنا )آمیکو
KB909285/70 R1755181,285190110,300,000G9 پیکاپ
KB200215/45 ZR18551865027055,200,000تیوولی
KB300215/55 R18551869027060,500,000M4 سوبا - T5 ری را- خودرو فردا - FX فونیکس
KB500225/55 R18601875024059,000,000توسان- کوراندو -S5 جک
KB800235/55 R18601880021066,300,000اسپورتیج-دیگنیتی 
KB700225/60 R18601880021061,400,000SWM-تیگو7- ب ام و ایکس 3)2020-2017(- رنو کولیوس
KB700235/60 R18601887521064,600,000لکسوس -IX55 سانتافه- اسپورتیج- هیوندای
KB900265/60 R1860181,06021088,500,000)کرمان خودرو(T8 -پیکاپ تویوتا
KB700225/55 R19551982524067,100,000LX 8 - اکستریمS هایما
KB800R19 235/50501977527065,200,000Plug 8 Tiggo

KB700R19 235/55551982524067,200,000SX تویوتا راو4-سورنتو -RX سانتافه نیو- لکسوس
KB545ZR20 245/45452087527063,800,000TXL اکستریم
KB570ZR20 245/50502085027064,800,000VX اکستریم
KB555ZR20 255/45452082527073,500,000فیدلیتی- رکستون

حجم هـای برجسـته و فـرم کلی بدنه، توسـان را از یک کـراس‌اوور شـهری به یک محصـول نزدیک تر 
بـه کلاس شـاسی بلندهای ماجراجویانـه تبدیـل کـرده اسـت. در کابین نیـز یک نمایشـگر عظیم ۱۷ 
اینـچی، مرکـز توجه را به خـود اختصاص داده؛ نمایشـگری که طراحی آن مشـابه محصـولات لوکس 
هیونـدای ماننـد گرنجور و آیونیک ۳ اسـت. با این حـال، هیوندای برخـلاف بسیاری از خودروسـازان، 
تصمیـم گرفتـه کنترل هـای فیزیـکی را حفـظ کنـد و در کنـار نمایشـگر بـزرگ، دکمه هـا و دو پیـچ 

چرخشی سـنتی را نیز نگه داشـته اسـت
در بخـش فنی، هیوندای هنـوز جزئیات کامل قوای محرکه را اعلام نکرده؛ اما انتظـار می‌رود ترکیبی از 
موتورهای بنزینی، هیبریدی و پلاگین-‌هیبرید مشـابه نسـل فعلی ارائه شود. شـایعات درباره احتمال 

عرضه نسـخه اسـپرت توسـان N نیز همچنان مطـرح اسـت؛ هرچند حادثـه اخیر نشـان می‌دهد اگر 
چنین نسـخه‌ای در راه باشـد، سیسـتم ترمز باید پیش از هر چیز مـورد بازنگری اسـاسی قرار گیرد

درنهایت، حادثه انفجار تایر در آزمون کوهسـتانی، هرچند برای مهندسـان هیوندای ناخوشـایند بود، 
امـا دقیقـا همان چیزی اسـت کـه در مراحل توسـعه یـک خودرو بایـد رخ دهـد. آزمون های سـخت، 
نقـاط ضعف را آشـکار می‌کننـد و فرصت اصلاح را فراهم می سـازند. توسـان ۲۰۲۷ با طـراحی جدید، 
کابیـن مدرن و مجموعه‌ای از فناوری های تازه، در مسیر تبدیل شـدن به یـکی از مهم ترین محصولات 
هیونـدای قـرار دارد؛ امـا پیـش از رسیدن به خـط تولید، باید مطمئن شـود کـه مجموعه ترمـز و تایر 

آن، حـتی در سـخت ترین شـرایط نیز از پـس وظیفه خـود برمی آیند

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی
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 بنتلی فلایینگ اسپور مدل ۲۰۲۵ در بخش کیفیت سواری، یکی از پیشرفته ترین 
ترکیب های راحتی و پایداری را در کلاس سدان های لوکس ارائه می کند. مهم ترین تغییر 
این نسل، استفاده از کمک فنرهای دو سوپاپه Twin-Valve Dampers در کنار سیستم 
تعلیق بادی است؛ ساختاری که امکان کنترل مستقل‌ فشردگی و بازگشت کمک فنر را 
فراهم می کند. در حالت  کامفورت، سیستم تعلیق با جذب ضربات و ناهمواری ها، کابین 
را بسیار آرام و ایزوله نگه می‌دارد. در مقابل، انتخاب حالت اسپرت موجب سفت تر شدن 
تعلیق و کاهش حرکات بدنه می شود تا خودرو هنگام پیچیدن در سرعت بالا کنترل 

دقیق تری داشته باشد. سیستم فرمان پذیری چرخ های عقب نیز ضمن افزایش چابکی 
در سرعت پایین، پایداری خودرو را در سرعت های بالاتر بهبود می‌دهد. بررسی های 
»موتورترند« نیز نشــان داده‌اند که کمک فنرهای جدید حتی روی دست‌اندازها و 
شیارهای بزرگ، انتقال ارتعاش به کابین را به حداقل می‌رسانند. البته رینگ های ۲۲ 
اینچی در برخی شرایط می توانند مقداری ضربه و صدای سطح جاده را به داخل منتقل 
کنند. درمجموع، فلایینگ‌اسپور ۲۰۲۵ بیش از آن که صرفا یک لیموزین نرم باشد، تعادلی 

کم نظیر را میان راحتی، سکوت، کنترل بدنه و حس رانندگی ایجاد می کند.

کیفیت سواری بنتلی
»فلایینگ اسپور« 

مدل ۲۰۲۵

سواریسواری
CARS

وقتی »هیوندای« سهم بیش تری از بازار را تصاحب می کند؛

الانترالانتراا؛ شش ضلعی جذاب »هرمس خودرو«  بر؛ شش ضلعی جذاب »هرمس خودرو«  بر  ا ی  مشتریان ایرا ی  مشتریان ایر  اانینی

الانترا از محصولات موفق هیوندای به شمار می‌رود و پیوسته به فرم فست بک تا حدود زیادی وفادار 
بوده است. اما در نسل های هفتم و هشتم آن )26 ژوئن سال جاری میلادی معرفی شد( روی این 
فرم تا حد زیادی تاکید شده است. الانترا نسل هفتم موسوم به CN7 شاهکار خلاقیت طراح اسبق 
لامبورگینی یعنی لوک دانکرولک اســت. به بیان دیگر با استفاده از خطوط شکسته و تیز روی 
بدنه، پوزه نسبتا بلند، پشت کوتاه و فرمت کوپه استایل در کنار رینگ های 17، 18 و 19 اینچی 
کاراکتر نافذ و جذابی به این خودرو بخشیده است. ناگفته نماند که هیوندای در 23 فوریه سال 
2023 میلادی اقدام به فیس‌لیفت الانترا کرد تا استایل جذاب تری از این سدان کامپکت را شاهد 
باشیم. بر این اساس »هرمس خودرو« به‌روزترین مدل الانترا را به ایران آورده است. در نمای جلو 
چراغ های کشیده باریک به همراه جلوپنجره باریک و عریض به اصطلاح آبشــاری و خطوط تیز 
روی کاپوت و ورودی های هوای درون ســپر، چهره‌ای جسور و تهاجمی را به نمایش می گذارد. 
در نمای عقب خلاقیت لوک دانکرولک به اوج خود می‌رسد؛ چراکه استفاده از خطوط شکسته، 
حجم بسیار جذاب و تورفته‌ای را ایجاد کرده که با چراغ های LED کشیده به هم پیوسته زیبایی 
آن دو چندان شــده است. خطوط شکسته روی بدنه، فرمت چند ضلعی ایجاد کرده که با حالت 
فست بک بدنه بسیار جذاب اســت. کیفیت ساخت بالا، طراحی بسیار چشم نواز و طراحی و فرم 
فست بک سبب شده اســت این مدل برگ برنده »هرمس خودرو« در بازار سدان های کامپکت 
خانوادگی باشد. جالب است بدانید حجم صندوق عقب با گنجایش 474 لیتر سبب شده است با 

یکی از سدان های کامپکت خانوادگی با فضای بار جادار طرف باشیم.

خطوط شکسته بدنه برای استایل جذاب

در زمان باز کردن درهای الانترا نسل هفتم واردشده توسط »هرمس خودرو« با یک فضای بسیار 
باکیفیت، به‌روز و مدرن مواجه می شویم. چراکه کلیت داشبورد بسیار جذاب بوده و با دریچه های 
سراسری سیستم تهویه مطبوع و طراحی نمایشگر 8 اینچی برای مولتی مدیا و کلاستر ترکیبی 
آنالوگ و دیجیتال در کنار سیستم تهویه مطبوع اتوماتیک فضای داخلی مدرن جلوه داده می شود. 
ناگفته نماند که غربیلک فرمان دی-کات نســل جدید هیوندای و دســته‌دنده اسپرت هیجان 
رانندگی را دوچندان می کند. همچنین ستون A با زاویه بیش تر و سقف سانروف سبب شده است 
کابین دلنشینی در اختیار سرنشینان قرار بگیرد. درعین حال بد نیست بدانید که به لطف فاصله 
محوری 2720 میلی متری، طول 4720 میلی متری، عرض 1820 میلی متری و ارتفاع 1415 

کابین مدرن با بالاترین کیفیت 

آن چه قلب تپنده الانترای جدید واردشده توسط »هرمس خودرو« را تشکیل می‌دهد، پیشرانه 
نســل جدید هیوندای یعنی اسمارت‌استریم است. بر این اساس یک موتور 4 سیلندر خطی 16 
سوپاپ 1497 سی‌سی تنفس طبیعی می تواند حداکثر 114 اسب بخار قدرت را در 6300 آرپی‌ام 
)دور در دقیقه( و حداکثر 144 نیوتون متر گشتاور را در 4500 آرپی‌ام به ارمغان آورد. این توان 
 ،)CVVD( و گشتاور نسبتا مناسب را باید مرهون تکنولوژی تایمینگ متغیر پیوسته سوپاپ ها
سیســتم جرقه‌زنی هوشمند و پاشش ســوخت انژکتوری چند نقطه‌ای MPI دانست. به لطف 
بهره‌گیری از ساختار تنفس طبیعی شــاهد خرابی موتور به‌دلیل ناک زدن ناشی از پایین بودن 
اکتان سوخت بنزین در کشور نخواهیم بود. همچنین این مدل پیک گشتاور 144 نیوتون متری 
را در 4500 آرپی‌ام در اختیار راننده می گذارد تا در دورهای پایین بتواند گشــتاور مناســبی را 
در اختیار داشته باشــد. نکته بسیار مهم این که »هرمس خودرو« با انتخابی هوشمندانه، نسخه 
اتسمفریک این مدل با پاشش سوخت چندنقطه‌ای MPI را به‌ایران آورده تا کم ترین میزان خرابی 
و حساسیت به بنزین نامرغوب کشور را داشته باشــد. همین موضوع سبب موفقیت دوچندان 
»هرمس خودرو« در بازار می شود تا نسبت به تمام چینی های هم کلاس موجود در بازار یک سر 
و گردن بالاتر باشــد. در مقابل گیربکس CVT برای انتقال نیرو به چرخ های جلو در نظر گرفته 
شده است. اما این گیربکس CVT ساختار جدیدی داشته و به لطف تعویض دنده های مصنوعی 
شبیه سازی شده، لذت رانندگی را دوچندان می کند. طبق آن چه هیوندای اعلام کرده با نگهداری 
صحیح از این خودرو می توان حداکثر تا 200 هزار کیلومتر از گیربکس بدون دردســر بهره برد. 
همچنین با اســتفاده از روغن موتور توصیه شده توسط هیوندای و تعویض به هنگام روغن موتور 
و فیلتر روغن موتور و راننــدگی در دورهای اقتصادی تر، موتور حداکثر تا 250 هزار کیلومتر در 

سلامت کامل خواهد بود.

نفسی که بدون توربو است

مهندســان کمپانی هیوندای برای الانترا در محور جلو از ساختار مک فرسون و در محور عقب از 
نیمه مستقل محور پیچشی بهره گرفته‌اند که به لطف سایز تایرهای 225/45 با رینگ های 17 
اینچی کیفیت سواری را بسیار بهبود می بخشــد. بر این اساس شاهد کیفیت سواری به مراتب 
بالاتر از رقبای هم کلاس چینی خود هستیم. همچنین با توجه به ساختار فرمان برقی، این مدل 
هندلینگ قابل اطمینانی دارد. جالب اســت بدانید که الانترا نسل هفتم در موسسه بیمه ایمنی 
بزرگراه ایالات متحده به بالاترین ســطح ایمنی یعنی TOP SAFETY PICK+ دست یافته که 
همین کارنامه درخشان کافی است تا سبب برتری »هرمس خودرو« در بازار خودروهای وارداتی 
شــود. زیرا موضوع ایمنی پس از کیفیت ساخت و هزینه نگهداری به عنوان مهم ترین پارامتر در 

انتخاب خودرو شناخته می شود.

کیفیت سواری و عملکرد هندلینگ

می توان گفت هیوندای الانترا واردشده توسط »هرمس خودرو« از نظر طراحی، یک سدان بسیار 
جذاب، متفاوت و خاص اســت که در بازار ایران حضور پیدا کرده و در مقابل کیفیت ســاخت، 
ایمنی بالا و سازگاری با شرایط سوختی و جوی ایران به‌دلیل تنفس طبیعی بودن پیشرانه سبب 
می شود این مدل در اولویت خرید قرار گیرد. از آن جا که تامین قطعات و گارانتی و ارائه خدمات 
تعمیرات که همگی در قالب خدمات پس از فروش معرفی می شــوند، برای خریداران از اهمیت 
ویژه‌ای برخوردار است، »هرمس خودرو« به لطف دارا بودن بیش از 50 نمایندگی فعال و با سابقه 
در سراســر کشور و نمایندگی رسمی هیوندای، کیا و کی‌جی در ایران، اطمینان و اعتماد بالایی 
را برای مشتریان خود فراهم آورده تا به‌راحتی از رانندگی با مدل های هیوندای و کیا )واردشده 

توسط »هرمس خودرو« به کشورمان( لذت ببرند. 

الانترا و جایگاه »هرمس خودرو« 

h.mohammadi@autoworld.ir

حمید محمدی

  الانترا نماد اطمینان هیوندای در بازار سدان های کامپکت 
است که تا به امروز هشت نســل از آن روی خط تولید این 
خودروســاز کره‌ای قرار گرفته است. الانترا در بازار جهانی 
و البته بازار خودرو ایران در میان گزینه های کم‌اســتهلاک 
و باکیفیت روز قرار دارد که همین موضوع سبب شده است 
رقیب جدی برای تویوتا کرولا )پرفروش ترین سدان کامپکت 
جهانی( باشد. با توجه به این مهم که الانترا تا نسل ششم در 
بازار کشورمان حضور داشت، اما اخیرا به لطف اقدام بسیار 
 CN7 جذاب و متفاوت »هرمس خودرو« نسل هفتم موسوم به
پس از حدود 8 ســال ممنوعیت واردات خودرو، راهی بازار 
ایران شد. در ادامه نگاه فنی به این سدان کامپکت خوشنام 

هیوندای خواهیم انداخت.

میلی متری، این خودرو بهره مند از فضای کاملا راحت و جاداری درمقایسه با هم کلاس های خود 
است. از سوی دیگر کیفیت ساخت قطعات به حدی بالاست که در نگاه نخست توجه مخاطب را تا 
حد زیادی به خود جلب می کند. بر همین اساس استفاده از پلاستیک نرم Soft Touch و ترکیبی 
از پلاســتیک نسبتا سخت سبب شده است الانترا کیفیت همیشــگی را در این بخش به نمایش 
بگذارد. همچنین عایق بندی صدا و حرارتی در سطح بسیار بالایی قرار دارد. درعین حال طراحی 
متفاوت، استفاده از متریال باکیفیت و جادار بودن و کیفیت بالای ساخت، در کنار امکانات رفاهی 
و ایمنی مثال‌زدنی سبب موفقیت این مدل درمقایسه با سایر رقبا، به خصوص سدان های وارداتی 
چینی شــده و درعین حال از این مساله به عنوان برگ برنده »هرمس خودرو« نیز یاد می شود. از 
آپشن های مهم الانترای واردشده توسط »هرمس‌خودرو« می توان به کروزکنترل، هشدار هوشمند 
و کمک محدودیت سرعت )ISLW) (ISLA( ، دوربین دنده عقب )RVM(، هشدار پارک عقب 
)R-PDW(، هشدار پارک جلو )F-PDW(، سیستم نمایش دوربین عقب )DRM(، ترمز پارک 
برقی و اتوهلد، سیستم کنترل پایداری خودرو )VSM(، سیستم کنترل پایداری الکترونیکی بدنه 
)ESC(، سیستم ضدسرقت )ایموبلایزر(، کیسه هوای جلو دوگانه )راننده/سرنشین(، کیسه های 
هوای جانبی جلو، کیسه های هوای پرده‌ای جانبی، هشدار نبستن کمربند ایمنی جلو، سیستم 
پایش فشار باد تایرها TPMS، کلید هوشمند و استارت لمسی، سیستم فرمان EPS برقی، فرمان 
با قابلیت تنظیم در ۴ جهت، فرمان چندمنظوره D شکل، فرمان چرمی، سانروف برقی، سیستم 
صوتی با ۶ بلندگو، صفحه‌کیلومتر دیجیتال ۴٫۲ اینچی، نمایشگر یکپارچه رنگی ۸ اینچی، چراغ 
راهنما جلو »LED«، چراغ های روشنایی در روز »LED« با طراحی باریک شونده، آینه های جانبی 
با چراغ راهنمای یکپارچه »LED«، برف پاکن ژله‌ای، آنتن کوسه‌ای، صندلی های چرمی، روکش 
داخلی درِِ چرمی، کنترل خودکار چراغ های جلو )با قابلیت خاموش شدن با تاخیر(، پنجره های 
برقی چهار در با عملکرد دکمه‌ای و مکانیزم ضد لرزش، آینه های جانبی تاشــو با قابلیت تنظیم 
برقی، دریچه های تهویه مطبوع عقب، تهویه مطبوع حالت تونلی با عملکرد گردش داخلی خودکار، 
 )CarLife Android اتصال موبایل )پشتیبانی از ،»USB« شارژ سریع ،»USB« یک عدد پورت

و کلید بلوتوث تلفن همراه اشاره کرد.



معکوس معکوسدنده  دنده 
REVERSE GEAR

    مهدی صالحی، شهردار منطقه ۲ تهران در گفت‌وگو با »مهر« درباره برنامه این منطقه برای احداث 
پارکینگ های پناهگاهی اظهار کرد: »ظرفیت هایی را در منطقه برای احداث پارکینگ پناهگاهی ایجاد 
کرده‌ایم و روز گذشته نیز یکی از جلسات مربوط به این موضوع برگزار شد.« وی افزود: »در ضلع جنوب 
غربی میدان کتاب، یک پارکینگ پناهگاهی طراحی شده که شهرداری تهران خودش آن را احداث خواهد 
کرد.« صالحی ادامه داد: »موضوع پارکینگ خیابان روبه‌روی بیمارستان عرفان نیز در حال حل‌وفصل شدن 
است و امیدواریم به‌زودی عملیات اجرایی آن آغاز شود.« شهردار منطقه ۲ با اشاره به این که ظرفیت های 
دیگری نیز برای این منظور در نظر گرفته شده است، گفت: »چند موضوع دیگر نیز در نظر گرفته شده که 

هنوز به جمع بندی نهایی نرسیده‌ایم.«

وی افزود: »درحال حاضر آن چیزی که برای احداث نهایی شــده، یک مورد است که عملیات آن شروع 
خواهد شد؛ اما پیش‌بینی های ما بیش از این است و در ادامه ظرفیت های بیشتری برای احداث پارکینگ های 
پناهگاهی در منطقه خواهیم داشــت.« صالحی با بیان این که ایجاد زیرساخت های پناهگاهی تنها به 
پروژه های شهرداری محدود نمی شود، تصریح کرد: »شهرداری بخشی از این موضوع را برعهده گرفته 
است؛ اما مهم تر از آن، ساخت‌وسازهای شهری جدیدی است که توسط بخش خصوصی انجام می شود.« 
وی ادامه داد: »پروژه های جدیدی که در شهر تعریف می‌شوند باید پیوست پدافند غیرعامل داشته باشند. 
منظور از پروژه های بزرگ مقیاس هم صرفا پروژه های بسیار کلان نیست؛ حتی یک ساختمان مسکونی ۱۰ 

طبقه نیز باید الزامات پدافند غیرعامل را رعایت کند.«

نخستین 
پارکینگ پناهگاهی 

در میدان کتاب

سه شنبه 27 مرداد 1405. سال یازدهم.  شماره 2552

   بـه گـزارش روزنامـه »دنیای خـودرو« بـه 
نقـل از »مهـر«، نشسـت هم‌اندیـشی معاونـت 
شهرسـازی و معمـاری شـهرداری تهـران بـا 
معاونـت حمل‌ونقـل و ترافیـک و شـرکت متـرو 
تهـران با هـدف بـررسی و هماهنـگی پروژه های 
مشـترک شهرسـازی، معمـاری و حمل‌ونقـل 
برگـزار شـد. نشسـتی کـه در آن، ضمـن ارائـه 
گـزارش سـند راهبـردی توسـعه مبتـنی بـر 
حمل‌ونقـل همـگانی )TOD( و سـند راهبـردی 
یکپارچه توسـعه حمل‌ونقل ریلی تهـران و البرز، 
پروژه هـای مشـخصی از جمله توسـعه مبتنی بر 
حمل‌ونقل همـگانی در محـدوده جوانمرد قصاب 
و پـروژه پایانه هـای شـهر تهـران مـورد بررسی 

گرفت قـرار 
در ایـن نشسـت که بـا حضـور نصرالـه آبادیان، 
معـاون شهرسـازی و معماری شـهرداری تهران؛ 
محسـن هرمـزی، معـاون حمل‌ونقـل و ترافیک 
شـهرداری تهـران؛ نمایندگان حـوزه حمل‌ونقل 
و ترافیـک و شـرکت متـرو تهـران و مشـاوران 
ایجـاد  بـر ضـرورت  برگـزار شـد،  طرح هـا 
سیاسـت های  میـان  حداکثـری  هماهنـگی 
شهرسـازی و حمل‌ونقـل و ترافیـک در فرآینـد 
طـراحی و اجرای پروژه های شـهری تاکید شـد

 آبادیان: توسعه شهری و حمل‌ونقل باید در یک 
چارچوب واحد دیده شوند

آبادیـان در ایـن نشسـت بـا تاکیـد بـر این کـه کیفیـت 

پروژه هـای شـهری در گـرو هماهنـگی میـان حوزه های 
مختلـف اسـت، اظهـار کـرد: »شهرسـازی، معمـاری و 
حمل‌ونقل نمی توانند در فرآیند توسـعه شـهر به صورت 
منفـک از یکدیگر عمل کنند و لازم اسـت تصمیمات این 
حوزه هـا از مرحلـه مطالعـات و تهیه اسـناد تا طـراحی و 

اجـرا، در یـک چارچـوب هماهنگ پیـش برود.«
وی افـزود: »هـدف از برگـزاری ایـن جلسـات، ایجـاد 
و  میـان حـوزه شهرسـازی  ادبیـات مشـترک  یـک 
حمل‌ونقـل و رسیـدن بـه چارچـوبی اسـت کـه بتوانـد 
مبنـای تصمیم‌گیـری در پروژه های شـهری قـرار گیرد؛ 
به گونـه‌ای کـه توسـعه کالبـدی شـهر، نحـوه اسـتقرار 
فعالیت هـا، کیفیـت فضاهـای شـهری و دسـترسی بـه 
حمل‌ونقـل عمـومی در کنـار یکدیگـر دیـده شـوند.«
معاون شهرسـازی و معماری شـهرداری تهران ادامه داد: 
»سـند راهبـردی TOD، تنها یک سـند سیاسـتگزارانه 
نیسـت و بایـد بتوانـد در ادامـه بـه ضوابـط، مقـررات و 
دسـتورالعمل های اجـرایی تبدیل شـود و اثر خـود را در 
بازنگـری طرح جامـع و طرح هـای تفصیـلی و همچنین 

اجـرای پروژه هـا در شـهر نشـان دهد.«
وی بـا اشـاره بـه تصویـب سـند راهبـردی TOD در 
کمیسیـون مـاده ۵ گفـت: »هم‌زمان بـا طی فرآیندهای 
لازم بـرای طـرح و تصویـب سـند در مراجـع بالادسـت، 
تدویـن ضوابـط و مقـررات مربوطـه نیـز در حـال انجـام 
اسـت تـا رویکرد توسـعه مبتنی بـر حمل‌ونقـل همگانی 

در سـطح اجـرایی نیـز قابـل پیاده سـازی باشـد.«
آبادیـان تاکید کـرد: »آن چه اهمیـت دارد، عبـور از نگاه 
پـروژه‌ای و جزیـره‌ای بـه TOD و حرکـت به سـمت یک 

نظـام یکپارچه اسـت؛ نظـامی کـه در آن، هرگونـه اقدام 
در محـدوده ایسـتگاه های حمل‌ونقـل عمـومی، علاوه بر 
ملاحظـات حمل‌ونقـلی، از منظـر شهرسـازی، معماری، 
فضای عمومی، دسـترسی پیـاده و کیفیـت محیطی نیز 

مورد ارزیـابی قـرار گیرد.«
وی همچنیـن بـر ضـرورت توجـه همزمـان بـه عملکرد 
حمل‌ونقـلی، کیفیت معماری، دسـترسی، سـازماندهی 
فضـایی و ارتبـاط پایانه هـا بـا سـاختار پیرامـونی شـهر 

تاکید کـرد و گفـت: »پروژه های حمل‌ونقـلی در مقیاس 
شـهری بایـد بخشی از سـاختار شـهر باشـند و نمی توان 
آن هـا را صرفـا بـه عنـوان زیرسـاخت های جابه جـایی 

تعریف کـرد.«
معاون شهرسـازی و معماری شـهرداری تهـران در ادامه 
با تاکیـد بر ضرورت تدویـن چارچوب مشـترک میان دو 
حـوزه گفت: »لازم اسـت شهرسـازی و حمل‌ونقل به یک 
نظـام فـنی مشـترک در ابعاد مختلف دسـت پیـدا کنند 

تـا تصمیم‌گیـری دربـاره پروژه هـای مرتبـط، به‌ویژه در 
محـدوده ایسـتگاه ها و کریدورهـای حمل‌ونقل عمومی، 
بـر اسـاس معیارهـای مشـخص و از پیـش تعیین شـده 

انجام شـود.«
وی افـزود: »شـرح خدمـات مربـوط به ایـن فرآینـد نیز 
درحـال نهـایی  شـدن اسـت و تلاش می شـود بـا تکمیل 
ایـن چارچـوب، مناطـق ۲۲ گانـه در اجـرای پروژه های 
مرتبـط بـا توسـعه شـهری و حمل‌ونقـل، از یـک مبنای 

واحـد و هماهنـگ اسـتفاده کنند.«
آبادیـان همچنیـن بـر اسـتفاده از ظرفیـت ابزارهـای 
برنامه‌ریـزی و اقتصـادی مکمـل، از جملـه انتقـال حـق 
توسـعه )TDR( در کنـار ضوابـط TOD تاکیـد کـرد و 
گفـت: »ابزارهـای توسـعه باید به گونـه‌ای بـه کار گرفته 
شـوند که ضمن هدایت هدفمند توسـعه شـهری، زمینه 
تقویـت حمل‌ونقـل عمـومی و حرکـت شـهر به سـمت 

الگـوی حمل‌ونقـل پـاک را فراهـم کننـد.«
در ادامه نشسـت، گزارش سـند راهبردی توسـعه مبتنی 
بـر حمل‌ونقـل همـگانی )TOD( با هـدف بهره بـرداری 
از این سـند در فرآینـد بازبینی و بازنگـری طرح تفصیلی 
شـهر تهـران، پـروژه توسـعه مبتـنی بـر حمل‌ونقـل 
همـگانی در محدوده جوانمـرد قصاب به همـراه طراحی 
معمـاری و پروژه پایانه های شـهر تهران ارائه شـد و ابعاد 

مختـلف آنهـا مورد بـررسی قـرار گرفت
در بخش دیگر، گزارش سـند راهبردی یکپارچه توسـعه 
حمل‌ونقـل ریـلی مجموعه شـهری تهـران و البـرز نیز با 
هـدف هماهنگی میـان حـوزه شهرسـازی و حمل‌ونقل 

ارائه شـد

ضوابط و مقررات توسعه حمل‌ونقل همگانی مورد ارزیابی قرار گرفت:

توسعه شهری و حمل‌ونقل تهران در مسیر تدوین یک نظام فنی مشترک
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  در ســال های اخیر، سیستم هیبرید متوسط ۴۸ ولتی  
48V MHEV از یک فناوری محدود به برخی خودروهای 
لوکس، به راهکاری گسترده برای ارتقای بازده موتورهای 
بنزینی و دیزلی تبدیل شده است. مزیت اصلی این معماری، 
دستیابی به بخشی از مزایای برقی سازی بدون نیاز به باتری 
بزرگ و سامانه پیچیده هیبرید کامل است. در این سیستم، 
یک اســتارتر-ژنراتور ۴۸ ولتی هنگام کاهش ســرعت و 
ترمزگیری، انرژی جنبشی را بازیابی و در باتری کوچک ۴۸ 
ولتی ذخیره می کند. سپس همین انرژی می تواند هنگام 
شــروع حرکت و شتاب گیری، گشــتاور و توان الکتریکی 
اضــافی را در اختیار موتور احتراقی قرار دهد. در برخی محصــولات جدید کمپانی ب ام و، این 
سامانه تا ۱۷ اسب بخار قدرت و ۲۰۰ نیوتون‌متر گشــتاور، کمک الکتریکی ارائه می کند. این 
سیســتم ۴۸ ولتی انرژی تجهیزات برقی را تامین کرده و بار موتور را به طور مســتقیم کاهش 
می دهد. کمپانی ب ام و اعلام کرده اســت تقریبا تمام موتورهای نســل فعلی آن در بسیاری از 
بازارها به‌فناوری ۴۸ ولتی مجهز شــده اند. هیوندای نیز این فنــاوری را در برخی محصولات 
خود به کار گرفته و از آن برای برقی  کردن تجهیزات جانبی و افزایش بهره وری موتور استفاده 
کرده است.  درمجموع، ۴۸ ولت را می توان یکی از کاربردی ترین پل های میان موتور احتراقی 
و خودروهای تمام برقی دانســت؛ فناوری ای که با هزینه و پیچیدگی کمتر، مصرف ســوخت، 
پاسخ موتور و بازیابی انرژی را بهبود می دهد. در اواخر سال 2025 میلادی بود که در یک مجله 
معتبر از یک استاد دانشگاه در ایالت پنسیلوانیا ایده ای مطرح شد که شاید در آینده نزدیک از 
ســوی انجمن مهندسان خودرو )SAE( به صورت جدی پیگیری شود؛ آن ایده، اجباری شدن 

استاندارد هیبرید متوسط 48 ولتی بود.
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هیبرید 48 ولتی متوسط؛ گزینه‌ای 
نزدیک به استاندارد اجباری
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حمید محمدی

قیمت برخی مدل های خودرو روز گذشته در بازار کاهش یافت و برخی دیگر با رشد قیمت مواجه شدند
پژو 207 دنده‌‌ای پانوراما با 15 

میلیون تومان افت بها در بازار 
یک‌میلیارد و 980 میلیون تومان 

ارزش گذاری شد

شاهین اتوماتیک پلاس با 7 
میلیون تومان رشد بها در بازار 

2 میلیارد و 605 میلیون تومان 
ارزش گذاری شد

فونیکس آریزو 6 جی‌تی با 60 
میلیون تومان افت بها در بازار 

4 میلیارد و 730 میلیون تومان 
ارزش گذاری شد

کی‌ام‌سی T9  با 30 
میلیون تومان رشد بها در بازار 

6 میلیارد و 800 میلیون تومان 
ارزش گذاری شد

ایمنی سطح بالا به سبک هوندا
  هوندا آکورد ۲۰۲۶ از نظر ایمنی ادامه‌دهنده ساختار نســل جدیدی است که در ارزیابی موسسه بیمه ایمنی بزرگراه ایالات متحده )IIHS( عملکرد بسیار خوبی داشته و امتیاز 
Good را در آزمون های اصلی تصادف دریافت کرده اســت؛ این ارزیابی برای مدل های ۲۰۲۳ تا ۲۰۲۶ معتبر اســت. سامانه Honda Sensing نیز با ترمز اضطراری خودکار، هشدار 
برخورد و کمک حفظ خودرو در مسیر، ســطح پیشگیری از تصادف را ارتقا می‌دهد. با این حال، هیچ خودرویی ایمنی ۱۰۰درصدی ندارد و عملکرد راننده، کمربند ایمنی و شرایط 
جاده همچنان تعیین کننده‌ هستند. سازمان ملی ایمنی ترافیک بزرگراه ایالات متحده )NHTSA( نیز تاکید می کند که ایربگ ها در کنار کمربند ایمنی بیشترین اثربخشی را دارند


