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در گفت‌وگو با نایب‌رئیس انجمن صنایع همگن قطعه سازان کشور مطرح شد؛

مواداولیه مورد نیاز قطعه سازان در بن بست دریایی قرار گرفت
نرسیدن حتی یک قطعه خاص می تواند تکمیل خودرو را متوقف کند؛ حالا محدودیت حمل دریایی، احتمال انباشت محصولات ناقص در کارخانه ها را افزایش داده است
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اگر یک دهه پیش، زمانی که نشانه های افزایش مصرف بنزین و 
محدودیت منابع انرژی کشور آشکار شده بود، موضوع تنوع سبد سوختی 
و اصلاح فناوری خودروها با جدیت بیشتری دنبال می شد، امروز صنعت 
حمل‌ونقل کشور با فشار کمتری بر شبکه سوخت مواجه بود. مساله امروز 

صفحه 2اما صرفا افزایش مصرف بنزین نیست...
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» Ti« بی‌وای‌دی
رقیب ارزان‌تر 

دیفندر 

    بی‌وای‌دی قیمت و مشــخصات اولیهTi 7  را برای بازار بریتانیا اعلام کرده؛ شاسی بلندی که با ظاهر 
الهام گرفته از لندروور دیفندر وارد رقابت می شــود و از همان ابتدا با قیمت پایین تر برگ برنده دارد. این 
مدل از ژانویه سال آینده با قیمت پایه ۴۷ هزار و 995 پوند عرضه می شود؛ یعنی ۱۶ هزار و 320 پوند کمتر از 
دیفندر Ti .۱۱۰ 7  در نسخه Excellence AWD عرضه می شود و بی‌وای‌دی می گوید سطح تجهیزات آن در 
این بازه قیمتی »بی‌رقیب« است. این شاسی بلند هفت نفره به امکاناتی مانند چراغ های LED، رینگ های 
۲۰ اینچی، سقف پانوراما، شیشه های آکوستیک، نمایشگر ۱۰.۲۵ اینچی پشت فرمان و نمایشگر ۱۵.۶ 
اینچی با پشتیبانی از Android Auto و Apple CarPlay  مجهز است. صندلی های چرمی با گرمایش و تهویه 
در دو ردیف جلو، یخچال داخلی، شارژر بی‌سیم ۵۰ واتی دوگانه، تهویه سه منطقه‌ای و سیستم صوتی ۱۸ 

بلندگو نیز در فهرست امکانات دیده می‌شود.Ti 7  از پیشرانه DM-p سوپرهیبرید استفاده می کند که 
شامل موتور ۱.۵ لیتری توربو، دو موتور برقی و باتری ۳۵.۶ کیلووات- ساعت است. بی‌وای‌دی این سیستم 
را پلاگین-‌هیبرید می نامد؛ اما تاکید می کند موتور بنزینی »بیشتر برای تولید برق« کار می کند . خروجی 
مجموع این مجموعه ۴۰۲ اسب بخار است و شتاب صفر تا ۱۰۰ کیلومتر بر ساعت را به ۴.۸ ثانیه می‌رساند؛ 
درحالی که برد تمام برقی آن ۷۴ مایل )۱۱۹ کیلومتر( اعلام شده است. برای مقایسه، دیفندر ۱۱۰ با موتور ۳ 
لیتری دیزل ۲۵۰ اسب بخار قدرت دارد و شتاب ۷.۹ ثانیه‌ای ارائه می‌دهد. نسخه پلاگین‌-هیبرید دیفندر نیز 
با قیمت ۷۱ هزار و 840 پوند عرضه می شود و تنها ۳۱ مایل برد برقی دارد.Ti 7  اکنون در بریتانیا قابل سفارش 

است و بی‌وای‌دی اعلام کرده مبلغ ۵۰۰ پوند پیش پرداخت مشتریان را »مچ« خواهد کرد .

گر یــک دهه پیــش، زمانی که   
نشانه های افزایش مصرف بنزین 
و محدودیت منابع انرژی کشور 
آشکار شــده بود، موضوع تنوع 
سبد ســوختی و اصلاح فناوری 
خودروها با جدیت بیشتری دنبال 
می شد، امروز صنعت حمل‌ونقل 
کشور با فشــار کمتری بر شبکه 
سوخت مواجه بود. مســاله امروز اما صرفا افزایش مصرف بنزین نیست؛ 
آن چه بیش از هر چیز اهمیت دارد، آشکار شدن خلأ یک راهبرد منسجم 

برای مدیریت سوخت در بخش حمل‌ونقل است.
طی سال های گذشته، بخش قابل توجهی از سیاست های خودرویی کشور 
بر افزایش تولید و پاسخ گویی به تقاضای بازار متمرکز بوده است؛ درحالی 
که کمتر به این پرسش اساسی پاسخ داده شده که خودروهای تولیدشده 
با چه فناوری، چه میزان مصرف و با اتکا به کدام ترکیب انرژی قرار است 

در خیابان های کشور تردد کنند؟
واقعیت این اســت که افزایش مصرف بنزین را نمی توان صرفا با افزایش 
تولید، واردات یا توسعه پالایشــگاه ها مدیریت کرد. هر خودرویی که با 
فناوری قدیمی و مصرف ســوخت بالا وارد ناوگان می شود، برای سال ها 
مصرف کننده انرژی خواهد بود. بنابراین اصلاح الگوی مصرف باید از نقطه 
تولید خودرو آغاز شود، نه زمانی که خودرو وارد خیابان شده و هزینه اصلاح 

آن چندین برابر شده است.
در چنین شــرایطی، تدوین یک راهبرد ملی برای تنوع ســبد سوختی 
حمل‌ونقل ضروری است. این راهبرد باید مشخص کند سهم خودروهای 
بنزینی، گازســوز، دوگانه‌سوز، هیبریدی، برقی و سایر فناوری های قابل 
استفاده در کشور در سال های آینده چه خواهد بود. البته این به معنای 
کنار گذاشــتن یکباره خودروهای بنزینی نیست؛ بلکه باید متناسب با 
زیرساخت انرژی، توان اقتصادی مردم، ظرفیت صنعت و شرایط شبکه 

برق، مسیر تدریجی و قابل اجرا طراحی شود.

در این میان، خودروهای گازســوز همچنان می توانند بخشی از راه حل 
باشند؛ به‌ویژه در ناوگان عمومی، تاکسی ها، وانت‌ها و خودروهای تجاری که 
پیمایش بالاتری دارند. خودروهای هیبریدی نیز می توانند در کوتاه مدت 
به کاهش مصرف ســوخت کمک کنند و خودروهای برقی باید با توسعه 
هم‌زمان زیرساخت شارژ، به تدریج سهم بیشتری از بازار را به دست آورند

اما تنوع ســبد ســوختی بدون اصلاح فناوری خودروها نتیجه مطلوبی 
نخواهد داشت. حتی خودروهای بنزینی نیز باید با استفاده از موتورهای 
کم مصرف تر، فناوری های مدیریت انرژی و سامانه‌های هوشمند، مصرف 
سوخت کمتری داشته باشند. همین موضوع درباره موتورسیکلت ها نیز 
صدق می کند؛ چراکه رشد تعداد موتورسیکلت ها در شهرها، بدون توجه 
به فناوری پیشرانه و مصرف ســوخت، می تواند فشار مضاعفی بر منابع 

انرژی وارد کند.
از سوی دیگر، سیاستگزار باید میان خودروساز، قطعه ساز و مصرف کننده 
یک زنجیره مشوق ایجاد کند. نمی توان از خودروساز انتظار داشت بدون 
حمایت، فناوری های جدید را توسعه دهد و هم‌زمان از مصرف کننده نیز 
خواســت محصول گران تر را خریداری کند. کاهش تعرفه فناوری های 
مرتبط، حمایت از تحقیق و توسعه، تسهیلات خرید، مشوق های مالیاتی 

و ایجاد زیرساخت مناسب می تواند این گذار را عملیاتی کند.
امروز شاید مهم ترین درس افزایش مصرف بنزین این باشد که سیاست 
انرژی و سیاســت خودرو دیگر نمی توانند جدا از یکدیگر تدوین شوند. 
وزارت صمت، وزارت نفت و ســایر نهادهای مرتبط باید به یک نقشــه 
مشترک برســند؛ نقشــه‌ای که در آن تولید خودرو، فناوری، سوخت، 

زیرساخت و رفتار مصرف کننده در کنار یکدیگر دیده شود.
اگر یک دهه قبل این مسیر را آغاز می کردیم، امروز در نقطه‌ای متفاوت 
ایســتاده بودیم. اما هنوز برای اصلاح مسیر دیر نشده است. آن چه نباید 
دوباره تکرار شود، تعویق تصمیم‌گیری تا زمانی است که بحران به مرحله 
اجبار برسد. تنوع سبد ســوختی باید از یک شعار به یک برنامه اجرایی 
تبدیل شــود؛ برنامه‌ای که آینده صنعت خودرو و امنیت انرژی کشور را 

هم‌زمان هدف قرار دهد.

تنوع سبد سوختی خودرو؛ تصمیمی که دیگر 
نمی توان به تعویق انداخت
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امید محمدی

 سردبیر

n.beykzadeh@autoworld.ir
نهاد علی بیک زاده

  صنعت خودرو ایران در آستانه یکی از مهم ترین بزنگاه های چند 
دهه اخیر خود قرار گرفته اســت؛ صنعتی که بیش از نیم قرن از عمر 
آن می گذرد و در این مدت، هم‌زمان با توســعه ظرفیت های تولید، 
شکل‌گیری زنجیره قطعه سازی و تربیت نیروی انسانی، با مجموعه‌ای 
از سیاســت های متغیر، مداخلات دولــتی، محدودیت های تجاری، 
ناترازی مالی و فاصله فناورانه نیز مواجه بوده است. امروز دیگر مساله 
خودروسازی صرفا افزایش تیراژ یا عبور از یک بحران مقطعی نیست؛ 
مساله اصلی، تعیین جایگاه صنعت خودرو ایران در اقتصاد و زنجیره 

ارزش منطقه‌ای و جهانی است.
تجربه سال‌های گذشته نشان داده است که مشکل صنعت‌خودرو لزوما 
نبود برنامه نیست. آن چه بیش از همه آسیب ایجاد کرده، فاصله میان 
»سیاستگزاری« و »اجرا« و همچنین تغییر مداوم قواعد بازی بوده است. 
صنعت خودرو برای توسعه محصول، سرمایه گذاری، انتقال فناوری، 
تربیت نیروی انسانی و ایجاد بازار صادراتی به افق های چندساله نیاز 
دارد؛ درحالی  که تصمیم های ارزی، تجاری، قیمتی و مدیریتی گاه در 

بازه هایی بسیار کوتاه تغییر کرده‌اند. نتیجه چنین وضعیتی، شکل‌گیری 
صنعتی است که ظرفیت تولید و دانش فنی قابل توجهی دارد، اما هنوز 
نتوانسته مزیت رقابتی پایدار و جایگاهی متناسب با این ظرفیت ها در 
بازار جهانی ایجاد کند. اکنون هم‌زمانی چند تحول، اهمیت تدوین یک 
استراتژی جدید را دوچندان کرده است؛ خصوصی سازی خودروسازان 
بزرگ، تغییر فناوری جهانی و حرکت به ســمت خودروهای برقی و 
هیبریدی، ضرورت کاهش ارزبــری، بحران نقدینگی زنجیره تامین، 
محدودیت های ارزی، ضرورت توســعه صادرات و افزایش رقابت در 
بازار داخلی، همگی نشان می‌دهند که ادامه مسیر گذشته امکان پذیر 
نیست. در چنین شرایطی، استراتژی صنعت خودرو نباید فهرستی از 
اهداف کلی و آرمان های دست‌نیافتنی باشد. استراتژی زمانی معنا پیدا 
می کند که مشخص کند چه محصولی، با چه فناوری، توسط چه بنگاهی، 
برای کدام بازار، با چه میزان سرمایه‌گذاری و تحت چه سیاستی تولید 
خواهد شد. مهم تر از آن، باید مشخص شود چه نهادی مسئول اجرای 
هر هدف اســت و در صورت تحقق نیافتن آن، چه ســازوکاری برای 
اصلاح مسیر وجود دارد. از همین رو جهت بررسی تدوین استراتژی 
برای صنعت خودرو با »رضا برنابادی«، کارشــناس صنعت خودرو به 

گفت‌وگو پرداختیم: 
 با توجه به این که صنعت خودرو کشور طی چند دهه گذشته با 
برنامه ها و اسناد متعددی مواجه بوده، اما همچنان بسیاری از 

یک کارشناس صنعت خودرو در گفت‌وگو با »دنیای خودرو«:

استراتژی صنعت خودرو باید از مدیریت 
روزمره به حکمرانی بلندمدت تغییر کند

مساله صنعت خودرو را نمی توان صرفا به نبود یک سند راهبردی تقلیل داد. این صنعت طی سال های گذشته اسناد متعددی 
داشته؛ اما آن چه کمتر وجود داشته، یک نظام تصمیم‌گیری منسجم و پایدار برای اجرای این اسناد بوده است
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هوندا »پریلود«
 پاسخ به چالشی 

که هرگز مطرح نشد

 بازگشت هوندا پریلود پس از سال ها، بحث های زیادی میان علاقه مندان به خودروهای اسپرت 
ایجاد کرده است؛ اما حالا این گفت‌وگوها با یک رندر غیررسمی وارد مسیر تازه‌ای شده‌اند. تئوفیلوس 
چین، طراح مستقل، نسخه‌ای کانورتیبل از پریلود را تصور کرده؛ مدلی که هوندا هرگز به صورت 
کارخانه‌ای تولید نکرده است و همین موضوع جذابیت این طرح را بیشتر می کند. چین در این رندر، 
ساختار سقف ثابت کوپه را حذف کرده و یک سقف پارچه‌ای جمع شونده جایگزین آن کرده است. 
برای جا دادن سازوکار جمع  شدن سقف، صندلی های عقب که در نسخه استاندارد نیز فضای محدودی 
دارند، کاملا حذف شده‌اند و خودرو به یک دو نفره واقعی تبدیل شده است. با وجود این تغییرات، 

خطوط کلی بدنه و زبان طراحی »گلایدر« همچنان حفظ شده‌اند. چین تلاش کرده ظاهر خودرو تا 
حد ممکن طبیعی و نزدیک به یک محصول کارخانه‌ای باشد؛ هرچند نسبت های خاص یک خودرو 
دیفرانسیل جلو با کاپوت کوتاه در این نسخه کانورتیبل بیشتر به چشم می‌آیند. در بخش فنی، چین 
هیچ تغییری ایجاد نکرده و همان مجموعه هیبریدی ۲۰۰ اسب بخاری شامل موتور ۲ لیتری 4 سیلندر 
و دو موتور برقی را حفظ کرده است. این پیشرانه از طریق یک eCVT با فناوری S+ Shift تنها به محور 
جلو نیرو می‌دهد. هوندا هرگز نسخه کانورتیبل پریلود را تولید نکرده؛ اما نمونه های معدودی مانند 

Prelude Solaire در دهه ۸۰ توسط شرکت های مستقل ساخته شده‌اند. 

مشکلات ساختاری آن پابرجاست، از نگاه شما نخستین 
مساله‌ای که باید در تدوین استراتژی جدید مورد توجه 
قرار گیرد چیست؟ آیا مشکل صنعت خودرو نداشتن 
استراتژی است یا مساله اصلی به نحوه اجرای سیاست ها 

و تغییر مداوم اولویت های سیاستگزار بازمی گردد؟
درواقع مساله صنعت خودرو را نمی توان صرفا به نبود یک سند 
راهبردی تقلیل داد. صنعت خودرو طی سال های گذشته اسناد 
متعددی داشته است؛ اما آن چه کمتر وجود داشته، یک نظام 
تصمیم‌گیری منسجم و پایدار برای اجرای این اسناد بوده 
است. استراتژی زمانی معنا پیدا می کند که اهداف آن روشن، 
منابع مورد نیاز مشخص، مسئول اجرای هر بخش تعیین و 
شاخص های ارزیابی نیز تعریف شده باشد. اگر این چهار مولفه 
وجود نداشته باشد، حتی بهترین سند راهبردی نیز درنهایت 
به مجموعه‌ای از اهداف کلی تبدیل خواهد شد. مشکل دیگر، 
نگاه کوتاه مدت به صنعت خودرو است. خودروسازی صنعتی 
نیست که بتوان نتیجه تصمیم های آن را در چند ماه مشاهده 
کرد. توسعه محصول، ایجاد فناوری، تربیت نیروی انسانی، 
سرمایه گذاری در زنجیره تامین و ایجاد بازار صادراتی همگی 
زمان بر هستند. بنابراین اگر سیاستگزار هر سال مسیر خود 
را تغییر دهد، طبیعی است که بنگاه نیز امکان برنامه‌ریزی 

بلندمدت نخواهد داشت.
امروز صنعت خودرو،  مهم  از موضوعات  یکی   
خصوصی سازی خودروسازان بزرگ کشور است. 
آیا می توان خصوصی سازی را جدا از تدوین استراتژی 
صنعت خودرو دنبال کرد؟ به عبارت دیگر، آیا ابتدا باید 
مشخص شود خودروسازان بزرگ قرار است در آینده 
چه جایگاهی در صنعت کشور داشته باشند و سپس 

مالکیت آن ها تغییر کند؟
خصوصی سازی بدون استراتژی صنعتی می تواند صرفا تغییر 
مالکیت ایجاد کند، نه اصلاح ساختار. بخش خصوصی زمانی 
حاضر به سرمایه گذاری بلندمدت است که بداند قواعد بازی 
چیست. اگر یک سرمایه گذار امروز یک خودروساز را خریداری 
ارزی، قیمت گذاری، تعرفه  با تغییر سیاست  اما فردا  کند 
واردات، استانداردها یا نحوه تامین مالی مواجه شود، نمی توان 
از او انتظار داشت برنامه توسعه‌ای بلندمدت ارائه کند. بنابراین 

قبل از واگذاری باید تکلیف چند مساله روشن شود؛ خودروساز 
چه محصولاتی تولید خواهد کرد؟ بازار هدف آن کجاست؟ چه 
میزان سرمایه گذاری برای توسعه فناوری نیاز دارد؟ سیاست 
دولت در برابر واردات چیست؟ نظام قیمت گذاری چگونه 
تنظیم  با قطعه ساز چگونه  رابطه خودروساز  بود؟  خواهد 
می شود و مهم تر از همه، دولت پس از خصوصی سازی چه 

نقشی خواهد داشت؟
 در استراتژی آینده، دولت باید چه نقشی داشته 
باشد؟ آیا همچنان باید در مدیریت خودروسازان 
حضور داشته باشد یا باید از بنگاهداری فاصله گرفته و 

صرفا سیاستگزار و ناظر باشد؟
دولت باید از بنگاهداری فاصله بگیرد؛ اما این به معنای کنار 
کشیدن دولت از صنعت‌خودرو نیست. اتفاقا در یک صنعت 
راهبردی مانند خودرو، دولت باید نقش بسیار جدی داشته 
باشد؛ ولی این نقش باید از مدیریت مستقیم بنگاه به سمت 
سیاستگزاری، تنظیم گری، ایجاد زیرساخت و نظارت بر اجرای 
سیاست ها تغییر کند. دولت باید مشخص کند که صنعت خودرو 
در افق ۱۰ یا ۱۵ سال آینده چه جایگاهی دارد، چه میزان تولید 
و صادرات هدف گذاری شده، چه فناوری هایی باید توسعه پیدا 
کنند و چه میزان سرمایه گذاری نیاز است. اما این که چه کسی 
مدیرعامل یک شرکت باشد یا یک خودروساز چه محصولی را 
در چه تیراژی تولید کند، نباید موضوع تصمیم‌گیری روزمره 

دولت باشد.
ایران، فاصله  از ضعف های صنعت خودرو   یکی 
است.  جهان  بزرگ  خودروسازان  با  فناوری 
استراتژی جدید چگونه باید این فاصله را کاهش دهد؟ 
آیا ایران باید روی توان داخلی متمرکز شود یا همکاری 

با شرکت های خارجی را در دستور کار قرار دهد؟
هیچ صنعتی در جهان بدون ارتباط با زنجیره جهانی فناوری 
نمی تواند به توسعه پایدار برسد. حتی بزرگ ترین خودروسازان 
دنیا نیز بخش قابل توجهی از فناوری و قطعات خود را از شبکه 
نباید »خودکفایی  بنابراین هدف  تامین می کنند.  جهانی 
مطلق« باشد، بلکه باید»توانمندی فناورانه« باشد. ما باید 
در بخش هایی که مزیت داریم، دانش طراحی و توسعه ایجاد 
کنیم و در بخش هایی که فاصله فناوری زیادی داریم، از 

همکاری خارجی استفاده کنیم. اما همکاری خارجی نباید به 
واردات محصول یا مونتاژ محدود شود. قرارداد خارجی زمانی 
ارزشمند است که انتقال فناوری، آموزش نیروی انسانی، توسعه 
قطعه سازی، تحقیق و توسعه مشترک و درنهایت صادرات را 

به همراه داشته باشد.
 در شرایطی که صنعت خودرو با مشکلات ارزی و 
تامین مواداولیه مواجه است، آیا باید سیاست ارزی 
صنعت خودرو نیز بخشی از استراتژی بلندمدت باشد؟

قطعا. نمی توان از یک خودروساز انتظار توسعه محصول و 
افزایش تولید داشت اما هم‌زمان تامین ارز آن را به تصمیم های 
کوتاه مدت و متغیر وابسته کرد. خودروساز و قطعه ساز برای 
برنامه‌ریزی نیاز دارند بدانند در یک بازه زمانی مشخص چه 
میزان ارز و با چه سازوکاری در اختیارشان قرار خواهد گرفت. 
البته این موضوع به معنای اختصاص ارز بدون ضابطه نیست. 
ارز باید به سمت فعالیت هایی هدایت شود که بیشترین ارزش 
افزوده، اشتغال، صادرات و کاهش ارزبری را ایجاد می کنند. 
بنابراین سیاست ارزی باید بخشی از سیاست صنعتی باشد، نه 

یک تصمیم جداگانه اداری.

 موضوع دیگری که همواره محل اختلاف بوده، 
قیمت گذاری خودرو است. آیا تدوین استراتژی 
صنعتی بدون تعیین تکلیف قیمت گذاری امکان پذیر 

است؟
به اعتقاد من خیر. قیمت گذاری مستقیما با سرمایه گذاری، 
کیفیت و توسعه محصول ارتباط دارد. اگر قیمت یک محصول 
برای مدت طولانی پایین تر از هزینه واقعی تولید تعیین شود، 

منابعی برای تحقیق و توسعه و سرمایه گذاری باقی نمی ماند.
البته اصلاح قیمت گذاری نباید بدون توجه به مصرف‌کننده 
انجام شود. سیاستگزار باید میان حمایت از مصرف کننده 
و حفظ حیات اقتصادی بنگاه تعادل ایجاد کند. حمایت از 
مصرف کننده باید به شکل هدفمند انجام شود، نه از طریق 

تحمیل زیان به تولیدکننده.
 با توجه به تغییر فناوری خودرو در جهان، جایگاه 
خودروهای برقی، هیبریدی، گازسوز و خودروهای 
کم مصرف در استراتژی ایران چگونه باید تعریف شود؟

ایران نباید در این زمینه تصمیم های هیجانی بگیرد. سبد انرژی 
کشور، زیرساخت برق، وضعیت شبکه توزیع، قیمت انرژی، توان 

اقتصادی مردم و ظرفیت صنعت‌خودرو باید هم‌زمان در نظر 
گرفته شود. ممکن است برای یک بخش از بازار، خودروهای 
برقی بهترین گزینه باشند و برای بخش دیگری خودروهای 
هیبریدی یا گازسوز اقتصادی تر باشند. بنابراین استراتژی 
صحیح، تنوع فناوری است، نه حذف ناگهانی یک فناوری و 

جایگزین کردن آن با فناوری دیگر.
 اگر بخواهند یک نقشه راه واقعی برای صنعت‌خودرو 
تدوین کنند، چه نهادی باید مسئول اجرای آن باشد 

و چگونه باید از تغییر دولت‌ها و مدیران در امان بماند؟
این یکی از مهم ترین مسائل است. استراتژی صنعت‌خودرو 
نباید با تغییر وزیر یا مدیرعامل تغییر کند. باید یک نهاد 
مشخص مسئول پایش اجرای برنامه باشد و گزارش عملکرد 
آن نیز به شکل دوره‌ای منتشر شود. برای هر هدف باید 
شاخص مشخصی داشته باشیم؛ به عنوان مثال اگر هدف 
صادرات است، باید رقم صادرات، تعداد بازارهای هدف و میزان 
ارزش افزوده مشخص باشد. اگر هدف توسعه فناوری است، 
باید میزان سرمایه گذاری تحقیق و توسعه، تعداد محصولات 

جدید و سطح داخلی فناوری قابل اندازه‌گیری باشد.
 اگر قرار باشد برای اصلاح مسیر صنعت خودرو 
ایران پنج تصمیم مهم را اتخاذ کنیم، این پنج 

تصمیم چه خواهد بود؟
بنگاهداری  از  و خروج  دولت  نقش  تعیین تکلیف  اول، 
مستقیم؛ دوم، تدوین یک استراتژی پایدار و الزام آور با 
مشارکت بخش خصوصی و دانشگاه؛ سوم، اصلاح اقتصاد 
خودروسازان و رابطه مالی آن ها با قطعه سازان؛ چهارم، قرار 
دادن فناوری و توسعه محصول در مرکز سیاست صنعتی و 
پنجم، تبدیل صادرات و رقابت پذیری به معیار اصلی موفقیت 

صنعت خودرو.
اگر این پنج موضوع حل شود، بسیاری از مسائل دیگر نیز قابل 
مدیریت خواهد بود. صنعت خودرو بیش از هر چیز به ثبات 
تصمیم‌گیری، مدیریت حرفه‌ای و افق بلندمدت نیاز دارد. 
قرار نیست یک سند جدید فقط به تعداد اسناد قبلی اضافه 
شود؛ هدف باید این باشد که برای نخستین بار یک نقشه راه 
داشته باشیم که هم صنعت و هم دولت خود را در برابر اجرای 

آن مسئول بدانند.



    به گزارش روزنامــه »دنیای خودرو« به نقل از خانه 
ملــت، زینب قیصــری، عضو هیات‌رئیســه کمیسیون 
صنایع‌ومعادن مجلس در نامه‌ای به سیدمحمد اتابک، وزیر 
صنعت، معدن و تجارت از وی خواست با توجه به تشدید 
ناترازی بنزین در کشــور، رشد مستمر مصرف سوخت و 
تحمیل هزینه های سنگین تامین بنزین به منابع کشور، 
مدیریت تقاضا در این بخش و کاهش مصرف ســوخت 

در دســتور کار فوری وزارت صمت قــرار گیرد. قیصری 
در این نامه تاکید کرده اســت: »بخــش قابل توجهی از 
ناترازی بنزیــن صرفا ناشی از افزایــش تعداد خودروها 
نیست؛ بلکه مصرف بالای خودروهای تولید داخل، ضعف 
استانداردهای مصرف ســوخت و عدم‌استفاده کافی از 
ظرفیت های فنی برای بهینه سازی خودروهای در حال 

تردد نیز سهم قابل توجهی در افزایش مصرف دارد.«

وی همچنیــن تصریح کرده اســت: »در شــرایطی که 
دولت و مردم هزینه ســنگین ناترازی بنزین را پرداخت 
می کنند، نمی توان از خودروسازان صرفا انتظار افزایش 
تولید داشت و نسبت به مسئولیت آنان در کاهش مصرف 
ســوخت بی تفاوت بود.« بر این اساس، قیصری با استناد 
به تبصره )۲( ماده )۶( قانون ساماندهی صنعت خودرو و 
ماده )۴۶( قانون برنامه هفتم پیشــرفت پیشنهاد کرده 

است وزارت صمت با ابلاغ یک برنامه ضربتی و عملیاتی، 
خودروسازان را مکلف کند برای محصولات تولیدی خود، 
به‌ویژه خودروهای پرمصرف، طرح هــای فنی و موثر از 
 ،ECU جمله تنظیم و بهینه ســازی موتور، به‌روزرسانی
اصلاح و تنظیم سیســتم سوخت‌رسانی و سایر اقدامات 
موثر بر کاهش مصرف سوخت را از طریق شبکه خدمات 
پس از فروش و حتی‌المقدور به صورت رایگان اجرا کنند.

اجرای برنامه ضربتی کاهش مصرف سوخت توسط خودروسازان

پیگیری یک موضوع
follow  up

نگاه
View

 V8 آخرین سدان
دنده‌دستی آمریکا

در  آستانه خداحافظی

 کادیلاک V CT5 بلک‌وینگ مدل ۲۰۲۶ اکنون آخرین سدان V8 دنده‌دستی آمریکا است؛ عنوانی که 
به‌زودی نیز از دست خواهد رفت؛ زیرا تولید این مدل پس از پایان مدل‌ سال ۲۰۲۶ متوقف می شود. این توقف 
تولید، یکی از کلاسیک‌ترین ترکیب های عملکردی صنعت خودرو »موتور V8 سوپرشارژ و گیربکس 6  سرعته 
دستی« را در آستانه انقراض قرار می‌دهد. بلک‌وینگ زیر ظاهر لوکس خود، یک سدان کاملا قدیمی مسلک 
است؛ پیشرانه ۶.۲ لیتری سوپرشــارژ آن ۶۶۸ اسب بخار قدرت و ۶۵۹ پوندفوت گشتاور تولید می کند و 
مشتریان می توانند میان گیربکس ۱۰ ســرعته اتوماتیک یا 6  سرعته دستی انتخاب کنند. قیمت نسخه 
دستی از ۱۰۰ هزار و 695 دلار آغاز می شود که ۶ هزار و 275 دلار ارزان تر از نسخه اتوماتیک است. با وجود 
محبوبیت این ترکیب، موجودی فعلی بلک‌وینگ دستی در سراسر آمریکا تنها ۶۴ دستگاه است؛ خودروهایی 

  CT5 که قیمتشان بین ۱۰۵ هزار و 542 تا ۱۵۲ هزار و 777 دلار قرار دارد . کادیلاک تایید کرده که نسل فعلی
 CT5 پس از مدل سال ۲۰۲۶ کنار گذاشته می شود و اگرچه گزارش هایی از احتمال عرضه یک نسل جدید
V بلک‌وینگ منتشر شده، هیچ تضمینی وجود ندارد که نسخه بعدی همچنان V8  سوپرشارژ یا گیربکس 
دستی داشته باشد. با خروج بلک‌وینگ، تنها فورد موستانگ GT به عنوان آخرین خودروV8  دنده‌دستی 
آمریکا باقی خواهد ماند . دوج نیز احتمالا موتور هلکت را به نسل جدید چارجر اضافه می کند؛ اما گیربکس 
دستی در برنامه این شرکت دیده نمی شود. در همین حال، بسیاری از خودروهای دنده‌دستی بازار نیز در 
آستانه حذف هستند؛ از جمله فولکس‌واگن جتا GLI، هوندا سیویک Si و آکورا اینتگرا A Spec  که از مدل‌ 
سال ۲۰۲۷ دیگر با گیربکس دستی عرضه نمی شوند و تویوتا سوپرا و ب‌ام‌و Z4 که کاملا از بازار کنار رفته‌اند.

سنگین سنگیندنده  دنده 
LOW GEAR

Spare Tire

زاپاس

دوشنبه 26 مرداد 1405. سال یازدهم.  شماره 2551

  معـاون وزیـر صمـت در حاشیـه بازدیـد از 
شـرکت سـایپادیزل، بـا اشـاره بـه سـابقه و 
جایـگاه ایـن شـرکت در صنعـت خودروهـای 
تجـاری کشـور، بـر حمایـت ایـدرو از تـداوم 
فعالیـت و توسـعه ظرفیت هـای سـایپادیزل 

تاکیـد کـرد
به گزارش »سـایپانیوز« فرشـاد مقیمی، رئیس 
هیـات عامـل سـازمان گسـترش و نوسـازی 
صنایـع ایـران )ایـدرو(، بـا اشـاره بـه سـابقه 
سـایپادیزل بـه عنـوان یـکی از باسـابقه‌ترین 
تولیدکننـدگان خودروهـای تجـاری کشـور 
اظهـار کـرد: »ایـن شـرکت از سـال ۱۳۹۷ بـا 
چالش هایی نـاشی از شـرایط تحریـمی مواجه 
بـوده و ایدرو نسـبت به ایـن مسـائل و آثار آن 

بـر فعالیـت شـرکت آگاهی دارد.«
وی بـا تاکیـد بـر نقـش ایـدرو در حمایـت از 
بنگاه هـای صنعتی و تولیـدی افـزود: »با توجه 
بـه سـهامداری ایدرو در گـروه سـایپا و جایگاه 
سـایپادیزل در ایـن مجموعـه، حمایـت از این 
شـرکت با هدف اسـتمرار تولید، حفظ اشـتغال 
پایـدار و تقویـت ظرفیت هـای صنعـتی آن در 

دسـتور کار قـرار خواهد داشـت.«

رئیـس هیات عامـل ایـدرو همچنیـن دربـاره مشـکلات 
مرتبـط بـا تامیـن ارز خودروسـازان تجـاری گفـت: 
»ایـدرو موضـوع تامیـن ارز ایـن بخـش را با هـدف رفع 
موانـع موجـود و یافتـن راهکارهـای مناسـب پیگیـری 

خواهـد کـرد.«
مقیـمی در جریان بازدیـد از خطوط تولید سـایپادیزل، 
بـا اشـاره بـه پروژه هـای جدیـد و طرح هـای کلان در 
حـال شـکل گیری در کشـور ظرفیـت ایـن شـرکت در 
حـوزه تولیـد خودروهـای تجـاری سـنگین را یـکی از 
قابلیت هـای مهم سـایپادیزل بـرای ایفای نقـش در این 

پروژههـا دانسـت

  سایپادیزل؛ از جایگاه نهم تا رتبه سوم بازار 
خودروهای تجاری

مدیرعامـل  محمـود سـهیل نژاد،  نشسـت،  ایـن  در 
سـایپادیزل گـزارشی از عملکـرد این شـرکت در سـال 
۱۴۰۴ و مهم تریـن اقدامـات انجام شـده در حوزه هـای 
تولیـد، فـروش، توسـعه محصـول، مهنـدسی و کیفیت 

ارائـه کـرد
وی با اشـاره به شـرایط دشـوار شـرکت در سـال ۱۴۰۳ 
گفـت: »سـایپادیزل کـه پیـش از ایـن در جایـگاه نهـم 
سـهم بـازار خودروهای تجـاری کشـور قرار داشـت، در 

سـال ۱۴۰۴ با بهبـود عملکرد و افزایش سـهم بـازار، به 
جایگاه سـوم تولیدکنندگان خودروهای تجاری کشـور 

دسـت یافت.«
بـرای  افـزود: »برنامه‌ریـزی سـایپادیزل  سـهیل نژاد 
سـال جاری، دسـتیابی به جایگاه دوم بـازار خودروهای 

تجاری کشـور اسـت.«
وی همچنیـن بـا اشـاره بـه ثبـت بالاتریـن رقـم سـود 
عملیاتی ناشی از تولید در ۲۰ سـال گذشـته سایپادیزل 
در سـال ۱۴۰۴ اظهـار کـرد: »در کنـار رشـد تولیـد و 
فـروش، اقدامـات قابـل توجـهی در حـوزه مهنـدسی، 
توسـعه محصـولات و ارتقـای کیفیـت نیـز انجام شـده 

اسـت.«

  بررسی برنامه های توسعه ای سایپادیزل
گفتـنی اسـت رئیـس هیـات عامل سـازمان گسـترش 
و نوسـازی صنایـع ایـران )ایـدرو( بـه همـراه معاونـان 
ایـن سـازمان، بـا حضـور در شـرکت سـایپادیزل، از 
بخش هـای مختلـف خطـوط تولیـد ایـن مجموعـه 
بازدیـد کـرد. همچنیـن آخریـن وضعیـت عملکـرد 
و  توسـعه‌ای  برنامه هـای  دسـتاوردها،  شـرکت، 
 مهم تریـن چالش هـای پیـش  روی آن مـورد بـررسی

 قرار گرفت.

حمایت از سایپادیزل برای استمرار تولید و حفظ 
اشتغال در دستور کار ایدرو

در بازدید رئیس سازمان گسترش و نوسازی صنایع ایران از سایپادیزل عنوان شد؛

تکرار استراتژی پوپولیستی؛ 
این‌ بار به نام بنزین!

ــه  ــس کمیتـ ــژاد، رئیـ ــواد علینـ     جـ
کیفیـــت و تعـــالی انجمـــن قطعه ســـازان 
کشـــور بـــا انتقـــاد از رویکردهـــای 
مطرح شـــده دربـــاره مصـــرف بنزیـــن 
گفـــت: »بـــاز هـــم یـــک اســـتراتژی 
ـــای  ـــه ج ـــت: ب ـــرار اس ـــال تک ـــمی در ح قدی
پاســـخ‌گویی دربـــاره ناتـــرازی ســـاختاری 
ــتباه،  ــتگزاری‌های اشـ ــوخت و سیاسـ سـ
ـــودرو  ـــمت خ ـــه س ـــا ب ـــام صرف ـــت اته انگش
و مصرف کننـــده گرفتـــه می شـــود تـــا بـــا 
دادن آدرس غلـــط، مجـــددا علـــل اصـــلی 

ـشـود مــسـاله پوــشـانده ـ

وی افـــزود: »تردیـــدی نیســـت کـــه 
خودروهـــای فرســـوده و پرمصـــرف، مصـــرف 
ـــوال  ـــا س ـــد؛ ام ـــش می‌دهن ـــن را افزای بنزی
ـــسی طی  ـــه ک ـــه چ ـــت ک ـــن اس ـــلی ای اص
ــت  ــد و مدیریـ ــت تولیـ ــا، سیاسـ دهه هـ
خـــودرو، واردات، توســـعه حمل‌ونقـــل 
عمـــومی و ســـرمایه گذاری در صنعـــت 

انـــرژی را تعییـــن کـــرده اســـت؟«
ــهروند  ــتی شـ ــه داد: »وقـ ــژاد ادامـ علینـ
ناچـــار اســـت گاه بـــرای تامیـــن معـــاش، 
از خـــودرو شـــخصی اســـتفاده کنـــد و 
ــز در  ــب نیـ ــومی مناسـ ــل عمـ حمل‌ونقـ
اختیـــارش نیســـت، نمی تـــوان تمـــام 
مشـــکل را بـــه »مصـــرف بـــالای مـــردم« 

تقلیـــل داد.«
ـــن  ـــالی انجم ـــت و تع ـــه کیفی ـــس کمیت رئی
قطعه‌ســـازان کشـــور تاکیـــد کـــرد: 
ـــت؛  ـــاله اس ـــشی از مس ـــط بخ ـــودرو فق »خ
ناتـــرازی ســـوخت، پیـــش از آن کـــه مشـــکل 
خـــودرو باشـــد، مســـاله حکمـــرانی اســـت.«
ـــران  ـــک بح ـــل ی ـــرد: »تبدی ـــح ک وی تصری
ـــاده  ـــه‌ای س ـــه توصی ـــاختاری ب ـــده س پیچی
و قـــرار دادن افـــکار عمـــومی در برابـــر 
ــه  ــتی کـ ــوان صنعـ ــازی‌ به عنـ خودروسـ
ـــده،  ـــدی نش ـــلاح ج ـــت اص ـــال اس ـــا س ده ه
همـــان اســـتراتژی پوپولیســـتی قدیـــمی 
ـــتگزار  ـــئولیت از سیاس ـــال مس ـــت: انتق اس

بـــه خودروســـاز و مصرف‌کننـــده.«
علینـــژاد در پایـــان پرسیـــد: »آیـــا در 
خصـــوص صنعت خـــودرو، وقـــت آن 
ـــازی  ـــای مقصرس ـــه به‌ج ـــت ک ـــده اس نرسی
ــه  ــک برنامـ ــعی، یـ ــای مقطـ و راه حل هـ
ــنجش  ــل سـ ــد و قابـ ــدت، کارآمـ بلندمـ
ـــم  ـــف کنی ـــن صنعـــت تعری ـــرای اصـــلاح ای ب
و دســـت از ابـــزار کـــردن ایـــن صنعـــت 
ــای کلان  ــاندن ناکارآمدی هـ ــرای پوشـ بـ

برداریـــم؟«

۶۶۸ میلیون لیتر بنزین 
در ۵ روز مصرف شد

  به گــزارش روزنامه »دنیای خودرو« 
به نقل از پایگاه اطلاع‌رسانی شرکت ملی 
پالایش و پخش فرآورده‌های نفتی ایران 
به نقل از خبرنگار شــانا، مجموع مصرف 
بنزین در اواسط مرداد امسال )۱۲ تا ۱۶ 
مرداد( حدود ۶۶۸ میلیون لیتر بوده است 
که تصویر روشنی از رفتار تقاضا در شبکه 
توزیع سوخت کشور ارائه می‌دهد. بررسی 
دقیق این ارقام نشــان‌دهنده آن اســت 
که با وجود نوســان‌های روزانه، مصرف 
ســوخت همچنان در سطوحی قرار دارد 

که مدیریت آن نیازمند توجه ویژه است.
براساس آمار ارائه شــده از سوی شرکت 
ملی پخش فرآورده هــای نفتی ایران، در 
روز ۱۲ مرداد، میزان مصرف بنزین به ۱۴۰ 
میلیون و ۷۰۰ هزار لیتر رسید که بالاترین 
رقم در این بازه زمانی به شــمار می‌رود. 
روز ۱۳ مرداد تقاضا بــا اندکی کاهش به 
۱۳۱ میلیون و ۹۰۰ هزار لیتر رسید؛ اما 
۱۴ مرداد بار دیگر شاهد افزایش مصرف 
و ثبت عدد ۱۳۷ میلیون و ۷۰۰ هزار لیتر 
بنزیــن بوده‌ایم. در ادامه ایــن روند، ۱۵ 
مرداد مصرف بنزین کشــور معادل ۱۳۵ 
میلیون و ۳۰۰ هزار لیتر گزارش شــد و 
درنهایت، در ۱۶ مــرداد، میزان مصرف 
به ۱۲۲ میلیون و ۳۰۰ هزار لیتر کاهش 
یافت. میانگین مصرف روزانه بنزین در این 
پنج روز بیش از ۱۳۳ میلیون لیتر با دامنه 
نوسان ۱۸ میلیون و ۴۰۰ هزار لیتر بوده 
است و بیشترین مقدار مصرف مربوط به 
دوشنبه، ۱۲ مرداد با رقم ۱۴۰ میلیون و 
۷۰۰ هزار لیتر و کم ترین مقدار مصرف در 
۱۶ مرداد با رقم ۱۲۲ میلیون و ۳۰۰ هزار 

لیتر ثبت شده است.
براساس آمار ارائه شــده، مصرف بنزین 
حــتی در روزهایی که بــا کاهش تقاضا 
همراه بوده، بازهم عدد قابل‌ توجهی است. 
مصــرف بنزین در بیشــتر روزهای این 
بازه زمانی به بیــش از ۱۳۰ میلیون‌لیتر 
می‌رســد که به خــوبی بیانگر شــدت 
مصرف سوخت در کشور است. درواقع، 
نوسان‌هایی که بین ۱۲۲ تا ۱۴۰ میلیون 
لیتر در روز رخ می‌دهــد، تنها بخشی از 
ماهیت مصرف را نشان می‌دهد؛ اما اصل 
ماجرا فشاری است که به صورت مستمر 
بــر زنجیره تولید و توزیع ســوخت وارد 
می شــود. درنهایت، داده های ثبت شده 
در نیمه مرداد یک‌ بار دیگر تاکید می کند 
که مدیریت پایداری انرژی کشــور، تنها 
با همــراهی در اصلاح الگــوی مصرف و 
توسعه زیرساخت های مرتبط امکان پذیر 
خواهد بود تا شبکه توزیع سوخت بتواند 
با کمترین چالش، پاســخگوی نیازهای 

کشور باشد.



    مرسدس بنز پس از سال ها حرکت به سمت کابین های کاملا دیجیتال، حالا اعتراف می کند که در 
حذف دکمه های فیزیکی زیاده‌روی کرده است.  مدیرعامل شرکت، اولا کالنیوس در گفت‌وگو با » اتوکار« 
تایید کرده که صنعت خودرو »کمی از مشتری فاصله گرفته« و گاهی »فناوری را فقط برای فناوری« به کار 
گرفته است. مرسدس طی سال های اخیر با معرفی MBUX Hyperscreen و Superscreen، داشبوردهایی 
ساخت که تقریبا تمام سطح آن ها را نمایشگرهای بزرگ تشکیل می‌دادند؛ رویکردی که به طور طبیعی 
به حذف گسترده دکمه ها منجر شد و بسیاری از مشتریان از آن استقبال نکردند. کالنیوس می گوید 
این شرکت زمان زیادی را صرف طراحی رابط های کاربری می‌کند تا استفاده از آن ها برای »یک کودک 
پنج ساله یا یک عضو هیات مدیره مرسدس« ساده باشد؛ اما حالا زمان بازنگری فرا رسیده است. مرسدس 

پیش تر کنترل های فیزیکی روی فرمان را بازگردانده و کالنیوس وعده داده دکمه ها در بخش هایی که 
»منطقی باشند« دوباره به کابین برمی گردند. با این حال، او تاکید می کند که این تغییر به معنای پایان 
»رقابت بر سر اندازه صفحه نمایش« نیست. کالنیوس می گوید: »نمی‌دانم به اوج صفحه رسیده‌ایم یا 
نه، اما قطعا در کمبود دکمه هستیم.« مرسدس تنها خودروسازی نیست که به ارزش دکمه های واقعی 
پی برده است؛  فراری نیز اعلام کرده که به‌دلیل هزینه کمتر دکمه های لمسی، استفاده از آن ها افزایش 
یافته؛ اما این شرکت نیز قصد دارد کنترل های فیزیکی بیشتری را بازگرداند. هیوندای و فولکس‌واگن 
نیز مسیر مشابهی را دنبال می کنند و به تدریج از کابین های تمام لمسی فاصله می‌گیرند. با این حال، 

بازگشت دکمه ها به تنهایی تضمین کننده تجربه بهتر نیست. 

اعتراف »مرسدس بنز« 
به زیاده‌روی در حذف 

دکمه های فیزیکی کابین

فلاشرفلاشر
FLASHER
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  هم زمان با افزایش گرایش به تعمیر، بازار قطعات استوک 
نیز رونق بیشــتری گرفته است. قطعات اســتوک، قطعات 
دست دومی هســتند که از خودروهای تصادفی، خودروهای 
از رده خــارج یا نمونه هــای اوراقی جدا می شــوند و پس از 
بررسی و گاهی بازســازی، دوباره به بــازار بازمی گردند. این 
بخش از بــازار به ویژه برای خودروهای وارداتی و مونتاژی که 
 قطعات نو آن ها گران یا کمیاب اــست، اهمیت بیشتری پیدا

کرده است. 

  با این حال، بازار اســتوک نیازمند دقت بیشتری است. سلامت 
واقعی قطعه، سابقه اســتفاده، میزان کارکرد، آسیب‌های پنهان و 
امکان نصب و آزمایش، مواردی هستند که باید پیش از خرید بررسی 
شوند. قطعات برقی و الکترونیکی، تجهیزات موتور، اجزای گیربکس 
و قطعاتی که عمر مصرفی مشــخصی دارند، ممکن است در ظاهر 
سالم به نظر برسند اما عمر مفید محدودی داشته باشند. به همین 
دلیل، خرید این دسته از قطعات بدون نظر تعمیرکار مطمئن یا بدون 
دریافت مهلت تست، می تواند ریسک هزینه دوباره را افزایش دهد.

  برای بسیاری از مالکان خودرو، خرید قطعه استوک به‌دلیل 
قیمت پایین تر، یک راه حل عملی اســت. در برخی موارد، یک 
قطعه استوک اصلی که از خودرو سالم باز شده، می تواند از نظر 
کیفیت ســاخت و دوام، انتخاب قابل قبولی باشد؛ به خصوص 
در قطعات بدنه، تریم داخلی، چراغ ها، آینه ها، برخی تجهیزات 
جانبی و اجزایی که اســتهلاک بالایی ندارنــد. همچنین در 
خودروهای خاص، قطعه استوک ممکن است سریع تر از نمونه 

نو در دسترس باشد.

رونق خرید لوازم یدکی
 استوک

استفاده از لوازم یدکی استوک
 همراه با ریسک است

پای قیمت‌ 
در میان است

شد؟ شد؟چی  چی؟چرا؟چرا؟چی  چی؟برای  برای 

  بر اســاس گــزارش مرکز آمار ایــران، در فصل بهار 
امســال شــاخص قیمت تولیدکننده بخــش صنعت 
۶۰۵.۳ است که نسبت به فصل قبل از آن )تورم فصلی( 
۳۶.۲ درصد افزایش، نســبت به فصل مشــابه سال قبل 
)تورم نقطه بــه نقطه( ۱۰۹ درصد افزایــش و در چهار 

فصل منتهی به فصل جاری نسبت به دوره مشابه ســال قبل )تورم سالانه( ۷۰.۹ درصد رشد 
داشــته اســت. همچنین در فصل بهار ۱۴۰۵، درصد تغییرات شــاخص قیمت تولیدکننده 
بخش صنعت در چهار فصل منتهی به این فصل نســبت به دوره مشــابه در سال قبل، ۷۰.۹ 
 درصد است که در مقایســه با همین اطلاع در فصل قبل )۵۱.۸ درصد(، ۱۹.۱ واحد درصد بال

 رفته است. 

  عضو کمیسیون صنایع‌ومعادن مجلس با انتقاد از 
زمان اجرای قانون برای خروج خودروهای فرسوده از 
چرخه تردد گفت: »دولت باید برای اجرای این قانون 
ابتــدا میزان تولید خودرو بــه خصوص خودروهای 
اقتصادی را در کشور افزایش دهد تا امکان جایگزینی 

خودروهای فرسوده با نو باشــد تا بتوان از مالکان این خودروها حمایت کرد.« مصطفی 
طاهری در واکنش به ابلاغ قوانین جدید مبنی بر محدودیت تردد و ســوخت رسانی به 
خودروهای فرسوده گفت: »همه آرزو داریم که در کشور خودروهای با قدمت بالای ۲۰ 
سال تردد نکنند؛ چراکه هم باعث آلودگی هوا می شوند و هم مصرف سوخت بالایی دارند؛ 

اما معتقدیم شرایط کنونی کشور برای ابلاغ این بخشنامه مناسب نیست.«

 عضو کمیسیون صنایع‌ومعادن مجلس شــورای 
اسلامی با اشاره به محدودیت منابع ارزی گفت: »با 
توجه به افزایش ثبت سفارش ها و محدودیت منابع، 
تخصیص ارز باید با اولویت بندی دقیق انجام شود تا 
مواداولیه و کالاهای اساسی مورد نیاز تولید در اولویت 

قرار گرفته و از ظرفیت موجود ارزی برای حفظ و تداوم تولید به بهترین شــکل استفاده 
شود.« بهنام رضوانی با بیان این که منابع ارزی کشور محدود است، افزود: »بانک مرکزی 
نسبت به سال گذشته ارز کم تری در اختیار بخش صنعت قرار می‌دهد و در مقابل، میزان 
ثبت سفارش ها نیز افزایش یافته؛ بنابراین لازم است تخصیص ارز بر اساس اولویت های 

مشخص و با هدف حمایت از تولید انجام شود.«

تورم سالانه تولیدکنندگان صنعتی به ۷۰.۹ 
درصد رسید

اعمال محدودیت تردد خودروهای فرسوده 
منوط به تولید خودروهای اقتصادی

اولویت بندی دقیق برای تخصیص ارز به واردات 
مواداولیه تولید

!دیگــه چه خبر؟دیگــه چه خبر؟ویژه‌هاویژه‌ها ئیتر !تو ئیتر تو

شرکت »پارس فنر« در چهار ماهه نخست سال جاری درآمدی بالغ بر 481 میلیاردتومان را به ثبت رساند.

Inphography

اینفوگرافی

 آمار تولید خودرو در چهار ماه نخست سال ۱۴۰۵ را می توان فراتر 
از یک گزارش آماری درباره تیراژ خودروها بررسی کرد. افزایش تولید 
 ،KMC Shadow در کنار ثبت نخستین دستگاه های KMC Eagle
نشــانه‌ای از تغییری مهم تر در مسیر محصول کرمان موتور است؛ 
تغییری که این پرسش را مطرح می کند که آیا این شرکت در حال 
حرکت از تولید محصولات منفرد به سمت شکل‌دهی یک خانواده 
محصول بر پایه پلت فرم اختصاصی PS1 است؟ بر اساس آمار وزارت 
صنعت، معدن و تجارت تا پایان تیرماه، کرمان موتور و خودروسازان 
بم درمجموع ۷ هزار و ۹۱۸ دستگاه خودرو سواری تولید کرده‌اند. 
در این میان، ۴ هزار و ۶۵۹ دستگاه سهم KMC Eagle بوده و این 
خــودرو بیش از ۵۸ درصد از مجموع تولیــد دو مجموعه را به‌خود 
اختصاص داده است. تولید Eagle در تیرماه نیز به یک هزار و ۷۷۱ 
دســتگاه رسیده که بالاترین تیراژ ماهانه ایــن خودرو در چهار ماه 
 KMC ورود ،Eagle نخست سال محسوب می شود. اما در کنار رشد
Shadow به آمار تولید اهمیت دیگــری دارد. این هاچ بک تا پایان 
تیرماه ۱۰ دستگاه تولید داشته است؛ رقمی که از منظر استراتژی 
محصول اهمیت دارد. Shadow نیز بر پایه پلت فرم PS1 توسعه یافته 
و ثبت نخستین تولید آن نشان می‌دهد این پلت فرم در حال استفاده 
برای بیش از یک محصول است. اهمیت این موضوع در صنعت خودرو 

زمانی مشخص می شود که یک پلت فرم مشترک بتواند پایه توسعه 
چند محصــول مختلف قرار گیرد. به‌بیان دیگــر در صنعت خودرو 
ارزش یک پلت فرم زمانی افزایش پیدا می کند که بتوان محصولات 
متنوعی را بر اساس آن طراحی و تولید کرد. در این مدل، بخشی از 
دانش مهندسی، فرآیندهای تولید، قطعات و زیرساخت های فنی 
میان محصولات مشترک می شــود. نتیجه می‌تواند کاهش زمان 
توسعه مدل های جدید و اســتفاده موثرتر از سرمایه گذاری هایی 
باشــد که پیش‌تر برای ایجاد پلت فرم انجام شده است. این موضوع 

برای کرمان موتور از منظر زنجیره تامیــن نیز اهمیت دارد. هرچه 
میزان اشــتراک قطعات و مجموعه های فنی میان محصولات یک 
خانواده بیشتر باشــد، مدیریت تامین و برنامه‌ریزی تولید می تواند 
ساده تر شود. چنین ساختاری همچنین می‌تواند ریسک وابستگی 
تولید به یک محصول را کاهش دهد؛ زیرا در صورت شــکل‌گیری 
چند مدل روی یک معماری مشترک، ظرفیت تولید و زنجیره تامین 
تنها به عملکرد یک خودرو وابســته نخواهد بود. از سوی دیگر، این 
موضوع به کرمان موتور امکان می‌دهد تنوع سبد خود را بدون ایجاد 
مجموعه‌ای از زیرساخت های کاملا جداگانه افزایش دهد. این یعنی 
شرکت می‌تواند در صورت موفقیت PS1، محصولات جدیدی را با 
تفاوت در طراحی، کلاس بدنه، سطح تجهیزات یا بازار هدف توسعه 
دهد؛ درحالی که بخشی از پایه فنی آن ها مشــترک باقی می ماند. 
چنین انعطافی در بازاری که ســلیقه مشتریان و شرایط رقابتی به 
سرعت تغییر می کند، یک مزیت مهم محسوب می شود. مزیت دیگر 
این رویکرد می تواند افزایش عمق داخلی سازی در طول زمان باشد. 
زمانی که یک پلت فرم در چند محصول مورد استفاده قرار می‌گیرد، 
حجم تقاضا برای قطعات و مجموعه های مشترک نیز افزایش می یابد 
و همین موضوع می تواند انگیزه بیشتری برای توسعه تامین کنندگان 
داخلی ایجاد کند. از این منظر، PS1 را می توان نوعی سرمایه گذاری 
بلندمدت دید که ارزش آن با هر محصول جدید افزایش پیدا می کند. 
اگر یک پلت فرم تنها در یک خودرو استفاده شود، هزینه های توسعه 
آن عمدتا به همان محصول وابسته است؛ اما با اضافه شدن مدل های 
دیگر، هزینه و دانش ایجادشــده میان محصولات بیشتری تقسیم 

می شود و بازده سرمایه‌گذاری افزایش پیدا می کند. 

استراتژی جدید »کرمان موتور« در توسعه محصولات 
پلت فرم PS1 چگونه سبد محصولات کرمان موتور را متحول می کند؟

r.bayat@autoworld.ir
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خودروهای وارداتی و چالش 
خدمات پس از فروش 

 خـودرو را می تـوان یـک روزه وارد کـرد؛ اما خدمات 
پـس از فـروش را نمی توان یکشـبه سـاخت

با توسـعه واردات خودرو در مناطق آزاد و افزایش تعداد 
شـرکت های واردکننـده، یـک نگـرانی جـدی در حال 
شـکل گیری اسـت؛ نگرانی ای که شـاید امـروز چندان 
دیده نشـود، امـا در سـال های آینـده می توانـد به یکی 

از چالشهـای اصـلی مصرف کننـدگان تبدیل شـود
اگـر واردکننـده فـردا نباشـد، چـه کـسی پاسـخگوی 

مشـتری خواهـد بـود؟
ورود بازیگـران جدیـد بـه بازار خـودرو ذاتا اتفـاق بدی 
نیسـت. واردات می توانـد رقابـت، تنوع محصـول و حق 
انتخـاب مشـتری را افزایـش دهـد. مسـاله از جـایی 
شـروع می شـود کـه سـرعت واردات از سـرعت ایجـاد 
زیرسـاخت های خدمـات پـس از فروش بیشـتر باشـد

در بیـش از ۱۵ سـال فعالیـت در صنعت خـودرو، بارهـا 
دیـده ام کـه موفقیـت یـک محصول فقـط بـه قیمت و 
امکانـات آن وابسـته نیسـت؛ چنـد سـال بعـد، قطعـه، 
تعمیـرکار متخصـص و خدمات پـس از فـروش تعیین 
می کننـد کـه مشـتری از خریـد خـود راضی اسـت یـا 

خیـر
حـال تصور کنیم هـزاران خودرو در مناطـق آزاد وارد و 
فروخته شـوند، اما برای آن ها شـبکه منسـجم خدمات، 
قطعات یـدکی و سـازوکار مشـخص گارانـتی وجـود 
نداشـته باشـد. اگر شـرکت واردکننده فعالیـت خود را 

متوقـف کند، تکلیف مشـتری چیسـت؟
ایـن پرسـش ها باید قبـل از فـروش خودرو پاسـخ داده 

شـوند، نه بعـد از ایجاد مشـکل
زنجیره هـای  بزرگ تریـن  از  یـکی  صنعت خـودرو 
اقتصادی کشـور اسـت و نمی توان سیاسـت آن را صرفا 

بـا تصمیمـات مقطـعی مدیریـت کـرد
چـرا بـرای صنعت خـودرو یـک نقشـه راه حداقـل ۵ تا 
۱۰ سـاله نداریـم کـه در آن تکلیـف واردات، تولیـد، 
خدمات پـس از فروش، قطعات و حقـوق مصرف کننده 

باشد؟ مشـخص 
اگـر محدودیت هـای ارزی، یـکی از دلایـل محدودیـت 
واردات در سـرزمین اصـلی اسـت بایـد پرسیـد: آیا ارز 
واردکننده در منطقه آزاد با ارز واردکننده در سـرزمین 

اصلی تفـاوتی دارد؟
بـر  آن  اثـر  آیـا  می شـود،  آزادتـر  واردات  اگـر  و 
تولیدکننـدگان داخـلی و زنجیـره قطعه سـازی نیـز 

اسـت؟ شـده  بـررسی  دقیـق  به طـور 
این هـا بـه معنـای مخالفـت بـا واردات نیسـت؛ بلکه به 

معنای ضـرورت سیاسـتگزاری یکپارچه اسـت
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  آئودی پس از موفقیتRS6  آوانت در بازار آمریکا، حالا به طور جدی بررسی می کند که کدام یک 
از استیشن های اروپایی آن می توانند گزینه بعدی برای ورود به این بازار باشند. این موضوع را گزارش 
»Carscoops« تایید می‌کند و می‌گوید آئودی »درحال بررسی آوردن استیشن های بیشتر به آمریکا« 
است. در اروپا، خانواده آوانت گسترده اســت؛ از S5 ،A5  و RS5 آوانت گرفته تا A6  آوانت e tron که 
همگی می‌توانند نامزد ورود به بازار آمریکا باشند. اما تصمیم نهایی کاملا به فروش بستگی دارد و آئودی 
تاکید کرده هر انتخابی باید »توجیه تجاری« داشته باشد. بازار آمریکا طی دهه ها از استیشن ها فاصله 
گرفته بود؛ اما اکنون نشانه های یک بازگشت کوچک دیده می شود. ب‌ام‌و M5 تورینگ برای نخستین بار 
وارد آمریکا شده؛ مرســدس نیز E450  آل ترِِین و E53  هیبرید را عرضه می کند؛ هرچند ولوو از این 

سگمنت خارج شده است و فقط احتمال بازگشت یک استیشن میان سایز در سال ۲۰۲۸ مطرح است. 
آئودی پیش‌تر تایید کرده که A6  آل‌رود جدید را به آمریکا می‌آورد و این مدل می تواند »نوک کوه یخ« 
باشد؛ یعنی آغاز ورود چند استیشن دیگر به بازار آمریکا. فیلیپ برابک، معاون ارشد محصول آئودی 
آمریکا در گفت‌وگو با »رود اند ترک« گفته: »ما برند وانیلی نیستیم که فقط چند SUV و دو سدان داشته 
باشد؛ ما می خواهیم مرزها را جابه جا کنیم و برای علاقه مندان خودرو محصول ویژه ارائه دهیم.« او تاکید 
کرده آئودی »به‌دنبال فرصت هاست« و بررسی می کند کدام استیشن ها می توانند برای بازار آمریکا 
»معقول« باشند. از میان گزینه‌ها، A5 آوانت به‌دلیل سابقه عرضه A4 آوانت در آمریکا، انتخابی طبیعی 
به نظر می‌رسد و نسخه هایS5  یا RS5 آوانت نیز می‌توانند »پله‌ای میان RS6 و مدل های ارزان تر« باشند.

»آئودی« به دنبال
گسترش خانواده

 استیشن ها درآمریکا

لملل ا ین‌ لمللب ا ین‌ ب

رنو ۱۰۰ دستگاه »توئینگو E Tech« را برای نمایش به بریتانیا فرستاد

 E Tech رنو کاروانی متشکل از بیش از ۱۰۰ دستگاه توئینگو  
را از فرانسه به بریتانیا ارســال کرده است؛ اما نه برای فروش یا 
تست رانندگی، بلکه صرفا برای نمایش در شوروم ها و آشنایی 
اولیه مشتریان با نسل جدید این هاچ بک برقی دوست‌داشتنی. 
این خودروها که همگی با رنگ Absolute Green  و رینگ های 
استیلی مشکی ۱۶ اینچی وارد کشــور شده‌اند، تا زمان عرضه 
رسمی در اواخر ۲۰۲۶ تنها روی سکوهای نمایش باقی می مانند. 
دلیل این محدودیت ساده است: تمام این خودروها فرمان چپ 
هســتند و هنوز تاییدیه تردد در جاده های بریتانیا را دریافت 
نکرده‌اند. بنابراین، برخلاف انتظار مشــتریان، هیچ کدام از این 

 AmpR روی پلت فرم E Tech توئینگوها اجازه خروج از شوروم را ندارند و صرفا نقش »نمونه نمایشی« را ایفا می کنند.  نسل جدید توئینگو
Small ســاخته شده؛ همان معماری مشترک با رنو E Tech ۵ و نیسان میکرا. این مدل از یک موتور برقی ۸۰ اسب بخاری با گشتاور ۱۷۵ 
نیوتون متر استفاده می کند و انرژی خود را از باتری ۲۷.۵ کیلووات- ساعت LFP می‌گیرد. برد اعلام‌شده طبق استاندارد WLTP برابر ۱۶۳ 

مایل )۲۶۲ کیلومتر( است و قابلیت شارژ سریع ۵۰ کیلوواتی دارد که باتری را طی ۳۰ دقیقه از ۱۰ تا ۸۰ درصد شارژ می کند.

»آماروکW600«؛ اسپرت ترین پیکاپ فولکس‌واگن
   فولکس‌واگن با معرفی آماروک W600 در اســترالیا، نسخه‌ای 
کاملا متفاوت از وانت مشــترک خود با فورد رنجر ارائه کرده است؛ 
مدلی که برخلاف رپتور، برای جاده و عملکرد اسپرت توسعه یافته و 
با وجود حفظ موتور استاندارد، قیمتی بالاتر از رنجر رپتور دارد. این 
نسخه که توسط شرکت مهندسی Walkinshaw  توسعه یافته، با 
قیمت پایه ۹۱ هزار و 990 دلار اســترالیا عرضه می‌شود؛ رقمی که 
آن را به یکی از گران ترین وانت های میان سایز بازار تبدیل می کند. 
فولکس‌واگن اعلام کرده نخستین تحویل ها از سپتامبر آغاز می شود 
و این مدل حتی از رقبای محلی مانند میتسوبیشی تریتون رِیِدر و 
نیسان ناوارا 4X Pro  نیز گران تر است . آماروک W600 همچنین از 

رنج رپتور که با قیمت ۹۰ هزار و 690 دلار استرالیا عرضه می شود، عبور کرده است. در بخش فنی،W600  برخلاف انتظار هیچ ارتقای موتوری دریافت 
نکرده و همان پیشرانه ۳ لیتری V6 توربودیزل ۲۴۷ اسب‌بخاری را حفظ کرده است؛ موتوری که از طریق گیربکس ۱۰ سرعته اتوماتیک و سیستم 
چهارچرخ‌محرک، ۶۰۰ نیوتون متر گشتاور ارائه می‌دهد . این یعنی W600 از نظر قدرت، فاصله قابل توجهی با رپتور ۳۹۲ اسب بخاری دارد. اما جایی 

که W600 می‌درخشد، مهندسی شاسی است. 
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استقبال از مینی‌ون ها 
رو به افزایش است

   یکی از قانع کننده ترین دلایل برای 
بازگشت مینی‌ون ها، مباحث مالی است. 
داده هــای Cars.com نشــان می‌دهد 
مینی‌ون ها به طور متوســط ۴ هزار دلار 
ارزان تر از SUVهای ســه‌ردیفه مشابه 
هستند . این اختلاف در زمانی که قیمت 
خودروها به شــدت افزایش یافته، برای 
خانواده ها اهمیت زیــادی دارد. در ماه 
ژوئن، میانگین قیمت معامله مینی‌ون ها 
۴۸ هــزار و 908 دلار بــوده؛ رقمی که 
نه تنها کمتر از میانگیــن صنعت یعنی 
۴۹ هزار و 758 دلار است، بلکه فاصله‌ای 
چشمگیر با SUVهای فول سایز نزدیک 
به ۸۰ هزار دلار دارد. ترکیب کاربرد دوباره 
کشف شده و ارزش اقتصادی باعث شده 
تصویر قدیمی »فوتبــال  بردن بچه ها« 
کم کم رنگ ببــازد و جای خود را به یک 
انتخــاب منطقی و حتی جــذاب بدهد.  

برخی مالکان نیز با افتخار این تغییر را 
نمایش می‌دهند.  شبکه های اجتماعی 
پر شده از ویدئوهایی که در آن صاحبان 
مینی ون ها، کابین های بزرگ و شبیه 
ســالن نشیمن خودروهای شــان را 
معــرفی می کننــد و انعطاف پذیری 
صندلی ها را به رخ می کشند. این موج 
علاقه فقط به خودروهای صفرکیلومتر 
محدود نیســت؛ بازار کلکسیونی نیز 
نشانه هایی از احیای مینی ون ها بروز 
 Festival of داده اســت. در جشنواره
the Unexceptional در بریتانیــا که 
به بزرگداشــت خودروهای »معمولیِِ 
دوست داشــتنی« اختصــاص دارد، 
یک رنو اســپیس در میان خودروهای 
منتخب قرار گرفت . حتی بهتر از آن، 
یک تویوتــا پریویا مدل ۱۹۹۲ با رنگ 
شرابی توانست رتبه دوم را کسب کند 
و تنها از یک فولکس واگن پولو ۲۰۰۱ 
شکســت خورد. این اتفاقات نشــان 
می دهــد مینی ون ها نه تنهــا در بازار 
امروز دوباره محبوب شده اند، بلکه در 
نگاه علاقه مندان خودرو نیز جایگاهی 
تازه پیدا کرده اند. نسلی که زمانی این 
خودروها را »غیرجذاب« می دانست، 
حالا با واقعیت های زندگی بزرگسالی 
روبه رو شــده و دریافته است که فضا، 
راحــتی، قیمــت مناســب و کارایی 
چیزهایی هســتند که هیچ شــوخی 
اینترنتی نمی تواند جای آن ها را بگیرد

فراری »12Cilindri« هاردکور؛ نهایت قدرت و عملکرد
   فــراری در حال آزمایش نســخه‌ای هاردکور از 12Cilindri اســت؛ مدلی که 
به نظر می‌رسد همان مسیر تاریخی GTO، F12tdf 599 و Competizione 812 را 
دنبال می کند و همه‌چیز را یک درجه تندتر می سازد. تصاویر جاسوسی ثبت شده در 
نزدیکی مارانلو نشان می‌دهد این نمونه آزمایشی با وجود ظاهر نسبتا آرام، تغییرات 
مهمی در بخش آیرودینامیک دارد. در نمای جلو، کاناردهای جدید روی سپر دیده 
می شــود که وظیفه مدیریت جریان هوا و افزایش داون فورس محور جلو را برعهده 
دارند . در عقب نیز یک داکتِِیل اســپویلر بزرگ تر نصب شــده که پروفایل خودرو را 
تهاجمی تر کرده، بدون آن که ظاهر آن را شبیه یک خودرو مسابقه GT3 کند. فراری 
12Cilindri استاندارد با موتور ۶.۵ لیتری V12 تنفس طبیعی، ۸۱۹ اسب بخار قدرت 

در دور ۹,۲۵۰ و ۵۰۰ پوندفوت گشــتاور در دور ۷,۲۵۰ تولید می کند؛ بدون توربو و 
بدون هیبرید، کاملا خالص و سنتی. اما نسخه هاردکور احتمالا این ارقام را پشت سر 
می‌گذارد. فراری در گذشته با Competizione 812 حدود ۳۰ اسب بخار به قدرت 
نسخه استاندارد افزوده بود؛ بنابراین رسیدن به ۸۵۰ اسب‌بخار و حتی نزدیک‌ شدن 
به ردلاین ۱۰ هزار دور در این مدل جدید دور از ذهن نیســت. اما شاید جذاب ترین 
بخش ماجرا، احتمال اضافه‌ شدن ســه پدال باشد. فراری اخیرا برای نسخه محدود 
12Cilindri Manuale یک سیســتم »دستی شبیه سازی شده« توسعه داده است؛ 
سیســتمی که در ظاهر یک کلاچ واقعی و یک شیفتر گیت‌دار کلاسیک دارد؛ اما در 

باطن همچنان از گیربکس 8  سرعته دوکلاچه استفاده می کند . 

   ســـال ها بـــود کـــه مینی‌ون هـــا در 
ـــوان  ـــا به عن ـــکا و اروپ ـــودرویی آمری ـــگ خ فرهن
ـــوادگی«  ـــدگی خان ـــه زن ـــدن ب ـــاد »تسلیم ش نم
ـــل های  ـــه نس ـــه‌ای ک ـــدند؛ وسیل ـــناخته می ش ش
جوان تـــر آن را بـــا شـــوخی و تمســـخر همـــراه 
می کردنـــد. امـــا حـــالا همـــان نســـل، یعـــنی 
میلینیال هـــا، در حـــال بازنویـــسی ایـــن 
 »Carscoops« ـــازه ـــزارش ت ـــتند. گ ـــت هس روای
ـــنی‌ون  ـــانی می ـــه زم ـــروهی ک ـــد گ ـــان می‌ده نش
ـــرعتی  ـــا س ـــروز ب ـــت، ام ـــذاب« می‌دانس را »غیرج
ـــازار  ـــه و ب ـــد آن رفت ـــمت خری ـــه س ـــابقه ب بی س
ـــت.  ـــرده اس ـــده ک ـــاره زن ـــگمنت را دوب ـــن س ای
ـــد  ـــال ۲۰۲۵، ۲۱ درص ـــا در س ـــروش مینی‌ون ه ف
ـــتگاه  ـــزار دس ـــدود ۴۰۰ ه ـــه ح ـــته و ب ـــد داش رش
ـــد  ـــان می‌ده ـــه نش ـــدی ک ـــت؛ رش ـــده اس رسی
ـــودرو  ـــن کلاس خ ـــه ای ـــدگان ب ـــگاه مصرف کنن ن
ـــزی  ـــع، چی ـــت. درواق ـــدی اس ـــر ج ـــال تغیی در ح
کـــه تغییـــر کـــرده خـــودِِ میـــنی‌ون نیســـت؛ 
بلکـــه نســـل خریـــداران اســـت. میلینیال هـــا 
ـــرار  ـــال ق ـــا ۴۵ س ـــنین ۳۰ ت ـــون در س ـــه اکن ک
ــده‌اند  ــدگی شـ ــه‌ای از زنـ ــد، وارد مرحلـ دارنـ
ـــزرگ،  ـــای ب ـــرد sliding door، کابین‌ه ـــه کارب ک
صندلی هـــای انعطاف پذیـــر و امکانـــاتی مثـــل 
ـــری  ـــان دیگ ـــر زم ـــش از ه ـــلی، بی ـــرقی داخ جاروب
ـــا  ـــن خودروه ـــد. ای ـــدا می کن ـــا پی ـــان معن برایش
ـــه  ـــر ارائ ـــتی بهت ـــتر و راح ـــای بیش ـــا فض نه تنه
ـــبت  ـــز نس ـــت نی ـــر قیم ـــه از نظ ـــد، بلک می‌دهن
بـــه SUV هـــای ســـه‌ردیفه حـــدود ۴ هـــزار 
دلار ارزان تـــر هســـتند. ایـــن تغییـــر نگـــرش، 
ـــز  ـــک نی ـــای کلاسی ـــای خودروه ـــه دنی ـــتی ب ح
رسیـــده و مدل هـــایی ماننـــد رنـــو اســـپیس 
و تویوتـــا پریویـــا در رویدادهـــای کلکسیـــونی 

مینی‌ون ها دوباره در کانون توجه خودروسازان قرار گرفته‌اند؛

تغییر سلیقه در بازار خودرو متناسب با نیاز روز 

ـــاره در  ـــا دوب ـــالا مینی‌ون ه ـــوند. ح ـــده می‌ش دی
ـــوان  ـــه به عن ـــد؛ ن ـــرار گرفته‌ان ـــه ق ـــز توج مرک
ــابی  ــوان انتخـ ــه به عنـ ــته، بلکـ ــاد گذشـ نمـ

منــطـقی ــبـرای خانوادهــهـای اــمـروز

   فروش مینی‌ون ها رو به افزایش است
نســـلی کـــه ســـال ها میـــنی‌ون را نمـــاد »بی‌کلاسی 
ـــه ســـراغ همـــان  ـــاره ب ـــن« می‌دانســـت، حـــالا دوب والدی
ـــان  ـــوژه تمسخرش ـــانی س ـــه زم ـــه ک ـــایی رفت خودروه
بـــود. همـــان جوانـــانی کـــه در دهه هـــای گذشـــته 
بـــا دیـــدن درهـــای کشـــویی و کابین هـــای جـــادار 
ایـــن خودروهـــا اخـــم می کردنـــد، امـــروز در مقـــام 
والدیـــن، کشـــف کرده‌انـــد کـــه مینی‌ون هـــا دقیقـــا 
ـــوادگی را  ـــدگی خان ـــه زن ـــتند ک ـــزی هس ـــان چی هم
ســـاده تر می کنـــد.  ایـــن تغییـــر نگـــرش، به‌گفتـــه 
ــتی  ــه حـ ــت کـ ــدی اسـ ــدر جـ Carscoops، آن‌قـ
طرفـــداران خودروهـــای کلاسیـــک نیـــز بـــه جمـــع 
علاقه منـــدان مینی‌ون هـــا پیوســـته‌اند. آمارهـــا 

ــوج  ــر فقـــط یـــک مـ ــن تغییـ ــد ایـ ــان می‌دهـ نشـ
ـــه  ـــعی ب ـــت واق ـــک بازگش ـــه ی ـــت؛ بلک ـــاسی نیس احس
بـــازار اســـت. فـــروش مینی‌ون هـــا در ســـال ۲۰۲۵، 
۲۱ درصـــد رشـــد داشـــته و بـــه حـــدود ۴۰۰ هـــزار 
ــا  ــان، تویوتـ ــن میـ ــده اســـت. در ایـ ــتگاه رسیـ دسـ
ـــروش آن ۳۵  ـــته و ف ـــان داش ـــردی درخش ـــا عملک سیِِن
ـــودرو  ـــر خ ـــه ه ـــالی ک ـــه؛ درح ـــش یافت ـــد افزای درص
به طـــور میانگیـــن تنهـــا ۱۸ روز در پارکینـــگ 
نمایندگی هـــا پـــارک می شـــود و ســـریع‌تر از 
بسیـــاری از  SUVهـــا فـــروش می‌رود. امـــا آن‌چـــه 
تغییـــر کـــرده، خـــودِِ میـــنی‌ون نیســـت؛ درواقـــع 
ــل  ــت. نسـ ــرده‌ اسـ ــر کـ ــداران تغییـ ــلیقه خریـ سـ
ـــون در  ـــا ۱۹۹۶« اکن ـــن ۱۹۸۱ ت ـــا »متولدی میلینیال ه
ـــه‌ای  ـــد و وارد مرحل ـــرار دارن ـــا ۴۵ ســـال ق ســـنین ۳۰ ت
شـــده‌اند کـــه »کاربـــرد« بیـــش از »ظاهـــر« 
ــای  ــانی رویـ ــه زمـ ــان نســـل کـ اهمیـــت دارد. همـ
ــه‌ردیفه را  ــای سـ ــا  SUVهـ ــرودی بـ ــفرهای آفـ سـ
ـــه  ـــده ک ـــه رسی ـــن نتیج ـــه ای ـــالا ب ـــت، ح ـــر داش در س

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی

درهـــای کشـــویی‌ای کـــه بچه هـــا خودشـــان بـــاز 
ـــاره  ـــردازی درب ـــر از خیال پ ـــار مفیدت ـــد، بسی می کنن
ـــای  ـــت .مینی‌ون‌ه ـــوآب اس ـــه م ـــالی ب ـــفرهای خی س
امـــروزی نیـــز بـــا امکانـــاتی وارد میـــدان شـــده‌اند 
کـــه کار را بـــرای خانواده هـــا آســـان تر می‌کنـــد: 
ــر،  ــای انعطاف پذیـ ــم، صندلی هـ ــای عظیـ کابین هـ
ــدی و  ــرانه های هیبریـ ــزرگ، پیشـ ــگرهای بـ نمایشـ
ـــم  ـــک تی ـــرای ی ـــه ب ـــوان ک ـــای لی ـــادی ج ـــداد زی تع
ــا  ــرخی مدل‌هـ ــت. بـ ــوان کافی اسـ ــبال نوجـ بیسـ
حـــتی جاروبـــرقی داخـــلی دارنـــد تـــا بـــا هـــر بـــار 
ـــه  ـــند ب ـــور نباش ـــن مجب ـــودکان، والدی ـــاش ک ریخت‌وپ
ـــر  ـــد اگ ـــد .Carscoops می نویس ـــه کنن کارواش مراجع
ــراغ SUV می‌رونـــد،  ــایی کـــه امـــروز سـ خانواده هـ
ـــل  ـــدرن مث ـــنی‌ون م ـــک می ـــاعت در ی ـــد س ـــط چن فق
تویوتـــا سیِِنـــا یـــا کرایســـلر پاسیفیـــکا وقـــت بگذراننـــد، 
ـــن  ـــرا ای ـــوض می شـــود؛ زی ـــلا ع ـــالا نظرشـــان کام احتم
خودروهـــا زنـــدگی روزمـــره را به طـــرزی محســـوس 

ـــساده تر می‌کنـــند 



بغل بغلآینه  آینه 
WING MIRROR

»مزدا 3«
سدان اسپرت

با کابین پریمیوم

   مزدا 3 مدل ۲۰۲۶ همچنان یکی از متفاوت ترین ســدان های کامپکت بازار 
آمریکا محسوب می شود؛ خودرویی که طراحی مینیمال و خطوط نرم بدنه را با 
شخصیت اسپرت ترکیب کرده است. جلوپنجره بزرگ مزدا، چراغ های LED باریک 
و فرم کشیده بدنه، ظاهری نزدیک به خودروهای گران تر ایجاد کرده‌اند. در تیپ های 
بالاتر، رینگ های ۱۸ اینچی و جزئیات ظاهری اختصاصی نیز ارائه می شود. کابین 
مزدا 3 با متریال باکیفیت و طراحی ساده اما لوکس شکل گرفته است. بسته به تیپ، 
امکاناتی مانند صندلی راننده برقی با حافظه، گرم کن صندلی های جلو، سانروف، 

تهویه دوکاناله و سیستم صوتی Bose با ۱۲ بلندگو ارائه می شود. نمایشگر مرکزی 
و مجموعه تجهیزات ارتباطی نیز در نسخه های مختلف قابل دسترس هستند. 
در بخش فنی، نسخه پایه از موتور ۲.۵ لیتری 4 سیلندر SKYACTIV-G با ۱۸۶ 
 Turbo 2.5 اسب بخار قدرت و حدود ۲۵۲ نیوتون متر گشتاور بهره می برد. نسخه
Premium Plus نیز تا ۲۵۰ اســب بخار قدرت دارد و سیستم چهارچرخ محرک 
i-ACTIV AWD برای آن استاندارد است. قیمت پایه سدان Mazda3 مدل ۲۰۲۶ 

در آمریکا 24 هزار و 650 دلار است .
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ارتباط مستقیم بنزین یارانه‌ای با میزان استفاده از خودرو؛

e.naseri@autoworld.ir
احسان ناصربابلی

  آمـار توزیع خودرو میـان خانوارهای ایرانی، از شـکاف قابل توجـه در مالکیت 
خـودرو حکایـت دارد؛ از ‌۲۷ میلیـون خانـوار، ‌۱۳.۵ میلیـون خانـوار فاقد خودرو 
هسـتند؛ درحالی کـه ‌۴ میلیـون خانوار مالک ‌۱۶ میلیون دسـتگاه خـودرو عنوان 
شـده اند. ایـن ترکیـب، پرسـش هایی دربـاره توزیـع دارایی خـودرویی و یارانـه 

سـوخت ایجـاد می کند
بـازار خـودرو ایـران درحـالی سال هاسـت با معـادلاتی همچـون کمبـود عرضه، 
افـت قـدرت خرید و رشـد قیمت مواجه اسـت که یک آمـار تازه، زاویـه دیگری از 
این بازار را پیش روی سیاسـتگزاران و فعالان اقتصادی قرار داده اسـت. براسـاس 
آمـاری کـه عبـاس پـازوکی، معـاون ارتباطـات و اطلاع رسـانی دفتر معـاون اول 
رئیس جمهـور بـه نقـل از یـکی از اسـتادان حاضـر در جلسـه بـررسی وضعیـت 
صنعت خـودرو در شـورای اقتصـاد بـه ریاسـت محمدرضـا عـارف مطـرح کرده، 
از مجمـوع ‌۲۷ میلیـون خانـوار ایـرانی، ‌۱۳.۵ میلیـون خانوار، معـادل حدود ‌۵۵ 
میلیـون نفـر فاقـد خـودرو هسـتند؛ ‌۹.۵ میلیـون خانوار تنهـا یک خـودرو دارند 
و در مقابـل، ‌۴ میلیـون خانـوار مالکیـت ‌۱۶ میلیـون خـودرو را در اختیـار دارند. 
البتـه این ارقام درشـرایطی مطرح شـده که سـال مرجـع و منبع آمـاری اولیه آن 
اعلام نشـده اسـت. با ایـن حال، همیـن ترکیـب آماری، پرسـش مهـمی در بازار 
خـودرو ایجـاد می کنـد: خـودرو در ایـران تـا چه انـدازه به صـورت متـوازن میان 

خانوارهـا توزیع شـده اسـت؟
آن چـه در این آمـار بیش از همـه جلب توجه می‌کنـد، نه صرفا تعـداد خانوارهای 
فاقـد خـودرو، بلکـه فاصلـه میـان دو سـر طیـف مالکیت اسـت. براسـاس روایت 
مطرح شـده، نیـمی از خانوارهـا خـودرو ندارند؛ درحـالی‌ که در سـوی دیگر، تنها 
‌۴ میلیـون خانـوار صاحـب ‌۱۶ میلیـون دسـتگاه خودرو هسـتند. به ایـن ترتیب، 
اگـر ارقـام مذکـور را مبنا قـرار دهیم، گـروه اخیـر به طور متوسـط چهـار خودرو 
بـه ازای هر خانـوار در اختیـار دارد. در میانه ایـن دو گروه نیـز ۹.۵ میلیون خانوار 

تنها یـک خـودرو دارند
البتـه این میانگیـن به معنای آن نیسـت کـه تمام ‌۴ میلیـون خانـوار دقیقا چهار 
خـودرو در اختیـار دارنـد؛ بلکـه صرفـا حاصـل تقسیـم ‌۱۶ میلیون دسـتگاه بر ‌۴ 
میلیـون خانـوار اسـت. همچنین مشـخص نیسـت ایـن خودروها چـه ترکیبی از 
خودروهـای سـواری، تجـاری، قدیمی یا فعـال و غیرفعال را شـامل می شـوند. از 
همیـن رو بـرای تفسیـر دقیق تـر ایـن آمـار، اطلاعـاتی دربـاره ارزش خودروهـا، 
نـوع خـودرو، سـن نـاوگان و میـزان اسـتفاده از آن‌هـا نیـز ضـروری اسـت. بااین 

 حـال، بـا لحاظ ایـن ملاحظات، ارقام مـورد اشـاره تصویـری از تمرکز مالکیت خـودرو ارائـه می‌کنند؛ 
تصویـری کـه می تواند بخـشی از واقعیت بـازار خـودرو را توضیح دهد. بـازاری که در آن تعـداد زیادی 
از خانوارهـا اساسـا فاقـد خـودرو هسـتند و در مقابل، بخـش دیگری بیـش از نیاز یک خانـوار معمولی 

خـودرو در اختیـار دارد
اهمیـت این آمار زمانی بیشـتر می شـود کـه خودرو را نـه فقط یک کالای مصـرفی، بلکه یـکی از اقلام 
دارایی خانـوار در نظر بگیریم. در چنین شـرایطی، مالکیت چند خـودرو می تواند به معنای برخورداری 
از دارایی هایی باشـد که طی سـال های اخیـر افزایش قیمـت قابل توجهی را تجربه کرده انـد. در مقابل، 
خانـواری کـه فاقـد خودرو بوده، از رشـد ارزش ایـن دارایی بهـره ای نبرده و بـرای ورود به بـازار خودرو 

بـا هزینـه ای به مراتب بالاتر مواجه شـده اسـت
البتـه از روی صـرفِِ تعـداد خـودرو نمی تـوان درباره سـطح ثـروت خانوارها قضـاوت کرد. یـک خانوار 
ممکن اسـت چند خودرو ارزان قیمت و قدیمی داشـته باشـد و خانواری دیگر یک خـودرو گران‌قیمت. 
بنابرایـن برای سـنجش نابرابری واقـعی، بایـد ارزش روز خودروهـای متعلق به خانوارها نیز مشـخص 
باشـد. با ایـن حال، تمرکـز تعداد خودرو در دسـت گـروهی محدود، حداقل نشـان می دهـد که توزیع 

»دارایی خـودرویی« در کشـور احتمالا با توزیع جمعیت خانوارها یکسـان نیسـت
ایـن موضـوع از منظر اقتصـادی اهمیت زیـادی دارد؛ چراکـه خودرو در ایران طی سـال های گذشـته 
از یـک وسیلـه صرفـا مصـرفی فاصلـه گرفته و بـرای بخـشی از جامعـه بـه دارایی قابل معاملـه و حتی 
ابـزار حفـظ ارزش پـول تبدیل شـده اسـت. درنتیجـه، افزایش قیمت خـودرو تنهـا به معنـای گران تر 

ــل  ــه نق ــودرو« ب ــه »دنیای خ ــزارش روزنام ــه گ  ب
ــت، نشســت کمیسیــون عمــران مجلــس  ــه مل از خان
شورای‌اســلامی عصــر روز یکشــنبه، ۲۵ مردادمــاه 
بــه منظــور بــررسی جزئیــات »طــرح اقــدام راهبــردی 
تامیــن امنیــت و پیشــرفت پایــدار تنگــه هرمــز و خلیج 
فــارس« بــا حضــور نماینــدگانی از ســتاد کل نیروهای 
ــور خارجــه، وزارت راه و شهرســازی  مســلح، وزارت ام
ــری در  ــزار شــد. عبدالجــلال ای ــات برگ و وزارت اطلاع
ــن  ــت در تشــریح ای ــه مل ــگار خان ــا خبرن ــو ب گفت‌وگ
ــا  ــته( ب ــروز )روز گذش ــت ام ــت: »نشس ــت گف نشس
هــدف بــررسی جزئیــات طــرح اقــدام راهبــردی تامین 
امنیــت و پیشــرفت پایــدار تنگــه هرمــز و خلیج فــارس 
برگــزار شــد و نظــرات نماینــدگان و کارشــناسی 
مســئولان مدعــو مــورد بحــث و بــررسی قــرار گرفت.«

ســخنگوی کمیسیون عمــران مجلس شورای‌اســلامی 
بــا یــادآوری جایــگاه راهبــردی ایــن آبــراه مهــم اظهار 
داشــت: »تنگــه هرمــز و خلیج فــارس نه تنهــا شــریان 
ــاتی  ــر حی ــان و مسی ــرژی در جه ــال ان ــلی انتق اص
تجــارت و اقتصــاد بین‌الملــل به شــمار می‌رونــد، بلکــه 
در چارچــوب راهبــرد اقتصــاد دریامحــور نیــز نقــشی 
بی بدیــل دارنــد؛ از ایــن‌ رو، اعمــال حقــوق حاکمیــتی 
جمهــوری اســلامی ایــران به عنــوان دولــت ســاحلی بر 
ــراه، امــری اجتناب ناپذیــر و ضــروری اســت.« ایــن آب

وی افــزود: »طــراحی و اســتقرار یــک نظــام هوشــمند، 
ــایی در  ــردد دری ــرای ســاماندهی ت ــدار ب کارآمــد و پای
ــر  ــمار می‌رود. ب ــلی به ش ــات اص ــه، از الزام ــن منطق ای
ــال  ــاده‌‌ای در ح ــع ۱۴ م ــرح جام ــاس، ط ــن اس همی
بــررسی در کمیسیون‌هــای تخصــصی مجلــس اســت 

سازوکار حل مشکل بیمه تکمیلی رانندگان ناوگان مسافری تعیین شد
ایری سخنگوی کمیسیون عمران مجلس: 

ــررسی جزئیــات مــاده یــک مــورد  ــان ب و امــروز در جرب
ــون،  ــات آتی کمیسی ــت و در جلس ــرار گرف ــابی ق ارزی
ــابی و  ــق ارزی ــون آن به طــور دقی ــب گوناگ ــاد و جوان ابع

شـود.« هـایی میـ نـ
ــور  ــت مذک ــتور کار دوم نشس ــه دس ــه ب ــری در ادام ای
اشــاره کــرد و افــزود: »دســتور کار دوم کمیسیــون 
پیرامــون موضــوع بیمــه راننــدگان بــود کــه بــا حضــور 
رئیــس ســازمان راهــداری و حمل‌ونقــل جــاده‌ای و 
نماینــدگان صنــف راننــدگان مورد بــررسی قــرار گرفت. 
در ایــن نشســت ضمــن تقدیــر و قــدردانی از اقدامــات و 
ــگ ۱۲  ــام جن ــش در ای ــر زحمتک ــن قش ــای ای تلاش ه
ــزوم  ــر ل ــدد، ب ــکلات متع ــود مش ــا وج روزه و ۴۰ روزه ب

ــد.« ــد ش ــا تاکی ــوق آن‌ه ــت از حق حمای
ایــن نماینــده مــردم در مجلــس دوازدهــم توضیــح داد: 
ــاس آن  ــه براس ــته ک ــود داش ــه‌ای وج ــر مصوب »پیش ت
بایــد بیمــه تکمیــلی راننــدگان و دارنــدگان کامیون هــا 
انجــام شــود و شــرکت »بیمــه آسیــا« نیــز قــرار اســت 
تعهــدات ایــن امــر را برعهــده بگیــرد. امــا ایــن شــرکت 
بیمــه بــرای ضمانــت اجــرایی اعــلام کــرده بــود کــه حق 
ــل  ــت حم ــه و صورت‌وضعی ــل بارنام ــد از مح ــه بای بیم

اخــذ شــود.«
ــان  ــان خاطرنش ــران در پای ــون عم ــخنگوی کمیسی س
کــرد: »عملیــاتی شــدن ایــن مصوبــه بــا تاخیــر و موانعی 
همــراه بــود؛ ضمــن این‌کــه در حــوزه راننــدگان نــاوگان 
ــد  ــرر ش ــه مق ــود دارد ک ــکلاتی وج ــز مش ــافری نی مس
ــداری  ــازمان راه ــراهی س ــا هم ــه ب ــای مربوط چالش ه
ــاز،  ــف برطــرف شــده و در صــورت نی ــدگان صن و نماین

ــط اخــذ شــود.« ــه جدیــدی از مراجــع ذی‌رب مصوب

شـدن هزینـه حمل ونقل نیسـت؛ بلکه می تواند بـه افزایـش ارزش دارایی مالـکان نیز منجر 
شـود. از همیـن زاویـه، بخـش دیگـری از معادلـه به موضـوع سـوخت بازمی‌گردد. اگـر آمار 
مطرح شـده را بپذیریـم، ‌۱۳.۵ میلیـون خانوار اساسـا خـودرو ندارنـد؛ درحالی‌ کـه گروهی 
از خانوارهـا چنـد خـودرو در اختیـار دارند. بنابرایـن نحوه توزیع یارانه سـوخت نیـز در کنار 

نحـوه توزیع مالکیـت خـودرو اهمیت پیـدا می‌کند
بنزیـن یارانـه ای به طـور مسـتقیم با میـزان اسـتفاده از خـودرو ارتبـاط دارد. خانـواری که 
خـودرو نـدارد، امکان مصرف مسـتقیم بنزیـن را نـدارد؛ درمقابل، خانواری کـه چند خودرو 
در اختیار دارد، در صورت اسـتفاده از آن ها، امکان مصرف سـوخت بیشـتری خواهد داشت. 
ایـن موضـوع به معنای آن نیسـت کـه تمـام یارانه بنزیـن به خانوارهـای پردرآمد می رسـد 
یـا خانوارهـای فاقد خودرو الزامـا کم درآمد هسـتند، اما از منظر سیاسـتگزاری، یک سـوال 
مهـم را مطـرح می کنـد: آیا شیوه فعـلی تخصیص یارانه سـوخت بـا الگوی مالکیـت خودرو 

در کشـور سـازگار است؟
بدیـن ترتیـب اسـتناد بـه آمـار مـورد اشـاره نشـان می دهـد کـه بـررسی عدالـت در یارانه 
سـوخت را نمی تـوان از سـاختار مالکیـت خـودرو جـدا کرد. از سـوی دیگـر امـا خانوارهای 
فاقـد خودرو نیـز لزوما از هزینه هـای حمل ونقل مصون نیسـتند. این خانوارها ممکن اسـت 
بـرای جابه جـایی از تاکـسی، تاکـسی اینترنـتی، حمل ونقل عمـومی یا خودروهـای متعلق 
بـه دیگـران اسـتفاده کننـد و بخشی از هزینـه سـوخت را به صـورت غیرمسـتقیم بپردازند. 

بیش از نیمی از مردم خودرو ندارند



 »M177«؛ مهندسی
 8 سیلندر با مرسدس‌بنز

 AMG یکی از شناخته شــده ترین پیشرانه های 8 ‌سیلندر مرسدس M177 موتور  
است؛ یک موتور 4 لیتری V8 تویین-توربو که برای ترکیب قدرت بالا، پاسخ سریع پدال 
گاز و قابلیت استفاده روزمره توسعه یافته است. حجم دقیق موتور ۳۹۸۲ سی‌سی است 
و معماری V8 آن، پایه بسیاری از مدل های قدرتمند AMG را تشکیل داده است. یکی 
از ویژگی های مهم M177، قرارگیری دو توربوشــارژر در بخش داخلی موتور است. این 
آرایش مسیر عبور گازهای خروجی را کوتاه تــر کرده و به کاهش تاخیر توربو و افزایش 
سرعت پاسخ‌دهی کمک می کند. در طراحی تویین-اسکرول، جریان گازهای خروجی به 
کانال های جداگانه هدایت می شود تا پالس های اگزوز با تداخل کمتر به توربین برسند. در 

یکی از قدرتمندترین نسخه های M177، این موتور ۶۱۲ اسب بخار قدرت و ۸۵۰ نیوتون متر 
گشتاور تولید می کند؛ گشتاوری که در محدوده ۲۵۰۰ تا ۴۵۰۰ دور در دقیقه در دسترس 
است. M177 از تزریق مستقیم سوخت و مدیریت الکترونیکی پیشرفته موتور استفاده 
می کند. در نسخه های جدیدتر EVO M177، سیستم تزریق، مسیرهای ورودی و خروجی، 
میل سوپاپ ورودی، چرخ کمپرسور و محفظه توربو نیز بازطراحی شده‌اند تا پاسخ موتور 
سریع‌تر و بازده آن بهتر شود. در نسل EVO M177، یک میل لنگ Flat-Plane جدید نیز 
به کار رفته که جرم قطعات چرخان را کاهش می‌دهد و توانایی موتور برای افزایش سریع 

دور را بهبود می بخشد. 

دوشنبه 26 مرداد 1405. سال یازدهم.  شماره 2551 پروندهپرونده
CASE

تا یک میلیارد تومان  چه خودرویی بخریم؟

این روزها باتوجه به شرایط فعلی کشور و وضعیت نابسمان اقتصادی، خریداران 
خودرو به دنبال گزینه هایی هســتند که در مواردی مانند کم‌استهلاک بودن، 
کم مصرف بودن، تامین آســان قطعات یدکی و خرید و فروش راحت مطلوب به 
نظر برسند. بر این اساس روزنامه »دنیای خودرو« در اقدام اخیر خود قصد دارد 
به مرور خودروهای مناسب در هر بازه قیمتی را به شما معرفی کند. در این مطلب 
حداکثر تا یک میلیارد تومان چهار گزینه مناسب برای خرید وجود دارد که در 

ادامه آن ها را بررسی خواهیم کرد. 

رنو تندر90 گزینه کم‌استهلاک خانوادگی

پژو 206 تیپ 5، گزینه جوان پسند اما نسبتا پرخرج

هیوندای ورنا باکیفیت و ایمن؛ اما پیر خیابان ها

پراید؛ مناسب برای استفاده روزمره و ناوگان تاکسی اینترنتی

چهار انتخاب  مناسب در بازار 
دست دوم‌های ارزان

h.mohammadi@autoworld.ir

حمید محمدی

پژو 206 از جمله خودروهایی است که هرگز از جذابیت آن برای جوانان 
کشور کاسته نمی شود. این مهم مرهون تلاش طراح معروف پژو در مدل 
205 اســت که با خلاقیت و نبوغ خود یک هاچ بک جذاب، اقتصادی و 
جوان پسند را حتی برای دهه های بعد خلق کرد. کمپانی پژو مدل 206 
را با تولید 7.8 میلیون‌دستگاهی، از موفق ترین سری تولیدی تاریخ این 
شرکت می‌داند. بر این اساس پژو 206 طی سه دهه حضورش در ایران 
به یک گزینه بسیار محبوب میان جوانان بدل شــده است. این هاچ بک 
فرانســوی در تیپ‌های متعددی به تولید رسیده و سه تیپ از آن )تیپ 
2، تیپ 3 و تیپ 5( جــزو پرفروش ترین و محبوب ترین تیپ های 206 
به حســاب می  آیند. اما تیپ 5 همواره در میان جوانان اسپرت‌دوست از 
محبوبیت بالایی برخوردار بوده اســت. زیرا موتور معروف 4 سیلندر 16 
سوپاپ 1587 سی‌سی اتمســفریک موسوم به TU5 قدرت و گشتاور 
بالایی را به ارمغان می آورد. به این معنــا که به لطف تکنولوژی دو میل 
سوپاپ‌رو DOHC، سیستم جرقه‌زنی مستقیم و طراحی 16 سوپاپ 
در ســرسیلندر حداکثر 105 اسب بخار قدرت را در 5800 آرپی‌ام )دور 
در دقیقــه( و حداکثر گشــتاور 142 نیوتون متــر را در 4000 آرپی‌ام 

)دور در دقیقه( فراهم می آورد. موتور بسیــار منعطف و دارای قطعات 
افترمارکت گسترده سبب شده است این مدل در زمینه تیونینگ به یکی 
از پیشرانه های محبوب بدل شود. پژو 206 تیپ 5 با وجود ایمنی بالاتر، 
موتور پرتوان و کم مصرف، تامین قطعات بسیار آسان و سطح آپشن های 
راضی کننده به یک گزینه جذاب بدل شده است. این روزها با بودجه یک 
میلیارد تومان می توان مــدل 1392 این خودرو را با کارکرد 220 هزار 

کیلومتر و با وضعیت شاسی سالم و بدنه دو تیکه رنگ خریداری کرد.

رنو تندر90 که در بازار جهانی با نام داچیا یا رنو لوگان شناخته می شود، 
در اواخر دهــه 80  و اوایل دهــه 90 به عنوان بــا کیفیت ترین خودرو 
مونتاژی ایران توانســت جایگاه خــاصی را از آنِِ خود کند. رنو تندر90 
طراحی ســاده و جعبه‌ای دارد که مورد پسند جوانان نیست؛ اما به لطف 
پایداری نسبی و ضخامت ورق بدنه و سیســتم تعلیق مناسب همواره 
یکی از بهترین گزینه ها برای خرید یک خودرو خانوادگی است. چراکه 
حجم صندوق عقب 510 لیتری آن ســبب شده است بسیار مورد توجه 
خریداران خودرو خانوادگی قرار گیرد. اما آن چه رنو تندر90 را در مقایسه 
با ســایر مدل ها به یک گزینه بسیار خاص تبدیل کرده، کیفیت ساخت 
و استهلاک پایین پیشرانه آن است. زیرا یک موتور 4 سیلندر خطی 16 
ســوپاپ 1.6 لیتری موسوم به K4M با در نظر گرفتن مکانیزم دو میل 
سوپاپ DOHC و سیستم پاشش ســوخت انژکتوری می تواند 105 
اســب بخار قــدرت را در 5750 آرپی‌ام ) دور در دقیقه( و حداکثر 140 
نیوتون متر گشــتاور را در 3750 آرپی‌ام فراهــم آورد. نکته بسیار مهم 
درباره قوای محرکه رنو تندر90 این اســت که موتور K4M با حداقل 
اکتان 87 نیز به خوبی سازگار بوده و کم ترین میزان خرابی ناشی از ناک 

را دارد. همین مساله سبب شده اســت این روزها تندر90 همواره جزو 
باکیفیت ترین گزینه های کارکرده به حســاب آید. در مقابل این خودرو 
در بازار جایگاه خاصی دارد و بازار دســت‌دوم پایــداری دارد. اگر قصد 
خرید خودرو خانوادگی کم‌اســتهلاک، باکیفیت و ایمــن را دارید، رنو 
تندر90 گزینه مناســب تری است. زیرا در سال 2005 میلادی توانست 
3 ستاره ایمنی را از یوروانکپ کسب کند. این روزها می توانید با بودجه 
یک‌میلیاردتومان مدل 91 این خودرو را با حداکثر کارکرد واقعی 260 

هزار کیلومتر و با وضعیت شاسی و بدنه سالم و بدون رنگ سوار شوید.

هیوندای ورنا را باید یکی از کم آزارترین و باکیفیت ترین ســدان های 
دهه 80 ایران توصیف کرد. چراکه کرمان موتور طی حدود یک دهه 
مونتاژ این خودرو توانست جایگاهی برای این محصول جذاب کره‌ای 
به‌وجود آورد که پس از حدود دو دهه اکنون جزو گزینه های محبوب 
به حساب می‌آید. این خودرو که با نام اکسنت نیز شناخته می شود، در 
سال 2003 میلادی توانست با کسب 3 ستاره ایمنی از سوی موسسه 
تست تصادف اســترالیا )ANCAP( جزو خودروهای ایمن معرفی 
شود. طراحی بدنه ســاده اما جذاب و کابین بسیار مینیمال با فضای 
جادار برای سرنشینان سبب شده است این مدل در بازار ایران به یک 
ســدان کامپکت خانوادگی بدل شود. از نظر فنی این مدل برخوردار 
از دو قــوای محرکه 4 سیلندر 1.5 لیتری و 1.6 لیتری 16 ســوپاپ 
است. در نسخه های 1.5 لیتری که تا اواخر سال 1385 شمسی مونتاژ 
شد، موتور آلفا هیوندای به کار گرفته شده که حداکثر 92 اسب بخار 
قدرت را در 5500 آرپی‌ام ) دور در دقیقه( و حداکثر 132 نیوتون متر 
گشتاور را در 2900 آرپی‌ام تولید می کند. اما از سال 1386 به بعد با 
مونتاژ نسخه 1.6 لیتری، هیوندای ورنا به گزینه جذاب تری بدل شد. 
زیرا موتور 4 سیلندر 1.6 لیتری آلفا هیوندای حداکثر 106 اسب بخار 
قدرت را در 5700 آرپی‌ام )دور در دقیقه( و حداکثر 144 نیوتون متر 

گشــتاور را در دور 4000 آرپی‌ام بــه ارمغــان می آورد. ورنا به لطف 
مصرف سوخت بسیار پایین، تامین قطعات مناسب، سواری به شدت 
باکیفیت تر درمقایسه با رقبای خود در ایران، استهلاک بسیار پایین 
موتــور و کیفیت رانندگی بالاتر به بهترین گزینه برای خرید در میان 
سدان های کامپکت کارکرده بازار ایران بدل شده است. این روزها با 
صرف یک میلیارد تومان می توان مــدل 1386 با کارکرد 235 هزار 
کیلومتر، شاسی سالم و بدنه دارای دو یا سه لکه رنگ را خریداری کرد.

تا حدود 5 سال قبل پراید به عنوان یکی از اقتصادی ترین خودروهای 
حاضر در بازار ایران شــناخته می شــد. اما درحال حاضر این خودرو 
اقتصادی به باشــگاه یک‌میلیاردی ها پیوسته است؛ خودرویی که از 
طراحی بدنه آن می توان دریافت که محصول بسیار اقتصادی است. 
این سدان سگمنت B بسیار کوچک که ماحصل همکاری سه کمپانی 
فورد )بازاریابی و فروش در بسیاری از بازارهای صادراتی(، مزدا )توسعه 
و طراحی فنی خودرو( و کیا )تولید خودرو( اســت، درنهایت تبدیل 
به محصولی شد که بیش از ســه دهه در صنعت‌خودرو ایران حضور 
پیدا کرد و جزو کم‌اســتهلاک ترین گزینه  های موجود در بازار ایران 
اســت. پراید که به ابتدایی ترین امکانات رفاهی مجهز است، با قوای 
محرکه 4 سیلندر 8 سوپاپ 1323 سی‌سی تنفس طبیعی و سیستم 
سوخت‌رسانی انژکتوری حداکثر در نســخه های ارتقایافته از سال 
1390 به بعد می تواند 71 اسب بخار قدرت را در 5250 آرپی‏ام )دور 
در دقیقه( و حداکثر 108 نیوتون متر گشتاور را در 2750 آرپی‌ام تولید 
کند. موتور کم حجم این سدان کوچک به حدی سازگار با شرایط بد 
سوختی و جوی است که مکانیک‌ها لقب سخت‌جان را به آن داده‌اند. 
این خــودرو به لطف حجم موتور پایین و راندمان حجمی مناســب، 
از مصرف ســوخت بسیار پایینی برخوردار اســت که همین موضوع 
سبب شده اســت این روزها به عنوان کلیدی ترین خودرو حاضر در 
تاکسی هــای اینترنتی از آن یاد شــود. به طوری کــه از یک خودرو 

کاربردی به‌وسیله‌ای برای کسب درآمد برای اقشار ضعیف جامعه بدل 
شده است. چراکه قطعات آن معمولا به آسانی تامین می شود و همین 
موضوع سبب شده اســت در بازه قیمتی حتی تا کم تر از یک میلیارد 
تومان، در اولویت خریداران باشد. این روزها پراید 131 مدل 1399 با 
کارکرد 160 هزار کیلومتر و با وضعیت شاسی سالم و بدنه بدون رنگ 
در بازه قیمتی 850 میلیون تومان قرار دارد و پراید صبا مدل 1389 
با کارکرد 250 هزار کیلومتر و با وضعیت شــاسی سالم و بدنه دارای 

دو سه لکه رنگ، 550 میلیون تومان برچسب قیمت خورده است. 
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    اسکانیا تورینگ یک اتوبوس هایدِِک بین شهری است که در نسخه سه محور با طول ۱۳.۳ یا 
۱۳.۷ متر، عرض ۲.۵۵ و ارتفاع حدود ۳.۸ متر عرضه می شود. طراحی بدنه علاوه بر ظاهر مدرن، 
بر کاهش مقاومت هوا، افزایش پایداری و بهینه سازی مصرف سوخت تمرکز دارد. درهای محفظه 
بار به صورت موازی باز می شوند و فضای بار زیر کف نیز برای سفرهای طولانی در نظر گرفته شده 
است. کابین مســافران با هدف ایجاد محیطی آرام و راحت طراحی شده و پنجره های دوجداره 
به کاهش صدای بیرون کمک می کنند. در نسخه ۱۳.۷ متری امکان چیدمان تا ۵۹ صندلی وجود 
دارد. صندلی های تکیه گاه‌دار، کمربند سه نقطه‌ای، درگاه USB، میزهای تاشو و فضای اختصاصی 
راهنما از امکانات قابل ارائه هستند. امکان سفارش مینی‌آشپزخانه و سرویس بهداشتی نیز وجود 

دارد. نسخه سه محور می تواند به موتور ۱۳ لیتری DC13 مجهز شود که در یکی از پیکربندی های 
رسمی ۴۱۰ اســب بخار )۳۰۲ کیلووات( قدرت و ۲۱۵۰ نیوتون متر گشتاور تولید می کند. انتقال 
نیرو از طریق گیربکس ۱۲ سرعته Scania Opticruise انجام می شود. آرایش شاسی نیز 6×2*4 
است؛ یعنی محور عقب دارای سیستم فرمان پذیر است که به مانورپذیری اتوبوس کمک می کند. 
سیستم تعلیق بادی، محور جلو مستقل Scania AM700D، ترمزهای دیسکی، EBS، ABS، کنترل 
کشش و ESP از تجهیزات مهم آن هستند. اسکانیا برای تورینگ یک قیمت پایه جهانی و ثابت 
منتشر نمی کند؛ زیرا قیمت نهایی بر اساس کشور، موتور، ظرفیت، تجهیزات داخلی، نوع شاسی 

و سفارش ناوگان تعیین می شود. 

اتوبوس اروپایی
برای سفرهای طولانی

کامیونت‌ گازسوز، مدلی که در جهان میان دیزل و برقی‌ قرار می‌گیرد؛

سوخت گاز، گزینه‌ای اقتصادی برای حمل‌ونقل شهری
رشد هزینه سوخت، فشارهای زیست محیطی و توسعه زیرساخت گاز، کامیونت های گازسوز را در بخشی از بازارهای جهان به گزینه‌ای اقتصادی

 برای حمل‌ونقل شهری و منطقه‌ای تبدیل کرده است

تجاری و  تجاریکار  و  کار 
DIESEL

  بازار خودروهای تجاری در سال ۲۰۲۶ دیگر تنها میان 
موتورهای دیزلی و برقی تقسیم نمی شود. در کنار توسعه 
سریع کامیون های برقی، استفاده از گاز طبیعی فشرده و گاز 
طبیعی مایع نیز در بخش هایی از بازار خودروهای تجاری 
ادامه دارد. در این میان، کامیونت ها به‌دلیل نوع کاربری، 
پیمایش روزانه، فعالیت در محدوده های شهری و امکان 
بازگشــت منظم به پایانه، یکی از بخش هایی هستند که 

می توانند از مزایای سوخت گاز طبیعی بهره ببرند.
البته سهم کامیونت های گازسوز در بازار جهانی به اندازه 
کامیون های سنگین نیست و در بسیاری از کشورها نیز 
برقی سازی با سرعت بیشتری در حال پیشروی است. با 
این حال، تجربه کشورهای چین، هند، ژاپن، ایتالیا و برخی 
کشورهای اروپایی نشان می‌دهد گاز طبیعی هنوز برای 
بخشی از ناوگان تجاری، به خصوص خودروهایی که روزانه 
مسافت مشخصی را طی می کنند، یک گزینه اقتصادی و 

عملیاتی محسوب می شود.
گزارش آژانس بین‌المللی انرژی در سال ۲۰۲۶ نشان می‌دهد 
چین اکنون بزرگ ترین ناوگان کامیون های گازسوز جهان را 
در اختیار دارد و تعداد کامیون های گازسوز این کشور از یک 
میلیون دستگاه عبور کرده است. البته بخش عمده این رقم 
مربوط به کامیون های سنگین است، اما همین تجربه نشان 
می‌دهد توسعه زیرساخت سوخت و کاهش هزینه انرژی 
چگونه می تواند رفتار بازار خودروهای تجاری را تغییر دهد.

  کامیونت؛ مناسب برای گاز طبیعی
کامیونت ها معمولا برای توزیع کالا در شهرها، حمل بار میان 
شهرهای نزدیک، خدمات شهری، جمع آوری پسماند، حمل 
مواد غذایی و فعالیت های خدماتی مورد استفاده قرار می‌گیرند. 
این نوع کاربری چند ویژگی دارد که استفاده از گاز طبیعی را 

امکان پذیر می کند.
نخست این که بسیاری از کامیونت ها مسیرهای مشخصی 
دارند. دوم این که خودرو معمولا در پایان شیفت کاری به 
محل مشخصی بازمی گردد و سوم این که امکان نصب جایگاه 

سوخت‌گیری در پایانه های ناوگان وجود دارد.
این سه ویژگی، مشکل یکی از مهم ترین محدودیت های 
خودروهای گازسوز، یعنی دسترسی به جایگاه را کاهش 
می‌دهد. برای نمونه، یک شرکت توزیع کالا با ۵۰ دستگاه 
کامیونت می تواند در مرکز عملیاتی خود جایگاه سوخت‌گیری 
ایجاد کند و خودروها را در پایان روز برای فعالیت روز بعد آماده 
کند. در چنین شرایطی، کامیونت گازسوز می تواند بدون 

وابستگی شدید به شبکه عمومی جایگاه ها فعالیت کند.

  چرا چین به گازسوزها روی آورد؟
چین مهم ترین نمونه جهانی برای بررسی کامیون های گازسوز 
است. طی سال های اخیر، افزایش قیمت گازوئیل، توسعه 
جایگاه های سوخت گاز و سیاست‌های نوسازی ناوگان موجب 

رشد سریع کامیون های گازسوز در این کشور شده است.
آژانس بین‌المللی انرژی اعلام کرده است که در سال ۲۰۲۵ سهم 
کامیون‌های گاز طبیعی در بازار کامیون های چین حدود ۱۵ 
درصد بوده است؛ در همان سال سهم کامیون های برقی از بازار 
به بیش از ۲۵ درصد رسید. این آمار نشان می‌دهد گاز طبیعی 
همچنان بازار قابل توجهی دارد؛ اما با رقیب قدرتمندی مانند برق 
مواجه شده است. در چین، اقتصاد سوخت نقش تعیین کننده‌ای 
در رشد گازسوزها داشته است. بر اساس تحلیل آژانس بین‌المللی 
انرژی، هزینه سوخت گاز طبیعی در سال‌های اخیر به اندازه‌ای 
پایین بوده که کامیون های گازسوز توانسته‌اند از نظر هزینه کل 
مالکیت با کامیون های دیزلی رقابت کنند. این تجربه یک پیام 
روشن دارد: کامیونت گازسوز زمانی می تواند در بازار موفق باشد 
که اختلاف هزینه سوخت آن با گازوئیل به اندازه‌ای باشد که 

قیمت خرید بالاتر خودرو را جبران کند.

  هزینه خرید؛ مهم‌ترین نقطه ضعف
کامیونت گازسوز معمولا نسبت به نمونه دیزلی قیمت اولیه 
بیشتری دارد. مخازن گاز، تجهیزات سوخت‌رسانی، سامانه های 
ایمنی و تغییرات مربوط به موتور و شاسی باعث افزایش هزینه 

تولید می شوند.
بنابراین خریدار در زمان تصمیم‌گیری باید به‌جای توجه صرف 

به قیمت خرید، هزینه کل مالکیت را بررسی کند.
اگر یک کامیونت سالانه مسافت زیادی طی کند، کاهش هزینه 

سوخت می تواند اختلاف قیمت اولیه را جبران کند. اما برای 
خودرویی که پیمایش سالانه کمی دارد، دوره بازگشت سرمایه 
طولانی تر خواهد بود. همین موضوع باعث شده کامیونت های 
گازسوز بیشتر برای ناوگان‌های حرفه‌ای و پرکار جذاب باشند تا 

مصرف کنندگان کم کار.

  نقش گاز طبیعی مایع
در کامیونت‌های سبک و متوسط، گاز طبیعی فشرده کاربرد 
بیشتری دارد؛ اما در خودروهای تجاری بزرگ‌تر، گاز طبیعی 

مایع نیز مورد استفاده قرار می‌گیرد.
مزیت اصلی گاز طبیعی مایع، چگالی انرژی بالاتر و امکان 
پیمایش بیشتر است. به همین دلیل در مسیرهای طولانی تر، 
کامیون های گازسوز مایع می‌توانند نسبت به گاز فشرده مزیت 

داشته باشند.
ایسوزو در ژاپن همچنان کامیون های گازسوز خود را توسعه 
می‌دهد و در سال ۲۰۲۵ نسخه‌های جدید کامیون های 
سنگین گاز طبیعی فشرده و مایع این شرکت با تجهیزات ایمنی 
ارتقایافته عرضه شدند. این شرکت اعلام کرده است که نسخه گاز 
طبیعی مایع می تواند با مخزن مناسب به پیمایش بیش از هزار 
کیلومتر برسد و سوخت‌گیری آن نیز به زمان قابل مقایسه‌ای با 
گازوئیل نیاز دارد. هرچند این محصولات در گروه کامیون های 
سنگین قرار می‌گیرند، اما ادامه سرمایه گذاری خودروسازان 
بزرگ در فناوری گاز طبیعی نشان می‌دهد این فناوری هنوز از 

چرخه توسعه خودروهای تجاری خارج نشده است.

  ژاپن؛ گازسوز در کنار راهبرد چندگانه
ژاپن نمونه دیگری از بازارهایی است که گاز طبیعی را در کنار 

سایر فناوری ها حفظ کرده است.
ایسوزو در سال ۲۰۲۵ اعلام کرد که همچنان به توسعه 
کامیون های گاز طبیعی ادامه می‌دهد و محصولات گازسوز خود 
را بخشی از مسیر حرکت به سمت حمل‌ونقل کم کربن می‌داند. 
نکته مهم در سیاست این شرکت، حرکت هم‌زمان در چند مسیر 
فناوری است؛ یعنی گاز طبیعی در کنار برقی، پیل سوختی و 
سایر فناوری های آینده قرار گرفته است. این رویکرد برای بازار 
خودروهای تجاری اهمیت زیادی دارد؛ زیرا همه کاربردها را 

نمی توان با یک فناوری پوشش داد.
کامیونت شهری با پیمایش روزانه محدود می‌تواند برقی باشد، 
یک کامیونت با کارکرد سنگین ممکن است گازسوز شود و 
کامیون بین‌شهری نیز در شرایط فعلی به موتورهای گاز طبیعی 

مایع یا دیزلی نیاز داشته باشد.

  اروپا؛ بازار محدود اما تخصصی
اروپا در سال های اخیر به شدت به‌سمت برقی سازی خودروهای 
تجاری حرکت کرده است. همین موضوع باعث شده گاز طبیعی 
در بخش کامیونت و خودروهای تجاری سبک نسبت به گذشته 

سهم محدودتری داشته باشد.
با این حال، گاز طبیعی کاملا از بازار خارج نشده است. 
شرکت هایی مانند ایویکو همچنان روی موتورهای گاز طبیعی 

سرمایه گذاری می کنند.
برای نمونه، ایویکو یوروکارگو گازسوز در بخش خودروهای 
توزیعی متوسط اروپا مورد توجه قرار گرفته و در سال ۲۰۲۵ 
عنوان کامیون پایدار سال را در بخش توزیع دریافت کرد. این 
خودرو با موتور گاز طبیعی در رده کامیون های متوسط عرضه 
می‌شود. در سال ۲۰۲۶ نیز ایویکو اس‌وی کامیون گاز طبیعی 
خود را در بخش کشنده به عنوان کامیون پایدار سال معرفی کرد؛ 
موضوعی که نشان می‌دهد فناوری گاز طبیعی همچنان بخشی 

از راهبرد تولیدکنندگان اروپایی خودروهای تجاری است. 

  کامیونت گازسوز برای چه کاربری‌هایی مناسب تر 
است؟

بررسی بازارهای مختلف نشان می‌دهد کامیونت گازسوز در همه 
کاربردها به یک اندازه جذاب نیست.

حمل‌ونقل شهری، توزیع کالا، خدمات شهری، حمل مواد 
غذایی، جمع‌آوری پسماند و ناوگان های سازمانی از مناسب ترین 

کاربردها هستند.
در این فعالیت ها، خودرو معمولا مسیر مشخصی دارد و امکان 

برنامه‌ریزی سوخت‌گیری وجود دارد.
در مقابل، برای مسیرهای طولانی و مناطقی که جایگاه گاز در 
آن ها وجود ندارد، استفاده از کامیونت گازسوز با چالش بیشتری 

مواجه است. به همین دلیل، توسعه این خودروها باید همراه با 
توسعه زیرساخت باشد.

  کامیونت گازسوز در برابر کامیونت برقی
در سال ۲۰۲۶، بزرگ‌ترین رقیب کامیونت گازسوز دیگر 

کامیونت دیزلی نیست؛ بلکه کامیونت برقی است.
برقی ها از نظر هزینه انرژی، آلایندگی محلی و صدای تولیدشده 
مزیت های قابل توجهی دارند. اما قیمت خرید بالا، زمان شارژ، 
وزن باتری و محدودیت زیرساخت برق هنوز در برخی کاربردها 

چالش محسوب می شود.
در مقابل، کامیونت گازسوز می تواند با سرعت سوخت‌گیری 
بالاتر و بدون نیاز به توقف طولانی برای شارژ، فعالیت خود را 

ادامه دهد.
اما این مزیت ممکن است در سال های آینده کاهش پیدا کند؛ 
زیرا فناوری باتری در حال پیشرفت است و زیرساخت شارژ 
خودروهای تجاری نیز در بسیاری از کشورها با سرعت درحال 

توسعه است.
چین نمونه روشنی از این تغییر است. این کشور در سال ۲۰۲۶ 
هدف گذاری کرده است تا سهم خودروهای سنگین برقی در 
فروش خودروهای جدید سنگین تا سال ۲۰۳۰ به ۴۰ درصد 
برسد. بنابراین گاز طبیعی باید خود را در فاصله میان دیزل و 
برق تعریف کند؛ نه این که تصور شود برای همیشه جایگزین 

موتورهای دیزلی خواهد شد.

  زیست متان؛ فرصت تازه برای گازسوزها
یکی از مهم ترین تحولات آینده برای خودروهای گازسوز، توسعه 

زیست متان است.
خودروهایی که با گاز طبیعی کار می کنند، در بسیاری از موارد 
می توانند بدون تغییر اساسی در سامانه قوای محرکه با گازهای 

تجدیدپذیر مانند زیست متان نیز فعالیت کنند.
ایسوزو اعلام کرده است که کامیون های گاز طبیعی این شرکت 
قابلیت کار با زیست متان و متان مصنوعی را دارند. این موضوع 
می تواند جایگاه گازسوزها را در دوره گذار انرژی تقویت کند؛ زیرا 
بخشی از زیرساخت موجود گاز و خودروهای تولیدشده می تواند 

با سوخت های کم کربن تر مورد استفاده قرار گیرد.

  چالش قطعه سازان
توسعه کامیونت های گازسوز فقط مساله خودروساز نیست. 
قطعه سازان نیز باید برای تولید تجهیزات مربوط به این خودروها 

آماده باشند.
مخزن گاز، تجهیزات انتقال سوخت، شیرهای ایمنی، سامانه 
کنترل موتور، تجهیزات الکترونیکی، رگلاتور و قطعات مقاوم در 
برابر فشار، از جمله بخش‌هایی هستند که نیازمند دانش فنی و 

استانداردهای ویژه‌ هستند.
در کامیونت های گازسوز، کوچک ترین ضعف در طراحی یا 

ساخت تجهیزات سوخت‌رسانی می تواند ایمنی خودرو را 
تحت تاثیر قرار دهد.

بنابراین داخلی سازی این قطعات بدون ایجاد نظام استاندارد، 
آزمون و کنترل کیفیت نمی تواند پایدار باشد.

  چالش زیرساخت
بزرگ ترین مشکل توسعه کامیونت گازسوز در بسیاری از 
کشورها، زیرساخت است. اگر کامیونت در شهر فعالیت کند 
اما جایگاه گاز در مسیرهای اصلی آن وجود نداشته باشد، مزیت 
اقتصادی آن کاهش می یابد. برای همین، کشورهای موفق در 
توسعه خودروهای گازسوز ابتدا یا هم‌زمان با تولید خودرو، شبکه 
سوخت‌گیری را توسعه داده‌اند. چین نمونه بارز این سیاست 
است و هند نیز با توسعه شبکه جایگاه‌های گاز طبیعی توانسته 
است تعداد خودروهای گازسوز خود را افزایش دهد. بر اساس 
گزارش مجمع کشورهای صادرکننده گاز، تعداد خودروهای 
گازسوز هند تا پایان ۲۰۲۵ از ۵.۵ میلیون دستگاه عبور کرده 

و این کشور بیش از ۶ هزار جایگاه گاز طبیعی داشته است. 

  فرصت ایران
تجربه جهانی برای ایران اهمیت ویژه‌ای دارد. ایران از معدود 
کشورهایی است که زیرساخت گسترده گاز طبیعی و تجربه 
چندین ساله در استفاده از خودروهای گازسوز را دارد. بنابراین 
اگر قرار باشد بخشی از ناوگان تجاری کشور از گازوئیل فاصله 
بگیرد، کامیونت ها می توانند یکی از گزینه های مناسب باشند. 
خودروهای توزیع شهری، کامیونت های خدمات شهری و 
ناوگان های حمل بار درون شهری می توانند به صورت مرحله‌ای 

وارد این مسیر شوند.
اما این کار نیازمند یک سیاست مشخص است. اگر خودروساز 
مجبور به تولید کامیونت گازسوز شود، اما مشتری مشوقی برای 
خرید نداشته باشد، بازار شکل نمی‌گیرد. اگر مشتری خودرو را 
خریداری کند، اما قطعه و خدمات پس از فروش در دسترس 
نباشد، اعتماد از بین می‌رود. اگر خودرو تولید شود اما جایگاه 
گاز متناسب با تعداد ناوگان توسعه پیدا نکند، هزینه بهره برداری 

افزایش خواهد یافت.

  ضرورت تنوع سبد سوختی
تجربه جهان در سال ۲۰۲۶ نشان می‌دهد آینده خودروهای 
تجاری را نمی توان تنها با یک فناوری تعریف کرد. برقی سازی 
با سرعت در حال رشد است و حتی چین هدف گذاری بسیار 
بلندپروازانه‌ای برای افزایش سهم خودروهای برقی سنگین 
دارد. با این حال، گاز طبیعی نیز به‌دلیل هزینه سوخت، سرعت 
سوخت‌گیری و قابلیت استفاده از زیست متان، همچنان در 
بخشی از بازار حضور دارد. برای کامیونت‌ها، انتخاب فناوری 
باید براساس نوع مسیر، میزان پیمایش، ظرفیت بار، دسترسی 
به زیرساخت و هزینه کل مالکیت انجام شود. در این میان، 
گاز طبیعی می تواند برای برخی ناوگان‌ها یک راه حل میانی و 
اقتصادی باشد؛ راه حلی که به کاهش مصرف گازوئیل و آلایندگی 
کمک می کند و درعین حال فشار سرمایه گذاری اولیه بر ناوگان 

را نسبت به برخی گزینه های برقی کاهش می‌دهد.

  کامیونت گازسوز؛ راه حل نهایی نیست، اما هنوز 
کاربرد دارد

بازار جهانی در سال ۲۰۲۶ به سمت برقی سازی حرکت می کند؛ 
اما این تحول به معنای حذف فوری کامیونت های گازسوز نیست. 
رشد ناوگان گازسوز چین، ادامه تولید کامیون های گاز طبیعی 
توسط شرکت هایی مانند ایسوزو و ایویکو و توسعه زیست متان 
نشان می‌دهد این فناوری هنوز برای برخی کاربردهای تجاری 
توجیه اقتصادی دارد.  درنهایت، آینده کامیونت گازسوز به یک 
عامل وابسته خواهد بود: اقتصاد بهره برداری. هر جا قیمت گاز 
نسبت به گازوئیل رقابتی باشد، زیرساخت سوخت‌گیری وجود 
داشته باشد و خودرو پیمایش بالایی داشته باشد، گاز طبیعی 
می تواند همچنان گزینه‌ای قابل اتکا باشد. اما هرچه قیمت باتری 
کاهش یابد، شارژ سریع تر شود و زیرساخت برق گسترش پیدا 

کند، سهم کامیونت های برقی افزایش خواهد یافت.
از این رو، سیاست درست برای صنعت خودرو نه حذف یک باره 
گازسوزها و نه وابستگی کامل به آن هاست؛ بلکه ایجاد سبد 
متنوعی از خودروهای دیزلی، گازسوز، هیبریدی و برقی و 
انتخاب هر فناوری بر اساس نوع کاربری و اقتصاد واقعی ناوگان 

می تواند سیاست درستی در این بخش باشد.

نوربالا

تجربه جهانی برای ایران 
اهمیت ویژه‌ای دارد. ایران از 
معدود کشورهایی است که 

زیرساخت گسترده گاز طبیعی 
و تجربه چندین ساله در 

استفاده از خودروهای گازسوز 
را دارد. بنابراین اگر قرار باشد 
بخشی از ناوگان تجاری کشور 

از گازوئیل فاصله بگیرد، 
کامیونت ها می توانند یکی از 

گزینه های مناسب باشند



بازاربازار
MARKET

ثبات قیمت خودروهای 
هیبریدی وارداتی

در سایه رکود بازار

    بازار خودروهای وارداتی هیبریدی در روزهای اخیر با وجود نوســانات متغیر در 
سایر بخش های بازار، در برخی مدل های پرفروش مسیر نسبتا باثباتی را دنبال می کند؛ 
شرایطی که بیش از آن که ناشی از افزایش تقاضا باشد، به کاهش حجم معاملات و انتظار 
فعالان بازار برای مشخص شدن چشم‌انداز آینده بازمی گردد.بررسی رفتار بازار نشان 
می‌دهد قیمت برخی خودروهای وارداتی هیبریدی پرتقاضا در محدوده فعلی تثبیت 
شده و فروشــندگان نیز تمایل چندانی به کاهش محسوس قیمت ها ندارند. از سوی 
دیگر، مشتریان واقعی نیز در شــرایط فعلی با احتیاط بیشتری وارد بازار می شوند و 
بخشی از تقاضا به دلیل ابهام در روند قیمت ها و شرایط اقتصادی، در وضعیت انتظار 

قرار گرفته است.این وضعیت موجب شده بازار در شرایطی قرار گیرد که نه فروشندگان 
حاضر به پذیرش کاهش قابل توجه قیمت باشــند و نه خریداران اطمینان کافی برای 
انجام معامله داشته باشند. در نتیجه، تعداد معاملات کاهش یافته و قیمت های اعلامی 
بیشتر به عنوان نرخ پیشنهادی مطرح هستند تا قیمت هایی که الزاما در معاملات قطعی 
بازار به ثبت می‌رسند.در این میان، خودروهای هیبریدی وارداتی به‌دلیل برخورداری 
از فناوری کم مصرف و جذابیت نسبی در شرایط افزایش هزینه سوخت، همچنان مورد 
توجه بخشی از مشتریان قرار دارند؛ اما بالا بودن قیمت تمام شده این خودروها و محدود 

بودن قدرت خرید، مانع از شکل‌گیری تقاضای پرحجم شده است.

دوشنبه 26 مرداد 1405. سال یازدهم.  شماره 2551

  شــرایط فروش اقســاطی کی‌ام‌سی ایگل ویژه نیمه دوم مرداد ۱۴۰۵ از ســوی 
کرمان موتور اعلام شد و متقاضیان می توانند نسبت به ثبت نام اقدام کنند. در این طرح، 
ایگل مدل ۱۴۰۵ با موعد تحویل ۹۰ روز کاری و اقساط ۱۸ ماهه در اختیار متقاضیان 
قرار می‌گیرد. بر اساس بخشنامه کرمان موتور، قیمت مصوب کی‌ام‌سی ایگل ۲ میلیارد 
و ۴۸۲ میلیون و ۵۰۰ هزارتومان تعیین شــده است. متقاضیان باید در زمان ثبت نام 

یک‌میلیارد و ۵۰۰ میلیون تومان به عنوان پیش پرداخت واریز کنند و باقی مبلغ را در 
قالب اقساط پرداخت کنند. مدت بازپرداخت در این طرح ۱۸ ماه است و اقساط به صورت 
هر سه ماه یک چک دریافت می شوند. درمجموع ۶ فقره چک، هرکدام به مبلغ ۲۱۹ 
میلیون و ۳۶۴ هزار و ۸۰۰ تومان در نظر گرفته شده و تاریخ نخستین چک ۱۵ بهمن 
۱۴۰۵ خواهد بود. سند خودرو نیز تا پایان اقساط در رهن شرکت باقی می ماند. ثبت نام 

این طرح به صورت اینترنتی در ســایت فروش کرمان موتور از ۲۶ مرداد آغاز می شود 
و تا ۳۱ مرداد ۱۴۰۵ ادامه خواهد داشــت. کی‌ام‌سی ایگل از یک پیشرانه ۱.۵ لیتری 
تنفس طبیعی بهره می برد. این پیشــرانه توانایی تولید نهایت قدرت ۱۰۴ اسب بخار و 
گشتاور نهایی ۱۳۷ نیوتون متر را داشته و قادر است توان تولیدی را از طریق جعبه‌دنده 

۶ سرعته مصنوعی CVT به چرخ های جلو منتقل کند.

شرایط فروش اقساطی کی‌ام‌سی ایگل اعلام شد

جدول قیمت های کارخانه و بازار خودروهای داخلی، چینی و خارجی
قیمت کارخانه نام خودرو

)میلیون تومان(
قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان(

خودروهای  ایرانی

5یک‌میلیارد و 947120پراید GX 151 با لاینر پاششی )1405(
)1405( S 2یک‌میلیارد و 993250ساینا

5یک‌میلیارد و 325یک‌میلیارد و 72ساینا GXL دوگانه )1405(
0یک‌میلیارد و 540توقف تولیدساینا اتومات )1405(

)1405( S 0یک‌میلیارد و 380به زودیسهند تیپ
0یک‌میلیارد و 800به زودیسهند اتومات )1405(

)1404( S 0یک‌میلیارد و 325یک‌میلیارد و 21اطلس
10یک‌میلیارد و 365یک‌میلیارد و 103اطلس GL )بدون سانروف( )1405(

8یک‌میلیارد و 545یک‌میلیارد و 137اطلس G )با سانروف( )1405(
215 ‌میلیارد و 140یک‌میلیارد و 460پارس نوآ )1405(

)1405( GX 0یک‌میلیارد و 198یک‌میلیارد و 31کوییک
5یک‌میلیارد و 225به زودیکوییک GX-R )بدون رینگ( )1405(

5یک‌میلیارد و 275به زودیکوییک GX-R )با رینگ( )1405(
)1405( S 0یک‌میلیارد و 185یک‌میلیاردکوییک

5یک‌میلیارد و 200یک‌میلیارد و 12کوییک RS )سفید مشکی( )1405(
5یک‌میلیارد و 860یک‌میلیارد و 418شاهین )بدون سانروف( )1405(

210 ‌میلیارد و 10یک‌میلیارد و 452شاهین )با سانروف( )1405(
210 ‌میلیارد و 215یک‌میلیارد و 522شاهین اتومات )بدون مانیتور( )1405(

25 ‌میلیارد و 605یک‌میلیارد و 805شاهین اتومات پلاس )بدون مانیتور( )1405(
25 ‌میلیارد و 635یک‌میلیارد و 834شاهین اتومات پلاس )با مانیتور( )1405(

25 ‌میلیارد و 2105 ‌میلیارد و 200پادرا پلاس )1405(
25 ‌میلیارد و 2110 ‌میلیارد و 300پادرا پلاس دوگانه )دریچه برقی( )1405(

)1405( EX 5یک‌میلیارد و 805یک‌میلیارد و 800نیسان اکستند
)1405( EX 15یک‌میلیارد و 880یک‌میلیارد و 900نیسان دوگانه

5یک‌میلیارد و 570یک‌میلیارد و 530سورن پلاس XU7P )دریچه برقی( )1405(
212 ‌میلیارد و 78یک‌میلیارد و 870سورن پلاس TU5P )فرمان هیدرولیک( )1405(

0یک‌میلیارد و 915یک‌میلیارد و 800سورن دوگانه )مخزن کوچک( )دریچه سیمی( )1405(
15یک‌میلیارد و 955یک‌میلیارد و 816سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه برقی( )1405(

22 ‌میلیارد و 15یک‌میلیارد و 816سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه سیمی( )1405(
)1405( TU3 8یک‌میلیارد و 608یک‌میلیارد و 502پژو 207 موتور

13یک‌میلیارد و 778یک‌میلیارد و 749پژو 207 دنده‌ای )هیدرولیک( )1405(
8یک‌میلیارد و 855یک‌میلیارد و 804پژو 207 دنده‌ای )فرمان برقی( )1405(
20 ‌میلیارد و 15یک‌میلیارد و 878پژو 207 پاناراما )بدون رینگ( )1405(

22 ‌میلیارد و 50یک‌میلیارد و 923پژو 207 پاناراما )با رینگ( )1405(
20 ‌میلیارد و 2485 ‌میلیارد و 134پژو 207 اتومات )1405(

25 ‌میلیارد و 2570 ‌میلیارد و 183پژو 207 پانوراما اتومات )1405(
25 ‌میلیارد و 20یک‌میلیارد و 990دنا پلاس توربو 6 دنده )بدون رینگ( )1405(

25 ‌میلیارد و 265 ‌میلیارد و 40دنا پلاس توربو 6 دنده )با رینگ( )1405(

210 ‌میلیارد و 2685 ‌میلیارد و 530دنا اتومات آپشنال )1405(
)1405( V1 0یک‌میلیارد و 903یک‌میلیارد و 888تارا 6 دنده
)1405( V4 210 ‌میلیارد و 2585 ‌میلیارد و 470تارا اتومات

210 ‌میلیارد و 2800 ‌میلیارد و 740تارا اتومات V4 توربو )1405(

10یک‌میلیارد و 570یک‌میلیارد و 535رانا پلاس )ترمز عقب کاسه‌ای( )1405(

4یک‌میلیارد و 595یک‌میلیارد و 580رانا پلاس )ترمز عقب دیسکی( )1405(
30 میلیارد و 3540 ‌میلیارد و 230ری‌را 1.7 لیتر )سر دنده جدید( )1405(

5یک‌میلیارد و 640یک‌میلیارد و 628وانت آریسان )با مانیتور( )1405(

قیمت کارخانه 
)میلیون تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان( نام خودرو

خودروهای وارداتی

50 میلیارد و 3800 میلیارد و 200جی‌ای‌سی امپو هیبرید پرو )2024(
60 میلیارد و 5800 میلیارد و 502جی‌ای‌سی امکو هیبرید فلگشیپ )2025(

40 میلیارد و 2800 ‌میلیارد و 300چانگان CS35 تیپ 3 )2024(
50 میلیارد و 5600 میلیارد و 750چانگان CS55 پلاس 1.5 لیتر توربو )2025(

)2024( XM3 70 میلیارد4 میلیارد و 700رنو آرکانا
)2023( Erx5 50 میلیارد2 میلیارد و 165روئوه

80 میلیارد و 7550 میلیارد و 827کیا اسپورتیج 4 سیلندر توربو )2025(
80 میلیارد و 9800 میلیارد و 800 کیا EV5 تیپ 720 )2025(

60 میلیارد و 3200 میلیارد و 700سوزوکی گراند ویتارا هیبرید تک دیفرانسیل )2025(
70 میلیارد و 4300 میلیارد و 200سوزوکی گراند ویتارا هیبرید دو دیفرانسیل )2025(

)2025( ID.4 Crozz PURE PLUS 60 میلیارد و 4250 میلیارد و 595فولکس
90 میلیارد6 میلیارد و 800فولکس ID Unix اولترا )2025(
60 میلیارد و 4900 میلیارد و 990فولکس ID Unix پیور )2025(

80 میلیارد4 میلیارد و 400فولکس تی‌راک 1.5 لیتر توربو )2025(
40 میلیارد و 2100 میلیارد و 150کی‌ام‌سی eJ7 پلاس )2024(

50 میلیارد و 2700 میلیارد و 798لاماری ایما هیبرید )2025(
)2025( L 80 میلیارد و 4500 میلیارد و 351هیوندای توسان

90 میلیارد و 9500 میلیارد و 270هیوندای سوناتا 1.5 لیتر توربو )2025(
50 میلیارد و 2800 میلیارد و 990هیوندای النترا 1.5 لیتر )2025(

100 ‌میلیارد و 6400 میلیارد و 152مزدا EZ6 مکس 1.5 لیتر )2025(
)2025( EZ60 EREV 120 میلیارد و 5500 میلیارد و 790مزدا

)2025( CX-50  130 میلیارد و 3100 میلیارد و 690مزدا
80 میلیارد و 8200 میلیارد و 590میتسوبیشی اکلیپس کراس )2026(

70 میلیارد و 5500 میلیارد و 888نیسان آلتیما )2025(
650 میلیارد5 میلیارد و 700نیسان پاترول 6 سیلندر 3.5 لیتر )2026(

130 میلیارد و 7300 میلیارد و 200وویا فری )2026(
70 میلیارد و 4100 میلیارد و 194هونگچی H5 توربو )2025(

قیمت کارخانه 
)میلیون تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان( نام خودرو

خودروهای  مونتاژی

)1405( X5 40 میلیارد و 3200 میلیارد و 380کی‌ام‌‌سی
20 میلیارد و 500یک‌میلیارد 768کی‌ام‌سی ایگل 1.5 لیتر )1405(

40 میلیارد و 2750 میلیارد و 292دیگنیتی پرایم )1404(
50 میلیارد و 350 میلیارد و 280فیدلیتی الیت تیپ 1 پنج نفره )1405(

50 میلیارد و 4200 میلیارد و 105فیدلیتی الیت تیپ 2 هفت نفره )1405(
30 ‌میلیارد و 3750 ‌میلیارد و 850ریسپکت پرایم تیپ 2 نیوفیس )1405(

)1404( 7X 40 میلیارد و 3500 ‌میلیارد و 710هایما
40 میلیارد و 50یک‌میلیارد و 962هایما S5 پرو )1405(
40 میلیارد و 3500 ‌میلیارد و 65هایما S7 پرو )1405(

50 میلیارد و 3300 میلیارد و 272لاماری ایما )1405(
30 میلیارد و 2950 میلیارد و 890لاماکو اکو 1.5 لیتر توربو )1405(

20 ‌میلیارد و 500یک‌میلیارد و 290فردا 511 )1404(
50 میلیارد و 600یک‌میلیارد و 900فردا T5 پلاس )1404(

)1405( L7 60 میلیارد و 5550 میلیارد و 135لوکانو
)1405( L8 90 میلیارد7 میلیارد و 21لوکانو

)1405( S05 30 ‌میلیارد و 2650 میلیارد و 950تیگارد تیسان
30 ‌میلیارد و 400یک‌میلیارد و 795بیجینگ U5 پلاس )1404(

100 میلیارد و 5800 میلیارد و 600سانگ یانگ موسو گرند خان ساهارا )1404(

120 میلیارد و 6300 میلیارد و 500سانگ یانگ موسو گرند خان سیگنچر )1404(

analysis

تحلیل

e.naseri@autoworld.ir

 احسان
ناصربابلی

کارشناس بازار



ســوخت و روانکارهاســوخت و روانکارها        دوشنبه 26 مرداد 1405. سال یازدهم.  شماره 2551
FUEL & OIL

کشف روغن موتور های میلیاردی 
قاچاق در کازرون

   روغن موتور های فاقد مجوز به ارزش ۲۰ میلیارد ریال در کازرون کشف 
شد. به گزارش خبرگزاری صدا و سیما مرکز فارس، جانشین فرمانده انتظامی 
کازرون گفت: »در پی کسب خبری مبنی بر نگهداری و فروش روغن موتور 
فاقد مجوز در یکی از انبار های این شهرستان، موضوع در دستور کار ماموران 

پلیس امنیت اقتصادی قرار گرفت.«
ســرهنگ داود فرهادی افزود: »ماموران به همــراه نماینده اداره صمت 

از انبار مورد نظر بازدید و ۹۰۴ عدد بطــری روغن خارجی و فاقد مجوز را 
کشف کردند.«

جانشین فرمانده انتظامی کازرون با بیان این که کارشناســان ارزش این 
محموله را ۲۰ میلیاردریال برآورد کردند، گفت: »در این خصوص یک نفر 

دستگیر و به مرجع قضایی معرفی شد.«
شهرستان کازرون در غرب فارس و در فاصله ۱۵۰ کیلومتری شیراز قرار دارد

    سینوپک بــا برند گریت‌وال لوبریکنتنس گام 
تازه‌ای در بازار روانکارهای خودرو برداشته و یک 
خانواده کامل از سیــالات گیربکس خودروهای 
سواری را معرفی کرده اســت؛ مجموعه‌ای که از 
خودروهای بنزینی رده بالا تا مدل های هیبریدی 
و برقی را پوشش می‌دهد و به گفته شرکت، حضور 
این برنــد را در بازار پس از فــروش چین تقویت 
می کند. این ســه محصــول در ۲۴ ژوئیه ۲۰۲۶ 
رونمایی شــده‌اند و اکنون به عنوان جدیدترین 
بخش از پورتفوی روانکارهــای خودرویی گریت 
وال شناخته می شوند. این خانواده تازه شامل سه 
سیال گیربکس است: ATF X+ برای گیربکس های 
اتوماتیک پیشرفته، ATF S برای خودروهای سواری 
 ETF معمولی با گیربکس های چهار تا 6 سرعته و
X+ برای گیربکس خودروهای برقی و هیبریدی. 
 OEM-level هر سه محصول با اســتانداردهای
توســعه یافته‌اند؛ یعنی گریت‌وال لوبریکنتنس 
آن ها را با همان سطح فناوری و کیفیتی تولید کرده 
که سازندگان اصلی خودرو در خطوط تولید خود 

استفاده می کنند.

 ATF X+؛ سیال گیربکس برای خودروهای رده بالا
ATF X+ پیشــرفته ترین عضو این خانواده است و برای 
گیربکس های اتوماتیک 6 ســرعته به بالا طراحی شــده 
اســت. این محصول با گیربکس های ZF  هشت سرعته و 
مرسدس بنز ۹ سرعته سازگار است؛ دو مجموعه گیربکس 

که در بسیاری از خودروهای لوکس و اســپرت بازار چین 
 ATF و جهان استفاده می شوند. گریت‌وال اعلام کرده که
X+ بیش از یک میلیون کیلومتر تســت میدانی را پشت 
سر گذاشــته اســت؛ آزمایش هایی که روی هفت سری 
خودرویی مختلف از ســازندگان بزرگ انجام شده و هیچ 
»ناهنجاری روانکاری« در آن ثبت نشده است. این سطح 
از آزمون میدانی، ATF X+ را به گزینه‌ای قابل‌ اعتماد برای 
خودروهایی تبدیل می کند که تحت فشارهای حرارتی و 

مکانیکی بالا کار می کنند.

 ATF S؛ انتخاب اقتصادی برای خودروهای سواری رایج
ATF S برای خودروهای سواری معمولی با گیربکس های 
چهار تا 6 ســرعته توســعه یافته اســت. این محصول با 
اســتانداردهای برندهایی مانند جنرال موتــورز، فورد و 
کرایسلر سازگار است و هدف آن ایجاد تعادل میان نرمی 
تعویض دنده و محافظت در برابر سایش است.  گریت‌وال 
می گوید این سیال برای طیف گســترده‌ای از شــرایط 
رانندگی، از ترافیک شــهری تا بزرگراه بهینه سازی شده 

است.

 ETF X+؛ سیال تخصصی برای گیربکس 
خودروهای برقی  و هیبریدی

ETF X+ محصــولی کاملا متفاوت اســت؛ زیــرا برای 
گیربکس های خودروهای برقی و هیبریدی طراحی شده 
اســت. این سیال علاوه بر روانــکاری، وظایف دیگری نیز 
دارد که شــامل عایق کاری الکتریکی برای جلوگیری از 

انتقال جریان، مقاومت در برابر کف  کردن در سرعت های 
بالا، جلوگیری از خوردگی قطعات مسی و جریان‌پذیری 
مناســب در دماهای بسیار پایین بــرای حفظ عملکرد 
 +ETF X پایدار در شــرایط سخت اســت. این ویژگی ها
را به گزینه‌ای ضروری بــرای خودروهای جدیدی تبدیل 
می کنــد کــه موتورهــای الکتریــکی و گیربکس های 
تک ســرعته آن هــا تحت بارهــای متفاوتی نســبت به 

خودروهای بنزینی کار می کنند.

 تکمیل پورتفوی روانکارهای خودرویی گریت‌وال
به گفته شــرکت، عرضه این ســه محصول جدید باعث 
شــده پورتفوی روانکارهای خودرویی گریت‌وال کامل تر 
 EasyCar از همیشــه شود و همچنین به توســعه بخش
ecosystem کمک کند؛ بخشی از کســب‌وکار سینوپک 
که روی خدمــات و محصولات یکپارچه برای خودروهای 
سواری تمرکز دارد. گریت‌وال لوبریکنتنس برای توسعه این 
محصولات از ظرفیت های پژوهشگاه پکن و همچنین منابع 
زنجیره تامین سینوپک استفاده کرده است؛ موضوعی که 
نشان می‌دهد این خانواده جدید تنها یک توسعه تجاری 
نیست، بلکه بخشی از یک استراتژی بزرگ تر برای تقویت 

حضور سینوپک در بازار روانکارهای خودرو است.

 جمع بندی
عرضه خانــواده جدید سیــالات گیربکــس گریت‌وال 
لوبریکنتنــس را می توان یــکی از مهم ترین رویدادهای 
ســال ۲۰۲۶ در صنعت روانکارهای چین دانســت. این 

ســه محصول نه تنها طیف کامل خودروهای سواری )از 
بنزینی های لوکس گرفته تا خودروهای برقی( را پوشش 
می‌دهند، بلکه نشان می‌دهند سینوپک قصد دارد در بازار 
روانکارهای تخصصی، جایگاه خود را بیش از پیش تثبیت 

کند. با توجه به‌رشــد سریع خودروهای برقی و هیبریدی 
در چین، حضور ETF X+ در این مجموعه اهمیت ویژه‌ای 
دارد و می تواند گریــت‌وال را در رقابت با برندهای جهانی 

روانکار، یک گام جلوتر قرار دهد.

»گریت وال« سبد روانکارهای گیربکس را کامل کرد
سه محصول تازه برای خودروهای بنزینی، هیبریدی و برقی؛



ولوو »XC60«؛ ترکیب 
طراحی اسکاندیناوی 

و ایمنی

    ولوو XC60 مدل ۲۰۲۵ با زبان طراحی مینیمال و اسکاندیناویایی، یکی از متمایزترین 
انواع اس یووی لوکس میان سایز بازار است. چراغ های LED با امضای معروف »چکش ثور«، 
جلوپنجره عمودی و خطوط نرم بدنه، ظاهری ساده اما لوکس ایجاد کرده‌اند. تناسبات 
متعادل بدنه نیز باعث شده XC60 در کنار ظاهر شیک، کاربرد خانوادگی مناسبی داشته 
باشد. کابین، ادامه همین فلسفه طراحی است؛ خطوط ساده، متریال باکیفیت و صندلی های 
 ،Google ارگونومیک، فضای آرامی ایجاد می کنند. سیستم اطلاعات-سرگرمی مبتنی بر
نمایشگر لمسی ۹ اینچی، Google Assistant، اپل کارپلی، اندروید اتو و اتصال بلوتوث از 

امکانات مهم خودرو هستند. فضای کابین برای پنج سرنشین طراحی شده و صندوق عقب 
نیز برای استفاده روزمره مناسب است. در بخش فنی، نسخه AWD B5 به موتور ۲ لیتری 4 
سیلندر توربوشارژ با سیستم هیبرید متوسط مجهز است که ۲۴۷ اسب بخار قدرت و ۳۶۱ 
نیوتون متر گشتاور تولید می کند و نیروی آن از طریق گیربکس 8  سرعته اتوماتیک به هر 
چهار چرخ منتقل می شود. شتاب صفر تا 100  کیلومتر برساعت آن حدود ۶.۵ ثانیه و مصرف 
ترکیبی این مدل 4.8 لیتر در هر 100 کیلومتر است. نسخه قدرتمندتر T8 پلاگین-‌هیبرید 
نیز ۴۵۵ اسب بخار قدرت، ۷۱۰ نیوتون متر گشتاور و حدود 70 کیلومتر برد تمام برقی دارد.

دوشنبه 26 مرداد 1405. سال یازدهم.  شماره 2551 ما با  ماارتباط  با  ارتباط 
CONTACT  US

Poll

نظرسنجی

پاسخ نظرسنجی شماره  2550
Poll

نظرسنجی

نظرسنجی شماره  2551

با توجه به کیفیت سوخت در داخل کشور، کدام 

گروه از خودروهای زیر سازگاری بیشتری با 

سوخت مصرفی دارند؟

1-خودروهای ژاپنی
 2-خودروهای چینی
3-خودروهای کره‌ای

در نظرسنجی شماره گذشته از مخاطبان گرامی  پرسیدیم 
به نظر شما اعمال تغییرات اساسی در بهره‌گیری از نیروی 

متخصص در مراکز معاینه فنی و استفاده از تجهیزات به‌روز تا چه 
میزان می تواند سبب ارتقای خدمات‌رسانی در این بخش شود؟

در پاسخ به این پرسش 15  درصد به گزینه یک یعنی کم  
و  85 درصد به گزینه دوم یعنی  زیاد رأی داده بودند.

گزینه 1
85  درصدگزینه 2

15  درصد

SMS

پیامک

سقف شیشه‌ای
 آیا این مساله درست است که خودروهای 
برخوردار از سقف شیشه‌ای در مقایسه با 

مدل های دارای سقف فلزی در تصادفات از ایمنی 
کمتری برخوردارند؟ 

علیزاده-تهران
 خیر؛ طراحی سقف های تمام‌شیشه‌ای یا پانوراما برای 
راحتی بیشتر سرنشینان از سال 2000 میلادی توسط 
کمپانی مرسدس بنز، ابداع و پس از مدت نسبتا کوتاهی 
فراگیر شد. ســقف های پانوراما طی یک فرآیند بسیار 
پیچیده و مهندسی ساخته می شوند که در مقابل ضربات 
و نیروهای وارده بسیار مقاوم هستند. جالب است بدانید 
 LF که برای مثال درصورت واژگونی هیوندای ســوناتا
هیبریدی، به هیچ یک از قطعات شیشه ای‌ سقف آسیبی 
وارد نمی شود و ســقف به داخل کابین نفوذ نمی کند. از 
آن جا که در سطح جهان از هیوندای سوناتا به عنوان یک 
خودرو خانوادگی نه چندان لوکس یاد می شود، باید توجه 
 E350 داشت که خودرو کاملا لوکسی مانند مرسدس بنز
یا ب ام و سری 5 یا سری 7 نیز که دارای سقف پانورامای 
جمع وجوری هستند، در زمان تصادف با کمترین آسیب 
مواجه می شوند. چراکه در زمان طراحی سقف شیشه‌ای، 
فریم زیری آن دارای یک بخش فلزی بوده و شیشــه ای 
کاملا بزرگ روی بخش فریم فلزی قرار گرفته تا پوشش 
سقف را کامل کند. بنابراین جنس شیشه نیز از تکنولوژی 
گوریلاگلس بوده که از متریال بسیار آشــنا در ســاخت 
شیشه گوشی  های هوشمند اســت. با این تفاوت که در 
ساخت شیشه های سقف پانورامای خودروها از متریال 
گوریلاگلس جدید با پوشــش فشرده ســازی لایه‌های 
درونی بهره گرفته می شود و در زمان وارد شدن ضربه یا 
نیرو، شیشه به طور کامل نمی شکند و تمام بخش هایی 
که به اصطلاح شکسته شده به داخل یک لایه فوق ایمن 
چســبنده به نام وکیوم وارد شده و اجازه ورود شیشه به 
داخل کابین را نمی دهد. بر این اساس با توجه به متریال 
گوریلاگلــس که از جنــس آلومینوسیلیــکات قلیایی 
است، ضریب مقاومت و اســتحکام شیشه ساخته شده 
از این مواد در مقایســه با شیشه های متداول حدود 65 
درصد بالاتر است و این مدل شیشه ها حدود 45 درصد 
سبک وزن تر از شیشه های متداول چندلایه هستند. بر 
این اســاس در زمان وارد شدن نیرو یا ضربه به سقف در 
اثر واژگون شــدن، نیرو در ســطح پخش شده و تمامی 
نقاط شیشه نیرو را در خود جذب و مانع ورود قطعات تیز 
و برنده شیشه به داخل کابین می شوند. همچنین جالب 
است بدانید که برای طراحی و ساخت شیشه های سقف 
پانوراما، استانداردهای فوق سخت گیرانه ای وجود دارد 
که در تست های این استاندارد، انواع آزمون‌های مقاومت 
در اثر ضربه، مقاومت در اثر دما، مقاومت در اثر فشار و نوع 
طراحی آن مد نظر قرار می گیرد تا بتواند در برابر تمامی 
نیروها و ضربات از سرنشینان داخل فضای محبوس شده 
کابین محافظت کند. همچنین این شیشه ها اغلب دارای 
لایه های چند پوششه ضد اشعه فرابنفش )UV( هستند 
که در زمان اســتفاده از آن، نور آفتاب برای سرنشینان 
داخل کابین نیز مضر نباشــد. از ســوی دیگر یک فریم 
پارچه ای نســبتا ضخیم در داخل کابین و زیر ســقف 
شیشه ای تعبیه شده تا در صورت آسیب دیدگی شیشه، 
قطعات آن به صورت مستقیم به داخل کابین وارد نشود. 
هرچند که در چند سطر بالاتر تشریح کردیم که امکان 
ورود شیشــه به داخل کابین وجود ندارد. همچنین در 
نظر داشته باشید که خودروهای مونتاژی خودروسازان 
داخلی که اخیرا به سقف پانورامای ثابت مجهز شده اند، 
استانداردهای لازم را پاس کرده اند. اما از آن جا که سقف 
این دســته از خودروها ثابت بوده و فاقد حرکت است، 
هیچ گونه خطری ســرنشینان داخل کابیــن را تهدید 

نمی کند.

3 0 0 0 6 7 4 0 0 0

صدای مشتریصدای مشتری

   خودرو کره‌ای کــراس‌اوور مدل 2017 دارم 
که دارای سنسور فاصله و تشخیص موانع است. 
چندی پیش پس از شست‌وشــوی کامل بدنه 
خودرویــم در کارواش، در زمان خروج متوجه 
شدم این سیستم از کار افتاده است. با مراجعه به 
کلینیک تخصصی خودرو، مکانیک تشخیص داد 
که به‌دلیل تَرَََک روی سپر سنسور آسیب دیده و 
نیاز به تعویض دارد. برای خرید این قطعه به بازار 
لوازم یدکی مراجعه کردم و این درحالی است که 
نمونه نو آن بسته به کشوری که در آن تولید شده، 

قیمتی بین 15 تا 65 میلیو‌ن تومان دارد.
کریمی-تهران

قطعات گران‌قیمت!
88306761

Telegram

تلگرام

ایربگ میان صندلی ها؛ نسل جدید 
محافظ سرنشینان خودرو؟

ایربگ ها سال هاست یکی از 
مهم ترین تجهیزات ایمنی خودروها 

محسوب می شوند؛ اما توسعه 
فناوری های ایمنی نشان می‌دهد که 

مسیر تکامل آن ها تنها به افزایش 
تعداد کیسه های هوا محدود نخواهد 

شد. یکی از فناوری های جدید، 
 Centre Airbag ایربگ مرکزی یا
است که در قسمت داخلی صندلی 

جلو یا میان دو صندلی نصب 
می شود و هدف اصلی آن، کاهش 

برخورد سر و بدن راننده و سرنشین 
جلو با یکدیگر در تصادفات جانبی 

است. حال سوال این است که 
ایربگ میان صندلی ها تا چه اندازه 

می تواند ایمنی خودرو را افزایش 
دهد و آیا این فناوری به تجهیزات 

استاندارد خودروهای آینده 
تبدیل خواهد شد؟ در ادامه نظر 

کارشناسان را مرور می کنیم:

در تصادف جانبی، بدن سرنشین 
ممکن است برخلاف جهت حرکت 
خودرو به سمت طرف مقابل کابین 
پرتاب شــود. این پدیده می تواند 
باعث برخــورد دو ســرنشین با 
یکدیگر یا تماس شدید سر و قفسه 
سینه با بخش های داخلی کابین 
شود. ایربگ مرکزی با ایجاد یک 
مانع نرم در فضای بین دو صندلی، 
دامنــه ایــن حرکــت را محدود 
می کند. نتایج Euro NCAP نیز 
نشان داده‌اند که خودروهای مجهز 
به این فناوری می توانند در آزمون 
برخورد از سمت مخالف، حفاظت 
بهتری از سر سرنشینان جلو ایجاد 
کنند؛ برای نمونه، این سیستم در 
آزمون کیا سورنتو عملکرد خوبی 

یزدانیداشت.

اهمیــت این فناوری زمانی بیشــتر 
مشخص می‌شود که بدانیم سازندگان 
خودرو دیگر تنها روی ســاختار بدنه 
تمرکز نمی کنند، بلکــه تلاش دارند 
رفتار بدن انسان پس از شروع تصادف 
را نیز کنترل کننــد. ایربگ مرکزی 
دقیقا برای همین مرحله توسعه یافته 
است. البته این مدل ایربگ جایگزین 
کمربند ایمنی یا سایر ایربگ ها نیست و 
عملکرد آن به طراحی صندلی، کمربند 

و ساختار کلی کابین وابسته است. فرخی

آیا ترکیب لوکس و خانوادگی به سبک کره‌ای جذاب است؟

سورنتو »GT-Line«؛ خودرو 
بلندقامت ایمن و محبوب

  طـراحی نسـل فعلی سـورنتو همچنـان بر زبان طـراحی مدرن کیا اسـتوار 
اسـت؛ چراغ هـای LED با فرم عمـودی، جلوپنجره بـزرگ و خطوط عضلانی 
بدنـه، چهره‌ای قدرتمند به خـودرو می‌دهند. در نسـخه GT-Line، جزئیات 
ظاهـری اسـپرت تر، رینگ هـای آلیـاژی بزرگ‌تـر و تزئینـات اختصـاصی 
باعـث تمایـز آن از تیپ هـای پایین تـر می شـوند. در نمای جانبی، خط شـانه 
برجسـته و فـرم نسـبتا کشیـده بدنه به سـورنتو ظاهـری متعـادل میان یک 
SUV خانـوادگی و محصـولی اسـپرت می‌دهد. اسـتفاده از رینگ های بزرگ 
و جزئیـات مشـکی بـراق نیـز ظاهـر GT-Line را تهاجمی تـر کـرده اسـت. 
کابیـن GT-Line بـا تمرکز بـر فناوری و راحتی طراحی شـده اسـت. یکی از 
مهم ترین ویژگی ها، مجموعه نمایشـگر یکپارچه شـامل نمایشـگر دیجیتال 
۱۲.۳ اینچی پشـت فرمان و نمایشـگر لمسی ۱۲.۳ اینچی سیستم سرگرمی 
اسـت. در این نسـخه همچنین نمایشـگر سـربالا HUD، نورپردازی داخلی با 
قابلیـت انتخـاب تا ۶۴ رنـگ، صندلی های مجهز بـه گرم کن و تهویـه، فرمان 

گرمشـونده و تجهیـزات ارتبـاطی مدرن ارائه میشـوند.
سـورنتو GT-Line همچنـان یک اس یووی سـه‌ردیفه اسـت و قابلیت حمل 
خانـواده و بـار را هم‌زمـان ارائـه می‌دهـد. صندلی هـای ردیـف دوم قابلیـت 
تنظیـم و تـا شـدن دارند و بـرای سـرنشینان عقب نیـز درگاه هـای USB در 
نظـر گرفته شـده اسـت. از نظـر فنی، مشـخصات سـورنتو GT-Line بسـته 
بـه بـازار متفـاوت اسـت. در بـازار آمریـکا، سـورنتو بـا موتـور ۲.۵ لیتـری 4 
سیلندر توربوشـارژ عرضه می شـود که ۲۸۱ اسـب بخار قـدرت و حدود ۴۲۲ 
نیوتون متـر گشـتاور تولیـد می کنـد. ایـن موتور با یـک گیربکس 8  سـرعته 
دوکلاچـه تـر 8DCT ترکیـب شـده و ظرفیـت یدک کـشی در پیکربنـدی 

مناسـب تـا حـدود ۱۵۸۸ کیلوگرم اعلام شـده اسـت
 از نظـر ایمـنی، سـورنتو بـه مجموعـه‌ای از سـامانه های کمک‌راننـده مانند 
ترمز اضطـراری خودکار، هشـدار و جلوگیـری از خروج از خـط، کروزکنترل 
هوشـمند، کمک‌رانندگی در بزرگـراه، پایش نقاط کـور و دوربین ۳۶۰ درجه 

مجهز میشـود.
تجهیـزات دقیق بر اسـاس بازار و تیپ متفاوت اسـت. در بـازار آمریکا، قیمت 

سـورنتو ۲۰۲۶ از حـدود 32 هزار و 390 دلار برای نسـخه پایه آغاز می شـود 
و نسـخه های بالاتـر ماننـد X-Line SX Prestige AWD به حـدود 46 هزار 

و 790 دلار می‌رسند
 قیمـت GT-Line در بازار اسـترالیا به پیشـرانه و تجهیزات وابسـته اسـت و 
بـرای تبدیل دقیق بـه دلار آمریکا باید قیمت رسـمی همان بـازار را مبنا قرار 
داد. درمجمـوع، سـورنتو GT-Line مـدل 2026 بـرای خریـدارانی طراحی 
شـده کـه فضـای سـه‌ردیفه، امکانـات لوکـس، فناوری هـای ایمـنی و ظاهر 
اسـپرت را در یـک اس یـووی خانـوادگی می خواهنـد؛ محصـولی کـه تلاش 
می کنـد فاصلـه میـان یـک خـودرو خانـوادگی کاربـردی و یـک اس یـووی 

نیمه لوکـس را کاهـش دهـد.
ناگفته نماند که سـورنتو نسـل چهارم موسـوم بـه MQ4 یـکی از ایمن ترین 
اس یووی هـای جهـان اسـت؛ چراکـه در سـال جـاری میـلادی در موسسـه 
بیمه ایمـنی بزرگـراه ایالات متحده )IIHS( بالاترین سـطح ایمـنی را به خود 
اختصـاص داده اسـت. به عبـارت دیگـر سـطح TOP SAFETY  PICK+ را 

به‌راحـتی دریافـت کند

   کیا سورنتو GT-Line مدل ۲۰۲۶ یکی از کامل‌ترین نسخه‌های این ‌اس‌یووی سه‌ردیفه کره‌ای است که با ترکیبی از ظاهر تهاجمی، 
کابین مجهز و فناوری های پیشرفته، در رده محصولات بالارده کیا قرار می گیرد.
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کشف بیش از ۲  هزار حلقه لاستیک قاچاق 
در مرزهای شمالی سیستان‌وبلوچستان

    ۲ هزار و ۱۶۷ حلقه لاستیک خارجی قاچاق به ارزش ۶۰ میلیارد ریال 
در منطقه میل نادر شهرستان نیمروز سیستان‌وبلوچستان کشف شد.

به گزارش »مهر« ســردار علیرضا دلیری، جانشین فرماندهی انتظامی 
سیستان‌وبلوچستان گفت: »در راستای اجرای طرح مبارزه با قاچاق کالا و 
سوخت، ماموران ایست و بازرسی میل نادر شهرستان نیمروز حین کنترل 
خودروهای عبوری به یک دستگاه کامیون کشنده مشکوک و برای بررسی 

بیشتر آن را متوقف کردند.«

وی افزود: »ماموران در بازرسی تکمیلی از خودرو موفق به کشف ۲ هزار و 
۱۶۷ حلقه لاستیک خارجی قاچاق شدند که ارزش کالای کشف شده بنا بر 

نظریه کارشناسان مربوطه ۶۰ میلیارد ریال برآورد شد.«
جانشین فرمانده انتظامی استان با اشاره به معرفی متهم به مرجع قضائی 
خاطرنشان کرد: »مبارزه با قاچاق کالا اقدامی برای حفظ و استقرار امنیت 
در کشور است و بر اســاس وظایف ذاتی، پلیس با پدیده قاچاق برخورد 

قانونی خواهد کرد.«

»یوکوهاما« نیمه سال را با جهش سود و رکورد فروش پشت سر گذاشت
افزایش ۱۰ درصدی درآمد و دو برابر شدن سود عملیاتی؛

    یوکوهاما رابر در نیمه نخست ســال مالی ۲۰۲۶ یکی از قدرتمندترین عملکردهای تاریخ خود 
را ثبت کرده اســت؛ عملکردی که نه تنها رکورد فروش را جابه جا کرد، بلکه تقریبا تمام شاخص های 
سودآوری شرکت را به بالاترین سطح رساند. بر اساس گزارش منتشرشده، فروش یوکوهاما در 6  ماهه 
منتهی به ۳۰ ژوئن به ۴.۰۳ میلیارددلار رسید که نســبت به ســال گذشته ۱۰.۴ درصد رشد نشان 
می‌دهد و بخش تایر بیش از ۹۰ درصد این درآمد را تولید کرده اســت. این رشد در شرایطی رخ داده 
که بازار جهانی تایر با نوسان تقاضا، افزایش هزینه های لجستیک و تغییرات شدید در قیمت مواداولیه 
روبه‌رو بوده است؛ اما یوکوهاما توانسته با ترکیب بهینه محصولات، توسعه بازارهای جدید و مدیریت 
دقیق هزینه ها، از این چالش ها عبور کند. در بخش سودآوری، جهش چشمگیری دیده می شود. سود 
عملیاتی شــرکت با ۱۰۰ درصد افزایش به ۶۹۲.۲ میلیون‌دلار رسیده و سود خالص قابل انتساب به 
سهام‌داران نیز با ۱۰۴ درصد رشد به ۴۵۷.۹ میلیون‌دلار رسیده است. سود کسب‌وکار که معیار اصلی 
عملکرد عملیاتی شرکت محسوب می شود، ۵۴.۳ درصد افزایش یافته و به ۶۰۴.۷ میلیون دلار رسیده 
است. حاشیه سود کسب‌وکار نیز از ۱۰.۷ درصد به ۱۵ درصد رسیده که یک رکورد تاریخی برای نیمه 
نخست سال اســت. یوکوهاما در گزارش خود توضیح می‌دهد که کاهش هزینه مواداولیه حدود ۶۵ 
میلیون‌دلار سود به همراه داشته و همچنین تغییرات مثبت در ترکیب محصولات، به‌ویژه رشد فروش 
تایرهای ارزش‌افزوده مانند ADVAN و GEOLANDAR نقش مهمی در افزایش حاشیه سود داشته 
اســت. فروش تایرهای ۱۸ اینچ و بزرگ‌تر نیز ۳۰ درصد رشــد داشته و اکنون ۲۸ درصد کل فروش 
واحدی تایر را تشکیل می‌دهد. این گروه از محصولات که در بازارهای اروپا، ژاپن و چین تقاضای بالایی 
دارند، بخش مهمی از استراتژی یوکوهاما برای تمرکز بر تایرهای پریمیوم محسوب می شوند. در بخش 
منطقه‌ای، اروپا و هند بهترین عملکرد را داشته‌اند. فروش واحدی تایر در اروپا ۱۷ درصد افزایش یافته 
و در هند نیز رشد مشابهی ثبت شده است. چین با وجود افت شدید در بخش تایرهای OE، توانسته 
با رشــد ۲۹ درصدی در بخش جایگزین، عملکرد خود را حفظ کند. تنها نقطه ضعف، بازار آمریکای 
شــمالی بوده که حجم فروش تایر در آن ۱۱ درصد کاهش یافته است. با این حال، درآمد این منطقه 
تقریبا ثابت مانده که نشــان‌دهنده اثر مثبت قیمت گذاری و ترکیب محصول است. یوکوهاما انتظار 
دارد بازار جایگزین آمریکای شــمالی در نیمه دوم سال به سطح سال ۲۰۲۵ بازگردد. بخش تایرهای 
خارج از جاده )OTR( نیز عملکردی فراتر از انتظار داشته است. درآمد این بخش ۱۴.۸ درصد افزایش 

سایز تایرمدلگل تایرکویر تایر  )ایران(
)میلی متر(

قطر رینگفاق تایر
)اینچ(

وزن قابل تحمل
)کیلوگرم(

حداکثر سرعت
)کیلومتر بر ساعت(

قیمت بازار تهران
 )یک جفت- ریال(

خودرو پیشنهادی

ام وی ام 110-سایپا131-سایپاKB12   165/65R13651341219024,800,000132 و 26
KB2000   175/60R13601341221026,000,000انواع پراید
پیکان- ریو -تیباKB14   175/70R13701347519028,000,000و36

KB88   185/60R14601447521026,000,0002تیبا
پژو206-پژو405-پرشیاKB27   185/65R14651453021027,400,000و22
 سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی-زانتیاKB27   185/65R15651556021028,100,000و22
اسپرت انواع پژوKB77  205/60R14601456021031,800,000و44

KB77   205/60R15601561521031,800,000اسپرت سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی
KB44205/50 R16501654524037,400,000کراس- دنا پلاس توربو H30 دانگ فنگ
KB55205/55 R16551661524040,500,000تویوتا یاریس -X22 چری -S3 مگان -سراتو- جک
KB66215/65 R16651685021057,000,000X33 ام وی ام - X60 لیفان
KB55205/50 R17501758024043,500,000آریزو 5 و 6-آریا
KB57215/55 R17551767027043,700,000تویوتا کمری- سوناتا
KB66215/60 R17601771021064,900,000SX5 خودرو فردا   - S5 هایما -X33S ام وی ام
KB200215/50 R17501761527055,900,000چانگان - سراتو
KB700225/65 R17651785021061,100,000BYDS6 -تیگو5- سوزوکی ویتارا
KB700235/65 R17651790021061,600,000S7 هایما
KB444245/70 R1765171,06018085,700,000زاگرس- صحرا
KB900265/65 R1745181,12021087,600,000)پرادو- پیکاپ فوتون- آسنا )آمیکو
KB909285/70 R1755181,285190110,300,000G9 پیکاپ
KB200215/45 ZR18551865027055,200,000تیوولی
KB300215/55 R18551869027060,500,000M4 سوبا - T5 ری را- خودرو فردا - FX فونیکس
KB500225/55 R18601875024059,000,000توسان- کوراندو -S5 جک
KB800235/55 R18601880021066,300,000اسپورتیج-دیگنیتی 
KB700225/60 R18601880021061,400,000SWM-تیگو7- ب ام و ایکس 3)2020-2017(- رنو کولیوس
KB700235/60 R18601887521064,600,000لکسوس -IX55 سانتافه- اسپورتیج- هیوندای
KB900265/60 R1860181,06021088,500,000)کرمان خودرو(T8 -پیکاپ تویوتا
KB700225/55 R19551982524067,100,000LX 8 - اکستریمS هایما
KB800R19 235/50501977527065,200,000Plug 8 Tiggo

KB700R19 235/55551982524067,200,000SX تویوتا راو4-سورنتو -RX سانتافه نیو- لکسوس
KB545ZR20 245/45452087527063,800,000TXL اکستریم
KB570ZR20 245/50502085027064,800,000VX اکستریم
KB555ZR20 255/45452082527073,500,000فیدلیتی- رکستون

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی

یافته و سود کسب‌وکار آن با جهشی ۸۲.۵ درصدی به ۱۶۴ میلیون‌دلار رسیده است. این رشد 
در شــرایطی رخ داده که بازار تجهیزات کشــاورزی با رکود مواجه بوده، اما یوکوهاما با تقویت 
همکاری با ســازندگان تجهیزات و توسعه برندهای Mitas و Alliance توانسته جایگاه خود را 
در این بخش حفظ و تقویت کند. حجم فروش OTR  در نیمه نخســت سال در سطح جهانی 
۷ درصد افزایش داشــته و شرکت انتظار دارد این بخش یکی از سریع ترین منابع رشد سود در 
سال های آینده باشد. یوکوهاما علاوه بر عملکرد مالی، برنامه های توسعه‌ای مهمی نیز در دست 
اجرا دارد. کارخانه جدید تایر سواری در ویزاگ هند از ماه مارس به تولید انبوه رسیده و ظرفیت 

سالانه آن ۶ میلیون تایر است. همچنین کارخانه جدید تایر سواری در مکزیک از ژانویه ۲۰۲۷ آغاز 
به‌کار خواهد کرد و ظرفیت آن در مرحله نخست ۲ میلیون تایر خواهد بود. این کارخانه ها بخشی 
از برنامه تحول یوکوهاما تا سال ۲۰۲۹ هستند که هدف آن افزایش ظرفیت تولید، کاهش هزینه ها 
و تقویت حضور جهانی شرکت است. درنهایت، یوکوهاما پیش‌بینی مالی سال ۲۰۲۶ را نیز افزایش 
داده و انتظار دارد فروش ســالانه به ۸.۳۳ میلیارددلار برسد و سود کسب‌وکار به ۱.۲۱ میلیارددلار 
افزایش یابد. شرکت همچنین سود تقسیمی ســالانه را به ۱.۴۱ دلار افزایش داده که نشان‌دهنده 

اعتماد مدیریت به پایداری رشد سودآوری است.
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    آئودی RS3 مدل ۲۰۲۵ با بازطراحی جزئی، چهره‌ای تهاجمی تر از گذشته پیدا کرده 
است. جلوپنجره بازطراحی شــده، ورودی های هوای بزرگ تر، اسپلیتر جلو یکپارچه و 
چراغ های Matrix LED با چهار طرح قابل انتخاب برای امضای نوری، مهم ترین تغییرات 
نمای خارجی هســتند. در عقب نیز دیفیوزر بزرگ تر و چراغ های جدید، ظاهر اسپرت 
خودرو را تکمیل می کنند. در کابین، فرمان اســپرت جدید با قسمت های تخت در بالا و 
پایین، دکمه های قرمز برای انتخاب حالت های عملکردی، تزئینات کربن و کروم تیره و 
نمایشگر دیجیتال ۱۲.۳ اینچی از ویژگی های مهم هستند. نمایشگر مرکزی ۱۰.۱ اینچی 

نیز به سیستم اطلاعات - سرگرمی مجهز است و نمایشگر هدآپ به صورت آپشن ارائه 
می شود. قلب RS3 یک موتور ۲.۵ لیتری توربوشارژ 5  سیلندر است که ۳۹۴ اسب بخار 
قدرت و ۵۰۰ نیوتون متر گشتاور تولید می کند. نیروی موتور از طریق گیربکس ۷ سرعته 
دوکلاچه S tronic و سیستم چهارچرخ محرک به چرخ ها منتقل می شود. در آزمایش »کار 
 RS3 اند درایور« شتاب صفر تا 100 کیلومتر برساعت تنها ۳.۲ ثانیه ثبت شد. قیمت پایه
مدل ۲۰۲۵ در آمریکا 64 هزار و 695 دلار اعلام شده و با تجهیزات سفارشی می تواند به 

بیش از ۷۷ هزار دلار برسد.

»RS3« آئودی
 سدان کوچک

با قلب 5 ‌سیلندر

ت تقطعا قطعا
AUTO  PARTS 

  سـرگردانی محموله‌هـای حجیـم در مسیـر 
دریـایی بـه حلقـه‌ای پرریسـک در زنجیره‌تامین 
خودرو تبدیل شـده اسـت؛ حلقه‌ای کـه برخلاف 
قطعـات کوچـک و الکترونیـکی، بـا مسیرهـای 
جایگزیـن ریـلی و جـاده‌ای قابل جبران نیسـت. 
بارهایی که روی عرشـه کشـتی حمل می‌شـوند، 
به‌دلیـل محدودیـت تخلیـه و انتقـال در بنـادر 
میـانی، اکنـون میـان مبـدأ و مقصـد بلاتکلیـف 
مانده‌انـد و همیـن توقـف می توانـد اثـر خـود را 
مسـتقیما بر خطـوط تولیـد بگـذارد. در صنعتی 
کـه تکمیـل هر خـودرو بـه رسیدن همـه قطعات 
وابسـته اسـت، کمبـود حـتی یـک قطعـه خاص 
می توانـد محصـول را ناقص نگـه دارد. از ایـن ‌رو، 
حل فـوری موانع حمـل، ترخیص و حـتی بررسی 
امـکان دمونتـاژ ماشیـن آلات، دیگر یک مسـاله 
صرفا لجسـتیکی نیست، بلکه شـرط تداوم تولید 

و حفـظ ثبـات صنعتی اسـت

  سرگردانی محموله های حجیم در مسیر دریایی
انجمـن تخصـصی  نایب‌رئیـس  ابراهیـم دوسـت‌زاده، 
صنایع همگن نیرومحرکه و قطعه سـازان خودرو کشـور با 
اشـاره به مشـکلات زنجیره تامین صنعت خـودرو در حوزه 
لجسـتیک به »دنیای خودرو« گفت: »یـکی از چالش های 
جـدی امـروز در زنجیره‌تامیـن و صنعت خـودرو، حمـل 
محموله هـای ترافیکی و حجیـم اسـت؛ محموله هایی که 
به‌دلیـل ابعاد بـزرگ، امکان بسـته بندی و قـرار گرفتن در 
کانتینرهـای اسـتاندارد را ندارند و مطابق اسـتانداردهای 
حمل‌ونقـل دریایی، باید روی عرشـه کشـتی بسـته بندی 

و جابه جـا شـوند.«
ایـن مقام صنـفی با توضیـح وضعیت بـرخی محموله های 
وارداتی افـزود: »ایـن محموله هـا پیـش از آغـاز جنگ، در 
بنـادر مبـدأ کشـور چیـن بسـته بندی و بارگیـری شـده 
بودنـد؛ امـا در بنـادر هند اجـازه تخلیه پیـدا نکردند. علت 
ایـن موضـوع آن اسـت کـه به‌دلیـل حجـم و ابعـاد بزرگ 
این بارهـا، حتی در صـورت تخلیـه نیز امـکان جابه‌جایی 
و انتقـال آن هـا در قالـب کانتینرهـای اسـتاندارد وجـود 
نـدارد. درحـال حاضر، یـک یا دو مـورد از ایـن محموله ها 
همچنان روی عرشـه کشـتی در اقیانوس هند سـرگردان 
هسـتند و یـکی از آن ها نیز بـه یکی از بنادر مبـدأ در چین 

بازگشـته است.«
وی بـا تاکیـد بـر نبـود راهـکار جایگزیـن بـرای ایـن نوع 
محموله هـا تصریح کرد: »بـرای محموله هـای کوچک تر، 
بـا وجـود توقـف حمل‌ونقـل دریـایی کانتینـری، امـکان 
جایگزیـنی مسیرهـای ریـلی یـا جـاده‌ای وجـود دارد؛ 
هرچنـد ایـن روش هـا هزینـه بیشـتری دارنـد، زمان برتر 
هسـتند و دشـواری های خـاص خـود را ایجـاد می‌کنند. 
امـا در مـورد محموله های حجیـم و خاص، تاکنـون هیچ 
راهـکار عمـلی و قابـل اتـکایی بـرای جایگزیـنی حمـل 

دریـایی وجـود نداشـته اسـت.«

  تهدید قطعات ناقص برای تولید خودرو
دوسـت‌زاده بـا اشـاره بـه ضـرورت تامیـن کامـل قطعات 
مـورد نیـاز خطـوط تولیـد خـودرو اظهـار داشـت: »برای 
تولیـد هر خـودرو حدود ۲ هـزار قطعـه مورد نیاز اسـت و 
نرسیـدن حتی یکی از ایـن قطعات می توانـد روند تکمیل 
خـودرو را متوقـف کنـد. بنابرایـن، صـرف تامیـن بخـش 
عمـده قطعات کافی نیسـت و همـه قطعـات، صرف نظر از 
تعـداد یا سـهم آن هـا، بایـد در زمان مناسـب تامیـن و به 
خطـوط تولیـد منتقل شـوند تـا امـکان تکمیل خـودرو و 

تحویـل آن بـه مصرف کننـده فراهم شـود.«
نایب‌رئیـس انجمن تخصـصی صنایع همگـن نیرومحرکه 
و قطعه سـازان خـودرو کشـور در ادامـه و بـا تاکیـد بـر 
پیامدهای اختلال در تامین قطعـات افزود: »هدف از طرح 
این موضـوع، جلب توجه مقامات، مسـئولان تصمیم‌گیر و 
سـازمان های ذی‌ربط بـه اهمیت و پیامدهای این مشـکل 
اسـت. بایـد هرچـه سـریع‌تر بـرای رفـع موانع حمـل این 

مواداولیه حجیم قطعه سازان در بن بست دریایی قرار گرفت
در گفت‌وگو با نایب‌رئیس انجمن صنایع همگن قطعه سازان کشور مطرح شد؛

نرسیدن حتی یک قطعه خاص می تواند تکمیل خودرو را متوقف کند؛ حالا محدودیت حمل دریایی، احتمال انباشت محصولات ناقص در کارخانه ها را افزایش داده است

نوربالا

یکی از چالش های جدی 
امروز در زنجیره تامین 
و صنعت خودرو حمل 
محموله های ترافیکی 

و حجیم است؛ 
محموله هایی که به دلیل 

ابعاد بزرگ امکان 
بسته بندی و قرار گرفتن 
در کانتینرهای استاندارد 

را ندارند

نوربالا

انتظار داریم وزارت 
صمت، گمرک و سایر 
دستگاه های مرتبط با 

بررسی موانع حمل ونقل 
و الزامات گمرکی 

راهکاری عملی، فوری و 
قابل اجرا برای جابه جایی 
و ترخیص محموله های 
ترافیکی و حجیم ارائه 

دهند

محموله هـا چاره‌اندیـشی شـود؛ زیـرا تداوم ایـن وضعیت 
می توانـد جریان تامیـن قطعات را مختل کنـد و درنهایت 
بـه کاهش یـا توقـف تولیـد منجر شـود. این مشـکل تنها 
بـه صنایع خـودرو و قطعه‌سـازی محـدود نخواهـد ماند و 
ممکـن اسـت دیگـر صنایع کشـور را نیـز تحت تاثیـر قرار 
دهـد؛ به‌ویـژه آن که در شـرایط فعـلی، راهـکار جایگزین 
مشـخص و قابـل اتـکایی برای حمـل این نـوع محموله ها 

وجود نـدارد.«
وی در پاسـخ به پرسـشی درباره سـهم این نـوع قطعات از 
مجمـوع نیاز صنایع خودرو و قطعه سـازی گفت: »هرچند 
تعـداد آن ها محدود و سهم شـان از مجمـوع قطعات مورد 
نیـاز صنعت پایین اسـت، امـا این سـهم اندک بـه معنای 
اهمیـت کمتـر آن هـا نیسـت. در صنعت خـودرو، کامـل 
بـودن مجموعـه قطعـات اهمیـت دارد؛ بـه ایـن معنـا که 
اگـر از حـدود ۲ هـزار قطعـه مـورد نیـاز بـرای تولید یک 
خـودرو، حتی یـک قطعه تامین نشـود، محصـول در خط 
تولید ناقـص می ماند و امکان تحویـل آن به مصرف‌کننده 

وجـود نخواهد داشـت.«
بـر ضـرورت ورود هماهنـگ  تاکیـد  بـا  دوسـت‌زاده 
دسـتگاه های مسـئول بـه ایـن موضـوع تصریـح کـرد: 

»بـا توجـه به محدودیت‌هـای ایجادشـده در مسیرهـای 
دریـایی، انتظـار داریـم وزارت صنعـت، معـدن و تجـارت، 
گمرک و سـایر دسـتگاه های مرتبط، به صـورت هماهنگ 
و کارشـناسی به این مسـاله ورود کنند. این دستگاه‌ها باید 
بـا بررسی موانـع حمل‌ونقـل و الزامات گمـرکی، راهکاری 
عمـلی، فـوری و قابـل اجـرا بـرای جابه جـایی و ترخیـص 
ایـن نـوع محموله هـا ارائـه دهنـد تـا از ایجـاد اختـلال در 

زنجیره تامیـن و خطـوط تولیـد جلوگیـری شـود.«

  ضرورت بررسی کارشناسی حمل ماشین آلات
نایب‌رئیـس انجمن تخصـصی صنایع همگـن نیرومحرکه 
بـه وجـود  اشـاره  بـا  و قطعه سـازان خـودرو کشـور 
مشـکلات مشـابه در حمـل ماشیـن آلات در گفت‌وگـو بـا 
»دنیای خـودرو« تایید کرد: »بخشی از ماشیـن آلات مورد 
نیاز صنعت نیز بـه دلیل ابعاد و وزن بـالا، با محدودیت های 
مشـابهی در حمل‌ونقل مواجه شـده‌اند. یکی از راهکارهای 
احتمالی این اسـت کـه ماشیـن آلات پیـش از بارگیری در 
بنـدر مبـدأ دمونتـاژ و به قطعـات کوچک تر تقسیم شـوند 
تا امکان حمـل آن هـا از مسیرهای جایگزین فراهم شـود. 
بـا این‌ حـال، اجرای ایـن راهکار بـه بررسی دقیـق ضوابط 
حمل‌ونقـل و مقـررات بنـادر مبـدأ و مقصـد نیـاز دارد و 
نمی تـوان بـدون انجـام بررسی های فـنی و قانـونی درباره 

امـکان اجـرای آن تصمیـم گرفت.«
دوسـت‌زاده با اشـاره بـه پیچیدگی های گمـرکی دمونتاژ 
ماشیـن آلات اظهـار داشـت: »وقـتی یـک ماشیـن آلات 
یـا محمولـه صنعـتی در مبـدأ دمونتـاژ می شـود، بایـد 
مشـخص شـود که اجزای تفکیک شـده آن از نظر مقررات 
گمـرکی همچنـان با همـان کد تعرفـه کالای اصـلی قابل 
ثبـت و اظهار هسـتند یـا باید برای هـر بخش، کـد کالای 
جداگانـه‌ای تعریـف شـود. همچنیـن لازم اسـت امـکان 
حمـل، ثبـت سـفارش و ترخیـص چنیـن محمولـه‌ای 
به طـور دقیـق بررسی شـود. بنابرایـن، انتخـاب این روش 
تنها بـه امکان فنی دمونتـاژ محدود نیسـت و باید الزامات 
حقـوقی، تجـاری و گمرکی آن نیـز در نظر گرفته شـود.«

وی بـا تاکیـد بر ضـرورت بررسی کارشـناسی ایـن راهکار 
تصریـح کـرد: »وزارت صنعت، معدن و تجـارت، گمرک و 
دیگر دسـتگاه های مرتبط باید با همـکاری یکدیگر، ابعاد 
فـنی و مقـرراتی ایـن موضوع را بـررسی کنند. هـدف این 
اسـت که مشـخص شـود آیا دمونتاژ ماشین آلات می تواند 
بـه راهکاری عمـلی بـرای عبـور از محدودیت هـای فعلی 
حمل‌ونقـل تبدیـل شـود یـا خیـر و درصـورت امـکان، 
سـازوکار مشـخصی برای ثبت سـفارش، حمل و ترخیص 

ایـن محموله هـا در نظر گرفته شـود.«

  چالش لجستیک محموله های حجیم
نایب‌رئیـس انجمن تخصـصی صنایع همگـن نیرومحرکه 
و قطعه سـازان خودرو کشـور در پاسـخ به پرسـشی درباره 
وضعیت تامیـن قطعات الکترونیـکی، به‌ویژه ریزتراشـه ها 
به‌دلیـل حجـم و وزن  الکترونیـکی  گفـت: »قطعـات 
بسیـار پاییـن، در ایـن دوره بـا کمتریـن مشـکل در حوزه 
حمل‌ونقـل و تامیـن مواجـه بوده‌انـد و درحـال حاضـر 
نیـز مشـکل جـدی در جابه جـایی ایـن قطعـات وجـود 
نـدارد. ویـژگی این کالاها باعث شـده اسـت امـکان انتقال 
آن هـا از مسیرهـا و بـا شیوه هـای مختلـف فراهـم باشـد و 
محدودیت هـای حمل‌ونقـل دریـایی تاثیـر کمتـری بـر 

تأمیـن آن هـا بگـذارد.«
دوسـت‌زاده با مقایسـه شـرایط حمل قطعات الکترونیکی 
و محموله هـای حجیـم افـزود: »بـرای انتقـال قطعـات 
الکترونیـکی، علاوه بـر حمل‌ونقـل دریـایی، می تـوان از 
روش هـا و مسیرهـای جایگزیـن ماننـد حمـل زمیـنی 
یا ریـلی اسـتفاده کـرد. حجـم ایـن قطعـات به‌انـدازه‌ای 
پایین اسـت کـه گاهی می‌تـوان در یـک محموله کوچک 
یـا حتی یـک سـاک، تعـدادی معادل مصـرف یک مـاه را 

جابه جـا کـرد.«
وی ادامـه داد:»درمقابـل، قطعـات و ماشیـن آلات حجیـم 
بـه تجهیـزات، فضـای بـار و شیوه هـای حمـل ویـژه نیـاز 
دارنـد و امـکان انتقـال آن هـا از مسیرهـای جایگزیـن 
به سـادگی فراهـم نیسـت. از ایـن‌ رو، در شـرایط فعـلی، 
الکترونیـکی  از قطعـات  بیـش  محموله هـای حجیـم 
می تواننـد زنجیره تامیـن صنایع خـودرو و قطعه سـازی را 

بـا اختـلال و تهدیـد مواجـه کننـد.«

m.shahbazi@autoworld.ir

میترا شهبازی
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    به گزارش »دنیای خودرو« به نقل از »ایرنا«، محمدصادق حاتمی با اشاره به روند اجرای قانون ساماندهی 
صنعت خودرو و بند مربوط به نوسازی خودروها اظهار کرد: »در دوره چهار ساله اخیر، با وجود محدود بودن 
بازه زمانی، سهم اسقاط خودرو به بیش از ۲۵ درصد کل آمار تاریخی کشور رسیده و این موضوع نشان‌دهنده 
یک جهش جدی در فرآیند نوسازی ناوگان است.« وی افزود: »در بخش نوسازی و جایگزینی نیز طی سه 
سال گذشته، حدود ۱۵۰ هزار دستگاه خودرو فرسوده با خودروهای نو جایگزین شده که به طور متوسط 
سالانه حدود ۷۰ هزار دستگاه در سال ۱۴۰۴ را شامل می شود.« حاتمی با بیان این که از هر سه تا چهار دستگاه 

خودرو اسقاطی، یک خودرو نو جایگزین شده است، گفت: »این روند موجب صرفه جویی قابل توجهی 
در مصرف سوخت شده است و برآورد می‌شود در مجموع نزدیک به ۲ میلیاردلیتر صرفه جویی سوخت 
و بیش از ۱۰ درصد کاهش انتشار گازهای آلاینده در کشور رقم خورده باشد.« رئیس ستاد نوسازی ناوگان 
حمل‌ونقل ایدرو ادامه داد: »بر اساس اصلاحات انجام شده در آیین نامه اجرایی ماده ۱۰ قانون ساماندهی 
صنعت خودرو، ظرفیت اسقاط سالانه کشور می تواند به بیش از ۳۵۰ هزار دستگاه برسد و در صورت تداوم 

روند تولید و واردات، این رقم حتی قابل افزایش نیز خواهد بود.«

صرفه‌جویی ۲ میلیارد 
لیتری در سوخت

دوشنبه 26 مرداد 1405. سال یازدهم.  شماره 2551

   به گزارش »دنیای خودرو« به نقل از »مهر«، مهدی 
علیزاده در نشست با اصحاب رسانه با گرامیداشت 
یاد و خاطره شهدای انقلاب اسلامی، شهدای اصحاب 
رسانه، شهدای شرکت واحد و شهدای جنگ های ۱۲ 
و ۴۰ روزه اظهار کرد: »تلاش مجموعه شرکت واحد 
این است که با اســتفاده از ظرفیت های موجود و با 
مدد و دعای شــهدا و خانواده های شهدا و همچنین 
همراهی مردم، به صورت شبانه‌روزی به شهروندان 
خدمت‌رســانی کنیم.« وی با اشاره به اهمیت نقش 
رســانه در انتقال اطلاعات دقیق بــه مردم افزود: 
»خبرنگاران باید اطلاعات دقیق را دریافت و به مردم 
منتقل کنند و با انتشار اخبار امیدبخش، نقش خود را 

در امیدآفرینی در جامعه ایفا کنند.«

 بازسازی ۷۰۰ اتوبوس در دوره ششم
مدیرعامل شرکت واحد اتوبوسرانی تهران درباره بازسازی 
اتوبوس های فرسوده گفت: »از ابتدای دوره ششم مدیریت 
شهری تاکنون مجموعه اتوبوســرانی حدود ۷۰۰ دستگاه 
اتوبوس را در بخش ملکی و خصوصی مدیریت، برنامه‌ریزی 

و بازسازی کرده است.«
علیزاده ادامه داد: »روند بازســازی همچنــان ادامه دارد و 
در حال حاضر حدود ۵۰ دســتگاه اتوبوس نیــز با یکی از 
شرکت های وابسته در قالب قرارداد درحال بازسازی است.«

وی درباره ســهم حمل‌ونقل از بودجه شهرداری تهران نیز 
گفت: »در چند سال اخیر حدود ۵۰ درصد بودجه شهرداری 
و مدیریت شهری به حوزه حمل‌ونقل اختصاص پیدا کرده و 
شورای اسلامی شهر تهران و شهرداری این موضوع را با جدیت 

دنبال می کنند.«

 نوسازی ۲۴۶۰ اتوبوس در دوره ششم
مدیرعامل شرکت واحد با بیان این‌که دوره ششم مدیریت 
شــهری را می توان یــکی از دوره های بی ســابقه در حوزه 
حمل‌ونقل دانســت، اظهار کرد: »با همت شهردار تهران و 
پشتیبانی شورای‌اسلامی شهر تهران، ۲ هزار و 460 دستگاه 

اتوبوس نوسازی شده است.«
وی افزود: »این تعداد جدا از بازســازی اتوبوس‌های موجود 
است و با هزینه مستقیم شهرداری تهران انجام شده است.«

علیزاده با اشاره به میانگین عمر اتوبوس‌های شرکت واحد 
گفت: »میانگین عمر اتوبوس های شرکت واحد بین ۱۲ تا ۱۴ 
سال است و در سال های گذشته باید نوسازی ناوگان به صورت 
مستمر انجام می شــد؛ اما وقفه‌ای در این زمینه ایجاد شد و 
بخش زیادی از بار نوسازی در دوره ششم مدیریت شهری بر 

دوش شهرداری قرار گرفت.«
وی ادامه داد: »این موضوع درنهایت به قراردادهای مختلف 
داخلی و خارجی منجر شد و مجموع این قراردادها تاکنون 
به نوسازی ۲ هزار و 460 دستگاه اتوبوس انجامیده است و این 
روند تا پایان دوره مدیریت شهری نیز ادامه خواهد داشت.«

 تحویل ۷۲۰ اتوبوس از قرارداد یک هزار 
دستگاهی عقاب

علیزاده درباره قراردادهای تامین اتوبوس از تولیدکنندگان 
داخلی گفت: »از قرارداد هزار دســتگاهی با شرکت عقاب، 
تاکنون ۷۲۰ دستگاه اتوبوس تحویل گرفته‌ایم و از قرارداد 
۵۰۰ دستگاهی با شرکت اسنا نیز حدود ۲۵۰ دستگاه تحویل 
شده است.« وی افزود: »همچنین ۴۹۵ دستگاه اتوبوس برقی 

که پیش تر اعلام شده بود، تحویل شده است.«
مدیرعامل شــرکت واحد درباره اتوبوس های ۱۸ متری نیز 
گفت: »دو قرارداد ۲۰۰ دســتگاهی برای اتوبوس‌های ۱۸ 
متری با شرکت کاروانیان داشــته‌ایم که از قرارداد نخست 

حدود ۱۰۱ دستگاه تحویل شده است.«

 ورود اتوبوس‌های ۱۸ متری در جریان جنگ ۴۰ 
روزه

علیزاده با اشــاره به ورود بخشی از این اتوبوس ها در جریان 
جنــگ ۴۰ روزه اظهار کــرد: »بخشی از ۱۰۱ دســتگاه 
تحویل‌شده در ایام جنگ ۴۰ روزه وارد تهران شد و در همان 

شرایط نیز خطوط مختلف را نوسازی کردیم.«
وی افزود: »این اتوبوس ها در خطوط مختلف از جمله خط 
تهرانپارس-آزادی، خط ۷ و خط آزادگان-دانشــگاه علوم و 

تحقیقات و سایر خطوط مورد استفاده قرار گرفتند.«
مدیرعامل شرکت واحد با بیان این که اتوبوس های ۱۸ متری 
و اتوبوس‌های مخصوص BRT بیش از ۱۲ ســال نوسازی 
نشده بودند، گفت: »با اقدامی که در جریان جنگ انجام شد، 
برای نخستین بار پس از بیش از ۱۲ سال این بخش از ناوگان 

نوسازی شد.«

 ۳۰ تا ۳۵ اتوبوس ۱۸ متری در نزدیکی ایران
علیزاده درباره باقی مانده قرارداد اتوبوس های ۱۸ متری گفت: 
»از مجموع ۴۰۰ دســتگاه قراردادشده، ۱۰۱ دستگاه وارد 
تهران شده و برای ورود باقی مانده نیز با توجه به شرایط جنگی 
کشور و اوضاع تنگه هرمز در حال مدیریت شرایط هستیم.«

وی ادامه داد: »حدود ۳۰ تا ۳۵ دســتگاه اتوبوس ۱۸ متری 
آماده است و در نزدیکی کشور ایران قرار دارد که امیدواریم 

از مسیر مربوطه وارد تهران شود.«
علیزاده تاکید کرد: »درباره مسیر و نحوه ورود این اتوبوس ها 
به دلیل شــرایط موجود توضیــحی ارائــه نمی کنیم؛ اما 
مسیرهای امن با هماهنگی دســتگاه های مختلف در حال 

مدیریت است.«
وی افزود: »به محض ورود ایــن اتوبوس ها به تهران، برای 
آن ها رونمایی انجام می شود و برای مهرماه آماده بهره برداری 

خواهند شد.«

 آماده باش شرکت واحد برای بازگشایی مدارس
مدیرعامل شرکت واحد اتوبوسرانی تهران با اشاره به آغاز سال 
تحصیلی گفت: »مانند سال های گذشته، از دهم شهریور تمام 
نیروها را آماده سازی و برنامه‌ریزی کرده‌ایم تا با تمام توان برای 

بازگشایی مدارس و دانشگاه ها وارد میدان شویم.«
وی افزود: »هدف ما این است که در زمان بازگشایی مدارس 
و دانشــگاه ها کمترین خلل در حــوزه حمل‌ونقل عمومی 

ایجاد شود.«

 رایگان بودن BRT تا پایان جنگ
علیزاده درباره رایگان بودن حمل‌ونقل عمومی نیز اظهار کرد: 
»طبق مصوبه شورای اســلامی شهر تهران و تاکید شهردار 
تهران، خطوط BRT تا پایان جنگ رایگان خواهد بود و مترو 

نیز در این موضوع در کنار اتوبوسرانی قرار دارد.«
وی ادامه داد: »دربــاره ادامه این طرح پــس از جنگ، هر 

تصمیمی که شورای اسلامی شــهر تهران و شهردار تهران 
بگیرند، شرکت واحد بر اساس آن عمل خواهد کرد.«

مدیرعامل شرکت واحد افزود: »نگرانی از بابت منابع پایدار 
این طرح وجود ندارد و منابع آن پیش‌بینی شده و ردیف های 
مربوطه نیز مشخص است و پس از تامین منابع و تخصیص 
اعتبار، هزینه های خرید قطعات و ســایر اقدامات از طریق 

معاونت مالی انجام خواهد شد.«
علیزاده درباره بازســازی اتوبوس های ۱۸ متری گفت: »هر 
اتوبوس ۱۸ متری که شــرایط فنی لازم را داشــته باشد به 
تعمیرگاه اعزام و بر اساس قرارداد موجود، بازسازی و نوسازی 

خواهد شد.«

 ستاد شرکت واحد جابه جا نمی شود
وی درباره موضوع تملک مکان شرکت واحد اتوبوسرانی تهران 
اظهار کرد: »تا آن جا که اطلاع دارم، مکان فعلی شرکت واحد 
باقی خواهد ماند و قرار نیســت ستاد شرکت واحد جابه جا 

شود یا تغییر کند.«
علیزاده افزود: »بخشی از ملک شرکت واحد در طرح احداث 
ایستگاه مترو قرار گرفته است؛ ایستگاهی که در محدوده بلوار 
دریادلان قرار دارد و منطقه چهار، شرکت بهره برداری مترو و 

شرکت واحد درباره آن تفاهم چندجانبه دارند.«
وی ادامه داد: »بخشی از زمین های شرکت واحد در این طرح 
قرار گرفته، اما این موضوع خللی در فعالیت سامانه ها و مناطق 

شرکت واحد ایجاد نمی کند.«
مدیرعامل شرکت واحد تاکید کرد: »ملکی که قرار است در 
قالب ایستگاه مترو مورد استفاده قرار گیرد، متعلق به شرکت 
واحد است و طبق تفاهم انجام شده و دستور شهردار تهران، 
تمام منافع و عواید آن از جمله درآمدهای تجاری به شرکت 

واحد بازمی‌گردد.«
وی گفت: »اصل ستاد شرکت واحد و مجموعه منطقه سه که 
در محل فعلی مستقر است، قرار نیست تغییری داشته باشد.«
علیزاده افــزود: »اگر در آینده ملک مناســبی در محدوده 
تهران فراهم شود که بتوان سامانه ها و مناطق شرکت واحد 
را از داخل شــهر خارج کرد و از این طریــق آلودگی هوا و 
مزاحمت های صوتی را کاهش داد، از این موضوع استقبال 

خواهیم کرد.«

 نوسازی ۱۲ خط در جریان جنگ
مدیرعامل شرکت واحد با اشاره به عملکرد بخش خصوصی 
گفت: »در جریان جنگ نیز ۱۲ خط اتوبوســرانی در سطح 
شهر تهران نوسازی شــد که بیش از ۳۰۰ دستگاه اتوبوس 

را شامل می شود.«
وی افزود: »بیش از ۸۳ درصد خطوط شرکت واحد نوسازی 
شــده و در اختیار ناوگان ملکی است و بخش باقی‌مانده در 

اختیار بخش خصوصی قرار دارد که با آن ها قرارداد داریم.«
علیزاده ادامه داد: »اگر بخش خصوصی بتواند نوسازی ناوگان 

خود را انجام دهد، شرکت واحد در کنار آن ها خواهد بود و اگر 
این اتفاق رخ ندهد، با ورود اتوبوس‌های جدید، برنامه‌ریزی 
می کنیم تا پس از انجام اقدامات فنی، خطوط نوسازی شوند.«

 کیفیت بالاتر اتوبوس های جدید
وی درباره کیفیت اتوبوس های جدید گفت: »اتوبوس های 
جدید از نظر کیفیت، اســتانداردها و مسائل فنی نسبت به 
اتوبوس های ۱۰ تا ۱۲ سال گذشــته شرایط بسیار بهتری 

دارند و از آیتم های فنی روز دنیا برخوردارند.«
مدیرعامل شرکت واحد افزود: »این اتوبوس ها از نظر کاهش 
آلودگی هوا، مصرف سوخت و استانداردهای فنی نیز نسبت 

به اتوبوس های قدیمی وضعیت بهتری دارند.«

 ۸ جایگاه شارژ اتوبوس برقی در تهران
علیزاده درباره زیرســاخت های شارژ اتوبوس های برقی 
اظهار کــرد: »تاکنون ۸ جایگاه شــارژ اتوبوس برقی در 
سطح شهر تهران ایجاد و با حضور شهردار تهران افتتاح 

شده است.«
وی ادامــه داد: »چند جایگاه دیگر نیــز طبق قرارداد با 
شــرکت کنترل ترافیک و قرارگاه خاتم در حال احداث 
است که یک مورد از آن ها در محدوده باکری قرار دارد و 
طبق برنامه تا مهرماه با تعداد نازل های بالا تحویل شرکت 

خواهد شد.«
علیزاده گفت: »پس از بهره بــرداری از این جایگاه ها، از 
آن ها برای شارژ اتوبوس های برقی استفاده خواهیم کرد 
و روند احداث جایگاه های شارژ نیز ادامه خواهد داشت.«
وی تاکید کــرد: »خودمان را محدود بــه ۱۰ یا ۱۲ جایگاه 
برنامه‌ریزی شــده نمی‌کنیم و این زیرســاخت ها علاوه‌بر 
اتوبوســرانی، برای بخشی از تاکسی های برقی و ســازمان 

تاکسیرانی نیز مورد استفاده قرار می‌گیرد.«

 حمایت از تولید داخل در تامین اتوبوس
مدیرعامل شــرکت واحد اتوبوســرانی تهران با اشاره به 
قراردادهای داخلی گفت: »در سال ۱۴۰۰ و هم‌زمان با آغاز 
فعالیت مدیریت شــهری، قراردادی با ایران خودرو دیزل 
برای تامین حدود ۱۲۰ تا ۱۲۵ دســتگاه اتوبوس منعقد و 

اتوبوس ها تحویل گرفته شد.«
وی افزود: »علاوه بر ایران خودرو دیزل، با شرکت هایی مانند 
اســنا و عقاب نیز قراردادهایی برای تامین اتوبوس منعقد 

شده است.«
علیزاده با اشاره به وضعیت صنعت اتوبوس سازی کشور در 
سال های گذشته گفت: »در دهه ۸۰ قیمت اتوبوس حدود 
۱۵۰ تا ۲۰۰ میلیون تومان بود و شــهرداری ها به صورت 
مستقیم برای خرید اتوبوس اقدام می کردند؛ اما طی حدود 

۱۰ تا ۱۵ سال گذشته این روند متوقف شد.«
وی ادامه داد: »کاهش سفارش ها موجب شد تولیدکنندگان 
داخلی تولید خود را کاهش دهند و حتی برخی مجموعه ها 

با تعطیلی یا کاهش تولید مواجه شوند.«
مدیرعامل شــرکت واحد گفــت: »با قراردادهــایی که با 
تولیدکنندگان داخلی منعقد شد، شهرداری تهران تعداد 
قابل توجهی اتوبوس ســفارش داد، اما بــا توجه به وقفه 
ایجادشــده در چرخه تولید، ســرعت تولید با نیاز موجود 

همخوانی نداشت.«
علیزاده تاکید کرد: »با وجود این شرایط، در راستای حمایت 
از تولید داخل، قراردادها را فسخ نکردیم و این مسیر را ادامه 
دادیم تا آخرین تعداد اتوبوس مورد قرارداد برای شهروندان 

تامین و وارد چرخه بهره برداری شود.«

 قراردادهای چین در حال پیگیری است
وی دربــاره قراردادهای چین نیز اظهار کرد: »قراردادهای 
مربوط به تامین اتوبوس از چین نیز در حال پیشرفت است 

و این موضوع در کنار قراردادهای داخلی دنبال می شود.«
علیزاده در پایان درباره ۱۲۵ دستگاه اتوبوس برقی گفت: 
»علاوه بر ۴۰۰ دســتگاه اتوبوس ۱۸ متری، ۱۲۵ دستگاه 
اتوبوس بــرقی نیز در برنامه قرار دارد که ۷۵ دســتگاه آن 
متروباس ۲۶ متری و ۵۰ دســتگاه نیــز اتوبوس برقی ۱۸ 

متری است.«
وی افزود: »قرار است این اتوبوس ها در خط یک تهرانپارس-

آزادی مورد استفاده قرار گیرند و تمام تلاش ما این است که 
آن ها را برای مهرماه آماده کنیم.« مدیرعامل شرکت واحد 
در پایان خاطرنشان کرد: »به‌ویژه ورود متروباس ها می تواند 
بار ســنگینی را از خط یک بردارد؛ چراکه هر متروباس سه 
کابین دارد و ظرفیت جابه‌جایی مسافر در این خط را به شکل 

قابل توجهی افزایش خواهد داد.«

ستاد شرکت واحد جابه‌جا نمی شود؛

اتوبوس های ۱۸ متری به تهران می آیند

نوربالا

دو قرارداد ۲۰۰ دستگاهی 
برای اتوبوس های ۱۸ 

متری با شرکت کاروانیان 
داشته‌ایم که از قرارداد 
نخست حدود ۱۰۱ 

دستگاه تحویل شده است

نوربالا

اتوبوس های جدید از 
نظر کیفیت، استانداردها 
و مسائل فنی نسبت به 
اتوبوس های ۱۰ تا ۱۲ 

سال گذشته شرایط بسیار 
بهتری دارند و از آیتم های 
فنی روز دنیا برخوردارند
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چاپ: امید نشروچاپ ایرانیان
توزیع: شرکت دنیای‌اقتصادتابان

   با افزایش دمای هوا در فصل تابستان، استفاده از سیستم 
تهویه مطبــوع خودرو به یکی از عوامــل مهم افزایش مصرف 
سوخت تبدیل می شود. بر اساس بررسی های انجام شده توسط 
سازمان هایی مانند U.S. Department of Energy (DOE) و 
Environmental Protection Agency (EPA)، سیستم کولر 
خودرو با افزایش بار واردشده به موتور می تواند مصرف سوخت 
را در شرایط خاص افزایش دهد؛ به خصوص زمانی که خودرو 
در ترافیک شهری و سرعت های پایین حرکت می‌کند. یکی از 
مهم ترین روش ها برای کاهش مصرف سوخت، استفاده صحیح 
از کولر است. کارشناسان توصیه می کنند پیش از شروع حرکت، 
در صورت امکان چند لحظه شیشه ها باز گذاشته شود تا هوای بسیار گرم داخل کابین خارج شود؛ سپس 
سیستم تهویه فعال شود. همچنین قرار دادن دمای کولر روی حالت منطقی و استفاده از حالت گردش 
داخلی هوا )Recirculation( باعث می شود کمپرسور فشار کمتری برای خنک نگه داشتن کابین وارد 
کند. بررسی فشار باد تایرها نیز اهمیت زیادی دارد؛ زیرا تایرهای کم باد مقاومت غلتشی بیشتری ایجاد 
کرده و موتور برای حرکت دادن خودرو انرژی بیشتری مصرف می کند. سازمان DOE تاکید می کند 
تنظیم صحیح فشــار باد تایرها می تواند نقش قابل توجهی در کاهش مصرف سوخت داشته باشد. از 
سوی دیگر، رانندگی با شتاب‌گیری های شدید، سرعت بالا و ترمزگیری های مکرر در هوای گرم، علاوه‌بر 
افزایش مصرف سوخت، فشار بیشتری به موتور و سیستم خنک کننده وارد می کند. کارشناسان توصیه 
می کنند رانندگان با حفظ سرعت ثابت، سرویس منظم فیلتر هوا، روغن موتور و سیستم تهویه، بازدهی 
خودرو را در بهترین شرایط نگه دارند. بنابراین کاهش مصرف سوخت در تابستان تنها به نوع خودرو 
وابسته نیست، بلکه شیوه استفاده از تجهیزات رفاهی و سبک رانندگی نیز نقش تعیین کننده‌ای در 

اقتصادی تر شدن خودرو دارد.

دوشنبه 26 مرداد 1405. سال یازدهم.  شماره 2551

چگونه در تابستان مصرف 
سوخت خودرو را کاهش دهیم؟
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اهواز

همراه دیجیتال شهری
  کمپین معرفی اســمارت هشتگ وان )1#( در سال ۲۰۲۲ با شــعار »This is smart«، آغاز فصل تازه‌ای برای برند اسمارت بود. محور اصلی کمپین، 
معرفی این خودرو به عنوان یک »همراه شهری« و نمایش ترکیب فناوری، طراحی پریمیوم و برقی  بودن آن بود. در مرحله پیش فروش، اسمارت با استفاده 
از تبلیغات دیجیتال، داده محوری و شخصی سازی پیام ها تلاش کرد مخاطبان جدیدی جذب کند. این کمپین یکی از بزرگ ترین فعالیت های تبلیغاتی سال 

برند محسوب می شد و برای معرفی نسل جدید محصولات تمام برقی اسمارت در اروپا طراحی شده بود.

The Last Word
حرف آخر

h.mohammadi@autoworld.ir

حمید محمدی

روز گذشته برخی خودروها در بازار افزایش قیمت داشتند
دنا پلاس توربو اتوماتیک با 15 
میلیون تومان رشد بها در بازار 

2 میلیارد و 755 میلیون تومان 
ارزش گذاری شد

شاهین اتوماتیک G  با 3 
میلیون تومان رشد بها در بازار 

2 میلیارد و 233 میلیون تومان 
ارزش گذاری شد 

کی‌ام‌سی T9 با 10 
میلیون تومان رشد بها در بازار 

6 میلیارد و 770 میلیون تومان 
ارزش گذاری شد

فونیکس تیگو 8 پرومکس با 60 
میلیون تومان رشد بها در بازار 

8 میلیارد و 100 میلیون تومان 
ارزش گذاری شد


