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برنامه‌ راهبردی کرمان موتور در افق 1407 چیست؟

خودروهای برقی و هیبریدی؛ برگ برنده »کرمان موتور« برای تنوع محصول و توسعه بازار
تغییر مسیر صنعت خودرو به سمت فناوری های کم آلاینده، کرمان موتور را نیز به سمت بازتعریف بخشی از برنامه های توسعه‌ای خود سوق داده است
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نسخه الکترونیکی روزنامه »دنیای خودرو« را  هر روز به طور رایگان در سایت رسمی ما به نشانی donyayekhodro.com مشاهده فرمایید
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 رئیس هیات‌مدیره انجمن زنجیره‌تامین مواداولیه 
و تولید تایر، تیوب و روکش استان تهران مطرح کرد؛
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صنعت خودرو در شرایطی به دنبال حفظ و استمرار تولید است 
که مجموعه‌ای از عوامل، هزینه تمام شده تولید را افزایش داده‌اند. 
رشد هزینه مواداولیه، انرژی، تامین مالی و نوسانات ارزی از جمله 

صفحه 2عواملی هستند...
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»فولکس‌واگن« سطح ۳ 
خودران را فقط 

در چین عرضه می کند

    فولکس‌واگن قصد دارد رانندگی خودکار سطح ۳ را از سال آینده در چین عرضه کند؛ سطحی که در آن 
خودرو در شرایط مشخص، کنترل کامل رانندگی را برعهده می‌گیرد و راننده دیگر نقش پشتیبان لحظه به‌لحظه 
ندارد.  این قابلیت در هیچ یک از مدل های فولکس‌واگن در اروپا یا آمریکای شمالی وجود ندارد؛ اما در چین، 
دو مدل ID. Unyx 06 و ID. Unyx 07 نخستین خودروهایی خواهند بود که این فناوری را دریافت می‌کنند. 
این پروژه با همکاری شرکت چینی Horizon Robotics پیش می‌رود؛ شرکتی که همراه فولکس‌واگن یک 
جوینت‌ونچر مشترک با نام Carizon تشکیل داده است. طبق توافق جدید، فولکس‌واگن از مدل های پایه 
هوش مصنوعی Horizon برای توسعه یک سیستم رانندگی خودکار کاملا جدید استفاده می کند؛ سیستمی 
که قرار است توانایی پیش‌بینی رفتار کاربران جاده، مدیریت وظایف رانندگی از ابتدا تا انتها و افزایش ایمنی 

 )CEA( را به شکل چشمگیری ارتقا دهد. این فناوری روی معماری الکترونیکی جدید فولکس‌واگن در چین
سوار می شود؛ نخستین معماری منطقه‌ای که به طور کامل در چین توسعه یافته و امکان افزودن قابلیت های 
پیچیده خودران را به چندین خط تولید فراهم می کند. در حال حاضر، نسخه L2+ سیستم Carizon روی چند 
مدل فولکس‌واگن در چین فعال است و قابلیت هایی مانند Navigate on Autopilot در بزرگراه و پارکینگ 
حافظه‌دار را ارائه می‌دهد. نسخه L2++ نیز تا پایان سال عرضه می شود و امکان ناوبری خودکار در شهر را برای 
هفت مدل خودرو انرژی نو فولکس‌واگن فراهم خواهد کرد. اولیور بلوم، مدیرعامل گروه فولکس‌واگن می گوید 
چین به یکی از »مهم ترین مراکز نوآوری و فناوری« این گروه تبدیل شده و همکاری عمیق تر با Carizon توان 

شرکت را برای توسعه و مقیاس‌دهی راه حل های مبتنی بر هوش مصنوعی افزایش می‌دهد.  
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نهاد علی بیک‌زاده

روزنامه نگار

  صنعت خودرو در شــرایطی 
به دنبال حفظ و اســتمرار تولید 
اســت که مجموعه‌ای از عوامل، 
هزینه تمام شده تولید را افزایش 
داده‌اند. رشــد هزینه مواداولیه، 
انرژی، تامین مالی و نوسانات ارزی 
از جمله عواملی هســتند که در 
سال های اخیر فشار قابل توجهی 
بر خودروسازان و قطعه سازان وارد 
کرده‌اند. در کنار این موارد، افزایش 
هزینه های حمل‌ونقل و لجستیک بین‌المللی نیز به‌یکی از متغیرهای مهم 
اثرگذار بر زنجیره تامین صنعت خودرو تبدیل شده است؛ به گونه‌ای که در 
برخی مسیرها و برای برخی محموله ها، هزینه های لجســتیکی نسبت به 
گذشته چند برابر شده و در مواردی رشدهایی تا حدود ۱۰ برابر نیز گزارش 

می شود.
طبیعی اســت که افزایش چنین هزینه‌ای، صرفا محدود به شرکت های 
حمل‌ونقل یا واردکنندگان قطعــات و مواد اولیه نمی ماند. صنعت خودرو 
به‌دلیل گستردگی زنجیره تامین خود، به شدت تحت تاثیر تغییرات هزینه و 
زمان حمل قرار دارد و هر افزایش قابل توجه در این بخش می تواند درنهایت 

بر قیمت تمام شده قطعات و خودرو اثر بگذارد.
در شرایطی که خودروسازان و قطعه سازان تلاش می کنند سطح تولید را 
حفظ کنند، توجه بیشتر به موضوع لجســتیک می تواند به عنوان یکی از 

راهکارهای پشتیبان تولید مورد توجه سیاستگزار قرار گیرد.
واقعیت این است که تولید خودرو تنها به ظرفیت کارخانه وابسته نیست. 
پیش از آن که قطعه به خط تولید برســد، مسیر طولانی از تامین مواداولیه 
تا تولید قطعه، حمل، ترخیص و انتقال به کارخانه طی می شــود. هرگونه 
افزایش زمان یا هزینــه در این زنجیره، بخشی از توان مالی بنگاه را به خود 

اختصاص می‌دهد.
این موضوع برای قطعه سازان اهمیت بیشتری دارد. بسیاری از واحدهای 
قطعه سازی با محدودیت سرمایه در گردش مواجه هستند و افزایش هزینه 
حمل می تواند منابع مالی بیشــتری را برای تامیــن همان حجم قبلی از 

مواداولیه و قطعات مورد نیاز آن ها مصرف کند. در چنین شرایطی، حتی اگر 
مشکل کمبود کالا وجود نداشته باشد، افزایش هزینه و زمان انتقال می تواند 
تامین را دشوارتر کند. از همین رو، می توان موضوع لجستیک را بخشی از 
سیاست حمایت از تولید دانست. وزارت صنعت، معدن و تجارت به عنوان 
متولی سیاستگزاری صنعتی، می تواند با همکاری دستگاه های مرتبط، زمینه 
کاهش بخشی از هزینه هــا و زمان های غیرضروری در زنجیره حمل‌ونقل 
صنعت خودرو را فراهم کند. این اقدام الزاما به معنای حمایت مالی مستقیم 

نیست؛ بلکه اصلاح فرآیندها نیز می تواند اثر قابل توجهی داشته باشد.
تســهیل فرآیند ترخیص قطعات و مواداولیه راهبردی، هماهنگی بیشتر 
میان دستگاه های مرتبط با بنادر و گمرک، استفاده هدفمندتر از ظرفیت 
حمل‌ونقل ریلی و دریایی و ایجاد امکان تجمیع محموله های قطعه سازان، 

از جمله راهکارهایی است که می تواند هزینه نهایی حمل را کاهش دهد.
در این میان، ایجاد یک سازوکار منظم برای پایش هزینه و زمان لجستیک 
صنعت خودرو نیز می تواند مفید باشد. اگر اطلاعات مربوط به هزینه حمل 
در مسیرهای مختلف، زمان توقف کالا و نقاط اصلی ایجاد هزینه به صورت 
مستمر بررسی شــود، سیاســتگزار می تواند پیش از آن که یک مشکل 

لجستیکی به مساله تولید تبدیل شود، برای آن راهکار پیدا کند.
البته حمایت از لجســتیک صنعت خودرو باید هدفمند باشد. قرار نیست 
تمام افزایش هزینه های حمل به منابع عمومی منتقل شــود. بلکه هدف 
باید کاهش هزینه های اضافی و تسهیل فرآیندهایی باشد که امکان اصلاح 

آن ها وجود دارد.
در کنار این اقدامات کوتاه مدت، توسعه ساخت داخل نیز همچنان یکی از 
راهکارهای اساسی برای کاهش آسیب پذیری زنجیره تامین است. هرچه 
قطعه سازان داخلی بتوانند مواداولیه و قطعات بیشتری را در داخل کشور 
تولید کنند، وابستگی صنعت خودرو به حمل‌ونقل بین‌المللی نیز کاهش 

پیدا خواهد کرد.
با این حال، داخلی سازی فرآیندی زمان بر است و نمی توان تمام نیازهای 
صنعت را در کوتاه مدت داخلی کرد. به همین دلیل، در شرایط فعلی باید دو 
مسیر به صورت هم‌زمان دنبال شــود؛ از یک سو توسعه ساخت داخل و از 
سوی دیگر مدیریت بهتر هزینه و زمان لجستیک برای اقلامی که همچنان 

نیازمند تامین خارجی هستند.

لجستیک؛ حلقه‌ای مهم در استمرار تولید خودرو

n.beykzadeh@autoworld.ir
نهاد علی بیک زاده

  متاسـفانه صنعت خودرو بـا مجموعه‌ای از چالش های سـاختاری 
و اقتصـادی از جملـه ناتـرازی انـرژی، نوسـانات نـرخ ارز، افزایش 
هزینه هـای تولیـد، کمبـود نقدینـگی، قیمت گـذاری دسـتوری و 
مشـکلات زنجیره تامین روبه‌رو اسـت؛ چالش‌هایی کـه نه تنها روند 
تولیـد را تحت تاثیر قـرار داده، بلکه بـر بازار، قطعه سـازی و رضایت 
مصرف کننـدگان نیـز سـایه افکنـده اسـت. در چنیـن شـرایطی، 
بسیـاری از کارشناسـان بـر ایـن باورند که عبـور از بحـران کنونی 
تنها با اتخـاذ تصمیمات کارشـناسی، ایجاد ثبات در سیاسـتگزاری 
و اجرای اصلاحات سـاختاری امکان پذیر خواهد بود. سـجاد همتی، 
کارشـناس و فعال حـوزه خـودرو در گفت‌وگو بـا »دنیـای خودرو« 
گفـت: »مهم تریـن موانـع پیـش‌ روی صنعت خـودرو، وضعیـت 
زنجیره تامیـن، آینـده قیمت گذاری، عرضـه خودرو در بـورس کالا 
و راهکارهـای خـروج ایـن صنعت از شـرایط فعلی اسـت.« همتی با 
تاکید بـر این کـه صنعت خـودرو بیش از هـر زمان دیگـری به ثبات 
در تصمیم‌گیـری و سیاسـتگزاری نیـاز دارد، گفـت: »مهم تریـن 
تهدیـد امـروز ایـن صنعـت، بی ثبـاتی در سیاسـت های اقتصادی، 
نوسـانات نـرخ ارز، ناتـرازی انـرژی و تصمیمـات مقطعی اسـت که 
امکان برنامه‌ریزی بلندمدت را از خودروسـازان و قطعه سـازان سلب 
کرده اسـت.« وی افـزود: »کمبـود نقدینـگی و تاخیـر در پرداخت 

مطالبـات قطعه سـازان، زنجیره تامیـن را تحـت فشـار قـرار داده و 
در صـورت تـداوم این رونـد، کیفیت، تیـراژ تولید و اشـتغال در این 
صنعـت با مخاطـرات جدی مواجـه خواهد شـد.« این کارشـناس و 
فعـال حـوزه خودرو بـا اشـاره به این کـه عرضـه خـودرو در بورس 
کالا می تواند بـه افزایش شـفافیت و کاهش رانت کمـک کند، اظهار 
کـرد: »ایـن ابـزار به تنهـایی قادر بـه حل مشـکلات بازار نیسـت و 
موفقیـت آن در گـرو افزایـش تولیـد، اصلاح نظـام قیمت گـذاری، 
ثبات سیاسـت های اقتصـادی و تقویـت رقابت پذیری اسـت.« وی 
تاکیـد کـرد: »پایـان قیمت گـذاری دسـتوری، سـرمایه گذاری در 
فناوری و تحقیق و توسـعه، حمایـت موثر از زنجیره تامین و توسـعه 
همکاری هـای بین‌الملـلی، از مهم تریـن پیش‌نیازهـای بازگشـت 
صنعت خـودرو به مسیر رشـد، ارتقای کیفیت و جلـب اعتماد دوباره 

مصرف کننـدگان اسـت.«

 در شـرایطی کـه صنعت خـودرو بـا چالش هایی ماننـد ناترازی 
انـرژی، افزایـش نـرخ ارز، رشـد هزینه هـای تولیـد و کاهـش 
قـدرت خرید مـردم مواجه اسـت، مهم ترین تهدیدی کـه امروز این 

صنعت را با خطر مواجه کرده چیست؟
بـه اعتقـاد مـن، مهم تریـن تهدیـد امـروز صنعت‌خـودرو، نبـود ثبـات در 
سیاستگزاری اسـت. خودروساز و قطعه سـاز زمانی می توانند برای توسعه، 
افزایش تولید و سـرمایه گذاری برنامه‌ریزی کنند که چشـم‌انداز روشنی از 
آینده داشـته باشـند. وقتی نرخ ارز، قیمت مواداولیه، سیاست های وارداتی 
و شیـوه قیمت گذاری مـدام تغییر می کند، طبیعی اسـت کـه برنامه‌ریزی 
بلندمـدت عمـلا غیرممکن شـود. در کنار این موضـوع، ناتـرازی انرژی نیز 

یک کارشناس و فعال حوزه خودرو در گفت‌وگو با »دنیای خودرو«:

صنعت‌ خودرو بیش از هر زمان دیگری
 به تصمیمات کارشناسی نیاز دارد



آینـــه بغـلآینـــه بغـل
SIDE MIRROR
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ترجیح بیشترآمریکایی ها 
برای آفرود، شاسی بلند 

بنزینی است

     نظرسنجی جدید شرکت »Hankook Tire « نشان می‌دهد علاقه آمریکایی ها به ماجراجویی 
تابستانی افزایش چشمگیری داشته، اما این اشتیاق هنوز شامل خودروهای برقی نمی شود. طبق این 
مطالعه، ۶۴ درصد از شرکت کنندگان قصد دارند امسال یک سفر آفرودی یا مسیرهای خارج از جاده 
را تجربه کنند؛ جهشی قابل توجه نسبت به سال گذشته. البته باید توجه داشت که آمار سال قبل 
پرسش متفاوتی را مطرح می کرد و تنها میزان علاقه به »یادگیری مهارت های آفرودی« را می سنجید، 
نه برنامه‌ریزی برای سفر واقعی. در میان گروه های سنی، نسل Z با ۷۴ درصد و هزاره‌ای ها با ۷۲ درصد 
بیشترین تمایل را به سفرهای آفرودی دارند. این علاقه البته محدود به جوان ترها نیست؛ ۵۷ درصد 
نسل X و ۴۲ درصد بیبی بومرها نیز گفته‌اند که قصد دارند تابستان امسال از مسیرهای معمولی فاصله 

بگیرند و طبیعت را تجربه کنند. اما وقتی صحبت از انتخاب خودرو برای این سفرها می شود، نتیجه کاملا 
روشن است: موتورهای احتراق‌داخلی همچنان پادشاه آفرود هستند.  طبق نظرسنجی، ۵۲ درصد 
شرکت کنندگان یک SUV را بهترین گزینه می‌دانند و ۳۶ درصد نیز پیکاپ را ترجیح می‌دهند. مهم‌تر 
از همه این که ۷۹ درصد از رانندگان، برای آفرود یک SUV بنزینی را به نسخه برقی ترجیح می‌دهند. 
این رقم در میان رانندگان پیکاپ حتی بالاتر است: ۸۷ درصد ترجیح می‌دهند با یک پیکاپ بنزینی 
وارد مسیرهای سخت شوند. این مطالعه همچنین نشان می‌دهد بیشتر علاقه مندان آفرود به‌دنبال 
تجربه های ملایم تر هستند. ۴۵ درصد گفته‌اند قصد دارند در مسیرهای جنگلی رانندگی کنند؛ درحالی 

که تنها ۱۷ درصد علاقه‌مند به ماجراجویی در بیابان هستند. 

بـه یکی از دغدغه هـای جدی تولیدکنندگان تبدیل شـده 
و قطـعی بـرق و گاز، هزینه‌هـای هنگفـتی را بـه صنعـت 
تحمیل کـرده اسـت. مجموعه ایـن عوامل، قـدرت رقابت 

صنعتخـودرو را کاهش داده اسـت

 بخـش قابـل توجـهی از قطعه سـازان از کمبود 
نقدینـگی، افزایش قیمـت مواداولیه، دشـواری 
تامین ارز و تاخیر در دریافت مطالبات از خودروسازان 
گلایـه دارنـد. ایـن وضعیـت چـه تاثیری بـر کیفیت 
قطعـات، تیـراژ تولید و آینـده زنجیره تامیـن خواهد 

گذاشت؟
قطعه سـازی سـتون فقرات صنعت خـودرو اسـت. اگر این 
بخـش دچار مشـکل شـود، خودروسـاز نیـز قادر بـه ادامه 
تولیـد نخواهد بود. امـروز بسیاری از قطعه سـازان با کمبود 
سـرمایه در گـردش روبه‌رو هسـتند و همین مسـاله باعث 
شـده تـوان خریـد مواداولیـه، سـرمایه گذاری در فنـاوری 
و حـتی حفـظ نیـروی انسـانی متخصـص کاهـش یابـد. 
ادامـه ایـن رونـد می توانـد موجـب افـت کیفیـت، کاهش 
تیـراژ و افزایـش هزینـه تولیـد شـود. بنابرایـن حمایت از 
زنجیره تامیـن درواقـع حمایت از کل صنعت خودرو اسـت 
و پرداخـت به موقـع مطالبـات قطعه سـازان بایـد بـه یـک 

اولویـت تبدیل شـود

 در ماه هـای اخیر بـار دیگر بحث عرضـه خودرو 
در بورس کالا مطرح شـده اسـت. به اعتقاد شما، 
این سـازوکار تـا چه انـدازه می تواند به کشـف قیمت 
واقعی، حذف واسـطه گری و افزایش شـفافیت کمک 
کند و چـه پیش شـرط هایی برای موفقیـت آن وجود 

دارد؟
بـورس کالا می توانـد یـکی از ابزارهـای شفاف سـازی بازار 
باشـد. مهم ترین مزیت آن، کاهش فاصلـه قیمت کارخانه 
و بـازار و محـدود شـدن رانت نـاشی از این اختـلاف قیمت 

اسـت. امـا نبایـد انتظـار داشـت کـه بـورس کالا به تنهایی 
همـه مشـکلات بـازار خـودرو را حـل کنـد. موفقیـت این 
سـازوکار نیازمنـد افزایش عرضـه، ثبات در سیاسـت های 
اقتصـادی، حـذف تصمیمات متناقـض و نظـارت دقیق بر 
فرآینـد عرضه اسـت. اگر تولید افزایش پیـدا نکند یا عرضه 
محدود باشـد، حتی بورس کالا نیز نمی توانـد تعادل واقعی 

در بـازار ایجـاد کند

 یـکی از انتقادهـای جـدی بـه صنعت خـودرو، 
فاصلـه میـان قیمت کارخانـه و بـازار و درمقابل، 
زیان انباشـته خودروسـازان اسـت. آیا زمـان پایان 
قیمت گذاری دسـتوری فرا رسیده اسـت؟ اگر پاسـخ 
مثبت اسـت، چه مـدلی می تواند هـم از تولیدکننده 
حمایـت به‌عمـل آورد و هـم حقـوق مصرف کننده را 

حفظ کند؟
تجربـه سـال های گذشـته نشـان داده کـه قیمت گـذاری 

دسـتوری نـه بـه نفـع مصرف کننـده بـوده و نـه بـه سـود 
تولیدکننده. این سیاسـت تنهـا موجب ایجاد رانـت، زیان 
انباشـته و کاهش سـرمایه گذاری در صنعت شـده اسـت. 
البتـه حـذف قیمت گـذاری دسـتوری بایـد تدریـجی و 
همـراه بـا سیاسـت های حمایـتی باشـد. دولـت می تواند 
به جـای تعیین قیمت خـودرو، از مصرف کننـدگان واقعی 
از طریـق تسـهیلات خریـد، کاهـش هزینه هـای مـالی و 
ایجـاد رقابت در بـازار حمایت کند. درچنین شـرایطی هم 
تولیدکننـده متضرر نمی شـود و هم حقـوق مصرف کننده 

حفـظ خواهد شـد

انجام‌شـده،  بـا وجـود سـرمایه گذاری های   
همچنـان انتقادهـایی دربـاره کیفیـت، ایمنی و 
فناوری خودروهای داخلی مطرح اسـت. از نگاه شـما، 
و  چیسـت  کیفیـت  ارتقـای  مانـع  مهم تریـن 
خودروسـازان بـرای جلب دوبـاره اعتماد مـردم چه 

اقداماتی باید انجام دهند؟
کیفیت تنها بـا افزایش قیمت یا سـرمایه گذاری مالی ارتقا 
پیـدا نمی کند. کیفیت نتیجه مدیریت صحیح، اسـتفاده از 
فناوری روز، رقابت واقعی و توجه به خواسـته های مشتری 
اسـت. اگر خودروسـاز احسـاس کند بازار انحصاری است، 
انگیـزه کافی بـرای ارتقـای کیفیـت نخواهـد داشـت. باید 
سـرمایه گذاری در تحقیق و توسـعه افزایش یابد، ارتباط با 
شـرکت های صاحـب فناوری تقویت شـود و نظـام کنترل 
کیفیـت در تمام مراحل تولید بازنگری شـود. اعتماد مردم 
نیـز زمـانی بازمی گـردد کـه تغییـرات را در عمـل ببینند، 

نه در شـعار

همکاری هـای  توسـعه  و  خـودرو  واردات   
بین‌الملـلی تـا چـه انـدازه می تواند بـه افزایش 
رقابت، انتقـال فنـاوری و ارتقای کیفیـت محصولات 
داخـلی کمـک کنـد؟ آیـا صنعـت خـودرو از چنین 

رقابتی استقبال خواهد کرد؟
رقابـت لازمـه پیشـرفت هـر صنعـتی اسـت. واردات 
مدیریت شـده می توانـد بـه افزایـش کیفیـت، انتقـال 
فنـاوری و ارتقـای اسـتانداردهای تولیـد کمک کنـد، اما 
ایـن واردات نبایـد بـه گونـه‌ای باشـد کـه تولیـد داخلی 
را تضعیـف کنـد. بایـد میـان حمایـت از تولیـد و ایجـاد 
رقابـت تعـادل برقـرار شـود. همـکاری بـا خودروسـازان 
معتبـر دنیـا نیـز می توانـد زمینـه انتقـال دانـش فـنی، 
توسـعه پلت فرم هـای جدیـد و افزایـش تـوان صـادراتی 
صنعت خـودرو را فراهـم کنـد. درنهایـت، صنعـتی موفق 
خواهـد بود کـه از رقابت اسـتقبال کنـد، نه این کـه از آن 

هـراس داشـته باشـد

نجـات  بـرای  کلیـدی شـما  راهکارهـای   
صنعت خـودرو چیسـت و اجـرای آن هـا چـه 
تاثیـری بـر تولیـد، قطعه‌سـازی، اشـتغال، قیمـت 

خودرو و رضایت مصرف کنندگان می گذارد؟
نخسـت، ایجاد ثبات در سیاسـت های اقتصادی و پرهیز از 
تصمیمـات مقطعی اسـت؛ زیـرا تولید به آرامـش و قابلیت 
پیش‌بیـنی نیـاز دارد. دوم، اصـلاح نظـام قیمت‌گـذاری و 
حرکـت به‌سـمت سـازوکارهای شـفاف همراه بـا حمایت 
مسـتقیم از مصرف کننده واقعی اسـت، نه سـرکوب قیمت 
تولیدکننـده. سـوم، سـرمایه گذاری گسـترده در فناوری، 
تحقیـق و توسـعه و تقویـت زنجیره تامیـن بـا پرداخـت 
به موقـع مطالبـات قطعه‌سـازان اسـت. اجـرای ایـن سـه 
سیاسـت می تواند به افزایش تولیـد، بهبود کیفیت، کاهش 
هزینه هـای سـربار، حفـظ اشـتغال، تقویـت قطعه‌سـازی 
و درنهایـت ایجـاد بـازاری متعادل تـر و افزایـش رضایـت 
مصرف کننـدگان منجـر شـود. صنعت خـودرو ظرفیـت 
بـالایی برای تبدیل شـدن بـه موتور محرک اقتصاد کشـور 
دارد، امـا تحقـق ایـن هـدف نیازمنـد تصمیمـات علـمی، 

پایـدار و بـه‌دور از ملاحظـات کوتاه مدت اسـت
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ـــون  ـــت کمیسی ـــت، نشس ـــه مل ـــزارش خان ـــه گ  ب
صنایـــع و معـــادن مجلـــس شـــورای اســـلامی روز 

ـشـد یکشـــنبه )۱۸ مردادــمـاه( برــگـزار خواــهـد ـ

دستور کار این کمیسیون به شرح ذیل است:
- نشســـت اعضـــای کمیسیـــون صنایـــع و معـــادن 
ــدن و  ــت، معـ ــر صنعـ ــان وزیـ ــا معاونـ ــس بـ مجلـ

تجـــارت بـــه منظـــور بـــررسی اولویت بنـــدی و 
ــتی و  ــای صنعـ ــه واحدهـ ــص ارز بـ ــوه تخصیـ نحـ

عـدنی مــ

بررسی نحوه تخصیص ارز به واحدهای صنعتی و معدنی در کمیسیون صنایع

پیگیری یک موضوع
follow  up

نگاه
View

فراخوان ۵ هزار
شاسی بلند »تویوتا« 

    تویوتا در آمریکا فراخوان جدیدی صادر کرده که طی آن ۵ هزار و 408 دستگاه از دو شاسی بلند 
تازه‌وارد این شرکت »Toyota Grand Highlander و Lexus TX« به‌دلیل نگرانی‌های جدی درباره 
 Rear Axle« محور عقب باید مورد بازرسی قرار گیرند. مشــکل از آن جا آغاز می شود که دو قطعه
Carrier« این خودروها، که از آلومینیوم فورج‌شده ساخته شده‌اند، ممکن است به‌دلیل خطای تولید 
در یکی از تامین کنندگان با کیفیتی پایین تر از حد استاندارد تولید شده باشند. این قطعه، محور عقب را 
به بازوی کنترل Toe متصل می کند و اگر دچار شکستگی شود، می تواند پایداری عقب خودرو را مختل 
کرده و درنهایت باعث از دست رفتن کنترل و وقوع حادثه شود. نکته نگران کننده این جاست که هر دو 

مدل Grand Highlander و TX هنوز بسیار تازه‌وارد هستند و این فراخوان، دومین هشدار ایمنی 
مهم برای آن‌ها محسوب می‌شود. فراخوان شامل مدل های Lexus TX ۲۰۲۶ و TX Hybrid تولیدشده 
 Toyota تولیدشده بین ۱۰ تا ۲۱ آوریل و همچنین Plug-In Hybrid بین ۱۰ تا ۲۷ آوریل ۲۰۲۶، نسخه
Grand Highlander و Grand Highlander Hybrid تولیدشده در همان بازه زمانی است. تویوتا 
اعلام کرده که تنها ۵ درصد از این خودروها احتمالا قطعه معیوب دارند »یعنی حدود ۲۷۰ دستگاه«. اما 
برای اطمینان، همه ۵ هزار و 408 دستگاه خودرو باید بررسی شوند. با وجود جدیت موضوع، تاکنون 

هیچ گزارش حادثه یا ادعای گارانتی مرتبط با این نقص ثبت نشده است. 

سنگین سنگیندنده  دنده 
LOW GEAR

Spare Tire

زاپاس
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   صنعت‌خودرو ایران در شرایطی قرار گرفته است که 
ادامه حرکت بر مدار یک نوع سوخت و یک فناوری مشخص، 
دیگر پاسخگوی نیازهای اقتصادی، زیست محیطی و انرژی 
کشور نیست. از یک سو مصرف بالای سوخت، فرسودگی 
ناوگان، آلــودگی هوا و ناترازی انرژی، سیاســتگزار را با 
ضرورت کاهش مصرف بنزین مواجه کرده و از سوی دیگر، 
محدودیت زیرساخت های شــارژ و هزینه بالای توسعه 
برخی فناوری های جدید، امکان برقی سازی کامل و سریع 
ناوگان را با چالش مواجه می کند. در چنین شرایطی، راهکار 
منطقی برای ایران، حرکت به ســمت تنوع سبد سوختی 
خودروهاست؛ به گونه‌ای که خودروهای گازسوز، هیبریدی 
و برقی در کنار خودروهای بنزینی، هرکدام متناسب با نوع 
کاربری و ظرفیت زیرساختی کشور توسعه یابند. تحقق 
این هدف اما بدون یک راهبرد منسجم، قابل اجرا و دارای 

سازوکار نظارتی روشن امکان پذیر نخواهد بود.

  یک نسخه برای همه خودروها جواب نمی‌دهد
یکی از اشــتباهات سیاســتگزاری در صنعت خودرو، تلاش برای 
انتخاب یک فناوری به عنوان راه حل نهایی است. درحالی که شرایط 
جغرافیایی، الگوی مصرف، نوع خودرو، زیرســاخت انرژی و توان 
اقتصادی مشتریان در کشور متفاوت است. برای مثال، خودروهای 
برقی می توانند در مسیرهای شهری و ناوگان هایی که امکان شارژ 
منظم دارند، گزینه مناسبی باشــند. خودروهای هیبریدی برای 
افرادی که هم استفاده شهری و هم ســفرهای بین شهری دارند، 
می توانند راهکاری میانی باشند و خودروهای گازسوز نیز با توجه به 
زیرساخت گسترده گاز طبیعی در کشور، ظرفیت بالایی برای کاهش 
مصرف بنزین دارند. از این منظر، سیاست درست آن نیست که یکی از 
این فناوری ها حذف و دیگری جایگزین شود، بلکه باید مجموعه‌ای از 

فناوری ها در قالب یک برنامه مشخص توسعه پیدا کنند.

  گاز طبیعی؛ زیرساختی که نباید فراموش شود
ایــران یکی از کشــورهایی اســت که طی ســال های گذشــته 
سرمایه گذاری قابل توجهی در ایجاد زیرساخت سوخت گاز طبیعی 
انجام داده است. با وجود این، استفاده از ظرفیت موجود همچنان با 
فاصله زیادی از سطح مطلوب قرار دارد. این وضعیت نشان می‌دهد 
توســعه دوباره خودروهای گازســوز، به‌ویژه در ناوگان عمومی، 
تاکسی ها، وانت ها و خودروهای تجاری سبک، می تواند بخشی از 
فشــار موجود بر مصرف بنزین را کاهش دهد. در این مسیر البته 
نمی توان صرفا با صدور دستور، خودروساز را ملزم به تولید خودرو 
گازسوز کرد. تولیدکننده باید از نظر اقتصادی نیز انگیزه داشته باشد. 
اگر قیمت تمام شده خودرو افزایش یابد اما مشتری حاضر به پرداخت 
هزینه اضافی نباشد، تولید انبوه این محصولات پایدار نخواهد بود. 
بنابراین، سیاستگزار باید هم‌زمان با تعیین هدف تولید، مشوق های 

اقتصادی لازم را نیز ایجاد کند.

  هیبرید؛ فناوری میانی اما راهبردی
خودروهای هیبریدی می توانند در شرایط فعلی ایران نقش مهمی 
ایفا کنند. این خودروها بدون نیاز به ایجاد شــبکه گسترده شارژ، 
امکان کاهش مصرف سوخت در ترددهای شهری را فراهم می کنند

مزیت دیگر فناوری هیبریدی این است که می تواند بخشی از مسیر 
گذار از خودروهــای بنزینی به خودروهای کم مصــرف و برقی را 
پوشش دهد. به همین دلیل، بسیاری از کشورها توسعه خودروهای 
هیبریدی را در کنــار خودروهای برقی دنبال می کنند. برای ایران 
نیز خودروهای هیبریدی می توانند به خصوص در ناوگان شهری 
و خودروهای پرتردد مورد توجه قرار گیرند. تاکسی ها، خودروهای 
خدماتی و ناوگان سازمانی که روزانه مسافت زیادی را طی می کنند، 
از جمله مناسب ترین گروه ها برای استفاده از این فناوری هستند. اما 
توسعه هیبرید نیز نیازمند سیاست پایدار است. اگر تعرفه واردات، 
مشوق تولید، استانداردها و سیاست قیمت گذاری به صورت مداوم 

تغییر کند، خودروســاز نمی تواند برای سرمایه گذاری چندساله 
تصمیم بگیرد.

  برقی سازی؛ تعیین مسیر برای آینده
حرکت صنعت خودرو به سمت برقی‌ شدن یک روند جهانی است و 
ایران نیز نمی تواند از آن خارج بماند. با این حال، برقی سازی خودرو در 
ایران باید متناسب با شرایط زیرساختی و اقتصادی کشور انجام شود

خودرو برقی زمانی می تواند جایگزین مناســبی برای خودروهای 
درون سوز باشد که شبکه شارژ، ظرفیت تولید و انتقال برق، خدمات 
پس از فروش، دانش تعمیراتی و تامین قطعات آن نیز توسعه پیدا 
کرده باشــد. اگر بدون توجه به این زنجیره، صرفا تولید یا واردات 
خودروهای برقی افزایش پیدا کند، در آینده مشکلات جدیدی در 
زمینه شارژ، تعمیرات و تامین قطعات ایجاد خواهد شد. بنابراین، 
توســعه خودروهای برقی باید بخشی از یک برنامه جامع انرژی و 

حمل‌ونقل باشد، نه یک پروژه مستقل خودرویی.

  خودروساز نیازمند افق بلندمدت است
یکی از مهم ترین موانع توسعه فناوری های جدید در صنعت خودرو، 
بی ثباتی سیاستگزاری است. خودروساز برای طراحی یک محصول 
جدید، ایجاد خط تولید، تغییر تجهیزات، آموزش نیروی انسانی و 
عقد قرارداد با قطعه سازان به سرمایه گذاری سنگین و زمان چندساله 
نیاز دارد. در چنین شرایطی، نمی توان انتظار داشت با سیاست های 
کوتاه مدت و بخشــنامه های متغیر، تولید خودروهای گازســوز، 
هیبریدی و برقی به سطح قابل توجهی برسد. اگر دولت از خودروساز 
انتظار دارد بخشی از تولید خود را به فناوری های جدید اختصاص 
دهد، باید از ابتدا برنامه‌ای چندساله ارائه کند و مشوق های آن را نیز 
تضمین کند. خودروساز باید بداند در سال‌های آینده چه میزان تولید 
گازسوز، هیبریدی و برقی مورد انتظار است، چه مشوق هایی دریافت 

خواهد کرد و بازار فروش این محصولات چگونه حمایت می شود.

  قطعه سازان نباید از برنامه عقب بمانند
تنوع سبد سوختی تنها مساله خودروســاز نیست. تغییر فناوری 

خودرو، زنجیره قطعه سازی را نیز تحت تاثیر قرار می‌دهد.
خودروهای گازسوز نیازمند قطعات و تجهیزات اختصاصی هستند. 
خودروهای هیبریدی به موتورهای برقی، سامانه مدیریت انرژی و 
تجهیزات کنترلی نیاز دارند و خودروهای تمام برقی نیز مجموعه‌ای 
از قطعات جدید ماننــد موتور برقی، باتــری، مبدل های انرژی و 
سامانه های مدیریت باتری را به زنجیره تولید اضافه می کنند. بنابراین، 
اگر قرار است سبد سوختی خودروها متنوع شود، قطعه‌سازان نیز باید 
از تسهیلات تحقیق و توسعه، حمایت مالی و برنامه انتقال فناوری 
برخوردار شــوند. در غیر این صورت، ممکن است بخشی از تولید 
خودروهای جدید داخلی باشد اما ارزش افزوده اصلی آن همچنان 

در خارج از کشور ایجاد شود.

  ضرورت تعریف سهم مشخص برای هر فناوری
یکی از الزامات اجرای این راهبرد، تعیین سهم مشخص هر فناوری 
در سبد تولید خودرو است. نمی توان صرفا گفت خودروسازان باید 

به سمت گازســوز، هیبریدی و برقی شدن حرکت کنند، اما هیچ 
هدف کمی مشخصی تعیین نکرد. برای مثال، سیاستگزار می تواند 
براساس مطالعات مصرف سوخت، ظرفیت شبکه برق و گاز، نیاز بازار 
و توان صنعت، برای هر دوره زمانی سهم مشخصی تعیین کند. اما 
این سهم باید قابل اجرا و قابل بازنگری باشد. اگر شرایط اقتصادی یا 
زیرساختی تغییر کرد، برنامه نیز باید با سازوکار مشخص اصلاح شود

  نظارت؛ حلقه گمشده سیاستگزاری
تجربه سیاست‌های صنعتی در کشور نشان داده است که تصویب 
یک برنامه به تنهایی تضمین‌کننده اجرای آن نیست. راهبرد تنوع 
سبد سوختی نیز بدون نظارت مستمر ممکن است به مجموعه‌ای 
از اهداف روی کاغذ تبدیل شــود. وزارت صنعت، معدن و تجارت 
باید به صورت دوره‌ای میزان تولید هر نوع خودرو، ســرمایه گذاری 
انجام شده، میزان داخلی سازی، وضعیت قطعه سازی و میزان مصرف 
ســوخت محصولات جدید را بررسی کند. همچنین دستگاه های 
مرتبط با انرژی، محیط‌زیست، اقتصاد و حمل‌ونقل باید در ارزیابی 
این برنامه مشارکت داشته باشــند تا سیاست خودرو از سیاست 

انرژی کشور جدا نشود.

  مشوق باید به تولید و مصرف هم‌زمان برسد
 یکی از اشــتباهات احتمالی این اســت که تمــام حمایت ها به 
خودروساز اختصاص پیدا کند. اگر مشــتری برای خرید خودرو 
گازســوز، هیبریدی یا برقی هیچ مزیت اقتصادی احساس نکند، 
تقاضای کافی شکل نمی‌گیرد. بنابراین باید مجموعه‌ای از مشوق ها 
برای تولیدکننده و مصرف کننده طراحی شود؛ از تسهیلات خرید 
و کاهش هزینه های مالی گرفته تا مشوق های بیمه‌ای، عوارضی و 
مالیاتی. در کنار آن، توسعه زیرساخت نیز باید هم‌زمان انجام شود. 
افزایش خودروهای برقی بدون افزایش ایستگاه های شارژ، یا افزایش 
خودروهای گازسوز بدون دسترسی مناسب به جایگاه های سوخت، 
نتیجه‌ای جز کاهش رضایت مشتری نخواهد داشت. صنعت خودرو 
ایران بــرای عبور از بحران مصرف ســوخت و حرکت به ســمت 
فناوری های جدید، نیازمند انتخاب هوشمندانه میان فناوری های 
موجود است. راهکار کشور نمی تواند صرفا برقی‌سازی، صرفا گازسوز 

کردن یا ادامه تولید خودروهای بنزینی باشد.
ایران به‌دلیل برخورداری از منابع گاز، ظرفیت شبکه برق، ساختار 
فعلی صنعت خــودرو و محدودیت های اقتصادی، نیازمند ســبد 
متنوعی از فناوری های محرکه اســت. در این ســبد، خودروهای 
گازســوز می توانند برای بخشی از ناوگان عمومی و تجاری مورد 
اســتفاده قرار گیرند، خودروهای هیبریــدی می توانند مصرف 
سوخت خودروهای پرتردد را کاهش دهند و خودروهای برقی نیز 
باید به صورت مرحله‌ای و متناسب با توسعه زیرساخت گسترش 
پیدا کننــد. اما تحقق این هدف بدون حمایت از خودروســازان و 
قطعه سازان امکان پذیر نیست. صنعت‌خودرو برای تغییر فناوری 
نیازمند سرمایه گذاری، زمان و ثبات سیاستگزاری است. بنابراین 
دولت باید به جای صدور دستورهای مقطعی، یک راهبرد چندساله، 
دارای هدف کمی، مشوق اقتصادی، برنامه زیرساختی و نظام نظارت 

مستمر تدوین کند.

لزوم حمایت از خودروسازان
 برای عبور از تک سوختی 

تجربه سیاست های صنعتی در کشور نشان داده است که تصویب یک برنامه به تنهایی تضمین کننده اجرای آن نیست. راهبرد تنوع 
سبد سوختی نیز بدون نظارت مستمر ممکن است به مجموعه‌ای از اهداف روی کاغذ تبدیل شود

اصلاح سبد سوختی خودروها ضروری به نظر می‌رسد؛

محمدرضا حاجی جعفری
معاون مرکز بهبود 

محیط کسب‌وکار وزارت اقتصاد

آخرین وضعیت راه‌اندازی 
سکوهای معاملات خودرو
 موضــوع معامــلات برخــط خودرو 
فرآیندی طولانی را پشــت ســر گذاشته 
اســت. این موضوع از قانــون برنامه هفتم 
پیشــرفت آغاز شــد؛ هرچند پیش از آن 
نیز در قانــون بودجه ســال 1402 مورد 
توجه قرار گرفته بود. بند »ت« ماده 114 
قانون برنامه هفتم پیشــرفت به صراحت 
دســتگاه های اســتعلام‌دهنده را مکلف 
کرده است ســرویس های استعلامی مورد 
نیاز برای انجام معامــلات خودرو از طریق 
سکوهای دیجیتال را در اختیار این سکوها 
قرار دهند. در این میان دستگاه هایی مانند 
سازمان ثبت اسناد و املاک کشور و مرکز 
آمار و فناوری اطلاعــات قوه قضائیه نقش 
دارند؛ اما مهم ترین دستگاه، فراجاست؛ زیرا 
اطلاعات اصلی مورد نیاز برای انجام معامله 
خودرو از جمله وضعیت مالکیت، سرقتی 
نبودن خودرو، آخرین وضعیت پلاک و سایر 
اطلاعات مرتبط در اختیار این نهاد قرار دارد. 
به همین دلیل محور اصلی اجرای بند »ت« 
ماده 114 قانون برنامه هفتم، فراجاست. در 
ادامه، آیین نامه اجــرایی این حکم قانونی 

در بهمن ماه سال 1403 به تصویب هیات 
وزیــران رسیــد و در آن، وظایف هر یک 
از دستگاه های اســتعلام‌دهنده به صورت 
دقیق و جزئی تعیین شــد. یــکی دیگر از 
الزامات اجرای این طرح، اخذ مصوبه هیات 
مقررات‌زدایی برای اعتباربخشی به مجوز 
فعالیت سکوهای معاملات خودرو بود که 
این موضوع نیز در جلســه نــود و چهارم 
هیات مقــررات‌زدایی، حدود دو ماه پیش، 
به تصویــب رسید. در حــال حاضر مجوز 
مربوطــه در درگاه ملی مجوزها بارگذاری 
شــده و تمامی متقاضیان واجد شــرایط 
می توانند درخواست خود را ثبت کنند. با 
وجود فراهم شدن بسترهای قانونی و صدور 
مجوزهای لازم، فرآیند پیش‌بینی شــده 
در مصوبه هیات مقــررات‌زدایی هنوز به 
مرحله اجرا نرسیده اســت؛ چراکه لازمه 
عملیاتی شدن سکوهای معاملات خودرو، 
ارائه سرویس های استعلامی از سوی فراجا 
به ســکوهای دارای اهلیــت و مورد تایید 
اتحادیه کســب‌وکارهای مجازی است. تا 
زمانی که این ســرویس های استعلامی در 
اختیار ســکوهای مجاز قرار نگیرد، امکان 
اجرای کامل و عملیاتی شــدن معاملات 
برخط خودرو فراهم نخواهد شد. از سویی، 
تاکنون حدود 30 سکو برای دریافت مجوز 
فعالیت در این حوزه درخواســت داده‌اند؛ 
اما از میان آن ها حدود 11 ســکو به صورت 

جدی پیگیر اخذ مجوز هستند. 

اسد کرمی
رئیس اتحادیه نمایشگاه‌داران 

و فروشندگان خودرو تهران

هشدار درباره فروش 
حواله های صوری

 خودروهای وارداتی

  اسد کرمی، رئیس اتحادیه نمایشگاه‌داران 
و فروشندگان خودرو تهران با هشدار نسبت 
به فعالیت های غیرقانونی در بازار خودروهای 
وارداتی اظهار کرد: »در حوزه واردات خودرو 
یک موضوع بسیار مهم وجود دارد که مردم 
باید به آن توجه کنند؛ یعنی تنها شرکت هایی 
که از وزارت صمت مجوز دارند، می توانند از 
طریق سامانه های رسمی نسبت به ثبت نام 
خودروهای وارداتی اقــدام کنند؛ بنابراین 
هیچ نمایشگاه یا نمایندگی بدون مجوز حق 
ثبت نام یا فروش حواله خودروهای وارداتی 
را ندارد و چنین اقداماتی غیرقانونی است.«

وی با تاکید بر این کــه متقاضیان باید وجه 
ثبت نام را صرفا به حساب شرکت اصلی واریز 
کنند، افزود: »پس از پرداخت وجه نیز باید 
کد رهگیری یا تاییدیه ثبت نام برای خریدار 
صادر شــود تا از ثبت شدن درخواست خود 
اطمینان حاصل کنند؛ این درحالی اســت 
که برخی شــرکت ها ثبت‌نــام را به صورت 
قانونی انجــام می‌دهند، اما در برخی موارد، 
نمایندگی هــای آن هــا خــارج از ضوابط 
اقداماتی انجــام می‌دهند کــه برای مردم 

دردسرساز می شود.«
رئیس اتحادیه نمایشگاه‌داران و فروشندگان 
خودرو تهران ادامه داد: »امروز برخی با این 
مشکل مواجه شــده‌اند که در یک شرکت 
ثبت نام کرده‌اند، اما پس از گذشت چندین 
ماه هنوز خودرویی به آن ها تحویل نشــده 
است و درحالی که اگر پیش از ثبت نام درباره 
وضعیت شــرکت، میزان موجودی خودرو 
یا توانــایی آن در تحویل خودرو اســتعلام 
می گرفتند، بــا چنین مشــکلاتی روبه‌رو 

نمی شدند.«
کرمی گفــت: »ما نیز بارها اعــلام کرده‌ایم 
که مردم در صورت داشــتن هرگونه ابهام 
می توانند از اتحادیه یا مراجع مسئول درباره 
وضعیت شرکت ها پرس‌وجو کرده و سپس 
برای ثبت نام تصمیــم بگیرند. این درحالی 
است که در برخی موارد مشاهده می شود که 
تعداد محدودی خودرو وارد کشور شده، اما 
چندین برابر ظرفیت موجود برای آن حواله 

یا ثبت نام انجام می شود.«
وی تصریح کــرد: »دســتگاه های نظارتی 
باید نظارت مستمر و دقیق تری بر عملکرد 
شــرکت ها و نمایندگی ها داشــته باشند و 
ثبت نام خودرو تنها زمانی انجام شــود که 
خودرو در کشور موجود باشد یا مجوزهای 
قانــونی لازم برای عرضه آن وجود داشــته 
باشد و نباید اجازه داده شود بیش از ظرفیت 
واقعی، ثبت نام یا حواله فروشی انجام شود؛ 
چراکه نتیجه آن، تضییع حقوق مردم و ایجاد 

پرونده های متعدد شکایت خواهد بود.«

در دستور کار هفته جاری کمیسیون صنایع و معادن قرار گرفت؛



  فورد فراخوانی گسترده برای ۵۶۷ هزار دستگاه برانکو و برانکو رپتور در آمریکا صادر کرده است؛ 
فراخوانی که پس از ثبت ۱۵ مورد آتش‌سوزی در محفظه موتور این شاسی بلندهای آفرودی انجام می‌شود. 
بررسی ها نشان می‌دهد سایش و آسیب‌دیدگی سیم کشی محفظه موتور می تواند به ایجاد اتصال کوتاه و 
درنهایت آتش گرفتن قطعات قابل اشتعال منجر شود. فورد اعلام کرده حرکت طبیعی سیم کشی در مجاورت 
قطعات اطراف، به مرور پوشش محافظ سیم ها را فرسوده می کند. این فرسایش درنهایت سیم های داخلی 
را در معرض تماس قرار می‌دهد و احتمال ایجاد جرقه و آتش‌سوزی را بالا می برد. رانندگان مدل های ۲۰۲۱ 
تا ۲۰۲۶ ممکن است ابتدا دود از دریچه های تهویه یا هشدارهای صفحه‌کیلومتر را مشاهده کنند و سپس 

شعله ها از سمت راست محفظه موتور ظاهر شــوند. این مشکل پس از آن آشکار شد که »گروه بررسی 
نگرانی های بحرانی« فورد تحقیقاتی را درباره گزارش های آتش سوزی آغاز کرد. مهندسان با بررسی بیش 
از ۸۰ خودرو، شباهت هایی میان موارد استاندارد و نسخه های Bronco Raptor یافتند و درنهایت علت را 
سایش سیم کشی تشخیص دادند. نکته جالب این که معماری و سیستم تعلیق خاص رپتور باعث شده این 
نسخه بیشتر از مدل های معمولی در معرض تماس و فرسایش سیم کشی قرار گیرد. با وجود ثبت ۱۵ مورد 
آتش سوزی، فورد اعلام کرده هیچ حادثه یا مصدومیتی گزارش نشده است. همچنین این فراخوان شامل 

Bronco Sport نمی شود؛ زیرا این مدل ساختار متفاوتی دارد و تحت تاثیر مشکل نیست. 

آتش در کمین
برانکوهای »فورد«

فلاشرفلاشر
FLASHER
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  بازار خودرو این روزها آرام تر از هفته های گذشته به نظر می‌رسد. 
افت حجم معاملات، کاهش قدرت خرید مردم و احتیاط خریداران 
باعث شده بسیاری تصور کنند روند افزایشی قیمت ها متوقف شده 
است. اما آیا این آرامش، نشانه تغییر مسیر بازار است یا تنها می‌توان 
آن را یک وقفه موقت دانست؟ پاسخ این سوال را باید در متغیرهایی 
جست‌وجو کرد که معمولا با فاصله زمانی اثر خود را بر بازار خودرو نشان 

می‌دهند. متغیرهایی که هنوز بخش عمده آن ها تغییری نکرده‌اند.

  در شــرایط فعلی، کارشناسان اقتصادی باور دارند کاهش 
مقطعی نــرخ ارز الزاما به معنای تغییر پایدار روند بازار خودرو 
نیست. تجربه ســال های گذشته نشان داده بازار خودرو بیش 
از آن که به قیمت لحظه‌ای ارز واکنش نشان دهد، به انتظارات 
تورمی و چشم‌انداز اقتصاد حساس است. به همین دلیل، حتی 
در دوره هایی که نرخ ارز بــرای مدتی آرام گرفته، بازار خودرو 

لزوما وارد مسیر نزولی نشده است. 

  برخی تحلیلگــران معتقدند دوره های رکــود معاملاتی، 
معمولا فرصــت تصمیم‌گیری آرام تر بــرای خریداران واقعی 
اســت. در چنیــن مقاطعی، فاصلــه قیمت کارخانــه و بازار 
محدودتــر می شــود، قــدرت چانــه‌زنی خریــدار افزایش 
می یابــد و پیــش از آن کــه موج جدیــد انتظــارات تورمی 
 شــکل بگیــرد، امــکان خرید بــا ریســک کمتــر فراهم

 می شود. 

بازار خودرو روزهای آرامی را 
تجربه می کند 

آیا بازار
 پایدار خواهد ماند؟

فرصت خرید برای
 خریداران واقعی

شد؟ شد؟چی  چی؟چرا؟چرا؟چی  چی؟برای  برای 

 مدیر ستاد نوسازی ناوگان حمل‌ونقل سازمان گسترش و 
نوسازی صنایع ایران )ایدرو( گفت: »اصلاحیه آیین نامه اجرایی 
ماده ۱۰ قانون ساماندهی صنعت خودرو در دوازدهم مردادماه 
امسال توسط معاون اول رئیس جمهور ابلاغ شد.« محمدصادق 
حاتمی اظهار داشت: »هیات وزیران »اصلاح آیین نامه اجرایی 

ماده ۱۰ قانون ساماندهی صنعت خودرو« را تصویب کرد و توسط محمدرضا عارف، معاون اول رئیس‌جمهور 
ابلاغ شد.« وی ادامه داد: »این اصلاحیه با رفع برخی موانع اجرایی و تسهیل فرآیند نوسازی ناوگان، منجر 
به‌رشد جهشی خروج خودروهای فرسوده در کشور خواهد شد.« وی با اشاره به شعار »نوسازی امروز، هوای 
پاک فردا« بیان داشت: »کاهش مصرف سوخت، کاهش آلایندگی هوا، بهبود کیفیت هوا ، ارتقای ایمنی 

ناوگان و تقویت صنعت خودروسازی کشور از مهم ترین مزایای اصلاحیه این آیین نامه است.«

  مصطفی طاهری، عضو کمیسیون صنایع و معادن مجلس 
در انتقاد به تداوم نابسامانی در بازار خودرو در سایه عدم نظارت ها 
گفت: »تنظیم گری بازار خودرو در هیچ دوره‌ای در کشــور تا 
این میزان فشل نبوده است و این وضعیت نیز بعد از واگذاری 
ایران خودرو به کروز ایجاد شد و مدام هم تشدید می شود. چراکه 

یکی از خودروسازی های بزرگ مسیری را طی می کند که سایر خودروسازان نیز از همان مسیر حرکت 
می کنند.« وی ادامه داد: »متاسفانه سازمان حمایت مصرف‌کنندگان و تولیدکنندگان و شورای‌رقابت هم 
به هیچ‌وجه در خصوص وضعیت بازار خودرو پاسخگو نیستند و خودروسازان نیز هر اقدامی که تمایل دارند 
به‌راحتی انجام می‌دهند. بی تردید وضعیت بازار خودرو بر سایر بازارها نیز اثرگذار است؛ چراکه خودرو جزو 

کالاهای پایه و خاص است و گرانی و تورم آن بر قیمت ملک و سایر بازارها نیز تاثیر می گذارد.« 

 حاکم ممکان، عضــو کمیسیون اقتصادی مجلس با 
تاکید بر ضرورت هدایت منابع مالی به سمت بخش های 
مولد اقتصاد گفت: »هدایت نقدینگی به سمت تولید یکی 
از مهم ترین راهکارهای تحقق اقتصاد پایدار، افزایش اشتغال 
و کنترل تورم است و شبکه بانکی باید نقش موثرتری در 

تامین مالی بخش تولید ایفا کند.« وی افزود: »بانک ها باید منابع و تسهیلات خود را به سمت واحدهای 
تولیدی، صنایع و شرکت های دانش بنیان هدایت کنند. حمایت از تولیدکنندگان، سرمایه گذاری 
در بخش های مولد را افزایش داده و زمینه رونق کسب‌وکار و تقویت اقتصاد ملی را فراهم می کند. 
این درحالی است که امروز یکی از مهم ترین مطالبات فعالان اقتصادی، دسترسی آسان به منابع 

مالی است.«

اصلاحیه آیین نامه اجرایی ماده ۱۰ قانون 
ساماندهی صنعت خودرو ابلاغ شد

تنظیم گری بازار خودرو در هیچ دوره‌ای تا این 
میزان »فشل« نبوده است

بانک ها باید منابع خود را به سمت واحدهای 
تولیدی هدایت کنند

!دیگــه چه خبر؟دیگــه چه خبر؟ویژه‌هاویژه‌ها ئیتر !تو ئیتر تو

شرکت »پارس فنر« در چهار ماهه نخست سال جاری درآمدی بالغ بر 481 میلیاردتومان را به ثبت رساند.

Inphography

اینفوگرافی

 تغییر مسیــر صنعت‌خودرو به ســمت فناوری هــای کم آلاینده، 
کرمان موتور را نیز به سمت بازتعریف بخشی از برنامه های توسعه‌ای خود 
سوق داده است. بررسی برنامه های راهبردی این شرکت در افق ۱۴۰۷ 
نشان می‌دهد توسعه خودروهای برقی و هیبریدی به یکی از محورهای 
مهم برنامه های این خودروساز تبدیل شده و هم‌زمان با توسعه محصولات 
جدید و پلت فرم های اختصاصی دنبال می شود. براساس گزارش فعالیت 
هیات مدیره، کرمان موتور در کنار توسعه محصولات بنزینی، افزایش سهم 
خودروهای برقی و هیبریدی در سبد محصولات خود را نیز در برنامه دارد. 
این رویکرد را می توان پاسخی به تغییرات صنعت‌خودرو، افزایش توجه 
به مسائل زیست محیطی و حرکت بازارهای جهانی به سمت خودروهای 
کم مصرف و کم آلاینده دانست؛ مسیری که می تواند در سال های آینده 
به یکی از عوامل موثر بر رقابت میان خودروسازان تبدیل شود. کرمان موتور 
در سال های اخیر نیز اقداماتی عملی در این زمینه انجام داده است. ورود 
نخســتین تاکسی های برقی این شرکت به ناوگان حمل‌ونقل عمومی 
تهــران در خردادماه ۱۴۰۳ یکی از مهم تریــن نمونه های این رویکرد 
به شــمار می‌رود. حضور این خودروها در ناوگان شهری علاوه بر معرفی 
عملی فناوری برقی، امکان کســب تجربه از عملکرد خودرو در شرایط 
واقعی اســتفاده را برای شــرکت فراهم می کند و می تواند در فرآیند 
توسعه محصولات آینده مورد استفاده قرار گیرد. از سوی دیگر، توسعه 
پلت فرم های اختصاصی، بخش مهم دیگری از برنامه کرمان موتور برای 

ورود جدی تر به حوزه خودروهای برقی و هیبریدی است. این شرکت با 
تکیه بر پلت فرم PS1، توسعه نسخه های برقی و هیبریدی خودرو ایگل 
را دنبال می کند؛ اقدامی که می تواند زمینه را برای تنوع بیشــتر سبد 
محصولات و عرضه خودروهایی متناسب با نیازهای جدید بازار فراهم کند. 
استفاده از یک پلت فرم برای توسعه قوای محرکه متفاوت، این امکان را در 
اختیار خودروساز قرار می‌دهد که با انعطاف بیشتری نسبت به تغییرات 
بازار واکنش نشان دهد. چنین رویکردی علاوه بر کاهش ریسک وابستگی 
به یک فناوری مشخص، می تواند هزینه و زمان توسعه محصولات جدید 
را نیز مدیریت پذیرتر کند و ظرفیت کرمان موتور برای ارائه محصولات 
متنوع را افزایش دهد. در کنار توسعه محصول، سرمایه گذاری در حوزه 
تحقیق و توسعه، طراحی، داخلی سازی فناوری و بومی سازی قطعات نیز 
از بخش های مهم این مسیر است. توسعه خودروهای برقی و هیبریدی 
نیازمند دانش فنی و زیرســاخت های متفاوتی نسبت به خودروهای 
متعارف است و تمرکز بر این حوزه ها می تواند به تدریج توان مهندسی 
و فناورانه کرمان موتور را ارتقا دهد. داخلی سازی بخشی از فناوری ها و 
قطعات مرتبط با محصولات جدید نیز می تواند در بلندمدت وابستگی 
شرکت به منابع خارجی را کاهش داده و زمینه کاهش هزینه های تولید و 

تامین را فراهم کند. علاوه بر این، ایجاد دانش فنی در حوزه هایی مانند قوای 
محرکه برقی، سیستم های کنترلی و فناوری های مرتبط با خودروهای 
هیبریدی، ظرفیت شــرکت برای طراحی و توسعه محصولات آینده را 
افزایش خواهد داد. برای کرمان موتور، حرکت به سمت خودروهای برقی 
و هیبریدی تنها یک تغییر در نوع پیشرانه محصولات نیست، بلکه می تواند 
به عاملی برای توســعه فناوری، ارتقای دانــش مهندسی و بازطراحی 
بخشی از زنجیره تولید تبدیل شود. در بازاری که صنعت خودرو به سمت 
کاهش مصرف سوخت و آلایندگی حرکت می کند، ایجاد این ظرفیت ها 
می تواند به شرکت کمک کند تا آمادگی بیشتری برای مواجهه با تغییرات 
آینده داشته باشد. از منظر بازار نیز توسعه محصولات برقی و هیبریدی 
می تواند فرصت تازه‌ای برای کرمان موتور ایجاد کند. تنوع بخشی به سبد 
محصولات، پاسخ گویی به نیاز گروه های مختلف مشتریان و ایجاد جایگاه 
قوی تر در بازار خودروهای کم‌آلاینده از جمله مزیت هایی است که می تواند 
در نتیجه این سیاست به‌دست آید. همچنین تجربه حضور خودروهای 
برقی در ناوگان عمومی می تواند به شناخت بهتر رفتار محصول، نیازهای 
خدماتی و الزامات زیرساختی این بخش کمک کند. درمجموع، برنامه 
کرمان موتور در افق ۱۴۰۷ نشان می‌دهد که برقی‌سازی در این شرکت 
به عنوان بخشی از یک مسیر گسترده تر برای توسعه محصول و فناوری 
دنبال می شود. توســعه پلت فرم PS1، برنامه عرضه نسخه های برقی و 
هیبریدی ایگل، تجربه ورود به نــاوگان حمل‌ونقل عمومی و توجه به 
تحقیق و توسعه و داخلی سازی، مجموعه‌اقداماتی هستند که می توانند 
ظرفیت کرمان موتور را برای حضور در بازار آینده خودرو افزایش دهند. 
درصورت تداوم این روند و تکمیل زیرساخت های فنی و خدماتی، حرکت 
به سمت خودروهای پاک می تواند علاوه بر پاسخ به تحولات صنعت، به 
یکی از عوامل تقویت کننده جایگاه رقابتی کرمان موتور در ســال های 

آینده تبدیل شود.

خودروهای برقی و هیبریدی؛ برگ برنده »کرمان موتور« برای تنوع محصول و توسعه بازار
برنامه‌ راهبردی کرمان موتور در افق 1407 چیست؟

r.bayat@autoworld.ir

رامین بیات

رشد درآمد شرکت »پارس فنر« در چهار ماهه نخست سال جاری

 481 
میلیاردتومان

 54 
درصد

 114 
میلیاردتومان

درآمد تیرماهمیزان رشدمیزان درآمد چهار ماهه

پنج ماه تاخیر 
در پرداخت حق‌العمل 

جایگاه های سوخت

  اسـدالله قلیزاده، رئیس صنف جایگاه های سـوخت 
کشـور اظهار کـرد: »صنـف جایگاه های سـوخت مانند 
رویـه هـر سـاله، ضمـن شـرکت در جلسـات مربوطـه، 
به سـازمان حمایـت  را  لازم  مسـتندات  و  مـدارک 
مصرف کننـدگان و تولیدکنندگان ارسـال کرده اسـت 
و مقـرر بـوده سـریعا درصـد کارشـناسی تعیین شـده 
در جلسـه کارگـروه به تصویـب هیـات وزیـران برسـد؛ 
امـا سـازمان برنامـه و بودجـه مـدام جلسـات را تجدید 
می کنـد و اخبـاری داریم کـه تلاش هایی بـرای کاهش 
درصد تعیین شـده کارشـناسی و تغییرات یک شـبه در 
حـال انجـام اسـت و ایـن تاخیـر و تغییرهـای احتمالی 
پشـت درهـای بسـته، موجـب اعتراضـات گسـترده 

جایگاه هـای سـوخت شـده اسـت.«
کارکنانشـان  و  افـزود: »جایگاه هـای سـوخت  وی 
پیوسـته تمـام تـلاش خـود را بـرای خدمت رسـانی 
شـبانه روزی انجـام می دهنـد و رشـادت‌ و شـجاعت‌ 
ایشـان در ایـام جنگ هـای اخیـر بـر کـسی پوشیـده 
نیسـت؛ به طـوری کـه کوچک تریـن وقفه ای حـتی در 
زمـان جنـگ در توزیع سـوخت رخ نـداد و مـورد تقدیر 
مـردم و مقامـات کشـور قـرار گرفتنـد. حـال منصفانه 
نیسـت این قشـر زحمتکـش در گرداب مشـکلات مالی 
رها شـوند؛ در حالی که هرروز طرح هـای جدیدتری در 
حوزه توزیع سـوخت در حال اجراسـت و شرایط را برای 
جایگاه ها سـخت تر کرده اسـت. هم اکنـون حدود ۵ ماه 
اسـت هزینه های جایگاه ها به روز شـده، امـا حق العمل 
ایشـان تغییـری نکـرده اسـت و زیانـدهی و مشـکلات 
مـالی گریبـان ایـن صنـف را گرفتـه و هـرروز یـاس و 
دلسـردی بیشـتری دارنـد و ایـن وضعیـت بـرای یـک 
بنـگاه اقتصـادی خدمـاتی قابل ادامـه دادن نیسـت.«

قلیـزاده درآخـر افـزود: »این کـه مـا انتظـار داریـم 
سـازمان برنامـه و بودجـه به موقع وظایف خـود را انجام 
دهـد و کارشـناسی انجام شـده را بدون دخـل و تصرف 
یکطرفـه بپذیرد، نه ایراد شـرعی دارد و نـه ایراد قانونی. 
درنهایـت خواهـش و تمنـا بـرای مطالبـه حـق قانونی 

زیبنـده جامعـه ما نیسـت.«



یکشنبه 18 مرداد 1405. سال یازدهم.  شماره 2546

آلفارومئو اعلام کرده که قصد ندارد فیس‌لیفت دیگری برای سدان سالخورده جولیا ارائه کند؛ مدلی که 
از سال ۲۰۱۵ تاکنون در خط تولید باقی مانده و تنها یک به‌روزرسانی محدود در سال ۲۰۲۳ دریافت کرده بود. 
اما یک تیونر کروات به نام Gelvato تصمیم گرفته این خلأ را پر کند و با معرفی یک پکیج استایلینگ جدید، 
چهره‌ای تازه به جولیا بدهد. محور اصلی این بسته، سپر جلو جدید Hawk Edition است؛ قطعه‌ای که فعلا در 
قالب رندرهای هوش مصنوعی نمایش داده شده و برای تمام نسخه های جولیا »به جز Quadrifoglio و مدل های 
محدود GTA و GTAm« قابل نصب است. این سپر جدید ورودی های هوای اسپرت تر با توری لانه‌زنبوری، یک 
اسپلیتر برجسته و مهم تر از همه ونت های تزئینی کنار چراغ ها دارد که آن ها را به قاب مشکی اطراف جلوپنجره 
متصل می کند. نتیجه، ظاهری تهاجمی تر و یادآور مدل های کلاسیک 159 و Brera  است. سپر از پلاستیک 

تقویت شده با الیاف ساخته شده و اسپلیتر از ABS.  Gelvato پیش تر یک کیت آیرودینامیک کامل برای جولیا 
طراحی کرده بود که اکنون در مرحله تولید قرار دارد. این کیت شامل اسپلیتر، رکاب های تیزتر، دیفیوزر عقب با 
خروجی های دوگانه و اسپویلر عقب است. هیچ ارتقای فنی یا شاسی ارائه نمی شود و تمرکز کاملا بر ظاهر است. 
پیش فروش Hawk Edition آغاز شده و عرضه از اول اکتبر انجام می شود. قیمت سپر و اسپلیتر بدون رنگ ۶۷۰ 
یورو )۷۶۰ دلار( است و نسخه Stage 2 با توری مشبک ۷۷۰ یورو )۸۸۰ دلار( قیمت دارد. کیت آیرودینامیک 
نیز به صورت جداگانه یا در قالب یک بســته کامل ۹۵۰ یورویی )یک هزار و 100 دلار( قابل سفارش است. این 
بسته ها شاید جای خالی فیس‌لیفت رسمی آلفارومئو را پر کنند؛ اما نکته مهم این است که جولیا همچنان با 

چراغ ها و جلوپنجره استاندارد خود باقی می ماند و تنها چهره‌ای تهاجمی تر و مدرن تر به آن افزوده می شود.

چهره جدید
آلفا »جولیا«

از سوی تیونر کروات

لملل ا ین‌ لمللب ا ین‌ ب

کیا بی سروصدا نسخه شوتینگ بریک »Meta Turismo« را لو داد
   کیا هنوز درباره تولیــد Vision Meta Turismo  به یک 
تصمیم نهایی نرسیده، اما یک ویدئو رسمی از استودیو طراحی 
این برند نشان می دهد تیم طراحی، تنها به نسخه سدان کوپه 
بسنده نکرده و یک مدل شــوتینگ بریک نیز در مراحل اولیه 
توسعه قرار داشته است. در این ویدئو، دو ماکت مقیاس کوچک 
دیده می شود؛ یکی همان سدان کم ارتفاع و دیگری نسخه ای 
با سقف کشیده و فرم استیشن آینده نگر که به وضوح برداشت 
متفاوتی از کانسپت اصلی اســت. این مدل شوتینگ بریک با 
وجود تفاوت های ظاهری در خط ســقف و طراحی گلخانه، از 
همان ابعاد کلی و رینگ های مشــترک نسخه سدان استفاده 

می کند. هنوز هیچ نمونه فول سایزی از این طرح ساخته نشده و ممکن است هرگز از مرحله ایده پردازی فراتر نرود، اما حضور آن در ویدئو 
نشان می‌دهد کیا هنگام تصور جانشین برقی استینگر، چند مسیر بدنه را هم‌زمان بررسی کرده است. اگر این نسخه به تولید برسد، می تواند 
فضای سر بیشــتر، ظرفیت بار بالاتر و درعین حال همان شخصیت اسپرت و کم ارتفاع یک GT برقی را ارائه دهد. چنین مدلی همچنین 

بازگشت کیا به سگمنت استیشن خواهد بود؛ بخشی که پس از توقف تولید Ceed SW  و ProCeed  در اروپا، عملا خالی مانده است.

»کریستیانو رونالدو« دارای سه نسخه منحصربه فرد »بوگاتی« است
 کریستیانو رونالدو، ســتاره پرتغالی فوتبال بار دیگر نشان 
داد که علاقه اش به اَبََرَخودروهای کمیاب دســت کمی از عشق 
او به فوتبــال ندارد.  او اخیرا در اینســتاگرام تصاویری از گاراژ 
شخصی‌اش منتشر کرد؛ جایی که تنها شمارش بوگاتی ها کافی 
است تا حس یک نمایشــگاه اختصاصی را القا کند. رونالدو در 
کنار خودروهایش نوشت: »My toys« و همین دو کلمه کافی 
بود تا توجه میلیون ها دنبال کننده اش را به خود جلب کند. در 
میان این مجموعه، بوگاتی Centodieci  ســفید بیش از همه 
چشم ها را خیره می کند؛ مدلی که در سال ۲۰۱۹ به عنوان ادای 
احترام به EB110 معرفی شــد، تنها ۱۰ دستگاه از آن ساخته 

شــد و قیمت آن حدود ۱۰ میلیون دلار است. در کنار آن، رونالدو یک Veyron 16.4 Grand Sport Vitesse  و یک Chiron  نیز دارد تا 
ســه گانه بوگاتی اش کامل شود. رونالدو همچنین یکی از مشتریان مهم فراری محسوب می شود. او دو مدل کمیاب از سری Icona  را در 
  GTB 599 و یک Purosangue از سال ۲۰۲۱. در پس‌زمینه تصاویر، یک  Daytona SP3 از سال ۲۰۱۹ و SP1 اختیار دارد: تک سرنشین

نیز دیده می شود؛ هر دو مجهز به موتورهای V12 که جایگاه او را در میان کلکسیونرهای فراری تثبیت می کند.

خبر
News

توان چندگانه 
برای ون های بعدی 

»فولکس‌واگن«
   فولکس‌واگن مدت‌ها به‌دنبال راهی 
بود تا ID. Buzz را برای مشتریان بیشتری 
جذاب کند؛ به‌ویژه در آمریکای شمالی که 
اســتقبال از این ون برقی کمتر از انتظار 
بوده اســت. یکی از گزینه‌های روی میز، 
توسعه یک پیشرانه رنج‌اکستندر بنزینی 
بود؛ راهکاری که می توانست برد این ون را 
افزایش دهد و نگرانی های کاربران درباره 
مسافت های طولانی را کاهش دهد. اما این 
ایده درنهایت به‌دلیل محدودیت های فنی 
و بســته بندی کنار گذاشته شد. استفان 
مِِشــا، مدیرعامــل بخــش خودروهای 
تجاری فولکس‌واگن در گفت‌وگو با رسانه 
استرالیایی » Go Auto « تایید کرده که 

این گزینه واقعا بررسی شده است. 

او می گویــد: »اگر بگویــم هرگز به این 
موضوع فکر نکرده‌ام، حقیقت را نگفته‌ام. 
 ID Buzz .اما آیا عملی است؟ احتمالا نه
یک خودرو تمام برقی است و همین طور 
بــاقی خواهد مانــد.« دلیــل اصلی این 
تصمیم، اورهنگ هــای کوتاه و پلت فرم 
اختصاصی MEB اســت که فقط برای 
خودروهــای تمام برقی طراحی شــده و 
فضایی برای افزودن موتور احتراق‌داخلی 
باقی نمی گذارد. هرگونه تغییر، نیازمند 
بازطراحی پرهزینه کل ســاختار خودرو 
بود. با وجود ایــن محدودیت ها، فروش 
جهــانی ID. Buzz در ســال ۲۰۲۵ به 
۶۰ هزار و 700 دســتگاه رسید؛ دو برابر 
سال قبل. اما سهم آمریکای شمالی تنها 
۶ هزار و 140 دستگاه بود و همین باعث 
شــد فولکس‌واگن مدل ســال ۲۰۲۶ را 
به طور کامل حذف کند تا موجودی انبار 
تخلیه شــود. این ون برقی قرار است در 
ســال ۲۰۲۷ با به‌روزرسانی های جزئی و 
یک نسخه مناسب کمپینگ دوباره وارد 
بازار آمریکا شــود. در کنار این تصمیم، 
فولکس‌واگن درحال اجرای یک بازآرایی 
بزرگ پلت فــرمی در بخش خودروهای 
تجاری است. این شــرکت اکنون چهار 
پلت فــرم متفــاوت دارد: MQB برای 
 MEB پلت فرم ،Multivan T7 و Caddy
برای ID. Buzz، شاسی مشترک با فورد 
بــرای Transporter T7 و یک پلت فرم 
اختصاصی برای Crafter. این پراکندگی، 
هزینه های تولید و توسعه را بالا برده است

دستگیره های مخفی »تسلا« جنجال آفرین شد!
  دستگیره های الکترونیکی و مخفی که سال ها به عنوان نماد طراحی آینده نگر معرفی 
می شدند، اکنون در مرکز بحثی قرار گرفته‌اند که می تواند قوانین ایمنی تمام خودروهای 
 )NHTSA( جدید آمریکا را تغییــر دهد. اداره ملی ایمنی ترافیــک بزرگراه های آمریکا
درخواست بررسی دستگیره های تسلا را رد کرده، اما هم‌زمان یک دادخواست جداگانه برای 
تدوین مقررات جدید را پذیرفته است؛ تصمیمی که پیامدهای گسترده‌ای برای صنعت خودرو 
خواهد داشت. ماجرا از شکایت مالک یک تسلا مدل ۳ تولید سال ۲۰۲۲ آغاز شد. او پس از 
یک تصادف شدید، مدعی شد خودرو برق خود را از دست داده و سیستم بازکردن درهای 
الکترونیکی از کار افتاده است. به گفته وی، او نتوانسته اهرم مکانیکی اضطراری را پیدا کند و 
 NHTSA .درنهایت از پنجره عقب فرار کرده؛ آن هم زمانی که خودرو درحال آتش گرفتن بود

پس از بررسی تایید کرد که نبود یک مکانیزم مکانیکی واضح و قابل‌دسترسی در شرایط قطع 
برق می تواند خطر جدی ایجاد کند و خروج اضطراری را به تاخیر بیندازد. با این حال، این نهاد 
نتیجه گرفت که موضوع، »نقص فنی« یک مدل خاص نیست، بلکه خلأ در استانداردهای 
فعلی است. قوانین موجود بیشتر بر حفظ سرنشینان داخل خودرو در هنگام تصادف تمرکز 
دارند و درباره این که اهرم خروج اضطراری باید چقدر واضح و قابل تشخیص باشد، سکوت 
کرده‌اند. در همین زمان، دادخواست دیگری از NHTSA خواست تا یک استاندارد جدید 
ملی برای تمام خودروها تدوین کند؛ استانداردی که الزام می‌کند هر خودرو یک سیستم 
خروج مکانیکی، مقاوم و کاملا قابل تشخیص داشته باشد؛ سیستمی که حتی در صورت قطع 

کامل برق نیز کار کند و بدون جست‌وجو در پنل در قابل ‌استفاده باشد. 

  جنسیس، برندی که طی یک دهه گذشــته 
مسیر تبدیل‌ شدن به یک سازنده لوکس جهانی 
را با ســرعتی چشــمگیر دنبال کرده، حالا در 
آستانه ورود به یکی از رقابتی ترین و سخت ترین 
کلاس های بــازار آمریکا قرار گرفته اســت: 
پیکاپ ها.  در شــرایطی که فروش پیکاپ های 
فول سایز و میان سایز در ایالات متحده همچنان 
ستون اصلی سودآوری خودروسازان محسوب 
می شود، جنسیس نیز به دنبال سهمی از این بازار 
عظیم است؛ بازاری که تسلط فورد، شورولت، رم 
و تویوتا در آن تقریبا مطلق بوده و ورود یک برند 
لوکس کره ای می تواند قواعد بازی را تغییر دهد. 
تصاویر و اطلاعات تازه نشان می دهد جنسیس 
درحال کار روی اولین پیکاپ لوکس تاریخ خود 
است؛ مدلی که قرار اســت ترکیبی از طراحی 
جسورانه، تکنولوژی پیشــرفته و توانایی‌های 
واقعی حمل بار و یدک کشی باشــد.  این پروژه 
که فعلا در مرحله نمونه ســازی اولیه قرار دارد، 
می تواند جنسیس را وارد قلمرویی کند که تاکنون 
هیچ یک از برندهای لوکس آسیایی در آن حضور 
نداشته‌اند. پرسش کلیدی این است: آیا جنسیس 
می تواند در بازاری که مشتریان به سنت، دوام و 
کارایی ســخت گیرانه وفادار هستند، جایگاهی 
برای یک پیکاپ لوکس جدید ایجاد کند؟ پاسخ 
این سوال به کیفیت محصول نهایی، توانایی های 
فنی و البته قیمت گذاری بستگی دارد. اما یک چیز 
روشن است:  ورود جنسیس به کلاس پیکاپ ها، 
یــکی از مهم ترین تحــولات صنعت خودرو در 

سال های اخیر خواهد بود.

  ریسک بزرگ برای بازار آمریکا
هیوندای مدت هاست روی یک پیکاپ واقعی با شاسی 
مستقل برای بازار آمریکای شمالی کار می کند؛ مدلی 

پروژه‌ای متفاوت از کره‌ای ها؛

»جنسیس« در فکر ساخت وانت های لوکس است

که برخلاف سانتاکروز، یک کراس اوور پیکاپ نیست و 
قرار است وارد قلمرو سخت گیرانه پیکاپ های سنتی 
شود. هرچند این خودرو هنوز چند سال تا معرفی فاصله 
دارد، اما درون گــروه هیوندای–کیا بحث‌هایی جدی 
درباره ســاخت یک نســخه لوکس با نشان جنسیس 
مطرح شده است؛ ایده ای که اگر عملی شود، می تواند 
یکی از جسورانه ترین گســترش‌های برند جنسیس 
باشــد. طبق گزارش هــای جدید، پیــکاپ هیوندای 
برخلاف کیا تاســمان که فقط با موتــور دیزلی عرضه 
 EREV می‌شود، احتمالا با پیشرانه هیبریدی یا سامانه
)برقی با موتور بنزینی کمکی( وارد بازار خواهد شد. این 
انتخاب نشــان می دهد هیوندای قصد دارد محصولی 
بسازد که هم با استانداردهای سخت گیرانه آلایندگی 
سازگار باشــد و هم نیازهای مشــتریان آمریکایی را 
برآورده کند؛ مشتریانی که به برد بالا، توان یدک‌کشی و 
قابلیت های آفرودی اهمیت زیادی می دهند. درهمین 
حال، جنسیس نیز به دنبال گسترش سبد محصولات 
خود اســت. این برند لوکس کــره ای علاوه بر کار روی 
یک سوپراسپرت موتور وســط با پیشرانه V8، اکنون 

پیکاپ را نیز به عنوان گزینه ای بالقوه بررسی می کند. 
گََوین دانلدسون، مدیر عملیاتی هیوندای موتور گروپ 
در استرالیا، در گفت وگو با carsales.com.au  تاکید 
کرده که هیچ گزینــه ای برای جنسیس »غیرممکن« 
نیســت. او می گوید: »نباید هیچ چیــزی را از دایره 
احتمال خارج کرد. اگر محصولی بتواند تصویر لوکس 
جنسیس را تقویت کند، برند آن را بررسی می کند. اما 
اینکه احتمال ساخت پیکاپ چقدر است؟ نمی دانم.« 
جنسیس پیش تر نشان داده که از ورود به بخش های 
جدید بازار هراسی ندارد. طراحی مفهومی منتشرشده 
از یک پیکاپ مخصوص آمریکای شــمالی نیز نشــان 
می دهد این برند حداقل در مرحله ایده پردازی، چنین 
محصولی را تصور کرده اســت. با این حال، هنوز هیچ 
تصمیم رســمی درباره تولید این مدل گرفته نشده و 
همه چیز به توجیه اقتصادی، ظرفیت تولید و استقبال 

احتمالی بازار آمریکا بستگی دارد.

  گزینه ای لوکس در سگمنت غیرلوکس
درنهایت حتی اگر جنسیس تصمیم بگیرد وارد کلاس 

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی

پیکاپ ها شــود، هیچ کس انتظار نــدارد چنین مدلی 
فروش چشمگیری داشــته باشــد. بازار پیکاپ‌های 
لوکس برخلاف کلاس های شــاسی بلند و کراس اوور، 
بسیار محدودتر است و مشــتریان آن معمولا به دنبال 
محصولی با سبک زندگی محور هستند؛ خریدارانی که 
توان مالی بالایی دارند اما علاقه ای به یک SUV لوکس 
معمولی نشان نمی دهند. تجربه ناموفق مرسدس بنز 
X-Class نیز نشان می دهد ورود به این بخش بدون 
شــناخت دقیق بازار می تواند پرریسک باشد. در این 
کلاس، برندهای باسابقه ای مانند فورد، شورولت، رم، 
تویوتا و نیسان سال هاست اعتماد مشتریان را به دست 
آورده اند و رقابت با آن ها آســان نیســت. با این حال، 
جنسیس درحال حاضر پروژه هــای مهم دیگری نیز 
در دســتور کار دارد. در ماه‌های آینده، این برند قصد 
دارد GV90 تمام برقی را معرفی کند؛ شــاسی بلندی 
بزرگ و لوکس که از پلت فرم مشترک با Kia EV9 و 
Hyundai Ioniq 9 بهره می برد، اما سطح تجهیزات 
و کیفیت آن یک پله بالاتــر خواهد بود. این مدل قرار 
اســت پرچم دار جدید جنسیس در بخش خودروهای 
الکتریکی باشــد و جایگاه برند را در میان سازندگان 
لوکــس تثبیت کنــد. جنسیس همچنیــن به دنبال 
توسعه برند Magma است؛ زیرشاخه ای که قرار است 
نسخه های پرفورمنس محور برخی مدل های محبوب 
جنسیس را عرضه کند. یکی از ایــن پروژه‌ها احتمالا 
نسخه اسپرت GV70 Magma خواهد بود؛ خودرویی 
کــه اخیرا در کره جنوبی هنگام تســت دیده شــده و 
صدای پیشرانه آن نشــان می دهد ممکن است از یک 
V8  توربوشارژ جدید استفاده کند. اگر این مدل وارد 
تولید شود، می تواند جنسیس را وارد رقابت مستقیم 
با برندهای اسپرت اروپایی کند. درمجموع، جنسیس 
در مرحله ای قرار دارد که باید میان گسترش منطقی 
ســبد محصولات و حفظ تمرکز بر پروژه های کلیدی 
تعادل برقرار کند. یک پیکاپ لوکس می‌تواند فرصت 
جدیدی برای این برند باشــد؛ اما تنها در صورتی که 
بتواند ارزش افــزوده واقعی ایجاد کند و تصویر لوکس 
جنسیس را تقویت کند. فعلا همه چیز در حد بررسی و 
امکان سنجی اســت و تصمیم نهایی به آینده و شرایط 

بازار آمریکا بستگی دارد.



بغل بغلآینه  آینه 
WING MIRROR

کیا »K4« هاچ بک
 چهره‌ای اسپرت
با قلبی اقتصادی

   کیا K4 مدل ۲۰۲۶ در نسخه هاچ بک، نخستین عضو جدید این خانواده در این فرم بدنه است 
و با طراحی متفاوت تر از نسخه سدان، فضای کاربردی تری را در اختیار سرنشینان قرار می‌دهد. 
فرم عقب کوتاه تر و عمودی تر، چراغ های باریک و خطوط تیز بدنه، ظاهری نزدیک به هاچ بک های 
اروپایی ایجاد کرده‌اند؛ درحالی که کابین همچنان بر فضای مناسب برای استفاده روزمره تمرکز 
دارد. در داخل کابین، K4 از طراحی مدرن داشبورد، نمایشگرهای دیجیتال و امکانات روز بهره 
می برد. در تیپ GT-Line Turbo، نمایشگرهای دوقلوی ۱۲.۳ اینچی، سیستم صوتی هارمن 
کاردن، سانروف برقی و مجموعه‌ای از تجهیزات کمک‌راننده قابل سفارش هستند. از نظر فنی، 

نسخه پایه EX به موتور ۲ لیتری 4 سیلندر با ۱۴۷ اسب بخار قدرت و 189 نیوتون متر  گشتاور و 
گیربکس CVT مجهز است. تیپ GT-Line Turbo از موتور ۱.۶ لیتری 4 سیلندر توربوشارژ با 
۱۹۰ اسب بخار و 265 نیوتون متر گشتاور استفاده می کند و نیروی آن از طریق گیربکس 8  سرعته 
اتوماتیک به چرخ های جلو منتقل می شود. این نسخه در آزمایش »کار اند درایور« توانست ظرف 
۷ ثانیه به سرعت ۶۰ مایل برساعت برسد. قیمت رسمی K4 هاچ بک مدل ۲۰۲۶ در آمریکا برای 
تیپ EX از حدود 24 هزار و 990 دلار آغاز می شود و تیپ GT-Line Turbo حدود 28 هزار و 

890 دلار قیمت پایه دارد.
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 سیاسـت های سـهمیه ای و مشـروط در بازار خودرو، این  بار در حـوزه واردات 
خارج نشینان، زمینه شـکل گیری بازاری غیررسـمی بـرای خریدوفروش »امتیاز 

واردات« را فراهم کرده اسـت
سیاسـتگزار خـودرو در سـال های اخیـر مسیرهـای متعـددی را بـرای عرضـه و 
مدیریـت بـازار خـودرو تعریـف کـرده اسـت؛ مسیرهـایی که هـر یک با شـروط، 
سـهمیه‌ها و محدودیت‌هـای خـاصی همـراه بوده انـد. تازه تریـن نمونـه، امتیـاز 
واردات یـک دسـتگاه خودرو بـرای ایرانیان مقیم خارج از کشـور اسـت؛ امتیازی 
کـه بـا هـدف اسـتفاده از منابـع ارزی ایرانیـان خـارج از کشـور و افزایـش عرضه 
خـودرو بـه بازار داخـلی طراحی شـد، اما اکنـون نشـانه هایی از شـکل‌گیری یک 

بـازار غیررسـمی پیرامون آن مشـاهده میشـود
بـررسی آگهی هـای منتشرشـده در فضـای مجـازی نشـان می دهـد بـرخی 
ایرانیـان دارای اقامـت خـارج از کشـور البته بـا شـراکت بـرخی از واردکنندگان 
رسـمی به‌صـورت واسـطه، امتیـاز اسـتفاده از ظرفیـت واردات خودرو خـود را به 
متقاضیـان داخل کشـور واگذار می کننـد. در این معامـلات، ارقـامی در محدوده 
۲ تـا ‌۳ میلیاردتومان برای اسـتفاده از ایـن امتیاز مطرح می شـود؛ رقمی که صرفا 
بابـت اسـتفاده از شـرایط و نـام فـرد واجـد شـرایط پرداخـت شـده و هزینه های 
خریـد خـودرو، حمل، بیمـه، حقـوق ورودی و سـایر هزینه های مرتبـط جداگانه 
برعهـده متقـاضی خواهـد بـود. به ایـن ترتیب، امتیـازی که قـرار بود بـه افزایش 
عرضـه خـودرو کمک کنـد، پیش از آن که خودرو وارد کشـور شـود، خـود به یک 

دارایی قابـل  معامله تبدیل شـده اسـت
ایـن اتفاق البته در بازار خودرو مسـبوق به سـابقه اسـت و نمونه های مشـابه آن را 
می توان در سیاسـت های مختلف تخصیص خودرو مشـاهده کرد؛ از سـهمیه های 
فـروش خودروسـازان بـه مـادران و مشـمولان طـرح جـوانی جمعیـت گرفتـه تا 
سـهمیه خودروهـای فرسـوده و برخی امتیـازات مرتبط بـا واردات. مسـاله اصلی 
در این جـا صرفـا خریدوفروش غیررسـمی یـک امتیاز نیسـت؛ بلکه بایـد پرسید 
چرا اصـولا چنیـن امتیـازی ارزش اقتصادی پیـدا می کنـد؟ پاسـخ را می توان در 
فاصله میان »تقاضا« و »دسـترسی« جسـت وجو کرد. هر زمان سیاسـتگزار برای 
ورود یـک کالا بـه بـازار، محدودیت هـا و شـروط متعـددی تعییـن کنـد، بخشی 
از متقاضیـان به دلیـل نداشـتن شـرایط قانـونی از بـازار کنار گذاشـته می شـوند. 
درچنیـن شـرایطی، فـردی کـه واجـد شـرط اسـت، عمـلا صاحب یـک ظرفیت 
کمیـاب می شـود؛ ظرفیتی که می توانـد در بازار غیررسـمی قیمت پیـدا کند. در 

مـورد واردات خـودرو نیز همین سـازوکار قابل مشـاهده اسـت. سیاسـتگزار بـه جای آن کـه واردات را 
به عنـوان یـک فعالیـت اقتصادی بـا قواعد روشـن و عمـومی برای همـه متقاضیـان تعریـف کند، طی 
سـال های اخیـر مسیرهـای متعـددی را با شـروط متفـاوت ایجاد کـرده اسـت. نتیجه طبیـعی چنین 

رویکـردی، افزایـش ارزش »امتیاز دسـترسی« به‌واردات اسـت
بر اسـاس آیین نامـه اجـرایی مصـوب دولـت در سـال ۱۴۰۴، ایرانیـان مقیـم خـارج از کشـور تحـت 
شـرایط مشـخص می توانند به صورت شـخصی یک دسـتگاه خودرو سـواری وارد کنند. ایـن مجوز در 
چارچـوب بنـد »ر« تبصره یک قانـون بودجه ۱۴۰۴ تعریف شـده و یکی از اهداف آن اسـتفاده از منابع 
ارزی ایرانیـان خـارج از کشـور و افزایش عرضه خودرو در بازار داخلی بوده اسـت. در سـال گذشـته نیز 
محدودیت هـایی بـرای فـروش این خودروها در نظر گرفته شـده بود؛ اما در سـال جـاری امکان فروش 
آن ها تسـهیل شـده اسـت. از سـوی دیگر، امـکان ورود خودروهـای کارکرده نیـز به این مسیـر اضافه 
شـده اسـت؛ موضوعی که دامنه انتخـاب و در نتیجه جذابیت اقتصـادی این امتیـاز را افزایش می دهد

درچنیـن شـرایطی، طبیـعی اسـت کـه بخشی از افـرادی کـه واجـد شـرایط واردات هسـتند اما خود 
نیـازی به خـودرو ندارنـد، به فـروش امتیاز خـود ترغیب شـوند. در طـرف مقابل نیـز متقاضیـانی قرار 
دارنـد کـه حاضرند برای عبـور از محدودیت هـای واردات، چند  میلیـارد تومان صرف خریـد این امتیاز 
کننـد. در ایـن میان، واسـطه ها نیـز نقش خـود را پیدا می کننـد و میان دو طـرف بازار قـرار می گیرند. 

  موتورسیکلت های برقی در ســال ۲۰۲۶ دیگر یک محصول 
حاشیه‌ای در صنعت حمل‌ونقل نیســتند و به یکی از مهم ترین 
بخش های گذار جهانی به حمل‌ونقل کم مصرف تبدیل شده‌اند. 
رشــد قیمت سوخت، توسعه شــهرنشینی، محدودیت تردد 
خودروهای آلاینده، کاهش هزینه فناوری باتری و حمایت دولت ها 
از حمل‌ونقل پاک، تقاضا برای وسایل نقلیه برقی دوچرخ را افزایش 
داده است. براساس تازه ترین گزارش آژانس بین‌المللی انرژی، 
فروش وســایل نقلیه برقی دو و سه چرخ در سال ۲۰۲۵ با حدود 
۱۵ درصد رشد به ۱۱ میلیون دستگاه رسید و حدود ۱۵ درصد از 
کل فروش جهانی این وسایل نقلیه را تشکیل داد. در میان آن ها، 

فروش دوچرخ های برقی به حدود ۱۰ میلیون دستگاه رسید. 

 آسیا همچنان مرکز اصلی بازار
بازار جهانی موتورسیکلت و وســایل نقلیه دوچرخ به‌شــدت تحت تاثیر 
کشــورهای آسیایی قرار دارد. چین، هند، ویتنام و ترکیه در سال ۲۰۲۵ 
به تنهایی حدود ۹۵ درصد فروش جهانی وسایل نقلیه برقی دو و سه چرخ 
را به خود اختصاص دادند. این تمرکز نشان می‌دهد که برقی سازی در این 
بخش برخلاف خودروهای سواری، ابتدا در کشورهایی با استفاده گسترده 
از موتورسیکلت و اسکوتر اتفاق افتاده است. چین همچنان بزرگ ترین بازار 
جهان است. در سال ۲۰۲۵ بیش از ۷ میلیون دستگاه دوچرخـه برقی در 
این کشور به فروش رسید و سهم وسایل برقی از بازار دوچرخ های چین از ۵۵ 
درصد فراتر رفت. این ارقام نشان می‌دهد که برقی سازی در چین از مرحله 
آزمایشی عبور کرده و به بخش اصلی بازار تبدیل شده است.  هند نیز دومین 
بازار بزرگ دوچرخـه برقی محسوب می شود. فروش این محصولات در سال 
۲۰۲۵ حدود ۵ درصد افزایش یافت و به کمتر از ۱.۳ میلیون‌دستگاه رسید. 
اگرچه ســهم دوچرخ های برقی در بازار هند حدود ۶ درصد بود، اما حجم 
بالای بازار موتورسیکلت و اسکوتر در این کشور، هند را به یکی از مهم ترین 

میدان های رقابت شرکت های برقی تبدیل کرده است. 

 ادامه رشد با سرعت متفاوت
داده های اولیه سال ۲۰۲۶ نیز از ادامه روند صعودی بازار حکایت دارد. بر 
اساس داده های ثبت شده در بیش از ۹۷ کشور، فروش جهانی موتورسیکلت 
و اسکوترهای برقی در چهار ماه نخست ۲۰۲۶ به حدود ۲.۳ میلیون‌دستگاه 
رسید که نسبت به مدت مشابه سال قبل ۱۶.۱ درصد رشد را نشان می‌دهد.
این رشد درحالی رخ داده است که بازار جهانی خودروهای برقی با نوسانات 
بیشتری مواجه شده است. همین موضوع نشان می‌دهد دوچرخ های برقی 
از نظر اقتصادی مزیت متفاوتی دارند؛ قیمت خرید آن ها معمولا پایین تر 
از خودروهای برقی اســت و مصرف انرژی آن ها نیز به مراتب کمتر است. 
بنابراین در کشورهای دارای درآمد متوسط و پایین، امکان عبور مستقیم 
از موتورسیکلت بنزینی به نمونه برقی بیشتر از امکان جایگزینی خودروهای 

بنزینی با خودروهای برقی است.

 ویتنام؛ موتور محرک تازه بازار
یکی از اتفاقات مهم بازار جهانی در سال های اخیر، رشد سریع تقاضا در 
ویتنام بوده اســت. آژانس بین‌المللی انرژی اعلام کرده است که فروش 
دوچرخ های برقی در ویتنام در ســال ۲۰۲۵ رشد قابل توجهی داشته 
و این کشــور یکی از عوامــل اصلی افزایش فروش جهانی بوده اســت. 
همچنین در ســه ماهه نخست ۲۰۲۶، فروش وســایل نقلیه برقی دو و 
سه چرخ در جنوب شــرق آسیا بیش از دو برابر سال قبل شده است. این 
روند اهمیت بازارهای جنوب شــرق آسیا را دوچنــدان می کند. در این 
منطقه موتورسیکلت بخش مهمی از حمل‌ونقل روزانه است و به همین 
دلیل تغییر قوای محرکه آن می تواند تاثیر قابل توجهی بر مصرف سوخت 

و آلودگی هوا داشته باشد.

 مزیت اقتصادی؛ برگ برنده موتورسیکلت برقی
مهم ترین مزیت موتورسیکلت برقی برای مصرف‌کننده، هزینه پایین تر 
بهره برداری اســت. موتور برقی قطعات متحرک کمتری نسبت به موتور 

درون سوز دارد و به همین دلیل هزینه نگهداری آن می تواند کمتر باشد. 
همچنین هزینه انرژی مصــرفی برای پیمایش هر کیلومتر در بسیاری از 
بازارها پایین تر از هزینه سوخت بنزینی است. این مزیت برای پیک های 
موتوری، شرکت های توزیع کالا، ناوگان های اشتراکی و کسب‌وکارهایی 
که موتورسیکلت روزانه مسافت زیادی طی می کند، اهمیت بیشتری دارد. 
از همین رو، آینده بازار فقط به فروش موتورسیکلت برقی شخصی وابسته 
نیست. ناوگان های تجاری و خدماتی نیز می توانند به یکی از بزرگ ترین 

مشتریان این محصولات تبدیل شوند.

 باتری؛ مهم ترین میدان رقابت
در کنار قیمت، باتری مهم ترین بخش فناوری موتورسیکلت برقی است. 
افزایش ظرفیت باتری، کاهش وزن، افزایش عمر و کوتاه شدن زمان شارژ، 

چهار محور اصلی رقابت سازندگان در سال ۲۰۲۶ محسوب می شوند.
هم‌زمان، استفاده از باتری های قابل تعویض در برخی بازارهای آسیایی در 
حال گسترش است. این روش به خصوص برای موتورسیکلت های مورد 

اســتفاده در ناوگان های تجاری اهمیت دارد؛ زیرا زمان توقف برای شارژ 
را کاهش می‌دهد.

در چنین مدلی، راننده می تواند باتــری خالی را تحویل داده و یک باتری 
شارژشده دریافت کند. برای پیک های موتوری و ناوگان حمل کالا که زمان 
برای آن ها اهمیت اقتصادی دارد، ایــن روش می تواند جذاب تر از انتظار 

برای شارژ کامل باشد.

 اروپا؛ بازار کوچک تر اما فناوری محور
اروپا از نظر تعداد فروش با بازارهای آسیایی قابل مقایسه نیست؛ اما از نظر 
فنــاوری و مقررات اهمیت زیادی دارد. سیاســت‌های کاهش آلایندگی 
و محدودیت تردد وســایل‌نقلیه آلاینده در مراکز شــهری، زمینه رشد 
موتورسیکلت ها و اسکوترهای برقی را فراهم کرده است. در شهرهای پرتراکم 
اروپایی، مزیت موتورسیکلت برقی فقط مصرف پایین انرژی نیست؛ بلکه 
کاهش آلودگی هوا و صدا نیز اهمیت دارد. به همین دلیل، برخی شــهرها 
سیاســت های حمایتی خود را به سمت وسایل نقلیه سبک برقی هدایت 
کرده‌اند. از سوی دیگر، افزایش قیمت سوخت در دوره های بحران انرژی 

نیز جذابیت اقتصادی دوچرخـه های برقی را افزایش داده است.

 ورود شرکت های بزرگ
برقی  شدن بازار موتورسیکلت باعث شده شرکت های سنتی این صنعت 
نیز ســرمایه گذاری بیشــتری در فناوری برقی انجام دهند. شرکت های 
بزرگ موتورسیکلت سازی دیگر نمی توانند بازار برقی را نادیده بگیرند؛ زیرا 
تغییر رفتار مصرف کننده و سیاست های زیست محیطی دولت ها، ساختار 
آینده بازار را تغییر می‌دهد. از طرف دیگر، شرکت‌های جدید فناوری نیز 
وارد این صنعت شــده‌اند و با تکیه بر باتری، نرم‌افزار، ارتباطات و مدیریت 
انرژی، محصولات جدیدی ارائه می کنند. همین مساله باعث شده رقابت 
از »موتورسیکلت ســازی« صرف به رقابت میان صنایع خودرو، باتری و 

فناوری تبدیل شود.

بازار دوچرخ ها؛ از آسیا تا اروپا
موتورسیکلت‌ برقی در مسیر جهانی  شدن است؛ 

امـا آن چه در مـورد امتیـاز واردات ایرانیان خـارج از کشـور رخ داده، نمونـه ای از یک الگوی 
تکرارشـونده در بـازار خـودرو اسـت. سیاسـتگزار در مـوارد مختلـف، بـرای گروه‌هـایی از 
مصرف کننـدگان امتیـاز ویـژه در نظـر گرفتـه و درنتیجـه، دسـترسی بـه خـودرو را از یک 
فرآینـد عمـومی بـه فرآیندی سـهمیه ای تبدیل کرده اسـت. طـرح جوانی جمعیـت یکی از 

نمونههـای قابل اشـاره اسـت
در این طرح، سـهم مشـخصی از محصولات خودروسـازان به مادران واجد شرایط اختصاص 
یافـت. در بـازار خودروهـای فرسـوده نیـز امتیـاز اسـقاط و شـرایط مربـوط بـه آن، ارزش 
اقتصـادی پیدا کرده اسـت. در حـوزه واردات نیـز طی سـال های اخیر مسیرهـای متعددی 
بـرای گروه هـای خاص تعریف شـده اسـت. وجه مشـترک همه ایـن سیاسـت‌ها، ایجاد یک 
»شـرط کمیـاب« بـرای دسـترسی به خودرو اسـت؛ شـرطی که در صـورت وجـود تقاضای 
بـالا، دیر یـا زود می توانـد به یـک امتیاز قابـل معامله تبدیـل شـود. بنابراین مسـاله فراتر از 
عملکـرد دلالان اسـت. تـا زمـانی که شـکاف میـان قیمت و دسـترسی وجود داشـته باشـد، 
واسـطه گری نیـز امـکان رشـد خواهـد داشـت. نمی تـوان از یـک سـو واردات خـودرو را بـا 
انبـوهی از محدودیت هـا، سـهمیه ها و شـروط همـراه کـرد و از سـوی دیگـر انتظار داشـت 

امتیـاز نـاشی از ایـن محدودیتهـا ارزش اقتصـادی پیـدا نکند

 »دنیای خودرو« بررسی می کند؛

شکل‌گیری بازار غیررسمی برای خریدوفروش »امتیاز واردات« 
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»مونوکوک«
 نسل جدید 

شاسی اسپرت ها

  در نسل جدید سوپراسپرت ها، شاسی مونوکوک دیگر فقط یک سازه سبک برای کاهش وزن نیست؛ بلکه به 
هسته‌ای مهندسی شده برای یکپارچه سازی ایمنی، استحکام، آیرودینامیک و عملکرد دینامیکی تبدیل شده 
است. استفاده گسترده از فیبرکربن باعث شده سازندگان بتوانند سلول سرنشینان را با وزن پایین و سختی 
پیچشی بسیار بالا طراحی کنند. مک لارن از MonoCell به‌عنوان هســته اصلی شاسی سوپراسپرت های 
خود استفاده کرده و در مدل W1، ساختار جدید Aerocell را توســعه داده است. در این رویکرد، اجزای 
بیشتری مستقیما با سلول کربنی یکپارچه می شوند. برای نمونه، مک لارن در W1 سیستم تعلیق جلو با الهام 
از فرمول یک را مستقیما به مونوکوک متصل کرده است؛ راهکاری که ضمن کاهش جرم، استحکام سازه‌ای را 

افزایش می‌دهد. لامبورگینی نیز با شاسی Monofuselage در روئلتو، مرزهای مونوکوک سنتی را جابه جا 
 Forged و CFRP کرده است. این ساختار علاوه بر سلول کربنی، بخش جلویی خودرو را نیز با فناوری های
Composite درگیر می کند و به سختی پیچشی بیش از ۴۰ هزار نیوتون متر بر درجه می‌رسد. اهمیت این تحول 
فقط در کاهش وزن خلاصه نمی شود. مونوکوک های مدرن می توانند محل اتصال سیستم تعلیق، مسیرهای 
انتقال نیرو، سازه های جذب انرژی تصادف و حتی کانال های آیرودینامیکی را به صورت یکپارچه در خود جای 
دهند. نتیجه، خودرویی سبک تر، صلب تر، دقیق تر و ایمن تر است؛ مسیری که آینده طراحی سوپراسپرت ها 

را بیش از پیش به فناوری‌های هوافضا و خودروهای مسابقه‌ای نزدیک می کند.
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اولین همکاری »تویوتا« و »یاماها« تاریخی شد؛

آوای 10 سیلندر لکسوس »LFA« خوش است!

موتور لکسوس LFA دارای آرایش با زاویه ۷۲ درجه است. انتخاب این زاویه باعث شد تعادل دینامیکی 
موتور بهبود پیدا کند و مهندسان بتوانند ابعاد پیشرانه را کاهش دهند. یکی از بزرگ ترین چالش های ساخت 
موتور V10، کنترل لرزش‌های ناشی از تعداد فرد سیلندرهاست؛ اما لکسوس با استفاده از طراحی دقیق 
میل لنگ، بالانس شفت ها و تنظیم دقیق احتراق، عملکردی بسیار نرم ایجاد کرد. این موتور به صورت جلو 
نصب شده و در پشت محور جلو  Front Mid-Engine قرار گرفته است تا توزیع وزن خودرو بهینه شود. 
قرارگیری موتور نزدیک مرکز خودرو باعث شــد LFA به توزیع وزن تقریبی ۴۸ درصد جلو و ۵۲ درصد 
عقب دست پیدا کند. یکی از ویژگی های مهم این پیشرانه، ابعاد بسیار کوچک آن نسبت به حجم و تعداد 
سیلندرهاست. مهندسان لکسوس اعلام کردند که طول موتور V10 این خودرو تقریبا مشابه یک موتور 

V6 معمولی است؛ موضوعی که امکان طراحی کاپوت پایین و آیرودینامیک‌تر را فراهم کرد. 

یکی از مهم ترین اهداف در طراحی موتور LFA، کاهش وزن بود. لکســوس برای رسیدن به این هدف از 
ترکیبی از مواد پیشرفته استفاده کرد. بلوک موتور از آلومینیوم سبک‌وزن ساخته شده است تا ضمن حفظ 
استحکام، وزن کلی کاهش یابد. سرسیلندرها نیز از آلومینیوم تولید شده‌اند و قطعات داخلی موتور مانند 
شاتون ها، سوپاپ ها، قطعات متحرک تایمینگ با استفاده از مواد سبک و مقاوم طراحی شده‌اند. در برخی 
قطعات داخلی از تیتانیوم استفاده شده است. سوپاپ های تیتانیومی یکی از مهم ترین بخش های این موتور 
هستند؛ زیرا امکان افزایش دورموتور بدون افزایش جرم متحرک را فراهم می کنند. میل لنگ موتور نیز با 
فرآیند مهندسی دقیق ساخته شده تا علاوه‌بر تحمل دورهای بالا، وزن چرخشی کمی داشته باشد. کاهش 

جرم قطعات متحرک باعث شده موتور LFA بتواند با سرعت بسیار بالا به محدوده قرمز دورموتور برسد.

 )Dual VVT-i (Dual Variable Valve Timing-intelligent مجهز به فناوری LFA موتور
لکسوس است. این سیستم امکان تغییر زمان باز و بسته شدن سوپاپ های ورودی و خروجی را 
براساس شــرایط کاری موتور فراهم می کند. در دورهای پایین، سیستم تایمینگ متغیر باعث 
افزایش گشتاور و عملکرد نرم تر موتور می شــود؛ اما با افزایش دورموتور، زمان بندی سوپاپ ها 
تغییر می کند تا جریان هوا در بیشــترین حالت ممکن قــرار گیرد. این فناوری در کنار طراحی 
تنفس طبیعی موتور باعث شده است که پیشرانه LFA بدون استفاده از توربوشارژر بتواند قدرت 
بسیار بالایی تولید کند. یکی از ویژگی های خاص موتور 1LR-GUE، سیستم ورودی هوای آن 
است. مهندسان یاماها در توسعه بخش تنفس موتور نقش مهمی داشتند و طراحی مسیرهای 
ورودی هوا با هدف کاهش محدودیت جریان انجام شــد. هر سیلندر دارای مسیر هوای دقیق و 
بهینه شده اســت تا جریان هوا با کمترین مقاومت وارد محفظه احتراق شود. همچنین طراحی 
منیفولد ورودی باعث شده پاسخ موتور به فشار پدال گاز بسیار سریع باشد. برخلاف موتورهای 
توربوشارژ که برای افزایش قدرت به فشار هوای اضافی نیاز دارند، موتور LFA تمام قدرت خود را 

از طریق طراحی دقیق احتراق، دور بالا و تنفس طبیعی به‌دست می آورد. 

یکی از مشهورترین ویژگی‌های موتور LFA، سرعت واکنش آن است. لکسوس اعلام کرده بود که موتور 
این خودرو تقریبا در ۰.۶ ثانیه می تواند از حالت آرام به دور قرمز برسد. برای رسیدن به این سرعت پاسخ، 
مهندسان از قطعات سبک، فلایویل کم جرم و سیستم کنترل الکترونیکی دقیق استفاده کردند. همین 
ویژگی باعث شد صدای موتور LFA نیز شخصیت خاصی داشته باشد؛ صدایی که با افزایش دور، از یک 
غرش عمیق به صدایی نزدیک به موتورهای مسابقه‌ای فرمول یک تبدیل می‌شود. یکی از بخش های 
جذاب تاریخ موتور LFA، همکاری نزدیک لکسوس با شرکت یاماهاست. یاماها در توسعه بخش هایی 
از سرسیلندر، سیستم تنفس و کیفیت صدای موتور نقش داشت. مهندسان یاماها که تجربه طولانی در 
ساخت موتورهای مسابقه‌ای و سازهای موسیقی داشتند، روی شخصیت صوتی موتور نیز کار کردند. 
نتیجه صدایی بود که بسیاری از کارشناسان آن را یکی از بهترین صداهای تولیدشده توسط یک موتور 
V10 می‌دانند. لکســوس حتی برای انتقال این تجربه صوتی به کابین، از یک سیستم انتقال صدای 

مهندسی شده استفاده کرد تا راننده بتواند ارتباط بیشتری با موتور داشته باشد.

یکی از بزرگ ترین چالش‌ها در ســاخت یک موتور V10 تنفس‌طبیعی با دورموتور نزدیک به ۹۰۰۰ 
 LFA 1 لکسوسLR-GUE دور بر دقیقه، مدیریت حرارت تولیدشده در شرایط فشار بالاست. موتور
به‌دلیل توان بالا و طراحی فشرده، نیازمند یک سیستم خنک کاری بسیار دقیق بود تا دمای قطعات حیاتی 
مانند سرسیلندر، بلوک موتور و محفظه احتراق در محدوده ایده‌آل باقی بماند. لکسوس برای این موتور 
از یک سیستم خنک کاری با طراحی اختصاصی استفاده کرد که شامل مسیرهای دقیق گردش مایع 
خنک کننده در اطراف سیلندرها و سرسیلندرهاست. مهندسان تلاش کردند جریان مایع خنک کننده در 
نقاطی که بیشترین حرارت تولید می شود، بیشترین تاثیر را داشته باشد. رادیاتورهای خودرو نیز با هدف 
افزایش راندمان حرارتی طراحی شده‌اند. در یک موتور تنفس طبیعی با توان بالا، کنترل دما اهمیت زیادی 
دارد؛ زیرا افزایش بیش از حد دما می تواند باعث کاهش راندمان احتراق، افزایش سایش قطعات و کاهش 
عمر موتور شود. همچنین طراحی بخش جلویی خودرو و مسیر عبور هوا، نقش مهمی در خنک کاری 
موتور و مجموعه های مکانیکی دارد. ورودی های هوای بزرگ در سپر و طراحی آیرودینامیک بدنه، علاوه بر 
افزایش پایداری خودرو، به مدیریت جریان هوا برای خنک سازی کمک می کنند. یکی دیگر از فناوری های 
مهم موتور LFA، استفاده از سیستم Dry Sump یا روغن کاری کارتل خشک است. این فناوری معمولا 

در خودروهای مسابقه‌ای و سوپراسپرت ها استفاده می شود. 

سیســتم سوخت‌رسانی؛ ترکیب تزریق مســتقیم و چندنقطه‌ای لکسوس برای موتور LFA از 
سیستم ترکیبی D-4S استفاده کرد. این فناوری که در بسیاری از موتورهای پیشرفته تویوتا و 
لکسوس دیده می شود، ترکیبی از: تزریق مستقیم سوخت داخل سیلندر و تزریق چندنقطه‌ای 
در مسیر ورودی هواســت. این سیســتم در شــرایط مختلف رانندگی، بهترین روش تزریق را 
انتخاب می کند. نتیجه آن، احتراق دقیق تر، کاهش مصرف سوخت و افزایش بازده موتور است. 
بر این اساس توان و گشــتاور موتور 1LR-GUE براساس دیاگرام توان و گشتاور برحسب دور 
موتور می‎تواند با رسیدن به دور 8700 آرپی‎ام )دور در دقیقه( حداکثر 560 اســب‎بخار قدرت را در 
اختیار راننده بگذارد. نکته مهم این اســت که تا رسیدن به دور 8700 آرپی‎ام شاهد افزایش توان 
به صورت صعودی هســتیم؛ اما از آن جا که رد لاین )حداکثر سرعت موتور( 9000 آرپی‎ام است، 
به محض رسیدن به این دور توان از 560 به 480 و به پایین‎تر کاهش یافته و یک شیب نزولی پیدا 
می‎کند. اما گشتاور 480 نیوتون‎متر را به محض فشردن پدال گاز تا رسیدن به 5000 آرپی‎ام )دور 
در دقیقه( روند نسبتا خطی داشــته و به محض رسیدن به دور 4000 تا 5000 آرپی‎ام به یک باره 
افزایش یافته و در لحظه 480 نیوتون‎متر گشــتاور را به‌راننده هدیه می‎دهد. اما ویژگی مهم این 
موتور، نحوه تولید قدرت است. برخلاف موتورهای توربوشارژ که معمولا در دورهای پایین گشتاور 
زیادی ارائه می کنند، موتور LFA برای رانندگی هیجان‌انگیز در دورهای بالا طراحی شده است. 
منحنی عملکرد تقریبی این موتور نشــان می‌دهد زیر ۳۰۰۰ دور در دقیقه، تمرکز روی نرمی و 

موتور 1LR-GUE با مشخصاتی مانند حجم موتور: ۴۸۰۵ سی‌سی، تعداد سیلندر: ۱۰ سیلندر، آرایش: 
V10 با زاویه ۷۲ درجه، قطر سیلندر  Bore۸۸ میلی متر، کورس پیستونStroke ۷۹ میلی متر، نسبت 
تراکم 12 به یک و ترکیب قطر سیلندر بزرگ تر نسبت به کورس پیستون ماهیت دور بالا را به خوبی حفظ 
کرده است. درواقع طراحی آن به موتورهای مسابقه‌ای نزدیک است؛ زیرا کورس کوتاه تر، اصطکاک کمتر 
و قابلیت دورگیری بالاتر ایجاد می کند. این موتور می تواند تا حدود ۹۰۰۰ آرپی‎ام )دور در دقیقه( افزایش دور 
داشته باشد؛ عددی که برای یک موتور جاده‌ای تولید انبوه، حتی در کلاس سوپراسپرت ها، بسیار چشمگیر 
اســت. یکی از مهم ترین دلایل عملکرد اســتثنایی موتور 1LR-GUE لکسوس LFA، طراحی بسیار 
پیشرفته سیستم سوپاپ و سرسیلندر آن است. این موتور از یک ساختار DOHC )دو میل سوپاپ در هر 
سرسیلندر( بهره می برد؛ یعنی برای هر ردیف از سیلندرها، یک میل سوپاپ مجزا برای کنترل سوپاپ های 
ورودی و خروجی وجود دارد. درمجموع این موتور دارای ۴۰ سوپاپ است؛ یعنی برای هر سیلندر چهار 
سوپاپ شامل دو سوپاپ ورودی و دو سوپاپ خروجی. این آرایش باعث افزایش جریان ورود مخلوط هوا و 
سوخت و همچنین خروج سریع تر گازهای حاصل از احتراق می شود. نتیجه این طراحی، افزایش راندمان 
حجمی موتور و توانایی تولید قدرت بالا در دورهای بسیار زیاد است. مهندسان لکسوس برای کاهش جرم 
قطعات متحرک از سوپاپ‌های تیتانیومی استفاده کردند. وزن پایین این سوپاپ ها اجازه می‌دهد موتور در 
دورهای نزدیک به ۹۰۰۰ دور بر دقیقه همچنان عملکرد دقیق و بدون اختلال داشته باشد. در موتورهای 
دوربالا، جرم سوپاپ‌ها اهمیت بسیار زیادی دارد، زیرا افزایش وزن قطعات متحرک می تواند باعث پدیده‌ای 
به نام Valve Float یا شناوری سوپاپ شود که در دورهای بالا موجب کاهش عملکرد موتور خواهد شد.

1LR-GUE طراحی موتور
 کوچک ترین V10 با بزرگ ترین شخصیت

استفاده گسترده از متریال سبک
 فلسفه کاهش جرم 

Dual VVT-i فناوری
 کنترل هوشمند زمان بندی سوپاپ ها

واکنش دریچه گاز
سرعت پاسخ در حد موتورهای مسابقه

سیستم خنک کاری
 کنترل دما در یک موتور دوربالا

قدرت و گشتاور
 بر حسب دیاگرام 

مشخصات پایه موتور
 حجم، قطر سیلندر و کورس پیستون

h.mohammadi@autoworld.ir

حمید محمدی

     در تاریخ صنعت خــودرو، موتورهایی وجود دارند که تنها برای 
تولید قدرت ساخته نشده‌اند، بلکه هدف اصلی آن ها خلق یک تجربه 
مهندسی فراموش نشدنی است. موتور 1LR-GUE V10 لکسوس 
LFA یکی از همین نمونه هاست؛ پیشــرانه‌ای که حاصل همکاری 
مهندسان لکســوس و یاماها بوده و به‌دلیل طراحی منحصربه فرد، 
واکنش سریع و توانایی دورگیری فوق‌العاده، یکی از پیشرفته ترین 
موتورهای تنفس طبیعی تولیدشــده در جهان محسوب می شود. 
لکسوس برای توسعه LFA بیش از یک دهه زمان صرف کرد. پروژه‌ای 
که ابتدا با موتور 8 سیلندر وی-شکل آغاز شد، اما مهندسان به این 
نتیجه رسیدند که برای دســتیابی به شخصیت یک سوپراسپرت 
واقعی، نیاز به یک موتور کوچک تر، سبک تر و سریع تر دارند. نتیجه 
این تصمیم، یک موتور ۱۰ سیلندر با حجم ۴.۸ لیتر بود که نه تنها از نظر 
قدرت، بلکه از نظر سرعت پاسخ‌دهی با موتورهای مسابقه‌ای رقابت 
می کرد. بر این اســاس در ادامه نگاه تخصصی و فنی به این شاهکار 

سامورایی خواهیم انداخت.

کنترل پذیری حدود ۴۰۰۰ تا ۶۰۰۰ دور در دقیقه؛ افزایش سریع گشتاور اما بالای ۷۰۰۰ دور در 
دقیقه؛ ورود به منطقه اصلی تولید قدرت است و  با نزدیک شدن به  ۸۷۰۰ دور در دقیقه: دستیابی 
به بیشترین توان این رفتار باعث شده راننده برای استخراج تمام توان موتور، آن را تا محدوده قرمز 

دورموتور افزایش دهد؛ تجربه‌ای مشابه موتورهای مسابقه‌ای.
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    سترا HDH Top Class S516 یکی از لوکس ترین اتوبوس های بین شهری نسل جدید سترا است؛ 
محصولی که در طراحی بیرونی، ترکیبی از خطوط نرم، فرم آیرودینامیک و چهره‌ای مدرن دارد. بدنه با تمرکز 
بر کاهش مقاومت هوا و ایجاد پایداری در سرعت‌های بزرگراهی شکل گرفته و ابعاد آن شامل طول ۱۳.۳۲۵ 
متر و عرض ۲.۵۵ متر اســت. در کابین، تمرکز اصلی بر آسایش سفرهای طولانی قرار دارد. صندلی های 
 Coach راحت، فضای داخلی ممتاز، تهویه مطبوع پیشرفته، دید مناسب برای مسافران و سامانه جدید
Infotainment بخشی از تجهیزات قابل ارائه هستند. کابین راننده نیز با طراحی ارگونومیک و نمایشگرها 
و کنترل های مدرن، محیط کاری حرفه‌ای تری ایجاد می کند. از نظر ایمنی، نســل جدید TopClass به 

 Active ،2 Frontguard Assist، Sideguard Assist ،6 Active Brake Assist فناوری هایی مانند
MirrorCam ،2 Drive Assist، دوربین ۳۶۰ درجه و پایش فشار تایرها مجهز شده است. این مجموعه 
می تواند در تشخیص موانع، خودروها، عابران و دوچرخه سواران و کاهش خطر برخورد به راننده کمک کند. 
HD 516 S  در خانواده TopClass یک اتوبوس سه محوره ۱۳.۳ متری است که برای مسیرهای متوسط و 
طولانی طراحی شده و ظرفیت قابل توجهی برای مسافر و بار دارد. سترا قیمت رسمی عمومی برای این مدل 
اعلام نکرده و بهای نهایی بر اساس موتور، آرایش صندلی، تجهیزات رفاهی و سفارش های ناوگان تعیین 

می شود. این مدل در سال ۲۰۲۵ عنوان Coach of the Year 2026 را نیز دریافت کرد.

»سترا«؛ تعریف تازه‌ای
 از اتوبوس لوکس 

بین شهری

عصر خودروهای قدرتمند با ‌ایمنی پایین به پایان رسیده است؛

پیکاپ ها در مسـیر ایـمن تر شدن
خودروهای آینده با استفاده از دوربین ها، حسگرها و سامانه های پردازش اطلاعات محیط اطراف خود را بهتر شناسایی خواهند کرد

تجاری و  تجاریکار  و  کار 
DIESEL

  خودروهای پیکاپ طی سال های اخیر از یک وسیله 
صرفا کاری و باری به یکی از محصولات مهم بازار خودرو 
تبدیل شده‌اند؛ اما رشــد ابعاد، افزایش قدرت موتور و 
استفاده گسترده تر خانوارها از این خودروها، هم‌زمان 
ضرورت ارتقای ایمنی آن ها را افزایش داده است. در سال 
۲۰۲۶، خودروسازان بزرگ جهان دیگر نمی توانند ایمنی 
پیکاپ را تنها به اســتحکام شاسی و تعداد کیسه های 
هوا محدود کنند. ساختار بدنه، حفاظت از سرنشینان، 
ترمز اضطراری خودکار، تشــخیص عابرپیاده، هشدار 
نقاط کور، حفظ خــودرو در مسیر حرکت و ترمزگیری 
خودکار هنگام حرکت به عقب، اکنون به بخش مهمی 
از رقابت این خودروها تبدیل شده‌اند. با این حال، نتایج 
آزمون های ایمنی سال ۲۰۲۶ نشان می‌دهد حتی در میان 
پیکاپ های جدید نیز فاصله قابل توجهی میان عملکرد 

مدل ها وجود دارد. 

  پیکاپ دیگر فقط یک ابزار کار نیست
پیکاپ ها در گذشته عمدتا برای کشــاورزان، پیمانکاران، 
صنایع، معادن و مشاغلی طراحی می شدند که به حمل بار 
و توان عبور از مسیرهای دشوار نیاز داشتند. اما در یک دهه 
اخیر، این خودروها به محصولی چندمنظوره تبدیل شده‌اند 
که هم برای کار و هم برای اســتفاده خانوادگی مورد توجه 

قرار می‌گیرد.
همین تغییر کاربری، استانداردهای ایمنی را نیز دگرگون 
کرده اســت. زمانی ممکن بود یک پیکاپ به‌دلیل شــاسی 
مستحکم و ارتفاع زیاد از سطح زمین، خودرویی ایمن تلقی 
شــود؛ اما امروز این تعریف کافی نیست. خودرو ایمن باید 
بتواند پیش از وقوع تصادف خطر را تشخیص دهد، از برخورد 
جلوگیری کند یا شدت آن را کاهش دهد و در صورت وقوع 
تصادف نیز بیشترین حفاظت را از سرنشینان به عمل آورد.

در ســال ۲۰۲۶، این نگاه در ارزیابی های ایمنی خودروها 
کاملا قابل مشاهده است. موسسه بیمه ایمنی بزرگراه های 
آمریکا در ارزیابی پیکاپ های بــزرگ، علاوه بر آزمون های 
برخورد، عملکرد سامانه های جلوگیری از تصادف، حفاظت 
از عابران پیاده، چراغ ها و تجهیزات ایمنی سرنشینان را نیز 

بررسی می کند. 

  ساختار بدنه همچنان خط مقدم ایمنی است
هرچقدر فناوری های پیشگیرانه توسعه پیدا کنند، ساختار 
بدنه همچنان نخســتین لایه حفاظت از سرنشینان خواهد 
بود. در یک تصادف شدید، خودرو باید بتواند انرژی برخورد 
را مدیریت کند و اجازه ندهــد فضای داخلی کابین بیش از 

اندازه دچار تغییر شکل شود.
آزمون های جدید ایمنی نیز به همین دلیل ســختگیرانه تر 
شده‌اند. در ارزیابی های سال ۲۰۲۶، آزمون برخورد از جلو با 
همپوشانی متوسط، در مقایسه با آزمون های قدیمی، فشار 
بیشتری بر ساختار خودرو و تجهیزات حفاظت از سرنشینان 

وارد می کند؛ به خصوص برای سرنشینان ردیف دوم.
نتایج پیکاپ های بزرگ بازار آمریکا نشان می‌دهد این موضوع 
هنوز یک چالش جدی است. برای نمونه، پیکاپ فورد اف۱۵۰ 
مدل ۲۰۲۶ در آزمون برخورد از جلو با همپوشانی متوسط، 
با وجود عملکرد خــوب در حفاظت از راننده، در حفاظت از 
سرنشین عقب امتیاز ضعیفی دریافت کرده است. پیکاپ رم 
۱۵۰۰ مدل ۲۰۲۶ نیز شرایط مشابهی دارد؛ ساختار خودرو 
در این آزمون امتیاز خوبی گرفته، اما حفاظت از ســرنشین 
عقب به سطح مطلوب نرسیده است. این نتایج نشان می‌دهد 
افزایش تجهیزات ایمنی در یک خودرو الزاما به معنای ایمنی 
کامل آن نیست و طراحی سازه همچنان اهمیت اساسی دارد

  از کیسه هوا تا سامانه پیشگیری از تصادف
نســل جدید پیکاپ ها در ســال ۲۰۲۶ فاصلــه زیادی با 
خودروهای یک دهه قبل دارند. تجهیزات ایمنی فعال اکنون 
نقش بسیار مهم تری پیدا کرده‌اند. هشــدار برخورد از جلو، 
ترمز اضطراری خودکار، تشخیص عابرپیاده، هشدار خروج 
از مسیر، حفظ خودرو در مسیر، هشدار نقاط‌کور، تشخیص 
ترافیک پشت خودرو و ترمز خودکار هنگام حرکت به عقب، 
بخشی از فناوری هایی هستند که در پیکاپ های جدید دیده 
می شوند. اداره ملی ایمنی ترافیک بزرگراه های آمریکا نیز این 

فناوری ها را بخش مهمی از نسل جدید ایمنی خودرو می‌داند. 
ترمز اضطراری خودکار می تواند در صورت تشخیص احتمال 
برخورد، بدون انتظار برای واکنش راننده وارد عمل شــود و 
خودرو را متوقف کند یا سرعت برخورد را کاهش دهد. این 
تحول اهمیت زیادی برای پیکاپ ها دارد؛ زیرا ابعاد بزرگ تر 
و ارتفاع بیشــتر این خودروها می تواند دید راننده نسبت به 

برخی کاربران آسیب پذیر جاده را محدود کند.

  عابرپیاده؛ نقطه حساس پیکاپ های بزرگ
یکی از موضوعات مهــم در ایمنی پیکاپ هــا، حفاظت از 
عابران‌پیاده اســت. ارتفاع بیشتر قســمت جلویی خودرو، 
وزن بالا و شکل متفاوت کاپوت موجب می شود نوع برخورد 
پیکاپ با عابرپیاده با یک خودرو ســواری کوچک متفاوت 
باشــد. به همین دلیل، سامانه تشــخیص عابرپیاده و ترمز 
اضطراری خودکار اهمیت ویژه‌ای پیدا کرده است. در آزمون 
ســال ۲۰۲۶، فورد اف۱۵۰ در سامانه جلوگیری از برخورد 
با عابرپیاده عملکرد »خوب« داشــته است. این خودرو در 
چند سناریوی آزمایش توانسته از برخورد جلوگیری کند یا 
سرعت برخورد را به شکل قابل توجهی کاهش دهد. رم ۱۵۰۰ 
نیز در همین بخش امتیاز »خوب« گرفته است و در برخی 
سناریوها توانسته از برخورد با عابر جلوگیری کند. این موضوع 
نشان می‌دهد رقابت در بازار پیکاپ ها دیگر فقط بر سر قدرت 
موتور، ظرفیت بار یا توان یدک کشی نیســت؛ بلکه توانایی 
خودرو برای جلوگیری از برخورد با کاربران آسیب پذیر نیز 

به یکی از شاخص های اصلی تبدیل شده است.

  پیکاپ های ۲۰۲۶؛ ایمنی از ترمز تا نقاط کور
یکی از مهم ترین تغییرات در نسل جدید پیکاپ ها، انتقال 

تمرکز از »کاهش آسیب پس از تصادف« به »جلوگیری از 
تصادف« است. خودروسازان اکنون تلاش می کنند خودرو 
پیش از آن که راننده وارد مرحله واکنش اضطراری شــود، 
خطر را تشخیص دهد. هشدار نقاط کور، یکی از فناوری های 
مهم در این زمینه اســت. پیکاپ ها به‌دلیل طول، عرض و 
ساختار کابین و قســمت بار، می توانند نقاط کور بیشتری 
نسبت به خودروهای سواری داشته باشند. بنابراین وجود 

حسگرهای تشــخیص خودروهای اطراف، به‌ویژه هنگام 
تغییر مسیر، اهمیت بیشتری پیدا می کند. در پیکاپ فورد 
اف ۱۵۰ مدل ۲۰۲۶، هشــدار نقاط کور و سامانه هشدار و 
جلوگیری از خروج از مسیر به صورت اســتاندارد ارائه شده 
و ترمز خودکار عقب نیز در تجهیزات استاندارد قرار گرفته 
است. این روند نشــان می‌دهد فناوری هایی که در گذشته 
تجهیزات گران‌قیمت خودروهای لوکس محسوب می شدند، 

اکنون به تدریج وارد پیکاپ های عمومی تر شده‌اند.

  ترمز خودکار عقب؛ پاسخ به یکی از خطرهای پنهان
حرکت به عقــب یــکی از موقعیت های خطرنــاک برای 
پیکاپ‌هاست. ارتفاع و ابعاد قسمت بار می تواند دید مستقیم 
راننده نسبت به کودکان، عابران یا موانع نزدیک خودرو را 
محدود کند. به همین دلیل، ترمز خــودکار عقب اهمیت 
زیادی پیدا کرده است. این سامانه با استفاده از حسگرها و 
دوربین، موانع پشت خودرو را تشخیص می‌دهد و در صورت 
تشــخیص خطر، می تواند خودرو را متوقف کند. اداره ملی 
ایمنی ترافیــک بزرگراه‌های آمریکا نیز ترمز خودکار عقب 
و هشدار ترافیک پشــت خودرو را در فهرست فناوری های 
مهم کمک‌راننده قرار داده است. این فناوری برای پیکاپ ها 
اهمیت بیشــتری دارد؛ زیرا خودروهای بزرگ تر در زمان 
دنده عقــب، محدوده دید متفاوتی نســبت به خودروهای 

سواری دارند.

  تویوتا توندرا؛ نمونه‌ای از مسیر جدید ایمنی
تویوتا توندرا مدل ۲۰۲۶ یکی از نمونه هایی است که نشان 
می‌دهد پیکاپ های جدید می توانند هم در ساختار بدنه و 
هم در فناوری های پیشگیری از تصادف عملکرد مناسبی 

داشته باشــند. این خودرو در ارزیابی موسسه بیمه ایمنی 
بزرگراه های آمریکا، در برخورد از جلو با همپوشــانی کم، 
برخورد از جلو با همپوشانی متوسط و برخورد جانبی، امتیاز 
»خوب« گرفته و عنوان »انتخاب برتر ایمنی« را به‌دســت 
آورده است. این ارزیابی اهمیت یک نکته را نشان می‌دهد: 
ایمنی پیکاپ آینده باید ترکیبی از ســازه مقاوم، تجهیزات 

حفاظت از سرنشین و فناوری پیشگیری از تصادف باشد.

  همه پیکاپ ها به یک اندازه ایمن نیستند
رشد فناوری ایمنی به این معنا نیست که تمام پیکاپ های 
جدید از سطح ایمنی یکسانی برخوردارند. نتایج آزمون های 
ســال ۲۰۲۶ دقیقا خلاف این تصور را نشــان می‌دهد. در 
ارزیــابی پیکاپ های بزرگ، تویوتا توندرا توانســته عنوان 
انتخاب برتر ایمنی را کسب کند؛ درحالی که فورد اف ۱۵۰ 
و رم ۱۵۰۰ در آزمون برخورد از جلو با همپوشانی متوسط 
امتیاز ضعیفی گرفته‌اند. این تفــاوت اهمیت آزمون های 
مستقل ایمنی را بیشتر می کند. مصرف‌کننده نباید صرفا با 
مشاهده تعداد کیسه های هوا یا فهرست تجهیزات رفاهی 
درباره ایمنی خودرو قضاوت کنــد. عملکرد واقعی خودرو 
در آزمون های تصادف و ســامانه های پیشگیری از برخورد 

اهمیت بسیار بیشتری دارد.

  سختگیرانه تر شدن قوانین
قوانیــن نیز درحــال حرکت به ســمت اجبــاری کردن 
فناوری های ایمنی هستند. آمریکا در سال ۲۰۲۴ مقرراتی 
را نهایی کرد که براســاس آن، ترمز اضطــراری خودکار و 
ترمز اضطراری برای تشــخیص عابرپیاده باید از سپتامبر 
۲۰۲۹ در خودروهای ســواری و خودروهای سبک جدید 
اســتاندارد شــود. این مقررات فقط به‌وجود سامانه اکتفا 
نمی کند، بلکه بــرای عملکرد آن نیز الزامات مشــخصی 
تعیین کرده اســت. مقام های آمریکایی بــرآورد کرده‌اند 
این مقررات سالانه می‌تواند دست کم از مرگ ۳۶۰ نفر و از 
حدود ۲۴ هزار مصدومیت جلوگیری کند. بنابراین، مسیر 
صنعت خودرو به سمت آینده‌ای حرکت می کند که در آن 
فناوری های پیشگیری از تصادف دیگر مزیت تجاری یک 
محصول نخواهند بود، بلکه بخشی از حداقل الزامات ایمنی 

خواهند شد.

  کمربند ایمنی؛ فناوری قدیمی اما همچنان موثر
در میان فناوری های جدید، نباید نقش تجهیزات ســنتی 
ماننــد کمربند ایمــنی را فراموش کرد. درواقع، توســعه 
سامانه های پیشرفته نباید موجب کاهش توجه به تجهیزات 
پایه ایمنی شــود. مقررات جدید آمریکا از سپتامبر ۲۰۲۶ 
الزامات سختگیرانه تری برای هشدار بستن کمربند ایمنی 
سرنشینان جلو در نظر گرفته و از سپتامبر ۲۰۲۷ نیز هشدار 
کمربند برای سرنشینان عقب را تقویت می کند. این تغییر 
نشــان می‌دهد ایمنی خودرو مجموعه‌ای از فناوری های 
مکمل است و حتی پیشرفته ترین سامانه های کمک‌راننده 

نیز جای کمربند ایمنی را نمی‌گیرند.

  آینده پیکاپ ها؛ ترکیب استحکام، هوش و ایمنی
روند صنعت خودرو در ســال ۲۰۲۶ نشان می‌دهد پیکاپ 
آینده بیش از گذشته به یک وسیله نقلیه هوشمند تبدیل 
خواهد شد. اگر نســل های قدیمی این خودروها با قدرت 
موتور، ظرفیت حمل بار و توان عبور از مسیرهای دشــوار 
شناخته می شدند، نسل جدید باید علاوه بر این ویژگی ها، 
توانایی تشخیص خطر و واکنش سریع به شرایط اضطراری 

را نیز داشته باشد.
خودروهــای آینده با اســتفاده از دوربین ها، حســگرها و 
ســامانه های پردازش اطلاعات، محیط اطراف خود را بهتر 
شناسایی خواهند کرد. هشــدار برخورد، ترمز اضطراری، 
تشخیص عابرپیاده، کنترل نقاط کور و کمک به حفظ مسیر، 

بخش هایی از این تحول هستند.
با ایــن حال، نباید تصور کرد که ایــن فناوری ها جایگزین 
راننده خواهند شــد. اداره ملی ایمنی ترافیک بزرگراه های 
آمریکا تاکید می کنــد فناوری های کمک‌راننده همچنان 
نیازمند توجه کامل راننده هســتند و خودروهای مجهز به 

این سامانه ها به معنای خودروهای کاملا خودران نیستند.

نوربالا

یکی از مهم ترین تغییرات 
در نسل جدید پیکاپ ها 
انتقال تمرکز از »کاهش 
آسیب پس از تصادف« 

به »جلوگیری از تصادف« 
است. خودروسازان اکنون 

تلاش می کنند خودرو پیش 
از آن که راننده وارد مرحله 

واکنش اضطراری شود خطر 
را تشخیص دهد
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اعلام شرایط فروش فوری 
اعتباری محصولات شرکت زامیاد
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با کاربری، در رنگ خاکســتری و مدل ۱۴۰۵، با تســهیلات شرکتی 
عرضه می شــود.متقاضیان می توانند از زمان اعلام شده با مراجعه به 
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خرید اقدام کنند.

شنبه 17 مرداد 1405. سال یازدهم.  شماره 2545

  سـامانه یکپارچـه عرضـه خودروهـای وارداتی اتونویـن برای اولین بـار برنامه 
دارد طـرح عرضه مسـتقیم خودروهـای وارداتی را آغـاز کند. براسـاس این طرح 
که از اواسـط هفته جاری آغاز می شـود، متقاضیان خودروهای وارداتی می توانند 
بـدون قـرار گرفتن در صـف و فرآینـد قرعه کشی، نسـبت بـه خریـد خودروهای 
وارداتی بـا تحویـل فـوری اقـدام کننـد. بـر اسـاس این طـرح کـه اتونویـن برای 
اولین بـار آن را اجـرایی می کنـد، متقاضیـان خودروهـای وارداتی پـس از انجـام 
ثبت نـام اولیـه، هزینه ودیعه را جهت رزرو شـاسی به حسـاب شـرکت واردکننده 

واریـز خواهنـد کرد
در ایـن طـرح قـرار اسـت محصـولات مختلـف نیسـان، تویوتـا، بی وای دی، 
دانگ فنـگ و... بـه صـورت مسـتقیم بـه فـروش برسـند. روابط عمـومی اتونوین 
اعلام کـرده اسـت که این طرح در راسـتای حفـظ حقوق متقاضیـان خودروهای 
وارداتی و تضمیـن تحویـل بـه موقـع این دسـته از محصـولات اسـت. همچنین 
قرار اسـت طی سـاعت های آتی جزئیات بیشـتری از اولین طرح فروش مسـتقیم 

خودروهـای وارداتی در سـامانه اتونویـن اعلام شـود

نوین خـودرو به عنـوان مجموعـه فعـال در زمینـه عرضـه خودروهـای داخـلی و 
وارداتی، فـروش اقسـاطی اونتـرا U75 پلاس را آغاز کرده اسـت. این کـراس اوور 
با شـرایط پرداخـت متنـوع در اختیـار متقاضیان قـرار می گیرد. در طـرح جدید 
نویـن خـودرو، متقاضیـان خریـد اونتـرا U75 پلاس می توانند با پرداخـت ۳۰ تا 
۵۰ درصـد از قیمـت خـودرو به عنـوان پیش پرداخـت، بـاقی مبلـغ را به صـورت 
اقسـاطی پرداخـت کننـد. دوره بازپرداخت نیز بسـته بـه انتخاب خریـدار از یک 

تـا پنج سـال قابـل تعیین اسـت

عرضه مستقیم خودروهای وارداتی برای اولین بار در اتونوین

جدول قیمت های کارخانه و بازار خودروهای داخلی، چینی و خارجی
قیمت کارخانه نام خودرو

)میلیون تومان(
قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان(

خودروهای  ایرانی
قیمت کارخانه 
)میلیون تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان( نام خودرو

خودروهای وارداتی

قیمت کارخانه 
)میلیون تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان( نام خودرو

خودروهای  مونتاژی

20 ‌میلیارد و 500یک‌میلیارد و 252ام‌وی‌ام X22 PRO دنده ای )1404(
30 ‌میلیارد و 2300 ‌میلیارد و 882ام‌وی‌ام X33 کراس اتوماتیک )1405(

30 میلیارد و 3800 ‌میلیارد و 748ام‌وی‌ام X55 PRO اکسلنت اسپرت )1405( 
ک450 ‌میلیارد و 4900 میلیارد و 116ام‌وی‌ام X77 الیت )1405(

)1404( FL IE 5 اسپرتT ک350 ‌میلیارد و 550یک‌میلیارد و 707چری آریزو
)1405( FWD پریمیوم FX 50 میلیارد و 4600 میلیارد و 941فونیکس

)1405( GT 6 ا450 میلیارد و 4800 میلیارد و 195فونیکس آریزو
ک650 میلیارد و 6250 میلیارد و 24فونیکس آریزو 8 اکسلنت )1405(

70 میلیارد و 6950 میلیارد و 919فونیکس تیگو 8 پرو مکس اکسلنت )1405(
)1405( LX ک650 میلیارد و 6800 میلیارد و 13اکستریم

)1405( TXL 80 میلیارد و 7900 میلیارد و 594اکستریم
)1405( VX 110 میلیارد و 9600 میلیارد و 239اکستریم

ک250 ‌میلیارد و 350یک‌میلیارد و 610جک J4 اتوماتیک )1405(
)1405( SR3 30 ‌میلیارد و 2450 میلیارد و 573کی‌ام‌سی

ک250 ‌میلیارد و 2850 میلیارد و 135بک X3 پرو )1405(
)1404( A5 ک4100 میلیارد و 150یک‌میلیارد و 950کی‌‌ام‌‌سی
)1405( J7 ا450 میلیارد و 3500 میلیارد و 602کی‌ام‌سی
)1405( T8 ک5100 میلیارد و 4100 میلیارد و 150کی‌‌ام‌سی
)1405(  T9 60 میلیارد و 4700 میلیارد و 950کی‌ام‌سی

analysis

تحلیل

e.naseri@autoworld.ir

 احسان
ناصربابلی

کارشناس بازار

5یک‌میلیارد و 947125پراید GX 151 با لاینر پاششی )1405(
)1405( S 1یک‌میلیارد و 993252ساینا

10یک‌میلیارد و 320یک‌میلیارد و 72ساینا GXL دوگانه )1405(
10یک‌میلیارد و 540توقف تولیدساینا اتومات )1405(

)1405( S 0یک‌میلیارد و 380به زودیسهند تیپ
0یک‌میلیارد و 800به زودیسهند اتومات )1405(

)1404( S 0یک‌میلیارد و 325یک‌میلیارد و 21اطلس
5یک‌میلیارد و 355یک‌میلیارد و 103اطلس GL )بدون سانروف( )1405(

13یک‌میلیارد و 553یک‌میلیارد و 137اطلس G )با سانروف( )1405(
210 ‌میلیارد و 155یک‌میلیارد و 460پارس نوآ )1405(

)1405( GX 2یک‌میلیارد و 198یک‌میلیارد و 31کوییک
10یک‌میلیارد و 220به زودیکوییک GX-R )بدون رینگ( )1405(

10یک‌میلیارد و 270به زودیکوییک GX-R )با رینگ( )1405(
)1405( S 7یک‌میلیارد و 185یک‌میلیاردکوییک

10یک‌میلیارد و 195یک‌میلیارد و 12کوییک RS )سفید مشکی( )1405(
10یک‌میلیارد و 865یک‌میلیارد و 418شاهین )بدون سانروف( )1405(

20 ‌میلیارد و 20یک‌میلیارد و 452شاهین )با سانروف( )1405(
225 ‌میلیارد و 225یک‌میلیارد و 522شاهین اتومات )بدون مانیتور( )1405(

215 ‌میلیارد و 610یک‌میلیارد و 805شاهین اتومات پلاس )بدون مانیتور( )1405(
210 ‌میلیارد و 840یک‌میلیارد و 834شاهین اتومات پلاس )با مانیتور( )1405(

210 ‌میلیارد و 2110 ‌میلیارد و 200پادرا پلاس )1405(
210 ‌میلیارد و 2115 ‌میلیارد و 300پادرا پلاس دوگانه )دریچه برقی( )1405(

)1405( EX 5یک‌میلیارد و 810یک‌میلیارد و 800نیسان اکستند
)1405( EX 10یک‌میلیارد و 895یک‌میلیارد و 900نیسان دوگانه

3یک‌میلیارد و 565یک‌میلیارد و 530سورن پلاس XU7P )دریچه برقی( )1405(
215 ‌میلیارد و 90یک‌میلیارد و 870سورن پلاس TU5P )فرمان هیدرولیک( )1405(

0یک‌میلیارد و 915یک‌میلیارد و 800سورن دوگانه )مخزن کوچک( )دریچه سیمی( )1405(
0یک‌میلیارد و 970یک‌میلیارد و 816سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه برقی( )1405(

22 ‌میلیارد و 13یک‌میلیارد و 816سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه سیمی( )1405(
)1405( TU3 0یک‌میلیارد و 600یک‌میلیارد و 502پژو 207 موتور

3یک‌میلیارد و 765یک‌میلیارد و 749پژو 207 دنده‌ای )هیدرولیک( )1405(
12یک‌میلیارد و 863یک‌میلیارد و 804پژو 207 دنده‌ای )فرمان برقی( )1405(
25 ‌میلیارد و 15یک‌میلیارد و 878پژو 207 پاناراما )بدون رینگ( )1405(

28 ‌میلیارد و 52یک‌میلیارد و 923پژو 207 پاناراما )با رینگ( )1405(
25 ‌میلیارد و 2485 ‌میلیارد و 134پژو 207 اتومات )1405(

230 ‌میلیارد و 2575 ‌میلیارد و 183پژو 207 پانوراما اتومات )1405(
20 ‌میلیارد و 25یک‌میلیارد و 990دنا پلاس توربو 6 دنده )بدون رینگ( )1405(

25 ‌میلیارد و 260 ‌میلیارد و 40دنا پلاس توربو 6 دنده )با رینگ( )1405(

220 ‌میلیارد و 2675 ‌میلیارد و 530دنا اتومات آپشنال )1405(
)1405( V1 7یک‌میلیارد و 903یک‌میلیارد و 888تارا 6 دنده
)1405( V4 20 ‌میلیارد و 2575 ‌میلیارد و 470تارا اتومات

20 ‌میلیارد و 2810 ‌میلیارد و 740تارا اتومات V4 توربو )1405(

15یک‌میلیارد و 580یک‌میلیارد و 535رانا پلاس )ترمز عقب کاسه‌ای( )1405(

11یک‌میلیارد و 599یک‌میلیارد و 580رانا پلاس )ترمز عقب دیسکی( )1405(
320 میلیارد و 3540 ‌میلیارد و 230ری‌را 1.7 لیتر )سر دنده جدید( )1405(

0یک‌میلیارد و 635یک‌میلیارد و 628وانت آریسان )با مانیتور( )1405(

50 میلیارد و 0450اپل کورسا 1.2 لیتر توربو اتوماتیک )2025(
70 میلیارد و 5800 میلیارد و 400اپل موکا 1.2 لیتر توربو )2025(
50 میلیارد و 3200 میلیارد و 690ام‌جی 4ev تمام برقی )2024(

30 ‌میلیارد و 2900 میلیارد و 990ام‌جی 5 1.5 لیتر )2024(
)2024( GT 50 میلیارد و 3150 میلیارد و 990ام‌جی

)2025( 12EREV 24200 میلیارد و 8500 میلیارد و 920اوتار
950 میلیارد و 7750 میلیارد و 449ایرس HM5 EREV نیمه برقی )2024(

9100 میلیارد8 میلیارد و 200آئودی A3 توربو 5/1 لیتر )2025(
)2025( Q4 e-tron 100 میلیارد9 میلیارد و 645آئودی

90 میلیارد و 10600 میلیارد و 200ب‌ام‌و iX1 eDrive برقی )2025(
)2026( X2 sDrive 18i 20100 میلیارد و 0500ب‌ام‌و
)2026( X2 sDrive 25i 15200 میلیارد و 0900ب‌ام‌و

)2025( iX3 Leading 150 میلیارد و 12800 میلیاردب‌ام‌و
)2025( GLB200 160 میلیارد و 0500بنز

)2025( C200L 170 میلیارد و 0500بنز
250 میلیارد0بنز EQE Sedan 500 تمام برقی )2025(
24500 میلیارد و 500بنز EQE SUV 500 تمام برقی )2025(

)2026( E200 350 میلیارد و 0500بنز
)2025( Dmi 9100 میلیارد و 450 میلیارد و 95بی‌وای‌دی سانگ پلاس

)2025( Dmi 70 میلیارد3 میلیارد و 475بی‌وای‌دی چین ال
100 میلیارد و 0600تانک 300 - 2000 سی‌سی توربو )2025(

)2026( VXR 620 میلیارد0تویوتا لندکروز 3.4 لیتر توربو
41500 میلیارد0تویوتا پرادو 2.4 لیتر توربو )2026(

)2025( bz3x 520Pro 6150 میلیارد و 0300تویوتا
15100 میلیارد و 0700تویوتا آوالون هیبرید )2025(

80 میلیارد و 4700 میلیارد و 806 تویوتا راوفور2.0 لیتر تک دیفرانسیل )2025(
110 میلیارد و 0400تویوتا کمری هیبرید پریمیوم ادیشن )2025(



ســوخت و روانکارهاســوخت و روانکارها        یکشنبه 18 مرداد 1405. سال یازدهم.  شماره 2546
FUEL & OIL

کشف ۱۰ تن 
روغن‌موتور قاچاق

 در رشت

    مدیرکل صنعت، معدن و تجارت گیلان از کشف ۱۰ تن روغن موتور قاچاق و احتکارشده در یکی از انبارهای 
اطراف شهر رشت خبر داد. به گزارش »مهر« تیمور پورحیدری بعد از ظهر یکشنبه در گفت‌وگو با رسانه ها با 
اعلام این خبر اظهار کرد: »این محموله روغن‌موتور به میزان ۱۰ تن و در پی دریافت گزارش مردمی و با توجه به 

تغییرات قیمتی اخیر توسط بازرسان اداره کل صنعت، معدن و تجارت استان گیلان شناسایی و کشف شد.«
وی با اشــاره به شرایط اقتصادی کنونی کشور افزود: »احتکار و امتناع از عرضه کالا به بهانه افزایش قیمت و 
سوءاستفاده از نوسانات بازار، اجحاف بزرگی در حق مردم است و با این گونه تخلفات بدون اغماض برخورد 
می شــود.« مدیرکل صنعت، معدن و تجارت گیلان با تاکید بر نقش گزارش های مردمی در کشف تخلفات 

بیان کرد: »اولویت اصلی بازرسی ها رسیدگی به شکایات ثبت شده در سامانه ۱۲۴ است و در صورت صحت 
گزارش ها، برخورد با متخلفان با ســرعت و قاطعیت انجام خواهد شد.« پورحیدری تصریح کرد: »دریافت 
گزارش‌های مردمی از طریق سامانه ۱۲۴ و همچنین به‌صورت تلفنی و حضوری به صورت مستمر انجام می شود 
و این مشارکت عمومی نقش موثری در شناسایی تخلفات و کاهش جرائم اقتصادی دارد.« وی ارزش ریالی این 
محموله روغن موتور قاچاق را حدود ۳۰۰ میلیون‌تومان اعلام کرد و گفت: »با توجه به کاربرد گسترده روانکارهای 
صنعتی، قاچاق این محصولات که وابسته به مواد پتروشیمی هستند، می تواند عرضه بازار را با اختلال مواجه 

کند؛ از این رو برخورد با قاچاق و احتکار این اقلام با جدیت در دستور کار قرار دارد.«

   بـه گـزارش مدیریـت روابط عمـومی، برنـد و مسـئولیت 
اجتمـاعی تاپیکـو، شـرکت نفـت ایرانـول از شـرکت های تابعـه 
هلدینـگ تاپیکـو در راسـتای تسـهیل خدمات‌رسـانی بـه زائران 
اربعیـن حسیـنی و نـاوگان حمل‌ونقـل جـاده‌ای، طـرح عرضـه 
مسـتقیم روغن موتـور مورد نیـاز خودروهای سـواری و اتوبوس را 
بـا نـرخ مصـوب در اختیـار راننـدگان قـرار داد. این طرح بـا توجه 
بـه افزایـش چشـمگیر تـردد زائـران و فعالیـت گسـترده نـاوگان 
جـاده‌ای در ایـام اربعین اجـرایی شـده و نقش مهمی در تسـهیل 
خدمات‌رسـانی در مسیرهـای منتـهی به مرزهای غـربی و جنوب 
غـربی کشـور از جملـه مرزهـای خسـروی، مهـران، تمرچیـن، 
چزابه و شـلمچه ایفـا می کند. هـدف از اجرای این طرح، تسـهیل 
دسـترسی نـاوگان حمل‌ونقـل بـه محصـولات اصـلی و باکیفیت، 
حـذف واسـطه ها و عرضـه مسـتقیم روانکارهـا با قیمـت مصوب 
اسـت. لازم به‌ذکـر اسـت که شـرکت نفت ایرانـول به عنـوان یکی 
از تولیدکننـدگان بـزرگ روغن موتـور در کشـور، پیش تـر نیـز 
بـا راه‌انـدازی عرضـه مسـتقیم محصـولات دیـزلی در پایانه هـای 
بـزرگ باربـری کشـور، گام‌هـای موثـری در جهـت سـاماندهی 
بـازار و جلوگیـری از شـکل‌گیری قیمت هـای کاذب برداشـته 
اسـت. این اقـدام ایرانـول، فراتر از یـک عملیات توزیع سـاده، یک 
حرکت اسـتراتژیک در راسـتای مدیریت بحـران در زنجیره تامین 
روانکارهـا طی ایام پرتردد سـالانه محسـوب می‌شـود. در روزهای 
پرتـرددی ماننـد اربعیـن حسیـنی، فشـار بـر نـاوگان حمل‌ونقل 
جـاده‌ای و خودروهای سـواری کـه مسیرهای طولانی را به سـمت 
مرزهـای غـربی و جنـوب غـربی طی می کننـد، به شـدت افزایش 
می یابـد. در چنیـن شـرایطی، احتمال بـروز ناتـرازی در عرضه یا 
شـکل‌گیری قیمت های کاذب توسـط واسـطه ها، تهدیدی جدی 

برای سـلامت موتـور خودروهـا و بودجـه رانندگان اسـت. ایرانول 
بـا ورود مسـتقیم بـه میـدان و حـذف لایه های میـانی، نـه تنها از 
افزایـش بی‌دلیـل هزینه هـای حمل‌ونقـل جلوگیـری می کنـد، 
بلکـه با تضمین دسـترسی به محصـولات باکیفیـت و نرخ مصوب، 
نقـش خـود را به عنوان یـک حامی اجتمـاعی در زیرسـاخت های 
خدمات‌رسـانی بـه زائران ایفـا می کنـد. تحلیلگـران معتقدند که 
مدل »عرضه مسـتقیم« کـه ایرانول پیش تـر در پایانه های باربری 
اجـرایی کـرده بـود، اکنـون در قالـب ایـن طـرح جدیـد، بـه یک 
الگـوی عملیاتی بـرای مدیریت بـازار روانکارها در ایـام اوج تقاضا 
تبدیل شـده اسـت. این رویکرد از دو جهت اهمیت دارد: نخسـت، 
از نظـر اقتصادی، با کنترل مسـتقیم عرضه، مانـع از ایجاد هیجان 
کاذب در بـازار می شـود که می تواند به ثبـات قیمت‌ها کمک کند. 
دوم، از منظـر فـنی، اطمینـان از این کـه راننـدگان در مسیرهای 
طـولانی و دشـوار از روغن موتورهـای اصلی و اسـتاندارد اسـتفاده 
می کننـد، ریسـک خرابی هـای ناگهـانی در موتـور خودروهـای 
نـاوگان حمل‌ونقل را به شـدت کاهش می‌دهـد. درواقع، این طرح 
نشـان‌دهنده بلوغ عملیـاتی هلدینگ تاپیکو و شـرکت ایرانول در 
درک هم‌زمـان نیازهـای بـازار و مسـئولیت های اجتماعی اسـت. 
ایرانـول با این حرکـت، خود را به عنـوان یک نهاد مسـئولیت پذیر 
در حـوزه صنعت خـودرو و حمل‌ونقـل معـرفی می کنـد کـه 
توانـایی مدیریـت زنجیره تامین را در سـخت ترین شـرایط زمانی 
و جغرافیایی داراسـت. موفقیـت این طرح، می توانـد الگویی برای 
سـایر تولیدکنندگان بزرگ روانکار کشـور باشـد تـا در مواجهه با 
تقاضاهـای فصـلی و ایـامی کـه نیازهـای جامعـه به شـدت تغییر 
می کنـد، به جـای انفعـال در برابـر بـازار، بـا برنامه‌ریـزی دقیـق و 
عرضه مسـتقیم، بـه ثبات و امنیـت اقتصادی و فـنی کمک کنند

عرضه مستقیم محصولات »ایرانول« در ایام اربعین حسینی
تامین باکیفیت ترین روانکارها برای ناوگان جاده‌ای کشور همواره در دستور کار است؛



تویین توربو
 دو توربوشارژر 

برای پاسخ سریع تر

  تکنولوژی Twin-Turbo یا توربوشارژر دوقلو، راهکاری برای افزایش توان موتور احتراق‌داخلی 
از طریق فشرده سازی هوای ورودی اســت. در این سیستم، به جای استفاده از یک توربوشارژر، دو 
واحد توربو برای تامین هوای فشرده موتور به کار می‌روند. هدف اصلی، ایجاد تعادل میان پاسخ سریع 
در دورهای پایین و تولید قدرت بالا در دورهای بالاست. در موتورهای V شکل، یکی از متداول ترین 
آرایش ها، Parallel Twin-Turbo است؛ به این صورت که هر توربوشارژر وظیفه تامین هوای یک 
بانک سیلندر را برعهده می‌گیرد. این معماری می تواند مسیر گازهای اگزوز را کوتاه تر کرده و 
پاسخ توربو را بهبود دهد. در برخی موتورها از آرایش Sequential Twin-Turbo استفاده 

می شود. در این ساختار، یک توربو در دورهای پایین فعال تر است و با افزایش دورموتور، توربوشارژر 
دوم وارد مدار می شود. هدف، کاهش تاخیر توربو و حفظ فشار هوای مناسب در محدوده وسیع دورموتور 
است. توربوشارژر با استفاده از انرژی گازهای خروجی، توربین را می چرخاند و این توربین به کمپرسور 
متصل است. کمپرسور هوای ورودی را فشرده می کند و هوای متراکم تر امکان تزریق سوخت بیشتر و 
درنتیجه تولید توان بالاتر را فراهم می سازد. مزیت اصلی Twin-Turbo، افزایش چگالی هوای ورودی، 
بهبود پاسخ موتور و دستیابی به توان بالا از حجم موتور کوچک تر است؛ به همین دلیل این فناوری در 

بسیاری از موتورهای اسپرت و عملکردمحور امروزی به کار می‌رود.

یکشنبه 18 مرداد 1405. سال یازدهم.  شماره 2546 ما با  ماارتباط  با  ارتباط 
CONTACT  US
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نظرسنجی

پاسخ نظرسنجی شماره  2545
Poll

نظرسنجی

نظرسنجی شماره  2546

کدام یک از موارد زیر می تواند وضعیت بازار 

خودروهای وارداتی را هرچه بیشتر سروسامان 
دهد؟

1-1- کاهش تعرفه واردات وکاهش بروکراسی 
اداری

2-ورود قوه قضائیه به بحث قیمت گذاری 

خودروهای وارداتی

در نظرسنجی شماره گذشته از مخاطبان گرامی 
 پرسیدیم کدام مورد زیر می تواند منشأ تغییرات 

مثبت در بازار خودرو باشد؟
در پاسخ به این پرسش 35 درصد به گزینه یک 

یعنی تغییر فرهنگ‌ استفاده از خودرو  و  65 
درصد به گزینه دوم یعنی  تقویت نگاه ابزاری و نه 

سرمایه‌ای به خودرو  رأی داده بودند.

گزینه 1
65  درصدگزینه 2

35  درصد

SMS

پیامک

پیشرانه های خانواده پژو 
 قصد خرید خودرو پژو 206 دارم و با توجه 

به این که دو مدل موتور TU5 و TU3 برای 
پژو 206 در نظر گرفته شده، هزینه نگهداری 

کدام یک بیشتر است؟ درعین حال با توجه به‌این که 
موتور TU5 روی پژو پارس نیز نصب شده است، 

چرا این خودرو در زمان شتاب‌گیری مانند 206 
نیست؟

0915***1367
 موتور TU3بــا توجه به کم بودن مقدار حجم موتور آن 
تقریبا استهلاک کمتری دارد. این موتور به‌دلیل پایین بودن 
میزان گشتاور و توان آن به نسبت خرابی کمتری دارد. اما 
موتور TU5 یکی از پر استهلاک ترین موتورهاست. موتور 
TU5 دارای 16 سوپاپ است که به شدت به کیفیت روغن 
و تنش حرارتی حساس است. این موتور برخلاف نسل قبل 
خود به شدت موتور پر استهلاکی است. از نظر ساختار سر 
سیلندر موتور TU5 بسیار ضعیف تر از موتور TU3 اســت. 
زیرا قطعات استفاده شده در این موتور به اصطلاح ظریف تر 
است. موتور TU3 از نظر هزینه نگهداری مقرون به‌صرفه تر 
است. درعین حال وزن اتاق خودرو 206 از پرشیا کمتر است. 
این عامل سبب برتری این خودرو هنگام شتاب‌گیری است. 
از سویی محصولاتی که مجهز به موتور TU5 هستند به جز 
خودرو 206 همگی از گیربکس گشتاوری بهره می برند. به 
عبارتی گیربکس این خودروها توان انتقال شتاب کافی با 

توجه به دورموتور را ندارد.

خرابی سنسور
 چه عواملی سبب خرابی سنسور دنده عقب 

در خودرو می شود؟
0935***1161

 سنسور دنده عقب در خودروها معمولا از نوع التراسونیک 
بوده که گاهی به ضربه و رطوبت حساس است. یکی از عوامل 
مهمی که سبب خرابی این سنسور می شود، برخورد ضربه 
در زمان دنده عقب گرفتن یا پارک کردن است. این نوع ضربه 
علاوه بر خرابی سنسور می تواند سبب از کالیبر خارج شدن 
سنسور نیز شود که در نتیجه عملکرد سیستم را با اختلال 
مواجه می کند. همچنین عامل دیگری که ســبب خرابی 
این سنســور می شود، برخورد فشار آب است که عمدتا در 
کارواش به‌وجود می آید. بنابراین توصیه می شود در زمان 
شست‌‌وشوی خودرو در کارواش از برخورد مستقیم فشار 
آب با این سنسورها یا ناحیه های نصب شده خودداری شود

تنفس بهتر موتور
 RS200 قصد خرید موتورسیکلت پالس 

دارم؛ آیا صحت دارد که این موتورسیکلت 
دارای چهار سوپاپ است و شتاب بهتری دارد؟ 

0921***5490
 بلــه؛ موتورسیکلت باجاج پالس RS200 از پیشــرانه 
تک‌سیلندر 200 سی‌سی بهره می برد که به لطف قرارگیری 
چهار سوپاپ در قسمت سرسیلندر و طراحی سه شمع برای 
احتراق کامل تر، قدرتی برابر با 24.2 اسب بخار و گشتاوری 
معادل 18.6 نیوتون متر را تولید می کند. به‌دلیل گیربکس 
6 سرعته و سیستم کلاچ چندصفحه‌ای غوطه‌ور در روغن 
و پیشــرانه 200 سی‌سی، همچنین طراحی چهار سوپاپ 
در بالای پیســتون، این مدل شتاب بهتر و سرعت بالاتری 
نســبت به دیگر موتورسیکلت های باجاج دارد. همچنین 
به لطف الگوبرداری از پیشرانه کی‌تی‌ام، قلب تپنده پالس 
RS200 از کیفیت بالا و استهلاک پایینی برخوردار است که 
سبب شده به یک اسپرت بایک باکیفیت بازار بدل شود. اما 
این نکته را نباید فراموش کرد که پالس باجاج RS200 یک 
اســپرت بایک کامل نبوده؛ زیرا قطعات اصلی موتور مانند 
پیستون فورج نبوده و این مساله به معنای وارد آمدن فشار 
بیش از حد به موتــور، در صورت افزایش دورموتور و ایجاد 

خرابی پیستون‌ و رینگ هاست.

3 0 0 0 6 7 4 0 0 0

صدای مشتریصدای مشتری

   خودرو داخــلی دارم و چندی پیش حین 
حرکــت، فرمان آن با لــرزش بسیاری مواجه 
شــد. با مراجعه به نمایندگی، کارشناس فنی 
پس از بررسی کامل خودرویم تشــخیص داد 
که پلوس و کله پلوس آن در دو طرف معیوب 
شــده و نیاز به تعویض دارد. با توجه به ‌این که 
قطعات مذکور در بخش لوازم یدکی نمایندگی 
موجود نبود، ناچار مجبور شدم آن ها را از بازار 
لوازم یدکی تهیه کنم. اما بــه فاصله اندکی از 
نصب قطعات جدید روی خودرویم، مشــکل 
مذکور دوباره ایجاد شــد. بار دیگر با مراجعه 
به نمایندگی مشخص شــد که قطعات جدید 
از کیفیت مناسبی برخوردار نبوده و به همین 
دلیل فرمان خودرویم حیــن حرکت مجددا 

دچار لرزش شده است. 
0913***4035

کیفیت پایین 
قطعات خودرو

88306761

Telegram

تلگرام

هیبریدی ها؛ گزینه‌ای مناسب برای 
ناوگان حمل‌ونقل عمومی

 با وجود رشد خودروهای تمام برقی، 
بسیاری از شهرهای جهان هنوز ناوگان 

حمل‌ونقل عمومی خود را با خودروها 
و اتوبوس های هیبریدی نوسازی 

 International می کنند. گزارش های
 Energy Agency (IEA)،

 International Council on Clean
 UITP و )Transportation (ICCT
)اتحادیه بین‌المللی حمل‌ونقل عمومی( 
نشان می‌دهد که خودروهای هیبریدی 
در بسیاری از شهرها توانسته‌اند بدون 

نیاز به زیرساخت گسترده شارژ، 
مصرف سوخت و آلایندگی را به طور 
محسوسی کاهش دهند. اما پرسش 

این جاست؛ آیا گسترش ناوگان 
هیبریدی می تواند بهترین راهکار برای 

حمل‌ونقل عمومی امروز باشد یا باید 
مستقیما به سمت خودروهای تمام برقی 

حرکت کرد؟ در ادامه نظر کارشناسان 
را مرور می کنیم:

مهم ترین مزیت خودروهای 
هیبریدی در ناوگان شهری، 

کاهش مصرف سوخت در ترافیک 
و توقف و حرکت  مکرر است. 

موتور الکتریکی در سرعت های 
پایین بخش زیادی از بار حرکتی 

را برعهده می گیرد و ترمز 
احیاکننده نیز انرژی تلف شده را 
به باتری بازمی گرداند. درنتیجه، 

هزینه سوخت و میزان انتشار 
دی اکسیدکربن کاهش می یابد، 

بدون آن که ناوگان به ایستگاه های 
پهلوانیشارژ گسترده وابسته باشد. 

هرچند آینده حمل ونقل عمومی 
به سمت خودروهای تمام برقی 
حرکت می کند، اما بسیاری از 

شهرها هنوز زیرساخت کافی برای 
این تغییر را در اختیار ندارند. 

به همین دلیل، هیبریدی ها نقش 
یک فناوری گذار را ایفا می کنند؛ 

زیرا هزینه خرید و بهره برداری 
آن ها نسبت به خودروهای برقی 
کمتر است و بدون تغییر اساسی 

در شبکه سوخت رسانی می توان از 
مزایای کاهش آلایندگی بهره برد.  علیزاده

»718 باکستر«، آخرین رودستر بنزینی پیش از عصر الکتریکی؛

چرا »پورشه« در بازار کوپه ها 
موفق است؟

  طراحی خارجی
طــراحی 718 باکســتر بــر پایــه اصــول آیرودینامیــک و عملکــرد شــکل گرفته 
ــار  ــزرگ، چراغ هــای LED چه ــا ورودی‌هــای هــوای ب ــو ب اســت. نمــای جل
نقطــه‌ای و ســپر عضــلانی، چهــره‌ای تهاجمی امــا اصیــل دارد. در نمــای جانبی، 
فاصلــه کوتــاه بین محورهــا، گلگیرهــای برجســته، ورودی هــای هــوای جانبی 
و ســقف پارچــه‌ای بــرقی، هویــت یــک رودســتر اســپرت واقــعی را به نمایــش 
می گذارنــد. در بخــش عقــب نیــز چراغ هــای باریــک LED، دیفیوزر اســپرت و 
خروجی هــای اگزوز مرکزی، شــخصیت مســابقه‌ای خودرو را تکمیــل می کنند. 
ســقف پارچــه‌ای تنهــا در چنــد ثانیــه و حــتی هنــگام حرکت بــا ســرعت پایین 

نـد از رانـنـدگی روـبـاز ـلـذت ببرد تـا رانـنـده بتواـ یـا بـسـته میـشـود ـ ـبـاز ـ

  فضای داخلی 
کابیــن 718 باکســتر کامــلا راننده محور طراحی شــده اســت. کنســول مرکزی 
ــگر  ــار نمایش ــوگ در کن ــر آنال ــپرت GT، صفحه آمپ ــان اس ــب‌دار، فرم شی
دیجیتــال و کیفیــت بــالای متریــال، حــس حضــور در یک خــودرو مســابقه‌ای 
 Porsche Communication را منتقــل می کننــد. نمایشــگر لمــسی
ــلی، سیســتم صــوتی  ــل کارپ ــا پشــتیبانی از اپ Management (PCM( ب
ــا حافظــه،  ــرقی ب ــای اســپرت ب ــه، صندلی ه ــوع دوگان پیشــرفته، تهویه مطب
 Adaptive Sport Seats نورپــردازی داخلی و امکان ســفارش صندلی هــای
Plus از مهم تریــن امکانــات رفــاهی این خــودرو هســتند. در بخش ایمــنی نیز 
تجهیــزاتی ماننــد ترمــز اضطــراری، دوربین عقب، سنســورهای پــارک، کنترل 
ــداری PSM، کنتــرل کشــش، سیســتم مدیریــت گشــتاور و چراغ هــای  پای

ئـه میـشـوند سـفارشی اراـ یـا ـ سـتاندارد ـ ماتریکــس LED بهـصـورت اـ

  مشخصات فنی
نســخه پایــه 718 باکســتر مــدل ۲۰۲۵ بــه موتــور 2 لیتــری 4 سیلنــدر تخــت 
ــدرت در  ــب بخار ق ــرانه ۳۰۰ اس ــن پیش ــت. ای ــز اس ــارژ مجه ــر توربوش باکس
۶۵۰۰ دور بــر دقیقــه و ۳۸۰ نیوتون متــر گشــتاور بیــن ۱۹۵۰ تــا ۴۵۰۰ دور در 
دقیقــه تولیــد می کنــد. انتقــال نیــرو از طریــق گیربکــس ۶ ســرعته دســتی یــا 

۷ ســرعته دوکلاچــه PDK به محــور عقــب انجــام می شــود. شــتاب صفــر تــا 
 Sport و پکیــج PDK ۱۰۰ کیلومتــر بر ســاعت در نســخه مجهز به‌گیربکــس
Chrono حــدود ۴.۷ ثانیــه و حداکثــر ســرعت آن ۲۷۵ کیلومتــر بــر ســاعت 
اســت. به لطــف آرایــش موتــور وســط، توزیــع وزن تقریبــا ایــده آل، سیســتم 
تعلیــق Porsche Active Suspension Management (PASM( و 
فرمــان بسیــار دقیــق، 718 باکســتر یــکی از بهتریــن هندلینگ هــا را در میــان 

ئـه می‌دـهـد سـپرت موتوروـسـط را اراـ خودروـهـای اـ

  قیمت
پورشــه  718 باکســتر مــدل ۲۰۲۵ در بــازار آمریکا با قیمــت پایه‌ای حــدود ۷۷ 
هــزار دلار عرضــه می شــود. نســخه باکســتر  S بــا موتــور ۲.۵ لیتری توربوشــارژ 
ــه  ــته ب ــعی، بس ــدر تنفس طبی ــور 6 سیلن ــز به موت ــخه GTS 4.0 مجه و نس

هـزار دلار دارـنـد تجهیــزات ســفارشی، قیمــتی بیــن ۹۰ تــا بیــش از ۱۱۰ ـ

   پورشه 718 باکســتر مدل ۲۰۲۵ یکی از شاخص ترین رودسترهای اسپرت جهان است که همچنان فلسفه سنتی پورشه را در قالب یک 
خودرو موتور وسط حفظ کرده است. این مدل که به عنوان آخرین نسل بنزینی باکستر پیش از ورود نسخه تمام برقی شناخته می شود، ترکیبی 
از هندلینگ کم نظیر، وزن متعادل و لذت رانندگی روباز را ارائه می‌دهد. رســانه هایی مانند »کار اند درایور«، »موتور ترند«، »اتوکار« و منابع 

رسمی پورشه، 718   باکستر را یکی از دقیق ترین خودروهای اسپرت کلاس خود معرفی کرده‌اند.



لاستیک و  لاستیکرینگ  و  رینگ 
TIRE & RING

یکشنبه 18 مرداد 1405. سال یازدهم.  شماره 2546

کشف حجم قابل توجهی 
از لاستیک های قاچاق

    بـه گـزارش »ایسـنا« رئیـس پلیـس امنیـت اقتصادی تهـران بـزرگ گفت: 
»بیـش از ۲۴۱ میلیاردتومـان کالای احتـکار و قاچـاق اعم از لاسـتیک در محدوده 
تهـران بـزرگ کشـف و ضبـط شـد.« وی افـزود: »کالاهـای کشف شـده در ایـن 

پرونده شـامل ۲۷۳ هـزار و 858 حلقه لاسـتیک و ۱۲۴ تن مواد اولیـه پتروشیمی 
بـوده اسـت. در این خصـوص ۹ متهـم به همـراه ۹ فقره پرونـده به مرجـع قضائی 

معرفی شـدند.«

بخش دوم

ردپایی به نام شاخص کربن در صنعت تایر
رئیس هیات مدیره انجمن زنجیره‌تامین مواداولیه و تولید تایر، تیوب و روکش استان تهران مطرح کرد؛

   محمدرضا گنجی، رئیس هیات مدیره انجمن زنجیره‌تامین مواداولیه و تولید تایر، تیوب و روکش 
استان تهران گفت: »اقدام انجمن زنجیره تامین مواداولیه و تولید تایر، تیوب و روکش استان تهران 
در همکاری با دانشگاه تهران در تعریف شــاخصی که بتواند میزان اثر کربن را در مراحل مختلف 
تولید تایر ارزیابی کرده و امکان مقایسه فرآیندهای مختلف تولید، بخش های مختلف زنجیره ارزش 
صنعت و ســهم هر بخش را در آلایندگی محیط‌زیست مشــخص کند، از چند جهت قابل بررسی 
است. اول این که صنعت تایر در 70 سال گذشته هیچ‌گاه راهکارهایی را به منظور کاهش مستقیم 
آلایندگی تایر در طول چرخه عمر به صورت عملیاتی بررسی نکرده و اگر اقداماتی هم در این مسیر 
صورت گرفته با این هدف نبوده است.  با این حال پروژه انجمن این فرصت را فراهم خواهد کرد که 
برای نخســتین بار، مفهوم ردپای کربن به صورت علمی، دانشگاهی، صنعتی و با تکیه بر مطالعات 

کشورهای پیشرو بررسی و در مراحل بعد عملیاتی شود.«
وی افزود: »نکته دوم آن که اجرای چنین پروژه مهمی از طریق یک انجمن بخش‌خصوصی مبین 
این نکته است که تشکل‌ها در کنار وظایفی که در حوزه اقتصاد صنعت تایر برعهده دارند، ضروری 
است پنهان ترین و دست نخورده ترین لایه های صنعت را که زیر غبار سالیان دراز تحریم مدفون شده 

کشف کنند و نه تنها در قالب تئوری و مقالات دانشگاهی، بلکه در عمل به کار گیرند.«
گنجی ادامه داد: »انجمن زنجیره تامین که در حال حاضر به عنوان تنها و اولین تشکل اتاق تهران 
در صنعت تایر فعالیت می کند، این پروژه را درحالی استارت زده که معتقدیم ردپای کربن و اثرات 
زیست محیطی آن دیگر یک مسئولیت اجتماعی صرف نیست و ضروری است شرکت‌های تایری 
در قبال اثری که تولید آن ها بر محیط‌زیســت بر جای می گذارند، پاسخگو باشند. این پاسخگویی 
خوشبختانه نه یک رویکرد جریمه محور، بلکه پاداشی به منظور جلوگیری از عوارضی است که در 

آینده ناگزیر دامن تولیدکنندگان را خواهد گرفت.«
وی افزود: »ما در انجمن زنجیره تامین معتقدیم با رفع تحریم ها و گشایش احتمالی در روابط صنعتی 
با کشورهای دنیا، این پرده فرو خواهد افتاد و آن چه امروز به عنوان صنعت تایر به مصرف کنندگان 
معرفی کرده‌ایم، در برابر انبوهی از چالش های ناشناخته قرار خواهد گرفت؛ چالش هایی که تشکل ها، 
انجمن ها، شرکت های بزرگ و کارشناسان باید پیش‌تر از آن آگاهی می یافتند و برای چنین روزهایی 

سایز تایرمدلگل تایرکویر تایر  )ایران(
)میلی متر(

قطر رینگفاق تایر
)اینچ(

وزن قابل تحمل
)کیلوگرم(

حداکثر سرعت
)کیلومتر بر ساعت(

قیمت بازار تهران
 )یک جفت- ریال(

خودرو پیشنهادی

ام وی ام 110-سایپا131-سایپاKB12   165/65R13651341219024,800,000132 و 26
KB2000   175/60R13601341221026,000,000انواع پراید
پیکان- ریو -تیباKB14   175/70R13701347519028,000,000و36

KB88   185/60R14601447521026,000,0002تیبا
پژو206-پژو405-پرشیاKB27   185/65R14651453021027,400,000و22
 سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی-زانتیاKB27   185/65R15651556021028,100,000و22
اسپرت انواع پژوKB77  205/60R14601456021031,800,000و44

KB77   205/60R15601561521031,800,000اسپرت سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی
KB44205/50 R16501654524037,400,000کراس- دنا پلاس توربو H30 دانگ فنگ
KB55205/55 R16551661524040,500,000تویوتا یاریس -X22 چری -S3 مگان -سراتو- جک
KB66215/65 R16651685021057,000,000X33 ام وی ام - X60 لیفان
KB55205/50 R17501758024043,500,000آریزو 5 و 6-آریا
KB57215/55 R17551767027043,700,000تویوتا کمری- سوناتا
KB66215/60 R17601771021064,900,000SX5 خودرو فردا   - S5 هایما -X33S ام وی ام
KB200215/50 R17501761527055,900,000چانگان - سراتو
KB700225/65 R17651785021061,100,000BYDS6 -تیگو5- سوزوکی ویتارا
KB700235/65 R17651790021061,600,000S7 هایما
KB444245/70 R1765171,06018085,700,000زاگرس- صحرا
KB900265/65 R1745181,12021087,600,000)پرادو- پیکاپ فوتون- آسنا )آمیکو
KB909285/70 R1755181,285190110,300,000G9 پیکاپ
KB200215/45 ZR18551865027055,200,000تیوولی
KB300215/55 R18551869027060,500,000M4 سوبا - T5 ری را- خودرو فردا - FX فونیکس
KB500225/55 R18601875024059,000,000توسان- کوراندو -S5 جک
KB800235/55 R18601880021066,300,000اسپورتیج-دیگنیتی 
KB700225/60 R18601880021061,400,000SWM-تیگو7- ب ام و ایکس 3)2020-2017(- رنو کولیوس
KB700235/60 R18601887521064,600,000لکسوس -IX55 سانتافه- اسپورتیج- هیوندای
KB900265/60 R1860181,06021088,500,000)کرمان خودرو(T8 -پیکاپ تویوتا
KB700225/55 R19551982524067,100,000LX 8 - اکستریمS هایما
KB800R19 235/50501977527065,200,000Plug 8 Tiggo

KB700R19 235/55551982524067,200,000SX تویوتا راو4-سورنتو -RX سانتافه نیو- لکسوس
KB545ZR20 245/45452087527063,800,000TXL اکستریم
KB570ZR20 245/50502085027064,800,000VX اکستریم
KB555ZR20 255/45452082527073,500,000فیدلیتی- رکستون

آمادگی کامل فراهم می شد.«
گنجی تاکید کرد: »نکته مهمی اســت که با چه معیاری می توان سهم هر شرکت و تولیدکننده در 
زنجیره ارزش صنعت تایر را در آلودگی های زیست‌محیطی مشخص کرد و پاسخ این سوال نیز استفاده 
از شاخص ردپای کربن است. شاخصی که در ادبیات صنعتی و زیست محیطی دنیا کاملا شناخته شده 
است؛ چراکه امروزه دولت ها و سازمان ها از شاخص رد پای کربن برای طراحی سیاست های کاهش 
انتشار گازهای گلخانه‌ای استفاده می کنند و قوانین و استانداردهایی را همچون توسعه انرژی های 
تجدیدپذیر، محدودیت سوخت‌های فسیلی و استانداردهای زیست محیطی مانند ایزو ۱۴۰۶۷ را 
برای محصولات مختلف تعریف کرده‌اند و درنتیجه تولیدکنندگان جهانی بر آن وقوف کامل یافته‌اند.«

وی افزود: »نکته مهم دیگر آن است که شاخص رد پای کربن یک محصول از استخراج مواداولیه تا دفع 
نهایی را شامل می شود و این موضوع به مصرف کنندگان و تولیدکنندگان کمک می کند انتخاب های 
پایدارتر داشته باشند. این بدان معناست که محاسبه رد پای کربن باعث می شود افراد بدانند سبک 
زندگی شان چه تاثیری بر محیط‌زیست دارد و چگونه می‌توانند آن را کاهش دهند. آن چه مشخص 
است دیر یا زود شاهد موج عظیمی از تحولات فرهنگی و نگاه های جدید به محیط زیست خواهیم 
بود.  در چنین فضایی مردم کشور نیز ترجیح می‌دهند بین محصولات مصرفی خود تمایز قائل شوند 
و محصولاتی که آسیب کمتری به محیط پیرامونی زندگی آنان وارد می کنند را در دســتور مصرف 
قرار دهند.  چنین تصمیماتی حتی اگر در ابتدا یک ژست فرهنگی محسوب شود، در ادامه یک موج 
را ایجاد خواهد کرد که نتیجه آن افت محسوس حضور رقابتی شرکت هایی است که از اثرات محیط 

زیستی محصولات خود غافل هستند.«
گنجی ادامه داد: »این درحالی است که کاهش رد پای کربن علاوه بر محیط‌زیست، برای کسب‌وکارها 
نیــز مزایای اقتصادی دارد که در کاهش هزینه های تولیــد و افزایش رقابت پذیری و بهبود تصویر 

برندهای ایرانی نقش بسزایی ایفا می کنند.«
وی در پایان افزود: »جا دارد از زحمات آقای دکتر ســعید تقوایی، عضو هیات علمی انجمن؛ آقای 
پیروز نوایی، دبیر انجمن و همه همکارانی که در این ارتباط تلاش کرده‌اند تا انجمن زنجیره تامین 
بتواند نقش و وظیفه خود را در جهت بهبود فرآیندهای تولید از طریق توجه به محیط‌زیســت به 
پیش ببرد، قدردانی کنم.  همچنین از همکاری دانشگاه تهران و سرکار خانم دکتر نیکروان که نقش 
مهمی در این پروژه برعهده دارند، صمیمانه تشــکر می کنم و امیدوارم همه فعالان صنعت تایر اعم 
از تولیدکنندگان محصول نهایی، فعالان حــوزه مواداولیه و ارائه کنندگان خدمات پس از مصرف، 
روکش کاران، شــرکت‌های بازیافت و ... در این پروژه حیاتی اعلام آمادگی کنند و شاهد انقلابی در 

تولید با وظیفه انسانی حمایت از محیط‌زیست باشیم.«

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی
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   کیا سورنتو مدل ۲۰۲۶ با ادامه زبان طراحی بازنگری شده این خودرو، ظاهری مدرن و قدرتمند 
دارد. چراغ های عمودی جلو، جلوپنجره بزرگ تر و خطــوط بدنه عضلانی، چهره‌ای نزدیک به 
محصولات جدید کیا ایجاد کرده‌اند. نسخه X-Pro نیز با رینگ های ۱۷ اینچی و تایرهای همه جارو، 
ظاهر ماجراجویانه تری دارد. در کابین، طراحی داشبورد ساده و مدرن است و نمایشگرهای دیجیتال 
در قالب یک مجموعه پانورامیک، اطلاعات رانندگی و سیستم سرگرمی را مقابل راننده قرار می‌دهند. 
نمایشــگر لمسی ۱۲.۳ اینچی، اتصال بی‌سیم تلفن همراه و امکاناتی مانند نورپردازی محیطی، 
صندلی های مجهزتر و سیستم صوتی پیشرفته در تیپ های بالاتر ارائه می شوند. سورنتو به صورت 

6 یا 7  نفره عرضه می شود و ردیف سوم، قابلیت استفاده خانوادگی خودرو را افزایش می‌دهد. از نظر 
فنی، موتور پایه یک پیشرانه ۲.۵ لیتری 4 سیلندر با ۱۹۱ اسب بخار و 245 نیوتون متر گشتاور است 
که با گیربکس 8  سرعته اتوماتیک ترکیب می شود. نسخه توربوشارژ ۲.۵ لیتری نیز ۲۸۱ اسب بخار 
قدرت و 430 نیوتون متر گشتاور تولید می کند و با گیربکس 8  سرعته اتوماتیک عرضه می شود. 
سامانه چهارچرخ محرک نیز برای تیپ های مختلف قابل سفارش است. قیمت پایه سورنتو ۲۰۲۶ در 
 X-Line آغاز می شود و نسخه های مجهزتر مانند LX بازار آمریکا از حدود 32 هزار و 390 دلار برای

SX Prestige به حدود 46 هزار و 790 دلار می‌رسند.

کیا »سورنتو«
 کراس‌اوور خانوادگی

 با چهره‌ای مدرن

ت تقطعا قطعا
AUTO  PARTS 

  صنعت خودرو در ســال ۲۰۲۶ بیش از هر زمان 
دیگری به قطعات الکترونیکی وابسته شده است؛ 
تحولی که نه تنها ســاختار خودرو را تغییر داده، 
بلکه جایگاه قطعه ســازان را نیز دگرگون کرده 
است. خودروهای برقی، سامانه های کمک‌راننده، 
مدیریت هوشــمند انرژی، ارتباطــات خودرو، 
نمایشگرهای دیجیتال و حرکت به سوی خودروهای 
نرم‌افزارمحور موجب شده‌اند ارزش و تعداد قطعات 
الکترونیکی در خودرو به سرعت افزایش یابد. در 
چنین شرایطی، قطعه ســازان بزرگ جهان دیگر 
صرفا به تولید قطعــات مکانیکی اکتفا نمی کنند 
و میلیاردها دلار بــرای ورود به حوزه الکترونیک، 
نیمه هادی، حسگر، سامانه های کنترلی و مدیریت 
انرژی سرمایه گذاری می کنند. بررسی های سال 
۲۰۲۶ نشــان می‌دهد بازار معماری الکتریکی و 
الکترونیکی خودرو از حدود ۹۲.۲ میلیارددلار در 
سال ۲۰۲۶ می تواند به حدود ۱۶۷.۷ میلیارددلار در 

سال ۲۰۳۴ برسد. 

  خودرو دیگر فقط مجموعــه‌ای از قطعات مکانیکی 
نیست

در گذشــته بخش عمده ارزش خودرو در موتور، جعبه‌دنده، 
بدنه، شــاسی و مجموعه‌های مکانیکی خلاصه می شــد. اما 
خودروهای جدید ســاختاری کاملا متفاوت دارند. امروز ده ها 
سامانه الکترونیکی به طور هم‌زمان وظایف مختلفی از کنترل 
موتور و ترمز گرفته تا مدیریت باتری، فرمان، ایمنی، ارتباطات و 

سرگرمی را برعهده دارند.
افزایش استفاده از دوربین، حسگر، پردازنده و واحدهای کنترل 
الکترونیکی، موجب شده است صنعت قطعه سازی نیز از یک 
صنعت عمدتا مکانیکی به صنعتی ترکیبی تبدیل شود که در آن 
مهندسی برق، الکترونیک، نرم‌افزار و مخابرات در کنار مهندسی 
مکانیک قرار گرفته‌اند. این تحول در خودروهای برقی شدیدتر 
اســت. در این خودروها، مدیریت باتری، کنترل موتور برقی، 
سامانه شارژ، تبدیل جریان، توزیع انرژی و بازیابی انرژی ترمز 

همگی به تجهیزات الکترونیکی وابسته‌اند.

  ارزش الکترونیک در خودرو در حال افزایش است
برآوردهای منتشرشده در ســال ۲۰۲۶ نشان می‌دهد بخش 
الکتریکی و الکترونیکی خودرو وارد دوره‌ای از رشد ساختاری 
شده است. طبق برآورد موسسه پژوهشی مک‌کینزی، صنعت 
نرم‌افــزار و الکترونیک خودرو تا ســال ۲۰۳۵ همچنان یکی 
از بخش های رو به‌رشــد صنعت خودرو خواهــد بود و گذار به 
معماری های متمرکز و ناحیه‌ای، خودروهای نرم‌افزارمحور و 
سامانه های پردازش پرقدرت، محرک اصلی این رشد خواهد 
بود. این تغییر یک پیام مهم برای قطعه ســازان دارد: در آینده، 
شــرکتی که فقط توان تولید قطعه مکانیکی داشــته باشد، 
بخش قابل توجهی از بازار جدید خودرو را از دست خواهد داد. 
قطعه سازان بزرگ جهان نیز این موضوع را به خوبی درک کرده‌اند. 
شرکت هایی که سال ها در زمینه سامانه های ترمز، انتقال قدرت یا 
تجهیزات بدنه فعالیت کرده‌اند، اکنون درحال توسعه حسگرها، 
واحدهای کنترل، ســامانه های مدیریت انــرژی و تجهیزات 

الکترونیکی هستند.

  نیمه هادی ها؛ قلب قطعات جدید
در میان قطعات الکترونیکی، نیمه هادی ها جایگاهی ویژه دارند. 
ریزتراشه ها در واحدهای کنترل، حسگرها، سامانه های ایمنی، 
مدیریت باتری، تجهیزات ارتبــاطی و پردازش اطلاعات مورد 
اســتفاده قرار می‌گیرند. طبق تازه ترین برآورد منتشرشده از 
ســوی »تک‌این ســایتس« در ژوئیه ۲۰۲۶، تقاضای جهانی 
نیمه هادی های خودرویی همچنان مسیر رشد را دنبال می کند 
و ارزش این بازار، با احتساب حسگرهای مبتنی بر نیمه هادی، 
می تواند تا سال ۲۰۲۸ به حدود ۱۲۳.۵ میلیارددلار برسد و تا 
سال ۲۰۳۱ به حدود ۱۵۲.۸ میلیارددلار افزایش یابد. این ارقام 
نشان می‌دهد رشــد الکترونیک خودرو یک موج کوتاه مدت 

نیست، بلکه بخشی از تغییر ساختاری صنعت خودرو است.

  رقابت قطعه سازان برای تصاحب بازار جدید
قطعه ســازان بزرگ جهان در ســال ۲۰۲۶ تلاش می کنند از 
تولید قطعات ســنتی فاصله گرفته و سهم بیشــتری از بازار 

قطعه سازان جهان به دنبال سهم بیشتر از بازار خودروهای هوشمند هستند
از قطعه مکانیکی تا مغز الکترونیکی؛ 

تقاضای جهانی نیمه هادی های خودرویی می تواند تا سال ۲۰۲۸ به حدود ۱۲۳.۵ میلیارد دلار برسد

نوربالا

شرکت آلمانی اینفینیون 
در سال ۲۰۲۶ اعلام کرده 
است که برای ششمین 

سال متوالی جایگاه 
نخست خود را در بازار 

نیمه هادی های خودرویی 
حفظ کرده است

الکترونیک خودرو به‌دست آورند. برای نمونه، شرکت آلمانی 
اینفینیون در ســال ۲۰۲۶ اعلام کرده است که برای ششمین 
ســال متوالی جایگاه نخســت خود را در بازار نیمه هادی های 
خودرویی حفظ کرده اســت. این شرکت همچنین سهم خود 
در بازار ریزکنترل گرها را به ۳۶ درصد رســانده اســت. برای 
نمونه، شرکت آلمانی اینفینیون در ســال ۲۰۲۶ اعلام کرده 
است که برای ششــمین ســال متوالی جایگاه نخست خود 
را در بــازار نیمه هادی های خودرویی حفظ کرده اســت. این 
شرکت همچنین ســهم خود در بازار ریزکنترل گرها را به ۳۶ 
درصد رسانده است. این موضوع اهمیت ریزکنترل گرها را در 
خودروهای جدید نشان می‌دهد. این قطعات کوچک درواقع 
مغــز بسیاری از ســامانه‌های الکترونیکی خودرو هســتند و 
فرمان های مختلف را دریافت، پردازش و اجرا می کنند. درنتیجه، 
رقابت قطعه سازان دیگر فقط بر سر قیمت و کیفیت یک قطعه 
نیست؛ بلکه مالکیت فناوری، توان طراحی مدار، توسعه نرم‌افزار 
و دســترسی پایدار به نیمه هادی ها به بخش مهمی از رقابت 

تبدیل شده است.

  تغییر معماری خودرو
یکی از مهم ترین تحولات سال ۲۰۲۶، حرکت صنعت‌خودرو از 
معماری های پراکنده به سمت معماری های متمرکزتر است. در 
خودروهای قدیمی، برای هر سامانه، یک واحد کنترل جداگانه 
وجود داشت. اما در خودروهای جدید، چندین وظیفه می تواند 
توسط رایانه های مرکزی قدرتمند مدیریت شود. این تغییر باعث 
کاهش پیچیدگی سیم کشی، افزایش قدرت پردازش و امکان 
به‌روزرسانی نرم‌افزاری خودرو می شود. بررسی های منتشرشده 
در سال ۲۰۲۶ نیز نشان می‌دهد حرکت به سوی معماری های 
ناحیه‌ای و متمرکز، یکی از مهم ترین روندهای فناوری خودرو 
اســت. برای قطعه ســازان، این تغییر به معنای تعریف دوباره 
محصول اســت. شــرکت ها باید به جای تولید مجموعه های 

مستقل، به سمت توسعه سامانه های یکپارچه حرکت کنند.

  خودرو برقی، ابعاد بازار قطعات الکترونیکی 
را چند برابر می کند

مهم ترین محرک رشد قطعات الکترونیکی در صنعت‌خودرو، 
برقی  شدن قوای محرکه است. در خودروهای درون سوز، بخش 
قابل توجهی از عملکرد خودرو از طریق سامانه های مکانیکی و 
هیدرولیکی انجام می شــود، اما در خودروهای برقی، مدیریت 
انــرژی و انتقال نیرو به مجموعــه‌ای از تجهیزات الکترونیکی 

وابسته است.
مدیریت باتری، کنترل موتور، تبدیل جریان، ســامانه شارژ، 
بازیابی انرژی هنگام ترمز، کنترل دمای باتری و مدیریت توزیع 
انرژی، همگی به قطعات الکترونیکی و نیمه هادی ها نیاز دارند. 
به همین دلیل، افزایش تولید خودروهای برقی مســتقیما به 
افزایش تقاضا برای قطعات الکترونیکی منجر شده است. در سال 
۲۰۲۶، حتی در بازارهایی که رشد فروش خودروهای برقی با 
سرعت پیش‌بینی شده ادامه پیدا نکرده، خودروسازان همچنان 
سرمایه گذاری در معماری های الکترونیکی را متوقف نکرده‌اند؛ 

این مساله فرصت مهمی برای صنعت قطعه سازی ایجاد می کند؛ 
زیرا برخلاف تولید برخی تراشــه های پیشرفته، امکان توسعه 
بخشی از فناوری حسگر و تجهیزات پیرامونی در کشورهایی با 

توان صنعتی متوسط نیز وجود دارد.

  الکترونیک؛ فرصتی برای قطعه سازی ایران
برای صنعت قطعه سازی ایران، رشد قطعات الکترونیکی می تواند 
هم تهدید و هم فرصت باشد. تهدید از این جهت که وابستگی 
به واردات ریزتراشــه و تجهیزات الکترونیکی می تواند در زمان 
بــروز محدودیت های تجاری، تولید خــودرو را مختل کند؛ و 
فرصت از این منظر که بازار جدیدی برای شرکت های داخلی 

ایجاد شده است.
قطعه سازان ایرانی در سال های گذشته توانسته‌اند در حوزه هایی 
مانند بردهای الکترونیکی، حســگرها، سامانه های کنترلی و 
تجهیزات هوشمند خودرو فعالیت کنند. توسعه این ظرفیت ها 
می تواند بخشی از وابستگی صنعت خودرو به واردات را کاهش 

دهد.
البته نباید انتظار داشــت که صنعت داخــلی در کوتاه مدت 
بتواند همه انواع نیمه هادی های پیشــرفته را تولید کند. مسیر 
منطقی تر، تمرکز مرحله‌ای بر طراحی و تولید قطعاتی است که 
امکان بومی ســازی آن ها وجود دارد و سپس حرکت به سمت 

فناوری های پیچیده تر.

امنیت تامین؛ مساله‌ای فراتر از قیمت
بحران کمبود تراشه در سال های گذشته نشان داد که ارزان ترین 
تامین کننده الزاما بهترین گزینه برای صنعت خودرو نیســت. 
خودروســازان دریافتند که اگر تامین یک قطعه الکترونیکی 
تنها به یک کشور یا یک شرکت وابسته باشد، هرگونه اختلال در 

زنجیره تامین می تواند خطوط تولید را متوقف کند.
به همیــن دلیل، در ســال ۲۰۲۶ یــکی از اولویت های اصلی 
شرکت های خودروسازی و قطعه ســازی، متنوع سازی منابع 

تامین است.
برای ایران نیز این موضوع اهمیت دوچندان دارد. قطعه سازان 
باید به سمت ایجاد چند منبع تامین، ذخیره راهبردی برخی 
قطعات حساس و توسعه نمونه های داخلی حرکت کنند. در غیر 
این صورت، حتی کمبود یک تراشه یا واحد کنترل می تواند تولید 

یک خودرو را متوقف کند.

نقش وزارت صمت در تحول قطعه سازی
درچنین شرایطی، سیاست صنعتی کشور باید متناسب با تغییر 
ساختار صنعت خودرو اصلاح شود. حمایت از قطعه ساز نباید تنها 
به ارائه تسهیلات برای افزایش ظرفیت تولید قطعات مکانیکی 

محدود باشد.
وزارت صنعت، معدن و تجارت می تواند مشوق های مشخصی 
برای ســرمایه گذاری در حوزه قطعــات الکترونیکی، طراحی 
سامانه های کنترل، حســگرها و تجهیزات خودروهای برقی 
ایجاد کند. همچنین پروژه‌های مشترک میان خودروسازان، 
قطعه سازان، دانشگاه ها و شرکت های دانش بنیان باید افزایش 

یابد. اگر قرار باشــد خودروهای آینده در ایران تولید شــوند، 
نمی توان بخش الکترونیکی آن ها را تا همیشه وابسته به واردات 

نگه داشت.

سرمایه گذاری دیگر انتخاب نیست
تحــولات صنعت خــودرو در ســال ۲۰۲۶ نشــان می‌دهد 
سرمایه گذاری در قطعات الکترونیکی دیگر یک انتخاب برای 
قطعه سازان نیست، بلکه شــرط بقای آن ها در زنجیره جهانی 
خودرو است. شــرکت هایی که تا چند سال قبل عمده فعالیت 
آن ها متمرکز بر تولید قطعــات مکانیکی بود، اکنون بخشی از 
سرمایه خود را به توسعه سامانه های الکترونیکی، مدیریت انرژی، 

حسگرها و تجهیزات کنترلی اختصاص داده‌اند.
این تغییر درواقع نتیجه تغییر ماهیت خودرو است. هرچه خودرو 
هوشمندتر، برقی تر و متصل تر می شود، سهم قطعات مکانیکی در 
ارزش نهایی خودرو کاهش نسبی پیدا می کند و در مقابل، ارزش 

تجهیزات الکترونیکی و نرم‌افزاری افزایش می یابد.
از این منظر، قطعه ســازی در حال تجربه یــک تغییر تاریخی 
اســت؛ تغییری که می تواند شرکت های سنتی را به بنگاه های 
فناوری محور تبدیل کند یا در صورت بی توجهی، آن ها را از بازار 

آینده کنار بگذارد.

قطعه سازان بزرگ جهان در حال تغییر سبد محصولات
شرکت های بزرگ قطعه سازی جهان طی سال های اخیر نشان 
داده‌اند که برای ورود به این بازار برنامه جدی دارند. آن‌ها علاوه بر 
تولید قطعات مکانیکی، در حوزه سامانه های کنترل، تجهیزات 
برقی، نیمه هادی های قدرت، حســگرها و مدیریت انرژی نیز 

سرمایه گذاری کرده‌اند.
هدف این شــرکت ها تنها تامین نیاز خودروهای برقی نیست. 
بخش قابل توجهی از فناوری های الکترونیکی توسعه‌یافته در 
خودروهای برقی، در خودروهای هیبریدی و حتی خودروهای 
درون سوز جدید نیز کاربرد دارد. بنابراین سرمایه گذاری در این 
حوزه، بازاری بسیار گســترده تر از بازار خودروهای تمام برقی 

ایجاد می کند.

رقابت بر سر ارزش افزوده
یکی از دلایل اصلی ورود قطعه سازان به حوزه الکترونیک، ارزش 
افزوده بالاتر این قطعات است. تولید یک قطعه مکانیکی ساده 
معمولا نیازمند تجهیزات و مواداولیه مشخص است و امکان رقابت 
قیمتی در آن بسیار بالاســت. اما قطعات الکترونیکی پیشرفته 
علاوه بر تولید، به دانش طراحی، نرم‌افزار، آزمون و توسعه فناوری 
نیاز دارند. به همین دلیل، هر کشــوری که بتواند در این بخش 
دانش و فناوری ایجاد کند، سهم بیشتری از ارزش نهایی خودرو 

را در اختیار خواهد داشت.
برای صنعت قطعه سازی ایران نیز این مساله بسیار مهم است. 
ادامه تمرکز بر تولید قطعات کم‌ارزش، در شرایطی که صنعت 
جهانی به سمت الکترونیکی  شــدن حرکت می کند، می تواند 
فاصله فناوری قطعه سازان ایرانی با رقبای خارجی را افزایش دهد

ضرورت پیوند قطعه ساز و دانشگاه
یکی از مهم ترین الزامات توسعه قطعات الکترونیکی، ایجاد ارتباط 
واقعی میان صنعت و دانشگاه است. تولید قطعات پیشرفته بدون 
نیروی انسانی متخصص و تحقیق و توسعه مستمر امکان پذیر 

نیست.
دانشــگاه های کشــور ظرفیت قابل توجهی در حــوزه برق، 
الکترونیک، کنترل، رایانه و هــوش مصنوعی دارند؛ اما بخش 
قابل توجهی از این ظرفیت هنوز به محصولات صنعتی تبدیل 

نشده است.
خودروســازان و قطعه ســازان باید پروژه های مشخصی را به 
دانشگاه ها و شرکت های دانش بنیان واگذار کنند. طراحی حسگر، 
واحدهای کنترل، ســامانه مدیریت باتری، تجهیزات شــارژ و 
سامانه های ایمنی می تواند از جمله پروژه هایی باشد که به صورت 

مشترک میان صنعت و مراکز علمی اجرا شود.

استاندارد و کنترل کیفیت؛ شرط ورود به زنجیره جهانی
توسعه قطعات الکترونیکی بدون ارتقای نظام کنترل کیفیت 
امکان پذیر نیســت. قطعات الکترونیکی خــودرو باید در برابر 
تغییرات دما، لرزش، رطوبت، نوســان جریان و شرایط سخت 

محیطی مقاومت داشته باشند.
بنابراین قطعه ســازان ایرانی برای ورود جدی به این حوزه باید 
آزمایشگاه های تخصصی، تجهیزات آزمون و نظام های کنترل 

کیفیت خود را توسعه دهند.
این موضوع اهمیت بیشــتری در خودروهای برقی دارد؛ زیرا 
سامانه های الکترونیکی این خودروها با جریان ها و ولتاژهای بالا 
کار می کنند و کوچک ترین خطا در یک قطعه می تواند پیامدهای 

ایمنی و اقتصادی قابل توجهی داشته باشد.

m.shahbazi@autoworld.ir

میترا شهبازی

زیرا بخش مهــمی از این فناوری ها در خودروهای هیبریدی و 
حتی خودروهای بنزینی جدید نیز مورد استفاده قرار می‌گیرد

  قطعه سازان به دنبال تغییر جایگاه خود
تحول الکترونیکی خودرو، مدل کســب‌وکار قطعه ســازان را 
نیز تغییر داده است. در گذشــته یک قطعه ساز می توانست با 
تولید قطعاتی مانند مجموعه هــای ترمز، جلوبندی، قطعات 
موتور، بدنه یا سیســتم انتقال قدرت، سال ها در زنجیره تامین 
خودروسازان باقی بماند. اما اکنون ســرعت تغییر فناوری به 
اندازه‌ای افزایش یافته که قطعه سازان برای حفظ جایگاه خود 

ناچار به سرمایه گذاری مستمر در تحقیق و توسعه هستند.
شرکت های بزرگ قطعه سازی جهان در سال های اخیر تلاش 
کرده‌انــد از طریق خرید شــرکت های فنــاوری، همکاری با 
سازندگان تراشه، ایجاد مراکز تحقیقاتی و توسعه خطوط تولید 

جدید، حضور خود را در بازار الکترونیک خودرو افزایش دهند.
این تغییــر البته فقط مختص قطعه ســازان بزرگ نیســت. 
شرکت های کوچک تر نیز در حوزه هایی مانند حسگر، بردهای 
الکترونیکی، سامانه های کنترل، تجهیزات شارژ و مدیریت انرژی 

فرصت های جدیدی پیدا کرده‌اند.

  حسگرها؛ چشم و گوش خودرو
در کنار ریزتراشه ها، حسگرها یکی از سریع ترین بخش های در 

حال رشد زنجیره الکترونیک خودرو هستند.
خودروهای جدید برای تشخیص وضعیت جاده، سرعت چرخ ها، 
فشار باد لاستیک، دمای موتور یا باتری، موقعیت خودرو، فاصله 
با موانع و شرایط محیطی از مجموعه بزرگی از حسگرها استفاده 
می کنند. با توسعه سامانه های کمک‌راننده و حرکت به سمت 
خودروهای خودران، تعداد و دقت این حســگرها نیز افزایش 
می یابد. دوربین ها، حسگرهای تشخیص فاصله، حسگرهای 
نوری و تجهیزات تشــخیص وضعیت راننــده، اکنون بخشی 

جدایی ناپذیر از خودروهای پیشرفته شده‌اند.



معکوس معکوسدنده  دنده 
REVERSE GEAR

   سرهنگ فیروز کشیر با اشاره به فرا رسیدن ۱۷ مرداد و روز خبرنگار، این روز را به خانواده بزرگ رسانه 
و اهالی خبر تبریک گفت و اظهار کرد: »فعالیت در حوزه رسانه کاری دشوار، پرمسئولیت و همراه با تلاش 
بی‌وقفه است.« وی ضمن قدردانی از زحمات خبرنگاران افزود: »اصحاب رسانه با تعهد، دقت و سرعت در 
اطلاع‌رسانی، نقش مهمی در ارتقای آگاهی عمومی و انعکاس واقعیت ها برعهده دارند و شایسته بالاترین 
احترام و تقدیر هستند.« معاون اجتماعی و فرهنگ ترافیک پلیس راهور تهران بزرگ در ادامه با اشاره 
به طرح های پلیس برای ساماندهی تردد موتورسیکلت سواران گفت: »موتورسواران موظف به‌رعایت 

مقررات مربوط به تردد هستند که از جمله آن می توان به استفاده از کلاه ایمنی، حمل نکردن بار غیرمتعارف 
و خودداری از سوار کردن سرنشین اضافه اشاره کرد.« کشیر با استناد به ماده ۲۰ قانون رسیدگی به تخلفات 
راهنمایی‌ورانندگی اظهار کرد: »کلیه قوانین و مقررات عمومی مربوط به حمل‌ونقل و عبور و مرور درباره 
موتورسیکلت ها نیز جاری است.« وی افزود: »حرکت موتورسیکلت در پیاده‌راه یا در جهت مخالف مسیر 
مجاز، ایجاد عمدی صدای ناهنجار، حمل بار غیرمتعارف، حرکت نمایشی مارپیچ، تک چرخ، حمل یدک، 

استفاده نکردن از کلاه ایمنی و تردد در خطوط ویژه اتوبوسرانی تخلف محسوب می شود.«

۹۴۵ هزار فقره تخلف 
موتورسواران در تهران

یکشنبه 18 مرداد 1405. سال یازدهم.  شماره 2546

   تهران سال هاست با مساله کمبود فضای پارک خودرو 
دست‌وپنجه نرم می کند؛ مساله‌ای که دیگر نمی توان آن 
را صرفا یک مشکل خدمات شهری دانست، بلکه به یکی 
از عوامل تشدیدکننده ترافیک، آلودگی هوا، اتلاف زمان 
شهروندان و کاهش کیفیت زندگی در پایتخت تبدیل شده 
است. افزایش تعداد خودروها، تمرکز مراکز تجاری و اداری 
در بخش هایی از شهر، محدودیت زمین و رشد ارزش املاک 
باعث شده توسعه پارکینگ های هم سطح در بسیاری از 
مناطق عملا امکان پذیر نباشد. درچنین شرایطی، توسعه 
پارکینگ های طبقاتی و مکانیزه باید به یکی از محورهای 
اصلی سیاست حمل‌ونقل شــهری تهران تبدیل شود؛ 
سیاستی که البته باید در کنار توسعه حمل‌ونقل عمومی، 
مدیریت تقاضای ســفر و اصلاح الگوی استفاده از خودرو 

اجرا شود، نه به عنوان جایگزین آن ها.

 پارک خودرو؛ حلقه فراموش شده حمل‌ونقل شهری
در برنامه‌ریزی شــهری، پارکینگ بخــشی از زنجیره حمل‌ونقل 
محسوب می شود، اما در تهران طی سال های گذشته توسعه معابر و 
افزایش ظرفیت عبور خودروها بیشتر از ایجاد فضای مناسب برای 

توقف مورد توجه قرار گرفته است.
نتیجه چنین رویکردی را می توان در خیابان‌های مناطق مرکزی 
و پرتردد پایتخت مشــاهده کرد؛ خودروهایی که برای پیدا کردن 
جای پارک چندیــن بار یک خیابــان را طی می کنند، در حاشیه 
خیابان ها متوقف می شوند یا بخشی از مسیر عبور خودروها و عابران 

را اشغال می کنند.
درواقع، کمبود پارکینگ خود می تواند به تولید ترافیک منجر شود. 
خودرویی که در مقصد جای پارک ندارد، به جای آن که بلافاصله سفر 
خود را پایان دهد، وارد چرخه جست‌وجوی فضای پارک می شود. این 
سفرهای اضافی شاید برای یک خودرو کوتاه باشد، اما وقتی هزاران 

خودرو در طول روز چنین رفتاری داشته باشند، اثر آن بر شبکه معابر 
قابل توجه خواهد بود.

 زمین گران؛ راهکار، حرکت به سمت ارتفاع
تهران دیگر شهری نیســت که بتوان برای حل مشکل پارکینگ، 
زمین های بــزرگ را به پارک خودرو اختصــاص داد. قیمت بالای 
زمین، تراکم ســاختمانی و محدودیت فضای شهری باعث شده 
ایجاد پارکینگ های هم سطح در بسیاری از مناطق اقتصادی نباشد. 
راهکار منطقی، استفاده از ظرفیت عمودی شهر است. پارکینگ های 
طبقاتی می تواننــد در زمینی محدود، چنــد برابر یک پارکینگ 
هم ســطح خودرو را در خود جای دهند. این ویژگی به خصوص در 
مناطق مرکزی و تجاری تهران اهمیت دارد؛ مناطقی که تقاضای 
پارک در آن ها بالاســت اما امکان توسعه افقی محدود است. البته 
ساخت پارکینگ طبقاتی نیازمند سرمایه گذاری قابل توجه است 
و اگر مدل اقتصادی آن مشخص نباشد، بخش خصوصی نیز انگیزه 

کافی برای ورود به این حوزه نخواهد داشت.

 پارکینگ مکانیزه؛ استفاده حداکثری از فضا
در کنار پارکینگ های طبقاتی، توسعه پارکینگ های مکانیزه نیز 
می تواند بخشی از مشکل تهران را حل کند. در این پارکینگ ها 
خودرو به جای آن که توسط راننده در مسیرهای مختلف حرکت 
داده شود، با استفاده از سامانه های مکانیکی و خودکار در محل 
مشخص قرار می‌گیرد. مزیت اصلی پارکینگ مکانیزه، استفاده 
بهتر از زمین است. در بسیاری از زمین های کوچک که ساخت 
پارکینگ طبقاتی معمولی توجیه اقتصادی یا فنی ندارد، می توان 
از فناوری های مکانیزه استفاده کرد.این پارکینگ ها به‌ویژه در 
محله های متراکم، اطراف مراکز تجاری، بیمارستان‌ها، مراکز 
اداری و ایســتگاه های حمل‌ونقل عمــومی می توانند کاربرد 
داشته باشــند.البته موفقیت این مدل به نگهداری مناسب و 

کیفیت تجهیزات وابسته است. خرابی یک سامانه مکانیزه در 
صورت نبود خدمات فنی مناسب می تواند به توقف فعالیت کل 
پارکینگ منجر شود. بنابراین شهرداری باید در صدور مجوز و 
انتخاب فناوری، موضوع خدمات پس از فروش و تأمین قطعات 

را نیز جدی بگیرد.

 پارکینگ در حاشیه خیابان؛ راهکار نیست
یکی از پیامدهای کمبود پارکینگ، افزایش توقف خودروها در 
حاشیه خیابان هاست. این مساله در خیابان های تجاری و مناطق 
پرتردد، ظرفیت عبور معبر را کاهش می‌دهد. در برخی معابر، 
یک یا دو ردیف خودرو در حاشیه خیابان عملا بخشی از ظرفیت 
مسیر را از بین می برد. درنتیجه، شهرداری مجبور می‌شود برای 
مدیریت ترافیک، محدودیت های جدیدی اعمال کند؛ درحالی 
که اگر پارکینگ مناســب در فاصله قابل قبول از مقصد وجود 
داشته باشــد، امکان مدیریت این فضا بهتر خواهد بود. البته 
حذف پارک حاشیه‌ای بدون ایجاد جایگزین نیز راهکار مناسبی 
نیست. شهروند باید بداند اگر قرار است پارک در خیابان محدود 

شود، نزدیک ترین پارکینگ عمومی کجاست و هزینه استفاده 
از آن چقدر خواهد بود.

 پارکینگ های عمومی باید به شبکه 
حمل‌ونقل متصل شوند

یکی از اشتباهات در توســعه پارکینگ این است که هر پارکینگ 
به صورت یک پروژه مستقل دیده شــود. پارکینگ باید بخشی از 

شبکه حمل‌ونقل شهر باشد.
برای مثال، ایجاد پارکینگ در نزدیکی ایستگاه های مترو می تواند 
امکان استفاده از خودرو برای بخش ابتدایی سفر و حمل‌ونقل عمومی 
برای ادامــه مسیر را فراهم کند. این مــدل به خصوص در حاشیه 

محدوده های پرترافیک می تواند کارآمد باشد.
شــهروندی که با خودرو از منطقه‌ای دور به تهران مرکزی می آید، 
می تواند خودرو را در یک پارکینگ مناسب در نزدیکی ایستگاه مترو 
پارک کرده و ادامه مسیر را با مترو طی کند. این مدل نه تنها مشکل 
پارکینگ مرکز شــهر را کاهش می‌دهد، بلکه تعداد خودروهای 

واردشده به مناطق پرتراکم را نیز پایین می‌آورد.

 پارکینگ طبقاتی نباید به تولید سفر بیشتر منجر شود
در کنار ضرورت توسعه پارکینگ، یک نگرانی مهم نیز وجود دارد: 
اگر پارکینگ بدون برنامه‌ریزی حمل‌ونقل ساخته شود، ممکن است 
به افزایش استفاده از خودرو شخصی منجر شود. بنابراین سیاست 
پارکینگ باید همراه با سیاست حمل‌ونقل عمومی باشد. در مناطقی 
که مترو و اتوبوس ظرفیت مناسبی دارند، هدف باید مدیریت ورود 

خودرو باشد، نه ایجاد انگیزه برای افزایش آن.
به بیان دیگر، پارکینگ طبقاتی باید در نقاطی ساخته شود که کمبود 
پارکینگ واقعا یک مشــکل جدی است و ساخت آن بتواند توقف 

بی قاعده خودرو در معابر را کاهش دهد.

 سرمایه گذاری بخش‌خصوصی ضروری است
با توجه به محدودیت منابع مالی شــهرداری، توســعه گســترده 
پارکینگ های طبقاتی بدون مشارکت بخش خصوصی دشوار خواهد 
بود. شهرداری می تواند زمین های مناســب را شناسایی و از طریق 
قراردادهای بلندمدت، سرمایه گذاران را برای ساخت و بهره برداری از 
پارکینگ ها جذب کند. ارائه تسهیلات، تخفیف‌های عوارضی، تسریع 
صدور مجوز و تضمین حقوق بهره بردار می تواند انگیزه سرمایه گذاری 
را افزایش دهد. از ســوی دیگر، تعرفه پارکینــگ نیز باید به گونه‌ای 
تعیین شود که ضمن حفظ توان پرداخت شهروندان، سرمایه گذاری 
بخش خصوصی را اقتصادی کند. اگر استفاده از پارکینگ رسمی آن قدر 
گران باشد که شهروند ترجیح دهد خودرو را در خیابان متوقف کند، 

حتی افزایش تعداد پارکینگ‌ها نیز اثر مطلوب را ایجاد نخواهد کرد.

 پارکینگ هوشمند؛ نیاز جدید تهران
توسعه پارکینگ های طبقاتی و مکانیزه باید با فناوری های جدید نیز 
همراه باشد. شهروند باید بتواند پیش از رسیدن به مقصد، از ظرفیت 
پارکینگ های اطراف مطلع شود. سامانه های هوشمند می توانند 
اطلاعات مربوط به ظرفیت خالی، تعرفه، موقعیت و زمان تقریبی 
دسترسی به پارکینگ را در اختیار راننده قرار دهند. این موضوع از 
گردش اضافی خودرو در خیابان ها جلوگیری می کند. درواقع، بخشی 
از مشکل پارکینگ تهران نه فقط کمبود ظرفیت، بلکه نبود اطلاعات 
درباره ظرفیت موجود اســت. اگر راننده بداند در فاصله چندصد 
متری مقصد جای پارک وجود دارد، احتمال این که چندین بار در 

خیابان های اطراف جست‌وجو کند کاهش می یابد.

توسعه پارکینگ های طبقاتی و مکانیزه، ضرورت مدیریت شهری است؛

تهران زیر بارِِ خودرو
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  وقـتی صحبـت از ایمـنی خـودرو می شـود، نـام ولـوو 
یـکی از نخسـتین برندهـایی اسـت کـه بـه ذهن می‌رسـد. 
ایـن کمپـانی سـوئدی طی دهه های گذشـته، ایمـنی را نه 
فقـط به عنـوان یـک آپشـن، بلکـه به عنـوان بخـش اصـلی 
فلسـفه طـراحی محصـولات خـود تعریـف کـرده اسـت. 
رویکـرد معـروف »Vision Zero« ولـوو بر این باور اسـتوار 
اسـت کـه می تـوان تعـداد تصادفـات مرگبـار و آسیب‌های 
شـدید جاده‌ای را بـا فناوری و مهندسی کاهـش داد. یکی از 
مهم تریـن نوآوری های تاریـخ ولوو، معـرفی کمربند ایمنی 
سـه نقطه‌ای در سـال ۱۹۵۹ بـود؛ سیسـتمی کـه توسـط 
مهنـدس »نیلس بوهلین« توسـعه یافت و ولـوو با آزاد کردن حق اسـتفاده از این اختـراع، اجازه 
داد تمـام صنعت خـودرو از آن بهره مند شـود. ایـن فناوری تاکنون جـان میلیون ها نفـر را نجات 
داده اسـت. ولـوو در نسـل جدید خودروهـای خود، ایمـنی را با ترکیب سـازه های مقـاوم، هوش 
مصنـوعی و سـامانه های کمک‌راننـده توسـعه داده اسـت. اسـتفاده از قفسـه ایمـنی فولادهای 
مسـتحکم، مناطـق جـذب انـرژی تصـادف، ترمـز اضطـراری خـودکار، تشـخیص عابرپیـاده و 
دوچرخه سـوار، سیسـتم حفـظ خـودرو بیـن خطـوط و فناوری هـای پایـش وضعیـت راننـده، 
بخـشی از ایـن مسیـر هسـتند. در سـال های اخیـر، ولـوو حـتی از داده هـای واقـعی تصادفات و 
محیط هـای شبیه سازی شـده مبتـنی بـر هـوش مصنـوعی بـرای توسـعه سیسـتم های ایمنی 
آینـده اسـتفاده کرده اسـت تا خودروهـا بتوانند پیـش از وقوع حادثـه، خطر را تشـخیص دهند.  
ایمـنی در محصـولات ولـوو نتیجـه یـک فنـاوری خاص نیسـت؛ بلکـه حاصـل دهه هـا تحقیق، 
تحلیـل تصادفـات واقـعی و طـراحی مهنـدسی دقیـق اسـت. همین نـگاه باعث شـده ایـن برند 

همچنـان یـکی از پیشـگامان جهـانی در توسـعه خودروهـای ایمن باشـد
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فرهنگ سازی مهندسی شده 
به سبک ولوو
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امید محمدی

روز گذشته قیمت برخی مدل های خودرو در بازار کاهش یافت 
پژو 207 اتوماتیک با 5 

میلیون تومان کاهش قیمت 
در بازار 2 میلیارد و 475 

میلیون تومان ارزش‌گذاری شد

شاهین اتوماتیک پلاس  با 5 
میلیون تومان افت بها در بازار 

2 میلیارد و 610 میلیون تومان 
ارزش گذاری شد

چانگان CS55  با 20 
میلیون تومان کاهش قیمت 

در بازار 5 میلیارد و 610 
میلیون تومان ارزش گذاری شد

فونیکس تیگو 7 هیبرید با 40 
میلیون تومان افت بها در بازار 
6 میلیارد و 80 میلیون تومان 

ارزش گذاری شد

ترکیب آرامش و هیجان
  کمپین تبلیغاتی ب‌ام‌و M3 تورینگ در سال ۲۰۲۳ بر یک ایده ساده تمرکز داشت: ترکیب کاربری یک استیشن خانوادگی با عملکرد یک خودرو M. تصاویر و ویدئوهای 
تبلیغاتی، M3 تورینگ در کنار جاده های شهری و مسیرهای پرپیچ‌وخم را به‌نمایش می گذاشتند تا قابلیت استفاده روزمره و شخصیت اسپرت خودرو هم‌زمان برجسته شود. 
پیام اصلی کمپین، »عملکرد بالا بدون قربانی کردن کاربردی بودن« بود؛ رویکردی که M3 تورینگ را به گزینه‌ای متفاوت در خانواده خودروهای عملکردمحور ب‌ام‌و تبدیل کرد


