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کیت هزار دلاری 
 تبدیل »سوزوکی« 

به »دیفندر«

    ســوزوکی XBee همیشه تلاش کرده میان دو شــخصیت متفاوت حرکت کند؛ از یک  سو 
کراس‌اووری کوچک و دوست‌داشتنی باشد و از ســوی دیگر حال‌وهوای یک خودرو ماجراجوی 
کوچک را حفظ کند. حالا شرکت تیونینگ ژاپنی Damd  این دو گرایش را از هم جدا کرده و برای 
هرکدام یک کیت اختصاصی طراحی کرده است؛ کیت هایی که ظاهر XBee را به طور کامل دگرگون 
می کنند و آن را به دو چهره کاملا متفاوت تبدیل می ســازند. کیت اول با نام Little.D مستقیما از 
زبان طراحی لندروور دیفندر الهام گرفته است و با جلوپنجره کاملا عمودی، کاپوت مکعبی و نوشته 
Little.D روی دماغه، چهره‌ای شــبیه یک »دیفندر مینیاتوری« به XBee  می‌دهد. این بسته 
همچنین شامل سپر جدید با روکش پلاســتیکی، تریم تیره برای چراغ های عقب و درِِ صندوق و 

برچسب های جانبی است. نمونه نمایش‌داده شده نیز با باربند سقفی و رینگ های آفرودی شبه‌بی لاک 
تکمیل شده اســت. در مقابل، کیت دوم با نام Bemore مسیر کاملا متفاوتی را دنبال می کند و از 
خطوط گرد و کلاسیک سوزوکی آلتو لاپین الهام گرفته است. سپر اختصاصی با ورودی هوای بزرگ تر، 
سه شــکاف باریک به جای جلوپنجره و یک لبه رنگ بدنه، ظاهر XBee را به یک هاچ بک رتروی 
کوچک تبدیل می کند. برچسب های شطرنجی روی بدنه و امکان سفارش باربند چوبی و رینگ های 
کرومی، این حال‌وهوای کلاسیک را کامل تر می سازد. برای کابین نیز روکش های چرمی قهوه‌ای با 
طرح شطرنجی ارائه شده است. در بخش فنی هیچ تغییری ایجاد نشده و XBee همچنان با موتور 

۱.۲ لیتری میلد هیبرید ۸۱ اسب بخاری و گیربکس CVT عرضه می شود. 
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نهاد علی بیک‌زاده

روزنامه نگار

  صنعت خودرو در همه کشورهای 
جهان یــکی از پیشــران های اصلی 
اقتصاد به شــمار می‌رود؛ صنعتی که 
علاوه بر اشــتغال‌زایی گسترده، با ده ها 
صنعت دیگر از جمله فولاد، آلومینیوم، 
پتروشیــمی، لاســتیک، شیشــه، 
الکترونیک، حمل‌ونقل و خدمات فنی 
در ارتباط مستقیم است. از همین رو، 
هر اختلالی در روند فعالیت این صنعت، 
تنها به خودروسازان محدود نمی شود، 
بلکه زنجیره‌ای از پیامدهای اقتصادی 
را در سراسر کشور به‌دنبال دارد. در ایران نیز صنعت خودرو با وجود همه محدودیت ها 
و چالش ها، همچنان یکی از بزرگ ترین بخش های تولیدی کشور محسوب می شود؛ 
اما این صنعت امروز بیش از هر زمان دیگری با تهدیدی روبه‌رو است که شاید در نگاه 
نخست چندان به چشم نیاید؛ ناترازی انرژی. در سال های اخیر، قطعی برق در فصل 
گرم و محدودیت تامین گاز در فصل سرد به پدیده‌ای تکرارشونده تبدیل شده است. 
اگرچه مدیریت مصرف انرژی ضرورتی انکارناپذیر است، اما زمانی که این محدودیت ها 
بدون برنامه‌ریزی دقیق بر صنایع مادر اعمال می شود، هزینه های سنگینی به تولید 
ملی تحمیل خواهد شد. صنعت خودرو نیز از این قاعده مستثنا نیست. خطوط تولید 
خودرو و قطعه سازی، تجهیزاتی حساس و زمان بر دارند که توقف ناگهانی آن ها نه تنها 
باعث کاهش تولید می شــود، بلکه هزینه های نگهداری، تعمیرات و راه‌اندازی مجدد 
را نیز افزایش می‌دهد. واقعیت این اســت که تولید خودرو یک فرآیند پیوسته است. 
در چنین فرآیندی، توقف چندســاعته برق تنها به معنای از دست رفتن همان چند 
ساعت تولید نیست، بلکه برنامه تامین قطعات، زمان بندی مونتاژ، حمل‌ونقل، تحویل 
به نمایندگی ها و حتی تعهدات مالی شرکت ها را نیز تحت‌تاثیر قرار می‌دهد. در کنار 
خودروســازان، هزاران واحد قطعه سازی نیز با این مشکل دست‌وپنجه نرم می کنند؛ 
واحدهایی که بسیاری از آن ها با حاشیه سود اندک فعالیت دارند و هر ساعت توقف تولید 
می تواند زیان قابل توجهی به آن ها وارد کند. از سوی دیگر، ناترازی انرژی تنها به کاهش 
تیراژ تولید محدود نمی شــود. هنگامی که کارخانه ها ناچار به استفاده از ژنراتورهای 
اضطراری یا تغییر شیفت های کاری برای جبران خاموشی ها می شوند، هزینه تولید 
افزایش پیدا می کند. افزایش هزینه انرژی، استهلاک تجهیزات، پرداخت اضافه کاری و 
کاهش بهره‌وری، درنهایت قیمت تمام شده محصول را بالا می برد. طبیعی است که در 
چنین شرایطی، هم تولیدکننده تحت فشار قرار می‌گیرد و هم مصرف کننده با بازاری 

گران تر و کم عرضه تر مواجه می شود. نکته مهم تر آن است که صنعت خودرو در شرایط 
فعلی، هم‌زمان با مجموعه‌ای از مشــکلات ساختاری نیز روبه‌رو است؛ از نوسانات نرخ 
ارز و افزایش قیمت مواداولیه گرفته تا کمبود نقدینگی، مطالبات معوق قطعه سازان، 
دشــواری های واردات برخی قطعات و کاهش قدرت خرید مردم. اضافه شدن بحران 
انرژی به این مجموعه، می تواند توان برنامه‌ریزی بلندمدت را از فعالان این صنعت بگیرد. 
سرمایه گذار زمانی برای توسعه خطوط تولید یا اجرای طرح های جدید تصمیم می‌گیرد 
که از ثبات زیرساخت های اساسی، از جمله انرژی اطمینان داشته باشد. نکته‌ای که کمتر 
به آن پرداخته می شود، تاثیر ناترازی انرژی بر کیفیت محصولات است. توقف های مکرر 
خطوط تولید، تغییر در برنامه های کنترل کیفیت و فشار برای جبران عقب ماندگی تولید، 
می تواند بر دقت فرآیندهای تولید اثر منفی بگذارد. هرچند خودروسازان تلاش می کنند 
استانداردهای کیفی را حفظ کنند، اما نمی توان انکار کرد که بی ثباتی در فرآیند تولید، 
دستیابی به کیفیت پایدار را دشوارتر می کند. در بسیاری از کشورهای صنعتی، تامین 
پایدار انرژی بخشی از راهبرد توسعه صنعتی محسوب می شود. دولت ها با سرمایه گذاری 
در زیرساخت های برق، گاز و انرژی های تجدیدپذیر، تلاش می کنند ریسک توقف تولید 
را به حداقل برسانند؛ زیرا به خوبی می‌دانند که هزینه پیشگیری، بسیار کمتر از هزینه 
توقف تولید و کاهش رشد اقتصادی است. در ایران نیز اگرچه اقدامات مختلفی برای 
توسعه ظرفیت نیروگاهی و مدیریت مصرف در دستور کار قرار گرفته، اما واقعیت این 
است که رشد مصرف انرژی از توسعه زیرساخت ها پیشی گرفته و نتیجه آن، فشار بر 
بخش تولید بوده است. اکنون زمان آن رسیده که موضوع انرژی، نه صرفا به عنوان یک 
مساله فنی، بلکه به‌عنوان یک موضوع راهبردی در سیاستگزاری صنعتی مورد توجه قرار 
گیرد. صنعت خودرو برای افزایش تولید، توسعه صادرات، ارتقای کیفیت و رقابت پذیری، 
پیش از هر چیز به ثبات نیاز دارد؛ ثبات در قوانین، ثبات در سیاســت های اقتصادی و 
ثبات در تامین انرژی. بدون این ســه مولفه، تحقق اهداف تولیدی و صنعتی کشور با 
دشواری های جدی روبه‌رو خواهد شد. صنعت خودرو بارها نشان داده است که در برابر 
تحریم ها، محدودیت های ارزی و مشکلات اقتصادی توان سازگاری دارد، اما نمی توان 
انتظار داشت این صنعت هم‌زمان با همه این چالش ها، از بحران انرژی نیز بدون آسیب 
عبور کند. اگر امروز برای رفع ناترازی انرژی، افزایش بهره‌وری، توسعه نیروگاه ها، اصلاح 
الگوی مصرف و حمایت از صنایع راهکارهای عملی و بلندمدت اتخاذ نشود، هزینه آن 
تنها متوجه خودروسازان نخواهد بود؛ بلکه کل اقتصاد کشور، اشتغال، سرمایه‌گذاری و 
حتی اعتماد مصرف کنندگان آسیب خواهد دید. اگر قرار است صنعت خودرو همچنان 
یکی از موتورهای محرک اقتصاد ایران باقی بماند، این موتور بیش از هر چیز به انرژی 
پایدار نیاز دارد. امروز تامین مطمئن برق و گاز برای صنایع، یک مطالبه صنفی نیست؛ 

بلکه ضرورتی ملی برای حفظ تولید، اشتغال و آینده اقتصاد کشور است.

ناترازی انرژی، چرخ صنعت خودرو را کُُند می کند

n.beykzadeh@autoworld.ir
نهاد علی بیک زاده

 بازار خودرو ایــن روزها بیش از هر زمان دیگری درگیر رکود 
معاملاتی است؛ رکودی که بسیاری از کارشناسان، ریشه آن را 
نه در کاهش عرضه، بلکه در افت قدرت خرید خانوارها، بی ثباتی 
سیاست های اقتصادی و کاهش تقاضای موثر می دانند. هرچند 
واردات خودرو با هدف افزایش رقابت و تنظیم بازار از سر گرفته 
شده، اما هنوز نتوانسته تاثیر محســوسی بر قیمت ها و رونق 
معاملات بگذارد. در چنین شــرایطی، بررسی وضعیت بازار از 
نگاه فعالان این حوزه می تواند تصویری روشــن تر از چالش ها و 
الزامات پیش  روی صنعت خــودرو ارائه دهد. احمد نظری، فعال 
حوزه صنعت خودرو در گفت وگو بــا »دنیای خودرو« با تاکید بر 
این که رکود فعلی بازار بیش از آن که ناشی از کمبود عرضه باشد، 
نتیجه افت قدرت خرید مردم است، گفت: »امروز مشکل اصلی 
بازار خودرو، نبود مشتری است. بسیاری از خانواده ها همچنان 
به خودرو نیاز دارند، اما فاصله میــان درآمد و قیمت خودرو به 
اندازه ای افزایش یافته که مصرف کننده واقعی توان ورود به بازار 

را ندارد.«
وی با اشاره به سیاست واردات خودرو افزود: »واردات می تواند به 
افزایش رقابت و ارتقای کیفیت کمک کند؛ اما نباید انتظار داشت 
به تنهایی مشــکلات بازار را برطرف کند. تا زمانی که ثبات در 

سیاست های ارزی، تجاری و صنعتی ایجاد نشود، واردات نیز اثر 
محدودی بر کاهش قیمت ها و رونق بازار خواهد داشت.«

نظری در ادامه با بیان این که صنعت خودرو بیش از هر چیز به ثبات 
در تصمیم گیری نیاز دارد، اظهار کرد: »فعالان اقتصادی به دنبال 
امتیاز ویژه نیستند؛ آن ها خواهان سیاست های شفاف، پایدار و 
قابل پیش بینی هستند. اگر این ثبات ایجاد شود، سرمایه گذاری 
افزایش می یابد، تولید رونق می گیرد و درنهایت مصرف کننده 

نیز از مزایای یک بازار رقابتی و متعادل بهره مند خواهد شد.« 

 بازار خودرو در ماه های اخیر وارد رکودی کم سابقه شده است. 
از نگاه شما این رکود ناشی از کاهش عرضه است یا افت قدرت 
خرید مصرف کنندگان؟ فعالان بازار امروز چه تصویری از آینده 

دارند؟
امروز مشکل اصلی کمبود خودرو نیست؛ بلکه کمبود مشتری است. 
در سال های گذشته هر خودرویی که وارد بازار می شد، به سرعت 
خریدار پیدا می کرد؛ زیرا مردم تصور می کردند خودرو یک سرمایه 
مطمئن است. اما امروز شرایط تغییر کرده است. بخش بزرگی از 
تقاضای سرمایه‌ای از بازار خارج شده و در مقابل، مصرف کننده واقعی 
نیز به دلیل کاهش قدرت خرید توان ورود به بازار را ندارد. به همین 
دلیل حجم معاملات کاهش یافته و بازار وارد رکودی شده که شاید از 
نظر ظاهری آرام باشد، اما برای فعالان این حوزه نگران کننده است. 
اگر این روند ادامه پیدا کند، نه تنها نمایشگاه‌داران و واردکنندگان، 
بلکه خودروسازان و قطعه سازان نیز با کاهش فروش و افت نقدینگی 

روبه‌رو خواهند شد.

یک فعال حوزه صنعت خودرو در گفت‌وگو با »دنیای خودرو« مطرح کرد؛

بازار خودرو از نبود مشتری رنج 
می برد، نه کمبود خودرو
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SIDE MIRROR

یکشنبه 28تیرماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2533

تغییر جالب توجه 
خودرو تشریفاتی 
نخست‌وزیر ژاپن 

    نخســت‌وزیر ژاپن، سانائه تاکایچی این روزها با خودرویی متفاوت در خیابان های توکیو دیده 
می شود؛ تغییری که توجه رسانه های داخلی را به خود جلب کرده است. او پس از پنج سال استفاده 
از لیموزین تویوتا سنچوری سدان، حالا به نسخه شــاسی بلند سنچوری روی آورده است؛ مدلی 
که به عنوان لوکس ترین و تشریفاتی ترین محصول تویوتا شناخته می شود و به طور سنتی جایگاه 
ویژه‌ای در ناوگان دولتی ژاپن دارد. این خودرو چند روز پیش در مسیر اقامتگاه رسمی نخست‌وزیر 
تا ساختمان مجلس و سپس فرودگاه هاندا مشاهده شد؛ درحالی که طبق معمول، کاروانی از لکسوس 
LS نسل قبل وظیفه اسکورت آن را برعهده داشت. نسخه دولتی سنچوری SUV با رنگ کاملا مشکی 
و بدون ترکیب دو رنگ کلاسیک عرضه شده و چراغ های شناسایی آبی و فلاشرهای مخصوص پشت 

جلوپنجره مشکی آن نصب شده‌اند. همچنین یک آینه کمکی در بخش جلویی و رینگ های چندپره 
با تایرهای دیواره بلند دیده می شود؛ ویژگی هایی که معمولا در خودروهای امنیتی و زرهی استفاده 
می شوند. رسانه های ژاپنی با استناد به اسناد دولتی گزارش داده‌اند که خودرو قبلی به سقف کارکرد 
تعیین شده رسیده و باید جایگزین می شد؛ هرچند دولت به‌دلیل ملاحظات امنیتی هزینه و مشخصات 
دقیق این نمونه را اعلام نکرده است. سنچوری شاسی بلند روی پلت فرم TNGA-K  ساخته شده و از 
پیشرانه ۳.۵ لیتری V6 پلاگین-‌هیبرید با توان ترکیبی ۴۰۰ اسب بخار بهره می برد. این نیرو از طریق 
گیربکس e-CVT و سامانه چهارچرخ محرک E-Four منتقل می شود و باتری ۲۱.۳ کیلووات‌-ساعتی 

آن امکان پیمایش ۴۳ مایل در حالت تمام برقی را فراهم می کند. 

 با وجـود افزایـش واردات خودرو، هنـوز تغییر 
محسـوسی در قیمت خودروهای داخلی و حتی 
مدل های وارداتی مشـاهده نمی شـود. آیا سیاسـت 
واردات بـه هـدف اصـلی خـود یعـنی تنظیـم بازار 

رسیده است یا نیازمند بازنگری است؟ 
واردات خـودرو بـه خـودی خـود سیاسـت اشـتباهی 
نیسـت و حـتی می توانـد بـه افزایـش رقابـت و ارتقـای 
کیفیـت کمـک کنـد؛ امـا نبایـد از آن انتظـار معجـزه 
داشـت. حجم واردات در مقایسـه با تقاضـای واقعی بازار 
چنـدان زیاد نیسـت و از طرف دیگـر، نـرخ ارز، تعرفه ها، 
هزینـه حمل‌ونقـل و مالیات هـا باعث شـده قیمت نهایی 
خودروهـای وارداتی همچنان بالا باشـد. بنابراین طبیعی 
اسـت که واردات نتوانـد کاهش محسـوسی در قیمت ها 
ایجـاد کنـد. اگر هـدف تنظیم بازار اسـت، بایـد هم‌زمان 
اصلاحـات دیگـری نیـز انجـام شـود؛ از جملـه ثبـات در 
سیاسـت های ارزی، اصـلاح نظام قیمت گذاری، تسـهیل 
تولیـد و ایجـاد فضـای رقابـتی. واردات بایـد مکمـل این 
سیاسـت ها باشـد، نـه این کـه تمـام بـار تنظیـم بـازار بر 

دوش آن قـرار گیـرد

 بـرخی معتقدند در شـرایط محدودیـت منابع 
بـا حسـاسیت  بایـد  ارزی، واردات خـودرو 
بیشـتری مدیریت شـود و اولویت با تامیـن نیازهای 
تولیـد باشـد. از نـگاه شـما چگونـه می تـوان میان 
حفـظ منابـع ارزی، حمایـت از تولیـد داخـل و 

پاسخگویی به نیاز بازار تعادل برقرار کرد؟
بـه نظـر مـن نبایـد ایـن موضـوع را صفـر و صـدی دید. 
نـه می تـوان واردات را بـه طـور کامـل متوقـف کـرد و نه 
می توان بـدون در نظر گرفتن شـرایط اقتصادی کشـور، 
هر میـزان واردات را مجاز دانسـت. اگـر واردات هدفمند 
باشـد و خودروهـایی وارد شـوند کـه در داخـل تولیـد 
نمی شـوند یـا بتواننـد فنـاوری و اسـتانداردهای جدیـد 

را وارد بـازار کننـد، ایـن اقـدام بـه نفـع صنعت‌خـودرو 
نیـز خواهد بـود. اما اگـر واردات صرفا برای کسـب سـود 
کوتاه مـدت انجـام شـود، قطعـا در شـرایط محدودیـت 
منابـع ارزی قابـل دفـاع نیسـت. سیاسـتگزار بایـد میان 
منافـع مصرف کننـده، تولیدکننده و اقتصـاد کلان توازن 

ایجـاد کنـد و از تصمیمـات مقطـعی فاصلـه بگیرد

فعالیـت  بـر  تاثیـری  تقاضـا چـه   کاهـش 
نمایشـگاه ها، واردکننـدگان، خودروسـازان و 
قطعه سازان گذاشـته اسـت؟ آیا این رکود می تواند 
در  اشـتغال  و  سـرمایه گذاری  کاهـش  بـه 

صنعت خودرو منجر شود؟
بـدون تردیـد همین طـور اسـت. صنعت خـودرو یـک 
زنجیـره بـزرگ اسـت کـه از قطعه سـاز تـا شـرکت 
حمل‌ونقـل، نمایشـگاه‌دار، تعمیـرکار و خدمـات پس از 

فـروش را در بـر می‌گیـرد. وقـتی معامـلات کاهـش پیدا 
می کنـد، ایـن رکود به همـه حلقه هـای زنجیـره منتقل 
می شـود. امـروز بسیاری از فعـالان بازار از کاهش شـدید 
گـردش مالی گلایـه دارند. وقـتی نقدینـگی کاهش پیدا 
کنـد، سـرمایه گذاری نیـز متوقـف می شـود و درنهایـت 
اشـتغال آسیـب خواهـد دیـد. به همیـن دلیـل، رکـود 
بـازار خـودرو را نبایـد صرفا یک مسـاله صنفی دانسـت؛ 
ایـن موضوع می توانـد آثار گسـترده‌ای بر اقتصاد کشـور 

داشـته باشـد

 در حـال حاضـر مهم تریـن مطالبـه فعـالان 
ثبـات  چیسـت؟  دولـت  از  صنعت خـودرو 
سیاسـت های ارزی، اصـلاح تعرفه هـا، آزادسـازی 

قیمت ها یا موضوع دیگری؟
ثبـات در  ایـن صنعـت،  فعـالان  مهم تریـن مطالبـه 

تصمیم‌گیـری اسـت. سـرمایه گذار زمـانی وارد یـک 
صنعـت می شـود کـه بتوانـد آینـده را پیش‌بیـنی کنـد. 
وقـتی قوانیـن واردات، تعرفه هـا، سیاسـت های ارزی و 
شیـوه قیمت گـذاری مرتـب تغییـر می کند، هیـچ فعال 
بلندمـدت داشـته  برنامه‌ریـزی  اقتصـادی نمی توانـد 
باشـد. ممکـن اسـت دربـاره آزادسـازی قیمت هـا یـا 
تعرفه هـا اختلاف نظـر وجـود داشـته باشـد؛ امـا همـه 
فعالان صنعـت بر یک موضـوع اتفاق نظر دارنـد و آن هم 
 ثبـات قوانین اسـت. اقتصـاد بـا تصمیمات خلق‌السـاعه

 رشد نمی کند.

 بـا توجه به شـرایط اقتصادی کشـور، آیا امکان 
عرضـه خودروهـای اقتصـادی بـا قیمـت قابل 
دسـترس بـرای طبقـه متوسـط وجـود دارد یـا 
تحقـق اجـازه  واردات  و  تولیـد   هزینه هـای 

 چنین هدفی را نمی‌دهد؟
تحقـق ایـن هـدف امکان پذیـر اسـت؛ امـا نیازمنـد 
مجموعـه‌ای از اصلاحـات اسـت. اگـر نـرخ ارز بـا ثبـات 
باشـد، هزینه هـای سـربار تولیـد کاهـش پیـدا کنـد، 
بـا  تعرفه هـا متناسـب  بانـکی منطـقی شـود،  بهـره 
شـرایط بـازار اصـلاح شـوند و تولیدکننده نیـز از فناوری 
روز اسـتفاده کنـد، می تـوان خودروهـایی بـا قیمـت 
مناسـب تر عرضـه کـرد. امـا بـا شـرایط فعـلی نبایـد 
انتظـار داشـت کـه خـودرو اقتصـادی بـا قیمـت پاییـن 
بـه بـازار برسـد. واقعیـت ایـن اسـت کـه هزینـه تولید و 
واردات در سـال های اخیـر بـه شـدت افزایـش یافتـه و 
 ایـن موضـوع مسـتقیما روی قیمـت نهـایی خـودرو اثر

 گذاشته است.

 اگـر قـرار باشـد تنهـا یـک تصمیـم در حوزه 
خـودرو طی ماه هـای آینـده اتخـاذ شـود کـه 
بیشـترین تاثیر را بر بازار بگـذارد، آن تصمیم از نظر 

شما چیست و چرا؟
قبـل از هـر چیـز بایـد یـک سـند جامـع و بلندمـدت 
بـرای صنعت خـودرو تدویـن شـود؛ سـندی کـه دولت، 
واردکننـده و مصرف کننـده  خودروسـاز، قطعه سـاز، 
بداننـد طی 5 تـا 10 سـال آینده چه مسیـری پیش روی 
صنعـت قـرار دارد. صنعت خـودرو از تصمیمـات روزمره 
آسیـب دیـده اسـت. امـروز بیـش از هـر زمـان دیگـری 
بـه ثبـات، شـفافیت و اعتمـاد نیـاز داریـم. اگـر فعـال 
اقتصادی احسـاس کند قوانیـن هر روز تغییـر نمی کند، 
سـرمایه گذاری افزایـش می یابـد، تولید رونـق می‌گیرد، 
رقابت شـکل می‌گیـرد و در نهایـت مصرف کننـده نیز از 
کیفیت بهتـر و قیمـت منطقی تـر بهره مند خواهد شـد. 
بـه اعتقـاد مـن، مهم تریـن نیـاز امـروز صنعت خـودرو، 
ثبات در سیاسـتگزاری اسـت؛ زیرا بدون آن، هیچ اصلاح 

دیگـری بـه نتیجـه مطلـوب نخواهـد رسید



   به گزارش »سایپانیوز« در مجمع عمومی عادی سالانه 
شرکت پارس خودرو، گزارش هیات مدیره درباره فعالیت 
شرکت طی ســال مالی منتهی به ۲۹ اسفندماه ۱۴۰۴، 
متضمن صورت دارایی ها و دیون شــرکت در پایان سال 
مذکور، همچنین ترازنامه، حساب عملکرد، صورت سود 
و زیان و جریان وجوه نقد شــرکت و گزارش حسابرس و 

بازرس شرکت قرائت شد. در ادامه این مجمع، صورت های 
مالی شرکت و صورت های مالی تلفیقی شامل ترازنامه، 
صورت سود و زیان و صورت جریان وجوه نقد برای سال 
مالی منتهی به ۲۹ اسفند ۱۴۰۴ با اکثریت آرا به تصویب 
رسید.  همچنین سازمان حسابرسی به عنوان حسابرس و 
بازرس قانونی و روزنامه اطلاعات به عنوان روزنامه رسمی 

این شــرکت، با رأی اکثریت برای سال مالی آتی انتخاب 
شدند. گفتنی است پس از برگزاری مجمع عمومی عادی 
ســالانه، مطابق برنامه از پیش اعلام شده، مجمع عمومی 
فوق‌العاده شرکت پارس‌خودرو نیز برگزار شد و مواردی 
از اساسنامه این شرکت، مطابق فرمت تاییدشده سازمان 

بورس به تصویب سهامداران رسید.

مجمع عمومی عادی سالانه شرکت پارس خودرو برگزار شد

پیگیری یک موضوع
follow  up

نگاه
View

مشکلات ظاهری ب‌ام و 
»X2« در فیس‌لیفت

حل نمی شود

    ب‌ام‌و روند نوسازی طراحی محصولاتش را با ســرعت بیشتری دنبال می کند و حالا 
نوبت به X2  رسیده است تا در قالب یک فیس‌لیفت میان‌دوره‌ای، به زبان طراحی خانواده 
Neue Klasse  نزدیک شود. تصاویر جاســوسی تازه نشان می‌دهد این کراس‌اوور کوپه 
با پوشش اســتتاری کامل در حال آزمایش اســت و تغییرات ظاهری آن، به‌ویژه در بخش 
جلو، کاملا محســوس خواهد بود. طبق اطلاعات منتشرشده، X2 قرار است همان مسیر 
X1 فیس‌لیفت شــده را دنبال کند و چهره‌ای هماهنگ با iX3  و X5  جدید به خود بگیرد. 
بزرگ ترین تحول در نمای جلو رخ می‌دهد؛ جایی که ب‌ام‌و یک سپر کاملا جدید، چراغ های 
باریک تر با امضای دیلایت تازه و جلوپنجره‌ای بازطراحی شده با حال‌وهوای رتروی نیو کلاس 

را نصب کرده است. در بخش جانبی تغییرات محدود خواهد بود؛ اما در عقب انتظار می‌رود 
گرافیک چراغ ها به‌روزرسانی شود تا چهره خودرو تازه تر به نظر برسد. با این حال، بسیاری از 
منتقدان امیدوارند ب‌ام‌و برای رفع ضعف اصلی X2 یعنی طراحی نامتعارف بخش عقب تلاش 
بیشتری انجام دهد؛ بخشی که در نسل فعلی، جنجالی ترین نقطه طراحی این مدل محسوب 
می شود. تصاویر منتشرشده همچنین نشان می‌دهد نمونه آزمایشی با ورودی هوای فعال 
در سپر پایین، یک نسخه بنزینی است و نه مدل برقی iX2. در نمونه دیگری که روی جاده 
  M35i تایید می کند که نسخه  M Performance دیده شده، وجود چهار خروجی اگزوز

نیز فیس‌لیفت خواهد شد.

سنگین سنگیندنده  دنده 
LOW GEAR

Spare Tire

زاپاس
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خصوصی سـازی مدیریت ایـران خودرو
 الگـویی برای سایر صنایع

ادامه قیمت گذاری دستوری، امکان اجرای برنامه های توسعه‌ای، افزایش تیراژ و سودآوری را از تولیدکنندگان سلب می کند

دبیر انجمن صنایع همگن نیرومحرکه و قطعه سازان خودرو کشور مطرح کرد؛

مهدی دادفر
دبیر انجمن واردکنندگان خودرو

بلاتکلیفی واردات 80 هزار 
دستگاه خودرو

   در حال حاضر ثبت سفارش جدیدی برای 
واردات خودرو انجام نمی شود و خودروهایی 
که در حال ورود به کشــور هستند، همگی 
مربوط به ثبت ســفارش های سال گذشته 
است. سال گذشته دولت برای بیش از ۲۰۰ 
هزار دستگاه خودرو ثبت سفارش صادر کرد؛ 
اما بخش قابل توجهی از این خودروها هنوز 
وارد کشور نشده‌ و بیش از ۸۰ هزار دستگاه 
همچنان بلاتکلیف هستند. دولت نیز برای 
تعیین تکلیف این ثبت ســفارش ها تا نیمه 
آبان ماه فرصت در نظر گرفته و پس از پایان 
این مهلت، احتمال بررسی ثبت سفارش های 
جدید وجود دارد. از سویی تاکنون هیچ ارزی 
از محل سهمیه های جدید به واردکنندگان 
تخصیص نیافته و تامین ارز همچنان از محل 
ارز حاصل از صادرات و تالار دوم انجام می شود. 
این درحالی است که بازار خودروهای وارداتی 
در شرایطی از سردرگمی قرار دارد که بخشی 
از فعالان از کاهش قیمت‌ها و گروهی دیگر از 
افزایش قیمت ها صحبت می کنند؛ اما واقعیت 
این است که واردات خودرو بیش از آن که یک 
موضوع اقتصادی باشد، به مساله‌ای سیاسی 
تبدیل شــده و همین موضوع شرایط بازار 
را پیچیده کرده اســت. طی حدود یک ماه 
گذشته بازار خودرو روندی کاهشی داشت؛ 
اما با تحولات اخیر منطقــه‌ای، روند بازار بار 
دیگر تغییر کرده و قیمت‌ها مجددا در مسیر 

افزایش قرار گرفته است.
 

از ســویی بعید است دولت به سمت کاهش 
تعرفه واردات خودرو حرکت کند. با توجه به 
وابستگی درآمدهای دولت به تعرفه واردات 
خودرو، کاهش تعرفه هــا چندان محتمل 
نیست و به نظر می‌رســد درآمدهای ناشی 
از واردات بیش از منافــع مصرف کنندگان 
مورد توجه سیاستگزاران قرار دارد. تا پایان 
اردیبهشت ماه حدود ۹ هزار دستگاه خودرو 
وارد کشور شده بود و با احتساب خودروهای 
واردشــده برآورد می شود روزهای اخیر بین 
۱۴ تا ۱۵ هزار دستگاه خودرو وارد کشور شده 
باشــد؛ اما پیش‌بینی روند واردات در شرایط 
فعلی بسیار دشــوار اســت؛ چراکه تحولات 
منطقه‌ای و فضای بی ثبات اقتصادی، امکان 
ارائه چشــم‌انداز دقیق از بازار را سلب کرده 
است. از طرفی، تعرفه ها باید متناسب با نرخ 
ارز تعیین شوند. بر این اساس زمانی که نرخ ارز 
افزایش پیدا می کند، اما تعرفه ها بدون تغییر 
باقی می مانند، قیمت نهایی خودرو به شدت 
افزایش یافته و خودروهای وارداتی از دسترس 

بخش بزرگی از مردم خارج می شوند.

»فنرسازی زر« 
در مدار سودآوری

به گزارش ســایپانیوز، فرشیــد الوند با 
اشاره به شــرایط ویژه اقتصادی کشور، 
وقوع دو دوره جنــگ تحمیلی و آثار آن 
بــر زنجیره‌تامین و فضای کســب‌وکار 
اظهار کــرد: »با اتخاذ رویکــرد »تولید 
سودمحور« به جای »تولید تناژمحور«، 
برنامه‌ریــزی هدفمند، کنترل هزینه ها 
و تقویت همدلی و مشــارکت کارکنان، 
شــرکت توانســت پس از دو سال روند 
نزولی، مسیر ســودآوری خود را به طور 

چشمگیری اصلاح کند.«
مدیرعامل گروه فنرسازی زر با اعلام رشد 
۵۱ درصدی سود شرکت افزود: »نسبت 
سود به فروش نیز با افزایش ۶۴ درصدی، 
از ۱۱ درصد در سال ۱۴۰۳ به ۱۸ درصد 
در ســال ۱۴۰۴ رسیده که نشان‌دهنده 
اثربخشی راهبردهای مدیریتی و حرکت 
موفق شرکت در مسیر خلق ارزش پایدار 

برای سهامداران است.«
وی راهبردهای سال ۱۴۰۵ را بر توسعه 
بازار و افزایش ســهم بــازار محصولات 
شرکت متمرکز دانست و گفت: »استقرار 
سازوکار فروش مستقیم به مصرف کننده 
)B2C(، راه‌انــدازی دفاتــر منطقه‌ای 
در داخــل و خارج از کشــور، توســعه 
بــازار قطعات یــدکی و افزایش چابکی 
زنجیره تامیــن، از مهم‌ترین برنامه های 

راهبردی سال جاری خواهد بود.«
مدیرعامل گروه فنرسازی زر همچنین با 
اشاره به جایگاه متمایز گروه فنرسازی زر 
به‌عنوان تنها شرکت صادرکننده در گروه 
سایپا، از هدف گذاری برای دو برابر شدن 
حجم صادرات نسبت به پیش‌بینی های 
اولیــه خبر داد و این موضــوع را یکی از 
محورهای اصلی رشــد شرکت در سال 

۱۴۰۵ برشمرد.
مدیرعامل گروه فنرسازی زر در ادامه از 
نهایی شدن مراحل قانونی عرضه سهام 
شــرکت زر گلپایگان خبــر داد و اعلام 
کــرد: »این عرضــه طی روزهای آینده 
انجام خواهد شــد؛ اقدامی که می تواند 
زمینه ســاز توســعه فعالیت های گروه، 
افزایش شــفافیت و خلق ارزش بیشتر 

برای سهامداران باشد.«
وی تاکید کرد: »اســتمرار سودآوری، 
توســعه بازارهای داخــلی و صادراتی، 
ارتقای بهــره‌وری و حفظ شــفافیت، 
مهم ترین اولویت های گروه فنرســازی 
زر در مسیر تحقق اهــداف راهبردی و 
افزایش ارزش آفرینی بــرای ذی نفعان 

خواهد بود.«

 ایکــو پــرس-آرش محبی نژاد، دبیــر انجمن 
صنایع همگــن نیرومحرکه و قطعه ســازان خودرو 
کشور با تاکید بر ضرورت اصلاح نظام قیمت گذاری 
در صنعت خودرو معتقد اســت ادامه قیمت گذاری 
دستوری، امکان اجرای برنامه های توسعه‌ای، افزایش 
تیراژ و سودآوری را از تولیدکنندگان سلب می کند و 
در مقابل، اصلاح این رونــد می تواند زمینه پایداری 
تولید و اســتفاده از ظرفیت های موجود صنعت را 

فراهم سازد.
محبی نژاد با اشاره به آثار قیمت گذاری دستوری بر 
صنعت خودرو اظهار کرد: »زمانی که تیراژ تولید کمتر 
از نقطه سر به سر باشد یا حتی تولیدکننده با وجود 
عبور از این نقطه، به دلیل قیمت گذاری دســتوری 
متحمل زیان شود، امکان سرمایه گذاری برای توسعه، 
افزایش تولید و ســودآوری از بین می‌رود. از این رو، 
قیمت فروش باید متناسب با هزینه های واقعی تولید 

تعیین شود تا چرخه تولید پایدار بماند.«

  افزایش هزینه های تولید و فشار بر زنجیره تامین
وی با بیان این که در ســال گذشته مواد پلیمری و فلزات 
بیشترین رشــد قیمت را تجربه کردند، گفت: »در کنار 
افزایش هزینه های ثابت، رشــد قیمت مواداولیه فشــار 
مضاعفی بر زنجیره تامیــن وارد کرد. همچنین ترخیص 
درصــدی کالا از گمرک، ده ها هزار میلیاردتومان زیان به 
قطعه ســازان تحمیل کرد. با وجود این مشکلات، فعالان 
زنجیره تامیــن با تحمــل هزینه های نــاشی از افزایش 
دســتمزد، مواداولیه و ســایر هزینه های تولید، قطعات 
مورد نیاز را تامین و به خطوط تولید خودروسازان ارسال 

کردند.«
 

  ظرفیت تولید قطعه برای بیش از 2 میلیون 
خودرو

دبیر انجمــن صنایع همگن نیرومحرکه و قطعه ســازان 
خودرو کشــور با اشــاره به ظرفیت های موجود صنعت 
قطعه ســازی اظهار کرد: »قطعه سازان کشور توان تامین 
قطعات مورد نیــاز برای تولید حــدود 2 میلیون و ۲۰۰ 
هزار دســتگاه خودرو را دارند؛ درحالی که مجموع تولید 
خودروسازان در حال حاضر حدود یک‌میلیون و ۷۰۰ هزار 
دستگاه است.« به گفته وی، با توجه به این که بسیاری از 
خودروســازان امکان افزایش تولیــد را ندارند، بخشی از 
ظرفیت قطعه سازی کشور بلااستفاده مانده و از این منظر، 
ایران خودرو نباید نگرانی جدی بابت تامین قطعات مورد 

نیاز خطوط تولید خود داشته باشد.
 

  مدیریت جدید ایران خودرو 
و بهبود روابط با زنجیره تامین

محبی نژاد ایران خودرو را موفق ترین خودروســاز کشور 
در سال گذشــته از منظر تحقق برنامه های تولید دانست 
و گفت: »این شــرکت در میان بیش از ۳۰ خودروســاز، 
توانست نسبت به سال قبل برنامه های تولید خود را محقق 
کند.« وی افزود: »ایران‌خودرو به عنوان لوکوموتیو صنعت 
قطعه ســازی و صنایع وابسته، علاوه بر ثبت رکورد تولید، 
دو اقدام مهم شامل تامین به موقع نقدینگی و ساماندهی 
مطالبات معوق زنجیره تامین را در دســتور کار قرار داد 
که رضایت قطعه ســازان و زمینه افزایــش تیراژ تولید را 

به همراه داشت.«

به گفته وی، تعامل دوســویه و مبتنی بر منافع مشترک 
میان مدیریت ایران خودرو و زنجیره تامین، همراه با اجرای 
شیوه های نوین مدیریتی، از عوامل موثر در استمرار تولید 

و توسعه این مجموعه بوده است.
 

  خصوصی سازی مدیریت ایران خودرو
 الگویی برای سایر صنایع

دبیر انجمن صنایع همگن نیرومحرکه و قطعه سازان خودرو 
کشور، واگذاری مدیریت ایران خودرو به بخش خصوصی را 
یکی از موفق ترین نمونه های خصوصی سازی پس از انقلاب 
اسلامی توصیف کرد و گفت: »نتایج عملکرد یک ساله این 
واگذاری، به تایید نهادهای نظارتی، سازمان بورس، سامانه 

کدال، سازمان بازرسی و حسابرسان رسیده است. «
وی افزود: »بهبود شــاخص های کیــفی، افزایش تیراژ 
تولید، بهبود وضعیت زنجیره تامیــن، کاهش مطالبات 
معوق و ارتقای شاخص های مالی و عملکردی از مهم ترین 

دستاوردهای این واگذاری بوده است.«
 

  چابک سازی و عدالت در پرداخت ها
محبی نژاد یــکی از مهم ترین تفاوت هــای ایران خودرو 
در یک ســال گذشــته را اجــرای عدالــت در پرداخت 
مطالبات قطعه سازان، اســتقرار نظام های نوین ارتباطی 
و چابک ســازی فرآیندهای همکاری بــا زنجیره تامین 

عنوان کرد. 
وی اظهار داشت: »تعیین تکلیف مطالبات معوق در قالب 
یک تعامل برد ـ برد، کاهش بوروکراسی و پاســخگویی 
سریع به پیشنهادهای قطعه ســازان، موجب شده است 
ارتباط میان ساپکو، ایران خودرو و تامین کنندگان نسبت 

به گذشته روان تر و کارآمدتر شود.«
 

  نقدینگی همچنان مهم ترین چالش صنعت
بــه گفته دبیــر انجمــن صنایع همگــن نیرومحرکه و 
قطعه ســازان خودرو کشــور، نقدینگی، نرخ ارز و قیمت 

مواداولیــه همچنــان اصلی تریــن دغدغه های صنعت 
قطعه سازی محسوب می شوند.

وی تاکید کــرد: »اگرچه مطالبات معــوق ایران خودرو 
نسبت به گذشته و در مقایسه با سایر خودروسازان کمتر 
اســت، اما برای تحقق برنامه های افزایش تولید، کاهش 
زمان پرداخت مطالبات قطعه سازان ضروری خواهد بود.«

 
  ضرورت فرماندهی واحد در صنعت خودرو

محبی نژاد بــا انتقاد از تعــدد مراکــز تصمیم‌گیری در 
صنعت خودرو گفت: »در حــال حاضر بیش از ۳۰ نهاد و 
ســازمان درباره صنعت خودرو اظهارنظر و تصمیم‌گیری 
می کننــد؛ درحــالی که توســعه این صنعــت نیازمند 
فرماندهی واحد، تمرکز، تدبیــر و هماهنگی میان همه 

عوامل تولید است.«
وی خاطرنشان کرد: »اگر زیرساخت های لازم، ریل گذاری 
صحیــح و فضای مناســب بــرای تولید فراهم شــود، 
صنعت خودرو با اتکا به توان خودروسازان و قطعه‌سازان 
می توانــد در نیمه دوم ســال جاری بیــش از ۸۰۰ هزار 

دستگاه خودرو تولید کند.«
 

  مطالبات معوق و تاثیر آن بر تولید
دبیر انجمن صنایع همگن نیرومحرکه و قطعه سازان خودرو 
کشور با اشــاره به وضعیت مطالبات زنجیره تامین گفت: 
»مجموع مطالبات معوق ایران خودرو از زنجیره تامین در 
یک سال گذشته کمتر از ۱۰ هزار میلیارد تومان بوده که 
در مقایسه با حدود ۵۵۰ هزار میلیاردتومان فروش سالانه 

این شرکت، رقم قابل توجهی محسوب نمی شود. «
وی درعین حال تاکید کــرد: »برای افزایش تیراژ تولید، 
کاهش دوره پرداخت مطالبات قطعه سازان ضروری است؛ 
زیرا تاخیر در پرداخت ها به کاهش تیراژ اقتصادی تولید، 
خروج برخی قطعه سازان از زنجیره تامین، بروز مشکلات 
اقتصادی و کارگری و درنهایت کاهش توان خودروسازان 

در تامین نیاز بازار منجر خواهد شد.«



    مرسدس بنز در آســتانه معرفی کوچک ترین عضو خانواده G-Class، در حوزه تولید 
تصمیمی مهم را اتخاذ کرده اســت؛ تصمیمی که باعث شده این مدل جدید برخلاف سنت 
همیشگی، در آلمان ساخته نشــود. طبق گزارش منتشرشده، نسخه کوچک G-Class که 
سال آینده وارد خط تولید می شود، در کارخانه توسعه یافته مرسدس در کچکمت مجارستان 
مونتاژ خواهد شد؛ ســایتی که قرار است به بزرگ ترین مرکز تولید مرسدس در اروپا تبدیل 
شود. این کارخانه طی یک برنامه توسعه گسترده، ظرفیت تولید سالانه خود را تقریبا دو برابر 
کرده و اکنون توان ساخت ۳۰۰ تا ۴۰۰ هزار دستگاه خودرو را دارد. همچنین تعداد کارکنان 

آن از ۳ هزار نفر به حدود ۷ هزار و 500 نفر افزایش یافته و قرار است علاوه بر بیبی جی کلاس، 
تولید مدل هایی مانندC-Class  برقی، GLB  و  A-Class  بنزینی را نیز برعهده بگیرد. دلیل 
این جابه جایی کاملا اقتصادی است. هزینه نیروی کار در مجارستان به مراتب پایین تر از آلمان 
اســت و برای خودرویی کوچک تر با حاشیه سود کمتر، کاهش هزینه تولید اهمیت بیشتری 
دارد. برنامه اولیه مرسدس ساخت یک نسخه تمام برقی از این مدل بود؛ اما با کاهش تقاضای 
EV در آمریکا پس از حذف مشوق های مالیاتی، شرکت مسیر خود را تغییر داد و اکنون نسخه 

هیبریدی نیز در کنار مدل برقی عرضه خواهد شد.

بچه جی کلاس 
»مرسدس بنز« در آلمان 

تولید نمی شود

فلاشرفلاشر
FLASHER

یکشنبه 28تیرماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2533

  مدیرعامل اســبق ســایپا با تاکید بر این که دولت فارغ 
از دولتی یــا خصوصی بودن شــرکت های خودروســازی 
باید بــر عملکرد آن ها نظارت داشــته باشــد، عنوان کرد: 
»صنعت خودرو ســهمی ۳ تا ۵ درصــدی در تولید ناخالص 
ملی دارد و هرگونه ســوءمدیریت در آن، آسیب به سرمایه 
ملی اســت.« ســعید مدنی با انتقاد از نبود برنامه راهبردی 
در صنعت خودرو اظهار داشــت: »وزارت صمت سال هاست 

فاقد برنامه نظارتی و پایش دقیق بر خودروسازان است.«

  مدیرعامل اســـبق سایپا خاطرنشـــان کرد:»همچنین 
دولـــت باید اجـــازه دهد بـــا اجـــرای مکانیـــزم بازار 
آزاد و حذف شـــکاف قیمـــتی، تقاضای واقعی کشـــور 
نمایـــان و براســـاس آن برنامه ریـــزی دقیـــق بـــرای 
تولیـــد صـــورت گیـــرد و ســـود حاصـــل از افزایش 
تولیـــد را یا صـــرف توســـعه زیرســـاخت‌های تولیدی 
ــیا از طرـــیق مالیاتـــهای هدفمندبازـــپس  کـــند و ـ

گیرد.«

   مـدنی افـزود: »از سـوی دیگـر، ریسـک های مختلـف، 
مانـع اصلی توسـعه صنعت خـودرو و ایجـاد فضـای رقابتی در 
خودروسـازی شـده اسـت.« ایـن کارشـناس صنعت خـودرو 
دربـاره نقش خصوصی سـازی بر رقابت پذیـری صنعت خودرو 
نیـز بیان کـرد: »خصوصی‌سـازی بـه تنهایی حلال مشـکلات 
نیسـت. تجربـه شـرکت‌هایی کـه در گذشـته واگذار شـدند، 
نشـان می‌دهـد دولـت پـس از واگذاری شـرکت ها، نظـارت و 

پایـش خـود را رهـا کرده اسـت.«

انتقاد از نبود برنامه راهبردی
 در صنعت خودرو 

مکانیزم قیمت‌گذاری باید
 بر مبنای بازار آزاد انجام شود

خصوصی سازی به تنهایی حلال 
مشکلات صنعت خودرو نیست

شد؟ شد؟چی  چی؟چرا؟چرا؟چی  چی؟برای  برای 

 ستاد نوسازی ناوگان و اسقاط خودروهای فرسوده با انتشار 
اطلاعیه‌ای خطاب به متقاضیان خرید خودروهای عرضه شــده 
توسط سازمان جمع آوری و فروش اموال تملیکی اعلام کرد که 
مطابق ماده )۸( آیین نامه اجرایی ماده )۱۰( قانون ســاماندهی 
صنعت خودرو، واردکنندگان خودروهای غیر برقی و غیرهیبریدی 
مکلف‌ هستند به ازای واردات هر دستگاه خودرو، متناسب با رتبه 

انرژی، ارزش خودرو و نوع وسیله نقلیه، تعداد گواهی اسقاط تعیین شده در جدول موضوع ماده )۸( را تامین 
کنند. بر این اساس و طبق تبصره )۱( ماده )۸(، اگر خودرو وارداتی کارکرده بوده و حداکثر دو سال از تاریخ 
ساخت آن گذشته باشد، تعداد گواهی اسقاط موردنیاز برای خودروهای سواری و موتورسیکلت ۵۰ درصد و 
برای خودروهای سنگین، کامیون و کشنده ۲۵ درصد بیش از مقادیر مندرج در جدول این ماده خواهد بود.

  در نشست مشترک »سید محمد اتابک«، وزیر صنعت، 
معدن و تجارت با »عباس علی‌آبادی«، وزیر نیرو دو طرف با 
هدف حمایت از تولید، پایداری فعالیت واحدهای صنعتی 
و مدیریت بهینه تامین انرژی، درباره راهکارهای کاهش 
محدودیت های برق صنایع به توافق رسیدند. براســاس 

اعلام وزارت صمت، در این دیدار مقرر شد برنامه محدودیت برق شهرک های صنعتی از دو روز در 
هفته به یک روز کاهش یابد تا ضمن حفظ پایداری شبکه برق، روند تولید در واحدهای صنعتی با 
اختلال کمتری ادامه یابد. در این نشست، وزیر صنعت، معدن و تجارت با اشاره به ضرورت حفظ 

استمرار تولید در بخش صنعت، خواستار ایفای تعهدات وزارت نیرو در تامین برق صنایع شد.

 ستاد نوسازی ناوگان و اسقاط خودروهای فرسوده 
با صــدور اطلاعیه‌ای خطاب بــه متقاضیان واردات 
خودرو و عموم مردم، نســبت به سوءاستفاده برخی 
شرکت ها از نام این ستاد هشــدار داد. براساس این 
اطلاعیه، چهار شرکت اعلام شده از سوی ستاد نوسازی 

هیچ گونه دسترسی یا مجوزی برای انجام فرآیندهای مرتبط با سامانه اسقاط خودروهای 
فرسوده و نوسازی ناوگان حمل‌ونقل ندارند. این ستاد اعلام کرد هرگونه تبلیغ، ادعا، دریافت 
وجه، انعقاد قرارداد یا استفاده از نام و عنوان »ستاد نوسازی ناوگان حمل‌ونقل« توسط این 

شرکت ها با هدف ایجاد امکان واردات خودرو، فاقد اعتبار قانونی است.

خریداران خودروهای تملیکی ملزم به رعایت 
الزامات اسقاط شدند

برق شهرک های صنعتی 
فقط یک روز قطع می شود 

خطر کلاهبرداری
 در واردات خودرو

!دیگــه چه خبر؟دیگــه چه خبر؟ویژه‌هاویژه‌ها ئیتر !تو ئیتر تو

شرکت رینگ سازی مشهد در سه ماهه نخست سال جاری 1.219 میلیاردتومان درآمد شناسایی کرد.

Inphography

اینفوگرافی

 گزارش جدید مرکز پژوهش های مجلــس، عملکرد بیش از یک دهه‌ای 
شورای‌رقابت در حوزه قیمت گذاری خودرو را مورد بررسی قرار داده و به این 
جمع بندی رسیده است که سازوکار فعلی نه تنها نتوانسته به تنظیم بازار خودرو 
کمک کند، بلکه خود به یکی از عوامل تشدید مشکلات این صنعت تبدیل شده 
است. در این گزارش تاکید شده که شورای‌رقابت به جای تمرکز بر تعیین قیمت 
خودرو، باید نقش تنظیم گر بازار را برعهده بگیرد و وظایف خود را بر حوزه هایی 
مانند عرضه، کیفیت، ایمــنی و رقابت متمرکز کند. بررسی های این گزارش 
نشان می‌دهد ریشه بخش مهمی از مشکلات صنعت خودرو تنها به تحریم ها 
یا شرایط اقتصادی سال های اخیر محدود نمی شود؛ بلکه ساختار مدیریتی، 
مالکیتی و شیوه حکمرانی این صنعت نیز در شکل‌گیری بحران نقش داشته 
اســت. با این حال، نویسندگان گزارش معتقدند نحوه قیمت گذاری و فروش 
خودرو طی سال های گذشــته نیز به‌دلیل تصمیم های متناقض و ملاحظات 
غیرتخصصی، روند اصلاح بازار را با اختلال مواجه کرده اســت. در این گزارش 
آمده است که طی سال های گذشته، خطاهای موجود در شیوه تعیین قیمت 
خودرو موجب کاهش تولید، افزایش فاصله قیمت کارخانه و بازار و شکل‌گیری 
رانت گسترده شده است. برآوردهای مرکز پژوهش‌های مجلس نشان می‌دهد 
اختلاف قیمت کارخانه و بازار، سالانه ده ها هزار میلیاردتومان رانت ایجاد کرده 
و در کنار آن، زیان خودروســازان نیز افزایش یافته است؛ موضوعی که نشان 

می‌دهد سیاست قیمت گذاری نتوانســته به اهداف مورد انتظار خود دست 
یابد. مرکز پژوهش های مجلس با مرور تاریخچه قیمت‌گذاری خودرو از سال 
۱۳۹۱ تاکنون، به تعدد تغییرات در مرجع تصمیم‌گیر اشاره کرده و معتقد است 
جابه جایی مکرر مسئولیت میان شورای‌رقابت، ستاد تنظیم بازار و سایر نهادها، 
فضای تصمیم‌گیری را بی ثبات کرده اســت. در این مدت، دستورالعمل های 
مختلفی اجرا شده؛ اما هیچ یک نتوانسته‌اند به شکل پایدار فاصله میان قیمت 
کارخانه و بازار را کاهش دهند یا تعادل را به بازار خودرو بازگردانند. در بخش 
دیگری از گزارش، فرمول قیمت گذاری شــورای‌رقابت مورد نقد قرار گرفته 
است. به اعتقاد پژوهشگران، این فرمول بر مبنای اطلاعات گذشته تنظیم شده 
و در شرایط تورمی، قادر به انعکاس هزینه های واقعی تولید نیست. به همین 
دلیل قیمت های تعیین شده با هزینه های جاری تولید فاصله پیدا می کنند و 
هرچه زمان می گذرد، این اختلاف بیشتر می شود. همچنین تاخیر چندماهه 

در به‌روزرســانی قیمت ها، موجب می شــود قیمت های مصــوب همواره از 
واقعیت های بــازار عقب بمانند. گزارش همچنین به بــرخی ایرادهای دیگر 
این شیوه قیمت گذاری اشاره می کند؛ از جمله آن که هزینه های مالی واقعی 
تولید به طور کامل در محاسبات لحاظ نمی شود، سود در نظر گرفته شده برای 
خودروسازان با شرایط اقتصادی کشور تناسب ندارد و شاخص های کیفیت نیز 
معیارهای مهمی مانند ایمنی، مصرف سوخت و آلایندگی را پوشش نمی‌دهند. 
از نگاه مرکز پژوهش ها، این نواقص باعث شده انگیزه لازم برای سرمایه گذاری 
در ارتقای کیفیت و توســعه محصول نیز تضعیف شــود. یکی دیگر از نتایج 
این سیاست، گســترش فاصله میان قیمت کارخانه و بازار و افزایش تقاضای 
سرمایه‌ای برای خودرو بوده است. گزارش نشان می‌دهد هرچه اختلاف قیمت 
کارخانه و بازار بیشتر شده، حجم تقاضا برای خرید از کارخانه نیز افزایش یافته 
و در برخی طرح های فروش، شانس خرید خودرو به کمتر از یک درصد رسیده 
است. به اعتقاد پژوهشگران، این شرایط بیانگر آن است که خودرو از یک کالای 
مصرفی به یک دارایی سرمایه‌ای تبدیل شــده و نظام قیمت گذاری موجود 
نتوانسته این روند را متوقف کند. مرکز پژوهش های مجلس درنهایت پیشنهاد 
می کند در کوتاه مدت، شیوه قیمت گذاری اصلاح و قیمت تمام شــده خودرو 
حداقل سالی یک بار بر اساس آنالیز واقعی هزینه ها، هزینه های تحقیق و توسعه 
و هزینه های مالی مرتبط با تولید محاسبه شود و در طول سال نیز متناسب با 
تورم تولیدکننده خودرو به‌روزرسانی شود. اما راهکار اصلی در بلندمدت، تغییر 
نقش شــورای‌رقابت از »قیمت گذار« به »تنظیم گر بازار« عنوان شده است؛ 
به گونه‌ای که این شورا به جای ورود به تعیین قیمت، بر میزان عرضه، ارتقای 
کیفیت، ایمنی، توسعه محصولات جدید و ایجاد فضای رقابتی در بازار نظارت 
کند. به اعتقاد نویسندگان گزارش، چنین تغییری می تواند کارآمدتر از ادامه 

روند فعلی باشد و زمینه اصلاح ساختار بازار خودرو را فراهم کند.

آیا پایان ماموریت قیمت گذاری شورای‌رقابت در بازار خودرو فرا رسیده است؟
گزارش مرکز پژوهش های مجلس از ناکارآمدی نظام قیمت گذاری خودرو حکایت دارد؛

r.bayat@autoworld.ir
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بازآرایی حکمرانی بنزین بر پایه 
عدالت، مشارکت مردم و امنیت انرژی

  فرهاد شــهرکی، نایب‌رئیس اول کمیسیون انرژی 
مجلس شورای اسلامی در یادداشتی با عنوان »از یارانه 
خودرو تا حق انرژی هر ایرانی؛ بازآرایی حکمرانی بنزین 
بر پایه عدالت، مشارکت مردم و امنیت انرژی« ریشه اصلی 
مساله ناترازی انرژی را در شیوه حکمرانی مصرف می‌داند 
و تاکید دارد که ناتــرازی بیش از آن که محصول کمبود 
منابع باشــد، نتیجه ضعف در نظام حکمرانی، مدیریت 

تقاضا و سازوکارهای تخصیص است.
وی در این یادداشــت به تحلیل طرح تخصصی سهمیه 
انرژی همانند »کالابرگ الکترونیکی« به جای خودرو، به 
هر ایرانی می پردازد و موفقیت اجرای این طرح را مستلزم 

چند پیش شرط می‌داند.
متن این یادداشت بدین شرح است:

»ناتــرازی بنزین امروز دیگر صرفا منحصــر به تولید یا 
پالایش نیست؛ بلکه به یکی از مهم ترین مسائل حکمرانی 
انرژی، عدالت اجتماعی و پایداری مالی کشــور تبدیل 
شده اســت. تجربه سال‌های اخیر نشــان داده است که 
هرگاه مساله بنزین صرفا از زاویه افزایش تولید یا افزایش 
قیمت دیده شده، نه ناترازی به طور پایدار برطرف شده و 
نه عدالت در توزیع یارانه انرژی محقق شده است. ریشه 
اصلی مساله در شیوه حکمرانی مصرف نهفته است؛ همان 
واقعیتی که در مباحث حکمرانی انرژی نیز بر آن تاکید 
شده است که ناترازی بیش از آن که محصول کمبود منابع 
باشد، نتیجه ضعف در نظام حکمرانی، مدیریت تقاضا و 

سازوکارهای تخصیص است. 
امروز یارانه بنزین بر مبنــای »مالکیت خودرو« توزیع 
می شــود، نه بر مبنای »حق شــهروندی«. در نتیجه، 
هرچه خانواری خودروهای بیشتری داشته باشد، سهم 
بیشتری از یارانه پنهان انرژی دریافت می کند؛ درحالی 
که میلیون ها نفر از شهروندان، به‌ویژه دهک های پایین، 
سالمندان، روستاییان و افرادی که فاقد خودرو هستند، 
عملا از این یارانه ملی سهم اندکی می برند یا اساسا بهره‌ای 
ندارند. ایــن وضعیت با اصول عدالــت توزیعی، عدالت 
اجتماعی و حتی فلســفه پرداخــت یارانه های عمومی 

سازگار نیست.
اصل چهل‌وســوم قانون اساسی، تامین نیازهای اساسی 
و برقراری عدالت اقتصــادی را از وظایف نظام اقتصادی 
جمهوری اسلامی می‌داند و بندهای مختلف اصل سوم نیز 
دولت را موظف به رفع تبعیض های ناروا و ایجاد امکانات 
عادلانه برای همه مردم کرده است. همچنین سیاست های 
کلی اصلاح الگوی مصرف و سیاســت های کلی اقتصاد 
مقاومتی بر افزایش بهره‌وری،مدیریت هوشمند منابع و 
جلوگیری از اتلاف سرمایه های ملی تاکید دارند. بنابراین 
اصلاح نظام توزیع یارانه بنزین صرفا یک انتخاب اقتصادی 
نیست، بلکه یک ضرورت حقوقی، حکمرانی و ملی است.«
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 ،MG معرفی یک سدان الکتریکی جدید در بازار شلوغ امروز کار ساده‌ای نیست؛ اما برای    
چالش اصلی نه مشــخصات فنی MG07، بلکه اتهام کپی کاری بود. این شرکت قصد داشت 
در یک لایو رسمی، طراحی سدان جدید خود را توضیح دهد؛ اما پخش زنده تنها چند دقیقه 
دوام آورد. کاربران به طور مداوم MG07 را با پورشه تایکان و شیائومی SU7 مقایسه کردند و 
همین موج انتقاد باعث شد چن کوی، مدیر عملیات برند MG، لایو را با حالتی احساسی قطع 
کند. کوی در این لایو تاکید داشت که در طراحی و تولید MG07 حتی کوچک ترین جزئیاتی 
کپی نشده و طراحی آن ادامه‌ مسیر مدل های کلاسیک MG است؛ اما کاربران قانع نشدند و 
مقایسه ها ادامه یافت . MG در نشست رسانه ای بعدی تلاش کرد روایت را تغییر دهد. کوی 

گفت اگر MG07 از چیزی الهام گرفته باشد، آن چیز خود MG است؛ از جمله مدل هایی مانند 
MGB GT 1965  که به زعم او ریشه های طراحی فست بک MG را شکل داده اند. با این حال، 
حتی نویســنده Carscoops نیز اذعان می کند که شباهت هایی میان MG07 و تایکان یا 
SU7 وجود دارد؛ از فرم چراغ ها گرفته تا برخی طرح های رینگ و سیلوئت جانبی خودرو که 
ناخودآگاه SU7 را یادآوری می کند . البته این شباهت ها الزاما به معنای کپی کاری نیستند. 
در عصر خودروهای برقی، آیرودینامیک بیش از هر زمان دیگری تعیین کننده اســت و همه 
خودروسازان برای کاهش ضریب درگ، به ســمت دماغه های کوتاه، دستگیره های مخفی، 

سقف های کشیده و انتهای فست بک سوق پیدا می کنند. 

حمله کاربران
به پخش زنده

!»MG« مدیرعامل

لملل ا ین‌ لمللب ا ین‌ ب

نشان »فولکس‌واگن«؛ محبوب ترین هدف سارقان انگلیسی!
   سرقت نشــان جلو فولکس‌واگن در بریتانیا به یک معضل 
قدیمی اما همچنان فعال تبدیل شده است؛ معضلی که برخلاف 
تصور عمومی، نه به خاطر خود »نشــان«، بلکــه به‌دلیل رادار 
گران‌قیمتی اســت که پشــت آن قرار دارد.  ایــن رادار بخشی 
از سیســتم های کمک‌راننــده مانند کروزکنتــرل تطبیقی، 
محدودکننده سرعت و دستیار خط است و نبود آن، مجموعه‌ای 
از هشــدارها را روی داشــبورد فعال می کند. با این حال، نکته 
عجیب این جاست که این رادارها پس از جدا شدن از خودرو کاملا 
بی‌استفاده می شــوند؛ زیرا فقط زمانی کار می کنند که توسط 
فولکس‌واگن برای یک خودرو مشخص کدگذاری و کالیبره شده 

باشند. با وجود این واقعیت، دزدها همچنان به سراغ این قطعه می‌روند. ســابقه این سرقت ها به سال ۲۰۱۶ بازمی گردد؛ زمانی که مالکان 
گلف Mk7 گزارش دادند دزدها با جدا کردن نشــان، رادار زیر آن را می‌ربایند .  این روند در سال های اخیر شدت گرفته و تنها در یک منطقه 
لندن، بیش از ۵۰ خودرو طی دو سال هدف قرار گرفته‌اند. در تازه ترین نمونه، نشان و رادار یک پاساتTDI 2.0  در محله بریکستون در روز 

روشن به سرقت رفته است؛ مالکی که می گوید »نشان یک روز بود و روز بعد نبود« و چند نفر از همسایگان وی نیز تجربه مشابه داشته‌اند. 

مشکلات تولید آمار فروش »RAV4« را تحت تاثیر قرار داد
    فروش تویوتا RAV4 در نیمه نخســت سال ۲۰۲۶ با افتی 
غیرمنتظره روبه‌رو شده است؛ افتی که در نگاه اول عجیب به نظر 
می‌رســد، زیرا این کراس‌اوور همچنان پرفروش‌ترین محصول 
تویوتا در بازار آمریکاســت. طبق داده های منتشرشده، فروش 
RAV4 طی 6 ماه نخســت سال از ۲۳۹ هزار و 451 دستگاه در 
سال گذشته به ۱۵۳ هزار و 955 دستگاه رسیده و کاهش ۳۵.۷ 
درصدی را ثبت کرده اســت. حتی در ماه ژوئن نیز روند نزولی 
ادامه داشــته و فروش از ۳۶ هزار و 810 دســتگاه به ۳۲ هزار و 
350 دستگاه کاهش یافته اســت. اما نکته مهم این جاست که 
این افت هیچ ارتباطی با کاهش تقاضا ندارد.  تویوتا تایید کرده 

که مشتریان همچنان خواهان RAV4 هستند و مشکل اصلی، کمبود عرضه است . مجموعه‌ای از عوامل تولیدی، از جمله بازآرایی خطوط 
مونتاژ و کاهش تولید جهانی، باعث شده موجودی نمایندگی ها به شدت کاهش یابد. تویوتا اعلام کرده به‌دلیل پیامدهای ناشی از تنش های 
منطقه‌ای در ایران و اختلالات تنگه هرمز، تولید جهانی خود را تا فوریه ۲۰۲۷ حدود ۱۰۰ هزار دستگاه کاهش می‌دهد؛ تصمیمی که تاکنون 

حدود ۵۵ هزار دستگاه از فروش بالقوه RAV4  را از بین برده است. 

خبر
News

 تولید نخستین 
 نمونه از هنسی

»ونوم اف ۵-ام«
  هنــسی پس از نزدیک به دو ســال 
 Venom F5 انتظار، نخســتین نمونه
M Roadster  متعلــق به مشــتری را 
در فستیوال ســرعت گوودوود رونمایی 
کرده است؛ نســخه‌ای که نه تنها قدرت 
خارق‌العــاده ۲,۰۳۱ اســب بخار دارد، 
بلکه با مجموعه‌ای از شخصی سازی های 
کم نظیر، یکی از خاص ترین خودروهای 
تولیــد محدود جهان به شــمار می‌رود. 
این خودرو که توســط یــک کلکسیونر 
بریتانیایی سفارش داده شده، طی چهار 
روز برگزاری رویداد، هشت بار در مسیر 
هیل کلایم حضور خواهد داشــت. قلب 
تپنده این هایپرکار، نســخه ارتقایافته 
 Fury توئین توربو V8 موتور ۶.۶ لیتری
اســت که اکنون ۲,۰۳۱ اســب بخار در 
۸۰۰۰ دور و ۱,۴۴۵ پوندفوت گشــتاور 

در ۵۲۰۰ دور تولید می‌کند. 

جذابیت اصلی F5 M امــا در گیربکس 
آن نهفته اســت؛ جعبه‌دنده 6  ســرعته 
دســتی با شیارهای گیت‌دار که قدرت 
را به چرخ های عقب می‌فرســتد و تمام 
۱۲ دســتگاه تولیدی این مدل با همین 
ترکیب عرضه می شوند. هنسی می گوید 
سیستم کنترل کشش و مدیریت موتور 
نیز برای ارائه پاســخ خطی تــر در تمام 
دنده ها بازتنظیم شــده است. ظاهر این 
نمونه مشــتری، یکی از چشمگیرترین 
شخصی ســازی های تاریخ هنسی است. 
تقریبا تمام بدنه با فیبرکربن بنفش‌رنگ 
پوشیده شده و تنها بخش مرکزی کاپوت، 
ســقف و پوشــش موتور با طرح کربن 
سنتی باقی مانده‌اند . رینگ های طلایی، 
نوارهای نقره‌ای روی بدنه و یک پره پشتی 
۵۵ اینچی که از ورودی هوای ســقفی تا 
انتهای خودرو امتداد دارد، چهره‌ای کاملا 
اگزوتیک به F5 M داده‌اند. این پره علاوه بر 
بهبود آیرودینامیک در سرعت های بالای 
۲۰۰ مایل، حامل پرچم هــای آمریکا و 
بریتانیاســت که با رنگ طلایی روی آن 
نقاشی شــده‌اند. در کابیــن نیز همین 
ترکیب رنگی ادامه دارد. تونل گیربکس 
با فیبرکربن بنفش و مشکی تزئین شده و 
روی دسته‌دنده و دریچه‌های هوا، قطعات 
آندایز طلایی دیده می شود. صندلی ها از 
فیبرکربن بنفش ســاخته شده و با چرم 

سفید تکمیل شده‌اند.

نخستین محصول برقی »بنتلی« نامگذاری شد
   بنتلی پس از سال ها نمایش کانسپت، انتشار تصاویر جاسوسی و تغییر در برنامه های 
برقی سازی، سرانجام نام نخستین خودرو تمام برقی تولیدی خود را اعلام کرد؛ تورکال 
)Torcal(؛ یک شاسی بلند لوکس که قرار است در ۲۳ سپتامبر در لندن رونمایی شود 
و آغازگر فصل تازه‌ای در تاریخ این برند بریتانیایی باشد. بنتلی تایید کرده که تورکال 
چهارمین خط تولید مستقل این شرکت پس از کانتیننتال GT، فلاینگ اسپور و بنتایگا 
خواهد بود و برخلاف پیش‌بینی ها، نام Barnato  برای آن انتخاب نشــده است. این 
 El Torcal مدل مانند دیگر محصولات بنتلی، نام خود را از یک مکان طبیعی گرفته؛
de Antequera  در جنوب اســپانیا؛ منطقه‌ای مشهور به سازه های سنگی آهکی 
  torquere چشمگیر. بنتلی همچنین اشاره می کند که ریشه نام تورکال به واژه لاتین

بازمی گردد که با مفهوم »گشتاور« پیوند دارد. تورکال از نظر ابعاد بعد از بنتایگا قرار 
می‌گیرد و طول آن کمتر از پنج متر خواهد بود. این مدل نخســتین محصولی است 
که زبان طراحی جدید بنتلی را به مرحله تولید می‌رســاند؛ زبانی که سال گذشته در 
کانسپت EXP 15  معرفی شد و شامل جلوپنجره های عمودی، حجم های یکپارچه و 
چهره‌ای مدرن تر است. کابین نیز ترکیبی از لوکس گرایی سنتی بنتلی و نمایشگرهای 
منحنی غیرمعمول خواهد بود و حتی از دسته چندمنظوره آئودی استفاده می کند. در 
بخش فنی، تورکال بر پایه پلت فرم پورشه کاین الکتریک ساخته شده است. این یعنی 
معماری ۸۰۰ ولتی با قابلیت افزودن ۱۰۰ مایل )۱۶۰ کیلومتر( برد در تنها 7 دقیقه 

شارژ و احتمال استفاده از باتری ۱۰۸ کیلووات- ساعتی.

  طی سال هایی که بازار خودرو جهان زیر فشار تورم، 
هزینه های روزمره و تغییرات سریع صنعت قرار گرفته، 
بحث »خودروهای مقرون به صرفه« بیش از همیشــه 
به موضوعی حساس تبدیل شــده است. بسیاری از 
خریداران تصور می کننــد افزایش قیمت خودروها، 
عامل اصلی دور شــدن طبقه متوسط از بازار است؛ اما 
پشت این برداشت عمومی، واقعیتی پیچیده تر و کمتر 
دیده شده وجود دارد. واقعیتی که نه در برچسب قیمت 
خودروهای جدید، بلکه در شیوه‌ای نهفته اســت که 
صنعت طی یک دهه گذشته آرام‌آرام مسیر خود را تغییر 
داده است. درهمین حال، تحلیلگران بازار می گویند نگاه 
مصرف کنندگان به خودرو دیگر یک تصمیم مستقل 
نیست؛ بلکه در کنار هزینه‌های سنگین مسکن، بیمه، 
خوراک، درمان و حتی نرخ بهره معنا پیدا می کند. این 
شرایط باعث شده بسیاری از شاخص های سنتی ارزیابی 
بازار خودرو دیگر کارایی گذشته را نداشته باشند و تصویر 
واقعی از »بحران توان خرید« در آمریکا، بسیار متفاوت 
از آن چیزی باشد که معمولا در بحث های عمومی شنیده 
می شــود. گزارشی که در ادامه می آید، تلاش می کند 
این تصویر پیچیده را روشن تر کند؛ گزارشی که نه تنها 
به نقش عوامل اقتصادی می‌پردازد، بلکه به تصمیمات 
خودروســازان نیز نگاهی دقیق تر دارد؛ تصمیماتی 
که شــاید بیش از هر چیز دیگری، آینده خودروهای 

ارزان‌قیمت را تعیین کرده باشند.

 مسیری به زیان مصرف کننده
کوکس اتوموتیــو در تازه ترین تحلیل خــود ادعا می کند 
مشــتریان در بحث »توان خرید خودرو« به ســراغ مقصر 
اشتباهی رفته‌اند. در نگاه این شــرکت، بحران امروز بیش 
از آن که نتیجه قیمت خودروهای جدید باشــد، محصول 
فشارهای گسترده‌ای اســت که در تمام جنبه های زندگی 
روزمره دیده می شــود. این اســتدلال با داده های متعدد 
پشتیبانی شده؛ اما یک نکته مهم در آن نادیده گرفته شده که 

 فشار اقتصادی در آمریکا خرید خودرو را ترسناک کرده است!

تولید خودروهای مقرون به صرفه در دستور کار قرار گرفت

تصویر کلی ماجرا را پیچیده تر می کند. میانگین قیمت معامله 
خودروهای نو در آمریکا اکنون حوالی ۵۰ هزار دلار اســت؛ 
رقمی که به تنهایی می تواند توجه هر تحلیلگری را به خود 
جلب کند. با این حــال، کوکس می گوید مصرف کنندگان 
هنگام تصمیم‌گیــری برای خرید خودرو، ایــن عدد را در 
خلأ نمی‌بینند. آن ها هم‌زمان با هزینه های مسکن، قبوض 
خدماتی، بیمه، درمان، خــوراک و نرخ های بهره‌ای مواجه‌ 
هستند که طی چند سال اخیر جهش قابل توجهی داشته‌اند. 
درچنین شرایطی، حتی اگر قیمت خودرو ثابت بماند، فشار 
مجموع هزینه ها باعث می شود خرید یک وسیله نقلیه جدید 
دشوارتر از هر زمانی به نظر برسد. به گفته کوکس، این بحران 
»احساس« توان خرید است، نه الزاما کاهش واقعی قدرت 
خرید در بازار خودرو. مردم امروز با ســبد هزینه‌ای روبه‌رو 
هستند که هر ماه سنگین تر می شود و همین موضوع باعث 
می شود خودرو به‌عنوان یک خرید بزرگ، بیش از گذشته 
ترسناک به نظر برسد. از دید این تحلیل، مشکل اصلی نه در 
برچسب قیمت خودرو، بلکه در فشار اقتصادی گسترده‌ای 
اســت که همه‌چیز را تحت تاثیر قرار داده است. با این حال، 
این روایت یک بخش مهم را نادیده می‌گیرد؛ بخشی که در 
ادامه، تصویر بحران را از زاویه‌ای کاملا متفاوت نشان می‌دهد

 مدل های پایه امروز، لاکچری های دیروز بودند
ارین کیتینگ، تحلیلگر ارشــد کوکس اتوموتیو در بخش 
دیگری از این گزارش تلاش می کند نشان دهد خودروهای 

امروز، با وجود قیمت بالاتر، ارزش بیشتری نسبت به نسل های 
گذشته ارائه می کنند. او می گوید امکاناتی که اکنون در اغلب 
مدل های پایه دیده می شــود، از ترمز اضطراری خودکار و 
کروزکنترل تطبیقی گرفته تا سیســتم های حفظ مسیر، 
اتصال کامل گوشی های هوشــمند و نمایشگرهای بزرگ 
چندرسانه‌ای، تا همین یک دهه پیش یا وجود نداشتند یا 
فقط در نسخه های گران‌قیمت قابل سفارش بودند. از این 
زاویه، خودرویی که امروز وارد بازار می شود، عملا توانایی ها 
و ایمنی بیشتری نســبت به نمونه‌ای دارد که جایگزین آن 
شده است. کوکس برای روشن تر شدن این موضوع به هوندا 
CR V اشاره می کند؛ مدلی که طی 10 سال گذشته تقریبا 
۱۰ هزار دلار گران تر شده؛ اما هم‌زمان از نظر کیفیت ساخت، 
امکانات ایمنی، فناوری های کمکی و حتی کارایی پیشرانه، 
جهش قابل توجهی داشته است. به‌بیان ساده، مصرف کننده 
امروز پول بیشتری پرداخت می کند، اما در مقابل »خودرو 
بیشــتری« دریافت می کند؛ خودرویی کــه از نظر ایمنی، 
راحتی، فناوری و قابلیت های روزمره، فاصله زیادی با نسل‌های 
قدیمی دارد. اما درست همین نقطه است که تحلیل کوکس 
وارد منطقه‌ای نامطمئن و ناراحت کننده می شــود. اگرچه 
ارزش افزوده خودروهای جدید قابل انکار نیســت، اما این 
استدلال به طور ضمنی فرض می کند همه خریداران به‌دنبال 
این سطح از امکانات هســتند یا توان پرداخت آن را دارند. 
بسیاری از مشتریان، به‌ویژه در طبقه متوسط، به‌دنبال یک 
وسیله نقلیه ساده، قابل‌ اعتماد و مقرون به صرفه‌ هستند؛ نه 
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مجموعه‌ای از فناوری های پیشرفته که ناخواسته قیمت پایه 
را بالا می برد. این شکاف میان »ارزش واقعی« و »نیاز واقعی« 
همان نقطه‌ای است که بحث توان خرید خودرو را پیچیده تر 
می کند و در بخش های بعدی گزارش، نقش تعیین کننده‌ای 

پیدا خواهد کرد.

 درنهایت مشتری بازنده اصلی است
تا ســال ۲۰۱۶، بازار پر بود از خودروهایی که واقعا »ارزان« 
محسوب می شدند؛ مدل‌هایی مانند هوندا فیت، شورولت 
اســپارک، فورد فیستا و نیسان ورســا که برای بسیاری از 
خریداران نخســتین قدم ورود به بازار خــودرو بودند. این 
گروه از محصولات امروز تقریبا از بین رفته‌اند. حتی زمانی 
که نسخه های پایه و کم‌امکانات یک مدل هنوز روی کاغذ 
وجود دارد، معمولا در تعداد بسیار محدود تولید می‌شود و 
نمایندگی ها ترجیح می‌دهند نسخه های گران تر و مجهزتر 
را در انبار داشته باشند؛ نسخه هایی که حاشیه سود بیشتری 
دارند و فروششان برای شبکه توزیع جذاب تر است. در چنین 
شرایطی، جدا کردن »انتخاب مصرف‌کننده« از »استراتژی 
صنعت« کار ساده‌ای نیست. ممکن است خریداران امروز 
به سمت خودروهای گران تر بروند، اما این انتخاب در بازاری 
انجام می شود که گزینه های ارزان‌قیمت آن بسیار کمتر از یک 
دهه پیش است. وقتی مدل های اقتصادی حذف شده یا در 
تعداد ناچیز تولید می شوند، طبیعی است که میانگین قیمت 
خرید بالا برود؛ نه لزوما به‌دلیل تغییر سلیقه مشتری، بلکه 
به‌دلیل محدود شدن انتخاب ها. کوکس اتوموتیو در تحلیل 
خود اشتباه نمی کند؛ افزایش هزینه های زندگی واقعا فشار 
سنگینی بر خریداران وارد کرده است. اما اگر صنعت خودرو 
بخواهد گفت‌وگویی صادقانه درباره »توان خرید« داشــته 
باشد، باید نقش خود را نیز در این روند بپذیرد. خودروسازان 
طی سال های اخیر بازار را به سمت مدل های بزرگ‌تر، قوی‌تر، 
مجهزتر و طبیعتا گران تر هدایت کرده‌اند. حذف خودروهای 
اقتصادی، کاهش تولید نسخه های پایه و تمرکز بر تریم های 
لوکس، همگی بخشی از این تغییر جهت هستند. به همین 
دلیل، خودرو در داستان بحران توان خرید تنها مقصر نیست؛ 
اما نمی توان آن را یک »تماشاگر بی گناه« هم دانست. واقعیت 
این است که فشار اقتصادی عمومی و تصمیمات ساختاری 
صنعت، هم‌زمان در حال شکل دادن به بازاری هستند که 
در آن یافتن یک خودرو واقعا مقرون به صرفه، ســخت تر از 

همیشه شده است.



بغل بغلآینه  آینه 
WING MIRROR

»ایووک«؛ نماد
 اعتماد رنجروور

   رنجروور ایووک ۲۰۲۷ با حفظ زبــان طراحی مینیمال و لوکس این برند، همچنان یکی از 
شاخص ترین کراس‌اوورهای پریمیوم کلاس کامپکت به شمار می‌رود. در نسخه ۲۰۲۷، جلوپنجره 
بازطراحی شــده، چراغ های باریک Pixel LED با گرافیک جدید، ســپرهای اصلاح‌شده و 
رنگ های تازه بدنه، ظاهر خودرو را مدرن تر کرده‌اند. سقف شناور، دستگیره های مخفی شونده 
درها و خطوط ســاده بدنه نیز همچنان از مهم ترین عناصر هویت طراحی ایوک هستند. در 
کابین، نمایشگر خمیده ۱۱.۴ اینچی سیستم اطلاعات - سرگرمی Pivi Pro مهم ترین تغییر 
محسوب می شود. داشبورد با طراحی ساده تر، کیفیت بالای متریال، تریم های آلومینیومی یا 

چوبی، نورپردازی داخلی، شارژر بی‌سیم، سیستم تصفیه هوای کابین، دوربین سه بعدی ۳۶۰ 
درجه و آینه دیجیتال ClearSight، فضایی مدرن و لوکس را برای سرنشینان فراهم می کند. 
رنجروور ایووک ۲۰۲۷ با پیشرانه های 2 لیتری 4 سیلندر توربوشارژ بنزینی مجهز به فناوری 
هیبرید متوسط و همچنین نسخه پلاگین-هیبریدی P300e عرضه می شود. بسته به نسخه، 
قدرت موتور بین حدود ۲۰۰ تا ۲۶۹ اسب بخار متغیر است و تمامی مدل ها از گیربکس ۹ سرعته 
اتوماتیک و سامانه چهارچرخ‌محرک هوشمند بهره می‌برند. ارزش این خودرو از حدود 50 هزار 

دلار آغاز می شود و در نسخه های فول آپشن به بیش از ۶۵ هزار دلار می‌رسد. 
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نزدیک شــدن   
قیمــت کارخانه‌ای 
خــودرو بــه بهای 
بازار، اتفاقی اســت 
کــه ســال‌ها از آن 
به عنــوان یــکی از 
نشــانه های اصلاح بازار یاد می شد. در شرایط کنونی با از بین رفتن فاصله قیمتی، 
رانت واسطه گری تا حد زیادی حذف شده است و دیگر مصرف کننده ناچار نیست 

خودرو را با بهایی بالاتر از قیمت کارخانه از دلالان خریداری کند.
با این حال، همگرایی قیمت‌ها در شــرایطی رخ داده که تورم بالا و کاهش قدرت 
خرید خانوارها، تقاضای واقعی را به شدت تضعیف کرده است. به این ترتیب، اگرچه 
واسطه ها به دلیل از بین رفتن حاشیه سود از بازار کنار رفته‌اند، اما بخش قابل توجهی 
از خریداران واقعی نیز به‌دلیل ناتوانی مــالی امکان ورود به بازار را ندارند. بنابراین 
پرسش اصلی دیگر این نیســت که فاصله قیمت کارخانه و بازار از بین رفته یا نه؛ 
بلکه این اســت که آیا حذف رانت به معنای بازگشت سلامت به بازار خودرو است 
یا آن چه امروز مشــاهده می شود، بیش از آن‌که حاصل تعادل بازار باشد، محصول 

رکود عمیق و افت تقاضاست؟
آن چه مشخص است در شرایط کنونی حذف فاصله قیمت کارخانه و بازار الزاما به 
معنای افزایش تقاضای مصرفی  تلقی نمی شود؛ زیرا مهم ترین مانع خرید خودرو 
دیگر وجود رانت یا واسطه‌گری نیست، بلکه ناتوانی بخش بزرگی از خانوارها در تامین 
هزینه خرید است. به اعتقاد برخی دست‌اندرکاران خودرو، بازار امروز با نوعی »خروج 
دوگانه« مواجه شده است؛ از یک سو، واسطه ها به‌دلیل از بین رفتن انگیزه سوداگرانه 
از بازار کنار رفته‌اند و از سوی دیگر، مصرف کنندگان واقعی نیز به‌دلیل افت قدرت 
خرید و افزایش سطح قیمت ها امکان ورود به بازار را ندارند. بنابراین، کاهش فاصله 
قیمت کارخانه و بازار اگرچه گامی مهم در اصلاح ســازوکار قیمت گذاری به شمار 
می‌رود، اما به تنهایی نمی تواند رونق را به بازار بازگرداند. احیای تقاضای واقعی، بیش 
از هر چیز به ثبات اقتصاد کلان، مهار تورم، رشد درآمد خانوارها و افزایش دسترسی 
به ابزارهای تامین مالی وابسته است؛ در غیر این صورت، همگرایی قیمت‌ها بیش 
از آنکه نشــانه تعادل بازار باشد، بازتاب رکودی اســت که هم عرضه و هم تقاضا را 

تحت‌تاثیر قرار داده است.
واقعیت تلخ اقتصادی این است که رشد دستمزدها در برابر شتاب تورمی، توان خرید 
را به شدت با چالش مواجه کرده و شکاف میان درآمد و قیمت کالا را عمیق تر ساخته 
اســت. برای درک بهتر این مساله باید نگاهی به شاخص های قدرت خرید در لایه 
پایین جامعه انداخت. در شرایطی که نرخ دستمزد ماهانه یک کارگر ساده حدود 
‌۱۶ میلیون و ۶۲۵ هزار تومان برآورد می‌شود، قیمت یک خودرو اقتصادی مانند پژو 
۲۰۷ در محدوده یک‌میلیارد و ‌۶۰۰ میلیون‌تومان قرار دارد. این یعنی حتی با فرض 
پس‌انداز ۱۰۰ درصدی درآمد و بدون در نظر گرفتن کمترین هزینه های ضروری 

نظیر مسکن و خوراک، یک کارگر باید حدود ۹۶ ماه تقریبا حدود هشت سال منتظر بماند تا بتواند تنها 
یک دستگاه خودرو را خریداری کند؛ موضوعی که سبب شده است میزان تقاضا در طرح های فروش اخیر 

خودرویی نیز با افت قابل توجهی همراه شود.
همان طور که عنوان شد بازار خودرو اکنون با پدیده خروج دوگانه روبه‌رو شده است؛ از یک  سو واسطه ها 
به‌دلیل نبود حاشیه سود کافی از چرخه خارج و از سوی دیگر، برخی مصرف کنندگان واقعی نیز به‌دلیل 
ناتوانی مالی، از حضور در بازار محروم شده‌اند. این وضعیت، پرسش از سرنوشت بازار را دوچندان می کند؛ 
آیا شاهد یک رکود ادامه‌دار خواهیم بود یا بازار در انتظار یک بازگشت تقاضاست؟ درپاسخ به این سوال 

نظرات کارشناسان این حوزه اعلام شد.
یکی از کارشناس صنعت خودرو با اشاره به دهه ۹۰ شمسی گفت: »در دهه ۹۰ و هم‌زمان با وقوع برجام، 
قیمت خودرو در کارخانه و بازار به یکدیگر بسیار نزدیک شــد؛ تا جایی که خودروســازان برای فروش 
محصولات خود با چالش جدی مواجه شدند و بازار به سمت استفاده از بسته های لیزینگ از سوی خود 
خودروسازان و بانک ها حرکت کرد.« وی ادامه داد: »در تحلیل های رایج، تصور بر این است که با کاهش 
شکاف قیمتی کارخانه و بازار، واسطه ها حذف شده و تقاضا کاهش می‌یابد؛ اما این فرضیه چندان دقیق 
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 صنعت خودرو ایران به مثابه یک کلاس درس برای نظریه پردازان توسعه 
است. چراکه کمتر صنعتی در ایران تا این اندازه از دولت یارانه گرفته، تا 
این اندازه در انحصار مانده و تا این اندازه از بهره‌وری و رقابت پذیری فاصله 
داشته و با بیش از 6 دهه قدمت، هنوز در دوراهی توسعه صنعتی و توزیع 

رانت گرفتار است.
برای فهم این تناقض، می توان به چهارچوب تحلیلی پیتر اوانز،  جامعه شناس 
توسعه مراجعه کرد. کتاب »توسعه یا چپاول: نقش دولت در تحول صنعتی« 
)۱۹۹۵( هنوز هم یکی از دقیق ترین چارچوب ها برای خوانش سرنوشت 
صنایع در کشورهای در حال توسعه است. اوانز دولت ها را به سه دسته 
توسعه گرا، غارتگر و میانی تقسیم و مفهوم »خودمختاری درون بافت« را 
مطرح می کند؛ دولتی که هم بوروکراسی مستقل و شایسته سالار دارد، هم در 
شبکه‌ای از روابط مولد با بخش‌خصوصی قرار گرفته است. پرسش این جاست 

که صنعت خودرو ایران در این چهارچوب چگونه جای می‌گیرد؟
در خودروسازی ایران، دولت از ابتدا مالک و مدیر دو بنگاه بزرگ یعنی 
ایران خودرو و سایپا بوده، اما این حضور با سیاسی  شدن مدیریت همراه بوده 
است. تغییر مدیران عامل نه بر مبنای شاخص های بهره‌وری که براساس 
اراده های سیاسی و جناحی صورت گرفته و نتیجه آن تصمیم‌گیری هایی بوده 
که منطق صنعتی را فدای منطق سیاسی کرده است. قیمت گذاری دستوری 
بدون توجه به هزینه تمام‌شده، تخصیص ارز ترجیحی به جای الزام به ارتقای 
فناوری، جلوگیری از ورشکستگی به هر قیمت و ایجاد انحصار دوگانه با 
موانع جدی برای ورود بخش خصوصی، همگی نشانه های فقدان خودمختاری 
بوروکراتیک در این صنعت است. این رقم حاصل ۳۳۰ هزار میلیاردتومان 

 دهه ها مونتاژ، روایت یک جریان سازمان یافته است
روایت صنعت خودرو ایران از منظر »پیتر اوانز«؛

انباشته و ۶۵۰ هزار میلیاردتومان بدهی است. این عدد نشان  زیان 
می‌دهد در سایه حکمرانی بد اقتصادی، تمام دارایی های مردم از طریق 
خودروسازان به صورت رانت به حساب سیستم رانتی واریز می‌شود. از 
منظر  پیتر اوانز  به عنوان یکی از برجسته ترین صاحب نظران نقش دولت 
در اقتصاد، دولت توسعه گرا با کارآفرینان صنعتی پیوندی شراکتی و 
مشروط به عملکرد دارد؛ اما در صنعت خودرو ایران این پیوندها به سمت 
بخش غیرمولد و رانتی منحرف شده است. ورود نهادهای شبه‌دولتی 
به زنجیره تامین خودرو، غلبه منافع توزیعی بر منافع تولیدی و ضعف 
تشکل های صنفی مستقل قطعه‌سازان به‌دلیل وابستگی مالی به خریدار 
نظریه  در  هستند.  معکوس«  »درون بافت  مصداق  همگی  انحصاری، 
اوانز، »درون بافت« زمانی به توسعه می‌انجامد که شرکای دولت ملزم 
به عملکرد متقابل باشند؛ اما در ایران حمایت های دولتی اعم از تعرفه، 
ارز و تسهیلات بدون شرط صادرات یا ارتقای بهره‌وری ارائه شده است. 
نقش دولت در صنعت خودرو ایران در دسته بندی اوانز به دولت توسعه گرا 
نزدیک نیست. مداخله بالا، خودمختاری بوروکراتیک پایین و پیوند با 
بخش غیرمولد، آن را به الگوی دولت میانی نزدیک تر می کند؛ دولتی که 
در بهترین حالت نظاره گر و در بدترین حالت تسهیل‌گر رانت بوده است. 
بر مبنای این چهارچوب، سه اولویت اصلاحی پیشنهاد می شود: نخست، 
اصلاح حاکمیت شرکتی از طریق واگذاری سهام کنترلی دو خودروساز 
بزرگ به بخش خصوصی واقعی و حرفه‌ای؛ دوم، ایجاد رقابت و حذف 
انحصار دوگانه با ورود خودروسازان خصوصی در چارچوب نظارتی شفاف 
و برابر و سوم، شرط گذاری عملکردی؛ به این معنا که هرگونه حمایت 
دولتی مشروط به صادرات، کاهش قیمت تمام شده و استاندارد کیفیت 
شود. بدون اصلاح نهادی رابطه دولت و صنعت، تغییر مدیران و تزریق 
منابع مالی صرف، صنعت‌خودرو ایران در دام مونتاژ با بهره‌وری پایین 
گرفتار خواهد ماند. شاید درس بزرگ اوانز برای سیاستگزاران ایرانی این 
باشد که »توسعه نیازمند بوروکراسی مستقل و شراکت با بخش خصوصی 

مولد است و هر چیز دیگر، صورتی دیگر از چپاول است.«

نیست؛ زیرا واسطه ها نیز خودرو را به مصرف کننده نهایی می فروشند و صرف وجود آن ها به 
معنای نبود تقاضای واقعی نیست.«

او با تاکید بر این که تفاوت اصلی بازار امروز با دوره برجام در انتظارات تورمی نهفته اســت، 
گفت: »بازار اکنون در وضعیت احتیاط به سر می برد؛ چراکه میان دو سناریوی تداوم تنش 
و احتمال توافق مجدد، دچار تردید است و سرنوشت میزان رکود در گرو تحقق یکی از این 
دو مسیر خواهد بود.« این کارشــناس صنعت‌خودرو با اشاره به این که خودروسازان نباید 
صرفا به دنبال رساندن قیمت کارخانه به حاشیه بازار باشند، اضافه کرد: »با توجه به قدرت 
خرید فعلی، این اقدام بیش از آن که به اصلاح بازار بینجامد، به رکود ناشی از ناتوانی خرید 
مشتریان منجر می شود.« وی تاکید کرد: »در شرایط کنونی، ضروری است که تورم بخشی 
خودرو همواره پایین تر از تورم عمومی کشور نگه داشته شود؛ زیرا اگر تورم بخشی همپای 
تورم عمومی حرکت کند، خودرو در ســبد خانوار به کالایی لوکس و درجه‌ دو یا سه‌ تبدیل 
 شده و با کاهش اولویت نسبت به کالاهای اساسی نظیر غذا و دارو، رکود خودروساز تعمیق

می یابد.«

 »دنیای خودرو« بررسی می کند؛

امروز بازار خودرو با دوره  برجام چه تفاوتی دارد ؟



»آونتادور«؛ بالاترین 
سطح آیرودینامیک

 لامبورگینی

    طراحی بدنه لامبورگینی آونتادور SVJ تنها با هدف زیبایی شکل نگرفته، بلکه هر 
بخش آن برای افزایش عملکرد آیرودینامیکی توسعه یافته است. مهندسان لامبورگینی 
با استفاده گســترده از فیبرکربن، ضمن کاهش وزن خودرو، سپر جلو، ورودی های 
هوای بزرگ تر، رکاب های جانبی کشیده، دیفیوزر عقب و بال ثابت اومگا شــکل را به 
گونه‌ای طراحی کرده‌اند که جریان هوا را با کمترین آشــفتگی هدایت کنند. نتیجه 
این تغییرات، افزایش چشــمگیر نیروی رو به پایین و پایداری خودرو در سرعت های 
 ALA 2.0 (Aerodinamica سامانه ،SVJ بسیار بالاست. مهم ترین ویژگی آونتادور
Lamborghini Attiva( است؛ فناوری اختصاصی لامبورگینی که به صورت هوشمند 

و در کسری از ثانیه، دریچه های آیرودینامیکی جلو و عقب را باز یا بسته می کند. این 
سامانه بسته به شــرایط رانندگی، میان کاهش مقاومت هوا در مسیرهای مستقیم و 
 Aero افزایش نیروی رو به پایین در پیچ ها تعادل برقرار می کند. علاوه بر این، قابلیت
Vectoring جریان هوا را در ســمت چپ و راست بال عقب به طور مستقل مدیریت 
می کند تا خودرو در پیچ های سریع، چســبندگی و پایداری بیشتری داشته باشد. 
ترکیب این راهکارهای آیرودینامیکی باعث شد آونتادور SVJ هنگام معرفی، یکی از 
پیشرفته ترین سوپراسپرت های جهان از نظر مدیریت جریان هوا باشد و رکورد تاریخی 

پیست نوربرگ‌رینگ را نیز به ثبت برساند.
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یک اقتصاددان در گفت‌وگو با »دنیای خودرو«:

کاهش تعمدی عرضه بازار را به نفع عده ای خاص سیاه کرد!

 چرا خودرو از کالای مصرفی به کالای سرمایه‌ای تبدیل شد؟
خودرو در سال های اخیر از کالایی که ماهیتا مصرفی بود، به کالایی سرمایه‌ای تبدیل شده است. 
در شرایطی که تورم افسارگسیخته ادامه دارد، بسیاری از مردم خرید خودرو را نه فقط برای استفاده، 
بلکه برای حفظ ارزش پول خود انجام می‌دهند. پرسش اصلی این است که آیا اساسا راهکاری وجود 
دارد که یک کالا دوباره به جایگاه مصرفی خود بازگردد؟ به‌ویژه درباره خودرو، آیا امکان بازگشــت 

این محصول به جایگاه اصلی خود وجود دارد؟ 
مولوی درپاســخ به این پرسش معتقد اســت که هر کالایی صرفا به‌دلیل افزایش قیمت، تبدیل به 
کالای سرمایه‌ای نمی شود. او توضیح می‌دهد: »درحال حاضر خودرو کالای سرمایه‌ای شده است؛ 
اما باید به یک نکته توجه کنیم. هر کالایی صرفا به‌دلیل افزایش قیمت، تبدیل به کالای سرمایه‌ای 
نمی شــود. سوال این جاســت که آیا پارچه کالای سرمایه‌ای شده اســت؟ آیا ساعت کاسیو کالای 

سرمایه‌ای شده است؟«
به گفته این اقتصاددان، اگر صرفا تورم باعث سرمایه‌ای شدن کالاها می شد، باید امروز تمام کالاهای 
موجود در اقتصاد چنین ویژگی‌ای پیدا می کردند؛ اما واقعیت این است که چنین اتفاقی برای همه 
کالاها رخ نداده اســت. وی ادامه می‌دهد: »موضوع اصلی این اســت که وقتی یک کالا در اقتصاد با 
محدودیت عرضه مواجه می شود و در مقابل، تقاضا برای آن همچنان وجود دارد، شرایط تغییر می کند. 

در این وضعیت، یک کالای مصرفی می تواند به تدریج نقش یک دارایی را پیدا کند.«

چرا برخی کالاها سرمایه‌ای نمی‌شوند، اما خودرو می شود؟
یکی از بخش های مهم این گفت‌وگو به تفاوت میان افزایش قیمت کالاها و ســرمایه‌ای شدن 
آن ها مربوط می شــود. در شرایط تورمی، بسیاری از کالاها گران می شوند؛ اما هر افزایش قیمتی به 

معنای تبدیل شدن یک کالا به دارایی سرمایه‌ای نیست.
مولوی در توضیح این موضوع ابتدا پرسشی را مطرح می کند با این مضمون: »من یک سوال از شما 

دارم؛ آیا پارچه کالای سرمایه‌ای است؟«
درپاســخ به این پرسش، این نکته مطرح می شــود که پارچه برای مصرف کننده عادی یک کالای 
سرمایه‌ای محسوب نمی شود، اما ممکن است برای یک فعال اقتصادی یا کاسب چنین نقشی پیدا 
کند؛ چراکه یک فروشــنده ممکن اســت با خرید کالا، افزایش نرخ ارز یا تورم را در نظر بگیرد و در 
آینده آن را با قیمت بالاتری به فروش برساند. مولوی در ادامه این تفاوت را یادآوری می کند که این 
رفتار مربوط به همان فعال اقتصادی است و نمی توان آن را به عموم جامعه تعمیم داد. به بیان دیگر، 
خرید یک کالا با هدف تجارت و کســب سود، با سرمایه‌ای شــدن آن کالا برای عموم مردم تفاوت 

دارد. او سپس مثال دیگری مطرح می کند و درباره ساعت کاسیو می پرسد که آیا چنین کالایی نیز 
سرمایه‌ای محســوب می شود یا خیر؟ در این بخش، این نکته مطرح می شود که در شرایط تورمی، 
بسیاری از مردم تصور می کنند تقریبا هر کالایی می تواند نقش حفظ ارزش پول پیدا کند؛ زیرا ممکن 

است فردی امروز کالایی بخرد و سال آینده با فروش آن، امکان خرید مدل بالاتری را داشته باشد.
با این حال، مولوی معتقد است این موضوع ناشی از تورم عمومی اقتصاد است، نه ویژگی سرمایه‌ای 
آن کالا. به گفته او، تفاوت مهمی میان کالایی مانند ساعت کاسیو و کالاهایی مانند ساعت های لوکس 
وجود دارد. او توضیح می‌دهد: »ســاعت هایی مثل رولکس این گونه هستند؛ نه هر ساعتی. کسی 

ساعت کاسیو را برای افزایش قیمت و سرمایه گذاری نمی خرد.«
از نگاه این اقتصاددان، برخی کالاها به‌دلیل ویژگی هایی مانند کمیابی، برند بودن، محدود بودن عرضه 
یا جایگاه خاص در بازار، می توانند واقعا نقش سرمایه‌ای پیدا کنند؛ همان طور که برخی ساعت های 

کاهش ارزش پول ملی، تورم مزمن، محدودیت واردات، نبود رقابت کافی و فاصله میان عرضه و تقاضا باعث شده
 خودرو برای بسیاری از مردم به ابزاری برای حفظ ارزش سرمایه تبدیل شود

 سال هاست خودرو در اقتصاد ایران از یک وسیله مصرفی برای جابه جایی، به یکی از مهم‌ترین دارایی های قابل معامله 

m.shiri@autoworld.ir
متین شیری

تبدیل شده است؛ تغییری که نه تنها رفتار خریداران را تغییر داده، بلکه ساختار بازار خودرو را نیز تحت تاثیر قرار داده 
است. در بسیاری از اقتصادهای جهان، خودرو کالایی مصرفی محسوب می شود که با گذشت زمان ارزش آن کاهش پیدا 
می کند و مصرف کننده برای دسترسی به‌مدل جدیدتر، خودرو قبلی خود را جایگزین می کند. اما در ایران، شرایط متفاوت 
است. کاهش ارزش پول ملی، تورم مزمن، محدودیت واردات، نبود رقابت کافی و فاصله میان عرضه و تقاضا باعث شده 
خودرو برای بسیاری از مردم به ابزاری برای حفظ ارزش سرمایه تبدیل شود؛ به گونه‌ای که خرید خودرو دیگر فقط یک 
تصمیم مصرفی نیست و گاهی به یک تصمیم اقتصادی برای حفظ قدرت خرید تبدیل شده است. این تغییر جایگاه، پرسش 
مهمی را ایجاد می کند؛ آیا سرمایه‌ای شدن خودرو صرفا نتیجه تورم است یا سیاست های اقتصادی و محدودیت های بازار نیز در شکل‌گیری این وضعیت نقش داشته‌اند؟ آیا 
می توان با اصلاح سیاست های تجاری و ایجاد رقابت، خودرو را دوباره به یک کالای مصرفی تبدیل کرد؟ برای بررسی این موضوع، با پیمان مولوی، اقتصاددان، درباره ریشه های 

سرمایه‌ای شدن خودرو، نقش محدودیت های وارداتی و امکان بازگشت این بازار به شرایط طبیعی گفت‌وگو کرده‌ایم.

لوکس مانند رولکس در بسیاری از بازارها علاوه بر مصرف، به عنوان یک دارایی نیز خرید و فروش 
می شــوند. اما درباره خودرو در ایران، مساله متفاوت است. مولوی معتقد است خودرو به‌دلیل 
ماهیت خود تبدیل به کالای ســرمایه‌ای نشده، بلکه شرایطی که در بازار ایجاد شده، این تغییر 
رفتار را رقم زده اســت. به گفته او، زمانی که برای واردات یک کالا محدودیت ایجاد می شــود و 
این محدودیت سال ها ادامه پیدا می کند، ترکیب کاهش عرضه، وجود تقاضا و نبود گزینه های 
جایگزین باعث می شود یک کالای مصرفی به تدریج نقش سرمایه‌ای پیدا کند. مولوی دراین باره 
می گوید: »وقتی برای واردات یک کالا محدودیت ایجاد می کنید و این محدودیت سال ها ادامه 
پیدا می کند، به خصوص در مورد کالاهایی مانند لوازم خانگی و مخصوصا خودرو، به‌دلیل کمبودی 
که در اقتصاد ایجاد می شود و از طرف دیگر محدودیت واردات و وجود تقاضا، خودتان با دست 
خودتان آن کالا را به کالای ســرمایه‌ای تبدیل می کنید.« بر این اساس، از نگاه مولوی، تفاوت 
اصلی خودرو با بسیاری از کالاهای دیگر در ایران، نه در خود محصول، بلکه در ساختار بازار است؛ 
بازاری که در آن محدودیت عرضه باعث شده مصرف کننده خودرو را نه فقط برای استفاده، بلکه 

به عنوان ابزاری برای حفظ ارزش پول خریداری کند.

 کمبود مصنوعی چگونه به بازار خودرو جهت داد؟
یکی از محورهای اصلی این گفت‌وگو، نقش کمبود عرضه در تغییر رفتار بازار خودرو است. 
پرسش اصلی این است که آیا تورم به تنهایی باعث سرمایه‌ای شدن خودرو شده یا محدودیت های 
عرضه نیز در این روند نقش داشته‌اند؟ مولوی معتقد است تورم و کمبود دو موضوع جدا از یکدیگر 
هستند. او می گوید: »این که به دلیل تورم قیمت‌ها بالا می‌رود، یک بحث است؛ اما این که کمبود 
وجود دارد، بحث دیگری است. اگر واردات آزاد باشد و کالا به‌اندازه کافی در بازار وجود داشته باشد، 
دیگر سرمایه‌ای نمی شود.« این اقتصاددان تاکید می کند: »این کمبود در بازار خودرو یک کمبود 
تصنعی است؛ یعنی با محدودیت واردات، محدودیت در تامین ارز، محدودیت در ورود انواع مختلف 
خودروها و ایجاد موانع متعدد، به صورت مصنوعی شکل گرفته است.« به گفته مولوی، نتیجه این 
شرایط را می توان در قیمت خودروهای قدیمی مشاهده کرد. او توضیح می‌دهد: »به همین دلیل 
می‌بینید که قیمت خودروهای قدیــمی، به عنوان مثال مدل های ۲۰۱۷ و ۲۰۱۸، در بازار ایران 
بعضا از نمونه های مشابه خارجی هم گران تر شده است. دلیل آن همین بازار تصنعی است.« وی 
اضافه می کند: »رتبه آزادی تجارت خارجی ایران ۱۶۵ از ۱۶۵ و رتبه آزادی اقتصادی ایران ۱۶۱ 

از ۱۶۵ است و خروجی این وضعیت، همین شرایطی است که امروز شاهد آن هستیم.«

 آیا آزادسازی واردات می تواند خودرو را دوباره مصرفی کند؟
یکی از پرسش های اصلی این گفت‌وگو این است که اگر محدودیت های موجود حذف شود، 
آیا خودرو دوباره می تواند به یک کالای مصرفی تبدیل شــود یــا تغییر رفتار مصرف کنندگان 

دائمی شده است؟
مولوی در پاســخ می‌گوید: اگر هر کسی بتواند با ارز حاصل از صــادرات خودش یا از هر مسیر 
قانونی، بدون محدودیت خودرو وارد کند و همه محدودیت ها برداشــته شود، اگر تعرفه ها هم 
حذف شوند و به صفر برسند، به نظر من ظرف سه ماه قیمت خودرو در ایران با قیمت کشورهای 
اطراف تقریبا یکسان خواهد شد.« او معتقد است ایجاد امکان واردات و افزایش عرضه، مهم ترین 
عامل برای بازگشت بازار به تعادل اســت؛ زیرا در یک بازار رقابتی، کالا به دلیل کمیابی ارزش 

غیرواقعی پیدا نمی کند.
 تعرفه‌های سنگین؛ حمایت از تولید یا عامل گرانی؟

در ادامه این گفت‌وگو، موضوع تعرفه های سنگین واردات خودرو مطرح شد. در شرایطی 
که تعرفه برخی خودروهای بنزینی حتی به ۱۶۰ درصد می‌رســد، این پرسش وجود دارد که 
آیا چنین سیاستی واقعا به توسعه صنعت خودرو کمک می کند یا باعث افزایش فاصله قیمتی 
و محدود شــدن انتخاب مشتری شده است؟ مولوی در پاســخ می گوید: »اگر کالایی را تولید 

نمی کنید، چرا باید برای ورود آن محدودیت ایجاد کنید؟«
او معتقد است حمایت از تولید داخلی زمانی معنا دارد که به افزایش کیفیت، کاهش هزینه تولید 

و افزایش توان رقابت منجر شود.

 تجربه جهانی؛ رقابت چگونه بازار خودرو را اصلاح می کند؟
در بخش دیگری از این گفت‌وگو، موضوع تجربه کشورهای دیگر در زمینه واردات خودرو 
مطرح شد. این پرسش مطرح شــد که آیا در جهان کشورهایی وجود دارند که کالاهایی مانند 

خودرو را با تعرفه صفر یا بسیار پایین وارد کنند؟
مولوی در پاسخ توضیح می‌دهد: »بسیاری از کشورهای جهان، به‌ویژه کشورهایی که در سطح 
متوسط توســعه قرار دارند، اگر کالایی را تولید نکنند، آن را با تعرفه صفر یا تعرفه بسیار پایین 
وارد می کنند.« او ادامه می‌دهد: »در بسیاری از کشورها بیشتر مدل های خودرو در بازار حضور 
دارند؛ از خودروهای آمریکایی گرفته تا مدل های چینی. رقابت میان خودروســازان در بازار، 
درنهایت به نفع مشتری تمام می شــود.« به گفته این اقتصاددان، حضور برندهای مختلف در 
یک بازار رقابتی باعث می شــود خودروسازان برای حفظ مشــتری، کیفیت را افزایش دهند و 

قیمت ها را کنترل کنند.

 جمع بندی؛ بازگشت خودرو به جایگاه مصرفی چه زمانی ممکن است؟
آنچه از صحبت های پیمان مولوی برمی آید این است که سرمایه ای شدن خودرو در ایران 
بیش از آن که ناشی از ویژگی ذاتی این کالا باشد، نتیجه شرایط اقتصادی و سیاست های حاکم 
بر بازار است. در این نگاه، محدودیت عرضه، کاهش رقابت و نااطمینانی اقتصادی باعث شده 
خــودرو از یک محصول مصرفی فاصله بگیرد و به ابزاری برای حفظ ارزش پول تبدیل شــود. 
با این حال، بازگشــت خودرو به جایگاه مصرفی تنها با تغییر یک سیاست امکان پذیر نیست. 
آزادســازی واردات، افزایش رقابت، کاهش موانع تجاری و ایجاد ثبات اقتصادی باید هم زمان 
اتفاق بیفتد. زمانی خودرو دوباره به یک کالای مصرفی تبدیل خواهد شد که مردم آن را برای 

استفاده خریداری کنند، نه برای فرار از کاهش ارزش پول.
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    کامیونت میتسوبیشی فوســو مدل ۲۰۲۵ با هدف افزایش بهره‌وری، راحتی راننده و 
کاهش هزینه های عملیاتی توسعه یافته و همچنان یکی از شناخته شده ترین کامیونت های 
تجاری در بازارهای جهانی به شــمار می‌رود. در نمای خارجی، جلوپنجره بزرگ با طراحی 
جدید، چراغ های LED، ســپرهای مقاوم، خطوط آیرودینامیــک کابین و طراحی مدرن، 
علاوه بر ایجاد ظاهری به‌روز، به کاهش مقاومت هوا و بهبود مصرف سوخت کمک می کنند. 
فضای داخلی کابین نیز نسبت به گذشته ارتقا یافته است. داشبورد ارگونومیک، نمایشگر 
دیجیتال، فرمان چندمنظوره، صندلی بادی با قابلیت تنظیم، محفظه های متعدد نگهداری 
وسایل، سیستم تهویه مطبوع و دسترسی بدون کلید، آسایش بیشتری را برای راننده در 

مسیرهای طولانی فراهم می کنند. همچنین سامانه های ایمنی مانند ترمز اضطراری خودکار، 
هشدار خروج از خط، کروزکنترل تطبیقی و مجموعه‌ای از سامانه های کمک‌راننده، سطح 
ایمنی خودرو را افزایش داده‌اند. بسته به نوع کاربری، فوسو ۲۰۲۵ با پیشرانه های دیزلی 4 و 
6 سیلندر عرضه می شود. در نسخه سنگین Super Great، موتور ۱۲.۸ لیتری توربودیزل 
6R30 با گیربکس خودکار پیشرفته، قدرت و گشــتاور بالایی برای حمل بارهای سنگین 
تولید می کند و درعین حال مصرف سوخت بهینه‌ای دارد. قیمت این کامیون بسته به مدل، 
ظرفیت بار و تجهیزات، از حدود ۶۰ هزار دلار آغاز شده و در نسخه های سنگین و سفارشی 

به بیش از ۱۲۰ هزار دلار می‌رسد.

گزینه باکیفیت و کم‌استهلاک 
در دنیای کامیونت‎ ها

ی یمن یا یمن ا
SAFETY

آیا ایمنی سرنشینان در خودرو صددرصد تضمین شده است؟

نگاهی به ایمن‎ترین‎های 2026
h.mohammadi@autoworld.ir

حمید محمدی

 موسســه بیمه ایمنی بزرگراه ایالات متحده )IIHS ( یــکی از معتبرترین و 
سخت‌گیرانه ترین مراکز ارزیابی ایمنی خودرو در جهان به شمار می‌رود. این موسسه هر سال 
با به‌روزرسانی پروتکل های آزمون تصادف، خودروسازان را ملزم می کند تا محصولات خود را 
از نظر استحکام سازه، عملکرد سامانه های ایمنی و حفاظت از سرنشینان ارتقا دهند. در سال 
۲۰۲۶ نیز تنها خودروهایی موفق به دریافت نشان ارزشمند TOP SAFETY PICK+ شده‌اند 
که علاوه بر عملکرد عالی در آزمون های برخورد از جلو و جانبی، در حفاظت از سرنشینان ردیف 
دوم، عملکرد چراغ های جلو و سامانه های پیشگیری از برخورد با عابرپیاده نیز بالاترین امتیازها 
 ،EV9 و کیا X3 ب‌ام‌و ،A5 را کسب کرده باشند. در این گزارش سه محصول جدید شامل آئودی
هرسه مدل ۲۰۲۶ را که موفق به کسب بالاترین رتبه ایمنی »IIHS« شده اند، بررسی می کنیم

آئودی A5 مدل ۲۰۲۶

ب‌ام‌و X3 مدل ۲۰۲۶

کیا EV9 مدل ۲۰۲۶

قیمت مدل پایه: حدود ۴۹ هزار دلار

قیمت مدل پایه: حدود ۵۰ هزار دلار

قیمت مدل پایه: حدود ۵۵ هزار دلار

نسل چهارم ب‌ام‌و X3 با کد اتاق G45 از سال ۲۰۲۴ میلادی به بازار جهانی معرفی شد و مدل ۲۰۲۶ آن 
با به‌روزرســانی های جزئی و تجهیزات کامل تر همچنان یکی از مهم ترین شاسی بلندهای لوکس کلاس 
متوسط بازار آمریکا به شمار می‌رود. طراحان ب‌ام‌و در این نسل با حفظ هویت محصولات خانواده X، ظاهری 
مدرن تر و عضلانی تر برای X3 خلق کرده‌اند. جلوپنجره بزرگ کلیوی شکل با قابلیت نورپردازی، چراغ‌های 
باریک LED و خطوط برجسته روی کاپوت، چهره‌ای اســپرت و درعین حال لوکس به خودرو بخشیده 
است. در نمای جانبی، گلگیرهای حجیم، خط شانه کشیده و رینگ های ۱۹ تا ۲۱ اینچی، شخصیت پویای 
X3 را به نمایش می گذارند. در بخش عقب نیز چراغ های LED سه بعدی، اسپویلر سقفی و سپر عضلانی، 
هماهنگی مناســبی با سایر بخش های بدنه ایجاد کرده‌اند. کابین نسل جدید X3 نسبت به گذشته کاملا 
مدرن تر شده است. استفاده از نمایشگر خمیده BMW Curved Display شامل صفحه آمپر دیجیتالی 

۱۲.۳ اینچی و نمایشگر مرکزی ۱۴.۹ اینچی، سیستم عامل BMW Operating System 9 و حذف 
بسیاری از کلیدهای فیزیکی، فضای داخلی را کاملا تکنولوژیک کرده است. کیفیت مونتاژ، استفاده از چرم 
مصنوعی Veganza یا چرم طبیعی، نورپردازی داخلی، هدآپ‌دیسپلی، شارژر بی‌سیم، سیستم صوتی 
هارمن کاردن، دوربین ۳۶۰ درجه، پارک خودکار و مجموعه کامل سامانه های کمک‌راننده از مهم‌ترین 
تجهیزات این خودرو محســوب می شوند. در بخش فنی، نســخه X3 M50 xDrive به موتور 6 سیلندر 
خطی ۳ لیتری توربوشارژ مجهز به فناوری هیبرید متوسط ۴۸ ولتی مجهز شده است. این پیشرانه حداکثر 
۳۹۳ اسب بخار قدرت و ۵۸۰ نیوتون متر گشتاور تولید می کند. نیروی موتور از طریق گیربکس 8 سرعته 
اتوماتیک استپ ترونیک به هر چهار چرخ منتقل شده و این شاسی بلند لوکس تنها ظرف ۴.۴ ثانیه از حالت 

سکون به سرعت ۱۰۰ کیلومتر بر ساعت می‌رسد.

کیا EV9 به عنوان پرچم‌دار خودروهای تمام برقی این برند کره‌ای، نخســتین بار در سال ۲۰۲۳ میلادی 
معرفی شــد و مدل ۲۰۲۶ آن با به‌روزرســانی های نرم‌افزاری و ارتقای برخی تجهیزات ایمنی و رفاهی، 
همچنان یکی از پیشرفته ترین شــاسی بلندهای برقی بازار آمریکا محسوب می شود. این خودرو بر پایه 
پلت فرم اختصاصی E-GMP گروه هیوندای توسعه یافته و طراحی آن کاملا آینده نگرانه است. در نمای 
جلو، چراغ های LED عمودی با امضای نوری دیجیتالی، جلوپنجره بسته و خطوط شکسته روی کاپوت، 
چهره‌ای مدرن و قدرتمند ایجاد کرده‌اند. در نمای جانبی نیز ستون های ضخیم، دستگیره های مخفی، 
رینگ های ۱۹ تا ۲۱ اینچی و فرم مکعبی بدنه، علاوه بر افزایش فضای کابین، شخصیت یک شاسی‌بلند 
لوکس را به نمایش می گذارند. چراغ های عمودی عقب و حجم پردازی ساده اما دقیق نیز هویت طراحی 
محصولات برقی جدید کیا را تکمیل می کنند. فضــای داخلی EV9 یکی از نقاط قوت اصلی این خودرو 

به‌شمار می‌رود. داشبورد مینیمال با نمایشگر یکپارچه شامل صفحه آمپر دیجیتالی، نمایشگر مرکزی و 
نمایشگر سامانه تهویه، فضای کاملا مدرنی ایجاد کرده است. استفاده گسترده از مواد بازیافتی و روکش‌های 
باکیفیت، صندلی های برقی مجهز به گرم کن، سردکن و ماساژور، سیستم صوتی Meridian، نورپردازی 
داخلی، هدآپ‌دیسپلی، سقف پانورامیک، دوربین ۳۶۰ درجه و مجموعه کامل سامانه های کمک‌راننده، 
از مهم ترین تجهیزات این شاسی بلند برقی هستند. نسخه GT-Line AWD به دو موتور الکتریکی مجهز 
شده که درمجموع حدود ۳۷۹ اسب بخار قدرت و ۷۰۰ نیوتون متر گشتاور تولید می کنند. این نیرو به هر 
چهار چرخ منتقل شده و EV9 می تواند ظرف ۵.۳ ثانیه از حالت سکون به سرعت ۱۰۰ کیلومتر بر ساعت 
برسد. همچنین باتری ۹۹.۸ کیلووات‌-ساعتی و معماری ۸۰۰ ولتی، امکان شارژ فوق سریع و برد حرکتی 

قابل توجهی را فراهم می‌کند.

براساس نتایج رسمی موسسه بیمه ایمنی بزرگراه ایالات متحده )IIHS(، آئودی A5 مدل ۲۰۲۶ 
در آزمون های تصادف از نیمه جلو با هم‌پوشانی متوسط، آزمون برخورد از نیمه جلو، آزمون برخورد جانبی، 
ارزیابی استحکام ســقف، عملکرد پشت سری ها و سامانه جلوگیری از برخورد با عابرپیاده، عملکرد بسیار 
مطلوبی از خود نشان داد. همچنین چراغ های جلو و ســامانه های کمکی راننده نیز موفق به کسب ارزیابی 
مطلوب شدند. عملکرد مناسب سازه بدنه، جذب انرژی ضربه و حفاظت از سرنشینان جلو و عقب سبب شد 
این خودرو بالاترین نشان ایمنی IIHS یعنی TOP SAFETY PICK+  را دریافت کند و در میان ایمن ترین 

خودروهای سال ۲۰۲۶ قرار گیرد.

در ارزیابی های رسمی موسسه بیمه ایمنی بزرگراه ایالات متحده )IIHS(، ب‌ام‌و X3 مدل ۲۰۲۶ عملکرد 
بسیار درخشانی از خود به نمایش گذاشــت. این خودرو در آزمون های تصادف از نیمه جلو، برخورد جانبی، استحکام 
سقف، حفاظت از سر و گردن، عملکرد سامانه ترمز اضطراری خودکار و جلوگیری از برخورد با عابرپیاده، موفق به کسب 
امتیاز Good شد. همچنین عملکرد مناسب چراغ های جلو و حفاظت مطلوب از سرنشینان ردیف دوم، نقش مهمی در 
کسب بالاترین سطح ایمنی این خودرو داشت. مهندسان ب‌ام‌و با استفاده از فولادهای فوق مقاوم و طراحی جدید ساختار 
شاسی، توانسته‌اند میزان انتقال نیرو به کابین را به حداقل برسانند. بر همین اساس، ب‌ام‌و X3 مدل ۲۰۲۶ موفق به دریافت 
نشان ارزشمند TOP SAFETY PICK+  از موسسه IIHS شد و در فهرست ایمن ترین خودروهای سال قرار گرفت

در ارزیابی های رسمی موسسه بیمه ایمنی بزرگراه ایالات متحده IIHS، کیا EV9 مدل ۲۰۲۶ یکی از موفق ترین خودروهای 
برقی سال بود. این شاسی بلند در آزمون های تصادف از نیمه جلو، برخورد جانبی، ارزیابی استحکام سقف، عملکرد پشت سری ها، سامانه 
جلوگیری از برخورد با عابرپیاده و کیفیت چراغ های جلو موفق به کسب امتیاز Good شد. همچنین عملکرد بسیار مناسب سازه بدنه، 
 IIHS بالاترین نشان ایمنی EV9 حفاظت مطلوب از سرنشینان ردیف جلو و عقب و عملکرد دقیق سامانه های ایمنی فعال، موجب شد کیا
یعنی TOP SAFETY PICK+  را دریافت کند. به گفته کارشناسان IIHS، طراحی پیشرفته سازه شاسی، استفاده گسترده از فولادهای 
فوق مقاوم و عملکرد دقیق ایربگ ها، این خودرو را به یکی از ایمن ترین شــاسی بلندهای برقی بازار آمریکا در سال ۲۰۲۶ تبدیل کرده 

است. بنابراین EV9 در کنار آئودی A5 و ب‌ام‌و X3، در فهرست ایمن ترین خودروهای سال IIHS قرار می‌گیرد.
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IIHS SAFET Y RATING 2026

Premium Platform Combustion در بازار جهانی شــد، نخســتین محصول این برند آلمانی بر پایه نســل جدیــد پلت فــرم A4 که از ســال ۲۰۲۵ میلادی جایگزین خانواده A5 نســل جدیــد آئودی 
 LED با طرح لانه‌زنبوری، چراغ های باریک ماتریکس Singleframe خلق کرده‌اند. جلوپنجره بزرگ A5 به شمار می‌رود. طراحان آئودی با حفظ اصالت محصولات این برند، نمایی مدرن تر و اسپرت‌تر برای )PPC( 
و خطوط برجســته روی کاپوت، چهره‌ای تهاجمی و درعین حال لوکس به این سدان لیفت بک بخشیده است. در نمای جانبی، سقف با شیبی ملایم به انتهای خودرو می‌رسد و دستگیره های هم سطح بدنه در کنار 
 A5 با گرافیک متغیر، امضای جدید طراحی آئودی را به نمایش می گذارند. فضای داخلی OLED رینگ های ۱۸ تا ۲۰ اینچی، ضریب آیرودینامیکی مناسبی ایجاد کرده‌اند. در قسمت عقب نیز چراغ های سراسری
نسبت به نسل قبل کاملا متحول شده است. استفاده از نمایشگر خمیده دیجیتالی، نمایشگر مرکزی ۱۴.۵ اینچی و نمایشگر اختصاصی سرنشین جلو، کابینی کاملا مدرن ایجاد کرده است. کیفیت مونتاژ بسیار بالا، 
 Bang & استفاده از چرم طبیعی، تریم آلومینیومی و نورپردازی چندرنگ، فضای کابین را به سطح محصولات لوکس نزدیک کرده است. از مهم ترین تجهیزات این خودرو می توان به هدآپ‌دیسپلی، سیستم صوتی
Olufsen، دوربین ۳۶۰ درجه، سامانه رانندگی نیمه خودکار، صندلی های برقی مجهز به گرم کن و سردکن و سقف پانورامیک اشاره کرد. قوی ترین نسخه بنزینی A5 از موتور 6 سیلندر وی شکل 3 لیتری توربوشارژ 
به همراه فناوری هیبرید متوسط ۴۸ ولتی بهره می برد که حدود ۳۶۷ اسب بخار قدرت و ۵۵۰ نیوتون متر گشتاور تولید می کند. این نیرو از طریق گیربکس 7 سرعته دوکلاچه S ترونیک به سامانه چهارچرخ محرک 

کواترو منتقل شده و شتاب صفر تا ۱۰۰ کیلومتر بر ساعت آن حدود ۴.۷ ثانیه است.



بازاربازار
MARKET

آغاز فروش فوق‌العاده
وانت سایپا ۱۵۱ 

    به گزارش »سایپانیوز« فروش فوق‌العاده وانت سایپا۱۵۱ ارتقایافته 
)GX( با لاینر پاششی از ساعت ۱۰ صبح روز یکشنبه 28 تیرماه آغاز و 
تا تکمیل ظرفیت ادامه خواهد داشت. متقاضیان می توانند با مراجعه 
https://saipa. به سامانه فروش اینترنتی گروه سایپا به نشانی

iranecar.com نسبت به ثبت اطلاعات شخصی، دریافت کد کاربری 
و انتخاب خودرو اقدام کنند.لازم به ذکر است که در فروش فوق‌العاده 
زمان تحویل ۹۰ روز پس از پذیرش اســت. همچنین هر کد ملی تنها 

امکان ثبت نام یک دستگاه خودرو را دارد.

یکشنبه 28تیرماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2533

 ایکوپرس- بررسی های مرکز پژوهش های مجلس نشان می‌دهد در سال های 
اخیر، بیشترین عامل اثرگذار بر قیمت خودرو در بازار، نوسانات نرخ ارز بوده و سهم 
قیمت گذاری کارخانه در تغییرات قیمت بازار به مراتب کمتر از اثر جهش های ارزی 
است؛ موضوعی که از نگاه این مرکز، ضرورت اصلاح سازوکارهای تنظیم بازار خودرو 

را بیش از گذشته آشکار می کند.
براساس گزارش تحلیلی این مرکز، ساختار قیمت خودرو از سال ۱۳۹۷ و هم‌زمان 
با بازگشت تحریم ها و تشدید نوسانات ارزی، دچار تغییر شده و روند افزایش قیمت 
خودرو از نرخ تورم عمومی فاصله گرفته است. این تغییر سبب شده متغیرهایی مانند 

نرخ ارز نقش پررنگ تری در تعیین قیمت بازار خودرو پیدا کنند.
 در این گزارش با استفاده از تحلیل های اقتصادســنجی، اثر دو عامل »نرخ ارز« و 
»قیمت مصوب کارخانه« بر بازار خودرو در بازه زمانی ۱۳۹۲ تا ۱۴۰۳ بررسی شده 
است. نتایج نشان می‌دهد تغییرات نرخ ارز، اثر تعیین‌کننده تری بر قیمت خودروهای 
داخلی نسبت به تغییرات قیمت مصوب کارخانه دارد؛ موضوعی که در خودروهای 

اقتصادی و پرتیراژ نیز به‌‌وضوح مشاهده می شود.
 مرکز پژوهش های مجلس همچنین تاکید کرده اســت که در دوره های تشــدید 
تحریم ها، وابســتگی قیمت خودرو به نرخ ارز افزایش یافته و بازار بیش از گذشته 

به متغیرهای کلان اقتصادی واکنش نشــان داده است. مساله‌ای که نشان می‌دهد 
مدیریت بازار خــودرو بدون ایجاد ثبات در متغیرهای اقتصادی، با محدودیت های 

جدی روبه‌رو خواهد بود.
 در بخش پیشنهادهای این گزارش نیز بر اصلاح شیوه های تنظیم بازار خودرو تاکید 
شده است. براساس جمع بندی مرکز پژوهش های مجلس، افزایش عرضه، اصلاح 
سازوکار قیمت گذاری و کاهش شکاف میان قیمت کارخانه و بازار، از جمله اقداماتی 
اســت که می‌تواند در کنار کنترل متغیرهای اقتصاد کلان، به کاهش التهاب بازار 

خودرو کمک کند.

نرخ خودرو در بازار بیشتر متاثر از نوسانات ارزی است تا قیمت گذاری کارخانه

جدول قیمت های کارخانه و بازار خودروهای داخلی، چینی و خارجی
قیمت کارخانه نام خودرو

)میلیون تومان(
قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان(

خودروهای  ایرانی

5یک‌میلیارد و 070پراید 151 با لاینر پاششی )1404(
12یک‌میلیارد و 868140پراید GX 151 با لاینر پاششی )1405(

15یک‌میلیارد و 722395ساینا S )85 گانه( )1405(
20یک‌میلیارد و 808385ساینا GX دوگانه )1405(

20یک‌میلیارد و 950610ساینا اتومات )1405(
)1405( S 20یک‌میلیارد و 838400سهند تیپ
35یک‌میلیارد و 735یک‌میلیارد و 80سهند اتومات )1405(

)1404( S 20یک‌میلیارد و 803315اطلس
15یک‌میلیارد و 840360اطلس GL )بدون سانروف( )1405(

45یک‌میلیارد و 889505اطلس G )با سانروف( )1405(
20یک‌میلیارد و 829238کوییک GX )85 گانه( )1405(

15یک‌میلیارد و 820255کوییک GX-R )بدون رینگ( )1405(
20یک‌میلیارد و 826290کوییک GX-R )با رینگ( )1405(

10یک‌میلیارد و 730230کوییک S )85 گانه( )1405(
10یک‌میلیارد و 733235کوییک RS )سفید مشکی( )85 گانه( )1405(

225 ‌میلیارد و 878190پارس نوآ )1405(
15یک‌میلیارد و 955یک‌میلیارد و 144شاهین )بدون سانروف( )1405(

)1405( )ESP 265 ‌میلیارد و 95یک‌میلیارد و 193شاهین )سانروف و
230 ‌میلیارد و 270یک‌میلیارد و 267شاهین اتومات )1405(

245 ‌میلیارد و 700یک‌میلیارد و 562شاهین اتومات پلاس )1405(

)1405( EX 30یک‌میلیارد و 880یک‌میلیارد و 440نیسان اکستند
)1405( EX 45یک‌میلیارد و 900یک‌میلیارد و 530نیسان دوگانه

250 ‌میلیارد و 270یک‌میلیارد و 210پادرا پلاس دوگانه )دریچه سیمی( )1404(
20 ‌میلیارد و 750یک‌میلیارد و 550کارون )با مانیتور( )1404(

35یک‌میلیارد و 675یک‌میلیارد و 530سورن پلاس XU7P )دریچه برقی( )1405(
230 ‌میلیارد و 175یک‌میلیارد و 850سورن پلاس TU5P )فرمان هیدرولیک( )1405(

15یک‌میلیارد و 925یک‌میلیارد و 800سورن دوگانه )مخزن کوچک( )دریچه سیمی( )1405(
10یک‌میلیارد و 945یک‌میلیارد و 810سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه برقی( )1405(

10یک‌میلیارد و 985یک‌میلیارد و 816سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه سیمی( )1405(
50یک‌میلیارد و 705یک‌میلیارد و 502پژو 207 موتور TU3 )85گانه( )1405(

35یک‌میلیارد و 810یک‌میلیارد و 662پژو 207 دنده‌ای هیدرولیک )85گانه( )1405(
55یک‌میلیارد و 950یک‌میلیارد و 804پژو 207 دنده‌ای )فرمان برقی( )1405(

250 ‌میلیارد و 105یک‌میلیارد و 878پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )بدون رینگ( )1405(
250 ‌میلیارد و 145یک‌میلیارد و 923پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )با رینگ( )1405(

235 ‌میلیارد و 2630 ‌میلیارد و 134پژو 207 اتومات )1405(
230 ‌میلیارد و 2810 ‌میلیارد و 183پژو 207 پانوراما اتومات ارتقا یافته )1405(

255 ‌میلیارد و 160یک‌میلیارد و 990دنا پلاس توربو 6 دنده )بدون رینگ( )1405(
240 ‌میلیارد و 2200 ‌میلیارد و 25دنا پلاس توربو 6 دنده )با رینگ( )1405(

255 ‌میلیارد و 2765 ‌میلیارد و 530دنا اتومات آپشنال )1405(
255 ‌میلیارد و 105یک‌میلیارد و 888تارا 6 دنده V1 پلاس )1405(

)1405( V4 215 ‌میلیارد و 2650 ‌میلیارد و 470تارا اتومات
230 ‌میلیارد و 2890 ‌میلیارد و 716تارا اتومات V4 توربو )1405(

65یک‌میلیارد و 690یک‌میلیارد و 535رانا پلاس ارتقا )85 گانه( )1405(

70یک‌میلیارد و 735یک‌میلیارد و 580رانا پلاس )4 چرخ دیسک( )1405(
3120 میلیارد و 3660 ‌میلیارد و 230ری‌را 1.7 لیتر توربو 6 دنده اتوماتیک )1405(

27یک‌میلیارد و 620یک‌میلیارد و 571وانت آریسان 2 )1405(

قیمت کارخانه 
)میلیون تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان( نام خودرو

خودروهای وارداتی

5100 میلیارد و 0600اپل کورسا 1.2 لیتر توربو اتوماتیک )2025(
7150 میلیارد و 5150 میلیارد و 400اپل موکا 1.2 لیتر توربو )2025(
5100 میلیارد و 3100 میلیارد و 690ام‌جی 4ev تمام برقی )2024(

30 ‌میلیارد و 2800 میلیارد و 990ام‌جی 5 1.5 لیتر )2024(
)2024( GT 5200 میلیارد و 3400 میلیارد و 990ام‌جی

)2025( 12EREV 23350 میلیارد و 8650 میلیارد و 920اوتار
9200 میلیارد و 7900 میلیارد و 449ایرس HM5 EREV نیمه برقی )2024(

9300 میلیارد و 8300 میلیارد و 200آئودی A3 توربو 5/1 لیتر )2025(
)2025( Q4 e-tron 10400 میلیارد9 میلیارد و 645آئودی

10200 میلیارد10 میلیارد و 200ب‌ام‌و iX1 eDrive برقی )2025(
)2026( X2 sDrive 18i 20500 میلیارد و 0500ب‌ام‌و
)2026( X2 sDrive 25i 16500 میلیارد و 0600ب‌ام‌و

)2025( iX3 Leading 15100 میلیارد و 12800 میلیاردب‌ام‌و
14100 میلیارد و 7800 میلیارد و 500بنز EQA260 تمام برقی )2025(

)2025( GLB200 170 میلیارد0بنز
)2025( C200L 16200 میلیارد و 0700بنز

240 میلیارد و 0500بنز EQE Sedan 500 تمام برقی )2025(
)2026( E200 350 میلیارد0بنز

)2025( Dmi 8100 میلیارد و 4700 میلیارد و 95بی‌وای‌دی سانگ پلاس
)2025( Dmi 7100 میلیارد و 3100 میلیارد و 475بی‌وای‌دی چین ال

10100 میلیارد و 0500تانک 300 - 2000 سی‌سی توربو )2025(
)2026( VXR 63500 میلیارد0تویوتا لندکروز 3.4 لیتر توربو

41500 میلیارد0تویوتا پرادو 2.4 لیتر توربو )2026(
)2025( bz3x 520Pro 6100 میلیارد و 0600تویوتا

16500 میلیارد0تویوتا آوالون هیبرید )2025(
8100 میلیارد و 4300 میلیارد و 806 تویوتا راوفور2.0 لیتر تک دیفرانسیل )2025(
110 میلیارد و 0500تویوتا کمری هیبرید پریمیوم ادیشن )2025(

قیمت کارخانه 
)میلیون تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون تومان( نام خودرو

خودروهای  مونتاژی

2100 ‌میلیارد و 500یک‌میلیارد و 252ام‌وی‌ام X22 PRO دنده ای )1404(
3150 ‌میلیارد و 2200 ‌میلیارد و 882ام‌وی‌ام X33 کراس اتوماتیک )1405(

30 میلیارد و 3750 ‌میلیارد و 748ام‌وی‌ام X55 PRO اکسلنت اسپرت )1405( 
50 ‌میلیارد4 میلیارد و 116ام‌وی‌ام X77 الیت )1405(

)1404( FL IE 5 اسپرتT 350 ‌میلیارد و 700یک‌میلیارد و 707چری آریزو
)1405( FWD پریمیوم FX 550 میلیارد و 4750 میلیارد و 941فونیکس

)1405( GT 6 40 میلیارد و 4950 میلیارد و 195فونیکس آریزو
650 میلیارد و 6600 میلیارد و 24فونیکس آریزو 8 اکسلنت )1405(

750 میلیارد و 6600 میلیارد و 919فونیکس تیگو 8 پرو مکس اکسلنت )1405(
)1405( LX 6100 میلیارد و 6700 میلیارد و 13اکستریم

)1405( TXL 8100 میلیارد و 7350 میلیارد و 594اکستریم
)1405( VX 11200 میلیارد و 9400 میلیارد و 239اکستریم

20 ‌میلیارد و 400یک‌میلیارد و 610جک J4 اتوماتیک )1405(
)1405( SR3 350 ‌میلیارد و 2250 میلیارد و 573کی‌ام‌سی

250 ‌میلیارد و 2900 میلیارد و 135بک X3 پرو )1405(
)1404( A5 40 میلیارد و 200یک‌میلیارد و 950کی‌‌ام‌‌سی
)1405( J7 4200 میلیارد و 3400 میلیارد و 602کی‌ام‌سی
)1405( T8 4100 میلیارد و 4950 میلیارد و 150کی‌‌ام‌سی

)1405(  T9 6100 میلیارد و 4700 میلیارد و 950کی‌ام‌سی

analysis

تحلیل

e.naseri@autoworld.ir

 احسان
ناصربابلی

کارشناس بازار
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FUEL & OIL

کشف ۵۰ هزار لیتر 
سوخت قاچاق و روغن 

خودرو غیر مجاز

    فرمانده انتظامی شــرق استان تهران از کشف ۳۰ هزار لیتر سوخت قاچاق و ۲۰ هزار لیتر 
روغن موتور تقلبی خبر داد. سردار کیومرث عزیزی در تشریح جزئیات این خبر عنوان داشت: 
»در پی کسب اخبار و اطلاعات واصله از سوی مردم درخصوص حمل سوخت‌ قاچاق به کارگاهی 
مشکوک در شهرستان قرچک، به سرعت اکیپی از ماموران پلیس امنیت شهرستان تشکیل و 
مسئول بررسی موضوع شدند.« وی افزود: »در بررسی ها مشخص شد اخبار واصله صحیح بوده 
و فردی با کامیونی که تغییر کاربری داده شده اقدام به دپو و انتقال سوخت گازوئیل به کارگاهی 
غیرمجاز می کرده است.« فرمانده انتظامی استان خاطرنشان کرد: »پس از انجام هماهنگی با 

مقام قضائی، اقدامات لازم از سوی ماموران فرماندهی انتظامی شهرستان قرچک درخصوص 
دستگیری صاحب کارگاه و توقیف اموال صورت گرفت.« این مقام انتظامی گفت: »در بازجویی ها 
مشخص شد متهم سوخت‌ قاچاق را پس از یکسری اقدامات فنی تبدیل به روغن برای خودرو 
می کرده که ظاهرا اســتانداردهای لازم را نیز دارا نبوده و به بازار جهت مصرف ارائه می شد و 
مقدار ۲۰ هزار لیتر روغن خودرو غیرمجاز نیز کشف شد.« گفتنی است در پایان از ادامه فعالیت 
کارگاه غیرمجاز تولید روغن تقلبی جلوگیری به عمل آمد و متهم به همراه پرونده متشــکله 

تحویل مراجع قضائی شد.

   هنـــد در تـــلاش بـــرای محـــدود کـــردن واردات 
نفـــت و کاهـــش انتشـــار گازهـــای گلخانـــه ای، 
قوانیـــنی را بـــرای بهبـــود بهـــره وری ســـوخت 
خودروهـــای ســـواری پیشـــنهاد کـــرده اســـت. 
ــوی وزارت  ــه ای از سـ ــس ابلاغیـ ــاس پیش نویـ براسـ
نیـــرو، دولـــت هنـــد قصـــد دارد اســـتانداردهای 
جدیـــدی را بـــرای خودروهـــای تولیـــدی طی یـــک 
ـــد  ـــرا کن ـــارس ۲۰۳۲ اج ـــان م ـــا پای ـــاله ت دوره پنج س
ـــر  ـــوخت ه ـــرف س ـــای مص ـــا، معیاره ـــت آن ه ـــه تح ک
ــررات  ــن مقـ ــوند. ایـ ــخت گیرانه تر می شـ ــال سـ سـ
ـــایی  ـــومی نه ـــرات عم ـــررسی نظ ـــت و ب ـــس از دریاف پ
ـــگ  ـــاشی از جن ـــه ن ـــلالات در عرض ـــد. اخت ـــد ش خواهن
ــرای  ــازه ای بـ ــزه تـ ــران، انگیـ ــه ایـ ــلی علیـ تحمیـ
کاهـــش وابســـتگی بـــه واردات نفـــت خـــام ایجـــاد 
کـــرده اســـت کـــه حـــدود ۹۰ درصـــد از نیازهـــای 
نفـــتی هنـــد را تامیـــن می کنـــد. ایـــن جنـــگ، 
ــتگی  ــل وابسـ ــور را به دلیـ ــن کشـ ــری ایـ آسیب پذیـ
ـــت.  ـــرده اس ـــکار ک ـــه آش ـــع خاورمیان ـــه مناب ـــدید ب ش
ـــام  ـــا تم ـــه تقریب ـــد ک ـــان می ده ـــتی نش ـــای دول داده ه
بنزیـــن و بیشـــتر دیـــزل مصـــرفی در ایـــن کشـــور 
ـــروی  ـــود. وزارت نی ـــرف می ش ـــا مص ـــط خودروه توس
هنـــد در پیش نویـــس مذکـــور اعـــلام کـــرد انتظـــار 
می رود ایـــن مقـــررات، بهبـــود میانگیـــن بهـــره وری 
ـــته  ـــراه داش ـــه هم ـــواری را ب ـــای س ـــوخت خودروه س
باشـــد و به کاهـــش مصـــرف ســـوخت، کاهـــش 
ـــت  ـــای امنی ـــام وارداتی، ارتق ـــت خ ـــه نف ـــتگی ب وابس

ـــود.  ـــر ش ـــت منج ـــه واردات نف ـــش هزین ـــرژی و کاه ان
وســـایل نقلیه همچنیـــن مســـئول انتشـــار نزدیـــک 
بـــه ۱۴ درصـــد از گازهـــای گلخانـــه‌ای در ســـومین 
ـــن رو،  ـــتند. از ای ـــان هس ـــده جه ـــزرگ آلاین ـــور ب کش
اســـتفاده از خودروهـــای ســـواری پاک تـــر، نقـــشی 
ــدن  ــرای رسیـ ــد بـ ــدف هنـ ــق هـ ــدی در تحقـ کلیـ
ـــا  ـــال ۲۰۷۰ ایف ـــا س ـــر ت ـــص صف ـــدگی خال ـــه آلاین ب
ــزوز  ــروجی از اگـ ــای خـ ــهم آلاینده هـ ــد. سـ می کنـ
ـــز  ـــق ری ـــزان انتشـــار ســـالانه ذرات معل ـــا در می خودروه
ـــه ۴۰  ـــو ب ـــد دهلی ن ـــهرهایی مانن ـــوای ش ـــود در ه موج
ـــرگ«،  ـــزارش »بلومب ـــاس گ ـــر اس ـــد. ب ـــد می رس درص
ـــای  ـــاس هنجاره ـــر اس ـــه ب ـــده ک ـــوب بازبینی ش چارچ
معرفی شـــده در ســـال ۲۰۱۷ بنـــا شـــده اســـت، 
ـــن  ـــج میانگی ـــه تدری ـــد ب ـــزم می کن ـــازان را مل خودروس
انتشـــار دی اکسیـــد کربـــن نـــاوگان )معیـــاری کـــه 
ـــود(  ـــتفاده می ش ـــوخت اس ـــرف س ـــن مص ـــرای تعیی ب
ــروش  ــرای فـ ــدگان بـ ــد. تولیدکننـ ــش دهنـ را کاهـ
ــرقی،  ــای بـ ــه مدل هـ ــر، از جملـ ــای پاک تـ خودروهـ
اتانـــول، گاز طبیـــعی فشـــرده و ســـوخت ترکیـــبی 
ــره وری  ــه بهـ ــایی کـ ــرای فناوری هـ ــن بـ و همچنیـ
ــد  ــت خواهنـ ــار دریافـ ــند، اعتبـ ــود می بخشـ را بهبـ
ـــاری  ـــم اعتب ـــک مکانیس ـــامل ی ـــرح ش ـــن ط ـــرد. ای ک
ـــداف  ـــه از اه ـــازانی ک ـــت. خودروس ـــه اس ـــل معامل قاب
ـــود را  ـــار خ ـــد اعتب ـــد، می توانن ـــر رون ـــده فرات تعیین ش
ـــد،  ـــداف نرسیده ان ـــه آن اه ـــه ب ـــدگانی ک ـــه تولیدکنن ب

شـند بفروــ

کشورها برای کاهش وابستگی به بنزین برنامه ریزی کرده اند
هند به‌دنبال کاهش مصرف سوخت خودروها و وابستگی به واردات نفت است؛



پورشه »۹۱۱ کاررا S«؛ 
تلفیق عملکرد و چابکی

    پورشه ۹۱۱ کاررا S مدل ۲۰۲۶ در نسل جدید 992.2 با ارتقای عملکردی و فناوری های 
تازه، جایگاه خود را به عنوان یکی از کامل ترین خودروهای اسپرت جهان حفظ کرده است. این 
نسخه با طراحی کلاسیک ۹۱۱ شامل چراغ های گرد، کاپوت کشیده، فرم عضلانی گلگیرهای 
عقب و جزئیات آیرودینامیکی بهینه شده، همچنان هویت اصیل پورشه را حفظ می کند. 
تغییرات ظاهری شامل سپرهای بازطراحی شده، چراغ های LED ماتریکس و رینگ های 
جدید ۲۰ و ۲۱ اینچی است. در کابین، مهم ترین تغییر استفاده از صفحه آمپر کاملا دیجیتال 
 Porsche Communication Management و نمایشگر مرکزی پیشرفته با سیستم
است. کیفیت بالای متریال، صندلی های اسپرت و غربیلک‌فرمان خوش‌دست GT  منجر به 

تجربه رانندگی خاص شده اســت. قلب تپنده کاررا S یک موتور ۳ لیتری 6 سیلندر تخت 
تویین-توربو است که ۴۸۰ اسب بخار قدرت و حدود ۵۳۰ نیوتون متر گشتاور تولید می کند. 
نیروی موتور از طریق گیربکس ۸ سرعته دوکلاچه PDK منتقل می شود و خودرو ظرف ۳.۵ 
ثانیه از حالت سکون به سرعت ۱۰۰ کیلومتر بر ساعت می‌رسد. حداکثر سرعت آن نیز حدود 
۳۰۸ کیلومتر بر ساعت اعلام شده است. سیستم تعلیق فعال PASM، فرمان پذیری دقیق، 
دیفرانسیل لغزش محدود و سیستم کنترل گشــتاور پورشه باعث شده‌اند کاررا S هم در 
جاده های روزمره و هم در پیست عملکردی کم نظیر داشته باشد. قیمت پایه این خودرو در 

بازار اروپا حدود ۱۵۶ هزار یورو است و با سفارش تجهیزات سفارشی افزایش پیدا می کند.

یکشنبه 28تیرماه 1405. سال یازدهم.  شماره 2533 ما با  ماارتباط  با  ارتباط 
CONTACT  US

Poll

نظرسنجی

پاسخ نظرسنجی شماره  2532
Poll

نظرسنجی

نظرسنجی شماره  2533

کدام مورد زیر درصورت بازسازی می تواند به 

ایمن سازی معابر کمک کند؟

1-افزایش تعداد پل های عابرپیاده در سطح شهر 

به ویژه در اتوبان ها

2-بازسازی آسفالت‌ خیابان ها و طراحی و تعیین 

محل مجزا برای دوچرخه سواران

در نظرسنجی شماره گذشته از مخاطبان گرامی 
 پرسیدیم به نظر شما تردد اتوبوس های جدید 

ناوگان  بی آر‌تی تا چه میزان توانسته آلودگی هوای 
پایتخت را کاهش دهد؟

در پاسخ به این پرسش 40 درصد به گزینه یک 
یعنی کم  و 60 درصد به گزینه دوم یعنی  زیاد رأی 

داده بودند.

گزینه 1
60  درصدگزینه 2

40  درصد

SMS

پیامک

وارد آمدن فشار به گیربکس
 آیا به گیربکس خودروهایی که مجهز به 

سیستم اتوهلد هستند، فشار اضافی وارد 
نمی‌شود؟ 

0938***1297
   خیر؛ با پیشرفت تکنولوژی در خودروها سعی شد تا 
حد امکان اختیارات و خطاهای انســانی در زمان حرکت 
کردن با خودرو کاهش یابد. یکی از ضعف هایی که عمدتا 
منجربه ایجاد برخورد یا حادثه در ترافیک ها یا حرکت در 
شیب ها می شود، حرکت کردن خودرو به جلو یا عقب است. 
برای حل این معضل مهندسان سیستم اتوهلد را طراحی 
کردن که به طور خودکار کنترل ترمز خودرو را براســاس 
شرایط دینامیکی خودرو در دســت داشته و نیاز نیست 
راننده برای ثابت نگه داشتن خودرو به طور مداوم از پدال 
ترمز استفاده کند. در این سیستم هیچ فشاری به گیربکس 
وارد نشده، بلکه ترمزها همواره درگیر بوده و به محض گاز 
دادن ترمزها رها شده و خودرو حرکت می کند. این سیستم 
از تعدادی سنسور شیب ســنج و واحد کنترلی برخوردار 
است که فرمان های لازم را برای حرکت یا ثابت نگه داشتن 
خودرو صادر می کند. هدف استفاده از این سیستم علاوه بر 
افزایش راحتی راننده، کاهش میزان استهلاک گیربکس 
نیز بوده اســت. از آن جا که سیستم اتوهلد در محصولات 
اروپایی و ژاپنی و آمریکایی به صورت فراگیر استفاده شده 
است، این موضوع به این معناست که هیچ گونه خرابی یا 
کاهش ایمنی برای خودرو به همراه نخواهد داشت. در نظر 
داشته باشید که امروزه نصب سیستم اتوهلد روی خودروها 
کاملا رایج اســت و از آن به عنوان یکی از اســتانداردهای 

خودروسازی در جهان یاد می شود.

سطح پایداری خودرو 
پیشرانه برخی خودروهای کراس‌اوور چینی 

موجود در بازار کشور، در قسمت بسیار 
پایین در محفظه موتور نصب شده و قرار گرفته 

است. پایین بودن سطح جانمایی پیشرانه در 
خودرو مشکلی برای پایداری آن ایجاد نمی‌کند؟

حسینی-تهران
   تعیین موقعیت قرار گرفتن سیستم قوای محرکه در 
خودرو به عوامل متعددی از جمله طراحی خودرو، ایمنی، 
پایــداری، تعادل وزنی، آرایش قــوای محرکه و محفظه 
سرنشین بستگی دارد. مهندسان با در نظر گرفتن هریک 
از موارد فوق اقدام به کالیبره کردن و جانمایی پیشــرانه 
در محفظه موتور در یک اندازه مشــخص می کنند. یکی 
از مولفه های بسیار مهــم پایداری، کم بودن ارتفاع مرکز 
ثقل خودرو است. از سویی تمایل مرکز ثقل به سمت جلو 
خودرو است. مهندسان با بررسی این حالت در خودرویی 
که شاید پایداری مناسبی نداشته باشد یا نیاز به افزایش آن 
باشد، اقدام به نصب پیشرانه در سطح پایین محفظه موتور 
می کنند. همچنین یکی از مزایای این نوع طراحی افزایش 
ایمنی سرنشینان و عابرپیاده است. زیرا در زمان برخورد 
با عابر، مقدار صدمه واردشده کاهش می یابد. تنها ضعفی 
که شاید این گونه جانمایی در پیشرانه ایجاد کند، احتمال 
آسیب دیدن قطعات الکترونیکی و مکانیکی پیشرانه در 
صورت عبور خودرو در ارتفاع زیاد آب اســت. با این همه 
استاندارد به‌روزشده خودروسازی تاکید ویژه‌ای بر ایمنی 
سرنشینان داخل کابین خودرو و عابران پیاده دارد. بنابراین 
کاهش سطح قرارگیری موتور به منظور افزایش ایمنی و 
پایداری خودرو خواهد بود. امروزه این مهم در بسیاری از 
محصولات خودروســازان مطرح جهانی نیز حفظ شده و 
همان طور که گفته شــد به منظور رعایت استانداردهای 
ایمنی خودرو است. از ســوی دیگر برای افزایش ایمنی 
خودرو از سیستم های الکترونیکی در آن استفاده می شود 
که به خوبی ایمنی و پایداری خودرو را در بهترین حالت 

ممکن حفظ می کند.

3 0 0 0 6 7 4 0 0 0

صدای مشتریصدای مشتری

   خودرو سدان چینی مونتاژی مدل 1400 با 
کارکرد 4000 کیلومتر دارم و چند وقتی بود از 
بخش عقب خودرویم سروصدای زیادی به گوش 
می‌رسید. با مراجعه به یک مکانیکی نسبتا معروف 
در سطح شهر، شخص مکانیک پس از بررسی 
وضعیت خودرویم گفت به‌دلیل عدم رگلاژ بودن 
درها این مشکل به‌وجود آمده است. با این حال، 
به‌رغم رگلاژ درها همچنان مشکل مذکور وجود 
داشت. این بار با مراجعه به نمایندگی مربوطه، 
کارشــناس فنی تشــخیص داد که بوش های 
لاستیکی سیستم تعلیق در بخش عقب معیوب 
اســت که با تعویض این قطعات، مشکل به طور 

کامل برطرف شد.
0917***1728
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آیا کیفیت، حلقه گمشده برخی 
خودروهای برقی است؟! 

بازار خودروهای برقی با سرعتی بی‌سابقه 
در حال رشد است و خودروسازان برای 
افزایش سهم خود، هر سال محصولات 

جدیدی را روانه بازار می‌کنند. با این 
حال، گزارش های منتشرشده توسط 

»جی‌دی پاور«، »Consumer Reports« و   
» What Car« نشان می‌دهد که در برخی 

خودروهای برقی، به‌ویژه محصولات 
تازه‌وارد، مشکلاتی مانند ایرادهای 
نرم‌افزاری، کیفیت مونتاژ، عملکرد 

تجهیزات الکترونیکی و ناهماهنگی 
برخی قطعات مشاهده شده است. این 
موضوع درباره برخی مدل های تسلا و 
تعدادی از برندهای نوظهور چینی نیز 

در گزارش های معتبر بین‌المللی مطرح 
شده است. حال سوال این است که آیا 
سرعت بالای توسعه خودروهای برقی 

باعث شده کیفیت ساخت در برخی 
محصولات تحت تاثیر قرار گیرد؟ در ادامه 

نظر کارشناسان را مرور می کنیم.

 صنعت‌خودرو امروز بیش از هر 
زمان دیگری به نرم‌افزار، تجهیزات 
الکترونیکی و سامانه های هوشمند 
وابسته شده است. اگرچه بسیاری 
از خودروهای برقی از نظر فناوری 

پیشرفته هستند، اما کیفیت مونتاژ، 
دوام قطعات و پایداری نرم‌افزار نباید 
فدای سرعت عرضه محصول شود. 

مشتریان تنها به برد حرکتی یا شتاب 
بالا توجه نمی کنند؛ بلکه انتظار دارند 

خودرو پس از سال ها استفاده نیز 
مظاهریکیفیت اولیه خود را حفظ کند.

رقابت شدید در بازار خودروهای 
برقی باعث شده برخی شرکت ها 
زمان توسعه محصولات را کوتاه تر 

کنند. در نتیجه، گاهی ایرادهای اولیه 
پس از عرضه و از طریق به‌روزرسانی 

نرم‌افزاری یا فراخوان ها برطرف 
می شود. تجربه خودروسازان باسابقه 
نشان داده است که موفقیت پایدار 
تنها با ارائه فناوری جدید به دست 

نمی آید، بلکه کیفیت ساخت، کنترل 
دقیق تولید و خدمات پس از فروش 

سه عامل تعیین کننده در جلب 
اعتماد مشتریان هستند.  پوراکبری

آخرین گزینه »جیپ« برای فروش بیشتر در بازار بلندقامتان کدام است؟

»کامپس« ۲۰۲۶؛ نسل جدید 
کراس‎اوور ماجراجوی آمریکایی

    جیپ کامپس مدل ۲۰۲۶ با نســل کاملا جدید خــود، یکی از بزرگ ترین 
 STLA تحولات این نام آشــنا را تجربه کرده اســت. این خودرو روی پلت فرم
Medium گروه استلانتیس توســعه یافته و علاوه بر افزایش ابعاد، از طراحی 
مدرن تر، فناوری های پیشرفته تر و مجموعه متنوعی از قوای محرکه هیبریدی 
و برقی بهره می برد. طراحی خارجی همچنان وفادار به هویت جیپ باقی مانده 
و جلوپنجره هفت‌شیاره، گلگیرهای ذوزنقه‌ای، سپرهای عضلانی، چراغ های 
LED ماتریکــسی و خطوط هندسی بدنه، چهره‌ای مســتحکم و آفرودی به 
آن بخشیده‌اند. بهبود آیرودینامیک، کف کامــلا پوشیده و دریچه های فعال 
جلوپنجره نیز بــه افزایش بهره‌وری خودرو کمــک کرده‌اند. کابین کامپس 
۲۰۲۶ نسبت به گذشته کاملا متحول شده است. نمایشگر دیجیتال ۱۰ اینچی 
پشت فرمان در کنار نمایشگر لمسی ۱۶ اینچی سیستم اطلاعات - سرگرمی، 
مهم ترین عناصر داشبورد را تشــکیل می‌دهند. کیفیت متریال داخلی ارتقا 
یافته و فضای ذخیره سازی کابین نیز افزایش پیدا کرده است. همچنین حجم 
صندوق بار به ۵۵۰ لیتر رسیده که آن را به یکی از جادارترین خودروهای کلاس 
خود تبدیل می کند. امکاناتی مانند شارژر بی‌سیم، به‌روزرسانی نرم‌افزاری از 
راه دور، نورپــردازی داخلی، درِِ صندوق برقی، دوربین ۳۶۰ درجه و ســامانه 
رانندگی نیمه خودکار ســطح ۲ از جمله تجهیزات رفاهی و ایمنی این خودرو 
هســتند. جیپ برای نســل جدید کامپس مجموعه متنوعی از پیشرانه ها را 
در نظر گرفته است. نســخه پایه e-Hybrid به موتور ۱.۲ لیتری توربوشارژ 
همراه با ســامانه هیبرید متوسط ۴۸ ولتی مجهز اســت که ۱۴۵ اسب بخار 
قدرت تولید می کند و نیرو را از طریق گیربکس ۶ سرعته دوکلاچه اتوماتیک 

بــه چرخ های جلو منتقل می کند. نســخه پلاگین-هیبریدی با قدرت 
۱۹۵ اســب بخار نیز عرضه خواهد شــد. علاوه بر این، مدل های 

تمام بــرقی با قدرت ۲۱۳ تا ۳۷۵ اســب‌بخار، باتری های ۷۴ و 
 ۹۶ کیلووات- ســاعتی و حداکثر ۶۵۰ کیلومتر برد حرکتی

)بر اساس اســتاندارد WLTP( در دســترس هستند و 
نســخه چهارچرخ محرک 4xe همچنان توانایی های 
مشــهور آفــرود جیپ را حفــظ کرده اســت. یکی 
از مهم تریــن نقاط قــوت جیپ کامپــس ۲۰۲۶، 
بازنگری کامل سیســتم تعلیق آن نســبت به نسل 
 قبل اســت. این خودرو که بر پایــه پلت فرم جدید
 STLA Medium توسعه یافته، از تنظیمات جدید 
فنرها، کمک فنرها و میل تعادل بهره می برد تا تعادل 

بهتری میان راحتی سواری و فرمان پذیری ایجاد کند. مهندسان جیپ هدف 
اصلی خود را ارائه خودرویی مناســب برای اســتفاده روزمره در کنار حفظ 
توانایی های ذاتی آفرود عنوان کرده‌اند. در مسیرهای آسفالته، کامپس جدید 
نسبت به نسل گذشته پایدارتر عمل می کند و بدنه در پیچ ها حرکات عرضی 
کمتری دارد. سیستم تعلیق ضربات ناشی از ناهمواری های متوسط را به خوبی 
جذب می کند و فرمان نیز دقت بیشــتری نسبت به گذشــته ارائه می‌دهد. 
نسخه های چهارچرخ محرک 4xe به‌دلیل تنظیمات اختصاصی شاسی، افزایش 
ارتفاع از سطح زمین و استفاده از سامانه کنترل حرکت در سراشیبی، توانایی 
بیشتری در مسیرهای خارج از جاده دارند. این نسخه ها با زاویه ورود ۲۷ درجه، 
زاویه شکست ۱۶ درجه، زاویه خروج ۳۱ درجه، فاصله مناسب از سطح زمین و 
قابلیت عبور از آب تا ۴۷۰ میلی متر، عملکرد قابل توجهی در مسیرهای آفرودی 
از خود نشــان می‌دهند. درمجموع، جیپ کامپس ۲۰۲۶ بیش از آن که یک 
شاسی بلند اسپرت باشد، خودرویی متعادل و همه فن حریف است. این خودرو 
در رانندگی روزمره ســواری آرام و قابل اطمینانی ارائــه می‌دهد و هم‌زمان 
توانســته بخش مهمی از قابلیت های آفرودی سنتی برند جیپ را حفظ کند؛ 
ویژگی‌ای که آن را در میان کراس‌اوورهای هم‌رده به گزینه‌ای متمایز تبدیل 
می کند. قیمت جیپ کامپس ۲۰۲۶ در بازار اروپا از حدود 39 هزار یورو برای 
نسخه e-Hybrid آغاز می شــود و نسخه های تمام برقی و چهارچرخ محرک 
4xe بسته به سطح تجهیزات تا حدود 54 هزار  یورو قیمت گذاری شده‌اند. با 
طراحی مدرن، فناوری های جدید، کابین جادار و تنوع قوای محرکه، کامپس 
۲۰۲۶ یکی از مهم ترین محصولات جدید جیپ در بازار جهانی به شمار می‌رود
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 کشف 100 حلقه لاستیک 
قاچاق در اردبیل

   در راستای اجرای طرح مبارزه با قاچاق کالا و ارز، ماموران انتظامی 
شهرستان اردبیل موفق به کشــف 100 حلقه لاستیک قاچاق از یک 
دستگاه خودرو نیسان شدند. به گزارش خبرگزاری صداوسیمای اردبیل؛ 
سرهنگ منیر فرمانده انتظامی شهرستان اردبیل گفت: »در راستای 

اجرای طرح مبارزه با قاچاق کالا و ارز، ماموران انتظامی شهرستان اردبیل 
موفق به کشف 100 حلقه لاستیک قاچاق از یک دستگاه خودرو نیسان 
شدند.« فرمانده انتظامی استان از شهروندان خواست هرگونه موضوع 

و موارد مشکوک را از طریق تماس با سامانه ۱۱۰ به پلیس اطلاع دهند.

پاکستان هم به جمع کشورهای صادرکننده تایر پیوست
همسایه هایی که بیشتر از ما به فکر فراتر رفتن از تامین نیاز داخل بودند؛

ـــتان  ـــتی پاکس ـــانه های دول ـــزارش »arabnews.pk« رس ـــه گ    ب
ـــه  ـــتانی-چینی ب ـــترک پاکس ـــرکت مش ـــک ش ـــه ی ـــد ک ـــزارش دادن گ
ـــلی  ـــر داخ ـــد تای ـــام Service Long March (SLM) Tyres، تولی ن
پاکســـتان را افزایـــش داده و وابســـتگی ایـــن کشـــور بـــه واردات را 
ـــس از آن  ـــه پ ـــک هفت ـــش از ی ـــزارش بی ـــن گ ـــد داد. ای ـــش خواه کاه
منتشـــر می شـــود کـــه شـــرکت تایرســـازی SLM در عرضـــه اولیـــه 
ـــغ ۷.۷۸  ـــتان )PSX( مبل ـــادار پاکس ـــورس اوراق به ـــود در ب ـــهام خ س
میلیـــارد روپیـــه )۲۸ میلیـــون دلار( جمـــع آوری کـــرد کـــه PSX آن 
ــخ  ــوصی در تاریـ ــهام بخش‌خصـ ــه سـ ــه اولیـ ــن عرضـ را بزرگ تریـ
ایـــن کشـــور توصیـــف کـــرد. شـــرکت تایرســـازی SLM در ســـال 
ــرکت  ــن شـ ــترک بیـ ــرمایه گذاری مشـ ــک سـ ــوان یـ ۲۰۲۰ به عنـ
تایرســـازی Chaoyang Long March چیـــن و شـــرکت های 
Service Industries Limited و Myco Corporation پاکســـتان 
ـــای  ـــرای خودروه ـــال ب ـــای رادی ـــرکت تایره ـــن ش ـــد. ای ـــس ش تاسی
تجـــاری ســـنگین تولیـــد می کنـــد و فنـــاوری پیشـــرفته چیـــنی را 
ــد.  ــتان ترکیـــب می کنـ ــلی در پاکسـ ــای تولیـــد محـ ــا قابلیت هـ بـ
ـــن  ـــزارش داد: »ای ـــات گ ـــل از مقام ـــه نق ـــتان ب ـــتی پاکس ـــو دول رادی
ـــش  ـــلی، کاه ـــر مح ـــد تای ـــت تولی ـــش ظرفی ـــه افزای ـــرمایه گذاری ب س
ـــد  ـــک خواه ـــادرات کم ـــل ص ـــش پتانسی ـــه واردات و افزای ـــتگی ب وابس
کـــرد و ایـــن تحـــول به عنـــوان بازتـــابی از آینـــده ای امیدوارکننـــده 
ــد  ــرمایه گذاری، رشـ ــن در سـ ــتان و چیـ ــکاری پاکسـ ــرای همـ بـ
صنعـــتی و ادغـــام مـــالی تلـــقی می شـــود.« چیـــن متحـــد و 
ـــارددلار  ـــش از ۶۵ میلی ـــت و بی ـــتان اس ـــلی در پاکس ـــرمایه گذار اص س
ســـرمایه گذاری در پروژه هـــای جـــاده ای، زیرســـاختی و توســـعه ای 
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KB700235/60 R18601887521064,600,000لکسوس -IX55 سانتافه- اسپورتیج- هیوندای
KB900265/60 R1860181,06021088,500,000)کرمان خودرو(T8 -پیکاپ تویوتا
KB700225/55 R19551982524067,100,000LX 8 - اکستریمS هایما
KB800R19 235/50501977527065,200,000Plug 8 Tiggo

KB700R19 235/55551982524067,200,000SX تویوتا راو4-سورنتو -RX سانتافه نیو- لکسوس
KB545ZR20 245/45452087527063,800,000TXL اکستریم
KB570ZR20 245/50502085027064,800,000VX اکستریم
KB555ZR20 255/45452082527073,500,000فیدلیتی- رکستون

تحـــت کریـــدور اقتصـــادی چین-پاکســـتان )CPEC( متعهـــد شـــده اســـت. علاوه بـــر ایـــن، چندیـــن 
تولیدکننـــده بخش خصـــوصی چیـــنی درحـــال انجـــام ســـرمایه گذاری های مشـــترک در ایـــن کشـــور 
ـــرکت  ـــهام ش ـــه س ـــه اولی ـــم عرض ـــر دارایی در مراس ـــب، وزی ـــگ‌ زی ـــد اورن ـــتند. محم ـــوبی هس ـــای جن آسی
ـــد  ـــبرد رش ـــرای پیش ـــرمایه ب ـــای س ـــوصی در بازاره ـــارکت بخش خص ـــش مش ـــزوم افزای ـــر ل SLM Tyres ب
ـــورس،  ـــه ب ـــد کـــرد. وی گفـــت: »عرضـــه SLM ب ـــج ســـرمایه گذاری تاکی اقتصـــادی، توســـعه صنعـــتی و بسی
ـــام  ـــا انج ـــرمایه گذاری چینی ه ـــص و س ـــا تخص ـــد ب ـــه در اوج کووی ـــت ک ـــز اس ـــفی افتخارآمی ـــه عط نقط
ـــرار دارد. شـــرکت  ـــده ق ـــون دلاری در ســـال آین ـــه صـــادرات ۱۰۰ میلی ـــر دســـتیابی ب ـــون در مسی شـــد و اکن
ـــان  ـــطح جه ـــازی در س ـــرکت های تایرس ـــودآورترین ش ـــزو س ـــر ج ـــال حاض ـــارچ در ح ـــات لانگ م خدم
ـــتی  ـــد صنع ـــور، رش ـــدل صادرات مح ـــک م ـــا ی ـــد ب ـــتان می توان ـــه پاکس ـــد ک ـــت می کن ـــن ثاب ـــت و ای اس

 SLM( ـــهام ـــومی س ـــه عم ـــه اولی ـــادار )PSX(، عرض ـــورس اوراق به ـــزارش ب ـــق گ ـــد.« طب ـــق کن را محق
ــرمایه گذاری  ــا، صندوق هـــای سـ ــه بانک هـ ــادی و خـــرد از جملـ ــرمایه گذاران نهـ ــارکت سـ IPO( مشـ
ــالا و  ــص بـ ــا دارایی خالـ ــراد بـ ــزاران، افـ ــتگی، کارگـ ــای بازنشسـ ــران، صندوق هـ ــترک، بیمه گـ مشـ
ـــرای  ـــومی )IPO( ب ـــه عم ـــه اولی ـــه عرض ـــت پای ـــرد. قیم ـــب ک ـــود جل ـــه خ ـــارجی را ب ـــرمایه گذاران خ س
ـــاد در طـــول ثبـــت ســـفارش،  ـــود؛ امـــا تقاضـــای زی هـــر ســـهم ۱۴.۲۵ روپیـــه )۰.۰۵۱۳ دلار( تعییـــن شـــده ب
ـــرکت  ـــل ش ـــعید، مدیرعام ـــر س ـــش داد. عم ـــه )۰.۰۷۱۸ دلار( افزای ـــه ۱۹.۹۵ روپی ـــده را ب ـــت اعمال ش قیم
لاستیک ســـازی  SLMگفـــت کـــه از ســـرمایه‌گذاران بـــه خاطـــر علاقـــه بی ســـابقه ای کـــه بـــه عرضـــه 
ـــک  ـــوان ی ـــون به عن ـــتان اکن ـــت: »پاکس ـــت. او گف ـــگزار اس ـــا سپاس ـــد، عمیق ـــان داده ان ـــهام نش ـــه س اولی
ـــم.« ـــه دهی ـــر را ادام ـــن مسی ـــم ای ـــد داری ـــا قص ـــرار دارد و م ـــانی ق ـــه جه ـــر در نقش ـــده تای ـــور صادرکنن کش

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی
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    سیستم ترمز فراری پوروسانگوئه یکی از پیشرفته ترین مجموعه های ترمز نصب شده 
روی یک خودرو جاده‌ای است و برای کنترل خودرویی با موتور V12 و قدرت ۷۲۵ اسب بخار 
توسعه یافته اســت. این خودرو به دیسک های کربن-سرامیکی برمبو مجهز شده که در 
جلو ابعاد ۳۹۸ میلی‌متر و در عقب ۳۸۰ میلی متر دارند. استفاده از این دیسک ها علاوه بر 
کاهش جرم فنربندی نشده، مقاومت بسیار بالایی در برابر افزایش دما و افت عملکرد ترمز 
 Brake-by-Wire در رانندگی پرفشار ایجاد می کند. فراری برای پوروسانگوئه از سامانه
همراه با نســل جدید ABS Evo که با همکاری بوش توسعه یافته، استفاده کرده است. 
این سیستم با دریافت اطلاعات از سامانه کنترل پایداری، میزان چسبندگی هر چرخ را 

به صورت لحظه‌ای محاسبه کرده و نیروی ترمز را با دقت بسیار بالا میان چهار چرخ توزیع 
می کند. نتیجه این فناوری، کاهش محسوس مسافت توقف، افزایش پایداری خودرو در 
ترمزگیری های شــدید و عملکرد یکنواخت در سطوح مختلف جاده است. عملکرد این 
مجموعه نیز چشمگیر است؛ فراری اعلام کرده پوروسانگوئه تنها در ۳۲.۸ متر از سرعت ۱۰۰ 
کیلومتر بر ساعت به توقف کامل می‌رسد. هماهنگی کامل میان ترمزها، سامانه چهارچرخ 
محرک، تعلیق فعال و کنترل الکترونیکی خودرو باعث شده پوروسانگوئه با وجود ابعاد 
بزرگ تر نسبت به دیگر محصولات فراری، همچنان یکی از بهترین عملکردهای ترمزگیری 

را در میان خودروهای سوپراسپرت و لوکس جهان ارائه دهد.

ترمز فوق پیشرفته
 بلندقامت »فراری«

ت تقطعا قطعا
AUTO  PARTS 

زنجیره تامین خودرو این روزها با چالش هایی مانند 
کمبود قطعه، نوسان ارز و دشواری در تامین مواداولیه 
روبه‌رو است؛ مسائلی که می تواند روند تولید را با کندی 
در  ناقص  وجود خودروهای  کند.  همراه  وقفه  و حتی 
پارکینگ‌ها، وابستگی بخشی از محصولات به واردات 
و نگرانی از فشارهای قیمتی، تصویر آینده این صنعت 
فضایی،  چنین  در  است.  کرده  همراه  ابهام هایی  با  را 
در  مهمی  نقش  می تواند  تصمیم‌گیری  در  هماهنگی 

کاهش آسیب ها و حفظ ثبات تولید داشته باشد.

 نبود برنامه‌ریزی در زنجیره تولید خودرو
محمود نجفی سهی، تولیدکننده قطعات خودرو با اشاره به 
قابل پیش‌بینی بودن مشکلات تامین مواداولیه مورد نیاز 
صنعت خودرو به »دنیای خودرو« گفت: »بخش مهمی از 
مشکلات امروز قطعه ســازان و خودروسازان از قبل قابل 
پیش‌بینی بود؛ اما متاسفانه سازمان های مسئول، از جمله 
وزارت صنعت و بانک مرکزی، همراهی و برنامه‌ریزی لازم را 
انجام ندادند. مساله فقط این نیست که یک خودرو به دلیل 
نبود یک قطعه فروش نرود؛ در صنعت خودرو، نبود حتی 
یک قطعه کوچک هم می تواند خط تولید یک مدل خودرو 
را متوقف کند و روند تولید، فروش و تحویل را به هم بزند.«
وی با اشــاره به وابســتگی بخشی از خودروها به قطعات 
وارداتی افزود: »بخش قابل توجــهی از خودروهایی که 
 CKD امروز در کشور تولید یا مونتاژ می شوند، به صورت
وارد ایران شده‌اند. این خودروها برای تکمیل و عرضه به 
بازار، به قطعاتی نیاز دارند که یا وارداتی‌ هســتند یا تولید 
داخل آن ها به مواداولیه خارجی وابســته است. بنابراین 
وقتی در تامیــن ارز، واردات یا مواداولیــه اختلال ایجاد 
می شود، مشکل فقط برای قطعه ساز باقی نمی ماند، بلکه 
به طور مستقیم به خودروســاز و درنهایت به بازار خودرو 

منتقل می شود.«
این قطعه ساز با اشاره به اثر این وضعیت بر قیمت خودرو 
تصریح کرد: »به تازگی پیامی دیدم که در آن نوشته شده 
بود بیشترین نرخ تورم مربوط به خودرو بوده است؛ البته 
من درباره صحت آن اظهار نظــر قطعی نمی کنم؛ اما اگر 
بحران تامین قطعه و مواداولیه هم به این وضعیت اضافه 
شود، فشــار تورمی در صنعت خودرو بیشــتر می شود. 
صنعت خودرو تازه در حال خروج از یک شرایط سخت بود؛ 
اما ادامه این روند می تواند دوباره آن را به همان وضعیت 

نامطلوب گذشته برگرداند.«

 اختلال در تولید تا پارکینگ خودروساز
نجفی سهی با تاکید بر نبود برنامه‌ریزی منسجم در حوزه 
واردات و تولید اظهار داشت: »متاسفانه در کشور ما برای 
بسیاری از مســائل اقتصادی و صنعتی، برنامه عملیاتی 
مشــخصی وجود ندارد. این درحالی است که بخش قابل 
توجهی از مشکلات ارزی، وارداتی و اقتصادی از قبل قابل 
پیش‌بینی اســت و نباید بدون آمادگی بــا آن ها مواجه 
شــویم. ممکن اســت برخی حوادث طبیعی مانند سیل 
قابل پیش‌بینی نباشد؛ اما محدودیت های ارزی، دشواری 
واردات و افزایش هزینه های تولید، موضوعاتی نیستند که 

ناگهان و بدون هیچ نشانه‌ای ایجاد شوند.«
ایــن تولیدکننده قطعات خــودرو با اشــاره به ضرورت 
مدیریت واردات خودروهای CKD افزود: »وقتی می‌دانیم 
منابع ارزی محدود اســت، باید برای واردات خودروهای 
CKD سقف و زمان بندی مشــخصی تعیین شود. برای 
نمونه، اگر یک خودروساز قصد واردات ۳۰ هزار دستگاه 
را دارد، بهتر اســت ابتدا مجوز واردات ۱۰ هزار دستگاه 
صادر شــود و پس از تامین ارز، قطعات و زیرساخت های 
لازم، درباره مرحله بعد تصمیم‌گیری شود. نباید اجازه داد 
حجم زیادی از خودرو وارد کشور شود و بعد، خودروساز 
برای تامین ارز، قطعات، مواداولیه یا داخلی سازی بخشی 

از آن ها با مشکل مواجه شود.«
وی با اشــاره به خودروهای ناقص موجود در پارکینگ ها 
تصریح کــرد: »نتیجه این بی برنامــگی، پارکینگ هایی 
است که از خودروهای نیمه کاره پر شده‌اند؛ خودروهایی 

خطر توقف خطوط تولید با کمبود حتی یک قطعه
در گفت‌وگو با یک پیشکسوت صنعت قطعه مطرح شد؛

اختلال در واردات، کمبود مواداولیه و تخصیص نامنظم ارز، تولید خودرو را از قطعه ساز تا خودروساز با چالش روبه‌رو کرده است

نوربالا

بسیاری از کارگران برای تامین 
هزینه های زندگی به کارهای 
جانبی مانند جابه جایی کالا 
و مسافر روی می آورند. اگر 
سازوکاری فراهم شود که 

کارگر بتواند در همان محیط 
تولید ساعت بیشتری کار 

کند و متناسب با آن دستمزد 
بیشتری بگیرد، هم زندگی او 
بهتر اداره می شود و هم تیراژ 

تولید کشور رشد می کند

که فقط به دلیل نبــود چند قطعه امکان تکمیل و عرضه 
ندارند. این وضعیت سرمایه خودروساز را متوقف می کند و 
به قطعه سازان، پیمانکاران و بازار مصرف نیز آسیب می‌زند. 
صنعت خودرو زنجیره‌ای به هم‌پیوسته است و مشکل در 
هر بخش، به سرعت به بخش های دیگر منتقل می شود.«

 نقش بانک مرکزی و فشار تورم بر تولید
ایــن تولیدکننــده قطعات خــودرو با اشــاره به نقش 
سیاســت های ارزی در وضعیت فعــلی صنعت خودرو به 
»دنیای خودرو« گفــت: »برخلاف تصور رایج که همواره 
تورم را عامــل اصلی افزایش نرخ ارز می‌دانند، از نگاه من، 
دولت و بانک مرکزی نقــش تعیین کننده‌ای در مدیریت 
بازار ارز دارند. بازار به تنهــایی نرخ ارز را تعیین نمی کند. 
وقتی نرخ ارز در مسیر افزایش قرار می‌گیرد و بانک‌مرکزی 
سکوت می کند یا مداخله موثری انجام نمی‌دهد، طبیعی 
اســت که قیمت ها بالا برود و درنهایت، بیشــترین فشار 
بر تولیدکننده وارد شود.« نجفی ســهی با اشاره به تاثیر 
بی ثباتی اقتصادی بــر قیمت کالاها افزود: »وقتی نظارت 
کافی وجود نداشــته باشد، هر کسی که کالایی در اختیار 
دارد، تلاش می کند آن را با هر قیمتی که می تواند بفروشد. 
این مســاله فقط مربوط به خودرو نیســت و در کالاهای 
اساسی هم دیده می شود. امروز حتی درباره نان که همیشه 
یکی از حساس ترین و اصلی ترین اقلام مصرفی مردم بوده، 
شاهد افزایش قیمت و کاهش وزن هستیم. وقتی چنین 
وضعیتی برای یک کالای اساسی رخ می‌دهد، طبیعی است 
که در مواداولیه، انرژی، خدمات و سایر هزینه های تولید نیز 
فشار بیشتری ایجاد شود.« وی با تاکید بر دشواری حفظ 
تولید اظهار داشت: »مشکل اصلی امروز تولیدکننده این 

 پیامدهای اقتصادی توقف تولید
جفی سهی با اشاره به پیامدهای کاهش تولید بر اشتغال 
تصریح کرد: »وقتی تولید کاهش پیدا می کند، نخستین 
اثر آن بر نیــروی کار ظاهر می شــود. کارگری که بیکار 
می شــود، دیگر حق بیمه ای به صندوق تامین اجتماعی 
واریز نمی کند، اما در مقابل ممکن است نیازمند دریافت 
بیمه بیکاری شود. بنابراین هر بیکار، از دو جهت به تامین 
اجتماعی فشــار وارد می کند؛ هــم ورودی صندوق کم 

می شود و هم خروجی آن افزایش پیدا می کند.«
وی با اشــاره به وضعیــت صندوق های بیمــه ای افزود: 
»همین حالا هم خروجی تامین اجتماعی برای پرداخت 
مستمری ها و تعهدات، بیش از ورودی آن است. اگر این 
روند تشدید شــود و تامین اجتماعی حتی یک یا دو ماه 
نتواند حقوق بازنشستگان را پرداخت کند، خانواده های 
بسیاری دچار مشــکل جدی خواهند شــد. بسیاری از 
بازنشستگان تنها به همین حقوق وابسته‌ هستند و منبع 
درآمد دیگری ندارند. بنابراین بی توجهی به تولید، فقط 
به کارخانــه و کارفرما آسیب نمی زند، بلکه مســتقیما 
به زندگی کارگر، بازنشســته و خانواده های آن‌ها ضربه 

می زند.«
این تولیدکننده قطعات خودرو با تاکید بر لزوم تخصیص 
برنامه ریزی شــده ارز اظهار داشــت: »ما نمی گوییم ارز 
به صورت نامحدود در اختیار تولید قرار بگیرد؛ می گوییم 
همین ارز محدود نیز باید با برنامه تخصیص داده شــود. 
وقتی تولیدکننده نداند مواداولیه خواهد داشــت یا نه، 
وقتی قطعه ســاز نداند می تواند واردات انجام دهد یا نه و 
وقتی خودروساز نداند قطعات مورد نیازش تامین می شود 

یا نه، همه زنجیره تولید در بلاتکلیفی قرار می گیرد.«

 ضرورت اولویت بندی برای تولید داخل
این پیشکسوت صنعت قطعه با اشاره به راهکارهای عبور 
از بحران گفت: »مسئولان باید شــجاعت تصمیم‌گیری 
داشته باشند و متناسب با شرایط موجود، برای حفظ تولید 
برنامه‌ای روشن تدوین کنند. نمی توان فعالیت واحدهای 
تولیدی را تا زمان برطرف شدن مشکلات خارجی، سیاسی 
یا ارزی متوقف نگه داشــت. اگر قرار اســت این وضعیت 
ادامه پیدا کنــد، باید پیامدهــای آن از قبل پیش‌بینی و 
راهکارهای عملی برای حمایت از تولید اجرا شــود. توقف 
تولید، پیامدهای اقتصادی، اجتماعی، بیمه‌ای و مالیاتی 
گسترده‌ای به‌دنبال دارد؛ در مقابل، رونق تولید و اشتغال 
می توانــد بخــشی از آسیب ها و فســادهای اجتماعی را 

کاهش دهد.«
نجفی سهی با اشاره به اشتغال‌زایی گسترده صنعت خودرو 
افــزود: »صنعت خودرو بــا مجموعه بــزرگی از صنایع و 
واحدهای تولیدی ارتبــاط دارد. به همین دلیل، اختلال 
در تولیــد خودرو فقط یک کارخانــه را متوقف نمی‌کند، 
بلکه ده ها صنعت و صدها واحد کوچک و متوسط را که در 
زنجیره تامین آن فعالیت می کنند، تحت تاثیر قرار می‌دهد. 
حمایــت از تولید خودرو، حمایــت از یک صنعت منفرد 
نیست، بلکه به معنای حفظ شبکه گسترده‌ای از اشتغال و 

فعالیت های اقتصادی است.«
این تولیدکننده قطعات خودرو با انتقاد از گسترش واردات 
خودروهای CKD تصریح کرد: »در شــرایط محدودیت 
ارزی، نبایــد اجازه داده می شــد خودروهــای CKD در 
چنین حجمی وارد کشور شــوند. بهتر بود منابع ارزی به 
خودروسازانی اختصاص پیدا می کرد که محصولاتشان ۷۰ 
تا ۸۰ درصد داخلی سازی شده و تنها برای تامین ۲۰ درصد 
قطعات بــه واردات نیاز دارند. در این صورت، امکان تداوم 

تولید برای یک یا دو سال فراهم می شد.«
وی با اشاره به مشکلات خدمات پس از فروش خودروهای 
وارداتی اظهار داشــت: »اگر قطعات یدکی این خودروها 
تامین نشود، حتی خرابی یک چراغ نیز می تواند مالکان را 
با مشکل روبه‌رو کند. منابع ارزی مصرف شده در این بخش 
می توانست صرف حفظ تولید داخل شــود. ما میان بد و 
بدتر، تصمیم نادرســتی گرفتیم و به وضعیت دشوارتری 

رسیدیم.«

 راهکار افزایش بهره‌وری نیروی کار
نجفی سهی با اشاره به هشــدارهای مکرر فعالان تولید به 
»دنیای خودرو« گفت: »سال هاست تولیدکنندگان درباره 
مشکلات صنعت هشدار می‌دهند، می نویسند، راهکار ارائه 
می کنند و پیامدهای ادامه این وضعیت را توضیح می‌دهند. 
بنابراین نمی توان گفت مســئولان از مســائل بی خبرند. 
کاهش اشتغال، فشار بر تولیدکننده و اختلال در زنجیره 
تولید کاملا قابل مشــاهده است. از نظر من، مشکل اصلی 
ناآگاهی نیست، بلکه بی توجهی به هشدارها و تجربه فعالان 
این حوزه است. حتی اگر حل کامل مشکلات ممکن نباشد، 
دست کم می توان بخشی از آن را مدیریت کرد، اما متاسفانه 

همان مقدار هم در عمل انجام نمی شود.«
وی با اشاره به تجربه خود در شورای عالی کار افزود: »زمانی 
که در شورای عالی کار حضور داشتم، پیشنهادی را دنبال 
کردم که بر اساس آن به جای تمرکز صرف بر افزایش پایه 
حقوق، ساعت کار مفید افزایش یابد. اگر کار واقعی و موثر 
در واحدهای تولیدی بیشــتر شــود، هم حجم تولید بالا 
می‌رود، هم قیمت تمام‌شــده کاهش پیدا می کند و هم 
کارگر می تواند درآمد بیشــتری داشته باشد. حتی در آن 
مقطع لایحه‌ای در این زمینه تهیه شد و تا مجلس هم پیش 

رفت، اما به نتیجه نرسید.«
نجفی سهی با توضیح این پیشــنهاد تصریح کرد: »امروز 
بسیــاری از کارگران بــرای تامین هزینه هــای زندگی، 
بعدازظهرها یا روزهای تعطیل بــه کارهای جانبی مانند 
جابه جایی کالا و مســافر روی می آورند. اگر ســازوکاری 
فراهم شود که کارگر بتواند در همان محیط تولید، ساعت 
بیشتری کار کند و متناسب با آن دستمزد بیشتری بگیرد، 
هم زندگی او بهتر اداره می شود و هم تولید کشور افزایش 
می یابد.« وی در پایــان تاکید کرد: »تولیــد باید محور 
تصمیم‌گیری اقتصادی باشد. وقتی تولید بلاتکلیف بماند، 
کارگر، کارفرما، خودروســاز، قطعه ســاز و مصرف کننده 
همگی آسیب می‌بینند. وضعیت امروز نتیجه هشدارهایی 

است که بارها مطرح شد، اما جدی گرفته نشد.«

m.shahbazi@autoworld.ir

میترا شهبازی

اســت که با تمام توان تلاش می کند کارخانه را سرپا نگه 
دارد. این موضوع فقط مربوط به من یا یک واحد تولیدی 
خاص نیســت؛ بسیاری از تولیدکننــدگان برای حفظ 
نیروهای خود، سلامت، سرمایه و آرامش شان را پای کار 
گذاشته‌اند؛ چراکه از بیکار شــدن کارگرانشان شرمنده 
می شوند. با این حال، روند کاهش تولید و افزایش بیکاری 

آغاز شده و دیگر فقط یک هشدار برای آینده نیست.«



معکوس معکوسدنده  دنده 
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    مسعود سلیم جوهری، معاون بهره برداری شرکت واحد اتوبوسرانی تهران درباره 
گلایه های شــهروندان از غیرفعال بودن یا عملکرد نامناسب سیستم تهویه برخی 
اتوبوس های تندرو اظهار کرد: »شرکت واحد اتوبوسرانی تهران همه ساله از ابتدای فصل 
بهار، پیش از آغاز گرمای تابستان، برنامه سرویس، بازبینی و راه‌اندازی سیستم های 
تهویه مطبوع تمامی اتوبوس های مجهز به کولر را اجرا می کند.«وی افزود: »در کنار این 
اقدام، اکیپ های تعمیراتی بخش خصوصی و واحدهای خدمات پس از فروش شرکت های 
خودروساز نیز در تعمیرگاه ها مســتقر می شوند تا در صورت بروز خرابی، تعمیرات با 
اولویت انجام شــود. در صورت تامین قطعات مورد نیاز، اتوبوس های دارای نقص فنی 

حداکثر ظرف ۷۲ ساعت به چرخه خدمت بازمی گردند.«
سلیم جوهری درباره ضعف سرمایش برخی اتوبوس های برقی جدید، به‌ویژه در شرایط 
اوج گرما و ازدحام مســافر گفت: »اتوبوس های برقی هایگر به سیستم تهویه مطبوع 
استاندارد، شیشه های دوجداره دودی و پرده های آفتاب‌گیر مجهز هستند و هرگونه 
نقص احتمالی در بخش سرمایش از طریق خدمات پس از فروش شرکت سازنده برطرف 
می شود.« وی تصریح کرد: »پیش از آغاز فصل گرما، همه این اتوبوس ها سرویس دوره‌ای 
شامل بازدید فیلترها و کندانسورها را پشت سر گذاشته‌اند تا آمادگی کامل ناوگان برای 

روزهای گرم سال فراهم شود.«

وضعیت کولر اتوبوس های تهران 
پیش از ورود به فصل تابستان 

بررسی شد
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   بازار گواهی اسقاط خودرو که در سال های اخیر به یکی 
از ارکان اصلی اجرای قانون ســاماندهی صنعت‌خودرو و 
نوسازی ناوگان فرسوده تبدیل شده، در آستانه ورود به 
مرحله‌ای جدید از نظارت و شفافیت است. سازمان گسترش 
و نوسازی صنایع ایران )ایدرو( با انتشار دو اطلاعیه، از یک 
سو اجرای زیرساخت صدور صورتحساب الکترونیکی در 
معاملات گواهی اسقاط را در دستور کار قرار داده و از سوی 
دیگر نسبت به الزامات قانونی تامین گواهی اسقاط برای 
خریداران خودروهای عرضه شده توسط سازمان جمع‌آوری 
و فروش اموال تملیکی هشدار داده است؛ دو اقدامی که 
می تواند بر روند واردات خودرو، بازار گواهی اسقاط و فرآیند 

نوسازی ناوگان کشور اثرگذار باشد.

 شفافیت؛ حلقه مفقوده بازار گواهی اسقاط
با افزایش واردات خودرو و اجرای قانون ساماندهی صنعت خودرو، 
نقش گواهی اسقاط بیش از گذشته پررنگ شده است. هر خودرو 
وارداتی غیر برقی و غیرهیبریدی برای شماره گذاری نیازمند تامین 
تعداد مشخصی گواهی اسقاط است و همین موضوع موجب شده 
اســت بازار خرید و فروش این گواهی ها به یکی از بخش‌های مهم 
زنجیره واردات خودرو تبدیل شود. با این حال، نبود زیرساخت های 
یکپارچه، اختلاف در ثبت اطلاعات و دشواری نظارت بر گردش مالی، 

همواره از چالش های این حوزه بوده است.
در همین راستا، ستاد نوسازی ناوگان و اسقاط خودروهای فرسوده 
که زیرمجموعه ایدرو به شمار می‌رود، تصمیم گرفته است با اتصال 
فرآیند صدور صورتحساب ها به سامانه مودیان، شفافیت مالی در 
این بازار را افزایش دهد. هدف اصلی این اقدام، استانداردســازی 
فرآیندهای مالی، کاهش خطاهای ثبت اطلاعات و فراهم شــدن 

امکان رصد دقیق معاملات گواهی اسقاط عنوان شده است.

به اعتقاد کارشناسان، اجرای چنین سامانه‌ای علاوه بر تسهیل نظارت 
دستگاه های اجرایی، می تواند از ایجاد اختلافات مالی میان فعالان 
این بازار جلوگیری کرده و اطلاعات دقیق تری از حجم معاملات و 
گردش مالی گواهی های اسقاط در اختیار سیاستگزاران قرار دهد.

 سامانه مودیان؛ گام جدید برای شفافیت مالی
بر اساس اطلاعیه منتشرشده، ستاد نوسازی ناوگان از شرکت های 
دارای مجوز معتبر معتمد مالیاتی دعوت کرده اســت برای ایجاد 
زیرســاخت صدور صورتحســاب الکترونیکی در فرآیند عرضه و 

تقاضای گواهی اسقاط اعلام آمادگی کنند.
در این طرح، شرکت منتخب موظف خواهد بود زیرساختی فراهم 
کند که تمامی ذی نفعان بتوانند به صورت پایدار به سامانه مودیان 
متصل شده و صورتحساب های الکترونیکی خود را مطابق ضوابط 
سازمان امور مالیاتی صادر کنند. ایدرو اعلام کرده است که ایجاد 
سازوکار یکپارچه برای پایش و کنترل فرآیندهای مالی، انطباق 
کامل با الزامات بانک مرکزی در حوزه مبارزه با پولشویی، جلوگیری 
از تراکنش های صــوری و افزایش قابلیت ردیابی اطلاعات مالی از 
مهم ترین اهداف اجرای این پروژه است. همچنین مدیریت نوسازی 
ناوگان کاهش مغایرت های مالیاتی، افزایش دقت در گزارش‌دهی 
مالی و فراهم شــدن امکان تصمیم‌گیری مبتنی بر داده را از دیگر 
مزایای این طرح عنوان کرده است؛ موضوعی که در صورت اجرای 
صحیح، می تواند ساختار بازار گواهی اسقاط را از یک بازار سنتی به 

بازاری شفاف و مبتنی بر داده تبدیل کند.

 مبارزه با پولشویی و کاهش تخلفات
یکی دیگر از محورهای مهم این پروژه، کنترل دقیق تر تراکنش های 
مالی مرتبط با گواهی اسقاط است. طی سال های گذشته همواره 
یکی از دغدغه های دستگاه‌های نظارتی، امکان ثبت تراکنش های 

غیرواقعی یا ایجاد مغایرت در مبادلات مالی بوده است.

از همین رو، اتصال این فرآیند به‌ســامانه مودیان علاوه بر تسهیل 
امور مالیاتی، امــکان رهگیری دقیق معاملات را نیز فراهم خواهد 
کرد. براساس شرایط اعلام شده، شرکت های متقاضی باید علاوه‌بر 
برخورداری از مجوز معتمد مالیاتی، توانایی ارائه سامانه‌های امن، 
پشتیبانی فنی گسترده و رعایت کامل الزامات محرمانگی اطلاعات 
را نیز اثبات کنند. به گفته مسئولان، شرکت های واجد شرایط تا پایان 
وقت اداری پنجم مردادماه سال جاری فرصت دارند پیشنهادهای 
خود را به دبیرخانه مدیریت نوسازی ناوگان و اسقاط خودروهای 

فرسوده ارائه کنند.

 هشدار به خریداران خودروهای اموال تملیکی
هم‌زمان با آغاز فرآیند ایجاد زیرساخت های جدید برای ساماندهی 
بازار گواهی اسقاط، ستاد نوســازی ناوگان و اسقاط خودروهای 
فرســوده در اطلاعیه‌ای دیگر، خریداران خودروهای عرضه شده 
توسط سازمان جمع‌آوری و فروش اموال تملیکی را نسبت به الزامات 

قانونی تامین گواهی اسقاط آگاه کرد.
این اطلاعیه در شرایطی منتشر شده که در برخی مزایده‌های اخیر، 
متقاضیان تنها با در نظر گرفتن قیمت پایــه خودرو اقدام به ارائه 
پیشنهاد کرده‌اند و پس از برنده شدن، با هزینه های قانونی دیگری 
از جمله هزینه تامین گواهی اسقاط مواجه شده‌اند. به همین دلیل، 
ایدرو تاکید کرده است که تمامی متقاضیان باید پیش از حضور در 
مزایده، مفاد ماده )۸( آیین‌نامه اجرایی ماده )۱۰( قانون ساماندهی 

صنعت خودرو و تبصره های مرتبط با آن را به دقت مطالعه کنند.
براســاس این قانــون، واردکننــدگان خودروهــای غیربرقی و 
غیرهیبریدی مکلف هستند متناسب با نوع خودرو، رتبه انرژی، 
ارزش خودرو و نوع وسیله نقلیه، تعداد مشخصی گواهی اسقاط تهیه 
کنند. این الزام بخشی از سیاست های دولت برای خروج خودروهای 
فرسوده از چرخه حمل‌ونقل و کاهش مصرف سوخت و آلایندگی 

هوا محسوب می شود.

 خودروهای کارکرده؛ گواهی اسقاط بیشتر
مطابق تبصره )۱( ماده )۸( آیین نامه اجرایی، اگر خودرو وارداتی 
کارکرده باشد و حداکثر دو سال از تاریخ تولید آن گذشته باشد، تعداد 
گواهی اسقاط مورد نیاز برای خودروهای سواری و موتورسیکلت ۵۰ 
درصد و برای خودروهای سنگین، کامیون و کشنده ۲۵ درصد بیش 

از مقادیر تعیین شده در جدول قانونی خواهد بود.
همچنین بر اساس تبصره )۲(، اگر بیش از دو سال و حداکثر پنج سال 
از تاریخ ساخت خودرو گذشته باشد، میزان گواهی اسقاط مورد نیاز 
برای خودروهای سواری و موتورسیکلت دو برابر مقدار پایه و برای 
خودروهای سنگین، کامیون و کشنده ۵۰ درصد بیشتر از مقادیر 

تعیین شده خواهد بود.
این موضوع نشان می‌دهد که سیاستگزار تلاش کرده است با افزایش 
هزینه واردات خودروهای کارکرده، واردات خودروهای جدیدتر و 
کم مصرف تر را تشویق کند و درعین حال روند خروج خودروهای 

فرسوده از ناوگان کشور را نیز سرعت ببخشد.

 هزینه‌ای که نباید از محاسبات حذف شود
کارشناســان معتقدند یــکی از مهم ترین نکاتی کــه خریداران 
خودروهای اموال تملیکی باید به آن توجه داشته باشند، محاسبه 
تمامی هزینه‌های قانونی پیش از شرکت در مزایده است. در بسیاری 
از موارد، قیمت نهایی خرید خودرو تنها به مبلغ پیشنهادی در مزایده 
محدود نمی شود و هزینه هایی مانند گواهی اسقاط، عوارض، مالیات و 
سایر الزامات قانونی نیز باید به آن اضافه شود. از این رو، ستاد نوسازی 
ناوگان تاکید کرده اســت متقاضیان پیش از ارائه پیشنهاد قیمت، 
تمامی این هزینه ها را در محاسبات اقتصادی خود لحاظ کنند تا پس 

از برنده شدن در مزایده با افزایش غیرمنتظره هزینه ها مواجه نشوند

 تاثیر بر بازار اسقاط و واردات خودرو
اجرای هم‌زمان این دو برنامه را می توان بخشی از سیاســت دولت 
برای ساماندهی بازار اســقاط خودرو دانست. بازار گواهی اسقاط 
در سال های اخیر با افزایش تقاضا ناشی از واردات خودرو، اهمیت 
بیشــتری پیدا کرده و به همین دلیل، ایجاد شفافیت در معاملات، 
جلوگیری از تخلفات مالی و ساماندهی گردش اطلاعات می تواند 
نقش مهمی در ثبات این بازار ایفا کند. از سوی دیگر، اطلاع‌رسانی 
دقیق دربــاره الزامات قانونی نیز می توانــد از بروز اختلافات میان 
خریداران، واردکنندگان و دســتگاه های اجرایی جلوگیری کند. 
هرچه فعالان بــازار با قوانین و هزینه های واقعی واردات آشــناتر 
باشند، تصمیم‌گیری اقتصادی نیز با دقت بیشتری انجام خواهد شد

کارشناســان بر این باورند که توسعه زیرساخت های الکترونیکی 
در کنار اجرای دقیق قانون ســاماندهی صنعت خــودرو، علاوه بر 
افزایش شفافیت، امکان سیاستگزاری دقیق تر در حوزه نوسازی 
ناوگان را نیز فراهم می کند. اطلاعــات برخط از معاملات گواهی 
اسقاط، حجم تقاضا، میزان عرضه و گردش مالی می تواند مبنای 

تصمیم‌گیری های آینده برای تنظیم بازار باشد.

 حرکت به سوی بازار شفاف تر
اگرچــه موفقیت این طرح بــه کیفیت اجرای زیرســاخت های 
فنی و همکاری تمامی ذی نفعان وابســته اســت، اما آغاز فرآیند 
الکترونیکی شــدن معاملات گواهی اســقاط را می توان گامی در 
جهت هوشمندسازی این بازار دانســت. بازاری که در سال‌های 
آینده با توسعه واردات خودرو و اجرای برنامه های نوسازی ناوگان، 
نقش پررنگ تری در صنعت‌خودرو کشور خواهد داشت.در کنار این 
اقدام، تاکید بر رعایت الزامات قانونی از سوی خریداران خودروهای 
عرضه‌شده در مزایده های سازمان اموال تملیکی نیز نشان می‌دهد 
سیاستگزار تلاش دارد از بروز ابهام در فرآیند خرید، شماره گذاری و 
واردات خودرو جلوگیری کند. درصورت اجرای کامل این برنامه ها، 
انتظار می‌رود علاوه بر کاهش تخلفات و افزایش شفافیت، فرآیند 
اسقاط خودروهای فرسوده نیز با سرعت و نظم بیشتری دنبال شود؛ 
موضوعی که می تواند هم به نوسازی ناوگان حمل‌ونقل کشور و هم 
به بهبود کیفیت محیط‌زیست و کاهش مصرف سوخت کمک کند

ایدرو نظم بخشی به بازار نوسازی ناوگان را دنبال می کند؛

شفافیت در بازار اسقاط با نسخه الکترونیکی
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  زمانی نه چندان دور، خرید خــودرو برای بسیاری از خانواده های ایرانی، 
هرچند دشوار، اما امکان پذیر بود. یک کارمند یا کارگر با چند سال پس انداز 
و دریافت یک وام می توانســت صاحب خودرویی شــود که نیازهای روزمره 
خانــواده را برطرف کند. امروز اما خودرو، بیــش از آن که یک کالای مصرفی 
باشد، به کالایی سرمایه‌ای و برای بسیاری از خانوارها به آرزویی دور از دسترس 

تبدیل شده است.
آن چه امروز بازار خودرو را به رکود کشــانده، صرفا افزایش قیمت ها نیست؛ 
بلکه شکاف عمیقی اســت که میان درآمد خانوار و بهای خودرو ایجاد شده 
اســت. وقتی قیمت یک خــودرو اقتصادی چندین برابر درآمد ســالانه یک 
خانواده است، دیگر نمی توان از بازار مصرف سخن گفت. در چنین شرایطی، 
مصرف کننده واقعی به ناچار از بازار خارج می شود و جای او را انتظار، ناامیدی و تعویق خرید می‌گیرد.شاید برخی، 
از کاهش معاملات و آرام تر شدن بازار به عنوان نشانه ای از موفقیت سیاست های تنظیم بازار یاد کنند؛ اما واقعیت 
چیز دیگری است. آرامش امروز بازار، بیش از آن که محصول افزایش عرضه یا اصلاح ساختار صنعت خودرو باشد، 
نتیجه کاهش قدرت خرید مردم اســت. بازاری که مشتری ندارد، طبیعتا هیجان گذشته را نیز نخواهد داشت؛ اما 
این سکون، نشانه سلامت نیست؛ بلکه زنگ خطری برای اقتصاد خودرو است.از سوی دیگر، سیاستگزار همچنان 
میان دو رویکرد در نوســان است؛ از یک ســو بر واردات خودرو برای ایجاد رقابت تاکید می کند و از سوی دیگر، با 
تعرفه ها، محدودیت های ارزی و تصمیمات مقطــعی، هزینه ورود خودرو را افزایش می دهد. در چنین فضایی نه 
تولیدکننده می تواند برای آینده برنامه ریزی کند، نه واردکننده چشــم انداز روشنی پیش روی خود می بیند و نه 

مصرف کننده امیدی به کاهش قیمت ها دارد.
واقعیت این است که مشــکل اصلی بازار خودرو، کمبود خودرو نیست؛ کاهش »قدرت خرید« است. تا زمانی که 
درآمد خانوارها متناسب با تورم افزایش پیدا نکند، ثبات اقتصادی به بازار بازنگردد و سیاست های صنعت خودرو از 
تصمیمات روزمره فاصله نگیرد، حتی افزایش واردات نیز نمی تواند رویای خودرو‌دار شدن طبقه متوسط را احیا کند
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خـودرو؛ از کـالای مصــرفی 
تا کـالای دست‌نیـافتنـی!

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: خشایار نظریان رستمی
رئیس شورای سیاستگزاری: حسین نظریان رستمی
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حرف آخر

روزنامه نگار
نهاد علی بیک زاده

روز گذشته قیمت خودرو در بازار سیر صعودی داشت
ری‎را با 120 میلیون تومان 
افزایش قیمت در بازار 3 

میلیارد و 770 میلیون تومان 
ارزش گذاری شد

شاهین اتوماتیک پلاس با 70 
میلیون تومان افزایش قیمت 

در بازار 2 میلیارد و 760 
میلیون تومان ارزش گذاری شد

لاماری ایما با 350 میلیون تومان 
افزایش قیمت در بازار 5 

میلیارد و 500 میلیون تومان 
ارزش گذاری شد

کی‌ام‌سی T9  با 70 
میلیون تومان افزایش قیمت 

در بازار 6 میلیارد و 850 
میلیون تومان ارزش گذاری شد

سالن موسیقی متحرک با آئودی
    کمپیــن تبلیغاتی سیســتم صوتی آئودی S5 مدل ۲۰۲۶ بر تجربه شــنیداری لوکس و فناوری پیشــرفته تمرکــز دارد. آئودی در این محصول از سیســتم صوتی

 Bang & Olufsen Premium Sound با فناوری 3D Sound استفاده کرده که با توان ۸۱۰ وات و ۲۰ بلندگو، از جمله بلندگوهای یکپارچه در پشت سری صندلی های 
جلــو، فضای کابین را به یک محیط صوتی فراگیر تبدیل می کند. در این کمپین، آئــودی تاکید دارد که کیفیت صدا مانند عملکرد موتور و طراحی کابین، بخشی از تجربه 
رانندگی اسپرت S5 است. فناوری پردازش صدای سه بعدی، تفکیک دقیق فرکانس ها و جانمایی هوشمند بلندگوها، باعث می شود سرنشینان احساس حضور در یک سالن 

موسیقی حرفه‌ای را داشته باشند. 


