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نسخه الکترونیکی روزنامه »دنیای‌خودرو« را  هر روز به‌طور رایگان در سایت رسمی ما به نشانی donyayekhodro.com مشاهده فرمایید

در گفت‌وگو با دبیر انجمن سازندگان قطعات و مجموعه های خودرو مطرح شد؛

صنعت قطعه زیر تیغ سیاست های ناکارآمد و دلار نامرئی
ارز ۱۵۰ هزار تومانیِِ در دسترس، از ارز ۷۰ هزار تومانیِِ ناموجود بهتر است؛ صف ها و سامانه های متعدد روند تامین و تولید را مختل کرده‌اند. اگر روزی همه ما تصمیم بگیریم فقط..
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  صنعت خودرو با باتری های مازاد 
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یک کارشناس حوزه خودرو در گفت‌وگو با 
روزنامه »دنیای خودرو« مطرح کرد؛

سـامانه فـروش 
خودروهـای وارداتی 
در آزمـون شـفافیت
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صاحب‌نظر بیمه در گفت‌وگو 
با »دنیای‌خودرو« مطرح کرد؛

ضرورت بیمه خودرو صفر 
برای مالکان

خرید خودرو صفر همیشه با دغدغه های زیادی همراه 
است؛ از نوسانات قیمت ها گرفته تا تاخیر در تحویل...

بحران ارزی تولید تایر را به مرز توقف رسانده استبحران ارزی تولید تایر را به مرز توقف رسانده است
رئیس هیات مدیره »یزدتایر« در گفت‌وگو با »دنیای خودرو«:

نارنجی پوشان با خط‌مشی تولیدی 1404 به 
دنبال گسترش بازار محصولات خود هستند؛
 حفظ بازار محصولات 
اقتصادی و نیم نگاه به 

سگمنت های بالاتر
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چالش قیمت‌گذاری 
خودروهای مونتاژی

یک سخنگوی شورای رقابت
مطرح کرد:
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چهار شنبه 12 آذر ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2451

برنامه  ب‌ام‌و 
برای »Z4« آتی

    نسل فعلی ب‌ام‌و Z4 به پایان راه خود نزدیک می شود تا جا برای بازسازی دوباره این رودستر 
محبوب آلمانی باز شود. ب‌ام‌و رودستر کوچک خود را بیش از سه دهه در سبد محصولاتش حفظ 
کرده است؛ از مدل عجیب Z1 در سال ۱۹۸۹ گرفته تا Z3 و بعدها Z4. این خودرو همیشه در نقش 
یک بازیگر کوتاه و سرگرم کننده در میان ارتش جدی سدان ها و شاسی بلندهای ب‌ام‌و ظاهر شده‌ 
است تا به طرفداران این برند یادآوری کند که باواریایی‌ها هنوز هم می توانند خودرویی کوچک، 
نسبتا سبک و لذت بخش برای رانندگی بسازد. زبان طراحی تازه ب‌ام‌و با شاسی بلند خانوادگی 
iX3 از راه رسیده و به‌زودی تمام محصولات این برند آلمانی با آن هماهنگ خواهند شد؛ از سدان 
پرفروش M5 گرفته تا شاسی‎ بلندهای این شرکت و حتی رودستر Z4. همین موضوع گمانه‌زنی ها 

درباره احتمال معرفی یک مدل تازه از این خودرو جذاب را افزایش داده است. درحالی  که نسل 
فعلی Z4 هنوز تا سال آینده در خط تولید باقی می ماند و جانشینی رسمی ندارد، یک هنرمند 
دیجیتال با نام مســتعار »LS Design« فرصت را غنیمت شمرده و تصویری فرضی از نسل 
بعدی Z4 را خلق کرده اســت. این رندر دیجیتال که با الهام از خانواده نئوکلاس طراحی شده 
است، با تکیه  بر خطوط تازه و جسورانه خود، انصاف را در حق Z4 رعایت کرده است. اگرچه این 
رندر تناسبات کلی Z4  را حفظ می کند، اما از پنل های بدنه بازطراح شده استفاده کرده است. 
جلوپنجره های بزرگ کلیوی ب‌ام‌و موسوم  به کیدنی، جای خود را به نمونه هایی کوچک تر داده‌اند 

که به گذشته ب‌ام‌و اشاره دارند و با سبک iX3 هم هماهنگ هستند. 

Start

استارت

امید محمدی

عضو شورای سردبیری

  صنعت خودرو امسال بار دیگر 
ثابت کرد که حــتی بزرگ ترین 
صنایع نیز بدون ثبات اقتصادی، 
برنامه‌ریزی مــالی واقع‌بینانه و 
زیرساخت های پشــتیبان، توان 
تحقق اهداف اعلام شده را ندارند. 
داده های منتشرشــده در سامانه 
کدال تصویری روشن از هشت ماه 
نخست سال ارائه می کند: تولید 
۵۲۸ هزار و ۵۳ دســتگاه خودرو 
سواری نشان می‌دهد که صنعت خودرو نتوانسته ظرفیت خود را به طور 
کامل فعال کند و فاصله قابل  توجهی میــان »توان بالقوه« و »عملکرد 
فعلی« وجود دارد. این آمار نه تنها از کاهش تولید نسبت به دوره مشابه 
سال قبل خبر می‌دهد، بلکه نشان می‌دهد اهدافی که در ابتدای سال برای 
تولید ترسیم شــده بود، تقریبا دست‌نیافتنی شده‌اند. عددها می گویند 
صنعت خودرو امسال کمتر از آن چه پیش‌بینی شده بود، تولید کرده و این 
کاهش، محصول یک دوره کوتاه نیست؛ بلکه روندی است که به تدریج 

تثبیت شده است.
در ذات خود، تولید خودرو حاصل هماهنگی میان صدها عامل است: از 
فعال بودن خطوط و تامین قطعــه گرفته تا جریان نقدینگی و وضعیت 
تقاضا؛ هر زمان که آمار تولید پایین تر از سطح انتظار قرار می‌گیرد، معنای 
آن روشن است: این هماهنگی دچار اختلال شده است. این اختلال ممکن 
است در بخش تامین باشد؛ ممکن است در سرمایه در گردش باشد، ممکن 
است در زنجیره لجستیک بروز کند یا از محدودیت های بیرونی سرچشمه 
بگیرد؛ اما نقطه مشترک همه آن ها یک چیز است: خود را در عدد نهایی 

تولید نشان می‌دهند.
وقتی روند تولید کاهش می یابد، اثر آن تنها محدود به کارخانه ها نیست؛ 
زنجیره‌ای از فعالیت ها را تحت تاثیر قرار می‌دهد. قطعه ســاز با کاهش 
ســفارش روبه‌رو شــده و عرضه در بازار دچار وقفه می شود. همچنین 
قیمت ها نوســان پیدا می کنند و برنامه‌ریزی بلندمدت برای توســعه 

محصول جدید به تعویق می‌افتد. به همین دلیل است که هر اختلاف 
کوچک در آمار تولید، در مقیاس صنعت خودرو معنایی بزرگ دارد

اما نکته مهم تر، پیام پنهانی است که این آمار منتقل می کند: این که 
صنعت خودرو در شــرایط فعلی، نیازمند بازنگری در برنامه‌ریزی 
عملیاتی اســت. وقتی اهــداف تولید بیش از حــد از واقعیت دور 
می‌افتند، نشــان می‌دهد برنامه‌ریزی نه بر پایــه ظرفیت واقعی، 
بلکه بیشتر بر پایه انتظارات طراحی شده است. این وضعیت باعث 
می شود هر سال همان چرخه تکرار شــود؛ هدف گذاری با تاخیر 
همراه باشد، پیمودن مسیر دشــوار شود و درنهایت، با عملکردی 

کمتر از انتظار مواجه شویم.
این شــکاف میان هدف و نتیجه، تنها یک موضوع صنعتی نیست؛ 
بلکه مســاله‌ای اقتصادی و مدیریتی اســت. اگر آمار تولید به طور 
مســتمر کمتر از پیش‌بینی ها باشــد، باید پرسید آیا ســازوکار 
تصمیم‌گیری و برنامه‌ریزی در صنعت خودرو واقعا با واقعیت های 
تولید همخوانی دارد؟ آیا ظرفیت سنجی دقیق انجام شده است؟ آیا 
داده هایی که مبنای تصمیم‌گیری قرار می‌گیرند، تصویر درستی 

ارائه می‌دهند؟
درچنین شرایطی، شاید مهم ترین گام این باشد که سیاست گزاری 
از نگاه عددمحور فاصله بگیرد و به نگاه ظرفیت محور نزدیک شود. 
به جای اعــلام اهداف بزرگ و پی‌درپی، بایــد ظرفیت های واقعی 
خطوط تولید و زنجیره تامین را مبنــای برنامه‌ریزی قرار داد. اگر 
برنامه ها بر واقعیت بنا شــوند، فاصله میان هدف و نتیجه کاهش 
می یابــد و صنعت خودرو می تواند از چرخه تکــرار ناکامی فاصله 

بگیرد.
آمار تولید امسال یک پیام ساده اما مهم دارد: صنعت خودرو توان 
تولید بیشتر را دارد؛ اما شرایط تحقق این ظرفیت هنوز فراهم نشده 
است. این آمار نه برای سرزنش است و نه برای ناامیدی؛ بلکه برای 
بازنگری است. اگر صنعت خودرو بخواهد در سال‌های آینده تصویر 
متفاوتی از فعالیت خــود به نمایش بگذارد، باید از همین آمار آغاز 

کند؛ از واقعیتی که عددها با شفافیت کامل بیان کرده‌اند.

تولید کمتر از هدف، 
بحران بیشتر از اعداد!

m.dorkhosh@autoworld.ir
مهری درخوش

     خرید خودرو 
همیشه  صفر 
با دغدغه های 
همراه  زیادی 
ز  ا ؛  ســت ا
نوسانات قیمت ها گرفته تا تاخیر در تحویل خودرو و کمبود قطعات یدکی. 
در این میان، موضوعی که اغلب خریداران کمتر به آن توجه می کنند، بیمه 
خودروهای نو اســت. بسیاری تصور می کنند بیمه صرفا یک هزینه اضافی 
است؛ درحالی که بررسی دقیق تر نشان می‌دهد داشتن بیمه مناسب می تواند 

از هزینه های میلیونی و استرس های آینده جلوگیری کند.
محمد نوری‌زاده، کارشناس بیمه خودرو در گفت‌وگو با »دنیای خودرو« تاکید 
کرد: »داشتن بیمه کامل برای خودرو صفر نه یک انتخاب لوکس، بلکه یک 
ضرورت اقتصادی است. وقتی شما خودرو صفر خریداری می کنید، درواقع 
یک سرمایه بزرگ وارد زندگی تان می کنید و محافظت از این سرمایه، باید 
در اولویت باشد.« وی توضیح داد: »طبق قانون، هیچ خودرویی بدون بیمه 
شــخص ثالث حق تردد در جاده ها را ندارد. بیمه شخص ثالث خسارت های 
جانی و مالی واردشده به دیگران را جبران می کند؛ اما خسارت های خودرو 
خود مالک را پوشــش نمی‌دهد. معمولا بیمه‌ای که هنگام تحویل خودرو از 
نمایندگی ارائه می شــود، پایه‌ای ترین نوع بیمه است و میزان تعهدات آن 
محدود اســت. بنابراین، صرف دریافت بیمه از نمایندگی به معنای تامین 
کامل امنیت مالی شما نیست.« او توصیه کرد: »مالک خودرو پس از دریافت 
بیمه شخص ثالث، حتما میزان تعهدات، سقف پوشش ها، تاریخ شروع و پایان 
بیمه و امکان تعویض شرکت بیمه را بررسی کند. انتخاب شرکت بیمه معتبر 

و با سابقه پرداخت به موقع خسارت، اهمیت زیادی دارد.«
وی ادامه داد: »بیمه بدنه خسارت های خودرو خود مالک را پوشش می‌دهد؛ 
خساراتی مانند تصادف، واژگونی، آتش سوزی، انفجار، سرقت کامل خودرو 
و برخورد با اجســام خارجی. خودروهای صفر در ماه های ابتدایی استفاده 
بیشتر در معرض خطر هســتند؛ زیرا مالک هنوز به خودرو عادت نکرده و 

احتمال خطا در رانندگی بیشتر اســت. علاوه بر این، قطعات خودروهای نو 
هزینه بالایی دارند و تعمیرات بدون بیمه می تواند میلیون ها تومان خرج بر 

دوش مالک بگذارد.«
او افزود: »شرکت های بیمه، علاوه بر پوشش های پایه بیمه بدنه، پوشش های 
تکمیلی متنوعی ارائه می‌دهند؛ شامل شکست شیشه، افت قیمت خودرو 
بعد از تصادف های جزئی، ســرقت لوازم جانبی، بلایای طبیعی مثل سیل و 
تگرگ و خدمات ایاب و ذهــاب خودرو به تعمیرگاه. این موارد به ویژه برای 
خودروهــای گران‌قیمت یا خودروهایی که در فضای باز پارک می شــوند، 

اهمیت زیادی دارد.«
این کارشناس بیمه گفت: »مالک خودرو نباید فقط به قیمت بیمه توجه کند. 
سرعت پرداخت خسارت، وجود نمایندگی فعال در محل زندگی، امکانات 
ثبت خسارت آنلاین و سابقه پرداخت به موقع خسارت، از شاخص های مهم 
انتخاب شرکت بیمه هستند. ممکن است حق بیمه شرکتی با این ویژگی ها 
کمی بالاتر باشد، اما این هزینه اضافی، درواقع سرمایه گذاری برای جلوگیری 
از هزینه های بزرگ تر در آینده اســت.« او یادآور شد: »طبق قانون، مالک 
خودرو حق دارد خودش شــرکت بیمه را انتخاب کند. بیمه‌ای که توســط 
نمایندگی ارائه می شود، پایه‌ای است و مالک می تواند برای دریافت تعهدات 
بالاتر یا خرید بیمه بدنه از هر شرکت دلخواه اقدام کند.« نوری‌زاده به نکات 
عملی هم اشــاره کرد: »به مالکان خودرو صفرکیلومتر توصیه می کنم قبل 
از تحویل خودرو، درباره پوشــش های بیمه تحقیق کنند؛ سقف تعهدات و 
فرانشیزها را بررسی کنند و حتی اگر لازم است با مشاور بیمه مشورت کنند. 
همچنین ثبت خسارت به صورت آنلاین و داشتن مدارک کامل، می تواند در 
زمان تصادف یا خسارت، روند جبران خســارت را بسیار سریع تر و ساده تر 
کند.« او در پایان تاکید کرد: »درشرایط فعلی بازار خودرو، بیمه بدنه برای 
خودرو صفر دیگر یک هزینه لوکس نیست؛ بلکه یک ضرورت برای محافظت 
از سرمایه خانوار محسوب می شود. انتخاب هوشــمندانه بیمه، مالک را از 
خســارات مالی و اســترس های ناشی از آن در امان نگه می‌دارد و به نوعی 

آرامش ذهنی هم فراهم می کند.«

ضرورت بیمه خودرو صفر برای مالکان
کارشناس بیمه در گفت‌وگو با »دنیای خودرو« مطرح کرد؛
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»موستانگ« هم به سمت 
هیبرید شدن حرکت می کند

    پس از سال ها شایعه، فورد سرانجام توسعه نسخه هیبریدی موستانگ را آغاز 
کرده است و پروتوتایپ های آن ســاخته شده‌اند. پس از سال ها انتظار و گمانه‌زنی، 
به نظر می‌رسد رویای فورد موســتانگ هیبریدی سرانجام در حال تبدیل شدن به 
واقعیت است. خبرهای جدید حاکی از آن است که فورد به طور جدی روی یک نسخه 
هیبریدی از نسل فعلی موستانگ، با کد S650E کار می کند و حتی پروتوتایپ های 
آن را نیز ساخته است. این حرکت می تواند فصل جدیدی را در تاریخ این خودروی 
عضلانی نمادین رقم بزند. البته هنوز مشخص نیست که چه نوع سیستم هیبریدی 

برای موستانگ در نظر گرفته شــده و زمان دقیق عرضه آن به بازار نیز در هاله‌ای از 
ابهام قرار دارد؛ اما نفسِِ وجود این پروژه نشــان می‌دهد که فورد برای آینده اسب 
وحشی خود، گزینه هایی فراتر از پیشرانه های بنزینی سنتی را مدنظر دارد. داستان 
موستانگ هیبریدی به سال ۲۰۱۷ بازمی گردد؛ زمانی که مارک فیلدز، مدیرعامل وقت 
فورد برای نخستین بار وعده ساخت چنین مدلی را داد. از آن زمان تاکنون، به جز عرضه 
شاسی بلند برقی موستانگ Mach-E، خبری از یک موستانگ کوپه هیبریدی نبود؛ 

اما حالا به نظر می‌رسد صبر طرفداران رو به‌اتمام است. 

  ســامانه فروش خودروهای وارداتی که با هدف 
ایجاد شــفافیت و نظم در بازار راه‌اندازی شده بود، 
امروز خود به یــکی از چالش های اصلی خریداران 
تبدیل شده است. هزاران متقاضی با تاخیر در تحویل 
خودرو، مسدود شدن مبالغ هنگفت بدون تعیین 
مدل و نبود اطلاعات دقیق درباره موجودی خودروها 
در بنادر مواجه‌اند. این وضعیــت، علاوه بر ایجاد 
ســردرگمی و نارضایتی عمومی، بازار خودروهای 
وارداتی را به جولانگاه دلالان و چندنرخی ها تبدیل 
کرده است. بابک صدرایی، کارشناس حوزه خودرو، 
در گفت‌وگو با »دنیای خودرو« تاکید کرد: »ریشه 
بحران کنونی، ترکیبی از طراحی نادرست سامانه، 
سیاست گزاری های غیرکارشناسی و ناهماهنگی 
ساختاری میان نهادهای مسئول است.« او معتقد 
است: »بدون اصلاحات فوری و بازمهندسی سامانه، 
نه تنها حقوق مصرف کنندگان تضییع می شــود، 
بلکه اهــداف اولیه شــفافیت و عدالت اقتصادی 
تحقق نخواهد یافت.« صــدرایی همچنین بر لزوم 
هدف گذاری واردات خودرو، تجمیع مدل ها و تامین 
قطعات یدکی پایدار تاکید کــرد تا بازار به ثبات و 

پیش‌بینی پذیری برسد.

سامانه فروش خودروهای وارداتی با هدف ایجاد 
شــفافیت راه‌اندازی شــد، اما امروز هزاران 

متقاضی با تاخیر در تحویل، مســدود شدن ۵۰۰ 
میلیون تومان بــدون تعیین نوع خــودرو، نبود 
اطلاعات روشن درباره تعداد خودروهای موجود در 
بنادر و نگرانی های جدی دربــاره تضییع حقوق 
مصرف کننده مواجه‌اند. از نگاه شما ریشه اصلی این 

بحران در کجاست؟
مشــکل اصلی به نحوه طراحی سامانه و نگاه غیرتخصصی 
به فرآیند واردات بازمی‌گردد. ســامانه از ابتدا نتوانســت 
مصرف کننده واقعی را شناسایی کند و همین مساله باعث 
شــد بخش قابل توجهی از خودروها به جــای متقاضیان 

حقیقی، به دست واسطه‌ها برسد. 
ابزارهایی که برای جلوگیری از ســفته بازی طراحی شــد 
ناکارآمد بود و تنها باعث ایجــاد صف، ابهام و بی نظمی در 
بازار شد. سامانه به جای افزایش شفافیت، با محدود کردن 
اطلاعات، نبود اعــلام دقیق موجودی و بی‌ثباتی در فرآیند 
تخصیص، فضا را مبهم تر کرد. سیاست گزار ظرفیت واقعی 
واردات را به‌درســتی برآورد نکرد. واردات قطره چکانی در 
مقیاس چند هزار دستگاه، آن هم با برندهای متعدد، نه تنها 
بازار را تنظیم نکرد بلکه پراکنــدگی عرضه و تیراژ پایین، 
مدیریت زنجیره تامین قطعه و خدمات پس از فروش را هم 
مختل کرد. این خطای محاسباتی باعث شد سامانه بر پایه 
اطلاعات ناقص و خوش‌بینانه طراحی شود و اکنون با حجم 
بالای تعهدات معوق مواجه شود. از سوی دیگر، ناهماهنگی 
میان نهادهای تصمیم‌گیر وزارت صمت، گمرک، سازمان 
استاندارد و واردکنندگان باعث شد فرآیند ورود خودرو و 
صدور مجوزها با تاخیرهای پی‌درپی روبه‌رو شود. هر بخش 
ســاز خود را می‌زند و نبود یک فرمانده واحد باعث شــده 
سامانه عملا در مدیریت عرضه و اطلاع‌رسانی ناتوان باشد. 

نتیجه چنین وضعیت آشفته‌ای چیزی جز ایجاد نارضایتی 
گسترده میان مصرف کنندگان، بلاتکلیفی طولانی مدت و 

بی‌اعتمادی به سیاست های دولتی نیست.

با توجه به ادامه‌دار بودن بلاتکلیفی، نگرانی از 
تغییر قیمت نهایی خودرو به دلیل نوســانات 
ارزی، بی پاسخ ماندن موضوع سود مبالغ بلوکه شده، 
دشواری فرآیند انصراف و آزادسازی پول و کاهش 
قابل توجه اعتماد عمومی به سیاســت های تنظیم 
بازار، چه راهکارهای فوری و چه اصلاحات ساختاری 

ضروری است؟
نخستین اقدام فوری باید بازگشایی شفاف اطلاعات باشد. 
مردم باید بدانند چه تعداد خودرو در مسیر واردات است، 
چه تعداد ترخیص شده، چه تعداد آماده تحویل است و چه 
موانعی موجب تاخیر می شــود. نبود اطلاعات باعث ایجاد 
شایعات، هجوم سرمایه‌ای به بازار و بی‌ثباتی روانی می شود، 
در حالی که یک جدول زمان بندی رسمی می تواند بخش 
زیادی از التهاب را مهار کند. همچنین تعیین تکلیف سود 
مبالغ بلوکه‌شده، اعلام نرخ نهایی بر مبنای فرمول مشخص 
و تسهیل فرآیند انصراف باید فورا در دستور کار قرار گیرد. 
به جای تنوع ده ها مدل با تیراژ محدود، سیاســت گزار باید 
به سمت واردات انبوه از یک یا دو برند معتبر حرکت کند. 
واردات 5 هزار دستگاه از یک مدل مشخص علاوه بر کاهش 
هزینه لجســتیک، باعث می شــود خدمات پس از فروش 
منظم، دسترسی به قطعه آسان و قیمت بازار منطقی تر شود. 
همین اقدام می تواند در کوتاه مــدت بسیاری از نگرانی ها 
دربــاره نگهداری و تعمیرات خودروهــای وارداتی را حل 
کند. تا زمانی که ســامانه فروش نقش تنظیم گر را به جای 

مداخله گر ایفا نکند، مشــکلات پابرجا خواهد ماند. دولت 
باید چارچوب را تعیین کند، اما اجرای عملیات فروش باید 
به شکل رقابتی و توسط شرکت های واردکننده انجام شود. 
این رقابت سالم هم قیمت را واقعی تر می کند و هم کیفیت 
خدمات را افزایش می‌دهد. در نهایــت، بازطراحی کامل 
سامانه با هدف شفافیت، حذف مراحل زائد، ایجاد ضمانت 
بازپرداخت، و اتصال آنلاین به تمام نهادهای مرتبط می تواند 

سامانه را به ابزار اعتمادسازی تبدیل کند نه منشأ بحران.

تنوع زیاد مدل‌ها و تیــراژ پایین باعث ایجاد 
بحران در تامین قطعات یدکی شده است. آیا این 
موضوع ارتباط مســتقیمی با نابسامانی سامانه و 

سیاست گزاری ها دارد؟
بله، ارتباط مســتقیم وجود دارد. وقتی هر مدل خودرو به 
صورت محدود وارد می شــود و تعداد کمی از هر مدل در 
بازار موجود است، واردکننده و شبکه خدمات پس از فروش 
توانایی تامین قطعات یدکی را به صورت بهینه ندارند. این 
موضوع نه تنها به مصرف کننده فشار می‌آورد، بلکه ارزش 
خــودرو در بازار را نیز کاهش می‌دهد. مشــکل اصلی این 
است که سیاســت های واردات خودرو فاقد یکپارچگی و 
هدف گذاری است و ســامانه نیز به جای اصلاح وضعیت، 
آن را تشدید می کند. اگر سیاست گزار واردات را به صورت 
هدفمند و تجمیع شــده طراحی می کرد، به عنوان مثال 
انتخاب چند مدل مشخص و واردات هزاران دستگاه از هر 
مدل می توانست بازار را به سمت ثبات هدایت کند. نتیجه 
چنین سیاستی افزایش دسترسی به قطعات، خدمات پس از 
فروش مطمئن و کاهش هزینه نگهداری برای مصرف کننده 

را به همراه داشت.

آیا سامانه فروش،  موجب دامن زدن به دلالی و 
چندنرخی شدن بازار شده است؟

متاسفانه بله. ســامانه‌ای که نتواند مصرف‌کننده واقعی را 
تشخیص دهد، به طور غیرمســتقیم دلالان و واسطه ها را 
تقویت می کند. در شرایط طبیعی، ممکن است تنها بخش 
محدودی از خودروها در اختیار دلالان قرار گیرد، اما سامانه 
فعلی با محدودیت اطلاعات، فرآیند کند و عدم شــفافیت 
در تعیین مدل خودرو، باعث می شود بخش قابل توجهی 
از خودروها در بازار ثانویه و با قیمت بالاتر معامله شود. نبود 
ســقف خرید برای هر کدملی، عدم اعتبارســنجی کامل 
خریداران و شفاف نبودن موجودی بنادر، سامانه را از یک 
ابزار کنترل بازار به کاتالیزور سوداگری و چندنرخی شدن 

خودروها تبدیل کرده است.

با توجه به بلاتکلیفی، مشکلات پیش پرداخت و 
نگرانی ها درباره نوســانات ارزی، چه اقدامات 
فوری و اصلاحات ساختاری برای بهبود وضعیت و 

بازگرداندن اعتماد عمومی ضروری است؟
اولین گام، بازگرداندن شــفافیت واقعی به ســامانه است. 
مردم باید بدانند پول آن ها کجا و در چه مرحله‌ای اســت، 
چه تعداد خودرو در بندر موجود است و زمان تحویل دقیق 
هر مدل چه زمانی خواهد بود. این اطلاعات باید لحظه‌ای و 
قابل راستی آزمایی باشد تا اعتماد عمومی دوباره بازسازی 
شود. اقدام فوری دیگر، پرداخت سود بلوکه شدن مبالغ به 
مصرف کنندگان است. وقتی مشــتری بدون اطلاع از نوع 
خــودرو و قیمت نهایی، پول هنگفــتی پرداخت می کند، 
طبیعی اســت که انتظار دریافت سود قانونی وجود داشته 
باشــد. عدم انجام این کار باعــث بی‌اعتمادی و نارضایتی 
گسترده می‌شود. واردات باید هدفمند و مدل محور باشد، 
به جای پراکندگی چند مدل با تیــراژ محدود. همچنین 
قراردادهای فروش باید از ابتدا شفاف، شامل تعیین مدل، 
قیمت نهایی و شرایط تحویل باشند. نهادی مستقل باید بر 
عملکرد سامانه و واردکننده نظارت کند تا ضمانت اجرایی 
داشته باشد. تنها با این اصلاحات، سامانه می تواند به تعادل 

بازار، پیش‌بینی پذیری و عدالت اقتصادی کمک کند.

n.beykzadeh@autoworld.ir
نهاد علی بیک زاده

سـامانه فـروش خودروهـای وارداتی در آزمـون شـفافیت
یک کارشناس حوزه خودرو در گفت‌وگو با روزنامه »دنیای خودرو« مطرح کرد؛



    به گزارش سایپانیوز، این مرکز با بهره‌گیری از نیروی 
انســانی مجرب و متخصص، امکان تجهیز خودروهای 
تجاری به آپشن های جدید، استاندارد و مطابق نیازهای 
روز مشــتریان را به صورت کاملا حرفــه‌ای و مبتنی بر 
دانش فنی فراهم می سازد. محمود سهیل نژاد مدیرعامل 
سایپادیزل در مراسم افتتاح این مرکز، توسعه خدمات و 
افزایش تنوع در سبد امکانات قابل ارائه به مشتریان را از 

الزامات ارتقای جایگاه برند دانست و گفت: »ارائه خدمات 
سفارشی و نوین موجب افزایش جذابیت محصولات شده 
و باید به‌زودی در تمامی نمایندگی های سطح کشور قابل 
ارائه باشد.« وی با اشاره به روند رو به‌رشد تولید محصولات 
ســایپادیزل، نقش شــبکه نمایندگی ها را در بازاریابی، 
جذب و نگهداشت مشتریان کلیدی دانست و افزود: »ارائه 
طرح های نوآورانه همچون نصب آپشن، زمینه ساز توسعه 

فروش و افزایش رضایت مشتریان خواهد بود.«
بر اساس این گزارش، هدف از راه‌اندازی این مرکز، نصب 
انواع آپشن های اختیاری طبق درخواست مشتری نهایی 
و با رعایت کامل استانداردهای فنی است؛ اقدامی که علاوه 
بر پاســخ گویی به نیاز بازار، به افزایش سودآوری شرکت 
نیز کمک می کند. از مهم ترین مزایای این طرح می توان 
به نصب آپشن پیش از تحویل خودرو به مشتری، حفظ 

سلامت فنی و گارانتی خودروها، نصب تجهیزات استاندارد 
مطابق با دستورالعمل های قانونی و ارائه گارانتی خدمات 
ارائه شده اشاره کرد. واحد آپشن شرکت خدمات فنی رنا 
دارای سالن ایزوله اختصاصی با مساحت ۲۵۰ مترمربع 
بوده و آماده ارائه خدمات به مشتریان خودروهای تجاری 
گروه خودروسازی سایپا است. متقاضیان می توانند برای 

دریافت خدمات با شماره ۰۲۱۴۸۵۱ تماس بگیرند.

راه‌اندازی نخستین مرکز تخصصی نصب آپشن خودروهای تجاری در کشور

مازیار بیگلوسپهر دادجوی توکلی
دبیر انجمن سازندگان قطعه سخنگوی شورای رقابت

و مجموعه های خودرو چالش قیمت گذاری 
سهم 40 درصدی سوخت خودروهای مونتاژی

نیروگاه ها در آلودگی هوا   با وجود تدوین دستورالعمل های 
مشخص برای قیمت گذاری خودروهای 
مونتاژی، شــکاف میان قیمت نهایی 
و رضایــت مصرف کننــده همچنان 
پابرجاست؛ از همین رو سپهر دادجوی 
توکلی با اشاره به‌این که مشکل اصلی 
نه در قانون، بلکه در نحوه اجرای آن و 
ضعف نهادهای اجرایی و نظارتی است، 
به بیان نظرات خــود در این خصوص 

پرداخت:

مهم ترین گلایه مردم درباره قیمت 
خودروهای مونتاژی چیست؟

از قیمتی که خودرو در نهایت به دســت 
مردم می‌رســد، نارضایتی زیادی وجود 
دارد و این موضوع کاملا قابل درک است. 
قطعا در این حوزه انتقاداتی مطرح است و 
ما نیز از نهادهای تخصصی مختلف، به‌ویژه 
سازمان حمایت، برای رسیدگی دقیق تر 
و کارشناسی تر کمک گرفته‌ایم. سازمان 
حمایت نهاد تخصصی محاسبه قیمت است 

و همکاری کاملی با شورای‌رقابت دارد.

بــرخی می گویند نهادهای دیگر 
می تواننــد خــارج از چارچوب 
شورای رقابت قیمت گذاری کنند. این 

موضوع صحت دارد؟
خیر؛ مطابق فصل ۹ قانون ســاماندهی 
خودرو، شورای‌رقابت موظف به شناسایی 
بازارهای انحصاری و ارائه دســتورالعمل 
قیمت گذاری است. بنابراین پاسخ روشن 
است: هیچ نهاد دیگری اجازه اقدام خارج 

از این دستورالعمل را ندارد.

با این حال، انتقاداتی نســبت به 
عملکرد وزارت صمت نیز مطرح 

می شود. ارزیابی شما چیست؟
انتقــادات  در نقــش وزارت صمــت، 
اجــرای  دارد.  وجــود  کارشــناسی 
دســتورالعمل ها با چالش هــایی روبه‌رو 
اســت و هم در نهادهای اجــرایی و هم 
در نهادهــای نظــارتی ماننــد مجلس، 
ضعف هایی مشاهده می‌شود. البته درباره 
فرمول و دســتورالعمل شورای‌رقابت نیز 
استدلال هایی از ســوی منتقدان مطرح 

می شود که ما آن ها را می شنویم.

مهم تریــن چالــش اجــرای 
دســتورالعمل ها در خصــوص 

قیمت گذاری خودرو چیست؟
در نحوه اجرا چالش‌های جدی وجود دارد. 
تلاش ما این اســت که با کمک نهادهایی 
مثل سازمان حمایت، این فرآیند را بهبود 
دهیم. ســازمان حمایت بر اساس اسناد 
مالی موجود اقــدام می‌کند؛ اما در برخی 
موارد دســترسی به همه منابع اطلاعاتی 
ندارد و نیاز به صحت سنجی بیشتر است 

تا قیمت نهایی قابل اتکا باشد.

   موضــوع آلــودگی هــوا و منابــع 
آلوده کننده در کلان شــهرهای کشور، 
به‌ویژه تهــران بارها توســط نهادهای 
رسمی و شــرکت کنترل کیفیت هوای 

تهران اعلام شده است. 
بر این اســاس حدود ۴۰ درصد آلودگی 
هوا ناشی از سوخت نیروگاه هاست. برای 
مثال در تهران، همان طور که  در روزهای 
گذشــته نیز اعلام شد، هشــت نیروگاه 
درحال فعالیت هســتند و متاســفانه 
پراکندگی آن ها نیز زیاد اســت. حدود 
۲۰ درصد از آلودگی هوا یا کمی بیش تر 
از آن ناشی از تــردد خودروهای تجاری 
یعنی اتوبوس ها و کامیون هایی اســت 
که ســوخت گازوئیل مصرف می کنند و 
درنتیجه مشــاهده می کنیم که بخش 
قابل توجــهی از آلودگی به خاطر مصرف 

گازوئیل و مازوت است. 
از ســوی دیگر، نزدیک بــه ۲۰ درصد 
از آلودگی نــاشی از منابــع ثابت مانند 
کارخانه های سیمان و ســایر صنایع با 

مصرف سوخت بالاست. 
در رابطه با خودروهای سواری و شخصی، 
سهم این خودروها در آلودگی هوا کمتر 
از ۲۰ درصد است. این یعنی ما حدود ۸۰ 
درصد مشکل را نادیده گرفته‌ایم و تنها 
قصد داریم یک بخش ۲۰ درصدی را در 
نظر بگیریم و بارها گفته شــده است که 
مصلحت این است که درباره ۸۰ درصد 
منابع آلوده کننده هوا صحبت نشود؛ اما 
اگر قصد اصلاح و بهبود شرایط را داریم، 
لازم اســت در این زمینه با شــفافیت و 
‌روشــنی اعلام شــود که عوامل و منابع 
اصلی حجم بالای آلایندگی کدام اســت 
که متاســفانه بخش قابل توجهی از آن 

به‌کیفیت سوخت بازمی گردد. 
حتی درخصوص خودروهــای تجاری 
که عمدتا وارداتی هستند و یا دست کم 
موتور آن ها وارداتی است، باید گفت که 
تولید موتورهای تجاری مورد استفاده در 
کامیون ها و اتوبوس ها در کشــور بسیار 
محدود است و سوال این است که چرا در 
بسیاری از کشورهای پیشرفته اروپایی 
بیش از نیــمی از خودروهای ســواری 
با ســوخت دیزلی کار می کننــد، اما ما 
نمی توانیم خودروهای دیزلی در کشور 
داشــته باشیم؟ دلیل آن کیفیت پایین 
گازوئیل است؛ گازوئیلی که اجازه کارکرد 
مناسب به موتورهای دیزلی را نمی‌دهد. 

برای همین در تمام خودروهایی که وارد 
کشور می شوند یا قرار است به تولید انبوه 
برسند، از موتور بنزینی استفاده می شود.

بنابرایــن به نظر می‌رســد در این میان 
خودروهــای ســواری نمی توانند متهم 

اصلی باشند.

پیگیری یک موضوع
follow  up

نگاه
View

»خساپا« با رشد
۲ درصدی سبز شد

    به گزارش سایپانیوز، در دادوستدهای امروز بورس، خساپا بار دیگر در جمع 
نمادهای مثبت قرار گرفت. این ســهم در پایان جلسه معاملاتی با رشد ۲ درصدی 

بسته شد و توجه بخشی از معامله گران را متوجه خود کرد.
بر پایه داده های منتشرشده در سامانه کدال، عملکرد اخیر سایپا نشان می‌دهد این 
نماد طی سه ماه گذشته ۲۸ درصد افزایش ارزش را تجربه کرده و بازدهی آن در بازه 

۹ماهه به حدود ۳۷ درصد رسیده است. همچنین آمار سالانه حکایت از رشد ۵۳ 
درصدی ارزش خساپا دارد؛ عددی که موقعیت این نماد را در میان سهم های فعال 

گروه خودرویی مشخص تر می کند.
با وجود نوسانات بازار، داده های رسمی نشان می‌دهد خساپا طی یک سال گذشته 

توانسته جایگاه خود را حفظ کند.

دنده ســنگیندنده ســنگین4
LOW GEAR

Spare Tire

زاپاس

چهار شنبه 12 آذر ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2451

   در ســال هایی کــه صنعت خودرو کشــور با 
سرمایه گذاری سنگین توانســت الزامات استاندارد 
آلایندگی یورو۵ را به مرحله تولید انبوه برساند، انتظار 
عمومی بر این بود که مصرف سوخت و سطح آلایندگی 
خودروها در خیابان های شــهرهای بزرگ نیز مطابق 
نتایج تست های رســمی کاهش یابد. اما گزارش های 
میدانی تصویر دیگری را نشــان می‌دهد: خودروهای 
یورو۵، در عمل رفتاری متفاوت از شرایط آزمون دارند 
و این سوال جدی را پیش می کشد که چرا خودرویی که 
با موفقیت آزمون های سازمان استاندارد را پشت سر 
می گذارد، در محیط واقعی عملکردی پایین تر از انتظار 
ارائه می‌دهد. پاسخ این پرسش به پیچیدگی نظام انرژی 
و سوخت کشور بازمی گردد. استانداردهای آلایندگی 
بر پایه سوخت پایدار، شرایط رانندگی کنترل شده و 
زیرساخت هماهنگ تعریف شده‌اند؛ اما هیچ کدام از این 
مولفه ها در کشور به‌ویژه در کلان شهرها، مشابه شرایط 
آزمایشگاهی نیست. نتیجه این ناهمخوانی آن است که 
خودروساز در بخش تحت کنترل خود کار را به‌درستی 
انجام می‌دهد، اما خودرو در محیطی قرار می‌گیرد که 

برای آن طراحی نشده است. 

 کیفیت سوخت و نقش تعیین کننده آن
اســتاندارد یورو۵ در اروپا و دیگــر بازارهای جهانی روی 
سوختی تعریف شده که میزان گوگرد آن کمتر از ۱۰ واحد 
در میلیون اســت و ثبات عدد اکتان نیز تضمین شده، اما 
در ایران، کیفیت سوخت در نقاط مختلف کشور متفاوت 
است و در برخی جایگاه ها میزان گوگرد به حدی می‌رسد 
که کاتالیست، به عنوان اصلی ترین ابزار کاهش آلایندگی 

زودتر از موعد کارایی خود را از دست می‌دهد.
وقتی سوخت از نظر اکتان پایدار نباشد، پدیده ناک افزایش 
می یابد و سامانه مدیریت موتور برای جلوگیری از آسیب 
حرارتی ناچار است زمان جرقه را عقب ببرد؛ تصمیمی که 
به طور مستقیم مصرف سوخت را افزایش و توان خروجی 
را کاهش می‌دهد. این تغییرات، اقدامی حفاظتی اســت و 
هیچ خودروسازی قادر نیست اثر چنین شرایطی را به طور 
کامل خنثی کند. به بیان دیگر، خودرو در کارخانه مطابق 
استاندارد تنظیم می شود، اما در خیابان با سوختی مواجه 
می شود که الزاما با شــرایط آزمون مطابقت ندارد. همین 
عامل به تنهــایی می تواند فاصله‌ای قابل توجه میان نتیجه 

آزمایشگاهی و عملکرد واقعی ایجاد کند.

 رفتار محافظه‌کارانه ECU؛ تصمیمی که ناگزیر است
در خودروهای جدید، ECU یــا واحد کنترل الکترونیکی، 
نقش »خط دفاعی موتور« را دارد. این واحد دائما کیفیت 
احتــراق، دمای قطعــات و وضعیت کاتالیســت را پایش 
می کند. اگر ســوخت نامرغوب باشد، دمای موتور افزایش 
یابد یــا احتراق ناقص رخ دهــد، ECU وارد فاز محافظتی 

می شود.
در ایــن حالت، تنظیمات موتور محدودکننده می شــوند 
که می توان بــه عقب بردن زمان احتــراق، غنی تر کردن 
مخلوط سوخت و هوا، کاهش فشار توربو و تغییر استراتژی 
کنترل دمای کاتالیست اشاره کرد. تمام این ها باعث افت 
پرفورمنس می شــود، اما این افت نشانه ایراد فنی نیست؛ 
بلکه نتیجه سازگاری موتور با شرایطی است که استاندارد 
برای آن طراحی نشده است. بنابراین هنگامی که مردم از 
افت توان یا مصرف بالاتر در مقایسه با اطلاعات کارخانه گلایه 
می کنند، باید توجه داشت که خودرو در محیطی متفاوت از 

محیط تست کار می کند.

 ترافیک، دما، ســبک رانندگی؛ تفــاوت های که 
استانداردها پوشش نمی‌دهند

چرخه های آزمون اســتاندارد WLTP و   NEDC بر اساس 
الگوهای رانندگی نسبتا آرام، سرعت های متعادل و جریان 
ترافیکی روان طراحی شده‌اند؛ اما الگوی رانندگی در ایران 
کاملا متفاوت اســت. در تهران، اصفهان، مشــهد و تبریز، 
راننده ها با توقف و حرکت مکرر و شتاب‌گیری های ناگهانی، 
با بار حرارتی ناشی از استفاده طولانی مدت از کولر و دمای 
بالای محیط روبه‌رو هســتند. افزون بر این، ارتفاع برخی 
 ECU شهرها باعث کاهش اکسیژن ورودی موتور می شود و
برای جلوگیری از ناک یا احتراق ناقص، مجبور است نسبت 
هوای ورودی و زمان بندی جرقــه را اصلاح کند. تمام این 
عوامل موجب افزایش اختلاف میان شرایط آزمایشگاهی و 

واقعیت شهری ایران می‌شود.

 چرا صنعت خودرو در این میان متهم می‌شود؟
اصرار بــر این که خــودرو یــورو۵ باید در هر شــرایطی 
ماننــد آزمایشــگاه عمل کنــد، نادیده گرفتــن ماهیت 
استانداردگذاری است. استاندارد، رفتار خودرو را در شرایط 

تعریف شــده می‌سنجد؛ نه کل اکوسیســتم حمل‌ونقل، 
خودروساز در ایران استاندارد را پاس کرده است؛ آزمون ها 
در حضور نهاد ناظر انجام می‌شود و سوخت مورد استفاده، 
یورو۵ واقعی اســت. اما پس از خروج خــودرو از کارخانه، 
تمام شــرایط تغییر می‌کند: سوخت، ترافیک، دما، سبک 
رانندگی و حتی الگوی سرویس دوره‌ای، از همین رو است 
که صنعت خودرو معتقد اســت مســئولیت تحقق کامل 
استاندارد، بین چند نهاد تقسیم شــده و تنها یک بخش 
آن در حــوزه صنعت خودرو قرار دارد. ضعف در حلقه های 
دیگر، فاصله عملکردی ایجاد می کنــد که نباید صرفا به 

تولیدکننده نسبت داده شود.

 زیرساخت سوخت؛ حلقه‌ای که باید تقویت شود
ارتقای خودرو به یورو۵، بدون ارتقای ســوخت به همان 
ســطح، نتیجه‌ای جز ناهمخوانی عملکرد نخواهد داشت. 
کشــورهایی که بــا موفقیت بــه اســتانداردهای جدید 
رسیده‌اند، ابتدا سوخت را به استاندارد رسانده‌اند و سپس 
خودروســاز را ملزم به رعایت الزامات کرده‌اند. اما در ایران 
این دو مسیر هم‌زمان پیش نرفته و همین عدم تقارن باعث 
شده بار اصلاحات نهایی بر دوش خودرو بیفتد؛ باری که از 
نظر فنی امکان پذیر نیســت. اگر زیرساخت پالایشگاهی و 
شبکه توزیع سوخت به سطح پایدار برسد، فاصله عملکرد 
خودروهای یورو۵ در آزمایش و خیابان نیز به طور طبیعی 

کاهش می‌یابد.

 مسئولیت مشترک، نتیجه مشترک
اختلاف عملکرد خودروهای یورو۵ در کشــور نه به دلیل 
ضعف طراحی اســت و نه نشانه ناکارآمدی صنعت خودرو 
اســت. این اختلاف نتیجه مجموعه‌ای از شــرایط بیرونی 
است که استانداردها برای آن‌ها نوشته نشده‌اند. خودروساز 
استاندارد را پاس کرده، اما سوخت ایران هنوز یورو۵ پایدار 
نیســت. ترافیک ایران مشابه چرخه WLTP نیست. سبک 
رانندگی، دما، ارتفاع و بار حرارتی نیز همان شرایطی نیست 

که آزمایشگاه بر اساس آن نتیجه می‌دهد.
تا زمانی که سوخت و زیرساخت‌ انرژی به سطح استاندارد 
نرسد، برخی تفاوت‌ها میان »کاغذ« و »واقعیت خیابان« 
برقرار خواهد بود و این تفاوت باید با نگاه کارشناسی تحلیل 
شود؛ نه با متهم کردن صنعتی که بخش خود را به‌درستی 

انجام داده است.

فاصله آزمایش تا خیابان؛ 
راز اختلاف عملکرد خودروهای یورو ۵ در کشور

ارتقای خودرو به یورو۵، بدون ارتقای سوخت به همان سطح، نتیجه‌ای جز ناهمخوانی عملکرد نخواهد داشت

ترافیک، دما، سبک رانندگی؛ تفاوت هایی که استانداردها پوشش نمی‌دهند
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    یک شرکت چینی از سیستمی رونمایی کرده که باتری خودرو برقی را در صورت 
آتش گرفتن به بیرون پرتاب می کند؛ اما این راه حل انتقادات شدیدی را برانگیخته است. 
آتش سوزی در خودروهای برقی یکی از بزرگ ترین چالش های این صنعت است؛ اما یک 
شرکت چینی با رویکردی کاملا متفاوت و جنجالی، راه حلی ارائه کرده که به همان اندازه 
که خلاقانه است، ترســناک به نظر می‌رسد. این یک سیستم پرتاب سریع است که در 
مواقع اضطراری، باتری خودرو را مانند یک موشک به بیرون شلیک می‌کند! این ایده که 
در یک ویدئوی پربازدید در شبکه های اجتماعی چین به‌نمایش درآمد، بحث های داغی 

را در مورد ایمنی آن به راه انداخته است. این سیستم عملکردی شبیه به ایربگ دارد. در 
صورت تشخیص احتمال آتش سوزی در باتری، سیستم در کمتر از یک ثانیه فعال شده و 
پکیج باتری را بین ۳ تا ۶ متر از خودرو دور می‌کند. هدف اصلی، محافظت از سرنشینان 
در برابر آتش یا انفجار احتمالی است. بااین‌ حال، منتقدان به سرعت به نقطه ضعف آشکار 
این طرح اشاره کرده‌اند که سرنوشت باتری پرتاب شده چه می شود؟ یک پکیج باتری 
که صدها کیلوگرم وزن دارد، در عمل به یک پرتابه مرگبار تبدیل می شود که می تواند 

مستقیما به یک خودرو دیگر، عابران‌پیاده یا وسط ترافیک شلوغ برخورد کند.

ایده های عجیب چینی ها برای 
جلوگیری از آتش سوزی

شر شرفلا فلا
FLASHER
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   فرســودگی ناوگان حمل‌ونقل، افزایــش قیمت خودرو، 
کاهش قدرت خرید و ورود گســترده لوازم یدکی بی‌کیفیت 
به بازار، شــرایطی را رقم زده که مناسب نیست. کارشناسان 
معتقدند اگر دولت در روند تخصیص ارز، سرعت ثبت سفارش، 
اجرای قانون و نظارت بر تولید و واردات اصلاحات جدی ایجاد 
نکند، بازار قطعات یدکی هر روز بیشــتر در دام قاچاق و تقلب 

فرو خواهد رفت.

فرسودگی ناوگان و هجوم قطعات 
بی‌کیفیت

شد؟ شد؟چی  چی 

بازار لوازم یدکی درگیر قاچاق 
قطعات است

چرا؟چرا؟

قاچاق ۲ میلیارد دلاری 
قطعات

چی؟ چی؟برای  برای 

First gear

دنده یک

اصلاح نرخ ســوخت نیازمند تحول چرخه ناوگان 
حمل‌ونقل

 حاضر جواب:  این روزها وضع سبد سوختی ما مثل 
ســبد خرید آخر ماه شــده: نیمه خالی و پر از امیدهای 
مصرف نشــده! مردم نگاه می کنند و می گویند »ای بابا، 
چرا این قدر بنزین خوردی؟« ســبد هم جواب می‌دهد: 
»من نبودم، ناوگان حمل‌ونقل بود!« مســئولان هم آرام 
می گویند باید چرخه نــاوگان را اصلاح کنیم؛ انگار قرار 
است ماشین ها را بگذارند روی دســتگاه اصلاح چهره، 
بعد تمیز و مرتب تحویل بگیرند. البته اگر روزی برســد 
کــه اتوبوس ها، تاکسی‌هــا و کامیون ها با هم هماهنگ 
شوند، شاید سبد ســوختی هم از این افسردگی فصلی 
نجات پیدا کند و مــا برای اولین بار به جای بنزین، کمی 

لبخند ذخیره کنیم.

خودروهای سبز؛ نفس تازه برای شهرهای آلوده
 حاضر جواب:  خودروهای ســبز مثل همان گلدان 
آپارتمانی‌اند که همه فکر می کنند هوا را تصفیه می کند، 
اما در واقع فقط باعث ایجاد حس خوب می شــود. با این 
حال، خدا پدرشان را بیامرزد؛ هر ماشینی که کمتر دود 
کند، انــگار دارد یک »نفس عمیق« برای شــهر هدیه 
می‌دهد. فقط امیدواریم خودروهای سبز، مثل بیمه بدنه 
نباشند که هر ســال گران تر می شود و آخرش هم موقع 

خسارت می گوید: »این شامل طرح سبز نمی شه!«

ضرر سنگین آلمانی ها به خاطر شرط بندی روی برقی‌ها
 حاضر جواب:  این دیگر شبیه همان لحظه‌ای است 
کــه آدم تمام پس‌اندازش را روی تیم محبوبش شــرط 
می بندد، بعد آن تیم دقیقه ۹۰ گل می خورد. پورشــه 
تایکان هم رفت در نقشــش غرق شــد: سریع، لوکس، 
برقی… اما خرجش از برق ســه فاز هم بیشــتر درآمد! 
آلمانی هــا هم حســاب کردند دیدند نه تنها پولشــان 
برنگشــته، بلکه باید یک جایزه »پرهزینه ترین آلمانی 
ســال« هم به تایکان بدهند. البته احتمالا خود تایکان 
با همان صدای آرام برقی‌اش می گوید: »من ضرر نزدم، 

سرمایه گذاری بلندمدت‌ام!«

خش بالادســتی بازار خودرو در اختیار مدل های 
مختص جانبازان

 حاضر جواب:  بازار خودرو گاهی شبیه نانوایی شلوغ 
محله اســت: هر کس ســهم خودش را می‌گیرد و جلو 
می‌رود. حالا رسیده‌ایم به جایی که بخش بالادست بازار 
افتاده دســت مدل های جانبازان؛ ماشیــنی که در بازار 
عادی پیدا نمی شــود، ولی در ذهن مردم تبدیل شــده 
به جام مقدس. مردم صف می کشــند که شاید یک روز 
نوبتشان برسد، اما بازار می گوید: »نه عزیزم، این مدل ها 
ویژه‌اند.« البته در همین میان خودروهای معمولی هم 
زیر لب می گویند: »ما هم بالا دســتی می خوایم، نه فقط 

وسط بازار!«

مصوبه جدید سوخت، تغییری در بازار خودرو ایجاد 
نمی کند

 حاضر جواب:  این مصوبه ها گاهی مثل رژیم گرفتن 
بعد از شب یلداست؛ همه امیدوارند ولی ترازو همان عدد 
روز قبل را نشــان می‌دهد! بازار خــودرو هم همین‌طور 
است؛ مصوبه جدید می آید، همه تحلیل می نویسند، اما 
بازار انگار چایی‌اش را آرام می خورد و می گوید: »باشه!« 
یعنی نه بالا می‌رود، نه پایین می‌آید؛ فقط منتظر می ماند 
ببیند بعدی چی می شود. البته اگر روزی مصوبه‌ای بیاید 
که بازار واقعا تکان بخورد، احتمالا خود کارشناسان هم 

تعجب می کنند!

   بر اســاس داده های رسمی و غیر رسمی، سالانه بیش از ۲ 
میلیارد دلار قطعه یدکی به صورت قاچاق وارد کشور می شود. 
این حجم کم سابقه از واردات غیرقانونی نه تنها تولید داخلی 
را تضعیف کرده، بلکه سلامت مصرف کنندگان را نیز به خطر 
انداخته است. وقتی نیاز بازار وجود دارد اما کانال های رسمی 
واردات دچار کندی و اختلال هستند، مصرف کنندگان راهی 

بازارهای غیررسمی می‌شوند.

   بازار لوازم یدکی سال هاست قربانی قاچاق و گردش قطعات 
تقلبی است؛ تا جایی که پیدا کردن قطعه اصل و استاندارد به 
یکی از دغدغه های مهم مالکان خودرو تبدیل شــده اســت. 
بسیاری از رانندگان می گویند هنگام نیاز به یک قطعه، روزها 
در بازار جست‌وجو می کنند و درنهایت یا با قیمت های بسیار 
بالا مواجه می شــوند یا ناچار به خریــد قطعات فاقد کیفیت و 

قاچاق هستند. 
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Inphography

اینفوگرافی

   استراتژی تولید سایپا در 
سال ۱۴۰۴ بیش از هر زمان 
دیگر بر محــور خودروهای 
اقتصادی متمرکز شده است؛ 
بخشی از بــازار که همچنان 
پرفروش تریــن رده قیمتی 
کشــور را تشکیل می‌دهد. بررسی داده های منتشرشده در سامانه کدال نشان می‌دهد این شرکت طی 
هشت ماه نخست امســال درمجموع ۱۴۳ هزار و ۲۱۱ دستگاه خودرو به تولید رسانده که بخش اعظم 

آن به خانواده X200 شامل تیبا، کوییک و ساینا اختصاص داشته است. 
تولید این گروه با ثبت ۸۹ هزار و ۳۲۳ دستگاه، نشان می‌دهد سایپا همچنان بر حفظ سهم خود در بازار 
خودروهای اقتصادی تاکید دارد؛ بازاری که به‌دلیل قیمت مناســب، هزینه نگهداری پایین و تقاضای 
پایدار، ســتون اصلی فروش این شرکت محسوب می شود. در کنار این رویکرد، سایپا تولید خودروهای 
کلاس بالاتر را نیز در برنامه خود نگه داشــته و تلاش کرده میان حفظ تیراژ اقتصادی و حرکت به سمت 

محصولات ارزشمندتر تعادل ایجاد کند. 
تولید ۲۱ هزار و ۱۷۴ دستگاه شاهین در هشت ماهه امسال نشانه‌ای از این سیاست است؛ محصولی که 
به عنوان ســدان رده بالاتر، امکان حضور سایپا در سطوح قیمتی متنوع تر و جذب مشتریان با انتظارات 
متفاوت را فراهم می کند. از ســوی دیگر، تولید ۸ هزار و ۲۰ دســتگاه چانگان و آغاز تولید محصولات 
خانواده تویوتا با حجم ۲ هزار و ۵۸ دســتگاه نیز نشان می‌دهد شرکت به تدریج درحال باز کردن مسیر 
برای همکاری های پربازده و ورود به دسته های کیفی بالاتر است. تولید محدود پنج دستگاه آریا اتومات 
نیز گام دیگری در همین راستا به شمار می‌رود. در بخش خودروهای کار نیز وانت ۱۵۱ با تیراژ ۲۲ هزار 

و ۶۳۱ دستگاه جایگاه خود را در سبد محصولات حفظ کرده است. 
چنین ترکیب تولیدی نشان می‌دهد سایپا تلاش کرده مدل توسعه‌ای خود را بر پایه یک هرم پایدار طراحی 
کند. قاعده هرم با تیراژ بالای خودروهای اقتصادی حفظ شــده و طبقات بالاتر با محصولات جدیدتر و 

همکاری های خارجی تکمیل می شود. 
این استراتژی از یک‌ سو مزیت مقیاس و ثبات فروش را تضمین می کند و از سوی دیگر امکان ورود تدریجی 
به‌رده های کیفی و قیمتی بالاتر را فراهم می سازد؛ رویکردی که می تواند ریسک نوسانات بازار را کاهش 

دهد و وابستگی شرکت به یک رده محصولی خاص را از میان ببرد. به طور کلی عملکرد هشت ماهه سایپا 
نشان می‌دهد این شــرکت درحال حرکت روی دو محور به طور هم‌زمان است؛ تثبیت رهبری در بازار 
خودروهای اقتصادی و گسترش تدریجی حضور در کلاس میان‌قیمت و محصولات برندهای معتبر. این 
رویکرد در شرایط فعلی صنعت خودرو می تواند مسیر کم‌ریسک و درعین حال رو به‌رشدی برای شرکت 
ایجاد کند؛ به خصوص در بازاری که تنوع محصول و توان رقابت قیمتی، دو شرط اصلی موفقیت هستند

 حفظ بازار محصولات اقتصادی و نیم نگاه به سگمنت های بالاتر
نارنجی پوشان با خط مشی تولیدی 1404 به دنبال گسترش بازار محصولات خود هستند؛

r.bayat@autoworld.ir

رامین بیات

   رئیس ســازمان ملی استاندارد ایران گفت: »در 
بحث استاندارد خودروهایی که آلایندگی شدیدی 
دارند، تجدید نظر شده که این مساله جای امیدواری 
دارد.« فرزانه انصاری با بیــان این که ارتباط خوبی 
بین ســازمان اســتاندارد، وزارت صمت و سازمان 

محیط‌زیست برقرار است، گفت: »جلسه‌ای درخصوص ارزیابی کیفیت سوخت تولیدشده 
در پالایشگاه ها برگزار شد و گزارش هایی را به رئیس جمهور ارائه کردیم تا در راستای حل 

آن ها به پالایشگاه ها کمک شود.«

   وزیر صمت گفت: »تعرفه خودروهای وارداتی 
به گونه‌ای تعیین شــده که خودروسازان مونتاژی 
هم به تولید خود ادامه دهند؛ اما درصورت افزایش 
قیمت ها، امکان بازنگری مجدد تعرفه ها وجود دارد.« 
سیدمحمــد اتابک، وزیر صنعــت، معدن و تجارت 

درباره گلایه ها نسبت به قیمت خودروهای مونتاژی، افزایش نرخ ارز محاسباتی گمرک 
را اصلی ترین دلیل رشد قیمت ها دانست و ادامه داد: »در برخی محاسبات، افزایش نرخ 

ارز وارداتی نسبت به سال گذشته دیده نمی شود.«

   معاونت حقوقی ریاســت جمهوری نظر رسمی 
خود را در خصوص مرجــع وصول 10 درصد ارزش 
گمرکی خودروهای وارداتی در زمان شماره گذاری 
اعلام کرد. بر اساس نظریه شماره 171814 به تاریخ 8 
بهمن 1403، مستند به مواد 2 و 3 قانون امور گمرکی 

مصوب 1390 با اصلاحات بعدی، مرجع قانونی برای وصول عوارض گمرکی، صرفا گمرک 
جمهوری اسلامی ایران است. بنابراین اخذ مجدد این عوارض توسط پلیس راهور فراجا 

فاقد وجاهت قانونی است.

 استاندارد خودروهای آلاینده 
بازنگری شد

هشدار اتابک به مونتاژکاران؛ در صورت گرانی، 
تعرفه ها اصلاح می شوند

خبر مهم برای واردکنندگان خودرو،
 پلیس راهور نباید عوارض گمرکی بگیرد

!دیگــه چه خبر؟دیگــه چه خبر؟ویژه‌هاویژه‌ها ئیتر !تو ئیتر تو

افت درآمد شرکت »لنت ترمز ایران«

225225میلیارد  تومان
میزان درآمد
 8 ماهه

2424  
میزان افت درآمد 
8 ماهه

4848میلیارد  تومان
میزان درآمد 

آبان ماه
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   مک لارن رسما اعلام کرده اســت که روی خودرویی با بیش از دو صندلی کار 
می کند که این می تواند به معنای تایید ساخت شاسی بلند باشد. مک لارن که دهه ها 
با سوپراسپرت های دونفره شناخته می شــود، رسما تایید کرد که در حال توسعه 
محصولی با بیش از دو صندلی است. این خبر که توسط مدیرعامل جدید این شرکت 
اعلام شد، بزرگ ترین سنت شکنی در تاریخ مک لارن و حرکتی جسورانه برای ورود 
به بازارهای جدید، احتمالا در کلاس شاسی بلندهای پرفورمنس به حساب می آید. 
نیک کالینز، مدیرعامل مک لارن در مصاحبه اخیر خود ضمن اشــاره به این تغییر 
استراتژیک، از ورود این شرکت به سگمنت های دیگر خبر داد. هرچند او مستقیما 

کلمه شــاسی بلند را به کار نبرد، اما با اشــاره به خودرویی با بیش از دو صندلی، 
عملا می تواند به معنای ســاخت خودرویی برای رقابت با مدل هایی مانند فراری 
پوروسانگوئه باشــد. این تحول بزرگ تحت تاثیر مالکیت جدید مک لارن صورت 
می‌گیرد. این شرکت اخیرا توسط هلدینگ CYVN، بازوی سرمایه گذاری صندوق 
ثروت ملی عربستان ســعودی خریداری شده است. کالینز تایید کرد که نقشه راه 
محصولات مک لارن تا سال ۲۰۳۰ نهایی شده و این شرکت برای تسریع فرآیند تولید، 
از همکاری با خودروساز چینی نیو بهره خواهد برد. جالب این جاست که هلدینگ 

CYVN، مالک جدید مک لارن، ۲۰ درصد از سهام نیو را نیز در اختیار دارد.  

محصول جدید و 
شاسی بلند »مک‌لارن«

لملل لمللبین‌ا بین‌ا

پیشرانه بنزینی »ب‌ام‌و« به شارژر باتری تبدیل می شود
   ب‌ام‌و قصد استفاده از افزایش‌دهنده های برد بنزینی در خط 
تولید خودروهای برقی خــود را دارد. به گفته منابع بلومبرگ، 
شــرکت آلمانی درحال ارزیابی این فناوری بــرای مدل های 
بزرگ تر مانند سدان لوکس i7 و شاسی بلند iX5 است که فضای 
کافی برای یک موتور الکتریکی و یک موتور بنزینی جمع‌وجور 
را دارند. تفاوت خودروهای برقی دوربرد )EREV( با خودروهای 
هیبریدی )HEV( در این است که موتور بنزینی در آن ها چرخ ها 
را به حرکت در نــمی آورد. در عوض، موتور درون ســوز صرفا 
به عنوان ژنراتور عمل می کند و در زمان کاهش سطح انرژی یا 
به درخواست راننده، باتری را شارژ می کند. بنابراین خودرو در 

محیط های شهری و حومه شهری از موتور برقی اســتفاده می کند، درحالی که در سفرهای طولانی مدت با زیرساخت های شارژ محدود، 
اطمینان خاطر بیشــتری برای سرنشینان فراهم می کند. ب‌ام‌و i3   در سال ۲۰۱۳ در دو نسخه برقی و دوربرد عرضه شد. نسخه دوربرد از 
یک موتور اسکوتر دو سیلندر ۲۵ کیلوواتی برای افزایش برد رانندگی استفاده می کرد. بااین حال، این سیستم ساده فقط برای تامین انرژی 

کافی به منظور رسیدن به ایستگاه شارژ طراحی شده بود و در هنگام رانندگی با سرعت بالا یا حرکت در سربالایی، به دردسر می‌افتاد.  

»BJ40 « از بایک )EREV( نسخه برد افزوده
  نســخه بردافزا از بیجینــگ BJ40، همان فــرم جعبه‌ای 
مانندِِ دیگر تیپ های این خودرو را حفظ کرده اســت و شرکت 
خودروسازی بایک، جدیدترین نسخه از شاسی بلند آفرودی خود 
را با پیشرانه بردافزا )EREV( عرضه کرد. بایک BJ40 که اکنون 
با نام بیجینگ BJ40 شناخته می شود، با قیمت 204هزارو800 
یوان معادل 28هزارو700 دلار آمریکا در چین عرضه شده است. 
در مدل جدید، تاکید بسیاری بــر ارتقای قابلیت‌های فناوری، 
قوای فنی و سیستم های خودران مشاهده می شود. نسخه بردافزا 
از بیجینگ BJ40، همان فرم جعبه‌ای مانند دیگر تیپ های این 
خودرو را حفظ کرده است. حتی در جلوپنجره این خودرو نیز پنج 

حفره را خواهید دید که نشــان از قرارگیری پیشرانه درون سوز دارد. لاستیک زاپاس نیز به سبک خودروهای آفرود، روی درب عقب نصب 
شــده است. برای افزایش ایمنی، بایک مدل BJ40 را به رول‌کیج فلزی داخلی مجهز کرده است. جدیدترین نسخه بایک BJ40 به معماری 
فناوری »Yuanjing Intelligent« مجهز است. این سیستم فناوری از ۲۶ حسگر با دقت بالا بهره می برد که امکانات سامانه خودران را تحت 

نظارت دارند. جهت یابی خودران، دستیار پارک هوشمند و حافظه پارکینگ، بخشی از مزیت های این سیستم هستند.  

خبر
News

معرفی نسخه فاینال از 
»Z4« ب‌ام‌و

  شــرکت ب‌ام‌و قصــد دارد در آینده 
نزدیک، Z4 را از خط تولید کنار بگذارد. 
به مناســبت وداع با این مدل محبوب، 
نسخه‌ای تولید محدود و البته گران‌قیمت 
براســاس Z4 M40i معرفی شده است. 
نســل اول ب‌ام‌و Z4 در فاصله سال‌های 
2003 تــا 2008 در ایالات متحده تولید 
می شــد، اما خط تولید نسل دوم که بین 
2009 تا 2016 در بازار حضور داشت، به 
آلمان منتقل شد. سومین و آخرین نسل 
ب‌ام‌و Z4 نیز در کنار همتای ژاپنی خود 
یعنی تویوتا سوپرا در اتریش و توسط مگنا 
اشتایر تولید می شــود. ب‌ام‌و Z4 فاینال 
ادیشــن در یک تیپ عرضه می شــود و 
خریدار فقط می توانــد بین گیربکس 8 
سرعته اســتپ ترونیک یا شش سرعته 
دســتی، یکی را انتخاب کند. با سفارش 

Handschal�  گیربکس دــستی، پکیج 
ter بــا تنظیمات متفــاوت کمک های 
عقب، سیســتم فرمان، کنترل کشش و 
دیفرانسیل M Sport، همراه خواهد شد. 
همچون مدل اســتاندارد، در زیر کاپوت 
ب‌ام‌و Z4 فاینال ادیشــن نیز با پیشرانه 
3 لیتری شش سیلندر توربوشارژ مواجه 
هستیم، که 382 اسب بخار قدرت و 500 
نیوتون متر گشتاور، تولید می کند. بدنه 
ب‌ام‌و Z4 فاینال ادیشن با رنگ سفارشی 
مشکی Frozen متالیک تزئین می شود. 
 Shadowline علاوه براین بایــد به پکیج
اشــاره کرد، که تزئینات مشکی براق در 
آینه های جانبی، جلوپنجره، هواکش های 
ســپر و خروجی های اگزوز را به خودرو 

اضافه می کند. 
Moon�  سقف پارچه‌ای به رنگ مشکی 
light، تزئیــن کالیپرهــای ترمز با رنگ 
قرمز و رینگ های دو رنگ 800M با ابعاد 
19 و 20 اینــچ در جلــو و عقب، از دیگر 
ویژگی های ظاهری این مدل به شــمار 

می‌آید. 
از ویژگی های کابیــن ب‌ام‌و Z4 فاینال 
Ver�  ادیشن نیز می توان به روکش چرم 
nasca و آلکانترا به رنگ مشکی، دوخت 
قرمز روکش در بخش هــای مختلف از 
جمله روکش ها، کنسول میانی و پوشش 
داخلی درها و عبارت Final Edition روی 

پارکابی، اشاره کرد.  

کابین جدید فولکس‌واگن برای »تاوندور« 
   فولکس‌واگن تاوندور به عنوان همتای 5 نفره از محصول دیگر این برند یعنی 
تالاگون، از سال 2022 تاکنون در چین و توسط FAW-فولکس‌واگن عرضه می شود. 
مدتی پس از به‌روزرســانی تالاگون، اکنون نوبت به تاوندور می‌رسد تا با تغییرات 
همراه شود. پس از انتشار اسناد وزارت صنعت و فناوری اطلاعات چین )MIIT( در 
ماه آگوست که از این مدل با عنوان نسل دوم یاد کرده بود، حالا فولکس واگن هم 
به مناسبت نمایشگاه گوانگژو از تاوندور جدید رونمایی کرده است. در نمای جلو 
با فرم مستطیلی و باریک چراغ های جلو روبه‌رو هستیم، درحالی که طرح متفاوت 
سپرها و گرافیک متفاوت چراغ های LED عقب، این مدل را از قبلی متمایز می کند. 
در تیپ مجهز بــه پکیج R-Line هم می توان طراحی متفاوت ســپرها و جزئیات 

مشکی را تشــخیص داد. بنابر اطلاعات اولیه، طول فولکس‌واگن تاوندور جدید به 
5.007 متر رسیده است، درحالی که این رقم برای تیپ عادی و R-Line مدل قبل 
به ترتیب 4.936 و 4.949 متر اعلام می شد. البته فاصله بین محورها همچون قبل، 
2.98 متر خواهد بود. برخــلاف بدنه، فضای داخلی فولکس‌واگن تاوندور جدید با 
تغییرات اساسی شامل طراحی جدید داشبورد و کنسول میانی و همچنین تعویض 
نمایشگرهای پیوسته مدل قبلی با دو صفحه نمایش مجزا، همراه شده است. افزایش 
نمایشگر لمسی از 12 به 15 اینچ، اضافه شدن نمایشگر 11.6 اینچ برای سرنشین 
جلو، وجود دو شارژر بی‌سیم در کنسول میانی و همچنین انتقال اهرم دنده به روی 

ستون فرمان، از دیگر ویژگی های کابین تاوندور جدید به شمار می آید.  

   صنعــت خودروهــای برقی جهان در حــال عبور از 
مرحله‌ای اســت که بسیــاری آن را »دوران خوش‌بینی 
بی پایان« می نامیدند. ســرمایه گذاری های میلیاردی در 
کارخانه های باتری، سیاســت های حمایــتی دولت ها و 
تبلیغات گسترده برندهای بزرگ، تصویری از آینده‌ای پاک 
و بدون آلایندگی ترسیم کرده بود. اما اکنون نشانه هایی 
آشــکار شده که این مسیر به آن ســادگی که پیش‌بینی 
می شد، ادامه نخواهد یافت. بازار جهانی خودروهای برقی 
با واقعیتی تازه روبه‌رو اســت: سرعت رشد تقاضا کمتر از 
آن چیزی اســت که تولیدکنندگان انتظار داشتند. این 
شکاف میان ظرفیت تولید و نیاز واقعی، نه تنها برنامه های 
صنعتی را تحت فشــار قرار داده، بلکه ســرمایه گذاران و 
سیاست گزاران را نیز به بازنگری واداشته است. در چنین 
شرایطی، هر تصمیم راهبردی می تواند آینده یک برند یا 
حتی کل صنعت را تغییر دهد. این وضعیت، پرسش های 
مهمی را پیش روی فعالان بازار قرار داده اســت؛ از جمله 
این که آیا ســرمایه گذاری‌های عظیم در تولید باتری به 
نقطــه‌ای بحرانی رسیده‌اند؟ آیا سیاســت های حمایتی 
دولت ها باید بازنگری شــوند و مهم تر از همه، مسیر گذار 
به انرژی پاک چگونه می تواند با واقعیت های اقتصادی و 

صنعتی هماهنگ شود؟

  ابعاد فاجعه باتری‌سازی
تا ســال ۲۰۳۰، ظرفیت تولید سه برابر تقاضا خواهد شد 
و خودروسازان بزرگ پروژه های خود را متوقف کرده‌اند. 
صنعت جهانی خودرو که در ســال های اخیر میلیاردها 
دلار برای ســاخت کارخانه های باتری خودروهای برقی 
ســرمایه گذاری کرده بود، اکنون با یــک بحران جدی 
روبه‌رو شده است. ظرفیت تولید باتری به مراتب سریع تر 
از تقاضای واقعی برای خودروهای برقی رشد کرده و این 
حباب ممکن اســت به‌زودی بترکد. یک تحلیل جدید از 
موسســه AlixPartners پیش‌بینی می کند که تا ســال 
۲۰۳۰، ظرفیت تولید جهانی باتــری خودروهای برقی 

وقتی سیاست ها نیاز به بازنگری دارد؛

  صنعت خودرو با باتری های مازاد تولید چه کند؟!

حدود ســه برابر بیشــتر از تقاضای بازار خواهد بود. این 
عدم توازن، بسیــاری از پروژه های بــزرگ را در معرض 
خطر قرار داده و زنگ خطر را برای غول های خودروسازی 
به صدا درآورده است. نشــانه های این بحران از هم‌اکنون 
نمایان شده اســت. فورد که یکی از سرمایه گذاران بزرگ 
در این حوزه بــود، اعلام کرده که ظرفیــت تولید باتری 
برنامه‌ریزی‌شــده خود را ۳۵ درصد کاهش می‌دهد. این 
 F150 شرکت همچنین به‌دلیل کاهش تقاضا، تولید پیکاپ
لایتنینگ را تا اطلاع ثانوی متوقف کرده است. شرایط برای 
جنرال موتورز نیز چندان متفاوت نیست. این شرکت تایید 
کرده که به‌دلیل کاهش سرعت پذیرش خودروهای برقی 
در کوتاه مدت، مجبور به اخراج یک هزار و ۵۵۰ کارگر در 
کارخانه های باتری مشترک خود با شرکت ال‌جی در اوهایو 

و تنسی شده است. 
پاناسونیک، یکی از تامین کنندگان اصلی باتری برای تسلا 
نیز با چالش های مشــابهی دست‌وپنجه نرم می‌کند. این 
شــرکت کارخانه جدیدی در کانزاس افتتاح کرده؛ اما به 
دلیل افت تقاضا برای محصولات تسلا، هنوز تاریخ دقیقی 
برای رسیدن به تولید در ظرفیت کامل اعلام نکرده است. 
در مواردی حتی شاهد لغو کامل پروژه ها بوده‌ایم؛ مانند 
شــرکت T1 Energy که برنامه ســاخت کارخانه باتری 
در جورجیا را به کلی کنار گذاشــت. کاهش سرعت رشد 

فروش خودروهای برقی در کنــار تغییرات احتمالی در 
سیاست های حمایتی دولت ها مانند حذف اعتبار مالیاتی 
۷ هزار و 500 دلاری در آمریکا، باعث شده خودروسازان بار 
دیگر به تولید خودروهای با موتور درون سوز روی بیاورند. 
این وضعیت، آینده سرمایه گذاری های هنگفتی را که برای 
گذار به عصر خودروهای برقی انجام شده بود، در هاله‌ای از 

ابهام فرو برده است.

  احتمال کنترل شرایط
بحران مــازاد تولید باتری خودروهای بــرقی در جهان، 
سرمایه گذاری های میلیاردی را با خطر نابودی مواجه کرده 
و آینده صنعت خودرو را وارد مرحلــه‌ای تازه از بازنگری 

استراتژیک کرده است. 
صنعت جهانی خودروهای برقی که طی ســال های اخیر 
به عنوان نماد گذار به انرژی پاک معرفی می شــد، اکنون 
با یکی از جدی ترین چالش های خود روبه‌رو است: مازاد 
AlixPart� هتولید باتری نسبت به تقاضا. گزارش موسسه
ners  نشان می‌دهد که تا سال ۲۰۳۰ ظرفیت تولید جهانی 
باتری خودروهای برقی حدود سه برابر بیشتر از تقاضای 
واقعی بازار خواهد بود. این عدم توازن، بسیاری از پروژه های 
بزرگ را در معرض خطر قرار داده و زنگ هشــدار را برای 
غول های خودروسازی به صدا درآورده است. شرکت های 

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی

بزرگی مانند فورد و جنرال موتورز ناچار شده‌اند برنامه های 
توسعه باتری خود را کاهش دهند. فورد اعلام کرده ظرفیت 
تولید باتری برنامه‌ریزی شــده خود را ۳۵ درصد کاهش 
  F-150 Lightning  می‌دهد و حتی تولید پیکاپ بــرقی
را متوقف کرده اســت. جنرال موتورز نیز به‌دلیل کاهش 
سرعت پذیرش خودروهای برقی، مجبور به‌اخراج بیش 
از یک هزار و ۵۵۰ کارگر در کارخانه های مشترک باتری با 
ال‌جی شد. این اقدامات نشان می‌دهد که خوش‌بینی های 
اولیه نسبت به‌رشد ســریع بازار خودروهای برقی، جای 
خود را به‌واقع گرایی محتاطانه داده است. از سوی دیگر، 
پاناسونیک به عنوان تامین کننده اصلی باتری برای تسلا، 
با چالش مشابهی دست‌وپنجه نرم می کند. کارخانه جدید 
این شــرکت در کانزاس هنوز نتوانسته به ظرفیت کامل 
برســد؛ زیرا تقاضا برای محصولات تســلا کاهش یافته 
 T1 Energy اســت. حتی برخی پروژه‌ها مانند کارخانه
در جورجیا به طور کامل لغو شــده‌اند. این نشانه‌ها حاکی 
از آن است که سرمایه گذاری های هنگفتی که برای گذار 
به عصر خودروهای برقی انجام شــده، اکنون در هاله‌ای 
از ابهام فرو رفته اســت. از منظر اقتصــادی، این بحران 
می تواند پیامدهای گسترده‌ای داشته باشد. میلیاردها دلار 
سرمایه گذاری در ساخت کارخانه های باتری، درصورت 
عدم تحقــق تقاضــای پیش‌بینی شــده، به‌دارایی های 

بلااستفاده تبدیل خواهد شد. 
این وضعیــت نه تنها ســودآوری شــرکت ها را تهدید 
می کند، بلکــه می تواند موجی از تعدیــل نیرو و کاهش 
سرمایه گذاری های جدید را به همراه داشته باشد. از منظر 
سیاسی، تغییر احتمالی در سیاست های حمایتی دولت ها 
نیز بر شــدت بحران افزوده است. حذف اعتبار مالیاتی ۷ 
هزار و 500 دلاری در آمریکا برای خرید خودروهای برقی، 
نمونه‌ای از این تغییرات اســت که تقاضا را کاهش داده و 
خودروسازان را به بازنگری در استراتژی های خود واداشته 
اســت. از منظر صنعتی، بحران مازاد تولید باتری نشان 
می‌دهد که زنجیره تامین خودروهای برقی هنوز به بلوغ 
کامل نرسیده است. سرعت سرمایه گذاری در تولید باتری 
بسیار بیشتر از رشد واقعی تقاضا بوده و این عدم هماهنگی 
می تواند آینده صنعت را با چالش های جدی مواجه کند. 
در کوتاه مدت، احتمال بازگشــت برخی خودروسازان به 
تولید مدل های درون سوز یا هیبریدی وجود دارد تا بتوانند 

ریسک بازار را مدیریت کنند.  



بغل بغلآینه  آینه 
WING MIRROR

پورشه »۹۱۱«؛ هدف گذاری 
بعدی کونیگزگ

   کریستین فون کونیگزگ، از ایده ساخت یک خودرو اسپرت ارزان تر و پرتیراژتر 
برای رقابت با پورشــه خبر داده است. کریســتین فون کونیگزگ، بنیان گذار و 
مدیرعامل شرکت سوئدی کونیگزگ در اظهارنظری اعلام کرد که به ایده تولید یک 
خودرو اسپرت ساده تر و در دسترس تر فکر می کند. این خبر می تواند به معنای ورود 
این برند سوئدی سازنده هایپرکارهای چند میلیون دلاری به بازاری رقابتی تر و رقابت 
مستقیم با نام هایی مانند پورشه باشد. وی به‌شکلی جدی از علاقه‌اش به یک مسیر 
جدید سخن گفته است: »ما ایده افزایش حجم تولید و ساخت خودروهای اسپرت 
ساده تر و قابل‌دسترس تر را مطرح کرده‌ایم.« البته این یک جهش بسیار بزرگ برای 

شرکتی است که درحال حاضر سالانه تنها چند ده دستگاه خودرو دست ساز تولید 
می کند و تمام ظرفیت تولید آن برای سال‌های آینده پیش‌فروش شده است. خود 
فون کونیگزگ نیز به این چالش آگاه است و می گوید: »تولید انبوه خودرو اسپرت، 
طبیعتی کاملا متفاوت با تولید دست ساز و محدود دارد.« او تاکید کرد که شرکتش 
باید قدم به قدم پیش برود تا دچار لغزش نشود. هیجان‌انگیزترین بخش این ایده، 
وجود یک پیشرانه ایده‌آل در زرادخانه کونیگزگ است. موتور سه سیلندر ۲ لیتری 
این شرکت موسوم به TFG )مخفف غول کوچک دوست‌داشتنی( که در مدل جمرا 

معرفی شد، به‌تنهایی قادر به تولید ۶۰۰ اسب بخار قدرت است.  

چهارشنبه 12 آذر ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2451

فیدلیتی الیت تیپ 2 هفت نفره در بازار آزاد 80 میلیون تومان گران شد؛

خبری از تسهیلات ۴۰ همتی به خودروسازان نیست؟

e.naseri@autoworld.ir
احسان ناصربابلی

  درحالی به گفته 
وزارت  ســخنگوی 
صمت تسهیلات ۴۰ 
همتی که قــرار بود 
برای دو خودروســاز 
کشور تامین و صرف 
بخشی از بدهی خودروسازان به قطعه سازان شود، به حساب قطعه سازان نشسته است 
که تولیدکنندگان قطعه می گویند ماجرا به این سادگی نیست و چالش هایی در مورد 

استفاده از این پول وجود دارد.
موضوع تســهیلات ۲۰ همتی به هر یک از دو خودروساز بزرگ کشور که درمجموع 
به ۴۰ همت می‌رســد، از اوایل مهرماه کلید خورد. طی ماه های اخیر خودروسازان در 
تامین قطعات دچار مشکل جدی شده بودند و انباشت بدهی آن ها به قطعه سازان وضع 
را به جایی رســانده بود که پارکینگ خودروسازان مملو از خودروهای ناقص شده بود. 
همین موضوع باعث شد طی جلسات متعددی که در نهادهای تصمیم‌گیر برگزار شد، 
تصمیم بر اعطای این میزان تسهیلات به خودروسازان گرفته شد. با این حال سازوکار 

طوری طراحی شد که این مبلغ مستقیما صرف پرداخت بخشی از این بدهی ها شود.
در این زمینه روز گذشــته عزت‌الله زارعی، ســخنگوی وزارت صمت از شارژ حساب 
قطعه سازان خبر داد. وی در این رابطه گفته است: »دو منبع بانکی به ارزش هر کدام 
۲۰ هزار‌ میلیاردتومان برای حمایت از خودروســازان پیش‌بینی شده است که هفته 
گذشته سازوکار اجرایی آن ابلاغ شد. طبق این سازوکار، قطعه سازان به بانک معرفی 
می شوند و بانک منابع مالی را مستقیما به حساب قطعه ساز واریز می کند. این وجوه در 
حساب خودروساز گردش نخواهد داشت. با این روش، منابع مالی بدون واسطه در اختیار 
قطعه ســاز قرار می‌گیرد و انتظار می‌رود با سرعت عمل بیشتر، تکالیف محول شده در 
حوزه تولید و تامین قطعات انجام شود.« اما قطعه سازان به اندازه سخنگوی وزارت صمت 
در این مورد خوشبین نیستند. مازیار بیگلو، دبیر انجمن قطعه سازان کشور، موضوع 
پرداخت این تسهیلات را تایید کرده؛ اما گفته است برای استفاده از این تسهیلات موانع 
جدی وجود دارد. وی در گفت‌وگو با یکی از خبرگزاری ها عنوان کرده است: »بانک ها در 
عمل منابع لازم را برای پرداخت به قطعه سازان در اختیار ندارند و ابلاغیه اخیر نمی تواند 
گره از مشکلات این بخش باز کند. با وجود اعلام رسمی حمایت مالی، وضعیت واقعی 
نقدینگی در صنعت خودرو و قطعه سازی همچنان یکی از چالش های اصلی تولید به شمار 

می‌رود و اثرگذاری طرح جدید نیازمند رفع موانع اعتباری و بانکی است.«
تا حدی می توان گفت که ایجاد این مشــکلات تا حدی قابل پیش‌بینی بوده است. از 
همان ابتدا هم که موضوع تسهیلات ۴۰ همتی مطرح شده بود، بسیاری از کارشناسان در 
این مورد دو هشدار عمده را مطرح می کردند. نخست این که تزریق این میزان نقدینگی 
می تواند پیامدهای تورمی قابل توجهی را به همراه داشته باشد و همچنین اساسا تامین 

این نقدینگی برای بانک‌ها کار بسیار دشواری است.
درواقع آن چه اکنون در مرحله اجرا مشاهده می شود، دقیقا همان پاشنه آشیلی است 
که کارشناســان از ابتدا نسبت به آن هشدار داده بودند. از یک‌ سو، تامین نقدینگی در 

مقیاس ۴۰ همت برای بانکی که خود با ناترازی جدی روبه‌رو است، عملا با تاخیر و محدودیت مواجه شده 
و این موضوع باعث می شود جریان پرداخت ها به قطعه سازان به صورت یکنواخت و قابل اتکا پیش نرود. 
از سوی دیگر، نگرانی تورمی روز اول همچنان پابرجاست؛ چراکه هرگونه خلق نقدینگی جدید حتی در 
قالب تسهیلات هدفمند‌ درنهایت فشار اضافی بر سطح عمومی قیمت ها ایجاد می کند؛ فشاری که بخشی 

از آن دوباره به هزینه تولید بازمی گردد و عملا اثربخشی همین بسته حمایتی را نیز کاهش می‌دهد.
این درحالی است که وضعیت در بخش تولید داخل چندان مطلوب نیست؛ درحالی  که دنیا رقابت را به 
سمت برقی سازی و هیبرید برده، بازار ایران در عمل تنها با محصولات بنزین سوز مواجه است و گزینه 
گازسوز مقرون‌به صرفه‌ای وجود ندارد. این ناترازی در عرضه و نبود تنوع سوختی، نتیجه سال ها غفلت 
سیاست گزاران از ضرورت اصلاح ساختار سوخت و نادیده گرفتن واقعیت های اقتصادی همچون رشد 

مصرف بنزین، افزایش تعداد خودروها و محدودیت ظرفیت تولید سوخت پاک در کشور است.
با این حال، به نظر می‌رسد پس از سال ها تاخیر، نشانه هایی از بازنگری در سیاست ها دیده می شود. در 
برنامه جامع تامین و تخصیص حامل های انرژی شبکه حمل‌ونقل کشور که مهرماه امسال به تصویب 
هیات دولت رسیده، چند مسیر برای برون‌رفت از بحران موجود تعریف شــده است؛ از جمله بازگشت 
دوباره نگاه سیاست گزار به توسعه سوخت گاز از مسیر تبدیل کارگاهی خودروهای بنزینی به گازسوز، 
اصلاح فاصله قیمت گاز و بنزین برای ایجاد انگیزه مصرف و همچنین الزام دوباره خودروسازان به تولید 
حداقل ۱۵ درصد از محصولات خود به صورت گازسوز. هرچند در این مصوبه بر استفاده از خودروهای 
برقی و هیبرید نیز اشاره‌ای شده، اما بسیار کمرنگ و فاقد سازوکار اجرایی مشخص است؛ موضوعی که 
نشان می‌دهد سیاست گزار هنوز تصمیم قاطعی درباره گذار به سوخت های پاک نگرفته و همچنان میان 
ضرورت های اقتصادی، محدودیت های صنعتی و فشــار رشد مصرف بنزین سرگردان مانده است. در 
چنین شرایطی و با وجود محدود بودن سبد سوختی، نبود برنامه منسجم و خطاهای سیاستی مکرر، 

مصرف کنندگان همچنان با کمترین حق انتخاب روبه‌رو هستند؛ وضعیتی که نه تنها به ناترازی بنزین 
دامن می‌زند، بلکه فاصله ایران با روند جهانی »گذار انرژی« را روزبه‌روز افزایش می‌دهد.

   خودرو همچنان گران می شود
 V4 خودروهای داخلی روز گذشته رشد قیمت شدید 4 تا 35 میلیون تومان را تجربه کردند. جایی که تارا
اتومات )1404( با 35 میلیون تومان افزایش یک‌میلیارد و 485 میلیون تومان، دنا پلاس توربو 6 دنده )با 
رینگ( )1404( با 34 میلیون تومان افزایش یک‌میلیارد و 282 میلیون تومان، شــاهین اتومات پلاس 
)1404( با 30 میلیون تومان افزایش یک‌میلیارد و 605 میلیون تومان، پژو 207 موتور TU3 )85گانه( 
)1404( با 28 میلیون تومان افزایش 980 میلیون تومان، اطلس )با سانروف( )1404( با 25 میلیون تومان 
افزایش 870 میلیون تومان و ری‌را )1404( بــا 15 میلیون تومان افزایش 910 میلیون تومان خرید و 
فروش شدند. همچنین خودروهای مونتاژی رشد بهای 25 تا 80 میلیون تومانی را تجربه کردند. جایی 
که فیدلیتی الیت تیپ 2 هفت نفره )1404( با 80 میلیون تومان افزایش 2 ‌میلیارد و 700 میلیون تومان، 
 )1404( L7 با 60 میلیون تومان افزایش 2 ‌‌میلیارد و 450 میلیون تومان، لوکانو )پرو )1404 S7 هایما
با 50 میلیون تومان افزایش 3 ‌میلیارد و 500 میلیون تومان و لاماری ایما )1404(  با 40 میلیون تومان 

افزایش 2 ‌میلیارد و 600 میلیون تومان خرید و فروش شدند.
همچنین در میان خودروهای وارداتی شــاهد رشد بهای 50 میلیون تومانی بودیم. جایی که سوزوکی 
گراند ویتارا هیبرید تک‌دیفرانسیل )2025( با 50 میلیون تومان افزایش 3 ‌میلیارد و 450 میلیون تومان، 
نیسان سیلفی e-POWER پلاس )2024( با 50 میلیون تومان افزایش 3 میلیارد و 750 میلیون تومان 
و جی‌ای‌سی امکــو هیبرید پرو )2024( با 50 میلیون تومان افزایــش 3 ‌میلیارد و 550 میلیون تومان 

ارزش گذاری شدند.

  پیکاپ جدید چری جتور Zongheng F700 با طراحی الهام گرفته 
از SUV G700  و بهره‌گیری از سیستم پلاگین-هیبرید، به عنوان رقیب 
  BYD Shark و  GWM Cannon مســتقیم پیکاپ های مطرحی چون
معرفی شده و نشان‌دهنده ورود جدی چین به بازار پیکاپ های هیبریدی 
و آفرودی است. بازار جهانی پیکاپ ها طی سال های اخیر شاهد تغییرات 
بنیادین بوده اســت. درحالی که برندهای آمریکایی و ژاپنی همچنان 
بخش بزرگی از این بازار را در اختیار دارند، خودروسازان چینی با سرعتی 
چشمگیر در حال ورود به این عرصه هســتند. معرفی و انتشار تصاویر 
پیکاپ چری جتور Zongheng F700  را باید یکی از مهم ترین نشانه های 
  GWM Cannon این روند دانست؛ مدلی که به طور مستقیم برای رقابت با

و دیگر پیکاپ های مطرح طراحی شده است.
از منظر طراحی، F700  به‌وضوح زبان بصری جتور را از SUV G700 به ارث 
برده است. خطوط زاویه‌دار، چراغ های LED مستطیلی و جلوپنجره بزرگ 
با لوگوی جتور، تصویری قدرتمند و مدرن از این پیکاپ ارائه می‌دهد. بدنه 
با تناسبات مکعبی و سپرهای برجسته، نشان‌دهنده تمرکز بر قابلیت های 
آفرود و استحکام سازه‌ای اســت. این طراحی، علاوه بر جذابیت بصری، 
پیام روشــنی از عزم چری برای رقابت در بخش پیکاپ های سخت جان 

و کاربردی دارد.
از منظر فنی، گزارش ها حاکی از آن اســت که F700 به یک پیشــرانه 
پلاگین-هیبریدی ۲ لیتری توربوشارژ مجهز خواهد شد که با همکاری 
 CATL و باتری ۳۴.۱ کیلووات- ساعتی Kunpeng DHT سیستم هیبرید
Shenxing عرضه می شــود. توان خروجی این مجموعه به حدود ۸۹۲ 
اسب بخار می‌رسد؛ عددی که درمقایسه با بسیاری از پیکاپ های موجود 
در بازار جهانی، یک جهش قابل توجه محسوب می شود. این قدرت بالا، 
همراه با سیســتم دو سرعته و چهارچرخ محرک، نشان‌دهنده تمرکز بر 

ترکیب عملکرد آفرودی و بهره‌وری انرژی است.
از منظر صنعتی، معرفی چنین مدلی نشــان می‌دهد که چین در حال 

چری »F700«؛ ترکیب جسارت و فناوری نوین
بازتعریــف جایگاه خود در بازار پیکاپ هاســت. تا پیش از این، 
پیکاپ های چینی بیشتر در بازارهای داخلی یا کشورهای درحال 
توسعه عرضه می‌شدند. اما با ورود  F700 چری قصد دارد به‌رقابت 
مستقیم با برندهای جهانی مانند فورد رنجر، تویوتا هایلوکس 
و GWM Cannon  بپردازد. این اقدام می تواند سهم بازار چین 
را در بخش پیکاپ های متوســط و بزرگ افزایش دهد و جایگاه 

برندهای چینی را در سطح بین‌المللی ارتقا دهد.
از منظر اقتصــادی، عرضه پیکاپی با چنین مشــخصات فنی 
و طــراحی مدرن، می توانــد به افزایش صــادرات خودروهای 
چینی کمک کند. بازارهای آسیای جنوب شــرقی، خاورمیانه 
و حتی آمریکای لاتین، ظرفیت بالایی برای جذب پیکاپ های 

هیبریدی دارند.  
اگر چری بتواند قیمت رقابتی برای F700 تعیین کند، این مدل 
می تواند به یکی از محصولات موفق صادراتی تبدیل شــود. از 
منظر ژئو‌اقتصادی، معرفی F700 را باید بخشی از اســتراتژی 
کلان چین برای تثبیت جایگاه خود در صنعت خودرو دانست. 
در شــرایطی که رقابت جهانی به ســمت خودروهای برقی و 
هیبریدی حرکت می کند، عرضــه پیکاپی قدرتمند با فناوری 
پلاگین-هیبرید، نشان‌دهنده تلاش چین برای ترکیب سنت 
و نوآوری اســت. این اقدام می تواند فشار بیشتری بر برندهای 
ســنتی وارد کند و آن ها را به بازنگری در اســتراتژی‌های خود 
وادارد. درنهایت، باید گفت چری جتور Zongheng F700 تنها 
یک پیکاپ جدید نیست؛ بلکه نماد ورود جدی چین به رقابت 
جهانی در بخش پیکاپ های آفرودی و هیبریدی است. اگر این 
مدل بتواند وعده های فنی و طراحی خود را در عمل محقق کند، 
می تواند به یکی از نقاط عطف در تاریخ صنعت خودرو چین تبدیل 
شود و مسیر آینده بازار پیکاپ های جهانی را تحت تاثیر قرار دهد



استیشن اسپرت 
و سریع باواریایی ها

    اواخر سال 2024 میلادی بود که ب‌ام‌و از نسخه تمام‌اسپرت و پرفورمنسی 
 M3 CS استیشن یا اســتیت خود رونمایی کرد. این خودرو که درحقیقت همان
تورینگ است، از نظر استایل بدنه مشابه M تورینگ بوده؛ با این تفاوت که رنگ 
مات بدنه آن بسیار جذاب اســت. در حقیقت اســتفاده از رنگ مشکی پیانویی 
روی کاپوت، اضافه شدن لیپ سپر جلو، جلوپنجره فیبرکربنی با نوار قرمز رنگ، 
رکاب های اسپرت و لیپ سپر عقب، دیفیوزر فیبرکربنی، اگزوزهای فیبرکربنی و 
اسپویلر فیبرکربنی روی درِِ صندوق عقب سبب شده است M3 CS هرچه بیشتر 
هیجان‌انگیز باشد. کابین این استیت جسور باواریایی با صندلی های M bucket و 

پوشش آلکانترا، فرمان دی-کات خوش‌دست ب‌ام‌و و پدال های شیفتر فیبرکربنی 
بزرگ در پشت آن و از همه مهم تر دسته‌دنده اسپرت خوش‌دست M همگی سبب 
 M3 می شود با این استیت نهایت لذت رانندگی اسپرت را تجربه کنید. از نظر فنی
CS همچنان با موتور S58 همراه است که یک پیشرانه 6 سیلندر خطی به حجم 3 
لیتر مزین به فناوری تویین-توربوشارژ و سیستم پاشش سوخت مستقیم می تواند 
حداکثر 550 اســب بخار قدرت و 650 نیوتون متر گشتاور را به کمک گیربکس 8 
سرعته ام-استیپ ترونیک به چهار چرخ منتقل  کند تا خودرو ظرف 3.5 ثانیه از 

حالت سکون به سرعت 100 کیلومتر برساعت برسد.
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3.8 لیتر پرتوان با امضای کره؛

راز محبوبیت موتور لامبدا 2 »هیوندای« چیست؟
   همواره موتورهای 6 سیلندر 
وی-شــکل در دنیای خودرو 
جزو محبوب‌‎ترین پیشرانه‎ ها 
بوده‎انــد. در ایــن عرصــه 
مرســدس‎ بنز، آئودی، ب‌‎ام‌‎و، 
فورد، شورولت، تویوتا، نیسان 
و... زبانزد هستند. اما کمپانی هیوندای از سال 2005 میلادی پا به‌این عرصه گذاشت و با ارائه 
موتور لامبدا توانست تحولات اســاسی را در این بخش رقم بزند. موتور 6 سیلندر وی-شکل 
هیوندای که حجم موتور 3 لیتر تا 3.8 لیتری را پوشش می‌‎دهد تا پیش از این در ایالات متحده 
به تولید می‌‎رسید؛ اما هم‌اکنون خط تولید این پیشــرانه در کره جنوبی فعال است. در ادامه 
به‌صورت تخصصی و فنی موتور 6 سیلندر وی-شکل 3.8 لیتری لامبدا 2 را بررسی خواهیم کرد

h.mohammadi@autoworld.ir
حمید محمدی

موتور لامبدا را بشناسید

توان و گشتاور مبتنی بر دیاگرامساختار فنی پیشرانه لامبدا 2

سیستم خنک کننده و کنترل دما

طراحی و ساختار موتور لامبدا 2

6 سیلندر حجیم اما کم‌استهلاک

کمپانی هیوندای به منظور توسعه سبد محصولات خود، تولید سدان‎ های فول سایز و کوپه اسپرت 
را در دســتور کارِِ خود قرار داد. اما در این زمینه چالشی وجود داشت و آن نیز تولید قوای محرکه 
پرتوان بود. بر این اساس سال 2005 میلادی این خودروساز کره‎ای درصدد طراحی و تولید یک 
موتور 6 سیلندر وی-شکل برآمد. این خانواده از موتورهای 6 سیلندر هیوندای طیف حجم موتور 
3 لیتر تا 3.8 لیتری را در بر می‌‎گیرد. به عبارت دیگر هیوندای یک موتور با بدنه )بلوک( 6 سیلندر 
وی-شکل طراحی و ســاخته که حجم سیلندرهای آن با یکدیگر متفاوت و هر یک در محصول 
خاصی نصب شده است. جالب است بدانید که بلوک )بدنه( سیلندر و سرسیلندر هر دو از جنس 
آلومینیوم بوده و از راندمان بالایی نیز برخوردار است. ناگفته نماند که موتور 6 سیلندر وی-شکل 

لامبدا هیوندای ساختار اتمسفریک دارد. 

موتور 6 سیلندر وی-شکل لامبدا 2 با سیلندر و ســرسیلندر آلومینیومی دارای 24 سوپاپ است. 
به عبارت دیگر حجم موتور در این پیشرانه 3778 سی‎سی، طراحی چهار سوپاپ به ازای هر سیلندر 
)درمجموع 24 سوپاپ در سرسیلندر( و نوع قرارگیری زاویه سیلندر 60 درجه‎ای است. جالب است 
بدانید که 24 سوپاپ روی دو میل سوپاپ‎ تعبیه شده که با مکانیزم DOHC دارای سیستم تایمینگ 
متغیر هوشمند سوپاپ‎ها به‌صورت تک VVT یا دوبل DVVT، سیستم پاشش سوخت چند نقطه‎ای 
MPI و در نسل جدیدتر مستقیم داخل سیلندر GDI و مکانیزم زنجیر تایم راندمان بالایی نیز دارد. از 
آن‌جا که حجم موتور 3778 سی‎سی )3.8 لیتری( برای لامبدا 2 در نظر گرفته شده، بزرگ‎ترین سایز 
کورس پیستون و قطر سیلندر را در خود جا داده است. به عبارت دیگر سایز کورس پیستون برای 6 
سیلندر وی-شکل در لامبدا 2، 87 میلی‌‎متر و قطر سیلندر 96 میلی‎ متری است. این عدد برای قطر 
سیلندر و کورس پیستون منجر به ایجاد گشتاور بالا شده که همین عامل سبب کاهش اتاق احتراق 
و رسیدن نسبت تراکم به 12 به یک شده است. این عدد نسبت تراکم بالا به شمار می‌‎رود و به همین 
دلیل حداقل اکتان سوخت بنزین برای این موتور قدرتمند حجیم 90 است که مناسب برای استفاده 
در کشورهای خاورمیانه و به‌ویژه ایران است. همچنین در مدل سیستم پاشش سوخت مستقیم چند 
نقطه‎ای MPI که با کد G6DA شناخته می‌‎شود، نسبت تراکم 12 به یک است. با همین ساختار موتور 
اما تغییراتی در سیســتم پاشش سوخت یعنی سیستم پاشش سوخت مستقیم GDI و بهره‌‎گیری 
از سیکل اتکینسون ایجاد شده که نسبت تراکم را به 13 به یک رسانده و با کد موتور G6DN معرفی 
می‌‎شــود. جالب است بدانید که نصب انژکتورها به‌صورت مســتقیم داخل سیلندر نیازمند هوای 
فشرده‎ تر است. به‌بیان ساده‌‎تر زمانی که انژکتورها داخل سیلندر به صورت مستقیم پاشش دارند، 
باید هوای داخل محفظه احتراق به حدی فشرده شود که احتراق کامل‎تری شکل بگیرد؛ به همین 
دلیل نسبت تراکم به 13 به یک می‌‎رسد. در موتور لامبدا 2 با سیستم سوخت‌‎رسانی ترزیق مستقیم 
داخل سیلندرها GDI که در برخی از جنسیس‎ های سدان فیس‌لیفت نیز در کشور وجود دارد، باید 
از حداقل اکتان ســوخت بنزین 91 بهره گرفته شود تا ناک )ضربه ناشی از پایین بودن اکتان داخل 
سیلندرها( کاهش یابد و منجر به خرابی موتور نشود. علاوه بر این، در نسخه پاشش سوخت مستقیم 
داخل سیلندرها GDI موتور لامبدا 2، پیستون و شاتون فورج ساخته شده و اویل‌پمپ )پمپ روغن( 

نسل جدید بهره گرفته شده تا راندمان موتور نیز حدود 20 درصد ارتقا یابد. 

بر این اســاس با در نظر گرفتن پارامترهای فنی مانند حجم موتور، قطر سیلندر و کورس پیســتون، 
قرارگیری 24 سوپاپ در سیلندر، سیستم تایمینگ متغیر هوشمند سوپاپ‎ ها، نسبت تراکم 12 به یک 
یا در نسخه پاشش سوخت مستقیم GDI که 13 به یک است، حداکثر توان 247 اسب‎ بخار در دور 6000 
آرپی‎ام )دور در دقیقه( تا 295 اسب‎بخار در همین دور و حداکثر گشتاور 343 نیوتون‎ متر در دور 4500 
آرپی‌‎ام )دور در دقیقه( تا 365 نیوتون‎ متر در دور 4700 آرپی‎ام را فراهم می‌‎آورد. نکته بسیار مهم دیگر 
درباره پیشرانه لامبدا 2 تیونینگ است که در مدل لامبدا RS GDI 2 که اغلب روی جنسیس کوپه نیز 
قابلیت نصب دارد، حداکثر 348 اسب‌‎بخار قدرت را در 6800 آرپی‎ام )دور در دقیقه( و حداکثر 400 
 ECM آورد. در این مدل تغییراتی در پروگرامینگ‌‎ام به‌ارمغان می‎متر گشتاور را در 5300 آرپی ‎نیوتون
و تایمینگ ســوپاپ‎ ها نیز به‌وجود آمده که منجر به‌افزایش توان و گشــتاور نیز شده است. در نسخه 
لامبدا 2 با سیستم پاشش سوخت مستقیم GDI، توان 295 اسب‌‎بخاری را در لحظه‌‎ای که دورموتور 
به 6000 آرپی‌‎ام می‎رســد، ارائه می‌‎دهد؛ اما با افزایش دور موتور و رسیدن به 6500 آرپی‌‎ام یک روند 
نزولی را شاهد هستیم که توان به صورت تدریجی به 290 اسب‌‎بخار کاهش پیدا می‎ کند که این طبق 
سیکل اتکینسون است. در مقابل گشتاور در لحظه‎ افزایش دورموتور از 3500 آرپی‌‎ام به 4500 آرپی‎ام 
به صورت یک باره از 280 نیوتون‎ متر به 365 نیوتون‎ متر رسیده و با افزایش دور موتور به 6000 آرپی‌‎ام 

تا حدی روند خطی دارد و پس از آن روند نزولی به خود می‌‎گیرد. 

تمام مدل های موتور لامبدا بر اساس آب-هوا خنک کار می کنند. در نسخه لامبدا MPI 2 و GDI از 
یک رادیاتور بزرگ برای آب و یک رادیاتور )مبدل حرارتی( نسبتا بزرگ برای گیربکس استفاده 
شده است. از آن جا که این پیشرانه فاقد سیستم پرخوران توربوشارژ است، رادیاتور آب از جنس 
آلومینیوم بوده که پره‎ های آن طوری طراحی شــده که بیش‎ترین میزان انتقال حرارت را دارند. 
واترپمپ )پمپ آب( به صورت مکانیکی اما با کنترلر الکترونیکی است که دبی ورودی به‌سیستم 
خنک کننده را نسبت به مدل‎ های متداول 1.5 برابر کرده و در مقابل استفاده از اویل پمپ )پمپ 
روغن( نســل جدید که دارای دبی 2 برابر نســبت به اویل پمپ‎ های متداول اســت، روانکاری و 
خنک‎ کاری به مراتب بهتری نســبت به پیشــرانه 4 سیلندر تتا 2 دارد. در نظر داشته باشید که 
ترموســتات نســل جدید دارای کنترلر الکترونیکی نیز در کاهش حرارت موتور بسیار اثر گذار 
بوده است. ناگفته نماند که به لطف استفاده از سیکل اتکینسون و سیستم خنک کننده متناسب 
با ســاختار موتور راندمان حرارتی به 50 درصد رسیده که به خودی خود نشــان از بازدهی بالای 
موتور دارد. این ساختار خنک کننده و کنترل دما در موتور لامبدا 2 سبب شده است تنش حرارتی 

به خوبی کنترل شود و منجر به‌افزایش استهلاک نشود.

موتور 6 سیلندر وی-شکل هیوندای موسوم به لامبدا از ساختار بدنه )بلوک( سیلندر تمام‌آلومینیوم 
با سرسیلندر آلومینیومی بهره گرفته است. این موتور در مدل 3778 سی‎سی )3.8 لیتری( که با 
نام لامبدا 2 معرفی می‎ شود، مورد بررسی ما در این مطلب است. بر این اساس ساختار بدنه )بلوک( 
آلومینیومی دارای 6 سیلندر به صورت وی-شکل با زاویه قرارگیری سیلندرها 60 درجه‎ای است. 
در مدل لامبدا 2 تمام بدنه )بلوک( سیلندر و سرسیلندر آلومینیوم بوده و به لطف طراحی محفظه 
احتراق ایده‌‎آل و ساختار جدید تایمینگ سوپاپ‎ ها، راندمان بالایی را فراهم می‌‎آورد. این موتور در 
سدان‎ های خوش نام هیوندای مانند نسل اول جنسیس، آزرا نسل چهارم، کیا اپیروس و جنسیس 

کوپه نصب شده است. 

موتور لامبدا 2 هیوندای که ســاختار 6 سیلندر وی-شکل 3.8 لیتری دارد، به لطف عدم طراحی 
سیستم پرخوران توربوشــارژ یا سوپرشــارژ، اســتهلاک بسیار پایینی دارد. به حدی که طبق 
بررسی‎های دقیق نگارنده این مطلب در کشــور امارات متحده عربی خرابی این موتور نسبت به 
خرابی موتورهای 6 سیلندر محصولات اروپایی در سطح بسیار پایینی قرار دارد. چراکه ECM موتور 
لامبدا 2 از نوع بوش بوده که پیش از رسیدن به‌دور 7800 آرپی‎ام )دور در دقیقه( سوخت را قطع 
و از ایجاد فشار در سیلندرها جلوگیری می کند. همچنین در این مدل از سیستم تایمینگ متغیر 
هوشمند دوبل سوپاپ‎ ها استفاده شده که از شیر OCV )شیر هیدرولیکی برای کاهش یا افزایش 
فشار روغن جهت آوانس یا ریتارد کردن زمان باز و بسته شدن سوپاپ‎ ها( بهره می‌گیرد و این امر 
سبب شده است راندمان موتور در سطح بالایی قرار گیرد. با توجه به حجم موتور 3778 سی‌‎سی، 

نسبت توان و گشتاور در سطحی قرار دارد که موتور به اصطلاح زیر بار یا تحت فشار قرار ندارد.
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   ایکوپرس:  شرکت ایران خودرو دیزل در ادامه روند توسعه ناوگان حمل‌ونقل پاک 
در کلان شهرهای کشور، ۱۵ دســتگاه اتوبوس برقی شهری را به شهرداری اصفهان 
تحویل داد. این اقدام پــس از عملکرد موفق اتوبوس های برقی ایران خودرو دیزل در 
شهرهای کرج و اراک و مناطق نفت‌خیز جنوب کشور صورت می‌گیرد؛ عملکردی که 
با استقبال و رضایتمندی شهروندان و مدیران حمل‌ونقل شهری در این دو کلان شهر 
همراه بوده است. شهرداری اصفهان نیز در راستای حمایت از تولید داخلی و نوسازی 
ناوگان حمل‌ونقل عمومی، براساس قرارداد خرید ۲۰ دستگاه اتوبوس برقی، نخستین 

بخش از این سفارش شامل ۱۵ دستگاه اتوبوس را روز چهارشنبه پنجم آذرماه دریافت 
کرد. این محصولات در کوتاه ترین زمان ممکن تولید، تجهیز و آماده بهره برداری شده‌اند. 
اتوبوس های تحویلی، مسیر تهران به اصفهان را خود طی کردند و از نظر میزان شارژ 
مصرفی و پیمایش مورد بررسی و تجزیه و تحلیل عوامل فنی اتوبوس‌رانی اصفهان قرار 
گرفتند. روند همکاری ها میان ایران خودرو دیزل و شهرداری ها و اتوبوس‌رانی های کشور 
در زمینه توسعه ناوگان حمل‌ونقل پاک ادامه خواهد یافت و این شرکت آمادگی کامل 

برای مشارکت در نوسازی ناوگان عمومی شهرهای مختلف را دارد.

تحویل نخستین سری 
از اتوبوس های برقی 

»ایران خودرو دیزل« به 
اتوبوسرانی اصفهان

کاروتجاریکاروتجاری
DIESEL

  کامیونت های برقی دیگر 
یک تجربــه آزمایــشی یا 
محصول محدود برای شهرهای 
فوق‌پیشرفته نیستند. روند 
جهانی کاهش آلایندگی، فشار 
قیمت ســوخت های فسیلی 
و جهش فناوری باتری باعث 
شده این خودروها از حالت نمادین خارج شده و به یکی از پایه های آینده حمل‌ونقل سبک 
و شهری تبدیل شوند. جک که سابقه طولانی و قابل اتکایی در تولید کامیونت های دیزلی و 
هیبریدی دارد، حالا با معرفی Kunpeng ET9 مسیر تازه‌ای را هدف گرفته است؛ مسیری 
که برقی ســازی حمل‌ونقل را نه با شعار، بلکه با محصولی واقعی، قابل عرضه و مناسب کار 
روزانه، ممکن می کند. این کامیونت برقی در نمایشگاه خودروهای تجاری چین رونمایی 
شد و همان ابتدا توجه کارشناسان را به دلیل طراحی متفاوت، فناوری باتری پیشرفته و 
تمرکز جدی بر بهره‌وری انرژی جلب کرد. ET9 برخلاف بسیاری از کامیونت های الکتریکی 
که تنها نسخه برقی شده یک شاسی قبلی هستند، از ابتدا با هدف برقی بودن طراحی شده 
است. همین تصمیم ریشــه‌ای باعث شده از نظر وزن، آیرودینامیک، هندلینگ و مصرف 

انرژی در سطحی تازه قرار بگیرد.

   چهره‌ای تازه در کامیونت های برقی
جک  ET9 ظاهر آینده نگرانه‌ای دارد؛ بدنه با خطوط ســاده، طراحی یکپارچه و چهره‌ای مشابه 
خودروهای الکتریکی مدرن که در نگاه اول نشان می‌دهد از نسل جدید کامیونت هاست. اما طراحی 
تنها نقش زیبایی شناسی ندارد. جک اعلام کرده ضریب آیرودینامیک این خودرو تنها ۰.۳۳ است، 
عددی که برای یک کامیونت سبک بسیار پایین محسوب می شود و حدود سی درصد کمتر از سطح 
رایج در این کلاس است. این عدد مســتقیما به مصرف انرژی کمتر و برد بیشتر تبدیل می شود، 
 ET9 خصوصا در سرعت های میان برد شهری و جاده‌ای که آیرودینامیک بیشترین اثر را دارد. ورود
به بازار نشــان می‌دهد جک به دنبال ساخت یک وسیله نقلیه صرفا برقی نبوده، بلکه می خواسته 
کامیونتی بسازد که از ابتدا بر پایه اصول جدید حمل‌ونقل پاک شکل گرفته باشد. پنل جلو، سپر، 
چراغ های LED و سطوح خمیده بدنه، علاوه بر ظاهر مدرن، جریان هوا را با کمترین اختلال عبور 
می‌دهند و این مساله در یک کامیونت که روزانه ده‌ها بار درگیر توقف، حرکت و شتاب‌گیری است، 

تاثیر اقتصادی قابل توجهی دارد.

   قلب الکتریکی؛ فناوری باتری نقطه قوت اصلی
مهم ترین بخش این کامیونت، باتری آن است. جک از باتری های ساخت CATL استفاده کرده که 
از معتبرترین تولیدکنندگان باتری خودروهای برقی در جهان اســت. نوع باتری به کار رفته در 
ET9 »پک دمای ثابت تک‌واحدی« نام دارد. این طراحی موجب می شود دمای سلول ها در شرایط 
مختلف یکسان باقی بماند و راندمان باتری همیشه در نقطه مطلوب قرار گیرد. ثبات حرارتی برای 
کامیونت ها بسیار مهم است، چون در عملیات واقعی ممکن است ساعت ها زیر بار باشند و کاهش 

یا افزایش شدید دمای باتری روی دوام و عملکرد اثر مستقیم دارد.
قابلیت شارژ سریع نقطه تمایز اصلی ET9 است. این مدل از فناوری شارژ فوق سریع دوقلو استفاده 
می کند؛ یعنی می توان دو شارژر هم‌زمان به خودرو متصل کرد و بر اساس داده های ارائه شده، شارژ 
بین ۲۰ تا ۸۰ درصد در حدود ۱۸ دقیقه انجام می شود. چنین زمانی در حوزه خودروهای تجاری 
اهمیت زیادی دارد، چون توقف طولانی برای شارژ می تواند برنامه حمل بار را مختل کند. با شارژ 

سریع، ET9 می تواند در زمان های استراحت کوتاه راننده یا زمان تخلیه بار دوباره آماده حرکت شود
جک اعلام کرده راندمان انرژی در این خودرو بسیار بهینه تر از رقباســت و حتی در مقایســه با 
کامیونت های برقی هم‌رده، اقتصاد مصرف بهتری دارد. محاسبات داخلی شرکت نشان می‌دهد 
استفاده سه ساله از این مدل می تواند صرفه جویی قابل توجهی در هزینه انرژی ایجاد کند. همین 
نکته برای مدیران ناوگان که به هزینه های عملیاتی حســاس هســتند، یک امتیاز راهبردی به 

حساب می آید.

   موتور و سامانه محرکه با بیشترین بازده
در کنار باتری، موتور الکتریکی مدل ET9 نیز بر اســاس فناوری جدیدی توســعه یافته که به آن 
»موتور فلت‌وایر با خنک کاری روغنی« گفته می‌شود. چنین ساختاری باعث می شود موتور بتواند 
در دمای پایین تر کار کند، راندمان بیشتری داشته باشد و در شرایط کاری سنگین دوام بیشتری 
نشــان دهد. قدرت پیک موتور به حدود ۱۸۰ کیلووات و گشتاور پیوسته آن به ۲۲۰ نیوتون متر 
می‌رســد که برای یک کامیونت ســبک اعداد مناسبی است و امکان شــتاب‌گیری مناسب در 

مسیرهای شهری را فراهم می کند.
کنترلر مرکزی موتور و باتری نیز از نوع »هفت‌در-یک« اســت. این سیستم چندین بخش مجزا 
مانند کنترلر پیشرانه، سیستم مدیریت باتری، سیستم تبدیل ولتاژ و واحدهای کمکی را در یک 
مجموعه یکپارچه ادغام می کند. یکپارچه ســازی باعث کاهش وزن، کاهش اتصالات، افزایش 
پایداری سیســتم و کاهش احتمال خرابی می شود. راندمان این واحد طبق اعلام جک بالای ۹۹ 

درصد است که عددی کم سابقه به شمار می‌رود و به طور مستقیم روی مصرف انرژی تاثیر دارد.

   داخلی متفاوت؛ تمرکز جدی بر فضای کاری راننده
یکی از مهم ترین نقاط ضعف کامیونت های ســنتی، طراحی کابینی اســت که اغلب راننده را در 
مسیرهای طولانی به سرعت خسته می کند. ET9 با هدف کاربری حرفه‌ای طراحی شده و کابینی 
بزرگ و بلند دارد که ارتفاع داخلی آن به ۱۸۵۰ میلی متر می‌رسد. این عدد یعنی راننده می تواند 
داخل کابین بایســتد، حرکت کند و حتی لباس عوض کند؛ قابلیتی که معمولا در کامیون های 

سنگین دیده می شود نه کامیونت های سبک.
کف کابین کاملا تخت طراحی شده تا فضای بیشتری برای حرکت و استراحت فراهم شود. این مورد 
در سفرهای کاری طولانی یا حتی توقف های کوتاه برای راننده اهمیت زیادی دارد. صندلی راننده 
از نوع تعلیق بادی اســت و امکان تنظیم های متعدد دارد تا با هر نوع فیزیک بدنی هماهنگ شود. 
وجود نمایشگر بزرگ، سیستم های کمکی و امکانات رفاهی، کابین را به فضایی شبیه خودروهای 

سواری مدرن تبدیل کرده است.
در بخش ایمنی نیز جک اســتانداردهای بالایی در نظر گرفته است. سازه کابین از نوع قفسه‌ای 
طراحی شــده و در تســت های تصادف، مقاومت مناســبی در برابر ضربه نشــان داده است. در 
آزمایش هایی که با بار بیش از یک و نیم تن روی بخش جلویی کابین انجام شــده، ساختار کابین 
بدون تغییر شکل جدی باقی مانده است. این سطح از ایمنی برای خودرویی که عمدتا در مسیرهای 

شهری شلوغ حرکت می کند اهمیت اساسی دارد.

   دوام و کاربری صنعتی؛ آزمون یک میلیون کیلومتری
جک اعلام کرده ET9 قبل از ورود به خط تولید تحت آزمایش های ســنگین و طولانی قرار گرفته 
است. این آزمایش ها شامل شبیه سازی های تنش بدنه، حرکت تمام بار، تست های طولانی مدت 
روی جاده های مختلف و عبور از شرایط اقلیمی متنوع بوده است. بر اساس گزارش رسمی، مجموع 
مسافت تست این خودرو به بیش از یک میلیون کیلومتر می‌رسد. چنین عددی نشان می‌دهد جک 

قصد داشته قبل از ورود محصول به بازار، دوام صنعتی آن را تضمین کند.
این بخش برای مشتریانی که کامیونت را نه یک وسیله شخصی، بلکه بخشی از سیستم اقتصادی 
خود می‌بینند اهمیت زیادی دارد. یک خودرو تجاری باید بتواند ساعت های زیادی بدون توقف 
کار کند، بارهای مختلف را حمل کند و در انواع شرایط محیطی پایدار باشد. ET9 تلاش کرده به 

این نیاز پاسخ دهد و در ظاهر نیز توانسته استاندارد قابل قبولی به دست آورد.

   شبکه خدمات، نقطه‌ عطف در جک
یــکی از چالش های بــزرگ خودروهای برقی در دنیا، کمبود شــبکه خدمات پــس از فروش و 
تعمیرگاه های تخصصی است. اما جک از این نظر ســاختار گسترده‌ای در کشور مبدا خود دارد. 
شبکه این شرکت بیش از هزار و چهارصد نمایندگی فروش و بیش از هزار و ششصد مرکز خدمات 
را شامل می شود. چنین پشتیبانی گسترده‌ای به مشتریان تجاری اطمینان می‌دهد اگر مشکلی 

برای خودرو رخ دهد، قطعه، خدمات و متخصص وجود خواهد داشت.
ET9 علاوه بر شــبکه فیزیکی، از ســامانه کنترل و پایش آنلاین نیز بهره می برد. این فناوری که 
بر پایه اینترنت خودرو طراحی شــده، امکان بررسی وضعیت باتری، موتور و بخش های مختلف 
را لحظه به لحظه فراهم می کند. تشــخیص عیب زودهنگام، هشــدارهای پیشــگیرانه و امکان 
به‌روزرسانی نرم‌افزاری از راه دور موجب می شود خودرو همیشه در وضعیت بهینه نگه داشته شود

برای بخش ســه گانه برقی یعنی موتور، باتری و کنترلر نیز ضمانت هشت ســاله یا ششصد هزار 
کیلومتری ارائه شــده اســت، مدت‌زمانی که برای یک کامیونت سبک عدد قابل توجهی است و 

نگرانی درباره هزینه نگهداری را کاهش می‌دهد.

   جایگاه ET9 در بازار جهانی و مسیر پیش روی آن
بازار کامیونت های برقی به سرعت در حال رشد است. شرکت های مختلفی از چین، اروپا و آمریکا 
وارد این حوزه شده‌اند، اما بسیاری از مدل ها یا قیمت بسیار بالایی دارند یا هنوز در مرحله آزمایشی 
هستند. ET9 اما محصولی تجاری اســت که با هدف استفاده روزانه و ناوگانی تولید شده، نه یک 
نمایش تبلیغاتی. این خودرو می تواند برای شــهرهای بزرگ، ناوگان پخش کالا، شــرکت های 
لجستیکی و حتی مجموعه هایی که به دنبال کاهش هزینه سوخت و نگهداری هستند جذاب باشد

برتری ET9 بیشــتر در ترکیب طراحی آیرودینامیک، شارژ فوق ســریع و هزینه عملیاتی پایین 
است. در مقابل، چالش اصلی آن نیاز به زیرساخت شارژ و آشنایی رانندگان و شرکت ها با فناوری 
برقی است. به خصوص در کشورهایی که شبکه شارژ عمومی گسترده ندارند، استفاده میان برد و 

بین شهری ممکن است با محدودیت همراه باشد.

   کامیونت برقی جک ET9 گزینه مناسب برای ایران
کامیونــت برقی جــک  Kunpeng ET9 نقطه عطفی در مسیر تغییر ناوگان حمل‌ونقل ســبک 
محسوب می شود. این خودرو نه برای آینده‌ای نامعلوم بلکه برای نیازهای امروز طراحی شده است. 
باتری پیشرفته، موتور کم مصرف، کابین بزرگ و راحت، ساختار مقاوم، شبکه خدمات مناسب و 
آزمایش های سنگین پیش تولید، مجموعه‌ای ایجاد کرده‌اند که می تواند جایگاه ویژه‌ای در بازار 

کامیونت های برقی داشته باشد.
این کامیونت از نظر فنی برای بازار ایران قابلیت بالقوه دارد، اما نه به معنای موفقیت قطعی. مهم ترین 
نقطه قوتش مصرف انرژی بسیار پایین، هزینه نگهداری ناچیز نســبت به مدل های دیزلی و توان 
مناسب برای کاربری های شهری و پخش مویرگی اســت؛ حوزه‌ای که در ایران به دلیل ترافیک 
ســنگین، توقف های مکرر، هزینه بالای ســوخت و محدودیت های آلایندگی به شدت نیازمند 

برقی‌سازی است.

کامیونت برقی جک »Kunpeng ET9« چه ویژگی هایی دارد؟

آغاز دوره‌ای تازه برای لجستیک پاک و هوشمند
کامیونت برقی جک  Kunpeng ET9 نقطه عطفی در مسیر تغییر ناوگان حمل‌ونقل سبک محسوب می شود
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مقصر اصلی کیست؟

    اگر به مساله مصرف ســوخت و آلودگی هوا نگاهی فنی و سیستمی داشته 
باشیم، در ظاهر نخستین اتهام معمولا متوجه خودروســازان می‌شود؛ به‌ویژه 
خودروســازان دولتی که هنوز بخشی از محصولاتشان با فناوری‌های قدیمی‌تر 
تولید می‌شود و همین موضوع آن‌ها را در معرض نقد مستقیم قرار می‌دهد. با این 
حال، واقعیت پیچیده‌تر از این نگاه ساده است. هرچند برخی خودروهای داخلی 
از نظر تکنولوژی ساخت فاصله‌ای با استانداردهای روز دارند، اما بخش مهمی از 
مشکلی که از آن با عنوان »مصرف بالا« و »آلودگی شدید« یاد می‌شود، نه از دل 

خطوط تولید، بلکه از کیفیت سوخت نشأت می‌گیرد؛ سوختی که در موارد متعدد 
اجازه نمی‌دهد خودروهای استاندارد یورو ۴ و یورو ۵ عملکرد واقعی خود را بروز 
دهند.  چالش اصلی آن‌جاست که خودرو با استاندارد قابل قبول طراحی و عرضه 
می‌شود؛ اما در عمل مجبور است با سوختی کار کند که با الزامات همین استانداردها 
همخوان نیست. همین تضاد است که بسیاری از خودروهای داخلی را در ظاهر متهم 
آلودگی نشان می‌دهد؛ درحالی‌ که بخش بزرگی از این آلودگی، محصول مستقیم 

کیفیت سوخت است، نه طراحی خودرو.

چهارشنبه 12 آذر‌ماه 1404. سال یازدهم. شماره 2451

   همان‌طور که در گزارش‌ها نیز به آن اشاره شده، یکی از عوامل اصلی آلودگی 
هوای کلان شهرهای کشور تردد خودروهای سبک و سنگین و به نوعی مصرف 
بالای سوخت اســت. اما آیا بالا بردن قیمت بنزین با هدف کاهش مصرف آن، 

می تواند روی کیفیت هوا نیز تاثیرگذار باشد؟ 
پاسخ خیر اســت؛ زیرا اگر این سیاست پاسخگو بود، پیش از این نیز که قیمت 

ســوخت در چندین دوره افزایش یافت، تاثیر خود را نشــان می‌داد و شــاهد 
کاهش مصرف در این بخش و به تبع آن ارتقای کیفیت هوا در شهرهای شلوغ و 
پرجمعیت کشور بودیم. اما در این رابطه می توان از تجربه کشورهای توسعه یافته 
بهره برد. بر این اســاس راهکار کاهش مصرف سوخت در سه بخش به قرار زیر 
تقسیم می شود: 1- فشار بر خودروسازان از طریق اعمال جریمه های سنگین 
یا توقف خطوط تولید محصولات پرمصرف و‌ قدیمی درجهت تولید محصولات 

کم‌مصرف؛ 2- توسعه گسترده زیرساخت‌های حمل‌ونقل عمومی به خصوص 
مترو، منو‌ریل و تاکسی در جهت استفاده کمتر شهروندان از خودرو شخصی؛ 
3- تشویق و ترغیب مردم به خرید خودروهای پاک، همانند مدل های هیبریدی 
یا تمام برقی. در این صورت اتخاذ سیاست افزایش نرخ سوخت در کنار کاهش 
چشمگیر مصرف این فراورده نفتی، می تواند به حفظ محیط‌زیست نیز به شکل 

قابل توجهی کمک کند. 

بالا بردن قیمت سوخت تاثیری در کاهش آلودگی هوا خواهد داشت؟ 

جدول قیمت های کارخانه و بازار خودروهای داخلی، چینی و خارجی
قیمت کارخانه نام خودرو

)میلیون‌تومان(
قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان(

خودروهای  ایرانی

ا4094669پراید 151 )1404(
ا4144725پراید 151 با لاینر پاششی )1404(

ا46957219ساینا S )85 گانه( )1404(
ا51863811ساینا GX دوگانه )1404(
5697080ساینا S اتومات )1404(

)1404( S 4936527سهند تیپ
)1404( G 5246607سهند تیپ
6178155سهند اتومات )1404(

55765413اطلس )بدون سانروف( )1404(
57868815اطلس )با سانروف( )1404(

50556819کوییک GX )85 گانه( )1404(
51656916کوییک GX-R )بدون رینگ( )1404(

52358010کوییک GX-R )با رینگ( )1404(
46755515کوییک S )85 گانه( )1404(

47455416کوییک RS )سفید مشکی( )85 گانه( )1404(
54174510کوییک اتومات )1403(

65190726شاهین )بدون سانروف( )1404(
)1404( )ESP 31یک‌میلیارد و 67228شاهین )سانروف و

20یک‌میلیارد و 83730شاهین اتومات )1404(
25یک‌میلیارد و 975345شاهین اتومات پلاس )1404(

78986313نیسان آپشنال )دریچه برقی( )1404(
83590010نیسان دوگانه آپشنال )دریچه برقی( )1404(

08755نیسان دوگانه آپشنال )دریچه سیمی( )1403(
0یک‌میلیارد و 15یک‌میلیارد و 134کارون )پادرا دوکابین( )1404(

10یک‌میلیارد و 830یک‌میلیارد و 492کاپرا دو کابین )1404(
72578523سورن پلاس با موتور XU7P )دریچه برقی( )1404(

72582224سورن پلاس با موتور XU7P )دریچه سیمی( )1404(
10یک‌میلیارد و 85013سورن پلاس EF7 )بدون رینگ( )1404(
82292410سورن دوگانه )مخزن کوچک( )1404(
83595323سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )1404(

72480816پژو 207 موتور TU3 )85گانه( )1404(
77390520پژو 207 دنده‌ای هیدرولیک )85گانه( )1404(

81596321پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )بدون رینگ( )1404(
83698721پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )با رینگ( )1404(

24یک‌میلیارد و 95998پژو 207 اتومات )1404(
19یک‌میلیارد و 990199پژو 207 پانوراما ارتقا یافته )1404(

86898622دنا پلاس )5 دنده( )1404(
16یک‌میلیارد و 91235دنا پلاس توربو 6 دنده )بدون رینگ( )1404(

17یک‌میلیارد و 93162دنا پلاس توربو 6 دنده )با رینگ( )1404(
37یک‌میلیارد و 265یک‌میلیارد و 151دنا اتومات آپشنال )1404(

28یک‌میلیارد و 88830تارا 6 دنده V1 پلاس )1404(
)1404( V4 40یک‌میلیارد و 271یک‌میلیارد و 104تارا اتومات

74480513رانا پلاس ارتقا )85 گانه( )1404(
25یک‌میلیارد و 720یک‌میلیارد و 142ری‌را )1404(

5836683وانت آریسان 2 )1404(

قیمت کارخانه 
)میلیون‌تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان( نام خودرو

خودروهای وارداتی

40 میلیارد و 2600 میلیارد و 450هیوندای توسان )2023(
30 میلیارد و 2700 میلیارد و 592هیوندای کونا )2025(
30 میلیارد و 2100 میلیارد و 220هیوندای کرتا )2023(

20 میلیارد و 2950 میلیارد و 200هیوندای الانترا )2023(
550 میلیارد و 2800 میلیارد و 830کیا اسپورتیج توربو )2025(

50 میلیارد و 2600 میلیارد و 770کیا K5 توربو )2024(
40 میلیارد و 2350 میلیارد و 750سراتو 2000 سی‌سی اتوماتیک GT لاین )2023(

30 میلیارد و 2300 میلیارد و 625کیا سلتوس )2024(
450 میلیارد و 3200 میلیارد و 420تویوتا bz4X 615 پرو )2024(

450 میلیارد و 2250 میلیارد و 345تویوتا کرولا کراس هیبرید 2000 سی‌سی )2024(
30 میلیارد و 2100 میلیارد و 375تویوتا لوین هیبرید )2024(

20 میلیارد و 2800 میلیارد و 245تویوتا کرولا - 1200 سی‌سی )2024(
)2024( VS7 30 میلیارد و 2200 میلیارد و 720جتا
)2023( VS5 20 میلیارد و 2800 میلیارد و 244جتا

50 میلیارد و 2500 میلیارد و 699میتسوبیشی اوتلندر )2024(
40 میلیارد و 3300 میلیارد و 250نیسان ترا 2000 سی‌سی توربو )2024(

30 میلیارد و 2700 میلیارد و 350نیسان سیلفی E-Power مکس ادیشن )2024(
30 میلیارد و 3650 میلیارد و 108نیسان قشقایی تک دیفرانسیل )2024(
30 میلیارد و 2400 میلیارد و 230نیسان سیلفی E-Power پلاس )2024(

)2025( HR-V eHEV 40 میلیارد و 2600 میلیارد و 697هوندا
20 میلیارد و 2350 میلیارد و 327هوندا سیتی )2023(

)2024( Q5 e-tron 550 میلیارد و 5300 میلیارد و 657آئودی
450 میلیارد و 3100 میلیارد و 856فولکس تی راک 1500 سی‌سی توربو )2024(

)2023( ID4 30 میلیارد و 2900 میلیارد و 520فولکس واگن
)2024( V Online DD-i 20 میلیارد و 2600 میلیارد و 314ونوسیا
40 میلیارد و 3750 میلیارد و 638بی‌وای‌دی سانگ پلاس )2025(

300 میلیارد و 325بی‌وای‌دی چین ال )2025(

قیمت کارخانه 
)میلیون‌تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان( نام خودرو

خودروهای  مونتاژی

)1404( A5 20یک‌میلیارد و 920یک‌میلیارد و 658کی‌ام‌سی
)1404( J7 20 ‌میلیارد و 90یک‌میلیارد و 662کی‌ام‌سی
)1404( X5 20 ‌میلیارد و 80یک‌میلیارد و 740کی‌ام‌سی
)1404( T9 30 ‌میلیارد و 2200 ‌میلیارد و 525کی‌ام‌‌سی

30یک‌میلیارد و 220یک‌میلیارد و 70ام‌وی‌ام X22 PRO دنده‌ای )1403(
20یک‌میلیارد و 410یک‌میلیارد و 217ام‌وی‌ام X33 کراس اتومات )1404(
20 ‌میلیارد و 2900 ‌میلیارد و 364فونیکس تیگو 7 پرو هیبرید )1404(

30 میلیارد و 3700 میلیارد و 377فونیکس تیگو 8 پرومکس اکسلنت )1404(
)1404( VX 550 میلیارد و 4450 میلیارد و 506اکستریم

20یک‌میلیارد و 90یک‌میلیارد و 100فردا 511 )1404(
)1404( SX5 0یک‌میلیارد و 520یک‌میلیارد و 290فردا

220 میلیارد و 2750 ‌میلیارد و 40دیگنیتی پرستیژ )1404(
30 ‌‌میلیارد و 300یک‌میلیارد و 680فیدلیتی پرستیژ 5 نفره )1404(
30 ‌میلیارد و 400یک‌میلیارد و 729فیدلیتی پرستیژ 7 نفره )1404(
0یک‌میلیارد و 730یک‌میلیارد و 675ریسپکت پرایم تیپ 2 )1404(

)1403( 7X 20 ‌میلیارد و 55یک‌میلیارد و 998هایما
)1404( S8 20 ‌میلیارد و 300یک‌میلیارد و 383هایما

)2025( HEV 20 ‌میلیارد و 2870 ‌میلیارد و 798لاماری ایما
30یک‌میلیارد و 680یک‌میلیارد و 600تیگارد X35 پلاس )1404(



ســوخت و روانکارهاســوخت و روانکارها        چهار شنبه 12 آذر ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2451
FUEL & OIL

کشف 4800 لیتر روغن موتور 
قاچاق در مراغه

     فرمانده انتظامی مراغه  اعلام کرد که چهــار هزار و ۸۰۰ لیتر روغن موتور قاچاق 
به ارزش حدود 4 میلیارد ریال در این شهرستان کشف و ضبط شد. به گزارش »ایرنا« 
ســرهنگ توحید فارسی در گفت‌وگو با خبرنگاران به نحوه شناســایی این محموله 
قاچاق اشاره کرد و افزود: »ماموران پلیس آگاهی، هنگام پایش خودروهای عبوری به 
یک دستگاه کامیون باری مشکوک شــدند و آن را متوقف کردند.« وی ادامه داد: »در 
بازرسی از این خودرو مقدار ۲۴۰ گالن ۲۰ لیتری در مجموع به مقدار چهار هزار و ۸۰۰ لیتر 
روغن موتور که فاقد هرگونه مجوز قانونی است، کشف و خودرو مربوطه نیز توقیف شد.« 

فرمانده انتظامی مراغه اضافه کرد: »در این رابطه یک متهم دستگیر و پس از تشکیل 
پرونده مقدماتی جهت سیر مراحل قانونی به مراجع قضائی تحویل شــد.« سرهنگ 
فارسی با بیان این که پلیس با تمام توان با قاچاق کالا و مخلان نظم و امنیت اقتصادی مقابله 
می کند، از هموطنان درخواست کرد در صورت اطلاع از هرگونه فعالیت های غیرقانونی، 
مراتب را در اسرع وقت از طریق تلفن ۱۱۰ به پلیس اطلاع دهند. وی این را هم بیان کرد که 
خودروهای عبوری از این شهرستان با هدف ارتقای امنیت اجتماعی و جلوگیری از ورود 

و خروج کالای فاقد مجوز و قاچاق به صورت مستمر پایش می شوند.

   صنعت روانکارها در جهان امروز بیش از هر زمان 
دیگری به شاخص‌های عملکرد مالی و نوآوری وابسته 
شده است. در شرایطی که رقابت میان برندهای بزرگ 
جهانی شــدت گرفته و بازارهای داخلی و صادراتی با 
تغییرات سریع مواجه‌ هســتند، هر حرکت راهبردی 
می تواند مسیر آینده یک شــرکت را دگرگون کند. 
از توســعه فناوری هــای تولید گرفته تــا مدیریت 
زنجیره تامین و بازاریابی، همه این عوامل در کنار هم 
تصویری از توان رقابتی یک برند را شکل می‌دهند. در 
این میان، شرکت های پیشرو تلاش می کنند با ترکیب 
کیفیت محصول، نوآوری در فرآیندها و مدیریت کارآمد 
منابع، جایگاه خود را در بازار تثبیت کنند. آن‌چه اهمیت 
دارد، توانایی این شرکت ها در پاسخ گویی به نیازهای 
متنوع مصرف کنندگان و هم‌زمان ایجاد ارزش افزوده 
برای اقتصاد ملی است. رشد پایدار در چنین صنعتی 
تنها به افزایش حجم تولید محدود نمی شود؛ بلکه به 
ارتقای استانداردها، توســعه بازارهای جدید و ایجاد 
اعتماد در میان مشتریان وابسته است. این وضعیت، 
فضای رقابت را پیچیده تر و جذاب تر کرده اســت. هر 
گزارش عملکرد مالی یا صنعتی، تنها یک عدد نیست؛ 
بلکه نشــانه‌ای از مسیر آینده و توانایی یک برند در 
مواجهه با چالش های جهانی اســت. آن چه در ادامه 
می آید، نمونه‌ای روشــن از همین رویکرد در صنعت 
روانکار ایران اســت. مطابق با اطلاعات منتشر شده، 
شــرکت نفت ایرانول موفق شده است جمع فروش ۸ 
ماهه خود را به رقــم ۲۱ همت )۲۱,۰۰۰ میلیارد تومان( 

برساند. مقایسه این عملکرد با فروش ۱۳ همتی دوره 
مشابه سال گذشته، نشان‌دهنده رشد خیره کننده ۵۵ 
درصدی در درآمد عملیاتی شرکت است؛ این افزایش 
چشمگیر، نتیجه مستقیم استراتژی های موثر در تولید، 

بازاریابی و فروش است.

 ثبات و قدرت در بازارهای داخلی و صادراتی
در آبان ماه سال جاری، »شــرانل« ۲۵۵۹ میلیارد تومان 
فروش محصول به ثبت رســاند. سهم فروش داخلی از این 
رقم، ۲۴۶۲ میلیارد تومان بوده که نشــان‌دهنده تقاضای 
پایدار برای محصــولات ایرانول در بازار داخلی اســت. در 
همین مــاه، ۹۷ میلیارد تومان نیز از محل فروش صادراتی 
حاصل شده است. در مجموع ۸ ماهه نخست سال، فروش 
صادراتی شــرانل به رقم قابل توجه ۳۹۳۳ میلیارد تومان 
رسیده است. این آمار نه تنها گویای جایگاه پایدار صادرات 
در ساختار درآمدی شــرکت اســت، بلکه بیانگر توانایی 
ایرانول در رقابت در بازارهــای بین‌المللی و ارزآوری برای 
کشور است. روغن موتور دیزلی با ۴ همت )۴,۰۰۰ میلیارد 
تومان( از فروش ۸ ماهه، پرفروش ترین محصول در بخش 
داخلی بوده و نقش کلیدی در رشــد درآمدی شرکت ایفا 
کرده اســت. در بخش صادرات نیز، روغن‌های فرآیندی با 
سهم ۱۷۴۰ میلیارد تومان از کل فروش صادراتی، بیشترین 
میزان را به خود اختصاص داده و به عنوان محصولی با مزیت 
رقابتی در بازارهای خارجی شــناخته می شوند. با توجه به 
این روند رو به رشــد و عملکرد قوی، انتظار می‌رود شرکت 
نفت ایرانول در ادامه سال مالی نیز مسیر توسعه و سودآوری 

را با قدرت ادامه دهــد و به اهداف خود در بازارهای داخلی 
و خارجی دست یابد. شرکت نفت ایرانول توانسته در دوره 
اخیر با رشــد ۵۵ درصدی درآمد عملیــاتی و ثبت فروش 
بیش از ۲۱ هزار میلیارد تومــان، رکورد تازه‌ای در صنعت 
روانکار کشــور به جا بگــذارد؛ این عملکرد نشــان‌دهنده 
افزایش تقاضا، توســعه بازار و ارتقای جایگاه برند در بخش 
داخلی و صادراتی است. عملکرد اخیر شرکت نفت ایرانول 
در حوزه روانکارها، تصویری روشن از رشد پایدار و توسعه 
بازار این برند ملی ارائه می‌دهد. گزارش‌ها نشان می‌دهد که 

ایرانول توانسته طی هشت ماه اخیر، درآمد عملیاتی خود 
را با رشــد ۵۵ درصدی افزایش دهد و به فروش بیش از ۲۱ 
هزار میلیارد تومان دست یابد. این آمار نه تنها رکورد تازه‌ای 
برای شرکت محسوب می شــود، بلکه بیانگر جایگاه رو به 
رشد صنعت روانکار ایران در بازار داخلی و منطقه‌ای است. 
از منظر صنعتی، این جهــش درآمدی را باید در چارچوب 
افزایش تقاضا برای محصولات روانکار باکیفیت تحلیل کرد. 
ایرانول با توسعه ســبد محصولات خود، توانسته نیازهای 
متنوع بازار را پوشــش دهد؛ از روغن های موتور ســبک و 

ســنگین گرفته تا روانکارهای صنعتی و دریایی. این تنوع 
محصولی، همراه با ارتقای اســتانداردهای کیفی، موجب 
شده تا مصرف کنندگان اعتماد بیشتری به برند ایرانول پیدا 
کنند و سهم بازار آن افزایش یابد. از منظر اقتصادی، رشد ۵۵ 
درصدی درآمد عملیاتی نشان‌دهنده مدیریت کارآمد منابع 
و بهبود بهره‌وری در خطوط تولید است. افزایش فروش به 
بیش از ۲۱ هزار میلیارد تومان، حاکی از آن است که ایرانول 
توانسته با وجود چالش های اقتصادی و نوسانات بازار، مسیر 
رشد خود را حفظ کند. این عملکرد می تواند به عنوان الگویی 
برای سایر شرکت های فعال در صنعت روانکار کشور مطرح 
شــود. از منظر بازار، ایرانول علاوه بر تقویت حضور داخلی، 
در حوزه صادرات نیز گام‌های مهمی برداشته است. افزایش 
ظرفیت تولید و توجه به استانداردهای بین‌المللی، زمینه 
ورود محصولات این شرکت به بازارهای منطقه‌ای را فراهم 
کرده است. در شرایطی که رقابت جهانی در صنعت روانکار 
بسیار شدید است، چنین رویکردی می تواند جایگاه ایرانول 
را به عنوان یــک برند معتبر منطقه‌ای تثبیت کند. از منظر 
راهبردی، این رشد نشان‌دهنده اهمیت سرمایه گذاری در 
تحقیق و توسعه و توجه به نوآوری در صنعت روانکار است. 
ایرانول بــا ارتقای فناوری های تولید و بهبود بســته بندی 
محصولات، توانسته تصویر برند خود را مدرن‌تر و جذاب تر 
کند. این اقدامات نه تنها به افزایش فروش کمک کرده، بلکه 
اعتماد مصرف کنندگان را نیز تقویت کرده است. در نهایت، 
باید گفت که عملکــرد اخیر ایرانول در ثبــت رکورد تازه 
درآمدی، نماد موفقیت یک اســتراتژی چندبعدی است؛ 
استراتژی‌ای که بر پایه تنوع محصول، ارتقای کیفیت، توسعه 
بازار و مدیریت کارآمد منابع بنا شــده است. این دستاورد 
نشان می‌دهد که صنعت روانکار ایران، با وجود چالش های 
اقتصادی و رقابتی، ظرفیت بالایی برای رشد و توسعه دارد. 
اگر این مسیر ادامه یابد، ایرانول می‌تواند به یکی از بازیگران 
جدی در بازارهای جهانی روانکار تبدیل شود و تصویر برند 

ملی ایران را در عرصه بین‌الملل ارتقا دهد.

»ایرانول« با جهش ۵۵ درصدی در‌آمدرکورد زد
سطح فروش هشت ماهه روانکارسازان به ۲۱ همت رسید؛



کوپه‎ای عضلانی که 
برقی شد!

   دوج چارجر جزو کوپه های ماسل عضلانی آمریکایی است که از دهه 60 میلادی تا 
به امروز روی خط تولید کمپانی دوج قرار داشته است. این کوپه ماسل اواخر سال 2023 
میلادی با پرتوان ترین پیشرانه بنزینی خود به تولید رسید و اوایل سال 2024 میلادی 
بود که نسل جدید آن در قالب یک کوپه ماسل تمام‌الکتریکی معرفی شد. طرفداران پر 
و پا قرص چارجر دیگر این خودرو را مانند نسل های قبلی یک مدل تنومند باعملکرد بالا 
نمی‌دانند؛ بلکه از آن به عنوان یک خودرو فانتزی تمام‌برقی یاد می کنند. بر این اساس 
کمپانی دوج یک موتور 6 خطی 3 لیتری تویین-توربوشارژ را برای آن در نظر گرفته‌ تا 
بار دیگر مشتریان این کمپانی را راضی نگه دارد. بر این اساس در نسخه SRT دو موتور 

الکتریکی نصب شده تا 1320 اسب بخار قدرت تولید کند. اما در نسخه SIXPACK موتور 
6 سیلندر خطی تویین-توربوشارژ نصب شده تا بتواند حداکثر 550 اسب بخار قدرت 
فراهم آورد. نکته بسیار مهم درباره طراحی نسل جدید چارجر است که از خطوط تیز و 
مجموعه‌ای از سطوح تخت شکل گرفته تا استایل عضلانی خود را حفظ کند. در مقابل 
کابین دوج چارجر بسیار هوشمندانه و اسپرت بوده که یک نمایشگر 12.3 اینچی برای 
کلاستر و یک نمایشگر 10.25 اینچی افقی به صورت جداگانه برای سیستم اطلاعات-
سرگرمی در نظر گرفته شده است. جالب است بدانید که غربیلک فرمان نسل جدید دوج 

و دسته‌دنده اسپرت آن، رانندگی هیجان‌انگیزی را ارائه می‌دهد.

چهارشنبه 12 آذر ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2451 ما با  ماارتباط  با  ارتباط 
CONTACT  US

Poll

نظرسنجی

3 0 0 0 6 7 4 0 0 پاسخ نظرسنجی شماره  02450
Poll

نظرسنجی

3 0 0 0 6 7 4 0 0 0 نظرسنجی شماره  2451

کدام یک از موارد زیر در خرابی موتور خودرو نقش 

بیشتری دارد؟

1- استفاده از روغن موتورهای تقلبی

2- عدم توجه به نگهداری صحیح از خودرو

در نظرســنجی شــماره گذشــته از مخاطبان گرامی 
 پرسیدیم  نقش کدام مورد در بازســازی معابر اصلی و 

فرعی کشور بیشتر است؟
در پاســخ به این پرســش 39  درصد به گزینه یک یعنی 
به‌روزرسانی تجهیزات راهداری  و  61 درصد به گزینه دوم 
یعنی  استفاده از تجهیزات به‌روز وارداتی و تخصیص بودجه 

لازم از سوی دولت  رأی داده بودند.

گزینه 1
61  درصدگزینه 2

39  درصد

صدای مشتریصدای مشتری

  خودرو چیــنی تولید داخــل دارم و حدود 
یک مــاه پیش یک صفحه نمایشــگر بزرگ تر از 
سایز استاندارد را روی آن نصب کردم. اما بعد از 
گذشت سه هفته، هنگام حرکت با سرعت نسبتا‌ 
بالا، دنده 6 آن جــا نمی‌رفت و تعویض دنده ها با 
کوبش و ضربه شــدیدی همراه بود. با مراجعه به 
نمایندگی برای رفع مشکل، کارشناس مربوطه 
پس از بررسی دقیــق اعلام کرد که به‌دلیل افت 
ولتاژ برای واحد الکترونیکی گیربکس اتوماتیک، 
این مشــکل در خودرویم ایجاد شده و برای رفع 
مشکل باید گیربکس باز شود که این امر هزینه 

گزافی را برایم به‌همراه داشت.
ابراهیمی-تهران

مراقب نصب آپشن‎های 
جدید باشید!

88306761

Telegram

تلگرام

تاثیر طراحی زیبا بر فروش بیشتر خودرو

اخیرا مجله خودرو آمار فروش کمپانی 
ب‌ام‌و را به صورت اینفوگرافی منتشر 
کرد و بر این اساس ب‌ام‌و سری 3 عنوان 
پرفروش ترین محصــول این کمپانی 
باواریایی را با فــروش 558 هزار و 500 
دستگاه در ســال 2023 میلادی از آنِِ 
 X3 خود کرده است. همچنین دو مدل
و X4 نیز درمجموع با فروش 405 هزار 
و 600 دســتگاه، جزو پرفروش ترین 
مدل های ب‌ام‌و در سال 2023 میلادی 
بودند. با این حال ب‌ام‌و سری 7 و مدل 
XM فروش جالبی نداشــته‌اند. حال 
سوال این است که دلیل فروش پایین تر 
نمونه های لوکس در محصولات ب‌ام‌و در 
سال 2023 میلادی چه بوده است؟ در 
ادامه پاسخ کارشناسان را مرور می کنیم.

کمپانی ب‌ام‌و به خوبی از این موضوع 
آگاه است که ســری 3 و سری 5 دو 
محصول استراتژیک هستند. بنابراین 
آن ها هرگــز به چراغ هــای دوبل و 
جلوپنجره عریض مجهز نخواهد شد. 
اما ســری 7 به‌دلیل این که پرچمدار 
لوکس باواریایی ها به شمار می‌رود، با 
چهره متفاوتی راهی بازار شده است. 
بنابرایــن طراحی زیبــا و معقولانه 
می تواند تاثیر زیادی در میزان فروش 

محمودیداشته باشد.  

همواره در زمینه فــروش خودرو، 
پارامتر طــراحی اهمیــت زیادی 
دارد. بر این اســاس نــگاهی کوتاه 
به آمار فروش ســری 7 و همچنین 
سری 3 به خوبی بر این مساله تاکید 
می کند. سری 7 به‌دلیل برخورداری 
از چراغ های دوبل و جلوپنجره بزرگ 
برای بسیاری از طرفــداران ب‌ام و 
ناخوشایند است. اما سری 3 و سری 
5 به دلیل طــراحی منطقی تر آمار 
فروش بهتری دارند. از سوی دیگر 
کراس‌اوور XM کــه لوکس ترین و 
قوی ترین بلندقامت باواریایی‌ است، 
به‌دلیل قیمت نهایی نســبتا بالایی 
که در مقایســه با رقبای خود دارد، 
فروش کمتری را تجربه کرده است. باقری

SMS

پیامک

روشن ماندن چراغ کمربند
خودرو تیبا دوگانه سوز دارم و سه هفته‌ای است 
پس از اتمام سوخت گاز و استفاده از سوخت 
بنزین، خودرویم در ســرعت های بالای 70 کیلومتر 
برساعت کشش ندارد. همچنین در زمان ترمزگیری 
باید دو بار پدال ترمز را فشار دهم تا سرعت خودرو کم 
شود. از طرفی چراغ کمربند چند روزی است که پشت 
آمپر روشــن باقی می ماند و خاموش نمی شود؛ علت 

چیست؟
0913***2897

    باتوجه به این که خودرو شما از دو نوع سوخت متفاوت 
استفاده می کند، باید قطعات مصرفی آن به موقع تعویض 
شوند. به بیان دیگر سیســتم سوخت‌رسانی خودروهای 
دوگانه سوز نســبت به مدل های تک گانه در کمترین بازه 

زمانی با اشکال مواجه می شود. 
بنابراین، این مشکل تنها به خرابی یکی از قطعات سیستم 
سوخت‌رسانی خودرو مربوط می شــود. درواقع مطابق با 
آن چه شما به آن اشاره کردید مبنی بر این که خودروی تان 
در زمان استفاده از ســوخت بنزین کشش ندارد، باید در 
این حالت صافی بنزین را بررسی کنید. زیرا اگر این قطعه 
مکانیکی به اصطلاح باتوجه به ماهیت آن کثیف شده باشد، 

باید تعویض شود. 
سوخت بنزین مورد استفاده از ذراتی برخوردار است که در 
بلندمدت سبب گرفتگی صافی بنزین می شود. بسیاری به 
اشتباه این صافی را به‌واسطه دستگاه باد تمیز و دوباره آن را 
روی خودرو نصب می کنند. اما این قطعه درصورت گرفتگی 
باید تعویض شود. اگر با تعویض صافی بنزین مشکل خودرو 
شما برطرف نشود، در مرحله بعدی عیب یابی باید رگلاتور 
ســوخت را بررسی کرد. زیرا اگر رگلاتور سوخت معیوب 
باشد، فشار لازم جهت ارسال سوخت را تامین نمی کند. در 

این حالت خودرو کم می آورد. 
بنابراین باید رگلاتور سوخت نیز بررسی شود. در نظر داشته 
باشید که تمام مراحل عیب یابی توســط شخص مکانیک 
صورت گیــرد. همچنین این نکتــه را فراموش نکنید که 
احتمال دارد پمپ بنزین خودرو معیوب باشد. زیرا با توجه 
به کارکرد خودرو شما، عمر مفید این قطعه الکترومکانیکی 

به پایان رسیده است. 
یکی از وظایف مهم پمپ بنزین تامین فشار لازم برای ارسال 
سوخت در دورموتور و سرعت های بالاست. بنابراین باید 
پمپ بنزین تعویض شــود. اما به‌اصطلاح دوپا کار کردن 
سیستم ترمز تنها به عدم تنظیم بودن این سیستم مربوط 
می شود. به عبارت دیگر وجود هوا در سیستم ترمز منجر به 

عدم کارکرد صحیح آن می شود. 
بنابراین در این حالت باید سیســتم ترمــز به طور کامل 
هواگیری شود. همچنین سیلندر ترمز اگر اشکال داشته 
باشد، چنین مشکلی را ایجاد می کند. برای رفع این مشکل 
سیلندر ترمز باید تعویض شود. از سوی دیگر اگر هرگونه 
نشتی در سیستم ترمز وجود داشته باشد، می تواند در این 
مشکل تاثیرگذار باشد. درمجموع با تعویض سیلندر ترمز، 
هواگیری و رفع نشــتی ترمز، مشکل برطرف می‌شود. در 
پاسخ به بخش پایانی سوال شما نیز باید گفت اتصال کوتاه 

در مدار به‌وجود آمده است. 
این مشکل سبب ثابت باقی ماندن چراغ کمربند در پشت 
آمپر می شــود. برای رفع این مشــکل باید مدار مربوطه 
بررسی شود. همچنین نیاز است که سگک مربوط کمربند 

نیز تعویض شود. 
از ســوی دیگر نصب هرگونه سیســتم صوتی یا هر قطعه‌ 
الکترونیکی یا الکتریکی در خودرو می تواند ســبب افت 
ولتاژ در خودرو یا اختلال در کارکرد سایر قطعات الکتریکی 
شود؛ بنابراین همواره توصیه می شود که در هیچ مدلی از 
خودرو، از سیستم های الکترونیکی یا الکتریکی غیراصولی 
بهره گرفته نشود. زیرا خرابی و هزینه نگهداری خودرو را تا 

چند برابر افزایش می‌دهد.

چرا »فیستا« در بازار جهانی موفق است؟چرا »فیستا« در بازار جهانی موفق است؟

کابین مینیمال اما زیباطراحی خارجی

مشخصات فنی

فیستا نســل هفتم با زبان جدید طراحی فورد مواجه بود که استایلی 
خوش‌فرم و زیباتر از نسل‌های قبلی خود دارد. هفتمین نسل از فیستا 
به‌حدی مورد توجه و استقبال قرار گرفت که اواخر سال2022 میلادی 
بود که کمپانی فورد نســخه فیس‌لیفــت آن را به جهان معرفی کرد. 
هدف از فیس‌لیفت فیستا رقابت با هاچ بک های اروپایی بود؛ زیرا گروه 
فولکس‌واگــن طی چند ماه اخیر دو هاچ بک خود یعنی فولکس‌واگن 
پولو و ایبیزا را به جهان معرفی کــرد. بنابراین کمپانی فورد به عنوان 
سرســخت ترین رقیب فولکس‌واگن از فیس‌لیفت هاچ‌بک محبوب 
خود یعنی فیســتا رونمایی کرد. این فیس‌لیفت شــامل سه نسخه 
معمولی، اکتیو و ST می شــود. آن‌چه مهم اســت این که فیس‌لیفت 
جزئی در فیســتا انجام شده تا به‌زیبایی بیشتر این خودرو منتج شود. 
به عبارت دیگر در سایز و ابعاد بدنه تغییراتی اعمال نشده، اما در ظاهر 
این خودرو تغییراتی ایجاد شده تا مدل زیباتری را به نمایش بگذارد. از 
جمله تغییرات ظاهری ایجادشده در فیستا جدید می توان به چراغ های 
LED جدید جلو و عقب، جلوپنجره و نیز سپرهای جدید با ورودی های 
هوای بازطراحی شده اشاره کرد. همچنین در نسخه ST شاهد معرفی 
رنگ خاص سبز جدید نیز هســتیم. نکته مهم در فیس‌لیفت فیستا 
طراحی چراغ‌های این خودرو است؛ با کمک LED فرم D شکل برای آن 
ایجاد شده که با خطوط نرم روی کاپوت و جلوپنجره جدید به فرم فورد 
ظاهری جذاب و البته چشم نواز دارد. به جرأت می توان گفت این مدل 
یکی از بهترین خودروها به لحاظ تناسب ابعادی است. زیرا خط افقی 
تیز روی کاپوت در کنار رینگ های 17 و 18 اینچی اســتایلی پخته و 
خوش‌فرمی به فیســتا بخشیده اســت. در نمای عقب فیستا جدید 
نیز شاهد طراحی L شــکل LED در کاسه‌چراغ هستیم که با توجه به 
حجم پردازی صریح در این بخش زیبا به نظر می‌رسد. هرچند که اضافه 
شدن دیفیوزر و سراگزوز کروی شکل چاشنی اسپرت بودن در فیستای 

جدید را دوچندان می کند. 

در زمــان ورود به کابیــن با همان طراحی دلنشیــن و جذاب مواجه 
می شــویم. بسیاری از منتقدان خودرویی بر ایــن باورند که طراحی 
داخلی فیستا به حدی زیبا بوده و در کلاس خود موفق ظاهر شده که 
سبب شده است سایر خودروسازان مانند هیوندای از آن الگوبرداری 
کنند. در داخل کابین فیستا نیز استفاده از صفحه نمایش 12.3 اینچی 
کلاستر )مجموعه پشــت آمپر( و صندلی های جدید ارگونومیک از 
جمله مهم ترین تغییرات در داخل کابین این خودرو هستند. هرچند 
که استفاده از نمایشگر 7 اینچی برای کنسول میانی با قابلیت اتصال 
به اندروید اتو و اپل کارپلی نیز تعبیه شده است. طراحی داخلی نسبتا 
خلوت با نورپردازی LED های نواری در برخی از بخش ها مانند شارژ 
بی‌سیم گوشی، کنســول میانی و رو‌دری ها در کنار ســقف سانروف 
فضای کاملا دلنشینی را به ســرنشینان خودرو هدیه می‌دهد. فورد 
فیستا همواره در زمینه ارگونومی و ایمنی پرچمدار بوده است؛ بنابراین 
ری‌دیزاین )بازطراحی( صندلی ها سبب شده است راحتی بیشتری نیز 

برای سرنشینان این خودرو فراهم شود. 

در بخش فنی همچنان فیستا جزو کم مصرف ترین و کم‌استهلاک ترین 
خودروها در ســطح جهان به شــمار می‌رود. قوی‌ترین پیشرانه این 
خودرو که در نسخه ST نصب شــده یک موتور 1.5 لیتری 3 ‌سیلندر 
تویین توربوشــارژ EcoBoost اســت که حداکثر 200 اســب بخار 
قدرت و حداکثر 290 تا 320 نیوتون متر گشتاور را تولید می کند. اما 
پیشرانه های دیگر 3 ‌سیلندر یک لیتری نیز با قدرت های 100، 125 
و 140 اسب بخاری نیز برای فیستا عرضه شده است. همچنین نسخه 
هیبریدی و هیبرید متوسط نیز برای فیستا جدید همانند نسخه های 
قبلی امکان پذیر شده است. کمپانی فورد قیمت پایه 32 هزار و 290 

دلار را برای این فیستا در نظر گرفته است.

   فورد فیستا همواره هاچ بک پرقدرت و کم‌دردسری در سطح جهان به شمار رفته و بازار اروپا نیز از بهترین بازارهای این خودرو است. تا به امروز 
هفت نسل از فیستا روی خط تولید فورد قرار گرفته و نسل هفتم این خودرو در سال 2017 پا به بازار جهانی گذاشت.

محبوب‎ ترین هاچ‎بک دنیا در بین محصولات »فورد«؛
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کشف ۱۱۹ حلقه لاستیک 
قاچاق در الیگودرز

    فرمانده انتظامی استان لرستان گفت: »یک دستگاه کامیون حاوی ۱۱۹ حلقه لاستیک 
قاچاق به ارزش ۶ میلیارد ریال در شهرستان الیگودرز توقیف شد.« به گزارش خبرگزاری 
صدا و سیمای استان لرســتان، فرمانده انتظامی لرستان گفت: »ماموران ایست و بازرسی 
خمه الیگودرز حین کنترل خودرو های عبوری به یک دســتگاه کامیون حامل بار مشکوک 

و آن را متوقف کردند.«
ســردار یحیی الهی افزود: »در بازرسی از این خودرو ۱۱۹ حلقه انواع لاستیک قاچاق فاقد 

مجوز کشف شد.«
 فرمانده انتظامی استان لرستان با اشاره به دســتگیری یک نفر در این رابطه بیان داشت: 

»کارشناسان ارزش محموله کشف شده را ۶ میلیارد ریال اعلام کردند.«
 سردار الهی در پایان خاطرنشان کرد: »قاچاق کالا به تولیدات داخلی ضربه می‌زند؛ بنابراین 
شهروندان هرگونه اخبار و اطلاعات در خصوص کالای قاچاق را از طریق تلفن ۱۱۰ به پلیس 

اطلاع دهند.«

  در ماه های اخیر، صنعت تایر به یکی از پرتنش ترین 
دوره های خود رسیده است؛ دوره‌ای که نه تنها کاهش 
تخصیص ارز و کندی تصمیم‌گیری های دولتی آن را در 
لبه توقف قرار داده، بلکه زنجیره تامین خودرو را نیز 
در معرض تهدیدی جدی قرار داده است. آن چه امروز 
در کارخانه های تایرســازی کشور جریان دارد، تنها 
یک بحران مالی یا اداری نیست؛ ترکیبی از فشارهای 
ارزی، توقف مواداولیه در گمرک، ناتوانی در دسترسی 
به ارز قابل ‌انتقال، قیمت گذاری دســتوری، کمبود 
انرژی و کاهش سودآوری است که در کنار هم پازلی 
از »بی ثباتی تولید« را شــکل داده‌اند. در این میان، 
تعطیلی برخی خطوط تولید در کارخانه های بزرگ، 
هشدارهایی درباره کاهش ۲۵ درصدی تولید در کل 
صنعت و کاهش ذخایر مواداولیه تا کمتر از سه هفته، 
نگرانی ها را درباره آینده این صنعت بیشتر کرده است

در طرف دیگر، بازار تایر هنوز آرام اســت؛ تناقضی 
که مدیــران صنعت آن را »آرامــش قبل از توفان« 
می‌دانند. زیرا ذخیره ســازی های گذشــته، تولید 
ماه های پیش و وجود تایرهای وارداتی، مانع از بروز 
جهش های قیمتی شده است؛ اما اگر روند فعلی ادامه 
یابد، زنجیره به نقطه‌ای خواهد رسید که احیای آن با 
هزینه های سنگین انسانی و سرمایه‌ای همراه خواهد 
بود. این فشــارها تنها بر دوش تایرسازان سنگینی 
نمی کند؛ بلکه صنایع بالادست و پایین‌دست از جمله 
خودروسازان، قطعه سازان و حتی شبکه خدمات پس 
از فروش نیز تحت تاثیر ایــن چرخه قرار گرفته‌اند. 
هم‌زمان، تولیدکنندگان مواداولیه که ارز رســمی 
دریافت می کنند، تنها حلقه‌ای هســتند که در این 
آشوب، سود تضمین شده دارند. همین »عدم توازن« 
یکی از دلایلی اســت که صنعت تایر را به سمت زیان 
عملیاتی و ناتوانی در اجرای طرح های توسعه سوق 
داده است؛ از همین رو برای بررسی وضعیت صنعت 
تایر با »محمدرضا گنجی«، رئیس هیات مدیره یزدتایر 
)مجتمع صنایع لاستیک یزد( و یکی از بنیان گذاران 

گروه صنعتی رازی به گفت‌وگو پرداختیم؛ 

 در هفته‌های اخیــر بسیاری از تولیدکنندگان تایر 
گفته‌اند مشکل ارز عملا این صنعت را به مرز فروپاشی 
کشانده؛ در حال حاضر وضعیت تایرسازان چگونه است؟

واقعیت این اســت کــه مقدار ارزی که بــه ما اختصاص 
یافته، تقریبا هیچ است؛ عددی که داده‌اند با برنامه مورد 
نیاز صنعت تایــر فاصله بسیار زیــادی دارد. فعالیت در 
کارخانه های بزرگی مانند بارز هفته گذشته متوقف شد؛ 
۵۰ درصد تولید تایر کشــور دست بارز است و این توقف 
تولید، یک زنگ هشدار جدی محسوب می شود. مدیرعامل 
بــارز هم فرد توانمندی اســت؛ اما وقــتی ارز اختصاص 
نیافته نباید انتظار تولید داشــت؛ چراکه تامین مواداولیه 
امکان پذیر نیســت و طبیعی است که درچنین شرایطی 
تولید تایر زیانده باشد. حتی برخی مواداولیه نیز به‌دلیل 

بروز مشکلات ارزی وارد کشور نمی شود.

 باتوجه به آن چه شــما در خصوص تامین ارز به آن 
اشــاره کردید، موجودی مواداولیــه در صنعت به 

وضعیت بحرانی رسیده است؟
در انجمن صنفی صنعت تایر، یکی دیگر از تایرسازان نیز 
گفت فعالیتش را بــه‌زودی متوقف می کند. مواداولیه در 
»یزدتایر« نیز تنها کفــاف ۱۷ روز تولید را می‌دهد. البته 
مواد جدیدی در راه اســت و ما به عنوان بخش خصوصی 
شــاید بتوانیم با هر قیمتی مواداولیه را از بازار آزاد تهیه 
کنیم؛ اما این مدل نه صرفــه دارد و نه می توان تداوم آن 
را در نظر داشــت. در چنین وضعی قطعــا با زیان روبه‌رو 

خواهیم شد.

 آیا چالش اصلی تایرسازان در تخصیص ارز است یا 
فرآیند ترخیص کالا از گمرک نیز دچار معضل است؟

بخش بزرگی از مواداولیه مورد نیاز صنعت تایر به‌گمرک 

رسیده؛ اما ارز مورد نیاز تخصیص نیافته اســت. تا ارز در 
اختیار ما قرار نگیرد، امکان ترخیص نداریم. فروشــنده 
خارجی هم معمولا ۹۰ درصد پول را باید نقد دریافت کند 
تا اسناد را آزاد کند. اگر ما را بشناسد همکاری می کند و اگر 
نشناسد، اقدام به آزادسازی اسناد نمی کند. اغلب مواقع 

هم نمی شناسند و این روند مختل می شود.

‌ برخی فعالان می گویند واردکنندگان از ابتدا تاکنون 
بیش از ۳۰۰ میلیون یورو ارز گرفته‌اند. این موضوع 

درست است؟
بله؛ »واردکننــدگان مواداولیه تایــر« ارز گرفته‌اند؛ اما 
واردکننــدگان تایر کامل نتوانســته‌اند. البتــه واردات 
تایر تا آخر امســال ممنوع است. ســال گذشته بیش از 
یک‌میلیارددلار ارز به تایر تولیدشده داده‌اند؛ اما امسال تنها 
تایر سنگین به صورت محدود وارد می شود و این هم برای 
تولید مضر است. ای کاش واردات مواداولیه آزاد می شد؛ 

چراکه نیاز واقعی صنعت به شمار می‌رود.

 آیا تصمیمات سیاست گزار صنعتی روند کُُندی دارد 
و بدون حساسیت نسبت به شــرایط تولید اتخاذ 

می شود؟
بله؛ دولت خیــلی آرام کار می کند. انــگار برایش فرقی 
ندارد کارخانه ها فعال باشــند یا تعطیــل؛ هیچ عجله‌ای 
در تصمیم‌گیری دیده نمی شود و این برای صنعتی که با 

کمبود مواداولیه و ارز مواجه است، واقعا خطرناک است.

 چندی پیش شما در گفت‌وگو با »دنیای خودرو« اعلام 
کردید که تایرســازان برنامــه‌ای برای کاهش ۲۵ 

درصدی تولید دارند. الان هم چند واحد در آستانه توقف‌ 
هستند؛ آیا این شرایط روی وضعیت بازار تایر در شب عید 

تاثیرگذار است؟
در بازار فعلا تایر کافی وجود دارد؛ هم خارجی و هم تولید 
داخلی؛ فکر نمی کنم برای سه ماه پایانی سال اتفاق عجیبی 

در ارتباط با قیمت بیفتد. اما کارخانه ها آسیب می‌بینند؛ 
اگر تعطیلی ادامه‌دار شود، احتمالا به تعدیل نیرو می‌رسد 
که برای صنعت تایر آخرین انتخاب اســت. نیروهای ما 
متخصص‌ هستند و از دست دادنشان بسیار پرهزینه است

 طی یک سال گذشته بارها از آزادسازی قیمت تایر 
سخن گفته شد؛ ‌قیمت گذاری دستوری در چه وضعی 

است؟
متاسفانه قیمت گذاری دستوری برداشته نشده است، بر 
اســاس قانون، تایر نباید قیمت گذاری شود؛ اما گفته‌اند 
تیرماه بخشنامه‌ای صادر شده که لاستیک دوباره کالای 
استراتژیک محسوب شــده و باید قیمت گذاری شود؛ آن 
هم مصوبه ســران قواســت. ما هم تابعیم؛ اما باید بگویم 

قیمت گذاری موجود منصفانه نیست.
‌

 کمبود انرژی در زمستان چقدر می تواند به تایرسازان 
آسیب بزند؟

هر شرکت تمهیداتی برای خودش در نظر گرفته است؛ ما 
۸ مگاوات ژنراتور خریده‌ایم؛ برق که برود، مشکلی ایجاد 
نمی شود؛ چراکه ژنراتورها سنکرونایز هستند. اما درباره 
گاز نتوانسته‌ایم کاری انجام دهیم؛ اگر گاز قطع شود، دچار 
مشکل می شــویم. درباره آب هم چون در یزد هستیم، از 

پساب و روش های تصفیه استفاده کرده‌ایم.

 طرح‌های توسعه که از ابتدای سال اعلام شده بود، تا 
پایان سال به نتیجه می‌رسد؟

به نظر من خیر؛ طرح توسعه منابع ارزی و ریالی می خواهد. 
این منابع یا باید از سود سهام تامین شود یا از محل وام ها. 
حاشیه ســود ۱۷ درصدی که دولت تعیین کرده، برای ما 
قابل دستیابی نیســت؛ الان بسیار کمتر است. سهامدار 
هم منطقی است؛ وقتی صنعت ســود کم دارد، چرا باید 
سرمایه گذاری کند؟ وام هم که ۴۵ درصد بهره دارد و به 

معنی خودکشی برای تولیدکنندگان است.
‌

 یزدتایر صادرات هــم دارد؛ ارز حاصل از صادرات 
نمی تواند بخشی از نیاز را تامین کند؟

صادرات داریم و ارز آن را برای واردات مواداولیه استفاده 
می کنیم؛ اما تنها ۱۰ درصد نیاز ما را پوشش می‌دهد. نیاز 

ارزی ما بسیار بیشتر از درآمد صادراتی است.
‌

 با وجود همه فشارها، شما همیشه به آینده امیدوار 
بوده‌اید. الان چه دیدگاهی دارید؟

همیشــه گفته‌ام آینده روشن اســت. الان هم می گویم 
روشن اســت؛ اما نه با صلابت گذشــته؛ کشوری که ۸۰ 
میلیون نفر زحمت می کشند، خروجی آن نمی تواند منفی 
باشــد. در حوزه دفاعی در جمع 5 یا 6 کشور اول جهان 
هستیم؛ هیچ دلیلی ندارد نتوانیم خودرو و تایر باکیفیت 
بسازیم. مشکل اصلی »نبود ارز قابل دسترس« است. نفت 
می فروشیم، اما پول آن قابل برداشــت نیست. این ثروت 
وقتی بی‌اثر می شــود، همه صنایع از جمله خودرو و تایر 

آسیب می‌بینند.
‌

 گفته می شود صنعت تایر از خودروسازان طلبکار 
است؛ این مساله به چه نقطه‌ای رسیده است؟

بله؛ حــدود ۱۰ هزار میلیارد تومــان مطالبه صنعت تایر 
از خودروسازان اســت. البته با آن ها مصالحه کرده‌ایم و 
چک های جدید گرفته‌ایم. هنوز هم به خودروسازها کالا 
 بازاریم؛ بنابراین 

ِ
می‌دهیم؛ چراکه کیفیت ما بالاست و اولِ

پرداخت هایشان را منظم انجام می‌دهند. سایر تایرسازان 
هم کم‌وبیش با خودروسازان همکاری دارند.

‌
 فشــارهای اقتصادی موجود چقدر می‌تواند به کل 

صنعت خودرو ضربه بزند؟
مشــکلات ارز و قیمت گــذاری برای خودروســاز بسیار 
شدیدتر از تایرســاز اســت. تعداد کارگرانشان چندین 
برابر ماســت. اگر آن ها به بن بست برسند، موج مشکلات 
به همه زنجیره تامین می‌رســد؛ از شیشــه تــا آفتابگیر 
و همه قطعه ســازان. درحال حاضر همــه این انجمن ها 
زیر فشار هستند. شــرکت هایی هم که بیشترین سود را 
می برند، واردکنندگان مواداولیه‌ هستند که هر روز قیمت 
می گذارند و سود ثابت دارند. این وسط تولیدکننده واقعی 

سخت ترین شرایط را تحمل می کند.

نوربالا

حدود ۱۰ هزار میلیاردتومان 
مطالبه صنعت تایر از 

خودروسازان است. البته 
با آن ها مصالحه کرده ایم و 
چک های جدید گرفته ایم. 

هنوز هم به خودروسازها کالا 
می دهیم؛ چراکه کیفیت ما 

 بازاریم؛ بنابراین 
ِ
بالاست و اولِ

پرداخت هایشان را منظم 
انجام می دهند 

نوربالا

مقدار ارزی که به ما اختصاص 
یافته تقریبا هیچ است؛ عددی 
که داده اند با برنامه مورد نیاز 

صنعت تایر فاصله بسیار زیادی 
دارد. کارخانه های بزرگی 

مانند بارز هفته گذشته دچار 
تعطیلی شدند؛ ۵۰ درصد 
تولید تایر کشور دست بارز 
است و توقف آن یک هشدار 

جدی است  

بحران ارزی تولید تایر را به مرز توقف رسانده است
رئیس هیات مدیره »یزدتایر« در گفت‌وگو با »دنیای خودرو«:

»واردکنندگان مواداولیه تایر« ارز گرفته‌اند اما واردکنندگان تایر نتوانسته‌اند ارز مورد نیاز  خود  را دریافت کنند. البته واردات تایر تا آخر امسال ممنوع است
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   به گزارش ســایپانیوز، فروش فوری و فوری-اعتباری محصولات زامیاد با 
کاربری از ساعت ۱۰ صبح روز پنجشنبه 13 آذرماه آغاز و تا تکمیل ظرفیت انجام 
خواهد شد. در طرح فروش فوری، نیســان تک سوز آپشنال SVPDH، نیسان 
 SVPDH و نیســان دوگانه سوز آپشنال رادیال SVPDH دوگانه سوز آپشنال
همگی با کاربری کمپرسی و مسقف فلزی ارائه خواهد شد و تحویل خودروها 30 
روز پس از تکمیل پرونده و پذیرش در سیستم انجام می شود. همچنین در طرح 

فروش فوری-اعتباری نیسان تک‌سوز آپشنال SVPDH با کاربری کمپرسی و 
نیسان دوگانه سوز آپشنال رادیال SVPDH با کاربری کمپرسی و مسقف فلزی 
همراه با تسهیلات ارائه خواهد شد و تحویل خودروها ۳۰ روز پس از تکمیل پرونده 
و پذیرش انجام می شود. متقاضیان می توانند با مراجعه به سامانه فروش اینترنتی 
گروه سایپا به نشانی saipa.iranecar.com نسبت به ثبت اطلاعات شخصی، 

دریافت کد کاربری و انتخاب خودرو اقدام کنند.

آغاز فروش فوری 
و فوری-اعتباری محصولات 

زامیاد از 13 آذرماه

ت تقطعا قطعا
AUTO  PARTS 

     روند تامین مواد اولیــه و ارز در صنعت خودرو به 
مرحله‌ای رسیده که تولیدکنندگان را میان هزینه های 
دلاریِِ مواد داخلی و بن‌بســت ارزی واردات گرفتار 
کرده اســت. افزایش لحظه‌ای قیمت فــولاد و مواد 
پتروشیمی، کمبود ارز برای قطعــات الکترونیکی و 
صف های پایان ناپذیر ســامانه ها، چرخه تولید را در 
آستانه فرسودگی قرار داده است. فشار سیاست های 
تکراری، آینده تولید را مبهم کرده و صنعت را به سمت 
تصمیم های پرهزینه و اجبارهای ناخواســته سوق 

می‌دهد.

  وابستگی پنهان مواد اولیه داخلی به نرخ ارز
مازیار بیگلو، دبیر انجمن سازندگان قطعات و مجموعه های 
خــودرو، دربــاره وضعیت تامین مــواد اولیه مــورد نیاز 
قطعه سازان به »دنیای خودرو« گفت: »مواد اولیه را باید به 
دو بخش داخلی و وارداتی تقسیم کرد؛ وارداتی ها طبیعتا به 
ارز وابسته‌اند، اما در بخش نخست که مواد اولیه داخلی قرار 
دارند؛ سازوکاری که بیش از یک دهه اجرا شده، باعث شده 
قیمت مواد اولیه داخلی عملا با نرخ دلار تعیین شود. ما مواد 
را ریالی می خریم، اما با هر نوسان ارز، مواد اصلی مانند فولاد، 
مس، آلومینیوم، محصولات پتروشیمی و شیشه بلافاصله 

افزایش قیمت پیدا می کنند.«
وی با انتقــاد از شیوه فعلی قیمت گذاری مواداولیه صنعت 
قطعات اضافه کرد: »مبنای قیمت گذاری مواد اولیه کشور 
دلاری شده و این ناراحت‌کننده است که ما خاک کشور خود 
را با قیمت دلاری به خودمان می فروشیم و به محض افزایش 
نــرخ دلار، ظرف چند روز قیمت تمام مــواد اولیه ضروری 

قطعه سازی و خودروسازی در بورس کالا بالا می‌رود.«
این مقام صنفی تصریح کرد: »جالب این جاست که وقتی 
به افزایش دلاری نرخ مواد اولیه انتقاد می کنیم، می گویند 
مگر ادعا نمی کردید خودکفا هستید و ارز مصرف نمی کنید؟ 
جالب تر این که در بسیاری موارد حتی واردات همین مواد 

اولیه از خارج برای تولیدکننده ارزان تر تمام می شود.«
وی با اشاره به ضرورت اصلاح ســازوکار فعلی افزود: »این 
شیوه باید اصلاح شود و مواد اولیه داخلی، مانند کشورهای 
چین، ترکیه و هند، باید با قیمت مناســب و مســتقل از 
نوسانات جهانی به تولیدکنندگان داخلی عرضه شود. اگر 

چنین شود، قیمت خودرو قطعا کاهش می یابد.«
این مقام صنفی تاکید کرد: »فرامــوش نکنید ۵۰ درصد 
قیمت خودرو مســتقیما مربوط به همین چهار پنج ماده 
اولیه است؛ حدود ۳۰ درصد هزینه های تبدیل و فرایند تولید 
و ۲۰ درصد نیز مربوط به دســتمزد و سربار است. بنابراین 
هر زمان دلار گران می‌شود، همان سهم ۵۰ درصدی مواد 
اولیه نیز به همان نسبت در قیمت تمام شده اثر می گذارد.«

   بن بست ارزی در واردات قطعات استاندارد
بیگلو درباره مــواد اولیه و قطعات وارداتی اظهار داشــت: 
»بخش دوم مربوط به مواد اولیه یا قطعات استاندارد وارداتی 
است؛ به‌ویژه در حوزه الکترونیک که بسیاری از اقلام مانند 
چیپست ها تولید داخلی ندارند. وضعیت تامین ارز در این 
بخش فاجعه بار اســت؛ آن قدر این فراینــد کلافه کننده و 
مایوس کننده شده که قابل وصف نیست. اسم ارز ۷۰ هزار 
تومانی بر آن گذاشته‌اند، اما در عمل وقتی برای تامین مواد 
وارد خط تولید می شــویم، ناچاریم به تــالار 2 برویم و ارز 

گران تر تهیه کنیم.«
دبیر انجمن ســازندگان قطعات و مجموعه های خودرو با 
اشاره به فشارهای مضاعف از سوی خودروسازان تایید کرد: 
»خودروساز به دلیل الزامات قیمت گذاری دولتی قیمت ارز 
تالار 2 را نمی‌پذیرد و می‌گوید باید ارز را از سامانه نیما تهیه 
کنید؛ در حالی که تامین ارز از نیما بیش از ۲۰۰ تا ۳۰۰ روز 
طول می کشد. در چنین شرایطی، این مشکلات داخلی به 
یک تحریم واقعی تبدیل شده است؛ تحریمی که عملا آثار 
تحریم خارجی را بی تاثیر کرده، چون ما درگیر بحران های 

داخلی تامین ارز هستیم.«
وی با اشاره به تعدد سامانه ها و اختلال در روند تامین افزود: 
»ارز ۱۵۰ هزار تومانی اگر در دسترس باشد بهتر از ارز ۷۰ 

صنعت قطعه زیر تیغ سیاست های ناکارآمد و دلار نامرئی
در گفت‌وگو با دبیر انجمن سازندگان قطعات و مجموعه های خودرو مطرح شد؛

ارز ۱۵۰ هزار تومانیِِ در دسترس، از ارز ۷۰ هزار تومانیِِ ناموجود بهتر است؛ صف ها و سامانه های متعدد روند تامین و تولید را مختل کرده‌اند

نوربالا

اگر روزی همه ما تصمیم 
بگیریم فقط زمانی تولید 

را ادامه دهیم که ارز به طور 
کامل تخصیص یافته باشد، با 
اطمینان می گویم از فردای آن 
روز تولید خودرو حداقل ۶۰ تا 

۷۰ درصد کاهش 
خواهد یافت

هزار تومانی است که وجود خارجی ندارد. صف های طولانی 
تخصیص ارز، سامانه ثبت سفارش، سامانه جامع تجارت، 
سامانه بهینه سازی مصرف و سامانه های جدیدی که مدام 

اضافه می شوند، عملا مانع تولید شده‌اند.«

   تکرار ۱۵ ساله سیاست های ارزیِِ شکست خورده
این مقام صنفی با اشــاره به اثر این اختلال ها بر روند تولید 
خودرو تاکید کرد و گفت: »یک خــودرو 3 تا 4هزار قطعه 
دارد و اگر تنها یک پیچ تامین نشود، کل آن 3 تا 4هزار قطعه 
بی‌ارزش می شــود و خودرو قابل تجاری سازی نیست. در 
قطعات الکترونیک هم اگر از ۵۰ قطعه مورد نیاز فقط یک 

مورد نرسد، تولید محصول ممکن نیست.«
بیگلو با اشــاره به تکرار اشــتباهات در سیاست های ارزی 
تصریح کرد: »سعی می کنم خوش‌بینانه نگاه کنم و نگویم 
دست های پشت پرده در کار اســت؛ اما واقعیت این است 
که اصرار بر شیوه تامین ارز با روشی که ۱۵ ســال شکست 
خورده، عجیب اســت. از سال ۱۳۹۰ و ۱۳۹۱ همین روند 
را دیده‌ام؛ می‌گفتند ارز هزار و 226 تومانی است، اما بازار ۳ 
هزار تومان بود؛ بعد ارز 4 هزار و 200 تومان شد و بازار ۱۵ 
هزار تومان؛ سپس نرخ 28 هزار و 500 تومان تعیین شد و 

بازار ۵۰ هزار تومان. همین روند همیشه تکرار شده است.«
وی ادامه داد: »امروز هم همین داســتان برای ارز ۷۰ هزار 
تومانی تکرار خواهد شد. مطمئن باشید چند ماه دیگر این 
ارز حذف می شود و به ســمت تالار 2 و 3 حرکت می کنیم. 
نتیجه این اســت که دوباره فاصله قیمتی میان ارز رسمی 
و ارز بازار ایجاد می‌شــود و تقاضای کاذب به وجود می آید. 
برای من عجیب اســت که ۱۵ سال است یک اشتباه تکرار 
می شود و نمی‌دانم این تداوم چه نفعی داشته که همچنان 

بر ادامه آن پافشاری می شود.«

   معضل مزمن تخصیص ارز در صنعت خودرو
دبیر انجمن ســازندگان قطعات و مجموعه های خودرو، با 
اشــاره به پیامدهای تداوم شیوه فعلی تخصیص ارز گفت: 
»این شیوه تداوم پیــدا نخواهد کرد. دقیقا همین روزها در 
سال گذشته بود که ارز ۲۸ هزار تومانی حذف شد، بعد ارز 
۴۲ هزار تومانی کنار گذاشته شد و اکنون ارز ۷۰ هزار تومانی 
پابرجاست. شما به‌زودی خواهید دید که همین ارز ۷۰ هزار 
تومانی هم حذف می شود و به سمت تالار 2 می‌رویم که نرخ 

آن بیش از ۱۰۰ هزار تومان است.«
وی با تشــریح منطق تصمیم‌گیری ها افزود: »مســاله ارز 

تنها به دولت محدود نمی شــود؛ در سطح کلان حاکمیت 
به این جمع بندی رسیده که نرخ ارز باید افزایش پیدا کند. 
برخوردی هم که اکنون با ما می شود در ظاهر مودبانه است، 
اما در عمل فشار تامین و تخصیص ارز را آن قدر بالا برده‌اند 
که تولیدکننده ناچار شود برای حفظ کارگران، نگه‌داشت 
خطوط تولید و ادامه تولید خودرو، به سمت خرید ارز گران تر 

حرکت کند.«
بیگلو با تاکید بر این که تمام فشــار ناشی از عدم تخصیص 
به‌موقع ارز بر دوش قطعه‌سازان سنگینی می کند، ادامه داد: 
»اگر روزی همه ما تصمیم بگیریم فقط زمانی تولید را ادامه 
دهیم که ارز به طور کامل تخصیص یافته باشد، با اطمینان 
می گویم از فردای آن روز تولید خــودرو حداقل ۶۰ تا ۷۰ 
درصد کاهش خواهد یافت. در عمل، این بخش خصوصی 
و تولیدکننده هستند که بار مالی را از جیب خود پرداخت 
می کنند. چنین وضعیتی به یک معضل جدی و طولانی مدت 

تبدیل شده است.«
وی اضافــه کرد: »بنابراین دور از انتظار نیســت که به طور 
تدریجی، طی چند ماه آینده همه ما به ســمت تالار 2 و ارز 

بالای ۱۰۰ هزار تومان سوق داده خواهیم شد.«

   سهم ۲۵ درصدی ارز در قیمت نهایی خودرو
بیگلو، در توضیح وضعیت تولید تا پایان ســال به »دنیای 
خودرو« گفت: »اگر بخواهیم بخش بنــدی کنیم، به نظر 
من وضعیت تولید در ایران خودرو در حالت تثبیت اســت و 
نوسانات احتمالی آن، نوسانات چشمگیری نخواهد بود. در 
مورد سایپا پیش‌بینی من این است که روند تولید نسبت به 
شرایط فعلی که در اواخر آبان ماه قرار داریم، افزایشی خواهد 
بود و تا پایان سال یک رشــد ملایم را تجربه می کند. اما در 
حوزه خودروسازان مونتاژی، روند معکوس است؛ به دلیل 
مشــکلات تامین ارز، این شرکت ها با نوسان رو به پایین در 

تولید مواجه خواهند شد.«
وی در پاســخ به پرسشی درباره وابســتگی ارزی قطعات 
تولید داخل، افزود: »به طور میانگین در خودروهای سواری 
پرتیراژ، طبق آمار وزارت صمت، هر خودرو حدود 3هزار و 
500  دلار ارزبری دارد. اکنون بسته به نوع خودرو و آپشن ها، 
برخی خودروها حدود 2 هزار دلار و برخی تا 4 هزار و 500 
دلار ارزبری دارند. اگر این عدد را نســبت به قیمت خودرو 
محاســبه کنیم، حدود ۲۰ تا ۲۵ درصد قیمت هر خودرو 
ناشی از مصرف ارز اســت و ۷۵ درصــد هزینه ها مربوط به 

نوسانات داخلی است.«
این مقام صنفی با تاکید بر بی‌اثر شدن مفهوم خودکفایی در 
سازوکار فعلی قیمت‌گذاری تصریح کرد: »حتی اگر فرض 
کنیم ۱۰۰ درصد تولید داخلی شــود و هیچ ارزی مصرف 
نکنیم، تا زمــانی که مبنای قیمت‌گذاری به دلار وابســته 
اســت، عملا فرقی نمی کند عمق خودکفایی چقدر باشد. 
همان ۷۵ درصد هزینه های داخلی نیز متناســب با نرخ ارز 
افزایش می یابد و این موضوع هیــچ توفیقی برای صنعت 

ایجاد نمی کند.«

   قطعه سازان موافق و مخالف واردات نیستند
دبیر انجمن ســازندگان قطعــات و مجموعه های خودرو 
در پاســخ به پرســشی درباره مطالبه اصلی این صنعت از 
دولت، مجلس و بانک مرکزی اظهار داشت: »تنها خواسته 
ما این اســت که ما را رها کنند. بگذارند ارزمان را خودمان 
تامین کنیم، قیمت ها را خودمــان تعیین کنیم و رقابت را 
در بازار پیــش ببریم. از طرف ما صحبــت نکنند و نگویند 
تولیدکننــدگان با واردات مخالف‌اند؛ ما نــه مخالفیم و نه 

موافق. واردات برای ما نه نفع دارد و نه ضرر.«
بیگلو درباره مطالبه اصلی قطعه سازان تایید کرد: »هر اقدامی 
که موجب تثبیت و آرامش بازار شــود، به نفع تولیدکننده و 
مصرف کننده است. ما ارز نمی خواهیم؛ فقط می خواهیم از 
این قید و بندها آزاد شــویم. این صف ها، این سامانه‌ها، این 
الزام ها برای ثبت ســفارش و ثبت نام، همه مانع تولید است. 
ما خودمان بلدیم چگونه با صادرکننــدگان توافق کنیم و 
ارز را با قیمت منطقی تهیه کنیــم. بلدیم تولید را مدیریت 
کنیم، کیفیت را افزایش دهیم و مصرف ســوخت را کاهش 
بدهیم.« وی ادامه داد: »بازار را هم اگر می توانند رقابتی کنند؛ 
بخش هایی که به ما مربوط نیست خودشان تصمیم بگیرند. 
ما نه موافق واردات هستیم و نه مخالف. تاریخ نشان داده که 
واردات هیچ گاه تاثیر جدی بر بازار ما نداشته است. فقط کافی 
است دست و پای ما را باز کنند و اجازه بدهند تولید کنیم.«

m.shahbazi@autoworld.ir

میترا شهبازی



معکوس معکوسدنده  دنده 
REVERSE GEAR

   با افزایش غلظت آلاینده ها و قرار گرفتن وضعیت هوای تهران در شــرایط 
اضطرار، کارگروه اضطرار آلودگی هوا مجموعه‌ای از محدودیت های ویژه تردد را 
برای کاهش ترافیک و کنترل آلودگی در پایتخت تصویب و اجرایی کرده است. 
سردار سید ابوالفضل موسوی پور، رئیس پلیس راهور تهران بزرگ اعلام کرد بر 
اساس مصوبات شــورای اضطرار آلودگی هوا، تردد تمامی وسایل نقلیه سنگین 
)به جز خودروهای حمل ســوخت، دارو و مواد غذایی( تــا پایان هفته در تهران 
ممنوع است. این محدودیت شامل ساعات شب نیز می‌شود و برای کنترل هرچه 

بیشتر منابع آلاینده اجرا خواهد شــد. پلیس راهور تاکید کرده است با توجه به 
هشــدارهای زیســت محیطی، اجرای دقیق این طرح ها در کاهش آلودگی هوا 
ضروری است و با هرگونه تخلف، بدون اغماض برخورد قانونی خواهد شد. به گفته 
مسئولان راهور، تصمیمات اخیر بخشی از یک بسته محدودیتی برای کاهش منابع 
آلاینده و مدیریت تردد خودروها در روزهای بحرانی است. این محدودیت ها شامل 
ممنوعیت تردد خودروهای سنگین، اعمال طرح زوج و فرد از درِِ منازل و برخورد با 

خودروهای دودزا و فاقد معاینه فنی می شود.

تشدید محدودیت های ترافیکی 
در تهران به ‌دلیل آلودگی هوا
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   این روزها با فرا رسیدن فصل سرما و پایین آمدن 
دما، شاهد شکل‌گیری پدیده اینورژن و بالا رفتن حجم 
آلودگی در هوای کلان شهرهای کشور به‌ویژه تهران 
هســتیم. البته این معضل مختص به‌امسال نیست و 
چندسالی است که دامن شهرهای شلوغ و پرجمعیت 
کشور را گرفته است. البته مسئولان نیز در این خصوص 
وعده هایی داده‌اند که تاکنون نتوانســته آن‌طور که 
باید و شــاید موثر و راهگشا باشد و جمعیت شهری 
به خصوص گروه های حساس که شامل کودکان، افراد 
سالخورده و بیماران قلبی-ریوی می شود، همچنان با 
این مشکل و معضل پیچیده و تلخ دست‌وپنجه نرم 
می کنند‌‌. بدون تردید آلودگی هوا یکی از مهم ترین 
معضلات زیست محیطی در کشور به شمار می‌رود که 
در سال های اخیر خسارت های جانی و مالی فراوانی 
به‌ شــهروندان وارد کرده و کاهش کیفیت زندگی در 
شهرهای بزرگ و پرجمعیت کشور را به همراه داشته 
است. با این که قوانین و مقررات زیادی در این خصوص 
تدوین و تصویب شــده، اما بایــد به‌این نکته توجه 
داشــت که آلودگی هوا پدیده‌ای چند وجهی است 

که عوامل مختلفی در شکل‌گیری آن نقش دارند؛ از 
وسایل نقلیه فرسوده گرفته تا کیفیت نامناسب بنزین، 
ناکارآمدی سیســتم حمل‌ونقل عمومی، ترافیک 
شهری، جانمایی نامناسب کارخانه ها، مازوت سوزی 
 و درنهایت کیفیت پایین خودروهای تولیدی داخل

و حتی وارداتی. 

  معضل همیشگی
با ایــن حال ضعف مدیریتی در ایــن مبحث نیز تا حدی 
خودنمایی می کند. به عنوان مثال شاید این امکان به‌راحتی 
فراهم نشود که کارخانه‌ای به سرعت تغییر موقعیت دهد 
و از نقطه‌ای به نقطه دیگر منتقل شود؛ اما حداقل می توان 
برای کاهش آلودگی زیست محیطی ناشی از فعالیت آن، 
از مواردی همچون فیلتر هوا و مواردی از این دست بهره 
برد که به خودی خود می‌تواند سهم چشمگیری در ارتقای 

کیفیت هوای کلان شهرهای کشور داشته باشد.
 همین طور شــاید به‌دلیــل برقراری مجــدد تحریم ها 
انتقال تکنولوژی برای تولید خودرو میســر نباشــد، اما 
اســتانداردهای حداقلی را می توان در این رابطه به خوبی 
رعایت کرد. همین طور در همین رابطه باید به بحث کیفیت 
ســوخت نیز توجه ویژه داشت؛ چراکه درغیر این صورت 
راهکارهایی همچون برقراری طرح زوج و فرد از درِِ منازل‌ 
و ایجاد محدودیت در تردد خودروهای سنگین نمی تواند 
تاثیر چشمگیری در کاهش آلودگی هوا در کلان‌شهرهای 

کشور داشته باشد. 

  اجرای قانون هوای پاک؛ راهکار کاهش آلودگی هوا
در همین رابطه مهدی رهنما، کارشناس ارشد هواشناسی 
بر این باور اســت که60  درصد آلایندگی شهرها ناشی از 
حمل‌ونقل سبک و درون شهری است. بنابراین اگر کیفیت 
خودروها را افزایش بدهیم و احتراق کامل صورت بگیرد، 
بخش عمــده‌ای از آلاینده های ثانویه به‌هیچ عنوان تولید 

نمی شــوند. راهکار، توقف تولید خودروهای بی‌کیفیت و 
توسعه واقعی حمل‌ونقل عمومی ریلی و اتوبوسی است تا 

مردم به‌استفاده از آن ترغیب شوند. 
وی درباره تاثیر فلزات ســنگین ناشی از ســوخت های 
نامرغوب بر سلامت انسان گفت: »خوشبختانه سرب تقریبا 
از سوخت کشور حذف شــده است. اما این به معنای حل 

مشکل نیست. کلید رفع آلودگی، حل مساله از سرمنشأ 
آن است: احتراق کامل، تولید و واردات خودرو با کیفیت 
و حذف مازوت.« این کارشــناس به صورت ویژه بر نبود 
هماهنگی و برنامــه یکپارچه مدیریت آلودگی هوا اذعان 
کرده و گفته است: »متاسفانه ما برنامه یکپارچه نداریم. 
اقدامات جزیره‌ای باعث همین وضع فعلی شده است. ما 
قانون هوای پاک را داریم که در سال 1396 تصویب شد 
و ۲۳ دستگاه را مســئول کرده است. اما براساس گزارش 
مرکز پژوهش های مجلس، تنها ۳۰ درصد از تکالیف این 
قانون انجام شــده و برخی بندها اجرایی نشــده‌اند. این 
درحالی اســت که زمان قانون برای تحقق اهداف، سال 

1398 بود و اکنون در سال ۱۴۰۴ هستیم.«
رهنما با اشــاره به هزینه های سنگین انسانی و اقتصادی 
آلودگی هوا هشدار داد: »سال گذشته طبق اعلام وزارت 
بهداشت، ۱۷ میلیارد دلار خسارت انسانی ناشی از آلودگی 
هوا به کشور تحمیل شد. این درحالی است که اگر بخشی از 
این هزینه صرف توسعه حمل‌ونقل عمومی می شد، شاهد 
این تلفات نبودیم. به عنوان نمونه ملموس، فقط در هفته 
گذشته و طبق اعلام رسمی اورژانس تهران، ۳۵۷ نفر در 
تهران به‌دلیل آلودگی هوا جانِِ خود را از دســت دادند.« 
وی خاطرنشان کرد: »نیازی به قانون گذاری جدید نیست. 
اگر قوانین موجود، به‌ویژه قانون هوای پاک، به طور کامل 
و با هماهنگی بین‌دستگاهی اجرا شوند، قطعا سال آینده 
شــاهد وضعیت به مراتب بهتری در هوای کلانشــهرها 

خواهیم بود.«

60 درصد آلایندگی شهرها ناشی از حمل‌ونقل سبک و درون شهری:

آلودگی همچنان پابرجاست!
علی علمی

a.elmi@autoworld.ir
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The Last Word
حرف آخر

   هوای کلان شــهرهای کشور در طول یک 
سال که شــامل 365 روز می شــود، متاسفانه 
کمتر در شرایط سالم برای تمام گروه های سنی 
قــرار می‌گیرد و این معضلی اســت که عوامل 
مختلفی در آن ســهیم هستند. اما سهم ما در 

این رابطه چیست؟
 بر این اساس بررسی های میدانی نشان می‌دهد 
تردد خودروها یــا موتورسیکلت هایی که دارای 
نقص فنی هســتند و از اگزوز آن ها دود زیادی 
خارج می شــود، در سطح شــهرهای شلوغ و 
پرجمعیت کشور فراوانی چشــمگیری دارد و 
این مســاله به خودی خود سبب بالا رفتن  حجم آلودگی هوا می شود. متاسفانه مالکان 
این دســته از وسایل نقلیه نیز به‌این مســاله توجه چندانی ندارند و در عیب یابی و رفع 
مشــکل وسیله نقلیه شان همچنان تعلل کرده و آن را به تاخیر می‌اندازند. البته کیفیت 
ســوخت نیز آن چنان که باید مطلوب نیست و همین مساله گاه سبب خرابی پیشرانه 

وسیله نقلیه می شود. 
بنابراین شایسته است مســئولان مربوطه به‌این مساله توجه بیشتری داشته باشند و با 
ارتقای کیفیت سوخت، مانع از فراهم شدن زمینه برای خرابی وسایل نقلیه شوند. درعین 
حال می توان در این خصوص به‌روش دفن و بازیافت پسماند و زباله، بهره مندی محصولات 
خودروسازی از استانداردهای روز، رسیدگی به‌وضعیت فعالیت پالایشگاه ها، جدی گرفتن 
بحث‌ معاینه فنی خودروها و موارد دیگری از این دست نیز اشاره کرد که توجه و رسیدگی 
به موقع و مطلوب به‌‌ این موارد می تواند سبب ارتقای کیفیت هوا در سطح  شهرهای شلوغ 

و پرجمعیت کشور شود. 
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منشأ آلودگی هوا در 
کلان شهرهای کشور چیست؟

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: خشایار نظریان رستمی
رئیس شورای سیاستگزاری: حسین نظریان رستمی

زیر نظر شورای سردبیری
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اهواز

قیمت خودرو روز گذشته روند افزایشی داشت
رانا پلاس TU5P با 10 

میلیون تومان افزایش قیمت 
در بازار 940 میلیون تومان 

ارزشگذاری شد

شاهین اتوماتیک پلاس با
50 میلیون تومان افزایش 

قیمت در بازار یک‌میلیارد و 600 
میلیون تومان ارزش گذاری شد

فونیکس آریزو6 با  20 
میلیون تومان افزایش قیمت 

در بازار 2 میلیارد و 350 
میلیون تومان ارزش گذاری شد

رسپکت با 18 میلیون تومان 
افزایش قیمت در بازار

 2 میلیارد و 48 میلیون تومان 
ارزش گذاری شد

موتور تویوتا کمری جزو 10 مدل برتر سال
 هرساله از سوی مجله »Ward Auto World«، 10 مدل پیشرانه برتر سال معرفی می‎ شود. در سال 2024 میلادی تویوتا کمری در 
نسخه هیبریدی در این فهرست حضور پیدا کرد. در حقیقت موتور Dynamic Force A25A-FXS به لطف تکنولوژی و کیفیت 

ساخت بالا، راندمان قابل توجه و همچنین مصرف سوخت بهینه، با توجه به حجم موتور 2.5 لیتری در این فهرست قرار گرفت.
روزنامه نگار

 حمید محمدی
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