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سخنگوی انجمن سازندگان قطعات و مجموعه های خودرو:

۱۲میلیون خودرو فرسوده  به اندازه  تمام  ناوگان کشور آلایندگی دارند
میلیون ها خودرو و موتور آلاینده که باید اسقاط می شدند هنوز در خیابان ها می چرخند و با مصرف دوبرابر سوخت، آلودگی و هزینه های ملی را به شدت افزایش می‌دهند. همچنین...
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تیترهای‌امروز

نسخه الکترونیکی روزنامه »دنیای‌خودرو« را  هر روز به‌طور رایگان در سایت رسمی ما به نشانی donyayekhodro.com مشاهده فرمایید

صنعت تایر این روزها در موقعیتی قرار گرفته که بیش 
از هر زمان دیگری نشان می‌دهد چگونه یک اختلال 
مالی می تواند یک زنجیره تولید را از ریشه بلرزاند...

تایرسازان 
در تنگنای ارزی

مصوبه جدید قیمت سوخت 
و آغاز تغییرات در بازار خودرو!
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سامانه فروش خودروهای وارداتی با هدف شفاف‌سازی و 
نظم‌دهی به بازار راه‌اندازی شد، اما امروز...

با افزایش روزافزون آلودگی هوا در کلان شهرها، موضوع 
حفاظت از محیط‌زیست و کاهش انتشار ...

یک کارشناس حوزه خودرو در گفت‌وگو 
با روزنامه »دنیای خودرو« مطرح کرد؛
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رشد قیمت خودرو پس از تصویب نرخ جدید بنزین؛

اطـــلس اتــــومات
 در بــــازار آزاد

استاندارد خودرو و بنزین با هم  90 میلیون‌تومان گران شد
صفحه 4مطابقت ندارند!

بخش بالادستی بازار خودرو در 
اختیار مدل های مختص جانبازان 

شکست وارداتی های 
چینی در بازار 

صفحه 10

صفحه  6

صفحه 10

کیفیت سوخت؛ حلقه گمشده‌ای که بار آلودگی 
را بر دوش خودروسازان انداخته است؛

زیان سنگین آلمان ها به خاطر 
شرط بندی روی برقی ها

گروه فولکس‌واگن به خاطر 
پورشه »تایکان« ۶ میلیارد زیان کرد!

درآمد 62 همتی »سایپا« تثبیت شد
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نسخه اختصاصی جیپ کماندر 
برای ژاپنی‌ها

    جیپ از نسخه ویژه تریل ادیشن برای شاسی بلند کماندر رونمایی کرده است که 
با چاشنی قرمز و مشکی، تنها در ۱۵۰ دستگاه برای بازار ژاپن عرضه می شود. جیپ از 
یک نسخه ویژه و بسیار محدود از شاسی بلند هفت نفره خود یعنی کماندر رونمایی 
کرده است. این مدل که تریل ادیشن نام دارد، منحصرا برای بازار ژاپن طراحی شده 
و تنها ۱۵۰ دستگاه از آن تولید خواهد شد. قیمت این شاسی بلند خاص از 6 میلیون 
ین ژاپن معادل ۴۴ هزار و 400 دلار شروع می شود. این نسخه ویژه بر پایه مدل لیمیتد 
ساخته شده و با رنگ مشکی کریستالی عرضه می شود. جیپ برای ایجاد ظاهری 
جسورانه تر، قطعات کرومی استاندارد را با نمونه های خاکستری و مشکی تعویض 

کرده است. چشمگیرترین تغییر ظاهری اما اسپویلر قرمزرنگ زیر سپر جلو است که 
تضاد زیبایی با بدنه تیره خودرو ایجاد می کند. علاوه بر این، نشان جدید Trail با طرح 
استتاری و رینگ های ۱۸ اینچی آلومینیومی به‌رنگ مشکی براق، ظاهر تهاجمی این 
شاسی بلند را تکمیل می کنند. تغییرات در کابین نیز ادامه پیدا کرده است. طراحان 
جیپ از تریم قرمزرنگ روی داشبورد و فرمان استفاده کرده‌اند. دوخت متضاد قرمز و 
طرح استتاری روی برخی قسمت ها نیز حس و حال ویژه‌ای به فضای داخلی بخشیده 
اســت. جیپ کماندر که در بازار آمریکا عرضه نمی شود، به عنوان یک شاسی بلند 

هفت نفره بین مدل های کامپس و گرندچروکی قرار می‌گیرد. 
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امید محمدی

عضو شورای سردبیری

 صنعــت تایر این 
روزها در موقعیتی قرار 
گرفته کــه بیش از هر 
زمان دیگری نشــان 
می‌دهــد چگونه یک 
اختلال مالی می تواند 
یک زنجیــره تولید را 
از ریشه بلرزاند. مساله 
فقط کمبود مواداولیه 
یا مشکلات فنی نیست؛ 
مساله اصلی، اختلال عمیق در دسترسی تولیدکنندگان به ارز 
است؛ چالشی که عملا روند تولید را از حالت برنامه‌محور خارج 
و به‌وضعیتی غیرقابل پیش‌بینی رســانده اســت. تایرسازان 
می گویند آن چه امروز با آن روبه‌رو شده‌اند، از جنس »دشواری 
معمول« نیست؛ زیرا هر مرحله از تامین ثبت سفارش تا ترخیص 
کالا به مانعی جداگانه تبدیل شده اســت. بخشی از مواداولیه 
ماه هاست در بنادر رســوب کرده، بخشی با کمبود تخصیص 
ارز بلاتکلیف مانده و در این میان سامانه هایی که باید مسیر را 
کوتاه تر کنند، خود به یکی از عوامل تاخیر تبدیل شده‌اند. این 
یعنی کارخانه ها نمی توانند بــرای ماه های آینده برنامه‌ریزی 
کنند؛ نه در تولید، نه در خرید و نه حتی در حفظ بازار. در شرایط 
عادی، سه ماهه پایانی ســال زمانی است که تولیدکنندگان با 
حداکثر ظرفیت کار می کنند تا بازار شب عید و شروع سال جدید 
با کمبود مواجه نشود. اما امســال تصویر کاملا متفاوت است. 
بسیــاری از کارخانه ها گزارش داده‌اند که روند کاهش تولید از 
تابستان شروع شده و در هفته های اخیر سرعت بیشتری گرفته 
اســت. مجموعه‌ای از عوامل بیرونی از بلاتکلیفی در تخصیص 
ارز گرفته تا محدودیت های انرژی چنان فشار مضاعفی ایجاد 
کرده که حتی واحدهایی که آماده افزایش ظرفیت بودند، امروز 
درگیر حفظ حداقل ســطح تولید شده‌اند. نگرانی صنعت تایر 

فقط کاهش تیراژ نیست. آن ها هشدار می‌دهند که ادامه وضع 
موجود، دیر یا زود خود را در بازار نشان خواهد داد. کمبود عرضه 
به طور طبیعی تقاضای کاذب ایجاد می کند و زمانی که تقاضای 
غیرواقعی شــکل بگیرد، بازار به‌سمت التهاب و افزایش قیمت 
حرکت می کند. چنین چرخه‌ای، حتی بعد از رفع مشکل هم به 
آسانی آرام نمی شود؛ زیرا انتظارات قیمتی، خود به یک نیروی 
مستقل تبدیل می شود و بازار را برای مدت طولانی ناپایدار نگه 
می‌دارد. تفاوت نگاه سیاست‌گزار به واردات و تولید نیز یکی از 
نقاط بحث جدی در این صنعت اســت. آمارها نشان می‌دهد 
در سال گذشــته، از مجموع نزدیک به یک میلیارد یورو ارزی 
که برای واردات تایر تخصیص داده شد، تنها حدود یک چهارم 
آن ســهم تولیدکنندگان داخلی بوده است. این درحالی است 
که مدیران صنعــتی تاکید می‌کنند با تزریــق حدود ۲۶۰ تا 
۳۰۰ میلیون‌یورو بــه واحدهای تولیدی، نیاز کشــور به طور 
کامل قابل تامین بود؛ بی‌آن که بازار به ســمت التهاب حرکت 
کند. اما اولویت ها در عمل مسیر دیگــری را رفته‌اند و همین 
عدم توازن، امروز در قالب کاهش تولید داخلی خود را نشــان 
می‌دهد. تولیدکنندگان می گویند تا زمانی که دســترسی به 
ارز قطعی و قابل پیش‌بینی نباشــد، نمی توانند نه طرح توسعه 
اجرا کنند، نــه قراردادهای بلندمدت ببندند و نه تعهدات بازار 
را تضمین کنند. در چنین فضایی، بازار تنها منتظر یک جرقه 
است تا نوسان ها آغاز شود. صنعت تایر به عنوان یکی از پایه های 
زنجیره حمل‌ونقل کشــور، نیازمند ثبات در تامین مواداولیه 
است؛ ثباتی که بدون سیاست ارزی روشن ایجاد نمی شود. اگر 
سازوکار تخصیص ارز بازطراحی نشود و تولیدکننده همچنان در 
حاشیه تصمیم‌گیری باقی بماند، تبعات اقتصادی آن نه فقط این 
صنعت، بلکه کل بازار خودرو و حمل‌ونقل را درگیر خواهد کرد. 
اکنون زمانی اســت که سیاست گزار باید میان واردات محوری 
یا حمایت از تولید یــکی را انتخاب کند و هر انتخاب، مسیری 

متفاوت برای آینده بازار و قیمت ها رقم خواهد زد.

تایرسازان در تنگنای ارزی

m.dorkhosh@autoworld.ir
مهری درخوش

    با افزایش روزافزون آلودگی هوا در کلان شــهرها، 
موضوع حفاظت از محیط‌زیست و کاهش انتشار آلاینده ها 
به یکی از اولویت های اصلی شهروندان و مسئولان تبدیل 
شده اســت. یکی از منابع مهم این آلودگی، خودروهای 
فرســوده و پرمصرف اســت که علاوه بر انتشار گازهای 
گلخانه‌ای، موجب مشکلات تنفسی و اقتصادی برای مردم 
می شوند. دانیال افتخاری، کارشناس حوزه بیمه خودرو 
در گفت‌وگو با روزنامه »دنیای خودرو« خاطرنشان کرد: 
»بیمه های سبز می توانند شهروندان را به سمت استفاده 
از خودروهای کم مصرف و الکتریکی هدایت کنند و در 
کاهش آلودگی هوای شــهرهای بــزرگ نقش موثری 

داشته باشند.«
او گفت: »خودروهای سبز شامل خودروهای الکتریکی، 
هیبریدی و کم مصرف هستند که اثرات زیست محیطی 
بسیار کمتری نســبت بــه خودروهای بنزیــنی دارند 
و اســتفاده از آن‌هــا می‌تواند نقش مهــمی در کاهش 

آلاینده های شهری ایفا کند.«
وی افزود: »شــرکت های بیمه با ارائه طرح‌های ویژه به 

دارندگان خودروهای سبز، تخفیف های قابل توجهی در 
حق بیمه بدنه و شــخص‌ثالث ارائه می‌کنند تا انگیزه‌ای 
برای جایگزینی خودروهــای قدیمی و پرمصرف ایجاد 

شود.«
این کارشناس بیمه گفت: »بیمه سبز تنها یک تخفیف 
مالی نیســت؛ بلکه راهکاری اســتراتژیک برای کاهش 
ریســک ناشی از خودروهای فرسوده در شهرهای آلوده 

محسوب می‌شود.«
افتخاری تاکید کرد: »خودروهای فرســوده معمولا در 
تصادفات خسارت بیشتری ایجاد می‌کنند و میزان ریسک 
آن ها برای شرکت های بیمه بالاتر است. با اعمال حق بیمه 
بالاتر برای این خودروها و تخفیف برای خودروهای سبز، 
شهروندان به صورت غیرمستقیم تشویق می شوند تا از 

خودروهای کم آلاینده استفاده کنند.«
او با اشــاره به تجربه کشورهای پیشــرفته افزود: »در 
بسیاری از کشــورهای اروپایی، بیمه خودروهای سبز 
و سیاست های تشــویقی مالی باعث شده است درصد 
قابل توجهی از ناوگان شــهری به خودروهای الکتریکی 
و هیبریدی تبدیل شود و این موضوع، کاهش محسوس 

آلودگی هوا را به‌دنبال داشته است.«
وی تاکید کرد: »ایران نیز می تواند با سیاست های مشابه، 
هم کیفیت هوا را بهبود دهــد و هم هزینه‌های ناشی از 

خسارت های رانندگی را کاهش دهد.«
 او گفت: »ترکیب سیاست های بیمه‌ای و محیط‌زیستی 
می تواند در کوتاه مدت مصرف سوخت و انتشار آلاینده ها 
را کاهــش دهد و در بلندمــدت، فرهنگ اســتفاده از 

خودروهای سبز را در جامعه نهادینه کند.«
وی افــزود: »بیمه ســبز در واقع یک ابــزار اقتصادی و 
فرهنگی است که علاوه بر کاهش هزینه ها و خسارت ها، 

نقش اجتماعی و زیست محیطی مهمی دارد.«
افتخاری تصریح کــرد: »با افزایــش آگاهی عمومی و 
گسترش خودروهای کم مصرف، می توان امیدوار بود که 
در آینده نزدیک، سهم خودروهای فرسوده از کل ناوگان 

کاهش یابد و شهرها هوای پاک‌تری داشته باشند.«
وی در پایان گفت: »بیمه های سبز یک فرصت مناسب 
برای همســویی صنعت بیمه با محیط‌زیست هستند و 
شرکت ها می توانند با ارائه بسته های حمایتی ویژه، هم از 
رانندگان خودروهای سبز پشتیبانی به عمل آورند و هم 

سهم خود را در کاهش آلودگی هوا ایفا کنند.«

خودروهای سبز؛ نفس تازه 
برای شهرهای آلوده

یک کارشناس حوزه بیمه در گفت‌وگو با »دنیای خودرو« خبر داد؛
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برنامه میتسوبیشی برای 
عرضه »پاجرو« جدید

    نسل جدید میتسوبیشی پاجرو با شاسی مســتقل و پیشرانه پیکاپ ترایتون برای 
رقابت با لندکروزر و پاترول حدود یک سال دیگر معرفی خواهد شد. میتسوبیشی سرانجام 
به انتظارها پایان داد و چراغ سبز تولید نسل جدید شاسی بلند افسانه‌ای خود، پاجرو را 
روشن کرد. طبق جدیدترین گزارش ها، تولید این رقیب سرسخت تویوتا لندکروزر و نیسان 
پاترول از آذر ۱۴۰۵ )دسامبر ۲۰۲۶( در تایلند آغاز خواهد شد. این اقدام، بازگشت پاجرو به 
ریشه های سرسخت و آفرودی خود را نوید می‌دهد. به گزارش یک رسانه فیلیپینی، پاجروی 
جدید در کنار پیکاپ ترایتون تولید خواهد شد. این گزارش که پیش تر توسط رسانه ژاپنی 

Best Car Web نیز به آن اشاره شده بود، تمام شایعات قبلی را تایید می کند. تولید در 
تایلند )مرکز ساخت پیکاپ هایی چون هایلوکس و رنجر( و در کنار ترایتون، به این معناست 
که پاجروی جدید به احتمال قریب به یقین بر پایه یک شاسی مستقل نردبانی مشترک با 
ترایتون ساخته می شود و برخلاف گزارشات قبلی، استفاده از پلت فرم پاترول منتفی است. 
این اشتراک پلت فرم با ترایتون به‌احتمال ‌زیاد به بخش فنی نیز کشیده می شود. انتظار 
می‌رود قلب تپنده پاجروی جدید، همان پیشرانه ۲.۴ لیتری توئین توربودیزل ترایتون 

باشد که قدرتی معادل ۲۰۱ اسب بخار و گشتاور ۴۷۰ نیوتون متر تولید می کند. 

  ســامانه فروش خودروهای وارداتی با هدف 
شفاف ســازی و نظم دهی به بــازار راه اندازی 
شــد، اما امروز هزاران متقاضی با مشــکلات 
گسترده و بلاتکلیفی جدی مواجه هستند. مبالغ 
پیش پرداخت هنگفت بدون تعیین نوع خودرو، 
قیمت نهایی و زمان تحویل مسدود شده و اطلاعات 
شفافی درباره تعداد واقعی خودروهای موجود در 
بنادر در دسترس نیست. این ناهماهنگی ها باعث 
سردرگمی مشــتریان و افزایش نگرانی درباره 
تضییع حقوق مصرف‌کننده شده است. کارشناسان 
هشــدار می دهند که ادامه این وضعیت می تواند 
اثرات بلندمدت بر اعتماد عمومی به سیاست های 
دولت در حوزه واردات خودرو و تنظیم بازار داشته 
باشد و حتی به کاهش مشارکت در طرح های مشابه 

آینده منجر شود.
بلاتکلیفی در تحویل خودروها و عدم پاسخگویی 
به مشــکلات مالی و قراردادی مشتریان، علاوه 
بر فشار روانی، ریســک اقتصادی قابل توجهی 
ایجاد می کند و امکان ایجــاد اختلافات حقوقی 
بین مصرف کنندگان و شــرکت های واردکننده 
را افزایــش می دهد. تحلیلگــران معتقدند که 
اصلاحات فوری و ساختاری، شامل شفاف سازی 
اطلاعات ســامانه، بازگرداندن وجوه بلوکه شده، 
تضمیــن پیش بینی پذیری قیمت هــا و ایجاد 
مکانیزم جبران خسارت، برای جلب دوباره اعتماد 
عمومی و تضمیــن عدالت اقتصادی در طرح های 

آینده، ضروری و غیرقابل اجتناب اســت. مهدی 
خسروشاهی، کارشناس حوزه خودرو، در گفت‌وگو 
با روزنامه »دنیای خودرو« هشــدار داد: »سامانه 
فروش خودروهای وارداتی با هدف شفاف سازی 
و نظم دهی به بازار، امروز هــزاران متقاضی را با 
مشکلات گسترده و بلاتکلیفی جدی مواجه کرده 
است. مبالغ پیش پرداخت هنگفت بدون تعیین نوع 
خودرو، قیمت نهایی و زمان تحویل مسدود شده 
و اطلاعات شفافی درباره تعداد واقعی خودروهای 
موجود در بنادر در دســترس نیست.« وی افزود: 
»این ناهماهنگی ها باعث سردرگمی مشتریان و 
افزایش نگرانی درباره تضییع حقوق مصرف کننده 
شده است و ادامه آن می تواند اثرات بلندمدت بر 
اعتماد عمومی به سیاســت های دولت در حوزه 

واردات خودرو و تنظیم بازار داشته باشد.«

ســامانه فروش خودروهای وارداتی با هدف 
شفاف سازی عرضه راه‌اندازی شد، اما بسیاری 
از ثبت نام کنندگان با تاخیر و ابهام مواجه هستند. 
از نظر شما ریشه این ناهماهنگی در طراحی سامانه 

است یا در سیاست گزاری واردات؟
در بررسی وضعیت فعلی، به نظر می‌رسد مشکلات موجود 
ترکیبی از ضعف طراحی سامانه و سیاست گزاری واردات 
باشد. از منظر طراحی، سامانه نیازمند ابزارهای دقیق برای 
ثبت اطلاعات مشــتریان، پیگیری وضعیت سفارش ها و 
ارائه گزارش شــفاف از موجودی خودروها اســت. نبود 
چنین ابزارهایی موجب سردرگمی متقاضیان و افزایش 
فشــار بر بخش های پشتیبانی شده است. از طرف دیگر، 
سیاســت گزاری واردات نیز به طور کامل با ظرفیت های 
عملیاتی و واقعیت های بازار همخوانی نداشــته اســت. 
سقف های تعیین شده برای واردات، زمان بندی غیرواقعی 
و نبود برنامه ریزی جامع، فاصله بین وعده های اعلامی و 

تحویل واقعی خودروها را افزایش داده است. در نتیجه، 
هر دو عامل در شکل گیری وضعیت کنونی موثر بوده اند 

و نمی توان تنها یکی از آن ها را مقصر دانست.

مبالغ ۵۰۰ میلیون تومــانی متقاضیان بدون 
تعیین نوع خودرو، قیمت نهایی و موعد تحویل 
مسدود شده اســت. این مدل دریافت وجه را از 
منظر حقوق مصرف کننــده و اصول قراردادهای 

پیش فروش چگونه ارزیابی می کنید؟
این روش دریافت وجه از منظــر حقوق مصرف کننده و 
اصول قراردادهای پیش فروش، بسیار مشکل ساز است. 
پیش پرداخت بدون مشــخص شدن نوع خودرو، قیمت 
نهایی و زمان تحویل، ریسک اقتصادی قابل توجهی برای 
مشــتریان ایجاد می کند و اعتماد عمومی به طرح های 
دولــتی و شــرکت های واردکننده را به شــدت کاهش 
می دهد. اصــولا قراردادهای پیش فروش باید شــفاف، 
قابل ردیابی و عادلانه باشند تا حقوق خریدار حفظ شود 
و امــکان برنامه ریزی مالی برای او فراهم باشــد. در این 
شرایط، مشتریان عملا در معرض ریسک کامل قرار دارند 
و هر گونه تغییر قیمت، تاخیر یا مشکل تامین، مستقیما 
به زیان آن ها تمام می شــود. از این منظــر، مدل فعلی 
نیازمند بازنگری فوری و ایجاد تضمین های جدی برای 

خریداران است.

برخی مســئولان دلیل بلاتکلیفی را کمبود 
خودرو و مشــکلات تامین در مبادی ورودی 
می دانند. به نظر شما شکاف بین وعده ها و تعداد 
واقعی خودروهای واردشــده نــاشی از ضعف 

برنامه ریزی است یا محدودیت های بیرونی؟
در واقعیت، هر دو عامل در ایجاد مشــکلات نقش دارند. 
محدودیت های بیــرونی مانند کمبــود عرضه جهانی، 
نوسانات نرخ ارز، مسائل گمرکی و تاخیر در حمل و نقل 

بین المللی غیرقابل انکار هستند و می توانند به تاخیر در 
تحویل خودروها منجر شوند. اما نکته مهم این است که 
ضعف برنامه‌ریزی داخلی، نبود پیش‌بینی درست ظرفیت 
واردات و عدم هم سویی میان سیاســت گزاری ها و نیاز 
بازار، شکاف بین وعده های اعلام شده و خودروهای واقعی 
را بزرگ تر کرده است. اگر برنامه ریزی دقیق و مبتنی بر 
داده های واقعی صورت می گرفت، بخش قابل توجهی از 
مشکلات قابل پیشــگیری بود و بلاتکلیفی کنونی تا این 

حد گسترده نمی شد.

موضوع ســود وجوه بلوکه شده و مسئولیت 
دولت در حفظ ارزش پول مشتریان همچنان 

بی پاســخ مانده اســت. آیا دولت یا شرکت های 
واردکننده در برابر این تاخیرها مسئولیت حقوقی 

یا اقتصادی دارند؟
از منظر حقــوقی، شــرکت های واردکننده مســئول 
بازگرداندن وجوه و پرداخت خسارت به مشتریان هستند، 
زیرا دریافت پیش پرداخت در قراردادهای معتبر، تعهداتی 
را برای شــرکت ایجاد می کند. از سوی دیگر، دولت نیز 
در حدی که وظیفه سیاســت گزاری، نظــارت و ایجاد 
ســازوکارهای شــفاف را بر عهده دارد، مسئول تضمین 
شفافیت و حفظ ارزش پول مشــتریان است. کوتاهی یا 
بی توجهی به این مسئولیت ها می تواند اثرات بلندمدت بر 
اعتماد عمومی داشته باشد و حتی باعث کاهش مشارکت 
در طرح های مشابه آینده شود. بنابراین، هر دو نهاد، دولت 
و شــرکت های واردکننده، باید پاسخگوی این وضعیت 
باشند و تمهیدات لازم برای جبران خسارت مشتریان و 

حفظ ارزش وجوه آن ها را در نظر بگیرند.

 برخی مشتریان به دلیل نبود اطلاعات شفاف 
قصد انصراف دارند. با توجه به شرایط قرارداد، 
آیا امکان آزادســازی ســریع وجوه و پرداخت 
خسارت وجود دارد یا موانع قانونی قابل توجهی 

پیش روی آنان است؟
آزادســازی وجوه و پرداخت خســارت در شرایط فعلی 
امکان پذیر اســت، اما نیازمند تصمیم سریع شرکت ها و 
هماهنگی با نهادهای نظارتی و بانک هاست. موانع قانونی 
معمولا محدود به نحوه ثبت ســفارش و بندهای قرارداد 
است، ولی با طراحی فرآیند شفاف و قابل اجرا، می توان 
امکان بازگشت وجوه مشتریان و پرداخت جبران خسارت 
را فراهم کرد. سرعت عمل در این زمینه نه تنها به حفظ 
حقوق مصرف کننده کمک می کند، بلکه اعتماد عمومی 
را نیز تقویت می کند و از آسیب هــای بلندمدت به بازار 

خودرو جلوگیری خواهد کرد.

با توجه به افزایش نرخ ارز و هزینه های واردات، 
آیا احتمال تغییر قیمت نهایی خودروها وجود 
دارد و این موضوع چه تبعــاتی برای خریداران 

بلاتکلیف خواهد داشت؟
افزایش نــرخ ارز و هزینه های واردات بــه طور طبیعی 
می تواند قیمت نهــایی خودروها را تحت تاثیر قرار دهد. 
این تغییرات، به ویژه برای مشــتریانی که پیش پرداخت 
کرده انــد و منتظر تحویل خودرو هســتند، تبعات قابل 
توجهی دارد. تغییر قیمت نه تنها باعث زیان مالی مستقیم 
خریداران می شــود، بلکه بی اعتمادی به سیاست های 
تنظیــم بازار و شــرکت های واردکننــده را نیز افزایش 
می دهد. علاوه بر این، احتمال ایجاد اختلافات حقوقی و 
اقتصادی میان مشــتریان و شرکت ها وجود دارد و فشار 
روانی بر مصرف کنندگان به طور قابل توجهی بالا می رود

در صورت ادامه وضعیت فعلی، این طرح چه 
تاثیری بر اعتماد عمومی به برنامه های دولت 
در حوزه واردات و تنظیم بــازار خودرو خواهد 

داشت؟
ادامه وضعیت بلاتکلیفی، اثرات منفی بلندمدت بر اعتماد 
عمومی دارد. مصرف کنندگان نسبت به وعده های آینده 
دولت بدبین خواهند شــد و این بی اعتمادی می تواند به 
کاهش مشارکت در طرح های مشــابه و کاهش کارایی 
سیاست های تنظیم بازار منجر شود. علاوه بر این، شکاف 
میان انتظارات مشتریان و عملکرد واقعی، باعث افزایش 
شکایات، فشار رسانه ای و نارضایتی عمومی خواهد شد. 
بنابراین اقدام فوری برای شفاف سازی، بازگرداندن وجوه 
و ایجاد تضمین هــای حقوقی بــرای مصرف کنندگان 

ضروری است.

چــه اصلاحاتی ضــروری اســت تا ضمن 
سامان‌دهی وضعیت فعلی، طرح های مشابه در 
آینده شفافیت، پیش بینی پذیری و حفظ حقوق 

مصرف کننده را تضمین کنند؟
اصلاحــات ضروری شــامل چند محور کلیدی اســت. 
نخست، ایجاد سامانه ای شــفاف و قابل رصد که امکان 
بررسی لحظه ای موجودی خودروها، وضعیت سفارش ها 
و گزارش دهی دوره ای را فراهم کند. دوم، تعیین ســقف 
واردات بر اســاس ظرفیــت واقعی بــازار و برنامه ریزی 
دقیق زمان بنــدی تحویل ها تا فاصله میــان وعده ها و 
واقعیت کاهش یابد. ســوم، شفاف سازی شیوه دریافت 
پیش پرداخت و تضمین بازگشت وجه در صورت انصراف 
مشــتریان، به همراه مکانیســم جبران خســارت برای 
متقاضیان متضرر. چهارم، انتشار گزارش های دوره ای و 
دسترس پذیر برای عموم، که اعتماد عمومی و شفافیت 
تصمیم‌گیری را افزایش دهد. اجرای این اصلاحات نه تنها 
وضعیت فعلی را سامان می بخشد، بلکه طرح های آینده 
را به اســتانداردهای شفافیت، پیش بینی پذیری و حفظ 

حقوق مصرف کننده نزدیک تر خواهد کرد.

n.beykzadeh@autoworld.ir
نهاد علی بیک زاده

بحران سـامانه فروش خودروهای وارداتی
یک کارشناس حوزه خودرو در گفت‌وگو با روزنامه »دنیای خودرو« مطرح کرد؛

نوربالا

ادامه وضعیت بلاتکلیفی، اثرات 
منفی بلندمدت بر اعتماد 

عمومی دارد. مصرف کنندگان 
نسبت به وعده های آینده 

دولت بدبین خواهند شد و این 
بی‌اعتمادی می تواند به کاهش 
مشارکت در طرح های مشابه 
و کاهش کارایی سیاست های 

تنظیم بازار منجر شود



   ایکوپرس- نخستین محموله صادراتی ایران‌خودرو 
دیزل به قاره آفریقا، روز چهارشنبه پنجم آذرماه به مقصد 

کشور کامرون بارگیری شد.
پس از واگــذاری مدیریت گروه صنعــتی ایران خودرو 
به بخش خصوصی و تاکید مدیریت این شــرکت برای 
ازسرگیری برنامه‌ریزی برای صادرات، اقدامات لازم برای 

صــادرات خودروهای تجاری به کشــورهای آفریقایی 
آغاز شده اســت؛ برنامه های دیگری نیز برای صادرات 
خودروهای سواری در دستور کار قرار گرفته که به‌زودی 
در این زمینه هم اقدامات قابل توجهی صورت می‌گیرد.

 براساس این گزارش، در چارچوب اجرای قرارداد تامین 
کامیون واگن هود توسط شرکت ایران خودرو دیزل برای 

منطقه غرب آفریقا، نخستین محموله این قرارداد شامل 
محصول واگن هود به مقصد کشور کامرون ارسال شد.

 این محموله پس از انجام موفقیت آمیز تســت های فنی 
و مهندسی مطابق درخواست و سفارش مشتری آماده 
ارســال شــد و طبق برنامه طی هفته آینده و در مرحله 
دوم، محموله دیگری از این محصول نیز آماده ارســال 

خواهد شد.
 با توجه به علاقه فعالان حوزه حمل‌ونقل در قاره آفریقا به 
محصول واگن هود و برنامه های تدوین شده ایران خودرو 
دیزل در حوزه صــادرات و ورود به بازارهای بین‌المللی، 
ادامه این همکاری ها، نویدبخش چشم‌اندازی روشن برای 

گسترش صادرات محصولات، توسط این شرکت است.

ارسال نخستین محموله صادراتی »ایران خودرو دیزل« به قاره آفریقا

امیرحسن کاکاییفرزانه انصاری
کارشناس صنعت خودرورئیس سازمان ملی استاندارد ایران

رفع چالش آلودگی هوا 
نیازمند مشارکت همه نهادها

مصوبه جدید قیمت 
سوخت و آغاز تغییرات 

در بازار خودرو!   درحالی که بحث آلودگی هوا، کیفیت 
سوخت و مســئولیت‌پذیری نهادهای 
حاکمیتی دوبــاره در صدر نگرانی های 
افکار عمومی قرار گرفته، سازمان ملی 
اســتاندارد بار دیگر نقش محوری خود 
را در این چرخه یادآوری کرده است؛ از 
همین رو فرزانه انصاری، رئیس سازمان 
ملی استاندارد ایران به بیان نظرات خود 

دراین باره پرداخت.

مهم‌تریــن ماموریت ســازمان 
استاندارد در موضوع آلودگی هوا 

چیست؟
حل معضل آلودگی هوا بدون مشارکت همه 
نهادها ممکن نیست. ســازمان استاندارد 
براســاس تکالیف قانون هوای پاک وظایف 
خود را با دقت انجــام می‌دهد و گزارش ها 
را مستمر برای دستگاه های متولی ارسال 
کرده‌ایــم. مــا آماده‌ایم مســئولیت های 
ســنگین تری نیز برعهده بگیریم تا بتوانیم 
نقش حمایتی در کنار ســایر دســتگاه ها 

داشته باشیم.

ارتباط ســازمان با وزارت صمت و 
سازمان محیط‌زیست در این حوزه 

چگونه پیش می‌رود؟
خوشبختانه ارتباط بسیار خوبی برقرار است. 
اخیرا جلسه مشترکی درباره ارزیابی کیفیت 
ســوخت تولیدی در پالایشگاه ها داشتیم و 
نتایج را به رئیس جمهور ارائه کردیم. هدف ما 
کمک به پالایشگاه ها برای رفع موانع و بهبود 
کیفیت سوخت است. ســازمان استاندارد 
در کنــار وزارتخانه های نفت و نیرو، یکی از 
متولیان اصلی حوزه انرژی به شمار می‌رود 
و در ارزیابی انرژی ساختمان های اداری و 

پنل های خورشیدی نیز ورود کرده‌ایم.

به نظر شــما کیفیت در توســعه 
اقتصــادی می تواند چه تاثیری در 

صنعت داشته باشد؟
کیفیت فقط یک شاخص تولیدی نیست؛ 
پشتوانه توسعه اقتصادی، کاهش هزینه ها 
و رقابت پذیری در بازارهای جهانی اســت. 
به علاوه، کیفیت به هویت ملی، اعتمادسازی 
و ارتقای فرهنگ تولید کمک می کند. مردم 
حق دارند کالای باکیفیت مصرف کنند و این 

حق باید حفظ شود.

شاخص های استانداردسازی ایران 
چه تغییری داشته است؟

در دو سال گذشته ارتقای قابل توجهی ثبت 
شده اســت. طبق داده‌های بین‌المللی، رتبه 
ایران در شاخص های استانداردسازی در سال 
۲۰۲۰ به عدد ۲۰ رسیده که دستاورد مهمی 
است و نشــان می‌دهد با برنامه‌ریزی دقیق 

می توان در سایر حوزه ها نیز جهش داشت.

کشــور  فعــلی  یط  شــرا در   
بــا محدودیت هــای جــدی در تامین 
حامل هــای انــرژی مواجــه اســت و 
اصلاح قیمت ســوخت به یک ضرورت 
اجتناب ناپذیر تبدیل شــده اســت؛ اما 
واقعیــت آن اســت که در ایــن مصوبه 
نهایت تلاش شده تا فشــار اقتصادی بر 
مردم وارد نشــود و دولت ناگزیر اســت 
در طراحی سیاســت های خود، تعادلی 
میان مدیریت منابــع محدود و حمایت 
از اقشار آسیب پذیر برقرار کند. در چنین 
شرایطی، دولت یک طرح سهمیه بندی 
بینابیــنی را  طــراحی کــرده که هدف 
آن هم مدیریت مصرف ســوخت و هم 
جلوگیری از هدررفت منابع اســت. نرخ 
سوم ســوخت که در قالب بنزین ۵ هزار 
تومانی تعیین شــده، نسبتا پایین است 
و هــدف آن اعمال محدودیت بر مصرف 
اضافی است. محاســبات نشان می‌دهد 
که بــرای یک خودرو معمــولی، تفاوت 
درمجموع هزینه ماهانه ســوخت حتی 
در صورت استفاده از سهمیه آزاد، نهایتا 
حدود ۴۵۰ هزار تومان خواهد بود؛ رقمی 
که فشــار قابل توجهی بر خانوارها وارد 
نمی کند؛ اما می تواند به عنوان مشــوقی 
برای اســتفاده از خودروهای گازسوز و 
کاهش مصرف بنزین عمــل کند. ذکر 
این نکته ضروری است که این تغییرات 
تاثیری بر بازار خودرو نخواهد داشــت. 
از ســویی، در بخش حمل‌ونقل عمومی 
نیز دولت می توانــد با تخصیص یارانه ها 
به این حــوزه، اســتفاده از خودروهای 
تک سرنشین و موتورسیکلت را کاهش 
دهــد و هم‌زمــان بهره‌وری سیســتم 
حمل‌ونقل را افزایش دهد که هدف اصلی 
در این بخش ارتقای کیفیت حمل‌ونقل 
مســافر و بار در داخل و بین شهرهاست 
و اولویت باید با توســعه زیرساخت های 
ریلی و سپس شــبکه اتوبوسرانی باشد. 
تجربه بین‌المللی نشان می‌دهد که اعمال 
افزایش پلکانی و تدریجی قیمت سوخت 
همراه با مشــوق های خرید خودروهای 
برقی و مــدرن، هم باعث کاهش مصرف 
سوخت می شود و هم امکان مدیریت بهتر 
منابع اقتصادی و حفاظت از محیط‌زیست 
را فراهم می کند؛ این درحالی اســت که 
سیاست فعلی کشور، در مقایسه با روند 
جهانی، هنوز یارانه بیشتری به سوخت 
اختصاص می‌دهد و منابــع کافی برای 
توســعه خودروهای برقی و مدرن وجود 
ندارد. از سویی، اصلاح قیمت سوخت باید 
به صورت تدریجی، منطقی و هماهنگ با 
تورم و شــرایط اقتصادی کشور صورت 
گیرد تــا از بــروز شــوک های ناگهانی 

جلوگیری شود.

پیگیری یک موضوع
follow  up

نگاه
View

تمرکز بیشتر »بنتلی« روی 
شاسی بلندها؛ این بار برقی

    اولین تصاویر جاسوسی از شاسی بلند برقی بنتلی منتشر شد. این مدل لوکس 
با قدرت ۱۰۰۰ اسب بخاری، اواخر سال ۲۰۲۶ از راه می‌رسد. درحالی‌ که به نظر می‌رسد 
تب جهانی برای خودروهای برقی کمی فروکش کرده، بنتلی با تمام قوا در حال توسعه 
اولین شاسی بلند تمام برقی خود است. این خودرو که فعلا با نام شاسی بلند شهری 
یا اوربان SUV شناخته می شود، به تازگی با پوشــش استتاری نزدیک به نسخه 
نهایی درحال آزمایش شکار شده و برای نخستین بار، تصویری واضح از آن چه باید 
در اواخر سال ۲۰۲۶ انتظار داشته باشیم، ارائه می‌دهد. اگرچه بنتلی نام شهری را 

برای این پروژه انتخاب کرده، اما این مدل همچنان بر اساس استانداردهای اروپایی 
یک شاسی بلند بزرگ محسوب می شــود؛ هرچند که از بنتایگا کوچک تر خواهد 
بود. تصاویر جاسوسی نشــان می‌دهند این خودرو جدید ظاهری بسیار جذاب تر 
و آیرودینامیک تر از برادر بزرگ تر خود دارد. شــاسی‌بلند برقی جدید بنتلی از 
طراحی ســنتی جعبه‌ای شــکل با کاپوتی کشیده، اوورهنگ جلو نسبتا کوتاه و 
شیشه جلو با شیب تند بهره می برد که به آیرودینامیک خودرو در سرعت های بالا 

کمک شایانی می کند. 

دنده ســنگیندنده ســنگین4
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   در سال هایی که صنعت خودرو به دلیل مجموعه‌ای 
از فشارهای اســتانداردی، محدودیت های تولید و 
انتقادهای عمومی در مرکــز توجه قرار گرفته، یک 
فاکتور بنیادین همچنان از دایره بحث ها کنار گذاشته 
می شود: کیفیت سوختی که در کشور تولید و توزیع 
می شود. در شــرایطی که موتورهای جدید با هدف 
کاهش مصرف و آلایندگی طراحی شده‌اند، استفاده 
از سوخت های با اکتان پایین، فشار بخار بالا و میزان 
قابل توجه گوگرد، نه تنها کارایی این موتورها را مختل 
می کند، بلکه بخش بزرگی از آلودگی و افزایش مصرف 
را به خودروسازان نسبت می‌دهد. این درحالی است که 
تجربه جهانی نشان می‌دهد هیچ سیاست خودرویی 

بدون اصلاح کیفیت سوخت به نتیجه نمی‌رسد.

  اکتان پایین؛ زمینه ساز ناک، مصرف بیشتر سوخت 
و قضاوت نادرست درباره خودروها

طی یک دهه گذشته، خودروســازان داخلی تحت فشار 
الزامات استاندارد، به سمت موتورهای پربازده تر، تراکم بالا 
و کم مصرف حرکت کرده‌اند؛ موتورهایی که بنا بر ماهیت 
طراحی، نیازمند بنزین با اکتان واقعی حداقل ۹۵ هستند. 
اما بخش قابل توجهی از بنزین عرضه شده در کشور نه تنها 
با این استاندارد همخوانی ندارد، بلکه تلورانس کیفیت آن 

نیز بسیار بالا و غیرقابل پیش‌بینی است.
پایین  بودن عدد اکتان موجب نــاک )احتراق زودرس( 
می شــود؛ پدیده‌ای که ECU خودرو بــرای مقابله با آن، 
ناچار است زمان جرقه را عقب بیندازد. این فرآیند نه فقط 
قدرت موتور را کاهش می‌دهد، بلکه مصرف ســوخت را 
۱۰ تا ۱۵ درصد افزایــش داده و عملا کارایی موتورهای 
نسل جدید را کاهش می‌دهد. درچنین شرایطی، انتقاد از 
خودروساز به‌دلیل »مصرف بالا« یا »شتاب کمتر« بیشتر 
شبیه خطای تحلیلی است تا نقد کارشناسی؛ چراکه حتی 
بهترین برندهای جهانی نیز با سوخت کم‌کیفیت قادر به 

ارائه عملکرد استاندارد نیستند.

  آلایندگی تبخیری که از پالایشــگاه تا باک خودرو 
ادامه دارد

یکی از مهم ترین ضعف های ساختاری سوخت در کشور، 
فشار بخار بالای بنزین )RVP( است؛ عامل پنهانی که تبخیر 
سوخت را در تمام چرخه توزیع، از پالایشگاه تا پمپ بنزین و 
حتی در باک خودرو افزایش می‌دهد. این تبخیر گسترده 
دو پیامد اساسی دارد: نخست، اتلاف واقعی انرژی که در 
آمار مصرف به صورت مصرف بالاتر ثبت می شــود؛ دوم، 
انتشــار  VOCها که از مهم ترین عوامل تشــکیل اوزون 

تروپوسفری و ذرات ثانویه هستند.
در اغلب کشورها، مقدار فشار بخار در تابستان و زمستان 
به طور دقیق تنظیم می‌شــود تا تبخیر ســوخت کنترل 
شود. اما در کشــور، فقدان مدیریت فصلی RVP موجب 
شده بخش قابل توجهی از آلایندگی تبخیری که ماهیتا 
به کیفیت ســوخت مربوط اســت، به عنــوان »آلودگی 

خودروها« معرفی شود.

  پایان عمــر زودهنگام کاتالیســت‌ها و افزایش 
آلایندگی واقعی

کاتالیســت ها در خودروهای جدید قادر هســتند تا ۹۵ 
درصد آلایندگی خروجی موتور را کاهش دهند؛ به شرطی 
که سوخت مصرفی حاوی گوگرد بالا نباشد. میزان گوگرد 
در برخی نقاط کشــور به گونه‌ای است که باعث تشکیل 

لایه ســولفات روی سطح فعال کاتالیست شده و عملا آن 
را از کار می‌اندازد. در این حالت، آلایندگی خودرو به طور 
چشــمگیری افزایش می یابد؛ چراغ چک روشن می شود 
و مصرف ســوخت بــالا می‌رود. با این حــال، این پیامد 
مستقیم کیفیت سوخت، در افکار عمومی و حتی بخشی 
از گزارش ها، به صورت »کیفیــت پایین خودرو« مطرح 
می شود؛ درحالی که ریشه مشــکل کاملا خارج از دامنه 

اختیار خودروساز است.

  استانداردهای نامتقارن؛ سخت‌گیری برای خودرو، 
تساهل برای سوخت

بررسی مقررات نشــان می‌دهد سخت ترین استانداردها 
برای خودروســازان اعمال شــده اســت؛ از یــورو ۵ تا 
آزمون های تبخیر، نشــتی، دوام، تست آلایندگی سرد و 
گرم و محدودیت های متعدد در سامانه احتراق است. اما 
این استانداردها تنها یک سوی زنجیره را هدف قرار داده‌اند. 
اگر سوخت به لحاظ اکتان، فشار بخار، ترکیبات آروماتیک، 
بنزن و گوگرد با استانداردهای آلایندگی همخوان نباشد، 
هیچ موتــور یورو ۵ یا یورو ۶ قــادر به‌رسیدن به عملکرد 
طراحی شده نخواهد بود. به‌بیان دیگر، سخت‌گیری های 
یکجانبه در عمل یــک توازن ناقص ایجاد کرده اســت: 
خودروساز ناچار به ارتقاست؛ اما سوخت لزوما همراه این 
ارتقا نشده اســت. نتیجه، افت کارایی، افزایش مصرف و 

شکل‌گیری تصویری ناعادلانه از تقصیرهاست.

  مصرف ۱۳6 میلیون لیتری بنزین؛ نشانه‌ای از عدم 
انطباق سوخت با موتورهای نسل جدید

به طور میانگین مصرف روزانه نزدیک به ۱۳6 میلیون لیتر 
بنزین در کشور، عددی اســت که حتی با رشد مالکیت 
خودرو نیز قابل توضیح نیست. تجربه کشورهای مختلف 
نشان می‌دهد بخش مهمی از شاخص مصرف به‌کیفیت 
سوخت وابســته است و نه فقط نوع و سن خودروها، برابر 
مطالعات تطبیقی، اگر بنزین عرضه شــده در کشــور به 
اســتاندارد واقعی یورو ۵ نزدیک شــود، مصرف سوخت 

ناوگان به طور طبیعی ۱۰ تــا ۲۰ درصد کاهش می‌یابد. 
این کاهــش، برابر با صرفه جویی میلیارددلاری ســالانه 
است؛ صرفه جویی‌ای که بدون تولید یک خودرو جدید و 
تنها با اصلاح کیفیت ســوخت رقم می خورد. با این حال، 
محور انتقادات همچنان صنعت خودرو است، نه بخشی از 
زنجیره انرژی که اثر مستقیم بر مصرف و آلایندگی دارد.

  موتورهای مدرن قربانی سوخت غیر استاندارد
در سال هایی که صنعت خودرو برای بومی سازی موتورهای 
کم مصرف، توربوشارژ، تزریق مســتقیم و سیستم های 
کنترل آلایندگی پیشــرفته تلاش کرده، کیفیت ناپایدار 
ســوخت چالشی جدی ایجاد کرده اســت. موتورهای 
جدید حساسیت بالایی نسبت به اکتان، ترکیب سوخت، 
گوگرد و تلورانس تولید دارند و کوچک ترین نوســان در 
کیفیت ســوخت موجب افت توان، افزایش دما، روشن 
 شدن چراغ چک و مصرف بالاتر می شود. به همین دلیل، 
خودروسازان بارها خواســتار اجرای هم‌زمان استاندارد 
سوخت و خودرو شده‌اند؛ مطالبه‌ای که اگر عملی می شد، 
امروز بخشی از مشــکلات مربوط به آلایندگی و مصرف 

سوخت اساسا وجود نداشت.

  مسیر کاهش آلودگی از باک خودرو آغاز می شود، 
نه فقط از خط تولید

نمی توان نقش خودروســازان را در وضعیت فعلی نادیده 
گرفت؛ اما کاهــش آلودگی و مصرف ســوخت با اصلاح 
پله به پلــه کیفیت خودرو ممکن نیســت؛ بلکه به اصلاح 
کیفیت سوخت وابسته است. اکتان پایین، فشار بخار بالا و 
گوگرد زیاد سه ضلع مثلثی هستند که عملکرد موتورهای 
جدید را مختل می کنند، آلایندگی را افزایش می‌دهند و 
مصرف را بالا می برند. اما بخش عمده‌ای از نقدها همچنان 
متوجه خودروسازان اســت. درنهایت اگر هدف کاهش 
واقعی آلودگی و مصرف است، باید پذیرفت که این مسیر 
نه از خط مونتاژ، بلکه از فرآیند پالایش و توزیع ســوخت 

آغاز می شود.

استاندارد خودرو و بنزین با هم مطابقت ندارند!
از اکتان پایین تا فشار بخار و گوگرد بالا؛ سه عامل مغفولی که مصرف بنزین و آلایندگی را تشدید می کند؛

 اما تمام انتقادات متوجه خودروسازان است

کیفیت سوخت؛ حلقه گمشده‌ای که بار آلودگی را بر دوش خودروسازان انداخته است؛
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    لامبورگینی جدیدترین قایق تفریحی خود را معــرفی کرده که با ۳۰ متر طول و ۷ 
هزار و 600 اسب بخار قدرت، در ظاهر از سوپراسپرت های این شرکت الهام گرفته است. 
لامبورگینی جدیدترین محصول خود را معرفی کرده که البته این بار نه روی جاده، بلکه 
برای حرکت روی امواج دریا ساخته شده است. این شرکت ایتالیایی در همکاری با گروه 
 101F از جدیدترین قایق خود با نام تکنومار ،The Italian Sea Group کشتی سازی
در نمایشگاه قایق های تفریحی موناکو رونمایی کرده است. این شناور ۱۰۱ فوتی )حدود ۳۰ 
متر(، یک اَبََرَخودرو واقعی برای دریاست که طراحی تهاجمی و قدرت بی نظیر لامبورگینی 

را به‌دنیای کشتی های لوکس می‌آورد. این دومین همکاری لامبورگینی با شرکت ایتالیایی 
مذکور پس از مدل موفق تکنومار ۶۳ است؛ اما مدل 101FT همان فرمول را در مقیاسی 
بسیار بزرگ تر و باشکوه تر پیاده می کند. در تمام زوایای این قایق زبان طراحی لامبورگینی 
از خطوط 6  ضلعی گرفته تا چراغ های Y شــکل که مستقیما از جدیدترین سوپرکارهای 
این شرکت مانند فنومنو و تمراریو الهام گرفته، کاملا مشهود است. زیر این پوسته زیبا و 
خشن، سه موتور قدرتمند MTU 16V2000 M96L قرار گرفته که درمجموع قدرتی 

معادل ۷۶۰۰ اسب بخار تولید می کنند. 

لامبورگینی های بیشتری 
روی آب می‌روند

شر شرفلا فلا
FLASHER

سه شنبه 11 آذر ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2450

   بازار خودرو در هفته های اخیر تحت فشار ترکیبی از عوامل 
اقتصادی و سیاست گزاری، با روندی پرنوسان مواجه شده است. 
ایجاد نرخ سوم بنزین، نوسانات دلار، تورم عمومی و هزینه های 
تولید باعث شده قیمت خودرو در بازار آزاد به صورت محسوس 
رشد کند، اما این رشــد قیمتی کمتر به معاملات نهایی منجر 
شــده و فاصله زیادی بین قیمت های پیشنهادی و معاملات 

واقعی ایجاد شده است.

وضعیت این روزهای 
بازار خودرو

شد؟ شد؟چی  چی 

افزایش قیمت ها 
در سایه وضعیت رکودی

چرا؟چرا؟

مهم ترین مولفه‌های تاثیرگذار 
روی بازار خودرو

چی؟ چی؟برای  برای 

First gear

دنده یک

متهم‌سازی خودرو با بنزین بی‌کیفیت!
 حاضر‌جواب: سال هاســت آلودگی هوا دنبال یک 
متهم می گردد؛ یکی که بتوان راحت رویش انگشــت 
گذاشت و ســرش داد زد تا خیال همه راحت شود! این 
وسط خودرو بیچاره همیشه در دسترس است، ساکت 
اســت، حرف هم نمی‌زند، بنابراین بهترین گزینه برای 
متهم سازی جمعی به شــمار می‌رود. ولی اگر یک روز 
بنزین ها زبان باز کنند، احتمالا اولین جمله شــان این 
خواهد بود: »به خدا ما هم دوست داریم خوش بو باشیم!« 
اصلا شاید یک روز ســازمان استاندارد، خودروسازان و 
پالایشگاه ها بنشینند و یک جلسه دوستانه برگزار کنند، 
قهوه بخورند و تصمیم بگیرند هر کس ســهم آلودگی 

خودش را قبول کند.

کیفیت و تولید خودروها ارتقا می یابد
 حاضر جواب:  ارتقا یافتــن کیفیت خودروها یک 
جمله است و شــادی مردم یک چیز دیگر. مردم وقتی 
این جمله را می شــنوند، برای لحظه‌ای چشمانشان را 
می بندند و خود را در خــودرویی تصور می کنند که با 
یک ضربه کوچــک به در، از دو طرف قفل نمی‌شــود؛ 
یا با روشــن کردن کولر، حرکتش کند نمی شود. البته 
کارشناسان همیشه امیدوارانه صحبت می کنند و این 
بسیار ارزشمند است. اگر یک روز کیفیت خودروها واقعا 
آن قدر بالا برود که هنگام خرید، فروشنده بگوید »لطفا 
تســت فنی را خودتان انجام دهید«، آن روز احتمالا در 

خیابان ها جشن برگزار شود.

لزوم ادامه روند خصوصی سازی در صنعت خودرو
 حاضر جواب: خصوصی سازی در ایران شبیه مسابقه 
دوی ماراتن اســت که هر چند کیلومتر یک بار آبمیوه 
طبیعی با طعم »بوروکراسی« به دست شرکت کنندگان 
می‌دهند. کارشناســان معتقدند هر چه صنعت خودرو 
خصوصی تر شود، رقابت واقعی تر و کیفیت بهتر می شود. 
مردم هم امیدوارند روزی برسد که خصوصی سازی مثل 
وام بانکی نباشــد؛ یعنی برعکس، سریع و بدون ضامن 
اتفاق بیفتد. خلاصه این که اگر خصوصی سازی درست 
اجرا شود، شاید همان روز، خودروها هم یاد بگیرند موقع 

حرکت صدای موزیک تحویل دهند نه صدای زوزه!

آیا قیمت خودروهای وارداتی افزایش خواهد یافت؟
 حاضر جواب:  این ســوال دقیقا مثل این اســت 
که بپرسیم: »آیا فردا خورشید طلــوع خواهد کرد؟« 
کارشــناس بازار معمولا با نگاهی معــنی‌دار می‌گوید: 
»همه‌چیز بستگی به شــرایط دارد.« و ما می‌دانیم این 
جمله یعنی »احتمالش هســت!« البته افزایش قیمت 
وارداتی ها یک فایده هم دارد: هر بار که قیمت بالا می‌رود، 
مردم قفسه رویاهای‌شان را گردگیری می کنند و یک 
مدل جدید به آرزوهایشان اضافه می شود. مثلا: »یک روز 
یک شاسی بلند وارداتی می خرم… حتی اگر فقط برای 

عکس گرفتن باشد!«

برنامه جدی »مرسدس بنز« برای بازار آمریکا
 حاضر جواب:  مرسدس‌بنز همچنان مثل دانش‌آموز 
زرنگ کلاس اســت؛ همان که همه تکالیــف را انجام 
می‌دهد و تازه به معلم می گوید »یک تمرین اضافه هم 
بدهید«. تولید ۴۰۰ هزار خودرو لاکچری یعنی در آمریکا 
به انــدازه کافی خریدار برای صندلی گرم کن، ســقف 
پانوراما و چراغ هایی که هنگام سلام کردن می‌درخشند، 
وجود دارد. ای کاش ما هم روزی به مرحله‌ای برسیم که 
بگوییم: »هدف گذاری ما امسال: تولید انبوه خودروهایی 

است که کمربند ایمنی‌شان گیر نمی کند«!

   بازار خودرو در شرایط فعلی ترکیبی از تورم، نوسان ارز، بالا 
رفتن هزینه تمام شده تولید و عرضه محدود را تجربه می کند. 
نتیجه این ترکیب، افزایش قیمت ها، کاهش معاملات واقعی و 
تاخیر در تحویل خودروهاست. کارشناسان معتقدند تا زمانی 
که عرضه خودروســازان افزایش نیابد، فاصله بین قیمت بازار 
آزاد و معاملات واقعی ادامه خواهد داشت و روند فعلی افزایش 

قیمت ها نیز با رکود همراه خواهد بود.

   البتــه با وجود افزایش قیمت ها، حجــم معاملات در بازار 
کاهش یافته و رکود ضمنی شــکل گرفته اســت. بسیاری از 
خریداران از خرید بازمانده‌اند؛ چراکه اختلاف قیمت کارخانه و 
بازار آزاد و همچنین شرایط پرداخت دشوار، مانع نهایی شدن 
معاملات شده است. این موضوع باعث شده است رشد قیمت ها 
در بازار آزاد بیشتر جنبه روانی داشته باشد و کمتر به معاملات 

واقعی برسد.

        شرکت »ایرکا پارت صنعت« در هشت  ماهه ابتدایی سال ۱۴۰۴ موفق به ثبت 685 میلیاردتومان درآمد شده است.

Inphography

اینفوگرافی

   گزارش عملکرد هشــت ماهه سایپا تا پایان آبان ۱۴۰۴ تصویر 
نسبتا شفافی از شرایط تولید و فروش این خودروساز ارائه می‌دهد؛ 
گزارشی که نشــان می‌دهد ثبات نســبی در جریان تولید توانسته 

درآمد شرکت را تثبیت کند. 
براساس داده های منتشرشده در سامانه کدال، مجموع فروش سایپا 
در این دوره به ۶۲ هزار میلیاردتومان رسیده و آبان ماه با ثبت ۷ هزار 
و 569 میلیاردتومان، یکی از ماه های پررونق ســال برای شــرکت 
محسوب می شــود. این عملکرد بیانگر آن است که روند فروش در 
ماه های اخیر از نوسانات شــدید فاصله گرفته و به یک چارچوب تا 

حد زیادی قابل پیش‌بینی‌ رسیده است. 
علاوه بر بازار داخلی، صادرات نیز هرچند ســهم کوچک تری دارد، 
اما ۲۸۲ میلیاردتومان از مجموع درآمد هشت ماهه را تشکیل داده 
و نشان می‌دهد فعالیت‌های برون مرزی سایپا به طور کامل متوقف 
نشده و همچنان بخشی از ظرفیت فروش شرکت در بازارهای خارجی 
حفظ شده است. داده ها حکایت از آن دارند که ساختار فروش سایپا 
همچنان به گروه X200 متکی است؛ خانواده‌ای شامل تیبا، کوییک 
و ساینا که طی هشت ماه نخست سال ۳۶ هزار میلیارد تومان درآمد 
ایجاد کرده و نقش اصلی را در سبد محصولات شرکت ایفا می کند. 

استمرار تقاضا برای این گروه محصول، موجب شده است سایپا بتواند 
جریان نقدی خود را در سطحی قابل اتکا حفظ کند؛ هرچند وابستگی 
بالا به یک خانواده محصول، نیاز به برنامه‌ریزی برای تنوع بخشی به 

سبد تولید را نیز یادآوری می کند. 
بررسی وضعیت سایپا نشان می‌دهد ثبات در تولید طی ماه های اخیر 
یکی از مزیت های کلیدی شرکت بوده است. استمرار خطوط تولید 
موجب شده سایپا با مدیریت بهینه تری موجودی قطعات را کنترل 
کند و از ایجاد وقفه هایی که معمولا به افزایش هزینه و کاهش ظرفیت 

عرضه منجر می شوند، جلوگیری شود. 
تداوم تولید همچنین توانسته امکان پاسخ گویی پیوسته به تقاضای 
بازار را فراهم کند؛ موضوعی که در دوره های کمبود عرضه می تواند 

جایگاه رقابتی شرکت را در برابر سایر خودروسازان حفظ کند. 
ایــن ثبــات، از زاویــه مدیریت مــالی نیــز اهمیــت دارد؛ زیرا 
پیش‌بینی پذیری تولید و فروش امکان برنامه‌ریزی دقیق تر در حوزه 
نقدینگی، کنترل هزینه های سربار و مدیریت قراردادهای تامین را 

فراهم کرده است. 
درشرایطی که بازار خودرو درگیر نوسانات قیمت، تغییرات سیاستی 
و افت و خیز تقاضاست، حفظ استمرار تولید نوعی سپر حفاظتی برای 
سایپا ایجاد کرده و مانع از ایجاد شکاف میان عرضه و تقاضا شده است.  
درمجموع، عملکرد هشت ماهه سایپا تصویر شرکتی را نشان می‌دهد 
که با وجود چالش های محیطی، توانسته با تثبیت تولید، درآمد خود 

را حفظ کرده و ثبات نسبی در فروش ایجاد کند.

درآمد 62 همتی »سایپا« تثبیت شد
در هشت ماهه نخست سال جاری؛

r.bayat@autoworld.ir

رامین بیات

   معاون صنایع ماشیــن آلات و تجهیزات وزارت 
صمت گفت: »برای ۷۵ هزار خودرو وارداتی دیگر نیز 
درخواست ثبت سفارش شده است و با نظام تعرفه‌ای 
جدید تلاش شده است قیمت خودروهای اقتصادی 
افزایش نیابد.« سیدحامد عاملی اظهار داشــت: »از 

ابتدای سال ۳۱ هزار دستگاه خودرو وارداتی از گمرکات ترخیص شده و برای بیش از ۳۰ 
هزار دستگاه خودرو ثبت سفارش انجام شده است.«

   زارعی، سخنگوی وزارت صمت با اشاره به این که 
هفته گذشته دو منبع بانکی به ارزش ۲۰ هزار میلیارد 
تومان برای قطعه ســازان ابلاغ شــده است، گفت: 
»مکانیزم عملیاتی شــدن این مبالغ به این صورت 
است که  قطعه سازها باید به بانک معرفی شده و پس 

از تایید  بانک مبلغ اعلام شده را به حساب قطعه سازان واریز خواهد کرد. این منابع مالی 
به صورت مســتقیم در اختیار ســازمان مربوطه قرار می‌گیرد و در حساب خودروسازان 

گردش نخواهد داشت.«

   معاون وزیر صمــت از پیش‌بینی ۶ همت برای 
بازســازی واحدهای صنعــتی در ۱۴۰۵ خبر داد و 
گفت: »در واحدهای صنعتی که طرح نوسازی اجرا 
شده، حدود ۳۰ درصد کاهش مصرف انرژی حاصل 
شده است.« فرشاد مقیمی، رئیس هیات عامل ایدرو 

با اشاره به استقبال صنایع از این طرح گفت: »تاکنون ۲۷۰ واحد صنعتی در سامانه نوسازی 
ثبت نام کرده‌اند و پرونده آن ها در مرحله بررسی کارشــناسی، اخذ تاییدیه از استان ها و 

ارسال به بانک ها قرار دارد.«

درخواست ثبت سفارش برای ۷۵ هزار دستگاه 
خودرو وارداتی

تایید اختصاص بسته 40 همتی 
به قطعه سازان کشور

صرفه جویی انرژی تا ۳۰ درصد با بازسازی 
واحدهای صنعتی 

!دیگــه چه خبر؟دیگــه چه خبر؟ویژه‌هاویژه‌ها ئیتر !تو ئیتر تو
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   مرسدس میباخ نسخه خاصی از سدان S680 را با نام V12 ادیشن معرفی کرده که 
تنها در ۵۰ دستگاه تولید می شود و نشان هایی از جنس طلای ۲۴ عیار دارد. مرسدس 
میباخ با معرفی مدل V12 ادیشن، پرده از چهره جدیدترین و شاید خاص ترین سدان 
فوق لوکس خود برداشــت. این خودرو که بر پایه مدل S680 ساخته شده، تنها در ۵۰ 
دستگاه تولید خواهد شد و با ترکیبی از هنر دســت، جزئیات خیره کننده و تزئینات 
طلای ۲۴ عیار، تعریف جدیدی از تجمل را به نمایش می گذارد. این نسخه ویژه که قرار 
است پاییز امسال به‌دست مشــتریان خاص خود در بازارهای منتخب برسد، با الهام از 
مدل های کلاسیک میباخ زپلین طراحی شده و اوج برتری در مهندسی خودرو توصیف 

شده است. اولین چیزی که در میباخ V12 ادیشن جلب توجه می کند، رنگ‌آمیزی دورنگ 
منحصربه فرد آن است که از ترکیب رنگ های مشکی ابسیدین متالیک و زیتونی متالیک 
شکل گرفته اســت. این دو رنگ با یک نوار نقره‌ای باریک از هم جدا شده‌اند و فرآیند 
اعمال این رنگ آمیزی پیچیده تــا ۱۰ روز کاری زمان می برد که دو برابر زمان لازم برای 
رنگ‌آمیزی های دوگانه معمول میباخ است. رینگ های زیتونی متالیک و نشان های ویژه 
روی ســتون C که با لوگوی کرومی میباخ و عدد ۱۲ طلایی تزئین شده‌اند، ویژگی های 
ظاهری این نسخه را کامل می کنند. این نشان ها که با طلای ۲۴ عیار و حکاکی ظریف الماس 

همراه شده‌اند، یادآور تندیس روی کاپوت مدل تاریخی میباخ زپلین DS 8 هستند.  

یک پله تجمل بیشتر برای 
V12 میباخ« در نسخه«

لملل لمللبین‌ا بین‌ا

یاریس »کراس« اختصاصی در بازار تایلند
   کراس‌اوور تویوتا یاریس کراس یکی از خودروهای محبوب 
این برند ژاپنی برای بازارهای درحال توسعه محسوب می شود. 
اکنون مدل نایت‌شیــد )Nightshade( این خودرو برای بازار 
تایلند در نظر گرفته شده است. این خودرو در جریان نمایشگاه 
خودرو تایلند رونمایی شد. تویوتا یاریس کراس یک کراس‌اوور 
 TNGA-B کوچک شهری اســت که براســاس پلتفرم ماژولار
توسعه یافته است. این کراس‌اوور از سال ۲۰۲۰ در بازار حضور 
دارد و گزینه‌ای جذاب برای تردد در شهرها است. این خودرو با 
موتورهای بنزینی و هیبریدی عرضه می شود. جلوپنجره بزرگ 
نایت‌شید هم‌رنگ بدنه است. رنگ مشکی به صورت گسترده در 

خودرو مورد استفاده قرار گرفته است. تریم خارجی، قاب آینه ها، سقف، ریل های سقفی، قاب مه شکن ها، درب صندوق و اسپویلر خودرو 
مشکی‌رنگ هستند. رینگ های خودرو نیز ۱۸ اینچی هســتند و به رنگ مشکی رنگ آمیزی شده‌اند. یاریس کراس نایت‌شید در دو رنگ 
سفید یا خاکستری متالیک قابل سفارش است. تویوتا یاریس کراس نایت‌شید براساس لوکس ترین تیپ این خودرو ساخته شده است و از 

نظر تجهیزات رفاهی در شرایط مطلوبی قرار دارد. فضای داخلی این خودرو با چرم مشکی پوشیده شده است. 

معرفی برقی های ارزان‌تر از سوی »ام‌جی« 
   ام‌‌‌جی۲ برقی در ســال ۲۰۲۷ در اســترالیا عرضه خواهد 
شد. خودروســاز بریتانیایی با توجه به موفقیت رنو ۵ که اوایل 
امسال عرضه شــد، تصمیم به تولید این هاچ بک کوچک برقی 
گرفته است. »دیوید آلیسون«، رئیس محصولات و برنامه‌ریزی 
ام‌جی موتــور بریتانیــا، عرضه مدل کوچــک و ارزان ام‌جی ۲ 
برای رقابت با بی‌وای‌دی آتــو ۱ را تایید کرد. ام‌جی ۲ برقی در 
استرالیا رقیب مســتقیم آتو ۱ خواهد بود که در بازارهای دیگر 
با نام سیگال و دلفین ســرف شناخته می شود. این مدل چینی 
به عنوان ارزان ترین خودروی برقی جدید در اســترالیا با قیمت 
پایه 23هزارو990 دلار به فروش می‌رسد. ارزان ترین مدل برقی  

MG در اســترالیا درحال حاضر ام‌جی ۴ است که با قیمت 37هزارو990 دلار عرضه می شود. ام‌جی ۲ از پلتفرم ماژولار مقیاس پذیر ام‌جی ۴ 
استفاده خواهد کرد. این شرکت هنوز تولید محلی ام‌جی ۲ در استرالیا را تایید نکرده است. آقای آلیسون می گوید که ارزش خرید ام‌جی ۲ 
بر قیمت پایین اولویت خواهد داشت. او گفت: »ام‌جی ZS هم‌اندازه نیسان قشقایی اما هم‌قیمت جوک است. ما با ام‌جی ۲ به‌دنبال چیزی 

مشابه هستیم.« ام‌جی استرالیا درحال حاضر طیف وسیعی از خودروهای برقی را در نمایشگاه های خود ارائه می‌دهد.  

خبر
News

 »V6« حذف پیشرانه
از کیا »تلوراید«

  نســل دوم کیــا تلورایــد طراحی 
اســپرت تر و قوی تری نسبت به گذشته 
دارد. نســل دوم کیا تلورایــد به صورت 
رسمی در نمایشگاه خودرو لس آنجلس 
رونمایی شد. این خودرو یکی از مدل های 
محبوب کیا در بازار ایالات متحده به شمار 
می آید. در نســل دوم شــاهد تغییرات 
اســاسی در ابعــاد تلوراید هســتیم و 
علاوه براین، پیشرانه V6 نیز از این خودرو 
حذف شده اســت. برخلاف انتظارات و 
همچنیــن رویه‌ای که در مدل مشــابه 
یعنی هیوندای پالیسیــد دیده‌ایم، کیا 
تلوراید جدید دیگــر از موتور V6 تنفس 
طبیــعی ۳.۸ لیتری اســتفاده نخواهد 
کرد. به جای آن، موتورهای چهارسیلندر 
درون ســوز و هیبریدی مورد اســتفاده 
قرار خواهند گرفــت. تیپ های پایه کیا 

تلورایــد جدید بــه موتــور ۲.۵ لیتری 
چهارسیلندر توربوشارژر مجهز است که 
۲۷۸ اسب بخار قدرت و ۴۲۲ نیوتون متر 
گشتاور آزاد می کند. نسخه های قوی تر 
به پیشــرانه هیبریدی مجهز هســتند. 
پیشرانه هیبریدی کیا تلوراید از ترکیب 
موتور ۲.۵ لیتری توربوشــارژر به همراه 
موتور الکتریکی تشــکیل شــده است. 
خــروجی ترکیبی این پیشــرانه، ۳۳۴ 
اســب بخار قــدرت و ۴۶۰ نیوتون متر 
گشتاور اســت. هر دو مدل با گیربکس 
هشت سرعته اتوماتیک معمولی عرضه 
می شــوند. مشــتریان می توانند از بین 
سیســتم انتقال قدرت دیفرانسیل جلو 
یا چهارچرخ محرک، یــکی را برای کیا 
تلوراید جدید انتخاب کنند. نســل دوم 
کیا تلوراید طراحی اسپرت تر و قوی تری 

نسبت به گذشته دارد. 
درعین حــال، چراغ هــای عمودی جلو 
و عقــب حفظ شــده‌اند. چراغ های جلو 
نســبت به نســل اول بزرگ تر شده‌اند. 
جلوپنجــره نیــز بخش هــای عمودی 
بزرگ تر و برجسته تری دارد. استفاده از 
دستگیره های درِِ جمع شونده و طراحی 
بهینه باعث شده اســت تا ضریب درگ 
برای نســل دوم از ۰.۳۳ به ۰.۳۰ برسد. 
ابعاد تلوراید نیز بزرگ تر شــده اســت. 
طول آن با ۵۹ میلی متر افزایش به ۵۰۶۰ 

میلی متر رسیده است.  

معرفی کانسپت »AUDI« به عنوان یک شاسی بلند برقی 
   یک ســال پس از معرفی زیربرند AUDI برای چین، آئودی و شریکش سایک، 
پس از عرضه   E5 اسپرت بک در ماه سپتامبر، درحال آماده سازی برای ارائه دومین 
مدل تولیدی خود هستند. این دو خودروساز در نمایشگاه خودرو گوانگژو، کانسپت 
AUDI E SUV را به عنوان پیش نمایشی از یک شاسی بلند برقی که در سال ۲۰۲۶ 
در چین عرضه خواهد شــد، رونمایی کردند. این کانســپت تقریبا آماده تولید به 
نظر می‌رسد و همان نشــانه های طراحی مدل E5 را دارد. عناصر طراحی شاخص 
شــامل چراغ های خاص در دو طرف و ســطح صاف با گلگیرهای برجسته است. 
این شــاسی بلند برقی دارای اورهنگ های کوتاه، دستگیره های درِِ جمع شونده و 
آینه های دوربین‌دار اســت، درحالی که ســتون های C باله‌ای ظاهری متمایز به 

آن می‌دهند. این کانســپت با طول ۵.۰۵ متر و فاصلــه محوری ۳.۰۶ متر، تقریبا 
هم‌اندازه Q7 با موتور درون سوز است. آئودی تصاویر فضای داخلی را منتشر نکرده 
اســت، اما احتمالا طراحی داخلی آن از E5 اسپرت بک الهام گرفته شده است که 
شامل یک نمایشگر ۲۷ اینچی 4K می شود. این کانسپت همچنین دارای سیستم 
کمک‌راننده AUDI 360 اســت که به طور خاص برای الگوهای ترافیکی و شرایط 
جاده‌ای چین توسعه یافته است. AUDI E SUV   روی پلتفرم دیجیتالی پیشرفته 
)ADP(  محصول مشترک آئودی و سایک ساخته شده است. قدرت این مدل توسط 
دو موتور الکتریکی تامین می شــود که در مجموع توان ۶۷۱ اسب بخار را به یک 

سیستم تمام چرخ محرک کواترو منتقل می کنند. 

   صنعت‌خودرو اروپا در آســتانه یکی از حساس ترین 
مقاطع تاریخی خــود قرار گرفته اســت؛ مقطعی که در 
آن فشارهای سیاسی، الزامات زیســت‌محیطی و رقابت 
جهانی، مسیر آینده برندهای لوکس را تعیین می کند. در 
این میدان، هر تصمیم راهبردی می تواند نه تنها سرنوشت 
یک شــرکت، بلکه جایگاه کل صنعت خودرو آلمان را در 
بازارهای جهانی تحت تاثیر قرار دهد. بازار خودروهای برقی 
که تا چند سال پیش به عنوان آینده قطعی صنعت معرفی 
می شد، اکنون با پرسش‌های تازه‌ای روبه‌رو است. کاهش 
تقاضا در بــرخی بازارهای کلیدی، هزینه های ســنگین 
توســعه فناوری و محدودیت های زیرساختی، بسیاری از 
پیش‌بینی هــای خوش‌بینانه را به چالش کشیده اســت. 
در همین حــال، برندهای لوکس اروپایی باید میان حفظ 
میراث سنتی خود و پاسخ گویی به فشارهای نوین، تعادلی 
دشوار برقرار کنند. این وضعیت، فضای رقابت را پیچیده تر 
از همیشه ساخته است. شــرکت هایی که زمانی پیشگام 
نوآوری های برقی بودند، اکنون ناچارند استراتژی‌های خود 
را بازنگری کنند و مسیرهای تازه‌ای برای حفظ سودآوری 
بیابنــد. آن چه در ادامه می آید، روایــت یکی از مهم ترین 
تصمیم های راهبردی در این عرصه اســت؛ تصمیمی که 
می تواند آینده رقابت جهانی در بخش خودروهای لوکس 

را دگرگون کند.

  فاجعه برقی سازی
پورشــه با کشیدن ترمز انقــلاب خودروهای برقی خود و 
بازگشت به پیشرانه های بنزینی، ضرری ۶ میلیارد دلاری 
به فولکس‌واگن تحمیل کرده اســت. همچنین پورشه با 
تاخیر در عرضه چندین مدل تمام برقی جدید، یک شوک 
بزرگ به شرکت مادر خود، فولکس‌واگن، وارد کرده است. 
این تصمیم استراتژیک که به دلیل کاهش تقاضا و افزایش 
هزینه ها گرفته شده، سود گروه فولکس‌واگن را بیش از ۶ 
میلیارد دلار کاهش می‌دهد و آینده بازار خودروهای برقی 
لوکــس را در هاله‌ای از ابهام فرومی برد. این خودروســاز 
نامــدار، برنامه های خــود برای عرضه یک شــاسی بلند 

گروه فولکس‌واگن به خاطر پورشه »تایکان« ۶ میلیارد زیان کرد!
زیان سنگین آلمان ها به خاطر شرط بندی روی برقی ها

پرچم‌دار برقی را لغو کرده و در عوض، عمر تولید مدل های 
بنزیــنی و هیبریدی خــود را افزایش داده اســت. دلایل 
اصلی این عقب نشیــنی، تقاضای کمتر از حد انتظار برای 
خودروهای برقی گران‌قیمت در بازارهای کلیدی چین و 
آمریکا، فشارهای تعرفه‌ای و افزایش سرسام‌آور هزینه های 
تولید اعلام شده اســت. درنتیجه این اتفاق، فولکس‌واگن 
پیش‌بینی بازده عملیاتی فروش خود برای سال ۲۰۲۵ را 
از ۴ تا ۵ درصد به تنها ۲ تا ۳ درصد کاهش داده است. البته 
این اولین باری نیســت که پورشه در مسیر گذار به دوران 
برقی، استراتژی خود را تغییر می‌دهد اما مقیاس این تاخیر 
بسیار قابل توجه است. تقاضا برای خودروهای برقی لوکس، 
به‌ویژه در بازارهایی که مشــتریان با تخفیف های سنگین 
رقبا یا تعرفه های بالا روبه‌رو هســتند، کاهش یافته است. 
برای مثال، تخفیف 7هزارو500 دلاری فدرال آمریکا برای 
بسیاری از مدل ها در پایان ماه سپتامبر منقضی می شود و 
این موضوع نمایندگی‌ها را برای خلاص شدن از موجودی 
انبار به تکاپو انداخته است. به همین دلیل، پورشه به جای 
پافشاری رویکرد تمام برقی، به نقاط قوت اصلی خود تکیه 
می کند. این شرکت همچنان در حال بررسی راه هایی برای 
راضی نگه‌داشــتن طرفداران وفادار خود با اقداماتی مثل 
تولید تعداد بیشــتری از مدل افسانه‌ای ۹۱۱ با گیربکس 

دستی است. همچنین این شرکت تصمیم به بازگرداندن 
کیمن و باکســتر بنزینی گرفته است درحالی که قبلا قرار 
بود نســل جدید این مدل ها صرفا الکتریکی باشــد. یکی 
دیگر از دلایل این عقب نشینی به حاشیه سود بازمی گردد. 
هزینه های بالای توســعه و افزایش تعرفه ها، خودروهای 
برقی لوکس را تحت فشار قرار داده است. پورشه با افزایش 
طول عمر مدل های بنزینی محبوبی مانند ماکان و کاین، 
این تاخیــر را جبران می کند. درعین‌حال، این شــرکت 
نوآوری هایی مانند شارژ بی‌سیم برای کائن برقی آینده را 
معرفی خواهد کرد؛ قابلیتی که به گفته این برند، می تواند 
نیاز به اتصال خودرو به شــارژر را از بین ببرد. اســتراتژی 
فولکس‌واگن و پورشه، مشابه حرکت رقبایی مانند مرسدس 
و ب‌ام‌و است که آن ها نیز به جای تمرکز روی آینده‌ای تمام 
برقی، با تولید مدل های هیبریدی و پیشرانه های متنوع، 

ریسک خود را کاهش داده‌اند.

  اصلاح مسیر آینده
تاخیر پورشــه در عرضه خودروهای برقی و بازگشــت به 
مدل های بنزینی و هیبریدی، ضربه‌ای ۶ میلیارد دلاری به 
گروه فولکس‌واگن وارد کرده و چشم‌انداز بازار خودروهای 
لوکس برقی را در هاله‌ای از ابهام قرار داده اســت. تصمیم 

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی

اخیر پورشه مبنی بر عقب نشینی از برنامه های تمام برقی 
و تمرکز دوبــاره بر مدل‌های بنزیــنی و هیبریدی، یکی 
از مهم تریــن تحولات در صنعت خودرو اروپا محســوب 
می شود. این تغییر مسیر نه تنها پیامدهای مالی سنگینی 
برای گروه فولکس‌واگن داشته بلکه آینده رقابت در بازار 
خودروهای لوکس برقی را نیز تحت تاثیر قرار داده است. 
در سال های اخیر، فشارهای سیاسی و اقتصادی اتحادیه 
اروپا، همراه با رقابت شــدید برندهای آمریکایی و چینی، 
خودروسازان سنتی آلمانی را به ســمت سرمایه‌گذاری 
گســترده در فناوری های برقی سوق داده بود. پورشه نیز 
با معــرفی پروژه های پرچم‌دار مانند شــاسی بلند برقی و 
نسل جدید مدل های اســپرت، قصد داشت جایگاه خود 
را در این عرصه تثبیت کند. اما کاهش تقاضا در بازارهای 
کلیدی مانند چین و آمریکا، هزینه های سرسام آور توسعه 
و محدودیت هــای تعرفه‌ای، این اســتراتژی را با چالش 
جدی مواجه ســاخت. از منظر صنعتی، این عقب نشینی 
نشــان می‌دهد که بازار خودروهای برقی لوکس هنوز به 
بلوغ کامل نرسیده اســت. مصرف کنندگان در بسیاری از 
کشورها همچنان نســبت به قیمت بالا، محدودیت های 
زیرســاخت شــارژ و افت ارزش خودروهای برقی تردید 
دارند. در نتیجه، برندهایی مانند پورشه ترجیح داده‌اند با 
افزایش عمر تولید مدل‌های محبوب بنزینی و هیبریدی 
ریســک خود را کاهش دهند و جریان نقدینگی پایدارتر 
ایجــاد کنند. از منظر اقتصادی، ایــن تصمیم پیامدهای 
گسترده‌ای برای گروه فولکس‌واگن دارد. پیش‌بینی سود 
عملیاتی این گروه برای سال ۲۰۲۵ از ۴ تا ۵ درصد به تنها 
۲ تا ۳ درصد کاهش یافته است. چنین افتی می تواند توان 
سرمایه گذاری فولکس‌واگن در پروژه های آینده را محدود 
کند و جایگاه آن را در رقابت جهانی با برندهایی مانند تسلا، 
بی‌ام‌و و مرســدس بنز تضعیف کند. از منظر ژئو‌اقتصادی، 
عقب نشینی پورشه نشانه‌ای از تغییر رویکرد کلان صنعت 
خودرو اروپا است. بسیاری از برندهای لوکس اروپایی، از 
جمله مرسدس و بی‌ام‌و نیز به جای تمرکز صرف بر آینده 
تمام بــرقی، به تولید مدل های هیبریــدی و متنوع روی 
آورده‌اند تا ریسک بازار را مدیریت کنند. این تغییر رویکرد 
می تواند تاثیر مستقیمی بر سیاست های اتحادیه اروپا در 
زمینه ممنوعیت فروش خودروهای درون ســوز تا ســال 
۲۰۳۵ داشته باشد و احتمال بازنگری در این سیاست ها 

را افزایش دهد.  



بغل بغلآینه  آینه 
WING MIRROR

تغییرات منصوری روی 
مدل خاص »فراری«

   منصوری با معرفی محصول جدید خود با نام اکواستر، نخستین تیونینگ 
فراری دودیچی چیلیندری را به نمایش درآورده اســت. در دنیای خودروهای 
خاص، سرعت عمل حرف اول را می‌زند. فراری دودیچی چیلیندری هنوز یک 
تازه‌وارد در خیابان ها محسوب می شود؛ اما شرکت تیونینگ نام‌آشنای منصوری 
فرصت را از دســت نداده و از اکواستر )Equestre(، نخستین تیونینگ از این 
سوپراسپرت ایتالیایی پرده برداری کرده است. این هیولای بنفش‌رنگ نه تنها 
ظاهری کاملا متمایز دارد، بلکه با ۸۵۵ اســب بخار قدرت، زیر کاپوت هم قلبی 
قوی تر دارد. مهندسان منصوری برای به چالش کشیدن تخصص فراری، به سراغ 

پیشــرانه ۶.۵ لیتری V12 تنفس طبیعی این خودرو رفته‌اند و بدون تغییرات 
بنیادین و تنها با بهینه سازی سیستم مدیریت موتور و نصب یک سیستم اگزوز 
اسپرت چهار لوله جدید، موفق شده‌اند قدرت را از ۸۳۰ اسب بخار استاندارد به 
۸۵۵ اسب بخار و گشتاور را از ۶۷۸ نیوتون متر به ۷۳۰ نیوتون متر افزایش دهند. اما 
شهرت منصوری بیشتر به کیت های بدنه جسورانه و تهاجمی است و اکواستر نیز از 
این قاعده مستثنی نیست. تقریبا تمام قطعات آیرودینامیکی جدید از فیبرکربن 
ساخته شده‌اند. در نمای جلو، یک سپر کاملا بازطراحی‌شده با ورودی های هوای 

غول‌پیکر و یک کاپوت تمام کربنی، چهره‌ای خشن به خودرو بخشیده است.  

سه شنبه ۱۱ آذر ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2450

آغاز به کار بخش صافکاری و نقاشی تخصصی در تعمیرگاه مرکزی »پارتکو«

رشد قیمت خودرو پس از تصویب نرخ جدید بنزین؛

اطلس اتومات در بازار آزاد 90 میلیون تومان گران شد

به اطلاع مشتریان و همراهان گرامی 
می‌رساند:

بخش صافکاری و نقاشی تعمیرگاه 
مرکزی پارتکو رسما آغاز به کار کرد. 

این بخش با بهره‌گیری از تجهیزات 
به‌روز، مواداولیه استاندارد و نیروهای 

متخصص، آماده ارائه خدمات 
باکیفیت به خودروهای سنگین، 

نیمه سنگین و پیکاپ است .

در این واحد، خدمات تخصصی شامل:
)PDR( صافکاری حرفه‌ای بدنه 

  نقاشی کامل و موضعی با رنگ های 
باکیفیت

    اجرای اتاق رنگ استاندارد
    ترمیم و بازسازی قطعات 

آسیب‌دیده
ارائه می گردد و تمامی مراحل با 

رعایت استانداردهای فنی گروه 
صنعتی آمیکو انجام می شود.

e.naseri@autoworld.ir
احسان ناصربابلی

 مصوبــه جدیــد 
بنزیــنی به ســرعت 
بازترسیم  در حــال 
معادلات بازار خودرو 
و رفتــار خریــداران 
است. با تغییر و حذف 
سهمیه ها، قیمت محصولات داخلی به‌ویژه در مدل های دوگانه سوز و مونتاژی افزایش 
قابل  توجهی را تجربه کرده است. بررسی ها نشان می‌دهد قیمت خودروهای دوگانه سوز 
با جهش ۸ درصدی، مونتاژی ها با رشــد حدود ۲.۶ درصــد و چند مدل داخلی نیز با 
افزایش نزدیک به ۳ درصد روبه‌رو شده‌اند. با حذف سهمیه خودروهای وارداتی، تقاضا 

برای خودروهای مشمول سهمیه بنزین همچون مونتاژی ها افزایش یافته است.
بازار خودرو از نخستین روز هفته نسبت به تغییرات نرخ و سهمیه‌‌‌بندی بنزین واکنش 
نشــان ‌داد. مطابق انتظار، قیمت خودروهای داخلی به‌ویژه مدل های دوگانه‌‌‌ســوز و 
همچنیــن مونتاژی‌ها با افزایش همراه شــد. ۸ مدل خودرو داخــلی مورد بررسی از 
چهارشنبه هفته گذشته تا روز گذشــته به طور میانگین رشد ‌۲.۹ درصدی را تجربه 
کردند. همچنین دو مدل خودرو دوگانه‌‌‌سوز که در بازار موجود هستند نیز در همین 

مدت‌زمان به طور میانگین رشد ‌۸.۳ درصدی را به نام خود ثبت کرده‌اند.
بررسی های انجام شده نشــان می‌دهد خودروهای مونتاژی شماره شده که در مصوبه 
بنزینی دولت همچنان کارت سوخت خود را حفظ خواهند کرد نیز با افزایش قیمت 
روبه‌رو شــدند. بررسی ۶ مدل از این نوع محصولات بیانگر رشد میانگین قیمت ‌۵۲.۵ 
میلیون تومانی یا ‌۲.۶ درصدی اســت. طبق مصوبه هیات‌دولت بنزین یارانه‌ای برای 
خودروهای وارداتی از نیمه دوم آذرماه حذف خواهد شد. طبق مصوبه اخیر هیات‌دولت، 
سهمیه بنزین یارانه‌‌‌‌ای برای خودروهای وارداتی از نیمه دوم آذرماه حذف خواهد شد. 
براســاس تصمیم یکشنبه هفته گذشته دولت، ســهمیه‌‌‌های بنزین یک هزار و 500 
تومانی و 3 هزارتومانی برای ســه گروه شامل خودروهای دولتی، خودروهای وارداتی 
و خودروهای نوشماره داخلی حذف می شــود و مالکان این خودروها باید از بنزین ‌۵ 
هزار تومانی استفاده کنند. این مصوبه سه شنبه هفته گذشته رسانه‌ای شد و با آغاز هفته 

جدید، بازار نخستین واکنش محسوس خود را به این تصمیم نشان ‌داد.
تغییر نرخ های بنزین همان طور که پیش‌بینی می‌شد به شدت استقبال از خودروهای 
دوگانه‌‌‌سوز را افزایش داده و موجب رشد قیمت قابل توجه این خودروها شده است. در 
حال‌ حاضر تنها دو مدل خودرو ســواری وجود دارد که در کارخانه با مخزن گاز تولید 
می شوند؛ یعنی سورن ‌‌‌پلاس دوگانه‌‌‌سوز و ساینا دوگانه‌‌‌سوز که هر دوی این محصولات 

رشد قیمت قابل توجهی را تجربه کرده‌اند. 
سورن‌‌‌‌پلاس دوگانه‌‌‌سوز در آخرین روز از معاملات هفته گذشته به‌قیمت یک‌میلیارد و 
70 ‌میلیون تومان خرید و فروش می شد؛ اما روز گذشته بهای آن به یک‌میلیارد و 203 
‌میلیون‌تومان رسید‌ تا در این بازه زمانی کوتاه رشد قیمت 133 ‌میلیون تومانی داشته 
باشد. همچنین ساینا دوگانه‌‌‌سوز نیز دیروز در بازار 798 ‌میلیون تومان قیمت گذاری 
شد. این درشرایطی اســت که بهای این خودرو در روز چهارشنبه هفته گذشته 770 

‌میلیون تومان بود؛ بنابراین در مدت‌زمان یادشده بهای این محصول 28 ‌میلیون تومان افزایش داشته 
است.

در این میان همچنین قیمت رانا پلاس نیز در بازه زمانی یادشــده با افزایش قیمت همراه شده است. 
این خودرو که چهارشنبه هفته گذشته به بهای 915 ‌میلیون تومان دادوستد می شد، دیروز بهای آن با 
افزایش 18 ‌میلیون تومانی به 933 ‌میلیون تومان رسید. پژو TU3 207 نیز در این مدت‌زمان کوتاه رشد 
قیمت را تجربه کرد؛ این خودرو چهارشنبه هفته گذشته به بهای 927 میلیون تومان در بازار موجود بود؛ 
اما روز گذشــته قیمت آن در بازار به 952 میلیون تومان رسید؛ بر این اساس این خودرو طی سه روز با 
رشد قیمت 25 ‌میلیونی مواجه شده است. تارا اتومات هم چهارشنبه هفته گذشته با بهای یک‌میلیارد 
و 382 میلیون تومان در بازار خرید و فروش شد؛ اما قیمت آن روز گذشته در بازار به یک‌میلیارد و 450 

میلیون تومان رسید که در این مدت رشد 68 ‌میلیونی را تجربه کرده است. 
البته درمیان خودروهای بررسی‌‌‌شــده، دو خودرو هم ثبات قیمتی را تجربه کردند؛ کوییک دنده‌‌‌‌ای و 
ری‌‌‌‌را از جمله خودروهای داخلی بودند که در این مدت افزایش قیمتی را ثبت نکردند. کوییک دنده‌‌‌‌ای 
روز گذشته به بهای 697 میلیون تومان و ری‌را به بهای یک‌میلیارد و 895 ‌میلیون تومان دادوستد شدند

   رشد قیمت چشمگیر خودرو در بازار آزاد
خودروهای داخلی روز گذشته رشد بهای چشمگیر یک تا 90 میلیون تومانی را تجربه کردند. جایی که 

اطلس اتومات )1404( با 90 میلیون تومان افزایش یک‌میلیارد و 125 میلیون تومان، دنا پلاس )5 دنده( 
)1404( با 40 میلیون تومان افزایــش یک‌میلیارد و 210 میلیون تومان، پژو 207 دنده‌ای هیدرولیک 
)85گانه( )1404( با 22 میلیون تومان افزایش یک‌میلیارد و 112 میلیون تومان، شاهین اتومات پلاس 
)1404( با 20 میلیون تومان افزایش یک‌میلیارد و 575 میلیون تومان، تارا 6 دنده V1 پلاس )1404( 
با 18 میلیون تومان افزایش یک‌میلیارد و 203 میلیون تومان و شاهین )سانروف و ESP( )1404( با 15 

میلیون تومان افزایش 235 میلیون تومان خرید و فروش شدند.
همچنین در میان خودروهای مونتاژی شــاهد رشــد بهای 10 تا 50 میلیون تومانی بودیم. جایی که 
فونیکس تیگو 8 پرو مکس اکسلنت )1404( با 50 میلیون تومان افزایش 4 ‌میلیارد و 140 میلیون تومان، 
کی‌‌ام‌‌سی T9  )1404( با 40 میلیون تومان افزایش 3 ‌‌میلیارد و 540 میلیون تومان، بک X3 پرو )1404( با 
30 میلیون تومان افزایش یک‌میلیارد و 650 میلیون تومان و ام‌وی‌ام X55 PRO اکسلنت اسپرت )1404(  

با 20 میلیون تومان افزایش 2 ‌میلیارد و 200 میلیون تومان خرید و فروش شدند.
در میان خودروهای وارداتی نیز شاهد رشد بهای 50 و 100 میلیون تومانی بودیم. جایی که ارزش ب‌ام و 
X2 sDrive 18i توربو شارژ )2025( با 100 میلیون تومان افزایش به 13 ‌میلیارد و 300 میلیون تومان، 
تویوتــا bZ3 الیت پرو )2024( بــا 50 میلیون تومان افزایــش به 3 میلیــارد و 600 میلیون تومان و 
بی‌وای‌دی سانگ‌پلاس Dmi پلاگین-هیبرید )2025( با 50 میلیون تومان افزایش به 4 ‌میلیارد و 900 

میلیون تومان رسید.

راه‌اندازی این بخش گامی دیگر در جهت ارتقای سطح خدمات پس از فروش و افزایش رضایت مشتریان پارتکو 



طراحی کیا »اسپورتیج« 
جذاب و زیبا

    طراحی استایل و چهره و معماری کلی بدنه در نسخه جدید اسپورتیج بر اساس 
سبک و زبان طراحی نوین کیا معروف به Oppposites United است که برای 
نخستین بار در مدل ev6 معرفی شد. برخلاف کراس‌اوور برقی ev6، در اسپورتیج 
با چهره‌ مملو از جزئیات ریز و درشت و چراغ هایی نافذ همانند K5 یا اپتیما روبه‌رو 
هستیم. ضمن این که نشان )لوگو( جدید کیا نیز جلوه متفاوتی به آن بخشیده است. 
جلوپنجره معروف کیا که از زمان حضور سرطراح اسبق این کمپانی )پیتر شرایر(، با 
Dig� »عنوان »پوزه یا دماغ ببر« معروف شد. از این پس این مدل با نامی جدید یعنی» 

ital Tiger Face« شناخته می شود و تاکید آن بر فرم پردازی و شخصیت سازی 
جدید چهره محصولات کیا دارد. دراین باره کریم حبیب، مدیرطراحی اسبق ب‌ام و 
و مدیر طراحی جدید کیاموتورز می گوید: »وقتی شما به اسپورتیج جدید می نگرید، 
حس پویایی و قدرتمند بودن این کراس‌اوور را به خوبی حس می کنید و در زمان 
نشستن پشت فرمان این خودرو با فضای کاملا زیبا در جزئیات و مواد به کاررفته در 
آن مواجه خواهید شد. ما سعی داریم تا با اضافه کردن ویژگی های جدید به طراحی 

کیاموتورز شخصیت متفاوت به‌زبان جدید طراحی آن ببخشیم.«

سه شنبه ۱۱ آذر ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2450 سواریسواری
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چرا »ولوو« بهترین خودروساز سال شد؟

»XC40«؛ نقطه مشترک ایمنی و راحتی بالا

    ولوو نامی معتبر و آشناســت 
و وزنه ســنگینی در زمینه ایمنی 
خودرو به شمار می‌رود. این کمپانی 
سوئدی که در بخش خودروهای کار 
و تجاری پیشتاز است و هر ساله در به 
ثبت رساندن فناوری های جدید نیز 
یکه تاز است، امسال  مانند سال های قبل که نشریات معتبر جهان مانند موتورترند بهترین های هر 
 XC40  کلاس را معرفی کردند، در کلاس اس یووی‌های ساب کامپکت لاکچری لقب بهترین را به
اعطا کردند. این نماینده ریزجثه زیبای ولوو در بخش طراحی، راحتی ســرنشینان، فناوری های 
پیشرفته و مشخصات فنی عالی توانسته سطح بالایی از امتیازات را از هیات داوران به‌خود اختصاص 
دهد. هرچند که این خودرو طی چهار سال پی‌درپی جزو بهترین اس‎یووی کراس‎اوور ساب کامپکت 
جهان شناخته می‎ شود. در ادامه این مطلب مدل XC40 را بررسی می کنیم تا بدانیم این خودرو 

چه چیزهایی در چنته دارد که به عنوان بهترین اس یووی ساب کامپکت سال معرفی شده است.

قیمت XC40 T5 AWD R-Design 41 هزار و 350 دلار است.

چابک و قدرتمند به سبک ولوو!

نوامبر سال 2017 بود که کمپانی ولوو از اس یووی کراس‌اوور ساب کامپکت لاکچری خود با 
نام XC40 رونمایی کرد. این خودرو که برپایه و اساس پلت فرم جدید CMA شکل گرفته، در 
حقیقت الگوی طراحی آن از کانسپت 40.1 ولوو است که سال 2016 به نمایش درآمده بود. 

این کانسپت پیش نمایشی از زبان جدید طراحی ولوو در آن زمان بود.
 XC40 با خطوط نرم و سطوح و فرم های تخت روی بدنه کاراکتر اسپرتی به خود گرفته است. 
درواقع با نگاهی به پروفیل خودرو با توجه به خط کمربندی و خط نرم شخصیتی روی بدنه و 
طراحی آشنای چراغ ها به سبک ولوو امضای طراحی این خودروساز به خوبی نمایان می شود. 
پوزه خودرو با ترکیب از خطــوط نرم روی کاپوت و چراغ های با فرم طراحی چکش Thor و 
جلوپنجره عریض جمع‌وجور 6 ضلعی که لوگوی ولوو در میان آن خودنمایی می کند، چهره 

خوش فرم و جذابی برای XC40 به ارمغان آورده است. در نمای عقب همانند سایر محصولات 
ولوو چشم نواز است. چراغ های L شــکل عمودی با گرافیک LED سه بعدی و حجم پردازی 
صریح و اسپویلر الحاقی روی درِِ عقب ظاهری زیبا به این اس یووی کراس‌اوور ساب کامپکت 

لوکس بخشیده است. 
طیف گسترده‌ای از رینگ های 18، 19، 20 و 21 اینچی آلیاژی به این اس یووی کراس‌اوور 
ساب کامپکت لوکس چاشــنی اســپرت بودن می‌افزاید. به لحاظ طراحی XC40 توانسته 
بالاترین سطح امتیاز را کسب کند؛ زیرا در سال 2018 در موتورشوی ژنو این مدل به عنوان 
خودرو سال اتحادیه اروپا شناخته شد؛ پس از آن دو سال پی‌درپی یعنی در سال های 2018 

و 2019 موفق به کسب عنوان خودرو سال ژاپن شد.

XC40 طراحی زیبا و اسپرت ولوو

مهم‌ترین بخش در ولوو XC40 کابین فوق زیبا و دلنشین آن اســت. در زمان قرارگیری پشت 
فرمان این خودرو، حس و حال هدایت برادر بزرگ تر آن یعنی XC90 به شــما القا می شــود. 
زیرا ســبک طراحی و چیدمان قطعات در کابین این حس را به‌خوبی تداعی می‌کند. کلاستر 
12.3 اینچی در مقابل راننده و نمایشــگر 9 اینچی عمودی که با ظرافت تمام میان دو دریچه‌ 
عمودی سیســتم تهویه مطبوع قرار گرفته، فضای مدرن و متفاوتی را به‌ارمغان آورده است. 
مجله موتورترند درباره قرارگیری در پشت فرمان این خودرو می گوید: »رانندگی با XC40 این 
اطمینان را به شــما می‌دهد که اگر تخت گاز کنید، خودرو همچنان مراقب شماست. درواقع 
غربیلک فرمان طوری طراحی شــده که حس خوب و ایمنی را به راننده القا می‌کند که تجربه 
رانندگی با این اس یووی کراس‌اوور ساب کامپکت لوکس را برای شما هیجان‌انگیز می کند.« 
همچنین برای رانندگی اسپرت دسته‌دنده منحصربه فرد اسپرت به همراه دو پدال شیفتر در 

پشت غربیلک فرمان طراحی شده است. برای جذابیت و ایجاد فضای دلنشین برای سرنشینان 
از تریــم دورنگ برای کابین به همراه نورپردازی LED های نواری و ســقف بزرگ پانورامیک 
استفاده شده است. از طرفی به کارگیری کروم باکیفیت برای دکوراتیو و چرم آلکانترا و دوخت 
بسیار باکیفیت فضای داخلی XC40 را مشابه یک سدان خانوادگی لوکس کرده‌ است. بالاترین 
بخش امتیازها به طراحی صندلی های ارگونومی خودرو منتج می شود؛ صندلی های با طراحی 
به‌روز و کاملا ارگونومی بالاترین سطح راحتی را برای سرنشینان فراهم آورده است. نوع طراحی 
صندلی ها سبب شده است راحتی بیشتری برای سرنشینان ایجاد شود. اگرچه فاصله محوری 
2702 میلی متری و طول 4425 میلی متری با عرض 1863 میلی‌متری فضای کاملا راحتی 
را در اختیار سرنشینان گذاشته است. باتوجه به ابعاد بدنه فضای بار XC40 460 لیتر است که 

نسبت به آئودی Q3 33 لیتر فضای بیشتری را در اختیار سرنشینان می گذارد.

فضای داخلی لوکس و مدرن

h.mohammadi@autoworld.ir
حمید محمدی

در بخش فنی مهندســان کمپانی ولــوو برای دردانه ریزجثه خود ســنگ تمام گذاشــته‌اند. 
پیشرانه های متعدد 3 ‌سیلندر و 4 سیلندر برای بنزینی و هیبریدی، پیشرانه های 4 سیلندر برای 
دیزلی و نمونه پرقدرت الکتریکی موسوم به ریچارج برای XC40 دردسترس است. اما نسخه‌ مورد 
نظر ما در این مطلب، مدل قدرتمند بنزینی این اس یووی کراس‌اوور ساب کامپکت لوکس یعنی 
T5 R-Design است. در این نسخه از XC40 یک موتور خطی 4 سیلندر به حجم 1969 سی‌سی 
مزین شــده به تکنولوژی توربوشارژ پیشــرانه این اس یووی کراس‌اوور ساب کامپکت لوکس را 
تشــکیل می‌دهد. این موتور موسوم به B4204T18 اســت. طراحی بلوکه سیلندر این موتور و 
سرسیلندر آن از متریال آلومینیوم است که از ســوپاپ های تیتانیومی برای افزایش راندمان و 
بهبود عملکرد موتور استفاده شده است. با نصب توربوشارژ و سیستم زمان بندی متغیر سوپاپ ها 
با دومیل بادامک قابل تنظیم حداکثر 252 اسب بخار قدرت در 5500 آرپی‌ام )دور در دقیقه( و 
حداکثر 350 نیوتون متر گشتاور در 4800 آرپی‌ام تولید می شود. نسبت کورس پیستون 70.9 
میلی متر در قطر پیســتون 82 میلی متر و پاشش سوخت مستقیم و نسبت تراکم 9.8 به یک در 
تولید این قدرت و گشتاور موثر بوده است. نکته قابل توجه این که کنترلر الکترونیکی برای بهبود 
عملکرد توربوشــارژ نصب شــده که هنگام رانندگی با حالت داینامیک هیچ لگی )تاخیر ورود 

توربوشارژ( حس نشد و شتاب مناسبی را برای XC40 به ارمغان آورد. گیربکس 8 سرعته اتوماتیک 
قدرت و گشــتاور را به چهار چرخ برعهده دارد. سیســتم چهارچرخ محرک AWD با هماهنگی 
سیستم کنترل کشش دینامیکی عملکرد فوق‌العاده‌ای دارد که سیستم توزیع مدیریت گشتاور 
میان چرخ ها پرفورمنس خودرو را بهبود می بخشد. پنج حالت رانندگی کامفورت )راحتی(، اکو، 
آفرود، داینامیک و ایندیویجوال )منحصربه فرد( برای این مدل در نظر گرفته شده است. در حالت 
کامفورت دامپرها در موقعیتی قرار می‌گیرند که بیشترین میزان جذب ارتعاش را دارند تا کیفیت 
ســواری را به بهترین شکل ممکن به سرنشینان هدیه کنند. در حالت اکو، خودرو همانند حالت 
کامفورت بوده؛ با این تفاوت که دور موتور پایین تر قرار می‌گیرد. اما برای دوستانی که علاقه مند به 
آفرود هستند، وضعیت آفرود با ارتفاع دادن به دامپرها و کاهش کیفیت سواری خودرو را مناسب 
آفرودهای سبک می کند. داینامیک نیز به منظور همان وضعیت اسپرت است که دورموتور بین 
4800 تا 6100 آرپی‌ام تعویض می شود و با توجه به فعال شدن این وضعیت تنها 5.6 ثانیه زمان 
نیاز است که XC40 از حالت سکون به‌سرعت 100 کیلومتر برساعت برسد. وضعیت ایندیویجوال 
نیز حالت تطبیقی است که به صورت هوشمندانه سیســتم تعلیق با سیستم های الکترونیکی 

پایداری هماهنگ می‌شود تا سواری ایمنی را به سرنشینان هدیه دهد.

فناوری های جدیدی در این اس یووی کراس‌اوور ســاب کامپکت لاکچری به کار گرفته شده 
تا رفاه و ایمنی ســرنشینان را افزایش دهد. از مهم ترین آپشــن های این خــودرو می توان به 
سیستم کروزکنترل پیشــرفته، سیستم کمکی رانندگی در اتوبان )مجهز به‌سیستم خودران 
سطح سه بهینه‎سازی شده(، سیستم پارک هوشمند خودکار، سنسور پارک، سیستم کنترل 
فواصل، سامانه فوق پیشرفته پیشگیری از برخورد، سیستم پایش نقاط کور به همراه شناسایی 
عابرپیاده و دوچرخه ســوار، سیستم قفل پیشــرفته کودک برای درهای عقب، 10 ایربگ به 
همراه ایربگ زانویی و نسل جدید ایربگ های جانبی، سیستم نشانگر فشار باد تایرها، سیستم 
ترمز اضطراری خودکار، سامانه هشدار انحراف از مسیر، کنترل کشش، پایداری الکترونیکی، 
نمایشــگر 9 اینچی لمسی با قابلیت اتصال به اندروید اتو و اپل کارپلی، 8 بلندگو برای سیستم 
صوتی به صورت استاندارد و به صورت آپشنال 14 بلندگو هارمن کاردون برای سیستم صوتی  

و پکیج پرفورمنسی پولستار اشاره کرد.

ولوو XC40 از نظر طراحی، فناوری های جدید و راحتی سرنشینان به بالاترین امتیاز در هر بخش 
دست یافته اســت. XC40  در کارنامه خود از پنج ستاره ایمنی یوروانکپ در سال 2018 بهره 
می برد. در تست تصادف یوروانکپ توانسته از 100 درصد امتیاز در ایمنی سرنشینان، کودک، 
عابرپیاده و سیســتم های کمکی ایمنی به ترتیب 97 درصد، 87 درصد، 71 درصد و 76 درصد 
را از آنِِ خود کند. همچنین برای سنگین کردن کفه ترازو ایمنی در اواخر سال گذشته میلادی 
نیز توســط موسسه بیمه ایمنی بزرگراه های ایالات متحده مورد تست و ارزیابی قرار گرفت که 

به سطح Top Safety Pick + نائل آمد. 

XC40 منحصربه فرد است

چرا این مدل بهترین خودرو سال شد؟
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   آنچه موسو گرندخان را به یک پیکاپ پرتوان بدل می سازد، قلب تپنده آن است. 
یک موتور 4 سیلندر خطی 2 لیتری مزین به‌سیســتم پرخوران توربوشارژ و پاشش 
سوخت مستقیم تامین نیروی محرکه را شــکل می‌دهد. بر این اساس این پیشرانه 
می تواند حداکثر 225 اسب بخار قدرت را در 5500 آرپی‌ام )دور در دقیقه( و حداکثر 
350 نیوتون متر گشتاور را در 4500 آرپی‌ام فراهم  آورد. این قدرت و گشتاور به کمک 

گیربکس 6 ســرعته اتوماتیک ســاخت کمپانی آیسین ژاپن به چهار چرخ منتقل 
می شود. درحقیقت یک سیســتم چهارچرخ محرک )دو دیفرانسیل( با مکانیزم قفل 
دیفرانسیل برای این پیکاپ در نظر گرفته شده که عملکرد این خودرو را برای شرایط 
آفرودی بهبود می بخشد. همچنین قابلیت دوچرخ سبک 2H، چهارچرخ سبک 4H و 

چهارچرخ سنگین 4L را دارد.

موتور پرتوان برای پیکاپ 
صنایع خودروسازی »ایلیا«

کاروتجاریکاروتجاری
DIESEL

غول نوظهور چینی کامیون های الکتریکی، رقبا را به چالش می کشد 

وایندروز؛ از شنژن تا آنتورپ
وایندروز فقط به اروپا بسنده نکرده است. شرکت در سال ۲۰۲۵ کارخانه مونتاژ را در ایالت جورجیا آمریکا راه‌اندازی خواهد کرد

محمد جواد نورایی
Nouraei Mohammad Javad@autoworld.ir

   در کمتر از سه 
سال، نامی که ابتدا 
فقــط در محافل 
ی  پ آ ت‌ ر ســتا ا
ه  ید ن شــن شنژ
می شــد، امروز 
یکی از جدی ترین 
رقبای تسلا سمی، داف الکتریک و ولوو تراکس در بازار کامیون های سنگین 
الکتریکی شده است. وایندروز )Windrose Technology( شرکتی 
چینی است که با سرعت نور در حال تبدیل شدن به یک برند جهانی است. 
این شرکت نه تنها یک کامیون الکتریکی ساخته، بلکه راه حلی واقعی برای 
حمل‌ونقل طولانی مدت بدون انتشار کربن ارائه کرده است. در این گزارش 
جامع، از ریشــه های چینی تا حضور اروپایی، از فناوری تا استراتژی های 

هوشمند تجاری، همه چیز درباره این غول نوظهور را بررسی می کنیم.

   ریشه در شنژن، تولد یک جاه طلبی بزرگ
وایندروز در سال ۲۰۲۲ در شهر شنژن، پایتخت فناوری چین، تاسیس شد. بنیان گذاران 
این شــرکت افرادی نیســتند که از راه رسیده باشــند. ون هائو، مدیرعامل و یکی از 
بنیان گذاران، سال ها در بخش تحقیق و توســعه BYD فعالیت داشت و در پروژه های 
 ،CATL کامیون الکتریکی این شرکت نقش کلیدی ایفا کرد. دیگر اعضای اصلی تیم نیز از
بزرگ ترین تولیدکننده باتری جهان و شرکت های خودروسازی سنگین چینی آمده‌اند. 

این ترکیب تجربه، از همان ابتدا وایندروز را از استارت آپ های معمولی متمایز کرد.
هدف اولیه ساده اما جســورانه بود: ساخت کامیون کشــنده‌ای که بتواند با بار کامل 
۴۰ تن، حداقل ۶۰۰ کیلومتر را در یک شــارژ طی کند و زمان شارژ آن برای مسیرهای 
تجاری واقعی قابل قبول باشد. در حالی که بسیاری از شرکت های غربی هنوز در مرحله 
پروتوتایپ بودند، وایندروز در کمتر از ۱۸ ماه اولین نمونه های قابل رانندگی را به جاده 
آورد. این سرعت توسعه، نتیجه دســترسی مستقیم به زنجیره تامین باتری و قطعات 
الکتریکی چین بود که هیچ شرکت دیگری در جهان چنین دسترسی سریعی به آن ندارد

  جابه جایی هوشمندانه: از چین به قلب اروپا
در اوایل سال ۲۰۲۴، وقتی دولت آمریکا تعرفه ۱۰۰ درصدی بر کامیون های الکتریکی 
چینی وضع کرد و اتحادیه اروپا نیز تهدید به تعرفه‌های مشــابه کرد، وایندروز راه حل 
هوشمندانه‌ای پیدا کرد. شرکت در کمتر از شش ماه دفتر مرکزی قانونی خود را به بندر 
آنتورپ بلژیک منتقل کرد و خط مونتاژ نهایی را در شهر زله در شرق فلاندر راه‌اندازی 
کرد. این کارخانه که در زمینی به مساحت ۵۰ هزار مترمربع ساخته شده، ظرفیت تولید 

سالانه ۱۰ هزار دستگاه را دارد.
قطعات اصلی مانند شاسی، پک باتری، موتورهای الکتریکی و سیستم های الکترونیکی 
قدرت همچنان از چین تامین و با کشتی به بندر آنتورپ ارسال می شوند. در بلژیک فقط 
مونتاژ نهایی، تست کیفیت و تنظیمات منطقه‌ای انجام می‌گیرد. این استراتژی باعث شد 
کامیون های وایندروز به عنوان »محصول مونتاژ شده در اتحادیه اروپا« شناخته شوند و 
از تعرفه های سنگین در امان بمانند. همین حرکت باعث شد اولین سری از کامیون های 
R700 در دسامبر ۲۰۲۴ به شرکت بزرگ لجستیک Kerry Logistics تحویل داده شود 

و تست های جاده‌ای گسترده‌ای در آلمان، هلند و بلژیک با موفقیت پشت سر بگذارند.

  R700: تنها محصولی که فعلا همه چیز را عوض کرده
تنها مدل در حال تولید انبوه وایندروز، کشــنده R700 است. این کامیون با پیکربندی 
محور ۶×۴ و وزن مجموع مجاز ۴۶ تن طراحی شده و در دو نسخه اصلی عرضه می شود. 
نسخه Long Range از پک باتری LFP با ظرفیت ۷۰۵ کیلووات ساعت استفاده می کند 
و در شرایط واقعی با بار کامل ۴۰ تن و در دمای ۱۵ تا ۲۵ درجه، بردی بین ۶۵۰ تا ۶۷۰ 
کیلومتر ارائه می‌دهد. نســخه Standard Range با پک باتری NMC و ظرفیت ۴۸۶ 
کیلووات ســاعت، بردی بین ۴۵۰ تا ۴۸۰ کیلومتر دارد که برای مسیرهای منطقه‌ای و 

حمل‌ونقل درون شهری کاملا مناسب است.
قدرت پیشــرانه در حالت پیک به 1.040 کیلووات می‌رســد که معادل حدود 1.400 
اسب بخار است. گشتاور لحظه‌ای بیش از ۳۰۰۰ نیوتون متر باعث می شود این کامیون 
حتی در شیب های تند با بار کامل، عملکردی بهتر از بسیاری از کشنده های دیزلی داشته 
باشد. مصرف انرژی در حالت واقعی حدود ۱.۱ تا ۱.۳ کیلووات ساعت بر کیلومتر است که 

در مقایسه با رقبای اروپایی و آمریکایی، رقم بسیار خوبی به شمار می‌رود.

  شارژ سریع، شاه کلید موفقیت تجاری
یکی از بزرگ ترین نقاط قوت R700، سیستم شارژ آن است. این کامیون از معماری ۸۰۰ 
ولت استفاده می کند و در حال حاضر از شــارژرهای MCS با قدرت تا ۷۴۵ کیلووات و 
همزمان CCS با ۳۷۲ کیلووات پشتیبانی می کند. این ترکیب باعث می شود شارژ از ۲۰ 
تا ۸۰ درصد در کمتر از ۴۰ دقیقه انجام شود. وایندروز اعلام کرده که نسخه های آینده 
این کامیون با شارژرهای مگاواتی )تا ۱.۵ مگاوات( سازگار خواهند بود و زمان شارژ را به 

زیر ۲۵ دقیقه خواهند رساند.

در تســت های واقعی در آلمان، رانندگان گزارش داده‌اند که با برنامه‌ریزی مناســب، 
می توانند در هر توقف اســتراحت قانونی )۴۵ دقیقه( بیش از ۵۰۰ کیلومتر برد اضافه 
کنند. این عدد برای اولین بار است که کامیون الکتریکی را به سطح عملیاتی کامیون های 

دیزلی نزدیک می کند.

  کابین آینده، جایی که راننده واقعا مهم است
کابین R700 یکی از انقلابی ترین طراحی های صنعت کامیون در دهه اخیر است. صندلی 
راننده دقیقا در مرکز قرار گرفته و دیدی نزدیک به ۱۸۰ درجه ایجاد کرده اســت. سه 
نمایشگر بزرگ OLED با وضوح بالا، فرمان کوچک شبیه هواپیما، تخت خواب کاملا تخت 
با طول بیش از دو متر، یخچال ۳۰ لیتری، فضای ذخیره ســازی بیش از دو مترمکعب و 
متریال لوکس باعث شده بسیاری از رانندگان اروپایی که این کامیون را تست کرده‌اند، 

آن را بهترین کابین حال حاضر صنعت بنامند.
سیستم آینه های دیجیتال با دوربین های ۸ مگاپیکسلی، نقاط کور را کاملا حذف کرده 
و حتی در باران شدید و شب، دیدی بی نقص ارائه می‌دهد. نورپردازی هوشمند، کنترل 
آب و هوای جداگانه برای راننده و سرنشین و سیستم صوتی حرفه‌ای از دیگر ویژگی هایی 

هستند که وایندروز را به گزینه‌ای جذاب برای رانندگان حرفه‌ای تبدیل کرده است.

  استراتژی جهانی، فراتر از یک کارخانه
وایندروز فقط به اروپا بسنده نکرده است. شرکت در سال ۲۰۲۵ کارخانه مونتاژ در ایالت 
جورجیا آمریکا را راه‌اندازی خواهد کرد و مذاکرات برای خط تولید در والانسن فرانسه 
نیز به مراحل نهایی رسیده است. این استراتژی سه‌گانه )چین برای تولید قطعات، اروپا 
و آمریکا برای مونتاژ نهایی( باعث می شود وایندروز در هر سه بازار اصلی جهان حضور 

محلی داشته باشد و ریسک های سیاسی و تجاری را به حداقل برساند.
در حال حاضر چند صد دستگاه سفارش قطعی از شرکت های اروپایی و آسیایی دریافت 
شده و هدف گذاری رسمی شرکت، تولید و تحویل بیش از ۱۰ هزار دستگاه تا پایان سال 
۲۰۲۶ است. با توجه به سرعت پیشرفت این شرکت در سه سال گذشته، این هدف دور 

از دسترس به نظر نمی‌رسد.

  آینده‌ای که همین امروز آغاز شده
وایندروز فقط یک کامیون نساخته، بلکه نشان داده که با ترکیب فناوری پیشرفته چینی، 
اســتراتژی تجاری هوشــمند و درک عمیق از نیازهای واقعی رانندگان و شرکت های 
لجستیک، می توان در مدتی کوتاه به بازیگری جدی در صنعتی تبدیل شد که سال ها 
در انحصار غول های اروپایی و آمریکایی بود. این شــرکت هنوز در ابتدای راه است، اما 
مسیری که طی کرده، نشان می‌دهد که آینده حمل‌ونقل سنگین الکتریکی، دیگر فقط 
در دستان تسلا یا دایملر نیســت. وایندروز آمده تا بازی را عوض کند و به نظر می‌رسد 

ابزارهای لازم برای این کار را هم دارد.
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شکست وارداتی های 
چینی در بازار 

   به‌رغم تبلیغات فراوان و صرف هزینه‌های هنگفت، برندهای وارداتی چینی 
در بازار کشور تا به امروز ناموفق بوده‌اند؛ از گران‌ترین آن‌ها یعنی تانک ۳۰۰،  آواتار 
و وویا فری گرفته تا ارزان‌ترین آن‌ها همانند شاین مکس، همگی دارای عملکرد 

ضعیفی در فروش بوده و بازار برخلاف چینی‌های مونتاژی روی خوشی به چینی‌های 
وارداتی نشان نداده است. کارشناسان از مهم‌ترین دلایل این امر را ترس مشتریان 
از خدمات پس از فروش و افت قیمت زیاد این خودروها در بازار دست‌دوم می‌دانند

سه‌شنبه ۱۱ آذر‌ماه 1404. سال یازدهم. شماره 2450

   در یکی دو ماه گذشته با عرضه هرچه بیشتر خودروهای مختص 
جانبازان، بخش بالادستی بازار به‌مرور در حال پوست‌اندازی است 
و استقبال روزافزون از این مدل خودروها، خریدوفروش مدل‌های 

ارائه‌شده در سامانه قرعه‌کشی را تا حد زیادی از رونق انداخته است
 بر این اساس این روزها خودروهای مختص جانبازان در بازار آزاد 
بر حســب مدل و برند، بین ۷ تا ۱۳ میلیاردتومان برچسب قیمت 

می‌خورند و به‌این ترتیب بخش بالادستی بازار که از آنِِ مدل‌های 
وارداتی است، در اختیار خودروهای مختص جانبازان قرار گرفته 

است.

بخش بالادستی بازار خودرو در اختیار مدل‌های مختص جانبازان 

جدول قیمت های کارخانه و بازار خودروهای داخلی، چینی و خارجی
قیمت کارخانه نام خودرو

)میلیون‌تومان(
قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان(

خودروهای  ایرانی

4095420پراید 151 )1404(
4145440پراید 151 با لاینر پاششی )1404(

5046866ساینا S )85 گانه( )1404(
6097982ساینا GX دوگانه )1404(
6718853ساینا S اتومات )1404(

)1404( S 5617628سهند تیپ
5577889اطلس )بدون سانروف( )1404(

78084515اطلس )با سانروف( )1404(
90یک‌میلیارد و 968125اطلس اتومات )1404(

5876976کوییک GX )85 گانه( )1404(
51670610کوییک GX-R )بدون رینگ( )1404(

5237288کوییک GX-R )با رینگ( )1404(
5656895کوییک S )85 گانه( )1404(

4746936کوییک RS )سفید مشکی( )85 گانه( )1404(
6179805سهند اتومات )1404(

10یک‌میلیارد و 89181شاهین )بدون سانروف( )1404(
)1404( )ESP 15یک‌میلیارد و 918235شاهین )سانروف و

0یک‌میلیارد و 983290شاهین اتومات )1404(
20یک‌میلیارد و 575یک‌میلیارد و 228شاهین اتومات پلاس )1404(

78996815نیسان آپشنال )دریچه برقی( )1404(
8359450نیسان دوگانه آپشنال )دریچه برقی( )1404(

)1404( EX 0یک‌میلیارد و 95033نیسان دوگانه

10یک‌میلیارد و 84080نیسان دوگانه مسقف فلزی )1404(
5یک‌میلیارد و 900185پادرا دوگانه )1404(

10یک‌میلیارد و 185یک‌میلیارد و 134کارون )با مانیتور( )1404(
79893212سورن پلاس XU7P )دریچه برقی( )1404(

7989722سورن پلاس XU7P )دریچه سیمی( )1404(
3یک‌میلیارد و 887203سورن دوگانه )مخزن کوچک( )دریچه سیمی( )1404(
7یک‌میلیارد و 892205سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه برقی( )1404(

3یک‌میلیارد و 895237سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه سیمی( )1404(
7979525پژو 207 موتور TU3 )85گانه( )1404(

22یک‌میلیارد و 833112پژو 207 دنده‌ای هیدرولیک )85گانه( )1404(
13یک‌میلیارد و 860175پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )بدون رینگ( )1404(

14یک‌میلیارد و 885201پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )با رینگ( )1404(
12یک‌میلیارد و 993370پژو 207 اتومات )1404(

14یک‌میلیارد و 419یک‌میلیارد و 11پژو 207 پانوراما اتومات ارتقا یافته )1404(
40یک‌میلیارد و 930210دنا پلاس )5 دنده( )1404(

12یک‌میلیارد و 952224دنا پلاس توربو 6 دنده )بدون رینگ( )1404(
12یک‌میلیارد و 979248دنا پلاس توربو 6 دنده )با رینگ( )1404(

15یک‌میلیارد و 445یک‌میلیارد و 186دنا اتومات آپشنال )1404(

18یک‌میلیارد و 967203تارا 6 دنده V1 پلاس )1404(
)1404( V4 12یک‌میلیارد و 450یک‌میلیارد و 169تارا اتومات

7979336رانا پلاس ارتقا )85 گانه( )1404(
10یک‌میلیارد و 895یک‌میلیارد و 142ری‌را )1404(

65078212وانت آریسان 2 دوگانه سوز )1404(

قیمت کارخانه 
)میلیون‌تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان( نام خودرو

خودروهای وارداتی

20 میلیارد و 2950 میلیارد و 850اپل کورسا 1.2 لیتر توربو اتوماتیک )2024(
30 میلیارد و 2400 میلیارد و 798اشکودا سوپرب 1.4 لیتر توربو )2024(

30 میلیارد و 3350 میلیارد و 290ام جی 4ev تمام برقی )2024(
0یک‌میلیارد و 2900 میلیارد و 290ام جی 5 1.5 لیتر )2024(

)2024( GT 20 میلیارد و 2650 میلیارد و 690ام جی
)2024( EV 11 950 میلیارد و 4650 میلیارد و 198اوتار

60 میلیارد و 5300 میلیارد و 670ایرس HM5 EREV نیمه برقی )2024(
200 میلیارد و 845اینفینیت اکسپلورر )2023(

60 میلیارد و 5500 میلیارد و 657آئودی Q5 e-tron تمام برقی )2024(
60 میلیارد و 0900ب ام و iX1 eDrive برقی )2025(

13100 میلیارد و 0300ب ام و X2 sDrive 18i توربو شارژ )2025(
1550 میلیارد و 0700ب ام و X2 sDrive 25i توربو شارژ )2025(

)2025( iX3 Leading 800 میلیارد و 200ب‌ام‌و
650 میلیارد و 0450بنز EQA260 تمام برقی )2025(

)2025( GLB200 1350 میلیارد0بنز
)2025( C200L 1150 میلیارد و 0300بنز

14200 میلیارد و 0200بنز EQE Sedan 500 تمام برقی )2025(
)2023( T77 0یک‌میلیارد و 900 2 میلیارد و 159بستیون

)2025( Dmi 450 میلیارد و 3900 میلیارد و 950بی‌وای‌دی سانگ پلاس
)2024( X55 20 میلیارد و 2800 میلیارد و 65بیجینگ

650 میلیارد و 3500 میلیارد و 530تانک 300 - 2000 سی‌سی توربو )2025(
350 میلیارد و 2600 میلیارد و 986تویوتا bZ3 الیت پرو )2024(

70 میلیارد و 6500 میلیارد و 400تویوتا راوفور دو دیفرانسیل )2025(
90 میلیارد و 9400 میلیارد و 350تویوتا راوفور دو دیفرانسیل ادونچر )2025(

90 میلیارد و 0850تویوتا آوالون هیبرید )2025(
7100 میلیارد0تویوتا وایلدلندر )2025(

70 میلیارد0تویوتا کمری هیبرید پریمیوم ادیشن )2024(

قیمت کارخانه 
)میلیون‌تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان( نام خودرو

خودروهای  مونتاژی

0یک‌میلیارد و 370یک‌میلیارد و 232ام‌وی‌ام X22 PRO دنده ای )1404(
0یک‌میلیارد و 495یک‌میلیارد و 217ام‌وی‌ام X33 کراس دنده‌ای )1404(

10یک‌میلیارد و 670یک‌میلیارد و 400ام‌وی‌ام X33 کراس اتوماتیک )1404(
220 میلیارد و 200یک‌میلیارد و 813ام‌وی‌ام X55 PRO اکسلنت اسپرت )1404( 

)1404( FL IE 5 اسپرتT 0یک‌میلیارد و 900یک‌میلیارد و 572چری آریزو
)1404( FWD پریمیوم FX 20 میلیارد و 2910 میلیارد و 504فونیکس

)1404( GT 6 230 میلیارد و 2720 میلیارد و 190فونیکس آریزو
310 میلیارد و 2470 میلیارد و 973فونیکس آریزو 8 اکسلنت )1404(

450 میلیارد و 3140 میلیارد و 405فونیکس تیگو 8 پرو مکس اکسلنت )1404(
)1404( LX 30 میلیارد و 3370 میلیارد و 114اکستریم

)1404( TXL 40 میلیارد و 4680 میلیارد و 47اکستریم
)1404( VX 60 میلیارد و 5450 میلیارد و 115اکستریم

10یک‌میلیارد و 285یک‌میلیارد و 235جک J4 اتوماتیک )1404(
)2023( SR3 20یک‌میلیارد و 790یک‌میلیارد و 620جک
30یک‌میلیارد و 650یک‌میلیارد و 420بک X3 پرو )1404(

)1404( A5 20 میلیارد و 160یک‌میلیارد و 950کی‌ ام‌ سی
)1404( J7 20 میلیارد و 2400 میلیارد و 180کی ام سی
)1404( T8 220 میلیارد و 2430 میلیارد و 195کی ‌ام‌ سی
)1404(  T9 340 میلیارد و 3540 میلیارد و 50کی‌ ام‌ سی



ســوخت و روانکارهاســوخت و روانکارها        سه شنبه 11 آذر ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2450
FUEL & OIL

کشف ۴۰ هزار لیتر سوخت 
قاچاق در محدوده کهریزک

     رئیس پلیس امنیت اقتصادی تهران بزرگ از کشف بیش از ۴۰ هزار لیتر سوخت 
قاچاق در محدوده کهریزک خبر داد.  سرهنگ کارآگاه مهدی افشاری، رئیس پلیس 
اقتصادی پایتخت با اعلام خبر کشف محموله سوخت قاچاق اظهار داشت: »با انجام 
اقدامات فنی و پلیسی ماموران این پلیس موفق به کشــف کارگاه تغلیظ ســوخت 
قاچاق در محدوده کهریزک شــدند.« وی گفت: »در پی اقدامات اطلاعاتی مشخص 
شــد مقادیری فرآورده نفتی در یک باب کارگاه غیرمجاز تغلیظ سوخت در آدرس 

کهریزک دپو شــده که در بدو ورود تعدادی مخزن و میکسر تغلیظ و مخازن حاوی 
مقادیری فرآورده سوبسیددار مشاهده شد که فاقد مجوز کسب‌وکار در این زمینه 
بود که در ادامه محتویات مخازن به مقدار ۴۰ هزار لیتر فرآورده نفتی )گازوئیل( به انبار 
نفت شهرری منتقل شد.« این مقام انتظامی افزود: »در تحقیقات صورت گرفته مالک 
کارگاه شناسایی و طی بررسی اسناد ارائه شده مغایرت کالاها احراز و پرونده قضائی 

مربوطه تشکیل و به همراه متهم به مرجع قضائی معرفی شد.«

   فراری از گذشته تاکنون به خاطر آزمایش طرح های 
نامتعارف موتور شــهرت زیادی کســب کرده است؛ اما 
جدیدترین دســتاوردش ممکن است عجیب ترین آن ها 

باشد: یک موتور درون سوز هیدروژنی وارونه. 
خودروســاز ایتالیایی همچنان به اصلاح این موتور وارونه 
ادامــه می‌دهد و حــالا می‌دانیم که مهندســان چگونه 
می خواهند چالش اصلی این موتور یعنی روانکاری آن را 
حل کنند.  اگرچه عملی بودن طرح موتور وارونه همچنان 
جای بحث دارد، اما این نوآوری تمایل فراری را برای کنار 

زدن محدودیت های مهندسی نشان می‌دهد. 
به طور سنتی، موتورهای درون سوز، میل لنگ را در پایین 
و شمع ها را در بالا قرار می‌دهند و روغن در یک محفظه در 

زیر آن ذخیره می شود. 
نیروی جاذبه تضمین می کند کــه روغن پس از پمپاژ به 
سمت بالا، دوباره به پایین گردش کند. در نتیجه همیشه 

یک لایه محافظ روی اجزای حیاتی قرار می‌گیرد. 
طراحی وارونه فــراری این چیدمــان را تغییر می‌دهد و 
میل لنگ را در بالا و ظرف روغن را درست زیر کاپوت قرار 
می‌دهــد. درحالی  که این کار فضــا را برای نصب مخازن 
سوخت هیدروژن بزرگ فراهم می کند، یک مشکل جدی 
ایجاد می کند: روغن به‌طور طبیعی به سمت پایین تخلیه 
می شود، پیستون ها را پر می کند و احتمالا به محفظه های 

احتراق نفوذ می کند. 
چنین تجمعی می تواند شــمع ها را خراب کند، احتراق 
کثیــف به‌وجود آورد، دود آبی ایجــاد کند یا حتی موتور 

را قفل کند. برای حل این مشــکل، فراری یک سیســتم 
روغن کاری خشک را پیشنهاد می‌دهد که روغن را در یک 

مخزن جداگانه به جای محفظه سنتی ذخیره می کند.
پمپ های روغن الکتریکی که توسط ECU خودرو کنترل 

می شوند، جریان را به طور دقیق تنظیم می کنند. 
درست قبل از خاموش شدن موتور )معمولا یک ثانیه، اما 
قابل تنظیم بین ۰.۵ تا ۲.۵ ثانیه( ECU منبع روغن را قطع 
می کند.  جت های زیر میل لنگ، روانکاری کافی را در حین 
فعالیت موتور تضمین می کنند؛ اما به محض این که پمپ 
قطع شــود، روغن باقی مانده توسط چرخش میل لنگ به 

بیرون پرتاب می شود و دوباره به مخزن برمی گردد. 
این توالی ســریع، خطــر تجمع روغــن در سیلندرها را 
به حداقل می‌رســاند و درعین‌ حال از قطعات متحرک تا 

زمان توقف موتور محافظت می کند.
اگرچه عملی بــودن طرح موتور وارونــه همچنان جای 
بحث دارد، اما این نوآوری تمایل فراری را برای کنار زدن 

محدودیت های مهندسی نشان می‌دهد. 
همکاری طولانی مدت فراری با شرکت شل هم می تواند در 
اصلاح استراتژی های روانکاری برای چنین سیستم های 
غیرمتعارفی تاثیرگذار باشــد. موتور هیــدروژنی وارونه 
فراری خلاقیت جســورانه و ریســک پذیری این برند را 

نشان می‌دهد. 
این طرح، بیش از یک قرن معماری موتور تثبیت شــده را 
در راستای بهبود بسته بندی مخازن هیدروژنی به چالش 
می کشــد. این که آیا این طراحی وارد فاز تولید می شود یا 

خیر مشخص نیست. 
بااین‌ حال طرح موتور وارونه انگیزه فراری برای آزمایش، 
نوآوری و بازتعریف مهنــدسی خودروهای پرفورمنس را 
برجسته می کند. فراری بار دیگر با یک نوآوری غیرمتعارف 

توجه صنعت خودرو را به خود جلب کرده است. 
این شــرکت ایتالیایی پتنتی برای یک موتور هیدروژنی 
وارونه ثبت کرده که برخلاف معماری سنتی، میل لنگ در 

بالا و مخزن روغن در زیر کاپوت قرار می‌گیرد. 
هدف اصلی این طراحی، ایجاد فضای بیشــتر برای نصب 
مخازن بزرگ سوخت هیدروژنی و کاهش محدودیت های 

مهندسی در خودروهای آینده است. 
چالش اصلی چنین طرحی، روانکاری اجزای حیاتی موتور 
است؛ زیرا در حالت وارونه، روغن به طور طبیعی به سمت 
پایین تخلیه می شــود و احتمال تجمع آن در سیلندرها 
وجود دارد. فراری برای حل این مشــکل، یک سیســتم 
روغن کاری خشک با کنترل الکترونیکی پیشنهاد داده که 
جریان روغن را دقیقا مدیریت کرده و از تجمع خطرناک 

جلوگیری می کند. 
این رویکرد نه تنها ایمــنی موتور را تضمین می کند، بلکه 
امکان استفاده از طراحی های جسورانه تر را فراهم می سازد. 
هرچند عملی بودن این طرح هنوز محل بحث اســت، اما 
همکاری طولانی مدت فراری با شــرکت شل می‌تواند در 
توســعه روانکارهای ویژه برای چنین سیستم هایی نقش 

مهمی ایفا کند. 
در نهایت، این پتنت بیش از آنکه یک محصول آماده تولید 

باشد، نشان‌دهنده 
روحیــه نوآورانــه و 
ریســک پذیری فراری 

است؛ شرکتی که حتی 
در دوران گــذار بــه انرژی های 

پاک، همچنان به دنبال بازتعریف مهندسی 
خودروهای پرفورمنس است.

سرمایه گذاری »فراری« روی سوخت هیدروژنی
در همکاری با »شِِل«، پیل سوختی برای سوپراسپرت سازها نیز جذاب شد؛



مدل اسپرت و باعملکرد 
بالای پورشه »911«

   911 نماد قدرت و عملکرد بالای پورشه اســت. این کوپه پرفورمنسی که 
از سال 1964 تاکنون روی خط تولید کمپانی پورشه است، همواره زبانزد سایر 
خودروسازان بوده اســت. توزیع مناسب وزن و ترکیب آن با پیشرانه قدرتمند 
911 را به یکی از کم نظیر ترین خودروهای اســپرت جهان بدل کرده است. نسل 
هشتم از 911 که با کد 992 شناخته می شــود، سال 2019 به جهان معرفی شد. 
992 با زبان جدید طراحی پورشه مواجه شد و استایلی جذاب تر از نسل های قبل 
به خود گرفت. چندی پیش بود که کمپانی پورشه از نسخه ریس )مسابقه‌ای( آن 

یعنی GT3 رونمایی کرد. GT3 همیشــه بهترین گزینه برای اسپرت‌دوستانی 
است که خیابان را به پیســت بدل می کنند. GT3 با پیشرانه 4 لتیری تخت 6 
سیلندر با قدرت 510 اسب بخار و گشتاور 470 نیوتون متری برای به وجد آوردن 
اسپرت‌دوستان در خیابان‌های شهر کافی است. اما کمپانی پورشه طی یک هفته 
گذشته از نسخه دیگر GT3 با پسوند تورینگ رونمایی کرد. GT3 تورینگ برای 
آن دسته از مشتریان پورشه به تولید رسیده که راحتی بالا را در کنار ویژگی های 

اسپرت این اسطوره تجربه می کنند.

سه شنبه ۱۱ آذر ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2450 فروش فروششرایط  شرایط 
TERMS OF SALE

قیمت: 2 میلیارد و 840 میلیون تومان

دیگنیتی پرستیژ
دیگنیتی جدید را با 30 ماه اقساط بخرید

قیمت: 2 ‌میلیارد و 180 میلیون تومان

ام‌وی‌ام ایکس 55 پرو
شرایط فروش محصولات ام‌وی‌ام در بازار آزاد

قیمت: 675 میلیون تومان

کوییک اِسِ آر سفید مشکی
محصولات داخلی با شرایط اقساط در بازار

قیمت: 920 میلیون تومان

پژو 207 تی یو 3 
خودروهای پرطرفدار را در بازار قسطی بخرید

قیمت: 3 ‌میلیارد و 500 میلیون‌تومان

فیدلیتی پرستیژ 5 نفره 
محصولات بهمن موتور هم اقساطی عرضه می شوند

قیمت: 3 ‌میلیارد و 220 میلیون تومان

تیگو 7 پریمیوم هیبرید
تیگو 7 با اقساط 12 ماهه

قیمت: یک‌میلیارد و 190 میلیون تومان

دنا پلاس توربو
شرایط اقساطی قابل توجه خودروهای داخلی

قیمت: 3 میلیارد و 400 میلیون تومان

هیوندای کرتا 2023
وارداتی های جدید هم شرایط فروش دارند

قیمت: 2 ‌میلیارد و 760 میلیون تومان

هایما 8 اِسِ
هایما جدید و لوکس ایران خودرو با اقساط 18 ماهه

قیمت: 2 ‌میلیارد و 320 میلیون تومان

کی‌ام‌سی ایکس 5 
جدیدترین کراس‌اوور کرمان موتور با اقساط 24 ماهه

قیمت: 4 ‌میلیارد و 150 میلیون تومان

تیگو 8 پرومکس اکسلنت
کراس‌اوور محبوب فونیکس با یک‌میلیارد پیش پرداخت

قیمت: 760 میلیون تومان

وانت آریسان 2 
وانت ایران‌خودرو تا 24 ماه اقساط دارد

قیمت: یک‌میلیارد و 265 میلیون تومان

پرطرفدارترین خودرو داخلی با شرایط 36 ماهه

قیمت: 2 ‌میلیارد و 385 میلیون تومان

کی‌ام‌سی جی 7  شاهین اتومات
اقساط بدون ضامن محصولات کرمان موتور

قیمت: 670 میلیون تومان

ساینا اِسِ
محصولات سایپا را با تحویل به‌روز اقساطی بخرید

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فروش خریــد خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خــودرو دیگنیتی پرســتیژ گذاشــته تا 
مشــتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 
درصد مبلغ خودرو از این شــرایط اقساط بهره 
ببرند. در این شــرایط فــروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقســاط 2 تا 30 ماهه این 
خودرو را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک 
صیادی خریــداری کنند. درعین حال پرداخت 
اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. 
در این شــرایط فروش امکان تســویه زودتر از 
موعد با کســر ســود نیز وجود دارد. همچنین 
یک ســال بیمه شــخص ثالث برای آن در نظر 
گرفته شده است. از طرفی این خودرو با گارانتی 
کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان عرضه 

می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خریــد خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو تیگو 7 پریمیوم هیبرید گذاشــته 
تا مشــتریان بتوانند بــا پیش پرداخت حداقل 
یک‌میلیارد تومان از این شــرایط اقســاط بهره 
ببرند. در این شــرایط فــروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقساط تا 12 ماه این خودرو 
را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شــود. در 
این شــرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد 
با کســر ســود نیز وجود دارد. همچنین برای 
این خودرو یک ســال بیمه شخص ثالث در نظر 
گرفته شده است. از طرفی این خودرو با گارانتی 
کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان عرضه 

می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو تیگو 8 پرومکس اکسلنت گذاشته 
تا مشــتریان بتوانند بــا پیش پرداخت حداقل 
یک‌میلیارد و 500 میلیون تومان از این شرایط 
اقساط بهره ببرند. در این شرایط فروش تحویل 
خــودرو هم‌زمان با پیش پرداخــت خواهد بود. 
همچنین خریداران می توانند با اقساط حداکثر 
24 ماهه این خــودرو را به صورت بدون ضامن و 
فقط با چک صیادی خریــداری کنند. درعین 
حال پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار 
انجام می شــود. در این شــرایط فروش امکان 
تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. 
همچنین یک ســال بیمه شخص ثالث برای آن 
در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو با 
گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهد. یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی 
برای خودرو وانت آریسان 2 گذاشته تا مشتریان 
بتوانند با پیش پرداخت حداقل 60 درصد مبلغ 
خودرو از این شــرایط اقســاط بهره ببرند. در 
این شــرایط فروش تحویل خــودرو هم‌زمان با 
پیش پرداخت خواهد بود. همچنین خریداران 
می توانند با اقســاط 6 تا 24 ماهه این خودرو را 
به صــورت بدون ضامن و فقط بــا چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شــود. در 
این شــرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد 
با کســر ســود نیز وجود دارد. همچنین برای 
این خودرو یک ســال بیمه شخص ثالث در نظر 
گرفته شده است. از طرفی این خودرو با گارانتی 
کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان عرضه 

می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو شــاهین اتومات ســال گذاشته تا 
مشــتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 60 
درصد مبلغ خودرو از این شــرایط اقساط بهره 
ببرند. در این شــرایط فــروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقســاط 6 تا 36 ماهه این 
خودرو را به‌صورت بــدون ضامن و فقط با چک 
صیادی خریــداری کنند. درعین حال پرداخت 
اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. 
در این شــرایط فروش امکان تســویه زودتر از 
موعد با کســر ســود نیز وجود دارد. همچنین 
یک ســال بیمه شــخص ثالث برای آن در نظر 
گرفته شده است. از طرفی این خودرو با گارانتی 
کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان عرضه 

می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهد. یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی 
برای خودرو کی‌ام‌سی جی 7 گذاشته تا مشتریان 
بتوانند با پیش پرداخت حداقل یک‌میلیارد تومان 
از این شرایط اقســاط بهره ببرند. در این شرایط 
فروش تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت 
خواهد بــود. همچنین خریــداران می توانند با 
اقســاط یک تا 36 ماهه این خودرو را به‌صورت 
بدون ضامن و فقط با چــک صیادی خریداری 
کنند. درعین حال پرداخت اقساط این خودرو هر 
2 ماه یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش 
امکان تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود 
دارد. همچنین یک سال بیمه شخص ثالث برای 
آن در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو 
با گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو ساینا S گذاشته تا مشتریان بتوانند 
با پیش پرداخت حداقل 250 میلیون تومان از این 
شرایط اقساط بهره ببرند. در این شرایط فروش 
تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد 
بود. همچنین خریداران می توانند با اقساط 4 تا 
24 ماهه این خــودرو را به صورت بدون ضامن و 
فقط با چک صیادی خریــداری کنند. درعین 
حال پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار 
انجام می شــود. در این شــرایط فروش امکان 
تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. 
همچنین یک ســال بیمه شخص ثالث برای آن 
در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو با 
گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو دنا پلاس توربو گذاشته تا مشتریان 
بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 درصد مبلغ 
خودرو از این شــرایط اقســاط بهره ببرند. در 
این شــرایط فروش تحویل خــودرو هم‌زمان با 
پیش پرداخت خواهد بود. همچنین خریداران 
می توانند با اقســاط 4 تا 30 ماهــه این خودرو 
را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. در این 
شرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد با کسر 
ســود نیز وجود دارد. همچنین یک سال بیمه 
شخص ثالث برای آن در نظر گرفته شده است. از 
طرفی این خودرو با گارانتی کامل شرکتی و مدل 

1404 به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهد. یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی 
برای خودرو هیوندای کرتا 2023 گذاشــته تا 
مشــتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 
درصد قیمت خودرو از این شــرایط اقساط بهره 
ببرند. در این شــرایط فــروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقساط حداکثر 36 ماهه با 
سود بانکی این خودرو را به صورت بدون ضامن و 
فقط با چک صیادی خریداری کنند. درعین حال 
پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام 
می شود. در این شرایط فروش امکان تسویه زودتر 
از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. همچنین یک 
سال بیمه شخص ثالث برای آن در نظر گرفته شده 
است. این خودرو با بیمه شخص ثالث و بدنه از روز 

اول برای مشتریان اقساط می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو هایما 8S گذاشته تا مشتریان بتوانند 
با پیش پرداخت حداقل 50 درصد مبلغ خودرو 
از این شرایط اقســاط بهره ببرند. در این شرایط 
فروش تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت 
خواهد بــود. همچنین خریــداران می توانند با 
اقساط 4 تا 18 ماهه این خودرو را به‌صورت بدون 
ضامن و فقط با چک صیــادی خریداری کنند. 
همچنین پرداخت اقســاط این خودرو هر 2 ماه 
یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش امکان 
تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. 
همچنین یک ســال بیمه شخص ثالث برای آن 
در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو با 
گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خرید خود را انجام دهد. 
یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی برای 
خودرو کی‌ام‌سی X5 گذاشته تا مشتریان بتوانند 
با پیش پرداخت حداقل 50 درصد مبلغ خودرو 
از این شرایط اقســاط بهره ببرند. در این شرایط 
فروش تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت 
خواهد بــود. همچنین خریــداران می توانند با 
اقساط 6 تا 24 ماهه این خودرو را به‌صورت بدون 
ضامن و فقط با چک صیــادی خریداری کنند. 
درعین حال پرداخت اقســاط این خودرو هر 2 
ماه یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش 
امکان تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود 
دارد. همچنین یک سال بیمه شخص ثالث برای 
آن در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو 
با گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خرید خود را انجام دهد. 
یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی برای 
خودرو ام‌وی‌ام X55 پرو گذاشــته تا مشتریان 
بتواننــد بــا پیش پرداخت حداقــل 50 درصد 
مبلغ خودرو از این شرایط اقســاط بهره ببرند. 
در این شرایط فروش تحویل خودرو هم‌زمان با 
پیش پرداخت خواهد بود. همچنین خریداران 
می توانند با اقســاط 2 تا 30 ماهه این خودرو را 
به صــورت بدون ضامن و فقط بــا چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. در این 
شرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد با کسر 
ســود نیز وجود دارد. همچنین یک سال بیمه 
شخص ثالث برای آن در نظر گرفته شده است. از 
طرفی این خودرو با گارانتی کامل شرکتی و مدل 

1404 به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو کوییک SR سفید مشکی گذاشته 
تا مشتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 
تا 60 درصد مبلغ خودرو از این شــرایط اقساط 
بهره ببرند. در این شرایط فروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقســاط 6 تا 24 ماهه این 
خودرو را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک 
صیادی خریداری کنند. درعین حال پرداخت 
اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. 
در این شــرایط فروش امکان تســویه زودتر از 
موعد با کسر سود نیز وجود دارد. همچنین یک 
سال بیمه شخص ثالث برای این خودرو در نظر 
گرفته شده است. از طرفی این خودرو با گارانتی 
کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان عرضه 

می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خرید خود را انجام دهد. 
یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی برای 
خودرو پژو 207TU3 گذاشته تا مشتریان بتوانند 
با پیش پرداخت حداقل 420 میلیون تومان از این 
شرایط اقساط بهره ببرند. در این شرایط فروش 
تحویل خودرو فوری و یک ســاعته خواهد بود. 
همچنین خریداران می توانند با اقســاط 10 تا 
24 ماهه این خــودرو را به صورت بدون ضامن و 
فقط با چک صیادی خریــداری کنند. درعین 
حال پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار 
انجام می شــود. در این شــرایط فروش امکان 
تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. 
همچنین یک ســال بیمه شخص ثالث برای آن 
در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو با 
گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای فیدلیتی 5 نفره گذاشته تا مشتریان بتوانند 
با پیش پرداخت حداقل 50 درصد مبلغ خودرو 
از این شرایط اقســاط بهره ببرند. در این شرایط 
فروش تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت 
خواهد بــود. همچنین خریــداران می توانند با 
اقساط 4 تا 30 ماهه این خودرو را به صورت بدون 
ضامن و فقط با چک صیــادی خریداری کنند. 
درعین حال پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه 
یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش امکان 
تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. 
همچنین برای آن یک ســال بیمه شخص ثالث 
در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو با 
گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

برای اینکه هنگام خرید خودرو از دفاتر فروش به دام کلاهبرداران گرفتار نشوید، حتما به واحدهای مجاز دارنده پروانه کسب مراجعه کنید هشدار!هشدار!



لاستیک و  لاستیکرینگ  و  رینگ 
TIRE & RING
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کشف بیش از ۱۲۰۰ حلقه 
لاستیک قاچاق در اهواز

     فرمانده انتظامی اســتان خوزستان از کشف یک هزار و ۲۰۰ حلقه انواع لاستیک 
خارجی به ارزش ۲۳۰ میلیارد ریال در شهرســتان اهواز خبر داد. به گزارش »مهر«، 
سردار سیدمحمود میرفیضی در گفت‌وگویی رسانه‌ای اظهار داشت: »در ادامه طرح 
مقابله با کالای قاچاق، ماموران پلیس امنیت اقتصادی شهرســتان اهواز در پی انجام 
کار اطلاعاتی از دپوی کالا در یکی از محلات شهرستان مطلع و پیگیری موضوع را در 
دستور کار خود قرار دادند.« وی افزود: »ماموران پلیس امنیت اقتصادی شهرستان 

اهواز ضمن هماهنگی با مقام قضائی به محل مورد نظر عزیمت و پس از بازرسی تعداد 
یک هزار و ۲۰۰ حلقه انواع لاستیک در مارک‌های مختلف خارجی قاچاق و فاقد هرگونه 
مجوز گمرگی را کشف کردند.« سردار میرفیضی با اشاره به این که کارشناسان اقتصادی 
این فرماندهی ارزش مالی کالای کشف شده را بالغ بر ۳۲۰ میلیاردریال عنوان کردند، 
تصریح کرد: »در این رابطه یک قاچاقچی دستگیر و با تشکیل پرونده جهت سیر مراحل 

قانونی تحویل مرجع قضائی شد.«

سایز تایرمدلگل تایرکویر تایر  )ایران(
)میلی متر(

قطر رینگفاق تایر
)اینچ(

وزن قابل تحمل
)کیلوگرم(

حداکثر سرعت
)کیلومتر بر ساعت(

قیمت بازار تهران
 )یک جفت- ریال(

خودرو پیشنهادی

ام وی ام 110-سایپا131-سایپاKB12   165/65R13651341219024,800,000132 و 26
KB2000   175/60R13601341221026,000,000انواع پراید
پیکان- ریو -تیباKB14   175/70R13701347519028,000,000و36

KB88   185/60R14601447521026,000,0002تیبا
پژو206-پژو405-پرشیاKB27   185/65R14651453021027,400,000و22
 سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی-زانتیاKB27   185/65R15651556021028,100,000و22
اسپرت انواع پژوKB77  205/60R14601456021031,800,000و44

KB77   205/60R15601561521031,800,000اسپرت سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی
KB44205/50 R16501654524037,400,000کراس- دنا پلاس توربو H30 دانگ فنگ
KB55205/55 R16551661524040,500,000تویوتا یاریس X22- چری S3- مگان -سراتو- جک
KB66215/65 R16651685021057,000,000X33 ام وی ام - X60 لیفان
KB55205/50 R17501758024043,500,000آریزو 5 و 6-آریا
KB57215/55 R17551767027043,700,000تویوتا کمری- سوناتا
KB66215/60 R17601771021064,900,000SX5 خودرو فردا   - S5 هایما -X33S ام وی ام
KB200215/50 R17501761527055,900,000چانگان - سراتو
KB700225/65 R17651785021061,100,000BYDS6 -تیگو5- سوزوکی ویتارا
KB700235/65 R17651790021061,600,000S7 هایما
KB444245/70 R1765171,06018085,700,000زاگرس- صحرا
KB900265/65 R1745181,12021087,600,000)پرادو- پیکاپ فوتون- آسنا )آمیکو
KB909285/70 R1755181,285190110,300,000G9 پیکاپ
KB200215/45 ZR18551865027055,200,000تیوولی
KB300215/55 R18551869027060,500,000M4 سوبا - T5 ری را- خودرو فردا - FX فونیکس
KB500225/55 R18601875024059,000,000توسان- کوراندو S5- جک
KB800235/55 R18601880021066,300,000اسپورتیج-دیگنیتی 
KB700225/60 R18601880021061,400,000SWM-تیگو7- ب ام و ایکس 3)2020-2017(- رنو کولیوس
KB700235/60 R18601887521064,600,000لکسوس IX55- سانتافه- اسپورتیج- هیوندای
KB900265/60 R1860181,06021088,500,000)کرمان خودرو(T8 -پیکاپ تویوتا
KB700225/55 R19551982524067,100,000LX 8 - اکستریمS هایما
KB800R19 235/50501977527065,200,000Tiggo 8 Plug

KB700R19 235/55551982524067,200,000SX تویوتا راو4-سورنتو -RX سانتافه نیو- لکسوس
KB545ZR20 245/45452087527063,800,000TXL اکستریم
KB570ZR20 245/50502085027064,800,000VX اکستریم
KB555ZR20 255/45452082527073,500,000فیدلیتی- رکستون

تـهـران را پـــاک بـگـردیـمتـهـران را پـــاک بـگـردیـم

  ایران یاسا با حمایت از رویدادهای ورزشی، تمرکز بر 
تحقیق و توســعه و تداوم رشد تولید تایر و رابر، تصویری 
از یک برند پیشــرو و متعهد به کیفیت و نــوآوری ارائه 

کرده است. 
شرکت ایران یاسا به عنوان یکی از بازیگران اصلی صنعت 
تایر کشور، طی ســال های اخیر توانسته است با ترکیب 
سه محور کلیدی »حمایت اجتماعی، سرمایه گذاری در 
تحقیق و توسعه و رشــد پایدار تولید« جایگاه خود را در 

بازار داخلی و منطقه‌ای تثبیت کند. 
مرور ســه مورد اخیر مرتبط با این شرکت نشان می‌دهد 
که ایران یاســا نه تنها به‌دنبال توسعه صنعتی است، بلکه 
رویکردی چندبعدی بــرای ارتقای برند و افزایش اعتماد 

عمومی در پیش گرفته است. 
نخســتین محور، حمایت از رویدادهای ورزشی اســت. 
حضور ایران یاسا در برگزاری مسابقات موتورکراس جام 
قهرمان ملی، نشان‌دهنده توجه این شرکت به مسئولیت 
اجتماعی و ارتباط مستقیم با جامعه مصرف کنندگان است. 
تایر به عنوان یکی از عناصر حیــاتی در ایمنی و عملکرد 

خــودرو و موتورسیکلت، در چنیــن رویدادهایی نقشی 
کلیدی ایفا می کند. 

حمایت ایران یاسا از این مسابقات، علاوه بر تقویت تصویر 
برند در ذهن مخاطبان، فرصتی برای نمایش توان فنی و 

کیفیت محصولات این شرکت فراهم کرده است. 
این اقــدام را می توان بخــشی از اســتراتژی بازاریابی 
تجربه محور دانســت که به جای تبلیغات صرف، بر ایجاد 
ارتباط واقعی با مصرف کننــدگان تاکید دارد. محور دوم 

تمرکز بر تحقیق و توسعه و کیفیت است. 
دیدار مستقیم مدیرعامل ایران یاســا با همکاران واحد 
تحقیق، توسعه و کیفیت، نشان‌دهنده اهمیت این بخش 

در ساختار مدیریتی شرکت است. 
در صنعتی که رقابت جهانی روزبه‌روز شدیدتر می شود، 
تنها شرکت هایی می توانند جایگاه پایدار داشته باشند که 

به نوآوری و ارتقای استانداردها توجه ویژه نشان دهند. 
این ارتباط نزدیک میان مدیریت ارشد و تیم های تحقیق 
و توسعه، بیانگر رویکردی مشــارکتی است که می تواند 
به خلق محصولات جدیــد، بهبود فرآیندهــای تولید و 

افزایش بهره‌وری منجر شود. 
درواقع ایران یاســا با این سیاست، مسیر آینده خود را بر 
پایه دانش و نوآوری بنا کرده است. محور سوم، تداوم رشد 
تولید و توسعه بازار است. گزارش های اخیر نشان می‌دهد 
که ایران یاسا توانسته روند رشــد خود را در بخش تایر و 

رابر ادامه دهد. 
این رشــد نه تنها بیانگــر توانایی شــرکت در مدیریت 
چالش های اقتصادی و صنعتی اســت، بلکه نشان‌دهنده 

تقاضــای پایدار بــرای محصولات آن در بــازار داخلی و 
منطقه‌ای نیز هست. 

توسعه ظرفیت تولید، افزایش سهم بازار و ارتقای کیفیت 
محصولات، همگی عواملی هستند که ایران یاسا را به یکی 

از برندهای شاخص صنعت تایر ایران تبدیل کرده‌اند. 
ترکیب این ســه محور، تصویری جامع از ایران یاسا ارائه 
می‌دهد: شــرکتی که هم‌زمان به مســئولیت اجتماعی، 

نوآوری صنعتی و رشد اقتصادی توجه دارد. 
این رویکــرد چندبعــدی می تواند الگویی برای ســایر 
شــرکت های فعال در صنعت تایر باشد. در شرایطی که 
بازار جهانی تایر با فشــارهای نــاشی از رقابت خارجی، 
تغییرات فناوری و الزامات زیســت محیطی روبه‌رو است، 
شــرکت هایی موفق خواهند بود که بتوانند میان این سه 

حوزه تعادل برقرار کنند. 
درنهایت باید گفت که ایران یاسا با حمایت از ورزش های 
موتوری، سرمایه گذاری در تحقیق و توسعه و تداوم رشد 
تولید، توانســته اســت جایگاه خود را به عنوان یک برند 

پیشرو در صنعت تایر ایران تثبیت کند. 
این اقدامات نه تنها اعتمــاد مصرف کنندگان را افزایش 
داده، بلکه مسیر آینده صنعت تایر کشــور را نیز روشن تر 

کرده است. 
اگر این رویکرد ادامه یابد، ایران یاســا می تواند به یکی از 
بازیگران جدی در بازارهای منطقه‌ای و حتی جهانی تبدیل 
شود؛ جایگاهی که هم به سود صنعت خودرو ایران خواهد 
بود و هم به ارتقای تصویــر برند ملی در عرصه بین‌الملل 

کمک خواهد کرد.

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی

»ایران یاسا« با بسته‌ای کامل از ورزش تا نو‌آوری
رشد پایدار صنعت تایر مسیر تازه‌ای را دنبال می کند؛
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   ورود موتورهــای بی صدای الکتریــکی به دنیای پر صــدا و مهیچ موتورهای 
احتراق‌داخلی تمام محاسبات را متحول ساخته است. مرسدس بنز به عنوان یکی از 
بزرگ ترین خودروسازانی که در این زمینه یکه تاز بوده، با هماهنگی موتور الکتریکی 
با پیشــرانه 6 سیلندر قلب تپنده قدرتمندی را برای E450 فراهم آورده است. زیر 
کاپوت این سدان لوکس مرسدس بنز یک موتور 6 سیلندر خطی 3 لیتری 24 سوپاپ 
توربوشــارژ جا خوش کرده است. طراحی 24 سوپاپ در ســرسیلندر و استفاده از 

سیستم تایمینگ متغیر ســوپاپ ها و پاشش سوخت مستقیم و قرارگیری سیستم 
پرخوران توربوشارژ حداکثر 362 اسب بخار قدرت و 500 نیوتون متر گشتاور تولید 
می کند. درواقع سیستم هیبرید متوســط برای E450 درنظر گرفته شده که توان 
موتور الکتریکی نصب شده به 21 اسب بخار و گشتاور آن به 249 نیوتون متر می‌رسد که 
به صورت ترکیبی قدرت را به گیربکس منتقل می کند. گیربکس 9 سرعته اسپیدشفت 

وظیفه انتقال قدرت و گشتاور با سامانه فورماتیک به چهار چرخ را برعهده دارد.

مشخصات فنی 
»E450« مرسدس بنز

ت تقطعا قطعا
AUTO  PARTS 

     در میانه اوج‌گیری دوبــاره آلودگی هوا، تمرکز 
سیاست گزاران بار دیگر بر متهم کردن صنعت خودرو 
قرار گرفته، اما بحران اصلی در خیابان ها از جایی دیگر 
می‌آید؛ از تردد میلیون‌ها خودرو فرسوده‌ای که مصرف 
سوخت را دو برابر و آلایندگی را چهار برابر کرده‌اند. 
بخش بزرگی از منابع انرژی کشور صرف همین ناوگان 
پیر می شود و در غیاب اجرای قانون هوای پاک، روند 
اسقاط همچنان عقب مانده است. راهکار فوری، حمایت 
دولت از تولید و ایجاد سازوکارهای جدی برای توقف 

تردد و جایگزینی این خودروهاست.

  ۱۲ میلیون فرسوده؛ مصرف دوبرابر، آلودگی چهاربرابر
فرهــاد بهنیا، ســخنگوی انجمن ســازندگان قطعات و 
مجموعه های خودرو، درباره نقش خودروهای نو در مقایسه 
با بحران تردد خودروهای فرسوده و سایر منابع آلاینده به 
»دنیای خودرو« گفت: »طرح این ادعا که صنعت خودرو 
عامل اصلی آلودگی هوای این روزهای کلان شهرهاست، 
آدرس غلط دادن به مردم اســت. هر سال در همین فصل 
که آلودگی افزایش می یابد، برخی مســئولان بدون توجه 
به واقعیت ها، خودروســازان را مقصر معرفی می‌کنند؛ در 
حالی که ریشــه اصلی آلودگی در حــوزه خودرو، ناتوانی 
سیاســت گزاران در خروج خودروهای فرسوده از چرخه 

تردد است.«
این مقام صنفی با اشــاره به گســتردگی تردد خودروهای 
فرسوده در کشور اضافه کرد: »در حالی که تعداد خودروهای 
کشور بین ۲۷ تا ۳۲ میلیون دستگاه برآورد می شود، حدود 
۱۲ میلیون وسیله نقلیه فرســوده در حال تردد هستند و 
باید فورا از چرخه خارج شوند. از این میان، دو و نیم میلیون 
خودرو کاملا فرســوده‌اند و حدود سه میلیون خودرو نیز در 
آستانه فرســودگی قرار دارند و ظرف یک سال به این جمع 
اضافه می شوند. این وسایل نقلیه عمر مشخص و قانونی دارند 
و باید از رده خارج شوند، اما با وجود تصویب قانون هوای پاک 
در سال ۱۳۹۷، این قانون هیچ‌گاه به طور عملی اجرا نشده 
است.« وی با اشاره به مصرف بالای سوخت در خودروهای 
فرســوده تصریح کرد: »یــک خودروی فرســوده به طور 
میانگین دو برابر مصرف سوخت بیشتری دارد. خودروهای 
کاربراتوری مصرف بسیــار بالایی دارند و حتی خودروهای 
انژکتوری که در آستانه اســقاط قرار می‌گیرند نیز مصرف 
بالایی نشان می‌دهند. فقط 2ونیم میلیون خودروی فرسوده 
به همراه حدود ۹ میلیون موتورسیکلت اســقاطی، سالانه 
حدود ۱۲ میلیارد دلار مصرف سوخت اضافی ایجاد می کنند. 
اگر این مبلغ صرف خروج خودروهای فرسوده می شد، کشور 

صرفه جویی ارزی قابل توجهی به دست می‌آورد.«

   اسقاط قطره چکانی مقابل نیاز میلیونی کشور
بهنیا درباره انتقاداتی که برخی نهادها نسبت به آلایندگی 
صنعت خودرو مطرح می کنند اظهار داشــت: »بخشی از 
هزینه های مرتبط با ســلامت که از سوی وزارت بهداشت 
اعلام شده، به طور نادرســت متوجه صنعت خودرو شده 
است. چون کسانی که این موضوع را مطرح کردند تخصص 
لازم در این حوزه را نداشــتند، نتوانستند دقیق مشخص 
کنند چه میزان از این هزینه ها مربوط به کدام بخش است؛ 

خودروهای نو، خودروهای فرسوده یا عوامل دیگر.«
ســخنگوی انجمن ســازندگان قطعات و مجموعه های 
خودرو در توضیح ســهم خودروهای فرسوده از آلودگی 
تایید کرد: »حــدود ۲۰ تا ۲۵ درصد آلــودگی می تواند 
ناشی از خودروهای فرســوده باشد و این موضوع با اعمال 
سیاست های درست قابل اصلاح است. در پنج سال گذشته 
تنها حدود ۴۸۰ هزار خودرو از چرخه خارج شــده و بین 
ســال های ۱۳۹۸ تا ۱۴۰۲ فقط ۵۷ هزار خودرو اسقاط 
شده، یعنی سالانه حدود ۱۳ هزار دستگاه. در سال ۱۴۰۲ 
نیز ۷۸ هزار خودرو خارج شد و در سال ۱۴۰۳ این رقم به 
۳۵۰ هزار خودرو رسید. اما این میزان با نیاز کشــور برای 

کاهش آلودگی هوا هماهنگ نیست.«
وی با بیــان این که حجم بــالای خودروهای فرســوده 
بحران ســاز اســت، افزود: »نزدیک به ۱۲ میلیون وسیله 

۱۲میلیون خودرو فرسوده  به اندازه  تمام  ناوگان کشور آلایندگی دارند
سخنگوی انجمن سازندگان قطعات و مجموعه های خودرو:

میلیون ها خودرو و موتور آلاینده که باید اسقاط می شدند هنوز در خیابان ها می چرخند و با مصرف دوبرابر سوخت، آلودگی و هزینه های ملی را به شدت افزایش می‌دهند

نقلیه فرسوده در کشور وجود دارد که دو برابر سوخت بیشتر 
مصرف و چهار برابر آلودگی بیشــتر نسبت به خودروهای 
استاندارد تولید می کنند. آلودگی این تعداد خودرو تقریبا 

معادل کل خودروهای در حال تردد کشور است.«
این مقام صنفی ادامــه داد: »به جای طرح ایده هایی مثل 
توقف تولید خودرو، مسئولان باید سیاستی اتخاذ کنند که 
تولیدکنندگان داخلی یا واردکننــدگان خودرو، در ازای 
تولید هر خودرو، بتوانند یک تا ۱.۵ خودرو فرســوده را از 
چرخه خارج کنند. دولت باید از چنین اقدامی حمایت کند، 
زیرا تنها از مسیر تولید داخل می توان به مصرف کنندگان 
امکان اسقاط خودرو داد؛ با قیمت های نجومی خودروهای 
وارداتی، مصرف کننده تمایلی به اسقاط نخواهد داشت.«

وی درباره لزوم حمایت دولت از فرآیند اســقاط تصریح 
کرد: »دولــت، وزارت صمت و حتی نهادهایی مثل وزارت 
بهداشــت باید شرایط اســقاط و خرید خودرو جدید را از 
طریــق لیزینگ با هزینه های پاییــن فراهم کنند. دولت 
باید میزان هزینه‌ای را که هر ســال بابت مصرف سوخت 
اضافی خودروهای فرســوده پرداخت می شود، به صورت 
وام لیزینگ به مصرف کنندگان اختصاص دهد تا بتوانند 
خودرو فرســوده را از رده خارج کنند. سال گذشته حدود 
یک میلیــون و ۲۶۰ هزار خودرو تولید و وارد شــد و باید 
به همین میزان خودرو فرســوده خارج می شــد، اما فقط 

یک چهارم این رقم محقق شد.«

  پلیس و معاینه فنی؛ حلقه های گمشده کنترل آلودگی
ســخنگوی انجمن ســازندگان قطعات و مجموعه های 

خودرو با اشاره به عامل مهم دیگری در ایجاد آلودگی هوا، 
بیان داشــت: »اکنون حدود ۳۲ میلیون خودرو در حال 
تردد داریــم. خودروها باید پس از ۶۰ تا ۸۰ هزار کیلومتر، 
کاتالیست اگزوز خود را تعویض کنند. بسیاری از خودروها 
فرسوده نیستند اما کیلومتر بالایی دارند و نیازمند تعویض 
کاتالیست هستند. با این حال به دلیل گرانی کاتالیست و 
نبود حمایت دولت، بسیــاری از مالکان به جای تعویض، 
کاتالیســت را از خودرو خارج می کنند که این کار یکی از 

عوامل جدی تشدید آلودگی هواست.« 
بهنیا در واکنش به پرسشی درباره چگونگی تردد گسترده 
خودروهای فاقد کاتالیســت یا دارای نقص فنی، با وجود 
الــزام قانونی به دریافت معاینه فنی بــه »دنیای خودرو« 
گفت: »این مشکل بسیار جدی اســت و ریشه آن تنها به 
وزارت صمت یا دولــت برنمی گردد، بلکه بخش مهمی از 
آن متوجه پلیس راهنمایی و رانندگی اســت. اگر مراکز 
معاینه فنی وظایف خود را به‌درســتی انجام دهند، حدود 
۱۰ میلیون وسیله نقلیه شامل خودرو و موتورسیکلت حق 
تردد نخواهند داشت و باید به مراکز اسقاط منتقل شوند.«
وی افزود: »متاسفانه ســهل‌انگاری در برخی واحدهای 
کنترل خودرو باعث شــده این چرخــه معیوب همچنان 
ادامه یابد و خودروهای آلاینده در کلان شــهرها و جاده ها 
آزادانه تردد کنند. خودروســاز هیچ نقشی در این مرحله 
ندارد و وظیفه اصلی بر عهــده پلیس و مراکز معاینه فنی 
اســت؛ مراکزی که باید دولت نیز بر عملکردشان نظارت 
مستقیم داشته باشــد تا هیچ خودروی آلاینده‌ای اجازه 

ورود به خیابان ها نداشته باشد.«

بهنیا با اشــاره به ابهام در برخی گواهی های معاینه فنی و 
ســهم بالای خودروهای فرسوده در آلودگی هوا ادامه داد: 
»یک بازدید میدانی ســاده در تهران کافی است تا حجم 
بالای خودروها، موتورسیکلت ها، کامیونت ها و وانت های 
آلاینــده را ببینیم. بنابراین حتی اگــر پلیس راهنمایی و 
رانندگی سخت‌گیری واقعی انجام دهد، مالکان خودروهای 
فرسوده ناچار و البته مشتاق تر به تعویض خودرو خواهند 
شد. وقتی فرد بداند خودروی فرسوده‌اش در شهر توقیف 
و به مرکز اسقاط منتقل می شود، طبیعی است که پیش از 

آن برای جایگزینی آن اقدام می کند.«

   قانون هوای پاک؛ مصوبِهِ  معطل مانده
این مقام صنفی با اشاره به شیوه مواجهه برخی مسئولان 
بــا آلودگی هوا گفــت: »هر بار که بحث آلــودگی مطرح 
می شود، به جای حمایت از صنعت خودروسازی داخلی و 
فراهم کردن شرایط افزایش تولید و جایگزینی خودروهای 
نو با خودروهای فرسوده، ســریعا صحبت از توقف تولید 
خودروهای نو می شود. این رویکرد اشتباه و دادن آدرس 
غلط به مردم است. امیدوارم در سخنان و تصمیمات آینده 

دقت بیشتری اعمال شود.«
وی درباره ســهم خودروهای فرسوده و سایر عوامل در 
آلودگی هوا تایید کرد: »حدود ۲۰ تا ۲۵ درصد آلودگی 
مربوط به خودروهای فرســوده است؛ اما بخش مهمی 
نیز به اســتفاده دولت از مازوت و کیفیت پایین سوخت 
بازمی گردد. اگر نمونه هایی از ســوخت جایگاه ها را به 
آزمایشــگاه بدهید، در بسیاری از نقاط به ســختی به 

استاندارد یورو۴ می‌رسد و حتی مواردی مشاهده شده 
که کیفیت ســوخت به یورو۳ هم نمی‌رسد. پرسش این 
است که دولت تا چه اندازه برای اصلاح این وضعیت زمان 

و انرژی صرف می کند؟«
سخنگوی انجمن سازندگان قطعات با اشاره به اجرایی نشدن 
قانون هوای پاک افزود: »در زمان تدوین قانون هوای پاک، 
کارشناسان و مهندســان جدول دقیقی تهیه کردند و این 
جدول به تصویب قانونی رسید. اما باید از دولت پرسید چرا 
این جدول اجرا نمی شود؟ این قانون بسیار مهم است و اگر 
اجرا می شــد، امروز در فصل پاییز و زمستان شاهد چنین 
آلودگی سنگینی نبودیم. اجرای این قانون دو نتیجه مهم 
دارد: نخســت، صرفه جویی ارزی قابل توجــه در واردات 
بنزین و دوم، کاهش هزینه های ســنگینی که کشور بابت 
خسارت های انسانی و زیســت محیطی ناشی از آلودگی 

پرداخت می کند.«
بهنیا درباره آثار آلودگی هوا بر شرایط اقلیمی اظهار داشت: 
»یکی از عواملی که کمتر به آن اشاره شده، نقش آلودگی 
هوا در کاهش بارندگی هاست. برای تشکیل باران، قطرات 
ریز آب باید قابلیت چسبندگی پیدا کنند؛ اما آلودگی هوا 
مانع این فرآیند می شود. ممکن است ابر وجود داشته باشد 
اما این ابر توان بارندگی نداشته باشد. این موضوع می تواند 

بحران آب کشور را تشدید کند.«
وی افزود: »نگاه به مساله آلودگی باید یک نگاه کارشناسی، 
مهندسی و مدیریتی باشــد. اگر چنین نگاه دقیقی حاکم 
شود، طی دو تا ســه ســال بخش قابل توجهی از مشکل 
آلودگی هوا قابل برطرف شدن خواهد بود، حتی اگر به طور 

کامل حذف نشود.«

  ضرورت فروش آزاد خودرو و تامین مالی اسقاط
ســخنگوی انجمن ســازندگان قطعات و مجموعه های 
خودرو، دربــاره این که دولت در صورت تصمیم برای ورود 
فوری به مساله آلودگی هوا چه اقداماتی باید انجام دهد؟ به 
»دنیای خودرو« گفت: »اگر به جای تصمیم‌گیران دولتی 
بودم، بلافاصله به نیروی انتظامی، مراکز معاینه فنی، مراکز 
سوخت و همچنین وزارت دارایی اعلام می کردم که تردد 

خودروهای فرسوده در کشور متوقف شود.«
بهنیا با اشاره به ضرورت ایجاد محدودیت های سخت‌گیرانه 
برای خودروهای فاقد معاینه فنی افزود: »به طور جدی باید 
از تحویل بنزین به خودروهایی که برچســب معاینه فنی 
ندارند جلوگیری شود. این اقدام می تواند از همان روز اول 

تاثیر عملی داشته باشد.«
وی درباره اقدامات حمایتی دولت بــرای ایجاد انگیزه در 
مــردم به منظور جایگزینی خودروهای فرســوده تصریح 
کرد: »باید به خودروســازان اجازه داده شــود خودروها را 
با قیمت آزاد بفروشند، اما مابه‌التفاوت میان قیمت بازار و 
قیمت کارخانه در قالب نقدینگی به بانک ها یا شرکت های 
لیزینگ منتقل شود تا از آن برای ارائه تسهیلات به مالکان 
خودروهای فرسوده استفاده کنند. این کار کمک می کند 
مصرف کننده انگیزه کافی برای تحویل خودرو فرســوده و 

دریافت خودرو نو داشته باشد.«
ســخنگوی انجمن ســازندگان قطعات همچنین درباره 
ضرورت تشدید نظارت بر مراکز معاینه فنی اظهار داشت: 
»مراکز معاینه فنی باید با دقت بسیار بالا عمل کنند و حتی 
در صورت لزوم، نیروی انتظامی در این مراکز مستقر شود 
تا از صدور گواهی سلامت برای خودروهای فرسوده به طور 

کامل جلوگیری شود.«
بهنیا با اشــاره به امکان اعمال فشــار اقتصادی بر مالکان 
خودروهای فرســوده تایید کرد: »اگر مالیات خودروهای 
فرسوده چندین برابر خودروهای سالم تعیین شود، عملا این 
خودروها نه می توانند معاینه فنی بگیرند، نه قادر به دریافت 
بنزین خواهند بود و نه امکان تردد خواهند داشت. در مقابل، 
باید شرایط مناسب لیزینگ و وام از محل منابعی که دولت 
و سیستم بانکی در اختیار قرار می‌دهند فراهم شود تا مردم 

بتوانند خودروهای خود را تعویض کنند.«
وی در انتها افزود: »در کنار توقف تردد خودروهای فرسوده، 
دولت باید به جای محدود کردن تولید داخل، مشوق هایی 
برای خودروســازان در نظر بگیرد تــا تولید افزایش یابد و 
امکان جایگزینی خودروهای فرسوده با خودروهای نو فراهم 
شود. چنین مجموعه اقداماتی می تواند در کوتاه مدت تاثیر 
چشــمگیری در کاهش بخشی از آلودگی هوا که ناشی از 

خودروهای فرسوده است ایجاد کند.«
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طرح این ادعا که صنعت خودرو 
عامل اصلی آلودگی هوای 

این روزهای کلان شهرهاست، 
آدرس غلط دادن به مردم 

است؛ در حالی که ریشه اصلی 
آلودگی در حوزه خودرو، ناتوانی 

سیاست گزاران در خروج 
خودروهای فرسوده از چرخه 

تردد است



معکوس معکوسدنده  دنده 
REVERSE GEAR

   با مصوبه تازه هیات وزیران و ابلاغ معاون اول رئیس جمهور، از نیمه دوم آذرماه 
۱۴۰۴ بنزین در کشور سه نرخی خواهد شد. از ۱۵ آذر، سوخت‌گیری بیش از ۱۶۰ لیتر 
در ماه یا استفاده از کارت های جایگاه های سوخت، با نرخ آزاد ۵ هزار تومان محاسبه 
خواهد شد. اما این تمام ماجرا نیست؛ طبق سازوکار جدید، نرخ ۵ هزار تومانی برای 
استفاده از کارت جایگاه ثابت نخواهد ماند و از این پس به صورت »فصلی« و متناسب با 

تصمیمات کارگروه ویژه دولت بازنگری و تعیین می شود. پیش‌بینی می شود با اجرای 
این طرح، در بدبینانه ترین حالت، سهمیه‌ چهار میلیون دستگاه خودرو به نرخ آزاد )۵ 
هزارتومانی( تغییر یابد. با این تغییر قیمت بنزین، استفاده از کارت سوخت شخصی 
اهمیت بیشتری پیدا می کند؛ افرادی که به هر دلیلی کارت سوخت ندارند باید هرچه 

سریع تر اقدام به ثبت نام کارت سوخت به صورت اینترنتی کنند.

سهمیه ۴ میلیون خودرو 
قطع می شود

سه شنبه 11 آذر ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2450

   بــا تصمیم تــازه دولــت درباره نــرخ بنزین 
گمانه‌زنی هایی در خصوص تورم سرســام آور، رشد 
هزینه حمل‌و نقــل و قیمت مواد غــذایی به گوش 
می‌رسد. حامل های انرژی در کشور از دیرباز کالایی 
استراتژیک محسوب شده و قیمت و نحوه عرضه آن ها 
تاثیر مســتقیمی روی کیفیت زندگی اقشار مختلف 
جامعه به‌ویژه قشــر آسیب پذیر دارد. در کشور ما 
که از خودرو به عنوان کالای ســرمایه‌ای یاد می‌شود، 
قیمت، سهمیه بندی و عرضه فرآورده های سوختی 
و کلا هر تصمیمی در این رابطــه مصرف کنندگان را 
با شوک های کوتاه مدت و بلندمدت روبه‌رو می کند. 
ضمن این که مصوبات دیگر دولــت درباره واردات، 
خودروهای لوکس، از رده خــارج کردن خودرو‌های 
فرسوده، انتقال تکنولوژی، نوسازی ناوگان حمل‌ونقل 
عمومی و موارد مشــابه را نیز با مشکل و موازی کاری 
مواجه می کند. با ایــن حال تصمیم تازه دولت درباره 
نحوه تخصیص بنزین به خودروهای فرسوده انتقاداتی 
درباره سیاست گزاری انرژی و حمل‌ونقل ایجاد کرده 
است. به اعتقاد کارشناسان این موضوع نه تنها روند 
نوسازی ناوگان را متوقف می کند، بلکه عملا موجب 
افزایش تردد خودروهای آلاینده با ســن بالا خواهد 

شد. این سیاست سوختی، به جای آن که اهرم فشاری 
برای خروج وسایل نقلیه فرسوده از چرخه حمل‌ونقل 
باشد، به مزیت قیمتی برای این قبیل خودرو ها تبدیل 

شده است.

  افزایش مصرف سوخت بیشتر از میانگین جهانی
در شــرایطی که تورم و بالا رفتن قیمت کالاهای اساسی، 
فشار اقتصادی ســنگینی به جامعه وارد می کند، افزایش 
قیمت بنزین بدون در نظر گرفتن ساز و کارهای حمایتی 
و جایگزین نه تنها به بهبود شــرایط کمک نمی کند، بلکه 
موجب افزایش هزینه حمل‌ونقل، رشــد قیمت کالاها و 
تشدید فشار معیشتی می شــود. بنابراین ضروری است 
دولت پیش از هر اقدامی، یک بســته کامــل حمایتی و 
کنتــرلی برای کاهش اثرات منفی ایــن تصمیم تدوین و 
اجرا کند. در مصوبه جدید دولت، تصمیم گرفته شده که 
دیگر به خودروهای نوشماره، وارداتی و مناطق آزاد بنزین 
سهمیه‌ای اختصاص پیدا نکند؛ یعنی آن ها باید با نرخ آزاد 
سوخت‌گیری کنند. این درحالی است که بیش ترین حجم 

مصرف به خودروهای فرسوده اختصاص دارد.
برنامه ها و سیاست گزاری های اشتباه و دنباله‌دار سال های 
اخیر نه تنها منجر به بهبود مصرف ســوخت نشــده، بلکه 
به تدریج ســبب کاهش چشــمگیر توان مالی مشتریان 
و تضعیف قدرت خریــد آن ها در بازار خودرو می شــود. 
مصوبه بنزین هم ســرعت این خروج را با افزایش قیمت 
خودروهای دســت‌دوم بیش تر خواهد کرد. بر اساس آمار 
موجــود از میان 44 میلیون دســتگاه خودرو )ســبک و 

سنگین( و موتورسیکلت درحال تردد در کشور، ۲۲ میلیون 
دستگاه )۱۳ میلیون دستگاه خودرو و ۹ میلیون دستگاه 
موتورسیکلت( فرسوده به شمار می‌روند و طبق آیین نامه 
و مقررات باید از چرخه حمل‌ونقل خارج شوند. بررسی ها 
نشان می‌دهد در ایران به ازای هر نفر، روزانه حدود ۰.۹۵ 
لیتر، یعنی ۲ برابر استاندارد جهانی بنزین مصرف می شود. 
اصلی تریــن علت حجم بالای مصرف نیــز به خودروهای 
فرسوده مربوط است. به‌عبارت دیگر، این میزان از یک سو 
به شدت مصرف را افزایش داده و از سوی دیگر تاثیر بسیار 
زیادی بر آلودگی هوا دارد. دولت با توزیع بنزین یارانه‌ای 
و امتیازدهی بــه خودروهای فرســوده، مدل هایی را که 
سال هاست در صف اســقاط قرار گرفته‌اند، عملا از چرخه 

اسقاط خارج می کند و از سوی دیگر این اقدام تلاش ها برای 
بهینه سازی موتورها را بی‌اثر خواهد کرد.

  رشد نرخ سوخت به کام فرسوده ها
مصوبه اخیر دولت و یارانه‌ای که به خودروهای فرســوده 
اختصاص داده شــده، حالا بخش دیگری از بازار را هدف 
گرفته و آن را نیــز به مرور از دســترس بخش دیگری از 
متقاضیان خودروهــای اقتصادی دور خواهد کرد. چراکه 
بخش زیادی از ایــن خودروها مشــمول دریافت بنزین 
سهمیه‌ای خواهند شد. همین موضوع، قیمت خودروهای 
دست‌دوم را دستخوش تغییر خواهد کرد. به‌بیان ساده تر، 
ناتوانی از خرید خودروهای اقتصادی صفرکیلومتر و نیاز به 

داشتن خودرو، بخشی از تقاضای بازار را به سوی خودروهای 
کارکرده سوق داده و منجر به افزایش ناترازی عرضه و تقاضا 
و در نتیجه افزایش قیمت ها خواهد شد؛ درواقع این همان 
سیاست معکوسی است که سال ها تلاش برای بهبود کیفیت 
هوا و کاهش مصرف سوخت را بی‌اثر می کند. این تصمیم 
نه بر پایه ارزیابی فنی و نه بر اساس هزینه - فایده اقتصادی 
است. مصرف ســوخت خودروهای فرسوده دو تا سه برابر 
مدل های نو و استاندارد است و چند برابر بیش تر آلودگی 
تولید می کنند. اما دولت، به جای اعمال فشار برای خروج 
آن ها از چرخــه حمل‌ونقل، با این تصمیم عملا به افزایش 
تردد و مصرف بنزین دامن زده است؛ نتیجه‌ای که هم برای 
اقتصاد زیان بار و هم برای ســلامت مردم خطرناک است. 
در شــرایطی که جهان به سمت انرژی پاک، صرفه جویی 
و کاهش آلاینده ها می‌رود، سیاســت بنزینی دولت نشان 
می‌دهد که ما همچنان در مسیر معکوس حرکت می کنیم. 
منطق افزایش نرخ بنزین برای خودروهای نوشماره بیش 
از هر چیز نیازمند شفاف‌سازی از سوی سیاست گزار است 
تا طرح مصوب در اجرا شکست نخورد و به نوعی گره‌گشا 
باشــد. با این وجود از منظر روانی می تــوان گفت اثر این 
افزایش بر خریداران خودروهای نو کمتر احساس می شود؛ 
چراکه افرادی که در شرایط فعلی توان خرید خودروهایی 
با قیمت ۶۰۰ تــا ۷۰۰ میلیون‌تومان یا بیشــتر را دارند، 
در مقایســه با دارندگان خودروهای فرسوده معمولا فشار 
کمتری از محل افزایش هزینه سوخت متحمل می شوند. 
در این شرایط به نظر می‌رســد که بار دیگر دولت پیش از 
ابلاغ و اجرایی شدن این مصوبه، علاوه بر بررسی راهکارهای 
جلوگیری از قاچاق، شایســته اســت سیاســت بنزینی 
اشتباه خود را بر اســاس مدل های اقتصادی و ملاحظات 
محیط‌زیستی اصلاح کند. ادامه این وضعیت یعنی تشدید 
بحران آلودگی، افزایش مصرف سوخت و نابودی هرگونه 
انگیزه برای نوسازی ناوگان. این تصمیم اشتباه، اگر اصلاح 
نشود، در آینده‌ای نه چندان دور هزینه های سنگین تری را 

بر کشور تحمیل خواهد کرد.

ترمز اسقاط خودرو با رشد نرخ بنزین؛

فرسوده هایی که قیمتی می شوند!
علی علمی

a.elmi@autoworld.ir
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The Last Word
حرف آخر

  در خودروهــای مجهــز به‌سیســتم 
سوخت‌رسانی انژکتوری، سیستم‎ های مکانیکی 
و الکترونیکی هم‌زمان و درکنار یکدیگر نقش 
خود را ایفا می کنند. بر این اساس نیاز است که 
فرآیند عیب یابی در این مدل خودروها به صورت 
دقیق و بر اساس استاندارد مندرج در کتابچه 
راهنمای تعمیرات خودرو دنبال شود. درعین 
حال آشــنایی مالکان با موارد فنی و تســلط 
هرچند اندک آن ها بر فرآیند عیب یابی خودرو 
می تواند مانع سوءاستفاده برخی تعمیرکاران 
از ناآگاهی مشــتریان و تحمیل هزینه های هنگفت و سرسام‌آور به‌آن ها شود. به عنوان 
مثال یکی از مشــکلات رایج در اثر نصب سیستم صوتی یا دزدگیر غیر استاندارد روی 
خودروهای پژو 206 و 207، عدم عملکرد چراغ های کوچک جلو و عقب، چراغ مه شکن، 

راهنما، کمپرسور کولر و ... است. 
اگر دسته‌سیم ها و اتصالات الکتریکی این قطعات سالم باشند، دلیل این خرابی می تواند 

ناشی از ایراد BSI باشد. اما راه حل رفع این مشکل چیست؟ 
درصورت بروز چنین ایرادی، ریســت کردن و راه‌اندازی مجدد BSI می تواند مشکل را 
به طور کامل برطرف کند. برای انجام این کار نیز کافی اســت سوئیچ خودرو را یک بار 
باز و بسته کنید و ســپس اهرم های برف پا کن و راهنما را به مدت سه ثانیه نگه دارید تا 
بوق خودرو به صدا درآید؛ پــس از آن می توانید قطعات مذکور را در همان حالت اولیه 
قرار دهید. با انجام این کار، ایراد مذکور به طور کامل از بین می‌رود و سیستم ها عملکرد 

درستی خواهند داشت.

سه شنبه ۱۱ آذر ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2450

لزوم آشنایی 
با مراحل عیب یابی خودرو

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: خشایار نظریان رستمی
رئیس شورای سیاستگزاری: حسین نظریان رستمی

زیر نظر شورای سردبیری
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24
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27

اهواز

روزنامه نگار

 حمید محمدی

قیمت خودرو روز گذشته روند افزایشی داشت
پیکاپ فوتون اتوماتیک با 50 
میلیون تومان افزایش قیمت 

در بازار 3 میلیارد و 450 
میلیون تومان ارزش گذاری شد

چانگان CS55 با 80 
میلیون تومان افزایش قیمت 

در بازار 3 میلیارد و 100 
میلیون تومان ارزش گذاری شد

فونیکس آریزو 8 با 90 
میلیون تومان افزایش قیمت 

در بازار 3 میلیارد و 590 
میلیون تومان ارزش گذاری شد

هونگچی H5 با 90 
میلیون تومان افزایش قیمت 

در بازار 3 میلیارد و 840 
میلیون تومان ارزش گذاری شد

شورولت کوروت ZR1؛ سریع‎ ترین سوپراسپرت سال
 C8 های مطرح در سطح جهان اســت و از نسل هشتم آن موسوم به ‎شــورولت کوروت جزو سوپراسپرت  
استینگری به عنوان نخستین نســل موتورعقب این خودرو یاد می‎ شود. طراحی جسورانه آن و قدرت بسیار 
بالای پیشرانه در نسخه های-پرفورمنسی ZR1 سبب شده است این خودرو ظرف 2.2 ثانیه از حالت سکون 
به سرعت 100 کیلومتر بر ساعت برسد. بر این اساس کوروت ZR1 با موتور 8 سیلندر 5.5 لیتری تویین-توربو، 

قدرت و گشتاور به‌ ترتیب 1064 اسب‎‏بخاری و 1123 نیوتون‎ متری دارد.
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