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پیشرفت قابل توجه 
هوش مصنوعی در »نیسان«

    نیسان از نسل جدید سیستم خودران ProPILOT با هوش مصنوعی و لیدار رونمایی 
کرد و مدعی است این فناوری حتی از FSD تسلا هم هوشمندتر است. نیسان با رونمایی 
از نسل بعدی سیستم نیمه‌خودران ProPILOT، گامی بلند برای رقابت مستقیم با تسلا 
برداشت. این فناوری پیشرفته که از هوش مصنوعی و حســگر لیدار بهره می برد، برای 
نخستین بار امکان رانندگی بدون دخالت دست در مناطق شهری را فراهم می کند و قرار 
است در سال ۲۰۲۷ در ژاپن عرضه شود. در جریان نمایش این فناوری در توکیو، تتسویا 
ایجیما، مدیرکل فناوری های دستیار راننده نیسان در گفت‌وگو با اتو نیوز ادعای بزرگی را 
مطرح کرد: »این سیستم شبیه بهFSD  تسلاست؛ اما شاید این نسخه حتی کمی هوشمندتر 

باشد.« او تاکید کرد که این سیستم به طور ویژه برای مدیریت خیابان های باریک، شلوغ و 
پرجمعیت پایتخت ژاپن طراحی شده؛ چالشی که سیستم های رقیب ممکن است در آن با 
مشکل مواجه شوند. البته فناوری تسلا هم‌اکنون در دسترس است؛ درحالی‌ که برای عرضه 
 ProPILOT سیستم نیسان حداقل یک سال و نیم دیگر باید صبر کرد. وجه تمایز اصلی
جدید، تکیه آن بر هوش مصنوعی شرکت Wayve برای پردازش داده های دریافتی از ۱۱ 
دوربین، پنج رادار و یک حسگر لیدار است. این حسگر که روی سقف نمونه های آزمایشی 
شاسی بلند برقی آریا نصب شده، می تواند موانع را در فواصل دورتری نسبت به دوربین ها 

تشخیص دهد و ایمنی را به‌ویژه در سرعت های بالا و رانندگی در شب افزایش دهد. 
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امید محمدی

تهــران عضو شورای سردبیری هــوای  آلــودگی   
سال هاســت از یــک مشــکل 
زیســت محیطی به یک مســاله 
ســاختاری در حوزه حمل‌ونقل و 
انرژی تبدیل شده است. در رأس 
این ســاختار، کیفیت سوخت و 
اســتانداردهای خــودرویی قرار 
دارد؛ دو حلقه‌ای که اگرچه بارها 
درباره آن ها سخن گفته شده، اما هنوز فاصله معناداری با استانداردهای 
جهانی دارند. تهران در بیشتر روزهای سال با حجم آلاینده هایی مواجه 
است که بخش مهمی از آن مستقیما از اگزوز خودروها، موتورسیکلت ها 
و کامیون های فرسوده وارد هوا می شود؛ و همین موضوع نشان می‌دهد 
که بحث کیفیت سوخت و سطح اســتاندارد خودروها، نه یک جزئیات 
فنی، بلکه محور اصلی بحران اســت. واقعیت آن اســت که هنوز توزیع 
ســوخت یورو 5 در همه جایگاه ها پایدار نیست و نوسان کیفیت، به‌ویژه 
در کلان شهرها، همچنان وجود دارد. در شهری که روزانه میلیون ها لیتر 
بنزین مصرف می شود، حتی یک درجه افت کیفیت سوخت می تواند به 
افزایش چشمگیر ذرات معلق، ترکیبات آلی فرار و اکسیدهای نیتروژن 
منجر شود. از سوی دیگر، بخش قابل توجهی از ناوگان حمل‌ونقل شهری با 
موتورهای قدیمی و استانداردهای آلایندگی عقب‌مانده فعالیت می کنند؛ 
استانداردهایی که عملا توان مقابله با ترافیک سنگین و وضعیت سوخت 
را ندارند. خودروهای تازه تولید نیز اگر با بهترین فناوری عرضه شــوند، 
باز هم در برابر سوخت بی‌کیفیت و تردد متراکم، عملکرد مطلوب خود را 
از دست می‌دهند. در این میان، موتورسیکلت های کاربراتوری همچنان 
یکی از منابع اصلی انتشار آلاینده ها هســتند. سهم واقعی این موتورها 
در آلودگی هوا، بسیار فراتر از آن چیزی اســت که در روایت های رسمی 
منعکس می شــود. تا زمانی که جایگزینی آن ها با مدل های انژکتوری یا 
برقی به صورت جدی و با مشوق های واقعی دنبال نشود، بخش بزرگی از بار 

آلایندگی همچنان پابرجا خواهد ماند. کامیون ها و اتوبوس های فرسوده 
هم داستان مشابهی دارند؛ ده ها هزار وسیله‌ای که هر کدام به‌اندازه چندین 
خودروی سواری آلودگی تولید می کنند و نبود برنامه قاطع برای نوسازی، 

اثر آن ها را در شهر تثبیت کرده است.
اما آلودگی هوا فقط محصول ضعف در حوزه خودرو و ســوخت نیست. 
این بحران حاصل مجموعه‌ای گســترده تر از کاستی هاست؛ از مدیریت 
ناقص ترافیک و رشد اســتفاده از خودروهای شخصی گرفته تا توسعه 
نامتوازن شــهری، کمبود حمل‌ونقل عمومی قابل اعتماد و فرسودگی 
زیرساخت های انرژی. تهران شهری است که به جای کاهش نیاز به تردد، 
هر سال وابسته تر به خودرو شخصی شده و این وابستگی، بحران آلودگی 

را تشدید کرده است.
رفع این بحران، پیش از هر چیز، نیازمند ارتقای واقعی کیفیت سوخت 
است؛ نه در سطح اعلامیه های رســمی، بلکه در سطحی که شهروند در 
عمل آن را لمس کند. بدون سوخت استاندارد، هیچ استاندارد خودرویی 
اگر بهترین فناوری را داشته باشد به نتیجه مطلوب نمی‌رسد. هم‌زمان، 
نوسازی ناوگان باید از شعار خارج شود و برنامه‌ای پیوسته، با تامین مالی 
بلندمدت و مشارکت بخش خصوصی، برای آن طراحی شود تا خودروهای 
فرسوده، موتورسیکلت های کاربراتوری و کامیون های قدیمی به تدریج از 

چرخه تردد حذف شوند.
از سوی دیگر، توسعه حمل‌ونقل عمومی باید اولویت قطعی باشد. تجربه 
شهرهای موفق نشان داده که هیچ شهری با تکیه بر خودروهای شخصی 
از بحران آلودگی نجات پیدا نکرده است. ایجاد زیرساخت های گسترده 
مترو، افزایش اتوبوس های برقی و گازسوز و طراحی شبکه های حمل‌ونقل 
حومه‌ای می تواند فشار ترافیکی را کاهش داده و مصرف سوخت را به میزان 
قابل توجهی کم کند. همه این اقدامات زمانی موثر خواهد بود که به صورت 
منسجم، شفاف و پایدار اجرا شود. بحران آلودگی هوا با تغییر دولت ها و 
بودجه ها نباید دچار توقف شود؛ زیرا هزینه آن توقف، سلامتی میلیون ها 

نفر و میلیاردها تومان هزینه درمان و افت بهره‌وری است. 

آلودگی هوا؛ فراتر 
از خودروسازان

m.dorkhosh@autoworld.ir
مهری درخوش

    بیمه شخص ثالث و بدنه امروز فقط یک قرارداد مالی نیست، بلکه ابزاری 
استراتژیک برای توزیع ریسک در سطح ملی است. سیستم بیمه‌ای کشور با 
جمع‌آوری حق بیمه میلیون ها راننده، عملا بار سنگین خسارات را از دوش 
دولت، نهادهای عمومی و خانوارها برمی‌دارد. در این رابطه اعظم کاتوزیان 
کارشناس حوزه بیمه خودرو در گفت‌وگو با »دنیای خودرو« گفت: »یکی 
از مهم ترین نقش های بیمه خودرو، جلوگیری از هدررفت منابع اقتصادی 
است؛ منابعی که در نبود بیمه باید برای جبران خسارات سنگین تصادفات 

تخصیص داده شود.«
وی گفت: »هر تصادف شدید می تواند میلیون ها تومان هزینه ایجاد کند و 
اگر این هزینه ها از جیب مردم یا بودجه عمومی پرداخت شود، اثر مستقیم 

آن بر کاهش رفاه و کیفیت زندگی کاملا محسوس خواهد بود.«
او افزود: »تمایز اصلی بیمه در این است که خسارت را پیش‌بینی‌پذیر، قابل 

مدیریت و غیرتخریبی می کند.«
این کارشــناس بیمه خودرو خاطرنشان کرد: »وجود بیمه مناسب باعث 
می شود چرخه صنایع وابسته، از قطعه سازی گرفته تا تعمیرگاه ها، با قدرت 

بیشتری به کار ادامه دهند.«
وی توضیــح داد: »بسیــاری از تعمیرگاه هــا برای بقا بــه پرداخت های 
شــرکت های بیمه متکی هســتند و اگر بیمه وجود نداشته باشد، تعداد 
زیــادی از خودروها به‌دلیل ناتوانی مالی مالکانشــان برای مدت طولانی 

بدون تعمیر می مانند.«
او گفــت: »این موضوع نه تنها بازار خدمات فــنی را مختل می‌کند، بلکه 
بهره‌وری حمل‌ونقل شــهری و بین شهری را کاهش می‌دهد و در نهایت، 

هزینه مبادلات اقتصادی را بالا می برد.«

کاتوزیان درباره بعد مالی و ســرمایه گذاری صنعت بیمه نیز توضیح داد: 
»شــرکت های بیمه یکی از بزرگ ترین نهادهای ســرمایه گذار کشورند. 
حق‌بیمه های جمع آوری‌شــده در مسیرهای مــالی مختلف به گردش 

درمی آیند و به بازار پول و سرمایه عمق می بخشند.«
وی افزود: »این منابع می‌توانند برای توسعه پروژه های ملی، انتشار اوراق، 
حمایت از کسب‌وکارها و حتی ایجاد زیرساخت های حمل‌ونقل استفاده 

شوند.«
به گفته او، وقتی درباره بیمه خودرو صحبت می کنیم، فقط درباره پرداخت 
خســارت حرف نمی‌زنیم؛ درباره جریان سرمایه‌ای صحبت می کنیم که 

می تواند محرک رشد اقتصادی باشد.
کاتوزیان به نقش اجتماعی بیمه اشاره کرد و گفت: »تصادفات همیشه فقط 

یک خسارت مالی نیستند؛ آثار روانی و اجتماعی بسیار سنگینی دارند.«
وی افزود: »بیمه با ایجاد حس امنیت و کاهش نگرانی های پس از حادثه، 

باعث می شود افراد با آرامش بیشتری رانندگی و زندگی کنند.«
او تاکید کرد و گفت: »کاهش تنش های ناشی از اختلافات مالی و جبران 
خسارت، خود به تقویت امنیت اجتماعی و کاهش بار پرونده های قضایی 

کمک می کند.«
او در ادامه با اشــاره به نقش بیمه در اشــتغال‌زایی گفت: »هزاران نفر در 
شرکت های بیمه، نمایندگی ها، مراکز ارزیابی خسارت و همچنین صنایع 
پس از فروش خودرو مشغول کار هستند. بیمه خودرو یک زنجیره اشتغال 
گسترده ایجاد کرده و نبود آن می تواند به بیکاری قابل توجهی منجر شود.«
وی افــزود: »رونق این صنعت ارتباط مســتقیمی بــا کیفیت خدمات، 

دسترسی آسان مردم به بیمه و اعتماد عمومی دارد.«
کاتوزیان گفت: »اگر سیاســت‌گزاری ها به سمت تقویت رقابت، افزایش 
شفافیت و توســعه بیمه‌های اختیاری حرکت کند، بیمه خودرو می‌تواند 

به مراتب اثرگذارتر از امروز عمل کند.«
او در پایان تاکید کرد: »بیمه خودرو باید به عنوان یک سرمایه گذاری ملی 

دیده شود، نه یک هزینه تحمیلی.«

بیمه؛ حلقه پنهانِِ ثبات مالی در بازار پرچالش خودرو
یک کارشناس حوزه بیمه در گفت‌وگو با »دنیای خودرو« خبر داد:
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فضای آفرود بیشتر 
برای »داچیا بیگستر«

    کیت های جدید برای شاسی بلند داچیا بیگستر در دو نسخه آفرود و اسپرت معرفی شده 
اســت که این خودرو را آماده ماجراجویی در جاده و بیراهه می کند. شاسی بلند بزرگ داچیا 
یعنی بیگستر با دو کیت تیونینگ جدید از سوی یک شرکت آلمانی، چهره‌ای دوگانه به خود 
گرفته است. شرکت کارپوینت با معرفی دو پکیج تحت نام ردوست، به خریداران این امکان را 
می‌دهد تا بیگستر خود را به یک جنگجوی آفرود یا یک مدل اسپرت خیابانی تبدیل کنند. این 
پکیج ها که پیش‌ از این برای برادر کوچک تر بیگستر یعنی داستر نیز عرضه شده بودند، حالا 
برای این شاسی بلند بزرگ تر توسعه یافته‌اند. این دو خودرو DNA طراحی مشترکی دارند؛ 

اما بیگستر با سپر جلوی جدید، فاصله محوری بیشتر و بخش عقب کشیده تر، ابعاد بزرگ تری 
دارد. جذاب ترین گزینه، پکیج ردوست آفرود است که شخصیت ماجراجوی بیگستر را تقویت 
می کند. این کیت شامل یک باربند سقفی آلومینیومی با چراغ های LED یکپارچه، کاپوت با 
ورودی هوا، رکاب های جانبی، برچسب های گرافیکی روی شیشه ها و مجموعه‌ای از رینگ های 
آلیاژی ۱۶ اینچی با تایرهای بزرگ آفرود است. هرچند گارد جلو در این پکیج دیده نمی شود اما 
خریداران می توانند با سفارش کیت افزایش ارتفاع سیستم تعلیق، قابلیت های بیراهه نوردی 

خودرو خود را یک پله بالاتر ببرند. 

   با افزایش نگرانی ها درباره مصرف بالای ســوخت 
و کســری بودجه دولت، سیاست های انرژی و صنعت 
خودرو ایران وارد مرحله حســاسی شده‌اند. دولت 
همزمان با اجرای طرح ســه نرخی شــدن بنزین و 
اعلام ضرب‌الاجل برای خودروســازان، تلاش می‌کند 
اصلاحات ســاختاری را در بازار انرژی و خودرو عملی 
کند. این اقدامات، از یک ســو، مصرف کنندگان را به 
مدیریت مصرف سوخت تشــویق می کند و از سوی 
دیگر خودروسازان را ملزم به ارتقای کیفیت و کاهش 
مصرف سوخت محصولاتشــان می کند. برخی فعالان 
این حوزه معتقدند؛ اجرای شتاب‌زده یا بدون هماهنگی 
این سیاســت ها، می تواند فشار اقتصادی و اجتماعی 
شــدیدی بر خانوارها وارد کند و هدف اصلی اصلاح 
یارانه ها و ارتقای کیفیت خودرو را به مخاطره بیندازد. 
درهمین رابطه حسین برکان، کارشناس حوزه خودرو، 
در گفت‌وگو با روزنامه »دنیای خودرو« گفت: »همزمان 
با اجرای سیاست ســه نرخی شــدن بنزین و اعلام 
ضرب‌الاجل رئیس جمهور برای ارتقای کیفیت خودرو، 
بازار انرژی و صنعت خودروی ایران در نقطه حساسی 
قرار گرفته است.«  وی در ادامه افزود: »بدون هماهنگی 
دقیق بین سیاست سوخت، تولید خودرو و بسته های 

حمایتی، فشــار اقتصادی بر خانوارها افزایش خواهد 
یافت و اصلاح واقعی بازار به تعویق می‌افتد.«

به عنوان اولین ســوال با توجه به این که برخی 
کارشناسان مخالف طرح دولت در خصوص تغییرات 
در ســهمیه بندی بنزین هستند، نظر شــما درباره 
سه نرخی شدن بنزین چیست و این سیاست چه تاثیری 

بر رفتار مصرف کننده دارد؟
ســه نرخی شــدن بنزین گامی مهم در اصلاح ســاختار 
یارانه های انرژی اســت، اما موفقیت آن وابسته به کیفیت 
اجرا و زیرساخت های حمایتی است. این سیاست با هدف 
کاهش رانت، کنترل مصرف و تشویق مردم به مدیریت بهینه 
سوخت طراحی شده، اما بدون سامانه های اطلاعاتی دقیق 
و تخصیص سهمیه بر اساس واقعیت مصرف خانوارها، فشار 
اقتصادی مستقیم به مردم منتقل خواهد شد. خانوارهایی 
که مصرف بالایی دارند، بیشترین بار اصلاح را تحمل می کنند 
و دهک های پایین جامعه ممکن است با وجود عدم مصرف 
مستقیم سوخت، تحت فشــار تورمی قرار گیرند. علاوه بر 
این، سه نرخی شدن سوخت رفتار بازار خودرو را نیز تحت 
تاثیر قرار می‌دهد. هرچقدر قیمت ســوخت واقعی تر شود، 
تمایل به خرید خودروهای کم مصــرف افزایش می یابد و 
تقاضا برای خودروهای پرمصرف کاهش می‌یابد. این مساله 
فشار مضاعفی بر خودروســازان وارد می کند تا محصولات 
خود را با استانداردهای جهانی و مصرف پایین عرضه کنند. 
بنابراین موفقیت این طرح مستلزم ترکیبی از اصلاح قیمت، 
بسته های حمایتی هدفمند و اطلاع‌رسانی شفاف به مردم 

است تا هم عدالت اجتماعی برقرار شود و هم مصرف بهینه 
سوخت محقق گردد.

با توجه به تغییرات نرخ بنزین، آیا کنترل قاچاق 
سوخت و اثرات جانبی آن امکان پذیر است؟

کنترل قاچاق سوخت تنها با افزایش نرخ داخلی امکان پذیر 
نیست. نرخ سوم بنزین ممکن است مصرف کننده داخلی را 
محدود کند، اما شــبکه‌های قاچاق با دســترسی به مرزها و 
بازارهای خارجی هنــوز انگیزه اقتصادی بالایی دارند. تجربه 
سال های گذشته نشان داده اختلاف قیمت بنزین داخل ایران و 
کشورهای همسایه باعث رشد قاچاق سازمان یافته شده و تنها 
با سیاست های نظارتی و امنیتی جامع می توان آن را کاهش 
داد. از سوی دیگر، افزایش قیمت سوخت بر بازار حمل‌ونقل 
عمومی، کالاهای اســاسی و خدمات تاثیر مســتقیم دارد. 
بدون بسته های حمایتی هوشمند و تقویت ناوگان عمومی، 
فشار اقتصادی بر مردم منتقل می شود و ممکن است تبعات 
اجتماعی و سیاسی به دنبال داشــته باشد. به همین دلیل، 
سه نرخی شدن بنزین باید با اقدامات مکمل گسترده‌ای شامل 
سامانه های ردیابی سوخت، کنترل مرزها و اطلاع‌رسانی شفاف 

همراه باشد تا اثرگذاری واقعی داشته باشد.

ضرب‌الاجل رئیس جمهور بــرای ارتقای کیفیت 
خودرو چه تاثیری بر خودروسازان و بازار خواهد 

داشت؟
ضرب‌الاجل اعلام شده فشار شدیدی بر خودروسازان داخلی 
وارد می کند. آن ها مجبور هستند در کوتاه مدت استانداردها 

را ارتقا دهند، مصرف ســوخت را کاهــش دهند و فناوری 
تولید را بهبود بخشــند، در حالی کــه برخی خطوط تولید 
هنوز قدیمی و پرمصرف هستند. این فشار می تواند هزینه 
تولید و قیمت نهایی خودرو را افزایش دهد و در کوتاه مدت 
بر تقاضای بازار تاثیر بگــذارد. از منظر بازار، این اقدام یک 
پیام مهم ارسال می کند: آینده خودروهای داخلی به سمت 
کم مصرف، باکیفیت و مطابق استانداردهای جهانی است. 
خودروسازانی که نتوانند خود را با این الزامات تطبیق دهند، 
ســهم بازار خود را از دســت خواهند داد و رقابت واقعی به 
ســمت محصولات کم مصرف هدایت خواهد شد. بنابراین 
ضرب‌الاجل هم چالشی جدی و هــم فرصتی برای اصلاح 

بازار و ارتقای کیفیت خودرو محسوب می شود.

واکنش بازار خودرو و مصرف کننده نســبت به 
تغییرات سیاست های انرژی و خودرو چگونه بوده 

است؟
بازار خودرو نســبت به تغییر نرخ ســوخت و ضرب‌الاجل 
کیفیت، واکنش محتاطانه نشان داده است. افزایش هزینه 
سوخت باعث شــده خریداران به خودروهای کم مصرف، 
هیبریدی و کوچک تر توجه بیشــتری کنند و تقاضا برای 
خودروهای پرمصرف داخلی کاهش یابد. از ســوی دیگر، 
خودروســازان با افزایش هزینه تولید مواجه شــده و این 
افزایش هزینه ها به قیمــت نهایی خودرو و خدمات پس از 
فروش منتقل می شود. در بازار انرژی نیز مصرف کنندگان 
با دقت بیشتری نسبت به سهمیه و مدیریت سوخت عمل 
می کنند، اما بدون بســته حمایتی و سامانه های اطلاعاتی 

شفاف، فشار اقتصادی و نگرانی از افزایش کرایه ها و قیمت 
کالاهای اساسی وجود دارد. تجربه نشان داده که هماهنگی 
بین سیاست سوخت و بازار خودرو برای حفظ ثبات اقتصادی 
و اجتماعی ضروری است. اگر این دو بخش با هم هماهنگ 
نشوند، فشــار اقتصادی بر خانوارها افزایش یافته و اثرات 

اصلاحی سیاست ها کاهش می یابد.

با توجه به سیاست های جدید، پیش‌بینی شما از 
وضعیت آینــده صنعت خودرو و بــازار مصرف 

چیست؟
پیش‌بینی می شــود بــازار خودرو به ســمت خودروهای 
کم مصرف، باکیفیت و مطابق استانداردهای جهانی حرکت 
کند و فشــار بر تولیدکنندگان برای ارتقای اســتانداردها 
افزایش یابد. در کوتاه مدت ممکن اســت رکود نســبی در 
بازار ایجاد شــود، زیرا خریداران در شرایط ابهام و تغییرات 
سیاستی، تصمیم به خرید را به تعویق می‌اندازند و افزایش 
قیمت سوخت، کرایه ها و هزینه های جانبی، فشار اقتصادی 
بر خانوارها را تشدید می‌کند. در بلندمدت، اگر بسته های 
حمایتی و زیرساخت های اطلاعاتی به درستی اجرا شوند، 
اصلاحات بازار می تواند باعث کاهش مصرف سوخت، ارتقای 
کیفیت خودرو و شــکل‌گیری رقابت ســالم شود. تعامل 
درســت بین سیاســت انرژی، حمل‌ونقل و تولید خودرو 
اعتماد مصرف کننده را حفظ کرده و بازار خودرو را به سمت 
استانداردهای جهانی هدایت می کند. در غیر این صورت، 
نارضایتی اجتماعی، افزایش فشــار اقتصادی بر دهک های 

پایین و رکود مداوم بازار خودرو محتمل خواهد بود.

n.beykzadeh@autoworld.ir
نهاد علی بیک زاده

بازار خودرو و سوخت در پیچ تاریخی؛ خانوارها، خودروسازان و تصمیمات سرنوشت ساز دولت
یک کارشناس حوزه خودرو در گفت‌وگو با روزنامه »دنیای خودرو« مطرح کرد؛



   دهمین دوره ثبت درخواست خرید محصولات گروه 
صنعتی ایران خودرو یا موعد تحویل ۳۰ روزه، از ســاعت 
۱۶ دوشــنبه دهم آذر ماه ۱۴۰۴ آغاز شده و تا پایان روز 
جمعه ۱۴ آذرماه ادامه خواهد داشت. ایکوپرس- در این 
مرحله، فروش به صورت فوری و برای سه گروه متقاضیان 

عادی، مشمولان طرح حمایت از خانواده و جوانی جمعیت 
و متقاضیان طرح جایگزینی خودروهای فرسوده تعریف 
شده است.  در این دوره، محصولات خانواده هایما شامل 
هایما S5 پرو، هایما 7X و هایما 8S قابل عرضه هســتند. 
متقاضیان می‌توانند در بازه زمانی اعلام شده با مراجعه به 

 ikcosales.ir سامانه فروش اینترنتی ایران خودرو به نشانی 
نسبت به ثبت نام و شــرکت در فرایند اولویت بندی اقدام 
کنند. مطابق روال دوره‌های گذشته، هر فرد تنها امکان 
انتخاب یک دستگاه خودرو را دارد و الزامی مسدودسازی 
حســاب بانکی برای ثبت نام وجود نــدارد. ایران خودرو 

اعلام کرده است که مراسم اولویت بندی متقاضیان واجد 
شــرایط با حضور نمایندگان دستگاه های نظارتی برگزار 
خواهد شد. زمان دقیق برگزاری این مراسم نیز از طریق 
 ikcopress.ir پایگاه خبری رسمی ایران خودرو به نشانی

اطلاع‌رسانی می شود.

دهمین دوره ثبت نام محصولات ایران خودرو از فردا آغاز می شود

احمد نعمت بخش

دبیر انجمن خودروسازان ایران

واکنش انجمن خودروسازان به 
اظهارات معاون وزیر بهداشت

شرایط فروش نقدی و 
نقدی- اعتباری ون باری 

»اینرودز« تمدید شد

  هفته گذشــته علیرضا رئیسی، 
معاون بهداشت وزیر بهداشت با اشاره 
مستقیم به خودروســازان  و این که 
آن ها در بالا رفتن حجم آلودگی هوا 
سهم چشــمگیری دارند، گفت: »ای 
کاش خودروسازان بساط‌شان را جمع 
می کردند.« او با ارائــه آماری مبنی 
بر وارد شدن ســالانه ۱۷ میلیارددلار 
خســارت ناشی از آلــودگی هوا به 
کشــور ادعا کرد خودروهای جدید 
هم آلایندگی ایجاد می کنند و واردات 
برقی جایگزین مناسب تری  خودرو 
اســت. حال احمد نعمت بخش، دبیر 
انجمن خودروســازان ایران با انتقاد 
شدید از سخنان معاون وزیر بهداشت 
به بیان موضع انجمن خودروســازان 

پرداخت.

قبــال  انجمــن در  موضــع 
صحبت هــایی از این‌ دســت 

چیست؟
انتظار نمی‌رفت متولیان حوزه ســلامت 
به جای تمرکز بر مشکلات درمان، دارو و 
تخلفات حوزه سلامت، در امور بخش های 
غیرمرتبط از جمله صنعت خودرو دخالت 
کنند. از سویی براساس آمار منتشرشده 
از سوی قوه قضائیه مبنی بر حجم بالای 
شــکایات مردمی از پزشــکان و حوزه 
درمان، متولیــان این بخش به جای حل 
مشکلات خود، با فرافکنی، خودروسازان 
را مقصر وضعیــت آلاینــدگی معرفی 
می کنند. این صحبت ها توهین به سازمان 
مــلی اســتاندارد و ســازمان حفاظت 
محیط‌زیســت قلمداد می شود. این دو 
سازمان با حضور بازرســان مستقل در 
شرکت های خودروسازی، به طور دقیق بر 
استانداردهای ایمنی و آلایندگی نظارت 
می کنند. در صورت وجود هرگونه نقص، 
شماره گذاری خودروها متوقف می شود.

واکنش شــما به جمله »ای کاش 
خودروسازان بساط شان را جمع 

می کردند« چیست؟
چگونه ممکن است مسئولی که اطلاعاتی 
از اقتصاد و مســائل ارزی کشــور ندارد 
چنین اظهار نظــری را مطرح کند؟ این 
درحالی اســت که درصــورت واردات 
خودروهای مشابه داخلی، کشور نیازمند 
حداقــل ۱۵ میلیــارددلار ارز افزون بر 
ارزبری فعلی خواهد بود که می تواند باعث 

جهش نرخ دلار شود.

دلایل چنین آلودگی از نظر شما 
چه مواردی را شامل می شود؟

یکی از دلایل مهــم آلایندگی خودروها 
عدم توزیع سوخت متناسب با استاندارد 

خودروهاست. 

   شرکت بهمن موتور ون‌ باری اینرودز 
را به قیمت حدود یــک میلیارد و 341 
میلیــون تومان با تحویــل هفته چهارم 
دی ماه 1404 تنها از طریق عاملیت های 
مجاز بهمن موتور عرضــه می کند. این 
طرح فروش شــامل روش‌های نقدی و 

نقدی–اعتباری می شود.
برای متقاضیان خرید به روش اعتباری، 
اینــرودز با همان قیمــت قطعی عرضه 
می شــود و خریــداران می تواننــد بــا 

پیش پرداخت هایی به ترتیب:
1-670 میلیون و 545 هزار تومان
2-804 میلیون و 654 هزار تومان

3-938 میلیون و 764 هزار تومان 
وارد فرآیند خرید شوند. 

باقیمانــده مبلــغ خودرو نیــز در قالب 
تســهیلات با نــرخ ســود ۲۳ درصد در 
اقساط ۱۲، ۱۸ یا ۲۴ ماهه قابل پرداخت 
خواهد بود. برای شرکت در طرح اعتباری، 
احراز رتبه اعتباری الزامی است و صدور 
چک ها باید توسط خریدار و با استفاده از 
چک های صیادی جدید و ثبت شــده در 

سامانه صیاد انجام گیرد.
اقســاط در قالب چک هــای صیادی ۳ 
ماهه صادر می شوند. در حالت ۱۲ ماهه، 
پرداخت طی ۴ فقره چک انجام می شود؛ 
در روش ۱۸ ماهه، تسویه از طریق ۶ فقره 
چک و در روش ۲۴ ماهه از طریق ۸ فقره 
چک صورت می‌گیرد که اولین سررسید 
آن 10 اســفند ۱۴۰۴ خواهد بود. تمام 
شرایط پرداخت شــامل بیمه بدنه بوده 

و مبلغ بیمه در اقساط لحاظ شده است.
همچنین، ارائه اصل گــواهی امضا، فرم 
وکالت فک پلاک و اقرارنامه محضری پس 

از تخصیص شماره شاسی الزامی است.

پیگیری یک موضوع
follow  up

خبر
News

»کیوجی موتور« به فکر 
کاربردهای دوگانه است

    QJMotor  بــا دو موتورسیکلت ماجراجویانه قدرتمنــد و خوش‌قیمت، 
بازار انگلســتان را هدف گرفته اســت. با دو مدل جدید SRT 900 آشنا شوید. 
بازار موتورسیکلت های ماجراجو یا به‌اصطلاح »ادونچر« در ســال های اخیر رونق 
چشمگیری پیدا کرده و بسیاری از برندهای تازه‌وارد تلاش دارند با معرفی محصولات 
متنوع، جایگاهی برای خود دست و پا کنند؛ این مساله تنها مختص کشور ما نیست 

و در بازارهای اروپایی و شرقی نیز مردم به خرید این دسته از موتورسیکلت ها علاقه 
نشان داده‌اند؛ از این رو، برند چینی کیوجی موتور )QJMotor( با معرفی دو مدل 
جدید به نام هــای »SRT 900 S« و »SRT 900 SX« حضورش را پررنگ تر کرده 
است. هر دو مدل در بسیاری از بخش ها اشتراک دارند؛ اما تفاوت هایی میانشان دیده 

می شود که بیشتر به نوع استفاده و سلیقه خریداران برمی گردد. 

دنده ســنگیندنده ســنگین4
LOW GEAR

Spare Tire

زاپاس
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   ایکوپرس- مدیرعامل ایران خودرو با اشــاره به نقش 
تولیــد در کاهش چالش‌های اقتصادی کشــور و ضرورت 
کاهش وابستگی به نهاده های خارجی گفت: »محور اصلی 
اقتصاد هر کشور تولید است و هر جا توانستیم وابستگی را 
کم کنیم، موفق بوده‌ایم. افزایش نرخ ارز، عامل تاثیرگذاری 
بر اقتصاد است و راه مقابله با آن، کاهش اثر ارز بر نهاده های 

تولید و حرکت به سمت خودکفایی است.«
عادل پیرمحمدی در همایش و نمایشــگاه »خودکفایی و 
صنعت هوشمند« که به‌مناســبت هفته بسیج در شرکت 
ساپکو برگزار شد، با بیان این که بسیاری از نهاده های تولید 
داخلی هنوز با قیمت گذاری مبتنی بر نرخ های جهانی عرضه 
می شوند، افزود: »نرخ مواداولیه مثل آلومینیوم که پارسال 
۱۳۰ هزار تومان به ازای هرکیلوگرم بود، امروز نزدیک ۳۰۰ 
هزار تومان در بورس عرضه می شود و این موضوع مستقیم 
روی قیمت تمام شده محصول اثر می گذارد. خودروساز نه 
علاقه مند به افزایش قیمت اســت و نه منتفع از آن؛ ریشه 

چالش در ساختار قیمت‌گذاری نهاده هاست.«
 وی دســتاوردهای خودکفایی را عامل اصلی تداوم تولید 
دانست و گفت: »در سال های اول تحریم، حتی فولادهای 
پایه پیچ و مهره را وارد می‌کردیــم؛ اما امروز بیش از ۱۵۴ 
نوع فولاد در داخل کشــور تولید می شــود و بخش عمده 
وابســتگی ها کاهش یافته اســت. تولید روزانــه ۲ هزار و 
400 دســتگاه خودرو در ایران خودرو حاصل همین مسیر 

خودکفایی است.«
 پیرمحمدی در بخش دیگری از سخنانش با اشاره به تاکید 
اخیر رئیس جمهور بر کاهش مصرف سوخت، از استراتژی 
جدی تیم مدیریتی ایران خودرو برای توســعه محصولات 
جدید با فناوری کم مصرف خبر داد و گفت: »از این مطالبه 
استقبال کردیم و پروژه های در حال اجرا را سرعت دادیم. 
پروژه هــای کاهش مصرف ســوخت خودروها به‌خصوص 
توسعه فناوری هیبرید، از سال گذشته هم‌زمان با روزهای 
نخست خصوصی سازی مدیریت ایران خودرو در دستور کار 
قرار گرفت و در حال حاضر نخستین پلت فرم هیبریدی این 
شرکت با مصرف کم تر از 5 لیتر بنزین در هر ۱۰۰ کیلومتر 
پیمایش، تولید آزمایشی خود را شــروع کرده و در آینده 
خیلی نزدیک وارد خط تولید می شود که این موضوع با طرح 
مطالبات رئیس جمهور نیز هم‌زمان شده است و نشانه‌ای از 
مسیر درست صنعت خودرو در ســال های پیش ‌رو است. 
همچنین نمونه های اولیه تارا هیبرید تولید شــده و سال 

آینده وارد خط تولید انبوه خواهد شد.«
 مدیرعامل ایران خودرو کاهش مصرف بنزین در خودروهای 
هیبرید را »بیش از ۳۵ درصد در سیکل استاندارد« و »بیش 
از ۵۰ درصد در ترافیک شــهری« اعلام کــرد و افزود: »در 
صورت اجرای کامل برنامه های صنعت خودرو و طرح اسقاط 
خودروهای فرسوده، کشور می تواند طی پنج سال آینده از 

واردکننده بنزین به صادرکننده تبدیل شود.«

  ایران‌خودرو نمونه عمــلی تبدیل تهدید به فرصت 
است

در ادامه مراســم، سردار حسن حســن‌زاده، فرمانده سپاه 
محمد رســول‌الله تهران بزرگ با بیان این‌که خودکفایی 
و تولید داخلی از مهم ترین اصول اقتصاد مقاومتی اســت، 
گفت: »تحریم ها تهدیدی بودند که با اندیشه خودکفایی به 
فرصت تبدیل شدند. پیشرفت های صنعت‌خودرو، از جمله 
تولید موتورهای کاملا داخلی و حرکت به سمت فناوری های 
کم مصرف، نشانه ظرفیت کشور برای خنثی سازی تهدیدات 

است.«
 وی ایران خــودرو را نمونه‌ای عمــلی از »تبدیل تهدید به 
فرصت« دانســت و افزود: »افزایــش ۱۴ درصدی تولید 
ایران خودرو در ســال جاری، آن هم در شــرایط فشــار 
اقتصادی، نشــان‌دهنده توان داخلی و مسیر رو به‌رشــد 

صنعت است.«
 در ادامــه مدیرعامل ایران خــودرو و هیات همراه از جمله 
عبدالله ســلطانی ثانی، عضو هیات مدیــره ایران‌خودرو و 
مدیرعامل ایســاکو، مهدی اشــتری، مدیرعامل ســاپکو 
به همراه سردار حسن‌زاده، فرمانده سپاه محمد رسول‌الله 
)ص( تهران بزرگ از نمایشگاه خودکفایی و صنعت هوشمند 
بازدید کردند و تازه ترین دستاوردهای داخلی سازی قطعات، 
ســامانه های هوشــمند و پروژه های جدید تولیدی مورد 

بررسی قرار گرفت.

پیرمحمدی: راه پایداری تولید، 
کاهش اثر ارز و تقویت خودکفایی است

برگزاری همایش و نمایشگاه »خودکفایی و صنعت هوشمند«؛
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    اورا، برند الکتریکی   GWM با معرفی نخستین شاسی بلند خود به نام »اورا ۵« و طراحی 
رترو، برای بازگشتی قدرتمند به بازار رقابتی چین آماده می شود. اورا )Ora(، برند الکتریکی 
زیرمجموعه گریت‌وال موتور )GWM(، تایید کرده است که نخستین شاسی بلند این شرکت با 
نام »اورا ۵« عرضه خواهد شد. این مدل جدید قرار است در تاریخ ۲۵ سپتامبر طی رویدادی با 
عنوان »تقدیر از طراحی زیبایی شناسی طبیعی« رونمایی شود. این نام پس از یک نظرسنجی 
عمومی که توسط مدیرکل برند اورا، لو ونبین در ۱۲ سپتامبر به عمل آمد، انتخاب شد. گزینه های 
پیشنهادی شامل »اورا کت«، »اورا ۵« و »اورا i5« بودند که در نهایت »اورا ۵« بیشترین رأی 

را به خود اختصاص داد. به گفته لو، ترکیب نام برند با یک عدد، ساده و قابل شناسایی در سطح 
بین‌المللی است و پایه‌ای برای یک توالی نام گذاری منسجم در محصولات آینده ایجاد می کند. 
براساس اطلاعات منتشرشده توســط وزارت صنعت و فناوری اطلاعات چین، اورا ۵ از زبان 
طراحی رترو و الهام گرفته از مدل های کلاسیک این برند پیروی می کند. نمای جلوی آن دارای 
چراغ های بیضی شکل، جلوپنجره بسته و یک ورودی هوای بزرگ تر در پایین با کانال های جانبی 
است که ظاهری اسپرت به آن می بخشد. سقف شیشه‌ای پانورامیک به صورت استاندارد عرضه 

می شود؛ درحالی‌ که سقف فلزی یکپارچه نیز به عنوان آپشن قابل سفارش است. 

راهکار گریت‌وال برای 
بازگشت »اورا«

شر شرفلا فلا
FLASHER
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   درحالی که اقتصاد ایران در ماه های اخیر با نوسانات شدید 
و بی ثباتی های گســترده روبه‌رو بــوده، بررسی‌های میدانی 
از واحدهای تولیدی در مهر ۱۴۰۴ نشــان می‌دهد مشکلات 
ساختاری و مزمن این بخش همچنان پابرجاست. واحدهای 
تولیدی از بی ثباتی ارزی، کمبود نقدینگی، دشــواری تامین 
مواداولیه و افت تقاضا گلایه دارند؛ مجموعه‌ای از چالش ها که 

فعالیت و برنامه‌ریزی بنگاه ها را مختل کرده است.

 صنعت زیر سایه نوسانات ارزی و 
تنگنای مالی

شد؟ شد؟چی  چی 

عدم قطعیت ها، فرصت برنامه‌ریزی 
را از بنگاه ها گرفته است

چرا؟چرا؟

دشواری دسترسی به مواداولیه 
تولید

چی؟ چی؟برای  برای 

News

خبر

و قطعه سازی  نمایشگاه خودرو 
ساری ۱۴۰۴ در آستانه برگزاری

   با نزدیک شدن به موعد برگزاری »نمایشگاه تخصصی 
خودرو، قطعات، لوازم یدکی و صنایع وابســته – ساری 
۱۴۰۴«، مراحل نهایی سازماندهی بخش های تخصصی، 
جانمایی شرکت ها و تکمیل زیرساخت های اجرایی این 

رویداد در حال انجام است.
بــه گــزارش روابط عمــومی انجمن صنایــع همگن 
نیرومحرکه و قطعه سازان خودرو کشــور، آماده‌سازی 
»نمایشــگاه تخصصی خودرو، قطعــات، لوازم یدکی و 
صنایع وابسته – ساری ۱۴۰۴« وارد مرحله نهایی شده 
است. این رویداد که از ســوم تا ششم دی ماه ۱۴۰۴ در 
محل نمایشگاه بین‌المللی نیاوران ساری برگزار می شود، 
توسط موسسه نکته نگاران پارسی و با همکاری انجمن 
قطعه سازان خودرو استان مازندران برنامه‌ریزی شده و 

درحال تکمیل مراحل اجرایی است.
پیش‌بینی شده نمایشگاه امسال با ساختاری گسترده تر 
نســبت به دوره های پیشین برگزار  شود؛ به گونه‌ای که 
علاوه بر حوزه خــودرو و قطعات، بخش های لوازم یدکی، 
خدمات پس از فــروش، تجهیزات تولیــد، مواداولیه، 
فناوری های مهندسی و صنایع وابسته نیز در قالب یک 
مجموعه یکپارچه ارائه شوند. این رویکرد، امکان نمایش 
دقیق تری از زنجیره تامین، تولید و خدمات صنعت خودرو 

را فراهم می‌کند.
استان های شــمالی کشــور به‌ویژه مازندران، به عنوان 
یــکی از محورهای مهــم مصرف و خدمــات مرتبط با 
خــودرو، ظرفیت قابل توجــهی برای توســعه ارتباط 
 ،Tier2 و Tier1 میان تولیدکننــدگان، تامین کنندگان
شرکت های فنی و مهندسی و شبکه توزیع قطعات ایجاد 
کرده‌اند. بر همین اساس، نمایشگاه ساری ۱۴۰۴ فرصت 
مناســبی برای شــکل‌گیری تعاملات تجاری و معرفی 

توانمندی های تخصصی خواهد بود.
به گفته ســتاد برگزاری نمایشــگاه، مراحل هماهنگی، 
تخصیص فضا به شــرکت های مشارکت کننده و تکمیل 
بخش های اجرایی درحال انجام است و طی روزهای آینده 
اطلاعات تکمیلی درباره جزئیات بخش های تخصصی و 

برنامه های جانبی منتشر خواهد شد.
شرکت ها و فعالان حوزه خودرو، قطعات، صنایع وابسته 
و خدمات پس از فروش می توانند برای ثبت نام یا کسب 
اطلاعات بیشتر از طریق شماره های 88651907-021 
ـبا دبیرخاــنه نمایــشگاه تماس  و 09906010882 ـ

حاصل کنند.

   افزایش بی‌رویــه قیمت نهاده های تولیــد و حامل های 
انرژی نیز فشــار مضاعفی بر واحدهای صنعــتی وارد کرده 
اســت. تولیدکننــدگان تــورم مســتمر و شــرایط ناپایدار 
بــازار را عامــل ســردرگمی و کاهــش اطمینــان در میان 
تولیدکننــدگان و مصرف کننــدگان می‌داننــد. بسیاری از 
 واحدهای تولیدی دــسترسی به مواداولیه را بسیار دــشوار

توصیف می‌کنند. 

   ارزیابی وضعیت واحدهای تولیدی در مهر ۱۴۰۴ نشــان 
می‌دهد مجموعه‌ای از عوامل اقتصادی، اداری و ســاختاری 
به صورت هم‌زمان بر فعالیت بنگاه ها اثر گذاشــته و آن ها را با 
چالش های جدی مواجه کرده است. عدم ثبات ارزی تا فشارهای 
مالیاتی و بوروکراسی پیچیده، همه این موارد موجب کاهش 
توان برنامه‌ریزی، افزایش هزینه هــا و تضعیف رقابت پذیری 

واحدهای صنعتی شده‌اند. 

        شرکت صنعتی »محورسازان ایران خودرو« در هفت  ماهه ابتدایی سال ۱۴۰۴ موفق به ثبت 4 هزار و 925 میلیاردتومان درآمد شده است.

Inphography

اینفوگرافی

   گزارش تازه ایران خودرو از عملکرد آبان ۱۴۰۴، تصویری روشن 
از شــتاب‌گیری دوباره بزرگ ترین خودروســاز کشور ارائه می‌دهد؛ 
شــرکتی که با رشــد قابل توجه درآمد و افزایــش حجم فروش، در 
موقعیتی قرار گرفته که می تواند ساختار مالی و عملیاتی خود را بیش 

از گذشته تقویت کند. 
بررسی داده های هشت ماهه نشان می‌دهد مجموع درآمد ایران خودرو 
به ۳۱۶ هزار و ۴۵۵ میلیاردتومان رسیده است؛ رقمی که درمقایسه 
با ۱۹۲ هزار و ۴۶ میلیاردتومان دوره مشابه سال گذشته افزایش ۶۵ 

درصدی را نشان می‌دهد. 
این سطح از رشد، تنها حاصل افزایش تیراژ تولید نیست، بلکه نشان 
از حرکت هماهنگ در چند بخش کلیدی دارد، تقویت زنجیره تامین، 
افزایش سرعت تجاری سازی محصولات، رشد تقاضا برای خودروهای 
داخلی و مدیریــت بهتر فرآیند تحویل. گزارش ماهانه آبان نیز نقطه 

عطف مهمی محسوب می شود. 
درآمد ۵۶ هــزار و ۲۵۱ میلیاردتومانی در آبان مــاه، افزایشی ۱۲۹ 
درصدی نسبت به‌آبان سال گذشته داشته است. چنین رشدی معمولا 
در دوره های کوتاه مدت نشــانه های مهمی برای بازار دارد؛ از جمله 
آن که شرکت توانســته ظرفیت های تولیدی خود را به سطحی بالاتر 

برساند و فروش محصولات را با ســرعت و دقت بیشتری انجام دهد. 
همچنین روشن است که بخشی از این رشد ناشی از بهبود شرایط بازار 

و افزایش اقبال خریداران به محصولات داخلی بوده است. 
در میان گروه های محصولی، خانواده پژو همچنان سهم چشمگیری 
در فروش ایران خودرو دارد. درآمد ۱۲ هزار و ۱۶۶ میلیاردتومانی این 
گروه در آبان ماه بار دیگر نشان داد که محصولات پژویی به سبب تنوع، 
اثبات کیفیت در بازار و گستردگی خدمات پس از فروش، ستون اصلی 

درآمد ماهانه شرکت باقی مانده‌اند. 
حفظ تقاضا برای این گروه، ایران خودرو را قادر می‌سازد ثبات بیشتری 
در جریان نقدی خود ایجاد کرده و برنامه‌ریزی بهتری برای توســعه 

سایر محصولات داشته باشد. 
مزایای افزایش درآمد و فــروش برای ایران خودرو تنها به ثبت اعداد 
مثبت در گزارش ماهانه محدود نمی شود؛ بلکه می تواند آثار بلندمدتی 
برای شرکت به همراه داشته باشد. نخستین پیامد این رشد، تقویت 
توان شرکت در ســرمایه گذاری مجدد است. صنعت خودرو نیازمند 

نوسازی دائمی تجهیزات، به‌روزرسانی خطوط تولید و حرکت به سمت 
پلت فرم های جدید است. افزایش درآمد به ایران خودرو این امکان را 
می‌دهد که بخش بیشــتری از منابع خود را صرف توســعه فناوری، 
بهبود کیفیت محصولات، پیشبرد پروژه های تحقیق و توسعه و عرضه 
مدل های جدید کنــد. افزایش درآمد همچنیــن به بهبود وضعیت 
نقدینگی شــرکت کمک می کند؛ موضوعی که به‌ویژه در صنعتی با 
هزینه های ثابت بــالا و نیاز به تامین مداوم مواداولیه اهمیت بسیاری 
دارد. جریان نقدی قوی تر می تواند وابســتگی شرکت به تسهیلات 
مالی را کاهش دهد، فشار هزینه های مالی را کم کند و ثبات بیشتری 
در گردش عملیات ایجاد کند. از منظر بازار ســرمایه نیز رشد فروش 
و درآمد می تواند نقش تعیین کننده‌ای در ارزیابی سهامداران داشته 
باشد. گزارش های دوره‌ای که روند صعودی پایدار را نمایش می‌دهند، 
معمولا نتایج مثبتی در نگاه ســرمایه گذاران ایجاد کرده و سهم را در 
موقعیت بهتری از نظر جذابیت برای خرید یا نگهداری قرار می‌دهند. 
عملکــرد ماهانه آبــان ۱۴۰۴ برای »خودرو« از ایــن جهت یکی از 

گزارش های مهم امسال تلقی می شود. 
ایران خودرو با ســرمایه ثبت شده ۲۵۶ هزار و ۳۷۵ میلیاردتومان در 
جایگاه یکی از بزرگ ترین بنگاه های تولیدی کشور قرار دارد و نتایج 
منتشرشده نشان می‌دهد این شــرکت در مسیر تقویت سهم بازار، 
افزایش بهره‌وری و رشــد ســودآوری حرکت می کند. اگر این روند 
در ماه های پیش رو نیز حفظ شــود، می تواند نه تنها تصویر روشنی 
از عملکرد سالانه شرکت ارائه دهد، بلکه چشم‌انداز صنعت خودرو را 
نیز تحت تاثیر قرار دهد؛ چراکه بخش بزرگی از تحرکات بازار خودرو 

به عملکرد ایران خودرو وابسته است.

افزایش دو برابری درآمد »ایران خودرو«  در آبان ماه
با ثبت فروش 56 همتی محقق شد؛

r.bayat@autoworld.ir

رامین بیات

   دبیرخانه مناطق آزاد می گوید با وجود تکمیل 
وظایف و ارســال فهرســت خودروها، نهایی سازی 
ثبت ســفارش در وزارت صمت انجام نشده و اجرای 
مصوبه تبدیل پلاک ها با تاخیر روبه‌رو است. دبیرخانه 
شــورای عالی مناطق آزاد اعلام کرد اجرای مصوبه 

هیات وزیران درباره تبدیل پلاک خودروهــای مناطق آزاد به پلاک ملی هنوز به مرحله 
نهــایی نرسیده و تکمیل آن منوط به همکاری وزارت صنعــت، معدن و تجارت، به‌ویژه 

سازمان توسعه تجارت ایران است.

   به گفته فعــالان صنعتی، بانک ها تمایل اندکی 
بــه اعطای تســهیلات دارند و روند بــررسی وام ها 
با تاخیرهای طــولانی همراه اســت؛ موضوعی که 
باعث کاهش ســرمایه در گردش و دشواری تامین 
مواداولیه شده است. هم‌زمان، تولیدکنندگان از افت 

محسوس تقاضای بازار سخن می گویند. تورم بالا و کاهش قدرت خرید موجب شده رفتار 
مصرف کنندگان به شدت محتاطانه شود و این امر کاهش فروش و رکود در برخی صنایع 

را تشدید کرده است.

   محمدصالح جوکار، رئیس کمیسیون امور داخلی 
و شــورا های مجلس با اشــاره به این که فرسودگی 
خطوط تولیــد و ماشیــن آلات در صنعت خودرو و 
قطعه ســازی هزینه های زیادی را به تولیدکنندگان 
تحمیل کرده است، گفت: »سیاست گزار در تخصیص 

ارز به صنایع باید به گونه‌ای عمل کند که تولیدکنندگان با حداقل هزینه تولید و مصرف 
انرژی، تولیدی بهینه و به صرفه داشته باشند.« بانک مرکزی باید با اولویت تخصیص ارز 

به کالا های ساخت داخل، تولیدکنندگان داخل را از این فرصت و مزایا بهره مند کند.

تبدیل پلاک خودروهای مناطق آزاد 
با تاخیر روبه‌رو است

بانک ها تمایل اندکی به اعطای تسهیلات 
به صنایع دارند

صنایع خودرویی برای دریافت ارز باید
 در اولویت باشند
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   شــورولت کوروت به لطف ترکیب موتور وســط، رکورد فروش ماهانه خود را در 
خاورمیانه شکست و در بازاری که زمانی در تسخیر اروپایی ها بود، شگفتی آفرید. در 
اتفاقی غیرمنتظره که تحلیل گران بازار خودرو را متعجب کرده، شورولت کوروت موفق 
شــد بهترین عملکرد فروش ماهانه خود در خاورمیانه از سال ۲۰۱۵ را به ثبت برساند و 
رکوردی جدید بر جای بگذارد. این موفقیت برای یک خودرو اسپرت که در قلب دیترویت 
متولد شده، چیزی فراتر از اعداد و ارقام است؛ این یک پیروزی استراتژیک برای یک 
نماد آمریکایی در بازاری اســت که به طور سنتی تحت سلطه خودروهای سوپراسپرت 
اروپایی قرار دارد. اهمیت این رکوردشکنی زمانی بیشتر مشخص می شود که آن را در 

کنار آمار فروش داخلی این خودرو قرار دهیم. درحالی‌که فروش کوروت در سه ماهه دوم 
ســال ۲۰۲۵ با افت ۳۸ درصدی به ۵ هزار و 801 دستگاه در بازار ایالات متحده رسیده، 
خاورمیانه به نقطه امیدی غیرمنتظره برای پرچم‌دار اسپرت جنرال موتورز تبدیل شده 
است. کلید این موفقیت را باید در تحول نسل هشتم کوروت جست‌وجو کرد. معماری 
موتوروسط این نسل، ذهنیت خریداران خاورمیانه را به کلی تغییر داده است. کوروت 
که پیش ‌از این تنها یک ماسل کار مناسب برای بزرگراه‌های آمریکا تلقی می شد، اکنون 
با طراحی کاملا متفاوت و پرفورمنسی در سطح سوپراسپرت ها، توانسته درهایی را به 

روی خود باز کند که زمانی به‌روی محصولات دیترویت بسته بود.  

رکورد فروش »کوروت« 
در بازار خاورمیانه 

لملل لمللبین‌ا بین‌ا

فیس‌لیفت بی‌وای‌دی »آتو ۸« قیمت‌گذاری شد
    در نمایشــگاه خــودرو گوانگــژو ۲۰۲۵، بی‌وای‌دی از 
شاسی بلند به‌روزشــده تانگ ال رونمایی کرد که در بازارهای 
بین‌الملــلی با نام آتو ۸ یا سی لاین ۸ شــناخته می شــود. این 
مدل در شــش تیپ با پیشــرانه های پلاگین هیبریدی و برقی 
و محدوده قیمت 214هزارو800یــوان )30هزارو250 دلار( 
تا 274هزارو880 یوان )38هزارو620 دلار( عرضه می شــود. 
شاسی بلند آتو ۸ زبان طراحی صورت اژدها شرکت بی‌وای‌دی 
را حفظ کرده و ســبیل‌های اژدها در دو طــرف را برای ایجاد 
ظاهری روان و پویا اصلاح کرده اســت. ستون D دارای طراحی 
منحصربه فرد برای ورود نور طبیعی و افزایش دید ســرنشینان 

ردیف سوم است و ســقف به یک سنسور لیدار مجهز شده است تا قابلیت های رانندگی هوشمند را بهبود دهد. چراغ های عقب با گرافیک 
پرهای ققنوس یا صنایع دستی بامبو قابل سفارش هستند. در کابین شاهد طراحی لوکس با سطوح سه بعدی چندلایه و تریم چوب بامبو 
هستیم. همه مدل ها به صورت استاندارد به سیستم کمک‌راننده DiPilot300 مبتنی بر فناوری چشم خدا سطح B مجهز هستند. این مدل 

با پیشرانه های پلاگین هیبریدی و برقی عرضه می شود.  

فیات»۵۰۰« با گیربکس دنده‌ای جدید
    ۱۸ ســال پس از عرضه فیات ۵۰۰، بالاخره خودروســاز 
ایتالیایی تغییراتی اساسی در این خودرو ایجاد کرد. نسل جدید 
فیات ۵۰۰ با پیشــرانه‌ قدرتمند هیبریدی و گیربکس دنده‌ای 
عرضه خواهد شد. این نسل از پلتفرم مدل تمام الکتریکی یعنی 
فیات 500e  بهره می برد. ظاهر این خودرو نیز به‌روزرسانی شده 
است. در قلب فیات ۵۰۰ جدید، همان ساختار آشنای سابق با 
تغییراتی جزئی مشاهده می شود. موتور سه سیلندر یک لیتری 
بنزینی این خودرو اکنون به سیستم هیبریدی خفیف با باتری 
۱۲ ولتی مجهز شده اســت. حداکثر خروجی این پیشرانه، ۶۴ 
اسب بخار قدرت است. گیربکس شش سرعته دستی نیز نیرو را به 

چرخ های جلو منتقل می کند. شتاب صفرتاصد نسخه هاچ بک سقف فلزی ۱۶.۲ ثانیه اعلام شده است. نسخه کانورتیبل با سقف جمع شونده 
نیز شــتاب صفرتاصد ۱۷.۳ ثانیه دارد. حداکثر سرعت قابل دستیابی با این خودرو نیز ۱۵۴ کیلومتربرساعت خواهد بود. با وجود شتاب و 
کشش ضعیف، فیات ۵۰۰ یکی از بهترین گزینه ها برای تردد شهری در اروپا به حساب می‌آید. مصرف سوخت ترکیبی این خودرو ۴.۴ لیتر 

در صد کیلومتر است که رقم مناسبی به نظر می‌رسد.  

خبر
News

محصول جدید »دیپال«   
پرشتاب و هوشمند

  برند دیپــال زیرمجموعه چانگان، از 
 L06 جدیدترین ســدان برقی خود با نام
رونمایی کرد. چانگان دیپال L06 ترکیبی 
از فناوری های فراری و هوشمندی تسلا 
را ارائه می‌دهد. این ســدان ویژگی هایی 
دارد کــه معمولا در سوپراســپرت های 
گران‌قیمت یافت می شوند. دیپال مدعی 
است که ســدان L06، نخستین خودرو 
تولید انبوه چینی اســت که از سیســتم 
Magnetor� )تعلیق مگنتورئولوژــیکی) 

heological( بهره می برد. کمک فنرهای 
این خودرو حاوی مایــعی با ذرات آهن 
هستند که توسط یک میدان مغناطیسی 
کنترل می شوند. این فناوری امکان تغییر 
لحظه‌ای و مداوم میزان نرمی و ســفتی 
سیستم تعلیق را فراهم می کند. سیستم 
تعلیق مگنتورئولوژیکی در ابتدا توســط 

بخش دلــفی در جنرال موتورز توســعه 
یافت. این سیستم تعلیق در خودروهای 
کادیــلاک و فراری، شــورولت کوروت و 
برخی نسخه های فورد موستانگ مشاهده 
شده است. با خرید ســهام بخش دلفی 
 ،BWI جنرال موتورز توسط گروه چینی
این سیستم در اختیار چانگان و پولستار 
قرار گرفت. چانگان ادعا می کند که با تکیه 
بر این سیستم تعلیق، در تست گوزن به 
ســرعت ۸۵.۶ کیلومتربرساعت دست 
یافته و پورشه ۹۱۱ را شکست داده است. 
دیپال L06 در دو نســخه تمام الکتریکی 
و برد افزا )EREV( عرضه می شود. نسخه 
برقی دیفرانسیل عقب است. در این نسخه 
یک موتور الکتریکی با ۲۶۸ اســب بخار 
قدرت و ۲۹۰ نیوتون متر روی محور عقب 
خودرو قرار گرفته است. شتاب صفرتاصد 
این مدل بســته به تیپ، بین ۵.۹ تا ۶.۲ 
ثانیه برآورد می شود. نسخه الکتریکی از 
 )LFP( باتری های لیتیوم – آهن – فسفات
ساخت شــرکت CATL بهره می برد. دو 
پک ۵۶ و ۶۸ کیلووات ســاعتی برای این 
نسخه در دسترس هستند. نسخه بردافزا 
یا EREV به یک موتور بنزینی ۱.۵ لیتری 
برای شــارژ باتری و پک باتری کوچک تر 
۲۸ کیلووات ساعتی مجهز است. برد تمام 
برقی این نسخه ۲۴۰ کیلومتر خواهد بود. 
دیپال در بخــش نرم‌افزاری نیز ادعاهای 

بزرگی دارد.  

تولید »CLA« شوتینگ بریک همچنان ادامه دارد
  نســل سوم مرســدس بنز CLA شــوتینگ بریک که عضو استیشن‌واگن این 
خانواده محسوب می شود، به تازگی وارد بازار شده است. نسخه سدان از نسل سوم 
این خودرو در ماه مارس ۲۰۲۵ و نسخه استیشن‌واگن در ماه ژوئیه ۲۰۲۵ معرفی 
شده بودند. اکنون قیمت و مشــخصات آن برای بازار آلمان منتشر شده است. در 
حال حاضر مرســدس بنز CLA استیشن‌واگن نسل سوم با موتورهای الکتریکی به 
فروش می‌رسد. این خودرو در قالب دو تیپ +CLA 250 با قیمت 57هزارو96یورو 
 CLA 250+ با قیمت 61هزارو653 یورو فروخته می شود. تیپ CLA 350 4Matic و
به تک موتور برقی روی محور جلو با ۲۷۲ اســب بخار قــدرت و ۳۳۵ نیوتون متر 
گشــتاور مجهز است. تیپ قوی تر   CLA 350 4Matic دوموتوره است و درمجموع 

۳۵۴ اسب بخار قدرت و ۵۱۵ نیوتون متر گشتاور آزاد می کند. هر دو مدل به باتری 
نیکل-منگنز-کبالت با ظرفیت ۸۵ کیلووات ســاعت مجهز هســتند. با توجه به 
استقبال اندک مشتریان از خودروهای برقی، احتمالا در آینده نزدیک نسخه های 
پلاگین هیبریدی از مرسدس بنز CLA شوتینگ بریک نیز به بازار عرضه خواهد شد. 
همچنین احتمال عرضه نسخه هیبرید خفیف دور از انتظار نیست. این مدل ها از 
قوای فنی مشترک با نسخه سدان بهره می برند. در نسخه های هیبریدی از موتور 
۱.۵ لیتری چهارسیلندر توربوشــارژر جدید با کد M252 استفاده می شود. نسخه 
پلاگین هیبریدی یک موتور برقی جداگانه دارد. در نسخه هیبریدی خفیف، موتور 

برقی در گیربکس هشت سرعته دوکلاچه ادغام شده است.  

   صنعت‌خودرو اروپا در حال تجربه یکی از پرشتاب ترین 
دوران گذار خود است؛ دورانی که در آن نه تنها فناوری های 
نوین، بلکه سیاســت های زیســت محیطی و فشــارهای 
اجتماعی، مسیر آینده را تعیین می کنند. بازار این قاره دیگر 
به همان قواعد ســنتی دهه های گذشته پایبند نیست و هر 
تغییر در سلیقه مصرف کنندگان می تواند به سرعت جایگاه 
یک فناوری یا حتی یک برند را دگرگون سازد. در این میان، 
رقابت میان گزینه های مختلف پیشرانه از موتورهای بنزینی 
و دیزلی گرفته تا هیبریدی و تمام برقی به عرصه‌ای پیچیده 
و چندلایه تبدیل شــده اســت. مصرف کنندگان اروپایی 
بیش از هر زمان دیگــری به‌دنبال راه‌حل هایی هســتند 
که هم با دغدغه های زیســت محیطی ســازگار باشد و هم 
نیازهای روزمره آن ها را برآورده کند. این جست‌وجو برای 
تعادل میان کارایی، هزینه و پایداری، به طور مســتقیم بر 
تصمیم های خرید اثر می گذارد و آینده بازار را شکل می‌دهد. 
از سوی دیگر، سیاست های اتحادیه‌اروپا و دولت های ملی 
با اعمال مقررات ســخت‌گیرانه و ارائه مشــوق های مالی، 
نقش تعیین کننده‌ای در هدایت ایــن تغییر دارند. نتیجه 
آن که صنعت خودرو اروپا اکنون در نقطه‌ای ایســتاده که 
هر تحول آماری می تواند نشــانه‌ای از تغییرات عمیق تر در 

ساختار بازار باشد.

  وقتی دیزلی ها فراموش می شوند
اهمیت تاریخی موتورهای دیزلی در اروپا را نمی توان نادیده 
گرفت. در دوران اوج خود در دهه ۲۰۱۰، خودروهای دیزلی 
بیش از ۵۰ درصــد از فروش مدل های جدید را تشــکیل 
می‌دادند. البته این اتفاق درست قبل از رسوایی دیزل‌گیت 
گروه فولکس‌واگن رخ داد که احتمالا آغازگر افول موتورهای 
دیزلی بود. فروش این‌ مدل ها هرگز به شــرایط گذشــته 
برنگشت و از آن زمان تاکنون درحال افت بوده است. طبق 
داده های منتشرشده توسط انجمن تولیدکنندگان خودرو 
اروپا، در سال ۲۰۱۷ برای نخستین بار از سال ۲۰۰۹، فروش 
خودروهــای بنزینی از خودروهای دیــزلی پیشی گرفت. 

بازار اروپا مسیر سبز متفاوتی را در پیش گرفته است؛
سبقت فروش پلاگین ها از دیزلی ها برای نخستین بار در تاریخ

در ســال ۲۰۲۱، خودروهای هیبریدی خودشــارژ برای 
نخستین بار از خودروهای دیزلی در اروپا پیشی گرفتند. یک 
ســال بعد، خودروهای برقی برای نخستین بار در قاره سبز 
تقاضای بیشتری نسبت به مدل های دیزلی داشتند. در سال 
۲۰۲۵، ســقوط موتورهای دیزلی همچنان ادامه دارد و به 
جایگاه چهارم رسیده است. خودروهای پلاگین-هیبریدی 
در طول ده ماه اول امســال، ۹.۴ درصد از ســهم بازار را در 
اختیار داشتند. تا ماه اکتبر، خودروهای دیزلی تنها ۸ درصد 
از کل فروش خودروهای جدید در ۲۷ کشــور اتحادیه‌اروپا 
به علاوه ایســلند، لیختن‌اشتاین، نروژ، سوئیس و بریتانیا را 

به خود اختصاص دادند.

  دلایل سبقت پلاگین ها
البته تغییر جایــگاه خودروهای دیزلی و پلاگین هیبریدی 
یک شــبه اتفاق نیفتاده است. تا پایان ســه ماهه دوم سال 
۲۰۲۵، خودروهای پلاگین-هیبریــدی از نظر محبوبیت 
در بین خریداران مدل‌های نو از خودروهای دیزلی پیشی 
گرفته بودنــد. این اختلاف احتمالا در دو ماه آخر امســال 
همچنان بیشتر خواهد شد و بعید است خودروهای دیزلی 
بتوانند جایگاه قبلی خود را پس بگیرند. عوامل متعددی در 
کاهش محبوبیت چشمگیر موتورهای دیزلی نقش داشته‌اند. 
مقررات آلایندگی سختگیرانه خودروسازان را به سمت تولید 

خودروهای هیبریدی، پلاگین-هیبریدی و برقی سوق داده 
است. این تغییر به ضرر خودروهای دیزلی تمام شده است 
که عمدتــا در بخش خودروهای کوچک غایب هســتند. 
تخفیف های قابل توجه مشــتریان را به خرید خودروهای 
هیبریدی و برقی تشــویق می کند. همچنین خودروهای 
پاک معمولا از مالیات پایین تری بهره مند می شوند که دلیل 
دیگری بر افول موتورهای دیزلی است. از طرفی، موتورهای 
بنزینی به‌لطف بهبــود راندمان، فاصله خود را با موتورهای 
دیزلی بیشتر کرده‌اند. علاوه براین، تلاش مداوم اتحادیه‌اروپا 
برای کاهــش آلایندگی ناوگان عمومی کــه به ممنوعیت 
فروش خودروهای درون‌ســوز جدید در سال ۲۰۳۵ منجر 
خواهد شــد، فروش خودروهای دیزلی را به شدت کاهش 
داده است. به لطف هجوم محصولات ارزان چینی و مدل های 
جدید از خودروســازان معتبر، فــروش خودروهای برقی 
احتمالا در آینده افزایش خواهــد یافت. رنو به تازگی مدل 
جذاب توئینگو را معرفی کرده اســت و فولکس‌واگن سال 
آینده مدل ID پولو و در سال ۲۰۲۷ یک مدل پایین‌رده را 

عرضه خواهد کرد.

   مسیر پیش ‌رو برای PHEV ها
در دهه های گذشــته، موتورهای دیزلی ستون فقرات بازار 
اروپا بودنــد. در اوج محبوبیت خود در دهه ۲۰۱۰، بیش از 
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۵۰ درصد از فروش خودروهای جدید به‌دیزلی ها اختصاص 
داشــت. اما رســوایی »دیزل‌گیت« فولکس‌واگن در سال 
۲۰۱۵، نقطه آغاز افول این فناوری شد. از آن زمان، مقررات 
سخت‌گیرانه آلایندگی، مالیات های سنگین و تغییر نگرش 
عمومی نسبت به ســلامت و محیط‌زیست، جایگاه دیزل را 
به طور پیوســته تضعیف کرده است. اکنون سهم دیزلی ها 
در بازار اروپا به‌حــدود ۸ درصد رسیده و در جایگاه چهارم 
پس از خودروهای بنزینی، هیبریدی و برقی قرار دارند. در 
مقابل، خودروهای پلاگین-هیبریدی توانسته‌اند با ترکیب 
مزایای دو جهان )یعنی قابلیت اســتفاده از موتور بنزینی 
در ســفرهای طولانی و امکان حرکت برقی در مسیرهای 
شهری( به گزینه‌ای جذاب برای مصرف کنندگان بدل شوند. 
داده های انجمن تولیدکنندگان خودرو اروپا نشان می‌دهد 
پلاگین-هیبریدی ها در 10 ماه نخست سال جاری حدود 
۹.۴ درصد سهم بازار را به خود اختصاص داده‌اند؛ رقمی که 

برای نخستین بار از دیزلی ها فراتر رفته است.
این تغییر تنها نتیجه ترجیحات مصرف کنندگان نیســت، 
بلکه حاصل سیاســت های کلان اتحادیه‌اروپا نیز هســت. 
برنامه ممنوعیت فروش خودروهای درون سوز جدید از سال 
۲۰۳۵، خودروسازان را به سمت سرمایه‌گذاری گسترده در 
فناوری های پاک سوق داده است. علاوه بر این، مشوق های 
مالیــاتی و تخفیف هــای دولتی برای خریــد خودروهای 
هیبریدی و برقی، نقش مهمی در افزایش تقاضا ایفا کرده‌اند. 
در بسیاری از کشورها، خودروهای پاک از مالیات پایین تر 
و هزینه نگهداری کمتر برخوردارنــد؛ عاملی که جذابیت 

اقتصادی آن ها را افزایش داده است.
از منظر صنعتی، این تحول پیامدهای گســترده‌ای دارد. 
نخست آن که خودروســازان اروپایی باید سرعت نوآوری 
خود را افزایش دهند تا بتوانند با موج محصولات ارزان‌قیمت 
چینی رقابــت کنند. همچنیــن زنجیره تامیــن باتری و 
زیرساخت شارژ باید به سرعت توســعه یابد تا پاسخگوی 
رشــد تقاضا باشــد. درآخر این که برندهای سنتی مانند 
فولکس‌واگن، رنو و پژو باید اســتراتژی های بازاریابی خود 
را بازتعریف کنند تا مشــتریان وفادار دیزلی را به ســمت 

محصولات هیبریدی و برقی جذب کنند.
از منظر ژئو‌اقتصادی، افول دیزل در اروپا می تواند بر بازارهای 
جهانی نیز اثرگذار باشد. بسیاری از کشورهای در حال توسعه 
که هنوز به دیزل وابسته‌اند، با کاهش تولید و سرمایه گذاری 

در این بخش، ناگزیر به تغییر مسیر خواهند شد.  



بغل بغلآینه  آینه 
WING MIRROR

تنوع پیشرانه برای 
ب‌ام‌و »ایکس ۵«

  ب‌ام‌و نشان داد که برای آینده این خودرو برنامه های بزرگی در سر دارد. این مدل که 
با کد G65 شناخته می‌شود، قرار است با یک سبد کامل و بی‌سابقه از پنج نوع پیشرانه 
مختلف به بازار عرضه شود که شامل بنزینی، دیزلی، پلاگین-‌هیبریدی، تمام‌الکتریکی 
و حتی یک نسخه پیل ســوختی هیدروژنی خواهد بود که با همکاری تویوتا توسعه 
یافته است. هرچند این خودرو همچنان زیر پوشش های استتاری قرار دارد، اما زبان 
طراحی جدید ب‌ام‌و موسوم به نئو کلاس به‌وضوح در چهره آن قابل  تشخیص است. 
 )XM و X7 جلوپنجره کلیوی شکل عمودی و چراغ های یکپارچه )برخلاف مدل های
از نکات برجسته طراحی جدید هستند. اما شاید جذاب ترین ویژگی ظاهری، حذف 

دستگیره های درِِ سنتی باشد که جای خود را به دسته هایی روی خط کمر خودرو داده‌اند؛ 
ایده‌ای که پیش تر در مدل های مفهومی ب‌ام‌و و حتی فورد موستانگ Mach-E دیده 
 X5 بودیم. اگرچه هنوز تصویری از فضای داخلی منتشر نشده، اما انتظار می‌رود کابین
جدید شباهت زیادی به iX3 مدل ۲۰۲۷ داشته باشد. این یعنی یک داشبورد کاملا جدید 
با یک نمایشگر مرکزی غول‌پیکر ۱۷.۹ اینچی و حذف کنترلر چرخان iDrive و اکثر 
دکمه های فیزیکی. مهم ترین نوآوری در این بخش، سیستم نمایش اطلاعات سرتاسری 
پانورامیک ویژن است که اطلاعات را روی پایه شیشه جلو، مقابل دید راننده و سرنشین، 

به نمایش درمی‌آورد و جایگزین صفحه‌آمپر سنتی می شود. 

دوشنبه 10 آذر ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2449

دومین دوره بزرگ ترین رویداد مشتری محور کشور آغاز شد

تاخیر ۹ ماهه واردات، اسقاط خودروهای فرسوده را به بن بست کشید!

خودروهای داخلی در بازار آزاد تا 70 میلیون تومان گران شدند
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 آســمان خاکســتری 
تهران و دیگر کلان‌‌‌شهرهای 
کشور  بار دیگر نشــانه‌‌‌‌ای 
روشن از تکرار همان چرخه 
مدیریتی اســت که اواخر 
دهه ۹۰ بدون اصلاح باقی 
 ماند؛ چرخه‌‌‌‌ای که خروج خودروهای فرسوده را به‌واردات خودرو گره زده و هر زمان که واردات 
متوقف یا محدود شده، روند اسقاط نیز عملا به بن‌‌‌‌بست رسیده است. تجربه سال های 1397 
تا ۱۴۰۰ هنوز از یاد نرفته؛ دوره‌‌‌‌ای که با توقف واردات، خروج فرسوده‌‌‌ها تقریبا به صفر رسید، 
حجم خودروهای کارکرده در خیابان ها انباشته شد، مصرف سوخت جهش پیدا کرد و کیفیت 

هوا به بدترین وضعیت سال های اخیر رسید.
اکنون پس از گذشــت سه سال ‌از آن دوره، همان مسیر دوباره در حال شکل‌گیری است؛ با 
این تفاوت که هشدارها روشن‌‌‌تر و هزینه ها سنگین‌‌‌تر شده‌اند. تعلل دولت در سیاست های 
وارداتی به‌رغم ابلاغ آیین نامه ها و دستورالعمل های مشخص و حرکت قطره‌‌‌چکانی آن در ۹ 
ماه گذشته باعث  شده سامانه اسقاط ناکارآمد و این  بار نیز همان الگوی گذشته تکرار شود؛ 
به این معنا که هر زمان واردات کند می شود، خروج فرسوده‌‌‌ها متوقف می شود و کیفیت هوا 

تا حد زیادی افت می کند. 
از سوی دیگر، وضعیت تولید نیز به گونه‌ای نیست که خودروسازان داخلی را ملزم به ایفای 
تعهدات خود در حوزه اســقاط کند. کاهش تیراژ نه‌‌‌تنها منابع لازم برای اسقاط را محدود 

کرده، بلکه انگیزه‌‌‌‌ای نیز برای تسریع در این روند باقی نگذاشته است.
در این میان، سیاست های جدید سوخت نیز به شکلی ناخواسته به نفع دارندگان خودروهای 
فرسوده عمل کرده و با ایجاد جذابیت اقتصادی برای نگهداشت خودروهای پرمصرف، مانع 
تازه‌‌‌‌ای بر سر راه خروج این ناوگان از چرخه حمل‌ونقل شده ‌است. به این ترتیب، روند کنونی 
و تعلل دولت در ورود خودروهای خارجی، کشــور را در مسیر تکرار همان تجربه پرهزینه 
سال های گذشته قرار داده است؛ تجربه‌‌‌‌ای که نتایج آن در حجم آلودگی، افت سلامت عمومی 

و افزایش مصرف بنزین به‌‌‌‌وضوح دیده می شود. درحالی  که دولت می توانست از تجربه گذشته 
درس بگیرد و با استقلال‌‌‌بخشی به فرآیند اسقاط، آن را از نوسانات واردات و تولید جدا کند،‌ بار 
دیگر همان اشتباه ساختاری در حال رخ‌ دادن است و اگر این روند ادامه یابد، سال ‌آینده نه‌‌‌تنها 
چشم‌‌‌‌اندازی از بهبود آلودگی هوا وجود نخواهد داشت، بلکه احتمالا با وضعیتی بدتر از امروز 
روبه‌رو خواهیم شد؛ وضعیتی که ریشه آن نه در کمبود فناوری، بلکه در تداوم بی‌‌‌تدبیری و 

غفلت از یک معضل دیرپا است.
تجربه تلخ توقف واردات خودرو از اواخر دهه ۹۰، نه تنها شکاف عرضه و تقاضا در بازار داخلی را 
عمیق تر کرد، بلکه به طور نامحسوس یکی از مهم ترین زیرساخت های مدیریت محیط‌زیست 
و ایمنی حمل‌ونقل کشور یعنی فرآیند اســقاط خودروهای فرسوده را نیز مختل کرد. این 
توقف اکنون پس از گذشت ۹ ماه از سال  جاری و عدم تحقق واردات مورد انتظار در آیین نامه 
اجرایی به‌میزان ‌۹۰ هزار دستگاه، به طور مجدد درحال تکرار است. بسیاری از کارشناسان 
گره خروج فرسوده ها با واردات را مهم ترین دلیل تعلل در خارج‌ کردن خودروهای کارکرده 
می‌دانند؛ اما آیا راه دیگری غیر‌ از واردات برای خروج فرسوده ها از چرخه حمل‌ونقل وجود 
دارد؟ محمدصادق حاتمی، مدیر ستاد نوسازی ناوگان حمل‌ونقل سازمان گسترش و نوسازی 
صنایع در گفت‌وگویی در این زمینه می گوید: »علاوه بر دو مسیر تولید و واردات، یک اصل 
 قانونی نیز برای تامین مالی نوسازی وجود دارد؛ ماده ‌)۱۲( قانون رفع موانع تولید رقابت پذیر. 
این ماده،‌ وزارت نفت را ملزم می کند منابع حاصل از صرفه جویی ناشی از خروج خودروهای 

فرسوده را برای توسعه ناوگان برقی- هیبریدی و نوسازی تخصیص دهد.«
وی ادامه‌ داد: »در بخشی که مربوط به ستاد نوسازی است، اگر ما بتوانیم یک خودرو فرسوده 
را از رده خارج کنیم، به طور متوسط سالانه معادل 3  هزار دلار یا 3  هزار لیتر بنزین صرفه جویی 
انرژی خواهیم ‌داشــت. با فرض اسقاط ‌۵۰۰ هزار خودرو طبق تکلیف برنامه هفتم توسعه، 
این صرفه جویی کل به نزدیک 1/5 ‌میلیارددلار یا 1/5 ‌میلیارد لیتر بنزین می‌رسد.« حاتمی 
در ادامه تاکید کرد: »حالا چرا این منابع حاصل از صرفه جویی باید »دود شود« و هدر رود، 
درحالی که خودرو فرسوده همچنان در خیابان ها باقی  مانده و آلودگی ایجاد می کند و فرآیند 

نوسازی کند پیش‌می‌رود؟«

وی ادامه داد »این مبالغ قانونی تاکنون به این فرآیند اختصاص نیافته‌‌‌‌اند. اگر وزارت نفت این 
رقم را به فرآیند اسقاط اختصاص دهد و در آن سرمایه گذاری کند، مسیر نوسازی تسهیل 

خواهد شد.«

  وارداتی ها در بازار ارزان شدند
خودروهای داخلی روز گذشته رشد بهای چشمگیر یک تا 70 میلیون تومان را تجربه کردند. 
جایی که سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه برقی( )1404( با 70 میلیون تومان افزایش 
یک‌میلیارد و 212 میلیون تومان، سورن دوگانه )مخزن کوچک( )دریچه‌سیمی( )1404( 
با 68 میلیون تومان افزایش یک‌میلیارد و 200 میلیون تومان، شاهین اتومات پلاس )1404( 
با 40 میلیون تومان افزایش یک‌میلیارد و 555 میلیون تومان، سورن دوگانه )مخزن بزرگ( 
)دریچه‌سیــمی( )1404( با 37 میلیون تومان افزایــش یک‌میلیارد و 234 میلیون تومان، 
شاهین )بدون سانروف( )1404( با 31 میلیون تومان افزایش یک‌میلیارد و 71 میلیون تومان 
و سورن پلاس XU7P )دریچه برقی( )1404( با 17 میلیون تومان افزایش 920 میلیون تومان 

خرید و فروش شدند.
همچنین درمیان خودروهای مونتـــــــــــاژی برخی مدل ها رشــد بهــای 10 تا 80 
میلیون تومان را تجربه کردند. جایی که لوکانو L8 )1404( با 80 میــــــلیون تومان افزایش 
4 ‌میلیارد و 800 میلیون تومان، لاماری ایما )1404( با 50 میلیون تومان افزایش 2 ‌‌میلیارد و 
610 میلیون تومان، فیدلیتی الیت تیپ 2 هفت نفره )1404( با 40 میلیون تومان افزایش 2 
‌میلیـــــــارد و 660 میلیون تومان و کی‌ام‌سی ایگل 1.5 لیتر )1404( با 15 میلیون تومان 

افزایش یک‌میلیــــــارد و 360 میلیون تومان خرید و فروش شدند.
همچنــــــیــن در میان خودروهای وارداتی شــاهد افـــــــــت بهــای 50 و 100 
میلیون تومانی بودیم. جایی که فولکس ID Unix اولترا )2025( با 100 میلیــــــون تومان 
افزایش 5 ‌میلیارد و 900 میلیون تومان، نیسان آلتیما )2024( با 50 میلیون تومان افزایش 5 
میلیارد و 300 میلیون تومان و فولکس تی‌راک 1.5 لیتر توربو )2025( با 50 میلیون تومان 

افزایش 4 ‌میلیارد و 700 میلیون تومان ارزش گذاری شدند.

 پاییز ۱۴۰۴ با آغاز دومین مســابقات فوتســال باشگاه مشتریان 
ام‌وی‌ام با نــام اختصاری MCFC، بــه فصل تــازه‌ای از ارتباط میان 
نمایندگی ها و مشتریان مدیران‌خودرو تبدیل شده است. در این دوره، 
۳۲ تیم از مشتریان نمایندگی های ام‌وی‌ام در ۲۲ شهر کشور حضور 
دارند و طی چند هفته‌ متوالی در قالب مســابقات مرحله‌ای به رقابت 
می پردازند. این مسابقات فرصت تازه‌ای برای گردهمایی خانواده بیش 

از 800 هزار مشتری مدیران خودرو است.
سال گذشته نخســتین دوره از مســابقات فوتبال باشگاه مشتریان 
ام‌وی‌ام بــا حضور ۳۲ تیم منتخب از میان مشــتریان این برند برگزار 
شــد؛ رویدادی که فراتر از یک رقابت ورزشی، به‌جشن بزرگ همدلی 
و انرژی مثبت تبدیل شد. این مسابقات که از آن به عنوان بزرگ ترین 
رقابت مشتری محور در ایران یاد می شود، با شور و هیجان چشمگیری 
دنبال شد و حضور پرشور مشــتریان، نمایندگان و هواداران در کنار 
یکدیگر، جلوه‌ای از پیوند عمیق میان برند ام‌وی‌ام و جامعه مشتریانش 

را به نمایش گذاشت.
مسابقات فوتبال مشــتریان ام‌وی‌ام با هدف تقویت نشاط، سلامت و 

ســبک زندگی فعال در میان خانواده بزرگ ۸۰۰ هزارنفری این برند 
برگزار می شــود؛ رویدادی که فراتر از یک رقابت ورزشی است و تلاش 
می کند با کنار هم قرار دادن مشــتریان از شــهرهای مختلف، حس 
همبستگی، ارتباط و یکپارچگی این جامعه بزرگ را تقویت کند. توجه 
 )CSR( به ورزش و ترویج فعالیت بدنی، بخشی از مسئولیت اجتماعی
مدیران‌خودرو در حوزه سلامت و کیفیت زندگی است و این مسابقات 
به عنوان یکی از برنامه های کلیدی شرکت، فرصتی برای گردهم آیی، 
تعامل و ساختن تجربه‌ای مثبت و ماندگار برای مشتریان فراهم می کند؛ 
تجربه‌ای که نشان می‌دهد ام‌وی‌ام تنها یک برند خودرویی نیست، بلکه 

یک خانواده گسترده و پویاست.
این رویداد تنها بخشی از فعالیت های باشگاه مشتریان ام‌وی‌ام است؛ 
جایی که توجه به جامعه و همراهی با اقشار مختلف، در کنار برنامه های 
ورزشی و فرهنگی دنبال می شود. باشگاه مشتریان در سال های گذشته 
با کمک بیش از 150 نماینده ام‌وی‌ام توانسته با حضور در فعالیت‌های 
خیریه، حمایت از دانش آموزان کمتر برخــوردار، کمک های مالی به 
سازمان های نیکوکار و برگزاری جشن ها و برنامه‌های شاد برای کودکان 

نیازمند در سراسر کشور، نقش موثری در بهبود کیفیت زندگی و ایجاد 
فرصت های برابر ایفا کند. این اقدامات نشــان می‌دهد ام‌وی‌ام تنها به 
رضایت مشتری محدود نمی شود و مســئولیت اجتماعی را به عنوان 
بخشی جدایی ناپذیر از هویت برند در کنار بیش از 150 نماینده خود 

دنبال می کند.

   معرفی باشگاه مشتریان ام‌وی‌ام
در مسیر تحقق چشم‌اندازهای بلندمدت مدیران خودرو و با هدف تقویت 
ارتباطی پایدار و ارزش‌آفرین با مشتریان، باشگاه مشتریان برند ام‌وی‌ام 
در ســال ۱۳۹۹ فعالیت خود را آغاز کرد. این باشگاه به عنوان یکی از 
بازوهای ارتباطی شرکت، در کنار واحدهایی همچون فروش، بازاریابی، 
توسعه محصول و شــبکه نمایندگان و همچنین در تعامل مستقیم با 
واحد ارتباط با مشتریان، به‌دنبال ایجاد تجربه‌ای متفاوت برای اعضای 
خانواده بزرگ ام‌وی‌ام است؛ خانواده‌ای که امروز بیش از ۶۰۰ هزار نفر از 
مشتریان وفادار این برند را در بر می‌گیرد. رویکرد احساسی و مسئولانه 
ما نسبت به مشتریان »With MVM, With Love / با ام‌وی‌ام، با عشق«، 

شعار باشگاه WMWL است.اهداف و ماموریت باشگاه مشتریام ام‌وی‌‌ام 
شــامل: 1- افزایش سطح رضایتمندی و وفاداری مشتریان، 2- ایجاد 
ارتباطی مســتمر، شخصی سازی شــده و دوطرفه، 3- ارتقای تجربه 
مشتری در تمامی مراحل همراهی با برند و 4- فراهم کردن بسترهایی 

برای قدردانی از اعتماد و انتخاب مشتریان است.
فعالیت های مشتریان: باشگاه مشتریان ام‌وی‌ام با برگزاری کمپ های 
طبیعت گردی، مســابقات پدل، تورنمنت بزرگ فوتبال و رویدادهای 
محلی نمایندگی ها، فرصت هایی برای ســفر، ورزش، هیجان، تعامل 
مستقیم و تقویت حس تعلق میان اعضای خانواده بزرگ ام‌وی‌ام فراهم 
می کند. فعالیت های خیریه: این باشگاه با برگزاری جشن های یلدا برای 
کودکان نیازمند، حمایت از دانش‌آموزان کمتر برخوردار و مشارکت در 
برنامه های خیریه نمایندگی ها، نقش فعالی در مسئولیت اجتماعی و 

بهبود کیفیت زندگی اقشار مختلف ایفا می کند.
مجموعه این برنامه ها نشان می‌دهد ام‌وی‌ام فراتر از یک برند خودرویی، 
یک خانواده پویا و مسئولیت پذیر اســت که پیوندی عمیق با جامعه 

مشتریان و گروه های نیازمند برقرار می کند.



نسخه خاص و ویژه 
لامبورگینی »گالاردو«

    گالاردو جزو یکی از محبوب‎ ترین لامبورگینی‎ های تاریخ است که حدود 
یک دهه روی خط تولید این سوپراسپرت‎ ســاز ایتالیایی قرار داشت. بر این 
اساس از نسخه خاص و های-پرفورمنسی این سوپراسپرت جسور ایتالیایی 
با نام ســوپرلجرا یاد می‎ شود. قلب تپنده گالاردو سوپرلجرا همان قلب تپنده 
سوپراسپرت آئودی R8 و برادر تازه نفس‌ آن یعنی هوراکان است. یک موتور 
10 سیلندر با آرایش وی شکل به حجم 5204 سی‌سی مزین به چهار سوپاپ در 
هر سیلندر نیروگاه قدرتمند گالاردو سوپرلجرا را تشکیل می‌دهد. با تغییراتی 

در پروگرامینگ ECU و استفاده از مانیفولد متغیر ورودی سیلندرها و سیستم 
زمان بندی متغیر سوپاپ ها، این مدل حداکثر می تواند 562 اسب بخار قدرت و 
540 نیوتون متر گشتاور را به‌ارمغان آورد. گیربکس 6 سرعته ISR یا دوکلاچه 
منحصربه فرد لامبورگینی با قابلیت تعویض الکترونیکی دستی قدرت و گشتاور 
را به چهار چرخ منتقل می کند. بر این اساس تنها 3.4 ثانیه زمان نیاز است که 
لامبورگینی گالاردو به سرعت 100 کیلومتر برساعت دست پیدا کند و حداکثر 

سرعت آن نیز 325 کیلومتر برساعت است. 

دوشنبه 10 آذر ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2449 موتورسیکلتموتورسیکلت
MOTORCYCLE

  طراحی جسورانه و بسیار کاربردی آپریلیا
طراحی تمامی موتورسیکلت های آپریلیا از اواخر سال 2020 میلادی به شکل فزاینده‌ای متحول 
 RSV4 .شــد. به طوری که زبان جدید طراحی این برند ایتالیایی به خوبی در آن ها دیده می شود
1100 نخســتین محصول آپریلیا بود که با چنین طراحی اســپرت و جدیدی همراه شد. بر این 
اساس اسکوتر ادونچر جدید این کمپانی یعنی SR GT400 اِلِِمِان های زبان جدید طراحی آپریلیا 
را به همراه دارد و مشــابه پرچمدار این برند  است. درواقع SR GT400 اسکوتر ادونچر است که با 
توجه به فاصله گل‌گیر جلو نسبت به پوزه جلو و فاصله قرارگیری فرمان نسبت به بدن راکب، حس 

موتورسیکلت های ادونچر را القا می سازد. 
با نگاهی به پروفیل SR GT400 شــاهد فلاپ های نسبتا حجیم هستیم؛ زاویه نسبتا کم پوزه جلو 
و اســتفاده از تایر با رینگ 16 در جلو و تایر با رینگ 14 در عقب کاراکتر اسپرت و بسیار پویایی به 

این اسکوتر ادونچر می بخشد. 
در نمای جلو کاملا با یک سبک طراحی مشابه RSV4 1100 همراه هستیم که با چراغ های کشیده 
مزین به LED افقی و فلاپ های حجیم روی دماغه این حس را تداعی می کند. اما طراحی شیشــه 
نسبتا بلند خفاشی مانند و گارد پلاستیکی میان چراغ های جلو و فاصله نسبتا زیاد میان گل‌گیر و 
پوزه چهره بسیار تهاجمی برای SR GT400 فراهم آورده است. در نمای عقب شاهد یک فلاپ تیز 
هستیم که چراغ LED در بخش میانی گل‌گیر عقب تعبیه شده که با توجه به فاصله‌ گل‌گیر عقب 

و تایر، حس اسپرت بودن در این مدل دوچندان می شود. 
ناگفته نماند که طراحی اگزوز دوتایی در کنار بدنه، هیجان را به اوج خود می‌رساند. نکته مهم دیگر 
در طراحی بدنه آپریلیا SR GT400 قرار گرفتن دو ورودی هوای بزرگ در طرفین فلاپ ها در بالای 
جاپایی اســت که گرمای پیشرانه را به پاهای راکب منتقل می کند تا در فصل سرد سال با هدایت 

این اسکوتر ادونچر نهایت لذت را تجربه کند. 

   راحتی و ارگونومی سطح بالا 
آپریلیا SR GT400 از فاصله محوری 1534 میلی متری برخوردار است که با ارتفاع صندلی 817.8 
میلی متری و فاصله موتورسیکلت نسبت به‌زمین که 190 میلی متر است، بالاترین میزان راحتی 
در اختیار راکب قرار می‌گیرد. هرچند که فاصله قرارگیری فرمان نسبت به بدن راکب طوری است 
که در رانندگی های طولانی مدت، کمتر احساس خستگی کند. همچنین به منظور راحتی بالاتر 
راکب در زمان رانندگی یک صفحه نمایش 5 اینچی افقی TFT تمام‌رنگی باکیفیت به منظور کلاستر 
تعبیه شده که تمام اطلاعات حرکتی، سرعت، دورموتور، میزان مصرف سوخت، میزان بنزین در 
باک، چراغ چک، علائم‌ مربوط بــه رانندگی و همچنین موتور و گیربکس و... در اختیار راکب قرار 
می‌گیرد. ناگفته نماند که این مدل با توجه به ارتفاع صندلی 817.8 میلی متری از آیرودینامیک 

خوبی نیز برخوردار است. 
همچنین باید به این نکته اشاره کرد که مهندسان آپریلیا برای SR GT400 از سازه شاسی و بدنه 
دایکستینگ بهره گرفته‌اند که از آلومینیوم ریخته گری شده بوده تا وزن خالص )بدون احتساب 
در نظر گرفتن باک 12 لیتری پر از بنزین( این اســکوتر ادونچر را به 185.9 کیلوگرم برساند. از 
مهم ترین امکانات رفاهی این اســکوتر ادونچر ایتالیایی می توان به چراغ های جلو LED، سیستم 
ترمز دیسکی خنک شونده، خروجی AUX و USB برای راکب و کلاه ایمنی نسل جدید اشاره کرد.

   قلب پرتوان برای ماجراجویی
آپریلیــا SR GT400 در پــس چهره جســورانه و ماجراجویانه خود یک موتــور تک‌سیلندر به 
حجم 399 سی‌سی را جا داده اســت. این موتور تک‌سیلندر 399 سی‌سی دارای 4 ســوپاپ در 
سرسیلندر و مکانیزم تک‌میل سوپاپ‌رو یا SOHC است. به عبارت دیگر قلب تپنده SR GT400 با 

در نظر گرفتن تک‌سیلندر بودن آن از پارامترهای فنی چون 4 ســوپاپ در سرسیلندر و مکانیزم 
تک‌میل ســوپاپ‌رو SOHC، قطر سیلندر 84 میلی متری و کورس پیستون 72 میلی متری )در 
کلاس خود از قطر سیلندر و کورس پیســتون بزرگی برخوردار است(، نسبت تراکم 11.5 به یک، 
سیستم پاشش سوخت انژکتوری و سیستم جرقه‌زنی هوشمند بهره می‌گیرد. بر این اساس با در 
نظر گرفتن چنین پارامترهای فنی و استفاده از سوخت بنزین دارای حداقل اکتان 91، پیشرانه 
این مدل می تواند 35.4 اسب بخار را در 7500 آرپی‌ام )دور در دقیقه( و حداکثر 37.6 نیوتون متر 
گشتاور را در 5700 آرپی‌ام به‌ارمغان آورد. ناگفته نماند که این پیشرانه از حداکثر سرعت موتور 
)دور موتور( تا 8500 آرپی‌ام برخوردار بوده که برای کشــورهای خاورمیانه متناسب با سوخت 
بنزین دارای حداقل اکتان 89 می تواند 30 اسب بخار قدرت را در 6000 آرپی‌ام )دور در دقیقه( و 
حداکثر 31 نیوتون متر گشتاور را در دور 4200 آرپی‌ام فراهم آورد. همچنین گیربکس CVT نسل 
جدید دارای قطر فولی های نسبتا بزرگ تر و تسمه فولادی بوده و قدرت و گشتاور را به چرخ عقب 
منتقل می کند. 5 حالت رانندگی اکو )اقتصادی(، کامفورت )راحتی(، اســپرت، سیتی )شهری( 
و آفرود برای این اســکوتر ادونچر در نظر گرفته شده است. براساس انتخاب حالت های رانندگی 
ECM موتور به دریچه گاز که روی آن دو انژکتور تعبیه شده فرمانی صادر می‌کند که بر اساس آن 
میزان زاویه دریچه گاز را کم یا زیاد کند. همین مساله سبب تغییر در شتاب‌گیری و رانندگی نیز 
می شود. دلیل برتری آپریلیا SR GT400 در این فهرست موتور تک‌سیلندر کم‌استهلاک، مصرف 
ســوخت بهینه، گیربکس CVT، سیستم تعلیق کارآمد و سواری باکیفیت است. همچنین مجله 
موتورسایکل نیوز به گزینه عالی برای مصارف شهری اشاره کرده که این گزینه بهترین مدل است

   طراحی سیستم تعلیق کارآمد 
سیســتم تعلیق در محور جلو دارای دو دامپر )کمک فنر( هیدرولیــکی قابل تنظیم به قطر 41 
میلی متر بوده که حداکثر تا 119 میلی متر قابلیت کاهش یا افزایش ارتفاع دارد و در محور عقب از 
دو دامپر )کمک فنر( هیدروپنوماتیکی یا اصطلاحا گازی بهره گرفته شده که با فنر لول آن قابلیت 
تنظیم تا 119 میلی متر را دارد. با در نظر گرفتن چنین سیســتم تعلیقی و سایز تایر 120/70 در 
جلو با رینگ 16 اینچی و 150/70 با رینگ 14 اینچی ســواری بسیار نرم و باکیفیتی را در اختیار 
راکب می گــذارد. هرچند که رینگ 16 اینچی در محور جلــو و رینگ 14 اینچی در محور عقب 
ســبب می شود عملکرد بهتری در زمان اســتفاده از آفرودهای سبک داشته باشد. از سوی دیگر 
به منظور ایمنی راکب، مهندســان آپریلیا از سیستم ترمز دیسکی خنک شونده سوراخ‌دار به قطر 
300 میلی متری و کالیپر 4 پیستونه دارای سیستم ترمز ABS دوکاناله ساخت کمپانی بوش آلمان 
و در محور عقب از دیسک خنک شونده سوراخ‌دار به قطر 240 میلی متری مزین به سیستم ترمز 

ABS دوکاناله بهره گرفته‌اند. 

   ارزش دردانه آپریلیا
کمپانی آپریلیا SR GT400 را در 4 رنگ مشکی پیانویی )حتی به سفارش مشتری مشکی مات(، 
 Tuareg660 خاکستری متالیک، خاکستری با طیف رنگ خاکی و طرح رالی رپلیکا با الهام از مدل
که در مسابقات Africa Eco Race بوده، در دسترس مشتریان قرار می‌دهد. بر این اساس آپریلیا 

SR GT400 با رنگ طرح رالی رپلیکا ارزشی برابر با 6 هزار و 990 دلار دارد.

 چرا آپریلیا »SR GT400« در فهرست بهترین اسکوتر سال قرار گرفت؟

همسو شدن شگفت‌انگیز طراحی و مهندسی ایتالیایی
     آپریلیا یکی از برندهای مطرح و خوشنام ایتالیایی است که همواره در 
طراحی و تولید موتورسیکلت های اسپرت باعملکرد بالا زبانزد بوده است. 
این برند ایتالیایی در زمینه طراحی اسکوترها نیز بسیار موفق ظاهر شده 

است؛ زیرا این روزها بازار این دسته از موتورسیکلت ها بسیار پرطرفدار 
بوده که آپریلیا نیز با SR GT400 موفق به‌کسب جایگاه بسیار خاصی 
در این کارزار شده است. هر ساله فهرست بهترین موتورسیکلت های 

جهان منتشر شــده که امسال نیز 10 اسکوتر برتر سال معرفی و در این 
فهرست نام آپریلیا SR GT 400 نیز به‌چشم می خورد. در ادامه اسکوتر 

ادونچر جسور ایتالیایی را بررسی خواهیم کرد. 
h.mohammadi@autoworld.ir

حمید محمدی
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   سوئیفت به عنوان هاچ بک جذاب کمپانی ســوزوکی در سال های 2018 تا 2020 
میلادی به عنوان یکی از پرفروش ترین هاچ بک های بازار جهانی معرفی شد. درعین حال 
این هاچ بک محبوب سوزوکی اواخر سال 2020 دستخوش تغییرات اندک مهندسان 

کمپانی سوزکی قرار گرفت. 
نکته بسیار مهم درباره سوئیفت جدید این است که برای مشتریان سال 2025 دستخوش 
تغییرات طراحی و آپشنال قرار گرفته است. بر این اساس چهره این هاچ بک به لطف 
چراغ های جمع‌وجور عمودی و طراحی LED های L شکل و جلوپنجره 6 ضلعی به سبک 
سوزوکی بسیار اسپرت و جســورانه به نظر می‌رسد تا با ترکیب رنگ مشکی پیانویی 

سقف و ستون ها جذابیت آن دو چندان شود. از سوی دیگر در نمای عقب شاهد طراحی 
چراغ های عمودی با گرافیک LED های مشابه حرف C هستیم که زیبایی این هاچ بک را 
دوچندان می کند. همچنین کابین خودرو نیز دستخوش تغییرات قرار گرفته و فرمان 
دی-تایپ، کلاستر مجهز به نمایشگر 5 اینچی دیجیتال و نمایشگر میانی 10.25 اینچی 
به همراه تنظیمات الکترونیکی سیستم تهویه مطبوع از جمله این تغییرات است. نکته 
بسیار مهم درباره سوزوکی ســوئیفت 2025 بخش فنی آن است که یک پیشرانه 3 
‌سیلندر 1.2 لیتری تنفس طبیعی با سیستم هیبریدی-متوسط MHEV با ساختار 12 

ولتی قدرت و گشتاور بالایی را به‌ارمغان می آورد.

هاچ بک جذاب »سوزوکی« 
به‌روزرسانی شد

پروندهپرونده
CASE

ابعاد اقتصادی، فنی و رفتاری چگونه پایتخت را به مصرف کننده بزرگ سوخت تبدیل کرده‌اند؟

تمرکز صرف بر یک بُعُد مانند جایگزینی خودروهای برقی، اصلاح قیمت سوخت یا حتی محدود کردن خودروهای پرمصرف به هیچ عنوان نمی تواند مشکل افزایش تقاضای بنزین در تهران را به تنهایی حل کند

پژوهشگر انرژی در حوزه حمل‌ونقل
سیامک علیزاده نیا

افزایش مصرف بنزین در تهران؛ مساله‌ای فراتر از خودرو و موتور

الزام ارتقای فرهنگ صرفه جویینگاهی به عوامل اقتصادی-مالی

کاهش واقعی و پایدار مصرف سوخت چگونه ایجاد می شود؟

اثرگذاری عوامل فنی و فناوری

تقاضای انرژی به‌ویژه در حوزه حمل‌و نقل، به شدت تحت تاثیر شاخص های کلان اقتصادی-مالی 
قرار دارد. در رأس ایــن تاثیرگذاران، درآمد و قدرت خرید مردم قــرار دارد که به عنوان »موتور 
محرک« اصلی عمل می کند. زمانی که اقتصاد رونق می‌گیرد و درآمد خانوارها افزایش می یابد، 
تمایل به مالکیت خودروهای شــخصی بیشتر شده و افراد به سفرهای تفریحی طولانی تر و مکرر 
روی می آورند. مدعای این موضوع، رشد سالانه 5 تا 10 درصدی ناوگان خودروهای شخصی طی 
10 سال اخیر در ایران و همچنین افزایش میانگین پیمایش سالانه خودروهای شخصی کشور از 
15 هزار کیلومتر به‌بیش از 20 هزار کیلومتر اســت. این افزایش در میزان تعداد خودرو و مسافت 
پیموده شده آن ها، مستقیما تقاضا برای سوخت های فسیلی را بالا می برد؛ زیرا خودرو شخصی به 
یک انتخاب ارزان تر و در دسترس تر در مقایسه با جایگزین های دیگر همچون حمل‌ونقل ریلی یا 
هوایی تبدیل شده است. با این حال، این روند صعودی در مصرف، تحت تاثیر متغیر دیگری به نام 
»قیمت ســوخت و خدمات حمل‌ونقل« قرار می‌گیرد. افزایش ناگهانی قیمت ها )مانند افزایش 

نرخ بنزین( معمولا واکنش های اولیه‌ای را به‌دنبال دارد؛ مردم در کوتاه مدت مصرف خود را کاهش 
داده و ســفرهای غیرضروری را حذف می کنند تا بودجه خود را مدیریت کنند. اما این اثر معمولا 
پایدار نیست. دلیل اصلی این است که در بسیاری از محیط های شهری، حمل و نقل شخصی یک 
»کالای ضروری« محســوب می شود و به‌دلیل کمبود سامانه های حمل‌ونقل عمومی، رانندگان 

ناگزیر هستند سوخت را با قیمت‌ بالاتر نیز تهیه کنند.
درنهایت، سرمایه گذاری در زیرساخت های حمل‌ونقل نیز می تواند تاثیر دوگانه‌ای داشته باشد. از 
یک سو، توسعه و بهبود شبکه های حمل‌ونقل عمومی )مانند مترو و اتوبوس های کارآمد( به عنوان 
یک جایگزین جذاب، حجم تقاضای انرژی ناشی از خودروهای شخصی را به شدت کاهش می‌دهد. 
از سوی دیگر، ســرمایه گذاری هوشمندانه در جاده ها، اگرچه ممکن است در ابتدا راحتی سفر را 
افزایــش داده و به طور موقت مصرف را تحریک کند، اما در بلندمــدت می تواند از طریق افزایش 

بهره‌وری و کاهش ترافیک سنگین، به بهینه سازی مصرف انرژی در کل شبکه کمک کند.

رفتار و انتخاب های شهروندان نسبت به مصرف انرژی و اثرات زیست محیطی اهمیت ویژه‌ای دارد. 
کمبود اطلاع‌رسانی و آموزش درباره مصرف بهینه و پیامدهای محیط‌‌زیستی، همچنین عدم توجه 
به‌اهمیت صرفه جویی ملی و حفظ منابع انرژی برای نسل های آینده، منجر به‌رفتارهای پرمصرف 
می شــود. ایجاد فرهنگ عمومی صرفه جویی و مسئولیت پذیری نسبت به محیط‌زیست و منافع 

ملی و حتی آموزه های مذهبی، می تواند انگیزه‌ای قوی برای کاهش مصرف سوخت فراهم کند.
از سوی دیگر، سیاست ها و مشوق های اقتصادی مانند یارانه ها، مالیات ها یا محدودیت های انرژی 
و حمل‌ونقل می تواند رفتار مصرف کننــده را تحت تاثیر قرار دهد؛ اما اثرگذاری واقعی آن ها تنها 
زمانی حاصل می شود که با سیاست های جامع زیرســاختی، فرهنگی و اقتصادی همراه باشند. 
تجربه جهانی نشان می‌دهد که سیاست های ترکیبی مانند تشویق پیاده‌روی و دوچرخه سواری، 
محدودیت خودرو در مراکز شهری و توسعه زیرساخت های حمل‌ونقل عمومی، بیشترین اثر را در 
کاهش مصرف انــرژی، کاهش آلایندگی و ارتقای فرهنگ صرفه جویی دارند و تضمین می کنند 

که منابع انرژی برای نسل های آینده حفظ شود.

تمرکز صرف بر یک بُعُد مانند جایگزینی خودروهای برقی، اصلاح قیمت سوخت یا حتی محدود 
کردن خودروهای پرمصرف، به‌هیچ‌وجه نمی تواند مشــکل افزایــش تقاضای بنزین در تهران را 

به تنهایی حل کند. 
اگرچه هر یک از این راهکارها می توانند شدت مصرف انرژی را در کوتاه مدت کاهش دهند یا رفتار 
مصرف کننده را تا حدی تغییر دهند، اما افزایش حجم سفر، تراکم و ترافیک شهری، محدودیت های 
بازدهی انرژی و عادات و ترجیحات شــهروندان همچنان تقاضای کل انرژی را بالا نگه می‌دارند. 
به عبارت دیگر، دیدگاه های یک جانبه نه تنها ناکافی‌ هستند، بلکه می توانند سیاست ها را گمراه 

کرده و کاهش واقعی مصرف انرژی را به تاخیر اندازند.
برای دســتیابی به کاهش واقعی و پایدار در مصرف بنزین و انرژی شــهری، ضروری اســت که 

سیاست گزاران رویکردی جامع و چندبعدی اتخاذ کنند. 
این رویکرد باید شــامل اصلاح قیمت ســوخت و سیاست های مالیاتی، توســعه و بهینه سازی 
زیرســاخت های حمل‌ونقل عمومی و جــاده‌ای، مدیریت ترافیک و کاهــش تراکم خودروها، 
فرهنگ سازی و آموزش عمومی و ارتقای فناوری‌های خودروهای کم مصرف و با بازدهی بالا باشد. 
تنها از طریق تلفیق این اقدامات اســت که می توان تقاضای انرژی را به طور موثر کنترل و از ارائه 

حل مساله با یک راه حل ساده جلوگیری کرد.

کیفیت فناوری های مورد استفاده در خودروها و موتور آن ها، نقشی حیاتی و تعیین کننده در میزان 
مصرف انرژی بخش حمل‌ونقل ایفا می کنند. در این میان، نوع و کارایی خود خودروها نقطه شروع 
بهینه سازی است. حرکت به سمت استفاده از خودروهای کوچک و سبک تر، به صورت ذاتی، شدت 
مصرف سوخت را کاهش می‌دهد؛ چراکه نیروی کمتری برای جابه جایی جرم کمتر مورد نیاز است؛ 
الگویی که ژاپنی ها و هندی ها سعی کرده‌اند به عنوان یکی از ابزارهای کاهش تقاضای بنزین برای 
خودروهای خود آن را در نظر بگیرند. همچنین استفاده از موتورهای نسل جدید کم حجم، پاشش 
مستقیم سوخت و فناوری هیبریدی نیز می تواند مصرف سوخت موتور برای تولید واحد معینی از 
قدرت را به شکل چشمگیری کاهش دهد. در کنار این موارد، توسعه خودروهای برقی نیز پتانسیل 
بالایی برای کاهش وابســتگی مستقیم به سوخت‌های فسیلی دارد. با این حال، یک نکته مهم فنی 
در این میان وجود دارد؛ اگر زیرساخت های تامین انرژی این خودروها )شبکه تولید و انتقال برق( از 

بازدهی پایینی برخوردار باشند، ممکن است بار کلی مصرف انرژی اولیه کشور )که در ایران نفت و 
گاز است( افزایش یابد؛ بدون این که لزوما به کاهش مصرف کلی منجر شود. 

علاوه بر ویژگی های خودرویی، ویژگی‌های ساختاری محیط شهری و اثر ترافیک اهمیت بسزایی در 
تغییر تقاضای سوخت بخش حمل‌ونقل دارند. کلان شهری مانند تهران با تراکم بسیار بالای خودروها 
و حجم شدید ترافیک، یک چالش بزرگ برای کارایی انرژی محسوب می شود. پدیده توقف و حرکت 
مداوم )Stop-and-Go( ناشی از ازدحام، بازدهی موتورها را به شدت کاهش می‌دهد. به طوری که در 
شرایط ترافیک سنگین، مصرف سوخت یک خودرو می تواند برای طی کردن یک مسافت مشخص، 
تا دو برابر حالت رانندگی روان در جاده باز افزایش یابد؛ حتی اگر خودرو از نظر فنی کم مصرف باشد. 
مطالعات گویای آن است که در مسیرهای داخلی شهر تهران، در شرایط رانندگی ترافیک سنگین 
با سرعت متوسط نزدیک به 15 کیلومتر بر ساعت، نسبت به ترافیک عادی شهری با سرعت متوسط 

پدیده توقف و حرکت مداوم )Stop-and-Go( ناشی از ازدحام، بازدهی موتورها را به شدت کاهش می‌دهد. در شرایط رانندگی 
ترافیک سنگین با سرعت متوسط نزدیک به 15 کیلومتر بر ساعت نسبت به ترافیک عادی شهری با سرعت متوسط 40 کیلومتر بر 

ساعت، مصرف سوخت از 7.5 لیتر بر صد کیلومتر به 16 لیتر رسیده است

   افزایــش روزافزون تقاضای 
بنزین در تهران یکی از مســائل 
پیچیده و چندبعــدی در حوزه 
انرژی و حمل‌ونقل شهری است. 
این پدیده را نمی تــوان صرفا 
به یک عامل محدود، مانند نوع 
موتور یا خودرو نسبت داد. درواقع، تقاضای انرژی در حمل‌ونقل محصول برهم کنش عوامل 
اقتصادی-مالی، زیرساختی-فنی و رفتاری-اجتماعی و احتمالا عوامل دیگری است که هر 

یک سهم قابل توجهی در شکل‌گیری مصرف انرژی دارند. تهران به عنوان پرجمعیت ترین 
و پرترددترین شهر کشــور، اکنون با پیچیده‌ترین الگوی مصرف انرژی در حوزه حمل‌ونقل 
مواجه اســت؛ الگویی که تنها با یک متغیر ساده توضیح پذیر نیست. رونق نسبی اقتصاد در 
مقاطع مختلف، رشد درآمد خانوارها، افزایش تمایل به خرید خودرو شخصی، توسعه نامتوازن 
حمل‌ونقل عمومی، ترافیک مزمن، گرایش سفرهای شهری و برون شهری و البته الگوی رفتار 
مصرفی شهروندان، هر یک بخشی از این معادله را تشکیل می‌دهند و مجموع آن ها موجب 
شده است مصرف بنزین پایتخت در یک دهه گذشته نه تنها کاهش نیابد، بلکه در بسیاری از 

سال ها رشد نیز داشته باشد.

40 کیلومتر بر ساعت، مصرف سوخت از 7.5 لیتر بر صد کیلومتر به 16 لیتر رسیده است. درنهایت، 
این مشکلات فنی و شهری تحت تاثیر کیفیت و دسترس پذیری کلی شبکه حمل‌ونقل قرار می‌گیرند. 
هرگونه محدودیت در مسیرها، ناکارآمدی یا کمبود در شــبکه های حمل‌ونقل عمومی مانند مترو 
و اتوبوس‌، شــهروندان را مجددا به استفاده از خودرو شخصی ســوق می‌دهد. در غیاب گزینه های 
جایگزین قابل اعتماد و ســریع، تقاضا برای خودروهای شــخصی تقویت شده و در نتیجه، به‌رغم 
پیشــرفت های تکنولوژیک در خود خودروها، مصرف کلی انرژی به‌دلیل مسافت های پیموده شده 

بیشتر و ناکارآمدی ترافیکی، همچنان در سطح بالایی باقی خواهد ماند.
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برای خرید خودرو 
درنگ نکنید!

    در طول یک دهه گذشته، صفحه بازار همواره کوشیده است با ارائه تحلیل‌های 
مســتند و توصیه‌های کاربردی، راهنمای قابل اتکایی برای مخاطبان باشد. مرور 
آرشیو این ســال‌ها نشــان می‌دهد بسیاری از پیش‌بینی‌هایی که در این صفحه 
مطرح شده، در نهایت با واقعیت‌های بازار هم‌راستا بوده و صحت آن‌ها بارها اثبات 

شده است.
یکی از مهم‌ترین توصیه‌هایی که بارها به آن تاکید کرده‌ایم، به زمان مناسب برای 
تصمیم‌گیری درباره خرید خودرو بازمی‌گــردد؛ مقطعی که تعلل در آن می‌تواند 

هزینه‌ای چندبرابر به خریداران تحمیل کند.

اکنون، بار دیگر و با استناد به داده‌های موجود و روندهای قابل پیش‌بینی، پیشنهاد 
می‌کنیم: اگر قصد خرید خودرو دارید، بهتر است این تصمیم را بدون تاخیر عملی 
کنید. شرایط فعلی بازار، نوســانات قیمتی و متغیرهای اثرگذار به‌عرضه و تقاضا 
نشان می‌دهد دوره‌ای از نااطمینانی پیش ‌رو اســت؛ دوره‌ای که ممکن است در 
آن فرصت‌های خرید مناسب با سرعت از دســت برود. به‌بیان دیگر، امروز زمان 
تصمیم‌گیری است، نه تردید. هرگونه تاخیر در نهایی‌ کردن خرید، می‌تواند شما 
را با شرایط سخت‌تری مواجه سازد؛ شــرایطی که پیش‌تر نیز نسبت به‌وقوع آن 

هشدار داده بودیم.

دوشنبه 10 آذر‌ماه 1404. سال یازدهم. شماره 2449

   درحالی که اکثر شــرکت‌های واردکننده خودرو از عرضه این 
مدل خودروها در ســامانه قرعه‌کشی خودداری می‌کنند و تنها 
تعداد کمی از آن‌ها موافق عرضه خودرو در این ســامانه هستند، 
شاهد هســتیم که وزارت صمت برخلاف وعده‌های قبلی خود در 

سال ۱۴۰۳ همچنان بساط قرعه‌کشی خودرو را برپا نگه داشته است. 
براین اساس درحالی که به آخرین فصل سال نزدیک می‌شویم، تنها 
سه نوبت قرعه‌کشی در سال جاری انجام شده است؛ درصورتی که 
قرار بر انجام قرعه‌کشی وارداتی‌ها به‌صورت ماهانه بود و حال سوال 

این است که از این ساز و کار قرعه‌کشی خودرو و بلوکه کردن  پول، 
چه نفعی نصیب بخش‌های مربوطه می‌شود که با وجود مخالفت‌های 
بسیار و اثبات ناکارآمدی این مدل فروش بر تنظیم  بازار، همچنان 

بر حفظ آن پافشاری می‌شود؟

عرضه اندک و محدود خودروهای وارداتی در سامانه قرعه‌کشی 
وعده‌ای که محقق نشد؛

جدول قیمت های کارخانه و بازار خودروهای داخلی، چینی و خارجی
قیمت کارخانه نام خودرو

)میلیون‌تومان(
قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان(

خودروهای  ایرانی

4095420پراید 151 )1404(
4145440پراید 151 با لاینر پاششی )1404(

5046807ساینا S )85 گانه( )1404(
6097962ساینا GX دوگانه )1404(
6718822ساینا S اتومات )1404(

)1404( S 5617543سهند تیپ
5577797اطلس )بدون سانروف( )1404(

78083010اطلس )با سانروف( )1404(
5یک‌میلیارد و 96835اطلس اتومات )1404(

5876913کوییک GX )85 گانه( )1404(
5166962کوییک GX-R )بدون رینگ( )1404(

5237206کوییک GX-R )با رینگ( )1404(
5656844کوییک S )85 گانه( )1404(

4746876کوییک RS )سفید مشکی( )85 گانه( )1404(
6179757سهند اتومات )1404(

31یک‌میلیارد و 89171شاهین )بدون سانروف( )1404(
)1404( )ESP 15یک‌میلیارد و 918220شاهین )سانروف و

36یک‌میلیارد و 983290شاهین اتومات )1404(
40یک‌میلیارد و 555یک‌میلیارد و 228شاهین اتومات پلاس )1404(

7899530نیسان آپشنال )دریچه برقی( )1404(
8359454نیسان دوگانه آپشنال )دریچه برقی( )1404(

)1404( EX 3یک‌میلیارد و 95033نیسان دوگانه

10یک‌میلیارد و 84070نیسان دوگانه مسقف فلزی )1404(
0یک‌میلیارد و 900180پادرا دوگانه )1404(

0یک‌میلیارد و 175یک‌میلیارد و 134کارون )با مانیتور( )1404(
79892017سورن پلاس XU7P )دریچه برقی( )1404(

79897035سورن پلاس XU7P )دریچه سیمی( )1404(
68یک‌میلیارد و 887200سورن دوگانه )مخزن کوچک( )دریچه سیمی( )1404(
70یک‌میلیارد و 892212سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه برقی( )1404(

37یک‌میلیارد و 895234سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه سیمی( )1404(
79794715پژو 207 موتور TU3 )85گانه( )1404(

14یک‌میلیارد و 83390پژو 207 دنده‌ای هیدرولیک )85گانه( )1404(
25یک‌میلیارد و 860162پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )بدون رینگ( )1404(

24یک‌میلیارد و 885187پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )با رینگ( )1404(
10یک‌میلیارد و 993358پژو 207 اتومات )1404(

8یک‌میلیارد و 405یک‌میلیارد و 11پژو 207 پانوراما اتومات ارتقا یافته )1404(
12یک‌میلیارد و 930170دنا پلاس )5 دنده( )1404(

35یک‌میلیارد و 952212دنا پلاس توربو 6 دنده )بدون رینگ( )1404(
36یک‌میلیارد و 979236دنا پلاس توربو 6 دنده )با رینگ( )1404(

21یک‌میلیارد و 430یک‌میلیارد و 186دنا اتومات آپشنال )1404(

20یک‌میلیارد و 967185تارا 6 دنده V1 پلاس )1404(
)1404( V4 36یک‌میلیارد و 438یک‌میلیارد و 169تارا اتومات

79792715رانا پلاس ارتقا )85 گانه( )1404(
15یک‌میلیارد و 885یک‌میلیارد و 142ری‌را )1404(

6507694وانت آریسان 2 دوگانه سوز )1404(

قیمت کارخانه 
)میلیون‌تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان( نام خودرو

خودروهای وارداتی

350 میلیارد و 2200 میلیارد و 900جی‌ای‌سی امپو هیبرید پرو )2024(
30 میلیارد و 3500 میلیارد و 300جی‌ای‌سی امکو هیبرید پرو )2024(

250 میلیارد و 600یک‌میلیارد و 437چانگان CS35 تیپ 3 )2024(
30 میلیارد و 2350 میلیارد و 268چانگان CS55 پلاس )2024(

)2024( XM3 350 میلیارد و 3600 میلیارد و 490رنو آرکانا
)2023( Erx5 20 میلیارد و 950یک‌میلیارد و 762روئوه

40 میلیارد و 2350 میلیارد و 750 کیا سراتو اتوماتیک GT لاین )2023(
30 میلیارد و 2400 میلیارد و 430سوزوکی گراند ویتارا هیبرید تک دیفرانسیل )2025(
30 میلیارد و 2750 میلیارد و 700سوزوکی گراند ویتارا هیبرید دو دیفرانسیل )2025(
)2024( ID.4 Crozz PURE PLUS 40 میلیارد و 4600 میلیارد و 590فولکس

5100 میلیارد و 4900 میلیارد و 590فولکس ID Unix اولترا )2025(
300 میلیارد و 870فولکس ID Unix پیور )2025(

450 میلیارد و 3700 میلیارد و 887فولکس تی راک 1.5 لیتر توربو )2025(
40 میلیارد2 میلیارد و 200فیات 500 )2024(

20 میلیارد و 2100 میلیارد و 150کی‌ام‌سی eJ7 پلاس )2024(
50 میلیارد و 4700 میلیارد و 268کیا اسپورتیج 4 سیلندر توربو )2025(

30 میلیارد و 250 میلیارد و 798لاماری ایما هیبرید )2025(
)2024( C01 EV 625 Exclusive 200 میلیارد و 640لیپ موتور
)2024( C11 EV 580 Exclusive 200 میلیارد و 739لیپ موتور

)2025( T03 0یک‌میلیارد و 375یک‌میلیارد و 551لیپ موتور
)2024( CX-50  750 میلیارد و 3300 میلیارد و 690مزدا

50 میلیارد و 2500 میلیارد و 698میتسوبیشی اوتلندر )2024(
550 میلیارد و 4300 میلیارد و 250نیسان آلتیما )2024(

30 میلیارد و 2700 میلیارد و 945نیسان سیلفی e-POWER پلاس )2024(
70 میلیارد4 میلیارد و 950وویا فری )2025(

)2025( H5 350 میلیارد و 4600 میلیارد و 194هونگچی
40 میلیارد و 4100 میلیارد و 592هیوندای کونا )2025(

قیمت کارخانه 
)میلیون‌تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان( نام خودرو

خودروهای  مونتاژی

)1404( X5 210 میلیارد و 2330 میلیارد و 230کی‌ام‌‌سی
15یک‌میلیارد و 360یک‌میلیارد 295کی‌ام‌سی ایگل 1.5 لیتر )1404(

230 میلیارد و 2330 میلیارد و 292دیگنیتی پرایم )1404(
220 میلیارد و 2600 میلیارد و 182فیدلیتی الیت تیپ 1 پنج نفره )1404(

240 میلیارد و 2660 میلیارد و 243فیدلیتی الیت تیپ 2 هفت نفره )1404(
20یک‌میلیارد و 950یک‌میلیارد و 758ریسپکت پرایم تیپ 2 )1404(

)1404( 7X 230 میلیارد و 2410 میلیاردهایما
225 میلیارد و 180یک‌میلیارد و 700هایما S5 پرو )1404(
240 میلیارد و 430یک‌میلیارد و 800هایما S7 پرو )1404(
250 میلیارد و 2610 میلیارد و 157لاماری ایما )1404(
50یک‌میلیارد و 950یک‌میلیارد و 890لاماکو فلو )1404(
20یک‌میلیارد و 270یک‌میلیارد و 290فردا 511 )1404(

00یک‌میلیارد و 900فردا T5 پلاس )1404(
)1404( L7 350 میلیارد و 2500 میلیارد و 950لوکانو
)1404( L8 480 میلیارد و 3800 میلیارد و 690لوکانو

0یک‌میلیارد و 980یک‌میلیارد و 600تیگارد X35 پلاس )1404(
30یک‌میلیارد و 700یک‌میلیارد و 495بیجینگ U5 پلاس )1404(

4100 میلیارد و 3900 میلیارد و 790سانگ یانگ موسو گرند خان ساهارا )1403(
5100 میلیارد و 4700 میلیارد و 290سانگ یانگ موسو گرند خان سیگنچر )1403(
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FUEL & OIL

توقیف محموله ۱۰ تنی 
روغن موتور قاچاق در مراغه

     جانشین انتظامی شهرستان مراغه از کشف ۱۰ تن روغن موتور قاچاق به ارزش ۵ 
میلیارد و ۵۰۰ میلیون‌ریال خبر داد. 

سرهنگ مستجاب فتحی گفت: »ماموران پلیس آگاهی این فرماندهی در راستای 
ارتقای امنیت اجتماعی و جلوگیری از ورود و خروج کالای فاقد مجوز و قاچاق، هنگام 
پایش و تردد های خودرو های عبوری به یک دستگاه کامیون باری اسکانیا مشکوک 

و آن را متوقف کردند.« 
وی افزود: »در بازرسی از این خودرو مقدار ۱۰ تن روغن‌موتور شامل ۴۲۵ بطری، سطل 

و قوطی انواع روغن موتور خارجی که فاقد هرگونه مجوز قانونی بود کشف و خودرو 
مربوطه نیز توقیف شد.« وی با اشاره به این که برابر اعلام کارشناسان ارزش این محموله 
روغن ۵ میلیارد و ۵۰۰ میلیون‌ریال برآورد شــده است، تصریح کرد: »در این رابطه 
یک متهم دستگیر و با تشکیل پرونده تحویل مراجع قضائی شد.« جانشین انتظامی 
مراغه در پایان با بیان این که پلیس با تمام توان و جدیت با قاچاق کالا و مخلان نظم و 
امنیت اقتصادی مقابله می کند، از هموطنان درخواست کرد در صورت اطلاع از هرگونه 
فعالیت های غیرقانونی، مراتب را در اسرع وقت از طریق تلفن ۱۱۰ به پلیس اطلاع دهند

   بــازار روانکارها در ایران و جهان دیگر تنها به کیفیت 
محصول وابسته نیست؛ بلکه تصویر برند و نحوه ارتباط آن 
با مصرف کننده نیز نقــشی تعیین کننده در موفقیت آن 
ایفا می کند. در شــرایطی که رقابت میان تولیدکنندگان 
داخــلی و خارجی روزبه‌روز شــدت می‌گیــرد، جزئیات 
کوچک می تواند به عاملی بزرگ در جلب اعتماد مشتریان 

تبدیل شود. 
از طراحی بســته بندی گرفته تا نحوه عرضه در بازار، همه 
این عناصر به عنوان بخشی از هویت برند عمل می کنند و 

بر ذهنیت مصرف کنندگان اثر می گذارند. 
امروزه مشــتریان بیش از گذشــته به ظاهر و اصالت کالا 
توجه دارند. بسته بندی نه تنها وظیفه محافظت از محصول 
را برعهده دارد، بلکه به عنوان نخستین نقطه تماس میان 

برند و مصرف کننده شناخته می شود. 
همین امر باعث شده است که شرکت های بزرگ در صنعت 
روانکار، ســرمایه گذاری قابل توجهی روی نوآوری‌های 
بصری و طراحی های مدرن انجام دهند. این تغییر رویکرد، 
نشــان‌دهنده آن اســت که رقابت در بازار روانکارها وارد 
مرحله‌ تازه‌ای شــده؛ مرحله‌ای کــه در آن کیفیت فنی و 
تصویر برند باید هم‌زمان تقویت شوند. حال شرکت نفت 
بهران به عنوان یکی از پیشــروان صنعت روانکار کشــور 
در راســتای تحول بصری و ارتقای تجربه‌ مشــتریان، از 
ظروف جدید محصولات خــود رونمایی کرد. در طراحی 
بســته بندی های تازه، ضمن حفظ کیفیت و ویژگی های 
فنی همیشــگی، رویکــردی مدرن و قابــل اعتماد برای 
نمایش قدرت برند به کار گرفته شده است. ظروف جدید 
با رنگ بنــدی متفاوت و طراحی هماهنــگ، نماد تغییر 
تدریجی و هوشــمند در هویت بصری بهران هستند و از 
این پس محصولات محبوب این شــرکت با چهره‌ای نو در 

بازار عرضه می شوند. 
ورود محصولات شــرکت نفت بهران با بسته بندی جدید 
به بازار، تنها یک تغییر ظاهری نیســت؛ بلکه نشانه‌ای از 

تحول راهبردی در صنعت روانکار ایران است که می تواند 
بر رقابت داخلی، اعتمــاد مصرف کنندگان و جایگاه برند 
در ســطح منطقه‌ای اثرگذار باشــد. صنعت روانکارها در 
ایران طی ســال های اخیر با چالش های متنوعی روبه‌رو 
بوده است: از فشــارهای ناشی از تحریم و محدودیت های 
واردات گرفته تــا نیاز به‌ارتقای اســتانداردهای کیفی و 

رقابت با برندهای خارجی. درچنین شرایطی، بسته بندی 
و هویت بصری محصولات به یکی از ابزارهای کلیدی برای 
ایجاد تمایز و تقویت اعتماد مشــتریان بدل شــده است. 
اقدام اخیر شــرکت نفت بهران در بازطراحی بسته بندی 
محصولات خود را باید در همیــن چارچوب تحلیل کرد؛ 
اقدامی که علاوه بر افزایش جذابیت بصری، پیام روشنی از 

تعهد به نوآوری و مشتری مداری ارسال می کند. از منظر 
بازاریابی، بسته بندی جدید می تواند چند مزیت مهم ایجاد 
کند؛ نخست، افزایش قابلیت شناسایی برند در قفسه های 
فروشگاه ها و بازارهای صادراتی. دوم تقویت حس اعتماد 
و کیفیت در ذهــن مصرف کنندگان، به‌ویژه در بازاری که 
رقابت شدید و حساسیت نســبت به اصالت کالا بالاست. 

ســوم، ایجاد مزیت رقابتی در برابر محصولات خارجی که 
معمولا با طراحی های مدرن تر وارد بازار می شوند.

از منظر صنعتی، این تغییر نشــان‌دهنده توجه به زنجیره 
ارزش روانکارها اســت. بسته بندی نه تنها نقش حفاظتی 
دارد، بلکــه بــر نگهــداری کیفیت محصول، ســهولت 
حمل‌ونقل و کاهش ضایعات نیز اثرگذار است. در نتیجه، 
بازطــراحی بســته بندی می تواند به بهبــود کارایی کل 

زنجیره تامین کمک کند.
از منظر اقتصــادی، این اقدام می تواند به افزایش ســهم 
بازار داخلی و صادراتی بهران منجر شــود. بازار روانکارها 
در منطقــه خاورمیانه و آسیای مرکزی همچنان ظرفیت 
بالایی برای رشــد دارد و برندهایی کــه بتوانند ترکیبی 
از کیفیت، نــوآوری و تصویر مدرن ارائه دهند، شــانس 
بیشتری برای جذب مشتریان خواهند داشت. بسته بندی 
جدید بهران می تواند به عنوان ابزاری برای ورود پرقدرت تر 
به ایــن بازارها عمل کند. از منظــر ژئو‌اقتصادی، حرکت 
بهران را باید در چارچوب رقابــت جهانی صنعت روانکار 
تحلیل کرد. در شــرایطی کــه برندهــای بین‌المللی با 
ســرمایه گذاری در بازاریابی و طــراحی، جایگاه خود را 
تثبیت کرده‌اند، شــرکت های ایرانی نیز ناگزیر هستند با 
ارتقای اســتانداردهای بصری و ارتباطی، تصویر خود را 
بازسازی کنند. این اقدام می تواند بهران را به‌الگویی برای 
سایر تولیدکنندگان داخلی تبدیل کند و مسیر ارتقای برند 

ملی در بازارهای جهانی را هموار سازد. 
درنهایت، بایــد گفت که ورود محصــولات نفت بهران با 
بسته بندی جدید، نماد آغاز دوره‌ای تازه در صنعت روانکار 
ایران است؛ دوره‌ای که در آن کیفیت محصول و تصویر برند 
هم‌زمان اهمیت پیــدا می کنند. اگر این رویکرد با ارتقای 
مســتمر فناوری تولید و توسعه شبکه توزیع همراه شود، 
می توان انتظار داشــت که بهران نه تنها جایگاه خود را در 
بازار داخلی تثبیت کند، بلکه به یکی از بازیگران جدی در 

بازارهای منطقه‌ای و جهانی بدل شود.

بازار روانکارها چهره تازه‌ای به خود می‌گیرد؛بازار روانکارها چهره تازه‌ای به خود می‌گیرد؛

محصولات شرکت »نفت بهران«
با بسته بندی جدید در بازار



مشخصات فنی 
سوپراسپرت »فراری«

   سوپراسپرت جدید فراری یعنی GTB 296  با 2 سیلندر کمتر از مدل F8 تریبیتو 
شاید مدلی پایین تر و ضعیف تر به نظر برســد، اما به لطف پیشرانه هیبریدی و موتور 
توربوشارژ جدید خود از وزنی کمتر و مرکز ثقلی پایین تر برخوردار است. فراری این 
سوپراسپرت جدید را یکی از خاص ترین مدل های جاده‌ای خود می‌داند. قلب تپنده‌ 
GTB 296 یک موتور 6 سیلندر با آرایش وی شــکل 120 درجه‌ای است. این موتور با 
حجم 2992 سی‌سی مزین به تکنولوژی تویین توربوشارژ است. اگرچه این پیشرانه 
با موتور سوپراسپرت مازراتی MC20 هم حجم است، اما ساختار و طراحی متفاوتی 
دارد و از راندمان بالاتری برخوردار است. پارامترهایی چون نسبت تراکم 9.4 به یک، 

نسبت قطر پیستون 88 میلی متر در کورس پیستون 82 میلی متر و تغییراتی در محفظه 
احتراق که از مدل SF90 اســتراداله برگرفته شده، می تواند حداکثر 654 اسب بخار 
قدرت را تولید کند. از آن جا که GTB 296 یک سوپراســپرت هیبریدی است، موتور 
الکتریکی با موتور بنزینی کوپل شده و حداکثر قدرت خروجی را به صورت ترکیبی به 
818 اسب بخار در 8000 آرپی‌ام )دور در دقیقه( و حداکثر گشتاور را به 740 نیوتون متر 
در 6250 آرپی‌ام می‌رســاند. برای انتقال قدرت در این سوپراسپرت هیبرید نیز از 
گیربکس 8 سرعته دوکلاچه اتوماتیک با تکنولوژی F1 که در مدل روما شاهد نصب 

آن بودیم، بهره گرفته شده است.

دوشنبه 10 آذر ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2449 ما با  ماارتباط  با  ارتباط 
CONTACT  US

Poll

نظرسنجی

3 0 0 0 6 7 4 0 0 پاسخ نظرسنجی شماره  02448
Poll

نظرسنجی

3 0 0 0 6 7 4 0 0 0 نظرسنجی شماره  2449

نقش کدام مورد در بازسازی معابر اصلی و فرعی 

کشور بیشتر است؟

1-  به‌روزرسانی تجهیزات راهداری 

2-  استفاده از تجهیزات به‌روز وارداتی و تخصیص 

بودجه لازم از سوی دولت

در نظرســنجی شــماره گذشــته از مخاطبان گرامی 
 پرسیدیم  به نظر شــما کدام مورد زیر می تواند ضریب 

خطای ما را در انتخاب خودرو دست‌دوم کمتر کند؟
در پاســخ به این پرســش 25  درصد به گزینه یک یعنی 
خرید  از نمایشــگاه های خودرو،  40 درصد به گزینه دوم 
یعنی  خرید از طریق اپلیکیشن ها و سایت های مربوطه و 
35 درصد به گزینه سوم یعنی   خرید از مراکز خرید و فروش 

خودرو رأی داده بودند.

گزینه 1

گزینه 3
40  درصدگزینه 2

25  درصد

35  درصد

صدای مشتریصدای مشتری

  خودرو داخلی مــدل 1399 دارم و حدود 
دو هفته بــود خودرویم در زمــان حرکت گاز 
نمی خورد و چراغ چک در پشــت آمپر آن مدام 
روشن بود. با تماس با یکی از امدادخودروهای 
متفرقه و عیب یابی در محل، با هدف رفع مشکل، 
سنسور دریچه گاز و دریچه گاز خودرویم با صرف 
هزینه 3 میلیون تومان تعویض شد؛ اما مشکل 
برطرف نشد. بار دیگر با مراجعه به نمایندگی و 
بررسی کارشناس فنی مشخص شد جمع  شدن 
رســوبات ناشی از هــوای ورودی به دریچه گاز 
چنین مشــکلی را ایجاد کرده و با شست‌وشوی 
این قطعه، مشــکل خودرویم بــا هزینه بسیار 

ناچیزی به طور کامل برطرف شد. 

0935***1647

عیب یابی 
نادرست خودرو

88306761

Telegram

تلگرام

آینده خودروسازی در تملک هیبریدی ها

چندی پیــش یک نشــریه معتبر و 
بین‌المللی مصاحبــه کوتاهی با یکی 
از مسئولان ارشــد انجمن مهندسان 
خودروساز )SAE( داشت که طی آن، 
این مسئول ارشد با توجه به پارامترها 
و اســناد علمی نتیجــه گرفت که 
آینده صنعت خــودرو از آنِِ پلاگین-
هیبریدی ها خواهد بود. حال سوال این 
است که با توجه به سرمایه گذاری کلان 
خودروسازان مطرح در بحث ساخت 
مدل های برقی، باز هم آینده این صنعت 
از آنِِ خودروهــای پلاگین‌-هیبرید‌ 
خواهد بود؟ در ادامه پاسخ کارشناسان 

را مرور می کنیم:

طــراحی و ســاخت خودروهــای 
الکتریــکی به شــدت هزینه بردار 
خواهد بود. بنابراین مطابق با آن چه 
که مســئولان ســازمان مهندسان 
خودروســاز )SAE( اعلام کرده‌اند 
به خوبی می تــوان نتیجه گرفت که 
آینــده صنعت خــودرو تنهــا از آنِِ 
نمونه های هیــدروژنی یا پلاگین-

هیبریــد اســت. بنابرایــن هرچند 
الکتریزه شــدن در حــال حاضر با 
یک شیب صعودی مواجه اســت، اما 
پیش‌بینی می شود در آینده نزدیک 
طراحی و تولید خودروهای پلاگین-

هیبرید در دستور کار خودروسازان 
قرار بگیرد و از مدل‌های برقی سبقت 

مصطفاییبگیرد.

آن چه مشخص است خودروسازان با 
شتاب بسیار زیادی به سمت الکتریزه 
شدن در حال حرکت هستند. اما این 
تصور که آینده صنعت خودروسازی در 
تملک الکتریکی هاست، کاملا اشتباه 
و نادرست اســت. چراکه خودروهای 
الکتریکی با سه پارامتر قیمت نهایی 
بالاتــر، هزینه نگهــداری بسیار بالا 
به‌دلیل باتری های مورد اســتفاده و 
عدم بازیافت باتری‌ها، گزینه مطلوبی 
برای استفاده روزمره به شمار نمی‌روند. 
بنابراین اگر قرار بر جایگزینی سوخت 
فسیلی باشــد، هیدروژن یا پلاگین-
هیبریدی ها به صورت فزاینده‌ای رشد 

خواهند داشت. رشیدی

SMS

پیامک

شناسایی خرابی سنسور دمای آب
خودرو پژو پارس مدل 1394 با موتور 1800 
سی‌سی بنزینی دارم و بیش از یک ماه است 
آمپر دمای آب آن به سرعت بالا می‌رود؛ این درحالی 
است که مدام ســطح آب رادیاتور و میزان ضدیخ 
موجود در آن را بررسی و کنترل می کنم. همچنین 
مدتی است در زمان حرکت در قسمت عقب خودرویم 
کوبش وجود دارد. درعین حال چراغ های فلاشر نیز 

از کار افتاده‌اند؛ علت چیست؟
احمدیان-کرج

 درپاسخ به بخش نخست سوال شــما باید سه مورد 
بررسی شود. 1- مشکل رایجی که در خودروهای مجهز 
به‌سیستم سوخت‌رسانی انژکتوری به‌چشم می خورد، 
خرابی سنســور دمای آب است. این سنسور اگر معیوب 
شده باشد یا به‌درســتی کار نکند، دمای آب روی پشت 
پنل بالاتر از استاندارد خود قرار می‌گیرد و باید دستگاه 
عیب‌یاب را بــه ECU متصل کرد تا پــس از پاک کردن 
خطــای مربوطه، سنســور دمای آب تعویض شــود تا 
مشکل رفع شود. 2-یکی از دلایلی که در افزایش دمای 
آب موثر اســت، نامیزان کار کردن سیستم جرقه‌زنی یا 
معیوب بودن متعلقات این سیستم است. به‌بیان ساده تر 
شــمع های موتور اگر معیوب باشــد، چنین مشکلی را 
به‌وجود می آورد که در این حالت باید شــمع های موتور 
را تعویض کرد تا اشــکال برطرف شود. 3- اگر با تعویض 
سنسور دمای آب مشــکل مرتفع نشود، باید مهم ترین 
قطعه در سیســتم خنک کاری موتور یعنی ترموستات 
مورد بررسی قرار گیرد. چراکه این قطعه مکانیکی دارای 
سوپاپ و فنری بوده که اگر سوپاپ یا فنر آن معیوب شود، 
وظیفه خود را به‌درستی انجام نمی‌دهد و سبب افزایش 

دمای موتور می شود. 
در چنین حالتی باید ترموســتات را تعویض کرد تا دیگر 
دمای موتور بالا نرود و در دمــای کاری خود کار کند. از 
سوی دیگر با توجه به ایجاد صدا و کوبش در عقب خودرو، 
مشکل می تواند ناشی از خرابی متعلقات سیستم تعلیق 
باشــد. به عبارت دیگر اگر قطعاتی چون کمک فنرها یا 
حتی اتصالات سیســتم تعلیق در محــور عقب معیوب 
شده باشــد، قادر به جذب ضربات ناشی از حرکت روی 
دست‌اندازها نیست و این عامل منجر به تولید صدا و حتی 
کوبش می شــود. در این حالت باید کمک فنرهای محور 
عقب را تعویض کرد. اما این نکته را فراموش نکنید که اگر 
بلبرینگ های خودرو شما معیوب باشد چنین اشکالی را 
ایجاد می کند؛ بنابراین باید بلبرینگ ها را تعویض کرد تا 

مشکل رفع شود. 
همچنین در پاسخ به بخش پایانی سوال شما باید گفت 
در عملکرد نادرست هر مصرف کننده الکتریکی )قطعات 
الکتریکی مانند چراغ ها، راهنما و فلاشر و سایر قطعات( 
دو پارامتر نقش دارد که باید به‌آن ها توجه شود؛ نخست 
آن که اگر خود مصرف کننده معیوب شده باشد، به بیان 
دیگر یعنی لامپ های فلاشــر به اصطلاح سوخته باشد، 
چنین اشــکالی را به‌وجود می آورد و دوم آن‌که سوکت 
مربوطه معیوب باشــد یا در مدار اتصالی به‌وجود آمده 
باشد که باید مرتفع شود. همچنین این نکته را فراموش 
نکنید که در خودروهای انژکتوری اگر مصرف کننده های 
الکتریکی بیشتر شوند، به عبارت دیگر قطعات الکتریکی 
و الکترونیکی بیشتر شوند، منجر به افت ولتاژ در برخی 
از قسمت های الکتریکی خودرو می شود. بنابراین توصیه 
می شود از نصب هرگونه قطعات الکتریکی یا الکترونیکی 

اضافی روی خودرو خودداری کنید.

سدان جذاب فست بک »فولکس‌واگن« به پایان راه رسید؛
»آرتون«؛ حضوری کوتاه اما پرچالش داشت!

کابین و تجهیزاتطراحی خارجی

آرتون بر پایه و پلت‌فرم MQB فولکس‌واگن شــکل گرفته است. این 
خودرو با توجه به نوع طراحی بدنه و فرمت کمانی یا خمیده ســقف، 
حس کوپــه را القا می کند. به تازگی کمپانی فولکس‌واگن از نســخه 
پرفورمنسی و اسپرت آرتون با پسوند R رونمایی کرد. این سدان کوپه 
آلمانی به لطف خطوط اتوکشیــده و تیز روی بدنه کاراکتری خاص و 
نافذ دارد. درواقع آرتون R با فیس‌لیفت جزئی نیز مواجه شــده است. 
از مهم ترین تغییرات ظاهری آن می توان به، به‌روزرســانی گرافیک 
چراغ های جلو و تغییراتی در سپر جلو اشاره کرد. در ادامه این تغییرات 
در نمای عقب نیز شاهد به‌روزرسانی گرافیک چراغ‌های عقب، سپر و 
مجموعه دیفیوزر و سراگزوزها هستیم. آرتون R در بازار ایالات متحده 

جزو یکی از خودروهای موفق این بازار است. 

بــا ورود به کابین آرتون شــاهد طــراحی مینیمــال و درعین حال 
هوشمندانه و اسپرت هستیم. نمایشگر 10.25 اینچی با قابلیت اتصال 
به اپل‌کارپلی و اندروید اتو در کنسول میانی و کلاستر 10 اینچی، فضای 
مدرن و خلوتی را فراهم آورده است. صندلی اسپرت، غربیلک فرمان 
اسپرت با نشان R و دو پدال شیفتر بزرگ پشت فرمان، رانندگی با این 
خودرو را اسپرت و هیجان‌انگیز می کند. غربیلک فرمان R و پدال های 
شیفتر پشت آن نیز مشــابه فولکس‌واگن R است. استفاده از متریال 
آلکانترا و قطعات دکوراتیو کرومی از دیگر جاذبه های آرتون R هستند. 
فهرســت بلندبالایی از سیســتم هایی چون کروزکنترل هوشمند، 
سیستم پیشگیری از برخورد جلو، سیستم پارک اتوماتیک، سیستم 
کمــکی رانندگی، دوربین 360 درجه‌ای، سیســتم پایش نقاط کور، 
سیستم شناسایی عابرپیاده منطبق بر ترمز اضطراری خودکار، سیستم 

هشدار انحراف از مسیر و... در این سدان تعبیه شده است.

مشخصات فنی 
قلب تپنده آرتون را یک موتور 4 سیلندر به‌حجم 1984سی‌سی TSI تشکیل می‌دهد. این پیشرانه مجهز به‌سیستم توربوشارژ و پاشش سوخت مستقیم است. 
بر این اساس حداکثر 320 اسب‌بخار قدرت بین 5350 تا 6500 آرپی‌ام )دور در دقیقه( تولید می شود. همچنین حداکثر گشتاور این موتور 420 نیوتون متر 
در 2000 تا 5350 آرپی‌ام است. این قدرت و گشتاور بالا به کمک گیربکس 7 سرعته دوکلاچه اتوماتیک DSG به چهار چرخ منتقل می شود. باتوجه به این که 
آرتون R ســدان اسپرت است، سیستم چهارچرخ محرک فورموشن مطابق بر مدیریت گشــتاور، قدرت را بین چهار چرخ توزیع می کند. همچنین سیستم 
کنترل تطبیقی شاسی به منظور کنترل سیستم تعلیق تعبیه شده است. این سیستم با هماهنگی با سیستم کنترل دینامیکی، سیستم کنترل کشش و فرمان 
الکتریکی می تواند پایداری خودرو را در ســطح بالایی نگه دارد. پنج حالت مختلف رانندگی کامفورت )راحتی(، اسپرت، اسپرت‌پلاس، ریس )مسابقه‌ای( و 
منحصربه فرد در این مدل تعبیه شده است. با انتخاب حالت اسپرت‌پلاس و ریس )مسابقه‌ای( میزان ارتفاع خودرو تا حدود 25 میلی متر کاهش می یابد. این 
کاهش ارتفاع به ســختی فنربندی و درنهایت پایداری بالای خودرو منتهی می شود. از دیگر ویژگی های خاص آرتون R سیستم کنترل پایداری الکترونیکی 
منحصربه فرد است. این سیستم نسبت به نسخه های استانداردی که در خودروهای روز تعبیه شده‌، متفاوت است. این سیستم باتوجه به هماهنگی با سیستم 
تعلیق فعال منجر به‌کنترل دامپرها )کمک فنرها( شده و در نهایت پایداری خودرو را مدیریت می کند. از سوی دیگر تایرهای 245/45 با رینگ های 18 اینچی 
آلیاژی روی این خودرو نصب شــده است. سایز رینگ متناسب با استایل بدنه و سیستم تعلیق است. همین امر سبب شده است کیفیت سواری کاهش پیدا 
نکند. در زمینه ایمنی نیز سیســتم ترمز خودرو مجهز به‌دیسک های سرامیکی و لنت های سرامیکی هستند.  کمپانی فولکس‌واگن نسخه قدرتمند از آرتون 
را که با پسوند R شناخته می شود، با قیمت 43 هزار و 570 دلار به بازار آمریکای شمالی عرضه کرده است. همچنین تولید آرتون به‌زودی متوقف خواهد شد

   آرتون؛ نام سدان فست‌بک کمپانی فولکس‌واگن است که برای نخستین‌بار ســال 2017 میلادی در نمایشگاه موتورشوی ژنو به نمایش درآمد. 
درحقیقت  فولکس‌واگن، آرتون را برای تصاحب بیشتر بازار سدان های اسپرت به بازار عرضه کرده که حدود 6 سال است توانسته در بازار اتحادیه‌اروپا، 

آمریکایی شمالی و خاورمیانه جزو پرفروش ترین محصول این خودروساز آلمانی باشد. 

برای اطلاع از شرایط  اشتراک روزنامه 
»دنیای خودرو« لطفا با شماره تلفن
 88306761-021 تماس بگیرید



لاستیک و  لاستیکرینگ  و  رینگ 
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دوشنبه 10 آذر ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2449

کشف یک هزار حلقه 
لاستیک قاچاق در ارومیه

    فرمانده انتظامی آذربایجان غربی از کشف بیش از یک هزار حلقه لاستیک قاچاق به 
ارزش ۳۰ میلیارد ریال با تلاش سربازان گمنام پلیس امنیت اقتصادی استان در ارومیه 
خبر داد. ســردار رحیم جهانبخش در تشریح جزئیات این خبر اظهار کرد: »مامورین 
پلیس امنیت اقتصادی استان در پی انجام کار اطلاعاتی از دپوی کالا در یکی از محلات  

ارومیه مطلع و پیگیری موضوع را در دستور کار خود قرار دادند.«
وی افزود: »مامورین پلیس ضمن هماهنگی با مرجع قضایی به محل مورد نظر عزیمت 
کرده و پس از بازرسی، یک هزار و ۱۸۹ حلقه انواع لاستیک در مارک های مختلف خارجی 

به صورت  قاچاق و فاقد هرگونه مجوز گمرکی کشف کردند.«
فرمانده انتظامی استان ادامه داد: »پس از جمع‌آوری لاستیک های قاچاق، یک نفر متهم 

دستگیر و به همراه پرونده به مراجع قضایی معرفی شد.«
به گزارش »ایسنا« به نقل از ســایت پلیس، سردار جهانبخش از شهروندان خواست 
درصورت مشــاهده هرگونه فعالیت غیرمجاز در قالب احتکار کالا و یا تهیه و توزیع 
کالاهای قاچاق توسط افراد سودجو، موضوع را از طریق شماره تلفن ۰۹۶۳۰۰ به پلیس 
امنیت اقتصادی گزارش دهند تا نسبت به شناسایی و دستگیری متخلفان اقدام شود

سایز تایرمدلگل تایرکویر تایر  )ایران(
)میلی متر(

قطر رینگفاق تایر
)اینچ(

وزن قابل تحمل
)کیلوگرم(

حداکثر سرعت
)کیلومتر بر ساعت(

قیمت بازار تهران
 )یک جفت- ریال(

خودرو پیشنهادی

ام وی ام 110-سایپا131-سایپاKB12   165/65R13651341219024,800,000132 و 26
KB2000   175/60R13601341221026,000,000انواع پراید
پیکان- ریو -تیباKB14   175/70R13701347519028,000,000و36

KB88   185/60R14601447521026,000,0002تیبا
پژو206-پژو405-پرشیاKB27   185/65R14651453021027,400,000و22
 سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی-زانتیاKB27   185/65R15651556021028,100,000و22
اسپرت انواع پژوKB77  205/60R14601456021031,800,000و44

KB77   205/60R15601561521031,800,000اسپرت سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی
KB44205/50 R16501654524037,400,000کراس- دنا پلاس توربو H30 دانگ فنگ
KB55205/55 R16551661524040,500,000تویوتا یاریس X22- چری S3- مگان -سراتو- جک
KB66215/65 R16651685021057,000,000X33 ام وی ام - X60 لیفان
KB55205/50 R17501758024043,500,000آریزو 5 و 6-آریا
KB57215/55 R17551767027043,700,000تویوتا کمری- سوناتا
KB66215/60 R17601771021064,900,000SX5 خودرو فردا   - S5 هایما -X33S ام وی ام
KB200215/50 R17501761527055,900,000چانگان - سراتو
KB700225/65 R17651785021061,100,000BYDS6 -تیگو5- سوزوکی ویتارا
KB700235/65 R17651790021061,600,000S7 هایما
KB444245/70 R1765171,06018085,700,000زاگرس- صحرا
KB900265/65 R1745181,12021087,600,000)پرادو- پیکاپ فوتون- آسنا )آمیکو
KB909285/70 R1755181,285190110,300,000G9 پیکاپ
KB200215/45 ZR18551865027055,200,000تیوولی
KB300215/55 R18551869027060,500,000M4 سوبا - T5 ری را- خودرو فردا - FX فونیکس
KB500225/55 R18601875024059,000,000توسان- کوراندو S5- جک
KB800235/55 R18601880021066,300,000اسپورتیج-دیگنیتی 
KB700225/60 R18601880021061,400,000SWM-تیگو7- ب ام و ایکس 3)2020-2017(- رنو کولیوس
KB700235/60 R18601887521064,600,000لکسوس IX55- سانتافه- اسپورتیج- هیوندای
KB900265/60 R1860181,06021088,500,000)کرمان خودرو(T8 -پیکاپ تویوتا
KB700225/55 R19551982524067,100,000LX 8 - اکستریمS هایما
KB800R19 235/50501977527065,200,000Tiggo 8 Plug

KB700R19 235/55551982524067,200,000SX تویوتا راو4-سورنتو -RX سانتافه نیو- لکسوس
KB545ZR20 245/45452087527063,800,000TXL اکستریم
KB570ZR20 245/50502085027064,800,000VX اکستریم
KB555ZR20 255/45452082527073,500,000فیدلیتی- رکستون

تـهـران را پـــاک بـگـردیـمتـهـران را پـــاک بـگـردیـم

  در فضای اقتصادی امروز، اعتماد و شفافیت به عنوان دو 
ستون اصلی بقای شرکت ها شناخته می شوند. 

بازار ســرمایه ایران نیز طی ســال های اخیر بیش از هر 
زمان دیگری بر اهمیت این دو اصل تاکید کرده اســت. 
در شرایطی که نوسانات ارزی، فشارهای تورمی و رقابت 
فزاینده صنایع مختلف، فضای کســب‌وکار را پیچیده تر 
ساخته، تنها شرکت هایی توانسته‌اند جایگاه پایدار خود را 
حفظ کنند که ارتباطی روشن و قابل اتکا با سهامداران و 

ذی نفعان برقرار کرده‌اند. 
شــفافیت اطلاعاتی دیگر یک انتخاب اختیاری نیست؛ 
بلکه به ضرورتی راهبردی بدل شــده اســت. هر گزارش 
مالی دقیق، هر افشــای به‌موقع و هر اقدام در راســتای 
پاســخگویی، می تواند اعتماد عمــومی را تقویت کند و 
مسیر توســعه پایدار را هموار سازد. در این میان، صنعت 
تایر ایران نیز به عنوان یــکی از صنایع کلیدی در زنجیره 
خودروسازی، بیش از پیش نیازمند چنین رویکردی است. 
چراکه جایگاه این صنعت نه تنها به کیفیت محصول، بلکه 
به میزان پایبندی شرکت ها به اصول حاکمیت شرکتی و 
شفافیت وابسته است. آن چه در ادامه می آید، روایت یکی 
از نمونه های برجسته در این مسیر است؛ روایتی که نشان 

می‌دهد چگونه پایبندی به شفافیت می تواند به یک مزیت 
رقابتی و نقطه عطف در آینده صنعت تایر کشــور تبدیل 
شود. سازمان بورس و اوراق بهادار در ارزیابی سالانه خود از 
گروه صنعتی بارز به دلیل شفافیت اطلاعاتی، ارائه به موقع 
گزارش های قابل اتــکا و پایبندی به اصــول حاکمیت 
شــرکتی تقدیر کرده و تندیس شــفافیت به مدیرعامل 

آن اعطا کرد.
 به گزارش »شستا رسانه«، سازمان بورس و اوراق بهادار در 
ارزیابی سالانه خود با بررسی عملکرد ۷۲۰ شرکت بورسی، 
گروه صنعتی بارز وابســته به شســتا را به‌دلیل شفافیت 
اطلاعاتی، ارائــه به موقع گزارش های قابل اتکا و پایبندی 
به‌اصول حاکمیت شرکتی به عنوان یکی از 10 ناشر برتر 
بورس معرفی کرد. در این مراسم تندیس شفافیت به گروه 
صنعتی بارز اهدا شد. این افتخار، بیانگر اعتماد نهاد ناظر 
بازار سرمایه و نتیجه رویکرد مستمر مجموعه بارز در مسیر 
شفافیت، پاسخ گویی و ارتقای اســتانداردهای حرفه‌ای 
است. گروه صنعتی بارز کسب این عنوان را گامی مهم در 
تقویت ارتباط با ذی نفعان و ادامه مسیر توسعه پایدار خود 
می‌داند و همچنان بر بهبود کیفیت افشــا و ارائه به‌موقع 

اطلاعات تاکید خواهد داشت. 
اعطای »تندیس شفافیت« به گروه صنعتی بارز تنها یک 
افتخار نمادین نیســت؛ بلکه نشانه‌ای از تغییر رویکرد در 
صنعت تایر ایران و جایگاه این شــرکت در بازار سرمایه 
است. این رویداد، بارز را در میان ده ناشر برتر بورس قرار 
داده و پیامدهای گســترده‌ای برای آینده صنعت تایر و 
اعتماد سرمایه گذاران به همراه دارد. صنعت تایر ایران طی 

سال های اخیر با چالش های متعددی روبه‌رو بوده است: از 
نوسانات ارزی و فشارهای ناشی از تحریم ها گرفته تا نیاز 
به نوسازی فناوری و رقابت با تولیدکنندگان خارجی. در 
چنین شرایطی، شــفافیت اطلاعاتی و پایبندی به اصول 
حاکمیت شرکتی به یکی از مهم ترین ابزارهای بقا و رشد 

تبدیل شده است. 
گروه صنعتی بارز با ارائه گزارش های به موقع، قابل اتکا و 
رعایت استانداردهای افشا توانسته اعتماد نهاد ناظر بازار 
سرمایه را به خود جلب کند و به عنوان الگویی برای سایر 

شرکت های بورسی معرفی شود. این موفقیت، چند پیام 
کلیدی برای صنعت تایر دارد؛ نخست آن که شفافیت به 
یک مزیت رقابتی بدل شده است و دیگر نمی توان تنها با 
اتکا به ظرفیت تولید یا ســهم بازار، جایگاه پایدار داشت؛ 
بلکه کیفیت ارتباط با سهامداران و ذی نفعان تعیین کننده 
است. همچنین بارز با این رویکرد، مسیر توسعه پایدار خود 

را تقویت کرده است. 
شفافیت نه تنها دسترسی به منابع مالی را آسان تر می کند، 
بلکه امکان برنامه‌ریزی بلندمدت و جذب سرمایه گذاران 

جدید را نیز فراهم می سازد. درعین حال این اقدام می تواند 
به ارتقای تصویر صنعت تایر ایران در ســطح بین‌المللی 

کمک کند. 
در شــرایطی که بازارهای جهانی به‌دنبــال همکاری با 
شرکت های قابل اعتماد هســتند، کسب چنین عنوانی 
می تواند زمینه ساز ورود به مشارکت های خارجی باشد. از 
منظر اقتصادی، این رویداد نشان می‌دهد که بازار سرمایه 
ایران به‌دنبال تشویق شرکت ها به رعایت اصول شفافیت و 
پاسخ گویی است. سازمان بورس با بررسی عملکرد بیش 
از ۷۲۰ شــرکت، تنها ده ناشر برتر را انتخاب کرده است؛ 
بنابراین قرار گرفتن بارز در این فهرست، جایگاه ویژه‌ای 

برای آن در میان فعالان اقتصادی ایجاد می کند. 
این جایگاه می تواند در مذاکرات با بانک ها، تامین‌کنندگان 
و حتی مشــتریان بزرگ، به عنوان یــک امتیاز کلیدی 
مورد اســتفاده قرار گیــرد. از منظر صنعتی نیــز، بارز با 
این موفقیت می تواند الگویی برای ســایر تولیدکنندگان 
تایر باشد. درشــرایطی که رقابت داخلی و فشار واردات 
محصولات خارجی افزایش یافته، شرکت ها باید علاوه بر 
ارتقای کیفیت محصول، به بهبود کیفیت افشــا و ارتباط 
با بازار سرمایه توجه کنند. این امر نه تنها اعتماد عمومی 
را تقویت می کند، بلکه مسیر رشــد پایدار صنعت تایر را 

هموار می سازد. 
درنهایت، اعطای تندیس شــفافیت به گروه صنعتی بارز 
را باید به عنوان نقطه عطــفی در تاریخ صنعت تایر ایران 

دانست. 
این رویداد نشــان می‌دهد که آینــده این صنعت نه‌تنها 
به فناوری و تولید وابســته است، بلکه به میزان پایبندی 
شــرکت ها به اصول شفافیت، پاســخ گویی و حاکمیت 
شرکتی نیز گره خورده است. اگر سایر شرکت ها این مسیر 
را دنبال کننــد، می توان امیدوار بود که صنعت تایر ایران 
در ســال های پیش ‌رو جایگاهی پایدارتر و رقابتی تر در 

بازارهای داخلی و خارجی به‌دست آورد.

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی

اعطای تندیس شفافیت به گروه صنعتی »بارز« 
بر اساس ارزیابی سالانه سازمان بورس و اوراق بهادار صورت گرفت؛
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  کمپانی ولوو از سال 2015 میلادی به بعد زبان جدید طراحی خود را با عرضه 
نسل دوم ولوو XC90 به بازار، به نمایش گذاشت. درحقیقت یکی از اِلِِمِان های زبان 
جدید طراحی ولوو استفاده از خطوط نسبتا تیز و سطوح تخت و تقاطع ها بود که 
استایل بسیار جذابی به این اس یووی کراس‌اوور بزرگ لوکس بخشید. اواخر سال 
2023 میلادی بود که کمپانی ولوو برای نخستین بار از ون تمام‌الکتریکی خود با نام 
EM90 رونمایی کرد. این خودرو در حقیقت نخستین محصول ون ولوو به حساب 
می آید و روی پلت فرم نســخه تمام‌الکتریکی XC90 یعنی EX90 شکل گرفته 
است. EM90 از نظر طراحی با ســطوح تخت و خطوط نسبتا تیز همراه است که 

چراغ های مشابه چکش Thor در جلو شکل گرفته تا با LED های ماتریسی بسیار 
جذاب به نظر برسد. از سوی دیگر در نمای عقب شاهد چراغ های عمودی هستیم 
که این طراحی همان خط امضای آشنای ولوو است که با LED های ماتریسی بسیار 

زیبا به نظر می‌رسد. 
این خودرو دارای دو موتور قدرتمند برقی است که می تواند با یک بار شارژ مسافتی 
برابر با 738 کیلومتر را بپیماید و باتری های لیتیوم-یونی با ظرفیت 116 کیلووات 
را در خود جا داده است. این ون تمام‌الکتریکی ولوو تنها ظرف 30 دقیقه می تواند 

تا 80 درصد نیروی لازم جهت حرکت خود را تامین کند.

با زبان جدید طراحی 
»ولوو« آشنا شوید!

ت تقطعا قطعا
AUTO  PARTS 

    اختلالات انرژی در ماه های گذشــته اثر قابل توجهی بر 
روند تولید قطعه سازان گذاشته و پیامدهای آن همچنان در 
خطوط تولید دیده می‌شود. هرچند اکنون صنعت در دوره‌ای 
با ثبات نسبی قرار دارد، اما نزدیک شدن به زمستان و احتمال 
محدودیت های جدید برق و گاز نگرانی هایی را درباره استمرار 
تولید ایجاد کرده است. در کنار این شرایط، مشکلات مرتبط 
با قیمت گذاری و تامین ارز نیز فشــار مضاعفی بر واحدهای 
تولیدی وارد کرده و ضرورت برنامه‌ریزی برای فصل ســرد را 

برجسته کرده است.

  تاثیر کمبود انرژی بر روند تولید قطعه سازان  
»ابوالفضل شورمیج« عضو هیات مدیره انجمن صنایع همگن 
نیرو محرکه و قطعه سازان کشور درباره وابستگی صنعت قطعه‌ 
به پایداری انرژی برای ادامه فعالیت به »دنیای خودرو« گفت: 
»تولید ما وابستگی بسیار جدی به انرژی دارد. در این میان برق 
مساله اصلی است و گاز در اولویت بعدی قرار می‌گیرد. امسال 
هرچند آب جزو انرژی طبقه بندی نمی شود، اما بحران کمبود 
آب نیز به مشکلات صنعت اضافه شد و از تابستان واحدهایی 

که مصرف آبی داشتند دچار اختلال شدند.«
مدیرعامل شــرکت »مهندسی قطعات خودرو قالب« اضافه 
کرد: »مشکل اصلی همچنان برق است و برق ارتباط مستقیم 
با تــداوم فرآیند تولید دارد. در شــرکت هایی مانند ما که در 
حوزه پرس کاری، مونتاژ و حتی حوزه هایی نظیر ریخته گری 
فعالیت می‌کنند، وابســتگی به برق بسیار شدید است. علاوه 
بــر توقف خطوط، قطــع و وصل های مکرر بــرق باعث بروز 
خسارات غیرمترقبه در تجهیزات حساس، ماشین‌آلات دقیق 
و دستگاه های CNC می شود و هزینه های تعمیراتی زیادی را به 

قطعه سازان تحمیل می کند.«

  افت تولید 40 درصدی تولید قطعه سازان  
شــورمیج درباره اثر قطع انرژی بر برنامه تولید قطعه‌سازان 
تاکید کرد: »میــزان تاثیرگذاری قطعی‌ها کاملا تابع میزان و 
زمان وقوع آن هاست. در سه سال گذشته، جدا از بحث افزایش 
شدید هزینه انرژی که موضوعی مستقل است، از دست دادن 
زمان مفید تولید به دلیل قطعی برق به شکل جدی گریبانگیر 

صنعت بوده است.«
عضــو هیات‌مدیره انجمــن صنایع همگن نیــرو محرکه و 
قطعه سازان استان البرز با اشاره به تجربه سال جاری توضیح 
داد: »در سال ۱۴۰۴ برای نخستین بار رکورد ۷۲ ساعت قطعی 
برق در یک هفته ثبت شد. این ۷۲ ساعت در زمان مفید تولید، 
یعنی بین ساعت ۸ صبح تا ۱۲ شب اتفاق افتاد؛ زمانی که در 

عمل کل ظرفیت تولید فعال است.«
وی اضافــه کرد: »چنین قطعی‌ای می توانــد تا ۴۰ درصد به 
تولید قطعه سازان آسیب بزند. ما با جابه جایی شیفت‌ها، تغییر 
ساعات کاری و اعمال تغییرات در نحوه استفاده از تجهیزات 
بخشی از این آسیب را جبران می کنیم، اما این اقدامات هزینه 

تولید را به شدت بالا می برد.«
این مقام صنفی درباره تاثیر این وضعیت بر خودروسازان اظهار 
داشــت: »پیش‌بینی من این است که این شرایط می تواند تا 

حدود ۲۰ درصد اثر منفی بر تولید خودروسازان بگذارد.«

 چالش های تخصیص و تامین ارز  
مدیرعامل شرکت »مهندسی قطعات خودرو قالب« با گلایه از 
نحوه تخصیص ارز به صنعت قطعه‌ گفت: »خوشبختانه بخش 
عمده فعالیت شــرکت وابســتگی ارزی ندارد، اما بسیاری از 
همکاران ما در انجمن قطعه سازان به شدت درگیر این مساله 
هستند. آن ها هم نسبت به نحوه تخصیص ارز گلایه دارند و هم 
در روند ارائه این خدمات با مشــکلات جدی روبه‌رو هستند. 
جلسات متعددی با وزارت صمت برگزار شده، اما منشأ برخی 

از این مشکلات در حوزه های دیگر نیز قرار دارد.«
وی افزود: »قطعات خودرو متاســفانه در زمره مواردی 
هستند که تخصیص ارز به آن ها با سختگیری بسیار انجام 
می شــود، در حالی که برای واردات برخی کالاهای دیگر 
شرایط تسهیل شده است. با وجود تاثیر عمیق این صنعت 
در اشتغال کشور، برای قطعات خودرو اولویت لازم قائل 
نمی شوند. این چالشی است که نزدیک به سه سال است 

زیان اقتصاد دستوری و کمبود انرژی بر دوش قطعه سازان خصوصی!
در گفت‌وگو با عضو هیات مدیره انجمن صنایع همگن قطعه سازان کشور مطرح شد؛

باید به سرعت یک »طرح انرژی زمستانی« بین خودروساز، قطعه ساز و وزارت صمت تعریف شود؛ طرحی که پیش‌بینی لازم را برای قطعی های احتمالی انرژی فراهم کند

نوربالا

طبق قانون، وقتی دولت 
صنایع را مجبور به 

قیمت گذاری دستوری 
می کند، موظف است 
مابه التفاوت قیمت را 
طبق صورت های مالی 

حسابرسی شده جبران کند؛ 
اما این تکلیف ساده نیز تا 

امروز اجرا نشده است

همکاران ما با شــدت رو به افزایش با آن دست‌وپنجه نرم 
می‌کنند.«

 وضعیت تامین مواد اولیه و اثرات آن بر زنجیره تولید 
شورمیج درباره تامین مواد اولیه تولیدات فلزی تصریح کرد: 
»نکته مثبت در صنعت ما این اســت که تامین مواد اولیه بر 
عهده خودروساز است. دلیل این تصمیم هم تمایل خودروساز 
به اعمال نظارت دقیق کیفی و کمی بر مواد اولیه اســت. این 
رویکرد از یک سو کیفیت تولید را کنترل می کند و از سوی دیگر 

به گردش نقدینگی قطعه‌سازان کمک می کند.«
وی اضافه کرد: »با وجود این مزایا، خودروســاز ناچار اســت 
تمام مواد اولیه را با قیمت بورس کالا و حتی گاهی بالاتر تهیه 
کند. مشکل اصلی که بیش از یک دهه صنعت خودروسازی 
را زمینگیر کرده، سیاست قیمت گذاری دستوری است. این 
سیاست دقیقا در تضاد با الزام خرید مواد اولیه بر اساس قیمت 
بورس قرار دارد. خودروســاز مجبور است مواد اولیه را گران 
بخرد، اما موقع فروش محصول، محدودیت های دســتوری 

باعث ایجاد زیان هنگفت می شود.«
این مقام صنفی با اشاره به ابعاد مالی این بحران اظهار داشت: 
»در دهه گذشــته اختلاف قیمت خــودرو در کارخانه و بازار 

بیش از ۶۰۰ همت بوده اســت؛ عددی که اهمیت آن نیازمند 
بررسی جدی است. فروش دو خودروساز بزرگ در سال ۱۴۰۳ 
مجموعا ۵۲۱ همت بوده، در حالی که طبق صورت های مالی 
حسابرسی شده همان ســال، مجموع زیان انباشته آن ها به 

حدود ۲۶۰ همت رسیده است.«
وی افــزود: »همچنین این دو خودروســاز حدود ۵۷۰ هزار 
میلیارد تومان بدهی جاری دارند. این اعداد نشــان می‌دهد 
که اگرچه تامین مــواد اولیه از مسیر منطــقی بورس انجام 
می شود، اما سیاســت قیمت گذاری دستوری تمام فرایند را 
مختل و خودروساز را به زیان می کشاند و این زیان در نهایت 

به قطعه ساز منتقل می‌شود.«
عضــو هیات‌مدیره انجمــن صنایع همگن نیــرو محرکه و 
قطعه سازان کشور با اشاره به عملکرد متفاوت خودروسازان 
تایید کرد: »سال گذشته با تغییرات مدیریتی در ایران خودرو، 
شرایط نسبت به گذشته متفاوت شــد. این شرکت توانست 
تولید را حفــظ کند، در حالی که خودروســاز دولتی دیگر با 
وجود تلاش های متعدد، با افت شــدید تولید مواجه شــد و 
اکنون هم خودروســاز و هم قطعه سازان زنجیره تامین تحت 
فشار قرار دارند.« شورمیج  افزود: »در ایران خودرو تلاش هایی 
بــرای افزایش تولید، کاهش هزینه‌های ســربار و رسیدن به 

یک راه حل برای مساله قیمت گذاری انجام شده و امیدواریم 
این موضوع هرچه ســریع‌تر به نتیجه برسد تا گلوگاه اصلی 

صنعت باز شود.«

 امکان حمایت دولت از تولید از مسیر یارانه مواد اولیه 
عضو هیات مدیــره انجمــن صنایع همگن نیــرو محرکه و 
قطعه سازان اســتان البرز با اشــاره به مقایسه سیاست های 
حمایــتی دولت های دیگر بــا وضعیت موجود بــه »دنیای 
خودرو« گفت: »دولــت به نظر من نیازی نیســت وارد ارائه 
حمایت مستقیم مانند یارانه مواد اولیه شود، زیرا اگر اراده‌ای 
برای این کار وجود داشت، باید طی ســال های گذشته اجرا 
می شد و دستورالعمل های آن نیز از پیش وجود دارد. سوابق 
نشان می‌دهد دولت حتی حداقلی ترین اقدامات لازم را انجام 

نداده است.«
وی افــزود: »طبق قانــون، وقتی دولت صنایــع را مجبور به 
قیمت گذاری دســتوری می کند، موظف است تفاوت قیمت 
را طبق صورت های مالی حسابرسی شده جبران کند؛ اما این 
تکلیف ســاده نیز تا امروز اجرا نشده است. بنابراین امیدی به 
پرداخت یارانه مواد اولیه نیست و نباید روی آن حساب کرد.«

شــورمیج  با تشریح رویکرد پیشــنهادی خود اظهار داشت: 
»پیشــنهاد من این اســت که تامین مواد اولیه همچنان بر 
اساس سازوکارهای قانونی مانند بورس کالا انجام شود. اکنون 
دولت می تواند حداقل همان مبالغی که بابت تفاوت قیمت،که 
باید پرداخت می کرد و نکرد، را در قالب تســهیلات در اختیار 
خودروساز قرار دهد. البته در این رابطه دو فقره تسهیلات ۲۰ 
همتی برای دو خودروساز تصویب شده و این فرآیند باید تسریع 
شود. این تســهیلات وام است و بازپرداخت دارد، اما در همین 

شرایط نیز یک کمک محسوب می شود.«
وی با اشاره به لزوم تصمیم‌گیری فوری تاکید کرد: »مصوبات 
بانک مرکــزی در این زمینه مراحل اولیه را طی کرده، اما باید 
سرعت پیدا کند؛ زیرا با نزدیک شدن به زمستان و پایان سال، 

فرآیندهای اداری طولانی می تواند مشکل آفرین شود.«
شــورمیج همچنین درباره ضرورت اصلاح تدریجی سیاســت 
قیمت گذاری خودرو تصریح کرد: »پیشنهاد دوم من این است که 
اصلاح قیمت گذاری به صورت افزایش تدریجی انجام شود؛ یعنی 
برخی خودروها به صورت موردی و به تدریج از شمول قیمت گذاری 
دستوری خارج شوند. این همان مسیری است که خودروسازان 
خصوصی طی می کنند و ایران خودرو نیز اکنون به دنبال آن است. 
با اجرای این اصلاح، به صورت غیرمستقیم به قطعه ساز نیز کمک 
می شود و فرآیند اصلاح قیمت قطعات نیز امکان پذیر خواهد شد.« 
وی تایید کرد: »به جز موضوع انرژی که وظیفه مســتقیم دولت و 
وزارت صمت اســت، حداقل ترین انتظار تولیدکننده این اســت 
که قیمت گذاری اصلاح و انرژی مورد نیاز تامین شــود. من واقعا 
مثال خارجی ندارم که مقایســه کنم و متاسفانه اکنون از مرحله 
الگو گرفتن از کشــورهایی مانند ترکیه عبور کرده‌ایم. امروز فقط 
کافی است دولت انرژی را تامین کند، قیمت گذاری را اصلاح کند 

و حداقلی از حمایت را برای ادامه حیات خودروساز فراهم کند.«

 پیش‌بینی تولید خودرو و قطعات در ماه های باقی مانده
شورمیج درباره چشــم‌انداز تولید در زمســتان گفت: »من 
به شدت امیدوارم که افزایش تولید اتفاق بیفتد. شرکت سایپا 
پتانسیل افزایش تولید دارد، اما با توجه به شــرایط اقتصادی 
موجود، کار بسیار ســخت خواهد بود؛ مخصوصا با هم‌زمانی 

زمستان و احتمال قطعی گاز و به‌تبع آن قطعی برق.«
وی با اشاره به وضعیت تولید ایران خودرو افزود: »ایران خودرو 
اکنون روزانه حدود ۲۴۰۰ دستگاه تولید می کند و اگر بتواند 
همین عــدد را حفظ کنــد، عملکرد قابل قبولی محســوب 
می شود؛ هرچند اهداف بالاتری برای امسال پیش‌بینی شده 
است. قطعه سازان نیز تمام تلاش خود را برای تحقق آن اهداف 
انجام می‌دهند.« عضو هیات مدیره انجمن صنایع همگن نیرو 
محرکه و قطعه سازان استان البرز درباره راهکار پیشنهادی خود 
برای عبور از زمســتان تصریح کرد: »پیشنهادم این است که 
به سرعت یک طرح انرژی زمستانی بین خودروساز، قطعه ساز 
و وزارت صمت تعریف شود؛ طرحی که پیش‌بینی لازم را برای 
قطعی‌های احتمالی انرژی فراهم کنــد. با این طرح می توان 
تمهیداتی برای قطعه ســازان کوچک تر فراهم کرد تا بتوانند 
ژنراتور تهیه کنند، یا موضوع تامین سوخت دوم و سهمیه بندی 
سوخت را از هم‌اکنون مدیریت کنند.« این مقام صنفی در پایان 
اظهار داشت: »هنوز زمان برای تامین تجهیزات و سوخت وجود 
دارد، اما این اقدامات پیش‌نیازهایی دارد که باید فورا انجام شود 

تا صنعت در زمستان دچار بحران نشود.«
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   سیداسماعیل حسینی، سخنگوی کمیسیون انرژی مجلس شورای اسلامی 
گفت برای اصلاح ناترازی بنزین، اقدامات غیرقیمتی همواره بر راهکارهای قیمتی 

اولویت دارد. 
وی افزود: »هم در روز جاری و هم در روزهای گذشته مکاتباتی با دولت در این زمینه 
داشتیم و بیانیه‌ای از کمیسیون انرژی مجلس صادر و ارائه شد که 5 اقدام غیرقیمتی 
شامل فراهم سازی امکان سوخت‌گیری با کارت بانکی، واردات خودروهای هیبریدی 

و برقی، کاهش قاچاق سوخت، متنوع سازی سبد سوخت خودروها و جایگزینی 
ناوگان پرمصرف و فرسوده در اولویت اقدامات دولت باید قرار گیرد.« 

حسینی ادامه داد: »با وجود آن که اجرای این مصوبه از نیمه دوم آذرماه در دستور 
کار اســت، به طور هم‌زمان در کارگروهی که پیش‌بینی شده است، بحث تکمیل و 
اصلاح احتمالی این مصوبه درحال پیگیری بوده و جلســات این کارگروه به طور 

مرتب در حال برگزاری است.«

نو بودن خودرو ملاک درستی 
برای حذف سهمیه سوخت نیست

دوشنبه 10 آذر ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2449

   با گذشت یک هفته از اعلام شرایط تازه برای عرضه 
بنزین سه نرخی در سطح کشور و اجرایی شدن آن از 
نیمه آذرماه، بازار گمانه‌زنی ها در این رابطه همچنان 
داغ است. دولت گفته منابع آزادشده را در این بخش 
به پرداخت یارانه به دهک های پایین و اقشــار کمتر 
برخوردار اختصاص خواهد داد و برخی نیز به تحسین 
این قصد و نیت دولت پرداخته‌اند. در مقابل برخی نیز 
از جایگاه منتقد به آن نگریسته و نتایج ناخوشایند 
این تصمیم را متذکر شده‌اند. با این حال تصمیم اخیر 
دولت در رابطه با سهمیه بندی بنزین، منافعی نیز برای 
خودروسازان از جمله مونتاژکاران دارد؛ گروهی که 
با مصوبه جدید، حاشیه‌‌‌‌ای امن‌‌‌تر و فرصت هایی تازه 
پیش ‌‌‌‌روی خود می‌بینند. آن چه روشن است این که 
این دسته از خودروها در ســاختار جدید، در ردیف 
»خودروهای داخلی« طبقه‌‌‌بندی شده‌اند؛ به همین 
‌دلیل‌ حذف ســهمیه بنزین ارزان‌‌‌‌قیمت برای آن ها 
دقیقا منطبق بر تصمیمی است که درمورد خودروهای 
داخلی نوشــماره اتخاذ شده اســت. به‌بیان دیگر، 
برخی از خودروهای مونتاژی دارای موتور با مصرف 
سوخت بالا و ارزبری قابل‌‌‌توجه، عملا همان یارانه‌‌‌‌ای 

را دریافت می کنند که شامل ارزان ترین محصولات 
داخلی می شود؛ موضوعی که نوعی تناقض آشکار در 

سیاست گزاری به‌شمار می‌رود.

 سهمیه بندی بدون آزمون وسع مالی
برخی کارشناسان و صاحب نظران عزم دولت برای مدیریت 
سوخت در کشور را تلاشی ســتودنی می‌دانند و تشکیل 
معاونت بهره‌وری ذیل ریاست محترم جمهور، عزم دولت 
برای اجرای ماده ۴۶ برنامه هفتم و مصوبه هیات وزیران 
برای تغییر شیوه سهمیه بندی بنزین را دلیلی بر این امر 
می‌داننــد. با این حال تعیین قیمت ســوم برای بنزین با 
توجه به مصرف ۵۰ میلیون لیتری این فرآورده از طریق 
کارت جایگاه ها، خوشــبینانه ظرفیــت درآمدی روزانه 
۱۰۰ میلیاردتومانی برای دولت ایجاد می کند. این درآمد 
اندک درحالی حاصل می شود که مصرف روزانه بنزین از 
تولید بیشتر شده و واردات آن سالانه ۴ میلیارد دلار هزینه 
دارد. اما در مقابل گروهی اجرای این سیاست را دم‌دستی 
دانسته و معتقدند شــتابزدگی سبب بسته شدن پنجره‌ 
فرصت هرگونه سیاست اصلاحی در حوزه انرژی‌ می شود. 
درحالی که افکار عمومی هنــوز آماده اصلاح شیوه فعلی 
مصرف بنزین نیست، برخی کارشناسان بر این باورند که 
اجرای این سیاست باعث می شود به تورم دامن زده شود و 

اصل ماجرا چندان حل نشود.
نقد بعدی، ادامــه نادیده گرفتن خانوارهای بدون خودرو 
و عدم بهره مندی مستقیم آن ها از یارانه بنزین است.‌ این 
سیاست )اختصاص بنزین به کد ملی، به جای خودرو( مورد 

تاکید سیاست های بالادستی است و این جا به‌هیچ عنوان 
رعایت نشده است. همچنین مســاله بعد حذف سهمیه 
خودروهای نوشماره‌ است. این مصوبه یعنی هرکس بعد 
از اجرای این طرح خودرو صفرکیلومتری خریداری و آن 
را پلاک کند )بدون آزمون وســع( سهمیه‌ای به‌خود وی 
اختصاص پیدا نمی کنــد و باید بابت هر لیتر بنزین مبلغ 
5 هزار تومان بپردازد. اشــکال دیگر، حفظ سهمیه فعلی 
برای خودروهای متعلق به یک خانواده است که هر پلاک 
به اســم یکی از اعضای آن است. در مصوبه تنها به حذف 
کارت ســوخت مضاعف یک فرد اشاره شــده و به خانوار 
اشاره نشده است. یعنی عملیاتی شدن این مصوبه به نفع 

‌بیش برخوردارها خواهد بود.

 فقدان مشوق برای خودرو پاک و حمایت سوختی از 
خودروهای فرسوده

سیاســت گزار در قانون برنامه هفتم توســعه، حداقل ۵ 
راهکار برای کنترل مصرف تصویب کرده؛ از جمله انتقال 
سهمیه به کارت بانکی، افزودن LPG و متنوع کردن سبد 
ســوخت، واردات خودروهای برقی و نوســازی ناوگان 
حمل‌ونقل کــه تقریبا در این مصوبه به آن ها اشــاره‌ای 
نشــده اســت‌. درواقع جهت‌‌‌‌گیری یارانه های انرژی در 
کشــور برخلاف جریان غالب جهانی تنظیم  شده ‌است. 

در بسیاری از کشورها، یارانه‌‌‌ها ابزار سیاست گزاری برای 
سوق‌‌‌‌ دادن بازار به سمت فناوری های کم‌‌‌مصرف و سازگار 
با محیط‌‌‌‌‌زیست هستند؛ دولت ها با پرداخت سوبسیدهای 
مســتقیم، معافیت های مالیــاتی و تســهیلات خرید، 
مصرف کننده را به ســمت خودروهای برقی، هیبریدی 
و مدل های جدید با اســتانداردهای سختگیرانه مصرف 

سوخت هدایت می کنند. 
نتیجه این رویکرد آن اســت که یارانــه نه صرف حفظ 
ساختارهای فرسوده، بلکه صرف نوسازی ناوگان و کاهش 
مصرف سوخت فسیلی می شود؛ اما با مصوبه جدید دولت 
مسیر یارانه‌‌‌ها در کشور در جهتی کاملا معکوس قرار گرفته 
و بخش عمده این حمایت ها به خودروهایی می‌رسد که از 
نظر فنی بیشترین سهم را در مصرف بنزین دارند. ساختار 
جدید ســهمیه‌‌‌بندی باعث شــده خودروهای فرسوده 
همچنان از بنزین ارزان بهره مند باشــند و بخش دیگری 
از یارانه نیز به خودروهایی برسد که با وجود مصرف بالاتر، 
تنها به‌‌‌‌واســطه مونتاژی  بودن در طبقه‌‌‌بندی »داخلی« 

قرار گرفته‌‌‌‌اند.
از ســوی دیگر، سیاست عدم تخصیص ســهمیه بنزین 
به خودروهای نوشماره عملا فرآیند نوسازی ناوگان را کُُند 
می کند. در شــرایطی که در سایر کشورها یارانه به‌عنوان 
ابزار تشویقی برای خروج خودروهای قدیمی و جایگزینی 
با مدل های کم‌‌‌مصــرف بــه‌کار می‌رود، در ایران خرید 
خودروهای نو با حذف سهمیه بنزین نوعی کج سلیقگی 
تلقی می شود. این وضعیت نه تنها انگیزه نوسازی را کاهش 
می‌دهد، بلکه مصرف کننده را به حفظ خودروهای فرسوده 
و خرید خودروهای دست‌‌‌‌دوم دارای کارت سوخت سوق 
می‌دهد؛ رونقی که مستقیما در جهت مخالف هدف کاهش 
مصرف سوخت است. ساختار فعلی یارانه‌‌‌ها به‌‌‌‌جای ایجاد 
تحول در ناوگان و کاهش  بار مصرف بنزین، عملا چرخه‌‌‌‌ای 
را تقویت می کند که خود منشأ تداوم هزینه های سنگین 
یارانه‌‌‌‌ای برای دولت است و هیچ گونه هماهنگی با مسیر 

کشورهای موفق در مدیریت مصرف انرژی ندارد.

مشوق برای توسعه سبد سوختی نباید فراموش شود؛

اصلاح نرخ سوخت نیازمند تحول چرخه ناوگان حملونقل
علی علمی

a.elmi@autoworld.ir
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The Last Word
حرف آخر

  در تهران و دیگر  شهرهای پرجمعیت کشور بسیاری به‌دنبال نسخه‌ای 
شفابخش در بیمارستان ها و به طور کلی مراکز درمانی هستند تا در پناه آن 
بتوانند زندگی نسبتا راحتی داشته باشند؛ درحالی  که استفاده از سیستم 
حمل‌ونقل عمومی به جای خودرو شخصی برای جابه جایی در سطح شهر، 
به خودی خود سهم چشــمگیر و قابل توجهی در ارتقای کیفیت زندگی 

شهروندان در کلان شهرهای کشور دارد.
با این حال نمی توان منکر این حقیقت شد که شاخص‌ بالای آلودگی هوا 
در تهران و دیگر مراکز شهرها عملا از ســال ها تعلل و تاخیر در گسترش 
سیستم حمل‌ونقل عمومی از مترو گرفته تا اتوبوس های استاندارد و به طور 
کلی شبکه حمل‌ونقل کارآمد خبر می‌دهد. این واقعیت روشن است که 
هرگونه تردید و تاخیر در توســعه ناوگان عمومی، به‌معنای افزایش اتکا به خودروهای شخصی است که خود منشأ 
شکل گرفتن ترافیک های ســنگین و بالا رفتن میزان آلاینده ها در هوای شهرهای بزرگ و پرجمعیت کشور است. 
درعین حال آثار سوء چنین غفلت هایی تنها ریه های شهروندان را هدف نمی‌گیرد؛ بلکه متوقف شدن در ترافیک 
سنگین شهری به خودی خود می تواند آستانه تحمل شهروندان را به قدری کاهش دهد که با کمترین تنش و شوک 
عصبی، اختیار خود را به طور کامل از دست بدهند و مرتکب جرائمی شوند که ای بسا جبران خسارت‌های آن )اعم 
از جانی و مالی( به‌راحتی امکان پذیر نباشد.  در کنار آن چه گفته شد، باید به یک اصل کلیدی همواره توجه داشت: 
سلامت، یک سرمایه جمعی است و در شهری که روزانه میلیون ها سفر انجام می شود، غفلت از توسعه حمل‌ونقل 

عمومی عملا یعنی گشودن درهای آلودگی و هزینه های پنهان به‌روی عموم مردم.
امروز کلان شهرهای کشور به‌ویژه پایتخت برای بهره مندی از هوای پاک به یک تصمیم راهبردی نیاز دارند: بازتعریف 
حمل‌ونقل عمومی به عنوان ستون اصلی سلامت شهروندان. با توسعه این شبکه، ضمن کاهش آلودگی‌ هوا، بارِِ روانیِِ 
سفرهای روزانه کمتر می شود و پایداری اقتصادی شهر تقویت خواهد شد. اما تا زمانی که توسعه در این بخش آن چنان 
که باید مورد توجه قرار نگیرد، حفظ سلامتی و ارتقای کیفیت زندگی شهری تنها یک آرزوی دست‌نیافتنی خواهد بود

دوشنبه 10 آذر ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2449

لزوم توجه به توسعه ناوگان 
حمل‌ونقل عمومی در 

کلان شهرهای کشور

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: خشایار نظریان رستمی
رئیس شورای سیاستگزاری: حسین نظریان رستمی

زیر نظر شورای سردبیری

Billboard
بیلبورد

24
10

24
12

23
17

ارومیه تبریز 27
12

مشهد 27
12

شیراز 31اصفهان
11

27
17

33رشتتهران
17

30یزد
12

39
26

28
11

زاهدانبندرعباسکرمان 25
17

29شهرکردگرگان
6

24
18

44ساری
27

اهواز

قیمت خودرو روز گذشته روند افزایشی داشت
ری‌‎را با 27 میلیون تومان 

افزایش در بازار به یک میلیارد و 
895 میلیون تومان رسید

 CS35 چانگان
با 63 میلیون تومان افزایش در 

بازار به 2 میلیارد و 340 میلیون 
تومان رسید

 SX اکستریم
با 90 میلیون تومان افزایش در 

بازار به 3 میلیارد و 520 میلیون 
تومان رسید

 A5 کی ام سی
با 20 میلیون تومان افزایش در 

بازار به 2 میلیارد و 180 میلیون 
تومان رسید

آفرودر لکسوس؛ بهترین گزینه سال
  جدیدترین نسل لکسوس GX موسوم به J250 که نسخه لوکس‎ تر و قوی‎ تر از تویوتا 
لندکروز پرادو به  شمار می‌‎رود، در نوامبر سال 2023 میلادی به  صورت رسمی معرفی 
شد. استقبال از GX جدید در بازار به حدی بود که توانست در مدت‌زمان کوتاهی رکورد 
فروش را بشکند. درعین حال این اس‎ یووی آفرودی لوکس سامورایی با قیمت پایه 64 
هزار و 735 دلار به عنوان یکی از بهترین اس‎ یووی‎ های سال 2025 معرفی شده است.

روزنامه نگار

 امید محمدی
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