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ئیچ             ئیچسو سو
FUEL & OILSWITCHES

برقی شدن نیسان 
»قشقایی« تایید شد

    نیسان رسما تایید کرد که نسل آینده شاسی بلند محبوب قشقایی تمام برقی 
خواهد شد؛ اما نسخه هیبریدی فعلی نیز برای مدتی در کنار آن باقی می ماند. نیسان 
اعلام کرده که شاسی بلند پرفروش و محبوب قشقایی در نسل آینده به یک خودرو 
تمام برقی تبدیل خواهد شد. این حرکت بزرگ بخشی از انقلاب برقی نیسان است؛ 
اما این شــرکت قصد ندارد به این زودی ها با مدل هیبریدی موفق خود خداحافظی 
کند و قرار اســت هر دو نســخه برای مدتی در کنار یکدیگر به فروش برسند. این 
استراتژی همپوشانی از سوی زاویر تســون، مدیر برنامه‌ریزی محصول نیسان در 
اروپا تشریح شده است. او تاکید کرد که مشتریان مدل های هیبریدی و برقی لزوما 

یکسان نیســتند و تا زمان گذار کامل بازار به خودروهای برقی، ارائه هم‌زمان هر دو 
گزینه ضروری است. ما در حال گذار به سمت تمام برقی شدن هستیم، اما ابتدا یک 
همپوشانی خواهیم داشت. این دو گروه مشتریان یکسانی نیستند و این پیشنهاد 
دوگانه تا زمانی که یک گذار واقعی را ببینیم، لازم اســت. برای نسل جدید قشقایی 
برقی، نیسان به سراغ شریک خود یعنی رنو خواهد رفت. انتظار می‌رود این شاسی بلند 
روی پلت فرم پیشــرفته AmpR Medium ساخته شود. این پلت فرم جدیدتر از 
معماری CMF-EV است که در رنو سنیک برقی استفاده شده و پتانسیل دستیابی 

به مشخصات فنی بهتری را دارد. 

»دنیای خودرو« از سهم انواع آلاینده ها در آلودگی هوا گزارش می‌دهد؛

متهم سازی خودرو با بنزین بی‌کیفیت!
ذرات معلق ناشی از صنایع، سوخت‌های سنگین، ماشین آلات عمرانی و گرمایش خانگی روایت ساده 

»خودرو مقصر اصلی است« را زیر سوال می برد
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  سیاســت انــرژی در ایران 
همــواره یکی از حســاس ترین 
حوزه هــای  پیچیده تریــن  و 
تصمیم‌گیری برای دولت‌ها بوده 
است. دولت های گذشته، هرچند 
به ضرورت اصلاح قیمت سوخت 
واقــف بودند، به دلیــل ترس از 
کاهش محبوبیت، تهدید پایگاه 
اجتماعی و احتمــال واکنش به 
این تصمیم از اجــرای تغییرات 
بنیادی در نرخ بنزین اجتناب کردند. تجربه سال های گذشته نشان داده 
است که هرگونه افزایش قیمت سوخت، حتی در حد محدود، کار آسانی 
نیســت. این حســاسیت باعث شــد که راهکارهای کوتاه مدت و موقتی 
جایگزین اصلاحات ساختاری شــود؛ اقداماتی که نه تنها کمبود منابع و 
مشــکلات اقتصادی را برطرف نکرد، بلکه با گذر زمان، اثرات منفی آن بر 
ـسلامت محیط‌زیست بیشتر آشکار شد  اقتصاد کشور، مصرف انرژی و ـ

در این میان، سه نرخی شــدن بنزین، اگرچه ممکن است فشار اقتصادی 
کوتاه مدتی بر خانوارها و بازار ایجــاد کند، اما اقدامی اجتناب ناپذیر برای 
بهبود وضعیت اقتصادی و مدیریت منابع انرژی کشور است. این سیاست با 
شفاف سازی قیمت ها و ایجاد تفاوت منطقی میان مصرف خانگی، صنعتی 
و صادراتی، می تواند به کاهش قاچاق سوخت و مصرف غیر بهینه کمک کند. 
تجربــه کشــورهای مختلف نشــان داده اســت کــه اصــلاح قیمت 
انرژی، هرچنــد پرچالش، به تدریــج موجب کنترل مصــرف، افزایش 
بهــره‌وری و تقویــت پایه های اقتصــادی می شــود و زمینــه را برای 
 ــسرمایه گذاری در زیرــساخت های اــنرژی پاــیدار فراــهم می کند

یکی دیگر از مزایای سه نرخی کردن بنزین، ایجاد انگیزه برای مصرف بهینه و 
توسعه حمل‌ونقل عمومی است. هنگامی که قیمت سوخت واقعی و منصفانه 
باشد، خانوارها و صنایع مجبور به اصلاح رفتار مصرفی خود خواهند شد. در 
همین راستا، دولت می تواند منابع آزادشده را به توسعه حمل‌ونقل عمومی، 

گســترش خطوط ریلی، ارتقای ناوگان شهری و تشــویق به استفاده از 
انرژی های تجدیدپذیر اختصاص دهد. این سیاســت ها نه تنها فشــار 
اقتصادی را کاهش می‌دهند، بلکه به حفظ محیط‌زیست، کاهش آلودگی 
هوای شهرها و مدیریت پایدار منابع کمک می کنند. از نگاه اقتصادی کلان، 
ادامه روند گذشته بدون اصلاح قیمت سوخت، آثار مخربی بر بودجه کشور 
دارد. دولت های پیشین برای جلوگیری از تبعات کوتاه مدت اجتماعی، 
هزینه های بلندمدت اقتصادی را نادیده گرفتند؛ هزینه هایی که شامل 
کسری بودجه، افزایش بدهی های عمومی، کاهش سرمایه گذاری و اتلاف 

منابع ملی بوده است. 
سه نرخی کردن بنزین، اگر به‌درستی و همراه با سیاست های حمایتی اجرا 
شود، می تواند فشار مالی دولت را کاهش داده و امکان برنامه‌ریزی برای 

توسعه زیرساخت ها و بهبود رفاه اجتماعی را فراهم کند. 
دولــت چهاردهــم با درک دقیــق این ضــرورت، تصمیم بــه اجرای 
سیاســت ســه نرخی بنزین گرفته اســت. این تصمیم نشــان‌دهنده 
شجاعت سیاسی و اقتصادی اســت؛ چراکه دولت نه تنها به پیامدهای 
اجتماعی آن واقف اســت، بلکه می‌داند که تاخیــر در اصلاح قیمت‌ها 
می تواند هزینه هــای بیشــتری را در آینده تحمیل کنــد. حمایت از 
اقشــار کم‌درآمد، اطلاع‌رســانی شــفاف و اجرای سیاست های مکمل 
مانند توســعه انرژی های تجدیدپذیر و حمل‌ونقل عمومی، می‌تواند بار 
 اجتماعی اصلاحات را کاهش داده و پذیرش عمومی آن را افزایش دهد

درنهایت، سه نرخی شدن بنزین نه یک تصمیم سیاسی صرف، بلکه یک 
ضرورت اقتصادی، اجتماعی و زیست محیطی است که دولت چهاردهم 
با درک عمیق از پیامدهای عدم اقدام، تصمیم به اجرای آن گرفته است. 
این سیاست می تواند مسیر توسعه پایدار، افزایش عدالت اجتماعی، بهبود 
بهره‌وری و مدیریت منابع کشور را هموار کند؛ مشروط بر آن که به شکل 
تدریجی، هوشمندانه و همراه با حمایت اجتماعی اجرا شود. در دنیای امروز 
که منابع انرژی محدود، هزینه های اقتصادی رو به افزایش و فشــارهای 
اجتماعی قابل توجه است، اجتناب از اصلاحات بنیادی بیش از هر زمان 

دیگری غیرمنطقی و پرهزینه خواهد بود.

  اظهارات اخیر معاون بهداشت وزارت بهداشت، درمان و آموزش 
پزشــکی درباره نقش خودروهای داخلی در مرگ‌ومیر ناشی از 
آلودگی هوا، بار دیگر نگاه ها را متوجه صنعت خودرو کرد؛ صنعتی 
که سال هاســت در مرکز نقدهای عمومی قرار دارد. با این حال، 
مرور شــواهد و داده های موجود نشان می‌دهد نسبت دادن تمام 
بار »آلودگی هوا« به خودروسازان، تصویری »ساده سازی شده« از 
یک بحران پیچیده است. کیفیت سوخت، سهم بالای خودروهای 
دیزلی و کامیون های فرسوده، فعالیت صنایع سنگین در محدوده 
کلان‌شــهرها، عدم توســعه مطلوب ناوگان حمل‌ونقل و حتی 
سامانه های گرمایشی خانگی فرســوده، همگی در کنار یکدیگر 

نقشی تعیین کننده در این چرخه دارند.
در چنین فضایی، »صنعت خودرو« با همه کاستی ها و محدودیت ها 
تنها یکی از حلقه های زنجیره‌ای است که سال هاست تحت فشار 
تصمیم های ناهماهنگ و زیرساخت های ناپایدار قرار دارد. واقعیت 
این است که ارتقای کیفیت خودروها بدون ارتقای موازی کیفیت 
سوخت، اســتانداردهای نظارتی، و سیاســت های کلان انرژی، 
نتیجه‌ای پایدار نخواهد داشــت. از این منظر، نقد صنعت خودرو 

لازم است، اما کافی نیست و نادیده گرفتن سهم دیگر بخش ها تنها 
موجب تداوم بحران می شود.

بحرانی که امروز سلامت و کیفیت زندگی مردم را تهدید می کند، 
نه محصول یک متهم مشخص، بلکه حاصل یک ساختار چندلایه 
است. راه حل نیز از همین جا آغاز می‌شود: بازتعریف مسئولیت ها در 
کل چرخه آلایندگی و ایجاد هماهنگی واقعی میان همه بازیگران از 
تولیدکنندگان خودرو و سوخت گرفته تا نهادهای شهری، صنعتی 
و انرژی، تنها با چنین نگاه جامع، می توان به کاهش پایدار آلودگی 

هوا امید داشت.

 کیفیت سوخت در هاله ابهام 
مسعود تجریشی، عضو هیات علمی دانشگاه صنعتی شریف، در پاسخ 
به پرسش خبرنگار »دنیای خودرو« در خصوص اظهار نظر معاون وزیر 
بهداشــت مبنی بر نقش اصلی خودروسازان در آلودگی هوا، گفت: »در 
اندازه‌گیری هایی که از ایســتگاه های مختلف سوخت انجام می‌دادیم، 
مهم ترین مســاله‌ای که با آن روبه‌رو بودیم، گوگرد بالای سوخت بود. 
گوگرد، خود را مســتقیم در آلایندگی نشــان می‌دهــد و ما پیش تر با 
هماهنگی وزارت نفت بــه پمپ بنزین ها مراجعه و نتایج را اندازه‌گیری 
می کردیم. در مواردی که گوگرد از حد مجــاز بالاتر بود، گزارش آن را 
به وزیر ارائه می‌دادیم. این روند به‌صورت هفتگی و ماهانه انجام می شد 
و گزارش ها به طور منظم ارائه می گردید؛ اما از حدود چهار ســال پیش 
اعلام شــد که دیگر اندازه‌گیری صورت نگیرد. بــه همین دلیل امروز 
مســئولان نمی توانند صرفا یکدیگر را متهم کنند؛ چون مستند دقیق 

سه نرخی شدن بنزین؛ 
ضرورتی اجتناب ناپذیر برای مدیریت انرژی Start
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حراجی میلیون دلاری 
برای پورشه مزین به امضای 

»مکس وستپن«

    پورشه GT2 RS 911 کلاب‌اسپرت کمیاب که توسط مکس وستپن خریداری 
 GT2 RS 911 شده، با امضای او به حراج گذاشته شده است. یک دستگاه پورشه
کلاب‌اسپرت بسیار خاص و کمیاب که اولین مالک آن مکس وستپن، قهرمان چهار 
دوره فرمول یک بوده برای فروش به حراج گذاشته شده است. این خودرو که یکی از 
تنها ۲۰۰ دستگاه تولیدشده در جهان است، نه تنها توسط خود وستپن هدایت شده، 
بلکه امضای او را در سه نقطه از بدنه و کابین به یادگار دارد و به همین دلیل، یک قطعه 
کلکسیونی از تاریخ موتوراسپرت محسوب می شود. این خودرو، روایتگر بخشی از 

زندگی شخصی و علاقه وستپن به دنیای سرعت، حتی خارج از پیست فرمول یک 
است. او این پورشــه را در مرداد ۱۳۹۸ )آگوست ۲۰۱۹( به صورت صفرکیلومتر 
خریداری کرد؛ زمانی که هنوز به قهرمانی های پیاپی خود در فرمول یک دســت 
نیافته بود اما به عنوان جوان‌ترین برنده یک مسابقه در تاریخ این ورزش شناخته 
می‌شد. اوج داستان این خودرو به دی ماه ۱۳۹۸ )ژانویه ۲۰۲۰( بازمی گردد؛ جایی 
که مکس به همراه پدرش، یوس وستپن که خود از رانندگان سابق فرمول یک است، 

این سوپرکار آلمانی را در پیست بارسلون-کاتالونیا به چالش کشیدند. 
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و به‌روز وجود ندارد.«
تجریشی با اشاره به مطالعات »سیاهه انتشار« در خصوص آلاینده های 
ناشی از احتراق ســوخت بیان کــرد: »طبق نتایج مطالعــات قبلی و 
بررسی هایی که حتی یک سال پیش توســط یکی از دانشگاه ها انجام 
شده، مشخص است که در شرایط »وارونگی هوا« که راه حل فوری هم 
ندارد، عمده آلودگی مربوط به ذرات معلق است. این ذرات عمدتا ناشی 

از گوگرد موجود در سوخت هستند.«
این عضو هیات علمی دانشــگاه صنعتی شریف با اشاره به این‌که بخش 
مهمی از این آلودگی از سوی کامیون هایی ایجاد می شود که در حاشیه 
شــهر تردد می کنند، توضیــح داد: »این کامیون ها معمــولا از نقاطی 
سوخت‌گیری می کنند که سوخت آن ها استاندارد نیست. قرار بود سوخت 
استاندارد فقط برای کلان شهرها عرضه شود، در نتیجه خودروهایی که 
از مسیرهای خارج از شهر سوخت می‌زنند و سپس وارد تهران می شوند، 

آلایندگی بیشتری ایجاد می کنند.«
وی افزود: »برخی اتوبوس ها و کامیون ها که سن شــان به دوران جنگ 
جهانی دوم می‌رسد، چون اجازه تردد در جاده ها ندارند، داخل شهر تردد 
می کنند. گازوئیل مصرفی این خودروها نیز می تواند سهم قابل توجهی 

در آلودگی هوا داشته باشد.«
عضو هیات علمی دانشگاه شریف در پاسخ به پرسش خبرنگار »دنیای 
خودرو« در خصوص کیفیت سوخت توزیعی کشور، بیان کرد: »سوخت 
یورو 5 در دو پالایشگاه تبریز و اراک تولید می شود، این سوخت با دیگر 
سوخت های تولیدی در کشور مخلوط می شود و علاوه بر این بخش قابل 
توجهی از سوخت کشور از خارج وارد می شــود. این‌که این سوخت‌ها 
کیفیت مناسب داشته باشــند یا نه، موضوعی است که باید از سازمان 

ملی استاندارد و سازمان محیط زیست پاسخ دهند.«
وی افزود: »ما هنوز نمی توانیم تمام نیاز کشــور را با سوخت استاندارد 
تامین کنیم. برخی از پالایشگاه ها همچنان سوخت یورو ۲ تولید می کنند. 
در شرایطی که مصرف بنزین به بیش از ۱۲۰ میلیون لیتر در روز رسیده، 

ظرفیت تولید سوخت استاندارد به همان نسبت رشد نکرده است.«
تجریشی با بیان این که مصــرف گازوئیل نیز بیش از ۱۰۰ میلیون لیتر 
در روز است، اظهار داشت: »احتمالا از نظر گوگرد در وضعیت استاندارد 
قــرار ندارد. بنابراین تا زمانی که اندازه‌گیری دقیق و شــفاف از کیفیت 

سوخت انجام نشــود، نمی توان به طور قطعی انگشت اتهام را به سمت 
سوخت گرفت.«

این عضو هیات علمی دانشــگاه صنعتی شریف با اشاره به رشد حمل و 
نقل با خودرو شخصی، بیان کرد: »با وجود نوسازی بخشی از اتوبوس ها، 
حمل‌ونقل شخصی همچنان سهم اصلی جابه جایی را دارد. برای بهبود 
شرایط آلودگی هوا باید حمل‌ونقل عمومی توسعه یابد، تعداد واگن های 
مترو افزایش پیدا کند و شــهروندان بتوانند بسیــاری از امور روزمره را 

به صورت الکترونیکی و بدون نیاز به خروج از منزل انجام دهند.«
وی توصیه کرد: »اگر آمار 10 ســال اخیر از تعداد خطوط مترو، مقدار 
مصرف سوخت، میزان گازوئیل و تعداد اتوبوس‌ها در کنار یکدیگر قرار 
گیرد، تصویر روشنی از این که چرا وضعیت آلودگی هوا بهبود نیافته، به 

دست خواهد آمد.«

 نگاهی به سهم آلاینده ها در آلودگی تهران
مهدی رجبعلی، مدیرعامل شرکت تحقیق، طراحی و تولید موتور ایران 
خودرو )ایپکو( در پاسخ به پرســش خبرنگار »دنیای خودرو« مبنی بر 
اظهار نظر اخیر معاون وزیر بهداشــت در خصوص ســهم بالای صنعت 
خودرو در آلودگی هوا، گفت: »رویکردهای کارشــناسی نشان می‌دهد 
که منشأ آلاینده ها در تهران مجموعه‌ای از منابع متحرک و ثابت است 
و نمی توان تنها یک بخــش را مقصر اصلی معرفی کــرد. بررسی های 
انجام شده توسط نهادهای بی طرف نشان می‌دهد که سهم منابع متحرک 
در تولید برخی آلاینده ها قابل توجه اســت؛ اما این بدان معنا نیست که 
همه مسئولیت بر دوش خودروهای ســواری یا فقط یک بخش خاص 
باشــد. به گفته او، مجموعه‌ای از وسایل نقلیه شامل خودروهای دیزلی 
قدیمی، موتورسیکلت ها و خودروهای کاربراتوری بیشترین نقش را در 
انتشار ذرات معلق دارند و این الگو در مطالعات معتبر نیز تایید شده است

مدیرعامل ایپکو با اشــاره به این که برخی آلودگی ها از خروجی اگزوز 
خودروهای بنزینی مدرن منشأ نمی‌گیرد، تاکید کرد: »استانداردهای 
جهانی نیز نشــان می‌دهــد که خودروهــای بنزینی انژکتــوری ذاتا 
تولیدکننده اصلی ذرات معلق نیســتند و تمرکز استانداردها بیشتر بر 
کنترل آلایندگی دیزلی و موتورهای قدیمی است. ذرات ثانویه نیز عمدتا 
از واکنش آلاینده های نســوخته با سایر ترکیبات هوا شکل می‌گیرند و 

میزان آن به شدت تحت کنترل استانداردهای جدید قرار دارد.« رجبعلی 
در خصوص سهم خودروهای فرسوده در چرخه آلایندگی اظهار داشت: 
»مشکل اصلی در گروه خودروهای دیزلی نسل قدیم، موتورسیکلت‌های 
کاربراتوری و خودروهای بنزینی کاربراتوری است؛ تکنولوژی هایی که 
سال هاست در جهان کنار گذاشته شده و امروز نبود فیلتر دوده، کیفیت 
پایین ســوخت و فرسودگی این وسایل، ســهم قابل توجهی در انتشار 
آلاینده ها دارد.« وی افزود: »حل مشــکل آلودگی هوا تنها با تمرکز بر 
صنعت خودرو امکان پذیر نیســت و لازم است سیاســت‌گزار به شکل 
جدی در حوزه اسقاط، نوســازی ناوگان و حذف فناوری های فرسوده 
اقدام کند.« به گفته او این که امروز بخــشی از این ناوگان همچنان در 
سطح شهر فعال است، حاصل سال هایی است که امکان نوسازی ناوگان، 
چه به‌دلیــل محدودیت‌های اقتصادی و چــه مدیریت ناکارآمد فراهم 
نشــده بود. رجبعلی تاکید کرد: »مطالعات مستند و به‌روز باید مبنای 
تصمیم‌گیری باشد. هر اظهار نظری که بدون پشتوانه علمی و داده انجام 
شود، نه تنها کمکی به حل مســاله نمی کند، بلکه فضای کارشناسی را 

نیز مخدوش می سازد.«

 سهم واقعی آلاینده ها در تهران
علی قاسمیان مقدم، عضو هیات علمی دانشکده مهندسی خودرو دانشگاه 
علم و صنعت ایران در پاســخ به پرســش خبرنگار »دنیای خودرو« در 
خصوص ســهم واقعی خودروها در آلودگی هوا گفت: »انتشــار سیاهه 
ابزار بسیار مهمی است که وظیفه دارد سهم هر بخش و هر منبع تولید 
آلودگی را مشخص کند و نســخه جدید آن نیز اخیرا تهیه و باید هرچه 
سریع تر منتشر شود تا با دقت مورد بررسی قرار گیرد تا نقش صنایع و سایر 
بخش ها روشن شود. براساس نتایج مطالعات سال‌های گذشته، برخلاف 
تصور عمومی، مدارک علمی تایید نمی کند که خودروهای سواری مقصر 

اصلی آلودگی هوای تهران باشند.« 
قاسمیان مقدم با تاکید بر این که در دوره های مختلف، سهم منابع آلاینده 
متنوع بوده و داده های علمی نشــان نمی‌دهد که خودروهای ســواری 
بیشترین ســهم را دارند، اظهار داشت: »در سیاهه های انتشار قبلی نیز 
ذکر شــده بود که بخش قابل توجهی از برخی آلاینده ها به موتورهای 
دیزل مربوط اســت؛ موتورهایی که در کامیون‌ها و خودروهای سنگین 

شهری به‌ویژه در ساعات شــب تردد می‌کنند و منشا مهم ذرات معلق 
محسوب می شوند.«

این عضو هیات علمی دانشکده مهندسی خودرو دانشگاه علم و صنعت 
ایران در ادامه با اشــاره به مساله کیفیت سوخت بیان کرد: »در موضوع 
بنزین یورو 5، هنوز روشــن نیست که آیا چنین سوختی به‌طور کامل و 
واقعی به شبکه توزیع ارائه می شــود یا خیر؟ به این پرسش باید توسط 
پالایشگاه ها و نهادهای مرتبط به طور شفاف پاسخ داده شود؛ زیرا کیفیت 
سوخت مساله‌ای اســت که به ســادگی درباره آن صحبت نمی شود و 

اطلاعات آن همواره در دسترس نیست.«
وی افزود: »متاســفانه در برخی دوره ها کیفیت بنزین قربانی افزایش 
کمیت شــده و در چنین شرایطی نمی توان انتظار داشت نتایج مطلوب 
آلودگی هوا حاصل شود. اگر کیفیت سوخت پایین باشد، هر نوع ارزیابی 

از نقش خودروها در آلودگی هوا با خطا همراه خواهد بود.«
قاســمیان مقدم با اشاره به نقش صنایع مســتقر در تهران و تاثیر آن ها 
بر آلودگی هوای شــهر اظهار داشت: »در سیاهه‌های انتشار، صنایع نیز 
به عنوان منابع مهم آلاینده معرفی شده‌اند و به‌دلیل مصرف سوخت های 
سنگین یا فرآیندهای صنعتی، در تولید ذرات معلق و آلاینده های ثانویه 
نقش قابــل توجهی دارند. گردوخاک نــاشی از فعالیت های صنعتی یا 
تردد ماشین آلات سنگین نیز با جریان هوا به لایه های بالاتر منتقل شده 
و دوباره در سطح شهر رسوب می کند.« وی افزود: »سهم بخش خانگی 
نیز موضوعی است که معمولا کمتر مورد توجه قرار می‌گیرد؛ درحالی که 
مصرف سوخت در سیستم های گرمایشی خانگی و عملکرد مشعل ها نیز 
سهمی قابل توجه در تولید آلاینده ها دارد. بسیاری از مشعل های خانگی 
سال هاست کار می کنند، بدون آن‌که به طور اساسی به‌روزرسانی یا تنظیم 
شده باشند و پکیج های خانگی نیز همواره مصرف استانداردی ندارند.« 
این عضو هیات علمی دانشکده مهندسی خودرو دانشگاه علم و صنعت 
ایران با تاکید بر این که مبتنی بر داده های علمی، خودروها نمی توانند تنها 
منبع آلودگی هوای تهران باشند، اظهار داشت: »گاهی داده ها متناقض‌ 
هســتند و نمی توان تنها یک بخش را مقصر معــرفی کرد؛ زیرا طبیعتا 
کوتاه ترین مسیر توجه عمومی، نسبت دادن آلودگی به خودروهاست؛ 
 اما در واقعیت همه بخش ها نقش دارند و باید به سهم هریک به طور مجزا 

پرداخته شود.«



   به گزارش ســایپانیوز، شــرکت سایپا مرحله 
جدیــد پیش فروش محصولات خود را از ســاعت 
۱۰ صبح روز یکشــنبه 9 آذر ماه از طریق سامانه 
 saipa.iranecar.com فروش اینترنتی به نشانی

آغاز می کند. 
در این طرح، خودرو اطلس S با موعد تحویل اسفند 
ماه ســال جاری و فروردین و اردیبهشت ماه سال 
آینده و ساینا S با استاندارد 85 گانه با موعد تحویل 

شهریور، مهر و آبان ماه سال آینده در قالب سه طرح 
عادی، جوانی جمعیــت و جایگزینی خودروهای 

فرسوده عرضه می شود. 
گفتنی اســت هر کــد ملی صرفا امــکان ثبت‌نام 

یک دســتگاه خودرو را خواهد داشت و همچنین 
متقاضیانی که دارای پلاک انتظامی فعال باشــند، 
امــکان ثبت نام و خریــد خودرو در ایــن طرح را 

نخواهند داشت.

آغاز پیش فروش محصولات سایپا از 9 آذر

سعید مدنیفرشاد مقیمی
کارشناس صنعت خودرورئیس هیات عامل ایدرو

کیفیت و تولید خودروها 
ارتقا می یابد

لزوم ادامه روند خصوصی سازی 
در صنعت خودرو

   افتتاح مرکز تست تصادف در ایران 
رویدادی است که می‌تواند فصل تازه‌ 
در مسیر ارتقای استانداردهای ایمنی 
و کیفیت خودروهای داخلی رقم بزند، 
این مرکز که امروز با سرمایه گذاری 
بخش خصوصی به سرانجام رسیده 
نقش مهمی در صنعــت خودرو ایفا 
می کند. از همین رو فرشــاد مقیمی 
معاون وزیر صمت و رئیس هیات عامل 
سازمان گســترش و نوسازی صنایع 
ایران )ایدرو( به بیــان نظرات خود 

پرداخت:

ارزیابی شما از افتتاح مرکز تست 
تصادف چیســت و این پروژه تا 

امروز چه مسیری را طی کرده است؟
خوشــبختانه این پروژه به جایی رسیده 
که بالاخره تمام ماشین  آلات، تجهیزات 
و بحث های ابنیه‌ و زیرساخت‌ها نیزکامل 

شده است. 
در این مرکز مشکل برق نیز وجود داشت 
که در بازدیــد وزیر صمــت، همان  جا 
دستور رفع این مشــکل صادر و چالش 

برق نیز رفع شد. 
در زمان بازدیــد وزیر صمت از این مرکز 
تســت اولیه انجام شــد و کارشناسان 
خارجی و داخلی درحال تکمیل این مرکز 
تست برای برگزاری آزمون های ایمنی و 

شیوه اجرای تست ها هستند.

این مرکز از منظر ایمنی، کیفیت و 
بهبود شرایط اقتصادی و صنعتی 
کشــور چه تاثیری در صنعت خودرو 

خواهد داشت؟
معتقدم انجام چنین پروژه‌ای در کشور، 
فــارغ از بحث‌هــای مربوط بــه حوزه 
تاثیرگــذاری‌ در ایمــنی و بحث‌هــای 
مربوط به شــرایط بهتر و بهینه تر برای 
اقتصاد صنعتی کشــور، این اســت که 
خودروسازی کشــور با این اقدام ارتقای 

جدی خواهد یافت. 
چرا که تعداد زیادی کشور در دنیا نیستند 
که این مجموعه ها را در اختیار دارند؛ با 
راه‌اندازی این مرکز اکنــون ایران ما به 
جمع ۱۱ کشور دارای مرکز تست تصادف 
پیوسته است.  فارغ از این که مرکز مذکور 
در تولید و پشتیبانی خودروهای تولیدی 
فعلی چه اثری دارد، از جنبه فعالیت های 
تحقیقــاتی و فرآیند طراحی خودرو هم 
بسیار موثر است؛ راه‌اندازی این مرکز هم 
هزینه ها و هم زمان را در دو پارامتر مذکور 

کاهش خواهد داد.
نکته مهم این اســت که بخش خصوصی 
بانی اجرای این طرح شده است. به اعتقاد 
من، صنعت خودرو کشــور با این پروژه 

به شکل جدی ارتقا پیدا می‌کند.

   درحال حاضر بخشی از صنعت خودرو 
مانند شرکت ســایپا که هنوز خصوصی 
نشــده، توســط دولت اداره می شــود و 
دولت مدیریت، قیمت گذاری، روش های 
فــروش و سیاســت های مربــوط به این 
صنعت را تعییــن می کنــد. در کمتر از 
یک سال گذشــته مدیریت ایران خودرو 
به بخش خصوصی واگذار شــده اســت و 
این روند باید در ســایر خودروسازان نیز 
اعمال شود تا بتوانند برنامه ها و طرح های 
توســعه‌ای را ارائه کنند. خودروســازان، 
به‌ویژه در حوزه فنــاوری، توانایی مالی و 
فنی لازم برای سرمایه گذاری در پروژه های 
بزرگ مانند توســعه موتورهای جدید یا 
گیربکس های اتوماتیک را ندارند؛ چراکه 
بودجه و توان مالی کافی ندارند و بیشــتر 
تمرکز آن ها بر پرداخت حقوق و هزینه های 
جاری است. یکی از پیش‌نیازهای طرح های 
توســعه‌ای و انتقال دانــش و فناوری در 
صنعت خودروســازی، نیاز بــه تعامل با 
سایر شرکا و خودروســازان بزرگ جهان 
است. شــرایط تحریمی باعث شده است 
خودروسازان نتوانند ارتباط کامل و آزاد با 
بازارهای جهانی برقرار کنند و هزینه های 
سنگینی بابت این محدودیت ها بپردازند. 
این وضعیت، فضای کســب‌وکار و اقتصاد 
کشور را دچار نوســان های مکرر می کند 
و برنامه‌ریزی بلندمدت را دشوار می سازد. 
ریشــه مشــکلات صنعت خودروسازی 
برای ورود به تولید خودروهای پیشــرفته 
و بــه‌روز، در نبود ارتباطــات اقتصادی و 
فنی مناســب با جهان اســت که منجر 
به عقب ماندگی در فناوری ها و حلقه های 
مفقوده‌ای مانند موتور و گیربکس می شود. 
در آینــده صنعت خــودرو، اســتفاده از 
گیربکس های دســتی کاهــش یافته و 
جای خــود را به‌گیربکس های اتوماتیک 
خواهد داد. پروژه های مربوط به توســعه 
گیربکس های اتوماتیک در دوره های قبل 
آغاز شــده بود؛ اما به‌دلیل تغییر مدیران 
و بی توجهی، فراموش شــده است. ضمن 
اینکه سرمایه گذاری در این حوزه نیازمند 
هزینه های سنگین است؛ اما خودروسازان 
به‌دلیل بدهی های انباشــته و زیان های 
هنگفت و سایر موارد توانایی سرمایه گذاری 
کلان را ندارند. دولت بایــد در این زمینه 
وارد عمل شــده و از طریق مشارکت های 
خــارجی و ســرمایه گذاری های بزرگ، 
صنعت را نوسازی کند؛ اما محدودیت های 
ارزی و نبود سرمایه گذار خارجی این امر 
را دشــوار ساخته اســت و ادامه این روند 
تعامل، اجازه رقابــت را از تولیدکنندگان 
می‌گیرد. در دولت های گذشته و در زمان 
آقای نعمت‌زاده، جلســات منظم شورای 
خودرو و سیاست گزاری های هفتگی برگزار 
می شد؛ اما اکنون این روند متوقف شده و 

برنامه‌ریزی استراتژیک وجود ندارد.

پیگیری یک موضوع
follow  up
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»فراری« این بار روی ناو هواپیمابر 
ایتالیایی رکورد میزند

    فراری SF90 با ثبت سرعتی باورنکردنی روی عرشه یک ناو هواپیمابر 
 SF90 ایتالیایی، رکورد جدیــد و غیرمعمولی را به نام خود ثبت کرد. فراری
پیش از خداحافظی با خط تولید موفق به ثبت یک رکورد جهانی منحصربه فرد 
شد: سریع ترین خودرو روی عرشه یک کشتی! این اَبََرَخودرو به‌رانندگی فابیو 
بارونه، توانست روی عرشه پرواز ناو هواپیمابر ایتالیایی تریست به سرعت ۱۶۴ 
کیلومتر بر ساعت دست پیدا کند. این نخستین باری نیست که بارونه چنین 

چالشی را تجربه می کند. او پیش ‌از این نیز با همین خودرو روی عرشــه ناو 
Giuseppe Garibaldi، رکورد ۱۵۲ کیلومتر بر ســاعت را به ثبت رسانده 
بود. البته رکورد جدید او هنوز در انتظار تایید نهایی از سوی رکوردهای جهانی 
گینس است. عرشه ناو تریست ۲۳۵ متر طول دارد و بارونه حدود ۲۰۵ متر فضا 
داشت تا شتاب بگیرد و به سرعتی بیش از رکورد قبلی برسد و پدال ترمز را 
با حداکثر توان فشار دهد تا خودرو پیش از آن که به دریا بیفتد متوقف شود. 
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     دقیقا یک  ســال پیش بود؛ شامگاه ۲۱ آبان ماه سال 
۱۴۰۳؛ زمــانی که دکتر »مســعود داوودی«، پزشــک 
متخصص قلب و عروق در مسیر بازگشــت به خانه هدف 

گلوله قرار گرفت و به قتل رسید.
یافتن قاتل با توجه به تهدیدات پزشــک جوان و محبوب 
یاسوج کار سختی نبود؛ چراکه دو سال پیش از این رویداد، 
فوت یک بیمار بعد از سکته قلبی منجر به‌درگیری حقوقی 
دوساله بین خانواده متوفی و کادر درمان اورژانس می شود

آرای صادره محاکم قضایی ابتدا »قصور پزشکی« را تایید 
می کند؛ اما با اعتراض کادر درمــان بیمار و رسیدگی به 
دعوی طرح شــده در مراجع تخصصی تر و بالاتر در شیراز 
و تهران، حکم نهایی تقصیری را متوجه پزشــکان معالج 
نمی‌داند. اما برادر بیمار که رای کارشــناسی و قانونی را 
درست نمی‌داند، بعد از تهدیدهای مکرر درنهایت دست به 
اسلحه شده و بعد از حمله با چاقو، دکتر »مسعود داوودی« 

را به ضرب گلوله به قتل می‌رساند.
آن چه ابتدا این رویداد را در صدر اخبار قرار داد، انتشــار 
تصویر قاتل مجهز به چاقو و اسلحه در شبکه های اجتماعی 
بود؛ اما آن چه ایــن اتفاق را در صدر اخبار نگه داشــت، 
واکنش دوگانــه‌ای بود که افکار عمــومی به دو موضوع 

»قصور پزشکی« و »امنیت کادر درمان« نشان داد.
بر اســاس گزارشی که پزشکی قانونی منتشر کرده، فقط 
در ســال ۱۴۰۳، بیش از ۱۵ هزار پرونــده با این عنوان 
اتهامی تشکیل شده است. یکی از پرونده های مشهور در 
این باره، شکایت خانواده »عباس کیارستمی«، کارگردان 
شهیر از قصور پزشکی کادر درمان وی بود. این کارگردان 
سرشناس اسفندماه ســال ۱۳۹۴ برای انجام یک عمل 
جراحی در بیمارســتان جم تهران بســتری شد و پس 
از چندیــن عمل جراحی و با به‌وخامــت نهادن وضعیت 
جسمانی‌اش، برای ادامه درمان به فرانسه منتقل شد؛ اما 
درنهایت تیرماه ۱۳۹۵ در پاریس درگذشت. پس از چند 
ماه بررسی کارشــناسی پرونده، قصور پزشکی در برخی 
فرآیندهای درمانی اثبات شــد. البته محکومیت موقت و 
غیرکیفری بود و پزشــک معالج تنها با محرومیت موقت 
در حیطه فعالیت پزشکی مواجه شد. البته این حکم برای 
خانواده کیارستمی و همچنین لایه هایی از افکار عمومی 

قانع کننده و از آن مهم تر »عادلانه« نبود. اما چرا؟

  راست‌ و دروغ درباره میزان »قصور پزشکی«
اشتباهات پزشکی، یکی از مسائل جدی سلامت عمومی 
در جهان است و باعث مرگ، اشتباهات دارویی یا صدمه 
جســمی و روحی به بیماران می شــود. اگرچه داده های 
سازمان بهداشت جهانی و همچنین مستندات کشورها 
»خطای پزشکی« را در فهرست دلایل اصلی مرگ‌ومیر در 
جهان طبقه بندی نمی کند، با این حال تلقی عمومی این 
اســت که میزان قصور کادر درمان در تشخیص، تجویز و 
اقدامات درمانی بسیار بیشــتر از مواردی اســت که آمار 

رسمی می گوید.  
این درحالی است که برخی تحقیقات تایید می کند امکان 
جســت‌وجوی کاربران درباره بیماری ها، داروها و پروسه 
درمان در اینترنت که به »دکتر گوگل« معروف اســت، با 
سه خطا شهروندان را به سوی »پیش فرض منفی درباره 

پزشکان« سوق می‌دهد؛ 
1. ساده‌انگاری

2. اطلاعات اشتباه یا ناقص
3. عدم تخصص 

در ایــام شیوع کرونا، تنها فیس بوک ۲۰ میلیون پســت 

نادرســت درباره کووید ۱۹ را حذف کرد؛ نوک کوه یخی 
که نشــان می‌داد فضای مجازی به بســتری برای نشر 
اطلاعات اشتباه و ناقص بدل شده اســت. اگر این آمار را 
در کنار صدها میلیون نفری بگذاریم که روزانه با ســرچ 
در موتورهای جســت‌وجوگر و هوش مصنوعی به‌دنبال 
تشخیص بیماری و مداوای خود و اطرافیان شان هستند، 

ابعاد فاجعه مشخص می شود.

  بیشتر بدانیم؛  
میلیون هــا جســت‌وجوی روزانــه در حوزه ســلامت 
منجــر به تاخیر در درمان یا نتایج مرگبار می شــود؛ این 
جست‌وجوها ۱۵ درصد از اعتماد بیماران به پزشکان را در 
جهان کاهش داده؛ اختلال اضطرابی و خودبیمارانگاری را 
بیشتر کرده و در موارد پرشماری چون تشخیص شخصی 
بیمار با تشخیص پزشــک مغایر بوده، به مقاومت در برابر 

درمان یا افزایش شکایت منجر شده است.

  سوال مهم؛ آیا »پیش فرض«های منفی فقط درباره 
پزشکان و کادر درمان است؟

پاسخ به این سوال احتمالا منفی است؛ چراکه افکار عمومی 
می تواند علاوه بر کالاها درباره خدمات قضایی، انتظامی، 
اداری و صنعتی نیز چنین پیش فرضی داشــته باشــد. 
پیش فرض منفی زمانی تشــدید یا تقویت می شود که از 
سوی رسانه ها یا شبکه های اجتماعی ضریب بگیرد؛ مانند 

پرونده درگذشت کارگردان مشهور ایران.
با این که مســتندات پرونده به صورت کامل منتشر نشد 
و حتی در صورت انتشــار، مردم عادی از تخصص تحلیل 
آن بهره مند نبودنــد، همچنین عدم اعتــراض خانواده 
کیارستمی به رای صادره برای پزشک معالج، اما بزرگی 
نام کارگردان شهیر و اقدامات رسانه‌ای خانواده او هم‌زمان 
با پیگیری حقوقی و کارشــناسی پرونده، افکار عمومی را 
پیشاپیش به این قضاوت رســانده بود که قصور پزشکی 
محتمل تر اســت. آن چه به این قضــاوت دامن می‌زند، 
غفلت از تناسب میان مراجعان به مراکز درمانی و تشکیل 
پرونده های شــکایت اســت؛ آن گونه که ابتدای همین 
گزارش عنوان شد، پزشکی قانونی اعلام کرده است در سال 
گذشته ۱۵ هزار پرونده قصور پزشکی تشکیل شده؛ اما این 
خبر لایه دوم و ســومی هم دارد؛ نخست‌این که بیشترین 
شکایت در حوزه زیبایی دندان و بعد از آن پوست و مو بود 
و دوم اینکه سالانه قریب به ۴۰۰ هزار مورد عمل جراحی 

زیبایی در ایران انجام می شود. 
اعداد مراجعان به پزشکان غیر زیبایی اما بزرگ تر است؛ 
چنان که تنها در همین ســال ۲۰ میلیــون نفر به بخش 

اورژانس بیمارستان ها مراجعه کردند!
با این مقدمه نســبتا مفصل این سوال مطرح است بر چه 
اساسی معاون وزارت بهداشــت که احتمالا از کم‌وکیف 
آمار و اطلاعات یادشده بی‌اطلاع نیست، در مقام قضاوت 

در موضوعات غیرتخصصی و غیرمرتبط پزشــکی، نظیر 
تشــخیص دلیل آلودگی هوا و کیفیت خودروهای تولید 
داخل پیوسته اعلام نظر کرده و علاوه بر تشخیص، نسخه 

»واردات خودرو برقی چینی« را هم تجویز می کند؟
علیرضــا رئیــسی، معاون بهداشــت وزارت بهداشــت 
به تازگی در گفت‌وگویی ادعای اخیــر خود درباره تاثیر 
کیفیت خودروهای وطنی در آلــودگی هوا را تکرار کرد 
و حتی آلودگی ناشی از کیفیت ســوخت را هم به گردن 

خودروسازان انداخت
  آیا اطلاعات و داده های رسمی ادعای معاون وزیر 

بهداشت را تایید می کند؟
۱. براســاس آخرین گزارش مرکز پژوهش های مجلس، 
به‌رغم تحقیقات متعدد مربوط به آلودگی هوا به‌خصوص 
در شهر تهران مطالعات یکپارچه و مداومی در این زمینه 
انجام نشده اســت؛ بنابراین فقدان اطلاعات، قیاس میان 
منابع آلاینده را ناممکن ســاخته است. بر همین اساس 
تا امروز فقط به ترکیبات موجود در ذرات به صورت کلی 
اشــاره شده و هیچ مدل و روشی قادر به تفکیک هر منبع 
و شناسایی ذرات معلق موجود در منابع مختلف نبودند و 
به همین دلیل آخرین سیاهه انتشار متعلق به سال 1396 

است و تاکنون به‌روز نشده است.
۲. براساس واپسین سیاهه انتشــار که متعلق به ۷ سال 
پیش است، سهم خودروهای سواری تنها ۱۴ درصد است 
و در این آمار هم مشخص نیست چقدر از آلودگی ناشی از 

عمر و کیفیت خودرو یا کیفیت سوخت است؟
 ۳. بر اســاس آخرین آمار رســمی درباره منابع آلودگی 

هوا، ۳۰ درصد از منشــا آلودگی سهم نیروگاه ها و صنایع 
به عنوان منابع آلودگی ثابت اســت که در سال های اخیر 
با »مازوت ســوزی« چتری زمســتانی و سیاه روی سر 

کلانشهرهای کشور می گشاید.
۴. بــر پایه واپسین گزارش، بیشــترین منبــع آلودگی 
متحرک، ناوگان حمل‌ونقل ســنگین و نیمه ســنگین با 
سوخت گازوئیل و خودروهای فرسوده است که ۳۰ برابر 
خودروهای جدید آلودگی ایجاد می کنند؛ ناوگانی که در 

اختیار دولت و نهادهاست.
۵. قانون هوای پاک که در ســال ۱۳۹۶ تصویب شــد، 
تکالیفی را برعهده ۲۳ دســتگاه از جمله وزارتخانه های 
صمت، نفت، نیرو، کشور، ســازمان های ملی استاندارد، 
برنامــه و بودجــه، ســازمان حفاظت محیط‌زیســت و 
شهرداری ها گذاشته است که گستره مسئولیت آلودگی 

هوا و عوامل موثر بر آن را تشریح می کند.
این موارد نــافی نقش و البته تلاش خودروســازان برای 
حرکت به سمت ارتقای کیفیت خودروها برای مدیریت 
مصرف سوخت و اســتفاده از انرژی های پاک نیست؛ اما 
موضوع این جاست که اگر بخواهیم منطق معاون وزارت 
بهداشت یعنی ســاده‌انگاری، نادیده گرفتن مستندات، 
توســل به‌پیش فرض های نادرســت و ورود به موضوع 
تخصصی از ســوی غیرمتخصص ها را بپذیریم، نمی توان 
پیش فرض عمومی تر یعنی »آمار پنهانی قصور پزشکی« 

را رد کرد!
معاون وزارت بهداشت در بخش دیگری از گفت‌وگویش 
درباره خودروهای وطنی، یاد و خاطره شهدای مدافعان 
سلامت را گرامی داشت؛ اما سوال این جاست چرا با وجود 
گزارش های رسمی و همچنین پاسخ رسانه ها به ادعاهای 
خودرویی، او در هفته گذشته حمله به »مدافعان صنعت 

و تولید« را در دستور کار گذاشته است؟ 

از مدافعان سلامت تا مدافعان صنعت
نقدی بر اظهارات خودرویی معاون وزارت بهداشت؛

farnaz alizadeh@autoworld.ir

فرناز علیزاده
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    KTM  با ایده‌ای نوآورانه برای رفع بزرگ ترین ضعف موتورسیکلت های برقی، مرزهای 
پیمایش را جابه جا می کند. این فناوری، ترکیبی از باتری و موتور و ژنراتور است. بزرگ ترین 
مانع پیش روی موتورسیکلت های برقی امروز، مساله باتری و توان پیمایش است. برندهای 
مختلف با ساخت مدل های تازه و نوآور نشان داده‌اند که موتورهای برقی از نظر عملکردی 
می توانند با نمونه های درون ســوز رقابت کنند؛ اما هنوز هیچ کس نتوانسته مدلی عرضه 
کند که در کنار قدرت، گســتره پیمایش موتورهای بنزینی را داشته باشد. خوشبختانه 
KTM روی یک راه حل غیرمعمول کار می کند که این آرزوی یادشده را به‌واقعیت تبدیل 

خواهد کرد. سیستم افزایش گستره حرکتی )افزایش برد( این شرکت که فقط هنگام نیاز 
به‌صورت یک افزونه روی موتور نصب می شود، راننده را از مسیرهای کوتاه روزانه فراتر 
خواهد برد. ایده اصلی ساده است: یک موتورسیکلت برقی طراحی می شود که در حالت 
 KTM Freeride E-XC عادی، سبک و جمع‌وجور است )تصاویر پتنت شباهت زیادی به
دارند( اما در مواقع با اتصال یک ماژول اضافه، به‌راحتی می توان شــعاع حرکتی را برای 
سفرهای بلندمدت افزایش داد. طبیعتا برای رانندگی شهری و مسیرهای کوتاه، می توان 

این باتری اضافی را جدا کرد. 

جعبه کوچکی که برقی های 
»KTM« را متحول کرد

شر شرفلا فلا
FLASHER

یکشنبه 9 آذر ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2448

   عضو کمیسیون قضایی و حقوقی مجلس شورای اسلامی با 
بیان این که وزارت صمت به‌عنوان متولی حوزه صنعت باید با اتخاذ 
راهکار های اساسی به‌اسقاط خودرو های فرسوده در کشور کمک 
کند، اظهار داشت: »یکی از این راهکار ها واردات خودرو های پاک 
با مشارکت مردم به کشور است که می تواند زمینه ایجاد رقابت 

واقعی در حوزه خودروسازی را نیز فراهم کند.«

ضرورت خروج خودرو های 
فرسوده با واردات خودرو های پاک

شد؟ شد؟چی  چی 

عمر برخی از وسایل نقلیه عمومی 
بسیار بالاست

چرا؟چرا؟

تورم مانع از نوسازی ناوگان 
فرسوده است

چی؟ چی؟برای  برای 

First gear

دنده یک

ســورن دوگانه با مخزن بزرگ در بــازار آزاد ۶۶ 
میلیون تومان گران شد

 حاضر جواب:  ظاهرا مخازن CNG نه تنها گنجایش 
گاز دارند، بلکــه ظرفیت افزایش قیمت هــم! واقعا اگر 
همین طور پیش برود، ممکن است روزی برسد که قیمت 
یک مخزن خالی CNG با قیمت یک واحد آپارتمان ۴۵ 

متری رقابت کند.
خریداران هم وضع عجیبی پیدا کرده‌اند: قبلا می‌پرسیدند 
»ماشین روغن کم نمی کنه؟« حالا می پرسند »مخزنش 
افزایش سرمایه نمی‌ده؟« تازه شنیده می شود بعضی ها 
مخزن را به عنوان سرمایه مولد ثبت می کنند و خودرو را 

وسیله جانبی آن!

رشد قیمت چشمگیر خودروهای دوگانه سوز
 حاضر جواب:  خودرو دوگانه ســوز فعلا تنها چیزی 
است که از دو طرف می‌سوزاند: یک طرف گاز، طرف دیگر 
جیب. بازار هم طوری رفتار می کند که انگار این خودروها 
دو قلب دارند؛ یکی برای حرکت، یکی برای قیمت‌گذاری

البته از مردم هم نباید گذشــت؛ چون هر بار می‌گوییم 
قیمت بــالا رفته، با همــان آرامش همیشــگی جواب 
می‌دهند: »خب که چی؟ بالاخره دوگانه ســوزه دیگه، 

قیمتشم دو برابر می شه!«

گاز طبیعی تجدیدپذیر، آینده حمل‌ونقل سنگین؛ 
سوختی که از زباله تولید می شود!

 حاضر جواب:  این یکی را باید در بخش طنز طلایی 
ثبت کرد: حمل‌ونقل سنگین کشور قرار است با سوختی 
حرکت کند که از زباله تولید شده! از این بهتر نمی شود؛ 
هم مشکل آلودگی حل می شود، هم اگر راننده در جاده 
سوخت تمام کند، کافی است کنار جاده یک نایلکس پیدا 

کند تا چالش سوخت برایش حل شود.

ســهمیه تاکسی های اینترنــتی در مصوبه دولت 
پیش‌بینی شده اســت؛ نگرانی و ابهام درباره تغییر 

نرخ سوخت
 حاضر جواب:  تاکسی هــای اینترنتی این روزها کل 
جامعه را نمایندگی می کنند؛ همیشــه نگران، همیشه 
امیدوار و همیشــه منتظر یک »به‌روزرسانی«. راننده ها 
هم هر بار تصویب نامه جدید می‌آید، قبل از این که ببینند 
چه نوشته، اپلیکیشــن را باز می کنند و چک می کنند 
کرایه افزایش یافته یا نه! ابهام درباره نرخ سوخت سبب 
شده مسافران هم استراتژی جدیدی اتخاذ کنند: »سوار 
شو، قبل از رسیدن ســرِِ قیمت با راننده به توافق برس!« 
این وضعیت جوری شده که حتی گوگل مپ هم باید یک 
گزینه جدید اضافه کند: »مسیر کم مصرف اما پرحرف« 
برای زمانی که راننده درباره قیمت ها شــروع به تحلیل 

اقتصادی می کند!

مصرف سوخت خودروها باید ســالانه پنج درصد 
کاهش یابد

 حاضر جواب:  این هدف کاملا شدنی است؛ به شرط 
این که خودرو اصلا حرکت نکند!

واقعیت این اســت که اگر این روند ترافیک ادامه داشته 
باشد، پنج درصد که هیچ، ۵۰ درصد هم کاهش می یابد؛ 
چون خودرو ســاعت ها در جای خود ایستاده و فقط باد 

کولر کار می‌کند.
البته خودروسازان هم قول داده‌اند روی کاهش مصرف 
کار کنند؛ فقط مشخص نیســت کدام مصرف: مصرف 

سوخت خودرو یا مصرف حوصله مشتری؟

   عضو کمیسیون قضایی و حقوقی مجلس شورای اسلامی 
خاطرنشان کرد: »از این رو باید اجازه داد خودرو های استاندارد 
با حداقل مصرف سوخت و آلایندگی با مشارکت مردم وارد کشور 
شوند؛ زیرا که امروز دنیا نیز به سمت خودرو های پاک حرکت 
کرده است. اما رشــد تورم و انحصار در صنعت خودروسازی، 

خروج خودرو های فرسوده را با چالش مواجه کرده است.«

  علی آذری ادامه داد: »متاســفانه ناوگان خودرویی کشور 
به حدی فرســوده اســت که عمر تعدادی از مینی بوس هایی 
که در کشــور تردد می‌کنند، به ۷۰ ســال می‌رسد و آلودگی 
ناشی از خودرو های فرســوده به‌ویژه خودرو های دیزلی که از 
سوخت گازوئیل استفاده می کنند، به افزایش آلودگی هوا در 

کلان شهر ها دامن زده است.

        شرکت تولیدی »برنا باتری« در هشت  ماهه ابتدایی سال ۱۴۰۴ موفق به ثبت 2 هزار و 441 میلیاردتومان درآمد شده است.

Inphography

اینفوگرافی

   یزد تایر یکی از تولیدکنندگان باســابقه صنعت تایر کشــور، با 
انتشــار گزارش های تولید و فروش آبان و دوره هشت ماهه، از جهش 
قابل توجه درآمد عملیاتی خود خبر داده است؛ جهشی که می تواند 
پیامدهای مثبتی برای ادامه فعالیت این شــرکت و چشم‌انداز سهام 
آن در بازار ســرمایه به همراه داشــته باشد. این شــرکت که با نماد 
پیزد در بازار ســرمایه شناخته می شــود و آخرین سرمایه ثبت شده 
آن ۹۳۹.۵ میلیاردتومان اعلام شــده، در آبان ماه توانست به فروش 
۷۱۰ میلیاردتومانی دســت یابد؛ رقمی که در مقایسه با ماه قبل از 
آن، رشــد حدود ۵۹ درصدی را نشــان می‌دهد. همچنین مجموع 
فروش هشــت ماهه شــرکت به ۴ هزار و 603 میلیاردتومان رسیده 
که بیانگر افزایش ۵۶ درصدی نســبت به دوره مشابه سال گذشته 
است. بخش عمده این عملکرد مثبت از محل فروش تایرهای رادیال 
سیمی به‌دست آمده؛ محصولی که همچنان جایگاه اصلی را در سبد 
فروش شرکت دارد و بیشترین ســهم از درآمد آن را تامین می کند. 
افزایش قابل توجه درآمد در گــزارش جدید پیزد می تواند برای این 
شرکت چند مزیت کلیدی به همراه داشته باشد. نخست این که رشد 
درآمد عملیاتی، توان شرکت در پوشــش هزینه‌های تولید و بهبود 
جریان نقدی را تقویت می کند؛ عاملی کــه برای واحدی تولیدی با 

مواداولیه ارزی و حســاسیت بالا نســبت به نوسانات قیمت اهمیت 
ویژه دارد. بهبود جریان نقدی همچنین می تواند به کاهش وابستگی 
شرکت به تسهیلات مالی و هزینه های مالی مرتبط منجر شود. مزیت 
دوم افزایش فروش، توان شرکت در توسعه خطوط تولید و نوسازی 

تجهیزات است. 
صنعت تایر یکی از صنایع رقابتی با ســرعت بــالای تغییر فناوری و 
استانداردهای کیفی اســت و افزایش درآمد به شرکت این امکان را 
می‌دهد که بخشی از ســود عملیاتی را به سرمایه گذاری در توسعه 
تکنولوژی های جدید اختصاص دهد. ایــن موضوع می تواند قدرت 
رقابتی یزد تایر را در بازار داخلی تقویت کرده و در بازار صادراتی نیز 
ســهم بیشتری برای شرکت فراهم کند. از ســوی دیگر، عملکرد رو 

به‌رشــد فروش می تواند موقعیت پیزد را در بازار سرمایه بهبود دهد. 
ثبات در افزایش درآمد، یکی از مهم ترین شــاخص هایی اســت که 
ســهامداران برای ارزیابی کیفیت سود شرکت به آن تکیه می کنند. 
ثبت رشد بیش از ۵۰ درصدی در دوره هشت ماهه، نشان می‌دهد که 
شرکت در مسیر توسعه پایدار قرار گرفته و می تواند انتظار سودآوری 
مطلوب تری را در پایان سال مالی رقم بزند. افزایش فروش محصولات 
رادیال سیمی نیز پیام مهمی برای بازار دارد. مصرف کنندگان داخلی 
طی سال های اخیر بیشتر به سمت تایرهای رادیال حرکت کرده‌اند و 
بازارهای صادراتی نیز برای این نوع محصول تقاضای بالاتری دارند. 
تمرکز یزد تایر بر توسعه این سبد محصول، نشان‌دهنده شناخت دقیق 

از نیاز بازار و حرکت در مسیر تقاضای پررونق است.

رشد 56 درصدی درآمد »یزد تایر« 
با فروش 4.6 همتی تایر در هشت ماهه نخست سال جاری رقم خورد؛

r.bayat@autoworld.ir

رامین بیات

  اعضای کمیسیون صنایع و معادن مجلس، این 
هفته طی نشستی مشــترک با حضور وزیر صنعت، 
معدن و تجارت، خودروســازان و قطعه ســازان در 
محــل وزارت صمت بــه بــررسی وضعیت صنعت 
خودروســازی کشــور خواهند پرداخت. همچنین 

کمیتــه رفع موانع تولید کمیسیون صنایع و معــادن مجلس به منظور بررسی وضعیت 
 مشکلات واحدهای تولیدی و صنعتی ارجاعی به این کمیته در هفته جاری تشکیل جلسه

خواهد داد.

  معاون ایدرو گفت: »طبق قوانین و استانداردهای 
موجود مصرف سوخت خودروها در کشور باید سالانه 
پنج درصــد کاهش یابد.« ســهیل معمارباشی در 
پاسخ به پرسشی مبنی بر این که آیا عدم تخصیص 
ارز و توقف تولید خودروهایی که میزان مصرفشان 

منطقی و معقول نیست می تواند خودروسازان را به سمت نوآوری واقعی و کاهش مصرف 
سوخت سوق دهد؟ گفت: »امروز موضوع نوآوری و ارتقای موتورهای کم مصرف خودروها 

در کشور از مباحث بسیار جدی است.«

 احسان سالاری، مدیر اداره نوسازی و جذب منابع 
مالی، سازمان گسترش و نوسازی صنایع ایران از آغاز 
فرآیند اسقاط و نوسازی موتورسیکلت های فرسوده 
از تیرماه امسال خبر داد و گفت: »تاکنون حدود ۱۹ 
هزار نفر از سراسر کشور برای مشارکت در این طرح 

ثبت نام کرده‌اند.« ســالاری درباره تسهیلات این طرح گفت: »برای خرید موتورسیکلت 
انژکتوری )بنزینی(، تسهیلات ۱۲۰ میلیون تومان پرداخت می شود و برای موتورسیکلت 

برقی، تسهیلات ۱۵۰ میلیون تومانی در نظر گرفته شده است.«

 صنعت خودروسازی؛ محور نشست مشترک 
کمیسیون صنایع با وزیر صمت

مصرف سوخت خودروها 
باید سالانه پنج درصد کاهش یابد

اعطای تسهیلات ۱۲۰ و ۱۵۰ میلیونی 
برای خرید موتورسیکلت
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   طراح ارشد هیوندای معتقد است دوران چراغ های پیوسته به سر آمده و این شرکت 
با چراغ های پیکســلی، مسیر جدیدی را در طراحی آغاز کرده است. یکی از ترندها و 
مدهای فراگیر طراحی خودرو طی سال های اخیر، چراغ های پیوسته با نوار LED روی 
درِِ صندوق یا جلوپنجره است که در بسیاری از خودروها دیده می شود. هیوندای، خود 
یکی از پیشگامان این مُُد طراحی بود؛ اما حالا به نظر می‌رسد که این شرکت قصد دارد این 
مسیر را تغییر دهد. سایمون لوزبی، مدیر ارشد طراحی هیوندای و طراح سابق برندهای 
لوکسی چون بنتلی و رولزرویس، معتقد است عمر این ترند محبوب رو به پایان است. 
لوزبی در گفت‌وگوی اخیر خود در مراسم رونمایی از کانسپت جدید هیوندای، به صراحت 

از این روند ابراز خســتگی کرد و گفت: »زمان کنار گذاشتن نوارهای LED فرا رسیده 
است. ما این طراحی را روی مدل هایی مثل گرنجور، کونا و سوناتا اجرا کردیم؛ اما حالا به 
نقطه‌ای رسیده‌ام که می گویم دیگر کافی است.« او اذعان کرد که این طراحی در زمان 
خود کاملا درست و جذاب بود و همچنان در بازارهایی مانند چین طرفداران زیادی دارد؛ 
اما معتقد است که در اروپا دیگر نیازی به آن نیست. مشکل اصلی از نگاه این طراح با 
تجربه، از بین رفتن تمایز و هویت بصری خودروهاست. وقتی در شب به پارکینگی پر 
از خودروهای جدید نگاه می کنید، از فورد اسکیپ گرفته تا تسلا سایبرتراک، تقریبا 

همگی شبیه به هم به نظر می‌رسند.  

»هیوندای« از چراغ های 
پیوسته فاصله می‌گیرد

لملل لمللبین‌ا بین‌ا

سدان لاس‌وگاسی »AMG« با طراحی جدید
    مرسدس AMG در گرند پری لاس‌وگاس که هفته گذشته 
برگزار شد، هایپر سدان GT 4-Door بازطراحی شده را به نمایش 
گذاشــت. در طراحی GT 4-Door، که در این رویداد با پوشش 
رنگی و استتار کمتر نسبت به نمونه های اولیه قبلی مشاهده شد، 
از کانسپت AMG GT XX الهام گرفته شده است. این خودروی 
برقی پرفورمنس دارای چراغ های جلوی ستاره‌ای، جلوپنجره 
بسته، ورودی های هوای عمودی و یک اسپلیتر ظریف است. این 
مدل از طراحی بدنه ساده و دستگیره های درِِ هم‌سطح بدنه بهره 
می برد. درحالی که نمای عقب به طور کامل مشخص نیست، سپر 
پایینی آماده تولید به نظر می‌رسد. تصاویر مبهم از فضای داخلی 

چیز زیادی را مشخص نمی کنند، اما عکس های لورفته قبلی نشان دادند که این مدل دارای فرمان دی کات و نمایشگر منحنی مشابه مدل 
مفهومی است. مرسدس از دو سال پیش درحال تبلیغ GT 4-Door بوده و تایید کرده است که این مدل روی پلتفرم جدید AMG.EA ساخته 
می شود. این پلتفرم از ترکیب آلومینیوم، فولاد و فیبر کامپوزیت برای ارائه سبکی و استحکام استفاده می کند. علاوه بر پلتفرم جدید، باید 

انتظار یک باتری پیشرفته و حداکثر سه موتور شار محوری را داشته باشیم.  

تویوتا »راوفور« اختصاصی در بازار چین
    پس از معرفی نسل ششم تویوتا راوفور در می 2025، نسخه 
بازارهای آمریکای شــمالی، اروپا، ژاپن و استرالیا نیز رونمایی 
شــد و حالا نوبت به راوفور بازار چین رسیده است، که همچون 
گذشته، توسط اتحاد فاو تویوتا در این کشور عرضه خواهد شد. 
فرم جلوپنجره و ســپر جلوی تویوتا راوفور بــازار چین به تیپ 
آفرودی این خودرو شباهت دارد، که در آمریکا به نام وودلند و 
در برخی کشورهای دیگر با نام ادونچر شناخته می شود. البته در 
نســخه بازار چین از ریل سقفی خبری نیست. ابعاد بدنه تویوتا 
راوفور بازار چین در طول، عرض، ارتفاع و فاصله بین محورها به 
ترتیب 4.62، 1.855، 1.68 و 2.69 متر اعلام شده است، که بر 

رینگ های 18 یا 20 اینچ استوار می شود. طراحی داخلی تویوتا راوفور بازار چین با مدل بازار جهانی تفاوتی ندارد هرچند که ابعاد نمایشگر 
از 10.25 یا 12.9 به 15.6 اینچ افزایش یافته و به همین علت، تعداد دکمه های فیزیکی هم کاهش یافته اســت.  نسل جدید تویوتا راوفور 
در بازارهای هدف، فقط با پیشرانه هیبرید عرضه می شود، اما مشتریان چینی می توانند پیشرانه 2 لیتری تنفس طبیعی با 171 اسب بخار 

قدرت و گیربکس CVT را نیز خریداری کنند. 

خبر
News

به‌روزرسانی »مزدا 2« 
در سطح پایه

  مــزدا 2 جدیــد دارای تجهیــزات 
اســتانداردی مانند صندلی عقب تاشو 
و شیشــه های عقــب دودی برای مدل 
پایین‌رده 15C II اســت. شرکت ژاپنی 
مــزدا تولید هاچ بک کوچــک مزدا ۲ را 
در ســال ۲۰۰۲ آغاز کرد. نســل سوم 
این مدل در سال ۲۰۱۴ عرضه شد و در 
ســال های ۲۰۱۹ و ۲۰۲۳ به‌روزرسانی 
شد. نسخه های موجود از مزدا ۲ در ایران، 
در فاصله ســال های ۱۳۹۰ تا ۱۳۹۳ به 
تولید رسیده‌اند. این خودروها متعلق به 
نسل دوم مزدا ۲ هستند. این خودرو در 
قالب دو تیــپ ۱ و ۲ به بازار ایران عرضه 
شد. تیپ ۱ نســخه پایه و تیپ ۲ نسخه 
فول آپشــن بود و در فوریه ۲۰۲۵ اعلام 
شــد که هاچ بک مزدا ۲ از بــازار بریتانیا 
خارج می شــود. شــایعاتی مبنی بر این 

وجود داشــت که شــرکت ژاپنی قصد 
بازنشستگی این مدل پنج‌در را دارد، اما 
مزدا آن ها را تایید نکرد. درعین حال، این 
خودروساز اعلام کرد که نسخه مخصوص 
بازار ژاپن را به‌روزرسانی کرده است. مزدا 
2 جدید دارای تجهیزات اســتانداردی 
مانند صندلی عقب تاشــو و شیشه های 
 15C عقب دودی برای مــدل پایین‌رده
 Selection II 15 BD i اســت. تیــپ II
با پکیج مزدا کانکت شــامل نمایشــگر 
چندرســانه‌ای ۸.۸ اینــچی بــه همراه 
دوربین های ۳۶۰ درجه، سنســورهای 
پارک جلــو و آینه عقب بــا تنظیم نور 
 Sport 15 خودکار عرضه می شود. مدل
II به صندلی هــا و فرمان گرم شــونده 
 15MB مجهز است. بااین حال، تیپ های
و 15Sport+ بدون تغییر باقی مانده‌اند. 
این مدل همچنان با کیت بدنه اختیاری 
AutoExe شــامل اســپلیتر، دیفیوزر و 
اســپویلر عقب، دریچه‌های هوای عقب 
و ســر اگزوز کرومی قابل سفارش است. 
در زیر کاپوت، همــان موتور ۱.۵ لیتری 
 Skyactiv-G بنزیــنی تنفس طبیــعی
قــرار دارد که قدرت ۱۱۰ اســب بخار و 
گشتاور ۱۴۲ نیوتون متر تولید می کند. 
این مدل با گیربکس شش سرعته دستی 
یا شش ســرعته اتوماتیک و سیســتم 
دیفرانسیل جلو یا تمام چرخ محرک در 

دسترس است.  

گسترش برنامه »چری« در سگمنت استیشن 
   در نمایشــگاه خودرو گوانگژو ۲۰۲۵، اکسید زیربرنــد لوکس چری، اولین 
واگن استیشــن برقی خودش به نام اکسید اکســلانتیکس   ES7 GT را رونمایی 
کرد. اکسلانتیکس پیشرفته ترین زیرشاخه چری درحال حاضر محسوب می شود. 
خودروهای این برند بالاتر از محصولات اکســتریم و فونیکس در ایران رده بندی 
می شــوند. استیشــن واگن ES7 GT از جدیدترین زبان طراحی اکسید پیروی 
می کند. در بالای جلوپنجره بســته یک نوار روز LED تمام عــرض قرار دارد که با 
چراغ های جلو ادغام شده اســت. ســپر جلو دارای ورودی های هوای عمودی و 
تزئینات LED نیم حلقه‌ای در اطراف دهانه های دفع گرما اســت. در نمای جانبی 
شاهد قوس های چرخ با برجستگی ظریف، چرخ های نیمه بسته پنج-پره ۲۱ اینچی 

و دستگیره های درِِ جمع شونده هستیم. یک اسپویلر سقفی در انتهای ستون D وجود 
دارد. چراغ های عقب تمام عرض هستند و سپر پایینی شامل یک پنل دیفیوزر با رنگ 
متضاد اســت. در فضای داخلی شاهد روکش چرمی با دوخت ویژه، پنل های فیبر 
کربن مصنوعی و نوارهای تزئینی قرمز هستیم. صندلی های جلو از نوع مسابقه‌ای و 
صندلی های عقب از نوع استاندارد هستند. این خودرو مجهز به ۲۷ سنسور، ازجمله 
لیدار سقفی و دوربین های روی گلگیر است که از سیستم کمک‌راننده فالکون ۷۰۰ 
پشتیبانی می کنند. در کابین یک نمایشگر مرکزی ۱۵.۶ اینچی، یک صفحه نمایش 
۱۲.۳ اینچی برای سرنشین و یک کلاستر ۱۰.۲۵ اینچی برای راننده قرار دارد. از 

دیگر امکانات رفاهی می توان به اپل کارپلی و شارژ بی‌سیم ۵۰ واتی اشاره کرد.  

   بازار خودروهــای لوکس جهان در آســتانه یکی از 
پرچالش ترین دهه های خود قرار گرفته است؛ دهه‌ای که 
در آن رقابت میان برندهای سنتی اروپایی و تازه‌واردهای 
برقی آمریکایی، قواعد بازی را به طور کامل تغییر داده است. 
در این میدان، هر حرکت استراتژیک می تواند سرنوشت 
یک برند را در بزرگ ترین بازارهای مصرفی جهان رقم بزند. 
ایالات متحده به عنوان مقصد اصلی خودروهای لوکس و 
پیشــرفته، اکنون به صحنه‌ای بدل شده که در آن نه تنها 
کیفیت و فناوری، بلکه سرعت واکنش به تغییرات تقاضا و 
توانایی درک سلیقه مشتریان، تعیین کننده جایگاه نهایی 
برندهاست. درچنین شرایطی، شرکت های بزرگ اروپایی 
با چالش های چندگانه روبه‌رو هســتند: از یک  ســو باید 
میراث تاریخی و تصویر لوکس خود را حفظ کنند و از سوی 
دیگر، ناگزیر هســتند به سمت برقی سازی و نوآوری های 
فناورانه حرکــت کنند تا از رقابت با بازیگران جدید عقب 
نمانند. این دوگانگی، فشــار مضاعفی بر استراتژی های 
بازاریابی و تولید وارد کرده و آینــده صنعت خودرو را به 
عرصه‌ای پرابهام و درعین حــال پرهیجان تبدیل کرده 
است. آن چه در ادامه می‌آید، روایتی از یکی از مهم ترین 
تصمیم های راهبردی یک برند اروپایی در مواجهه با این 
شرایط است؛ تصمیمی که می تواند مسیر رقابت جهانی 

را دگرگون کند.

  برنامه سنگین برای تسلط بر بازار
مرســدس بنز می خواهد علاوه بر شکست دادن ب‌ام‌و در 
ایالات متحده، بازار این کشور را تسخیر کند. این خودروساز 
مستقر در اشــتوتگارت قصد دارد طی چند سال آینده با 
فروش سالانه ۴۰۰ هزار دستگاه خودرو، بدون احتساب 
ناوگان عمومی به برترین برند لوکس این کشــور تبدیل 
شود. در جلســه اخیر نمایندگی ها در لاس‌وگاس، »آدام 
چمبرلیــن« مدیرعامل مرســدس بنز آمریکا چگونگی 
برنامه‌ریزی شرکت آلمانی برای دستیابی به این هدف را 
تشریح کرد. بخش کلیدی این استراتژی، عرضه گسترده 

فروش ۴۰۰ هزار دستگاه خودرو لاکچری در ایالات متحده هدف گذاری شد؛

برنامه جدی »مرسدس بنز« برای بازار آمریکا

و تهاجمی محصولات است. مرسدس چندین مدل جدید 
بنزینی و برقی برای بازار آمریکا در دست توسعه دارد. این 
 G برقی، یک GLC شاسی بلند ،CLA مدل ها شامل سدان
کلاس کوچک و یک سدان اســپرت و قدرتمند با قدرت 
بیش از ۱۰۰۰ اســب بخار هســتند. مرسدس همچنین 
مدل های شاسی بلند GLE و GLS به‌روزشده را که انتظار 
می‌رود در ســال های آینده عرضه شــوند، معرفی کرده 
اســت. چمبرلین گفت شــاسی بلندهای جدید یا به‌روز 
ماننــد GLC ،GLE  و GLS باید تا پایان دهه کنونی حدود 
۵۵ درصد از فروش ایالات متحده را تشکیل دهند که ۴۰ 
درصد بیشتر از سال گذشته است. او خاطرنشان کرد: »ما 
با این خودروها فرصت بزرگی برای افزایش فروش داریم.« 
بااین‌ حال، فروش ۴۰۰ هزار دستگاه خودرو آسان نخواهد 
بود. مرسدس سال گذشته تنها حدود ۳۲۵ هزار دستگاه 
خودرو سواری شــامل ناوگان عمومی را در ایالات متحده 
فروخت و پس از ب‌‌ام‌‌و )۳۷۱ هزار دســتگاه( و لکسوس 
)۳۴۵ هزار دســتگاه( در رتبه ســوم قرار گرفت. درواقع 
مرسدس از سال ۲۰۱۸ تاکنون صدرنشینی بازار لوکس 
ایالات متحده را از دست داده است. اگر مرسدس بتواند این 
محصولات جدید را با موفقیت به بازار عرضه کند، شاید در 
چند سال آینده بتواند دوباره بازار آمریکا را تسخیر کند. 
هدف این شرکت نیز در واقع تســخیر بازار آمریکاست. 
این شرکت می خواهد با افزایش فروش خودروهایش در 

آمریکا، جایگاه سابق خود را از ب‌ام‌و پس بگیرد.

  چالش های پیش‌رو
مرســدس بنز با هدف گذاری فروش ســالانه ۴۰۰ هزار 
دستگاه در بازار ایالات متحده، نه تنها به دنبال بازپس‌گیری 
جایگاه از دســت‌رفته در رقابت با ب‌ام‌و و لکسوس است، 
بلکه می خواهد بار دیگر تعریف تازه‌ای از حضور یک برند 
لوکس اروپایی در بزرگ‌ترین بــازار مصرفی جهان ارائه 
دهد. بازار خودروهای لوکس آمریــکا طی دو دهه اخیر 
شاهد تغییرات بنیادین بوده اســت. مرسدس بنز که در 
سال های پیش از ۲۰۱۸ صدرنشین این بازار بود، با کاهش 
ســهم و عقب نشینی در برابر ب‌ام‌و و لکسوس، اکنون در 
جایگاه ســوم قرار دارد. آمار فروش ســال گذشته نشان 
می‌دهد که مرسدس حدود ۳۲۵ هزار دستگاه خودرو در 
آمریکا عرضه کرده اســت؛ رقمی که فاصله قابل توجهی 
با هدف ۴۰۰ هزار دســتگاه دارد. بنابراین رسیدن به این 
هدف نیازمند جهشی بیش از ۲۰ درصدی در فروش سالانه 
خواهد بود؛ جهشی که تنها با عرضه گسترده محصولات 
جدید و بازتعریف اســتراتژی بازاریابی امکان پذیر است. 
مدیرعامل مرسدس بنز آمریکا، آدام چمبرلین در نشست 
اخیر نمایندگی ها در لاس‌وگاس تاکید کرده اســت که 
کلید موفقیت در این مسیر، عرضــه تهاجمی مدل های 
تازه شــامل سدان CLA، شــاسی بلند برقی GLC، نسخه 
کوچک تر از کلاس G و همچنین سدان اسپرتی با قدرت 
بیش از هزار اسب بخار خواهد بود. افزون بر این، نسخه های 
به‌روز GLE و GLS نیز قرار اســت ســهم بیشتری از بازار 
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شاسی بلندهای لوکس آمریکا را به خود اختصاص دهند. 
چمبرلین پیش‌بینی کرده اســت که تا پایان دهه جاری، 
شاسی بلندهای جدید و به‌روز حدود ۵۵ درصد از فروش 
مرسدس در آمریکا را تشکیل دهند؛ رقمی که نشان‌دهنده 
تغییــر تمرکز جدی این برند از ســدان های کلاسیک به 
کراس‌اوور و SUV است. با این حال، مسیر پیش‌ رو ساده 
نیست. بازار آمریکا به شدت رقابتی است و ب‌ام‌و با فروش 
بیش از ۳۷۰ هزار دستگاه و لکسوس با حدود ۳۴۵ هزار 

دستگاه، همچنان فاصله‌ای معنادار با مرسدس دارند. 
علاوه بر این، چالش های کلان اقتصادی همچون نرخ بهره 
بــالا، کاهش قدرت خرید مصرف کنندگان و فشــارهای 
ناشی از گذار به خودروهای برقی، می تواند مانعی جدی 
برای تحقق این هدف باشــد. از ســوی دیگر، برندهای 
نوظهور برقی مانند تسلا و ریویان نیز بخش قابل توجهی 
از مشــتریان لوکس پســند را جذب کرده‌اند و رقابت را 

پیچیده تر ساخته‌اند.
از منظر راهبردی، مرسدس بنز تلاش دارد با ترکیب نوآوری 
در محصولات برقی و حفــظ جذابیت مدل های بنزینی، 
طیف گســترده‌ای از مشتریان آمریکایی را پوشش دهد. 
این رویکرد دوگانه می تواند مزیتی رقابتی ایجاد کند؛ زیرا 
بسیاری از مصرف کنندگان هنوز به خودروهای تمام برقی 
اعتماد کامــل ندارنــد و ترجیح می‌دهنــد گزینه های 
هیبریــدی یا بنزینی مــدرن را انتخــاب کنند. درعین 
حال، سرمایه گذاری در فناوری های نوین و طراحی های 
جسورانه به مرســدس امکان می‌دهد تصویر برند خود را 

به عنوان پیشگام لوکس سازی مدرن تثبیت کند.
از منظــر ژئو‌اقتصــادی، موفقیت مرســدس در آمریکا 
پیامدهایی فراتر از بازار داخلی این کشور خواهد داشت. 
ایالات متحده به عنوان بزرگ ترین بازار خودروهای لوکس 
جهان ســکوی پرتابی برای تثبیت جایگاه جهانی برندها 

محسوب می شود. 
اگر مرسدس بتواند به هدف ۴۰۰ هزار دستگاه دست یابد، 
نه تنها جایگاه خود را در برابر ب‌ام‌و و لکسوس بازمی یابد، 
بلکه سیگنالی قدرتمند به بازارهــای آسیایی و اروپایی 
ارسال خواهد کرد که این برند همچنان توانایی رهبری در 
سطح جهانی را دارد. درنهایت، باید گفت که هدف گذاری 
مرســدس بنز برای فروش ۴۰۰ هزار دستگاه در آمریکا، 
بیش از آن که یک عدد ساده باشد، نماد بازگشت به رقابت 

تمام‌عیار در بازار لوکس جهانی است.  



بغل بغلآینه  آینه 
WING MIRROR

حضور »جنسیس« در 
آفرود جدی می شود

   جنسیس رسما تایید کرد که در حال بررسی ساخت یک شاسی بلند آفرودی 
پرچم‌دار برای رقابت مستقیم با مرسدس بنز G کلاس است. جنسیس به طور رسمی 
اعلام کرد که در حال بررسی ایده ساخت یک شاسی بلند آفرودی پرچم‌دار است تا 
مستقیما به مصاف اسطوره‌ای چون مرسدس بنز G کلاس برود. این خبر هیجان‌انگیز 
توســط خوزه مونیوز، رئیس و مدیرعامل گروه هیوندای موتــور در رویداد روز 
سرمایه گذار ۲۰۲۵ این شرکت در نیویورک اعلام شد و به شایعاتی که ماه ها در جریان 
بود، قوت بخشید. مونیوز با اشاره به برنامه های آینده جنسیس برای گسترش سبد 
محصولات خود گفت: »ما فراتر از خط تولید فعلی برند خواهیم رفت تا خودروهای 

پرچم‌دار جدیدی خلق کنیم. برای مثال، یک آفرودر که با روح ماجراجویی آمیخته 
شده باشد، درست مانند کانسپت X Gran Equator. این خودروها که در حال حاضر 
مفهومی هستند، جاه طلبی ما را برای ارائه محصولاتی پیشرو که تجربیات استثنایی 
به ارمغان می آورند، نشان می‌دهند.« کانسپت X Gran Equator نخستین بار در 
نمایشــگاه خودرو نیویورک در ماه آوریل رونمایی شد. در آن زمان، شرکت اعلام 
کرده بود که تولید آن تایید نشده است؛ اما اظهارات اخیر مونیوز نشان می‌دهد این 
شاسی بلند لوکس آفرودی یا حداقل خودرویی با الهام از آن، به‌احتمال‌ زیاد در مسیر 

تولید قرار گرفته است.  
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خودروهای مونتاژی و وارداتی‌ در بازار تا 100 میلیون تومان گران شدند؛

بنزین سه نرخی و پیامدهای آن برای خودروسازان 
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م  لا ع ا بــا   
ســهمیه‌‌‌های جدید 
وضعیــت  بنزیــن، 
حاصــل از آن روی 
فعالیــت و میــزان 
فروش خودروسازان 
نیز تاثیرگذار است. در این میان به نظر می‌رسد که دو گروه اصلی، یعنی خودروسازان 
مونتاژی‌‌‌‌ و دارندگان خودروهای فرسوده بیشترین نفع را از ساختار جدید سهمیه‌‌‌بندی 

بنزین خواهند برد.
اواخر هفته گذشــته دولت ضمن اعلام نرخ های جدید بنزین، تغییراتی را نیز در نحوه 
سهمیه‌‌‌بندی خودروها اعمال کرد؛ به طوری که سهمیه بنزین  یک هزار و ‌۵۰۰ تومانی 
و 3 ‌‌هزار تومانی برای برخی خودروها از جمله خودروهای دولتی، خودروهای وارداتی 
و همچنین محصولات نوشماره داخلی حذف و دارندگان این خودروها از نیمه آذرماه 
باید از بنزین پنج‌‌‌هزار  تومانی استفاده کنند. این تغییر در سهمیه‌‌‌ها، برای برخی نیز تا 
حد زیادی سودآور است. نخســتین گروه خودروسازان مونتاژی هستند که با مصوبه 
جدید، حاشیه‌‌‌‌ای امن‌‌‌تر و فرصت هایی تازه پیش‌‌‌‌ روی خود می‌بینند. آن چه روشــن 
است این که این دسته از خودروها در ساختار جدید، در ردیف »خودروهای داخلی« 
طبقه‌‌‌بندی شده‌اند؛ به همین ‌دلیل‌ حذف سهمیه بنزین ارزان‌‌‌‌قیمت برای آن ها دقیقا 
همان رفتاری اســت که با خودروهای داخلی نوشماره صورت می‌گیرد. به‌بیان دیگر، 
خودروهای مونتاژی با موتورهای حجیم، مصرف سوخت بالا و ارزبری قابل‌‌‌توجه، عملا 
همان یارانه‌‌‌‌ای را دریافت می کنند که ارزان ترین محصولات داخلی می‌گیرند؛ موضوعی 

که نوعی تناقض آشکار در سیاست گزاری به شمار می‌رود.
این درحالی است که اساسا دلیلی برای تخصیص چنین یارانه سنگینی به خودروهای 
خارجی مونتاژشــده در داخل وجود ندارد؛ چراکه نه ارزش ‌افزوده قابل توجهی برای 
اقتصاد ایجاد می کنند و نه میزان مصرف سوختشــان تفاوت معناداری با خودروهای 
کاملا وارداتی دارد. مقایســه حجــم موتور خودروهای مونتــاژی و وارداتی به خوبی 

تاییدکننده این ادعاست.
 مقایســه حجم موتور میان خودروهای مونتاژی و وارداتی نشان می‌دهد بسیاری از 
محصولات مونتاژی موجود در بازار نه‌‌‌تنها کم‌‌‌مصرف‌‌‌تر از وارداتی‌‌‌ها نیستند، بلکه در 
مواردی حتی از نظر حجم موتور هم در سطحی بالاتر قرار می‌گیرند. برای نمونه، جک 
S5 و  هایما S5 با موتورهای ۱.۵ و ۱.۶ لیتری توربو عرضه می شــوند و مدل هایی مانند 
فیدلیتی و دیگنیتی نیز با موتورهای ۱.۵ لیتری توربو در شرایط واقعی مصرفی نزدیک 
به خودروهای ۲ تا ۲.۴ لیتری دارند؛ این درحالی اســت که بخش عمده وارداتی‌‌‌های 
حاضر در بازار ایران با موتورهای کم‌‌‌حجم‌‌‌تر و کم‌‌‌مصرف‌‌‌تر عرضه می شــوند؛ از موتور 
یک لیتری نیسان جوک گرفته تا ۱.۶ لیتری الانترا و همین حجم موتور تنفس طبیعی 

کیا سراتو، همگی مصرفی پایین تر از موارد مونتاژی مشابه دارند.
بدین ترتیب بخــش مهمی از مونتاژی‌‌‌های موجود، به‌رغــم بهره‌‌‌‌گیری از موتورهای 
بزرگ تر یا توربوشــارژهای کم‌‌‌بازده همچنان در زمره خودروهای مشــمول سهمیه 

ارزان قــرار گرفته‌‌‌‌اند؛ درحالی  که وارداتی‌‌‌های کم‌‌‌مصرف‌‌‌تر، از همین امتیاز محروم شــده‌اند. بنابراین 
ساختار جدید ســهمیه‌‌‌بندی در عمل وضعیتی ایجاد  کرده که خودروهای مونتاژی با مصرف سوخت 
بالاتر، برخوردی ترجیحی نسبت به وارداتی‌‌‌های کم‌‌‌مصرف‌‌‌تر پیدا کرده‌اند و همین موضوع محور اصلی 
انتقادات درباره نبود توجیه فنی برای تخصیص یارانه بنزین به این گروه است. این درشرایطی است که 
برای کنترل موثرتر مصرف سوخت بهتر بود که سهمیه‌‌‌بندی بر اساس مصرف سوخت انواع خودروها 
انجام شود؛ اما سیاست گزار ترجیح داده که در این مورد نیز حاشیه امنی برای مونتاژی‌‌‌ها بسازد؛ حاشیه 
امنی که پیش‌‌‌تر در ســهمیه‌‌‌های ارزی و موضوعاتی مانند محدودیت واردات وجود داشــته و حالا با 

سهمیه‌‌‌های بنزینی ادامه پیدا کرده ‌است.
گروه دوم نیز دارندگان خودروهای فرسوده هستند. از آن جا که مصوبه جدید دولت راه اختصاص سهمیه 
بنزین ارزان تر به محصولات نوشماره را گرفته، خودروهای فرسوده حالا با سهمیه بنزینی که دارند امتیاز 
ویژه‌ای دریافت کرده‌اند. در چنین شرایطی انتظار می‌رود رفتار مصرف کنندگان خودرو نیز در برخورد 

با سهمیه بندی جدید بنزین دستخوش تغییراتی شود. 
برای مثال به نظر می‌رسد که در آینده نزدیک شاهد رونق  گرفتن خودروهای دوگانه‌‌‌سوز باشیم. با تفاوت 
قیمت گاز CNG یا LPG با بنزین که حالا تشدید شده ‌است، احتمالا استقبال از این خودروها بیشتر شود. 
مخصوصا کسانی که در انتظار دریافت خودرو از کارخانه هستند، حالا این نگرانی را دارند که اگر خودرو 
آن ها مشمول محصولات »نوشماره« شود دیگر خبری از کارت سوخت برای آن ها نخواهد بود؛ بنابراین 

احتمالا آن ها نیز به سمت دوگانه سوز کردن خودروهای خود بروند. 
علاوه بر این احتمالا بازار خودروهایی که به تازگی شماره‌‌‌گذاری شده و دارای کارت سوخت هستند نیز 
رونق پیدا کند؛ چراکه این خودروها هم نو هستند و مشکلات خودروهای قدیمی را ندارند و هم سهمیه 
بنزین شامل آن ها می شــود. همچنین انتظار می‌رود که بازار خرید و فروش حواله خودرو دچار رکود 

شود؛ چراکه خودروهای جدیدی که از کارخانه خارج می شوند، دیگر کارت سوخت نخواهند داشت که 
می تواند امتیاز منفی قابل  توجهی برای خودروهای نو باشد.

  مونتاژی ها همچنان گران می شوند
خودروهای داخلی روز گذشته رشد بهای یک تا 17 میلیون تومانی را تجربه کردند. جایی که سورن دوگانه 
)مخزن بزرگ( )دریچه برقی( )1404( با 17 میلیون تومان افزایش یک‌میلیارد و 142 میلیون تومان، 
پژو 207 اتومات )1404( با 14 میلیون تومان افزایــش یک‌میلیارد و 348 میلیون تومان، تارا اتومات 
V4 )1404( با 13 میلیون تومان افزایش یک‌میلیارد و 403 میلیون تومان، شــاهین )بدون سانروف( 
)1404( با 11 میلیون تومان افزایش یک‌میلیــارد و 40 میلیون تومان، تارا 6 دنده V1 پلاس )1404( 
با 10 میلیون تومان افزایش یک‌میلیارد و 165 میلیون تومان و نیســان دوگانه آپشنال )دریچه برقی( 

)1404( با 9 میلیون تومان افزایش 949 میلیون تومان خرید و فروش شدند.
همچنین خودروهای مونتاژی رشــد بهای 5 تا 40 میلیون تومانی را تجربه کردند. جایی که فونیکس 
تیگو 8 پرو مکس اکسلنت )1404( با 40 میلیون تومان افزایش 4 ‌میلیارد و 90 میلیون تومان، کی‌‌ام‌‌سی 
T9  )1404( با 30 میلیون تومان افزایش 3 ‌‌میلیارد و 500 میلیون تومان، اکستریم VX )1404(  با 20 
میلیون تومان افزایش 6 ‌میلیــارد و 450 میلیون تومان و ام‌وی‌ام X33 کراس اتوماتیک )1404( با 15 

میلیون تومان افزایش یک‌میلیارد و 660 میلیون تومان ارزش گذاری شدند.
همچنین در میان خودروهای وارداتی شاهد رشد بهای 20 تا 100 میلیون تومان بودیم. جایی که ارزش 
ب‌ام‌و X2 sDrive 18i )2025( با 100 میلیون تومان افزایش به 13 ‌میلیارد و 200 میلیون تومان، تویوتا 
راوفور دو دیفرانسیل )2025( با 50 میلیون تومان افزایش به 7 میلیارد و 500 میلیون تومان و بستیون 

T77 )2023( با 20 میلیون‌تومان افزایش به یک‌میلیارد و 900 میلیون تومان رسید.

جزئیات فروش نقدی محصولات فورس، امپاور و بایک اعلام شد
   شــرکت بهمن‌دیزل از آغاز 
طرح فــروش نقدی محصولات 
خود برای آذرماه با موعد تحویل 
هفته پایانی دی ۱۴۰۴ خبر داد

در این طرح انــواع محصولات 
خانواده فورس، امپاور و کشنده 
تک محــور بایــک بــه فروش 

می‌رسد.
خانواده فورس؛ کامیونت فورس 
3.8 تن بنزینی و دوگانه‌ســوز، 
فــورس 6 تن کابیــن خوابدار و 

فورس 12 تن عرضه می شود.
خانواده امپاور؛ امپــاور 19 تن 
BD300 کمپرسی )با کاربری(، 
 BD460 کامیون امپــاور 28 تن
کمپرسی، کشــنده تک محور 
امپاورBD560  به فروش می‌رسد. 
کشــنده تک محور بایک X9 نیز 
در اــین نوبت عرضه می‎شــود. 
براســاس اعلام این شــرکت، 
ثبت نام در این طــرح از طریق 
عاملیت هــای بهمن‌دیــزل در 
سطح کشــور انجام می شود و از 
ساعت ۱۱ صبح روز یکشنبه ۹ 
آذر ۱۴۰۴ آغاز شده و تا ساعت 
۱۲ ظهر روز پنجشــنبه ۲۰ آذر 
یا تا زمان تکمیل ظرفیت ادامه 

خواهد داشت.

شماره: ۱۴۰۴/۵۵۳۷۴/د
تاریخ: ۱۴۰۴/۰۹/۰۶

پیوست: ندارد

بسمه تعالی

عاملیت های محترم شرکت بهمن دیزل
موضوع : طرح فروش نقدی محصولات شرکت بهمن دیزل ، آذر ماه ١٤٠٤

با سلام،
     شرایط ثبت نام طرح فروش نقدی محصولات شرکت بهمن دیزل به صورت آنلاین از ساعت ١١ ظهر روز یکشنبه مورخ ١٤٠٤/٠٩/٠٩ تا ساعت ١٢ 
ظهر روز پنجشنبه مورخ ١٤٠٤/٠٩/٢٠ و یا زمان تکمیل ظرفیت از طریق درگاه عاملیت به شرح جدول ذیل ارائه میگردد. شرکت بهمن دیزل شروطی را 
مطابق موارد مندرج در قواعد و ضوابط بخشنامه که ذیلاً تشریح شده، قرار داده است که در صورت ثبت نام مغایر با این شروط، ثبتنام متقاضی از سوی 

شرکت بهمن دیزل یکطرفه فسخ و وجه واریزی به حساب مبداً مسترد خواهد شد. 
ثبت نام به صورت آنلاین و از طریق پرتال جامع ایرانی کار به آدرس  Bahmancustomer.iranecar.com  امکانپذیر میباشد.

جهت مشاهده کاتالوگ محصولات، QR-Code را اسکن نمایید.

      

بایک 
X9

کشنده تک محور 
BD560 امپاور

کامیون امپاور 
BD460D کمپرسی

امپاور ۱۹ تن 
BD300D

فورس
 ۱۲ تن

فورس ۶ تن
کابین خوابدار

فورس
۳.۸ تن

فورس ۳.۸ تن 
دوگانه سوز

شرایط و قیمت فروش محصولات (مبالغ به ریال می باشد)

مدل 
جریمه تاخیر 

ماهانه
رنگ قابل 

عرضه
موعد تحویل قیمت فروش محصول/

بهمراه کاربری
تیپ محصول نوع محصول ردیف

۱۴.۹۰۰.۰۰۰.۰۰۰ FORCE 3.8 کامیونت فورس ٣.٨ تن ١

۱۵.۹۰۰.۰۰۰.۰۰۰ FORCE 3.8 CNG کامیونت فورس ٣.٨ تن دوگانه سوز ٢

۲۹.۲۰۰.۰۰۰.۰۰۰ FORCE R6155 کامیون فورس ٦ تن کابین خوابدار ٣

۳۹.۵۰۰.۰۰۰.۰۰۰ FORCE 12 کامیون فورس ١٢ تن ٤

۴۹.۳۳۵.۰۰۰.۰۰۰ BD300D کامیون امپاور ١٩ تن  BD300D کمپرسی
(بهمراه کاربری کمپرسی)

)

٥

۷۴.۹۰۰.۰۰۰.۰۰۰ BD460 کامیون امپاور ٢٨ تن BD460  کمپرسی ٦

۸۴.۹۰۰.۰۰۰.۰۰۰ BD560 BD560 کشنده تک محور امپاور ٧

١٤٠٤ ٢.٥% سفید

هفته آخر 

دی ۱۴۰۴

(۱۴۰۴/۱۰/۳۰)

۸۹.۹۰۰.۰۰۰.۰۰۰ BAIC X9 X9 کشنده تک محور بایک ٨

کد بخشنامه : ٠٤٦٠٣٦٤٠١٠



نسخه پرفورمنسی از 
لامبورگینی »هوراکان« 

    لامبورگینی هوراکان که جانشین گالاردو بود، از سال ۲۰۱۴ میلادی تا آگوست 
۲۰۲۴ میلادی روی خط تولید این سوپراسپرت ساز ایتالیایی قرار داشت. در نسخه 
STO یا به عبارت دیگر LP640-2 STO  یک موتور ۱۰ سیلندر وی-شــکل ۵.۲ 
لیتری اتمسفریک قلب تپنده این سوپراسپرت ایتالیایی را تشکیل می‌دهد. این 
خودرو می تواند ۶۴۰ اسب بخار قدرت را در 8000 آرپی‌ام )دور در دقیقه( و حداکثر 
۵۶۵ نیوتون متر گشــتاور را در ۶۵۰۰ آرپی‌ام فراهم آورد. این قدرت و گشتاور 
به کمک گیربکس ۷ سرعته دوکلاچه اتوماتیک منحصربه فرد لامبورگینی یا همان 

ISR قدرت را به چرخ های عقب منتقل  کند. با در نظر گرفتن چنین مشخصات فنی 
لامبورگینی هــوراکان LP640-2 STO  می تواند تنها ظرف ۳.۲ ثانیه از حالت 
سکون به سرعت ۱۰۰ کیلومتر بر ساعت دســت یابد. همچنین حداکثر سرعت 
این سوپراســپرت ایتالیایی ۳۲۵ کیلومتر برساعت است. لامبورگینی هوراکان 
LP640-2 STO از سال ۲۰۲۱ میلادی تا اواخر سال ۲۰۲۴ میلادی روی خط تولید 
این سوپراسپرت ســاز ایتالیایی قرار گرفت. به‌دلیل تعداد محدود در تولید این 

سوپراسپرت ارزشی برابر با ۱.۳ تا ۱.۵ میلیون‌دلار دارد. 

سواریسواری یکشنبه 9 آذر ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2448
CARS

ب‌ام‌و »X3« جدید؛ ایمن ترین در کلاس خود
باواریایی ها معنای مهندسی پیشرفته را تغییر می‌دهند؟

ب‌ام‌و X3 در کلاس اس‌ای‌وی کراس‌اوور کامپکت قرار می‌گیرد و تنها دو نسل از نسخه کراس کوپه 
آن یعنی X4 به تولید رسید و دیگر قرار نیست روی خط تولید ب‌ام‌و حضور داشته باشد. از آن جا که 
این خودرو جزو یکی از پرفروش ترین محصولات باواریایی ها در بازار ایالات متحده به شمار می‌رود 
و از فوریه سال 2021 میلادی تا اواخر دسامبر سال 2024 میلادی 273 هزار و 539 دستگاه در 
ایالات متحده فروش داشته است، ب‌ام‌و تصمیم گرفت در اواخر سال 2024 میلادی نسل چهارم 
 ،XM آن را به صورت رسمی معرفی کند. برخلاف کراس‌کوپه های-پرفورمنسی باواریایی ها یعنی
چهارمین نسل X3 موسوم به G45 از جلوپنجره جمع‌وجورتر برخوردار است. بر این اساس با نگاهی 
به پروفیل محبوب ترین بلندقامت باواریایی ها شاهد استفاده از خطوط شارپ روی بدنه )امضای 
همیشگی ب‌ام‌و(، پوزه کشیده، ستون D نسبتا ضخیم، اورهنگ های نسبتا بلند و رینگ های 18، 19 
،  20 و 21 اینچی آلیاژی فورج شده هستیم که کاراکتر فوق اسپرت و نافذی به این خودرو می بخشد. 
هرچند که نسخه M50 xDrive مورد بررسی ماست. بر این اساس در این نسخه دو رینگ 20 و 21 
 G45 موسوم به X3 فورج شده در دسترس مشتریان قرار دارد. ناگفته نماند که نسل چهارم M اینچی
 TOP یعنی  IIHS موفق به کسب بالاترین امتیاز ایمنی از موسسه بیمه ایمنی بزرگراه ایالات متحده
SAFETY PICK + شده است. در نمای جلو شاهد طراحی بسیار زیبای چراغ های نسبتا کشیده با 
گرافیک LED های دوبل همیشگی ب‌ام‌و به صورت افقی و جلوپنجره نسبتا عریض با خطوط افقی 
در نسخه M50 و ورودی هوا درون سپر جلو با خطوط تیز روی کاپوت هستیم که چهره جسورانه و 
تهاجمی از X3 G45 را به نمایش می گذارد. درواقع زبان جدید طراحی X3 نسل چهارم موسوم به 
G45 مبتنی بر توجه به تناسبات بوده که پیرو Neue Klasse است. در نمای عقب این خودرو نیز 
همچنان شاهد طراحی همیشگی چراغ های L ب‌ام‌و هستیم که به زیباترین شکل ممکن طراحی 
شده که مزین به LED بوده و با در نظر گرفتن حجم پردازی بسیار جذاب و حجم منفی ایجادشده 
نمای بسیار زیبایی به X3 G45 می بخشــد. هرچند که اضافه شــدن اگزوزهای دوبل در طرفین 
 M50 xDrive سپر و دیفیوزر میانی چاشنی هیجان را در این خودرو دوچندان می کند. در نسخه
شاهد نصب جلوپنجره با خطوط افقی و مشکی پیانویی، لیپ سپر جلو، قاب آینه های فیبرکربنی 
M، رکاب اســپرت، دیفیوزر مشــکی پیانویی و اگزوزهای دوبل M در طرفین هستیم. همچنین 
مشتریان ب‌ام‌و می توانند قطعات M Performance را برای این مدل سفارش دهند که اسپویلر 
فیبرکربنی دو تکه بزرگ روی درِِ صندوق، دیفیوزر بزرگ، چراغ های مشکی، جلوپنجره با خطوط 
چهارتایی M فیبرکربنی، لیپ سپر جلو و رینگ های 22 اینچی M روی X3 G45 از آن جمله است

بررسی های انجام شده نشان می‌دهد که باتوجه به آن چه ب‌ام‌و اعلام کرده است، در نسل چهارم 
X3 G45 از سازه شاسی و بدنه آلومینیوم و در پنل های جلو و عقب خودرو از فولاد بهینه سازی شده 

با قرارگیری در پشت فرمان ب‌ام‌و X3 G45 شاهد سبک طراحی باواریایی ها هستیم. در حقیقت 
زبان جدید طراحی داخلی نســل چهارم این خودرو مبتنی بر راحتی بالا، مینیمال بودن و سطح 
بالای لوکس بودن است. طراحی کلیت داشبورد بسیار ساده و مینیمال است که یک نمایشگر 12.3 
اینچی برای کلاستر مقابل راننده و یک نمایشگر 14.9 اینچی برای سیستم مولتی مدیا به صورت 
یکپارچه و خمیده تعبیه شده تا مدرن بودن فضای داخلی را به اوج خود برساند. هرچند که طراحی 
دریچه های افقی الکترونیکی در بخش میانی و طراحی دریچه های عمودی در طرفین داشبورد 
 X3 به همراه نورپردازی کریستالی داخلی، اســتفاده از متریال باکیفیت داخلی و چرم ناپا کابین

√

√

√

X3 G45 نقدی بر ظاهر جسورانه و تهاجمی

چرا این مدل در بالاترین جایگاه ایمنی قرار گرفت 

فضای داخلی منحصربه فرد اما بسیار مدرن

   توان و گشتاور بالا، چابکی 
در حرکــت، پرفورمنس بالا، 
شــتاب هیجان‌انگیز و سواری 
بسیار باکیفیت، مشــابه یک 
سدان لوکس همگی بخشی از 
ویژگی های ب‌ام‌و X3 هستند. تا 
به امروز چهار نسل از این محصول باواریایی که جزو محبوب ترین کراس‌اوورهای این برند مطرح 
و خوشنام به حساب می‌آید، روی خط تولید کمپانی ب‌ام‌و قرار گرفته است. بر این اساس 19 ژوئن 
سال 2024 میلادی بود که به‌صورت رسمی چهارمین نسل X3 موسوم به G45 به جهان معرفی 
شد. جالب است بدانید که این اس‌ای‌وی کراس‌اوور محبوب ب‌ام‌و در تست و بررسی های اخیر 
موسسه بیمه ایمنی بزرگراه ایالات‌متحده )IIHS( به عنوان ایمن ترین در کلاس خود معرفی و 
به جایگاه بالای ایمنی یعنی TOP SAFETY PICK + دست یافته است. در ادامه X3 G45 را 

به لحاظ فنی بررسی خواهیم کرد تا بدانیم دلیل برتری آن در زمینه ایمنی چیست؟

ب‌ام‌و X3 G45 نسل چهارم با دو موتور 4 سیلندر و 6 سیلندر راهی بازار 
جهانی شده است. اما در قوی ترین نسخه آن یعنی M50 xDrive شاهد 
نصب یک موتــور 6 سیلندر 3 لیتری خطی مزین به تکنولوژی تویین-

توربوشارژ هستیم. این موتور همان قوای محرکه معروف باواریایی ها 
یعنی B58 است؛ نکته بسیار مهم درباره X3 M50 xDrive قابلیت هیبرید 
متوسط یا MHEV بودن آن است که با هماهنگی یک موتور الکتریکی با 
موتور 6 سیلندر 3 لیتری تویین-پاور-توربو B58 ســبب شده است 
راندمان بالاتر با مصرف سوخت بهینه‌تری را در اختیار راننده بگذارد. 
به لطف نصب توربوشارژهای دوقلو )تویین-توربو(، سیستم پاشش 
سوخت مســتقیم داخل سیلندرها، سیستم تایمینگ متغیر هوشمند 
ســوپاپ ها یا ونوس های دوبل و سیستم هوشمند جرقه‌زنی حداکثر 
توان خــروجی 381 اســب بخار را در 6250 آرپی‌ام )دور در دقیقه( و 
حداکثر گشــتاور خروجی 580 نیوتون متر را در 4000 آرپی‌ام به ارمغان 
می آورد. جالب است بدانید که یک موتور الکتریکی پرتوان قدرت 18 

 X3 M50 xDrive اسب بخار و گشتاور 200 نیوتون متری را به نیروی حرکتی
اضافه می کند. بر این اســاس گیربکس 8 سرعته ام استپ ترونیک با 
سیستم بسیار هوشمند نسل جدید xDrive قدرت و گشتاور را به چهار 
چرخ منتقل می سازد. با در نظر گرفتن این مهم تنها 4.5 ثانیه زمان نیاز 
است که این خودرو از حالت سکون به سرعت 100 کیلومتر برساعت 
دست یابد و حداکثر ســرعت آن به 250 کیلومتر برساعت محدود 
شده است. همچنین در نسل چهارم X3 موسوم به G45 شاهد نصب 
سیستم تعلیق دابل‌ویشبون )دوبل جناغی( و در محور عقب از ساختار 
فایو لینک )پنج اتصالی( بهره گرفته شده تا با دامپرها )کمک فنرهای( 
قابل تنظیم هیدروپنوماتیــکی با تایرهای 255/40 بــا رینگ های 21 
اینچی در جلو و 285/35 با رینگ های 21 اینچی در عقب سواری بسیار 
باکیفیت و نرمی را به سرنشینان هدیه دهد. درنهایت به لطف سیستم 
سروترونیک )سیستم فرمان مکاترونیکی ب‌ام‌و( هندلینگ بسیار خوبی 

را در این خودرو شاهد هستیم.

h.mohammadi@autoworld.ir
حمید محمدی

G45 را بسیار لوکس جلوه می‌دهد. طراحی موس کریستالی، دسته‌دنده کوچک و غربیلک فرمان 
دی-کات نسل جدید ب‌ام‌و به همراه دو پدال شیفتر فیبرکربنی پشت فرمان و سقف پانورامیک 
بزرگ رانندگی با این خودرو را بسیار هیجان‌انگیز می کند. هرچند که در نسخه M50 xDrive شاهد 
نصب دو پدال شیفتر فیبرکربنی و غربیلک فرمان دی-کات اسپرت هستیم که هیجان رانندگی 
را با این خودرو به اوج خود می‌رســاند. به لطف فاصله محــوری 2865 میلی متری، طول 4755 
میلی متری، عــرض 1920 میلی متری و ارتفاع 1660 میلی متری فضای بسیار راحت و جاداری 
در اختیار سرنشینان این خودرو قرار می‌گیرد که فضای بار 570 لیتری را نیز به سرنشینان هدیه 
می‌دهد که در کلاس خود بهترین فضای ممکن را دارد. فهرســت بلندبالایی از امکانات رفاهی و 
ایمنی برای X3 G45 نســل چهارم در نظر گرفته شده که از مهم ترین آن ها می توان به 10 ایربگ 
)دو ایربگ زانویی(، کروزکنترل پیشــرفته، سیستم کمکی رانندگی پیشرفته مبتنی بر خودران 
سطح 2.5 ارتقایافته، سیستم کمکی هوشمند پارک، ترمز هوشمند اضطراری خودکار مبتنی بر 
محدودسازی دریچه گاز و توقف سریع، سیستم هشدار انحراف از مسیر، سیستم کمکی حرکت 
بین خطوط، سامانه فوق پیشرفته پیشگیری از تصادف از جلو و عقب، دوربین 360 درجه با قابلیت 
نمایش 3 بعدی و پانورامیک، ســقف پانورامیک با قابلیت مات شــدن به صورت هوشمند، شارژ 
وایرلس، سیستم تهویه مطبوع اتوماتیک سه منطقه‌ای با کانال های مجزا برای سرنشینان عقب، 
هداپ‌دیسپلی نسل جدید و سیستم هوشمند راه‌اندازی خودرو روی گوشی هوشمند و... اشاره کرد

زیر کاپوت X3 G45 چه می گذرد؟

و در بخش ستون از آلیاژ آلومینیوم با پوشــش فولاد بهینه سازی شده بهره گرفته شده تا میزان 
استحکام بدنه افزایش یابد. به طوری که در سازه بدنه سعی شده است میزان تنش تسلیم و تنش 
برشی در سطح بالاتری قرار گیرد. این مهم سبب می شود شاهد سازه بسیار ایمن برای سرنشینان 
باشیم. بر این اســاس موسسه بیمه ایمنی بزرگراه ایالات متحده IIHS در 4 تست مرتبط با بدنه و 
ایمنی سرنشینان یعنی روبه‌رو، نیمه جلو، جانبی و سقف امتیاز Good یا خوب را به X3 G45 نسل 
چهارم داده است. در تست آنالیزها به خوبی آمده که این سازه نسبت به نسل قبلی حدود 17 درصد 
عملکرد بهتری را ایجاد کرده است. همچنین در تست های مرتبط با سیستم های فوق هوشمند 
با عابرپیاده و ترمز اضطراری خودکار و سیستم کمکی پیشرفته خودرو نیز امتیاز Good یا خوب را 
 )IIHS( دریافت کرده است. بر این اساس باتوجه به اعلام موسسه بیمه ایمنی بزرگراه ایالات متحده
هر خودرو که بعد از آوریل ســال جاری میلادی به تولید رسیده مورد بررسی قرار گرفته که ب‌ام و 
X3 G45 جزو آن هاســت. با در نظر گرفتن مهندسی نسل جدید و عملکرد فوق‌العاده ایربگ‌های 
جلو، جانبی، پرده‌ای و زانویی برای راننده و ســرنشین جلو این کراس‌اوور جسور باواریایی موفق 

به کسب بالاترین جایگاه ایمنی یعنی  TOP SAFETY PICK + شده است.
کمپانی ب‌ام‌و مدل X3 M50 xDrive را با ارزش 150 هزار و 900 دلار به‌دست مشتریانش رسانده 

است.
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   حدود پنج سال اســت که بازار پیکاپ های کشــور نیز همانند کراس‌اوورها و 
اس یووی ها متحول شده و مورد توجه و استقبال قرار گرفته‌اند. از آن جا که گزینه های 
چینی بسیاری در این عرصه وجود دارند، اما جای خالی پیکاپ تازه نفس و تازه تولیدشده 

کیا یعنی تاسمان به خوبی حس می شود. 
چراکه این پیکاپ باتوجه به طراحی عضلانی، اســپرت و زیبا دارای مشخصات فنی 
بسیار کارآمدی اســت. بر این اســاس موتور ۴ سیلندر ۱۶ سوپاپ ۲.۵ لیتری مزین 

به‌سیستم پرخوران توربو و سیســتم پاشش سوخت مستقیم با نام اسمارت استریم 
معرفی می شود. پیشرانه ۲.۵ لیتری اســمارت استریم کیا تاسمان می تواند حداکثر 
۳۰۴ اسب بخار قدرت را در ۶ هزار آرپی‌ام )دور در دقیقه( و ۴۲۲ نیوتون متر گشتاور را 

در ۴ هزار آرپی‌ام فراهم  آورد. 
این قدرت و گشتاور به کمک گیربکس ۸ سرعته اتوماتیک به چهار چرخ منتقل می‌‌رسد. 

قیمت این پیکاپ جذاب کره‌ای از ۴۱ هزار و ۳۳ دلار شروع می شود.

جای خالی پیکاپ 
کره‌ای ها در ایران

کاروتجاریکاروتجاری
DIESEL

      ورود کامیــون برقی Ford F-Line E به بازار اروپا تنها 
رونمایی از یک محصول جدید نیســت؛ بلکه نشــانه‌ای از 
جهتی اســت که صنعت حمل‌ونقل سنگین در سال های 
آینــده ناگزیر بــه ســمت آن حرکت خواهد کــرد. این 
محصــول کــه در نمایشــگاه Solutrans 2025 معرفی 
شد، پاسخی به فشــارهای روزافزون برای کاهش انتشار 
آلاینده ها و بهبود کیفیت هوای شهری است. در سال هایی 
کــه سیاســت گزاری ها، قوانین و حتی اقتصــاد جهانی، 
تولیدکنندگان را به سمت برقی سازی و کاهش وابستگی به 
سوخت های فسیلی سوق می‌دهد، F-Line E آمده تا ثابت 
کند کامیون برقی می تواند فراتر از یک ایده، به ابزاری قابل 

اعتماد و کاربردی برای ناوگان حمل‌ونقل تبدیل شود.

   طراحی و فلسفه ساخت؛ عبور از دوران قدیمی دیزل
Ford Otosan، بازوی تجاری فورد در اروپا مستقر در کشور 
ترکیه، هنگام توســعه F-Line E مسیر مشخصی را دنبال 
کرده است. طراحی بیرونی این کامیون نشان می‌دهد که 
هدف، ایجاد یک محصول کاملا مدرن بوده است، اما بدون 
فاصله گرفتن از هویت سخت کوش و صنعتی کامیون های 
فورد. حذف جلوپنجره بزرگ، استفاده از چهره‌ای ساده و 
صاف، چراغ های LED باریک و هندسه‌ای که به‌وضوح برای 
مقابله با مقاومت هوا طراحی شده، نشان‌دهنده تلاش برای 

بیشترین بهره‌وری انرژی است.
در دنیای کامیون های برقی که هر وات ســاعت ارزشمند 
اســت، طراحی آیرودینامیک دیگر گزینه نیســت؛ الزام 
اســت. بدنه F-Line E با همین نگاه شکل گرفته تا مصرف 
انرژی در سرعت های بین شهری کاهش یابد و برد عملیاتی 
افزایش پیدا کند. در کنار ظاهر مدرن، شاسیِِ انعطاف پذیر 
و آماده نصب برای انواع کاربری ها قرار دارد. از کامیون های 
یخچال‌دار گرفته تا جعبه‌ای، بالابر، کاربری های ساختمانی 
و سایر تجهیزات، تمامی آن ها امکان نصب روی این شاسی را 
دارند. این انعطاف همان چیزی است که یک کامیون را وارد 
بازار واقعی می کنــد و آن را صرفا به یک محصول نمایشی 

تبدیل نمی‌کند.

   کابین؛ جایی که سکوت جای دود و صدا را می‌گیرد
راننــدگی با یک کامیون برقی برای بسیــاری از رانندگان 
تجربه‌ای کاملا تازه است، زیرا خبری از صدای موتور، لرزش 
شاسی و سختی رانندگی با دیزل های سنگین نیست. کابین 
F-Line E با همین رویکرد طراحی شده است. فضایی باز، 
داشبوردی مدرن با یک نمایشــگر مرکزی بزرگ، امکان 
اتصال کامل به ابزارهای دیجیتال، تهویه مطبوع قدرتمند 
و صندلی هایی که برای مسیرهای طولانی طراحی شده‌اند 

و تجربه‌ای متفاوت از کامیون سواری ایجاد می کند.
از بین تمام مزیت های کابین، ســکوت و کاهش ارتعاش 
روشــن ترین ویژگی اســت. راننده‌ای که ساعت ها پشت 
فرمان می نشیند، به خوبی می‌داند که صدا و لرزش جزئی 
از خستگی است. این کامیون با حذف آن ها شرایط را تغییر 
می‌دهد و سفر را شــبیه حرکت یکنواخت یک قطار آرام 
می کند. علاوه بــر این، نبود بو و دود در کابین، رانندگی در 
مناطق شــهری و توقف های مکرر برای توزیع بار را بسیار 

خوشایندتر می سازد.

   قوای محرکه؛ قلبی برقی برای بارهای سنگین
مهم ترین بخش F-Line E، مجموعه باتری ها و سیســتم 
محرکه آن است. در نسخه شــش چرخ 6×2، چهار باتری 
۹۸ کیلووات ساعتی قرار گرفته که مجموع ظرفیت آن ها به 
۳۹۲ کیلووات ساعت می‌رسد و حدود ۳۱۴ کیلووات ساعت 
آن قابل اســتفاده اســت. این مجموعه می تواند تا حدود 
۳۰۰ کیلومتر برد ارائه دهد، عــددی که برای ناوگان های 
توزیع منطقه‌ای و مسیرهای برنامه‌ریزی شده کاملا قابل 

قبول است.
دو موتور برقی ساخت ZF وظیفه تولید قدرت را بر عهده دارند 
و انرژی را از طریق گیربکس سه ســرعته به چرخ ها منتقل 
می کنند. این گیربکــس برخلاف تصور رایج، نقش مهمی 

»Ford F-Line E«، نخستین کامیون برقی فورد
وقتی غرش دیزل خاموش می شود؛

Ford F-Line E تنها یک کامیون جدید نیست؛ نشانه‌ای از آینده است. آینده‌ای که در آن جاده ها ساکت تر، تمیزتر و کم هزینه تر خواهند بود

محمد جواد نورایی
Nouraei Mohammad Javad@autoworld.ir

در حفظ راندمان در ســرعت های گوناگــون دارد و باعث 
می شود موتورهای برقی همیشه در بازه بهینه خود فعالیت 
کنند. خروجی پیوسته این مجموعه ۴۱۵ اسب بخار است 
و در حالت اوج به ۵۲۳ اسب بخار می‌رسد؛ توان کافی برای 

حمل بارهایی با وزن عملیاتی تا حدود ۲۷ تن.
نسخه سبک تر و شهری تر 4×2 با سه باتری عرضه می شود 
و بردی در حدود ۲۵۰ کیلومتر دارد. توان آن نیز در سطحی 
است که برای توزیع درون شــهری، جابه جایی بین مراکز 
لجســتیکی و وظایفی کــه به توقف های مکــرر نیاز دارد 

مناسب باشد.
یکی از امکانات مهم F-Line E، سیستم e-PTO است. این 
قابلیت به کامیون اجازه می‌دهــد تجهیزات جانبی مانند 
واحد ســردخانه، بالابر، ابزارهای صنعتی یا سیستم های 
نصب شــده روی بدنه بدون نیاز به موتور دیزلی مستقل، 

مستقیما از برق باتری تغذیه شوند. چنین رویکردی نه فقط 
هزینه نگهداری را کاهش می‌دهد، بلکه امکان استفاده از 
کامیون را در مکان های بسته و محیط های حساس به صدا 

یا آلایندگی فراهم می کند.

   شارژ؛ مساله‌ای مهم تر از موتور و باتری
هیچ کامیون برقی بدون راه حل شارژ قابل استفاده نیست. 
فورد برای این مدل از شارژ سریع DC استفاده کرده که در 
نســخه 6×2 تا ۲۸۵ کیلووات توان ارائه می‌دهد و می تواند 
باتری را از ۲۰ تا ۸۰ درصد در کمتر از ۴۵ دقیقه شارژ کند. 
نســخه کوچک تر نیز با توان بیشینه ۲۱۳ کیلووات چنین 
قابلیتی را دارد. در نگاه اول این زمان شارژ با توجه به ظرفیت 
عظیم باتری‌ها مناسب به نظر می‌رســد، اما مساله اصلی 

وجود ایستگاه شارژ سنگین در مسیرهای موردنیاز است.

این کامیون ها نسبت به خودروهای سواری فضای بیشتری 
اشــغال می کنند، وزن بالاتری دارند و به محوطه هایی با 
اســتانداردهای صنعتی برای شــارژ نیاز دارند. بنابراین 
موفقیت F-Line E ارتباط مستقیم با توسعه زیرساخت های 
شــارژ ویژه کامیون ها دارد، چه در جاده ها و چه در مراکز 

لجستیکی بزرگ.
فورد بــرای ایجاد اعتماد بیشــتر، باتری هــا را با ضمانت 
هشت ساله یا حدود چهارصد هزار کیلومتر عرضه می کند. 
این ســطح از پوشــش به مدیران ناوگان کمک می کند تا 

ریسک سرمایه گذاری را بهتر مدیریت کنند.

   کاربری ها؛ کامیونی برای کار واقعی، نه نمایش
F-Line E برای این ساخته نشده که یک محصول درویترین 
نمایشگاه ها باشــد. این کامیون برای انجام بارهای واقعی 

طراحی شــده و بهترین عملکرد آن در ســه حوزه دیده 
می شود. نخست حمل‌ونقل شهری است، جایی که مسیرها 
کوتاه تر، توقف ها بیشتر و مزیت سکوت و حذف آلایندگی 
محسوس تر است. نسخه 4×2 دقیقا برای چنین محیطی 
تولید شده و با برد ۲۵۰ کیلومتر می تواند یک شیفت کامل 

کاری را بدون نیاز به شارژ تکمیل کند.
حوزه دوم لجستیک منطقه‌ای اســت، جایی که مسیرها 
طولانی تر از محدوده شــهری هســتند اما هنوز به اندازه 
حمل‌ونقل بین کشوری گسترده نیستند. نسخه 6×2 با توان 
بالاتر، ظرفیت حمل بار بیشتر و برد حدود ۳۰۰ کیلومتر در 
این بخش وارد رقابت می شود. حوزه سوم کاربری‌های ویژه 
است. وجود سیستم e-PTO امکان استفاده از کامیون در 
موقعیت هایی را فراهم می کند که نیاز به تجهیزات جانبی 
دارند، بدون آن که مجبور باشید موتور دیگری روشن کنید

این سه بخش دقیقا همان جایی است که کامیون های برقی 
فعلا بیشــترین توان رقابت را دارند و فورد به خوبی متوجه 
شــده که حضور در این بازار به مراتــب منطقی تر از رقابت 

مستقیم با کشنده های دیزلی طولانی مسیر است.

   واقعیت هایی که نمی‌توان نادیده گرفت
با وجود تمام مزایا، F-Line E با چالش هایی روبه‌رو است که 
باید واقع گرایانه به آن ها نگاه کرد. مهم ترین آن ها زیرساخت 
شارژ است. هرچقدر هم که باتری بزرگ باشد و زمان شارژ 
مناسب کاهش یافته باشد، نبود ایستگاه شارژ مناسب عملا 
کامیون را محدود می کند و بازده ناوگان را کاهش می‌دهد. 
این مشــکل در بسیاری از کشورهای اروپایی در حال حل 

شدن است، اما هنوز مسیر طولانی باقی مانده است.
محدودیت برد مساله دیگری است. کامیون های دیزل در 
مسیرهای طولانی عملکردی دارند که فعلا برقی ها به طور 
کامل قادر به رقابت با آن نیستند. البته هدف F-Line E رقابت 
در این حوزه نیست، اما برخی شرکت ها ممکن است نیاز به 
جابه جایی های روزانه بسیار طولانی داشته باشند که این 

مدل پاسخگوی آن نخواهد بود.
مساله بعدی قیمت است. کامیون های برقی به طور طبیعی 
هزینه اولیه بالاتری دارند و شرکت ها باید محاسبه کنند که 
آیا صرفه جویی در سوخت و نگهداری می تواند این هزینه 
را در مــدت قابل قبولی جبران کند یا خیر. همچنین هنوز 
بسیــاری از رانندگان و مدیران ناوگان با ذهنیت ســنتی 
نسبت به برقی ها مردد هستند، زیرا سال ها به دیزل عادت 
کرده‌اند و هنوز نسبت به دوام و خدمات پس از فروش کامل 

کامیون های برقی مطمئن نیستند.
ورود F-Line E به بــازار اروپا، این قــاره را وارد مرحله‌ای 
کرده که در آن، کامیون های سنگین برقی جدی تر از قبل 
مورد توجه قرار می‌گیرند. فورد با تجربه طولانی در ساخت 
کامیون های صنعتی و موفقیت مدل های مختلف در اروپا، 
اکنون تلاش می کند سهمی از آینده بازار را به خود اختصاص 
دهد. رقبای بزرگ نیز در حال حرکت هستند، اما هنوز تعداد 
کامیون های برقی سنگین آماده تولید انبوه در بازار محدود 
است. همین موضوع می تواند به فورد فرصت بدهد تا جایگاه 

اولیه مهمی را به دست آورد.
نسل جدید خودروهای ون و کامیونت برقی فورد نیز زمینه 
را فراهم کرده و اکنون F-Line E قرار است لایه بالاتر این هرم 
را تکمیل کند. اگر این کامیون بتواند کارایی لازم را ارائه دهد 
و خدمات پس از فروش به سطح مناسبی برسد، فورد یکی از 
نخستین برندهایی خواهد بود که حضور گسترده در بخش 

کامیون های سنگین برقی را تجربه می کند.

   آغاز مسیری که به سختی می توان نادیده گرفت
Ford F-Line E تنها یک کامیون جدید نیســت؛ نشانه‌ای 
از آینده است. آینده‌ای که در آن جاده ها ساکت تر، تمیزتر 
و کم هزینه تر خواهند بود. ایــن کامیون ثابت می‌کند که 
برقی سازی حمل‌ونقل سنگین دیگر یک آرمان دور نیست 
و می تواند وارد مرحله اجرای عملی شود. البته محدودیت ها 
و چالش ها همچنان پابرجاســت. زیرساخت شارژ، هزینه 
اولیه، برد محدودتر نسبت به دیزل و تردید برخی کاربران، 
عواملی هستند که می توانند سرعت پذیرش این نسل جدید 

از کامیون ها را کاهش دهند.
با این وجود، جهت‌گیری صنعت روشن است. کامیون هایی 
مانند F-Line E مسیری را آغاز کرده‌اند که صنعت حمل‌ونقل 
ناگزیر به پیمودن آن است؛ مسیری که در سال های آینده 

به‌احتمال زیاد شلوغ تر خواهد شد.
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رونق خریدوفروش 
برقی ها در بازار

   با قطعی شدن افزایش بهای سوخت و همچنین رشد چشمگیر قیمت 
بنزین سوپر، شاهد افزایش محسوس تقاضا برای خرید خودروهای برقی 

در بازار هســتیم؛ به‌نحوی که طی یک هفته گذشته تقاضا برای خرید 
برقی‌ها به‌طور محسوسی افزایش یافته است. 
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   همان طور که پیش از این نیــز در این صفحه از روزنامه »دنیای خودرو« به آن 
اشاره شد، با توجه به‌این که از ابتدای سال نو میلادی واردات خودرو از برندهای مطرح 

خارجی از مبدأ چین به کشورمان تحت تاثیر تحریم ها با مشکلاتی همراه خواهد بود، 
آن دســته از متقاضیان خودرو که به‌دنبال مدل هایی از این دست در بازار هستند، 
بهتر است وقت را غنیمت بدانند و هرچه ســریع تر برای خرید خودرو مورد علاقه 

خود اقدام کنند. درغیر این صورت احتمال بالا رفتن قیمت خودروهای وارداتی از 
برندهای آلمانی، ژاپنی و کره‌ای در بازار کشورمان در آینده نزدیک چندان هم دور 

از انتظار نخواهد بود. 

آیا قیمت خودروهای وارداتی افزایش خواهد یافت؟ 

جدول قیمت های کارخانه و بازار خودروهای داخلی، چینی و خارجی
قیمت کارخانه نام خودرو

)میلیون‌تومان(
قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان(

خودروهای  ایرانی

4095424پراید 151 )1404(
4145444پراید 151 با لاینر پاششی )1404(

5046733ساینا S )85 گانه( )1404(
6097944ساینا GX دوگانه )1404(
6718802ساینا S اتومات )1404(

)1404( S 5617512سهند تیپ
5577720اطلس )بدون سانروف( )1404(

7808205اطلس )با سانروف( )1404(
0یک‌میلیارد و 96830اطلس اتومات )1404(

5876885کوییک GX )85 گانه( )1404(
5166942کوییک GX-R )بدون رینگ( )1404(

5237142کوییک GX-R )با رینگ( )1404(
5656805کوییک S )85 گانه( )1404(

4746813کوییک RS )سفید مشکی( )85 گانه( )1404(
6179685سهند اتومات )1404(

11یک‌میلیارد و 89140شاهین )بدون سانروف( )1404(
)1404( )ESP 0یک‌میلیارد و 918205شاهین )سانروف و

4یک‌میلیارد و 983256شاهین اتومات )1404(
8یک‌میلیارد و 515یک‌میلیارد و 228شاهین اتومات پلاس )1404(

7899535نیسان آپشنال )دریچه برقی( )1404(
8359499نیسان دوگانه آپشنال )دریچه برقی( )1404(

)1404( EX 5یک‌میلیارد و 95030نیسان دوگانه

0یک‌میلیارد و 84060نیسان دوگانه مسقف فلزی )1404(
0یک‌میلیارد و 900180پادرا دوگانه )1404(

5یک‌میلیارد و 175یک‌میلیارد و 134کارون )با مانیتور( )1404(
7989039سورن پلاس XU7P )دریچه برقی( )1404(

7989355سورن پلاس XU7P )دریچه سیمی( )1404(
14یک‌میلیارد و 887132سورن دوگانه )مخزن کوچک( )دریچه سیمی( )1404(
17یک‌میلیارد و 892142سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه برقی( )1404(

17یک‌میلیارد و 895197سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه سیمی( )1404(
7979322پژو 207 موتور TU3 )85گانه( )1404(

4یک‌میلیارد و 83376پژو 207 دنده‌ای هیدرولیک )85گانه( )1404(
7یک‌میلیارد و 860137پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )بدون رینگ( )1404(

7یک‌میلیارد و 885163پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )با رینگ( )1404(
14یک‌میلیارد و 993348پژو 207 اتومات )1404(

8یک‌میلیارد و 397یک‌میلیارد و 11پژو 207 پانوراما اتومات ارتقا یافته )1404(
6یک‌میلیارد و 930158دنا پلاس )5 دنده( )1404(

4یک‌میلیارد و 952177دنا پلاس توربو 6 دنده )بدون رینگ( )1404(
5یک‌میلیارد و 979200دنا پلاس توربو 6 دنده )با رینگ( )1404(

11یک‌میلیارد و 409یک‌میلیارد و 186دنا اتومات آپشنال )1404(

10یک‌میلیارد و 967165تارا 6 دنده V1 پلاس )1404(
)1404( V4 13یک‌میلیارد و 403یک‌میلیارد و 169تارا اتومات

7979122رانا پلاس ارتقا )85 گانه( )1404(
5یک‌میلیارد و 870یک‌میلیارد و 142ری‌را )1404(

6507655وانت آریسان 2 دوگانه سوز )1404(

قیمت کارخانه 
)میلیون‌تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان( نام خودرو

خودروهای وارداتی

20 میلیارد و 2950 میلیارد و 850اپل کورسا 1.2 لیتر توربو اتوماتیک )2024(
350 میلیارد و 2250 میلیارد و 798اشکودا سوپرب 1.4 لیتر توربو )2024(

30 میلیارد و 3350 میلیارد و 290ام جی 4ev تمام برقی )2024(
0یک‌میلیارد و 2900 میلیارد و 290ام جی 5 1.5 لیتر )2024(

)2024( GT 20 میلیارد و 2650 میلیارد و 690ام جی
)2024( EV 11 950 میلیارد و 4700 میلیارد و 198اوتار

60 میلیارد و 5300 میلیارد و 670ایرس HM5 EREV نیمه برقی )2024(
200 میلیارد و 845اینفینیت اکسپلورر )2023(

60 میلیارد و 5500 میلیارد و 657آئودی Q5 e-tron تمام برقی )2024(
60 میلیارد و 0900ب‌ام‌و iX1 eDrive برقی )2025(
)2025( X2 sDrive 18i 13100 میلیارد و 0200ب‌ام‌و
)2025( X2 sDrive 25i 1550 میلیارد و 0650ب‌ام‌و
)2025( iX3 Leading 800 میلیارد و 200ب‌ام‌و

6100 میلیارد و 0500بنز EQA260 تمام برقی )2025(
)2025( GLB200 1250 میلیارد و 0950بنز

)2025( C200L 1150 میلیارد و 0250بنز
14200 میلیارد و 0400بنز EQE Sedan 500 تمام برقی )2025(

)2023( T77 20یک‌میلیارد و 900 2 میلیارد و 159بستیون
)2025( Dmi 40 میلیارد و 4850 میلیارد و 95بی‌وای‌دی سانگ پلاس

)2024( X55 20 میلیارد و 2800 میلیارد و 65بیجینگ
650 میلیارد و 3450 میلیارد و 530تانک 300 - 2000 سی‌سی توربو )2025(

350 میلیارد و 2550 میلیارد و 986تویوتا bZ3 الیت پرو )2024(
750 میلیارد و 6500 میلیارد و 400تویوتا راوفور دو دیفرانسیل )2025(

90 میلیارد و 9400 میلیارد و 350تویوتا راوفور دو دیفرانسیل ادونچر )2025(
90 میلیارد و 0850تویوتا آوالون هیبرید )2025(

7100 میلیارد و 0100تویوتا وایلدلندر )2025(
70 میلیارد0تویوتا کمری هیبرید پریمیوم ادیشن )2024(

قیمت کارخانه 
)میلیون‌تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان( نام خودرو

خودروهای  مونتاژی

10یک‌میلیارد و 370یک‌میلیارد و 232ام‌وی‌ام X22 PRO دنده ای )1404(
5یک‌میلیارد و 495یک‌میلیارد و 217ام‌وی‌ام X33 کراس دنده‌ای )1404(

15یک‌میلیارد و 660یک‌میلیارد و 400ام‌وی‌ام X33 کراس اتوماتیک )1404(
20 میلیارد و 180یک‌میلیارد و 813ام‌وی‌ام X55 PRO اکسلنت اسپرت )1404( 

)1404( FL IE 5 اسپرتT 0یک‌میلیارد و 900یک‌میلیارد و 572چری آریزو
)1404( FWD پریمیوم FX 20 میلیارد و 2910 میلیارد و 504فونیکس

)1404( GT 6 220 میلیارد و 2690 میلیارد و 190فونیکس آریزو
30 میلیارد و 2460 میلیارد و 973فونیکس آریزو 8 اکسلنت )1404(

440 میلیارد و 390 میلیارد و 405فونیکس تیگو 8 پرو مکس اکسلنت )1404(
)1404( LX 320 میلیارد و 3370 میلیارد و 114اکستریم

)1404( TXL 40 میلیارد و 4680 میلیارد و 47اکستریم
)1404( VX 620 میلیارد و 5450 میلیارد و 115اکستریم

0یک‌میلیارد و 295یک‌میلیارد و 235جک J4 اتوماتیک )1404(
)2023( SR3 10یک‌میلیارد و 770یک‌میلیارد و 620جک
0یک‌میلیارد و 620یک‌میلیارد و 420بک X3 پرو )1404(

)1404( A5 220 میلیارد و 160یک‌میلیارد و 950کی‌ ام‌ سی
)1404( J7 220 میلیارد و 2400 میلیارد و 180کی ام سی
)1404( T8 230 میلیارد و 2410 میلیارد و 195کی ‌ام‌ سی
)1404(  T9 330 میلیارد و 3500 میلیارد و 50کی‌ ام‌ سی
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FUEL & OIL

2000 لیتر روغن موتور قاچاق 
در کاشمر کشف شد

     ۲ هزار لیتر روغن موتور قاچاق به ارزش یک‌میلیارد و ۲۳۷ میلیون‌ریال در کاشمر 
کشف و ضبط شد. به گزارش خبرگزاری صداوسیما مرکز خراسان رضوی،  فرمانده انتظامی 
کاشمر گفت: »ماموران پلیس امنیت اقتصادی در اجرای طرح مبارزه با قاچاق کالا و ارز، 
هنگام کنترل جاده های شهرستان کاشمر به یک دستگاه نیسان سایپا مشکوک و این 
خودرو را برای بازرسی بیشــتر متوقف کردند.« وی اظهار کرد: »ماموران پلیس امنیت 
اقتصادی کاشمر در بازرسی از این خودرو ۲ هزار لیتر روغن موتور قاچاق را که فاقد هرگونه 

مجوز حمل بود، کشف کردند.«  فرمانده انتظامی کاشمر با اشاره به‌دستگیری ۲ متهم در این 
زمینه گفت: »قاچاق کالا ضربات سنگینی به اقتصاد جامعه وارد می کند و پلیس با جدیت 
با هرگونه تخلف در این خصوص برخورد قانونی می کند.« جمعیت شهرستان کاشمر بر 
اساس آمار مراکز بهداشت شهرستان ۱۶۳ هزار نفر اعلام شده است که ۱۱۵ هزار نفر در 
شهرهای کاشمر و فرگ قلعه و بقیه در ۲۵ روستای این شهرستان سکونت دارند. مرکز 

شهرستان کاشمر در ۲۳۰ کیلومتری جنوب غربی مشهد قرار دارد.

   مسائل و مشکلات واحد در حال ساخت تولیدکننده 
روغن موتور و انواع رونکار ها و روغن ترمز در بوکان بررسی 

و پیگیری های لازم اعمال شد.  
به گزارش  خبرگزاری صدا و سیمــای آذربایجان غربی، 
مدیرکل صنعت، معــدن و تجــارت آذربایجان غربی در 
جریان سفر کاری خود به شهرستان بوکان از واحد تولید 
روغن موتور  در حال احداث بازدید و برای تکمیل ســریع 
این واحد، تسهیلات بانکی مورد نیاز واحد را از بانک عامل 

استان پیگیری کرد. 
این شرکت به عنوان یکی از واحد های صنعتی تازه‌تاسیس 
در حوزه تولید روغن موتور و انــواع رونکار ها و روغن ترمز 

فعالیت خواهد کرد. 
در این بازدید، به مشکلات موجود در مسیر راه‌اندازی خط 
تولید اشاره شده و مهم ترین چالش مطرح شده، دریافت 
تسهیلات بانکی برای خرید ماشین آلات و تجهیزات مورد 

نیاز آغاز تولید بود. 
مدیرکل صنعت، معدن و تجارت استان با تاکید بر اهمیت 
حمایت از صنایــع نوپا اعلام کرد که موضوع تامین مالی و 
تسهیلات بانکی برای این واحد در دستور کار قرار خواهد 

گرفت. 
ســخاوت خیرخواه افزود: »حمایت از واحد های تولیدی 
کوچک و متوسط، به‌ویژه در حوزه صنایع شیمیایی و نفتی 
و پاروشیمی، می تواند نقش مهمی در توســعه صنعتی و 

ایجاد اشتغال پایدار در منطقه ایفا کند.« 
احداث واحد تولیدی روغن موتور و روانکارها در بوکان که 

اکنون در مرحله پایانی قرار دارد، نه تنها یک پروژه صنعتی 
تازه، بلکه نقطه عطفی در مسیر توسعه صنایع پایین‌دستی 
نفت و پتروشیمی کشور محســوب می شود. این واحد با 
هدف تولید روغن موتور، انواع روانکار و روغن ترمز طراحی 
شــده و می تواند بخشی از نیاز داخــلی صنعت‌خودرو را 
تامین کند و حــتی زمینه صادرات به بازارهای منطقه‌ای 

را فراهم آورد. 
احداث چنین واحدی در منطقه‌ای مانند بوکان، علاوه بر 
ایجاد اشتغال مستقیم و غیرمســتقیم، به توزیع متوازن 
سرمایه گذاری صنعتی در کشور کمک می کند. در شرایطی 
که تمرکــز صنایع نفتی و پتروشیــمی عمدتا در جنوب 
کشور اســت، توســعه واحدهای تولیدی در شمال غرب 
ایران می تواند به کاهــش هزینه های حمل‌ونقل، افزایش 
دسترسی بازارهای همسایه و تقویت زنجیره تامین داخلی 

منجر شود.  
تامین مالی و تســهیلات بانکی به عنوان مهم ترین چالش 
این پروژه مطرح شــده اســت؛ چراکه خرید ماشین آلات 
و تجهیزات پیشــرفته برای تولید روانکارهای استاندارد 
نیازمند سرمایه گذاری ســنگین است. پیگیری مدیرکل 
صنعت، معدن و تجارت استان برای تسهیل این روند نشان 
می‌دهد که حمایت نهادی از صنایع نوپا در دستور کار قرار 
دارد. بازار خودرو ایران سالانه میلیون ها لیتر روغن موتور 
و روانکار مصرف می کند. وابســتگی بــه‌واردات یا تولید 
محدود داخلی، همواره یکی از دغدغه های صنعت خودرو 
بوده است. با راه‌اندازی این واحد، امکان تولید روغن های 

متناسب با استانداردهای جدید خودروهای داخلی و حتی 
خودروهای وارداتی فراهم می شود. این موضوع می تواند 
به کاهش هزینه هــای مصرف کننــده، افزایش کیفیت 
خدمات پس از فروش و ارتقای اعتماد عمومی به‌محصولات 

داخلی منجر شود. 
همچنین تولید روغن ترمز و روانکارهای تخصصی در داخل 
کشور، وابستگی به واردات اقلام حساس را کاهش داده و 

امنیت عرضه را تضمین می کند. 

از منظر اجتمــاعی، ایجاد این واحد صنعــتی در بوکان 
می تواند به‌اشــتغال پایدار در منطقه کمک کند. صنایع 
شیمیایی و نفتی به طور معمول زنجیره‌ای از مشاغل جانبی 
را نیز فعال می کنند؛ از حمل‌ونقل و بســته بندی گرفته تا 

خدمات آزمایشگاهی و تعمیرات تجهیزات. 
این امر نه تنهــا نرخ بیکاری را کاهــش می‌دهد، بلکه به 
ارتقای مهارت های تخصصی نیروی کار محلی نیز منجر 
خواهد شد. از سوی دیگر، حضور چنین واحدی می تواند 

زمینه ساز جذب سرمایه گذاری های جدید در حوزه صنایع 
وابسته باشد و بوکان را به یکی از قطب های نوظهور تولید 
روانکار در کشــور تبدیل کند. اگرچه چالش های مالی و 
تجهیزاتی همچنــان وجود دارد، اما با تکمیل این پروژه و 
آغاز تولید، انتظار می‌رود ظرفیت تولید روانکارهای داخلی 
به طور قابل توجهی افزایش یابد. این امر می تواند به کاهش 
واردات، صرفه جویی ارزی و توســعه صادرات منجر شود. 
حمایت دولت و بانک ها در این مرحله حیاتی اســت؛ زیرا 
بدون تامین مالی مناسب، پروژه های مشابه در گذشته با 

تاخیر یا توقف مواجه شده‌اند. 
درصورت موفقیت، واحد تولیدی بوکان الگویی برای توسعه 
صنایع کوچک و متوســط در حوزه روانکار خواهد بود و 
می تواند مسیر تازه‌ای برای رشــد صنعت خودرو و صنایع 

وابسته در ایران ترسیم کند. 
احداث واحد تولیــد روغن موتور و روانکار در بوکان، فراتر 
از یک پروژه صنعتی محلی اســت؛ این اقــدام بخشی از 
راهبــرد ملی برای تقویــت صنایع پایین‌دســتی نفت و 
کاهش وابســتگی به‌واردات محســوب می شود. با توجه 
به نیاز گســترده صنعت خودرو به روانکارهای استاندارد، 
تکمیل ســریع این پــروژه می تواند به ارتقــای کیفیت، 
کاهش هزینه ها و افزایش رقابت پذیری محصولات داخلی 

منجر شود. 
درنهایــت، این واحد نه تنها به توســعه صنعتی اســتان 
آذربایجان غربی کمک خواهد کرد، بلکه جایگاه ایران را در 

بازار روانکارهای منطقه‌ای نیز تقویت می کند.

کارخانه روانکارسازی در بوکان آماده بهره برداری
احداث واحد تولید روغن موتور و روانکارها با حمایت نهادی در حال تکمیل است؛



موستانگ »مک-ای« با 
بالاترین سطح فناوری ایمنی 

  کمپانی فورد هیچ چیز برای موستانگ مک-ای کم نگذاشته و تمامی فناوری های 
جدید روز صنعت خودرو و همچنین آن تکنولوژی هایی که دیگر خودروسازان به کار 
نگرفته‌اند را روی این بلندقامت جدیدش نصب کرده است. سیستم اتودرایو )رانندگی 
خودکار( سطح چهار با مجهز بودن به دوربین، سنسورهای راداری و GPS از جمله 
این موارد است. نکته مهم دوربین و سنســورهای لیزری است که در بالای فرمان 
نصب شــده‌اند تا بر  عملکرد راننده نظارت داشته باشند و درصورت لزوم با توجه به 
اطلاعات و پردازش تصویر، هدایت و کنترل خودرو را بهبود بخشند. مهم ترین فناوری 

موستانگ مک-ای سیستم صوتی Sync4، دستیار آمازون الکسا و امکانات گوگل 
است. همچنین سیستم فوق پیشرفته اتودرایو برای این کراس کوپه درنظر گرفته شده 
است. همین طور برای راه‌اندازی خودرو جهت حرکت تنها کافی است عبارت »بسیار 
خوب فورد« را تکرار کنید تا خودرو روشن و جهت حرکت آماده شود. سیستم های 
دیگری چون سیستم پیشرفته کمکی رانندگی، سیستم فوق پیشرفته پایش نقاط کور 
و شناسایی عابرپیاده و دوچرخه سوار، کروزکنترل هوشمند و تطبیقی و ترمز خودکار 

اضطراری جزو مهم ترین سیستم های ایمنی مک-ای شناخته می شوند.

فروش یکشنبه 9 آذر ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2448 فروششرایط  شرایط 
TERMS OF SALE

قیمت: 2 میلیارد و 840 میلیون تومان

دیگنیتی پرستیژ
دیگنیتی جدید را با 30 ماه اقساط بخرید

قیمت: 2 ‌میلیارد و 180 میلیون تومان

ام‌وی‌ام ایکس 55 پرو
شرایط فروش محصولات ام‌وی‌ام در بازار آزاد

قیمت: 675 میلیون تومان

کوییک اِسِ آر سفید مشکی 
محصولات داخلی با شرایط اقساط در بازار

قیمت: 920 میلیون تومان

پژو 207 تی یو 3
خودروهای پرطرفدار را در بازار قسطی بخرید

قیمت: 3 ‌میلیارد و 500 میلیون‌تومان

فیدلیتی پرستیژ 5 نفره
محصولات بهمن موتور هم اقساطی عرضه می شوند

قیمت: 3 ‌میلیارد و 220 میلیون تومان

تیگو 7 پریمیوم هیبرید
تیگو 7 با اقساط 12 ماهه

قیمت: یک‌میلیارد و 190 میلیون تومان

دنا پلاس توربو
شرایط اقساطی قابل توجه خودروهای داخلی

قیمت: 3 میلیارد و 400 میلیون تومان

هیوندای کرتا 2023
وارداتی های جدید هم شرایط فروش دارند

قیمت: 2 ‌میلیارد و 760 میلیون تومان

هایما 8 اِسِ
هایما جدید و لوکس ایران خودرو با اقساط 18 ماهه

قیمت: 2 ‌میلیارد و 320 میلیون تومان

کی‌ام‌سی ایکس 5 
جدیدترین کراس‌اوور کرمان موتور با اقساط 24 ماهه

قیمت: 4 ‌میلیارد و 150 میلیون تومان

تیگو 8 پرومکس اکسلنت
کراس‌اوور محبوب فونیکس با یک‌میلیارد پیش پرداخت

قیمت: 760 میلیون تومان

وانت آریسان 2 
وانت ایران‌خودرو تا 24 ماه اقساط دارد

قیمت: یک‌میلیارد و 265 میلیون تومان

پرطرفدارترین خودرو داخلی با شرایط 36 ماهه

قیمت: 2 ‌میلیارد و 385 میلیون تومان

کی‌ام‌سی جی 7  شاهین اتومات
اقساط بدون ضامن محصولات کرمان موتور

قیمت: 670 میلیون تومان

ساینا اِسِ
محصولات سایپا را با تحویل به‌روز اقساطی بخرید

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فروش خریــد خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خــودرو دیگنیتی پرســتیژ گذاشــته تا 
مشــتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 
درصد مبلغ خودرو از این شــرایط اقساط بهره 
ببرند. در این شــرایط فــروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقســاط 2 تا 30 ماهه این 
خودرو را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک 
صیادی خریــداری کنند. درعین حال پرداخت 
اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. 
در این شــرایط فروش امکان تســویه زودتر از 
موعد با کســر ســود نیز وجود دارد. همچنین 
یک ســال بیمه شــخص ثالث برای آن در نظر 
گرفته شده است. از طرفی این خودرو با گارانتی 
کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان عرضه 

می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خریــد خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو تیگو 7 پریمیوم هیبرید گذاشــته 
تا مشــتریان بتوانند بــا پیش پرداخت حداقل 
یک‌میلیارد تومان از این شــرایط اقســاط بهره 
ببرند. در این شــرایط فــروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقساط تا 12 ماه این خودرو 
را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شــود. در 
این شــرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد 
با کســر ســود نیز وجود دارد. همچنین برای 
این خودرو یک ســال بیمه شخص ثالث در نظر 
گرفته شده است. از طرفی این خودرو با گارانتی 
کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان عرضه 

می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو تیگو 8 پرومکس اکسلنت گذاشته 
تا مشــتریان بتوانند بــا پیش پرداخت حداقل 
یک‌میلیارد و 500 میلیون تومان از این شرایط 
اقساط بهره ببرند. در این شرایط فروش تحویل 
خــودرو هم‌زمان با پیش پرداخــت خواهد بود. 
همچنین خریداران می توانند با اقساط حداکثر 
24 ماهه این خــودرو را به صورت بدون ضامن و 
فقط با چک صیادی خریــداری کنند. درعین 
حال پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار 
انجام می شــود. در این شــرایط فروش امکان 
تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. 
همچنین یک ســال بیمه شخص ثالث برای آن 
در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو با 
گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهد. یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی 
برای خودرو وانت آریسان 2 گذاشته تا مشتریان 
بتوانند با پیش پرداخت حداقل 60 درصد مبلغ 
خودرو از این شــرایط اقســاط بهره ببرند. در 
این شــرایط فروش تحویل خــودرو هم‌زمان با 
پیش پرداخت خواهد بود. همچنین خریداران 
می توانند با اقســاط 6 تا 24 ماهه این خودرو را 
به صــورت بدون ضامن و فقط بــا چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شــود. در 
این شــرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد 
با کســر ســود نیز وجود دارد. همچنین برای 
این خودرو یک ســال بیمه شخص ثالث در نظر 
گرفته شده است. از طرفی این خودرو با گارانتی 
کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان عرضه 

می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو شــاهین اتومات ســال گذاشته تا 
مشــتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 60 
درصد مبلغ خودرو از این شــرایط اقساط بهره 
ببرند. در این شــرایط فــروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقســاط 6 تا 36 ماهه این 
خودرو را به‌صورت بــدون ضامن و فقط با چک 
صیادی خریــداری کنند. درعین حال پرداخت 
اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. 
در این شــرایط فروش امکان تســویه زودتر از 
موعد با کســر ســود نیز وجود دارد. همچنین 
یک ســال بیمه شــخص ثالث برای آن در نظر 
گرفته شده است. از طرفی این خودرو با گارانتی 
کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان عرضه 

می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهد. یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی 
برای خودرو کی‌ام‌سی جی 7 گذاشته تا مشتریان 
بتوانند با پیش پرداخت حداقل یک‌میلیارد تومان 
از این شرایط اقســاط بهره ببرند. در این شرایط 
فروش تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت 
خواهد بــود. همچنین خریــداران می توانند با 
اقســاط یک تا 36 ماهه این خودرو را به‌صورت 
بدون ضامن و فقط با چــک صیادی خریداری 
کنند. درعین حال پرداخت اقساط این خودرو هر 
2 ماه یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش 
امکان تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود 
دارد. همچنین یک سال بیمه شخص ثالث برای 
آن در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو 
با گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو ساینا S گذاشته تا مشتریان بتوانند 
با پیش پرداخت حداقل 250 میلیون تومان از این 
شرایط اقساط بهره ببرند. در این شرایط فروش 
تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد 
بود. همچنین خریداران می توانند با اقساط 4 تا 
24 ماهه این خــودرو را به صورت بدون ضامن و 
فقط با چک صیادی خریــداری کنند. درعین 
حال پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار 
انجام می شــود. در این شــرایط فروش امکان 
تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. 
همچنین یک ســال بیمه شخص ثالث برای آن 
در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو با 
گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو دنا پلاس توربو گذاشته تا مشتریان 
بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 درصد مبلغ 
خودرو از این شــرایط اقســاط بهره ببرند. در 
این شــرایط فروش تحویل خــودرو هم‌زمان با 
پیش پرداخت خواهد بود. همچنین خریداران 
می توانند با اقســاط 4 تا 30 ماهــه این خودرو 
را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. در این 
شرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد با کسر 
ســود نیز وجود دارد. همچنین یک سال بیمه 
شخص ثالث برای آن در نظر گرفته شده است. از 
طرفی این خودرو با گارانتی کامل شرکتی و مدل 

1404 به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهد. یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی 
برای خودرو هیوندای کرتا 2023 گذاشــته تا 
مشــتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 
درصد قیمت خودرو از این شــرایط اقساط بهره 
ببرند. در این شــرایط فــروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقساط حداکثر 36 ماهه با 
سود بانکی این خودرو را به صورت بدون ضامن و 
فقط با چک صیادی خریداری کنند. درعین حال 
پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام 
می شود. در این شرایط فروش امکان تسویه زودتر 
از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. همچنین یک 
سال بیمه شخص ثالث برای آن در نظر گرفته شده 
است. این خودرو با بیمه شخص ثالث و بدنه از روز 

اول برای مشتریان اقساط می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو هایما 8S گذاشته تا مشتریان بتوانند 
با پیش پرداخت حداقل 50 درصد مبلغ خودرو 
از این شرایط اقســاط بهره ببرند. در این شرایط 
فروش تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت 
خواهد بــود. همچنین خریــداران می توانند با 
اقساط 4 تا 18 ماهه این خودرو را به‌صورت بدون 
ضامن و فقط با چک صیــادی خریداری کنند. 
همچنین پرداخت اقســاط این خودرو هر 2 ماه 
یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش امکان 
تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. 
همچنین یک ســال بیمه شخص ثالث برای آن 
در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو با 
گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خرید خود را انجام دهد. 
یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی برای 
خودرو کی‌ام‌سی X5 گذاشته تا مشتریان بتوانند 
با پیش پرداخت حداقل 50 درصد مبلغ خودرو 
از این شرایط اقســاط بهره ببرند. در این شرایط 
فروش تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت 
خواهد بــود. همچنین خریــداران می توانند با 
اقساط 6 تا 24 ماهه این خودرو را به‌صورت بدون 
ضامن و فقط با چک صیــادی خریداری کنند. 
درعین حال پرداخت اقســاط این خودرو هر 2 
ماه یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش 
امکان تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود 
دارد. همچنین یک سال بیمه شخص ثالث برای 
آن در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو 
با گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خرید خود را انجام دهد. 
یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی برای 
خودرو ام‌وی‌ام X55 پرو گذاشــته تا مشتریان 
بتواننــد بــا پیش پرداخت حداقــل 50 درصد 
مبلغ خودرو از این شرایط اقســاط بهره ببرند. 
در این شرایط فروش تحویل خودرو هم‌زمان با 
پیش پرداخت خواهد بود. همچنین خریداران 
می توانند با اقســاط 2 تا 30 ماهه این خودرو را 
به صــورت بدون ضامن و فقط بــا چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. در این 
شرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد با کسر 
ســود نیز وجود دارد. همچنین یک سال بیمه 
شخص ثالث برای آن در نظر گرفته شده است. از 
طرفی این خودرو با گارانتی کامل شرکتی و مدل 

1404 به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو کوییک SR سفید مشکی گذاشته 
تا مشتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 
تا 60 درصد مبلغ خودرو از این شــرایط اقساط 
بهره ببرند. در این شرایط فروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقســاط 6 تا 24 ماهه این 
خودرو را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک 
صیادی خریداری کنند. درعین حال پرداخت 
اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. 
در این شــرایط فروش امکان تســویه زودتر از 
موعد با کسر سود نیز وجود دارد. همچنین یک 
سال بیمه شخص ثالث برای این خودرو در نظر 
گرفته شده است. از طرفی این خودرو با گارانتی 
کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان عرضه 

می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خرید خود را انجام دهد. 
یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی برای 
خودرو پژو 207TU3 گذاشته تا مشتریان بتوانند 
با پیش پرداخت حداقل 420 میلیون تومان از این 
شرایط اقساط بهره ببرند. در این شرایط فروش 
تحویل خودرو فوری و یک ســاعته خواهد بود. 
همچنین خریداران می توانند با اقســاط 10 تا 
24 ماهه این خــودرو را به صورت بدون ضامن و 
فقط با چک صیادی خریــداری کنند. درعین 
حال پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار 
انجام می شــود. در این شــرایط فروش امکان 
تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. 
همچنین یک ســال بیمه شخص ثالث برای آن 
در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو با 
گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای فیدلیتی 5 نفره گذاشته تا مشتریان بتوانند 
با پیش پرداخت حداقل 50 درصد مبلغ خودرو 
از این شرایط اقســاط بهره ببرند. در این شرایط 
فروش تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت 
خواهد بــود. همچنین خریــداران می توانند با 
اقساط 4 تا 30 ماهه این خودرو را به صورت بدون 
ضامن و فقط با چک صیــادی خریداری کنند. 
درعین حال پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه 
یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش امکان 
تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. 
همچنین برای آن یک ســال بیمه شخص ثالث 
در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو با 
گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

برای اینکه هنگام خرید خودرو از دفاتر فروش به دام کلاهبرداران گرفتار نشوید، حتما به واحدهای مجاز دارنده پروانه کسب مراجعه کنید هشدار!هشدار!



لاستیک و  لاستیکرینگ  و  رینگ 
TIRE & RING

یکشنبه 9 آذر ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2448

کشف لاستیک های قاچاق 
در آباده

    لاستیک های قاچاق به ارزش ۴ میلیارد ریال در یک فروشگاهی در شهرستان آباده 
کشف شد. به گزارش خبرگزاری صدا و سیما مرکز فارس، فرمانده انتظامى آباده گفت: »در 
راستاى طرح مبارزه با کالاى قاچاق، ماموران انتظامى با اقدامات فنى از انبار لاستیک هاى 
خارجى در یک مغازه مطلع و بررسى موضوع را در دستور کار خود قرار دادند.« سرهنگ 
محمدرضا رضایى افزود: »در این راستا ماموران انتظامی به همراه نماینده اداره تعزیرات 

حکومتى به آدرس مورد نظر اعزام شدند و در بازرسى از آن مغازه ۱۶ حلقه لاستیک خارجى 
کامیون که فاقد هرگونه مدارک قانونى بود، کشف شد.«

وی بیان کرد: »براساس نظریه کارشناسان ارزش لاستیک هاى کشف شده ۴ میلیارد ریال 
برآورد شده است.« فرمانده انتظامى آباده گفت: »در این خصوص پرونده قضایی تشکیل 

شده است و صاحب این مغازه براى سیر مراحل قانونى به مرجع قضایی معرفى شد.«

سایز تایرمدلگل تایرکویر تایر  )ایران(
)میلی متر(

قطر رینگفاق تایر
)اینچ(

وزن قابل تحمل
)کیلوگرم(

حداکثر سرعت
)کیلومتر بر ساعت(

قیمت بازار تهران
 )یک جفت- ریال(

خودرو پیشنهادی

ام وی ام 110-سایپا131-سایپاKB12   165/65R13651341219024,800,000132 و 26
KB2000   175/60R13601341221026,000,000انواع پراید
پیکان- ریو -تیباKB14   175/70R13701347519028,000,000و36

KB88   185/60R14601447521026,000,0002تیبا
پژو206-پژو405-پرشیاKB27   185/65R14651453021027,400,000و22
 سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی-زانتیاKB27   185/65R15651556021028,100,000و22
اسپرت انواع پژوKB77  205/60R14601456021031,800,000و44

KB77   205/60R15601561521031,800,000اسپرت سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی
KB44205/50 R16501654524037,400,000کراس- دنا پلاس توربو H30 دانگ فنگ
KB55205/55 R16551661524040,500,000تویوتا یاریس X22- چری S3- مگان -سراتو- جک
KB66215/65 R16651685021057,000,000X33 ام وی ام - X60 لیفان
KB55205/50 R17501758024043,500,000آریزو 5 و 6-آریا
KB57215/55 R17551767027043,700,000تویوتا کمری- سوناتا
KB66215/60 R17601771021064,900,000SX5 خودرو فردا   - S5 هایما -X33S ام وی ام
KB200215/50 R17501761527055,900,000چانگان - سراتو
KB700225/65 R17651785021061,100,000BYDS6 -تیگو5- سوزوکی ویتارا
KB700235/65 R17651790021061,600,000S7 هایما
KB444245/70 R1765171,06018085,700,000زاگرس- صحرا
KB900265/65 R1745181,12021087,600,000)پرادو- پیکاپ فوتون- آسنا )آمیکو
KB909285/70 R1755181,285190110,300,000G9 پیکاپ
KB200215/45 ZR18551865027055,200,000تیوولی
KB300215/55 R18551869027060,500,000M4 سوبا - T5 ری را- خودرو فردا - FX فونیکس
KB500225/55 R18601875024059,000,000توسان- کوراندو S5- جک
KB800235/55 R18601880021066,300,000اسپورتیج-دیگنیتی 
KB700225/60 R18601880021061,400,000SWM-تیگو7- ب ام و ایکس 3)2020-2017(- رنو کولیوس
KB700235/60 R18601887521064,600,000لکسوس IX55- سانتافه- اسپورتیج- هیوندای
KB900265/60 R1860181,06021088,500,000)کرمان خودرو(T8 -پیکاپ تویوتا
KB700225/55 R19551982524067,100,000LX 8 - اکستریمS هایما
KB800R19 235/50501977527065,200,000Tiggo 8 Plug

KB700R19 235/55551982524067,200,000SX تویوتا راو4-سورنتو -RX سانتافه نیو- لکسوس
KB545ZR20 245/45452087527063,800,000TXL اکستریم
KB570ZR20 245/50502085027064,800,000VX اکستریم
KB555ZR20 255/45452082527073,500,000فیدلیتی- رکستون

تـهـران را پـــاک بـگـردیـمتـهـران را پـــاک بـگـردیـم

  ســال ۲۰۲۵ برای صنعت لاســتیک اروپا سالی 
تعیین کننده بود؛ ســالی که تولیدکنندگان، مراکز 
تحقیق و توسعه و زنجیره تامین این صنعت به شکلی 
هماهنگ و جدی به سمت پاســخ گویی به نیازهای 
نوظهور خودروهای برقی حرکت کردند. رشد سریع 
ســهم خودروهای الکتریکی در بازار اروپا، قوانین 
ســخت‌گیرانه آلایندگی و رقابت فشــرده میان 
خودروســازان برای افزایش برد خودرو باعث شد 
صنعت لاستیک نیز از یک حوزه کم تحول به بازیگری 

فعال در گذار انرژی تبدیل شود.

  سهم تایرهای برقی افزایش یافت
در اروپا، خودروســازان پیش از هر صنعت دیگری اثرات 
این تغییر را احساس کردند. وزن بالاتر خودروهای برقی 
که ناشی از باتری های سنگین است نیاز به لاستیک هایی 
با تحمل بار بیشتر را به‌وجود آورد. کاهش مقاومت غلتشی 
برای افزایش راندمان انرژی، افزایش دوام و کنترل سایش 
تحت گشــتاورهای ناگهانی موتورهای برقی و همچنین 
کاهــش نویز جاده از جملــه نیازهایی بــود که طراحی 
لاستیک های نســل جدید را اجتناب ناپذیر کرد. صنعت 

لاستیک اروپا در سال ۲۰۲۵ دقیقا بر همین نقاط متمرکز 
شد و به سرعت از تولیدکننده سنتی به یک شریک فناور 

در تحول حمل‌ونقل بدل شد.
یکی از مهم ترین اقدامات صنعت در این ســال، گسترش 
تولید لاســتیک های اختصاصی خودروهــای برقی بود؛ 
محصولاتی که دیگر نســخه به‌روزشــده لاستیک های 
معمول نبودند، بلکه از صفر بر اساس نیازهای خودروهای 

الکتریکی طراحی شدند. 
شــرکت هایی مانند بریجستون، کانتیننتال و میشلن در 
سال ۲۰۲۵ ســهم قابل توجهی از تولیدات OE خود را به 

تایرهای EV اختصاص دادند. 
این لاســتیک ها مجهز به ساختارهای جدید تقویت شده 
با رده بندی هــای Heavy Load و Extra Load بودند تا 
وزن بیشــتر خودروهای برقی را تحمل کنند. هم‌زمان، 
فرمولاسیون ترکیبات لاســتیک تغییــر یافت تا در برابر 
ســایش ناشی از گشــتاورهای فــوری موتورهای برقی 

مقاومت بیشتری از خود نشان دهد.
در کنار تحمل بار، مهم ترین محور توسعه در اروپا کاهش 
مقاومت غلتشی بود. بهبود راندمــان انرژی خودروهای 
الکتریکی نه تنها از منظــر مصرف کمتر برق بلکه به‌ویژه 
بــرای افزایش برد حرکتی، موضوعی رقابتی محســوب 
می شود. تولیدکنندگان لاستیک با طراحی الگوهای آج 
جدید، ترکیبات سیلیکون پایه و معماری سبک سازی شده 
بدنه تایر موفق شــدند مقاومت غلتشی را در نســل های 
جدید ۱۰ تا ۲۰ درصد کاهش دهند. این کاهش در عمل 
ده ها کیلومتر افزایش برد برای خودروهای برقی به همراه 

دارد و به یــکی از عوامل مهم همکاری خودروســازان با 
تولیدکنندگان لاستیک تبدیل شد.

  کاهش نویز بیشتر مورد توجه قرار گرفت
در سال ۲۰۲۵ موج دیگری نیز صنعت اروپا را تحت تاثیر 
قرار داد: لــزوم کاهش نویز. خودروهــای برقی برخلاف 
مدل هــای بنزینی تقریبا صــدایی تولیــد نمی کنند و 
به همین دلیل صدای تایرها بیشــتر به گوش می‌رســد. 
سطح بندی صدا در استانداردهای اروپایی سخت تر شد و 

تولیدکنندگان لاستیک ناچار به‌استفاده از تکنولوژی های 
جذب صدا در ساختار داخلی تایر و طراحی آج های کم صدا 
بودند. بسیاری از لاســتیک های جدید مجهز به فوم های 
داخلی کاهش نویز شــدند؛ فناوری‌ای کــه قبلا فقط در 

لاستیک های لوکس دیده می شد.
در بخش حمل‌ونقل نیز تغییرات قابل توجه بود. در سال 
۲۰۲۵، با توسعه ون ها و کامیونت های برقی در ناوگان های 
پستی، لجستیک شهری و خرده فروشی آنلاین، صنعت 
لاســتیک اروپا برنامه های ویژه‌ای بــرای تولید تایرهای 

حمل‌ونقل بــرقی آغاز کرد؛ محصولاتی با عمر بیشــتر، 
مقاومــت گرمایی بالاتــر و توان تحمل بار ســنگین در 
چرخه های توقف و حرکت مداوم. پایدارسازی مواداولیه 
نیز محور دیگر سال بود: استفاده بیشتر از مواد بازیافتی، 
گسترش تولید تایرهای قابل بازسازی و حرکت به سمت 
لاستیک های ســبز کم‌کربن، بخشی از این روند بود که 

به‌ویژه تحت فشار مقررات سبز اتحادیه‌اروپا تقویت شد.

  تمایز تایرسازان اروپایی با دنیا
با وجود پیشرفت ها، صنعت با چالش هایی نیز روبه‌رو بود. 
رقابت با تولیدکنندگان آسیایی، افزایش هزینه مواداولیه 
و فشــار فزاینده برای کاهش قیمت ها شرایط را پیچیده 
کرد. برخی شــرکت های بزرگ مانند میشــلن، کاهش 
فروش برخی محصولات ســنتی را تجربه کردند؛ هرچند 
محصولات ویژه EV توانست بخشی از این کاهش را جبران 
کند. با وجود این فشارها، صنعت لاستیک اروپا همچنان 
بر مسیر گذار انرژی متمرکز شد و شواهد نشان می‌دهد 
سهم لاستیک های مخصوص خودروهای برقی تا سال های 

آینده رشد بیشتری خواهد داشت.
آن چه ســال ۲۰۲۵ را برای صنعت لاستیک اروپا متمایز 
کرد، نــه افزایش تولید یا تنوع ســازی محصــول، بلکه 
هم‌راستایی کامل این صنعت با تحول بزرگ حمل‌ونقل 
الکتریکی بــود. صنعت لاســتیک نشــان داد که گذار 
انرژی تنها با تغییر پیشــرانه خودرو اتفاق نمی‌افتد، بلکه 
مجموعه‌ای از صنایع مرتبط باید خود را بازآفرینی کنند و 

اروپا در این حوزه یک گام جلوتر برداشته است.

چرخش بزرگ صنعت لاستیک اروپا به سمت خودروهای برقی
تغییراتی که در تایرسازی قاره سبز در 2025 ایجاد شد؛

o.mohammadi@autoworld.ir
امید محمدی
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 نسل سوم مرســدس بنز CLS یک تغییر گسترده در کلاس سدان فست بک 
این کمپانی بود. طراحی خارجی و داخلی این خودرو همگی این مساله را به خوبی 
ثابت می کنند. در زمان ورود به کابین CLS53 AMG با فضای کاملا مدرن مواجه 
می شویم؛ زیرا دو نمایشــگر 12.3 اینچی برای کلاستر )مجموعه پشت آمپر( و 

کنسول میانی تعبیه شده است. 
 MBUX نکته مهم این که نمایشگر میانی به‌سیستم ارتباط کاربری مرسدس بنز
مجهزشده که توانایی اتصال به اندروید اتو و اپل کارپلی را دارد. همچنین طراحان 
کمپانی مرسدس بنز با اســتفاده از LEDهای نواری و سقف پانورامیک فضای 

دلنشینی برای ســرنشینان به ارمغان آورده‌اند. از سوی دیگر برای صندلی ها از 
 CLS53 متریال چرم آلکانترا بهره گرفته شده اســت. برای رانندگی اسپرت با
AMG غربیلک فرمان AMG و دو پدال شیفتر بزرگ پشت آن تعبیه شده است. از 
مهم ترین آپشن های این سدان کوپه می توان به‌سیستم کمکی رانندگی پیشرفته 
با سطح سه خودران، کروزکنترل پیشرفته، سیســتم پایش نقاط کور به همراه 
شناسایی عابرپیاده، سیستم اطلاعات-سرگرمی با قابلیت اتصال به اندرید اتو و 
اپل کارپلی و سیستم تعلیق بادی قابل تنظیم و سامانه پیشگیری برخورد از جلو 

و عقب و... اشاره کرد. 

تغییرات شگفت انگیز نسل 
»CLS« سوم مرسدس بنز

ت تقطعا قطعا
AUTO  PARTS 

در گفت‌وگو با دبیر انجمن سازندگان قطعات و مجموعه های خودرو مطرح شد؛

تداوم دخالت دولت در قیمت گذاری و اجرای سیاست های اعتباری ناکارآمد، فضای رقابتی را حذف کرده و صنعت قطعات را در چرخه بحران و بی ثباتی نگه داشته است

m.shahbazi@autoworld.ir

میترا شهبازی

اعتبار بدون پول نقد، گره صنعت قطعه را باز نمی کند

    صنعت قطعه‌ مدت هاست با دیوار بلند اقتصاد دستوری، کمبود نقدینگی واقعی، فشار مطالبات معوق و نبود دسترسی کافی به ارز 
مواجه است؛ چالش هایی که با سیاست گزاری های فعلی هر روز پیچیده تر شده و جای نفس برای فعالان این حوزه باقی نگذاشته‌اند. 
گره هایی که نه با بســته های حمایتی غیرنقدی حل می شوند و نه مسکن های مقطعی توان بازکردن آن ها را دارند؛ چرا که استمرار 

اقتصاد دستوری در عمل مسیر خروج از بحران را مسدود کرده و چشم‌انداز صنعت را بیش از پیش مبهم ساخته است.

اعتباری که در زنجیره می چرخد و نقد نمی شود

حیاط خلوتی به نام صنعت خودرو

اقتصاد دستوری؛ ریشه خطاهای مدیریتی

مازیار بیگلو، دبیر انجمن سازندگان قطعات و مجموعه های خودرو، درباره نحوه تخصیص بسته 
۲۰ همتی به هر یک از دو خودروساز بزرگ کشور در گفت‌وگو با خبرنگار »دنیای خودرو« گفت: 
»لازم است ابتدا تاکید کنم که این 40 همت اعتبار است و نه پول نقد. این مبلغ به سقف اعتباری 
هر یک از خودروســازان اضافه می شود و قرار است با سازوکارهای مشخص، در صنعت قطعه‌ نیز 
به صورت اعتباری و در رده های پایین تر هزینه شود؛ شاید در مراحل بعد تبدیل به پول شود، اما در 
این مرحله نقدینگی وارد نمی شود.« وی با اشاره به تصور نادرست شکل گرفته درباره ماهیت این 
بســته، افزود: »اشتباهی که برای بسیاری پیش آمد، ناشی از تجربه پنج یا 6سال قبل بود؛ زمانی 
ـ مبالغی مانند چهار یا  ـ که اکنون شورای عالی بانک مرکزی است ـ که شورای عالی پول و اعتبار ـ
پنج همت را به صورت نقدی و به شکل تسهیلات در اختیار خودروسازان قرار می‌داد. همین سابقه 

باعث شد برخی فکر کنند این بار نیز قرار است پول نقد تزریق شود، درحالی که چنین نیست.«
بیگلو درباره شیوه تخصیص این منابع، تصریح کرد: »این 40 همت در قالب ابزارهایی مانند اوراق 

گام و تامین مالی زنجیره تامین )SCF( به اعتبارات خودروســازان اضافه می شود. بنابراین از نظر 
من این اقدام تحول بــزرگی ایجاد نخواهد کرد، زیرا مبلغ قابل توجهی به صورت نقدی در اختیار 
قطعه سازان قرار نمی‌گیرد. ضمن این که هر دو خودروساز پیش از این نیز سقف های اعتباری قابل 
توجهی داشــتند که به دلیل مشکلات مالی، نسبت های اقتصادی ضعیف و زیان‌ده بودن، امکان 
استفاده از آن ها را نداشتند. برای مثال، شرکت خودروسازی دولتی بیش از ۱۰ همت سقف اعتباری 

باز داشت، اما امکان بهره برداری از آن برایش فراهم نبود.«
این مقام صنفی با اشاره به نحوه گردش این اعتبارات در زنجیره تامین، تایید کرد: »در عمل این 
40 همت تنها به صورت اعتبار وارد زنجیره تامین می شود و قطعه سازان نیز ناچار خواهند بود این 
اعتبار را در لایه های پایین تر خرج کنند. بنابراین پول نقدی جابه جا نخواهد شــد. به‌ویژه با توجه 
به آثار تورمی شدید ناشی از تزریق نقدینگی، به نظر می‌رسد بانک مرکزی تصمیم درستی گرفته 

که به جای پرداخت نقدی، بر تخصیص اعتباری تمرکز کرده است.«

دبیر انجمن ســازندگان قطعات و مجموعه های خودرو، در پاسخ به پرسشی درباره راهکارهای 
ارتقای صنعت خودرو و اصلاح ســاختار مالی شرکت های خودروســاز، گفت: »به نظر من بهتر 
است نگوییم چه کاری باید انجام شود؛ بهتر است بگوییم تو را خدا کاری نکنند. امروز به نقطه‌ای 
رسیده‌ایــم که از دولت و نهادهای حاکمیتی خواهش می کنیم صنعت خودرو را رها کنند و فقط 

اجازه دهند فضا به سمت رقابت حرکت کند.«
بیگلو در ادامه، با اشــاره به ورود نهادهای مختلف به فرآیند قیمت گذاری، افزود: »این که شورای 
رقابت یا سازمان حمایت یا هر نهاد دیگری در مقاطعی وارد قیمت گذاری شود، روش کاملا اشتباهی 
اســت. وقتی ارز مورد نیاز خودروهای وارداتی تامین شود و خودروسازان مونتاژی که اکنون هم 
عملکرد خوبی دارند، منابع لازم را دریافت کنند یا حتی ملزم شــوند برای افزایش تیراژ به سمت 
خودکفایی حرکت کنند، دیگر نیازی نیست دو خودروساز بزرگ کشور را با فشارهای متعدد مواجه 

کنیم که باید به این قیمت بفروشید یا باید با این سازوکار عرضه کنید.«
این مقام صنفی با انتقاد از اســتمرار دخالت در بازار، تصریح کرد: »اگر این دو شرکت را رها کنیم، 
مطمئنم بازار به سرعت مسیر درست خود را پیدا می کند. تنها کافی است حاکمیت از بازار خودرو 

خارج شود؛ آن‌وقت بازار به طور طبیعی تنظیم خواهد شد.«
وی در پایان، به وجود منافع پشت این مداخلات اشاره کرد و اظهار داشت: »مشکل این است که 
صنعت خودرو هنوز برای برخی، همان حیاط خلوتی است که دوست دارند در آن مانور بدهند. تا 
زمانی که چنین رویکردی وجود دارد، فضای رقابتی واقعی شکل نمی‌گیرد و این چرخه دخالت 

و فشار ادامه پیدا می کند.«

بیگلو در واکنش به انتقاد کارشناسان نسبت به پرداخت تسهیلات به خودروسازان و پیامدهای 
آن، گفت: »واقعیت این است که وقتی خشت اول کج گذاشته شود، دیوار تا انتها کج می ماند. 
نوع برخورد ما با صنعت خودرو، بر پایه اقتصاد دستوری، قیمت گذاری، محدودیت ها و دخالت 
نهادهای نظارتی و حاکمیتی بنا شده است. در چنین شرایطی، برای پوشش دادن اشتباهات 
اساسی، ناچار به استفاده از روش های غیرمعمول مدیریتی می شویم. ای کاش پیش از آن که 
کار به این جا برســد و خودروسازان دوباره مجبور شوند دست کمک به سوی بانک مرکزی، 

وزارت صمت و سایر نهادهای مالی دراز کنند، این پرداخت ها انجام نمی شد.«
این مقام صنفی با اشاره به محدودیت های تحمیل شده به خودروسازان، افزود: »اگر خودروساز 
مجاز بود قیمت محصولاتش را خود تعیین کند و امکان عرضه مستقیم در بازار را بدون اجبار 
به سامانه ها و سازوکارهای تحمیلی داشت، بسیاری از این مشکلات شکل نمی گرفت. اگر 
بازار را رقابتی می کردیم، برای واردات ارز تخصیص می‌دادیم و عمق ساخت داخل را افزایش 

می‌دادیم، مسیر صنعت خودرو به نقطه فعلی نمی‌رسید. امروز خودروسازان در لبه پرتگاه 
ایستاده‌اند و راهکاری که ارائه می شود این است که چند قدم عقب برگردیم؛ یعنی اعتباری 

بدهیم و اقداماتی از این دست انجام دهیم.«
دبیر انجمن ســازندگان قطعــات و مجموعه‌های خــودرو با انتقاد از تــداوم رویکردهای 
اصلاح نشده، تصریح کرد: »مشکل، ساختاری است. این که مدام به صنعتی که در وضعیت 
احتضار قرار گرفته، مســکن موقت بدهیم تا چند روزی درد آن آرام بگیرد، روش درستی 
نیست. خودروســازان بالقوه توانایی مدیریت سبد تولید، قیمت گذاری و فعالیت در فضای 
رقابتی را دارند. حتی اگر محصولی گران‌قیمت باشد و بازار آن را نپذیرد، یا محصولی بی‌کیفیت 
باشد و مشتری نداشته باشــد، خود تولیدکننده می‌داند چگونه مشکل را مدیریت کند. اما 
زمانی که از همان ابتدا در شیوه فروش و قیمت‌گذاری دخالت می شود، نتیجه همین وضعیت 

فعلی خواهد بود.«

مشکل این است که صنعت خودرو هنوز برای برخی، همان حیاط خلوتی است که دوست دارند در آن مانور بدهند؛ تا زمانی که 
چنین رویکردی وجود دارد، فضای رقابتی واقعی شکل نمی‌گیرد و این چرخه دخالت و فشار ادامه پیدا می کند

وی با اشاره به استمرار این رویکرد در سال های گذشته، تایید کرد: »متاسفانه نزدیک به ۱۵ 
سال است که با همین روش و به قول نسل جدید، با همین فرمون حرکت می کنیم و هر سال 
شرایط بدتر می شود، اما همچنان بر تکرار همان سیاست ها اصرار داریم. نتیجه این رویکرد این 
است که هر چند سال یکبار مجبوریم منابعی تزریق کنیم تا خودروسازان را سرپا نگه داریم 
و همزمان دخالت ها در قیمت گذاری و مدیریت بیشتر می شود. در نهایت نیز مردم ناراضی 

می مانند و هر قدر هم پول تزریق شود، این نارضایتی برطرف نخواهد شد.«

این 40 همت اعتبار است و نه پول نقد. این مبلغ به 
سقف اعتباری هر یک از خودروسازان اضافه می شود و 
قرار است با سازوکارهای مشخص، در صنعت قطعه‌ نیز 

به صورت اعتباری و در رده های پایین تر هزینه شود



معکوس معکوسدنده  دنده 
REVERSE GEAR

   روابط عمومی اورژانس اســتان تهران اعلام کرد: »در هفته اخیر با توجه به آلودگی هوا 
ماموریت های مربوط به مشکلات تنفسی و تماس های اورژانس استان تهران نسبت به هفته 
گذشته 15 درصد و تعداد ماموریت های قلبی 3 درصد افزایش یافته است. افرادی که دارای 
بیماری های قلبی و تنفسی هستند، به‌ویژه در این شرایط آلودگی، در معرض آسیب جدی قرار 
دارند. همچنین گروه های سنی خاص از جمله افراد بالای 55 سال و کودکان زیر 8 سال باید 

به شدت از حضور در مکان های عمومی، محیط های باز و به‌ویژه ورزش در فضای باز در ساعات 
ابتدایی روز خودداری کنند.« روابط عمومی اورژانس تهران تاکید کرد: »از مردم عزیز تقاضا 
داریم با رعایت توصیه های بهداشتی که از سوی وزارت بهداشت و معاونت بهداشت به طور مکرر 
اعلام می شود، به ما و جامعه سلامت کمک کنند. اگر این توصیه ها رعایت نشود، ممکن است 
با شرایطی مواجه شویم که نیاز به مداخلات گسترده تر اورژانس استان تهران احساس شود.«

افزایش 15 درصدی 
ماموریت های اورژانس
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   ابتدای آذرماه امسال با خبرهای پرچالشی همراه 
بود. در هفته اول آخرین ماه پاییز 1404 اخبار سوختی 
از بورس گرفته تا جایگاه و سهمیه ها و همچنین شدت 
گرفتن آلودگی‌ هوا نه فقط در تهران و کلانشــهرها 
بلکه در بیشتر نقاط کشور موجی از نگرانی و ناراحتی 
و اظهارات ضد و نقیض را به همراه داشــت. هم‌زمان 
با اعلام خبر سه نرخی شــدن بهای بنزین، افزایش 
چشمگیر آلودگی هوا نیز مزید بر علت شد و تعطیلی 
مدارس و برخی نهادها و ادارات را به همراه داشــت. 
در این میان اظهار نظر معاون وزیر بهداشت در مورد 
شرایط آب و هوایی و ترک فعل دستگاه های مسئول 
برای برآورده کردن نیازهای بهداشــتی و خدمات 
سلامت شــهروندان جالب توجه بود. وی با تاکید بر 
این که در خلال این ســال ها کمتــر کسی به‌وظیفه 
اصلی و قانونی خود عمل کرده اســت، شرایط فعلی 
را ماحصل عملکرد همه دستگاه ها دانسته بود. بنابر 
برآوردهاي وزارت بهداشت، آلودگي هوا سالانه بيش 
از 17 ميليارددلار خسارت اقتصادي به کشور تحميل 
مكيند؛ خسارتي شــامل افت بهره‌وري نيروي كار، 
هزينه هاي درماني، تعطيليهاي اجباري و خسارات 

بلندمدت به ســلامت عمومي كه ضربه سنگيني به 
سلامتی و معیشت شهروندان است.

 عذرخواهی از مردم
آلودگي هــوا بار ديگر به نقطه بحراني رســيده اســت؛ 
بحراني كه هر ســال با آغاز فصل سرد، به‌واسطه پايداري 
جو تشديد مي شــود و شــهر را در وضعيت هشدار قرار 
مي‌دهد. بسته  شدن پنجره تبادل هوا، انباشت آلاينده ها، 
افزايش غلظت ذرات معلق و رشــد بيماري هاي تنفسي، 
كنار تعطيلي مداوم مدارس و دوركار شــدن ادارات، تنها 
بخشــي از تاثيرات مستقيم اين پديده است.  معاون وزير 
بهداشــت اجراي قانون هواي پاك را راه حل دائمي اين 
معضل مي‌داند؛ اما مركــز پژوهش هاي مجلس مي گويد 
تنها 30 درصد قانون هواي پاك در كشور اجرا مي شود که 
نتیجه چندانی هم در برنداشته است. موج آلودگي هواي 
اخير نفس بيماران مزمن را به شــماره انداخته و سلامت 
شهروندان را در وضعيت نگران كننده‌اي قرار داده است. 
اورژانس استان تهران اعلام كرده كه ماموريت هاي مرتبط 
با مشكلات تنفسي و تماس هاي اضطراري در اين حوزه، 
15 درصد افزايش يافته؛ افزايشي كه مي توان آن را علامتي 
هشداردهنده از شدت آلودگي هوا و فشار سنگين آن بر 

گروه هاي حساس دانست. 
درهمین حال عليرضا رئيسي، معاون وزارت بهداشت در 
اظهاراتي صريح و بي ســابقه ضمن عذرخواهي از مردم، 
شرايط فعلي را »نتيجه عملكرد دســتگاه ها« دانسته و 
گفته اســت: »امروز آلودگي هوا به‌قدري واضح و شديد 

است كه اثبات ميزان آلاينده ها ديگر نيازي به اندازه گيري 
ندارد. ما بايد از مردم عذرخواهي كنيم. خروجي عملكرد 
ما مسئولان، همين وضعيت نامطلوب آلودگي هواست!« 
به گفته رئيســي، ســالانه 58 هزار فقره مرگ در كشور 
منتسب به آلودگي هواست؛ آماري تكان‌دهنده كه او آن را 
نشانه مواجهه ايران با يك بحران بزرگ و پرهزينه عنوان 
مي كند و مي گوید خسارت سالانه‌اي كه به حوزه سلامت 
ناشي از آلودگي هوا وارد مي شود، حدود 17 ميليارددلار 
برآورد مي شود؛ رقمي بزرگ تر از كل بودجه بخش سلامت 

در كشور.

 اجراي قانون هواي پاك؟
براي حل معضل آلودگي هوا، قانون هواي پاك در ســال 
1396 توسط مجلس شوراي اسلامي تصويب و ابلاغ شد كه 
در آن راهكارهايي براي كاهش آلودگي هوا پيش بيني شد. 
اين قانــون داراي 34 ماده و 39 تبصره بوده و 8 آيين نامه 
ذيل اين قانون تصويب شده است؛ اما به طور كلي مي توان 
گفت 56 مورد حكم براي اجراي قانون وجود دارد؛ با اين 
وجود گزارش هاي اخير مركز پژوهش هاي مجلس حاكي 
از آن است كه از بين 56 ماده موجود در قانون هواي پاك 
و آيين نامه فنــي آن، 22 ماده به صورت ضعيف، 17 ماده 

متوســط و 17 ماده خوب اجرا شده‌اند و بيشترين وزن از 
لحاظ كيفيت اجرا مربوط به‌اجراي ضعيف بوده اســت. 
معاون بهداشت وزارت بهداشت درعين حال تعطيلي ها و 
برگزاري كارگروه هاي اضطراری را امري موقتي دانسته و 

خواستار اجراي دقيق قانون هواي پاك شده است. 
بر مبناي گزارش مركز پژوهش هاي مجلس شورا‌یاسلامی، 
عدم‌اجراي قانــون هواي پاك عوامل متعــددي دارد كه 
مهم ترين آن ها عبارتنــد از كمبود منابع مالي، در اولويت 
نبودن مساله آلودگي هوا، عدم‌وجود نظارت كافي و موثر، 
ناهماهنگي بين دســتگاه هاي مجري و عملكرد جزيره‌اي، 
تفسير شخصي از متون قانون و درنهايت ايرادات متن قانون. 
البته كمبــود منابع مالي براي اجــراي قانون هواي پاك 
درحالي به عنوان يكي از چالش‌هاي اساسي مطرح شده كه 
بنا بر اعلام وزارت بهداشت آلودگي هوا سالانه ‌کیهزار و 396 
ميلياردتومان تنها به حوزه سلامت خسارت وارد مي كند. 
همچنین معاون وزیر بهداشــت از خودروهاي فرسوده و 
ســوخت کمیک‌فیت به عنوان عوامل اصلی آلودگي هوا یاد 
مي كند. درعین حال وی از كيفيت پايين خودروهاي داخلي 
نو نيز انتقاد تند و تيزي كرده و گفته است: »امروز مشكل 
فقط خودروهاي فرسوده نيستند؛ خودروهاي نو با مصرف 
سوخت بسيار بالا نيز مشكل‌زا هستند. بسياري از كشورهاي 
جهان مصرف بنزين را كاهــش داده‌اند يا حذف كرده‌اند. 
شهري مثل شانگهاي كه يكي از آلوده ترين كلانشهرها بود، 
با همين اقدامات اكنون به استاندارد جهاني نزديك شده 
است. اي  كاش خودروسازان به‌جاي ادامه توليد خودروهايي 
با اين سطح كيفيت، بساط شان را جمع مي كردند و به‌جاي 
واردات قطعات از چين، همين خودروهاي برقي چيني را 

وارد مي كردند.« 
با این حال با تمام اقدامات صورت گرفته در سطح کشور، 
معضل آلودگی هوا هــر روز ابعــاد پیچیده تری به خود 
م‌یگیرد و ســلامت عموم مردم را تهدیــد مکیند. رقم 
سرسام آور خســارت 17 میلیاردتومانی امسال، قطعا در 

سال های بعد به عدد بسیار بالاتری خواهد رسید.

بحرانی که تنها در فصل سرما مورد توجه قرار می‌گیرد!

ضرر 17 میلیاردی به سلامت عمومی
علی علمی

a.elmi@autoworld.ir
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The Last Word
حرف آخر

  ساختار و ماهیت موتورهای احتراق‌داخلی 
بنزینی و دیزلی این گونه است که در آن ها از دو 
سیال روغن موتور و آب برای بهبود خنک کاری 
در زمان کارکرد موتور استفاده می شود. بر این 
اســاس نقش روغن موتــور کاهش اصطکاک 
میان قطعات پیشــرانه و کاهش خرابی بوده و 
آب نیز بــرای ‌انتقال حرارت بهتر میان قطعات 
فلزی مهم موتور مورد استفاده قرار می‌گیرد. با 
این حال برخی مالکان انواع خودرو معتقدند در 
روزهای سرد سال با توجه به‌پایین بودن دمای هوا و کاهش میزان تبخیر آب، نیازی به 
کنترل میزان این سیال در داخل رادیاتور خودرو نیست. اما این تصور اشتباهی است 
و با توجــه به‌دمای کاری موتور، همواره باید میزان آب موجود در داخل رادیاتور بررسی 
شود. درعین حال بهره گرفتن از روغن موتور باکیفیت و مطابق استاندارد خودروساز نیز 
یک گزینه بسیار اثرگذار و مهم در روند کاهش هزینه نگهداری از خودرو است. درهمین 
رابطه می توان گفت کتابچه راهنمای خودرو مهم ترین و بهترین مرجع برای استفاده 
از روغن موتور مناسب و مورد تایید کمپانی سازنده خودرو است. این درحالی است که 
متاســفانه بسیاری از مالکان خودروها به‌این مهم توجه کافی ندارند و تلاش می کنند 
اطلاعات مورد نیاز خود را در این زمینه، صرفا از طریق مراجعه به فضای مجازی به‌دست 
آورند. درحالی که اقداماتی از این دســت با توجه به‌انتشار اطلاعات نادرست در فضای 
مجازی، به خصوص پلت فرم اینستاگرام می تواند تا حد زیادی مشکل ساز باشد و هزینه 

نگهداری از خودرو را به شکل چشمگیری افزایش دهد.
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لزوم توجه به 
مطالب مندرج در کتابچه 

راهنمای خودرو 

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: خشایار نظریان رستمی
رئیس شورای سیاستگزاری: حسین نظریان رستمی

زیر نظر شورای سردبیری

Billboard
بیلبورد

24
10

24
12

23
17

ارومیه تبریز 27
12

مشهد 27
12

شیراز 31اصفهان
11

27
17

33رشتتهران
17

30یزد
12

39
26

28
11

زاهدانبندرعباسکرمان 25
17

29شهرکردگرگان
6

24
18

44ساری
27

اهواز

مرسدس بنز اکتروس؛ ایمن ترین کشنده سال
  اکتروس در میان کشــنده ها همواره زبانزد بوده اســت. این کشنده در نسل 
جدید خود که همراه زبان جدید طراحی مرســدس بنز به تولید رسیده توانسته 
در بررسی های اخیر ســازمان یوروانکپ ۵ ستاره درخشان ایمنی را کسب و عنوان 

ایمن ترین کشنده سال را از آنِِ خود کند. 

قیمت خودرو روز گذشته در بازار روند افزایشی داشت
تارا اتوماتیک V4 با ۱۰ 

میلیون تومان افزایش قیمت 
در بازار یک‌میلیارد و ۴۰۰ 

میلیون تومان ارزش گذاری شد

 CS55 چانگان
با ۳ میلیون تومان افزایش 

قیمت در بازار ۲ میلیارد و ۹۸۳ 
میلیون تومان ارزش گذاری شد 

فیدلیتی الیت ۷ نفره با ۶۰ 
میلیون تومان افزایش قیمت 

در بازار  ۲ میلیارد و ۷۳۰ 
میلیون تومان ارزش گذاری شد 

 T9 کی‌ام‌سی
با ۱۲ میلیون تومان افزایش 

قیمت در بازار ۳ میلیارد و ۵۴۲ 
میلیون تومان ارزش گذاری شد

روزنامه نگار

 حمید محمدی
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