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نسخه الکترونیکی روزنامه »دنیای‌خودرو« را  هر روز به‌طور رایگان در سایت رسمی ما به نشانی donyayekhodro.com مشاهده فرمایید

دبیر انجمن واردکنندگان خودرو در گفت‌وگو با »دنیای خودرو«:

بدون رفع انحصار صنعت خودرو هرگز به استاندارد جهانی نمی‌رسد
در حالی که دولت با اولتیماتوم کاهش مصرف سوخت، بار دیگر صنعت خودرو را در کانون توجه قرار داده است، مهدی دادفر دبیر انجمن...
صفحه 3

رشد قیمت محسوس 
خودروهای داخلی در بازار آزاد

داف، بوش و کیاموتورز، برندگان جایزه 
بزرگ  صنعت حمل و نقل  شدند

صفحه  7 صفحه  9

صفحه14

صفحه  6

حاشیه های »ایلان ماسک« روی نظر مشتریان 
»تسلا« تاثیرگذار بوده است؛

از قهرمان نوآوری تا چهره‌ 
نامطلوب صنعت خودرو!

صفحه 2

یک کارشناس حوزه بیمه در گفت‌وگو 
با »دنیای‌خودرو« خبر داد؛

بیمه نامه های نوشماره
 به سمت دیجیتالی‌ شدن 

کامل می‌روند

چگونه »آرین پارس موتور« چگونه »آرین پارس موتور« 
قلب بازار را هدف گرفت؟قلب بازار را هدف گرفت؟

 »لاماری اکو«؛ فست‌‎بک هیجان‌‎انگیز تازه نفس
یک کارشناس صنعت خودرو 
در گفت‌وگو با »دنیای خودرو«؛

خدمات پس از فروش 
موتورسیکلت هنوز 

شبکه سازی نشده است
صفحه  8

در جهان امروز، صنعت خودروهای برقی تنها یک عرصه 
فناورانه نیست؛ بلکه به صحنه‌ای پیچیده از تعامل...
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نسخه کانادایی از 
هیوندای »پالیسید«

    هیوندای از نسخه ویژه و تولید محدود پالیسید هیبریدی NHL برای بازار کانادا رونمایی 
کرده که برای طرفداران هاکی روی یخ طراحی شده است. هیوندای در آستانه شروع فصل 
جدید لیگ ملی هاکی )NHL(، از محصولی ویژه و انحصاری برای بازار کانادا رونمایی کرد که 
پالیسید NHL ادیشن نام دارد. این شاسی بلند سه ردیفه که تنها در ۵۰۰ دستگاه تولید خواهد 
شد، با ویژگی های منحصربه فرد خود، مستقیما طرفداران پرشور هاکی روی یخ را هدف قرار 
داده است. هیوندای با معرفی این مدل که برای جشن گرفتن بازگشت لیگ NHL در تاریخ 
۱۵ مهر ۱۴۰۴ )۷ اکتبر ۲۰۲۵( طراحی شده، راه مدل موفق سانتافه NHL را ادامه می‌دهد. این 
نسخه بر پایه بالاترین تیپ پالیسید، یعنی آلتیمیت کالیگرافی هیبرید ساخته شده و ترکیبی از 

تجمل، فناوری و ادای احترام به ورزش ملی کاناداست. در نگاه اول، رنگ سفید مات انحصاری 
این خودرو جلب توجه می کند. این ظاهر خاص با رینگ‌های آلیاژی ۲۱ اینچی تکمیل می شود 
که درپوش مرکزی آن ها با نشان تیم NHL مورد علاقه خریدار قابل سفارش است. این ویژگی 
به مالکان اجازه می‌دهد وفاداری خود به تیمشــان را به شکلی شیک به نمایش بگذارند. در 
داخل کابین، تغییرات جذاب تری به چشم می خورد. صندلی ها با چرم ناپای انحصاری به رنگ 
خاکستری زغالی پوشیده شده‌اند. علاوه بر این، پارکابی ها با برند Luxwood، کف پوش های 
ویژه و سینی بار، همگی با نشان تیم NHL انتخابی مشتری تزئین شده‌اند. نکته جالب توجه 

این که تمام این قطعات سفارشی توسط شرکت های کانادایی تامین شده‌اند. 

 اجرای نرخ سوم بنزین، 
از جزئیــات  صرف نظــر 
اجرایی آن، یک پیام روشن 
اقتصــاد حمل‌ونقل  برای 
کشــور دارد: دوران اتکا به 
خودروهــای پرمصــرف و 
تک سوختی به پایان رسیده 
است. افزایش نسبی هزینه 
اســتفاده از بنزین عملا به 
بازار نشان می‌دهد که صرفه 
اقتصادی آینده، نه در مصرف بیشتر، بلکه در انتخاب خودروهای 
کم مصرف، گازسوز، هیبریدی و در نهایت برقی خواهد بود. اما این 
تغییر مسیر تنها در صورتی به نفع مردم و اقتصاد تمام می شــود 
که دولت هم‌زمان با اصلاح قیمت، حمایت مســتقیم و هدفمند از 
تولیدکنندگان و واردکنندگان خودروهای کم مصرف را آغاز کند.

صنعت خودرو کشــور سال هاســت میان فشــار هزینــه تولید، 
محدودیت فنــاوری و توقعات اجتماعی گرفتــار مانده؛ اما امروز 
زمینه‌ای فراهم شده تا این صنعت بتواند با اتکا به مزیت های واقعی 
کشور وارد مرحله‌ای تازه شود. ایران یکی از بزرگ ترین دارندگان 
ذخایر گاز جهان است و شبکه CNG گسترده‌ای در سراسر کشور 
دارد. بنابراین حمایــت از تولید خودروهای پایه‌گازســوز نه تنها 
منطقی، بلکه از نظر اقتصادی کاملا بر مبنای مزیت نســبی است. 
خودروسازان داخلی اگر از نظر سرمایه گذاری، استانداردسازی و 
توسعه پلت فرم مورد حمایت قرار گیرند، می توانند نسل جدیدی 
از خودروهای گازســوز کم مصرف را عرضه کنند؛ خودروهایی که 
هزینه اســتفاده از آن ها برای مردم به طور محسوس کمتر است و 

آلودگی شهری را نیز کاهش می‌دهد.
در کنار تولید، واردات هوشــمند خودروهای کم مصرف نیز باید 
جزء لاینفک راهبرد جدید کشور باشد. واردات برای جبران شکاف 
فناوری و ایجاد تنوع در بازار ضروری است. خودروهای هیبریدی، 

کم مصرف و حتی برخی مدل هــای الکتریکی می توانند کیفیت 
رقابتی بازار را تقویت کرده و خودروســازان داخلی را به ســمت 
توسعه محصولات کم مصرف سوق دهند. تجربه کشورهای موفق 
نشان داده که ترکیب تولید داخلی و واردات هدفمند بهترین راه 

افزایش کیفیت و کاهش مصرف سوخت است.
از ســوی دیگر، مالکان خودروها نباید تنها بار قیمت ســوخت را 
تحمل کنند؛ بلکه بایــد در مقابل انتخاب خودروهای کم مصرف، 
مشــوق دریافت کنند. این مشــوق ها می تواند شامل تسهیلات 
خرید خودروهای کم مصرف، معافیت های مالیاتی، تخفیف بیمه، 
بهره مندی از ســهمیه های تشویقی ســوخت یا حتی بسته های 
اعتباری ویژه برای خودروهای گازسوز و هیبریدی باشد. اگر قرار 
است مردم از خودروهای پرمصرف فاصله بگیرند، لازم است گزینه 

جایگزین واقعی و مقرون به صرفه پیش روی آن ها قرار گیرد.
تقویت تنوع ســبد انــرژی در حمل‌ونقل نیز بایــد برنامه ثابت 
سیاست گزار صنعتی باشد. در بلندمدت، حمل‌ونقل شهری بدون 
حضور گسترده خودروهای برقی و هیبریدی قابل تصور نیست؛ اما 
این مسیر باید واقع گرایانه و مبتنی بر ظرفیت اقتصاد ایران پیش 
برود. برنامه‌ریزی برای توسعه ایستگاه های شارژ، تسهیل واردات 
تجهیزات و مشارکت بخش خصوصی می تواند زمینه ورود تدریجی 
خودروهای برقی را فراهم کند، بی آن که به مردم فشــار مالی وارد 
شود. درمجموع، اصلاح قیمت بنزین تنها زمانی به یک فرصت ملی 
تبدیل می شود که سیاست های مکمل آن نیز به‌درستی اجرا شود. 
امروز زمان آن اســت که حمایت از خودروسازان داخلی، تسهیل 
واردات خودروهای کم مصرف و ارائه مشوق های واقعی به مالکان 
خودرو در یک برنامه واحد مورد توجه قرار گیرد. اگر این سه بخش 
هماهنگ عمل کنند، نه تنها مصرف سوخت کاهش می یابد، بلکه 
کیفیت ناوگان خودروهای کشــور نیز متحول شده و سبد انرژی 
حمل‌ونقل متنوع خواهد شــد. این مسیر، هم به سود مردم است 
و هم به ســود صنعت؛ مسیری که آینده حمل‌ونقل ایران را شکل 

خواهد داد.

نرخ سوم بنزین و مسیر تازه 
پیش روی صنعت خودرو

m.dorkhosh@autoworld.ir

مهری درخوش

    با صدور مجوز تازه بیمه مرکزی برای شــرکت بیمه هوشــمند فردا و 
امکان ارائه تخفیف ۹ درصدی در حق‌بیمه ثالث و حوادث راننده خودروهای 
نوشماره، حالا این پرسش مطرح است که این اقدام چه پیامدهایی برای بازار 
بیمه، صنعت خودرو و رفتار مشتریان خواهد داشت؟ علی وثوق، کارشناس 
حوزه بیمه خودرو در گفت‌وگو با روزنامــه »دنیای خودرو« گفت: »صدور 
مجوز ارائه تخفیف ۹ درصدی در بیمه شــخص ثالث خودروهای نوشماره 
توسط بیمه هوشــمند فردا، آن هم مازاد بر ســقف قانونی تخفیف یکی از 

مهم ترین تحولات ماه های اخیر در صنعت بیمه خودرو به شمار می‌رود.«
وی افزود: »این تخفیف که به صورت آزمایشی و به‌مدت یک‌ سال اعطا شده، 
مشروط به برخط  بودن کل فرآیند صدور بیمه نامه، فروش مستقیم و واریز 

بی‌واسطه حق‌بیمه به حساب شرکت بیمه است.«
او با اشاره به متن مجوز صادره از سوی بیمه مرکزی توضیح داد: »اصل این 
مجوز بر پایه یک تحول ســاختاری شــکل گرفته و هدف آن، حذف کامل 
واسطه گری در فروش بیمه نامه های نوشــماره است. این که بیمه مرکزی 
صراحتا تاکید کرده حتی پرداخت هزینه هایی مثل بازاریابی یا هر نوع هزینه 
واســطه گری باعث کاهش میزان تخفیف خواهد شد، نشان می‌دهد اراده 
جدی برای آزمودن یک مدل فروش شفاف و مبتنی بر فناوری وجود دارد.«
وی افزود: »این مدل می تواند به عنوان یک الگوی جدید در بازار بیمه خودرو 
مطرح شــود؛ مدلی که در آن فروش، صدور، پرداخت و ثبت در بیمه گری 

همگی بدون هیچ واسطه‌ای انجام می شود.«
به گفتــه او، چنین الزامی عملا شــرکت بیمه را ناچار می کند زیرســاخت 

دیجیتال واقعی و نه صوری داشته باشــد. این موضوع در بلندمدت می تواند 
کیفیت خدمات بیمه‌ای را ارتقا دهد.

وثوق تاکید کرد: »در بازاری که قیمت خودرو بالاست و هزینه بیمه نامه ها هم 
برای خریداران قابل توجه است، تخفیف ۹ درصدی می تواند انگیزه قابل قبولی 
ایجاد کند. البته این تخفیف باید واقعی باشــد، نه این که در قالب هزینه های 

غیرشفاف از بیمه گذار پس گرفته شود.«
وی با اشاره به شرط دیگری که بیمه مرکزی در این مجوز بر آن پافشاری کرده 
است، یعنی امکان انتقال سابقه عدم خسارت بیمه‌ای توضیح داد: »این شرط 
بسیار مهم است. سابقه عدم خسارت، سرمایه بیمه گذار است و نمی توان آن را 
فدای طرح های تخفیفی کرد. این که بیمه هوشمند فردا ملزم شده این سابقه 
را به اعتبار گذشته بیمه گذار منتقل کند، به نوعی تضمین کننده حقوق مشتری 
است.« این کارشــناس بیمه افزود: »به طور حتم اجرای موفق این مدل، سایر 
شرکت ها را نیز به سمت ارتقای دیجیتالی و حذف واسطه ها سوق می‌دهد. اما 
باید مراقب بود رقابت قیمتی به جنگ تخفیف تبدیل نشــود؛ چون نهایتا این 

موضوع می تواند توانگری مالی شرکت ها را تحت فشار قرار دهد.«
او به بخش پایانی نامه بیمه مرکزی درباره افزوده ‌شــدن احتمالی خودروهای 
کارکرده به این طرح اشاره کرد و گفت: »اگر این مدل در خودروهای نوشماره 
موفق باشــد، اجرای آن برای خودروهای کارکــرده می تواند تحولی بزرگ تر 
رقم بزند. ولی بیمه مرکزی به‌درســتی اعلام کرده که تا زمان رفع چالش های 
فروش برخط، تصمیم‌گیری در این باره را به تعویق می‌اندازد. این نشان می‌دهد 

سیاست گزار عجولانه عمل نمی کند.«
وی گفت: »ایــن مجوز هم یک فرصت و هم یک آزمــون بزرگ برای صنعت 
بیمه است؛ فرصتی برای دیجیتالی  شدن واقعی و آزمونی برای سنجش میزان 

شفافیت و پایبندی شرکت ها به مقررات.«
وثوق در پایان افزود: »اگر این طرح درست اجرا شود، می تواند یک نقطه عطف 
باشــد. اما اگر شرکت ها از مسیر اصلی خارج شوند، همین تخفیف ۹ درصدی 

ممکن است به چالشی برای کل بازار تبدیل شود.«

بیمه نامه های نوشماره به سمت دیجیتالی‌ شدن کامل می‌روند
یک کارشناس حوزه بیمه در گفت‌وگو با »دنیای خودرو« خبر داد؛ Start

استارت

امید محمدی

عضو شورای سردبیری
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رولزرویس گوست 
در نسخه »بلک بج«

  رولزرویس گوست جدید خودرویی خیره کننده است؛ اما نسخه بلک‌بج به‌دلیل کیفیت سواری 
نه چندان بی نقص، کمی ناامیدکننده ظاهر می شــود. با نگاهی به مشخصات رولزرویس گوست 
سری II، ممکن اســت فکر کنید با یک خودرو قدیمی روبه‌رو هستید؛ زیرا این سدان لوکس از 
یک پیشرانه V12 بنزینی استفاده می کند؛ اما مثل ساعت رولکس، رولزرویس گوست سفری 
نوستالژیک به دنیای سنت و شــکوه ارائه می‌دهد. گوست اخیرا مورد به‌روزرسانی قرار گرفته 
و تحت عنوان سری II به بازار عرضه شده اســت. در این به‌روزرسانی، اصول اولیه رولزرویس 
هیچ تغییری نداشته اســت. هرچند این مدل یک رولزرویس پایه محسوب می شود، اما پشت 

جلوپنجره شاخص آن یک پیشــرانه V12 با حجم ۶.۷۵ لیتر و دو توربوشارژر قرار دارد که از 
طریق یک گیربکس 8 سرعته اتوماتیک، هر چهارچرخ را به حرکت درمی آورد. این بار ما نسخه 
بلک بج را بررسی می کنیم که قدرت را از ۵۷۰ اسب بخار مدل استاندارد به ۶۰۰ اسب بخار افزایش 
داده است. رولزرویس اعداد پرفورمنس را اعلام نمی کند؛ اما شتاب صفرتاصد آن حدود ۴.۵ ثانیه 
است. این اعداد در مقایسه با بنتلی های ۷۸۰ اسب بخاری چندان چشمگیر به نظر نمی‌رسند؛ اما 
برای خودرویی که برای راحتی طراحی شده و نه هیجان، کاملا کافی هستند. رولزرویس گوست 

در زمینه ظرافت و کیفیت، در سطحی متفاوت از دیگر خودروهای لوکس عمل می کند.

  در حالی کــه دولت با اولتیماتــوم کاهش مصرف 
سوخت، بار دیگر صنعت خودرو را در کانون توجه قرار 
داده اســت، مهدی دادفر دبیر انجمــن واردکنندگان 
خودرو در گفت‌وگو با روزنامــه »دنیای خودرو« گفت: 
»مســاله اصلی نه مصرف بالای مردم است و نه ضعف 
ذاتی خودروســازان، بلکه دخالت های گسترده دولت، 
سیاست های غیرکارشــناسی و انحصار حاکم بر بازار 
خودرو موجب ایجاد وضعیتی شــده که امروز به عنوان 
بحران مصرف ســوخت و عقب ماندگی فناوری مطرح 
می شود.« وی با اشاره به سرانه مصرف بنزین در ایران و 
مقایسه آن با کشورهای دیگر، تاکید کرد: »مردم ایران 
مصرف گرا نیستند و حتی با توجه به پراکندگی جمعیت، 
طول جاده ها و محدودیت های حمل‌ونقل عمومی، میزان 
مصرف سوخت طبیعی و منطقی اســت.« دادفر با نقد 
عملکرد دولت در دهه های گذشته، گفت: »ممنوعیت 
واردات، قیمت گذاری دستوری و مدیریت غیرمتخصص 
باعث شده خودروسازان نه تنها نتوانند در فناوری های 
کم مصرف سرمایه گذاری کنند، بلکه حتی امکان تولید 
خودروهای باکیفیت و استاندارد جهانی را نیز از دست 
بدهند.« او اضافه کرد: »که زیان انباشته خودروسازان 
محصول عملکرد خود آن ها نیست، بلکه نتیجه تحمیل 

سیاست های غلط و دخالت مستقیم دولت در مدیریت و 
قیمت گذاری است.« به باور وی، هرگونه برنامه بلندمدت 
برای کاهش مصرف سوخت یا ارتقای فناوری بدون اصلاح 
ساختار مالکیت، واگذاری واقعی صنعت به مدیران دارای 
اهلیت و آزادسازی واردات، از پیش شکست خورده است.

 با توجه به اولتیماتوم اخیر دولت برای کاهش مصرف 
ســوخت و فاصله فناوری خودروهای داخلی با 
استانداردهای جهانی، ارزیابی شما از امکان تحقق این 
سیاست در ساختار فعلی صنعت خودرو چیست، آیا این 
مطالبه با توان مالی و فنی خودروسازان همخوان است؟

واقعیت این اســت که اولتیماتوم دولــت برای کاهش مصرف 
سوخت در ســاختار فعلی صنعت خودرو قابل تحقق نیست، 
زیرا ریشه عقب ماندگی در خودروسازان نیست؛ در دخالت های 
گســترده دولت اســت. وقتی دولت دهه ها در قیمت گذاری، 
مدیریــت، تولیــد، واردات و حتی طراحی خــودرو دخالت 
کرده، طبیعی است که صنعت به جای پیشرفت، عقب بماند. 
نمی توان صنعتی را که ســال ها زیر فشار سیاست گزاری‌های 
غیرکارشناسی بوده، ناگهان مامور تولید خودروهای هم تراز با 
استانداردهای جهانی کرد. تا زمانی که مدیریت به دست افراد 
دارای اهلیت سپرده نشود، چنین مطالبه‌ای روی کاغذ می ماند

 کشور روزانه حدود ۱۳۰ میلیون لیتر بنزین مصرف 
می کند، از نگاه شما سهم فرسودگی ناوگان، فقدان 
تکنولوژی و نظام قیمت گذاری سوخت در این بحران 

چگونه تقسیم می شود؟

من اساســا با این پیش فرض که مصرف ســوخت مردم ایران 
زیاد است مخالفم. مردم ایران مصرف گرا نیستند و اگر مصرف 
ســوخت بر پایه نفوس محاســبه شود، ســرانه مصرف ما از 
بسیاری کشورها پایین تر است. در امارات سرانه مصرف سالانه 
هر نفر حدود ۱۰۳۰ لیتر است، در حالی که در ایران تنها ۳۶۸ 
لیتر است. با توجه به وسعت کشــور، پراکندگی جغرافیایی، 
جاده های طولانی و ضعف حمل‌ونقل عمومی، این میزان مصرف 
کاملا طبیعی اســت. بنابراین، بحران مصرف سوخت ریشه در 
مردم ندارد، بلکه نتیجه ممنوعیت واردات، فرسودگی ناوگان، 
بی توجهی به فناوری های کم مصرف و سیاست های غلط دولت 

در محدود کردن استفاده از دیگر سوخت هاست.

 شما همواره به نقش واردات در تنظیم بازار خودرو 
تاکید کرده‌اید، آیا توســعه واردات خودروهای 
کم مصرف می تواند راهکار کوتاه مدت کاهش مصرف 

سوخت باشد یا تنها مکمل سیاست‌های داخلی است؟
واردات خودروهای کم مصــرف، نه تنها راهــکار کوتاه‌مدت 
کاهش مصرف سوخت است، بلکه تنها راهکار فوری موجود به 
شــمار می‌رود. هیچ صنعتی بدون رقابت رشد نکرده و صنعت 
خودرو ایران نیز به دلیل انحصار ناشی از عدم واردات دچار این 
عقب ماندگی شده اســت. اگر واردات آزاد بود، ناوگان فرسوده 
امروز به این وضعیت نمی‌رسید و خودروســاز داخلی نیز برای 
رقابت ناچار به نوسازی پلتفرم ها می شد. واقعیت این است که 
اگر مدیریت صنعت خودرو در اختیار افراد متخصص و دارای 
اهلیت بود و دولــت فقط نظارت می کــرد، وضعیت فعلی به 

وجود نمی آمد.

 آمار رسمی نشان می‌دهد خودروسازان با صدها 
هزار میلیارد تومان زیان انباشته و بدهی مواجه‌اند. 
در چنین وضعیــتی، آیا می توان انتظار داشــت این 
شرکت ها وارد پروژه موتورهای کم مصرف، پلتفرم های 

جدید یا R&D واقعی شوند؟
این تصور که خودروســازان عامل زیان انباشــته‌اند، نادرست 
است. زیان انباشته محصول مستقیم سیاست های دولت است، 
نه عملکرد خودروســازان. قیمت گذاری دســتوری، تحمیل 
سیاســت های اقتصادی غلط، فروش زیر قیمت و دخالت در 
کوچک ترین امور باعث شد این شرکت ها بدهکار و ضعیف شوند. 
صنعتی که اجازه فروش محصول به قیمت واقعی ندارد و دائما 
با زیان تولید می کند، طبیعی است که توان سرمایه گذاری در 
پروژه های موتور کم مصرف یا تحقیق و توسعه را ندارد. تا زمانی 
که دولت دست از سر این بنگاه ها برندارد، انتظار فناوری جدید 

یک مطالبه غیرعملی است.

 طی سال های اخیر سیاســت‌های مختلفی برای 
نوسازی ناوگان مطرح شده اما هیچ کدام به نتیجه 
نرسیده است. از دید شــما دلیل اصلی شکست این 
سیاســت ها چیســت، ضعف مدیریتی، نبود بودجه 

یارانه‌ای، یا انحصار بازار خودرو؟
شکست مداوم طرح های نوســازی ناوگان نتیجه دخالت های 
بی منطق و گسترده دولت اســت. تعیین تعرفه های عجیب، 
حمایت های مقطعی و غیرکارشناسی، محدود کردن واردات، 
ایجاد انحصار و تصمیم‌گیری هایی کــه بر پایه دانش و تجربه 
صنعتی نیست، باعث شــده تمام این طرح ها شکست بخورد. 

وقتی دولت هم مالک است، هم ناظر است، هم قیمت گذار است 
و هم سیاست گزار، هیچ سازوکار نوسازی نمی تواند موفق شود. 
اگر مدیریت صنعت به متخصصان سپرده می شد و دولت فقط 

نظارت می کرد، روند نوسازی سال ها پیش انجام شده بود.

 آیــا واردات فناوری و همکاری با شــرکت‌های 
خارجی، بدون اصلاح سیاست های قیمت گذاری، 
تعرفه‌ای و ســاختار مالکیت خودروسازان، می تواند 
اثربخش باشد؟ یا این واردات نیز مانند گذشته به نتیجه 

نخواهد رسید؟
واردات فنــاوری بدون اصلاح ســاختار صنعــت خودرو هیچ 
نتیجه‌ای نخواهد داشــت؛ تجربه CKD و SKD در سال های 
گذشــته ایــن واقعیــت را ثابت کرده اســت. تا زمــانی که 
قیمت گذاری دســتوری، تعرفه گذاری غیرمنطقی، مالکیت 
دولتی و مدیریت افــراد فاقد تخصص ادامه دارد، هیچ فناوری 
نوینی نمی تواند در این صنعت ماندگار شود یا به تولید داخلی 
تبدیل شــود. فناوری زمانی ثمر می‌دهد که ساختار صنعتی 

سالم و رقابتی باشد.

 از نگاه شما، اگر دولت بخواهد طی ۱۰ سال آینده به 
کاهش واقعی مصرف ســوخت و ارتقای فناوری 
برسد، سه اقدام اولویت‌دار و عملیاتی که باید فورا آغاز 

شود کدام‌اند؟
برای کاهش واقعی مصرف سوخت و ارتقای فناوری خودرو در 

10 سال آینده، سه اقدام ضروری است. 
نخست آن که صنعت خودرو باید به صورت واقعی و کامل به افراد 
متخصص، فعالان بخش خصوصی و مدیران دارای اهلیت واگذار 
شود. دوم این که تمام محدودیت های واردات برداشته شود تا 
رقابت شکل بگیرد و ناوگان کشور به‌روز شود و سوم، دولت باید 
کامل از قیمت گذاری و مدیریت جزئی کنار برود و صرفا نقش 
ناظر را ایفا کند. بدون این ســه اقدام، هیچ برنامه بلندمدتی به 

نتیجه نمی‌رسد.

n.beykzadeh@autoworld.ir
نهاد علی بیک زاده

بدون رفع انحصار صنعت خودرو هرگز به استاندارد جهانی نمی‌رسد
دبیر انجمن واردکنندگان خودرو در گفت‌وگو با »دنیای خودرو«:



   روند اجرایی و اطلاع‌رســانی »نمایشــگاه تخصصی 
خودرو، قطعات، لوازم یدکی و صنایع وابســته- ســاری 
۱۴۰۴« به‌طور رســمی آغاز شد. این رویداد مهم صنعتی 
براساس تقویم نمایشگاهی مصوب سازمان توسعه تجارت 
ایران، از ۳ تا ۶ دی ماه ۱۴۰۴ توســط موسسه نکته نگاران 
پارسی و با همکاری انجمن قطعه ســازان خودرو استان 
مازندران در محل نمایشگاه بین‌المللی نیاوران ساری برگزار 
می شود. نمایشگاه امسال با رویکردی توسعه یافته برگزار 

می شــود؛ به گونه‌ای که علاوه بر قطعات و خودرو، بخش 
لوازم یدکی و بازار خدمات پس از فروش، تجهیزات تولید، 
خدمات مهندسی و صنایع وابسته نیز به ساختار آن افزوده 
شده اســت. به این ترتیب »ساری ۱۴۰۴« به جامع ترین 
رویداد تخصصی صنعت‌خودرو در شمال ایران تبدیل شده 
و فرصتی کم نظیر بــرای معرفی توانمندی های تولیدی و 
صنعتی این منطقه فراهم می کند. این رویداد با تمرکز بر 
محورهای کلیدی توسعه بازار، تقویت دسترسی منطقه‌ای 

و افزایش تعاملات تخصصی و همکاری های تجاری برگزار 
می شــود. بازار پُرُظرفیت مازندران و استان های شمالی، 
یکی از بزرگ‌ترین بازارهای خدمات پس از فروش و مصرف 
قطعات خودرو در کشور اســت. از این رو، نمایشگاه بستر 
مناسبی برای ارتباط مستقیم سازندگان، تامین کنندگان 
و شبکه توزیع با این بازار فراهم می کند. در همین راستا، 
ایجاد هم‌افزایی میــان خودروســازان، تامین کنندگان 
Tier1 و Tier2، قطعه‌ســازان و شرکت های خدمات فنی 

و مهندسی، زمینه همکاری های جدید صنعتی و تجاری 
را فراهم خواهد آورد.  خودروســازان و شرکت های مادر، 
تامین کننــدگان، تولیدکنندگان قطعات و مجموعه های 
خودرو، شرکت های مواداولیه، تجهیزات تولید و خدمات 
مهندسی، همچنین شبکه بازار یدکی، توزیع و خدمات پس 
از فروش شمال کشور می توانند برای حضور در این رویداد 
 با دبیرخانه نمایشــگاه به شماره های  021-88651907

 و 09906010882 تماس حاصل کنند.

سوم دی؛ آغاز بزرگ ترین رویداد صنعت خودرو و قطعه سازی شمال کشور در ساری

علی دماوندی کناریابراهیم دوست زاده
کارشناس صنعت خودروعضو هیات مدیره انجمن قطعه سازان خودرو کشور

چالش های تحقق دستور 
یک ساله اصلاح موتور خودروها

نجات صنعت خودرو 
در سایه رقابت

  در پی تاکید اخیر رئیس جمهور مبنی بر 
ضرورت اصلاح مصرف سوخت خودروهای 
داخلی و الزام خودروسازان به ارتقای موتور 
طی یک سال، پرسش‌هایی جدی درباره 
امکان تحقق این دستور در صنعت خودرو 
مطرح شده اســت. از همین رو ابراهیم 
دوســت‌زاده، عضو هیات‌مدیره انجمن 
صنایع همگن نیرومحرکه و قطعه ســازان 
خودرو کشور به بیان نظرات خود دراین باره 

پرداخت؛

ارزیــابی شــما از دســتور اخیر 
رئیس جمهور دربــاره اصلاح موتور 

خودروهای داخلی چیست؟
پیــش از هــر چیــز بایــد گفت خواســته 
رئیس جمهور کاملا منطقی و به حق اســت. 
با توجه به حجم بالای تردد خودرو در کشــور 
و مصرف بــالای بنزین، نمی تــوان ضرورت 
بهینه سازی موتور و کاهش آلایندگی را نادیده 
گرفت. این مطالبه، مطالبه مردم هم هست. اما 
در کنار آن باید به یــک نکته مهم توجه کرد: 
هیچ هدفی بدون زیرساخت و پیش‌نیاز ممکن 
نمی شود. با وضعیت فعلی، تحقق این هدف در 

بازه یک ساله امکان پذیر نیست.

مهم‌ترین موانع فنی در مسیر اصلاح 
موتور چیست؟

مهم‌تریــن مشــکل، نبــود ۱۰۰ درصدی 
دانش فنی طــراحی موتور در داخل اســت. 
خلأهایی جــدی در این حوزه وجــود دارد. 
حتی اگر دانشگاه ها، شرکت های دانش بنیان 
و خودروســازان با تمام ظرفیــت وارد عمل 
شــوند، پر کردن این خلأ در مدت یک ســال 

امکان پذیر نیست.

آیا اســتفاده از دانش فنی خارجی 
می تواند این خلأ را جبران کند؟

بله؛ نگاه بیرونی می تواند روند را سریع تر کند؛ 
اما این موضوع شرط و شروط جدی دارد. یکی 
از مهم ترین موانع، فرآیند ســخت و زمان بر 
ثبت سفارش و تخصیص ارز است. اکنون برای 
تامین ساده ترین مواداولیه، ۶ تا ۷ ماه-و بعضا 
تا یک سال-زمان لازم است. حال اگر بخواهیم 
موتورهای اســتاندارد جهانی وارد کنیم، باید 
پذیرفت که صف هــای ارزی بسیار طولانی‌تر 
خواهد بــود و تحقق آن در یک ســال دور از 

واقعیت است.

حتی در صورت تامین ارز و فناوری، آیا 
امکان داخلی سازی سریع وجود دارد؟

اگر فرض کنیم ارز و دانــش فنی هم موجود 
باشد، باز یک معضل مهم باقی می‌ماند: سوخت 
مناســب در کشــور وجود ندارد. موتورهای 
جدید نیازمند کیفیت ســوختی هستند که 
در ایران به طور پایدار عرضه نمی شــود. نبود 
سوخت استاندارد به معنای افزایش استهلاک، 
خوردگی و تحمیل هزینه‌های اضافی به مردم و 

دولت خواهد بود.

 معــاون وزیر بهداشــت اخیــرا گفته 
است: »خودروســازان با تولید خودروهای 
بی‌کیفیت، جان مردم را به خطر می‌اندازند، 
مصرف سوخت را افزایش می‌دهند و اقتصاد 
خانوارها را تحت فشار قرار می‌دهند.« علیرضا 
رئیسی تصریح کرد: »هیچ‌کس در کشــور 
توان مقابله بــا این وضعیت را ندارد و اصلاح 
صنعت خودرو یک ضرورت غیرقابل ‌اجتناب 
است.« این اظهارت که از وضعیت نامطلوب 
صنعت خودرو کشور خبر می‌دهد، مستقیما 
بازتابِِ ســاختار معیوب صنعتی است که 
سال هاست به جای رقابت، در سایه حمایت 

به‌حیات خود ادامه می‌دهد. 
امــا صادقانه بایــد گفت اصــلاح صنعت 
خودروســازی در خــلأ ممکــن نیســت. 
صنعت خودرو بخشی ایزوله از اقتصاد نیست 
که با چند دســتورالعمل بتوان آن را درمان 
کرد. تــا زمانی که اقتصاد کشــور گروگان 
تصمیم هــای سیاسی اســت، هیچ اصلاح 
پایداری در هیچ صنعــتی رخ نخواهد داد 
)به‌ویژه در صنعتی مانند خودرو که در قلب 
سیاســت گزاری های اقتصادی و اجتماعی 
قرار گرفته است(. ذهن بوروکراتیک دولت ها 
می پندارد با نوشتن چند بند قانونی می توان 
مسیر تولید را اصلاح کرد؛ اما صنعت خودرو 
در چهار دهه گذشته نشان داده است که رشد 
در سایه‌ حمایت بی پایان به رکود، وابستگی 
و خودباختگی منتهی می شود. صنعتی که 
در فضای غیررقابتی رشد کرده باشد، دیر یا 
زود به‌رکود می‌رسد. حمایت های بی پایان، 
تعرفه های گمرکی و ممنوعیت واردات شاید 
در کوتاه مدت ظاهر اقتصاد را آرام نگه دارند، 
اما در بلندمدت همــان حفاظ های آهنین 
به قفسی زنگ‌زده تبدیل می شوند. در این 
قفس، تولیدکننده نه نیازی به نوآوری دارد، 
نه ضرورتی برای ارتقــای کیفیت می‌بیند.  
در تشبیه ساده، خودروســاز داخلی مانند 
ورزشکاری است که ســال ها فقط با رقبای 
ضعیف تمریــن کرده و طبیعی اســت که 
وقتی روز مسابقه جهانی فرا برسد، از نفس 
بیفتد. برای نجات این ورزشــکار، باید او را 
به میدان رقابــت واقعی بازگرداند، نه آن که 
با صدور بخشــنامه‌ جدید، برایش مسیر را 
هموارتر کنیم.  راه اصلاح، نه در حمایت های 
بی نهایت که در برنامــه‌ای مرحله‌ای برای 
گشودن درهای رقابت اســت. در دوره‌ای 
مشــخص باید دیوار تعرفه ها پایین بیاید تا 

صنعت ناچار شود خودش را بازسازی کند.
برای جلوگیری از تکــرار پیامدهای زیانبار 
صنعت خودرو، از آمار بالای تصادفات گرفته 
تا انباشت آلاینده ها، زمان آن رسیده است 
که اصلاح صنعت خودرو را نه از وزارتخانه ها 
و شوراها، بلکه از اصلاح رابطه میان سیاست 
و اقتصــاد آغاز کنیم. تا وقــتی منطق بازار 
جایگزین منطق مصلحت سیاسی نشــود، 
هیچ بخشی از صنعت، حتی با هزار بخشنامه 

از زیر این آوار بیرون نخواهد آمد.  

پیگیری یک موضوع
follow  up

نگاه
View

حضور طرح های کلاسیک
 در محصولات جدید »هوندا«

    هوندا با دو موتورسیکلت چهار سیلندر جدید، یکی با روح کلاسیک و دیگری 
با ذات اســپرت، بازار کلاس میان‌رده را هدف گرفته اســت. هوندا در نمایشگاه 
»CIMAMotor 2026« در چونگ‌چینگ چین از دو مدل تازه با موتور 4 سیلندر 
خطی ۵۰۲ سی‌سی پرده برداری کرده است. یکی از آن ها »CB500 سوپرفور« یا 
همان »CB500SF« است که از طراحی با حال‌وهوای رترو و کلاسیک سود می برد. 
اما مدل دیگر، »CBR500RF« نام دارد که در قالب یک محصول اسپرت معرفی 
شده است. برنامه سازنده ژاپنی این موتورسیکلت ها بر آن است که هر دو مدل را از 

بهار ۲۰۲۶ وارد بازار کند؛ هرچند هنوز مشخص نیست که چه کشورهایی سهمی از 
عرضه خواهند داشت. هر دو مدل CB500SF و CB500RF نیروی خود را از یک 
پیشرانه کاملا جدید با حجم ۵۰۲ سی‌سی دریافت می کنند؛ این مدل بنزینی توان 
تولید حدودا ۸۰ اسب بخار قدرت را دارد. طبق اطلاعات ثبت علائم تجاری در ژاپن، 
احتمال عرضه نسخه های ۴۰۰ سی‌سی این پیشرانه هم وجود دارد تا هوندا بتواند از 
پتانسیل بازار داخلی ژاپن و کشورهایی که از سیستم گواهی نامه پلکانی استفاده 

می کنند هم استفاده کند. 

دنده ســنگیندنده ســنگین4
LOW GEAR

Spare Tire

زاپاس
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   ایکوپرس- بــا تلاش و همت جمــعی کارکنان و 
همکاری سازندگان شبکه تامین، علاوه بر ارتقای کیفیت 
قطعات و محصول، در آبان ماه امسال تولید خودروهای 
ســواری و وانت گروه صنعتی ایران خودرو با رشــد ۳۷ 
درصدی نســبت به آبان ماه سال گذشــته همراه بود و 
از ۴۲ هزار و ۱۴۸ دســتگاه در ســال قبل به ۵۷ هزار و 
۵۶۹ دستگاه در آبان امســال رسید. این رشد پرشتاب 
در کنار افزایش ۴۵ هزار دســتگاهی تولیــد از ابتدای 
سال تا پایان آبان نســبت به مدت مشابه سال گذشته، 
نشــان‌دهنده ثبات و تحرک مثبت در چرخه تولید این 

گروه صنعتی است.
در کنار افزایش تولید در بزرگ ترین خودروساز کشور، 
بهبود محســوس در فرآیندهای فروش و عرضه خودرو 
نیز محقق شده است. صدور اسناد خودروها در آبان ماه با 
رشد ۶۱ درصدی همراه و برای نزدیک به ۶۲ هزار دستگاه 
سند صادر شد. از ســوی دیگر، عرضه خودرو به بازار در 
هشت ماهه امسال با رشد بیش از ۱۶ درصدی نسبت به 
دوره مشابه سال قبل، به بیش از ۳۷۶ هزار دستگاه رسید 
که نشان از مدیریت موثر در زنجیره تامین و توزیع دارد.

 یکی از موارد مهم عملکرد هشــت ماهــه ایران خودرو، 
کاهش قابل توجه تعهدات معوق به مشتریان است. این 

رقم که در پایان آبان ماه به حدود سه هزار دستگاه رسیده، 
حتی از حجم تولید دو روز این شــرکت نیز کم تر است و 
این امر گواه پویایی و برنامه‌ریزی دقیق در جهت کاهش 

فاصله تحویل خودرو به مشتریان است.
 در کنــار ایــن دســتاوردهای کمی، گــروه صنعتی 
ایران خودرو ارتقای کیفیت را به‌عنوان محوری اساسی 
در کنار افزایش تولید دنبال می کند. در این مسیر، بهبود 
شاخص های کیفیت قطعات و محصولات در دستور کار 

جدی مدیریت قرار گرفته است.
 گزارش هــای مرتبط با شــاخص کیفیــت محصولات 
نیز نشــان‌دهنده ارتقای کیفیت محصولات و خدمات 
به مشتریان اســت‌. مجموعه‌اقداماتی که نشان می‌دهد 
رویکردهای فعــلی در ایران خودرو، بر پایه شــفافیت، 
ریشــه یابی عیــوب، پاســخ گویی به مشــتری و قطع 

چرخه های معیوب گذشته بنا شده است.
 در ۹ ماهه اخیر و پس از واگذاری مدیریت ایران خودرو 
به بخش خصوصی، در زنجیره تامین، کیفیت ۲۹ قطعه 
کلیدی مــورد بازبینی قــرار گرفت؛ آزمایشــگاه‌های 
صحه گذاری تجهیز شد و ســازندگان ملزم به استفاده 
از ابزارهــای ضدخطا در تســت های قطعه شــدند. در 
فرآیندهای تولید خــودرو نیــز مکانیزم های کنترلی 

سخت‌گیرانه تری نسبت به گذشته اجرا شده است.
 در حوزه خدمات پس‌ از فروش، سطح گارانتی محصولات 
جدید تا ۱۰۰ هزار کیلومتر ارتقا خواهد یافت. شــبکه 
خدمات پس ‌از فروش برای ارائه خدمت به خودروهای 
برقی و هیبریدی در ۲۸ نمایندگی پایلوت تجهیز شده 
است. سهم مراجعات زودهنگام کاهش معناداری داشته؛ 
۷۶ درصد خودروهای تحویل شده در سال ۱۴۰۴ طی سه 

ماهه نخست بدون مراجعه بوده‌اند.
 همچنین در سال جاری، ۱۶۵ برنامه کیفی در حوزه های 
زیرساختی، قطعات و محصول تعریف شده و طبق برنامه 

زمان بندی در حال اجراست.
 ایران خودرو با بازنگری در استانداردهای کنترل کیفیت، 
نظارت بیش تر بــر قطعات تامین کنندگان و بهره‌گیری 
از بازخوردهای مشــتریان، درصدد است خودروهایی با 
کیفیت برتر و اســتانداردهای بالاتر به‌بازار عرضه کند. 
این رویکرد، بیانگر عزم ایران خودرو برای تلفیق کمیت 

و کیفیت و ارائه محصولاتی شایسته به مشتریان است.
 بدیهی‌‌است تحولات اخیر گروه صنعتی ایران خودرو با 
کمک و حمایت وزارت صمت و ارگان های اجرایی مانند 
گمرک، بانک مرکزی، ســازمان ملی استاندارد، نیروی 

انتظامی و... امکان پذیر بوده است.

رشـد ۳۷ درصـدی تولیـد 
در »ایـران  خـودرو«

در آبان ماه امسال نسبت به مدت مشابه سال گذشته محقق شد؛
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    آستون مارتین با همکاری شرکت بریتانیایی egg، از یک کالسکه لوکس ۳ هزار دلاری 
با الهام از سوپراسپرت های گران‌قیمت خود رونمایی کرد. آستون مارتین با همکاری شرکت 
egg قدم به‌دنیای محصولات نوزاد گذاشته و از یک کالسکه لوکس با نام egg3 رونمایی کرده 
است. این کالسکه که با الهام از شاسی بلند قدرتمند DBX707 طراحی شده، قیمتی در حدود 
۳ هزار دلار دارد و برای والدینی ســاخته شده که می خواهند فرزندشان از همان ابتدا طعم 
تجمل را بچشد. این همکاری شاید چندان هم دور از ذهن نباشد؛ زیرا نام خانوادگی لارنس 
استرول، میلیاردر کانادایی و یکی از مالکان آستون مارتین در زبان انگلیسی به معنای کالسکه 

و قدم زدن است. برجسته ترین ویژگی طراحی این کالسکه، چرخ های آن است که با پره های 
لانه‌زنبوری، مستقیما از سوپراسپرت های گران‌قیمت و کمیاب آستون مارتین، یعنی مدل های 
والور و ویکتور الهام گرفته‌اند. جزئیات دوخت لوزی شکل روی پارچه ها و کیفیت بالای مواد 
به کار رفته، حسی لوکس و مشابه کابین خودروهای این برند را تداعی می کند. این کالسکه 
در سه طرح مختلف شامل یک نسخه سبزرنگ با رگه هایی از رنگ لیمویی مسابقه‌ای و دو 
نسخه خاکستری با پارچه جناغی که یکی از آن ها با چرم قهوه‌ای شکلاتی و تزئینات برنزی 

مگنتو همراه شده عرضه می شود. این محصول توانایی تحمل وزن تا ۲۵ کیلوگرم را دارد. 

محصول »آستون مارتین« 
برای زیر ۲ ساله ها

شر شرفلا فلا
FLASHER
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   محمدباقر حاج مشهدی، فعال صنعت قطعه سازی داخلی با اشاره 
به اهمیت کیفیت قطعات اظهار داشت: »ادعای عدم توانایی مردم 
در خرید قطعات با کیفیت بالا نادرست است؛ زیرا هزینه های ناشی 
از قطعات ضعیف و بی‌کیفیت بسیار بیشــتر از هزینه خرید قطعات 
با کیفیت است. قطعات ارزان و بی‌کیفیت در درازمدت، هزینه های 
بیشتری برای مصرف کننده از جهت از جمله تعمیرات مکرر و کاهش 

عمر مفید خودرو ایجاد می کند که مقرون‌به صرفه نیست.«

تبعات استفاده از قطعات 
بی‌کیفیت

شد؟ شد؟چی  چی 

فراهم بودن فرصت برای ورود 
قطعات بی‌کیفیت به بازار

چرا؟چرا؟

قطعات تقلبی به صورت گسترده 
در دسترس است

چی؟ چی؟برای  برای 

News

خبر

   بــا تصمیم جدید دولــت چهاردهــم و به‌دنبال مصوبه 
۱۴ آبان ۱۴۰۴ هیــات وزیران، نظــام قیمت‌گذاری بنزین 
وارد مرحله تازه‌ای شــد و نرخ سوم بنزین از نیمه دوم آذرماه 
اجرایی می شــود. براســاس این تصمیم، ســوخت‌گیری با 
کارت های اضطراری جایگاه با نرخ جدید محاســبه خواهد 
شــد و خودروهای دولتی، مناطق آزاد، خودروهای خارجی 
وارداتی و برخی خودروهای نوشماره از دایره دریافت سهمیه 

یارانه‌ای خارج می شوند.
این مصوبه که به پیشنهاد مشترک سازمان برنامه و بودجه و 
وزارت نفت و با هدف افزایش استفاده از کارت سوخت شخصی 
و جلوگیری از افزایش واردات بنزین به تصویب رسید، ساختار 
فعلی ســهمیه ها و قیمت ها را دســتخوش تغییراتی جدی 
می کند. طبق بند نخست این مصوبه، سهمیه بنزین با نرخ های 
۱۵۰۰ و ۳۰۰۰ تومانی بدون تغییر خواهد بود؛ اما این سهمیه 
تنها از طریق کارت شخصی قابل استفاده است و سوخت‌گیری 

با کارت جایگاه دیگر مشمول این نرخ ها نمی شود.
بر اساس بند دوم، نرخ بنزین با کارت اضطراری جایگاه معادل 
حداقل 10 درصد قیمت خرید بنزین از پالایشــگاه ها تعیین 
شــده که رقم آن ۵ هزار تومان اســت. این نرخ همان »نرخ 
سوم« تلقی می شــود و مبنای ســوخت‌گیری بدون کارت 

شخصی خواهد بود.
از نیمه دوم آذرماه ســهمیه یارانه‌ای خودروهای دولتی )به 
جز آمبولانــس(، خودروهای مناطــق آزاد و ویژه اقتصادی، 
خودروهای خارجی وارداتی و خودروهای نوشــماره داخلی 
حذف می شــود و این گروه ها تنها سهمیه‌ای معادل مجموع 
ســهمیه نرخ اول و دوم را با نرخ ســوم دریافت خواهند کرد. 
همچنین مالکان دارای بیش از یــک خودرو، تنها برای یک 
خودرو ســهمیه یارانه‌ای خواهند داشت و ســایر خودروها 
مشمول نرخ سوم می شــوند. وزارت نفت موظف است بستر 
انتخاب خودرو ســهمیه‌دار را در ســامانه مربوط فراهم کند 
و در صورت عدم انتخاب، خودرو بــه صورت خودکار تعیین 
خواهد شد. در بخش دیگری از این مصوبه به سیاست دولت 
برای گسترش استفاده از CNG اشــاره شده است. در همین 
راستا وزارت نفت مکلف شده روند تبدیل خودروهای بنزینی 
به دوگانه سوز را تســریع کند. علاوه بر این، سهمیه نرخ دوم 
خودروهای دوگانه سوز از ابتدای بهمن ۱۴۰۴ به نصف کاهش 
می یابد؛ اقدامی که به گفته کارشناسان می تواند باعث تقویت 

مصرف سوخت پاک و کاهش آلایندگی شهری شود.
یکی دیگر از محورهای مهم تصویب نامه، ایجاد ســامانه‌ای 
برای شناسایی و تخصیص سهمیه اعتباری ریالی به‌رانندگان 
فعال در پلت فرم های حمل‌ونقل اینترنتی است. این سهمیه 
معادل مابه‌التفاوت قیمت کارت اضطراری جایگاه و نرخ دوم 
محاسبه خواهد شد تا فشــار هزینه‌ای بر ناوگان حمل‌ونقل 
عمومی و اینترنتی کاهش یابد. طبق بند هشتم، کارگروهی 
ویژه با حضور دستگاه های اقتصادی، امنیتی و انرژی تشکیل 
می شود تا درباره میزان سهمیه، نرخ ها و ذخیره سازی بنزین 
تصمیم‌گیری کند. وزارت نفت نیز موظف اســت نرخ نهایی 
ســوخت‌گیری با کارت اضطراری را به صورت شــناور و هر 
فصل براساس میانگین قیمت فصل قبل تعیین و اعلام کند. 
به این ترتیب، با اجرای نرخ ســوم بنزین، نظام سهمیه بندی 
وارد مرحله‌ای جدید می شود؛ مرحله‌ای که دولت هدف آن را 
مدیریت مصرف، کاهش هزینه های واردات و حرکت به سمت 

تنوع سبد انرژی عنوان کرده است.

   وی عنوان کرد: »در سیســتم های خدمــات پس از فروش، 
معمولا قطعات درجه‌ 2 و 3 پذیرفته نمی‌شوند؛ مگر در موارد خاص 
و با اطلاع قبلی؛ اما در بازار آزاد، این قطعات به‌صورت گسترده در 
دسترس است و مشکلاتی را برای مصرف کنندگان و خودروسازان 
ایجاد می کند. بهترین راهکار، خرید قطعات اصلی از نمایندگی های 
رسمی ایران خودرو اســت؛ زیرا این نمایندگی ها با قطعه سازان 

معتبر قرارداد دارند و قطعات با کیفیت بالا تولید می کنند.«

  حاج مشهدی با بیان این که در شرایط فعلی به‌دلیل تحریم ها و 
مشکلات زنجیره تامین، شرکت ها با چالش هایی در تامین قطعات 
با کیفیت مواجه هســتند، گفت: »این وضعیــت فرصت را برای 
واردکنندگان قطعات بی‌کیفیت و سودآوری بالا فراهم کرده است. 
در بازار، بیشــتر قطعات بی‌کیفیت وارداتی از چین و کشورهای 
دیگر هستند و برخی شــرکت ها نیز قطعات تقلبی یا افترمارک 

تولید می کنند که با برچسب برندهای معتبر عرضه می شوند.«

        شرکت »آهنگری تراکتورسازی ایران« در 7  ماهه ابتدایی سال ۱۴۰۴ موفق به ثبت 859 میلیاردتومان درآمد شده است.

Inphography

اینفوگرافی

   ضریب خسارت یکی از بنیادی ترین شاخص های بررسی عملکرد 
شرکت های بیمه محسوب می شود؛ زیرا نشان می‌دهد چه میزان از 
حق ‌بیمه دریافتی، صرف پرداخت خســارت شده و چه مقدار برای 
تقویت نقدینگی، سرمایه گذاری و رشد عملیاتی باقی می ماند. تعادل 
این شاخص برای پابرجا ماندن یک شرکت بیمه ضروری است؛ چراکه 
افزایش بیش از حد آن، ســاختار مالی را تحت فشار قرار می‌دهد و 
کاهش شدید آن نیز از نارضایتی مشتریان و سختگیری غیرمنطقی 

در پرداخت خسارت حکایت دارد. 
بنابراین، ضریب خســارت نه فقط یک عدد فنی، بلکه شــاخصی 
اســتراتژیک اســت کــه جهت‌گیری مــالی، توانگــری، قابلیت 
ســرمایه گذاری و میزان ریسک پذیری شرکت را مشخص می کند. 
در چنین چارچوبی، عملکــرد مهرماه ۱۴۰۴ بیمه البرز زنگ خطر 

مهمی را به صدا درآورده است. 
این شرکت با ثبت ضریب خســارت ۸۸ درصدی، فاصله زیادی با 
استانداردهای مطلوب پیدا کرده و سهم اندکی از حق‌بیمه تولیدی 

برای فعالیت های عملیاتی و مالی باقی گذاشته است. 
این عدد درحالی به ثبت رسیده که یک ســال قبل ضریب خسارت 
البرز حدود ۵۸ درصد بود و روند ماه های اخیر نیز افزایش پیوســته 

آن را از محدوده ۴۱ تا ۴۷ درصد در عملکرد تجمیعی نشان می‌دهد. 
براساس داده های عملکردی که در سامانه کدال منتشر شده است، 
بیمه البرز در مهرماه نزدیک به ۳.۰۸ همت حق‌بیمه تولید کرده؛ اما 

بیش از ۲.۷ همت خسارت پرداخت کرده است. 
این اختلاف ناچیــز بین درآمد و پرداختی ها نشــان‌دهنده ضعف 
سیاست های کنترل ریسک، عدم توازن در ترکیب پرتفوی و فشار 

بالای تعهدات است. 
علاوه بر این، وجود ۶.۸۳ همت ذخیره خســارات معوق، نشــانه‌ای 
آشــکار از تعهدات سنگینی اســت که در ماه های آینده بر جریان 
نقد شرکت تحمیل خواهد شــد و بار مالی آن می تواند وضعیت را 

دشوارتر کند.
تداوم چنین شرایطی پیامدهای منفی گسترده‌ای برای بیمه البرز 
در پی دارد. نخســت، کاهش قابل توجه نقدینگی می تواند قدرت 
شرکت در سرمایه گذاری، توسعه محصولات جدید و ایفای تعهدات 

آتی را محدود کند. 
بنگاه بیمه‌ای بدون نقدینگی کافی، عملا توانایی رقابت و نوآوری را از 
دست می‌دهد و در مواجهه با ریسک های بزرگ، شکننده‌تر می شود. 
دوم، رشد ضریب خســارت به کاهش حاشیه سود عملیاتی منتهی 
می شــود و می تواند در گزارش های فصلی و سالانه سود شرکت را 
تحت تاثیر جدی قرار دهد. سوم، فشار بر ذخایر و افزایش بار تعهدات 
آتی احتمال بروز ریســک نقدینگی را در ماه های آینده بالا می برد؛ 
موضوعی که حتی می تواند بر رتبه توانگری مالی و اعتماد شــبکه 

فروش و بیمه گذاران نیز اثر بگذارد. 
درنهایت، اگر این روند مدیریت نشــود، امکان دارد شرکت ناچار به 
اصلاحات فوری در سیاست های نرخ گذاری، بازنگری در رشته های 
زیان‌ده و تغییر در سیاســت های پرداخت خسارت شود که هر یک 

به تنهایی می تواند فشار مضاعفی بر عملیات بیمه‌ای وارد کند.

چالش نقدینگی و توانگری مالی بیمه »البرز« در سایه افزایش ضریب خسارت
در مهرماه رقم خورد؛
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رامین بیات

  نایب‌رئیس کمیسیــون صنایع‌ومعادن مجلس 
با تاکید بر ضرورت تعریف کد شناســه برای قطعات 
خودرو گفت: »وقتی در فروشگاه ها قطعات خودرو 
دارای کد شناسه باشــند، عرصه بر قاچاقچیان در 
 این حوزه تنگ میــشود و مسیر قاچاق مــسدود

خواهد شد.«
 سیدجواد حسینی‌کیا یادآور شد: »آن چه مسلم است کد شناسه، اصالت و کیفیت قطعات 

خودرو چه برای قطعات تولید داخلی و چه وارداتی را نشان می‌دهد.«

  مجتبی نظری، کارشناس صنعت خودرو با اشاره 
به این که بیشــتر خودروهای تولیدی دارای موتور 
بنزینی هستند، گفت: »مشکل اصلی این است که 
بنزین عرضه شده در داخل کشور استانداردهای لازم 
را ندارد و کیفیت آن پایین است. بنابراین خودروهای 

بنزینی نمی توانند به خــوبی کار کنند و آلایندگی افزایش می یابد.« وی افزود: »در چند 
سال اخیر، بنزین یورو ۴ و بنزین سوپر در بازار عرضه نمی شود که این موضوع تاثیر منفی 

بر عملکرد موتور و مصرف سوخت خودروها دارد.«

 حجت‌الله دهقــانی، نایب‌رئیس اتحادیه صنف 
فروشندگان موتورسیکلت و دوچرخه و لوازم یدکی 
تهران مشــکل در ارائــه خدمات پــس از فروش را 
از چالش هــای صنعــت موتورسیکلت برشــمرد و 
تصریح کرد: »به‌رغم تلاش شرکت های تولیدکننده 

موتورسیکلت به ارائه خدمات کیفی و رعایت حقوق مصرف کنندگان، اما تولیدکنندگان 
به‌دلیل عدم تخصیص به موقع ارز قادر به تامین به موقع قطعات و ارائه خدمات مناســب 

به مشتریان خود نیستند.«

تعریف کد شناسه لوازم یدکی، قاچاق را
 کنترل خواهد کرد

کیفیت بنزین در میزان سوخت خودروها 
اثرگذار است

ارائه خدمات پس از فروش، چالش عمده 
صنعت موتورسیکلت

!دیگــه چه خبر؟دیگــه چه خبر؟ویژه‌هاویژه‌ها ئیتر !تو ئیتر تو
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پایان سهمیه یارانه‌ای برای خودروهای 
دولتی و مناطق آزاد از نیمه آذر؛

نرخ سوم بنزین 5 هزار تومان است



چهارشنبه 5 آذر ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2446

  پورشه سرانجام تســلیم شد و اعلام کرده که نسل بعدی مدل های ۷۱۸ باکستر و 
کیمن، در کنار نسخه برقی، گزینه موتور بنزینی نیز خواهند داشت. پورشه در یک تغییر 
استراتژیک بزرگ اعلام کرد که نسل بعدی مدل های محبوب ۷۱۸ باکستر و کیمن، در 
کنار نسخه های برقی، گزینه موتور بنزینی را نیز برای مدل های رده بالا حفظ خواهند 
کرد. علاوه بر این، تولید شاسی بلند پرچم‌دار برقی که با کد K1 شناخته می شد نیز لغو 
و این مدل با یک شاسی بلند هیبریدی جایگزین خواهد شد. این تصمیمات بخشی از 
بازنگری گسترده در برنامه های برقی سازی پورشه است.  الیور بلوم، مدیرعامل پورشه، 
در یک نشست تلفنی با سرمایه گذاران این استراتژی جدید را تشریح کرد. او همچنین 

تایید کرد که مدل های بنزینی و پلاگین-‌هیبریدی کائن و پانامرا نیز با به‌روزرسانی های 
 SSP اساسی تا اعماق دهه ۲۰۳۰ روی خط تولید باقی خواهند ماند. توقف توسعه پلت فرم
Sport 61 گروه فولکس‌واگن که قرار بود زیربنای شاسی بلند K1 و نسل بعدی پانامرا 
و تایکان باشد، زیانی ۱.۸ میلیارد یورویی به پورشه تحمیل کرده است. بلوم دلایل این 
عقب نشینی را این گونه توضیح داد: »ما شاهد کاهش واضحی در تقاضا برای خودروهای 
برقی بوده‌ایم و این موضوع را در تصمیمات خود لحاظ می کنیم.« او همچنین به کاهش 
شدید تقاضا برای کالاهای لوکس در چین و افزایش تعرفه های واردات خودرو در آمریکا 

به عنوان عوامل تاثیرگذار بر سودآوری شرکت اشاره کرد. 

 »باکستر« و »کیمن« بنزینی 
همچنان تولید می شوند

لملل لمللبین‌ا بین‌ا

نجات معجزه آسای ون »فولکس واگن« در حریق لس آنجلس
    پس از پایان آتش سوزی مهیب لس آنجلس، مشخص شد 
که یک فولکس‌واگن T2 به شــکلی معجزه آسا، تا حد زیادی از 
این بلا در امان مانده است. این خودرو با انتشار تصویری توسط 
 T2 مشــهور شد، تصویری که Associated Press خبرگزاری
قهرمان را در میان ویرانه‌های ناشی از آتش سوزی نشان می‌داد. 
هنگامی که شرکت ســازنده از وجود این خودروی سفید/آبی 
باخبر شد، تصمیم گرفت که آن را بازسازی کند. حالا این خودرو 
برای نمایش عمومی آماده شده است. بنابر اعلام فولکس‌واگن، 
این T2 به رسیدگی در بخش هــای مختلف از جمله تعمیرات 
فنی، نیاز داشــته اســت. هرچند خودرو به طور کامل در آتش 

نســوخت اما رنگ بدنه و برخی قطعات ظاهری، تحت تاثیر این اتفاق قرار گرفت که حالا به طور کامل، تعمیر و بازسازی شده است. طبق 
گفته فولکس‌واگن، بیش از 900 قطعه از این خودرو در مدت 2 هزار ساعت، تعمیر یا تعویض شده است. روند بازسازی فقط به آسیب های 
ناشی از آتش سوزی محدود نبوده اســت، چراکه مالکان قبلی این خودرو در برخی موارد، از قطعات غیراصلی استفاده کرده‌اند که حالا با 

نمونه های اصلی تعویض شده است.  

آیرودینامیک بهتر ۹۱۱ »جی‌تی3« با کیت »مندی«
  911GT3 به نظر می‌رسد که حتی خودرو جالبی مثل پورشه    
را هم می توان به نمونه‌ای بهتر از قبل، تبدیل کرد. عملکرد این 
خودرو در حالت استاندارد به قدری هیجان‌انگیز است که نیازی 
به تولید تیپ RS آن نباشد، اما پورشه با کمک Manthey که از 
سال 2013 تاکنون با یکدیگر همکاری دارند، نمونه‌ای ویژه از 
نسخه فیس‌لیفت این خودرو یعنی اتاق 992.2 را تدارک دیده 
است. یکی از جالب ترین اجزای کیت Manthey، دیسک های 
فیبرکربنی اســت که به عنوان روکش آیرودینامیک با قابلیت 
کاهش ضریــب درگ، روی رینگ های عقب قــرار می‌گیرد. 
رینگ های 20 و 21 اینچ این خودرو در محور جلو و عقب نیز در 

مجموع، شش کیلوگرم از مجموعه استاندارد سبک تر است. بنابر سفارش مشتری، تایرهای پایلوت اسپرت کاپ R 2 ساخت میشلن با ابعاد 
255/35ZR20 و 315/30ZR21 در جلو و عقب نیز برای این خودرو نصب می شــود. غیر از این باید به کمک فنرهای قابل تنظیم در چهار 
حالت اشــاره کرد. عملکرد آیرودینامیک پورشه   911GT3 در حالت استاندارد نیز قابل توجه است اما با اضافه شدن کیت Manthey باله 

عقب بزرگ و همچنین دیفیوزر عقب با جزئیات عمودی، اوضاع حتی بهتر هم می شود. 

خبر
News

»ناوارا« جدید، 
میتسوبیشی دیگر 

با لوگو »نیسان«
پس از معرفی نســخه تغییر-نشان 
 PHEV داده شده از میتسوبیشی اوتلندر
به عنوان نیسان روگ 2026، حالا نوبت 
به پیکاپ میان ســایز نیسان یعنی ناوارا 
رسیده اســت، که آن هم چیزی نیست 
جز نسل فعلی میتسوبیشی تریتون که از 
سال 2023 تاکنون در بازار حضور دارد. 
البته استفاده از پلتفرم مشترک در رده 
پیکاپ ها، امر بسیار متداولی اســت. در 
این میان می توان به فورد رنجر و فولکس 
واگن آماروک و همچنین مزدا BT-50 و 
ایسوزو دی-مکس اشاره کرد، که براساس 
ساختار مشترک شــکل گرفته‌اند. نسل 
قبلی نیســان نــاوارا براســاس پلتفرم 
مشترک با رنو آلاســکان و مرسدس بنز 
X کلاس تولید می شــد. دانگ فنگ ریچ 

6 نیز همین پلتفرم را قرض گرفته است. 
نیسان ناوارا 2026 از سه ماهه اول سال 
آینده میلادی در استرالیا و نیوزیلند عرضه 
خواهد شد. نیســان برای تولید ناوارا به 
سراغ محصول میتسوبیشی رفته هرچند 
که فقط به تغییر نشــان های روی بدنه 
اکتفا نکرده و حتی آن را در استرالیا مورد 
تست قرار داده است. شرکت استرالیایی 
Premcar نیز با استفاده از نتایج به دست 
آمده از تســت رانندگی شهری و آفرود، 
تغییراتی بر سیســتم تعلیق این خودرو 
اعمال کــرده اســت. علاوه براین باید به 
تغییرات ظاهری جزئی شــامل طراحی 
 D21 متفاوت جلوپنجره با شباهت به ناوارا
و جزئیات C-شکل چراغ های جلو اشاره 
کرد، که در ایجاد تمایز با میتســوبیشی 
تریتون، موثر بوده است. نیسان همچنین 
نسخه Warrior از ناوارا PRO-4X را البته 
با عنوان کانسپت، معرفی کرده است که 
انبوهی از تجهیزات آفرود را به همراه دارد. 
این مدل کــه در همکاری با Premcar و 
براســاس تیپ PRO-4X از ناوارا شکل 
گرفته است، کیت افزایش ارتفاع تعلیق، 
رینگ هــای 17 اینچ، تایرهای 32 اینچ، 
گلگیرهــای برآمده، قطعــات محافظ 
بخش زیرین بدنه و چراغ های روی بدنه 

به همراه دارد. 

آفرودنوردی پاک  با هیوندای »کریتر« 
   به نظر می‌رسد که هیوندای برای عرضه خودروهای بیراهه نورد، کاملا جدی است. 
این برند در حال حاضر هم برخی محصولات خود یعنی آیونیک 5، پالیسید و سانتافه را 
در نسخه XRT و با برخی تغییرات جزئی، عرضه می کند. اما کانسپت جدیدی که توسط 
هیوندای معرفی شده است، قصد دارد چهره کاملا جدی از محصولات بعدی این برند 
را نمایش بدهد. هیوندای کریتر )Crater( با تایرهای 33 اینچ آفرود، محافظ زیر سپر، 
 ،XRT 5 با طرح پیکسلی مشابه با آیونیک LED قلاب یدک‌کشی و چراغ های ســقفی
چهره‌ای کاملا جدی و آماده برای بیراهه نوری را به نمایش می گذارد. نام این خودرو به 
معنای حفره حاصل از آتشفشان یا برخورد شهاب سنگ نیز احتمالا به قابلیت آن برای 
عبور از مسیرهای مختلف اشاره دارد. اگر با دقت بیشتری به دو قلاب امداد روی سپر جلو 

نگاه کنید، طرح گرافیکی کوچکی را مشاهده می کنید، که طراحان هیوندای آن را با 
عنوان Crater Man معرفی می کنند. این طرح به عنوان لوگوی اختصاصی این خودروی 
کانســپت، در نقاط بدنه، جزئیات صندلی‌ها و حتی روی داشبورد نیز دیده می شود. 
داشبورد هیوندای کریتر به شکل یک سازه استوانه‌ای متصل به دو نوار، طراحی شده 
است. چهار نمایشگر مربعی با قابلیت جداسازی، روی داشبورد قرار دارد درحالی که 
بخش هایی از داشــبورد و پوشــش داخلی درها با رنگ نارنجی، با نور نارنجی روشن 
 Curve می شود. هیوندای از طراحی کنسول میانی و صندلی های این خودرو با عنوان
of Upholstery به معنای »روکش منحنی« یاد می کند، که به فرم منحنی و جنس 
نرم متریال آن ها اشاره دارد، چراکه در این بخش ها، از پلاستیک خشک اثری نیست. 

  در جهان امروز، صنعت خودروهای برقی تنها یک 
عرصه فناورانه نیست؛ بلکه به صحنه‌ای پیچیده از تعامل 
سیاست، فرهنگ و اقتصاد بدل شده است. هر برند، فراتر 
از محصولی که عرضه می کند، حامل تصویری اجتماعی 
است که می‌تواند مسیر موفقیت یا شکست آن را تعیین 
کند. بازار جهانی خودروهای برقی با سرعتی بی سابقه 
در حال گسترش است و رقابت میان شرکت ها دیگر صرفا 
بر سر ظرفیت باتری یا فناوری خودران خلاصه نمی شود. 
اکنون برداشت عمومی از رفتار مدیران، مواضع سیاسی 
و حتی کشور سازنده خودروها، نقشی تعیین کننده در 
انتخاب مصرف کنندگان ایفا می کند. این تغییر پارادایم، 
خودروسازان را با چالشی تازه روبه‌رو کرده است؛ این که 
چگونه می توان میان نــوآوری فنی و مدیریت تصویر 
عمومی تعادل برقرار کرد. در شــرایطی که مشتریان 
در بازارهای پیشرفته حســاسیت بیشتری نسبت به 
منشأ تولید و هویت اجتماعی برندها نشان می‌دهند، 
بازارهای نوظهور همچنان بــر معیارهای اقتصادی و 
قیمت تمرکز دارند. همین تفاوت ها باعث شده است که 
راهبردهای فروش جهانی نیازمند بازنگری جدی باشند. 
برای صنعت خودرو ایران نیز این تحولات آموزنده است. 
آینده رقابت در عرصه برقی ســازی نه تنها به توانایی 
فنی وابسته است، بلکه به هوشمندی در مدیریت برند 
و پرهیز از حواشی غیرضروری گره خورده اســت. این 
درس جهانی می تواند مسیر تازه‌ای برای خودروسازان 

داخلی ترسیم کند.

    نتیجه سیاست‌زدگی در صنعت خودرو
نظرسنجی بین‌امللی جدیدی نشان می‌دهد که تسلا اکنون 
به منفورترین برند خودرو برقی در جهان تبدیل شده است. 
این مطالعه فاش می کند که دلیل اصــلی این رویگردانی، 
نه کیفیــت محصولات، بلکــه مواضع سیــاسی و حواشی 
تمام نشدنی مدیرعامل آن، ایلان ماسک است. این یافته ها 
حاصل نظرســنجی »اتحادیه جهانی خودروهای برقی« از 

حاشیه های »ایلان ماسک« روی نظر مشتریان »تسلا« تاثیرگذار بوده است؛

از قهرمان نوآوری تا چهره‌ نامطلوب صنعت خودرو!

بیش از ۲۶ هزار مالک خودرو برقی در ۳۰ کشور جهان است. 
نتایج به طور واضح نشــان می‌دهد که سیاست به‌یک عامل 
تعیین کننــده در انتخاب یا عدم‌انتخــاب یک برند خودرو 
تبدیل شده است. در میان کســانی که به‌دلایل سیاسی از 
برندهای خاصی دوری می‌کنند، ۴۱ درصد به‌طور مشخص از 
تسلا نام برده‌اند. اگرچه این مطالعه به طور مستقیم به مسائل 
سیاسی خاصی اشاره نکرده اما نمی توان جنجال های اخیر 

ایلان ماسک را نادیده گرفت. 
فعالیت های او در شبکه های اجتماعی، درگیری های آنلاین 
و اظهارنظرهای بحث برانگیز، بسیاری از طرفداران ســابق 
این برند را دل‌زده کرده اســت. درحــالی ‌که برخی مالکان 
می توانند میان خودرو و مدیرعامل آن تمایز قائل شــوند، 
برای بسیاری دیگر، شخصیت ماســک به عاملی بازدارنده 
برای خرید محصولات تسلا تبدیل شده است. این احساسات 
در مناطق مختلف جهان متفاوت اســت. بــرای مثال، در 
کشــورهایی مانند آمریکا، آلمان، بریتانیــا و نروژ، بیش از 
۴۵ درصد از رانندگان خودروهــای برقی اعلام کرده‌اند که 
از تســلا دوری می کنند. این آمار نشان می‌دهد که حتی در 
بازار خانگی تســلا و بزرگ ترین بازارهای خودرو برقی، این 
برند با چالش جدی روبه‌رو اســت. در مقابل، در کشورهایی 
مانند هند و مجارستان، این رقم به ترتیب تنها ۲ و ۶ درصد 
اســت. علاوه بر برندها، کشور سازنده نیز به یک فاکتور مهم 
برای خریداران تبدیل شده است. بر اساس این نظرسنجی، 
چین با ۱۲ درصد، در صدر فهرست کشورهایی قرار دارد که 

خریداران از خرید خودروهای ساخت آن اجتناب می کنند. 
البته میزان پذیرش خودروهای چینی نیز بســته به منطقه 
و قدرت خرید مردم، تفاوت چشــمگیری دارد. در بازارهای 
درحال  توســعه که قیمت حرف اول را می‌زند، گزینه های 
اقتصادی چینی همچنان محبوبیت خود را حفظ کرده‌اند. 
به طور کلی، این نظرســنجی یک پیام روشــن برای تمام 
خودروســازان دارد: در دنیای امروز، دیگر فقط مشخصات 
فنی مانند شتاب و ظرفیت باتری اهمیت ندارد. هویت برند، 
رفتار مدیران و جایگاه سیاسی یک شرکت، به‌اندازه عملکرد 
خــودرو در تصمیم‌گیری خریداران نقــش بازی می کند و 

سیاست می‌تواند به‌اندازه قدرت موتور، تعیین کننده باشد.

  مسیر سخت تسلا برای بازگشت اعتماد
نتایج نظرسنجی جهانی اخیر نشــان می‌دهد تسلا به‌رغم 
جایگاه پیشــگامانه در صنعت خودروهای برقی، اکنون به 
منفورتریــن برند در میان خریداران این بخش بدل شــده 
اســت. این تحول نه به دلیل ضعف فــنی محصولات، بلکه 
عمدتا ناشی از حواشی و مواضع سیاسی ایلان ماسک است. 
تحلیل این روند نشان می‌دهد که برندهای خودروسازی در 
عصر حاضر دیگر تنها بر پایه کیفیت محصول و نوآوری فنی 

قضاوت نمی شوند. 
درواقع هویت اجتماعی و سیاسی مدیران و شرکت‌ها به اندازه 
عملکرد خودروها در تصمیم‌گیری مصرف کنندگان نقش 
دارد. تسلا که زمانی نماد آینده نگری و جسارت فناورانه بود، 

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی

اکنون با چالش جدی در حوزه اعتبار اجتماعی مواجه است. 
نظرسنجی اتحادیه جهانی خودروهای برقی از بیش از ۲۶ 
هزار مالک در ۳۰ کشور نشان داد که ۴۱ درصد از کسانی که 
به دلایل سیاسی از برندها فاصله می‌گیرند، نام تسلا را به طور 
مشــخص ذکر کرده‌اند. این رقم به‌وضوح نشان می‌دهد که 
شخصیت مدیرعامل می‌تواند به مانعی برای فروش تبدیل 
شود. از منظر جغرافیایی، تفاوت های قابل توجهی در واکنش 
بازارها دیده می شود. در ایالات متحده، آلمان، بریتانیا و نروژ 
بیش از ۴۵ درصد رانندگان خودروهای برقی اعلام کرده‌اند 
که از خرید تســلا اجتناب می‌کنند. این آمار نشان می‌دهد 
که حتی در بازارهای خانگی و پیشرفته، برند تسلا با بحران 
اعتماد روبه‌رو اســت. در مقابل، در کشورهایی مانند هند و 
مجارســتان، تنها ۲ تا ۶ درصد چنین دیدگاهی دارند. این 
شکاف نشان می‌دهد که ابعاد فرهنگی و سیاسی درک برند 
را به شدت تحت تاثیر قرار می‌دهد و نمی توان یک استراتژی 
واحد را برای همه بازارها به کار گرفت. از سوی دیگر، موضوع 
کشور سازنده نیز به یک عامل تعیین کننده بدل شده است. 
چین بــا ۱۲ درصــد در صدر کشــورهایی قــرار دارد که 
مصرف کنندگان از خرید خودروهای ســاخت آن اجتناب 
می کننــد. این امر نشــان می‌دهد که جغرافیــای تولید و 
سیاســت های ملی نیز در انتخــاب مصرف‌کنندگان نقش 

پررنگی پیدا کرده است. 
در بازارهــای در حال توســعه کــه قیمت عامــل اصلی 
تصمیم‌گیری است، خودروهای اقتصادی چینی همچنان 
محبوبیت دارند؛ اما در بازارهای پیشرفته، حساسیت نسبت 
به منشــأ تولید و سیاســت‌های دولت ها بیشتر است. پیام 
کلیدی این نظرسنجی برای صنعت خودرو روشن است؛ دیگر 
تنها شتاب، ظرفیت باتری یا فناوری خودران تعیین کننده 
نیست. هویت برند، رفتار مدیران و جایگاه سیاسی شرکت ها 
به‌اندازه قدرت موتور در انتخاب مشتریان اثرگذار شده‌اند. 
این تغییر پارادایم، خودروســازان جهانی را وادار می‌کند تا 
علاوه بر سرمایه‌گذاری در فناوری، به مدیریت تصور عمومی 
و ارتباطات اجتماعی نیز توجه ویژه داشــته باشند. در غیر 
این صورت، حتی پیشــگامان فناوری مانند تســلا ممکن 
است با بحران های جدی در فروش و اعتبار مواجه شوند. اگر 
این خودروســاز نتواند فاصله میان عملکرد فنی و برداشت 
اجتماعی را کاهش دهد، ممکن اســت جایگاه پیشگامانه 
خود را در بازار جهانی از دست بدهد و فرصت را برای رقبای 

آسیایی و اروپایی فراهم سازد.



بغل بغلآینه  آینه 
WING MIRROR

»جنسیس« هزار اسب بخاری 
برقی خواهد بود

  جنسیس با رونمایی از برنامه خود برای یک خودرو برقی ۱۰۰۰ اسب بخاری، رسما 
برای پورشه تایکان و لوسید ایر خط‌ونشان کشید. جنسیس اعلام کرده که در حال 
توسعه یک خودرو برقی فوق‌سریع با قدرت ۱۰۰۰ اسب بخار است. این هیولای جدید 
که پرچم‌دار زیربرند پرفورمنس جدید ماگما خواهد بود، مستقیما برای رقابت با بزرگانی 
مانند پورشه تایکان توربو GT و لوسید ایر سافایر به‌میدان می‌آید. این خبر شگفت‌انگیز 
در جریان رویداد روز سرمایه‌گذار هیوندای در سال ۲۰۲۵ و از طریق یک اسلاید در 
ارائه اطلاعات از سوی مدیرعامل این شرکت فاش شد. بر اساس اطلاعات این اسلاید، 

برنامه های جنسیس برای خودروهای برقی قدرتمند با یک مدل پایه ۶۰۰ اسب بخاری 
آغاز می شود و تا مدل پرچم‌دار ۱۰۰۰ اسب بخاری ادامه می یابد. هنوز مشخص نیست 
این خودرو قدرتمند چه شکلی خواهد داشت؛ شاید یک سوپراسپرت خیره کننده با 
الهام از کانسپت های قبلی این شرکت باشد یا حتی یک شاسی بلند فوق سریع بر پایه 
مدل آینده GV90 که تعریف جدیدی از ســرعت در کلاس خانوادگی ارائه دهد. این 
جاه طلبی بزرگ بخشی از استراتژی جدید جنسیس به نام Luxury xEV است که روی 

یک پلت فرم کاملا جدید و اختصاصی بنا می شود. 
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کارون آپشنال 55 میلیون تومان گران شد؛

رشد قیمت محسوس خودروهای داخلی در بازار آزاد

e.naseri@autoworld.ir
احسان ناصربابلی

اخیر  اظهــارات   
ر  جمهــو یس‌ ئ ر
مبــنی بــر مخالفت 
قیمت گــذاری  بــا 
ر  بــا دســتوری، 
پارادوکــس  دیگــر 
سیاســت گزاری را در صنعت خودرو آشــکار کرده اســت. دولت از یک‌ سو ارتقای 
کیفیت، کاهش مصرف سوخت و ارتقای فناوری خودرو را مطالبه می کند، اما از سوی 
دیگر با تداوم قیمت گذاری دستوری زمینه تحقق همین اهداف را از بین می برد. این 
تناقض میان ابزارها و انتظارات، به انباشت زیان خودروسازان، افت کیفیت و بن بست در 
توسعه محصول و فناوری منجر شده است. بدون حذف قیمت گذاری دستوری، کاهش 

انحصار و پیوند صنعت با رقابت جهانی، تحقق اهداف دولت امکان پذیر نخواهد بود.
رئیس جمهور به تازگی در نشست سالانه بازار سرمایه با جدیت با قیمت گذاری دستوری 
مخالفت کرده ‌است. این در شرایطی است که در دولت چهاردهم نه تنها شاهد کاهش 
فشارهای مربوط به قیمت گذاری دستوری خودرو نبودیم، بلکه این فشارها تا حدی 
نیز افزایش یافته اســت. نکته مهم در این میان تناقضی است که میان مواضع اعلامی 
رئیس‌‌‌جمهــور و رفتار عملی بدنه اجرایی دولت ایجاد شــده اســت. رئیس دولت در 
موضع‌‌‌‌گیری رسمی خود نشان ‌داده که تمایلی به ادامه قیمت گذاری دستوری ندارد 
و معتقد است این شیوه نه تنها مشکلی از صنعت خودرو حل نمی کند، بلکه خود یکی 
از ریشــه های ناکارآمدی و افت کیفیت در این صنعت اســت؛ اما در سوی دیگر، بدنه 
دولت از وزارت صمت و ســازمان حمایت تا نهاد نظارتی و تنظیم‌‌‌گر همچنان بر همان 
سیاســت های کلاسیک کنترل قیمت پافشاری می کنند و عملا آن چه اجرا می شود، 

خلاف آن چیزی است که رئیس‌‌‌جمهور درباره‌‌‌‌اش حرف می‌زند.
تنش میان این دو رویکرد تنها در ســطح اختلاف نظر باقی نمانده و طی ماه های اخیر 
پیامدهایی ایجاد کرده که بخش قابل توجــهی از صنعت خودرو، بازار، مصرف کننده 
و حتی نهادهای دولتی را تحت تاثیر قرار داده‌ اســت. اختلافــات طولانی‌‌‌مدت میان 
ایران خودرو و سازمان حمایت درباره قیمت‌‌‌گذاری، کشــمکش‌‌‌های بی‌‌‌پایان بر سر 
فرمول‌‌‌های محاسبه قیمت، توقف فروش برخی محصولات، ورود نهادهای قضایی به 
ماجرا، ارجاع پرونده‌‌‌‌ به دیوان عدالت اداری و درنهایت تغییر دستورالعمل قیمت گذاری 
خودرو توسط شورای‌رقابت، تنها بخشی از زنجیره تنش هایی است که نشان می‌دهد 
صنعت خودرو تنها با یک مشــکل اقتصادی دســت‌وپنجه نرم نمی کند؛ بلکه گرفتار 
مجموعه‌‌‌‌ای از سیاست های متناقض، فشــارهای برخاسته از ملاحظات اجتماعی و 

منافع درهم ‌‌‌تنیده سیاست گزاران شده است.
علاوه بــر این دولت تحت مدیریت پزشــکیان همچنان بر قیمت گذاری دســتوری 
خودروهای وارداتی تاکید دارد. البته دولت چهاردهم نشان داده که نسبت به‌دولت های 
قبل تغییر مواضع کوچکی داشته؛ اما این تغییر نگاه به قیمت گذاری دستوری اشاعه 
پیدا نکرده اســت. برای مثال واگذاری مدیریت بزرگ ترین خودروســاز کشــور به 
بخش خصوصی در دولت چهاردهم محقق شــد؛ اما این موضوع باعث نشــد دولت از 

قیمت گذاری و دخالت در خودروسازی‌‌‌ها عقب بنشیند. از خردادماه امسال که مدیریت خصوصی ایران خودرو به‌دلیل 
عدم‌اصلاح قیمت، رشــد ‌۲۲.۳ درصدی بهای محصولات خود را اعلام کرد و سازمان حمایت نیز آن را نپذیرفت و خود 
رشد قیمت را ‌۱۵ درصد اعلام کرد، یکی از بزرگ ترین چالش ها بین سیاست گزاران و خودروساز ایجاد شد و این موجب 

شروع سلسله تنش هایی شد.
از سوی دیگر، انتقادها نسبت به کیفیت خودروهای داخلی در روزهای اخیر از سطح تحلیل های صنعتی فراتر رفته و به 
حوزه سلامت عمومی نیز کشیده شده است. معاون وزیر بهداشت یکی از مقاماتی بود که به‌‌‌تازگی اعلام کرد ادامه روند 
فعلی تولید خودرو در کشور جان هزاران نفر را تهدید می کند. این اظهارات درشرایطی است که زیان انباشته خودروسازی 
به‌واســطه قیمت گذاری دستوری مانع از مانور خودروســازان بر کیفیت و کمیت خودرو شده است. درچنین فضایی، 
موضع اخیر رئیس‌‌‌جمهور در شبکه اجتماعی X اهمیت بیشتری پیدا می کند. مسعود پزشکیان در پیام خود خطاب به 
خودروسازان نوشت؛ اگر ظرف یک بازه زمانی معقول، اصلاحات اساسی در موتور خودروها انجام نشود و مصرف سوخت 
به سطح قابل قبولی نرسد، دولت مجبور به بازنگری در تخصیص ارز و صدور مجوزهای تولید خواهد شد. وی همچنین 
اعلام کرد: »خودروســازان در صورت لزوم باید فناوری روز دنیا را خریداری کنند و دولت نیز آماده است در این مسیر از 
آن ها حمایت کند.« در ظاهر چنین موضعی نشان‌دهنده جدیت دولت در اجرای یک برنامه اصلاحی عمیق در صنعت 
خودرو است، اما در عمل، بسیاری از کارشناسان معتقدند این خواسته‌‌‌ها با ساختار واقعی صنعت خودرو در ایران و به‌ویژه 

با سیاست قیمت گذاری دستوری سازگار نیست.
واقعیت این است که در سال های اخیر قیمت گذاری دستوری باعث شده خودروسازان توان انباشت سرمایه کافی برای 
توسعه محصول، ارتقای فناوری و به‌‌‌‌روزرسانی خطوط تولید را نداشته باشند. هزینه های تولید با سرعتی بسیار بیشتر 
از نرخ مجاز افزایش قیمت رشــد کرده و در نتیجه بخش عمده‌ای از منابع مالی شــرکت ها صرف جبران زیان یا تامین 

   شــرکت سیبا موتور به‌زودی کشنده تک محور فاو 
J6P-460 را با گیربکس اتوماتیــک به بازار ایران عرضه 
می کند. این کشنده که پیش تر تنها با گیربکس دستی 
در اختیار مشتریان قرار داشت، اکنون در نسخه‌ اتوماتیک 
خود با گیربکــسZF  دارای ۱۲+۲ دنده اتوماتیک وارد 

بازار می شود.

    مشخصات فنی فاو J6P-460 اتوماتیک
کشنده تک محور فاو J6P-460 اتوماتیک به طول 6425 
میلی متر، عرض ۲۴۹۵ میلی متر، ارتفاع ۳۹۰۰ میلی‌متر 

و فاصله محوری ۳۸۰۰ میلی متر طراحی شده است. 
این کشنده از یک پیشرانه ۶ سیلندر خطی با فرآیند تزریق 
مستقیم و مجهز به توربوشارژ و اینترکولر بهره می‌برد که 
با حجم موتور ۱۱ لیتر، توان خروجی ۴۶۰ اســب بخار در 
۱۹۰۰ دور در دقیقه و حداکثر گشتاور ۲۲۰۰ نیوتون متر 

در ۱۳۰۰ دور در دقیقه تولید می کند. 
  ZF اتوماتیک مجهز به گیربکس J6P-460 کشــنده فاو
دارای ۱۲+۲ دنــده اتوماتیک با ریتــاردر هیدرولیکی ۵ 

مرحله‌ای است. 
همچنین کلاچ تک صفحه‌ای خشک با فنر دیافراگمی برای 
انتقال قدرت استفاده می شود. سیستم تعلیق جلو و عقب 
از نوع فنر تخت چندلایه پارابولیک مجهز به میل موجگیر 

و کمک فنر هیدروتلسکوپی است. 

  تجهیرات ایمنی و رفاهی فاو J6P-460 اتوماتیک
فاو J6P-460 با تجهیزات ایمنی شــامل سیســتم ترمز 
دیسکی-کاســه‌ای دو مدار مستقل بادی، ترمز ضدقفل 
هوشمند WABCO، سیســتم کنترل الکترونیکی ترمز 

)EBS(، سیســتم ضد لغــزش )ASR(، ترمز اضطراری 
 )ESC( کنترل پایداری الکترونیکی ،)AEBS( هوشــمند
و خشــک کن هوا عرضه می شــود. ترمز موتور، ریتاردر 
هیدرولیکی، مکانیزم پنوماتیــک عملکردمحور عقب و 
ترمز کمکی، ایمنی مناســب را در شرایط دشوار تضمین 

می کنند. 
از دیگر فناوری ها می توان به سیســتم هشــدار حرکت 
 Speed( محدودکننده ســرعت ،)LDWS( بین خطوط
Limiter(، سیســتم کمکی حفظ ایمنی چرخ های جلو 
در شرایط اضطراری )TESD( و کنترل شروع حرکت در 
سربالایی )HSA( اشــاره کرد. این کشنده دارای تاییدیه 
 ADR استحکام کابین براساس استاندارد اروپا و تاییدیه
جهت حمل کالاهای خطرناک اســت. همچنین آلارم 
دنده عقب، چراغ های مه‌شــکن جلو و عقــب، چراغ روز  
)DRL(، روشــنایی اتوماتیــک )Autolight(، بوق برقی 
شهری و بادی بین شهری، قطع کن باتری و جک بالابر به 

افزایش ایمنی و کاربردپذیری کمک می کنند.
از نظر امکانات رفاهی نیز فــاو J6P-460 مجهز به‌فرمان 
با کلیدهای دســترسی، سیستم مولتی مدیا TFT لمسی 
با رادیــو، رهیاب، بلوتــوث، دوربین، USB و سیســتم 
تهویه مطبوع اتوماتیک اســت. صنــدلی راننده با تعلیق 
پنوماتیک، گرم کن و سردکن، قابلیت تنظیم در ۶ جهت و 

قفل مرکزی با ریموت کنترل عرضه می شود. 
شیشــه بالابر برقی، آینه‌های جانبی بــرقی با گرم کن، 
کروزکنترل، کولر درجا، بخــاری درجا، یخچال و کتری 

مسافرتی از دیگر امکانات رفاهی آن هستند. 
وجود بادگیر سقف، کیف ابزار و طراحی ارگونومیک کابین، 

تجربه رانندگی طولانی را راحت و بی‌دردسر می کند.

کشنده تک محور فاو »J6P-460« با گیربکس اتوماتیک توسط »سیبا موتور« عرضه می شود

هزینه های جاری می شود. حتی اقدام دولت چهاردهم در واگذاری مدیریت بزرگ ترین 
خودروساز کشور به بخش خصوصی نیز نتوانست این مشکل را حل کند؛ زیرا مادامی 
 که قیمت محصول نهایی به صورت دســتوری و خارج از منطق اقتصادی تعیین شود، 
مدیرعامل خصوصی یا دولتی تفاوتی در نتیجه ایجاد نمی کند. ساختار قیمت گذاری 
همچنان همان ســاختار قبلی اســت و نتیجه نیز همان نتیجه‌‌‌‌ای است که سال ها در 

صنعت خودرو دیده‌‌‌‌ایم.
این تضاد میان اهداف و ابزارها در هفته های اخیر شدت گرفته است. از یک طرف، دولت 
انتظار دارد خودروسازان مصرف سوخت را کاهش دهند، سطح کیفیت محصولات را 
ارتقا دهند، پلت فرم‌‌‌ها و موتورهای جدید طراحی کنند، با فناوری های روز دنیا هم‌‌‌سطح 
شوند و بازار داخلی را به نقطه‌‌‌‌ای قابل‌دفاع برسانند، از طرف دیگر، بدنه دولت همچنان 
قیمت گذاری را ابزار اصلی مدیریت بازار می‌دانــد و در مقابل هرگونه افزایش قیمت 
مقاومت می کند؛ حتی اگر این مقاومت به کشــمکش‌‌‌های چند ماهه، ورود نهادهای 
قضایی و توقف فروش محصولات منجر شود. نتیجه چنین تضادی وضعیتی است که 
اکنون در صنعت خودرو مشاهده می کنیم؛ خودروسازان تحت فشار هستند، نهادهای 
تنظیم‌‌‌گر بر مواضع خود پافشاری می کنند، بازار خودرو نوسان دارد و مصرف کنندگان 

نیز درنهایت محصولی دریافت می کنند که کیفیت و ایمنی آن زیر سوال است.

   کاهش قیمت داخلی ها و وارداتی ها در بازار
خودروهای داخلی روز گذشته رشــد بهای یک تا 55 میلیون تومانی را تجربه کردند. 
جایی که کارون )با مانیتور( )1404( با 55 میلیون تومان افزایش یک‌میلیارد و 155 
میلیون تومان، نیســان دوگانه آپشــنال )دریچه‌برقی( )1404( با 27 میلیون تومان 
افزایــش 945 میلیون تومان، پادرا دوگانــه )1404( بــا 15 میلیون تومان افزایش 
یک‌میلیارد و 200 میلیون تومان، شاهین )بدون سانروف( )1404( با 5 میلیون تومان 
افزایش یک‌میلیارد‌ و 25 میلیون تومان، سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه‌سیمی( 
)1404( با 5 میلیون تومان افزایش یک‌میلیــارد و 120 میلیون تومان و دنا پلاس )5 
دنده( )1404( با 4 میلیون تومان افزایــش یک‌میلیارد و 152 میلیون تومان خرید و 

فروش شدند. 
همچنین خودروهای مونتاژی رشــد بهای 10 تا 50 میلیون تومانی را تجربه کردند. 
جایی که لوکانو L7 )1404( با 40 میلیون تومان افزایش 3 ‌میلیارد و 450 میلیون تومان، 
ریســپکت پرایم تیپ 2 )1404( بــا 30 میلیون تومان افزایــش یک‌‌میلیارد و 930 
میلیون تومان، دیگنیتی پرایم )1404( با 20 میلیون تومان افزایش 2 ‌میلیارد و 300 
میلیون تومان و هایما S5 پــرو )1404( با 15 میلیون تومان افزایش 2 ‌میلیارد و 155 

میلیون تومان ارزش‌گذاری شدند.
از طرفی در میان خودروهای وارداتی شاهد افت بهای 50 و 100 میلیون تومانی بودیم. 
جــایی که ارزش فولکس ID Unix اولترا )2025( بــا 100 میلیون تومان کاهش به 6 
‌میلیارد تومان، نیسان آلتیما )2024( با 50 میلیون تومان کاهش به 5 میلیارد و 350 
میلیون تومان و جی‌ای‌سی امپو هیبرید پرو )2024( با 50 میلیون تومان کاهش به 3 

‌میلیارد و 250 میلیون تومان رسید.



نسخه اسپرت از 
آئودی »A5« را بشناسید!

    قوی ترین نسخه A5 که با پسوند S5 معرفی می شود، زیر کاپوت خود یک 
موتور 6 سیلندر 3 لیتری با آرایش وی شکل را جا داده است که به لطف سیستم 
توربوشارژ و پاشش سوخت مستقیم می تواند حداکثر 367 اسب بخار قدرت و 
حداکثر 600 نیوتون متر گشتاور را فراهم آورد. این پیشرانه قدرتمند نیز به لطف 
هماهنگی با موتور الکتریکی نسل جدید سنکرون مغناطیس دائم می تواند تا 
500 اســب بخار قدرت و حداکثر تا 700 نیوتون متر گشتاور را در اختیار راننده 

بگذارد. البته ناگفته نماند که در ساختار پیشرانه احتراق‌داخلی یعنی سیستم 
پرخوران توربوشارژ تغییرات اعمال شده که این تغییرات به نصب توربوشارژ با 
هندسه متغیر VGT محدود می شود. این نوع سیستم پرخوران توربوشارژ به 
افزایش راندمان کمک بسزایی کرده و مانند توربوشارژهای معمولی از لگ بسیار 
کمتری برخوردار اســت. در حقیقت توربوشارژ VGT نسخه بهینه سازی شده 

توربوشارژهای معمولی هستند.
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 »لاماری اکو«؛ فست‎ بک هیجان‌‎انگیز تازه نفس

چگونه »آرین پارس موتور« قلب بازار را هدف گرفت؟

h.mohammadi@autoworld.ir

حمید محمدی

    این روزها ســدان‎ های 
اســپرت کامپکت خانوادگی 
بسیار مورد توجه و استقبال 
قرار می‌‎گیرند تا گزینه مناسب 
و متفاوتی برای خرید باشند. 
بر این اساس شــرکت آرین پارس موتور سال گذشته در نمایشگاه بین‌المللی شهرآفتاب 
تهران، محصول جدیدش را که یک سدان اسپرت فست بک بود با نام لاماری اکو رونمایی 
کرد. این خودرو به حدی مورد استقبال قرار گرفت که به‎زودی فروش آن از سوی این شرکت 
خودروساز خصوصی موفق آغاز خواهد شد. در همین راستا شرکت آرین پارس موتور روز 
گذشته لاماری اکو را جهت تست رانندگی و بررسی در اختیار اصحاب رسانه گذاشت تا در 
پیست اتومبیلرانی آزادی پشت فرمان این سدان فست بک قرار گیرند و تجربه رانندگی 

خود را به اشتراک بگذارند. در ادامه لاماری اکو را مورد تست و بررسی قرار می‌‎دهیم.

شرکت خودروسازی آرین پارس موتور در روز نخست نمایشگاه بین‌المللی خودرو تهران در شهر 
آفتــاب از لاماری اکو )ECHO( رونمایی کرد. اکو درحقیقت متعلــق به همان برند فورتینگ )در 
کشورمان با نام لاماری شناخته می‎شود و جزو زیرمجموعه کمپانی دانگ فنگ به شمار می‌رود( 
است. این خودرو تا حد زیادی مورد استقبال و توجه قرار گرفته و به‌زودی برای رقابت با سدان‎ های 

هموطن و کره‌‎ای خود راهی بازار خواهد شد. 
با نگاهی به پروفیل لاماری اکو شاهد یک فرمت فست‎بک کوپه هستیم که از استایل بسیار اسپرت 
و جذابی برخوردار است. استفاده از خط تیز روی بدنه و مجموعه‌‎ای از سطوح تخت، کشیده بودن 
ستون C و خمیدگی سقف، حالت کوپه مانند به این خودرو داده و آن را تا حد زیادی جذاب و اسپرت 
کرده است. هرچند که رینگ‎های 17 اینچی با کالیپرهای زردرنگ هیجان را دوچندان می‎ کند. 
ـشاهد چراغ‎های کشیده مزین به LED و یک جلوپنجره  از سوی دیگر در نمای جلو این خودرو ـ
ذوزنقه‎ای شــکل هســتیم که چهره‌‎ای مشــابه لاماری ایما را تداعی می‎ کند. در نمای عقب نیز 
چراغ‎ های باریک به هم پیوــسته و کناره‎های ســپر تیز، دقیقا همان حس و حال لاماری ایما را 

به‌بیننده القا می‎ کند. 
ناگفته نماند که نصب اســپویلر T شکل مشــکی پیانویی روی درِِ صندوق عقب، نصب دیفیوزر و 
اگزوزهای غیرفعال چهارتایی، چاــشنی اــسپرت در لاماری اکو را دوچندان می‎کند. همچنین 
سقف مشکی پیانویی به‌همراه رینگ‎ های مشکی اسپرت به جذابیت این سدان کامپکت جسور 
آرین پارس موتور می‌‎افزاید. به همین دلیل لاماری اکو با توجه به طراحی اسپرت و مشخصات فنی 

عالی برگ برنده شرکت آرین پارس موتور خواهد بود. 

طراحی فست بک و اسپرت بدنه√

با قرار گرفتن پشــت فرمان این خودرو پس از اســتارت زدن و قرار دادن وضعیت دنده از P به D و 
فــشردن پدال گاز، شتاب لحظه‎ای لاماری اکو کاملا رضایت بخش است. با این حال لگ لحظه‎ای 
توربوشارژ می تواند تا حدی دلسردکننده باشد. گویی در چند ثانیه‎ ابتدایی موتور کپ می‎کند و 

پس از آن با تمام توان وارد مدار می‎شود. 
با انتخاب وضعیت رانندگی به اسپرت، دور موتور تا حدود 5600 آرپی‌‎ام )دور در دقیقه( بالا می‌‎رود 
و شتاب لحظه‌‎ای خوبی را در اختیار راننده می‎ گذارد. به این معنا که موتور 4 سیلندر 16 سوپاپ 
1496 سی‎سی توربوشارژ-سیستم پاشش سوخت مستقیم در دور 5200 آرپی‌‎ام به خوبی 195 
اسب‎ بخار قدرت را به طرز شگفت‌‎انگیزی به‌راننده هدیه می‎دهد تا شتاب بی‎ نظیری را تجربه کند. 
اما در مقابل به لطف گشتاور 300 نیوتون‎ متری در دور 4000 آرپی‎ام، گویی با یک سدان کامپکت 
اســپرت با موتور 2 لیتری همراه هســتیم. زیرا عملکرد موتور تا رسیدن به دور 4000 آرپی‌‎ام و 

هماهنگی عــالی میان موتور و 
گیربکس، لامــاری اکو را به یک 
گزینه اســپرت جذاب جسور 
بدل ساخته اســت. در پیست 
اتومبیلــرانی آزادی با توجه به 
تست و بررسی نگارنده روزنامه 
»دنیای خودرو«، فرمان‎ پذیری 
به لطف مرکز ثقل نسبتا پایین 
و توزیــع وزن مناســب میان 
محورهــای جلو و عقــب این 

خودرو، عملکرد خوبی را هنگام حرکت در پیچ‎ها به نمایش می گذارد. همچنین با تخت گاز کردن 
و رسیدن سرعت به 75 کیلومتر برساعت و حرکت در پیچ‎ ها سیستم ESP یا همان کنترل پایداری 
الکترونیکی به طرز بسیار دقیقی وارد مدار شده و با محدودسازی دریچه گاز و کنترل فرمان و کاهش 
گشتاور لحظه‎ای در چرخ‎های خارج پیچ، پایداری بی‎نظیری در این خودرو ایجاد می شود. از نظر 
کیفیت سیســتم تعلیق باید گفت در محور جلو سیستم مک فرسون و در محور عقب تورشن‌بیم 
یا میل‌پیچشی با سایز تایرهای 205/50 با رینگ‎های 17 اینچی آلومینیومی سواری باکیفیتی 

را در اختیار سرنشینان می‎ گذارد. 
اما اگر در محور عقب از سیــستم مولتی‌لینک )چند اتصالی( اــستفاده می‎شد، به مراتب سواری 
باکیفیت‎ تری از لاماری اکو را شــاهد بودیم. هرچند که نصب تایرهای خارجی برای مشــتریان 
دردســترس است تا کیفیت سواری نرم‎تری را تجربه کنند. به لطف کیفیت متریال کابین و دقت 
بالا در مونتاژ، ســر و صدا و نویز اضافی در کابین ایجاد نمی شود که این امر سبب راحتی و آرامش 
سرنشینان می‎ شــود. از نظر راحتی نیز باید گفت با توجه به طراحی اسپرت و ارگونومی صندلی 
راننده و سرنشین، میزان راحتی در زمان رانندگی با در نظر گرفتن فاصله‎ غربیلک فرمان تا راننده 

و حالت دی-کات دوبل در سطح بسیار عالی قرار دارد. 

شــرکت آرین پارس موتور به‌‎زودی لاماری اکو را به بازار عرضه می‎ کند؛ اما اطلاعاتی درباره قیمت 
قطعی این سدان کامپکت تازه نفس بازار ایران دردسترس نیست. پیش‌‎بینی می‎ شود لاماری اکو 

در بازه قیمتی 2 میلیاردتومان قرار گیرد.  

قلب تپنده لاماری اکو را یک موتور 4 سیلندر 16 سوپاپ 1496 سی‎سی مزین به تکنولوژی سیستم 
پاشش سوخت مستقیم و توربوشارژ تشکیل می‌‎دهد. این موتور با نام C15TDR با توجه به نصب 
سیســتم پرخوران توربوشارژ، سیستم پاشش سوخت مستقیم داخل سیلندرها GDI و سیستم 
تایمینگ متغیر هوشمند ســوپاپ‎ ها می‎ تواند حداکثر 195 اسب‎ بخار قدرت را در 5200 آرپی‎ام 
)دور در دقیقه( و حداکثر 300 نیوتون‎متر گشتاور را در 4000 آرپی‎ام به ارمغان آورد. این قدرت 

و گشتاور به کمک گیربکس 6 سرعته دوکلاچه تر اتوماتیک به چرخ‎های جلو منتقل می‎ شود. 

√

√

√

تجربه رانندگی با لاماری اکو 

زمان عرضه و قیمت لاماری اکو

زیر کاپوت چه می‎ گذرد؟

با باز کردن درهای لاماری اکو شــاهد فضایی اسپرت، مدرن و خاص هستیم. قرارگیری نمایشگر 
13 اینچی عمودی در بخش میانی کنــسول و طراحی دریچه‎های ذوزنقه‎ای شــکل سیســتم 
تهویه مطبوع، مشابه محصولات لامبورگینی اســت. نصب یک کلاستر 7 اینچی باکیفیت مقابل 
راننده نیز فضای داخلی را بسیار جذاب و مدرن جلوه می‌‎دهد. از سوی دیگر طراحی غربیلک فرمان 
دی-کات دوبل دوشاخه و صندلی‎ های اسپرت، هیجان در زمان رانندگی با این سدان را دوچندان 
می‎ کنند. همچنین نمی‎ توان از دسته‌دنده اسپرت این خودرو صرف نظر کرد. تریم داخلی با ترکیب 
رنگ مشکی و زرد، فضای داخلی اسپرتی را فراهم می‎ کند. همچنین طراحی سقف سانروف بزرگ، 
جلوه دلنشینی به کابین این سدان کامپکت فست بک می‎ بخشد. کیفیت ساخت در بخش داشبورد 

کابین هیجان‌‎انگیز و مدرن √

و رودری‎ ها بسیار بالا بوده و به لطف اســتفاده از متریــال Soft Touch )نرم( و دقت بالا در مونتاژ، 
کابین بسیار آرام و بدون سر و صدایی را به سرنشینان خود هدیه می‌‎دهد. لاماری اکو به لطف فاصله 
محوری 2680 میلی‎ متری، طول 4670 میلی‎ متــری، عرض 1812 میلی‎متری و قامت 1490 
میلی‎ متری فضای کاملا راحت و جاداری را در اختیار سرنشینان می‎ گذارد که در کلاس خود یکی 
از بهترین‎هاست. همچنین فضای بار در این سدان فست بک اسپرت لاماری به 454 لیتر می‌‎رسد 
که برای سدانی با چنین مشخصات و ابعاد و اندازه‌ای کافی است. لاماری اکو به فهرست بلندبالایی 
ـشده که از آن جمله می‎توان به‌سیستم کمک هیدرولیکی ترمز  از امکانات رفاهی و ایمنی مجهز ـ
HBA، سیستم کنترل فاصله پارک عقب PDC، سیستم رادار نقاط‌کور BSD، سیستم پایش فشار 
 ،VDC سیستم کنترل دینامیکی خودرو ،ESC سامانه کنترل پایداری الکترونیکی ،TPMS باد تایر
سیستم ترمزهای ABS، EBD، کنترل کشش TCS، سیســتم توقف خودکار )اتوهلد(، سیستم 
کمکی شــروع حرکت خودرو در سربالایی HHC، سیستم ترمز چهارچرخ‌دیسکی خنک شونده، 
دوربین دید عقب به همراه خطوط راهنما در نمایشگر، دوربین 540 درجه با کیفیت HD، کمربند 
ایمنی سه نقطه‎ای برای کلیه سرنشینان، بالا رفتن خودکار شیشه‎ها همراه با قفل درها و سانروف 
)پاور ویندوز(، ‌سیستم ضدسرقت الکترونیکی )ایموبیلایزر(، سیستم هوشمند ورود بدون کلید 
)کی لس(، ‌سیستم اخطار باز شدن در )DOW(، هشــدار خروج از پارک )RCTA(، 4 ایربگ برای 
راننده، سرنشین جلو و جانبی، سیستم اتصال صندلی کودک )ISOFIX(، سیستم ایمنی برخورد با 
مانع، شیشه بالابر و سانروف )آنتی پنش(، ترمز پارک برقی EPB، فرمان برقی دی-کات، کروزکنترل، 
برف‎ پاکن‎ های ژله‌‎ای مجهز به سنسور باران، سیستم تهویه مطبوع اتوماتیک با قابلیت پاک سازی 
هوا PM 2.5، دریچه تهویه مطبوع برای ردیف عقب، 2 عدد خروجی USB برای ردیف جلو و عقب، 
کلیدهای سیســتم مولتی مدیا روی فرمان، 6 عدد بلندگو و اســتریو، شارژ بی‌‎سیم تلفن همراه، 
صندلی راننده با تنظیم 6 جهته برقی، صندلی شاگرد با تنظیم 4 حالت برقی، نمایشگر 13 اینچی 
لمسی برای مولتی مدیا، کلاســتر تمام‌رنگی 7 اینچی، روکش چــرم صندلی‎ ها با طرح دو رنگ، 

سانروف برقی و امکان انتخاب حالت رانندگی اسپرت یا نرمال اشاره کرد.

عکس ها :  روزنامه »دنیای خودرو«
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   کمپانی دوکاتی برای طراحی و ساخت یک پیشرانه‌  تک‌سیلندر از ساختار یک موتور 
دوسیلندری بهره گرفته که در اسپرت بایک محبوب آن نیز استفاده شده است. در حقیقت 
این پیشرانه سوپرکوادرومونو از درون یک پیشرانه دوسیلندر)تویین( موازی پانیگال 1299 
استخراج شده تا عنوان قوی ترین موتور تک‌سیلندر جهان را به خود گیرد. دلیل نام گذاری 
سوپرکوادرومونو )Superquadro( به دلیل نسبت کورس پیستون به قطر پیستون در این 

پیشرانه است. هرچند که کلودیو دومنیکالی)مدیرعامل دوکاتی( به این مهم اشاره داشته که 
این نام نیز به دلیل الگوبرداری صحیح و تولد دوباره سوپرمونو)سوپر بایک( محبوب دوکاتی 
است. اما یکی دیگر از علت های انتخاب نام سوپرکوادرومونو به نسبت کورس پیستون به 
قطر پیستون این پیشرانه اشاره دارد. به عبارت دیگر این نسبت برابر با  1.86 است که این 

به لطف کورس پیستون 62.4 میلی‎متری امکان‎پذیر شده است. 

مهندسی نوین 
یعنی »دوکاتی«!

کاروتجاریکاروتجاری
DIESEL

محمد جواد نورایی
Nouraei Mohammad Javad@autoworld.ir

نگاهی به اسکار 2026 در خودروهای سنگین؛

داف، بوش و کیاموتورز، برندگان جایزه بزرگ  صنعت حمل و نقل  شدند

ه         در دل نمایشــگا
ســولوترانس ۲۰۲۵ در شهر 
لیون فرانسه، جایی که صنعت 
خودروهای تجاری نفس های 
عمیقی می کشــد و چشم به 
افق های ســبز آینده دوخته 
شــده، ســه غول صنعت 
حمل‌ونقل داف، بوش و کیا با دستان پرافتخار بر تخت پادشاهی جوایز »اسکار کامیون« 
۲۰۲۶ نشســتند. این رویداد، که هر دو ســال یک بار بهانه‌ای برای گردهمایی نخبگان 
جهانی می شــود، نه تنها نمادی از نوآوری های فنی است، بلکه فریاد بلندی برای گذار به 
عصر کربن صفر در جاده های پرترافیک اروپا و جهان به شمار می‌رود. داف با کامیون های 
الکتریکی XD و XF، بوش با سیستم های هوشمند هشدار خطرات جاده‌ای و فناوری سلول 
سوختی و کیا با ون الکتریکی PV5، نشــان دادند که آینده حمل‌ونقل نه در سوخت های 
فسیلی که در باتری ها، داده های ابری و هیدروژن نهفته است. این پیروزی ها، در حالی که 
جهان با چالش های زیست محیطی دست‌وپنجه نرم می کند، نویدبخش روزهایی است که 

کامیون ها نه تنها بارها را جابه جا می کنند، بلکه سیاره را نیز نجات می‌دهند.

   داف: کامیون های الکتریکی که باد را به چالش می کشند
وقتی صحبت از داف می شــود، نام این شرکت هلندی همیشــه با کیفیت، کارایی و نوآوری گره 
خورده است. نســل جدید کامیون های XD و XF الکتریکی، که در نمایشگاه سولوترانس ۲۰۲۵ 
رونمایی شد، نه تنها عنوان »کامیون بین‌المللی سال ۲۰۲۶« را از آن خود کرد، بلکه بار دیگر ثابت 
کرد که داف چگونه می تواند مرزهای مهندسی را جابه جا کند. هیات داوران ۲۴ نفره، متشکل از 
خبرنگاران و کارشناسان برجسته صنعت، این مدل ها را به دلیل کارایی انرژی بی نظیر، ایمنی برتر 
و تمرکز بر راحتی راننده ستودند. فلوریان انگل، رئیس هیات داوران، در مراسم اهدای جوایز گفت: 
»با XD و XF الکتریکی، داف نشان داد که ترکیب موتور الکتریکی مرکزی با اکسل عقب معمولی 

می تواند به همان اندازه کارآمد باشد که یک سیستم اکسل الکتریکی پیشرفته عمل می کند.«
این کامیون ها بر پایه پلتفرمی ماژولار ساخته شده‌اند که انعطاف پذیری بالایی را به ناوگان های 
حمل‌ونقل هدیه می‌دهد. XD الکتریکی، مناســب برای توزیع شهری، با باتری های LFP )لیتیوم 
آهن فسفات( عرضه می شود که نه تنها دوام بیشتری دارند، بلکه ایمنی بالاتری در برابر آتش سوزی 
ارائه می‌دهند. برد رانندگی این مدل تا ۴۲۰ کیلووات ســاعت با چهار یا پنج پک باتری به بیش از 
۵۰۰ کیلومتر می‌رسد، در حالی که XF الکتریکی، طراحی شده برای مسیرهای طولانی تر، با بهبود 
۹ درصدی آیرودینامیک نســبت به نسل قبلی، مصرف انرژی را به حداقل می‌رساند. تصور کنید 
کامیونی که با هر کیلومتر، باد را فریــب می‌دهد و مقاومت هوا را به نفع خود تبدیل می کند؛ این 
دقیقا همان چیزی است که مهندسان داف در آزمایشگاه های پیشرفته شان در هلند خلق کرده‌اند

اما این دســتاورد تنها به آمار و ارقام محدود نمی‌شــود. داف در ســال های اخیر بر روی زنجیره 
تامین پایدار ســرمایه گذاری کرده و بیش از ۸۰ درصد مواد اولیه خود را از منابع بازیافتی تامین 
می کند. این رویکرد نه تنها هزینه ها را کاهش می‌دهد، بلکه به اهداف اتحادیه اروپا برای کاهش 
۱۵ درصدی انتشــار دی‌اکسید کربن تا سال ۲۰۲۵ کمک شــایانی می کند. در بازار اروپا، جایی 
کــه فروش کامیون های الکتریکی از ۲.۱ درصد در نیمــه اول ۲۰۲۵ به ۳.۶ درصد جهش کرده، 
مدل های داف پیشتاز هستند. داف با این پیروزی، سومین عنوان متوالی خود را پس از سال های 
۲۰۲۲ و ۲۰۲۳ کسب کرد و نشــان داد که در مسابقه به سمت کربن صفر، نه تنها شرکت کننده 

است، بلکه رهبر بلامنازع.

   بوش: هوش مصنوعی که جاده ها را ایمن تر می کند
بوش، غول آلمانی فناوری، در سولوترانس ۲۰۲۵ دوبار برنده شد و این نشان‌دهنده عمق تعهد این 
شرکت به نوآوری های تحول‌آفرین است. نخست، سیستم »سرویس هشدار خطرات جاده‌ای« 

)Road Hazard Service( عنوان »جایزه نوآوری کامیون ۲۰۲۶« را از آن خود کرد. 
این سیســتم، که از داده های جمعی )swarm data( و حســگرهای پیشرفته استفاده می کند، 
خطرات بالقوه مانند لغزندگی ناشی از باران شدید، مه غلیظ یا تصادفات را در مراحل اولیه تشخیص 
می‌دهد. از دسامبر ۲۰۲۴، این فناوری در کامیون‌های مرسدس بنز فعال شده و به‌زودی به دیگر 

برندها گسترش خواهد یافت. 
فلوریان انگل در مراسم گفت: »سرویس هشدار خطرات جاده‌ای بوش نشان می‌دهد که داده های 

بزرگ )Big Data( چقدر می تواند بر ایمنی جاده‌ها تاثیرگذار باشد.«
تصور کنیــد راننده‌ای که در بزرگراه های پرترافیک اروپا در حال حرکت اســت؛ ناگهان، ابری از 
داده ها از هزاران خودرو دیگر جمع آوری می شــود و هشدار می‌دهد که دو کیلومتر جلوتر، خطر 
هیدروپلنینگ )لغزش روی آب( وجود دارد. این سیستم نه تنها سرعت را تنظیم می کند، بلکه به 
رانندگان مجاور نیز هشدار می فرســتد و ریسک تصادفات را تا ۳۰ درصد کاهش می‌دهد. بوش، 
با بیش از ۴۰۰ هزار کارمند و ســرمایه گذاری ســالانه ۷.۵ میلیارد یورو در تحقیق و توسعه، این 
فناوری را بر پایه هوش مصنوعی ابری توسعه داده است. در جهانی که حمل‌ونقل جاده‌ای مسئول 
۲۵ درصد انتشار گازهای گلخانه‌ای است، چنین نوآوری هایی نه تنها جان ها را نجات می‌دهند، 

بلکه به کاهش ترافیک و هزینه های بیمه کمک می کنند.
اما پیروزی بوش به همین جا ختم نشد. در ۱۹ نوامبر ۲۰۲۵، در برلین، تیم سه نفره کریستوفر اور، 
 )Deutscher Zukunftspreis( »کای ویبر و پیر آندریو جایزه معتبر »آینده رئیس‌جمهور فدرال
را برای سیستم درایو سلول سوختی دریافت کردند. این سیستم، که »پاورهاوس برای آب و هوا« 
نامیده می شود، برق را از هیدروژن تولید می کند و رانندگی بدون آلایندگی را با بار کامل ممکن 
می ســازد. وزن آن حدود چهار تن کمتر از کامیون‌های باتری‌دار اســت و فقط چند دقیقه برای 
سوخت‌گیری نیاز دارد. جایزه، که برای بیست و نهمین بار اهدا شد و ۲۵۰ هزار یورو ارزش دارد، 
بوش را به عنوان پیشگام فناوری هیدروژن تثبیت کرد. اشتفان هارتونگ، مدیرعامل بوش، گفت: 
»این جایزه افتخاری برجسته برای تیم است و نشان‌دهنده پتانسیل هیدروژن برای حمل‌ونقل 

طولانی مدت است.« 
در بازار جهانی، جایی که پیش‌بینی می شــود فروش کامیون های هیــدروژنی تا ۲۰۳۲ به ۳۲ 
میلیارد دلار برسد، بوش با این ماژول قدرت، رقبا را به چالش می کشد. این فناوری، مناسب برای 
مناطق آب و هوایی سخت مانند صحراهای خاورمیانه یا زمستان های اسکاندیناوی، پلی به سوی 

حمل‌ونقل پایدار است.

   کیا: ون الکتریکی که شهرها را دگرگون می کند
کیا، که همیشه با خودروهای سواری شناخته می‌شود، در بخش ون های تجاری غافلگیری بزرگی 
ایجاد کرد. PV5، اولین ون تمام‌الکتریکی اختصاصی این شــرکت، عنوان »ون بین‌المللی سال 
 ،E-GMP ۲۰۲۶« را با رأی قاطع ۲۶ عضو هیات داوران کسب کرد. این مدل، بر پایه پلتفرم ماژولار
با کارایی انرژی بالا، هندلینگ آسان و سیســتم‌های کمک‌راننده مدرن، شهرها را برای تحویل 
بدون آلایندگی آماده می کند. رئیس کیا اروپا، گفت: »این جایزه افتخاری بزرگ است و تاییدی 

».LCV بر توانایی ما در ارائه فناوری، طراحی و کاربردی بودن در بخش
PV5 در دو نســخه مسافری و باری عرضه می شود؛ نســخه باری با برد ۴۱۶ کیلومتر )WLTP( و 
ظرفیت باتری ۵۱.۵ تا ۷۱.۲ کیلووات ساعت، ایده‌آل برای تحویل های شهری است. ارتفاع کف آن 
فقط ۳۹۹ میلی متر است، که بارگیری را آسان می کند، و گارانتی ۸ ساله یا ۱۶۰ هزار کیلومتر )قابل 

تمدید تا ۲۶۰ هزار( اطمینان خاطر می‌دهد. برای اولین بار در تاریخ این جایزه، سه ون الکتریکی 
بر پله های اول تا سوم ایستادند: کیا اول، فارایزون SV چینی دوم و فورد E-Transit Courier سوم. 
این رویداد، سیگنالی قوی برای کربن‌زدایی ترافیک شهری است، جایی که ون ها مسئول بخش 

عمده‌ای از آلودگی های محلی هستند. 
کیا، با تمرکز بر اتصال پذیری، PV5 را با شارژ بی‌سیم گوشی و سیستم های هوشمند مجهز کرده 

که رانندگی را به تجربه‌ای لذت بخش تبدیل می کند. 
در بازار اروپا، که فروش ون های الکتریکی در نیمه اول ۲۰۲۵، ۳.۶ درصد رشد کرده، PV5 می تواند 
ســهم کیا را دوچندان کند. این ون نه تنها بارها را حمل می کنــد، بلکه نمادی از گذار آسیایی به 

فناوری سبز است.

   زمینه‌ای از سولوترانس: جایی که آینده جاده ها متولد می شود
نمایشــگاه سولوترانس ۲۰۲۵ در لیون، با بیش از ۶۰۰ غرفه و ۴۰ هزار بازدیدکننده، بیش از یک 
رویداد تجاری بود؛ یک چشم انداز برای صنعت حمل‌ونقل سبز به شمار می‌رفت. جوایز بین‌المللی، 
که از سال ۱۹۷۶ اهدا می شوند، بر اساس معیارهایی مانند نوآوری، کارایی و تاثیر زیست محیطی 
انتخاب می شــوند. در سال جاری، تمرکز بر خودروهای بدون انتشــار بود، که با اهداف اتحادیه 
اروپا همخوانی دارد: کاهش ۱۵ درصدی CO2 تا ۲۰۲۵ و ۱۰۰ درصدی تا ۲۰۴۰. شــرکت هایی 
مانند فورد ترانزیت و مرســدس بنز نیز مدل های الکتریکی خود را رونمایی کردند، اما داف، بوش 
و کیا با ترکیبی از کارایی و ایمنی، برنده میدان شــدند. این نمایشــگاه، که هر دو سال در فرانسه 
برگزار می شود، پلی بین تولیدکنندگان، ناوگان‌داران و سیاست گزاران است و بحث هایی در مورد 

زیرساخت های شارژ و هیدروژن را برانگیخت.

  از چالش ها به فرصت های کربن صفر
صنعت کامیون در سال های ۲۰۲۵-۲۰۲۶ با شتابی خیره کننده به سمت الکتریکی سازی حرکت 
می کند. طبق گزارش آژانس بین‌المللی انرژی، فروش کامیون های ســنگین الکتریکی در اروپا 
تا ۲۰۳۰ سه برابر خواهد شــد، در حالی که بازار جهانی به ۹۲ میلیارد دلار تا ۲۰۳۳ می‌رسد. اما 
چالش ها نیز کم نیستند: زیرساخت های شــارژ ناکافی، هزینه های اولیه بالا و وابستگی به مواد 
کمیاب مانند لیتیوم. با این حال، مقررات ســختگیرانه مانند استانداردهای CO2 اتحادیه اروپا، 
شــرکت ها را وادار به نوآوری کرده است. پنج شــرکت از هفت تولیدکننده اروپایی به هدف ۱۵ 
درصدی کاهش تا ۲۰۲۵ دست خواهند یافت و بوش با فناوری هیدروژنی، راه حلی برای مسیرهای 
طولانی ارائه می‌دهد. در آسیا، کیا و رقبای چینی مانند فارایزون، بازار را دگرگون می کنند، در حالی 
که در آمریکا، شرکت هایی مانند تسلا با سایبرتراک پیشتاز هستند. این روندها نه تنها اقتصادی 
هستند، بلکه اجتماعی: کاهش آلودگی هوا در شهرها، ایجاد مشاغل سبز و صرفه جویی در سوخت

  حمل‌ونقلی که سیاره را نجات می‌دهد
پیروزی های داف، بوش و کیا در سولوترانس ۲۰۲۵ بیش از یک جشن فنی است؛ به این معنی که 
صنعت حمل‌ونقل که در انتشار گاز دی‌اکسیدکربن درسطح جهان سهم 25 درصدی دارد، با این 
پیروزی می تواند به موتور تغییر در این بخش تبدیل شود. با کامیون هایی که باد را فریب می‌دهند، 
سیستم هایی که جاده ها را پیش‌بینی می کنند و ون هایی که شهرها را سبز می کنند، آینده روشن تر 
از همیشه به نظر می‌رسد. اما این گذار نیاز به همکاری دارد: دولت ها باید زیرساخت ها را بسازند، 
شرکت ها نوآوری را ادامه دهند و مصرف کنندگان سبز را انتخاب کنند. در نهایت، این »اسکارها« 
نه تنها جوایزی هستند، بلکه دعوتی به اقدام برای جهانی که در آن جاده ها نه تنها سریع تر، بلکه 

پاک تر و ایمن تر باشند.

پیروزی های داف، بوش و کیا در سولوترانس ۲۰۲۵ بیش از یک جشن فنی است؛ به این معنی که صنعت حمل‌ونقل که در انتشار گاز دی‌اکسیدکربن درسطح جهان سهم 25 درصدی دارد، با این 
پیروزی می تواند به موتور تغییر در این بخش تبدیل شود
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برای خرید وارداتی ها 
درنگ نکنید! 

   اگر قصد خرید خودر‌وهای وارداتی از برندهای کره‌ای، ژاپنی و یا 
آلمانی را دارید، بهتر اســت درنگ نکنید؛ زیرا واردات خودرو از مبدأ 

چین با مشکلاتی همراه شده که این امر می‌تواند سبب بالا رفتن قیمت 
مدل‌های وارداتی از برندهای معتبر جهانی در بازار خودرو کشور شود .

چهارشنبه 5 آذر‌ماه 1404. سال یازدهم. شماره 2446

    حدود 10 روز پیش در همین صفحه به این موضوع اشاره شد که احتمال دارد 
از ابتدای سال جدید میلادی با توجه به بازگشت تحریم های سازمان ملل، واردات 

خودر‌و از مبدا چین به کشور با مشکلاتی همراه شود. 
حال گزارش ها حاکی از آن اســت که از ابتدای سال نو میلادی، امکان بارگیری 

خودروهایی از برندهای کره‌ای، ژاپنی و آلمانی از مبدا چین به کشــور وجود 
ندارد. 

درواقع این مدل خودروها تا پیش از این به عنوان خودرو دست‌دوم از نمایندگی ها 
خریداری و به مقصد کشور بارگیری می شدند؛ اما از این پس صادرات این خودروها 

فقط باید از طریق شــرکت مادر با صدور گارانتی انجام شود که به‌دلیل مشکلات 
ناشی از تحریم و ســخت بودن فرآیند جابه جایی پول، امکان خرید مستقیم از 
شــرکت مادر برای واردکنندگان ایرانی وجود ندارد و این مساله رشد قیمت این 

مدل خودروها را در بازار کشورمان به همراه خواهد داشت. 

سخت شدن واردات خودرو به کشور در سایه تحریم‌ها 

جدول قیمت های کارخانه و بازار خودروهای داخلی، چینی و خارجی
قیمت کارخانه نام خودرو

)میلیون‌تومان(
قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان(

خودروهای  ایرانی

4095362پراید 151 )1404(
4145387پراید 151 با لاینر پاششی )1404(

5046700ساینا S )85 گانه( )1404(
6097703ساینا GX دوگانه )1404(
6718700ساینا S اتومات )1404(

)1404( S 5617491سهند تیپ
)1404( G 5577722سهند تیپ
7808153سهند اتومات )1404(

0یک‌میلیارد و 96830اطلس )بدون سانروف( )1404(
5876811اطلس )با سانروف( )1404(

5166893کوییک GX )85 گانه( )1404(
5237071کوییک GX-R )بدون رینگ( )1404(

5656711کوییک GX-R )با رینگ( )1404(
4746780کوییک S )85 گانه( )1404(

6179553کوییک RS )سفید مشکی( )85 گانه( )1404(
5یک‌میلیارد و 89125کوییک اتومات )1403(

0یک‌میلیارد و 918205شاهین )بدون سانروف( )1404(
)1404( )ESP 1یک‌میلیارد و 983262شاهین )سانروف و

5یک‌میلیارد و 503یک‌میلیارد و 228شاهین اتومات )1404(
7899521شاهین اتومات پلاس )1404(

83594527نیسان آپشنال )دریچه برقی( )1404(
7یک‌میلیارد و 95027نیسان دوگانه آپشنال )دریچه برقی( )1404(

5یک‌میلیارد و 84060نیسان دوگانه آپشنال )دریچه سیمی( )1403(
15یک‌میلیارد و 900200کارون )پادرا دوکابین( )1404(

55یک‌میلیارد و 155یک‌میلیارد و 134کاپرا دو کابین )1404(
7988920سورن پلاس با موتور XU7P )دریچه برقی( )1404(

7989203سورن پلاس با موتور XU7P )دریچه سیمی( )1404(
0یک‌میلیارد و 88770سورن پلاس EF7 )بدون رینگ( )1404(
4یک‌میلیارد و 89259سورن دوگانه )مخزن کوچک( )1404(
5یک‌میلیارد و 895120سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )1404(

7979271پژو 207 موتور TU3 )85گانه( )1404(
2یک‌میلیارد و 83371پژو 207 دنده‌ای هیدرولیک )85گانه( )1404(

3یک‌میلیارد و 860127پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )بدون رینگ( )1404(
0یک‌میلیارد و 885150پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )با رینگ( )1404(

2یک‌میلیارد و 993328پژو 207 اتومات )1404(
2یک‌میلیارد و 402یک‌میلیارد و 11پژو 207 پانوراما ارتقا یافته )1404(

4یک‌میلیارد و 930152دنا پلاس )5 دنده( )1404(
2یک‌میلیارد و 952170دنا پلاس توربو 6 دنده )بدون رینگ( )1404(

4یک‌میلیارد و 979195دنا پلاس توربو 6 دنده )با رینگ( )1404(
2یک‌میلیارد و 390یک‌میلیارد و 186دنا اتومات آپشنال )1404(

0یک‌میلیارد و 967145تارا 6 دنده V1 پلاس )1404(
)1404( V4 1یک‌میلیارد و 382یک‌میلیارد و 169تارا اتومات

7979155رانا پلاس ارتقا )85 گانه( )1404(
15یک‌میلیارد و 870یک‌میلیارد و 142ری‌را )1404(

6507583وانت آریسان 2 )1404(

قیمت کارخانه 
)میلیون‌تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان( نام خودرو

خودروهای وارداتی

350 میلیارد و 2250 میلیارد و 900جی‌ای‌سی امپو هیبرید پرو )2024(
30 میلیارد و 3500 میلیارد و 300جی‌ای‌سی امکو هیبرید پرو )2024(

20 میلیارد و 550یک‌میلیارد و 437چانگان CS35 تیپ 3 )2024(
350 میلیارد و 2350 میلیارد و 268چانگان CS55 پلاس )2024(

)2024( XM3 350 میلیارد و 3650 میلیارد و 490رنو آرکانا
)2023( Erx5 20 میلیارد و 950یک‌میلیارد و 762روئوه

40 میلیارد و 2350 میلیارد و 750 کیا سراتو اتوماتیک GT لاین )2023(
30 میلیارد و 2400 میلیارد و 430سوزوکی گراند ویتارا هیبرید تک دیفرانسیل )2025(
350 میلیارد و 2750 میلیارد و 700سوزوکی گراند ویتارا هیبرید دو دیفرانسیل )2025(

)2024( ID.4 Crozz PURE PLUS 40 میلیارد و 4600 میلیارد و 590فولکس
6100 میلیارد4 میلیارد و 590فولکس ID Unix اولترا )2025(
300 میلیارد و 870فولکس ID Unix پیور )2025(

450 میلیارد و 3750 میلیارد و 887فولکس تی راک 1.5 لیتر توربو )2025(
40 میلیارد2 میلیارد و 200فیات 500 )2024(

20 میلیارد و 2100 میلیارد و 150کی‌ام‌سی eJ7 پلاس )2024(
50 میلیارد و 4700 میلیارد و 268کیا اسپورتیج 4 سیلندر توربو )2025(

350 میلیارد و 250 میلیارد و 798لاماری ایما هیبرید )2025(
)2024( C01 EV 625 Exclusive 200 میلیارد و 640لیپ موتور
)2024( C11 EV 580 Exclusive 200 میلیارد و 739لیپ موتور

)2025( T03 0یک‌میلیارد و 375یک‌میلیارد و 551لیپ موتور
70 میلیارد و 3350 میلیارد و 690مزدا  CX-50 کراس اوور )2024(

50 میلیارد و 2500 میلیارد و 698میتسوبیشی اوتلندر )2024(
550 میلیارد و 4350 میلیارد و 250نیسان آلتیما )2024(

350 میلیارد و 2700 میلیارد و 945نیسان سیلفی e-POWER پلاس )2024(
70 میلیارد4 میلیارد و 950وویا فری )2025(

)2025( H5 350 میلیارد و 4550 میلیارد و 194هونگچی
40 میلیارد و 4100 میلیارد و 592هیوندای کونا )2025(

قیمت کارخانه 
)میلیون‌تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان( نام خودرو

خودروهای  مونتاژی

)1404( X5 20 میلیارد و 2320 میلیارد و 230کی‌ام‌‌سی
15یک‌میلیارد و 345یک‌میلیارد 295کی‌ام‌سی ایگل 1.5 لیتر )1404(

220 میلیارد و 2300 میلیارد و 292دیگنیتی پرایم )1404(
230 میلیارد و 2580 میلیارد و 182فیدلیتی الیت تیپ 1 پنج نفره )1404(

240 میلیارد و 2620 میلیارد و 243فیدلیتی الیت تیپ 2 هفت نفره )1404(
30یک‌میلیارد و 930یک‌میلیارد و 758ریسپکت پرایم تیپ 2 )1404(

)1404( 7X 220 میلیارد و 2370 میلیاردهایما
215 میلیارد و 155یک‌میلیارد و 700هایما S5 پرو )1404(
240 میلیارد و 390یک‌میلیارد و 800هایما S7 پرو )1404(
210 میلیارد و 2560 میلیارد و 157لاماری ایما )1404(
250 میلیاردیک‌میلیارد و 890لاماکو فلو )1404(
20یک‌میلیارد و 250یک‌میلیارد و 290فردا 511 )1404(

00یک‌میلیارد و 900فردا T5 پلاس )1404(
)1404( L7 340 میلیارد و 2450 میلیارد و 950لوکانو
)1404( L8 420 میلیارد و 3720 میلیارد و 690لوکانو

20یک‌میلیارد و 980یک‌میلیارد و 600تیگارد X35 پلاس )1404(
0یک‌میلیارد و 730یک‌میلیارد و 495بیجینگ U5 پلاس )1404(

5100 میلیارد3 میلیارد و 790سانگ یانگ موسو گرند خان ساهارا )1403(
5100 میلیارد و 4800 میلیارد و 290سانگ یانگ موسو گرند خان سیگنچر )1403(



ســوخت و روانکارهاســوخت و روانکارها        چهار شنبه 5 آذر ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2446
FUEL & OIL

ضبط ۲۵۰ قوطی روغن موتور 
قاچاق در ارومیه

     به گزارش خبرگزاری صداوسیمای اســتان آذربایجان غربی، حسین نجف‌زاده 
گفت: »پرونده قاچاق ۲۵۰ قوطی روغن موتور به ارزش ۵۰۰ میلیون ریال در شعبه چهارم 

ویژه مبارزه با قاچاق کالا و ارز تعزیرات حکومتی شهرستان ارومیه رسیدگی شد.«
مدیرکل تعزیرات حکومتی آذربایجان غربی افزود: »شعبه رسیدگی کننده با بررسی 
محتویات پرونده و ارائه نکردن اسناد و مدارک قانونی، تخلف انتسابی را محرز و علاوه بر 

ضبط روغن موتور های کشف شده متخلف را به پرداخت ۵۰۰ میلیون ریال جریمه نقدی 
معادل ارزش ریالی کالا محکوم کرد.«

نجف‌زاده گفت: »بازرســان اداره صنعت، معدن و تجارت شهرستان ارومیه گزارش 
تخلف را در بازرسی از یک باب انباری کشف و پرونده آن را برای رسیدگی به تعزیرات 

حکومتی ارسال کردند.«

 جیلی با رونمــایی از اولین کشــتی متانول-هیدروژن 
جهان، مسیری را آغاز کرده کــه می تواند نهایتا به راهیابی 
متانول به باک خودروها منجر شود. جیلی با به آب انداختن 
اولین کشتی چندمنظوره متانول-هیدروژن جهان، از نسل 
 NordThor پنجم و انقلابی پیشــرانه هیبریدی خود با نام
رونمایی کرد. این فناوری که قرار اســت تا پایان سال جاری 
میلادی روی خودروهای جدید این شــرکت نصب شود، با 
ویژگی های منحصربه فردی مانند بازده حرارتی بی ســابقه 
۴۸.۱۵ درصدی و قابلیت کار با ترکیبی از بنزین و متانول در 
یک باک، قواعد بازی را در صنعت خودرو تغییر می‌دهد. این 
کشتی که Yuanchun 001 نام دارد، درواقع ویترینی برای 
نمایش توانمندی های جدیدترین دستاورد جیلی است. این 
شــناور باری با برد پیمایش ۱۵۰۰ کیلومتر، مصرف انرژی 
را تا ۴۲ درصد نسبت به شــناورهای دیزلی کاهش می‌دهد 
و در طول چرخه عمر خود به آلایندگی کربن صفر دســت 
پیدا می کند. اگرچه این یک دســتاورد بــزرگ در صنعت 
دریانوردی اســت، اما هدف اصلی جیلی، نمایش قدرت این 
فناوری برای بخش خودرو است. آن چه نسل پنجم پیشرانه 
NordThor را متمایز می کند، انعطاف پذیری فوق‌العاده آن 
است. این سیستم نه تنها می تواند با متانول یا بنزین کار کند، 
بلکه به‌راننده اجازه می‌دهد هر دو سوخت را با هر نسبتی در 
یک باک ترکیب کند! جیلی می گوید یک فناوری هوشمند 
به طور مداوم و آنی، نسبت دقیق سوخت را تشخیص می‌دهد 
و عملکرد احتراق و پاشــش سوخت را متناسب با آن تنظیم 
می کند. این پیشرانه همچنین می تواند در حالت تمام برقی 

نیز کار کند؛ اما شــگفتی ها به همین  جا ختم نمی شود. این 
سیســتم جدید چندین رکورد جهــانی را به نام خود ثبت 
کرده اســت که شــامل بالاترین بازده حرارتی در بین تمام 
پیشــرانه های تولید انبوه جهان با 48.15 درصد، کمترین 
هزینه عملیاتی با هزینه تنها ســه ســنت برای پیمایش هر 
کیلومتر با استفاده از ســوخت متانول-هیدروژن و عملکرد 
در سرمای شدید می شود؛ زیرا این اولین پیشرانه در جهان 
است که می تواند در دمای انجماد منفی ۴۰ درجه سانتی گراد 
به‌راحتی استارت بخورد. اساس کار این فناوری، استفاده از 
متانول به عنوان یک حامل امن و پایدار برای هیدروژن است. 
در این سیستم، به جای ذخیره سازی پرخطر هیدروژن فشرده 
در مخازن جداگانه، طی یک فرآینــد، متانول به هیدروژن 
تبدیل می شود. سپس این هیدروژن برای تولید برق در یک 
پیل ســوختی به کار می‌رود و نیروی مــورد نیاز موتورهای 
الکتریکی را تامین می کند. جیلی در این مسیر تازه کار نیست 
و هم‌اکنون حدود ۵۰ هزار دستگاه از خودروهای این شرکت 
در چین با نسل های قبلی این فناوری درحال تردد هستند. 
این شرکت حالا با یک برنامه جسورانه، قصد دارد ۱۲۰ هزار 
جایگاه ســوخت بنزین و دیزل را برای عرضه متانول تجهیز 
کند. این درحالی اســت که در حال حاضر تنها ۸۰۰ جایگاه 
متانول در چین فعال است و قرار است تا سال ۲۰۲۷، چهار 
هزار جایگاه دیگر نیز به این شبکه اضافه شود. به‌گفته جیلی، 
هزینه تبدیل هر جایگاه ســوخت معمولی به جایگاه عرضه 
متانول تنها ۱۴ هزار دلار اســت که این امر، گسترش سریع 

این زیرساخت را امکان پذیر می کند.

پیشرانه‌ دریایی روی محصولات خودروسازی
  »جیلی« در فکر استفاده از متانول به عنوان سوخت جدید است؛



طراحی لوکس برای 
محصول اسپرت  »ب‌ام‌و«

    طراحان ب‌ام‌و برای رودستر چموش این خودروساز از یک نمایشگر 12.3 اینچی 
برای کلاستر )مجموعه پشــت آمپر( و یک نمایشــگر 10.25 اینچی برای سیستم 
اطلاعات-سرگرمی استفاده کردند تا فضای کابین آن مدرن و پیشرفته به نظر برسد. 
طراحی داشبورد مینیمال و ساده در کنار این اِلِِمِان های پیشرفته، کابین فوق جذابی 
را برای این خودرو به ارمغان آورده است. طراحی غربیلک فرمان M با دو پدال شیفتر 
مینزیومی پشت آن و دسته‌دنده کوچک اسپرت در کنار صندلی های اسپرت به سبک 

ب‌ام‌و رانندگی با این رودستر چموش را بسیار هیجان‌انگیز می کند. از مهم ترین امکانات 
رفاهی Z4 M40i می توان به‌سیستم هداپ‌دیسپلی، سیستم کمکی رانندگی پیشرفته، 
سیستم پیشرفته کمکی پارک، سیســتم ترمز اضطراری خودکار مبتنی بر کمکی 
رانندگی، کروزکنترل هوشمند، سامانه پایش نقاط کور، دوربین 360 درجه‌، سیستم 
کنترل فواصل پارک، 8 ایربگ، صندلی‌ راننده 8 جهت با تنظیم حافظه‌دار، سیستم 

منحصربه فرد اگزوز فعال و سیستم ترمز پرفورمنس M اشاره کرد. 

یکشنبه 2 آذر ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2444 فروش فروششرایط  شرایط 
TERMS OF SALE

قیمت: 2 میلیارد و 840 میلیون تومان

دیگنیتی پرستیژ
دیگنیتی جدید را با 30 ماه اقساط بخرید

قیمت: 2 ‌میلیارد و 180 میلیون تومان

ام‌وی‌ام ایکس 55 پرو
شرایط فروش محصولات ام‌وی‌ام در بازار آزاد

قیمت: 675 میلیون تومان

کوییک اِسِ آر سفید مشکی
محصولات داخلی با شرایط اقساط در بازار

قیمت: 920 میلیون تومان

پژو 207 تی یو 3 
خودروهای پرطرفدار را در بازار قسطی بخرید

قیمت: 3 ‌میلیارد و 500 میلیون‌تومان

فیدلیتی پرستیژ 5 نفره
محصولات بهمن موتور هم اقساطی عرضه می شوند

قیمت: 3 ‌میلیارد و 220 میلیون تومان

تیگو 7 پریمیوم هیبرید
تیگو 7 با اقساط 12 ماهه

قیمت: یک‌میلیارد و 190 میلیون تومان

دنا پلاس توربو
شرایط اقساطی قابل توجه خودروهای داخلی

قیمت: 3 میلیارد و 400 میلیون تومان

هیوندای کرتا 2023
وارداتی های جدید هم شرایط فروش دارند

قیمت: 2 ‌میلیارد و 760 میلیون تومان

هایما 8 اِسِ
هایما جدید و لوکس ایران خودرو با اقساط 18 ماهه

قیمت: 2 ‌میلیارد و 320 میلیون تومان

کی‌ام‌سی ایکس 5 
جدیدترین کراس‌اوور کرمان موتور با اقساط 24 ماهه

قیمت: 4 ‌میلیارد و 150 میلیون تومان

تیگو 8 پرومکس اکسلنت 
کراس‌اوور محبوب فونیکس با یک‌میلیارد پیش پرداخت

قیمت: 760 میلیون تومان

وانت آریسان 2 
وانت ایران‌خودرو تا 24 ماه اقساط دارد

قیمت: یک‌میلیارد و 265 میلیون تومان

پرطرفدارترین خودرو داخلی با شرایط 36 ماهه

قیمت: 2 ‌میلیارد و 385 میلیون تومان

کی‌ام‌سی جی 7 شاهین اتومات
اقساط بدون ضامن محصولات کرمان موتور

قیمت: 670 میلیون تومان

ساینا اِسِ 
محصولات سایپا را با تحویل به‌روز اقساطی بخرید

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فروش خریــد خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خــودرو دیگنیتی پرســتیژ گذاشــته تا 
مشــتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 
درصد مبلغ خودرو از این شــرایط اقساط بهره 
ببرند. در این شــرایط فــروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقســاط 2 تا 30 ماهه این 
خودرو را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک 
صیادی خریــداری کنند. درعین حال پرداخت 
اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. 
در این شــرایط فروش امکان تســویه زودتر از 
موعد با کســر ســود نیز وجود دارد. همچنین 
یک ســال بیمه شــخص ثالث برای آن در نظر 
گرفته شده است. از طرفی این خودرو با گارانتی 
کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان عرضه 

می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خریــد خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو تیگو 7 پریمیوم هیبرید گذاشــته 
تا مشــتریان بتوانند بــا پیش پرداخت حداقل 
یک‌میلیارد تومان از این شــرایط اقســاط بهره 
ببرند. در این شــرایط فــروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقساط تا 12 ماه این خودرو 
را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شــود. در 
این شــرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد 
با کســر ســود نیز وجود دارد. همچنین برای 
این خودرو یک ســال بیمه شخص ثالث در نظر 
گرفته شده است. از طرفی این خودرو با گارانتی 
کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان عرضه 

می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو تیگو 8 پرومکس اکسلنت گذاشته 
تا مشــتریان بتوانند بــا پیش پرداخت حداقل 
یک‌میلیارد و 500 میلیون تومان از این شرایط 
اقساط بهره ببرند. در این شرایط فروش تحویل 
خــودرو هم‌زمان با پیش پرداخــت خواهد بود. 
همچنین خریداران می توانند با اقساط حداکثر 
24 ماهه این خــودرو را به صورت بدون ضامن و 
فقط با چک صیادی خریــداری کنند. درعین 
حال پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار 
انجام می شــود. در این شــرایط فروش امکان 
تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. 
همچنین یک ســال بیمه شخص ثالث برای آن 
در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو با 
گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهد. یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی 
برای خودرو وانت آریسان 2 گذاشته تا مشتریان 
بتوانند با پیش پرداخت حداقل 60 درصد مبلغ 
خودرو از این شــرایط اقســاط بهره ببرند. در 
این شــرایط فروش تحویل خــودرو هم‌زمان با 
پیش پرداخت خواهد بود. همچنین خریداران 
می توانند با اقســاط 6 تا 24 ماهه این خودرو را 
به صــورت بدون ضامن و فقط بــا چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شــود. در 
این شــرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد 
با کســر ســود نیز وجود دارد. همچنین برای 
این خودرو یک ســال بیمه شخص ثالث در نظر 
گرفته شده است. از طرفی این خودرو با گارانتی 
کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان عرضه 

می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو شــاهین اتومات ســال گذاشته تا 
مشــتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 60 
درصد مبلغ خودرو از این شــرایط اقساط بهره 
ببرند. در این شــرایط فــروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقســاط 6 تا 36 ماهه این 
خودرو را به‌صورت بــدون ضامن و فقط با چک 
صیادی خریــداری کنند. درعین حال پرداخت 
اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. 
در این شــرایط فروش امکان تســویه زودتر از 
موعد با کســر ســود نیز وجود دارد. همچنین 
یک ســال بیمه شــخص ثالث برای آن در نظر 
گرفته شده است. از طرفی این خودرو با گارانتی 
کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان عرضه 

می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهد. یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی 
برای خودرو کی‌ام‌سی جی 7 گذاشته تا مشتریان 
بتوانند با پیش پرداخت حداقل یک‌میلیارد تومان 
از این شرایط اقســاط بهره ببرند. در این شرایط 
فروش تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت 
خواهد بــود. همچنین خریــداران می توانند با 
اقســاط یک تا 36 ماهه این خودرو را به‌صورت 
بدون ضامن و فقط با چــک صیادی خریداری 
کنند. درعین حال پرداخت اقساط این خودرو هر 
2 ماه یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش 
امکان تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود 
دارد. همچنین یک سال بیمه شخص ثالث برای 
آن در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو 
با گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو ساینا S گذاشته تا مشتریان بتوانند 
با پیش پرداخت حداقل 250 میلیون تومان از این 
شرایط اقساط بهره ببرند. در این شرایط فروش 
تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد 
بود. همچنین خریداران می توانند با اقساط 4 تا 
24 ماهه این خــودرو را به صورت بدون ضامن و 
فقط با چک صیادی خریــداری کنند. درعین 
حال پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار 
انجام می شــود. در این شــرایط فروش امکان 
تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. 
همچنین یک ســال بیمه شخص ثالث برای آن 
در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو با 
گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو دنا پلاس توربو گذاشته تا مشتریان 
بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 درصد مبلغ 
خودرو از این شــرایط اقســاط بهره ببرند. در 
این شــرایط فروش تحویل خــودرو هم‌زمان با 
پیش پرداخت خواهد بود. همچنین خریداران 
می توانند با اقســاط 4 تا 30 ماهــه این خودرو 
را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. در این 
شرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد با کسر 
ســود نیز وجود دارد. همچنین یک سال بیمه 
شخص ثالث برای آن در نظر گرفته شده است. از 
طرفی این خودرو با گارانتی کامل شرکتی و مدل 

1404 به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهد. یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی 
برای خودرو هیوندای کرتا 2023 گذاشــته تا 
مشــتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 
درصد قیمت خودرو از این شــرایط اقساط بهره 
ببرند. در این شــرایط فــروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقساط حداکثر 36 ماهه با 
سود بانکی این خودرو را به صورت بدون ضامن و 
فقط با چک صیادی خریداری کنند. درعین حال 
پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام 
می شود. در این شرایط فروش امکان تسویه زودتر 
از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. همچنین یک 
سال بیمه شخص ثالث برای آن در نظر گرفته شده 
است. این خودرو با بیمه شخص ثالث و بدنه از روز 

اول برای مشتریان اقساط می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو هایما 8S گذاشته تا مشتریان بتوانند 
با پیش پرداخت حداقل 50 درصد مبلغ خودرو 
از این شرایط اقســاط بهره ببرند. در این شرایط 
فروش تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت 
خواهد بــود. همچنین خریــداران می توانند با 
اقساط 4 تا 18 ماهه این خودرو را به‌صورت بدون 
ضامن و فقط با چک صیــادی خریداری کنند. 
همچنین پرداخت اقســاط این خودرو هر 2 ماه 
یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش امکان 
تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. 
همچنین یک ســال بیمه شخص ثالث برای آن 
در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو با 
گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خرید خود را انجام دهد. 
یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی برای 
خودرو کی‌ام‌سی X5 گذاشته تا مشتریان بتوانند 
با پیش پرداخت حداقل 50 درصد مبلغ خودرو 
از این شرایط اقســاط بهره ببرند. در این شرایط 
فروش تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت 
خواهد بــود. همچنین خریــداران می توانند با 
اقساط 6 تا 24 ماهه این خودرو را به‌صورت بدون 
ضامن و فقط با چک صیــادی خریداری کنند. 
درعین حال پرداخت اقســاط این خودرو هر 2 
ماه یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش 
امکان تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود 
دارد. همچنین یک سال بیمه شخص ثالث برای 
آن در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو 
با گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خرید خود را انجام دهد. 
یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی برای 
خودرو ام‌وی‌ام X55 پرو گذاشــته تا مشتریان 
بتواننــد بــا پیش پرداخت حداقــل 50 درصد 
مبلغ خودرو از این شرایط اقســاط بهره ببرند. 
در این شرایط فروش تحویل خودرو هم‌زمان با 
پیش پرداخت خواهد بود. همچنین خریداران 
می توانند با اقســاط 2 تا 30 ماهه این خودرو را 
به صــورت بدون ضامن و فقط بــا چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. در این 
شرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد با کسر 
ســود نیز وجود دارد. همچنین یک سال بیمه 
شخص ثالث برای آن در نظر گرفته شده است. از 
طرفی این خودرو با گارانتی کامل شرکتی و مدل 

1404 به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو کوییک SR سفید مشکی گذاشته 
تا مشتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 
تا 60 درصد مبلغ خودرو از این شــرایط اقساط 
بهره ببرند. در این شرایط فروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقســاط 6 تا 24 ماهه این 
خودرو را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک 
صیادی خریداری کنند. درعین حال پرداخت 
اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. 
در این شــرایط فروش امکان تســویه زودتر از 
موعد با کسر سود نیز وجود دارد. همچنین یک 
سال بیمه شخص ثالث برای این خودرو در نظر 
گرفته شده است. از طرفی این خودرو با گارانتی 
کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان عرضه 

می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خرید خود را انجام دهد. 
یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی برای 
خودرو پژو 207TU3 گذاشته تا مشتریان بتوانند 
با پیش پرداخت حداقل 420 میلیون تومان از این 
شرایط اقساط بهره ببرند. در این شرایط فروش 
تحویل خودرو فوری و یک ســاعته خواهد بود. 
همچنین خریداران می توانند با اقســاط 10 تا 
24 ماهه این خــودرو را به صورت بدون ضامن و 
فقط با چک صیادی خریــداری کنند. درعین 
حال پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار 
انجام می شــود. در این شــرایط فروش امکان 
تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. 
همچنین یک ســال بیمه شخص ثالث برای آن 
در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو با 
گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای فیدلیتی 5 نفره گذاشته تا مشتریان بتوانند 
با پیش پرداخت حداقل 50 درصد مبلغ خودرو 
از این شرایط اقســاط بهره ببرند. در این شرایط 
فروش تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت 
خواهد بــود. همچنین خریــداران می توانند با 
اقساط 4 تا 30 ماهه این خودرو را به صورت بدون 
ضامن و فقط با چک صیــادی خریداری کنند. 
درعین حال پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه 
یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش امکان 
تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. 
همچنین برای آن یک ســال بیمه شخص ثالث 
در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو با 
گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

برای اینکه هنگام خرید خودرو از دفاتر فروش به دام کلاهبرداران گرفتار نشوید، حتما به واحدهای مجاز دارنده پروانه کسب مراجعه کنید هشدار!هشدار!
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کشف لاستیک های 
۱۰ میلیاردی قاچاق

    معاون عملیات فرماندهی انتظامی استان از کشف ۲۶۷ حلقه لاستیک خارجی قاچاق به 
ارزش ۱۰ میلیارد ریال در نطنز خبر داد. به گزارش خبرگزاری صداوسیما، مرکز اصفهان سرهنگ 
مهرداد فراشی گفت: »در راســتای طرح مقابله با قاچاق کالا، ماموران یگان امداد فرماندهی 
انتظامی شهرستان نطنز حین گشت‌زنی در یکی از محور‌های مواصلاتی به یک دستگاه کامیونت 

مشکوک و برای بررسی آن را متوقف کردند.«

وی افزود: »ماموران ضمن هماهنگی با مرجع قضائی موفق شدند در بازرسی از این خودرو ۲۶۷ 
حلقه لاستیک خارجی قاچاق را که بدون هرگونه مدارک قانونی و معتبر گمرکی بود، کشف کنند.«
معاون عملیات فرماندهی انتظامی استان ارزش لاستیک های قاچاق کشف شده را ۱۰ میلیارد 
ریال اعلام کرد و گفت: »در این رابطه یک متهم شناســایی و پس از تشکیل پرونده برای انجام 

اقدامات قانونی به اداره تعزیرات حکومتی معرفی شد.«

سایز تایرمدلگل تایرکویر تایر  )ایران(
)میلی متر(

قطر رینگفاق تایر
)اینچ(

وزن قابل تحمل
)کیلوگرم(

حداکثر سرعت
)کیلومتر بر ساعت(

قیمت بازار تهران
 )یک جفت- ریال(

خودرو پیشنهادی

ام وی ام 110-سایپا131-سایپاKB12   165/65R13651341219024,800,000132 و 26
KB2000   175/60R13601341221026,000,000انواع پراید
پیکان- ریو -تیباKB14   175/70R13701347519028,000,000و36

KB88   185/60R14601447521026,000,0002تیبا
پژو206-پژو405-پرشیاKB27   185/65R14651453021027,400,000و22
 سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی-زانتیاKB27   185/65R15651556021028,100,000و22
اسپرت انواع پژوKB77  205/60R14601456021031,800,000و44

KB77   205/60R15601561521031,800,000اسپرت سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی
KB44205/50 R16501654524037,400,000کراس- دنا پلاس توربو H30 دانگ فنگ
KB55205/55 R16551661524040,500,000تویوتا یاریس X22- چری S3- مگان -سراتو- جک
KB66215/65 R16651685021057,000,000X33 ام وی ام - X60 لیفان
KB55205/50 R17501758024043,500,000آریزو 5 و 6-آریا
KB57215/55 R17551767027043,700,000تویوتا کمری- سوناتا
KB66215/60 R17601771021064,900,000SX5 خودرو فردا   - S5 هایما -X33S ام وی ام
KB200215/50 R17501761527055,900,000چانگان - سراتو
KB700225/65 R17651785021061,100,000BYDS6 -تیگو5- سوزوکی ویتارا
KB700235/65 R17651790021061,600,000S7 هایما
KB444245/70 R1765171,06018085,700,000زاگرس- صحرا
KB900265/65 R1745181,12021087,600,000)پرادو- پیکاپ فوتون- آسنا )آمیکو
KB909285/70 R1755181,285190110,300,000G9 پیکاپ
KB200215/45 ZR18551865027055,200,000تیوولی
KB300215/55 R18551869027060,500,000M4 سوبا - T5 ری را- خودرو فردا - FX فونیکس
KB500225/55 R18601875024059,000,000توسان- کوراندو S5- جک
KB800235/55 R18601880021066,300,000اسپورتیج-دیگنیتی 
KB700225/60 R18601880021061,400,000SWM-تیگو7- ب ام و ایکس 3)2020-2017(- رنو کولیوس
KB700235/60 R18601887521064,600,000لکسوس IX55- سانتافه- اسپورتیج- هیوندای
KB900265/60 R1860181,06021088,500,000)کرمان خودرو(T8 -پیکاپ تویوتا
KB700225/55 R19551982524067,100,000LX 8 - اکستریمS هایما
KB800R19 235/50501977527065,200,000Tiggo 8 Plug

KB700R19 235/55551982524067,200,000SX تویوتا راو4-سورنتو -RX سانتافه نیو- لکسوس
KB545ZR20 245/45452087527063,800,000TXL اکستریم
KB570ZR20 245/50502085027064,800,000VX اکستریم
KB555ZR20 255/45452082527073,500,000فیدلیتی- رکستون

تـهـران را پـــاک بـگـردیـمتـهـران را پـــاک بـگـردیـم

  صنعت تایر اروپا در آســتانه پایان سال ۲۰۲۵ در 
یکی از حســاس ترین دوره های یک دهه اخیر قرار 
دارد؛ دوره‌ای که هم‌زمان با کاهش تقاضای ســنتی، 
افزایش هزینه های تولید، رقابت شدید از سوی واردات 
ارزان‌قیمت و الزامات ســخت‌گیرانه محیط‌زیستی، 
مسیر تازه‌ای از نوآوری و سرمایه گذاری در فناوری های 
سبز را پیش پای تولیدکنندگان قرار داده است. این 
صنعت که به طور سنتی وابستگی سنگینی به بخش 
خودرو دارد، اکنون درگیر چند نیروی متضاد شده؛ 
نیروهایی که تصویر کلی بازار را از حالت رشــد ثابت 
به یک »بازار تحت فشــار اما فرصت محور« تبدیل 

کرده است.
آخرین برآوردها نشان می‌دهد حجم کلی بازار تایر اروپا 
در سال ۲۰۲۵ حدود ۷۵ میلیارد دلار است و پیش‌بینی 

می شود تا سال ۲۰۳۵ به بیش از ۱۱۵ میلیارددلار برسد. 
این رقم هرچند چشــم‌گیر نشان می‌دهد، رشد بازار 
بیشتر در میان مدت و بلندمدت قابل تصور است، نه در 
فصل های کوتاه مدت. سه ماهه پایانی سال ۲۰۲۵ دقیقا 
همان جایی است که شکاف میان رشد بالقوه بلندمدت 
و واقعیت روزمره صنعت، بیش از پیش نمایان می شود.

  فشار هزینه ها و رقابت وارداتی
در ســطح عملیاتی، تولیدکنندگان اروپایی سالی دشوار را 
پشت سر می گذارند. رشد هزینه انرژی، افزایش دستمزدها و 
نوســانات بازار مواداولیه موجب شده حاشیه سود کارخانه ها 

به طور قابل توجهی کاهش یابد.
 بسیاری از شــرکت ها همچون بریجســتون و میشــلن در 
گزارش های فصلی خود اعلام کرده‌اند که حتی با وجود بهبود 
نسبی تقاضا، توان جبران فشار هزینه ها را به طور کامل ندارند

در کنار این عامل، واردات تایر از کشــورهای آسیایی در سال 
۲۰۲۵ به بالاترین سطح پنج ساله رسیده است. 

تایرهای تولید چین، هند و کره جنــوبی با قیمت هایی که 
گاه ۲۰ تا ۳۰ درصــد پایین تر از میانگین بازار اروپاســت، 
جریان رقابتی شــدیدی ایجاد کرده‌انــد. اتحادیه‌اروپا در 

چند نوبت بررسی پرونده هــای ضد‌دامپینگ را آغاز کرده، 
اما تولیدکنندگان اروپایی معتقدند روند رسیدگی ها کند 
است و بازار داخلی در ماه های اخیر بیش از همیشه زیر فشار 
قرار گرفته است. همین مساله موجب شده برخی کارخانه ها 
به سمت کاهش ظرفیت، تعدیل نیرو یا ادغام خطوط تولید 

حرکت کنند.

  بازار خط تولید در تقابل با تعویضی ها
 OE بازار تایر اروپا به دو بخش اصلی تقسیم می شود: تایرهای
 Replacement نصب اولیه روی خودروهای نو( و تایرهای(
)تعویضی(. بررسی ها نشــان می‌دهد بــازار OE همچنان از 
کاهش تولیــد خودرو در اروپا تاثیر می پذیرد و در ســه ماهه 
آخر سال نیز رشــد قابل توجهی برای این بخش پیش‌بینی 
نشــده اســت. با این حال، بــازار Replacement وضعیت 

پایدارتری دارد.
افزایش ســفرهای جاده‌ای، رشــد خودروهای الکتریکی و 
الزام های فنی برای اســتفاده از تایرهــای مقاوم تر، موجب 
شده بخش تعویضی، حجم قابل قبولی از تقاضا را حفظ کند. 
این بخش به‌ویژه برای تولیدکنندگان متوســط و کوچک، به 

تکیه گاه اصلی درآمد تبدیل شده است.

  تایرهای کم مصرف و خودروهای الکتریکی
با وجود فشارهای ســنگین، صنعت تایر اروپا در یک حوزه با 
 Low Rolling( سرعت در حال رشد است: تایرهای کم مصرف
Resistance( که نقش مهمی در افزایش راندمان خودروهای 
الکتریکی دارند. استانداردهای جدید اتحادیه‌اروپا و توسعه 
شبکه حمل‌ونقل پاک، این بخش را به محرک اصلی رشد بازار 

تبدیل کرده است.
شرکت های اروپایی در سال ۲۰۲۵ سرمایه گذاری قابل توجهی 
را برای توســعه نســل های تازه تایرهای کم مصرف، مقاوم و 
ســازگار با خودروهای برقی آغاز کرده‌اند. تایرهای هوشمند 
مجهز به سنسور، تایرهای بدون هوا و تایرهای ساخته شده از 
مواد بازیافتی، اکنون دیگر طرح های آزمایشی نیستند، بلکه 

بخشی از خطوط تولید پیشرفته محسوب می شوند.

  اقتصاد چرخشی؛ مزیت رقابتی جدید اروپا
اروپا به‌دلیل سیاست های محیط‌زیستی سخت‌گیرانه، اکنون 
به یکی از پیشــروترین مناطق جهان در توسعه مدل اقتصاد 
چرخشی در صنعت تایر تبدیل شده است. بازیافت تایرهای 
فرسوده، تولید کربن بلک بازیافتی و استفاده از مواد پایدار در 
تولید تایر، به مسیر اصلی ســرمایه گذاری شرکت ها تبدیل 

شده است.
در سه ماهه پایانی ۲۰۲۵، انتظار می‌رود بخش بازیافت تایر در 
اروپا بیشترین رشد فصلی سال را تجربه کند؛ زیرا اجرای فاز 
جدید مقررات پسماند اتحادیه اروپا شرکت ها را به بازآفرینی 

محصولات و ایجاد چرخه بازیافت ملزم کرده است.

  صنعت تایر اروپا 2025 را چگونه به پایان می برد؟
بــا توجه به مجموعه عوامل یادشــده، صنعت تایــر اروپا در 
سه ماهه آخر ســال با وضعیتی چندلایه مواجه است. از یک 
سو فشار واردات ارزان‌قیمت و هزینه های بالا بر عملکرد مالی 
تولیدکنندگان تاثیر منفی گذاشته، اما از سوی دیگر نوآوری در 
تایرهای مخصوص خودروهای الکتریکی، توسعه بازار تعویضی 
و حرکت پرشتاب به سمت اقتصاد چرخشی، امیدواری برای 

آینده را زنده نگه می‌دارد.
پیش‌بینی می شود صنعت تایر اروپا در سال ۲۰۲۶ وارد دوره‌ای 
شود که در آن رقابت، نه فقط بر سر قیمت، بلکه بر سر فناوری، 
پایداری و کیفیــت رقم بخورد. اروپا در این مسیر اگر بتواند با 
سیاست های حمایتی مناسب و سرمایه گذاری هوشمندانه 
در فناوری های نوین پیش برود، شانس تبدیل شدن به یکی 

از قطب های اصلی تایرهای پیشرفته و سبز را خواهد داشت.

رشد سرمایه گذاری در فناوری های سبز
صنعت تایر اروپا 2025 را با فشار هزینه مالی و  موج نوآوری به پایان می برد؛

o.mohammadi@autoworld.ir
امید محمدی
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   آنچه لکسوس IS500 F Sport   Performance را نسبت به رقبای آلمانی 
و آمریکایی خود متمایز می کند، پیشرانه قوی هشت‌سیلندر این سدان اسپرت 
جسور سامورایی است. چراکه یک موتور هشت سیلندر با آرایش وی شکل به حجم 
4969سی‌سی اتمسفریک را تشکیل می‌دهد. این موتور به لطف سیستم تایمینگ 
متغیر هوشمند سوپاپ ها، سیستم پاشش سوخت مستقیم درون اتاق احتراق و 
سیستم هوشمند جدید مدیریت جرقه‌زنی شمع ها و نصب دریچه گاز برقی نسل 

جدید سبب شده تا راندمان این نیروگاه قدرتمند بهبود یابد. بر این اساس حداکثر 
توان خروجی این پیشرانه به 472 اسب بخار در دور 7100 آرپی‌ام)دور در دقیقه( و 
حداکثر گشتاور خروجی به 535 نیوتون متر در 4800آرپی‌ام می‌رسد. نکته بسیار 
مهم در این زمینه پیشرانه تنفس طبیعی و اتسمفریک است که نسبت به رقبای 
آمریکایی و آلمانی خود که دارای پیشرانه پرخوران توربوشارژ هستند، در سطح 

بالاتری از کیفیت قرار می‌گیرد.

موتور قدرتمند سدان 
اسپرت »لکسوس« 

ت تقطعا قطعا
AUTO  PARTS 

     در سال هایی که صنعت خودرو در مرکز توجه 
سیاست گزاران و رســانه ها قرار گرفته، یکی از 
بازارهای بزرگ، پرمصرف و گاه مغفول مانده کشور 
یعنی صنعت موتورسیکلت همچنان با پرسش‌های 
جدی درباره کیفیت، خدمات پس از فروش، شبکه 
توزیع، اســتانداردهای آلایندگی و چالش‌های 
توسعه محصولات برقی مواجه است. این صنعت 
که طبق برآوردهای رسمی میلیون ها مصرف کننده 
دائمی در شهرهای بزرگ دارد، نقشی مستقیم در 
آلودگی هوا، حمل‌ونقل شهری و حتی بازار لوازم 
یدکی ایفا می کند؛ اما میزان دیده شدن مشکلات 
آن، در قیاس با صنعت خودرو، بسیار کمتر است. 

در شرایطی که دولت طی دو سال اخیر سیاست های 
سخت‌گیرانه‌تری را درباره شبکه خدمات پس از 
فروش موتورسیکلت ها اعمال کرده، فعالان بازار 
معتقدند بسیاری از الزامات جدید، سال ها نادیده 
گرفته شــده و اکنون شــبکه عرضه و خدمات، 
آمادگی کامل برای اجرای این استانداردها را ندارد. 
همزمان، موضوعاتی مانند کپی کاری در قطعات 
یدکی، ورود کالاهای تقلبی، ضعف نظارت کیفی، 
نبود زیرساخت های شارژ برای موتورسیکلت های 
برقی و وابســتگی شــدید برخی برندها به ارز، 
همچنان مسیر توسعه این بازار را پیچیده تر کرده 
است. برای بررسی دقیق تر این وضعیت با »جواد 
میرآفتابی«، کارشناس صنعت موتورسیکلت به 

گفت و گو پرداختیم؛

درحالی‌کــه درباره خدمــات پس از فروش 
خودرو بسیار صحبت می شــود، اما وضعیت 
خدمات موتورسیکلت کمتر مورد توجه اســت، 

وضعیت فعلی را چطور ارزیابی می کنید؟
اصول خدمات پس از فروش در صنعت موتورسیکلت 
دقیقا همان اصولی است که در خودرو رعایت می شود؛ 
یعــنی ارائه خدمــات، تامین قطعه و پشــتیبانی از 
مشــتری. اما تفاوت مهم در این جاست که در صنعت 
موتورسیکلت، شبکه سازی و ایجاد زنجیره یکپارچه 
خدمات شکل نگرفته است. سال‌ها تمرکز شرکت ها 

روی فروش بوده نه خدمات. 
بسیاری از برندهــا نمایندگی هــایی دارند که فقط 
فروشنده‌اند؛ یعنی نمایندگی‌ای نداریم که هم فروش، 
هم خدمات و هم تامیــن قطعه را با هم ارائه دهد. این 
ضعف شــبکه، نتیجه نبود قانون گــذاری جدی در 
گذشــته بود. وزارت صمت در چند ســال اخیر هیچ 
الزام عملی جدی برای توسعه شبکه خدمات نداشت. 
امــا اکنون به‌ویژه طی دو ســال گذشــته وزارتخانه 
سخت‌گیر شده و اعلام کرده هر شرکتی که می خواهد 
نمایندگی بدهد، باید خدمات استاندارد ارائه کند. این 
الزام تازگی دارد و به همین دلیل هنوز زود است بگوییم 
شبکه خدمات شکل گرفته. به نظر من طی چند سال 

آینده اثرات آن مشخص خواهد شد.

یکی از گلایه های راکبــان موتورسیکلت، 
افزایش قطعات تقلــبی و نبود نظارت کیفی 
است. چه سازوکاری برای کنترل این موضوع وجود 

دارد؟
در صنعت خودرو، بسیاری از قطعات مهم از ســمت 
خودروساز تامین می‌شــود و زنجیره تامین مشخص 
است. اما در موتورسیکلت چنین ساختار یکپارچه‌ای 
نداریــم. تولیدکنندگان موتورسیکلــت الزاما از یک 
تامین کننده استفاده نمی کنند و ممکن است چندین 
قطعه را از مسیرهای مختلف تهیه کنند. همین موضوع 

نظارت را سخت می کند.
اگرچه استانداردهای وزارت صمت برای کنترل کیفیت 
وجود دارد، اما چون بیشــتر قطعــات موتورسیکلت 
داخلی ســازی شــده‌اند و بسیاری از تولیدکنندگان 
کوچک و پراکنده فعال‌اند، نظارت عمیق دشوار است. 

خدمات پس از فروش موتورسیکلت هنوز شبکه سازی نشده است
یک کارشناس صنعت خودرو در گفت‌وگو با »دنیای خودرو«؛

برخلاف تصور عمومی، کیفیت موتورسیکلت ها نسبت به 5 تا 10 سال پیش بسیار بهتر شده است و نرخ خرابی و مراجعه برای تعمیرات به طور محسوسی پایین آمده است

نوربالا

اصول خدمات پس از فروش 
در صنعت موتورسیکلت 

دقیقا همان اصولی است که 
در خودرو رعایت می شود؛ 
یعنی ارائه خدمات، تامین 

قطعه و پشتیبانی از مشتری. 
اما تفاوت مهم در این جاست 
که در صنعت موتورسیکلت، 
شبکه سازی و ایجاد زنجیره 

یکپارچه خدمات شکل 
نگرفته است

نوربالا

هنوز سوختی با عدد اکتان 
پایین مصرف می کنیم؛ به 

عنوان مثال اکتان بنزین های 
توزیعی 82 تا ۸۹ است. 

هرچقدر هم موتورسیکلت 
استاندارد باشد، احتراق کامل 

رخ نمی دهد و آلایندگی 
بالا می ماند

این باعث شده سهم قطعات غیراستاندارد و تقلبی در 
بازار زیاد باشد؛ موضوعی که مستقیما بر ایمنی و هزینه 

تعمیرات مصرف کننده اثر می گذارد.
کیفیت موتورسیکلت ها در ســال‌های اخیر 
چقدر رشد کرده و چالش های اصلی در رشد 

کیفی این وسایل نقلیه کجاست؟
برخلاف تصور عمومی، کیفیت موتورسیکلت ها نسبت 
به 5 تا 10 سال پیش بسیار بهتر شده است. همان طور 
که در صنعت خودرو رضایت مشتریان طی سال های 
اخیر افزایش یافته، در موتورسیکلت هم همین روند 
را شاهدیم. قطعات باکیفیت تری تولید می شود و نرخ 
خرابی و مراجعه برای تعمیرات به طور محسوسی پایین 
آمده است. اما چالش اصلی این جاست که رشد کیفیت 
از سمت تولیدکننده بوده، نه از سمت شبکه خدمات، 
یعنی محصول بهتر شده، اما ساختار خدمات، آموزش 
تعمیرکاران، نظارت بــر نمایندگی ها و نظام گارانتی 

همچنان عقب تر از نیاز بازار است.

با وجود نصب انژکتور و استانداردهای یورو۴ و 
یــورو۵ و حتی تعبیــه کاتالیســت برای 

موتورسیکلت ها، چرا آلودگی این وســایل نقلیه 
هنوز بالا است؟

بحث آلایندگی موتورسیکلت ها در کشور به چند دلیل 
اصلی مربوط می شود، نخست  کیفیت سوخت است، 
ما هنوز سوختی با عدد اکتان پایین مصرف می کنیم؛ 
به عنوان مثال اکتان بنزین‌های توزیعی 82 تا ۸۹ است. 
هرچقدر هم موتورسیکلت اســتاندارد باشد، احتراق 
کامل رخ نمی‌دهد و آلایندگی بالا می ماند. دوم این که 
در موتورسیکلت ها فقدان سنسور اکسیژن دوم وجود 
دارد، برخلاف خودرو، در موتورسیکلت معمولا سنسور 
اکسیژن دوم وجود ندارد. این سنسور نقش مهمی در 

تنظیم نسبت هوا و سوخت و کنترل آلایندگی دارد. 
فقــدان آن باعث افزایــش اکسیدهــای نیتروژن و 
هیدروکربن های نســوخته می شود. ســوم این‌که، 
هنوز بسیاری از موتورسیکلت ها مجهز به کاتالیست 
نیستند یا این قطعه پس پالایشی کوچک تر از حد نیاز 
است. در نتیجه طبیعی است که موتور‌سیکلت، حتی با 
انژکتور و رعایت استاندارد آلایندگی یورو۵، همچنان 
آلایندگی بیشتری نســبت به خودرو داشته باشد. به 
همین دلیل در شهرهای شلوغ، نقش آن ها در آلودگی 

هوا چشمگیر است.

وضعیت موتورسیکلت های برقی چگونه است؟ 
آیا امکان توسعه گسترده دارند؟

صنعت حمــل و نقل بــرقی، چه در خــودرو چه در 
موتورسیکلت، یک فرصت بزرگ اســت. مزایای این 
وسایل نقلیه پاک اعم از: خرابی های کمتر، نبود نیاز به 
روغن موتور، کاهش هزینه سرویس، آلایندگی صفر، 

کاهش لرزش و صدای موتور است. 
اما دو چالش اســاسی برای توسعه موتورسیکلت های 
برقی در کشور وجود داد، نخست این که هنوز زیرساخت 
شــارژ به اندازه کافی فراهم نشده است. به بیانی بهتر، 
از میان بیش از ۲۰ تا ۳۰ جایگاه شــارژ رسمی کشور، 
تعداد بسیار کــمی فعال اســت. مصرف کننده باید 
»پشتوانه« ببیند؛ بدون زیرساخت، مشتریان به سمت 

موتورسیکلت برقی نمی‌روند. 
دوم این که فقدان فناوری تولیــد باتری لیتیومی در 
کشور مانع توسعه است، مهم ترین بخش موتورسیکلت 
برقی باتری است. متاسفانه در کشور هنوز توان تولید 
باتری لیتیومی وجود ندارد و فعلا واردکننده هستیم. 
مصرف کننده حق دارد بپرسد سه سال بعد اگر باتری 
خراب شد کجا باید تعمیر یا تعویض کند؟ تا زمانی که 
این نگرانی رفع نشــود، بــازار موتورهای برقی بزرگ 

نخواهد شد.

در خودروهای برقی، چالش تامین لوازم یدکی 
و باتری جدی است. آیا در موتورسیکلت های 

برقی نیز همین مشکل وجود دارد؟
بله، تقریبا همان چالش هــا وجود دارد. در موتورهای 
برقی موتور احتراقی نداریم؛ یعنی انجینی وجود ندارد 
که خراب شــود. تنها قطعه کلیدی، موتور الکتریکی 

است که تولید آن در ایران امکان پذیر است. 
اما در حوزه باتری، همچنان وابسته به واردات هستیم. 
بنابراین تا وقتی زنجیره تامین باتری در داخل شــکل 

نگیرد، نگرانی مصرف کننده طبیعی است.

بــرخی برندهــای مونتــاژی و وارداتی 
موتورسیکلت با جهــش قیمت لوازم یدکی 
مواجه شده‌اند. دلیل اصلی این موضوع به وابستگی 

به ارز یا کمبود عرضه ارتباط دارد؟
واقعیت این اســت که برندهایی کــه اصالت خارجی 
دارند، اجازه تولید داخلی قطعات را نمی‌دهند. برخی 
شرکت ها که اقدام به واردات برندهایی مانند سوزوکی 
یا برندهای مشــابه دارند فقط اجازه مونتاژ یا واردات 

کامل را می‌دهند. 
بنابراین تامیــن قطعات آن ها صددرصد وابســته به 
واردات است. وقتی موتورسیکلت یک میلیارد تومانی 
وارد می شــود، طبیعی است قطعاتش هم گران باشد؛ 
چون با ارز وارد می شــود و به نوســان نرخ ارز واکنش 
مستقیم نشان می‌دهد. این مشکل برای همه برندهای 

خارجی مشترک است.

m.shahbazi@autoworld.ir

میترا شهبازی



معکوس معکوسدنده  دنده 
REVERSE GEAR

    میرحسن موسوی، قائم‌مقام مدیرعامل راه‌آهن جمهوری اسلامی ایران با اشاره به 
نقش مهم حمل‌ونقل ریلی در صرفه جویی سوخت، کاهش تصادفات جاده‌ای و کاهش 
آلایندگی محیط‌زیست اظهار کرد: »میزان صرفه جویی ناشی از حمل‌ونقل ریلی به بیش 
از ۱.۵ میلیارددلار در سال رسیده و همین امر توجه دولت و مجلس به توسعه راه آهن را 
بیش از پیش ضروری کرده است.« وی افزود: »تناژ حمل ریلی نسبت به سال گذشته ۱۲ 
درصد رشد داشته و با وجود توقف ۱۰ درصد واگن های با عمر بالا جهت بازسازی، در بخش 

مسافری نیز شاهد رشد ۴ درصدی بوده‌ایم.« موسوی ادامه داد: »به‌رغم تحریم های 
شدید و ظالمانه، رشد ۱۲ درصدی تناژ حمل بار نسبت به سال گذشته به ثبت رسیده 
است. در بخش مســافری نیز با خروج بیش از ۱۲۰ سالن مسافری در یک سال گذشته 
به‌دلیل نوسازی و بهسازی، رشد ۴ درصدی آمار سیر قطارها را شاهد بودیم. همچنین 
در بخش حمل‌ونقل بین‌المللی، با پیشــبرد دیپلماسی ریلی و امضای توافقنامه های 
گوناگون با کشورهای همسایه، رشد ۱۲ درصدی طی یک سال گذشته ثبت شده است.«

صرفه جویی ارزی حمل‌ونقل 
ریلی در حوزه های مختلف

چهار شنبه 5 آذر ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2446

   آلودگی هوا دیگر مختص به پایتخت و کلان‌شهرها 
نیست؛ این روزها شــهرها و استان ها و مناطق دور و 
نزدیک درگیر این معضل زیســت محیطی هستند. 
گستردگی این مساله آزاردهنده که سلامتی انسان 
و موجودات را به خطر می‌اندازد، متاســفانه بسیار 
زیاد است و روز به‌روز بر آن افزوده می شود. آلودگی 
هوا نه فقط در پایتخت‌ بلکه در بیشتر مناطق کشور 
در آستانه فصل زمســتان به نقطه بحران رسیده و 
شهروندان روزهای متوالی را در هوایی تنفس می کنند 
که مملو از ذرات معلق و آلاینده های خطرناک است. 
این وضعیت تنها به سوزش چشم و تنگی نفس ختم 
نمی شــود؛ آلودگی هوا امروز به یکی از جدی ترین 
تهدیدهای سلامت عمومی، بهره‌وری شغلی و کیفیت 

زندگی شهرنشینی تبدیل شده است. 

 سلامت عمومی
بحران آلودگی هوا سال هاســت ســلامتی شهروندان را 
به خطر انداخته است. بیمارســتان ها در روزهای آلوده با 
موج مراجعه بیماران ریوی و قلبی مواجه‌ هستند؛ اما این 
فقط بخش آشکار ماجراست. بخشی نیز تمام سلول های 

بدن را درگیر می کند که پنهان اســت و چندان به‌چشم 
نمی‌آید. در این میان کودکان که آسیب پذیرترین گروه در 
سطح اجتماع هستند، با رشد ناقص ریه ها، افزایش حملات 
آسم و کاهش تمرکز روبه‌رو می شوند. سالمندان که اغلب 
بیماری های زمینه‌ای دارند، در روزهای آلوده خانه نشین 
می شوند و این انزوا بر سلامت روانی آن ها نیز اثر می گذارد. 
افراد میانسال نیز که اصلی ترین نیروی کار شهر هستند، 
کاهش انرژی، خســتگی مزمن و افت عملکرد شغلی را 
تجربه می کنند. با آغاز پاییز و پایین آمدن نســبی دمای 
هوا آلودگی هوا افزایش یافته؛ به‌طوری که آبان ماه امسال 
پایتخت نشینان فقط ۹ روز هوای قابل قبول تنفس کردند 
و هوا در ۲۱ روز دیگر دســت کم برای گروه های حساس 
ناســالم بود. از طرفی بررسی داده های شــرکت کنترل 
کیفیت هوای تهران نشان می‌دهد شاخص کیفیت هوای 
تهران از ماه فروردین‌ تا دوم آذرماه، ۱۲۳ روز در شــرایط 

قابل قبول و فقط ۶ روز در وضعیت پاک بوده است.
اما در روزهایی که تهران و بسیاری از شــهرهای کشــور 
درگیر آلودگی شدید هوا هستند، تصمیم های اضطراری 
متعددی برای کاهش آسیب های تنفسی اتخاذ می شود. 
به عنوان مثــال فعالیت واحدهای آلاینده از جمله معادن 
شن و ماسه و برخی کارخانه های سیمان تا روز چهارشنبه، 
پنجم آذرماه متوقف شــده و طرح زوج و فرد از درِِ منزل 
اجرا می شــود. همچنین مادرانی که فرزند ابتدایی دارند 

می توانند به صورت دورکار فعالیت کنند.
وزارت بهداشت هم به‌عنوان دستگاه متولی سلامت در پی 
تداوم آلودگی هوا و افزایش آن تا پایان هفته، با هشــدار 

جدی تری وارد میدان شد و اعلام کرد که در شرایط فعلی، 
حضور در فضای باز برای گروه های حســاس که عبارتند 
از بیماران تنفــسی و قلبی، کــودکان، به‌ویژه کودکان 
مبتلا به‌بیماری های ریوی، زنان باردار، سالمندان و افراد 
دارای نقص سیســتم ایمنی می توانــد بسیار خطرناک 
باشــد. از طرفی در روزهایی با شاخص های فعلی، موارد 
تنگی نفس، درد قفسه سینه، ســرگیجه و ضعف شدید 
بیشتر گزارش می شود. شــاخص کیفیت هوا به ۶ دسته 
اصلی تقسیم بندی می شــود. براساس این تقسیم بندی 
هوا می تواند »پاک«، »قابل قبول یا متوســط«، »ناسالم 
برای گروه های حساس«، »ناســالم«، »بسیار ناسالم« و 
»خطرناک« باشد. هرگاه میزان ذرات معلق کمتر از ۲.۵ 
میکرون موجود در هوا از عــدد ۱۰۰ عبور کند و تا ۱۵۰ 
باقی بماند، هوا برای گروه های حساس ناسالم می شود و 
این افراد نباید در فضای باز به فعالیت طولانی مدت بپردازند. 
پس از این که شاخص کیفیت هوا از عدد ۱۵۰ نیز بگذرد، 

کیفیت هوا برای همه گروه ها ناسالم خواهد بود.

 چند توصیه حیاتی در روزهای آلوده
افراد به‌ویژه گروه هــای پرخطر در صورت اجبار به خروج 
از خانه، ماسک های استاندارد اســتفاده کنند. از روشن 
 کردن آتش، سوزاندن زباله یا لاستیک یا هر کاری که دود 
تولید می کند، خودداری شود. استفاده از خودرو شخصی تا 
جای ممکن محدود شود؛ کاهش تردد تنها راه کوتاه مدت 
برای کم کردن میزان آلایندگی است. در مصرف وسایل 
گرمایشی صرفه جویی شده تا انتشار گازهای آلاینده کمتر 

شــود. متخصصان تغذیه نیز تاکید دارند که ریه ها و قلب 
در روزهای آلوده به حمایت بیشتری نیاز دارند. بنابراین 
مصرف منابع غذایی سرشار از آنتی‌اکسیدان می تواند اثرات 
مخرب هوا را تا حدی کاهش دهد و به این ترتیب به مصرف 
میوه ها و سبزیجات حاوی ویتامین C نظیر پرتقال، کیوی، 
لیموشیریــن، نارنگی، همچنین منابــع حاوی ویتامین 
A شــامل هویج، کدو، گوجه فرنگی، ســبزی های سبز 
پررنگ، منابع حاوی ویتامین E شامل جوانه گندم، غلات 
سبوس‌دار، روغن های گیاهی، منابع حاوی امگا ۳ شامل 

ماهی و غذاهای دریــایی و همچنین لبنیات برای بهبود 
عملکرد سیستم ایمنی و کاهش التهاب توصیه می شود. 

در مواقع رخداد آلــودگی هوا، اقدامــات احتیاطی زیر 
می تواند کمک حالمان باشد:

از فعالیت در فضای باز اجتناب کنیم. اگر الزاما باید در هوای 
آزاد فعالیت کرد، ضمن استفاده از ماسک مناسب، زمان 
فعالیت به حداقل ممکن کاهش داده شود. اگر مجبور به 
خروج از منزل هستید، از ماسک مناسب استفاده کنید. 
ماسک های N۹۵ یا FFP۲ بسیار موثر بوده و چندبار مصرف 
هســتند. )هنگامی که تنفس با ماســک سخت می شود 
نسبت به تعویض آن اقدام شود. ورزش در روزهای آلوده 
نه تنها ســودی ندارد، بلکه به علت افزایش تعداد تنفس، 
خطر جذب بیشتر آلاینده ها را در پی دارد. بنابراین توصیه 
می شود فعالیت های ورزشی در فضای سرپوشیده انجام و 
مدت آن کاهش یابد. تعطیلی مدارس برای حفظ سلامت 
دانش آموزان صورت می‌گیرد که در معرض هوای آلوده 
قرار نگیرند؛ بنابراین دانش آمــوزان از بازی و گردش در 
هوای آلوده )زمانی کــه به علت آلودگی هوا تعطیل اعلام 
می شــود( خودداری کنند. در خانه یا محیط های بسته 
بمانید و در ها و پنجره ها را بســته نــگاه دارید. درصورت 
امکان، در اماکنی بمانید که دارای سیستم تهویه مطبوع 
هستند. هنگام استفاده از دســتگاه تهویه مطبوع دکمه 
چرخــش داخلی را فشــار دهید. در زمــان آلودگی هوا 
شیشه های خودرو را بالا نگه دارید. اگر مبتلا به آسم هستید 
و یا نشانه هایی مانند کوتاهی تنفس، سرفه و خس خس 
کردن و درد قفسه سینه را مشاهده می کنید برنامه درمانی 
خود را دنبال کنید و اگر نشــانه ها برطرف نشد، با پزشک 
خود مشورت کنید. نوشیدن آب و مایعات کافی، استفاده 
از دســتگاه های بخور برای حفظ رطوبت محیط و پرهیز 
از کشیــدن سیگار در منزل به کاهش تحریک سیســتم 
تنفسی کمک می کند. همچنین استفاده از گل ها و گیاهان 
 HEPA آپارتمانی و دستگاه های تصفیه هوای دارای فیلتر

می تواند در بهبود کیفیت هوای داخل خانه موثر باشد.

تهران فقط 9 روز هوای سالم داشته است؛

راهکارهایی برای روزهای آلوده
علی علمی

a.elmi@autoworld.ir
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The Last Word
حرف آخر

  امسال نیز همچون سال های گذشته با افزایش حجم آلایندگی 
هوا، نفس تهران و دیگر کلان شــهرهای کشور در آستانه فصل سرما 
دوباره  تنگ شده است. بر این اساس به‌رغم اجرای طرح های مقطعی 
همچون تعطیلی مدارس و دانشگاه ها، دورکاری ادارات و توصیه های 
عمومی، کیفیت هوا در کلان شهرهای کشور همچنان روند نزولی دارد. 
دلیل اصلی روشن است: چشــم‌انداز کاهش منابع آلاینده به صورت 
ساختاری شکل نگرفته و رفتار ترافیکی جامعه نیز تغییری نکرده است. 
یکی از مهم ترین عوامل تشدیدکننده این وضعیت، تداوم حضور انبوه 
خودروهای تک ســرنشین در معابر شهری است. سهم این خودروها 
در ترافیک و تولید آلایندگی، بسیار بیشــتر از آن چیزی است که در 
سیاست گزاری ها دیده می شود. عدم توسعه زیرساخت های حمل‌ونقل 
عمومی، قیمت نســبتا پایین سوخت و فرهنگ ضعیف استفاده از خودرو اشتراکی، همگی باعث شده تردد 
تک سرنشینی به نوعی عادت شــود و هزینه های معنوی و مادی سنگینی را به شهرهای شلوغ و پرجمعیت 
کشور تحمیل  کند. در این میان، تصمیمات دولت برای تعطیلی مراکز آموزشی و اداری هرچند در کوتاه مدت 
از فشار بر شبکه ترافیک می کاهد، اما نمی تواند جایگزین راه حل های پایدار شود. تداوم این رویکرد، علاوه بر 
اختلال در روند آموزشی و فعالیت های اقتصادی، یــک پیام واضح دارد: ما هنوز در مرحله واکنش اضطراری 
باقی مانده‌ایم و از طراحی سیاســت های بلندمدت فاصله داریم. تهران نیازمند اصلاح جدی در الگوی سفر 
است. اجرای طرح های کارآمد کنترل ترافیک، گسترش واقعی ناوگان حمل‌ونقل عمومی، توسعه خودروهای 
پاک، اجرای سیاست های بازدارنده برای تک سرنشینی و ایجاد مشوق های مبتنی بر حمل‌ونقل اشتراکی باید 
به صورت یک بسته واحد و منسجم دنبال شود. آلودگی هوا یک پدیده اقلیمی یا موسمی نیست؛ محصول 
مستقیم سیاست گزاری های ناتمام و رفتارهای ناهماهنگ است. اگر تغییر الگوی سفر شهری و نوسازی ناوگان 
حمل‌ونقل جدی گرفته نشود، تعطیلی های ســالانه همچنان نقش مُُسکن خواهد داشت و کلان شهرهای 
کشور، به‌ویژه تهران همچنان زیر بار هزینه های ناشی از آلودگی هوا و مصرف بی‌رویه سوخت کمر خم می کنند

چهارشنبه 5 آذر ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2446

افزایش آلودگی هوا در سایه 
تصمیمات مقطعی!

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: خشایار نظریان رستمی
رئیس شورای سیاستگزاری: حسین نظریان رستمی

زیر نظر شورای سردبیری
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24
18
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اهواز

قیمت خودرو روز گذشته در بازار کاهش یافت
 TU3 پژو ۲۰۷ موتور

با ۴ میلیون تومان کاهش 
در بازار ۹۲۳ میلیون تومان 

ارزش گذاری شد

کوییک GX با ۲ میلیون تومان 
کاهش در بازار ۶۷۸ میلیون تومان 

ارزش گذاری شد

بک X3 با ۲ میلیون تومان 
کاهش در بازار یک‌میلیارد و ۶۲۶ 

میلیون تومان ارزش گذاری شد 

کاپرا U اتوماتیک با
۶ میلیون تومان کاهش در بازار 
یک‌میلیارد و ۹۹۰ میلیون تومان 

ارزش گذاری شد 

روزنامه نگار

 امید محمدی

ولوو »اف آچ آیرو«؛ پیشتاز تکنولوژی سوئدی
  راجر آلم، رئیس ولوو تراکس درباره محبوب ترین کشنده این خودروساز می گوید: »ولوو اف‌اچ آیرو جدید 
کارآمدترین محصول ما اســت. درواقع ما همچنان به‌دنبال کاهش CO2 در محصولات خود هستیم. اما 
اف‌اچ آیرو یک کامیون ولوو در بهترین حالت خود است. یک کامیون ایمن، زیبا و باکیفیت بالا برای کارهای 
سخت در مسافت های طولانی که برای جلب رضایت مشتریان طراحی شده است.« در حقیقت اف اچ آیرو 

هوشمندترین کشنده جهان به شمار می‌رود.
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