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طاهری، عضو کمیسیون صنایع و معادن مجلس  در گفت‌وگو با روزنامه »دنیای‌خودرو« اعلام کرد؛
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»GIGAAI« ماموریت ساخت عامل های هوشمند 
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در رقابت جهانی برای تسلط بر آینده 
حمل‌ونقل، دیگر صرفا خودروسازان سنتی...

مکعب آفرودی صنایع خودروسازی مکعب آفرودی صنایع خودروسازی 
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»212 T01« ماجراجویی نوین به سبک  
کارشناس صنعت خودرو 
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تبدیل رنو »سینک«  
به میتسوبیشی »اکلیپس« برقی

    میتسوبیشی نسل جدید اکلیپس کراس را به شــکل برقی برای بازار اروپا 
معرفی کرده که درواقع همان رنو ســنیک با تغییراتی جزئی اســت. نام آشنای 
میتسوبیشی اکلیپس کراس بار دیگر به صدر اخبار بازگشته؛ اما این بار در قالبی 
کاملا متفاوت. نسل دوم این خودرو به عنوان یک شاسی بلند تمام برقی معرفی شده 
 که با کنار گذاشتن کامل پیشرانه های بنزینی، بر پایه پلت فرم الکتریکی رنو سنیک
E-Tech ســاخته شده و قرار است توسط رنو در فرانســه تولید شود. این مدل 
جدید که حاصل همکاری عمیق در اتحاد رنو-نیسان-میتسوبیشی است، صرفا 
در بازار اروپا عرضه خواهد شد. اکلیپس کراس برقی به صف رو به‌رشد محصولات 

میتسوبیشی در اروپا می‌پیوندد که بر پایه مدل های رنو توسعه یافته‌اند؛ مسیری 
که پیش ‌از این با مدل هایی چون کلت )بر پایه کلیو( و ASX )بر پایه کپچر( طی شده 
بود. این خودرو در جایگاهی پایین تر از اوتلندر در سبد محصولات میتسوبیشی قرار 
می‌گیرد. واضح ترین تفاوت ظاهری اکلیپس کراس جدید با همتای فرانسوی‌اش در 
نمای جلو دیده می شود. میتسوبیشی با بازطراحی کامل این بخش، از چراغ های 
LED دوتکه و جلوپنجره‌ای کاملا بسته که به زبان طراحی اوتلندر نزدیک است، 
استفاده کرده است. در نمای عقب نیز گرافیک جدید چراغ ها و استفاده بیشتر از 

تریم مشکی براق، آن را از رنو سنیک متمایز می کند. 

 هفتــه گذشــته دکتر 
 ، ن یا شــک پز د  مســعو
رئیس محتــرم جمهوری 
هشداری مهم به مسئولان 
صنعــتی  سیاســت گزار 
واحدهــای  مدیــران  و 
خودروساز کشور دادند به 
این مضمــون »... که اگر تا 
یک سال دیگر محصولات خودرویی ایران به لحاظ مصرف سوخت 
و ارتقای کیفیت در حد و اندازه اســتانداردهای قابل قبول جهانی 

نرسند، ارز و صدور یا تمدید پروانه تولید آن ها قطع خواهد شد.«
این هشدار به‌رغم شــفافیت و قاطعیت واکنش های گوناگونی را به 
دنبال داشــت. بعضی ها آن را که متضمن ضرب‌الاجل زمانی بود با 
ساختار موجود صنعت خودرو ایران در تعارض و غیرممکن دانسته‌اند 
و گروهی هم با توجه به مشکلات گوناگونی که طی سال های گذشته 
و به‌دلیل نبود راهبرد و استراتژی این صنعت را احاطه کردند مانند: 
زیان انباشــته بالا، تورم بیش از حد نیروی انسانی و ... امکان عملی 
کردن آن را بعید و دور از واقعیــت خواندند. برخی دیگر هم بر این 
باور بودند که صدور و ابلاغ چنین هشدار شفاف و قاطع نشانه توجه 
بالای رئیس محترم جمهوری به صنعت‌خودرو کشــور که از امهات 
صنایع بوده و باعث و رونق و شــکوفایی ده های رشته صنعتی دیگر 
هم هست، می‌دانند. نگارنده ضمن تحسین این اقدام ستایش برانگیز 
رئیس محترم جمهوری از زاویه دیگری آن را تحت مداقه قرار داد و آن 
را برخورد مقطعی و موردی به صنعت خودرو دانست و اگر این روش 
ادامه یابد، قطعا رئیس محترم جمهوری برای حل مشکلات مبتلابه 
این صنعت باید بیشــتر وقت خود را معطوف و مصروف هشدارهای 
تکراری کند که چنین سیاستی قابل بحث و بررسی های دقیق تری 
است.  پیشنهاد نگارنده این است که تمامی مشکلات این صنعت را 

آقای دکتر پزشکیان می تواند با صدور دستور تدوین یک راهبرد یا 
استراتژی جامع و مدون و الزام عملی دقیق به آن به طور کامل انجام 

دهد تا دیگر نیازی به هشدارهای تازه و تکراری نباشد. 
جناب آقای دکتر پزشکیان در کجای جهان و کدام کشور دنیا توانسته 
اســت بدون راهبرد و برنامه‌ریزی کار کند و موفق هم شده باشد که 
ایران دومین آن باشد؟! بنابراین لازم است برای شناخت ریشه‌ای و 
واقعی مشکلات صنعت خودرو گروهی متشکل از کارشناسان آگاه و 
دلسوز این صنعت را زیر نظر خود دور هم آورید تا نقاط ضعف و قدرت 
آن را به طور واقعی بنمایانند و بگویند: چرا ایران با قدمت و سابقه 60 
ســاله در این صنعت هنوز نتوانسته خودروساز شود و متاسفانه کار 
در این صنعت به‌اندازه‌ای بدون برنامه و ســلیقه‌ای شد که بعضی از 
کارشناسان صنعت خودرو ایران را موجب وهن جامعه فنی و مهندسی 
ایران می‌دانند.  جناب آقای دکتر پزشکیان اگر اراده‌ای برای صرف 
فعل خواســتن وجود داشته باشد، دســتیابی به هدف‌های توسعه 
در این صنعت دور از دســترس نیست و چون در بازه زمانی طولانی 
گذشته سیاست گزاری آن نادرست بود ما نتوانستیم خودروساز شویم 
و همچنان در جاده بی‌انتهای مونتاژ گام برمی‌داریم و متاسفانه روند 

مشکل‌زای گذشته تا امروز ادامه داشته و خواهد داشت.
چون سیاستگزاری‌اش غلط است

می‌رود هر زمـان بر آن بیـداد
ورنـه مـا هم بـه قـدر چینـی ها

بهره داریم ز هوش و استعداد
فرجام سخن این که: به جناب دکتر مسعود پزشکیان، رئیس محترم 
جمهوری پیشنهاد می کنیم نسخه شــفابخش برای بیمار در حال 
احتضاری مانند صنعت خودرو ایران صدور هشدار موردی و مقعطی 
نیست؛ بلکه الزاما مشکلات آن را باید به گونه‌ای ریشه‌ای شناخت و 
نسخه شــفابخش را در قالب یک راهبرد یا استراتژی جامع و مدون 

نوشت و به آن عمل کرد. »من‌الله توفیق و علیه تکلان«.

پیشنهاد به 
رئیس محترم جمهوری

Start

استارت

حسین نظریان

رئیس شورای سیاستگزاری

m.dorkhosh@autoworld.ir
مهری درخوش

  افزایش مداوم 
بیمه خودرو  حق 
در ســال جاری، 
اســت  موضوعی 
که پرســش های 
فراوانی را میــان رانندگان و فعالان این حوزه ایجاد کرده اســت. گرانی بیمه نه 
تنها یک دغدغه مالی، بلکه نشان‌دهنده تغییراتی عمیق در ساختار اقتصادی و 
فنی صنعت خودرو و بیمه است. مجموعه‌ای از عوامل اقتصادی، تورمی، رفتاری 
و ساختاری دست به‌دســت هم داده‌اند تا نرخ بیمه نامه ها در مسیر صعودی قرار 
گیرد. درهمین راستا، آتوسا لطفی، کارشــناس حوزه بیمه خودرو در گفت‌وگو 
با روزنامــه »دنیای خودرو« گفت: »مهم ترین عامــل افزایش حق بیمه، جهش 
قیمت قطعات یدکی است؛ موضوعی که ســتون اصلی هزینه‌های شرکت های 
بیمه محسوب می شود.« وی توضیح داد: »حدود ۶۵ درصد هزینه های خسارت 
مربوط به قطعات است و زمانی که قیمت ســپر، چراغ یا قطعات بدنه چند برابر 
می شود، شرکت ها ناچار هستند حق بیمه را برای پوشش تعهدات افزایش دهند. 
بسیاری از قطعات، حتی برای خودروهای داخلی، وابســته به واردات یا نرخ ارز 
هســتند؛ بنابراین، هر نوسان ارزی مســتقیم و بی‌وقفه به هزینه تعمیر و بیمه 
منتقل می شود.« او در ادامه تورم عمومی را عامل بعدی معرفی می کند؛ عاملی 
که گرچه کمتر دیده می شــود اما تاثیر عمیق تری دارد.  لطفی گفت: »افزایش 
مداوم هزینه های تعمیرگاه ها، مواداولیه، اجرت کارگران، خدمات کارشناسی و 
حمل‌ونقل خودرو باعث شده هزینه های بیمه به ناچار با شیب صعودی حرکت 
کنــد.«  به باور او، صنعت بیمــه بخشی جدا از اقتصاد نیســت و زمانی که تورم 
 همه‌چیز را تحت تاثیر قرار می‌دهد، حق بیمه نیز از این قاعده مستثنی نخواهد بود

وی از افزایــش تعداد تصادفات نیز به عنوان یکی از دلایل مهم یاد کرد و گفت: 
»رشد ترافیک شهری، استفاده گسترده تر از موتورسیکلت ها و ورود خودروهای 

اقتصادی باعث شده آمار خسارت ها طی دو سال اخیر روندی افزایشی داشته 
باشــد.«  او افزود: »رفتار رانندگی پرخطر از سرعت غیرمجاز تا رعایت نکردن 
فاصله ایمن میانگین ریســک صنعت بیمه را به شکل ملموسی افزایش داده و 
فشار بیشــتری بر صندوق های بیمه تحمیل کرده است.« وی به هزینه بالای 
تعمیر خودروهای خارجی اشــاره کرد و گفت: »این خودروها به‌دلیل کمبود 
قطعات و قیمت های بسیار بالا، میانگین خسارت را به شدت افزایش می‌دهند. 
در برخی موارد تعمیر یک قطعه کوچک در یک خودرو وارداتی معادل هزینه 
تعمیر اساسی یک خودرو داخلی اســت و همین موضوع، نرخ های کلی بازار 
بیمه را تحت تاثیر قرار می‌دهد.« این کارشــناس بیمه افزود: »برخلاف تصور 
عمومی، نسبت خســارت در بسیاری از شــرکت ها بیش از ۹۰ درصد است؛ 
یعنی تقریبا تمام مبلغ دریافت شــده از حق بیمه صرف پرداخت خســارت 
می شــود. هزینه های اداری، فنی و عملیاتی نیز جداگانه محاســبه می شوند. 
به همین دلیل، افزایش حق بیمه به معنای سود بیشتر برای بیمه گران نیست؛ 
بلکه به نوعی جبران فشــار هزینه هاســت.« او بر نقش تعیین کننده نرخ دیه 
در قیمت گــذاری بیمه شــخص ثالث تاکید کرد و گفت: »نرخ دیه هر ســال 
توسط قوه قضائیه اعلام می شــود و شرکت های بیمه موظف‌ هستند نرخ بیمه 
شخص ثالث را به تناسب آن تعیین کنند.« وی افزود: »اولین قدم، کنترل بازار 
قطعات یدکی و جلوگیری از عرضه قطعات گران یا بی‌کیفیت اســت. دومین 
راهکار، توســعه بیمه های مبتنی بر رفتار راننده و مدل های نوین مانند بیمه 
کیلومتری است که می تواند هزینه ها را برای رانندگان کم خطر کاهش دهد. 
سومین راهکار، استانداردســازی نرخ تعمیرگاه ها و نظارت بر شبکه خدمات 
اســت تا هزینه های اضافی از دوش بیمه گران و بیمه گذاران برداشته شود.«

لطفی در پایان گفت: »بیمه را باید نوعی سرمایه‌گذاری دید، نه صرفا یک هزینه. 
اما از این مهم تر، رعایت اصول رانندگی ایمن است؛ چراکه رفتار رانندگی نهایتا 

مهم ترین عامل اثرگذار بر نرخ بیمه نامه هاست.«

تحلیل جدید از تاثیر تورم و نرخ دیه 
بر افزایش حق بیمه خودرو

یک کارشناس حوزه بیمه در گفت‌وگو با »دنیای خودرو« مطرح کرد؛
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کاهش قیمت 
»CX-50« برای مزدا

    مزدا با معرفی مدل ۲۰۲۶ شاسی بلند CX-50، ضمن کاهش قیمت مدل پایه، یک نسخه جدید 
و جذاب به نام مریدیان را نیز به خانواده این خودرو اضافه کرده است. مزدا کراس‌اوور CX-50 را 
برای مدل 2026 معرفی کرده که در مدل پایه کاهش قیمت 600 دلاری داشته است. این مدل که 
اکنون با نام S Select 2.5 شناخته می شود، با قیمت پایه ۲۹ هزار و 900 دلار عرضه خواهد شد 
که آن را به گزینه‌ای رقابتی تر در این بازار شلوغ تبدیل می‌کند. این کاهش قیمت به معنای کمبود 
امکانات نیســت و مدل پایه همچنان به صورت استاندارد با پیشرانه ۲.۵ لیتری تنفس طبیعی با 
قدرت ۱۸۷ اســب بخار و گشــتاور ۲۵۱ نیوتون متر، همراه با سیستم چهارچرخ محرک عرضه 

می شــود. امکاناتی نظیر نمایشــگر مرکزی ۱۰.۲۵ اینچی، چهار پورت USB-C، روکش چرم 
مصنوعی برای بخشی از صندلی ها، فرمان و دســته‌دنده چرمی، رینگ های ۱۷ اینچی مشکی 
متالیک، چراغ های LED و ریل های سقفی، این مدل را به یک گزینه ارزشمند تبدیل کرده‌اند. اما 
مهم ترین خبر برای سال ۲۰۲۶، معرفی نسخه کاملا جدید S Meridian Edition 2.5 است. 
این مدل با قیمت ۳۳ هزار و 150 دلار، با تمرکز بر ظاهر آفرودی و ماجراجویانه طراحی شده است. 
رینگ های ۱۸ اینچی با لاستیک های آل ترین، نشان‌های مشکی براق مزدا، ریل های سقفی مشکی 

و سه رنگ خاص بدنه، چهره‌ای متمایز به آن بخشیده‌اند. 

    بازار خودرو ایران در ماه های اخیر با مجموعه‌ای 
از چالش های همزمان مواجه شده است؛ از نوسانات 
شدید قیمت ها و آشــفتگی ناشی از کمبود عرضه 
گرفته تا ابهامات تعرفه‌ای و مشکلات اجرایی گمرک 
که هم تولیدکنندگان داخلی و هم مصرف کنندگان را 
تحت فشار قرار داده است. اختلاف میان سیاست های 
تعرفه‌ای دولت و قوانین مصــوب مجلس، تاخیر در 
ترخیــص خودروهای وارداتی و نبود شــفافیت در 
سیاست گزاری های اقتصادی، سوال های جدی درباره 
عدالت، رقابت و پایداری بازار خودرو ایجاد کرده است.

مصطفی طاهری، عضو کمیسیون صنایع و معادن مجلس در 
گفت‌وگو با روزنامه »دنیای خودرو« گفت: »در این سال ها که 
بازار خــودرو بارها با جهش قیمت، کمبود عرضه و نارضایتی 
گسترده مصرف کنندگان روبه‌رو شده، موضوع واردات خودرو 
دوباره به یکی از بحث برانگیزترین محورهای سیاست گزاری 
در کشور تبدیل شده است. مدافعان واردات، این ابزار را راهی 
برای شکســتن انحصار و ایجاد رقابت می‌دانند؛ در حالی که 
مخالفان نسبت به آثار آن بر تولید داخلی و خروج ارز هشدار 
می‌دهند.« او معتقد اســت: »واردات زمانی مفید اســت که 
به تنظیم بــازار و افزایش کیفیت کمک کنــد؛ اما اگر بدون 
نظارت یا بدون در نظر گرفتن توان تولید داخلی انجام شود، 
می تواند فشــار مضاعفی بر صنعت خودروسازی کشور وارد 
کند.«طاهــری تاکید کرد: »هرگونه کاهــش تعرفه واردات 
خودرو بدون تصویب مجلس، مغایر قانون اســت و این اقدام 
باعث ایجاد ابهام و سردرگمی در گمرک شده که خود منجر 
به تاخیر در ترخیص خودروها و فشار مالی بر واردکنندگان و 

مصرف کنندگان شده است. «

کاهش تعرفه واردات خودرو غیرقانونی اعلام شده 
است. دلیل این اظهارنظر چیست و پیامدهای آن 

برای بازار چیست؟
کاهش تعرفــه واردات خودرو بــدون تصویب مجلس مغایر 
قانــون بودجه کشــور اســت و در واقع تصمیــمی خارج از 
چارچوب قانونی محســوب می شــود. این اقدام باعث ایجاد 
ابهام در ســازوکار اجرایی گمرک و نوســانات جدی در بازار 
خودرو شده است. در عمل، گمرک نمی تواند مبنای محاسبه 
حقوق ورودی را به درستی مشخص کند و ترخیص خودروها 
با تاخیر و پیچیدگی روبه‌رو می‌شــود. این وضعیت به فشار 
مالی بر واردکنندگان و افزایش هزینه ها برای مصرف کنندگان 
منجر می شــود و باعث می شــود بازار نتواند مسیر منطقی 
خــود را برای ثبات قیمت‌ها پیدا کنــد. از دیدگاه اقتصادی، 
کاهش تعرفه بدون تصویب قانونی می تواند اثرات بلندمدت 
بر تولید داخلی داشته باشد؛ تولیدکنندگان داخلی که برای 
برنامه‌ریزی و سرمایه گذاری خود به ثبات قوانین نیاز دارند، با 
نااطمینانی مواجه می شوند. این امر می تواند منجر به کاهش 
سرمایه گذاری، افت کیفیت تولید و کمبود عرضه خودرو شود. 
از ســوی دیگر، مصرف کننده نیز با نوسانات قیمت و کمبود 
خودرو روبه‌رو می شود. بنابراین اصلاح مسیر قانونی و تصویب 
تغییرات تعرفه از طریق مجلس، تنها راه تضمین ثبات بازار و 

حمایت از تولید داخلی و مصرف کننده است.

کاهش سود بازرگانی خودرو چگونه می تواند بازار 
را تحت تاثیر قــرار دهد و آیا این راهکار منطقی 

است؟

سود بازرگانی یکی از ابزارهای مهم سیاست گزاری اقتصادی 
است که اثر مستقیم بر قیمت نهایی خودرو، واردات و تولید 
داخلی دارد. کاهش غیرکارشناسی سود بازرگانی ممکن است 
در کوتاه مدت باعث کاهش قیمت ها شود و واردات خودرو را 
تسهیل کند، اما در بلندمدت فشار بیشتری بر تولیدکنندگان 
داخلی وارد می کند و تعادل بــازار را برهم می‌زند. به عبارت 
دیگر، کاهش سود بازرگانی بدون تحلیل جامع از اثرات آن، 
می تواند به سقوط نسبی تولید داخلی، تعطیلی خطوط تولید 
کوچک و افزایش وابســتگی به واردات منجر شود. هرچند، 
افزایش غیرمنطقی ســود بازرگانی نیــز می تواند واردات را 
محدود کند، کمبــود عرضه ایجاد کند و قیمت ها را بالا ببرد. 
در ایــن میان، مصرف کننده آسیب می‌بیند و دســترسی به 
خودروهای باکیفیت محدود می شود. بنابراین تصمیم‌گیری 
درباره ســود بازرگانی بایــد با تحلیل دقیــق اقتصادی، در 
نظر گرفتن تولید داخلی، عرضــه و تقاضا و همچنین اثرات 
بلندمدت بر بازار انجام شود تا تعادل میان منافع مصرف کننده 
و تولیدکننده حفظ شود و نوسانات غیرضروری کاهش یابد.

مشکل گمرک در اجرای سیاست های تعرفه‌ای 
اخیر چیســت و چه پیامدهایی بر روند واردات 

دارد؟
ابهام در کاهش تعرفه ها باعث شده گمرک نتواند مبنای محاسبه 
حقوق ورودی خودروها را تعیین کنــد، که این وضعیت باعث 
تاخیر در ترخیص خودروها و افزایش هزینه های واردکنندگان 
شده است. این ســردرگمی نه تنها روند واردات را کند می کند، 
بلکه ممکن است زمینه ساز فســاد و سوءاستفاده شود. فشار بر 
واردکنندگان نهایتا به مصرف کننده منتقل می شــود و قیمت 
خودروها افزایش می یابد. مشــکل دیگر این است که گمرک با 

دســتورالعمل های متناقض مواجه شــده و نیروی انسانی آن 
قادر به تصمیم‌گیری شــفاف و سریع نیست. این موضوع باعث 
می شود خودروها در گمرک معطل شوند و بازار با کمبود عرضه 
روبه‌رو شــود، که به نوسانات شــدید قیمت و آشفتگی در بازار 
منجر می شود. شفاف سازی قوانین تعرفه‌ای و تعیین روش های 
اجرایی مشخص می تواند از بروز چنین مشکلاتی جلوگیری کند 
و ثبات بیشتری برای واردکنندگان و مصرف کنندگان ایجاد کند

واردات خــودرو تا چه حــد می تواند به تعدیل 
قیمت ها کمک کند و چه خطــراتی برای تولید 

داخلی دارد؟
واردات خودرو می تواند فشار قیمتی بازار را کاهش دهد و نیاز 
مصرف کنندگان را به خودروهای متنوع و باکیفیت تامین کند، 
اما واردات بــدون برنامه‌ریزی و کنترل تعرفه، می تواند تولید 
داخلی را تحت فشار قرار دهد. تجربه نشان داده که واردات آزاد 
و بدون سیاست گزاری هدفمند، باعث کاهش تقاضا برای تولید 
داخلی و افزایش وابستگی به خودروهای وارداتی می شود. به 
همین دلیل، واردات هدفمند و با برنامه‌ریزی دقیق اقتصادی 
بهترین راهکار است تا هم مصرف کننده از خودروهای مورد 
نیاز بهره مند شــود و هم تولید داخلی تضعیف نشــود. این 
سیاســت باید با تحلیل اثرات کوتاه مدت و بلندمدت همراه 
باشد و هماهنگی میان واردات، تولید داخلی و مدیریت ارزی 
را تضمین کند. در غیر این صورت، بازار ممکن اســت دچار 
بی ثباتی و افزایش نوسانات شود و شرایط برای سرمایه گذاری 

و اشتغال در صنعت خودرو نامساعد گردد.

آیا تعرفه‌ها باید بر اساس میزان مصرف سوخت و 
آلایندگی خودروها متفاوت باشند و چه مزایایی 

دارد؟
تعرفه یکســان بــرای خودروهــای کم مصــرف و برقی در 
مقایســه با خودروهای پرمصرف، نه از نظــر اقتصادی و نه از 
نظر زیســت محیطی منطقی اســت. تعیین تعرفه بر اساس 
میزان مصرف ســوخت و آلایندگی می توانــد انگیزه واردات 
خودروهای سبز و کم مصرف را افزایش دهد و همزمان تولید 
داخــلی را حمایت کند. چنین سیاســتی می تواند بازار را به 
ســمت فناوری های نوین و رقابت ســالم هدایت کند و هم 
مصرف کننده و هم محیط‌زیست از مزایای آن بهره مند شوند. 
به علاوه، تفاوت تعرفه ها می تواند به سیاســت های بلندمدت 
کشــور در زمینه کاهش آلایندگی و صرفه جویی در سوخت 
کمک کند و اثرات مثبت اقتصــادی و اجتماعی ایجاد کند. 
این اقدام باعث می شود بازار خودرو با شفافیت بیشتری عمل 
کند و تصمیمات مصرف کننده و واردکننده در مسیر اهداف 

توسعه پایدار قرار گیرد.

ورود دیوان محاســبات به موضوع تعرفه ها چه 
معنایی دارد و چــه پیامدهایی برای بازار خودرو 

خواهد داشت؟
ورود دیوان محاسبات به بررسی کاهش تعرفه ها نشان‌دهنده 
ضرورت اصلاح و شفاف سازی قوانین است. اگر نتیجه بررسی ها 
نشــان دهد که کاهش تعرفه ها مغایر قانون بودجه اســت، 
ممکن اســت تعرفه ها به ســطح قبلی بازگردند یا اصلاحات 
قانونی لازم اعمال شــود. این تغییرات می تواند روند واردات 
خودرو را کُُند کند و بازار را تحت تاثیر قرار دهد، اما همزمان 
به ایجاد شفافیت و کاهش ابهام کمک خواهد کرد. شفافیت 
قانونی و پاسخگویی مسئولان می تواند اطمینان فعالان بازار و 
برنامه‌ریزی بلندمدت برای تولیدکنندگان و واردکنندگان را 
تضمین کند و از نوسانات شدید و زیان مالی جلوگیری کند. در 
این میان، اطلاع‌رسانی دقیق و هماهنگی میان سیاست های 
دولت، تولید داخلی و واردات هدفمند می تواند به تثبیت بازار 

و ایجاد رقابت سالم کمک کند.

n.beykzadeh@autoworld.ir
واردات خودرو  شاهرگ حیاتی تنظیم بازار استنهاد علی بیک زاده

طاهری، عضو کمیسیون صنایع و معادن مجلس  در گفت‌وگو با روزنامه »دنیای خودرو« اعلام کرد؛ 



   بهمن موتور در اطلاعیه‌ای از آغاز هشتمین دوره واریز 
وجه برای عرضه دیگنیتی پرایــم در قالب طرح فروش 

نقدی با قیمت قطعی و تحویل فوری خبر داد.
بر اســاس این اطلاعیه، ثبت نام متقاضیان از ساعت ۱۰ 
صبح روز چهارشنبه ۲۸ آبان ۱۴۰۴ آغاز شده و تا ساعت 

۲۴ روز پنج شــنبه ۶ آذر ۱۴۰۴ ادامه خواهد داشــت. 
ثبت نام تنها از طریق ســامانه جامع ایرانی کار به نشانی 
اینترنــتی http://bahman.iranecar.com  انجــام 
می شود. بر این اســاس، دیگنیتی پرایم مدل ۱۴۰۴ با 
قیمت قطعی ۲۲ میلیارد و ۹۲۳ میلیون و ۳۰۰ هزارریال 

عرضه می شود. رنگ های قابل انتخاب برای خودرو شامل 
سفید با مشــکی بوده و تریم داخلی آن مشکی یا قرمز 
است. تحویل خودروها مطابق برنامه اعلام شده، در هفته 
آخر آذرماه ۱۴۰۴ صورت می پذیــرد. همچنین طبق 
شرایط اعلامی، میزان سود انصراف سالانه 17.5 درصد و 

جریمه تاخیر ماهانه 2.5 درصد تعیین شده است.
شایان ذکر است تخصیص رنگ خودرو براساس اولویت 
واریز وجه صورت می‌گیرد و انتخاب رنگ نهایی هنگام 
صدور حواله، با توجه به موجودی شــرکت بهمن موتور 

تعیین خواهد شد.

طرح فروش نقدی »دیگنیتی پرایم« با قیمت قطعی و تحویل فوری

 مصطفی
فرهاد بهنیاپوردهقان اردکانی

سخنگوی انجمن سازندگان قطعات خودروعضو کمیسیون صنایع و معادن مجلس

دلیل تاخیر در واردات 
خودرو چیست؟

درخواست قطعه سازان 
از دولت

  خودرو در سال‌های اخیر زیر سایه 
آیین‌نامه های  تصمیم‌های متناقض، 
مبهم و کشــمکش میــان نهادهای 
تصمیم‌گیر، با یــکی از پیچیده‌ترین 
دوره‌های خود روبه‌رو بوده اســت. از 
همین رو مصطفی پوردهقان اردکانی، 
عضــو کمیسیون صنایــع و معادن 
مجلس شورای اسلامی به بیان نظرات 

خود دراین باره پرداخت؛

 آیا در کمیسیون صنایع و معادن 
مجلس شورای‌اســلامی درباره 
عملکــرد وزارت صمت درخصوص 
واردات خودرو سوال مشخصی مطرح 

شده است؟
یکی از مهم  تریــن دلایلی که اجازه نداد 
واردات خودرو انجام شــود ساختارهای 
پیچیده و مقاومت‌های پشــت  پرده بود. 
در پاسخ به سوال شــما باید بگویم یکی 
از اصلی‌ترین دلایــل بلاتکلیفی واردات 
خودرو این بود که هشت ماه از سال تعرفه 
واردات خودرو مشــخص نبود. یعنی ما 
به جای این که با خودروساز بجنگیم یا با 
بازار برنامه‌ریزی کنیم، درگیر اختلافات 
درونی و کشمکش میان مجلس شورای 
اســلامی، نهادهای بالادســتی، وزارت 
صمت و کمیته‌های تایید قوانین دولت 
بودیم. یک مجموعه عجیبی از نهادهای 
تصمیم‌گیــر وجود داشــت کــه اجازه 
نمی‌داد تصمیم نهــایی درباره تعرفه‌ها 

اجرایی شود.

یعنی توقف واردات ناشی از همین 
بلاتکلیفی تعرفه ها بوده است؟

دقیقا؛ وقتی دولت و کمیسیون صنایع و 
معادن مجلس شــورای اسلامی تشکیل 
جلســه دادند، توافق شــد کــه پس از 
گنجانده شــدن کاهش تعرفه در بودجه 
۱۴۰۴، یک بخشــنامه صادر شــود که 
منظور از تعرفــه صد در صدی، میانگین 
۱۰۰ درصد است؛ یعنی ۲۰ درصد برای 
خودروهای ۱۵۰۰ سی‌‌سی، ۴۰ درصد 
برای زیــر ۲۰۰۰ سی‌‌سی و ارقام بالاتر 
برای موتورهای بزرگ‌تر؛ اما این تصمیم 
با مخالفت جــدی گروه‌هــایی مواجه 
شــد که با این کاهش تعرفه منافع شان 
به خطر می‌‌افتــاد؛ تا جایی که موضوع به 
دیوان عدالت اداری کشیده شــد و رای 
صادره عملا تصمیم را ابطال کرد. با این 
حال، ما توانســتیم حدود ۱۰ روز پیش 
مصوبه نهــایی تعرفه‌ها را بگیریم؛ تعرفه 
خودروهای زیــر ۲۰۰۰ سی‌سی نهایتا 
به ۲۰ تا ۴۰ درصد رسید و این یک خبر 
بسیار خوب برای بازار واردات است. یکی 
از ریشه های اصلی توقف واردات همین 

مشخص نبودن تکلیف تعرفه بود.

   درخواســت ما از ریاســت جمهوری 
این اســت درحالی که به قطعه ســازان و 
خودروسازان فشار وارد می شود تا کیفیت 
قطعات خــود را در ســایه قیمت گذاری 
دستوری افزایش دهند، تدابیر و دستوراتی 
را ابلاغ کنند که هم‌زمان با جهش کیفیت 
قطعات به یورو۵، کیفیت ســوخت نیز به 
یورو۵ ارتقا پیدا کند؛ چراکه متاسفانه امروز 
بخش مهمی از آسیب های فنی که به موتور 
ماشین ها و قطعات خودروها وارد می شود 
به علت پایین بودن کیفیت سوخت است 
که باعث معیوب شــدن خودروها شــده 
و هزینه بالایی را بــرای مالکان خودروها 
ایجاد کرده اســت و متاســفانه این تصور 
اشتباه ایجاد شده که بسیاری از مشکلات 
ایجادشــده در خودروها به علت مشکلات 
کیفیت قطعات اســت؛ اما مشکلاتی که 
برای بخش زیادی از قطعات ایجاد می شود 
به علت پایین بودن کیفیت سوخت است.  
بنابراین ما از ریاست جمهوری درخواست 
داریم با ابلاغ سیاست های جدید به وزارت 
نفت و همچنین پالایشگاه ها، بهبود کیفیت 
سوخت تولیدی در کشور را به عنوان یک 
مطالبــه، پیگیری کننــد.  همچنین دو 
خودروساز بیش از 260 هزار میلیاردتومان 
زیان انباشــته دارنــد و علاوه بــر آن نیز، 
مطالبات قطعه ســازان از خودروســازان 
160 همت اســت که مطالبات سررسید 
گذشــته آن از ۴۰ همت بــه بیش از ۶۰ 
همت رسیده و روز به‌روز به این مطالبات 
سررسید گذشــته اضافه می شود و تداوم 
این بدهی ها باعث می شود بحران نقدینگی 
برای قطعه سازان شدت پیدا کند و به علت 
عدم بازگشت نقدینگی، با چالش واقعی در 
تولید روبه‌رو شوند که ادامه وضعیت فوق 
در کاهش تولید قطعه سازان باعث شده که 
تامین قطعات به خودروســازان با چالش 
روبه‌رو شود و متاســفانه این بحران، روز 
به‌روز در حال تشــدید است. قطعه سازان 
برای این که بتوانند بــه تولید خود ادامه 
دهند، باید مطالبات آن‌ها پرداخت شود و 
با تداوم وضعیت قیمت گذاری دستوری، 
خودروســازان روزبه‌روز با زیان انباشتته 
بیشتری روبه‌رو می شوند و همین موضوع 
باعث شده تا نتوانند مطالبات قطعه سازان 
را پرداخت کنند و مشــکل قیمت گذاری 
دســتوری دامن قطعه‌سازان را نیز گرفته 
اســت. تمام این موارد درحالی است که 
قیمــت تمــامی مواداولیــه و نهاده های 
تولیــد در این صنعت برای قطعه ســازان 
به نرخ های جهانی و بورس های بین‌المللی 
عرضه می شــود و تولیدکننــدگان برای 
تهیه مواداولیــه مورد نیاز خود، باید بهای 
نرخ های بین‌المللی را پرداخت کنند، اما 
درنهایت قیمت تمام شــده خودرو با نرخ 

دستوری تعیین می شود.

پیگیری یک موضوع
follow  up

نگاه
View

 »GX« نسخه خاص لکسوس
برای آرایش بانوان

    لکسوس با رونمایی از کانسپت Glam LX، شاسی بلند پرچم‌دار خود را به یک سالن 
آرایش و کمد لباس لوکس و سیار تبدیل کرده است. لکسوس از یک کانسپت کاملا متفاوت 
رونمایی کرده که شاسی بلند لوکس LX را به یک سالن زیبایی و کمد لباس سیار تبدیل 
کرده است. این خودرو تک ساخت که Glam LX نام دارد، با هدف نمایش فصلی جدید از 
طراحی و نوآوری لکسوس، فراتر از مفاهیم سنتی راحتی و صنعتگری رفته و دنیای خودرو 
 Complete Customs را با مد و زیبایی پیوند زده است. این پروژه که با همکاری شرکت

انجام شده، تلاشی برای فاصله گرفتن از کانسپت های معمول با محوریت مردانه و تمرکز 
بر علایق و نیازهای بانوان اســت. بدنه این لکسوس LX با یک رنگ صورتی مرواریدی 
پوشیده شده که جلوه‌ای خیره کننده به آن می بخشد؛ اما شگفتی اصلی در بخش عقب 
خودرو نهفته است. با باز شدن درهای متقارن عقب، یک اتاق پرو کامل نمایان می شود 
که شامل صندلی های سفارشی کشویی، دو آینه چراغ‌دار برای آرایش دقیق و یک پرده 

جمع شونده برای حفظ حریم خصوصی هنگام عوض کردن لباس است. 

دنده ســنگیندنده ســنگین4
LOW GEAR

Spare Tire

زاپاس

شنبه اول آذر ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2443

   ایکوپرس-  مدیرعامل ایران خودرو دیزل از برنامه 
تولید ۳۰ هزار دســتگاهی این خودروســاز تجاری در 
ســال ۱۴۰۵ خبر داد و بر لزوم سرویس‌دهی موثر شبکه 
خدمات پس ‌از فروش، متناسب با این افزایش تیراژ تولید 

تاکید کرد.
یوسف الهی شکیب در همایش سراسری نمایندگی های 
فروش و خدمات پس‌ازفــروش ایران خــودرو دیزل، با 
تاکید بر اهمیت ارتباط مســتمر میان شــرکت و شبکه 
نمایندگی ها گفت: »برنامه‌ریزی شده که هر دو ماه یک بار 
جلسات مشــترکی با انجمن نمایندگی ها برگزار شود تا 
تیم مدیریتی شرکت از نزدیک در جریان مشکلات و موانع 

خدمت‌رسانی قرار گیرد.«
 وی با اشاره به ظرفیت ایران خودرو دیزل در تولید و تامین 
نیاز کشــور در حوزه خودروهای تجاری یادآور شد: »اگر 
این ظرفیت ها بالفعل شــوند، این شرکت می تواند نقشی 

ارزشمند در توسعه ناوگان تجاری کشور ایفا کند.«
 مدیرعامل ایران خودرو دیزل با اشاره به‌رشد سه برابری 
تولید این شــرکت در ماه‌های اخیر تاکید کرد: »اکنون 
شرکت در مرحله حساسی قرار دارد؛ مرحله‌ای که باید با 
مدیریت نقدینگی، بالا بردن تیراژ تولید و ارتقای کیفیت 
خدمات، به نقطه مطلوب دســت پیدا کند. با وجود همه 
تنگناهای مالی و موانعی که در کنترل شــرکت نیستند، 
دســتیابی به‌تولید ۳۰ هزار دســتگاه در ســال آینده را 
هدف گذاری کردیم و با محدودیت های ارزی و مســائل 
مرتبط با ســفارش گذاری، برنامه‌ریزی برای تحقق این 

هدف از هم‌اکنون آغاز شــده اســت. البته با رشد تولید، 
شبکه خدمات پس ‌از فروش نیز باید آماده سرویس‌دهی 

موثر باشد.«
 عضو هیات مدیره ایران خودرو دیزل در ادامه با اشــاره به 
مشکلات موجود در خصوص صدور مجوزهای ارزی بیان 
کرد: »با حضور دادستان محترم تهران و جمعی از مسئولان 
مربوطه در شرکت و رایزنی هایی صورت گرفته با متولیان 
امر در دولت و قوه قضائیه، ایران خودرو دیزل به عنوان محور 
اصلی نوسازی ناوگان حمل‌ونقل مسافری شناخته می شود 
و مقرر شد دســتگاه های ذی‌ربط هم با تسریع در فرآیند 
ثبت سفارش و تخصیص ارز، همکاری لازم را صورت دهند 

تا پیش از پایان سال، تخصیص های لازم انجام شود.«
 الهی شــکیب گفت: »ایران خودرو دیزل با زنجیره تامین 
قوی و متکی به توانمندی های داخل کشــور و شــبکه 
خدمات پس‌ از فروش خود در سراسر ایران، توان پیشی 

گرفتن از تمام رقبا را دارد.«
 وی هدف نهــایی ایران خودرو دیزل را تبدیل شــدن به 
»سودآورترین شرکت خودروساز تجاری کشور« عنوان 
کــرد و نقش نمایندگی ها را در حفظ مشــتری و ارتقای 
وفاداری مشــتریان بسیار مهم دانســت و افزود: »تلاش 
برای افزایش رضایت مشــتریان، رســالت اصلی شبکه 

نمایندگی های ایران خودرو دیزل است.«
 وی با بیــان این که مدیریــت شــرکت به‌دغدغه های 
نمایندگی ها آگاه است و برای رفع مشکلات، راه کارهای 
عملیاتی دیده شده است، تصریح کرد: »افزایش رضایت 

مشــتری موجب افزایش فروش و درآمد نمایندگی ها و 
رونق تولید می شــود و این چرخه به نفع کل گروه خواهد 
بود. ما نیز به این امر کاملا واقف هســتیم و همان‌طور که 
نمایندگان هم در جریان هستند، در ماه های اخیر اقدامات 
مناسبی در راستای حمایت از فعالیت های شبکه در نظر 

گرفته شده است. «
 الهی شکیب از برنامه های توسعه محصول در ایران خودرو 
دیزل خبر داد و یادآور شــد: »برای افزایش ســهم بازار 
پیکاپ برنامه‌ریزی های جدی صورت گرفته و با گسترش 
نمایندگی هــای مربوط بــه ارائه خدمات ویــژه به این 

محصول، سهم خوبی در بازار به دست خواهد آمد.«
 مدیرعامل ایران خودرو دیزل همچنین از مذاکرات مثبت 
صادراتی با کشورهای آفریقایی و دیگر کشورها خبر داد و 
گفت: »پیش از این صادرات به کشورهای آفریقایی آغاز 

شده است.«
 وی با اشــاره به مشــکلات ناشی از دســتو‌رالعمل های 
ســخت‌گیرانه در حوزه قطعات یدکی گفت: »سامانه‌ای 
برای سیســتماتیک‌ کردن دریافت و ارســال قطعات در 
حال راه‌اندازی است و این اقدام امکان ورود قطعه سازان 
به شبکه را فراهم می کند و افزایش درآمد نمایندگی ها را 

به‌دنبال خواهد داشت.«
 همایش سراسری نمایندگی های فروش و خدمات پس 
‌از فروش شرکت ایران خودرو دیزل، یکشنبه ۲۵ آبان ماه 
با حضور مدیران ایرا‌ن خودرو دیزل و شــرکت های تابعه 

برگزار شد.

برنامه تولید ۳۰ هزار دستگاه خودرو تجاری 
توسط »ایران خودرو دیزل« در سال ۱۴۰۵

ایران خودرو دیزل با زنجیره تامین قوی و متکی به توانمندی‌های داخل کشور و شبکه خدمات پس‌ از فروش خود
 در سراسر ایران، توان پیشی گرفتن از تمام رقبا را دارد

مدیرعامل شرکت ایران‌خودرو دیزل خبر داد:
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    یاماها از مدل هــای ۲۰۲۶ موتورسیکلت های اندرو WR و TT-R رونمایی کرد. 
گرافیک جدید، زین راحت تر و یک قفل ضد سرقت مهم ترین تغییرات هستند. یاماها 
با دستی پر به استقبال سال جدید رفته و از مدل های ۲۰۲۶ موتورسیکلت های محبوب 
TT- به همراه مدل های ویژه کودکان WR450F و WR250F اندروی خود، یعنی
R50 و TT-R110 رونمایی کرده است. این به‌روزرسانی، بیش از آن که یک انقلاب 
فنی باشــد، یک تکامل هوشمندانه در ظاهر و راحتی است که با یک ویژگی امنیتی 
جدید و کارآمد همراه شــده است. مهم ترین تغییر در مدل های اندرو WR250F و 

WR450F غیر از گرافیک جدید و الهام گرفته از موتورسیکلت های قهرمان سری 
YZ، معرفی یک زین کاملا جدید است. این زین آبی‌رنگ، با طراحی باریک، تخت و 
لبه های گرد، همراه با سطحی چسبنده، نویدبخش راحتی و کنترل بیشتر برای راکب 
در مسیرهای صعب‌العبور است؛ اما شاید جذاب ترین نوآوری، معرفی اولین سیستم 
قفل الکترونیکی ECU ضد سرقت یاماها باشد. این سیستم، پیشرانه موتورسیکلت 
را تا زمانی که رمز عبور صحیح وارد نشود، قفل می کند و خیال مالک را از بابت امنیت 

آسوده می سازد. 

به‌روزرسانی موتورسیکلت های 
اندروی »یاماها«

شر شرفلا فلا
FLASHER
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   تامین ارز مربوط به صنعت و زنجیره تولید خودرو به تالار 
دوم مرکز مبادله  ارز و طلا انتقال یافته اســت که این موضوع  
پیامدهایی را به‌دنبال دارد. تغییر نرخ ارز برای صنعت خودرو از 
زنجیره تولید تا مصرف کننده نهایی دارایی تبعاتی خواهد بود. 
اما به‌احتمال زیاد این اقدام ســبب می شود سرعت تامین ارز 

برای صنعت قطعه سازی و خودروسازی تسهیل شود.

تامین ارز صنعت خودرو در تالار 
دوم مرکز مبادله

شد؟ شد؟چی  چی 

افزایش هزینه ارزی 
تولید خودرو

چرا؟چرا؟

هزینه های تولیدکنندگان 
دو چندان خواهد شد

چی؟ چی؟برای  برای 

First gear

دنده یک

مشکل صنعت خودرو فقدان ظرفیت ارزش‌آفرینی است
 حاضر جواب:  به نظر می‌رســد ارزش آفرینی در صنعت 
خودرو دقیقا شــبیه همان لنتی است که همیشه در زمان 
نامناسب صدای سوت می‌دهد؛ یعنی وجود دارد اما همکاری 
نمی کند! ما هــم امیدواریم روزی ظرفیــت ارزش آفرینی 
به قدری بالا برود که حتی وقتی کاپــوت را بالا می‌زنیم، از 
داخلش یک تابلو »ارزش افزوده وارد می شود« بیرون بیاید

عرضه بنزین سوپر با قیمت پایه لیتری ۶۵۸۰۰ تومان 
در بورس

 حاضر جواب:  در این مرحله فقط کافی است بنزین سوپر 
را به عنوان یک کالای سرمایه‌ای در سبد خانوار ثبت کنیم. 
شاید چند سال دیگر فرزندانمان از ما بپرسند: »بابا شما واقعا 
بنزین می‌زدید؟« و ما هم در پاسخ بگوییم: »بله فرزندم، آن 

زمان ها بنزین فقط سوخت نبود؛ یک افتخار ملی بود!«

گلف و کراس‌اوور برقی فولکس‌واگن پشت چراغ قرمز!
 حاضر جواب:  این که خودروهای برقی هم پشت چراغ 
قرمز گیر کرده‌اند نشــان می‌دهد برق و بنزین با هم برابری 
می کنند. البته از فولکس‌واگن بعید نیســت؛ شاید تصمیم 
گرفته برای کاهش اســترس رانندگان، توقف پشت چراغ 
قرمــز را تبدیل به تجربه‌ای یوگا پســند کند. نفس عمیق، 

شارژ عمیق!

شرط جدید واردات خودروهای سنگین اعلام شد
 حاضر جواب:  شــنیده ها حاکی اســت شــرط جدید 
آن قدر ســنگین اســت که خودِِ خودروهای سنگین هم از 
وزنش تعجب کرده‌اند. با این روند احتمالا کامیون ها هنگام 
ورود، علاوه بر استاندارد آلایندگی، باید تست »توان حمل 
مســئولیت« هم بدهند. اگر هم قبول نشوند، شاید با یک 

جرثقیل انگیزشی برگردند.

خودرو یا سوخت، سهم کدام یک در آلودگی هوا بیشتر 
است؟

 حاضر جواب:  این ســوال قدیمی شبیه معمای مرغ و 
تخم مرغ شده. ما فقط امیدواریم نتیجه هرچه هست، به این 
ختم نشود که شهروندان برای کاهش آلودگی مجبور شوند 
صبح ها »استارت آهسته« بزنند، ظهر »نفس کم مصرف« 
بکشند و عصرها فقط در جهت باد حرکت کنند. راه حل ساده 
است: هر دو سهم دارند، ولی تقصیر هیچ کدام نیست؛ گردن 

هواست که زود ناراحت می شود.

آیا گره بازار خودرو با عرضه در بورس رفع می شود؟
 حاضر جواب:  گره بازار خودرو آن قدر پیچیده است که 
اگر به یک کوهنورد حرفه‌ای هم بدهید، اول طناب را عوض 
می کند. عرضه خودرو در بورس شاید کمک کند اما احتمالا 
پس از مدتی هر ســهم خودرو یک شــخصیت اجتماعی 
پیدا می کند. مثلا پراید می شــود »ســهم خودمانی«، پژو 
»سهم نوســتالژی« و کراس‌اوورها »سهم دست‌نیافتنی«. 
درهرحال بازار خودرو هنوز دنبال کسی است که گره گشا 

باشد و دلش بسوزد!

جهش قیمتی محســوس در بازار خودرو دور از انتظار 
است

 حاضر جواب:  این جمله دقیقا همان چیزی اســت که 
مردم برای آرامش روحی نیاز دارند؛ مثل وقتی که می گویند: 
»نترس! فقط یک سروصداست!« البته جهش قیمتی اگر هم 
بیاید، احتمالا آن قدر خجالتی اســت که آهسته و تدریجی 
می آید تا مزاحم آرامش رانندگان نشــود. ما هم امیدواریم 
قیمت‌ها حداقل بــه اندازه ترمز ABS رفتار قابل پیش‌بینی 

داشته باشند.

   به نظر می‌رسد با توجه به تورمی که در اقتصاد و به خصوص 
صنعت کشــور وجود دارد، صنعت خودرو و قطعه سازی باید 
به فکــر راه چاره و کنترل هزینه های خود باشــند؛ چراکه در 
صورت ادامه این روند، با توجه به تورمی که در اقتصاد و صنعت 
 کــشور وجود دارد، هزینه تمامــشده تولید همواره با افزایش

روبه‌رو می‌شود.

  امــا از آن جا که نرخ ارز از کانال ۷۰ هــزار تومان به کانال 
بالای 100 هزار تومان منتقل می شود، هزینه تامین مواداولیه 
و قطعات نیز به همین مقدار اضافه خواهد شد و بدون شک بر 
قیمت های نهایی محصول اثر می گذارد که  این مساله، مردم و 
مصرف کنندگان را به علت افزایش قیمت و گران شدن قیمت 

خودرو و قطعات با مشکل روبه‌رو خواهد کرد. 

        شرکت »لنت ترمز ایران« در هفت  ماهه ابتدایی سال ۱۴۰۴ موفق به ثبت 176 میلیاردتومان درآمد شده است.

Inphography

اینفوگرافی

   گروه خودروسازی سایپا با آغاز روند واگذاری املاک مازاد خود، 
یکی از مهم ترین اقدامات اصلاحی سال های اخیر را در حوزه مدیریت 
دارایی ها کلید زده است. این تصمیم درحالی اجرا شده که بخش قابل 
توجهی از دارایی های غیرمولد صنایع بزرگ، سال ها خارج از چرخه 
تولید بــاقی مانده و موجب کاهش نقدینــگی و کندی فعالیت های 
عملیاتی شده است. در این رابطه، انباشته شدن املاکی که در فرآیند 
تولید نقشی ندارند، به یکی از موانع جدی در مسیر رشــد بنگاه های 
بزرگ تبدیل شده است. دارایی هایی که عمدتا در دوره های گذشته 
با هدف توسعه های بلندمدت خریداری شده اما امروز به صورت راکد، 
بخشی از سرمایه شرکت ها را بلااستفاده نگه داشته‌اند. بنابراین اقدام 
جدید سایپا در همین راستا ارزیابی می شود؛ اقدامی که می تواند منابع 
قابل توجهی را که سال ها در قالب دارایی ثابت بلوکه شده بودند وارد 
چرخه عملیاتی شرکت کند. آزادسازی این دارایی ها نه تنها به بهبود 
نقدینگی و کاهش هزینه های پنهان کمک می کند، بلکه توان سایپا 
را برای اجرای برنامه های تولیدی و سرمایه گذاری‌های جدید افزایش 
می‌دهد و مسیر اصلاح ساختار مالی شرکت را هموارتر می سازد. اقدام 
سایپا در واگذاری املاک مازاد، صرفا فروش دارایی نیست، بلکه حرکتی 
راهبردی با مجموعه‌ای از پیامدهای اقتصادی، مالی و عملیاتی است 

که می تواند ســاختار این خودروســاز را متحول کند. بر این اساس، 
نخســتین مزیت واگذاری املاک مازاد برای سایپا افزایش نقدینگی 
فوری و بدون بدهی اســت. برخلاف تامین مــالی از مسیر وام‌گیری 
یا انتشــار اوراق، درآمد حاصل از فروش این املاک هیچ هزینه مالی 
برای شرکت ایجاد نمی کند و مستقیما تبدیل به سرمایه در گردش 
می شود؛ سرمایه‌ای که ســایپا در دوره های افزایش هزینه مواداولیه 
و محدودیت هــای زنجیره تامین به‌ شــدت به آن نیــاز دارد. مزیت 
مهم دیگر، کاهش هزینه های نگهــداری و مدیریت املاک غیرمولد 
است. منابع قابل توجهی از بودجه شرکت صرف نگهداری، حفاظت، 
مالیــات و هزینه های جانبی این دارایی ها می شــد؛ هزینه هایی که 
هیچ بازگشت اقتصادی نداشت. با خروج این املاک از ترازنامه، سایپا 

نه تنها این هزینه ها را حذف می کند، بلکه نســبت های مالی شرکت 
نیز بهبود پیدا می کند؛ موضوعی که برای سهام‌داران اهمیت بالایی 
دارد. از سوی دیگر، تزریق نقدینگی ناشی از واگذاری دارایی ها امکان 
سرمایه گذاری های هدفمند در توسعه محصول و ارتقای خطوط تولید 
را فراهم می کند. به‌بیان دیگر، واگذاری دارایی های غیرمولد می تواند 
به ســایپا امکان دهد تا بخشی از نقدینگی مورد نیاز برای نوســازی 
خطوط تولید، توسعه محصولات جدید و تامین قطعات را با تکیه بر 
منابع داخلی تامین کند. این اقدام درنهایت می تواند بر توان رقابتی 
شرکت نیز اثرگذار باشد؛ زیرا اصلاح ساختار مالی و افزایش بهره‌وری، 
از پیش شرط های اصلی رشد پایدار صنعت خودرو محسوب می شود

فروش اموال مازاد »سایپا« به منظور افزایش توان تولیدی
مزایای واگذاری اموال مازاد برای نارنجی پوشان جاده مخصوص چیست؟

r.bayat@autoworld.ir

رامین بیات

  با ترخیص بنزهای ایران خودرو از گمرک، بازار 
آماده ورود این خودروها می شود. 

مدل های وارداتی ایران خودرو و شرکت ستاره ایران، 
  C200L ،A200L، نماینده رسمی بنز در ایران شامل
GLB است که به‌زودی به بازار عرضه‌ خواهند شد. این 

بزرگ ترین محموله خودروهای سواری مرسدس بنز است که تابه حال به صورت یک جا 
وارد کشور شده است.

 این محموله در قالب طرح جانبازان به فروش رسیده است. 

  معاونت صنایع ماشیــن آلات و تجهیزات وزارت 
صمت در نامه‌ای خطاب به مفتح، جانشین وزیر صمت 
در امور بازرگانی خواستار معاف  شدن برخی ردیف‌های 
تعرفه‌ای واردات خودرو از محدودیت های مربوط به 
سهمیه ارزی شد. در این نامه با اشاره به مصوبه هیات 

وزیران درباره »واردات خودروهای سواری از محل بند )ر( تبصره )1( قانون بودجه 1404«، 
توضیح داده شده است که برای اجرای این مصوبه و انجام تکالیف قانونی، لازم است ردیف های 

تعرفه‌ای اعلام شده به طور جداگانه و مازاد بر سهمیه فعلی در نظر گرفته شوند.

 وزیر صنعت، معدن و تجارت با اشــاره به تاکید 
رئیس جمهور مبــنی بر این که تولیــد باید آخرین 
بخشی باشد که برق و گاز آن قطع می شود، از وزارت 
نفت، وزارت نیرو و شرکت گاز خواست به این دستور 
توجه کنند تا شاهد محدودیت های کمتری بر بخش 

صنعت و تولید کشور باشیم. 
سید محمد اتابک اظهار کرد: »سال گذشــته محدودیت هایی در زمینه گاز و برق برای 

صنعت اعمال شد که امیدواریم امسال شاهد این مساله نباشیم.«

بزرگ ترین محموله بنز توسط ایران خودرو 
به گمرک رسید

جزئیات جدید درباره سهمیه ارزی
 واردات خودرو اعلام شد

درخواست اتابک از وزرای نفت و نیرو 
برای کاهش محدودیت های بخش صنعت

!دیگــه چه خبر؟دیگــه چه خبر؟ویژه‌هاویژه‌ها ئیتر !تو ئیتر تو

افت درآمد شرکت »لنت ترمز ایران«

176176میلیارد  تومان
میزان درآمد
 7 ماهه

2525  
میزان افت درآمد 
7 ماهه

2828میلیارد  تومان
میزان درآمد
مهرماه



شنبه اول آذر ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2443

   حمله سایبری خطوط تولید جگوار-لندروور را متوقف کرده و روزانه بین ۵ تا ۱۰ میلیون پوند 
به این شرکت ضرر وارد می کند. خطوط تولید جگوار-لندروور )JLR( به‌دلیل یک حمله سایبری 
فلج کننده برای هفته ها متوقف شده است. این بحران که از ۱۰ شهریور ۱۴۰۴ )۳۱ آگوست( آغاز 
شده، عملیات این خودروساز بریتانیایی را با اختلالی بی‌سابقه مواجه کرده و خسارت های مالی 
سنگینی به بار آورده است. همچنین درحالی  که این شرکت خودروسازی برای سومین هفته 
متوالی با توقف تولید دست‌وپنجه نرم می کند، اتو نیوز گزارش داده که JLR از مکان ۴۰ هزار 
خودرو ساخته شــده پیش ‌از این حمله بی‌اطلاع است. این حمله سایبری باعث شده تا تولید 
بیش از یک‌هزار دستگاه خودرو در روز متوقف شود. هرچند جگوار با توجه به توقف تولید اکثر 

مدل هایش برای حرکت به سمت آینده‌ای تمام برقی، کمتر تحت تاثیر قرار گرفته اما خطوط تولید 
لندروور آسیب اصلی را دیده‌اند. این شرکت امیدوار است در بهترین حالت، فعالیت خود را از ۳ 
مهر ۱۴۰۴ )۲۴ سپتامبر( از سر بگیرد. پیامدهای این اتفاق اما بسیار فراتر از توقف تولید است؛ 
زیرا با از کار افتادن سیستم های IT، زنجیره تامین قطعات مختل شده و تامین قطعات مورد نیاز 
برای سرویس‌دهی به مشتریان در نمایندگی ها را با مشکل مواجه کرده است. برآوردها از زیان 
مالی روزانه این شــرکت نیز تکان‌دهنده است. دیوید بیلی، استاد اقتصاد بازرگانی، خسارت 
روزانه را حدود ۵ میلیون پوند )نزدیک به ۷ میلیــون‌دلار( تخمین می‌زند؛ درحالی‌ که برخی 

کارشناسان دیگر معتقدند این رقم می تواند دو برابر، یعنی تا ۱۰ میلیون پوند در روز باشد. 

حمله سایبری که 
»جگوار-لندروور« را 

زیان‌ده کرد!

لملل لمللبین‌ا بین‌ا

ادامه حیات »کامارو« در پیست های نسکار
   شورولت دو سال پیش به تولید کامارو پایان داد، بدون آن که 
برنامه‌ای برای تولید جانشین آن در سر داشته باشد. البته زندگی 
کامارو همچنان ادامه دارد، چراکه این خودرو در مسابقات نسکار 
سال آینده هم حاضر خواهد شد. شورولت با اضافه کردن پکیج 
 ZL1 پرفورمنس کربن که مدتی پیش برای نسل ششم کامارو
نیز عرضه شد، ظاهر این خودرو را برای شرکت در مسابقه آماده 
کرده است. البته در نسکار با برآمدگی بیشتر کاپوت، فرم متفاوت 
جلوپنجره و همچنین گلگیرهای حجیم تر روبه‌رو هستیم. کیت 
جدید که اخیرا عرضه شــد، جلوپنجره 1LE و مجموعه قطعات 
فیبرکربن شــامل زیرســپری، جزئیات روی کاپوت و سپرها و 

همچنین باله عقب را به همراه دارد. خریدار می تواند رینگ های Tech برنز را هم سفارش بدهد. بنابر اعلام شورولت، کیت قطعات ارائه شده 
برای ZL1 می تواند آیرودینامیک بدنه را تا 5 درصد افزایش بدهد. نیروی رو به پایین روی بدنه در ســرعت 250 کیلومتر برساعت نیز 361 
درصد افزایش می یابد. نخســتین حضور نسکار کامارو ZL1 در مسابقات، فوریه 2026 و درCook Out Clash اتفاق می‌افتد. این رقابت در 

استادیوم Bowman Gray در کارولینای شمالی برگزار خواهد شد.  

آغاز پروژه های سفارشی‌ »جیپ« 
    اوایل سال جاری، مدیرعامل جیپ به هواداران خبر داد که 
این شرکت قصد دارد بعد از ســال 2025 نیز به تولید پیشرانه 
 Moab 392 ادامه بدهد. اکنون با معرفی رانگلر Hemi 6.4 لیتری
مدل 2026، می‌دانیم که این پیشــرانه محبوب لااقل در تعداد 
محدود و برای یک سال دیگر، به حیات خود ادامه می‌دهد. بنابر 
اعــلام مدیرعامل جیپ، این برند با توجه بــه نظرات هواداران، 
تصمیم گرفت که این پیشرانه را مدتی دیگر هم در خط تولید نگه 
دارد. پیشرانه 6.4 لیتری V8 همچون گذشته، 470 اسب بخار 
قــدرت و 637 نیوتون متر گشــتاور را به گیربکس 8 ســرعته 
اتوماتیک انتقال می‌دهد. جیپ رانگلر Moab 392 مدل 2026 

به رینگ های 17 اینچ، ضریب اکسل 4.56 و ترنسفر کیس دائم Selec-Track 2.72:1، سیستم اگزوز دوحالته و هواکش با رادیاتور مجزا، 
مجهز شده است. از ویژگی های ظاهری این مدل در بدنه و کابین نیز می توان به تزئین سقف با رنگ مشابه بدنه، لبه گلگیرها و قلاب یدک 
به رنگ مشــکی، صندلی ها با روکش چرم ناپا و گرمکن، سیستم صوتی Alpine و نمایشگر لمسی 12.3 اینچ، اشاره کرد. خریدار می تواند 

ویچ 3.6 تن، کفپوش های چهار فصل و سقف برقی Sky One-Touch را نیز سفارش بدهد.  

خبر
News

»دانگ‌فنگ« 
برای نیسان سدان 

»N6« ساخت
  پس از عرضه موفقیت آمیز ســدان 
برقی نیسان N7، حالا این شرکت ژاپنی 
قصد دارد یک ســدان پلاگین-هیبرید 
)PHEV( به نــام N6 را به عنوان دومین 
عضو از سری »عصر جدید«، معرفی کند. 
اطلاعات مربوط به نیسان N6، اولین بار 
در آگوست 2025 و توسط وزارت صنعت 
و فناوری اطلاعات چین )MIIT( منتشر 
شد. پس از نمایش عمومی این خودرو در 
ماه اکتبر، نیسان از شروع تولید آن توسط 
اتحاد دانگ فنگ نیسان، خبر داد.  نیسان 
N6 با دماغه بدون منفذ، طراحی یکپارچه 
 NISSAN دیلایت و چراغ های عقب، نام
روی چراغ های عقب و دســتگیره های 
مخفی شونده، تا حد زیادی به N7 شباهت 
دارد. ابعاد بدنه نیسان N6 در طول، عرض، 

ارتفاع و فاصله بیــن محورها به ترتیب 
4.831، 1.885، 1.491 و 2.815 متــر 
اعلام شــده که در تمام بخش ها نسبت 
به N7 کوچکتر اســت. در فضای داخلی 
نیســان N6 با فرمان دو-شاخه، کنسول 
میانی معلق، دو نمایشگر دیجیتال مجزا، 
دو جالیوانی و یک شارژر بی‌سیم، روبه‌رو 
هستیم. محفظه بار 570 لیتری نیسان 
N6 نســبت به N7، شــصت و چهار لیتر 

فضای بیشتری دارد. 
در فضای داخلی این خودرو از دکمه های 
 Pro فیزیکی خبری نیســت. تیپ پایه یا
به چراغ های LED، رینگ های 17 اینچ، 
سانروف، صفحه نشــان‌دهنده 10.25 
اینچ، نمایشــگر لمــسی 14.6 اینچ با 
دستیار هوش مصنوعی، تهویه مطبوع، 
دوربیــن 360، کروز کنتــرل تطبیقی 
و دســتیار حفظ حرکــت بین خطوط 
 ،Max مجهز شده است. در تیپ میانی یا
گرمکــن و ســردکن صندلی های جلو، 
ماساژور صندلی راننده و شارژر بی‌سیم 
با ظرفیت 50 وات نیز اضافه می شــود. 
تیپ مکس پلاس هم دو نمایشگر 15.6 
اینچ و مجموعه‌ای کامل از ســامانه های 
دستیار رانندگی را به همراه دارد. سامانه 
هیبرید نیســان N6 از پیشرانه 1.5 لیتر 
تنفس طبیعی با 102 اسب بخار قدرت و 
یک موتور بــرقی روی محور جلو با 211 

اسب بخار قدرت، تشکیل می شود.  

ارتقای طراحی و آپشن ها در نیسان »پتفایندر« 
   نیسان در حال به‌روزرسانی بزرگی در سبد محصولات خود برای بازار ایالات متحده 
اســت. پس از مدل های مختلف شامل کیکس، مورانو، لیف EV و سنترا، حالا نوبت به 
یکی از محبوب ترین شاسی بلندهای ســه-ردیفه این شرکت یعنی پتفایندر رسیده 
است. با وجود بازطراحی زیرکانه نمای جلو، باز هم پتفایندر 2026 تفاوت چشمگیری 
با مدل قبلی ندارد، اما با نگاه دقیق تر، می توان به‌روزرسانی های مهم از لحاظ طراحی و 
فناوری را در فضای داخل دید. پتفایندر 2026 در نمای جلو تغییراتی نه چندان بزرگ 
اما تاثیرگذار شــامل حذف حاشیه نقره‌ای را تجربه کرده و حالا بیشتر به مورانو شبیه 
اســت. این جلوپنجره تا گوشه‌های سپر و کمی زیر چراغ‌های جلو امتداد یافته است. 
رنگ جدید آبی فیروزه‌ای بالتیک به همراه روکش مات لوگوها و رینگ های 20 اینچ 

با طراحی جدید نیز برای تیپ پلاتینیوم در دســترس خواهد بود. در تیپ های SL و 
پلاتینیوم، باربند نقره‌ای با نمونه‌ مشکی جایگزین شده است. اما بزرگ‌ترین به‌روزرسانی‌ 
در داخل کابین به چشم می خورد. تمام تیپ های پتفایندر 2026 به  صورت استاندارد 
به نمایشــگر لمسی 12.3 اینچ با پشتیبانی از اپل کارپلی و اندروید اتو بیسیم، مجهز 
می شود. در تیپ SL و بالاتر، صفحه نشان‌دهنده 12.3 اینچ نیز اضافه می شود. نیسان 
همچنین پد شــارژ بیسیم را با خنک کننده جدید و خروجی شارژ بالاتر به‌روزرسانی 
 Rock( کرده و توان خروجی را از 5 به 15 وات افزایش داده است. تیپ های راک کریک
Creek)، SL و پلاتینیوم به دوربین دید فراگیر با وضوح بالا مجهز هستند، درحالی که 

قابلیت کاپوت نامرئی که در مدل 2026 معرفی شد نیز همچنان حفظ شده است. 

   در رقابت جهانی برای تسلط بر آینده حمل‌ونقل، 
دیگر صرفا خودروسازان سنتی نیستند که میدان‌دار 
نوآوری‌ هستند. شرکت های فناوری، به‌ویژه غول های 
چینی، با سرعتی فزاینده در حال ورود به عرصه هایی 
هستند که تا همین چند سال پیش، قلمرو انحصاری 
مهندسان مکانیک و طراحان خودرو به شمار می‌رفت.
امروز، مفاهیمی چون »عامل هوشــمند«، »ادراک 
محیطی بلادرنــگ« و »مدل هــای تصمیم‌گیری 
فیزیکی« نه در آزمایشگاه های خودروسازی، بلکه 
در مراکز توسعه هوش مصنوعی شکل می‌گیرند. در 
این میان، چین با تکیه بر شرکت هایی که در مرزهای 
فناوری حرکت می کنند، درحال ترسیم نقشه‌ای تازه 
برای آینده خودروهای خودران است. نقشه‌ای که در 
آن، نرم‌افزار نه تنها مکمل سخت‌افزار، بلکه فرمانده 
اصلی تصمیم‌گیــری در لحظه خواهد بود. این تغییر 
پارادایم، نه فقــط در طراحی خودرو، بلکه در تعریف 
ایمنی، تجربه رانندگی و حتی زیرساخت های شهری 

بازتاب خواهد یافت.

   سرمایه گذاری برای ساخت آینده
)بــازوی   Huawei Habo Investment شــرکت 
ســرمایه گذاری هوآوی( بــا ســرمایه گذاری بزرگ در 
استارت آپ نوظهور GigaAI، گام بزرگی در توسعه‌ هوش 

مصنوعی فیزیکی )Physical AI( برداشت. 
 Huakong این سرمایه گذاری که توسط هوآوی و صندوق
رهبری شد، در دور تامین مالی A1 GigaAI به ارزش صدها 

میلیون یوآن صورت گرفت.
 GigaAI که در سال ۲۰۲۳ تاسیس شد و به عنوان اولین 
استارت‌آپ چینی متمرکز بر تحقیق در زمینه »مدل های 
جهانی« در هوش مصنوعی فیزیکی شــناخته می شود، 
هدف دارد تا هوش عمومی مبتنی بر مدل جهانی را توسعه 
دهد که بتواند در محیط های واقعی به طور موثر عمل کند. 

»GigaAI« ماموریت ساخت عامل‌های هوشمند برای محیط های واقعی را برعهده گرفت؛

سرمایه گذاری »هوآوی« در مسیر خودروهای خودران

ماموریت اصلی GigaAI، ساخت سیستم های هوشمندی 
است که دنیای فیزیکی را درک، پیش‌بینی و با آن تعامل 
کنند و انقلابی در خودروهــای خودران، رباتیک و هوش 

مصنوعی به‌وجود بیاورند.
 GigaAI از طریق یک اکوسیســتم کامل سخت‌افزاری و 

نرم‌افزاری شامل پلت فرم GigaWorld فعالیت می کند. 
ســرمایه گذاری در GigaAI منعکس کننــده‌ تغییــر 
استراتژیک هوآوی از مـــدل های سنتی VLA )بینایی-

زبان-عمــل( به‌رویکرد WA )عمل جهان-مبنا( اســت. 
اســتراتژی WA که مورد حمایت جین یوزی، مدیرعامل 
بخش راهکارهای هوشــمند خودرو هوآوی قرار دارد، بر 
استفاده‌ مســتقیم از سیگنال های بصری و فیزیکی برای 
کنترل وسایل نقلیه و ایجــــــنت های هوشمند تاکید 

می کند. 
این همکاری جدید نه تنها یــک حمایت مالی، بلکه یک 
مشارکت استراتژیک اســت که توسعه‌ مدل های جهانی 
و هوش مصنوعی فیزیکی را تسریع می کند. برای مردم، 
این تحولات می تواند به‌معنای بهبود ایمنی خودروهای 
خودران، ربات های خدماتی هوشمندتر و دستیاران هوش 

مصنوعی قابل‌اعتمادتر باشد.

   ساخت آینده به کمک هوش های پیشرفته تر
سرمایه گذاری اخیر هوآوی در اســتارت آپ GigaAI را 
باید نقطه عطفی در راهبرد جدید این شرکت برای ورود 

عمیق تر به صنعت خودروهای خودران دانست. 
برخلاف تصور رایج که هــوآوی را صرفا یک بازیگر حوزه 
ارتباطات و فناوری اطلاعات می‌داند، این حرکت نشــان 
می‌دهد که هوآوی در حال بازتعریف نقش خود به عنوان 
یکی از بازیگران کلیدی در آینده حمل‌ونقل هوشــمند 

است.
 GigaAI با تمرکز بر توســعه »هوش مصنوعی فیزیکی« 
و مدل های جهانی بـــــرای درک و تعامل با محیط های 
واقعی، ماموریت خود را ســـــاخت سیستم هایی تعریف 
کرده که بتوانند به صورت موثــر در دنیای فیزیکی عمل 

کنند. 
این هدف، مســتقیما با نیازهــای خودروهای خودران 
هم‌راستاست؛ جایی که درک محیط، پیش‌بینی رفتارها و 
تصمیم‌گیری لحظه‌ای، حیاتی ترین مولفه ها برای ایمنی 

و کارایی محسوب می شوند. 
هوآوی با عبور از مدل سنتی VLA )بینایی-زبان-عمل( 
و حرکت به سوی مدل WA )عمل جهان مبنا(، نشان داده 

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی

که دیگر صرفا بــه پردازش داده های دیجیتال بســنده 
نمی کند، بلکه به‌دنبال ســاخت عامل های هوشمندی 
اســت که بتوانند در محیط های واقعی، همانند انسان ها 

واکنش نشان دهند. 
این تغییر رویکرد، به‌ویژه در حوزه خودروهای خودران، 
می تواند پیامدهای گســترده‌ای داشته باشد. از یک  سو، 
ایمنی خودروهای خودران را از طریق پردازش مستقیم 
سیگنال های بصری و فیزیکی افزایش می‌دهد و از سوی 
دیگر، وابستگی به نقشه های از پیش تعیین شده را کاهش 
می‌دهد و امکان تصمیم‌گیری در محیط های ناشناخته یا 

پویا را فراهم می سازد. 
همچنیــن پلت فــرم GigaWorld می توانــد به عنوان 
زیرساختی برای تولید خودروهای هوشمند نسل بعدی 

مورد استفاده قرار گیرد. 
از منظر صنعــتی، این ســرمایه گذاری را باید بخشی از 
تلاش هوآوی بــرای تثبیت جایگاه خود در زنجیره تامین 

خودروهای هوشمند دانست. 
با توجه به تحریم های غرب و محدودیت های اعمال شده 
بر فعالیت های ســنتی هوآوی، ورود به حوزه خودروهای 
خودران نه تنها یک مسیر جایگزین برای رشــد اســت، 
بلکه بستری برای نمایش توانمندی های تکنولوژیک این 
شرکت در عرصه‌ای است که هنوز استانداردهای جهانی 

آن درحال شکل‌گیری است. 
همکاری اســتراتژیک با GigaAI، فراتر از حمایت مالی، 
نشان‌دهنده تمایل هوآوی به مشارکت در طراحی نسل 
جدیدی از عامل های هوشــمند کنترل وســایل نقلیه 
اســت؛ عامل هــایی که نه تنهــا به داده هــای محیطی 
واکنش نشان می‌دهند، بلکه می توانند در تعامل با سایر 
خودروها، زیرســاخت های شــهری و کاربران انسانی، 

تصمیم‌گیری های پیچیده تری انجام دهند. 
درنهایت، این سرمایه گذاری را باید بخشی از رقابت جهانی 
برای تسلط بر فناوری های بنیادین خودروهای خودران 
دانست؛ رقابتی که چین با حمایت از شرکت هایی مانند 

هوآوی و GigaAI، قصد دارد در آن پیشتاز باشد. 
برای صنـــعت خودرو ایران، رصد این تحولات و بررسی 
امکان همــــــــکاری های فناورانه با چنین بازیگرانی، 
می تواند در تدوین راهبردهای آینده نگرانه نقش مهمی 

ایفا کند.



بغل بغلآینه  آینه 
WING MIRROR

حراجی ۴ میلیون‌دلاری برای 
کانسپت عجیب »لامبورگینی«

   لامبورگینی پرگونتا، کانســپتی با الهام از جنگنده که بر پایه دیابلو در ســال 
۱۹۹۸ ساخته شد، با قیمت تخمینی ۴ میلیون‌دلار به حراج گذاشته می شود. یکی 
از خاص ترین و جذاب ترین خودروهای مفهومی تاریخ لامبورگینی، یعنی پرگونتا 
۱۹۹۸، به‌زودی در یک حراجی به فروش خواهد رسید. این جواهر تکرارنشدنی که بر 
پایه مدل افسانه‌ای دیابلو ساخته شده، قرار است در حراجی با قیمت تخمینی بین 
۳ تا ۴ میلیون‌دلار فروخته شود. پرگونتا که در زبان اسپانیایی به معنای سوال است، 
محصول همکاری لامبورگینی با شرکت اتاق ساز فرانسوی، هولیز برای رونمایی در 
نمایشگاه خودرو پاریس در سال ۱۹۹۸ بود. طراحی این خودرو اثری از مارک دشان 

است که زمانی شاگرد اسطوره طراحی لامبورگینی، مارچلو گاندینی بود. الهام بخش 
اصلی دشــان برای طراحی این خودرو، جنگنده فرانســوی داسو رافال بود. بدنه 
فیبرکربنی پرگونتا با همان رنگ خاکستری مات جنگنده رنگ‌آمیزی شده و شیشه 
جلو سراسری آن، یادآور کاناپی هواپیماهای جنگی است. در کابین نیز فناوری های 
پیشرفته آن دوران مانند صفحه‌آمپر دیجیتال، نورپردازی فیبر نوری، دوربین های دید 
عقب و سیستم ناوبری به چشم می خورد؛ اما پرگونتا فقط یک مدل نمایشی نیست. 
در قلب این هیولا، همان پیشرانه 5.7 لیتری V12 دیابلو قرار دارد که برای تولید ۵۳۰ 

اسب بخار قدرت تقویت شده است.  

شنبه اول آذر ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2443

»سایپا« ترجیح داد جراحی مالی را جایگزین استقراض پرهزینه کند

مدیرعامل گروه صنعتی »ایران خودرو«:

تولید خودروهای هیبریدی باید در دستور کار قرار گیرد

e.naseri@autoworld.ir
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د  ر ز ت  ر کا  
بــه  رئیس جمهــور 
خودروسازان تنها یک 
هشدار ســاده نبود، 
بلکه از بــروز بحرانی 
عمیق‌ در صنعتی خبر می‌دهد که سال هاست زیر بار دخالت های دولتی، قیمت گذاری 
دســتوری و کمبود نقدینگی کمر خم کرده است. هم‌زمان با تصویب بسته حمایتی 
۴۰ همتی، یک مقام اســبق صنعت خودرو پرده از ریشــه واقعی مشکلات برداشت؛ 
ریشه‌ای که نه با وام های کلان و نه با اولتیماتوم های تکراری درمان نمی شود. یک مقام 
اسبق صنعت خودرو معتقد است تزریق تسهیلات، صدور دستورالعمل و دیکته  کردن 
تصمیمات نمی تواند اصلاحی واقعی در خودروسازی ایجاد کند. او تاکید می کند برای 
بهبود وضعیت فعلی، مسئولان باید از مداخلات غیرضروری فاصله بگیرند و اجازه دهند 
خودروسازان مطابق برنامه های خود عمل کنند. با چراغ سبز بانک مرکزی، به‌زودی 

پرداخت تسهیلات ۴۰ همتی به زنجیره تامین دو خودروساز بزرگ آغاز می شود.
هم‌زمان دو خودروساز بزرگ کشور یعنی سایپا و ایران خودرو با اولتیماتوم رئیس جمهور 
درباره اصلاح موتور خودروها به‌دلیل مصرف بالای سوخت، کارت زرد دریافت کردند. 
دولت از یک ســو برای جلوگیری از توقف تولید، بسته حمایتی ۴۰ همتی را تصویب 
کرده، اما از سوی دیگر اعلام می کند خودروسازان باید ظرف یک سال مصرف سوخت 
محصــولات خود را اصلاح کننــد؛ در غیر این صورت هیــچ ارزی در اختیار آنان قرار 
نخواهد گرفت و »اجازه تولید نخواهند داشت.« سعید مدنی، مدیرعامل اسبق سایپا 
در گفت‌وگویی تاکید می کند که ادامه قیمت گذاری تکلیفی و دیکته شدن سازوکار 
فروش، مانع اصلی توسعه صنعت خودرو است. او می گوید با وجود این حجم از دخالت ها، 

انتظار رشد و پیشرفت منطقی نیست.
وی اضافه می کند صنعت خودرو نه با اولتیماتوم، نه با بخشنامه و نه حتی با بسته های 
حمایتی رشــد نمی کند؛ اصلاح واقعی زمانی اتفاق می‌افتد که مسئولان از مداخلات 
غیرضروری دست بردارند و به خودروســازان اجازه دهند طبق برنامه های خود عمل 
کنند. این مقام اســبق با انتقاد از دخالت های دولت تصریح می کند که هرچند تزریق 
تسهیلات می تواند به صورت موقت چالش های تولید را کاهش دهد، اما سیاست های 
فعلی دوبــاره همان چرخه بدهی و کمبــود نقدینگی را تکرار می کند. وی هشــدار 
می‌دهد که دیکته کردن سیاســت ها نه تنها مشــکلات موجود را حل نمی کند، بلکه 
چالش های تازه‌ای هم ایجاد خواهد کرد. به گفته مدنی، دولت طی سال های گذشته 
با قیمت گذاری دستوری، محدودیت واردات و سیاست های غیررقابتی نقش مهمی 
در شکل‌گیری وضعیت فعلی داشته است. بنابراین اتکا به فشار یا تزریق مستمر منابع 
مالی، بدون اصلاحات بنیادی، راه حل پایدار برای رفع ناترازی مصرف سوخت و مشکلات 

صنعت خودرو نخواهد بود.
وی معتقد است اجرای خواسته های دولت و بازگشت صنعت خودرو به مسیر اصلاح تنها زمانی ممکن 
می شــود که سیاست های مداخله گرانه کنار گذاشته شــود. به گفته او، خط‌ونشان های دولتی نه تنها 
کمکی به بهبود وضعیت نمی کند، بلکه این صنعت را بیش از پیش تضعیف خواهد کرد. این کارشناس 
همچنین به‌وعده رئیس دولت درباره حمایت از ارتقای فناوری اشاره می کند و می گوید بدون همکاری 
موثر جهانی، نه کیفیت و نه توسعه محصول امکان پذیر نیست. او با توجه به شرایط اقتصادی و سیاسی 
و تاثیر تحریم ها، دســتیابی به فناوری های روز دنیا را بعید می‌داند. مدنی در پایان تاکید می کند تداوم 
سیاست های فعلی نتیجه‌ای جز تکرار چرخه بحران، زیان انباشته، وابستگی دائمی به تزریق منابع و افت 
کمی و کیفی نخواهد داشــت. او معتقد است بدون اصلاح سیاست قیمت گذاری، ایجاد شفافیت مالی، 
افزایش رقابت پذیری، تقویت بخش خصوصی و حرکت واقعی به ســمت فناوری های نوین، نه مصرف 

سوخت کاهش می یابد و نه وام های کلان موجب بهبود و توسعه خواهد شد.
این درحالی است که خودروسازان بعد از هشدار رئیس جمهور به آن واکنش هایی نشان دادند. مدیرعامل 
گروه صنعتی ایران خودرو، در واکنش به ســخنان اخیر رئیس جمهور درباره ضرورت کاهش مصرف 
سوخت خودروهای داخلی تاکید کرد: »این مطالبه کاملا به جا و راهبردی است و برنامه کاهش مصرف 

سوخت محصولات ایران خودرو از اواخر سال گذشته و هم‌زمان با خصوصی سازی این شرکت آغاز شده 
‌است.« وی گفت: »مسیر اصلاح مصرف سوخت، هم روشن است و هم فوریت دارد؛ اما تنها زمانی موفق 

خواهد شد که دولت و خودروسازان در یک برنامه واحد و منسجم حرکت کنند.«
پیرمحمدی کاهش مصرف بنزین را وابســته به ســه اقدام اصلی شــامل اصلاح قیمت‌ انرژی، اسقاط 
خودروهای فرسوده و ارتقای پلت فرم و موتور خودروهای جدید دانست و گفت: »‌۲.۵ میلیون خودرو 
کاربراتوری با مصرف بالای ۱۴ لیتر در ۱۰۰ کیلومتر در کشور تردد می کنند.« پیرمحمدی درعین حال 
تصریح کرد: »اکتان پایین ســوخت موجود در کشور، سبب مصرف زیاد سوخت، آلودگی بسیار زیاد و 
از بین رفتن موتور خودروها می شــود که رفع این مشکل و ارتقای استاندارد سوخت نیز دارای اهمیت 
بالایی است.« وی افزود: »سقف توان ارتقای موتورهای احتراق‌داخلی در دنیا تقریبا به انتها رسیده و برای 
جهش واقعی در کاهش مصرف سوخت باید به سمت تولید خودروهای هیبریدی رفت.« پیرمحمدی 
گفت: »این که رئیس جمهور موضوع کاهش مصرف ســوخت را به صــورت صریح مطرح کردند، کاملا 

درست و استراتژیک است.«
مهدی رادمنش، قائم مقام مدیرعامل گروه خودروسازی سایپا نیز دراین باره گفت: »این گروه با ورود به 
مرحله‌ای تازه از توسعه قوای محرکه، پروژه تولید نسل جدید موتورهای ملی را با هدف کاهش مصرف 
سوخت، افزایش بهره‌وری و دستیابی به خودکفایی آغاز کرده و نخستین نمونه این موتورها از سال آینده 

روی محصولات داخلی نصب خواهد شد.«

   افزایش قیمت دوباره در بازار خودرو
خودروهای داخلی در آخرین روز هفته گذشته افزایش قیمت یک تا 35 میلیون تومان را تجربه کردند. 
جایی که ری‌را )1404( بــا 35 میلیون تومان افزایش یک‌میلیــارد و 865 میلیون تومان، پراید 151 
)1404( با 34 میلیون تومان افزایش 533 میلیون تومان، سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه برقی( 
)1404( با 27 میلیون تومان افزایش یک‌میلیارد و 59 میلیون تومان، کارون )با مانیتور( )1404( با 25 
میلیون تومان افزایش یک‌میلیارد‌ و 75 میلیون تومان، دنا اتومات آپشنال )1404( با 19 میلیون تومان 
افزایش یک‌میلیارد و 364 میلیون تومان و اطلس )بدون سانروف( )1404( با 17 میلیون تومان افزایش 

765 میلیون تومان خرید و فروش شدند.
همچنین خودروهای مونتاژی رشد بهای 10 تا 50 میلیون تومانی را تجربه کردند. جایی که فونیکس 
تیگو 8 پرومکس اکسلنت )1404( با 50 میلیون تومان افزایش 3 ‌میلیارد و 900 میلیون تومان، فونیکس 
 X33 1404( با 40 میلیون تومان افزایش 2 ‌‌میلیارد و 870 میلیون تومان، ام‌وی‌ام( FWD پریمیوم FX
 T8 کراس اتوماتیک )1404( با 30 میلیون تومان افزایش یک‌میلیارد و 580 میلیون تومان و کیاِ‌مِ‌‌سی

)1404( با 20 میلیون تومان افزایش 2 ‌میلیارد و 270 میلیون تومان خرید و فروش شدند.
از طرفی در میان خودروهای وارداتی شاهد رشد بهای 50 و100 میلیون تومانی بودیم. جایی که تویوتا 
 X2 sDrive الیت پرو )2024( با 100 میلیون تومان افزایش 3 ‌میلیارد و 300 میلیون تومان، ب‌ام‌و bZ3
18i )2025( با 100 میلیون تومان افزایش 12 میلیــارد و 800 میلیون تومان و ام‌جی 4ev تمام برقی 

)2024( با 50 میلیون تومان افزایش 3 میلیارد و 300 میلیون تومان ارزش گذاری شدند.

 با واگذاری املاک مازاد؛

  تحولات اخیر در گروه خودروسازی سایپا، به‌ویژه تصمیم مدیریت 
این شرکت برای واگذاری بخشی از املاک و دارایی های مازاد، بار دیگر 
موضوع نقش دارایی های غیرمولد در ساختار مالی بنگاه های بزرگ را در 
مرکز توجه قرار داده است. اگرچه این تصمیم با واکنش هایی در فضای 
رسانه‌ای و شبکه های اجتماعی همراه شده، اما بسیاری از فعالان اقتصادی 
و کارشناسان صنعتی آن را گامی در مسیر اصلاح ساختار و ایجاد جریان 
مالی ســالم و پایدار می‌دانند؛ اقدامی که مشابه آن سال هاست در اغلب 

صنایع پیشرو دنیا دنبال می شود.
واقعیت آن است که بخش قابل توجهی از مشکلات نقدینگی شرکت های 
بزرگ، نــه ناشی از کمبود منابع، بلکه نتیجه بلوکه شــدن دارایی ها در 
املاک، زمین ها و واحدهایی است که نقشی در فرآیند تولید و بهره‌وری 
ندارند. این موضوع بارها از سوی بانک مرکزی، اتاق بازرگانی و اقتصاددانان 
مورد تاکیــد قرار گرفته که »دارایی های غیرمولد باید وارد چرخه تولید 
شوند.« واگذاری این دارایی ها، برخلاف تصور برخی منتقدان، نه نشانه 

بحران، بلکه تجدید ساختار و افزایش چابکی مالی است.

تامین نقدینگی از مسیر کم هزینه
اقدام اخیر سایپا از یک منظر دیگر نیز اهمیت دارد؛ این شرکت می تواند 
بدون اتکا به‌وام های بانکی و بدون افزایش هزینه های مالی ناشی از سود 
تســهیلات، منابع لازم برای اجرای پروژه های جاری و توسعه‌ای خود را 
تامین کند. در شــرایطی که نرخ بهره برای بنگاه ها به یک عامل فزاینده 
هزینه تمام شده تبدیل شده، تامین مالی از محل فروش دارایی های مازاد 
نه تنها کم هزینه تر است، بلکه شفاف، قابل پیگیری و مبتنی بر دارایی های 

واقعی شرکت است.
پیامد این رویکرد، کاهش هزینه تمام‌شــده خودروها، افزایش سرعت 
اجرای پروژه های محصولی و کاهش فشــار جریــان نقد روی خطوط 
تولید خواهد بــود؛ موضوعی که به طور مســتقیم بــر افزایش تولید، 
کاهــش خودروهای کف پارکینگ و تســریع در تحویــل خودروهای 

پیش فروش شده اثر می گذارد.

بهبود رابطه با قطعه سازان و جریان تولید
یکی از معضلات سال های اخیر در زنجیره تامین خودرو، انباشت مطالبات 
قطعه ســازان بوده اســت. تزریق نقدینگی از محل فروش املاک مازاد 
می تواند بخش قابل توجهی از این مطالبات را پوشش داده و روند تامین 
قطعه را پایدارتر کند. تجربه نشــان داده است که هر زمان جریان مالی 
زنجیره تامین پایدار بوده، تیراژ تولید نیز رشد کرده و کیفیت محصولات 

افزایش یافته است.

پاسخ به انتقادات درباره واگذاری بن‌رو
یکی از محورهای انتقادی اخیر، مزایده ۱۰۰ درصد سهام شرکت بن‌رو، 
تولیدکننده برخی محصولات سایپا در ساوه با ظرفیت ۴۸ هزار دستگاه 
است. برخی منتقدان این اقدام را »فروختن اعضای بدن سایپا« یا نشانه 

»فروپاشی« این خودروســاز توصیف کرده‌انــد و گفته‌اند که واگذاری 
دارایی های تولیــدی، توان صنعتی را کاهش می‌دهــد. حتی برخی از 
حامیان خودروسازان با هشتگ »شعام« خواســتار ورود شورای عالی 

امنیت ملی و نهادهای نظارتی شده‌اند.
امــا داده های اقتصادی و تجربــه بین‌المللی نشــان می‌دهد واگذاری 
واحدهایی که توجیه اقتصادی کافی ندارند یــا در اولویت تولید آینده 
خودروساز نیســتند، اقدامی طبیعی در بازســازی ساختار مالی است. 
بخش بزرگی از بنگاه های بزرگ دنیا بارها خطوط تولید یا سایت هایی را 
که بازدهی پایین داشته‌اند واگذار یا ادغام کرده‌اند. این رویکرد نه نشانه 

فروپاشی، بلکه تلاش برای تمرکز بر خطوط دارای مزیت رقابتی است.
بنابراین خارج از نگاه های سیاسی که برخی ها دنبال می کنند، سایپا از 
سال گذشته تلاش کرده سبد محصولات خود را متناسب با استانداردهای 
جدید و نیاز بازار بازطراحی کنــد و تمرکز بر قوای محرکه و محصولات 
جدید را در دســتور کار قرار دهد. در چنین شــرایطی واگذاری برخی 

دارایی ها اعم از تولیدی یا غیرتولیدی در راســتای همین اســتراتژی 
بازآرایی قابل تحلیل است، نه نشانه بحران.

هشدارها درباره قیمت گذاری دستوری
نکته قابل توجه در میان حجم انتقادات، آن است که بسیاری از منتقدان 
هم‌زمان پذیرفته‌اند که مشکلات فعلی صنعت‌خودرو ریشه‌دارتر از یک 
مزایده یا یک فروش دارایی است. زیان انباشته تاریخی، اختلاف قیمت 
کارخانه و بازار، بدهی های سنگین و تاثیر مستقیم قیمت گذاری دستوری 
بر ساختار هزینه خودروســازان، از جمله چالش هایی هستند که عملا 

جریان تولید را برای سال ها تحت فشار قرار داده‌اند.
قاعدتا اگــر اصلاحات جدی در نظــام قیمت گذاری صــورت گیرد و 
خودروســازان بتوانند بر اســاس واقعیات اقتصــادی فعالیت کنند، 
نیازی به فروش گســترده دارایی ها نخواهد بود. بــا این حال، تا زمانی 
که این اصلاحــات تحقق نیافته، واگــذاری املاک و دارایی های مازاد 
کم هزینه ترین و شفاف ترین مسیر برای جلوگیری از افزایش بدهی ها 

و ادامه تولید است.

موافقان واگذاری اموال مازاد، امروز مدعی این اموال شدند
واگذاری املاک مازاد سایپا در نگاه نخســت ممکن است واکنش های 
احساسی ایجاد کند، اما همین افرادی که اکنون انتقاد می کنند، تا قبل 
از واگذاری املاک مازاد مدعی بودند که چرا سایپا چنین کاری را انجام 

نمی‌دهد؟ و رفتن به این سمت را کارشناسی می‌دانستند.
به هر ترتیب فروش املاک مازاد با هدف پرداخت بدهی ها و تجاری سازی 
خودروها اقدامی در راســتای چابک سازی مالی، آزادسازی دارایی های 
غیرمولد و تقویت توان تولیدی سایپاســت. این تصمیم نه تنها به تامین 
نقدینگی بدون اســتقراض کمک می کند، بلکــه امکان کاهش هزینه 
تمام شده، افزایش تیراژ، پرداخت مطالبات قطعه سازان و سرعت بیشتر 

در تحویل خودروهای پیش فروش شده را فراهم می سازد.

  اگر اصلاحات جدی در نظام قیمت گذاری صورت گیرد و خودروسازان بتوانند بر اساس واقعیات اقتصادی فعالیت کنند، نیازی به فروش گسترده دارایی ها نخواهد بود



اسپرت بایک »کی‌تی‌ام« 
به‌روز شد

    کی‌تی‌ام آرسی390 یک اسپرت بایک جسور و قدرتمند بوده که از طراحی 
منحصربه فرد و اسپرت برخوردار است و نسبت به نسخه‌های قبلی خود به‌روزتر 
و اسپرت تر شده است. درحقیقت فلاپ های بدنه در نسخه 2024 آرسی 390 
تیزتر شده و با ورودی هوا همراه شده تا با پوزه نسبتا خمیده و چراغ لوزی شکل 

چهره فوق تهاجمی و جسورانه‌ای را به نمایش بگذارد.  
اما آن چه کی‌تی‌ام آرسی 390 را نســبت به تمام رقبایش متمایز می سازد، 
قلب تپنده آن اســت. به این معنا که یک موتور تک‌سیلندر به حجم 373 
سی‌سی اتمسفریک در بطن این اسپرت بایک جا خوش کرده است. با توجه 

به سایز قطر پیستون 89 میلی متری و کورس پیستون 60 میلی متری و نسبت 
تراکم 11.7 به یک و مجهز به‌سیستم سوخت‌رسانی انژکتوری EFPI می تواند 
حداکثر 42.9 اسب بخار قدرت را در 11700 آرپی‌ام )دور در دقیقه( و حداکثر 
37 نیوتون متر گشتاور را در 10500 آرپی‌ام فراهم آورد. این قدرت و گشتاور 
پیشرانه تک‌سیلندر با کمک گیربکس 6 سرعته دنده‌ثابت به همراه زنجیره 
X تایپ به چرخ های عقب منتقل می شــود. جالب است بدانید که مکانیزم 
کلاچ های چندصفحه‌ای با نیروی هیدرولیک به منظور تسریع تعویض دنده 

در نظر گرفته شده است. 
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» 212 T01  « ماجراجویی نوین به سبک 

مکعب آفرودی صنایع خودروسازی »ایلیا« چه در چنته دارد؟

h.mohammadi@autoworld.ir

حمید محمدی

   اســتقبال از خودروهای 
آفرودی این روزها چشمگیر 
است و کمپانی‎ های مطرح نیز 
هر یک تلاش می کنند سهم 
حداکثری از این بازار داشته 
باشند. در این راستا کمپانی BAW توانسته با حفظ طراحی خودروهای دهه 70 میلادی 
محصول بسیار زیبایی را طراحی کند. از این رو صنایع خودروسازی ایلیا در شهریورماه 
سال جاری در نمایشگاه بین‌المللی خودرو مشهد از محصول جدید آفرودی خود که یک 
اس‎ یووی جذاب مکعبی بود، با نام T01 212 رونمایی کرد. روز پنجشنبه بود که صنایع 
خودروسازی ایلیا این خودرو را برای تست رانندگی و بررسی در اختیار اصحاب رسانه 

قرار داد که در ادامه نگاهی فنی به آن خواهیم انداخت.

شرکت خودروسازی Beijing Automobile Works Company  (     BAW  ( از دهه ۶۰ میلادی با تولید 
جیپ آفرودی، در این عرصه عملکرد درخشانی داشته و در سال ۲۰۱۰ میلادی به‌عنوان زیرمجموعه 
گروه خودروسازی بایک نسخه جدیدی از جیپ چینی را به صورت نمونه اولیه معرفی کرد. این کمپانی 
یک شرکت خودروسازی قدیمی چینی اســت که پیشینه آن به سال 1953 میلادی بازمی گردد. این 
شرکت زیرمجموعه گروه خودروسازی بایک به شمار می‌رود و سال ها مشغول  ساخت خودروهای آفرودی 
بوده است. این شرکت در ابتدا تنها در خدمت ناوگان ارتش بوده که از سال 2008 میلادی نسخه شخصی 
آن به بازار عرضه شد. این شرکت خودروساز پکن سه سال قبل در شهر پکن توانست با همکاری شرکت 
 BAW بایک یکی از محصولات جدید خود را رونمایی کند. تولید این خودرو به‌دلیل تغییر مالکیت شرکت
به تعویق افتاد و درنهایت در تاریخ ۶ ژوئن ســال ۲۰۲۴ میلادی به طور رسمی معرفی شد. این خودرو از 
سبک طراحی مکعبی و کلاسیک نسبتا مشهوری بهره می برد. شاسی این خودرو مستقل فولادی بوده 
که از نوع نردبانی اســت. ساخت این شاسی با کمک ربات صورت گرفته که از دقت و کیفیت کم نظیری 
بهره‌ می برد. ویژگی این خودرو درمقایسه با سایر رقبای آن، قابلیت‌ آفرودی بالای این خودرو به‌واسطه 

ساختار سیستم تعلیق آن، برگرفته از توانایی های آفرودی جیپ رانگلر و مرسدس بنز G کلاس است. 

 کمپانی BAW را بشناسید√

این شاسی بلند مکعبی آفرودی ایلیا خودرو در زیر کاپوت خود یک موتور 4 سیلندر خطی 2000 سی‌سی 
توربوشارژر را جا داده است. این موتور به لطف ساختار و نوع طراحی منحصربه فرد می‌تواند حداکثر 231 
اسب‌بخار قدرت و حداکثر 390 نیوتون متر گشتاور را فراهم آورد. نکته بسیار مهم درباره این موتور 4 سیلندر 
2 لیتری توربوشارژ گشتاور 390 نیوتون‌متری آن است که به خوبی از پس نیازهای آفرودی مالک خود 
بر می آید. این قدرت و گشتاور به کمک گیربکس 8 سرعته اتوماتیک تیپ ترونیک به چهار چرخ منتقل 
می شود. درحقیقت ســامانه چهارچرخ محرک 4WD  برای BAW212 در نظر گرفته شده است. ناگفته 
نماند که این خودرو دارای قفل برقی دیفرانسیل جلو، مرکزی و عقب است. این ساختار به این شاسی بلند 
آفرودی قابلیت های بسیار بالای آفرودی می‌دهد تا یک سر و گردن بالاتر از رقبای خود باشد. همچنین 
جالب است بدانید که BAW212 دارای 8 حالت رانندگی استاندارد، اقتصادی، اسپرت، برفی، شن، صخره، 

گل و آب است. علاوه بر این موارد، شاسی این خودرو دارای ساختار نردبانی فولادی مستحکم است.

در ابتدا پس از استارت موتور، قفل دیفرانسیل را روی حالت 4H یا چهارچرخ با گشتاور بالاتر قرار دادیم. در 
این مرحله با توجه به این که تست رانندگی در محوطه صنایع خودروسازی ایلیا بود که از فضای محدودی 
 BAW 212 T01 برخوردار بود، بر این اســاس باتوجه به چنین تغییری در سیستم انتقال قدرت، خودرو
به‌راحتی از موانع بلوکی عبور کرده و خودرو را در یک ارتفاع مشخصی قرار دادیم. همچنین به لطف تغییر 
حالت رانندگی در حالت اســپرت، دور موتور روی 5500 آرپی‌‎ام )دور در دقیقه( قرار گرفته و همین امر 
قدریت شتاب‌‎گیری بی‎ نظیری را در اختیار ما گذاشت. زیرا 231 اسب‎ بخار قدرت را در دور 5500 آرپی‎ام 
تولید کرده و در دور 4000 آرپی‎ام گشتاوری برابر با 390 نیوتون‎ متر را فراهم آورد. نکته بسیار مهم دیگر 
عملکرد بی نظیر سیستم ترمز چهارچرخ‌دیســکی این خودرو است. از سوی دیگر به لطف نصب کیت 
سیستم تعلیق ATLAS عملکرد آفرودی T01 212 ارتقای چشمگیری پیدا کرده است. همچنین جالب 
است بدانید که صنایع خودروسازی ایلیا کیت بدنه آفرود را که شامل سپرهای آلومینیومی جلو و عقب، 
وینچ، لایت بار )چراغ افقی روی ســپر(، پروژکتورها، چراغ متحرک روی گل‎گیر و اسنورکل می‌شود، در 
نظر گرفته که مشتریان می‌توانند با پرداخت هزینه‎ آن، T01 212 را به یک آفرودر حرفه‌ای بدل سازند.

این شاسی بلند آفرودی دارای سیستم ترمز چهارچرخ‌دیسکی است‌. از نظر سیستم تعلیق در محور 
جلو دارای ساختار دابل‌ویشــبون )جناغی دو گانه( و در محور عقب پنج مفصلی )فایو لینک( است. 
این نوع ســاختار برای چنین خودرویی با قابلیت های آفرودی که دارد کیفیت سواری را بسیار ارتقا 
بخشیده و عملکرد آفرودی آن را نیز بهبود بخشیده است. ناگفته نماند که سایز تایرهای آن 265/70 

با رینگ های 17 اینچی آلومینیومی است.

از مهم ترین امکانات رفاهی و ایمنی این بلندقامت آفرودی ایلیا خودرو می توان به فرمان برقی، شــارژر 
وایرلس، نورپردازی داخلی، آینه وســط ضد نور، پوشش چرم صندلی ها، صندلی‌ برقی راننده و شاگرد، 
گرمکن و ماساژور صندلی راننده، شیشه های برقی، چراغ مه شکن جلو، سنسور برف پاکن، سانروف برقی 
حساس به مانع، لاستیک زاپاس فول ســایز روی درِِ صندوق عقب، آینه های جانبی تاشو برقی به همراه 
گرمکن و چراغ راهنما، چراغ های جلو LED مجهز به‌روشنایی نور در روز و سنسور نور، قفل یدک کش، 
سیستم مولتی مدیا 12.3 اینچی لمسی  LCD، سیستم تهویه مطبوع دوگانه اتوماتیک دارای کانال های 
مجزا برای سرنشینان عقب، ترمز پارک برقی EPB به‌همراه اتوهلد، صفحه نمایشگر اطلاعات رانندگی 
10.25 اینچی، سیستم ورود بدون کلید یا کی‌لس، سیستم صوتی به همراه 8 بلندگو و اتصال به پورت 
USB و تایپ C در ردیف های جلو و عقب و کلید کنترلی روی فرمان، سیستم ترمز ABS و EBD، سیستم 
کنترل پایداری، کنترل حرکت در سراشیبی، سیستم کنترل شروع حرکت در سربالایی، دکمه استارتر 
به همراه سیستم ضدسرقت، دوربین ۳۶۰ درجه، سنسورهای پارک جلو و عقب، ایربگ راننده و سرنشین 

جلو، نمایشگر میزان باد لاستیک ها و کمربندهای ایمنی پیش کشنده اشاره کرد.

با قرارگیری در پشت فرمان این خودرو شاهد کلیت طراحی داشبورد بسیار ساده و مینیمال هستیم. 
اما طراحی کلاستر 10.25 اینچی LCD  مقابل راننده و نمایشگر 12.3 اینچی مولتی مدیا و طراحی 
دریچه های افقی کولر میــانی و عمودی کناری و نورپردازی داخلی حس مدرن بودن را به خوبی القا 
می کند. اما طراحان BAW از اِلِِمِان های کلاسیک غافل نشــده‌اند و با طراحی دکمه های پیانویی و 
عدم‌استفاده از پنل های دیجیتالی و حفظ دکمه های فیزیکی طراحی بسیار جذاب و منحصربه فردی 
را ایجاد کرده‌اند. طراحی دســته‌دنده اسپرت به‌همراه فرمان دی کات و صندلی هایی که اعداد 212 
روی آن ها درج شده، حس هیجان بیشتری در مخاطبان ایجاد می‌کند. طراحی سقف سانروف نسبتا 

بزرگ نیز به خوبی فضای داخلی این خودرو را دلنشین کرده است.

√

√

√

√

√

T01 212 با توان و گشتاور بالا

تست رانندگی با دردانه صنایع خودروسازی ایلیا

 T01 212با توان

مکعب آفرودی جذاب صنایع خودروسازی ایلیا  

طراحی داخلی مدرن و بسیار جذاب 

با نگاهی به پروفیل این خودرو شاهد استفاده از خط شخصیتی نسبتا تیزی هستیم که با مجموعه‌ای 
از سطوح تخت و گل‌گیرهای مربعی و رینگ 17 اینچی و ستون A با زاویه کمتر حالت مکعبی به‌وجود 
آورده که بسیار مشــابه مرسدس‌بنز G کلاس به‌نظر می‌‌رسد. در نمای جلو شاهد طراحی چراغ های 
گرد مزین به LED و خطوط افقی و کاپوت برآمده هستیم که چهره کلاسیک و اسپرتی به آن بخشیده 
است. این نوع طراحی بسیار جذاب و جوان پسند به نظر می‌رسد. در نمای عقب نیز شاهد طراحی سه 
چراغ گرد مزین به LED هســتیم که تا حدی  یادآور محصولات لندروور است. چراکه سبک طراحی 
در عقب و نصب تایر در پشت آن و ستون های D عمودی این حس را به خوبی به‌مخاطب القا می کند. از 
دیگر موارد مهم درباره طراحی این خودرو سپرهای مشکی‌رنگ آفرودی آن است که حس خودروهای 

√ 212 T01 بدنه مکعبی جذاب

کلاسیک آفرود را به خوبی به نمایش می گذارد. آینه‌های جانبی نیز کاملا ساده طراحی شده تا با کلیت 
بدنه هارمونی مناسبی داشته باشــد. به‌دلیل طراحی منحصربه فرد این خودرو، ایلیا خودرو در بازار 
کشورمان بسیار موفق ظاهر شده است. ناگفته نماند که این خودرو به لحاظ طراحی کمی هم مشابه 

محصولات تویوتا به‌ویژه لندکروز سری 70 است که استایل آن را بسیار جذاب می‎ کند.

عکس ها :  روزنامه »دنیای خودرو«
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   اواخر ســال 2022 میلادی بود که کمپانی شورولت به صورت رسمی از کراس‌اوور 
کامپکت تمام‌الکتریکی خود با نام بلیزر EV با پسوند SS رونمایی کرد. آن چه در این 
کراس‌اوور بسیار جذاب است، سبک طراحی متفاوت و زیبای شورولت است. به‌بیان 
دیگر اســتفاده از خطوط تیز در کنار حجم های تورفته روی بدنه کاراکتر اســپرت و 

تنومندی به این کراس‌اوور تمام برقی می‌دهد. 
چهره بلیزر EV بسیار متفاوت از ســایر کراس‌اوورهای برقی بازار جهانی است. زیرا 
چراغ های پیوسته در جلو با لوگوی شــورولت که در میان آن روشن می شود و با خط 

باریک LED که مشابه محصولات ولوو اســت و چراغ‌ اصلی در زیر آن و ورودی های 
 L هوا درون سپر چهره چشم نواز و البته اسپرتی دارد. در نمای عقب چراغ های به فرم
شکل مشابه محصولات کادیلاک با یک حجم پردازی خاص و اسپویلر الحاقی زیبا و البته 
منحصربه فرد است. بلیزر EV قرار است در سه نسخه دیفرانسیل جلو، دیفرانسیل عقب 
و چهارچرخ محرک )دو دیفرانسیل( به بازار عرضه شود. بر اساس آن چه مجله خودرو 
خبر داده، کمپانی شــورولت قرار است از قوی ترین پیشــرانه الکتریکی در نسخه 

چهارچرخ محرک بلیزر EV استفاده کند.

سبک طراحی جدید 
»شورولت«

حبه حبهمصا مصا
INTERVIEW

  امروزه صنعت خــودرو جهانی از »زنجیره ارزش« به 
سمت »شــبکه ارزش« در حال تغییر است. به گزارش 
تحقیقات شرکت آلمانی ام-اچ- پی )وابسته به شرکت 
پورشه( پارادایم تازه‌ای در صنعت خودرو شکل گرفته که 
در آن به جای رویکرد رقابتی سنتی، همکاری و مشارکت 
استراتژیک در حال شــکل گرفتن است و یک شرکت 
منفرد، مدیریت پیچیدگی های فنی، قانونی و بازار را پر 
ریســک می‌بیند. این تحول، نحوه خلق ارزش، چرخه 
توسعه محصول و بنیاد تعاملات بین شرکت ها را دگرگون 
کرده و بــه جای یک زنجیره خطی و سلســله مراتبی، 
شبکه‌ای پویا، باز و چندبازیگری از خلق ارزش بر محور 
ســخت‌افزار، نرم‌افزار و خدمات شــکل داده است. بر 
اساس نتا یج نظرسنجی شــرکت آلمانی ام-اچ- پی از 
مدیران ارشــد صنعت خودرو در اروپا، آمریکا و چین 
نشــان می‌دهد که اکثریت آن ها »افزایش قابل‌توجه« 
در اهمیت شــراکت ها را طی سال های آینده پیش‌بینی 
می کنند. این تحول، زنجیره های ارزش سنتی و متمرکز 
را به »اکوسیستم های باز و غیرمتمرکز« تغییر داده است. 
در هر سه منطقه جغرافیایی پیشرو چین اروپا و آمریکا ، 
»شراکت ها« اهرمی استراتژیک برای »کاهش هزینه و 
افزایش کارایی« و شرط بقای بلندمدت تلقی می شوند. 
در حالی که چینی ها بر توســعه بازار و تقسیم ریسک 
تمرکز دارند، مدیران اروپایی و آمریکایی »دسترسی به 
فناوری های نو« را عاملی کاملا حیاتی می‌دانند. »کاهش 
زمان ورود به بازار« نیز اگرچه ارزشمند است، اما نسبت 
به فاکتورهای هزینه و فناوری در اولویت پایین تری قرار 
می‌گیرد. روزنامه »دنیای خودرو« هفته گذشته به بررسی 
»مشــکل صنعت خودرو فقدان ارزش آفرینی است« و 
وضعیت »زیســت بوم صنعت خودرو کشور« پرداخت، 
از همین رو در این مصاحبه با »علی میرزایی سیســان« 
شــرایط ارزش آفرینی در صنایع خودروسازی جهان را 

بررسی کردیم؛

چرا مدل‌های جا افتاده امروز در خلق ارزش زنجیره 
تامین خودروسازان در دنیا زیر سوال رفته‌اند؟

زیرا فناوری، مقررات، سلیقه و انتظارات مشتریان با سرعتی 
سیال و متغیر در حال دگرگونی اســت و مدل خطی »طراح 
-  ســازنده  -  تامین کننده  - فروشنده« توان مالی و عملیاتی 
این سطح از پیچیدگی برای تغییر را ندارد. امروز ارزش از تلاقی 
فناوری مدرن )به سرعت در حال تغییر( پلتفرم های داده محور 
و خدمــات پس از فروش، به‌روزرســانی‌های آنلاین و تجربه 
کاربری شــکل می‌گیرد و این ها ذاتا شبکه‌ای، بین‌رشته‌ای و 

چندشریکی هستند، نه جزیره‌ای و خطی.

چرا »مشارکت« در دنیای ارزش آفرینی خودروسازی 
جهان افزایش یافته است؟ 

چون تحولات جهانی نشــان می دهد که به‌تدریج »شراکت 
هدفمند« جای »رقابت صــرف« را در صنعت خودرو گرفته 
است. زیرا دیگر نه ســرمایه، نه دانش و نه زمان توسعه، اجازه 
نمی‌دهد هر خودروســاز به تنهایی همه چیز را از صفر تا صد 
درون ســازمان خود پیش ببرد. مزیت رقابتی‌ای که زمانی بر 
برتری فناوری یا فرایندهای داخلی استوار بود، امروز جای خود 
را به »مزیت همکارانه« داده است؛ جایی که سرعت نوآوری، 
تقسیم عادلانه ریسک، ارتقای کیفیت و تسریع ورود به بازار، 

حاصل همکاری شبکه‌ای است، نه نمایش انفرادی.

ساختار روابط خودروسازان و تامین کنندگان چگونه 
در حال تغییر است؟

هرم سنتی »خودروســاز  -تامین‌کننده سطح اول  - سطح 
دوم« در حال فروپاشی است و معماری جدید خودرو با جدایی 

کارشناس صنعت خودرو در گفت‌وگو با »دنیای خودرو«؛
بزرگ ترین معیار در ارزش‌آفرینی 
صنایع خودروسازی جهان چیست؟

هرم سنتی »خودروساز -  تامین کننده سطح اول - سطح دوم« در حال فروپاشی است و معماری 
جدید خودرو با جدایی سخت‌افزار از نرم‌افزار، راه را برای اکوسیستم های غیرمتمرکز و انعطاف پذیر 

باز کرده است
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راه حل نه در افزایش یارانه 
و حمایت دولتی و نه در 

خصوصی سازی صرف، بلکه در 
بازتعریف اهداف سرمایه گذاری، 
بهبود جدی محیط کسب‌وکار 

برای جذب سرمایه گذاری 
خارجی و ادغام هوشمندانه 
در شبکه های تولید و تجارت 
منطقه‌ای و جهانی با هدف 
»ارزش آفرینی« نهفته است

چین به سرعت خود را از یک 
مونتاژکار کم هزینه به بازیگری 
نوآور، چابک و مشارکت جو 
تبدیل کرده که چرخه های 
توسعه سریع، فناوری های 

آماده و بسته های صادراتی از 
جمله   CKD را عرضه می کند. 
چین در خودروسازی امروز و 
فردای دنیا بسیار مهم است

سخت‌افزار از نرم‌افزار، راه را برای اکوسیستم های غیرمتمرکز 
و انعطاف پذیر باز کرده اســت. در این معماری، شرکت های 
تخصصی نرم‌افــزار، پلتفرم‌های دیجیتــال، ارائه‌دهندگان 
خدمات و بازیگران منطقه‌ای، همگی در رشد یک شبکه ارزش 
مشارکت می کنند و قدرت و مسئولیت میان طیفی از شرکا 

توزیع می شود، نه متمرکز بر فعالیت صرف یک خودروساز.

در این الگوی تازه، »شریک مناسب« چه ویژگی هایی 
باید داشته باشد؟

شریک مناســب در این فضا، کسی )شرکتی کشوری( است 
که رابطه را نه به عنوان پیمانکاری پایین‌دست، بلکه به عنوان 
شراکت استراتژیک و هم تراز ببیند. چنین شریکی بر تساوی 
جایگاه، احترام متقابل، شــفافیت ارتباطی، تقسیم متوازن 
حق تصمیم‌گیری، ریســک و فرصت هــا و تعهد بلندمدت 
پای می فشــارد و از مرحله »مفهوم‌سازی« و ایده پردازی، در 
کنار خودروساز می‌ایستد، نه آن که در پایان کار، صرفا مامور 

تحویل قطعه شود.

تفاوت »تامیــن کننده تراکنشی« با »شــریک 
توسعه‌دهنده« در چیست؟

تامین کنندگان فعلی صرفا تراکنشی هســتند با محوریت 
حجم و قیمــت، تحویل و قراردادهــای کوتاه مدت متمرکز 
است و در حاشیه تصمیم‌گیری های استراتژیک قرار دارد، در 
حالی که شــریک توسعه‌دهنده، بخشی از فرایند خلق ارزش 
تلقی می شود. در الگوی دوم، تامین کننده در تعریف محصول، 
انتخاب پلتفرم، مدیریت فناوری و طراحی راه حل های نوآورانه 
مشــارکت می کند و از یک »طرف معامله« به »هم آفریننده 

ارزش« ارتقا می یابد.

مزایای عینی و قابل لمس این مشارکت های ارزش 
آفرینی چیست؟

مشارکت های ساختاریافته، ارزش اقتصادی قابل اندازه‌گیری 
ایجاد می کنند؛ از تقسیم هزینه های توســعه فناوری های نو 
و تحقیق و توســعه گرفته تا بهره‌برداری از صرفه جویی های 
ناشی از تدارکات مشترک و همکاری استراتژیک. این مدل، 
ریسک پروژه ها را بین چند بازیگر پخش می کند، دسترسی 
بــه قابلیت‌هــا و تخصص‌های جدید را گســترش می‌دهد، 
ســرعت نوآوری و زمان ورود به بازار را بالا می برد و در نهایت، 
حاشیه سود و تاب‌آوری را تقویت می کند؛ همان منطقی که 
در همکاری هایی نظیر فولکس‌واگن و ریویان، شــرکت های 
هوای چینی با بازیگران داخلی چین و غیره نیز دیده می شود

چین در این نقشه »شــبکه ارزش« جدید در حال 
شکل‌گیری چه جایگاه ویژه‌ای پیدا کرده است؟

چین به سرعت خود را از یک مونتاژکار کم هزینه به بازیگری 
نوآور، چابک و مشــارکت جو تبدیل کــرده که چرخه های 
توسعه ســریع، فناوری های آماده و بســته های صادراتی از 
جمله CKD را عرضه می‌کند. چین در خودروســازی امروز و 
فردای دنیا بسیار مهم است. همکاری با بازیگران چینی، بالقوه 
می تواند به نوآوری شتاب گرفته، بهره‌وری هزینه و دسترسی 
به بازارهای جدید منجر شود، به شرط آن که از سطح مونتاژ و 
انتقال فناوری های حداقلی فراتر رفته، به سمت خلق ارزش 
مشترک، برند مشترک و روابط برد - بردِِ بلندمدت حرکت کند

آیا چین لزوما شریک »برد- برد« برای ارزش‌آفرینی 
صنعت خودرو کشور است؟

این رابطه بسیار پیچیده است؛ چین پیش از آن که هم پیمانی 
برای ایران باشد، قدرتی است با سبد عظیم تولیدی و بازارها 
که جذابیت و اولویتشان از منظر او لزوما با ایران آغاز نمی شود. 
حجم مبادلات و سود چین از صادرات محصول نهایی به ایران، 
بسیار ملموس تر از انگیزه عمیق برای انتقال فناوری پیشرفته 
است و تا زمانی که ایران منطق کنش و واکنش تجاری با چین 
و نقش اهرمی بسط و انقباض این رابطه را در اقتصاد کلان خود 
و در خودروســازی درک نکند، بیشتر »بازار مصرف« خواهد 

بود تا »شریک توسعه.«

پس تکیه سنگین بر چین انتخابی محتاطانه یا نوعی 
خودکشی اســتراتژیک )صنعت زدایی صنعتی( 

است؟
افراط در هر دو ســوی طیف، یعنی »تکیه کامل بر چین« یا 
»توسعه در غیاب چین«، به یک اندازه ساده‌انگارانه و خطرناک 
است. مساله اصلی، طراحی یک زیست بوم هوشمند در ایران 
اســت که در آن ســطح، نوع و زمان‌بندی همکاری با چین، 
همزمان منافع فناوری و هزینه‌ای را به‌دست دهد و ایران را از 
وابستگی ژئوپلیتیک یک‌طرفه مصون نگه دارد؛ زیست بومی 
که در آن، شــراکت با چین یکی از اضلاع شبکه ارزش باشد، 
نه تمام آن، حجم مبادلات و ســود چین از صادرات محصول 
نهایی به ایــران، بسیار ملموس‌تر از انگیزه عمیق برای انتقال 
فناوری پیشرفته به ایران است و تا زمانی که ایران منطق کنش 
و واکنش تجاری با چین و نقش اهرمی بسط و انقباض این رابطه 
را در اقتصاد کلان خود و در خودروسازی درک نکند، بیشتر 
»بازار مصرف« برای چینی ها خواهد بود تا »شریک توسعه«. 
تا زمانی که بدانیم از چینی ها چه می خواهیم ریســک کمتر 
است. ولی اگر ندانیم ولی آن ها می‌دانند، ضرر می کنیم، شما 
کافیست به ارقام تخصیص ارز دولتی به ازای تولید هر خودرو 
در سال جاری نگاه کنید، متوجه می شوید که‌ در خودروسازی 
کشور، آیا چین ســود می برد یا ایران؟ این شاید سوال تلخی 

باشد ولی به واکاوی مشکلات صنعت کمک می کند. 

آیا به جای چین، سرمایه بخش خصوصی داخلی برای 
یک ارزش‌آفرینی تازه در خودروسازی ایران کافی 

است؟
مطالعه تطبیقی با کشورهایی مانند ترکیه، چک، مکزیک و 
تایلند نشان می‌دهد که میانگین سرمایه گذاری داخلی ایران 
در چهار دهه اخیر، تفاوت معنادار و نجومی با آن ها نداشته و 
در حد یک تا ســه برابر کمتر بوده است، اما نتایج به خصوص 
در صادرات و پیوســتن به زنجیره تامین جهــانی، زمین تا 
آسمان متفاوت است. این شــکاف عمیق را نمی توان صرفا 
با عدد ســرمایه گذاری داخلی توضیح داد؛ مشکل در قدرت 
ارزش‌آفرینی، سیاســت تجاری، درجه ادغام در شبکه های 
ارزش جهانی و توان جذب ســرمایه‌گذاری خارجی است، نه 

فقط در حجم پولی که داخل کشور هزینه شده است.

نقش سرمایه گذاری خارجی در این ارزش‌آفرینی 
چقدر مهم بوده است؟

وجه تمایز کشــورهای مزبور با ایران، جذب سرمایه گذاری 
مســتقیم خارجی در مقیاسی چندبرابری و تبدیل شدن به 
هاب های تولید و توزیع منطقه‌ای است. ترکیه با سرمایه گذاری 
خارجی حدود پنج برابر ایران، میزبان خطوط رنو، فورد، فیات 
و تویوتاســت؛ جمهوری چک با حــدود 15 میلیارد دلار، به 

مرکز تولید برای اروپای مرکزی تبدیل شده؛ تایلند با هشت 
برابر، پایگاه ژاپنی ها و کره‌ای ها در آسیای جنوب شرقی شده 
و مکزیک با شانزده برابر، پل اصلی به بازار آمریکای شمالی و 
بزرگ ترین صادرکننده خودرو در آمریکای لاتین شده است؛ 
جایگاه هایی که بیش از آن که محصول تزریق سرمایه داخلی 
باشــد، نتیجه سیاست های تجاری هوشــمندانه و شراکت 

استراتژیک با غول های جهانی است.

در این چارچوب، پرســش رایــج در ایران درباره 
»افزایش سرمایه گذاری دولتی« یا »خصوصی سازی 

بیشتر« چه کمکی می تواند به توسعه ایران کند؟
این دوگانگی نیست، بلکه تشــخیصی ناقص از ریشه مساله 
استوار صنعت ایران است، زیرا فرض می کند که مشکل اصلی 
با ذهنیت سرمایه گذار )دولتی و یا خصوصی( قابل حل است؛ 
حال آن که مقیاس واقعی اقتصاد، ابعاد سرمایه لازم برای تحول 
بنیادین صنعت و تجربه بین‌المللی نشان می‌دهد که حتی اگر 
سرمایه گذاری داخلی دولتی یا خصوصی چند برابر هم شود، 
بدون جذب سرمایه گذاری مستقیم خارجی و ادغام در شبکه 
تولید جهانی، صنعت در حصــار بازار داخلی درجا می‌زند. به 
تعبیر دیگر، ظرفیت مالی بخش خصوصی داخلی، به تنهایی 
توان خلق یک جهش استراتژیک و رقابت جهانی را ندارد و تکیه 
صرف بر منابع داخلی، نوعی »انباشت در اتاق دربسته« است

صنعت خودرو ترکیــه در این میان چه پیامی برای 
صنعت خودرو داخل کشور دارد؟

ترکیه با ســرمایه گذاری داخلی تنها دو تا سه برابر بیشتر از 
صنعت خودرو کشــور، به صادراتی دســت یافته که حدود 
ده ها برابر صادرات خودرو کشــور است و این شکاف، نتیجه 
مستقیم 5 برابر بودن سرمایه‌گذاری خارجی و انتخاب راهبرد 
»صادرات محوری منطقه‌ای« اســت. واقعیت این است که 
بدون ورود ســرمایه و فناوری جهانی در قالب شراکت های 
ســاختاریافته و صادرات‌محور، افزایش بودجه داخلی، صرفا 

صورت مساله را پرهزینه تر می کند، نه آن که آن را حل کند.

پس راه‌حل تحول صنعت خودروی ایران چیست؟
راه حــل نــه در افزایــش یارانــه و حمایــت دولتی و 
نه در خصوصی ســازی صــرف، بلکــه در بازتعریف اهداف 
ســرمایه گذاری، بهبود جدی محیط کسب‌وکار برای جذب 
سرمایه گذاری خارجی و ادغام هوشمندانه در شبکه های تولید 
و تجارت منطقه‌ای و جهانی با هدف »ارزش آفرینی« نهفته 
است. اگر دنیا برای کاهش هزینه ها و تسریع انتقال فناوری، 
به سمت شــراکت رفته، چون اختصاص سرمایه منفرد برای 
نوآوری های بزرگ دیگر عملی و اقتصادی نیســت، اصرار به 
حل مشکلات ساختاری خودروسازی کشور با سرمایه گذاری و 

مدیریت محدود بخش خصوصی داخلی، تکرار نسخه‌ای است 
که جهان امروز از آن عبور کرده است.

گذر از مزیت رقابتی به مزیت همکارانه برای صنعت 
خودرو به چه معناست؟

مزیت رقابتی کلاسیک، به توان درونی و برتری نسبت به رقبا 
تکیه داشت؛ در حالی که مزیت همکارانه، بر کیفیت پیوندها، 
بلوغ اکوسیســتم جغرافیــایی و توان شــبکه ارزش در یک 
منطقه استوار است. امروز بقا و رشد شرکت ها بیش از آن که 
به انبار دارایی های درون سازمانی وابسته باشد، به سطح بلوغ 
اکوسیستم پیرامونی و عمق مشارکت های ساختاری مربوط 
است؛ مشارکت هایی که کارایی هزینه را بالا می برد، ریسک را 
پراکنده می‌کند و امکان پرش های فناورانه را فراهم می سازد

شــرکت های خودروســاز برای عبور از »مزیت 
سخت‌افزاری کم سود« به »مزیت شبکه‌ای« چه باید 

بکنند؟
نخست باید ذهنیت و ساختار ســخت‌افزارمحور، جزیره‌ای 
فکر کردن و اکوسیســتم ایران را به سازمان هایی شبکه‌ای و 
چابک تبدیل کنند. این گذار، بدون همکاری عمیق با غول های 
فناوری و شرکت های نرم‌افزار ممکن نیست؛ موفقیت پایدار 
اقتصادی  تنها زمانی حاصل می شود که شرکت، مشارکت های 
اســتراتژیک برای یادگیری متقابل، نوآوری سریع و توسعه 

پایدار را به ستون فقرات مدل کسب‌وکار خود تبدیل کند.

چرا در کشور بحث »ارزش آفرینی اکوسیستمی« تا 
این حد کم‌رنگ است؟

چون در اکوسیستمی که منزلت حرفه‌ای افراد به ابعاد صندلی 
مدیریت شان گره خورده، انتظار ارزش‌آفرینی سیستمی بیش 
از آن که برنامه توسعه باشد، به طنزی تلخ شبیه است؛ چه آن 
صندلی در شــرکت دولتی باشد و چه در یک بنگاه خصوصی 
ظاهرا رقابتی. وقتی معیار بقا »حفظ جایگاه« اســت نه خلق 
ارزش، طبیعی است که راه آسان واردات خودرو و قطعه چینی 
بر گزینه سخت و پرریسک توسعه تولید ملی با کیفیت ترجیح 
داده شود و نتیجه، صنعتی شود که به جای شبکه ارزش، شبکه 
رانت را بازتولید می کند. آن چه امروز دیده می شــود، بیش از 
آن که شکست مدیریت دولتی باشد، شکست استراتژیک است؛ 
شکست تصمیم‌گیرانی که صندلی را بر تفکر ترجیح داده‌اند 
و در آزمون »راهبرد« مردود شــده‌اند، اما همچنان به حفظ 
موقعیت خود اصرار دارند و درب سیستم را بر روی ایده های 
تازه و مدل های نوین ارزش‌آفرینی بسته‌اند چون صندلی خود 
را در خطر می‌بینند. تا زمانی که ذهن سیاســت‌گزار و مدیر 
از »حفظ وضع موجود« به »خلق ارزش در شــبکه« جابه جا 
نشود، نمی توان انتظار داشت در هیچ حلقه‌ای از بازار و صنعت 

خودروی ایران، اثری جدی از ارزش آفرینی دیده شود.

آینده صنعت خودرو کشور به چه چیزی گره خورده 
است؟

در کشور حتی با سرمایه گذاری های سنگین جدید در صنعت 
)چه دولتی و چه خصوصی(، انتظار »جهش چشــمگیر« در 
تولید داخل چندان واقع‌بینانه نیســت؛ زیرا به نظر می‌رسد 
اکوسیســتم کنونی، تقریبــا »حداکثر ارزش افــزوده قابل 
حصول« در چارچوب ســاختار فعلی را بالفعل کرده اســت. 
اگر هدف، افزایش بیشتر تولید و ارتقای واقعی ارزش افزوده 
باشــد، ناگزیر باید »کل اکوسیستم ایران« ارتقا یابد؛ تحولی 
ساختاری که در حال حاضر تقریبا هیچ یک از ذی نفعان اصلی، 
به طور جدی آن را در دستور کار قرار نداده‌اند و بدون آن، صرف 
تزریق سرمایه مالی، نتیجه‌ای فراتر از تکرار الگوی موجود به 
همراه نخواهد داشت. آینده این صنعت به توان شکل‌دهی و 
اداره مشارکت های ساختاری، پایدار و برد- برد گره خورده که 
شرکت ها را از انزوای رقابتی خارج کرده و به قلب شبکه های 
ارزش منطقه‌ای و جهانی پیوند بزند. هرچقدر خودروسازان 
ایران ســریع تر از منطق »زنجیره ارزش بسته و درون‌گرا« به 
منطق »شبکه ارزش باز، همکاری کلان اکوسیستمی« کوچ 
کنند، شانس بیشتری برای عبور از چرخه تکراری بحران به 

سمت خلق ارزش واقعی و پایدار خواهند داشت.
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چینی های برقی گران قیمت 
در سودای رقابت با برقی های 

آلمانی و ژاپنی 

   درحالی بازار خودروهای برقی کشور در قبضه مدل‌هایی از برندهای 
آلمانی و‌ ژاپنی است که برخی برندهای جدید چینی مثل آواتار یا وویا 
با محصولات گران‌قیمت خود در ســودای رقابت با خودروهای برقی 

فولکس‌واگن، آئودی، ب‌ام‌و و تویوتا هستند که البته تاکنون به‌اهداف 
خود در ایــن زمینه که مهم‌ترین آن‌ها فروش بالای محصول اســت، 

آن‌چنان که باید دست پیدا نکرده‌اند. 

شنبه اول آذر‌ماه 1404. سال یازدهم. شماره 2443

    درحالی واردات خودروهای با حجم موتور بیش از ۲۵۰۰ سی‌سی به کشــور آغاز 
شــده که طبق اخبار موثق به‌دلیل محدود بودن ظرفیت و تعداد این مدل خودروها 
 SUV سهمیه هر یک از واردکنندگان تتها ۱۰۰ دستگاه است( بیشتر واردات مدل های(

تویوتا و لکسوس یعنی پرادو لندکروز و لکسوس ال‌ایکس در دستور کار واردکنندگان 
قرار گرفته است. بر این اساس می توان پیش‌بینی کرد که عمده محصولات وارداتی با 
سقف قیمت 100 هزار دلار محدود به SUV های تویوتا باشد. زیرا همان طور که گفته 

شد با توجه به محدود بودن خودروهای وارداتی با حجم موتور بیش از 2500 سی‌سی، 
واردکنندگان در این بخش ترجیح می‌دهند مدل‌هایی را وارد کشور کنند که استقبال 

از آن ها چشمگیر باشد و به‌راحتی به فروش روند. 

واردات خودروهای لوکس با استارت SUV های »تویوتا« 

جدول قیمت های کارخانه و بازار خودروهای داخلی، چینی و خارجی
قیمت کارخانه نام خودرو

)میلیون‌تومان(
قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان(

خودروهای  ایرانی

40955334پراید 151 )1404(
41455635پراید 151 با لاینر پاششی )1404(

5046733ساینا S )85 گانه( )1404(
6097688ساینا GX دوگانه )1404(
6718708ساینا S اتومات )1404(

)1404( S 5617524سهند تیپ
55776517اطلس )بدون سانروف( )1404(

78080514اطلس )با سانروف( )1404(
0یک‌میلیارد و 96837اطلس اتومات )1404(

5876820کوییک GX )85 گانه( )1404(
5166840کوییک GX-R )بدون رینگ( )1404(

5237082کوییک GX-R )با رینگ( )1404(
5656710کوییک S )85 گانه( )1404(

4746792کوییک RS )سفید مشکی( )85 گانه( )1404(
6179555سهند اتومات )1404(

7یک‌میلیارد و 89122شاهین )بدون سانروف( )1404(
)1404( )ESP 0یک‌میلیارد و 918197شاهین )سانروف و

0یک‌میلیارد و 983257شاهین اتومات )1404(
8یک‌میلیارد و 508یک‌میلیارد و 228شاهین اتومات پلاس )1404(

7899584نیسان آپشنال )دریچه برقی( )1404(
8359161نیسان دوگانه آپشنال )دریچه برقی( )1404(

)1404( EX 47یک‌میلیارد و 95038نیسان دوگانه

10یک‌میلیارد و 84040نیسان دوگانه مسقف فلزی )1404(
10یک‌میلیارد و 900180پادرا دوگانه )1404(

25یک‌میلیارد و 75یک‌میلیارد و 134کارون )با مانیتور( )1404(
7988898سورن پلاس XU7P )دریچه برقی( )1404(

79892113سورن پلاس XU7P )دریچه سیمی( )1404(
6یک‌میلیارد و 88748سورن دوگانه )مخزن کوچک( )دریچه سیمی( )1404(
27یک‌میلیارد و 89259سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه برقی( )1404(

13یک‌میلیارد و 89597سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه سیمی( )1404(
7979201پژو 207 موتور TU3 )85گانه( )1404(

10یک‌میلیارد و 83368پژو 207 دنده‌ای هیدرولیک )85گانه( )1404(
16یک‌میلیارد و 860130پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )بدون رینگ( )1404(

14یک‌میلیارد و 885150پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )با رینگ( )1404(
6یک‌میلیارد و 993318پژو 207 اتومات )1404(

15یک‌میلیارد و 405یک‌میلیارد و 11پژو 207 پانوراما اتومات ارتقا یافته )1404(
4یک‌میلیارد و 930148دنا پلاس )5 دنده( )1404(

6یک‌میلیارد و 952165دنا پلاس توربو 6 دنده )بدون رینگ( )1404(
12یک‌میلیارد و 979194دنا پلاس توربو 6 دنده )با رینگ( )1404(

19یک‌میلیارد و 364یک‌میلیارد و 186دنا اتومات آپشنال )1404(

14یک‌میلیارد و 967138تارا 6 دنده V1 پلاس )1404(
)1404( V4 19یک‌میلیارد و 386یک‌میلیارد و 169تارا اتومات

7979284رانا پلاس ارتقا )85 گانه( )1404(
35یک‌میلیارد و 865یک‌میلیارد و 142ری‌را )1404(

65075817وانت آریسان 2 دوگانه سوز )1404(

قیمت کارخانه 
)میلیون‌تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان( نام خودرو

خودروهای وارداتی

20 میلیارد و 2950 میلیارد و 850اپل کورسا 1.2 لیتر توربو اتوماتیک )2024(
30 میلیارد و 2400 میلیارد و 798اشکودا سوپرب 1.4 لیتر توربو )2024(

350 میلیارد و 3300 میلیارد و 290ام جی 4ev تمام برقی )2024(
0یک‌میلیارد و 2900 میلیارد و 290ام جی 5 1.5 لیتر )2024(

)2024( GT 250 میلیارد و 2700 میلیارد و 690ام جی
)2024( EV 11 10100 میلیارد و 4200 میلیارد و 198اوتار

60 میلیارد و 5300 میلیارد و 670ایرس HM5 EREV نیمه برقی )2024(
20 میلیارد و 845اینفینیت اکسپلورر )2023(

650 میلیارد و 5400 میلیارد و 657آئودی Q5 e-tron تمام برقی )2024(
650 میلیارد و 0750ب ام و iX1 eDrive برقی )2025(
)2025( X2 sDrive 18i 12100 میلیارد و 0800ب ام و
)2025( X2 sDrive 25i 1550 میلیارد و 0550ب ام و
)2025( iX3 Leading 80 میلیارد و 200ب‌ام‌و

6100 میلیارد و 0900بنز EQA260 تمام برقی )2025(
)2025( GLB200 1250 میلیارد و 0700بنز

)2025( C200L 12100 میلیارد0بنز
15200 میلیارد و 0100بنز EQE Sedan 500 تمام برقی )2025(

)2023( T77 50یک‌میلیارد و 850 2 میلیارد و 159بستیون
)2025( Dmi 40 میلیارد و 3800 میلیارد و 950بی‌وای‌دی سانگ پلاس

)2024( X55 250 میلیارد و 2850 میلیارد و 65بیجینگ
650 میلیارد و 3250 میلیارد و 530تانک 300 - 2000 سی‌سی توربو )2025(

3100 میلیارد و 2300 میلیارد و 986تویوتا bZ3 الیت پرو )2024(
70 میلیارد و 6400 میلیارد و 400تویوتا راوفور دو دیفرانسیل )2025(

90 میلیارد و 9400 میلیارد و 350تویوتا راوفور دو دیفرانسیل ادونچر )2025(
950 میلیارد و 0800تویوتا آوالون هیبرید )2025(

7200 میلیارد و 0500تویوتا وایلدلندر )2025(

قیمت کارخانه 
)میلیون‌تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان( نام خودرو

خودروهای  مونتاژی

10یک‌میلیارد و 320یک‌میلیارد و 232ام‌وی‌ام X22 PRO دنده ای )1404(
20یک‌میلیارد و 430یک‌میلیارد و 217ام‌وی‌ام X33 کراس دنده‌ای )1404(

30یک‌میلیارد و 580یک‌میلیارد و 400ام‌وی‌ام X33 کراس اتوماتیک )1404(
215 میلیارد و 130یک‌میلیارد و 813ام‌وی‌ام X55 PRO اکسلنت اسپرت )1404( 

)1404( FL IE 5 اسپرتT 0یک‌میلیارد و 860یک‌میلیارد و 572چری آریزو
)1404( FWD پریمیوم FX 240 میلیارد و 2870 میلیارد و 504فونیکس

)1404( GT 6 220 میلیارد و 2600 میلیارد و 190فونیکس آریزو
320 میلیارد و 2460 میلیارد و 973فونیکس آریزو 8 اکسلنت )1404(

350 میلیارد و 3900 میلیارد و 405فونیکس تیگو 8 پرو مکس اکسلنت )1404(
)1404( LX 350 میلیارد و 3450 میلیارد و 114اکستریم

)1404( TXL 450 میلیارد و 4700 میلیارد و 47اکستریم
)1404( VX 60 میلیارد و 5400 میلیارد و 115اکستریم

0یک‌میلیارد و 285یک‌میلیارد و 235جک J4 اتوماتیک )1404(
)2023( SR3 0یک‌میلیارد و 700یک‌میلیارد و 620جک
0یک‌میلیارد و 600یک‌میلیارد و 420بک X3 پرو )1404(

)1404( A5 210 میلیارد و 180یک‌میلیارد و 950کی‌ ام‌ سی
)1404( J7 20 میلیارد و 2360 میلیارد و 180کی ام سی
)1404( T8 220 میلیارد و 2270 میلیارد و 195کی ‌ام‌ سی
)1404(  T9 30 میلیارد و 3450 میلیارد و 50کی‌ ام‌ سی
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FUEL & OIL

قاچاقچی روغن موتور 
در زنجان جریمه شد

     رئیس شعبه چهارم تعزیرات حکومتی زنجان از رسیدگی به پرونده روغن موتور قاچاق و 
اعمال جریمه این متخلف در استان خبر داد. بهمن فضلی  در گفت‌وگو با خبرنگار »ایرنا« افزود: 
»پرونده نگهداری فرآورده‌های نفتی دولت شامل ۱۳۸ قوطی چهار لیتری روغن موتور خارج از 
ضوابط تعیینی به ارزش ۲ میلیارد و ۳۲۰ میلیون‌ریال در شعبه چهارم بدوی تعزیرات حکومتی 
زنجان رسیدگی شــد.« وی اظهار داشت: »شعبه با توجه به مدارک موجود در پرونده، تخلف 
انتسابی را محرز دانست و علاوه بر ضبط کالای کشف شده، متخلف را به پرداخت ۲ میلیارد و 

۳۲۰ میلیون‌ریال جزای نقدی معادل ارزش ریالی کالای کشف شده محکوم کرد.«

فضلی افزود: »با گزارش گشت مشترک تعزیرات حکومتی به همراه بازرسان صمت پیرامون 
کشف کالاها از یک انبار، پرونده این تخلف برای رسیدگی به تعزیرات حکومتی ارسال شد.«

بنابر اعلام اداره کل تعزیرات استان زنجان، ســامانه ۱۳۵ تعزیرات حکومتی آماده دریافت 
شکایات مردمی است.

این سامانه مربوط به ثبت شکایات است که مستندات مربوط در آن ثبت و سپس جهت پیگیری 
به‌روسای شعب ارجاع می شــود و درصورتی که مستندات مربوط قابل استناد باشد، پرونده 

تشکیل و به آن رسیدگی می شود.

   بــورس انرژی از عرضــه ۳۰۰ هزار لیتر بنزین ســوپر 
وارداتی در دوم آذر با قیمت پایه ۶۵ هزار و 800 تومان خبر 
داد؛ به‌زودی نخســتین عرضه پاییزی این فــرآورده انجام 
می شود. شــرکت بورس انرژی ایران اعلام کرد عرضه بنزین 
سوپر وارداتی از دوم آذر ۱۴۰۴ آغاز می شود. براساس اطلاعیه 
منتشرشده، قیمت پایه این فرآورده ۶۵ هزار و 800 تومان 
به‌ازای هر لیتر تعیین شــده است. طبق اعلام رسمی بورس 
انرژی، این عرضه توســط »شــرکت دارنده مجوز واردات 
شماره ۲« انجام می‌شود و شامل ۳۰۰ هزار لیتر بنزین ویژه 
وارداتی است. عرضه در رینگ داخلی-فرعی بورس انرژی و 
در ساعت ۱۲:۰۰ روز یکشنبه دوم آذر انجام خواهد شد. کالای 
عرضه‌شده با نماد معاملاتی DGEDMCABEX0040908 و با 
کارگزاری »اعتبــار تابان« در قالب معاملات نقدی وارد بازار 
می شود. منشــأ تولید فرآورده نیز وارداتی اعلام شده است. 
طبــق امیدنامه عرضه، حداقل حجم مجــاز خرید برای هر 
ســفارش ۱۰ هزار لیتر و حداکثر خرید نیز برابر با کل حجم 
عرضه یعنی ۳۰۰ هزار لیتر تعیین شــده اســت. همچنین 
حداقل حجم مورد نیاز برای کشــف نرخ در بازار ۲ هزار لیتر 
خواهد بود. قیمت پایه بنزین سوپر وارداتی ۶۵۸ هزار ریال 
در نظر گرفته شده و حداقل تغییر قیمت سفارش ها نیز یک 
ریال تعیین شده است. معاملات بر اساس هر لیتر تخصیص 
داده می شود. بورس انرژی برای دامنه های مجاز نوسان این 
عرضه به شرح زیر اعلام کرده است  که  دامنه نوسان حداقل 
و حداکثر قیمت پایه ۵ درصــد، دامنه حداقل قیمت مجاز 
۹۰۰ ریال و  دامنه حداکثر قیمت مجاز ۳۰ ریال خواهد بود. 

برخلاف بنزین های موجود در جایگاه ها که دولت بابت آن ها 
یارانه سنگینی می پردازد، بنزین سوپر وارداتی قرار است با 
نرخ »فوب خلیج فارس« )قیمت تحویــل در بندر( به علاوه 
هزینه های لجســتیک عرضه شود. اگر قیمت جهانی بنزین 
با کیفیت بالا را مبنا قرار دهیــم، هزینه خرید هر لیتر برای 
شــرکت واردکننده بین ۵۰ تا ۵۵ هزار تومان تمام می شود؛ 
اما این پایان ماجرا نیست. زنجیره‌ای از هزینه ها به این مبلغ 
افزوده می شــود. مواردی مثل هزینه‌های شیپینگ و بیمه 
)شامل انتقال ســوخت از مبادی بین‌المللی با کشتی های 
نفت کش به بنادر ایــران(، حقوق گمرکی و عوارض، مالیات 
بر ارزش افزوده، هزینه های انبارداری و توزیع در کنار ســود 
شرکت واردکننده بخش خصوصی و کارمزد جایگاه‌دار نیز 
بر قیمت بنزین سوپر وارداتی تاثیر می گذارد. بنابراین عدد 
۷۵ هزار تومان،  قیمت واقعی و بدون یارانه بنزینی به حساب 
می‌آید که از استانداردهای جهانی برخوردار است. مهم ترین 
توجیه برای پرداخت ایــن مبلغ، »کیفیت« و »عدد اکتان« 
خواهد بود. عدد اکتان مقیاسی برای سنجش مقاومت سوخت 
در برابر احتراق زودرس یا همان »ناک زدن« اســت. بنزین 
معمولی عرضه شده در ایران دارای عدد اکتان حدود ۸۷ است 
و اکتان بنزین سوپر داخلی به حدود ۹۵ می‌رسد؛ اما بنزین 
سوپر وارداتی مطابق با استانداردهای روز اروپا )یورو ۵ و ۶( 
عرضه می شــود و قرار است عدد اکتان آن ۹۸ یا بالاتر باشد. 
در موتورهای مدرن، مخلوط سوخت و هوا به‌شدت فشرده 
می شود تا قدرت بیشــتری تولید کند. اگر بنزین مقاومت 
کافی نداشته باشد، قبل از این که شمع جرقه بزند، بر اثر فشار 

و حرارت منفجر خواهد شد. این پدیده که ناک نامیده می شود، 
مانند ضربات چکش بر پیســتون عمل کرده و در درازمدت 
باعث شکســتن پیستون، آسیب به شــاتون و نابودی موتور 
می شــود. بنزین وارداتی با اکتان بالا، تضمین کننده احتراق 
در زمان دقیق و محافظت از پیشرانه‌های گران‌قیمت است. 
همچنین وجود یک سری افزودنی در بنزین سوپر وارداتی، 
به تمیزی ســوپاپ ها و انژکتورها کمک می کند. با توجه به 
قیمت این سوخت، دایره مصرف کنندگانش محدود به قشر 
خاصی خواهد بود. اولین مصرف کنندگان بنزین سوپر وارداتی 
خودروهای لوکس وارداتی هستند. از جمله خودروهایی مثل 
مرسدس بنز، ب‌ام‌و، پورشه، لکسوس و تویوتاهای جدید که 
مجهز به موتورهای توربوشــارژ با تکنولوژی تزریق مستقیم 
ســوخت هســتند و تولیدکننده در دفترچه راهنمای این 
خودروها صراحتا اســتفاده از بنزین با اکتان بالای ۹۵ یا ۹۸ 
را الزامی اعلام کرده است. استفاده از بنزین معمولی ایران در 
این خودروها، به افت شــدید توان، روشن شدن چراغ چک و 
خرابی های چند صد میلیون تومانی منجر می شود. برای مالک 
یک پورشه ماکان یا ب‌ام‌و سری ۷، هزینه پر کردن یک باک 
بنزین ســوپر وارداتی به‌حدود ۴ تا ۵ میلیون تومان می‌رسد 
که در برابر هزینه تعمیر موتور، کاملا توجیه پذیر خواهد بود. 
بسیاری از خودروهای جدید چینی مانند فیدلیتی پرستیژ، 
فونیکس FX، لاماری ایما و KMC J7 که در سال های اخیر وارد 
بازار شده‌اند نیز از موتورهای توربوشارژ GDI حساس استفاده 
می کنند. این خودروها با بنزین سوپر داخلی هم کار می کنند؛ 
اما اســتفاده از بنزین وارداتی با اکتــان ۹۸ عمر مفید موتور 

آن ها را به طرز چشمگیری افزایش می‌دهد و از افت توان در 
سربالایی ها جلوگیری می کند. دسته سوم شامل خودروهای 
کلاسیک کلکسیونی و خودروهای گذرموقت است که حفظ 
سلامت قطعات اصلی موتور برای مالکانشان اهمیت حیاتی 
دارد. یکی از سوالات پرتکرار مردم این است که آیا خودروهای 
توربوشــارژ داخلی مثل دنا پلاس توربو یا شاهین هم باید از 
این بنزین استفاده کنند؟ پاسخ فنی و اقتصادی به این سوال 
»خیر« است. پیشرانه های EF7 توربو و M15 توربو )شاهین( 
توسط مهندسان داخلی بر اساس شرایط سوخت و آب‌وهوای 
ایران کالیبره شــده‌اند. این موتورها با بنزین ســوپر داخلی 
)اکتان ۹۵( و حتی بنزین معمولی با کیفیت مناسب، عملکرد 
قابل قبولی دارند. ریختن بنزین ۷۵ هزار تومانی در باک دنا 
پلاس ضرری ندارد و حتی شاید باعث شود موتور اندکی نرم کار 
کند؛ اما این بهبود عملکرد به هیچ عنوان با هزینه ۵۰ برابری 
آن همخوانی ندارد و توجیه اقتصادی نخواهد داشت. مالکان 

خودروهای تنفس طبیعی مانند پراید، کوییک، پژو پارس و 
۲۰۶ نیز به هیچ وجه نباید سراغ این بنزین بروند؛ زیرا تفاوت 
محسوسی در عملکرد خودروهایشان ایجاد نمی کند. واردات 
بنزین ســوپر به‌وسیله بخش خصوصی  و توسط شرکت های 
حقوقی مورد تایید وزارت نفت انجام می شود و زحمت عرضه 
آن روی دوش »بورس انرژی« اســت. تا این جا، با فرآیندی 
شفاف روبه‌رو هســتیم؛ اما باید برای احتمالات بدبینانه در 
»توزیع نهایی« یا همان جایگاه سوخت آماده باشیم تا خریدار 
اطمینان داشته باشد مایعی که در باک خودرویش می‌ریزد، 
واقعا بنزین اکتان ۹۸ است. اولین راهکار معرفی جایگاه های 
اختصاصی یا نازل های متمایز است. یعنی این بنزین فقط در 
جایگاه های منتخب و با نازل های رنگی متمایز عرضه شود. 
همچنین با پلمب تانکرهای حمل سوخت و نظارت دیجیتال 
از لحظه بارگیــری در گمرک تا تخلیــه در مخزن جایگاه، 
می توان صحت و سلامت سوخت را کنترل کرد. مشتریان هم 
باید هوشیار باشــند؛ چراکه بنزین‌ سوپر وارداتی دارای رنگ 
متفاوت است و بوی آن نسبت به بنزین داخلی فرق می کند. 
با این حال فقط با نظارت سخت‌گیرانه و آزمایش های دوره‌ای 
کیفیت در نازل هــا، می توان اطمینــان حاصل کرد. عرضه 
بنزین با قیمت نزدیک به فــوب خلیج‌فارس )قیمت واقعی 
جهانی( در کشــوری که دهه هاســت به بنزین ارزان‌قیمت 
یارانه‌ای عادت کرده است، قطعا یک اتفاق ساده نیست. سهم 
این سوخت از مصرف کل کشور احتمالا زیر ۵ درصد خواهد 
بــود؛ اما بعضی‌ها نرخ ۷۵ هزار تومــان را مقدمه‌چینی برای 
آزادسازی قیمت بنزین می‌دانند. این گروه اعتقاد دارند از نظر 
روانشناسی اقتصاد، وقتی عدد ۷۵ هزار تومان برای بنزین در 
رسانه ها و جایگاه ها دیده شود، حساسیت ذهنی جامعه پایین 
می آید و برای اصلاحات احتمالی آینده آماده می شود. از نظر 
اقتصادی حق با آن هاســت؛ چراکه اگر این طرح موفق شود، 
دولت می تواند به تدریج پایش را از بازار سوخت بیرون کشیده 
و صرفا نقش ناظر را بازی کند؛ این یعنی حرکت به ســمت 

آزادسازی قیمت ها در درازمدت.

ارزش گذاری روی بنزین وارداتی در بورس انرژی
قیمت‌ سوخت خارجی براساس فوب خلیج فارس تعیین می شود؛



تحقق آمار فروش سالانه 
در کمتر از دو ساعت!

   شیائومی خودرو  SU7 Ultraرا برای رقابت با پورشه عرضه کرد و توانست تنها 
در دو ســاعت پس از آغاز فروش در ۲۷ فوریه سال جاری میلادی، به هدف فروش 
سالانه 10 هزار دستگاه دست یابد. قیمت عرضه SU7 Ultra حدود ۳۵ درصد کمتر 
از قیمت پیش فروش آن اســت و از ۷۲ هزار و 800 دلار آغاز می شود. تحویل این 
خودرو از مارس ۲۰۲۵ آغاز خواهد شد. این سدان دارای سه موتور الکتریکی است 
که درمجموع ۱۱۳۸ کیلووات )۱۵۲۶ اسب بخار( قدرت تولید می کنند. این خودرو 

با باتری CATL Qilin 2.0 با ظرفیت ۹۳.۷ کیلووات-ساعت کار می کند که بردی 
معادل ۶۲۰ کیلومتر ارائه می‌دهد و قابلیت شــارژ سریع از ۱۰ درصد تا ۸۰ درصد در 
۱۱ دقیقه را دارد. شیائومی قصد دارد SU7 Ultra را به‌عنوان بخشی از استراتژی 
توسعه بین‌المللی خود، در نمایشگاه جهانی موبایل )MWC( در بارسلونا در تاریخ 
۳ مارس معرفی کند. مدل SU7 Ultra  بر اساس موفقیت مدل SU7  ساخته شده 

است که در سال ۲۰۲۴ نزدیک به 140 هزار دستگاه فروش داشت.

شنبه اول آذر ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2443 ما با  ماارتباط  با  ارتباط 
CONTACT  US

Poll

نظرسنجی

3 0 0 0 67  4 0 0 پاسخ نظرسنجی شماره  02442
Poll

نظرسنجی

3 0 0 0 67  4 0 0 0 نظرسنجی شماره  2443

کدام یک از موارد زیر می تواند سبب افزایش 

ایمنی کودکان شود؟

1- اعمال جریمه های سنگین جهت عدم توجه 

به ایمنی کودکان 2- دوربین های ثبت تخلف باز 

شدن سانروف  3- برخورد شدید پلیس راهور با 

رانندگان متخلف در این زمینه 

در نظرســنجی شــماره گذشــته از مخاطبان گرامی 
 پرسیدیم  کــدام مورد می تواند ســبب ارتقای ایمنی 

محورهای مواصلاتی کشور شود؟
در پاســخ به این پرســش 55  درصد به گزینه یک یعنی 
نوسازی کامیون ها  و  45 درصد به گزینه دوم یعنی  بازسازی 

جاده‌ها بر اساس استاندارد جهانی رأی داده بودند.

گزینه 1
45  درصدگزینه 2

55  درصد

صدای مشتریصدای مشتری

  خــودرو کوپه مــدل 2007 دارم و چندی 
پیش با هدف نصب کیت اگزوز اســپرت روی 
آن به یکی از مراکز نسبتا معروف در سطح شهر 
مراجعه کردم. درنهایت با صرف مبلغی در حدود 
20 میلیون تومان نمونه آلمانی این قطعه روی 
خودرویم نصب شــد. با این حال پس از گذشت 
دو هفته، چراغ چک خودرویم روشن شد و موتور 
ریپ می‌زد؛ با مراجعــه به تعمیرگاه، مکانیک با 
بررسی فــراوان اعلام کرد که خودرویم به‌دلیل 
نصب اگزوز غیراســتاندارد با چنین مشــکلی 
مواجه شده اســت. بنابراین مجبور شدم برای 
رفع مشکل مجددا از قطعه اصلی خودرویم روی 

آن استفاده کنم.

0933***4597

نصب قطعه 
غیر استاندارد!

88306761

Telegram

تلگرام

نقش مراکز تحقیق در پیشرفت صنعت خودرو 

مراکــز تحقیــق در کمپانی هــای 
خودروسازی همواره بخش پویا و به‌روز 
آن ها به شــمار رفته و بر این اساس در 
پیشــرفت کمپانی های خودروسازی 
نقش چشمگیری دارند. حال سوال این 
است که با توجه به‌ آن چه گفته شد، مراکز 
تحقیقات خودروسازان داخلی باید روی 
چه موضوعاتی متمرکز شوند؟ در ادامه 

پاسخ کارشناسان را مرور می کنیم: 

 در شرایط موجود بهترین کار آن است 
که مراکز تحقیقاتی خودروســازان 
با همــکاری نهادها و شــرکت های 
دانش بنیــان روی تولیــد هرچــه 
بیشتر و بهتر قطعات خودرو متمرکز 
شــوند. ماموریت مهم این مرکز در 
 خودروسازی پیشرفت و توسعه این 
صنعت اســت. همچنین در همین 
راستا باید از توان مهندسان خارجی 
در تیم تحقیق و توسعه خودروسازان 
بهــره گرفته شــود. زیــرا این مهم 
به خودی خود ســبب پیشرفت های 

وکیلیچشمگیر صنعت خودرو می شود.

مراکــز تحقیقــات خودروســازان 
باید روی نیاز بازار متمرکز شــوند و 
براســاس خواســته های مشتریان، 
سیســتم هایی طراحی شود که نیاز 
آن ها را برطرف کنند. به عنوان مثال 
اکنون صنعت خودرو داخلی در تامین 
گیربکس اتوماتیک مشکلاتی دارد که 
مراکز تحقیقاتی باید در جهت رفع این 
نیاز هرچه بیشتر تلاش کنند. ناگفته 
نماند که بخش تحقیقات کمپانی های 
خودروسازی داخلی در گام نخست 
باید سیستم های جدیدی را در توسعه 
پلت فرم و طراحی محصــول به کار 
گیرند که پاســخگوی نیاز مشتری 
در بازار داخلی و خارجی باشــد. در 
گام بعــدی باید نیازســنجی بازار و 
تامین قطعات را در دســتور کار قرار 
داد. شاید در شرایط فعلی مهم ترین 
مســاله طراحی و تولید خودروهای 

پاک باشد. خلخالی

SMS

پیامک

موتورسیکلت یا خودرو، کدام یک بهتر است ؟
قصد خرید موتورسیکلت لوکسی را دارم که 
بتوانم از آن استفاده کنم و پس از مدتی نیز با 
قیمت بالاتری آن را بفروشم. با جست‌وجوی فراوان 
متوجه شدم وسپا GTS250 یکی از گزینه های خاص 
و لوکس بازار ایران است که از نظر راحتی نیز در سطح 
بالایی قرار دارد. اما ارزش این موتورسیکلت در بازه 
قیمتی یک‌میلیارد و 300 میلیون تومان است؛ آیا بهتر 

نیست با صرف این هزینه خودرو بخرم؟
غفوری-تهران
  انتخاب خرید خودرو یا موتورسیکلت، آن هم در چنین 
بازه قیمتی به ســلیقه‌‌ و نوع نیاز شما درمورد ‌وسیله نقلیه 
مربوط می شود. اما آن چه مشخص است این که با صرف این 
هزینه می توان خودروهای صفرکیلومتر داخلی یا چینی 
مونتاژی خریداری کرد که در بلندمدت نیز ارزش بیشتری 
خواهد داشت. البته استقبال از اسکوترها در بازار کشورمان 
به‌دلیل ارگونومی و تسهیل در استفاده همچنان چشمگیر 
است. وسپا یکی از تولیدکنندگان موفقی است که در این 
زمینه حرف های بسیاری بــرای گفتن دارد. این کمپانی 
ایتالیایی چندین محصول اسکوتر محبوب و خوشنام دارد 
که یکی از آن ها GTS  سوپراسپرت است. این نسخه تاکنون 
در سه مدل 125، 150، 250 و 300 به بازار جهانی عرضه 
شده است و در داخل کشور نیز این مدل ها از سال 1395 
روانه بازار شده‌اند. در عین حال طراحی نسخه GTS 250 از 
 همان سبک آشنا و کلاسیک و جذاب وسپا پیروی می کند. 
به بیان دیگر پروفیل این اسکوتر با حجم خاص گل‌گیرها 
و فرم L شکل بدنه و فلاپ متمایل به جلو با صندلی کشیده 

بسیار جذاب به نظر می‌رسد. 
پوزه وسپا GTS250 سوپراسپرت با چراغ کروی شکل در 
بالاترین قسمت و راهنماهای عمودی و یک بخش مشابه 
ورودی‌ هوا، چهره کاملا اسپرتی را به این اسکوتر ایتالیایی 
می بخشد. از نظر فنی وسپا GTS250 سوپراسپرت در سطح 
بالایی قرار دارد؛ زیرا یک پیشرانه نسبتا پرتوان در کلاس 
خود، قلب تپنده این اسکوتر را تشکیل می‌دهد. یک موتور 
تک‌سیلندر 249 سی‌سی مزین شــده به چهارسوپاپ در 

بخش میانی شاسی جا خوش کرده است. 
این پیشرانه مجهز به‌سیســتم سوخت‌رسانی انژکتوری 
EFI اســت که حداکثر می تواند توان خــروجی را به 19 
اســب بخار در 8000 آرپی‌ام )دور در دقیقــه( و حداکثر 
گشــتاور را به 22.5 نیوتون متر در 6200 آرپی‌ام برساند. 
این قدرت به‌واسطه گیربکس CVT با تسمه به چرخ عقب 

منتقل می شود. 
همچنین اســتفاده از شــاسی و پیشــرانه آلومینیومی، 
مجموع وزن خالص این اســکوتر اســپرت را به 154.7 
کیلوگرم رسانده است. از سوی دیگر برای افزایش ایمنی 
این اسکوتر اسپرت ایتالیایی از سیستم دو چرخ دیسکی از 
نوع خنک شونده سوراخ‎دار استفاده شده است. درحقیقت 
دو دیسک به قطر 220 میلی متر برای این مدل تعبیه شده 
تا با هماهنگی سیستم ABS ضدقفل و سیستم ASR ضد 
واژگونی، ایمنی راکب و سرنشین خود را در سطح بالایی 

نگه دارد. 
همچنین استفاده از تایرهای 130/70 در عقب و 120/70 
در جلو به پایداری این اســکوتر کمک بســزایی می کند. 
سیستم تعلیق نیز در محور جلو با کمک فنر هیدرولیکی و 
فنر مارپیچ و تعلیق پیشرفته ESS و در عقب با دو کمک فنر 
هیدرولیکی با تنظیم کشــش اولیه فنــر در چهار حالت 
بهترین ســواری را در اختیار راکب و سرنشین می گذارد. 
از مهم ترین امکانات وسپا GTS250 سوپراسپرت می توان 
به‌استارت دکمه‌ای، کیلومترســنج دیجیتالی-آنالوگ، 
خروجی USB، ریموت کنترل و رینگ های 12 اینچی 5 پره 
آلیاژ آلومینیومی اشاره کرد. وسپا GTS250 سوپراسپرت 
مدل 1399 این روزهــا در بازه قیمتی یک‌میلیارد و 300 

میلیون تومان قرار دارد.

رودستر ب‎ام‎و در فهرست بهترین خودروهای سال قرار گرفت؛
»Z4 M40i«؛ باواریایی خاص و جسور

کابین لوکس و البته اسپرتطراحی خارجی

مختصات فنی

نسخه مورد بررسی ما در این مطلب Z4 M40i مدل 2024 است. از نظر 
طراحی نسخه 2024 این خودرو اسپرت دو در با نسل قبلی آن تفاوت 
خاصی نداشته، اما در جزئیات آن تغییراتی به‌وجود آمده که منجر به 
زیبایی آن شده اســت. با نگاهی به پروفیل بدنه شاهد خطوط شارپ 
زاویه‌دار هســتیم که با اورهنگ های نسبتا کوتاه، طراحی ورودی  هوا 
درون گل‌گیرهای جلو، پوزه کشیده و پشت کوتاه با سایز رینگ های 
18 و 19 اینچی کاراکتر اسپرت و نافذی به این رودستر بخشیده است. 
چراغ‌های عمودی در جلو بــا گرافیک LED دوگانه، خطوط تیز روی 
کاپوت و حجم تورفته روی کاپوت و جلوپنجره عریض کلیوی شــکل 
ب‌ام‌و به فرم مشــبک و ورودی های هوا درون ســپر جلو چهره کاملا 
دلفریبانــه و تهاجمی برای Z4 به‌ارمغان آورده اســت. در نمای عقب 
چراغ های کشیده با یک حجم پردازی فوق جذاب روی درِِ صندوق عقب 
هستیم که ظاهری زیبا و جذاب از رودستر ب‌ام‌و را به نمایش گذاشته 
است. اگزوزهای دزونقه‌ای در طرفین و دیفیوزر میانی آن چاشنی حالت 

اسپرتی را به این سوپراسپرت داده است. 

طراحان ب‌ام‌و بــرای به‌وجود آوردن فضای مدرن و پیشــرفته یک 
نمایشگر 12.3 اینچی را برای کلاســتر )مجموعه پشت آمپر( و یک 
نمایشــگر 10.25 اینچی را برای سیستم اطلاعات-سرگرمی در نظر 
گرفته‌اند تا این حس را به خوبی القا کند. طراحی داشبورد مینیمال و 
ساده در کنار این اِلِِمِان های پیشرفته، کابین فوق جذابی را به‌ارمغان 
آورده اســت. طراحی غربیلک فرمان M با دو پدال شیفتر مینزیومی 
پشت آن و دسته‌دنده کوچک اســپرت در کنار صندلی های اسپرت 
به ســبک ب‌ام‌و رانندگی با این رودستر چموش را بسیار هیجان‌انگیز 
می‌کند. از مهم ترین امکانات رفاهی Z4 M40i می‌توان به‌سیســتم 
هداپ‌دیسپلی، سیستم کمکی رانندگی پیشرفته، سیستم پیشرفته 
کمکی پارک، سیســتم ترمــز اضطراری خودکار مبتــنی بر کمکی 
رانندگی، کروزکنترل هوشمند، سامانه پایش نقاط‌کور، دوربین 360 
درجه‌، سیستم کنترل فواصل پارک، 8 ایربگ، صندلی‌ راننده 8 جهته 
با تنظیم حافظه‌دار، سیستم منحصربه فرد اگزوز فعال و سیستم ترمز 

پرفورمنس M اشاره کرد. 

قلــب تپنده Z4 M40i را یک موتور 6 سیلنــدر خطی 3 لیتری مزین 
به تکنولوژی توربوشــارژ B50B30 تشــکیل می‌دهــد که حداکثر 
می تواند 382 اســب بخار قدرت را در 6500 آرپی‌ام )دور در دقیقه( 
و حداکثر گشــتاور 500 نیوتون‌متــر را در 4500 آرپی‌ام به‌ارمغان 
‌آورد. این قدرت و گشــتاور به کمک گیربکس 8 ســرعته اتوماتیک 
استپ ترونیک به چهار چرخ منتقل می شود و ظرف 4.2 ثانیه از حالت 
ســکون به‌سرعت 100 کیلومتر برســاعت می‌رسد. حداکثر سرعت 
این رودســتر نیز 250 کیلومتر برساعت است.  برخی از رسانه ها خبر 
از نسل بعدی تمام‌الکتریکی Z4 می‌دهند و بر این اساس قرار است از 
سال 2025 میلادی به بعد دیگر این خودرو رودستر اسپرت با پیشرانه 
بنزینی به بازار عرضه نشود؛ اما ارزش این نسخه برابر با 66 هزار و 300 

دلار خواهد بود.

  Z4 یکی از رودسترهای جذاب و اسپرت بازار جهانی است که از سال 2003 میلادی تا به‌امروز روی خط تولید این خودروساز باواریایی حضور دارد. با توجه 
به طراحی نسل اول Z4، استقبال از آن چشمگیر بود؛ تا این‌که نسل دوم آن سال 2009 میلادی به تولید رسید و با زبان جدید طراحی آن زمان ب‌ا‌م‌و، با استایل 
فوق جذاب توانست بیش از نسل اول مورد توجه قرار گیرد. اما از اواخر سال 2017 میلادی به بعد با زبان جدید طراحی باواریایی ها که یکی از اِلِِمِان های خاص آن 
بزرگ شدن جلوپنجره بود، مواجه شدیم. Z4 نسل سوم که با کد اتاق G29 معرفی می شود، نخستین گام باواریایی ها در زبان جدید طراحی این خودروساز بود. 
Z4 نسل سوم از سال 2018 تا به امروز روی خط تولید ب‌ام‌و حضور دارد و اواخر سال 2023 میلادی توسط طراحان ب‌ام‌و دستخوش تغییرات اندک قرار گرفت
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کشف بزرگ ترین محموله 
قاچاق لاستیک در اصفهان

    فرمانده انتظامی استان اصفهان از کشف حجم چشمگیری کالای قاچاق در قالب 
لاستیک و قطعات خودرو در یکی از انبارهای شهر اصفهان خبر داد.

سردار حمید علینقیان پور گفت: »ماموران پلیس امنیت اقتصادی استان اصفهان در 
اجرای طرح مقابله با قاچــاق کالا و ارز و در پی اقدامات اطلاعاتی و عملیاتی هدفمند، 
موفق به شناســایی یک انبار غیرمجاز در این شهر شــدند.« او افزود: »در بازرسی 

انجام شده از این انبار، 4 هزار قلم انواع لاستیک و قطعات خودرو کشف شد.«
این اقلام به دلیل عدم ثبت در سامانه جامع انبارها و طبق ماده ۶ مکرر ۲ و تبصره ۴ ماده 

۱۸ قانون مبارزه با قاچاق کالا و ارز، مشمول عنوان کالای قاچاق شناخته شدند. سردار 
علینقیان پور با اشاره به ارزش بالای کالاهای کشف شده خاطرنشان کرد: »طبق نظر 
کارشناسان مربوطه، ارزش ریالی این محموله بیش از ۳۰۰ میلیارد ریال برآورد شده 
است.« این محموله یکی از بزرگ ترین کشفیات مربوط به قطعات خودرو و لاستیک 
در استان طی ماه های اخیر به شمار می‌رود. فرمانده انتظامی استان اصفهان در پایان 
گفت: »در این رابطه یک نفر متهم شناسایی و دستگیر و پس از تشکیل پرونده قضایی 

برای طی مراحل قانونی به سازمان تعزیرات حکومتی معرفی شد.«

سایز تایرمدلگل تایرکویر تایر  )ایران(
)میلی متر(

قطر رینگفاق تایر
)اینچ(

وزن قابل تحمل
)کیلوگرم(

حداکثر سرعت
)کیلومتر بر ساعت(

قیمت بازار تهران
 )یک جفت- ریال(

خودرو پیشنهادی

ام وی ام 110-سایپا131-سایپاKB12   165/65R13651341219024,800,000132 و 26
KB2000   175/60R13601341221026,000,000انواع پراید
پیکان- ریو -تیباKB14   175/70R13701347519028,000,000و36

KB88   185/60R14601447521026,000,0002تیبا
پژو206-پژو405-پرشیاKB27   185/65R14651453021027,400,000و22
 سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی-زانتیاKB27   185/65R15651556021028,100,000و22
اسپرت انواع پژوKB77  205/60R14601456021031,800,000و44

KB77   205/60R15601561521031,800,000اسپرت سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی
KB44205/50 R16501654524037,400,000کراس- دنا پلاس توربو H30 دانگ فنگ
KB55205/55 R16551661524040,500,000تویوتا یاریس X22- چری S3- مگان -سراتو- جک
KB66215/65 R16651685021057,000,000X33 ام وی ام - X60 لیفان
KB55205/50 R17501758024043,500,000آریزو 5 و 6-آریا
KB57215/55 R17551767027043,700,000تویوتا کمری- سوناتا
KB66215/60 R17601771021064,900,000SX5 خودرو فردا   - S5 هایما -X33S ام وی ام
KB200215/50 R17501761527055,900,000چانگان - سراتو
KB700225/65 R17651785021061,100,000BYDS6 -تیگو5- سوزوکی ویتارا
KB700235/65 R17651790021061,600,000S7 هایما
KB444245/70 R1765171,06018085,700,000زاگرس- صحرا
KB900265/65 R1745181,12021087,600,000)پرادو- پیکاپ فوتون- آسنا )آمیکو
KB909285/70 R1755181,285190110,300,000G9 پیکاپ
KB200215/45 ZR18551865027055,200,000تیوولی
KB300215/55 R18551869027060,500,000M4 سوبا - T5 ری را- خودرو فردا - FX فونیکس
KB500225/55 R18601875024059,000,000توسان- کوراندو S5- جک
KB800235/55 R18601880021066,300,000اسپورتیج-دیگنیتی 
KB700225/60 R18601880021061,400,000SWM-تیگو7- ب ام و ایکس 3)2020-2017(- رنو کولیوس
KB700235/60 R18601887521064,600,000لکسوس IX55- سانتافه- اسپورتیج- هیوندای
KB900265/60 R1860181,06021088,500,000)کرمان خودرو(T8 -پیکاپ تویوتا
KB700225/55 R19551982524067,100,000LX 8 - اکستریمS هایما
KB800R19 235/50501977527065,200,000Tiggo 8 Plug

KB700R19 235/55551982524067,200,000SX تویوتا راو4-سورنتو -RX سانتافه نیو- لکسوس
KB545ZR20 245/45452087527063,800,000TXL اکستریم
KB570ZR20 245/50502085027064,800,000VX اکستریم
KB555ZR20 255/45452082527073,500,000فیدلیتی- رکستون

تـهـران را پـــاک بـگـردیـمتـهـران را پـــاک بـگـردیـم

  در بازار پرنوســان خودرو، گاهی آن چه بیش از خود 
خودرو اهمیت پیدا می کند، هزینه های جانبی نگهداری 
آن اســت؛ از بیمه و ســوخت گرفته تا قطعات مصرفی و 
لوازم یدکی. در این میان، یــکی از مهم ترین مولفه هایی 
که هم با ایمنی سر و کار دارد و هم با جیب مصرف کننده، 
تایر یا همان لاستیک خودرو اســت. کالایی که شاید در 
ظاهر ساده به نظر برسد، اما پشت آن زنجیره‌ای پیچیده 
از تولید، واردات، مواداولیه، نرخ ارز و سیاست گزاری های 
دولتی نهفته است. در ماه های اخیر، نشانه هایی از تغییر در 
این بازار به چشم می خورد؛ تغییراتی که نه تنها بر قیمت ها، 
بلکه بر رفتار مصرف کننــده، تصمیم های تولیدکننده و 
حتی سیاست های تنظیم بازار تاثیر گذاشته‌اند. برخی از 
این نشانه ها در قالب آمارهای تولید و فروش ظاهر شده‌اند؛ 
برخی دیگر در قالب زمزمه هایی از جلسات صنفی و دولتی. 
اما آن چه اکنون اهمیت دارد، نه فقط عدد و درصد، بلکه 
درک روندی اســت که این بازار را به نقطه کنونی رسانده 
است. »مصطفی تنها« در گفت وگو با »تسنیم« از افزایش 
7 درصدی قیمت تایر خبر داد و گفت: »چندین ماه است 

که درخواست افزایش قیمت ها را به مراجع ذی‌ربط ارائه 
کرده‌ بودیم که خوشــبختانه با مصوبه ستاد تنظیم بازار 
مجوز افزایش 7 درصدی قیمت ها صادر شد.« وی افزود: 
»با وجود تمام مشکلات موجود، صنعت تایر توانسته است 
از نظر تعــداد حلقه یک درصد و از نظر وزن ســه درصد 
رشد تولید داشته باشد. این آمار نشان می‌دهد که به‌رغم 
محدودیت ها و فشارهای اقتصادی، تولیدکنندگان داخلی 
هنوز توانسته‌اند روند مثبت تولید را حفظ کنند؛ هرچند 
ســوددهی این فعالیت بسیار پایین است.« اوایل امسال 
قیمــت تایر به‌دلیل افزایش بهای تمام شــده محصولات 
تولیدی نــاشی از افزایش نرخ مواداولیــه، افزایش نرخ 
دستمزد و اثر تورمی ســایر هزینه ها به‌میزان 10 درصد 
افزایش یافته بود و آبان ماه امســال دومین مجوز افزایش 
قیمت تایر صادر شده اســت. کمتر از ۷ ماه پیش، قیمت 
تایر به علت افزایش بهای تمام شــده محصولات تولیدی 
ناشی از گرانی نرخ مواداولیه، افزایش یافته بود و حالا پس 
از چندین ماه، مجددا دومین رشد قیمت در سال ۱۴۰۴ 
محقق شــده اســت. افزایش ۷ درصدی قیمت لاستیک 
در آبان ۱۴۰۴ که با تایید ستاد تنظیم بازار و درخواست 
انجمن صنعت تایر صورت گرفت، نه تنها یک تغییر عددی 
در قیمت هاست، بلکه بازتابی از چالش های ساختاری در 
صنعت لاستیک کشــور است. این دومین افزایش قیمت 
در سال جاری است و در شرایطی رخ داده که بازار خودرو 
نیز با موج جدیدی از گرانی مواجه شــده است. هم‌زمانی 

این دو روند، فشــار مضاعفی بر مصرف کننده نهایی وارد 
می کند و نشان‌دهنده هم گرایی بحران های تولید، تورم 
و سیاست گزاری است. از منظر تولید، سخنگوی انجمن 
تایر اعــلام کرده که با وجــود محدودیت های اقتصادی، 
تولیدکنندگان داخلی توانســته‌اند رشد اندکی در تیراژ 
حلقه و وزن تولید داشــته باشــند. این رشــد، هرچند 

مثبت، اما در برابر افزایــش هزینه های مواداولیه، انرژی، 
حمل‌ونقل و نرخ ارز، ناکافی به نظر می‌رسد. به‌ویژه آن که 
کمتر از ۷ ماه پیش نیز شاهد افزایش قیمت تایر به‌دلیل 
گــرانی مواداولیه بودیم. این تکرار در بــازه زمانی کوتاه، 
نشان می‌دهد که صنعت تایر در حال واکنش به فشارهای 
پیوسته و نه مقطعی اســت. از سوی دیگر، تایید افزایش 

قیمت توسط ستاد تنظیم بازار، پرســش هایی را درباره 
رویکرد دولت در حمایــت از تولید داخلی و کنترل تورم 
مطرح می کند. آیا این مجوزها بر اســاس تحلیل دقیق از 
ســاختار هزینه‌ای تولیدکنندگان صادر می شود یا صرفا 
واکنشی به فشارهای صنفی اســت؟ در هر صورت، نبود 
شــفافیت در فرآیند تصمیم‌گیری، اعتمــاد عمومی را 
نسبت به سیاســت گزاری های صنعتی کاهش می‌دهد. 
در ســطح بازار، افزایش قیمت تایــر می تواند پیامدهای 
متعددی داشته باشــد. نخست، افزایش هزینه نگهداری 
خودرو برای مصرف کنندگان، به‌ویژه در شرایطی که قیمت 
خودرو نیز در حال افزایش است. دوم، کاهش تقاضا برای 
تعویض تایر و افزایش ریسک های ایمنی در جاده‌ها. سوم، 
رشد تقاضا برای تایرهای وارداتی یا قاچاق که می تواند به 
تضعیف تولید داخلی منجر شود. این چرخه، اگر کنترل 
نشود، به مرور صنعت تایر را از مسیر توسعه خارج خواهد 
کــرد. درنهایت، آن چه در این افزایــش قیمت باید مورد 
توجه قرار گیرد، لزوم بازنگری در سیاست های حمایتی، 
اصلاح ساختار هزینه‌ای تولید و ایجاد شفافیت در فرآیند 
قیمت گذاری است. صنعت تایر ایران با وجود ظرفیت های 
فنی و ســابقه تولید، نیازمند یک نقشــه راه پایدار است 
که بتواند در برابر نوســانات اقتصادی و فشــارهای بازار 
مقاومت کند. بدون چنین نقشــه‌ای، هر افزایش قیمت، 
تنها مُُسکنی موقت خواهد بود؛ نه درمانی برای دردهای 

مزمن این صنعت.

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی

افزایش رسمی قیمت لاستیک با تایید دولت
تولیدکنندگان از رشد هزینه ها و افت حاشیه سود می گویند؛
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  لامبورگینی آونتادور یکی از سوپراســپرت های جــذاب و محبوب دنیای 
خودرو است که از سال 2011 میلادی تا اواخر سال 2023 میلادی روی خط تولید 
این سوپراسپرت ساز ایتالیایی قرار داشت. این سوپراسپرت به حدی موفق بود 
که جانشین لایق آن در اواسط ســال جاری میلادی با نام روئلتو به بازار جهانی 
معرفی شــد. روئلتو در حقیقت مسیر آونتادور را در پیش گرفته و قرار است که 
با ســطح بالایی از پرفورمنس، در این مسیر موفق شود. بر این اساس همچنان 
در طراحی بدنه روئلتو شــاهد خطوط تیز و شکسته‌ای هستیم که با چراغ هایی 
که مزین به LED به فرمت Y شده، استایل کاملا هیجان‌انگیزی را به‌ارمغان آورد. 

از نظر مشخصات فنی، مهندسان لامبورگینی هیچ‌چیز برای آن کم نگذاشته‌اند. 
یک موتور 12 سیلندر وی-شکل به حجم 6.5 لیتر قلب تپنده این سوپراسپرت 
را تشکیل می‌دهد. جالب است بدانید که این موتور همان پیشرانه آونتادور است 
که با کد L545  معرفی می شود و دارای ساختار اتمسفریک است. این پیشرانه 
به لطف تغییرات اساسی در سیلندر و اتاقک احتراق و نسبت تراکم، حداکثر قدرت 
خروجی را به 825 اسب بخار و حداکثر گشتاور را به 725 نیوتون متر می‌رساند. 
قرارگیری سه موتور الکتریکی سنکرون مغناطیس دائم 190 اسب بخار قدرت و 

336 نیوتون متر گشتاور به‌این قدرت و گشتاور می‌افزاید.

عملکرد بالا با 
لامبورگینی »روئلتو«

 Renault( رنــو ترََکــس    
Trucks( با رونمایی از مدل های 
جدید E-Tech D12 و D14 گامی 
بلند در جهت تقویت حضور خود 
در بازار کامیون های برقی شهری 
برداشــته اســت. این خودروها 
برای لجستیک شهری طراحی 
شده‌اند، جایی که فشردگی معابر، محدودیت فضا و الزام کاهش آلایندگی به یک چالش همیشگی 
برای شــرکت های حمل‌ونقل تبدیل شده اســت. با معرفی این امکانات، رنو ترََکس قصد دارد به 
عنوان بازیگری پیشرو در بازار توزیع برقی، پاسخگوی نیازهای سخت‌گیرانه کاربری شهری باشد

طراحی شهری: وقتی اندازه مهم است
یکی از معدود نکاتی که رنو ترََکس در معرفی این دو مدل به آن تاکید ویژه دارد، طراحی بسیار جمع‌وجور 
آن‌هاست. شــاسی این کامیون‌ها تنها 2.39 متر عرض دارد و طول محور )Wheelbase( آن ها 3.8 
متر اســت، که برای یک کامیون با ظرفیت متوسط وزن بسیار فشرده به حساب می آید. بر مبنای این 
ساختار، شعاع گردش این اتوبوس-کامیون )turning radius( کمتر از 7.3 متر است، عددی که نشان 
می‌دهد این خودرو در معابر تنگ شهری، کوچه پس‌کوچه و سکوی بارگیری پررفت‌و آمد، عملکردی 
بسیار چابک خواهد داشت. این نکته اصلا تصادفی نیست: لجستیک در شهر به معنای توقف های مکرر، 
بارگیری و تخلیه مداوم و چرخش های زیاد اســت. وقتی کامیونی بتواند در فضای محدود شهری به 

شکل موثری حرکت کند، هزینه های نگهداری، بنزین )یا برق( و زمان توقف بسیار کاهش می یابد.

ظرفیت بار و راحتی رانندگی: تعادل هوشمندانه
رنو ترََکس مدل D12 و D14 را دقیقا برای کاربرد توزیع شهری طراحی کرده است، نه برای حمل 
بار سنگین بین اســتان ها یا جاده های بین شهری. در نتیجه، ظرفیت بار )payload( آن ها بهینه 

شده است: D12 قابلیت حمل حدود ۵.۶ تن بار دارد و D14 چیزی در حدود ۶.۷ تن. 
اما صرفا ظرفیت بار کافی نیست؛ راحتی راننده در مسیرهای شهری )که اغلب با توقف و حرکت 
همراه است( نیز نقش مهمی دارد. به همین دلیل، رنو برای این مدل ها سیستم تعلیق کامل هوایی 
)full air suspension( در دو محور جلو و عقب را در نظر گرفته است.  یک ویژگی منحصر به فرد در 
این رده وزنی از کامیون های برقی که در رقبا به ندرت دیده می شود. این تعلیق هوایی باعث می شود 
رانندگی نرم تر باشد، بار کمتر آسیب ببیند و حتی بارگیری در ارتفاعات مختلف راحت تر انجام شود

برد و باتری: طراحی برای الکتروموبیلیتی واقعی
یکی از نگرانی های کلیدی برای کامیون های برقی، برد واقعی در استفاده روزانه است. رنو ترََکس 
بــرای مدل های D12 و D14 از چهار پک باتری LFP اســتفاده کرده کــه مجموعا ظرفیت ۱۷۶ 
کیلووات ساعت دارند. این پیکربندی بردی در حدود ۲۲۰ کیلومتر را فراهم می کند که رنو آن را 
برای استفاده یک روز کامل در مسیرهای درون شهری کافی می‌داند. اما نکته قابل توجه تر شارژر 
داخلی این کامیون است: این خودرو مجهز به شــارژر AC داخلی با توان ۴۳ کیلووات است. این 
یعنی رانندگان می توانند از ایستگاه های AC رایج‌تر )نه فقط ایستگاه‌های DC سریع( برای شارژ 
استفاده کنند، که انعطاف پذیری عملیاتی بیشتری برای ناوگان ایجاد می کند. این انتخاب فنی 
نه تنها هزینه نصب زیرساخت را کاهش می‌دهد، بلکه برنامه‌ریزی شارژ را برای شرکت هایی ساده تر 

می کند که در حال گذار به ناوگان برقی هستند.

خدمات هوشمند و پشتیبانی: بیش از صرفا خودرو
رنو ترََکس به خوبی می‌داند که فروش یک کامیون برقی به تنهایی کافی نیست؛ موفقیت در بازار 

رنو »ترََکس« در قلب شهر: جهش به سوی توزیع برقی
فرانسوی ها به دنبال تغییر استانداردهای لجستیک هستند؛

رنو ترََکس تنها به کامیون های متوسط محدود نمی شود؛ بخش ون )LCV( شرکت نیز به سرعت در حال رشد بر مبنای استراتژی E-Tech است

محمد جواد نورایی
Nouraei Mohammad Javad@autoworld.ir

الکتروموبیلیتی مستلزم ارائه خدمات پشتیبانی هوشمند و جامع است. به همین دلیل، شرکت 
خدمات متعددی را با مدل های E-Tech ارائه می‌دهد.

ابتدا، اپلیکیشن Driver به رانندگان اجازه می‌دهد وضعیت شارژ، مصرف انرژی و اطلاعات مرتبط 
را از راه دور بررسی کنند. ســپس ماژول Optifleet Mission به مدیران ناوگان کمک می کند تا 

مسیرها را برنامه‌ریزی کرده و استفاده از وسایل نقلیه را بهینه کنند. 
 Optifleet اگر مدیر ناوگان بخواهد کنترل بیشتری روی شارژ خودروها داشته باشد، گزینه ماژول
Charge نیز وجود دارد؛ این ماژول امکان مدیریت از راه دور وضعیت شارژ باتری را فراهم می کند و 
چرخه های شارژ را طوری زمان بندی می کند که در دسترس بودن وسیله نقلیه به حداکثر برسد

یکی دیگر از پیشنهادات رنو، Serenity Pack اســت؛ یک قرارداد سرویس محور برای سال اول 
بهره برداری که نظارت پیشرفته، گزارش عملکرد و راهنمایی تخصصی را در اختیار شرکت ها قرار 
می‌دهد. این بسته می تواند به ویژه برای شرکت هایی که برای اولین بار اقدام به برقی سازی ناوگان 
 E-Tech Programme می کنند، آرامش بیشتری فراهم کند. علاوه بر این، رنو برنامه مشاوره‌ای
را پیشنهاد می‌دهد که شــامل تحلیل ناوگان، شبیه سازی مسیر و برد، ارزیابی ظرفیت انرژی در 
پایانه ها و محاسبه کاهش CO₂ می شود. این مشاوره استراتژیک به شرکت ها کمک می کند نقشه 

راه برقی سازی بلندمدت خود را طراحی کنند. 

تولید و بستر صنعتی: پشتوانه محکم
این مدل های جدید در کارخانه رنــو ترََکس واقع در Blainville-sur-Orne در فرانســه تولید 
می شوند، همان مکانی که بسیاری از کامیون های برقی متوسط این شرکت ساخته می شوند. این 
امر نشــان‌دهنده تعهد رنو ترََکس به تولید برقی در اروپا و سرمایه گذاری بلندمدت در زیرساخت 

بومی است.
با افزودن D12 و D14 به سبد محصولات برقی، رنو ترََکس اکنون مدل هایی از ۱۲ تا ۲۶ تن در بخش 
توزیع ارائه می‌دهد. این تنوع به شرکت هایی که مسیرهای مختلف توزیع دارند )از شهر تا حومه( 

اجازه می‌دهد که به انتخابی متناسب با کاربری شان دست یابند.

نوآوری در رقابت: چرا این مدل ها مهم‌اند؟
مهم ترین نقطه قوت D14 و D12 این اســت که رنو ترََکس توانسته نقطه‌ای از بازار را هدف بگیرد 
که بسیاری از رقبا یا پوشــش نداده‌اند یا به آن کمتر توجه کرده‌اند: کامیون های متوســط برقی 
برای کارهای شــهری. در محیطی که مقررات آلودگی روز به روز سخت تر می شود و شرکت های 
لجستیک فشار بیشتری برای الکتروموبیلیتی تجربه می کنند، داشتن یک کامیون چابک، کم صدا 

و پرظرفیت دقیقا چیزی است که می تواند مزیت رقابتی خلق کند.
همچنین، ترکیب طراحی فنی )باتری LFP، شارژر AC(، خدمات دیجیتال و پشتیبانی حرفه‌ای، 
رنو را در موقعیتی قرار می‌دهد که نه فقط فروشــنده یک محصول، بلکه شریک استراتژیک برای 

شرکت هایی باشد که در مسیر گذار به حمل‌ونقل پایدار هستند.

چشم‌انداز ون های برقی رنو: نه فقط کامیون
رنو ترََکس تنها به کامیون های متوسط محدود نمی شود؛ بخش ون )LCV( شرکت نیز به سرعت 
در حال رشد بر مبنای استراتژی E-Tech است. در بیانیه اعلام شده، رنو ترََکس از هدف گذاری برای 
 )chassis-cab( عرضه سه مدل ون برقی در سال ۲۰۲۶ خبر داده است: یک ون، یک شاسی کاب

و یک step-in van برای لجستیک شهری. 
این اقدام در همکاری با شرکت Flexis SAS انجام می شود؛ شرکتی که رنو ترََکس در آن نقش دارد 
و بخشی از گروه ولوو نیز هســت. این ناوگان ون برقی بر اساس پلتفرمی کاملا الکتریکی و متصل 
طراحی خواهد شد؛ تاکیدی بر چشم‌انداز رنو برای ارائه مجموعه‌ای کامل از وسایل نقلیه تجاری 

برقی، از دوچرخه های کارگو گرفته تا کامیون های سنگین. 

چالش ها و ملاحظات
با وجود تمام مزایا، مسیر برقی شــدن ناوگان شهری بی چالش نیست: هرچند شارژر داخلی ۴۳ 
کیلووات AC انعطاف پذیری خوبی فراهم می کند، اما شرکت ها باید زیرساخت مناسب را در پایانه ها 

فراهم کنند. در برخی شهرها، هزینه و فضای نصب ایستگاه شارژ می تواند مانعی جدی باشد.
هزینه خرید کامیون برقی نســبت به نمونه های دیزلی هنوز بیشتر است. اما ترکیب این هزینه با 
خدمات پشتیبانی، مشاوره و بهینه سازی چرخه شارژ )مثل ماژول Optifleet Charge( می تواند 

توجیه اقتصادی ایجاد کند، به شرطی که شرکت‌ها نگاه بلندمدتی داشته باشند.
بسیــاری از اپراتورها هنوز به کامیون های دیزلی پایبندند؛ تغییر به برقی نه فقط یک تحول فنی، 
بلکه تحولی فرهنگی و سازمانی است. استفاده از بسته هایی مثل Serenity Pack می تواند ریسک 
این گذار را کاهش دهد. احتمالا نیاز به آموزش تکنسین ها، تعمیرگاه ها و نیروی کار دارد تا بتوانند 

باتری ها، سیستم های الکترونیکی و زیرساخت شارژ را به درستی نگهداری کنند.

رنو ترََکس در لبه تحول حمل‌ونقل شهری
رنو ترََکس با عرضه E-Tech D12 و D14، نشان داده که قصد دارد نه فقط در بازار بزرگراهی یا 
بین شهری حضور داشته باشد، بلکه ریشه‌های خود را در قلب شهر پرورش دهد. این کامیون ها 
با طراحی جمع‌وجور، برد مناسب، سیستم شارژ انعطاف پذیر و پشتیبانی هوشمند، ابزاری 
قدرتمند برای شــرکت هایی هســتند که به دنبال تبدیل ناوگان خود به مدل های پایدارتر 
هستند. از سوی دیگر، گســترش ناوگان ون الکتریکی رنو نیز نشان می‌دهد که تفکر آن ها 
محدود به یک بخش نیست، بلکه هدف گذاری وسیع تری در جهت یک اکوسیستم حمل‌ونقل 
برقی وجود دارد. اگر شهرها مسیر مشقت‌آمیز کاهش انتشار را ادامه دهند و شرکت های لجستیک 
فشار بیشتری برای پایبندی به اهداف کربنی تجربه کنند، مدل هایی مانند E-Tech D14 می توانند 
نقش محوری در تغییر بازی داشته باشند. رنو ترََکس با ترکیب فناوری، خدمات و طراحی دقیق، 
خود را نه به عنوان یک تولیدکننده کامیون، بلکه به عنوان شریک استراتژیک در تحول لجستیک 

شهری معرفی می کند.

کاروتجاریکاروتجاری
DIESEL



معکوس معکوسدنده  دنده 
REVERSE GEAR

   محسن پاک نژاد، وزیر نفت گفت: »درباره بنزین در کارگروهی جمع بندی 
و هم‌اندیشی می شود و شــاید لازم به تایید ارکان حاکمیتی هم باشد و بعد 
تصمیم نهایی ابلاغ می شود.« پاک نژاد درباره قیمت نرخ سوم بنزین تصریح 
کرد: »هیچ اقدامی انجام نخواهد شد که مردم عزیز در محدودیت یا مضیقه 
قرار بگیرند؛ این موضوع از اصول قطعی دولت است. سهمیه بنزین مردم، چه در 

میزان و چه در قیمت، تغییری نخواهد کرد. جزئیات این طرح در کارگروه های 
کارشناسی درحال بررسی است و پس از نهایی  شدن، اطلاع‌رسانی شفاف به 
مردم انجام خواهد شــد.« وی افزود: »تمام تلاش ما در مجموعه وزارت نفت 
این است که سوخت باکیفیت و بدون محدودیت برای استفاده عموم مردم 

عرضه شود.«

تصمیم‌گیری درباره چند نرخی شدن 
بنزین فراتر از وزارت نفت است

شنبه اول آذر ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2443

   هفته گذشــته خبری منتشــر شــد مبنی بر این که 
نخســتین محموله بنزین ســوپر در بورس انرژی کشور 
عرضه خواهد شد. این خبر در سطح کشور بازتاب زیادی 
داشــت و با نگرانی هایی نیز همراه بود. در کنار انتشار این 
خبر درباره افزایش قیمت حامل‌های انرژی گمانه‌زنی هایی 
صورت گرفت و برخی از رسانه ها این تصمیم را مقدمه‌ای 
بر افزایش قیمت ســوخت دانستند. اما مسئولان دولتی و 
بورسی اعلام کردند جــای هیچ گونه نگرانی در این رابطه 
نیســت و نرخ بنزین کماکان ثابت خواهد ماند. نخستین 
محموله 10 میلیون‌لیتری بنزین سوپر وارداتی به‌زودی 
در بازار عرضه خواهد شد؛ اقدامی که به نظر می‌رسد تعریف 
تازه‌ای برای شفافیت قیمتی، مدیریت مصرف و تنظیم بازار 
فرآورده های ســوختی باشد. پس از سال ها کمبود بنزین 
سوپر در جایگاه های سوخت کشــور، وزارت نفت از آغاز 
طرحی جدید دراین باره خبــر داد. طبق اعلام وزیر نفت، 
به‌زودی عرضه بنزین سوپر با قیمت تمام شده و بدون تاثیر 
بر ســهمیه های یارانه‌ای آغاز خواهد شد. این اقدام که با 
همکاری بخش خصوصی و تحت نظارت بورس انرژی انجام 
می شود، پاســخی به‌نیاز خودروهای مدرن با موتورهای 
حساس به سوخت اکتان بالا خواهد بود. در سال های اخیر 

پالایشگاه های کشور تمرکز خود را بر تولید بنزین معمولی 
گذاشتند. همین مساله موجب شــد عرضه بنزین سوپر 
به شدت کاهش یابد و در بسیاری از شهرها این نوع سوخت 
به کالایی کمیاب تبدیل شود. با این حال وزارت نفت اعلام 
کرده مجوز واردات بنزین سوپر به بخش خصوصی واگذار 
شده است. بر این اســاس تاکنون پنج مجوز قطعی برای 
واردات صادر شــده و به‌‌زودی نخستین محموله های آن 

به بازار عرضه خواهد شد.  

  نرخ بنزین و کارت های سوخت 
شــرکت بورس انرژی ایران در اطلاعیــه‌ای از آغاز عرضه 
بنزین ســوپر در تاریخ دوم آذر 1404 خبر داده و قیمت 
پایه بنزین سوپر در این عرضه 68 هزار و 800 تومان اعلام 
شده است. بر اســاس اطلاعیه رسمی منتشرشده از سوی 
بورس انرژی ایران، عرضه بنزین ویژه شرکت دارنده مجوز 

واردات روز یکشنبه 2 آذرماه 1404 انجام خواهد شد. 
اوایل شــهریورماه بود که محســن پاک نژاد، وزیر نفت از 
برنامه‌ریزی بــرای عرضه بنزین ویــژه وارداتی با قیمتی 
متفاوت از نرخ مصوب خبر داد؛ بنزینی که افزون بر تفاوت 
در نرخ، در کیفیت و استاندارد نیز با سوخت سهمیه ماهانه و 
بنزین عرضه‌شده در جایگاه های سوخت تفاوت دارد. انتشار 
همین خبر کافی بود تا گمانه‌زنی هایی درباره احتمال تغییر 
نرخ بنزین سهمیه‌ای آغاز شود. حتی شایع شد عرضه این 
نوع ســوخت با نرخ فوب      خلیج فــارس مقدمه‌ای برای 
آزادسازی قیمت بنزین باشد؛ موضوعی که بار ها از سوی 
دولتمردان تکذیب و گفته شده این سیاست هیچ ارتباطی 

با نظام سهمیه‌ای فعلی سوخت ندارد.
پس از گذشت حدود سه ماه از سخنان وزیر نفت، اطلاعیه 
جدید بورس انرژی می گویــد از این پس، عرضه و فروش 
بنزین سوپر وارداتی با قیمت پایه هر لیتر 65 هزار و 800 
تومان انجام خواهد شــد. عرضه کنندگان بنزین وارداتی 
که در بورس انرژی فعال هســتند، ممکن است در مرحله 
نهایی عرضه در جایگاه ها، هزینه حمل‌ونقل و نگهداری را 
نیز محاسبه کنند. هرچند تعیین سقف آن مستلزم حضور 
ناظران اســت، اما بی تردید این فرآیند نیز هیچ تاثیری بر 
نرخ بنزین سهمیه‌ای در کارت‌های سوخت نخواهد داشت. 
این عرضه، بازاری کوچک و خصوصی است که نه بر میزان 
ســهمیه تاثیر می گذارد و نه در قیمت یارانه‌ای تغییری 

ایجاد می‌کند.

 خوب یا بد؟
وزیر نفت در گفت‌و گو های مختلــف تاکید کرده بود که 
بنزین سوپر ویژه برای متقاضیانی در نظر گرفته شده که 
خودرو های وارداتی و مدل بالا دارند و ترجیح می‌دهند از 
سوخت با کیفیت تر اســتفاده کنند تا نیازی به استفاده از 
مکمل نداشته باشند. وی گفته بود عرضه این نوع بنزین 
محدود و در سطح چند جایگاه سیار خواهد بود؛ بنابراین 
ارتباطی بــا قیمت و میزان بنزین ســهمیه‌ای موجود در 
کارت های ســوخت ندارد. درنهایت پس از حدود سه ماه، 
اطلاعیه عرضه سوخت سوپر ویژه وارداتی در بورس انرژی 
منتشر شد تا آغاز رسمی عرضه بنزین وارداتی اعلام شود؛ 
سوختی که قرار است با قیمت فوب خلیج فارس عرضه شود. 

قیمت بنزین در فوب خلیج فارس معادل 60 تا 70 سنت 
)حدود 65 تا 75 هزار تومان( اســت؛ این رقم، قیمت پایه 
عرضه سوخت در بورس انرژی محسوب می شود و قیمت 
نهایی خرید را تابلوی معاملات بورس تعیین خواهد کرد. 

به نظر می‌رســد در ایــن فرآیند، عرضه کننــده با توجه 
به هزینه های تامین، قیمت های منطقه‌ای، شــرایط بازار 
و سیاســت‌های داخلی خود، نرخ پایه را مشخص و ثبت 
می کند و معاملات براســاس رقابت سالم خریداران مجاز 
انجام می شود. این رویکرد باعث می شود بازار بنزین سوپر 
هم‌زمان شــفاف، قابل پیش‌بینی و قانونی باشد و به شکل 
موثری از نوسانات غیرمنطقی و قیمت‌گذاری های خارج 
از شبکه جلوگیری کند. این عرضه ضمن تامین بخشی از 
نیاز مصرف‌کنندگان، نشــان‌دهنده حرکت بازار به سمت 
سازوکارهای قانونی، شفاف و قابل رصد است. یکی از نکات 
مهم در این روند این است که قیمت پایه بنزین ویژه وارداتی 

توسط عرضه کنندگان تعیین می شود و مرجع بازار فقط 
نقش زیرساخت معاملاتی و ناظر قانونی را دارد. به عبارت 
دیگر هیچ نهاد یا مرجعی در بازار دخالتی در تعیین، تغییر 
یا اعلام نرخ این فرآورده ندارد و این موضوع باعث می شود 
که روند کشــف قیمت کاملا مبتنی بر هزینه های تامین، 
شرایط بازار و سیاست های داخلی عرضه کننده باشد. خرید 
بنزین سوپر تنها توسط توزیع کنندگان مجاز انجام می شود 
و جایگاه‌داران سراسر کشور این سوخت را از مسیر رسمی 
شــبکه دریافت خواهند کرد. وزیر نفت تصریح کرده بود 
هیچ تصمیم یا محدودیتی که زندگی مردم را متاثر کند، 
در دستور کار دولت نیســت و عرضه بنزین وارداتی فقط 
برای پوشــش مقطعی نیاز بازار و توسط بخش خصوصی 
انجام می‌شود و ســهمیه و قیمت بنزین برای مردم هیچ 
تغییری نخواهد کرد. در زمینه فروش و توزیع ســوخت، 
درحال حاضر هیچ مشکل یا دغدغه‌ای وجود ندارد. برای 
شرایط مختلف، تمهیدات لازم پیش‌بینی شده و اگر زمانی 
محدودیت ها بیشتر شــود، برای همان مقاطع نیز تدابیر 
ویژه‌ای در نظر گرفته‌ایم. دولت برای هر وضعیت احتمالی 
آماده است و هیچ نگرانی در این زمینه وجود ندارد. پاک نژاد 
درباره نحوه اجــرا و توزیع نیز گفته بود: »بخش خصوصی 
براساس هزینه تمام شده واردات شامل حمل‌ونقل، توزیع 
و عوارض قانونی اقدام به‌واردات خواهد کرد. از هفته آینده، 
میزان واردات در بورس انرژی عرضه می شود و شرکت های 
توزیع کننده از طریق بورس آن را خریداری خواهند کرد. 
بنزین عرضه شده از این مسیر، از نوع سوپر و وارداتی است و 
به‌صورت محدود، متناسب با قیمت تمام شده عرضه خواهد 
شــد.« کارشناســان حوزه انرژی بر این باورند که عرضه 
پایدار بنزین ســوپر می تواند عمر مفید موتور خودروها را 
افزایــش داده و از هزینه های تعمیــر بکاهد. همچنین با 
این کار تا حدی فشار تولید از روی پالایشگاه های داخلی 
برداشته خواهد شد. درعین حال ممکن است کیفیت سایر 
سوخت ها متناسب با استانداردهای جهانی ارتقا پیدا کند 

تا آلایندگی خودرو ها روند نزولی داشته باشد.

سرنوشت نرخ بنزین و کارت‌ سوخت چیست؟

بنزین سوپر در بورس برای خودروهای لوکس
علی علمی

a.elmi@autoworld.ir



STATION

»دنیای خودرو« نخستین و تنها روزنامه اختصاصی صنعت و بازار خودرو
نشانی: تهران- میدان هفت‌تیر- خیابان 

مفتح‌جنوبی- خیابان ورکش- پلاک 19- ط 3
تلفن تماس: 88306761- 021-88308102

info@Autoworld.ir :پست الکترونیکی
 www.donyayekhodro.com :نشانی اینترنتی

سامانه پیام کوتاه: 3000674000

ه۱۶ یستگا ها یستگا Autoworldirا

چاپ: امید نشروچاپ ایرانیان
توزیع: شرکت دنیای‌اقتصادتابان

The Last Word
حرف آخر

  صنعت خودرو و قطعه ســازی طی سال های اخیر با 
مجموعه‌ای از چالش های مالی مواجه بوده‌اند که بخش 
زیادی از آن به محدودیت های اعتباری و کمبود تسهیلات 
بانکی بازمی گردد. درشرایطی که این صنایع نقش مهمی 
در اشــتغال، زنجیره تولید و رشــد صنعتی کشور دارند، 
باید  بر لزوم بازنگری جدی در سیاســت های تامین مالی 
صنعت خودرو تاکید کرد. در شرایط حاضر خودروسازان 
و قطعه سازان با رشــد هزینه های مواداولیه، نوسانات نرخ 
ارز، بدهی های انباشته و کمبود سرمایه در گردش مواجه‌ 
هستند. این درشرایطی اســت که فعالان صنعت خودرو 
و قطعه ســازی مهم ترین عامل ایــن وضعیت را کمبود 
تسهیلات بانکی متناســب با نیازهای صنعت می‌دانند. سهم صنعت خودرو و قطعه سازی از کل 
تسهیلات بانکی درمقایسه با ســایر صنایع بسیار اندک است. در این راستا، اصلاح سیاست های 
اعتباری و افزایش سقف تسهیلات باید همراه با بازطراحی ابزارهای مالی باشد. این درحالی است 
که بازار سرمایه به‌دلیل تنوع ابزارهای مالی انعطاف پذیری بالایی در جذب منابع برای تامین مالی 
صنعت خودرو دارد. انتشــار اوراق بدهی، اوراق سلف، صندوق های پروژه و افزایش سرمایه از محل 
آورده نقدی یا تجدید ارزیابی دارایی ها، تنها بخشی از ظرفیت هایی هستند که می توانند به صورت 
هدفمند در خدمت تولید قرار گیرند. این ابزارها برخلاف تسهیلات بانکی، فشار بازپرداخت کوتاه مدت 
ایجاد نمی کنند و می توانند منابع بلندمدت و قابل برنامه‌ریزی را در اختیار خودروسازان و قطعه سازان 
قرار دهند. همچنین استفاده از ظرفیت بورس کالا برای عرضه خودرو یا تامین مواداولیه مورد نیاز 
قطعه سازان می تواند به طور چشــمگیری به ایجاد یک چرخه مالی قابل پیش‌بینی‌ کمک کند. 
با این مکانیزم بنگاه ها می توانند از پیش منابع لازم را برای تولید جذب کرده و ریســک نوسانات 

قیمتی را کاهش دهند.

شنبه اول آذر ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2443

لزوم تسهیل تامین مالی 
خودروسازان و قطعه سازان

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: خشایار نظریان رستمی
رئیس شورای سیاستگزاری: حسین نظریان رستمی

زیر نظر شورای سردبیری

Billboard
بیلبورد

روزنامه نگار

رامین بیات

24
10

24
12

23
17

ارومیه تبریز 27
12

مشهد 27
12

شیراز 31اصفهان
11

27
17

33رشتتهران
17

30یزد
12

39
26

28
11

زاهدانبندرعباسکرمان 25
17

29شهرکردگرگان
6

24
18

44ساری
27

اهواز

کونیگزگ اگرا در فهرست سریع ترین خودروهای جهان
 هایپرساز سوئدی کونیگزگ یکی از بزرگان این عرصه است. این کمپانی بین سال های ۲۰۱۰ تا ۲۰۱۸ میلادی محصول های-

پرفورمنسی خود، یعنی »اگرا« را روی خط‌ تولید قرار داد. این خودرو به لطف موتور ۵ لیتری  ۸ سیلندر وی-شکل تویین-توربو 
قدرت ۱۳۰۰ اسب بخار و گشتاور ۱۴۰۰ نیوتون متری را فراهم می‌آورد. شتاب صفر تا ۱۰۰ کیلومتر برساعت این هایپرکار سوئدی 

تنها ۲.۸ ثانیه است که همچنان در فهرست سریع ترین های جهان قرار دارد.

قیمت خودرو در بازار در آخرین روز هفته گذشته بدون تغییر ماند 
دنا پلاس توربو اتوماتیک 

بدون تغییر در بازار 
یک‌میلیارد و ۳۸۲ میلیون تومان 

قیمت گذاری شد

ام‌ویام X22 پرو دستی 
بدون تغییر در بازار 

یک‌میلیارد ۳۳۵ میلیون تومان 
قیمت گذاری شد

 X5 کی‌ام‌سی
بدون تغییر در بازار

 ۲ میلیارد و ۳۱۱ میلیون تومان 
قیمت گذاری شد

رسپکت بدون تغییر 
در بازار 

یک‌میلیارد و ۹۳۰ میلیون تومان 
قیمت گذاری شد 
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