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رنو ۴ مدرن هم کاربری های 
متنوع خواهد داشت

    رنو از نسخه تجاری و جذاب کراس‌اوور کوچک برقی خود، رنو E-Tech 4 رونمایی 
کرد. این ون الکتریکی که با الهام از طراحی نوستالژیک مدل کلاسیک رنو ۴ ساخته 
شده، در حال حاضر برای فروش در بازار فرانسه با قیمت پایه ۲۹ هزار و 300 یورو عرضه 
شده است؛ اما عرضه آن در سایر بازارها هنوز قطعی نیست. این ون کوچک و مدرن با 
هدف پاسخ به نیازهای کسب‌وکارهای کوچک، شرکت های حمل‌ونقل درون شهری و 
ناوگان های تجاری طراحی شده است. مهندسان رنو با حذف صندلی های عقب نسخه 
سواری، همان اســتایل و راحتی را با ظرفیت حمل بار بیشتر ترکیب کرده‌اند تا یک 
محصول کاملا کاربردی خلق کنند. این تغییرات فضایی معادل ۱۰۴۵ لیتر برای حمل بار 

ایجاد کرده و یک محفظه ۵۵ لیتری نیز در زیر کفی برای نگهداری کابل های شارژ تعبیه 
شده است. به جای صندلی ها، یک سینی مقاوم به همراه سیستم مهار بار و قلاب های 
اتصال قرار گرفته است. این ون ظرفیت حمل باری معادل ۳۴۵ کیلوگرم را دارد و طول 
فضای بار آن به ۱.۲ متر می‌رسد. تبدیل این خودروها توسط شرکت Qstomize در 
کارخانه رنو در فرانسه انجام می شود. رنو برای این ون تجهیزات سفارشی متنوعی 
نیز در نظر گرفته است. از جمله این موارد می توان به یک دیواره جداکننده مشبک 
بین فضای سرنشین و بار، پوشش محفظه بار، کف پوش ضد لغزش و یک قابلیت امنیتی 

برای غیرفعال کردن باز شدن درها و پنجره های عقب اشاره کرد. 
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عضو شورای سردبیری
ف  مصــر له  مســا  
افســارگسیخته سوخت در 
ایران، سال هاست به موضوع 
دائمی اتاق های فکر و میزهای 
کار دولت هــای مختلف بدل 
شده ‌اســت. آمارهای رسمی 
و غیررســمی، همه بی‌وقفه 
یک هشدار را تکرار می کنند: 
ادامه مسیر فعلی، بحران اقتصادی و زیست محیطی را متورم تر خواهد 
کرد. اما در میان انبوه توصیه های تکنیکی، رفتاری و سیاست گزاری، 
یک حلقه‌ مغفــول اما حیاتی وجود دارد که اغلــب کمتر درباره آن 
صراحت به خرج داده می شــود؛ نوســازی ناوگان حمل‌ونقل. بدون 
حرکت ریشه‌ای در این مسیر، حتی بهترین برنامه های صرفه جویی 
بنزین و کاهش آلایندگی، عملا در حد توصیه باقی خواهند ماند. در 
حال حاضر، خیابان ها و جاده های کشور میزبان میلیون‌ها خودروی 
فرسوده‌اند که مصرف سوخت شان تا سه برابر استانداردهای جهانی 
می‌رسد. متوسط عمر ناوگان حمل‌ونقل ایران دو تا سه برابر کشورهای 
اروپایی ست. هرچقدر کیفیت بنزین ارتقا یابد یا نحوه‌ رانندگی بهینه 
شود، موتورهای ضعیف و سیستم های احتراق ناکارآمد این خودروها، 
بخش عمده سوخت را می سوزانند و در قالب دود و دی‌اکسیدکربن 
بیرون می‌دهند. تفاوت تکان‌دهنده‌ای در مقایسه‌ ایران با کشورهایی 
چون ترکیه مشاهده می شــود؛ با تعداد مشــابه خودروهای فعال، 
مصرف بنزین روزانه به گفته کارشناسان در ایران ۸۰ تا ۱۱۰ میلیون 
لیتر اســت، حال آن‌که این رقم برای ترکیه بین ۸ تا ۱۰ میلیون لیتر 
متوقف شده. این فاصله نجومی، نه نتیجه فرهنگ رانندگی متفاوت، 
بلکه حاصل تفاوت کیفیت ناوگان و استانداردهای فنی وسایل نقلیه 
است. کلیشه های رایج درباره کاهش مصرف سوخت، بیشتر انتقال 
مســئولیت را از سیاســت گزاران به مصرف کنندگان عادی تشویق 

می کنند: رانندگی آرام، تنظیم باد لاســتیک، تعویض دوره‌ای شمع 
و فیلتر هوا. چنین راهکارهایی در خودروهای سلامت و نسل جدید، 
حقیقتا کارآمدند اما برای ناوگانی که نیــمی از آن دچار پوسیدگی 
و ضعف های ســاختاری است، این نســخه ها تاثیر ملموسی ندارند. 
تجربه جهانی نشان داده صرفه جویی واقعی زمانی رقم می خورد که 
خودروهای قدیمی و ناکارآمد، جای خود را به مدل های استاندارد و 
کم مصرف بدهند؛ خودروهای مجهز به موتورهای توربوشارژ کم‌حجم، 
پیشرانه های هیبریدی و الکتریکی و البته استاندارد آلایندگی یورو۵ و 
یورو۶. تا چه زمانی باید شاهد وعده‌های تکراری برای اسقاط میلیون ها 
خودروی فرسوده باشیم؟ اجرای این هدف، سال هاست با مشکلات 
جدی رو‌به‌روست؛ نبود مشــوق اقتصادی مناسب، اختلال در عرضه 
خودرو جایگزین، ضعف زیرســاخت بازیافت و فقدان اراده الزام آور. 
حتی آن جا کــه طرح تعویض خودرو فورا راه افتاده، عرضه مدل‌های 
هیبریدی و برقی محدود و قطره‌ای بوده است؛ که این کافی نیست. 
ابعاد بحران فقط اقتصادی نیست. هر لیتر بنزین مصرفی در ناوگان 
فرسوده، یک تهدید زیست محیطی و سلامتی عمومی نیز به حساب 
می آید. سهم خودروهای فرســوده در تولید آلاینده‌های خطرناک، 
سهمی تعیین کننده است و هرگونه بهبود کیفیت هوا، در گرو حذف 
همین متهمان قدیمی خواهد بود. برای خروج از این بن بســت، سه 
محور باید همزمان به حرکت درآیند: اجرای اسقاط اجباری و گسترده، 
تزریق خودروهای استاندارد به بازار و حمایت عملی از تحول در کیفیت 
سوخت و فرهنگ رانندگی. کنار گذاشتن هر یک از این ابعاد، مسیر 
را کند یا حتی عقیم می کند. باید پذیرفت ادامه روند فعلی یعنی اسیر 
ماندن در چرخه‌ مصرف بالا، یارانه های کمرشکن و آلودگی غیرقابل 
مهار. گام نخست، روبه‌رو شدن جسورانه با واقعیت فرسودگی ناوگان 
است. بدون تحرک جدی در حوزه نوسازی، به‌زودی با بحران بزرگ تر 
و اعداد مصرفی وحشتناک تر مواجه خواهیم شد. این انتخاب امروز، 

آینده اقتصادی و زیست‌محیطی کشور را رقم می‌زند.

اقتصاد سوخت گرفتار 
فرسودگی ناوگان

m.dorkhosh@autoworld.ir
مهری درخوش

    افزایش چشمگیر 
هزینه های نگهداری 
ناوگان سنگین، رشد 
مداوم قیمت قطعات 
و نوسان های متعدد 
در نرخ بیمه، موجب شده اســت بیمه‌ کردن کامیون ها طی سال های اخیر 
به یکی از جدی ترین دغدغه های رانندگان و فعالان صنعت حمل‌ونقل تبدیل 
شود. مرتضی آدینه‌وند، کارشناس حوزه بیمه خودرو در گفت‌وگو با روزنامه 
»دنیای خودرو« با تحلیل وضعیت موجود گفت: »بیمه کامیون در کشــور 
بیش از هر زمان دیگری نیازمند بازنگری جدی، اصلاح ساختارها و طراحی 

شیوه های تازه برای حمایت از رانندگان است.«
او افــزود: »کامیون‌داران در چرخه‌ای گرفتار شــده‌اند که از یک  ســو باید 
هزینه های سنگین بیمه را بپردازند و از سوی دیگر هنگام وقوع خسارت، با 
روندهای طولانی، پوشــش های ناکامل و کسری استهلاک مواجه می شوند. 
این مسائل باعث شده اعتماد این قشر زحمتکش به شرکت های بیمه به طور 

قابل توجهی کاهش یابد.«
وی گفت: »بخشی از انتقادها به اختلاف میان حق بیمه های دریافتی و خدمات 
واقعی ارائه شــده بازمی گردد.« او توضیح داد: »بیمه شخص ثالث در ناوگان 
سنگین همواره یکی از گران ترین انواع بیمه بوده است. ریسک بالای تصادفات 
کامیون ها، افزایش ارزش خودروهای سنگین و تغییر نرخ دیه طی سال های 
اخیر، همگی باعث رشد قابل توجه هزینه این بیمه شده‌اند. درچنین شرایطی 
پرداخت یک جای حق بیمه برای بسیاری از رانندگان دشوار است و پرداخت 
اقساطی نیز معمولا با بهره همراه است؛ موضوعی که فشار مضاعفی بر دوش 
راننده قرار می‌دهد.« آدینه‌وند افــزود: »بیمه بدنه کامیون ها به‌دلیل ارزش 
بالای خودرو بسیار هزینه بر است. با وجود این هزینه زیاد، هنگام بروز خسارت 
اغلب مبلغی پرداخت می شــود که به‌هیچ‌وجه توان جبران واقعی آسیب را 

ندارد. افزایش شدید قیمت قطعات مهمی مانند موتور، گیربکس، شاسی و 
مجموعه های جلوبندی، همراه با استهلاک بالای ناوگان، موجب شده راننده 
حتی پس از دریافت خســارت نیز مجبور باشد بخش قابل توجهی از هزینه 

تعمیر را از جیب خود پرداخت کند.«
این کارشناس بیمه تاخیر در روند کارشناسی و پرداخت خسارت را از عوامل 
تشدیدکننده مشکلات دانست و گفت: »در بسیاری از شرکت ها این فرآیند 
طولانی اســت. همین تاخیر باعث خواب کامیون و از دســت رفتن چندین 
روز کاری می شود؛ مســاله‌ای که بسیاری از رانندگان آن را مهم ترین ضربه 

اقتصادی بیمه ها می‌دانند.«
او با اشاره به چالش های بیمه بار گفت: »بخش زیادی از بارنامه ها با پوشش های 
حداقلی صادر می شوند و رانندگان غالبا از سقف واقعی بیمه کالا اطلاع دقیق 
ندارند. هنگام وقوع حادثه، اختلاف میان راننده، شرکت حمل‌ونقل و شرکت 
بیمه به پرونده های طولانی و پیچیده منجر می شــود. نبود شفافیت در این 

بخش یکی از نقاط ضعف ساختاری صنعت حمل‌ونقل است.«
وی توضیح داد: »بسیاری از شرکت های بیمه برای ناوگان قدیمی یا بیمه بدنه 
صادر نمی کنند یا حق بیمه های بسیار سنگینی مطالبه می کنند؛ موضوعی 
که عملا رانندگان را از دریافت پوشش مناسب محروم کرده و ریسک فعالیت 

آن ها را افزایش می‌دهد.«
آدینه‌وند درباره ناوگان ترانزیتی نیز هشدار داد و گفت: »مشکلات مربوط به 
بیمه های بین‌المللی، به‌ویژه کارت ســبز، فعالیت کامیون های ترانزیتی را با 
مانع روبه‌رو کرده است. ناتوانی برخی رانندگان در دریافت این بیمه موجب 
شده امکان ورود به کشورهای مقصد را از دست بدهند و با زیان های سنگین 
اقتصادی مواجه شــوند.« وی خواســتار اصلاح نرخ گذاری ها، کوتاه شدن 
فرآیند پرداخت خســارت، افزایش شفافیت و تقویت پوشش ها شد و گفت: 
»کامیون‌داران ستون فقرات حمل‌ونقل کشور هستند و بیمه نباید به مانعی 

برای ادامه فعالیت آنان تبدیل شود.«

بحران بیمه کامیون ها؛ 
هزینه های سنگین و گلایه های رو به‌افزایش رانندگان

یک کارشناس حوزه بیمه در گفت‌وگو با »دنیای خودرو« مطرح کرد؛
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تولید نسخه لیموزین
 از کیا »کارنیوال«

    لوکس ترین خودرو کیا نه یک ســدان بلکه نسخه خاصی از مینی‌ون کارنیوال است که با 
ویژگی های مجلل و پیشرانه هیبریدی عرضه می شود. نسخه فوق لوکس مینی‌ون کارنیوال که 
با نام Hi لیموزین شناخته می شود، برای مدل ۲۰۲۶ مورد به‌روزرسانی قرار گرفته است. این 
خودرو که درواقع مجلل ترین محصول حال حاضر کیا محسوب می شود، با چهره‌ای به‌روزشده، 
امکانات رفاهی بیشتر و برای نخستین بار، با پیشرانه هیبریدی به بازار کره جنوبی عرضه شده 
است تا رقیبی جدی برای سدان ها و شــاسی بلندهای تشریفاتی باشد. مینی‌ون های لوکس 
در بازارهایی مانند چین و کره جنــوبی محبوبیت زیادی دارند؛ زیرا فضایی به مراتب جادارتر 

از گزینه های سنتی ارائه می‌دهند. کارنیوال Hi لیموزین که نخستین بار در اواخر سال ۲۰۲۰ 
معرفی شد، نسخه پرچم‌دار و اشرافی این ون است که مشخصه اصلی آن، سقف بلندتر است؛ 
سازه‌ای که در نگاه اول شبیه به یک جعبه باربند به نظر می‌رسد؛ اما در حقیقت بخشی از بدنه 
است که برای افزایش ارتفاع کابین و جای دادن تجهیزات اضافی طراحی شده است. مدل ۲۰۲۶ 
از همان طراحی جدید کارنیوال استاندارد پیروی می کند. چراغ های جلو عمودی، جلوپنجره 
بزرگ تر و مکعبی شکل، رینگ های آلیاژی جدید و چراغ های سراسری عقب، چهره‌ای مدرن 

و قاطع به این ون بخشیده‌اند. 

     متاســفانه به عقیده اکثریت فعالان بازار خودرو 
این حوزه همچنان یکی از پیچیده ترین و پرتنش ترین 
عرصه های اقتصادی کشور است؛ بازاری که هر تصمیم 
تازه، می توانــد مسیر قیمت، عرضــه، تقاضا و حتی 
اعتماد عمومی را تغییر دهد. در شــرایطی که رئیس 
سازمان بورس بار دیگر بر آمادگی کامل بورس کالا برای 
ازسرگیری عرضه خودرو تاکید می کند و می گوید هیچ 
محدودیت قانونی در این مسیر وجود ندارد، اختلاف نظر 
جدی میان وزارت صمت، شــورای رقابت و نهاد بازار 
سرمایه باعث شده چشــم‌انداز آینده همچنان مبهم 
بماند. این تضاد مواضع، نه فقط فعالان بازار ســرمایه، 
بلکه مصرف کنندگان و خودروسازان را هم در فضایی از 
انتظار و بلاتکلیفی قرار داده است. این در حالی است که 
وعده بازگشت خودرو به بورس کالا از تابستان تا امروز 
چندین بار تکرار شده و حتی برخی خودروها به مرحله 
پذیرش رسیده‌اند. اما نتیجه عملی این وعده‌ها به جز 
توقف و تاخیر نبوده است. تجربه عرضه حدود ۵۰ هزار 
دستگاه خودرو در ســال ۱۴۰۱ نشان داد که بورس کالا 
توانایی شفاف سازی و حذف واســطه گری را دارد، اما 
بخشی از بدنه سیاست‌گزاری نگران افزایش قیمت ها و 
فشار بر مصرف کننده است؛ نگرانی‌ای که بار دیگر بحث 
عرضه در بورس را به نقطه اختلاف رســانده است. در 
همین راستا، داریوش بدیعی ثابت، کارشناس اقتصادی، 
در گفت‌وگو با روزنامه »دنیای خودرو« ابعاد مختلف این 
چالش ساختاری را تشریح کرد و گفت: »توقف عرضه 
خودرو در بورس نه به دلیل ضعف عملیاتی یا مشکلات 
بورس کالا، بلکه نتیجه نبود یک دیدگاه مشــترک و 

استراتژی واحد در میان نهادهای سیاست گزار است.« 
به گفته او، بازار خودرو قربانی چندگانگی تصمیم‌گیری 
است؛ وضعیتی که باعث شــده هیچ یک از نسخه های 
ارائه شد چه عرضه در بورس و چه قیمت گذاری دستوری 
نتواند به طور کامل به ثبات بازار منجر شود. بدیعی ثابت 
همچنین تاکید کرد: »عرضه خودرو در بورس، در ذات 
خود مکانیزمی برای ایجاد شفافیت، کاهش رانت، حذف 
واسطه ها و نزدیک کردن قیمت به واقعیت بازار است. 
اما این مسیر تنها زمانی موفق می شود که عرضه کافی، 
حذف سیاســت های متناقض، پرهیز از دخالت های 
مقطعی و شفافیت تصمیم‌گیری در بالادست وجود داشته 
باشد.« او هشدار داد: »هر تصمیم نیمه کاره یا ناپایدار، 
تنها فاصله قیمت کارخانه و بازار آزاد را عمیق تر می کند 

و بی‌اعتمادی را در این بازار تشدید خواهد کرد.«

چرا با وجود اعلام آمــادگی کامل بورس، عرضه 
خودرو دوباره از ســر گرفته نشد، به نظر شما چه 

عوامل پنهانی در این توقف نقش دارد؟
توقف عرضه خودرو در بورس، برخــلاف تصور عمومی، فقط 
یک اختلاف اداری نیست؛ بلکه ترکیبی از اختلاف رویکردهای 
سیاســت گزاری و تعارض منافع نهادی است. بورس و فعالان 
بازار ســرمایه معتقدند که ســازوکار بورس بهترین ابزار برای 
شفافیت و کنترل سوداگری اســت، درحالی که وزارت صمت 
و شورای رقابت ســاختار فعلی بازار خودرو را شکننده تر از آن 
می‌دانند که بتوان آن را به بازار رقابتی سپرد. این دو نگاه کاملا 
متفاوت اســت و تا وقتی وحدت استراتژی ایجاد نشود، عرضه 
خودرو دائما بین توقف و ازسرگیری در رفت و برگشت خواهد 

بود. در کنار این ها، خودروســازان نیز نمی خواهند در فضای 
غیرشفاف و ریسکی حرکت کنند؛ آن ها میان دو نهاد حکومتی 
گیر افتاده‌اند که هر یک برداشت متفاوتی از تنظیم بازار دارند. 
بنابراین توقف عرضه بیشتر نتیجه اختلاف سیاست گزاران است 

تا محدودیت های فنی.

مخالفان این شیوه کشــف متقاضیــان واقعی 
محصولات خودروسازان، معتقد هستند بورس کالا 
قیمت خودرو را افزایشی می کند، این تهدید چقدر پایه 

علمی دارد؟
این گزاره فقط زمانی درست است که »قیمت کارخانه« را معیار 
واقعی بدانیم. در اقتصاد، قیمت واقعی زمانی شکل می‌گیرد که 
عرضه و تقاضا بدون محدودیت مصنوعی، تعامل کنند. قیمت 
کارخانه یک قیمت تنظیم شده و دستوری است، نه قیمت بازار. 
بنابراین هر مکانیســمی که قیمت واقعی را آشکار کند-مثل 
بورس- طبیعتا بالاتر از قیمت دستوری ظاهر می شود. اما این 
افزایش قیمت نیست؛ این رفع پنهان کاری است. واقعیت این 
اســت که دو نرخی بودن همیشه به سوداگری، التهاب و زیان 
مصرف کننده منجر می شود. بورس کالا قیمت را بالا نمی برد؛ 

فقط پرده را کنار می‌زند و فاصله واقعی بازار را نشان می‌دهد.

عرضه خودرو در بورس چگونه شــفافیت ایجاد 
می کند، چه مزیتی نسبت به روش های فعلی دارد؟

بورس کالا دقیق ترین ابزار شفاف سازی است؛ چون همه‌چیز 
در آن ثبت و قابل‌پیگیری اســت: حجم عرضه، میزان تقاضا، 
قیمت های پیشنهادی، هویت خریداران و روند نهایی معاملات. 
در فرآیندهــایی مثل فروش محــدود، ثبت نام های مقطعی، 

طرح های ساختاریافته یا قرعه کشی، هیچ داده شفافی در اختیار 
عموم قرار نمی‌گیرد و همین زمینه ایجاد رانت، تخصیص های 
خاص و ترجیح برخی افراد را فراهم می کند. شفافیت علاوه بر 
جلوگیری از فساد، یک اثر مهم دیگر دارد: سیاست گزار می تواند 
بر اساس داده واقعی تصمیم بگیرد. وقتی تقاضای بازار معلوم 

نباشد، سیاست های اشتباه بیشتر می شود.

برخی از سوداگران برای بازدارندگی عرضه خودرو 
در بورس کالا و جلوگیری از شفافیت ناشی ازآن این 
موضوع را مطرح می کنند که عرضه خودرو در بورس به 
زیان مصرف کننده نهایی تمام می شود، نظر شما در این 

خصوص چیست؟
این نگــرانی زمانی درســت اســت که بــورس تنهــا ابزار 
سیاست گزاری باشد. یعنی اگر همچنان تولید محدود بماند، 
قیمت گذاری دستوری حفظ شود، واردات قطره چکانی باشد 
و رقابت واقعی شــکل نگیرد، طبیعی است که فشار بازار روی 
مصرف کننــده باقی می ماند. اما مشــکل در این حالت بورس 
نیست؛ مشکل ســاختار غلط بازار اســت. اتفاقا تجربه عرضه 
خودرو در بورس در سال ۱۴۰۱ نشــان داد که مصرف کننده 
واقعی برای نخستین بار توانست بدون قرعه کشی، بدون دلال ها 
و بدون لابی گری خودرو بخرد. این خودش یک گام مهم برای 

عدالت اقتصادی است، چیزی که روش سنتی فاقد آن است.

آیا عرضه محصولات در بورس کالا می تواند فاصله 
قیمت کارخانه و بازار آزاد را کاهش دهد، به نظر شما 

این روند چگونه است؟
اگر عرضه در بورس »مستمر و حجیم« باشد، بله، فاصله قیمتی 

کاهش پیدا می کند. چون شفافیت بالا، امکان تقاضای رانتی را 
کم می کند و قیمت در یک بازه مشخص نوسان می کند. بازار 
آزاد زمانی جهش می کنــد که عرضه کم و غیرقابل‌پیش‌بینی 
باشد. اگر عرضه کافی باشد، قیمت بورس نزدیک به قیمت بازار 
آزاد می شود و اختلاف از بین می‌رود. اما اگر عرضه محدود باشد 
یا هر چند ماه یک بار خودرو وارد بورس شــود، نتیجه برعکس 
می شود: التهاب بیشتر، نوسان شدیدتر و انتظارات تورمی بالاتر

خودروســازان از حضور در بورس نفع می برند یا 
زیان؟ 

خودروسازان در شرایط فعلی از قیمت گذاری دستوری لطمه 
دیده‌اند؛ زیرا محصولاتشــان کمتر از قیمــت واقعی فروخته 
می شــود و این بخشی از زیان انباشــته را ایجاد کرده است. 
بنابراین از نگاه اقتصادی، حضور در بورس برای آن ها سودآورتر 
و منطقی تر اســت. اما نگرانی بزرگ آن ها ریســک تعارض با 
سیاست گزار اســت. اگر وزارت صمت با عرضه مخالفت کند، 
خودروســاز نمی تواند به صورت مســتقل عمل کند. بنابراین 
آن ها به نوعی در انتظار یک فرمان هماهنگ هستند. در صورت 
روشن شــدن موضع رسمی، خودروســازان معمولا استقبال 
می کنند، چون هــم نقدینگی ســریع تر می‌گیرند، هم رانت 

فروش حذف می شود.

عرضه در بورس چه تاثیری بر  خودروساز دارد؟ آیا 
می تواند وضعیت مالی شرکت را تغییر دهد؟

بله، تاثیر مثبت دارد. وقــتی خودرو با قیمت واقعی تر فروخته 
شــود، حاشیه سود شرکت ها متعادل و شــفاف می شود. این 
موضوع باعــث اصلاح صورت های مــالی، افزایش ارزش ذاتی 
سهام و بهبود پیش‌بینی پذیری عملکرد شرکت می شود.  نیز از 
شفافیت و سودآوری واقعی منتفع می شوند. البته باید توجه کرد 
که بازار سرمایه همیشه از اخبار سیاست گزاری تاثیر می پذیرد. 
اگر عرضه خودرو در بورس دائما با ابهام روبه‌رو باشد، سهام این 

شرکت ها نوسان بیشتری تجربه می کند.

n.beykzadeh@autoworld.ir
آیا گره بازار خودرو با عرضه در بورس رفع می شود؟نهاد علی بیک زاده

یک کارشناس اقتصادی در گفت‌وگو با روزنامه »دنیای‌خودرو« مطرح کرد؛



   معاون کیفیت پارس خودرو گفت: »با رعایت ســه 
اصل انتقال تجربه، جانشین پــروری و رعایت الگوهای 
اســتانداردی، کیفیت محصولات تولیدی پارس خودرو 

در مسیر ارتقا قرار دارد.«
فرهاد میــرزایی در یازدهمین همایــش کیفیت گروه 
خودروسازی سایپا که با حضور مهدی رادمنش، قائم مقام 

مدیرعامل گروه خودروسازی سایپا؛ بهمن حسین‌زاده، 
مدیرعامل شرکت پارس‌خودرو و جمعی از مدیران ارشد 
و معاونان گروه ســایپا در سالن شهید سلیمانی شرکت 
پارس خودرو برگزار شد، به تشریح برنامه این شرکت در 

حوزه کیفیت پرداخت.
وی با اشاره به تحولات نسلی در نیروی کار صنعت‌خودرو، 

تفــاوت نگرش ها و ســبک کاری نســل های جدید را 
یــکی از محورهای اثرگذار بر کیفیت دانســت و گفت: 
»سیاست گزاری های جدید در حوزه کیفیت با محوریت 
انتقال تجربه، جانشین پروری و درک صحیح نسل جدید، 

لازمه تداوم مسیر است.«
معاون کیفیت پارس خودرو با اشــاره به محدودیت های 

اقتصادی و تاثیر آن بــر کیفیت محصولات تصریح کرد: 
»امروز شــرایط اقتصادی سخت تر شــده و با توجه به 
تاثیــر آن بر کیفیــت، پارس خودرو اولویــت خود را بر 
انتقال مفاهیم کیفیــت، جلوگیری از بحران های کیفی 
و توانمندسازی نیروهای انسانی فعال در این بخش قرار 

داده است.«

انتقال استانداردهای جهانی در دستور کار است

بابک صدراییعلیرضا سلیمی
عضو کمیسیون صنایع و معادن مجلس و عضو 

هیات‌رئیسه مجلس شورای اسلامی
کارشناس صنعت خودرو

قانون واردات خودرو اجرا 
نشده است

جهش‌ قیمتی محسوس
 در بازار خودرو 

دور از انتظار است
  واردات خودرو از ابتدای سال تاکنون 
یکی از موضوعات پررنــگ بازار خودرو 
بوده است؛ بسیاری از مشتریان در انتظار 
ورود خودروهای جدید هستند؛ اما به نظر 
می‌رسد این امر به‌راحتی محقق نخواهد 
شــد. از همین رو علیرضا سلیمی، عضو 
کمیسیون صنایع و معادن مجلس و عضو 
هیات‌رئیسه مجلس شورای اسلامی به بیان 

نظرات خود دراین باره پرداخت.

ارزیابی شــما از روند اجرای قانون 
واردات خودرو چیست؟

متاســفانه قانون مجلس برای واردات خودرو 
به طور دقیق اجرا نشده اســت. آیین نامه آن 
با تاخیــر تدوین شــد و واردات نیز به صورت 
قطره چکانی انجام می‌شــود. این عملکرد با 

هدف قانونگذار فاصله زیادی دارد.

برخی شرکت‌های واردکننده متهم به 
تخلف هستند. ارزیابی‌ شما دراین باره 

چیست؟
متاسفانه در این حوزه برخی شرکت ها صرفا 
پوششی برای اقدامات خلاف قانون هستند. این 
شرکت ها به هیچ کس پاسخگو نیستند؛ تحت 
عنوان واردات خودرو از مــردم پول دریافت 
می کنند، اما درنهایت مبالغ شگفت‌انگیزی را 
بلوکه کرده و به تعهدات خود عمل نمی کنند.

با این پول ها به جــای انجام واردات، به دلالی، 
تجارت یــا تاسیس شــرکت های اقماری در 
حوزه های دیگــر می پردازند و همین رفتارها 

روند واردات خودرو را مختل کرده است.

وضعیت تعرفه‌گذاری واردات خودرو 
را چگونه ارزیابی می کنید؟

در موضــوع تعرفه واردات خــودرو نیز قانون 
مجلس اجرا نشد. معتقدیم همان مافیایی که 
بازار خــودرو را در انحصار دارد، اجازه کاهش 
قیمت و ارتقای کیفیــت خودروهای داخلی 
را نمی‌دهد؛ درحالی که یکی از اهداف اصلی 
قانون گذاران از آزادسازی واردات، ایجاد رقابت 
و کاهش قیمت بود. این شبکه مافیایی همچون 
یک زنجیره درهم تنیده عمل می کند و حتی 
برای برخی دلالان خــارجی نیز حاشیه امن 

فراهم کرده است.

دولت چه میزان به وعده های خود در 
حوزه واردات عمل کرده است؟

متاسفانه دولت در این حوزه نیز به وعده های 
خود عمل نکرده است. نمونه روشن آن واردات 
خودرو برای جانبازان اســت؛ هــم قانون در 
این باره صراحــت دارد و هم خود دولت وعده 
داده بود، اما نه قانون اجرا شده و نه وعده محقق 
شده است.بانک مرکزی و برخی دستگاه های 
مسئول همکاری لازم را ندارند و این موضوع 
به اهــداف قانون گذاران آسیــب جدی وارد 

کرده است.

   بازار خودروهای داخلی و خارجی 
به طور طبیعی و تا حدودی به یکدیگر 
وابسته‌ هستند؛ به گونه‌ای که در صورت 
اجرای صحیــح و هدفمنــد واردات، 
امکان کنترل قیمــت در هر دو بخش 
خودروهای داخلی و خارجی وجود دارد.

هرگونه اختــلال در تولید خودروهای 
داخلی می تواند به صورت غیرمستقیم 
روی قیمت خودروهای وارداتی نیز اثر 

بگذارد و موجب نوسان آن شود. 
از ســوی دیگر، زمانی که بازار خودرو 
داخلی به مرحله اشباع می‌رسد، ممکن 
اســت این موضوع سبب کاهش نسبی 

قیمت در بخش وارداتی شود. 
بنابراین می تــوان گفت قیمت خودرو 
معمــولا از ســقف قیمــتی کنتــرل 
می شــود و واردات صحیح می تواند در 
سیاست های کنترل قیمت در شرایط 
تورمی تاثیرگذار باشد؛ به عنوان مثال، 
در سال ۱۴۰۱ واردات تقریبا متوقف بود 
و به همین دلیل، هرگونه تغییر نرخ ارز 
اثر مستقیم و شدیدی بر قیمت خودرو 
می گذاشــت.  در آن دوره، با بالا رفتن 
نرخ ارز از حدود ۳۰ هــزار به ۵۰ هزار 
تومان، قیمت خــودرو تقریبا به اندازه 
نرخ ارز رشــد  کرد و بعضا افزایش های 
۶۰ تا ۷۰ درصدی در بازار خودرو دیده 
می شد. اما در سال ۱۴۰۲، با وجود رشد 
۱۰۰ درصدی نــرخ ارز، افزایش قیمت 
خــودرو تنها حدود ۱۰ تــا ۱۵ درصد 
بــود و دلیل اصلی این تفــاوت، وجود 
آســتانه تحمل قیمتی در بازار خودرو 
بود؛ چراکه بازار خودرو دیگر کشــش 
افزایش قیمت را نداشــت.  به عبارتی 
برای هر کالا یک  ســقف قیمتی وجود 
دارد که بازار از آن فراتر نمی‌رود. برای 
مثال، خودرو پژو ۲۰۷ در سال گذشته 
سقف قیمتی حدود یک میلیارد و ۲۰۰ 
میلیون تومان داشــت و زمانی که دلار 
حدود ۵۰ تومان بود، قیمت این خودرو 
حدود یک‌میلیارد و ۵۰ میلیون تومان 
بود و با رشد نرخ ارز به ۱۰۵ هزار تومان، 
قیمت آن تنها به حــدود یک‌میلیارد و 
۱۵۰ میلیون تومــان رسید و امروز نیز 
با نرخ ارز ۱۱۳ هزارتومانی، قیمت این 
خودرو تنها اندکی افزایش یافته است؛ 
بنابراین کشــش بازار و آستانه قیمتی، 

اجازه رشد بیشتر را نمی‌دهد.
 یک عامل مهم اثرگــذار دیگر، میزان 

واردات خودرو است. 
سال گذشته نزدیک به ۶۰ هزار دستگاه 
خودرو به کشور وارد شد؛ درحالی که در 
ســال های ۱۴۰۱ و ۱۴۰۲ این تعداد 
کمتر از ۱۰ هزار دستگاه و حتی زیر ۵  

هزار دستگاه بود.

پیگیری یک موضوع
follow  up

نگاه
View

»هیوندای« هم دکمه ها را 
به کابین برمی گرداند

    هیوندای با رونمایی از کانسپت جدید خود، رسما اعلام کرد که از سلطه‌ نمایشگرهای 
لمسی خسته شده و به‌دنبال بازگرداندن کلیدهای فیزیکی پرکاربرد است. هیوندای 
 IAA در نمایشگاه خودرو مونیخ )Concept Three( »با رونمایی از »کانسپت ســه
2025، از یک تغییر مسیر مهم در طراحی داخلی خودروهای آینده‌ خود خبر داد: کاهش 
وابستگی به نمایشــگرهای لمسی و بازگشت به کلیدهای فیزیکی برای عملکردهای 
پرکاربرد. این خودروساز کره‌ای اعلام کرده است که این تصمیم در پاسخ به نارضایتی و 
سردرگمی روزافزون مشتریان از کار با منوهای تو در تو و پیچیده‌ دیجیتال گرفته شده 

است. این خودرو برقی مفهومی و جذاب، پیش نمایشی از نسل بعدی هاچ بک کامپکت 
آیونیک به شمار می‌رود و نشان‌دهنده‌ یک فلسفه‌ طراحی جدید است. سایمون لوزبی، 
مدیر مرکز طراحی هیوندای، دراین باره گفت: »بسیاری از مشتریان از این که برای انجام 
یک کار ساده مجبور به‌ جست‌وجو در چندین لایه از منوها هستند، کلافه شده‌اند. پس 
ما چگونه می توانیم این فرآیند را ســاده تر کنیم؟ حتی در خودرو شخصی من، برای 
دســترسی به گزینه‌ای مثل گرم کن صندلی باید از چند منو عبور کنید. آیا این مسیر 

درستی بود که ما رفتیم؟« طراحی داخلی کانسپت سه، نمایی از همین تفکر است. 

دنده ســنگیندنده ســنگین4
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زاپاس
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   به گزارش »سایپانیوز« مهدی رادمنش، قائم مقام 
مدیرعامل گروه خودروســازی ســایپا در مراسم 
یازدهمین همایش کیفیت گروه خودروسازی سایپا، 
با بیان این‌که در سطح گروه ۸۱ پروژه کیفی تعریف 
شده است، تاکید کرد: »با توجه به نزدیکی به پایان 
سال، این پروژه ها باید به نتیجه برسند و اثرات آن 

برای مشتریان قابل لمس باشد.«
وی با اشــاره به تجربه موفــق پروژه های کیفی در 
خودرو شاهین گفت: »این محصول امروز به عنوان 
»کیفی ترین خودرو داخلی« شــناخته می شود و 
همین رویکرد باید در سایر محصولات نیز اجرا شود.«
رادمنش تمرکز بر خواست مشتری و رعایت اصول 
مشتری گرایی را از مهم ترین الزامات استانداردهای 
ایزو دانست و افزود: »تعهد و دقت نظر مدیران ارشد 
و میانی در اجرای اصــول کیفی نقش تعیین کننده 

دارد.«
وی بــا تاکید بر مشــارکت کارکنــان در فرآیند 
کیفی ســازی محصولات اظهار کرد: »هیچ یک از 
فرآیندهای کیفی بدون حضور و مشارکت تمام ارکان 

تولید محقق نمی شود. بنابراین استفاده از ایده های نو 
و خلاقانه در این مسیر ضروری است.«

  حرکت به سوی فرآیندمحوری و هوش مصنوعی
قائم مقام مدیرعامل گروه خودروســازی ســایپا اصلاح 
فرآیندهــا را مهم ترین پیش‌نیاز ایجــاد کیفیت پایدار 
دانســت و ادامــه داد: »مدیریــت سیســتمی، ایجاد 
سیســتم های یکپارچه و انتقال متمرکز اطلاعات تاثیر 

قابل توجهی بر ارتقای کیفیت خواهد داشت.«
وی از در حال اجرا بودن این روند در سایپا و تعمیم آن به 

دیگر شرکت های گروه در آینده نزدیک خبر داد.
رادمنش انتقال صحیح و به موقع اطلاعات به ذی‌نفعان 
را عاملی مهم برای جلوگیری از برداشــت های نادرست 
عنوان کرد و افزود: »تمامی اقدامات کیفی باید مستند 

و مبتنی بر معیارهای دقیق و قابل اندازه‌گیری باشد.«
وی همچنین بر ضرورت حرکت به ســمت بهره‌گیری 
از هــوش مصنوعی تاکید کرد و گفــت: »کمیته هوش 
مصنوعی در گروه سایپا تشــکیل شده و حوزه کیفیت 

می تواند بهره مندی قابل توجهی از آن داشته باشد.«

  الزامات کیفی در حوزه خدمات پس از فروش تهیه 
شده است

در ادامــه سیدمحمــد تهامی، معــاون کیفیت گروه 
خودروســازی ســایپا اظهار کرد: »کیفیت از مرحله 
تکوین و توســعه آغاز می شــود و خوشبختانه تمامی 
الزامات کیفی مورد نیاز تدوین و جاری شــده اســت. 
همچنین الزامات کیــفی در حوزه خدمــات پس از 
 فــروش و تامین کننــدگان نیز تهیه شــده و در حال 

اجراست.«
وی با اشاره به سه محور اصلی کیفیت گفت: »در حوزه 
تامین قطعات و با وجود شرایط خاص، توانستیم قطعات 
جدید را از تامین کنندگان دریافت و شرایط کیفی آن ها 

را برای رسیدن به استانداردهای لازم دنبال کنیم.«
تهامی درباره تکمیــل کاری خودروها نیز توضیح داد: 
»با شناسایی ریسک های کیفی موجود و ارائه راهکار، 

بخش زیادی از مشکلات رفع شده است.«
وی افزود: »در خرید قطعات خارجی نیز حضور فعال 
همکاران حوزه کیفیت نســبت به گذشته پررنگ تر و 

اثربخش تر بوده است.«

۸۱ پروژه ارتقای کیفیت در »سایپا« 
به‌زودی اجرایی می شود

شاهین کیفی ترین خودرو داخلی است و همین رویکرد باید در سایر محصولات نیز اجرا شود

در یازدهمین همایش کیفیت گروه خودروسازی سایپا مطرح شد:
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    منصوری بار دیگر سراغ مرسدس G کلاس رفته و با رنگی خاص، قدرت ۸۲۰ اسب بخاری 
و درهای متقارن، محصولی بحث برانگیز خلق کرده است. دنیای تیونینگ خودرو همیشه 
پر از شگفتی است، اما وقتی نام منصوری به‌میان می آید، می‌دانیم که با چیزی فراتر از یک 
تغییر ساده روبه‌رو هستیم. این تیونر جنجالی آلمانی بار دیگر به سراغ یکی از محبوب ترین 
بوم های نقاشی خود، یعنی مرسدس AMG G63 رفته و جدیدترین عضو از سری لاینیا دآرابو 
)Linea D’Arabo( خود را معرفی کرده است؛ این یک شاسی بلند جنجالی با رنگ قهوه‌ای 
خاص، کیت بدنه تهاجمی و یک ویژگی منحصربه فرد یعنی درهای عقب متقارن اســت که 

برخلاف جهت معمول باز می شوند. نگاهی به ظاهر این خودرو کافی است تا امضای منصوری 
را تشــخیص دهید. از گلگیرهای حجیم با حکاکی های خاص گرفته تا ورودی هوای عظیم 
روی کاپوت، سپر جلو جدید با نوارهای نورانی اضافه و جلوپنجره‌ای که حالا میزبان لوگوی 
منصوری است، همه‌چیز فریاد می‌زند که این یک G کلاس استاندارد نیست. این تغییرات 
در تمام بدنه ادامه پیدا می کند و شامل رکاب های جانبی، قطعات فیبرکربنی روی ستون ها و 
گلگیرها، یک اسپویلر سقفی بزرگ و حتی یک قطعه جداگانه بالای شیشه جلو می شود که 

چراغ های بیشتری را در خود جای داده است. 

تغییرات جدید منصوری 
روی »جی‌کلاس«

شر شرفلا فلا
FLASHER
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   اخطار رئیس جمهور به خودروسازان برای پایان دادن به 
تولید خودروهای بی‌کیفیت که مصرف سوخت بالایی دارند. 
هرچند رئیس جمهور به خودروسازان تذکر داد؛ اما در مقابل 
هم اعلام کرد که این شرکت ها در صورت نیاز، فناوری روز دنیا 
را خریــداری کنند و دولت نیز در ایــن مسیر از آن ها حمایت 

خواهد کرد.

 اخطار به خودروسازان

شد؟ شد؟چی  چی 

 باید موانع از سر راه خودروسازان 
برداشته شود

چرا؟چرا؟

انتظارات خریداران 
از خودروسازان

چی؟ چی؟برای  برای 

First gear

دنده یک

بازار خودرو در رکود کامل نیست
 حاضر جواب:  کاملا درست می فرمایند؛ بازار خودرو 
در رکود کامل نیســت… فقط یک »نیم‌رخ رکودی« 
دارد. یعنی خریدار هست، فقط پول ندارد. فروشنده هم 
هست، فقط مشتری ندارد. خلاصه همه در بازار حاضرند، 
فقط معامله غایب است. بازار دقیقا شبیه چراغ‌راهنمایی 
است که زرد مانده و تصمیم ندارد هیچ‌وقت سبز شود. نه 
می شود رفت، نه می شود ایستاد. این هم یک مدل پویایی 

اقتصادی دیگر است.

دستور به تحول خودرو در غیاب پیش‌نیازهای حیاتی
 حاضر جواب:  تحول خودرو بدون پیش‌نیاز، مثل این 
است که بگوییم: »لطفا از فردا همه در خانه کیک شکلاتی 
بپزند، اما نه برق دارید، نه فر، نه مواداولیه… ولی انگیزه 
داشته باشید!« تحول خودرو هم همین است؛ انگیزه که 
زیاد داریم، حتی نمایشــگاه ها هم پوسترهای »تحول« 
زده‌اند. فقط کمی ریزه کاری مثل فناوری، قطعه، سرمایه، 
زمان و زیرساخت مانده که به محض فراهم  شدن، تحول 

دقیقا از همان روز قبلش کلید می خورد.

دستور کاهش مصرف سوخت با ساختار انحصاری 
صنعت خودرو اجراشدنی نیست

 حاضر جواب:  درست اســت؛ در ساختار انحصاری، 
کاهش مصرف ســوخت شبیه این اســت که به خودرو 
بگوییم: »لطفا با همین وزن، همین موتور، همین طراحی، 
همین پلت فرم، فقط مثلا 10 لیتر کمتر بخور!« خودرو 
هم مودبانه جواب می‌دهد: »چشم، فقط لطفا کاری کنید 
قوانین فیزیک هم کمی با ما راه بیایند.« اما ما همچنان 
امیدواریم روزی برسد که موتور داخلی با شنیدن کلمه 

»مصرف کم« ناراحت نشود و نفس نفس نزند.

لزوم توجه به مبحث اســتاندارد در طراحی و تولید 
وسایل نقلیه سبک و سنگین

 حاضر جواب:  لزوم توجه که حتما هست؛ ما ایرانی ها 
همیشه به لزوم خیلی توجه داریم؛ لزوم ورزش، لزوم رژیم، 
لزوم مطالعه، لزوم کم‌ کردن ترافیک، لزوم استاندارد…

فقط در مرحله »عملی شدن« کمی معطل می مانیم.
اگر یک روز »لزوم« ها خودبه خود عملی شــوند، نه تنها 
خودروها اســتاندارد می شــوند، بلکه شاید یخچال هم 
صبح ها ما را با شــعر نو بیدار کند. به هرحال، امید که از 

همین »لزوم« ها، یک روزی یک »اقدام« سبز شود.

خودرو یا ســوخت، کدام یک متهم اصلی آلودگی 
هوا هستند؟

 حاضر جواب:  این ســوال دقیقا مثل این اســت که 
بپرسیم: »در بروز چاقی، کدام مقصر است: غذا یا اشتها؟«
آلودگی هوا هم درواقع یک پروژه مشترک است: خودرو 
می گوید تقصیر من نیست، سوخت می گوید تقصیر من 
نیست، باد هم که در تهران وظیفه‌اش را کم انجام می‌دهد.

بازار خودرو در شوک قیمتی بعد از بنزین سه نرخی
 حاضر جواب: ارزان‌ شــدن ۴۰ میلیونی خودرو در 

ایران دقیقا شبیه دیدن دنباله‌دار هالی است:
بازار هــم بعد از بنزین ســه‌نرخی فعلا گیج شــده و 
نمی‌داند باید بالا برود، پایین بیاید یا کمی استراحت 

کند.
البته کاهش قیمت همیشــه خوشــایند است، فقط 
امیدواریم این ۴۰ میلیون در مسیر برگشت به سمت 

بالا گم نشود و دوباره راه خانه را پیدا نکند.

  از ابتدای امسال تاکنون ۲ شرکت بزرگ خودروساز چندین 
بار افزایش قیمت ارائه کردند که هرچند این افزایش ها در راستای 
محاسبات افزایش بهای مواداولیه، ارز تامینی و هزینه های تولید 
اســت، اما مهم ترین دغدغه مصرف کننــدگان ارتقای کیفیت 
خودروهای داخلی در مقایســه با خودروهای خارجی است و 

بحث رضایت و حق مصرف کنندگان مطرح است.

  برای رسیدن به کیفیت بالای خودرو و کاهش مصرف سوخت 
نیاز به انتقال تکنولوژی ها و به‌روزرسانی توانمندی های داخلی 
است؛ هرچند خودروسازان از یک سو با تحریم های بین‌المللی و 
تجهیزات قدیمی و از سوی دیگر با زیان انباشته و قیمت گذاری 
دستوری، دست‌وپنجه نرم می کنند؛ اما سیاست هایی نیز در این 

میان وجود دارد که باید توجه ویژه‌ای به آن داشت.

        شرکت »سایپا دیزل« در هفت  ماهه ابتدایی سال ۱۴۰۴ موفق به ثبت 4 هزار و 258 میلیاردتومان درآمد شده است.

Inphography

اینفوگرافی

   صورت های مالی 6  ماهه نخســت سال جاری نفت سپاهان، در 
کنار ثبت رشد در درآمد عملیاتی، تصویری کم‌رمق تر و نگران کننده 
از ســاختار هزینه‌ای این شــرکت به نمایش گذاشته است. براساس 
داده های منتشرشده در ســامانه کدال، نفت سپاهان طی این دوره 
۱۴ هزار و ۴۷۶ میلیاردتومان درآمد عملیاتی کسب کرده؛ رقمی که 
در مقایسه با ۱۲ هزار و ۴۷۵ میلیاردتومان درآمد مدت مشابه سال 
قبل، نشــان‌دهنده افزایش 16 درصدی است. این درحالی است که  
جهش هم‌زمان و قابل توجه بهای تمام شــده محصولات این شرکت 
نیز رخ داده است. براین اساس، هزینه تمام شده تولید نفت سپاهان 
در همین دوره به ۱۱ هزار و ۱۶۳ میلیاردتومان رسیده که نسبت به ۹ 
هزار و ۴۷۷ میلیاردتومان مدت مشابه سال گذشته، رشدی هم تراز 
با افزایش درآمدها داشــته و افزایش 18 درصدی را به ثبت رسانده 
است. این مساله موجب شده فاصله سودآوری ناشی از افزایش فروش 
عملا خنثی شده و حاشیه سود شــرکت در معرض فشار جدی قرار 
گیرد. افزایش بهای تمام شده در مقطعی که شرکت از نظر درآمدی 
در مسیر رو به‌رشــد قرار دارد، نشانه‌ای از تضعیف کارایی عملیاتی و 
بالا رفتن هزینه های تولید است؛ عاملی که می تواند منشأ پیامدهای 
منفی متعددی برای نفت سپاهان باشد. یکی از مهم ترین اثرات این 

روند، کوچک تر شدن حاشیه سود ناخالص و کاهش توان شرکت برای 
سرمایه گذاری در پروژه‌های توســعه‌ای و نوسازی تجهیزات است. 
درصورتی که درآمد رشــد کند، اما هزینه ها با همان شتاب افزایش 
یابد، شــرکت توانایی لازم برای ایجاد ارزش افزوده واقعی را از دست 
می‌دهد. از سوی دیگر افزایش هزینه ها می تواند ساختار رقابتی نفت 
سپاهان را در بازارهای داخلی و صادراتی با چالش مواجه کند. صنعت 
روانکار و فرآورده های نفتی بازاری کاملا رقابتی است و بالا رفتن هزینه 
تولید، قدرت مانور شــرکت را در قیمت گذاری محدود می کند. این 
مســاله به‌ویژه در بازار صادرات که رقابت شدید بر سر قیمت وجود 

دارد، ممکن است ســهم شرکت را کاهش دهد و در بلندمدت منجر 
به عقب  ماندن از رقبا شــود. تداوم این روند همچنین می تواند سطح 
ریسک مالی شرکت را افزایش دهد؛ چراکه حاشیه سود کمتر، جریان 
نقدی را آسیب پذیرتر کرده و توان شــرکت برای مقابله با نوسانات 
بازار جهانی نفت و قیمت مواداولیه را پایین می آورد. نفت ســپاهان 
در شرایطی فعالیت می کند که وابستگی بالایی به‌قیمت های جهانی 
دارد و هرگونه کاهش در انعطاف مالی، می تواند اثر شــوک های بازار 
را تشدید کند. افزایش هم‌زمان درآمد و هزینه های تولید، وضعیتی 
متناقض و نگران کننده را ترسیم می کند؛ وضعیتی که اگر مدیریت 
هزینه ها در اولویت قرار نگیرد، رشد درآمدی نفت سپاهان تنها جنبه 
اســمی خواهد داشــت و تاثیر چندانی بر افزایش واقعی سودآوری 
شرکت نخواهد گذاشت. درچنین شرایطی لازم است شرکت در حوزه 
بهینه سازی فرآیندها، کاهش ضایعات، بازنگری در قراردادهای تامین 
و ارتقای بهره‌وری خطوط تولید اقداماتی جدی تر اتخاذ کند تا فاصله 
میان درآمد و هزینه دوباره ترمیم شود. یکی دیگر از پیامدهای رشد 
هزینه تولید، کاهش قدرت برنامه‌ریزی مالی در شرکت است. زمانی 
که هزینه ها بخش عمده‌ای از درآمد را می بلعند، فضای مانور مدیریتی 
تنگ تر می شود و شرکت ناچار است اولویت های مالی خود را محدود 
کند. این موضوع عملا می تواند پروژه های توســعه محصول، افزایش 
ظرفیت تولید یا سرمایه گذاری در فناوری های نو را به تعویق بیندازد. 
نفت سپاهان شرکتی است که مزیت رقابتی آن در سال های گذشته بر 
پایه توسعه محصولات جدید و حضور قدرتمند در بازار صادرات شکل 
گرفته بود. اما رشد هزینه ها این خطر را ایجاد می‌کند که شرکت ناچار 
به حفظ وضع موجود شده و امکان جهش استراتژیک را از دست بدهد

»نفت سپاهان« تحت فشار افزایش‌ هزینه تمام شده تولید
 در 6 ماهه نخست سال جاری رقم خورد؛

r.bayat@autoworld.ir

رامین بیات

  از ابتدای سال جاری تا 26 آبان ماه، درحالی بیش 
از 36 میلیارد و 859 میلیون‌دلار ارز برای واردات انواع 
کالاهای اساسی، دارو، محصولات صنعتی و خدمات 
توســط بانک مرکزی تامین شــده است که صنایع 
حمل‌ونقل و خودرو بــا دریافت 5.5 میلیارددلار، به 

تنهایی 15 درصد از کل ارز اقتصاد کشور را دریافت کرده‌اند.  براین اساس، گروه »صنایع 
حمل‌ونقل و خــودرو« با واردات 5.5 میلیارددلاری بیشــترین ارز گروه های صنعتی را 

دریافت کرده‌اند.

  در بخشنامه بودجه سال ۱۴۰۵ کل کشور، دولت 
یکی از محورهای اصلی سیاســت گزاری خود را بر 
»بهسازی و نوسازی واحدهای اقتصادی و صنعتی 
موجود« متمرکز کرده است. براساس این بخشنامه، 
سیاست های بودجه‌ای سال آینده با هدف حفظ توان 

صنعتی کشــور، ارتقای بهره‌وری تولید و تامین کالاها و خدمات پایه و ضروری طراحی 
شده است. یکی از نکات برجسته این بخشنامه، اولویت بندی در ارائه تسهیلات بیمه‌ای، 

مالی و غیرمالی به‌واحدهای صنعتی موجود است.

 شهباز حسن پور، عضو کمیسیون صنایع و معادن 
مجلس درمورد هشــدار به شرکت های ایران خودرو 
و سایپا توســط رئیس جمهور گفت: »مملکت ما در 
شرایط کنونی نیازمند مدیرانی قاطع و شجاع است؛ 
بنابرایــن این اقدام درخور تقدیر اســت که بالاخره 

ریاســت محترم جمهور درخصوص وضعیت تولید خودرو در کشــور موضعی قاطع و 
کارشناسی اعلام کردند. امیدواریم سایر دستگاه های مسئول بتوانند به دستورات ریاست 

محترم جمهوری که خواسته قاطبه ملت شریف ایران است، جامه عمل بپوشانند.«

صنایع خودرویی به تنهایی 15 درصد از کل ارز 
اقتصاد کشور را گرفتند

حمایت از صنایع موجود و مدیریت منابع ارزی، 
اولویت بودجه ۱۴۰۵

تقدیر از مواضع رئیس جمهور 
درمورد خودروسازی
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چهار شنبه 28 آبان ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2442

   رئیس AMG از احتمال ساخت یک رقیب برقی برای پورشه ۹۱۱ خبر داد؛ اما تاکید 
کرد که این تصمیم بزرگ به تقاضای بازار و توجیه اقتصادی آن بستگی دارد. مرسدس 
AMG، بازوی پرفورمنس مرسدس بنز، به طور جدی در حال بررسی ساخت یک خودرو 
اسپرت دودر برقی برای رقابت مستقیم با پورشــه ۹۱۱ است. مایکل شیبه، رئیس 
AMG، با تایید این ایده، چالش اصلی را نه در توانایی فنی، بلکه در توجیه اقتصادی و 
وجود بازار کافی برای چنین محصولی عنوان کرد. شیبه در نمایشگاه خودرو مونیخ 
دراین باره گفت: »از نظر احساسی، بله؛ ما باید این کار را انجام دهیم. سوال این است 
که آیا بازار به‌اندازه‌ای بزرگ است که سرمایه گذاری لازم را توجیه کند؟« این اظهارنظر 

نشان‌دهنده یک دوراهی استراتژیک برای AMG است؛ اما شیبه احتمال ساخت یک 
پرچم‌دار نمادین را رد نکرد. او توضیح داد که گاهی شرکت باید خودرویی بسازد که: 
»برای برند اهمیت دارد و شما باید آن را بسازید؛ زیرا یک شکل‌دهنده به هویت برند 
است.« چنین خودرویی، حتی اگر سودآوری مستقیم بالایی نداشته باشد، می تواند 
تصویر کلی مرسدس AMG را در عصر خودروهای برقی ارتقا دهد. این تردید مرسدس 
در زمانی مطرح می شــود که بازار خودروهای برقی، به‌ویژه مدل های گران‌قیمت و 
پرفورمنس، در وضعیت نامشــخصی قرار دارد. بسیاری از خودروسازان برنامه های 

برقی سازی خود را کند کرده‌اند یا در حال بازنگری در آن ها هستند.  

رقابت مرسدس بنز 
»AMG« با پورشه »۹۱۱«

لملل لمللبین‌ا بین‌ا

تامین باتری حالت جامد »ب‌ام‌و« از سوی »سامسونگ« 
    ب‌ام‌و از طریــق همــکاری اســتراتژیک با شــرکت های 
سامســونگ و ســالیدپاور، گامی بزرگ برای تولید باتری های 
حالت جامد برداشته است. ب‌ام‌و با افزودن سامسونگ به شراکت 
دیرینه خود با شرکت سالیدپاور، گامی بلند و استراتژیک برای 
تحقق رویای باتری های حالت جامد برداشــته است. این اتحاد 
سه جانبه قصد دارد تا روند توسعه و تولید این فناوری انقلابی را 
شتاب بخشــد و راه را برای ساخت خودروهای برقی با پیمایش 
طولانی تر، شــارژ بسیار ســریع تر و ایمنی بالاتــر هموار کند. 
باتری های حالت جامد تحولی بــزرگ در صنعت خودروهای 
برقی محسوب می شوند زیرا محدودیت های اصلی باتری های 

لیتیوم یون فعلی را برطرف می کنند. در این همکاری جدید، ســالیدپاور که از ســال ۲۰۱۶ با ب‌ام‌و همکاری می کند، الکترولیت جامد 
مبتنی بر ســولفید خود را در اختیار سامسونگ قرار می‌دهد. سامسونگ نیز با تکیه بر تخصص خود در تولید انبوه باتری، این الکترولیت را 
در سلول های باتری حالت جامد ادغام خواهد کرد. این سلول ها سپس برای آزمایش و ارزیابی در خودروهای آزمایشی ب‌ام‌و، ازجمله یک 

مدل i7 که پیش‌ازاین نیز به باتری سالیدپاور مجهز شده بود، استفاده خواهند شد. 

فراری دودیچی »چیلندری« به سبک »نوویتک«
    شرکت نوویتک به اعمال تغییرات قابل توجه بر خودروهای 
سوپراســپرت ایتالیــایی شــهرت دارد. این تیونــر آلمانی در 
جدیدترین اقدام به ســراغ محصول 12 سیلنــدر فراری یعنی 
دودیچی چیلنــدری رفته و آن را با برخی تغییرات، همراه کرده 
اســت. این تغییرات به نحوی انجام شده که به اعتقاد نویسنده 
سایت کار اسکوپز، یکی از ایرادات کار طراحان فراری نیز جبران 
شده است. تغییرات از نمای جلو آغاز می شود، جایی که نوویتک 
با نصب زیرسپری جلو از جنس فیبرکربن، نیروی رو به پایین روی 
چرخ های جلو و در نتیجه پایداری در سرعت های زیاد را افزایش 
داده اســت. پس از این به دریچه های تهویه روی کاپوت و قطعه 

فیبرکربنی زیر شیشه جلو می‌رسیم، که علاوه بر ایجاد تنوع بصری، تهویه پیشرانه و آیرودینامیک بدنه را نیز بهبود بخشیده‌اند. در نمای عقب 
این نمونه تغییریافته از فراری دودیچی چیلندری نیز با قطعات الحاقی سپر از جنس فیبرکربن و دیفیوزر مواجه هستیم، که در عین کارکرد 
آیرودینامیکی، در طراحی بدنه هم خللی وارد نکرده اســت. رینگ های 21 و 22 اینــچ Vossen با تایرهای 35/275 و 30/325، تغییرات 
ظاهری این خودرو را تکمیل می کند. علاوه بر این‌ها باید به کاهش 30 میلی متری ارتفاع بدنه و روکش فیبرکربنی آینه های جانبی اشاره کرد. 

خبر
News

نسخه سوپراسپرتس 
از بنتلی »کانتیننتال«

 )SuperSports( بنتلی سوپراسپرتس  
اولیــن بار در ســال 1925 معرفی شــد. 
این خودرو با پیشــرانه 4.5 لیتری، اولین 
محصــول از بنتلی بود که می توانســت به 
سرعت 160 کیلومتر برساعت دست پیدا 
کند. پس از موفقیت هایی که سوپراسپرتس 
در اواخر دهــه 20 و اوایل دهه 30 میلادی 
در مســابقات لمان به دست آورد، جایگاه 
بنتلی هم بــه‌ عنوان یکی از مدعیان جدی 
خودروهــای لوکــس پرفورمنس تثبیت 
شد. اکنون و با گذشــت یکصد سال پس 
از تولد سوپراســپرتس، این نــام تاریخی 
در قالب یک خودروی اســپرت قدرتمند، 
ســبک وزن )حداقل در مقیاس بنتلی!( و 
با انتقال قدرت به محور عقب، زنده شــده 
است. بنتلی کانتیننتال GT سوپراسپرتس 
جدید بر اســاس کانتیننتــال GT کنونی 

شــکل گرفته و به پیشرانه V8 توئین توربو 
آشــنای گروه فولکس‌واگن مجهز شــده 
اســت، که 657 اســب بخار قدرت و 800 
نیوتون متر گشتاور تولید می کند. برخلاف 
دیگر نسخه های کانتیننتال، در این مدل از 
سیســتم هیبرید خبری نیست و خروجی 
پیشــرانه از طریق گیربکس هشت سرعته 
دوکلاچه به چرخ های عقب منتقل می شود. 
سوپراسپرتس تنها در 3.7 ثانیه به سرعت 
صد کیلومتر برساعت می‌رسد و می تواند تا 
حداکثر سرعت 309 کیلومتر برساعت به 
حرکت خود ادامه دهد. سوپراســپرتس به 
عنوان تنها نســخه غیرهیبرید و محرک-
عقب از کانتیننتال GT و با وزن کمی کمتر 
از 2 تن، به میزان قابل  توجه 450 کیلوگرم 
از کانتیننتال GT اســپید ســبکتر است. 
بنتلی برای انتقال تمام خروجی پیشرانه به 
چرخ های عقب، از دیفرانسیل الکترونیکی 
لغزش محدود هوشمند استفاده کرده است. 
همچنین فاصله عرضی چرخ های عقب 16 
میلی متر افزایش یافته و سیســتم توزیع 
گشــتاور به همراه فرمان‌پذیری چرخ های 
عقب هم به این خودرو اضافه شــده است. 
علاوه برایــن، تنظیمات سیســتم‌ فرمان، 
تعلیق و کنترل کشــش نیز مجددا تنظیم 
شده اســت. سیســتم تعلیق شامل دوبل 
جناغی در جلو و چند اتصالی در عقب هم 
با سیستم آنتی‌رول الکترونیکی 48 ولتی 

اختصاصی بنتلی هماهنگ می شود.  

تغییرات نوویتک روی مدل خاص »رولزرویس« 
   اسپکتر بلک بج به عنوان نیرومندترین خودروی رولزرویس، در اوایل سال جاری 
معرفی شد. قوای محرکه برقی این مدل در تیپ استاندارد 585 اسب بخار قدرت و 
900 نیوتون متر گشتاور و در تیپ بلک بج، 660 اسب بخار قدرت و 1075 نیوتون متر 
گشتاور اعلام شده است. این مجموعه دوموتوره با قابلیت چهارچرخ محرک، شتاب 
صفر تا صد کیلومتر بر ســاعت 4.2 ثانیه یعنی 0.3 ثانیه سریع تر از تیپ استاندارد 
را فراهم می کند. حداکثر ســرعت این خودرو به 250 کیلومتر برساعت، محدود 
شده است. بنابر اعلام رولزرویس، اســپکتر می تواند با یک بار شارژ، 520 کیلومتر 
مســافت را طی کند )برمبنای WLTP(. حالا نوویتک در جدیدترین پروژه خود به 
سراغ رولزرویس اســپکتر بلک بج رفته و این کوپه برقی را به کیت آیرودینامیک و 

رینگ های 24 اینچ مجهز کرده اســت. رولزرویس اسپکتر با طول، عرض، ارتفاع و 
فاصله محوری به ترتیــب 5.453، 1.08، 1.559 و 3.21 متر، در رده خودروهای 
بزرگ قرار می‌گیرد. چهره رولزرویس اســپکتر بلک بج با مجموعه‌ نوویتک شامل 
رینگ های جدید، خاص تر از قبل به نظر می‌رسد بدون آن که خللی در طراحی آن 
ایجاد شود. این قطعات تنها جنبه نمایشی ندارند، بلکه با بهبود آیرودینامیک بدنه، 
نیروی بالابرنده دماغه در سرعت های بالا را کاهش می‌دهند. زیرسپری جلو، وظیفه 
کاهش نیروی بالابرنده در محور جلو را در سرعت های بالا بر عهده دارد درحالی که 
دیفیوزر فیبر کربنی و باله لبه صندوق نیز در ایجاد تعادل بخش عقب، نقش مهمی 

دارند و پنل های جانبی با ظاهر کربنی، خشونت ظاهری را افزایش می‌دهند.  

   فولکس‌واگن اعلام کرده که به‌دلیل مشکلات تولیدی، 
کاهش تقاضا و فشارهای مالی، عرضه دو مدل از مهم ترین 
خودروهای برقی خود را به تعویق می‌اندازد. این تصمیم، 
برنامه های بلندپروازانه این شــرکت برای تسلط بر بازار 
خودروهای برقی را با چالشی جدی روبه‌رو می کند. اولین 
قربــانی این تغییر برنامه، شــاسی بلند ID. Roc یا همان 
تی‌راک برقی اســت. این خودرو که قرار بود نخســتین 
محصول بر پایه پلت فــرم جدید SSP باشــد و در پاییز 
۲۰۲۹ بــه بازار بیاید، حالا با تاخیر مواجه شــده و عرضه 
آن به تابســتان ۲۰۳۰ موکول شده است. همچنین مدل 
محبوب ID گلف نیز سرنوشت مشابهی پیدا کرده و انتظار 

می‌رود عرضه آن تا سال ۲۰۳۰ به تعویق بیفتد.

 مسائل مالی در اولویت است
یکی از دلایل اصلی این عقب نشینی، مشکلات مالی عنوان 
شده است. فولکس‌واگن درحال اجرای یک برنامه ریاضت 
اقتصادی گسترده است که سال گذشته منجر به کاهش 
هزینه‌ای معادل ۱۵ میلیاردیورو شد و این روند کاهشی 
امســال نیز ادامه خواهد یافت. هیات نظارت این شرکت 
به‌زودی جلسه‌ای حیاتی برای تعیین تکلیف ظرفیت تولید 
کارخانه های جهانی و برنامه‌ریزی مالی پنج ســال آینده 
برگزار خواهد کرد. این تاخیرها، برنامه های بازســازی و 

تجهیز کارخانه ها را نیز تحت تاثیر قرار داده است. 
برای مثال، طرح انتقال تولید گلف درون سوز از ولفسبورگ 
آلمان به مکزیک تا ســال ۲۰۲۷ که برای ایجاد فضا برای 
تولید خودروهای برقی جدید برنامه‌ریزی شده بود، ممکن 

است با تاخیر روبه‌رو شود. 
درنتیجــه، تولیــد خودروهای بــرقی در کارخانه اصلی 
ولفسبورگ احتمالا تا حداقل ســال ۲۰۲۸ آغاز نخواهد 
شد. درعین حال بررسی‌ها در این زمینه گویای آن است 
که فــروش خودروهای برقی آن طور کــه فولکس‌واگن 
پیش‌بینی می کــرد، قدرتمند نبوده و ایــن عدم تطابق 
میان سرمایه گذاری و بازده، شرکت را مجبور به بازنگری 

تصمیمی که آینده برقی سازی برند آلمانی را در هاله‌ای از ابهام فرو برده است؛
گلف و کراس‌اوور برقی »فولکس‌واگن« پشت چراغ قرمز!

در اســتراتژی های خود کرده است. به نظر می‌رسد غول 
آلمانی برای پیمودن مسیر پر فراز و نشیب برقی‌ســازی، 

ناچار به برداشتن گام های محتاطانه تری است.

  آینده نگران کننده
بحران مالی اخیر فولکس‌واگن و تصمیم این شرکت برای 
 ID. و ID. Roc تعویق عرضه دو محصول کلیدی برقی یعنی
Golf نه تنها آینده راهبردی این غول آلمانی را تحت تاثیر 
قرار داده، بلکه تصویری روشن از چالش های صنعت خودرو 
در مسیر برقی سازی ارائه می‌دهد. فولکس‌واگن که طی 
سال های گذشته میلیاردها یورو در توسعه پلت فرم های 
جدید و خطوط تولید سرمایه گذاری کرده بود، اکنون با 

واقعیت کاهش تقاضا و فشارهای مالی روبه‌رو است. 
ایــن وضعیت نشــان می‌دهد کــه حــتی بزرگ ترین 
خودروسازان جهان نیز در برابر نوسانات بازار و عدم تطابق 
میــان پیش‌بینی هــای خوش‌بینانــه و واقعیت فروش 
آسیب پذیر هستند. تاخیر در عرضه ID. Roc تا تابستان 
۲۰۳۰ و عقب نشیــنی در پروژه ID. Golf تا حوالی همان 

سال، پیامدهای گسترده‌ای دارد. 
نخست‌ آن که فولکس‌واگن بخشی از مزیت رقابتی خود 

در برابر رقبای آسیایی و آمریکایی را از دســت می‌دهد. 
شــرکت هایی چون تســلا، بی‌وای‌دی و حتی برندهای 
نوظهور چینی با ســرعت بیشــتری درحال گســترش 
سبد محصولات برقی هســتند و این تعلل می تواند سهم 

فولکس‌واگن در بازار جهانی را کاهش دهد. 
همچنین این تصمیم بر زنجیره تامین و برنامه های تولید 
کارخانه های جهانی فولکس‌واگــن اثرگذار خواهد بود؛ 
به‌ویژه طرح انتقال تولید گلف درون ســوز به مکزیک که 
قرار بود فضــای لازم برای تولید مدل های برقی جدید در 
ولفســبورگ ایجاد کند، اکنون با ابهام مواجه شده است. 
از منظــر مالی، فولکس‌واگن درحــال اجرای یک برنامه 
ریاضتی گســترده است که سال گذشــته صرفه جویی 
معادل ۱۵ میلیاردیورو به همراه داشت و قرار است امسال 

نیز ادامه یابد. 
این سیاســت اگرچه به تثبیت وضعیت نقدینگی کمک 
می کند، اما هم‌زمان سرعت نوآوری و توسعه محصولات 
جدید را کاهش می‌دهد. درواقع شــرکت مجبور شــده 
میان حفظ ثبات مالی و پیشــبرد پروژه های بلندپروازانه 
برقی ســازی، انتخابی محتاطانه انجــام دهد. نکته مهم 
دیگر، عدم تطابــق میان حجم ســرمایه گذاری و بازده 

فروش خودروهای برقی است. منابع داخلی فولکس‌واگن 
اذعان کرده‌اند که سرمایه گذاری های اولیه بسیار فراتر از 
ظرفیت واقعی بازار بوده و همین امر شرکت را به بازنگری 

در استراتژی ها واداشته است. 
این تجربه می تواند برای سایر خودروسازان نیز درس‌آموز 
باشد؛ حرکت سریع به ســمت برقی سازی بدون ارزیابی 
دقیق تقاضا، ریسک های مالی ســنگینی به همراه دارد. 
درنهایت، بحران فولکس‌واگن نشان می‌دهد مسیر گذار 
به خودروهای برقی، مسیری ساده و خطی نیست. حتی 
برندهای باســابقه و قدرتمند نیز ناچار هستند گام های 
محتاطانه بردارند و استراتژی های خود را با شرایط واقعی 

بازار تطبیق دهند. 
آینــده صنعت خودرو به طور قطع بــرقی خواهد بود، اما 
سرعت و شکل این گذار به عوامل متعددی چون توان مالی 
شرکت ها، سیاست های حمایتی دولت ها، زیرساخت های 
شــارژ و میزان پذیرش مصرف کنندگان بســتگی دارد. 
فولکس‌واگن اکنون در نقطه‌ای ایســتاده که باید میان 
جاه طلبی های فناورانــه و واقعیت های اقتصادی، تعادل 
تازه‌ای بیابد؛ تعادلی که سرنوشت این برند و جایگاه آن در 

رقابت جهانی را تعیین خواهد کرد.

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی



بغل بغلآینه  آینه 
WING MIRROR

پیشرانه هیبریدی برای 
محبوب ترین محصول »هاوال«

  گریت‌وال موتور از شاسی بلند جدید هاوال بیگ داگ پلاس با چهره‌ای جسورتر، 
نشان نورانی و پیشرانه های بنزینی و پلاگین-هیبرید پرده برداری کرد. شرکت گریت‌وال 
موتور )GWM( در تاریخ ۲۴ شهریور ۱۴۰۴ )۱۵ سپتامبر ۲۰۲۵(، رسما از محصول جدید 
خود، شاسی بلند هاوال بیگ داگ پلاس )Haval Big Dog Plus( رونمایی کرد. این 
خودرو که درواقع نسخه‌ ارتقایافته‌ نسل دوم هاوال بیگ داگ است، با تغییراتی در ظاهر 
و گزینه های فنی متنوع، در پنج تیپ مختلف و با بازه‌ قیمتی ۱۳۵ هزار و 800 تا ۱۸۳ هزار 
و 800 یوآن )معادل ۱۹ هزار و 100 تا ۲۵ هزار و 800 دلار( به بازار عرضه می شود. بیگ داگ 

پلاس با حفظ استخوان بندی مدل قبلی، چهره‌ای مدرن تر و تهاجمی تر به خود گرفته 
است. مهم ترین تغییر در نمای جلو، استفاده از یک جلوپنجره نیمه بسته جدید است 
که میزبان لوگوی بزرگ و نورانی »HAVAL« شده و در کنار چراغ های گرد همیشگی، 
هویتی تازه به‌این خودرو بخشیده است. در نمای جانبی، تزئینات پرچ مانند به گلگیرها 
اضافه شــده و در عقب، لوگوی »GWM« جایگزین نشان »HAVAL« شده است تا 
تعلق این محصول به شرکت مادر بیشتر به چشم بیاید. یکی از نقاط قوت اصلی بیگ 
داگ پلاس، تنوع در قوای محرکه است که دست خریداران را برای انتخاب باز می گذارد.

چهار شنبه 28 آبان ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2442

فولکس واگن ID UNIX اولترا 200 میلیون تومان در بازار ارزان شد؛

هشدار رئیس جمهور به خودروسازان! 

e.naseri@autoworld.ir
احسان ناصربابلی

به   رئیس جمهور 
خودروسازان هشدار 
داده در صورت عدم 
پیشرانه های  اصلاح 
و  ن  محصولاتشــا
عدم کاهش مصرف سوخت، در تخصیص ارز و مجوز تولید آن ها بازنگری خواهد شد. 
این اولتیماتوم درحالی است که کارشناسان معتقدند تحریم ها، بدهی های انباشته 
و دخالت دولت، امکان توســعه محصول و بهبود مصرف ســوخت را به شکل واقعی 

محدود کرده است.
هم‌زمان با داغ  شــدن بحث افزایش قیمــت بنزین، رئیس‌‌‌جمهور در جلســه اخیر 
هیات‌دولت با انتقاد از مصرف بالای سوخت خودروهای تولیدی به خودروسازان هشدار 
داد در صورت عدم‌اصلاح میزان مصرف سوخت محصولات، در تخصیص ارز و حتی 
صدور مجوز تولید تجدیدنظر خواهد کرد. بر این اساس مسعود پزشکیان یکشنبه شب 
در صفحه شخصی خود در شبکه اجتماعی ایکس نوشت: »‌در جلسه هیات‌دولت به 
خودروسازان اخطار دادم؛ اگر در یک بازه زمانی معقول موتور خودروها اصلاح نشود 
و مصرف سوخت به سطح قابل ‌‌‌قبول نرسد، مجبور خواهیم بود در سیاست تخصیص 
ارز و صدور مجوز تولید بازنگری کنیــم. درصورت نیاز، فناوری روز دنیا را خریداری 

کنید و دولت از این مسیر حمایت خواهد کرد.«
تاکید پزشکیان بر انتقال فناوری و حمایت دولت در این زمینه درحالی مطرح می شود 
که برخی کارشناســان این ایده را چندان عملیاتی نمی‌دانند. تجربه قطع همکاری 
شرکای خارجی با خودروســازان داخلی به خصوص پس از تحریم های ثانویه، نشان‌ 
داده که اتکا به این مسیر دشوار است. طی سال های گذشته، شرکت های غیرچینی 
اساســا حاضر به همکاری با ایران نبودند و همکاری چینی‌‌‌ها نیز بیشتر جنبه بازاری 
داشته و انتقال فناوری در کار نبوده ‌است. اکنون با فعال‌ شدن مکانیسم ماشه و بازگشت 
تمام تحریم های شورای‌امنیت سازمان ملل، شرایط دشوارتر از قبل شده ‌است و حتی 
خودروســازان چینی نیز تمایل چندانی به همکاری ندارنــد. نکته قابل توجه این که 
بسیاری از خودروهای تولیدی چینی در ایران، مصرف سوخت بالایی دارند و به ازای 
هر ‌۱۰۰ کیلومتر بیش از 8 لیتر بنزین مصرف می کنند. در چنین شرایطی، مشخص 
نیست این فناوری مورد نظر باید از کجا وارد کشور شود؛ موضوعی که رئیس‌‌‌جمهور 

با اشاره به آن، به خودروسازان اولتیماتوم داده ‌است.
اما جدای از موضوع تحریم ها، خودتحریمی نیز تاثیر بسیار قابل توجهی در سطح  فنی 
خودروهای تولیدی داشته ‌است. در این میان می‌توان به نبود استراتژی سیاستی قابل 
‌اتکا اشاره کرد؛ برای مثال همین موضوع کاهش مصرف سوخت و اصلاح موتورهای 
تولیدی، مساله جدیدی نیست و از یک دهه ‌پیش درمورد آن برنامه هایی اعلام‌ شده 

بود؛ اما هیچ یک از آن ها پیگیری نشدند و همواره به صورت نیمه کاره رها شدند.
از طرف دیگر با دخالت های بیش از حد دولت در خودروسازی، دیگر هیچ منبع مالی برای خودروسازان 
نمانده که بخواهند در توســعه محصول سرمایه گذاری کنند. ســال ها قیمت گذاری دستوری کار را 
به جایی رســانده که زیان انباشته خودروسازان هم‌اکنون به بیش از ‌۲۵۵ هزار‌میلیارد تومان رسیده و 
بدهی تولیدکنندگان خودرو به قطعه‌‌‌سازان و شبکه بانکی نیز روزبه‌‌روز افزایش یافته ‌است. در آخرین 
نمونه نیز دو خودروساز بزرگ کشور برای پرداخت بدهی های خود به زنجیره تامین، مجبور به‌دریافت 

تسهیلات ‌۲۰ همتی )برای هریک از آن ها( شد ند.
تسهیلاتی که احتمالا در آینده‌‌‌‌ای نه چندان دور بازپرداخت آن ها برای خودروسازان به مشکل جدیدی 
بدل خواهد شد. همین کمبود نقدینگی در کنار تحریم های جاری و رشد روزافزون نرخ ارز و تورم موجب 
 شده که خودروسازان در چند ماه اخیر با کمبود شدید قطعات مواجه شوند؛ درنتیجه انبار خودروسازان 

این روزها مملو از محصولات ناقصی است که منتظر تامین قطعات هستند. درچنین شرایطی مشخص 
است که صنعت خودرو اساسا امکانی برای توسعه محصول پیدا نمی کند.

درواقع اولتیماتوم رئیس‌‌‌‌جمهور را می توان ادامه نگاهی دانست که طی سالیان گذشته بر صنعت خودرو 
کشور حاکم بوده ‌است؛ نگاهی که تصور می کند با بخشنامه و دستور می توان کار را پیش برد؛ درحالی  که 
آن چه صنعت خودرو تشنه آن است، از طرفی اصلاح ساختاری و از طرف دیگر روابط حسنه بین‌المللی 
است. حالا اما پزشکیان یک قدم از مرز بخشنامه و دستور جلوتر رفته و خودروسازان را تهدید به بازنگری 

در تخصیص ارز و صدور مجوز تولید کرده‌ است.
روشــن اســت که تکیه بر چنین روش هایی، نه از جنس سیاســت گزاری عمیق، بلکه تداوم همان 
رویکردهای مقطعی است که در سال های گذشته چندین بار آزموده شده و هیچ گاه خروجی مشخصی 
برای صنعت خودرو نداشــته ‌است. دولت از یک  سو خودروســازان را به کاهش مصرف سوخت ملزم 
می کند و از سوی دیگر، ساختار قیمت گذاری و کنترل‌‌‌های اداری را به گونه‌ای حفظ  کرده که هرگونه 
تلاش برای توسعه محصول، از همان ابتدا زیان‌ده و فاقد صرفه اقتصادی می شود. چنین تضادی عملا 
خودروساز را میان ضرورت‌‌‌های فنی و محدودیت‌های اقتصادی گرفتار  کرده و نتیجه آن، چرخه‌‌‌‌ای از 
تولیدات تکراری با مصرف سوخت بالا بوده ‌است؛ چرخه‌‌‌‌ای که تغییر آن با تهدید و اولتیماتوم، بدون 

اصلاح ریشه‌‌‌‌ای سیاست‌ها بعید به نظر می‌رسد.

  کاهش قیمت خودروهای داخلی و وارداتی در بازار
خودروهای داخلی روز گذشــته افت بهای یک تا 35 میلیون تومانی را تجربه کردند. جایی که ری‌را 
)1404( با 35 میلیون تومان کاهش یک‌میلیــارد و 830 میلیون تومان، پادرا دوگانه )1404( با 20 
میلیون تومان کاهش یک‌‌میلیارد و 170 میلیون تومان، سورن دوگانه )مخزن کوچک( )دریچه‌سیمی( 
)1404( با 17 میلیون تومان کاهش یک‌میلیارد‌ و 42 میلیون تومان، نیســان آپشنال )دریچه برقی( 
)1404( بــا 14 میلیون‌تومان کاهش 954 میلیون تومان، رانــا پلاس ارتقا )85 گانه( )1404( با 11 
میلیون تومان کاهش 932 میلیون تومان و نیســان دوگانه EX )1404( با 10 میلیون تومان کاهش 

یک‌میلیارد و 85 میلیون تومان خرید و فروش شدند.
همچنین خودروهای مونتاژی رشــد بهای 10 تا 40 میلیون تومانی را تجربه کردند. جایی که هایما 
S5 پرو )1404( با 40 میلیون تومان افزایش 2 ‌میلیارد و 140 میلیون تومان، لوکانو L7 )1404( با 30 
میلیون تومان افزایش 3 ‌‌میلیــارد و 410 میلیون تومان، دیگنیتی پرایم )1404( با 20 میلیون تومان 
افزایــش 2 میلیارد و 280 میلیون تومان و لوکانو L8 )1404( با 10 میلیون تومان افزایش 4 ‌میلیارد و 

700 میلیون تومان خرید و فروش شدند.
از طرفی در میان خودروهای وارداتی شــاهد افت بهای 50 تــا 200 میلیون تومانی بودیم. جایی که 
فولکس ID Unix اولترا )2025( با 200 میلیون تومان کاهــش 6 ‌میلیارد و 100 میلیون تومان، کیا 
اسپورتیج 4 سیلندر توربو )2025( با 100 میلیون تومان کاهش 5 میلیارد و 700 میلیون تومان و مزدا  
CX-50 کراس‌‌اوور )2024( با 50 میلیون تومان کاهش 7 میلیارد و 350 میلیون تومان ارزش گذاری 

شدند.

  ایکوپرس- مدیرعامل گروه صنعــتی ایران‌خودرو در واکنش به 
ســخنان اخیر رئیس جمهور درباره ضرورت کاهش مصرف ســوخت 
خودروهای داخلی، تاکید کرد: این مطالبه کاملا بجا و راهبردی است و 
برنامه کاهش مصرف سوخت محصولات ایران خودرو از سال گذشته و 

هم‌زمان با خصوصی سازی این شرکت آغاز شده‌ است.
عادل پیرمحمدی گفت: مسیر اصلاح مصرف سوخت هم روشن است و 
هم فوریت دارد، اما تنها زمانی موفق خواهد شد که دولت و خودروسازان 

در یک برنامه واحد و منسجم حرکت کنند.
 

  سه مسیر کاهش مصرف سوخت
وی کاهش مصرف بنزین را وابســته به ســه اقدام اصلی شامل اصلاح 
قیمت انرژی، اســقاط خودروهای فرســوده و ارتقای پلتفرم و موتور 
خودروهای جدید دانست و گفت: » ۲.۵میلیون خودروی کاربراتوری 
با مصرف بالای ۱۴ لیتر در ۱۰۰ کیلومتر در کشور تردد می کنند. بدون 

حذف این ناوگان، هیچ برنامه‌ای موفق نخواهد شد.«
پیرمحمدی در عین حال تصریح کرد: »اکتان پایین ســوخت موجود 
در کشور، سبب مصرف زیاد سوخت، آلودگی بسیار زیاد و از بین رفتن 
موتور خودروها می شود که رفع این مشکل و ارتقای استاندارد سوخت 

نیز دارای اهمیت بالایی است.«
وی افزود: »سقف توان ارتقای موتورهای احتراق داخلی در دنیا تقریبا 
به انتها رسیده و برای جهش واقعی در کاهش مصرف ســوخت باید به 

سمت تولید خودروهای هیبریدی رفت«.
 

  هیبرید؛ مسیر اصلی نجات مصرف سوخت
مدیرعامل ایران خودرو با بیان این که برنامه توسعه خودروهای هیبرید 
از سال گذشته و بعد از خصوصی سازی در این شرکت آغاز شده، گفت: 
»بخشی از خط هــای مربوط نیز در حال راه‌اندازی اســت. همان طور 

که رئیس جمهوری نیز اظهار داشــته‌اند برای توسعه موتور خودروها، 
خریدهای تکنولوژیک بالا بسیار حیاتی است که ایران خودرو بخشی از 
آن را خریداری کرده است، اما با توجه به کمبود ارز در چندماهه اخیر که 
برای تولیدات جاری نیز دچار چالش شده‌ایم، سرمایه‌گذاری و تخصیص 
ارز برای خرید این تکنولوژی ضروری است و با دستور رئیس جمهوری 

محترم این مهم انجام می شود«.
به گفتــه وی، تنهــا راه عبور از موضــوع مصرف ســوخت و کاهش 

آلایندگی ها تولید خودروهای هیبرید است.
پیرمحمــدی افزود: »برای توســعه هیبرید، موضــوع باتری نیازمند 
سرمایه گذاری۵۰ تا ۱۰۰ میلیون دلاری بسته به عمق ساخت داخل 
است که ایران خودرو حاضر به انجام آن است، اما تامین ارز آن نیازمند 

حمایت و تامین از سوی دولت محترم است.«
وی با بیان این کــه ایران خودرو برنامه‌ریزی دقیــقی در این خصوص 
دارد، اظهار کرد: »علاوه بر توسعه خودرو هیبرید، موتورهای فعلی این 
شرکت کم مصرف تر خواهد شد و البته نمی توان انتظار داشت خودرو 
احتراق داخلی حرکت کند و مصرف سوخت آن صفر باشد. برای توسعه 
خودروهای برقی نیز در صورت حمایت دولت از خریداران آن مانند سایر 
کشورهای دنیا، حاضر به سرمایه گذاری هستیم. حمایت از خریداران 
و اختصاص یارانه به آن ها برای خرید خودرو برقی بسیار مهم اســت؛ 
ایران خودرو تجربه خوبی در زمینه واردات و فروش خودرو برقی ندارد و 
متاسفانه براساس سیاست های پیشین وزارت صمت هزار خودرو برقی 
وارد شد، اما به دلیل عدم حمایت دولت از خریداران، بخشی از آن هنوز 

به فروش نرفته است.«
مدیرعامل ایران خودرو با اشاره به نتایج تست میدانی این شرکت اعلام 
کرد: »مصرف سوخت خودروهای هیبریدی بیش از ۳۵ درصد کم تر از 
نمونه بنزینی است و با فناوری هیبرید به‌ راحتی می توانیم مصرف را به 

زیر پنج لیتر برسانیم.«

وی گفت: »پروژه های هیبریدی ایران خودرو در حوزه موتور، گیربکس 
و پلتفرم در جریان است و از سال آینده امکان تولید روزانه ۱۰۰۰ خودرو 
هیبریدی وجود دارد که تا پایان سال به ۲۰۰۰ دستگاه خواهد رسید؛ 

موتور هیبرید ضمن کاهش مصرف سوخت، سبب افزایش قدرت و توان 
خودرو نیز می شود«.

 
 نیاز به سرمایه گذاری ۲۰۰ میلیون دلاری در گیربکس هیبرید

پیرمحمدی اعلام کرد: »طراحی و کســب دانش فنی گیربکس های 
هیبریدی آغاز شــده، اما برای داخلی سازی کامل آن به ۲۰۰ میلیون 
دلار سرمایه گذاری نیاز است. اگر این سرمایه گذاری انجام شود، ایران 
ششمین کشور تولیدکننده این گیربکس ها خواهد شد. اکنون مجبوریم 

واردات انجام دهیم که ارزبری بالایی دارد.«
وی برنامه تولید ایران خودرو را تکمیل پروژه تارای هیبریدی در نیمه 
اول ســال آینده و آمادگی برای تولید انبوه از نیمه دوم، ظرفیت سازی 
برای تولید سالانه ۱۵ هزار دستگاه هیبرید در فاز اول )قابل افزایش تا 
۲۵۰ هزار دســتگاه در صورت کشش بازار(، تبدیل پلتفرم های جدید 
داخلی، از جمله تارا و ری‌را، به نســخه های هیبریدی و هیبریدسازی 

خودروهای CKD برای کاهش مصرف و آلایندگی اعلام کرد.
پیرمحمدی تاکید کرد: »دولت بایــد از مصرف کنندگان خودروهای 
هیبریدی با مشــوق هایی مانند حذف مالیات بر ارزش افزوده یا یارانه 
خرید حمایت کند، زیرا اختلاف قیمت این خودروها با نمونه های بنزینی 

بین ۲۰۰۰ تا ۲۵۰۰ دلار است.«
 

 استقبال از موضع رئیس جمهور
پیرمحمدی در پایــان گفت: »این که رئیس جمهــور موضوع کاهش 
مصرف ســوخت را به صورت صریــح مطرح کردند، کاملا درســت و 
استراتژیک است. ما از این موضع استقبال کردیم و کاملا آماده همکاری 
هستیم؛ به شرط آن که وظایف حاکمیت نیز هم‌زمان اجرا شود تا بتوانیم 
با هم مصرف سوخت کشور را کنترل کرده و دوباره به صادرکننده بنزین 

تبدیل شویم.«

 تاکید مدیرعامل »ایران  خودرو« بر اجرای دستور رئیس جمهور؛

تولید انبوه خودروهای هیبریدی در دستور کار است 



طراحی زیبای 
سوبارو »لگاسی« جدید

    سوبارو لگاسی یکی از سدان‌های میان سایز خانوادگی است که همواره به کیفیت 
بالا و دوام قطعات مشــهور است. این سدان خانوادگی سگمنت D  میان سایز در بازار 
ایالات متحده از محبوبیت بالایی برخوردار است. هرچند که مجله خودرو درباره حذف 
احتمالی این خودرو از بازار زادگاهش یعنی ژاپن می گوید، اما قرار است نسخه ۲۰۲۵ 
آن با پلت فرم تویوتا کمری نسل نهم یا همان XV80 شکل بگیرد. همچنین تصاویر رندر 
دیجیتالی که مجله خودرو از نسل جدید لگاسی ۲۰۲۵ منتشر کرده است، نشان از زبان 
جدید طراحی سوبارو دارد. چراکه به خوبی یک استایل اسپرت و به مراتب پخته تر از 

نسل های قبلی آن را نشان می‌دهد. استفاده از خطوط تیز با مجموعه‌ای از سطوح تخت 
 C به خوبی به چشم‌ می‌آید که قرار است لگاسی جدید را زیبا جلوه دهد‌. در مقابل ستون
زاویه‌دار با سقف خمیده که فرمت کوپه به‌وجود آورده، استایل بسیار زیبایی به لگاسی 
خواهد بخشید‌. البته ناگفته نماند که این تصاویر رندر دیجیتالی به نمونه تولیدی آن 
شباهت زیادی دارد. از سوی دیگر بخش فنی این سدان محبوب باکیفیت ژاپنی قرار 
است همچنان متشکل از پیشرانه های تخت توربو و تنفس طبیعی باشد که در تمامی 

نسخه ها با وضعیت چهارچرخ محرک ارائه خواهد شد. 
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نظرات مشتریان اکستریم: تداوم در تحویل خودروهای این برند؛

پیوندی میان نظم سازمانی و اعتماد مشتری 
 در بــازاری که زمــان و تعهــد، مهم ترین شــاخص های 
اعتمادسازی محسوب می شوند، برند اکستریم با ایجاد الگویی 
منظم و هوشمندانه در فرآیند تحویل خودرو، توانسته جایگاه 

ویژه ای در میان خریداران خود پیدا کند.
تحلیل داده های VOC )صدای مشــتریان( و بررسی بازخورد 
خریداران اخیر نشــان می دهد که اکســتریم تنها بر کیفیت 
محصول تمرکز نکرده، بلکه تجربه تحویل به‌موقع، ارتباط شفاف 
و رفتار حرفه ای کارکنان را به بخش جدایی ناپذیر از هویت برند 

تبدیل کرده است.

  انتخاب آگاهانه؛ آغاز اعتماد از لحظه تصمیم
تحلیل گفت وگوهای مشــتریان نشــان می دهــد که انتخاب 
اکســتریم بیشــتر از آن‌که تصمیمی صرفا فنی باشد، به درک 

نوآوری و تفاوت برند برمی گردد.
بسیاری از خریداران احساس کرده اند که اکستریم با رویکردی 
تازه وارد بازار شــده؛ خودروهایی مدرن، بــا امکانات متنوع و 
طراحی متمایــز، که تجربه ای متفــاوت از برندهای رایج ارائه 

می دهد.
در همین راستا، یکی از مشتریان می گوید:

« من ماشین دیگه ای ســوار بودم، ماشیــن خوبی هم بود ولی 
ماشین های اکســتریم رو انتخاب کردم چون جدید هستن و 

آپشن هم زیاد دارن و با فاصله از بقیه بهترن.»
این گفته نشــان می دهد که اعتماد اولیه به برند اکســتریم، از 
ادراک نو بودن و برتری محصول آغاز می شــود و سپس با نظم 

و شفافیت در مراحل بعدی خرید و تحویل، تقویت می شود.
فرآیند تحویل؛ نظم در اجرا، احترام در رفتار

اکستریم در ساختار تحویل خود، از سیستم متمرکز هماهنگی 
استفاده می کند که هر مرحله از ثبت سفارش تا تحویل نهایی 

را تحت نظارت مستقیم تیم پشتیبانی مشتری قرار می دهد.
این ساختار باعث شده تاخیرها به حداقل برسند و هر مشتری 

از وضعیت سفارش خود آگاه باشد.
در تحلیل VOC، سه عامل اصلی در رضایت مشتریان از فرآیند 

تحویل شناسایی شده است:
1. اطلاع رسانی شفاف و مرحله  به ‌مرحله درباره وضعیت خودرو

2. آموزش کامل در زمان تحویل
3. رفتار حرفه ای و احترام آمیز تیم تحویل

  نقش تیم فروش؛ محور اعتماد و ارتباط انسانی
تحلیل بازخوردها نشان می دهد که تجربه مشتریان از برخورد 
کارکنان فروش، اثر مســتقیمی بر درک آنــان از برند لوکس 

اکستریم دارد.
در اکستریم، آموزش کارکنان فروش تنها بر مهارت فنی متمرکز 
نیســت؛ بلکه بخشی از برنامه آموزشی بر ایجاد ارتباط انسانی، 

گوش دادن فعال و درک نیاز مشتری تمرکز دارد.
« توضیحاتی که نیاز داشــتم در مورد مشخصات و ویژگی های 

ماشین در اختیارم قراردادن»
« کارشناس ها خیلی خوب راهنمایی کردن»

« پرسنل و تیم فروش رفتار دوستانه و همراه با احترام دارن »
این رویکرد باعث شده فرآیند فروش در اکستریم از یک تراکنش 
ساده به تجربه ای انسانی و اعتمادمحور تبدیل شود ؛ تجربه ای 

که زمینه ساز وفاداری بلندمدت است.

  تحویل به موقع؛ تعهدی که تکرار می شود                                                     
یکی از برجسته ترین یافته های صدای مشتریان -  VOC، تداوم 

در پایبندی به زمان بندی تحویل است.
بیشــتر خریداران اعلام کرده‌اند خودرو خود را دقیقا در تاریخ 
تعیین شــده تحویل گرفته اند و اطلاع رسانی مراحل به صورت 

منظم انجام شده است.
این دقت، حاصل فرآیند برنامه‌ریزی شده لجستیکی و هماهنگی 
میان واحدهای تولید، انبــار، خدمات پس از فروش و ارتباط با 

مشتری است.
چنین هم افزایی بین واحدها باعث شده برند اکستریم در بازار، 
به عنوان نمونه ای از سازمانی شناخته شود که »قولش را عملی 

می کند.«
» سر موعدی که بهم اعلام شــده بود با پیگیری که انجام دادم 

، تحویل گرفتم«

  از تجربه تا اعتماد؛ مسیر تکامل رابطه برند و مشتری
تحلیل نهایی داده ها نشان می دهد که تجربه منظم، محترمانه 
و شفاف در فرآیند تحویل، مهم ترین عامل ایجاد اعتماد پایدار 

به برند اکستریم است.
این برند توانسته اســت با ترکیب نظم سازمانی، ارتباط انسانی 
و پایبندی عملی به تعهدات، جایگاه ویژه ای در ذهن مشتریان 

بسازد.
اکســتریم اکنون تنها به عنوان یک برند خودروســاز شناخته 
نمی شــود، بلکه به عنوان نماد مدیریت دقیق و تعهد پایدار در 

تعامل با مشتریان مطرح است.

  تداوم در تحویل، استمرار در اعتماد
تجربه مشتریان نشان می دهد که موفقیت اکستریم نه از مسیر 

تبلیغ، بلکه از طریق عمل به وعده ها شکل گرفته است.
تحویل منظم، ارتباط شــفاف و رفتار حرفه ای، پایه های اصلی 

رابطه‌ برند با مشتری را تشکیل می دهند.
در واقع، تــداوم در تحویل خودروها تنها یــک فرآیند اجرایی 
نیست؛ بلکه بخشی از فلسفه‌ برند اکستریم است ، فلسفه ای که 

اعتماد را با نظم می‌سازد و وفاداری را با احترام حفظ می کند.

   چری با معرفی نســخه پلاگین-هیبریدی ۲۰۲۶ جتور تراولر بار 
دیگر نشــان داد که راهبرد خودروهای اقتصادی با فناوری های نوین 
را جدی گرفته اســت. این محصول با بــرد تمام‌برقی ۲۱۲ کیلومتر و 
قیمت پایه ۱۷ هزار و 600 دلار می توانــد معادلات بازار خودروهای 
هیبریدی و برقی را در ســطح جهانی تغییر دهد. چری در سال های 
اخیر بــا برند جتور تلاش کرده اســت جایگاهی میــان خودروهای 
خانوادگی و ماجراجویانه پیدا کنــد. تراولر به عنوان یک کراس‌اوور با 
طراحی مدرن و امکانات متنوع، اکنون در نســخه پلاگین-هیبریدی 
عرضه شــده که ترکیبی از موتور بنزینی و سیستم برقی پیشرفته را 
در اختیار مصرف‌کنندگان قرار می‌دهد. برد ۲۱۲ کیلومتری در حالت 
تمام برقی، برای یک خودرو در این رده قیمتی، دستاوردی قابل توجه 
است. این میزان برد به مصرف کنندگان شهری و حتی سفرهای کوتاه 
بین شهری امکان می‌دهد تا بخش عمده‌ای از نیاز روزانه خود را بدون 
استفاده از ســوخت فسیلی برطرف کنند. در شرایطی که بسیاری از 
رقبا هنوز بردی کمتر از ۱۵۰ کیلومتر ارائه می‌دهند، چری توانسته با 
این محصول مرزهای جدیدی را در بازار خودروهای اقتصادی ترسیم 
کند. قیمت پایــه ۱۷ هزار و 600 دلار نیز یکی از نقاط قوت اصلی این 
خودرو محســوب می شــود. در بازار جهانی، بسیاری از خودروهای 

پلاگین-هیبریدی با قیمت هایی بالاتر از ۲۵ هزار دلار عرضه می شوند 
و همین موضوع باعث شده است که دســترسی به‌فناوری های نوین 
برای طبقات متوسط دشوار باشد. چری با این سیاست قیمت گذاری، 
عملا راه را برای گسترش اســتفاده از خودروهای پاک در کشورهای 
درحال توســعه و حتی بازارهای اروپایی هموار می کند. این تصمیم 
می تواند فشار رقابتی شدیدی بر برندهای ژاپنی و کره‌ای وارد کند که 
تاکنون در این بخش بازار پیشتاز بوده‌اند. از منظر طراحی، جتور تراولر 
همچنان بر هویت ماجراجویانه خود تاکید دارد. خطوط بدنه زاویه‌دار، 
جلوپنجره بزرگ و کابین مجهز به فناوری های ارتباطی، نشان می‌دهد 
که چری قصد دارد علاوه بر کارایی اقتصادی، جذابیت بصری و تجربه 
رانندگی مدرن را نیز به مشــتریان ارائه دهد. ترکیب این ویژگی ها با 
سیستم هیبریدی پیشــرفته، محصولی را شکل داده که می تواند هم 
برای خانواده ها و هم برای علاقه مندان به سفرهای خارج از شهر جذاب 
باشد. تحلیل بازار نشــان می‌دهد معرفی این خودرو در سال ۲۰۲۶ 
می توانــد نقطه عطفی برای برندهای چینی باشــد. تاکنون بسیاری 
از مصرف کنندگان جهانی نسبت به کیفیت و دوام محصولات چینی 
تردید داشتند، اما عرضه خودروهایی با برد بالا، قیمت رقابتی و طراحی 
مدرن، این ذهنیت را به‌چالش می کشد. اگر چری بتواند شبکه خدمات 

پس از فروش و پشتیبانی فنی خود را در بازارهای صادراتی تقویت کند، 
تراولر پلاگین-هیبریدی می تواند به یکی از پرفروش‌ترین محصولات 
این شرکت بدل شــود. از منظر صنعت خودرو ایران نیز معرفی چنین 
محصولی اهمیت ویژه‌ای دارد. بازار داخلی با محدودیت های واردات و 
قیمت های بالا مواجه است؛ اما آگاهی از روند جهانی نشان می‌دهد که 
خودروهای اقتصادی با فناوری های پاک در حال تبدیل شدن به جریان 
اصلی هستند. اگر سیاست گزاران صنعتی بتوانند زمینه ورود یا تولید 
مشابه این خودروها را فراهم کنند، مصرف کنندگان ایرانی نیز از مزایای 
کاهش هزینه سوخت و کاهش آلایندگی بهره مند خواهند شد. جتور 
تراولر پلاگین-هیبریــدی ۲۰۲۶ نه تنها یک محصول جدید از چری 
است، بلکه نمادی از تغییر رویکرد صنعت خودرو چین به سمت رقابت 
جهانی در حوزه فناوری‌های پاک و قیمت گذاری هوشمندانه محسوب 
می شود. این خودرو می‌تواند الگویی برای سایر خودروسازان باشد که 
چگونه با ترکیب نوآوری، کارایی و قیمت مناسب، بازارهای جدیدی 
را فتح کنند. چنین رویکردی نشــان می‌دهد که آینده صنعت خودرو 
بیش از هر زمان دیگری به سمت برقی سازی و دسترس پذیری گسترده 
حرکت می کند و چری با تراولر جدید خود یکی از بازیگران اصلی این 

تحول خواهد بود.

 رونمایی چری از نسل چهارم هوآوی »ADS«؛

جتور »تراولر« با فناوری جدید پلاگین-هیبرید راهی بازار می شود
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   سیستم تعلیق مورد استفاده در کرولا GR در محور جلو از نوع دابل‌ویشبون با طبق های 
نسل جدید الاستیکی است که سبب می شود کمترین میزان ارتعاش ممکن به بدنه وارد شود. 
همچنین در محور عقب از نوع فایولینک )اتصال پنج گانه( با فنرهای پیچشی است که سبب 
افزایش کیفیت سواری کرولا GR می شود. هرچند که خودروهای اسپرت سواری خشک تری 
دارند، اما کرولا GR به‌لطف استفاده از رینگ های 18 اینچی فورج شده آلیاژی و تایرهای 
245/40 میشلن‌پایلوت اســپرت کاپ 2 و ساختار سیستم تعلیق، سواری این هاچ بک را 

بهبود می بخشد. از نظر هندلینگ به‌دلیل توزیع وزن 55 به 45 در این خودرو و مرکز ثقل 
نسبتا بالا، نسبتا بیش فرمان بوده که با استفاده از سیستم جدید مکاترونیکی فرمان این 
مهم نیز به خوبی مرتفع خواهد شد. از سوی دیگر سیستم ترمز هر چهار چرخ دیسکی است 
و دیسک‌های جلو به سایز 14 اینچ در 1.1 اینچ با کالیپرهای چهارپیستونه آلومینیومی و در 
محور عقب دیسکی به سایز 11.7 اینچ در 0.7 اینچی با کالیپرهای دوپیستونه آلومینیومی 

عملکرد سیستم ترمز این هاچ بک تمام‌اسپرت سامورایی را بهبود می بخشد.

عملکرد و ویژگی های 
»GR« منحصربه فرد کرولا

کاروتجاریکاروتجاری
DIESEL

محمد جواد نورایی
Nouraei Mohammad Javad@autoworld.ir

»دنیای خودرو« بررسی کرد؛

»BAW 212«؛ پیکاپ آفرودیِِ کلاسیک با روحی مدرن در راه بازار

       بازگشــت نام »212« در 
دنیای خودروســازی چینی، 
معنایی فراتر از یک مدل ساده 
دارد. پیــکاپ BAW 212 که 
قرار است توسط خودروسازی 
ایلیا در بازار ایران معرفی شود، 
ترکیبی است از سنتی‌ترین 
طراحی های آفرودی با امکانات مدرن و پیشرانه قدرتمند. این خودرو نمادی از احیای یک 
میراث تاریخی ست؛ میراثی که ریشه در دهه ۱۹۶۰ دارد و حالا در قالبی تازه و مقتدر دوباره 
به میدان آمده است.  سابقه برند BAW نشان می‌دهد که این شرکت چینی، روزگاری در تولید 
خودروهای نظامی فعالیت می کرده و پس از مدتی به بازار عمومی وارد شده است. نسل جدید 
خودروهای خانواده ۲۱۲ اما با هدفی متفاوت متولد شده‌اند: ترکیب توان آفرودی، کارایی 
منظم در جاده های شهری و طراحی خاصی که برای دوست‌داران خودروهای کلاسیک اما 

مدرن جذاب باشد.

   طراحی ظاهری و آفرود
در نگاه اول به BAW 212، وجه تهاجمی و مســتحکم آن توجه را جلب می کند. خطوط شاخص 
بدنه، گلگیرهای عضلانی و طراحی کابینی جعبه‌ای، یادآور خودروهای کلاسیک آفرود هستند، 
اما حضور رینگ های بزرگ و دستگیره های درِِ ساده نشان داده است که طراحان به اصالت سبک 
احترام گذاشته‌اند. سپر جلو به شکلی طراحی شده که امکان استفاده به عنوان پله را دارد و این امر 

ضمن استحکام، به کارایی در موقعیت های آفرودی کمک می کند. 
در بخش آفرود، این پیکاپ امتیازات قابل توجهی دارد: شاسی مستقل نردبانی، سیستم چهارچرخ 
محرک با حالت های 2W، 4H و 4L و دیفرانسیل هایی که امکان قفل شدن دارند، همگی دست در 
دست هم داده‌اند تا این خودرو در جاده های سخت و چالش برانگیز توانمند باشد. زاویه ورود خودرو 
به مسیر ۴۰ درجه و زاویه خروج ۳۶ درجه ذکر شــده اســت، که برای یک پیکاپ آفرود کلاسیک 
عددی تحسین برانگیز است. همچنین، توانایی عبور از آب در عمق نزدیک به ۸۵ سانتی متر، یکی 

از شاخصه های مهم برای کسانی است که آفرود جدی یا مسیرهای پرچالش را اولویت می‌دانند. 

   قوای فنی و عملکرد
زیر کاپوت پیکاپ BAW 212 موتور توربوشارژ بنزینی به حجم دو لیتر دیده می شود. در نسخه‌ای 

که برای بازار ایران برنامه ریزی شده، توان خروجی معادل ۱۷۰ کیلووات )حدود ۲۳۱ اسب بخار( 
است و گشتاور 390 نیوتون متر است.

 انتقال نیرو از طریق یک گیربکس ۸ سرعته اتوماتیک انجام می پذیرد که تجربه رانندگی نرم تری 
را در جاده فراهم می کند. 

در آینده احتمال دارد نسخه های توربو دیزل و پلاگین هیبرید این محصول نیز وارد بازار ایران شوند. 
این دو مدل نیز به ترتیب 168 و 525 اسب بخار قدرت تولید می کنند.

یکی از نکات فنی برجســته، قابلیت های دینامیکی آفرودی این پیکاپ است. سیستم تعلیق جلو 
از نوع پنج‌اتصال غیرمســتقل است و سیستم تعلیق عقب نیز برگ فنری طراحی شده، که ترکیب 

مناسبی برای حرکت در مسیرهای ناهموار فراهم می آورد. 
تجربه رانندگی در زمین های سخت به لطف دیفرانسیل جلو و عقب قابل قفل شدن، بهینه تر است. 
ترکیب این ویژگی ها با گیربکس اتوماتیک هشت سرعته، به ماشین امکان می‌دهد که تعادل خوبی 

میان راندمان در مسیرهای عادی و قابلیت بالا در آفرود داشته باشد.

   مصرف سوخت، ابعاد و قابلیت کاربردی
گزارش ها حاکی از مصرف حدود 9.1 لیتر در هر صد کیلومتر برای  BAWهســتند. حجم مخزن 
سوخت نیز معادل ۸۰ لیتر در نظر گرفته شده که برای یک پیکاپ میان سایز گزینه‌ای مناسب برای 

سفرهای طولانی و آفرود است. 
ابعاد بدنه نیز به گونه‌ای طراحی شــده که کابین و بخش بار، هر دو از فضا بهره مند باشــند: طول 
 بدنه در حــدود 5469 میلی متر، عــرض 1955 میلی متر و ارتفاع نزدیک بــه 1970 میلی متر

ذکر شده است. 
فاصله دو محور نیز حدود 3488 میلی متر است، که سبب پایداری در جاده و فضای بار کافی می شود.
 آســتانه ارتفاع از زمین حدود ۲۳۵ میلی متر اســت، که در ترکیب با ابعاد دیگر، یک پیکاپ واقعا 

آفرودی محسوب می شود. 

   ایمنی و امکانات رفاهی
در زمینه ایمنی و آســایش، BAW 212 تلاش کرده تا ســطحی رقابتی ارائه دهد. وجود سیستم 
چهارچرخ محرک و دیفرانسیل قفل شــونده، همان طور که گفته شــد، امنیت در آفرود را تقویت 
می کند. افزون بر آن، زاویه های ورودی و خروجی مناسب و قابلیت عبور از آب، نشان‌دهنده طراحی 

دقیق برای شرایط سخت است.
در بخش تجهیزات رفاهی، خودرو با امکانات مدرن همراه شــده: از نمایشگرهای دیجیتال برای 

پشت‌آمپر، سیستم تهویه، بلوتوث، سیستم چندرسانه‌ای، تا امکاناتی مثل ورود بدون کلید، استارت 
با دکمه و حتی سیســتم کروز کنترل تطبیقی. صندلی ها روکش چرم دارند و در تیپ های کامل 

گرم کن صندلی و ماساژ‌ور صندلی راننده نیز به لیست تجهیزات اضافه می شود. 
نگاه  BAWترکیب سبک کلاسیک با استانداردهای روز طراحی و ایمنی بوده است؛ طوری که ۲۱۲ 

تنها یک وانت نباشد، بلکه خودرویی برای ماجراجویی و سفرهای جاده‌ای نیز باشد.

   بازار و جایگاه در ایران
ورود BAW 212 به بازار ایران، حرکتی جسورانه از سوی خودروسازی ایلیا است.

 این شرکت با انتخاب پیکاپی که هم ظاهر کلاسیک آفرودی دارد و هم امکانات مدرن، به نظر قصد 
دارد مشتریانی را هدف بگیرد که به دنبال خودرویی با سبک منحصربه فرد و قابلیت آفرود هستند

 اگرچه قیمت دقیق عرضه هنوز اعلام نشده، اما معرفی نمونه شاسی بلند در نمایشگاه های خودرویی 
و بازتاب رسانه‌ای آن نشان می‌دهد که استقبال از نسخه پیکاپ نیز مناسب خواهد بود. 

همچنین، با توجه به سابقه BAW و نوستالژی مدل های ۲۱۲ در ذهن علاقه مندان آفرود و خودرو 
کلاسیک، ورود این پیکاپ می تواند به گسترش بازار آفرود شهری کمک کند و گزینه‌ای متفاوت و 

خاص برای کسانی باشد که نمی خواهند سراغ پیکاپ های معمولی و همه‌گیر بروند.

   نقاط قوت و چالش ها
نقاط قوت BAW 212 را می توان در موارد زیر خلاصه کرد: میراث تاریخی برند، طراحی کلاسیک 
آفرودی، شــاسی مستحکم با توان حرکتی بالا، پیشرانه توربوشارژ قدرتمند، گیربکس پیشرفته، 

امکانات رفاهی کامل و تطبیق پذیری خوب بین استفاده شهری و مسیرهای سخت.

   بازار پیکاپ ها جذاب‌تر می شود
پیکاپ BAW 212 را می توان یک پل میان گذشــته و آینده دانست؛ خودرویی که با نام و طراحی 
کلاسیک خود یادآور تاریخ آفرود چینی است، اما با تکنولوژی امروز مدرن و کاربردی عرضه می شود. 
این ترکیب می تواند برای کسانی که به دنبال وانت با سبک منحصربه فرد، توانایی آفرودی واقعی و 

امکانات رفاهی پیشرفته هستند، جذاب باشد.
همچنین باعرضه راهبردی درست، که برای پشــتیبانی خدمات پس از فروش، تامین قطعات و 
قیمت گذاری تدوین کرده است، احتمالا BAW 212 می تواند به یکی از گزینه های جدی بازار پیکاپ 
آفرودی در ایران تبدیل شود. این مدل نه فقط یک وانت برای حمل بار، بلکه یک وسیله ماجراجویانه 

برای جاده های دشوار و تجربه های خارج از مسیر است.
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رقابت سدان های پرمیوم‌ 
جمع و جور در بازار

  با ورود خودروهای مختص جانبازان به بازار، شاهد داغ شدن رقابت 
میان مدل‌های سدان سایز متوســط و جمع‌و‌جور آلمانی شامل آئودی 
A3L، ب‌ام‌و۲۲۵ و مرسدس‌بنز A200  با یکدیگر هستیم. این مساله 

می‌تواند ضمن بالا رفتن محبوبیت مدل‌های مذکور در بازار، اســتقبال 
چشــمگیر از دیگر محصولات خودروســازان آلمانی در کشور را نیز 

به‌دنبال داشته باشد.

چهار‌شنبه 28 آبان‌ماه 1404. سال یازدهم. شماره 2442

    ممنوعیت صادرات محصولاتی از خودروســازان ژاپنی، کره‌ای و آلمانی تولید 
چین به کشور از ماه آینده میلادی، می تواند سبب رشد بهای این مدل خودروها در 

بازار شــود. البته همچنان راه هایی برای دور زدن محدودیت ها در این بخش وجود 
دارد. اما این مســاله با توجه به‌افزایش هزینه هــا در بخش های حمل‌ونقل، بیمه، 

بارگیری، تخلیه و همچنین سود واســطه ها، به خودی خود سبب بالا رفتن قیمت 
خودروهای غیرچینی وارداتی به کشور می شود.

احتمال رشد قیمت خودروهای وارداتی‌ غیر چینی در بازار

جدول قیمت های کارخانه و بازار خودروهای داخلی، چینی و خارجی
قیمت کارخانه نام خودرو

)میلیون‌تومان(
قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان(

خودروهای  ایرانی

4095197پراید 151 )1404(
4145217پراید 151 با لاینر پاششی )1404(

5046700ساینا S )85 گانه( )1404(
6097603ساینا GX دوگانه )1404(
6718623ساینا S اتومات )1404(

)1404( S 5617480سهند تیپ
)1404( G 5577481سهند تیپ
7807915سهند اتومات )1404(

5یک‌میلیارد و 96837اطلس )بدون سانروف( )1404(
5876824اطلس )با سانروف( )1404(

5166844کوییک GX )85 گانه( )1404(
5237065کوییک GX-R )بدون رینگ( )1404(

5656719کوییک GX-R )با رینگ( )1404(
4746772کوییک S )85 گانه( )1404(

6179555کوییک RS )سفید مشکی( )85 گانه( )1404(
4یک‌میلیارد و 89115کوییک اتومات )1403(

0یک‌میلیارد و 918197شاهین )بدون سانروف( )1404(
)1404( )ESP 2یک‌میلیارد و 983257شاهین )سانروف و

2یک‌میلیارد و 500یک‌میلیارد و 228شاهین اتومات )1404(
78995414شاهین اتومات پلاس )1404(

8359155نیسان آپشنال )دریچه برقی( )1404(
10یک‌میلیارد و 95085نیسان دوگانه آپشنال )دریچه برقی( )1404(

10یک‌میلیارد و 84040نیسان دوگانه آپشنال )دریچه سیمی( )1403(
20یک‌میلیارد و 900170کارون )پادرا دوکابین( )1404(

6یک‌میلیارد و 50یک‌میلیارد و 134کاپرا دو کابین )1404(
7988814سورن پلاس با موتور XU7P )دریچه برقی( )1404(

7989082سورن پلاس با موتور XU7P )دریچه سیمی( )1404(
17یک‌میلیارد و 88742سورن پلاس EF7 )بدون رینگ( )1404(
7یک‌میلیارد و 89231سورن دوگانه )مخزن کوچک( )1404(
4یک‌میلیارد و 89584سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )1404(

7979196پژو 207 موتور TU3 )85گانه( )1404(
0یک‌میلیارد و 83358پژو 207 دنده‌ای هیدرولیک )85گانه( )1404(

5یک‌میلیارد و 860114پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )بدون رینگ( )1404(
7یک‌میلیارد و 885136پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )با رینگ( )1404(

1یک‌میلیارد و 993312پژو 207 اتومات )1404(
0یک‌میلیارد و 390یک‌میلیارد و 11پژو 207 پانوراما ارتقا یافته )1404(

4یک‌میلیارد و 930144دنا پلاس )5 دنده( )1404(
1یک‌میلیارد و 952159دنا پلاس توربو 6 دنده )بدون رینگ( )1404(

8یک‌میلیارد و 979182دنا پلاس توربو 6 دنده )با رینگ( )1404(
1یک‌میلیارد و 375یک‌میلیارد و 186دنا اتومات آپشنال )1404(

4یک‌میلیارد و 967124تارا 6 دنده V1 پلاس )1404(
)1404( V4 3یک‌میلیارد و 367یک‌میلیارد و 169تارا اتومات

79793211رانا پلاس ارتقا )85 گانه( )1404(
35یک‌میلیارد و 830یک‌میلیارد و 142ری‌را )1404(

6507411وانت آریسان 2 )1404(

قیمت کارخانه 
)میلیون‌تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان( نام خودرو

خودروهای وارداتی

350 میلیارد و 2300 میلیارد و 900جی‌ای‌سی امپو هیبرید پرو )2024(
30 میلیارد و 3500 میلیارد و 300جی‌ای‌سی امکو هیبرید پرو )2024(

20 میلیارد و 550یک‌میلیارد و 437چانگان CS35 تیپ 3 )2024(
350 میلیارد و 2300 میلیارد و 268چانگان CS55 پلاس )2024(

)2024( XM3 350 میلیارد و 3700 میلیارد و 490رنو آرکانا
)2023( Erx5 20 میلیارد و 950یک‌میلیارد و 762روئوه

40 میلیارد و 2350 میلیارد و 750 کیا سراتو اتوماتیک GT لاین )2023(
30 میلیارد و 2400 میلیارد و 430سوزوکی گراند ویتارا هیبرید تک دیفرانسیل 
30 میلیارد و 2700 میلیارد و 700سوزوکی گراند ویتارا هیبرید دو دیفرانسیل 
)2024( ID.4 Crozz PURE PLUS 40 میلیارد و 4600 میلیارد و 590فولکس

6200 میلیارد و 4100 میلیارد و 590فولکس ID Unix اولترا )2025(
300 میلیارد و 870فولکس ID Unix پیور )2025(

40 میلیارد و 3800 میلیارد و 887فولکس تی راک 1.5 لیتر توربو )2025(
40 میلیارد2 میلیارد و 200فیات 500 )2024(

20 میلیارد و 2100 میلیارد و 150کی‌ام‌سی eJ7 پلاس )2024(
5100 میلیارد و 4700 میلیارد و 268کیا اسپورتیج 4 سیلندر توربو )2025(

30 میلیارد و 2100 میلیارد و 798لاماری ایما هیبرید )2025(
)2024( C01 EV 625 Exclusive 200 میلیارد و 640لیپ موتور
)2024( C11 EV 580 Exclusive 200 میلیارد و 739لیپ موتور

)2025( T03 0یک‌میلیارد و 375یک‌میلیارد و 551لیپ موتور
750 میلیارد و 3350 میلیارد و 690مزدا  CX-50 کراس اوور )2024(

50 میلیارد و 2500 میلیارد و 698میتسوبیشی اوتلندر )2024(
50 میلیارد و 4400 میلیارد و 250نیسان آلتیما )2024(

30 میلیارد و 2650 میلیارد و 945نیسان سیلفی e-POWER پلاس )2024(
70 میلیارد4 میلیارد و 950وویا فری )2025(

)2025( H5 350 میلیارد و 4600 میلیارد و 194هونگچی
40 میلیارد و 4100 میلیارد و 592هیوندای کونا )2025(

قیمت کارخانه 
)میلیون‌تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان( نام خودرو

خودروهای  مونتاژی

)1404( X5 220 میلیارد و 2320 میلیارد و 230کی‌ام‌‌سی
0یک‌میلیارد و 360یک‌میلیارد 295کی‌ام‌سی ایگل 1.5 لیتر )1404(

220 میلیارد و 2280 میلیارد و 292دیگنیتی پرایم )1404(
220 میلیارد و 2550 میلیارد و 182فیدلیتی الیت تیپ 1 پنج نفره )1404(

20 میلیارد و 2580 میلیارد و 243فیدلیتی الیت تیپ 2 هفت نفره )1404(
0یک‌میلیارد و 900یک‌میلیارد و 758ریسپکت پرایم تیپ 2 )1404(

)1404( 7X 240 میلیارد و 2350 میلیاردهایما
240 میلیارد و 140یک‌میلیارد و 700هایما S5 پرو )1404(
20 میلیارد و 350یک‌میلیارد و 800هایما S7 پرو )1404(
20 میلیارد و 2550 میلیارد و 157لاماری ایما )1404(
20 میلیارد و 50یک‌میلیارد و 890لاماکو فلو )1404(
30یک‌میلیارد و 230یک‌میلیارد و 290فردا 511 )1404(

00یک‌میلیارد و 900فردا T5 پلاس )1404(
)1404( L7 330 میلیارد و 2410 میلیارد و 950لوکانو
)1404( L8 410 میلیارد و 3700 میلیارد و 690لوکانو

20 ‌میلیاردیک‌میلیارد و 600تیگارد X35 پلاس )1404(
0یک‌میلیارد و 730یک‌میلیارد و 495بیجینگ U5 پلاس )1404(

5100 میلیارد و 3100 میلیارد و 790سانگ یانگ موسو گرند خان ساهارا )1403(
5100 میلیارد و 4900 میلیارد و 290سانگ یانگ موسو گرند خان سیگنچر )1403(
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FUEL & OIL

توقیف محموله 11 میلیاردی 
روغن موتور قاچاق در کرج

     جانشين انتظامي استان البرز از کشف 329 عدد روغن موتور و  فيلتر روغن قاچاق 
به ارزش 11 ميلياردريال در يکي از مناطق شهرســتان کرج  خبر داد. سرهنگ محمد 
نادربيگي بيان داشت: »در راستاي اجراي طرح پيشگيري از قاچاق کالا، ماموران پليس 
امنيت اقتصادي استان حين گشت‌زني فعال و هدفمند در يکي از مناطق شهرستان 
کرج به يک دســتگاه وانت پيکان مشکوک و جهت بررسي آن را متوقف کردند.« وي 
افزود: »ماموران پس از توقف خودرو ضمن هماهنگي با مرجع قضائي به بازرسي از آن 
پرداخته و موفق به کشف 329 عدد روغن موتور و فيلتر روغن قاچاق شدند.« جانشين 

انتظامي استان با اشاره به اين که روغن موتورهاي مکشوفه فاقد هرگونه مدارک قانوني و 
معتبر گمرکي بود، تصريح کرد: »کارشناسان مربوطه ارزش اين کالاها را 11 ميلياردريال 
برآورد کردند.« سرهنگ نادربيگي در پايان با بيان اين که در اين رابطه راننده متخلف 
خودرو ضمن تشکيل پرونده براي انجام اقدامات قانوني به مرجع قضائي تحويل داده 
شد، از شهروندان خواست در صورت مشاهده هرگونه موارد مشکوک و مجرمانه در 
زمينه قاچاق کالا و ارز مراتب را در اسرع وقت از طريق تماس با مرکز فوريت هاي 110 

به پليس اطلاع دهند.

   اندازه‌گیری روغن‌موتور خودرو جزو ساده‌ترین کارها 
به شــمار می‌رود؛ اما برخی رانندگان چندان با اهمیت 
بررسی این موضوع آشنا نیســتند. روغن موتور یکی از 
اجزای حیاتی در عملکرد صحیح خودرو شماست. این 
مایع روانکار وظایفی مانند کاهش اصطکاک بین قطعات 
متحرک داخل موتور، خنک کردن قطعات، پاک سازی 
از رســوبات و ذرات، جلوگیــری از ســایش، محافظت 
در برابر خــوردگی و کمک به انتقال گرمــا را دارد. اگر 
روغن موتور کیفیت مناسب نداشته و سطح آن به اندازه 
کافی نباشــد، موتور ممکن است دچار سایش زودرس، 
گرمای بیش از حــد، کاهش کارایی و نهایتا آسیب های 
جدی شــود. به‌همین دلیل اندازه گیــری روغن موتور 
خودرو یک ســوال مهم برای هر راننده است. به همین 
منظور می خواهیم شــما را با روش هــای اندازه گیری 
روغن موتور خــودرو و چگونگی انجام آن آشــنا کنیم. 
رایج ترین روش اندازه گیری سطح روغن موتور استفاده 
از گیج یا میله روغن است. برای این کار باید مراحل زیر را 
طی کنید. خودرو خود را روی سطح صاف و بدون شیب 
پارک کنید. موتور را خاموش کنید و مدتی صبر کنید تا 
روغن به کارتل روغن بازگردد )معمولا ۵ تا۱۰ دقیقه(؛ 
کاپوت را باز کرده و گیج روغن را پیدا کنید. اغلب گیج با 
دسته رنگی )زرد، نارنجی( مشخص است. گیج را به طور 
کامل بیرون بکشید؛ آن را با دستمال یا کاغذ پاک کنید؛ 
سپس دوباره به طور کامل وارد لوله‌ کنید و سپس بیرون 
بکشید. سطح روغن روی گیج )بخشی که روغن پوشانده 

اســت( را بررسی کنید. علامت های MIN و MAX یا L و 
H یا مشــابه آن روی گیج، محل مناسب سطح روغن را 
نشان می دهند. میزان روغن بین این دو علامت نشانگر 
ایده‌آل است. اگر سطح روغن پایین تر از حداقل باشد، باید 
روغن اضافه کنید؛ اگر بالاتر از ماکزیمم باشد، ممکن است 
نیاز به تخلیه داشته باشد. در خودروهای جدید، به ویژه 
برخی برندهای لوکس و مدل‌های پیشــرفته‌تر به جای 
میله از سنســور الکترونیکی استفاده شده است. بعضی 
خودروها دیگر گیج مکانیکی ندارند و ســطح روغن را با 
سنســور اندازه‌گیری می کنند که نتایج آن روی صفحه 
داشبورد یا نمایشــگر مرکزی نمایش داده می شود. در 
این خودروها باید مراحل خاصی را دنبال کرد که معمولا 
در دفترچه راهنما ذکر شده است. به عنوان مثال ممکن 
است موتور در حالت دمای کاری باشد یا بعد از رانندگی 
مدتی خاموش شده باشد تا روغن در کارتل جمع شود. 
خودروهای دیزلی و وســایل نقلیه سنگین ممکن است 
ویژگی های متفاوتی در ساخت موتور داشته باشند که 
باعث شــود روغن دیرتر به گیج برسد یا ترکیب روغن، 
ذرات سوخت یا آب بیشــتر باشد؛ به‌همین خاطر روش 
چک کردن و تفسیر سطح روغن متفاوت است و به عنوان 
مثال باید پس از خاموشی موتور بیشــتر صبر کنید. در 
برخی خودروها، گیج روغن ممکن است عمق متفاوتی 
داشــته باشــد یا علامت ها دقت کمتری داشته باشند؛ 
همچنیــن مقدار روغن مورد نیاز برای پر شــدن کامل 
ممکن اســت با دفترچه متفاوت باشــد. همان طور که 

گفته شد، خودروهایی که سنســور دارند ممکن است 
خوانش متفاوتی نسبت به گیج مکانیکی داشته باشند. 

مخصوصا در دماهای مختلف موتور این موضوع مشهود 
اســت. برخی موتورهای جدید مثل موتورهای بزرگ یا 

موتورهای با طراحی خــاص فاقد گیج یا میله مکانیکی 
هســتند و فقط نمایشگر یا سنسور امکان بررسی سطح 
روغن را دارد. موتورهای دیزلی ممکن است به‌دلیل دمای 
بالاتر، ذرات ســوخت ریزتر و بازگشت روغن متفاوت به 
کارتل، نیاز به صبر بیشتری پس از خاموشی موتور برای 
اندازه‌گیری صحیح داشته باشند. برخی خودروسازها در 
دفترچه راهنما خودرو تاکید می‌کنند که سطح روغن را 
در دمای کاری یا پس از زمان خاموشی مشخصی اندازه 
بگیرید؛ بنابراین خواندن دقیق دفترچه خودرو مهم است. 
اکثر منابع توصیه می کنند زمانی که موتور سرد است یا 
حداقل چند دقیقه پس از خاموشی، اندازه گیری سطح 
روغن انجام شود؛ زیرا زمانی که خودرو تازه خاموش شده 
یا دمای آن بسیار بالاســت، روغن در سراسر آن وجود 
ندارد. البته بعضی خودروها ممکن اســت دستورالعمل 
متفاوتی دراین باره داشــته باشــند. وقتی سطح روغن 
نزدیک به حداقل است، باید به تدریج روغن اضافه شود و 
پس از هر افزودن، دوباره سطح را چک کنید. اگر بیش از 
حد باشد، باید کمی روغن تخلیه شود. اطمینان از وجود 
مقدار مناسب روغن موتور خودرو برای کارکرد صحیح 
اجزای داخلی موتور ضروری است. با این که چنین کاری 
در ظاهر ساده به نظر می‌رسد، اما عدم‌رعایت برخی نکات 
می تواند باعث اشتباه در اندازه گیری میزان روغن موتور 
شود. اندازه‌گیری منظم روغن موتور نه تنها باعث می شود 
عمر موتور افزایش یابد، بلکه مصرف ســوخت، کارایی و 

ایمنی وسیله نقلیه نیز بهبود می یابد.

ترفندهای اندازه‌گیری روغن موتور
نکاتی که حین بیرون کشیدن گیج کارتل باید بدانید؛



موتور پرتوان 
سوپرسدان باواریایی

    در پس چهره خشن، تهاجمی و هیجان‌انگیز ب‌ام‌و M3 CS یک موتور قوی به عنوان 
قلب تپنده این ســدان های-پرفورمنسی به کار گرفته شده است. بر این اساس، زیر 
کاپوت این سدان اسپرت باعملکرد بالای باواریایی یک موتور 6 سیلندر خطی 3 لیتری 
معروف ب‌ام‌و موسوم به S58B30T0 جا خوش کرده تا توان و گشتاور بالایی را فراهم 
آورد. این پیشرانه باتوجه به ساختار آلومینیومی در بلوک سیلندر و سرسیلندر منجر 
 S58B30T0 به‌افزایش راندمان این موتور شده است. هرچند که راندمان حجمی موتور
نسبت به همکلاسان خود در سطح بالاتری قرار دارد. زیرا نسبت تراکم در این موتور 

9.3 به یک، سیستم تایمینگ متغیرســوپاپ های هوشمند ب‌ام‌و )ونوس های دوبل 
بهینه سازی شده یا ولوترونیک(، پاشش سوخت مستقیم انژکتورها داخل سیلندرها 
و تکنولوژی تویین-توربوشارژ می تواند قدرت و گشتاور بسیار بالایی را ایجاد کند. 
حداکثر سرعت موتور در پیشرانه S58B30T0، 7200 آرپی‌ام )دور در دقیقه( است. 
اما تغییراتی که این پیشرانه در نسخه های-پرفورمنسی M3 CS به خود دیده، تغییرات 
پروگرامینگ ECM و پاشش سوخت در سیلندرهاست. درنهایت این پیشرانه حداکثر 

550 اسب بخار قدرت و 650 نیوتون متر گشتاور تولید می کند.

چهار شنبه 28 آبان ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2442 ما با  ماارتباط  با  ارتباط 
CONTACT  US

؟؟؟
   مزدا 3 به عنوان سدان سگم؟؟

چهار شنبه 28 آبان ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2442 فروش فروششرایط  شرایط 
TERMS OF SALE

قیمت: 2 میلیارد و 670 میلیون تومان

دیگنیتی پرستیژ
دیگنیتی جدید را با 30 ماه اقساط بخرید

قیمت: یک میلیارد و 820 میلیون تومان

ام وی ام ایکس 55 پرو
شرایط فروش محصولات ام وی ام در بازار آزاد

قیمت: 649 میلیون تومان

اطلس با سانروف
محصولات داخلی با شرایط اقساط در بازار

قیمت: یک میلیارد و 90 میلیون تومان

پژو 207 اتومات
خودرو پرطرفدار داخلی با اقساط 24 ماهه

قیمت: 3  میلیارد و 250 میلیون تومان

فیدلیتی پرستیژ 5 نفره
عرضه محصولات بهمن موتور   در بازار اقساطی  

قیمت: یک میلیارد و 100 میلیون تومان

ام وی ام ایکس 22 پرو دنده ای
با حداقل 640 میلیون تومان کراس اوور بخرید

قیمت: یک میلیارد و 45 میلیون تومان

دنا پلاس توربو
شرایط اقساطی قابل توجه خودروهای داخلی

قیمت: 3 میلیارد و 100 میلیون تومان

هیوندای کرتا 2023
وارداتی های جدید هم شرایط فروش دارند

قیمت: 2  میلیارد و 450 میلیون تومان

هایما 8 اسِ
هایما جدید و لوکس ایران خودرو با اقساط 18 ماهه

قیمت: 2  میلیارد و 400 میلیون تومان

تیگو 7 پرو پریمیوم
کراس اوور پرطرفدار با تحویل یک ساعته

قیمت: یک میلیارد و 249 میلیون تومان

دنا اتومات آپشنال
داخلی ها را با 50 درصد پیش پرداخت بخرید

قیمت: 3  میلیارد و 290 میلیون تومان

فیدلیتی پرستیژ هفت نفره
محصولات بهمن موتور با اقساط 24 ماهه در بازار آزاد

قیمت: 2  میلیارد و 650 میلیون تومان

کراس اوور وارداتی جدید با اقساط 15 ماهه

قیمت: یک میلیارد تومان

جِک جِِی 4  چانگان سی اسِ 55 پلاس
سدان اقتصادی کرمان موتور با تحویل فوری

قیمت: یک میلیارد  و 940 میلیون تومان

کی ام سی ایکس 5 
محصول جدید کرمان موتور با 50 درصد پیش پرداخت

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فروش خریــد خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خــودرو دیگنیتی پرســتیژ گذاشــته تا 
مشــتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 
درصد مبلغ خودرو از این شــرایط اقساط بهره 
ببرند. در این شــرایط فــروش تحویل خودرو 
هم زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقســاط 2 تا 30 ماهه این 
خودرو را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک 
صیادی خریــداری کنند. درعین حال پرداخت 
اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. 
در این شــرایط فروش امکان تســویه زودتر از 
موعد با کســر ســود نیز وجود دارد. همچنین 
یک ســال بیمه شــخص ثالث برای آن در نظر 
گرفته شده است. از طرفی این خودرو با گارانتی 
کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان عرضه 

می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خریــد خود را انجام 
دهد. یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی 
برای خودرو ام وی ام X22 پرو دنده ای گذاشــته 
تا مشــتریان بتوانند بــا پیش پرداخت حداقل 
600 میلیون تومان از این شــرایط اقساط بهره 
ببرند. در این شــرایط فــروش تحویل خودرو 
هم زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقساط تا 16 ماه این خودرو 
را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 3 ماه یک بار انجام می شــود. در 
این شرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد با 
کسر سود نیز وجود دارد. همچنین یک سال بیمه 
شخص ثالث برای آن در نظر گرفته شده است. از 
طرفی این خودرو با گارانتی کامل شرکتی و مدل 

1404 به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
بــرای خودرو دنا اتومات آپشــنال گذاشــته تا 
مشتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 500 
میلیون تومان از این شــرایط اقساط بهره ببرند. 
در این شرایط فروش تحویل خودرو هم زمان با 
پیش پرداخت خواهد بود. همچنین خریداران 
می توانند با اقســاط 6 تا 20 ماهه این خودرو را 
به صــورت بدون ضامن و فقط بــا چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شــود. در 
این شــرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد 
با کسر ســود نیز وجود دارد. همچنین برای این 
خودرو یک سال بیمه شخص ثالث در نظر گرفته 
شده است. این خودرو با گارانتی کامل شرکتی 

و با مدل 1404 برای مشتریان اقساط می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهد. یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی 
برای خودرو فیدلیتی پرستیژ هفت نفره گذاشته 
تا مشــتریان بتوانند بــا پیش پرداخت حداقل 
یک میلیارد و 500 میلیون تومان از این شرایط 
اقساط بهره ببرند. در این شرایط فروش تحویل 
خــودرو هم زمان با پیش پرداخــت خواهد بود. 
همچنین خریــداران می توانند با اقســاط 6 تا 
24 ماهه این خودرو را به صــورت بدون ضامن 
و فقط با چک صیــادی خریداری کنند. درعین 
حال پرداخت اقساط این خودرو هر 3 ماه یک بار 
انجام می شــود. در این شــرایط فروش امکان 
تســویه زودتر از موعد با کسر ســود نیز وجود 
دارد. همچنین برای این خودرو یک ســال بیمه 
شــخص ثالث در نظر گرفته شده است. از طرفی 
این خودرو با گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 

به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خــودرو چانگان CS55 پلاس گذاشــته 
تا مشــتریان بتوانند بــا پیش پرداخت حداقل 
یک میلیارد و 100 میلیون تومان از این شرایط 
اقساط بهره ببرند. در این شرایط فروش تحویل 
خــودرو هم زمان با پیش پرداخــت خواهد بود. 
همچنین خریداران می توانند با اقساط حداکثر 
15 مــاه این خودرو را به صــورت بدون ضامن و 
فقط با چک صیادی خریــداری کنند. درعین 
حال پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار 
انجام می شــود. در این شــرایط فروش امکان 
تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. 
همچنین یک ســال بیمه شخص ثالث برای آن 
در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو با 
گارانتی کامل شرکتی و مدل 2024 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خرید خود را انجام دهد. 
یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی برای 
خودرو جک J4 گذاشــته تا مشتریان بتوانند با 
پیش پرداخت حداقل 550 میلیون تومان از این 
شرایط اقساط بهره ببرند. در این شرایط فروش 
تحویل خودرو هم زمان با پیش پرداخت خواهد 
بود. همچنیــن خریداران می توانند با اقســاط 
حداکثر 24 ماهه ایــن خودرو را به صورت بدون 
ضامن و فقط با چک صیــادی خریداری کنند. 
درعین حال پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه 
یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش امکان 
تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. 
همچنین یک ســال بیمه شخص ثالث برای این 
خودرو در نظر گرفته شــده است. از طرفی این 
خودرو با گارانتی کامل شــرکتی و مدل 1404 

به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو کی ام سی X5 گذاشته تا مشتریان 
بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 درصد مبلغ 
خودرو از این شــرایط اقســاط بهره ببرند. در 
این شــرایط فروش تحویل خــودرو هم زمان با 
پیش پرداخت خواهد بود. همچنین خریداران 
می توانند با اقســاط 6 تا 20 ماهه این خودرو را 
به صــورت بدون ضامن و فقط بــا چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شــود. در 
این شرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد با 
کسر سود نیز وجود دارد. همچنین یک سال بیمه 
شخص ثالث برای آن در نظر گرفته شده است. از 
طرفی این خودرو با گارانتی کامل شرکتی و مدل 

1404 به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو دنا پلاس توربو گذاشته تا مشتریان 
بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 درصد مبلغ 
خودرو از این شــرایط اقســاط بهره ببرند. در 
این شــرایط فروش تحویل خــودرو هم زمان با 
پیش پرداخت خواهد بود. همچنین خریداران 
می توانند با اقســاط 4 تا 30 ماهــه این خودرو 
را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. در این 
شرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد با کسر 
سود نیز وجود دارد. همچنین برای این مدل یک 
سال بیمه شخص ثالث در نظر گرفته شده است. 
از طرفی این خودرو با گارانتی کامل شــرکتی و 

مدل 1404 به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهد. یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی 
برای خودرو هیوندای کرتا 2023 گذاشــته تا 
مشــتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 
درصد قیمت خودرو از این شــرایط اقساط بهره 
ببرند. در این شــرایط فــروش تحویل خودرو 
هم زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقساط حداکثر 36 ماهه با 
سود بانکی این خودرو را به صورت بدون ضامن و 
فقط با چک صیادی خریداری کنند. درعین حال 
پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام 
می شود. در این شرایط فروش امکان تسویه زودتر 
از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. همچنین برای 
آن یک سال بیمه شخص ثالث در نظر گرفته شده 
است. این خودرو با بیمه شخص ثالث و بدنه از روز 

اول برای مشتریان اقساط می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو هایما 8S گذاشته تا مشتریان بتوانند 
با پیش پرداخت حداقل 50 درصد مبلغ خودرو 
از این شرایط اقســاط بهره ببرند. در این شرایط 
فروش تحویل خودرو هم زمان با پیش پرداخت 
خواهد بــود. همچنین خریــداران می توانند با 
اقساط 4 تا 18 ماهه این خودرو را به صورت بدون 
ضامن و فقط با چک صیــادی خریداری کنند. 
درعین حال پرداخت اقســاط این خودرو هر 2 
ماه یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش 
امکان تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود 
دارد. همچنین یک سال بیمه شخص ثالث برای 
آن در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو 
با گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خرید خود را انجام دهد. 
یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی برای 
خودرو تیگو 7 پرو پریمیوم گذاشته تا مشتریان 
بتوانند با پیش پرداخت حداقل یک میلیاردتومان 
از این شرایط اقســاط بهره ببرند. در این شرایط 
فروش تحویل خودرو هم زمان با پیش پرداخت 
خواهد بــود. همچنین خریــداران می توانند با 
اقساط 4 تا 30 ماهه این خودرو را به صورت بدون 
ضامن و فقط با چک صیــادی خریداری کنند. 
درعین حال پرداخت اقســاط این خودرو هر 2 
ماه یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش 
امکان تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود 
دارد. همچنین یک سال بیمه شخص ثالث برای 
این مدل در نظر گرفته شده است. از طرفی این 
خودرو با گارانتی کامل شــرکتی و مدل 1403 

به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خرید خود را انجام دهد. 
یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی برای 
خودرو ام وی ام X55 پرو گذاشــته تا مشتریان 
بتواننــد بــا پیش پرداخت حداقــل 50 درصد 
مبلغ خودرو از این شرایط اقســاط بهره ببرند. 
در این شرایط فروش تحویل خودرو هم زمان با 
پیش پرداخت خواهد بود. همچنین خریداران 
می توانند با اقســاط 2 تا 30 ماهه این خودرو را 
به صــورت بدون ضامن و فقط بــا چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. در این 
شرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد با کسر 
ســود نیز وجود دارد. همچنین یک سال بیمه 
شخص ثالث برای آن در نظر گرفته شده است. از 
طرفی این خودرو با گارانتی کامل شرکتی و مدل 

1404 به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خــودرو اطلس با ســانروف گذاشــته تا 
مشــتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 
تا 60 درصد مبلغ خودرو از این شــرایط اقساط 
بهره ببرند. در این شرایط فروش تحویل خودرو 
هم زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقســاط 6 تا 24 ماهه این 
خودرو را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک 
صیادی خریداری کنند. درعین حال پرداخت 
اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. 
در این شــرایط فروش امکان تســویه زودتر از 
موعد با کســر ســود نیز وجود دارد. همچنین 
یک ســال بیمه شــخص ثالث برای آن در نظر 
گرفته شده است. از طرفی این خودرو با گارانتی 
کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان عرضه 

می شود.

فروش خــودرو به صــورت آزاد توســط دفاتر 
فروش انجام می شود و همین امر سبب می شود 
مشــتری آزادانه از این دفاتر فروش خرید خود 
را انجام دهد. یکی از این دفاتر فروش شــرایط 
اقساطی برای خودرو پژو 207 اتومات گذاشته 
تا مشتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 500 
میلیون تومان از این شــرایط اقساط بهره ببرند. 
در این شــرایط فروش تحویل خــودرو فوری و 
یک ســاعته خواهد بود. همچنیــن خریداران 
می توانند با اقســاط 6 تا 24 ماهه این خودرو را 
به صــورت بدون ضامن و فقط بــا چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. در این 
شرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد با کسر 
سود نیز وجود دارد. همچنین برای این مدل یک 
سال بیمه شخص ثالث در نظر گرفته شده است. 
از طرفی این خودرو با گارانتی کامل شــرکتی و 

مدل 1404 به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای فیدلیتی پرستیژ 5 نفره گذاشته تا مشتریان 
بتوانند با پیش پرداخت حداقل یک میلیارد تومان 
از این شرایط اقســاط بهره ببرند. در این شرایط 
فروش تحویل خودرو هم زمان با پیش پرداخت 
خواهد بــود. همچنین خریــداران می توانند با 
اقساط حداکثر 18 ماهه این خودرو را به صورت 
بدون ضامن و فقط با چــک صیادی خریداری 
کنند. درعین حال پرداخت اقساط این خودرو هر 
2 ماه یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش 
امکان تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود 
دارد. همچنین برای این خودرو یک ســال بیمه 
شــخص ثالث در نظر گرفته شده است. از طرفی 
این خودرو با گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 

به مشتریان عرضه می شود.

برای اینکه هنگام خرید خودرو از دفاتر فروش به دام کلاهبرداران گرفتار نشوید، حتما به واحدهای مجاز دارنده پروانه کسب مراجعه کنید هشدار!هشدار!



لاستیک و  لاستیکرینگ  و  رینگ 
TIRE & RING

چهار شنبه 28 آبان ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2442

کشف ۹ میلیارد ریال
 کالای قاچاق در جوانرود

    جانشین فرمانده انتظامی استان از کشف ۴ محموله کالای قاچاق شامل لاستیک 
در شهرستان جوانرود به ارزش ۹ میلیارد ریال خبر داد. به گزارش خبرگزاری صدا و 
سیمای مرکز کرمانشاه، سرهنگ فرزاد اکبری گفت: »ماموران انتظامی جوانرود هنگام 
گشت‌زنی در سطح شهرستان موفق به شناسایی و توقیف ۴ دستگاه خودرو حامل کالای 

قاچاق شدند.« وی افزود: »در بازرسی های به عمل آمده از خودرو های توقیفی ۲۰۰ حلقه 
لاستیک قاچاق کشف شد.« سرهنگ اکبری ارزش مجموع کشفیات صورت گرفته را 
۹ میلیارد ریال عنوان کرد و گفت: »در این راســتا ۴ نفر نیز دستگیر و پس از تشکیل 

پرونده برای صدور احکام لازم تحویل مراجع قضائی شدند.«

سایز تایرمدلگل تایرکویر تایر  )ایران(
)میلی متر(

قطر رینگفاق تایر
)اینچ(

وزن قابل تحمل
)کیلوگرم(

حداکثر سرعت
)کیلومتر بر ساعت(

قیمت بازار تهران
 )یک جفت- ریال(

خودرو پیشنهادی

ام وی ام 110-سایپا131-سایپاKB12   165/65R13651341219024,800,000132 و 26
KB2000   175/60R13601341221026,000,000انواع پراید
پیکان- ریو -تیباKB14   175/70R13701347519028,000,000و36

KB88   185/60R14601447521026,000,0002تیبا
پژو206-پژو405-پرشیاKB27   185/65R14651453021027,400,000و22
 سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی-زانتیاKB27   185/65R15651556021028,100,000و22
اسپرت انواع پژوKB77  205/60R14601456021031,800,000و44

KB77   205/60R15601561521031,800,000اسپرت سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی
KB44205/50 R16501654524037,400,000کراس- دنا پلاس توربو H30 دانگ فنگ
KB55205/55 R16551661524040,500,000تویوتا یاریس X22- چری S3- مگان -سراتو- جک
KB66215/65 R16651685021057,000,000X33 ام وی ام - X60 لیفان
KB55205/50 R17501758024043,500,000آریزو 5 و 6-آریا
KB57215/55 R17551767027043,700,000تویوتا کمری- سوناتا
KB66215/60 R17601771021064,900,000SX5 خودرو فردا   - S5 هایما -X33S ام وی ام
KB200215/50 R17501761527055,900,000چانگان - سراتو
KB700225/65 R17651785021061,100,000BYDS6 -تیگو5- سوزوکی ویتارا
KB700235/65 R17651790021061,600,000S7 هایما
KB444245/70 R1765171,06018085,700,000زاگرس- صحرا
KB900265/65 R1745181,12021087,600,000)پرادو- پیکاپ فوتون- آسنا )آمیکو
KB909285/70 R1755181,285190110,300,000G9 پیکاپ
KB200215/45 ZR18551865027055,200,000تیوولی
KB300215/55 R18551869027060,500,000M4 سوبا - T5 ری را- خودرو فردا - FX فونیکس
KB500225/55 R18601875024059,000,000توسان- کوراندو S5- جک
KB800235/55 R18601880021066,300,000اسپورتیج-دیگنیتی 
KB700225/60 R18601880021061,400,000SWM-تیگو7- ب ام و ایکس 3)2020-2017(- رنو کولیوس
KB700235/60 R18601887521064,600,000لکسوس IX55- سانتافه- اسپورتیج- هیوندای
KB900265/60 R1860181,06021088,500,000)کرمان خودرو(T8 -پیکاپ تویوتا
KB700225/55 R19551982524067,100,000LX 8 - اکستریمS هایما
KB800R19 235/50501977527065,200,000Tiggo 8 Plug

KB700R19 235/55551982524067,200,000SX تویوتا راو4-سورنتو -RX سانتافه نیو- لکسوس
KB545ZR20 245/45452087527063,800,000TXL اکستریم
KB570ZR20 245/50502085027064,800,000VX اکستریم
KB555ZR20 255/45452082527073,500,000فیدلیتی- رکستون

تـهـران را پـــاک بـگـردیـمتـهـران را پـــاک بـگـردیـم

  برنــد مارومکس یــکی از تولیدکننــدگان معتبر در 
حوزه لاستیک های سنگین اســت که توانسته با استفاده 
از تکنولوژی های روز، لاســتیک هایی عرضه کند که هم 
عملکرد بالایی داشته باشــند و هم هزینه های نگهداری 
کامیون ها را کاهش دهند. در این مقاله قصد داریم بررسی 
کنیم که چگونــه ویژگی های لاســتیک های مارومکس 
می توانند باعث صرفه جویی اقتصادی در حوزه حمل‌ونقل 
شــوند و چه مزایایی برای شــرکت ها و رانندگان دارند. 
 Qingdao مارومکس برندی اســت که توسط شــرکت
Hawkway Tyre در چین تولید می شــود. این شــرکت 
با تمرکز بر طراحی لاســتیک های مخصــوص کامیون، 
تریلر، اتوبوس و حتی لاستیک های OTR توانسته جایگاه 
خوبی در بازار جهانی به‌دســت آورد. هدف اصلی این برند 
بر مبنای تولید لاستیک‌هایی با دوام بالا و سازگار با شرایط 
جاده‌ای متنوع اســت. به‌همین دلیل در تولید محصولات 
مارومکــس از مواداولیــه مرغــوب و فناوری های مدرن 
استفاده می‌شود. این شــرکت همچنین موفق به‌دریافت 
 ISO 9001، اســتانداردها و گواهی های بین‌المللی نظیر
DOT،  ECE و SMARTWAY شده که نشان‌دهنده کیفیت 
و ایمنی محصولات آن اســت. وقــتی صحبت از کاهش 

هزینه های نگهداری کامیون می شــود، خرید لاســتیک 
سنگین مارومکس که به دوام و کارایی بالایی دارد، می تواند 
انتخابی مطمئن برای رانندگان و شرکت های حمل‌ونقل 
باشــد. یکی از عوامل اصلی که باعث افزایش هزینه های 
نگهداری کامیون می شود، نیاز مداوم به تعویض لاستیک 
است. کامیون ها به‌دلیل وزن بالا و مسافت های طولانی که 
طی می کنند، فشار زیادی به لاستیک ها وارد می سازند و 
این فشار باعث سایش سریع تر آج‌ها می شود. مارومکس 
با طراحی الگوهای آج ویژه و استفاده از ترکیبات مقاوم در 
برابر سایش توانسته محصولاتی ارائه دهد که عمر بیشتری 
دارند. مقاومت در برابر سایش به این معناست که لاستیک 
دیرتر دچار کاهش عمق آج می شود و راننده مدت بیشتری 
می تواند از آن اســتفاده کند. این ویژگی به‌طور مستقیم 
باعث می شود دفعات خرید لاســتیک جدید کمتر شود 
و هزینه های مربوط به تعویــض کاهش یابد. علاوه بر این، 
کاهش نیــاز به توقف های مکرر برای تعویض لاســتیک، 
راندمان کاری کامیــون را افزایش می‌دهــد. بسیاری از 
مدل های مارومکــس مخصوص مسیرهــای طولانی یا 
همان long-haul طراحی شــده‌اند. در چنین شرایطی 
لاستیک ها باید بتوانند ساعت های طولانی روی جاده‌های 
آسفالت حرکت کنند؛ بدون این که بیش از حد گرم شوند 
یا دچار آسیب ساختاری شوند. طراحی آج های این برند 
به گونه‌ای اســت که گرما را به خوبی دفع می کند و مانع از 
تجمع حرارت در بدنه لاستیک می شود. گرمای بیش از حد 
یکی از عوامل اصلی کاهش عمر لاستیک است؛ زیرا باعث 
ترک خوردگی و تغییر شکل در ساختار آن می شود. وقتی 

لاستیک بتواند دمای خود را بهتر کنترل کند، دوام بیشتری 
خواهد داشــت و هزینه های نگهداری به طور قابل توجهی 
کاهــش می‌یابد. این ویــژگی بــرای کامیون هایی که در 
جاده های بین شــهری و طولانی فعالیت می کنند، اهمیت 
دوچندانی دارد. کامیون ها همیشــه در مسیرهای هموار 
و آسفالت حرکت نمی کنند. بسیاری از رانندگان ناچارند 
در جاده های پر از دست‌انداز، سنگلاخی یا حتی مسیرهای 
خاکی رانندگی کنند. چنین شــرایطی می تواند به سرعت 
لاســتیک را فرســوده یا دچار آسیب جدی کند. ساختار 
بدنه تقویت شده و دیواره های جانبی مقاوم باعث می شود 
لاستیک در برابر ضربه و فشار ناشی از جاده های ناهموار دوام 

بیشتری داشته باشد. این ویژگی احتمال پنچری یا پارگی 
لاســتیک را کاهش می‌دهد و درنتیجه هزینه های مربوط 
به تعمیرات و توقف های ناخواسته کمتر می شود. کاهش 
ریسک خرابی در مسیرهای سخت به معنای صرفه جویی 
مســتقیم در هزینه ها و افزایش ایمنی راننده و بار اســت. 
 Marvemax یکی دیگر از ویژگی‌های بارز لاســتیک های
استفاده از ساختار تمام‌رادیال با کمربندهای فولادی است. 
این طراحی باعث افزایش استحکام کلی لاستیک می شود 
و توانــایی آن در تحمل وزن های ســنگین را بالا می برد. 
کامیون ها اغلب بارهای چندین تُنُی حمل می کنند و فشار 
زیادی روی لاستیک ها وارد می شود. هزینه سوخت یکی 

از بزرگ ترین هزینه های عملیاتی برای هر کامیون است. 
یکی از عواملی که بر میزان مصرف ســوخت اثر می گذارد، 
مقاومت غلتشی لاســتیک است. هرچه لاستیک مقاومت 
غلتشی کمتری داشــته باشــد، حرکت کامیون با صرف 
انرژی کمتری همــراه خواهد بود. بسیــاری از مدل های 
مارومکــس با طراحی خــاص آج و اســتفاده از ترکیبات 
پیشــرفته، مقاومت غلتشی پایینی دارند. هرچند ممکن 
است در نگاه اول ارتباط مستقیمی میان صدای لاستیک و 
هزینه های نگهداری وجود نداشته باشد، اما رانندگی نرم تر 
و آرام تر در واقع به کاهش فشار روی سیستم تعلیق و دیگر 
 Marvemax اجزای کامیون کمک می کند. طراحی آج های
به گونه‌ای است که صدای کمتری تولید می‌کنند و لرزش 
کمتری به بدنه منتقل می شود. این موضوع در بلندمدت 
باعث کاهش استهلاک سایر قطعات خودرو می شود و به طور 
غیرمســتقیم هزینه های نگهداری کلی کامیون را پایین 
 Marvemax می‌آورد. شاید هزینه خرید اولیه لاستیک های
در مقایسه با برخی برندهای ارزان تر کمی بیشتر باشد، اما 
وقتی به طول عمر بیشتر، مصرف سوخت پایین تر و کاهش 
هزینه های تعمیر و تعویض توجه کنیم، مشخص می شود 
که این لاستیک ها در بلندمدت بسیار به صرفه‌تر هستند. 
لاستیک های مارومکس با ترکیبی از دوام، کیفیت و طراحی 
مهندسی شده، توانسته‌اند جایگاه ویژه‌ای در میان رانندگان 
و صاحبان کامیون پیدا کنند. مقاومت بالا در برابر سایش، 
عملکــرد مطمئن در مسیرهای طــولانی و کاهش نیاز به 
تعمیرات مداوم باعث می شود هزینه‌های نگهداری به شکل 

محسوسی کمتر شود.

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی

لاستیک های »مارومکس« پاسخگوی نیاز کامیون‌داران
پیمودن مسافت های بیشتر با تایری که برای جاده ها طراحی شده است؛
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   سواری نینجا Hybrid 7 به قدری دلچسب و جذاب است که همان حس نینجا 
650 را به‌راکب القا می کند. چراکه زاویه فرمان این اسپرت بایک نسبت به‌راکب 
25 درجه بوده اســت. این عدد به منظور راحت سوار شدن بر این اسپرت بایک 
هیبریدی و تسهیل در زمان به حرکت در آوردن آن است. همچنین ارتفاع صندلی 
نینجا Hybrid 792 7 میلی متر است که این ارتفاع به‌منظور آیرودینامیک بهتر 
و همچنین ارگونومی ســطح بالا برای راکب است. از سوی دیگر طراحان کمپانی 

کاوازاکی یک نمایشــگر 4.2 اینچی TFT را برای کلاستر )مجموعه پشت آمپر( 
طراحی کرده‌اند که تمام اطلاعات مرتبط با شارژ باتری، میزان پیمایش حرکتی در 
زمان حالت الکتریکی، دورموتور، میزان مصرف سوخت، میزان سوخت در باک، 
سرعت، چراغ چک، چراغ سرویس دوره‌ای، چراغ روغن موتور، چراغ ABS، چراغ 
سیستم کنترل کشش و تمام اطلاعات مورد نیاز این اسپرت بایک هیبریدی را در 

اختیار راکب قرار می‌دهد.

سطح راحتی و ارگونومی 
اسپرت بایک »کاوازاکی«

ت تقطعا قطعا
AUTO  PARTS 

     روز گذشته در چارچوب پویش »سایپا-رسانه« و با 
هدف آشنایی اصحاب رسانه با روند فعالیت های صنعتی 
گروه خودروسازی سایپا، جمعی از خبرنگاران با حضور 
در شرکت رادیاتور ایران از خطوط تولید، سالن های مواد 
اولیه، مبدل های صنعتی و آزمایشگاه های این مجموعه 
بازدید کردند. در این برنامه، مدیران شرکت با تشریح 
ظرفیت های تولید، برنامه های صادراتی، چالش های تامین 
آلومینیوم و همچنین آینده صنعت مبدل های حرارتی 
در خودروهای بنزینی و برقی، بر نقش ثبات مدیریتی در 

توسعه صنعت خودرو تاکید کردند.

   اهمیت ثبات مدیریتی در صنعت خودرو
سید اکبر هاشــمی، مدیرعامل شــرکت رادیاتور ایران، 
در نشست خبری با اشــاره به توانمندی های این شرکت 
در تامین نیاز خودروسازان کشــور اظهار کرد: »راندمان 
رادیاتورهای تولیــدی رادیاتور ایران از تمامی محصولات 

داخلی و حتی برخی نمونه های وارداتی بالاتر است.« 
هاشمی با اشاره به توانمندی شرکت رادیاتور ایران در زمینه 
تولید انواع مبدل حرارتی، اظهار داشت: »اگرچه در حوزه 
تکنولوژی با کشورهای توســعه یافته فاصله هایی وجود 
دارد، اما مزیت رقابتی این شرکت در کیفیت موجب شده 
صادرات به کشورهایی همچون ترکیه، روسیه، اوکراین، 

عراق و امارات تداوم داشته باشد.«
وی تصریح کرد که برنامه‌ریزی برای افزایش صادرات در 
سال جاری به طور جدی دنبال می شود و شرکت امیدوار 
است رکوردهای صادراتی سال های گذشته را دوباره ثبت 
کند. به گفته او، »بیــش از ۹۰ درصد رادیاتور محصولات 
سایپا توسط این شــرکت تامین می شود و رادیاتور ایران 
یکی از تامین کننــدگان اصلی ایران خودرو نیز هســت. 
علاوه بر این، تامین قطعه برای تراکتورسازی تبریز و چند 
خودروساز دیگر انجام می شود و حدود ۳۰ درصد تولیدات 

نیز وارد بازار افترمارکت می شود.«
هاشــمی با بیان این که چالش نقدینگی مساله‌ای فراگیر 
در صنعت است، خاطرنشان کرد: »مدیریت مالی مناسب 

موجب شده جریان تولید بدون وقفه ادامه یابد.« 
وی افــزود: »این شــرکت طی چهار ماه گذشــته هر ماه 
حدود ۴۰ درصد رشــد تولید ثبت کرده و اکنون با بیش از 
۷۰ درصد ظرفیت تولید فعال است. حجم تولید به حدود 
۱۲ تن در روز رسیده و در ماه گذشته رکوردی بیش از ۹۰ 

درصد ظرفیت به ثبت رسیده است.«
وی سهم حدود ۳۴درصدی رادیاتور ایران از بازار قطعات 
رادیاتور کشور را نشــانه برتری این شرکت نسبت به رقبا 
دانست و گفت: »مزیت اصلی محصولات ما، کیفیت همراه 
با قیمت رقابتی است و همین امر جایگاه رادیاتور ایران را 
در زنجیره تامین خودروسازان بزرگ تثبیت کرده است.«

در ادامه نشست، مدیرعامل رادیاتور ایران در بخش دیگری 
از سخنان خود با اشاره به تجربه توسعه صنعت خودرو در 
دهه های گذشته اظهار کرد: »ثبات مدیریتی در آن سال ها 

عاملی اساسی برای رشد صنعت خودرو بود.« 
هاشمی با بیان این که صنایع کشــور سال ها تحت فشار 
تحریم ها قرار داشته‌اند، افزود: »اگر تنها ۱۰ درصد از این 
تحریم ها علیه کشوری مانند ژاپن اعمال می شد، اقتصاد 
آن کشور ظرف یک ماه دچار بحران جدی می شد. بنابراین 
باید تمامی مسائل صنعت خودرو را در کنار هم دید و با نگاه 

جامع درباره آن قضاوت کرد.«

  تولید رادیاتور و نقش آن در کاهش آلایندگی
هاشمی در پاســخ به ســوال خبرنگار »دنیای خودرو« 
در خصوص تفاوت کیفیت محصولات تولیدی شــرکت 
رادیاتور ایران با سایر تولیدکنندگان بیان کرد: »در مقایسه 
با رادیاتورهای وارداتی، راندمان محصولات ما در بسیاری 
از آزمون ها بالاتر بوده اســت. با این که در زمینه تکنولوژی 
فاصله هایی با کشورهای توسعه یافته وجود دارد، اما کیفیت 
محصولات و دقت تولید باعث شــده بتوانیم به بازارهای 
صادراتی ورود کنیم و در برابر رقبا از جمله چین عملکرد 

موفقی داشته باشیم.«

مزیت کیفیت عامل برتری »رادیاتور ایران« نسبت به رقبا
مدیرعامل یک شرکت قطعه ساز مطرح کرد؛

اگر بخواهیم آلومینیوم از امارات وارد کنیم برای ما ارزان تر تمام می شود

  تهیه آلومینیوم در داخل گران تر از بازارهای جهانی
در ادامه نشست خبری، مدیرعامل شرکت رادیاتور ایران، 
درباره وضعیت تامین مــواد اولیه و آلومینیوم توضیح داد: 
»در دنیا حدود ۴۳ میلیون تن آلومینیوم تولید می‌شــود. 
پس از روسیه، کشورهایی مثل هند، کانادا، استرالیا، امارات 
و بحرین در صدر تولیدکنندگان هســتند. ما نیز در حدود 

رتبه ۱۳ یا ۱۴ جهان هستیم.«
وی با اشــاره به این که هزینه تامین آلومینیوم در ایران از 
برخی کشورهای منطقه بالاتر است، گفت: »هم‌اکنون اگر 

بخواهیم آلومینیوم از امارات وارد کنیم برای ما ارزان تر تمام 
می شود. این در حالی است که تولیدکنندگان ترکیه بخش 
مهمی از مواد اولیه خود را از همین کشورها تامین می کنند. 
این شرایط رقابت را برای ما دشوار می کند؛ اما با وجود این، 
توانســته‌ایم با مدیریت هزینه ها همچنان با ترکیه رقابت 
کنیم.« هاشمی تصریح کرد: »مشکل ما نه کیفیت و نه توان 
فنی است؛ مشکل اصلی نقل و انتقال پول و محدودیت های 
ناشی از تحریم هاســت. در زمانی که گشایش هایی وجود 
داشت، حتی توانســتیم رادیاتور برای پژو فرانسه ارسال 

کنیم؛ بنابراین توان داخلی برای حضور در بازارهای سطح 
بالا وجود دارد.«

احمد کریم‌ پــور، عضو هیات  مدیره ایــران ‌رادیاتور نیز با 
اشاره به این که تکنولوژی های جدید در خودروهای برقی 
نقش مبدل های حــرارتی را پررنگ تر می کند، گفت: »در 
خودروهای برقی، مدیریت حــرارتی یا ترمال منیجمنت 
اهمیت بسیار بالایی دارد و رادیاتورهای پیشــرفته تر برای 
خنک کاری باتری ضروری است. بنابراین این صنعت رو به 

افول نیست، بلکه آینده‌دارتر نیز خواهد شد.«

  بازار، صادرات و توسعه همکاری با خودروسازان
در ادامه برنامه، مدیرعامل رادیاتور ایران به توسعه همکاری 
با خودروسازان اشــاره کرد و گفت: »تامین رادیاتور برای 
ایران خودرو، ســایپا، تراکتورســازی تبریز، ایران خودرو 
دیزل، کرمان خودرو و مدیران خودرو در دستور کار است.«

وی افزود: »ســاپکو نگاه ویــژه‌ای به مــا دارد و ما یکی از 
تامین کنندگان اصلی آن هستیم. همکاری با گروه بهمن و 

مدیران خودرو نیز در حال توسعه است.«
هاشمی در پاسخ به ســوال خبرنگار در خصوص وضعیت 
مطالبات و جریان مالی خودروســازان با رادیاتور ایران به 
عنوان یک قطعه ســاز گفت: »مشــکل نقدینگی در تمام 
کشــور وجود دارد، اما با مدیریت مالی توانسته‌ایم جریان 
تولید را حفظ کنیم و مشکل حادی در این زمینه نداریم.«

توان اشتغال‌زایی رادیاتور ایران
در ادامه سیدرضا حسینی، مدیر ارتباطات و امور بین‌الملل 
گروه خودروسازی سایپا، با اشاره به رشد ۴۰ درصدی ماهانه 
در چهار ماه گذشته گفت: »حفظ این روند نیازمند ارتباط 
موثر با بــازار و حضور هدفمند در نمایشــگاه های داخلی 
و خارجی اســت. یکی از برنامه های مهم شرکت، توسعه 

صادرات و ایجاد درآمد ارزی برای گروه سایپا است.«
حسینی با اشاره به وضعیت اشتغال‌زایی این شرکت اظهار 
داشــت: »بیش از ۵۰۰ نفر به‌صورت مستقیم در رادیاتور 
ایران فعالیت دارند و خطوط تولید در دو شیفت مشــغول 

به کار است.«

  نگاهی به فرآیند تولید رادیاتور ایران
فرآیند تولید رادیاتور در شرکت »رادیاتور ایران« تنها یک 
خط مونتاژ نیست؛ بلکه زنجیره‌ای دقیق از مهندسی مواد، 
کنترل کیفیت مســتمر و فناوری های حرارتی پیشرفته 
است که طی پنج دهه تکامل یافته و امروز این مجموعه را 
به یکی از شرکت های مرجع منطقه در تولید سیستم های 

خنک کاری تبدیل کرده است.
این چرخه از جایی آغاز می شود که شمش های آلومینیوم 
وارد آزمایشــگاه متالورژی می شــوند؛ جایی که ترکیب 
شیمیــایی و خواص مکانیکی آن ها پیــش از ورود به خط 
تولید بررسی می شود. نتیجه این آنالیز تعیین می‌کند هر 
دسته آلومینیوم مناسب تبدیل شدن به کدام قطعه است؛ 
از لوله های آلومینیومی تا فین های بسیار نازکی که وظیفه 

اصلی تبادل حرارت را بر عهده دارند.
پــس از تایید مواد اولیه، آلومینیوم وارد خط اکســتروژن 
می شــود و در دمای بالا تحت فشــار قــرار می‌گیرد تا به 
لوله هایی با قطر دقیق و یکنواخت تبدیل شود. فین ها نیز 
با ماشین آلات تمام CNC برش کاری و فرم‌دهی می شوند تا 
هوا با کمترین افت فشار از میان آن ها عبور کند. در ادامه، 
این فین ها و لوله ها در مرحله »مونتاژ هســته« با دقت بالا 

روی هم قرار می‌گیرند.
پس از تشکیل هسته، مجموعه وارد کوره بریزینگ پیوسته 
)CAB Furnace( می شود؛ قلب فناوری تولید این شرکت. 
این کوره در دمای ثابت نزدیک به ۶۰۰ درجه سانتی گراد 
و در یک محیط کاملا کنترل شده، باعث اتصال یکنواخت 
قطعات آلومینیومی می شود. نتیجه این فرآیند، ساختاری 
یکپارچه و مقاوم است که بدون نیاز به جوش دستی، تحمل 

فشار و دمای بالا را خواهد داشت
. این فناوری در دنیا تنها در کارخانه هایی مورد اســتفاده 
قرار می‌گیرد که تولید انبوه و کیفیت صادراتی را همزمان 

هدف گرفته باشند.
در بخش مونتاژ نهایی، مخازن جانبی، اتصالات، براکت ها 
و قطعات پلاستیکی مقاوم در برابر حرارت نصب و محصول 
برای ورود به مرحله تســت آماده می شــود. این مرحله با 
دستگاه های شبیه ســاز دمای موتور انجام می شود؛ جایی 
که رادیاتور باید در برابر فشار ۲.۵ تا ۳ بار، شوک حرارتی و 

جریان هوای پرسرعت، مقاومت کامل نشان دهد.
آزمون نشتی، تست فشار، تســت جریان هوا، آزمون دوام 
حرارتی و شبیه سازی چرخه کارکرد موتور همگی بخشی 
از غربالگری نهایی‌اند که باعث می شــوند هــر رادیاتور با 

استانداردهای صادراتی از خط تولید خارج شود.
در نهایت، محصولات پس از تایید نهایی، در بسته بندی هایی 
قرار می‌گیرند، براساس گفته مدیران شرکت، همین دقت 
در جزئیات ســبب شــده رادیاتور ایــران در آزمون های 
مقایســه‌ای، راندمان حرارتی بالاتر و افت فشــار کمتری 

نسبت به برخی نمونه های وارداتی، ثبت کند.

o.mohammadi@autoworld.ir
امید محمدی



معکوس معکوسدنده  دنده 
REVERSE GEAR

   محمدصادق عظیمی فر، مدیرعامل شرکت ملی پالایش و پخش فرآورده های 
نفتی ایران و معاون وزیر نفت در اولین همایش ملی پیشگیری و مقابله با قاچاق 
فرآورده های نفتی گفت: »پدیده قاچاق سوخت یکی از ریشه های اصلی بالا بودن 
مصرف انرژی در کشور است؛ به گونه‌ای که میزان مصرف انرژی در ایران سه برابر 
میانگین جهانی برآورد می شود.« وی توضیح داد: »حجم قاچاق فرآورده های نفتی 
کشور حدود ۲۰ میلیون‌لیتر در روز است؛ پدیده‌ای که تبعات اجتماعی و امنیتی 

گسترده‌ای در پی داشته اســت. در نتیجه این اقدامات، مصرف نفت  گاز روزانه 
۴.۱ میلیون لیتر کاهش یافته و خوشبختانه واردات گازوئیل به طور کامل متوقف 
شده است.« مدیرعامل شرکت ملی پالایش و پخش فرآورده های نفتی در پایان 
پیش‌بینی کرد: »با تداوم مدیریت هوشــمند مصرف و کنترل قاچاق، در ماه های 
آینده امکان افزایش صرفه جویی تا ۱۰ میلیون لیتر در روز وجود دارد و این روند 

می تواند ایران را بار دیگر به جمع صادرکنندگان فرآورده های نفتی بازگرداند.«

ایران در آستانه بازگشت به جمع 
صادرکنندگان سوخت

چهار شنبه 28 آبان ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2442

   گازوئیــل به عنوان یکی از مهم ترین ســوخت‌ها 
در حمل‌ونقل ســنگین نقش کلیــدی در اقتصاد و 
محیط‌‌زیست ایفا می کند و کیفیت گازوئیل مستقیما 
بر عملکرد وســایل نقلیه سنگین، ســلامت انسان و 
محیط‌زیســت تاثیر دارد. این نوع ســوخت در کنار 
بنزین یکی از مهم ترین تولیدات پالایشگاه ها محسوب 
می شود و نحوه تولید و فرآوری آن نقش زیادی در ارزش 
افزوده اقتصاد ایفا می کند. بخش گسترده‌ای از سیستم 
حمل‌ونقل کشور - کامیون، تریلی، اتوبوس‌، مینی بوس، 
وانت بار، قطارها - وابســته به تامین و توزیع گازوئیل 
هستند و اگر وقفه‌ای صورت بگیرد، بسیاری از امور نقل 
و انتقال کالاها و مسافران روی زمین می ماند. در کنار 
تولید این فرآورده مهم نفتی، کیفیت آن هم حائز اهمیت 
است. با توجه به گستردگی کشور و سیستم حمل‌ونقل 
در شهرها و جاده ها، پایین بودن کیفیت گازوئیل منجر 

به آلودگی هوا و محیط‌زیست خواهد شد. 

  کیفیت پایین گازوئیل 
کیفیت گازوئیــل در ایران نســبت به اســتانداردهای 
بین‌الملــلی در ســطح پایین تری قــرار دارد. مهم‌ترین 

شــاخصی که برای ارزیــابی کیفیت گازوئیل اســتفاده 
می شــود، میزان گوگرد موجود در آن است. درحالی که 
استاندارد یورو ۵ و یورو ۶ که در اروپا و بسیاری از کشورهای 
پیشرفته اعمال می شود، حد مجاز گوگرد را به کمتر از ۱۰ 
ppm کاهش داده‌اند، اما در ایران میزان گوگرد در گازوئیل 
به طور متوسط حدود ۵۰ تا ppm ۱۰۰ و در برخی مناطق 
حتی بالاتر از این مقدار اســت. گازوئیل بــا میزان گوگرد 
بالا باعث تولیــد دی‌اکسید گوگــرد و ذرات معلق در هوا 
می شود که از عوامل اصلی آلودگی هواست. این آلاینده ها 
علاوه بر تاثیرات منفی بر ســلامت انســان، اثرات مخربی 
بر اکوسیســتم های طبیعی دارند. گازوئیــل با گوگرد بالا 
به‌افزایش انتشار ذرات معلق و گازهای سمی کمک می کند. 
وســایل نقلیه ســنگین که از گازوئیل بی‌کیفیت استفاده 
می کنند، یکی از عوامل اصلی آلودگی هوا در کلان‌شــهرها 
به شــمار می‌روند. طبــق گزارش ها، ســهم کامیون ها و 
اتوبوس های دیزلی در آلودگی هــوا در ایران حدود ۳۰ تا 
۴۰ درصد است. از دیگر تبعات استفاده از گازوئیل با کیفیت 
پایین احتمال بروز باران اسیدی است. اکسید گوگرد حاصل 
از سوختن گازوئیل بی‌کیفیت با بخار آب موجود در هوای 
محیط واکنش داده و باعث تشکیل باران اسیدی می شود که 

به جنگل ها، خاک و منابع آبی آسیب می‌رساند. 

  مقایسه کیفیت  سوخت
در کشــورهای پیشــرفته مانند آلمان، فرانسه و ژاپن، 
استانداردهای ســختگیرانه‌ای برای سوخت های دیزلی 
اعمال می شود. در این کشــورها گازوئیل دارای گوگرد 

بسیار پایین )کمتر از ppm ۱۰( است. همچنین سوخت ها 
به فناوری های پاک تر مجهز هستند که انتشار آلاینده ها را 
کاهش می‌دهد. اما  در ایران به‌دلیل مشکلات زیرساختی 
و کمبود سرمایه گذاری در پالایشگاه ها، گازوئیل تولیدی 
هنوز به اســتانداردهای جهانی نزدیک نشده است. این 
اختلاف کیفیت باعث شده که وسایل نقلیه دیزلی در ایران 
نسبت به کشورهای پیشرفته آلایندگی بیشتری داشته 
باشند. کیفیت گازوئیل در ایران تاثیر مستقیمی بر سلامت 
کامیون ها، آلودگی هوا و پیامدهای زیست محیطی دارد. 
با مقایســه کیفیت گازوئیل ایران با کشورهای پیشرفته، 
فاصله زیادی در رعایت اســتانداردها مشاهده می‌شود. 
اقداماتی نظیر ارتقای فناوری پالایشــگاه ها، استفاده از 

ســوخت های جایگزین و اعمال سیاســت های نظارتی 
می تواند به کاهش این شکاف و بهبود کیفیت سوخت در 
ایران کمک کند. بــا اجرای این راهکارها، علاوه بر کاهش 
آلودگی هوا، ســلامت عمومی و بهــره‌وری اقتصادی نیز 

بهبود خواهد یافت.

  بالا رفتن حجم آلودگی هوا با سوخت نامرغوب
آلودگی هوای ناشی از سوخت نامرغوب زمستان و تابستان 
ندارد؛ البته این روزها در آســتانه فصل ســرما با پدیده 
وارونگی هوا مواجهیم و این پدیده به خودی خود درکنار 
استفاده از سوخت نامرغوب سهم زیادی در افزایش حجم 
آلاینده ها دارد و می تواند ســلامت شهروندان را به شدت 

تهدید کند.  کارشناسان محیط‌زیست معتقدند در شرایط 
فعلی امکان دســتیابی به هوای پاک در شهرهای شلوغ و 
پرجمعیت کشور فراهم نیست و دســتگاه های مربوطه 

در این رابطه باید مسئولیت بیشتری را برعهده بگیرند. 
محمدرضا کامیاب، کارشناس ارشد حمل‌ونقل دراین باره 
می گوید: »قرار بود در کنار تامین ســوخت وسایل‌نقلیه 
سنگین بر اساس استانداردهای جهانی، فیلترهای جاذب 
دوده نیز عرضه و روی ادوات ســنگین نصب شود. اما نظر 
به‌این که ســوخت نامناسب اســت، این فیلتر ظرف 24 
ساعت از بین می‌رود. این مســاله تنها اتلاف منابع را در 
پی خواهد داشت.« طبق اعلام وزارت نفت، روزانه حدود 
100 میلیون‌لیتر گازوئیل در کشور تولید می شود که 60 
میلیون لیتر آن در بخش حمل‌ونقل مصرف می شود. نیمی 
از گازوئیل مصرفی در بخش حمل‌ونقل با استاندارد یورو 
4 تولید می شــود و دو پالایشگاه اراک و تهران درمجموع 
30 میلیون‌لیتر گازوئیل یــورو 4 تولید می کنند که این 
مقــدار در تهران و کــرج و حومه آن ها توزیع می شــود. 
مســئولان نفتی کشور می گویند براســاس قانون هوای 
پاک، سازمان حفاظت محیط‌زیست باید از توزیع سوخت 
غیر استاندارد جلوگیری کند. همچنین در این قانون برای 
تامین سوخت ســالم به‌وزارت نفت سه سال فرصت داده 
شده است و هم‌زمان با پایش دانشگاه ها، سازمان حفاظت 
محیط‌زیســت هم خودش پایش نظارتی ســوخت را در 
مورد بنزین و گوگرد گازوئیل انجام می‌دهد. اما در عمل 
سال هاســت که توپ آلودگی هوا در کشور ما بین وزارت 
نفت و وزارت صمت پاســکاری می شود و هیچ یک از این 
دستگاه ها حاضر نیستند سهم حقیقی خود را در نابسامانی 
هوای کلانشــهرها بپذیرند. وزارت نفت احتراق ناقص را 
عامل اصلی آلودگی هوا اعلام می کند و وزارت صمت ضمن 
تبرئه کردن سهم خودروهای بی‌کیفیت در آلودگی هوا، 
سوخت را مهم ترین عامل می‌داند. طبیعی است مادامی 
که این روند بین این دو وزارتخانه ادامه داشته باشد، گره 

آلودگی هوا همچنان کور خواهد ماند. 

لزوم بازنگری وزارتخانه های صمت و نفت در سیاست های اجرایی؛

خودرو یا سوخت، سهم کدام یک در آلودگی هوا بیشتر است؟

علی علمی
a.elmi@autoworld.ir
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The Last Word
حرف آخر

   تهران شهری اســت که به‌واسطه جمعیت زیادش با 
معضلات گوناگونی دست‌وپنجه نرم می کند. از جمله مواردی 
که در همین زمینه می‌توان به‌‌آن اشــاره کرد و به خودی خود 
به بار ترافیک روزانه دامن می‌زند، سوار و پیاده شدن مسافر از 
تاکسی در میانه خیابان اســت! رفتاری که شاید از نگاه برخی 
»چند ثانیه« زمان ببرد، اما با ایجاد اختلال در تردد، امنیت و 

آرامش شهروندان را بر هم می‌زند.
بر این اســاس راننده‌ای که ناگهان با یک تاکسی متوقف شده 
در وسط خیابان روبه‌رو می شود، مجبور است برای جلوگیری 
از برخورد با آن، درجا ترمز کند یا مسیرش را ناگهان تغییر دهد که این امر می تواند سبب بروز سانحه 

و ایجاد اختلال در مسیر تردد خودروها شود.
از ســوی دیگر، وقتی مسافر در وسط خیابان از تاکسی پیاده می شود، ناچار است مسیرش را در بین 
خودروها دنبال کند؛ این امر می تواند احتمال برخورد عابر با خودروهای عبوری را تا حد زیادی افزایش 

دهد.
بر این اســاس اگر راننده های تاکسی در ایستگاه های تعیین شده توقف کنند و مسافران نیز تنها در 
همان نقاط، سوار بر تاکسی یا از آن پیاده شوند، حجم ترافیک در معابر تهران و دیگر کلان شهرهای 

کشور به شکل چشمگیری کاهش خواهد یافت.
درنهایت تک تک شــهروندان در قبال حفظ آرامش و امنیت و به طور کلی ارتقای کیفیت زندگی در 
 شهرهای بزرگ و پرجمعیت کشور مسئول هستند و رعایت آن چه در این جا به‌آن اشاره شد، به خودی 

خود می تواند سهم زیادی در تحقق این امر داشته باشد.

چهار شنبه 28 آبان ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2442

لزوم رعایت قوانین 
راهنمایی‌ورانندگی از سوی 

تمام شهروندان

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: خشایار نظریان رستمی
رئیس شورای سیاستگزاری: حسین نظریان رستمی

زیر نظر شورای سردبیری

Billboard
بیلبورد

روزنامه نگار

امید محمدی

24
10

24
12

23
17

ارومیه تبریز 27
12

مشهد 27
12

شیراز 31اصفهان
11

27
17

33رشتتهران
17

30یزد
12

39
26

28
11

زاهدانبندرعباسکرمان 25
17

29شهرکردگرگان
6

24
18

44ساری
27

اهواز

قیمت خودرو روز گذشته در بازار کاهش یافت 
دنا پلاس اتوماتیک با یک 

میلیون تومان کاهش در بازار 
یک‌میلیارد و ۳۷۷ میلیون تومان 

ارزش گذاری شد

شاهین اتوماتیک G با ۴ 
میلیون تومان کاهش در بازار 

یک‌میلیارد و ۲۵۴ میلیون تومان 
ارزش گذاری شد

فونیکس آریزو ۸ با ۴۵ 
میلیون تومان کاهش در بازار 

۳ میلیارد و ۴۷۰ میلیون تومان 
ارزش گذاری شد

م‌سی J7 با ۵ میلیون تومان  کیاِِ
کاهش در بازار ۲ میلیارد و ۳۶۰ 

میلیون تومان ارزش گذاری شد 

آخرین نسل سری ۸ ب‌ام‌و؛ بهترین کوپه سال
 سری ۸ ب‌ام‌و تا پایان سال ۲۰۲۶ میلادی تولید خواهد شد. این سوپراسپرت 
باواریایی امسال توانست در فهرست بهترین کوپه های های-پرفورمنسی قرار 
گیرد. دلیل این برتری پیشــرانه ۸ سیلندر ۴.۴ لیتری S63 معروف ب‌ام‌و و 
عملکرد فوق‌العاده این سوپراســپرت در ســرعت‌های بالاتر از ۲۰۰ کیلومتر 

برساعت است.
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