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مرسدس بنز »جی کلاس« 
در نسخه کامپکت

    مرسدس بنز اعلام کرده که مدل G جدید صرفا یک G کلاس کوچک شده نیست؛ بلکه 
محصولی کاملا جدید با پلت فرم اختصاصی و پیشرانه تمام برقی خواهد بود. مرسدس بنز 
به شایعه ها در این خصوص پایان داد و رسما تایید کرد که مدل کوچک تر G کلاس که با 
نام غیررسمی بچه G شناخته می شود، صرفا نسخه‌ای کوچک شده از برادر بزرگ تر خود 
نخواهد بود. این خودرو یک محصول کاملا جدید با هویتی مســتقل است که روی یک 
پلت فرم اختصاصی توسعه پیدا می کند و قرار است دنیای آفرودرهای لوکس را متحول 
کند. اولا کالنیوس، رئیس مرسدس بنز در نمایشــگاه خودرو مونیخ تاکید کرد که این 
شاسی بلند جدید باید اصالت G کلاس را حفظ کند و این امر تنها با یک مدل کاملا جدید 

ممکن است. او گفت: »G  یک خودرو بسیار خاص و اصیل است و G کوچک هم باید اصیل 
باشد؛ بنابراین ما نمی توانیم تنها به پلت فرم موجود اکتفا کنیم؛ ما باید یک پلت فرم جدید 
بســازیم.« یکی از مهم ترین ویژگی های این مدل جدید، حفظ ساختار شاسی نردبانی 
است که نویدبخش توانایی های آفرود جدی درســت مانند G کلاس اصلی خواهد بود. 
 G مارکوس شفر، مدیر ارشد عملیات مرسدس ضمن تایید این موضوع، اشاره کرد که بچه
از قطعات کاملا منحصربه فردی بهره خواهد برد و حتی دستگیره درهای آن نیز با G کلاس 
استاندارد مشترک نخواهد بود. برخلاف G کلاس فعلی که با پیشرانه های بنزینی و برقی 

عرضه می شود، انتظار می‌رود بچه G منحصرا یک خودرو برقی باشد. 
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استارت

امید محمدی

 در اقتصــاد امــروز عضو شورای سردبیری
کشــور، صنعت خودرو 
دیگر تنها یــک حوزه 
صنعتی نیســت؛ بلکه 
شاخصی از وضعیت کلی 
تولید، اشتغال و سرمایه 
در گردش کشور به شمار 
می‌رود. هرگاه چرخ این 
صنعت کند بچرخــد، اثر آن بر ده‌ها صنعت وابســته از فولاد و 
پتروشیمی گرفته تا بانک و بیمه نمایان می شــود. با این حال، 
در ماه های اخیر نشانه های آشکار از خستگی مالی خودروسازان 
دیده می شود؛ نشانه هایی که از کمبود شدید نقدینگی و ناتوانی 
در تامین هزینه‌های جاری حکایت دارد. بر اســاس برآوردهای 
رسمی، صنعت خودروی کشور برای بازگشت به شرایط نرمال 
تولید، دست کم به ۵۰ هزار میلیارد تومان منابع مالی نیاز دارد. 
این رقم، نه در قالب تسهیلات کوتاه مدت بانک ها فراهم است و 
نه از محل فروش داخلی قابل دســتیابی، در واقع، مشکل اصلی 
نه فقط کمبود پول، بلکه قفل شــدن جریان نقدینگی در نظام 
اقتصادی اســت؛ جریانی که باید از بانــک مرکزی تا بنگاه های 
تولیدی گردش کند، اما اکنون در حلقه های میانی متوقف شده 
است. خودروسازان می گویند برای پرداخت بدهی به قطعه سازان 
و تامین مواد اولیه ناچار به اســتفاده از اعتبار چک هستند، در 
حالی که برگشت این چک ها حالا خود به نشانه‌ای از بحران بدل 
شده اســت. وقتی واحد تولیدی بزرگ برای تامین سرمایه در 
گردش خود به اسناد وعده‌دار وابسته می‌شود، معنایش روشن 
است: نظام بانکی توان پشــتیبانی ندارد و ساختار مالی صنعت 
نیز تاب مقاومت بیشــتر را از دست داده اســت. اما چرا صنعت 
خودرو تا این اندازه در برابر کمبود نقدینگی آسیب‌پذیر است؟ 

پاسخ را باید در ساختار معیوب اقتصادی این صنعت جست‌وجو 
کرد. سال هاست سیاست قیمت گذاری دستوری، جریان نقدی 
خودروسازان را مختل کرده و آن ها را از بازگشت سرمایه محروم 
ساخته اســت. از سوی دیگر، زیان انباشــته، هزینه های سربار 
بالا و وابستگی شدید به تســهیلات بانکی، عملا این شرکت ها را 
در چرخه‌ای بســته از بدهی و وام گرفتار کرده است. در چنین 
شرایطی، صرف تزریق منابع مالی جدید بدون اصلاح سازوکار، 
تنها مسکّّنی موقتی خواهد بود. تجربه سال های گذشته نشان 
داده اســت که هر بار منابع تازه‌ای در اختیار خودروسازان قرار 
گرفته، بخش عمده آن صرف جبران زیان های پیشین شــده نه 
ارتقای بهره‌وری یا افزایش تیراژ تولید. بنابراین، اصلاح ساختار 
مالی باید در اولویت سیاســت‌گزار قرار گیــرد؛ اصلاحی که از 
شــفافیت مالی و انضباط هزینه‌ای آغاز می‌شود و تا بازنگری در 
مدل قیمت گذاری ادامه می یابد. نقش بانک مرکزی در این میان 
حیاتی است. بانک مرکزی باید نه تنها تسهیلات هدفمند برای 
حفظ جریان تولید اختصاص دهد، بلکه با نظارت دقیق بر نحوه 
هزینه کرد منابع، مانع از هدررفت نقدینگی شود. بانک ها نیز باید 
از نگاه صرفا اعتباری فاصله بگیرند و به سمت تامین مالی تولید 
واقعی حرکت کنند. این تغییر نگاه، شرط بقای صنعتی است که 
بیش از یک میلیون نفر به شکل مســتقیم و غیرمستقیم از آن 
ارتزاق می کنند. صنعت خودرو اکنون بیش از هر زمان دیگری 
به تصمیمی جســورانه نیاز دارد. اگر این تصمیم با تاخیر گرفته 
شود، بحران نقدینگی می تواند به بحران تولید و اشتغال تبدیل 
شود. راه نجات روشن است: پایان دادن به سیاست های انجماد 
قیمت، بازنگری در رابطه خودروساز و قطعه ساز و بازآرایی نظام 
مالی صنعت بر پایه بهره‌وری واقعی. تنها در این صورت است که 
موتور تولید می تواند بار دیگر با ســوخت کافی بچرخد و صنعت 

خودرو از وضعیت نیمه جان کنونی نجات یابد.

زنگ خطر بحران نقدینگی 
در صنعت خودرو

    صنعت بیمه در جهان امــروز دیگر تنها به صدور 
بیمه نامه محدود نمی شــود، بلکــه عرصه‌ای رقابتی و 
ارتباط محور اســت که بر پایه اعتمــاد میان بیمه‌گر و 
بیمه گذار شکل می‌گیرد. در این میان، تبلیغات نقش 
محوری در ایجــاد این ارتباط دارد و از یک ابزار فروش 
صرف، به عامل اصلی آگاهی بخشی، اعتمادســازی و 
رقابت سالم تبدیل شده است. محمدحسین شفیعی، 
کارشــناس حوزه بیمه خودرو در گفت‌وگو با روزنامه 
»دنیای خودرو« با نگاهی تحلیلی به سیر تحول تبلیغات 
در صنعت بیمه گفت: »تا ســال ها تبلیغات بیمه‌ای در 
حاشیه بود و بیشــتر در قالب چند بروشــور، بیلبورد 
یا آگــهی تلویزیونی دیده می‌شــد. در آن دوران بیمه 
به عنوان الزامی قانونی تلقی می شد، نه انتخابی آگاهانه. 
مردم بیمه را صرفا برای رفــع تکلیف تهیه می‌کردند 
و به‌دلیــل نبود تبلیغات حرفه‌ای، شــناخت و ارتباط 
عاطفی با مفهوم بیمه شکل نمی گرفت. اما با گسترش 
رسانه های دیجیتال، نگاه شرکت های بیمه گر تغییر کرد 
و تبلیغات از معرفی محصول به گفت‌وگو با مردم تبدیل 
شــد.« او با تاکید بر این‌که تبلیغــات تنها ابزار فروش 

نیســت، افزود: »تبلیغات فرصتی برای اعتمادسازی و 
معرفی مسئولیت اجتماعی اســت. وقتی در تبلیغات 
بر سرعت پرداخت خســارت، خدمات پس از فروش و 
نوآوری در طرح ها تاکید می‌شود، تصویر مثبتی از برند 
بیمه شکل می‌گیرد. تبلیغات درواقع پلی میان شرکت 
و مشتری اســت؛ پلی که هرچه صادقانه‌تر و واقعی تر 
ساخته شود، ماندگاری بیشتری در ذهن جامعه دارد.«

وی مزایای تبلیغات برای شــرکت‌های بیمه را در سه 
محور خلاصه کرد و گفت: »نخســت، افزایش شناخت 
برند و تمایز از رقبا؛ دوم، جذب مشتریان جدید و حفظ 
مشــتریان وفادار و ســوم، افزایش تعهد شرکت ها به 
عمل به وعده هایشــان.« به‌گفته وی، تبلیغات درست 
باعث می شــود شــرکت‌ها در جهت بهبود خدمات، 

ســرعت بخشی به فرآیندها و افزایش شــفافیت گام 
بردارند و این امر، رقابت ســالم را در بازار بیمه تقویت 
می کند. شفیعی ادامه افزود: »وقتی تبلیغات صادقانه 
و مبتنی بر واقعیت باشــد، بیمه‌گذار احساس می کند 
قدرت انتخاب دارد و همین حس، او را به مشتری وفادار 
تبدیل می کند.« او با اشاره به نقش فناوری در تبلیغات 
نوین گفت: »تبلیغات امروز بر پایه داده و رفتار مشتری 
طراحی می‌شود. برای مثال، فردی که به تازگی خودرو 
خریده یا درباره بیمه بدنه جست‌وجو کرده، تبلیغاتی 
متناســب با نیازش می‌بیند. این نوع ارتباط هوشمند، 
تعامل و اشــتیاق بیمه گذاران را افزایش داده و مفهوم 
بازاریابی شخصی سازی شده را در صنعت بیمه نهادینه 
کرده است.«  شفیعی باور دارد تبلیغات صحیح می تواند 
ذهنیت جامعه را نسبت به بیمه دگرگون کند و افزود: 
»وقتی بیمه در تبلیغــات به عنوان پناهگاه اطمینان و 
همراه زندگی معرفی شود، مردم به آن اعتماد می کنند 
و این اعتماد به گســترش فرهنگ بیمه‌پذیری منجر 
می شــود.« او گفت: »آینده تبلیغــات بیمه‌ای در گرو 
تمرکز بر آموزش، شفافیت و خدمات دیجیتال است. 
تبلیغاتی موفق خواهد بود که تنها به فروش نیندیشد، 
بلکه احســاس امنیت و آینده‌نگــری را در ذهن مردم 
تثبیت کند. هرچه پیام ها انسانی‌تر، واقعی‌تر و صادقانه تر 
باشــند، اعتماد و وفاداری بیمه‌گذاران افزایش خواهد 
یافت.« این کارشــناس بیمه در پایان افزود: »تحول 
تبلیغات از دوران سنتی تا عصر دیجیتال، نماد تغییری 
بنیادین در نگرش صنعت بیمه است؛ تغییری که بیمه 
را از یک هزینه اجباری به نماد آرامش، پشــتیبانی و 
آینده‌ای مطمئن تبدیل کرده است. تبلیغات هدفمند 
نه تنها موتور محرک رشد اقتصادی شرکت های بیمه گر 
اســت، بلکه موجب ارتقای فرهنگ بیمــه در جامعه 
و افزایش اشــتیاق مردم بــرای بهره مندی از خدمات 

مطمئن تر می شود.«

یک کارشناس حوزه بیمه در گفت‌وگو با »دنیای خودرو« مطرح کرد؛

تبلیغات؛ قلب تپنده صنعت بیمه 
در مسیر رقابت

m.dorkhosh@autoworld.ir
مهری درخوش
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زیکر »7X« برای تحول 
در سگمنت خود آماده است

    برند لوکس و برقی زیکر )Zeekr(، از زیرمجموعه های جیلی خود را برای عرضه‌ 
نســخه‌ جدید و قدرتمندتر شــاسی بلند محبوب خود، 7X آماده می کند. بر اساس 
اطلاعاتی که در تاریخ ۱۹ شهریور ۱۴۰۴ )۱۰ سپتامبر ۲۰۲۵( در اسناد وزارت صنعت و 
فناوری اطلاعات چین )MIIT( ثبت شده، این مدل جدید با پیشرانه هایی به مراتب 
قوی تر و باتری های بزرگ تر، به پیمایشی خارق‌العاده تا ۸۰۲ کیلومتر با یک بار شارژ 
دست خواهد یافت. این شاسی بلند برقی در دو نسخه تک موتوره )دیفرانسیل عقب( 
و دوموتوره )چهارچرخ محرک( عرضه خواهد شد. مدل پایه به یک موتور الکتریکی با 

قدرت ۳۷۰ کیلووات )۴۹۶ اسب بخار( مجهز است؛ درحالی که مدل پرچمدار دوموتوره، 
با افزودن یک موتور ۲۱۵ کیلوواتی )۲۸۸ اســب بخار( به محور جلو، مجموع قدرت را 
به‌رقم شگفت‌انگیز ۷۸۴ اسب بخار می‌رساند. این یک جهش قابل توجه نسبت به مدل 
فعلی است که در قوی ترین حالت، قدرتی معادل ۶۳۷ اسب بخار دارد. برای تامین انرژی 
این هیولای برقی، زیکر دو بســته باتری با ظرفیت های ۷۵ و ۱۰۳ کیلووات- ساعت را 
در نظر گرفته است. این باتری ها بســته به مدل، پیمایش های متنوعی از ۶۰۰ تا ۸۰۲ 

کیلومتر را فراهم می کنند. 

    صنعت خودرو ایران در ســال جاری بیش از هر 
زمان دیگری تحت فشار سیاســت های اقتصادی 
و ارزی قرار گرفته اســت. کاهــش تولید، افزایش 
هزینه های عملیاتی، ناتوانی در برنامه‌ریزی بلندمدت 
و اختلال در زنجیره تامین، همگی نشان می‌دهند که 
بی ثباتی تصمیم‌گیری ها و تغییرات مکرر سیاست ها، 
بخش حیاتی اقتصاد کشــور را دچار آسیب جدی 
کرده اســت. این وضعیت نه تنهــا تولیدکنندگان 
داخلی را با مشــکلات عملیاتی مواجه کرده، بلکه 
توان رقابت با برندهــای وارداتی را نیز کاهش داده و 
انتخاب مصرف کننده را محدود ساخته است. فردین 
آقابزرگی، کارشناس بازار سرمایه و فعال حوزه خودرو 
در گفت‌وگو با روزنامه »دنیای خودرو« گفت: »تغییرات 
مکرر در نحوه تخصیص ارز، مقررات واردات قطعات 
و خودرو و همچنین تعرفه های تجاری باعث اختلال 
جدی در زنجیره تامین داخلی و خارجی شده است. 
خطوط تولید بارها با توقف یا تاخیر مواجه شده‌اند و 
در نتیجه، بسیاری از خودروسازان خارجی همکاری 
خود را متوقف کرده‌اند. تنها شــرکت های چینی در 
پروژه های مونتاژ و تامین قطعات حضور مستمر دارند.« 
وی ادامه داد: »این شــرایط نشان می‌دهد که بدون 
سیاست های پایدار و بلندمدت اقتصادی و مدیریت 
هوشمند منابع ارزی، تلاش های داخلی برای افزایش 
تولید، ارتقای کیفیت و کاهش هزینه ها با مانع جدی 
مواجه خواهد شد. از سوی دیگر، تغییرات مداوم در 
قیمت گذاری و مداخلات کوتاه مدت در بازار، انگیزه 
ســرمایه گذاری و برنامه‌ریزی بلندمدت را کاهش 

داده و عملا مسیر توســعه فناوری و رقابت پذیری 
را سد می کند.« آقابزرگی هشــدار داد: »تداوم این 
رونــد می تواند پیامدهایی جدی به همراه داشــته 
باشــد؛ از جمله کاهش قدرت رقابت صنعت خودرو، 
عقب ماندگی فناوری، افزایــش هزینه های تولید و 
محدود شــدن انتخاب مصرف کننده. درنهایت، این 
شرایط، هم تولیدکننده و هم مصرف کننده را متضرر 
 کرده و به بی ثباتی بیــشتر در ــبازار و اقتصاد کلان

منجر می شود.

طی ماه هــای اخیر سیاســت های ارزی دولت 
نوسانات شــدیدی را تجربه کرده است. از نگاه 
شما، این وضعیت چه تاثیری بر بازار خودرو، به‌ویژه در 

بخش واردات داشته است؟
نوسانات نرخ ارز نه تنها مسیر واردات خودرو را دشوار کرده، 
بلکه تعادل مالی خودروسازان داخلی را نیز بر هم زده است. 
سیاست های ارزی ما بیشتر از آن که مبتنی بر واقعیت های 
اقتصادی و تولیدی باشــد، واکنشی و کوتاه مدت است. 
وقتی نرخ ارز به صورت دستوری یا موقت تثبیت می شود، 
نه واردکننده می تواند برنامه‌ریزی کند و نه تولیدکننده 
داخلی از مزیت نســبی ثابتی برخوردار است. درچنین 
شــرایطی، بازار خودرو به میدان پیش‌بینی های هیجانی 
تبدیل می شود. این نابسامانی ارزی باعث شده تصمیمات 
وارداتی نیز ماهیتی غیرشفاف و ناپایدار پیدا کند. درواقع، 
هر بار که سیاست ارزی تغییر می کند، قواعد بازی در بازار 

خودرو نیز از نو نوشته می شود.

درچنین شــرایطی، آیــا واردات خودروهای 
اقتصادی یا دست‌دوم می تواند به کنترل قیمت ها 

و اصلاح ساختار بازار کمک کند؟
بله؛ اگر سیاســت ارزی شــفاف و پایدار باشــد، واردات 
خودروهای اقتصــادی و حتی خودروهای دســت‌دوم 
می توانــد نقــش موثــری در بازگرداندن تعــادل بازار 
ایفا کند. نکته این جاســت کــه واردات، تهدیدی برای 
خودروساز داخلی نیست؛ بلکه فرصتی برای به‌روزرسانی 
فناوری و ارتقای کیفیت اســت. خودروهای دست‌دوم با 
استانداردهای بین‌المللی، در مقایسه با محصولات داخلی 
نه تنها مصرف ســوخت کمتری دارند، بلکه اســتهلاک 
پایین تر، دوام بیشتر و آلایندگی بسیار کمتری دارند. در 
نتیجه، ورود چنین خودروهایی موجب صرفه جویی ارزی 

از مسیر کاهش واردات قطعات یدکی و کاهش هزینه های 
درمانی ناشی از آلودگی هوا خواهد شد.

برخی کارشناسان معتقدند واردات ممکن است 
خروج ارز از کشور را تشــدید کند. از دید بازار 

سرمایه، این نگرانی چقدر واقعی است؟
واقعیت این اســت که ما باید »مصــرف ارز« را با »اتلاف 
منابع ارزی« تفکیک کنیم. واردات خودروهای کم مصرف 
و بــادوام در بلندمدت صرفه جــویی ارزی به همراه دارد؛ 
چراکه هزینه ســوخت، تعمیرات، قطعات و خســارات 
زیســت محیطی را کاهــش می‌دهد. در مقابــل، تولید 
خودروهای پرمصرف و بی‌دوام داخلی به معنی هدر دادن 
منابع ارزی در پوشــش حمایت از تولید اســت. بنابراین 
واردات هدفمند، نوعی ســرمایه گذاری در بهره‌وری ملی 
است نه تهدید ارزی. این نگاه اگر در سیاست گزاری غالب 
شــود، حتی می تواند بخشی از ســرمایه های راکد بازار 
سرمایه را به سمت پروژه‌های نوسازی ناوگان هدایت کند

رقابت با برندهای آسیای شرقی چگونه می‌تواند 
بر عملکرد خودروسازان داخلی اثر بگذارد؟

رقابت ســالم، بهترین ابزار اصلاح ساختار تولید است. در 
غیاب رقابت، هیچ خودروســازی انگیزه‌ای برای ارتقای 
فناوری یا کاهش هزینه ندارد. تجربه بازارهای جهانی نشان 
می‌دهد که ورود برندهای خارجی حتی خودروســازان 
چینی باعث می شود تولیدکنندگان داخلی از »حاشیه امن 
انحصار« خارج شوند و به‌جای تکیه بر حمایت های دولتی، 

به ارتقای کیفیت و کاهش مصرف ســوخت روی آورند. 
اگر واردات با معیارهای فنی و نظارتی دقیق انجام شــود، 
خودروســاز داخلی ناگزیر می شود به سمت فناوری های 
پاک، موتورهای هیبریدی و بدنه های ســبک تر حرکت 
کند. این تحول درنهایت به نفع اقتصاد ملی و محیط‌زیست 

خواهد بود.

از دید شما، سیاست های ارزی فعلی تا چه اندازه 
توان حمایت از این مسیر اصلاحی را دارند؟

تا زمانی که ارز به شکل چندنرخی عرضه می شود، اصلاح 
ساختار خودرو در ایران دشــوار خواهد بود. چندنرخی 
بودن ارز نه تنها رانت ایجاد می کند، بلکه مسیر توســعه 
فناوری را هم مسدود می سازد. سرمایه گذار خارجی وقتی 
می‌بیند نــرخ ارز با تصمیمات لحظــه‌ای تغییر می کند، 
حاضر به‌ورود به بازار نمی شود. برای ایجاد رقابت واقعی در 
صنعت خودرو، باید نظام ارزی تک نرخی، پیش‌بینی پذیر 
و مبتنی بــر واقعیت هــای اقتصادی برقرار شــود. این 
نخســتین گام برای بازگرداندن اعتماد سرمایه گذاران و 

مهندسان به آینده صنعت خودرو است.

در پایان، راهکار پیشنهادی شما در کوتاه مدت و 
بلندمدت برای بهبــود وضعیت صنعت خودرو 

چیست؟
در کوتاه مدت، ثبات سیاســت ارزی و تســهیل واردات 
خودروهای اقتصادی می تواند فضای رقابتی را بازگرداند. 
در بلندمدت، باید حکمرانی صنعتی را بر پایه بهره‌وری، 
فناوری و الزامات زیست محیطی بازتعریف کنیم. مسئولان 
اگر بخواهند در مسیر توســعه پایدار حرکت کنند، ناچار 
هســتند میان حمایــت از تولید ناکارآمــد و حمایت از 
بهره‌وری یکی را انتخاب کنند. مسیر درســت، حمایت 
مشــروط از تولید و باز کردن درهای رقابت است؛ چراکه 

رقابت، بهترین معلم صنعت است.

n.beykzadeh@autoworld.ir
نوسانات ارزی و چالش رقابت پذیری در صنعت خودرونهاد علی بیک زاده

یک کارشناس بازار سرمایه در گفت‌وگو با روزنامه »دنیای خودرو« مطرح کرد؛



   شرکت بهمن دیزل با انتشــار بخشنامه‌ای فروش 
منتخبی از محصولات خود را تمدید کرد.

بر همین اساس در گروه کامیونت های فورس:
• مــدل‌ ۳.۸ تن بنزیــنی با قیمت 14میلیــارد و 900 
میلیون ریال و نسخه دوگانه سوز با قیمت 15میلیارد و 

900 میلیون ریال
• کامیون فورس ۶ تن در دو تیپ کابین خواب‌دار با قیمت 
29 میلیارد و 200 میلیون ریال و بدون خواب با قیمت 

28 میلیارد و 700 میلیون ریال
• کامیون فورس ۱۲ تن نیز با قیمت 39میلیارد و 500 

میلیون ریال عرضه می شود.

در بخش کامیون های کشنده، سه محصول شامل:
• امپاور BD300 کمپــرسی ۱۹ تن با قیمت 44میلیون 

ریال
• امپــاور BD460 کمپرسی ۲۶ تن با قیمت 74 میلیارد 

و 900 میلیون ریال
• کشنده بایک X9 (BAIC X9) نیز با قیمت 89میلیارد 

و 900 میلیون ریال در فهرست فروش قرار گرفته است
بر اساس جزئیات این بخشنامه تمامی خودروها در رنگ 
سفید عرضه می شوند و موعد تحویل آن ها هفته آخر آذر 

۱۴۰۴ تعیین شده است.
ثبت نام تنها از طریق عاملیت های بهمن دیزل در سطح 

کشور انجام می شود.

فروش نقدی محصولات بهمن دیزل تمدید شد

فرهاد شهرکیسید محمد اتابک
نایب رئیس کمیسیون انرژی مجلسوزیر صمت

شرایط عرضه خودرو 
در بورس کالا مناسب نیست

اصلاح حکمرانی صنعت خودرو 
برای مدیریت مصرف بنزین

  کارشناســان صنعــت خودرو 
معتقدند عرضه خودرو در بورس کالا 
دارای معایب و مزایایی است و در این 
زمینه اختلاف نظر وجود دارد. سید 
محمد اتابک، وزیر صمت نیز در این 
رابطه می گوید: »هیــچ‌ کجای دنیا، 
خودرو در بورس عرضه نمی شــود. 
عرضه خودرو باید به صورت رقابتی و 
از طریق بازار انجام شود، نه از طریق 
بورس؛ از این رو شورای‌رقابت در این 
زمینه نظر درســتی داشته و خودرو 
باید در شرایط رقابتی به مردم عرضه 
شود.« حال محسن جلیلی کارشناس 
صنعت خودرو به بررسی این موضوع 

پرداخته است.

عرضه خودرو در بــورس کالا را 
چگونه ارزیابی می کنید؟

 عرضه هر کالایی در بورس شرایط خود را 
دارد؛ بخشی از این شرایط به‌ویژگی کالا 
و بخشی دیگر به قرارداد کالا برمی گردد. 
برای عرضه هــر کالایی در بورس باید به 
ویژگی های عرضــه آن از جمله قیمت 
پایه، نوســان بازار، حجم عرضه و فاصله 
بین عرضه ها توجه داشت تا این قرارداد 
استاندارد باشد. از سویی، خودرو کالایی 

نیست که در بورس کالا عرضه شود.

شیوه کار در بــورس کالا چگونه 
است؟  

بورس کالا بر اســاس حراج کار می کند؛ 
از ایــن رو قیمت های مختلف از ســوی 
متقاضیان در بورس عرضه می شــود و 
درنهایــت کالا با قیمت بــالا به خریدار 
اختصاص پیــدا می کند. بایــد بررسی 
شــود که آیا خودرو ویژگی دارایی های 
پایه را برای عرضــه دارد؟ ضمن این که 
دارایی های پایه باید چند مولفه داشــته 
باشد که شــامل دارا بودن قیمت جهانی 
یا مرجع و عرضه و تقاضای مناســب در 

بورس است.

وضعیت اولین عرضه خودروهای 
وارداتی در بورس کالا چگونه بود؟

باید گفت مقدار عرضه مناســب نبوده 
اســت و در مقابل صف عرضه‌ای منظم 
بــرای آن تعریف نشــده و عرضه کافی 
نیســت. همچنین باید دید بر اســاس 
قــرارداد، چــه هزینه هایی بــه خریدار 
تحمیل می شــود و تا زمان تحویل کالا، 
خواب سرمایه چه میزان است. نکته مهم 
این است که عرضه و تقاضا باید منصفانه 
باشــد. برای مقدار عرضه صورت گرفته، 
به طور قطع، تقاضا زیــاد بوده که توازن 
میان عرضه و تقاضا وجود نداشته است؛ از 
این رو شرایط برای عرضه مناسب نیست

   در شــرایطی که کشــور با چالش 
ناترازی مزمن در حوزه انــرژی، به ویژه 
در مصــرف بنزین مواجه اســت، اتخاذ 
تصمیمــات شــتابزده، مقطــعی و غیر 
ســاختاری نه تنها کمکی به حل مساله 
نمی کند، بلکــه می توانــد بحران های 
جدیدی در حــوزه اقتصادی،اجتماعی 
و حتی اعتماد عمــومی ایجاد نماید. این 
نامه بــا هدف ارائه تحلیلی کارشــناسی 
از ریشــه های افزایش مصرف ســوخت 
و پیشــنهاد راهکارهای پایــدار و علمی 
جهت اصلاح حکمرانی در صنعت خودرو 
تنظیم شده است. مُُسکن قیمتی به جای 
درمان ســاختاری همانند تجربه چهار 
دهه گذشــته به روشنی نشان داده است 
که سیاســت هایی نظیر افزایش قیمت 
بنزین، ســهمیه بندی یا اعمال نرخ های 
چندگانه، تنها اثــرات مقطعی و ناپایدار 
داشــته و پس از مدتی، مصرف دوباره به 
سطح پیشین بازگشته است. در حالی که 
این تصمیم ها، نقد سیاست‌های قیمتی 
و مقطــعی افزایش قیمــت بنزین بدون 
اصلاح صنعت خودرو و توسعه حمل ونقل 
عمومی، درمان سطحی یک بیماری مزمن 
است. چنین سیاست هایی تنها معلول را 
هدف می‌گیرند و علت را نادیده می‌گیرند. 
در نتیجه، فشــار مضاعف بــر خانوارها، 
افزایش قیمت کالاهای اساسی و کاهش 
اعتماد مردم به نظام تصمیم‌گیری را در 
پی دارد. تجربه کشــورهای توسعه یافته 
نشــان می‌دهد که کنترل پایدار مصرف 
سوخت نه از مسیر فشار قیمتی، بلکه از 
تحول فناورانــه، رقابت واقعی، تنوع بازار 
خودرو، ارتقای کیفیت سوخت و نوسازی 
ناوگان حمل و نقل می‌گذرد. آزادسازی 
واردات خودروهــای اقتصــادی و کــم 
مصرف و ایجاد فضای رقابتی واقعی میان 
خودروسازان داخلی و بین المللی، موجب 
ارتقای کیفیت، کاهش قیمت و افزایش 
بهره‌وری انرژی خواهد شد. حمایت های 
چند دهه‌ای بدون نظارت بر شاخص های 
بهره‌وری، ایمــنی و صرفه جویی انرژی، 
نه تنها به بلــوغ فناوری نینجامیده، بلکه 
موجب وابســتگی و انحصار شده است. 
دولت باید مسیر واردات خودروهای کم 
مصرف و ایمن را تسهیل کند تا مردم ایران 
نیز همچون سایر ملت ها، از حق انتخاب 
منصفانه، کیفیت مطلوب و قیمت مناسب 
برخوردار شــوند. اصــلاح مصرف بنزین 
در کشــور نه از مسیر چندنرخی، بلکه از 
مسیر حکمرانی هوشــمند و فناورمحور 
می گذرد. دولــت محترم اگر اراده دارد با 
ریشه ناترازی سوخت مقابله کند، باید با 
شجاعت و تدبیر، انحصار صنعت خودرو را 
پایان دهد و به جای فشار بر مردم، ساختار 

تولید و فناوری را اصلاح نماید. 

پیگیری یک موضوع
follow  up

نگاه
View

آغاز فروش فوری اعتباری زامیاد 
»EX« دوگانه سوز از 20 آبان ماه

 EX به گزارش »سایپانیوز« فروش فوری اعتباری محصول زامیاد    
دوگانه سوز از ساعت ۱۰ صبح روز سه‌شنبه 20 آبان ماه آغاز و تا تکمیل 

ظرفیت انجام خواهد شد.
در این طرح، خودرو زامیاد EX  دوگانه سوز  معمولی، با کاربری مسقف 
فلزی، کمپــرسی CM60 و باربند فلزی ارائه خواهد شــد و تحویل 

خودروها  30 روز پس از تکمیل پرونده و پذیرش در سیســتم انجام 
می شود.

متقاضیان می توانند با مراجعه به سامانه فروش اینترنتی گروه سایپا 
به نشانی saipa.iranecar.com  نسبت به ثبت اطلاعات شخصی، 

دریافت کد کاربری و انتخاب خودرو اقدام کنند.

دنده ســنگیندنده ســنگین4
LOW GEAR

Spare Tire

زاپاس
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   ایکوپــرس- مدیرعامل گروه صنعــتی ایران خودرو 
در مراسم گرامیداشــت روز ملی کیفیت با تاکید بر لزوم 
نوســازی خطوط تولید و ارتقای فرهنگ کاری، کیفیت 
را نتیجه دو عامل اساسی »توسعه تکنولوژی« و »ارتقای 

فرهنگ کاری و سازمانی« دانست.
عادل پیرمحمدی با اشاره به عقب ماندگی حدود ۲۰ ساله 
ایران خودرو در حوزه ســرمایه گذاری خاطرنشان کرد: 
»متاســفانه از دهه ۸۰ به بعد، سرمایه گذاری موثری در 
نوسازی خطوط تولید انجام نشد و امروز هدف ما بازگشت 
به مسیر توسعه با تمرکز بر نوسازی سالن های پرس، بدنه، 

رنگ، مونتاژ و موتورسازی است.«
 وی بــا بیان این که پیش از این عمده ســرمایه‌گذاری ها 
مربوط به گذشــته بوده اســت، افــزود: »اگــر انتظار 
افزایش کیفیــت و رفع مغایرت ها را داریــم، باید به فکر 

سرمایه گذاری و نوسازی خطوط باشیم.«
 

  فرهنگ کاری؛ کلید تحقق کیفیت
مدیرعامل ایران خودرو عامل دوم و مهم تر در دستیابی به 
کیفیت را »فرهنگ کاری« عنوان کرد و گفت: »اگر بهترین 
تجهیزات را هم داشته باشیم، اما فرهنگ کاری مناسب 

وجود نداشته باشد، نتیجه‌ای در کیفیت حاصل نخواهد 
شد. نگهداری نیروی انســانی متعهد و کارآمد بخشی از 

همین فرهنگ کاری است‌.«
وی با اشــاره به لــزوم حرکت فرهنگ کاری به ســمت 
مشــتری مداری هشــدار داد: »با روند فعلی در صنعت 
 ــخودرو کــشور، قیــمت و کیفــیت تعیین کنــنده

خواهند بود.«
 

  اقدامات عملی برای ارتقای کیفیت
پیرمحمدی از تبدیل شعار کیفیت به عمل در ماه های اخیر 
خبر داد و اظهار کرد: »امروز قطعه‌ای را که کیفیت ندارد، 
مصرف نمی کنیم و امیدواریم با فرهنگ ســازی مناسب، 

رضایت مشتریان را جلب کنیم.«
وی با اشاره به فراخوان انجام شده برای خانواده خودروهای 
۲۰۶، ۲۰۷ و رانا، تصریح کرد: »مسئولیت کاری که قبلا 
انجام شــده را بر عهده گرفتیــم و امیدواریم این روند به 

فرهنگ تبدیل شود.«

  نظم؛ زیربنای تولید باکیفیت
مدیرعامل ایران خودرو با اشــاره به نظــم موجود در این 

شــرکت گفت: »تولید روزانه بیش از دو هزار دســتگاه 
خودرو نشــان‌دهنده نظــم در همه حوزه هــا از جمله 
 تامین، تولید و مالی اــست که بدون آن، تولید باکیفیت

ممکن نیست.«
وی خاطرنشــان کــرد: »ایران خــودرو را یــک‌ نفــر 
 اداره نمی کــند؛‌ بلکه توــسط یک تیم اداره میـ‌ـشود.
در گذشــته کوتاهی و غفلت هایی شــده و افکار عمومی 
دید منفی نســبت به مــا دارند، درحال حاضــر در تیم 
ایران خــودرو تلاش می شــود تــا با عرضــه محصول 
باکیفیت، نگاه مردم را نســبت به تولید مــلی و داخلی 
 تغیــیر دهیم تا هر اــیرانی به داــشتن محصول داخلی

افتخار کند.«
پیرمحمدی افــزود: »عقب‌افتــادگی طولانی مدتی در 
ســرمایه گذاری خطوط تولید داریم کــه باید در زمان 
کوتــاهی آن را جبــران کنیم. عرضه محصــول به‌‌روز و 
باکیفیت بهترین عامل در رضایتمندی مردم است که به 

دنبال آن هستیم.«
وی در پایان بــا تاکید بر این که کیفیت در دل تولید معنا 
می یابــد، از تمامی کارکنان متعهد کــه دغدغه کیفیت 

دارند، تقدیر کرد.

کیفیت حاصل توسعه تکنولوژی 
و ارتقای فرهنگ کاری است

مدیرعامل »ایران‌ خودرو«:



5

    مرسدس بنز رسما تایید کرد که در عصر کوچک سازی و برقی سازی، به تولید 
موتورهای قدرتمند V12 خود ادامه خواهد داد و این هیولا را زنده نگه می‌دارد. در 
دورانی که خودروسازان یکی پس از دیگری با موتورهای حجیم و پرمصرف وداع 
می کنند، مرسدس بنز با یک خبر غافلگیرکننده، مسیر متفاوتی را در پیش گرفته 
است. این شــرکت آلمانی اعلام کرد که موتور افسانه‌ای V12 نه تنها از خط تولید 
حذف نمی شود، بلکه برای آینده نیز در برنامه های این شرکت جای دارد و به‌حیات 
خود ادامه می‌دهد. این خبر را مارکوس شــفر، مدیر ارشد فنی مرسدس بنز در 

مصاحبه‌ای تایید کرده است. او با خودداری از ارائه جزئیات فنی دقیق مانند احتمال 
هیبریدی شدن، با قاطعیت گفت: »ما به ارائه موتورهای V12 ادامه خواهیم داد و 
به جزئیات بیشتری دراین باره اشاره نمی کنم؛ اما این اتفاق خواهد افتاد.« در حال 
حاضر، تنها محصولی از مرسدس که این قلب تپنده را در سینه دارد، سدان فوق 
لوکس میباخ S680 است. این خودرو از یک پیشرانه ۶ لیتری توئین توربو با قدرت 
۶۳۰ اسب بخار بهره می برد و با قیمت پایه ۲۳۵ هزار و 450 دلار، به نوعی ارزان ترین 

راه برای خرید یک خودرو صفرکیلومتر با موتور V12 محسوب می شود. 

حفظ پیشرانه های ۱۲ سیلندر 
»مرسدس بنز«

شر شرفلا فلا
FLASHER

دوشنبه 19 آبان ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2435

   وزارت صمت اخیــرا از نظام پلکانی تعرفه واردات خودرو 
رونمایی کرده است؛ طرحی که بر اساس آن تعرفه ها متناسب 
با حجم موتور و نوع مصرف ســوخت خودرو تعیین می شود. 
هدف این اقدام، ایجاد عدالت تعرفه‌ای، حمایت از خودروهای 
 اقتــصادی و مــهار واردات خودروــهای گران‌قیمت عنوان

شده است.

هدف از تدوین نظام پلکانی تعرفه 
واردات خودرو

شد؟ شد؟چی  چی 

تاثیرات این تعرفه ها در کوتاه و 
بلندمدت

چرا؟چرا؟

الزامات موفقیت سیاست 
تعرفه‌ای جدید

چی؟ چی؟برای  برای 

First gear

دنده یک

علي زراندوز
a.zarandooz@autoworld.ir

رونق اجاره ساعتی خودرو
 حاضر جواب: گویا دیگر داشــتن خــودرو، مثل 
قدیم، نشــانه رفاه نیست؛ بلکه شــبیه نگهداری یک 
حیوان خانگی پرخرج شده! بیمه‌اش پول می خواهد، 
سرویســش زمان می خواهد، پارک جایش را ندارد و 
تازه هر روز باید مراقب بــاشی کسی در ترافیک با آن 
برخورد نکند! برای همین مردم راه حل هوشمندانه‌تری 
پیدا کرده‌اند: رونق اجاره ســاعتی خــودرو! الان در 
تهران می توانی یک تیبا را به اندازه زمان پخت نیمرو 
اجاره کنی و با همان سرعت برگردانی! بعضی ها حتی 
برنامه‌ریزی کرده‌اند که فقط بــرای مهمانی، خودرو 
بگیرند تا هم عکس یادگاری داشته باشند، هم مصرف 

بنزینشان مثل مصرف برق کولر کمتر شود.

ســامانه جامع فروش خودرو بیــش از ۲۵ ایراد 
اساسی دارد

 حاضر جواب: البته در کنار اجاره، اگر کسی بخواهد 
خودرو بخرد هم سامانه مخصوص دارد؛ سامانه‌ای که 

خودش به اندازه یک خودروی کلاسیک ارزش دارد!
چون ۲۵ ایراد اســاسی دارد؛ از جملــه این که گاهی 

خودرو را به جای خریدار تحویل »سیستم« می‌دهد!
برخی کاربران می گویند اگر سامانه درست کار نکند، 
احتمالا گزینه »تحویل با تاخیر احساسی« هم به آن 

اضافه خواهد شد.

لزوم ورود فوری بانک مرکزی برای نجات صنعت 
خودرو

 حاضر جواب: از آن سو، کارشناسان می گویند باید 
بانک مرکزی وارد شود تا صنعت خودرو نجات یابد.

راستش این بخش کمی پیچیده است! چون خودروساز 
می گوید ما خودرو می سازیم، بانک مرکزی بگوید من 
پول می ســازم و در نهایت مصرف کننده هیچ کدام را 

نمی‌بیند!
شــاید بهتر باشــد بانک مرکزی اول نــرخ بهره را به 
جای چرخ خودرو تنظیم کنــد تا صنعت کمی نرم تر 

حرکت کند.

ایران؛ زمین آزمایش خودروهای چینی برای سایر 
بازارهای جهانی

 حاضر جواب: در همین حال، ایران به عنوان زمین 
آزمایش خودروهای چینی شناخته شده است! احساس 
می شود هر مدل تازه‌ای از چین، اول باید از خیابان های 
ما رد شود تا ببینند دوام دارد یا نه. ما هم خوشحالیم؛ 
بالاخره کشوری شدیم که دنیا روی ما »تست درایو« 

می کند.
اگر این روند ادامه یابد، احتمالا در آینده »چینی‌ها« از 
ما نظرخواهی خواهند کرد که فرمان را کجا بگذارند و 

رنگ داشبورد چه باشد!

آغاز طرح تبدیل رایگان خودروها به دوگانه‌سوز 
CNG

 حاضر جواب:اما خبر خوش این هفته: طرح تبدیل 
رایگان خودروها به دوگانه سوز شروع شد. عده‌ای فکر 
کردند یعنی خودروها »دو شخصیت« می شوند؛ یکی 
بنزیــنی، یکی گازی! ولی واقعیت این اســت که حالا 
راننده ها بین دو صف قرار می‌گیرند: صف بنزین و صف 
CNG. به قول یکی از رانندگان: »فقط مانده صف برق، 

تا کامل بشیم!«

   فعالان بازار خودرو معتقدند این سیاســت بدون شفافیت 
در عملکــرد واردکنندگان، تخصیص به موقع ارز و تســهیل 
ترخیص خودروها به نتیجه مطلوب نخواهد رسید. بازار خودرو 
درحال حاضر نیازمند هماهنگی میان سیاست گزاری تعرفه‌ای 
و اجرای عملی در ســطح گمرک و نظام ارزی است تا مسیر از 

رکود به سمت تعادل واقعی تغییر کند. 

  بــه اعتقاد کارشناســان، اجرای نظام پلــکانی تعرفه در 
بلندمدت می تواند باعث تنوع در عرضه خودروهای اقتصادی، 
کاهش مصرف ســوخت و افزایش رقابت در بازار داخلی شود. 
با این حال، در کوتاه مدت این سیاست موجب افزایش رکود و 
نوسان در بازار آزاد شده است. افزایش تعرفه خودروهای لوکس 

باعث بالا رفتن قیمت آن ها در بازار شده است.

        شرکت »پارس فنر« در 7  ماهه ابتدایی سال ۱۴۰۴ موفق به ثبت 657 میلیاردتومان درآمد عملیاتی شده است.

Inphography

اینفوگرافی

   بررسی صورت‌های مالی شرکت نفت پارس که با نماد »شنفت« 
در بازار سرمایه حضور دارد، نشان می‌دهد این شرکت در نیمه نخست 
ســال جاری با افزایش قابل توجهی در بهای تمام شده تولید مواجه 
شده است. براســاس داده‌های رسمی منتشرشده در سامانه کدال، 
هزینه‌های تولید نفت پارس در 6 ‌ماهه نخست سال ۱۴۰۴ به رقم ۹ 
هزار و ۳۴۶ میلیاردتومان رسیده است؛ درحالی که این رقم در مدت 
مشابه سال گذشته ۵ هزار و ۷۲۱ میلیاردتومان بوده است. این تغییر 
نشان‌دهنده رشد حدود ۶۳ درصدی در بهای تمام شده محصولات 
شرکت است؛ رشدی که درمقایسه با میانگین تورم عمومی و حتی 
تورم بخش صنعتی، رقم قابل توجهی محسوب می شود. افزایش بهای 
تمام شده در ظاهر می‌تواند نشانه‌ای از توسعه فعالیت های عملیاتی 
یا افزایش ظرفیت تولید باشد؛ اما شاید از لحاظ اقتصادی، این رشد 
هزینه ها پیامدهای جدی و بعضا نگران کننده‌ای به‌دنبال داشته باشد. 
درحالی که درآمدهای عملیاتی نفت پارس در همین بازه زمانی ۶۸ 
درصد رشــد کرده اســت، اختلاف اندک میان نرخ رشد هزینه ها و 
درآمدها، به معنای فشار مســتقیم بر حاشیه سود و کاهش کارایی 
مالی شرکت است. درچنین شرایطی، بخش بزرگی از رشد درآمدها 
صرف جبران افزایش هزینه ها شــده و تاثیر آن بر سودآوری نهایی 

تقریبا خنثی یا حتی منفی است. بخش عمده افزایش بهای تمام شده 
ناشی از رشــد بهای مواداولیه، افزایش نرخ ارز، بالا رفتن هزینه های 
انرژی، حمل‌ونقل و بسته بندی و نیز تورم دستمزدهاست. افزایش 
این هزینه ها همچنین می تواند تاثیر منفی بر رقابت پذیری شرکت 

در بازارهای داخلی و صادراتی بگذارد. 
درحالی که رقبای منطقه‌ای با هزینه تولید پایین تر فعالیت می کنند، 
افزایش قیمت تمام شــده برای نفت پارس ممکن است موجب شود 
توان رقابت در بازارهای هدف صادراتی کاهش یابد یا حتی ســهم 
بازار داخلی در مواجهه با رقابت شــدیدتر تضعیف شود. این موضوع 
می توانــد در ادامه بر جریان نقدی شــرکت و توان مــالی آن برای 
ســرمایه‌گذاری های جدید اثر بگذارد. از منظر سهام‌داری نیز، رشد 
مداوم هزینه ها بدون بهبود معنادار در سود خالص، چشم‌انداز بازدهی 
سهام شرکت را دستخوش تغییر می کند. سرمایه گذاران معمولا به 
حاشیه سود عملیاتی به عنوان شاخصی از شرایط مناسب مالی شرکت 

نگاه می کنند و درصورتی که این شاخص تحت تاثیر افزایش هزینه ها 
کاهش یابد، اعتماد بازار سرمایه به پایداری سودآوری شرکت احتمالا 
تضعیف خواهد شد. به نظر می‌رسد برای حفظ ثبات مالی و جلوگیری 
از فشار بیشتر بر حاشیه سود، نفت پارس ناچار است در نیمه دوم سال 
تمرکز خود را بر کنترل هزینه ها، بهینه سازی زنجیره تامین و کاهش 
اتلاف منابع افزایش دهد. در غیر این صورت، تداوم این روند افزایشی 
در بهای تمام شــده می تواند روند رشد شرکت را کند و حتی مسیر 
سودآوری آن را در سال های آینده با چالش مواجه سازد. درمجموع، 
اگرچه رشد ۶۸ درصدی درآمدهای عملیاتی در ظاهر بیانگر عملکرد 
مثبت فروش و توسعه بازار است، اما واقعیت این است که افزایش ۶۳ 
درصدی بهای تمام شده، دستاوردهای مالی شرکت را تا حد زیادی 
خنثی کرده اســت. تداوم چنین وضعیتی، می تواند از قدرت مانور 
نفت پارس در بازار داخلی و بین‌المللی بکاهد و درنهایت، حاشیه امن 

سودآوری این شرکت را تهدید کند.

آیا سودآوری »نفت پارس« در حـال کاهش است؟
 هزینه ها در نماد »شنفت« رشد داشته است؛

r.bayat@autoworld.ir

رامین بیات

  تالار خودرو بورس کالای ایران روز چهارشــنبه 
۲۱ آبان مــاه میزبان عرضه ۳۵ دســتگاه ون فوتون 
وانا شرکت ایران خودرو دیزل است. قیمت پایه این 
خودرو ۲ میلیارد و ۹۷۲ میلیون تومان اعلام شــده 
اســت. تاریخ تحویل این خودرو ۵ بهمن ماه ۱۴۰۴ 

است. این عرضه در ادامه روند حضور خودروسازان در بورس کالا انجام می شود. به گفته 
کارشناســان، عرضه خودرو در بورس کالا نسبت به سامانه های محدودکننده فروش، از 

سازوکار منطقی تری برخوردار است.

   نظام پلکانی تعرفه واردات خودرو درحالی اجرایی 
شــده که بازار خودرو در وضعیت رکــود و کاهش 
معاملات قرار دارد. فعالان بازار می گویند از زمان اعلام 
تعرفه های جدید، خرید و فروش تقریبا متوقف شده 
است و بیشــتر خریداران منتظر مشخص شدن اثر 

تعرفه ها بر قیمت نهایی خودروها هستند. از سوی دیگر، کندی روند ترخیص خودروهای 
وارداتی از گمرک موجب کمبود عرضه در بازار شده؛ به طوری که براساس اظهارات دادفر، 

مشاور انجمن واردکنندگان خودرو 8 هزار خودرو در گمرکات خاک می خورد.

 ستاد نوسازی ناوگان و اسقاط خودروهای فرسوده 
درباره فعالیــت صفحات جعلی با عنوان نوســازی 
خودروهای فرســوده هشــدار داد. در ایــن رابطه، 
ستاد نوســازی ناوگان و اسقاط خودروهای فرسوده 
اعلام کرد: »ثبت نام در طرح نوســازی تنها از طریق 

درگاه رسمی ستاد نوسازی به نشانی nnhk.ir و شماره پیامک ۹۸۳۰۰۰۸۶۲۴۱ انجام 
می شود.« گفتنی است اخیرا برخی افراد سودجو با ایجاد صفحات غیرمجاز و درگاه های 

مشابه در این خصوص مرتکب تخلفاتی شده‌اند.

عرضه ۳۵ دستگاه ون فوتون »وانا«
 در بورس کالا

هشت هزار خودرو در گمرکات 
خاک می خورد

هشدار درباره سایت های جعلی اسقاط 
خودروهای فرسوده

!دیگــه چه خبر؟دیگــه چه خبر؟ویژه‌هاویژه‌ها ئیتر !تو ئیتر تو

 رشد درآمد شرکت »پارس فنر«

657657میلیارد  تومان
میزان درآمد 7 ماهه

143143میلیارد  تومان
درآمد    مهرماه

3030
میزان رشد درآمد 7 ماهه
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 ،S05 بازار خودروهای برقی اروپا میزبان یک تازه‌وارد دیگر از چین خواهد بود. دیپال   
شاسی بلند برقی مدرن از زیرمجموعه چانگان، با هدف رقابت با بزرگان این بازار عرضه 
شده است؛ اما با یک تفاوت قیمتی حیرت‌انگیز نسبت به بازار داخلی خود. این خودرو در 
آلمان با قیمت پایه ۳۸ هزار و 990 یورو به فروش می‌رسد؛ درحالی ‌که قیمت همین مدل در 
چین تنها ۱۱۹ هزار و 900 یوآن، معادل حدود ۱۴ هزار و 300 یورو است. این اختلاف قیمت 
چشمگیر، نشان‌دهنده استراتژی متفاوت و چالش های پیش روی برندهای چینی در قاره 
سبز است. دلایل اصلی این جهش قیمت، مواردی مانند تعرفه های واردات، مالیات های 
محلی و ســایر هزینه های جانبی برای ورود به بازار رقابتی اروپاست. بااین‌ حال، دیپال 

S05 حتی با این قیمت نیز تلاش می کند تا با ارائه مشخصات فنی قابل  قبول، جایگاه خود 
را پیدا کند. تمام نسخه های اروپایی دیپال S05 به یک باتری ۶۸.۸ کیلووات-ساعتی 
مجهز شــده‌اند. مدل پایه با نام RWD Pro از یک موتور برقی با توان ۲۶۸ اسب بخار و 
گشتاور ۲۹۰ نیوتون متر بهره می برد. این نسخه شتاب صفر تا صد کیلومتر بر ساعت ۷.۵ 
ثانیه‌ای را ثبت می کند و با یک  بار شارژ کامل، بردی معادل ۴۸۵ کیلومتر ارائه می‌دهد. 
برای کسانی که به‌دنبال قدرت بیشتری هستند، نسخه پرچم‌دار AWD Max با دو موتور 
برقی عرضه می شود. این مدل با مجموع قدرت ۴۲۹ اسب بخار و گشتاور ۵۰۲ نیوتون متر، 

شتاب صفرتاصد را ظرف ۵.۵ ثانیه فراهم می کند.  

سودآوری »دیپال« 
برای چانگان در اروپا

لملل لمللبین‌ا بین‌ا

بازگشت پاترول »نیسمو« به مسابقات آفرود 
  کریس فورسبرگ )Chris Forsberg( که سابقه سه مرتبه 
قهرمانی در مســابقات فرمولا دریفت را در کارنامه خود دارد، از 
سال ها پیش با شرکت نیسان ارتباط دارد. نتیجه این همکاری 
حرفه‌ای را می توان در خودروهای دســت پرورده فورســبرگ 
مشــاهده کرد، که بازه وسیعی از مدل های اســپرت قدیمی تا 
وانت های مــدرن را دربرمی‌گیرد و از میــان آن‌ها می توان به 
نمونه های درخشان شامل داتسون Gold Leader 280Z و یک 
 La Flamma Blanca سدان مخصوص دریفت به نام اینفینیتی
M56 اشــاره کرد. حالا فورسبرگ قصد دارد با یک نمونه ویژه از 
نیسان پاترول در این دوره از نمایشگاه SEMA شرکت کند. نیسان 

پاترول به عنوان یکی از بازیگران مهم در عرصه خودروهای آفرود در چند دهه گذشته، طرفداران خود در استرالیا و کشورهای خاورمیانه را 
از دست نداده است. همتای این خودرو با نام آرمادا در ایالات متحده عرضه می شود. اما فورسبرگ به سراغ نسل چهارم پاترول رفته و پس از 
نصب پیشرانه نسل پنجم، آن را با اعمال برخی تغییرات به هیولای آفرود تبدیل کرده است. این شاسی بلند سه در با نام ریسینگ پاترول، 

قوای حرکتی خود را از پیشرانه شش سیلندر خطی TB48 با حجم 4.8 لیتر دریافت می کند.  

پیش‌ فروش پنجمین نسل از »تیگو ۸« 
  بنابر خبر نشریه اتو هوم، پیش‌ فروش نسل پنجم چری تیگو 
8 با قیمت 105هزارو900 تا 135هزارو900 یوان )16هزارو300 
تا 20هزارو900 دلار( آغاز شده است. این خودرو در 10 نوامبر 
2025 به صورت رســمی رونمایی خواهد شــد. نســل پنجم 
چری تیگو 8 با دو چهره به بازار می آید. گزینه اول با جلوپنجره 
چندضلعی و اجــزای کروم داخل آن، چهره‌ یک شــاسی بلند 
مناسب برای خانواده ها را به نمایش می گذارد، درحالی که گزینه 
دیگر با اجزای لانه زنبوری جلوپنجره، چهره‌ای جوان پسند دارد. 
در نمای جانبی به جز دســتگیره های نیمه-مخفی، نکته قابل 
توجه دیگری دیده نمی شود، اما در بخش عقب با طراحی جدید 

چراغ یکپارچه، دو خروجی اگزوز مصنوعی و فرم هندسی شــبرنگ ها در دو طرف در صندوق، مواجه هستیم. ابعاد بدنه نسل پنجم چری 
تیگو 8 در طول، عرض، ارتفاع و فاصله محوری به ترتیب 4.749، 1.88، 1.71 و 2.825 متر اعلام شــده است. در فضای کابین نسل پنجم 
چری تیگو 8 با صفحه نشان‌دهنده 10.25 اینچ، فرمان دو پره و نمایشگر لمسی 13.2 اینچ روبه‌رو هستیم. در تیپ های کامل تر، نمایشگر 

لمسی 15.6 اینچ، شارژر بی‌سیم و تریم با کیفیت بیشتر، دیده می شود.  

خبر
News

به‌روزرسانی رنو 
»توئینگو« برقی

 E-Tech 5 پس از معرفی دو مدل رنو  
و رنو E-Tech 4 که با استقبال رسانه ها و 
مخاطبان همراه شد، رنو قصد دارد یک 
نام خاطره‌انگیز دیگر یعنی توئینگو را به 
زنــدگی بازگرداند. برخلاف رنو 4 و 5 که 
سال ها از بازار خودرو غایب بودند، نسل 
سوم رنو توئینگو تا ســال 2024 تولید 
می شد. اما نسل چهارم با تفاوتی اساسی 
نسبت به دو نســل قبل از خود، به طور 
کامل با الهام از نسل اول توئینگو طراحی 
شده است. نسل اول این خودرو به عنوان 
یکی از موفق ترین خودروهای فرانسوی، 
در فاصله ســال های 1992 تا 2007 در 
فرانســه تولید می شد. تولید این خودرو 
در کلمبیا تا سال 2012 ادامه پیدا کرد. 
فرم کمانی چراغ های جلو و عقب، ســه 
ورودی هوا در بخش بالایی کاپوت و نوار 

افقی جلوپنجره، به طور مستقیم به نسل 
اول توئینگو اشاره می کند. البته از آن جا 
که دوره هاچبک های ســه‌در تقریبا به 
پایان رسیده، نســل چهارم رنو توئینگو 
نیــز همچون نســل قبل و البتــه رنو 5 
E-Tech به صورت پنج‌در طراحی شــده 
است. شیشه های عقب نیز به‌ جای پایین 
آمدن، به سمت بیرون باز می شوند که به 
توئینگو مدل 2014 اشاره دارد. شخصیت 
شاد و پرشور نسل جدید رنو توئینگو در 
خودروهای امروزی کمتر دیده می شود. 
این خودرو اگرچه از نسل های قبلی خود 
بزرگتر اســت، اما بــا 3.789 متر طول، 
1.72 متــر عرض، 1.491 متــر ارتفاع 
دارد و 2.493 متــر فاصله بین محورها، 
همچنان کوچک محســوب می شــود. 
برای افرادی کــه رینگ‌های 18 اینچ را 
برای این خودرو زیادی بزرگ می‌دانند، 
رینگ هــای 16 اینچ نیــز قابل انتخاب 
اســت.  در فضای کابین نسل جدید رنو 
توئینگو با صفحه نشــان‌دهنده 7 اینچ و 
نمایشگر لمسی 10 اینچ، کمتر می توان 
اثر مشخصی از نســل های گذشته پیدا 
کرد. البته تزئین بخشی از داشبورد با رنگ 
مشابه بدنه، به طور مستقیم به نسل اول 
اشاره دارد. روکش های رنگی در پوشش 
داخلی درهای جلو نیــز بخشی از بدنه 
خودروست، که همراه با بقیه قسمت ها 

رنگ آمیزی می شود.  

احتمال حذف شاسی مستقل از »لندکروزر«
  تویوتا قصد دارد لندکروزر را با شاسی یکپارچه، پیشرانه برقی و حتی نسخه وانت 
بازآفرینی کند که این می تواند پایانی بر ویژگی های ســنتی شاسی بلند افسانه‌ای 
باشــد. تویوتا لندکروزر، نامی که برای بیش از هفت دهه با صلابت و توانایی های 
بیراهه نوردی گره خورده، حالا بر ســر یک دوراهی تاریخی و سرنوشت ســاز قرار 
گرفته اســت. شایعاتی جدی از ژاپن به گوش می‌رســد که از یک تحول بنیادین 
خبر می‌دهد. تویوتا ممکن است شاسی نردبانی و سنتی لندکروزر را با یک پلتفرم 
یکپارچه جایگزین کند و درهای این خانواده را به روی پیشــرانه های هیبریدی و 
تمام برقی و حتی بدنه های جدیدی مثل وانت باز کند. این خبر نشان می‌دهد که 
تویوتا قصد دارد لندکروزر را از یک محصول تخصصی برای علاقه مندان به آفرود، 

به خانواده‌ای با جذابیت های بیشــتر برای عموم مردم تبدیل کند. کنار گذاشتن 
شاسی مســتقل به نفع یک ساختار یکپارچه، اگرچه برای طرفداران متعصب این 
مدل یک سنت شکنی بزرگ به حســاب می آید اما مزایای قابل توجهی مانند وزن 
کمتر، هندلینگ بهتر، بهبود مصرف سوخت و راحتی بیشتر در رانندگی شهری را 
به همراه خواهد داشت. این تغییر همچنین فرآیند ادغام پیشرانه های الکتریکی را 
بسیار ساده تر می کند. بر اساس گمانه‌زنی ها، این تغییر بزرگ با معرفی مدل های 
جدیدی همراه خواهد بود. گفته می شــود نسخه شــاسی بلند این پلتفرم جدید، 
لندکروزر اســپرت نام خواهد گرفت و ترکیبی از هویت ماجراجویانه مدل فعلی با 

طراحی مدرن تر و شهری تر خواهد بود.  

   ســهم بازار تســلا در آمریکا دیگر همچون گذشته 
نیست و رو به کاهش است؛ شرکتی که روزی نماد بلامنازع 
خودروهای برقی بود، اکنون با افت شدید جایگاه خود در 
برابر موج تازه‌ای از رقبا قرار گرفته است. ورود خودروسازان 
سنتی با مدل های متنوع تر و قیمت های رقابتی، همراه با 
افت نوآوری و حواشی مدیریــتی، تصویری تازه از آینده 
صنعت خودروهای برقی ترسیم کرده است؛ آینده‌ای که 
در آن تســلا باید برای حفظ جایگاهش بیش از هر زمان 

دیگری بجنگد.

  مزیتی که از دست رفت
سهم تسلا از بازار خودروهای برقی آمریکا از ۸۰ درصد به 
۳۸ درصد ســقوط کرده و تقاضا برای خودروهای رقیب، 
خصوصــا محصولات فولکس‌واگن افزایش یافته اســت. 
ســلطه بی چون‌وچرای تســلا بر بازار خودروهای برقی 
آمریکا به پایان رسیده اســت. این شرکت که زمانی بیش 
از ۸۰ درصد بازار خودروهای برقی را در اختیار داشت، با 
یک ســقوط تاریخی مواجه شده و ســهم بازار آن در ماه 
آگوست به تنها ۳۸ درصد رسیده است. این نخستین بار 
در نزدیک به 8 سال گذشته است که تسلا به زیر مرز ۴۰ 
درصد سقوط می کند؛ آماری که نشان‌دهنده یک تغییر 
بزرگ در سلیقه خریداران و قدرت گرفتن رقباست. افت 
تسلا در ماه های اخیر بسیار شدید بوده است و سهم بازار 
این شــرکت از ۴۸.۷ درصد در ماه ژوئن، به ۴۲ درصد در 
جولای و سرانجام به ۳۸ درصد در آگوست کاهش یافته 
اســت که تندترین افت دوماهه از سال ۲۰۲۱ محسوب 
می شــود. این روند نگران‌کننده تنها بــه آمریکا محدود 
نیست؛ فروش جهانی تسلا نیز در سال ۲۰۲۴ با افتی ۱۰ 
درصدی روبه‌رو شــده و حتی در چین، بزرگ ترین بازار 
خودرو برقی جهان، ۶ درصد کاهش یافته است. دلایل این 
سقوط را می توان در چند عامل کلیدی جست‌وجو کرد. از 
یک سو، رقبا با مدل های جدیدتر، طراحی های جذاب تر و 

قدرت »ایلان ماسک« در بازار برقی های آمریکا رو به کاهش است؛ 

پایان احتمالی امپراتوری »تسلا«

مشوق های مالی سخاوتمندانه، خریداران را به سمت خود 
می کشانند. شرکت هایی مانند هیوندای، کیا، هوندا و تویوتا 
با ارائه پیشنهادهای لیزینگ وسوسه‌انگیز، فروش خود را 

تا ۱۲۰ درصد افزایش داده‌اند. 
برای مثال، فــروش فولکس‌واگــن ID.4 در ماه جولای 
به لطف همین تخفیف ها بیش از ۴۵۰ درصد رشد کرد. از 
سوی دیگر به نظر می‌رسد مصرف کنندگان از محصولات 

تسلا به نوعی خسته شده‌اند. 
 ،Y محصولات این شرکت، به‌ویژه مدل های پرفروش ۳ و
سال هاست که تغییرات اساسی نداشته‌اند و نوآوری سابق 
را به نمایش نمی گذارند. جدیدترین محصول تسلا یعنی 
سایبرتراک نیز با وجود سروصدای اولیه، به‌دلیل مشکلات 
کیفی متعدد و طراحی خاص، نتوانست موفقیت مدل های 
قبلی را تکرار کند. در کنار این ها، حواشی و چهره جنجالی 
ایلان ماسک نیز باعث شــده تا بخشی از خریداران از این 

برند فاصله بگیرند.

  عواملی برای سقوط
درنهایت، ســقوط ســهم بازار تســلا در ایالات متحده را 
نمی تــوان صرفا یک افت مقطعی دانســت؛ بلکه باید آن 
را نشــانه‌ای از تغییرات ساختاری در صنعت خودروهای 
برقی تلقی کرد.  تســلا که زمانی بیش از ۸۰ درصد بازار 

آمریکا را در اختیار داشت، اکنون به زیر ۴۰ درصد رسیده 
اســت؛ رقمی که نشــان می‌دهد رقبا نه تنها توانسته‌اند 
فاصلــه را کاهش دهند، بلکه در برخی بخش ها از تســلا 

پیشی گرفته‌اند. 
این تغییر، حاصــل ترکیبی از عوامل بیــرونی و درونی 
است: از یک سو، شرکت های سنتی مانند هیوندای، کیا، 
فولکس‌واگن و تویوتا با مدل های متنوع تر و مشــوق های 
مالی جذاب وارد میدان شده‌اند؛ از سوی دیگر، خود تسلا 
در سال های اخیر نتوانسته نوآوری های چشمگیر گذشته 
 Y را تکرار کند و محصولات پرچــم‌دار آن مانند مدل ۳ و

بدون تغییرات بنیادین باقی مانده‌اند.
افزون بر این، تصویر عمومی برند تسلا تحت تاثیر رفتارها 
و مواضــع جنجالی ایلان ماســک قرار گرفته اســت. در 
بازاری که مشتریان بیش از هر زمان دیگری به ارزش های 
اجتماعی و تصویر برند اهمیت می‌دهند، چنین حواشی 
می تواند به سرعت بر تصمیم خرید اثر بگذارد. در کنار این 
موضوع، کیفیت ساخت و خدمات پس از فروش نیز بارها 
مورد انتقاد قرار گرفته و باعث شده بخشی از مشتریان به 

سمت گزینه های مطمئن تر حرکت کنند.
با این حــال نباید فراموش کرد که تســلا همچنان یکی 
از بزرگ تریــن بازیگران جهانی خودروهای برقی اســت 
و زیرساخت شــارژ گســترده‌اش در آمریکا مزیتی مهم 

محسوب می شود. این شرکت هنوز ظرفیت بازگشت دارد، 
اما نیازمند بازنگری جدی در اســتراتژی محصول، تنوع 
مدل ها و بهبود کیفیت خدمات است. اگر تسلا بتواند نسل 
جدیدی از خودروهای برقی با طراحی تازه، فناوری های 
پیشــرفته تر و قیمت رقابتی عرضه کند، احتمالا خواهد 

توانست بخشی از سهم از دست‌رفته را بازیابی کند.
از منظر کلان، افت تسلا را باید بخشی از روند طبیعی بلوغ 
بازار خودروهای برقی دانست. بازاری که دیگر در انحصار 
یک برند نیســت و رقابت گســترده میان خودروسازان 
جهانی، به نفع مصرف کنندگان تمام می شود. این رقابت 
باعث کاهــش قیمت ها، افزایش کیفیت و تنوع بیشــتر 

محصولات خواهد شد. 
درچنین شرایطی، تســلا اگرچه دیگر امپراتور بلامنازع 
نیســت، اما همچنان می تواند یکی از ستون های اصلی 
این صنعت باقی بماند؛ به شــرط آن که مسیر آینده را با 

واقع‌بینی و نوآوری دوباره تعریف کند.
به‌بیان دیگر، داســتان تسلا اکنون از مرحله سلطه مطلق 
وارد فصل تازه‌ای شده است؛ فصل رقابت برابر، بازتعریف 
برند و آزمــون توانایی بــرای بقا در بازاری کــه هر روز 
پیچیده تر و متنوع تر می شــود. این نقطه عطف، نه پایان 
راه، بلکه آغاز دورانی اســت که در آن تسلا باید ثابت کند 

توانایی سازگاری با قواعد جدید بازی را دارد.

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی
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جانشینی مناسب 
»SF90« برای

 فراری با رونمایی از ۸۴۹ تستاروسا به عنوان جانشین هیبریدی SF90، نامی 
افسانه‌ای را احیا کرده است که ۱۰۵۰ اسب بخار قدرت دارد. نام تستاروسا در تاریخ 
فراری وزن و اعتباری افسانه‌ای دارد. حالا پس از دهه ها، این اسطوره با معرفی فراری 
۸۴۹ تستاروسا، جانشین اَبََرَخودرو هیبریدی SF90، دوباره متولد شده است. این 
هیولای جدید با قوای محرکه هیبریدی V8 خود، درمجموع ۱۰۵۰ اسب بخار قدرت 
تولید می کند و ظرف ۲.۳ ثانیه از حالت سکون به سرعت 100 کیلومتر بر ساعت می‌رسد 
و به بیشینه سرعت ۳۳۰ کیلومتر بر ساعت دست می یابد. قلب تپنده تستاروسای 
جدید، نسخه به‌روزشده‌ای از موتور 8 سیلندر F154 فراری است که به لطف قطعات 

داخلی مستحکم تر و توربوشارژرهای بزرگ تر، به تنهایی ۸۳۰ اسب بخار قدرت تولید 
می کند. این نیروگاه بنزینی با سه موتور الکتریکی )دو موتور در جلو و یکی در عقب( با 
مجموع قدرت ۲۲۰ اسب بخار همراهی می شود که سیستم چهارچرخ محرک با قابلیت 
توزیع گشتاور را برای آن فراهم می کنند. این خودرو همچنین می تواند به لطف باتری 
۶.۵ کیلووات-ساعتی خود، مسافتی حدود ۲۶ کیلومتر را به صورت تمام برقی و با 
سرعت ۱۳۰ کیلومتر بر ساعت طی کند. عملکرد ۸۴۹ تستاروسا در پیست، نفس‌گیر 
است. این خودرو پیست آزمایش فیورانوی فراری را در زمان یک دقیقه و ۱۷.۵ ثانیه 

طی می کند که ۱.۵ ثانیه سریع تر از رکورد SF90 استراداله است.  

دوشنبه 19 آبان ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2435

پیوند صنعت و رسانه در »سایپا« تقویت می شود
   به گزارش »ســایپانیوز« رضا حسینی، مدیر ارتباطــات و امور بین‌الملل گروه 
خودروسازی سایپا از آغاز اجرای پویش ارتباطی »#سایپا_رسانه« خبر داد و گفت: 
»هدف از اجرای این پویش، ایجاد پل ارتباطی موثر، پایدار و دوســویه میان فعالان 
رسانه‌ای، به‌ویژه رسانه های اقتصادی و تخصصی حوزه خودرو، با بخش های مختلف 

صنعتی و تولیدی گروه سایپا است.«
وی با تشــریح جزئیات این پویش افزود: »در قالب »ســایپا و رسانه«، مجموعه‌ای 
از برنامه های اجرایی و تعاملی طراحی شــده که از جمله آن ها می توان به برگزاری 
کارگاه های تخصصی در حوزه های کیفیت، ایمنی، فناوری تولید، توسعه محصول، 
طراحی خودرو و زنجیره تامین اشــاره کرد. این کارگاه ها بــا حضور مدیران فنی، 
مهندســان و خبرنگاران برگزار می شــود تا زمینه تبادل تجربه و درک عمیق تر از 

فرآیند تولید خودرو فراهم شود.«
حسینی ادامه داد: »همچنین در چارچوب این پویش، بازدیدهای ادواری خبرنگاران 
از شرکت های قطعه سازی و خودروسازی زیرمجموعه گروه سایپا برنامه‌ریزی شده 
اســت تا اصحاب رسانه از نزدیک در جریان روندهای تولید، نوآوری ها و چالش های 

این صنعت قرار گیرند.«
مدیر ارتباطات و امور بین‌الملل گروه خودروســازی سایپا با تاکید بر نقش رسانه ها 
در ارتقای شفافیت و کیفیت گفت: »این پویش به عنوان اقدامی خلاقانه و پیشرو در 
حوزه ارتباطات طراحی شــده تا با بهره‌گیری از نگاه تحلیلی و کارشناسی اصحاب 
رسانه، مسیر بهبود فرآیندهای تولید و ارتقای کیفیت محصولات در صنعت خودرو، 

به‌ویژه در گروه سایپا، تسهیل شود.«
وی خاطرنشان کرد: »با همراهی و حمایت رسانه ها، پویش »#سایپا_رسانه« می تواند 
نقش مهمی در بازتاب صحیح دستاوردهای فنی، مهندسی، تامین، خدمات پس از 

فروش و سایر حوزه های عملکردی سایپا در میان افکار عمومی ایفا کند.«
حسینی در پایان اظهار داشت: »گروه خودروسازی سایپا با اجرای این پویش، گامی 
تازه در جهت توسعه ارتباطات حرفه‌ای میان صنعت و رسانه برمی‌دارد و در راستای 
تحقق »جهاد تبیین« و ترویج روایت دقیق از پیشــرفت های صنعت خودرو کشور 

حرکت خواهد کرد.«

مجلس تعرفه های پیشنهادی دولت را بالاخره پذیرفت؛

واردات خودرو شتاب می‌گیرد

e.naseri@autoworld.ir
احسان ناصربابلی

  ایراد مجلس به تعرفه واردات خودرو در ۱۴۰۴ برطرف 
شــد و دولت تعرفه پلکانی ۲۰ تــا ۱۶۵ درصدی را اعمال 
خواهد کرد. این رفع ایراد درحالی است که حدود هشت ماه 
از سال گذشته و فرصتی اندک برای اجرای آیین نامه واردات 
باقی مانده است. حالا باید دید این توافق پایانی بر بلاتکلیفی 

واردات خواهد بود؟
پس از ماه‌ها کشمکش بین مجلس و دولت حول تعرفه های 
واردات خودرو، درنهایت مجلس تعرفه های پیشــنهادی 
دولت را پذیرفت. بر این اساس تعرفه واردات خودرو سواری 
به صورت پلکانی از ۲۰ تا ‌۱۶۵ درصد بر اساس حجم موتور 
خواهد بود. اعلام توافق دولت و مجلس بر سر تعرفه واردات 
خودرو درحالی است که نیمی از هشتمین ماه از سال ۱۴۰۴ 
را پشت سر گذاشته‌ایم و به نظر نمی‌رسد که تعرفه‌های جدید 
عمر چندانی داشته باشند. در واقع تنها چهار ماه از سال باقی 
مانده که دولــت می تواند در آن واردات خودرو را به صورت 
عملیاتی پیش ببرد؛ با این  حال، به نظر می‌رســد در همین 
مدت کوتاه نیز بخش عمده تمرکز دولت صرف بررسی لایحه 
بودجه سال آینده و تعیین تعرفه های واردات خودرو برای 

سال ۱۴۰۵ خواهد شد.
آن چه از ابتدای سال تاکنون رخ داده نیز تقریبا بلاتکلیفی 
محض بوده است. طی این چندین ماه نیز ثبت سفارش ها 
به غیر از دو مورد ثبت ســفارش گزینــشی تقریبا متوقف 
بوده و ارزی بــرای واردات خودرو تخصیص داده نشــده 
اســت. با این‌ حال در این مدت‌زمان شاهد تصویب و ابلاغ 
تعــداد زیادی آیین نامــه واردات خــودرو بودیم که هیچ 
کارکردی هم نداشتند. در این بازه زمانی آیین نامه واردات 
خودروهای کارکرده، واردات توسط ایرانیان خارج از کشور 
و خودروهای نو سواری ابلاغ شده اما هیچ ثبت سفارش کلی 
و معناداری در میان نبوده است. به گفته فعالان بازار، سامانه 
ثبت سفارش خودرو طی این مدت تنها در مقاطع محدود 
و برای برندهای خاص فعال شده است. به عنوان مثال، در 

مدیر ارتباطات و امور بین‌الملل گروه خودروسازی سایپا:

آبان ماه ثبت ســفارش برای خودروهای چانگان به صورت 
محدود انجام شــد و با چشــم پوشی از این موارد استثنا 
می توان گفت که ثبت ســفارش واردات خودرو تا این جای 

سال متوقف بوده است.
خبری هم از تخصیص ارز برای واردات خودرو در میان نبود. 
طبق اعلام معاون ماشین آلات و صنایع حمل‌ونقل وزارت 
صمت، »از ابتدای امسال حتی یک دلار برای واردات خودرو 
تخصیص ‌نیافته و تخصیص ارز از ســهمیه ســال گذشته 
بوده است.« در چنین شرایطی است که موافقت مجلس با 
تعرفه های پیشنهادی دولت تا حدی یادآور تعبیر نوشدارو 
بعد از مرگ سهراب است. موضوعی که تا حد زیادی به ضرر 
خود دولت هم تمام می شــود. براساس قانون بودجه سال 
۱۴۰۴، گمرک ایران موظف شــده است حدود ۱۱۰ هزار 
‌میلیارد تومان از محل حقوق ورودی واردات خودرو تامین 
کند. اما از ابتدای سال تاکنون، به‌دلیل ابهام در نرخ تعرفه ها 

و نرخ محاسباتی ارز، عملا وصولی گمرک از محل خودرو به 
کمتر از ۵ هزار‌ میلیاردتومان رسیده است. در واقع دولت در 
بیش از ۸ ماه توانسته تنها حدود ‌۴.۵ درصد از کل درآمدی 
را که از محل واردات خــودرو پیش‌بینی کرده  بود، وصول 
کند و ‌۹۵.۵ درصد باقی را باید در حدود ۴ ماه به‌دست آورد 

که تحقق این امر بسیار بعید به نظر می‌رسد.
با این حال همچنان ابهاماتی در مورد اجرای تعرفه های مورد 
موافقت دولت و مجلس وجود دارد. ابتدا این که مقرر شده 
اســت تعرفه های جدید خودرو شامل تمامی خودروهایی 
شود که از اول امســال وارد کشور شده‌اند. در این جا با این 
سوال مواجهیم که تکلیف کسانی که تاکنون اقدام به خرید 
خودرو کرده‌اند، چیســت؟ اگر واردکنندگان بر اســاس 
تعرفه ‌۱۰۰ درصدی مورد تاییــد مجلس اقدام به واردات 
کرده بودند، اکنون ناچار به پرداخت مابه‌التفاوت سنگینی 
می شــدند. حتی در صورتی که مبنای ترخیص خودروها 

تعرفه های سال گذشته باشد، باز هم برای خودروهای زیر 
۱۵۰۰ سی‌سی فاصله قابل توجهی میان تعرفه ‌۴۵ درصدی 

سال گذشته و تعرفه ‌۲۰ درصدی امسال وجود دارد.
این اختلاف می تواند ســطح تعارض میان شــرکت های 
واردکننــده و مصرف کننــدگان را افزایش دهد؛ تعارضی 
که هیچ یک از دو طرف در شکل‌گیری آن مقصر نیستند، 
بلکه نتیجه مســتقیم بلاتکلیــفی و تصمیمات متناقض 
سیاست گزاران است. از این ‌رو، ضروری است دولت هرچه 
سریع تر نسبت به شفاف‌سازی وضعیت اقدام کرده و به طور 
دقیق مشخص کند تکلیف خودروهایی که از ابتدای سال 
تاکنون فروخته شده‌اند، چیســت. نکته قابل  توجه دیگر 
این که بــا تعرفه های جدید تا حدی انگیــزه برای واردات 
خودروهــای هیبریدی کاهش یافته اســت. پیش از این 
اختلاف بین تعرفه هیبریدی هــا و بنزینی هایی که حجم 
موتور کمتری دارند، بیشتر بود؛ اما با کاهش تعرفه واردات 

خودروهای بنزینی، این اختلاف رو به کاهش گذاشــته و 
دیگر چندان انگیــزه‌ای برای واردات هیبریدی ها در میان 

نخواهد بود.
امســال، ســال عجیبی برای تعرفه گذاری خــودرو بود؛ 
به طوری  که موضوع تعرفه‌ 7  بار بین دولت و مجلس دست 
به‌دست شد. ماجرای تعرفه واردات خودرو امسال از لایحه 
بودجه آغاز شــد؛ به طوری  که دولت در این لایحه تعرفه 
واردات خودرو سواری را ‌100 درصد قرار داد. این موضوع با 
مخالفت جدی نمایندگان مجلس در بررسی لایحه مواجه 
شد. درنهایت نمایندگان خانه ملت تصمیم گرفتند تعرفه 
را روی 60 درصد قرار دهند. دولت زیر بار این کاهش نرفت 
و موضوع به قضاوت در شورای عالی نظارت مجمع تشخیص 
مصلحت نظام کشیده شد. این نهاد تعرفه واردات را ‌100 
درصد تعیین و اعلام کرد که این موضوع به درخواست دولت 
بوده است. افزایش تعرفه واردات خودرو به ۱۰۰ درصد که 
در قانون بودجه سال جاری پیش‌بینی شده بود، انتقادات 
زیادی را به همراه داشت و بسیاری این میزان رشد را موجب 

تنش در بازار تعبیر می کردند.

   کاهش قیمت ها در بازار مونتاژی ها و وارداتی ها
روز گذشته خودروهای مونتاژی در بازار با افت بهای 10 تا 
50 میلیون تومان مواجه شدند. جایی که سانگ یانگ موسو 
گرند خان سیگنچــر )1403( با 50 میلیون تومان کاهش 
6 ‌میلیــارد و 50 میلیون‌تومان، هایمــا S7 پرو )1404( با 
40 میلیون‌تومان کاهش 2 ‌‌میلیارد و 400 میلیون تومان، 
دیگنیــتی پرایــم )1404( بــا 30 میلیون تومان کاهش 
2 ‌میلیارد و 240 میلیون تومان و ریســپکت پرایم تیپ 2 
)1404( با 20 میلیون تومــان کاهش یک‌میلیارد و 880 

میلیون تومان و خرید و فروش شدند.
از  طرفی در میان خودروهای وارداتی شاهد افت بهای 50 
و 200 میلیون تومانی بودیم. جایی که ارزش کیا اسپورتیج 
4 سیلندر توربو )2025( با 200 میلیون تومان کاهش به 6 
‌میلیارد تومان، جی‌ای‌سی امکو هیبرید پرو )2024( با 50 
میلیون تومان کاهش به 3 میلیارد و 500 میلیون تومان و 
فولکس ID Unix اولترا )2025( با 50 میلیون تومان کاهش 

به 6 میلیارد و 550 میلیون تومان رسید.



مشخصات فنی 
»330i« و‌‎ام‎ب

     ب‌‎ام‎و 330i یک سدان کامپکت اسپرت باعملکرد بالاست که در نسل هفتم آن 
موسوم به G20 شاهد تغییرات بسیار اثرگذار در بخش فنی هستیم. 330i مدل 2025 
با استایل بسیار اســپرت و جذاب خود مبتنی بر زبان جدید طراحی ب‌‎ام‌‎و یک سدان 
باعملکرد بالا به شــمار می‌‎رود. ب‌‎ام‌‎و 330i از نظر مشخصات فنی دارای یک موتور 4 
سیلندر پرتوان است. به این معنا که پیشرانه B48 معروف باواریایی‎ ها قلب تپنده این 
سدان را تشکیل می‌‎دهد. این موتور 4 سیلندر 2 لیتری مزین به تویین-توربوشارژ و 

سیستم پاشش سوخت مســتقیم می تواند 258 اسب‎ بخار قدرت را در 6500 آرپی‌‎ام 
)دور در دقیقه( و حداکثر 400 نیوتون‎ متر گشتاور را در 4400 آرپی‎ام به‌ارمغان آورد. این 
قدرت و گشتاور به کمک گیربکس 8 سرعته استپ-ترونیک به چرخ‎های عقب منتقل 
می‎ شود تا ظرف 5.8 ثانیه از حالت سکون به سرعت 100 کیلومتر برساعت دست یابد. 
بر این اساس ب‌‎ام‌‎و 330i در نسخه M اسپرت قیمتی برابر با 47 هزار و 125 دلار دارد و 
در صورت سفارش و نسخه دو دیفرانسیل xDrive این قیمت به 49 هزار دلار می‎رسد

دوشنبه 19 آبان ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2435 ها ین  هابهتر ین  بهتر
THE BEST 

 آیا چهاردرهای خانوادگی محبوب هستند؟

نگاهی به 4 سدان برتر سال
    زمانی سدان ها محبوب ترین کلاس بازار خودرویی جهان بودند؛ اما با رشد و توسعه بلندقامتان جایگاه آن ها تا حدی تغییر 
کرد و میزان استقبال از آن ها رو به کاهش گذاشت. این مساله در بازار ایالات متحده تا حدی محسوس است. با این حال در این 
سگمنت همچنان مدل هایی تولید و عرضه می شود که به یمن برخورداری از ویژگی های اسپرت و عملکردی، نظر مخاطبان 
بسیاری را به خود جلب می کنند. بر این اساس کمپانی هایی مانند مرسدس بنز، ب‌ام‌و، آئودی، کادیلاک، هیوندای، تویوتا و 
مزدا در این مسیر همچنان پیشرو هستند و هرساله محصولات پرقدرت و جذابی را راهی بازار جهانی می کنند. در ادامه این 

مطلب 4 گزینه از بهترین‌ سدان های سال را از منظر مجله »موتور وان« بررسی می کنیم.

ب‌ام‌و M5 را نباید یک سدان دانست، بلکه یک سوپر سدان قوی پرفورمنسی است که در هر درگی 
سوپراسپرت‌های سریع جهان را به زانو در می آورد. نسل جدید M5 موسوم به G90 ترکیبی از 
سرعت، پرفورمنس بالا و تکنولوژی به‌روز است. طراحی مبتنی بر خطوط شارپ، کابین لوکس 
اما با تلفیق ویژگی های اسپرت و موتور پرتوان هیبریدی همگی M5 را در فهرست بهترین سدان 
سال قرار داده است. M5 G90 که نسخه های-پرفورمنسی از سری 5 نسل هشتم است زیر چهره 
جسورانه خود یک موتور 8 سیلندر وی-شــکل 4.4 لیتری تویین-توربو را جا داده است. این 
موتور موسوم به S68 است که با موتور الکتریکی سنکرون مغناطیس دائم، توان و گشتاور بالایی 
را فراهم می آورد. موتور 8 سیلندر 4.4 لیتری تویین-توربو S68 با هماهنگی موتور الکتریکی 
سنکرون مغناطیس دائم می تواند حداکثر 717 اسب بخار قدرت و 1000 نیوتون متر گشتاور 

را فراهم آورد. این قدرت و گشتاور به کمک گیربکس 8 سرعته ام استپ-ترونیک به چهار چرخ 
منتقل می شود. این سوپرسدان هیبریدی مجهز به موتور 8 سیلندر با هماهنگی موتور الکتریکی 
عملکرد بی نظیری دارد. ناگفته نماند که یکی از دلایل برتری M5 G90 شتاب اولیه و ثانویه آن 
است؛ چراکه تنها 3.5 ثانیه زمان نیاز است که این خودرو از حالت سکون به سرعت 100 کیلومتر 
برساعت دست یابد. همچنین این مدل ظرف 10.9 ثانیه از حالت سکون به سرعت 200 کیلومتر 
برساعت دست پیدا می کند. حداکثر سرعت این سوپر سدان باواریایی 305 کیلومتر برساعت 
است که این خودرو را در فهرست سریع ترین های سال قرار می‌دهد. اما نکته بسیار مهم درباره 
M5 G90 ارزش آن است که یک گزینه گران بوده؛ چراکه قیمت پایه این سوپرسدان باواریایی 

120 هزار و 675 دلار است.

آیا انتظار داشــتید که کادیلاک CT5-V بلک‌وینگ در این فهرست حضور نداشته باشد؟ این 
سوپرسدان یکی از محبوب ترین و قدرتمندترین خودروهای پرفورمنسی موجود در بازار جهانی 
است. هرچند که پکیج Precision با سیستم تعلیق اسپرت تر و عملکرد بهتر در دسترس است. 
از نظر طراحی فیس‌لیفت جذابی روی آن صورت گرفته که با خطوط تیز روی بدنه و چراغ های 
L شکل مزین به LED استایل بسیار اسپرت و هیجان‌انگیزی دارد. کادیلاک CT5-V بلک‌وینگ 
زیر چهره تهاجمی خود یک موتور 8 سیلندر وی-شکل 6.2 لیتری معروف LT4 سوپرشارژ را 
 CT5-V جا داده است. این موتور یکی از پیشرانه های قدرتمند جنرال موتورز است که قلب تپنده
بلک‌وینگ را تشکیل می‌دهد. موتور LT4 به لطف تکنولوژی سوپرشارژ و سیستم پاشش سوخت 
مستقیم داخل سیلندرها می تواند حداکثر 677 اسب بخار قدرت و 893 نیوتون متر گشتاور را 

فراهم آورد. جالب است بدانید که دو گیربکس 10 سرعته اتوماتیک تیپ-ترونیک و 6 سرعته 
دســتی قدرت را به چهار چرخ منتقل می کند. ناگفته نمانــد که کادیلاک CT5-V بلک‌وینگ 
تنها 3.4 ثانیه زمان نیاز دارد که از حالت سکون به‌سرعت 100 کیلومتر برساعت دست یابد و 

حداکثر سرعت رسمی آن 336 کیلومتر برساعت است. 
کادیلاک CT5-V بلک‌وینگ از سیســتم ترمز منحصربه فرد و با عملکرد بالا بهره می‌گیرد که 
سفارشی کمپانی مطرح برمبو است. هرچهارچرخ دیسکی کربن-سرامیک است. از سوی دیگر 
یکی از دلایل قرارگیری این سوپرسدان کادیلاک در فهرست بهترین سدان های سال، پیشرانه 
 CT5-V قدرتمند، عملکرد عالی و قیمت مناسب آن نســبت به‌رقبای اروپایی خود است. زیرا

بلک‌وینگ ارزشی برابر با 99 هزار و 190 دلار دارد.

شاید این سوال مطرح شود که هیوندای الانترا N چه در چنته دارد که در این فهرست 
قرار گرفته است؟ پاسخ کاملا روشن است. این خودرو تنها گزینه‌ پرفورمنسی است که 
با کمتــر از 40 هزار دلار می توان آن را خریداری کرد و هیجان و لذت رانندگی خاصی 
را با آن تجربه کرد. الانترا در اواخر ســال 2024 میلادی دستخوش تغییرات طراحان 
هیوندای قرار گرفت و استایل اسپرت تر و جسورانه تری برای این سدان کامپکت فراهم 
آورد. الانترا N با نســخه استاندارد آن تفاوت هایی دارد که شامل بخش ظاهری سپر و 
چراغ های جلو، سپر عقب، دیفیوزر، اسپویلر روی درِِ صندوق عقب و اگزوزهای گرد در 
طرفین سپر به همراه رکاب اسپرت می شود و این موارد هیجان رانندگی با الانترا N را 
به اوج خود می‌رساند. کابین این سدان کامپکت نیز بسیار اسپرت بوده و رانندگی با آن 
بسیار خاص اســت. اما آن چه سبب شده است الانترا N در فهرست بهترین سدان های 
سال قرار گیرد، مشخصات فنی آن است. چراکه زیر کاپوت نسبتا کشیده آن یک موتور 
4 سیلندر 2 لیتری توربو-پاشش سوخت مســتقیم جا خوش کرده است. این موتور 
همان پیشــرانه معروف تتا 2 است که مزین به‌سیستم پرخوران توربوشارژ با سیستم 
پاشش سوخت مستقیم انژکتور داخل سیلندرهاســت و این مورد می تواند قدرت و 
گشتاور بالایی را فراهم آورد. بر این اساس حداکثر قدرت خروجی از موتور تتا 2 هیوندای 
الانترا N 276 اسب بخار در 6 هزار آرپی‌ام )دور در دقیقه( و حداکثر گشتاور آن به 392 
نیوتون متر در 4700 آرپی‌ام می‌رسد. این قدرت و گشتاور به کمک گیربکس 8 سرعته 
دوکلاچه اتوماتیک و یا 6 سرعته دستی به چرخ های جلو منتقل می شود. بر این اساس 
الانترا N در نسخه گیربکس 8 سرعته دوکلاچه اتوماتیک تنها 5.3 ثانیه زمان نیاز دارد 
که از حالت ســکون به سرعت 100 کیلومتر برساعت دســت پیدا کند. الانترا N مدل 

2025 ارزشی برابر با 35 هزار و 595 دلار دارد.

M5 G90 ب‌ام‌و

کادیلاک CT5-V بلک‌وینگ

N هیوندای الانترا

h.mohammadi@autoworld.ir
حمید محمدی

RS E-Tron GT است. اما چرا نام این گزینه  آئودی RS E-Tron GT Performance تنها نماینده تمام‌الکتریکی اسپرت این فهرست آئودی
در این فهرست قرار گرفته است؟ درپاســخ باید گفت آئودی به قول خود وفا کرده و گزینه تمام‌الکتریکی سدان را با 
نام e-Tron GT که به معنای واقعی یک گزینه تمام‌اسپرت اســت و در کلاس سدان فست بک قرار می‌گیرد، از سال 
2020 میلادی به بازار عرضه کرد. از نظر طراحی این خودرو در کلاس فست بک سدان قرار می‌گیرد که استایل بسیار 
اسپرت و هیجان‌انگیزی دارد. آئودی به مشتریان خود وعهده کرده بود که نسخه پرتوان این خودرو را در سال جاری 
میلادی به دست مشتریانش می‌رساند؛ بر این اساس در نســخه RS E-Tron GT Performance از همان دو موتور 
الکتریکی ســنکرون مغناطیس دائم یکی در محور جلو و دیگری در محور عقب بهره گرفته شده است. اما حداکثر 
توان خروجی در نسخه GT Performance به 912 اسب بخار )680 کیلووات( و حداکثر گشتاور خروجی به 1027 
نیوتون متر می‌رسد. این خودرو دارای سیستم انتقال قدرت چهارچرخ محرک است که می تواند به لطف پک باتری 
97 کیلووات-ساعتی لیتیوم-یونی چنین توانی را تامین کند. بر این اساس این خودرو تنها با یک بار شارژ حداکثر تا 
 RS 700 کیلومتر مسافت را طی می کند و ظرف 15 دقیقه باتری های آن حداکثر تا 80 درصد شارژ می شوند. آئودی

E-Tron GT Performance ارزشی برابر با 126 هزار و 795 دلار دارد.
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   پیکاپ عضلانی و خوشــنام فورد یعنی F-150 لقب پرفروش‎ترین خودرو را در 
کلاس خود در ســال 2024 میلادی در بازار ایالات متحده از آنِِ خود کرده است. فورد 
F-150 در مدل 2025 خود مبتنی بر زبان جدید طراحی فورد اســت و استایل بسیار 
عضلانی، اسپرت و هیجان‎انگیزی دارد. موسسه بیمه ایمنی بزرگراه ایالات متحده یعنی 
IIHS در ســال 2024 میلادی F-150 را مورد بررسی و ارزیابی خود قرار داد و امتیاز 

TOP SAFETY PICK  را به این خود اعطا کرد. در نظر داشته باشید که در زمان تست 
تصادف از جانبی این خودرو عملکرد چندان مطلوبی نداشته و همین مساله سبب شد 
به جایگاه TOP SAFETY PICK دست یابد. این درصورتی است که رقیب سرسخت 
این پیکاپ عضلانی آمریکایی یعنی تویوتا توندرا در تست و ارزیابی IIHS به جایگاه 

بالای ایمنی یعنی TOP SAFETY PICK + دست یافته است.

پیکاپ »فورد«؛ 
ایمن و باعملکرد بالا

رپرتاژرپرتاژ
REPORTAJE

   برند خودروهــای لوکس اکســتریم )XTRIM( با هدف تعریف دوباره اســتانداردهای 
خودروهای لوکس در ایران پا به عرصه گذاشــته است. این برند، زیرمجموعه شرکت مدیران 
خودرو، با طراحی متمایز، فناوری های نوآورانــه و متریال باکیفیت، تجربه‌ای فراتر از انتظار 
 Born« نمادی از این تعهد هستند و با شعار SX و QX، TX مشــتریان ارائه می‌دهد. مدل های
For More«، هر خودرو اکســتریم ترکیبی از دقت، لوکس بودن و نوآوری را در اختیار مالک 

خود می گذارد.

   تحویل سریع و کنترل کیفی جامع
اکستریم تحویل خودرو را فرصتی برای ارائه تجربه‌ای بی نظیر و اختصاصی می‌داند. این برند 
با اجرای برنامه های ویژه بــرای کاهش زمان انتظار و فرآیند ترخیــص ، انتقال خودروها به 
نمایندگی ها را با سرعت و دقت بیشتری پیش می برد تا مشتریان در کوتاه ترین زمان ممکن 

خودروی خود را تحویل بگیرند.
برخی از خودروهای اکستریم با تعهد تحویل ۱۲۰ روز کاری تعریف شده‌اند، با این حال تعداد 
قابل توجهی از خودروها در کمتر از ۹۰ روز به مشــتریان تحویل داده شــده‌اند. این عملکرد 

نشان‌دهنده تمرکز برند بر تسریع روند تحویل بدون کاهش در سطح کیفیت است.
فرآیند تحویل خودروهای اکستریم نتیجه هماهنگی دقیق میان واحدهای لجستیک، خدمات 
پس از فروش و شبکه نمایندگی هاست. هر خودرو پس از گذر از مراحل فنی و کنترل کیفی، 
توســط تیم های آموزش‌دیده در مراکز تحویل رسمی آماده سازی می شود. تمامی خودروها 
پیش از خروج از کارخانه تحت بررسی فنی و کنترل کیفیت چندمرحله‌ای قرار می‌گیرند تا از 

سلامت کامل و آماده بودن آن ها برای تحویل اطمینان حاصل شود.

   تجربه تحویل در شأن برند لوکس اکستریم 
در مراکز تحویل اکســتریم، لحظه تحویل خودرو تنها یک فرآیند فنی نیست، بلکه تجربه‌ای 
لوکس و اختصاصی برای هر مشتری است. از طراحی فضای تحویل تا موسیقی آرام و حضور 
کارشناســان برند، هر جزئیات با هدف ایجاد حس اعتماد و رضایت طراحی شــده اســت. 
کارشناســان تحویل ضمن معرفی امکانات و ویژگی های خودرو، مشتری را با خدمات پس از 

فروش و فناوری های هوشمند آشنا می کنند.
در حال حاضر، تعداد مراکز تحویل رسمی خودروهای اکستریم، ۳۷ مرکز در سراسر کشور است 

که همگی خدمات پس از فروش این برند را نیز ارائه می‌دهند. این گســتردگی شبکه، امکان 
ارائه خدمات سریع، یکپارچه و باکیفیت را برای مشتریان در تمامی استان ها فراهم کرده است

   تعامل مداوم با مشتری و صدای مالکان
اکســتریم باور دارد که تحویل خودرو پایان مسیر نیســت، بلکه آغاز یــک رابطه ماندگار با 
مشتریان است. بلافاصله پس از تحویل، فرآیند VOC (Voice of Customer(  فعال می شود تا 

کارشناسان برند بتوانند به پرسش ها، پیشنهادها و نیازهای مالکان پاسخ دهند.
در مسیر پس از تحویل، تماس های پیگیری رضایت مشــتری طی ۴۸ ساعت انجام می شود 
و ویدئوهای آموزشی اختصاصی برای آشــنایی با قابلیت های خــودرو در اختیار مالکان قرار 
می‌گیرد. همچنین برنامه های آموزشی و خدمات ویژه‌ای برای استفاده بهتر از امکانات خودرو 
و آشنایی با سیســتم های هوشمند در نظر گرفته شده است تا تجربه مالکیت برای مشتریان 
اکستریم، فراتر از انتظار باشد. بازخورد مشتریان در ماه های اخیر نشان‌دهنده رضایت بالای 
آنان از سرعت و کیفیت تحویل اســت. بسیاری از مالکان جدید اکستریم این تجربه را »آغاز 

سفری لوکس و متفاوت« توصیف کرده‌اند.

تحویل بی‌وقفه و لوکس خودروهای اکستریم با تمرکز بر کیفیت و رضایت مشتریان

تسلط بر مسیر: XTRIM QX  خودرویی ایمن و لوکس در سفرها 
 ایران، واقع در قلب اوراسیــا و در نقش گذرگاه زمینی 
راهبردی، همواره به عنوان محور اتصال شرق و غرب و مرکز 
تبادلات تجاری شناخته شده است. این مسیر تاریخی که به 
جاده ابریشم شهرت دارد، میراثی از نسل ها تلاش، کاوش 
و تبادل دانش است. در گســتره‌ پهناور زمین، هر حرکت 
به سوی ناشناخته ها و هر عبور از مرزهای پیشین، نیازمند 
جسارت و همراهی قابل‌اعتماد است؛ و XTRIM QX تجسم 

همین روحیه‌ کاوش و جسارت است.

   قدرتی برای فرمانروایی بر جاده ها
همان گونه که بازرگانان و جست‌وجوگران روزگاران کهن 
در مواجهه با کوه ها، بیابان ها و دریاهای ناشناخته از شوق 
و هیجان لبریز می شدند، XTRIM QX  نیز قلبی تپنده در 
سینه دارد: پیشرانه‌ ۲.۰ لیتری توربوشارژ این موتور با توان 
حداکثری ۱۹۲ کیلووات و گشتاور ۴۰۰ نیوتون متر، قدرتی 
آنی و انفجاری را ارائه می کند. چه در شتاب‌گیری های اولیه 
و چه در سبقت های سریع در جاده، هر فشردن پدال گاز، 

بیانی از اراده برای تسخیر افق های تازه است.

    کنترل و پایداری در مسیر
دقت و روحیه‌ یادگیری متقابل پیشینیان، ایران باســتان 
را قادر ساخت تا پیوندهای سیاسی، اقتصادی و فرهنگی 
پایدار میان شرق و غرب برقرار کند. همان گونه که ظرافت 
در جزئیات اساس موفقیت بود، XTRIM QX نیز با مهندسی 
دقیق، تســلط و اطمینان را در رانندگی معنا می کند. این 
SUV مجهز به ســامانه‌ چهارچرخ محــرک تمام‌زمینی 
BorgWarner، هفت حالت رانندگی با تنظیمات دقیق و 
سیستم تعلیق مستقل جلو مک فرسون و عقب چنداتصالی 
است که عبور از مسیرهای ناهموار را با وقار و پایداری همراه 

می سازد.
به کارگیــری بوش هیدرولیــکی در بازوهای کنترل جلو 
موجب افزایش دقت فرمان، ثبات در تغییر خطوط و بهبود 
چسبندگی می شود. ترکیب سامانه های پیشرفته شامل 
چهار رادار موج میلی متری، هشت سنسور اولتراسونیک 
میان برد، چهار سنسور بلندبرد، یک دوربین چندمنظوره‌ 
جلو و چهار دوربین محیطی ۳۰۰ واتی، دید پیرامونی بدون 
نقطه‌ کور را ممکن ســاخته و کنترل و ایمنی را به سطحی 

جدید ارتقا می‌دهد.

    کابینی برای تجربه‌ آرامش و شکوه
جاده ابریشــم تنها مسیر تجارت نبود؛ پــلی بود میان 
فرهنگ ها، بستری برای شــناخت و دوستی که افق های 
تازه‌ای از درک و تجربه را گشود.  XTRIM QX نیز در همین 
مسیر، کابینی را ارائه می‌دهد که تلفیقی از رفاه، آرامش و 

اصالت است.
چیدمان صندلی ها به صورت ۲-۳-۲ و اســتفاده از چرم 
مرغوب نابا، فضای داخلی را بــه محیطی مجلل و کارآمد 
تبدیل کرده اســت. صندلی راننده با ۸ جهت تنظیم برقی 
و ۴ جهت پشتی کمری و صندلی سرنشین جلو با ۶ جهت 
تنظیم برقی و استراحتگاه پا، هر دو مجهز به سامانه ماساژ 

سه مرحله‌ای در پنج حالت هستند.
صندلی های ردیف دوم با ارتفــاع ۳۷۵ میلی متر و فضای 
بالایی ۹۷۰ میلی متر، راحتی‌ای فراتر از استاندارد کلاس 
خود فراهم می کنند. ساختار ســه‌لایه‌ فوم با چگالی بالا 
و بازگشت پذیری مطلوب، خســتگی سفرهای طولانی 
را کاهش می‌دهد. وجود ســامانه گرمایــش و تهویه در 
ردیف های اول و دوم، تجربه‌ای دلپذیر و لوکس را برای تمام 
ســرنشینان رقم می‌زند. ردیف سوم با پنجره های جانبی 

پانورامیک بزرگ، دیــدی باز و لذت بردن از مناظر عبوری 
را ممکن می سازد.

    نقطه‌ عطفی در مسیر پیشرفت
نگاهی به تاریخ ایران و جاده ابریشــم نشان می‌دهد که 
جوهره‌ این میراث، در روحیه‌ کشــف ناشناخته ها و ایجاد 
پیوند میان سرزمین ها نهفته است؛ روحیه‌ای که خود نقطه‌ 

عطفی در تاریخ تمدن بشری به شمار می آید.
نقطه‌ عطف شــخصی شــما نیز در تصمیمی نهفته است: 
جســارت برای ترک محدوده‌ امن، اشــتیاق برای کشف 
مسیرهای تازه و آرامشی که در مواجهه با جهان پیرامون به 
دست می آید . XTRIM QX  نه تنها همراهی برای آرزوهای 
بزرگ شماست، بلکه بنیانی استوار برای هر سفری فراتر از 

مرزهای شناخته شده فراهم می سازد.
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کامران طالبی‌فرد
کارشناس بازار

بازاربازار
MARKET

شکاف قیمتی تنها 
به نفع سوداگران است

   قیمــت خودرو شــاهین اتوماتیک که در کارخانــه یک‌میلیارد و ۲۲۳ 
میلیون‌تومان تعیین شده، در بازار آزاد به‌حدود یک‌میلیارد و ۵۲۵ میلیون‌تومان 
رسیده اســت. این فاصله ۳۰2 میلیون‌تومانی میان نرخ رسمی و بازار آزاد، بار 
دیگر موضوع اختلاف مزمن قیمت کارخانه و بازار را به‌صدر توجه‌ها بازگردانده 
است. چنین شــکافی نه به نفع خودروساز اســت و نه خریدار واقعی؛ از یک‌ 
سو، قیمت‌گذاری دستوری مانع از بازگشــت نقدینگی کافی به‌خودروساز و 

سرمایه‌گذاری در ارتقای کیفیت می‌شود و از سوی دیگر، بازار آزاد فرصت را برای 
سوداگران و دلالان فراهم می‌کند تا از فاصله قیمتی، سودی بدون تولید نصیب 
خود کنند. درحالی که بازار خودرو در رکود نسبی به‌سر می‌برد، اختلاف قیمت 
میان کارخانه و بازار برای خودروهای داخلی و مونتاژی نشانگر انتظار تورمی 
مشتریانی است که صرفا با هدف سرمایه‌گذاری وارد این بخش از بازار شده‌اند. 
تداوم روند قیمت‌گذاری دستوری سبب تعمیق شکاف ارزش واقعی خواهد شد
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    درحالی که بازار خودروهای وارداتی طی روزهای اخیر در مسیر ثبات نســبی 
حرکت کرده و قیمت اغلب مدل ها بدون تغییر باقی مانده است، افزایش بهای نیسان 
سیلفی ای پاور مکس ادیشن از ۳ میلیارد و ۹۵۰ میلیون تومان به ۴ میلیاردتومان 
توجه فعالان بازار را به خود جلب کرده است. این رشد حدود ۲/۱ درصدی در بازاری 
که به طور معمول رکود قیمتی دارد، نشانه‌ای معنادار از تحرک محدود اما جهت‌دار 
در بخش خاصی از وارداتی هاست. ثبات نرخ ارز و رکود در معاملات باعث شده اغلب 
برندهــای وارداتی از تویوتا تا هیوندای و میتســوبیشی بدون تغییر قیمت معامله 
شــوند. اما مدل هایی مانند نیسان سیلفی ای پاور که تیراژ وارداتی اندکی دارند و از 

فناوری های خاصی مانند سیستم هیبریدی بهره می برند، اکنون با افزایش تقاضای 
محدود اما موثر مواجه شده‌اند. یکی از عوامل موثر بر رشد اخیر، کاهش موجودی 
نمایندگی ها و واردکنندگان مســتقل است. با محدودیت های جدید در تخصیص 
ارز برای خودروهای هیبریدی و توقف موقت ترخیص برخی محموله ها، عرضه در 
بازار کاهش یافته اســت.  عامل دیگر، تغییر انتظارات روانی خریداران خاص است. 
در شــرایطی که بازار داخلی خودرو در رکود است، بخشی از سرمایه گذاران خرد و 
خریداران مرفه به ســمت خودروهای خاص و کم‌تیراژ متمایل شده‌اند تا از دارایی 
خود در برابر تــورم احتمالی آینده محافظت کنند. افزایش جزئی قیمت نیســان 

سیلفی، به نوعی بازتاب همین نگرش محافظه کارانه است؛ نگرشی که بازار لوکس 
و نیمه لوکس را همیشــه نیم قدم جلوتر از نوسانات کلی قرار می‌دهد. به طور کلی، 
افزایش قیمت این مدل خاص را نمی توان نشــانه بازگشت موج گرانی به کل بازار 
دانست؛ بلکه باید آن را واکنش موضعی و محدود به نوسان عرضه و رفتار انتظاری 
خریداران در بخش خودروهای کم‌تیراژ وارداتی دانســت. مــادامی که نرخ ارز و 
سیاست های واردات خودرو در وضعیت فعلی باقی بمانند، بازار خودروهای وارداتی 
همچنان در وضعیت ثبات شــکننده خواهد بود. ثباتی که هر لحظه ممکن است با 

کمترین تغییر در سیاست ارزی یا ترخیص کالا، جهت تازه‌ای بگیرد.

بازار خودروهای وارداتی در وضعیت ثبات شکننده 

جدول قیمت های کارخانه و بازار خودروهای داخلی، چینی و خارجی
قیمت کارخانه نام خودرو

)میلیون‌تومان(
قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان(

خودروهای  ایرانی

4095080پراید 151 )1404(
4145100پراید 151 با لاینر پاششی )1404(

5046480ساینا S )85 گانه( )1404(
6097200ساینا GX دوگانه )1404(
6718280ساینا S اتومات )1404(

)1404( S 5617240سهند تیپ
5577190اطلس )بدون سانروف( )1404(

7807700اطلس )با سانروف( )1404(
9689850اطلس اتومات )1404(

5876630کوییک GX )85 گانه( )1404(
5166640کوییک GX-R )بدون رینگ( )1404(

5236780کوییک GX-R )با رینگ( )1404(
5656540کوییک S )85 گانه( )1404(

4746530کوییک RS )سفید مشکی( )85 گانه( )1404(
6179430سهند اتومات )1404(

0یک‌میلیارد و 8911شاهین )بدون سانروف( )1404(
)1404( )ESP 0یک‌میلیارد و 918175شاهین )سانروف و

0یک‌میلیارد و 983228شاهین اتومات )1404(
0یک‌میلیارد و 523یک‌میلیارد و 228شاهین اتومات پلاس )1404(

7899850نیسان آپشنال )دریچه برقی( )1404(
8359270نیسان دوگانه آپشنال )دریچه برقی( )1404(

09750نیسان دوگانه آپشنال )دریچه سیمی( )1403(

0یک‌میلیارد و 84050نیسان دوگانه مسقف فلزی )1404(
0یک‌میلیارد و 840210نیسان دوگانه یخچال دار )1404(

0یک‌میلیارد و 30یک‌میلیارد و 134کارون )پادرا دوکابین( )1404(
7988600سورن پلاس XU7P )دریچه برقی( )1404(

7988920سورن پلاس XU7P )دریچه سیمی( )1404(
0یک‌میلیارد و 88731سورن دوگانه )مخزن کوچک( )دریچه سیمی( )1404(
8929990سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه برقی( )1404(

0یک‌میلیارد و 89554سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه سیمی( )1404(
7978880پژو 207 موتور TU3 )85گانه( )1404(

0یک‌میلیارد و 83327پژو 207 دنده‌ای هیدرولیک )85گانه( )1404(
0یک‌میلیارد و 86092پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )بدون رینگ( )1404(

0یک‌میلیارد و 885115پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )با رینگ( )1404(
0یک‌میلیارد و 993287پژو 207 اتومات )1404(

0یک‌میلیارد و 354یک‌میلیارد و 11پژو 207 پانوراما اتومات ارتقا یافته )1404(
0یک‌میلیارد و 93098دنا پلاس )5 دنده( )1404(

0یک‌میلیارد و 952123دنا پلاس توربو 6 دنده )بدون رینگ( )1404(
0یک‌میلیارد و 979153دنا پلاس توربو 6 دنده )با رینگ( )1404(

0یک‌میلیارد و 325یک‌میلیارد و 186دنا اتومات آپشنال )1404(

0یک‌میلیارد و 96784تارا 6 دنده V1 پلاس )1404(
)1404( V4 0یک‌میلیارد و 335یک‌میلیارد و 169تارا اتومات

7979250رانا پلاس ارتقا )85 گانه( )1404(
0یک‌میلیارد و 890یک‌میلیارد و 142ری‌را )1404(

6506980وانت آریسان 2 دوگانه سوز )1404(

قیمت کارخانه 
)میلیون‌تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان( نام خودرو

خودروهای وارداتی

350 میلیارد و 2450 میلیارد و 900جی‌ای‌سی امپو هیبرید پرو )2024(
350 میلیارد و 3500 میلیارد و 300جی‌ای‌سی امکو هیبرید پرو )2024(

20 میلیارد و 550یک‌میلیارد و 437چانگان CS35 تیپ 3 )2024(
30 میلیارد و 2250 میلیارد و 268چانگان CS55 پلاس )2024(

)2024( XM3 30 میلیارد و 3600 میلیارد و 490رنو آرکانا
)2023( Erx5 250 میلیارد و 900یک‌میلیارد و 762روئوه

40 میلیارد و 2350 میلیارد و 750 کیا سراتو اتوماتیک GT لاین )2023(
30 میلیارد و 2400 میلیارد و 430سوزوکی گراند ویتارا هیبرید تک دیفرانسیل )2025(
30 میلیارد و 2700 میلیارد و 700سوزوکی گراند ویتارا هیبرید دو دیفرانسیل )2025(
)2024( ID.4 Crozz PURE PLUS 40 میلیارد و 4600 میلیارد و 590فولکس

650 میلیارد و 4550 میلیارد و 590فولکس ID Unix اولترا )2025(
300 میلیارد و 870فولکس ID Unix پیور )2025(

450 میلیارد و 3850 میلیارد و 887فولکس تی راک 1.5 لیتر توربو )2025(
40 میلیارد2 میلیارد و 200فیات 500 )2024(

250 میلیارد و 2100 میلیارد و 150کی‌ام‌سی eJ7 پلاس )2024(
6200 میلیارد4 میلیارد و 268کیا اسپورتیج 4 سیلندر توربو )2025(

30 میلیارد و 2100 میلیارد و 798لاماری ایما هیبرید )2025(
)2024( C01 EV 625 Exclusive 200 میلیارد و 640لیپ موتور
)2024( C11 EV 580 Exclusive 200 میلیارد و 739لیپ موتور

)2025( T03 0یک‌میلیارد و 375یک‌میلیارد و 551لیپ موتور
)2024( CX-50  70 میلیارد و 3500 میلیارد و 690مزدا

50 میلیارد و 2500 میلیارد و 698میتسوبیشی اوتلندر )2024(
50 میلیارد و 4400 میلیارد و 250نیسان آلتیما )2024(

30 میلیارد و 2600 میلیارد و 945نیسان سیلفی e-POWER پلاس )2024(
70 میلیارد4 میلیارد و 950وویا فری )2025(

)2025( H5 350 میلیارد و 4750 میلیارد و 194هونگچی
40 میلیارد و 4100 میلیارد و 592هیوندای کونا )2025(

قیمت کارخانه 
)میلیون‌تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان( نام خودرو

خودروهای  مونتاژی

)1404( X5 230 میلیارد و 2320 میلیارد و 230کی‌ام‌‌سی
10یک‌میلیارد و 380یک‌میلیارد 295کی‌ام‌سی ایگل 1.5 لیتر )1404(

230 میلیارد و 2240 میلیارد و 292دیگنیتی پرایم )1404(
220 میلیارد و 2550 میلیارد و 182فیدلیتی الیت تیپ 1 پنج نفره )1404(

220 میلیارد و 2600 میلیارد و 243فیدلیتی الیت تیپ 2 هفت نفره )1404(
20یک‌میلیارد و 880یک‌میلیارد و 758ریسپکت پرایم تیپ 2 )1404(

)1404( 7X 220 میلیارد و 2280 میلیاردهایما
240 میلیارد و 50یک‌میلیارد و 700هایما S5 پرو )1404(
240 میلیارد و 400یک‌میلیارد و 800هایما S7 پرو )1404(
220 میلیارد و 2570 میلیارد و 157لاماری ایما )1404(
20 میلیارد و 50یک‌میلیارد و 890لاماکو فلو )1404(
50یک‌میلیارد و 150یک‌میلیارد و 290فردا 511 )1404(

00یک‌میلیارد و 900فردا T5 پلاس )1404(
)1404( L7 340 میلیارد و 2340 میلیارد و 950لوکانو
)1404( L8 450 میلیارد و 3650 میلیارد و 690لوکانو

40یک‌میلیارد و 940یک‌میلیارد و 600تیگارد X35 پلاس )1404(
0یک‌میلیارد و 700یک‌میلیارد و 495بیجینگ U5 پلاس )1404(

550 میلیارد و 3550 میلیارد و 790سانگ یانگ موسو گرند خان ساهارا )1403(
650 میلیارد و 450 میلیارد و 290سانگ یانگ موسو گرند خان سیگنچر )1403(



ســوخت و روانکارهاســوخت و روانکارها        دوشنبه 19 آبان ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2435
FUEL & OIL

کشف کارگاه تغلیظ 
سوخت قاچاق در کهریزک

    سرهنگ افشاری با اشاره به ارزش ریالی سوخت کشف شده که کارشناسان آن را بیش از ۱.۵ 
میلیارد ریال برآورد کرده‌اند، گفت: »قاچاقچیان حرفه‌ای از این شیوه برای تغلیظ سوخت قاچاق 
و تبدیل آن به محصولاتی مانند روغن موتور اســتفاده می کنند.« به گزارش آژانس رویدادهای 
مهم نفت و انرژی »نفت مــا«، رئیس پلیس امنیت اقتصادی تهران بزرگ از کشــف بیش از ۴۰ 
هزار لیترســوخت قاچاق خبر داد و گفت: »کارشناسان ارزش کالاهای کشف شده را بیش از ۱.۵ 
میلیاردتومان برآورد کرده‌اند.« سرهنگ کارآگاه مهدی افشاری، رئیس پلیس امنیت اقتصادی 
تهران بزرگ اظهار کرد: »ماموران پلیس با انجام اقدامات فنی و اطلاعاتی موفق به کشف یک کارگاه 

غیرمجاز تغلیظ سوخت قاچاق در محدوده کهریزک شدند.« وی گفت: »طی بررسی های اطلاعاتی 
مشخص شد مقادیری فرآورده نفتی در یک کارگاه غیرمجاز در کهریزک دپو شده است و ماموران 
با ورود به این محل تعدادی مخزن و میکسر تغلیظ را مشاهده کردند که حاوی 40 هزار لیتر سوخت 
مازوت بود. این فرآورده نفتی که به صورت غیرقانونی و بدون مجوز کسب‌وکار ذخیره شده بود، 
به انبار نفت شهر ری منتقل شد.« سرهنگ افشاری افزود: »در تحقیقات انجام شده، مالک کارگاه 
شناسایی و مدارک ارائه شده توسط وی بررسی شد. با مشخص شدن مغایرت اسناد با محتوای 

مخازن، پرونده‌ای قضایی تشکیل و متهم برای رسیدگی بیشتر به مراجع قضایی معرفی شد.«

بازار روغن موتور اروپا به سمت فناوری و پایداری می‌رود
نگاهی به تحولات 6  ماهه نخست ۲۰۲۵ در بازار روانکارهای خودرویی قاره سبز 

   بازار روغن موتور در اروپا طی 6  ماهه نخست سال ۲۰۲۵ با وجود ثبات نسبی حجم فروش، شاهد 
تغییرات بنیادینی در ترکیب محصولات، فناوری تولید و رفتار مصرف کنندگان بوده است. درحالی‌ 
که فشار هزینه ها و الزامات زیست محیطی مسیر تولید را به سمت روغن های سنتتیک و بازیافت شده 
سوق داده، رشد خودروهای برقی و هیبریدی نیز به تدریج سایه‌ای سنگین بر آینده این صنعت افکنده 
  Mordor Intelligence، ACEA است. گزارش حاضر بر اساس داده ها و تحلیل منابع اروپایی از جمله

و StellarMR، تصویری روشن از وضعیت بازار روغن موتور در قاره سبز ترسیم می کند.

   رشد محدود در بازار اشباع
بازار روغن موتور در اروپا طی 6 ‌ماهه نخســت سال ۲۰۲۵ با حجم تقریبی 2.59 میلیارد لیتر برآورد 
شــده است؛ رقمی که نشان از رشد سالانه کمتر از نیم درصد دارد. این ثبات ظاهری در شرایطی رقم 
خورده که بیشتر بازارهای اروپایی از جمله آلمان، فرانسه، اسپانیا و ایتالیا درگیر رکود نسبی در فروش 

خودروهای بنزینی و دیزلی هستند.
تحلیلگران می گویند ساختار بازار روغن موتور اروپا به نقطه اشباع رسیده است؛ تقاضای جایگزینی از 
ســوی دارندگان خودروهای قدیمی همچنان حفظ شده، اما ثبت خودروهای جدید احتراق داخلی 
کاهش یافته اســت. به‌ویژه در آلمان و فرانسه، سیاست های زیست محیطی سخت‌گیرانه باعث افت 

سفارشات  OEMها برای روغن های پایه معدنی و نیمه سنتتیک شده است.

  حرکت به سمت فناوری های پیشرفته و روغن های کم‌ویسکوز
یکی از تحولات محســوس بازار در نیمه نخست ۲۰۲۵، افزایش ســهم روغن های تمام سنتتیک و 
کم‌ویسکوز بوده است. براســاس آمار Mordor Intelligence، سهم روغن های سنتتیک از کل بازار 

اروپا در سال گذشته بیش از ۵۲ درصد بود و این سهم در ۲۰۲۵ همچنان رو به‌افزایش است.
 Liqui Moly و Shell، TotalEnergies، BP Castrol کارخانه های بزرگ تولیدکننده روانکار از جمله
با تمرکز بر محصولات با ویسکوزیته پایین )نظیر 0W-20 و 5W-30( تلاش کرده‌اند نیاز خودروسازان 
اروپایی به روانکارهای ســازگار با موتورهای جدید کم مصرف و استانداردهای آلایندگی یورو ۶ و ۷ 
را پاســخ دهند. در همین راستا، تولید روغن های پایه بازیافت شــده )Re-Refined Base Oils( نیز 
رشد محسوسی داشته است. مقررات جدید اتحادیه‌اروپا در حوزه »اقتصاد دایره‌ای« تولیدکنندگان 

را موظف کرده تا بخشی از زنجیره تامین خود را بر پایه مواد بازیافتی اســتوار کنند. این تغییر جهت، 
ضمن کاهش وابستگی به نفت خام، بازار را به سمت پایداری زیست محیطی هدایت کرده است.

  سایه سنگین خودروهای برقی بر آینده بازار
با وجود رشد محصولات فناورانه، صنعت روغن‌موتور اروپا در نیمه نخست ۲۰۲۵ نتوانسته از تاثیر کاهش 
تدریجی تقاضا به‌دلیل گسترش خودروهای برقی و هیبریدی مصون بماند. آمار منتشرشده از سوی انجمن 
خودروسازان اروپا )ACEA( نشــان می‌دهد در نیمه اول سال جاری میلادی، سهم خودروهای الکتریکی 
در بازار اتحادیه‌اروپا به بیش از ۲۷ درصد رسیده اســت؛ عددی که نسبت به‌مدت مشابه سال قبل حدود 
پنج درصد افزایش را نشــان می‌دهد. این تغییر ترکیب ناوگان خودرویی به معنای کاهش مصرف واقعی 
روغن موتور در میان مدت است. خودروهای تمام برقی عملا از چرخه مصرف روغن موتور خارج می شوند و 
خودروهای هیبریدی نیز به‌دلیل ساختار خاص پیشرانه، دوره های تعویض روغن طولانی تری دارند. همین 
امر باعث شــده که بسیاری از شرکت های اروپایی تولید روغن موتور، از هم‌اکنون سرمایه گذاری خود را به 

سمت روغن های تخصصی برای پیشرانه های هیبریدی و سیستم های خنک کننده باتری هدایت کنند.

  فشار هزینه‌ها و حاشیه‌سود پایین تولیدکنندگان
افزایش هزینه مواداولیه و نوسانات قیمت نفت در بازار جهانی از مهم ترین چالش های تولیدکنندگان 
روغن موتور در سال جاری بوده اســت. طبق داده‌های StellarMR، قیمت پایه روغن های معدنی در 
بازار اروپا از ابتدای ۲۰۲۵ تا پایان ژوئن حدود ۸ تا ۱۰ درصد افزایش یافته اســت. در کنار آن، هزینه 
افزودنی های شیمیایی و حمل‌ونقل نیز رشــد قابل‌توجهی داشته است. با این حال، تولیدکنندگان 
بزرگ توانسته‌اند با تکیه بر برندینگ و تمرکز بر محصولات پریمیوم، بخشی از این افزایش هزینه را از 
طریق بالا بردن قیمت نهایی جبران کنند. درمقابل، شرکت های کوچک تر و برندهای مستقل به‌دلیل 
نداشتن مقیاس اقتصادی و شبکه توزیع گسترده، در نیمه نخست سال با افت سودآوری مواجه شده‌اند. 

برخی حتی تولید خود را به طور موقت متوقف کرده‌اند.

  تغییر رفتار مصرف کنندگان و بازار پس از فروش
در بخش مصرف کننده نهایی، الگوی خرید نیز تغییر کرده اســت. مشتریان اروپایی در نیمه نخست 

 )OEM approvals( ۲۰۲۵ تمایل بیشــتری به خرید آنلاین و برندهای دارای تاییدیه خودروسازان
نشان داده‌اند. این روند موجب رشــد پلت فرم های فروش دیجیتال روانکار و افزایش سهم برندهای 

جهانی در مقایسه با تولیدکنندگان محلی شده است.
در بازار پس از فروش نیز تعمیرگاه ها و مراکز خدمات خودرویی، استفاده از روغن های تمام سنتتیک 
با فاصله تعویض طولانی تر را ترجیح داده‌اند. به طــور میانگین، فاصله تعویض روغن در خودروهای 
اروپایی اکنون به ۱۵ تا ۲۰ هزار کیلومتر رسیده که در مقایســه با دهه قبل، کاهش مصرف فیزیکی 

روغن را به همراه داشته است.

  تفاوت‌های جغرافیایی؛ از آلمان تا لهستان
از نظر توزیع جغرافیایی، بازار غرب اروپا همچنان بزرگ ترین سهم را دارد؛ اما رشد قابل توجه در شرق 
اروپا، به‌ویژه در لهستان و جمهوری چک دیده می شود. در کشورهای شرقی، به‌دلیل میانگین سن بالاتر 
ناوگان خودروهای احتراق‌داخلی و سرعت کمتر جایگزینی با خودروهای برقی، مصرف روغن موتور 

هنوز روندی افزایشی دارد.
در مقابل، بازارهای پیشــرفته تر مانند آلمان، فرانسه و هلند بیشــتر به سمت محصولات پریمیوم، 
کم‌ویسکوز و دوستدار محیط‌زیست حرکت کرده‌اند. در این کشورها، تقاضا برای روغن های سنتی با 

پایه معدنی تقریبا در حال حذف است.

  سیاست‌های زیست‌محیطی و الزامات جدید
در سال ۲۰۲۵، اجرای بســته »Green Deal« اتحادیه اروپا فشار مضاعفی بر صنایع وابسته به نفت 
وارد کرده اســت. بخش روانکارها نیز از این قاعده مستثنا نیست. براساس مقررات جدید، شرکت ها 
موظف به ارائه گزارش ردپای کربن و درصد مواد بازیافتی در محصولات خود هستند. این الزام، ضمن 
افزایش هزینه های اداری و آزمایشگاهی، تولیدکنندگان را وادار کرده تا فناوری های نوین پالایش و 

تصفیه را وارد خطوط تولید کنند.
به باور کارشناسان، این مقررات در بلندمدت منجر به حذف تدریجی تولیدکنندگان کوچک و ادغام 
بیشتر بازار خواهد شد. در مقابل، برندهای بزرگ بین‌المللی که توان تحقیق و توسعه بالاتری دارند، 

از این تحول بهره خواهند برد.



رتبه پایین »جنسیس« 
در بحث کیفیت 

    جنسیس برند پریمیوم لاکچری هیوندای است که به منظور رقابت با بزرگان 
اروپایی و البته ژاپنی مانند لکســوس پا به میدان گذاشته است. این برند به‌دلیل 
توجه خریداران به محصولاتش و کسب رضایت بالا، در سال 2022 موفق شد به‌رتبه 
سوم کیفیت از سوی موسسه جی ‎دی‎ پاور دست پیدا کند. اما با در نظر گرفتن حفظ 
حاشیه سود بالاتر مانند ســایر برندهای خودرو، جنسیس در سال جاری میلادی 
 IQS پاور ارزیابی شد و به‌رتبه دهم مطالعه کیفیت اولیه ‎دی ‎توسط موسســه جی

دست یافت؛ به این معنا که از هر 100 دستگاه 183 دستگاه از جنسیس به نمایندگی‎ ها 
جهت برطرف‎سازی ایراد و مشکل مراجعه کردند. همین مساله سبب شد جنسیس 
در رتبه دهم کیفیت از سوی این موسســه مطرح قرار گیرد. هرچند که بسیاری 
 )IIHS( از محصولات این برند توسط موسسه بیمه ایمنی بزرگراه ایالات متحده
 TOP و + TOP SAFETY PICK مورد تست و بررسی قرار گرفت و به‌رتبه ایمنی

SAFETY PICK دست پیدا کردند.  

دوشنبه 19 آبان ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2435 ما با  ماارتباط  با  ارتباط 
CONTACT  US

Poll

نظرسنجی

3 0 0 0 6 7 4 0 0 پاسخ نظرسنجی شماره  02434
Poll

نظرسنجی

3 0 0 0 6 7 4 0 0 0 نظرسنجی شماره  2435

برای رشد و توسعه خودروهای برقی توجه به کدام 

مورد اهمیت بیشتری دارد؟

1- استفاده از پنل های خورشیدی در اطراف 

شهرها برای تامین انرژی پاک

2- بهره‌گیری از فناوری جدید در راستای تولید 

برق شهری و نیاز خودروهای برقی

در نظرســنجی شــماره گذشــته از مخاطبان گرامی 
 پرسیدیم  کدام یک از موارد زیر می تواند سبب بالا رفتن 

دقت و تمرکز رانندگان حین رانندگی شود؟
در پاســخ به این پرســش 39  درصد به گزینه یک یعنی 
تشویق های ویژه از ســوی پلیس راهنمایی و رانندگی  و  
61 درصد به گزینه دوم یعنی  تخفیف در پرداخت جرائم 

رأی داده بودند.

گزینه 1
61  درصدگزینه 2

39  درصد

صدای مشتریصدای مشتری

  خودرو چینی سدان مدل 1401 دارم که تا 
به امروز حدود 15 هزار کیلومتر کار کرده است. 
حدود دو هفته قبل در زمان حرکت، به یک باره 
آینــه‌ جانبی خودرو از جای خود خارج شــد و 
ضمن برخورد با زمین، به شــدت آسیب دید. با 
مراجعه به نمایندگی، کارشناس فنی گفت این 
مشکل ناشی از عدم نصب مناسب و درست این 
قطعه روی درِِ خودرو است و راهی جز تعویض آن 
نیست. بنابراین ناگزیر به نصب آینه جدید روی 

خودرویم با هزینه نسبتا زیادی شدم.

گودرزی-تهران

نصب نادرست قطعه 
روی خودرو

88306761

Telegram

تلگرام

نکاتی درمورد پولیش بدنه خودرو

باتوجه به این که مالکان خودروها همواره 
به‌دنبال راهی بــرای زیبا جلوه دادن 
خودروهایشان هستند، دراین زمینه 
سرامیک و پولیش بدنه خودرو طرفداران 
بسیاری دارد. با این حال باید به این نکته 
توجه داشت که چنین تغییراتی حتما 
توسط مراکز معتبر تیونینگ خودرو 
انجام شود. درغیر این صورت با گذشت 
مدت‌زمان کوتاهی رنگ بدنه خودرو 
آسیب خواهد دید که این مســاله گاه 
هزینه های هنگفتی را روی دست مالکان 
خودروها می گذارد. حال سوال این است 
که آیا سرامیک و پولیش بدنه خودرو 
به طور کلی کارِِ درستی است؟ در ادامه 

پاسخ کارشناسان را مرور می کنیم:

سرامیک بدنه در اصل فرآیندی است 
که بدنه خــودرو را در مقابل سیالات 
مقاوم کرده و اصطلاحا آن را آب گریز 
می کند. اما بسیاری از مراکز با ‌استفاده 
از مواد بی‌کیفیــت و نامرغوب بدنه 
خودروهــا را ســرامیک می‌کنند و 
درنتیجه آسیب زیادی به‌‌رنگ بدنه 
وارد می شود. بنابراین شایسته است 
مالکان خودروها برای انجام این کار از 
مراکزی در سطح شهر کمک بگیرند 
که ســابقه فعالیت آن ها مشخص و 

اتابکیبه نوعی قابل توجه باشد.

معمولا بدنه خودرو با گذشــت زمان 
دچار خط‌وخش می شــود و پولیش 
بدنه راهی برای رفع این مشکل است. 
با این حال مالکان خودروها باید برای 
انجام این کار از مراکز تخصصی کمک 
بگیرند؛ چراکه در فرآیند پولیش بدنه 
خودرو از موادی اســتفاده می شود 
که درصورت نامرغوب بودن آسیب 
زیادی به بدنه وارد می کنند و در این 
صورت رفع مشکل هزینه زیادی را از 

مالکان خودروها طلب می کند. صانعی

SMS

پیامک

خرابی سیستم کلاچ خودرو 
خودرو هیوندای ورنا مدل 83 دارم و حدود یک 
هفته است هنگام حرکت و استفاده از کلاچ، 
احساس می کنم کلاچ خودرویم نسبت به قبل به طور 
کامل آزاد نمی شــود و تعویض دنده با مشکل مواجه 

است؛ علت چیست؟
خیری-اصفهان

    این مشــکل می تواند نــاشی از تابیدگی صفحه‌کلاچ 
یا دیســک کلاچ باشد. به عبارت دیگر شل شدن لنت های 
صفحــه‌کلاچ و یــا تنظیم نبــودن قطعــاتی همچون 
دوشاخه‌کلاچ نیز می تواند این مشــکل ایجاد کند. برای 
رفع چنین مشــکلی باید ضمن بــررسی دقیق وضعیت 
صفحه‌کلاچ و دیســک کلاچ، در صورت نیاز کلاچ رگلاژ 

شود. 
همچنین اگر ساییدگی بیش از حد در صفحه‌کلاچ به‌وجود 
آمده باشد، دنده به‌راحتی تعویض نخواهد شد. اما در صورت 
ســالم بودن کلاچ، باید دو مورد را بررسی کنید. نخست 
این که اگر مکانیزم اهرم بندی تعویض دنده با مشکل مواجه 
شده باشــد، تعویض دنده به سختی انجام می شود. در این 
حالت ممکن است مکانیزم اهرم بندی تعویض دنده تنظیم 
نباشد و یا با اشکال مواجه شده باشد؛ بنابراین باید گیربکس 
باز و وضعیت آن بررسی شود. همچنین ساییدگی و فرسوده 
شــدن دنده برنجی گیربکس باعث تعویض دنده با اشکال 
می شــود. در این حالت برای رفع مشکل باید دنده برنجی 

تعویض شود.

معیوب شدن کوئل 
پژو 206 تیپ 2 دارم و مدتی اســت خودرویم 
همچون گذشته کشــش مناسبی ندارد. این 
قضیه به خصوص حین حرکت در سربالایی ها بیشتر 
احساس می شــود. علاوه بر این مدتی است مصرف 

سوخت خودرویم زیاد شده است؛ علت چیست؟
شفیعی-کرج
   عدم کشش مناســب خودروهای انژکتوری سه علت 
عمده دارد ) فراموش نکنید که بسته به نوع کویل و سیستم 

جرقه‌زنی این عیب یابی نیز متفاوت خواهد بود(.
 1- نخست معیوب شــدن و یا حتی نیم سوز شدن کوئل 
اســت. به عبارت دیگر تماس کوئل خودرو با روغن موتور 
منجر به خرابی آن می شود و درنهایت زمانی که دور موتور 
افزایش می یابد، عملکرد جرقه‌زنی به‌راحتی و به‌طور دقیق 
انجام نمی شود. بنابراین در این حالت برای رفع مشکل باید 
ضمن اتصال دســتگاه عیب یاب به ECU، درصورت وجود 

خطای مربوطه، کوئل تعویض شود.
 2- کشش و شــتاب نامطلوب خودرو می تواند به‌سیستم 
انتقال قدرت نیــز ارتباط پیدا کند. به‌بیان ســاده تر باید 
گفت با توجه به این که شــما بیان کردید در زمان حرکت 
در سربالایی‌ها کشش نامطلوب خودرو به‌وضوح احساس 
می شود، باید وضعیت دیسک و صفحه‌کلاچ مورد بررسی 
دقیق قرار گیرد. بر این اســاس اگر دیسک و صفحه‌کلاچ 
خودرو شما معیوب شده باشد یا به اصطلاح عمر مفید آن 
به‌اتمام رسیده باشد، قدرت و گشتاور را به خوبی به‌سیستم 
انتقال قدرت منتقل نمی کند و بنابراین چنین مشکلی را 
به‌وجود می آورد. برای برطرف شدن مشکل باید دیسک و 

صفحه‌کلاچ تعویض شوند.
 3- همچنین عدم کشش مناسب می تواند ناشی از معیوب 
بودن متعلقات سیستم جرقه‌زنی باشد که باید این قطعات 
را تعویض کرد تا اشکال به طور کامل رفع شود. اما درپاسخ به 
بخش پایانی سوال شما درمورد افزایش مصرف سوخت باید 
گفت عدم توجه به کارکرد و تعویض فیلترهوا و شمع های 
موتور چنین مشکلی را به‌وجود خواهد آورد. بنابراین لازم 
است ضمن بررسی وضعیت فیلترهوا و شمع های موتور، 
درصورت خرابی این قطعات، آن ها را تعویض کرد تا مشکل 

به طور کامل برطرف شود.

پانامرا »فور اس-هیبریدی«؛ لوکس دوست‎دار محیط‌زیست
چرا »پورشه« در بازار سدان‎ ها خاص است؟

 هر ساله نشریات معتبر خودرویی بهترین های هر کلاس را معرفی می کنند. 
سال 2022 بود که تنها نماینده پورشه یعنی پانامرا 4S ای-هیبرید در فهرست 
بهترین های جهان قرار گرفت. معیارهــای بسیاری برای انتخاب یک خودرو 
به عنوان بهترین آن کلاس وجود دارد. یکی از عواملی که سبب شده است پانامرا 
4Sای-هیبرید جزو بهترین مدل های هیبرید باشد، طراحی زیبا، مشخصات 
فنی منحصربه فرد و عملکرد دینامیکی عالی این خودرو اســت. هرچند که در 
24 نوامبر ســال 2023 میلادی از نسل ســوم پانامرا رونمایی شد، اما در این 
مطلب ما نسخه فیس‌لیفت نسل دوم آن را بررسی می‎ کنیم. اواسط سال 2020 
میلادی بود که کمپانی پورشــه روی نسل دوم پانامرا نوعی فیس‌لیفت جزئی 
را اعمال کرد. بر این اســاس مجموعه خطوط نرم و سطوح منحنی و فرم های 
زاویه‌دار سبب شده است این خودرو استایلی موقر و نافذ داشته باشد. در نمای 
جلو چراغ های بیضی شــکل با LED های چهارگانه و خطوط تیز روی کاپوت 
ظاهری اســپرت دارد. نمای عقب خودرو نیز به‌واسطه حجم پردازی صریح و 
فرم‌های منحنی و چراغ های پیوسته LED زیبا و جذاب به نظر می‌رسد. اگرچه 
پانامرا 4S ای-هیبرید خودرو هیبریدی اســت، اما استفاده از رینگ های 20 
اینچی و اگزوزهای دوبــل در طرفین و دیفیوزر میان آن اســپرت بودن این 
خودرو را دوچندان می‌کند. کابین پانامرا 4S ای-هیبرید به‌واســطه داشبورد 
تخت، سبک کلاسیک خاصی از طراحی پورشه را به‌نمایش می گذارد. استفاده 
از چرم باکیفیت ناپا، قطعات دکوراتیو کروم و تلفیق آن با چوب و جیر باکیفیت 
از جمله ویژگی های منحصربه فرد کابین این ســدان کوپه اســپرت هستند. 
قرارگیری نمایشگر 11 اینچی افقی برای کنسول میانی و کلاستر )پشت آمپر( 
12.3 اینچی دیجیتالی نیز فضای کاملا مدرنی را فراهم آورده است. استفاده 
از دسته‌دنده اسپرت و غربیلک فرمان اسپرت با دو پدال شیفتر آلومینیومی در 
پشت آن حس رانندگی با یک سوپراسپرت را به شما القا می کند. درعین حال 
سقف بزرگ پانوراما و نورپردازی LED نواری در کابین فضای داخلی را دلنشین 
جلوه می‌دهد. قلب تپنــده پانامرا 4S ای-هیبرید را یــک موتور 6 سیلندر با 
آرایش وی‌شکل به‌حجم 2894 سی‌سی توربوشارژ تشکیل می‌دهد. این موتور 
بنزینی مزین شــده به توربوشارژ و سیستم زمان بندی متغیر سوپاپ می تواند 

440 اسب بخار قدرت را در دور 5650 آرپی‌ام )دور در دقیقه( و حداکثر گشتاور 
550 نیوتون متر را در 2000 تــا 5000 آرپی‌ام به ارمغان آورد. همان طور که 
اشاره شد یک موتور الکتریکی پیشرفته با این موتور بنزینی هماهنگ شده است. 
به‌همین منظور موتور الکتریکی قدرتی برابر با 100 کیلووات )134اسب بخار( 
و گشتاوری برابر با 400 نیوتون‌متر دارد که منجر به افزایش قدرت و گشتاور در 
این خودرو می شود. بنابراین حداکثر قدرت خروجی به 560 اسب بخار و گشتاور 
آن به 750 نیوتون متر می‌رســد. پانامرا 4S ای-هیبرید با این مشخصات فنی 
عالی می تواند ظرف 3/7 ثانیه از حالت سکون به سرعت 100 کیلومتر برساعت 
برسد و حداکثر سرعت رسمی این خودرو اسپرت نیز به 298 کیلومتر برساعت 
می‌رسد. نکته مهم در پانامرا 4S E-Hybrid پیمایش حرکتی در داخل شهر و 
اتوبان است که مطابق استاندارد WLTP آن‌چه کمپانی پورشه اعلام می کند در 
داخل شهر 49 تا 54 کیلومتر مسافت را می‌پیماید و این میزان برای رانندگی 
در اتوبان به 46 تا 53 کیلومتر می‌رسد. همچنین توانایی حرکت تا سرعت 140 

کیلومتر برساعت را در وضعیت تمام‌الکتریکی دارد. 
این ویــژگی‌ را باید مرهون تکنولوژی جدید در طــراحی موتور الکتریکی و از 
همه مهم تر باتری ها ظرفیت بالای این ســدان کوپه پرفورمنسی دانست. زیرا 
در زمان انتخاب گزینه تمام‌الکتریکی، پانامرا 4S ای-هیبرید مانند یک خودرو 
تمام‌هیبرید عمل می کند. در این حالت شتاب‌گیری در شرایطی که به قدرت و 
گشتاور بالا نیاز باشد، کاملا حالت الکتریکی خواهد داشت. همچنین گیربکس 
8 سرعته دوکلاچه PDK برای انتقال قدرت و گشتاور به چهار چرخ این خودرو 

هیبرید تعبیه شده است. 
سیستم های هوشمندی مانند کروزکنترل، سیستم هشدار انحراف از مسیر، 
سیستم پایداری الکترونیکی خودرو، سیستم پایش نقاط کور به همراه شناسایی 
عابرپیاده، سیستم پیشگیری از برخورد، سیستم کنترل فواصل، سیستم پارک 
هوشمند، استارت هوشمند روی گوشی، سیستم فوق پیشرفته آنالیز ترافیکی، 
سیستم پیشرفته آیرودینامیک پورشه و سیستم حالت ایمن خروج از خودرو 
روی این مدل نصب شــده‌اند تا پانامرا 4S ای-هیبرید را به یکی از خودروهای 

ایمن سال 2022 میلادی بدل کنند.
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قاچاقچی لاستیک 
در گیلان محکوم شد

    مرتضی امینی در گفت گو با »مهــر« اظهار کرد: »پرونده مرتبط با عدم ثبت انواع 
لاســتیک قاچاق در شــعبه پنجم ویژه رسیدگی به تخلفات قاچاق کالا و ارز رشت 

رسیدگی شد.«
مدیرکل تعزیرات حکومتی گیلان افزود: »شــعبه پس از بررسی پرونده و ارائه نشدن 

مدارک قانونی اتهام انتســابی را محرز و علاوه بر ضبط لاســتیک قاچاق، متخلف را 
به پرداخت ۲ میلیارد و ۷۹۸ میلیون‌ریال جزای نقدی محکوم کرد.«

امینی گفت: »ماموران پلیس امنیت اقتصادی در بازرسی از انبار واحد صنفی، لاستیک 
قاچاق را کشف و گزارش تخلف را برای رسیدگی به تعزیرات حکومتی ارسال کردند.«

  میشــلن به‌زودی بــا همــکاری جنــرال موتورز، 
آزمایش های جاده‌ای لاســتیک های بــدون باد خود که 
Uptis نام دارد را آغاز خواهد کرد. شرکت فرانسوی میشلن 
با رونمایی از پروتوتایپ لاستیک بدون باد و ضد پنچری 

خود، آینده صنعت لاستیک را به تصویر کشیده است. 
این فناوری جدیــد که Uptis نــام دارد، مخفف عبارت 
»سیستم لاســتیک منحصربه فرد ضد پنچری« است و 
نویدبخش عصری است که در آن نگرانی از کم باد شدن یا 
پنچری لاستیک به تاریخ می‌پیوندد. میشلن در همکاری با 
جنرال موتورز، به‌زودی آزمایش های جاده‌ای این محصول 
انقلابی را آغاز خواهد کرد. ســاختار لاســتیک آپتیس 

برخلاف لاستیک های رایج، به فشار باد متکی نیست. 
مهندسان میشلن به جای هوا، از ترکیبی ویژه از لاستیک 
و فایبرگلاس برای ساخت پره هایی انعطاف پذیر استفاده 
کرده‌اند که روی یک رینگ آلومینیومی ســوار می شوند. 
این طراحی نوآورانه نه تنها مشکل پنچری را به کلی حذف 
می کند، بلکه راحتی و ایمنی ســرنشینان را نیز افزایش 
می‌دهد. همکاری استراتژیک میشلن و جنرال موتورز فاز 

عملیاتی این پروژه را کلید زده است. 
قرار است این لاستیک های جدید به صورت آزمایشی روی 
ناوگانی از خودروهای برقی شورولت بولت EV نصب شوند 
تا عملکرد آن ها در شرایط واقعی سنجیده شود. در صورت 
موفقیت‌آمیز بودن این آزمایش ها، جنرال موتورز لاستیک 
آپتیس را به عنوان یک آپشــن در خودروهای آینده خود 

ارائه خواهد داد. 
یکی از اهداف بلندمدت میشــلن، افزایــش عمر مفید 
لاستیک ها و کاهش ضایعات است. این شرکت قصد دارد 
با توسعه یک سیستم چاپ سه بعدی، امکان روکش کاری 

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی

آغاز فاز آزمایش جاده‌ای لاستیک های بدون باد »میشلن«
»جنرال موتورز« روی تحول تایرها اصرار دارد

مجدد یا تعویض آج لاستیک آپتیس را فراهم کند. با این 
روش، به جای تعویض کل لاســتیک، تنها بخش ساییده 
شده آن با یک لایه جدید جایگزین می شود. این لاستیک ها 
در فاز اول برای خودروهای ســواری و شــاسی بلندهای 
کوچک طراحی شده‌اند و پیش‌بینی می شود تولید انبوه 
آن ها تا کمتر از پنج سال دیگر آغاز شود. لاستیک بدون باد 

»Uptis« میشلن، که با همکاری جنرال موتورز وارد مرحله 
آزمایش جاده‌ای شــده، یــکی از مهم ترین نوآوری های 

صنعت تایرسازی در سال های اخیر به شمار می‌رود. 
این محصول با حذف کامــل نیاز به باد و مقاومت در برابر 
پنچری، می تواند آینده‌ای متفــاوت برای خودروها رقم 
Unique Punc� مخفف عبــارت ،Uptis  بزند. فــناوری 

ture-proof Tire System، بر پایه ســاختاری نوآورانه 
از ترکیب لاســتیک و فایبرگلاس طراحی شــده است. 
این ســاختار به جای فشــار هوا، از پره های انعطاف پذیر 
برای تحمل وزن خودرو اســتفاده می کند و روی رینگ 
آلومینیومی نصب می شود. نتیجه آن، حذف نگرانی های 
ســنتی مانند کم باد شــدن یا پنچری و افزایش ایمنی و 

راحتی سرنشینان اســت. همکاری استراتژیک میشلن 
و جنرال موتورز نشــان‌دهنده جدیت در تجاری ســازی 
این فناوری اســت.Uptis قرار اســت ابتدا روی ناوگانی 
از خودروهای برقی شــورولت بولت EV آزمایش شود تا 
عملکرد آن در شرایط واقعی ســنجیده شود. در صورت 
موفقیت، این لاستیک ها می توانند به عنوان یک آپشن در 

خودروهای آینده عرضه شوند. 
یکی از اهداف بلندمدت میشــلن، افزایــش عمر مفید 
لاستیک ها و کاهش ضایعات است. به همین منظور، این 
شرکت در حال توسعه سیستم چاپ سه بعدی برای امکان 
روکش کاری مجدد یا تعویض آج لاســتیک Uptis است. 
این رویکرد باعث می شود به جای تعویض کامل لاستیک، 
تنها بخش ساییده شده جایگزین شود؛ اقدامی که علاوه 
بر کاهش هزینه ها، اثرات زیست محیطی را نیز به حداقل 
می‌رســاند. از منظر بازار، Uptis  می تواند تحولی بزرگ 
در صنعت خودروهای برقی و شــهری ایجاد کند. حذف 
پنچری و نیاز به بررسی مداوم فشــار باد، نه تنها آسایش 
رانندگان را افزایش می‌دهــد، بلکه هزینه های نگهداری 

خودرو را نیز کاهش خواهد داد. 
 Uptis ،همچنین، با توجه به رشد سریع خودروهای برقی
می تواند به عنوان یک مزیت رقابتی برای خودروســازان 
مطرح شود. پیش‌بینی می شود تولید انبوه این لاستیک ها 
تا کمتر از پنج سال آینده آغاز شود. در فاز نخست، تمرکز 
بر خودروهای ســواری و کراس‌اوورهای کوچک خواهد 
بود، اما در آینده امکان توسعه برای خودروهای سنگین تر 

نیز وجود دارد. 
در مجموع،   Uptis نماد ورود صنعت تایرسازی به عصری 
جدید است؛ عصری که در آن مشکلات سنتی لاستیک ها به 
تاریخ می‌پیوندند و نوآوری های پایدار جایگزین می شوند. 
اگرچه مسیر تجاری ســازی هنوز نیازمند آزمایش های 
گسترده و ســرمایه گذاری های کلان است، اما چشم‌انداز 
روشن این فناوری نشــان می‌دهد که Uptis می‌تواند به 
یکی از استانداردهای اصلی صنعت خودرو در دهه آینده 

تبدیل شود.
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 SE63 لامبورگینی با همکاری کایاگو، از قوی ترین اسکوتر دریایی جهان با نام   
رونمایی کرد که محصولی با طراحی اَبََرَخودروهای ایتالیایی برای فتح دریاهاست. 
لامبورگینی با رونمایی از یک اســکوتر دریایی قدرتمند، قلمرو خود را از آسفالت 
جاده‌ها به‌اعماق آب ها گســترش داد. این محصول که SE63 نام دارد، با همکاری 
شــرکت متخصص تجهیزات دریایی، کایاگو توســعه یافته و به عنوان قوی ترین 
اسکوتر دریایی در سبد محصولات این شرکت توصیف شده است. قلب تپنده این 
گاو خشمگین دریایی، یک موتور الکتریکی با توان 8.5 اسب بخار است که نیروی 
پیشرانش قابل توجهی تولید می کند. به لطف فناوری پیشرفته باتری، SE63 می‌تواند 

تا یک ساعت به طور مداوم کار کند و کاربر خود را تا عمق ۲۵ متری آب پایین ببرد. پس 
از اتمام شارژ، تنها ۱.۵ ساعت زمان لازم است تا با استفاده از شارژر سریع، باتری آن 
به طور کامل پر شود. وزن کلی این دستگاه بدون احتساب کاربر، ۳۵ کیلوگرم است؛ 
اما وجه تمایز اصلی SE63، طراحی آن است که مستقیما از اَبََرَخودروهای لامبورگینی 
الهام گرفته شده است. بدنه آیرودینامیک آن با خطوط شکسته و تهاجمی، یادآور 
نمای جلو خودروهای این برند است. در ســاخت این اسکوتر از مواد سبکی مانند 
فیبرکربن، تیتانیوم و منیزیم استفاده شده و حتی کاکپیت دیجیتال و دکمه استارت 
آن نیز به گونه‌ای طراحی شده‌اند که حس نشستن در یک لامبورگینی را تداعی کنند. 

تولید قوی ترین اسکوتر 
دریایی توسط »لامبو«

ت تقطعا قطعا
AUTO  PARTS 

    تایید مصوبه تعرفه های پلکانی واردات خودرو 
از ســوی مجلس، هرچند با هدف »تنظیم بازار« 
اعلام شد، اما بار دیگر نگرانی قطعه سازان را زنده 
کرده اســت. صنعتی که طی سه سال گذشته زیر 
فشار نوســان ارز، کمبود نقدینگی و تصمیم های 
متغیر دوام آورده، اکنون بایــد با طرحی مواجه 
شــود که اثر آن مســتقیما بر تولید، اشتغال و 
برنامه‌ریزی مالی شــرکت ها دیده می شود. نبود 
سیاست گزاری پایدار، فقدان نقشه ‌راه صنعتی و 
تغییرات ناگهانی در تعرفه ها، فضای تصمیم‌گیری 
را برای تولیدکنندگان مبهم کرده است. در حالی که 
در اقتصادهای توسعه یافته، تعرفه و سیاست های 
حمایتی ابزار حفاظــت از تولید ملی‌اند، در ایران 
هنوز هیچ فعال صنعــتی نمی‌داند تصمیم امروز 
سیاست گزار قرار اســت چه بر سر فردای تولید 

بیاورد.

   ضربه مکرر تعرفه ها به بدنه اقتصاد
امیرحسین جلالی، عضو هیات‌رئیســه انجمن صنایع 
همگن نیرو محرکه و قطعه سازان خودرو، در واکنش 
به تایید مصوبه هیات وزیران درباره اعمال تعرفه های 
پلــکانی واردات خودرو با حداقل نــرخ ۲۰ درصد، به 
»دنیای خودرو« گفت: »واقعیت این اســت که ما هم 
هنوز نمی‌دانیم دقیقا چه شــد؟ درســت در بحبوحه 
جنگ ۱۲ روزه، بــدون مقدمه اعــلام کردند که قرار 
است تعرفه ها تغییر کند و برای خودروهای زیر ۱۵۰۰ 
سی‌سی و بــالای آن نرخ‌های متفاوتی اعمال شــود. 
طبیعی بود که در چنین شــرایطی ما اعتراض کنیم؛ 
چون این تصمیم ناگهانی در فضایی پرتنش، در عمل به 
زیان تولید داخل و تهدیدی برای اشتغال و قطعه سازی 

کشور بود.«
وی اضافه کــرد: »به‌جای این که به فکــر رونق تولید 
داخل باشــند و با تخصیص ارز بــرای ماشین‌آلات و 
توسعه محصول از ما حمایت کنند، سه سال است که 
ارز نمی‌دهند و مانع توسعه و ارتقای کیفیت شده‌اند. 
در همان بحبوحه جنگ ۱۲ روزه، ما به صورت اعتراض 
کردیم و موضوع به مجلس رفــت و نمایندگان اعلام 
کردند که این تصمیم مغایر با روح قانون ســاماندهی 

خودروست و باید تعرفه ها به حالت قبل برگردد.«
جلالی با اشاره به تغییرات مکرر در تصمیمات تعرفه‌ای 
اظهار داشت: »پس از آن که خودروسازان مجوز افزایش 
قیمت گرفتند، تصور کردیــم فضای کاری مان کمی 
پایدارتر می شود، اما ناگهان تصمیمات دوباره تغییر کرد 
و تعرفه ها برگشت. این رفت‌و برگشت های ناگهانی مثل 
ضربه‌ای به بدنه اقتصاد اســت؛ بی ثباتیِِ مداوم نه تنها 
تولیدکنندگان، بلکه سرمایه گذاران را نیز سردرگم و 

نگران کرده است.«
وی تصریح کرد: »در چنین شرایطی نه تولیدکننده و نه 
سرمایه گذار نمی‌دانند قرار است چه اتفاقی بیفتد؟ یک 
مصوبه چند بار تغییر می کند، تایید می شود و سپس 
لغو. بازار خودرو هم به هم‌ریخته است؛ بعضی خودروها 
با تعرفه قدیم وارد شــده بودند و در انبــار مانده‌اند تا 
قیمت ها بالا رود، حالا دوباره تعرفه پایین آمده و شرایط 

عرضه به هم خورده است.«

  صنعت بدون نقشه‌راه
نایــب رئیس انجمــن صنایع همگن نیــرو محرکه و 
قطعه سازان خودرو تهران تاکید کرد: »مشکل اصلی 
این اســت که دولت، به‌ویژه وزارت صمــت، برنامه و 
نقشه‌راه بلندمدت مشخصی برای صنعت خودرو ندارد 
و تصمیماتش مقطعی و بدون پشتوانه کارشناسی است. 
این مصوبه ها نه تنها فاقد بررسی علمی‌اند، بلکه چندبار 
نقض و بازگشت آن ها نشان‌دهنده نبود یک سیاست 

صنعتی پایدار است.«
وی همچنین با اشــاره به نقش واردکنندگان افزود: 
»واردکنندگان خودرو بیکار نمی مانند؛ این افراد معمولا 

سردرگمی قطعه سازان در سایه سیاست های متغیر تعرفه‌ای
عضو هیات‌رئیسه انجمن صنایع همگن قطعه سازان کشور مطرح کرد؛

بازگشت تعرفه های پایین واردات خودرو، همراه با بلاتکلیفی در تخصیص ارز برای تولید و ماشین آلات، توان رقابت و توسعه فناوری در صنعت قطعات خودرو را تضعیف کرده است

نوربالا

این رفت و برگشت های ناگهانی 
تعرفه‌ واردات مثل ضربه ای 

به بدنه اقتصاد است؛ بی ثباتیِِ 
مداوم نه تنها تولیدکنندگان  

بلکه سرمایه گذاران را نیز 
سردرگم و نگران 

کرده است

نوربالا

به جای این که به فکر رونق 
تولید داخل باشند و با 

تخصیص ارز برای ماشین آلات 
و توسعه محصول از ما حمایت 
کنند، سه سال است که ارز 
نمی دهند و مانع توسعه و 

ارتقای کیفیت شده اند

متنفــذ، توانمند و موثرند. در مقابــل، تولیدکننده ها 
افرادی فنی و صنعتی هســتند که با ابزار و آهن سر و 
کار دارند و دستشان به جایی بند نیست. آن ها در این 

فضای نابرابر، بسیار آسیب پذیرترند.«
جلالی درباره کاهش دوباره تعرفه ها و تمرکز واردات بر 
خودروهای با تعرفه ۲۰ و ۴۰ درصدی ادامه داد: »اگر 
به فضای رســانه‌ای و سیاسی نگاه کنید، می‌بینید که 
روابط ایران و چین در ماه های اخیر بسیار نزدیک تر شده 
است. از نظر سیاسی، چینی ها ایران را برای خود شریک 
استراتژیک می‌دانند. در عین حال بازار داخلی خودرو 
چین اشباع شده و ظرفیت تولیدشان بیش از نیازشان 
است. به نظر می‌رسد تصمیم تسهیل واردات خودرو، 
در ســطح کلان با هدف کمک به فــروش محصولات 

خودروسازان چینی اتخاذ شده باشد.«
وی درباره احتمال تاثیر مکانیسم ماشه بر همکاری های 
خودرویی دو کشور تصریح کرد: »واقعیت این است که 
روسیه و چین موضع مســتقلی در قبال این مکانیسم 
دارند و بعید اســت آن‌چنــان که تصور می شــود از 
همکاری با ایران دست بکشند. بسیاری از کالاهایی که 
صادراتشان به ایران ممنوع است، از چین وارد می شود. 

قطعات خودرو هم تحریم است، اما تقریبا تمام نیازمان 
را از چین تامین می کنیم.«

   عرق ملی، موتور پایداری تولیدکنندگان
جلالی با اشــاره به نقش راهبــردی صنعت خودرو در 
توسعه کشور گفت: »این که صنعت خودرو تحریم شد، 
بی‌دلیل نبود. خودرو صنعت نظامی نیســت، اما چون 
مادر صنایع محسوب می شود، مورد هدف قرار گرفت. 
هر کشوری که صنعت خودرو قدرتمندی دارد، صنایع 
دفاعی قوی نیز دارد. به همیــن دلیل، با نفت، صنعت 

خودرو از نخستین بخش هایی بود که تحریم شد.«
وی افزود: »با وجود همه این فشارها، ما باید کنش‌گری 
فعال تری داشــته باشیم و در برابــر تصمیم های غلط 
بایستیم. امروز نسبت به گذشــته بلوغ بیشتری پیدا 
کرده‌ایم و از ابزارهای رسانه‌ای و اجتماعی بهتر استفاده 
می کنیم. صنعت خودرو، حتی در بحرانی ترین لحظات 
مثل جنگ ۱۲ روزه یا حادثه بندرعباس، هرچند افت 
تولید داشــت، اما دوباره خودش را بازیابی کرد و مسیر 

رشد را در پیش گرفت.«
رئیس کمیتــه ارز و گمرک انجمن صنایع همگن نیرو 
محرکه و قطعه سازان خودرو کشــور درباره پایداری 
تولیدکنندگان داخلی نیز بیان داشــت: »همه در دنیا 
تعجب می کنند که چطور ما با این همه فشــار، دوباره 
روی پای خودمان می‌ایستیم. هربار که موانع شدیدتر 
می شود، باز صنعت خودرو ایران راه خود را پیدا می کند. 
این عرق ملی در بین تولیدکنندگان و قطعه ســازان ما 
بسیار قوی است و تلاش می کنیم در عمل هم کارمان 

را بهتر انجام دهیم.«
وی درباره خواســته های اصلی قطعه سازان از دولت 
اظهار داشت: »ما محیط کسب‌وکار روان تر می خواهیم. 
ترخیص کالا از گمرک باید تسهیل شود. ما انتظار نداریم 
هرچقدر ارز بخواهیم دریافــت کنیم، اما انتظار داریم 
همان ارزی که تخصیص می یابــد، بدون محدودیت 
مصرف در اختیار تولیدکننده قرار گیرد. این که بگویند 
از این ارز فقط برای مواد اولیه اســتفاده شــود یا فقط 
برای فلان بخش، محدودکننده اســت. اگر مثلا سالی 
۱۰میلیون دلار سهمیه ارزی داریم، باید بتوانیم آزادانه 
تصمیم بگیریم آن را صرف ماشین‌آلات، فناوری یا مواد 

اولیه کنیم.«
این مقــام صنفی افــزود: »دولــت بایــد در زمینه 
زیرساخت‌هایی مانند آب، برق، گاز و تنظیم گری هم 
به ما کمک کند تا بتوانیم در این فضای متلاطم به کار 

خود ادامه دهیم.«

  بلاتکلیفی مداوم در تامین ارز
عضو هیات‌رئیسه انجمن صنایع همگن نیرو محرکه و 
قطعه ســازان خودرو درباره مشکلات تخصیص ارز نیز 
در گفت‌وگو با  »دنیای خودرو« تاکید کرد: » سیستم 
تخصیص ارز دچار اختلال است. وقتی تولیدکننده نداند 
چه زمانی ارز مورد نیازش تخصیص می یابد، نمی تواند 
برای تولیدش برنامه‌ریزی کند. گاهی یک شرکت دو ماه 
منتظر می ماند، دیگری یازده ماه و این بی نظمی باعث 

عدم قطعیت در کل زنجیره تولید می شود.«
جلالی با اشــاره به این که روند تخصیص ارز بسیار بد، 
غیرمنظم و غیرقابل پیش‌بینی است دوباره به مصوبه 
تعرفه ها اشاره کرد و افزود: »در حالی که پس از افزایش 
قیمت خودروهای داخلی کمی امیدوار شده بودیم، حالا 
با تغییر دوباره تعرفه ها، همه چیز نامعلوم شده است. ما 
نمی‌دانیم چه کسی چه خودرویی را وارد می کند و این 
وضعیت، بلاتکلیفی شدیدی در ذهن تولیدکنندگان 
ایجاد کرده است. انتظار ما از دولت همیشه حمایت بوده، 
اما نمی‌دانیم چرا چنین تصمیم هایی گرفته می شود.«

با ابلاغ مصوبه جدیــد تعرفــه‌ای در ۱۴ آبان ۱۴۰۴، 
ساختار واردات خودروهای بنزینی تغییر کرد. تعرفه 
مدل های زیر ۱۵۰۰ سی‌سی از ۵۵ به ۲۰ درصد و برای 
بازه ۱۵۰۱ تا ۲۰۰۰ سی‌سی به ۴۰ درصد کاهش یافت. 
این کاهش شدید، زنگ خطر جدی برای قطعه سازی 
داخلی اســت؛ چراکه خودروهای کوچک وارداتی با 
هزینه کمتر و سرعت بیشتر به بازار می‌رسند، در حالی 
که قطعه ســازان هنوز در صف تخصیص ارز و ترخیص 

قطعه گرفتارند. 

m.shahbazi@autoworld.ir

میترا شهبازی



معکوس معکوسدنده  دنده 
REVERSE GEAR

   مهر:     رئیس شــورای شهر تهران گفت: »هنوز نظارت شهرداری بر تاکسی های اینترنتی 
اجرایی نشده است و باید شرایط ساماندهی شود.« مهدی چمران افزود: »هنوز نظارت شهرداری 
بر تاکسی های اینترنتی اجرایی نشــده است. باید شرایط ساماندهی شــود؛ این که افراد از 

شهرستان به تهران بیایند و مسافرکشی کنند و برای خود، خانواده و شهروندان مشکل ایجاد 
کنند درست نیست؛ تاکسی اینترنتی بسیار خوب است؛ اما باید به درستی اجرایی شود. این 

مساله در دست بررسی است و قوانین آن به‌زودی تدوین و برای اجرا ابلاغ می شود.«

فعالیت رانندگان غیربومی 
باید ساماندهی شود

دوشنبه 19 آبان ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2435

  از آغاز فعاليت تاكسي هاي اينترنتي حدود یک دهه 
مي گذرد. فعاليتي كه بر پايه اپليكيشن هاي تعاملي شکل 
گرفته و این درحالی است که به طور کلی پیشرفت فناوري 
با تاثیرات بسیار زیادی كه بر زندگی افراد گذاشته، به نوعي 
مسیر زندگی انســان ها را تغییر داده اســت. اين خدمت 
اينترنتي نمونه‌ای بارز از بهکارگیری علم و تکنولوژی برای 
رسیدن به حمل‌ونقل هوشمند و پیگیری سریع برای رفع 
اشکالات است. این مقوله آنلاین با فاصله كمي از حضورش 
در دنيا، به ايران هم رســيد و در مدت كوتاهي با استقبال 
زياد شهروندان مخصوصا ساكنان كلانشهرها مواجه شد. 
اين تاكسيياب ها به سرعت فعاليت خودشان را گسترش 
دادند و در مدت كوتاهي توانســتند به ســوددهي قابل 
توجهي نیز دست پيدا كنند. فعاليت در شهرهاي بزرگ، 
جــذب رانندگان، تنوع خودروها، نــرخ كرايه پايين‌تر از 
عرف، دسترسي آسان و تعيين مسير، برخورد محترمانه 
و... مواردي بودند كه به گســترش كار اين اپليكيشن ها 

كمك زيادي كرد. 

   شرایط بهتر شده است؟
قبل از ورود تاكســي هاي اينترنتي به چرخه حمل‌ونقل 
مردم بيشتر از طريق آژانس هاي تاكسي تلفني امور خود 

را رفع و رجوع مي كردند. بالا بودن قیمت ها، کم بودن تعداد 
خودروها و مدت‌زمان طولانی انتظار برای اعزام ماشين، 
تخلفات نسبتا بالای  برخی رانندگان و نظارت ضعیف بر 
عملکرد آن ها و پایین بودن یکفیت خودروهای فعال در 
شبکه آژانس ها، انتقادات زیادی را متوجه دست‌اندرکاران 
موسسات اتومبیل کرایه و تاکسیهای تلفنی مکیرد. اما 
گوش شنوایی برای رسیدگی به شکایات وجود نداشت. 
نهادهاي مسئول نیز توجه چنداني به وضعيت خودروهاي 
كرايه نداشــتند و حالت باري به هر جهت بر شيوه كاري 
آن ها حاكم بود. در اين هنگام بود كه شركت هاي تاكسي 
اينترنتي با دست گذاشــتن روي اين نقاط ضعف شروع 
بــه كار كردند. در اين ســال ها عملکرد اين شــركت ها 
به گونه‌ای بوده که رضايت نســبي شهروندان را به همراه 

داشته است.
در این بین رشــد نرخ‌ کرایه در برخی ساعات و روزهای 
خــاص، نارضایتی برخی از مخاطبان ایــن پلت‌فرم ها را 
به همراه داشــته اســت. مردم ترافیک و شرایط جوی را 
دو عامل مهم افزایش تعرفه هــا در این بخش م‌یدانند؛ 
اما برخی از مسافران بر این باور هستند که میزان هزینه 
اضافه شده ناعادلانه بوده و یک رقم نامتعارف برای مسیر 
مورد نظر به حساب م‌‌یآید. نحوه محاسبه هزینه سفرهای 
انجام شده توسط تاکس‌یهای اینترنتی موضوعی است که 
همواره برای کاربران این استارت آپ ها‌ سوال برانگیز بوده 
است. درعین حال افزایش هزینه سفر در روزهای بارانی 
و برفی در یک مسیر مشخص نســبت به‌روزهای عادی 
مورد اعتراض برخی مشــتریان قرار گرفته و آن ها بر این 
باور هستند که هزینه سفرهای عصرگاهي نسبت به سایر 

زمان ها بیشتر است. مشكل ديگر فعال نبودن ناوگان اين 
اَپَ ها در روزهاي خاص )برخي تعطيلات، مناسبت ها و...( 
است كه به ســردرگمي و معطلي كاربران منجر میشود. 
افزايش ناگهاني نرخ كرايه نیز از جمله موضوعاتي اســت 
كه نارضایتیهایی را در این بخش به همراه داشــته است. 
درعین حال از یک سو رانندگان این ناوگان که به صورت 
مستقیم و بدون واسطه با شهروندان در ارتباط هستند، با 
اشاره به حجم بالای ترافیک در برخی ساعات روز و افزایش 

مدت‌زمان ســفر، بالا رفتن نرخ کرایــه را امری طبیعی 
م‌یدانند. از سوی دیگر تعداد کاربرانی که ترجیح م‌یدهند 
از تاکسیهای اینترنتی استفاده کنند، پیوسته رو به‌افزایش 
است و همین امر نارضایتیهایی را بابت بالا رفتن نرخ کرایه 

به‌وجود آورده است.

   امنیت و آرامش روانی
ســفر امن و راحت از مسائلی اســت که برای شهروندان 

اهمیت زیادی دارد. امنیــت در حمل‌ونقل عمومی تنها 
یک مســاله فردی نیست؛ بلکه به طور مستقیم با یکفیت 
زندگی شــهری گره خورده اســت. بر این اساس برخی 
گزارش های رســمی و غیررسمی از نامناسب بودن رفتار 
برخی رانندگان پلت فرم های اینترنتی با مسافران حکایت 
دارد که به نگرانیها در این بخش دامن م‌یزند. درمواردی 
نیز هویت‌ جعــلی، خودروهای ثبت نشــده یا رفتارهای 
غیرحرفه‌ای به اعتماد شــهروندان در این خصوص ضربه 

زده و م‌یزند. 
درعین حال باید به‌این نکته توجه داشت که پلت‌فرم های 
تاکسی اینترنتی با شعار شفافیت و خدمات نوین کار خود 
را در کشــور آغاز کردند و به همین دلیل ضعف در فرآیند 
جذب رانندگان و عدم پاســخگویی شفاف به شکایات، به 
معضلی اجتماعی بدل شده و اعتبار و اعتماد گذشته به‌این 

پلت فرم ها را نیز تحت تاثیر قرار داده است. 
از دیگر انتقادهای پرتکــرار در این بخش، نحوه جذب و 
نظارت بر رفتار رانندگان اســت. بارها رســانه ها گزارش 
داده‌اند که افرادی بدون آنکه سوابق شــان به طور دقیق 
بررسی شــود یا صلاحیت حرفه‌ای آن ها تایید شود، تنها 
با ارائه چند مدرک اولیه موفق به فعالیت در این سامانه ها 
شــده‌اند. همین خلأ، امکان بروز تخلفات را در این بخش 
افزایش م‌یدهد. بنابراین نظارت دقیق بر سوابق و صلاحیت 
رانندگان مشغول در بســتر پلت فرم های اینترنتی امری 

ضروری است و باید بر آن تایکد شود.
بر این اســاس با وجود حساسیت رســانه ها و شهروندان 
بابت نگرانی از تبعات احتمالی، انتظار از نهادهای مسئول 
بالاست. دســتگاه های ذ‌یربط باید بیشــتر بر  عملکرد 
پلت فرم ها نظارت داشــته باشند و این مسئولیت ایجاب 
مکیند کــه ســازوکارهای دقیق نظارتی بــر عملکرد 
تاکسیهای اینترنتی تدوین و به طور جدی اجرا شود. تنها 
در این صورت اســت که اعتماد مسافران افزایش خواهد 
یافت و به تبع آن شاهد رشد و پیشرفت روزافزون در این 

بخش خواهیم بود.

چهره حمل‌ونقل با تاکسی های اینترنتی تا چه اندازه تغییر کرده است؟

جلب رضایت مسافران در گرو ارتقای کیفیت خدمات‌رسانی 

  روابط عمومی گروه صنعتی آمیکو: در راســتای اجرای برنامه های توسعه شبکه 
توزیع و خدمات، نمایندگی این گروه، روشنی کد ۲۱۰۴ روز چهارشنبه 14 آبان ماه در 

شهر همدان به طور رسمی آغاز به کار کرد.

آیین افتتاح این نمایندگی با حضور مهندس پیام پاشنه طلا مدیرعامل پارت ارس تجارت، 
مهندس عباس حاج محمدعلی رئیس امور نمایندگیهای شرکت پارتکو، مهندس حسین 
باریکانی مدیر روابط عمومی شرکت ارس خودرودیزل، مهندس راحله رجبی میلانی رئیس 
ارزیابی و بهبود شــبکه نمایندگیها و خدمات پس از فروش پارتکو، کارشناســان شرکت 

تکا و جمعی از مقامات استانی، فعالان برجسته صنعت خودرو و اصحاب رسانه برگزار شد.
این نمایندگی که با هدف تحکیم حضور برند و ارتقای یکفیت خدمات در غرب کشور تاسیس 

شده است، کلیه خدمات تخصصی شامل:

  عرضه و فروش محصولات جدید
   ارائه خدمات پس از فروش

  تأمین قطعات یدکی اصلی با ضمانت اصالت کالا
   ارائه مشــاوره های تخصصی و راهکارهای سفارشی شده خرید را مطابق با 

استانداردهای )آمیکو( به مشتریان ارائه خواهد داد.
مدیر روابط عمومی این گروه صنعتی در این مراســم ضمن ابراز خرســندی از افتتاح این 
نمایندگی در استان همدان به معرفی گروه صنعتی آمیکو و شرکت های زیر مجموعه پرداخت 
و بیان داشت با توجه به اهمیت استراتژیک استان همدان افتتاح نمایندگی فوق گامی موثر 

در ارتقای رضایت مشتریان خواهد بود.
مهندس پاشنه طلا در این مراسم با اشاره به راهبرد کلان شرکت در توسعه زیرساخت های 
خدمات‌رسانی، اظهار داشت: »افتتاح این نمایندگی در همدان گامی مهم در مسیر تحقق 

برنامه های توسعه منطقه‌ای ما است و تعهد ما را به ارائه خدمات سریع، مطمئن و استاندارد 
به تمامی مشــتریان در سراسر کشور نشان م‌یدهد.« وی افزود: »ماموریت ما، تنها فروش 
محصول نیســت، بلکه ایجاد تجربه‌ای رضایت بخش و پایدار از همــراهی با برند آمیکو در 
طول چرخه عمر محصول است.« روشنی، مدیر نمایندگی 2104 همدان نیز با قدردانی از 
اعتماد گروه صنعتی آمیکو بیان کرد: »ما خود را متعهد م‌یدانیم تا با بهره‌گیری از نیروهای 
متخصص و بومی و با تکیه بر اســتانداردهای دقیق شــرکت، خدماتی شایسته و در خور 
انتظارات مشتریان وفادار آمیکو در استان همدان ارائه کنیم.« گروه صنعتی آمیکو به عنوان 
پیشــرو در تولید خودروهای تجاری و سنگین در کشور، با راه‌اندازی این نمایندگی، برنامه 
توسعه شبکه خود را در سال جاری با جدیت ادامه م‌یدهد. این اقدام در چارچوب برنامه های 
کلان شرکت برای افزایش نفوذ در بازار داخلی، توسعه دسترسی مشتریان به خدمات و تقویت 

بیشتر رضایت مندی آنان صورت پذیرفته است.

گروه صنعتی »آمیکو« شبکه خدمات خود در غرب کشور را گسترش داد

علی علمی
a.elmi@autoworld.ir
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The Last Word
حرف آخر

  ساختار پیشرانه‌ برخی خودروهای تولید 
داخل به گونه‌ای است که سطح روغن موتور 
در آن در هر هزار کیلومتر به‌میزان معینی 
کاهش می یابد. دلیل این موضوع، طراحی 
خاص سیلندر اســت. درواقع در این مدل 
پیشرانه ها مقداری روغن برای کاهش میزان 
اصطکاک بین پیســتون و رینگ با سطح 
جداره سیلندر تمــاس برقرار می کند و در 
زمان احتراق می سوزد. درعین حال مقدار 
کاهش روغن در هر هــزار کیلومتر تقریبا 
250 سی‌سی اســت؛ بر این اساس اگر به 
این موضوع بی توجهی شود و مقدار کســری روغن در طولانی مدت جبران نشود، 
مشکلاتی در روند کاری موتور ایجاد می شود که در این جا به سه مورد اشاره می کنیم. 
نخست‌آن که مقدار مصرف سوخت و به تبع آن میزان آلایندگی خودرو افزایش می یابد. 
همچنین مقدار ساییدگی قطعات افزایش یافته و در نتیجه راندمان موتور کاهش 
خواهد یافت. درآخر این که زمینه برای شــکل‌گیری رســوبات در مدار روغن کاری 
پیشرانه و زنگ‌زدگی قطعات موتور فراهم خواهد شد. بروز هریک از موارد فوق، سبب 
خرابی موتور می شود و در این صورت رفع مشکل پیشرانه، هزینه هنگفتی را طلب 
خواهد کرد. بنابراین توصیه می شود همواره سطح‌ روغن موتور خودرو مورد بررسی قرار 
گیرد و درصورت کسری، برای در امان ماندن از هزینه تعمیرات، هرچه سریع تر برای 
رفع مشکل و جبران کسری اقدام شود. بر این اساس همواره توصیه می شود که برای 
دستیابی به بهترین نتیجه دراین باره، از روغن موتور مناسب مورد تایید خودروساز 

که در کتابچه خودرو به‌آن اشاره شده است، استفاده شود.

دوشنبه 19 آبان ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2435

کسری روغن‌موتور را 
جدی بگیرید!

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: خشایار نظریان رستمی
رئیس شورای سیاستگزاری: حسین نظریان رستمی

زیر نظر شورای سردبیری
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اهواز

روزنامه نگار

 حمید محمدی

روز گذشته قیمت خودرو در بازار افزایش یافت
سورن پلاس دوگانه‎ سوز کپسول 
بزرگ با 2 میلیون تومان افزایش 

در بازار یک‌میلیارد تومان 
ارزش گذاری شد.

اطلس GL با 2 میلیون تومان 
افزایش در بازار 717 

میلیون تومان ارزش گذاری شد.

ام‎وی‌‎ام X22 پرو دستی با 3 
میلیون تومان افزایش در بازار 

یک‌میلیارد  و 308 میلیون تومان 
ارزش گذاری شد.

ریسپکت با 8 میلیون تومان 
افزایش در بازار یک‌میلیارد و 

838 میلیون تومان ارزش گذاری 
شد.

آئودی RS Q8؛ سریع‎ترین بلندقامت سال
  آئودی با تولید Q8 قصد دارد وارد رقابت جدی در بازار کراس‎ کوپه‎ ها شــود. بر این اســاس این کمپانی 
نسخه RS Q8 Performance را امسال راهی بازار کرده است؛ در این نسخه از موتور 8 سیلندر وی-شکل 
3996 سی‌‎سی مزین به تکنولوژی TFSI بهره گرفته شده که می‎تواند 630 اسب‎ بخار قدرت و 850 نیوتون‎ متر 
گشــتاور را به ارمغان آورد. بر این اساس تنها 3.4 ثانیه زمان نیاز است که این خودرو از حالت سکون به‌سرعت 

100 کیلومتر برساعت دست یابد و حداکثر سرعت آن نیز به 305 کیلومتر برساعت می‌رسد.
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