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توسعه »ماکان« بنزینی
به کمک »آئودی«

    پورشه در یک چرخش استراتژیک تاریخی و برای کاهش هزینه ها، جانشین ماکان 
بنزینی را روی پلت فرم دیفرانسیل جلو آئودی تولید خواهد کرد. پورشه در آستانه یک 
سنت شــکنی تاریخی قرار دارد. این شــرکت قصد دارد در سال ۲۰۲۸ جانشین مدل 
بنزینی ماکان را معرفی کند؛ شاسی بلندی که برای نخستین بار در تاریخ ۹۴ ساله پورشه، 
نیروی پیشرانه آن به چرخ های جلو منتقل می شود. این تصمیم، یک چرخش رادیکال از 
فلسفه مهندسی پورشه محسوب می شود که همواره بر خودروهای دیفرانسیل عقب یا 
سیستم های چهارچرخ محرک با محوریت عقب استوار بوده است. این شاسی بلند جدید 
با کد داخلی M1 شناخته می شود و جایگزین ماکان بنزینی خواهد شد. فروش نسل فعلی 

ماکان در جولای ۲۰۲۴ به‌دلیل عدم انطباق با قوانین جدید امنیت سایبری در اروپا متوقف 
 M1 .شد و تولید آن برای سایر بازارهای جهانی نیز در تابستان آینده به پایان خواهد رسید
روی پلت فرم مشترک PPC گروه فولکس‌واگن و در کنار نسل سوم آئودی Q5 ساخته 
خواهد شد. برخلاف نسل اول ماکان که پورشه برای آن سیستم چهارچرخ محرک آئودی 
را مهندسی مجدد کرد تا ماهیتی دیفرانسیل عقب داشته باشد، M1 به‌دلایل اقتصادی، 
تقریبا بدون تغییر از سامانه چهارچرخ محرک آئودی Q5 استفاده خواهد کرد. این یعنی 
در M1، قدرت موتور در حالت عادی به چرخ های جلو ارســال می شود و تنها زمانی که 

سنسورها احتمال هرزگردی را تشخیص دهند، چرخ های عقب نیز درگیر می شوند. 

Start

استارت

امید محمدی

عضو شورای سردبیری
 اعلام اجرای استاندارد آلایندگی »یورو ۶« برای تمام خودروهای 
داخلی از ســال ۱۴۰۶، در نگاه نخست اقدامی مترقی و قابل تقدیر 
به نظر می‌رســد. جامعه‌ای که هوای پاک و سلامت شهروندان را در 
اولویت قــرار می‌دهد، ناگزیر باید مسیر خود را با معیارهای جهانی 
هماهنگ کند. اما پرسش اصلی اینجاست که آیا زیرساخت های این 

هدف، واقعا فراهم شده است؟
در حال حاضــر، طبق گزارش های منتشــره، بخش قابل توجهی 
از بنزین و گازوئیل کشــور هنوز در سطح »یورو ۴« تولید و توزیع 
می شود و تنها در برخی کلان شــهرها سوخت یورو ۵ در دسترس 
است. به بیان دیگر، کشور هنوز به صورت کامل از مرحله یورو ۴ عبور نکرده، اما در سطح سیاست گزاری، 
گام بعدی یعنی یورو ۶ اعلام شده است. این همان شکاف کلاسیکی است که در برخی از تصمیم های صنعتی 

کشور مشاهده می شود: سرعت قانون گذاری از سرعت واقعیت های اجرایی بیشتر است.
استاندارد آلایندگی یورو ۶ صرفا به معنای نصب فیلترهای بیشتر یا استفاده از کاتالیست های پیشرفته تر 
نیست؛ بلکه وابستگی مستقیم به کیفیت سوخت دارد. خودرویی که با سوخت غیراستاندارد کار کند، نه تنها 
آلایندگی کمتری نخواهد داشــت، بلکه ممکن است آسیب بیشتری به موتور و سامانه احتراق وارد شود. 
به عبارت روشن تر، اگر بنزین و گازوئیل در سطح یورو ۶ نباشند، خودروی یورو ۶ عملا بی معنا خواهد بود

صنعت خودرو کشور طی سال های اخیر، با فشارهای متعددی از جمله کاهش تولید، نوسان قیمت مواد 
اولیه و چالش های فناوری روبه‌رو بوده است. 

حال در چنین شــرایطی، اجرای استاندارد سختگیرانه تری بدون اصلاح موازی در بخش سوخت، تنها به 
افزایش هزینه تولید، قیمت تمام شده و حتی توقف برخی خطوط منجر می شود. در نهایت هم مصرف کننده 
است که بهای این عدم هماهنگی را با پرداخت هزینه بیشتر و بهره مندی کمتر از کیفیت واقعی می پردازد. 
کشورهایی که موفق به اجرای استانداردهای یورو ۶ شده‌اند، ابتدا مسیر ارتقای پالایشگاه ها و کیفیت سوخت 
را پیموده‌اند و سپس الزام خودروسازان را اجرا کرده‌اند. در واقع، استاندارد آلایندگی در این کشورها نه از 

مسیر دستور، بلکه از مسیر آمادگی فنی و اقتصادی عبور کرده است. 
راه حل روشن است: به جای آن که خودروسازان به تنهایی هدف قرار گیرند، باید میان وزارت نفت، سازمان 
محیط‌زیست و وزارت صمت یک نقشه راه مشــترک و واقعی تدوین شود. این نقشه باید هم‌زمان بر سه 
محور تمرکز کند: بهبود کیفیت سوخت، ارتقای فناوری موتور و نظارت واقعی بر مصرف کنندگان بزرگ 
سوخت مانند ناوگان حمل‌ونقل عمومی و خودروهای فرسوده، یورو ۶ تنها یک عدد نیست؛ نمادی از بلوغ 

صنعتی و زیست محیطی است. 

استاندارد یورو6 
با باک یورو4!

    گزارش آماری تازه‌ای از وضعیت بیمه بدنه خودرو منتشر 
شده مبنی بر این که روند افزایش شکایات مردمی نسبت به 
عملکرد شرکت بیمه ایران به یکی از مهم ترین دغدغه های 
بیمه گذاران تبدیل شــده است. به گفته کارشناسان، بخش 
عمده‌ای از ایــن نارضایتی ها مربوط بــه تاخیر در پرداخت 
خســارت، ارزیابی های غیرواقعی و بوروکــراسی پیچیده 
در رسیدگی به پرونده هاست؛ مســائلی که می تواند اعتبار 
قدیمی ترین برند بیمه کشور را تحت تاثیر قرار دهد. محسن 
حجازی، کارشناس حوزه بیمه خودرو در گفت‌وگو با روزنامه 
»دنیای خودرو« گفت: »افزایش شــکایات از بیمه ایران در 
رشته بیمه بدنه صرفا ناشی از گستردگی فعالیت این شرکت 
نیست.« وی تصریح کرد: »درواقع ضعف در هماهنگی بین 
واحدهای خســارت، نبود اســتاندارد واحد برای ارزیابی و 
کندی در پاسخگویی موجب شده است بیمه گذاران احساس 

بی‌اعتمادی کنند.«
او افزود: »در شرایط اقتصادی فعلی که قیمت خودرو و قطعات 
به صورت مستمر افزایش می یابد، بیمه گذاران انتظار دارند 

فرآیند رسیدگی به خسارت ها دقیق تر و سریع تر شود.«
وی گفــت: »اما متاســفانه در بسیاری از مــوارد، نرخ های 

کارشــناسی با هزینه واقعی تعمیر فاصله زیادی دارد و این 
موضوع، منبع اصلی نارضایتی است.«

این کارشناس بیمه  در ادامه تاکید کرد: »بیمه بدنه برخلاف 
بیمه شــخص ثالث، اختیاری است و به همین دلیل، کیفیت 
خدمات نقش مستقیمی در تصمیم مشتری برای تمدید یا 

تغییر شرکت بیمه دارد.«
وی گفت: »وقتی بیمه گذار احســاس کنــد روند دریافت 
خسارت طولانی یا قابل  قبول نیســت، در تمدید بیمه نامه 
تردید خواهد داشــت. این مســاله می تواند در بلندمدت به 

کاهش سهم بازار بیمه ایران منجر شود.«
او با اشــاره به تجربه سایر شــرکت ها افزود: »برخی بیمه ها 
با اســتفاده از فناوری های جدید، سامانه های الکترونیکی و 

ارزیابی آنلاین خسارت، زمان پرداخت را به کمتر از سه روز 
رسانده‌اند. بیمه ایران نیز با منابع انسانی و زیرساخت موجود 
می تواند پیشگام چنین تحولی در کشور باشد؛ به شرط آن که 

ساختار اداری خود را بازنگری کند.«
وی گفت: »مشکل دیگر، کمبود شــفافیت در اطلاع‌رسانی 
به بیمه گذاران است. بسیاری از مشتریان نمی‌دانند پرونده 
خسارت آن ها در چه مرحله‌ای قرار دارد یا چرا مبلغ پرداختی 
با برآورد خودشان متفاوت است. ایجاد سامانه شفاف پیگیری 
و اطلاع‌رسانی مستمر به بیمه گذار می تواند بخش بزرگی از 
نارضایتی ها را برطرف کند.« حجــازی در ادامه افزود: »در 
بیمه ایران، به نظر می‌رسد تمرکز اصلی همچنان بر افزایش 
فروش بیمه نامه هاست، نه بر کیفیت خدمات پس از صدور. 
درحالی  که در بازار امروز، فروش تنها آغاز رابطه با مشــتری 
است؛ آن چه اعتماد را می سازد، نحوه رفتار شرکت در زمان 

پرداخت خسارت است.«
وی با تاکید بــر ضرورت بازنگری در آموزش کارشناســان 
ارزیابی خسارت گفت: »نحوه برخورد و تصمیم کارشناسان 
در شــعب نقش تعیین کننده‌ای در شــکل‌گیری ذهنیت 
بیمه گذار دارد. اگر مشتری احساس کند نگاه کارشناسان به 
مساله واقع‌گرایانه نیست، حتی پرداخت خسارت هم برایش 

رضایت بخش نخواهد بود.«
او خاطرنشان کرد: »بیمه ایران با سابقه‌ای بیش از نیم قرن، 
میــراثی گران قدر در صنعــت بیمه کشــور دارد. اما تداوم 
شکایات و ضعف در رسیدگی به پرونده ها می تواند این سرمایه 
اجتماعی را تضعیف کند. اگر این شــرکت بخواهد جایگاه 
تاریخی خود را حفظ کند، باید رویکردش را از ساختارهای 
سنتی به فرآیندهای دیجیتال و مشتری محور تغییر دهد.«

وی در پایان گفــت: »درنهایت، آن چه در بــازار بیمه باقی 
می ماند، نه شعار اعتماد، بلکه تجربه واقعی بیمه‌گذار است. 
زمانی که بیمه شــده بداند در لحظه خسارت، شرکت کنار 
اوست، دیگر نیازی به تبلیغ نخواهد بود؛ اعتماد، خود سخن 

خواهد گفت.«

یک کارشناس حوزه بیمه در گفت‌وگو با »دنیای خودرو« مطرح کرد؛

زنگ خطر برای بزرگ ترین 
برند بیمه کشور

m.dorkhosh@autoworld.ir
مهری درخوش
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رونمایی از شاسی بلند 
برقی »اپیک«

    اشکودا با رونمایی از شــاسی بلند برقی اپیک، وعده قیمتی هم‌رده با خودروهای 
بنزینی و برد ۴۲۵ کیلومتری را برای اواسط سال ۲۰۲۶ داده است. اشکودا از برگ برنده 
خود در بازار خودروهای برقی رونمایی کرد. شاسی بلند کوچک و جذابی به نام اپیک که 
قرار است با قیمتی انقلابی، معادلات را به نفع خریداران تغییر دهد. این خودرو برقی که 
در قالب یک طرح نزدیک به تولید نهایی به نمایش درآمده، با قیمت پایه حدود ۲۵ هزار و 
330 یورو، بردی معادل ۴۲۵ کیلومتر و طراحی کاربردی، چالشی جدی برای رقبای خود 
 MEB Entry و حتی خودروهای بنزینی خواهد بود. اشــکودا اپیک که بر پایه پلت فرم

گروه فولکس‌واگن )مشترک با فولکس‌واگن ID پولو( ساخته شده، با طول تنها ۴.۱ متر، 
کوچک ترین خودرو برقی در سبد محصولات این شرکت چکی خواهد بود. بااین  حال، این 
ابعاد جمع‌وجور مانع از کاربردی بودن آن نشده و این خودرو فضایی برای پنج سرنشین 
و یک صندوق بار سخاوتمندانه به حجم ۴۷۵ لیتر ارائه می‌دهد. اپیک نخستین محصول 
اشکودا است که زبان طراحی جدید این شــرکت موسوم به‌ مدرن سالید را به طور کامل 
به نمایش می گذارد. چهره جلو خودرو با یک پنل بسته، چراغ های باریک T شکل LED و 

خطوط بدنه جعبه‌ای و قدرتمند، هویتی مدرن و متمایز به آن بخشیده است. 

    نیمه نخست سال جاری، صنعت خودرو با کاهش قابل 
توجه تولید مواجه شد؛ وضعیتی که کارشناسان آن را 
نتیجه مستقیم کمبود منابع ارزی، بی ثباتی سیاست های 
مالی و فشار مضاعف بر زنجیره قطعه سازی می‌دانند. 
افت تولید نه تنها توان تولیدکنندگان را کاهش داده، 
بلکه در زنجیره تامین قطعات اختلال ایجاد کرده و به طور 
کلی تولیدکنندگان را با چالش های بسیاری مواجه کرده 
است. موسی ترابی، فعال و کارشناس حوزه خودرو در 
گفت‌وگو با روزنامه »دنیای خودرو« گفت: »این بحران 
اقتصادی در حالی رخ داده که بازار خودرو در رکود به 
سر می برد و قدرت خرید مصرف کنندگان کاهش یافته 
است. نوســانات نرخ ارز و سیاست های قیمت‌گذاری 
دستوری باعث شده برنامه‌ریزی تولید خودروسازان 
و قطعه سازان با چالش جدی مواجه شود و تامین مواد 
اولیه و قطعات با تاخیر انجام شود.« وی در ادامه افزود: 
»با وجود آزادسازی محدود واردات خودرو، این اقدام 
تاکنون نتوانسته اثر قابل توجهی بر تعادل بازار و کاهش 
فشار بر تولید داخلی ایجاد کند.« ترابی معتقد است: 
»بدون اصلاح سیاست های ارزی و مالی و بازگرداندن 
ثبات به زنجیره تامین، چشم‌انداز بازار خودرو در نیمه 

دوم سال همچنان تیره خواهد بود.«

در نیمه نخست سال جاری شاهد کاهش محسوس 
تولید خودروهای ســواری بوده‌ایم. از نگاه شما 
مهم ترین دلایل این افت چیست و نقش کمبود منابع 

ارزی در این وضعیت تا چه حد پررنگ است؟
کاهش تیراژ نتیجه چند عامل هم‌زمان است که مهم ترین 

آن کمبود منابع ارزی است. تاخیر در تامین ارز موجب شده 
بسیاری از قطعات وارداتی به موقع در دســترس نباشند و 
خطوط تولید خودروسازان با وقفه مواجه شوند. هم‌زمان، 
افزایش هزینه مواد اولیه داخلی و نوسانات نرخ ارز نیمایی، 
برنامه‌ریزی تولید را مختل کرده و قیمت تمام شده خودرو 
به شــدت افزایش یافته اســت. علاوه بر آن، فشار ناشی از 
نوســانات نرخ ارز نیمایی و تغییرات پی‌درپی سیاست های 
اقتصادی باعث شده پیش‌بینی روند تولید تقریبا غیرممکن 
شــود. در نتیجه، افت تولید نه یک مشــکل مقطعی بلکه 
نتیجه یک بحران ســاختاری است که صنعت خودرو با آن 

مواجه شده است.

کمبــود ارز چه تاثیری بر رونــد تامین قطعات و 
همکاری با زنجیره تامین گذاشــته و این بحران 

چگونه به بخش قطعه سازی سرایت کرده است؟
بحران ارزی به سرعت به زنجیره تامین سرایت کرده است. 
قطعه ســازان وابســته به واردات مواد اولیه و تجهیزات با 
مشکلات نقدینگی و ثبت سفارش روبه‌رو شده‌اند، ظرفیت 
تولید کاهش یافته و بــرخی واحدها حتی به توقف موقت 
فعالیت ناچار شده‌اند. این فشارها باعث شده مطالبات معوق 
از خودروســازان افزایش یافته و بسیاری از تولیدکنندگان 
داخلی با کاهش تیراژ مواجه شوند. توانایی واکنش زنجیره 
تامین به شرایط بازار به شدت کاهش یافته و خطوط تولید 

در معرض ناپایداری قرار گرفته‌اند.

آیا سیاست های اخیر بانک مرکزی در تخصیص ارز 
یا محدودیت های واردات مواد اولیه توانسته‌اند به 
ثبات صنعت کمک کنند یا بیشتر به بی نظمی در خطوط 

تولید انجامیده‌اند؟
سیاســت های اخیر بیشــتر بــه بی نظــمی انجامیده‌اند. 
پی‌درپی  تغییــرات  و  پیچیــده  اداری  فرآیندهــای 
دســتورالعمل ها موجب شــده تولیدکننــدگان نتوانند 
برنامه‌ریزی مشــخصی داشته باشــند و پایداری تولید به 
شــدت تحت تاثیر قرار گیرد. این سیاست ها بیشتر جنبه 
کنترل مقطعی دارند و حمایتی ساختاری از صنعت خودرو 

ارائه نکرده‌اند. بدون اصلاح سیاســت ها و بازگرداندن ثبات 
به بازار ارز و تامین مواد اولیه، مشــکل افت تولید همچنان 

ادامه خواهد داشت.

در شــرایط فعلی، خودروسازان برای حفظ تیراژ 
تولید چه راهکارهایی در پیش گرفته‌اند و آیا این 

اقدامات می تواند در نیمه دوم سال ادامه پیدا کند؟
خودروسازان از روش های موقتی مانند استفاده از قطعات 
جایگزین داخلی، تولید خودروهــای ناقص و پیش فروش 
محدود اســتفاده کرده‌اند. با این حال، بدون ثبات ارزی و 
تامین پایدار مواد اولیه، ادامه این اقدامات در نیمه دوم سال 
دشوار خواهد بود و ریســک توقف خطوط تولید همچنان 

بالا است.

با توجه به رکود بازار داخلی، کاهش قدرت خرید و 
محدودیت عرضه، آینده کوتاه مدت بازار خودرو را 

چگونه ارزیابی می کنید؟
بازار خودرو در رکود عمیق قرار دارد. کاهش قدرت خرید، 
محدودیت عرضه و سیاســت های قیمت گذاری دستوری 
موجب شده تقاضای واقعی کاهش یابد و حتی کاهش عرضه 
نتواند محرک قیمتی محسوب شود. خریداران منتظر افت 
احتمالی نرخ ارز یا اصلاح سیاســت های وارداتی هستند، 

بنابراین رکود همراه با نوسان قیمت ادامه خواهد داشت.

آیا آزادســازی محدود واردات می تواند به تعادل 
بازار و کاهش فشــار بر تولید داخل کمک کند یا 

بیشتر جنبه نمایشی دارد؟
در عمل، آزادســازی محدود واردات تاثیــر قابل توجهی 
بر تعادل بازار نداشته اســت. حجم محدود و قیمت بالای 
خودروهــای وارداتی، این خودروها را برای بخش کوچکی 
از بازار قابل دســترس کرده است. تنها اصلاح سیاست های 
وارداتی و افزایش حجم و ثبات واردات می تواند اثر ملموس 

بر عرضه و قیمت خودرو ایجاد کند.

زنجیــره تامین قطعه ســازان تا چه انــدازه از 
سیاســت های ناپایدار ارزی و مالی آسیب دیده و 
برای جلوگیری از توقف تولید چه اقداماتی باید از سوی 

دولت انجام شود؟
قطعه سازان بیش از سایر بخش ها از نوسانات ارزی و مالی 
آسیب دیده‌اند. تاخیر در پرداخت مطالبات، افزایش نرخ بهره 
و مشکلات تامین مواد اولیه توان تولیدی آن ها را کاهش داده 
است. برای جلوگیری از توقف تولید، دولت باید تخصیص 
ارز قطعه سازان را در اولویت قرار دهد و مسیر واردات مواد 

اولیه را تسهیل کند.

در نهایت، اگر بخواهیم راهی عملی برای بازگشت 
تعادل به تولیــد و بازار خــودرو ترسیم کنیم، 

مهم ترین اولویت سیاست گزاران از دید شما چیست؟
بازگشت ثبات به صنعت خودرو نیازمند پیش‌بینی پذیری 
اقتصادی و اصلاح سیاســت گزاری است. تامین پایدار ارز، 
بازگردانــدن اعتماد بــه زنجیره تامین و اصلاح ســازوکار 
قیمت گذاری مهم ترین اولویت ها هســتند. اصلاح ساختار 
مالی خودروسازان و تقویت رقابت پذیری از طریق کاهش 
مداخله مستقیم دولت، مسیر صنعت را از بحران به سمت 

پایداری هدایت خواهد کرد.

n.beykzadeh@autoworld.ir
کمبود ارز و سیاست های ناپایدار؛ نهاد علی بیک زاده

چرایی کاهش تولید خودرو

یک فعال و کارشناس حوزه خودرو در گفت‌وگو با روزنامه »دنیای خودرو« مطرح کرد؛



 ،X5 شــرکت کرمان موتور شرایط فروش کی‌ام‌سی   
کی‌ام‌سی SR3 و کی‌ام‌سی ایگل را به صورت اقساطی ویژه 

آبان ماه ۱۴۰۴ اعلام کرد.
در این طرح که ویژه فروش اینترنتی از طریق ســامانه 

 customer.kermanmotor.ir رسمی شرکت به نشانی
اجرا می شود، خودروها با قیمت قطعی و شرایط اقساطی 

۱۲ و ۲۴ ماهه عرضه می شوند.
تمام خودروها با تحویل ۹۰ روز کاری به فروش می‌رسند و 

در صورت تاخیر در زمان تحویل، شرکت موظف است ۱.۵ 
درصد جریمه ماهانه به خریدار پرداخت کند. این طرح 
فاقد سود مشارکت و سود انصراف است و تا زمان تسویه 
کامل، سند خودرو در رهن کرمان موتور باقی خواهد ماند. 

خودرو کی‌ام‌سی X5 در طرح جاری با قیمت ۲ میلیارد و 
۱۰۰ میلیون تومان به فروش می‌رسد. خودرو کی‌ام‌سی 
ایگل با مبلغ یک‌میلیارد و ۲۹۵ میلیون تومان در شرایط 

فروش کرمان موتور عرضه می شود.

کرمان موتور طرح فروش اقساطی سه محصول خود را اعلام کرد

هاشم اورعیمحسن معماریان
استاد دانشگاه صنعتی شریفکارشناس بازار سرمایه

ریسک های سیستماتیک اثرگذار 
روی گروه خودرویی در بورس

اصلاح قیمت سوخت 
بدون برنامه به نقطه اول 

بازمی گردد   درحالی که بازار سهام در ماه های 
اخیر نوسانات محسوسی را تجربه کرده 
و سرمایه گذاران در فضای انتظار و ابهام 
به سر می برند، تحلیل‌ها نشان می‌دهد 
ریســک‌های سیــاسی و بین‌المللی 
همچنان عامــل تعیین کننده‌ای در 
جهت‌گیــری کلی بورس محســوب 
می شوند. تغییرات محیط ژئوپلیتیکی، 
نوســانات ارزی و تحولات مربوط به 
سیاســت خارجی، بیش از هر زمان 
دیگــری در تصمیم‌گیری فعالان بازار 
اثرگذار شــده و روند معامــلات را با 
احتیاط همراه کرده است. در این میان، 
گروه خــودرو به عنوان یکی از صنایع 
پیشرو و تاثیرپذیر از شرایط اقتصادی 
و سیاسی، در کانون توجه تحلیلگران 
قــرار دارد. حال دراین‌باره محســن 
معماریان، کارشناس بازار سرمایه به 

بیان نقطه نظرات خود پرداخته است.

وضعیت این روزهای بازار سهام را 
چگونه ارزیابی می کنید؟

اگرچه بورس همچنان یکی از جذاب ترین 
بازارها برای ســرمایه گذاری اســت، اما 
بایــد پذیرفــت ریســک های سیاسی و 
بین‌المللی یــکی از موثرترین مولفه ها بر 
بازار سرمایه اســت و درحال حاضر بازار 
نگران ایــن ریسک هاســت و درصورت 
افزایش ریسک‌ها بازار سرمایه و به تبع آن 
سهام گروه خودرو روند نزولی پیدا کرده 
و بازار شــرایط نامطلوبی پیــدا می کند و 
چنانچه این چنین نشــود، شاهد اتفاقات 

مثبتی در بازار بورس خواهیم بود.

بنابراین در حال حاضر وجود این 
ریســک ها مانع از رشد بورس 

هستند؟
بله؛ درحال حاضر کلیت بازار ســرمایه و 
به تبع آن نماد گروه خــودرو تحت تاثیر 
ریسک های سیســتماتیک قرار دارد و تا 
زمانی که ریسک های اقتصادی و مالی روی 
بورس تاثیرگذار باشــد، بیشتر نمادهای 
بورسی بــا وجود قیمت‌هــای حداقلی با 

کاهش تقاضا مواجه خواهند بود.

آیا بازگشت تحریم ها روی بورس 
تاثیر گذاشته است؟

اثرات فعال سازی مکانیسم ماشه بر اقتصاد 
از قبل دیده شده و به همین دلیل بازگشت 
این تحریم ها نسبت به تحریم‌های آمریکا 
اثر جدی بر بازار بورس نگذاشــته است. 
همچنین از آن جا که ســایر بازارها مانند 
بازار طلا و ارز رشد خوبی را تجربه کردند 
و به قیمت های حداکثری نزدیک شدند، 
بــورس در صورت کاهش ریســک های 
سیستماتیک ظرفیت رشد خواهد داشت

   در شرایطی که مصرف روزانه بنزین 
در کشــور رو به افزایش اســت و دولت 
ناچار به واردات ســوخت شده، انفعال 
در حوزه اصلاح قیمت بنزین، ساده ترین 
اما بدترین تصمیم ممکن است. وقتی با 
تورم ۴۰ تا ۵۰ درصدی روبه‌رو هستیم 
و قیمت بنزین را ثابــت نگه می‌داریم، 
عملا هر ســال قیمت واقعی آن را نصف 
می کنیم. امروز بنزیــن در ایران تقریبا 
مجانی اســت و این وضعیــت منجر به 
قاچــاق روزانه ۲۰ تــا ۳۰ میلیون لیتر 

سوخت شده است.
امســال باید حدود ۸ میلیارد دلار برای 
واردات بنزیــن و گازوئیل هزینه کنیم؛ 
پولی که در واقع در اختیار کشور نیست. 
از ســوی دیگر، بخشی از این واردات از 
روسیه انجام می شــود؛ اما این کشــور 
نیز با کمبود ســوخت روبه‌رو اســت و 
اگر فشــارهای خــارجی افزایش یابد، 
احتمال توقف صــادرات به ایران وجود 
دارد. بنابراین، ادامــه وضعیت موجود، 
از منظــر اقتصادی و سیــاسی، بسیار 

خطرناک است.
قیمت بنزین باید حساب شده و در قالب 
برنامــه‌ای بلندمدت اصلاح شــود. اگر 
فقــط قیمت را بالا ببریــم، بدون آن که 
حمل‌ونقــل عمــومی، صنعت خودرو 
و نظارت بــر قاچاق را اصــلاح کنیم، با 
نتیجه‌ای جز تورم بیشتر مواجه نخواهیم 
شــد. تجربه نشــان داده است افزایش 
مقطعی قیمت ها، در فضای تورمی، اثر 

خود را به سرعت از دست می‌دهد.
راه حل پایــدار در تدوین یــک برنامه 
پنج ســاله جامع اســت؛ برنامه‌ای که 
افزایش تدریجی قیمت ســوخت را در 
کنار اصلاح ســاختارهای مرتبط دنبال 
کند. بهتر است از امسال به بعد، هر سال 
قیمت بنزین بین پنج تا 10 درصد بالاتر 
از نرخ تورم افزایش یابــد؛ اما هم‌زمان 
توســعه ناوگان حمل‌ونقــل عمومی، 
کاهش مصــرف خودروهــا و مقابله با 

قاچاق سوخت نیز در دستور کار باشد.
نمی تــوان از مردم خواســت از خودرو 
شخصی اســتفاده نکنند؛ در حالی که 
سیســتم حمل‌ونقل عمومی ناکارآمد 
است. اصلاحات اقتصادی بدون همراهی 
مردم و بدون شفاف ســازی، محکوم به 
شکست است. باید با صراحت و صداقت 
به مردم گفت که ایــن تصمیم ها بدون 
درد نیست؛ اما ضروری است. اگر اصلاح 
قیمت ها را نیمه کاره رها کنیم، هرچقدر 
هم درست شــروع کرده باشیم، دوباره 
به نقطه اول بازمی گردیم. شــجاعت در 
تصمیم‌گیری و تداوم اجرای برنامه، کلید 

عبور از بحران بنزین است. 

پیگیری یک موضوع
follow  up

نگاه
View

برنامه های باواریا 
برای سدان های برقی

    ب‌ام‌و برای نخستین بار سدان برقی جدید i3 را به نمایش درآورده و خبر از عرضه این سری ۳ 
الکتریکی در سال ۲۰۲۶ داده است. ب‌ام‌و سرانجام به یکی از بزرگ ترین گمانه‌زنی های سال های 
اخیر پایان داد و با نمایش نسل جدید سدان الکتریکی خود، تایید کرد که سری ۳ تمام‌الکتریکی 
با نام i3 در سال ۲۰۲۶ به بازار خواهد آمد. این خودرو که بر پایه کانسپت ویژن نئو کلاس توسعه 
یافته، دومین عضو از خانواده انقلابی خودروهای برقی جدید ب‌ام‌و خواهد بود. این رونمایی 
که در حاشیه معرفی شاسی‌بلند جدید iX3 انجام شد، برای نخستین بار چهره نسخه تولیدی 

i3 را، هرچند زیر پوشش های اســتتاری به نمایش گذاشت. i3 جدید روی پلت فرم پیشرفته 
نسل ششم ب‌ام‌و با معماری ۸۰۰ ولتی ساخته شده؛ یعنی همان زیرساختی که در شاسی بلند 
iX3 نیز به کار رفته اســت. این پلت‌فرم که در درجه اول برای خودروهای برقی طراحی شده، 
انعطاف‌پذیری لازم برای تجهیز به پیشــرانه های درون‌سوز را نیز دارد. درحالی  که iX3 با برد 
پیمایش ۸۰۵ کیلومتر به عنوان یکی از دوربردترین خودروهای برقی بازار معرفی شده، انتظار 

می‌رود i3 به لطف طراحی آیرودینامیک تر و ارتفاع کمتر، این رکورد را نیز پشت سر بگذارد. 

دنده ســنگیندنده ســنگین4
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   به گزارش »ســایپانیوز«، صدیف بیک‌زاده در 
جریان بازدید از سالن گروه سایپا در بیست‌وپنجمین 
نمایشگاه بین‌المللی صنعت گفت: »حضور شرکت ها 
در این دوره از نمایشــگاه نسبت به سال گذشته ۱۱ 
درصد رشد داشته و صنایع مختلف کشور، جدیدترین 

دستاوردهای خود را عرضه کرده‌اند.«

  خودروسازان ایرانی قادر هستند محصولات خود را 
در مقیاس بین‌المللی تولید کنند

وی با اشاره به حضور گســترده گروه خودروسازی سایپا 
در نمایشگاه اظهار کرد: »ســایپا با تکیه بر شرکت های 

متنوع خودروسازی و قطعه سازی، یکی از غرفه های فعال 
و اثرگذار این رویداد به شــمار می‌رود که بیانگر وضعیت 
مطلوب تولیــد در این مجموعه اســت. اگر چالش های 
مربوط به تحریم ها و تامین ارز به‌درستی مدیریت شود، 
خودروســازان ایرانی قادر خواهند بود محصولات خود را 

در مقیاس بین‌المللی تولید و عرضه کنند.«
مدیرعامل شرکت سهامی نمایشگاه های کشور با تاکید 
بر این که صنعت خودرو یکی از نخســتین حوزه هایی بود 
که در معــرض تحریم های ظالمانه قــرار گرفت، افزود: 
»صنعت خــودرو از ارکان اصلی اقتصاد ملی اســت و بر 
بخش هایی همچون فولاد و پتروشیمی تاثیر مســتقیم 

دارد. رشد این صنعت به طور طبیعی موجب رونق صنعت 
قطعه سازی نیز می شود.«

بیک‌زاده ادامه داد: »بر اساس مطالعات جهانی در حوزه 
بازرگانی، هرگاه قطعه ســازان مورد حمایت قرار گیرند، 
می توانند به موتور محرک صنعت خودرو تبدیل شوند و 

به رشد پایدار این بخش کمک کنند.«
وی با قدردانی از عملکرد شرکت بازرگانی بین‌المللی ایدرو 
)از گروه ســایپا و برگزارکننده نمایشگاه صنعت( گفت: 
»برگزاری این نمایشــگاه ها دیگر صرفا به عرضه و تبادل 
کالا محدود نیست؛ بلکه به پلت فرمی برای سیاست‌گزاری، 
تبادل دانش و تعامل میان قانون گذاران، تولیدکنندگان و 

سایر ذی نفعان تبدیل شده است.«

  گروه سایپا از ارکان مهم صنعت خودرو است
مدیرعامل شرکت سهامی نمایشگاه های کشور در ادامه 
با اشاره به تنوع محصول در گروه سایپا خاطرنشان کرد: 
»درحال حاضر دو خودروساز بزرگ کشور بیشترین سهم 
تولید خودرو را برعهده دارند و گروه ســایپا یکی از ارکان 
مهم این صنعت است. برای تامین نیاز داخلی باید از چند 
خودروساز بزرگ حمایت هدفمند صورت گیرد تا بتوانند 
در مقیاس بالا تولید کرده و علاوه بر پاسخ گویی به تقاضای 

داخلی، در عرصه صادرات نیز فعال باشند.«
وی افزود: »دولت همــواره حمایت های اقتصادی و فنی 
از خودروسازان را در دســتور کار دارد و درصورت اصلاح 
نظام قیمت گذاری دستوری، تولیدکنندگان قادر خواهند 
بود نیاز بازار را تامین و مسیر صــادرات را هموار کنند تا 
مصرف کنندگان نیز از منافع واقعی این صنعت بهره مند 

شوند.«
گفتنی است وزیر صنعت، معدن و تجارت نیز روز گذشته 
با حضور در بیست‌وپنجمین نمایشگاه بین‌المللی صنعت، 
از غرفه های مختلف از جمله ســالن گروه خودروسازی 

سایپا بازدید کرد.

 »سایپا« نماد پویایی تولید داخلی است
نمایشگاه صنعت، پلت فرمی برای سیاست گزاری و انتقال دانش است

مدیرعامل شرکت سهامی نمایشگاه های بین‌المللی ایران:
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    آواتار، برند لوکس چانگان و  CATL با رونمایی از کانسپت غول‌پیکر ویژن اکسپکترا در مونیخ، 
نگاهی جسورانه به آینده‌ خودروهای برقی خود انداخته است. آواتار، برند پیشرفته‌ چینی که با 
IAA Mobil� شکل گرفته، در نمایشگاه خودرو مونیخ CATL همکاری چانگان و غول باتری سازی 
ity 2025 از جدیدترین دستاورد مفهومی خود پرده برداشت. این خودرو که آواتار ویژن اکسپکترا 
)Avatr Vision Xpectra( نام دارد، یک سدان لوکس و غول‌پیکر با طول خیره کننده ۵.۸ متر 
است که چشم‌انداز این شرکت برای محصولات آینده‌اش را به نمایش می گذارد. این رونمایی که 
در تاریخ ۱۸ شهریور ۱۴۰۴ )۸ سپتامبر ۲۰۲۵( انجام شد، نشان‌دهنده‌ جاه طلبی های بزرگ آواتار 

است. این برند که از سال ۲۰۲۲ وارد بازار چین شده، تا امروز موفق به تحویل بیش از ۱۴۰ هزار و 
787 دستگاه خودرو در بازار داخلی شده و قصد دارد تا پایان سال ۲۰۳۰، سبد محصولات خود را 
با عرضه ۱۷ مدل جدید به طور چشمگیری گسترش دهد. ویژن اکسپکترا به عنوان نقشه راهی برای 
این محصولات آینده عمل خواهد کرد. ویژن اکسپکترا از زبان طراحی جدیدی به نام »نیروی انرژی« 
)The Energy Force( پیروی می‌کند که ویژگی بارز آن، بدنه‌ای یکپارچه و تمیز، گلگیرهای 
عضلانی و سقفی تمام‌شیشه‌ای است. در نمای جلو، چراغ های دوقسمتی که امضای طراحی آواتار 

محسوب می شوند، در کنار یک ورودی هوای بزرگ خودنمایی می کنند. 

»آواتار« آینده 
برقی های چینی را 

ترسیم کرد

شر شرفلا فلا
FLASHER
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   یک نماینده مجلس گفت: »ارتقای کیفیت و ایجاد تعادل در 
قیمت خودروهای داخلی شدنی است، مشروط بر این که دولت 
اراده جدی و نظارت کافی بر روند تولیدات داخل داشته باشد.« 
محمد بیات عنوان کرد: »واردات خودرو به کشور باید به نحوی 
باشد که ضمن عدم آسیب به تولیدات داخل در کنار خودروهای 

داخلی به رقابت پذیری واقعی در بازار خودرو کمک کند. «

ایجاد تعادل در قیمت خودروهای 
داخلی شدنی است

شد؟ شد؟چی  چی 

باید روی تقویت تولیدات داخل 
تمرکز کرد

چرا؟چرا؟

لزوم نظارت بیشتر وزارت صمت 
روی عملکرد خودروسازان

چی؟ چی؟برای  برای 

  وزیر صنعت، معدن و تجارت با اشاره به فعالیت 
کمیته تامیــن مالی بــا همــکاری وزارت اقتصاد 
گفت: »روش های جدید و نویــن تامین مالی برای 

تولیدکنندگان ایجاد شده است.« 
سید محمد اتابــک در خصوص تامین رفع نیازهای 

تولیدکنندگان در حوزه مواد اولیه اظهار داشت: »بحث تامین مالی را برای تولیدکننده ها 
 پیگیری می کنیم و در کمیــته تامین مالی با همکاری وزارت اقتــصاد از بانک‌مرکزی

کمک گرفته‌ایم.«

  براساس آیین نامه ارتقای کیفیت خودرو، در این 
آیین نامه کارگروهی تشکیل می شود. در یک ماده 
این آیین نامه تدوین و به‌روزرسانی سیاست های مورد 
نظر برای ارتقای کیفیت شبکه ارزش صنعت خودرو، 
تهیه و به‌روزرســانی دســتورالعمل های محاسبه 

شــاخص های کیفی و امتیاز رقابتی کیفی خودرو، تعیین اهداف سالانه کیفی مورد نظر 
برای خودروسازان و پایش و ارزیابی شاخص های کیفی و امتیاز رقابتی کیفی هر یک از 

خودروها و خودروسازان به عنوان وظایف این کارگروه دیده شده است.

 هیات وزیران به پیشــنهاد وزارت صنعت، معدن 
و تجارت و به اســتناد اصل )138( قانون اســاسی 
جمهوری اســلامی ایران با اصلاح آیین نامه اجرایی 
حمایــت از حقــوق مصرف کننــدگان خــودرو و 
موتورسیکلت موافقت کرد. بر اساس این مصوبه، دوره 

تضمین برای خودروهای عمومی و سبک شامل سواری، پیکاپ، ون و سایر وسایل نقلیه، 
از تاریخ تحویل به خریدار به مدت حداقل ســه سال یا 60 هزار کیلومتر )هرکدام زودتر 

فرا برسد( تعیین شد.

وزیر صمت: روش های جدید و نوین تامین مالی 
برای تولیدکنندگان فراهم است

دستورالعمل های محاسبه شاخص های کیفی 
خودرو به‌روزرسانی می شود

دوره گارانتی خودرو و موتورسیکلت 3 سال 
تعیین شد

!دیگــه چه خبر؟دیگــه چه خبر؟ویژه‌هاویژه‌ها ئیتر !تو ئیتر تو
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علي زراندوز
a.zarandooz@autoworld.ir

استاندارد آلایندگی موتورسیکلت سختگیرانه نشده 
است

 حاضر جواب: البته که نشــده! چون اگر ســختگیرانه 
می شــد، نصف خیابان ها در سکوتی مرموز فرو می‌رفتند و 
تعمیرگاه ها ورشکست می شدند. تصور کنید صبحی را که 
موتورسیکلتی از کنار گوش تان نگذرد؛ اقتصاد مملکت با این 
حجم سکوت چه کند؟ تازه، دود هم بخشی از هویت شهری 
ماست. اگر دود نباشد، از کجا بفهمیم صبح شده یا هنوز در 

خواب صنعتی به سر می بریم؟

رانندگان اسنپ چه مشکلاتی دارند؟
 حاضر جواب: مشکل اول: مسافرهایی که آدرس »اون 
کوچه بعدِِ اون نونوایی معروف« را می فرستند. مشکل دوم: 
مســافرهایی که وســط مسیر می گویند »ببخشید مقصد 
عوض شد، فقط یه سر بانک«. مشکل سوم: مسافرهایی که 
می پرسند »برادر، چرا این قدر گرونه؟« در حالی که همین 
دیروز با همان مبلغ فقط یه ســاندویچ ســاده خریده‌اند! 
رانندگان اســنپ دیگر حافظ صبــور زمانه‌اند؛ فقط هنوز 
نمی‌دانند چرا بــرای هر ترافیک هم باید شــعر انگیزشی 

بخوانند.

معضلات تاکسی های برخط
 حاضر جواب: تاکسی های برخط یعنی تاکسی هایی که 
فقط در اینترنت درســت کار می کنند. روی نقشه سریع و 
دقیق‌اند، ولی در واقعیت همیشه »دقیقه‌ای دیگر می‌رسد«! 
راننده در پنج دقیقه اول »یک دقیقه تا مقصد« است و بعد 
ناگهان در کهکشان راه شیری گم می شود. مسافر هم فکر 
می کند شاید او واقعا در »برخط« دیگری ست؛ مثلا در خط 

موازی با زندگی واقعی ما.

لیگ داخلی یک خودروساز چینی در ایران
 حاضر جواب: لیگ؟ بله! چون این روزها هر خودروساز 
چینی در ایران احساس می کند باید با خودش رقابت کند. 
مثلا مدل X با مــدل X پلاس بازی دارد و در نیمه دوم، مدل 
X پرو وارد زمین می شــود. داور هم نمایندگی رسمی است 
که همیشــه ســوت می‌زند و می گوید: »فقط قسط اول را 
بده، ماشین مال خودت!« در نهایت هم تماشاگران )یعنی 
مشتری ها( در سکوت می‌پرسند: »این همون مدلی نیست 
که پارسال تازه معرفی شــده بود؟« بله، همان است، فقط 

چراغش مه آلودتر شده.

مدل های هیبریدی ایرانی نیازمند مشوق های واقعی
 حاضر جواب:  بله، فعلا تنها مشــوق واقعی مدل‌های 
هیبریدی این اســت که »کمتر سر پمپ بنزین می‌روی«. 
البته اگر پیدا شوند! چون هنوز بیشترشان در مرحله »طرح 
روی کاغذ« هستند. بعضی‌ها هم با برق شهری شارژ می شوند 
که خودش داستانی اســت؛ برق می‌رود، خودرو می ماند با 
وجدان سبزش. پیشــنهاد می شود تا اطلاع ثانوی، هیبرید 

ایرانی با شارژر دلگرمی کار کند.

ریزش قیمت خودروهای داخلی و وارداتی در بازار آزاد 
ادامه‌دار است؟

 حاضر جواب: ریــزش؟ فقط در خبرهــا! در واقعیت، 
قیمت ها فقط »کمی ســر می خورند« و بعــد دوباره با گاز 
دستی بالا می‌روند. بازار خودرو مثل آسانسوری ا ست که فقط 
دکمه بالا دارد و برای پایین آمدن باید برق کل ســاختمان 
قطع شود. حتی اگر قیمت ها بریزد، فروشنده می گوید »این 
قیمت ها صوریه، هنوز ابلاغ نشــده!« در نتیجه، تنها چیزی 

که واقعا ریزش می کند، امید خریداران است.

   بیات به تاخیر خودروسازان در تحویل خودرو به مشتریان 
اشاره کرد و گفت: »یکی از مشکلات جدی مشتریان بازار خودرو 
عدم تحویل به موقع خودرو از شرکت های خودروسازی است 
که در این بخش نیز لازم اســت وزارت صمت نظارت بیشتری 
بر عملکرد شرکت های خودروسازی داشته باشد؛ هرچند که 

تلاش هایی شده اما کافی نیست.« 

  وی ضمن تاکید بــر ضرورت حمایــت از صنعت‌خودرو 
تصریح کرد: »البته در شرایطی که ظرفیت و نیروی کافی برای 
تولید داخل در اختیار داریم بهتر است به جای واردات خودرو 
بر تقویت تولیدات داخل تمرکز کنیم. اما باید به این نکته اشاره 
کرد، انتظار می‌رود در نیمه دوم ســال تخصیص ارز به واردات 

خودرو شرایط بهتری پیدا کند.

        شرکت »فنرسازی زر« در هفت  ماهه ابتدایی سال ۱۴۰۴ موفق به ثبت 982 میلیاردتومان درآمد عملیاتی شده است.

Inphography

اینفوگرافی

   قفــل عرضه خودروهای وارداتی با هدف گســترش شــفافیت 
در فرآیند خرید و فروش خودرو، روز گذشــته »سه شنبه ۱۳ آبان« 
شکست. بر این اســاس، دیروز تالار خودرو بورس کالای ایران شاهد 
معامله ۳۰ دستگاه خودرو فولکس‌واگن ID-UNYX محصول شرکت 
ماموت خودرو بود. این خودروها کــه از جدیدترین مدل های برقی 
عرضه شده در بازار ایران محسوب می شــوند، با استقبال خریداران 
مواجه شدند و تمام ۳۰ دستگاه عرضه شده در رقابت خرید به فروش 
رسید. قیمت نهایی هر دستگاه در پایان معاملات، 4 میلیارد و ۵۱۷ 
میلیون تومان تعیین شد و طبق اطلاعیه رسمی، تحویل این خودروها 
برای تاریخ ۱۳ دی ۱۴۰۴ برنامه‌ریزی شده است. بر اساس جزئیات 
اعلام شده، قیمت نهایی شــامل ۱۰ درصد مالیات بر ارزش افزوده بر 
مبنای نرخ کشف شده در فرآیند رقابت و همچنین هزینه های جانبی 
به مبلغ ۲۶۵ میلیون و ۲۷۲ هزارتومان اســت. این هزینه ها شــامل 
بیمه شخص ثالث، هزینه های کاردکس و شماره گذاری و نیز عوارض 
شهرداری می شود. با توجه به ماهیت برقی بودن این خودرو و سطح 
فناوری آن، فروش کامل تمامی ۳۰ دستگاه در نخستین مرحله عرضه، 

نشانه‌ای از استقبال مصرف کنندگان از خودروهای نوین و تمایل بازار 
به استفاده از روش های شفاف و قانونی برای خرید خودرو است. عرضه 
خودرو در بورس کالا می‌تواند به یکی از ابزارهای موثر برای تنظیم بازار 
و کنترل نوسانات قیمتی تبدیل شود. این سازوکار با حذف واسطه ها، 
ایجاد رقابت ســالم میان خریداران و فروشندگان و کشف قیمت بر 
مبنای عرضه و تقاضای واقعی، مانع از شــکل‌گیری رانت و اختلاف 
شدید میان قیمت بازار آزاد و نرخ کارخانه می شود. در این بستر، تمامی 
معاملات تحت نظارت مستقیم سازمان بورس و با شفافیت کامل انجام 
می شود؛ به گونه‌ای که هر مرحله از ثبت سفارش تا تسویه نهایی قابل 
ردیابی و کنترل است. از منظر خودروسازان و واردکنندگان، حضور 
در بورس کالا علاوه بر شفاف ســازی فرآیند فروش، مزایای اقتصادی 
قابل توجهی نیز به همراه دارد. این شرکت ها می توانند منابع حاصل از 
فروش خودرو را مستقیما دریافت کرده و برای توسعه خطوط تولید، 
ســرمایه گذاری در فناوری های جدید و بازپرداخت بدهی های مالی 
از آن اســتفاده کنند. عرضه از طریق بورس کالا، ساختار فروش را از 
مسیرهای غیررســمی و غیرقابل نظارت جدا می کند و به شرکت ها 

کمک می کند سیاســت گزاری خود را براساس تقاضای واقعی بازار 
تنظیم کنند. برای مصرف کنندگان نیــز خرید خودرو از بورس کالا 
به معنای پایان دلالی، حذف هزینه های واســطه گری و اطمینان از 
قیمت گذاری عادلانه است. خریدار می تواند از طریق سامانه رسمی 
بورس کالا، با شــفافیت کامل در فرآیند رقابت شرکت کرده و بدون 
واسطه خودرو را مســتقیما از عرضه کننده خریداری کند. این روند 
علاوه بر کاهش تنش قیمتی در بازار، به تثبیت اعتماد عمومی نسبت 
به روش های رسمی خرید خودرو منجر شده است. درمجموع، عرضه 
خودروهای برقی فولکس‌واگن ID-UNYX در بورس کالا را می توان 
نشانه‌ای از بلوغ تدریجی نظام توزیع و فروش خودرو در کشور دانست. 
با گسترش این سازوکار، بازار از فضای غیرشفاف و دلال محور به سمت 
رقابت واقعی حرکت می کند و زمینه برای عرضه پایدار خودروهای 
داخلی و وارداتی فراهم می شود. در آینده، توسعه این روند می تواند با 
اتصال به ابزارهای مالی بازار سرمایه مانند اوراق سلف و صندوق های 
کالایی، مسیر تــازه‌ای برای تامین مالی صنعت‌خودرو و گســترش 
دسترسی مصرف کنندگان به خودروهای نوین و کم مصرف ایجاد کند
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چهارشنبه 14 آبان ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2432

   لکسوس در هفته اتومبیل مونتری ۲۰۲۵ موردی استثنایی را به نمایش گذاشت و از 
یک سوپراسپرت جدید رونمایی کرد. این نمونه مفهومی که لکسوس اسپرت کانسپت 
نامیده شده، یک پروتوتایپ برای پیش نمایش اســت که با فرمی پهن و کم‌ارتفاع، 
چشم‌اندازی از نسل بعدی سوپرکار ژاپنی ها را نشان می‌دهد. هرچند لکسوس در مورد 
پیشرانه، نام و ویژگی های این خودرو سکوت کرده اما همه می‌دانیم که این کانسپت 
پیش نمایش مدل LFR است که بارها در حال آزمایش در دنیای واقعی دیده شده است. 
 LFR .از دور شاید این مدل شبیه یک خودرو الکتریکی به نظر برسد؛ اما این طور نیست
سوپراسپرتی با پیشرانه بنزینی است و لکسوس اگزوز دوتایی را روی درِِ صندوق عقب، 

درست زیر بال عقب قرار داده است. علاوه بر این، سوپرکار لکسوس یک نسخه تویوتا 
هم خواهد داشت که هردو بر پایه پلت‌فرم و قوای محرکه مشترکی ساخته می شوند 
که از خودرو مسابقه‌ای GT3 آینده تویوتا گرفته می شود. اگر شایعات درباره لکسوس 
LFR درست باشد و با پیشرانه V8 توئین‌توربو عرضه شود، تویوتا ممکن است بخواهد 
برتری سوپراســپرت های آمریکایی را به چالش بکشد و مستقیما با فورد موستانگ 
GTD و شاید هم با شــورولت کوروت C8 ZR1 رقابت کند. هدف اصلی لکسوس اما 
فورد خواهد بود؛ چه از نظر قیمت و چه از نظر توانایی های پیست؛ چراکه موستانگ 

GTD هم نسخه‌ای خیابانی از خودرو مسابقه‌ای GT3 فورد است.  

رقابت »لکسوس« در دنیای 
سوپراسپرت های مدرن

لملل لمللبین‌ا بین‌ا

مسیر مزدا برای تولید »۲« مشخص شد
   مزدا در نمایشــگاه حمل و نقل ژاپن 2023 هم کانســپت 
دیگری به نام ویژن ایکس-کامپکــت را معرفی کرد، که از نظر 
تناسبات طراحی به مزدا 2 شــباهت دارد. مزدا ویژن ایکس-
کامپکت قرار نیست یک خودرو خشن باشد چراکه با چهره‌ای 
دوست داشتنی، مزدا MX-30 را به یاد می آورد. ابعاد بدنه مزدا 
ویژن ایکس-کامپکــت در طول، عرض، ارتفــاع و فاصله بین 
محورها به ترتیــب 3.825، 1.795، 1.47 و 2.515 متر اعلام 
شده، بنابراین طول بدنه تقریبا 255 میلی متر از مزدا 2 کوتاه تر 
است. در فضای داخلی ویژن ایکس-کامپکت با فرمان سه پره 
و D-شکل با تعدادی دکمه روی آن و یک نمایشگر کوچک در 

پشت فرمان، مواجه هستیم. در کابین این خودرو از نمایشــگر لمسی بزرگ خبری نیست، اما راننده می تواند تلفن هوشمند را در فضای 
پیش‌بینی شــده، قرار دهد. بنابر اعلام ســازنده، این خودرو با هدف تعمیق رابطه بین خودرو و انسان طراحی شده و به »هوش مصنوعی 
همدل« و »مدل حسی بدن انسان مزدا« مجهز شده است. سامانه هوشمند ویژن ایکس-کامپکت نه تنها می تواند به احساس راننده واکنش 
نشان دهد، بلکه قادر است آهنگ مورد علاقه او یا مسیری جالب را پیشنهاد کند و همچنین او را از وجود خودرویی در نقطه کور، آگاه کند.

»سوبارو« به یاد پیروزی های مسابقات رالی‌اش افتاد
    سوبارو در نمایشگاه حمل و نقل ژاپن 2025، دو کانسپت 
قدرتمند و چشمگیر را با نشــان STI معرفی کرده است. قوای 
حرکــتی این دو خودرو کــه در یکی کاملا بــرقی و در دیگری 
به صورت بنزین ســوز است، اســتراتژی دوگانه این شرکت در 
محصولات آینده را به نمایش می گذارد، بدین معنا که ســوبارو 
با پذیرش ورود به عصر خودروهای بــرقی، همچنان به اصول 
پرسروصدای قبلی نیز وفادار خواهد بود. اول به سراغ کانسپت 
پرفورمنس-ای )Performance-E( برویم، یک هاچ بک بزرگ 
که بیشتر به استیشن واگن شــباهت دارد و بنابر اعلام سوبارو، 
پرچمدار نسل جدید این شرکت خواهد بود. حرف B در نام این 

خودرو به کلمه باتری و هویت برقی آن، اشــاره دارد. برخی معتقدند که این کانسپت می تواند نمایش اولیه از جانشین برقی مدل له‌ورگ 
باشد. طراحی بدنه با خطوط مستقیم، فرم تیزگوشه چراغ های جلو و عقب، ابعاد بزرگ ورودی های هوا و مجموعه قطعات آیرودینامیک، 
چهره‌ای تهاجمی و آینده نگرانه را به نمایش می گذارد. شیب سقف در بخش انتهایی به باله عقب با فرم معروف به دم‌اردکی ختم می شود، 

درحالی که پوشش آیرودینامیک و طلایی‌ رنگ داخل رینگ ها، رنگ کلاسیک خودروهای رالی سوبارو را به یاد می آورد.  

خبر
News

برقی های جدید »هوندا« 
آماده ورود به بازار

  احتمالا به یاد دارید که در نمایشگاه 
CES ژانویه 2025، دو کانسپت با اسامی 
Saloon 0 و SUV 0 توسط هوندا معرفی 
شــد. این دو مدل به عنوان اعضای زیرو 
ســریز )Series 0( به معنای »ســری 
صفر« معرفی شــدند، که به نقطه صفر 
یا شــروع اشــاره دارد. اکنــون هوندا با 
اســتفاده از فرصت برگزاری نمایشگاه 
حمل و نقل ژاپــن 2025، نمونه اولیه از 
شاسی بلند نســبتا کوچک α 0 یا »صفر 
آلفا« را رونمایی کرده است. هوندا صفر 
آلفا از سال 2027 در هند تولید خواهد 
شد. این کشــور به همراه ژاپن به عنوان 
بــازار هدف اصــلی صفر آلفا شــناخته 
می شود، اما هوندا برنامه‌ای برای عرضه 
آن در آمریکای شمالی ندارد. این خودرو 
نخســتین محصول برقی هوندا در هند 

خواهد بــود. نمایندگان هونــدا در بازار 
خودروهای برقی آمریکا، براســاس دو 
کانسپت نمایشگاه CES شکل می‌گیرند. 
این دو خودرو که در تاسیسات هوندا در 
اوهایو تولید خواهند شد، در سال 2026 
و با فاصله شــش ماهه وارد بازار خواهند 
شد. هوندا برنامه ساخت شاسی بلند برقی 
با ســه ردیف صندلی را نیز کنسل کرده 
اســت. تولید خودروهای برقی هوندا در 
تاسیسات اونتاریو کانادا نیز از سال 2028 

آغاز خواهد شد. 
نخســتین محصول بــرقی هوندا یعنی 
پرولــوگ براســاس پلتفــرم متعلق به 
جنرال موتورز شکل گرفت، اما سری صفر 
براساس ساختار کاملا جدیدی طراحی 
شده‌اند، که امکان طراحی خودرو با مرکز 
ثقل پایین تر، ارتفاع کمتر، بیرون‌زدگی 
کوتــاه از دو طرف بدنــه و فضای بزرگ 
کابیــن را فراهم می کنــد. به لطف ورق 
فولادی نازک و اکســل های جمع‌وجور، 
فضای کافی برای مجموعه باتری وجود 
دارد به نحوی که برد حرکتی خودروهای 
این پلتفرم به راحتی از 480 کیلومتر فراتر 
برود. در این میان باید به نمایشــگرهای 
جلو و عقب بدنه اشاره کرد که در بخش 
جلو، چراغ ها و نشــان نورانی را در خود 
جای داده اســت. در نمای عقب نیز یک 
چراغ U-شکل، نقش چراغ های اصلی و 

راهنما را ایفا می کند.  

استقبال از پرچمدار آینده »لکسوس« 
  از سال 1989 تاکنون، لکسوس LS به عنوان یک سدان لوکس به رقابت با بنز 
S کلاس و ب‌ام‌و سری 7 مشغول بود. اما کانسپت جدید لکسوس LS در نمایشگاه 
حمل و نقل ژاپن 2025، نه یک ســدان لوکس بلکه در فرم یک مینی ون شــش 
چرخ، یک شــاسی بلند کوپه و یک خودروی اســپرت عرضه شده است. ظاهرا دو 
حرف LS که تاکنون به عبارت Luxury Sedan یا »ســدان لوکس« اشاره داشت، 
حالا به عبارت Luxury Space یا »فضای لوکس« اشاره دارد، به همین خاطر نسل 
آتی پرچمدار جدید لکســوس در فرم های مختلف عرضه خواهد شد. با توجه به 
معرفی این چهار کانسپت توسط لکسوس تحت نام LS، بعید نیست که اتفاق مشابه 
سنچوری در مورد LS نیز تکرار شــود و در آینده با یک سری جدید از محصولات 

 LS لکسوس روبه‌رو شویم. هواداران امیدوارند که در صورت وقوع این اتفاق، سدان
نیز در این خانواده حضور داشــته باشد. لکسوس از سال 2019 تاکنون یک مینی 
ون به نام LM را عرضه می کند، اما کانسپت LS با فرم زاویه‌دار بدنه، سقف وسیع و 
دو تکه شیشه‌ای و البته سه محور، خودرو کاملا متفاوتی است. البته هنوز مشخص 
نیست که تمام این ویژگی ها در مدل نهایی هم موجود باشد، مخصوصا محور سوم 
که در عین ایجاد فضای بزرگ برای کابین، ممکن است باعث افزایش سر و صدا هم 
بشود.  از دیگر ویژگی های ظاهری این خودروی چهار نفره می توان به سقف کاملا 
شیشــه‌ای، تعداد نسبتا زیادی از مسیرهای جریان هوا در نقاط مختلف بدنه، فرم 

زاویه‌دار چراغ ها و فرم عمودی چراغ ترمز، اشاره کرد.  

   بحران نکسپریا صنعت خودروسازی اروپا را در آستانه 
توقف قرار داده است. چین صادرات تراشه های نکسپریا را 
از اول اکتبر ممنوع کرد؛ اقدامی که پایه های زنجیره تولید 
بنز، ب‌ام‌‌و و اســتلانتیس را به لرزه انداخت. دونالد ترامپ 
چند ماه پیش نکســپریا را به‌دلیل مالکیت چینی تهدید 
امنیتی برای جهان خواند و هشدار داد در صورت بی‌عملی 
اروپا، آمریکا تحریم های مستقیم اعمال خواهد کرد. دولت 
هلند با استناد به قانونی قدیمی مربوط به امنیت ملی، در 
پاییز ۲۰۲۵ کنترل شرکت نکسپریا را در دست گرفت و 
مدیرعامل چینی آن، ژانگ شــویژنگ را برکنار کرد. این 
تصمیم نقطه آغاز بحران تــازه‌ای در روابط چین و اروپا 
شــد. در پی این اقدام زنجیره تولید خودروســازی اروپا 
به شدت تحت تاثیر قرار گرفته و روابط دیپلماتیک میان 
چین و هلند تیره شده است. نکسپریا یکی از بزرگ ترین 
تولیدکنندگان قطعات نیمه هادی جهان است و در مرکز 
جنگ فناوری و سیاست میان پکن و غرب قرار گرفته است. 
نکسپریا به عنوان شرکتی هلندی- چینی نماد تقابل شرق 
و غرب اســت و عمق نفوذ چین در زنجیره تامین جهانی 
را نشــان می‌دهد. اروپا در موقعیــت ضعیفی قرار گرفته 
و نتیجه فشــار ترامپ، کنترل دولتی بر نکسپریا بود که 

بحران را تشدید کرد.

  واکنش جدی چین در پاسخ به هلند
چین از اول اکتبر صادرات تراشــه ها و قطعات نکسپریا 
را ممنوع کرد و صنعت‌خودرو اروپا را در شــوک فرو برد. 
نکســپریا تا ۴۰ درصد نیاز بازار جهانی به نیمه‌‌رساناهای 
پایه مانند دیودها و ترانزیستورها را تامین می کند که در 
سیستم های حیاتی خودرو مثل کیسه‌هوا، فرمان و ترمز 
استفاده می شوند. اکنون خطوط تولید اروپا در خطر توقف 
کامل قرار گرفته‌اند. پکن با این تحریم خشم خود را نشان 
داد و شــرکت های اروپایی با کمبود شدید مواجه شدند. 
تحریم چین کل صنعت نیمه هادی اروپا را تحت تاثیر قرار 

چیپست های »نکسپریا«؛ زنجیر پای صنعت خودرو!

اقتصاد تراشه محور، خودروسازان را به چالش کشید

داد و پاســخی قاطع به مداخله هلند بود. خودروســازان 
اروپایی در تنگنا هســتند و قطع صادرات تراشــه های 
نکسپریا می تواند به‌رکود اقتصادی منجر شود. دولت های 
اروپایی در تلاش برای یافتــن تامین‌کنندگان جایگزین 
هستند؛ اما این بحران ابعاد ژئوپلیتیک دارد و چین هنوز 

اهرم های قوی در دست دارد. 
مرسدس‌بنز، ب‌ام‌و و اســتلانتیس هشدار داده‌اند که اگر 
بحران نکسپریا ظرف چند هفته حل نشود، تولید متوقف 
خواهد شد. دولت آلمان این بحران را جدی توصیف کرده 
و با خودروسازان برای یافتن راه حل فوری مذاکره می کند. 
در کارخانه هایی مانند ولفسبورگ، خطوط تولید به‌دلیل 
کمبود تراشه تعطیل شــده‌اند. زنجیره تولید در آستانه 
فروپاشی است و خودروســازان آلمانی بیشترین آسیب 
را می‌بینند. کمبود قطعات نکسپریا سیستم های ایمنی 
خودرو را مختل کــرده و اگر تحریم ادامه یابد، میلیون‌ها 
فرصت شــغلی در خطر خواهد بود. اروپا باید استراتژی 
جایگزین تدوین کند؛ زیرا وابســتگی به نکســپریا بیش 
از حد بوده اســت. این وضعیت می تواند به کاهش تولید و 
افزایش قیمت ها منجر شود و مصرف‌کنندگان نهایی متاثر 
خواهند شد. بحران نکسپریا درس مهمی برای تنوع بخشی 

زنجیره تامین است.

   سهم نکسپریا از اقتصاد صنعت خودرو
نکسپریا ســالانه بیش از ۱۰۰ میلیارد قطعه نیمه هادی 
تولید می کند و با ســهم ۹.۷ درصدی از بازار جهانی، در 
تولید دیودها و سامانه های حفاظت ESD رتبه اول جهان 
را دارد. این شــرکت در MOSFETهــای قدرت خودرو و 
تراشه های لاجیک خودرویی دومین بازیگر بزرگ جهان 
اســت و بیش از ۶۰ درصد فروش آن بــه صنعت خودرو 
اختصاص دارد. نکسپریا ســتون فقرات نیمه هادی های 
خودرویی اروپاســت و قطعات پایه‌ای آن حیاتی و بدون 
جایگزین فوری هســتند. رتبه جهانی نکسپریا اهمیت 
استراتژیک آن را نشان می‌دهد و صنعت خودرو وابستگی 
عمیقی به آن دارد. این شرکت هلندی- چینی با تولید انبوه 
بازار را تســخیر کرده بود؛ اما بحران مالکیت، آینده آن را 
مبهم کرده است. نکسپریا نوآور در فناوری های حفاظتی 
است و از دســت دادن آن نوآوری اروپا را عقب می‌اندازد. 
دفتر مرکزی نکسپریا در نیمه خن هلند است؛ اما زنجیره 
تولید آن جهانی اســت: دو کارخانه ویفــر در هامبورگ 
آلمان و منچستر انگلســتان، چهار مرکز مونتاژ در چین 
)دونگ گــوان و ووکسی(، مالزی )ســرمبان( و فیلیپین 
)کابویائو(. بخش عمده تراشــه ها در چین بســته بندی 
می شــوند که اکنون با ممنوعیت صادرات پکن متوقف 

شــده اســت. مدیریت چینی اعلام کرده هیچ تصمیمی 
از دولــت هلند بدون تایید دفتر مرکــزی چینی اجرایی 
نخواهد شد. این زنجیره وابستگی متقابل را نشان می‌دهد 
و توقف در چین کل تولید را فلج کرده اســت. نکسپریا با 
پراکندگی جغرافیایی ریسک را کاهش می‌داد؛ اما بحران 
ژئوپلیتیــک آن را بی‌اثر کرد. مراکز آسیایی در این رابطه 
نقش کلیدی دارند و مدیریت دوگانه به تقابل تبدیل شده 
است. بحران نکسپریا جنگی بر سر کنترل مغز خودروهای 
آینده است. آمریکا زنجیره تراشه را از چین جدا می کند؛ 
اما پکن با فرمان صادراتی گلوگاه جهانی را در مشت خود 
دارد. اروپا نخســتین قربانی این نبرد ژئوپلیتیک است و 
قلب خودروســازی‌ آن بدون تراشه های نکسپریا از تپش 
می‌افتد. جداسازی زنجیره، هدف بلندمدت غرب است؛ 
اما هزینه های کوتاه مدت ســنگین است. چین با تحریم 
نکسپریا قدرت خود را اثبات کرد و اروپا باید اتحاد داخلی 
ایجاد کند. خودروســازی اروپایی نماد قدرت اقتصادی 
است؛ اما وابستگی به خارج آن را آسیب پذیر کرده است. 
بحران نکسپریا می تواند به سرمایه گذاری در تولید داخلی 
منجر شود. جنگ تراشه‌ها ادامه دارد و کنترل تراشه ها برابر 
با کنترل آینده فناوری است. حل بحران در این بخش نیز 

نیازمند دیپلماسی و نوآوری است.

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی
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فناوری اختصاصی شارژ 
»A06« در چانگان نوو

  چانگان از سدان جدید نوو A06 با فناوری شارژ انقلابی 6C  رونمایی کرد که می تواند 
با سرعت یک کیلومتر بر ثانیه باتری ها را شارژ کند. چانگان از جدیدترین سدان خود، 
با نام نوو A06 پرده برداری کرده است. خودرویی که با یک ویژگی منحصربه فرد یعنی 
فناوری باتری 6C با قابلیت شــارژ یک کیلومتر در هر ثانیه معادلات بازار را به چالش 
می کشد. این سدان که در دو نسخه تمام برقی و هیبریدی بردافزا عرضه می شود، قرار 
است تا پایان سال جاری میلادی وارد بازار شود و تجربه‌ای جدید از سرعت شارژ را برای 
رانندگان به‌ارمغان بیاورد. نوو A06 بر اساس پلت فرم پیشرفته SDA چانگان ساخته 
شده و با ابعاد ۴,۸۸۵ میلی‌متر طول، ۱,۹۱۶ میلی متر عرض و ۱,۴۹۶ میلی متر ارتفاع، در 

کلاس سدان های متوسط رو به بزرگ قرار می‌گیرد. این خودرو با طراحی آیرودینامیک 
خود به ضریب درگ فوق‌العاده ۰.۲۱۷ دست یافته است که نقشی کلیدی در بهینه سازی 
مصرف انرژی ایفا می کند. مدل قوی‌تر به یک موتور الکتریکی با توان ۲۸۲ اسب بخار 
مجهز شده و بر پایه معماری ۸۰۰ ولتی توسعه یافته است. شتاب صفر تا ۶۰ کیلومتر بر 
ساعت این نسخه تنها ۶ ثانیه است. مدل پایه نیز از یک موتور ۱۶۱ اسب بخاری بهره 
می برد. برای این نسخه سه پکیج باتری لیتیوم آهن فسفات با ظرفیت های ۴۲.۱۲، ۵۱.۴۸ 
و ۶۳.۱۸ کیلووات-ساعت در نظر گرفته شده که به ترتیب شعاع حرکتی ۴۲۰، ۵۱۰ و ۶۳۰ 

کیلومتر )بر اساس استاندارد CLTC( را فراهم می کنند.  
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»سایپا« در مسیر نسل تازه‌ای از خودروهای اقتصادی
  بیست‌وپنجمین نمایشگاه بین‌المللی صنعت، امسال میزبان یکی از خودروسازان 
بزرگ کشور یعنی گروه خودروســازی سایپا بود؛ حضوری که بار دیگر نشان داد این 
مجموعه باسابقه، عزم خود را برای تحقق شعار »تولید ملی، خودروی ملی« جزم کرده 
است. غرفه سایپا در این نمایشگاه نه تنها از نظر طراحی و چیدمان، بلکه از منظر کیفیت 
محصولات، نوآوری فنی و استقبال گسترده بازدیدکنندگان، یکی از شاخص ترین نقاط 
نمایشگاه به شمار می‌رفت. بازدیدکنندگان در این سالن شاهد ترکیبی از خودروهای 
جدید، پیشرانه های پیشرفته و فناوری های روز شرکت های زیرمجموعه سایپا بودند؛ 

ترکیبی که تصویری روشن از آینده این گروه خودروسازی ارائه می‌داد.

   صف آرایی نارنجی پوشان با خودروهای جدید در نمایشگاه صنعت
در بیســت‌وپنجمین نمایشگاه صنعت، سایپا با صف آرایی چشمگیر محصولات خود 
شــامل پارس نوآ، ســهند اتوماتیک، شــاهین پلاس و کراس‌اوور ۴۲۱پی )چانگان 
CS35(، قدرت طراحی و توان فنی خود را به نمایش گذاشــت. حضور شــرکت های 
تابعه با آخرین دستاوردها مانند مگاموتور، سایپا شیشه، فنرسازی زر، مالیبل سایپا، 
ایندامین، قالب های بزرگ صنعتی سایپا، سایپا پرس، پلاسکوکار، تولید رینگ سایپا 
و رادیاتور ایران نیز جلوه‌ای از هم‌افزایی صنعتی در این گروه را نشان می‌داد. در میان 
محصــولات به نمایش‌درآمده، پارس نوآ به عنوان جدیدتریــن خودروی ملی دولت 
چهاردهم، بیشــترین توجه را به خود جلب کرد. این خودرو حاصل سال ها تحقیق، 
طراحی و بومی سازی بوده و می تواند نماد آغاز نسل تازه‌ای از خودروهای اقتصادی و 

ایمن در کشور باشد.

   پارس نوآ کیفیت، ایمنی و استانداردهای لازم را دارا است
صدیف بیک‌زاده، در جریان بازدید از سالن گروه سایپا در بیست‌وپنجمین نمایشگاه 
بین‌المللی صنعت با اشــاره به روند فعلی بازار خودرو و ورود پارس نوآ به خیابان های 

کشــور به »دنیای خودرو« گفت: در شرایط کنونی، تقاضای داخلی بیش از هر زمان 
دیگری معطوف به خودروهای اقتصادی است. به گفته وی، عمده متقاضیان خودرو 
پارس نوآ خانوارهایی هســتند که در طبقه درآمدی متوســط قرار دارند و به دنبال 
محصولاتی با قیمت مناســب، در عین حال دارای کیفیت، ایمنی و اســتانداردهای 

لازم هستند.
مدیرعامل شرکت سهامی نمایشگاه های کشور در پاسخ به پرسش خبرنگار روزنامه 
»دنیای خودرو« در خصوص حمایت از تولید خودرو پارس نوآ و این که جایگاهش در 
بازار کشور با اقبال همراه خواهد بود، بیان کرد: »دولت می تواند از مسیرهای مختلف از 
جمله حمایت های تعرفه‌ای به پایداری تولید کمک کند. هرچه تعرفه واردات خودرو 
بالاتر باشــد، تولیدکنندگان داخلی در فضای امن تری فعالیــت کرده و می توانند با 

اطمینان بیشتری نسبت به تولید اقدام کنند.«
بیک‌زاده تصریح کرد: »در حال حاضر تولیدکننــدگان داخلی از نظر بازار مصرف با 
مشکلی مواجه نیستند و تقریبا هر میزان تولیدی که داشته باشند، امکان فروش آن 
در بازار وجود دارد. با این حال، مساله مهم در این میان نحوه قیمت گذاری خودروهای 
داخلی اســت که در صــورت اصلاح فرآینــد آن، می تواند به افزایش تــوان رقابتی 

خودروسازان منجر شود.«
وی ادامه داد:» اگر فرآیند قیمت گذاری به گونه‌ای بازنگری شــود که ســهم واقعی 
واحدهای تولیدی از قیمت نهایی فروش خودرو به آن ها بازگردد، این واحدها خواهند 
توانست محصولات خود را با قیمت مناسب تری در اختیار مصرف کنندگان قرار دهند.«

مدیرعامل شرکت سهامی نمایشگاه های کشور تاکید کرد: »لازم است به واحدهای 
تولیدی فرصت تنفس مالی و قیمتی داده شــود تا بتوانند بخشی از هزینه های خود 
را جبــران کنند. در صورت تحقق ایــن موضوع، بخش عمده‌ای از مشــکلات مالی 
خودروسازان برطرف شده و مسیر تولید و عرضه در بازار داخلی با ثبات بیشتری ادامه 

خواهد یافت.«

کیا اسپورتیج در بازار آزاد 200 میلیون تومان ارزان شد؛

بازار داغ خرید و فروش حواله‌ خودرو

e.naseri@autoworld.ir
احسان ناصربابلی

 بازار فروش حواله خودرو این روزها بار دیگر داغ شده است. 
کافی است سری به سکوهای خریدوفروش کالا و خدمات و 
شبکه های اجتماعی بزنید تا با انبوهی از آگهی های فروش 
حواله خودرو مواجه شــوید. در این بیــن میانگین قیمت 
‌۱۰۰ میلیون تومــانی برای حواله خــودرو، به دفعات بسیار 

در پلت فرم ها و سایت های آگهی‌دهنده به چشم می خورد.
به نظر می‌رســد عرضه محدود خودرو در طرح های فروش 
خودروســازان بزرگ کشور از جمله اختصاص تنها ‌۱۹ هزار 
و ۵۶۰ دســتگاه در جدیدترین طرح فــروش بزرگ ترین 
خودروساز که شانس برنده‌ شــدن هر متقاضی عادی را به 
حدود ۰.۴ درصد کاهش می‌دهد، در کنار مشکلات نقدینگی 
خریــداران نهایی و انتظار بــرای اصلاح قیمت ها در آینده، 
موجب شکل‌گیری تقاضای مصنوعی در بازار و افزایش بهای 
حواله ها شده است. این شرایط عملا به تشدید فعالیت های 
سوداگرانه و التهاب در بازار خرید و فروش حواله خودرو دامن 
زده اســت. برای آگاهی از چند و چون جزئیات آگهی های 
فروش، با یکی از فروشندگان فعال در شبکه های اجتماعی 
که اقدام به‌راه‌اندازی یک کانال تلگرامی با همین عنوان کرده، 
تماس گرفته شد. در این گفت‌وگوی تلفنی، فروشنده، قیمت 
حواله یک ماهه ایران خــودرو را به طور میانگین ۷۰ تا ‌۱۰۰ 

میلیون تومان با تحویل یک ماهه عنوان می کند.
فروشــنده دیگری در یک وب سایت اینترنتی حواله خودرو 
پژو ۲۰۷ با تحویل یک ماهــه را به مبلغ ‌۱۶۰ میلیون تومان 
در معرض نمایش گذاشته است. فروشنده دیگری نیز بهای 
حواله خودرو ری‌را، را ‌۱۳۰ میلیون تومان با تحویل سه ماهه 
و قیمت حواله خودرو پژو ۲۰۷ با تحویل یک ماهه را به طور 
متغیر از ۷۰ تا ‌۹۰ میلیون تومــان اعلام کرد. درعین  حال، 
نگاهی به قیمت این دو خودرو در بازار آزاد نشــان می‌دهد 
خودرو پژو ۲۰۷ هم‌اکنون بیش از یک‌میلیارد تومان و ری‌را 
یک‌میلیــارد و ‌۹۰۰ میلیون تومان اعلام قیمت می‌شــوند؛ 
بنابراین بسیــاری از افرادی که از پــس خرید خودروهای‌ 

میلیاردی برنمی آیند، حواله خــود را به بهای ارزان تری در 
معرض فروش می گذارند و در این میان خریداران سود خوبی 

از یک معامله غیرقانونی به‌جیب می‌زنند.
در آشفته بازار سیاه حواله فروشی، در طول سالیان گذشته، 
همواره سروکله کلاهبرداران نیز پیدا می شود؛ به گونه‌ای که 
برخی با وعده تهیه حواله خودروهای ســواری مبالغ کلانی 
دریافت کرده و بعد از گذشت چند ماه از موعد تحویل حواله، 

متواری و پاســخگوی تلفن خود نیستند که شاهد رواج این 
موضوع از ابتدای امسال نیز هســتیم. البته درحالی شاهد 
بازار سیاه حواله هســتیم که فروش حواله به صورت وکالتی 
کماکان ممنوع است. در این باره اگر نگاهی به ماده ۴ مصوبه 
۷۷۸ شورای‌رقابت در تاریخ ۲۵ مردادماه ۱۴۰۴ بیندازیم، 
درمی یابیم که »انتقال امتیاز و حقوق ناشی از خرید خودرو 
به اشخاص‌ ثالث )حتی به صورت وکالتی( و نیز فروش حواله 

خودرو به صورت وکالتی ممنوع اســت.« با این حال به نظر 
می‌رسد این قانون برای کسانی که کیسه بزرگی برای کسب 
سود از خرید و فروش حواله دوخته‌اند، محلی از اعراب ندارد و 
نتوانسته التهاب این بازار را کاهش دهد. این درحالی است که 
کارشناسان معتقدند رکود فعلی بازار خودرو به‌دلیل ابهام های 
سیاسی و اقتصادی، کاهش قدرت خرید مصرف کنندگان، 
بلاتکلیفی واردات خودرو به‌ویژه خودروهای دســت‌دوم و 
نوسان های ارزی ادامه‌دار است. در این شرایط، خریداران از 
ورود به بازار خودداری می کنند و فروشندگان منتظر تثبیت 
قیمت ها هستند؛ وضعیتی که رکود بازار خودرو را عمیق تر 
می کند. برخی فعالان بازار امیدوارند با سیاست گزاری مناسب 
دولت و ایجاد ثبــات در متغیرهای کلان اقتصادی، رکود در 
بازار خودرو شکسته شــود و صنعت خودرو از وضعیت رکود 
تورمی خارج شود. در غیر این صورت، هرگونه شوک ارزی یا 
تصمیم جدید سیاست گزاران می تواند اوضاع شکننده بازار را 
بیش از پیش متزلزل کند. از نگاه بسیاری از کارشناسان، در 
روزهای آینده تغییر چشمگیری در بازار خودرو رخ نخواهد 
داد. کاهش حباب قیمتی و عدم‌ورود سرمایه گذاران، رکود 
تورمی را پایــدار می کند؛ یعنی قیمت ها پیوســته افزایش 
می یابد؛ اما قدرت خرید جامعه رو به کاهش است و تقاضای 

موثر همچنان محدود خواهد بود.

   بازار پرنوسان خودروهای خارجی
روز گذشته خودروهای مونتاژی در بازار با رشد بهای 20 تا 50 
میلیون تومانی مواجه شدند. جایی که هایما 7X )1404( با 50 
میلیون تومان افزایش 2 ‌میلیارد و 320 میلیون تومان، تیگارد 
X35 پلاس )1404( با 40 میلیون تومان افزایش یک‌‌میلیارد 
و 900 میلیون تومان، لوکانو L7 )1404( با 30 میلیون تومان 
افزایش 3 ‌میلیارد و 330 میلیون تومان و لاماری ایما )1404( 
با 20 میلیون تومان افزایش 2 ‌میلیارد و 600 میلیون تومان و 
خرید و فروش شدند. از  طرفی در میان خودروهای وارداتی 
شاهد افت بهای 50 تا 200 میلیون تومانی بودیم. جایی که 
کیا اسپورتیج 4 سیلندر توربو )2025( با 200 میلیون تومان 
کاهش 6 ‌میلیارد تومان، جی‌ای‌سی امپو هیبرید پرو )2024( 
با 100 میلیون تومان کاهش 3 میلیارد و 400 میلیون تومان 
و فولکس تی‌راک 1.5 لیتر توربو )2025( با 50 میلیون تومان 
کاهش 4 میلیارد و 850 میلیون تومان خریدوفروش شدند.

»دنیای خودرو« از بیست‌وپنجمین نمایشگاه بین‌المللی صنعت گزارش می‌دهد؛



تایرهای میشلن برای 
اسپرت های »ب‌ام‌و«

    کمپانی ب‎ام‌و که عملکرد محصولات اسپرتش اهمیت زیادی برای آن دارد، 
برای مدل هایی مانند M2، M3 ســدان، M3 تورینگ و M4 و M4 کامپتیشن از 
تایرهای میشلن پایلوت اسپرت 4 اســتفاده کرده است. دلیل اصلی استفاده از 
تایرهای اسپرت میشلن این است که در دماهای بالا، به فرمان پذیری بهتر و حتی 
به ترمزگیری بسیار کمک می کند. در این زمینه مجله حمل‌ونقل ایالات متحده طی 
تستی که از ب‌ام‌و M3 تورینگ با تایرهای میشلن پایلوت اسپرت 4 اس داشته، به 
این نتیجه رسیده که توان ترمزگیری این خودرو به‌دلیل عملکرد تایرهای میشلن 

است. درحقیقت تایرهای میشلن در زمان ترمزگیری، به پایداری خودرو کمک کرده 
تا بتواند در شرایط فوق پایدار، سرعت را کاهش دهد. همین مساله سبب شده است 
در سرعت های مانند 150 کیلومتر برساعت، در کمتر از 35 متر، خودرو متوقف شود. 
بر این اساس در محصولات اسپرت ب‌ام‌و از تایرهای میشلن بهره گرفته شده تا 
پرفورمنس آن ها را بهبود بخشد. همچنین در کوپه های-پرفورمنسی باواریایی ها 
یعنی M8 کامپتیشن از تایرهای پیرلی پی-زیرو استفاده شده که عملکردی به 

مراتب بهتر از تایرهای میشلن دارد. 

چهارشنبه 14 آبان ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2432 موتورسیکلتموتورسیکلت
MOTORCYCLE

 وسایل نقلیه دوچرخ در سرزمین آسیاب بادی چه جایگاهی دارند؟

هند؛ بزرگ ترین‌ بازار موتورسیکلت‌ در جهان

هند در ســال 2024 و ســال جاری میلادی توانســته عنوان بزرگ ترین بازیگــر صنعت و بازار 
 )SIAM( موتورسیکلت را از آنِِ خود کند. چراکه در سطح کلان، انجمن تولیدکنندگان خودرو هند
گزارش داده که در ســال مالی 2024 فروش موتورسیکلت و انواع وســایل نقلیه دوچرخ در این 
کشور به 19.6 میلیون‌دستگاه رسیده است. این عدد بازتاب تقاضای جمعی در بازارهای شهری و 
روستایی، تقاضای جایگزینی و رشد نسبی فروش در زیر دسته های مختلف )موتورسیکلت بنزینی، 
اسکوتر و دوچرخه های برقی( است. جالب اســت بدانید که سه عامل اصلی برای رشد این مهم، 
افزایش درآمدهای خرد، بهبود دســترسی مالی مشتریان )فروش به صورت اقساطی و تخصیص 
وام( و بهبود شبکه توزیع در شهرهای پرجمعیت بوده است. علاوه بر این خریداران هندی همچنان 
به‌دنبال گزینه های ارزان‌قیمت، کم مصرف و مناسب برای استفاده روزمزه شهری هستند. اما نسل 
جوان به‌دنبال گزینه هایی است که اسپرت، پرتوان و جسور باشند؛ نکته‌ای که تولیدکنندگان ژاپنی 

و اروپایی به آن توجه ویژه‌ای دارند.

بازار هند در سال 2024 شتاب قابل توجهی از نظر سرمایه‎گذاری در بخش تولید موتورسیکلت و انواع 
وسایل‌نقلیه دوچرخ برقی داشته است. زیرا تحلیل‎ های دقیق نشان می‌‎دهد رکورد جدیدی یعنی 
فروش بیش از یک‌میلیون دســتگاه را به ثبت رسانده است. هرچند که فروش بسیار عالی در بخش 
موتورسیکلت‎ های برقی تنها به لطف بازیگران جدید و کمپانی‎ های قدیمی صاحب نام بوده اســت. 
جالب است بدانید که حجم ارزش فروش موتورسیکلت و انواع وسایل نقلیه دوچرخ برقی در هند بالغ 
بر 1.6 میلیارددلار برآورد شده است که تا پایان سال جاری میلادی این عدد بسیار بالاتر خواهد رفت.  
هرچند که حرکت به ســمت الکتریزه شدن موتورسیکلت، فشار زیادی روی دوش تولیدکنندگان 
قدیمی می گذارد؛ چراکه آن‌ها باید در زمینه شبکه خدمات پس از فروش و به ‎روزرسانی محصولات 
 ‎های بسیاری دارد؛ از جمله افزایش تولید مدل ‎خود گام‌های بلندی بردارند. البته این مساله مزیت
های اقتصادی تمام‌برقی و تقابل با گزینه‎ های چینی نامرغوبی که قرار است جهان را تسخیر کنند.

بازار موتورسیکلت هند ترکیبی از برندهای داخلی و خارجی اســت. در سال 2024 میلادی هیرو، 
TVS و باجاج در بخش داخلی و هوندا، سوزوکی، یاماها، ب‌ام‌و، کی‌تی‌ام و آپریلیا در بخش خارجی 
توانســتند آمار فروش خوبی را رقم بزنند. در سال مالی 2024 میلادی Hero MotoCorp توانست 
حدود 5.89 میلیون‌دستگاه فروش داشــته باشد و رشد سالانه حدود 4 تا 5 درصد و رشد صادرات 
و محصولات برقی را به اوج خود برــساند. شرکت هیرو بیش‎ترین ســهم بازار را از نظر فروش دارد 
و روی توســعه محصولات تمام برقی متمرکز شده اســت. در مقابل هوندا توانست با فروش 5.83 
میلیون‌دستگاهی )رشد تقریبا 19 درصدی نسبت به زمان مشابه در سال گذشته( به مقام دوم برسد 
و به لطف خطوط تولید جدیدش در هند، توسعه اسکوترهای تمام برقی و محصولات بزرگ اسپرت 
را در سرمایه‎گذاری اصلی خود قرار داده است. سومین شرکت بزرگ از نظر حجم فروش TVS است. 
طبق گزارش‎های رسمی از انجمن تولیدکنندگان خودرو هند )SIAM( در فروش دوچرخ و سه چرخ 
مجموع فروش آن به 4 میلیون و 744 هزار دستگاه رسیده که از این میزان حدود 2 میلیون و 195 
هزار دستگاه ســهم انواع موتورسیکلت است که این مهم به معنای رشد قابل توجه و حاشیه سود و 
فروش نسخه‎های الکتریکی اســت.  همچنین TVS روی پلت فرم‎ های نوین و برقی سرمایه‎گذاری 
بسیاری داشته و روی شبکه صادرات خود تا حد زیادی متمرکز است. در جایگاه چهارم گروه باجاج 

دولت هند یک برنامه تولیدمحور تا پایان سال 2030 دارد. در این برنامه مشوق‎ ها و طرح ‎های حمایتی 
بسیاری برای کمپانی‎های تولیدکننده خودرو، موتورسیکلت و قطعه‎ سازان در نظر گرفته شده که 
به هر میزان درصد داخلی سازی و بومی سازی افزایش یابد، به همان میزان از این حمایت برخوردار 
خواهند شد. یکی از پارامترهای مهم در این طرح تکنولوژی جدید خودرو و موتورسیکلت‎های برقی 
است. این مهم سبب شد کی ‎تی‎ ام به‌عنوان شریک تجاری باجاج در مسیر ساخت نمونه‎ های جدید 
و باکیفیت مبتنی بر دانش فنی داخلی هند گام‌های بلندی بردارد و ادغام این برند پریمیوم اروپایی 

با یک برند تولید انبوه محور هند را در زمینه محصولات باکیفیت خلاصه کند. 

در میان تمامی کلاس های موتورسیکلت‎، اسکوترها بیش‎ترین محبوبیت را در هند دارند. چراکه این 
مدل‎ ها کم مصرف، با طراحی ساده و قیمت رقابتی هستند که جزو پرفروش‎ ترین کلاس‎ ها به حساب 
می‌‎آیند. در این بخش سه کمپانی ژاپنی صاحب سبک یعنی هوندا، سوزوکی و یاماها جزو لیدرهای 
این کلاس بازار موتورسیکلت هند هستند. جالب است بدانید که در بخش پریمیوم، باجاج و کی‎تی‎ام 
با طراحی و تولید مدل‎ های اســپرت توانسته‌‎اند در بازار هند و منطقه جایگاه خاصی را از آنِِ خود 
کنند. اما در این عرصه نباید از ب‌‎ام‌‎و و آپریلیا به عنوان دو برند مطرح و خوشنام اروپایی صرف نظر 
کرد که با مدل‎ های CBU و CKD خود توانسته‌‎اند در بازار هند و کشورهای اطراف محبوبیت خود 

را ارتقا بخشند و همین مهم سبب افزایش سهم فروش آن‎ها نیز شده است.

یکی از کشورهای جذاب برای مقایسه با صنعت و بازار موتورسیکلت هند، مالزی است. این کشور 
که جزو چهار کشــور اول جهان در زمینه طراحی و تولید قطعات های-تک الکترونیکی به شمار 
می‌رود، در سال 2024 میلادی توانست 567 هزار دستگاه انواع موتورسیکلت را به فروش برساند. 
این عدد که حدود یک‌دهم بازار هند اســت، در معیار ارزش بازار به لحــاظ کمی، ادامه مسیر را 
برای هند ســخت و دشوار می‎ کند. زیرا گزارش‎ های مالی از مجله اقتصاد اروپا نشان می‌‎دهد بازار 
موتورسیکلت و انواع وسایل نقلیه دوچرخ مالزی در سال 2024 میلادی حدود 736 میلیون‌دلار بوده 
است. این عدد در مقابل ارزش بازار هند قابل توجه است. همچنین استراتژی‎های نوین در بخش 
ایمنی راکب، ارتقای سیســتم‎ های الکترونیکی-کنترلی برای موتورسیکلت و ساخت مدل‎ های 
مدرن سبب شده است مالزی با برند داخلی خود Modenas به‌رقابت با بزرگان این صنعت بپردازد
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وضعیت کلی بازار موتورسیکلت هند

سرمایه‎ گذاری و رشد سریع در بخش الکتریکی سازی

بازیگران بزرگ بازار موتورسیکلت هند در 2024

سرمایه‌‎گذاری و سیاست‎ های دولتی 

هند نه تنها در بازار داخلی بلکه در بازار صادراتی نیز موفق است. زیرا دو کمپانی باجاج و TVS جزو 
دو برند اصلی صادرات و برندهای ژاپنی یکی پس از دیگــری به‌دنبال این دو برند از طریق هند، 
محصولات باکیفیت خود را به کشورهای اطراف و منطقه صادر می‎کنند. این استراتژی دو هدف 
دارد؛ نخست این که از مزیت‎ های کاهش هزینه‎ های حمل‎ ونقل برخوردار خواهند بود که در مقابل 
ظرفیت تولید افزایش خواهد داشت. دوم کاهش وابستگی به تقاضای داخلی در دوران نوسان‎ های 

کوتاه مدت است. در حقیقت هند مرکز صادرات موتورسیکلت منطقه است. 

تولید و صادرات موتورسیکلت از هند √

نوآوری‎ های جدید با محصولات باکیفیت و ارزان‎ تر

مقایسه صنعت موتورسیکلت هند با مالزی

h.mohammadi@autoworld.ir

حمید محمدی

   هند در سال های 2024 و 2025 میلادی توانست 
عنوان بزرگ تریــن بازار موتورسیکلــت و انواع 
دوچرخ های جهان را از آنِِ خود کند. این کشــور 
در ســال مالی 2024 میلادی فروش نزدیک به 19.6 
میلیون‌دستگاهی از دوچرخ ها را ثبت کرد و این مهم 
را باید به معنای رشد صنعت موتورسیکلت این کشور 
دانست. ناگفته نماند که این کشور در بخش الکتریکی 
نیز رشد خوبی داشــته و تولیدکنندگان داخلی و 
بین‌المللی موتورسیکلت برای برخورداری از سهم 
بازار بیشتر و زنجیره تامین گسترده برنامه‌های جدید 
خود را دراین باره اعلام کرده و قصد سرمایه گذاری در 
این بخش را دارند. علاوه بر این موارد هند نه تنها رشد 
داخلی خوبی داشته، بلکه صادرات چشم‌گیری نیز بر 

محور استراتژی داشته است. 

زنجیره تامین همواره یکی از موارد مهم در صنعت‌خودرو و موتورسیکلت سازی است. از آن جا که 
قیمت مواداولیه در حال افزایش بوده و وابستگی به قطعات وارداتی زیاد است، باید تولیدکنندگان 
موتورسیکلت برای کسب سهم بیش‎تر بازار، هزینه تولید خود را کاهش دهند. از سوی دیگر رقابت 
بر سر قیمت و حاشیه سود بالاتر سبب شده اســت بسیاری از تولیدکنندگان حرفی برای گفتن 
نداشته باشند. زیرا تعادل میان این دو مساله سبب می‎ شود یک تولیدکننده موتورسیکلت موفق‎تر 
ظاهر شود. از آن جا که از اواخر سال 2023 میلادی تولیدکنندگان داخلی و خارجی در کشور هند 
روی مدل‎ های برقی و توسعه آن سرمایه‎ گذاری کرده‎اند، زیرساخت ایستگاه‎ های شارژ و توسعه 
باتری‎ ها از جمله موارد بسیار مهمی هستند که تولیدکنندگان باید به آن توجه ویژه داشته باشند

چالش‎ های پیش روی صنعت موتورسیکلت هند√

قرار می‎گیرد؛ زیرا این شرکت شریک تجاری کی‎تی‎ام بوده و در سال 2024 میلادی بیش از 1.86 
میلیون‌دستگاه موتورسیکلت، انواع وسایل دوچرخ و سه چرخ را به فروش رسانده است. باجاج سهم 
بسیار زیادی در صادرات داشته که این درآمد را روی توسعه موتورهای مدرن و پلت فرم‎های مشترک 

با کی‎تی‌‎ام، شریک تجاری اتریشی خود سرمایه‎گذاری کرده است. 
دو کمپانی مطرح ژاپنی سوزوکی و یاماها نیز در بخش ‎هایی مانند موتورسیکلت‎ های اسپرت و اسکوتر 
رشد بسیار خوبی داشته‌‎اند. به‌این معنا که هدفمند به این عرصه آمده‎اند و به صورت مونتاژی یا CKD و 
همچنین وارداتی CBU توانسته‌‎اند بهترین عملکرد را نسبت به کی‌‎تی‎ام، شریک تجاری باجاج داشته 
باشند. همچنین در این بخش ب‎ام‌‎و و آپریلیا دو برند اروپایی با سرمایه‌‎گذاری بر محصولات جدید 
و نقش اصلی در میان جوانان، جایگاه بسیار خوبی را از نظر محبوبیت و فروش از آنِِ خود کرده‌‎اند. 
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  فورد F-150 رپتور جزو محبوب ترین پیکاپ های اسپرت جهان به شمار می‌رود. 
نسل سوم این پیکاپ که سال 2021 میلادی به جهان معرفی شد، از نظر استایل به‌زبان 

جدید طراحی فورد مزین است که استایل فوق تنومند و عضلانی دارد. 
این پیکاپ فو‌ل سایز ماسل آمریکایی از نظر استایل بدنه فوق جذاب و هیجان‌انگیز بوده 
که قلب تپنده آن این خودرو را به یک ســوپر پیکاپ سریع و قدرتمند بدل می سازد. 
F-150 رپتور-آر از یک پیشــرانه 8 سیلندر وی-شکل به حجم 5.2 لیتری مزین به 
تکنولوژی پرخوران سوپرشارژ بهره می برد که با توجه به این فناوری و بهینه سازی هایی 
که صورت گرفته می تواند 700 اســب بخار قدرت و حداکثر 868 نیوتون متر گشتاور 

فراهم آورد. بر این اساس این پیشرانه قدرتمند به کمک گیربکس 10 سرعته اتوماتیک 
تیپ-ترونیک قدرت و گشتاور را به چهار چرخ منتقل می کند. 

از سوی دیگر کیت رپتور-آر قابلیت این مهم را دارد تا حداکثر 720 اسب بخار قدرت 
و حداکثر تا 877 نیوتون متر گشــتاور افزایش دهد تا شتاب این سوپرپیکاپ را نیز 

تسریع بخشد. 
همچنین یک کیت سیستم تعلیق فوق‌العاده منحصربه فرد و اسپرت برای این پیکاپ 
عضلانی در نظر گرفته شده تا به کمک دامپرهای پنوماتیکی قابل تنظیم سواری این 

خودرو را بهبود بخشیده تا پرفورمنس آن نیز در سطح بالاتری قرار گیرد.

فورد اف-150 »رپتور آر« 
چه در چنته دارد؟

کاروتجاریکاروتجاری
DIESEL

محمد جواد نورایی
Nouraei Mohammad Javad@autoworld.ir

نگاهی به ون برقی بی‌وای‌دی  »eVali«؛

 آینده حمل‌ونقل شهری اروپا در دستان چین است
لانچ eVali در اروپا، به‌زودی آغاز می شود، قیمت گذاری دقیق هنوز اعلام نشده، اما تخمین ها حاکی از رقابتی بودن آن با مدل های ۴۰ تا ۶۰ هزار یورویی رقبا است

      در دنیایی که شــهرها با 
ترافیک سنگین، آلودگی هوا 
و فشــارهای زیست محیطی 
دســت و پنجه نرم می کنند، 
ورود یــک ون برقی قدرتمند 
و کارآمــد می تواند همچون 
نجات‌دهنــده‌ای عمل کند. 
BYD eVali، محصول جدید شرکت چینی BYD، نه تنها یک وسیله نقلیه الکتریکی است، 
بلکه نمادی از تعهد به پایداری و نوآوری در صنعت حمل‌ونقل تجاری به شمار می‌رود. این ون 
که به طور خاص برای بازار اروپا طراحی شده، با ظرفیت بارگیری عظیم و فناوری پیشرفته، 
 IAA در نمایشگاه eVali را به چالش می‌کشد. رونمایی از E-Transit رقبایی چون فورد
Transportation 2024 در هانوفر آلمان، لحظه‌ای کلیدی بود که نشان داد چگونه یک 
غول آسیایی می تواند استانداردهای جهانی را بازتعریف کند. در این مقاله، به کاوش عمیق 
در ویژگی های این ون می پردازیم و بررسی می کنیم چگونه eVali می تواند تحولی در زندگی 

روزمره رانندگان، شرکت های لجستیک و شهرنشینان ایجاد کند.

eVali  بخشی از اســتراتژی جهانی بی‌وای‌دی برای گسترش در بازار اروپا است. این شرکت که از 
سال ۲۰۲۲ نمایندگی های رسمی در کشورهای اروپایی مانند آلمان، انگلیس و فرانسه راه‌اندازی 
کرده، با تمرکز بر فناوری باتری Blade LFP )لیتیوم-فســفات آهن(، ایمنی و کارایی را در اولویت 
 BYD ،قرار داده است. برخلاف رقبای سنتی که سال ها درگیر مشکلات زنجیره تامین باتری بودند
با تولید داخلی باتری ها، هزینه ها را کاهش داده و قابلیت اطمینان را افزایش می‌دهد. eVali نه تنها 
پاسخی به مقررات سختگیرانه اتحادیه اروپا در مورد انتشار کربن است، بلکه ابزاری برای شرکت های 
لجستیک مانند DHL یا Amazon برای کاهش هزینه های سوخت و نگهداری است. این ون، که بر 
پایه پلتفرم اختصاصی e-Platform 3.0 ساخته شده، نشان‌دهنده بلوغ BYD در ادغام فناوری های 

الکتریکی با نیازهای عملی رانندگان است.

باتری Blade LFP با ظرفیت ۸۰.۶۴ کیلووات ســاعت، ستون فقرات eVali است. این باتری بدون کبالت، 
نه تنها ایمن تر اســت )با مقاومت در برابر نفوذ میخ تا ۲۵ میلی متر(، بلکه عمر مفید بیش از ۳۰۰۰ سیکل 
شارژ را تضمین می‌کند. برد WLTP eVali بین ۲۲۰ تا ۲۵۰ کیلومتر است، که برای تحویل های روزانه در 
شهرهای اروپایی مانند لندن یا پاریس، کاملا کافی اســت. در شرایط واقعی، این برد می تواند با بار کامل 
تا ۲۰۰ کیلومتر برســد و پمپ حرارتی داخلی، مصرف را در زمستان های سرد اروپا به حداقل می‌رساند.

شارژ eVali، یکی از نقاط قوت آن است. با پشتیبانی از شارژ سریع DC تا ۱۸۸ کیلووات، باتری از ۱۰ تا ۸۰ 
درصد در تنها ۳۰ دقیقه پر می شــود؛ زمانی که برای یک فنجان قهوه کافی است. شارژ AC خانگی با ۱۱ 
کیلووات، شبانه کامل می کند و قابلیت V2L (Vehicle to Load( اجازه می‌دهد تا ۳.۳ کیلووات برق برای 
ابزارهای خارجی مانند یخچال یا ابزارهای کارگاهی تامین شود. BYD با این فناوری، eVali را به یک ژنراتور 
متحرک تبدیل کرده، که برای شرکت های ساختمانی یا رویدادها، ارزش افزوده‌ای عظیم ایجاد می کند. 
نگرانی های رایج در مورد برد خودروهای برقی، در eVali با مهندسی دقیق BYD، به حاشیه رانده شده است

داخل eVali، دنیایی از راحتی و فناوری است. داشبورد ارگونومیک با نمایشگر دیجیتال ۷ اینچی 
و صفحه نمایش مرکزی ۱۲.۸ اینچی لمسی، کنترل ها را در دســترس قرار می‌دهد. پشتیبانی از 
Apple CarPlay و Android Auto، ناوبری را seamless می کند و سیستم صوتی با شش بلندگو، 
ساعات طولانی رانندگی را سرگرم کننده نگه می‌دارد. صندلی های راننده با تنظیم برقی و گرم کن و 
میز تاشو در کنسول مرکزی، فضایی برای استراحت فراهم می کند. یخچال کوچک، نگهدارنده های 
فنجان و محفظه های ذخیره سازی متعدد، نیازهای روزانه را پوشش می‌دهند.کابین جادار، با ارتفاع 
۱.۹ متری، اجازه ایستادن را می‌دهد و درهای پهن، ورود با تجهیزات را آسان می کند. تهویه مطبوع 
دوگانه ناحیه‌ای، با فیلتر HEPA، هوای پاکیزه‌ای برای رانندگان حساس به آلرژی تامین می کند. 
eVali نه تنها یک وسیله کار است، بلکه شریکی است که خستگی را کاهش می‌دهد و بهره‌وری را 

افزایش می‌دهد. ایده آل برای رانندگانی که روزانه صدها کیلومتر را در ترافیک می گذرانند.

eVali، نقش کلیدی در مبارزه با تغییرات آب و هوایی ایفا می کند. در مقایســه با ون های دیزلی، این 
مدل سالانه تا ۱۰ تن CO2 کمتر تولید می‌کند و با باتری recyclable، چرخه زندگی سبزتری دارد. 
BYD با تولید انرژی تجدیدپذیر در کارخانه های خود، ردپای کربن را به حداقل رسانده و eVali بخشی از 
هدف اتحادیه اروپا برای الکتریکی کردن ۱۰۰ درصدی ناوگان های شهری تا ۲۰۳۰ است. کاهش نویز 
موتور، کیفیت زندگی در شهرها را بهبود می بخشد و صرفه جویی در سوخت، شرکت ها را از نوسانات 

قیمت نفت نجات می‌دهد. این ون، بیش از یک محصول، یک سرمایه گذاری در آینده سبز است.

لانــچ eVali در اروپا، بزودی آغاز می شــود، با تمرکز بر بازارهای کلیــدی مانند آلمان و انگلیس. 
قیمت گذاری دقیق هنوز اعلام نشده، اما تخمین ها حاکی از رقابتی بودن آن با مدل های ۴۰ تا ۶۰ 
هزار یورویی رقبا است. با یارانه های دولتی برای خودروهای برقی تجاری، بازگشت سرمایه در کمتر 
از سه سال ممکن است. eVali می تواند سهم BYD از بازار ون های الکتریکی اروپا را از ۵ درصد فعلی 
به ۲۰ درصد برساند و با گسترش به آسیا و آمریکا، جهانی شود. چالش هایی مانند زیرساخت شارژ 

وجود دارد، اما BYD با شراکت های استراتژیک، آن‌ها را حل خواهد کرد.
در نهایت، BYD eVali بیش از یک ون است؛ نمادی از این که چگونه نوآوری چینی می تواند جهان را 
تغییر دهد. با ترکیبی از قدرت، ایمنی و پایداری، این مدل نه تنها نیازهای امروز را برآورده می کند، 
بلکه فردایی پاک تر را نوید می‌دهد. اگر به دنبال وسیله‌ای هستید که کار را آسان، محیط را سالم و 

رانندگی را لذت بخش کند، eVali منتظر شماست. 

ایمنی، در eVali فراتر از استانداردها است؛ یک فلسفه است. باتری Blade با ساختار سلولی یکپارچه، خطر 
آتش ســوزی را به صفر می‌رساند و سیســتم مدیریت حرارتی فعال، دما را در تمام شرایط کنترل می کند. 
مجموعه ADAS )سیســتم های کمک‌راننده پیشرفته( شامل کروز کنترل تطبیقی، تشخیص نقطه کور، 

در زیر کاپوت eVali، یک سیستم قدرت ۶ در ۱ پیشرفته نهفته است که موتور الکتریکی، جعبه‌دنده، 
واحد کنتــرل باتری )BMS(، واحد کنترل وسیله نقلیه )VCU(، واحد توزیع قدرت )PDU( و واحد 
کنترل موتور )MCU( را در یک مجموعه فشــرده ادغام می کند. این فناوری اختصاصی BYD، نه 
تنها فضای بیشتری برای بار ایجاد می کند، بلکه راندمان را تا ۹۵ درصد افزایش می‌دهد. دو گزینه 
قدرت در دسترس است: نسخه پایه با ۱۰۰ کیلووات )۱۳۶ اسب بخار( و نسخه قدرتمندتر با ۱۵۰ 
کیلووات )۲۰۴ اسب بخار(، هر دو با گزینه های رانندگی عقب‌محور یا چهارچرخ محرک.عملکرد 
eVali در جاده، تعادلی کامل بین قدرت و صرفه جویی است. شتاب از صفر تا ۱۰۰ کیلومتر در ساعت 
در حدود ۱۲ ثانیه و سرعت حداکثر ۱۴۰ کیلومتر در ساعت، آن را برای مسیرهای شهری و حومه‌ای 
ایده‌آل می سازد. سیستم تعلیق مستقل در جلو و عقب، همراه با کمک فنرهای تطبیقی، سواری نرم 
و پایداری بالایی فراهم می کند، حتی وقتی بار کامل است. در تست های اولیه، eVali در شیب های 
تند شهری بدون افت عملکرد ظاهر شد و صدای موتور الکتریکی صفر، کابین را به فضایی آرام تبدیل 
می کند. این ون با حالت های رانندگی اکو، نرمال و اسپورت، به راننده اجازه می‌دهد بر اساس شرایط، 
مصرف را مدیریت کند و ترمزهای بازتولیدی پیشرفته، انرژی را در توقف های مکرر بازیافت می کنند

طراحی eVali ترکیبی هوشمندانه از زیبایی شناسی مدرن و کارایی صنعتی است. بدنه جعبه‌ای شکل 
آن، که از فولاد با استحکام بالا ساخته شــده، نه تنها دوام را تضمین می کند، بلکه فضایی بی نظیر 
برای بارگیری فراهم می‌آورد. در نسخه استاندارد با وزن ناخالص مجاز ۳.۵ تنی، طول بدنه به ۵۹۹۵ 
میلی متر، فاصله محوری ۳۸۶۵ میلی متر، ارتفاع ۲۷۸۰ میلی متر و عرض ۲۰۹۶ میلی‌متر می‌رسد. اما 
نسخه بزرگ تر ۴.۲۵ تنی، با طول ۶۹۹۵ میلی‌متر، به یک غول واقعی تبدیل می شود که در خیابان های 
شلوغ اروپا، حضور قدرتمندی دارد. این ابعاد عظیم، بدون قربانی کردن مانورپذیری، طراحی شده‌اند. 
ارتفاع بلند کابین اجازه می‌دهد راننده به راحتی وارد و خارج شود و درب های جانبی لغزنده و درب های 
عقب با زاویه بازشــوی ۲۷۰ درجه، بارگیری را به یک فرآیند سریع و ایمن تبدیل می کنند. نمای 
خارجی eVali با خطوط تیز و چراغ‌های LED باریک، ظاهری آینده نگرانه به آن می بخشد، در حالی که 
چرخ های ۱۶ اینچی با لاستیک‌های کم‌اصطکاک، مصرف انرژی را بهینه می کنند. BYD در طراحی، به 
جزئیاتی مانند آینه های تاشو الکتریکی و سنسورهای پارکینگ توجه کرده تا در محیط های شهری 
تنگ، رانندگی را آسان تر کند. این ون نه تنها بزرگ است، بلکه هوشمندانه بزرگ ساخته شده؛ جایی 

که هر سانتی متر فضا برای حداکثر بهره‌وری به کار گرفته شده است.

√√

√

√

√

√

√

√

باتری: برد و شارژ که نگرانی‌ها را برطرف می‌کندریشه های نوآوری: ورود بی‌وای‌دی به عرصه ون های برقی

کابین هوشمند: راحتی که کار را لذت‌بخش می کند

تعهد به سیاره: تاثیر زیست محیطی و پایداری

چشم‌انداز بازار: جایی که eVali می‌درخشد

ایمنی در اولویت: لایه‌های حفاظتی برای رانندگان و بار

قلب تپنده الکتریکی: سیستم قدرت و عملکردی  خیره کننده

طراحی جسورانه: ابعادی که مرزها را جابه جا می کند

نظارت بر خســتگی راننده، هشدار خروج از خط و ترمز اضطراری خودکار است. سنسورهای ۳۶۰ درجه و 
دوربین های عقب، پارکینگ در فضاهای تنگ را آسان می کنند و کیسه های هوای جلو، جانبی و پرده‌ای، 

حفاظت کاملی فراهم می‌آورند.
در تست های اولیه، eVali امتیاز پنج ستاره در ایمنی الکتریکی کسب کرد و ساختار بدنه با فولاد با استحکام 
بالا، در تصادفات جانبی مقاومت بالایی نشان داد. برای رانندگان تحویل، ویژگی هایی مانند قفل خودکار 
درب ها هنگام حرکت و ردیابی GPS یکپارچه، امنیت بار را افزایش می‌دهد. BYD با تمرکز بر ایمنی، eVali را 
به گزینه‌ای مطمئن برای ناوگان های شرکتی تبدیل کرده، جایی که هر دقیقه توقف، هزینه‌ای هنگفت است
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بازگشت شرایط اقساطی 
فروش خودرو 

   بعد از گذشت بیش از یک‌ ماه و‌ نیم از توقف فروش اقساطی خودرو، 
این روزها مجددا شــاهد برقراری فروش اقســاطی برخی مدل‌های 
خودرو درنمایندگی‌ها هستیم. بر این اساس درحالی برخی شرکت‌های 

مونتاژکار مجددا شرایط فروش اقساطی را برای محصولات خود در نظر 
گرفته‌اند که پیش‌بینی می‌شــود در آینده نزدیک همچنان بر تعداد 

آن‌ها افزوده شود.

چهارشنبه 14 آبان‌ماه 1404. سال یازدهم. شماره 2432

   بعد از فعال شدن مکانیسم ماشه و بازگشت تحریم های سازمان ملل در 
ماه گذشته، دولت توانســت با سیاست های پولی خود جلو جهش نرخ ارز را 
بگیرد. هرچند که تداوم این امر در ماه های پیش رو با شــک و شبهه همراه 

است و نمی توان پیش‌بینی دقیقی در این رابطه داشت. 
با این حال این روزهــا قیمت انواع خودرو در بازار، متاثــر از ثبات بهای ارز 
رشد محسوسی نداشته است )البته سطح قیمت ها در مقایسه با ماه شهریور 

تا حدی تغییر کرده؛ اما به طور کلی روند رشــد آن محسوس نبوده است(. 
درنهایت ثبات قیمت خــودرو می تواند در بلندمدت رونق را به این بخش از 

بازار کشور بازگرداند.

رونق خریدوفروش خودرو در گرو ثبات قیمت‌ها

جدول قیمت های کارخانه و بازار خودروهای داخلی، چینی و خارجی
قیمت کارخانه نام خودرو

)میلیون‌تومان(
قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان(

خودروهای  ایرانی

4095070پراید 151 )1404(
4145110پراید 151 با لاینر پاششی )1404(

5046480ساینا S )85 گانه( )1404(
6097220ساینا GX دوگانه )1404(
6718300ساینا S اتومات )1404(

)1404( S 5617250سهند تیپ
5577150اطلس )بدون سانروف( )1404(

7807680اطلس )با سانروف( )1404(
9689800اطلس اتومات )1404(

5876580کوییک GX )85 گانه( )1404(
5166600کوییک GX-R )بدون رینگ( )1404(

5236780کوییک GX-R )با رینگ( )1404(
5656500کوییک S )85 گانه( )1404(

4746510کوییک RS )سفید مشکی( )85 گانه( )1404(
6179430سهند اتومات )1404(

8919990شاهین )بدون سانروف( )1404(
)1404( )ESP 0یک‌میلیارد و 918192شاهین )سانروف و

0یک‌میلیارد و 983220شاهین اتومات )1404(
0یک‌میلیارد و 540یک‌میلیارد و 228شاهین اتومات پلاس )1404(

7899700نیسان آپشنال )دریچه برقی( )1404(
8359360نیسان دوگانه آپشنال )دریچه برقی( )1404(

09750نیسان دوگانه آپشنال )دریچه سیمی( )1403(

0یک‌میلیارد و 84050نیسان دوگانه مسقف فلزی )1404(
0یک‌میلیارد و 840210نیسان دوگانه یخچال دار )1404(

0یک‌میلیارد و 20یک‌میلیارد و 134کارون )پادرا دوکابین( )1404(
7988700سورن پلاس XU7P )دریچه برقی( )1404(

7988960سورن پلاس XU7P )دریچه سیمی( )1404(
0یک‌میلیارد و 88731سورن دوگانه )مخزن کوچک( )دریچه سیمی( )1404(
0یک‌میلیارد و 89221سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه برقی( )1404(

0یک‌میلیارد و 89565سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه سیمی( )1404(
7979020پژو 207 موتور TU3 )85گانه( )1404(

0یک‌میلیارد و 83328پژو 207 دنده‌ای هیدرولیک )85گانه( )1404(
0یک‌میلیارد و 86098پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )بدون رینگ( )1404(

0یک‌میلیارد و 885118پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )با رینگ( )1404(
9932960پژو 207 اتومات )1404(

0یک‌میلیارد و 367یک‌میلیارد و 11پژو 207 پانوراما اتومات ارتقا یافته )1404(
0یک‌میلیارد و 930102دنا پلاس )5 دنده( )1404(

0یک‌میلیارد و 952132دنا پلاس توربو 6 دنده )بدون رینگ( )1404(
0یک‌میلیارد و 979150دنا پلاس توربو 6 دنده )با رینگ( )1404(

0یک‌میلیارد و 345یک‌میلیارد و 186دنا اتومات آپشنال )1404(

0یک‌میلیارد و 967100تارا 6 دنده V1 پلاس )1404(
)1404( V4 0یک‌میلیارد و 348یک‌میلیارد و 169تارا اتومات

7979250رانا پلاس ارتقا )85 گانه( )1404(
0یک‌میلیارد و 910یک‌میلیارد و 142ری‌را )1404(

6507000وانت آریسان 2 دوگانه سوز )1404(

قیمت کارخانه 
)میلیون‌تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان( نام خودرو

خودروهای وارداتی

3100 میلیارد و 2400 میلیارد و 900جی‌ای‌سی امپو هیبرید پرو )2024(
350 میلیارد و 3500 میلیارد و 300جی‌ای‌سی امکو هیبرید پرو )2024(

20 میلیارد و 600یک‌میلیارد و 437چانگان CS35 تیپ 3 )2024(
30 میلیارد و 2250 میلیارد و 268چانگان CS55 پلاس )2024(

)2024( XM3 30 میلیارد و 3600 میلیارد و 490رنو آرکانا
)2023( Erx5 250 میلیارد و 900یک‌میلیارد و 762روئوه

40 میلیارد و 2350 میلیارد و 750 کیا سراتو اتوماتیک GT لاین )2023(
30 میلیارد و 2400 میلیارد و 430سوزوکی گراند ویتارا هیبرید تک دیفرانسیل )2025(
30 میلیارد و 2700 میلیارد و 700سوزوکی گراند ویتارا هیبرید دو دیفرانسیل )2025(
)2024( ID.4 Crozz PURE PLUS 40 میلیارد و 4600 میلیارد و 590فولکس

6200 میلیارد و 4400 میلیارد و 590فولکس ID Unix اولترا )2025(
300 میلیارد و 870فولکس ID Unix پیور )2025(

450 میلیارد و 3850 میلیارد و 887فولکس تی راک 1.5 لیتر توربو )2025(
40 میلیارد2 میلیارد و 200فیات 500 )2024(

250 میلیارد و 2100 میلیارد و 150کی‌ام‌سی eJ7 پلاس )2024(
6200 میلیارد4 میلیارد و 268کیا اسپورتیج 4 سیلندر توربو )2025(

30 میلیارد و 2150 میلیارد و 798لاماری ایما هیبرید )2025(
)2024( C01 EV 625 Exclusive 200 میلیارد و 640لیپ موتور
)2024( C11 EV 580 Exclusive 200 میلیارد و 739لیپ موتور

)2025( T03 0یک‌میلیارد و 375یک‌میلیارد و 551لیپ موتور
70 میلیارد و 3500 میلیارد و 690مزدا  CX-50 کراس اوور )2024(

50 میلیارد و 2500 میلیارد و 698میتسوبیشی اوتلندر )2024(
50 میلیارد و 4400 میلیارد و 250نیسان آلتیما )2024(

30 میلیارد و 2600 میلیارد و 945نیسان سیلفی e-POWER پلاس )2024(
70 میلیارد4 میلیارد و 950وویا فری )2025(

)2025( H5 30 میلیارد و 4800 میلیارد و 194هونگچی
450 میلیارد و 4100 میلیارد و 592هیوندای کونا )2025(

قیمت کارخانه 
)میلیون‌تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان( نام خودرو

خودروهای  مونتاژی

)1404( X5 230 میلیارد و 2320 میلیارد و 230کی‌ام‌‌سی
0یک‌میلیارد و 390یک‌میلیارد 295کی‌ام‌سی ایگل 1.5 لیتر )1404(

230 میلیارد و 2280 میلیارد و 292دیگنیتی پرایم )1404(
230 میلیارد و 2550 میلیارد و 182فیدلیتی الیت تیپ 1 پنج نفره )1404(

220 میلیارد و 2600 میلیارد و 243فیدلیتی الیت تیپ 2 هفت نفره )1404(
0یک‌میلیارد و 880یک‌میلیارد و 758ریسپکت پرایم تیپ 2 )1404(

)1404( 7X 250 میلیارد و 2320 میلیاردهایما
20 میلیارد و 70یک‌میلیارد و 700هایما S5 پرو )1404(
20 میلیارد و 425یک‌میلیارد و 800هایما S7 پرو )1404(
220 میلیارد و 2600 میلیارد و 157لاماری ایما )1404(
00یک‌میلیارد و 890لاماکو فلو )1404(
0یک‌میلیارد و 100یک‌میلیارد و 290فردا 511 )1404(

00یک‌میلیارد و 900فردا T5 پلاس )1404(
)1404( L7 330 میلیارد و 2330 میلیارد و 950لوکانو
)1404( L8 460 میلیارد و 3650 میلیارد و 690لوکانو

40یک‌میلیارد و 900یک‌میلیارد و 600تیگارد X35 پلاس )1404(
0یک‌میلیارد و 700یک‌میلیارد و 495بیجینگ U5 پلاس )1404(

550 میلیارد و 3600 میلیارد و 790سانگ یانگ موسو گرند خان ساهارا )1403(
650 میلیارد و 4100 میلیارد و 290سانگ یانگ موسو گرند خان سیگنچر )1403(
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FUEL & OIL

کشف بیش از ۱۰۰۰ لیتر روغن  موتور 
قاچاق در ساوجبلاغ 

     فرمانده انتظامی شهرســتان ساوجبلاغ از کشف حدود ۱۰۰۰ لیتر روغن موتور و 
هیدرولیک و توقیف یک دستگاه  خودرو نیسان در این شهرستان خبر داد‎. به گزارش 
خبرنگار گروه استان های خبرگزاری دانشجو، سرهنگ سید امین موسوی اظهار کرد: 
»ماموران انتظامی شهرستان ساوجبلاغ در راســتای اجرای قانون مبارزه با قاچاق 
کالا و ارز هنگام کنترل خودرو های عبوری در محور های مواصلاتی به یک دســتگاه 
نیسان آبی‌رنگ مشکوک شــدند که جهت بررسی بیشتر خودرو را متوقف کردند.« 

وی افزود: »ماموران پس از هماهنگی با مقام قضائی در بازرسی از خودرو حدود ۱۰۰۰ 
لیتر روغن موتور و هیدرولیک قاچاق را کشف کردند.« فرمانده انتظامی شهرستان 
ساوجبلاغ ادامه داد: »ماموران در این راســتا یک نفر را دستگیر کردند که به همراه 
پرونده جهت سیر مراحل قانونی به مراجع قضائی معرفی شدند.« سرهنگ  موسوی  
خاطرنشان کرد: »شهروندان می توانند در صورت مشاهده هرگونه موارد مشکوک با 

مرکز فوریت‌های پلیسی ۱۱۰ تماس برقرار کرده و موضوع را به پلیس اطلاع دهند.«

   یک شرکت ژاپنی از نخستین موتور تجاری با سوخت 
آمونیاک رونمایی کرد. این فناوری آلایندگی کشتی ها را 
تا ۹۰ درصد کاهــش داده و حمل‌ونقل دریایی را متحول 
می کند. این دســتاورد بزرگ که حاصل سال ها تحقیق و 
توسعه است، قادر اســت تا ۹۰ درصد از آلاینده های مضر 
ناشی از ســوخت های فسیلی رایج در صنعت حمل‌ونقل 
دریایی را از بین ببرد و گامی بزرگ به سوی کربن‌زدایی این 
شریان حیاتی اقتصاد جهانی بردارد. این فناوری می تواند 
پاسخی قاطع به فشارهای بین‌المللی برای کاهش ردپای 
کربنی صنعت کشتیرانی باشد. کشتی های غول‌پیکر باری 
و نفت کش ها که ســتون فقرات تجارت جهانی هستند، 
سال هاست به‌دلیل مصرف سوخت های سنگین و آلاینده، 
به عنوان یکی از مقصران اصلی تغییرات اقلیمی شناخته 
می شوند. اکنون، موتور آمونیاکی ژاپن یک جایگزین پاک، 
قدرتمند و تجاری را روی میز گذاشته است. آمونیاک یک 
ترکیب شیمیایی است که از نیتروژن و هیدروژن تشکیل 
شده و برخلاف ســوخت های فسیلی، هیچ اتم کربنی در 
ســاختار خود ندارد. این ویژگی به آن معناست که هنگام 
ســوختن، دی‌اکسید کربن که اصلی ترین گاز گلخانه‌ای 
اســت، تولید نمی کند. خروجی اصلی احتراق آمونیاک، 
نیتروژن و آب اســت که هر دو از اجزای طبیعی جو زمین 
هستند. چالش اصلی مهندسان تا به امروز، مدیریت احتراق 
پایدار آمونیاک و کنترل انتشار اکسیدهای نیتروژن بود؛ 
چالشی که به نظر می‌رسد متخصصان ژاپنی با موفقیت بر 
آن غلبه کرده‌اند.  معرفی یک موتور تجاری آمونیاک سوز 

تنها اولین قدم در یک مسیر طولانی اســت. برای فراگیر 
شدن این فناوری، جهان نیازمند توسعه زیرساخت های 
تولید، ذخیره سازی و توزیع آمونیاک سبز است. آمونیاک 
ســبز به‌روشی اطلاق می شــود که در فرآیند تولید آن از 
انرژی های تجدیدپذیــر مانند باد و خورشید اســتفاده 
شده باشــد تا چرخه ســوخت از ابتدا تا انتها کاملا پاک 
بماند. علاوه بر این، آموزش خدمه کشــتی ها برای کار با 
آمونیاک که ماده‌ای سمی است، از دیگر اولویت ها خواهد 
بــود. بااین‌وجود، رونمایی از ایــن موتور یک نقطه عطف 
غیرقابل‌انکار اســت. این موفقیت نشان می‌دهد که گذار 
به سوی حمل‌ونقل دریایی پاک دیگر یک رویای دوردست 
نیست، بلکه یک واقعیت فنی و تجاری در دسترس است. 
رونمایی از نخســتین موتور تجاری کشــتی با ســوخت 
آمونیاک را باید فراتر از یک دستاورد فناورانه دانست؛ این 
اتفاق در واقع آغاز فصلی تازه در تاریخ حمل‌ونقل دریایی 
اســت. صنعتی که ســال ها به عنوان یکی از آلاینده ترین 
بخش های اقتصاد جهانی شناخته می شد، اکنون با ورود 
به عصر سوخت های بدون کربن، می تواند نقشی کلیدی 
در تحقق اهداف زیســت محیطی ایفا کند. کاهش تا ۹۰ 
درصدی آلایندگی نسبت به سوخت های فسیلی متداول، 
نشان می‌دهد که این فناوری نه تنها یک نوآوری مهندسی، 
بلکه پاسخی عملی به فشــارهای بین‌المللی برای کاهش 
ردپای کربنی اســت. با این حال، مسیر پیش ‌رو خالی از 
چالش نیست. زیرساخت های تولید، ذخیره سازی و توزیع 
آمونیاک ســبز هنوز در بسیاری از کشورها توسعه نیافته 

و نیازمند ســرمایه گذاری‌های کلان اســت. علاوه بر آن، 
ماهیت سمی آمونیاک ایجاب می کند که آموزش خدمه 

کشتی ها و تدوین اســتانداردهای ایمنی در اولویت قرار 
گیرد. از سوی دیگر، مدیریت انتشار اکسیدهای نیتروژن 

در فرآیند احتراق همچنان یک دغدغه فنی است که باید با 
فناوری های مکمل کنترل شود. با وجود این موانع، معرفی 
این موتور نشــان داد که حرکت به سمت کشتیرانی پاک 
دیگر یک رویای دوردست نیست. اگر تولید آمونیاک سبز 
با استفاده از انرژی های تجدیدپذیر گسترش یابد، چرخه 
ســوخت از ابتدا تا انتها می تواند کاملا بدون کربن باشد. 
این موضوع نه تنها به تحقــق توافق نامه های بین‌المللی 
 )IMO( ماننــد اهداف ســازمان بین‌المللی دریانــوردی
کمک می کند، بلکه می تواند الگوی جدیدی برای ســایر 
صنایع سنگین نیز باشــد. از منظر اقتصادی، کشورهایی 
که زودتر به این فناوری دســت پیدا کنند، مزیت رقابتی 
قابل توجهی در بازار جهانی حمل‌ونقل خواهند داشــت. 
ژاپن با این اقدام نشــان داد که قصد دارد جایگاه پیشــرو 
خود را در عرصــه فناوری های دریایی حفظ کند. درعین 
حال، این تحول فرصتی برای کشورهای دیگر نیز فراهم 
می‌آورد تا با سرمایه گذاری در زنجیره تامین آمونیاک سبز، 
سهمی از بازار آینده را به‌دست آورند. درنهایت باید گفت 
موتور آمونیاکی ژاپن تنها یک محصول صنعتی نیســت، 
بلکه نماد گــذار به آینده‌ای پایدارتر اســت. آینده‌ای که 
در آن کشــتی های غول‌پیکر، به جای آن که نماد آلودگی 
باشــند، می توانند به پیشگامان حفاظت از محیط‌زیست 
تبدیل شــوند. این دســتاورد نشــان می‌دهد که اراده و 
نوآوری می تواند حتی آلاینده ترین صنایع را نیز در مسیر 
سبز قرار دهد و امید تازه‌ای برای مقابله با بحران تغییرات 

اقلیمی بیافریند.

نفوذ سوخت پاک آمونیاک به کشتی ها
ژاپنی ها در سوخت های نوین همچنان پیشرو هستند؛



کسب پنج ستاره ایمنی 
برای »پاسات«

   پاسات یکی از موفق‌ترین و محبوب ترین محصولات گروه خودروسازی فولکس‌واگن 
به شمار می‌رود. نسل نهم این خودرو که در کلاس خانوادگی میان سایز یا سگمنت D قرار 
دارد، در اواخر آگوست سال 2023 میلادی راهی بازار جهانی شد. نسل نهم پاسات مبتنی 
بر زبان جدید طراحی فولکس‌واگن اســت که با استفاده از خطوط تیز و سطوح تخت و 
رعایت بهترین تناسبات استایل فوق زیبا و جذاب تر از نسل قبلی به خود گرفته است. از 
آن جا که پاسات نسل نهم موسوم به B9 تنها در کلاس استیشن یا همان استیت به بازار 
اروپا و آمریکای شمالی عرضه خواهد شد، اخیرا توسط موسسه یوروانکپ مورد تست 

و بررسی قرار گرفته است. بر این اساس به لطف استفاده از ساختار نوین شاسی و بدنه 
و همچنین استفاده از ایربگ های نسل جدید میانی که در بخش میانی هر دو سرنشین 
جلو و ردیف عقب باز می شود، توانسته به پنج ستاره ایمنی درخشان دست پیدا کند. 
جالب است بدانید که در بخش ایمنی سرنشینان بزرگسال 93 درصد، در بخش ایمنی 
کودک 87 درصد، در بخش ایمنی عابرپیاده 82 درصد و در بخش ایمنی سیستم های 
کمکی پیشرفته 80 درصد امتیاز از 100 درصد را به خود اختصاص داده است. بر این اساس 

فولکس‌واگن پاسات را باید به عنوان یکی از ایمن‌ترین های سال شناخت.

چهارشنبه 14 آبان ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2432 فروش فروششرایط  شرایط 
TERMS OF SALE

قیمت: 2 میلیارد و 670 میلیون تومان

دیگنیتی پرستیژ
دیگنیتی جدید را با 30 ماه اقساط بخرید

قیمت: یک‌میلیارد و 820 میلیون تومان

ام‌وی‌ام ایکس 55 پرو
شرایط فروش محصولات ام‌وی‌ام در بازار آزاد

قیمت: 546 میلیون تومان

کوییک اِسِ آر سفید مشکی
محصولات داخلی با شرایط اقساط در بازار

قیمت: 800 میلیون تومان

پژو 207 تی یو 3
خودروهای پرطرفدار را در بازار قسطی بخرید

قیمت: 3 ‌میلیارد و 250 میلیون‌تومان

فیدلیتی پرستیژ 5 نفره
محصولات بهمن موتور هم اقساطی عرضه می شوند

قیمت: 2 ‌میلیارد و 400 میلیون تومان

تیگو 7 پریمیوم هیبرید
تیگو 7 با اقساط 12 ماهه

قیمت: یک‌میلیارد و 45 میلیون تومان

دنا پلاس توربو
شرایط اقساطی قابل توجه خودروهای داخلی

قیمت: 3 میلیارد و 100 میلیون تومان

هیوندای کرتا 2023
وارداتی های جدید هم شرایط فروش دارند

قیمت: 2 ‌میلیارد و 450 میلیون تومان

هایما 8 اِسِ
هایما جدید و لوکس ایران خودرو با اقساط 18 ماهه

قیمت: یک‌میلیارد و 940 میلیون تومان

کی‌ام‌سی ایکس 5 
جدیدترین کراس‌اوور کرمان موتور با اقساط 24 ماهه

قیمت: 3 ‌میلیارد و 420 میلیون تومان

تیگو 8 پرومکس اکسلنت
کراس‌اوور محبوب فونیکس با یک‌میلیارد پیش پرداخت

قیمت: 667 میلیون تومان

وانت آریسان 2
وانت ایران‌خودرو تا 24 ماه اقساط دارد

قیمت: یک‌میلیارد و 28 میلیون تومان

پرطرفدارترین خودرو داخلی با شرایط 36 ماهه

قیمت: یک‌میلیارد و 950 میلیون تومان

کی‌ام‌سی جی 7 شاهین اتومات
اقساط بدون ضامن محصولات کرمان موتور

قیمت: 587 میلیون تومان

ساینا اِسِ 
محصولات سایپا را با تحویل به‌روز اقساطی بخرید

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فروش خریــد خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خــودرو دیگنیتی پرســتیژ گذاشــته تا 
مشــتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 
درصد مبلغ خودرو از این شــرایط اقساط بهره 
ببرند. در این شــرایط فــروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقســاط 2 تا 30 ماهه این 
خودرو را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک 
صیادی خریــداری کنند. درعین حال پرداخت 
اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. 
در این شــرایط فروش امکان تســویه زودتر از 
موعد با کســر ســود نیز وجود دارد. همچنین 
یک ســال بیمه شــخص ثالث برای آن در نظر 
گرفته شده است. از طرفی این خودرو با گارانتی 
کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان عرضه 

می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خریــد خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو تیگو 7 پریمیوم هیبرید گذاشــته 
تا مشــتریان بتوانند بــا پیش پرداخت حداقل 
یک‌میلیارد تومان از این شــرایط اقســاط بهره 
ببرند. در این شــرایط فــروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقساط تا 12 ماه این خودرو 
را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شــود. در 
این شــرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد 
با کســر ســود نیز وجود دارد. همچنین برای 
این خودرو یک ســال بیمه شخص ثالث در نظر 
گرفته شده است. از طرفی این خودرو با گارانتی 
کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان عرضه 

می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو تیگو 8 پرومکس اکسلنت گذاشته 
تا مشــتریان بتوانند بــا پیش پرداخت حداقل 
یک‌میلیارد و 500 میلیون تومان از این شرایط 
اقساط بهره ببرند. در این شرایط فروش تحویل 
خــودرو هم‌زمان با پیش پرداخــت خواهد بود. 
همچنین خریداران می توانند با اقساط حداکثر 
24 ماهه این خــودرو را به صورت بدون ضامن و 
فقط با چک صیادی خریــداری کنند. درعین 
حال پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار 
انجام می شــود. در این شــرایط فروش امکان 
تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. 
همچنین یک ســال بیمه شخص ثالث برای آن 
در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو با 
گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهد. یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی 
برای خودرو وانت آریسان 2 گذاشته تا مشتریان 
بتوانند با پیش پرداخت حداقل 60 درصد مبلغ 
خودرو از این شــرایط اقســاط بهره ببرند. در 
این شــرایط فروش تحویل خــودرو هم‌زمان با 
پیش پرداخت خواهد بود. همچنین خریداران 
می توانند با اقســاط 6 تا 24 ماهه این خودرو را 
به صــورت بدون ضامن و فقط بــا چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شــود. در 
این شــرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد 
با کســر ســود نیز وجود دارد. همچنین برای 
این خودرو یک ســال بیمه شخص ثالث در نظر 
گرفته شده است. از طرفی این خودرو با گارانتی 
کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان عرضه 

می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو شــاهین اتومات ســال گذاشته تا 
مشــتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 60 
درصد مبلغ خودرو از این شــرایط اقساط بهره 
ببرند. در این شــرایط فــروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقســاط 6 تا 36 ماهه این 
خودرو را به‌صورت بــدون ضامن و فقط با چک 
صیادی خریــداری کنند. درعین حال پرداخت 
اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. 
در این شــرایط فروش امکان تســویه زودتر از 
موعد با کســر ســود نیز وجود دارد. همچنین 
یک ســال بیمه شــخص ثالث برای آن در نظر 
گرفته شده است. از طرفی این خودرو با گارانتی 
کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان عرضه 

می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهد. یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی 
برای خودرو کی‌ام‌سی جی 7 گذاشته تا مشتریان 
بتوانند با پیش پرداخت حداقل یک‌میلیارد تومان 
از این شرایط اقســاط بهره ببرند. در این شرایط 
فروش تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت 
خواهد بــود. همچنین خریــداران می توانند با 
اقســاط یک تا 36 ماهه این خودرو را به‌صورت 
بدون ضامن و فقط با چــک صیادی خریداری 
کنند. درعین حال پرداخت اقساط این خودرو هر 
2 ماه یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش 
امکان تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود 
دارد. همچنین یک سال بیمه شخص ثالث برای 
آن در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو 
با گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو ساینا S گذاشته تا مشتریان بتوانند 
با پیش پرداخت حداقل 250 میلیون تومان از این 
شرایط اقساط بهره ببرند. در این شرایط فروش 
تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد 
بود. همچنین خریداران می توانند با اقساط 4 تا 
24 ماهه این خــودرو را به صورت بدون ضامن و 
فقط با چک صیادی خریــداری کنند. درعین 
حال پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار 
انجام می شــود. در این شــرایط فروش امکان 
تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. 
همچنین یک ســال بیمه شخص ثالث برای آن 
در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو با 
گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو دنا پلاس توربو گذاشته تا مشتریان 
بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 درصد مبلغ 
خودرو از این شــرایط اقســاط بهره ببرند. در 
این شــرایط فروش تحویل خــودرو هم‌زمان با 
پیش پرداخت خواهد بود. همچنین خریداران 
می توانند با اقســاط 4 تا 30 ماهــه این خودرو 
را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. در این 
شرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد با کسر 
ســود نیز وجود دارد. همچنین یک سال بیمه 
شخص ثالث برای آن در نظر گرفته شده است. از 
طرفی این خودرو با گارانتی کامل شرکتی و مدل 

1404 به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهد. یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی 
برای خودرو هیوندای کرتا 2023 گذاشــته تا 
مشــتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 
درصد قیمت خودرو از این شــرایط اقساط بهره 
ببرند. در این شــرایط فــروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقساط حداکثر 36 ماهه با 
سود بانکی این خودرو را به صورت بدون ضامن و 
فقط با چک صیادی خریداری کنند. درعین حال 
پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام 
می شود. در این شرایط فروش امکان تسویه زودتر 
از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. همچنین یک 
سال بیمه شخص ثالث برای آن در نظر گرفته شده 
است. این خودرو با بیمه شخص ثالث و بدنه از روز 

اول برای مشتریان اقساط می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو هایما 8S گذاشته تا مشتریان بتوانند 
با پیش پرداخت حداقل 50 درصد مبلغ خودرو 
از این شرایط اقســاط بهره ببرند. در این شرایط 
فروش تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت 
خواهد بــود. همچنین خریــداران می توانند با 
اقساط 4 تا 18 ماهه این خودرو را به‌صورت بدون 
ضامن و فقط با چک صیــادی خریداری کنند. 
همچنین پرداخت اقســاط این خودرو هر 2 ماه 
یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش امکان 
تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. 
همچنین یک ســال بیمه شخص ثالث برای آن 
در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو با 
گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خرید خود را انجام دهد. 
یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی برای 
خودرو کی‌ام‌سی X5 گذاشته تا مشتریان بتوانند 
با پیش پرداخت حداقل 50 درصد مبلغ خودرو 
از این شرایط اقســاط بهره ببرند. در این شرایط 
فروش تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت 
خواهد بــود. همچنین خریــداران می توانند با 
اقساط 6 تا 24 ماهه این خودرو را به‌صورت بدون 
ضامن و فقط با چک صیــادی خریداری کنند. 
درعین حال پرداخت اقســاط این خودرو هر 2 
ماه یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش 
امکان تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود 
دارد. همچنین یک سال بیمه شخص ثالث برای 
آن در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو 
با گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خرید خود را انجام دهد. 
یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی برای 
خودرو ام‌وی‌ام X55 پرو گذاشــته تا مشتریان 
بتواننــد بــا پیش پرداخت حداقــل 50 درصد 
مبلغ خودرو از این شرایط اقســاط بهره ببرند. 
در این شرایط فروش تحویل خودرو هم‌زمان با 
پیش پرداخت خواهد بود. همچنین خریداران 
می توانند با اقســاط 2 تا 30 ماهه این خودرو را 
به صــورت بدون ضامن و فقط بــا چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. در این 
شرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد با کسر 
ســود نیز وجود دارد. همچنین یک سال بیمه 
شخص ثالث برای آن در نظر گرفته شده است. از 
طرفی این خودرو با گارانتی کامل شرکتی و مدل 

1404 به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو کوییک SR سفید مشکی گذاشته 
تا مشتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 
تا 60 درصد مبلغ خودرو از این شــرایط اقساط 
بهره ببرند. در این شرایط فروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقســاط 6 تا 24 ماهه این 
خودرو را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک 
صیادی خریداری کنند. درعین حال پرداخت 
اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. 
در این شــرایط فروش امکان تســویه زودتر از 
موعد با کسر سود نیز وجود دارد. همچنین یک 
سال بیمه شخص ثالث برای این خودرو در نظر 
گرفته شده است. از طرفی این خودرو با گارانتی 
کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان عرضه 

می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خرید خود را انجام دهد. 
یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی برای 
خودرو پژو 207TU3 گذاشته تا مشتریان بتوانند 
با پیش پرداخت حداقل 420 میلیون تومان از این 
شرایط اقساط بهره ببرند. در این شرایط فروش 
تحویل خودرو فوری و یک ســاعته خواهد بود. 
همچنین خریداران می توانند با اقســاط 10 تا 
24 ماهه این خــودرو را به صورت بدون ضامن و 
فقط با چک صیادی خریــداری کنند. درعین 
حال پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار 
انجام می شــود. در این شــرایط فروش امکان 
تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. 
همچنین یک ســال بیمه شخص ثالث برای آن 
در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو با 
گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای فیدلیتی 5 نفره گذاشته تا مشتریان بتوانند 
با پیش پرداخت حداقل 50 درصد مبلغ خودرو 
از این شرایط اقســاط بهره ببرند. در این شرایط 
فروش تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت 
خواهد بــود. همچنین خریــداران می توانند با 
اقساط 4 تا 30 ماهه این خودرو را به صورت بدون 
ضامن و فقط با چک صیــادی خریداری کنند. 
درعین حال پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه 
یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش امکان 
تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. 
همچنین برای آن یک ســال بیمه شخص ثالث 
در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو با 
گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

برای اینکه هنگام خرید خودرو از دفاتر فروش به دام کلاهبرداران گرفتار نشوید، حتما به واحدهای مجاز دارنده پروانه کسب مراجعه کنید هشدار!هشدار!



لاستیک و  لاستیکرینگ  و  رینگ 
TIRE & RING

چهار شنبه 14 آبان ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2432

کشف 110 حلقه 
لاستیک قاچاق در تکاب

    فرمانده انتظامی تکاب گفت: »محموله ۱۱۰ حلقه لاســتیک خودروهای سواری 
قاچاق به ارزش 4 میلیارد ریال شناسایی و توقیف شد.« سرهنگ طالب محمدقلی‌زاده 
در گفت‌وگو با »ایرنا« اظهار کرد: »ماموران ایستگاه ایست و بازرسی »سبیل« در جریان 
اجرای ایست و بازرسی مقطعی، به یک دستگاه خودرو نیسان‌وانت مشکوک شده و با 
رعایت حقوق شهروندی و استفاده از علائم هشداردهنده، آن را متوقف کردند.« وی 
افزود: »در بازرسی از این خودرو، ۱۱۰ حلقه لاستیک خودرو سواری فاقد هرگونه مجوز 
گمرکی کشف شد که ارزش تقریبی آن چهار میلیارد ریال برآورد شده است.« فرمانده 

انتظامی تکاب گفت: »در همین ارتباط یک نفر متهم نیز دستگیر و جهت سیر مراحل 
قانونی به مراجع قضایی معرفی شد.« سرهنگ محمدقلی‌زاده در پایان ضمن تاکید بر 
عزم جدی پلیس در مبارزه با پدیده قاچاق، از همکاری صمیمانه مردم با پلیس قدردانی 
کرد و افزود: »از عموم شهروندان درخواست می شود درصورت مشاهده هرگونه موارد 
مشکوک، مراتب را در اسرع وقت از طریق سامانه ۱۱۰ به پلیس اطلاع دهند.« تکاب با 
بیش از ۸۰ هزار نفر جمعیــت در جنوبی ترین نقطه آذربایجان غربی و ۳۰۹ کیلومتری 

ارومیه، مرکز این استان واقع شده است.

سایز تایرمدلگل تایرکویر تایر  )ایران(
)میلی متر(

قطر رینگفاق تایر
)اینچ(

وزن قابل تحمل
)کیلوگرم(

حداکثر سرعت
)کیلومتر بر ساعت(

قیمت بازار تهران
 )یک جفت- ریال(

خودرو پیشنهادی

ام وی ام 110-سایپا131-سایپاKB12   165/65R13651341219024,800,000132 و 26
KB2000   175/60R13601341221026,000,000انواع پراید
پیکان- ریو -تیباKB14   175/70R13701347519028,000,000و36

KB88   185/60R14601447521026,000,0002تیبا
پژو206-پژو405-پرشیاKB27   185/65R14651453021027,400,000و22
 سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی-زانتیاKB27   185/65R15651556021028,100,000و22
اسپرت انواع پژوKB77  205/60R14601456021031,800,000و44

KB77   205/60R15601561521031,800,000اسپرت سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی
KB44205/50 R16501654524037,400,000کراس- دنا پلاس توربو H30 دانگ فنگ
KB55205/55 R16551661524040,500,000تویوتا یاریس X22- چری S3- مگان -سراتو- جک
KB66215/65 R16651685021057,000,000X33 ام وی ام - X60 لیفان
KB55205/50 R17501758024043,500,000آریزو 5 و 6-آریا
KB57215/55 R17551767027043,700,000تویوتا کمری- سوناتا
KB66215/60 R17601771021064,900,000SX5 خودرو فردا   - S5 هایما -X33S ام وی ام
KB200215/50 R17501761527055,900,000چانگان - سراتو
KB700225/65 R17651785021061,100,000BYDS6 -تیگو5- سوزوکی ویتارا
KB700235/65 R17651790021061,600,000S7 هایما
KB444245/70 R1765171,06018085,700,000زاگرس- صحرا
KB900265/65 R1745181,12021087,600,000)پرادو- پیکاپ فوتون- آسنا )آمیکو
KB909285/70 R1755181,285190110,300,000G9 پیکاپ
KB200215/45 ZR18551865027055,200,000تیوولی
KB300215/55 R18551869027060,500,000M4 سوبا - T5 ری را- خودرو فردا - FX فونیکس
KB500225/55 R18601875024059,000,000توسان- کوراندو S5- جک
KB800235/55 R18601880021066,300,000اسپورتیج-دیگنیتی 
KB700225/60 R18601880021061,400,000SWM-تیگو7- ب ام و ایکس 3)2020-2017(- رنو کولیوس
KB700235/60 R18601887521064,600,000لکسوس IX55- سانتافه- اسپورتیج- هیوندای
KB900265/60 R1860181,06021088,500,000)کرمان خودرو(T8 -پیکاپ تویوتا
KB700225/55 R19551982524067,100,000LX 8 - اکستریمS هایما
KB800R19 235/50501977527065,200,000Tiggo 8 Plug

KB700R19 235/55551982524067,200,000SX تویوتا راو4-سورنتو -RX سانتافه نیو- لکسوس
KB545ZR20 245/45452087527063,800,000TXL اکستریم
KB570ZR20 245/50502085027064,800,000VX اکستریم
KB555ZR20 255/45452082527073,500,000فیدلیتی- رکستون

تـهـران را پـــاک بـگـردیـمتـهـران را پـــاک بـگـردیـم

  نمایشــگاه های تخصصی در حــوزه خودرو و صنایع 
وابسته، همواره فراتر از یک گردهمایی ساده عمل کرده‌اند؛ 
آن ها به صحنه‌ای برای نمایــش توانمندی های داخلی، 
سنجش ظرفیت های رقابتی و ترسیم افق های تازه برای 
آینده صنعت بدل شده‌اند. در چنین رویدادهایی، هر بخش 
از زنجیره تامین خودرو می کوشد تصویری روشن از جایگاه 
خود ارائه دهد و نشــان دهد که چگونه می تواند در مسیر 
توسعه ملی و حضور در بازارهای جهانی نقش‌آفرینی کند. 
امسال نیز یکی از مهم ترین نمایشگاه های صنعتی کشور، 
فرصتی فراهم آورد تا فعالان این حوزه با حضوری پررنگ، 
نه تنها محصولات و دســتاوردهای خود را معرفی کنند، 
بلکه پیام هایی روشن درباره مسیر آینده صنعت خودرو و 
قطعات در ایران مخابره نمایند. این حضور گسترده نشان 
داد که صنعت داخلی، با وجــود چالش های اقتصادی و 
محدودیت های تامین مواد اولیه، همچنان از ظرفیت بالایی 
برای نوآوری، ارتقای کیفیت و توسعه بازار برخوردار است. 
چنین رویدادهایی بیش از هر چیز یادآور این واقعیت‌اند 
که صنعت خودرو و قطعات ایران، اگرچه با موانع متعددی 
روبه‌روســت، اما با اتکا به دانش فنی، ســرمایه انسانی و 
تجربه های انباشــته، می تواند جایگاهی تازه در بازارهای 

منطقــه‌ای و حتی جهانی برای خــود تعریف کند. گروه 
صنعتی بارز بزرگترین تولید کننده تایر ایران درنوزدهمین 
نمایشگاه بین‌المللی معدن، صنایع معدنی، ماشین آلات 
و تجهیزات معدن، راهســازی و صنایع وابســته حضور 
پررنگی دارد. گفتنی است گروه بارز در سالن ۵ نمایشگاه 
بین‌الملــلی از تاریخ ۱۱ الی ۱۴ آبان ماه مشــتاق دیدار 
بازدید کنندگان گرامی خواهد بود. نمایشــگاه ایران کاپا 
امسال در حالی در محل دائمی نمایشگاه های بین‌المللی 
تهران برگزار می شود که هم‌زمانی آن با چند رویداد بزرگ 
صنعتی و فناورانه، اهمیت و جذابیت بیشتری به این رویداد 
بخشیده است. در کنار این نمایشگاه، نوزدهمین نمایشگاه 
بین‌المللی معدن، صنایع معدنی، ماشین‌آلات و تجهیزات 
وابسته نیز برپا شده که یکی از مهم ترین گردهمایی های 
تخصصی در حوزه معدن و صنایع بالادستی کشور به شمار 
می‌رود. همچنین بیست‌وپنجمین نمایشگاه بین‌المللی 
صنعت تهران در همان بازه زمانی برگزار می شود؛ رویدادی 
که همــواره به عنوان یکی از بزرگ ترین نمایشــگاه‌های 
صنعتی کشــور شــناخته می شــود و طیف وسیعی از 
تولیدکنندگان و فعالان صنعــتی را گرد هم می‌آورد. در 
کنار این دو رویداد، نمایشگاه بین‌المللی فناوری نانو نیز 
در همان محل و تاریخ برگزار می شود که به عنوان ویترین 
نوآوری هــای فناورانه کشــور، نقش مهــمی در معرفی 
دســتاوردهای علمی و صنعتی ایران دارد. هم‌زمانی این 
نمایشگاه ها باعث شده اســت تا بازدیدکنندگان داخلی 
و خارجی بتوانند در یک بــازه زمانی کوتاه، با بخش های 
مختلفی از توانمندی های صنعتی، معدنی و فناورانه ایران 

آشنا شوند. این هم‌افزایی، فرصت ارزشمندی برای ایجاد 
ارتباطات تجاری، تبادل دانش و توســعه همکاری‌های 
مشترک میان صنایع مختلف فراهم کرده است. نمایشگاه 
ایران کاپا امســال را می‌توان نقطه عطفی در مسیر تحول 
صنعت تایر کشور دانســت؛ رویدادی که نه تنها ویترین 
توانمندی هــای تولیدکنندگان داخلی بــود، بلکه پیام 
روشنی از آمادگی برای رقابت منطقه‌ای و جهانی به همراه 
داشــت. حضور گسترده شــرکت های تایرسازی در این 
نمایشگاه نشان داد که صنعت لاســتیک ایران، با وجود 

محدودیت های اقتصادی و فشارهای ناشی از واردات مواد 
اولیه، توانسته است با »نوآوری در طراحی، ارتقای کیفیت 
و توسعه ظرفیت تولید« جایگاه خود را تثبیت کند. یکی از 
مهم ترین دستاوردهای این حضور، ایجاد ارتباط مستقیم 
با فعالان صنعت خودرو، سرمایه گذاران و مشتریان خارجی 
بود. چنین تعاملاتی می تواند بســتر انتقال دانش، جذب 
ســرمایه و ارتقای فناوری را فراهم کند؛ موضوعی که در 
نهایت به افزایش بهره‌وری و کاهش وابستگی به واردات 
منجر خواهد شد. در همین راستا، بسیاری از شرکت های 

حاضر در نمایشــگاه تلاش کردند تا با معرفی محصولات 
جدید، اســتانداردهای کیفی بالاتــر و راهکارهای نوین 
بازاریابی، تصویری تازه از برند ملی تایر ایران ارائه دهند. 
از سوی دیگر، این نمایشــگاه فرصتی بود تا چالش های 
پیش‌روی صنعت تایر نیز به طور شــفاف مطرح شود؛ از 
نوسانات ارزی و تامین مواد اولیه گرفته تا نیاز به نوسازی 
خطوط تولید و ارتقای فناوری. با این حال، آن چه بیش از 
همه به چشم آمد، اعتمادبه نفس تولیدکنندگان داخلی 
بود که نشان دادند مسیر توسعه و صادرات، هرچند دشوار، 
اما دســت یافتنی است. در ســطح کلان، حضور پررنگ 
صنعت تایر در چنیــن رویدادهایی می تواند به بازتعریف 
جایگاه ایران در زنجیره جهانی صنعت خودرو کمک کند. 
اگر سیاســت گزاری های حمایتی در حــوزه تامین مواد 
اولیه، تســهیل صادرات و جذب سرمایه گذاری خارجی 
ادامه یابد، این صنعت قادر خواهد بود ســهم بیشتری از 
بازارهای منطقــه‌ای را به خود اختصاص دهد. در نهایت، 
نمایشگاه ایران کاپا امسال را باید فراتر از یک گردهمایی 
تجاری دانست؛ این رویداد به مثابه بیانیه‌ای از توانمندی 
و آینده نگری صنعت تایر ایران بود. تولیدکنندگان داخلی 
با نمایش دســتاوردهای خود نشان دادند که نه تنها قادر 
به پاسخگویی به نیاز بازار داخلی هستند، بلکه می توانند 
در عرصه بین‌المللی نیز حرفی برای گفتن داشته باشند. 
این روند، اگر با حمایت های هوشــمندانه و برنامه‌ریزی 
بلندمدت همراه شــود، می تواند صنعــت تایر ایران را به 
 یکی از بازیــگران اصلی بازار منطــقه‌ای و حتی جهانی

تبدیل کند.

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی

نمایشگاه ایران کاپا، سکوی پرتاب »بارز« در صنایع سنگین شد
از جذب سرمایه گذار تا گسترش همکاری های بین‌المللی؛
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  فرزانه انصاری، رئیس سازمان ملی استاندارد ایران با اشاره به روند پایش 
کیفی قطعات خودرو گفت: »تمام قطعاتی که مشــمول اســتاندارد اجباری 
هستند، توسط سازمان ملی اســتاندارد نمونه برداری و بررسی می شوند.« 
به گفته وی، در صورت مشــاهده هرگونه تخلف، موضوع از طریق ســامانه 

اصالت سنجی قطعات با شماره ۱۰۰۰۱۵۱۷ پیگیری می‌شود.
انصاری با اشــاره به اجرای طرح استانداردســازی قطعــات خودرو افزود: 
»استانداردسازی حدود هزار قطعه از سال های گذشته در دستور کار سازمان 

قرار گرفته است که تاکنون بین ۷۰۰ تا ۸۰۰ قطعه استانداردسازی شده و فرآیند 
تدوین استاندارد برای حدود ۲۰۰ تا ۳۰۰ قطعه دیگر نیز ادامه دارد.«

وی تاکید کرد: »در صورت کاهش کیفیت مواداولیه توسط تولیدکنندگان، این 
موضوع در آزمون های فنی قطعات قابل شناسایی است.« رئیس سازمان ملی 
استاندارد در پایان گفت: »هدف اصلی از اجرای این طرح، ارتقای ایمنی، کاهش 
هزینه های تعمیر و افزایش رضایــت مصرف کنندگان از کیفیت خودروهای 

داخلی است.«

استانداردسازی  ۸۰۰ قطعه 
خودرو نهایی شد

ت تقطعا قطعا
AUTO  PARTS 

     افزایش بی‌رویه هزینه های تولید، نبود ثبات در قیمت 
مواد اولیه و بی توجهی نهادهای تصمیم‌گیر به واقعیت های 
اقتصادی، زنجیره تولید قطعات خودرو را به نقطه بحران 
رسانده است. در شرایطی که قطعه‌سازان با قراردادهای 
بلندمدت و قیمت های ثابت دست‌وپنجه نرم می کنند، 
هزینه نیروی کار، انرژی، مالیات و بهره بانکی روزبه‌روز 
بالا می‌رود؛ اما هیچ سیاست موثر و حمایتی در برابر این 

فشارها دیده نمی شود.

 تورم مواد اولیه و هزینه های انرژی
محمود نجفی سهی، عضو هیات مدیره انجمن صنایع همگن 
نیرو محرکه و قطعه سازان خودرو کشور درباره وضعیت فعلی 
قطعه سازان کشور به »دنیای خودرو« گفت: »صنعت قطعه‌ با 
مشکلات عمده و مضاعفی روبه‌روست. یکی از معضلات اصلی 
این اســت که قراردادهایی با خودروسازان بسته می شود که 
بلندمدت هستند و قیمت در آن ها ثابت است. در مقاطع زمانی 
کوتاه، اقدام به تعدیل قیمت می کنند اما این تعدیل ها هیچ گاه 
با واقعیت بازار برابر نیســت. به هیچ وجه ورودی صنعت- اعم 

از مواد اولیه، انرژی یا نیروی انسانی-تحت کنترل نیست.«
نجفی سهی با اشاره به افزایش شدید قیمت‌های مواد اولیه در 
بازار، افزود: »حدود 2ماه پیش ورق را کیلویی ۵۲ هزار تومان 
خریدم، هفته گذشــته همان ورق را کیلویی ۷۰هزار تومان 
خریداری کردم؛ یعنی در کمتر از 2ماه حدود ۳۵درصد افزایش 
قیمت داشته است. این در حالی است که نه تنها مواد اولیه، بلکه 
هزینه های نیروی کار و خدمات صنعتی نیز رشد قابل توجهی 
داشــته‌اند. از طرفی، کارگر امروز با شرایط سخت معیشتی 
مواجه است و انتظار دارد نباید بار مشکلات زندگی‌اش فقط بر 
دوش خودش باشد. منِِ کارفرما اگر بخواهم کارگرم را حفظ کنم 
باید با او مدارا کنم، نیازهایش را درک کنم و حتی بیش از حقوق 

مصوب به او کمک کنم تا انگیزه‌ای برای کار داشته باشد.«
وی تصریــح کرد: »از طرف دیگر، ســازمان هایی مثل تامین 
اجتماعی نیز موانع جدیدی ایجــاد کرده‌اند. پیش تر اگر پول 
پرداخت نمی شــد، حداقل لیســت بیمه کارگــران را قبول 
می کردنــد و خدمات درمانی برقرار بود. اما اکنون لیســت را 
بدون پرداخت وجه نمی پذیرنــد؛ در نتیجه اگر کارفرما پول 
ندهد، کارگر از خدمات درمانی محروم می شود، ولی جریمه 
را همچنان از کارفرما می‌گیرند. این رفتار به هیچ وجه انسانی 

و منطقی نیست.«
این قطعه ساز ادامه داد: »من خودم بازنشسته تامین اجتماعی‌ام 
و با وجود پرداخت حق بیمه تکمیلی، از بیمه‌ام برخوردار نیستم. 
وقتی اعتراض کردم گفتند از ابتدای ســال، تامین اجتماعی 
نتوانســته حق بیمه تکمیلی را به بیمه ثالث پرداخت کند، با 
این توضیح که بهتر است زیاد فشار نیاورم! سوال من این است، 
وقتی نمی توانند پرداخت کنند چرا از بازنشســته حق بیمه 

کم می کنند؟«

   ورشکستگی تدریجی زیر بار نرخ‌های بانکی
نجفی ســهی درباره وضعیت معیشــت و کار در جامعه اظهار 
داشت: »نزدیک منزل من محل توقف چند وانت نیسان است 
که رانندگانشان شب را همان جا در خودرو می‌خوابند؛ داخل 
ماشین گاز پیک‌نیک دارند، غذا درست می کنند و کلمن آب 
خنک کنار دستشان است. این صحنه ها یعنی کارگر و راننده 
برای گذران زندگی، شــبانه‌روز درگیــر کارند و حتی محل 
استراحتشان هم شده محیط کارشــان. از طرفی امروز برای 
حمل بار کارخانه، باید 5 تا 6میلیون تومان کرایه پرداخت کنم، 
قبض برق کارخانه به حدود 5میلیون تومان رسیده و مجموع 

این هزینه‌ها فشار سنگینی بر ما وارد کرده است.«
عضو هیــات مدیره انجمــن صنایع همگن نیــرو محرکه و 
قطعه سازان خودرو کشــور اضافه کرد: »در کارخانه‌ای که تا 
پارســال نهایت ۶۰۰ هزار تومان برق مصرف می کرد، اکنون 
بدون اســتفاده از وسایل گرمایشی باید ماهانه بیش از 2 و نیم 
میلیون تومان بپردازد. بــا هزینه ترانزیت، مبلغ کل به حدود 
5میلیون تومان می‌رســد. از طرف دیگر، فشار در زمینه گاز 
نیز زیاد است؛ مجبور شده‌ایم ژنراتور نصب کنیم، اما در زمان 
قطعی گاز، گازوئیل هم به ما نمی‌دهند. یعنی صنعت را عملا در 

بن‌بست قرارداده‌اند.«

قراردادهای ثابت و قیمت های متغیر نفس صنعت قطعه را بریده است
یک قطعه ساز در گفت‌وگو با »دنیای خودرو« :

قطعه ساز باید با هزینه های صعودی مواداولیه، انرژی، بهره بانکی و غیره کار کند، درحالی که نه پرداخت های خودروسازان به موقع است و نه تعدیل قیمت ها واقعی است

نوربالا

اگر خودروساز با ضرر 
می فروشد، باید صورت های 
مالی خود را به شورای رقابت 
ارائه دهد تا راستی آزمایی 
شود. اگر قیمت ها منطقی 
است، باید قیمت خودرو 

اصلاح شود 

نوربالا

تامین اجتماعی موانع جدیدی 
ایجاد کرده  است. پیش تر 
اگر پول پرداخت نمی شد، 

حداقل لیست بیمه کارگران 
را قبول می کردند و خدمات 
درمانی برقرار بود. اما اکنون 
لیست را بدون پرداخت وجه 

نمی پذیرند 

این قطعه ساز بیان داشت: »دارایی و مالیات نیز مساله‌ساز شده 
است. دولت در بودجه مشخص می کند که باید وصول مالیات 
افزایش یابد، در حالی که تولید به شدت افت کرده است. نتیجه 
آن می شود که کارمند دارایی برای گرفتن جایزه و نمره مثبت، 
به دنبال هر بهانه‌ای است تا مالیات بیشتری وصول کند؛ این 

یعنی فشار مضاعف بر تولیدکننده.«
نجفی سهی تصریح کرد: »بانک مرکزی هم عملکردی برخلاف 
تولید دارد. نرخ بهره مصوب ۱۵ درصد است، اما بانک ها با انتشار 
اوراق با نرخ ۱۸ درصد عملا سطح نرخ ها را بالا برده‌اند. علاوه بر 
این، بانک مرکزی به بانک های خصوصی اجازه داده تا نسبت 
تسهیلات به ســپرده های خود را تا حدود ۱۲۰ تا ۱۳۰ واحد 
افزایش دهند )با قبول ۲۰ درصد سپرده(، در نتیجه هیچ بانکی 

تسهیلات را با نرخ مصوب پرداخت نمی کند.«
وی افزود: »این افزایش نرخ بهره، رشد قیمت مواد اولیه، فشار بر 
کارگر و تورم خدمات همه با هم بر دوش واحد تولیدی سنگینی 
می کنند، بدون این که هیچ نهادی متوجه عمق بحران باشد. 
در بخش خدمات آزاد بازار، آهنگر در و پنجره را به هر قیمتی 
بفروشد، کولرکار نیز با هر نرخ دلخواه کار می کند، اما صنعتگر 
و قطعه ســاز چنین آزادی ندارد و باید بــا قیمت‌های ثابت و 

قراردادهای بلندمدت کار کند.«

  شورای رقابت؛ ناظر خاموش در چرخه قیمت گذاری
این قطعه ساز با اشــاره به روند پرداخت مطالبات قطعه سازان 
گفت: »قطعه ساز معمولا چهار تا 6ماه بعد از تحویل قطعه، پولش 
را دریافت می کند. در حالی که خودروســاز نقد یا پیش فروش 
دارد و پول در اختیارش اســت. چرا باید این تاخیر چندماهه 
تداوم یابد؟ شورای رقابت هم نتوانسته این وضع را اصلاح کند. 
نه قطعه ساز راضی است نه خودروساز، چون قیمت گذاری ها 

واقعی نیست.«
وی افــزود: »اگر واقعا خودروســاز با ضرر می فروشــد، باید 
صورت هــای مالی خــود را به شــورای رقابت ارائــه دهد تا 
راستی‌آزمایی شــود. اگر قیمت ها منطقی است، باید قیمت 
خودرو اصلاح شود تا بهانه‌ای برای تاخیر در پرداخت به قطعه ساز 
وجود نداشته باشد. اگر ریخت‌وپاش یا خریدهای غیرمنطقی 

وجود دارد، نهاد ناظر باید دخالت کند.«
نجفی سهی ادامه داد: »مشکلات برق در تابستان با پایان فصل، 
تا حدودی برطرف شد، اما زمستان پیش رو دوباره بحران گاز 
خواهیم داشــت. نه گازوئیل می‌دهند، نه امکان ذخیره سازی 
داریم. وقتی سرما می‌رســد و هم برق و هم گاز قطع می شود، 
چطور انتظار دارند کارگر در ســرمای شــدید کار کند؟ این 
بی توجهی ها نشــان می‌دهد اراده‌ای برای حفظ تولید وجود 

ندارد.«
وی اضافه کرد: »با وجود شــعارهای حمایــتی از تولید، هیچ 
دســتگاه اجرایی در عمل به آن پایبند نیســت. من پنج سال 
نماینده اتاق ایران در ســتاد تسهیل ملی بودم، اما در آن مدت 
حتی یک دســتگاه اجرایی ندیدم که شعار حمایت از تولید را 

واقعا عملی کند.«
نجفی سهی در ادامه درباره تجربه خود در جلسات ستاد تسهیل 
تصریح کرد: »در یکی از جلسات، پرونده واحدی مطرح بود که 
۱۸ سال پیش در تحریم قرار گرفت و میلیاردها تومان بدهی به 
بانک ها داشت. همه بانک ها و نهادها حاضر بودند تا به او کمک 
کنند، اما بانک مرکزی مخالفت کرد. وقتی نماینده قوه قضاییه 
برای یافتن راه حل حضور یافت و گفت باید مســاعدت شود، 
نماینده بانک مرکزی از شــدت مخالفت جلسه را ترک کرد. 
این رفتار نشــان می‌دهد حتی در موضوعات ملی نیز به تولید 

رحم نمی کنند.« 
وی افزود: »واسطه گری در بازار جایگزین تولید شده است. نمونه 
روشــن آن بازار ورق است. دلال فقط در دفترش می نشیند، از 
کارخانه می خرد و با ســود بالا به من می فروشــد، بدون هیچ 
ارزش‌افزوده‌ای. تــا پول را کامل ندهم، بارم را تخلیه نمی کند. 
این یعنی تولیدکننده در حلقه آخر زنجیره است و همه فشارها 

بر او وارد می‌شود.«

   مسئولان حتی زحمت پاسخ دادن را نمی‌دهند
عضو هیات مدیــره انجمــن صنایع همگن نیــرو محرکه و 
قطعه سازان خودرو کشور با اشاره به ناامیدی صنعتگران گفت: 
»ایــن روزها بین تولیدکننده‌ها اصطلاحی رایج شــده؛ صبح 
می گوییم ان شــاءالله بعدازظهر بهتر از صبح باشد، بعدازظهر 
که می شود می گوییم خدایا فقط فردا بدتر از امروز نباشد. یعنی 

امید به آینده در این صنعت از بین رفته است.«
وی افزود: »با چنین نوساناتی در بازار، اصلا امکان برنامه‌ریزی 
وجود ندارد. همانطور که اشاره کردم، من ورق را ۵۲ هزار تومان 
خریدم، هفته بعد مــواد اولیه با ۳۵ درصد افزایش قیمت تهیه 
کردم. باید هر روز قیمت بگیرم و آنالیز جدید بنویسم تا بتوانم 
پاسخگوی مشتری باشم.« این قطعه ساز با اشاره به بی توجهی 
مسئولان به گزارش های کارشــناسی گفت: »دو سال پیاپی، 
گزارش تحلیلی از صورت های مالی صنایع منتشــر کردم که 
نشــان می‌داد چگونه صنایع بالادستی فشار خود را به صنایع 
پایین‌دستی منتقل می کنند. اما هیچ واکنشی دریافت نکردم، 
نه تشویق، نه پاسخ، نه حتی انتقاد. یعنی مسئولان حتی زحمت 
خواندن گزارش ها را به خود نمی‌دهند.« وی تصریح کرد: »در 
حالی که وظیفه روابط عمومی وزارتخانه‌ها جمع‌آوری اخبار و 
ارائه گزارش روزانه به معاون وزیر و وزیر است، هیچ یک از مطالب 
من حتی مورد توجه قرار نگرفت. وزیر صنعت حتی به خودش 
زحمت نداد با من تماس بگیرد یا واکنش منفی نشان دهد؛ این 
یعنی بی‌ارزش دانستن نقد و تجربه تولیدکننده.« نجفی سهی 
در پایان گفت: »همه دستگاه ها شعار حمایت از تولید می‌دهند، 
اما هیچ کدام عمــل نمی کنند. از وزیر صنعت گرفته تا دارایی، 
تامین اجتماعی و بانک مرکزی همگی تصمیماتی می‌گیرند 
که خلاف تولید است. این عملکردها نشان می‌دهد یا نمی‌دانند 
چه می کنند، یا کاملا از واقعیت آگاهند و آگاهانه تصمیم های 

اشتباه می‌گیرند.«
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   سید محمد آقامیری، نایب‌رئیس کمیسیون عمران و حمل و نقل شورای اسلامی 
شهر تهران از دریافت مجوز واگذاری تاکسی های برقی خبر داد و گفت: »اصل مصوبه 
این است که تاکسی های برقی با تسهیلات دولت و شهرداری ابتدا به آن دسته از مالکان 
تاکسی واگذار شود که خودرو فرسوده داشته و قصد از رده خارج کردن آن ها را دارند. 
این مجوز از سوی وزارت کشور صادر شده و شهرداری مجاز به اجرای آن است.« وی 

ادامه داد: »با توجه به این که برخی تاکسیرانان قدیمی تمایل به دریافت تاکسی برقی 
نداشتند، پیشنهاد شد که این مجوز برای افرادی که برای نخستین بار قصد دریافت 
پروانه تاکسیرانی دارند و می خواهند به جمع تاکسیرانان بپیوندند نیز اعمال شود.« 
پیگیری های لازم توسط رئیس سازمان تاکسیرانی، شادی مالکی انجام و مجوز واگذاری 

450 تا 500 دستگاه تاکسی برقی جدید دریافت شد.

مجوز واگذاری
 تاکسی های برقی صادر شد

چهار شنبه 14 آبان ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2432

   حمل‌ونقل و جابه جایی آنلاین مسافر عمر زیادی 
در کشور ندارد و بیش از یک دهه است پلت فرم های 
برخط در چرخــه حمل‌ونقل عمومی کشــور فعال 

هستند.
 ابتدا در سال 1393 پلت فرم اسنپ اعلام موجودیت 
کــرد و در همان ماه های آغاز به کارش با اســتقبال 
چشــمگیر مردم به‌ویژه شــهروندان کلان شهرها 
مواجه شد. در ســال 1395 رقیب اسنپ با نام تپسی 
پای به‌میدان رقابت گذاشت و تا امروز این دو شرکت 
در محیط آنلاین به فعالیت  می‌پردازند و رقیب اصلی 

یکدیگر به‌شمار می‌روند.
 البته طی این سال ها شــرکت های دیگری نیز وارد 
رقابت با اسنپ و تپسی شــده‌اند؛ اما نتوانسته‌اند 
جایگاه آن ها را تصاحب کنند. مسیر رو به جلوی اسنپ 
و تپسی نیز با مشکلات و چالش هایی همراه بوده است. 
اخذ مجوز، رضایت کاربران، نرخ کرایه، حفظ حریم 
خصوصی، امنیت مســافران و ... . اما با همه این ها، 
تاکسی های اینترنتی همچنان در ســطح شهرهای 
کوچک و بزرگ فعال هستند و خدمات گوناگونی را 

در زمینه حمل‌ونقل سریع و منصفانه ارائه می‌دهند.

  خوب و بد رانندگی
اقتصــاد رانندگی دیگر به‌صرفه نیســت. بر این اســاس 
درحالی که قیمت سوخت، قطعات‌یدکی، هزینه تعمیرات 
و بیمه خودرو هر روز رشد می‌کند، کرایه‌ها ثابت مانده یا 
رشدشان هم‌‌اندازه‌ تورم نیست. به اعتقاد رانندگان سهم 
20 تا 22 درصدی کمیسیون شــرکت از هر سفر نیز تراز 
ســود آن‌ها را منفی کرده است. محاســبات ساده نشان 
می‌دهد بخش عمــده‌ درآمد راننده صــرف هزینه‌های 
ســرویس خودرویش می‌شــود. روغن‌موتور، لاستیک و 
به‌طور کلی قطعات مصرفی و همچنین هزینه ســوخت 
به‌ویژه در شرایط کار طولانی‌مدت، سود واقعی را به‌صفر 
نزدیک می‌کند. این درحالی است که فرسودگی خودرو و 
هزینه بیمه در این گزارش مد نظر قرار نگرفته است. درعین 
حال نبود تشکل صنفی مستقل، بزرگ‌ترین حلقه‌ مفقوده 
در ساختار کاری رانندگان است. درحالی که در بسیاری از 
کشورها نمایندگان رانندگان در کمیته‌های تصمیم‌گیری 
شرکت‌ها حضور دارند، در کمپانی‌های آنلاین ایرانی تمام 
تغییرات از بالا ابلاغ می‌شــود و هیــچ مسیر گفت‌وگوی 
ســازمان‌یافته‌ای وجود ندارد. در این وضعیت، انتقاد‌ها 
به‌صورت پراکنده در شــبکه‌های اجتماعی و گروه‌های 
تلگرامی منعکس می‌شود و هیچ سازوکاری برای ‌اصلاح 

واقعی در این بخش طراحی نشده است.
 نتیجه بررسی‌های میدانی و هم‌کلام شــدن با رانندگان 
نشــان می‌دهد راه برون‌رفت از معضــلات موجود نه در 
وعده‌های تبلیغاتی، بلکه در بازنگری عملی سیاست‌های 
مالی و رفتاری پلت‌فرم‌های برخط نهفته اســت. درواقع 

نخســت باید نرخ کرایه‌های پایه متناسب با تورم واقعی 
ســوخت و قطعات اصلاح شــود تا درآمد راننده حداقل 
پاســخگوی هزینه‌های روزمره باشد. همچنین ساختار 
کمیسیون باید عادلانه و انعطاف‌پذیر باشد؛ به‌گونه‌ای که 
سفرهای ســخت‌تر و زمان‌بر سود بیشتری نصیب راننده 
کند. در کنار ایــن اصلاحات مالی، بازطراحی سیســتم 
پشتیبانی حیاتی است. لازم است نظرات مردم هم در این 
زمینه دیده و شنیده شود تا تصمیمات درستی برای ارائه 
خدمات فوری و دســترسی بهتر صورت بگیرد و راننده و 

مسافر و شرکت هر سه راضی و منتفع باشند. پیگیری این 
موضوع می‌تواند نخســتین‌گام برای بازسازی اعتماد از 

دست‌رفته باشد.

  علاج کار
پلت‌فرم‌هایی نظیر اســنپ و تپسی به‌عنوان تاکسی‌های 
اینترنتی در ابتدا به‌عنوان یک راه‌حل نوین برای مسافر و 
راننده معرفی شدند؛ اما اکنون با مشکلات متعددی روبه‌رو 
هستند و اگر این مشکلات حل نشود، ممکن است ادامه 

فعالیت در این حوزه برای بسیاری از رانندگان و استفاده از 
این خدمات برای بسیاری از مسافران دیگر مقرون‌به‌صرفه 
نباشد. این مساله تنها به ضعف مالی مربوط نیست؛ بلکه 
سلامت رانندگان، حمایت‌های قانونی و سازمانی،  پوشش 
خدمات فنی، بیمه و... را شــامل می‌شــود. راننده برای 
هرکدام از این مــوارد باید هزینه بالایی پرداخت کند و به 
بهترین شکل هم کار کند و سرویس بدهد؛ اما دغدغه‌های 

روزمره انرژی فرد را تحلیل می‌برد.
نرخ کرایه تاکسی‌های شهری هر سال با تصویب شوراهای 
شهر مشخص می‌شود؛ اما تاکسی‌های اینترنتی از سیستم 

قیمت‌گذاری پویا استفاده می‌کنند.
 این سیستم بر اساس عواملی مانند مسافت، زمان سفر، 
ترافیک و نسبت عرضه و تقاضا عمل می‌کند. به این معنا 
که در ساعات شلوغی و ترافیک، قیمت‌ها به‌طور خودکار 
افزایش می‌یابد. طبق اعلام مدیران یکی از این پلت‌فرم‌ها، 
قیمت‌گذاری در تاکسی‌های اینترنتی به‌صورت دســتی 
انجام نمی‌شــود و بر اساس الگوریتم‌های هوشمند و پویا 
تعیین می‌شود. هدف از این سیستم، تعادل بین عرضه و 
تقاضا و ارائه قیمتی است که برای هر ۲ طرف، یعنی راننده 

و مسافر مناسب باشد. 
در ساعاتی از شبانه‌روز که تقاضا کمتر است، قیمت‌ها از 
حالت عادی پایین‌تر می‌آید و مسافران می‌توانند از خدمات 
ارزان‌تر اســتفاده کنند؛ اما در ساعات شــلوغ و پرتردد، 
به‌دلیــل افزایش تقاضا و کم شــدن خودرو‌های موجود، 

قیمت‌ها افزایش می‌یابد.
تنها با شفافیت در نرخ‌گذاری، بازنگری در کمیسیون‌ها و 
ایجاد گفت‌وگوی واقعی بین مدیریت و رانندگان، می‌توان 
امید داشت که پلت‌فرم‌های اینترنتی دوباره به‌وضعیت برد 
- برد برسند. راننده‌های این پلت‌فرم‌ها، چرخ‌های بی‌ادعای 
حمل‌ونقل دیجیتال کشور هستند؛ اما وقتی این چرخ‌ها 
از شدت خستگی و مشکلات لاینحل از حرکت بازبمانند، 
هیچ نرم‌افزاری توان آن‌ را نخواهد داشت که مجددا در دلِِ 

این قشر انگیزه ایجاد کند.

قطعات یدکی، تعمیرات و کمیسیون؛ سه چالش جدی؛

رانندگان پلت فرم های اینترنتی چه مشکلاتی دارند؟
علی علمی

a.elmi@autoworld.ir
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The Last Word
حرف آخر

   این روزها در فضــای مجازی به خصوص پلت فرم 
اینســتاگرام در مورد برخی محصولات خودروسازان 
مطرح جهان با نظراتی مواجه می شــویم که بسیاری 
از آن ها از نگاه کارشناسان و متخصصان صنعت و بازار 
خودرو اشتباه و نادرست است. به عنوان مثال عده‌ای 
معتقدند استهلاک خودروهای چینی، کره‌ای، ژاپنی 
یا حتی آلمانی بالاســت و بنابراین به مخاطبان خود 
پیشنهاد می کنند از خرید این مدل خودروها صرف نظر 
کنند. این درحالی است که یک مدل خودرو متشکل 
از 6 هزار قطعه )بسته به نوع کلاس و تکنولوژی به‌کار 
رفته در آن( است که هریک دارای عمر مفیدی است و 
پس از به پایان رسیدن عمر آن، مشکلاتی در خودرو ایجاد می شود که با تعویض قطعه معیوب، 
مشکل به طور کلی برطرف خواهد شد. درعین حال مطابق با نظر کارشناسان تعویض به موقع 
روغن موتور، بررسی دائمی وضعیت قطعات مصــرفی و رانندگی در دورهای پایین و اجتناب 
از وارد آوردن فشار به‌پیشــرانه و گیربکس خودرو، از جمله مواردی است که مالکان خودروها 
می توانند با رعایت آن ها، از خرابی و پرداخت هزینه‌های هنگفت تعمیرات خودرو در امان باشند.‌ 
بنابراین نحوه نگهداری از خودرو در بالا رفتن عمر مفید آن تاثیرگذار است و همان طور که اشاره 
شد توجه به توصیه های کمپانی سازنده می تواند تا حد زیادی سبب کاهش استهلاک و هزینه 

نگهداری از خودرو در بلندمدت شود. 
درهمین راستا باید هر 5 هزار کیلومتر روغن موتور، فیلتر روغن موتور و فیلترهوای خودرو تعویض 
شود. همچنین وضعیت سیستم های سوخت‎رسانی و جرقه‎زنی خودرو باید هر 50 هزار کیلومتر 
مــورد بررسی قرار گیرد تا درصورت بروز هرگونه نقص احتمالی در این بخش، با تعمیر و نهایتا 

تعویض قطعه، مشکل به طور کامل و با کمترین هزینه برطرف شود. 

چهارشنبه 14 آبان ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2432

هیچ خودرویی بدون 
استهلاک نیست!

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: خشایار نظریان رستمی
رئیس شورای سیاستگزاری: حسین نظریان رستمی

زیر نظر شورای سردبیری
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اهواز

روزنامه نگار

 حمید محمدی

روز گذشته قیمت خودرو در بازار تغییر محسوسی نداشت
شاهین اتوماتیک پلاس 

بدون تغییر در بازار 
یک میلیارد و 547 میلونتومان 

ارزش گذاری شد

ری‎را بدون تغییر 
در بازار یک‌میلیارد و 903 

میلون تومان ارزش گذاری شد

فونیکس آریزو 8 بدون تغییر 
در بازار 3 میلیارد و 400 

میلون تومان ارزش گذاری شد

فیدلیتی پرستیژ 7 نفره بدون 
تغییر در بازار 3 میلیارد و 650 

میلیون تومان ارزش گذاری شد

ولوو EX90 خودرو سبز سال شد
   هر ساله روی محصولات جدید خودروسازان مطرح جهان 
ارزیابی و تست‎های خاصی صورت می‌‎گیرد تا جایگاه آن ها در 
فهرست خودروهای برتر جهان مشخص شود. بر این اساس 
امســال محصول جدید کمپانی ولوو که کاملا برقی بوده و 
نسخه تمام برقی اس‎یووی فول‎سایز لاکچری این خودروساز 
یعنی XC90 به  شــمار می‌رود، به عنوان خودرو سبز سال 
معرفی شد. این خودرو در نسخه پرفورمنس می‎ تواند تا 510 

اسب‎بخار قدرت و 910 نیوتون‎ متر گشتاور تولید کند.
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