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نسخه الکترونیکی روزنامه »دنیای‌خودرو« را  هر روز به‌طور رایگان در سایت رسمی ما به نشانی donyayekhodro.com مشاهده فرمایید

در گفت‌وگوی »دنیای خودرو« با دبیر انجمن قطعه سازان کشور مطرح شد؛

  زنجیره تامین صنعت خودرو در انتظارتسهیلات 40همتی
تزریق فوری دو بسته ۲۰ همتی می‌تواند جریان تولید را احیا کند، اما هر روز تاخیر، قطعه سازان را به تعطیلی نزدیک تر می کند. همچنین...
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شارژ  خودروهای برقی در منزل!
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یک کارشناس حوزه بیمه 
در گفت‌وگو با »دنیای خودرو« خبر داد؛

بیمه شخص‌ثالث 
در آستانه دگرگونی
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خودروهای وارداتی‌ ارزان شدند؛

بازار خودرو 
همچنان در رکود

این روزها وضعیت معاملات در بازار خودرو 
همچنان تعریفی ندارد؛ به‌طوری  که خرید...

افزایش نرخ دیه و رشد مداوم هزینه های 
تعمیر، چهره بازار بیمه خودرو را تغییر داده ..

سهم سهم 23.823.8 درصدی »بیمه دانا«  درصدی »بیمه دانا« 
از کل شکایات صنعت بیمهاز کل شکایات صنعت بیمه

بیمه دانا در رتبه اول شکایات از بیمه ها در نیمه نخست سال قرارگرفت؛
یک کارشناس حوزه خودرو در گفت‌وگو با 

روزنامه »دنیای خودرو« مطرح کرد؛
کاهش قیمت‌ خودرو 

مشروط بر عرضه کافی 
مدل‌های اقتصادی  
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هوندا »پریلود« وارد رقابت
 با نیسان »Z« می شود

    هوندا رسما پریلود 2026 را با پیشرانه هیبرید ۲۰۰ اسب بخار معرفی کرده؛ اما این 
کوپه‌ جدید، گران تر از نیسان Z و تویوتا سوپرا است. پس از سال ها انتظار و گمانه‌زنی، 
هوندا سرانجام غبار از نامی خاطره‌انگیز زدود و نسل ششم هوندا پریلود را رسما رونمایی 
کرد. این کوپه خوش‌استایل با ظاهری مدرن، این بار با قلبی هیبریدی به میدان آمده 
است. هوندا تاکید دارد که پریلود جدید یک خودرو اسپرت نیست؛ بلکه یک گرن تورر 
است؛ تعریفی که با پیشرانه ۲۰۰ اسب بخاری آن همخوانی دارد؛ اما قیمت جنجالی‌ آن 
سوالات بسیاری را مطرح می کند. نیروبخش این کوپه دیفرانسیل جلو، همان سیستم 

هیبریدی e:HEV است که در هوندا سیویک نیز اســتفاده می شود. این سیستم از 
یک موتور ۲ لیتری تنفس طبیعی با قدرت ۱۴۱ اســب بخار و یک موتور الکتریکی ۱۸۱ 
اسب بخاری تشکیل شــده که مجموع خروجی آن ها به ۲۰۰ اسب بخار قدرت و ۳۱۵ 
نیوتون‌متر گشتاور می‌رسد. انتقال قدرت نیز بدون گیربکس سنتی و مستقیما توسط 
موتور الکتریکی به چرخ های جلو انجام می شــود. البته برای افزایش حس رانندگی 
اسپرت در یک خودرو بدون گیربکس، هوندا سیســتم جدیدی به نام S+ Shift را 

معرفی کرده است. 

Start

استارت

امید محمدی

 صنعت خودرو، عضو شورای سردبیری
روزگاری نماد توان 
صنعتی ایران و یکی 
از موتورهای اشتغال 
و فناوری کشور بود. 
اما امروز، نشانه های 
نگران کننــده‌ای از 
تولید،  فرســایش 
کاهش ظرفیت واقعی و عقب نشینی از توســعه صنعتی در 
آن دیده می شود. کارشناسان از پدیده‌ای سخن می گویند 
که شــاید تا چند ســال پیش تنها در کتاب های اقتصادی 
خوانده می شــد: صنعت‌زدایی در خودروسازی کشور. در 
ظاهر، خطوط تولید همچنــان فعال‌اند و آمار تولید ماهانه 
روی کاغذ ادامه دارد؛ امــا در واقعیت، بخش مهمی از این 
تولیدات بر پایه مونتاژ قطعات نیمه ســاخته خارجی شکل 
گرفته و سهم واقعی ساخت داخل به‌طور محسوس کاهش 
یافته است. شــرکت های قطعه‌ســازی، که روزی ستون 
فقرات خودروسازی محسوب می شــدند، امروز زیر فشار 
هزینه های مالی، کمبود نقدینگی و سیاست های متناقض 
در حال فرسایش‌اند. در چنین شرایطی، واژه »تولید« بیش 
از آن که نشانه رشد باشد، به تلاشی برای بقا شباهت دارد. در 
اقتصادهای صنعتی، »تولید خودرو« حاصل یک اکوسیستم 
منسجم از فناوری، نیروی انسانی، سرمایه گذاری و سیاست 
پایدار است. اما در ایران، این اکوسیستم سال‌هاست که دچار 
گسست ساختاری شده اســت. تغییرات ناگهانی سیاست 
ارزی، قیمت گذاری دســتوری، نبود استراتژی صادراتی و 
فرســودگی ماشین آلات تولیدی، مجموعه‌ای از چالش ها 
را رقم زده‌اند که نتیجه‌اش چیزی جز افت کیفیت، افزایش 

هزینه و کاهش بهره‌وری نیســت. ظاهرا صنعت خودرو در 
مسیر معکوس توسعه حرکت می کند. یعنی به جای نوسازی 
و بومی سازی فناوری، به سمت وابستگی بیشتر به واردات و 
مونتاژ پیش می‌رود. کاهش تیراژ تولید در کنار افت کیفیت 
محصولات، نشانه‌های اولیه این روند است. اگر این وضعیت 
ادامه یابد، ایران از کشــوری که زمانی توان طراحی و تولید 
پلتفرم ملی را داشت، به واردکننده یا مونتاژکار صرف تبدیل 
می شود. در این میان، سیاست های حمایتی نیز اغلب جهت 
درســتی ندارند. به جای حمایت از نوسازی خطوط تولید و 
ســرمایه گذاری در تحقیق و توسعه، منابع مالی به پوشش 
زیان های انباشــته یا پرداخت بدهی های جاری اختصاص 
می یابد. نتیجــه آن، بازتولید ناکارآمدی اســت؛ نه اصلاح 
ســاختار. در واقع، صنعت خودرو به جــای آن‌که از دولت 
»حمایت توسعه‌ای« بگیرد، »حمایت بقا« می‌گیرد؛ حمایتی 
که نه آینده می ســازد و نه رقابت پذیری ایجاد می‌کند. اگر 
قرار اســت این صنعت از مسیر ســقوط بازگــردد، نیاز به 
بازنگری ریشــه‌ای در سیاست گزاری دارد. حذف تدریجی 
قیمت گذاری دســتوری، جذب سرمایه گذاری مشترک با 
محور انتقال فناوری و تعیین استراتژی روشن برای توسعه 
صادرات می تواند سه محور نجات باشد. بدون این اصلاحات، 
هیچ بسته مالی یا ارزی قادر به احیای تولید واقعی نخواهد 
بود. صنعت خودرو کشور در نقطه حساسی ایستاده است. 
هر تصمیم غلط، می تواند یک دهه عقب ماندگی را به همراه 
داشته باشد. این صنعت نه تنها ویترین اقتصاد صنعتی کشور 
است، بلکه نشان‌دهنده میزان بلوغ سیاست گزاری اقتصادی 
نیز محسوب می شود. تداوم روند کنونی به معنای از دست 
رفتن یکی از آخرین ســنگرهای تولید ملی است؛ سنگری 

که اگر فروبپاشد، بازسازی آن شاید دیگر ممکن نباشد.

صنعت‌زدایی خزنده 
در صنعت خودرو کشور

    افزایش نرخ دیه و رشــد مداوم هزینه های تعمیر، 
چهره بازار بیمه خودرو را تغییر داده است. کارشناسان 
می گویند این بازار درحال عبور از ســاختار سنتی به 
مرحله‌ای تازه از رقابت، شفافیت و انتخاب آگاهانه است

آتوسا لطفی، کارشناس حوزه بیمه خودرو در گفت‌وگو 
با روزنامه »دنیای خودرو« با اشاره به تحولات اخیر این 
صنعت گفت: »رشــد نرخ دیه و هزینه های تعمیرات 
موجب شده شــرکت های بیمه برای حفظ توازن مالی 

خود نرخ گذاری ها را اصلاح کنند.«
وی افزود: »این تغییرات، اگرچه فشار اقتصادی تازه‌ای 
بر مالکان خودرو وارد کرده، اما باعث شده بازار از حالت 
ســنتی خارج شــود و شــرکت ها برای جذب و حفظ 

مشتری رقابتی تر عمل کنند.«
او با اشــاره به تغییــر رفتار بیمه گــذاران توضیح داد: 
»بسیاری از رانندگان برای کاهــش هزینه ها به جای 
انتخاب پوشش های مالی گسترده، به بیمه نامه های پایه 
بسنده می کنند. در مقابل، صاحبان خودروهای جدید یا 
گران‌قیمت همچنان تمایل خود را به خرید بیمه های 

کامل حفظ کرده‌اند.«

وی افــزود: »این تفــاوت رفتاری نشــان می‌دهد که 
تصمیمات بیمه گذاران بیش از هر زمان دیگر به وضعیت 

اقتصادی خانوار و ارزش دارایی وابسته است.«
او گفت: »شــرکت های بیمه در واکنش به این شرایط، 
سیاســت های تازه‌ای برای حفظ مشتریان خود به کار 

گرفته‌اند.«
ارائــه تخفیف بــرای تمدید زودهنــگام بیمه، امکان 
پرداخت اقســاطی و توسعه خدمات دیجیتال از جمله 
اقداماتی است که به گفته لطفی، فضای بازار را رقابتی تر 
کرده اســت. این کارشــناس بیمه تاکید کرد و گفت: 
»شرکت هایی که رویکرد مشتری محور داشته باشند، 
در این رقابت باقی می مانند. بیمه گذار امروز دیگر صرفا 
به قیمت نگاه نمی کند، بلکه کیفیت و شفافیت خدمات 

برایش تعیین کننده است.«
وی در ادامــه به نقش پلت فرم های آنلاین اشــاره کرد 
و گفت: »فــروش دیجیتــال بیمه اکنــون به بخش 

جدایی ناپذیر بازار تبدیل شده است.«
او افزود: »فضای آنلاین انحصار نمایندگی های سنتی 
را کاهش داده و مشــتری می تواند تنها با چند کلیک، 
نرخ و خدمات شرکت های مختلف را مقایسه کند. این 
شفافیت، بزرگ ترین تغییر مثبت سال های اخیر است.«

 وی با اشاره به وضعیت بیمه بدنه گفت: »فشار اقتصادی 
موجب شده بسیاری از مالکان خودروهای قدیمی تر از 

خرید یا تمدید بیمه بدنه صرف نظر کنند.«
لطفی افــزود: »این تصمیم در ظاهــر صرفه جویی به 
نظر می‌رســد، اما در صورت بروز حادثه، خسارت های 
سنگینی به همراه خواهد داشــت. بیمه بدنه امروز نه 
یک هزینه اضافی، بلکه نوعی سرمایه گذاری در امنیت 

مالی است.«
او دربــاره آینــده بازار بیمــه خودرو اظهار داشــت: 
»چشم‌انداز کلی بازار مثبت است؛ اما چالش ها همچنان 
پابرجاســت. اگرچه رقابت دیجیتال و شفافیت نرخ ها 
به ثبات بازار کمک خواهد کرد، اما رشــد هزینه های 
تعمیرات و قطعات یدکی همچنان فشــار مضاعفی بر 

نرخ گذاری ها وارد می کند.«
وی گفت: »بازار بیمه خودرو در مرحله بازتعریف قرار 
دارد. بیمه دیگر یک الزام قانونی نیست، بلکه انتخابی 
آگاهانه اســت. بیمه گذاران امروز با دقت، مقایســه و 
اعتماد تصمیم می‌گیرند و شرکت هایی موفق خواهند 
بود که نه تنها قیمت مناسب، بلکه کیفیت، پاسخ گویی 

و صداقت در رفتار حرفه‌ای را ارائه دهند.«
این کارشناس بیمه در پایان گفت: »مسیر پیش روی 
صنعت بیمه، گذر از ساختارهای سنتی به بازار رقابتی 
و هوشمند اســت؛ مسیری که در آن اعتماد مشتری، 

بزرگ ترین سرمایه شرکت های بیمه خواهد بود.«

m.dorkhosh@autoworld.ir
مهری درخوش

یک کارشناس حوزه بیمه در گفت‌وگو با »دنیای خودرو« خبر داد؛

بیمه شخص ثالث در آستانه 
دگرگونی
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اقتصادی سازی 
در فیات پاندا بنزینی

    فیات از نســخه تمام بنزینی گرند پاندا رونمایی کرده اســت که به مدل های هیبریدی و 
تمام‌الکتریکی قبلی اضافه می شود. این نسخه از پیشرانه آشنای ۱٫۲ لیتری 3 سیلندر توربوشارژ 
گروه استلانتیس استفاده می‌کند که پیش ‌از این در مدل های دیگری مثل سیتروئن C3 نیز استفاده 
شده بود. این موتور قادر به تولید ۱۰۰ اسب بخار قدرت و ۲۰۵ نیوتون متر گشتاور است و از سیستم 
استارت-اســتاپ نیز بهره می برد. این مدل ضعیف ترین عضو خانواده گرند پاندا خواهد بود که 
پایین تر از نسخه هیبریدی با ۱۱۰ اســب بخار و مدل تمام‌الکتریکی با ۱۱۳ اسب بخار قدرت قرار 
می‌گیرد؛ اما نکته کلیدی و جذاب این مدل، همراهی پیشرانه بنزینی با یک گیربکس ۶ سرعته 

دستی است. درحالی  که نسخه هیبریدی خفیف از گیربکس اتوماتیک دوکلاچه استفاده می کند، 
قدرت موتور اما در تمام مدل ها به چرخ های جلو منتقل می شود. البته فیات تایید کرده که نسخه 
چهارچرخ محرک نیز در حال توسعه اســت؛ اما احتمالا این نسخه از یک محور عقب الکتریکی 
)هیبریدی یا تمام برقی( بهره خواهد برد. از نظر ظاهری، پاندای بنزینی تفاوتی با برادران هیبریدی 
و الکتریکی خود ندارد و تنها تفاوت در نبود نشان های هیبرید یا EV است. سراگزوز نیز همانند مدل 
هیبریدی، زیر سپر عقب پنهان شده است. بااین  حال بزرگ ترین تمایز در کابین رخ داده است؛ 

جایی که کنسول میانی میزبان دسته‌دنده دستی است که طبیعتا در دو مدل دیگر وجود ندارد. 

    بازار خودرو در ماه های اخیر بار دیگر به صحنه‌ای 
از نوسان های شدید قیمتی بدل شده است؛ کاهش 
مقطعی نرخ ها در برخی مدل هــا و افزایش ناگهانی 
در هفته های بعد، نشــان از آشفتگی مزمن این بازار 
دارد. درحالی که بخش زیادی از فعالان، این نوسانات 
را به تغییر نرخ ارز نسبت می‌دهند، گروهی دیگر بر 
نقش تصمیمات سیاست گزار در بی ثباتی بازار تاکید 
دارند. تداوم قیمت گذاری دستوری، محدودیت های 
واردات و ابهام در سیاســت های ارزی، موجب شده 
مسیر حرکت بازار قابل پیش‌بینی نباشــد و رفتار 
خریداران و فروشــندگان بیش از منطق اقتصادی، 
از هیجانات روانی تبعیت کند. درچنین شــرایطی 
کارشناســان معتقدند بازار خودرو بیش از هر زمان 
دیگری نیازمند سیاست گزاری باثبات و تصمیمات 
هماهنگ میان نهادهای اقتصادی و صنعتی اســت. 
بابک صدرایی، کارشناس صنعت خودرو در گفت‌وگو 
با روزنامه »دنیای خودرو«، ریشه بی ثباتی های اخیر 
بازار را در تصمیمات متغیر و کوتاه مدت سیاست گزار 
عنوان کرد و معتقد است: »تثبیت دستوری نرخ ارز و 
قیمت گذاری غیرواقعی، نه تنها مانع افزایش قیمت 
نشده، بلکه رکود و کاهش تقاضا را تشدید کرده است.« 
او می گوید: »تا زمانی که مسیر واردات شفاف و رقابتی 
نباشد و سیاست ها میان حمایت از تولید و آزادسازی 
بازار به تعادل نرسند، چشم‌انداز سال ۱۴۰۵ همچنان 

در مدار نوسان و رکود باقی خواهد ماند.«

 بازار خودرو طی ماه های اخیر نوساناتی فراتر از 
متغیرهای معمول اقتصادی تجربه کرده است. از 
نگاه شــما، عامل اصلی این بی ثباتی ها تصمیمات 

سیاست گزار است یا شرایط روانی بازار؟
بازار خودرو با ترکیبی از عوامــل بنیادین و روانی روبه‌رو 
است؛ اما در شرایط کنونی نقش تصمیمات سیاست گزار 
بسیار پررنگ تر از آن چیزی است که معمولا گفته می شود. 
تغییرات پی‌درپی در قواعد واردات، نرخ گذاری دستوری 
و سیاست های ارزی باعث شده فعالان بازار نتوانند انتظار 
منطقی و ثابتی برای تصمیم‌گیری داشته باشند؛ درنتیجه 
هر خبر یا تصمیمی فــورا به عنوان سیگنالی مهم خوانده 
شده و به رفتار عرضه و تقاضا شوک وارد می کند. این رفتار 
سیاسی-قانونی، انتظارات را تشدید و نوسان های روانی 

را تقویت می کند. 
درواقع وقتی بازار دقیقا نمی‌داند که فردا چه سیاستی اجرا 
خواهد شد، بازیگران تمایل دارند قیمت ها را جلو بکشند 
یا نگه دارند که خودش موجب دامنه‌دار شــدن نوسان ها 
می شود. بنابراین باید تصدیق کرد که علتِِ اصلی، ترکیبی 
از تصمیمات ناپایدار سیاست گزار و فضای روانی حاصل 
از آن است؛ اما سرمنشــأ را باید در تغییرات و ناپایداری 

سیاست ها جست‌وجو کرد.

 سیاست های کنونی دولت در بخش خودرو میان 
»حمایت از تولید« و »آزادسازی بازار« در نوسان‌ 
هستند. چرا هنوز این دو رویکرد به تعادل نرسیده‌اند؟

یکی از دلایل اصلی، تضاد هدف ها و ابزارهاســت: از یک 
طرف سیاســت گزار به دنبال حفظ اشتغال و تداوم تولید 
است و از طرف دیگر می‌داند که رقابت و واردات می توانند 
فشــار قیمتی و کیفیتی ایجاد کنند. وقــتی ابزارهایی 
مثل تعرفه گذاری، ثبت سفارش محدود و قیمت گذاری 
دســتوری در کنار هم قرار می‌گیرنــد، هدف حمایت از 
تولیــد به صورت موقتی بر آزادی بــازار غلبه می کند؛ اما 
این ترکیب ثبــات بلندمدت ایجاد نمی کنــد و دائما در 
تعارض با آزادســازی قرار می‌گیــرد. علاوه بر این، فقدان 
راهبرد هماهنگ میان نهادهــای مختلف )وزارتخانه ها، 
بانک مرکزی، نهادهای نظــارتی و تولیدکنندگان( و نیز 
فشــارهای سیاسی-اجتماعی برای جلوگیری از افزایش 
قیمت هــا، مانع از اتخاذ تصمیمات ســازگار و بلندمدت 
می شــود. تا زمانی که سیاســت ها هدفمند، شــفاف و 
هماهنگ نباشــند، تلاش برای حفظ تولیــد و باز کردن 
بازار به طور هم‌زمان معمولا بــه بی ثباتی و تناقض منجر 

خواهد شد.

 قیمت گــذاری دســتوری تا چه حــد توان 
تولیدکنندگان را در حفظ کیفیت و سرمایه گذاری 

جدید کاهش داده است؟
قیمت گــذاری دســتوری باعث شــده حاشیه ســود 
تولیدکنندگان به شــدت فشرده شــود؛ وقتی قیمت ها 
محدود می شوند و هزینه های تولید )از مواداولیه تا انرژی 
و نیروی انسانی( بالا می‌رود، انگیزه برای سرمایه گذاری در 
بهبود کیفیت، نوآوری و توسعه محصول کاهش می یابد. 
در چنین فضایی، شرکت ها یا باید با کاهش هزینه کیفیت 
را پایین بیاورند یا از ســرمایه گذاری های کلان صرف نظر 
کنند تا نقدینگی را حفظ کنند که هر دو مسیر به تضعیف 
بلندمدت صنعت منتهی می شود. هم‌زمان این سیاست ها 
رفتار زنجیره تامین را هم مختل می کند: تامین کنندگان 
قطعات با فشــار قیمتی مواجه می شوند و ممکن است یا 
از بازار خارج شــوند یا به تامین بی‌کیفیت تر رو بیاورند. 
بنابراین قیمت گذاری دســتوری نه تنها سرمایه گذاری 
و کیفیــت را کاهش می‌دهــد، بلکه ریســک پایداری 

اکوسیستم تولید را نیز افزایش می‌دهد.

 تثبیت دســتوری نرخ ارز معمولا با هدف مهار 
قیمت ها انجام می شــود؛ اما آیا در حوزه خودرو 
چنین سیاستی واقعا موثر بوده یا فقط رکود را عمیق تر 

کرده است؟
تثبیت مصنوعی یا دســتوری نرخ ارز ممکن اســت در 
کوتاه مدت کانال های قیمتی را آرام کند؛ اما در بلندمدت 
اغلب اثری معکوس دارد. در بــازار خودرو، همچنان که 
قیمت مواداولیه و قطعات به‌دلار مرتبط است، فاصله بین 
نرخ دستوری و نرخ واقعی بازار ایجاد صف، کمبود و رانت 
می کند. این وضع منجر به کند شدن واردات، کاهش عرضه 
و تشدید رکود تقاضا می شود؛ یعنی هدف کنترل قیمت 
محقق نمی شــود؛ اما اثر منفی روی تولید و عرضه باقی 
می ماند. علاوه بر این، اگر نرخ دســتوری غیر قابل‌ تحمل 
شــود، تولیدکنندگان مجبور به کاهــش تولید یا حذف 

خطوط کم سود می شوند که دوباره چرخه رکود را تشدید 
می کنــد. در نتیجه تثبیت دســتوری ارز بدون اقدامات 
تکمیلی )مثل تامیــن پایــدار ارز وارداتی برای قطعات 
ضروری یا اصلاحات ساختاری( کارآمدی محدودی دارد 

و ریسک تشدید رکود را بالا می برد.

 با باز شدن نســبی مسیر واردات، آیا می توان 
امیدوار بود رقابت واقعی میان خودروســازان 
داخلی و واردکنندگان شکل بگیرد یا این روند صرفا 

جنبه نمایشی دارد؟
باز شــدن مسیر واردات اگر واقعی، شفاف و پایدار باشد 
می تواند محرک رقابت و فشار برای ارتقای کیفیت باشد؛ 
واردات محصولات متنوع به بازار فشار رقابتی وارد می کند 

و خودروســازان داخلی را به نــوآوری و بهبود کیفیت وا 
می‌دارد. اما شــرط لازم این اســت که مسیــر واردات نه 
قطره چکانی و مقطعی باشد و نه صرفا شامل مونتاژهای 
محدود بــا قوانین ویژه؛ در غیر این‌ صــورت تاثیر واقعی 
محــدود خواهد بود و صرفا جنبه نمایــشی دارد. عوامل 
دیگری مثل دسترسی به ارز وارداتی، ظرفیت لجستیک 
و قواعد ثبت ســفارش نیز تعیین کننده‌ هستند. اگر این 
عوامل حل شوند و بازار از شفافیت و رقابت نسبی برخوردار 
شود، احتمال شــکل‌گیری رقابت واقعی بالاست؛ اما اگر 
محدودیت ها و موانع ادامه یابند، ورود محدود کالاها صرفا 

تغییرات سطحی در بازار ایجاد خواهد کرد.

 برخی معتقدند ورود خودروهای اقتصادی به بازار 
می تواند شوک مثبتی برای کاهش قیمت ها باشد. 
از دید شــما، چنین اتفاقی در ساختار فعلی ممکن 

است؟
ورود خودروهــای اقتصــادی می تواند به شــرط وجود 
عرضه کافی و مــداوم باعث کاهــش قیمت ها و افزایش 
دسترسی شود؛ اما ســاختار فعلی بازار و سیاست گزاری 
موانعی پیش روی این ســناریو قــرار می‌دهد. اگر تعداد 
واردات کم و قطره چکانی باشد یا تخصیص ارز و تعرفه ها 
محدودیت آفرین باشد، اثر کاهنده روی قیمت کلی بازار 
ناچیز خواهد بود؛ زیرا این خودروها به ســرعت در بخش 
کوچکی از بازار جذب می شــوند و تاثیر کلی بر ســطح 

قیمت ها کمتر خواهد بود. 
همچنین تقاضای واقعیِِ خریداران بســتگی مستقیم به 
قدرت خرید دارد؛ ورود خودروهای اقتصادی تنها زمانی 
تاثیر ملموس خواهد داشت که تقاضای موثر وجود داشته 
باشد و سیاست های پشتیبانی مثل تامین مالی مناسب، 
شرایط واردات شفاف و عرضه مستمر برقرار باشد. در غیر 
این‌ صورت، واردات محدود خودروهای اقتصادی بیشتر 
به نوســانات مقطعی و تغییر سهم بازار منتهی می شود تا 

کاهش پایدار قیمت ها.

 سهم رو به‌افزایش برندهای چینی در بازار ایران، 
نشانه بلوغ رقابت است یا نتیجه نبود برندهای 

جهانی و سیاست های محدودکننده واردات؟
افزایش ســهم برندهای چینی بیش تر محصول ترکیبی 
از دو عامل است؛ دسترسی عملیاتی و قیمت رقابتی این 
برندها و خلأ حضور گســترده برندهــای جهانی به‌دلیل 
محدودیت های وارداتی و مســائل مالی. به عبارت دیگر، 
جای خالی برندهــای جهانی و شــرایط محدودکننده 
سیاســتی فرصتی برای برندهای چینی فراهم کرده تا با 
قیمت و امکانات رقابتی ســهمی از بازار را کسب کنند؛ 
این لزوما به معنای بلوغ رقابت نیست؛ بلکه نشان‌دهنده 
تغییر در ترکیب عرضه کنندگان است. اگرچه حضور رقبا 
از چین می توانــد انگیزه‌ای برای افزایش کیفیت و رقابت 
قیمتی ایجاد کند، اما بلوغ واقعی رقابت زمانی رخ می‌دهد 
که بازار تنوع برندها، شــفافیت قیمت گذاری و شــرایط 
رقابت منصفانه داشته باشــد. در وضعیت فعلی تا زمانی 
که موانع ساختاری و سیاســتی پابرجا بماند، رشد سهم 
چینی ها بیشــتر حاصل فرصت طلبی و شــرایط بیرونی 

است تا نشان بلوغ بازار.

 در شرایطی که قدرت خرید مردم به شدت افت 
کرده، آیا می توان به بازگشت تقاضای واقعی در 

بازار خودرو امیدوار بود؟
بازگشــت تقاضای واقعی منوط به بهبود سطح درآمد و 
قدرت خرید خانوارها اســت؛ بدون بهبود قابل  توجه در 
درآمدها و دسترسی به تسهیلات خرید )وام های منطقی، 
لیزینــگ کارآمــد و...( تقاضای موثر در ســطح پیشین 

بازنمی گردد.
 به علاوه، ثبات سیاسی-اقتصادی و گشــایش در بازار ارز 
و واردات نیــز نقش تعیین کننــده‌ای در ایجاد اطمینان 
برای خریداران دارند. بنابراین امیدواری در این خصوص 
وجود دارد؛ به شرط آن که سیاست های اقتصادی حمایتی 
که قــدرت خرید را تقویت کند در کنار ثبات نســبی در 
سیاست های صنعتی و ارزی مد نظر بخش های مربوطه 
قرار گیرد. در غیر این  صورت بازار همچنان در حالت رکود 

خواهد بود و همچنان نوسانی خواهد ماند.

 صنعت خودرو ایران برای خروج از چرخه تکراری 
بحران ها، به چه اصلاحات ســاختاری در سطح 

سیاست گزاری نیاز دارد؟
اصلاحات باید هم‌زمان در چند محور انجام شوند: شفافیت 
و ثبات سیاست گزاری )قوانین ثابت و پیش‌بینی پذیر در 
واردات، ثبت ســفارش و تعرفه ها(، بازنگری در مکانیسم 
قیمت گذاری )حرکت به ســمت قیمت گذاری مبتنی بر 
هزینه و بازار به جای دســتور مقطعی( و تضمین تامین 
مالی و ارز برای زنجیره تامین قطعــات. علاوه بر این لازم 
است حمایت هدفمند از تحقیق و توسعه، ترویج همکاری 
با برندها و تامین کنندگان خارجی از طریق قراردادهای 
بلندمدت و ایجاد فضای رقابتی سالم برای بهبود کیفیت 

و نوآوری انجام شود. 
در کنار این ها، اصلاح ساختار مالکیتی   شرکت ها، تقویت 
نهادهای نظارتی مستقل و فراهم آوردن زیرساخت های 
لازم برای واردات شــفاف و رقابتی )گمرک، لجستیک، 
تامین مالی صادرات-واردات( ضروری اســت. بدون این 
اصلاحاتِِ هم‌زمان، تلاش هــا معمولا به اقدامات مقطعی 

ختم شده و مشکل تکرار خواهد شد.

 با توجه به شرایط اقتصادی کشور و سیاست های 
فعلی، چشــم‌انداز بازار خودرو در سال ۱۴۰۵ را 
چگونه ارزیابی می کنید؟ ثبات در پیش است یا تداوم 

نوسان و رکود؟
اگر سیاســت گزاران به ســمت ثبــات و هماهنگی در 
سیاست های ارزی، تعرفه‌ای و قیمت گذاری حرکت نکنند، 
در چشم‌انداز ۱۴۰۵ همچنان درگیر نوسان های مقطعی 
و رکــود تقاضا خواهیم بود. ترکیــب کاهش توان خرید، 
محدودیت های ارزی و عدم شــفافیت در سیاست های 
واردات می تواند باعث تداوم نوســان قیمت ها و کاهش 
عمق بازار شود. با این حال اگر اصلاحات ساختاری اندکی 
جدی تر گرفته شــود، به‌ویژه در حــوزه ثبات نرخ ارز، باز 
کردن مسیر منطقی و پایدار برای واردات و ایجاد انگیزه 
برای سرمایه گذاری در کیفیت، امکان بازگشت نسبی ثبات 
و افزایش رقابت وجود دارد. بنابراین نتیجه نهایی وابسته 
به سرعت و جدیت اقدامات سیاستی است؛ در غیاب آن، 

احتمال تداوم شرایط فعلی بیشتر است.

n.beykzadeh@autoworld.ir
نهاد علی بیک زاده
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مجبور به کاهش تولید یا حذف 
خطوط کم سود می شوند که 
دوباره چرخه رکود را تشدید 

می کند



   در مراســم افتتاح آزمایشــگاه آلاینــدگی یورو ۶ و 
چهارچرخ محرک ISQI، فرشــاد مقیــمی، معاون وزیر 
صنعــت، معدن و تجارت و رئیس ســازمان گســترش و 
نوسازی صنایع ایران )ایدرو( با تبریک راه‌اندازی این پروژه 
گفت: »افتخار دارم در جمع فعالان و متخصصانی حضور 
دارم که دغدغه مشــترک آن ها احترام به محیط‌زیست و 
بهبود کیفیت صنعت کشور است. از همه دست‌اندرکارانی 
که برای اجرای این طرح تلاش کردند صمیمانه قدردانی 
می کنم.« وی افــزود: »این پروژه یــکی از واگذاری های 
موفق دولت به بخش خصوصی اســت. شرکت آی‌اس آی 

با تکیه بر توان فنی و مدیریتی خود گام های ارزشــمندی 
در این حوزه برداشــته و نشان داده که سپردن کار به اهل 
فن می تواند نتایج قابل توجهی برای کشــور داشته باشد. 
مزیت اصلی این مجموعه تنها در تجهیزات مدرن نیست، 
بلکه در نیروی انسانی متخصص و تفکر نظام مند نظارت و 
پایش نهفته است. این نگاه نو می‌تواند نویدبخش آینده‌ای 
صنعتی تر و پاک تر برای کشــور باشد.« مقیمی با اشاره به 

الزام اجرای استاندارد یورو ۶ از سال ۱۴۰۶ گفت: »بر اساس 
مصوبه هیات وزیران، از ســال ۱۴۰۶ تولید خودروها باید 
بر اساس استاندارد یورو ۶ انجام شود. این موضوع تاثیرات 
گســترده‌ای بر صنعت خودرو کشور دارد و خودروسازان 
برای انطباق با الزامات جدید، پروژه های متعددی را آغاز 
کرده‌انــد. تاکنون بیش از ۱۰ همت پــروژه در این زمینه 
تعریف شده است.« وی توضیح داد: »برخی از پیشرانه های 

فعلی قابلیت انطباق با استاندارد یورو ۶ را ندارند و درنتیجه 
برخی از محصولات خودروســازان تغییــر خواهند کرد. 
خودروسازان باید از هم‌اکنون برنامه جایگزینی محصولات 
و توســعه پیشــرانه های جدید را آغاز کننــد. بخشی از 
این پیشــرانه ها با تغییرات نرم‌افزاری و ســخت‌افزاری و 
بخشی دیگر با سرمایه گذاری جدید در حوزه مهندسی و 
زنجیره تامین قابل تطبیق هستند.« به گفته رئیس ایدرو، 
زمان اجرای برخی از این پروژه ها تا ۱۸ ماه برآورد شده و اگر 
صنعت‌خودرو بخواهد تا سال ۱۴۰۶ به اهداف تعیین شده 

برسد، باید از همین امروز سرمایه گذاری ها را آغاز کند. 

خودروسازان تا 1406 برای رسیدن به استاندارد یورو6 فرصت دارند

محمد علی حاجی زاده«فرشید شکرخدایی« و »حسن فروزان فرد»
سرپرست دفتر خودرو وزارت اعضای انجمن مدیریت کیفیت ایران

صنعت، معدن و تجارت تا حکمرانی اصلاح نشود، 
تولید خودرو در مسیر رشدکیفیت خودرو بالا نمی‌رود

  با افزایش نارضایــتی خریداران از 
کیفیت خودروهای داخلی، کارشناسان 
بر این باورند که مشکل، صرفا در تولید 
یا قطعات نیســت؛ بلکه در تصمیمات 
کلان و ساختار حکمرانی صنعتی کشور 
ریشــه دارد. در همین رابطه، »فرشید 
شکرخدایی« و »حسن فروزان فرد« از 
انجمن مدیریت کیفیــت ایران به بیان 

نظرات خود پرداختند؛

آقای شکرخدایی، وضعیت کنونی 
کیفیت خودروهای داخلی را چگونه 

ارزیابی می کنید؟
کیفیت واقعی یعنی خودرویی که از لحظه 
تحویل تا مدت ها بــدون نقص کار کند. اما 
متاسفانه بیشتر خودروهای داخلی در همان 
ماه های نخســت دچار خرابی های متعدد 
می شوند. بر اساس بررسی های ما، حدود ۷۰ 
درصد نارضایتی مردم پس از اولین مراجعه 

برای رفع ایراد ایجاد می‌شود.

چرا با وجود شبکه گسترده خدمات 
پس از فروش، رضایت مشــتریان 

حاصل نمی شود؟
شبکه خدمات پس از فروش به خودی خود 
نشانه کیفیت نیست. سوال این است که چرا 
خودرویی که صفر تحویل داده می شود، باید 
به سرعت وارد این چرخه شود؟ مشکل در 
فرآیند تولید و تامین قطعات باکیفیت است. 
قطعه سازی ما هنوز به استانداردهای جهانی 
نرسیده و همین مساله باعث تاخیر در تعمیر 

و اتلاف زمان و وقت مشتری می شود.

از نگاه شــما، برای ارتقای کیفیت 
خودرو چه باید کرد؟ آیا نیاز است که 
خودروسازان یا قطعه سازان اقدامی جدی 

انجام دهند؟
ابتدا باید نگاه سنتی به تولید کنار گذاشته 
شود. کیفیت فقط رعایت استاندارد نیست، 
بلکه رضایت واقعی مشتری است. تا زمانی 
که سیستم مدیریتی، آموزشی و فناوری در 
صنعت خودرو به‌روز نشود، تغییر محسوسی 
نخواهیم دید. آینده کیفیت خودرو به سمت 
استفاده از داده محوری و هوش مصنوعی در 

کنترل تولید می‌رود.

آقای فروزان فرد، شما علت ریشه‌ای 
افت کیفیت خودرو را چه می‌دانید؟ 
چرا این مساله در صنعت خودرو کشور 

قابل حل نیست؟
ریشــه این وضعیت در تصمیمــات کلان 
اقتصــادی اســت. وقــتی تولیدکننده در 
تامین مواد اولیه، انتقال فناوری یا همکاری 
بین‌الملــلی بــا محدودیت روبه‌رو اســت، 
خروجی هم نمی تواند باکیفیت باشد. کیفیت 

محصول تابع کیفیت حکمرانی است.

   بر کسی پوشیده نیســت که صنعت 
خودروسازی یک موضوع مهم در بحث 
کلان صنایع و البته اقتصاد کشور به شمار 
می‌رود و حتما ناترازی های انرژی )بیشتر 
بــرق(، افزایش قیمــت ارز، تحریم های 
ظالمانه و... بر آن تاثیر منفی دارد. با همه 
این مشکلات، اما آمار مربوط به تولید انواع 
خودرو ها در بازه زمانی تیرماه تا شهریور 
سال ۱۴۰۴ بیانگر روندی افزایشی است. 
این مهم همان طور که اشاره شد با وجود 
مشکلات متعدد از جمله ناترازی ها، تامین 
قطعات، مشکلات ارزی، شرایط منطقه و 
... حاصل شده که نشــان از عزم و اراده 
جدی فعالان این عرصــه دارد. اگر آمار 
تولید انواع خودرو در شهریورماه ۱۴۰۴ 
)۱۱۰، ۹۵۰ دســتگاه( را در مقایســه 
با مدت مشــابه در ســال ۱۴۰۳ در نظر 
بگیریم و آن ها را باه هم مقایســه کنیم، 
شاهد افزایش حدود ۱۵ درصدی تولید 

در این بخش از صنعت خواهیم بود.
در بحث مرتبط با تعهدات خودروسازان 
و معوقات موجود نیــز یکی از مهم ترین 

اقدامات، تمرکــز بر کاهش صف تحویل 
و معوقات مشــتریان است. تعهدات کل 
دو خودروساز بزرگ کشور با تلاش های 
صورت گرفتــه از ســوی وزارت صمت 
)نظارت، حمایت و پیگیری های به عمل 
آمده( روندی کاهشی )به طور متوســط 
۳۸ درصد( داشته است. همچنین کاهش 
تعهدات معوقه یکی از شرکت های مهم 
خودروســازی حتی به‌رقــم قابل توجه 
۷۶ درصــد رسیده کــه امیدواریم این 
روند کاهشی از ســوی همه شرکت های 
خودروسازی شــروع و تداوم یابد. به هر 
حــال کاهش تعهدات معوقــه حاکی از 
بهبود تدریجی در فرآیند تولید و توزیع 
اســت. این روند مثبــت، نتیجه تلاش 
شبانه‌روزی همکاران در صنعت خودرو و 
پیگیری های مستمر وزارت صمت است 
و ما مصمم هســتیم با تــداوم این روند، 
شــاهد توزیع هرچه روان تــر خودرو ها 
در بازار و کاهش دوره انتظار مشــتریان 
باشیم. دلیل اصلی ایــن تراکم تعهدات 
مربوط به پیش فــروش بیش از ظرفیت 
خودروســازان در گذشته بوده که تلاش 
وزارت صمــت تنظیم گری در این حوزه 
است و طبق ابلاغ به خودروسازان، اعلام 
شده که تا پایان سال باید تعهدات معوق، 

حل و فصل شود.

پیگیری یک موضوع
follow  up

نگاه
View

حضور قدرتمند »سایپا«
 در بیست و پنجمین نمایشگاه 

بین المللی صنعت

    به گزارش »سایپانیوز«، در این دوره از نمایشگاه، علاوه بر شرکت خودروسازی 
سایپا، شرکت های زیرمجموعه آن شامل پارس خودرو، مگاموتور، سایپاپرس، مالیبل 
سایپا، ایندامین سایپا، پلاسکوکار، فنرسازی زر، سایپاشیشه، تولید رینگ سایپا، 
رادیاتور ایران، قالب های بزرگ صنعتی سایپا، مجموعه های پرسی توسعه صنایع 
خودرو )ایدکوپرس(، طیف سایپا، سایپاگام و کارگزاری مستقیم برخط بیمه سایپا 
نیز حضور دارند. نمایشگاه صنعت تهران امسال با مشارکت گسترده تولیدکنندگان، 
تامین کنندگان، شرکت های دانش بنیان و فعالان صنعتی برگزار شده و میزبان ۲۶۰ 
واحد تولیدی داخلی و ۱۰۷ شرکت خارجی از کشورهای چین، ترکیه و تایوان است

برپایی نمایشگاه بین‌المللی صنعت تهران به عنوان بزرگ‌ترین رویداد صنعتی کشور، 
فرصت ارزشمندی برای معرفی توانمندی های تولیدکنندگان داخلی، تبادل دانش 
فنی، توسعه همکاری های تجاری و جذب ســرمایه گذاری در بخش های مختلف 
صنعت فراهم می کند. این نمایشگاه نقش مهمی در هم‌افزایی میان صنایع مادر و 
شرکت های دانش بنیان دارد و بستری موثر برای نمایش اقتدار صنعتی و ظرفیت های 
ساخت داخل به شمار می‌رود. گفتنی است، بیست‌و پنجمین نمایشگاه بین‌المللی 
صنعت تهران از امروز آغاز شده و تا ۱۴ آبان ماه، هر روز از ساعت ۸:۳۰ تا ۱۶ میزبان 

بازدیدکنندگان است. 

دنده ســنگیندنده ســنگین4
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   در روزهایی که صنعــت خودرو بیش از هر زمان 
دیگری بــا چالش نقدینگی، بدهی های انباشــته و 
مطالبات معوق دست‌وپنجه نرم می کند، خبر پرداخت 
تسهیلات جدید به خودروســازان و زنجیره تامین، 
رنگی از امید را به این صنعت بازگردانده اســت. اما 
آن چه این بار تفاوت ایجاد می کند، اجرای شــرط 
پرداخت مســتقیم این منابع به قطعه سازان است؛ 
اقدامی که می تواند معادله ســنتی »تسهیلات روی 

کاغذ« را به »تسکین واقعی در خط تولید« بدل کند.
کارشناسان می گویند اگر این سیاست به‌درستی اجرا 
شود، بخش مهمی از گره های مالی در زنجیره تولید باز 
خواهد شد و صنعت خودرو پس از ماه ها رکود، نفسی 
تازه خواهد کرد. این اتفاق نه تنها قطعه ســازان را از 
ورطه بدهی های بانکی و مطالبات معوق نجات می‌دهد، 
بلکه امکان برنامه‌ریزی دقیق تر برای تولید، سرمایه 

در گردش و توسعه فناوری را نیز فراهم می سازد.

  از سیاست تا عمل؛ چالش دیرینه تزریق نقدینگی
تا پیش از این، هرچند دولت و بانک ها بارها بســته های 
حمایتی برای خودروسازان و زنجیره تامین تصویب کرده 
بودند، اما بخش عمده این منابــع هرگز به مقصد واقعی 
خود نمی‌رسید. تسهیلات اغلب در قالب اعتبارات داخلی 
به حساب خودروســازان واریز می شد و در جریان تسویه 
بدهی ها یا هزینه های جانبی دیگر، ســهم قطعه سازان از 
این منابع ناچیز باقی می ماند. نتیجه آن که کارخانه های 
قطعه سازی با انباشــت بدهی به بانک ها، مالیات و حتی 
کارکنان مواجه شــدند و در برخی مــوارد خطوط تولید 
موقتا متوقف یا نیمه فعال شد. حال اما با اجرای مکانیزم 
پرداخت مستقیم، قرار است منابع حمایتی به طور هدفمند 

در اختیار حلقه های واقعی زنجیره تولید قرار گیرد.
این اقدام اگر با شــفافیت، نظارت و انضباط مالی همراه 
باشــد، می توانــد نقطه عطــفی در تاریــخ روابط مالی 

خودروسازان و قطعه سازان کشور باشد.

  قطعه سازان؛ بازیگران بی پشتوانه یک صنعت بزرگ
به طور میانگین بیش از ۷۰ درصــد از ارزش افزوده یک 
خودرو در دست قطعه سازان اســت. آن ها هستند که با 
تامیــن روزانه هزاران قطعه، قلب تپنــده خطوط مونتاژ 
را زنــده نگه می‌دارند. با این حال، در سیاســت‌گزاری ها 
و تخصیص منابع، همواره در ســایه خودروســازان قرار 
گرفته‌اند. از نگاه کارشناســان، تاخیرهای چندماهه در 
پرداخت مطالبات، نوسانات ارزی، افزایش هزینه واردات 
مواداولیه و کمبود ســرمایه در گردش، فشار مضاعفی بر 
دوش قطعه سازان گذاشته است. حالا با سیاست جدید، 

امید می‌رود این نابرابری تاریخی اندکی اصلاح شود.
محمدرضــا نجفی منش، رئیس انجمــن صنایع همگن 
نیرومحرکــه در گفت‌وگــویی اعــلام کرده بــود: »اگر 
پرداخت ها مستقیما به قطعه ساز انجام شود، زنجیره تامین 
می تواند با سرعت و دقت بیشتری کار کند و در نهایت، این 

نفع به خود خودروساز برمی گردد.«

  تنفس کوتاه اما موثر
در فضای اقتصادی فعلی که هزینه تامین مالی به‌شــدت 
افزایش یافته، حتی یک تســهیلات کوتاه مدت با ساختار 
صحیح، می تواند مانند تنفس مصنوعی برای صنایع مادر 
عمل کند. از این منظر، شرط پرداخت مستقیم، تنها یک 

تصمیم مالی نیست؛ بلکه نوعی اصلاح ساختاری در شیوه 
حمایت دولت از تولید به‌شمار می‌رود.

با اجرای این طرح، بانک‌ها موظف می شــوند تسهیلات 
مصوب را نه در حســاب خودروســاز، بلکه در حســاب 
قطعه ســاز ذی نفع واریز کنند. این سازوکار، از یک‌ سو از 
انحراف منابع جلوگیری می کند و از سوی دیگر، با تزریق 
نقدینگی واقعی بــه واحدهای تولیدی کوچک تر، مانع از 

توقف یا کندی خطوط تولید می شود.

  چرخه اعتماد در حال بازسازی است
یــکی از آسیب های جدی صنعت خودرو در ســال های 
اخیر، فرســایش اعتماد میان خودروسازان، قطعه سازان 
و نهادهای بانکی بوده اســت. بسیاری از تامین کنندگان 
داخلی، به‌دلیل بدقولی های مکرر در پرداخت مطالبات، 
از ادامه همکاری با خودروســازان سر باز زده‌اند یا حجم 
تولید خــود را کاهش داده‌اند. اما وقــتی دولت و بانک ها 
نقش ناظر مســتقیم در پرداخت ها ایفا می کنند، فضای 
جدیدی از شــفافیت و انضباط مالی شکل می‌گیرد. در 
این فضا، هر واحد تولیدی بر مبنای عملکرد واقعی خود 
از تســهیلات بهره مند می شــود و زنجیره تامین به جای 
رقابت ناسالم، به همکاری هم‌افزا روی می آورد. این تغییر 
رویکرد، به گفته تحلیلگران می تواند نخستین گام برای 
بازسازی اعتماد در صنعتی باشد که سال هاست زیر فشار 
بدهی و سیاست های ناپایدار، اعتماد میان بازیگرانش از 

بین رفته است.

  تولید با ثبات؛ آرزویی که دور نیست
اجرای این سیاســت تنها به معنای پرداخت بدهی های 
گذشته نیســت؛ بلکه می تواند به ثبات تولید در ماه های 
آینده منجر شود. با تامین نقدینگی به موقع، قطعه سازان 
قــادر خواهند بــود برنامه تولیــد خــود را مطابق نیاز 
خودروســازان تنظیم و از توقف های ناگهانی جلوگیری 
کنند. در نتیجه، خودروساز نیز می تواند به تعهدات تولیدی 
خود در برابر بازار و مشتریان پایبند بماند و عرضه خودرو 
را بدون وقفه ادامه دهد. به عبارت دیگر، پرداخت مستقیم 
تســهیلات به زنجیره تامین، حلقه مفقوده ثبات در تولید 

خودرو در کشور است.

  از حمایت مالی تا اصلاح ساختاری
هرچنــد این طــرح گام مهــمی در مسیــر حمایت از 
صنعت خودرو محسوب می شود، اما کارشناسان معتقدند 
بدون اصلاحــات عمیق تر، تاثیر آن موقتی خواهد بود. به 
باور آنان، سیاست های پولی باید با سیاست های صنعتی 
و ارزی هماهنگ شود. در غیر این صورت، هرچند امروز 
نقدینگی تزریق شود، اما با نوسان نرخ ارز و افزایش هزینه 
مواداولیه، دوباره صنعت در گرداب کسری نقدینگی فرو 
خواهد رفت. به همین دلیل، اجرای موفق طرح پرداخت 
مستقیم باید مقدمه‌ای برای تدوین بسته‌ای جامع تر در 
حوزه مدیریت زنجیره ارزش، کاهش قیمت تمام شده و 
تقویت صادرات باشــد. از سوی دیگر، تداوم این سیاست 
مستلزم آن اســت که بانک ها و دســتگاه های اجرایی، 
سامانه‌ای شفاف برای ردیابی مسیر هزینه کرد تسهیلات 
ایجاد کنند تا هر واحــد تولیدی دقیقا به‌اندازه عملکرد و 

نیاز خود از منابع استفاده کند.

  صنعتی در آستانه اعتماد دوباره
به طور خلاصه، تحقق تســهیلات و اجرای شرط پرداخت 
مستقیم به زنجیره تامین، بیش از آن که یک سیاست مالی 
باشــد، نوعی تغییر نگرش در حمایت از تولید محسوب 
می شــود. این طرح اگر با نظارت دقیق، توزیع عادلانه و 
تداوم منطقی همراه باشــد، می تواند بــه احیای اعتماد، 
افزایش بهره‌وری و ثبات پایدار در صنعت خودرو بینجامد

قطعه ســازان با دریافت مستقیم منابع مالی، می توانند با 
اطمینان بیشــتری مواد اولیه تهیه کنند، نیروی انسانی 
خود را حفظ کنند و برنامه توسعه محصول را از سر بگیرند. 
خودروســازان نیز از این مسیر، به زنجیره‌ای مطمئن تر، 

سریع تر و شفاف تر دست می یابند.
درنهایت، حاصل این همکاری هوشمندانه، حرکت چرخه 
تولید با ثبات بیشتر، کاهش فشار مالی بر تولیدکنندگان 
و افزایش عرضه خودرو در بازار خواهد بود؛ همان هدفی 
که صنعت خودرو سال ها در انتظارش بود: تسکین مالی 

واقعی، نه وعده‌ای دیگر روی کاغذ.

تنفس مالی در زنجیره تولید؛ 
وقتی تسهیلات به جای کاغذ، به چرخ تولید میرسد

تحقق تسهیلات و اجرای شرط پرداخت مستقیم به قطعه سازان، امید تازه‌ای در میان فعالان صنعت خودرو ایجاد کرده است

پرداخت مستقیم تسهیلات به زنجیره تامین، گامی در مسیر تعادل مالی صنعت خودرو
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    سوزوکی دهه هاســت که با استراتژی تولید خودروهای شهری جمع‌وجور و شاسی بلندهای 
کوچک، جایگاه ویژه‌ای برای خود دست‌وپا کرده است. این رویکرد حالا با معرفی جدیدترین محصول 
این شرکت در هند، یعنی ماروتی سوزوکی ویکتوریس ادامه پیدا می کند. این خودرو هرچند از نظر 
ابعاد شباهت زیادی به گرندویتارا دارد، اما با طراحی ظاهری کاملا متفاوت و امکانات رفاهی بیشتر، 
خود را به عنوان پرچم‌دار جدید این برند معرفی کرده است. ویکتوریس با طول ۴,۳۶۰ میلی متر، 
عرض ۱,۷۹۵ میلی متر و ارتفاع ۱,۶۵۵ میلی متر، تنها ۱۵ میلی متر بلندتر و ۱۰ میلی متر عریض تر از 
گرند ویتارا است و فاصله محوری هر دو خودرو یکسان )۲,۶۰۰ میلی متر( است. با این که بر اساس 

استانداردهای اروپایی، ویکتوریس یک شاسی بلند ساب‌کامپکت محسوب می شود، اما در بازار بزرگ 
هند نقش پرچم‌دار محصولات سوزوکی را ایفا می کند. با وجود ابعاد مشابه با گرند ویتارا، ویکتوریس 
از پنل های بدنه کاملا جدیدی بهره می برد. در نمای جلو، چراغ های LED بزرگ تر، جلوپنجره باریک و 
ورودی های هوای روی سپر، ظاهری تهاجمی و مدرن به آن بخشیده‌اند. در نمای جانبی، گلگیرهای 
زاویه‌دار که رینگ های ۱۷ اینچی را در خود جای داده‌اند و تغییرات جزئی در طراحی ستون ها، آن را از 
گرند ویتارا متمایز می کند؛ اما شاید جذاب ترین بخش طراحی، نمای عقب باشد؛ جایی که چراغ های 

LED سراسری، یادآور طراحی های آینده نگرانه در خودروهای مدرن هستند. 

شاسی بلند جدید 
»سوزوکی« با ابعاد 

بزرگ تر

شر شرفلا فلا
FLASHER

دوشنبه 12 آبان ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2430

   بازار خودرو پس از پشــت سر گذاشــتن نوسانات شدید 
ناشی از تحــولات ارزی و سیاسی، همچنــان در رکود عمیق 
و کاهش ورود تقاضای موثر گرفتار اســت. بررسی‌ها نشــان 
می‌دهد حتی افزایش قیمت های اخیر خودروسازان نتوانسته 
ـسرمایه های جدید را  اــست تحرکی در تقاضا ایجاد کند یا ـ

وارد بازار کند.

بازار خودرو در رخوت

شد؟ شد؟چی  چی 

چرایی رکود بازار خودرو

چرا؟چرا؟

آینده بازار خودرو

چی؟ چی؟برای  برای 

  رضا مســرور، دبیر شــورای عالی مناطق آزاد از 
طرح بررسی رفع محدودیــت واردات خودروهای 
بالای ۲۵۰۰ سی‌سی در کمیسیون برنامه و بودجه 
مجلس خبر داد و گفت: »با حمایت مجلس و دولت، 
این اصلاحیه قانونی و سایر برنامه های تحول مناطق 

آزاد تا پایان امسال نهایی خواهد شد. نباید ناامید بود و با همکاری همه ارکان و همراهی 
بخش خصوصی، می توانیم مسیر رشد و رونق مناطق آزاد را احیا کنیم. همچنین در آغاز 
دوره جدید، امکان واردات خودرو به مناطق آزاد وجود نداشــت، اما اکنون این موضوع 

عملیاتی شده است.«

  رئیس ســازمان امور مالیاتی کشــور با صدور 
بخشــنامه‌ای، نحوه اعمال معافیت ها و مشوق های 
مالیاتی موضوع تبصره‌ )۱( ماده‌ )۱۴۳( مکرر قانون 
مالیات های مســتقیم درباره اوراق بهادار »گواهی 
سپرده کالایی« از جمله گواهی خودرو را اعلام کرد. 

این بخشنامه برای رفع ابهام های ناشی از اجرای مقررات مالیاتی در حوزه معاملات گواهی 
سپرده کالایی در بازار سرمایه صادر شــده است. طبق این بخشنامه، بهره مندی از مفاد 
ماده‌ )۱۴۳( قانون مالیات های مستقیم مبنی بر اعمال نرخ صفر مالیاتی نسبت به درآمد 

حاصل از فروش کالا در بورس کالایی، با رعایت مقررات مربوطه امکان پذیر خواهد بود.

 در جریان مراسم افتتاح آزمایشگاه آلایندگی خودرو 
)Euro6 + 4WD(، فرزانه انصاری،  رئیس سازمان ملی 
استاندارد ایران  با اشــاره به اهمیت هماهنگی میان 
استاندارد، محیط زیست و صنعت اظهار کرد: »محور 
فعالیت های ما استانداردسازی، ارزیابی انطباق، ارزیابی 

کیفیت و تایید صلاحیت است. در زمینه اندازه‌گیری نیز اقدامات مرتبط انجام می شود؛ اما 
تمرکز امروز ما بر مباحث آلایندگی خودرو است.« رئیس سازمان ملی استاندارد افزود: »تا 
به امروز، ســازمان ملی استاندارد اســتانداردهای یورو 5 و 6 را تدوین و حدود مجاز انتشار 

گازهای آلاینده در خودروهای بنزینی و دیزلی را تعیین کرده است. 

واردات خودروهای 
بالای ۲۵۰۰ سی‌سی آزاد می‌شود

بخشنامه معافیت مالیاتی گواهی 
تمرکز بر مباحث آلایندگی خودروسپرده کالایی خودرو ابلاغ شد

!دیگــه چه خبر؟دیگــه چه خبر؟ویژه‌هاویژه‌ها !خبر خبر

First gear

دنده یک

علي زراندوز
a.zarandooz@autoworld.ir

رئیس سازمان استاندارد: تمرکز امروز روی کاهش 
آلایندگی خودروهاست

 حاضر جواب:  بله، درست است! تا همین چند سال 
پیش تمرکز روی کاهش آلایندگی صحبت ها بود، حالا 
رســما رسیده‌ایم به خودروها. خودروهای وطنی هم از 
خوشحالی دود از سرشــان بلند شد، البته دود بنزین نه 
دود احساس! بعضی ها آن قدر آلایندگی شان زیاد است 
که اگر ده دقیقــه درجا کار کنند، مــه کامل در کوچه 
تشــکیل می شود و نیاز به »مه ســاز مصنوعی« نیست. 
ولی خب، تمرکز که باشد، امید هم هست؛ شاید بالاخره 
روزی برسد که وقتی راننده ماشین را روشن می‌کند، هوا 

تاریک تر نشود!

نقش بیمه در خطرات پنهان آموزش رانندگی
 حاضر جواب:  بیمه در آموزش رانندگی مثل ماشینی 
اســت که فقط بعد از خراب شدن دنده عقب وارد کلاس 
می شــود. خطرات پنهان آموزش رانندگی هم معمولا 
آن قدر پنهان هستند که خود مربی هم نمی‌بیندشان! از 
طرفی، اگر بیمه قرار باشد همه خطرات را پوشش دهد، 
احتمالا باید برای »عوض نکردن دنده در ســربالایی« و 
»پارک دوبل در عرض پیاده‌رو« هم تعرفه جدید بگذارد

پیشنهاد ما: اضافه شدن بیمه مخصوص »استرس امتحان 
شهری«؛ چون بیشتر داوطلبان هنوز از افسر می‌ترسند 

تا تصادف!

در هفت ماهه نخست سال جاری رقم خورد؛ درآمد 
۴۸ همتی »ایران خودرو« با رشد ۷۱ درصدی

 حاضر جواب:  خودروسازان همیشه در رشد عددی 
بی‌رقیب‌اند، فقط کاش رشد کیفیت هم با همین سرعت 
بالا می‌رفت! وقتی درآمد رشد ۷۱ درصدی دارد و مردم 
هم رشــد ۷۱ درصدی در صبر نشــان می‌دهند، یعنی 
هماهنگی کامل برقرار اســت. البته طبق سنت دیرینه، 
هرگاه خودروساز رشد می کند، مصرف کننده باید رژیم 
بگیرد! امید است روزی برسد که همت مردم برای خرید، 

با همت خودروساز برای کیفیت مساوی شود.

تغییر مسیر تســهیلات از خودروساز به قطعه ساز؛ 
تسکین نبض تولید با تزریق مستقیم به زنجیره تامین 

ایجاد می شود
 حاضر جواب: حرکت خوبی اســت؛ چون پول اگر 

مسیرش درست باشد، کمتر در ترافیک می ماند.
قطعه سازان سال هاست مثل مکانیک هایی هستند که 
آچار دارند اما بنزین نه! حالا که قرار اســت تســهیلات 
مستقیما به آن ها برسد، شاید بالاخره چرخ تولید کمتر 
پنچر شــود. فقط امیدواریم بانک ها شــرط نگذارند که 
»برای دریافت تسهیلات، حتما باید قطعه تولیدی خود 

را هم قسطی بفروشید«!

آیا گزینه جوان پسند »کیا« با ۲ میلیارد و ۳۰۰ میلیون 
تومان ارزش خرید دارد؟

 حاضر جواب: سوال خوبی است! البته در این شرایط 
اقتصادی، هر خودرویی که »اســتارت بخورد« خودش 
ارزش دارد. کیا سراتو همیشــه در دل جوان ها جا دارد، 
اما در حساب بانکی کمتر. با این قیمت، خریدار باید هم 
وام بگیــرد، هم نفس عمیق! با این حــال، اگر بخواهیم 
منصف باشیم، جوانی که سراتو بخرد دیگر لازم نیست به 
باشگاه برود؛ قســط های ماهانه به خوبی فشار بدنی لازم 

را تامین می‌کند!

    از نگاه بسیاری از کارشناســان، در روزهای آینده تغییر 
چشــمگیری در بازار خودرو رخ نخواهــد داد. کاهش حباب 
قیمتی و عدم‌ورود ســرمایه گذاران، سبب تداوم رکود تورمی 
خواهد شد؛ یعنی قیمت ها پیوسته افزایش می یابد، اما قدرت 
خرید جامعه کاهش یافته و تقاضــای موثر همچنان محدود 

خواهد بود.

  کارشناســان معتقدنــد رکود فعــلی بازار خــودرو به 
دلیل ابهام های سیــاسی و اقتصادی، کاهــش قدرت خرید 
مصرف کنندگان، بلاتکلیفی واردات خودرو به‌ویژه خودروهای 
دست‌دوم و نوســان های ارزی ادامه‌دار است. در این شرایط، 
خریداران از ورود به بازار خودداری می کنند و فروشــندگان 

منتظر تثبیت قیمت ها هستند.

        شرکت صنعتی »محور سازان ایران خودرو« در هفت  ماهه ابتدایی سال ۱۴۰۴ موفق به ثبت 5 هزار و 945 میلیاردتومان درآمد عملیاتی شده است.  

Inphography

اینفوگرافی

   در نیمه نخســت ســال جاری، بیمه دانا با بیشــترین میزان 
شکایات ثبت شده در میان شــرکت‌های بیمه‌ای کشور، در صدر 
جدول نارضایتی مشــتریان صنعت بیمه قرار گرفته است. طبق 
گزارش رســمی بیمه مرکزی، درمجموع ۹ هزار و ۳۵۷ شکایت 
از شــرکت های مختلف بیمه‌ای به ثبت رسیده که از این میان ۲ 
هزار و ۲۳۲ شــکایت مربوط به بیمه دانا بوده است. بر این اساس، 
حدود ۲۳.۸ درصد از کل شکایات صنعت بیمه در این بازه زمانی 
متوجه این شرکت بوده است. در جزئیات این گزارش آمده است 
که از شکایات ثبت شده علیه بیمه دانا، یک هزار و ۴۶۷ مورد وارد 
تشخیص داده شده، ۴۹۸ شکایت ناوارد بوده و ۲۶۷ مورد نیز هنوز 
در دســت بررسی اســت. به‌بیان دیگر، بیش از نیمی از شکایات 
علیه این شرکت از سوی نهاد ناظر تایید شده و این موضوع نشان 
می‌دهد بخش قابل  توجهی از نارضایتی مشتریان ریشه در عملکرد 
واقعی شــرکت دارد، نه صرفا برداشــت‌های نادرست یا توقعات 
غیرمنطقی بیمه گذاران. تحلیل کارشناســان صنعت بیمه نشان 
می‌دهد افزایش این حجم از شکایات می تواند پیامدهای متعددی 
برای اعتبار و عملکرد بیمه دانا در پی داشته باشد. در گام نخست، 
افزایش نارضایتی مشتریان به کاهش سطح اعتماد عمومی نسبت 

به شرکت منجر می شــود و احتمال ریزش بیمه گذاران در تمدید 
قراردادهــای ســالانه را افزایش می‌دهد. درشــرایطی که رقابت 
میان شرکت های بیمه‌ای در حوزه هایی مانند بیمه شخص ثالث، 

درمان و بدنه خودرو به شــدت فشرده است، از دست دادن اعتماد 
بیمه گذاران می تواند ســهم بازار بیمه دانا را با خطر کاهش جدی 
مواجه سازد. از سوی دیگر، بالا بودن میزان شکایات وارد، می تواند 
نشانه‌ای از ضعف ســاختارهای درونی شرکت در زمینه رسیدگی 
به خسارات، پاسخگویی به مشــتریان یا شفافیت در اطلاع‌رسانی 
باشد. طولانی شــدن فرآیند پرداخت خســارت، عدم‌هماهنگی 
بیــن بخش های مختلف خدمــات پس از فــروش و نبود ارتباط 
موثر با شــبکه نماینــدگان از جمله عواملی هســتند که ممکن 
است در افزایش شکایات نقش داشته باشــند. این مساله نه تنها 
به افزایش هزینه های حقوقی و نظارتی شــرکت منجر می شود، 
بلکه وجهه برنــد بیمه دانا را در میان فعالان بازار بیمه نیز تضعیف 
می کند. در بُعُد اقتصادی، بالا رفتن حجم شــکایات می تواند تاثیر 
غیرمستقیمی بر هزینه‌های عملیاتی شرکت داشته باشد. به‌طور 
معمول، شرکت هایی که با حجم بالای شکایات مواجه‌اند، مجبور 
به تقویت بخش های نظارتی و خدمات مشتریان خود می شوند تا 
از تکرار موارد مشابه جلوگیری کنند. این موضوع، ضمن افزایش 
هزینه های جاری، فشار مضاعفی بر سودآوری و تراز مالی شرکت 
وارد می کند. در بُعُد کلان تر، تداوم چنین روندی می تواند واکنش 
نهاد ناظر را نیز در پی داشته باشد. بیمه مرکزی ممکن است برای 
کنترل وضعیت، نظارت های دقیق تری بر عملکرد بیمه دانا اعمال 
یا شرکت را ملزم کند که گزارش های اصلاحی دوره‌ای را ارائه دهد. 
این نظارت های مضاعف اگرچه در راستای بهبود کیفیت خدمات 
است، اما می تواند بار اداری و مالی شرکت را افزایش دهد و فضای 

کاری آن را محدودتر کند.

سهم 23.8 درصدی »بیمه دانا« از کل شکایات صنعت بیمه
بیمه دانا در رتبه اول شکایات از بیمه ها در نیمه نخست سال قرارگرفت؛

r.bayat@autoworld.ir
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  مرسدس AMG GT2 Edition W16 که بر پایه نسل قبلی AMG GT ساخته شده، 
تنها در ۳۰ دســتگاه با قیمت ۶۷۹ هزار یورو تولید می‌شود. مرسدس از قدرتمندترین 
 GT2 Edition W16 خودرو مسابقه‌ای تاریخ خود رونمایی کرد. این هیولای جدید که
نام دارد، بر پایه نسل پیشین AMG GT ساخته شده و با قدرتی ویرانگر، آمده تا تعریفی 
نو از پرفورمنس در پیست ارائه دهد. این خودرو که برای عرضه در سال ۲۰۲۵ برنامه‌ریزی 
شده، تنها در ۳۰ نسخه تولید خواهد شد. مهندسان AMG با رهایی از محدودیت های 
قوانین جاده‌ای و مسابقات، تمام توان خود را برای استخراج حداکثر قدرت از پیشرانه 
۴ لیتری V8 توئین توربو به کار گرفته‌اند. نتیجه، دستیابی به قدرت شگفت‌انگیز ۸۳۰ 

اسب بخار و گشــتاور ۱۰۰۰ نیوتون متر بدون هیچ گونه کمک از سیستم های هیبریدی 
است. این ارقام با فعال سازی یک دکمه جادویی روی فرمان به نام Push2Pass آزاد 
می شود که با افزایش موقت فشار بوست، نیروی خودرو را به اوج می‌رساند؛ اما داستان 
GT2 در این جا تمام نمی شود. این خودرو مسابقه‌ای به لطف یک برنامه کاهش وزن شدید 
و استفاده از قطعاتی مانند رینگ های ۱۸ اینچی منیزیمی، تنها ۱۴۳۰ کیلوگرم وزن دارد. 
نیروی عظیم پیشرانه از طریق یک گیربکس 6 سرعته سکوئنشال مسابقه‌ای که روی 
محور عقب نصب شده، به چرخ ها منتقل می شــود. این ساختار که به آن ترنس‌اکسل 

می گویند، به توزیع وزن ایده آل خودرو کمک شایانی می کند.  

»جی‌تی ۲« مرسدس بنز 
۶۷۹ هزار یورو قیمت دارد

لملل لمللبین‌ا بین‌ا

سدان »اسکای لاین« اسپرت می شود
  نیسان اسکای لاین از ســال 1957 تاکنون در حال تولید 
اســت. نســل سیزدهم این خودرو ســدان با کد اتاق V37 در 
سال 2013 معرفی شد. در برخی کشــورهای جهان از جمله 
ایالات متحده، این خودرو با نام اینفینیتی Q50 شناخته می‌شود، 
که البته تولید آن در ســال 2024 به پایان رسید. شــش سال 
پس از به‌روزرسانی نسل فعلی نیســان اسکای لاین، حالا مدل 
جدید با تعدادی تغییرات جزئی و همچنین یک نسخه ویژه از 
این خودرو برای عرضه در بازار ژاپن آماده شده است. مشتریان 
نیسان اسکای لاین در مدل جدید می توانند رنگ‌های متفاوت، 
از جمله آبی Wangan را ســفارش بدهند. این رنگ مخصوص 

مدل های اسپرت نیسان، بر اثر نور روز و تاریکی شب، متفاوت به نظر می‌رسد. علاوه براین باید به به‌روزرسانی سیستم ترمز اضطراری اشاره 
کرد. اما مدل ویژه نیسان اسکای لاین 400R لیمیتد که در تعداد 400 دستگاه عرضه خواهد شد، آینه های جانبی و باله لبه صندوق از جنس 
فیبرکربن و رینگ های آلومینیومی 19 اینچ با تایرهای SP اسپرت Maxx GT 600 ساخت دانلوپ را به همراه دارد. نشان 400R لیمیتد با 

حرف R به رنگ قرمز نیز روی در صندوق دیده می شود.  

»QX-80 « توان هزار اسب بخاری برای اینفینیتی
 ،SEMA اینفینیتی قصــد دارد در این دوره از نمایشــگاه    
شــاسی بلند لوکس QX80 را در قالب یک خــودرو نیرومند به 
نــام QX-80 R-Spec به معرض نمایش بگــذارد. عملکرد این 
خودرو را می توان با مدل اسپرت GT-R مقایسه کرد. اینفینیتی 
QX-80 R-Spec با پیشــرانه 3.8 لیتری V6 نیسمو با کد فنی 
VR38DETT و البتــه برخی تغییرات فنی دیگر، همراه شــده 
است. با نصب سری G از توربوشارژرهای Garrett، پیستون های 
JE، میل لنگ Boostline، منیفولدهای ETS و سیستم مدیریت 
پیشرانه MOTEC، خروجی پیشرانه این خودرو به هزار اسب بخار 
 QX-80 R-Spec رسیده است. از دیگر ویژگی های فنی اینفینیتی

می توان به سیستم سوخت سفارشی، اینترکولر دوتایی و خنک کننده سیستم و انتقال قدرت CSF اشاره کرد. مجموعه قطعات کیت بدنه 
QX- طراحی شده است.  از مهمترین ویژگی های ظاهری اینفینیتی GT-R T-Spec هم با الهام از مجموعه تاکومی ادیشن مربوط به نیسان

R-Spec 80 می توان به زیرســپری ARP، رینگ های 24 اینچ برنزی با طراحی مشابه نیسان GT-R، تایرهای PARADA Spec-X ساخت 
یوکوهاما، ترمزهای کربن سرامیک و البته رنگ بنفش Midnight اشاره کرد. 

خبر
News

نسخه »اسپایدر« 
از فراری ۸۴۹ 

»تستاروسا«
  تستاروسا به عنوان یکی از مدل های 
به یادماندنی فراری، در سال 1984 و به 
عنوان جانشین برلینتا باکســر، معرفی 
شد. نام تستاروسا به یکی از خودروهای 
مســابقه‌ای فراری در دهــه 50 میلادی 
اشاره دارد. استقبال از فراری تستاروسا 
به قدری زیاد بود، کــه تولید این خودرو 
به مدت بیش از یک دهه تا میانه دهه 90 
میلادی ادامه پیدا کرد. حالا و مدتی پس 
از رونمایی جدیدتریــن محصول فراری 
با نام 849 تستاروســا، همتای اسپایدر 
این خودرو نیز به عنــوان نیرومندترین 
فراری روباز، معرفی شــده است. فراری 
849 را نمی توان به نســل اول تستاروسا 
شبیه دانســت، اما تریم مشکی براق بین 
چراغ های جلــو و همچنین فرم زاویه‌دار 

ســپر جلو، می تواند یادآور تستاروســا 
باشــد. در فراری 849 اســپایدر، سقف 
خــودرو در مدت 14 ثانیــه و تا حداکثر 
سرعت 45 کیلومتر برساعت باز می شود. 
مدل اسپایدر به علت ملاحظات فنی، 90 
کیلوگرم از همتای کوپه سنگین تر است. 
 ،Assetto Fiorano البته با سفارش پکیج
وزن خالص فراری 849، با 30 کیلوگرم 
کاهش روبه‌رو می شود. در فضای کابین 
فراری 849 تستاروسا با طرحی راننده-
محور مواجه هســتیم، کــه دکمه های 
فیزیکی، صندلی های قابل سفارش در دو 
تیپ اسپرت یا کامفورت، شارژر بی‌سیم و 
پشتیبانی نمایشگر از اپل کارپلی، اندروید 
اتو و MyFerrari، قابل مشاهده است. در 
بخش پشت صندلی های اسپایدر، بادگیر 
نصب شــده اســت تا از ایجاد اغتشاش 
جریان هوا در کابین، جلوگیری شــود. 
فراری 849 تستاروسا اسپایدر به پیشرانه 
F154 V-8 و سه موتور برقی )یکی از آن ها 
در عقــب و دوتای دیگــر در جلو( مجهز 
شده است و در مجموع، 1029 اسب بخار 
قدرت در اختیار دارد که 7 واحد از همتای 
کوپه، کمتر است. به لطف مجموعه باتری 
لیتیوم-یون 7.45 کیلووات ساعت، 849 
می تواند 25 کیلومتر را به صورت برقی و 
با نهایت سرعت 130 کیلومتر برساعت، 
طی کند. حداکثر سرعت این خودرو، 330 

کیلومتر برساعت اعلام شده است.  

»سنچوری« به سطح »رولزرویس« نزدیک می شود
   از سال 1967 تاکنون، تویوتا سنچوری به عنوان لوکس ترین خودرو ساخت 
ژاپن توســط نهادهای دولتی و ثروتمندان این کشور مورد استفاده قرار می‌گیرد. 
اما با معرفی ســنچوری SUV در ســال 2023، برگ تازه‌ای در تاریخچه این نام 
مشهور باز شد و حالا با رونمایی از سنچوری کوپه در نمایشگاه خودرو ژاپن 2025، 
 )Century( سنچوری راه خود را از سایر محصولات تویوتا جدا می کند. سنچوری
حالا به عنوان یک برند مستقل لوکس در جایگاه بالاتر از لکسوس قرار می‌گیرد تا به 
مصاف با محصولات بنتلی و رولزرویس برود. در مراسم رونمایی سنچوری کوپه، یان 
کارتابانیو مدیر استودیو طراحی تویوتا در آمریکای شمالی و همچنین مدیرعامل 
تویوتا یعنی آکیو تویودا به توانایی برند سنچوری برای رقابت با بنتلی و رولزرویس 

تاکید کرده‌اند. همچنین در این مراسم اعلام شد که سنچوری نیز مثل رولزرویس، 
مدل های سفارشی تک-ساخت را عرضه خواهد کرد. نکته جالب این که سنچوری 
کوپه همچون هیوندای ولوســتر با یک در سمت راننده و دو در سمت سرنشینان 
طراحی شده است، که البته به صورت کشویی حرکت می کنند. در نمونه معرفی 
شده از ستون های B و شیشــه عقب خبری نیست، که شاید در مدل نهایی اضافه 
بشوند. رنگ نارنجی سنچوری کوپه در 60 لایه روی بدنه این خودرو قرار گرفته است. 
در فضای داخلی سنچوری کوپه با چیدمان چهار نفره کابین، فرمان یوک-شکل، 
کلاستر نسبتا کوچک و یک نمایشــگر لمسی در بخش میانی، روبه‌رو هستیم. در 

بدنه و کابین سنچوری کوپه، ارجاعات فراوانی به هنر ژاپن وجود دارد.  

   در دورانی که سودآوری برندهای لوکس کاهش 
یافته است، یکی از معروف ترین برندهای خودروسازی 
با استراتژی منحصربه‌فرد خود رکوردهای جدیدی 
ثبت می کند. از زمانی که خودروهای برقی وارد بازار 
مصرفی خودرو شدند، صنعت خودروسازی جهانی 

تحولی عظیم را تجربه کرده است. 
هزینه هــای تحقیق و توســعه‌ خودروهای برقی به 
میلیاردها دلار می‌رسد و به همین دلیل خودروسازان 
قدیمی مجبور به بازنگری در اســتراتژی های تولید 
خود شــده‌اند. این تغییرات بیشتر از همه در بخش 
خودروهای لوکس به چشــم می خورد. درحالی که 
بسیاری از خودروســازان لوکس با کاهش تقاضا و 
حاشیه‌سود کم دست‌و پنجه نرم می کنند، یک برند 
در این میان همچنان می‌درخشد. طبق اعلام فراری، 
سال ۲۰۲۴ رکورد جدیدی برای این برند ثبت کرد. این 
شرکت با حاشیه‌سود 28.3 درصد، به طور میانگین 
۱۳۶ هزار و 671 دلار ســود در ازای فروش هر خودرو 
کسب کرد. در مقام مقایسه، حاشیه‌سود پورشه در 
سال ۲۰۲۴ به 14.1 درصد کاهش یافت و سود متوسط 
آن برای هر خودرو حدود ۲۰ هزار دلار بود. همچنین 
حاشیه‌سود ب‌ام‌و در سال ۲۰۲۴ به 6.3 درصد رسید 
که نشان از کاهش ۳۷ درصدی نسبت به سال گذشته 
دارد. این شــرکت با فروش 2.45 میلیون‌ دستگاه 
خودرو، به طور متوسط در ازای فروش هر دستگاه ۷ 

هزار و 304 دلار سود کرد.

  حفظ تقاضا به روش های مدرن
اولین دلیل موفقیت فراری در ســودآوری، تولید محدود 
و تقاضای بالاست. فراری تعداد تولیدات خود را به حدود 
۱۳ تا ۱۴ هزار دســتگاه خودرو در سال محدود می‌کند 
و به همین دلیــل می تواند هر خودرو را بــا قیمت بالاتر 
بفروشــد. همچنین برنامه های سفارشی سازی ویژه‌ای 

ایتالیایی ها قله سودآوری در صنعت خودرو را حفظ کردند؛
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مثل Tailor Made و Atelier به مشتریان اجازه می‌دهند 
که خودرو خود را شخصی ســازی کنند. ایــن برنامه‌ها 
می توانند هزینه های صدها هــزار دلاری را به‌قیمت هر 
خودرو اضافه کنند. فراری همچنیــن یکی از برندهایی 
است که به ندرت به مشتریان خود تخفیف می‌دهد؛ زیرا 

نیازی به این کار ندارد.
طبق گفته‌ کارلوس ســائینز، راننده‌ فراری در مسابقات 
فرمول یک، حتی رانندگان F1 نیــز تخفیف نمی‌گیرند. 
برند مورد اشاره به شــدت به این نکته توجه دارد که چه 
کسی خودروهایــش را خریداری می کند تا هم انحصار و 
هم سودآوری خود را حفظ کند. یک عامل مهم دیگر این 
اســت که لوگوی فراری خود ارزشی بیش از ۱۵ میلیارد 
دلار دارد و این برند حــدود ۱۰ درصد از درآمد خود را از 
طریق مجوزدهی، اسپانسری و فروش کالا کسب می کند

بسیاری از اَبََرَخودروهای فراری همچنین نسبت به رقبایی 
مثل مک لارن کمتر اســتهلاک پیدا می کنند که این به 
مشتریان اطمینان می‌دهد که زمانی که بخواهند خودرو 

خود را بفروشند، متحمل ضرر زیادی نخواهند شد. 
در برخی موارد، مدل هــای خاص فراری می توانند حتی 
به عنوان سرمایه گذاری سودآور عمل کنند. قدرت واقعی 

برند ایتالیــایی فراری در برنامه های خریــد ویژه‌ آن نیز 
به چشم می آید. 

برای مثال، فقط با خرید یک مدل خاص فراری می توانید 
بــه مدل هــای نادرتر دســترسی پیدا کنیــد. به عنوان 
مثال، برای خرید مدل لافراری، این شــرکت باید شما را 
شــخصا انتخاب و دعوت کند. گفته می شود حتی برخی 
کلکسیونرهای فراری که مجموعه های خودرویی شــان 
ارزشی بیــش از ۵۰ میلیون‌دلار داشــته‌ نیز برای خرید 

لافراری دعوت نشده‌اند!

  مسیری برای حفظ سودآوری
در ســال های اخیــر، صنعــت خودروســازی لوکس با 
چالش هــای متعددی روبه‌رو بوده اســت؛ از هزینه های 
سرسام‌آور توسعه خودروهای برقی گرفته تا کاهش تقاضا 

در برخی بازارهای کلیدی. 
با این حال، در میان برندهایی مانند پورشــه و ب‌ام‌و که 
حاشیه سودشان افت کرده، فراری توانسته جایگاه خود 
را به عنوان سودآورترین خودروساز لوکس جهان تثبیت 
کند. گزارش مالی سال ۲۰۲۴ این شرکت نشان می‌دهد 
فراری با حاشیه سود ۳/۲۸ درصدی و میانگین ۱۳۶ هزار 

s.siavashi@autoworld.ir
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دلار سود به ازای فروش هر خودرو، رکوردی بی سابقه ثبت 
کرده است. این درحالی اســت که پورشه با حاشیه سود 
۱/۱۴ درصــد و ب‌ام‌و با ۳/۶ درصد فاصله‌ای چشــمگیر 

با فراری دارند. 
راز موفقیت فراری در چند محور کلیدی خلاصه می شود؛ 
نخست، تولید محدود و کنترل شــده است. این شرکت 
ســالانه تنها حدود ۱۳ تا ۱۴ هزار خودرو تولید می کند 
و همین محدودیت عرضه باعث می شــود تقاضا همواره 
بالاتر از ظرفیت تولید باشد. دوم، برنامه های شخصی سازی 
ویژه مانند Tailor Made و Atelier است که به مشتریان 
امکان می‌دهد خودروهای خود را با جزئیات منحصربه فرد 
ســفارش دهند؛ فرآیندی که گاهی صدهــا هزار دلار به 

قیمت نهایی اضافه می کند. 
سوم، انحصار برند است: فراری به ندرت تخفیف می‌دهد 
و حتی راننــدگان فرمول یک این شــرکت نیز از چنین 

امتیازی برخوردار نیستند. 
عامل دیگر، قدرت برند و ارزش نماد اسب رََمنده است که 
بیش از ۱۵ میلیارد دلار برآورد می شود. فراری حدود ۱۰ 
درصد از درآمد خود را از طریق مجوزدهی، اسپانسرینگ 
و فروش کالاهای جانبی به‌دســت می آورد؛ مسیری که 
بسیــاری از رقبا هنــوز به طور کامــل از آن بهره برداری 

نکرده‌اند. 
افزون بر این، خودروهای فــراری برخلاف برخی رقبای 
مستقیم مانند مک لارن، اســتهلاک کمتری دارند و در 
بازار دســت‌دوم حتی می توانند به عنوان سرمایه‌گذاری 

سودآور عمل کنند. 
این سیاست ها باعث شده فراری نه تنها در فروش مستقیم 
خودرو، بلکه در ایجاد یک اکوسیســتم اقتصادی پایدار 
موفق باشد. مشتریان وفادار این برند می‌دانند که خرید 
یک مدل فراری صرفا یک معامله تجاری نیســت، بلکه 
ورود به باشگاهی انحصاری اســت که ارزش اجتماعی و 

اقتصادی ویژه‌ای دارد. 
درنهایت، تجربه فراری نشان می‌دهد که در بازار لوکس، 
کمیابی، شخصی ســازی و مدیریت هوشــمندانه برند 
می تواند سودآوری را حتی در شــرایط پرهزینه گذار به 
خودروهای برقی تضمین کند. این الگو می تواند برای سایر 
خودروسازان لوکس الهام بخش باشد، اما تکرار آن بدون 
میراث تاریخی و جایگاه نمادین فراری دشوار خواهد بود



بغل بغلآینه  آینه 
WING MIRROR

ماکت ۲۸ هزار دلاری از 
آستون مارتین »والکری«!

   شاید داشتن اَبََرَخودرو آستون مارتین والکری برای بسیاری یک رویا باشد، اما 
حالا شرکت معتبر آمالگام این رویا را در مقیاسی کوچک تر اما با قیمتی باورنکردنی 
به واقعیت تبدیل کرده است. این شرکت از ماکت فوق‌العاده دقیق و کلکسیونی 
والکری در مقیاس ۱:۸ رونمایی کــرده که قیمت آن با یک خودرو واقعی برابری 
می کند. این ماکت های خیره کننده در تعداد بسیار محدودی تولید خواهند شد 
که ۱۹۹ دستگاه کوپه و ۱۹۹ دستگاه اسپایدر است. قیمت نسخه استاندارد که 
نسخه محدود نام دارد، از ۱۹ هزار و 900 دلار آغاز می شود؛ اما برای کلکسیونرهای 
حرفه‌ای تر، نسخه سفارشی با قیمت ۲۷ هزار و 860 دلار عرضه می شود؛ رقمی 
که به‌راحتی می توان با آن یک مــزدا MX-5 جدید یا یک فورد ماوریک خرید. 

این قیمت نجومی بی‌دلیل نیست. فرآیند توسعه و طراحی این ماکت با همکاری 
مستقیم آستون مارتین بیش از ۳۰۰۰ ساعت زمان برده و مونتاژ هر مدل به تنهایی 
نیازمند بیش از ۳۰۰ ساعت کار دقیق و ماهرانه است. این مدل ۵۶ سانتی متری 
با استفاده از داده های CAD اصلی خودرو، کدهای رنگ واقعی آستون مارتین، 
قطعات ریخته گری‌شده و ماشین‌کاری CNC ساخته می شود تا تصویری بی نقص 
از هیولای ۱۲ سیلندر بریتانیایی باشد. نسخه های استاندارد با رنگ سبز مسابقه‌ای 
معروف آستون مارتین عرضه می‌شوند؛ اما خریداران نسخه سفارشی می توانند 
ماکت خود را دقیقا مطابق با رنگ و مشخصات والکری واقعی مورد نظرشان در 

هرکجای دنیا سفارش دهند.

دوشنبه 12 آبان ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2430

 این روزها وضعیت معاملات در بازار خودرو همچنان 
تعریفی نــدارد؛ به طوری  که خرید و فروش تقریبا متوقف 
مانده و مشــتریان به‌رغم تورم بــالا و همچنین انتظارات 
تورمی وارد بازار نمی شــوند. اقتصاددانــان این وضعیت 
را نمونــه‌ای از »رکود تورمی« می‌خوانند. شــرایطی که 
در آن قیمت ها به‌دلیل رشــد هزینه های تولید افزایشی 
است، اما به‌دلیل کاهش قدرت خرید، تقاضا محدود شده 
است. از سوی دیگر کوچ سرمایه ها به سمت دارایی هایی 
با نقدشــوندگی بالاتر مانند طلا و ســکه نیز در این رکود 

موثر است.
بازار خودرو این روزها در ســکوت و رکودی کم سابقه فرو 
رفته است؛ نه خریداری در بازار دیده می شود و نه فروشنده 
انگیزه‌ای برای معامله دارد. این درحالی اســت که با رشد 
نرخ تورم عمومی و تقویت انتظارات تورمی، انتظار می‌رود 
در شــرایط کنونی تقاضا برای خــودرو به عنوان کالایی 
سرمایه‌ای افزایش یابد؛ اما برخلاف تصور، بازار همچنان 
بی‌رمق مانده اســت. کارشناســان اقتصادی علت اصلی 
این وضعیت را در رکود تورمی می‌دانند؛ شــرایطی که در 
آن قیمت ها پیوســته بالا می‌روند، اما قدرت خرید جامعه 
کاهش یافته و در نتیجه، تقاضا از بازار حذف می شــود. در 
چنین فضایی، خودرو به کالایی لوکس و غیرضروری برای 
بخش بزرگی از خانوارها تبدیل می شود؛ زیرا درآمد اغلب 
مردم تنها کفاف هزینه های روزمره را می‌دهد و پس‌اندازی 
برای خرید کالاهای بادوام باقی نمی ماند. از ســوی دیگر، 
هزینه بالای تولید نیز موجب شــده قیمت خودرو حتی 
در شرایط افت تقاضا کاهش نیابد. درواقع برخلاف منطق 
عرضه و تقاضا، بازار خودرو نه با کاهش قیمت روبه‌رو است 
و نه با افزایش فروش؛ بلکه در نقطه ســاکنی قرار گرفته 
است؛ جایی که تولیدگران ناچار هستند با هزینه‌های بالا 
به فعالیت ادامه دهند و مصرف کنندگان توان خرید ندارند. 
نتیجه این چرخه معیوب، شکل‌گیری بازاری است که در 

خودروهای وارداتی‌ ارزان شدند؛

بازار خودرو همچنان در رکود
e.naseri@autoworld.ir
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ظاهر پرنوسان اما در عمل قفل  شده است.
در کنار این عوامل، تغییر رفتار سرمایه گذاران خرد نیز به 
رکود بازار خودرو دامن زده است. بسیاری از مردم به جای 
سرمایه گذاری در خودرو، دارایی های خود را به بازارهای 
طلا و ارز منتقل کرده‌اند؛ بازارهایی که بازدهی بیشــتری 
داشته‌اند و نقدشــوندگی بالاتری نیز دارند. بدین ترتیب 
ریشه وضعیت فعلی بازار خودرو را می توان هم در ساختار 
کلان اقتصاد ایران و هم در نابسامانی وضعیت صنعت خودرو 
جست‌وجو کرد. آن چه مشخص است ورق در بازار خودرو 
ایران در مهرماهی که گذشــت به سمت افزایش قیمت ها 
برگشــت و حالا این روند صعودی با ورود به هشتمین ماه 
ســال به قوت خود باقی اســت. همان طور که عنوان شد 
تحلیلگران اقتصادی برای ترسیــم وضعیت کنونی بازار 
خودرو ایــران، از پدیده رکود تورمی نام می برند که بازار را 
از مشتری خالی کرده است. درحقیقت، به‌دلیل وضعیت 
نامناسب تولید، هزینه ساخت تولید برای تولیدکنندگان 
گزاف شــده و آن ها برای این که از پــس هزینه های خود 
برآیند، ناچارند کالا را به بهایی بالاتر از هزینه تولید روانه 

بازار کنند؛ اما در مقابل معــادل آن پول به جامعه تزریق 
نشده و مردمی که به‌دلیل افزایش ناچیز حقوق و دستمزد 
خود، پولی در بساط ندارند، سعی می کنند تنها کالاهایی 
را در ســبد خرید خود قرار دهند که بتواند بقای آن ها را 

تضمین  کند.
این درحالی است که قرعه کشی نهمین دوره طرح فروش 
محصولات ایران خودرو در سه طرح عادی، جوانی جمعیت 
و خودرو فرسوده روز گذشــته با حضور نهادهای نظارتی 
برگزار شــد. درحالی در این دوره تعداد کل متقاضیان به 
‌4 میلیون و ۶۵۶ هزار و ۱۹۷ نفر می‌رسد که در دور قبلی 
تعداد ثبت نام کنندگان درمجموع 5 میلیون و ۶۵۵ هزار 
و ۶۳۴  نفر بود؛ این نشــان از کاهش بیش از ۱۷ درصدی 
تعداد متقاضیان برای جدیدترین طرح فروش بزرگ ترین 

خودروساز کشور است.
در این طرح نیز خبری از شــرط و شروط خودروساز برای 
افتتاح حساب وکالتی و بلوکه کردن وجه نیست که پیش تر 
در دور قبلی از سوی سیاســت گزار به عنوان متهم ایجاد 
تقاضــای کاذب در بازار خودرو معرفی شــده بود؛ اما این 

 بار با وجود ادامه این سیاســت از سوی خودروساز،‌ به نظر 
می‌رســد تعداد متقاضیان تحت تاثیــر اعلام قیمت‌های 
جدید این شــرکت که به طور میانگیــن بیش از ۶ درصد 
افزایش یافته، کاهشی بوده اســت. جزئیات جدیدترین 
طرح فروش ایران خودرو نشــان می‌دهد که ‌4 میلیون و 
۱۵۷ هــزار و ۳۷۷ نفر در طرح عــادی ثبت نام کردند که 
نگاهی به ثبت نام‌کنندگان در ســایر طرح ها نشان از این 
دارد که بیشترین استقبال از طرح عادی بوده است؛ با این 
وجود سهم آن ها تنها ۳۰ درصد از ۶۵ هزار و ۲۰۰ دستگاه 
خودرو عرضه شــده در این طرح است. بنابراین ۱۹هزار و 
۵۶۰ دستگاه خودرو بین متقاضیان عادی تقسیم می شود 
که شانس خرید خودرو برای هر متقاضی را به ۰.۴ درصد 
می‌رساند. افزون بر این، در این طرح فروش خودروساز ۴۲۹ 
هزار و ۸۲ نفر در قالب طــرح جوانی جمعیت و ۶۹ هزار و 
۷۳۸ نفر در قالب طرح جایگزینی خودرو های فرســوده 
ثبت نام کردند. تعداد خودروهای عرضه شده در این طرح 
۶۵ هزار و ۲۰۰ دستگاه خودرو است که در قالب سه طرح 
فروش فوری با موعد تحویل ۳۰ روزه، فروش فوق‌العاده با 

موعد تحویل ۹۰ روزه و پیش فروش با موعد تحویل حداقل 
چهار ماه پس از عقد قرارداد به متقاضیان عرضه می‌شود. در 
هشتمین دور طرح فروش ایران خودرو تعداد خودروهای 
عرضه شده به ۷۳ هزار دستگاه می‌رسید که با توجه به‌رقم 
اعلام شده در این دوره، با یک کاهش بیش از ۱۰ درصدی 
مواجه شده است. ضمن این که در این مرحله، محصولات 
ری‌را، پژو ۲۰۷، تارا، سورن، رانا پلاس و دنا پلاس در معرض 

فروش قرار گرفته‌اند.
نکته دیگری که در ایــن طرح فروش خودنمایی می کند، 
استقبال متقاضیان از ثبت نام در طرح فوری است که تعداد 
آن هــا را به 2 ‌میلیون و ۳۴۲ هزار و ۷۴۸ نفر رســانده؛ در 
مقابل کمترین استقبال از طرح پیش فروش بوده که تعداد 
ثبت نام کنندگان در این طرح ۶۳۸ هزار و ۳۵۷ نفر اعلام 
شده اســت. به نظر می‌رسد نااطمینانی از تحولات آتی در 
صنعت خودرو که ممکن است به تبع نوسانات ارزی هزینه 
تولید برای تولیدکنندگان مضاعف شود و در نتیجه آن ها 
تصمیم به افزایش بهای محصولات خود بگیرند، متقاضیان 
خرید خودرو کارخانه‌ای را مجاب کرده که طرح فوری را به 

اشکال دیگر فروش مثل طرح پیش فروش ترجیح دهند.

  وارداتی ها در بازار خودرو ارزان شدند
در میان خودروهای مونتاژی شــاهد رشد بهای 10 تا 40 
میلیون تومانی بودیم. جایی که هایما ایکس 7 )1404( با 
40 میلیون تومان افزایش 2 ‌میلیارد و 300 میلیون تومان، 
تیــگارد X35 پلاس )1404( با 30 میلیون تومان افزایش 
یک‌‌میلیارد و 900 میلیون تومان، دیگنیتی پرایم )1404( 
با 20 میلیون تومان کاهش 2 ‌میلیارد و 270 میلیون تومان 
و هایما S7 پرو )1404(  بــا 10 میلیون تومان افزایش 2 

‌میلیارد و 440 میلیون تومان و خرید و فروش شدند.
از  طرفی در میان خودروهای وارداتی شــاهد افت بهای 
50 و 100 میلیون تومانی بودیم. جایی که جی‌ای‌سی امپو 
هیبرید پرو )2024( با 100 میلیون تومان کاهش 3 ‌میلیارد 
و 500 میلیون تومان، لاماری ایما هیبرید )2025( با 50 
میلیون تومان کاهش 3 میلیــارد و 100 میلیون‌تومان و 
فولکس تی‌راک 1.5 لیتر توربو )2025( با 50 میلیون تومان 
کاهش 4 میلیارد و 900 میلیون تومان ارزش گذاری شدند

تمرکز بر سلامت تنفسی سرنشینان
  با گسترش خودروها و افزایش تراکم ترافیک، برای بسیاری از ساکنان شهرها، 
خودرو تنها وسیله رفت‌وآمد نیســت، بلکه پس از خانه، دومین فضای خصوصی 
پرتردد محسوب می شود. با این حال، در فصول پاییز و زمستان، ترکیب آلاینده های 
حاصل از سیستم های گرمایشی و دود اگزوز موجب افزایش آلودگی هوا می شود. 
این آلاینده ها می توانند به صورت نامحسوس وارد کابین شده و سلامت سرنشینان 

را تحت تاثیر قرار دهند.
برای ایجاد محیط هوایی پاک، پایدار و قابل‌اعتماد در داخل خودرو، XTRIM در مدل 
SX سامانه‌ای مبتنی بر پایش هوشمند کیفیت هوا )AQS( به کار گرفته است که با 
همکاری فیلتر PM0.3 و سیستم تصفیه یون منفی، همواره کیفیت هوای داخلی 

را در سطح مطلوب نگه می‌دارد.

  خط دفاعی اصلی در پاک سازی هوا
به عنوان نخستین لایه محافظتی در برابر آلودگی های بیرونی، سامانه پاک سازی 
کابین در XTRIM SX به یک فیلتر موثر PM0.3 مجهز شــده است که عملکردی 
مشابه ماســک N95 دارد. با بهره‌گیری از فناوری چندمرحله‌ای فیلتراسیون، این 
فیلتر می تواند ذرات گردوغبار، ذرات حاصل از دود اگزوز و ســایر آلودگی های ریز 

را در همان ورودی متوقف کرده و از دستگاه تنفسی سرنشینان محافظت کند.
علاوه بر این، فیلتر PM0.3 تنها به جداسازی فیزیکی بسنده نمی کند، بلکه قابلیت 
جذب و غیرفعال سازی ویروس ها و عوامل بیماری‌زا را نیز دارد. بر اساس آزمایش های 
انجام شده، این فیلتر قادر است تا ۲۳ نوع ویروس، ۶۵ نوع باکتری و ۳۴ نوع قارچ و 
مخمر را غیرفعال کند. این ویژگی خطر انتقال عوامل بیماری‌زا را به صورت چشمگیر 

کاهش داده و تنها هوای تصفیه شده را وارد کابین می کند.

   تصفیه سازی تکمیلی 
با وجود فیلتر کارآمد، ممکن است مقدار محدودی آلودگی هنگام باز و بسته شدن 
درها به‌داخل کابین راه یابد. به همین دلیل،   XTRIM SX از سیستم تصفیه هوای 
مبتنی بر یون های منفی نیز بهره می برد. این فناوری با انتشــار یون های منفی با 
تراکم بالا، ضمن غیرفعال ســازی ویروس ها، به حذف بوهای نامطلوب و ته نشینی 

سیستم پاک‌سازی و تصفیه هوای »XTRIM SX« ؛ 

ذرات معلق کمک می کند و پاک ســازی عمیق تری را در کابین 
رقم می‌زند.

یون های منفی کــه از آن‌ها به عنــوان »ویتامین‌های هوا« نیز 
یاد می شــود، نقش موثری در بهبود عملکرد سیستم عصبی و 
متابولیسم بدن دارند و می توانند در کاهش خستگی و افزایش 
  XTRIM SX هوشیاری راننده و سرنشینان موثر باشند. این قابلیت

را به یک »اکسیژن بار سیار« در شهر تبدیل می کند.

   هسته هوشمند سیستم تصفیه هوا
قلب این ســامانه، فناوری AQS (Air Quality System( است 
که نقش »نگهبــان« و »فرمانده« را به طــور هم‌زمان برعهده 
دارد. این سیســتم به صورت شبانه‌روزی کیفیت هوای داخل و 
 ،CO، NO₂ خارج کابین را پایش کرده و می تواند گازهایی مانند
آمونیاک و ســایر ترکیبات محرک را شناسایی کند. همچنین 

قابلیت تشخیص دود غلیظ حاصل از خودروی جلویی را دارد.
به  محــض آن که غلظت آلاینده ها از حد اســتاندارد فراتر رود، 
XTRIM SX به طور خودکار شیشه ها و سانروف را می بندد، تهویه 
را روی حالت گردش داخلی قرار می‌دهد و سیستم تصفیه یون 

منفی را فعال می کند. 
تمام این اقدامات بدون نیاز به دخالت راننده انجام می شــود تا 

کیفیت هوای سالم در کابین حفظ شود.
در شرایط آلودگی شدید ناشی از دود، ترافیک و عوامل فصلی، 
SX  محیطی قابل‌اعتماد برای تنفس سرنشینان فراهم می کند. 
زیرا باور ما این است که تجمل تنها در جنبه های ظاهری خلاصه 
نمی شــود، بلکه شــامل مراقبتی نامرئی اما واقعی از سلامت 
سرنشینان است. XTRIM SX باعث می شود هر نفس به تجربه‌ای 
لذت بخش تبدیل شود و در میان ازدحام شهری، فضایی پاکیزه و 

آرامش بخش را در اختیار سرنشینان قرار دهد.



ب‌ام‌و »M6« همچنان 
گران‌قیمت!

 ،M6 و سری 6 موسوم به‎آخرین نسل از نــسخه باعملکرد بالا و اسپرت ب‌ام   
سال 2012 میلادی روی خط تولید قرار گرفت و تا اواخر سال 2019 میلادی تولید 
آن ادامه داشت. این خودرو تمام‌اسپرت در سه کلاس کوپه، کانورتیبل و گرن کوپه 
)سدان اسپرت( به تولید رسید. در حال حاضر ب‌ام‌و M6  مدل 2015 نسخه کوپه 
با کارکرد 24 هزار و 610 کیلومتر با وضعیت بدنه و شــاسی سالم، در بازار کانادا با 
احتساب مالیات 58 هزار و 995 دلار ارزش دارد. این مدل از M6 دارای یک موتور 
8 سیلندر 4.4 لیتری مزین به تکنولوژی پرخوران توربو است. به عبارت دیگر قلب 

 S63 تپنده این سوپراسپرت باواریایی را موتور 8 سیلندر 4.4 لیتری موسوم به
تویین-توربو تشکیل می‌دهد. این خودرو به لطف سیستم پرخوران منحصربه فرد 
تویین-توربو و سیستم پاشش مستقیم داخل سیلندرها می‎تواند حداکثر 570 
اســب بخار قدرت را در 5800 آرپی‌ام )دور در دقیقه( و حداکثر 700 نیوتون‎ متر 
گشتاور را در 4850 آرپی‌ام به‌ارمغان آورد. این قدرت و گشتاور به کمک گیربکس 
7 سرعته دوکلاچه به چرخ‌های عقب منتقل می شود تا ظرف 3.8 ثانیه از حالت 

سکون به سرعت 100 کیلومتر برساعت دست پیدا کند.

دوشنبه 12 آبان ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2430 آخر آخردنده  دنده 
 TOP GEAR 

»دنیای خودرو« بررسی کرد؛

قبض برق نجومی در صورت شارژ  خودروهای برقی در منزل!
شارژ خودرو برقی در منزل مسکونی برای یک شهروند ساکن تهران می تواند مبلغ قبض برق مشترک را در فصل تابستان تا 10 برابر و در فصل های پاییز و زمستان تا 20 برابر افزایش دهد

  اگرچه در نگاه اول، هزینه پایین‌تر شــارژ خودروهای برقی نسبت به هزینه سوخت مصرفی خودروهای بنزینی از جمله 
مزایای آن ذکر می شود، نگاه دقیق تر به این موضوع می تواند مقایسه فوق را با چالش جدی روبه‌رو کند. براساس تعرفه های 
برق مشترکین خانگی در سال 1404، شارژ خودرو برقی در منزل مسکونی برای یک شهروند ساکن تهران می تواند مبلغ قبض 

برق مشترک را در فصل تابستان تا 10 برابر و در فصل های پاییز و زمستان تا 20 برابر افزایش دهد. 

مصرف انرژی برقی براساس پیمایش

محاسبه قبض برق در ماه های گرم سال

مالکان خودروهای برقی 20 برابر بیشتر برق مصرف می کنند

فرض کنیم صاحب خودرو برقی سالانه 18000 کیلومتر با خودرو خود پیمایش کند که در نتیجه 
متوسط پیمایش ماهانه خودرو مذکور در حدود 1500 کیلومتر خواهد بود. از طرف دیگر، با فرض 
متوسط مصرف 20 کیلووات-ساعت به ازای پیمایش 100 کیلومتر برای یک خودرو برقی، انرژی 

برق مصرفی خودرو مذکور ماهانه حدود 300 کیلووات-ساعت خواهد بود.

محاسبه قبض برق در ماه های غیر گرم سال

تقابل هزینه از ایستگاه شارژ تا شارژر خانگی

چنان چه یک مشــترک مسکونی در شــهر تهران ماهانه کمتر از 200 کیلووات-ساعت برق در 
ماه‌های غیرگرم سال )مهر الی اردیبهشت(  مصرف کند، به عنوان مشترک خوش مصرف شناخته 
شده و قبض برق ماهانه آن طبق تعرفه‌های جدول زیر محاسبه می‌شود. این میزان مصرف برای 

مصارف لوازم برقی متداول یک منزل مسکونی کفایت می‌کند. 

با توجه به هزینه بالای شارژ خودرو برقی در منازل مسکونی و همچنین تعداد اندک ایستگاه‌های 
شارژ عمومی و مدت‌زمان شارژ نسبتا طولانی، به نظر می‌رسد سیاست گزاری های تعرفه‌ای جدید 
درخصوص هزینه برق منازل مسکونی متعلق به مالکین خودروهای برقی، می‌تواند منجر به تشویق 

بیشتر عموم مردم به استفاده از خودروهای برقی شود.

مطابق با تعرفه برق مشــترکین خانگی در سال 1404، چنان چه یک مشترک مسکونی در شهر 
تهران ماهانه کمتر از 300 کیلووات-ساعت برق در ماه‌های گرم سال )خرداد الی شهریور( مصرف 
کند، به عنوان مشترک خوش مصرف شناخته شده و قبض برق ماهانه آن طبق تعرفه‌های جدول 
زیر محاسبه می شود. این میزان مصرف برق معمولا برای فردی که خودرو برقی ندارد )یا خودرو 
خود را در منزل شارژ نمی‌کند( و صرفا از لوازم برقی متداول نظیر روشنایی، یخچال، کولر و غیره 

استفاده می‌کند، منطقی به نظر می‌رسد.

مقایسه هزینه ماهانه برق مصرفی بین مشترکین خوش مصرف و مشترکین پرمصرف بیانگر آن 
اســت که مبلغ قبض برق برای مشترکین صاحب خودرو برقی که از برق منزل برای شارژ خودرو 
خود استفاده می‌کنند در ماه‌های مختلف می‌تواند بیش از 10 الی 20 برابر سایر مشترکین باشد

جدول1: هزینه قبض برق ماهانه برای مشترکین خوش مصرف تهرانی در ماه‌های گرم سال

جدول2: هزینه قبض برق ماهانه برای مشترکین پرمصرف تهرانی در ماه های گرم سال

جدول 5:  مقایسه هزینه  سالانه برق مصرفی خودرو برقی با سوخت خودرو بنزینی

جدول3: هزینه قبض برق ماهانه برای مشترکین خوش مصرف تهرانی در ماه های غیرگرم سال

از طرف دیگر، چنان چه یک مشترک مسکونی در شهر تهران ماهانه بیشتر از 300 کیلووات-ساعت 
در ماه‌های گرم سال )خرداد الی شهریور( مصرف کند به عنوان مشترک پرمصرف شناخته می‌شود. 
بنابراین چنان چه فردی صاحب خودرو برقی بوده و برای شارژ آن از انشعاب برق منزل مسکونی خود 
استفاده کند، با در نظر گرفتن 300 کیلوات-ساعت برق مصرفی مورد نیاز برای مصارف معمول نظیر 
روشنایی، یخچال، کولر و ... و همچنین 300 کیلووات-ساعت برق مورد نیاز برای شارژ ماهانه خودرو 
برقی، در مجموع ماهانه 600 کیلووات-ساعت برق مصرف کرده و جزو مشترکین پرمصرف حساب 

می‌شود. قبض برق ماهانه این مشترک پرمصرف طبق تعرفه‌های جدول مقابل محاسبه می‌شود.

از طرف دیگر، چنانچه یک مشترک مسکونی در شهر تهران ماهانه بیشتر از 200 کیلووات-ساعت 
در ماه‌های غیرگرم ســال )مهر الی اردیبهشــت( برای خودرو برقی خود مصرف کند، به عنوان 
مشترک پرمصرف شــناخته می‌شود. با فرض 200 کیلوات-ساعت برق مصرفی مورد نیاز برای 
مصارف معمول نظیر روشنایی، یخچال، کولر و ... و همچنین 300 کیلووات-ساعت برق مورد نیاز 
برای شارژ ماهانه خودرو برقی، درمجموع ماهانه 500 کیلووات-ساعت برق مصرف کرده و قبض 

برق ماهانه این مشترک پرمصرف طبق تعرفه‌های جدول مقابل محاسبه می‌شود.

جدول4: هزینه قبض برق ماهانه برای مشترکین پرمصرف تهرانی در ماه های غیرگرم سال

شکل1: مقایسه قبض برق ماهانه مشترکین خوش مصرف و پرمصرف در ماه های مختلف سال

شکل 2: مقایسه هزینه  سالانه برق مصرفی خودرو برقی با سوخت خودرو بنزینی

همچنین در جدول زیر هزینه سالانه شارژ یک خودرو برقی در منزل مسکونی با هزینه شارژ این 
خودرو در ایستگاه‌های شارژ عمومی و همچنین با هزینه سوخت مصرفی دارندگان خودروهای 
بنزینی )با فرض مصرف 120 لیتر بنزین ماهانه برای پیمایش 1500 کیلومتر( با یکدیگر مقایسه 
شده است. همان طور که مشاهده می‌شــود، هزینه شارژ خودرو برقی در منزل می تواند حدود 2 

برابر هزینه سوخت یک خودرو بنزینی برای پیمایش مسیر یکسان باشد.

m.arabzadeh@autoworld.ir
مهرداد عرب زاده
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    اخیرا برند لوکس زیرمجموعه تویوتا اعلام کرد که ســدان فول سایز خود یعنی 
LS را پس از این تولید نخواهد کرد. اما در نمایشــگاه حمل‌ونقل ژاپن اتفاق عجیبی 
افتاد و لکســوس LS در قالب یک خودرو مینی‌ون شــش چرخ معرفی شد. درواقع 
لکســوس با رونمایی از LS تعریف خود را از تجمل بازنویسی و با یک مینی‌ون 6 چرخ 
آن را به نمایش گذاشــت. این مینی‌ون جذاب 6 چرخ لکسوس با خطوط نسبتا تیز و 
مجموعه‌ای از تقاطع ها )سطوح منحنی( شکل گرفته که بسیار زیباست. در نمای جلو 

این خودرو، چراغ های اصلی در قاب جلوپنجره دوکی شکل این بار به صورت LED های 
نواری قرار گرفته و در نمای عقب، چراغ‎های افقی و عمودی استایل منحصربه فردی را 
در این خودرو رقم زده است. کابین LS جدید دارای دو نمایشگر منحنی مقابل راننده 
بوده و نمایشگرهای کوچک به صورت مربع در آمده تا کلیت داشبورد را مدرن و البته 
بسیار زیبا جلوه دهد. درواقع هدف لکسوس به‌وجود آوردن محصولی با طراحی مدرن 

اما پیروی از اِلِِمِان‎ های کلاسیک است.

لکسوس »LS« به ون 
تبدیل شد!

کاروتجاریکاروتجاری
DIESEL

 To و HiAce ،این دو کانسپت     
You، نشان‌دهنده رویکرد تویوتا به 
نوآوری، طراحی کاربردی و پاسخ 
به نیازهای متنوع کاربران در دهه 
آینده هســتند. هر دو مدل بیش 
از یک خــودرو، پیش نمایشی از 
مسیر تحول صنعت خودروسازی 

و تجربه جدید در حمل‌ونقل شهری و تجاری محسوب می شوند.

   H2 کانسپت نسل جدید ون محبوب هایس : پیش نمایشی از نسل آینده ون های تجاری
HiAce Concept، بیش از یک خودروی مفهومی ساده، نمایانگر جهت‌گیری آینده در بخش ون های 
تجاری اســت. طراحی جسورانه، فناوری های نوین و تمرکز بر کاربرد عملی، این مدل را به الگویی 

برای نسل آینده ون ها تبدیل کرده است.

HiAce پیشینه و جایگاه خانواده H3   
خانواده هایس برای بسیاری از بازارهای جهانی نمادی از ون چندمنظوره کارآمد اســت. از حمل 
مسافر و خدمات شهری تا باربری و لجســتیک، این ون به دلیل دوام بالا، فضای داخلی منطقی و 
قابلیت اطمینان شناخته شده اســت. HiAce Concept با حفظ هویت کلاسیک خانواده، تحول 

گسترده‌ای در طراحی و عملکرد ایجاد کرده است.
طی سال ها، خانواده هایس تجربه گسترده‌ای در پاسخ به نیازهای مختلف کاربران جهانی جمع‌آوری 
 HiAce کرده است؛ از ناوگان های خدمات شهری تا حمل‌ونقل تجاری و لجستیک شهری. نسل جدید
Concept تلاش می کند این تجربه را با بهبود طراحی داخلی، فضای بار و فناوری های نوین تلفیق 

کند و استانداردهای جدیدی برای عملکرد و کارایی ون های تجاری تعریف کند.

  طراحی و نوآوری‌های ظاهری
یکی از نخستین ویژگی هایی که HiAce Concept را متمایز می کند، طراحی جسورانه و مدرن آن 
نسبت به نسل های پیشین است. فرم بدنه جعبه‌ای، خطوط ساده و تمیز و چراغ های LED با طراحی 
امضایی جلوه‌ای مدرن به این ون داده‌اند. طراحی نمای جلوی خودرو با پنل مشکی صاف، جلوه‌ای 
مینیمال و آینده نگر ایجاد کرده اســت که برخلاف مدل های پیشین، حس یک خودرو مفهومی و 

پیشرفته را منتقل می کند.
درب کشویی بدون ســتون میانی )pillarless( یکی از برجسته ترین نوآوری ها است؛ این ویژگی 
باعث می شود بارگیری و تخلیه اجســام حجیم آسان تر شود و انعطاف پذیری فضای داخلی برای 
کاربران تجاری افزایش یابد. فلسفه طراحی »Kayoibako« نیز در این مدل به وضوح دیده می شود؛ 

مفهومی ژاپنی که بر فرم‌های ساده، کارایی و نوآوری فضایی تاکید دارد.
پنجره های جانبی با فرم »قطره اشــکی« دید راننده را بهبود می بخشند و ایمنی را ارتقا می‌دهند. 
ترکیب طراحی مینیمال، فضای داخلی کاربردی و جزئیات هوشــمندانه، HiAce Concept را به 

نمونه‌ای بی سابقه در میان ون های تجاری تبدیل کرده است.

H3 طراحی داخلی و تجربه کاربری  
داشبورد HiAce Concept مینیمال و ساده طراحی شده است و تمام ابزارها و نمایشگرها با هدف 
بهبود تجربه راننده و ســرنشینان قرار گرفته‌اند. نمایشــگر تمام عرض امکان دسترسی آسان به 
اطلاعات خودرو و ناوبری را فراهم می کند و کنترل های کمتر و ســاده تر، تمرکز راننده را افزایش 

می‌دهد. فضای داخلی به گونه‌ای طراحی شده که انعطاف لازم برای کاربردهای مختلف مسافر و 
بار را داشته باشد. این طراحی نه تنها به بهره‌وری بهتر کمک می کند، بلکه تجربه‌ای مدرن و راحت 
برای کاربران فراهم می‌آورد. به این ترتیب، HiAce Concept به ترکیبی از کاربردی بودن، طراحی 

مینیمال و فناوری مدرن دست یافته است.

  H3: فناوری و قوای محرکه
از آنجا که HiAce Concept هنوز در مرحله مفهومی است، Toyota اطلاعات دقیق فنی مانند نوع 
موتور، ظرفیت باتری، برد حرکتی یا زمان تولید ســریالی را اعلام نکرده است. با این حال، برخی 
تحلیل ها به احتمال استفاده از قوای محرکه برقی یا هیبریدی اشاره می کنند که می تواند عملکرد 

بهتر و کاهش آلایندگی را به همراه داشته باشد.
در کنار قوای محرکه، فناوری های کمکی راننده، سیســتم های هوشــمند و رابط های دیجیتال 
پیشرفته نیز در این مدل پیش‌بینی شده‌اند. این ویژگی ها نسل آینده ون های تجاری را به سطحی 
متفاوت از ایمنی، راحتی و کارایی می برد و HiAce Concept را الگویی برای مدل های چندمنظوره 

و هوشمند معرفی می کند.

  H3: نوآوری ها و کاربرد عملی
HiAce Concept نمونه‌ای از تلفیق زیبایی شناسی و کاربرد عملی است. درب کشویی بزرگ، 
چراغ های LED با طراحی خاص، پنجره‌های بهینه برای دید بهتر و داشبورد مینیمال همگی 
نشان می‌دهند که نسل آینده ون ها تمرکز بیشتری بر تجربه کاربری و بهره‌وری عملی خواهد 

داشت.
این خودرو همچنین پیش نمایشی از انعطاف فضایی و قابلیت تطبیق با نیازهای مختلف اســت. 
کاربران تجاری و خدماتی می توانند از فضای بار، دسترسی آسان و امکانات داخلی برای بهینه سازی 
عملیات خود بهره ببرند. HiAce Concept با چنین رویکردی، اســتاندارد جدیدی برای ون های 

چندمنظوره ایجاد می کند.

  H3: مقایسه با نسل‌های پیشین و رقبا
 HiAce به عنوان ون های تجاری مطمئن و کاربردی شناخته می شدند، اما HiAce نسل های پیشین
Concept با تغییرات عمده در طراحی، فضا و فناوری، فاصله زیادی از مدل های قبلی خود گرفته 
اســت. طراحی مدرن، فضای داخلی بهینه و امکانات کاربــردی، آن را در رقابت با ون های تجاری 

جهانی متمایز می کند.
رقبای بین‌المللی مانند Hyundai Staria یا ســایر ون های مــدرن، فضای داخلی و فناوری های 
پیشرفته دارند، اما HiAce Concept به لحاظ طراحی مینیمال و کاربردی، نوآوری‌های برجسته 
 HiAce و احتمال ورود به قوای محرکه برقی یا هیبریدی، یک گام جلوتر ظاهر می شود. نسل آینده
می تواند الگویی برای ون های چندمنظوره و کارآمد در سطح جهانی باشد و استانداردهای جدیدی 

را تعریف کند.

  H2 : کانسپت To You  : خودروهای چندمنظوره شخصی سازی شده
در کنار HiAce Concept، Toyota کانسپت دیگری به نام **To You Concept** را معرفی 
کرد. این مدل بر »موبیلیتی برای شــما« تمرکز دارد؛ خودروهــایی که به صورت اختصاصی 
 To You Concept .برای مشــاغل کوچک، کاربران خاص و خدمات شهری طراحی شــده‌اند
نشــان‌دهنده تلاش Toyota برای ایجاد تجربه شخصی و انعطاف پذیر در حمل‌ونقل شهری و 

کاربردهای تجاری است.

  H3: فلسفه طراحی و هدف
هدف To You Concept، پاســخ به نیازهای خاص هر کاربر اســت؛ از فروشــگاه های کوچک و 
کســب‌وکارهای محلی تا خدمات حمل‌ونقل شهری و تفریحی. این خودروها با طراحی ماژولار و 
قابلیت شخصی سازی بالا، می توانند به شکل های مختلفی استفاده شوند؛ از فضای بار و حمل کالا 

گرفته تا خودروهای خدماتی یا حتی اتاقک های متحرک برای کارهای خلاقانه.

  H3: طراحی و قابلیت های ماژولار
To You Concept دارای طراحی جمع‌وجور، خطوط ســاده و فضای داخلی قابل انعطاف است. 
سیســتم ماژولار داخلی به کاربران امکان می‌دهد تجهیزات و فضای خودرو را بر اساس نیاز خود 
تغییر دهند. این انعطاف، خودرو را به یک پلتفرم چندمنظوره تبدیل می کند که برای محیط شهری، 

باربری و خدمات متنوع آماده است.

  H3: فناوری و تجربه دیجیتال
این مدل از فناوری های هوشــمند مانند نمایشــگرهای دیجیتال، رابط هــای کاربری مدرن و 
 To سیســتم های کمکی راننده بهره می برد. تمرکز بر تجربه دیجیتال و قابلیت اتصال، باعث شده

You Concept نه تنها خودرو بلکه ابزار مدیریت و برنامه‌ریزی عملیاتی کاربران باشد.

  H3 : کاربردهای عملی و شهری
To You Concept نمونه‌ای از خودروهای آینده است که می تواند هم برای حمل‌ونقل شهری و هم 
برای مشاغل کوچک کاربرد داشته باشد. طراحی جمع‌وجور، ماژولار بودن و فناوری های نوین، 
امکان تطبیق سریع با نیازهای مختلف شهری را فراهم کرده است. این کانسپت نشان می‌دهد که 
نســل آینده خودروها نه تنها حمل و نقل بلکه تجربه کاربری انعطاف پذیر و شخصی سازی شده 

را ارائه می‌دهد.

To You Concept و HiAce Concept مقایسه : H3  
در حالی که HiAce Concept بیشتر روی فضای داخلی بزرگ، باربری و کاربردهای تجاری تمرکز 
دارد، To You Concept انعطاف و شخصی سازی بیشتر را ارائه می‌دهد. هر دو کانسپت نشان‌دهنده 
مسیر آینده Toyota در صنعت خودرو هستند: تمرکز بر تجربه کاربری، نوآوری در طراحی و پاسخ 
به نیازهای مختلف بازار و کاربران. HiAce Concept نماینده ون های تجاری و چندمنظوره است 
و To You Concept نماینده خودروهای شخصی سازی شده، ماژولار و کاربردی شهری. ترکیب 
این دو مدل نشــان می‌دهد Toyota قصد دارد به صورت همزمان نیازهای تجاری و شخصی را با 

فناوری و طراحی مدرن پاسخ دهد.

  H2: چشم‌انداز آینده و استانداردهای نوین
هر دو کانســپت، HiAce و To You، نمایانگر اســتانداردهای جدید در طراحی، کارایی و فناوری 
خودروهای چندمنظوره هســتند. طراحی مینیمال، فضای داخــلی انعطاف پذیر، فناوری های 
هوشــمند و احتمالی قوای محرکه پاک، مسیر آینده صنعــت ون ها و خودروهای چندمنظوره را 

ترسیم می کند. 
این دو کانســپت نشان می‌دهند که نســل آینده خودروها، تنها وسیله حمل و نقل نیستند، بلکه 
ابزارهای هوشــمند، چندمنظوره و کاربردی خواهند بود که تجربه کاربری، انعطاف و بهره‌وری را 
بازتعریف می کنند. ترکیب نوآوری، طراحی و فناوری، مسیر تحول صنعت خودروهای شــهری و 

تجاری را به وضوح نشان می‌دهد.

محمد جواد نورایی
Nouraei Mohammad Javad@autoworld.ir

ون‌های جدید در نمایشگاه حمل و نقل ژاپن ۲۰۲۵؛

تویوتا از دو کانسپت کار و تجاری رونمایی کرد
در نمایشگاه حمل و نقل ژاپن ۲۰۲۵، تویوتا با رونمایی دو مدل مفهومی جدید، نگاه ها را به آینده ون ها و خودروهای چندمنظوره جلب کرد
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موتورسیکلت های 
»پژو« در راه بازار 

   اخیرا شــاهد ورود برنــد جدیدی از موتورسیکلت‌های اســکوتر  
و اســکوترهای ســایز بزرگ به بازار کشــور هســتیم. بر این اساس 

موتورسیکلت‌های پژو که رقیب وسپا به‌شمار می‌روند، به‌تازگی توسط یکی 
از شرکت‌های واردکننده موتورسیکلت به بازار کشورمان راه پیدا کرده‌اند
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   این روزها بازار خودروهای برقی به خصوص محصولات آئودی، فولکس‌واگن 
و ب‌ام‌‌و داغ و‌ پرطرفدار اســت. با این حال خودروهای وارداتی صفرکیلومتر در 

محدوده بیش از 10 میلیاردتومان به‌دلیل پیشــرانه‌های ضعیف و سطح پایین 
آپشن ها مشتری چندانی ندارند و متقاضیان این مدل خودروها بیشتر به سراغ 

نسخه های قدیمی تر و دست‌دوم که از قدرت موتور بیشتر و سطح آپشن بالاتری 
بهره مند هستند، می‌روند. 

بازار داغ خودروهای برقی 

جدول قیمت های کارخانه و بازار خودروهای داخلی، چینی و خارجی
قیمت کارخانه نام خودرو

)میلیون‌تومان(
قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان(

خودروهای  ایرانی

4095130پراید 151 )1404(
4145160پراید 151 با لاینر پاششی )1404(

5046500ساینا S )85 گانه( )1404(
6097230ساینا GX دوگانه )1404(
6718250ساینا S اتومات )1404(

)1404( S 5617280سهند تیپ
5577170اطلس )بدون سانروف( )1404(

7807700اطلس )با سانروف( )1404(
9689850اطلس اتومات )1404(

5876580کوییک GX )85 گانه( )1404(
5166620کوییک GX-R )بدون رینگ( )1404(

5236810کوییک GX-R )با رینگ( )1404(
5656510کوییک S )85 گانه( )1404(

4746500کوییک RS )سفید مشکی( )85 گانه( )1404(
6179430سهند اتومات )1404(

8919990شاهین )بدون سانروف( )1404(
)1404( )ESP 0یک‌میلیارد و 918197شاهین )سانروف و

0یک‌میلیارد و 983228شاهین اتومات )1404(
0یک‌میلیارد و 546یک‌میلیارد و 228شاهین اتومات پلاس )1404(

7899720نیسان آپشنال )دریچه برقی( )1404(
8359430نیسان دوگانه آپشنال )دریچه برقی( )1404(

09950نیسان دوگانه آپشنال )دریچه سیمی( )1403(

0یک‌میلیارد و 84050نیسان دوگانه مسقف فلزی )1404(
0یک‌میلیارد و 840210نیسان دوگانه یخچال دار )1404(

0یک‌میلیارد و 20یک‌میلیارد و 134کارون )پادرا دوکابین( )1404(
7988740سورن پلاس XU7P )دریچه برقی( )1404(

7989000سورن پلاس XU7P )دریچه سیمی( )1404(
0یک‌میلیارد و 88731سورن دوگانه )مخزن کوچک( )دریچه سیمی( )1404(
0یک‌میلیارد و 89228سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه برقی( )1404(

0یک‌میلیارد و 89569سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه سیمی( )1404(
7979100پژو 207 موتور TU3 )85گانه( )1404(

0یک‌میلیارد و 83334پژو 207 دنده‌ای هیدرولیک )85گانه( )1404(
0یک‌میلیارد و 860103پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )بدون رینگ( )1404(

0یک‌میلیارد و 885122پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )با رینگ( )1404(
0یک‌میلیارد و 993290پژو 207 اتومات )1404(

0یک‌میلیارد و 375یک‌میلیارد و 11پژو 207 پانوراما اتومات ارتقا یافته )1404(
0یک‌میلیارد و 930106دنا پلاس )5 دنده( )1404(

0یک‌میلیارد و 952132دنا پلاس توربو 6 دنده )بدون رینگ( )1404(
0یک‌میلیارد و 979153دنا پلاس توربو 6 دنده )با رینگ( )1404(

0یک‌میلیارد و 356یک‌میلیارد و 186دنا اتومات آپشنال )1404(

0یک‌میلیارد و 967116تارا 6 دنده V1 پلاس )1404(
)1404( V4 0یک‌میلیارد و 353یک‌میلیارد و 169تارا اتومات

7979270رانا پلاس ارتقا )85 گانه( )1404(
0یک‌میلیارد و 915یک‌میلیارد و 142ری‌را )1404(

6507030وانت آریسان 2 دوگانه سوز )1404(

قیمت کارخانه 
)میلیون‌تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان( نام خودرو

خودروهای وارداتی

3100 میلیارد و 2500 میلیارد و 900جی‌ای‌سی امپو هیبرید پرو )2024(
350 میلیارد و 3550 میلیارد و 300جی‌ای‌سی امکو هیبرید پرو )2024(

20 میلیارد و 550یک‌میلیارد و 437چانگان CS35 تیپ 3 )2024(
30 میلیارد و 2250 میلیارد و 268چانگان CS55 پلاس )2024(

)2024( XM3 30 میلیارد و 3600 میلیارد و 490رنو آرکانا
)2023( Erx5 20 میلیارد و 850یک‌میلیارد و 762روئوه

40 میلیارد و 2350 میلیارد و 750 کیا سراتو اتوماتیک GT لاین )2023(
30 میلیارد و 2400 میلیارد و 430سوزوکی گراند ویتارا هیبرید تک دیفرانسیل )2025(
30 میلیارد و 2700 میلیارد و 700سوزوکی گراند ویتارا هیبرید دو دیفرانسیل )2025(
)2024( ID.4 Crozz PURE PLUS 40 میلیارد و 4600 میلیارد و 590فولکس

6100 میلیارد و 4600 میلیارد و 590فولکس ID Unix اولترا )2025(
300 میلیارد و 870فولکس ID Unix پیور )2025(

450 میلیارد و 3900 میلیارد و 887فولکس تی راک 1.5 لیتر توربو )2025(
40 میلیارد2 میلیارد و 200فیات 500 )2024(

20 میلیارد و 2150 میلیارد و 150کی‌ام‌سی eJ7 پلاس )2024(
60 میلیارد و 4200 میلیارد و 268کیا اسپورتیج 4 سیلندر توربو )2025(

350 میلیارد و 2100 میلیارد و 798لاماری ایما هیبرید )2025(
)2024( 625 Exclusive C01 EV 200 میلیارد و 640لیپ موتور
)2024( C11 EV 580 Exclusive 200 میلیارد و 739لیپ موتور

)2025( T03 0یک‌میلیارد و 375یک‌میلیارد و 551لیپ موتور
)2024( CX-50  750 میلیارد و 3500 میلیارد و 690مزدا

50 میلیارد و 2500 میلیارد و 698میتسوبیشی اوتلندر )2024(
50 میلیارد و 4400 میلیارد و 250نیسان آلتیما )2024(

30 میلیارد و 2600 میلیارد و 945نیسان سیلفی e-POWER پلاس )2024(
70 میلیارد4 میلیارد و 950وویا فری )2025(

)2025( H5 30 میلیارد و 4800 میلیارد و 194هونگچی
40 میلیارد و 4100 میلیارد و 592هیوندای کونا )2025(

قیمت کارخانه 
)میلیون‌تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان( نام خودرو

خودروهای  مونتاژی

)1404( X5 20 میلیارد و 2350 میلیارد و 230کی‌ام‌‌سی
10یک‌میلیارد و 390یک‌میلیارد 295کی‌ام‌سی ایگل 1.5 لیتر )1404(

220 میلیارد و 2270 میلیارد و 292دیگنیتی پرایم )1404(
220 میلیارد و 2530 میلیارد و 182فیدلیتی الیت تیپ 1 پنج نفره )1404(

230 میلیارد و 2620 میلیارد و 243فیدلیتی الیت تیپ 2 هفت نفره )1404(
30یک‌میلیارد و 900یک‌میلیارد و 758ریسپکت پرایم تیپ 2 )1404(

)1404( 7X 240 میلیارد و 2300 میلیاردهایما
220 میلیارد و 90یک‌میلیارد و 700هایما S5 پرو )1404(
210 میلیارد و 440یک‌میلیارد و 800هایما S7 پرو )1404(
230 میلیارد و 2550 میلیارد و 157لاماری ایما )1404(
00یک‌میلیارد و 890لاماکو فلو )1404(
0یک‌میلیارد و 100یک‌میلیارد و 290فردا 511 )1404(

00یک‌میلیارد و 900فردا T5 پلاس )1404(
)1404( L7 30 میلیارد و 2300 میلیارد و 950لوکانو
)1404( L8 450 میلیارد و 3700 میلیارد و 690لوکانو

30یک‌میلیارد و 900یک‌میلیارد و 600تیگارد X35 پلاس )1404(
0یک‌میلیارد و 700یک‌میلیارد و 495بیجینگ U5 پلاس )1404(

550 میلیارد و 3600 میلیارد و 790سانگ یانگ موسو گرند خان ساهارا )1403(
650 میلیارد و 4100 میلیارد و 290سانگ یانگ موسو گرند خان سیگنچر )1403(
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FUEL & OIL

فروشنده متخلف روغن موتور 
قاچاق در گیلان محکوم شد

      مدیرکل تعزیرات حکومتی گیلان از محکومیت فروشنده روغن موتور قاچاق به 
دلیل ثبت نکردن کالا در سامانه جامع انبارها خبر داد. 

مرتضی امینی در گفت‌وگو با »مهر« اظهار کرد: »شعبه هفتم بدوی ویژه رسیدگی به 
تخلفات قاچاق کالا و ارز رشت به پرونده روغن موتور قاچاق به دلیل ثبت نکردن کالا در 

سامانه جامع انبارها رسیدگی کرد.« 

مدیرکل تعزیرات حکومتی گیلان افزود: »شعبه پس از بررسی مدارک موجود در پرونده 
و ارائه نشدن مدارک قانونی، اتهام انتسابی را محرز و متخلف را به پرداخت یک‌میلیارد 
و ۲۰۰ میلیون‌ریال جزای نقدی محکوم کــرد.« امینی گفت: »ماموران پلیس امنیت 
اقتصادی در بازرسی از واحد صنفی روغن موتور این گزارش را تهیه و برای رسیدگی به 

تعزیرات حکومتی ارسال کردند.«

   شل در حاشیه مسابقات موتوجی‌پی مالزی از روغن 
  Advance Ultra 10W-50 موتور پرچمدار جدید خود با نام
رونمایی کرد؛ محصولی که با فناوری گاز به مایع )GTL( و 
استاندارد API SP، وعده عملکردی در سطح پیست های 

جهانی را به موتورسواران روزمره می‌دهد.
در جریــان رقابت هــای موتوجی‌پی ۲۰۲۵ در پیســت 
بین‌المللی سپانگ، شل مالزی بیست‌وشش سال همکاری 
فنی خود با تیم دوکاتی کورسه را با معرفی نسل تازه‌ای از 
Shell Ad� روانکارهای موتورسیکلت جشن گرفت. روغن 

vance Ultra 10W-50  با بهره‌گیری از فناوری اختصاصی 
PurePlus تولید شده است؛ فرآیندی که گاز طبیعی را به 
روغنی شفاف با خلوص ۹۹.۵ درصد تبدیل می کند. این 
سطح از خلوص، پایه‌ای برای افزایش توان، حفاظت بهتر و 

کارایی بالاتر در موتورهای مدرن فراهم می آورد.
به گفته دارلینا محض صبی، مدیرکل خوشــه‌ای شل در 
جنوب شــرق آسیا، این محصول نتیجه مستقیم انتقال 
فناوری از پیست های حرفه‌ای به جاده های روزمره است. 
همکاری نزدیک با دوکاتی و آزمایش در شــرایط سخت 
مسابقه، نشان‌دهنده تعهد شل به نوآوری و عملکرد پایدار 
است. در یک تســت کور مقایسه‌ای، موتورسواران شتاب 
بهتر، تعویض دنده نرم تر و صدای کمتر موتور را به عنوان 
مزایای محسوس این روغن نسبت به رقبا گزارش کردند.

شل ادعا می کند که Advance Ultra قادر است توان موتور 
را تا ۲۰ هزار کیلومتر حفظ کند، پاکیزگی موتور را تا ۹۰ 
درصد افزایش دهد و حتی مصرف سوخت را تا ۵ کیلومتر 

در هر لیتر بهبود بخشد. این ویژگی ها در کنار توصیه رسمی 
دوکاتی کورسه برای استفاده از این روغن، جایگاه آن را در 
بازار جهانی تثبیت می کند. موفقیت های دوکاتی در فصل 
۲۰۲۵ موتوجی‌پی – شامل قهرمانی تیمی، سازندگان و 
ســوارکاران با مارک مارکز – نیز بخشی از این همکاری 

استراتژیک محسوب می شود.
مائــورو گراسیلی، مدیر ورزشی دوکاتی کورســه، تاکید 
کرد که این همکاری مرزهای فنــاوری را جابه جا کرده و 
تجربه‌ای در سطح موتوجی‌پی را برای موتورسواران عادی 
فراهم می آورد. همزمان با این رونمایی، کمپین تبلیغاتی   
#CrazyGoodOil در مالزی آغاز شد که با حضور ستارگانی 

چون مارک مارکز و فرانچسکو باگنایا همراه است.
علاوه بر این محصول پرچمدار، خانواده روغن های شــل 
 Power 15W-50، Long Ride ادوََنس شــامل مدل های
10W-40 و سری نیمه سنتتیک AX7 نیز عرضه می شود. 
 Master حضــور بیش از ۱۴۰ مکانیک از برنامــه جهانی
Mechanic شل در مراسم، نشان‌دهنده اهمیت این رویداد 

برای صنعت روانکارها بود.

 فراتر از محصول
 Advance  Ultra 10W-50 رونمایی شــل از روغن موتور
را می توان فراتر از یک معرفی محصول تازه دانســت؛ این 
رویداد در واقع بازتابی از روندی است که صنعت روانکارها 
در ســال های اخیر دنبــال می کند: انتقــال فناوری از 
پیست های مسابقه به خیابان های روزمره. همکاری نزدیک 

با تیم دوکاتی کورســه، که در بالاترین سطح رقابت های 
جهانی موتوجی‌پی فعالیت دارد، به شل این امکان را داده 
است که محصولی با پشتوانه آزمایش های واقعی در شرایط 
فشار بالا عرضه کند. این همان نقطه‌ای است که برندهای 
بزرگ تلاش می کنند مرز میان »کارایی مســابقه‌ای« و 

»کاربرد روزمره« را از میان بردارند.
از منظر فنی، استفاده از فناوری GTL )گاز به مایع( و فرآیند 

PurePlus، نشان‌دهنده حرکت به سمت روانکارهایی با 
خلوص بالا و اثرات زیست محیطی کمتر است. در بازاری 
که مصرف کنندگان بیش از گذشته به دوام موتور، کاهش 
آلایندگی و بهینه سازی مصرف سوخت توجه دارند، چنین 
ویژگی هایی می تواند مزیت رقابتی تعیین کننده باشد. شل 
با تاکید بر افزایش پاکیزگی موتــور تا ۹۰ درصد و بهبود 
مصرف سوخت تا ۵ کیلومتر در هر لیتر، عملا پیام روشنی 

به بازار داده است: این محصول تنها یک روغن موتور نیست، 
بلکه ابزاری برای افزایش بهــره‌وری و کاهش هزینه های 
مالکیت اســت. از ســوی دیگر، پیوند ایــن محصول با 
موفقیت های دوکاتی در فصل ۲۰۲۵ موتوجی‌پی – شامل 
قهرمانی تیمی و فردی – به آن بُعُدی نمادین می‌بخشــد. 
مصرف کننده‌ای که این روغن را انتخاب می کند، ناخودآگاه 
خود را در امتداد همان زنجیــره‌ای می‌بیند که قهرمانان 
جهانی از آن بهره می برند. این همان استراتژی بازاریابی 
هوشمندانه‌ای است که برندهای بزرگ برای ایجاد تمایز 

به کار می‌گیرند:  فروش تجربه، نه صرفا کالا.
در ســطح کلان تر، این رونمایی را می توان نشــانه‌ای از 
رقابت فشرده در بازار جهانی روانکارها دانست. برندهایی 
چون کاســترول، موتول و موریس نیز در سال های اخیر 
محصولات مشــابهی با تمرکز بر فناوری هــای پاک تر و 
کارایی بالاتر عرضه کرده‌اند. اما شــل با ترکیب سه عنصر 
»فناوری GTL«،»پشتوانه مسابقه‌ای« و »کمپین بازاریابی 
گســترده« تلاش دارد جایگاه خود را در صدر این رقابت 
تثبیت کند. برای بازار ایران نیز این تحولات اهمیت ویژه‌ای 
دارد. با توجه به رشــد روزافزون موتورسیکلت های مدرن 
و نیاز به روانکارهای باکیفیت، معرفی چنین محصولاتی 
می تواند استانداردهای تازه‌ای را در ذهن مصرف‌کنندگان 
شکل دهد. اگرچه دســترسی مستقیم به این محصولات 
ممکن است محدود باشــد، اما اثر روانی و تبلیغاتی آن بر 
انتخاب های مشتریان و حتی بر سیاست های واردکنندگان 

و تولیدکنندگان داخلی قابل انکار نیست.
در نهایت، Advance Ultra 10W-50 را باید نماد نســل 
جدید روانکارها دانست؛ نسلی که نه تنها به دنبال حفاظت 
از موتور است، بلکه تجربه‌ای متفاوت از رانندگی و مالکیت 
را به مصرف کننده منتقل می کند. این همان نقطه‌ای است 
که درآن صنعــت روانکارها از یک کالای مصرفی ســاده 
ـسبک زندگی موتورــسواران  به بخشی از هویت برند و ـ

تبدیل می شود.

روغنی که در صدر جدول جهانی است
»شِِل« با محصول تازه خود تجربه رانندگی را بازتعریف می کند؛



محصول جدید 
و خاص »تویوتا«

   سنچوری برند پریمیوم لاکچری تویوتاست که اخیرا با معرفی سنچوری کوپه خط 
و نشانی برای بزرگان اروپایی از جمله رولزرویس و بنتلی کشید. چراکه خودرو عضلانی 
و باوقاری را در کلاس کوپه به تولید رساند و در نمایشگاه حمل‎ونقل ژاپن از آن رونمایی 
کرد. در حقیقت هدف تویوتا از به نمایش گذاشــتن سنچوری کوپه رقابت با بزرگان 
پریمیوم لاکچری مانند رولزرویس و بنتلی است. ناگفته نماند که سنچوری کوپه در قالب 
یک خودرو کانسپت معرفی شد، اما معنا و مفهوم گسترده‎ای را به نمایش می‎ گذارد. این 
خودرو بر اســاس زبان جدید طراحی تویوتا اما مستقل از خود شکل گرفته که فرمت 

کراس کوپه به خود گرفته است. اما آن چه که بسیار جذاب است، کابین سنچوری کوپه 
کانسپت است؛ زیرا خلاقیتی در آن به کار رفته که منجر به تحولات گسترده در بخش 
طراحی داخلی خودرو شده است. به این معنا که صندلی راننده با یک کنسول چوبی و 
دیواری از نورپردازی LED قرمز رنگ کاملا فضای جداگانه از سرنشین جلو را به‌وجود 
آورده است. نمایشگر دیجیتالی اما نه یکپارچه و تکراری و مشابه تمامی خودروهای 
روز، بلکه به صورتی است که به عنوان مثال طراحی ساعت آنالوگ و دکوراتیو چوب، 

به خوبی فضای مدرن و لوکسی را در کابین این خودرو پدید آورده است.

دوشنبه 12 آبان ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2430 فروش فروششرایط  شرایط 
TERMS OF SALE

قیمت: 2 میلیارد و 670 میلیون تومان

دیگنیتی پرستیژ
دیگنیتی جدید را با 30 ماه اقساط بخرید

قیمت: یک‌میلیارد و 820 میلیون تومان

ام‌وی‌ام ایکس 55 پرو
شرایط فروش محصولات ام‌وی‌ام در بازار آزاد

قیمت: 546 میلیون تومان

کوییک اِسِ آر سفید مشکی
محصولات داخلی با شرایط اقساط در بازار

قیمت: 800 میلیون تومان

پژو 207 تی یو 3 
خودروهای پرطرفدار را در بازار قسطی بخرید

قیمت: 3 ‌میلیارد و 250 میلیون‌تومان

فیدلیتی پرستیژ 5 نفره
محصولات بهمن موتور هم اقساطی عرضه می شوند

قیمت: 2 ‌میلیارد و 400 میلیون تومان

تیگو 7 پریمیوم هیبرید
تیگو 7 با اقساط 12 ماهه

قیمت: یک‌میلیارد و 45 میلیون تومان

دنا پلاس توربو
شرایط اقساطی قابل توجه خودروهای داخلی

قیمت: 3 میلیارد و 100 میلیون تومان

هیوندای کرتا 2023
وارداتی های جدید هم شرایط فروش دارند

قیمت: 2 ‌میلیارد و 450 میلیون تومان

هایما 8 اِسِ
هایما جدید و لوکس ایران خودرو با اقساط 18 ماهه

قیمت: یک‌میلیارد و 940 میلیون تومان

کی‌ام‌سی ایکس 5 
جدیدترین کراس‌اوور کرمان موتور با اقساط 24 ماهه

قیمت: 3 ‌میلیارد و 420 میلیون تومان

تیگو 8 پرومکس اکسلنت
کراس‌اوور محبوب فونیکس با یک‌میلیارد پیش پرداخت

قیمت: 667 میلیون تومان

وانت آریسان 2
وانت ایران‌خودرو تا 24 ماه اقساط دارد

قیمت: یک‌میلیارد و 28 میلیون تومان

پرطرفدارترین خودرو داخلی با شرایط 36 ماهه

قیمت: یک‌میلیارد و 950 میلیون تومان

کی‌ام‌سی جی 7 شاهین اتومات
اقساط بدون ضامن محصولات کرمان موتور

قیمت: 587 میلیون تومان

ساینا اِسِ 
محصولات سایپا را با تحویل به‌روز اقساطی بخرید

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فروش خریــد خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خــودرو دیگنیتی پرســتیژ گذاشــته تا 
مشــتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 
درصد مبلغ خودرو از این شــرایط اقساط بهره 
ببرند. در این شــرایط فــروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقســاط 2 تا 30 ماهه این 
خودرو را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک 
صیادی خریــداری کنند. درعین حال پرداخت 
اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. 
در این شــرایط فروش امکان تســویه زودتر از 
موعد با کســر ســود نیز وجود دارد. همچنین 
یک ســال بیمه شــخص ثالث برای آن در نظر 
گرفته شده است. از طرفی این خودرو با گارانتی 
کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان عرضه 

می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خریــد خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو تیگو 7 پریمیوم هیبرید گذاشــته 
تا مشــتریان بتوانند بــا پیش پرداخت حداقل 
یک‌میلیارد تومان از این شــرایط اقســاط بهره 
ببرند. در این شــرایط فــروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقساط تا 12 ماه این خودرو 
را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شــود. در 
این شــرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد 
با کســر ســود نیز وجود دارد. همچنین برای 
این خودرو یک ســال بیمه شخص ثالث در نظر 
گرفته شده است. از طرفی این خودرو با گارانتی 
کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان عرضه 

می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو تیگو 8 پرومکس اکسلنت گذاشته 
تا مشــتریان بتوانند بــا پیش پرداخت حداقل 
یک‌میلیارد و 500 میلیون تومان از این شرایط 
اقساط بهره ببرند. در این شرایط فروش تحویل 
خــودرو هم‌زمان با پیش پرداخــت خواهد بود. 
همچنین خریداران می توانند با اقساط حداکثر 
24 ماهه این خــودرو را به صورت بدون ضامن و 
فقط با چک صیادی خریــداری کنند. درعین 
حال پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار 
انجام می شــود. در این شــرایط فروش امکان 
تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. 
همچنین یک ســال بیمه شخص ثالث برای آن 
در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو با 
گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهد. یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی 
برای خودرو وانت آریسان 2 گذاشته تا مشتریان 
بتوانند با پیش پرداخت حداقل 60 درصد مبلغ 
خودرو از این شــرایط اقســاط بهره ببرند. در 
این شــرایط فروش تحویل خــودرو هم‌زمان با 
پیش پرداخت خواهد بود. همچنین خریداران 
می توانند با اقســاط 6 تا 24 ماهه این خودرو را 
به صــورت بدون ضامن و فقط بــا چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شــود. در 
این شــرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد 
با کســر ســود نیز وجود دارد. همچنین برای 
این خودرو یک ســال بیمه شخص ثالث در نظر 
گرفته شده است. از طرفی این خودرو با گارانتی 
کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان عرضه 

می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو شــاهین اتومات ســال گذاشته تا 
مشــتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 60 
درصد مبلغ خودرو از این شــرایط اقساط بهره 
ببرند. در این شــرایط فــروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقســاط 6 تا 36 ماهه این 
خودرو را به‌صورت بــدون ضامن و فقط با چک 
صیادی خریــداری کنند. درعین حال پرداخت 
اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. 
در این شــرایط فروش امکان تســویه زودتر از 
موعد با کســر ســود نیز وجود دارد. همچنین 
یک ســال بیمه شــخص ثالث برای آن در نظر 
گرفته شده است. از طرفی این خودرو با گارانتی 
کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان عرضه 

می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهد. یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی 
برای خودرو کی‌ام‌سی جی 7 گذاشته تا مشتریان 
بتوانند با پیش پرداخت حداقل یک‌میلیارد تومان 
از این شرایط اقســاط بهره ببرند. در این شرایط 
فروش تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت 
خواهد بــود. همچنین خریــداران می توانند با 
اقســاط یک تا 36 ماهه این خودرو را به‌صورت 
بدون ضامن و فقط با چــک صیادی خریداری 
کنند. درعین حال پرداخت اقساط این خودرو هر 
2 ماه یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش 
امکان تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود 
دارد. همچنین یک سال بیمه شخص ثالث برای 
آن در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو 
با گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو ساینا S گذاشته تا مشتریان بتوانند 
با پیش پرداخت حداقل 250 میلیون تومان از این 
شرایط اقساط بهره ببرند. در این شرایط فروش 
تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد 
بود. همچنین خریداران می توانند با اقساط 4 تا 
24 ماهه این خــودرو را به صورت بدون ضامن و 
فقط با چک صیادی خریــداری کنند. درعین 
حال پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار 
انجام می شــود. در این شــرایط فروش امکان 
تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. 
همچنین یک ســال بیمه شخص ثالث برای آن 
در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو با 
گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو دنا پلاس توربو گذاشته تا مشتریان 
بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 درصد مبلغ 
خودرو از این شــرایط اقســاط بهره ببرند. در 
این شــرایط فروش تحویل خــودرو هم‌زمان با 
پیش پرداخت خواهد بود. همچنین خریداران 
می توانند با اقســاط 4 تا 30 ماهــه این خودرو 
را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. در این 
شرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد با کسر 
ســود نیز وجود دارد. همچنین یک سال بیمه 
شخص ثالث برای آن در نظر گرفته شده است. از 
طرفی این خودرو با گارانتی کامل شرکتی و مدل 

1404 به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهد. یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی 
برای خودرو هیوندای کرتا 2023 گذاشــته تا 
مشــتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 
درصد قیمت خودرو از این شــرایط اقساط بهره 
ببرند. در این شــرایط فــروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقساط حداکثر 36 ماهه با 
سود بانکی این خودرو را به صورت بدون ضامن و 
فقط با چک صیادی خریداری کنند. درعین حال 
پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام 
می شود. در این شرایط فروش امکان تسویه زودتر 
از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. همچنین یک 
سال بیمه شخص ثالث برای آن در نظر گرفته شده 
است. این خودرو با بیمه شخص ثالث و بدنه از روز 

اول برای مشتریان اقساط می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو هایما 8S گذاشته تا مشتریان بتوانند 
با پیش پرداخت حداقل 50 درصد مبلغ خودرو 
از این شرایط اقســاط بهره ببرند. در این شرایط 
فروش تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت 
خواهد بــود. همچنین خریــداران می توانند با 
اقساط 4 تا 18 ماهه این خودرو را به‌صورت بدون 
ضامن و فقط با چک صیــادی خریداری کنند. 
همچنین پرداخت اقســاط این خودرو هر 2 ماه 
یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش امکان 
تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. 
همچنین یک ســال بیمه شخص ثالث برای آن 
در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو با 
گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خرید خود را انجام دهد. 
یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی برای 
خودرو کی‌ام‌سی X5 گذاشته تا مشتریان بتوانند 
با پیش پرداخت حداقل 50 درصد مبلغ خودرو 
از این شرایط اقســاط بهره ببرند. در این شرایط 
فروش تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت 
خواهد بــود. همچنین خریــداران می توانند با 
اقساط 6 تا 24 ماهه این خودرو را به‌صورت بدون 
ضامن و فقط با چک صیــادی خریداری کنند. 
درعین حال پرداخت اقســاط این خودرو هر 2 
ماه یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش 
امکان تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود 
دارد. همچنین یک سال بیمه شخص ثالث برای 
آن در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو 
با گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خرید خود را انجام دهد. 
یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی برای 
خودرو ام‌وی‌ام X55 پرو گذاشــته تا مشتریان 
بتواننــد بــا پیش پرداخت حداقــل 50 درصد 
مبلغ خودرو از این شرایط اقســاط بهره ببرند. 
در این شرایط فروش تحویل خودرو هم‌زمان با 
پیش پرداخت خواهد بود. همچنین خریداران 
می توانند با اقســاط 2 تا 30 ماهه این خودرو را 
به صــورت بدون ضامن و فقط بــا چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. در این 
شرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد با کسر 
ســود نیز وجود دارد. همچنین یک سال بیمه 
شخص ثالث برای آن در نظر گرفته شده است. از 
طرفی این خودرو با گارانتی کامل شرکتی و مدل 

1404 به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو کوییک SR سفید مشکی گذاشته 
تا مشتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 
تا 60 درصد مبلغ خودرو از این شــرایط اقساط 
بهره ببرند. در این شرایط فروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقســاط 6 تا 24 ماهه این 
خودرو را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک 
صیادی خریداری کنند. درعین حال پرداخت 
اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. 
در این شــرایط فروش امکان تســویه زودتر از 
موعد با کسر سود نیز وجود دارد. همچنین یک 
سال بیمه شخص ثالث برای این خودرو در نظر 
گرفته شده است. از طرفی این خودرو با گارانتی 
کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان عرضه 

می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خرید خود را انجام دهد. 
یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی برای 
خودرو پژو 207TU3 گذاشته تا مشتریان بتوانند 
با پیش پرداخت حداقل 420 میلیون تومان از این 
شرایط اقساط بهره ببرند. در این شرایط فروش 
تحویل خودرو فوری و یک ســاعته خواهد بود. 
همچنین خریداران می توانند با اقســاط 10 تا 
24 ماهه این خــودرو را به صورت بدون ضامن و 
فقط با چک صیادی خریــداری کنند. درعین 
حال پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار 
انجام می شــود. در این شــرایط فروش امکان 
تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. 
همچنین یک ســال بیمه شخص ثالث برای آن 
در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو با 
گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای فیدلیتی 5 نفره گذاشته تا مشتریان بتوانند 
با پیش پرداخت حداقل 50 درصد مبلغ خودرو 
از این شرایط اقســاط بهره ببرند. در این شرایط 
فروش تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت 
خواهد بــود. همچنین خریــداران می توانند با 
اقساط 4 تا 30 ماهه این خودرو را به صورت بدون 
ضامن و فقط با چک صیــادی خریداری کنند. 
درعین حال پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه 
یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش امکان 
تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. 
همچنین برای آن یک ســال بیمه شخص ثالث 
در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو با 
گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

برای اینکه هنگام خرید خودرو از دفاتر فروش به دام کلاهبرداران گرفتار نشوید، حتما به واحدهای مجاز دارنده پروانه کسب مراجعه کنید هشدار!هشدار!



لاستیک و  لاستیکرینگ  و  رینگ 
TIRE & RING

دوشنبه 12 آبان ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2430

کشف بزرگ ترین محموله 
قاچاق لاستیک و قطعات 

خودرو در اصفهان

    فرمانده انتظامی استان اصفهان از کشف حجم چشمگیری کالای قاچاق در قالب 
لاستیک و قطعات خودرو در یکی از انبارهای شهر اصفهان خبر داد. به گزارش »اصفهان 
زیبا« فرمانده انتظامی استان اصفهان از کشف حجم چشمگیری کالای قاچاق در قالب 
لاستیک و قطعات خودرو در یکی از انبارهای شــهر اصفهان خبر داد. سردار حمید 
علینقیان پور اظهار کرد: »ماموران پلیس امنیت اقتصادی استان اصفهان در اجرای 
طرح مقابله با قاچــاق کالا و ارز و در پی اقدامات اطلاعاتی و عملیاتی هدفمند، موفق 

به شناسایی یک انبار غیرمجاز در این شهر شدند.« او افزود: »در بازرسی انجام شده از 
این انبار، چهار هزار قلم انواع لاستیک و قطعات خودرو کشف شد.« این اقلام به‌دلیل 
عدم ثبت در سامانه جامع انبارها و طبق ماده ۶ مکرر ۲ و تبصره ۴ ماده ۱۸ قانون مبارزه 
با قاچاق کالا و ارز، مشمول عنوان کالای قاچاق شناخته شدند. سردار علینقیان پور با 
اشاره به ارزش بالای کالاهای کشف شده خاطرنشان کرد: »طبق نظر کارشناسان مربوط، 

ارزش ریالی این محموله بیش از ۳۰۰ میلیاردریال برآورد شده است.«

سایز تایرمدلگل تایرکویر تایر  )ایران(
)میلی متر(

قطر رینگفاق تایر
)اینچ(

وزن قابل تحمل
)کیلوگرم(

حداکثر سرعت
)کیلومتر بر ساعت(

قیمت بازار تهران
 )یک جفت- ریال(

خودرو پیشنهادی

ام وی ام 110-سایپا131-سایپاKB12   165/65R13651341219024,800,000132 و 26
KB2000   175/60R13601341221026,000,000انواع پراید
پیکان- ریو -تیباKB14   175/70R13701347519028,000,000و36

KB88   185/60R14601447521026,000,0002تیبا
پژو206-پژو405-پرشیاKB27   185/65R14651453021027,400,000و22
 سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی-زانتیاKB27   185/65R15651556021028,100,000و22
اسپرت انواع پژوKB77  205/60R14601456021031,800,000و44

KB77   205/60R15601561521031,800,000اسپرت سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی
KB44205/50 R16501654524037,400,000کراس- دنا پلاس توربو H30 دانگ فنگ
KB55205/55 R16551661524040,500,000تویوتا یاریس X22- چری S3- مگان -سراتو- جک
KB66215/65 R16651685021057,000,000X33 ام وی ام - X60 لیفان
KB55205/50 R17501758024043,500,000آریزو 5 و 6-آریا
KB57215/55 R17551767027043,700,000تویوتا کمری- سوناتا
KB66215/60 R17601771021064,900,000SX5 خودرو فردا   - S5 هایما -X33S ام وی ام
KB200215/50 R17501761527055,900,000چانگان - سراتو
KB700225/65 R17651785021061,100,000BYDS6 -تیگو5- سوزوکی ویتارا
KB700235/65 R17651790021061,600,000S7 هایما
KB444245/70 R1765171,06018085,700,000زاگرس- صحرا
KB900265/65 R1745181,12021087,600,000)پرادو- پیکاپ فوتون- آسنا )آمیکو
KB909285/70 R1755181,285190110,300,000G9 پیکاپ
KB200215/45 ZR18551865027055,200,000تیوولی
KB300215/55 R18551869027060,500,000M4 سوبا - T5 ری را- خودرو فردا - FX فونیکس
KB500225/55 R18601875024059,000,000توسان- کوراندو S5- جک
KB800235/55 R18601880021066,300,000اسپورتیج-دیگنیتی 
KB700225/60 R18601880021061,400,000SWM-تیگو7- ب ام و ایکس 3)2020-2017(- رنو کولیوس
KB700235/60 R18601887521064,600,000لکسوس IX55- سانتافه- اسپورتیج- هیوندای
KB900265/60 R1860181,06021088,500,000)کرمان خودرو(T8 -پیکاپ تویوتا
KB700225/55 R19551982524067,100,000LX 8 - اکستریمS هایما
KB800R19 235/50501977527065,200,000Tiggo 8 Plug

KB700R19 235/55551982524067,200,000SX تویوتا راو4-سورنتو -RX سانتافه نیو- لکسوس
KB545ZR20 245/45452087527063,800,000TXL اکستریم
KB570ZR20 245/50502085027064,800,000VX اکستریم
KB555ZR20 255/45452082527073,500,000فیدلیتی- رکستون

تـهـران را پـــاک بـگـردیـمتـهـران را پـــاک بـگـردیـم

  در شــرایطی که صنعت تایر با چالش هایی چون 
ناتــرازی ارزی، واردات بی‌رویه، فقدان نقشــه راه و 
سیاســت‌گزاری های جزیره‌ای مواجه اســت، دکتر 
ســعید تقوایی طی مصاحبه با »مانیفست«، با نگاهی 
تحلیلی به‌وضعیــت فعلی از ضــرورت بازنگری در 
ساختار حمایتی، تدوین ســند چشم‌انداز و مقابله با 
موج تایرهای بی‌کیفیت وارداتی سخن می گوید. این 
گفت‌وگو تصویری روشن از تاثیر جنگ های منطقه‌ای، 
سیاست های تعرفه‌ای جهانی و بلاتکلیفی داخلی بر 

آینده صنعت تایر پیش روی ما ترسیم می کند.

  با گذشت 8 ماه از سال، وضعیت کنونی صنعت و 
بازار تایر را چگونه ارزیابی می کنید؟  

متاســفانه یکی از چالش‌های همیشــگی صنعت تایر که 
برنامه‌ای هم برای عبور از آن وجود ندارد، موضوع تخصیص 
ارز اســت که در تلاقی با معضل دوم، یعنی تجمع واردات 

تایر به کشــور، تولیدکنندگان داخلی را در شرایط سخت 
و نامناسبی قرار داده است. سال گذشته حدود ۲۷۰ هزار 
تن تایر با ارزبری حــدود یک‌میلیارد دلار به کشــور وارد 
شد؛ هرچند شــاید امسال این روند  متوقف شده باشد، اما 
تجمعی که در انبارهای فروشندگان ایجاد شده، همچنان 
اثرات منفی بالایی بر بازار تایر کشور دارد؛ به‌ویژه آن‌که در 
برهه هایی از زمان تعرفه تایرهای وارداتی حتی به صفر رسید 
و همین امر باعث رشد واردات این محصول شد. در این میان 
هرچند برخی کارخانجات تولیدی داخــلی بنا به‌دلایلی 
به ظرفیت تولیدی خود در چهار ماه گذشته نرسیده‌اند، اما 
ســایرین با تولید بالاتر توازن را در بازار برقرار کرده‌ و باعث 
شــده‌اند درمجموع در حوزه تولید مشکلی وجود نداشته 
باشــد. با این حال واردات بیش از حد تایر، توازن عرضه و 
تقاضا را در بازار بر هم زده و از آن جا که مشــکلات موجود 
در صنعت به صورت جزیره‌ای بررسی می شوند و امتیازاتی 
توسط تشکل ها و شــرکت های مختلف به صورت مجزا از 
دولت دریافت می شــود، این امر کمکی به حل مشــکلات 
نمی کند. متاســفانه سیاســت گزار هیــچ گاه به بررسی 
واقعیت های بازار تایر و بخش تولید نپرداخته و به‌جای آن که 
میزان عرضه و تقاضا و نیاز بازار به انواع سایزها را بررسی و 
برای آن برنامه‌ریزی کند، تلاش کرده مشکلات را به صورت 
موردی ببیند. نتیجه این رویکرد تداوم چالش های تکراری 

در فضای صنعتی است. واقعیت آن است که شرایط کنونی 
شرایط جنگی اســت و دولت باید در آن از صنایع حمایت 
کند. این حمایت ها می‌تواند ارزی، تعرفه‌ای و مالی باشد. 
به عنوان مثال در شرایط فعلی و با توجه به وضعیت اقتصاد 
جهانی، برخی محصولات چینی با اختلاف قیمت‌ بسیار زیاد 
و با شرایط فروش عجیب مانند فروش مدت‌دار و اقساطی 
زیر قیمت بازار عرضه می شوند. این درحالی است که برخی 
از این محصولات کیفیت مناسبی ندارند و این امر علاوه بر 
تولیدکننده، مصرف کنندگان را نیز با چالش مواجه خواهد 
کرد. درچنین شــرایطی با توجه به رکود حاکم بر اقتصاد 
کشور بروز مشکلات معیشتی برای واحدهای تولیدی که 
هر یک دو تا سه هزار نفر پرسنل دارند، دور از تصور نیست. 
سیاســت گزار باید با توجه به این موضوعات مسیر هدایت 

صنعــت را بررسی کند و با حمایــت در بخش هایی مانند 
تکنولوژی، بازار، نقدینگی، رفع موانع صادراتی و.... به‌رفع 

بحران های پیش رو اقدام کند.

  بدون مولفه مذاکره چگونه می توان به توســعه 
صنعت تایر امید داشت؟ 

شــرایط کنونی برای فعالان صنایع مختلف از جمله تایر 
بیشتر شبیه به یک وضعیت بلاتکلیفی است. به عبارتی در 
وضعیت برزخ قرار داریم و هر لحظه ممکن است شرایط به 
سمت مذاکره و بازگشــایی درهای جهانی یا شروع مجدد 
جنگ تغییر کند. همان طور که مسئولان کشور نیز اشاره 
کرده‌اند وضعیت کنونی آتش بس اســت، نه توقف کامل 
جنگ؛ بر این اســاس باید بر مبنای سه سناریوی جنگ، 

صلح و برزخ برنامه‌ریزی کرد. نباید فراموش کرد که وقتی از 
شرایط جنگی سخن می گوییم، در عمل باید همه موضوعات 
توســعه‌ای را کنار بگذاریم؛ از تامین دانش فنی تکنولوژی 
روز دنیا گرفته تا آمــوزش و ... . درمقابل تولیدکننده باید 
تلاش کند تولید را در شــرایط فعلی ادامه دهد؛ مواداولیه 
مورد نیاز خود را تامین کند؛ نیروی انســانی خود را حفظ 
کند و نیاز جامعه را برطرف سازد. در این شرایط برزخی باید 
نیم نگاهی به آینده نیز داشته باشیم و بخش های آموزشی 
فنی و توســعه‌ای را فعال نگه داریم؛ به عبارتی در وضعیت 

بینابینی قرار داریم.

  دغدغه ها در شرایط فعلی به چه نحوی پیگیری 
می شوند؟

همان طور که گفتم شــرایط خاص کنــونی ذهن فعالان 
صنعــتی را بر موضوعــات روزمره متمرکز کــرده و همه 
واحدهای صنعتی به نوعی درگیر چالش های خود هستند. 
فعالان صنعت برای حفظ تولید خود اهم و مهم می کنند. 
درچنین فضایی استفاده از حاکمیت داده هوشمندسازی 
و سایر روش های روز دنیا به حاشیه رانده می شود؛ چراکه 
در نبود حمایت از تولید، شــرکت ها ناچار هســتند منابع 
مالی محدود خود را صرف امــور مهم تر کنند. واقعیت امر 
این است که سیاســت گزار باید با کمک نخبگان صنعت، 
برنامه‌ای را تصویب و در اختیار فعالان این حوزه قرار دهد 
که پاسخگوی نیاز آن ها باشــد. درعین حال لازم است بر 
آن نظارت دائمی داشــته باشد و مرتب این برنامه را پایش 
کند. درغیر این صورت معضلات صنعت تایر ایران به‌راحتی 
برطرف نخواهد شد و تولیدکننده و مصرف کننده، هریک 
متحمل هزینه های‌ گــزافی در این بخش از صنعت و بازار 

کشور می شوند. 

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی

صنعت تایر در شرایط برزخی
سعید تقوایی، عضو هیات مدیره »یزد تایر« مطرح کرد؛
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   ب‌ام‌و با رونمایی از نســل جدید iX3، رســما وارد عصر جدیدی شده است. این 
شاسی بلند برقی بر پایه پلت فرم انقلابی نئو کلاس ساخته شده است. ب‌ام‌و سرانجام از 
نخستین مدل سری نئو کلاس خود رونمایی کرد که مهم ترین محصول باواریا در چند 
دهه اخیر محسوب می شود. نسل جدید شاسی بلند تمام‌الکتریکی iX3 که در نمایشگاه 
خودرو مونیخ به نمایش درآمده، نه تنها یک مدل جدید، بلکه پرچم‌دار و آغازگر عصر 
پلت فرم انقلابی نئو کلاس برای این خودروساز باواریایی است؛ پلت فرمی اختصاصی برای 
خودروهای برقی که قواعد بازی را تغییر خواهد داد. این یک فاصله بزرگ از استراتژی 

فعلی ب‌ام‌و است که خودروهای برقی و درون سوز را روی یک پلت فرم مشترک تولید 
می کند. اولین نسخه این کراس‌اوور جدید که در اواسط سال ۲۰۲۶ راهی نمایندگی های 
فروش خواهد شد، iX3 50 xDrive نام دارد. این مدل دو موتور الکتریکی، قدرتی معادل 
۴۷۰ اسب بخار و گشتاور ۶۴۰ نیوتون متر تولید می کند و با هر بار شارژ کامل، مسافتی 
حدود ۶۴۵ کیلومتر را می‌پیماید. قیمت پایه این مدل حدود ۶۰ هزار دلار پیش‌بینی شده 
است. شتاب صفر تا ۹۶ کیلومتر بر ساعت این شاسی بلند 4.7 ثانیه و حداکثر سرعت آن 

۲۰۹ کیلومتر بر ساعت اعلام شده است.  

دوران نئو کلاسیک 
در باواریا کلید خورد

ت تقطعا قطعا
AUTO  PARTS 

     زمان علیه تولید می تازد و عقربه‌ها بی‌وقفه به سوی 
خاموشی صنعت می چرخند. زنجیره تامین خودروسازان 
کشور در خط اضطرار ایســتاده و هر ساعت تاخیر در 
پرداخت تسهیلات وعده‌داده شده، یعنی نزدیک‌تر شدن 
به توقف کامل. با موافقت رسمی وزیر صمت برای تزریق 
دو بسته حیاتی ۲۰ همتی، امیدی تازه به جریان افتاده؛ 
سرمایه‌ای که اگر همین روزها به دست قطعه سازان برسد، 
می تواند چرخ های ایستاده را دوباره به حرکت درآورد و 
عقب ماندگی از برنامه تولید را جبران کند. اما اگر پرداخت 
در پیچ های اداری گرفتار شود، این فرصت گران بهاترین 
فصل صنعت را می ســوزاند و چشم‌انتظاران تولید را به 

تماشاگران خاموشی بدل می کند.

   تمدید معافیت بانکی برای خودروسازان
آرش محبی نــژاد، دبیــر انجمن تخصــصی صنایع همگن 
نیرومحرکه و قطعه سازان خودرو کشور، درباره تصمیمات اخیر 
وزیر صنعت، معدن و تجارت در حمایت از زنجیره خودروسازی 
و قطعه ســازی به »دنیای خودرو« گفت: »سه‌شــنبه هفته 
گذشته، معافیت محدودیت های نظارتی نظام بانکی برای دو 
خودروســاز بزرگ کشور تمدید شد. این معافیت که پیش تر 
تا ۳۱شــهریورماه اعتبار داشت، مواردی همچون »رفع الزام 
از مقررات ذی نفع واحد« و همچنین بخشی از سیاست های 
نظارتی مرتبط با ماده ۱۴۱ قانون تجارت، تعیین سقف های 
اعتباری گروهی و روابط مالی میان شرکت‌های زیرمجموعه 

را دربر می‌گیرد.«
وی با اشاره به ابعاد اجرایی این تصمیم اظهار کرد: »با تمدید 
ایــن معافیت، بانک مرکــزی اکنون اختیار قانــونی دارد تا 
به صورت مستقیم درباره افزایش سقف اعتباری دو خودروساز 
بزرگ کشور تصمیم‌گیری کند؛ چه این تصمیم رأسا از سوی 
بانک مرکزی اتخاذ شــود و چه در قالب مصوبه شورای عالی 
بانکداری؛ در هر دو حالت، ابلاغ مصوبه اعطای تسهیلات ۲۰ 
همتی - یعنی دو بسته مالی جداگانه، هر یک به ارزش ۲۰ هزار 
میلیارد تومان برای ایران خودرو و سایپا- باید در همین هفته 
انجام گیرد. وزیر صنعت، معــدن و تجارت نیز این موضوع را 

به صورت رسمی از تریبون دولتی اعلام کرده است.«
محبی نژاد ادامــه داد: »وزیر صنعت، معدن و تجارت ســه 
تصمیم کلیدی را اعلام کرده‌اند که نخستین و مهم ترین آن، 
اعطای دو بســته تسهیلات ۲۰ همتی به دو خودروساز اصلی 
کشور است؛ با این شــرط که وجوه پرداختی به طور مستقیم 
به حساب قطعه سازان واریز شود. اجرای این تصمیم می تواند 
نقطه عطفی در احیای زنجیره تولید باشد و صنعت قطعه‌ را از 
شرایط بحرانی و آشفتگی شدید ماه‌های اخیر، که در عمل به 
مرز توقف کامل رسیــده بود، به حرکت و جریان پایدار تولید 

بازگرداند.«

  پاداش داخلی سازی در سیاست ارزی
دبیر انجمــن تخصصی صنایــع همگن نیــروی محرکه و 
قطعه سازان خودرو کشور در تشــریح مصوبات اخیر دولت 
اظهار کرد: »دومین محور تصمیمــات، تمدید تصویب نامه 
شماره ۱۳۴۰۰ هیات وزیران است؛ مصوبه‌ای که در شرایط 
ویژه پس از دوران جنگ تدوین شده بود و اکنون نیز به صورت 

موقت، برای مدت یک ماه دیگر تمدید شده است.«
وی در ادامه به ســومین محور تصمیمات دولت اشاره کرد و 
توضیح داد: »محور سوم به سیاست های ارزی مرتبط است؛ با 
توجه به محدودیت منابع ارزی کشور، مقرر شده تخصیص ارز 
برای تولید داخلی بر پایه میزان عمق ساخت داخل انجام شود. 
به این معنا که هرچه سطح داخلی سازی قطعات و محصولات 
بالاتر باشــد، سهم بیشتری از منابع ارزی به آن واحد تولیدی 
اختصاص خواهد یافت. این تصمیــم نیز، در کنار دو مصوبه 
پیشین، در چارچــوب حمایت هدفمند از تولید داخلی قابل 

ارزیابی است.«
محبی نژاد همچنین در پاسخ به این پرسش که حجم مطالبات 
زنجیره تامین از خودروسازان به چه رقمی رسیده است؟ گفت: 
»کل مطالبات واقعی زنجیره تامین به صورت تعیین و تکلیف 
نشده از خودروسازان کشور حدود ۱۶۰ هزار میلیارد تومان 
اســت؛ از این مبلغ، نزدیک به ۵۰ هزار میلیارد تومان معوق 

  زنجیره تامین صنعت خودرو در انتظار   تسهیلات 40همتی
در گفت‌وگوی »دنیای خودرو« با دبیر انجمن قطعه سازان کشور مطرح شد؛

تزریق فوری دو بسته ۲۰ همتی می تواند جریان تولید را احیا کند، اما هر روز تاخیر، قطعه سازان را به تعطیلی نزدیک تر می کند

نوربالا

پرداخت فوری این تسهیلات 
حیاتی است؛ زمان به نفع 

قطعه سازان، خودروسازان، 
وزارت صمت و ده ها صنعت 
وابسته نمی‎گذرد. تاخیر، این 
منابع را به نوش دارو پس از 
مرگ سهراب بدل می کند و 

باید فورا پرداخت شود

نوربالا

دستور وزیر صمت برای 
اعطای دو بسته تسهیلات 
۲۰همتی به دو خودروساز 
اصلی، می تواند نقطه عطفی 
در احیای زنجیره تولید باشد 
و صنعت قطعه‌ را از بحران 
و آشفتگی ماه های اخیر به 
مسیر پایدار تولید بازگرداند

مانده است و این روند استمرار دارد.« دبیر انجمن تخصصی 
صنایع همگن نیرو محرکه و قطعه سازان خودرو کشور با اشاره 
به این که یکی از خودروســازان در رابطــه با پرداخت بدهی 
خود به قطعه سازان به نســبت بهتر عمل کرده است، افزود: 
»یکی از خودروســازان بزرگ کشور توانسته بخش عمده‌ای 
از بدهی های معوق خــود را از طریق ابزار مالی »خرید دین« 
تسویه کند، اما سایر خودروســازان هنوز در این زمینه اقدام 
موثری نداشته‌اند. حتی بخشی از خودروسازان خصوصی که 
همیشه خوش‌حســاب بودند، اکنون به شدت در پرداخت ها 
دچار مشکل شــده‌اند و وضعیت مالی آن ها به حدی بحرانی 

است که در حال حاضر بسیار بدحساب شده‌اند.«

  برنامه تولید قطعه سازان و خودروسازان از ریتم افتاده
محبی نژاد در پاسخ به این پرسش که قرار است چه سازوکاری 
برای پرداخت تســهیلات وعده شده از سوی خودروسازان به 
قطعه سازان در نظر گرفته شود تا از مقصد اصلی منحرف نشود، 
به »دنیای خودرو« گفت: »قرار است هر یک از دو خودروساز 
بزرگ کشور، فهرستی از قطعه سازان طرف قرارداد خود را به 
وزارت صنعت، معدن و تجارت ارائه دهند. این وزارتخانه نیز با 
مشورت انجمن قطعه سازان کشور، لیست نهایی را برای بانک 

مرکزی ارســال می کند تا وجوه دو بسته‌ ۲۰ همتی به صورت 
مستقیم به حساب قطعه سازان واریز شود.«

دبیــر انجمــن تخصصی صنایــع همگن نیــروی محرکه و 
قطعه سازان خودرو کشور در تشریح اثر این اقدام اضافه کرد: 
»تاثیر واقعی تسهیلات بر شــرایط فعلی قطعه سازان، زمانی 
نمود پیدا می کند که منابع نقدی تزریق شــده، امکان خرید 
مواد اولیــه و تامین ارز مورد نیاز را فراهم کند. اکنون بسیاری 
از واحدهای قطعه ســازی با انبارهای خــالی و توقف خطوط 
مواجه‌اند، بنابراین شــروع تخصیص تسهیلات می تواند روند 

تامین را فعال سازد.«
محبی نژاد با اشاره به وضعیت تولید در صنعت خودرو افزود: 
»در شــرایط فعلی، نه‌تنها قطعه ســازان از برنامه‌ریزی های 
تولیدی خود عقب مانده‌اند، بلکه خودروســازان نیز با همان 
فاصله از اهداف پیش‌بینی شــده فاصلــه گرفته‌اند. هرچند 
ایران خودرو نســبت به سال گذشــته عملکردی قابل قبول 
دارد، اما دیگر خودروســازان از جمله ســایپا، کرمان خودرو، 
بهمن خودرو و چند مجموعه خصوصی دیگر حتی در مقایسه 
با ســال قبل نیز با کاهش محســوس تولید روبه‌رو شده‌اند؛ 
مســاله‌ای که نشان می‌دهد مشــکل تامین نقدینگی و مواد 
اولیه، زنجیره تولید را در کل کشور دچار کندی کرده است.«

وی تاکید کرد: »ایران خودرو با وجود بهبود تولید نســبت به 
سال قبل، همچنان از برنامه سال جاری خود عقب است؛ یعنی 
در مقایســه با هدف گذاری های تولید در ابتدای سال، هنوز 
شکاف محسوسی وجود دارد. با این حال تزریق نقدینگی جدید 
می تواند به‌سرعت تیراژ تولید را بالا ببرد، البته درمان ساختاری 

صنعت همچنان موضوعی جداگانه و ضروری است.«

  هشدار حیاتی؛ زمان علیه صنعت می گذرد
دبیر انجمن قطعه سازان خودرو کشور درباره ضرورت تسریع 
در پرداخت تسهیلات به زنجیره تامین خودروسازان تاکید کرد: 
»من این جا یک هشدار جدی می‌دهم و آن این است که زمان 
پرداخت این تســهیلات اهمیت حیاتی دارد. در حال حاضر، 
زمان به نفع صنعت قطعه‌، خودروسازی، وزارت صمت و حتی 

۶۴ صنعت وابسته به صنعت خودرو نمی گذرد.«
محبی نژاد تصریح کرد: »بنابراین باید این منابع در سریع ترین 
زمان ممکن تزریق شــود؛ چون به ایام پایانی ســال نزدیک 
می شویم و نباید اجازه دهیم کالاهای در راه قطعه سازان تمام 
شود یا پایپ لاین های تامین مواد اولیه خالی گردد. نباید کاری 
کنیم که این منابع مانند نوش‌دارو بعد از مرگ سهراب برسد؛ 

پس باید در پرداخت آن تسریع شود.«
وی درباره مسیر اصلاحی صنعت خودرو اضافه کرد: »درمان 
ســاختاری صنعت، فراتر از تزریق پول است. موضوع اصلی، 
اصلاح شیوه قیمت گذاری خودروســت. اگر این بخش اصلاح 
شــود، جریان وجوه ورودی خودروســازان مثبت می شود و 
نقدینگی آن ها حفظ خواهد شــد. چنانچه قیمت گذاری به 
نحوی انجام گیرد که خودروســاز زیان نکند، دیگر شاهد از 

دست رفتن نقدینگی نخواهیم بود.«

  حاکمیت باید از بنگاه‌داری فاصله بگیرد
دبیر انجمن قطعه سازان خودرو کشور در توضیح راهکارهای 
میان مدت و بلندمدت برای درمان صنعت خودرو و جلوگیری از 
تکرار زیان‌دهی خودروسازان بیان داشت: »راهکار میان مدت، 
اصلاح قیمت گذاری دستوری، تخصیص منابع ارزی کافی و 

تامین مواد اولیه است.«
محبی نژاد درباره راهکار بلندمدت بــرای درمان درد مزمن 
صنعت خودرو و قطعه ســازی اضافه کرد: »راهکار بلندمدت، 
بازطراحی ساختار سیاست گزاری و مدیریت صنعت خودرو 
به گونه‌ای است که سیاســت گزاری واحد و نظارت راهبردی 
جایگزین سیاســت گزاری جزیره‌ای شود. اکنون بیش از ۳۰ 
نهاد و ارگان در این صنعت دخیل هستند که متاسفانه اغلب 
آن ها به جای سیاست گزاری، به تصدی گری و دخالت مدیریتی 

روی آورده‌اند و تمرکز سیاست گزاری از بین رفته است.«
وی خاطرنشــان کرد: »حاکمیت تا همیــن اواخر در صنعت 
خودرو بنگاه‌داری کرده اســت. هنوز در یکی از خودروسازان 
بزرگ، خصوصی ســازی به طور کامل انجام نشــده، هرچند 
در دیگــری ایــن فرایند صــورت گرفته اســت. امیدواریم 
رویکرد کلان حاکمیت از بنگاه‌داری و تصدی گری به ســمت 
سیاســت گزاری کلان و نظارت راهبردی تغییر کند. اکنون 
بحث خصوصی ســازی سایپا در مسیر اجرا قرار دارد و اگر این 
روند کامل شــود، به طور حتم آینده بهتری در انتظار صنعت 

خودرو خواهد بود.«

m.shahbazi@autoworld.ir

میترا شهبازی



معکوس معکوسدنده  دنده 
REVERSE GEAR

   اســتار ونچِِر یکی از ادونچرهای موفق بازار جهانی است که یاماها به خوبی آن را توسعه 
بخشیده است. این ادونچربایک از سیستم تعلیق کارآمدی برخوردار است که در محور جلو دو 
دامپر هیدرولیکی به قطر 43 میلی متر و در محور عقب ساختار مونوشوک با دامپر هیدرولیکی-
پنوماتیکی به قطر 109 میلی متر تعبیه شده است. از جهات هندسی نصب دامپر عقب که در میانه 
تنه قرار گرفته، سبب شده است تنش های وارده به بدنه بسیار کمتر باشد تا لذت رانندگی را 

دوچندان کند. ناگفته نماند که سایز تایر 130/70 در جلو با رینگ 18 اینچی و 200/55 در عقب 
با رینگ 16 اینچی در کیفیت سواری این سامورایی جسور اثرگذار بوده است. فراموش نکنید 
که رینگ 18 اینچی در جلو به منظور گام بلندتر ضربات و جذب راحت تر ارتعاشات است، اما 
رینگ 16 اینچی عقب نیز با سایز تایر مربوطه می تواند به خوبی ضربات را جذب کند. زیرا متریال 

رینگ ها از نوع آلومینیوم بوده و در کیفیت سواری بسیار تاثیرگذار است.

ساختار جدید و به‌روز
 سیستم تعلیق »یاماها«
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   در گذشته کارها به دو بخش زنانه و مردانه تقسیم 
می شد و فعالیت خانم ها منحصر به چند شغل خاص و 
روتین بود. درواقع علاوه بر این که فرصت چندانی برای 
زنان برای کار در مشاغل خاص مردان نبود، خودشان 
نیز تمایلی به انجام این دسته از مشاغل نداشتند. اما 
در سال های اخیر حضور زنان در بازار کار و در برخی 
از عرصه های شــغلی که زمانی صرفــا مردانه تلقی 

می شدند، رو به‌افزایش است. 
زنانی که تا پیش از این فعالیت شان در مشاغلی مانند 
معماری،   آتش نشانی، تعمیر ماشین و... غیرمعمول و 
نشدنی بود، امروز با علاقه و مهارت بالا در این حوزه ها 

فعالیت می کنند.
صــدف عطایی، مکانیــک خودرو متولــد 1367، 
کارشناس ارشد محیط‌زیست است و  7 سالی است 
که کار تعمیرات انواع خــودرو را انجام می‌دهد.  10 
کتاب و مقاله هم در زمینه رشته تحصیلی‌اش تالیف 
کرده و قصد داشته برای ادامه تحصیل در مقطع دکترا 
مهاجرت کند. اما مسیر زندگی وی با مکانیکی خودرو 
گره می خورد و در کشور می ماند. در ادامه بخشی از 

این گفت‌وگو را می خوانید.

چطور به سمت این شــغل گرایش پیدا کردید و 
ادامه دادید؟

من از تیرمــاه 1398 وارد این حرفه شــدم. پیش از این 
در حوزه رشــته تحصیلی‌ام کار می کردم و سابقه کار در 
پروژه های مهــم مانند ارزیابی محیط‌زیســتی خطوط 
انتقال گاز بین شهری را دارم. اما به خاطر شرایط نامساعد 
در بخش محیط‌زیســت قصد مهاجرت داشتم. تا این که 
جلسات مشاوره و خودشناسی، زندگی و اهدافم را تحت 
تاثیر قرار داد. البته همیشه قصد داشتم کار خاصی انجام 
بدهم؛ اما درست نمی‌دانستم به‌دنبال چه حرفه‌ای بروم تا 
راضی‌ام کند. شرایط خاصی را تجربه کردم؛ این وضعیت 
دو سال طول کشید و سراغ مشاغل متفاوتی رفتم. حتی 
جالب اســت بدانید مدرک مربیگــری مهدکودک را هم 
گرفتم! ولی هنوز مردد بودم. تا این که پیش مشاور شغلی 
رفتم و به من پیشــنهاد داد حرفه مکانیکی را هم امتحان 
کنم. برای خودم عجیب و باورنکردنی بود. خلاصه تصمیم 
گرفتم وارد این حرفه کاملا تخصصی و فنی بشوم. یک ماه 
تمام هر کجا که می‌رفتم قبول نمی کردند و راهم نمی‌دادند 
و وعده وعید های الکی شــنیدم. با این حال همچنان به 
گشتن و پرس‌وجو ادامه دادم. تا این که با یک خانم آفرودباز 
آشنا شــدم که علاوه بر رانندگی، دست به آچار هم بود و 
من را بــه مکانیک قابلی معرفی کرد که مدل های پاترول 
و ماشین هــای دو دیفرانسیل را تعمیر می کرد. از علاقه و 
استمرار من استقبال کرد و همه موارد مربوط به تعمیرات 
را درست و اصولی به من یاد داد. حتی از من می‌خواست 
مقالات خارجی مرتبط را بخوانم. ســه ماه تمام به عنوان 

شــاگرد نزد وی کار کردم. کار ســخت بود و فشار کاری 
زیادی را تجربه کردم. 

در ابتدای کار و شرایط ســخت کار و یادگیری 
مکانیکی چه ذهنیتی داشتید؟

در اوایــل ورودم به ایــن حرفه هدفم دایــر کردن یک 
تعمیرگاه خودرو مخصوص بانوان بود که بدون دغدغه به 
آن جا مراجعه کنند. برای تکمیل مهارتم پیش مکانیک 
نســبتا معروف دیگری رفتم تا تعمیر خودرو های ایرانی 
را یاد بگیرم. خلاصه شــروع به کار کــردم و تا حد زیادی 

نیز معروف شــدم. در همین حال مدتی نیز خودروهای 
خارجی را تعمیر می کردم که بیشتر جنبه تبلیغاتی داشت. 
زمانی گذشت تا این که پیشنهاد کار در مجموعه بازسازی 
خودروهای کلاسیک را دریافت کردم. پس از گفت‌وگو با 
آقای ایروانی، مدیر مجموعه کارم را در این مجموعه آغاز 

کردم که تاکنون نیز ادامه داشته است. 

واکنش مردم چه بود؟ خانم ها و آقایانی که شما را 
مشــغول تعمیر خودروها می‌دیدند چه نظری 

درباره شما داشتند؟
برای خیلی ها جالب بود و تشــویقم می کردند. البته برای 
برخی نیز خوشــایند نبود. برخی هم فکر می کردند من 
به خاطر نیاز مالی در مکانیکی هســتم و از سر دلسوزی 

می خواستند به من کمک مالی کنند!

آیا خانم ها به اصطلاح پای کار هستند که وارد این 
شغل بشوند؟  

با توجــه به بازخوردی که در این مــدت دیده‌ام، خانم ها 
پذیرای این شغل نیســتند و آن چیزی که قبلا در ذهن 
داشتم با واقعیت موجود تفاوت زیادی دارد. وقتی خودم 
به صورت جدی وارد این کار شــدم فکر می کردم فرصت 
تازه‌ای برای اشتغال زنان فراهم شده است. البته تا جایی که 
می‌دانم خانم هایی نیز در این شغل مشغول به کار هستند؛ 
اما تعدادشان اندازه انگشتان یک دست همه نیست. در این 
سال ها کسانی هم در بخش های مختلف مرتبط با خودرو 
ورود کردند؛ اما بیشتر بلاگر هستند تا مکانیک حرفه‌ای. 

البته بعضی از زنان در گوشه و کنار به کارهای جانبی مثل 
فروش لاستیک، لوازم یدکی و... مشغول هستند. حتی قرار 
بود در اتحادیه خودرو کمیته‌ای مخصوص بانوان تشکیل 

شود، اما کسی پیگیر نشد و فراموش شد.

غیر از شــما خانم های دیگری هم در این حرفه 
فعالیت دارند؟

موقعی که تازه کار بودم دوست داشتم بدانم زنان دیگری 
هم در این شغل هستند یا نه. تا این که متوجه شدم سال ها 
پیش از من جمعی ســه، چهار نفــره از خانم ها در یزد و 
اصفهان مشغول بوده‌اند؛ اما فقط یک سال دوام آورده‌اند. 

تخصص اصلی تان چیست و در کنار کار تعمیرات، 
فعالیت دیگری هم دارید؟

تخصص اصلی‌ام تعمیر موتور اســت. تا الان هم 12 -10 
موتور خاص 8 سیلنــدر و 6 سیلندر تعمیر کرده‌ام؛ مثل 
دوج، فورد و... . کارِِ راحتی نیست و ظرافت خاص خودش 
را دارد. یک مکانیک در 30 – 40 سال کار شاید روی دو، 
سه مورد خودرو دوج برای تعمیر کار کند. به خاطر سابقه 
کاری و قدیمی بودنــم در حال حاضر نفر دوم محل کارم 
هستم و بیشتر شرایط را مدیریت می کنم. به طور معمول 

از ساعت 10 صبح تا 11 شب مشغول به کار هستم.

قصد دارید حوزه کاری تان را گسترش بدهید؟
البته؛ فرصت برای کار بیشــتر و بهتــر وجود دارد و 
قصــد داریم فعالیت مجموعه را گســترش دهیم. اغراق 
نمی کنم؛ چراکه ســطح کار و کیفیت خدمات ما واقعا در 
سطح جهانی است و شاید شعبه‌ای هم در خارج از کشور 
تاسیس کنیم تا بیشتر به کار با خودروهای خاص بپردازیم. 
شاید ارزش کاری ما الان معلوم نشود، اما بر این باور هستم 
که تاریخ روزی از ما به‌نیکی یاد خواهد کرد که در شرایط 
خاص کشور به چه صورت توانستیم کارمان را جلو ببریم 

و ادامه بدهیم.

گفت‌وگوی »دنیای خودرو« با مکانیک ماشین های کلاسیک؛

بانوان پذیرای شغل مکانیکی خودرو نیستند
علی علمی

a.elmi@autoworld.ir
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The Last Word
حرف آخر

 اخیرا گزارش جامعی از انجمن تولیدکنندگان 
خودرو هنــد )SIAM( منتشــر شــده که در 
آن به فــروش 19.6 میلیون‌دســتگاهی انــواع 
موتورسیکلــت در این کشــور در ســال 2024 
اشاره شده اســت. نکته مهم دراین باره مناسب 
بودن شــرایط ســرمایه گذاری برای تولید انواع 
موتورسیکلت در این کشور است؛ به گونه‌ای که 
کمپانی‎ های مطرح برای کسب سهم هرچه بیشتر 
از این بازار، با یکدیگر وارد رقابت داغ و نفسگیری 
شده‌اند. همچنین کمپانی هونداموتور نیز به عنوان یک تولیدکننده مطرح و صاحب نام در 
صنعت موتورسیکلت سازی توانسته در سال 2024، 5.83 میلیون‌دستگاه موتورسیکلت 
را در هند تولید کرده و به فروش برساند که این میزان در مقایسه با سال 2023، از رشد 19 
درصدی تولید محصول در این کمپانی خبر می‌دهد. درعین حال مطابق با بررسی های 
به عمل آمده ارزش بازار موتورسیکلت های برقی در هند در سال 2024 میلادی حدود 1.6 
میلیارددلار بوده است. اما آن چه این روزها در صنعت خودروسازی و موتورسیکلت سازی 
کشورمان شــاهدیم، مسیری پر از چالش است که هر روز به مشکلات آن افزوده می‎ شود. 
اما بنابر آن چه در ابتدای مطلب نیز به‌آن اشــاره شد، کشور هند توانسته صرفا با تکیه بر 
ظرفیت های بومی خود و فراهم کردن شرایط مناسب و ایجاد زیرساخت ها، طراحی، تولید 
و درنهایت فروش موتورسیکلت را در صنعت و بازار این کشــور هرچه بیشتر تقویت کند. 
سیاستی که می تواند ما را نیز در  بحث ساخت و طراحی انواع موتورسیکلت‌ یاری کند و 

به خودی خود سبب ارتقای این صنعت در کشورمان شود. 
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اهمیت سرمایه گذاری 
در بحث طراحی و تولید 

انواع موتورسیکلت

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: خشایار نظریان رستمی
رئیس شورای سیاستگزاری: حسین نظریان رستمی

زیر نظر شورای سردبیری
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اهواز

روزنامه نگار

 حمید محمدی

ثبت رکورد جدید برای رودستر مرسدس بنز
  حدود دو ماه قبل بود که بلاگر معروف خودرویی که جزو نویســندگان مجله موتورترند 
است، رودستر جذاب و اسپرت مرسدس بنز یعنی SL63 AMG مدل 2024 را به‌ لحاظ شتاب 
مورد بررسی قرار داد. این رودســتر کوپه اسپرت طبق اعلام مرسدس بنز تنها 3.2 ثانیه زمان 
نیاز داشت تا از حالت سکون به سرعت 100 کیلومتر برساعت دست پیدا کند. اما این بلاگر 

توانست تنها در 2.85 ثانیه رکورد جدیدی برای شتاب اولیه SL63 AMG به ثبت برساند.

قیمت خودرو روز گذشته در بازار کاهش یافت
رانا پلاس با 2 میلیون و 500 

هزارتومان کاهش در بازار 
902 میلیون 500 هزار تومان 

ارزش گذاری شد

اطلس G با 5 میلیون تومان 
کاهش در بازار 770 میلیون تومان 

ارزش گذاری شد

فونیکس FX با 3 میلیون تومان 
کاهش در بازار 2 میلیارد و 917 

میلیون تومان ارزش گذاری شد

فیدلیتی الیت 7 نفره با 5 
میلیون تومان کاهش در بازار 

2 میلیارد و 580 میلیون تومان 
ارزش گذاری شد
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