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فیس‌لیفت برای 
جتور »ایکس۷۰ ال«

    نسل جدید جتور X70Lکه آینده فیدلیتی بهمن موتور را به تصویر می کشد، با طراحی 
جدید و پیشرانه های قدرتمند در چین رونمایی شد. شــرکت جتور، زیرمجموعه‌ چری از 
جدیدترین محصول خود، شــاسی بلند جتور X70L رونمایی کرد. این خبر برای بازار ایران 
از اهمیت ویژه‌ای برخوردار اســت؛ چراکه این خودرو درواقع نسل آینده‌ مدل های محبوب 
فیدلیتی و فیدلیتی پرستیژ بهمن موتور را به نمایش می گذارد و تصویری روشن از تغییرات 
احتمالی این شــاسی بلند پرفروش در کشورمان ارائه می‌دهد. جتور X70L از زبان طراحی 
جدید این شرکت با نام »Family Face« بهره می برد که بارزترین مشخصه‌ آن، جلوپنجره‌ 
بسیار بزرگ با نوارهای کرومی افقی است. چراغ های جلو با طراحی نامنظم خود، هنگام روشن 

شدن نمادهای »J« و »T« را تداعی می کنند. در نمای عقب نیز چراغ های عمودی با یک نوار 
نوری سرتاسری به یکدیگر متصل شده‌اند. این خودرو از نسل فعلی یعنی جتور X70 پلاس 
)فیدلیتی پرستیژ( بزرگ تر شده که نویدبخش فضای کابین جادارتری است. در بخش فنی، 
جتور دو انتخاب پیش روی خریداران قرار داده است. موتور اول یک واحد ۱.۵ لیتری توربوشارژ 
با قدرت ۱۸۱ اسب بخار و مصرف سوخت ترکیبی ۷.۴۱ لیتر در هر صد کیلومتر است. اما گزینه‌ 
جذاب تر، موتور ۲.۰ لیتری توربوشارژ است که می تواند ۲۵۱ اسب بخار قدرت تولید کند. هر 
دو پیشرانه به یک گیربکس ۸ سرعته اتوماتیک )8AT( متصل شده‌اند که یک ارتقای قابل 

توجه نسبت به گیربکس های دوکلاچه فعلی محسوب می شود. 
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نهاد علی بیک‌زاده

 بازار خودرو در روزنامه نگار
شرایطی قرار گرفته 
تولیدکننده  نه  که 
انگیــزه‌ای بــرای 
افزایش تیراژ دارد، 
نــه مصرف کننده 
تــوان مــالی برای 
ســقوط  خریــد. 
قــدرت خرید خانوارهــا، نوســانات بی‌وقفه نــرخ ارز و 
محدودیت های ارزی برای تامین قطعات، دست به‌دست 
هم داده‌اند تا صنعت خودرو در وضعیتی شبه‌انجماد قرار 
گیرد. سیاست گزار نیز به جای اصلاح ساختاری، همچنان 
در مسیر آزموده شــده‌ قیمت گذاری دستوری و حمایت 
بی‌قید و شرط از خودروســازان حرکت می کند؛ مسیری 
که سال هاســت نتیجه‌ای جز رکــود و نارضایتی عمومی 
نداشته است. در ظاهر، واگذاری سهام خودروسازان بزرگ 
به بخش خصوصی می توانست نقطه‌ عطفی برای تحول در 
این صنعت باشد. اما واقعیت این است که خصوصی سازی 
در ایران هنوز از فاز شعار فراتر نرفته است. تا زمانی که دولت 
هم تولیدکننده باشد، هم تنظیم گر قیمت و هم تصمیم‌گیر 
نهایی درباره واگذاری، تعارض منافع اجازه شــکل‌گیری 
رقابت واقعی را نمی‌دهد. حتی در ماه های اخیر، نشانه هایی 
از عقب گرد در مسیر واگذاری دیده می شــود؛ نشانه‌ای از 
آن که سیاست گزار هنوز به بلوغ اقتصادی لازم برای سپردن 

مدیریت به بخش خصوصی توانمند نرسیده است.
از سوی دیگر، واردات خودرو اگرچه می توانست به عنوان 
سوپاپ اطمینان بازار عمل کند و مانع از جهش های قیمتی 
شــود، اما در عمل به‌دلیل محدودیت منابع ارزی و ضعف 

نظارت، به تهدیدی برای تولید داخلی تبدیل شده است. 
درحالی که قطعه سازان داخلی با صف طولانی تخصیص 
ارز مواجه‌ هســتند، منابع ارزی صــرف واردات محدود 
خودروهایی می شود که نه از نظر تیراژ تاثیرگذارند و نه از 
نظر تکنولوژی ارزش افزوده‌ای برای صنعت ایجاد می کنند. 
این وضعیت، زنجیره‌تامین داخلی را تضعیف و وابستگی 

ارزی را عمیق تر کرده است.
افزایش نرخ ارز که تاثیری مستقیم و حداقل ۵۰ درصدی 
بر قیمت نهایی خودرو دارد، همچنان پاشــنه آشیل این 
صنعت اســت. حتی خودروهایی که با برچســب »ملی« 
عرضه می شوند، ارزبری بالایی دارند و بخشی از قطعات شان 
از خــارج تامیــن می شــود. درچنین شــرایطی، تداوم 
قیمت گذاری دستوری تنها باعث فشار مالی بر خودروساز، 
افــت کیفیت و کاهــش انگیزه برای ســرمایه گذاری در 
فناوری های جدید می شود. نتیجه، همان است که امروز 
در بازار می‌بینیم: رکودی سنگین، قیمت هایی غیرواقعی 

و چشم‌اندازی تیره برای تولید.
صنعت خودرو بیش از هر زمان دیگری به تصمیمات شفاف، 
جسورانه و ساختارشکنانه نیاز دارد. نه با تزریق نقدینگی 
و حمایت موقت، بلکه با اصلاحات عمیق نهادی؛ از جمله 
آزادسازی تدریجی قیمت ها، واگذاری واقعی سهام دولت 
به بخش خصوصی متخصص و الزام به رقابت ســالم میان 
تولیدکنندگان داخلی و خارجی. اگر این اصلاحات انجام 
نشــود، بحران کنونی نه تنها برطرف نخواهد شــد، بلکه 

می تواند کل زنجیره ارزش خودرو را به حاشیه ببرد.
صنعت خودرو نیازمند اعتماد است؛ اعتماد به بازار، به رقابت 
و به توان بخش خصــوصی. هر تصمیمی غیر از این، صرفا 

ادامه‌ دور باطل حمایت از ناکارآمدی خواهد بود.

تعویق خصوصی سازی و 
مسیر پرخطر صنعت خودرو

    درحالی که آموزش رانندگی بخش جدایی ناپذیر 
از ارتقای ایمنی جاده هاســت، تصادفات خودروهای 
آموزش رانندگی همچنان از چالش های بیمه‌ای و قانونی 
در ایران محسوب می شوند. نقش بیمه در این میان، نه 
تنها حفاظت از زیان‌دیدگان بلکه حمایت از موسسات 
آموزش رانندگی و هنرجویان است. با توجه به اهمیت 
این موضــوع، علیرضا مرادی، کارشــناس حوزه بیمه 
خودرو در گفت‌وگو با روزنامه »دنیای خودرو« با تاکید 
بر مسئولیت قانونی موسسات آموزش رانندگی گفت: 
»در تصادفات نــاشی از خودروهای آموزش رانندگی، 
مسئولیت اصلی حقوقی و مالی با مالک خودرو یا موسسه 
آموزش رانندگی است؛ چراکه خودرو تحت مالکیت و 

مدیریت آن ها قرار دارد.«
وی افزود: »بــا این حال اگر خطای هنرجو آشــکار و 
غیرعادی باشد، بیمه حق دارد پس از پرداخت خسارت 
به زیان‌دیده، برای بازپس‌گیری مبلغ به هنرجو یا ولی 
او رجوع کنــد. این مکانیزم در عمل کمتر رخ می‌دهد؛ 

اما شفافیت قانونی لازم است.«
او درباره عملکرد بیمه شخص ثالث در چنین حوادثی 

توضیح داد: »بیمه شخص ثالث ابتدا خسارت زیان‌دیده 
را پرداخت می کند، بــدون این که تعیین مقصر مقدم 
باشد. ســپس اگر لازم باشد، شــرکت بیمه می تواند 
برای بازپس‌گیری مبلغ، اقدام قانونی علیه موسســه یا 
هنرجو انجام دهد. این روش تضمین می کند که حقوق 
آسیب‌دیدگان حفظ شــود و درعین حال موسســات 

آموزش رانندگی تحت فشار غیرمنطقی قرار نگیرند.«
وی در مورد بیمه بدنه خودروهای آموزش رانندگی نیز 
گفت: »یکی از شروط اساسی بیمه بدنه، نظارت مربی 
بر رانندگی هنرجو است. اگر هنرجو بدون حضور مربی 
اقدام به‌رانندگی کند، پوشش بیمه ممکن است مختل 
شــود. این محدودیت درواقع یک استاندارد حفاظتی 
است تا ریسک خسارت کاهش یافته و امنیت آموزش 

افزایش یابد.«
او به‌میزان مســئولیت هنرجو در حوادث رانندگی هم 
اشاره کرد و گفت: »مسئولیت مستقیم با موسسه است؛ 
اما اگر اشتباه هنرجو واضح باشد، بیمه حق رجوع قانونی 
دارد. بنابراین موسســات باید ضمــن آموزش دقیق، 

هنرجو را به‌رعایت قوانین و حضور مربی ملزم کنند.«
این کارشناس بیمه، تفاوت ساختاری بیمه خودروهای 
آموزش رانندگی با خودروهای عادی را نیز تشریح کرد و 
گفت: »این بیمه ها از نظر نرخ، پوشش و محدودیت های 
جغرافیایی و زمــانی با بیمه عادی متفاوت هســتند. 
پوشش فقط در محدوده ها و شرایطی معتبر است که در 
قرارداد قید شده است؛ مانند ساعات رانندگی، حضور 

مربی و محدوده جغرافیایی مجاز.«
وی در ادامــه به چالش‌های قانــونی پرداخت و افزود: 
»قوانین فعلی پایه مناســبی بــرای بیمه خودروهای 
آموزش رانندگی فراهم کرده‌اند؛ اما برای حمایت بهتر 
از هنرجو و موسسات، آیین نامه ها نیازمند شفاف سازی 
بیشتری هستند. به‌ویژه در بخش مسئولیت حقوقی و 
نحوه رجوع بیمه به مقصر حادثــه، اصلاحات می تواند 
ابهامات را کاهش دهد.« مرادی همچنین نقش بیمه در 
ارتقای ایمنی آموزش رانندگی را پررنگ دانست و گفت: 
»ســاختار بیمه‌ای موجود می تواند انگیزه کافی برای 
موسسات ایجاد کند تا استانداردهای آموزش و ایمنی 
را رعایت کنند. موسسات موظف هستند علاوه بر رعایت 
مقررات، نظارت کامل بر هنرجو داشته باشند تا ریسک 
حوادث به حداقل برسد.« وی در پایان افزود: »روشن 
است که بیمه خودروهای آموزش رانندگی نه تنها ابزاری 
برای جبران خســارت، بلکه عامل تعیین کننده‌ای در 
کاهش ریسک و افزایش استانداردهای آموزش رانندگی 
است. موسسات و هنرجویان باید آگاه باشند که رعایت 
قوانین و حضور مربی، شــرط لازم برای بهره مندی از 

پوشش بیمه‌ای کامل است.«

m.dorkhosh@autoworld.ir
مهری درخوش

یک کارشناس حوزه بیمه در گفت‌وگو با »دنیای خودرو« مطرح کرد؛

نقش بیمه در خطرات پنهان 
آموزش رانندگی
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پیشرانه برقی به 
رولزرویس »کورنیش« 

هم نفوذ کرد

    دو شرکت نوپای بریتانیایی در اولین همکاری خود اقدام به بازتولید یک رولزرویس 
کورنیش کلاسیک با قوای محرکه الکتریکی کرده‌اند. این پروژه رستوماد که بیش از ۵۰۰ 
اسب بخار قدرت و توان پیمایش ۴۸۰ کیلومتر را برای این اشراف‌زاده بریتانیایی به‌ارمغان 
آورده، حاصل همکاری دو شرکت نوپای بریتانیایی به نام های هالکون و اویس تکنولوژی 
است. این دو شرکت که توسط سه مهندس مشترک تاسیس شده‌اند، قصد دارند برنامه 
تولید محدود ۶۰ دستگاه از مدل های کلاسیک رولزرویس و بنتلی را با پیشرانه های برقی 
و فناوری های مدرن به اجرا درآورند. اویس روی ســخت‌افزار پیشرانه برقی تمرکز دارد 

و هالکون وظیفه بازآفرینی و تبدیل این خودروهای کلاسیک را برعهده گرفته اســت. 
 Concours of نخســتین محصول این همکاری، با نام هایلند هدر قرار است در رویداد
Elegance در کاخ همپتون کورت که از ۱۵ تا ۱۷ شهریور ۱۴۰۳ )۵ تا ۷ سپتامبر( برگزار 
می شود، رونمایی شود. رنگ بنفش خاص این خودرو از گل های خلنگ در اسکاتلند الهام 
گرفته شده و تم اســکاتلندی در داخل کابین نیز با یک مجسمه هنری در داشبورد که 
نمادی از رودخانه های کوهستانی اسکاتلند است، ادامه پیدا می کند. این ادای احترامی به 

آزمایش های قابلیت اطمینان رولزرویس در اسکاتلند در سال ۱۹۰۷ است. 

    پس از ســال ها ممنوعیت و محدودیت واردات 
خودرو، دولــت در ماه های اخیر بــار دیگر واردات 
را در این بخش آغاز کرده اســت؛ اقدامی که وعده 
رقابت ســالم، کاهش قیمت هــا و افزایش انتخاب 
برای مصرف کنندگان را به همــراه دارد. با این حال، 
کارشناســان معتقدند این سیاست هنوز با ابهامات 
زیادی همراه اســت و پایدار بودن آن، مشــروط 
به شفافیت، مدیریت صحیح و نظارت مستمر دولت 
است. مهدی دادفر، مشــاور انجمن واردکنندگان 
خودرو در گفت‌وگو با روزنامه »دنیای خودرو« ضمن 
بررسی انگیزه های دولت از باز شــدن بازار، به نقش 
محدودیت های تاریخی در شــکل‌گیری ســلیقه 
مصرف کننده، اثرات خودروهای چینی در بازار ایران 
و چالش های اقتصادی واردکنندگان پرداخت. او تاکید 
کرد: »بسیاری از تصمیمات بازگشایی واردات، بیشتر 
به‌دلیل فشــارهای مالی دولت و نیاز به درآمد ارزی 
است تا رفاه واقعی مصرف کنندگان و آینده این بازار 
وابسته به ایجاد رقابت واقعی و شفافیت در تامین ارز 

و فرآیندهای واردات خواهد بود.«

 ارزیابی شما از سیاست فعلی دولت در واردات 
خودرو چیست؟ آیا آزادسازی اخیر واردات واقعی 

و پایدار است؟
سیاســت فعلی دولت در حوزه واردات خودرو بیشــتر 
محصول محدودیت های مالی و بودجه‌ای اســت. دولت 
ناچار اســت تصمیماتی اتخاذ کند که در عمل آزادسازی 
واردات را به شــکل اجتناب ناپذیــر رقم زده اســت. این 

آزادسازی واقعی اســت؛ اما برای این که پایدار بماند، نیاز 
به نظارت مســتمر و سیاست گزاری هوشمندانه دارد. در 
غیر این صورت بازار ممکن است به سمت انحصار مطلق 
پیش برود و اصلاح شرایط دشوار یا غیرممکن شود. انگیزه 
اکثریت دولت ها تاکنون معمولا بیشــتر مالی و درآمدی 
بوده اســت تا رفاه عمومی. بنابراین مزایای باز شدن بازار 
اغلب به‌دلیل دلسوزی برای مردم نیست، بلکه تابع نیازهای 
اقتصادی دولت است. اگرچه این آزادسازی اجتناب ناپذیر 
بوده، اما برای پایداری آن، دولت باید برنامه مشــخص و 

شفاف داشته باشد.

 به نظر شما دولت با هدف تنظیم بازار واردات را 
باز کرد یا برای درآمد ارزی؟

هدف اصــلی دولت از باز کــردن واردات، افزایش درآمد 
و مدیریت منابع مالی اســت. تجربه های گذشــته نشان 
می‌دهد هرگاه مزایای اقتصادی برای جامعه ایجاد شده، 
این اقدام ناشی از دلسوزی برای رفاه مصرف کننده نبوده، 
بلکه بیشــتر برای تامین منابع مالی دولت و جلوگیری از 
کســری بودجه بوده است. در نتیجه، سیاست آزادسازی 
واردات بیشتر جنبه مالی دارد تا هدف اصلی تنظیم بازار یا 
ایجاد رقابت سالم. این نگرش باعث شده تا برخی مشکلات 
بازار، مانند کمبــود خودرو و نوســان قیمت، همچنان 

پابرجا باشد.

 چرا هنوز رقابت ســالم میــان واردکنندگان و 
خودروسازان داخلی شکل نگرفته؟ نابسامانی 
قیمــت و کمبود خودروهــای وارداتی از کجا ناشی 

می شود؟

شکل نگرفتن رقابت ســالم ریشه تاریخی دارد و مختص 
امروز نیست. دولت ها همیشه برای حمایت از تولید داخلی 
محدودیت هــایی بر واردات اعمــال کرده‌اند و این باعث 
شــده رقابت واقعی میان واردکنندگان و خودروســازان 
شکل نگیرد و بازار به نفع مونتاژکاران داخلی تنظیم شود. 
نابســامانی قیمت ها و کمبود خودروهای وارداتی ادامه 
همان روند تاریخی اســت. حتی در دهه های گذشته نیز 
دولت ها به بهانه حمایت از تولیــد، فرآیند واردات و بازار 
خودرو را مدیریت کرده‌اند. بنابراین این مشــکلات ریشه 
در سیاست های قدیمی دارند و نه صرفا تصمیمات جدید 

دولت فعلی.

 ممنوعیت چندساله واردات چه اثری بر سلیقه 
خریداران گذاشته است؟ آیا خودروهای چینی 

می توانند جای برندهای اروپایی و ژاپنی را بگیرند؟
محدودیت های وارداتی باعث تغییرات جزئی در ســلیقه 
مردم شــده و فرصت ورود خودروهای چیــنی را فراهم 
کرده اســت. با این حال، برندهای معتبر اروپایی و ژاپنی 
همچنان در ذهن خریداران به عنوان نماد کیفیت، ایمنی 
و تکنولوژی تثبیت شــده‌اند و جایگزینی کامل توســط 
خودروهای چینی رخ نداده است. خدمات پس از فروش، 
تامین قطعات و کیفیت خودروهای چینی هنوز به سطح 
استانداردهای جهانی نمی‌رسد. حتی در صورت بازگشت 

برندهای معتبر جهانی، تمایل مصرف کنندگان به سمت 
خودروهای چینی کاهش خواهــد یافت و بازار دوباره به 
سمت استانداردهای جهانی و کیفیت بالاتر گرایش پیدا 

خواهد کرد.

 واردات خودروهای دســت‌دوم را چقدر موثر 
می‌دانیــد؟ آیا بــا نوســان ارز، واردات برای 

بخش خصوصی صرفه اقتصادی دارد؟
واردات خودروهای دست‌دوم با نوسانات نرخ ارز و مشکلات 
تامین ارز، به ســختی توجیه اقتصادی دارد. این واردات 
تنها در صورتی موثر خواهد بود که شــرایط بازار، نرخ ارز 
و دســترسی به قطعات یدکی شــفاف و قابل پیش‌بینی 
باشد. درشرایط فعلی، عدم شــفافیت در تخصیص ارز و 
فرآیندهای واردات باعث افزایش ریســک و هزینه های 
غیرضروری برای واردکنندگان شــده اســت. بنابراین 
صرفه اقتصادی واردات خودروهای دست‌دوم برای بخش 
خصوصی محدود اســت و نیازمند اصلاحات ساختاری و 

شفافیت بیشتر است.

 تامین ارز برای واردکنندگان را چقدر شــفاف و 
قابل پیش‌بینی می‌دانید؟ آینده واردات خودرو را 

چگونه می‌بینید؟
تامین ارز بــرای واردکنندگان درحال حاضر شــفافیت 
کافی ندارد و فرآیندها با محدودیت ها و موانع غیرشفاف 
همراه اســت. این وضعیت، برنامه‌ریزی بلندمدت را برای 
واردکنندگان دشوار کرده و باعث افزایش ریسک فعالیت 
اقتصادی در این حوزه شــده است. آینده واردات خودرو 
به شفافیت سیاست ها، پایدارســازی آزادسازی و ایجاد 
رقابت واقعی میان واردکنندگان و خودروســازان داخلی 
وابسته اســت. تا زمانی که این عوامل فراهم نشود، بازار 
خودرو همچنان با نابســامانی، محدودیت و عدم‌امکان 

برنامه‌ریزی بلندمدت مواجه خواهد بود.

n.beykzadeh@autoworld.ir
انحصار مطلق در سایه عدم نهاد علی بیک زاده

آزادسازی واردات خودرو

مشاورانجمن واردکنندگان خودرو در گفت‌وگو با روزنامه »دنیای خودرو« مطرح کرد؛

نوربالا

واردات خودروهای دست‌دوم 
با نوسانات نرخ ارز و مشکلات 
تامین ارز، به سختی توجیه 
اقتصادی دارد. این واردات 
تنها در صورتی موثر خواهد 
بود که شرایط بازار، نرخ ارز 
و دسترسی به قطعات یدکی 
شفاف و قابل پیش‌بینی باشد



    نخستین نشست هم‌اندیشی وزارت صنعت، معدن و 
تجارت با حضور عزت‌الله زارعی، سخنگوی وزارت صمت 
و جمعی از خبرنگاران و دبیران رسانه های اقتصادی، ظهر 
روز گذشته در محل این وزارتخانه برگزار شد. محور این 
نشست پیرامون شکل‌گیری سازوکار تازه اطلاع‌رسانی و 
افزایش سطح پاسخگویی وزارتخانه به افکار عمومی بود

زارعی ضمن قــدردانی از خبرنگاران گفت: »شــورای 
اطلاع‌رســانی وزارت صمت با حضور معاونان تخصصی 

تشکیل شده و جلسات آن به صورت منظم برگزار می شود 
تــا لحن و ادبیات تخصــصی وزارتخانه برای رســانه ها 

شفاف تر بیان شود.«   
وی افزود: »بخش عمده تصمیمات صنعتی در کشــور 
چندوجهی است. وزارت صمت تنها یکی از بازیگران این 
عرصه است و بانک مرکزی، وزارت اقتصاد و گمرک نیز در 
تصمیم‌گیری ها نقش دارند. بنابراین وقتی همه اطلاعات 
در دست رسانه نباشد، طبیعی است که پرسش ها و نقدها 

بیشتر شود.«   ســخنگوی وزارت صمت درباره وضعیت 
بازار خودرو تصریح کرد: »اگر در شش ماه گذشته عملکرد 
وزارتخانه درباره برنامه های صنعت خودرو اطلاع‌رسانی 
می شد، برداشــت های نادرست شــکل نمی گرفت. در 
بودجه ۱۴۰۴ پنجره‌ای برای نوســازی ناوگان تعریف 
شــده و نوع اجرای این بند به طور مســتقیم بر قیمت 

خودرو تاثیر دارد.«   
زارعی همچنین به طرح تولید بدون کارخانه اشاره کرد 

و گفت: »در کشــور ظرفیت های خالی زیادی داریم، اما 
استاندارد مشخصی برای بهره‌گیری از آن ها وجود ندارد. 
اگر ضوابط تدوین شــود، بهره‌وری تولیــد به طور قابل 

توجهی افزایش خواهد یافت.«   
وی در پایان تاکیــد کرد: »ما موظفیم سیاســت های 
وزارتخانه را با شفافیت کامل اعلام کنیم و با زبان مشترک 
با رسانه ها ســخن بگوییم تا سخنگویی وزارت صمت به 

رفتار حرفه‌ای تبدیل شود.«

نخستین نشست هم‌اندیشی وزارت صمت با اصحاب رسانه برگزار شد

آرمان خالقیمحمدرضا نجفی  منش
رئیس انجمن صنایع همگن نیرو محرکه

 و قطعه‌‌سازان خودرو کشور
دبیرکل خانه صنعت و معدن

۲۰ همت برای هر خودروساز، 
قطعه‌سازی را از فروپاشی 

نجات می‌‌دهد

آسیب شناسی
وضعیت امروز
صنعت خودرو

  بر اســاس اعلام وزیــر صمت، 
بانک مرکزی با پرداخت تســهیلات 
۲۰ هزار میلیارد تومانی به هر یک از 
دو خودروساز بزرگ کشور موافقت 
کرده اســت؛ اما با یک تفاوت مهم: 
پرداخت‌ها مستقیما به زنجیره تامین 
و قطعه‌سازان انجام می‌شود. از همین 
رو محمدرضــا نجفی‌منش، رئیس 
انجمن صنایع همگــن نیرومحرکه و 
قطعه‌ســازان خودرو کشور به بیان 
نظرات خود در این خصوص پرداخت: 

تصمیم اخیر بانک مرکزی جهت 
۲۰ هزار  تامیــن تســهیلات 
میلیاردتومــانی برای هــر یک از 
خودروســازان بزرگ چه تاثیری بر 

وضعیت فعلی قطعه‌سازان دارد؟
این تصمیــم از فروپاشی قطعه‌ســازان 
جلوگیــری می‌کند. متاســفانه به‌‌دلیل 
سیاســت‌های غلــط گذشــته، به‌‌ویژه 
قیمت‌گــذاری دســتوری، حدود ۳۱۰ 
هزار میلیاردتومان زیان به صنعت خودرو 
وارد شده اســت. بسیاری از قطعه‌سازان 
در پرداخت بدهی‌هــا و تامین مواداولیه 
ناتوان شــدند و تولید در آســتانه توقف 
کامل بود. این تســهیلات می‌تواند مانع 
از توقــف زنجیره تولیــد شــود و اجازه 
دهد قطعه‌ســازان دوباره به چرخه کار 
بازگردند. البته گام بعدی باید حذف کامل 
قیمت‌گذاری دســتوری باشد تا صنعت 

بتواند روی پای خودش بایستد.

آیا جزئیات نحــوه پرداخت این 
تسهیلات مشخص شده است؟

براســاس تجــارب گذشــته احتمــالا 
پرداخت‌ها باید به‌زودی و شاید در همین 
هفته آغاز شــود. خودروسازان فهرست 
مطالبات قطعه‌سازان را آماده کنند و بر 
اساس همان فهرست‌ها وجوه مستقیما 
به حساب قطعه‌سازان واریز خواهد شد. 
این یعنی وجوه دیگر در حلقه خودروساز 
متوقف نمی‌ماند و ســریع‌تر به‌دســت 

تولیدکنندگان واقعی می‌‌رسد.

به نظر شما تزریق این نقدینگی 
می‌تواند آمار تیــراژ را افزایش 

دهد؟
قطعا؛ همین که جلو توقف تولید گرفته 
شــود، درواقع تیراژ حفظ و حتی تقویت 
می‌شود. وقتی قطعه‌ساز بتواند مواداولیه 
بخرد و تولید را ادامه دهد، خودروساز هم 
دیگر دغدغه کمبود قطعه نخواهد داشت. 
این تسهیلات مثل آبی است که به زمین 

تشنه صنعت ریخته می‌شود.

   سال ها دو خودروساز بزرگ کشور ما 
دولتی بودند. از طرف دیگر مواردی چون 
تحریم باعث شد این دو خودروساز به هر 
شکلی خارج از اســتانداردها و نرم های 
جهانی قرار بگیرند. چون محدودیت های 
زیادی شامل شان شد. همین امروز هم 
تحریم های جدید، علاوه بر نفت و فولاد 
و امثالهم، خودروســازان مــا را دوباره 
تحت تاثیــر قرار می‌دهــد. ما درچنین 
شــرایطی چطــور می‌خواهیم صنعت 
خودروسازی را حفظ کنیم؟ نمی شود 
مانند گذشــته خودرویی تولید کرد که 
نمی توانــد رضایت مــردم را به لحاظ 
کیفیت جلب کنــد! تیــراژ تولید هم 
پاسخگوی تقاضای بازار نیست؛ چراکه 
عطش بازار برای خرید خودرو بالاست. 
چراکه خودرو به کالای سرمایه‌ای تبدیل 
شــده و دیگر در ذهن ما کالای مصرفی 
نیست. به همین خاطر به خرید خودرو 
به چشم ســرمایه‌داری نگاه می کنیم. 
تفاوت بین قیمت رســمی و بــازار نیز 
فرآیند خرید خــودرو را بــه لاتاری و 
بخت آزمایی بدل کرده و مردم زیادی در 
صف خرید هستند. آن هم در شرایطی 
که تحریم تامین منابع مالی را مشــکل 
کرده و ســال ها مدیریت بنگاهداری و 
ناکارآمد دولتی سبب شده خودروساز 
ما در مقیاس جهانی نباشــد. یعنی هم 
تیراژشــان پایین اســت و هم قادر به 
صادرات نیستند. در داخل صف هست و 
خودرو نیست؛ یعنی هر چه خودروسازان 
تولید کنند، مصرف کننــده می خرد و 
درچنین شــرایطی دیگر کیفیت معنا 
پیدا نمی کند. انتظار بیهوده‌ای است که 
با این شرایط فعلی به فکر کیفیت باشیم. 
خودروساز خیلی لطف کند، استاندارد را 
رعایت کند. راه حل نیز این است که باید 
خودروســازان قیمت تمام شده را اعلام 
کنند و نهاد تنظیم گر با یک سود متعارف 
قیمت را واقعی کند. سوال دیگر این است 
که خودروساز با چه منابع مالی می تواند 
خود را به‌روز کنــد، پلت فرم ها را اصلاح 
کند و پاسخگوی انتظارات سهامداران 
برای سود باشد؟ امروز خودرو به یکی از 
پارامترهای محاسبه سرمایه بدل شده 
و قاطبه مردم برای ســنجش سرمایه 
در کنار ارز و سکه به قیمت خودرو نگاه 
می کنند. متاسفانه ما از فرصت و پنجره 
بازی که قبل از مکانیسم ماشه در طول 
برجام بــرای واردات خــودرو خارجی 
داشــتیم اســتفاده نکردیم. هیچ‌وقت 
نپرسیدیــم به چه قیمــت می خواهیم 
از قطعه ســاز و خودروســاز حمایــت 
کنیم؟ اینها واقعیت هایی است که باید 

درباره‌اش صحبت کرد.  

پیگیری یک موضوع
follow  up

نگاه
View

افتتاح نخستین نمایندگی ارائه 
خدمات تخصصی پیکاپ »فوتون«

    ایکوپرس- با هدف توســعه خدمات و افزایش تولید مدل های جدید پیکاپ 
محبوب فوتون، نخســتین نمایندگی تخصصی پیکاپ فوتون در کشور در شرق 
تهران افتتاح شــد. این نمایندگی که با حضور مدیران عامل ایران خودرو دیزل و 
شرکت گواه به بهره برداری رسید، به‌عنوان طرح جدید شرکت خدمات پس از فروش 
ایران خودرو دیزل )گواه( برای ارائه خدمات ویژه به مالکان پیکاپ فوتون فعالیت خود 
را آغاز کرد و نخستین گام ایران خودرو دیزل برای سرویس‌دهی مناسب و سریع 
به محصولات رده پیکاپ خواهد بود و به‌زودی نمایندگی با همین امکانات در غرب 

تهران نیز افتتاح خواهد شد.   مجموعه خدمات جدید ایران خودرو دیزل با مساحت 
کل ۱۱ هزار متر مربع و 2 هزار متر فضای عملیاتی اختصاصی، مجهز به‌امکانات فنی 
روز و استانداردهای بین‌المللی در حوزه خدمات پس ‌از فروش است. این نمایندگی 
به صورت ویژه به ارائه خدمات تخصصی پیکاپ فوتون می پردازد. بر اساس اعلام 
ایران خودرو دیزل، تا پایان ســال علاوه بر غرب تهران، نمایندگی های ویژه برای 
ارائه خدمات به پیکاپ فوتون، در شهرهای مشــهد، شیراز، اصفهان و تبریز نیز 

افتتاح خواهد شد.

دنده ســنگیندنده ســنگین4
LOW GEAR

Spare Tire

زاپاس
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   در یکی از مهم ترین تصمیم های اخیر اقتصادی، 
وزارت صمت و بانک مرکزی توافق کردند تسهیلات 
۴۰ همتی که پیش تر برای حمایت از خودروسازان در 
نظر گرفته شده بود، به‌صورت مستقیم به قطعه سازان 
و زنجیره تولید خودرو پرداخت شود. این تصمیم اگر 
به‌درستی اجرا شود، می تواند مسیر جریان نقدینگی 
صنعت خــودرو را از کانال های کند و مبهم، به مسیر 
واقعی تولید هدایت کند. در گذشته، تسهیلات مشابه 
عمدتا به حساب شرکت های خودروساز واریز می شد و 
بخشی از آن هرگز به قطعه سازان نمی‌رسید. نتیجه آن، 
انباشت بدهی ها، توقف خطوط تولید و فشار بی سابقه 
بر بنگاه های کوچک و متوسط بود. این  بار اما قرار است 
پول مستقیما به جایی تزریق شود که چرخ تولید در 

آن گیر کرده است.

  زنجیره‌ای که سال ها نادیده گرفته شد
در اقتصاد صنعتی ایران، بیش از ۷۰ درصد ارزش افزوده 
خودرو در حلقه قطعه ســازی شــکل می‌گیرد. هزاران 
واحد فعال در بخش های فلــزی، پلیمری، الکترونیکی و 
قالب سازی در سراسر کشــور، ستون فقرات این زنجیره 
را تشــکیل می‌دهند. اما سال هاســت که سیاست های 
حمایتی صرفا بر برندهای بزرگ خودروساز متمرکز بوده 
و قطعه سازان در سایه مانده‌اند. نتیجه این نادیده‌ گرفتن، 
شــکل‌گیری مطالبات معوقی بــه ارزش ۱۶۰ همت از 
خودروسازان به قطعه سازان است؛ مطالباتی که ۴۰ هزار 
میلیارد تومان آن از سررسید گذشــته و هنوز پرداخت 
نشده است. بسیاری از بنگاه ها در همین مسیر یا تعطیل 

شده‌اند یا با نیمی از ظرفیت کار می کنند.

  بازگشت اعتماد به زنجیره تولید
تصمیم اخیر می تواند گامی جدی برای بازسازی اعتماد 
میان قطعه ســاز و خودروساز باشــد. تا امروز، بسیاری از 
تامین کنندگان نســبت به پرداخت های خودروســازان 
بی‌اعتماد شــده بودند و حتی از عقد قراردادهای جدید 
خودداری می کردند. حالا با پرداخت مســتقیم منابع از 

بانک به تامین کنندگان، امید تازه‌ای در فضای تولید شکل 
گرفته است. این مدل جدید نه تنها شفاف تر است، بلکه از 
هدررفت منابع در مسیرهای غیرمولد جلوگیری می کند. 
در واقع، پول دقیقا به جایی می‌رســد که به تولید منجر 

می شود، نه به ترازنامه های پر از زیان انباشته.

  اولویت به تولید داخلی، نه مونتاژ
در کنار ایــن تصمیم مــالی، نکته مهم دیگــر، اولویت 
تخصیص ارز به خودروهایی با عمق ســاخت داخل بالاتر 
است. به عبارت دیگر، دولت می خواهد پاداش واقعی را به 
تولیدکننده‌ای بدهد که از ظرفیت داخلی استفاده می کند، 
نه به مونتــاژکارانی که صرفا قطعات خارجی را ســرهم 
می کنند. این رویکرد اگر ادامه‌دار باشد، می تواند به تدریج 
انگیزه توسعه فناوری بومی، افزایش تیراژ قطعات داخلی 
و رشد شــرکت های دانش بنیان را فراهم کند. در چنین 
فضایی، هر قطعه ایرانی نه تنها محصول یک کارخانه، بلکه 

نماد استقلال صنعتی کشور خواهد بود.

  ضرورت اصلاح رابطه مالی خودروساز و قطعه ساز
با وجود همه مزایــا، باید پذیرفت کــه تزریق نقدینگی 
به تنهایی نمی تواند مشــکلات ریشه‌دار صنعت‌خودرو را 
حل کند. بحران اصــلی، در روابط مالی و قراردادی میان 
خودروســاز و قطعه ساز نهفته اســت. وقتی خودروساز 
پرداخت ها را ماه ها به تاخیر می‌اندازد، بنگاه های کوچک 
مجبور می شوند از بانک ها با نرخ های بالا تسهیلات بگیرند 
و این چرخه فرســایشی، هزینه تولید را افزایش می‌دهد. 
اگر وزارت صمت در کنار پرداخت مســتقیم تسهیلات، 
سازوکاری برای پرداخت منظم و زمان بندی شده مطالبات 
طراحی کند، ایــن تصمیم به یک تحــول پایدار تبدیل 
می شود. در غیر این صورت، تسهیلات ۴۰ همتی نیز فقط 

مُُسکّّنی موقت خواهد بود.
تجربه سال های گذشته نشان داده که هرگونه تسهیلات 
بدون نظارت دقیق، به انحراف منابع منجر می شود. برای 
جلوگیری از تکرار این تجربه، لازم اســت وزارت صمت، 
بانک مرکــزی و انجمن های تخصصی، ســامانه‌ای برای 

نظارت بر روند تخصیص، مصرف و بازپرداخت تسهیلات 
طراحی کنند.

هر واحد قطعه ســازی که از این منابع استفاده می کند، 
باید تعهد مشخصی برای تولید، اشتغال یا تحویل قطعات 
در زمان معین داشــته باشد. تنها در این صورت است که 
اعتماد عمومی به حمایت های دولت بازخواهد گشــت و 

منابع بانکی به دارایی واقعی تبدیل می شوند.

  فرصتی برای بازتعریف نقش قطعه سازان
در یک نگاه کلان تر، تصمیم اخیر نشــانه‌ تغییر در فلسفه 
سیاست گزاری صنعتی اســت. برای نخستین بار، دولت 
به صورت رسمی پذیرفته که »قطعه ســاز« نه پیمانکار 
درجه دو، بلکه شــریک واقعی توسعه صنعتی است. اگر 
این رویکرد تثبیت شــود، آینده صنعت خودرو در ایران 
نه در انبارهای مونتاژ، بلکه در آزمایشــگاه های طراحی و 

کارخانه های کوچک داخلی رقم خواهد خورد.
قطعه سازان ایرانی در ســال های اخیر، با وجود تحریم، 
نوســان ارز و کمبود نقدینــگی، از پویاترین بخش های 
صنعتی کشور بوده‌اند و توانسته‌اند خطوط تولید را با منابع 
محدود حفظ کنند و وابستگی به‌واردات را کاهش دهند. 
اکنون زمان آن رسیده که این پایداری، با سیاســت های 

حمایتی پایدار پاسخ داده شود.

  گامی به جلو، نه پایان مسیر
پرداخت مستقیم تسهیلات به زنجیره تامین را باید گامی 
به سوی اصلاح ساختار مالی صنعت خودرو دانست؛ گامی 
که اگر با تداوم، شــفافیت و حمایت فناورانه همراه شود، 

می تواند راه را برای رشد پایدار هموار کند.
این تصمیم می تواند آغاز فصل تازه‌ای در همکاری میان 
دولت، بانک‌ها و بخش خصوصی باشد؛ فصلی که در آن، 
قطعه ساز ایرانی نه حلقه ضعیف، بلکه نیروی محرکه اصلی 

تولید ملی شناخته می شود.
به‌زبان ســاده، اگــر موتور قطعه ســازی جــان بگیرد، 
خودروســازی ایران هم بالاخره می تواند از جاده خاکی 

سیاست های مقطعی وارد بزرگراه توسعه صنعتی شود.

تسکین نبض تولید با تزریق مستقیم 
به زنجیره تامین ایجاد می‌شود

بیش از ۷۰ درصد ارزش افزوده خودرو در حلقه قطعه‌سازی شکل می‌گیرد و تصمیم اخیر می تواند گامی جدی برای بازسازی 
اعتماد میان قطعه ساز و خودروساز باشد

تغییر مسیر تسهیلات از خودروساز به قطعه ساز؛
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    فولکس‌واگن رسما اعلام کرده اســت که هاچ بک الکتریکی جدیدش از نام قدیمی پولو 
استفاده می کند و در نسخه GTI قدرت ۲۲۵ اسب بخاری خواهد داشت. فولکس‌واگن با یک 
خبر هیجان‌انگیز، آینده هاچ بک های کوچک و اسپرت خود را روشن کرد. این شرکت رسما 
تایید کرد که نسخه تولیدی کانســپت ID.2all، با نام آشنا و محبوب ID پولو به بازار عرضه 
خواهد شد؛ اما خبر بزرگ تر، تایید اولین GTI تمام‌الکتریکی تاریخ با نام ID پولو GTI است 
که قرار است در ســال ۲۰۲۶ با قدرتی برابر با ۲۲۵ اسب بخار، تعریف جدیدی از یک هاچ بک 
داغ ارائه دهد. این اقدام بخشی از اســتراتژی جدید فولکس‌واگن برای بازگرداندن نام های 

کلاسیک و ریشه‌دار خود به عصر خودروهای برقی است. این شرکت با ترکیب پیشوند ID با 
نام های شناخته شده‌ای مانند پولو، قصد دارد پلی میان گذشته پرافتخار و آینده الکتریکی خود 
 بزند. برای نمایش این تغییر بزرگ، فولکس‌واگن نسخه های استتارشده از هر دو مدل ID پولو

 و ID پولو GTI را در نمایشگاه خودرو مونیخ به نمایش گذاشته است. نسخه تولیدی ID پولو 
 GTI آن، وفاداری زیادی به طراحی کانسپت های اولیه خود خواهند داشت. مدل GTI و مدل
با جزئیاتی مانند رینگ های بزرگ تر، سپرهای اختصاصی، دیفیوزر جلو و اسپویلر دوتکه در 

عقب، ظاهری تهاجمی تر و اسپرت تر به خود می‌گیرد. 

پولو با طعم برقی و 
»GTI« چاشنی

شر شرفلا فلا
FLASHER
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   کش و قوس در اعمــال تعرفه های گمرکی مصوب دولت 
برای واردات خودرو، آن هم با گذشت هفت ماه از سال واردات 
خودرو را با دست‌اندازهای حقوقی روبه‌رو و متوقف کرده‌ است؛ 
به طوری که اکنون نه فقط واردکنندگان بلکه خریداران را هم 

در بلاتکلیفی نگه داشته است.

بلاتکلیفی در ابلاغ تعرفه
 واردات خودرو

شد؟ شد؟چی  چی 

تبعات تعرفه 100 درصدی
واردات خودرو

چرا؟چرا؟

وضعیت تعرفه ها ضروری است 
که زودتر مشخص شود

چی؟ چی؟برای  برای 

  تورم بخش حمل‌ونقل در مهرماه 1404، 32.6 
درصد سالانه، 41.2 درصد نقطه به نقطه و 4.5 درصد 
ماهانه ثبت شــد. همچنین شاخص »خرید وسایل 
نقلیه« در مهرماه نسبت به مدت مشابه سال گذشته 
36.8 درصد افزایش یافته است. تورم سالانه این گروه 

24.1 درصد و رشد ماهانه قیمت ها نیز 8.3 درصد اعلام شده است. هزینه های مربوط به 
استفاده از وسایل نقلیه شخصی، از جمله تعمیرات و قطعات یدکی نیز افزایش چشمگیری 

داشته و تورم نقطه به نقطه آن به 36.5 درصد رسیده است.

  محمدصــادق مفتح، قائم مقــام وزیر صنعت، 
معــدن و تجــارت در امور بــازرگانی در پاســخ 
بــه این ســوال که »اگر خودروســاز طبــق تعهد 
خــود، خــودرو را به خریــداران خــودرو تحویل 
نداد، خریــداران  به کجا شــکایت ببرند؟« گفت: 

»خریداران خودرو می توانند شــکایت خود را در این خصوص به سازمان حمایت ببرند؛ 
ـسازمان حمایت از حقوق مصرف کننده و تولیدکننده مرجع رسیدگی به شکایاتی  زیرا ـ

از این دست است.«

 عضو کمیسیون صنایــع و معادن مجلس گفت: 
»مصوبه واردات خودرو با هدف ساماندهی بازار خودرو 
و رقابت پذیری در آن به‌منظــور تولید خودروهای 
بــا کیفیت داخلی و کاهش میزان مصرف ســوخت 
و آلودگی هوا ایجاد شــد.« سید سلمان ذاکر افزود: 

»بنده از وزرای صنعت، معدن و تجــارت و امور اقتصادی و دارایی و رئیس گمرک ایران 
درخواست می کنم هدف قانونگذار از واردات خودرو را فراموش نکنند و مجلس نیز باید 

به این مهم توجه بیشتری داشته باشد.«

هزینه واردات خودرو باید منطقی باشدخریداران خودرو به کجا شکایت کنند؟تورم 37 درصدی خودرو در یک سال گذشته

!دیگــه چه خبر؟دیگــه چه خبر؟ویژه‌هاویژه‌ها ئیتر !تو ئیتر تو

First gear

دنده یک

علي زراندوز
a.zarandooz@autoworld.ir

بدون اصلاح نرخ ها، پرداخت خسارت افت قیمت خودرو 
امکان پذیر نیست

 حاضر جواب: راســتش ما هم اگر جای بیمه ها بودیم، 
با این نوسان قیمت ها نمی‌دانستیم باید خسارت بدهیم یا 
خود خودرو را بخریم! افت قیمت در این روزها آن قدر سریع 
اتفاق می‌افتد که تا کارشناس بیمه برسد، خود خودرو دوباره 
گران می شود. بهتر است بیمه ها برای جلوگیری از گیجی، 
خســارت را به صورت کوپن روغن موتور بدهند؛ حداقل تا 

زمان پرداخت، ارزشش کم نمی شود.

چالش های پنهان در اقتصاد قطعات خودرو
 حاضر جواب:چالش پنهان؟ فقط پنهان نیســت، انگار 
قطعات هم قایم موشــک بازی بلدنــد! گاهی دنبال یک 
واشــر کوچک می گردی، باید نصف دنیا را بگردی تا پیدا 
شود. قطعه سازها هم هر روز با نرخ ارز و هزینه های جدید 
روبه‌رو هستند. اگر یک روز صبح بیدار شوند و ببینند پیچ 
و مهره هم بورس شده، تعجب نکنید. با این حساب، شاید 
روزی برسد که خودروسازها برای مونتاژ، از پازل فروشی ها 

کمک بگیرند.

خودروهای داخلی در بــازار آزاد تا ۲۰ میلیون تومان 
نوسان قیمت داشتند

 حاضر جواب: بازار خودرو مثل هوا در تهران شــده؛ هر 
روز یک آلایندگی جدید دارد! خریدار صبح که به نمایشگاه 
می‌رود، قیمت را می پرســد، عصر کــه برمی گردد همان 
خودرو ۵ میلیون گران تر شــده، انگار در این چند ساعت 
ماشین رفته کلاس زبان انگلیسی و برگشــته با پرســتیژ 
بیشــتر! فروشــنده ها هم می گویند »بازار کشش دارد«، 
ولی این کشش بیشتر به کش آمدن اعصاب مردم شباهت 

دارد تا اقتصاد.

وضعیت اورژانسی صنعت خودرو
 حاضر جواب: بله، حال صنعت خودرو خوب نیست. اگر 
بیمارستانی مخصوص صنایع داشتیم، احتمالا خودرو روی 
تخت آی‌سی یو بستری می شــد، کنار آن دستگاه »نفس 
مصنوعی نقدینگی«. البته با این همه طرح نجات و اصلاح، 
به نظر می‌رسد حالش بهتر می شود، فقط هنوز نمی‌دانیم 
نسخه‌ دکتر صنعت، »آزادسازی قیمت« است یا »استراحت 

در بخش خصوصی«!

تاثیر منفی آلودگی صوتی بر زندگی شهروندان
 حاضر جواب: آلودگی صوتی این روزها از دود هم پیشی 
گرفته. کافی ست در یک چهارراه بایستید تا بفهمید بوق ها 
حالا دیگر زبان مادری شهر شــده‌اند! موتورسیکلت هایی 
که با صدای غرش شــان آدم را یاد صحنه های فیلم اکشن 
می‌اندازند، ماشین هایی که اگزوزشان فریاد می‌زند »به من 
نگاه کن!«... اگر صدا مالیات داشت، تهران حالا ثروتمندترین 
شهر جهان بود. شاید وقت آن رسیده که شهرداری به جای 
تابلو »آرام بوق بزنید«، بنویسد »اگر می خواهید بوق بزنید، 

اول فکر کنید!«

توانمندی قطعه سازان ایرانی برای حضور در ازبکستان
 حاضر جواب: خوشبختانه قطعه سازان ما آن قدر تجربه 
دارند که می توانند در هر بازاری بدرخشــند؛ حتی اگر آن 
بازار در ازبکســتان باشد! البته بهتر است پیش از صادرات، 
مطمئن شــویم خودمان هم به انــدازه کافی قطعه داریم. 
در هر صورت، تصور این که روزی در خیابان های تاشــکند 
رانندگان از قطعات ایرانی استفاده کنند، حس خوبی دارد؛ 
فقط امیدواریم موقع نصبشــان دفترچه راهنمای فارسی 

همراه داشته باشند!

   انتظار می‌رود سیاست گزاری ها از سوی دولت به‌ویژه وزارت 
صنعت، معــدن و تجارت، درخصوص تعرفــه واردات خودرو 
به‌زودی ابلاغ شود تا شرکت های واردکننده و خریداران تکلیف 
خود را بدانند و از سوی دیگر سرعت عرضه خودروهای وارداتی 

در سامانه تخصیص خودرو افزایش یابد.

  هادی ســلیمانی ملــکان، رئیس هیات مدیــره انجمن 
واردکنندگان خودرو می گوید: »درصــورتی که تعرفه ۱۰۰ 
درصد اتفاق بیفتد، باید شــاهد افزایش نارضایتی خریداران 
و شــرکت های واردکننده‌ای باشیم که با هدف تعرفه وارداتی 

۲۰ تا ۴۰ درصدی اقدام به پیش فروش خودرو کرده بودند.«

        شرکت کارخانجات »کمک فنر ایندامین« سایپا در هفت  ماهه ابتدایی سال ۱۴۰۴ موفق به ثبت 971 میلیاردتومان درآمد عملیاتی شده است.

Inphography

اینفوگرافی

   گروه صنعتی ایران‌خودرو، بزرگ ترین خودروساز کشور در گزارش 
ماهانه خود برای دوره منتهی به مهر ۱۴۰۴، عملکردی چشــمگیر از 
نظر فروش و رشد درآمدی را به ثبت رسانده است. این شرکت توانسته 
با افزایش هم‌زمان در تیراژ تولید و نرخ فروش محصولات خود، جایگاه 
خــود را در بازار داخلی تثبیت کند. بر اســاس گزارش منتشرشــده 
در ســامانه کدال، مجموع فروش ایران خودرو تا پایان مهرماه به‌رقم 
۲۶۰ هزار میلیاردتومان رسیده اســت؛ رقمی که در مقایســه با ۱۶۷ 
هزار میلیاردتومان در دوره مشابه ســال گذشته، رشد قابل توجه ۵۵ 
درصدی را نشــان می‌دهد. این افزایش نه تنها از بهبود تقاضای بازار 
حکایت دارد، بلکه بیانگر بازگشــت پرقدرت این خودروساز به مسیر 
سودآوری اســت. در مهرماه نیز روند افزایشی درآمدها ادامه داشته و 
این شرکت توانســته فروش ماهیانه خود را با افزایش 71 درصدی به 
بیش از ۴۸ هزار میلیاردتومان برساند. این رقم بالاتر از میانگین فروش 
ماه های گذشته بوده و نشان می‌دهد ایران خودرو توانسته تقاضای بالا 
در بخش خودروهای سواری و تجاری را به خوبی پاسخ دهد. در میان 
گروه هــای مختلف محصولات، خانواده پــژو همچنان پرفروش‌ترین 
بخش پرتفو ایران خودرو محسوب می شود. این خانواده از محصولات 
با ثبت فروش ۵۱.۵ هزار میلیاردتومانی، حدود ۲۰ درصد از کل درآمد 

هفت ماهه شرکت را به خود اختصاص داده است. علاوه بر رشد مقداری 
تولید، نرخ فروش محصولات پژو نیز نسبت به مدت مشابه سال گذشته 
بیش از ۵۰ درصد افزایش یافته اســت؛ موضوعی که نشان از استقبال 
بازار و سیاست های موثر قیمتی شرکت دارد. این درحالی است که رشد 
پایدار در فروش ایران خودرو در نیمه نخســت سال ۱۴۰۴ را می‌توان 
نتیجه ترکیبی از مدیریت عرضه، بهبود در شــبکه توزیع و تمرکز بر 
محصولات پرتقاضا دانست. درحالی  که صنعت خودرو در ماه های اخیر 
با چالش هایی نظیر نوســان نرخ ارز و افزایش هزینه های تولید مواجه 
بوده، عملکرد ایران خودرو در مهرماه نشانه‌ای از تداوم روند رو به‌رشد 
درآمدی این شــرکت در بازار داخلی است. باید به این نکته اشاره کرد 
که عملکرد اخیر ایران خودرو را باید در چارچوب سیاست های جدید 

تولید و فروش این شــرکت ارزیابی کرد. طی ماه های گذشته، تمرکز 
بر ارتقای کیفیت، بهینه ســازی خطوط تولید و افزایش داخلی سازی 
قطعات، موجب کاهش هزینه های تمام شــده و افزایش حاشیه سود 
عملیاتی شده اســت. این تحولات در کنار سیاست های توسعه‌ای در 
بخش خدمات پس از فروش، اعتماد مشتریان را تقویت کرده و به حفظ 
جایگاه برند در بازار داخلی کمک کرده اســت. از سوی دیگر، افزایش 
فروش در گــروه محصولات پژو به‌ویژه مدل‌های اقتصادی و میان‌رده، 
نشانه‌ای از درک صحیح شرکت نسبت به‌نیاز بازار است. درشرایطی که 
قدرت خرید مصرف کنندگان تحت تاثیر تورم و نوسانات ارزی قرار دارد، 
ایران خودرو با عرضه محصــولات متنوع تر و اصلاح ترکیب تولید خود 
توانسته سهم قابل توجهی از بازار خودروهای خانوادگی را حفظ کند.

درآمد 48 همتی »ایران  خودرو« با رشد 71 درصدی
در هفت ماهه نخست سال جاری رقم خورد؛

r.bayat@autoworld.ir

رامین بیات
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   ب‌ام‌و رسما اعلام کرده است که نسل پنجم شاسی‌بلند X5 در سال ۲۰۲۸ با پیشرانه 
هیدروژنی پیل سوختی برای فروش عمومی عرضه خواهد شد. این مدل انقلابی در کنار 
نسخه های بنزینی، دیزلی، پلاگین-‌هیبریدی و تمام‌الکتریکی به فروش خواهد رسید 
تا ســبد محصولات ب‌ام‌و متنوع تر از همیشه شود. این مدل جدید که بر پایه تجربیات 
حاصل از خودرو آزمایشی iX5 هیدروژنی )که از ســال ۲۰۲۳ ناوگان داخلی ب‌ام‌و در 
حال تست است( توسعه یافته، نخستین خودرو هیدروژنی این برند برای فروش تجاری 
خواهد بود. البته فروش آن در ابتدا به بازارهای خاصی محدود می شود که از زیرساخت 
مناسب برای سوخت‌گیری هیدروژن برخوردار باشند. قلب تپنده این شاسی بلند پاک، 

نسل سوم سیستم پیل سوختی ب‌ام‌و است که با همکاری تویوتا توسعه یافته و یک جهش 
 ،iX5 مهندسی بزرگ به شمار می‌رود. این سیستم جدید درمقایسه با نسخه آزمایشی
حدود ۲۵ درصد کوچک تر شده؛ اما چگالی قدرت بالاتر و بهره‌وری بیشتری دارد. این 
 CLAR طراحی ماژولار، امکان استفاده از آن را در پلت فرم های مختلف از جمله معماری
که X5 روی آن ساخته می شود، فراهم می کند. برای درک بهتر این پیشرفت، بد نیست 
نگاهی به مدل آزمایشی iX5 بیندازیم. آن خودرو از سیســتم هیدروژنی نسل دوم با 
پیل های سوختی ساخت تویوتا استفاده می کرد که یک موتور برقی ۲۹۵ اسب بخاری 

و یک باتری کمکی را تغذیه می کرد و مجموع قدرت آن به ۳۹۶ اسب بخار می‌رسید.  

تویوتا به ب‌ام و 
»ایکس ۵« پیشرانه 

هیدروژنی هدیه می‌دهد

لملل لمللبین‌ا بین‌ا

آخرین نمونه ها از تویوتا »سوپرا« فعلی
   تویوتا سوپرا در فاصله ســال های 1978 تا 2002 در چهار 
نسل تولید شد. پس از غیبتی طولانی، نسل پنجم سوپرا در سال 
2019 به زندگی بازگشت. اما حالا که تویوتا برای خداحافظی با 
این نسل از GR سوپرا با کد اتاق A90 آماده می شود، نمایندگان 
این برند ژاپنی در برخی کشورها، نسخه تولید محدود از سوپرا با 
نام A90 فاینال ادیشن را عرضه خواهند کرد. آخرین نمونه از نسل 
فعلی تویوتا سوپرا در مارس 2026 از خط تولید خارج می شود، 
بنابراین تا پایان تولید این خودرو، کمتر از شــش ماه زمان باقی 
مانده است. تولید دوقلوی این خودرو یعنی ب‌ام‌و Z4 نیز در سال 
آینده به پایان می‌رسد. هردوی این خودروها یعنی تویوتا سوپرا 

و ب‌ام‌و Z4 در اتریش و توسط شرکت مگنا اشتایر مونتاژ می شوند. در زیر کاپوت تویوتا سوپرا A90 فاینال ادیشن، نسخه به‌روزرسانی شده از 
پیشرانه شش سیلندر 3 لیتری B58 نصب شده است، که پس از تغییرات فنی، 435 اسب بخار قدرت و 570 نیوتون متر گشتاور را از طریق 
گیربکس شش سرعته دستی به محور عقب انتقال می‌دهد. این درحالی است که تیپ استاندارد سوپرا در بازار اروپا، 340 اسب بخار قدرت 

و 500 نیوتون متر گشتاور در اختیار دارد. حداکثر سرعت تویوتا سوپرا A90 فاینال ادیشن هم 270 کیلومتر برساعت اعلام شده است.  

کیت بدنه متفاوت برای کوچک ترین کراس‌اوور »اومودا«
    اومــودا به عنوان یکی از برندهای زیرمجموعه گروه چری، 
در حال حاضر فقط یک محصول مســتقل یعنی C5 )در ایران 
با نام فونیکــس FX( را عرضه می‌کند. اما چند روز پیش بود که 
اومودا در رویداد International Summit of Users از محصول 
جدید خود به نام C4 رونمایی کرد. فــرم بدنه اومودا C4 تحت 
تاثیر خطوط زاویه‌دار و شکســته شکل گرفته و شرکت سازنده 
هم این کراس‌اوور را به تصویری آینده نگرانه از جهان دیجیتال 
تشبیه کرده است. چراغ های دیلایت در لبه کاپوت، نوار LED در 
کنار فرم مثلثی داخل سپر جلو، طرح هندسی چراغ های عقب 
و احجام شکســته و زاویه‌دار کاپوت و گلگیرهای عقب، در بدنه 

اومودا C4 جلب نظر می کند. همزمان با معرفی این محصول جدید، اومودا از شــروع به کار برنامه سفارشی سازی Born Unique خبر داد، 
که امکان اعمال ســلیقه مشتریان در نمونه ســفارشی را فراهم می کند. در کنار این ها، تیپ دیگری از این خودرو با نام اومودا 4 اولترا نیز 
رونمایی شــده است، که مجموعه قطعات اسپرت بدنه را به همراه دارد. بنابر اعلام اومودا، باله عقب و زیرسپری جلو در تیپ اولترا نه فقط از 

نظر ظاهری، بلکه از لحاظ تامین پایداری نیز موثر است.  

خبر
News

»زیکر« به سمت 
آسایش بیشتر می‌رود

  زیکر 7X در ســپتامبر 2024 به بازار 
BestSelling�  چین وارد شد. طبق اعلام 

CarsBlog، بیش از 46 هزار دســتگاه از 
این خودرو در 9 ماه ابتدایی سال 2025 
به فروش رسیده اســت کــه آمار خوبی 
محسوب می شود. با وجود این موفقیت، 
زیکر تصمیم دارد که نسخه به‌روزرسانی 
شــده از 7X را عرضه کنــد. تغییراتی در 
طراحی ســپر جلو و عقب، انتقال محل 
نصب پلاک به در صندوق، افزایش تعداد 
رنگ هــای قابــل انتخاب و فــرم جدید 
رینگ های 20 اینچ، چهره زیکر 7X جدید 
را از مدل فعلی متمایز می کند. ابعاد بدنه 
زیکر 7X در طول، عرض، ارتفاع و فاصله 
بین محورها به ترتیــب 4.825، 1.93، 
1.656 و 2.925 متر اعلام شــده است. 
 G-Pilot 7 به ســامانه خــودرانX زیکر

H7 مجهز شــده، که نســخه پیشرفته 
از سیســتم خودران محصــولات جیلی 
اســت. پس از فعال سازی این سامانه که 
به یاری 31 حســگر کار می کند، نور آبی 
روی داشــبورد، زیر آینه‌هــای جانبی و 
چراغ ها، دیده می شــود. در کابین زیکر 
7X همچنان با نمایشگر لمسی 16 اینچ 
و صفحه نشان‌دهنده 13.5 اینچ مواجه 
هستیم. در مدل جدید علاوه بر رنگ های 
خاکستری تیره یا سفید، می توان یکی از 
رنگ های قرمز یا بنفش را هم برای تریم 
داخلی انتخاب کرد. گذشته از این باید به 
طراحی جدید کنسول میانی اشاره کرد 
که طراحی جالیوانی ها و محفظه ســرد 
و گرم کننده را تغییر داده است. سازنده 
همچنین از افزایش راحتی صندلی ها خبر 
می‌دهد. تمام صندلی های این خودرو به 
ســردکن، گرمکن و ماساژور مجهز شده 
است. از مهمترین تجهیزات رفاهی زیکر 
7X می تــوان به نمایشــگر مجازی روی 
شیشه، دو شارژر بی‌سیم، سقف شیشه‌ای 
و تبلت مخصوص سرنشینان عقب، اشاره 
کرد. پس از زیکر 7X ،001 هم از ساختار 
800 به 900 ولتی مهاجرت کرده است، 
که در دو تیپ موتور-عقب یا دو موتور به 
فروش می‌رسد. قدرت تیپ پایه از 422 به 
506 اسب بخار و خروجی کلی تیپ چهار 
چرخ محرک نیز از 646 به 795 اسب بخار 

افزایش پیدا کرده است.  

آفرودسواری برپایه کلاسیک معروف اقتصادی
   خودروهای اسپرت امروزی همچون ب‌ام‌و M5 یا پورشه 911 به قدری نیرومند 
هستند که استفاده از نهایت توان آن ها در معابر عمومی، تقریبا غیرممکن است. اما 
به نظر می‌رسد که بتوان از راندن خودروهایی با کمتر از 100 اسب بخار قدرت هم 
لذت برد. از مزدا میاتا که بگذریم، می توان تی باگ )TBug( را مثال زد، خودرویی که 
 )Baja Bug( باگی های فولکس‌واگن در دهه 60 میلادی را به یاد می‌آورد. باجا باگ
به عنوان بخشی از فرهنگ خودرویی جنوب شرقی کالیفرنیا در دهه 60 میلادی، 
به خودروهای کیــت کار همچون میرز منکس اشــاره دارد که برپایه محصولات 
فولکس‌واگن شکل می گرفتند. سپرهای بسیار کوتاه، گلگیرهای برآمده و تایرهای 
عریض و چهارفصل، جزء جدانشدنی از خودروهای باگی است. در اکثر این خودروها، 

پیشرانه چهار سیلندر هوا-خنک در بخش عقب بدنه و در معرض دید قرار داشت. 
فولکس‌واگن در ســال 2017 اعلام کرد که باگی‌های شکل گرفته براساس بیتل، 
بیش از هر خودروی دیگری در مسابقات باجا 1000 پیروز شده‌اند. تی باگ توسط 
شرکت Twisted شکل گرفته که بیشتر با ساخت نمونه های رستوماد از لندروور 
دیفندر شــهرت دارد. این شرکت بریتانیایی در بیست و پنجمین سالگرد فعالیت 
 Monticello خود، با تی باگ به ایالات متحده وارد شــده و این خودرو را در پیست
Motor Club در اختیار خبرنگار موتور وان قرار داده اســت. این شــرکت علاوه بر 
بازســازی دقیق خودروها، از نصب لوازم جانبی الکترونیکی همچون بلوتوث، اپل 

کارپلی، سیستم صوتی با کیفیت یا حتی لرزشگیر اسپیکرها نیز دریغ نمی کند. 

   ولوو بار دیگر نشــان داد که چگونه می توان با تکیه بر 
مهندسی آینده نگر و استراتژی های دقیق، جایگاهی ماندگار 
در صنعت خودرو به‌دســت آورد. تولیــد چهار میلیونمین 
خودرو بر پایــه پلت‌فرم SPA نه‌تنها یــک رکورد تولیدی 
ساده است، بلکه نمادی از فلسفه‌ای است که ولوو طی یک 
دهه گذشته دنبال کرده اســت: ترکیب ایمنی، پایداری و 
انعطاف پذیری در قالب یک معماری مشترک. این پلت فرم 
از ســال ۲۰۱۴ به عنوان ســتون فقرات محصولات جدید 
ولوو معرفی شد و توانست مدل‌های متنوعی از سدان های 
لوکس گرفته تا شاسی بلندهای پرطرفدار را در خود جای 
دهد. اهمیت این رکورد در آن اســت که SPA به‌ولوو اجازه 
داد هم‌زمان با تغییرات سریع بازار، از موتورهای درون سوز 
سنتی تا سیستم های پلاگین‌-هیبریدی و فناوری های برقی 
را پشتیبانی کند. همین انعطاف پذیری بود که برند سوئدی 
را قادر ســاخت در دوره‌ای پرچالش، هم سهم بازار خود را 
حفظ کند و هم مسیر گذار به آینده‌ای برقی را هموار سازد. 
اکنون که ولوو به سمت نسل دوم این پلت فرم و معماری های 
اختصاصی برقی حرکت می کند، دســتاورد چهار میلیون 
دستگاه تولیدی را می توان نقطه عطفی دانست که گذشته 

و آینده را به هم پیوند می‌زند. 

  زیرساختی ماندگار
این پلت فرم که برای نخستین بار در سال ۲۰۱۴ با نسل دوم 
شاسی‌بلند محبوب XC90 معرفی شد، از آن زمان تاکنون 
شالوده اصلی تمام محصولات سری ۶۰ و ۹۰ این خودروساز 
سوئدی، از شــاسی بلندها گرفته تا استیشن ها بوده است. 
پلت‌فرم SPA یک نقطه عطف استراتژیک برای ولوو بود. این 
معماری به‌شرکت اجازه داد تا مدل های متعدد و متنوعی را 
روی یک شاسی یکپارچه و ماژولار تولید کند و فرآیندهای 
تولید خود را در کارخانه‌های ســوئد، چین و ایالات متحده 
به شکلی چشــمگیر بهینه سازد. اکنون، جشن تولید چهار 
میلیون خودرو بر این اســاس، نه تنها مقیاس موفقیت این 

ماژولار بودن زیرساخت، کلید رقابت در بازار جهانی؛

»ولوو« با یک پلت فرم 4 میلیون خودرو ساخت

پلت فــرم، بلکه نقش آن در تعریف عصــر جدید طراحی و 
مهندسی ولوو را به نمایش می گذارد. یکی از دلایل موفقیت 
بلندمدت SPA، آینده‌نگری در طــراحی آن بود. پلت فرم 
مذکور از همان ابتدا به گونه‌ای مهندسی شــد که بتواند از 
انواع پیشرانه ها، شامل موتورهای درون سوز و سیستم های 
پلاگین-‌هیبریدی پشــتیبانی کند. این انعطاف پذیری در 
دوران گذار ولوو به سمت برقی سازی، نقشی حیاتی ایفا کرد. 
علاوه بر این، SPA استانداردهای جدیدی را در زمینه ایمنی 
و کیفیت سواری تعریف کرد؛ ویژگی هایی که همواره با نام 
ولوو گره خورده‌اند. درحالی‌ که ولوو به سمت پلت فرم های 
نســل بعدی خود ماننــد SPA 2 و SPA 3 حرکت می‌کند، 
پلت فرم اصلی SPA همچنان برای پشــتیبانی از مدل های 
هیبریدی و پلاگین-هیبریدی این شــرکت به کار گرفته 
می شود و کماکان ستون فقرات ساختاری خودروهای ولوو 
باقی مانده است. این پلت فرم همچنین ثابت کرده که به‌اندازه 
کافی برای پذیرش فناوری های جدیدتر، از سیستم های کلید 
دیجیتال گرفته تا سنسورهای ایمنی پیشرفته سازگار است. 
البته تمام نوآوری ها با موفقیت همراه نبوده‌اند و برای مثال، 
سیستم کلید جدید ولوو نشان داد که هر ایده تازه‌ای لزوما 
مورد استقبال رانندگان قرار نمی‌گیرد. با این‌ وجود، فلسفه 
طراحی ولوو روشــن است؛ فناوری باید در خدمت ایمنی و 
ســادگی باشــد نه این که آن را تحت تاثیر قرار دهد. به نظر 
می‌رسد به‌روزرســانی های آتی مبتنی بر SPA، این توازن 
را پیش از گذار کامل شــرکت به پلت فرم‌های اختصاصی 

خودرو برقی در نیمه دوم این دهه دقیق تر خواهند کرد. این 
پلت فرم همچنین ثابت کرده که به‌اندازه کافی برای پذیرش 
فناوری های جدیدتر، از سیستم های کلید دیجیتال گرفته 
تا سنســورهای ایمنی پیشرفته ســازگار است. البته تمام 
نوآوری ها با موفقیت همراه نبوده‌اند و برای مثال، سیستم 
کلید جدید ولوو نشــان داد که هر ایده تازه‌ای لزوما مورد 
استقبال رانندگان قرار نمی‌گیرد. بااین ‌وجود، فلسفه طراحی 
ولوو روشن اســت؛ فناوری باید در خدمت ایمنی و سادگی 
باشــد نه این‌که آن را تحت تاثیر قرار دهد. به‌نظر می‌رسد 
به‌روزرســانی های آتی مبتنی بر SPA، این توازن را پیش از 
گذار کامل شرکت به پلت فرم های اختصاصی خودرو برقی 

در نیمه دوم این دهه دقیق تر خواهند کرد.

  آینده روشن برای سوئدی ها
 SPA دســتاورد تولید چهار میلیون خودرو بر پایه پلت فرم
را می تــوان نه تنها یک موفقیت عددی، بلکه نشــانه‌ای از 
بلوغ استراتژیک ولوو دانســت. این پلت فرم از همان ابتدا 
با نگاهی آینده نگر طراحی شــد؛ به گونه‌ای که توانســت 
هم‌زمان از موتورهای درون ســوز، سیستم های پلاگین-
‌هیبریــدی و فناوری هــای نوین ایمنی پشــتیبانی کند. 
چنین انعطاف پذیری‌ای باعث شــد ولــوو در دوره‌ای که 
صنعت خودرو با ســرعتی بی سابقه به ســمت برقی سازی 
حرکــت می کرد، همچنــان جایگاه خــود را در بازارهای 
جهانی حفظ کند. از منظر اقتصــادی، SPA  به‌ولوو امکان 

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی

داد بــا مدیریت هزینه‌ها و یکپارچه ســازی فرآیند تولید، 
ســودآوری خود را افزایش دهد. تولیــد مدل‌های متنوع 
روی یک شــاسی مشــترک، نه تنها هزینه های توسعه را 
کاهش داد، بلکه سرعت عرضه محصولات جدید را نیز بالا 
برد. این همان نقطه‌ای است که فلسفه‌ »ماژولار بودن« در 
صنعت خودرو معنا پیدا می کند: ایجاد تنوع محصول بدون 
نیاز به سرمایه گذاری های سنگین و تکراری. از سوی دیگر 
پلت‌فرم SPA به‌عنوان بستری برای معرفی استانداردهای 
تازه در ایمنی و کیفیت ســواری شناخته می شود. ولوو که 
همواره نامش با ایمنی گره خورده، توانست با این معماری 
نسل جدیدی از فناوری های حفاظتی و سیستم های کمکی 
راننده را به بازار عرضه کند. این موضوع ضمن تقویت برند، 
اعتماد مشتریان را نیز بیش از پیش جلب کرد. اما اهمیت 
اصلی این دســتاورد در نقش آن به عنوان سکوی پرتاب به 
آینده است. ولوو اکنون درحال حرکت به سمت پلت‌فرم های 
نســل بعدی مانند SPA2 و SPA3 است؛ معماری‌هایی که 
به طور اختصاصی برای خودروهای برقی طراحی شده‌اند. با 
این حال، SPA همچنان ستون فقرات مدل های هیبریدی 
و پلاگین-‌هیبریدی باقی خواهد ماند و نشــان می‌دهد که 
ولوو در مسیر گذار به برقی سازی، به‌دنبال حفظ تعادل میان 
نوآوری و واقعیت های بازار است. موفقیت کراس‌اوور برقی 
EX30 نیز بی‌ارتباط با تجربه های به‌دست‌آمده از SPA نیست. 
ولوو توانسته است درس های آموخته شده از این پلت فرم را 
در محصولی کوچک تر و اقتصادی تر به کار گیرد و جایگاهی 
تازه در بازار رقابتی خودروهای برقی به‌دست آورد. این پیوند 
میان گذشته و آینده، نشان می‌دهد که فلسفه‌ طراحی ولوو 
بر پایه‌ پایداری، ایمنی و ســادگی استوار است؛ اصولی که 
درعین حال با زیبایی شــناسی اســکاندیناویایی و کارایی 

مهندسی ترکیب شده‌اند. 
درنهایت، تولید چهار میلیون خودرو روی پلت‌فرم SPA را 
باید بیش از یک آمار تولیدی ساده دانست. این عدد نمادی 
است از توانایی یک خودروساز در ترکیب سنت و نوآوری، 
درک درست از نیازهای بازار و حرکت هوشمندانه به‌سوی 

آینده‌ای برقی. 
ولوو با این دستاورد نشان داد که می‌توان هم‌زمان به ایمنی 
وفادار مانــد، طراحی جذاب ارائــه داد و در مسیر پایداری 
 SPA گام‌های جدی برداشــت. این همان میراثی است که

برای ولوو و صنعت خودرو به جا خواهد گذاشت.



بغل بغلآینه  آینه 
WING MIRROR

شورولت برای بسکتبالیست ها 
»کوروت« اختصاصی می سازد

  شکیل اونیل، اسطوره  NBA سرانجام کوروت C8  سفارشی خود را تحویل گرفت؛ 
خودرویی که برای جا دادن جثه غول‌پیکر وی، ۵۰ سانتی متر کشیده تر شده است. 
شکیل اونیل، ستاره ســابق NBA شورولت کوروت C8 Z06 منحصربه فرد خود را 
تحویل گرفته است؛ این اما یک کوروت معمولی نیست و برای حل چالش همیشگی 
اونیل یعنی پیدا کردن خودرو اســپرت مناســب برای جثه‌اش، کاملا اصلاح شده 
است. این کوروت برای ایجاد فضای پای کافی برای این اسطوره بسکتبال، حدود ۵۰ 
سانتی متر کشیده تر از نسخه استاندارد کارخانه است. این پروژه دشوار توسط شرکت 
Effortless Motors انجام شده است. این شرکت پیش‌ از این نیز به‌دلیل انتشار یک 

ویدئوی ساختگی درمورد همکاری با لبران جیمز خبرساز شده بود؛ اما به نظر می‌رسد 
این حاشیه مانع از اعتماد شکیل اونیل به آن ها نشده و او اوایل سال جاری میلادی، 
این کوروت ویژه را به آن ها سفارش داد. بررسی تصاویر منتشرشده نشان می‌دهد که 
مهندسان، این افزایش طول را دقیقا در بخش پشت درها اعمال کرده‌اند. با وجود این 
تغییر بنیادین، ظاهر خودرو به طرز شگفت‌انگیزی عادی و یکپارچه به نظر می‌رسد 
و احتمالا اگر کسی آن را در خیابان ببیند، در نگاه اول متوجه تفاوت ابعاد آن با یک 
کوروت استاندارد نخواهد شد. این پروژه نشان می‌دهد که وقتی بودجه محدود نباشد، 

می توان هر خودرویی را برای هر فردی شخصی سازی کرد.  
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 بررسی بازار خودروهای داخلی، مونتاژی و وارداتی از 
۱۵ مهرماه تا روز گذشته نشان از روند افزایشی قیمت ها 
دارد. در این بین، بازار خودروهای داخلی به طور میانگین 
رشــد ۵.۲ درصدی، مونتاژی ها افزایش ۲.۳ درصدی و 
بازار محصولات وارداتی نیز رشــد چهار درصدی را نشان 
می‌دهند. به نظر می‌رســد ورق بازار خودرو کشور که در 
مهرماه به ســمت افزایش قیمت ها برگشت خورد، حالا 
تحت تاثیر عواملی همچون بلاتکلیفی تعرفه واردات و بالا 
رفتن بهای قیمت کارخانه‌ای در دو شرکت خودروساز و و 

مونتاژکار، در همان مسیر قبلی گام برمی‌دارد.
درهمین حال در رالی بازار خودرو ایران، بهای خودروهای 
داخلی از مونتاژی ها و وارداتی ها سبقت گرفته‌ است. رشد 
قیمت ها در بازار داخلی علاوه بر صعود نرخ ارز به‌واســطه 
فعال شدن مکانیسم ماشه،‌ بیشتر مرهون افزایش بهای 
محصولات تولیدی خودروسازان است. ایران خودرو بعد 
از اتمام مهلت ســازمان حمایت بــرای اعلام قیمت های 
جدید، در روزهای پایانی مهرماه اقدام به‌رونمایی از قیمت 
محصولات نهایی خــود کرد. بررسی ها نشــان می‌دهد 
انواع محصولاتی که در ســبد فــروش ایران خودرو جای 
گرفته بودنــد، به طور میانگین با افزایش قیمت بیش از ۶ 
درصدی مواجه شدند. هرچند این موضوع به نوعی به‌آتش 
اختلاف قیمتی سیاســت گزار و خودروســاز دمید، اما 
استدلال خودروساز این بود که بر اساس اصلاحیه جدید 
دستورالعمل شورای‌رقابت دست به این اقدام زده است. 
البته تنها ایران خودرو نبود که قیمت محصولات خود را 
افزایــش داد و دلایل خود را دراین باره عنوان کرد، پس از 

سبقت قیمت مدل های داخلی در بازه 25 روزه
خودروهای مونتاژی در بازار آزاد تا 60 میلیون تومان گران شدند

e.naseri@autoworld.ir
احسان ناصربابلی

این خودروساز، نوبت به‌ســایپا رسید که در اول آبان ماه 
فهرســت قیمت جدید و نهایی کلیه محصولات خود را 

منتشر کند.
بازار خودروهای مونتاژی هم رشد قیمت هرچند محدود 
۲.۳ درصدی را در بازه زمانی بررسی شــده تجربه کرده 
که به تصمیم افزایش قیمت از ســوی دو مونتاژکار بزرگ 
کشور مربوط می شــود. در این بین، کرمان موتور قیمت 
سه محصول خود ویژه مهرماه را تا حدی افزایش داد و بالا 
رفتن بهای محصولات مدیران خودرو با واکنش سازمان 
حمایت مصرف کنندگان و تولیدکنندگان همراه شــد. 
بازار خودروهای وارداتی نیز با رشد 4 درصدی همراه بوده 
که به نظر می‌رســد بلاتکلیفی در تعرفه خودروها در پی 
اختلاف میان مجلس و دولت و همچنین سمت‌وســوی 

سیاســت های وارداتی سیاست گزار در این امر تاثیرگذار 
بوده اســت. افزون بر این، قیمت خودروهای وارداتی در 
سال گذشته با وجود نوسانات ارزی رشد چندانی را ثبت 
نکردند؛ چراکه ورود خودروهای خارجی به عنوان ضربه‌گیر 
عمل کرد؛ اما از آن جا  که امســال به‌دلیل نامعلوم بودن 
سرنوشت ثبت سفارش و تعرفه خودروهای خارجی با وجود 
گذشت نزدیک به هفت ماه از سال، واردات متوقف مانده 
و آنچه در قالب داده های آماری عنوان می شــود، مربوط 
به ثبت سفارش های گذشته است، این اهرم ضربه‌گیر اثر 

خود را از دست داده است.
در بازار خودرو داخلی، قیمت چند مدل مورد بررسی قرار 
گرفته است. در این بین، ساینا دوگانه سوز رکورد افزایش 
قیمت را در دست دارد؛ به گونه‌ای که قیمت این خودرو که 

در پانزدهم مهرماه 688 ‌میلیون تومان بود، روز گذشته به 
723 میلیون تومان رسید که به معنای افزایش ‌35 میلیونی 
بهای آن است. در میان خودروهای مونتاژی هم رکورددار 
رشــد قیمت خودرو هایما S8 است که درحالی پانزدهم 
مهرماه به بهای 2 ‌میلیارد و ‌۵۰۰ میلیون تومان دادوستد 
شــد، دیروز قیمت آن به 2 ‌میلیارد و 740 ‌میلیون تومان 
رسید که یعنی رشدی معادل 240 میلیون تومان داشته 
است. از میان خودروهای وارداتی نیز که به طور میانگین 
رشد 4 درصدی را تجربه کردند، سوزوکی بالنو بیشترین 
افزایش قیمت را تجربه کرد. به گونه‌ای که بهای این خودرو 
از 2 ‌میلیــارد و ‌۱۰۰ میلیون تومان بــه 2 ‌میلیارد و ‌۵۰۰ 
میلیون تومان رسید که به معنای رشد ‌۴۰۰ میلیون تومانی 
است. البته در این میان، فیات ۵۰۰ ثبات قیمتی را در بازه 

زمانی ۲۲ روزه به ثبت رسانده است.

   وارداتی ها در بازار خودرو ارزان شدند
خودروهای داخلی روز گذشــته رشــد بهای یک تا 30 
میلیون تومــان را تجربه کردند. جایی که وانت آریســان 
2 دوگانه ســوز )1404( بــا 30 میلیون تومــان افزایش 
703 میلیون تومــان، ســاینا S اتومــات )1404( با 25 
میلیون تومان افزایش 825 میلیون تومان، کارون )پادرا 
دوکابین( )1404( با 15 میلیون تومان افزایش یک‌میلیارد 
و 20 میلیون تومــان، پژو 207 موتــور TU3 )85گانه( 
)1404( با 7 میلیون تومان افزایش 910 میلیون تومان، 
ری‌را )1404( با 5 میلیون تومــان افزایش یک‌میلیارد و 
915 میلیون تومــان و کوییک GX )85 گانه( )1404( با 
3 میلیون تومان افزایش 658 میلیون تومان قیمت گذاری 

شدند.
همچنین در میان خودروهای مونتاژی شاهد رشد بهای 
 T8 10 تا 60 میلیون تومانی بودیــم. جایی که کی‌‌ام‌‌‌سی
)1404( با 60 میلیون تومــان افزایش 2 ‌میلیارد و 400 
میلیون تومان، فونیکس آریزو 8 اکسلنت )1404( با 40 
میلیون تومان افزایش 3 ‌‌میلیــارد و 660 میلیون تومان، 
کی‌‌ام‌‌سی T9  )1404( بــا 30 میلیون تومــان کاهــش 
 GT 6 2 ‌میلیارد و 340 میلیون تومــان و فونیکس آریزو
)1404(  با 20 میلیون تومــان افزایش 2 ‌میلیارد و 620 

میلیون تومان خرید و فروش شدند.
از  طرفی در میان خودروهای وارداتی شاهد افت بهای 50 
و 100 میلیون تومانی بودیــم. جایی که تویوتا وایلدلندر 
)2025( بــا 100 میلیون‌تومــان کاهــش 7 ‌میلیارد و 
900 میلیون تومــان، بنــز GLB200 )2025( بــا 100 
میلیون تومان کاهش 12 میلیارد و 400 میلیون‌تومان و 
ام‌جی GT )2024( با 50 میلیون تومان کاهش 2 میلیارد 

و 650 میلیون تومان ارزش گذاری شدند.

مزایای سرویس های دوره‌ای
  یــکی از مهم ترین اقدامات برای تضمین سلامت خودرو، 
جلوگیری از استهلاک زودهنگام قطعات و بهره مندی کامل از 
خدمات گارانتی و انجام به‌موقع سرویس های دوره‌ای خودرو 
است. همچنین انجام منظم سرویس های دوره‌ای به‌رانندگان 
این اطمینان را می‌دهد که خودرو آن ها در بالاترین ســطح 

ایمنی و کارایی باقی خواهد ماند.
ســرویس های دوره‌ای نه تنها ضامن عملکرد پایدار خودرو 
هستند، بلکه مزایای گسترده‌ای برای صاحبان خودرو به همراه 
دارند. ایــن خدمات باعث افزایش طول عمر خودرو و قطعات 
اصلی، تضمین ایمنی رانندگی، جلوگیری از بروز خرابی های 
پرهزینه، کاهش مصرف سوخت و حفظ ارزش خودرو در بازار 
دست‌دوم می شوند. علاوه بر این، انجام منظم سرویس ها این 
امکان را به صاحبان خودرو می‌دهد که به‌طور کامل از خدمات 

گارانتی شرکت مدیران خودرو استفاده کنند. 
شرکت مدیران خودرو با تکیه بر شبکه گسترده نمایندگی های 
مجاز در سراسر کشور، سرویس های دوره‌ای را برای محصولات 
خود شامل ام‌وی‌ام، فونیکس و اکستریم طراحی کرده است تا 
همه مشتریان بتوانند از بالاترین استانداردهای خدمات پس 
از فروش بهره مند شوند. سرویس های دوره‌‌ای شامل سرویس 
اولیه و ســرویس های ادواری اســت؛ در اصل ضروری است 
صاحبان خودرو به منظور جلوگیری از اســتهلاک زودهنگام 
قطعات و افزایش طول عمر خودرو خود، پس از انجام سرویس 
اولیه در کیلومتر و زمان مقرر نســبت به انجام سرویس های 
ادواری اقدام کنند که جزئیات آن در ادامه تشریح خواهد شد.

  همه‌چیز درباره زمان و شرایط انجام سرویس های اولیه 
و ادواری محصولات مدیران خودرو

زمان انجام سرویس اولیه محصولات شرکت مدیران خودرو 
حداکثر پنج ماه پــس از آغاز تاریخ گارانتی یا حداکثر 5000 
کیلومتر )هرکدام که زودتر فرا برســد( است. در صورت عدم 
انجام سرویس اولیه در بازه تعیین شده، مطابق با ماده ۱۴ قانون 

حمایت از مصرف کنندگان اقدام خواهد شد.
پس از سرویس اولیه، انجام سرویس‌های دوره‌ای خودروهای 

از کاهش هزینه تعمیرات احتمالی تا افزایش ضریب اطمینان و ایمنی؛

ام‌وی‌ام، فونیکس و اکستریم در هر ۱۰ هزار کیلومتر یا یک 
سال )هرکدام زودتر فرا برسد( الزامی است. بر این اساس 
اولین سرویس دوره‌ای بعد از سرویس اولیه، سرویس 10 

هزار خواهد بود.
نکته مهم دیگری که لازم اســت صاحبــان خودرو به آن 
توجه کنند، این است که بازه مجاز انجام سرویس‌ها ۱۰۰۰ 
کیلومتر قبل یا 1000 کیلومتر بعد از کیلومتر مقرر است. 
برای مثال بازه انجام سرویس 10 هزار بین کیلومتر 9 هزار 
تا 11 هزار است. همچنین این ســرویس ها باید صرفا در 

نمایندگی های مجاز مدیران خودرو انجام شوند. 
این برنامه به گونه‌ای طراحی شده که خودروهای ام‌وی‌ام، 
فونیکس و اکستریم در شرایط بهینه باقی بمانند و مشتریان 
بدون دغدغه از خدمات گارانتی بهره مند شوند. درمجموع 
انجام منظم سرویس های دوره‌ای به رانندگان این اطمینان 
را می‌دهد که خودرو آن ها در بالاترین سطح ایمنی و کارایی 

باقی خواهد ماند.

  چرا سرویس های دوره‌ای مدیران خودرو متمایز 
هستند؟

سرویس های دوره‌ای مدیران خودرو صرفا یک فرآیند فنی 
نیســتند؛ بلکه بخشی از تجربه مالکیــت حرفه‌ای خودرو 
به شمار می‌روند. بهره مندی از خدمات استاندارد، استفاده از 
قطعات اصلی، حضور تکنسین های آموزش‌دیده و شبکه‌ای 
گسترده از نمایندگی ها در سراسر کشور، عواملی هستند که 
باعث شده‌اند خدمات پس از فروش مدیران خودرو به یکی از 
نقاط قوت این برند تبدیل شود. بنابراین سرویس‌های دوره‌ای 
خودروهای ام‌وی‌ام، فونیکس و اکستریم، نه تنها شرط اصلی 
استفاده از گارانتی هستند، بلکه مهم ترین عامل برای افزایش 
طول عمر خــودرو، کاهش هزینه های تعمیرات احتمالی و 
تضمین رضایت مشتریان به شمار می‌روند. مدیران خودرو 
با ارائه برنامه‌ای جامع و استاندارد برای سرویس های اولیه و 
ادواری، آینده‌ای مطمئن تر را برای خودرو و آسایش بیشتر 

را برای مشتریان خود فراهم کرده است.



کوپه جذاب و اسپرت 
»مرسدس بنز«

    اکتبر سال 2023 میلادی بود که کمپانی مرسدس بنز عضو جدید خانواده اسپرت 
خود را با نام CLE کلاس معرفی کرد. CLE درواقع جایگزین C و E کوپه شده که اخیرا 
نسخه های-پرفورمنسی آن با نام CLE53 AMG معرفی شد. این کوپه اسپرت در 
بخش ظاهر خود با کیت بدنه AMG همراه است که این کیت مزین به قطعات الحاقی 
فیبرکربنی است. اما از نظر فنی نسبت به نسخه های دیگر این خودرو تا حد زیادی 
دستخوش تغییرات مهندسان AMG قرار گرفته است. زیر کاپوت این کوپه جسور 
اشتوتگارتی یک موتور 6 سیلندر خطی مزین به تکنولوژی پرخوران توربوشارژ که 
 CLE53 AMG درحقیقت توربوشارژ الکتریکی نیز روی آن نصب شده قلب تپنده

را تشکیل می‌دهد. این پیشرانه موسوم به M256 اســت که با در نظر گرفتن 24 
سوپاپ روی دو میل سوپاپ‌رو، سیستم هوشمند تایمینگ متغیر سوپاپ ها به سبک 
مرسدس بنز، استفاده از متریال آلومینیوم در ساخت بلوکه سیلندر و سرسیلندر و 
اضافه شدن سیستم پرخوران توربوشارژ و پاشش سوخت مستقیم می تواند حداکثر 
385 اسب بخار قدرت و 500 نیوتون متر گشــتاور تولید کند که در بهترین حالت 
بوست می تواند به 600 اسب بخار نیز برسد. یک موتور الکتریکی با ساختار 48 ولتی 
نیز به تنهایی 200 نیوتون‌متر گشتاور را فراهم می آورد. این قدرت و گشتاور به کمک 

گیربکس 9 سرعته جی‌-ترونیک اتوماتیک به چهارچرخ منتقل می شود.
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 آیا گزینه جوان پسند »کیا« با 2 میلیارد و 300 میلیون تومان ارزش خرید دارد؟

»سراتو« خوشنام در بازار سدان ها

h.mohammadi@autoworld.ir

حمید محمدی

 C سدان کامپکت سگمنت    
کیا که از سال 2003 میلادی روی 
خط تولید این خودروساز کره‌ای 
قرار گرفته و تا به امروز پنج نسل 
از آن راهی بازار جهانی شده، با 
نام سراتو شناخته می شود. سراتو نام بسیار خوش‌آوازه و محبوب در میان سدان های کامپکت 
جهانی و به‌ویژه بازار ایران است که از جایگاه خاصی در میان جوانان برخوردار است. از آن جا 
که این روزها در بازار خودروهای دست‌دوم سراتو از محبوبیت بالایی نیز برخوردار است، در 
ادامه این مطلب نگاهی فنی به کیا سراتو نسل سوم موسوم به YD مدل 2015 میلادی خواهیم 

انداخت تا بدانیم در بازه قیمتی 2 میلیارد و 300 میلیون تومان ارزش خرید دارد یا خیر.

سراتو نسل سوم موسوم به YD در جولای سال 2012 میلادی به صورت رسمی به جهان معرفی شد. 
این نسل از سدان کامپکت کیا که برپایه و اساس زبان جدید طراحی آن سال این خودروساز مطرح 
کره‌ای شکل گرفت و به صورت مستقیم زیر نظر پیتر شرایر بوده، استایل بسیار جذاب و جوان پسندی 
دارد. درحقیقت نســل سوم سراتو یکی از نسل های زیبای این ســدان به شمار می‌رود. با نگاهی به 
 C با زاویه بیش‌تر، ستون A شاهد یک کاپوت نسبتا کشیده، ستون های YD پروفیل سراتو نسل سوم
کشیده، پشت کوتاه با مجموعه‌ای از خطوط نرم و سطوح منحنی روی بدنه هستیم که کاراکتر نافذ 
و حس فســت بک کوپه به این سدان بخشیده است. هرچند که بهره‌گیری از رینگ‌های 17 اینچی 
آلیاژی پرســتیژ خاصی به این خودرو داده است. در نمای جلو چراغ های کشیده به فرم حرف A اما 
کمی بیضی شکل، خطوط تیز روی کاپوت و جلوپنجره باریک به سبک کیا چهره کاملا جسورانه‌ای از 
سراتو را به نمایش می گذارد. از سوی دیگر در نمای عقب شاهد چراغ های کشیده هستیم که با فرمت 
بیضی همراه بوده که با گرافیک LED درون آن و حجم پردازی نسبتا خاص روی درِِ صندوق عقب نمای 
کاملا زیبا و چشم نوازی به سراتو می‌دهد. هرچند که اضافه شدن یک اگزوز گرد در یک طرف سپر و 
نصب اسپویلر کوچک روی درِِ صندوق عقب سبب شده است کمی حس هیجان را ارتقا بخشد. ناگفته 
نماند که کیفیت رنگ در این خودرو نسبت به تمام رقبای چینی خود یک سر و گردن بالاتر است. 

کیا سراتو نسل سوم موسوم به YD مدل 2015 در محور جلو دارای سیستم مک فرسون استرات با 
طبق های دوبل بوده و در محور عقب دارای سیستم تورشن بیم یا میله پیچشی بوده که کیفیت سواری 
بسیار بالاتری نســبت به‌رقبای چینی خود دارد. هرچند که اگر سیستم تعلیق مولتی‌لینک )چند 
اتصالی( برای عقب نصب شــده بود، کیفیت سواری در سطح بالاتری قرار داشت. اما نصب تایرهای 
215/45 با رینگ های 17 اینچی آلومینیومی در کیفیت ســواری بسیار اثرگذار بوده است. اما در 
زمینه هندلینگ به‌دلیل عدم توزیع وزن مناسب میان محورهای جلو و عقب و مرکز ثقل نسبتا بالا 
کمی کم فرمانی داشته که به لطف فرمان برقی EPS این مهم نیز به‌خوبی بهبود بخشیده شده است.

با باز کردن درهای سراتو نسل سوم موسوم به YD شاهد یک طراحی مینیمال و ساده هستیم. هرچند 
که توجه به اِلِِمِان های مدرن نیز فراموش نشده؛ چراکه با طراحی یک کلاستر آنالوگ-دیجیتالی 
که در بخش میانی آن یک نمایشــگر 4.2 اینچی TFT رنگی باکیفیت تعبیه شــده و همین طور با 
یک نمایشگر 7 اینچی لمسی افقی در بخش میانی داشبورد برای سیستم مولتی مدیا مواجهیم که 
فضای داخلی را مدرن جلوه می‌دهد. ناگفته نماند که نمایشگر دیجیتالی با دو دکمه روتاری برای 
پنل سیســتم تهویه مطبوع نیز طراحی شده تا این حس را به خوبی القا کند. از سوی دیگر طراحی 
دریچه های عمودی سیستم تهویه مطبوع در طرفین و بخش میانی هارمونی خوبی با کلیت طراحی 
داشبورد ایجاد کرده است. علاوه بر این طراحی صندلی های اسپرت، غربیلک فرمان خوش‌دست سه 

کیا سراتو نسل سوم موسوم به YD به پیشرانه های متعددی تجهیز شده است؛ اما مدلی که در بازار 
ایران حضور دارد، از پیشــرانه 2 لیتری اتمسفریک برخوردار است. بر این اساس زیر چهره جذاب 
و جوان‌پســنده سراتو نسل سوم موسوم به YD  مدل 2015 میلادی یک موتور 4 سیلندر 2 لیتری 

√

√

√

√

YD طراحی زیبا و اسپرت بدنه سراتو

YD کیفیت سواری و عملکرد هندلینگ سراتو

کابین جذاب با سطح امکانات رفاهی بالا

موتوری که استهلاک پایینی دارد
کیا ســراتو نسل سوم YD مدل 2015 با وضعیت شاسی و بدنه ســالم و کارکرد واقعی 140 هزار 
کیلومتر این روزها در بازه قیمتی 2 میلیارد و 300 میلیون تومان قرار دارد. به لطف تامین قطعات 
آسان از کشورهای حاشیه خلیج فارس و وجود مکانیک های مجرب و تخصصی برای این خودرو 

در ایران، این مدل یکی از بهترین گزینه ها برای خرید سدان کامپکت خانوادگی و ایمن است. 

کیا سراتو YD بخریم؟√

شاخه به همراه پدال های شیفتر در پشت آن و دسته‌دنده اسپرت همگی رانندگی با سراتو نسل سوم 
موسوم به YD را هیجان‌انگیز جلوه می‌دهد. سراتو نسل سوم مدل 2015 میلادی که مورد بررسی ما 
در این مطلب است، از امکانات رفاهی و ایمنی به‌روز مانند 8 ایربگ )راننده، سرنشین جلو، پرده‌ای 
و جانبی(، سیستم چهارچرخ ترمز دیسکی، سیستم ABS، EBD، کنترل کشش، کنترل پایداری 
الکترونیکی، سیســتم کمکی حرکت در سربالایی، گرمکن غربیلک فرمان، آینه الکتروکرومیک، 
کروزکنترل، تنظیم فرمان در سه حالت اسپرت، نرمال، کامفورت )راحتی(، تنظیم دو صندلی جلو 
برقی دارای حافظه، سنسور پارک جلو و عقب، سنســور باران، سنسور نور )روشن شدن خودکار 
چراغ‌های جلو(، سیستم نشانگر فشاد باد تایرها TPMS، چراغ خوش‌آمدگویی، فرمان برقی حساس 
به سرعت، گرمکن صندلی ها و سردکن صندلی های جلو، دوربین دید عقب، سیستم تهویه مطبوع 
اتوماتیک دو منطقه‌ای با کانال های مجزا برای ســرنشینان عقب، کول باکس، سیستم ورود بدون 
کلید )کی لس( و اســتارت دکمه‌ای برخوردار است. سراتو نســل سوم موسوم به YD مدل 2015 
به‌لطف فاصله محوری 2700 میلی متری، طــول 4560 میلی متری، عرض 1780 میلی متری و 
قامت 1445 میلی‌متری فضای کاملا راحت و مناســبی را در اختیار سرنشینان قرار داده است تا با 
فضای بار 421 لیتری در کلاس خود، یکی از بهترین گزینه های برای خرید یک خودرو خانوادگی 
کامپکت باشد. مضاف بر این موارد کیا سراتو نسل سوم یا YD از نظر کیفیت و ایمنی در سطح بالایی 
درمقایســه با  تمام رقبای صفرکیلومتر چینی خود در ایران قرار گرفته است؛ چراکه سال 2013 
میلادی این خودرو توســط موسســه بیمه ایمنی بزرگراه ایالات متحده یعنی IIHS مورد تست و 

ارزیابی قرار گرفت و به‌مقام TOP SAFETY PICK دست پیدا کرد.

اتمسفریک جا خوش کرده است. این موتور با کد Nu شناخته می شود. قلب تپنده سراتو مدل 2015 
 DOHC میلادی دارای حجم موتور 1999 سی‌سی مزین به 16 سوپاپ روی دو میل سوپاپ با مکانیزم
اــست. این موتور به لطف پارامترهای فنی از جمله سیستم تایمینگ متغیر پیوسته سوپاپ‎های 
ورودی و خروجی D-CVVT، سیکل کاری اتکینســون، طراحی محفظه احتراق ایده  آل و کاهش 
فضای اتاق احتراق و رسیدن به نسبت تراکم 12.5 به یک و سیستم پاشش سوخت چند نقطه‌ای 

MPi می‎ تواند قدرت و گشتاور بالایی را به‌ارمغان آورد. بر این اساس حداکثر 147 اسب بخار قدرت 
را در 6200 آرپی‌‎ام )دور در دقیقه( و حداکثر 180 نیوتون‎ متر گشتاور را در 4500 آرپی‎ ام فراهم 
می‎آورد. جالب است بدانید که موتور 2 لیتری Nu سراتوهای YD موجود در کشورمان از سیستم 
پاشش سوخت چند نقطه‌ای MPi برخوردارند. این سیستم سبب می شود میزان استهلاک و خرابی 
ناشی از ناک )ضربه لحظه‌ای در سیلندر به‌دلیل پایین بودن اکتان بنزین( تا حد زیادی کاهش یابد 
تا موتور با شرایط سوختی کشور سازگارتر باشد. همچنین این موتور در صورت نگهداری صحیح 
یا همان انجام ســرویس‎ های دوره ‎ای در 50 هزار کیلومتر حداکثر تا 350 هزار کیلومتر پیشرانه 
کم‌اســتهلاک و باکیفیتی خواهد بود. در مقابل گیربکس 6 سرعته تیپ-ترونیک قدرت و گشتاور 
را به چرخ های جلو می ‎رســاند. به‌لطف ساختار جدید در بخش مکانیکی-هیدرولیکی گیربکس و 
همچنین به‌روز بودن پروگرامینگ TCU )واحد کنترل پردازشگر گیربکس( پروسه تعویض دنده ها 
بسیار نرم و باکیفیت و فاقد هرگونه تاخیر و کوبشی انجام می‎ شــود. هماهنگی موتور با گیربکس 
به خوبی توانسته پرفورمنس )عملکرد( سراتو نسل سوم YD مدل 2015 میلادی را بهبود بخشد. 
این گیربکس با در نظر گرفتن سرویس دوره‌ای هر 100 هزار کیلومتر، حداکثر تا 250 هزار کیلومتر 
گیربکس کم‌اســتهلاک و کم دردسری خواهد بود تا هزینه نگهداری را در سطح پایینی قرار دهد. 
همچنین با توجه به هماهنگی عالی میان موتور و گیربکس و حداکثر وزن 1270 کیلوگرمی، تنها 
9.7 ثانیه زمان نیاز است که سراتو YD از حالت سکون به سرعت 100 کیلومتر برساعت دست یابد
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    اواخر سال 2023 میلادی بود که کمپانی مرسدس بنز از جدیدترین محصول خود 
که برپایه یک خودرو مینی‌ون طراحی و ساخته شده است، رونمایی کرد. این خودرو 
با عنوان EQT در حقیقت همان مینی‌ون کوچک مرسدس بنز است که با نام T کلاس 
معرفی می شود. از سوی دیگر حرف EQ پیش از T به منظور محصول برقی این ستاره 
اشتوتگارتی است. EQT نخســتین مینی‌ون کوچک مرسدس بنز است که با همان 
طراحی زیبا بدنــه سیال T کلاس به تولید رسیده که با اندکی کشیده شــدن پوزه و 
چراغ های کوچک و جلوپنجره 6 ضلعی منحصربه فرد مرسدس بنز چهره زیبا و جذابی 
دارد. اما در نمای عقب چراغ های عمودی با گرافیک LED های دوگانه و حجم پردازی 

صریح و حجم های ماهیچه‌ای روی گل‌گیرهای عقــب، نمای زیبایی از یک مینی‌ون 
کوچک لوکس را به نمایش می گذارد. طراحی داخــلی EQT نیز از T کلاس به عاریت 
گرفته شده و فضای لوکس و درعین حال مینیمالی دارد. اما در بخش فنی مدل پایه این 
خودرو با یک موتور در محور عقب به تولید می‌رسد که قدرتی برابر با 123 اسب بخار و 
گشتاوری برابر با 247 نیوتون متر دارد. یک باتری 45.7 کیلووات-ساعتی روی این 
خودرو نصب شده که در مدت‌زمان 38 دقیقه 80 درصد ظرفیت آن شارژ می شود. این 
خودرو از نظر فناوری به بالاترین ســطح تکنولوژی مرسدس بنز مزین شده تا بتواند 

به عنوان یک خودرو ایمن جدید شناخته شود.

ون برقی »مرسدس‎بنز« 
چه در چنته دارد؟

کاروتجاریکاروتجاری
DIESEL

     رنو در همکاری با دو شریک 
بزرگ خود، گروه ولوو و شرکت 
 ،CMA-CGM کشــتیرانی
قدمی بلنــد در مسیر تحول 
خودروهای تجاری برداشته 
است. ثمره این همکاری، برندی 
 )Flexis( تازه با نام فلکسیس
است که ماموریت دارد ون های برقی مدرن، هوشمند و نرم‌افزارمحور را به مرحله تولید انبوه 
برساند. پروژه فلکسیس فقط یک محصول جدید نیست، بلکه بازتعریفی از مفهوم »وسیله 
نقلیه تجاری« است؛ محصولی که از پایه برای دنیای برقی و متصل طراحی شده و قصد دارد 

حمل‌ونقل شهری را با نگاهی دیجیتال و پاک بازسازی کند.

  فلسفه طراحی و هدف پروژه فلکسیس
رنو و شرکای آن بر این باورند که دوران طراحی ون های برقی بر اساس مدل های دیزلی گذشته است. 
در نتیجه، تصمیم گرفته‌اند از صفر شــروع کنند؛ پلتفرمی کاملا جدید با ساختار تخت، موسوم به 
اسکیت بورد، که تمام اجزای فنی در بخش زیرین آن جای می‌گیرند. این تصمیم نه تنها فضای بار را 
آزاد کرده، بلکه پایه‌ای برای توسعه خانواده‌ای از خودروها با کاربردهای گوناگون فراهم کرده است

این پلتفرم از ابتدا با معماری الکترونیکی پیشــرفته‌ای توسعه یافته که بر مبنای مفهوم »خودرو 
تعریف شده با نرم‌افزار« بنا شده است. در چنین ساختاری، نرم‌افزار در مرکز هویت خودرو قرار دارد 
و امکان به‌روزرسانی از راه دور )OTA( برای همه اجزای اصلی فراهم است؛ از مدیریت باتری گرفته تا 
سیستم های ناوبری و ایمنی. به این ترتیب، فلکسیس تنها یک خودرو نیست، بلکه یک اکوسیستم 

دیجیتال متحرک است که می تواند در طول زمان تکامل پیدا کند.

  پلتفرم اسکیت بورد؛ شاسی واحد برای چند ماموریت
پایه‌ اصلی پروژه فلکسیس همان پلتفرم اسکیت بوردی است که امکان نصب بدنه های متفاوت روی 
یک ساختار مشترک را فراهم می کند. در این معماری، باتری در کف خودرو جای دارد و موتور برقی، 
سیستم انتقال نیرو، سیستم ترمز و ماژول کنترل مرکزی، همگی در بخش زیرین جاسازی شده‌اند

این طراحی سبب می شود که مهندسان بتوانند مدل های متنوعی با طول، ارتفاع و حجم بار متفاوت 
تولید کنند بی آن که نیازی به تغییر ساختار شاسی باشد. چنین انعطافی برای کاهش هزینه تولید 
و تســریع فرایند توسعه حیاتی است؛ زیرا به رنو اجازه می‌دهد محصولاتش را در آینده متناسب با 

نیاز بازار تغییر دهد.
همچنین این ساختار باعث کاهش مرکز ثقل خودرو و بهبود پایداری در حرکت شهری شده است. 
فلکسیس برخلاف بسیاری از رقبا، از همان ابتدا برای کاربری تمام برقی طراحی شــده اســت، نه 

به عنوان نسخه‌ای تغییر یافته از مدل های سوختی گذشته.

  فناوری و مشخصات فنی
فلکسیس از معماری ۸۰۰ ولتی بهره می برد که در خودروهای تجاری کم سابقه است. این ویژگی 
نه تنها امکان شارژ سریع تر را فراهم می کند، بلکه راندمان کلی سیستم را نیز افزایش می‌دهد. طبق 

اعلام رسمی، شارژ ۸۰ درصدی باتری کمتر از بیست دقیقه زمان خواهد برد؛ عددی که اگر در عمل 
محقق شود، گام بزرگی در افزایش بهره‌وری ناوگان های شهری محسوب می شود.

رنو دو نوع باتری برای این پروژه معرفی کرده است: نوع NMC با تمرکز بر برد طولانی )حدود ۴۵۰ 
کیلومتر بر اساس استاندارد WLTP( و نوع LFP برای کاربری شهری با بردی حدود ۳۵۰ کیلومتر. 
این انتخاب دوگانه به مشتریان ناوگانی اجازه می‌دهد متناسب با ماموریت خود، میان هزینه و برد 

تعادل برقرار کنند.
موتور برقی فلکسیس توان حدود ۱۵۰ کیلووات معادل ۲۰۰ اسب بخار و گشتاور ۳۴۵ نیوتون متر 
تولید می کند. رنو اعلام کرده راندمان این موتور به بیش از ۹۵ درصد می‌رسد، که برای خودرویی 
تجاری رقم بسیار بالایی است. افزون بر این، امکان بازیابی انرژی هنگام ترمز و حرکت در سرازیری 

موجب افزایش بهره‌وری انرژی در مسیرهای شهری می شود.
ویژگی های دیگری چون توانایی تامین برق برای دســتگاه های خارجی )V2L( و بازگرداندن 
انرژی به شبکه )V2G( نیز در نظر گرفته شده است؛ بدین معنا که خودرو می تواند نقش منبع 
برق سیار را ایفا کند و در مواقع ضروری یا در عملیات میــدانی، انرژی لازم برای تجهیزات را 

تامین کند.

  طراحی بدنه و کاربرد شهری
در ظاهر، ون های فلکسیس به گونه‌ای طراحی شده‌اند که هم مدرن و آینده نگر باشند و هم هویت 
رنو را در خود حفظ کنند. خطوط بدنه ســاده و هوشمندانه طراحی شده تا آیرودینامیک مطلوبی 

به‌دست آید و مقاومت هوا کاهش یابد.
ارتفاع کمتر از ۱.۹ متر باعث می شود خودرو بتواند وارد پارکینگ های شهری و زیرزمینی شود، در 
حالی که عرض ۱.۹۲ متر و طول متغیر در دو نسخه، تعادل میان فضا و چابکی را حفظ می کند. در 
نسخه کوتاه تر، حجم بار حدود ۵.۱ مترمکعب است و در نسخه بزرگ تر به ۵.۸ مترمکعب می‌رسد. 

این ارقام برای جابه جایی بسته ها و محموله های سبک شهری کاملا کافی است.
در بخش جلو، نوار LED پیوســته‌ای تمام عرض را پوشانده و لوگوی روشن رنو در مرکز قرار گرفته 

است؛ امضایی بصری که به خوبی اصالت فرانسوی پروژه را نشان می‌دهد.

  سه چهره از یک خانواده
خانواده فلکسیس شامل سه مدل متفاوت است که هر کدام ماموریتی ویژه دارند اما DNA مشترکی 

را حفظ کرده‌اند.
ترافیک E-Tech نسخه‌ای است که بیشــتر از همه به ون های سنتی رنو شباهت دارد. طراحی آن 
مدرن تر از نسل های پیشین اســت، اما کاربری چندمنظوره خود را حفظ کرده است. این مدل در 
دو طول متفاوت تولید می شود و برای شرکت های پستی، خدماتی و ناوگانی گزینه‌ای متعادل به 

حساب می‌آید.
گولت E-Tech نسخه‌ای است که برای تبدیل های تخصصی طراحی شده است. این مدل با شاسی 
و کابینی مشترک با ترافیک، اما با محور و سیستم تعلیق تقویت شده عرضه می شود تا برای نصب 

بدنه های خاص مانند یخچال‌دار یا آمبولانس مناسب باشد.
استافِتِ E-Tech کوچک ترین و شهری ترین عضو خانواده است. طراحی آن برای تحویل بسته های 
کوچک در مسیرهای کوتاه و بارگیری سریع انجام شده است. ارتفاع داخلی زیاد و درهای کرکره‌ای 

عقب، آن را برای ماموریت های »آخرین مایل« ایده آل می کند.
جالب آن که دو نام گولت و استافِتِ، برگرفته از مدل‌های کلاسیک رنو در دهه های ۵۰ و ۶۰ میلادی 

هستند؛ حرکتی هوشمندانه که میان نوآوری و میراث برند پلی عاطفی ایجاد کرده است.

  سرمایه گذاری و راهبرد تجاری
پروژه فلکسیس تاکنون بیش از ۳۵۰ میلیون یورو سرمایه جذب کرده است و قرار است در کارخانه 

تاریخی سندویل فرانسه تولید شود؛ همان جایی که سال ها محل مونتاژ مدل ترافیک بوده است.
رنو برای عرضه محصولات فلکسیس از دو مسیر استفاده خواهد کرد: شبکه فروش معمولی خود 
در اروپا و همچنین شبکه کامیون های رنو تراکس که زیرمجموعه گروه ولوو است. این هم‌افزایی 

میان خودروهای سبک و سنگین، دسترسی برند به بازار ناوگان های تجاری را گسترش می‌دهد.
 HIVED و Colis Privé، DB Schenker در حال حاضر، چند شرکت لجســتیکی اروپایی از جمله
بریتانیا، یادداشــت تفاهمی برای خرید بیش از پانزده هزار دستگاه از محصولات فلکسیس امضا 
کرده‌اند. این استقبال اولیه نشان می‌دهد بازار اروپا آماده پذیرش چنین ون های برقی هوشمندی 

است، به‌ویژه در حوزه حمل‌ونقل پاک شهری.

  فلکسیس و آینده حمل‌ونقل شهری
فلکسیس صرفا پروژه‌ای برای تولید خودرو نیست، بلکه پاسخی است به یک دگرگونی بنیادی در 
مفهوم حمل‌ونقل. شهرهای بزرگ اروپا در مسیر حذف آلایندگی و کاهش ترافیک گام برمی‌دارند 

و نیازمند وسایل نقلیه‌ای هستند که پاک، هوشمند و سازگار با محیط شهری باشند.
رنو با فلکسیس می خواهد به جای فروش صرف خودرو، راه حل های یکپارچه ارائه دهد؛ از مدیریت 
هوشمند ناوگان گرفته تا خدمات داده محور و به‌روزرسانی دائمی عملکرد. به بیان دیگر، خریدار نه 

یک وسیله، بلکه یک سرویس بلندمدت را دریافت می کند.
این نگاه تازه، همان چیزی است که کارشناسان آن را آینده صنعت خودرو می نامند؛ جایی که مرز 
میان خودروســاز و ارائه‌دهنده خدمات نرم‌افزاری محو می شــود و مفهوم »وسیله نقلیه به عنوان 

سرویس« جایگزین فروش سنتی می شود.

  اروپا در مسیر تغییر چهره حمل و نقل
فلکسیس، پروژه‌ای است که می تواند چهره حمل‌ونقل سبک اروپا را دگرگون کند. طراحی بومی، 
معماری برقی از پایه، قابلیت های نرم‌افزاری پیشرفته و نگاه آینده نگرانه، همگی نشان می‌دهد رنو 

و شرکایش قصد دارند ون های تجاری را به مرحله‌ای تازه ببرند.
اما موفقیت این پروژه نه در رونمایی ها، بلکه در دوام، خدمات و واقعیت اقتصادی آن سنجیده خواهد 
شد. اگر فلکسیس بتواند میان هزینه، بهره‌وری و اعتماد کاربران توازن برقرار کند، به الگویی برای 
ســایر خودروسازان تبدیل خواهد شد. در غیر این صورت، ممکن است تنها به فصلی درخشان در 

تاریخ طرح های آزمایشی اروپا محدود شود.
به هرحال، فلکسیس یادآور این حقیقت اســت که صنعت خودرو در حال عبور از مرزهای گذشته 
اســت؛ مرز میان ســخت‌افزار و نرم‌افزار، میان تولید و خدمات و میان خودرو و فناوری. رنو در این 
میان می خواهد نخستین شرکتی باشد که این گذار را نه فقط در گفتار، بلکه در جاده های شهرهای 

آینده به نمایش می گذارد.

محمد جواد نورایی
Nouraei Mohammad Javad@autoworld.ir

»دنیای خودرو« بررسی کرد؛

رنو و پروژه »فلکسیس«؛ آینده‌ای برقی برای ون های کاری اروپا
پروژه فلکسیس تاکنون بیش از ۳۵۰ میلیون یورو سرمایه جذب کرده است و قرار است در کارخانه تاریخی سندویل فرانسه تولید شود
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سقوط 100 میلیون تومانی 
»CR-V eHEV« هوندا

  هوندا CR-V eHEV یکی از خودروهای وارداتی جدید بازار کشور 
محسوب می‌شود و اواخر هفته گذشــته قیمت این خودرو در بازار به‌ 9 
میلیارد‌تومان رسید. اما روز گذشته این خودرو در بازار برچسب قیمت 8 
میلیارد و 900 میلیون‌تومان خورد. افت قیمت این خودرو به‌خودی خود 
از فروکش کردن انتظارات تورمی و احتمال حرکت بازار در سایه رکود، به 

سمت کاهش حباب قیمتی خبر می‌دهد. پیش‌بینی می‌شود بازار خودرو 
در روزهای پیش رو درمقایسه با روزهای قبل نوسان ناشی از حکمرانی 
 CR-V eHEV رکود را بیشتر تجربه کند. البته این افت قیمت تنها منوط به
نیست و سایر محصولات این برند مانند وزل و ZR-V eHEV نیز افت قیمت 

در بازار را تجربه کردند. 

یکشنبه 11 آبان‌ماه 1404. سال یازدهم. شماره 2429

    بازار خودروهای وارداتی در هفته‌های اخیر شاهد نوساناتی بوده که حتی برندهای 
معتبر و خوشنامی مانند فولکس‌واگن نیز از آن در امان نمانده‌اند. کاهش قیمت حدود 
۷۵۰ میلیون‌تومانی مدل ID یونیکس اولترا در بازه‌ای کمتر از یک هفته، پرسشی جدی 
را مطرح کرده اســت: آیا این افت قیمت نتیجه تعدیل طبیعی بازار است یا نشانه‌ای 
از کاهش جذابیت برندهای اروپایی در شــرایط جدید اقتصادی حاکم بر بازار خودرو 
است؟ از یک سو، بخشی از این کاهش را می توان به افزایش عرضه و ثبات نسبی نرخ ارز 
نسبت داد. با باز شدن مسیر واردات از طریق چند شرکت خصوصی و تسریع در ترخیص 
محموله ها، بازار از وضعیت کم عمق ماه های قبل فاصله گرفته است. خودروهایی که 

پیش تر به صورت محدود و با قیمت های هیجانی معامله می شدند، اکنون در شرایط 
رقابتی تری قرار گرفته‌اند. از ســوی دیگر ماجرا به انتظارات مصرف کنندگان و رفتار 
سرمایه‌ای بازار برمی گردد. با کاهش انتظارات تورمی و تقویت احتمال ثبات اقتصادی، 
بخش قابل توجهی از متقاضیان که هدفشان از خرید خودرو صرفا سرمایه گذاری و حفظ 
ارزش سرمایه است، از بازار عقب نشینی خواهند کرد. همین امر باعث شده خودروهای 
وارداتی که زمانی »پناهگاه ارزش پول« تلقی می شدند، اکنون با افت تقاضا و تعدیل 

قیمت روبه‌رو شوند. 
درمورد برند فولکس‌واگن نیز باید به مساله برندینگ و خدمات پس از فروش اشاره کرد. 

در بازار کشور، برندهای متعلق به کره‌جنوبی و خودروسازان چینی جدید با ارائه خدمات 
سریع تر و تنوع آپشــن ها درحال گرفتن سهمی از سبد تقاضای لوکس و نیمه لوکس 
هســتند. خریدار داخلی که امروز به جای نام، به قیمت و گارانتی فکر می کند، ممکن 

است در شرایط برابر، سراغ گزینه های کم هزینه تر برود.
درمجموع، افت قیمت فولکس‌واگن ID یونیکس اولترا را می توان ترکیبی از تخلیه حباب 
قیمتی، تغییر رفتار تقاضا و اثر رکود عمومی روی بازار خودروهای وارداتی دانست. با ادامه 
این روند، نه تنها فولکس‌واگن بلکه دیگر برندهای اروپایی نیز ناچار خواهند شد با واقعیت 

جدید بازار کشور یعنی »تقاضای منطقی و بدون هیجان« کنار بیایند.

تقاضای منطقی و بدون هیجان در بازار خودروهای وارداتی؟ 

قیمت کارخانه نام خودرو
)میلیون‌تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان(

خودروهای  ایرانی

4095132پراید 151 )1404(
4145161پراید 151 با لاینر پاششی )1404(

5046502ساینا S )85 گانه( )1404(
6097232ساینا GX دوگانه )1404(
67182525ساینا S اتومات )1404(

)1404( S 5617280سهند تیپ
5577171اطلس )بدون سانروف( )1404(

7807700اطلس )با سانروف( )1404(
9689853اطلس اتومات )1404(

5876583کوییک GX )85 گانه( )1404(
5166621کوییک GX-R )بدون رینگ( )1404(

5236810کوییک GX-R )با رینگ( )1404(
5656513کوییک S )85 گانه( )1404(

4746502کوییک RS )سفید مشکی( )85 گانه( )1404(
6179430سهند اتومات )1404(

8919993شاهین )بدون سانروف( )1404(
)1404( )ESP 0یک‌میلیارد و 918197شاهین )سانروف و

9یک‌میلیارد و 983228شاهین اتومات )1404(
6یک‌میلیارد و 546یک‌میلیارد و 228شاهین اتومات پلاس )1404(

7899722نیسان آپشنال )دریچه برقی( )1404(
8359437نیسان دوگانه آپشنال )دریچه برقی( )1404(

09950نیسان دوگانه آپشنال )دریچه سیمی( )1403(

0یک‌میلیارد و 84050نیسان دوگانه مسقف فلزی )1404(
0یک‌میلیارد و 840210نیسان دوگانه یخچال دار )1404(

15یک‌میلیارد و 20یک‌میلیارد و 134کارون )پادرا دوکابین( )1404(
7988740سورن پلاس XU7P )دریچه برقی( )1404(

7989003سورن پلاس XU7P )دریچه سیمی( )1404(
3یک‌میلیارد و 88731سورن دوگانه )مخزن کوچک( )دریچه سیمی( )1404(
2یک‌میلیارد و 89228سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه برقی( )1404(

4یک‌میلیارد و 89569سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه سیمی( )1404(
7979107پژو 207 موتور TU3 )85گانه( )1404(

2یک‌میلیارد و 83334پژو 207 دنده‌ای هیدرولیک )85گانه( )1404(
0یک‌میلیارد و 860103پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )بدون رینگ( )1404(

0یک‌میلیارد و 885122پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )با رینگ( )1404(
0یک‌میلیارد و 993290پژو 207 اتومات )1404(

0یک‌میلیارد و 375یک‌میلیارد و 11پژو 207 پانوراما اتومات ارتقا یافته )1404(
12یک‌میلیارد و 930106دنا پلاس )5 دنده( )1404(

0یک‌میلیارد و 952132دنا پلاس توربو 6 دنده )بدون رینگ( )1404(
2یک‌میلیارد و 979153دنا پلاس توربو 6 دنده )با رینگ( )1404(

3یک‌میلیارد و 356یک‌میلیارد و 186دنا اتومات آپشنال )1404(

6یک‌میلیارد و 967116تارا 6 دنده V1 پلاس )1404(
)1404( V4 0یک‌میلیارد و 353یک‌میلیارد و 169تارا اتومات

7979272رانا پلاس ارتقا )85 گانه( )1404(
5یک‌میلیارد و 915یک‌میلیارد و 142ری‌را )1404(

65070330وانت آریسان 2 دوگانه سوز )1404(

قیمت کارخانه 
)میلیون‌تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان( نام خودرو

خودروهای وارداتی

30 میلیارد2 میلیارد و 850اپل کورسا 1.2 لیتر توربو اتوماتیک )2024(
30 میلیارد و 2550 میلیارد و 798اشکودا سوپرب 1.4 لیتر توربو )2024(

350 میلیارد و 3150 میلیارد و 290ام جی 4ev تمام برقی )2024(
0یک‌میلیارد و 2900 میلیارد و 290ام جی 5 1.5 لیتر )2024(

)2024( GT 250 میلیارد و 2650 میلیارد و 690ام جی
)2024( EV 11 1050 میلیارد و 4500 میلیارد و 198اوتار

60 میلیارد و 5450 میلیارد و 670ایرس HM5 EREV نیمه برقی )2024(
200 میلیارد و 845اینفینیت اکسپلورر )2023(

650 میلیارد و 5250 میلیارد و 657آئودی Q5 e-tron تمام برقی )2024(
650 میلیارد و 0800ب‌ام‌و iX1 eDrive برقی )2025(
)2025( X2 sDrive 18i 120 میلیارد و 0400ب‌ام‌و
)2025( X2 sDrive 25i 150 میلیارد و 0450ب‌ام‌و
)2025( iX3 Leading 800 میلیارد و 200ب‌ام‌و

750 میلیارد و 0400بنز EQA260 تمام برقی )2025(
)2025( GLB200 12100 میلیارد و 0400بنز

)2025( C200L 12100 میلیارد و 0400بنز
1650 میلیارد0بنز EQE Sedan 500 تمام برقی )2025(

)2023( T77 0یک‌میلیارد و 800 2 میلیارد و 159بستیون
)2025( Dmi 40 میلیارد و 3700 میلیارد و 950بی‌وای‌دی سانگ پلاس

)2024( X55 20 میلیارد و 2800 میلیارد و 65بیجینگ
6100 میلیارد3 میلیارد و 530تانک 300 - 2000 سی‌سی توربو )2025(

30 میلیارد و 2150 میلیارد و 986تویوتا bZ3 الیت پرو )2024(
750 میلیارد و 6350 میلیارد و 400تویوتا راوفور دو دیفرانسیل )2025(

90 میلیارد و 9350 میلیارد و 350تویوتا راوفور دو دیفرانسیل ادونچر )2025(
90 میلیارد و 0650تویوتا آوالون هیبرید )2025(

7100 میلیارد و 0900تویوتا وایلدلندر )2025(
60 میلیارد و 0950تویوتا کمری هیبرید پریمیوم ادیشن )2024(

قیمت کارخانه 
)میلیون‌تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان( نام خودرو

خودروهای  مونتاژی

20یک‌میلیارد و 290یک‌میلیارد و 232ام‌وی‌ام X22 PRO دنده ای )1404(
20یک‌میلیارد و 360یک‌میلیارد و 217ام‌وی‌ام X33 کراس دنده‌ای )1404(

20یک‌میلیارد و 500یک‌میلیارد و 400ام‌وی‌ام X33 کراس اتوماتیک )1404(
240 میلیارد و 80یک‌میلیارد و 813ام‌وی‌ام X55 PRO اکسلنت اسپرت )1404( 

)1404( FL IE 5 اسپرتT 0یک‌میلیارد و 770یک‌میلیارد و 572چری آریزو
)1404( FWD پریمیوم FX 20 میلیارد و 2800 میلیارد و 504فونیکس

)1404( GT 6 220 میلیارد و 2620 میلیارد و 190فونیکس آریزو
340 میلیارد و 2660 میلیارد و 973فونیکس آریزو 8 اکسلنت )1404(

30 میلیارد و 3800 میلیارد و 405فونیکس تیگو 8 پرو مکس اکسلنت )1404(
)1404( LX 30 میلیارد و 3650 میلیارد و 114اکستریم

)1404( TXL 40 میلیارد و 4800 میلیارد و 47اکستریم
)1404( VX 610 میلیارد و 5410 میلیارد و 115اکستریم

15یک‌میلیارد و 280یک‌میلیارد و 235جک J4 اتوماتیک )1404(
)2023( SR3 0یک‌میلیارد و 700یک‌میلیارد و 620جک
0یک‌میلیارد و 600یک‌میلیارد و 420بک X3 پرو )1404(

)1404( A5 20 میلیارد و 150یک‌میلیارد و 950کی‌ ام‌ سی
)1404( J7 210 میلیارد و 2350 میلیارد و 180کی ام سی
)1404( T8 260 میلیارد و 2400 میلیارد و 195کی ‌ام‌ سی
)1404(  T9 330 میلیارد و 3380 میلیارد و 50کی‌ ام‌ سی



ســوخت و روانکارهاســوخت و روانکارها        یکشنبه 11 آبان ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2429
FUEL & OIL

کشف سوخت قاچاق 
در یک کارگاه در کهریزک

     به گزارش آژانس رویدادهــای مهم نفت و انرژی نفت ما، جانشین پلیس امنیت اقتصادی 
تهران بزرگ از کشف یک کارگاه غیرمجاز تغلیظ سوخت قاچاق در محدوده کهریزک خبر داد 
و گفت: »بیش از ۱۴ هزار لیتر گازوئیل قاچاق به ارزش تقریبی ۱.۸ میلیاردتومان کشف و ضبط 
شد.« سرهنگ کارآگاه اسماعیل عبدی اظهار داشــت: »در این عملیات بیش از 14 هزار لیتر 
سوخت قاچاق کشف شد و کارشناسان ارزش کالاهای کشف شده را بیش از 1.8 میلیاردتومان 
برآورد کرده‌انــد.« وی توضیح داد: »با انجام اقدامات فنی و پلیــسی، ماموران پلیس امنیت 
 اقتصادی موفق به کشف یک کارگاه غیرمجاز تغلیظ سوخت قاچاق در محدوده کهریزک شدند.«
جانشین پلیس امنیت اقتصادی فاتب عنوان کرد: »در پی اقدامات اطلاعاتی مشخص شد که 

مقادیری فرآورده نفتی در یک باب کارگاه تغلیظ ســوخت واقع در آدرس کهریزک دپو شده 
اســت. در بدو ورود ماموران، چندین مخزن و میکسر تغلیظ سوخت رویت شد که مخازن آن 
حاوی مقادیر زیادی فرآورده ســوختی ســوبسیددار بودند. این کارگاه فاقد هرگونه مجوز 
کســب‌وکار در این زمینه بود.« وی افزود: »محتویات مخازن که در مجموع شامل 14 هزار لیتر 
فرآورده نفتی از نوع گازوئیل بود، به انبار نفت شهرری منتقل شد.« سرهنگ عبدی ادامه داد: 
»در تحقیقات صورت گرفته، مالک کارگاه شناســایی و طی بررسی اسناد ارائه شده، مغایرت 
 محموله کشف شده با مستندات قانونی احراز شد. در همین رابطه، پرونده قضایی تشکیل و متهم

به مرجع قضائی معرفی شد.« 

   شــرکت نفت پــارس با حضــوری چشــمگیر در 
چهاردهمین همایش بین‌المللی موتورهای درون ســوز 
و یازدهمین نمایشــگاه موتور تهران در پژوهشگاه نیرو، 
توانمندی های خود را به نمایش گذاشت. این رویداد مهم 
که با مشارکت جوامع دانشگاهی و صنعتی از کشورهایی 
مانند آلمان، اتریش و انگلستان برگزار شد، بستری کلیدی 
برای تبادل دانــش میان متخصصان حــوزه موتورهای 
درون سوز بود. نفت پارس در راستای توسعه پایدار، ضمن 
معرفی جدیدترین محصولات و توانمندی های بومی خود، 
با هدف انتقــال دانش و تجربه،گســترش همکاری های 
مشترک با فعالان صنعت و برداشتن گامی موثر در جهت 
ارتقای خدمت‌رســانی به جامعه در ایــن رویداد حضور 
یافــت. در این همایش، فرصت هایی ماننــد ارائه مقالات 
علمی، ســخنرانی های کلیدی، میزگردهای تخصصی و 
کارگاه های آموزشی برای آشنایی با آخرین تکنولوژی ها و 
دستاوردهای صنعت موتور و خودروی داخلی و خارجی 
فراهم شــد. در این رویداد تخصصی کــه با حضور عادل 
پیرمحمدی، مدیرعامــل گروه صنعــتی ایران خودرو و 
حمید کشــاورز، نماینده صاحبان اکثریت ســهام‌ گروه 
صنعتی ایران خودرو همراه بود، جدیدترین دســتاوردها 
و چالش های صنعت موتور و قوای محرکه کشــور مورد 

بررسی قرار گرفت. حمید کشــاورز، در سخنانی با تاکید 
بر اهمیت نقش صنعت خودرو در توسعه اقتصادی کشور 
گفت: »صنعت خودرو می تواند محرک اصلی رشد صنعتی 
ایران باشد. با این حال، نبود انگیزه کافی و کمبود سرمایه 
از مهم ترین موانع توسعه این صنعت به شمار می‌روند. بخش 
خصوصی، توان آن را دارد که این انگیزه را در بدنه صنعت 
کشور ایجاد کند.« وی با اشاره به ضرورت اصلاح ساختار 
اقتصادی صنعت خودرو و حرکت به سمت فناوری های نو 
افزود: »توسعه گیربکس های پیشرفته DHT و خودروهای 
هیبریدی HEV و PHEV در دســتور کار ایران خودرو قرار 
گرفته است. تمرکز بر این مسیر می تواند مصرف سوخت 
را از میانگین ۹ لیتر به حدود پنج لیتر در هر ۱۰۰ کیلومتر 
کاهش دهد و کشــور را به ســمت صرفه جــویی و حتی 
صادرات بنزین هدایت کند.« کشاورز همچنین تاکید کرد: 
»در شرایط فعلی، تمرکز صرف بر خودروهای تمام برقی 
)BEV( با توجه به ســاختار انرژی کشور توجیه اقتصادی 
ندارد. کشــورهایی که به ســمت BEV حرکت کرده‌اند، 
ترکیب انرژی متفاوتی دارند. در ایران، توسعه فناوری های 
هیبریدی راهکار منطقی تر و کارآمدتری است.« در ادامه، 
علی صلواتی‌زاده، دبیر علــمی همایش، گزارشی از روند 
برگــزاری چهاردهمین همایش موتورهای درون ســوز 

ارائه کرد و گفت: »امسال شــاهد رشد قابل توجه حضور 
شرکت های خودروسازی، مراکز تحقیقاتی و دانشگاه ها در 
حوزه طراحی و ساخت موتور هستیم. این همایش فرصت 
ارزشــمندی برای تقویت خودکفایی و توسعه فناوری در 
حوزه قوای محرکه کشــور فراهم کرده است.« همچنین 
غلامرضا زمانی، نماینده وزارت علوم و رئیس دانشگاه ملی 

مهارت، در سخنانی بر ضرورت هم گرایی علمی و صنعتی 
میان دانشگاه و صنعت تاکید کرد و از برنامه های دولت برای 
ساماندهی حامل های انرژی و توسعه آموزش های مهارتی 
فنی و حرفه‌ای به منظور ارتقای اشــتغال خبر داد. مجید 
علی پور، رئیس پژوهشگاه نیرو و رئیس افتخاری همایش 
نیز با اشاره به اهمیت گذار انرژی و تحولات جهانی در حوزه 

حمل‌ونقل گفت: »برقی ســازی موتور ها و همکاری میان 
مراکز تحقیقاتی از الزامات عبور از چالش ناترازی انرژی و 
ارتقای بهره‌وری در کشور است.« در حاشیه این همایش، 
یازدهمین نمایشــگاه موتور تهران با حضور شرکت های 
خودروسازی، مجموعه های تحقیقاتی و سازندگان داخلی 

موتورهای درون سوز گشایش یافت.

حضور »نفت پارس« در همایش 
بین‌المللی موتور تهران

استانداردسازی در صنعت روانکارها تخصصی می شود؛



سبک طراحی جذاب 
کراس کوپه باواریایی‎ها

   ماه‎های آخر ســال 2023 میلادی بود که کمپانی ب‌ام‌و از نســل جدید 
کراس‌اوور کوچک اسپرت خود یعنی X2 رونمایی کرد. در واقع X2 کوچک ترین 
عضو خانواده بلندقامتان باواریایی است که به‌دلیل زاویه سقف و خمیدگی آن در 
دسته کراس‌کوپه ها قرار می‌گیرد. درحالی که نخستین نسل X2 اواخر سال 2017 
میلادی به جهان معرفی شد، اما در آن زمان چندان مورد استقبال قرار نگرفت. 
تا این که سه روز قبل کمپانی ب‌ام‌و به صورت رسمی از نسل دوم این کراس کوپه 
رونمایی کرد. نسل جدید X2 این خودرو که نسخه کوپه X1 است، در نمای جلو 

به‌دلیل طراحی چراغ های جمع‌وجور و LED های دوگانه جدید مشابه چراغ های 
X1 و جلوپنجره 6 ضلعی که برای نخستین بار در کلاس کراس کوپه ها مزین به 
چراغ های LED شده با خطوط تیز چهره تهاجمی دارد. استفاده از خطوط تیز 
و ســطوح تخت به همراه خمیدگی که ایجاد شده و زاویه بیشتر ستون C حالت 
پویایی بیشتر و حس اسپرت تری به کمک حالت کوپه به این خودرو می بخشد. در 
نمای عقب نیز چراغ های کشیده با دو انحنای زیر آن و حجم پردازی ویژه زیبایی 

منحصربه فردی را به نمایش می گذارد.

یکشنبه 11 آبان ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2429 ما با  ماارتباط  با  ارتباط 
CONTACT  US

Poll

نظرسنجی

3 0 0 0 6 7 4 0 0 پاسخ نظرسنجی شماره  02428
Poll

نظرسنجی

3 0 0 0 6 7 4 0 0 0 نظرسنجی شماره  2429

نقش کدام مورد در کاهش آمار تصادفات 

موتورسواران و مرگ‌ومیر آن ها بیشتر است؟

1- سخت‌گیری بیشتر پلیس راهنمایی‌ورانندگی 

2- تسهیل در صدور گواهینامه موتورسیکلت

3- جرایم سنگین برای راکبانی که از کلاه ایمنی 

استفاده نمی کنند

در نظرســنجی شــماره گذشــته از مخاطبان گرامی 
 پرسیدیم  نقش کدام مورد زیر در ارتقای ایمنی و کاهش 

تصادفات در محورهای مواصلاتی کشور بیشتر است؟
در پاســخ به این پرســش 52  درصد به گزینه یک یعنی 
اســتفاده از گاردریل های منعطف و به‌روز  و  48 درصد به 
گزینه دوم یعنی  طراحی مسیرهای خاص برای خودروهای 

سنگین و کار و تجاری رأی داده بودند.

گزینه 1
48  درصدگزینه 2

52  درصد

صدای مشتریصدای مشتری

  خودرو مونتــاژ داخل دارم که دو هفته قبل 
آن را از نماینــدگی تحویل گرفتــم و درحال 
حاضر تنهــا 200 کیلومتر کار کرده اســت. با 
توجه به این که خودرویم صفرکیلومتر اســت و 
تمام قطعات آن سالم است، اما در زمان روشن 
شدن، پیشــرانه خودرویم به‌حدی لرزش دارد 
که داشبورد و سردنده را به لرزش در می آورد. با 
مراجعه به نمایندگی، کارشناس فنی تشخیص 
داد که به‌دلیل خــرابی شــمع ها و وایرها این 
مشــکل ایجاد شــده و به‌همین دلیل قطعات 
مذکور تعویض شد. با این حال مشکل همچنان 

وجود دارد. 
علی آبادی-کرج

عیب یابی نادرست

88306761

Telegram

تلگرام

هیبرید شدن موتورسیکلت‌ و مشکلات آن

از سال 2010 میلادی به بعد خودروسازان 
در تلاش هرچه بیشــتر برای کاهش 
آلایندگی محصولاتشان با استفاده از 
سوخت های پاک و انرژی تجدیدپذیر 
بوده‌اند. همین مهم ســبب شده است 
تعداد محصولات برقی و هیبریدی در 
سبد خودروسازان رشد چشمگیری 
داشــته باشــد. با این حــال تولید 
موتورسیکلت برقی و هیبرید در سطح 
جهان آن چنان که باید رایج نیست. حال 
سوال این است که آیا امکان هیبریدی 
شدن موتورسیکلت ها وجود دارد؟ در 
ادامه پاسخ کارشناسان را مرور می کنیم

ســاخت موتورسیکلــت هیبریدی 
می تواند در راستای کاهش آلاینده ها 
تاثیر چشــمگیری داشــته باشــد. 
امــا این نکته را فرامــوش نکنید که 
موتورسیکلت بــرخلاف خودرو، از 
محدودیت هــای ابعادی بسیاری در 
طــراحی برخوردار اســت. این مهم 
ساخت موتورسیکلت هیبریدی را نیز 
با چالش مواجه کرده است. زیرا یک 
ســاختار هیبریدی نیاز به جانمایی 
داشــته و در موتورسیکلــت امکان 
جانمایی قطعات دو پیشــرانه وجود 
ندارد. بنابراین تنهــا راه حل ممکن 

کاظمیاستفاده از پیشرانه های برقی است.

کمپانی یاماها با ساخت یک کانسپت 
از موتورسیکلت هیبریدی، به خوبی 
نشان داد که این فناوری دست یافتنی 
است. این مهم را در نظر داشته باشید 
که ســاخت یک کانسپت هیبریدی 
به همان اندازه که به معنای فناوری 
نوین در صنعت موتورسیکلت است، 
به همان میزان نیز اشــاره به هزینه 
بالای ساخت دارد. بنابراین در حال 
حاضر ســاخت موتورسیکلت های 
هیبریدی امکان پذیر نیســت. زیرا 
قطعات باید طوری طراحی شود که 
به خوبی جانمایی شوند و از باتری‎های 
با ظرفیت بالا، اما با هزینه ســاخت 
پایین روی این مدل موتورسیکلت ها 

استفاده شود. رجبی

SMS

پیامک

افزایش دمای موتور
موتورسیکلت 180 سی‌سی تک‌سیلندر مدل 
1398 چینی دارم که مجهز به رادیاتور آب بوده 
و یک ماه است بعد از کار کردن نسبتا طولانی یعنی بعد 
از گذشت بیشتر از یک ســاعت، دمای موتور روی 
کیلومترسنج تا حد زیادی بالا می‌رود. از سوی دیگر 
هر بار پس از اســتارت زدن و به‌ویژه حین توقف در 

ترافیک، دور موتور ثابت نمی ماند. علت چیست؟
0922***8178

    بــالا رفتن دمــای کاری موتور دلایــلی دارد که باید 
بررسی شود. از آن جا که موتورسیکلت شما دارای سیستم 
سوخت‌رسانی انژکتوری و سیستم خنک کننده موتور از 
نوع آب و هوا خنک اســت، بنابراین هرگونه افزایش دمای 
موتور می تواند به سیستم خنک کاری منوط شود. در حالت 

کلی چنین مشکلی سه علت عمده دارد.
 1- منبع یا مخزن آب در تمامی سیستم های خنک کننده 
مجهز به‌رادیاتور پس از مدتی کارکرد به‌دلیل رسوبات ناشی 
از سیال موجود در آن، به اصطلاح می‌گیرد  و مسیر خروج 
سیال را با اختلال مواجه می کند. باتوجه به این که رادیاتور 
موتورسیکلت همانند خودرو در جای مناسبی نصب نشده و 
از آن محافظت چندانی نمی شود، صفحات رادیاتور می تواند 
با کوچک ترین برخورد به شدت آسیب ببیند. در این حالت 
ممکن اســت رادیاتور موتورسیکلت شما یا معیوب شده 
باشد یا مسیر خروجی آن گرفته باشد و تبادل حرارت در 
سیال آب به خوبی صورت نگیرد. در چنین حالتی برای رفع 

مشکل باید رادیاتور تعویض شود. 
2- باتوجه بــه این که موتورسیکلت شــما از سیســتم 
سوخت‌رسانی انژکتوری بهره گرفته، بنابراین اگر در روند 
کاری سنسور دمای آب یا دمای موتور مشکلی به‌وجود آید، 
سبب افزایش دمای کاری موتور می شود. در این حالت باید 
ECU به‌دستگاه عیب یاب متصل شود تا خطاهای موجود 
در آن پاک و در صورت نیاز سنسورهای دما تعویض شوند 

تا چنین ایرادی مرتفع شود.
 3- یک دریچــه مکانیکی با نام ترموســتات برای تبادل 
حرارت آب موجود در رادیاتور و آب موجود در جداره های 
سیلندر وجود دارد که باید به‌وضعیت آن توجه ویژه داشت. 
با در نظر گرفتن کارکــرد این قطعه مکانیکی و عمر مفید 
آن، اگر این قطعه معیوب شده باشد، دیگر کارایی نخواهد 
داشت و بنابراین سبب افزایش دمای کاری موتور می شود. 
ترموستات از یک فنر و شیر هیدرولیکی برخوردار است که 
در صورت خرابی این قطعات در روند کاری موتور اختلال 
ایجاد می شود. در این صورت با تعویض ترموستات مشکل 

برطرف می شود. 
اما نوســان در دورموتور در پیشرانه های مجهز به‌سیستم 
سوخت‌رسانی در موتورسیکلت تنها به‌دلیل خرابی سنسور 
دریچه گاز یا عدم کارکرد صحیح این قطعه الکترومکانیکی 
اســت. یکی از وظایف سنسور دریچه گاز، نگه داشتن دور 
موتور در حد اســتاندارد و تنظیم کــردن میزان باز بودن 

دریچه مکانیکی است. 
از آن جا که سنسور دریچه گاز نیز بسیار حائز اهمیت است، 
درصورت نگهداری نادرست از موتورسیکلت و ارتباط آب 
با این قطعه الکترونیکی روند کاری سنســور دریچه گاز با 

مشکل مواجه خواهد شد. 
در این حالت باید ECU موتورسیکلت شــما به‌دســتگاه 
عیب یاب متصل شود و خطاهای مربوطه از حافظه آن پاک 
شــود. پس از پاک کردن خطاهای مربوطه اگر همچنان 
خطا وجود داشته باشد، بنابراین باید سنسور تعویض شود. 
در نظر داشــته باشید که اگر در صورت تعویض سنسور، 
همچنان مشکل پا برجا باشد، باید در این حالت دریچه گاز 

نیز تعویض شود. 
از ســوی دیگر سیســتم جرقه‌زنی نیز در کارکرد موتور 
تاثیرگذار اســت. در نتیجه متعلقات این سیستم نیز باید 

بررسی شود.

بلندقامت محبوب »تویوتا« زیباتر و قوی تر از راه رسید
»TRD PRO« سکویا با چاشنی

کابین جادار با تجهیزات مدرنطراحی زیبا و جسورانه تویوتا

مختصات فنی

 TNGA نسل سوم این خودرو فول سایز اس یووی بر پایه پلت‌فرم جدید 
GA-F شکل گرفته است. زبان جدید طراحی کمپانی تویوتا به خوبی 
در این بلندقامت فول سایز دیده می شود. از نظر طراحی پروفیل خودرو 
با خطوط تیز روی گل‌گیرهای جلو و عقب حجم خاصی را ایجاد کرده 
که با مجموع ســطوح و فرم های تخت و رینگ های ۲۰ اینچی فورج 
TRD کاراکتر فوق جذاب و اســپرتی به این خودرو می بخشد. سکویا 
در ظاهر مشــابه پیکاپ آفرودی محبوب تویوتا یعنی تاکومای جدید 
اســت. به بیان دیگر فرم پوزه جلو مشــابه تاکوما است؛ پوزه متورم و 
چراغ‌های بزرگ مشــابه قطره اشــک و فرم LED  که مشابه L شکل و 
جلوپنجره 6 ضلعی عریض کاملا چهره تهاجمی از سکویا را به نمایش 
می گذارد. در نمای عقب نیز برخلاف نسل قبلی دیگر شاهد طراحی 
کسل کننده‌ای نیستیم؛ زیرا چراغ های کشیده با فرم LED ، اِلِ شکل 

کاملا زیبا به نظر می‌رسد. 

در زمان ورود به کابین ســکویای جدید نخستین پارامتری که بسیار 
جلب توجه می کند، نوع ســبک طراحی جدید این خودرو اســت. به 
بیان دیگر نمایشــگر ۱۴ اینچی برای سیستم اطلاعات-سرگرمی و 
یک نمایشگر ۱۲.۳ اینچی برای کلاستر )مجموعه پشت آمپر( مقابل 
راننده فضای کاملا مدرنی را فراهم آورده است. درعین حال استفاده 
از متریال باکیفیت و چرم و تلفیق چوب و نورپردازی داخلی و ســقف 
پانوراما فضای داخلی را بسیار دلنشین جلوه می‌دهد. طراحی داشبورد 
مینیمال و با دریچه های عمودی سیستم تهویه مطبوع کاملا جذاب 
و جدید است. از مهم ترین امکانات رفاهی سکویا می توان به سیستم 
تهویه‌مطبوع دوگانه برای سرنشینان عقب، ۱۰ ایربگ، سیستم هشدار 
نقاط کور، سامانه هشدار انحراف از مسیر، سامانه پیشرفته جلوگیری از 
برخورد، دوربین ۳۶۰ درجه‌‌ای، باز شدن درِِ عقب به‌صورت اتوماتیک و 
سیستم پارک هوشمند و راه‌اندازی خودرو روی گوشی و... اشاره کرد

قلب تپنده تویوتا سکویا را یک موتور 6 سیلندر با آرایش وی شکل ۳.۵ لیتری تویین‌توربوشارژر تشکیل می‌دهد. این موتور بنزینی با هماهنگی موتور الکتریکی 
و سیستم هیبریدی می تواند ۴۴۳ اسب‌بخار قدرت و ۷۹۰ نیوتون‌متر گشتاور به ارمغان آورد. این قدرت و گشتاور به کمک جعبه‌دنده ۱۰ سرعته دایرکت شفت 
اتوماتیک به چهار چرخ منتقل می شــود. سیستم چهارچرخ محرک مبتنی بر مدیریت سیستم توزیع گشتاور می تواند پرفورمنس خودرو را بهبود بخشد. از 
سوی دیگر سیستم تعلیق این خودرو در محور جلو با ساختار دابل‌ویشــبون و در محور عقب اهرم بندی پنج اتصالی همراه است. البته استفاده از دامپرهای 
پنوماتیکی سواری این خودرو را باکیفیت و نرم کرده است. به طوری که سواری اس یووی های افرودی اغلب خشک و با کوبش بالا است. اما با طراحی دامپرهای 
پنوماتیکی سواری این خودرو نسبت به نسل قبل باکیفیت و نرم شده است. با توجه به کیت قابل سفارش TRD PRO این امکان در اختیار مشتریان قرار گرفته 
تا با رینگ های ۲۰ اینچی فورج شــده بتوانند خودرو خاص و اسپرت را خریداری کنند. علاوه بر این موارد کیت آفرودی TRD PRO نیز دردسترس مشتریان 

است.  سکویای جدید ارزشی برابر با 50 هزار دلار دارد که اگر کیت TRD PRO را نیز سفارش دهید، باید  78 هزار و 395 دلار هزینه کنید. 

  کمپانی های بسیاری با طراحی و تولید اس یووی و پیکاپ های آفرودی توانسته‌اند بازار این دسته از خودروها را تا حد زیادی رونق ببخشند. بر این 
اساس کمپانی تویوتا از برترین سازندگان محصولات آفرودی در صنعت خودروسازی جهان به شمار می‌رود. سکویا پس از لندکروز به عنوان اس یو‌وی 
فول سایز این کمپانی معرفی می شود و طرفداران بسیاری دارد. تا به امروز سه نسل از سکویا به جهان معرفی شده است. ۲۵ ژانویه سال 2022 میلادی 

بود که کمپانی تویوتا به صورت رسمی از نسل سوم سکویا رونمایی کرد.



لاستیک و  لاستیکرینگ  و  رینگ 
TIRE & RING

یکشنبه 11 آبان ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2429

کشف ۹ میلیارد ریال 
لاستیک قاچاق در جوانرود

    جانشین فرمانده انتظامی استان از کشف  محموله کالای قاچاق شامل لاستیک 
در شهرستان جوانرود به ارزش ۹ میلیارد ریال خبر داد. به گزارش خبرگزاری صدا و 
سیما مرکز کرمانشاه، سرهنگ فرزاد اکبری گفت: »ماموران انتظامی جوانرود هنگام 
گشتزنی در سطح شهرستان موفق به شناسایی و توقیف ۴ دستگاه خودرو حامل کالای 

قاچاق شدند.« وی افزود: »در بازرسی های به عمل آمده از خودرو های توقیفی ۲۰۰ حلقه 
لاستیک قاچاق کشف شد.« سرهنگ اکبری ارزش مجموع کشفیات صورت گرفته را 
۹ میلیارد ریال عنوان کرد و گفت: »در این راســتا ۴ نفر نیز دستگیر و پس از تشکیل 

پرونده برای صدور احکام لازم تحویل مراجع قضائی شدند.«

سایز تایرمدلگل تایرکویر تایر  )ایران(
)میلی متر(

قطر رینگفاق تایر
)اینچ(

وزن قابل تحمل
)کیلوگرم(

حداکثر سرعت
)کیلومتر بر ساعت(

قیمت بازار تهران
 )یک جفت- ریال(

خودرو پیشنهادی

ام وی ام 110-سایپا131-سایپاKB12   165/65R13651341219024,800,000132 و 26
KB2000   175/60R13601341221026,000,000انواع پراید
پیکان- ریو -تیباKB14   175/70R13701347519028,000,000و36

KB88   185/60R14601447521026,000,0002تیبا
پژو206-پژو405-پرشیاKB27   185/65R14651453021027,400,000و22
 سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی-زانتیاKB27   185/65R15651556021028,100,000و22
اسپرت انواع پژوKB77  205/60R14601456021031,800,000و44

KB77   205/60R15601561521031,800,000اسپرت سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی
KB44205/50 R16501654524037,400,000کراس- دنا پلاس توربو H30 دانگ فنگ
KB55205/55 R16551661524040,500,000تویوتا یاریس X22- چری S3- مگان -سراتو- جک
KB66215/65 R16651685021057,000,000X33 ام وی ام - X60 لیفان
KB55205/50 R17501758024043,500,000آریزو 5 و 6-آریا
KB57215/55 R17551767027043,700,000تویوتا کمری- سوناتا
KB66215/60 R17601771021064,900,000SX5 خودرو فردا   - S5 هایما -X33S ام وی ام
KB200215/50 R17501761527055,900,000چانگان - سراتو
KB700225/65 R17651785021061,100,000BYDS6 -تیگو5- سوزوکی ویتارا
KB700235/65 R17651790021061,600,000S7 هایما
KB444245/70 R1765171,06018085,700,000زاگرس- صحرا
KB900265/65 R1745181,12021087,600,000)پرادو- پیکاپ فوتون- آسنا )آمیکو
KB909285/70 R1755181,285190110,300,000G9 پیکاپ
KB200215/45 ZR18551865027055,200,000تیوولی
KB300215/55 R18551869027060,500,000M4 سوبا - T5 ری را- خودرو فردا - FX فونیکس
KB500225/55 R18601875024059,000,000توسان- کوراندو S5- جک
KB800235/55 R18601880021066,300,000اسپورتیج-دیگنیتی 
KB700225/60 R18601880021061,400,000SWM-تیگو7- ب ام و ایکس 3)2020-2017(- رنو کولیوس
KB700235/60 R18601887521064,600,000لکسوس IX55- سانتافه- اسپورتیج- هیوندای
KB900265/60 R1860181,06021088,500,000)کرمان خودرو(T8 -پیکاپ تویوتا
KB700225/55 R19551982524067,100,000LX 8 - اکستریمS هایما
KB800R19 235/50501977527065,200,000Tiggo 8 Plug

KB700R19 235/55551982524067,200,000SX تویوتا راو4-سورنتو -RX سانتافه نیو- لکسوس
KB545ZR20 245/45452087527063,800,000TXL اکستریم
KB570ZR20 245/50502085027064,800,000VX اکستریم
KB555ZR20 255/45452082527073,500,000فیدلیتی- رکستون

  شرکت ایران یاســا تایر و رابر، گزارش عملکرد 
هفت ماهه منتهی به مهر 1404 را در کدال منتشر کرده 
است. براساس اطلاعات درج شده در سامانه کدال، 
مجموع درآمد فروش شرکت در این مدت به 2486 
میلیارد تومان رسید، در حالی که دوره مشابه سال قبل 
1555 میلیارد تومان گزارش شده بود. این مقایسه از 
رشد قابل توجه 58 درصدی درآمد عملیاتی شرکت 
در ســال مالی جاری حکایت دارد. بررسی جزئیات 
فروش نشــان می‌دهد که نماد »پاســا« در مهر ماه 
توانســته 372 میلیارد تومان درآمد از محل عرضه 
محصولات خود ثبت کند که از این میان 295 میلیارد 
تومان متعلق به بازار داخلی و 77 میلیارد تومان مربوط 
به صادرات بوده است. ترکیب فروش شرکت حاکی از 
حفظ تقاضای پایدار در بازار داخل و افزایش تدریجی 
سهم صادراتی در سبد فروش آن است. ایران یاسا تایر 
و رابر یکی از تامین کنندگان اصلی تایرهای سبک و 
سنگین برای بازارهای داخلی و منطقه‌ای محسوب 
می شــود و گزارش مالی تازه این شرکت بیانگر روند 
رو به رشد فروش در بخش های تولید و صادرات طی 

ماه های اخیر است.

 فروش چند بعدی
بر اساس اعلام شرکت ایران یاسا تایر و رابر از طریق سامانه 
کدال و گزارش معتبر منابع بازار سرمایه، این شرکت در 

مهر ۱۴۰۴ موفق به فروش ۳۷۲ میلیارد تومان شد که این 
رقم، برای نخستین ماه پاییز، نسبت به عملکرد ماه های 
پیشین شرکت رشدی قابل توجه دارد. عملکرد ماهانه در 
این سطح، ادامه روند صعودی است که شرکت از ابتدای 
ســال مالی جدید آغاز کرده و با توجــه به فصل پاییز که 
معمولا تقاضا کمی با کاهش مواجه می شود، اهمیت آن را 

دو چندان می سازد. 
این فروش عمدتا شــامل محصولات اصلی شرکت یعنی 
تایرها، تیوب ها و برخی فرآورده های جانبی است و توزیع 
آن به تفکیک بازار داخلی و خارجی بر اساس گزارش های 
سالیان اخیر ایران یاسا، عمدتا به نفع بازار داخلی بوده، اما 
سهم صادرات نیز به طور آهســته در حال افزایش است. 
ترکیب فروش مهر تا حــدودی منعکس کننده موفقیت 
شرکت در جلب رضایت خودروسازان، شبکه بازار قطعات 

یدکی و اخذ بخشی از بازار صادراتی مورد انتظار است. 
از سوی دیگر، مقدار فروش مهرماه برای ارزیابی موفقیت 
شرکت کافی نیست و باید به نسبت دوره مشابه سال قبل، 
نرخ رشد فروش و مقایسه با میانگین ماهانه شرکت های 
هم صنف نیز توجه شود تا تصویری دقیق تر از جایگاه پاسا 

در صنعت خودرو و بازار مصرف به دست آید. 
برای صحت سنجی رشد فروش مهرماه ۱۴۰۴، لازم است 
به آمار مقایســه‌ای با مهر ۱۴۰۳ و حتی مهر ۱۴۰۲ نیز 

رجوع شود.
 بررسی داده های منتشرشده در کدال و مطبوعات بورسی 
نشان می‌دهد که فروش ۷ ماهه سال قبل )منتهی به مهر 
۱۴۰۳( ایران یاسا معادل ۱۵۵۵ میلیارد تومان بوده و این 
عدد در پایان مهر ۱۴۰۴ به بیش از ۲۱۱۴ میلیارد تومان 
رسیده اســت )فقط شش ماهه ابتدایی سال ۱۴۰۴(. این 
رشــد به معنای افزایش تقریبی ۶۹ درصدی درآمدهای 
عملیاتی شش ماهه سال ۱۴۰۴ در مقایسه با نیمه ابتدایی 

سال پیش است و فروش مهرماه ۱۴۰۴ نیز توانسته بخشی 
از نرخ رشــد را تداوم بخشد. باتوجه به این که در عملکرد 
میان‌دوره‌ای ۹ماهه سال مالی گذشته نیز شرکت موفق به 
تحقق رشد ۲۵ درصدی درآمد و ۲۲ درصدی سود خالص 
شد، می توان نتیجه گرفت که شرکت نه تنها روند کاهشی 
ســال های 1400ـ98 را متوقف کــرده، بلکه با اقدامات 
داخلی، ارتقای محصولات و سیاست های بازارسازی توان 

خروج از رکود را داشته است. 
در بعد تناژی نیز مقایســه با حجم تولید و فروش نشان 
می‌دهد که ایران یاســا از منظر مقدار، علی‌رغم شرایط 
اقتصادی پیچیده و ســهمیه بندی بازار، توانســته است 
تثبیت فروش داشته باشــد و حتی در برخی بازه ها رشد 

مقدار تولید تایر و تیوب را نسبت به مدت مشابه نشان دهد. 
به این ترتیب، خبر فروش مهر ۱۴۰۴ در مقیاس محدود 
یک ماه تنها یک رویداد مثبت نیست، بلکه نشان‌دهنده 
ثبات در عملکرد مالی شرکت در دوران تحولات اقتصادی 
و ارزی سال جاری است. درآمد عملیاتی شش ماهه سال 
۱۴۰۴ ایران یاسا با جهش قابل توجهی مواجه بود. در حالی 
که درآمد عملیاتی شــش ماهه سال قبل )۱۴۰۳( برابر با 
۱۲۴۸ میلیارد تومان بود، این عدد برای شــش ماهه اول 
۱۴۰۴ به ۲۱۱۴ میلیارد تومان رسیده که بیانگر رشد ۶۹ 

درصدی است. 
همچنین سود خالص شرکت نیز در همین بازه زمانی ۴۳ 

درصد رشد را نشان داده است.

 موفقیت نسبی برای زمینه چینی آینده
این روند صعودی، اگرچه نهایتــا متاثر از افزایش قیمت 
تمام شــده مــواد اولیه، افزایــش تعرفه هــای وارداتی، 
قیمت گذاری دســتوری و فشارهای تورمی قرار دارد، اما 
بازتاب‌دهنده موفقیت نسبی شرکت در مدیریت هزینه ها، 
تقویت سطح تولید و فروش و بهره برداری از فرصت های 

بازار داخلی و صادرات است. 
در بخش تولید، شــرکت با تولید سالانه افزون بر ۱۸ هزار 
تن تا سال ۱۴۰۳ در رتبه هفتم از لحاظ وزنی در صنعت 
لاستیک ایران قرار دارد و بیش از ۶ درصد از کل تولیدات 

کشور را به خود اختصاص داده است. 
ســهم قابل توجه تولیدات شــرکت از تیوب و تایرهای 
موتورسیکلت و بازار کشــاورزی نیز نقش کلیدی ایران 
یاسا در صنعت حمل‌ونقل غیرخودرویی را تقویت می کند.

ثبت فروش ۳۷۲ میلیارد تومانی پاســا در مهر ۱۴۰۴، به 
نسبت روند دوره‌ای سال قبل و وضعیت ماه های ابتدایی 
امسال، نشانه موفقیت شــرکت در حفظ روند رو به رشد 

درآمد و تثبیت بازار محصولات اصلی خود است. 
ایران یاســا تایر و رابر، علی‌رغم سیاســت قیمت گذاری 
دســتوری، شــوک های ارزی و فضای رقابتی سخت در 
صنعت تایر، توانســته از فرصت رشــد تقاضای داخلی و 
افزایش نسبی ســهم صادرات، برای تقویت سودآوری و 

تداوم عملیات بهره ببرد. 
این دستاورد در شــرایطی محقق شــده که بسیاری از 
رقبای صنعت با کاهش تیراژ و حاشیه سود مواجه بودند و 
بسیاری از بنگاه های قطعه سازی، در تله کمبود نقدینگی 
و فشار نقدینگی خودروسازان گیر کرده‌اند. تداوم این روند 
مثبت در گرو اصلاح زیرســاخت های قانونی و اقتصادی، 
بهره برداری از فرصت های رشد صادرات و نوسازی خطوط 

تولید خواهد بود.

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی

»ایران یاسا« نیمه دوم سال را موفق آغاز کرد
فروش ۳۷۲ میلیاردتومانی در یک ماه ثبت شد؛
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  یک نمونه از راف CTR3 کلاب‌اســپرت که اساسا یک پورشه ۹۱۱ موتور وسط 
محسوب می شــود، با کارکرد فقط ۲۳۰ کیلومتر به حراج گذاشته شده است. در 
اتفاقی نادر، یک دستگاه راف CTR3 کلاب‌اسپرت مدل ۲۰۱۳ که یکی از خاص ترین 
سوپراسپرت های دنیا به شمار می‌رود، در شرایطی باورنکردنی برای فروش عرضه 
شده اســت. این خودرو منحصربه فرد که به صورت فرمان راست تولید شده، پس 
از گذشــت بیش از یک دهه، تنها ۲۳۰ کیلومتر کارکــرد دارد و عملا یک خودرو 
صفرکیلومتر محسوب می شود. راف CTR3 که نخستین بار در سال ۲۰۰۷ معرفی 
شد، هرچند مثل دیگر ساخته های راف روی ارتقای پورشه ۹۱۱ تمرکز داشت، اما 

اولین خودرو این شــرکت بود که روی پلت فرم اختصاصی ساخته شد و بدنه‌ای با 
طراحی خود راف داشت. این شرکت همچنین برخلاف ۹۱۱ که خودرویی موتورعقب 
است، CTR3 را مثل کیمن به‌صورت موتوروسط طراحی کرد. در نمایشگاه ژنو ۲۰۱۲ 
نیز راف مدل جدید CTR3 کلاب‌اســپرت را معرفی کرد که نسخه ارتقایافته مدل 
قبلی بود. این مدل به‌پیشرانه 3.7 لیتری 6 سیلندر تخت توئین توربو مجهز است 
که ۷۷۷ اسب بخار قدرت و ۹۸۰ نیوتون متر گشتاور دارد و قدرت خود را از طریق 
یک گیربکس 7 سرعته دوکلاچه PDK به چرخ‌های عقب منتقل می کند. داستان 

این نمونه خاص از CTR3 کلاب‌اسپرت به‌اندازه خودش جذاب است. 

حراجی برای »راف« 
موتور وسط

ت تقطعا قطعا
AUTO  PARTS 

    صنایع خودرو و قطعه سازی این روزها با چالش هایی 
همچون کمبود نقدینگی، تاخیــر در تخصیص ارز و 
مشــکلات قیمت گذاری مواجه‌اند؛ مسائلی که در 
صورت تداوم، می توانند رونــد تولید را کند کرده و 
آینده این بخش کلیدی را تحت تاثیر قرار دهند. در 
این میان، تخصیص ۲۰ همت تســهیلات به هر یک از 
خودروســازان بزرگ برای حمایت از زنجیره تامین، 
هرچند اقدامی ضروری محسوب می شود، اما در عمل 
نقشی موقتی و کوتاه مدت دارد و به تنهایی نمی تواند 
مشکلات ساختاری صنعت را برطرف کند. کارشناسان 
معتقدند اصلاح و هماهنگی در سیاســت های مالی 
و ارزی در کنار حذف قیمت گذاری دســتوری، شرط 
اصلی برای بازگشــت ثبات و ایجاد پویایی پایدار در 

این صنعت است.

   قطعه سازان در انتظار مصوبه وعده‌داده‌شده
امیرحســن کاکایی، استاد دانشــکده مهندسی خودرو 
دانشــگاه علم و صنعت ایران، با انتقاد از تکرار وعده های 
بی عمل در حوزه حمایت مالی از صنعت خودرو در گفت‌وگو 
با »دنیای خودرو« اظهار کرد:»اکنون در هشتمین ماه سال 
قرار داریم و همچنان در شرایطی هستیم که تنها وعده ها 
تکرار می شــوند، بدون آن‌که هیچ اقدام ملموسی صورت 
گیرد. به تازگی آقای اتابک ســخن از تخصیص ۲۰ همت 
تســهیلات برای هر یک از دو خودروســاز بزرگ کشور به 
میان آورده، اما آقای فرزین، رئیس کل بانک مرکزی تنها 
اعلام کرده که موضوع در حال بررسی است و پس از بررسی 
نتایج اعلام خواهد شد. این یعنی هنوز هیچ تصمیم قطعی 
وجود ندارد و نباید تصور کرد اتفاق تازه‌ای رخ داده است.«
وی افــزود: »این وعده ها بارها تکرار شــده اما هیچ گاه به 
نتیجه نرسیده‌انــد. با وعده، بحــران صنعت خودرو حل 
نمی شود؛ سه ماه اســت از پرداخت تسهیلات ۴۰ همتی 
صحبت می شود، ولی هنوز هیچ اقدام عملی صورت نگرفته 
است. تا زمانی که شورای پول و اعتبار آن را تصویب نکند، 

تمام این سخنان در حد وعده باقی خواهد ماند.«
کاکایی در رد ادعای موافقت با پرداخت مستقیم تسهیلات 
به قطعه سازان توضیح داد: »اگر قرار باشد چنین تسهیلاتی 
پرداخت شود، باید در شــورای مربوطه در بانک مرکزی 
تصویب گردد؛ این شورا معمولا سه شنبه ها تشکیل جلسه 
می‌دهد. بنابراین تا زمانی که مصوبه‌ای رسمی صادر نشود، 

هیچ قطعه سازی نباید امیدوار باشد.«
وی با اشــاره به تبعات این تعلل افزود: »صنعت خودرو در 
وضعیت بحرانی قرار دارد. همان طور که پیش تر هم فعالان 
زنجیره تامین هشدار داده‌اند، قطعه سازان با کمبود شدید 
نقدینــگی مواجه‌اند و بسیاری از خطــوط تولید در حال 
تعطیلی هســتند. بحران نقدینگی علاوه بر کاهش تولید، 
موجب فروپاشی زنجیره تامین شــده است. حتی برخی 
واحدهای بزرگ به علت عدم تخصیص ارز، برخی از خطوط 

تولیدشان را متوقف کرده‌اند.«
با این تفاصیل، پدیده‌ای زنجیــره‌ای و دومینووار در حال 
وقوع اســت؛ چند واحد تولیدی به خاطــر کمبود ارز یا 
نقدینگی تعطیل می شــوند، این تعطیلی به سایر واحدها 
منتقل می شــود و کل زنجیره تامین را فلج می کند. این 
صنعتی اســت که برای کشــور بالغ بر ۵۵۰ هزار اشتغال 
مستقیم و غیرمســتقیم ایجاد کرده، ارزش افزوده بالایی 
دارد، جلوی واردات را گرفته و در برابر تحریم ها تاب آوری 
ایجاد کرده است. حالا اگر این زنجیره متوقف شود، بحران 

بزرگی گریبان کل اقتصاد را خواهد گرفت.

  مسئولان با تصمیم هایشان تولید را زمینگیر می‌کنند 
این استاد دانشــکده مهندسی خودرو با انتقاد از رویکرد 
دولت و نمایندگان مردم در مجلس نسبت به تولید گفت: 
»واقعیت این است که مسئولان با گفتار و رفتار خود نشان 
داده‌اند که می خواهند صنعت خــودرو را زمینگیر کنند. 
واردات را تســهیل کرده‌اند، اما هیچ سیاستی برای نجات 
صنعت داخلی تدوین نشــده. آیا تا بــه حال یک نماینده 
مجلس درباره رفع موانع تولید در زنجیره خودرو ســخن 

رانت واردات، نفس تولید قطعات را گرفت
در گفت‌وگو با یک کارشناس صنعت خودرو مطرح شد؛  

همان بانک مرکزی که برای نجات یک بانک خصوص با بدهی چند صد هزار میلیاردی اقدام می کند، حاضر نیست یک دهم آن رقم را برای نجات صنعتی تخصیص دهد که صدها هزار شغل ایجاد کرده است

گفته؟ نه، اما بارها همین نمایندگان درباره تسهیل واردات 
با افتخار صحبت کرده‌اند.«

کاکایی اضافه کرد: »در این سه ســال اخیر بیش از ۱۹۰ 
شرکت واردکننده خودرو شکل گرفته، در حالی که ‌هیچ 
اقدامی جدی برای رفع مشــکلات تولیدکنندگان داخلی 
انجام نشــده اســت. وقتی وزیر و نماینــده مجلس تمام 
انرژی شان را صرف واردات می کنند، نتیجه‌ای جز لطمه 
به تولید داخلی ندارد. حتی در همین هشــت ماه گذشته، 
مشکلاتی مثل کمبود برق، گاز، ارز، ریال و قیمت گذاری 
دستوری هیچ کدام حل نشده‌اند. متاسفانه رفتار و گفتار 
مسئولان نشان نمی‌دهد که قصد حمایت از صنعت را دارند. 
از قانون گذاری تا تخصیص ارز و تصمیمات مالی همه چیز 

علیه تولید است.«
وی با انتقاد از سیاست های بانکی و نگاه کوتاه مدت دولت 
افزود: »بانک مرکــزی به بهانه کنتــرل تورم، تخصیص 
منابع به تولید را مسدود کرده؛ اما همان بانک در ماجرای 
بورس حاضر شد ۶۰ همت تزریق کند تا بازار سهام سقوط 
نکند. تفاوت رفتار در این جا معنی‌دار است. چرا حمایت از 
تولید باید به بهانه تورم متوقف شود؟ وقتی پول به صنعت 
تزریق می شود، ارزش افزوده ایجاد می کند و موجب رشد 

اقتصادی می شود، نه تورم.«
این فعال صنعت خودرو توضیح داد: »مشــکل اســاسی، 
ضدتولید بودن سیاست های کلان کشور است. نه برق داریم، 
نه گاز، نه ارز، نه برنامه‌ریزی صنعتی؛ در کنار همه این ها، 
اداره مالیات و بیمه نیز مدام فشــار می آورند. صنعت گر به 
جای این که برای توسعه و اشتغال تمرکز کند، باید درگیر 
کارهای اداری و مالیاتی باشد. اگر همین امروز ۴۰ همت 
تســهیلات بدهند، فقط چند ماه بحران عقب می‌افتد، نه 

این که حل شود.«
کاکایی تصریح کرد: »در چنین وضعیتی، تشــکیل یک 
کمیته اضطرار برای نجات صنعت خودرو ضروری است؛ 
کمیتــه‌ای که به طور ملی تصمیــم بگیرد چگونه صنعت 
خــودرو را از پرتگاه دور کند. اکنــون بیش از هر چیز باید 
تکلیف نقدینگی، ارز و قیمت گذاری روشــن شود. بدون 
اصلاح سیاست های کلان بانکی و مالی، هیچ بسته حمایتی 

کافی نخواهد بود.«

   صنعت خودرو؛ نماد کل وضعیت صنعتی کشور
این اســتاد دانشگاه با اشــاره به تاثیرات گسترده صنعت 
خودرو بر اقتصاد کشور بیان  داشت: »صنعت خودرو فقط 
یک شاخه صنعتی نیست؛ نماد کل وضعیت صنعتی کشور 
اســت. همان طور که صنعت لوازم خانگی و سایر صنایع 
درگیر رکود شده‌اند، خودرو نیز در حال از بین رفتن است. 
دولت باید مشــخص کند آیا می خواهــد صنایع داخلی 
را حفظ کند یــا نه. اگر نمی خواهــد، حداقل به صراحت 
اعلام کند تا برنامه‌ریزان بتوانند بر اساس واقعیت تصمیم 

بگیرند.«
وی افــزود: »بانــک مرکزی اکنــون از پرداخــت وام به 
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میترا شهبازی

خودروسازان امتناع می‌کند چون معتقد است شرکت های 
خودروســاز زیان‌ده هســتند و توان بازپرداخت ندارند. 
این منطق غلط اســت؛ چرا که زیــان‌دهی حاصل همان 
سیاست های اشــتباه دولت در ســرکوب قیمت هاست. 
دولت با اعمال قیمت گذاری دســتوری خودروســاز را به 
زیان کشانده و اکنون از زیان او به عنوان بهانه برای ندادن 
وام اســتفاده می کند.« کاکایی ادامــه داد: »برای نجات 
صنعت خودرو باید یک بســته سیاســتی جامع طراحی 
شــود که نخســتین محور آن اصلاح نظام قیمت گذاری 
است. سال هاست خودروســازان با قیمت های پایین تر از 
تورم رســمی کار می کنند. نتیجه چیست؟ زیان انباشته، 
کاهش کیفیت و فرار ســرمایه. وقــتی قیمت محصولات 
۱۸ ماه ثابت مانده ولی تورم افزایش یافته، طبیعی اســت 
که صنعت زیان‌ده شــود.« وی افزود: »ادعای پوپولیستی 
برخی از نمایندگان که می گویند آزادسازی قیمت ها تورم 
ایجاد می کند غلط اســت. ســرکوب قیمت ها در صنعت 
خودرو نه تنها جلوی تــورم را نگرفته بلکه موجب رانت و 
دلالی شده است. صف های میلیونی ثبت نام خودرو نتیجه 
همین سرکوب قیمت هاست. مردم برای خرید خودرو با 

قیمت پایین تر از بازار صف می بندند و بازار سیاه پررونق تر 
می شود.« کاکایی تاکید کرد: »رانت از همین محل توزیع 
می شود؛ دولت با کنترل مصنوعی قیمت ها جذابیت کاذب 
در بازار ایجاد کرده و از این طریق امتیازهایی نظیر خودرو 
برای خانواده های فرزنددار داده اســت. این همان جایی 
اســت که منافع ملی قربانی منافع تبلیغاتی شــده است. 
نتیجه این سیاست، ورشکستگی تولیدکننده و گسترش 

دلالی است.«

   تعطیلی واحدهای قطعه سازی و مهاجرت نخبگان
وی درباره افزایش ناامیــدی در زنجیره تامین به »دنیای 
خودرو« گفت: »مشــکل دیگر این اســت کــه زنجیره 
قطعه سازی در حال فروپاشی است. بسیاری از شرکت ها 
به‌دلیل کمبــود نقدینگی و ارز، فعالیــت خود را متوقف 
کرده‌اند. حتی شــرکت های بزرگ قالب سازی و تحقیق و 
توسعه کشور زیر فشار رفته‌اند. ظرفیت تولید قالب خودرو 
در یکی از شــرکت های بزرگ کشور به کمتر از یک‌پنجم 
کاهش یافته اســت، زیرا بخش تحقیق و توســعه تقریبا 

تعطیل شده.«
کاکایی افزود: »صنعت خودرو که زمانی محل تربیت هزاران 
مهندس و متخصص بود، اکنون دیگر نیازی به دانش بومی 
ندارد و قطعات و قالب ها را به صورت آماده از چین می خرد. 
این یعنی مرگ تدریجی بخش مهندسی و دانشی کشور. 
کشــورهای اطراف مانند عمان و امارات از همین فرصت 
اســتفاده کرده‌اند و مهندســان ایرانی را جذب می کنند. 
این خروج سرمایه انســانی یکی از خطرناک ترین تبعات 

وضع فعلی است.«
وی ادامه داد: »مسئولان فقط زمانی واکنش نشان می‌دهند 
که بحران اجتماعی شــود؛ مثلا کارگران بیکار شــوند و 
اعتراض راه بیفتد. ولی تا زمانی کــه فریاد صنعتگران به 
گوش نرسد هیچ اداراتی از جمله بیمه و مالیات فشار را کم 
نمی کنند. اکنون بسیاری از تولیدکنندگان فقط به دلیل 
جلوگیری از بحران اجتماعی توسط شورای تامین استان ها 

موقتا سرپا مانده‌اند.«
کاکایی با اشــاره به سیاســت های دولت در دوره دولت 
سیزدهــم گفــت: »در آن دوران نیز با توزیــع پول میان 
واحدهای دارای مشــکل سعی شد اشــتغال حفظ شود. 
اما این اشــتغال ناپایدار بود، چون مشــکل اصلی یعنی 
اصلاح سیاســت های صنعتی، حل نشده بود. تزریق پول 
به صنعتی که گرفتار قیمت گذاری دســتوری است، مثل 
تزریق کورتون به بیمار سرطانی است؛ درد را برای مدتی 

کم می کند ولی بیماری را گسترش می‌دهد.«
به گفته وی، اگر قرار است صنعت خودرو نجات پیدا کند 
باید اجازه دهیم خودروساز آزادانه فعالیت کند، کیفیت را 
بهبود دهد و در برابر رقبای جهانی بایستد. کنترل قیمتی 
نه تنها کیفیت را بالا نمی برد بلکه آن را پایین آورده است. 
در مقابل دولت ها فکر می کنند با واردات خودرو مشکل حل 
می شود، در صورتی که چنین تصمیمی فقط صنعت داخلی 

را نابود می کند. کاکایی تاکید کرد: »در هشت سال اخیر، 
مونتاژکاری در ایران به شدت رشد کرده زیرا واردات قطعات 
از چین راحت تر است. این نشان می‌دهد که سیاست های 
ارزی اشتباه باعث شده تولید داخل صرفه اقتصادی نداشته 
باشــد. اگر ارز با نرخ واقعی تخصیص داده شود و سیاست 
ارزی دو نرخی حذف شــود، بسیاری از مشکلات صنعت 

خودبه خود حل خواهد شد.«
وی ادامــه داد: »یکی از دلایل بدتر شــدن وضعیت فعلی 
این اســت که در هفت تا هشت سال گذشــته، اعتبارات 
خودروســازان و قطعه ســازان نزد بانک هــا از بین رفته. 
شــرکت ها برای ادامه فعالیت تمام دارایی ها و زمین های 
خود را وثیقه گذاشــته‌اند و دیگر چیزی برای ضمانت وام 
ندارند. حتی ابزارهــای مالی به ظاهر حمایتی مانند اوراق 
گام نیز فقط پرداخت بدهی را به تعویق انداخته، نه این که 

نقدینگی تزریق کند.«
کاکایی توضیح داد: »اکنون قطعه سازان و خودروسازان در 
شرایطی هســتند که هیچ بانکی حاضر به پرداخت اعتبار 
جدید نیست. یعنی زمستان سیاه صنعت خودرو از همین 
جا آغاز می شود؛ زمانی که دیگر هیچ منبع مالی برای ادامه 
فعالیت وجود نداشته باشد. همه آبرو و اعتبارشان خرج شده 

و بانک ها نیز سقف اعتماد را پایان داده‌اند.«
وی با اشاره به تناقض در رفتار بانک مرکزی گفت: »همان 
بانک مرکزی که برای نجات یک بانک خصوصی با بدهی 
چندصد هزار میلیاردی اقدام می کند، حاضر نیست یک 
دهم آن رقم را برای نجات صنعتی تخصیص دهد که صدها 
هزار اشتغال ایجاد کرده است. این نشان‌دهنده اولویت های 
غلط و ضدتولیدی در سیاست های اقتصادی کشور است.«

  فرضیات اقتصادی غلط در میان قانون گذاران  
این استاد دانشگاه در ارزیابی عملکرد مجلس بیان  داشت: 
»بخشی از این بحران به دلیل وجود فرضیات اشــتباه در 
ذهن قانون گذاران است. آنان می گویند اگر قیمت ها آزاد 
شود تورم بالا می‌رود؛ درحالی که تجربه ثابت کرده سرکوب 
قیمت ها نه تنها جلوی تورم را نمی‌گیرد بلکه آن را تشدید 
می کند. از سوی دیگر، می گویند دادن وام به تولید تورم‌زا 
اســت، درحالی که وام تولیدی با وام تجاری تفاوت دارد و 

اثر مثبت دارد.«
وی افــزود: »حتی در همین روزها دیدیم که تعزیرات 
حکومتی با ایران خودرو درگیر شــده چون شــرکت 
خواسته بر اســاس فرمول شــورای رقابت ۱۵ تا ۲۰ 
درصــد افزایش قیمت ایجاد کند. ســازمان تعزیرات 
بدون هیچ پشــتوانه علمی گفته حق نداری این کار را 
انجام دهی. این نمونه‌ای واضح از رفتارهای غیرعلمی و 
غیرمنطقی است که تولیدکنندگان را در موضع ضعف 

قرار داده‌ است.«
کاکایی تصریح کرد: »در چنین بستری صحبت از بهبود 
کیفیت یا افزایش صادرات، غیرواقعی است. وقتی دولت برق 
صنایع را در تابستان قطع می کند ولی مراکز تجاری لوکس 
مثل ایران مال بدون مشــکل فعالیت می کنند، یعنی نگاه 
به صنعت و نگاه به دلالی کاملا متفاوت است و تولیدکننده 

در اولویت نیست.«
وی با تاکید بر این که راه حل واقــعی نیاز به اراده سیاسی 
دارد، گفت: »هیچ بســته ۲۰ یا ۴۰ همتی مشکل را حل 
نمی کند. این ها فقط مُُسکن هستند. صنعت خودرو نیاز به 
تصمیم اســاسی دارد، باید قیمت گذاری اصلاح شود، باید 
تکلیف ارز روشن شود و باید فشارهای بیمه و مالیات و اداری 
بر تولید کاهش یابد. بدون این اصلاحات، هر تســهیلاتی 

صرفا مدت کوتاهی بحران را عقب می‌اندازد.«
کاکایی افــزود: »حاکمیــت باید تصمیم بگیــرد که آیا 
می خواهد صنعت خودرو داشته باشد یا خیر. اگر می خواهد، 
باید محیط کســب‌وکار را برای آن فراهم کند. باید بداند 
تعطیلی این صنعت فقط از بین رفتن چند شرکت نیست؛ 
تعطیلی آن یعنی بیکار شدن صدها هزار نفر و از بین رفتن 

اعتماد عمومی به توان تولید ملی.«
وی در پایــان تاکید کرد: »آزادســازی قیمــت خودرو و 
ارز همزمــان با اصلاح نظارت های کیفی، راهی اســت که 
می توانــد صنعت را نجات دهد. وقتی خودروســاز بتواند 
سودآوری داشته باشد، قادر اســت از بانک ها وام بگیرد و 
بدهی هایش را بازپرداخــت کند. اما وقتی دولت قیمت را 
ســرکوب می کند، زیان‌دهی ایجاد می شود و هیچ بانکی 

حاضر به کمک نیست.«

نوربالا

بانک مرکزی اکنون از پرداخت 
وام به خودروسازان امتناع 
می کند چون معتقد است 

شرکت های خودروساز زیان‌ده 
هستند و توان بازپرداخت 

ندارند. این منطق غلط است؛ 
چرا که زیان‌دهی حاصل همان 
سیاست های اشتباه دولت در 
سرکوب قیمت هاست. دولت با 
اعمال قیمت گذاری دستوری 
خودروساز را به زیان کشانده و 
اکنون از زیان او به عنوان بهانه 
برای ندادن وام استفاده می کند



معکوس معکوسدنده  دنده 
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    رئیس شورای شهر تهران گفت: »از سازمان تاکسیرانی درخواست کرده‌ایم 
درصورتی که فعالیت تاکسی‌ها در اسنپ و تپسی غیر قانونی است اعلام کنند 
که تاکسی ها نمی توانند در تپسی و اسنپ و نظایر آن نام نویسی کنند.« وی با 
بیان این که رانندگان تاکسی باید با نرخ مصوب تاکسیرانی خدمات‌رســانی 
کنند، گفت: »اگر فردی تاکسی دارد، در اســنپ و تپسی فعالیت می کند و از 
امتیاز ورود به محدوده طرح ترافیک  استفاده می کند، باید به نرخ تاکسی ها 

به شهروندان خدمت‌رسانی کند. ما از ســازمان تاکسیرانی نیز درخواست 
کرده‌ایم که اگر فعالیت تاکسی ها در اســنپ و تپسی غیر قانونی است، اعلام 
کنند که تاکسی ها نمی توانند در تپسی و اسنپ و نظایر آن نام نویسی کنند؛ 
چه کسانی که با پلاک شهرستان با عنوان تاکسی های اینترنتی فعالیت می کنند 
و چه رانندگان تاکسی‌ که از شرایط تاکسی اینترنتی استفاده می کنند، همه 

باید بررسی شوند.«

آیا مجوز فعالیت تاکسی 
در اسنپ و تپسی صادر شده است؟

یکشنبه 11 آبان ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2429

   از ورود و آغاز بــه کار تاکسی های اینترنتی در 
کشــور بیش از یک دهه می گذرد. اوایل دهه 90 
خورشیدی بود که نخستین پلت فرم تاکسی آنلاین 
در ایران به تبعیت از کشورهای منطقه راه‌اندازی شد 
و در مدت کوتاهی مورد استقبال عمومی قرار گرفت. 
بعد از آن بود که با اضافه شدن ناوگان تحت پوشش و 
افزایش تقاضا برای سفرهای درون شهری در خارج 
از مسیرهای مصوب تاکسیرانی، تاکسی های آنلاین 
به یکی از محبوب ترین گزینه های حمل‌ونقل شهری 
تبدیل شدند. این روند سیر صعودی به خود گرفت و 
در شهرها و استان های دیگر نیز گسترش یافت. در 
کنار سایر مدل های جابه جایی مسافر، تاکسی های 
اینترنتی با ارائه خدمات به صرفــه و باکیفیت به 
شــهروندان، ســعی در ایجاد سیستم هوشمند 
حمل و نقل شهری دارند که هدف اصلی آن، جلب 

رضایت شهروندان و بهبود سفر های درون شهری 
است. یکی از قابلیت های خوب تاکسی های اینترنتی 
انعطاف پذیری آن هاست. شــما هر ساعتی از روز 
که بخواهید می توانید فعالیت کنید و درخواســت 
بدهید. تعداد ساعات فعال، شلوغی یا خلوتی مسیر، 
رضایت مشتریان و... همگی جزو مواردی هستند 
که می توانند در پوشش و سرویس‌دهی نقش مهمی 

داشته باشند.

  ویژگی‌های کاری
قریب به یک دهه می شود که حمل‌ونقل و جابه  جایی 
مسافر در شهر تهران و سایر شهرهای تحت پوشش شکل 
جدیدی به خود گرفته است. بر این اساس شاهد فعالیت 
خودروهایی درسطح شهرهای بزرگ کشور هستیم که 
توسط سیستم های نرم‌افزاری و با استفاده از تلفن‌های 
هوشمند در دسترس مســافران قرار می‌گیرند و دیگر 
نیازی به مراجعه بــه آژانس ها در این وضعیت نخواهد 
بود. مسافران توانایی امتیازدهی به‌رانندگان را دارند و 
هزینه کمتری پرداخت می کنند که سبب رضایت آنان 
شــده و این درحالی است که استفاده از این تکنولوژی 
رضایت رانندگان را هم به همراه داشته است. به طور کلی 

نظارت بر فعالیت رانندگان از طریق سامانه سماس زیر 
نظر وزارت کشور صورت می‌گیرد. به این صورت که تمام 
وسایل نقلیه باید علامت مشخصه تاکسی اینترنتی داشته 
باشند که از سوی وزارت کشور تهیه می شود. همچنین 
پس از پایان هر سفر از طریق نظرسنجی، نحوه عملکرد 
راننده توسط مسافر به شرکت مربوط گزارش می شود. 
درصورت رضایت نداشتن، شرکت تاکسیرانی با برقراری 
تماس با مســافر علت این نارضایتی را جویا خواهد شد 
و در صورت لزوم، راننده را توبیخ می کند. البته کاربران 
آن چنان که باید از نظرخواهی و نظرسنجی دلِِ خوشی 
ندارند و این موارد که در اپلیکیشن و سایت شان آمده را 
فرمالیته و بدون اثر می‌دانند. شهروندان می گویند بارها 
برای گزارش نقایص را ثبــت کرده‌ایم؛ اما هیچ ترتیب 

اثری داده نمی شود و در بر همان پاشنه می چرخد. 

   موافق و مخالف
استفاده از سیستم های نرم‌افزاری تاثیر مستقیمی در 
کاهش ترافیک و متعاقــب آن آلودگی هوا دارد و البته 
شــرکت های ایرانی نیز به این مهم توجه داشته‌اند. کم 
شــدن درگیری بین راننده و مسافر برای هزینه کرایه، 
چانه زدن و نداشــتن پول خرد از دیگــر نکات مثبت 

این نوع از خدمات‌رسانی اســت. دسترسی به تاکسی 
در مناطق و معابری که در پوشــش مترو، اتوبوس و... 
نیستند هم قابلیت دیگری است که این مدل خودروها 
برای حمل‌ونقل شــهری ایجاد کرده‌اند. کاهش هزینه 
سفر و نداشتن دغدغه برای پیدا کردن وسیله مناسب 
نیز از ویژگی های مثبتی بوده که ســبب موفقیت این 
سیستم های آنلاین شده اســت. اشتراک‌گذاری سفر 
امکان مناســبی اســت که در این اپ ها دیده می شود. 
مســافر این امکان را دارد که مشخصات سفر خود را با 
دوستان و یا خانواده خود به‌اشتراک بگذارد. در این حالت 
مشخصات راننده، خودرو، مبدأ و مقصد و حتی مسیری 
که راننده طی می کند، به صورت زنده قابل مشــاهده 
است. اما گروهی نیز به ســرویس های اینترنتی انتقاد 
دارند که از آن جمله می توان به عدم‌ایمنی تاکسی‌های 
اینترنتی، عدم پاســخگویی شرکت در مقابل تخلفات 
صورت گرفته از سوی رانندگان و نیز انحصارگرایی در 
حمل‌ونقل درون شهری اشاره کرد. آن ها بر این باورند 
که این سیســتم ها در ابتدا با پایین آوردن قیمت، رقبا 
را از میدان به در می کنند و بعد از انحصاری کردن آن، 
نرخ سفر را افزایش می‌دهند و در این رابطه از قانون و یا 
ضابطه خاصی که مصوبه یک نهاد قانونی نظیر شورای 

شهر یا مجلس باشد، پیروی نمی کنند. در این شرایط 
شــهروندان امکان اعتراض نیز نخواهند داشت. عرصه 
خدمات تاکسی های اینترنتی در کشور بر مبنای منطق 
رقابتی شــکل گرفته و خدمات آنی و ارائه ســرویس 
برخط به‌دلیل نبود نظام تنظیم گری و رگولاتوری لازم 
کم کم به سمت شکلی از انحصار پیش رفت. هرچند این 
تکنولوژی جدید کیفیت خدمت‌رسانی را بالا برده، اما 
جای طرح این موضــوع هم وجود دارد که اگر خدمتی 
ارائه می شود و انحصاری هم وجود دارد، باید در راستای 
صیانــت از حقوق عموم مــردم تنظیم‌گری و جلو این 

انحصار گرفته شود.
اگرچه در ابتدای راه‌، تاکسی های اینترنتی تا حد زیادی 
توانستند رفت و آمد شــهروندان را تسهیل کنند، اما 
به‌دلیل نوظهور و رقابتی بودن بــازار به مراتب از تعداد 
شــرکت های موجود کاسته شــد و دو شرکت تاکسی 
اینترنتی در این زمینه با به‌دست گرفتن انحصار در بازار 
و دامپینگ قیمت به صورت پررنگ فعالیت خود را ادامه 
دادند و طبق شواهد آن‌ها هم با گذشت زمان و دریافت 
سهم بسیاری از بازار، به‌افزایش قیمت های خود اقدام 
کرده‌ کــه همین به‌تدریج نارضایتی‌هــایی را به‌دنبال 
داشته اســت. افزایش نرخ کرایه در برخی ساعات روز، 
تایید نکردن درخواست مسافر به منظور بالا بردن آنلاین 
هزینه، پاسخگو نبودن به درخواست ها در شرایط جوی 
خاص و ... از مهم ترین دلایل نارضایتی هاست. البته این 
گرانی در قالب دیگری هم به مسافران تحمیل می‌شود؛ 
چراکه گزینه‌ای در تاکسی های اینترنتی تحت عنوان 
»عجله دارم« وجود دارد تا درصورت به تفاهم نرسیدن 
راننده و مسافر بر ســر قیمت، مسافر روی آن کلیک و 
درنهایت با پرداخت مبلغی بیشتر به سوی مقصد خود 
حرکت کند. اقدامی که اخیرا از سوی سخنگوی سازمان 
تعزیرات حکومتی مصداق بارز گران فروشی اعلام شده؛ 
اما گزینه مربوط به آن همچنان روی تلفن های همراه 

فعال است. 

فقدان نظام تنظیم گری عامل دامپینگ قیمت شده است؛

 افزایش نرخ کرایه در برخی ساعات روز، تایید نکردن درخواست مسافر به‌ منظور بالا بردن آنلاین هزینه، پاسخگو نبودن به درخواست ها در شرایط جوی خاص و ..
از مهم ترین دلایل نارضایتی ها در خصوص استفاده از تاکسی اینترنتی است

معضلات استفاده از تاکسی اینترنتی در کشور

علی علمی
a.elmi@autoworld.ir

   هم‌زمان با ترخیص اولین محموله خودروهای 
وارداتی و در آســتانه ورود گروه خودرویی تاو به 
سامانه یکپارچه عرضه خودرو علی شهنی، مدیر 
بازاریابی این گروه در بیانیه‌ای استراتژی کلیدی 
و نگاه متمایز این شــرکت به بازار را تشریح کرد. 
محور اصلی این اســتراتژی »تمرکز بر فروش از 
موجودی واقعی و ترخیص شــده« به عنوان یک 
ـشفافیت و اعتمادسازی  اصل راهنما برای ایجاد ـ

تعیین شده است.

علی شــهنی در این خصوص گفت: »ما بازار را به‌دقت 
تحلیل کرده‌ایم و می‌دانیــم که بزرگ ترین نیاز امروز 
مشتری، »اطمینان« اســت. به همین دلیل، تصمیم 
گرفتیم مدل کسب‌وکار خود را حول یک اصل محوری 
بنــا کنیم: اولویــت دادن به عرضــه خودروهایی که 
فرآیندهای پیچیده واردات را با موفقیت طی کرده‌اند. 
این رویکرد، ستون فقرات فعالیت های ما در تاو موتور 

است.«
مدیــر بازاریابی »گروه تاو« با اشــاره به اســتراتژی 
اعتمادساز این شرکت در واردات خودرو گفت: »تمرکز 

ما بر عرضه مبتنی بر موجودی واقعی است.«

  »لنگر اعتمــاد« در زنجیره تامین؛ از گمرک تا 
تحویل به مشتری

شهنی با بیان این که »گروه تاو« به‌دنبال افزایش اعتماد 
مشتریان اســت، توضیح داد: »هدف ما تبدیل کردن 
عدم قطعیت به اطمینان است؛ ما ریسک ها را مدیریت 

می کنیم تا مشتری با آرامش انتخاب کند.«
وی در توضیح این اســتراتژی افزود: »ما این رویکرد 
را »لنگر اعتمــاد« می نامیم. به ایــن معنی که تلاش 
می کنیم بخش بزرگی از ریســک های زنجیره تامین، 

از حمل‌ونقل بین‌المللی گرفته تا فرآیندهای گمرکی 
را پیش از مواجهه مشتری با محصول، مدیریت کنیم. 
فلســفه ما این اســت که به جای فروش یک وعده که 
تحقق آن به متغیرهای زیادی وابسته است، محصولی 
را عرضه کنیم که موجودیــت آن برای خود ما محرز 
شده باشــد. این کار، به‌طور طبیعی پتانسیل کاهش 

زمان انتظار مشتری را فراهم می کند.«

  »تحویل قطعی«؛ از وعده تا واقعیت
مدیر بازاریابی گروه خودرویی تــاو، مفهوم »تحویل 
قطعی« را این گونه بازتعریف کــرد: »وقتی از »تعهد 
به اصل تحویل قطعی« صحبت می کنیم، منظورمان 
بیش از آن که یک قول زمانی دقیق باشد، قطعیت در 
وجود کالا است. مشتری باید بداند خودرویی که انتخاب 
می کند، یک دارایی واقعی و در دسترس است، نه یک 
 DNA کالا روی کشــتی یا در صف ترخیص. این همان
و اعتباری اســت که از گروه اقتصادی تاو به ما منتقل 
شده؛ یعنی پایبندی به تعهدات بر پایه زیرساخت های 

واقعی.«
شــهنی در پایان تاکید کرد: »ورود ما به این بازار، تنها 
برای افزایش تعداد بازیگران نیست. ما آمده‌ایم تا با یک 
استراتژی شفاف و واقع‌بینانه، یک استاندارد جدید از 
احترام به حقوق مشتری را پایه گذاری کنیم. استاندارد 
تاو، یعنی شفافیت عملیاتی و تلاش برای ایجاد تجربه‌ای 
قابل اتکا. ما به‌دنبال ســاختن یک رابطه بلندمدت با 

مشتریان خود بر پایه همین اصل هستیم.«
این بیانیه به‌روشنی نشان می‌دهد که گروه خودرویی 
تاو با یــک رویکرد حساب شــده، مشــتری محور و 
واقع‌بینانه وارد میدان رقابت شده و قصد دارد با تکیه 
بر شفافیت عملیاتی، جایگاه خود را به عنوان یک بازیگر 

قابل اعتماد در بازار خودرو ایران تثبیت کند.

استراتژی شفاف سازی در بازار وارداتی ها

تاو موتور با »فروش از موجودی واقعی« اعتماد را 
به بازار خودرو بازمی گرداند
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The Last Word
حرف آخر

   تهران این روزها بیشتر از گذشته از دود، ترافیک و شاید 
مهم تر از همه صدای ناشی از تردد انواع خودرو و موتورسیکلت 
رنج می برد. بر این اساس آلودگی صوتی به معضلی مزمن در 
معابر پایتخت بدل شده است؛ معضلی که نه تنها گوش، بلکه 

آرامش و سلامت روان شهروندان را هدف گرفته است.
بخش عمده این هیاهوی بی پایان از دو منبع اصلی می‌آید: 
موتورسیکلت هایی که با لوله های اگزوز دست کاری‌شده شهر 
را به‌پیست مسابقه بدل کرده‌اند و خودروهایی که با تغییر در 
سیستم خروجی صدا، هویت شــهری را به سخره می‌گیرند. 
این تغییرات اغلب از ســوی مالکان برای جلب توجه یا ایجاد 
حس قدرت انجام می شود؛ اما هزینه‌اش را میلیون‌ها شهروند 
با اعصاب ناراحت و بی خوابی خود می پردازند. طبق برآوردهای کارشناسان محیط‌زیست، سطح صدا 
در برخی خیابان های مرکزی تهران در ســاعات اوج تردد، از مرز مجاز عبور کرده و حتی به بیش از ۸۰ 
دسی بل می‌رسد؛ عددی که سلامت شنوایی و روانی را در درازمدت تهدید می کند. بیشترین آسیب 

این آلودگی پنهان متوجه کودکان، سالمندان و بیماران قلبی است.
در این میان، نبود نظارت موثر و اجرای ناقص قوانین، راه را برای ادامه این بی نظمی صوتی هموار کرده 
است. طرح های مقطعی پلیس برای برخورد با موتورسیکلت های پرصدا اگرچه مفید است، اما بدون 
استمرار و پیگیری قضایی تاثیر ماندگاری ندارد. تهران نیازمند »طرح سکوت« است؛ برنامه‌ای که در 
آن کنترل فنی موتورسیکلت ها و خودروهای شخصی با استانداردهای دقیق صوتی همراه باشد. این 

موضوع نه یک اقدام سلیقه‌ای، بلکه ضرورتی برای حفظ سلامت عمومی است.
شهرِِ بدون صدا در سطح جهان وجود ندارد؛ اما شهری که صدای بلند موتورسیکلت و خودرو مدام آرامش 
آن را بر هم بزند، جای خوبی برای زندگی نخواهد بود. آرامش حق ساکنان شهرهای بزرگ و پرجمعیت 

کشور است و مسئولان برای فراهم کردن آن باید تمام تلاش خود را به کار گیرند.

یکشنبه 11 آبان ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2429

آلودگی صوتی، زخمی 
پنهان بر تن تهران

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: خشایار نظریان رستمی
رئیس شورای سیاستگزاری: حسین نظریان رستمی

زیر نظر شورای سردبیری

Billboard
بیلبورد

نکته آموزشی

 اهمیت و زمان مناسب 
تعویض روغن‌ترمز

   روغن ترمز یکی از حیاتی ترین مایعات خودرو است که وظیفه انتقال نیروی فشاری از پدال ترمز به چرخ ها را برعهده 
دارد. بسیاری از رانندگان به اشتباه تصور می کنند تا زمانی که ترمز »کار می کند« نیازی به تعویض روغن آن نیست؛ درحالی 

که این مایع به مرور زمان خاصیت خود را از دست می‌دهد و ممکن است به طور مستقیم بر ایمنی خودرو تاثیر بگذارد.
روغن ترمز خاصیتی جاذب رطوبت دارد؛ یعنی با گذشــت زمان، بخار آب محیط را جذب می کند. وجود آب در سیستم 

ترمز باعث کاهش نقطه جوش روغن می شود و در ترمزهای مکرر یا شرایط داغ، بخار آب به گاز تبدیل شده و عملکرد ترمز را 
مختل می کند. این پدیده می تواند منجر به »خفگی ترمز« و افزایش خطر تصادف شود. توصیه کارشناسان این است که 
روغن ترمز هر دو سال یا پس از حدود ۴۰ هزار کیلومتر )هرکدام زودتر باشد( تعویض شود. همچنین باید از نوع روغن ترمز 

توصیه شده توسط سازنده خودرو )DOT3، DOT4 یا DOT5( استفاده شود.  
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اهواز

»جاده های ترسناک پژو« شیوه جدید تبلیغات در پرو
 کمپین تبلیغاتی جدید پژو با عنوان »جاده های ترسناک پژو« توسط یک آژانس تبلیغاتی در پرو منتشر شده است. این تبلیغ با الهام 
لِِمِان های سینمای وحشت، وانت پژو لندترک را به  عنوان همراهی مطمئن برای جاده‌های پرخطر، گل‌آلود و پر از چاله  از فضای تاریک و اِ
معرفی می کند. هدف این کمپین نشان دادن قدرت و ایمنی لندترک در مسیرهای سخت است. سازندگان این پروژه معتقدند این شیوه 

بهترین راهکار معرفی توانایی فنی این خودرو در پرو است. 

روزنامه نگار

 امید محمدی
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