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مدیرعامل اسبق سایپا در گفت‌و گو با »دنیای خودرو« مطرح کرد؛

40 همت مُُسکن مالی برای صنعت خودرو بیمار
نجات صنعت خودرو در گرو برنامه‌ریزی، اصلاح سیاست های بانکی و بازتعریف نقش دولت است؛ بدون بازسازی مالی، حمایت ها دوام ندارند. واقعیت این است که چنین تزریق هایی..
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باید خودروسازان قیمت تمام شده را اعلام کنند و نهاد 
تنظیم گر با یک سود متعارف قیمت را واقعی کند...
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افت توان خرید 
خودرو در پاییز

خودروهای داخلی در بازار آزاد 
تا 20 میلیون تومان نوسان قیمت داشتند

سیاست هدفمند »سایپا« در بازار خودرو؛ تمرکز بر تولید مدل های اقتصادی
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خشایار نظریان رستمی / مدیرمسئول روزنامه »دنیای خودرو«

با نهایت تاسف و تاثر درگذشت مادر گرامیتان حاجیه خانم صدیقه شاه نظری مقدم 
همسر مرحوم غلام علی تقی زاده خامسی را به شما و خانواده محترم تسلیت 

می گویم. روح مادر و پدر گرامی شاد و قرین رحمت الهی باد.
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کیا روی برقی سازی »استینگر« 
حساب باز کرده است

    کیا در حال آماده سازی جانشینی برای استینگر است که با نام GT1 شناخته 
می شود که یک گرند تورر الکتریکی خواهد بود و سال ۲۰۲۷ به بازار می آید. کیا 
رسما تایید کرد که راه مدل اســتینگر ادامه خواهد یافت. این شرکت با پروژه 
GT1، قصد دارد در ســال ۲۰۲۷ یک گرندتورر تمام‌الکتریکی پرچم‌دار را روانه 
بازار کند که می تواند معادلات را در دنیــای خودروهای برقی پرفورمنس به هم 
بزند. این خودرو با مشخصاتی چشمگیر شامل بیش از ۶۰۰ اسب بخار قدرت، باتری 
عظیم ۱۱۳٫۲ کیلووات-ساعتی و پیمایش خیره کننده بین ۷۰۰ تا ۸۰۰ کیلومتر، 
جاه طلبی کیا برای فراتــر رفتن از تصویر یک تولیدکننده خودروهای اقتصادی 

را به نمایش می گذارد. برخلاف مدل هایی چون EV6 یا EV9 که بر پایه پلت فرم 
قدیمی تر E-GMP ساخته شده‌اند، GT1 نخستین محصول کیا خواهد بود که از 
معماری نسل جدید گروه هیوندای موتور با نام  eM استفاده می کند. این پلت فرم 
جدید، انعطاف پذیری و بهره‌وری بسیار بالاتری را فراهم می آورد. باتری ۱۱۳٫۲ 
کیلووات-ساعتی این خودرو، بزرگ ترین باتری کیا تا به امروز است و انرژی لازم 
برای رقابت با بهترین های بازار را تامین می کند. مدل های پایه با یک موتور در محور 
عقب عرضه می شوند؛ درحالی  که نسخه های پرچم‌دار به دو موتور مجهز خواهند 

شد تا قدرت خارق‌العاده بیش از ۶۰۰ اسب بخار را به هر چهار چرخ منتقل کنند. 
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حسین نظریان

 یکی از مشکلات رئیس شورای سیاستگزاری
بــزرگ و حقیقت 
تلخ صنعت‌خودرو 
موضــوع  ایــران 
ت،  ا ر د صــا عدم 
آن هم با ســابقه و 
قدمت 60 ســاله 
و شایسته  اســت 

است با دقت مورد بررسی و امعان نظر قرار گیرد.
این موضوع ممکن است دلایل گوناگونی داشته باشد که 
ما برای جلوگیری از اطاله کلام از تشــریح تکراری آن ها 
خودداری کرده و متذکر می شویم با وجود دلایل گوناگون 
گهگاه فرصت های پیش‌بینی نشــده‌ای پدید می آید که 

متاسفانه ما در بهره‌گیری از آن ها ناتوان هستیم.
به عنوان مثال در نمایشگاه اتومکانیکای تاشکند و نیز در 
نمایشگاه قبلی مسکو محصول تارای شرکت ایران خودرو 
با اقبال و استقبال بازدیدکنندگان قرار گرفت و اعلام شد که 
زمینه های همکاری بین قطعه سازان ایرانی و روسی کاملا 
مناسب بوده تا آن جا که مقرر گردید قطعه سازان ایرانی سه 
قطعه مهم رادیاتور، سیستم تعلیق و قطعات ریخته گری 
را به‌روسیــه صادر کنند و روسیه نیــز در تامین نیازهای 
صنعت خودرو ایران به‌ورق بدنه خودرو با ما همکاری های 

لازم را داشته باشد.
همچنیــن از آن جا که ایــران در تولید موتور گازســوز 
تجارب مفیدی دارد و روسیه نیز از دارندگان منابع بزرگ 
گازی جهان است دو کشــور می توانند در این زمینه هم 

همکاری های مفید داشته باشند.
می‌‌دانیــم روسیــه از جملــه کشــورهایی اســت که 

به‌اســتانداردهای آلاینــدگی و ســوختی اهمیت جدی 
نمی‌دهــد و همین موضوع می توانــد نقطه قوت و مزیت 
خوبی برای صنعت خودرو ایران در توســعه همکاری های 
متقابل در صنعت خودرو دو کشور باشد. هم‌اکنون بخش 
عمده ارزهای اختصاص یافته به صنعت خودرو صرف خرید 
و واردات ورق های مورد نیاز بدنه خودرو می شود؛ چنان چه 
از فرصت پیش آمده همکاری بین صنعت خودرو دو کشور 
استفاده بهینه شــود و حداقل ورق های بدنه با این روش 
تامین گردد به یقین مشکل تامین ارز صنعت خودرو ایران 
کمرنگ شده و یا دیگر به صورت مشکل حاد و لاینحل جلوه 
نخواهد کرد. با این شــاهد مثال با صراحت می توانیم ادعا 
کنیم که مشکلات صنعت خودرو ما هم قابل حل خواهد بود؛ 
به شرطی که اراده‌ای برای صرف فعل خواستن در مسئولان 
سیاســت گزار صنعتی و مدیران واحدهای خودروسازی 
ایران باشد! و دیگر بهانه هایی برای نازل و یا غیر قابل رقابت 
بودن استانداردهای ایران با کشورهایی مثل کره‌جنوبی، 

ژاپن، کشورهای اروپایی و ... نباشد.
فرجام سخن این که: همان گونه که نگارنده بارها در ستون 
سرمقاله یادآور شد، اشتباه مهم نیست و در هر کاری ممکن 
اســت رخ دهد، اما در اشتباه ماندن و یا تکرار آن بسیار بد 
بوده و تبعات فراوانی خواهد داشت و جدا باید از آن پرهیز 
کرد یا فاصله گرفت؛ به عبارت دیگر باید گفت فرصت سوزی 
کافی است و پیوسته باید در اندیشه استفاده از فرصت‌ها بود 

ولاغیر؛ وگرنه همچنان باید بسراییم و بخوانیم:
هر پدیده به صنعت خودرو

 گرچـه بـا علم و فن بـود مـانوس
در مقـام افـاده معنـی

 چون به ایران رسد شود معکوس!

فرصت ها را از دست ندهیم

    با گذشــت بیش از 10 ماه از اجرای دستورالعمل 
بیمه مرکزی درباره پرداخت خسارت افت قیمت خودرو، 
هنوز بسیاری از مالکان خودروهای تصادفی نتوانسته‌اند 
مطالبات خــود را دریافت کنند و مسیــر اجرایی این 
طرح با ابهامات فراوان روبه‌رو اســت. مســعود قریب، 
کارشــناس حوزه بیمه خودرو در گفت‌وگو با روزنامه 
»دنیای خودرو« با تاکید بر اهمیت این دســتورالعمل 
اظهار کرد: »اصل موضوع بسیار مثبت است. هر خودرو 
پس از تصادف و تعمیر، ممکن است ارزش بازاری خود 
را از دست بدهد و مالک حق دارد این کاهش را جبران 
کند.« او با اشاره به مشکل اصلی اجرای این طرح گفت: 
»بار مالی ناشی از پرداخت افــت قیمت بدون تعدیل 
نرخ های حق بیمه، شــرکت های بیمه را در شــرایط 
دشواری قرار داده اســت. اگر حق بیمه ها متناسب با 
تعهدات جدید افزایش پیدا نکند، شرکت ها دو راه دارند: 
یا پرداخت ها را محدود کنند و یا با زیان مواجه شوند.«

وی افزود: »در حال حاضر، بسیاری از پرونده ها با تاخیر 
طولانی یا سقف پرداخت پایین همراه است. این مساله 
باعث نارضایتی مردم و کاهش اعتماد عمومی به صنعت 

بیمه شده است.« او درباره رویه کارشناسی نیز توضیح 
داد: »یکی دیگر از مشکلات جدی، نبود معیار واحد برای 
تعیین میزان افت قیمت است. در عمل مشاهده شده که 
دو کارشناس برای یک خودرو ارقام کاملا متفاوتی ارائه 
می کنند. این تفاوت ها ناشی از نبود دستورالعمل روشن 
و سامانه یکپارچه برای ثبت و پیگیری پرونده هاست.«

وی گفت: »بــرای اجرای موفق این طرح، لازم اســت 
آیین نامه کارشــناسی دقیق و شــفاف تدوین شــود 
که شــامل ســن خودرو، کارکرد، شــدت خسارت و 
شــاخص های بازار باشــد. همچنین ایجاد ســامانه 
الکترونیکی ثبت و پیگیری پرونده ها به افزایش شفافیت 

و سرعت کمک می کند.«
این کارشناس بیمه در مورد محدوده شمول طرح نیز 

اظهار کرد: »در وضعیت فعلی، بسیاری از خودروهایی 
که بیشترین ضرورت جبران افت قیمت را دارند، به‌دلیل 
معیار سنی از پوشش خارج‌ هســتند. این مساله باید 
اصلاح شــود تا عدالت اجرایی ملموس باشد و حقوق 

مصرف کنندگان واقعی حفظ شود.«
وی افزود: »شفافیت در اطلاع‌رسانی نیز حیاتی است. 
مردم باید از ســقف ها، شرایط شمول و فرآیند شکایت 
به طور کامل مطلع شــوند تا نارضایتی و بی‌اعتمادی 

کاهش یابد.«
قریب با اشــاره به پیامد اجتماعی افزود: »اگر وضعیت 
فعلی ادامه یابد، اعتماد عمومی به شــرکت های بیمه 
و نهادهای نظارتی کاهش خواهد یافت. مردم نه تنها از 
خرید بیمه امتناع می کنند، بلکه نگاه منفی نسبت به 

کل صنعت بیمه پیدا خواهند کرد.«
او گفــت: »صنعت بیمه برای اجــرای موفق این طرح 
نیازمند هماهنگی ســه جانبه اســت؛ اصلاح نرخ حق 
بیمه ها، تدوین آیین نامه کارشناسی یکپارچه و ایجاد 
شــفافیت در پرداخت ها. تنها در این صورت است که 
طرح می توانــد به نقطه عطــفی در حمایت از مالکان 

خودرو تبدیل شود.«
وی ادامه داد: »پرداخت خسارت افت قیمت خودرو اگر 
به شکل صحیح و منسجم اجرا شود، می تواند اعتماد به 
بازار بیمه را بازسازی و از حقوق زیان‌دیدگان حمایت 
کند. اما اگر صرفا در حد شعار باقی بماند، نتیجه‌ای جز 

بی‌اعتمادی عمومی نخواهد داشت.«
قریب در پایان افزود: »آینده اجرای این دستورالعمل 
به تصمیم بیمه مرکزی درباره نرخ های جدید حق بیمه 
بستگی دارد. اگر اصلاحات مالی به موقع انجام شود، این 
طرح می تواند یکی از مهم ترین دستاوردهای سال های 
اخیر صنعت بیمه باشــد؛ در غیر این صورت، تنها روی 
کاغذ بــاقی خواهد ماند و مالکان و بیمه گذاران متضرر 

خواهند شد.«

m.dorkhosh@autoworld.ir
مهری درخوش

یک کارشناس حوزه بیمه در گفت‌وگو با »دنیای خودرو«:

بدون اصلاح نرخ ها، پرداخت خسارت 
افت قیمت خودرو امکان پذیر نیست
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لیدارها به سقف 
»تـانـک ۵۰۰« 

اضـافه شدند

    گریت‌وال موتور با عرضه تانک ۵۰۰ جدید، شاسی بلندی لوکس با قدرت ۸۵۲ اسب بخار و 
فناوری لیدار، رکورد فروش ۱۲ هزار دستگاه در دو ساعت را ثبت کرد. فناوری لیدار، نقش مهمی 
در بهبود ایمنی خودرو و استفاده از رانندگی خودران دارد. برخلاف سنسورهای سنتی، لیدار 
تحت تاثیر عوامل نامســاعد جوی همچون باران، مه یا تاریکی قرار نمی‌گیرد. با ارائه نقشه های 
سه بعدی با جزئیات زیاد، لیدار به خودروها امکان می‌دهد عملکردی هوشمندانه داشته باشند و 
برای سناریوهای پیچیده آماده باشند. شرکت گریت‌وال موتورز )GWM(، نسل جدید شاسی بلند 
آفرود خود، تانک 500 را رسما در بازار چین عرضه کرد. این خودرو که با شعار »شاسی بلند لوکس 

و هوشمند برای تمام سناریوها« معرفی شده، با بهره‌گیری از فناوری‌های پیشرفته‌ای همچون 
لیدار روی سقف و سیســتم کمک‌راننده نسل سوم کافی پایلوت اولترا، سروصدای زیادی به پا 
کرده است. استقبال از این مدل به‌قدری چشمگیر بود که تنها دو ساعت پس از عرضه، ۱۲ هزار و 
257 سفارش قطعی برای آن به ثبت رسید. قیمت این خودرو از ۴۶ هزار و 800 دلار آغاز می شود. 
بر اساس اطلاعات رسمی منتشرشده توسط برند تانک، طراحی ظاهری این مدل جدید با نسل 
قبلی خود تفاوتی ندارد؛ اما یک رنگ جدید و جذاب به نام »سبز دونهوانگ« به پالت رنگ های 

قبلی )طلایی کونلون، نقره‌ای پامیر و سفید اورست( اضافه شده است. 

    صنعت خودرو طی سال های اخیر با مجموعه‌ای 
از چالش های ســاختاری و مدیریتی مواجه شده که 
توان رقابت پذیری، بهــره‌وری و کیفیت محصولات 
داخلی را به شدت تحت تاثیر قرار داده است. دولت به 
عنوان یکی از تاثیرگذاران اصلی صنعت خودروسازی، 
هم‌زمان نقــش ناظر و قانون گــذار را برعهده دارد 
و این ترکیب نقش ها باعث شــده تصمیم‌گیری ها 
پراکنده و کوتاه مدت باشد و برنامه‌ریزی بلندمدت 
برای تولید و توســعه صنعتی تقریبــا غیرممکن 
شــود. مرتضی افقه، اقتصاددان و عضو هیات علمی 
دانشگاه شهید چمران اهواز در گفت‌وگو با روزنامه 
»دنیای خودرو« ضمن اشاره به این چالش ها، به‌تشریح 
پیامدهای سیاست های کوتاه مدت و ناکارآمد و موانع 
خصوصی سازی ناقص پرداخت و در این زمینه گفت: 
»تنها با اصلاحات ســاختاری، آزادسازی تدریجی 
قیمت ها، واگذاری واقعی مدیریت به بخش خصوصی 
توانمند و هماهنگی سیاســت های ارزی با نیازهای 
تولید می توان مسیر رشــد پایدار، ارتقای کیفیت و 
افزایش رقابت پذیری بازار را هموار کرد.« او معتقد 
است: »در کنار این موضوع، سیاست‌های قیمت گذاری 
دستوری، محدودیت در واردات قطعات و نوسانات 
ارزی، زنجیره تامین و برنامه‌ریزی تولید را با اختلال 
مواجه کرده و فشار مالی و عملیاتی بر خودروسازان 
و قطعه ســازان افزایش یافته است. به همین دلیل، 
کیفیت محصولات داخلی کاهــش یافته و انگیزه 
بخش خصوصی واقعی برای سرمایه گذاری و نوآوری 

محدود شده است.«

با توجه به تجربه‌های متعدد و نقش دولت به عنوان 
مالک و ناظر، سیاست‌گزاری های اخیر چه میزان 
با اهداف توسعه صنعتی و رقابت پذیری هم خوانی دارد 
و چرا تصمیم‌گیری در این صنعت همچنان از ثبات 

لازم برخوردار نیست؟
سیاســت گزاری های فعــلی در صنعت خودرو بیشــتر 
واکنشی و کوتاه مدت است و کمتر با یک استراتژی توسعه 
صنعتی بلندمدت هماهنگ است. دولت هم‌زمان نقش 
مالک و ناظر را دارد و همین تضاد منافع، تصمیم‌گیری ها 
را کنــد و پراکنده می کنــد. این وضعیت باعث شــده 
خودروسازان نتوانند برنامه‌ریزی مالی و تولیدی بلندمدت 
داشته باشــند و بازار هم با بی ثباتی شدید روبه‌رو شود. 
مقررات واردات و کنترل قیمت ها مانع شکل‌گیری رقابت 
واقعی شده است. خودروسازان داخلی در مقابل فشارهای 
دولتی، توان انعطاف و نوآوری لازم برای بهبود کیفیت و 
بهره‌وری را از دست داده‌اند. حتی تصمیم های مثبت نیز به 

دلیل عدم ثبات کافی، اثرگذاری محدودی دارند.

سیســتم قیمت گذاری دستوری چه تاثیری بر 
تولیــد، کیفیــت، ســرمایه گذاری و انگیزه 
بخش خصوصی داشته و حذف آن چگونه می تواند به 

تعادل بازار و بهبود بهره‌وری کمک کند؟
سیســتم قیمت گذاری دســتوری باعث کاهش انگیزه 
تولید و سرمایه گذاری شده است. وقتی قیمت ها به طور 
دستوری محدود می شوند، خودروسازان قادر به پوشش 
هزینه های واقعی نیستند و ناگزیر با زیان انباشته مواجه 

می شوند. این سیاســت همچنین انگیزه قطعه سازان و 
بخش خصوصی واقعی را کاهش داده و کیفیت محصولات 
داخلی را تحت تاثیر قرار داده است. حذف کنترل قیمتی، 
اگر به صورت تدریجی و همــراه با مکانیزم های حمایتی 
از مصرف کننده انجام شــود، می تواند بازار را به ســمت 
تعادل واقعی هدایت کند. آزادســازی قیمت ها فرصت 
سرمایه گذاری و نوآوری را فراهم می کند و باعث رقابت 

سالم بین خودروسازان خواهد شد.

نوســانات نرخ ارز چه تاثیری بر چرخه تولید، 
واردات قطعات و سرمایه گذاری خودروسازان 

داشته و سیاســت های ارزی موجود تا چه اندازه با 
نیازهای واقعی صنعت هم‌راستا هستند؟

نوسانات شــدید نرخ ارز تاثیر مستقیمی بر چرخه تولید 
 CKD و واردات قطعات داشته اســت. بسیاری از قطعات
و مواداولیه خودرو وابســته به ارز هســتند و هر جهش 
ارزی باعث افزایش ناگهانی هزینه تمام شــده می‌شود. 
در این شــرایط، برنامه‌ریزی بلندمدت خودروســازان 
تقریبا غیرممکن است و ریســک مالی افزایش می یابد. 
سیاست های ارزی موجود اغلب با نیازهای واقعی صنعت 
همخوانی ندارند و بیشــتر کوتاه‌مــدت و تثبیت‌کننده 
هستند. اگر سیاست های ارزی هوشمندانه تر و هماهنگ 
بــا زنجیره تولید تدوین شــود، می توان فشــار ناشی از 
نوسانات دلار را کاهش داد و ثبات نسبی در بازار ایجاد کرد

خصوصی سازی ایران خودرو و سایپا تا چه حد 
می تواند رقابت واقعی ایجاد کند و چه موانعی بر 
ســر راه ورود بخش خصوصی واقعی وجود دارد و در 
غیاب رقابت، چه راهکارهایی برای ارتقای بهره‌وری 

و کاهش هزینه ها پیشنهاد می کنید؟
خصوصی سازی بدون انتقال قدرت و حق تصمیم‌گیری 
در ایران خودرو و سایپا هنوز نتوانسته رقابت واقعی ایجاد 
کنــد؛ زیرا اراده دولت در قدرت باقی مانده اســت. ورود 
بخش خصوصی واقعی با موانعی مانند دسترسی محدود 
به‌منابع مالی و تاخیر در واگذاری ها روبه‌رو است. در غیاب 
رقابت، بهره‌وری کاهش یافته و هزینه های تولید افزایش 
یافته اســت. برای ارتقای بهره‌وری، باید واگذاری واقعی 

با شفافیت کامل انجام شــود تا بخش خصوصی توانمند 
بتواند ایده های خود را با هدف دستیابی به اهداف توسعه 

اجرایی کند.

چه اصلاحات ساختاری می تواند صنعت خودرو 
را از بحــران مزمن زیان‌دهی، وابســتگی به 

حمایت های دولتی و کاهش کیفیت خارج کند؟
اصلاح ســاختاری صنعت خودرو نیازمند یک استراتژی 
جامع است که شامل سه محور اصلی می شود؛ آزادسازی 
قیمت ها، ایجاد رقابت واقعی و اصلاح سیاست های ارزی. 
افزایش سهم تحقیق و توســعه و داخلی سازی قطعات 
نیز می تواند فشار هزینه‌ای و ارزبری را کاهش دهد. این 
اصلاحات باید با حمایت تدریجی از مصرف کننده همراه 
باشد تا بازار شکننده به ثبات برسد. شفافیت در قراردادها 
و تصمیم‌گیری هــای کلان اعتمــاد بخش خصوصی و 
سرمایه گذاران را جلب کرده و امکان رشد پایدار را فراهم 

می کند.

درصورت تداوم سیاست های فعلی، آینده بازار 
خودرو چگونه پیش‌بینی می شود و اگر اختیار 
کامل سیاست گزاری به شما داده شود، سه تصمیم 

فوری برای بهبود وضعیت صنعت چه خواهد بود؟
اگر سیاســت های فعلی ادامه یابد، پیش‌بینی می شــود 
بازار خودرو با رکود و زیان انباشــته بیشتر روبه‌رو شود و 
کیفیت محصولات داخلی همچنان پایین بماند. با اجرای 
اصلاحات پیشــنهادی، امکان افزایش بهره‌وری، کاهش 
زیان ها و ارتقای کیفیت وجود دارد. بر این اساس سه اقدام 
فوری شامل آزادسازی تدریجی قیمت ها، واگذاری واقعی 
مدیریت به بخش خصوصی توانمند و تدوین سیاســت 
ارزی هماهنگ با نیازهای تولید، می تواند صنعت‌خودرو 
را از بحران مزمن خارج و به مسیر توســعه و رقابت سالم 

بازگرداند.

n.beykzadeh@autoworld.ir
کلید توسعه پایدار و رقابت سالم در صنعت خودرو چیست؟نهاد علی بیک زاده

عضو هیات علمی دانشگاه شهید چمران اهواز در گفت‌وگو با »دنیای خودرو« مطرح کرد؛



   روز پنجشنبه ۸ آبان ماه، به‌دلیل بروز اختلال در یکی 
از سرویس‌دهندگان زیرساخت ابری کشور، دسترسی 
به سامانه های آنلاین تعدادی از کسب‌وکارها برای چند 
ساعت دچار مشکل شــد. این اختلال گسترده، علاوه بر 
ده ها مجموعه‌ خدمات دیجیتال و تجاری، شــبکه شارژ 
خودروهای برقی شارینت را نیز به طور موقت تحت تاثیر 
قرار داد. با این حال، شــبکه شارژ شارینت به طور کامل 
از مدار خارج نشد؛ چراکه برای خودروهایی که پیش تر 

در سامانه ثبت شــده بودند، قابلیت شارژ آفلاین فعال 
بوده و در بسیاری از ایستگاه ها، عملیات شارژ بدون نیاز 
به اتصال اینترنتی ادامه یافت. تیم های فنی شارینت از 
نخســتین دقایق بروز اختلال با رصد مداوم وضعیت و 
هماهنگی با مجموعه های زیرســاختی، فرآیند بازیابی 
سرویس را آغاز کردند و در کوتاه ترین زمان ممکن، تمامی 
ایستگاه ها به حالت پایدار بازگشتند. در حال حاضر، کلیه‌ 
ایستگاه های شارژ شــارینت در سراسر کشور به صورت 

کامل فعال و در حال ارائه خدمات هستند. شارینت ضمن 
پوزش از کاربران محتــرم و رانندگان خودروهای برقی 
تاکید می کند کــه پایداری خدمات و افزایش تاب آوری 
شبکه شارژ کشور از اولویت های اصلی این مجموعه است. 
در همین راستا، برنامه هایی برای ایجاد زیرساخت های 
پشتیبان و انتقال خودکار سرویس ها در زمان بروز اختلال 
در هر ارائه‌دهنده ابری در حال اجراست تا در آینده، حتی 
در صورت وقوع مشکلات مشابه، خدمات بدون وقفه ادامه 

یابد. شایان ذکر است بروز مشکلات موقت در شبکه های 
ابری و ســامانه های دیجیتال، موضــوعی جهانی و گاه 
اجتناب ناپذیر است و حتی برترین خودروسازهای برقی 
جهان نیز در مقاطعی با چنین اختلالاتی مواجه بوده‌اند. 
شارینت خود را متعهد می‌داند با پایش مستمر، ارتقای 
فنی زیرساخت ها و توسعه سامانه های مستقل داخلی، 
بالاترین ســطح پایداری و اعتماد را برای کاربران شبکه 

شارژ کشور فراهم آورد.

اطلاعیه درباره اختلال موقت در شبکه شارژ خودروهای برقی شارینت

سیداحسان
رحمت الله خرمالیقاضی زاده هاشمی

رایزن بازرگانی سفارت جمهوری اسلامی ایراننماینده مجلس و ناظر شورای عالی استاندارد

خودروهای استاندارد ایرانی 
باید جایگزین محصولات 

بی‌کیفیت  شوند

توانمندی قطعه سازان ایرانی 
برای حضور در ازبکستان

  کیفیت در صنعت خودرو از جایگاه 
مهم و حســاسی برخوردار است. از 
سویی مصرف کنندگان نیز در بسیاری 
از موارد از کیفیت خودروهای داخلی 
راضی نیســتند. درچنین شرایطی 
نقش سازمان ملی اســتاندارد برای 
نظارت روی کیفیت تولیدات ساخت 
از اهمیت بسزایی برخوردار  داخلی 
است. حال در این رابطه سیداحسان 
قاضی‌زاده هاشمی، نماینده مجلس و 
ناظر شورای عالی استاندارد به تشریح 

این وضعیت پرداخته است.

نقش شــورای عالی استاندارد و 
به صورت کلی استانداردسازی در 
توســعه اقتصادی و ارتقای کیفیت 

محصولات داخلی چیست؟
 شــورای عالی اســتاندارد تحت‌ریاست 
رئیس جمهور و با حضور وزرای اقتصادی 
و نمایندگان مجلــس فعالیت می کند. 
شاخص های اســتاندارد در بخش های 
مختلــف تولید، خدمات، گردشــگری، 
امنیت غذایی، دارو و ســلامت، مسکن 
و ســاختمان، زیرســاخت ها، انرژی و 
پتروشیمی تعریف شــده و اســتاندارد 
یک ســازمان کلیدی و حاکمیتی است 
که نقش مهمی در تامین امنیت غذایی، 

سلامت و توسعه اقتصادی دارد.

در این رابطه چه اقداماتی صورت 
گرفته است؟

بــا رعایــت پروتکل هــای مبتــنی بر 
استانداردهای جهانی و منطقه‌ای و الحاق 
ایران به کنوانسیون های بین‌المللی مانند 
اپک، تولیدکنندگان ایــرانی می توانند 
محصولات خود را بر پایه استانداردهای 
اولیه صــادر کنند. هدف اصــلی امروز 
کشــور، به‌ویژه در شــرایط تحریم های 
ظالمانه، تسهیل صادرات و جذب منابع 
ارزی برای تقویت اقتصاد و خنثی سازی 

تحریم هاست.

در حوزه خودرو چه اقداماتی باید 
انجام شود؟

مشــمول  داخــلی  خودروســازان 
استانداردهای اجباری هســتند و باید 
شــاخص های کیفی را رعایــت کنند. 
نمونه‌ای از اقدامات موفق، داخلی سازی و 
ارتقای کیفیت خودروهای تندر 90 است 
که پس از هفت ســال تحقیق و توسعه، 
حدود ۸۰ درصد آن ها ایرانی سازی شده و 
استانداردهای لازم را کسب کرده‌اند. این 
خودروها جایگزین خودروهای قدیمی 
و کم‌کیفیت می شــوند و بازار رقابتی و با 

کیفیت تری برای مردم فراهم می آورند.

 ازبکســتان پرجمعیت ترین کشور 
آسیای میانه است و طبق استراتژی که 
برای ســال ۲۰۳۰ تعریف شــده، حجم 
تولید ناخالص ملی این کشور تا آن سال 
به ۱۶۰ میلیارد دلار خواهد رسید. هفت 
شاخص مهم در این ســند تعریف شده 
که یکی از آن ها صنعت خودروســازی 
اســت و شــامل تولید داخلی ســازی و 
صادرات خودرو به کشــورهای آسیای 
میانه و ســایر کشــورها می‌شــود. در 
حال حاضر نیز به دو کشــور جمهوری 
آذربایجان و قزاقســتان صادرات خودرو 
دارند. همچنین تیــراژ تولید خودرو در 
این کشور ۵۰۰ هزار دســتگاه در سال 
است که در نظر دارند آن را به سالانه یک 
میلیون دستگاه افزایش دهند. از سویی 
مطابق آمارها ســالانه حدود ۲ میلیارد 
دلار واردات در بخــش خودرو و قطعات 
)به طور عمــده از آمریکا و کشــورهای 
آسیای شــرقی نظیر چین و کره( انجام 
می‌دهند و در کنــار آن واردات خودرو 
کامل را نیز دنبال می کنند. در سال های 
گذشته ازبک ها بیشــتر از خودروهای 
تولیدی خود اســتفاده می کردند که در 
همکاری با شــرکت آمریــکایی جی. ام 
ساخته می شد، اما بر اساس سیاست های 
»شــوکت میرضیایــف« رئیس جمهور 
ازبکستان، شاهد واردات انواع خودرو از 
کشــورهای مختلف اروپایی، آمریکایی 
و شــرق آسیا و تردد آن‌ها هستیم. برای 
شرکت های ایرانی فعال در حوزه خودرو 
و قطعه سازی، در دو حوزه فرصت فعالیت 
و کار وجود دارد که نخست در بالادست و 
 after و دوم در oem تامین برخی قطعات
market ، خدمات پس از فروش و قطعات 
یدکی است که می توانند به ازبک ها کمک 
کنند. با توجه به توان شرکت های ایرانی 
در بخش هایی همچنــان روغن موتور، 
باتری، قطعات پلاستیکی، تزریقی، حتی 
سرویس و کارگاه های تعمیر و نگهداری 
و مقوله آمــوزش، ایرانی هــا می توانند 
حضوری پررنگ در بازار ازبکستان داشته 
باشند. این نمایشگاه دریچه‌ای است که 
شرکت های ایرانی بتوانند توانمندی های 
خود را در معرض نمایــش قرار دهند و 
طی مذاکرات تجاری که با شــرکت های 
مختلف انجام می‌دهند، در زمینه اختیار 
کــردن نمایندگی های تجــاری و حتی 
جوینت شــدن با شــرکت های ازبکی 
بتوانند بازارشان را توسعه دهند و حتی 
در آینــده روی تولید مشــترک تمرکز 
کنند. ازبکســتان متشکل از ۱۲ منطقه 
اســت که در هر یک از آن‌ها یک منطقه 
آزاد پیش‌بینی شده و شرکت های ایرانی 
می توانند همراه با شرکای ازبکی خود یا 

راسا به فعالیت در این مناطق بپردازند.

پیگیری یک موضوع
follow  up

نگاه
View

فروش پورشه »کیمن« و 
»باکستر« بنزینی پایان یافت

    پورشه رسما به فروش مدل های بنزینی ۷۱۸ کیمن و باکستر پایان داد تا به‌زودی 
عصر جدید و تمام‌الکتریکی این خودروهای اسپرت محبوب را آغاز کند. پورشه با 
اعلام توقف پذیرش سفارش برای مدل های بنزینی ۷۱۸ کیمن و ۷۱۸ باکستر، رسما 
به یک فصل مهم در تاریخ خود پایان داد. این خودروساز آلمانی تایید کرده است که 
تولید این دو خودرو اسپرت محبوب سال آینده متوقف خواهد شد و هیچ برنامه‌ای 
برای ساخت نسل جدیدی با پیشرانه بنزینی وجود ندارد. باکستر از سال ۱۹۹۶ و 
کیمن از سال ۲۰۰۵ بخش جدایی ناپذیری از هویت پورشه بوده‌اند و نسل فعلی آن ها 

از سال ۲۰۱۶ روی خط تولید قرار داشت. این تصمیم درحالی قطعی شده که اخیرا 
گمانه‌زنی هایی مبنی بر احتمال تجدیدنظر پورشه در این مورد وجود داشت. بااین 
 حال، منابع بلندپایه در این شرکت در گفت‌وگو با اتوکار این شایعات را رد کرده‌اند. 
این شایعات پس‌ از آن قوت گرفت که پورشه اعلام کرد رویکرد انعطاف پذیرتری را در 
پیش گرفته و قصد دارد عمر مدل های بنزینی و هیبریدی خود مانند شاسی بلندهای 
ماکان و کاین را تا دهه ۲۰۳۰ افزایش دهد و آن ها را در کنار نسخه های برقی به فروش 

برساند؛ اما این استراتژی در مورد خانواده ۷۱۸ اجرا نخواهد شد.
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   به گزارش »سایپانیوز« پروانه رضایی در جریان 
این بازدید، ضمن گفت‌وگو با کارگران خطوط تولید، 
از نزدیک در جریان وضعیت کارگری و معیشتی آن ها 
قرار گرفت و گفت: »ســایپا یکی از قطب های بزرگ 
تولید و صنعت کشور است و‌ در گفت‌وگو با کارگران 
خط تولید مشخص شد که مقررات کار به خوبی رعایت 
می شود و خوشــبختانه فضای کاری و بهره‌گیری از 

تجهیزات ایمنی در سطح مطلوبی قرار دارد.«
معاون روابط کار وزیر تعــاون، کار و رفاه اجتماعی 
با اشاره به گزارش های ارائه شــده درباره وضعیت 
نیــروی کار افزود: »روند مثبت حــوزه کارگری در 
سایپا در دســتور کار قرار دارد و رو به‌رشد است. با 
وجود چالش های موجود در بخش تولید، برنامه‌ریزی 
مناسب و روحیه مشــورت پذیری در مدیریت این 
شرکت موجب شده روند فعالیت ها نسبت به گذشته 

بهبود پیدا کند.«

   با درایت تیم مدیریت سایپا، مشکلات رو به بهبود 
است

رضایی تصریح کرد: »با درایتی که در تیم مدیریت سایپا 
وجود دارد، مشکلات قطعا رو به بهبود است. امیدوارم روابط 
مطلوب میان کارگر و کارفرما در این مجموعه همچنان در 

مسیر رشد و تقویت باقی بماند.«
وی با اشــاره به برخی موضوعات در حوزه کارگری گفت: 
»هرچند وضعیت کلی کارگران ســایپا مناسب است، اما 
در حوزه مشاغل سخت و زیان آور و اصلاح عناوین شغلی، 
مواردی در دســت بررسی است تا نســبت به رفع آن ها 

اقدام شود.«
معاون روابط کار وزیر تعــاون، کار و رفاه اجتماعی تاکید 
کرد: »شرکت ســایپا با داشتن بیش از 10 هزار کارگر در 
وضعیت مناسبی از نظر رعایت قوانین کار قرار دارد. البته 
در برخی شرکت های زیرمجموعه این گروه خودروسازی 
مســائلی مطرح است که در نشســت با مدیرعامل گروه 
ســایپا مورد بررسی قرار گرفــت و تصمیماتی برای رفع 

آن ها اتخاذ شد.«
وی دربــاره وضعیت بازنشســتگی کارکنــان نیز گفت: 
»مراحل بازنشســتگی پرســنل در این شرکت به خوبی 

در حال انجام اســت؛ اما در بخش پرداخت ها از ســوی 
ســازمان تامین اجتماعی، اختلاف نظرهایی وجود دارد. 
با توجه به تفاوت دیدگاه میان آرای دیوان عدالت اداری 
و بخشنامه های ســازمان تامین اجتماعی، مقرر شد این 
موضوع در شورای عالی کار با حضور نمایندگان کارگری، 
کارفرمایی و تامین اجتماعی بررسی و برای تسهیل روند 

بازنشستگی کارگران تصمیم‌گیری شود.«
رضایی ادامه داد: »ضروری است نسبت به شرایط کاری 
و شیفت های کاری کارگران حساس باشیم تا در صورت 
بروز مشکل، از طریق گفت‌وگو و همکاری با مدیران شرکت 

نسبت به رفع آن اقدام کنیم.«

   سایپا دارای ساختاری هدفمند و سیستمی است
در این بازدیــد علی مظفــری، مدیرکل بــازرسی کار 
وزارت تعاون، کار و رفاه اجتماعی نیز روند پیاده ســازی 
سیســتم های مدیریتی ایمنی و بهداشت کار در شرکت 
سایپا را مثبت ارزیابی کرد و گفت: »در حوزه نظارت، سایپا 
دارای ساختاری هدفمند و سیستمی است که ارزشمند 
است. با آموزش های مستمر به نیروهای جدید، می توان 

شاهد کاهش بیشتر حوادث کاری بود.«
وی افزود: »بر اســاس آمار ارائه شده، روند حوادث کاری 
در این مجموعه کاهشی اســت که دستاوردی ارزشمند 
محسوب می شود و امیدواریم این مسیر ادامه پیدا کند.«

   اقدامــات مثبــتی در تنظیم روابــط کارگری و 
کارفرمایی سایپا صورت گرفته است

همچنین مجید شایق، معاون روابط کار اداره کل تعاون، 
کار و رفاه اجتماعی استان تهران با اشاره به سابقه طولانی 
شرکت سایپا در صنعت‌خودرو گفت: »اقدامات مثبتی در 
زمینه تنظیم روابط کارگری و کارفرمایی در این مجموعه 
انجام شــده اســت. انتظار می‌رود با ایجاد تشــکل های 
کارگری فعال، ارتباط میان جامعــه کارگری و مدیران 

سایپا بیش از گذشته تقویت شود.«
در پایان این بازدیــد علی شیــخ‌زاده، مدیرعامل گروه 
خودروسازی سایپا در نشستی با معاون وزیر کار گزارشی 
از وضعیت تولید، اشتغال و مسائل کارگری این گروه ارائه 
کرد و موضوعات مورد نظر برای همکاری مشترک با وزارت 

کار مورد بررسی قرار گرفت.

وضعیت کارگری »سایپا« مطلوب است
معاون وزیر تعاون، کار و رفاه اجتماعی به همراه جمعی از مدیران این وزارتخانه با حضور در شرکت سایپا و بازدید از خطوط تولید، 

در نشستی با مدیرعامل گروه خودروسازی سایپا در جریان آخرین وضعیت کارگری، ایمنی و تولید این مجموعه قرار گرفت

روند ایمنی و روابط کار در مسیر رشد و مقررات کار به خوبی در سایپا رعایت می شود
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    ب‌ام‌و با رونمایی از کانسپت ویژن CE، اسکوتر برقی مجهز به قفس ایمنی، ایده رانندگی 
بدون کلاه ایمنی و لباس مخصوص را به‌واقعیت نزدیک کرده است. ب‌ام‌و با رونمایی از یک 
کانسپت الکتریکی به نام ویژن CE، تعریفی کاملا جدید و رادیکال از اسکوترهای شهری 
ارائه کرده است. این وسیله نقلیه با طراحی منحصربه فرد خود که شامل یک صندلی کامل، 
کمربند ایمنی و یک قفس محافظ یا رول کیج است، به‌راکب این امکان را می‌دهد که بدون 
نیاز به کلاه ایمنی و لباس های محافظ در شــهر تردد کند. این اسکوتر برقی قرار است در 
نمایشگاه خودرو مونیخ در تاریخ ۱۷ شهریور ۱۴۰۴ )۸ سپتامبر ۲۰۲۵( به نمایش عمومی 

درآید. ویژن CE به لحاظ ظاهری ترکیبی از اسکوتر مدرن ب‌ام‌و CE 04 و اسکوتر معلولان 
به نظر می‌رسد که با ساختار لوله‌ای و چراغ های باریک، چهره‌ای نامتعارف اما آینده نگرانه 
به خود گرفته است. این کانسپت از قوای محرکه تمام‌الکتریکی استفاده می کند؛ اما ویژگی 
برجسته تر آن، سیســتم خودتراز است. این فناوری به اسکوتر اجازه می‌دهد تا در حالت 
سکون، تعادل خود را به طور کامل حفظ کند و نیازی به تکیه دادن پا روی زمین نباشد. در 
کابین نیز یک نمایشگر دیجیتال بزرگ و فرمان سنتی موتورسیکلت، اطلاعات لازم را در 

اختیار راکب قرار می‌دهد. 

ایده ایمن »ب‌ام‌و« 
برای اسکوترهای برقی

شر شرفلا فلا
FLASHER
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  با تصویب »آیین نامه اجرایی ارتقای کیفیت تولید خودرو 
و کاهش مصرف ســوخت« در هیات وزیران، قرار است برای 
نخستین بار تمامی زنجیره ساخت خودروهای داخلی از طراحی 
تا خدمات پس از فروش زیر ذره‌بین دولت قرار گیرد. هدف این 
طرح، ارتقای کیفیت و افزایش شفافیت در صنعت خودروسازی 
کشــور اســت. اما  صدور آیین نامه های متعدد می تواند واقعا 

کیفیت خودروهای داخلی را بهبود دهد؟

افزایش نظارت بر کیفیت 
خودروهای داخلی

شد؟ شد؟چی  چی 

شکستن انحصار 
ارزیابی کیفیت

چرا؟چرا؟

سیاست های دستوری؛ مانع 
اصلی ارتقای کیفیت

چی؟ چی؟برای  برای 

   احمد فاطمی، نماینده مــردم بابل در مجلس 
ضمن برشمردن دلایل نابسامانی بازار خودرو گفت: 
»هدف از واردات خودرو ایــن بود که بازار را رقابتی 
کنــیم و قیمت‎ها کاهش یابد؛ امــا در این زمینه تا 
حدی ناکام بوده‌ایم. هم‌اکنون نابسامانی بازار خودرو 

به تورم و افزایش نرخ ارز برمی گردد؛ چراکه بخشی از قطعات خودرو از طریق واردات تامین 
می شود که نیاز به ارزبری دارد و قطعا به ایجاد تلاطم در بازار خودرو منجر خواهد شد.«

   وزیر صنعت، معدن و تجــارت با تاکید بر لزوم 
پایداری انــرژی در بخش تولید گفت: »طبق تاکید 
رئیس جمهور، برق واحدهــای تولیدی نباید قطع 
شود؛ چراکه تولید موتور محرکه اقتصاد کشور است.« 
سید محمد اتابک اظهار داشت: »تسهیلات ویژه‌ای 

بــرای حمایت از صنایع خرد و بزرگ در نظر گرفته شــده و صاحبان صنایع می توانند از 
طریق ادارات کل صمت در استان ها برای دریافت آن اقدام کنند.«

  تالار خودرو بورس کالای ایران روز ۱۴ آبان برای 
نخســتین بار میزبان عرضه لودر ITM130 شرکت 
توســعه صنعتی تراکتورســازی ایران خواهد بود. 
براســاس اطلاعیه‌ عرضه، در این تاریخ ۱۰ دستگاه 
بکهو لودر روی تابلو معاملات می‌رود. قیمت پایه هر 

دستگاه ۲ میلیارد و ۸۰۰ میلیون تومان اعلام شده و تاریخ تحویل نیز ۳۰ آذر تعیین شده 
است. این محصول در تاریخ ۲۷ آذر ۱۴۰۳ در بازار اصلی بورس کالا پذیرش شده بود.

واردات قطره چکانی، 
تلاطم بازار خودرو را تشدید کرد

وزیر صمت: برق بخش تولید نباید 
قطع شود

عرضه لودر برای نخستین بار 
در بورس کالا

!دیگــه چه خبر؟دیگــه چه خبر؟ویژه‌هاویژه‌ها ئیتر !تو ئیتر تو
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علي زراندوز
a.zarandooz@autoworld.ir

مدل های اشتراکی می‌تواند جای بیمه های سالانه 
خودرو را بگیرد

 حاضر جواب:  بله! فقط امیدواریم این اشــتراک ها 
مثل اشتراک فیلم و سریال نباشند که هر ماه قیمت شان 
بالا می‌رود و وسط تصادف پیام می آید: »تمدید اشتراک 
برای دریافت خســارت الزامی اســت«. احتمالا نسخه 
پریمیوم بیمه هم امکانات ویژه‌ای دارد؛ مثلا در تصادف 
با وانت نیســان، صندلی ماساژور فعال می شود تا شوک 

اقتصادی کمتر باشد!

بومی ســازی باتری برای امنیت انــرژی و آینده 
حمل‌ونقل پاک ضروری است

 حاضر جواب:  درســت اســت. چون با قیمت فعلی 
باتری، مردم به جای خودرو برقی، روی دوچرخه برقی 
فکر می کنند. البته اگر بومی ســازی طوری باشــد که 
مثل باتری کنترل تلویزیون با ضربه کف دســت شارژ 
شــود، دیگر نجات پیدا کردیم. در ایــن صورت، باتری 
ایرانی نه تنها پاک اســت، بلکه اســترس‌زدا هم هست. 
فقط امیدواریــم باتری ها مثل بعــضی تصمیم ها زود 

خالی نشوند.

جزئیات نخستین ســند جامع ملی کیفیت صنعت 
خودرو

 حاضر جــواب:  بالاخــره! ســال ها بــود کیفیت 
خودروهایمان سند نداشت. الان قرار است هر خودرو با 
سند کیفیت به دنیا بیاید؛ یعنی وقتی درِِ خودرو درست 
بسته نشود، بتوانیم شناســنامه‌اش را از بغل داشبورد 
دربیاوریم و بگوییم: »مشکل از کارخانه است، نه از ما!« 
فقط خدا کند این سند مثل سند خانه نباشد که تا بیایی 
انتقال بدهی، باید ده تا امضا و دو تا فیش پرداخت کنی.

تولید یک کیلو لاستیک داخلی ۹۰ سنت هزینه دارد
 حاضر جواب:  عالی است! چون با این نرخ، می شود 
گفت هر پنچرگیری معادل صــادرات غیرنفتی ارزش 
دارد. اگر لاســتیک ها را کیلویی حساب کنند، احتمالا 
راننده های تاکسی هم به جای تاکسی متر از ترازو استفاده 
می کنند. فقط کاش بفرمایند هزینــه تولید باد داخل 
لاستیک چند سنت می شــود؛ چون ظاهرا تنها بخشی 
از خودرو که هنوز گران نشده، همان باد لاستیک است.

نبض صنعت خودرو با تراشه های الکترونیکی
 حاضر جــواب:  بله، نبــض خودروها الان دســت 
تراشه هاســت و اگر یکی از آن ها کم کاری کند، ماشین 
وسط اتوبان به حالت »قهر الکترونیکی« می‌رود. قدیم ها 
وقتی ماشین روشن نمی شد، راننده با چکش حرف آخر 
را می‌زد؛ حــالا باید با لپ تاپ التماســش کرد! به‌زودی 
 USB-C احتمالا مکانیک ها به جای آچار فرانسه، از شارژر

استفاده می‌کنند.

چگونه نیمه هادی ها برای چهارچرخ ها چالش ایجاد 
کرد؟

 حاضر جواب:  نیمه هادی ها همان قطعاتی هستند 
که نصفش کار می کند، نصفش نه؛ دقیقا مثل وعده های 
خودرویی مــا! البته انصافــا بدون آن ها خــودرو مثل 
قهوه جوش بدون برق است. فقط کاش کسی پیدا شود و 
برای صنعت تصمیم سازی هم چند نیمه هادی نصب کند 
تا بالاخره مسیر توسعه یک بار به طور کامل »هادی« شود

    امرالله امینی، تحلیلگر صنعت خودرو  گفت: »مردم باید 
به طور شفاف بدانند خودروهای داخلی در چه سطحی از کیفیت 
تولید می شوند و نتایج ارزیابی ها باید ماهانه در اختیار عموم قرار 
گیرد. درعین حال وقتی خودروساز به‌دلیل تعیین قیمت های 
غیراقتصادی زیان‌ده می‌شود، ناچار است برای کاهش هزینه ها 
از کیفیت قطعات بکاهد. درنتیجه، کیفیت قربانی سیاست های 

اقتصادی نادرست می شود.«

   براســاس آیین نامه تازه، انحصار ارزیابی کیفیت از دست 
خودروسازان خارج و به شــرکت های بازرسی مستقل واگذار 
می شود. وزارت صمت تاکید کرده است که در این نظام جدید، 
از طراحی تا خدمات پس از فــروش خودروها مورد رصد قرار 
می‌گیرد و امتیازدهی کیفیت به صورت شفاف اعلام خواهد شد. 
این اقدام می تواند گامی موثر در جهت افزایش رقابت و بهبود 

کیفیت خودروهای داخلی باشد.

        شرکت صنعتی »نیرو محرکه« در هفت  ماهه ابتدایی سال ۱۴۰۴ موفق به ثبت 4 هزار و 743 میلیاردتومان درآمد عملیاتی شده است.

Inphography

اینفوگرافی

 شرکت سایپا گزارش عملکرد ماهانه خود برای دوره منتهی به 
مهرماه ۱۴۰۴ را منتشر کرده است. براساس داده های منتشرشده 
در سامانه کدال، این شرکت با وجود نوسانات بازار خودرو و تغییر 
سیاست های قیمت گذاری، موفق شده مسیر اصلاح ساختار فروش 
و تمرکز بر تولید محصولات پربازده را با هدف افزایش بهره‌وری و 
بازگشت تدریجی به سودآوری عملیاتی دنبال کند. بر این اساس، 
در هفت ماهه نخست سال ۱۴۰۴، سایپا از محل فروش محصولات 
و خدمات خود درمجموع ۵۴ هــزار و ۶۴۷ میلیاردتومان درآمد 
کسب کرده اســت. حال باید به این نکته اشاره کرد که سیاست 
هدفمند این شرکت برای بازنگری در سبد محصولات و تمرکز بر 
خانواده خودروهای اقتصادی X200  بسیار مناسب بوده است. این 
خانواده شامل مدل های تیبا، کوییک و ساینا است که با استقبال 
گسترده در بازار داخلی، نقش مهمی در تثبیت جایگاه برند سایپا 
ایفا کرده‌اند. همچنین ســایپا در ســال جاری با رویکردی نوین 
در مدیریت تولید، تلاش کرده تا ترکیب فروش خود را به ســمت 
خودروهای پرفروش و کم هزینه تر سوق دهد. این تصمیم، ضمن 
بهینه ســازی چرخه تولید، موجب افزایش بازدهی خطوط تولید 
و ارتقای توان رقابت پذیری شــرکت در بازار داخلی شده است. از 

سویی، در مهرماه سال جاری نیز درآمد حاصل از فروش محصولات 
نماد خساپا به ۵ هزار و ۵۹۱ میلیاردتومان رسید. هرچند این عدد 
نسبت به مهر سال گذشته کاهش را نشــان می‌دهد، اما بررسی 
جزئیات عملکرد نشــان می‌دهد این افت ظاهری بیشتر به‌دلیل 
انتقال بخشی از تحویــل خودروها به آبان مــاه و تغییر در زمان 
صدور فاکتورهاســت و ارتباطی با کاهش تولید نــدارد. درواقع 
جریان تولید در شــرکت بدون وقفه ادامه داشته و حجم عرضه 
خودرو در بازار داخلی مطابق برنامه‌ریزی های انجام شــده پیش 
می‌رود. این درحالی اســت که خانواده X200 بــا فروش ۲ هزار 
و ۹۷۸ میلیاردتومان در مهرماه، بیــش از نیمی از درآمد ماهانه 
سایپا را به خود اختصاص داده است. پس از این گروه، محصولات 
شاهین و پلت فرم SP100 نیز سهم قابل توجهی از درآمد را به خود 
اختصاص دادند و به تثبیت جایگاه خودروهای ملی سایپا در سبد 
محصولات داخلی کمک کردند. از طرفی، سرمایه ثبت شده شرکت 
ســایپا درحال حاضر ۱۶۲ هزار و ۱۱۴ میلیاردتومان است که آن 
را در میان شرکت های بزرگ صنعتی کشور در رده های بالا از نظر 
حجم ســرمایه قرار می‌دهد. این پشتوانه مالی قدرتمند، در کنار 
توان تولیدی گسترده، موجب شده سایپا در برابر فشارهای تورمی، 
افزایــش هزینه های مالی و تغییرات اقتصادی کشــور، پایداری 
عملیاتی خود را حفظ کند. سایپا با وجود چالش های متعدد بازار 
خودرو، نه تنها موفق به حفظ جریان نقدینگی عملیاتی خود شده 
بلکه با تمرکز بر محصولات داخلی و اقتصادی، توانسته سهم خود 
از بازار را تثبیت و برنامه‌ریزی برای توسعه پلت فرم های جدید را 

ادامه دهد.

سیاست هدفمند »سایپا« در بازار خودرو؛ تمرکز بر تولید مدل های اقتصادی
در هفت ماهه نخست سال جاری رقم خورد؛
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رامین بیات

رشد درآمد شرکت صنعتی »نیرو محرکه«

4.7434.743میلیارد  تومان
میزان درآمد 7 ماهه

میلیارد  تومان درآمد871871
مهرماه 2929

میزان رشد درآمد 
7 ماهه



شنبه 10 آبان ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2428

   در دنیای خودرو، گاهی یک تصویــر می تواند توفانی از گمانه‌زنی ها به پا کند. این 
دقیقا همان اتفاقی اســت که با انتشار ویدئو تبلیغاتی جدید تسلا رخ داد؛ ویدئویی که 
در پس‌زمینه آن، مدل هایی گِِلی از یک شــاسی بلند با زبان طراحی سایبرتراک دیده 
می شد؛ اما آیا این به معنای تولد محصولی جدید است یا صرفا یک تمرین طراحی داخلی؟ 
شواهد نشان می‌دهد با توجه به مسیر پردست‌انداز پیکاپ سایبرتراک، تولید نسخه 
شاسی بلند آن بعید به نظر می‌رســد. این سرنخ در ویدئویی با عنوان »فراوانی پایدار« 
که در تاریخ ۱۰ شــهریور ۱۴۰۴ )۱ سپتامبر ۲۰۲۵( منتشر شد، پنهان شده بود. هرچند 
تمرکز اصلی این ویدئو بر پروژه تاکسی خودران تسلا یا همان سایبرکب بود، اما چشمان 

تیزبین خبرنگاران مدل هایی را در پس‌زمینه کشــف کرد که بی شک از بدنه فولادی و 
خطوط شکسته سایبرتراک الهام گرفته بودند. برای درک این که چرا تولید شاسی بلند 
سایبرتراک دور از ذهن اســت، باید به عملکرد خود پیکاپ سایبرتراک نگاه کنیم. این 
خودرو که روزی با بیش از یک میلیون پیش خرید و وعده رقابت با پیکاپ های سنتی با 
قیمتی کمتر معرفی شد، در عمل نتوانست انتظارات را برآورده کند. آمار فروش در سال 
۲۰۲۴ تنها به حدود ۴۰ هزار دستگاه رسید که رقمی اندک در قیاس با هدف گذاری سالانه 
۲۵۰ هزار دستگاهی بود. سایبرتراک نه تنها بازار را تسخیر نکرد، بلکه از رقبایی چون 

ریویان R1T و فورد F-150 لایتنینگ هم عقب ماند.  

پروژه تسلا برای 
کراس‌اوورسازی 

»سایبرتراک«

لملل لمللبین‌ا بین‌ا

»h6L « چهره جدید برای هاوال
   هاوال به عنوان یــکی از برندهای زیرمجموعه گروه گریت 
وال، با انتشار تصاویری از H6L، از افزایش تنوع اعضای خانواده 
H6 خبر داده است. این خانواده در حال حاضر، نسل های دوم و 
سوم هاوال H6 به همراه فیس‌لیفت نسل سوم که هاوال از آن با 
عنوان نسل چهارم H6 یاد می کند را دربرمی‌گیرد. البته هاوال 
H6L یک مدل کاملا جدید نیســت، بلکه همتای درونســوز از 
محصول دیگر این برند یعنی شیائولانگ مکس به شمار می آید. 
این خودروی پلاگین-هیبرید از بهار 2025 در چین به فروش 
می‌رسد. چهره هاوال H6L به واسطه تغییر در طراحی سپر جلو و 
جلوپنجره، حذف تزئینات تیره ستون های انتهایی و فرم مجزای 

چراغ های عقب، از همتای هیبرید متمایز شــده اســت. ابعاد بدنه هاوال H6L در طول، عرض، ارتفاع و فاصله بین محورها به ترتیب 4.8، 
1.895، 1.73 و 2.81 متر اعلام شده، که در تمام جهات به جز ارتفاع، از H6 بزرگتر است. فعلا هیچ تصویری از فضای کابین هاوال H6L در 
دسترس نیست، اما احتمال دارد که همان طرح هیبرید شامل فرمان دوپره، کنسول میانی معلق، کلاستر 12.3 اینچ، نمایشگر لمسی 14.6 

اینچ و اهرم تعویض دنده روی ستون فرمان، در این مدل نیز تکرار شود.  

محصول اختصاصی »بی‌وای‌دی« برای بازار اروپا
  شرکت بی‌وای‌دی علاوه بر وطن خود یعنی چین، در صادرات 
به سایر کشورها نیز موفق عمل کرده است. در جدیدترین اقدام 
در راستای جلب نظر مشتریان جدید، بی‌وای‌دی قصد دارد تیپ 
هیبرید از کراس‌اوور آتو 2 را در اروپا عرضه کند. بی‌وای‌دی آتو 2 
در چین و برخی کشورهای دیگر با نام یوان آپ شناخته می شود. 
این کراس‌اوور جمع و جور تاکنون با قوای محرکه برقی عرضه 
می شد اما حالا با ســامانه هیبرید DM-i به اروپا می‌رود. چهره 
بی‌وای‌دی آتو DM-i 2 به واسطه طراحی سپر جلو و جلوپنجره و 
همچنین اضافه شدن رنگ آبی Midnight، از همتای برقی خود 
متمایز می شود. اما طراحی فضای داخلی با دو نمایشگر مجزا، با 

مدل برقی تفاوتی ندارد. فعلا از مشــخصات فنی دقیق بی‌وای‌دی آتو DM-i 2 اطلاعی در دسترس نیست، اما نماینده بی‌وای‌دی در اروپا از 
عرضه این خودرو با دو قدرت و دو مجموعه باتری متفاوت، خبر می‌دهد. بنابر اعلام برند چینی، بی‌وای‌دی آتو DM-i 2 می تواند 90 کیلومتر 
در حالــت برقی و هزار کیلومتر را به صورت هیبرید طی کند. در حال حاضر بی‌وای‌دی آتو برقی با یک موتور 130 کیلووات روی محور جلو 

با 177 اسب بخار و مجموعه باتری 45.12 کیلووات ساعت در اروپا به فروش می‌رسد.  

خبر
News

مسیر خاص »چری« 
در بازار بریتانیا

  شرکت چری از شاسی بلند پرچمدار 
خود در بازار بریتانیــا یعنی چری تیگو 
CSH 9 مــدل 2026 رونمــایی کرده 
اســت. چری در معرفی تیگو CSH 9 به 
رعایت تناســبات هندسی و همچنین 
توجه به اصول آیرودینامیک در طراحی 
بدنه این خودرو اشــاره کرده اســت. از 
مهمتریــن ویژگی هــای ظاهری چری 
تیگو CSH 9 می توان به فرم نواری چراغ 
عقب، جلوپنجره عریــض، فرم مجزای 
چراغ های LED و رینگ های آلیاژی 20 
اینچ، اشاره کرد. خریدار می تواند یکی از 
رنگ های ســفید Arctic Mist، مشکی 
Eclipse، ســبز Forest و خاکســتری 
یــخی Nightfall را برای ایــن خودرو 
سفارش بدهد. چری تیگو CSH 9 مدل 
 Summit 2026 در بریتانیا فقط در تریم

عرضه خواهد شد که گرمکن و سردکن 
تمــام صندلی ها، ماســاژور ردیف جلو، 
سیســتم تصفیه هوای کابین با دریچه 
برای ردیف سوم، نمایشگر لمسی 15.6 
اینچ با پشتیبانی از اپل کارپلی و اندروید 
اتو بی‌سیم، دستیار صوتی با فعال سازی 
از طریق عبارت Hello Chery، کلاســتر 
10.25 اینچ، سقف شیشه‌ای به مساحت 
1.3 متر مربع، سیستم صوتی سونی با 14 
بلندگو، سیســتم یونیزه هوای داخل با 
فیلتر N95، صفحه نمایش مجازی روی 
شیشه )هداپ( و شارژر بی‌سیم 50 وات 
را به همــراه دارد. گنجایش 819 لیتری 
محفظه بار پس از تا کردن صندلی های 
عقب بــه 2021 لیتر افزایــش می یابد. 
چری تیگو CSH 9 مدل 2026 چندین 
سامانه دستیار راننده از جمله کروزکنترل 
تطبیقی، هشــدار خروج از خط، پایش 
نقطــه کور، هشــدار برخــورد از عقب، 
دستیار ترافیک و دستیار پارک خودکار 
را به همراه دارد. قوای محرکه چری تیگو 
CSH 9 مدل 2026 از ســامانه هیبرید 
CSH شامل پیشرانه 1.5 لیتر توربوشارژ، 
دو موتور برقی و قوای محرکه 3 سرعته 
هیبرید، تامین می شــود. این سامانه با 
خروجی کلی 420 اســب بخار قدرت و 
580 نیوتون متر گشــتاور، شتاب صفر 
تا صد 5.4 ثانیــه را برای تیگو 9 هیبرید 

فراهم می کند.  

معرفی »ES7« توسط اکسید 
   برند اکسید به عنوان زیرمجموعه لوکس گروه چری، یک سدان جدید به نام 
ES7 را رونمایی کرده اســت. اکسید قصد دارد ES7 را علاوه بر چین، در بازارهای 
صادراتی خود از جمله روسیه هم عرضه کند. ایــن خودرو با طول، عرض، ارتفاع 
 Perpetua و فاصله محوری به ترتیب 5، 1.9، 1.5 و 3 متر، تحت تاثیر کانســپت
شــکل گرفته است. ســازنده از ضریب درگ 0.239 بدنه این مدل خبر می‌دهد. 
شرکت چری هنگام معرفی اکسید ES7 به اســتفاده از فولاد مقاومت-بالا و آلیاژ 
آلومینیوم در ساخت سازه و بدنه، مقاومت پیچشی ساختار اصلی به‌میزان 35 هزار 
نیوتون متــر بر درجه، 16 لایه محافظ باتری و فیوز اضطراری برای خاموش کردن 
پیشرانه ظرف 0.002 ثانیه در شرایط اضطراری اشــاره کرده است. از مهم ترین 

ویژگی های فضای داخلی اکسید ES7 می توان به تنظیم برقی، گرمکن، سردکن 
و ماساژور برای صندلی ها، چندین محفظه کوچک برای لوازم و سیستم صوتی با 
1080 وات قدرت و 23 بلندگو از جمله اسپیکر داخل پشت سری صندلی ها اشاره 
کرد. از میان تجهیزات ایمنی اســتاندارد اکسید ES7 هم می توان به 7 کیسه هوا، 
دستیار پارک ریموتی و 16 دستیار راننده، اشاره کرد. نیروی محرکه اکسید ES7 از 
سامانه هیبرید CDM 6.0 تامین می شود. این سامانه از پیشرانه 1.5 لیتر توربوشارژ 
با 143 اسب بخار قدرت، دو موتور برقی و مجموعه باتری 40 کیلووات ساعت تامین 
می شود. این خودرو با مجموع خروجی 446 اسب بخار قدرت، می تواند شتاب صفر 

تا صد 5.7 ثانیه و حداکثر سرعت 180 کیلومتر بر ساعت را ارائه بدهد.  

  از منظر اقتصادی، بازار قطعات خودرو همواره محرک 
مهمی برای اشــتغال، ســرانه تولید داخلی، درآمدهای 
صادراتی و توسعه صنعتی در کشــورهای توسعه یافته و 
درحال توســعه بوده است. علاوه بر این، تحولات فناورانه، 
فشــارهای محیط‌زیستی، رشــد خودروهای الکتریکی 
و هوشــمند، شبکه گســترده عرضه و تقاضا و همچنین 
نقش‌آفرینی بازیگران عمده جهانی و منطقه‌ای، این بازار را 
به یکی از پیچیده ترین و درعین حال جذاب ترین حوزه های 
اقتصادی بدل ساخته اســت. بررسی های مالی و آماری 
جدید، حاکی از حجم عظیم اقتصاد بازار قطعات خودرو 
 Future Market در ســطح جهان اســت. طبق گزارش
Insights، اندازه این بازار در سال ۲۰۲۱ معادل ۳۲۴.۵ 
میلیارددلار آمریکا برآورد شــده و با توجــه به‌روندهای 
غالب و تحولات فناورانه، پیش‌بینی می شود تا سال ۲۰۳۱ 
رشــد قابل توجهی را تجربه کند. نرخ رشد مرکب سالانه 
)CAGR( بازار قطعات خودرو طبق این گزارش حدود ۴.۷ 
درصد برآورد شده که نشــان‌دهنده پایداری و پتانسیل 
بالای اقتصاد این حوزه در مقایســه با ســایر بخش های 
صنعت خودرو است. گفتنی است ســهم عمده‌ای از این 
بازار به بخش پس از فروش )Aftermarket( تعلق دارد؛ 
جــایی که نیاز فزاینده خودروهای ســواری به تعویض و 
ارتقای قطعات، بازار قطعات را از رکود ایمن نگه داشته و 
رشد متوسطی برای آن پیش‌بینی می کند. مطابق برخی 
دیگر از گزارش ها، ارزش بازار قطعات یدکی خودرو در سال 
۲۰۲۳ بیش از ۵۰۰ میلیارد دلار تخمین زده شده است و 
کشورهایی چون چین، ایالات متحده، آلمان و ژاپن از اهالی 
اصلی این رقابت جهانی محسوب می شوند. از منظر ارزش 
افزوده اقتصادی، این بخش توانسته است در سال های اخیر 
سود قابل توجهی برای شرکت های بزرگ و متوسط ایجاد 
کند؛ به‌ویژه با رشد چشمگیر تولید خودرو در کشورهای 
نوظهور آسیا و توسعه بازارهای صادراتی قطعات پیشرفته 

توسط شرکت های کره‌ای، ژاپنی، چینی و اروپایی.

تحلیلگران از تغییر نقشه تامین جهانی سخن می گویند؛

چالش های پنهان در اقتصاد قطعات خودرو

CAGR پیش‌بینی رشد بازار و نرخ‌  
داده هایی که از سوی موسسات تحلیلی بین‌المللی منتشر 
شده‌اند، چشم‌انداز روشنی برای رشد بازار قطعات خودرو 
 ،Future Market Insights ارائه می کنند. بنا بر گزارش
نرخ رشد مرکب سالانه بازار قطعات خودرو تا سال ۲۰۳۱ 
حدود ۴.۷ درصد تخمین زده شــده است؛ یعنی در دهه 
پیش رو، این بازار یکی از پایدارترین حوزه های رشــد در 
قیاس با دیگر بخش های خدمات صنعتی و تولیدی خواهد 
بود. در بخش قطعات یدکی به تفکیک بخش های محصول، 
نرخ رشد در برخی حوزه‌ها نظیر مبدل گشتاور و گیربکس 
اتوماتیک حتی از میانگین بازار نیز بیشــتر است؛ به‌ویژه 
با افزایش ســهم خودروهای سواری گیربکس اتوماتیک. 
علاوه بر این، پیش‌بینی می شــود که اروپا با سهمی بیش 
از یک سوم از بازار، کانون اصلی رشد و نوآوری در قطعات 
پیشرفته باقی بماند. از سوی دیگر، شتاب رشد در آسیای 
جنوبی، اقیانوسیه و شرق آسیا نیز چشمگیر توصیف شده 
و در برخی مــوارد از نرخ ۶.۴ درصد نیز فراتر می‌رود؛ این 
امر عمدتا ناشی از توسعه بازار خودرویی و افزایش مالکیت 
خودروهای شــخصی در کشــورهایی چون چین، هند، 
کره جنوبی و ژاپن است. تخمین های دیگر نیز بر روند رو 

به‌رشد بازار به‌واســطه ترکیب عوامل جمعیتی )افزایش 
میانگین عمر خودروها(، سختگیری های محیط‌زیستی، 
گرایش به خودرو الکتریکی و نیــاز به تعمیرات مکرر در 
حوزه خودروهای کارکرده دلالت دارد. این موارد در کنار 
گرایش به خرید آنلاین قطعات و موج فزاینده دیجیتالی 
شــدن خدمات پس از فروش، شتاب رشد بازار را تسریع 

خواهد کرد.

  چالش ها و موانع توسعه بازار
درکنار تمامی فرصت ها، بازار قطعات خودرو با چالش های 
ســاختاری و عملیاتی متعددی مواجه اســت. نخستین 
چالش، بحث ورود قطعات تقلبی و غیر اصلی به بازار است. 
محصولات بی‌کیفیت، اقتصاد رســمی را زخمی می کند، 
ایمنی خودرو را به مخاطره می‌انــدازد، هزینه نگهداری 
را سرســام آور می ســازد و درنهایت اعتماد خریداران را 

فرسوده می‌کند. 
چالش دیگر، نوســانات شــدید در قیمت ارز و مواداولیه 
است. وابستگی بخش عمده‌ای از تولیدکنندگان )به‌ویژه 
در کشورهای در حال توسعه( به‌واردات اجزا و مواداولیه، 
موجب شــکنندگی بازار شده و ریســک سرمایه گذاری 
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و ثبــات قیمــتی را کاهــش داده اســت. تحریم هــا و 
محدودیت های وارداتی نیز این مشکل را تشدید می کند 
و در برخی مــوارد، منجر به کمبود قطعــات حیاتی در 
بازارهای داخلی می شود. مشــکلات زنجیره تامین، اعم 
از اختلالات لجســتیکی، کمبود فناوری تولید داخلی و 
تاخیرهای طولانی در حمل‌ونقل بین‌المللی، عامل سوم 
محدودکننده بازار هســتند؛ امری که بعد از همه‌گیری 
کووید-۱۹ شدیدتر شد و ضعف های اساسی در تاب آوری 
شبکه های توزیع و تولید را آشــکار ساخت. دیگر عامل 
محدودکننده مربوط بــه کیفیت پایین برخی از قطعات 
داخلی و نبود سیستم های سختگیرانه استاندارد و کنترل 
کیفی است؛ این معضل عمدتا در بازار کشورهایی همچون 
ایران رخ می‌دهد و رقابت را به‌زیان تولیدکنندگان معتبر 
و مصرف کنندگان آگاه رقم می‌زند. مساله کمبود نوآوری 
و کندی در پیوســت به فناوری های پیشــرفته‌ جهانی، 
به‌ویژه در حوزه خودروهای الکتریکی و زیرســاخت های 
حمایت کننده آن نیز یــک تهدید جدی برای آینده بازار 
تلقی می شود. کشــورهای فاقد سرمایه گذاری مداوم در 
تحقیق و توسعه، در این بحران عقب خواهند ماند و توان 

رقابت بین‌المللی خود را از دست خواهند داد.

  ساختاری در آستانه تحول
بازار قطعات خــودرو نه فقط یک بخــش حمایتی برای 
صنعت خودروسازی، بلکه یک محرک حیاتی برای رشد 
اقتصادی، اشتغال‌زایی و توســعه فناوری در بسیاری از 
اقتصادهای پیشــرفته و تازه کار جهان اســت. داده های 
جهانی گویای پایداری رشــد این بازار با نرخ مرکب ۴.۷ 
درصد در بــازه ۲۰۲۱ تــا ۲۰۳۱ و ارزشی بالغ بر صدها 
میلیارد دلار در هر سال هستند. اروپا و آسیا از قطب های 
اصلی تولید و مصرف این محصولات محسوب ‌می شوند و 
 Bosch، Denso، Hyundai Mobis شرکت هایی همچون
و Magna تعیین کنندگان روند رقابت، فناوری و نوآوری 
به شمار می‌روند. با وجود پتانسیل عظیم اقتصادی، بازار 
با چالش هایی چون قاچاق کالا، ورود قطعات بی‌کیفیت، 
نوســانات قیمت و اختلال در زنجیره تامین روبه‌رو است. 
اما ورود فناوری های نوین، جهش الگوهای تقاضا و تاکید 
فزاینده بر کیفیــت و خدمات پس از فروش، مسیر آینده 

بازار را روشن کرده‌اند.



بغل بغلآینه  آینه 
WING MIRROR

کیا »استونیک« 
برقی می شود

  کیا از مدل فیس‌لیفت استونیک، کوچک ترین کراس‌اوور خود رونمایی کرد. این 
به‌روزرســانی جامع با هدف حفظ جذابیت استونیک در بازار رقابتی کراس‌اوورهای 
کوچک، ظاهری الهام گرفته از جدیدترین خودروهای برقی این برند، کابینی کاملا 
دیجیتال و مجموعه‌ای از فناوری های مدرن را به‌ارمغان آورده است. استونیک که از 
سال ۲۰۱۷ در بازار حضور دارد و یک فیس‌لیفت جزئی را در سال ۲۰۲۰ تجربه کرده بود، 
این بار دستخوش تغییراتی بسیار عمیق تر شده تا خود را با زبان طراحی جدید کیا و 
مدل های برقی این شرکت هماهنگ کند. در نمای بیرونی، مهم‌ترین تغییرات در قسمت 
جلو رخ داده است؛ جایی که چراغ های باریک تر با گرافیک LED مدرن و جلوپنجره‌ای 

کوچک تر، چهره‌ای تهاجمی و آینده نگر به استونیک بخشیده‌اند. سپر جلو نیز کاملا 
بازطراحی شده و در نسخه GT-Line با ورودی های هوای بزرگ تر و یک صفحه محافظ 
آلومینیومی، ظاهری اسپرت تر به خود گرفته است. در نمای جانبی، رینگ های آلیاژی 
۱۶ و ۱۷ اینچی با طراحی جدید به چشم می خورند و دو رنگ جدید سبز ماجراجویانه و 
آبی قایقی به فهرست رنگ ها اضافه شده است. در بخش عقب نیز چراغ های C شکل 
LED و سپر جدید، ظاهر خودرو را به‌روز کرده‌اند. این تغییرات در سپرها باعث شده 
طول کلی خودرو ۶۵ میلی متر افزایش یابد و به ۴۱۶۵ میلی متر برسد؛ هرچند استونیک 

همچنان یکی از جمع‌وجورترین گزینه ها در کلاس خود باقی مانده است. 

شنبه 10 آبان ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2428

 آمارها نشــان می‌دهــد که در نخســتین ماه از پاییز 
امسال، تورم خرید خودرو برای مصرف کنندگان با رشد 
قابل توجهی همراه بوده است. گزارش ها از شاخص تورم 
مصرف کننده در مهرماه امســال از جهشی چشم‌گیر در 
تورم بخــش خرید خودرو و وســایل نقلیه خبر می‌دهد. 
تورم ماهانه این گروه در مهرماه به ۸.۳ درصد رسیده است؛ 
درحالی  که در ماه شــهریور این رقم تنها ۲.۸ درصد بود؛ 
رشدی بیش از ســه برابر در یک ماه که به‌روشنی از فعال 

شدن مجدد موتور قیمتی در بازار خودرو خبرمی‌دهد.
داده هــای نقطــه‌ به‌نقطه نشــان می‌دهد تــورم خرید 
وسایل نقلیه از ۲۷.۹ درصد در ماه شهریور به ۳۶.۸ درصد 
در مهرماه رسیده است. در شرایطی که معاملات همچنان 
محدود و قدرت خرید خانوارها پایین است، قیمت خودرو 
در بازار همچنان رو به‌افزایش است. در مهرماه اقتصاد کلان 
کشور با شــوک جدیدی مواجه شد. اوایل مهرماه بود که 
مکانیسم ماشه فعال شد؛ مکانیسمی که همه تحریم های 
شورای امنیت ســازمان ملل علیه کشور را برمی‌گرداند. 
این موضوع انتظارات تورمی را به شــدت در بین فعالان 
بازار افزایش داد. علاوه بر این در مهرماه بهای دلار در بازار 
آزاد به شدت افزایشی شد؛ به طوری که در بازه‌ای از این ماه 
بهای دلار بالای ۱۲۰ هزار تومان قرار گرفت. بنابراین افت 
ارزش پول ملی نیز بــه افزایش تورم در بازار خودرو دامن 
زد. همچنیــن از محدودیت واردات به عنوان عامل فرعی 

دیگری در این زمینه یاد می شود.
هرگاه بازار خودرو با چنین شــوک هایی مواجه می‌شــد 
تصمیم‌گیران خــودرویی با افزایــش واردات خودرو تا 

خودروهای داخلی در بازار آزاد تا 20 میلیون تومان نوسان قیمت داشتند

افت توان خرید خودرو در پاییز
e.naseri@autoworld.ir

احسان ناصربابلی

حدی جو حاکم را کنترل می کردند؛ اما از ابتدای ســال 
تاکنون به‌دلیل اختلافات قانونی و حقوقی در مورد تعرفه، 
امکان رشد واردات وجود نداشته است. شاخص مربوط به 
»استفاده از وسایل نقلیه شخصی« نیز در مهرماه افزایش 
یافته اســت. تورم ماهانه آن از ۲.۳ درصد در شهریور به 
۳.۳ درصــد رسیده و نرخ تــورم نقطه به نقطه این بخش 
نیز از ۳۴.۴ به ۳۶.۵ درصد افزایش یافته است. همچنین 
تورم ســالانه برای این بخش نیز ۲۸ درصد ثبت شــده 
اســت. اگرچه این تغییرات نسبت به جهش بخش خرید 
وسایل نقلیه ملایم تر است، اما نشان‌دهنده‌ گسترش دامنه 
فشار قیمتی از بازار خودرو به هزینه های جاری نگهداری 
آن است. افزایش قیمت قطعات مصرفی، خدمات تعمیر 

و بیمه از جمله عوامل اصلی این رشــد بوده‌اند. در واقع، 
خانوارهایی که از خودرو شــخصی استفاده می کنند، در 
مهرماه با افزایش هم‌زمــان در هزینه های تعمیر و تامین 

قطعات مواجه شده‌اند.
برخلاف دو بخش یادشــده، روند قیمــت در »خدمات 
حمل‌ونقل عمومی« اندکی آرام تر شده است. تورم ماهانه 
در این بخش از ۳ درصد در شهریور به ۱.۲ درصد در مهر 
کاهش یافته؛ اما نرخ های بالای نقطه به نقطه )۵۵.۷درصد( 
و ســالانه )۵۶.۲درصد( همچنان تداوم دارد. این به آن 
معناست که فشار قیمتی بر مصرف کنندگان حمل‌ونقل 
عمومی کاهش نیافته، بلکه صرفا شتاب آن کمی کندتر 
شده است. با توجه به وابستگی اقشــار کم‌درآمد به این 

بخش، سطح بالای تورم به معنی ادامه‌ فشار شدید بر سبد 
هزینه خانوارهای دهک‌های پایین تر است.

درمجموع، تورم مهرماه نشان می‌دهد بخش حمل‌ونقل 
در مسیر بازگشت به چرخه فشار قیمتی قرار گرفته است. 
رشد شدید در هزینه خرید خودرو از یک‌ سو و تداوم تورم 
بالا در حمل‌ونقل عمومی و نگهداری از خودرو از ســوی 
دیگر، تصویر دوگانه‌ای از این بازار ترسیم می کند. اگرچه 
آمارها در نگاه نخست از جهش قیمتی در خودرو و ثبات 
نســبی در حمل‌ونقل عمومی حکایت دارند، اما درواقع 
بیانگر وضعیتی هستند که در آن افزایش هزینه ها هم‌زمان 
در دو سوی بازار خود را نشان می‌دهد. خانوارهایی که توان 
خرید خودرو ندارند، با افزایش هزینه ســفرهای عمومی 

روبه‌رو شــده‌اند و آن ها که مالک خودرو هستند، با رشد 
مخارج نگهداری مواجه‌ هستند.

  بازار خودرو همچنان در حال ریزش
خودروهای داخلی روز گذشــته افت بهــای یک تا 20 
میلیون تومان را تجربه کردند. جایی که نیســان دوگانه 
آپشنال )دریچه برقی( )1404( با 20 میلیون تومان کاهش 
950 میلیون تومان، نیسان دوگانه آپشنال )دریچه‌سیمی( 
)1403( با 15 میلیون تومان کاهش 955 میلیون تومان، 
تارا 6 دنده V1 پلاس )1404( با 14 میلیون تومان کاهش 
یک‌میلیارد و 122 میلیون تومان، ساینا S اتومات )1404( 
با 5 میلیون تومان کاهش 800 میلیون تومان، شــاهین 
اتومات )1404( با 5 میلیون تومان کاهش یک‌میلیارد و 
237 میلیون تومان و رانا پلاس ارتقا )85 گانه( )1404( 

با 3 میلیون تومان کاهش به 925 میلیون تومان رسید.
همچنین در میان خودروهای مونتاژی شاهد افت بهای 
10 تــا 30 میلیون تومــانی بودیم. جــایی که فونیکس 
آریزو 8 اکســلنت )1404( با 30 میلیون تومان کاهش 
3 ‌میلیارد و 620 میلیون تومان، چری آریزو 5T اســپرت 
FL IE )1404( بــا 20 میلیون تومان کاهش یک‌‌میلیارد 
و 770 میلیون تومــان، جک J4 اتوماتیک )1404( با 15 
میلیون تومان کاهش یک‌میلیــارد و 265 میلیون تومان 
و کیاِمِ‌سی J7 )1404( بــا 10 میلیون تومان کاهش 2 

‌میلیارد و 340 میلیون تومان خرید و فروش شدند.
از  طرفی در میان خودروهای وارداتی شاهد افت بهای 50 
میلیون تومانی بودیم. جایی که ارزش اِمِ‌جی 4ev تمام برقی 
)2024( با 50 میلیون تومان کاهش به 3 ‌میلیارد و 100 
میلیون تومان، اوتار EV 11 )2024( با 50 میلیون تومان 
کاهش به 10 میلیارد و 450 میلیون تومان و مرسدس بنز 
EQE Sedan 500 تمام‌برقی )2025( با 50 میلیون تومان 

کاهش به 16 میلیارد و 50 میلیون تومان رسید.

باید موانع ارزی را از مسیر تولید خودرو برداشت 
گردهمایی جهانی نمایندگان ۲۱۲ در دوبی؛ 

آغاز فصلی نو در توسعه همکاری های بین‌المللی 

  به گــزارش روابط عمومی ایران خودرو خراســان؛ محمد 
رستمی، نماینده مردم نیشابور و فیروزه و سخنگوی کمیسیون 
صنایع و معادن مجلس شورای اسلامی، با حضور در ایران خودرو 
خراسان از خطوط تولید این مجموعه بازدید کرد و در نشستی 
با شبانی مدیرعامل شرکت و جمعی از مدیران در جریان روند 
تولید، چالش ها و برنامه های توسعه ای این واحد صنعتی قرار 

گرفت.
در این بازدید، شــبانی ضمــن ارائه گــزارشی از ظرفیت ها و 
دســتاوردهای ایران خودرو خراســان، گفت: »این شرکت به 
عنوان یکی از مهم ترین پایگاه های تولید خودرو شرق کشور، با 
تکیه بر نیروی انسانی متخصص و بومی سازی بخش قابل‌توجهی 
از قطعــات، نقش موثری در تحقق تولید پایدار و اشــتغال ایفا 

می کند.«
در ادامــه محمد رســتمی با اشــاره به ضــرورت بازنگری در 
سیاســت های قیمت گذاری خودرو، اظهار داشــت: »قیمت 

دستوری نه به نفع مردم است و نه به نفع صنعت خودروسازی، 
چرا که از یک سو تولیدکنندگان امکان حرکت در مسیر توسعه، 
نوآوری و ارتقای کیفیت را از دست می دهند و از سوی دیگر مردم 
نمی توانند از خودروهای با کیفیت تر و به روزتر بهره مند شوند.«

وی افزود: »در کمیسیون صنایــع تلاش می کنیم با برگزاری 
جلســات تخصصی و دعوت از دو خودروســاز بزرگ کشور، به 
راهکاری برسیم که ضمن حمایت از تولید، منافع مصرف کننده 
نیز حفظ شود. البته خودروسازان نیز باید با اصلاح ساختارها و 
کاهش هزینه های تولید، سهم خود را در این مسیر ایفا کنند.«

رستمی در بخش دیگری از سخنانش با انتقاد از طولانی بودن 
فرآیند تخصیص ارز خاطرنشــان کرد: »تخصیص به موقع ارز 
برای تامین قطعات و مواد اولیه خطوط تولید در برخی صنایع 
مانند ایران خودرو خراسان بسیار حیاتی و مهم است و ما تلاش 
می کنیم ارز، به موقــع در اختیار تولیدکننده قرار بگیرد تا روند 

تولید دچار خدشه نشود.«

  گردهمایی جهانی نمایندگان برند 212 از زیر مجموعه های 
کمپانی  BAW با حضور نمایندگانی از کشورهای روسیه، ایران، 
تاجیکستان، امارات، کویت، عربســتان سعودی، قطر، بحرین، 
لبنان، اردن و مصر در شــهر دوبی کشــور امارات متحده عربی 

برگزار شد. 
این همایش بین‌المللی و کم نظیــر، با حضور مهمانانی از شیوخ 
خاندان آل مکتوم، کنسول دوم ســفارت چین، مقامات وزارت 
صنایع چیــن، مقامات تجاری چین، با هــدف تبادل تجربیات 
بین‌المللی و هم‌افزایی منطقه‌ای و همچنین گسترش فرصت های 
توسعه بازارهای نوظهور برگزار شد. در همین راستا مقامات ارشد 
شرکت خودروسازی ایلیا به عنوان نماینده انحصاری برند ۲۱۲ 

نیز در این رویداد هم حضور داشتند. 
در ایــن همایش عقیــل مصطفایی ، معاون بازاریــابی و فروش 
خودروسازی ایلیا اظهار کرد: »خودروی ۲۱۲ برندی با خصوصیات 
آفــرودی ولی متمرکز بــر تکنولوژی های نویــن تولید خودرو 
می باشــد که در بازار جهانی با استقبال گسترده‌ای روبه‌رو شده 
اســت.« در جریان این رویداد، مدیرعامل شرکت BAW با اشاره 
به برنامه های آتی این خودروسازی برای برند ۲۱۲ اعلا‌م کرد در 
آینده‌ای نزدیک دو مدل خودروی شــاسی بلند سه در و پیکاپ 
دو کابین به لیست محصولات این خودروساز اضافه خواهد شد. 
عقیل مصطفایی در جریان این سفر تاکید کرد:» ارائه برنامه های 
این خودروساز نمایانگر رو به توسعه بودن کمپانی BAW است که 

نشان می‌دهد برند 212 برای آینده بازار برنامه های متعددی در 
راستای هم‌ مسیر شدن با استراتژی های جهانی دارد«.

معاون بازاریابی و فروش صنایع خودروسازی ایلیا گفت:»مدیران 
ارشد BAW حاضر در این رویداد، ضمن ارائه گزارش‌های منطقه‌ای 
به ارائه راهکارهای توسعه همکاری های فرامرزی درجهت ارتقای 
خدمات و هم‌راستاســازی اهداف اســتراتژیک پرداختند. این 
گردهمایی، نقطه‌ عطفی در مسیر شکل‌گیری یک شبکه جهانی 

پویا و هم‌افزا تلقی می شود.«
در این همایش جهانی، مدیر عامل برند 212 اظهار کرد: »شرکت 
ما در قلب دوبی واقع شــده و این موقعیت اســتراتژیک، ما را به 
یکی از بازیگران کلیدی صنعت خودرو در سراسر امارات تبدیل 
کرده اســت. آن‌چه که از اقدامات برند 212 می توان برداشــت 
کرد الگوبرداری استراتژیک از لندروور و جیپ برای توسعه سبد 
محصولات هست، سبدی متشکل از خودروهای شاسی مستقل 
با قابلیت آفرودی بالا در تیپ های ۵ در، ۳ در و پیکاپ دو کابین که 
مبین رویکردی جهانی برای تامین خواسته بازارهای هدف برای 

استفاده از محصولی رقابتی است.
خودروی ۲۱۲ سری T01 توســط صنایع خودروسازی ایلیا در 
نمایشگاه خودروی مشــهد رونمایی و به بازار ایران معرفی شد. 
شرکت خودروسازی ایلیا قرار است با مونتاژ این خودرو و ارائه ۵ 
ســال یا ۱۵۰ هزار کیلومتر گارانتی در ۲۴ مرکز در سطح کشور 

رقیب تازه‌ای را به بازار ایران اضافه کند.

در بازدید سخنگوی کمیسیون صنایع مجلس از »ایران خودرو« خراسان مطرح شد؛ 



دو سال نسبتا خوب برای 
میتسوبیشی »اوتلندر«!

    میتسوبیشی اوتلندر؛ به عنوان اس یووی کراس‌اوور میان سایز این کمپانی از 
سال 2001 میلادی در بازار جهانی حضور دارد. چهارمین نسل این خودرو با سبک 
طراحی فوق زیبا و جذاب تر در 16 فوریه سال 2021 میلادی به جهان معرفی شد. 
اوتلندر نسل چهارم از نظر طراحی بسیار جذاب تر و اسپرت تر از نسل قبلی خود 
بوده که همین مساله سبب فروش بیشتر آن نیز شده است. اوتلندر نسل چهارم 
در سه نسخه بنزینی، هیبرید متوسط و پلاگین-هیبریدی به بازار جهانی عرضه 
شده است. اما نکته بسیار مهم درباره این خودرو فروش آن است. چراکه از ابتدا تا 
اوخر سال 2023 میلادی و طی 10 ماهه سال جاری میلادی 11 هزار و 858 دستگاه 

از این خودرو در بازار رقابتی و سرسخت ایالات متحده به فروش رسیده است. 
جالب است بدانید که این آمار فروش تنها متعلق به نسخه پلاگین-هیبریدی 
آن اســت؛ اوتلندر PHEV یا پلاگین-هیبریدی از یک پیشرانه چهارسیلندر 
2360سی‌سی و دو موتورالکتریکی سنکرون مغناطیس دائم بهره می‌گیرد. بر 
این اساس حداکثر توان ترکیبی خروجی از موتور بنزینی و هر دو موتورالکتریکی 
به 255 اسب بخار قدرت و حداکثر گشتاور ترکیبی خروجی به 450 نیوتون متر 
می‌رسد. همچنین گیربکس CVT ، 9 سرعته با قابلیت تیپ ترونیک قدرت را به 

چهارچرخ منتقل می سازد. 

شنبه 10 آبان ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2428 یک یکتکن تکن
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چگونه پیشرانه محبوب ترین سامورایی در فهرست بهترین ها قرار گرفت؟

سیستم توربو به 6 سیلندر »تویوتا«  اضافه شد
     تویوتا نــام محبــوبی در صنعت خودرو اســت. این کمپانی 
صاحب سبک ژاپنی همواره در محصولاتش از موتورهای اتمسفریک و 
بسیار باکیفیت بهره گرفته تا بتواند در بخش کیفیت و استهلاک پایین 

و دوام بالا سرآمد و زبانزد سایر کمپانی های خودروساز جهان باشد. اما 
سیاست کاهش گازهای گلخانه‌ای و کاهش آلاینده خودروها سبب شد 
تویوتا نیز از سال 2017 میلادی به بعد سیستم پرخوران توربوشارژ را 

به موتورهای 6 سیلندر خود اضافه کند. بر این اساس در این جا به شکل 
تخصصی و فنی به‌موتور V35A که در سال 2022 میلادی در فهرست 

10 پیشرانه برتر سال قرار گرفت، نگاهی می‌اندازیم. h.mohammadi@autoworld.ir
حمید محمدی

V35A آشنایی مختصر با موتورV35A پیک قدرت و گشتاور موتور

این موتور روی کدام محصولات نصب است؟

شرایط نگهداری صحیح از موتور V35A تویوتا

V35A ساختار فنی موتور 6 سیلندر

V35A تکنولوژی‌ منحصربه فرد تویوتا در

کمپانی تویوتا ســال 2017 میلادی برای نخســتین بار موتور 6 سیلندر تویین-توربو خود را در لکسوس LS نسل پنجم XF50 معرفی و روانه بازار کرد. 
اگرچه این موتور با کد 35 معرفی شده، اما حجم دقیق آن 3445 سی‌سی است. این موتور از بالاترین سطح تکنولوژی تویوتا بهره می‌گیرد که از سیستم 

پاشش سوخت مستقیم منحصربه فرد داخل سیلندرها D-4ST بهره گرفته که یک تکنولوژی جدید در قوای محرکه تویوتا به شمار می‌‌رود. 

باتوجه به این که موتور 6 سیلندر 3445 سی‌سی مزین به تکنولوژی پرخوران تویین-توربو است، به لطف پارامترهایی مانند 24 سوپاپ در سرسیلندر، 
مکانیزم دو میل سوپاپ‌رو DOHC، سیستم تایمینگ متغیر هوشمند سوپاپ ها VVT-i و سیستم پاشش سوخت مستقیم منحصربه فرد D-4ST تویوتا، 
می تواند به 389 اســب بخار قدرت در 5200 آرپی‌ام )دور در دقیقه( تا 457 اسب بخار در 5200 آرپی‌ام و از 549 نیوتون متر گشتاور در 2000 آرپی‌ام 
)دور در دقیقه( تا 790 نیوتون متر گشتاور در 3600 آرپی‌ام به خوبی دست پیدا کند. ناگفته نماند که در سدان فول سایز لاکچری لکسوس )LS( که تولید 
آن از سال آینده میلادی متوقف خواهد شد، شاهد توان 416 اسب بخار در 6000 آرپی‌ام )دور در دقیقه( و گشتاور 600 نیوتون متری در 4800 آرپی‌ام 
هستیم. جالب است بدانید که کمپانی تویوتا برای این که موتور 6 سیلندر 3445 سی‌سی V35A دچار خرابی و استهلاک قابل توجهی نشود، به گونه‌ای 
پروگرام ECM را در نظر گرفته که در خاورمیانه و کشورهایی مانند ایران که حداقل اکتان بنزین به عدد 85 می‌رسد نیز در این بازه موتور، حداکثر قدرت 
به 365 اسب بخار و حداکثر گشتاور به 520 نیوتون متر برسد. این کاهش قدرت و گشتاور تنها به منظور جلوگیری از وارد آمدن آسیب جدی به توربوشارژ 

و قطعات اصلی دیگر مانند پیستون و شاتون بوده است. 

موتور 6 سیلندر 3445 سی‌سی مزین به‌سیســتم پرخوران تویین-توربو تویوتا موسوم به V35A روی 8 محصول تویوتا و لکسوس نصب شده است. بر 
 ،i-FORCE MAX با پیشرانه XK70 توندرا نسل سوم ،XK70 توندرا نسل سوم ،XK80 این اساس، این پیشرانه روی لندکروز سری 300، سکویا نسل سوم
لکسوس LS500 نسل پنجم XF50، لکسوس LX600 نسل چهارم J310، لکسوس GX550 نسل سوم J250 و لکسوس LX700h نسل چهارم J310  قرار 

گرفته تا بتواند نیروی محرکه آن ها را به خوبی تامین کند.

بر اساس اعلام کمپانی تویوتا، بهتر است برای دریافت قدرت بالا از موتور 6 سیلندر وی شکل 3445 سی‌سی تویین توربو V35A این خودروساز، متناسب 
با آن چه اعلام شده، از سوخت بنزین دارای اکتان حداقل 89 استفاده شود. از سوی دیگر روغن موتور مناسب برای این پیشرانه با درجه گرانروی 0W20 و 
باکیفیت SN پلاس است. این نوع روغن موتور به خوبی می تواند روانکاری و روغن کاری موتور را انجام دهد تا از کاهش استهلاک و افزایش مصرف سوخت 
جلوگیری شود. همچنین طبق آن چه تویوتا داینامیک فورس اعلام داشته، مشتریان آمریکای شمالی به لطف سوخت باکیفیت می توانند تغییراتی در 
پروگرامینگ ECM به‌وجود آوردند تا 5 درصد توان بیش تر و تا 2 درصد گشتاور بیش تر را نیز تجربه کنند. به عنوان مثال مشتریان خودروهای لکسوس 
LS500 می توانند حداکثر توان را از 416 اسب بخار در 6000 آرپی‌ام )دور در دقیقه( به 457 اسب بخار در 6200 آرپی‌ام و حداکثر گشتاور 600 نیوتون متر 

در 4800 آرپی‌ام )دور در دقیقه( را به 690 نیوتون متر گشتاور در 5000 آرپی‌ام برسانند. 

موتور 6 سیلندر V35A تویوتا از آرایش وی-شکل 60 درجه‌ای برخوردار 
است. به عبارت دیگر زوایای قرارگیری پیستون ها و سیلندرها 60 درجه 
است. قطر سیلندر در این موتور 85.5 میلی‌متری، کورس پیستون 100 
میلی‎متری و حجم موتور آن 3445 سی‌سی یا 3.4 لیتر اســت. به‌لطف 
تغییراتی که در اتاق احتراق داده شده تا محفظه احتراق با شرایط نسبت 
تراکم بالا فراهم شود، درنهایت نسبت تراکم در این پیشرانه به 10.5 به یک 
رسیده اســت. ناگفته نماند که این نســبت تراکم با وجود نصب سیستم 
پرخوران تویین-توربو )توربوهای دوقلو( شکل گرفته که یک عدد ایده‌آل 
بوده و روی توان و گشــتاور بالا تا حد زیادی تاثیرگذار است. از سوی دیگر 
در این پیشرانه به‌ازای هر سیلندر 4 سوپاپ طراحی شده که مجموع  آن ها 
به 24 سوپاپ می‌رسد و مکانیسم DOHC یا دو میل سوپاپ‌رو با مکانیسم 
منحصربه فرد VVT-i سیستم تایمینگ متغیر هوشمند سوپاپ ها به‌سبک 
تویوتا نصب و هماهنگ شده تا بتواند راندمان و گشتاور بالایی را فراهم آورد. 
از ســوی دیگر این سیستم تایمینگ متغیر هوشمند سوپاپ ها، هم روی 
سوپاپ های ورودی و هم روی سوپاپ های خروجی بوده تا راندمان موتور 
را ارتقا بخشد. همچنین بلوک )بدنه( سیلندر و سرسیلندر موتور V35A از 
جنس آلومینیوم بوده تا انتقال حرارت به خوبی صورت گیرد؛ درعین حال 
استفاده از متریال آلومینیوم و پروسه دایکستینگ سبب شده است نسبت 
قدرت به وزن موتور نیز در سطح ایده‌آلی قرار گیرد. زیرا به ازای هر لیتر 121 
اسب بخار قدرت تولید می شود؛ این مهم را می توان به طراحی و استفاده از 
سیستم های بهینه سازی شده توسط تیم تویوتا داینامیک فورس نسبت 
داد که به بهترین شکل ممکن توان و گشتاور بالایی را فراهم آورده است. 

از آن جا که موتور 6 سیلندر 3445 سی‌سی V35A دارای سیستم پرخوران 
تویین-توربو است، سیستم پاشش ســوخت مستقیم داخل سیلندرها 
به سبک تویوتا D-4ST توان و گشتاور را در این موتور ارتقا بخشیده است. 
به این معنا که یک انژکتور داخل سیلندر و یک انژکتور در مانیفولد ورودی 
هوا تعبیه شده است. این طراحی طبق اصل برنولی می تواند در ایجاد دبی 
ورودی سیال به‌سیلندر کمک بسزایی کند تا سوخت بهتر بتواند اتمیزه 
شــود. این مهم طبق اعلام تیم تویوتا‌ داینامیک‌فورس سبب شده است 
17 درصــد راندمان موتور افزایش یابد و در مقابل، میزان آلایندگی نیز تا 
حدود 5 درصد کاهش پیدا کند. ناگفته نماند که دریچه گاز برقی با حالت 
متغیرسازی، بر اساس دبی ورودی و شــرایط موتور تعبیه شده تا بتواند 
عملکرد موتور را بهبود بخشــد. همچنین عملکرد دریچه گاز براســاس 
اطلاعات ورودی که از ECM به آن صادر شــده، در کنار تعبیه پتانسومتر 

الکترونیکی کار کرده تا بهترین شرایط را در این بخش رقم بزند.
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   به گزارش سایپانیوز، بیست‌و پنجمین نمایشگاه بین‌المللی صنعت از ۱۱ تا ۱۴ آبان ماه 
در محل دائمی نمایشــگاه های بین‌المللی تهران برگزار می شود. این رویداد بزرگ 
صنعتی، فرصتی ارزشمند برای معرفی توانمندی های فناورانه، جذب سرمایه گذاری 
و گســترش همکاری های داخلی و خارجی در بخش صنعت به شمار می‌رود. صدیف 
بیک‌زاده، مدیرعامل شرکت سهامی نمایشگاه های بین‌المللی جمهوری اسلامی ایران 
با اشاره به تاثیر تحولات منطقه‌ای گفت: »نمایشگاه صنعت اصلی ترین رویداد صنعتی 
کشور است.« وی افزود: »نمایشگاه صنعت امسال گستره وسیعی از حوزه ها از جمله 

ماشین‌آلات، ابزارآلات، مواداولیه، خدمات فنی و مهندسی، تجهیزات ایمنی و بهداشتی 
و خدمات پس از فروش را دربر می‌گیرد و پیش‌بینی می‌شود آمار بازدیدکنندگان نسبت 
به سال گذشته افزایش چشمگیری داشته باشد.« حمید لیلاز مهرآبادی، مدیرعامل 
شــرکت بازرگانی بین‌المللی ایدرو نیز با اشاره به ابعاد گسترده این رویداد گفت: »در 
این دوره ۱۰۷ شرکت خارجی از کشورهایی چون ترکیه، چین، تایوان، بلژیک، آلمان 
و ژاپن حضور دارند و میزان مشارکت شرکت های خارجی نسبت به سال گذشته سه 

برابر شده است.«

بیست‌و پنجمین نمایشگاه صنعت با 
حضور پررنگ شرکت های داخلی 

و خارجی برگزار می شود

کاروتجاریکاروتجاری
DIESEL

     صنعت خودرو کشــور این روزهــا در یکی از 
بحرانی ترین و حســاس ترین مقاطع تاریخی خود 
قرار دارد؛ صنعتی که همواره زیر ســایه تصمیمات 
دولتی و مداخلات دستوری نفس کشیده و اکنون به 
تعبیر بسیاری از کارشناسان در وضعیت »اورژانسی« 
به ســر می برد. در حالی که خودروســازان با زیان 
انباشته، هزینه های سنگین تولید و ناترازی نقدینگی 
دست‌وپنجه نرم می کنند، نظام قیمت گذاری دستوری 
همچنان به عنوان مانع اصلی بر سر راه اصلاح ساختار و 
رقابت پذیری باقی مانده است. دولت از یک سو مدعی 
حمایت از مصرف کننده است و از سوی دیگر، با تداوم 
مداخلات خود، نه به تولیدکننده مجال تنفس می‌دهد 
و نه به بازار فرصت تعادل. در چنین شرایطی، گفت‌وگو 
با آرمان خالقی، دبیرکل خانه صنعت، معدن و تجارت 
ایران، می تواند تصویری دقیــق از عمق چالش ها و 
راهکارهای برون‌رفت از ایــن وضعیت ارائه دهد؛ در 
ادامه گفت‌وگوی انجام شــده در خصوص وضعیت 

صنعت خودرو را از نگاه خواهید گذراند؛

رئیس جمهور خواستار اصلاحات ریشه‌ای اقتصاد 
در کشور شــده‌اند. این که چرا مجددا موضوع 
اصلاحات اقتصادی مطرح شده و نقش صنعت به‌ویژه 
خودروسازی و معضلات مبتلا به آن در این اصلاحات 
چیست یکی از پرسش های بنیادین در هر رنسانس 
پولی و مالی در کشور است. از خودروسازی به عنوان 
موتور و پیشران اقتصادی در جوامع پیشرفته و در حال 
پیشــرفت یاد می کنند.  برخی کارشناسان معتقدند 
پیش از این ســوال باید به بستر دولتی اقتصاد ایران 

توجه کرد. نظر شما چیست؟
مداخله دولت در اقتصاد، یعنی دولــت نه تنها قیمت ها و 
جریمه ها را تعیین می کنــد؛ بلکه این که چه کالایی را چه 
کسی تولید کند یا به چه کسی مواد اولیه و مالی تخصیص 
دهیم هم از سوی دولت تصمیم‌گیری می شود. وقتی شرایط 
سخت تر می شود، مانند امروز که شرایط تحریمی کشور بعد 
از اسنپ بک تشدید شد، دنبال کاهش مداخله گری است. 

برای تحلیل شرایط امروز کشــور و صنعت، باید به قبل از 
برجام و مکانیسم ماشه برگردیم؛ یعنی زمانی که تحریم های 
امریکا را داشتیم؛ از سوی شورای امنیت سازمان ملل  تحریم 
شده بودیم. فروش نفت به حداقل رسیده بود و تحریم های 
مالی و پولی شریان های اقتصادی را تحت فشار گذاشته بود. 
تحریم های مربوط به حمل‌ونقل بین‌المللی نیز سیســتم 
کشــتی‌رانی ما را هدف قرار داده بود و به بهانه‌ کاربردهای 
نظامی و دوگانه بسیاری از تجهیزات و امکانات به کشــور 
ما داده نمی شــد. برجام را برقرار کردیم تا همین اواخر که 

مکانیسم ماشه فعال شد و ما به همان دوره بازگشتیم. 

حالا چه اتفاقی می‌افتد و چه احتمالاتی پیش‌روی 
اقتصاد ماست و باید چه کنیم؟

 قاعدتا ما در یک جنگ اقتصادی سنگین قرار داریم و باید 
پدافند لازم را داشــته باشیم. اعتقاد شخصی من این است 
وقتی شرایط محیط کســب‌وکار بین‌المللی برای فعالین 
اقتصادی ما انقباض می یابد و تحریم عمیق تر و شــدیدتر 
می شود، باید تنگناهای داخلی را به میزان بیشتری کاهش 
دهیم و شــرایط محیط کسب‌وکار را بازتر و تسهیل کنیم. 
قرار نیست در برابر تحریم های خارجی ما هم تحریم های 

داخلی را تشدید کنیم. 

»تحریم داخلی« یعنی چه؟ 
یعنی در مورد صدور مجوزها شــرایط سخت‌گیرانه 
گذشــته را داشته باشیم یا رفتار دیوان سالاری ما در حوزه 
روابط اداری که قرار است به فعالان اقتصادی خدمت بدهند، 
روی روال گذشته باشد. مشخص اســت این همسویی با 
تحریم هاســت. یعنی هرقدر شرایط در بیرون سخت شد، 
ما باید شــرایط فعالیت اقتصادی در داخــل را هموارتر و 
کم هزینه تر کنیم. نه این که بگوییم شرایط محیط بین‌المللی 
سخت تر شده، منابع داخلی هم محدودتر شده؛ بنابراین من 
می خواهم تنظیم گرانه تر عمل کنم و به تولیدکننده دستور 
می‌دهم حق افزایش قیمت ندارد چون مردم توان ندارند. 
من روی کالاهایی که تولید می شود، قیمت تعیین می کنم 

و ناچارید بر مبنای این نرخ، تولید کنید.
توجه کنید که همه می‌دانند تورم چیست و چه اثری دارد. 

وضعیت اورژانسی صنعت خودرو 
 دبیرکل خانه صنعت، معدن و تجارت ایران تشریح کرد:

باید خودروسازان قیمت تمام شده را اعلام کنند و نهاد تنظیم گر با یک سود متعارف قیمت را واقعی کند

تورم در پوست و گوشت و خون ما جاری است و همه مردم با 
آن آشناست. می‌دانیم شرایط تورمی چه اتفاقی در زندگی 
رقم می‌زند. فعالان اقتصادی بیشتر از مردم با تورم درگیر 
هستند. همین امسال تورم در تامین مواد اولیه و انرژی را به 
صورت ویژه تجربه کردیم. افزایش قیمت انرژی در برخی 
موارد غیرقانونی بود که توســط بخش خصوصی پیگیری 
می کنیم تا این را به جایی برگردانیم که محل قانونی داشته 
باشد. علاوه بر تحمیل افزایش قیمت انرژی، کمبود انرژی 
را نیز به تلــخی تجربه‌اش کردیم. کاهش روزهای تولید به 
دلیل نداشــتن برق، یعنی ظرفیت تولید شما کاهش پیدا 
می کند؛ پس قیمت تمام شده بالا می‌رود، تیراژ کاهش پیدا 
می کند و همه این ها هزینه تحمیلی به بخش تولید است.    
وقتی شــما برای یــک کالا قیمــت تعییــن می کنید، 
یعــنی تولیدکننده‌ای کــه کالای باکیفیــت تولید کند 
بــا تولیدکننده‌ای که بــا کیفیت پایین تــر کار می کند را 
در شــرایط برابر قــرار می‌دهید. به ایــن ترتیب زحمات 
تولیدکننده اول نادیده گرفته می شــود. شــما با این کار 
کیفیت را بی معنی می کنید. قیمت گذاری دستوری همه 
را به ســمت تولید کالایی با کیفیت مشابه سوق می‌دهد؛ 
چون اگر تولیدکننده‌ای محصول باکیفیت تری تولید کرد 
همچنین دقت و وسواس بیشتری داشته باشد شرایطش 
در بازار با تولیدکننده معمولی یکی اســت و درنهایت همه 
باید به یک قیمت بفروشند. پس هرکس بیشتر از کیفیت 
بزند، بیشتر سود می کند. ما با قیمت گذاری دستوری همه 
را به سمت تولید کالای بی‌کیفیت هل می‌دهیم و خودمان 

به خودمان آسیب می‌زنیم. 

شیوه منطقی همان فرمول نرخ تمام شده به علاوه 
حاشیه سود است؟

بله، اگر قرار است دولت برای کالا و خدمات نرخ گذاری کند 
باید ببیند قیمت تمام شده محصولات در عالم واقعیت چقدر 
است؟ وقتی مرز و چارچوبی برای قیمت تعیین می کنیم، 
در حقیقت بــازار رقابت را می بندیــم و اصلا توجه نداریم 
تولیدکننده ســود می کند یا نه. کار اقتصادی اگر سودآور 
نباشد، کار اقتصادی نیست. بنگاه اقتصادی باید کار کند و 
منافع مالی حاصل کند تا هزینه هایش را بدهد و خودش را 
به‌روز کند. کسی که امروز کالا را بفروشد و نتواند به اندازه 
روز قبل از تولید، مواد اولیه داشــته باشد، با شرایط تورمی 
روز به‌روز تحلیل می‌رود. در کار تولید، شما باید ماده اولیه 
را یک ماه قبل بخرید و امروز تولید کنید. نقد فروختن هم 

سخت اســت. اگر همین امروز هم با خریدار محصول تان 
تسویه حساب کنید، قیمت ماده اولیه امروز با ماه قبل یکی 
نیســت؛ بنابراین مقدار کمتری می خرید. نیاز نقدینگی 

بخش تولید روزبه‌روز افزایش پیدا می کند. 

با این اوصــاف نقش و جایگاه دولــت در نظام 
اقتصادی چیست؟ 

دولت اصولا باید به عنوان سیاست گزار و تنظیم گر بالادستی 
ظاهر شــود؛ نه تنظیم گر اقتصاد خرد. دولت الان در حال 
مداخله در اقتصاد خرد اســت. دولت بایــد به عنوان ناظر 
مراقب باشــد تا کسی تقلب نکند؛ حقوق مردم را پایمال 
نکننــد؛ اجحاف نکننــد. همه ما از دولــت انتظار نظارت 
بالادستی داریم و روال همه دنیا همین است دولت نباید به 
عنوان بنگاه‌دار ظاهر شود. بنگاهداری به این معنا که کالایی 
تولید کند و به مردم بدهد یا در حمل‌ونقل مداخله کند. ما 
امروز ردپای دولت را در جای جای اقتصاد می‌بینیم. گفته 
می شود نزدیک 85درصد اقتصاد کشور دست دولت است 
که بر خلاف اصل 44 رفتار کرده و از واگذاری بنگاه ها ابا دارد.

در دولت چهاردهم رئیس جمهور بارها خواستار 
واگذاری میدان به بخش خصوصی شــده و در 
موضوع واگذاری ایران خودرو  به بخش خصوصی نیز 
شخصا تا حصول نتیجه پشتیبانی کرد، نظر شما در این 

خصوص چیست؟
شاید لایه های بالایی دولت موافق باشند، اما بدنه مقاومت 
می کند. اقتصاد دولتی ما باعث شده بهره‌وری شرکت های 
دولتی پایین باشد. خیلی از این شرکت ها زیان‌ده هستند. 
وقتی این ها را کنار شرکت های بخش خصوصی می گذارید 
اصلا با هم قابل قیاس نیســتند. آن موقع دولت بر مبنای 
قیمت تمام شده محصولات برای شرکت دولتی می خواهد 
با قیمت گــذاری دولتی بخش خصــوصی را تنظیم کند. 
نتیجه‌اش مشخص است و بخش خصوصی زیان خواهد دید.

موضوعــات مرتبط با اقتصاد دســتوری باعث 
می شود دولت به جای این که به وظایف اصلی‌اش 
یعنی سیاست گزاری، راهگشایی، رفع موانع مسیر و 
فراهم کردن زیرساخت باشد، به این فکر باشد که چرا 
تخم مرغ در بازار کم است و چرا مرغ در بازار نیست؟ 

چگونه گوشت قرمز را توزیع کنم تا به مردم برسد؟
در حالی اگر برنامه ریزی بــر مبنای منطق اقتصادی بود، 

ما در فصل خرید جهانی برنــج ممنوعیت واردات برنج در 
کشــور وضع نمی کردیم؛ ما در فصلی که در دنیا حبوبات 
برداشــت می کنند و موقع ارزان خریدن است ممنوعیت 
واردات حبوبات می گذاریم و معلوم اســت که بعد از اتمام 
فصل برای تامین نیاز داخل گران می خریم و گران به مردم 

تحویل می‌دهیم. 
سیاســت های ما بخشی و جزیره‌ای است. برای حمایت از 
کشــاورزان، ممنوعیت خرید می گذاریم در حالی که این 
سیاســت به زیان قاطبه مردم کشــور تمام می شود. بهتر 
است همان منابع را به کشــاورزها یارانه داد تا مردم تا این 

حد زیان نکنند.

راهکار بهبــود وضعیت فعــلی صنعت خودرو 
چیست؟

باید خودروســازان قیمت تمام شــده را اعلام کنند و نهاد 
تنظیم گر با یک سود متعارف قیمت را واقعی کند. فراموش 
نکنیم وقتی به خودروساز زیان تحمیل می کنیم، صاحبان 
ســهام ضرر می کنند. چرا؟ تا یک نفر بلیت بخت آزمایی را 
ببرد و با مابه‌التفاوت قیمت رســمی و بازار آزاد احســاس 

خوشبختی کند.
در این شرایط انتظار تحلیل‌رفتن هرچه بیشتر خودروساز، 
طبیعی است. خودروساز با چه منابع مالی می تواند خود را 
به‌روز کند؟ پلتفرم ها را اصلاح کند و پاسخگوی انتظارات 
سهامداران برای سود باشد. امروز خودرو به یکی از متدهای 
محاسبه سرمایه بدل شــده و قاطبه مردم برای سنجش 
سرمایه در کنار ارز و سکه به قیمت خودرو نگاه می‌کنند.   

متاســفانه ما از فرصت و پنجره بازی که قبل از مکانیســم 
ماشــه در طول برجام بــرای واردات خــودروی خارجی 
داشتیم استفاده نکردیم. هیچ وقت نپرسیدیم به چه قیمت 
می خواهیم از قطعه ساز و خودروساز حمایت کنیم؟ این ها 

واقعیت هایی است که باید درباره‌اش صحبت کرد.

علاوه بر مشکلات تامین نقدینگی و تامین قطعات 
یدکی و خدمات پس از فروش، برخی واردات را 
نقطه مقابل حمایت از خودروســازان داخلی ارزیابی 

می کنند، آیا این تقابل صحیح است؟
حمایت از بخش تولید، وظیفه شخصی و ذاتی من است ولی 
به چه قیمت؟ بزرگترین ظلم ما به خودروسازی این بود که 
آن ها را در گلخانه و آکواریومی قرار دادیم و شــرایط بسته 
اقتصادی برایش ایجاد شد. به دلیل قیمت گذاری دستوری 

نمی توانست صادرات انجام دهد؛ چون کیفیتش رقابتی نبود. 
وقتی رقیب ندارید و بازار بســته است، معلوم است که رشد 
نمی کنید. ما شــرایط رشد خودروسازی را بستیم و گفتیم 
شما به هر نقطه‌ای برسید، همان هدف است. هر کاری که 
کرده باشید، شــما موفق هستید. این روش همه جای دنیا 
صنعت را کاهل کرده و اقتصاد را تنبل بار می آورد. اما ما این 
کار را انجام داده‌ایم و ماحصلش این شــده که با خودروساز 
مشکل پیدا می کنیم و می گوییم هر چند که 50 درصد تورم 
داشتیم باید خودرو را با قیمت پایین بفروشید. تورم قیمتی 
که برای خودرو تعیین شــده با تورم اعلامی کشور تناسب 
دارد یا نه؟ اگر تناســب ندارد، داریم به خودروساز فشار می 
آوریم. در حالی که قیمت تک به تک خودروها و خودروسازها 

قابل محاسبه است. 
این که ما بخواهیم با ســرکوب قیمتی به مردم لطف کنیم 
ممکن است به قیمت از دست رفتن توان خودروسازی کشور 
باشد. باید توجه داشت خودروساز ،تنها یک شرکت نیست؛ 
یک عقبه بزرگ از شرکت های قطعه سازی است. نمی توان 
گفت فقط این خودروساز با 30هزار نفر یا 60هزار نفر تعطیل 
می شود؛ بلکه لوکومتیوی است که پشت سرش واگن های 

صنعتی و قطعه سازان خرد و درشت را می کشد.

آیا وضعیــت واگذاری خودروســازان به بخش 
خصوصی را مثبت ارزیابی می کنید؟

شخصا با نگرانی خصوصی ســازی خودروسازان را تعقیب 
می کنــم و امیدوارم دولت پای واگذاری بایســتد. بالاخره 
کسانی که اهل این کار باشند و سالها در این حوزه کار کردند، 
وقتی برای چنین کاری ورود می کنند، تمام اراده شــان را 
برای توفیق این کار خواهند گذاشت تا بتوانند هزینه های 
مازاد و بیهوده ، ناکارآمدی و عدم بهره‌وری که عارضه تولید 
اســت را اصلاح کنند. این هدف خیلی از تغییرات را ایجاب 
می کند؛ ممکن اســت مسیر تولید تغییر کند. ممکن است 
فناوری های دیگری بیاید یا برون سپاری هایی اتفاق بیفتد. 
یکی از نگرانی های رایج، کاهش نیروی کار است اما آیا این 
عادلانه است که عده‌ای که به دلیل توصیه و سفارش عنوان 
شــغلی دارند، بدون هیچ زحمتی حقوق و دستمزدشان را 
بگیرند و عده دیگر کف کارگاه زحمت بکشــند و در سرما و 
گرما کارشان را انجام بدهند و حقوق شان را دریافت کنند؟ 
این مدل در سیســتم دولتی رایج است اما وقتی قرار است 
سیستم های مدیریتی اصلاح شــود باید این ناعدالتی ها و 
نابرابری ها اصلاح شــود تا حس رضایت شغلی در پرسنل 

به وجود بیاید.
 بایــد امیدوار باشیــم ماحصل خصوصی ســازی ها تولید 
محصولی در شأن تولید ملی، افتخار ملی، برند ملی با قیمت 
به صرفه باشد به گونه‌ای که وقتی کنار محصول خارجی برابر 
گذاشتیم، قیمت و کیفیت برابری داشته باشد و آن زمان از 
مردم بخواهیم از روی تعصب کالای ایرانی را بردارند. خیلی 
انتظار به جایی نیست که از مردم بخواهیم از این که کالای 

کم‌کیفیت تر را گرانتر بخرند، راضی باشند.
موضوع دیگری که باید تعیین تکلیف شود، حمایت تعرفه‌ای 
سنگین دولت از خودروسازان اســت و بالاخره باید به این 
ســوال جواب بدهیم تا چه زمانی قرار است این حمایت ها 
ادامه پیدا کند؟ طبیعی اســت تا زمانی کــه دولت درباره 
خودروســاز تعهدی می‌پذیرد یا قیمت دســتوری تعیین 

می کند، باید تبعات تصمیمش را هم بپذیرد.
فرض کنید ما باید در زمان مقرر به خودروساز ارز دهیم؛ اما 
در زمان مقرر ارز را تخصیص نمی‌دهیم تا قطعات وارداتی 

به داخل کشور بیاورد.
 این جا مقصر خودروساز نیســت؛ متولیان مربوطه و بانک 
مرکزی یا هر جای دیگر اســت. وقتی زمان ثبت سفارش 
طولانی شود، قطعه به موقع تامین نمی شود و انبار خودروساز 
از خودروهای نیم ســاخته پر می شود؛ چون نمی تواند خط 
را متوقــف کند. عدم گردش ســرمایه نیــز باعث تحمیل 

هزینه های مازاد می شود.
از سوی دیگر ما شــرایطی مانند جنگ12روزه داشتیم که 
باعث شــد خودروساز نتواند مانند شــرایط عادی فعالیت 
کند. در این شرایط نیاز به کمک دولتی است. الان اقتصاد ما 
شرایط خاص و فورس ماژوری دارد و نیاز است تا از خودروساز 
جریمه تسهیلات یا دیرکرد بیمه تامین اجتماعی را نگیرند. 
متاسفانه دولت در گوشه‌ای می نشیند و تصمیمی می‌گیرد، 
اما تبعاتــش را نمی‌بیند. قرار نیســت تصمیمی بگیریم و 

دیگران تاوانش را پس بدهند. 
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خودروهای فوتبالیست ها 
روی دست دلالان ماند! 

   خودر‌وهــای اعضای تیم ملی فوتبال کــه به‌دلیل حضور در جام 
جهانی بدون تعرفه گمرکی اجازه ورود به کشور را پیدا کرده بودند، بعد 
از گذشت حدود دو سال درحالی پلاک شده‌اند که به‌دلیل قیمت بسیار 
بالا از یک سو و از ســوی دیگر آزاد شدن واردات خودرو با حجم موتور 

بیش از ۲۵۰۰ سی‌سی، حالا روی دست دلالان و واسطه‌ها مانده و خبری 
از مشتری برای آن‌ها نیست. این خودروها عموما پورشه ماکان، مازراتی 
لوانته، رنجروور ولار و ب‌ام‌و ســری ۷ هستند که در بازار بین 40 تا 85 

میلیاردتومان قیمت دارند. 
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    این روزها در بازار خودروهای بالادستی یعنی محدوده بیش از 2 میلیاردتومان، 
استقبال از دو مدل چشمگیر بوده که شامل خودروهای برقی وارداتی و مدل های 

چینی مونتاژی می شود. درعین حال بازار خودروهای وارداتی عرضه شده در سامانه 
قرعه کشی و خودروهای مختص جانبازان آن چنان که باید گرم نیست. کارشناسان 

از جمله دلایل این موضوع را بالا بودن قیمت این مدل خودروها درمقایسه با مدل های 
برقی و مونتاژی چینی می‌دانند.

برقی‌ها و چینی‌های خوش‌فروش! 

جدول قیمت های کارخانه و بازار خودروهای داخلی، چینی و خارجی
قیمت کارخانه نام خودرو

)میلیون‌تومان(
قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان(

خودروهای  ایرانی

4095151پراید 151 )1404(
4145171پراید 151 با لاینر پاششی )1404(

5046481ساینا S )85 گانه( )1404(
6097213ساینا GX دوگانه )1404(
6718005ساینا S اتومات )1404(

)1404( S 5617282سهند تیپ
5577164اطلس )بدون سانروف( )1404(

7807702اطلس )با سانروف( )1404(
96898818اطلس اتومات )1404(

5876552کوییک GX )85 گانه( )1404(
5166633کوییک GX-R )بدون رینگ( )1404(

5236816کوییک GX-R )با رینگ( )1404(
5656481کوییک S )85 گانه( )1404(

4746480کوییک RS )سفید مشکی( )85 گانه( )1404(
6179430سهند اتومات )1404(

4یک‌میلیارد و 8912شاهین )بدون سانروف( )1404(
)1404( )ESP 3یک‌میلیارد و 918197شاهین )سانروف و

5یک‌میلیارد و 983237شاهین اتومات )1404(
3یک‌میلیارد و 552یک‌میلیارد و 228شاهین اتومات پلاس )1404(

7899700نیسان آپشنال )دریچه برقی( )1404(
83595020نیسان دوگانه آپشنال )دریچه برقی( )1404(

099515نیسان دوگانه آپشنال )دریچه سیمی( )1403(

0یک‌میلیارد و 84050نیسان دوگانه مسقف فلزی )1404(
0یک‌میلیارد و 840210نیسان دوگانه یخچال دار )1404(

0یک‌میلیارد و 5یک‌میلیارد و 134کارون )پادرا دوکابین( )1404(
7988741سورن پلاس XU7P )دریچه برقی( )1404(

7988971سورن پلاس XU7P )دریچه سیمی( )1404(
2یک‌میلیارد و 88728سورن دوگانه )مخزن کوچک( )دریچه سیمی( )1404(
3یک‌میلیارد و 89226سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه برقی( )1404(

3یک‌میلیارد و 89565سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه سیمی( )1404(
7979033پژو 207 موتور TU3 )85گانه( )1404(

2یک‌میلیارد و 83332پژو 207 دنده‌ای هیدرولیک )85گانه( )1404(
0یک‌میلیارد و 860103پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )بدون رینگ( )1404(

3یک‌میلیارد و 885122پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )با رینگ( )1404(
2یک‌میلیارد و 993290پژو 207 اتومات )1404(

4یک‌میلیارد و 375یک‌میلیارد و 11پژو 207 پانوراما اتومات ارتقا یافته )1404(
20یک‌میلیارد و 930118دنا پلاس )5 دنده( )1404(

0یک‌میلیارد و 952132دنا پلاس توربو 6 دنده )بدون رینگ( )1404(
4یک‌میلیارد و 979151دنا پلاس توربو 6 دنده )با رینگ( )1404(

3یک‌میلیارد و 359یک‌میلیارد و 186دنا اتومات آپشنال )1404(

14یک‌میلیارد و 967122تارا 6 دنده V1 پلاس )1404(
)1404( V4 3یک‌میلیارد و 353یک‌میلیارد و 169تارا اتومات

7979253رانا پلاس ارتقا )85 گانه( )1404(
10یک‌میلیارد و 910یک‌میلیارد و 142ری‌را )1404(

6506732وانت آریسان 2 دوگانه سوز )1404(

قیمت کارخانه 
)میلیون‌تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان( نام خودرو

خودروهای وارداتی

30 میلیارد2 میلیارد و 850اپل کورسا 1.2 لیتر توربو اتوماتیک )2024(
30 میلیارد و 2550 میلیارد و 798اشکودا سوپرب 1.4 لیتر توربو )2024(

350 میلیارد و 3100 میلیارد و 290ام جی 4ev تمام برقی )2024(
50یک میلیارد و 2900 میلیارد و 290ام جی 5 1.5 لیتر )2024(

)2024( GT 20 میلیارد و 2700 میلیارد و 690ام جی
)2024( EV 11 1050 میلیارد و 4450 میلیارد و 198اوتار

60 میلیارد و 5450 میلیارد و 670ایرس HM5 EREV نیمه برقی )2024(
20 میلیارد و 845اینفینیت اکسپلورر )2023(

60 میلیارد و 5200 میلیارد و 657آئودی Q5 e-tron تمام برقی )2024(
60 میلیارد و 0750ب ام و iX1 eDrive برقی )2025(
)2025( X2 sDrive 18i 120 میلیارد و 0400ب ام و
)2025( X2 sDrive 25i 1550 میلیارد و 0450ب ام و
)2025( iX3 Leading 80 میلیارد و 200ب‌ام‌و

750 میلیارد و 0450بنز EQA260 تمام برقی )2025(
)2025( GLB200 120 میلیارد و 0500کلاس

)2025( C200L 120 میلیارد و 0500بنز
1650 میلیارد و 050بنز EQE Sedan 500 تمام برقی )2025(

)2023( T77 0یک‌میلیارد و 800 2 میلیارد و 159بستیون
)2025( Dmi 40 میلیارد و 3700 میلیارد و 950بی‌وای‌دی سانگ پلاس

)2024( X55 20 میلیارد و 2800 میلیارد و 65بیجینگ
50 میلیارد و 3900 میلیارد و 530تانک 300 - 2000 سی‌سی توربو )2025(

30 میلیارد و 2150 میلیارد و 986تویوتا bZ3 الیت پرو )2024(
70 میلیارد و 6400 میلیارد و 400تویوتا راوفور دو دیفرانسیل )2025(

90 میلیارد و 9350 میلیارد و 350تویوتا راوفور دو دیفرانسیل ادونچر )2025(
90 میلیارد و 0650تویوتا آوالون هیبرید )2025(

80 میلیارد0تویوتا وایلدلندر )2025(
60 میلیارد و 0950تویوتا کمری هیبرید پریمیوم ادیشن )2024(

قیمت کارخانه 
)میلیون‌تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان( نام خودرو

خودروهای  مونتاژی

10یک‌میلیارد و 270یک‌میلیارد و 232ام‌وی‌ام X22 PRO دنده ای )1404(
20یک‌میلیارد و 340یک‌میلیارد و 217ام‌وی‌ام X33 کراس دنده‌ای )1404(

10یک‌میلیارد و 480یک‌میلیارد و 400ام‌وی‌ام X33 کراس اتوماتیک )1404(
20 میلیارد و 40یک‌میلیارد و 813ام‌وی‌ام X55 PRO اکسلنت اسپرت )1404( 

)1404( FL IE 5 اسپرتT 20یک‌میلیارد و 770یک‌میلیارد و 572چری آریزو
)1404( FWD پریمیوم FX 20 میلیارد و 2800 میلیارد و 504فونیکس

)1404( GT 6 20 میلیارد و 2600 میلیارد و 190فونیکس آریزو
330 میلیارد و 2620 میلیارد و 973فونیکس آریزو 8 اکسلنت )1404(

30 میلیارد و 3800 میلیارد و 405فونیکس تیگو 8 پرو مکس اکسلنت )1404(
)1404( LX 30 میلیارد و 3650 میلیارد و 114اکستریم

)1404( TXL 40 میلیارد و 4800 میلیارد و 47اکستریم
)1404( VX 60 میلیارد و 5400 میلیارد و 115اکستریم

15یک‌میلیارد و 265یک‌میلیارد و 235جک J4 اتوماتیک )1404(
)2023( SR3 0یک‌میلیارد و 700یک‌میلیارد و 620جک
0یک‌میلیارد و 600یک‌میلیارد و 420بک X3 پرو )1404(

)1404( A5 20 میلیارد و 150یک‌میلیارد و 950کی‌ ام‌ سی
)1404( J7 210 میلیارد و 2340 میلیارد و 180کی ام سی
)1404( T8 20 میلیارد و 2340 میلیارد و 195کی ‌ام‌ سی
)1404(  T9 30 میلیارد و 3350 میلیارد و 50کی‌ ام‌ سی



ســوخت و روانکارهاســوخت و روانکارها        شنبه 10 آبان ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2428
FUEL & OIL

کشف ۱۵۰۰ لیتر 
روغن موتور قاچاق در قروه

     فرمانده ناحیه مقاومت بسیج ســپاه قروه از کشف حدود ۱۵۰۰ لیتر روغن موتور 
و توقیف ۲ دستگاه نیسان در این شهرســتان خبر داد. به گزارش »مهر«، سرهنگ 
صادق جمالی در گفت‌وگو با خبرنگاران اظهار کرد: »بخش اطلاعات سپاه شهرستان 
قروه در راستای اجرای قانون مبارزه با کالای قاچاق ضمن  کشف و ضبط بیش از ۱۵۰۰ 
لیتر روغن موتور، دو دستگاه نیسان را نیز درهمین راستا توقیف کرد.« فرمانده ناحیه 

مقاومت بسیج ســپاه شهرســتان قروه بیان کرد: »همکاران در این راستا دو نفر را 
دستگیر کردند که به همراه پرونده جهت سیر مراحل قانونی به مراجع قضائی معرفی 
شدند.« سرهنگ جمالی خاطرنشان کرد: »شهروندان می توانند با مشاهده هرگونه 
موارد مشکوک با ســتاد خبری بسیج ۱۱۴ تماس حاصل کرده و موضوع را به ضابطین 

قضائی اطلاع دهند.« 

   تفاهم نامــه همــکاری میان شــرکت تحقیق، 
طراحی و تولید موتــور »ایران خــودرو« )ایپکو( و 
گروه صنعتی و بازرگانی »افزون« به منظور گسترش 
همکاری های آزمایشگاهی، انجام مطالعات پژوهشی، 
استانداردسازی روغن موتور و برگزاری سمینارهای 

تخصصی مرتبط با عملکرد موتور به امضا رسید. 
این تفاهم نامه با حضور مهدی رجبعلی، مدیرعامل 
ایپکو و مهران خســروی، مدیرعامل شــرکت نفت 
ری ســان )به نمایندگی از گروه صنعتی و بازرگانی 
افزون روان(، در ســالن اجتماعات شرکت ایپکو به 

امضا رسید. 
در ابتدای مراســم، مهدی رجبعلی مدیرعامل ایپکو 
با اشاره به نقش کلیدی روانکارها در عملکرد خودرو 
گفت: »روانکارها از عوامل اصلی در قوه محرکه خودرو 
به شمار می آیند و در حوزه استانداردسازی و رضایت 
مشتری، فعالیت های گســترده‌ای انجام شده است؛ 
زیرا نوع روانکار بر دوام خــودرو و میزان مصرف آن 

تاثیر مستقیم دارد. 
هدف ما دســتیابی به روانکاری است که با کمترین 
اصطکاک و بیشــترین عمــر و کیفیــت، عملکرد 
بهینــه‌ای ارائه دهد.« وی افزود: »بــرای تامین این 
هدف، بــا مجموعه هایی همــکاری کرده‌ایم که در 
حوزه روغن سازی فعالیت دارند و ایده ها و محصولات 
متنوعی ارائه می کنند. اما نکته مهم این است که هر 

روانکار باید متناســب با نوع خــودرو و موتور، دارای 
تاییدیه هــای فنی باشــد. بنابرایــن، تطبیق میان 
تولیدکننده روغن و بخش مصرف کننده )موتورساز( 
از اهمیت بالایی برخوردار اســت تا محصول نهایی با 

عملکرد موتور همخوانی کامل داشته باشد.« 
رجبعلی ادامه داد: »ایــن تفاهم نامه می تواند مبنای 
همکاری بلندمدت میان دو مجموعه باشد. هدف ما 
تولید محصولات جدید روغن موتور با دوام و کیفیت 
بالاتر و تمرکز بر رضایت مشــتری است. در حالی که 
وظیفه تولید موتور بر عهده »ایپکو« است، در زمینه 
تولید روغن موتور و زیرساخت های دانش بنیان مرتبط 
با آن، با گروه »افزون« همکاری خواهیم داشــت تا 
محصول نهایی به بلوغ فنی لازم برسد.« وی در پایان 
اظهار امیــدواری کرد: »با این همــکاری، خروجی 
مطلــوبی در بازار و نزد خودروســازان و مشــتریان 

مشاهده خواهیم کرد.« 
در ادامه نشست، مهران خسروی، مدیرعامل شرکت 
نفت ری ســان، نیز ضمن ابراز خرسندی از آغاز این 
همکاری گفت: »ایــن تفاهم نامه میان ایپکو و گروه 
صنعتی و بازرگانی افزون منعقد شده است؛ گروهی 
که بیش از چهار دهه ســابقه فعالیت در تولید انواع 
روانکارهای موتوری و صنعتی، مایعات خنک کننده 
و واردات دارد. همکاری با شــرکتی از مجموعه گروه 
ایران خودرو برای ما افتخارآمیز اســت و ما خود را نه 

صرفا مشتری، بلکه شریک تجاری ایپکو می‌دانیم.«
وی با تاکید بر لزوم توجه به الزامات کیفی در صنعت 
گفت: »قطب صنعت ایران بــدون اتکا به حوزه نفت 
یا خودروســازی معنا ندارد. بنابراین رعایت الزامات 

کیفی و استانداردســازی از اهمیت بالایی برخوردار 
اســت. الزامات کیــفی ایپکو برای مــا معیار اصلی 
اســت تا اطمینان حاصل کنیم تســت های موتور، 
خنک کننده ها و سایر آیتم های فنی در سیستم های 

آزمایشــگاهی و عملکردی مطابق با استاندارد انجام 
می شود. هدف ما پیشبرد این همکاری در چارچوب 

اصول استانداردسازی ملی است.« 
خسروی با اشــاره به ساختار گروه افزون افزود: »این 
تفاهم نامــه جامع، تمامی بخش هــای زیرمجموعه 
هلدینگ صنعتی و بــازرگانی افزون را دربرمی‌گیرد 
و همه شــرکت های این مجموعه در مسیر همکاری 
مشــترک قرار خواهند گرفت.« خسروی در حاشیه 
مراسم امضای تفاهم نامه و در جمع خبرنگاران درباره 
اهداف این همکاری گفت: »این تفاهم نامه حوزه های 
مختلفی را در بر می‌گیرد. هدف ما تمرکز بر محصول 
خاصی نیســت، بلکه همکاری در زمینه هایی چون 
آزمایش های موتوری، بــررسی عملکرد روانکارها و 
سیالات خنک کننده، پروژه های تحقیقاتی مشترک، 
تولید محتوا و مقالات علمی، برگزاری ســمینارهای 
تخصصی و مطالعات مرتبط با خودروهای هیبریدی، 
برقی و سیستم های خنک کننده، از جمله محورهای 
آن است.« وی درباره محصولات شرکت ری سان نیز 
توضیــح داد: »بخشی از فعالیت ما مربوط به تســت 
محصولات و رعایت ســطح کیفی مــورد تایید گروه 
ایران خودرو اســت و بخش دیگر شامل همکاری در 
مطالعات پروژه های مشترک، برگزاری سمینارهای 
تخصصی و توســعه فعالیت ها در صنعــت موتور و 

خودرو خواهد بود.«

»ایپکو« و »افزون‌روان« تفاهم نامه همکاری امضا کردند
استانداردسازی در صنعت روانکارها تخصصی می شود؛



سدان فول سایز »جنسیس« 
با قدرت بالاتر

  جنسیس به عنوان برند لوکس هیوندای حدود یک دهه است که توانسته در بازار 
لوکس ها به خوبی ظاهر شود. بر این اساس G90 که سدان فول سایز لاکچری جنسیس 
است و رقیب سرسختی برای لکسوس LS به شمار می‌رود، از طراحی خارجی بسیار 
خاص و اسپرتی برخوردار است. چراغ های باریک دوبل در جلو به همراه چراغ های 
دوبل در عقب با خطوط تیز توانســته پیکره بسیار زیبایی را برای این سدان فراهم 
آورد. اما آن چه جنسیس G90 را در بازار ســدان های فول سایز لوکس خاص جلوه 
می‌دهد، قلب تپنده آن است. به این منظور که یک موتور 6 سیلندر با آرایش وی شکل 

به حجم 3.5 لیتری مجهز به فناوری تویین‌-توربوشارژ و پاشش سوخت مستقیم 
T-GDI توانسته قدرت و گشــتاور بالایی را برای این خودرو فراهم کند. بنابراین 
نسخه 2024 جنسیس G90 با تغییراتی مواجه شده که توان خروجی پیشرانه معروف 
اسمارت‌اســتریم هیوندای را افزایش داده است. جنسیس G90 می تواند حداکثر 
409 اسب بخار قدرت و حداکثر 549 نیوتون متر گشتاور را فراهم آورد. این تغییرات 
به بهینه سازی در توربوشارژ و پاشش سوخت مستقیم منوط می شود. گیربکس 8 

سرعته اتوماتیک تیپ ترونیک قدرت و گشتاور را به تمام چرخ ها منتقل می کند.

شنبه 10 آبان ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2428 فروش فروششرایط  شرایط 
TERMS OF SALE

قیمت: 2 میلیارد و 670 میلیون تومان

دیگنیتی پرستیژ
دیگنیتی جدید را با 30 ماه اقساط بخرید

قیمت: یک‌میلیارد و 820 میلیون تومان

ام‌وی‌ام ایکس 55 پرو
شرایط فروش محصولات ام‌وی‌ام در بازار آزاد

قیمت: 649 میلیون تومان

اطلس با سانروف
محصولات داخلی با شرایط اقساط در بازار

قیمت: یک‌میلیارد و 90 میلیون تومان

پژو 207 اتومات
خودرو پرطرفدار داخلی با اقساط 24 ماهه

قیمت: 3 ‌میلیارد و 250 میلیون تومان

فیدلیتی پرستیژ 5 نفره
عرضه  محصولات بهمن موتور   در بازار اقساطی  

قیمت: یک‌میلیارد و 100 میلیون تومان

ام‌وی‌ام ایکس 22 پرو دنده‌ای
با حداقل 640 میلیون تومان کراس‌اوور بخرید

قیمت: یک‌میلیارد و 45 میلیون تومان

دنا پلاس توربو
شرایط اقساطی قابل توجه خودروهای داخلی

قیمت: 3 میلیارد و 100 میلیون تومان

هیوندای کرتا 2023
وارداتی های جدید هم شرایط فروش دارند

قیمت: 2 ‌میلیارد و 450 میلیون تومان

هایما 8 اِسِ
هایما جدید و لوکس ایران خودرو با اقساط 18 ماهه

قیمت: 2 ‌میلیارد و 400 میلیون تومان

تیگو 7 پرو پریمیوم
کراس‌اوور پرطرفدار با تحویل یک ساعته

قیمت: یک‌میلیارد و 249 میلیون تومان

دنا اتومات آپشنال 
داخلی ها را با 50 درصد پیش پرداخت بخرید

قیمت: 3 ‌میلیارد و 290 میلیون تومان

فیدلیتی پرستیژ هفت نفره
محصولات بهمن موتور با اقساط 24 ماهه در بازار آزاد

قیمت: 2 ‌میلیارد و 650 میلیون تومان

کراس‌اوور وارداتی جدید با اقساط 15 ماهه

قیمت: یک‌میلیارد تومان

جک جِِی 4  چانگان سیاِسِ 55 پلاس
سدان اقتصادی کرمان موتور با تحویل فوری

قیمت: یک‌میلیارد‌ و 940 میلیون تومان

کی‌ام‌سی ایکس 5 
محصول جدید کرمان موتور با 50 درصد پیش پرداخت

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فروش خریــد خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خــودرو دیگنیتی پرســتیژ گذاشــته تا 
مشــتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 
درصد مبلغ خودرو از این شــرایط اقساط بهره 
ببرند. در این شــرایط فــروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقســاط 2 تا 30 ماهه این 
خودرو را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک 
صیادی خریــداری کنند. درعین حال پرداخت 
اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. 
در این شــرایط فروش امکان تســویه زودتر از 
موعد با کســر ســود نیز وجود دارد. همچنین 
یک ســال بیمه شــخص ثالث برای آن در نظر 
گرفته شده است. از طرفی این خودرو با گارانتی 
کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان عرضه 

می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خریــد خود را انجام 
دهد. یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی 
برای خودرو ام‌وی‌ام X22 پرو دنده‌ای گذاشــته 
تا مشــتریان بتوانند بــا پیش پرداخت حداقل 
600 میلیون تومان از این شــرایط اقساط بهره 
ببرند. در این شــرایط فــروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقساط تا 16 ماه این خودرو 
را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 3 ماه یک بار انجام می شــود. در 
این شرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد با 
کسر سود نیز وجود دارد. همچنین یک سال بیمه 
شخص ثالث برای آن در نظر گرفته شده است. از 
طرفی این خودرو با گارانتی کامل شرکتی و مدل 

1404 به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
بــرای خودرو دنا اتومات آپشــنال گذاشــته تا 
مشتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 500 
میلیون تومان از این شــرایط اقساط بهره ببرند. 
در این شرایط فروش تحویل خودرو هم‌زمان با 
پیش پرداخت خواهد بود. همچنین خریداران 
می توانند با اقســاط 6 تا 20 ماهه این خودرو را 
به صــورت بدون ضامن و فقط بــا چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شــود. در 
این شــرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد 
با کسر ســود نیز وجود دارد. همچنین برای این 
خودرو یک سال بیمه شخص ثالث در نظر گرفته 
شده است. این خودرو با گارانتی کامل شرکتی 

و با مدل 1404 برای مشتریان اقساط می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهد. یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی 
برای خودرو فیدلیتی پرستیژ هفت نفره گذاشته 
تا مشــتریان بتوانند بــا پیش پرداخت حداقل 
یک‌میلیارد و 500 میلیون تومان از این شرایط 
اقساط بهره ببرند. در این شرایط فروش تحویل 
خــودرو هم‌زمان با پیش پرداخــت خواهد بود. 
همچنین خریــداران می توانند با اقســاط 6 تا 
24 ماهه این خودرو را به صــورت بدون ضامن 
و فقط با چک صیــادی خریداری کنند. درعین 
حال پرداخت اقساط این خودرو هر 3 ماه یک بار 
انجام می شــود. در این شــرایط فروش امکان 
تســویه زودتر از موعد با کسر ســود نیز وجود 
دارد. همچنین برای این خودرو یک ســال بیمه 
شــخص ثالث در نظر گرفته شده است. از طرفی 
این خودرو با گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 

به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خــودرو چانگان CS55 پلاس گذاشــته 
تا مشــتریان بتوانند بــا پیش پرداخت حداقل 
یک‌میلیارد و 100 میلیون تومان از این شرایط 
اقساط بهره ببرند. در این شرایط فروش تحویل 
خــودرو هم‌زمان با پیش پرداخــت خواهد بود. 
همچنین خریداران می توانند با اقساط حداکثر 
15 مــاه این خودرو را به‌صــورت بدون ضامن و 
فقط با چک صیادی خریــداری کنند. درعین 
حال پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار 
انجام می شــود. در این شــرایط فروش امکان 
تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. 
همچنین یک ســال بیمه شخص ثالث برای آن 
در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو با 
گارانتی کامل شرکتی و مدل 2024 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خرید خود را انجام دهد. 
یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی برای 
خودرو جک J4 گذاشــته تا مشتریان بتوانند با 
پیش‌پرداخت حداقل 550 میلیون تومان از این 
شرایط اقساط بهره ببرند. در این شرایط فروش 
تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد 
بود. همچنیــن خریداران می توانند با اقســاط 
حداکثر 24 ماهه ایــن خودرو را به صورت بدون 
ضامن و فقط با چک صیــادی خریداری کنند. 
درعین حال پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه 
یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش امکان 
تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. 
همچنین یک ســال بیمه شخص ثالث برای این 
خودرو در نظر گرفته شــده است. از طرفی این 
خودرو با گارانتی کامل شــرکتی و مدل 1404 

به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو کی‌ام‌سی X5 گذاشته تا مشتریان 
بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 درصد مبلغ 
خودرو از این شــرایط اقســاط بهره ببرند. در 
این شــرایط فروش تحویل خــودرو هم‌زمان با 
پیش پرداخت خواهد بود. همچنین خریداران 
می توانند با اقســاط 6 تا 20 ماهه این خودرو را 
به صــورت بدون ضامن و فقط بــا چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شــود. در 
این شرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد با 
کسر سود نیز وجود دارد. همچنین یک سال بیمه 
شخص ثالث برای آن در نظر گرفته شده است. از 
طرفی این خودرو با گارانتی کامل شرکتی و مدل 

1404 به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو دنا پلاس توربو گذاشته تا مشتریان 
بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 درصد مبلغ 
خودرو از این شــرایط اقســاط بهره ببرند. در 
این شــرایط فروش تحویل خــودرو هم‌زمان با 
پیش پرداخت خواهد بود. همچنین خریداران 
می توانند با اقســاط 4 تا 30 ماهــه این خودرو 
را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. در این 
شرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد با کسر 
سود نیز وجود دارد. همچنین برای این مدل یک 
سال بیمه شخص ثالث در نظر گرفته شده است. 
از طرفی این خودرو با گارانتی کامل شــرکتی و 

مدل 1404 به‌مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهد. یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی 
برای خودرو هیوندای کرتا 2023 گذاشــته تا 
مشــتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 
درصد قیمت خودرو از این شــرایط اقساط بهره 
ببرند. در این شــرایط فــروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقساط حداکثر 36 ماهه با 
سود بانکی این خودرو را به صورت بدون ضامن و 
فقط با چک صیادی خریداری کنند. درعین حال 
پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام 
می شود. در این شرایط فروش امکان تسویه زودتر 
از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. همچنین برای 
آن یک سال بیمه شخص‌ثالث در نظر گرفته شده 
است. این خودرو با بیمه شخص ثالث و بدنه از روز 

اول برای مشتریان اقساط می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو هایما 8S گذاشته تا مشتریان بتوانند 
با پیش پرداخت حداقل 50 درصد مبلغ خودرو 
از این شرایط اقســاط بهره ببرند. در این شرایط 
فروش تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت 
خواهد بــود. همچنین خریــداران می توانند با 
اقساط 4 تا 18 ماهه این خودرو را به‌صورت بدون 
ضامن و فقط با چک صیــادی خریداری کنند. 
درعین حال پرداخت اقســاط این خودرو هر 2 
ماه یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش 
امکان تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود 
دارد. همچنین یک سال بیمه شخص ثالث برای 
آن در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو 
با گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خرید خود را انجام دهد. 
یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی برای 
خودرو تیگو 7 پرو پریمیوم گذاشته تا مشتریان 
بتوانند با پیش پرداخت حداقل یک‌میلیاردتومان 
از این شرایط اقســاط بهره ببرند. در این شرایط 
فروش تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت 
خواهد بــود. همچنین خریــداران می توانند با 
اقساط 4 تا 30 ماهه این خودرو را به‌صورت بدون 
ضامن و فقط با چک صیــادی خریداری کنند. 
درعین حال پرداخت اقســاط این خودرو هر 2 
ماه یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش 
امکان تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود 
دارد. همچنین یک سال بیمه شخص ثالث برای 
این مدل در نظر گرفته شده است. از طرفی این 
خودرو با گارانتی کامل شــرکتی و مدل 1403 

به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خرید خود را انجام دهد. 
یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی برای 
خودرو ام‌وی‌ام X55 پرو گذاشــته تا مشتریان 
بتواننــد بــا پیش پرداخت حداقــل 50 درصد 
مبلغ خودرو از این شرایط اقســاط بهره ببرند. 
در این شرایط فروش تحویل خودرو هم‌زمان با 
پیش پرداخت خواهد بود. همچنین خریداران 
می توانند با اقســاط 2 تا 30 ماهه این خودرو را 
به صــورت بدون ضامن و فقط بــا چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. در این 
شرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد با کسر 
ســود نیز وجود دارد. همچنین یک سال بیمه 
شخص ثالث برای آن در نظر گرفته شده است. از 
طرفی این خودرو با گارانتی کامل شرکتی و مدل 

1404 به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خــودرو اطلس با ســانروف گذاشــته تا 
مشــتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 
تا 60 درصد مبلغ خودرو از این شــرایط اقساط 
بهره ببرند. در این شرایط فروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقســاط 6 تا 24 ماهه این 
خودرو را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک 
صیادی خریداری کنند. درعین حال پرداخت 
اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. 
در این شــرایط فروش امکان تســویه زودتر از 
موعد با کســر ســود نیز وجود دارد. همچنین 
یک ســال بیمه شــخص ثالث برای آن در نظر 
گرفته شده است. از طرفی این خودرو با گارانتی 
کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان عرضه 

می شود.

فروش خــودرو به صــورت آزاد توســط دفاتر 
فروش انجام می شود و همین امر سبب می شود 
مشــتری آزادانه از این دفاتر فروش خرید خود 
را انجام دهد. یکی از این دفاتر فروش شــرایط 
اقساطی برای خودرو پژو 207 اتومات گذاشته 
تا مشتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 500 
میلیون تومان از این شــرایط اقساط بهره ببرند. 
در این شــرایط فروش تحویل خــودرو فوری و 
یک ســاعته خواهد بود. همچنیــن خریداران 
می توانند با اقســاط 6 تا 24 ماهه این خودرو را 
به صــورت بدون ضامن و فقط بــا چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. در این 
شرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد با کسر 
سود نیز وجود دارد. همچنین برای این مدل یک 
سال بیمه شخص ثالث در نظر گرفته شده است. 
از طرفی این خودرو با گارانتی کامل شــرکتی و 

مدل 1404 به‌مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای فیدلیتی پرستیژ 5 نفره گذاشته تا مشتریان 
بتوانند با پیش پرداخت حداقل یک‌میلیارد تومان 
از این شرایط اقســاط بهره ببرند. در این شرایط 
فروش تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت 
خواهد بــود. همچنین خریــداران می توانند با 
اقساط حداکثر 18 ماهه این خودرو را به‌صورت 
بدون ضامن و فقط با چــک صیادی خریداری 
کنند. درعین حال پرداخت اقساط این خودرو هر 
2 ماه یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش 
امکان تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود 
دارد. همچنین برای این خودرو یک ســال بیمه 
شــخص ثالث در نظر گرفته شده است. از طرفی 
این خودرو با گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 

به مشتریان عرضه می شود.

برای اینکه هنگام خرید خودرو از دفاتر فروش به دام کلاهبرداران گرفتار نشوید، حتما به واحدهای مجاز دارنده پروانه کسب مراجعه کنید هشدار!هشدار!
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محموله ۵۰ ميلياردي
 لاستيک قاچاق در توقيف 

پليس هرمزگان

    فرمانده انتظامي استان هرمزگان از کشف ۱۰۴ حلقه لاستيک کاميون قاچاق 
در يک عمليات پليسي در استان خبر داد. سردار علي‌اکبر جاويدان در گفت‌وگو 
با خبرنگار خبرگزاري پليس، در تشريح اين خبر بيان داشت: »ماموران انتظامي 
پاسگاه گهکم شهرستان حاجي آباد روز گذشته در اجراي طرح مقابله با قاچاق 
کالا و ارز حين کنترل خودروهاي عبوري محور بندرعباس به حاجي آباد به يک 
دستگاه کاميون حامل بار مشکوک شده و دســتور توقف دادند.« وي افزود: 

»ماموران جهت بررســي کاميون مورد نظر را متوقف و در بازرسي از آن، ۱۰۴ 
حلقه لاستيک خارجي کاميون فاقد مدارک و قاچاق كشف و در اين رابطه يک 
متهم دستگير را کردند.« اين مقام ارشد انتظامي استان ارزش کالاهاي قاچاق 
کشف شــده از اين کاميون را بنا به اعلام نظر کارشناسان اقتصادي ۵۰ ميليارد 
ريال عنوان کرد و اظهار داشــت: »متهم دستگيرشده با تشكيل پرونده جهت 
سير مراحل قانوني، به‌دستگاه قضائي معرفي و خودرو به پارکينگ منتقل شد.«

سایز تایرمدلگل تایرکویر تایر  )ایران(
)میلیمتر(

قطر رینگفاق تایر
)اینچ(

وزن قابل تحمل
)کیلوگرم(

حداکثر سرعت
)کیلومتر بر ساعت(

قیمت بازار تهران
 )یک جفت- ریال(

خودرو پیشنهادی

ام وی ام 110-سایپا131-سایپاKB12   165/65R13651341219024,800,000132 و 26
KB2000   175/60R13601341221026,000,000انواع پراید
پیکان- ریو -تیباKB14   175/70R13701347519028,000,000و36

KB88   185/60R14601447521026,000,0002تیبا
پژو206-پژو405-پرشیاKB27   185/65R14651453021027,400,000و22
 سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی-زانتیاKB27   185/65R15651556021028,100,000و22
اسپرت انواع پژوKB77  205/60R14601456021031,800,000و44

KB77   205/60R15601561521031,800,000اسپرت سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی
KB44205/50 R16501654524037,400,000کراس- دنا پلاس توربو H30 دانگ فنگ
KB55205/55 R16551661524040,500,000تویوتا یاریس X22- چری S3- مگان -سراتو- جک
KB66215/65 R16651685021057,000,000X33 ام وی ام - X60 لیفان
KB55205/50 R17501758024043,500,000آریزو 5 و 6-آریا
KB57215/55 R17551767027043,700,000تویوتا کمری- سوناتا
KB66215/60 R17601771021064,900,000SX5 خودرو فردا   - S5 هایما -X33S ام وی ام
KB200215/50 R17501761527055,900,000چانگان - سراتو
KB700225/65 R17651785021061,100,000BYDS6 -تیگو5- سوزوکی ویتارا
KB700235/65 R17651790021061,600,000S7 هایما
KB444245/70 R1765171,06018085,700,000زاگرس- صحرا
KB900265/65 R1745181,12021087,600,000)پرادو- پیکاپ فوتون- آسنا )آمیکو
KB909285/70 R1755181,285190110,300,000G9 پیکاپ
KB200215/45 ZR18551865027055,200,000تیوولی
KB300215/55 R18551869027060,500,000M4 سوبا - T5 ری را- خودرو فردا - FX فونیکس
KB500225/55 R18601875024059,000,000توسان- کوراندو S5- جک
KB800235/55 R18601880021066,300,000اسپورتیج-دیگنیتی 
KB700225/60 R18601880021061,400,000SWM-تیگو7- ب ام و ایکس 3)2020-2017(- رنو کولیوس
KB700235/60 R18601887521064,600,000لکسوس IX55- سانتافه- اسپورتیج- هیوندای
KB900265/60 R1860181,06021088,500,000)کرمان خودرو(T8 -پیکاپ تویوتا
KB700225/55 R19551982524067,100,000LX 8 - اکستریمS هایما
KB800R19 235/50501977527065,200,000Tiggo 8 Plug

KB700R19 235/55551982524067,200,000SX تویوتا راو4-سورنتو -RX سانتافه نیو- لکسوس
KB545ZR20 245/45452087527063,800,000TXL اکستریم
KB570ZR20 245/50502085027064,800,000VX اکستریم
KB555ZR20 255/45452082527073,500,000فیدلیتی- رکستون

تـهـران را پـــاک بـگـردیـمتـهـران را پـــاک بـگـردیـم

  اعلام انتخاب شرکت پیرلی به عنوان بهترین تولیدکننده 
 تایرهای چهار فصل سال توسط دو نهاد معتبر اروپایی، یعنی
Automobilclub von Deutschland (AvD) و مجلــه 
تخصصی AutoBild، بار دیگر جایگاه و اعتبار جهانی این 
برند ایتالیایی را در صنعت تایر برجســته کرد. این خبر 
نه تنها در میان فعالان بازار لاستیک و خودروسازان بازتاب 
وسیعی داشت، بلکه به عنوان معیاری برای سنجش سطح 
فناوری، نوآوری و اعتمــاد مصرف کنندگان در بازار اروپا 
تلقی می شــود. در این گزارش، با تکیه بر استانداردهای 
روزنامه نگاری تحلیلی و با اتکا به آخرین منابع معتبر حوزه 
خودرو و تایرســازی، ابعاد گوناگون این انتخاب، اهمیت 
آن در صنعت، مقایســه با رقبا، نقش فناوری و بازخورد 
بازار را موشکافانه بررسی خواهیم کرد. خبر اعلام انتخاب 
پیرلی به عنوان بهترین تولیدکننده تایر چهار فصل سال، 
بر مبنای مجموعه‌ای از ارزیابی های دقیق و کارشــناسی 

توسط AvD و AutoBild منتشر شد.
 این دستاورد حاصل عملکرد درخشان تایرهای خانواده 
 Scorpion All Season SF3 و Cinturato All Season SF3 

پیرلی در طیف گسترده‌ای از آزمون های مستقل در سال 
۲۰۲۵ بود. 

تیم داوری ضمن بــررسی میدانی محصولات بازار، تاکید 
ویژه خود را بر عملکرد متعادل تایرها در شــرایط متنوع 
جوی، فناوری مورداستفاده، ایمنی، دوام و مقبولیت نزد 

خودروسازان و مصرف کنندگان قرار دادند. 
این جایزه بین‌المللی، از منظر اعتبار رسانه‌ای و تخصصی، 
به‌دلیل پشتوانه تاریخی و تخصصی دو نهاد برگزارکننده 

اهمیت مضاعفی می یابد. 
مجله آلمــانی   AutoBild با دهه ها ســابقه، معتبرترین 
مرجع تســت و مقایســه تایرهای بازار اروپا محســوب 
می شود و همانند باشگاه AvD، مرجع اعتماد بسیاری از 

مصرف کنندگان و خودروسازان است.

  بازتاب رسانه‌ای و واکنش کارشناسان 

انتشار این خبر در سراسر اروپا بازتاب رسانه‌ای گسترده‌ای 
داشت. اغلب سایت های تخصصی بازار تایر، اخبار تحلیلی و 
گزارش های ویدیویی منتشر کردند که بر تداوم پیشتازی 

پیرلی تاکید داشتند. 
کارشناسان بیمه های خودرو نیز به دلیل نقش کلان تایر 
در ارتقای ســطح ایمنی و کاهش خسارات تصادفات، از 
این انتخاب اســتقبال کردند و برخی شرکت های بیمه 
طرح های تشــویقی‌ای برای تجهیز خودروها به تایرهای 

رده بالا از برندهای برنده ترتیب دادند. 
در رسانه های تخصصی ایرانی و بازار وارداتی، این خبر به 
عنوان یک معیار عالی برای انتخاب برند غیرچینی و خرید 
محصول تضمین شده از لحاظ فنی و ایمنی مورد استناد 

قرار گرفت. کارشناسان نیز تطابق ساختار فنی تایرهای 
جدید پیرلی با نیاز رانندگی شــهری و جــاده‌ای ایران را 

برجسته کردند.
انتخاب پیرلی به عنوان بهترین تولیدکننده تایر چهار فصل 

 ،AutoBild و AvD سال در اروپا توســط دو مرجع مقتدر
حاصل تلفیق نوآوری مهندسی، فناوری سبز، دوام مناسب 
و اثرگذاری قاطع این برند ایتالیایی بر بازار صنایع خودرو و 
حمل‌ونقل قاره سبز است.  موفقیت این برند حاصل راهبرد 
هوشمندانه در تعامل نزدیک با خودروسازان، پژوهش های 
مداوم در زمینه ترکیب مواد و ساختار تایر و تعهد جدی 
به ارتقای سطح ایمنی و پایداری محیط‌زیست است. در 
فضای رقابت تنگاتنگ برندهای پریمیوم جهانی، پیرلی 
نشان داد که برتری در فناوری و کیفیت، می تواند نه فقط 
جایگاه فروش، بلکه جایگاه ذهنی برند را نزد مصرف کننده 
و صنعت تعیین کند.  این موفقیت، نقطه عطفی در تحولات 
راهبردی بازار تایر اروپا خواهد بود و بی تردید مسیر آینده 
نوآوری و رقابت را نیز برای سایر فعالان هموارتر می کند. 

پیرلی با اســتفاده از فناوری و توســعه محصول پیشرو، 
همراه با استراتژی همکاری ویژه با خودروسازان و رعایت 
استانداردهای محیط‌زیستی، موفق شد در ارزیابی های 
مستقل، رقبایی چون کنتیننتال، میشلن، بریجستون و 

گودیر را پشت سر گذارد. 
پذیرش این جایزه معتبر توسط بازار و صنعت، نشان‌دهنده 
تاثیر تعیین کننده آن در برندسازی، رفتار مصرف کننده 
و روندهای آتی صنعت حمل‌ونقل اروپا است. برند پیرلی 
امروز نه تنها نماد نوآوری در تکنولوژی لاستیک‌ســازی، 
بلکه شاهدی برای پایداری موفقیت آمیز راهبرد کیفیت، 

در جهان با رقابتی پرشتاب در صنعت خودرو است.

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی

»پیرلی« بهترین سازنده تایرهای چهار فصل سال شد
براساس گزارش »AutoBild« و »AvD« از آزمون های جامع عملکرد لاستیک های همه فن حریف؛
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   به گزارش »سایپانیوز« امکان خرید خودرو چانگان EADO-EV460  برقی فراهم شده 
و متقاضیان می توانند با وکالتی کردن حساب خود نزد بانک های عامل و بلوکه کردن مبلغ 
۵۰۰ میلیون‌تومان در فاصله زمانی روز چهارشنبه  ۷ آبان ماه تا پایان روز شنبه ۱۰ آبان ماه برای 
خرید این خودرو اقدام کنند. فرآیند ثبت نام از روز پنجشنبه ۸ آبان ماه آغاز شده و تا روز 
یکشنبه ۱۱ آبان‌ماه ادامه دارد. متقاضیان در این بازه زمانی می توانند با مراجعه به سامانه فروش 
اینترنتی سایپا به نشانی saipa.iranecar.com، اطلاعات شخصی خود را به‌روزرسانی 
 EADO-EV460 کرده و کد کاربری دریافت کنند. بر اساس این طرح، فروش خودرو چانگان
برقی به صورت فوری انجام می شود و موعد تحویل آن ۳۰ روز کاری تعیین شده است. پس از 
پایان مهلت ثبت نام، با حضور مراجع ذی صلاح و از طریق قرعه کشی، برندگان نهایی مشخص 

و در این مورد اطلاع‌رسانی خواهد شد. چانگان EADO-EV460 برقی از موتور ۱۲۰ کیلوواتی 
با گشــتاور ۲۴۵ نیوتون‌متر بهره می برد و قادر است با هر بار شارژ تا ۴۰۱ کیلومتر پیمایش 
داشته باشد. بیشینه سرعت این خودرو ۱۴۵ کیلومتر بر ساعت و ظرفیت باتری آن ۴۷.۷۸ 
کیلووات-‌ساعت است؛ زمان شارژ عادی آن ۸.۵ ساعت و در حالت شارژ سریع تنها ۵۰ دقیقه 
خواهد بود. از جمله امکانات این خودرو می توان به ترمز پارک برقی، سیستم مولتی مدیای 
پیشرفته، خنک کاری مایع باتری، سیستم کنترل حرکت در سربالایی، بازیاب انرژی ترمز، 
سامانه کنترل کشش )TCS(، سیستم‌های ترمزی ABS، EBD، BA، CBC و تهویه مطبوع 
اتوماتیک اشاره کرد. گفتنی است در این طرح، محدودیت کد ملی برای ثبت نام اعمال شده 

و امکان صلح در قراردادها وجود ندارد.

آغاز فروش فوری 
  EADO-EV460 چانگان

برقی با موعد تحویل ۳۰ روزه

ت تقطعا قطعا
AUTO  PARTS 

    صنعت خودرو، به‌عنــوان یکی از ارکان اصلی 
توسعه صنعتی و اشتغال کشور، در آستانه دوره‌ای 
تازه از بازسازی و رشد قرار گرفته است. پس از سال ها 
چالش های مالی، مدیریتی و محدودیت های ناشی از 
سیاست های انقباضی، اکنون اقدامات جدید دولت 
و بانک مرکزی نشــانه‌ای از بازگشت اعتماد به این 
صنعت محسوب می شود. سید محمد اتابک، وزیر 
صمت، از موافقت بانک مرکزی با تخصیص تسهیلات 
۲۰ هزار میلیارد تومانی برای هر یک از خودروسازان 
خبر داده؛ تسهیلاتی که به صورت مستقیم به زنجیره 
تامین پرداخت خواهد شــد. این تصمیم می تواند 
نقطه عطفی در ترمیم ساختار تولید و تامین قطعات 
باشــد و مسیر تازه‌ای برای پایداری مالی و افزایش 
ظرفیت تولید بگشاید. با این تحولات، بار دیگر بحث 
بر سر کارآمدی سیاست های حمایتی و نقش دولت 
در هدایت راهبردی صنعت خودرو مطرح شــده 
است. کارشناسان بر این باورند که در صورت اصلاح 
ســازوکار پرداخت ها و نظام قیمت گذاری، نه تنها 
می توان بر بدهی های گذشته فائق آمد، بلکه صنعت 
خودرو را به سوی رقابت پذیری واقعی و رشد پایدار 
سوق داد. برای بررسی ابعاد این موضوع و مسیرهای 
عملی تحقق آن، با سعید مدنی، مدیرعامل اسبق 

گروه خودروسازی سایپا به گفت و گو پرداختیم؛

به تازگی بانک مرکزی با پرداخت تسهیلات 20 
هزار میلیارد تومانی برای هر یک از خودروسازان 
مشروط به پرداخت به زنجیره تامین موافقت کرده 
است، به نظر شما این تصمیم چقدر می تواند در رشد 

تولید و بهبود شرایط زنجیره تامین موثر باشد؟
واقعیت این اســت که چنین تزریق‌هــایی اگرچه در 
کوتاه مدت کمی از فشــارها می‌کاهد، اما پاســخگوی 
ریشــه های بحران نیست. عدد 20 هزار میلیارد تومانی 
برای هر یک از خودروسازان در مقایسه با حجم مطالبات 
قطعه‌ســازان، رقم بــزرگی به نظر نمی‌رســد، اما این 
تسهیلات می تواند برای چند ماه به دوام زنجیره تامین 
کمک کند. بنابراین، مساله اصلی نبود یک برنامه مدون 
پرداخت است؛ دولت باید مشخص کند که چه میزان از 
بدهی ها طی چه بازه زمانی و با چه سازوکاری پرداخت 
می شود. بدون این برنامه، پرداخت یک باره، فقط امیدی 
مقطعی ایجاد می کند و پس از چند هفته دوباره همه چیز 

به حالت قبل بازمی گردد.

شما پیش‌تر به بحث فقدان برنامه اشاره کردید، 
آیا پرداخت این تسهیلات از سوی دولت موثر 

خواهد بود؟ 
برای کوتاه مدت تاثیر مثبت به سزایی در صنعت خودرو به 
ویژه زنجیره تامین خواهد داشت، اما اقتصاد تولیدمحور، 
بدون برنامه‌ریزی قابل اداره نیســت. باید یک نقشــه 
زمان بندی شده وجود داشــته باشد که در آن، تعهدات 
مالی خودروسازان نســبت به قطعه‌سازان شفاف باشد. 
در گذشته چنین سازوکاری داشتیم؛ بخشی از مطالبات 
قطعه‌ســازان به عنوان »اعتبار نزد خودروساز« در نظر 
گرفته می شد و به موازات پرداخت های جاری، بدهی های 
معوق نیز به‌تدریج تسویه می شد. در آن دوره، قطعه ساز 
انگیزه داشت؛ چون احساس می کرد برنامه‌ای وجود دارد 

و زنجیره تامین می تواند رشد کند.

بسیاری از فعالان قطعه سازی می گویند ۲۰ هزار 
میلیارد تومــان اختصاصی بــرای هر یک از 
خودروسازان، اگر پرداخت نشود، توقف تولید حتمی 

است. نظر شما چیست؟
این موضوع بی تردید درست است، اما تاثیر آن فقط در 
کوتاه مدت معنا پیدا می کند. چنین تسهیلاتی بیشتر به 
تزریق ســرم برای بیماری می ماند که درمان اصلی‌اش 
همچنان معطل مانده است. درست است که برای مدتی 
چرخ تولید حرکت می‌کند، اما بدون برنامه‌ای منسجم 

40 همت مُُسکن مالی برای صنعت خودرو بیمار
مدیرعامل اسبق سایپا در گفت‌و‌گو با »دنیای خودرو« مطرح کرد؛

نجات صنعت خودرو در گرو برنامه‌ریزی، اصلاح سیاست های بانکی و بازتعریف نقش دولت است؛ بدون بازسازی مالی، حمایت ها دوام ندارند

نوربالا

واقعیت این است که چنین 
تزریق هایی اگرچه در 

کوتاه مدت کمی از فشارها 
می کاهد، اما پاسخگوی 
ریشه های بحران نیست. 

عدد 20 هزار میلیارد تومانی 
برای هر یک از خودروسازان 
در مقایسه با حجم مطالبات 

قطعه سازان، رقم بزرگی 
به نظر نمی رسد، اما این 

تسهیلات می تواند برای چند 
ماه به دوام زنجیره تامین 

کمک کند

و پایدار برای پرداخت های منظم، چرخه بحران دوباره 
از نو آغاز می شود. در واقع، راه نجات صنعت نه در تزریق 
مقطعی منابع، بلکه در ایجاد اعتماد و اســتمرار جریان 
نقدینگی در زنجیره تامین اســت؛ یعــنی احیای امید 
قطعه سازان از مسیر ثبات پرداخت ها و پایبندی واقعی به 
تعهدات است، نه با وعده های موقتی و نقدینگی تزریقی 

که عمرش کوتاه تر از دوره تولید یک خودرو است.

یکی از گله های صنایع خودروسازی، سیاست 
انقباضی بانک ها است. آیا تغییر این سیاست 

می تواند به بهبود شرایط کمک کند؟
بله، اما مشــروط؛ شرکت های خودروســاز و قطعه ساز 
نمی توانند دائما بر تسهیلات بانکی متکی باشند، چون 
بهره های بالای بانکی عملا سود عملیاتی را از بین می برد. 
امروز بسیاری از خودروســازان بخــش قابل توجهی از 
فروش خود را صرف پرداخت هزینه های مالی می کنند. 
درواقع، وقتی ســود عملیاتی وجود دارد، ولی در پایان 
سال تمام آن صرف بازپرداخت تسهیلات می شود، یعنی 
نظام مالی بیمار است. بنابراین باید نسبت منطقی بین 
منابع داخلی و تسهیلات بانکی برقرار شود. مثلا ۷۰ تا ۸۰ 

درصد نقدینگی باید از محل پرداخت های خودروســاز 
تامین شــود و تنها ۲۰ تا ۳۰ درصد از طریق تسهیلات 
کوتاه مدت باشــد. در غیر این صورت، بخش تولید فقط 
تبدیل به واسطه‌ای برای بازپرداخت سود بانکی می شود

با توجه به این که شما در مقطعی از زمان سکان‌دار 
گروه خودروسازی سایپا بودید، خودروسازان 
در مدیریت مالی خود با زنجیره تامین چه اصلاحاتی 

باید انجام دهند؟
نخســت باید به اصول تولید اقتصــادی برگردند. وقتی 
خطوط تولید با نصف ظرفیت کار می کنند، هزینه سربار 
افزایــش می یابد و کیفیت نیز افــت می کند. در چنین 
شــرایطی، افزایش تولید نه فقط اقتصادی‌تر است بلکه 
انگیزه قطعه ساز را هم تقویت می کند. اما این اتفاق زمانی 
می‌افتد که پرداخت ها منظم باشــد و خودروساز طبق 
قرارداد عمل کند. از ســوی دیگر، بخشی از بدهی‌های 
گذشــته باید طی زمان بندی مشــخص تسویه شود تا 
قطعه ساز احســاس امنیت مالی کند. بدون این اعتماد، 
نه افزایش تولید اتفاق می‌افتــد و نه ارتقای کیفیت رخ 

می دهد.

وضعیت فعلی دو خودروســاز بزرگ کشور را 
چگونه ارزیابی می کنید و چه هماهنگی میان 
صنعت خودرو و سیاســت گزار صنعتی باید ایجاد 

شود؟
براساس آن چه که تاکنون شنیده‌ام یکی از دو خودروساز 
بزرگ کشــور در ماه های اخیر عملکرد بهتری داشته، 
بخشی از آن هم به دلیــل تغییرات مدیریتی و واگذاری 

نسبی مدیریت به بخش خصوصی است. 
البته هنوز باید دید این روند در یک ســال آینده چگونه 
پیــش می‌رود. اما یکی دیگر از خودروســازان علی‌رغم 
چالش های عدیــده مالی که با آن مواجه اســت، با تیم 
مدیریت کارآمد و تنوع محصــول در تلاش برای بهبود 
وضعیت تولید، رشــد تیراژ و افزایش کیفیت است. این 
مجموعه باید با کمــک وزارت صنعت، معدن و تجارت 
و سازمان گســترش و نوســازی صنایع ایران)ایدرو(، 
توانمندی های بیشتر خود را نمایان و ظرفیت های ایجاد 

شده را به کار بگیرد. 

نقش وزارت صمت و نهادهای سیاست گزار را در 
مدیریت بحران مالی صنایع خودروسازی چطور 

ارزیابی می کنید؟
متاسفانه وزارت صمت در سال های اخیر نقش فعال خود 
را تا حدی از دست داده است. در دوره‌ای که محمدرضا 
نعمت‌زاده وزیــر صمت بود، جلســات منظم با حضور 
مســتقیم وزیر با صنایع خودروســازی برگزار می شد و 
تصمیم ها به صورت کارشــناسی گرفته می‌شــد. امروز 
اما پیگیری‌ها کم شده و بسیاری از تصمیم ها به صورت 
مقطعی و سیاسی اتخاذ می شود. وزارت صمت باید دوباره 
نقش هماهنگ کننده میان دولت، خودروسازان، بانک ها 
و قطعه سازان را ایفا کند. حتی اگر دولت محدودیت مالی 
دارد، دســت کم باید سیاست های قیمتی و مالی شفاف 

اعلام شود تا بخش تولید بتواند برنامه‌ریزی کند.

پیش‌تر شما چندبار به برنامه اشاره کردید، گفته 
می شــود صنعت خودرو بدون استراتژی به 
حرکت خود ادامه می‌دهد، به نظر شما برای بهبود این 

شرایط باید چه اقدامی انجام شود؟
در گذشته نه چندان دور برنامه 1404 تدوین شده بود 
و براساس این برنامه اکنون باید صنعت خودرو به تولید 
3میلیون دســتگاه خودرو در سال می‌رسید. این هدف، 
کاملا شدنی بود اگر هر ساله پایش و بازنگری انجام می شد. 
اما عملا پیگیری آن متوقف شد و امروز حتی به نیمی از 
آن هم نرسیده‌ایم. برای احیای آن باید یک برنامه جدید 
تدوین شود که شرایط تحریم، وضعیت بازار و توان مالی 
شرکت ها را در نظر بگیرد. در غیر این صورت، ما فقط در 
گفتار از »افزایش تولید« حــرف می‌زنیم، بدون این که 

زیرساخت لازم وجود داشته باشد.

اصلاح ساختار مذکور باید از چه مرحله و زمانی 
و بادر نظر گرفتن ســاختار فعلی خودروسازی 

چگونه آغاز شود؟
اصلاح ساختار باید با سه محور اصلی آغاز شود؛ نخست، 
نظام قیمت گــذاری باید اصلاح شــود. قیمت گذاری 
دستوری عملا توازن میان هزینه و درآمد را از بین برده 
اســت. دوم، مدیریت مالی و بدهی ها باید شفاف شود؛ 
باید مشخص باشد هر خودروساز چه میزان بدهی، چه 
حجم تعهد و چه میزان مطالبات دارد. ســوم، تعامل با 
شبکه بانکی باید منطقی شــود تا تسهیلات هدفمند 
و مولد پرداخت گردد. اگر این ســه اصــلاح هم‌زمان 
انجام شــوند، حتی منابع محدود هم می تواند جهش 

ایجاد کند.
البته باید یادآور شــد که تا زمانی که نظام بانکی کشور 
نتوانــد نقل‌وانتقال مالی به خارج از کشــور انجام دهد، 
حتی بهترین برنامه ها هم روی کاغذ می ماند. تا زمانی که 
روابط اقتصادی ما با بخش بین الملل ترمیم نشود، باید 
برنامه‌ای مبتنی بر »شرایط خاص« طراحی کنیم؛ چیزی 
شبیه اقتصاد دوران جنگ؛ یعنی بپذیریم که در شرایط 
محدودیت هســتیم و برای همین وضعیت برنامه‌ریزی 
کنیم، نه این که تصور کنیم شــرایط عادی اســت. اگر 
سیاست خارجی قرار نیســت تغییر کند، باید اقتصاد را 

متناسب با واقعیت تحریم ها بازتعریف کنیم.

m.shahbazi@autoworld.ir

میترا شهبازی



معکوس معکوسدنده  دنده 
REVERSE GEAR

   رئیس‌پلیس راهور فراجا گفت: »هرگونه تغییر وضعیت در خودروهای ســواری که 
موجب آزار و اذیت مردم شــود، چه صوتی و چه نوری ممنوع است.« وی افزود: »نورهای 
زنون، سیستم های صوتی با صدای ناهنجار، صدای اگزوز و دیگر موارد مشابه جزو تخلفات 
محسوب می شوند و پلیس با آن‌ها برخورد خواهد کرد.« این مقام پلیس درباره تخلفاتی 

که در برخی مراکز معاینه فنی برای صدور گواهی معاینه فنی با وجود نقص فنی خودرو رخ 
می‌دهد، گفت: »متولی معاینه فنی پلیس نیست. از سال 1388 که آیین نامه جدید معاینه فنی 
اجرایی شد، این حوزه به زیرمجموعه سایر دستگاه ها منتقل شد. حتی در مقطعی، افسر 

کارشناس ورودی مراکز حذف شد؛ اما پلیس هیچ گاه در این زمینه کوتاه نیامده است.«

تغییرات نامتعارف در وضعیت 
خودرو ممنوع است!

شنبه 10 آبان ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2428

   در جهان امروز که تحقق اهــداف و آرزوها تلاش 
و کوشــش زیادی را طلب می کند، زندگی شــهری با 
چالش های فراوانی همراه اســت که از جمله آن ها که 
تاثیرات مخربی بر سلامت انسان و محیط‌زیست دارد، 
آلودگی صوتی اســت. این نوع از آلودگی ناشی از تردد 
وسایل نقلیه موتوری نظیر خودروهای سواری، اتوبوس ها، 
کامیون ها، موتورسیکلت ها، قطارهــا و هواپیماها در 
حجم انبوه و چشمگیر است. درعین حال آلودگی صوتی 
یک چالش جهانی به‌شمار می‌رود که سلامتی انسان و 
کیفیت زندگی وی را به شدت تحت تاثیر قرار می‌دهد. 
بر این اســاس آلودگی صوتی وســایل نقلیه سنگین 
مانند کامیون ها و اتوبوس ها درمقایســه با خودروهای 
سواری به‌دلیل وزن بیشتر و موتورهای بزرگ تر، بیشتر 
است. البته متاســفانه برخی نیز به‌این آلودگی دامن 
می‌زنند و صرفا با هدف جلب توجه هرچه بیشتر، روی 
خودروهای شان - مخصوصا خودروهای سواری - ادوات 
و وسایلی نظیر بوق، ســراگزوز و بلندگوهایی را نصب 
می کنند که صدای ناهنجاری از آن ها به گوش می‌رسد. 
البته به این فهرســت باید بلندگوهای غیر استاندارد 
نصب‌شده روی برخی خودروهای فروشندگان دوره گرد 
و برخی موتورسیکلت های بدصــدا را نیز اضافه کرد. 
کارشناسان معتقدند برای کنترل آلودگی صوتی پلیس 

راهنمایی‌ورانندگی نقش پررنگ و برجسته‌ای دارد و باید 
با آن دسته از مالکان خودرو و موتورسیکلت که وضعیت 
وسیله نقلیه‌ خود را به شکل نامناسب و نامتعارفی تغییر 

داده‌اند، برخورد کند.

  صداهای ناهنجار
بر اساس ماده 29 لایحه هوای پاک ایجاد هرگونه آلودگی 

صوتی توسط منابع ثابت و متحرک، ممنوع است و درمورد 
منابع‌ ثابت، متخلف به پرداخت جریمه نقدی از یک تا 2 

میلیون تومان محکوم می‌شود. 
براساس قانون تمامی وســایل نقلیه از جمله خودروهای 
ســواری، موتورسیکلت، کامیون، اتوبوس و مینی بوس 
درصورت تولید صدای نامتعارف جریمه و درصورت تداوم 
این امر توقیف خواهند شــد. همچنین پلیس درصورت 

مشــاهده وانت بارهایی که با نصب بلندگو اقدام به فروش 
اقلام مختلف همچون میوه، سبزی و... می‌کنند، با آن ها 

برخورد خواهد کرد. 
درعین حال شهروندان می توانند ضمن تماس با سامانه 
110، مشخصات خودرویی را که صدای نامتعارف تولید 
می کند در اختیار نیروهای پلیس قرار دهند تا با راننده و 

مالک آن برخورد قضایی صورت گیرد.

  نظر پلیس
بهمن ماه ســال گذشــته بود که ســردار موســوی پور، 
رئیس پلیس راهور تهران بزرگ در گفت‌وگو با رســانه ها 
اعلام کرد پلیس با رانندگانی که نظم و انضباط ترافیکی را 
بر هم می‌زنند و موجب سلب آسایش عمومی شهروندان 
می شــوند، به طور جدی و بدون اغماض برخورد قانونی 
خواهد کــرد و تاکنون، بیش از 8 هزار دســتگاه خودرو 
به‌دلیل ایجاد صدای نامتعارف یــا آلودگی صوتی طبق 
قانون جریمه شده‌اند. آلودگی صوتی مصادیق متعددی 
دارد و به‌شیوه های گوناگون باعث آزار شهروندان می شود 
و صدای بوق خودروها و وسایل صنعتی از بزرگ ترین دلایل 
آلودگی صوتی به شمار می‌رود. حد مجاز آلودگی صوتی در 
شهرهای ایران و در پهنه‌های مسکونی برای بازه 7 صبح تا 
10 شب برابر با 55 دسی بل و برای 10 شب تا 7 صبح برابر 
با 45 دسی بل است. بنابراین درصورتی که آلودگی صوتی 
از حد متعارف بیشتر باشــد، یک عمل مجرمانه به شمار 

می‌رود و با آن برخورد خواهد شد.
دراین‌جا می توان گفت مسئولیت کاهش آلودگی صوتی 
نه تنها برعهده دولت ها و صنایع، بلکه بر دوش هر یک از 
ماست. آلودگی صوتی یکی از مشکلات اساسی در زندگی 
شهری به شمار می‌رود که می تواند به طور جدی بر سلامت 
و کیفیت زندگی شهروندان تاثیر بگذارد. کاهش این نوع 
آلودگی نیز نیازمند همکاری و مشارکت تمام اقشار جامعه 
بوده و نهادهای دولتی و شهرداری ها نیز در این امر سهم 
چشمگیر و غیر قابل انکاری دارند. درنهایت با استفاده از 
روش های مختلف مانند مدیریت ترافیک، طراحی صحیح، 
فرهنگ سازی و اســتفاده از فناوری های نوین، می‌توانیم 

شهری آرام و سالم تر بسازیم.

تاثیر منفی آلودگی صوتی بر زندگی شهروندان
علی علمی

a.elmi@autoworld.ir
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The Last Word
حرف آخر

 در بازار خودروهای دست‌دوم، ارزیابی سلامت بدنه یکی از چالش های 
جدی اســت که نه تنها بر تصمیم خرید مشــتریان تاثیر می گذارد، بلکه 
پیامدهای اقتصادی و اجتماعی گســترده‌ای به همــراه دارد. بسیاری از 
خریداران به مراکزی برای ارزیابی خودرو مد نظرشان مراجعه می کنند که 
تنها با چند مهتابی و تکیه بر تجربیات اندک، وضعیت بدنه خودرو را بررسی 
می کنند و گاهی بدون تجهیزات تخصصی و استانداردهای فنی، تشخیص 
می‌دهند که خودرو سالم اســت یا خیر! این روند، ریسک خرید خودرو را 

افزایش می‌دهد و خانواده‌ها را در معرض زیان مالی جدی قرار می‌دهد.
وقتی ارزیابی اشــتباه صورت می‌گیرد، خریدار ممکن اســت خودرویی 
تصادف کرده یا دارای بدنه آسیب‌دیده خریداری کند؛ بدون آن که از مشکلات 
پنهان آن آگاه باشد. دراین راستا هزینه های تعمیر بدنه، افت ارزش خودرو و 

نیاز به اصلاحات بعدی، مصرف کننده را تا حد زیادی تحت فشار قرار می‌دهد.
پیامدهای اجتماعی این موضوع نیز قابل توجه است. اشتباه در ارزیابی خودرو باعث کاهش اعتماد عمومی به بازار 
دست‌دوم می شود و فضا را برای سوءاستفاده دلالان و فرصت طلبان باز می کند. خریداران کم تجربه، نگران از انتخاب 
اشــتباه و فشار روانی ناشی از آن، دچار استرس و اضطراب می شوند. درنتیجه، بازار خودرو نه تنها از نظر اقتصادی، 
بلکه از نظر روانی نیز آسیب پذیر می شود. چالش مدیریتی این حوزه نیز آشکار است. نبود استانداردهای الزام‌آور و 
ابزار کنترل کیفیت باعث شده خدمات ارزیابی بدنه به سطحی محدود و غیرشفاف تنزل یابد. این وضعیت نه تنها 
به صنعت خودرو، بلکه به کل جامعه آسیب وارد می کند؛ چراکه به طور کلی نارضایتی و زیان مالی خانوارها انعکاس 
اجتماعی گسترده‌ای دارد. درعین حال از منظر قانونی، مراکز خصوصی ارزیابی بدنه بدون مجوز رسمی معاینه فنی، 
مسئولیت محدودی در برابر اشتباهات خود دارند. نهادهای ناظر بر عملکرد آن ها نیز عمدتا بر پروانه صنفی و نظارت 
اتحادیه‌ای متمرکز هستند و به‌این ترتیب هیچ تضمین عملی و دقیقی برای تشخیص این مراکز وجود ندارد. درنهایت 
این شکاف قانونی نشان‌دهنده ضعف سیاست گزاری و نیاز به بازنگری در نظارت بر خدمات کارشناسی خودرو است 

تا حقوق مصرف کننده در این بخش حفظ شود.
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لزوم نظارت بر عملکرد مراکز 
خصوصی ارزیابی سلامت خودرو

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: خشایار نظریان رستمی
رئیس شورای سیاستگزاری: حسین نظریان رستمی

زیر نظر شورای سردبیری
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اهواز

مزدا CX-90؛ ایمن ترین خودرو سال
 کمپانی مزدا ابتدای ســال 2024 میلادی بود که از اس یووی کراس‌اوور فول‌سایز 
لوکس خود با نام CX-90 رونمایی کرد. این خودرو به لطف برخورداری از تکنولوژی 
بالای ســاخت مزدا در تســت های تصادف ایمنی موسســه بیمه ایمــنی بزرگراه 
 TOP SAFETY« به بالاترین ســطح ایمنی یعنی جایگاه )IIHS( ایالات متحده

PICKS +« دست پیدا کرد تا از آن به‌ عنوان ایمن ترین خودرو سال یاد شود.

قیمت خودرو در آخرین روز هفته گذشته ثابت ماند
پژو 207 دنده‌ای پانوراما بدون 

تغییر در بازار یک‌میلیارد و 106 
میلیون تومان ارزش گذاری شد

 S ساینا
بدون تغییر در بازار 645 

میلیون تومان ارزش گذاری شد

ام‌وی‌ام X22 پرو دستی
 بدون تغییر در بازار یک‌میلیارد و 

305 میلیون تومان 
ارزش گذاری شد

رسپکت بدون تغییر در بازار 
یک‌میلیارد و 809 میلیون تومان 

ارزش گذاری شد

روزنامه نگار

 نهاد علی بیک زاده
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