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»سایک« روی رقابت قیمتی 
حساب باز کرده است!

    سدان جدید رووی M7 با پیمایش خارق‌العاده ۲۰۵۰ کیلومتر و قیمتی رقابتی، 
معادلات بازار خودروهای هیبریدی را به چالش می کشد. شرکت سایک )SAIC( در 
تاریخ ۸ شهریور ۱۴۰۴ )۳۰ اوت ۲۰۲۵( از جدیدترین محصول خود، سدان پلاگین-

هیبرید رووی M7 DMH، رونمایی و پیش فروش آن را با قیمتی بسیار رقابتی آغاز 
کرد. این خودرو که نخستین محصول تولیدی جوزف کابان، طراح ارشد سابق رولز-
رویس برای سایک اســت، با پیمایش ترکیبی شگفت‌انگیز ۲۰۵۰ کیلومتر و قیمت 
پایه‌ ۱۳,۷۰۰ دلار، توجهات بسیاری را به خود جلب کرده است. رووی M7 DMH در 
سه تیپ مختلف عرضه می شود. این خودرو در حالت تمام برقی قادر است مسافت 

۱۶۰ کیلومتر را طی کند که آن را بالاتــر از رقبای اصلی خود مانند جیلی گلکسی 
 Seal 07 ۱۴۵ کیلومتر( و بی‌وای‌دی( Nevo A05 چانــگان ،)۱۵۰ کیلومتر( A7
DM-i )۱۲۵ کیلومتر( قرار می‌دهد. رووی M7 نسخه‌ی تولید انبوه خودرو مفهومی 
»Pearl« )مروارید( است. در نمای جلو، جلوپنجره‌ بزرگ با تزئینات کرومی آبشاری 
 »ROEWE« و چراغ های دوتکه، چهره‌ای مدرن و جسور به آن بخشیده است. لوگوی
در مرکز جلوپنجره نیز قابلیت روشــن شدن دارد. این سدان متوسط-بزرگ ابعاد 
جالبی دارد که به تبع آن فضای جادار و مناسبی در اختیار سرنشینان قرار می‌گیرد. 

قلب تپنده‌ M7، نسل پنجم فناوری هیبریدی DMH سایک است. 
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عضو شورای سردبیری

  بــازار خــودرو 
میان  ایران همچنان 
تصمیم هــای متغیر، 
وعده هــای نیمه تمام 
و امیدهــای تکراری 
دســت‌وپا می‌زنــد. 
در ظاهر، باز شــدن 
مسیــر واردات قــرار 
بود نشانه‌ای از تعدیل 
بازار و بازگشت منطق 
رقابت باشــد؛ اما در عمل، نتیجه چیزی جز افزایش هزینه، 
بی‌اعتمادی فعالان و اســتمرار انحصار نبوده است. اکنون که 
واردات خودرو بار دیگر در دستور کار قرار گرفته، پرسش اصلی 
این نیست که چند دستگاه وارد می‌شود، بلکه این است که آیا 
بالاخره سیاست گزار از چرخه خطاهای گذشته خارج خواهد 
شد یا نه؟ در اقتصاد، واردات نه تهدید است و نه معجزه؛ بلکه 
ابزار تنظیم بازار است. هیچ کشوری در جهان صنعت خودرو 
را بدون بهره‌گیری از واردات به تعادل نرسانده است. واردات، 
آینه‌ای اســت که ضعف تولید را نشان می‌دهد و در عین حال 
با تزریق رقابت، مسیر اصلاح را بــاز می کند. در ایران اما این 
ابزار تبدیل به میدان سیاســت شــده اســت؛ هر بار با تغییر 
دولت یا مدیر، درِِ واردات باز و بســته می شود، سقف قیمتی 
و تعرفه ها تغییر می کند و همه بازیگــران در انتظار تصمیم 
بعدی می مانند. نتیجه آن که نــه تولیدکننده بر برنامه‌ریزی 
بلندمدت جــرأت دارد و نه واردکننده از فردای خود مطمئن 
است. بزرگ ترین آسیب واردات خودرو در ایران، نبود ثبات و 
شفافیت در تصمیم سازی است. تا زمانی که فرآیندهای ارزی، 
تعرفه‌ای و نهادی بر پایه قواعد پایدار نباشــد، هر وارداتی به 
موجی از التهاب تبدیل می شود. بخش خصوصی از چندگانگی 
مقررات و تاخیرهای اداری خسته شده است؛ از صدور مجوز 

گرفته تــا تخصیص ارز و ترخیص در گمــرک، همه چیز در 
فضای ابهام و تغییر پیش می‌رود. در چنین بســتری، واردات 
به جای تعدیل بازار، خود به منبع بی ثباتی تبدیل می شود. از 
سوی دیگر، تعارض میان حمایت از تولید و گشودن درهای 
واردات همچنان حل نشده باقی مانده است. دولت می خواهد 
هم از خودروســاز داخلی حمایت کند و هــم به مردم وعده 
تنوع و کاهش قیمت بدهد. اما این دو مسیر بدون نقشــه‌راه 
مشترک، همدیگر را خنثی می کنند. تجربه کشورهایی مانند 
ترکیه، هند و برزیل نشــان می‌دهد که تنها زمانی واردات به 
تعادل می‌رسد که سیاست صنعتی و سیاست تجاری در یک 
راستا باشند. در ایران، هر بار که تولید دچار رکود می شود، درِِ 
واردات را نیمه باز می کنند و با نخستین اعتراض خودروسازان، 
آن را دوباره می بندند. این چرخه تکراری، همان جایی است 
که سیاست‌گزاری اقتصادی را از عقلانیت دور کرده است. در 
این میان، مصرف کننده همچنان بازنده اصلی اســت. وعده 
کاهش قیمت با واردات هرگز محقق نشده، زیرا عرضه واقعی 
خودروهای وارداتی همواره کمتر از تقاضای انباشته بوده است. 
واردات قطره چکانی، نه بازار را متعادل می کند و نه فشار انحصار 
را می کاهد. حتی اگر هدف دولت صرفا کنترل روانی بازار باشد، 
باید پذیرفت که بازار، هوشمندتر از آن است که به سیگنال های 
کوتاه مدت واکنش مثبت نشان دهد. مردم دیگر به وعده های 
»واردات در راه است« اعتماد ندارند؛ آن چه اعتماد عمومی را 
تقویت می کند، ثبات در اجراســت نه تعدد بخشنامه ها. بازار 
خودرو امروز بیش از هــر چیز از بی‌اعتمادی رنج می برد، این 
بی‌اعتمــادی نه از کمبود خودرو، بلکــه از وفور تصمیم های 
متناقض زاده شــده است. راه حل روشــن است: بازگشت به 
عقلانیت اقتصادی، واگذاری تصمیم ها به کارشناسان و التزام 
به ثبات. اگر سیاست گزار بالاخره به این سه اصل پایبند شود، 
شاید برای نخســتین بار در دهه‌های اخیر، واردات خودرو به 

جای ابزار تبلیغاتی، به ابزار تنظیم واقعی بازار بدل شود.

واردات خودرو؛ تکرار تصمیم های متناقض

    درحــالی کــه صنعت بیمه خــودرو در جهان با 
تحولات فناورانه و رفتاری گســترده‌ای روبه‌رو است، 
یــکی از تازه ترین روندها، مدل های اشــتراکی بیمه 
خودرو به شــمار می‌رود؛ مدلی کــه با حذف تعهدات 
بلندمــدت و هزینه هــای ثابت، بیمــه را به خدمتی 
منعطف و قابل تنظیم تبدیل کرده است. فرزاد مرزانی، 
کارشــناس حوزه بیمه خودرو در گفت‌وگو با روزنامه 
»دنیای‌خودرو« با اشاره به مفهوم بیمه اشتراکی گفت: 
»این شیوه برخلاف بیمه نامه های سنتی سالانه، بر پایه‌ 
پرداخت ماهانه یا فصلی طراحی شــده است. در این 
ساختار، بیمه گذار تنها به اندازه‌ استفاده واقعی از خودرو 
حق بیمه می پردازد و درصورت تمایل می تواند هر زمان 

پوشش خود را تمدید، تعلیق یا لغو کند.«
 وی گفت: »این رویکرد پاســخی است به تغییر رفتار 
مصرف کنندگان کــه تمایل دارند خدمــات مالی را 
همانند سرویس های اشتراکی دیجیتال، ساده، سریع 

و شخصی سازی شده دریافت کنند.«
او گســترش خودروهای اشــتراکی و کرایه‌ای، رشد 
فناوری های تلماتیک و افزایش رقابت در بازار جهانی 

را از مهم ترین عوامل توسعه این مدل می‌داند.
او معتقد اســت: »داده های دقیق حاصل از تلماتیک، 
مانند ســرعت، مسافت طی شــده و الگوی رانندگی، 
به شــرکت های بیمه امکان می‌دهد تا ریسک واقعی 
هر راننده را ارزیابی کرده و بر اساس آن، قیمت گذاری 

منصفانه تری ارائه دهند.«
وی ادامــه داد: »مدل اشــتراکی برای هــر دو طرف 
معامله مزیت دارد؛ برای بیمه گذار، پرداخت عادلانه و 
انعطاف پذیری مالی فراهم می کند و برای شرکت بیمه، 
دسترسی به داده های رفتاری، افزایش رضایت مشتری 
و امکان طراحی محصولات متنوع تر را به همراه دارد.«

او در ادامه تاکید کرد: »در شــرایط اقتصادی متغیر، 
چنین مدلی می تواند به حفظ مشتریان و جلوگیری از 

خروج آن ها از چرخه بیمه کمک کند. پیاده سازی بیمه 
اشتراکی در کشور بدون فراهم سازی بسترهای قانونی 

و فناورانه ممکن نیست.«
 وی اظهار داشت: »نخستین چالش، فقدان زیرساخت 
داده‌ای و سیستم های تلماتیک داخلی است. دومین 
مانع، چارچوب های قانونی و آیین نامه های بیمه مرکزی 
است که فعلا بر پایه قراردادهای سالانه استوار است.«

 او گفت: »اجرای مدل اشــتراکی مســتلزم بازنگری 
در مقــررات فعلی و تعریف چارچــوب جدیدی برای 

بیمه های کوتاه مدت و منعطف است.«
 وی گفت: »بسیــاری از رانندگان هنوز با مفهوم بیمه 
اشتراکی آشنا نیســتند و ممکن است به پایداری آن 

اعتماد نکنند.«
به باور او، اجرای طرح هــای آزمایشی در ناوگان‌های 
تاکسی اینترنتی یا میان رانندگان کم کارکرد می تواند 
گام نخست در جهت فرهنگ سازی و آزمون این مدل 

در بازار ایران باشد.
مرزانی یکی از مزایــای مهم این مدل را کاهش تعداد 
خودروهای فاقد بیمه نامه عنوان کرد و گفت: »پرداخت 
ماهانه یا فصلی، مانع بزرگی را که هزینه‌ سنگین اولیه 
بیمه سالانه ایجاد می کند، برطرف می سازد و می تواند 
مشوقی موثر برای رانندگانی باشد که تاکنون به دلیل 

فشار مالی از خرید بیمه صرف‌نظر کرده‌اند.«
او آینده بیمه خودرو را در گرو تحول دیجیتال می‌داند 
و معتقد است شــرکت های بیمه گر ایرانی باید هرچه 

سریع تر به سمت مدل های داده محور حرکت کنند.
مرزانی در پایان گفت: »مدل اشــتراکی بیمه خودرو، 
گامی مهم به سوی عدالت بیمه‌ای و پاسخ به نیازهای 
نســل جدید رانندگان اســت. اگر صنعت بیمه ایران 
بخواهد از رقابــت جهانی عقب نماند، بایــد از امروز 
زیرساخت های فنی، داده‌ای و مقرراتی لازم برای اجرای 

آن را فراهم کند.«

m.dorkhosh@autoworld.ir
مهری درخوش

یک کارشناس حوزه بیمه در گفت‌وگو با »دنیای خودرو«:

مدل های اشتراکی می تواند جای 
بیمه های سالانه خودرو را بگیرد



3 آینـــه بغـلآینـــه بغـل
SIDE MIRROR

چهارشنبه 7 آبان ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2427

شاسی بلند تمام برقی و 
خوش‌قیمت »ام‌جی«

    ام‌جی با الهام از کانســپت سایبر X، یک شاسی بلند برقی جعبه‌ای و ارزان‌قیمت را تا 
دو سال آینده روانه بازار می کند که رقیبی برای سوزوکی جیمنی خواهد بود. ام‌جی تایید 
کرده است که کانسپت خبرساز سایبر X که در نمایشگاه خودرو شانگهای به نمایش درآمد، 
طی دو سال آینده به یک شــاسی بلند خانوادگی، تمام برقی و خوش‌قیمت تبدیل خواهد 
شــد. این خودرو که انتظار می‌رود با قیمتی کمتر از ۳۰ هزار پوند در سال ۲۰۲۷ وارد بازار 
شود، پتانسیل آن را دارد که فروش رقبای گران تر اروپایی خود را به چالش بکشد. دیوید 
الیسون، مدیر برنامه‌ریزی و محصول ام‌جی در بریتانیا، این خودرو جعبه‌ای‌شکل را جانشین 

معنوی سوزوکی جیمنی توصیف می کند؛ زیرا جیمنی به‌دلیل قوانین آلایندگی از بازار اروپا 
حذف شده است. البته برخلاف جیمنی، سایبر X تنها به صورت الکتریکی و پنج‌در عرضه 
خواهد شد و خریداران می توانند بین پیشرانه های تک یا دوموتوره یکی را انتخاب کنند. 
الیسون تاکید کرد که این خودرو، خریدارانی را که به‌دنبال خودروهایی مانند فورد پوما و 
جیپ اونجر هستند، هدف قرار می‌دهد و شاسی بلندی گران‌قیمت برای رقابت با لندروور 
دیفندر یا مرســدس G کلاس نخواهد بود. انتظار می‌رود نسخه تولیدی سایبر X وفاداری 

زیادی به طراحی جسورانه مدل کانسپت داشته باشد. 

    صنعت و بــازار خودرو در آســتانه تصمیمی 
بزرگ قرار گرفته است؛ حذف یا ادامه قیمت‌گذاری 
دستوری! در حالی که بسیاری از کارشناسان بر این 
باورند که کنترل دستوری قیمت ها، خودروسازان را 
به زیان‌دهی کشانده و زنجیره تامین را تا مرز توقف 
پیش برده است، هنوز رویکرد غالب در سیاست گزاری، 
حمایت از مصرف کننده با ابزار کنترل قیمتی است. 
ســعید مدنی، مدیرعامل اسبق ســایپا، با تاکید بر 
این که »قیمت گذاری دستوری نه به نفع مصرف کننده 
است و نه تولیدکننده«، به روزنامه »دنیای خودرو« 
گفت: »ادامه این سیاست، صنعت خودرو را به مرحله 
مونتاژکاری و خروج از مسیر توسعه خواهد رساند.« 
او در ادامه به تبیین رابطه مســتقیم سیاست های 
ارزی، واردات، ساختار قیمت گذاری و آینده صنعت 

قطعه سازی پرداخت.

اخیرا احمــد نعمت بخش گفته که قیمت‌گذاری 
دستوری منشأ فساد است و لغو آن می تواند به 

تعادل بازار کمک کند. آیا با این دیدگاه موافقید؟
اگرچــه در ظاهــر هــدف از قیمت‌گــذاری، حمایت از 
مصرف کننده است، اما در عمل این سیاست بازار را از تعادل 
خارج کرده و انگیزه تولید را کاهش داده است. قیمت های 
دستوری باعث می شود خودروساز زیان‌ده شود، قطعه ساز 
ظرفیت خود را از دست بدهد و در نهایت مصرف کننده هم 
خودرویی گران تر و بی‌کیفیت تر دریافت کند. حذف این 
سیاست باید با برنامه‌ای تدریجی و همراه با نظارت واقعی بر 
بازار انجام شود تا شوک قیمتی به مصرف کننده وارد نشود

برخی کارشناسان از وجود ۲۹ نهاد تصمیم‌گیر در 
صنعت خودرو سخن گفته‌اند که باعث ناهماهنگی 
در سیاست گزاری می شود. تجربه شما در این زمینه 

چیست؟
در سال های گذشته پراکندگی تصمیم‌گیری بزرگ ترین 
آسیب صنعت بوده اســت. خودروساز، قطعه ساز، وزارت 
صمت، بانک مرکزی و شــورای رقابت هرکدام سیاستی 
متفاوت دارند. تا زمانی که این ســاختار متمرکز و چابک 
نشــود، هیچ اصلاح قیمتی یا ارزی نتیجــه نخواهد داد. 
صنعت خودرو باید از »مدیریت دستوری« به »مدیریت 

اقتصادی« تغییر ماهیت دهد.

آیا قیمت گذاری دستوری واقعا باعث شده خودرو 
به کالای سرمایه‌ای تبدیل شود؟

دقیقا همین طور است. وقتی قیمت کارخانه با بازار اختلاف 
چند صد میلیونی دارد، مردم برای خرید سرمایه‌ای صف 
می کشند. در نتیجه، نقدینگی از مسیر تولید خارج شده و 
به سمت سفته بازی می‌رود. اگر اجازه دهیم قیمت به نقطه 
تعادل واقعی برسد، انگیزه سرمایه گذاری افزایش می یابد و 

تقاضای کاذب از بازار حذف می شود.

با کاهش تعرفــه واردات خودروهای زیر ۲۵۰۰ 
سی‌سی، آیا می توان گفت انحصار در بازار خودرو 

در حال شکستن است؟
کاهش تعرفه گام مثبتی است، اما برای شکستن انحصار 
کافی نیست. رقابت زمانی شکل می‌گیرد که واردات پایدار، 
شفاف و با خدمات پس از فروش قابل اتکا باشد. اگر واردات 
مقطعی یا مشروط به تخصیص ارزی غیرقابل پیش‌بینی 

باشد، بازار دچار التهاب می شود، نه رقابت.

نوسانات اخیر نرخ ارز باعث افزایش شدید قیمت 
خودروهای وارداتی شده است. به نظر شما ریشه 

اصلی این بی ثباتی در کجاست؟

وقتی سیاســت ارزی کشــور دائم تغییر می کند، قیمت 
تمام شده واردات نیز نوســان دارد. واردکننده نمی‌تواند 
برنامه‌ریزی بلندمدت داشته باشد و نتیجه، بازار آشفته‌ای 
اســت که هر تصمیم جدید، موج قیمتی تــازه‌ای ایجاد 
می کند. اگر ارز برای واردات به صورت شــفاف و از مسیر 

واحد تخصیص یابد، بازار خودرو به ثبات نسبی می‌رسد.

آیا واردات خودرو می توانــد واقعا باعث بهبود 
کیفیت تولید داخل شود؟

بله، اگر درســت انجام شــود. رقابت باعث رشد کیفیت 
می شود، اما واردات نباید به شکل بی برنامه یا غیرمنطقی 
باشــد. بازار ایران نیاز به خودروهای اقتصادی و میان‌رده 
دارد، نه صرفا مدل های لوکس. اگر واردات در این سطح 
انجام شود، خودروساز داخلی مجبور می شود به جای اتکا 

به حمایت دولتی، کیفیت و خدمات را بهبود دهد.

بسیاری از خطوط قطعه سازی با ظرفیت یک پنجم 
کار می کنند. ادامه این وضعیت چه تبعاتی برای 

صنعت خودرو دارد؟
قطعه سازی ســتون فقرات خودروسازی است. وقتی این 
بخش زیان‌ده شــود، صنعت خودرو عمــلا از درون فرو 
می پاشد. با ادامه سیاست های فعلی، بخشی از قطعه سازان 
ناچار به تعطیلی یا ادغام خواهند شد. راه حل این است که 

دولت از قیمت گذاری در کل زنجیره خارج شود و به جای 
آن، از طریق مشــوق های مالیاتی و تسهیلات هدفمند از 

تولید حمایت کند.

شما هشدار داده‌اید که کشور در حال تبدیل شدن 
به مونتاژکار اســت، اکنون چقدر به این مرحله 

نزدیک شده‌ایم؟
اگر رونــد فعلی ادامه یابد، در کمتر از پنج ســال صنعت 
خودرو به جای توســعه فناوری، صرفا به مونتاژ مدل های 
نیمه‌وارداتی مشــغول می شــود. واردات قطعه به جای 
انتقال دانش فــنی، ما را از مسیر خودکفایی دور می کند. 
تنها راه نجات، پیوند دادن سیاســت صنعتی با نوآوری و 
تحقیق‌وتوسعه است. به شرط ثبات سیاستی و اقتصادی،  
اما سرمایه گذار خارجی به کشوری وارد نمی شود که نرخ 
ارز، تعرفه و سیاست های صادراتی آن در هر فصل تغییر 
کند. ابتدا باید اطمینان ایجاد شود، بعد می توان از انتقال 
تکنولوژی سخن گفت. تجربه نشان داد که هرگاه دولت 
از تصمیم‌گیری روزمره در خودروســازی فاصله گرفت، 
تولید افزایش و زیان کاهش یافت. مشکل ما کمبود توان 
نیست، بلکه تعدد تصمیم‌گیران است. اگر سیاست صنعتی 
کشور ثبات پیدا کند، خودروساز ایرانی می تواند در رقابت 

منطقه‌ای حرفی برای گفتن داشته باشد.

با وضعیت فعلی نرخ ارز و سیاســت های فعلی، 
صنعت خودرو را در افق پنج سال آینده چگونه 

می‌بینید؟
 اگر اصلاح ساختاری انجام نشود، صنعت خودرو به تولید 
محدود داخلی و مونتاژکاری وابسته خواهد ماند. اما اگر 
اراده اصلاح واقعی وجود داشــته باشد، ظرفیت بازگشت 
و رشــد در همین صنعت نهفته است. شــرط آن، پایان 
مداخلات غیرتخصصی و بازگشــت عقلانیت اقتصادی به 

تصمیم‌گیری هاست.

n.beykzadeh@autoworld.ir
قیمت گذاری دستوری، نهاد علی بیک زاده

منجر به تعطیلی خودروسازی می شود!

مدیرعامل اسبق »سایپا« در گفت‌وگو با روزنامه »دنیای خودرو« ؛



   فرشاد مقیمی، رئیس هیات عامل سازمان گسترش 
و نوســازی صنایع ایران )ایدرو( از پیشرفت قابل توجه 
طرح احداث مرکز ملی تست و تصادف خودرو خبر داد و 
اعلام کرد این مرکز به عنوان یکی از پروژه های راهبردی 
صنعت خودرو کشور تا نیمه نخست آذرماه به بهره برداری 
خواهد رسید. به گفته مقیمی، این طرح با سرمایه گذاری 

صددرصدی بخش خصوصی و با هدف ایجاد زیرساختی 
کلیدی در نظام نوین ارزیابی کیفیت و ایمنی خودروهای 
تولید داخل در حال اجراســت. در بازدید اخیر از مراحل 
اجرایی، بخش های فنی طرح شــامل خط تســت ۲۳۵ 
متری، آزمایشــگاه های آماده سازی خودرو، اتاق کنترل 
مرکــزی و تجهیــزات روز اروپا از جملــه دوربین‌های 

فوق‌پرســرعت با توان تصویربرداری تا ۵۰ هزار فریم در 
ثانیه و نسل جدید آدمک های ویژه آزمون تصادف مورد 
بررسی قرار گرفت. روند پیشــرفت پــروژه نیز پایدار و 
رضایت بخش ارزیابی شده است. مقیمی افزود: »بخش 
نهایی محوطه و مسیر تســت خیابانی تا نیمه نخســت 
آذرماه تکمیل می شود و پس از پایان تست های فنی، مرکز 

به صورت رسمی و با حضور وزیر صنعت، معدن و تجارت 
افتتاح خواهد شد.« وی تاکید کرد: »راه‌اندازی مرکز ملی 
تســت و تصادف خودرو، گامی بنیادین در مسیر ارتقای 
ایمنی، کیفیت و رقابت پذیری محصولات خودروسازان 
داخلی اســت و یکی از مهم ترین دستاوردهای جدید در 

عرصه حکمرانی صنعتی کشور به شمار می‌رود.«

مرکز ملی تست و تصادف خودرو؛ گامی مهم برای ارتقای ایمنی

فرشاد مقیمیجمال میرزایی
رئیس هیات‌عامل ایدروعضو انجمن صنفی صنعت تایر ایران

تولید یک کیلو لاستیک 
داخلی 90 سنت هزینه دارد

جزئیات نخستین سند جامع 
ملی کیفیت صنعت خودرو

  سهم تایرســازان از منابع ارزی به 
طــرز نگران‌کننــده‌‌ای کاهش یافته و 
بسیاری از شــرکت ها ناچار شدند برای 
تامین مواداولیه به خرید ارز از بازار روی 
آوردند؛ مسیری که هــم هزینه تولید 
را بالا برده و هم ســود عملیاتی شرکت 
 ها را به حداقل رســانده است. از همین 
رو جمال میرزایی، عضو انجمن صنفی 
صنعت تایر ایران بــه بیان نظرات خود 

دراین باره پرداخت:

با گذشــت بیش از ۷ ماه از سال، 
وضعیت فعلی صنعــت تایر از نظر 

تولید و تامین ارز چگونه است؟
امســال به‌‌رغــم همــه محدودیت‌ها، در 
مجموعه بارز حدود ۹ درصد رشــد تولید 
در بخش تایرهای ســواری داشــتیم. این 
درحالی اســت که تامین ارز با دشــواری 
زیادی انجام می‌شود. ما برای دریافت ارز هم 
از بانک مرکزی و هم از وزارت صمت منتظر 
تایید هستیم و روند بسیار کندی را تجربه 
می‌کنیم. درمجموع، طی هفت ماه گذشته 
حدود ۳۰ میلیون‌یورو کمتــر از نیاز خود 
ارز دریافت کردیم که همین موضوع باعث 
شــده امنیت تولید به خطر بیفتد و بخشی 
از تعهدات ما به تامین‌‌کننــدگان با تاخیر 

مواجه شود.

با وجود ایــن محدودیت ها، میزان 
تولید امسال چگونه بوده و آیا خطر 
توقف خط تولید برای تایرسازان وجود 

دارد؟
بله؛ خطر کاملا جدی است. تا امروز حدود ۸۰ 
هزار تن تایر در مجموعه بارز تولید کردیم؛ اما 
با توجه به این که به حداقل ذخایر مواد اولیه 
رسیدیم، اگر وضعیت تخصیص ارز بهبود پیدا 
نکند، توقف خط تولید اجتناب‌ناپذیر خواهد 
بود. در برخی موارد ناچار شدیم مواداولیه را 
از بازار آزاد تهیه کنیم که هزینه تمام‌شــده 
را به  شدت افزایش داده اســت. در نتیجه، 
هم قیمت تمام شده بالا رفته، هم نقدینگی 

شرکت تحت فشار قرار گرفته است.

انتقادات تایرســازان در  از  یکی 
سال های اخیر درمورد تبعیض میان 
واردکنندگان و تولیدکنندگان داخلی 
بوده است. آیا این نابرابری همچنان وجود 

دارد؟
بله؛ متاســفانه هنوز هم ایــن تبعیض دیده 
می شود. آمارها نشــان می‌دهد واردات تایر 
کاهش یافته، اما ارز به‌واردکنندگان به مراتب 
آســان تر از تولیدکنندگان اختصاص پیدا 
می کند. ما در صنعت تایر به ازای هر ۹۰ سنت 
ارز، یک کیلو تایر تولیــد می‌کنیم؛ درحالی 
که واردکننــدگان بــرای واردات هر کیلو 
تایر بین ۳.۵ تــا ۳.۷ دلار دریافت می کنند

   تصویــب آیین نامه ارتقــای کیفیت 
خودروهــای داخــلی در هیــات وزیران 
نخستین سند جامع ملی است که با رویکرد 
سیستمی و مبتنی بر شاخص های کمی، 
کیفیت را از مرحله طراحی تا خدمات پس 
از فروش مورد ارزیابی، ســنجش و پایش 
قرار می‌دهد و وزارت صمت با این اقدام، در 
تحقق حرکت به سمت یک نظام اجرایی و 
پاسخگو گام برداشته است. کلیه حلقه‌های 
زنجیره تولید، از طراحی و پلت فرم گرفته تا 
قطعه سازی، مونتاژ، فروش و خدمات پس 
از فروش، ذیل نظــام امتیازدهی کیفی و 
تحت نظارت نهادهای مســتقل بازرسی 
و ارزیــابی قرار می‌گیرند تــا هدف آن در 
مفهوم کیفیت، نه‌تنها در محصول نهایی 
بلکه در کل فرآیند و ساختار زنجیره تولید 
نهادینه شــود. در این راستا، »سامانه ملی 
امتیازدهی خودروهای ســاخت داخل«، 
»نظام شناســنامه‌دار کــردن قطعات« 
و »پایگاه مــلی ارزیــابی کیفیت« ایجاد 
می شود تا شفافیت و پاسخگویی در عملکرد 
شرکت های خودروساز و قطعه ساز تضمین 
شــود. در گام بعدی، نتایج این ارزیابی ها 
مبنای سیاســت های حمایتی وزارتخانه 
خواهد بود؛ بدین ترتیب، خودروســازانی 
که ارتقای مستمر کیفیت را در محصولات 
خود اثبات کنند از مشوق های توسعه‌ای و 
صادراتی بهره مند خواهند شد و در مقابل، 
تولیدکنندگانی که نتوانند به استانداردهای 
کیفی دست یابند، از اولویت های حمایتی 
خارج می شــوند. بنابراین، بــا تحقق این 
مــوارد، رقابت اصــلی در صنعت خودرو، 
»رقابت در کیفیت« خواهد بود. پیگیری 
رونــد اجرای پــروژه مرکز ملی تســت و 
تصادف خودرو به عنوان یکی از طرح‌های 
راهبردی کشور و زیرساخت کلیدی نظام 
نوین ارزیابی کیفیت در دســتور کار قرار 
دارد. از ســویی، در بازدیــد اخیــر از این 
پروژه، بخش های فنی شــامل خط تست 
۲۳۵ متری، آزمایشــگاه های آماده‌سازی 
خودرو، اتاق کنترل مرکــزی، تجهیزات 
اروپایی روز دنیا نظیــر دوربین های فوق 
پرســرعت با توان تصویربرداری ۵۰ هزار 
فریم در ثانیه و نســل جدیــد آدمک های 
آزمون تصادف مورد بــررسی قرار گرفته 
و پیشــرفت این پروژه پایدار اســت. این 
پروژه، برای نخســتین بار در خاورمیانه با 
سرمایه گذاری ۱۰۰ درصدی کنسرسیوم 
بخش خصوصی به عنوان مجری آزمون های 
تصادف اســتاندارد  R94 و R95 با هدف 
انجام آزمون های COP و TA، افزایش ایمنی 
خودرو و کاهش تلفات جاده‌ای اجرا شده 
و مرکز آن در زمینی به‌وســعت ۲۶ هزار 
مترمربع احداث شــده و عملیات عمرانی، 
نصب تجهیزات و سیســتم های تخصصی 

در حال نهایی سازی است. 

پیگیری یک موضوع
follow  up

نگاه
View

ایده کابین بی وزن 
از سوی »بیوک«

    بیوک از کابین سدان برقی جدیدش، الکترا L7، پرده برداشت. صندلی بی‌وزنی ۱۲۰ درجه 
و سیستم صوتی ۲۷ بلندگو، مهم ترین ویژگی های این کابین لوکس هستند. بیوک، جزئیات 
خیره کننده‌ کابین سدان برقی جدید خود، الکترا L7 را منتشر کرد. این خودروساز با تمرکز بر 
آسایش و فناوری، این خودرو را به دو ویژگی منحصربه فرد مجهز کرده است: صندلی بی‌وزنی 
دوگانه با زاویه‌ ۱۲۰ درجه برای سرنشین جلو و سیستم صوتی کاملا جدید Buick Sound با 
۲۷ بلندگو که برای نخستین بار در این مدل معرفی می شود. برجسته ترین نوآوری در کابین 

الکترا L7، صندلی »بی‌وزنی« یا zero-gravity سرنشین جلو است که در کلاس خود اولین 
محسوب می شود. این صندلی دارای یک زیرپایی برقی ۴ جهته است که تا ۱۰۳ میلی متر باز 
می شود و به سرنشین اجازه می‌دهد بدن خود را در حالتی قرار دهد که زاویه‌ بین ران و تنه و 
همچنین ساق و ران، دقیقا ۱۲۰ درجه باشد؛ وضعیتی که فشار را از روی ستون فقرات برداشته 
و حس بی‌وزنی را شبیه سازی می کند. فعال سازی این حالت به سادگی از طریق فرمان صوتی، 

نمایشگر مرکزی یا دکمه های فیزیکی امکان پذیر است. 

دنده ســنگیندنده ســنگین4
LOW GEAR

Spare Tire

زاپاس
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   صنعت خودرو کشور سال هاست میان دو مسیر 
گرفتار مانده است؛ از یک‌ سو رویای برقی سازی و از 
سوی دیگر واقعیت اقتصادی سوخت های فسیلی. در 
شرایطی که زیرساخت تولید و تامین برق پایدار برای 
خودروهای برقی هنوز فراهم نشده و هزینه های تولید 
موتورهای هیبریدی سنگین است، گزینه‌ای به مراتب 
منطقی تر و بومی تر پیش ‌روی صنعت خودرو کشور 

قرار دارد: توسعه خودروهای گازسوز. 
ایران دومین دارنده ذخایر گاز طبیعی جهان اســت 
و هم‌زمان یکی از معدود کشــورهایی اســت که 
زنجیره تامین، فناوری تبدیل و دانش مهندسی تولید 
موتورهای گازسوز را به صورت بومی در اختیار دارد. 
با این حال، سیاســت گزاری ناهماهنگ و بی‌توجهی 
به مزیت های صادراتی، باعث شده این حوزه در سایه 
بماند؛ درحالی که بسیاری از کشــورهای منطقه، از 
آسیای میانه تا آمریکای لاتین، به‌دنبال جایگزین های 

پاک و اقتصادی برای سوخت های مایع هستند.

   مزیت نسبی فراموش شده
در دهه ۸۰ شــمسی ایران یکی از پیشــگامان توســعه 

خودروهای گازسوز در جهان بود. 
بیش از ســه میلیون دستگاه خودرو CNG در کشور تردد 
داشت و شبکه‌ای از جایگاه های سوخت در سراسر ایران 
شکل گرفت. این زیرساخت عظیم، امروز می تواند پایه‌ای 
برای بازگشــت دوباره ایران به مسیر خودروهای پاک و 

ارزان سوخت باشد.
برخلاف تصور رایج، فناوری خودروهای گازسوز کاملا بومی 
است و در زمره معدود حوزه هایی قرار دارد که تحریم های 

خارجی اثر محدودی بر آن داشته‌اند. 
شــرکت های دانش بنیان و ســازندگان موتور، مخزن و 
سامانه سوخت‌رســان CNG در ایران توان تولید داخلی 
دارند و ایــن مزیــت می تواند محور صــادرات صنعتی 

جدیدی شود.

  توان زنجیره تامین داخلی
زنجیره تامین خودروهای گازسوز، از تولید مخزن و رگلاتور 
 ،ECU گرفته تا سیستم تزریق، سیم کشی و کالیبراسیون

امروز توسط قطعه سازان داخلی قابل تامین است.
به گفتــه فعــالان قطعه ســازی، ایــران در ســه حوزه 
»سیســتم های گازســوز«، »موتورهای دوگانه‌سوز« و 
»تجهیزات ایمنی CNG« در سطح رقابت پذیری منطقه‌ای 
قرار دارد. این ظرفیت، در صورت هدایت و سیاست گزاری 
صحیح، می تواند بــه یکی از موتورهای رشــد صادرات 

صنعتی بدل شود. 
در بسیاری از کشــورها مانند ازبکســتان، قزاقســتان و 
ارمنستان، قیمت بنزین و گازوئیل نزدیک به نرخ جهانی 
اســت و مردم به صورت طبیعی به سمت گازسوز کردن 
خودروهــا گرایش دارنــد. ایران می توانــد صادرکننده 
فناوری، قطعات و حتی خودروهای آماده گازسوز به این 

کشورها باشد.

   بازارهای هدف صادراتی
مطالعات اخیر نشان می‌دهد کشــورهای آسیای میانه، 
به‌ویژه ازبکستان، ترکمنستان و تاجیکستان، از پتانسیل 

بالایی بــرای پذیــرش خودروها و تجهیزات گازســوز 
برخوردارند. در ازبکستان، بیش از نیمی از خودروهای در 
حال تردد به صورت غیرکارخانه‌ای گازسوز شده‌اند و نیاز 
گسترده‌ای به قطعات اســتاندارد و ایمن وجود دارد. این 
همان جایی اســت که توان مهندسی قطعه سازان ایرانی 

می تواند وارد شود. 
شــرکت های ایرانی با تجربه در طراحی سیســتم های 
ســوخت CNG می توانند با همــکاری نمایندگان بازار و 
مراکز خدمات پس از فروش این کشورها، صادرات را در 
مقیاس های کوچک آغاز کنند و به تدریج به قراردادهای 

OEM نیز دست یابند.

  جایگاه خودروهای گازسوز در سیاست انرژی کشور
در شــرایطی که تقاضــای بنزیــن داخلی دوبــاره رو 
به‌افزایش اســت و کشــور ناچار به واردات سوخت شده، 
توسعه خودروهای گازســوز می تواند به عنوان راهبردی 
 برای صرفه جویی ارزی و کاهش فــشار بر بودجه انرژی

تلقی شود.
 از منظر زیست محیطی نیز خودروهای گازسوز آلایندگی 
بسیار کمتری نسبت به بنزینی ها دارند؛ میزان تولید ذرات 
معلق و اکسیدهای نیتروژن در این خودروها بین ۲۰ تا ۳۰ 

درصد کمتر است.

  نقش سیاست گزاری و نیاز به حمایت هدفمند
با وجود تمام مزایا، توســعه تولید خودروهای گازســوز 
نیازمنــد بازنگری در سیاســت های صنعــتی و انرژی 
کشور است. در سال های اخیر، تمرکز سیاست گزاران بر 
خودروهای برقی و هیبریدی بوده؛ درحالی که زیرساخت 

برق کشور هنوز پاسخگوی توسعه این بخش نیست.
در مقابل، گاز طبیعی گســترده ترین شبکه توزیع انرژی 
در ایران را دارد و می تواند پشتوانه‌ای مطمئن برای تولید 

و استفاده از خودروهای CNG باشد.
کارشناسان معتقدند دولت باید با ارائه بسته های حمایتی 
مشــخص، از جمله تســهیلات برای نوســازی ناوگان 
تاکسی ها و وانت های گازسوز و همچنین مشوق هایی برای 
خودروســازان جهت تولید مدل های جدید، بازار داخلی 

خودروهای گازسوز را مجددا فعال کند.

  پیوند میان صنعت خودرو و کشاورزی
یکی از حوزه هایی که در این زمینه کمتر مورد توجه قرار 
گرفته، ماشین آلات کشــاورزی گازســوز است. از آن جا 
که بسیاری از قطعه ســازان ایرانی در زمینه سیستم های 
دیزلی، گیربکس و قطعات ریخته گری فعال‌ هســتند، با 
ســرمایه گذاری اندک می توانند محصولات خود را برای 

تجهیزات گازسوز کشاورزی نیز تطبیق دهند.
صنعت کشاورزی در کشورهای همســایه، ازبکستان و 
قزاقســتان، بسیار گسترده اســت و از منظر تحریم نیز 
حســاسیت کمتری دارد. صادرات قطعات و موتورهای 
گازســوز برای تراکتورها و ماشین آلات کشاورزی، مسیر 
جدیدی بــرای حضور ایران در بازارهــای غیرخودرویی 

خواهد بود.

  از صرفه جویی تا دیپلماسی انرژی
کارشناســان حوزه انرژی معتقدند توســعه خودروهای 
گازسوز می تواند نه تنها بخشی از مشکلات مصرف سوخت 
داخلی را حل کند، بلکه به ابزاری برای دیپلماسی صنعتی 

و انرژی ایران در منطقه تبدیل شود.
با توجه به زیرســاخت تولید مخــزن، تجهیزات و موتور 
در داخل کشــور، ایران قادر اســت با کشورهای منطقه 
قراردادهای مشــترک تولیــد یا مونتاژ امضــا کند. این 
همکاری ها، علاوه بر افزایش صــادرات غیرنفتی، جایگاه 
فنی ایران را در زنجیره ارزش صنعت خودرو ارتقا می‌دهد

خودروهای گازسوز؛ 
حلقه مغفول توسعه صنعتی و صادراتی کشور
ایران با دارا بودن زیرساخت گسترده گاز طبیعی و توان تولید قطعات و تجهیزات CNG، می تواند از ظرفیت خودروهای گازسوز 

برای توسعه بازار داخلی و صادرات بهره بگیرد

مزیت های ملی در مسیر گذار انرژی که باید به آن توجه شود؛
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    چری با معرفی پیکاپ ریلای P3X که مجهز به اولین پیشــرانه پلاگین-‌هیبریدی 
جهان است، قصد رقابت با تویوتا هایلوکس و فورد رنجر را دارد. چری در نمایشگاه خودرو 
چنگدو از یک پیکاپ کاملا جدید و انقلابی با نام ریلای P3X رونمایی کرد؛ خودرویی که 
با بهره‌گیری از اولین پیشرانه دیزل پلاگین‌-هیبرید جهان، آماده است تا معادلات بازار 
وانت های پیکاپ را بر هم بزند و رقبای سرســختی چون تویوتا هایلوکس، فورد رنجر و 
بی‌وای‌دی شارک 6 را به چالش بکشد. این پیکاپ جدید که به نظر می‌رسد نسخه نهایی 
برای بازارهای صادراتی مثل استرالیا باشد، روی یک پلت فرم نردبانی کاملا جدید به نام 

کایتان ساخته شده است. به گفته لوکاس هریس، مدیر شعبه استرالیای چری، این پلت فرم 
از ابتدا برای پشتیبانی از پیشرانه های هیبریدی و عرضه جهانی طراحی شده و مهندسان 
 ،P3X این شرکت در حال ارزیابی دقیق بازار برای عرضه آن هستند. برگ برنده اصلی
قوای محرکه نوآورانه آن است. این سیستم از یک پیشرانه ۲.۵ لیتری توربودیزل جدید 
در کنار موتورهای الکتریکی تشکیل شده که آن را به نخستین پیکاپ دیزل پلاگین -
هیبریدی دنیا تبدیل می کند. هرچند جزئیات دقیق قدرت و گشتاور هنوز اعلام نشده، 

اما چری هدف گذاری ظرفیت حمل بار ۱۵۰۰ کیلوگرم را برای این مدل تایید کرده است.

»چری« با موتورهای 
دیزلی هیبرید می سازد

شر شرفلا فلا
FLASHER
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   بازار خودرو ماه هاست در شرایطی از رکود و بی‌اعتمادی 
به ســر می برد؛ رکودی که برخــلاف رشــد قیمت ها، هنوز 
نشــانه‌ای از بهبود ندارد. نوســانات ارزی، افت قدرت خرید 
خانوارها و کندی واردات خودرو، ســه عامل اصلی‌ هســتند 
ـشده اــست بازار از رونق بیفتد و خرید و فروش ها  که سبب ـ

به حداقل برسد.

رکود عمیق در بازار خودرو

شد؟ شد؟چی  چی 

خریداری در بازار نیست

چرا؟چرا؟

راهکار خروج از وضعیت فعلی

چی؟ چی؟برای  برای 

   آمارهای بانک مرکزی نشــان می‌دهد از ابتدای 
ســال جاری تاکنون، 4.9 میلیارددلار برای تامین 
نیاز هــای ارزی »صنایــع حمل‌ونقــل و خودرو« 
تخصیص یافته است. از ســویی، کل ارز تامین شده 
برای بخــش صنعت به حــدود 24 میلیــارد دلار 

رسیده است. همچنین از ابتدای سال جاری تا پنجم آبان ماه، بیش از 33 میلیارد و 637 
میلیون‌دلار ارز برای واردات انواع کالا های اســاسی، دارو، محصولات صنعتی و خدمات 

توسط بانک مرکزی تامین شد.

     روز سه شــنبه ۱۳ آبان مــاه ۱۴۰۴ تعداد ۳۰ 
 ID-UNYX 6 دســتگاه خودرو برقی فولکس‌واگن
ULTRA از سوی ماموت‌خودرو در تالار بورس عرضه 
می شود. این خودرو که یکی از تازه ترین محصولات 
برقی برند آلمانی فولکس‌واگن محسوب می شود، با 

قیمت پایه ۳ میلیارد و ۹۳۱ میلیون تومان وارد تابلو معاملات خواهد شد. براساس اطلاعیه 
معاونت پایاپای و خزانه‌داری بورس کالا، خرید این خودرو تنها برای اشخاص حقیقی مجاز 

است و هر کد ملی صرفا امکان ثبت سفارش برای یک دستگاه خودرو را خواهد داشت.

 سیدشــمس‌الدین حسینی، رئیس کمیسیون 
اقتصادی مجلس گفــت: »مجلس قوانین مهمی در 
حوزه سرمایه گذاری و تامین مالی تولید این صنایع 
به تصویب رســانده و تاکید دارد کــه دولت باید در 
این حــوزه به جای تصدی گــری، تولی گری کند.« 

این نماینده مردم در مجلــس دوازدهم در ادامه تصریح کرد: »بایــد نظام تامین مالی 
 را اصلاح کنیم و قانون تامین مالی تولید و زیرــساخت ها نیز در همین راستا در مجلس

به تصویب رسید.«

اختصاص 4.9 میلیارد دلار ارز به 
صنعت خودرو و حمل‌ونقل

اعلام جزئیات خرید فولکس‌واگن
 ID-UNYX در بورس کالا

باید نظام تامین مالی تولید اصلاح شود

!دیگــه چه خبر؟دیگــه چه خبر؟ویژه‌هاویژه‌ها ئیتر !تو ئیتر تو

First gear

دنده یک

علي زراندوز
a.zarandooz@autoworld.ir

 واردکنندگان به دنبال »لندکروز« در کشــورهای 
حاشیه خلیج فارس

 حاضر جواب:خــب خدا را شــکر، بالاخــره بعد از 
سال ها فهمیدیم راز پیشــرفت صنعت خودروی ایران 
در جاده های دُُبی و کویت پنهان شــده! واردکنندگان 
عزیز مثل تیم ملی جســت‌وجوی گنج، راهی ماموریت 
بزرگ »یافتن لندکــروز مفقودالاثر« شــده‌اند. گفته 
می شود برخی آن قدر در امارات گشته‌اند که حالا عربی 
را با لهجه تهرانی حرف می‌زنند. یکی‌شان گفته: »والله 
دیگه لندکروز پیدا نکردیم، ولی چند تا لندریور دیدیم 

که شبیهش بودن!«
البته همه ما دعا می کنیــم بالاخره یکی از این عزیزان، 
آن مدل رویایی را پیدا کنــد تا بازار آرام گیرد و خیابان 

ولیعصر پر از »امید چهاردربه« شود!

»Slate Truck«؛ ورود نسل جدید از وانت های برقی 
به دنیای حمل‌ونقل

 حاضر جواب:دنیا رفته ســمت وانت برقی، ما هنوز 
دنبال پریز سه‌شاخه هســتیم! وانت برقی Slate آمده 
تا ثابت کند می شــود بدون بنزین هم حمل‌ونقل کرد؛ 
فقط کافی اســت برق خانه قطع نشود. در ایران اما ما به 
فکر مدل بومی آن هستیم با شــعار »برقش با خودت، 

بارش با ما!«
گفته می شود نســخه ایرانی قرار است با پاوربانک ۲۰۰ 
هزار میلی‌آمپری کار کند؛ فقط لطفا کسی فراموش نکند 

شارژرش را شب قبل بزند.

بررسی تخلفات مربوط به پلاک خودرو؛ شماره های 
تقلبی!

 حاضر جواب: پــلاک تقلبی یعنی وقــتی ماشین 
خودش قانونی اســت اما تصمیم گرفته هویت تازه‌ای 
برای تجربه زندگی هیجان‌انگیــز انتخاب کند! یکی از 
رانندگان می گفت: »من پلاک جعلی ندارم، فقط پلاکم 
تصمیم گرفته کمی متفاوت باشد!« پیشنهاد ما به پلیس 
این است که به جای برخورد با پلاک های جعلی، یک دوره 
مشاوره بگذارد برای پلاک هایی که دچار بحران هویت‌اند

نسل جدید روغن های موتور و سیالات خودروهای 
هیبریدی و الکتریکی توســط نفت »ری ســان« 

معرفی شد
 حاضر جواب: بالاخره بعد از سال ها، روغن مخصوص 
خودروهــای برقی هم آمد! فعلا کــسی نمی‌داند دقیقا 
کجا باید بریزندش، اما مهم این است که داریم تولیدش 
می کنیم! یک مهندس توضیح داده: »این روغن بیشتر 
جنبــه‌ روحی دارد تا فنی؛ خــودرو حس می کند هنوز 
درون سوز اســت!« به هر حال صنعت روانکار ثابت کرد 

هیچ موتوری-even برقی-از محبت بی‌نیاز نیست.

سخنگوی صنف جایگاه‌داران: طرح سبد سوختی 
می تواند راهگشا باشد

 حاضر‌جواب: البته هنوز معلوم نیست سبد سوختی 
دقیقا چطور عمل می کند، اما احتمالا باید برای هر باک 
یک سبد حصیری بخریم و سهمیه را با دبه حمل کنیم

برخی شــنیده‌اند قرار اســت نازل ها هوشمند شوند و 
براساس روحیه راننده بنزین بدهند؛

اگر خوش‌اخلاق باشید ۴۰ لیتــر، اگر غُُر بزنید ۲ لیتر با 
اخطار زیست محیطی!

    بازار خودرو در شــرایطی قرار گرفته که افزایش قیمت ها 
نتوانســته به رونق معاملات یا ارتقای کیفیت منجر شود. در 
نبود سیاســت های پایدار ارزی و ضعف در عرضه خودروهای 
اقتصادی، رکود ادامه‌دار خواهد بود. کارشناسان تاکید می کنند 
برای خروج از این وضعیت باید شفافیت در قیمت گذاری، ثبات 

اقتصادی و افزایش عرضه واقعی در دستور کار قرار گیرد.

  فعالان بازار خودرو معتقدند رکود فعلی از نوع »رکود همراه 
با بی‌اعتمادی« اســت؛ یعنی حتی افرادی که توان مالی دارند 
نیز نسبت به آینده بازار تردید دارند. افزایش هزینه های تولید، 
سیاست های ناپایدار قیمت گذاری و نبود تنوع محصول، باعث 
شــده نه خریدار تمایلی برای ورود به بازار داشــته باشد و نه 

فروشنده انگیزه‌ای برای عرضه خودرو دارد.

        شرکت »الکتریک خودرو شرق« در هفت  ماهه ابتدایی سال ۱۴۰۴ موفق به ثبت 5 هزار و 96 میلیاردتومان درآمد عملیاتی شده است.

Inphography

اینفوگرافی

 یزد تایر که در حــوزه تولید انواع تایر فعالیت دارد، توانســته در 
ماه های اخیر رشــد قابل توجهی را در فروش خــود تجربه کند. این 
شرکت محصولات متنوعی شامل تایرهای رادیال سیمی، تایر بایاس 
و تیوب تولید می کند کــه علاوه بر بازار داخلی، بخــشی از آن ها نیز 
به صادرات اختصاص دارد. حضور فعال در بازارهای داخلی و خارجی 
به شــرکت این امکان را داده است که سهم قابل توجهی از نیاز بازار را 
تامین کرده و به ثبات و رشد درآمد خود کمک کند. مطابق با آخرین 
اطلاعات مالی منتشرشده در سامانه کدال، سرمایه ثبت شده یزد تایر 
939.5 میلیاردتومان است. این رقم نشان‌دهنده ظرفیت مالی مناسب 
و توانمندی ســرمایه‌ای شرکت برای توسعه تولید و پاسخ به‌نیازهای 
بازار است. با توجه به این که سال مالی شرکت منتهی به پایان اسفندماه 
است، گزارش های عملکرد ماهانه و تجمیعی به‌ویژه گزارش تولید و 
فروش 7 ماهه، تصویری جامع از روند فعالیت و بازدهی شــرکت ارائه 
می‌کند. در ماه مهــر، میزان فروش یزد تایر بــه 446 میلیاردتومان 
رسید که نمایانگر توانایی شــرکت در حفظ و توســعه فروش ماهانه 
اســت. مجموع فروش 7 ماهه نیز به 3 هزار و 893 میلیاردتومان بالغ 
شد که نسبت به‌دوره مشــابه در سال گذشته افزایش 58 درصدی را 
نشان می‌دهد. این رشد چشــمگیر نشان‌دهنده موفقیت یزد تایر در 

مدیریت تولید، بازاریابی و توزیع محصولات است و همچنین بر توانایی 
شرکت در پاســخگویی به‌تقاضای بازار و بهینه‌سازی زنجیره تامین 
تاکید دارد. دلایل این رشد چندجانبه است. نخست، تمرکز بر تولید 
تایرهای رادیال سیمی که بیشترین سهم فروش ماه مهر و مجموع 7 
ماهه را به خود اختصاص داده است. این محصول به‌دلیل کیفیت بالا، 
دوام و عملکرد مطلوب، هم در بازار داخلی و هم در بازارهای صادراتی 
تقاضای قابل توجهی دارد. دوم، بهره‌گیــری از تکنولوژی های نوین 
تولید و ارتقای کیفیت محصولات است که توانسته اعتماد مشتریان و 
بازار هدف را جلب کند. سوم، مدیریت بهینه منابع، برنامه‌ریزی تولید 
و افزایش ظرفیت های عملیاتی، شرکت را قادر ساخته است تا با افزایش 
حجم تولید، تقاضای بازار را به موقع پاسخ دهد. همچنین شبکه فروش 

گســترده و تجربه مدیریت در بازاریابی و صادرات باعث شــده است 
شــرکت بتواند ضمن پاسخگویی به نیاز داخلی، سهم قابل توجهی از 
بازار خارجی را نیز حفظ کند. توانایی شرکت در توسعه محصولات و 
متنوع سازی سبد محصولات، به‌ویژه در زمینه تایرهای رادیال سیمی، 
عامل دیگری است که به‌رشد درآمد و افزایش سهم بازار کمک کرده 
است. درمجموع، یزد تایر با استراتژی تمرکز بر کیفیت، توسعه تولید 
و پاســخگویی به بازارهای داخلی و خارجی، توانسته روند رو به‌رشد 
و پایــداری در عملکرد مالی و فروش خود ایجاد کند. این شــرکت با 
مدیریت کارآمد، سرمایه مناسب و بهره‌گیری از تکنولوژی های روز، در 
مسیر تقویت جایگاه خود در صنعت تایر کشور و ارتقای سهم صادراتی 

قرار دارد و انتظار می‌رود این روند در ماه های آتی نیز ادامه یابد.

رشد 58 درصدی درآمد »یزد تایر« در هفت ماهه سال جاری
با توجه به تحقق فروش 3.893 میلیاردتومانی رقم خورد؛  
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   تویوتا از فیس‌لیفت هاچ بک هیبریدی آکوا با ظاهر مشــابه پریوس، فناوری های 
پیشرفته و قیمت پایه ۱۷ هزار دلار در ژاپن رونمایی کرده است. تویوتا در ژاپن از نسخه 
فیس‌لیفت هاچ بک هیبریدی آکوا پرده بــرداری کرد. این خودرو که درواقع جانشین 
پریوس C محسوب می شود، حالا با چهره‌ای الهام گرفته از پریوس جدید و یک ویژگی 
فنی شگفت‌انگیز که مستقیما از شاسی بلند فوق لوکس سنچوری قرض گرفته، آماده 
رقابت شده است. مهم ترین تغییر در این به‌روزرسانی، طراحی نمای جلو خودرو است. 
زبان طراحی جدید تویوتا موسوم به »سرچکشی« که پیش ‌از این در مدل های دیگر این 
شرکت دیده بودیم، حالا به آکوا هم رسیده است. چراغ های جلو باریک و جدید توسط 

یک نوار LED سراسری به یکدیگر متصل شــده‌اند و سپر جلو با ورودی هوای بسیار 
کوچک تر، شباهت واضحی به پریوس پیدا کرده است. در نمای عقب، تغییرات جزئی تر 
و شامل یک نوار مشکی روی درِِ صندوق و لوگوی کوچک تر تویوتاست. در داخل کابین، 
تویوتا تغییرات هوشمندانه‌ای اعمال کرده است. یک صفحه‌آمپر دیجیتال ۷ این‌چی حالا 
به صورت استاندارد در تمام تیپ ها عرضه می شود و نمایشگر مرکزی سیستم اطلاعات و 
سرگرمی نیز در اندازه های ۸ یا ۱۰.۵ اینچی قابل سفارش است. علاوه بر این، ترمز پارک 
برقی با اتوهلد و نسخه کامل تر مجموعه ایمنی Safety Sense 3.0 تویوتا سطح فناوری 

و ایمنی این هاچ بک کوچک را به شکل قابل توجهی ارتقا داده‌اند.  

»تویوتا« با »آکوا« به دنبال 
افزایش نفوذ هیبرید است

لملل لمللبین‌ا بین‌ا

نسخه ناسو برای آفرودسواری با تویوتا »کرولا« کراس
   تویوتا کرولا کراس از ســال 2020 تاکنون در بازار جهانی 
عرضه می شــود. این خودرو براســاس پلتفرم مشترک با سایر 
اعضای خانواده کرولا یعنی GA-C شــکل گرفته است. پس از 
به‌روزرســانی که در می 2025 بر کرولا کراس اعمال شد، حالا 
چهره این خودرو در دو تیپ درونسوز و هیبرید کمی نسبت به 
قبل، متمایز شده است. اکنون نماینده تویوتا در آمریکا قصد دارد 
نمونه ویژه‌ای از کرولا کراس را در نمایشگاه SEMA به مخاطبان 
معرفی کند. دوره جدید نمایشگاه SEMA در ماه آینده میلادی 
و طبق معمول سال های پیش در شهر لاس وگاس، برگزار خواهد 
شد. لقب تویوتا کرولا کراس ناسو ادیشن از کوهستان Nasu در 

جزیره هانشو در ژاپن برگرفته شده است. این کوه آتشفشانی در پارک ملی Nikko قرار دارد. البته ماجرای نامگذاری در این جا خاتمه پیدا 
نمی کند، چراکه واژه‌ ناســو )Nasu( در زبان ژاپنی، چند معنی مختلف دارد. به  عنوان فعل، ناسو به معنی »رسیدن« یا »دستیابی« معنی 
می شود و به‌ عنوان اسم، به معنای »بادمجان« است. به همین دلیل بوده که طراحان برای تزئین بدنه تویوتا کرولا کراس ناسو ادیشن از یک 

رنگ خاص برنز-بنفش استفاده کرده‌اند، که بسته به تابش نور و زاویه‌ دید، تغییر می کند.  

افزایش ابعاد کیا »تلوراید« 
   کاهش استقبال مشــتریان از خودرویی که از سال 2019 
تاکنون عرضه می شــود، امری قابل انتظار است. اما کیا تلوراید 
توانســته برخلاف این رویه همیشــگی حرکــت کند، چراکه 
این خودرو در ایالات متحده همچنان با اســتقبال مشــتریان 
روبه‌روســت. به لطف افزایش 13 درصدی فروش در نیمه اول 
2025، به نظر می‌رسد که امســال این خودرو بتواند از رکورد 
فروش بیش از 115 هزار دستگاهی سال 2024 هم عبور کند. با 
وجود این موفقیت، کیا قصد دارد نسل دوم تلوراید را در نمایشگاه 
خودرو لس‌آنجلس رونمایی کند. این خودرو از اواخر سال 2026 
و با مدل 2027 در آمریکا عرضه خواهد شد. اما قبل از رونمایی 

نسل دوم کیا تلوراید، دو تصویر تبلیغاتی از این خودرو در اختیار رسانه ها قرار گرفته است. با وجود قرارگیری تلوراید جدید در سایه، می توان 
برخی جزئیات را تشخیص داد. در یکی از تصاویر می توان جزئیات عمودی چراغ های جلو را مشاهده کرد، که بخشی از زبان طراحی جدید 
کیا به شمار می آید. به نظر می‌رسد که در فاصله این دو چراغ، یک جلوپنجره هم قرار دارد. با توجه به افزایش 6.3 و 6.8 سانتی متری طول 

و فاصله محوری نسل جدید هیوندای پالیسید، اصلا بعید نیست که ابعاد کیا تلوراید هم با افزایش همراه شود.  

خبر
News

کراس‌اوور هیبریدی 
از »هونگچی«

  هونگچی به عنوان برند لوکس عضو 
گروه فــاو، برای عرضه یــک کراس‌اوور 
هیبرید به نام HS6 آماده می شود. البته 
در سال 2023 هم قرار بود که خودرویی 
به همین نام توســط هونگــچی عرضه 
شــود، که البته بعدا به عنوان نسل دوم 
HS7 وارد بازار شــد. به هرحال تصاویر و 
 HS6 برخی اطلاعات مربوط به هونگچی
در ماه آگوست توســط وزارت صنعت و 
فناوری اطلاعات چین )MIIT( منتشــر 
شد. نخستین نمایش عمومی هونگچی 
 Changchun نیــز در نمایشــگاه HS6
اتفاق افتاد. طــراحی ظاهری هونگچی 
HS6 به سایر محصولات مجهز به پیشرانه 
درونسوز این برند، شــباهت دارد. البته 
برخی تفاوت ها را نیز می‌توان تشخیص 
داد که احتمالا مهمترین آن، جلوپنجره 

باشــد چراکه ضمن ابعــاد کوچکتری 
نسبت به ســایر محصولات این برند، از 
وجــود منافذ باز در آن خبری نیســت. 
وظیفه انتقال جریــان هوا به بخش فنی 
برعهده دریچه های پایین سپر جلو قرار 
دارد. ابعاد بدنه هونگچی HS6 در طول، 
عرض، ارتفاع و فاصله محورها به ترتیب 
4.925، 1.97، 1.74 و 2.925 متر اعلام 
شــده اســت. بنابراین HS6 در مقایسه 
با هونگچی HS7، طــول و ارتفاع کمتر، 
عرض بیشتر و فاصله محوری برابر را ارائه 
می کند. بدنه این خــودرو بر رینگ های 
18 یا 20 اینچ استوار می شود. در فضای 
کابین هونگچی HS6 که برای 5 سرنشین 
ظرفیــت دارد، با صفحه نشــان‌دهنده 
باریک، دو نمایشگر لمسی روی داشبورد، 
جایگاه شــارژر بی‌سیــم و دو جالیوانی 
در کنســول میانی، محفظــه گرمکن و 
سردکن و اهرم دنده روی ستون فرمان، 
روبه‌رو هســتیم. سقف پانوراما، بازشوی 
برقی در صندوق، نمایشگر مجازی روی 
شیشه، گرمکن و ســردکن صندلی ها، 
قابلیت تشخیص چهره راننده و چندین 
سامانه دســتیار راننده، از دیگر امکانات 
رفاهی این خودرو به شمار می آید. قوای 
حرکتی هونگچی HS6 از سامانه هیبرید 
شامل پیشرانه 1.5 لیتر توربوشارژ با 150 
اســب بخار قدرت با اتصال به چرخ های 

جلو، تامین می شود.  

تحول چشمگیر برای کراس‌اوور »ونیو« توسط هیوندای 
   هیوندای ونیو نخستین بار در سال 2019 معرفی شد و سه سال بعد هم مورد 
به‌روزرسانی قرار گرفت. این کراس‌اوور جمع‌وجور در بسیاری از کشورهای جهان 
از جمله ایالات متحده به فروش می‌رســد، اما محل تولید این خودرو یعنی هند، 
همچنان به عنوان بازار اصلی هیوندای ونیو شناخته می شود. بنابراین عجیب نیست 
که تصاویر نسل دوم ونیو هم توسط نماینده این برند کره‌ای در هند منتشر شود. 
نسل دوم هیوندای ونیو به واسطه برآمدگی گلگیرها، طراحی متفاوت سپرها، فرم 
عمودی چراغ های جلو، نوار LED سرتاســری، افزایش عرض جلوپنجره با حذف 
جزئیات کروم و طرح مســتطیلی چراغ های عقب، چهره‌ای به مراتب خشن تر از 
نســل قبلی را به نمایش می گذارد. ابعاد بدنه نســل دوم هیوندای ونیو در طول، 

عرض، ارتفاع و فاصله بین محورها به ترتیب 3.995، 1.8، 1.665 و 2.52 متر اعلام 
شده است، که به جز طول، در سایر ابعاد به ترتیب 30، 48 و 20 میلی متر افزایش 
نشان می‌دهد. به نظر می‌رسد که به علت تخفیف مالیاتی دولت هند بر خودروهای 
کوچکتر از 4 متر، هیوندای از افزایش طول بدنه ونیو خودداری کرده است. در فضای 
کابین نسل دوم هیوندای ونیو، شاهد تعویض نمایشگرهای 8 اینچ با دو نمونه 12.3 
اینچ هستیم. علاوه براین باید به تغییر در طراحی داشبورد، پوشش داخلی درها و 
فرمان، نشان جدید هیوندای روی فرمان و اضافه شدن شارژر بی‌سیم، اشاره کنیم. 
بنابر اعلام رسانه های هند، ســردکن صندلی های جلو نیز به امکانات رفاهی نسل 

دوم هیوندای ونیو اضافه شده است.  

   در ســالی که صنعت خودرو جهان بیش از هر زمان 
دیگری بــا چالش های گــذار به برقی ســازی، رقابت با 
اســتارت آپ های نوظهور و فشــارهای ناشی از تغییرات 
اقلیمی روبه‌رو اســت، فهرســت پردرآمدترین مدیران 
خودروســازی آمریکا تصویری روشــن از ارزش گذاری 
بازار بــر توانایی رهبران این صنعــت ارائه می‌دهد. مری 
بارا، مدیرعامل جنرال موتورز بــا درآمدی نزدیک به ۳۰ 
میلیون‌دلار در ســال ۲۰۲۴ نه تنها در صدر این فهرست 
ایســتاده، بلکه جایگاه خود را به عنوان یــکی از معدود 
مدیران زن در رأس یک غول خودروسازی جهانی تثبیت 
کرده است. پس از او، جیم فارلی از فورد و RJ اسکارینج از 
ریویان قرار دارند؛ دو مدیری که مسیرهای متفاوتی را طی 
می کنند، اما هر دو با جهش های چشمگیر در بسته های 
پاداش و ســهام، اعتمــاد ســرمایه گذاران را به نمایش 
گذاشــته‌اند. این ارقام در نگاه نخست شاید تنها به عنوان 
خبر دســتمزدهای نجومی به چشــم بیایند، اما در واقع 
بازتابی از تحولات عمیق در صنعت خودرو هستند. از یک 
 سو، مدیران سنتی مانند بارا و فارلی باید میراث صدساله 
شــرکت های خود را با فناوری های نوین پیوند بزنند و از 
سوی دیگر، رهبران جوانی چون اسکارینج تلاش می کنند 
جایگاهی پایدار در بازاری بی‌رحم برای خود بسازند. همین 
تضادهاست که فهرســت امسال را به فراتر از یک گزارش 
مالی ساده تبدیل می کند؛ به‌روایتی از آینده صنعتی که 

در آستانه بازتعریف خود قرار دارد.

 رقابت برسر درآمد
مری بــارا، مدیرعامل جنرال موتورز بــا کنار زدن رقبای 
خود از فورد و ریویان، عنــوان پردرآمدترین مدیرعامل 
خودروســازی آمریکا در سال ۲۰۲۴ را از آنِِ خود کرد. بر 
اساس تحلیل جدیدی که از حقوق و مزایای مدیران انجام 
شده، مری بارا با درآمدی معادل ۲۹.۸ میلیون‌دلار در سال 
۲۰۲۴، در جایگاه نخســت قرار گرفت. این رقم نســبت 

»مری بارا« از »جنرال موتورز« در صدر قرار دارد؛

پردرآمدترین  مدیران خودرو در آمریکا

به ســال قبل، افزایشی ۱۲.۲ درصدی را نشان می‌دهد. 
در رتبه دوم، جیم فارلی، مدیرعامل فورد با درآمد ۲۷.۶ 
میلیون دلار قرار دارد که جهش چشمگیر ۹۷.۱ درصدی 
را تجربه کرده است. دلیل عمده این افزایش، سود حاصل 
 RJ از سهام های تشــویقی او است. جایگاه ســوم نیز به
اسکارینج، مدیرعامل ریویان با درآمد ۱۳.۹ میلیون‌دلار 
تعلق دارد که با رشد شگفت‌انگیز ۹۷۴.۱ درصدی نسبت 

به سال ۲۰۲۳، یک رکورد محسوب می شود. 
گفتنی است نامی از گروه استلانتیس در این فهرست دیده 
نمی شود؛ زیرا دفتر مرکزی این شرکت در هلند واقع شده 
و این مطالعه تنها شــرکت های واقع در آمریکا را پوشش 
داده است. با وجود ارقام قابل توجه در صنعت خودرو، این 
درآمدها در برابر حقوق مدیران شرکت های بزرگ فناوری 

بسیار ناچیز هستند. 
به عنوان‌ مثال، جن ســون هوانگ، مدیرعامل انویدیا در 
سال ۲۰۲۴ درآمدی سرسام‌آور معادل ۱۹۷.۶ میلیون‌دلار 
کسب کرده است. پس از او دارا خسروشاهی، مدیرعامل 
اوبر با درآمد ۱۱۴.۹ میلیون‌دلار در رتبه بعدی قرار دارد. 
این مطالعه که ۶۱ شرکت را بررسی کرده، نشان می‌دهد 
میانگین درآمد مدیران عامل در صنعت خودروســازی با 
۵ درصد افزایش به ۱۷.۳ میلیون‌دلار رسیده اســت. این 

درحالی اســت که میانگین درآمد مدیران شرکت های 
قطعه ســازی با ۱۳ درصد کاهش، به ۱۱.۲ میلیون‌دلار 
افت کرده است. نکته جالب توجه در این گزارش، وضعیت 
ایلان ماسک است که طبق اسناد، در سال ۲۰۲۴ هیچ گونه 
حقوقی از تسلا دریافت نکرده است؛ هرچند که یک بسته 
پرداختی عظیم چند میلیارد دلاری برای او در آگوســت 

۲۰۲۵ نهایی شد.

  وجه متفاوت از این مقایسه
پردرآمدترین مدیــران صنعت خودرو آمریکا در ســال 
۲۰۲۴ تصویری روشن از شکاف میان مدیریت کلان و بدنه 
عملیاتی این صنعت ارائه می‌دهند. مری بارا، مدیرعامل 
جنرال موتورز با دریافــت ۲۹.۸ میلیون‌دلار در صدر قرار 
گرفته اســت؛ رقمی که نه تنها ۱۲.۲ درصد رشد نسبت 
به سال قبل را نشــان می‌دهد، بلکه جایگاه او را به عنوان 
یکی از تاثیرگذارترین مدیران زن در تاریخ خودروسازی 
تثبیت می کنــد. در جایگاه دوم، جیم فــارلی از فورد با 
جهشی نزدیک به دو برابر نســبت به سال گذشته )۹۷.۱ 
درصد افزایش( به درآمد ۲۷.۶ میلیون‌دلار رسیده است. 
این رشد عمدتا ناشی از بسته های تشویقی سهام است که 
نشان می‌دهد بازار سرمایه و ســهامداران تا چه اندازه به 
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عملکرد او در هدایت فورد اعتماد کرده‌اند. در رتبه ســوم 
نیز RJ اسکارینج از ریویان با درآمد ۱۳.۹ میلیون‌دلار قرار 
دارد؛ جهش حیرت‌انگیز ۹۷۴ درصدی که بازتابی از تلاش 
این استارت آپ نوظهور برای تثبیت جایگاه خود در بازار 

خودروهای برقی است. 
این ارقام در نگاه نخست چشــمگیر به نظر می‌رسند، اما 
وقتی در کنار درآمد مدیران صنایع فناوری قرار می‌گیرند، 
تفاوت فاحشی آشــکار می شــود. برای نمونه، جن سون 
هوانــگ از انویدیــا در همین ســال ۱۹۷.۶ میلیون‌دلار 
دریافت کرده اســت؛ رقــمی که تقریبا هفــت برابر کل 
درآمد مدیران عامل صنعت خودرو اســت. این مقایسه 
نشــان می‌دهد که اگرچه صنعت خودرو همچنان یکی 
از ســتون های اصلی اقتصاد جهانی است، اما در رقابت با 
فناوری های نوین و هوش مصنوعی، از منظر ارزش‌آفرینی 
مالی و جذب سرمایه عقب تر ایستاده است. از سوی دیگر، 
بــررسی میانگین درآمــد مدیران عامل خودروســازی 
)۱۷.۳ میلیون‌دلار( در برابر مدیران قطعه ســازی )۱۱.۲ 
میلیون‌دلار( نشان می‌دهد که زنجیره تامین همچنان در 
سایه قرار دارد. این درحالی است که بحران های اخیر در 
تامین تراشه ها و قطعات حیاتی، اهمیت این بخش را بیش 

از پیش آشکار کرده است. 
نکته جالب دیگر، وضعیت ایلان ماسک است که در سال 
۲۰۲۴ هیچ حقوقی از تســلا دریافت نکرده؛ اما بســته 
پرداختی چند میلیارددلاری او در سال ۲۰۲۵ نهایی شده 
است. این موضوع بار دیگر نشــان می‌دهد که مدل های 
جبران خدمات در شرکت های نوآورانه، بیش از آن که بر 
حقوق ثابت استوار باشند، بر پایه پاداش های بلندمدت و 
مبتنی بر عملکرد طراحی می شوند. درمجموع، این گزارش 
نه تنها به اختلاف درآمدی میان مدیران خودروســازی و 
فناوری اشــاره دارد، بلکه بازتابی از تغییرات ساختاری 
در صنعت خودرو نیز محسوب می شــود. گذار به سمت 
برقی سازی، رقابت با استارت‌آپ های نوظهور، و فشارهای 
ناشی از تغییرات اقلیمی، مدیران این صنعت را در موقعیتی 
قرار داده که هر تصمیم آن ها می تواند آینده چند دهه‌ای 
بازار را رقم بزند. بنابراین، ارقام منتشرشــده صرفا بیانگر 
دستمزد نیستند، بلکه نشــان‌دهنده ارزش گذاری بازار 
بر توانایی مدیران در هدایت یکی از پیچیده ترین صنایع 

جهان‌ هستند.



بغل بغلآینه  آینه 
WING MIRROR

تخفیف عجیب برای 
دوج »چارجر« برقی

   دوج در اقدامی غیرمنتظره، قیمت ماسل  کار برقی خود، چارجر دیتونا را 
به دلیل فروش پایین برای مدل ۲۰۲۶ به میزان قابل توجهی کاهش داده است. 
دوج اعلام کرده است قیمت تنها نســخه برقی ماسل کار خود یعنی چارجر 
دیتونا اســکات پک را برای مدل ۲۰۲۶ کاهش می دهد. قیمت این خودرو با 
کاهش ۵ هزار دلاری از ۶۴ هزار و 995 دلار بــه ۵۹ هزار و 995 دلار خواهد 
رسید که نشان دهنده چالش جدی این شرکت در جذب مشتری برای اولین 
ماسل کار تمام برقی خود است. این کاهش قیمت ۸.۳ درصدی پس ‌از آن صورت 
می‌گیرد که دوج پیش تر به‌دلیل تقاضای بسیار ضعیف، تولید مدل پایه R/T را 

متوقف کرده بود. با قیمت »جدید«، مدل قدرتمند اسکات پک با ۶۷۰ اسب بخار 
قدرت، تنها ۲ هزار دلار گران تر از مدل R/T با ۴۹۶ اسب بخار خواهد بود که 
کنار گذاشته شد. این کاهش قیمت درحالی است که طبق اطلاعات رسمی، 
مدل ۲۰۲۶ هیچ تغییر قابل توجهی در تجهیزات نخواهد داشت. البته مشوق 
لیزینگ ۷ هزار و 500 دلاری که پیش  از این برای این خودرو در دسترس بود، 
دیگر ارائه نخواهد شد. این موضوع می تواند تاثیر کاهش قیمت را برای برخی از 
خریداران خنثی کند. این استراتژی قیمت گذاری، رقابت داخلی بین مدل های 

مختلف چارجر را نیز جذاب تر می کند.  
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   درحالی  که از ابتدای امســال بسیاری از مولفه های 
اصلی واردات خودرو از جمله تعرفه، نحوه تخصیص ارز و 
درنهایت آیین نامه اجرایی هنوز بلاتکلیف مانده، اما دولت 
به جــای تعیین تکلیف این ابهامــات، همچنان بر تداوم 
قیمت گذاری خودروهای وارداتی تمرکز دارد؛ رویکردی 
که بار دیگر نــگاه مداخله گرانه سیاســت گزار در بازار را 
برجسته می کند. حالا اما ورود یک خودرو برقی وارداتی 
به بورس کالا که معاملات آن  ۱۳ آبان ماه قرار است انجام 
شــود، معادله تنظیم بازار در حوزه واردات را وارد مرحله 
تازه‌ای کرده اســت؛ اقدامی که به نظر می‌رسد آغاز تغییر 
سیاست در نحوه عرضه و قیمت گذاری خودروهای وارداتی 
باشد. شورای‌رقابت سال گذشته به صراحت اعلام کرد که 
خودروهای وارداتی به‌دلیل ماهیت رقابتی بازارشــان و 
تنوع مدل های عرضه شده، از شمول قیمت گذاری خارج 

هستند.
براساس اســتدلال شــورا، تعدد واردکنندگان و وجود 
برندها و مدل های مختلف، امکان شکل‌گیری انحصار را 
در این بخش از بین برده و به همین دلیل نیازی به مداخله 
مستقیم دولت در تعیین قیمت وجود ندارد. با این حال، 
وزارت صمت بــرخلاف این رویکرد، همچنان بر ضرورت 
مداخله تنظیم گرانه خود تاکیــد دارد و از قیمت گذاری 
خودروهای وارداتی به عنوان ابزاری برای »تنظیم بازار« 

یاد می کند. 
با این حال در در اوایل سال جدید اخباری مبنی بر خروج 
خودروهای وارداتی از شــمول قیمت گذاری منتشر شد؛ 
اما این گمانه‌زنی ها با مخالفت ضمنی وزارت صمت مواجه 

واردات 90 هزار دستگاه خودرو در سال محقق نخواهد شد؟

خودروهای مونتاژی بالاخره در بازار آزاد ارزان شدند
e.naseri@autoworld.ir

احسان ناصربابلی

شد و سیاست قیمت گذاری همچنان ادامه یافت. درعین 
حال، عرضه اخیر یک خودرو برقی وارداتی در بورس کالا 
نشانه‌ای روشن از آغاز یک مسیر جدید در بازار خودرو تلقی 
می شود. روز گذشته، بورس کالا خبر عرضه این محصول را 
منتشر کرد؛ اقدامی که به‌صورت ضمنی، خروج خودروهای 
وارداتی از چارچوب قیمت گذاری دولتی را تایید می کند

با این وجود، یک منبع آگاه اعلام کرده که این روند درحال 
حاضر صرفا شامل خودروهای برقی است و سایر مدل های 
وارداتی همچنان مشمول ضوابط قیمت گذاری خواهند 
بود. او تاکید کرد که عرضــه خودروهای برقی در بورس 
کالا به‌دلیل ماهیت فناورانه و بازار خاص این محصولات 
آغاز شــده و فعلا تعمیمی به ســایر خودروهای بنزینی 

یا هیبریدی ندارد. پیش تر، فــروش خودروهای برقی از 
طریق سامانه‌ای که وزارت صمت راه‌اندازی کرده بود، انجام 
می گرفت و قیمت این محصولات نیز بر اساس فرمول های 
تعیین شده از سوی ســازمان حمایت مصرف کنندگان و 
تولیدکنندگان تعیین می شد. با این حال، سامانه مذکور 
در حال حاضر غیرفعال اســت و به نظر می‌رسد عرضه در 

بورس کالا عملا جایگزین آن شده است.
از نگاه کارشناسان بازار، اگر تعرفه واردات خودرو همان طور 
که پیش‌تر اعلام شــده در سطح ۱۰۰ درصد باقی بماند و 
آیین نامه نهایی واردات نیز تا پایان پاییز تعیین تکلیف شود، 
احتمالا مسیر عرضه سایر خودروهای وارداتی نیز به سمت 
بورس کالا باز خواهد شــد. در چنین حالتی، روند خروج 

تدریجی وارداتی ها از شمول قیمت گذاری رسمی سرعت 
خواهد گرفت. به عبارتی، بورس کالا می تواند به ســکوی 
جدید عرضه و قیمت گــذاری خودروهای وارداتی تبدیل 
شود؛ مسیری که از خودروهای برقی آغاز شده و احتمالا 
به‌زودی دیگر مدل های وارداتی را نیز دربر خواهد گرفت.

این درحالی است که طبق اعلام یکی از نمایندگان مجلس، 
هدف گذاری که برای میزان واردات در سال جاری تعیین 
شده بود، محقق نخواهد شد. طبق اعلام وی هدف واردات 
۹۰ هزار دســتگاه خودرو در سال تعیین شده است؛ اما با 
شــرایط فعلی، این رقم محقق نخواهد شد و احتمالا تنها 
حدود ۵۰ هزار دستگاه وارد شــود. چراکه از ابتدای سال 
تاکنون دولت درگیر تدوین و تصویب آیین نامه ها و تامین 

آغاز ششمین مرحله واریز وجه منتخبین رزرو در سه طرح فروش »بهمن موتور«

  شرکت بهمن‌موتور با صدور سه بخشنامه مجزا از آغاز ششمین دوره واریز وجه برای منتخبین 
رزرو طرح های فروش نقدی با قیمت قطعی و تحویل فوری خبر داد.

این ســه طرح شــامل فروش عادی، طرح حمایت از خانواده و جــوانی جمعیت و طرح جایگزینی 
خودروهای فرسوده غیرتاکسی هستند. 

بر اساس این اطلاعیه‌ها، متقاضیان منتخب در هر سه طرح می توانند از ساعت ۱۰ صبح روز دوشنبه ۵ 
آبان ماه ۱۴۰۴ تا ساعت ۲۳ روز شنبه ۱۰ آبان‌ماه ۱۴۰۴ با مراجعه به پورتال جامع ایرانی کار به نشانی 
bahman.iranecar.com نسبت به تکمیل ثبت‌نام و واریز وجه اقدام کنند. این مرحله مخصوص 
افرادی است که در فرآیند قرعه کشی طرح های پیش ثبت نام انجام شده در تاریخ ۲۸ مهرماه ۱۴۰۴ 

به عنوان منتخب رزرو واجد شرایط شناخته شده‌اند. 
در این مرحله از فروش، چهار محصول اصلی بهمن موتور شــامل فیدلیتی پرایم فیس‌لیفت )الیت( 
پنج نفــره، فیدلیتی پرایم فیس‌لیفت )الیت( هفت نفره، دیگنیتی پرایم و ریســپکت تیپ ۲ عرضه 
می شوند. قیمت نهایی خودروها در همه طرح ها ثابت بوده و برای نسخه پنج نفره فیدلیتی ۲ میلیارد 
و ۱۸۲ میلیون و ۴۱۹ هزارتومان، برای نسخه هفت نفره ۲ میلیارد و ۲۴۲ میلیون و ۹۸۴ هزارتومان، 
برای دیگنیتی پرایم ۲ میلیارد و ۲۹۲ میلیون و ۳۳۰ هزارتومان و برای ریسپکت تیپ دو یک‌میلیارد 
و ۷۵۸ میلیون و ۲۸۹ هزارتومان تعیین شده است.  موعد تحویل تمامی محصولات هفته سوم آذرماه 
۱۴۰۴ خواهد بود و در صورت تاخیر، شرکت موظف به پرداخت جریمه ماهانه ۲.۵ درصد به‌صورت 

روزشمار است.  در طرح جایگزینی خودروهای فرسوده، متقاضیان باید ابتدا فرآیند اسقاط خودرو 
فرســوده خود را طبق دستورالعمل ستاد نوسازی ناوگان و اسقاط خودروها تکمیل کنند. پرداخت 
وجه در این طرح در دو مرحله انجام می شود: مرحله اول هم‌زمان با ثبت نام و مرحله دوم پس از تایید 
گواهی اسقاط و انتقال آن به‌حساب بهمن‌موتور. حداکثر مهلت برای تکمیل فرآیند اسقاط ۶۰ روز 
از تاریخ واریز وجه مرحله اول تعیین شده است. درصورت عدم تکمیل فرآیند یا تاخیر در پرداخت، 

قرارداد کان لم یکن تلقی می شود و وجه واریزی به حساب مبدا بازگردانده خواهد شد. 
درطرح حمایت از خانواده و جوانی جمعیت نیز تنها مادرانی مجاز به ثبت نام هســتند که فرزند دوم 
یا بیشــتر آن ها پس از تاریخ ۲۴ آبان ۱۴۰۰ متولد شده باشد. اطلاعات متقاضیان این طرح توسط 
سازمان ثبت‌احوال کشــور بررسی شده و امکان خرید برای منتخبین واجد شرایط فراهم می شود. 
در این طرح نیز خودروها با شــرایط مشابه طرح عادی، یعنی فروش نقدی با قیمت قطعی و تحویل 

فوری عرضه شده‌اند. 
در طرح عادی نیز شــرایط مشابه برقرار است و متقاضیان واجد شرایط می توانند با پرداخت نقدی، 
خودروهای یادشده را خریداری کنند. در هر ســه طرح، امکان انتخاب رنگ خودرو در زمان واریز 

وجه و بر اساس اولویت پرداخت وجود دارد. 
تمامی خودروها با گارانتی ۵ سال یا ۱۵۰ هزار کیلومتر و سرویس ادواری رایگان یک‌ساله یا ۲۰ هزار 
کیلومتر عرضه می شوند. همچنین خریداران می توانند در زمان تکمیل ثبت نام نسبت به خرید بیمه 

بدنه در دو سطح پایه و کامل اقدام کنند. پوشش بیمه کامل شامل حذف فرانشیز، پوشش نوسانات 
قیمت تا ۵۰ درصد ارزش خودرو، سرقت قطعات تا سقف ۵۰۰ میلیون‌ریال، بلایای طبیعی و هزینه 
ایاب و ذهاب است.  ثبت نام فقط برای اشخاص حقیقی بالای ۱۸ سال و از طریق سامانه رسمی شرکت 
امکان پذیر بوده و هر کد ملی تنها مجاز به ثبت نام یک دستگاه خودرو است. تمامی هزینه های قانونی 
از جمله مالیات بر ارزش افزوده، بیمه شخص ثالث و عوارض شماره گذاری در قیمت نهایی لحاظ شده 
است. پرداخت وجه فقط از طریق درگاه آنلاین رسمی شرکت بهمن موتور انجام می شود و هرگونه 

پرداخت خارج از سامانه فاقد اعتبار است. 

منابع ارزی در حوزه واردات خودرو بود.

  ریزش قیمت ها در بازار آزاد
خودروهــای داخلی روز گذشــته افت بهــای یک تا 25 
میلیون تومان را تجربه کردند. جایی که شاهین )سانروف 
و ESP( )1404( با 25 میلیون تومان کاهش یک‌میلیارد و 
200 میلیون تومان، نیسان دوگانه آپشنال )دریچه برقی( 
)1404( با 18 میلیون‌تومان کاهش 970 میلیون‌تومان، 
شــاهین اتومات )1404( بــا 13 میلیون تومان کاهش 
یک‌میلیارد و 242 میلیون‌تومــان، تارا 6 دنده V1 پلاس 
)1404( بــا 10 میلیون تومــان کاهــش یک‌میلیارد و 
136 میلیون تومــان، ســورن دوگانه )مخــزن کوچک( 
)دریچه‌سیــمی( )1404( بــا 9 میلیون تومــان کاهش 
 )1404( S یک‌میلیارد و 30 میلیون‌تومان و ســهند تیپ

با 7 میلیون‌تومان کاهش به 730 میلیون تومان رسید.
همچنیــن در میان خودروهــای مونتاژی شــاهد افت 
بهای 15 تــا 40 میلیون تومانی بودیم. جــایی که لوکانو 
L8 )1404( بــا 40 میلیون تومــان کاهــش 4 ‌میلیارد و 
710 میلیون تومــان، فیدلیتی الیت تیــپ یک پنج نفره 
)1404( بــا 30 میلیون تومان کاهــش 2 ‌‌میلیارد و 520 
میلیون تومان، فیدلیتی الیت تیپ 2 هفت نفره )1404( با 
20 میلیون تومان کاهش 2 ‌میلیارد و 620 میلیون تومان و 
هایما S5 پرو )1404( با 15 میلیون تومان کاهش 2 ‌میلیارد 

و 70 میلیون‌تومان خرید و فروش شدند.
از  طرفی در میان خودروهای وارداتی شــاهد افت بهای 
100 و 50 میلیون تومــانی بودیم. جــایی که جی‌ای‌سی 
امپو هیبرید پرو )2024( بــا 100 میلیون تومان کاهش 
3 ‌میلیــارد و 500 میلیون تومان، فولکس ID Unix اولترا 
)2025( با 100 میلیون‌تومــان کاهش 6 میلیارد و 600 
میلیون تومان و مزدا CX-50 )2024( با 50 میلیون تومان 
کاهش 7 میلیارد و 500 میلیون تومان ارزش گذاری شدند



چرا کیا »اپتیما« محبوب است؟

 اپتیما یا K5 ســدان میان سایز خانوادگی سگمنت D کیاموتورز در این کلاس 
در بازار جهانی از جایگاه ویژه‌ای برخوردار است و اپتیما یکی از محصولات محبوب 
کیاموتورز در بازار آمریکای شمالی است؛ به ویژه این که سال 2012 تا 2018 فروش 
بسیار خوبی را در دو کشــور کانادا و ایالات متحده داشته است. این درحالی است 
که فروش ژانویه سال 2012 تا دسامبر سال 2018 توانسته فروش 971هزار و 583 
دستگاهی را رقم بزند. همچنین آمار فروش اپتیما طی این شش سال در کشور کانادا، 
49هزار و 492 دستگاه بوده است. اما مجله خودرو گزارش می‌دهد که اپتیما در سال 
جاری طی سه ماه نخست سال توانسته بیش از 15.7 درصد فروش خود را نسبت به 

سال 2021 افزایش دهد. جالب است بدانید که اپتیما در بازار اروپا نیز فروش خوبی 
داشته و در بازار اتحادیه اروپا بیش از 31.2 درصد رشد فروش داشته که نسخه ویژه آن 
برای بازار بریتانیا در راه خواهد بود. از طرفی نسخه دو دیفرانسیل کیا اپتیما جدید؛ که 
برای نخستین بار است که از سیستم دو دیفرانسیل در این سدان میان سایز استفاده 
می شود، فراتر از آن چه که کیاموتورز تصور داشته به فروش رسیده است. به عبارتی 
حدود 65.7 درصد فروش اپتیمای جدید را نسخه دو دیفرانسیل آن تشکیل می‌دهد. 
در بسیاری از نظرسنجی های مجله خودرو ایالات متحده، کیا K5 یا اپتیما توانسته در 

لیست محبوب ترین خودروهای حاضر در بازار این کشور قرار گیرد.
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  از دهــه 2000 میلادی به 
بعد ورود قطعات الکترونیکی 
هوشمند به خودروسازی، این 
صنعت را تا حد زیادی متحول 
کرد. از آغاز همه‌گیری کرونا 
)کووید-19( به‌دلیل تعطیلی بسیاری از مشــاغل و مســاله دورکاری، کمبود تراشــه 
)نیمه هادی( به یکی از دردسرســاز ترین بحران های زنجیره تامین جهانی تبدیل شد. بر 
این اساس خودروسازان با توقف خطوط تولید، کاهش آپشن ها و افزایش هزینه ها مواجه 
شدند. بنابراین دولت ها، شــرکت های تولیدکننده قطعات الکترونیکی به‌ویژه تراشه ها 
و خودروسازان از ســال 2023 میلادی روی مبحث بازسازی ظرفیت تولید و ایمن سازی 
زنجیره تامین متمرکز شده و در این راستا سرمایه گذاری‌ کلانی کرده‌اند. حال در این گزارش 

بررسی جامعی از کمبود تراشه ها خواهیم داشت.

   صنعت خودرو در توفان 
در خودروهای امروزی در بخش های متفاوتی از مدیریت موتور گرفته تا سیستم های فوق پیشرفته 
ایمنی و رفاهی سنســورها، واحدهای کنترل و ماژول های الکترونیکی نقش چشمگیری را ایفا 

می کنند. در زمان همه‌گیری کرونا، تقاضای استفاده از وسایل‌ الکترونیکی به شکل چشمگیری 
افزایش یافت. از سوی دیگر خودروســازان که پیش‌بینی اشتباهی از آینده کاری خود داشتند، 
گرفتار توفان بزرگی شدند که همان کمبود تراشه‌های الکترونیکی یا نیمه هادی هاست. این مساله 
منجربه کاهش تیراژ تولید، حذف آپشــن ها، کاهش نقدینگی خودروسازان و فشار بر سودآوری 

محصولات کمپانی های مطرح شد.

  چرا کمبود تراشه در صنعت خودرو ایجاد شد؟
کمبود تراشــه و نیمه هادی ها در صنعت خودرو 5 دلیل اصــلی دارد که به صورت کامل در ادامه 

بررسی خواهیم کرد. 

1-اثر همه‌گیری کرونا و نوسان ناگهانی تقاضا
در ابتدای همه‌گیری کرونا فروش خودروها با سقوط شدید مواجه شد و سفارش های تراشه های 
الکترونیکی نیز کاهش یافت. اما برخلاف پیش‌بینی ها، تقاضای برای خودرو به‌ویژه تقاضای قطعات 
الکترونیکی پس از این دوران تا حدی زیادی افزایش یافت. هم‌زمان تقاضای کالاهای الکترونیکی 
خانگی و سرورهای مراکز داده افزایش و ظرفیت تولید تراشه به سمت بازارهای دیگر کشیده شد. 

این نوسان ناگهانی تقاضا-عرضه، برنامه‌ریزی بلندمدت برای تولید نیمه هادی ها را برهم زد.

2-تمرکز تولید در مناطقی با ریسک بالا )ژاپن، مالزی، تایوان و کره جنوبی(
بخش اعظم تولید تراشه های تخصصی در چند کشور آسیا متمرکز است. هرگونه اختلالی مانند 
قطعی برق، محدودیت های صادراتی یا تحریمی و یا مساله هایی مانند همه‌گیری کرونا روی عملکرد 
تولیدکنندگان در کشــورهایی مانند تایوان، ژاپن، مالزی و کره جنوبی تاثیر دارد. مضاف بر این 
موارد، کمبود تجهیزات تولید )مانند ماشین آلات، لیتوگرافی و مواداولیه( سبب شده است حتی 
شرکت هایی که در راستای افزایش ظرفیت برنامه‌ریزی کرده‌اند در کوتاه مدت به هدف خود نرسند.

3-پیچیدگی و تقسیم کار زنجیره تامین در زمینه تراشه ها
تولید یک قطعه نیمه هادی یا تراشه ها شــامل طراحی، لیتوگرافی، ساخت ویفر، برش، مونتاژ و 
تست است که معمولا بین چند کشور و شرکت های مطرح وجود دارد. این تقسیم بندی به بازدهی 
بالا منجربه شــده تا کشورهایی مانند ژاپن، تایوان، مالزی و کره جنوبی در این عرصه صاحب نام و 

یکه تاز باشند.

4-سیاست های تجاری و ژئوپلیتیکی
محدودیت های صادراتی و نگرانی های امنیتی درباره تولیدات پیشرفته در برخی کشورها باعث 

شــده، بازیگران صنعت تراشه الکترونیکی تلاش کنند منابع خود را مجدد با تولیداتشان منطبق 
کنند. همچنین بی ثباتی در زمان همه‌گیری کرونا ســبب شده است در کوتاه مدت میزان عرضه 

افت کند.

5-اولویت‌دهی تراشه‌سازان به بخش های پرسود
درشــرایطی مانند همه‌گیری کرونا محدودیت های بسیاری به‌وجود آمد و این مساله سبب شد 
سازندگان تراشه ها و نیمه هادی ها سفارش های پرســودتری را از مراکز داد‌ه‌‌ای مانند گوگل و یا 
حتی سازندگان دستگاه های الکترونیکی هوشمند مانند اپل دریافت کنند و خودروسازی برای 
آن ها در درجه بعدی اولویت بندی باشــد. دلیل این مهم نیز حاشیه ســود بیش تر و قراردادهای 
بلندمدت با مشتریان بزرگ فناوری است. درنهایت نتیجه این شد که خودروسازان در صف های 

تامین تراشه های الکترونیکی عقب افتادند.

  کمبود تراشه چه چالش هایی برای زنجیره تامین خودرو ایجاد کرد؟
یکی از مهم ترین مواردی که کمبود تراشه برای زنجیره تامین خودرو به وجود آورد، توقف و کاهش 
تولید خودروها بود. آمارها نشان می‌دهد در دوره اوج بحران همه‌گیری کرونا، میلیون ها دستگاه 
خودرو از خطوط تولید حذف و تولید جهانی خودرو به طور چشــمگیری کاهش یافت. این مهم 
سبب شد فروش، درآمد و اشــتغال در زنجیره تامین ضربه خورده و پیامد مستقیم آن به کاهش 

عرضه، افزایش قیمت خودروهای نو و هجوم به بازار دست‌دوم به‌وجود آید.

  کاهش تنوع محصول و حذف آپشن ها
برای ادامه تولید در شرایط کمبود تراشه های الکترونیکی، خودروسازان مطرح به طور موقت، برخی 
امکانات الکترونیکی غیرضروری )مانند نمایشگرهای بزرگ، سیستم های پیشرفته سرگرمی یا 
حتی سنسورهای کنترلی( را در مدل های نیمه لوکس حذف و در برخی از مدل های نیمه‌اقتصادی 
توقف کامل را بر تولید اندک ترجیح دادند. این راهبرد کوتاه مدت به تجربه مشتری لطمه وارد کرده 

و در برخی موارد برندها را در معرض انتقادات قرار داده است.

  فشار قیمت ها و هزینه‌های بالاتر 
کاهش عرضه تراشه الکترونیکی و افزایش هزینه آن به معنای فشار بر حاشیه سود خودروسازان 
است. برخی کمپانی های مطرح ترجیح دادند برای حفظ سوددهی، تولید را کاهش دهند تا قیمت ها 
بالا بماند. درنتیجه قیمت بالاتر برای مصرف کننده و تحمیل هزینه های بیش تر بر شبکه تامین، 

سبب شده است صنعت خودرو با چالش های بسیاری مواجه شود.

  اختلال در برنامه‌ریزی بلندمدت و روابط قراردادی
مدیریت موجودی و پیش‌بینی تقاضا در شرایط عدم قطعیت دشوار شد. قراردادهای انعطاف ناپذیر 
یا فقدان قراردادهای بلندمدت با تولیدکنندگان تراشه ها، توانایی قطعات اصلی خط تولید یا همان 

OEM ها را در تامین کاهش داد و آن ها را ناگزیر به بازنگری در مدل های تامین خود کرد. 

  پیامد بر توسعه فناوری خودرو 
کمبود تراشه روند گســترش سریع تر سیستم های الکترونیکی پیشــرفته مانند ADAS و روند 
الکتریزه شدن صنعت خودرو را به تاخیر انداخت. از سوی دیگر، افزایش نیاز به قدرت محاسباتی 
در خودروهای تمام برقی و خودران، تقاضا برای تراشه های الکترونیکی خاص را افزایش داده است. 

وضعیتی که می تواند منجر به شکل‌گیری کمبودهای جدید در آینده شود.

  چگونه از این چالش عبور کنیم؟
در کوتاه مدت، میان مدت و بلندمدت راهکار های زیر مطرح شده است. 

  راه حل کوتاه مدت 
1-اولویت بندی تولید و انعطاف در خطوط مونتاژ تخصیص تراشه ها به مدل های خطوط ساده یا 

کلیدی و یا حذف موقت آپشن ها تا بازگشت شرایط عادی.
2-تنوع بخشی به تامین کنندگان و قراردادهای اســتراتژیک سبب ایجاد چندین کانال تامین 
برای قطعات کلیدی و نگهداری ســطوح بالاتر موجودی این دسته از قطعات برای عبور از چنین 

بحرانی است.
3- قراردادهای بلندمدت و همکاری مســتقیم بــا تولیدکنندگان تراشــه های الکترونیکی و 
قراردادهای تضمین ظرفیت با شرکت های تراشه ساز برای جلوگیری از رقابت مستقیم با بازارهای 

پرسودتر دیگر، راه حل‌ دیگر در این رابطه است.
 

  راه حل های میان مدت
1-سرمایه گذاری مشترک خودروسازان و تولیدکنندگان تراشه. نمونه هایی از این همکاری ها را 
در چند سال اخیر شاهد بوده‌ایم و سرمایه گذاری مشترک می تواند تضمین کننده ظرفیت برای 

کاربردهای خاص خودرو باشد.
2-تقویت طراحی داخلی و استفاده از سیلیکون سفارشی. در این زمینه خودروسازان می توانند 
بخش هایی از طراحی تراشــه های الکترونیکی را درون ســازمانی انجام دهند یا با شرکت های 

تخصصی همکاری کنند تا تراشه های با اولویت خودرو را در تولیدات خود قرار دهند.

  راه حل های بلندمدت
1-ایجاد ظرفیت های تولید داخلی به شکل منطقه‌ای؛ مانند قانون CHIPS در آمریکا )این قانون 
بیان می کند که تلاش در زمینه تولید داخل بالا برود تا وابستگی به واردات کاهش یابد(. بر این اساس 
با در نظر گرفتن چنین استراتژی و بسته های حمایتی از سوی دولت ها ریسک های ژئوپلیتیکی 
کاهش می یابد. این اقدامات نیاز به سال ها سرمایه گذاری و تمرکز بر زیرساخت ها دارد و در مقابل 

امنیت عرضه خودرو را به طور چشمگیری افزایش می‌دهد.
2-ســرمایه گذاری در زنجیره تامین سبب می شود نقاط ضعفی مانند تهیه مواداولیه و تجهیزات 

مونتاژی فراگیر از ایجاد گلوگاه های جدید برطرف و پوشش داده شود.
3-پشتیبانی از نوآوری در طراحی سبب کاهش وابستگی می شود. توسعه تراشه هایی که وابستگی 

کم تری به گره های پیشرفته دارند می تواند برای کاربردهای خودرویی مناسب و امن باشد. 

  سرمایه گذاری از 2023 تا 2025
سیاست های دولتی بزرگ مانند قانون CHIPS و اقدامات مشابه در این مسیر بسیار اثرگذار است. 
به این معنا که قانون CHIPS و Science Act ایالات متحده با تخصیص حدود 50 میلیارد دلار برای 
بازسازی زنجیره تامین و تولید تراشه های الکترونیکی، یکی از مهم ترین محرک های سرمایه گذاری 
دولتی در این دوره از ســوی ایالات متحده بوده اســت. هدف، کاهش وابستگی و جذب سرمایه 

خصوصی برای ســاخت، توسعه R&D و سرمایه روی نیروی انســانی است. این برنامه ها در کنار 
ابتکارات مشابه در اتحادیه‌اروپا، ژاپن و کره جنوبی سبب شده است تولید تراشه سرعت پیدا کند.
همچنین در این بخش کمپانی سامســونگ توانسته‌ با اعلام پروژه های چند ده میلیارددلاری، از 
دریافت کمک های CHIPS بهره مند شــود و تخصیص میلیاردها دلار کمک به سامسونگ سبب 
شده است تولید و توسعه تراشه های الکترونیکی جان بگیرد. جالب است بدانید که کمپانی فورد 
و جنرال موتورز نیز به این عرصه ورود کرده‌اند. از ســوی دیگر تراشه الکترونیکی در حوزه خودرو 
در سال های 2023 تا 2025 رشد داشته و عرضه‌کنندگان قراردادهای بسیاری با خودروسازان 
خواهند داشت و سرمایه گذاری در بخش R&D خود را افزایش داده‌اند. در این راستا بازار جهانی 
تراشــه های الکترونیکی در سال 2023 میلادی حدود 65.55 میلیارد دلار برآورد شده بود و تا به 

امروز رشد قابل توجهی داشته است.

نبض صنعت خودرو با تراشه های الکترونیکی

چگونه نیمه هادی ها برای چهارچرخ ها چالش ایجاد کردند؟
h.mohammadi@autoworld.ir

حمید محمدی
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   هدف طراحی و تولید از ID.Buzz کامل کردن ســبد محصولات تمام‌الکتریکی 
فولکس‌واگن است که به منظور سهم بیشتر بازار خودروهای تمام برقی به تولید رسیده 
است. از نظر طراحی اِلِِمِان هایی در این مینی‌ون جذاب وجود دارد که آن را به یک خودرو 
کلاسیک اما مدرن بدل کرده است. با نگاهی به پروفیل بدنه ID.Buzz شاهد یک طراحی 
ساده اما بسیار جذاب بر پایه پلت فرم MEB فولکس‌واگن هستیم. زیرا خط تیز برجسته 
افقی شانه با مجموع ســطوح تخت و انحنای ویژه روی گل‌گیرهای جلو و عقب و سایز 
رینگ‌های 18 و 19 و 20 اینچی کاراکتر فوق اسپرتی به این مینی‌ون جذاب آلمانی بخشیده 

است. هرچند که اضافه شدن دو رنگ بدنه و رنگ مشکی پیانویی ستون A دوگانه جذابیت 
بصری را در این خودرو دوچندان کرده است. پوزه با حجم نسبتا زیاد روبه جلو و چراغ های 
کشیده با گرافیک D شکل LED درون آن چهره تهاجمی برای ID.Buzz به‌ارمغان آورده 
است. ناگفته نماند که چراغ‌های کشیده که در میان آن LED نواری افقی در کنار لوگوی 
بزرگ فولکس‌واگن تعبیه شــده، دقیقا حس و حال تایپ2 را القا می کند. در نمای عقب 
نیز شاهد یک طراحی بسیار مدرن و چشم نواز هستیم. درنهایت چراغ های پیوسته با 

گرافیک LED و اسپویلر الحاقی نمای بسیار جذابی به این مینی‌ون چابک داده است. 

نگاهی به طراحی زیبای 
»ID.Buzz« فولکس‌واگن

کاروتجاریکاروتجاری
DIESEL

 کمتر از یک ماه از تحویل نخســتین سری خودروهای »اف‌ایکس برقی« به مشتریان 
می گذرد، اما بازخوردها نشــان می‌دهد این خودرو توانسته تجربه‌ای متفاوت از رانندگی 
شــهری را برای مالکان خود رقــم بزند. ترکیب طراحی مدرن، فناوری های پیشــرفته و 
آلایندگی صفر، اف‌ایکس برقی را به یکی از توجه‌ برانگیزترین خودروهای امســال تبدیل 

کرده است.

  خداحافظی با صف های طولانی پمپ بنزین
یکی از مالکان این خودرو می گوید: »از زمانی که اف‌ایکس برقی را تحویل گرفته‌ام، دیگر 
نیازی به مراجعه مکرر به پمپ بنزین ندارم. با شــارژر خانگی که همراه خودرو ارائه شد، 
شارژ باتری در منزل به ‌راحتی انجام می‌شود و همیشه انرژی کافی برای تردد روزانه دارم.«
نصب شارژر خانگی اهدایی شرکت در پارکینگ منازل، استفاده از خودرو را برای بسیاری 

از مالکان ساده تر از همیشه کرده است.

   تجربه‌ای آرام، شهری و بی صدا
یکی دیگر از کاربران این خودرو توضیح می‌دهد: »حرکت بی صدا و شتاب نرم اف‌ایکس، 

رانندگی شهری را واقعا لذت بخش کرده است. در ترافیک یا هنگام رانندگی شبانه، آرامش 
خاصی در کابین حس می شود که قبلا با هیچ خودروی بنزینی تجربه نکرده بودم.«

سیســتم تعلیق نرم، فرمان برقی هوشمند و تنظیم خودکار نیروی ترمز باعث شده حس 
رانندگی این خودرو به‌ویژه در مسیرهای شلوغ شهری بسیار دلپذیر باشد.

   اطمینان از دوام و پشتیبانی
اف‌ایکس برقی با گارانتی ۷ سال یا 200.000 کیلومتر برای خودرو و گارانتی ۸ ساله برای 
باتری عرضه شده است. این تعهد بلند مدت باعث شده بسیاری از مالکان با آسودگی خاطر 

بیشتری به سراغ خودروهای برقی بیایند.
یکی از آنان می گوید:»وقتی می‌دانم شرکت تا سال ها پشتیبان خودرو و باتری آن است، 
با خیال راحت تری به آینده نگاه می کنم. نگرانی از خرابی یا هزینه های غیرمنتظره تقریبا 

از بین رفته است.«

   رانندگی پاک و حس مسئولیت محیط‌زیستی
برق به جای بنزین، ســکوت به‌جای دود. این شــاید خلاصه ترین توصیف حس مالکان 

رضایت چشمگیر مالکان از »اف‌ایکس برقی«؛ تجربه‌ای تازه از رانندگی پاک و بی صدا

از نوبت‌گیری آنلاین تا امداد در محل؛ همه در اپلیکیشن های »مدیران خودرو«
 اپلیکیشن‌های اختصاصی مدیران خودرو که برای سه برند ام‌وی‌ام، فونیکس 
و اکستریم به صورت مجزا در دسترس مشتریان قرار گرفته‌اند، تنها ابزاری برای 
رزرو نوبت نیســتند؛ بلکه به عنوان یک همراه هوشمند دیجیتال، تجربه‌ای 
نوین از مالکیت خودرو را برای کاربران فراهم می کنند. در این اپلیکیشن ها، 
مجموعه‌ای از خدمات کاربردی و کلیدی در فضایی ساده، روان و در دسترس 

گردآوری شده است.

در دنیای امروز، صرفه جویی در زمان و سهولت دسترسی به خدمات از مهم ترین 
انتظارات مشتریان به شمار می آید. 

شــرکت مدیران خودرو با طراحی و ارائه‌ این اپلیکیشن های اختصاصی برای 
برندهای خود، بســتری یکپارچه، ایمن و هوشمند را برای نوبت‌گیری آنلاین 
و ارتباط مســتقیم با خدمات پس از فروش فراهم کرده است. این برنامه ها با 
هدف ارتقای تجربه‌ مشتریان در زمینه هایی مانند دریافت نوبت آنلاین، امداد 
جاده‌ای، خدمات در محل، پیگیری تعمیرات و اطلاع‌رســانی به‌روز طراحی 
شده‌اند و اکنون در اختیار دارندگان خودروهای ام‌وی‌ام، فونیکس و اکستریم 

قرار دارند.

  چه خدماتی در اپلیکیشن های مدیران خودرو ارائه می شود؟
نخستین و مهم ترین قابلیت اپلیکیشن های مدیران خودرو، نوبت‌دهی آنلاین 
و بدون نیاز به تماس تلفنی یا مراجعه حضوری است. کاربران می توانند در هر 
ساعت از شبانه‌روز، به سادگی نوبت ســرویس یا تعمیر خودروی خود را در 

نزدیک ترین نمایندگی مجاز و در زمان دلخواه رزرو کنند.

علاوه بر این، دســترسی به بانک اطلاعاتی کامل نمایندگی های مجاز سراسر 
کشور برای هر سه برند ام‌وی‌ام، فونیکس و اکستریم در این اپلیکیشن فراهم 
شده است. مشتریان می توانند متناسب با برند خودروی خود، اطلاعاتی نظیر 
آدرس، شماره تماس، ساعت کاری، خدمات قابل ارائه و موقعیت جغرافیایی 
مراکز خدمات مدیــران خودرو را به صورت یک جا مشــاهده کنند. از دیگر 
قابلیت های این اپلیکیشن می توان به مشاهده قیمت روز قطعات و خدمات، 

پیگیری درخواست قطعات، مشاهده وضعیت گارانتی، و دسترسی به سوابق 
کامل سرویس های خودرو اشاره کرد.

کاربران می توانند کلیه‌ اطلاعات مربوط به سرویس های انجام شده، زمان بندی 
خدمات دوره‌ای بعدی و ســایر جزئیات را به صــورت دقیق در پروفایل خود 
مشــاهده کنند. در صورتی که مشتری نیاز به استفاده از امداد خودرو داشته 
باشد، علاوه بر تماس با شماره‌ ۰۲۱۴۹۰۸۲، می تواند درخواست امداد را همراه 
با آدرس دقیق و نوع خرابی از طریق اپلیکیشن ثبت کند تا در کوتاه ترین زمان 

ممکن، تیم امداد به محل اعزام شود.

   خدمات در محل )هوم سرویس( ویژه‌ مشتریان فونیکس
یکی از ویژگی های خاص اپلیکیشن مدیران خودرو، امکان ثبت درخواست 
»خدمات در محل« یا هوم سرویس برای مشتریان برند فونیکس است. کاربران 
می توانند با ورود به بخش نوبت‌دهی و انتخاب گزینه‌ »ســرویس در محل«، 
درخواست خود را ثبت کرده و سرویس های دوره‌ای خود را در منزل یا محل کار 

دارای پارکینگ، بدون نیاز به مراجعه به نمایندگی دریافت کنند.

اف‌ایکس برقی باشــد. یکی از کاربران اظهار می کند:»آلایندگی صفر این خودرو باعث 
شده احساس کنم در مسیر درســتی حرکت می کنم. وقتی هیچ دودی از اگزوز بیرون 

نمی آید، واقعا حس می‌کنیم قدم کوچکی برای هوای پاک شهر برداشته ‌ایم.« 

   امکانات و فناوری های روز
اف‌ایکس برقی علاوه بر سامانه‌ محرکه‌ پیشرفته، از امکانات رفاهی مدرن نیز بهره می برد: 
نمایشگر مرکزی بزرگ با اتصال هوشمند، دوربین ۳۶۰ درجه، ترمز اضطراری خودکار، 
سیســتم حفظ مسیر و تهویه مطبوع دو کاناله از جمله ویژگی هایی اســت که تجربه‌ 

رانندگی را راحت تر و ایمن تر کرده است.
باتری این خودرو در شرایط استاندارد تا ۴۳۰ کیلومتر پیمایش را فراهم می کند؛ عددی 
که آن را برای استفاده‌ روزمره‌ شهری و سفرهای کوتاه بین  شهری کاملا مناسب می سازد

   جمع  بندی
اف‌ایکس برقی با طراحی مدرن، فناوری های نو و آلایندگی صفر، توانسته رضایت بالایی 
میان خریداران اولیه به ‌دست آورد. بسیاری از مالکان از آرامش، سکوت و سادگی شارژ در 
خانه به عنوان سه مزیت اصلی یاد می کنند. اگرچه این خودرو هنوز در آغاز مسیر حضور 
خود در بازار است، اما بازخورد های مثبت نشــان می‌دهد که اف‌ایکس برقی می تواند 

آغازگر فصل تازه‌ای از رانندگی پاک و آینده نگر در ایران باشد.



analysis

تحلیل

k.talebifard@autoworld.ir

کامران طالبی‌فرد
کارشناس بازار

بازاربازار
MARKET

فراوانی محصولات 
»تویوتا« در بازار

    حجم بالای واردات و عرضه مدل‌های مختلف تویوتا در قالب خودروهای 
مختص جانبازان و واردات به‌شکل عادی، سبب شده است عرضه محصولات 

مختلف این خودروساز معروف ژاپنی در بازار به حالت اشباع برسد که از آن 
جمله می‌توان به‌مدل‌های راو ۴، کمری و کرولاکراس اشاره کرد.
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   ایجاد قوانین متعدد برای واردات خودرو ســبب شده است این روزها شاهد 
طبقه بندی شدن بازار خودروهای وارداتی باشیم. به نحوی که سطح قیمت ها در 
این بخش از بازار با هم مناســبتی ندارند. بر این اساس در سطح اول خودر‌وهای 

وارداتی ســامانه قرعه‌کشی قرار دارند که عموما با تعرفه کمتر  از ۵۰ درصد ‌وارد 
کشــور می‌شــوند و طبقه دیگر مختص خودروهای برقی و‌ هیبریدی است که با 
تعرفه  4 الی ۱۵ درصد راهی بازار کشور می‌شوند. طبقه دیگر مخصوص خودروهای 

جانبازی است که با تعرفه صفر عرضه می شــوند و‌ درنهایت باید به خودر‌وهای با 
حجم‌ موتور بیش از ۲۵۰۰ سی‌سی اشــاره کرد که تعرفه ۱۴۵ الی ۱۶۵ درصدی 

به آن ها تعلق می‌گیرد. 

بازار وارداتی‌ها طبقه‌بندی شد 

جدول قیمت های کارخانه و بازار خودروهای داخلی، چینی و خارجی
قیمت کارخانه نام خودرو

)میلیون‌تومان(
قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان(

خودروهای  ایرانی

4095164پراید 151 )1404(
4145186پراید 151 با لاینر پاششی )1404(

5046470ساینا S )85 گانه( )1404(
6097246ساینا GX دوگانه )1404(
6718055ساینا S اتومات )1404(

)1404( S 5617307سهند تیپ
5577205اطلس )بدون سانروف( )1404(

7807725اطلس )با سانروف( )1404(
9689703اطلس اتومات )1404(

5876570کوییک GX )85 گانه( )1404(
5166600کوییک GX-R )بدون رینگ( )1404(

5236759کوییک GX-R )با رینگ( )1404(
5656493کوییک S )85 گانه( )1404(

4746482کوییک RS )سفید مشکی( )85 گانه( )1404(
6179435سهند اتومات )1404(

1یک‌میلیارد و 8916شاهین )بدون سانروف( )1404(
)1404( )ESP 25یک‌میلیارد و 918200شاهین )سانروف و

13یک‌میلیارد و 983242شاهین اتومات )1404(
20یک‌میلیارد و 555یک‌میلیارد و 228شاهین اتومات پلاس )1404(

7899700نیسان آپشنال )دریچه برقی( )1404(
83597018نیسان دوگانه آپشنال )دریچه برقی( )1404(

8یک‌میلیارد و 010نیسان دوگانه آپشنال )دریچه سیمی( )1403(

0یک‌میلیارد و 84050نیسان دوگانه مسقف فلزی )1404(
0یک‌میلیارد و 840210نیسان دوگانه یخچال دار )1404(

2یک‌میلیارد و 5یک‌میلیارد و 134کارون )پادرا دوکابین( )1404(
7988752سورن پلاس XU7P )دریچه برقی( )1404(

7988982سورن پلاس XU7P )دریچه سیمی( )1404(
9یک‌میلیارد و 88730سورن دوگانه )مخزن کوچک( )دریچه سیمی( )1404(
3یک‌میلیارد و 89229سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه برقی( )1404(

3یک‌میلیارد و 89562سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )دریچه سیمی( )1404(
7979067پژو 207 موتور TU3 )85گانه( )1404(

2یک‌میلیارد و 83334پژو 207 دنده‌ای هیدرولیک )85گانه( )1404(
4یک‌میلیارد و 860103پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )بدون رینگ( )1404(

0یک‌میلیارد و 885125پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )با رینگ( )1404(
2یک‌میلیارد و 993288پژو 207 اتومات )1404(

4یک‌میلیارد و 371یک‌میلیارد و 11پژو 207 پانوراما اتومات ارتقا یافته )1404(
4یک‌میلیارد و 93098دنا پلاس )5 دنده( )1404(

4یک‌میلیارد و 952132دنا پلاس توربو 6 دنده )بدون رینگ( )1404(
5یک‌میلیارد و 979155دنا پلاس توربو 6 دنده )با رینگ( )1404(

5یک‌میلیارد و 362یک‌میلیارد و 186دنا اتومات آپشنال )1404(

10یک‌میلیارد و 967136تارا 6 دنده V1 پلاس )1404(
)1404( V4 3یک‌میلیارد و 350یک‌میلیارد و 169تارا اتومات

7979280رانا پلاس ارتقا )85 گانه( )1404(
5یک‌میلیارد و 900یک‌میلیارد و 142ری‌را )1404(

6506752وانت آریسان 2 دوگانه سوز )1404(

قیمت کارخانه 
)میلیون‌تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان( نام خودرو

خودروهای وارداتی

3100 میلیارد و 2500 میلیارد و 900جی‌ای‌سی امپو هیبرید پرو )2024(
350 میلیارد و 3550 میلیارد و 300جی‌ای‌سی امکو هیبرید پرو )2024(

20 میلیارد و 600یک‌میلیارد و 437چانگان CS35 تیپ 3 )2024(
30 میلیارد و 2250 میلیارد و 268چانگان CS55 پلاس )2024(

)2024( XM3 30 میلیارد و 3600 میلیارد و 490رنو آرکانا
)2023( Erx5 20 میلیارد و 850یک‌میلیارد و 762روئوه

40 میلیارد و 2350 میلیارد و 750 کیا سراتو اتوماتیک GT لاین )2023(
30 میلیارد و 2400 میلیارد و 430سوزوکی گراند ویتارا هیبرید تک دیفرانسیل )2025(
30 میلیارد و 2700 میلیارد و 700سوزوکی گراند ویتارا هیبرید دو دیفرانسیل )2025(
)2024( ID.4 Crozz PURE PLUS 40 میلیارد و 4600 میلیارد و 590فولکس

6100 میلیارد و 4600 میلیارد و 590فولکس ID Unix اولترا )2025(
300 میلیارد و 870فولکس ID Unix پیور )2025(

450 میلیارد و 3900 میلیارد و 887فولکس تی راک 1.5 لیتر توربو )2025(
40 میلیارد2 میلیارد و 200فیات 500 )2024(

20 میلیارد و 2150 میلیارد و 150کی‌ام‌سی eJ7 پلاس )2024(
60 میلیارد و 4200 میلیارد و 268کیا اسپورتیج 4 سیلندر توربو )2025(

30 میلیارد و 2150 میلیارد و 798لاماری ایما هیبرید )2025(
)2024( C01 EV 625 Exclusive 200 میلیارد و 640لیپ موتور
)2024( C11 EV 580 Exclusive 200 میلیارد و 739لیپ موتور

)2025( T03 0یک‌میلیارد و 375یک‌میلیارد و 551لیپ موتور
750 میلیارد و 3500 میلیارد و 690مزدا  CX-50 کراس اوور )2024(

50 میلیارد و 2500 میلیارد و 698میتسوبیشی اوتلندر )2024(
50 میلیارد و 4400 میلیارد و 250نیسان آلتیما )2024(

30 میلیارد و 2600 میلیارد و 945نیسان سیلفی e-POWER پلاس )2024(
70 میلیارد4 میلیارد و 950وویا فری )2025(

)2025( H5 30 میلیارد و 4800 میلیارد و 194هونگچی
4 میلیارد و 4150 میلیارد و 592هیوندای کونا )2025(

قیمت کارخانه 
)میلیون‌تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان( نام خودرو

خودروهای  مونتاژی

)1404( X5 20 میلیارد و 2350 میلیارد و 230کی‌ام‌‌سی
0یک‌میلیارد و 390یک‌میلیارد 295کی‌ام‌سی ایگل 1.5 لیتر )1404(

20 میلیارد و 2250 میلیارد و 292دیگنیتی پرایم )1404(
230 میلیارد و 2520 میلیارد و 182فیدلیتی الیت تیپ 1 پنج نفره )1404(

220 میلیارد و 2620 میلیارد و 243فیدلیتی الیت تیپ 2 هفت نفره )1404(
30یک‌میلیارد و 880یک‌میلیارد و 758ریسپکت پرایم تیپ 2 )1404(

)1404( 7X 20 میلیارد و 2270 میلیاردهایما
215 میلیارد و 70یک‌میلیارد و 700هایما S5 پرو )1404(
210 میلیارد و 425یک‌میلیارد و 800هایما S7 پرو )1404(
20 میلیارد و 2580 میلیارد و 157لاماری ایما )1404(
0یک‌میلیارد و 890لاماکو فلو )1404(
یک‌میلیارد و 100یک‌میلیارد و 290فردا 511 )1404(

0یک‌میلیارد و 900فردا T5 پلاس )1404(
)1404( L7 3 میلیارد و 2300 میلیارد و 950لوکانو
)1404( L8 440 میلیارد و 3710 میلیارد و 690لوکانو

0یک‌میلیارد و 860یک‌میلیارد و 600تیگارد X35 پلاس )1404(
0یک‌میلیارد و 700یک‌میلیارد و 495بیجینگ U5 پلاس )1404(

50 میلیارد و 3650 میلیارد و 790سانگ یانگ موسو گرند خان ساهارا )1403(
60 میلیارد و 4150 میلیارد و 290سانگ یانگ موسو گرند خان سیگنچر )1403(
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FUEL & OIL

کشف ۴۰ هزار لیتر روغن موتور 
قاچاق در گناباد

     در عملیات ضربتی پلیس امنیت اقتصادی گناباد، ۴۰ هزار لیتر روغن موتور قاچاق 
به ارزش ۳۰ میلیارد ریال از یک انبار در حاشیه شهر کشف و یک متهم دستگیر شد. به 
گزارش »شهرآرانیوز« سرهنگ حسین جوانبخت با اعلام این خبر اظهار کرد: »ماموران 
پلیس امنیت اقتصادی گناباد با انجام تحقیقات میدانی به ســرنخ هایی از نگهداری 
محموله روغن موتور قاچاق در یکی از مناطق این شهرستان دست یافتند.« وی افزود: 
»ماموران در این عملیات ضربتی پس از هماهنگی با مقام قضایی، انبار مذکور را که در 
حاشیه این شهر بود شناسایی و مورد بازرسی قرار دادند.« رئیس پلیس امنیت اقتصادی 

استان خراسان رضوی ادامه داد: »در بازرسی از محل ۴۰ هزار لیتر روغن موتور قاچاق 
را کشف کردند که برابر نظر کارشناســان ارزش این محموله ۳۰ میلیارد ریال برآورد 
شده است.« جوانبخت خاطرنشــان کرد: »انبار مورد نظر پلمب و یک متخلف پس از 
تشکیل پرونده مقدماتی به مراجع قضائی جهت سیر مراحل قانونی معرفی شد.« وی 
در پایان از شهروندان خواســت در صورت اطلاع از هرگونه مورد مشکوک به قاچاق 
کالا و ارز، مراتب را در اسرع وقت از طریق شماره اختصاصی ۰۹۶۳۰۰ به پلیس امنیت 

اقتصادی اعلام کنند.

   چهارمین نمایشــگاه فناوری های نوین صنعت نفــت، گاز، پالایش 
و پتروشیــمی اصفهــان از ۸ لغایــت ۱۱ آبــان ۱۴۰۴ در محل دائمی 
نمایشگاه های بین‌المللی اصفهان برگزار می شود و شرکت نفت سپاهان 
حضوری ویژه و فعالانه در این نمایشگاه خواهد داشت. به گزارش »ایرنا« 
از روابط عمومی شــرکت نفت ســپاهان، حضور در نمایشگاه‌ تخصصی 
صنعت نفت، گاز، پالایــش و پتروشیمی اصفهان، فرصتی راهبردی برای 
تبادل دانش، شناسایی فناوری های نوین و توسعه همکاری های صنعتی 

به شمار می‌رود.
 این رویداد، نه تنها بستر مناسبی برای معرفی توانمندی ها و دستاوردهای 
ملی در حوزه انرژی اســت، بلکه زمینه ساز گســترش تعاملات فناورانه 
و تجاری میان شــرکت های داخلی و بین‌المللی اســت که با محوریت و 
میزبانی اســتان اصفهان برگزار خواهد شد. این نمایشگاه‌ همچون دیگر 
نمایشگاه های مرتبط و مشابه که در سطوح ملی و استانی برگزار می شوند، 
بستری موثر برای آشنایی با تازه ترین فناوری ها، تجهیزات و فرآیندهای 
صنعتی به شمار می‌روند. مشارکت در چنین رویدادهایی، فرصتی ارزشمند 
برای فعالان حوزه انرژی است تا ضمن آگاهی از دستاوردهای روز دنیا، مسیر 
بهبود و نوآوری در فناوری های مورد استفاده در کسب‌وکار خود را هموار 
سازند. از دیگر مزایای بازدید از این نمایشگاه‌ تخصصی می توان به تقویت 

ارتباطات تجاری اشاره کرد. 
شــرکت کنندگان در نمایشــگاه این فرصت را خواهند داشت که روابط 
حرفه‌ای خود را با تولیدکنندگان، تامین کنندگان، شــرکت های فناور و 
ارائه‌دهندگان خدمات صنعتی گســترش دهند. ایــن تعاملات می تواند 
زمینه ســاز همکاری های مشــترک، انعقاد قراردادهای تجاری جدید و 
توســعه بازارهای داخلی و بین‌المللی باشد. افزون بر این، بازدید از چنین 
رویدادهــایی فرصتی برای ارتقای دانش و تبــادل تجربیات تخصصی از 

طریق برگزاری نشست ها، کارگاه های آموزشی و سخنرانی های تخصصی 
در حاشیه نمایشگاه اســت. درمجموع، شرکت نفت ســپاهان به عنوان 
صادرکننده ممتاز ملی ســال ۱۴۰۴، بزرگ ترین تولیدکننده محصولات 
روانکار در خاورمیانه و یکی از نمادهای برجسته صنعت کشور با مرکزیت 
در استان اصفهان، استانی با جایگاهی ممتاز در عرصه صنعت، فناوری و 
نوآوری با تاکید بر اهمیت مشــارکت فعال در نمایشگاه های بین‌المللی و 
تخصصی صنعت نفــت، این حضور را گامی موثر در جهت تحکیم جایگاه 
خود به عنوان پیشگام صنعت روانکار و تقویت تعاملات فناورانه و تجاری در 
سطح ملی و منطقه‌ای می‌داند. حضور بازدیدکنندگان فرهیخته در غرفه 
شرکت نفت سپاهان فرصت مغتنمی خواهد بود برای آشنایی نزدیک تر با 
آخرین دستاوردها، محصولات روزآمد و راهکارهای نوآورانه این شرکت 

پیشرو در مسیر توسعه صنعت روانکار کشور. 
شرکت نفت ســپاهان از تمامی متخصصان، کارشناســان و صنعتگران 
حوزه نفت و انرژی برای بازدید از غرفه این شرکت در چهارمین نمایشگاه 
فناوری های نوین صنعت نفت، گاز، پالایش و پتروشیمی اصفهان از ۸ لغایت 
۱۱ آبان ۱۴۰۴ دعوت به عمل می آورد. حضور نفت سپاهان در چهارمین 
نمایشــگاه فناوری های نویــن صنعت نفت، گاز، پالایــش و پتروشیمی 
اصفهان را می توان فراتر از یک رویداد نمایشــگاهی دانست. این حضور، 
نشانه‌ای از راهبرد کلان شرکت در تثبیت جایگاه خود به عنوان بزرگ ترین 
تولیدکننده روانکار در خاورمیانه و یکی از بازیگران کلیدی زنجیره ارزش 
انرژی کشــور اســت. اهمیت این موضوع زمانی دوچندان می شــود که 
بدانیم صنعت روانکارها پیوندی مستقیم با صنعت خودرو دارد و کیفیت 
محصولات این حوزه، نقشی تعیین کننــده در افزایش بهره‌وری، کاهش 
استهلاک و ارتقای اســتانداردهای زیست محیطی خودروها ایفا می کند. 
در شــرایطی که بازار خودرو ایران با چالش های متعددی از جمله نیاز به 

ارتقای فناوری، کاهش مصرف سوخت و حرکت به سمت استانداردهای 
آلایندگی سخت‌گیرانه تر مواجه است، حضور شــرکت هایی مانند نفت 
سپاهان در چنین نمایشــگاه هایی می تواند پلی میان صنایع بالادستی و 
خودروسازی ایجاد کند. معرفی محصولات نوین روانکاری، افزودنی های 
پیشــرفته و راهکارهای فناورانه در این نمایشگاه، نه تنها به ارتقای سطح 
کیفی خودروهای داخلی کمک می کند، بلکــه می تواند مسیر صادرات 
خودرو و قطعات ایرانی به بازارهای منطقه‌ای را هموارتر ســازد. از سوی 
دیگر، نمایشگاه اصفهان فرصتی برای تعامل مستقیم میان تولیدکنندگان 
روانکار، خودروسازان، قطعه سازان و شرکت های فناور است. این هم‌افزایی 
می توانــد به انعقاد قراردادهای مشــترک، توســعه پروژه های تحقیق و 
توسعه و حتی شکل‌گیری زنجیره های تامین پایدار منجر شود. در واقع، 
صنعت خودرو به عنوان یکی از بزرگ ترین مصرف کنندگان روانکار، بیش 
از هر زمان دیگری نیازمنــد همکاری نزدیک با تولیدکنندگان این حوزه 
است تا بتواند در مسیر رقابت پذیری و نوآوری گام بردارد. نکته مهم دیگر، 

بُعُد صادراتی این همکاری هاست. 
نفت سپاهان به عنوان صادرکننده ممتاز ملی، تجربه و ظرفیت لازم برای 
حضور در بازارهای بین‌المللی را دارد. پیوند این توانمندی با صنعت خودرو 
می تواند به توسعه برند ملی در سطح منطقه‌ای و جهانی کمک کند. به‌بیان 
دیگر، هرچه کیفیت روانکارهای ایرانی ارتقا یابد، اعتماد بازارهای خارجی 
به خودروهای تولید داخــل نیز افزایش خواهد یافت. درنهایت باید گفت 
حضور نفت سپاهان در این نمایشــگاه تنها یک رویداد تبلیغاتی نیست، 
بلکه بخشی از یک استراتژی کلان برای همگرایی صنایع انرژی و خودرو 

محسوب می شود. 
این همگــرایی می تواند به ارتقای جایگاه ایران در زنجیره جهانی انرژی و 
حمل‌ونقل منجر شود و مسیر توسعه پایدار صنعت خودرو را هموارتر سازد

سپاهان در نمایشگاه نو‌آوری های استان خود حاضر می‌شود
برگزاری چهارمین نمایشگاه فناوری های نوین صنعت نفت، گاز، پالایش و پتروشیمی در اصفهان؛



قوی ترین نسخه از 
سدان اسپرت »پژو«

    کمپانی پژو سدان میان سایز فست بک خود با نام 508 را به بازار جهانی عرضه کرده 
است. این خودرو در نسل دوم خود، به زبان جدید طراحی پژو مزین است که از استایل 
بسیار جذاب و جوان پسندی برخوردار است. 508 در نسخه های متعددی راهی بازار 
شده که  قوی ترین نسخه آن Peugeot Sport Engineered محسوب می شود که 
ساختار هیبریدی دارد. بر این اساس یک موتور 4 سیلندر خطی 1598 سی‌سی موسوم 
به EP6FDT به همراه دو موتور الکتریکی قلب تپنده این سدان را تشکیل می‌دهند. 

بنابراین موتور 4 سیلندر توربوشارژ با هماهنگی دو موتور الکتریکی می تواند حداکثر 
355 اسب بخار قدرت و حداکثر 520 نیوتون متر گشتاور را با کمک گیربکس 8 سرعته 
به دو چرخ منتقل کند تا خودرو ظرف 5.3 ثانیه از حالت سکون به سرعت 100 کیلومتر 
برساعت دست پیدا کند و حداکثر سرعت آن نیز به 255 کیلومتر برساعت می‌رسد. 
همچنین کمپانی پژو از به کارگیری سیســتم انتقال قدرت منحصربه فردش در نسل 

ششم خبر داده که روی این خودرو نصب شده است.

چهارشنبه 7 آبان ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2427 ما با  ماارتباط  با  ارتباط 
CONTACT  US

Poll

نظرسنجی

3 0 0 0 6 7 4 0 0 پاسخ نظرسنجی شماره  02426
Poll

نظرسنجی

3 0 0 0 6 7 4 0 0 0 نظرسنجی شماره  2427

نقش کدام مورد زیر در ارتقای ایمنی 

و کاهش تصادفات در محورهای مواصلاتی کشور 

بیشتر است؟

1-  استفاده از گاردریل‌های منعطف و به‌روز

2-   طراحی مسیرهای خاص برای خودروهای 

سنگین و کار و تجاری

در نظرســنجی شــماره گذشــته از مخاطبان گرامی 
‌پرسیدیم  کدام مورد زیــر می‌تواند در کاهش آلودگی 

پایتخت موثر باشد؟
در پاســخ به این پرســش 51  درصد به گزینه یک یعنی 
گســترش تاکــسی‌ و اتوبوس‌های بــرقی و هیبریدی  و 
49درصد به گزینه دوم یعنی  ســخت‌گیری بیشتر برای 

صدور معاینه‌فنی  رأی داده بودند.

گزینه 1
49  درصدگزینه 2

51  درصد

صدای مشتریصدای مشتری

  خــودرو خــارجی دارم کــه قطعــات آن 
نسبتا کمیاب اســت و چندی پیش برای تهیه 
دیســک‌وصفحه‌کلاچ آن به بــازار لوازم‌یدکی 
مراجعه کردم و موفق نشدم نمونه نو آن را پیدا 
کنــم. با این حال پس از جســت‌وجوی بسیار، 
نمونه ساخت مالزی این قطعه را از یک فروشگاه 
تازه‌تاسیس با قیمت نســبتا بالایی خریداری 
کردم. اما پس از مراجعــه به‌تعمیرگاه، متوجه 
شدم قطعه مذکور کیفیت بسیار پایینی دارد و 
وقتی این مطلب را با صاحب فروشگاه در میان 
گذاشــتم، وی آن را نپذیرفت. درنهایت مجبور 
شــدم از تعمیرکار بخواهم از همان قطعه روی 
خودرویم استفاده کند. اما پس از مدت کوتاهی 
گیربکس خودرویم با مشکل مواجه شد و در عین 
حال مجبور شــدم برای رفع مشکل آن، هزینه 

سنگینی را بپردازم! 
شاهرودی-اصفهان

مراقب قطعات 
تقلبی باشید!

88306761

Telegram

تلگرام

گسترش موتورسیکلت برقی

حــدود دو ســال اســت طــرح 
موتورسیکلت های بــرقی با قابلیت 
تعویض باتری )ســوآپ(، توســط 
مسئولان شهری مطرح شده و هر بار 
مناطقی از پایتخت برای آزمایش این 
طرح در نظر گرفته می‌شود. اما از آن جا 
که تامین انرژی الکتریکی پاک در کشور 
با چالش های بسیاری مواجه اســت و 
امکان تولید باتــری لیتیوم-یونی در 
داخل کشور نیز متناســب با نیاز بازار 
فراهم نیست، این سوال مطرح می شود 
که بهترین راه حل ممکن برای گسترش 
و استفاده از سوآپ در کشور چیست؟ در 
ادامه پاسخ کارشناسان را مرور می کنیم

عــدم فرهنگ‌ســازی صحیــح و 
بی‌توجهی به تامیــن انرژی پاک در 
کشور دو چالش مهم در مسیر توسعه 
و گســترش سوآپ هســتند. بر این 
اساس اطلاع‌رسانی صحیح از سوی 
رسانه‌ها می‌تواند گام نخست در مسیر 
فرهنگ‌سازی در این رابطه باشد. گام 
بعــدی نیز تقویت زیرســاخت‌های 
انرژی پاک از طریق ســرمایه‌گذاری 

رشیدیدر شرکت‌های دانش‌بنیان است.

در حــال حاضــر به‌کارگیــری 
موتورسیکلت‌های بــرقی با امکان 
قابلیت تعویض باتری یا ســوآپ، با 
ایراداتی مواجه است که از آن جمله 

فراهم نبودن زیرساخت‌هاست.
درواقع فرهنگ‌ســازی در این رابطه 
نقش مهمی دارد و رسانه‌ها می‌توانند 
با تکیه بر ظرفیت خود در این مسیر 
گام بزرگ و مهمی بردارند. همین‌طور 
دولت و نهادهای مربوطه دراین‌باره 
وظایفی دارند که با انجام هرچه بهتر 
و سریع‌تر آن‌ها، هدف‌ها در این رابطه 

به‌سرعت محقق خواهد شد. میرزایی

SMS

پیامک

خرابی پمپ آب موتور
خودرو تیبا مدل 1397 دارم و بیش از دو هفته 
است هنگام حرکت دمای موتور خودرویم 
بسیار بالا می‌رود. همچنین وقتی خودرویم را پارک 
می کنم، زیر موتور نزدیک به اتاق آن، آب و ضدیخ 
روی زمین جمع می شود. از سوی دیگر چراغ چک 
خودرویم حدود سه روز اســت که در پشت آمپر 
روشن باقی مانده و خاموش نمی شود؛ اما اشکالی در 
عملکرد موتور در دورهای پایین و بالا وجود ندارد. 
تنها در زمان توقف کامل در پشت ترافیک دور موتور 
کمی پایین می‌رود و دوباره به جای استاندارد خود 

برمی گردد؛ علت چیست؟
0922***5871
    اگر در مسیر سیســتم خنک‌کننده موتور نشتی یا 
روزنه‌ای برای خروج آب وجود داشته باشد، آب موجود 
در موتور کاهش یافته و هوا جایگزین آن می‌شود. در این 

صورت دمای موتور خودرویتان بالا می‌رود. 
درعین حال نشــتی آب از موتور خــودرو دلایلی دارد 
که در ادامه به‌آن‌ها اشــاره می‌شود. نخست این‌که اگر 
بلوک سیلندر ترک داشته باشد یا پولکی آن بنا به‌دلیل 
فرســایش و پوسیدگی معیوب شده باشد، آب موجود 
در سیلندر به‌خـــــــارج آن نفوذ کرده و سبب نشتی 

می‌شود. 
بنابراین نیاز است که شخص مکانیک بلوک سیلندر و 
پولکی را بررسی و در صورت نیاز پولکی را تعویض کند. 
مورد دوم نیز به نشتی واترپمپ مربوط می‌شود و اگر این 
قطعه معیوب شده باشد، در زمان پمپاژ آب، آن را به خارج 
محیط انتقال می‌دهد و سبب نشتی می‌شود. بنابراین و 
باتوجه به‌کارکرد خودرویتان نیاز است که مکانیک واتر 

پمپ خودرویتان را بررسی کند.
 زیــرا در این صورت احتمال معیوب شــدن واتر پمپ 
)پمپ آب( وجود دارد و بنابراین نیاز به تعویض خواهد 
داشت. همچنین در نظر داشته باشید که اگر نشتی در 
لوله‌های انتقال آب نیز وجود داشته باشد، چنین اشکالی 
را به‌وجود می‌آورد. بنابراین در زمان مراجعه به تعمیرگاه 
از شخص مکانیک بخواهید که علاوه‌بر بررسی پولکی 
سیلندر و واتر پمپ )پمــپ آب(، لوله‌های انتقال آب را 

نیز بررسی کند.
 چراکه در صورت ایــراد در لوله‌های انتقال آب، هزینه 
کمتری متحمل می‌شوید. در پاســخ به بخش پایانی 
سوال شما نیز باید گفت روشن بودن چراغ‌چک به‌صورت 
ثابت و عدم ایجاد ایــراد در دور پایین و بالا تنها به مدار 
سیستم فن خودرو شما مربوط می‌شود. به بیان ساده‌تر 
فن خودرو دارای دو قطعه مهم یونیت و رله‌فن و موتور 

فن است. 
اگر یونیــت و رله‌فن بنا بــه هر دلیلی معیوب شــود، 
چراغ‌چک را در پــشت آمپر روــشن باقی می‎گذارد و 
هیچ ایرادی در دورهای بــالا و پایــــین موتور ایجاد 
نمی‎کند. اما در نظر داشته باشــــــــید که در صورت 
خرابی یونیت و رله‌فن، این قطــــــــعه الکتریکی که 
نقش مهمی در سیستم خنک‌کننده موتور دارد، دیگر 
در دورهای پایین کار نمی‌کند و منجر به افزایش دمای 

موتور می‌شود. 
بنابراین در این شــرایط باید یونیــت و رله‌فن تعویض 
شود. بخش دوم عیب‌یابی نیز به‌خرابی موتورفن مربوط 

می‌شود. 
اگر موتورفن اشکال داشته باشــد و باتوجه به کارکرد 
خودرویتان از عمرمفید آن گذشته باشد، سبب روشن 
ماندن چراغ‌چک در پشــت آمپر می‌‌شــود. بنابراین 
با تعویض ایــن قطعه هم ایراد برطرف می‌شــود و هم 

چراغ‌چک در پشت آمپر خاموش خواهد شد.

برنامه »جنرال موتورز« برای تصاحب بازار چیست؟
»ترکس«؛ کوچولوی بلندقامت جذاب

کابین به‌روز و مدرنطراحی زیبای بدنه

مختصات فنی

اولین نکته درباره طراحی ترکس نســل دوم، رشد ابعادی این خودرو 
است. به‌بیان ســاده‌تر؛ طول، عرض و فاصله محوری خودرو با افزایش 
مواجه شده تا ترکس را از سگمنت B پلاس به C انتقال دهد و به‌عنوان 
اس‌یووی کراس‌اوور کامپکت از آن یاد شــود. با نگاهی به پروفیل بدنه 
ترکس شــاهد خطوط شکسته و منقطع روی بدنه هستیم که در کنار 
ســایز 17، 18 و 19 اینچی آلیاژی رینگ‌ها و پوزه نســبتا کشیده با 
گل‌گیر‌های مربع‌شکل، اســتایل آن کاملا اسپرت به‌نظر می‌رسد. در 
نمای جلو این خودرو شــاهد بزرگ‌ترین تغییر در طراحی محصولات 
شورولت هستیم؛ به عبارت دیگر چراغ‌های باریک که زیر آن‌ها چراغ‌های 
اصلی قرار گرفته )مطابق با ترند روز طراحی خودرو( و جلوپنجره دو تکه 
که فرم 6 ضلــعی لانه‌زنبوری به‌خود گرفته و طراحی خطوط تیز روی 
کاپوت، چهره کاملا تهاجمی به این کراس‌اوور بخشیده است. در نمای 
عقب، اگرچه خط تیز روی گل‌گیرها سبب ایجاد حجم خاص روی این 
بخش شده تا استایل تنومندی برای ترکس به وجود آورد، اما طراحی 
چراغ‌های مشــابه حرف R که کمی به ســمت حرف A متمایل شده و 
حجم‌پردازی صریح در این بخش، ما را به‌یاد محصولات ژاپنی از جمله 
نیسان می‌اندازد. این نوع طراحی با در نظر گرفتن اسپویلر الحاقی روی 
درِِ صندوق‌عقب، زیبایی خاصی را برای ترکس به ارمغان آورده است. 

در زمان نشســتن پشت فرمان شــورولت ترکس، شــاهد طراحی 
بسیار جذاب و البته ساده و مدرنی هســتیم. چراکه داشبورد مشابه 
محصولات فولکس‌واگن ساده و مینیمال طراحی شده تا با قرارگیری 
یک صفحه‌نمایشــگر 11 اینچی افقی برای کلاستر )مقابل راننده( و 
یک صفحه‌نمایش 8 اینچی برای سیستم اطلاعات-سرگرمی، فضای 
داخلی این خودرو را به‌صورت کامل مدرن جلوه ‌دهد. البته که اضافه 
شدن رنگ‌ قرمز به دریچه‌های کروی‌شکل کناری، دسته‌دنده و بخشی 
از غربیلک‌فرمان به منظور ایجاد حس اسپرت در کابین ترکس است. اما 
طراحی دو دکمه روتاری برای سیستم تهویه‌مطبوع، همچنان سبک 
کلاسیــک را در فضای داخلی به‌رخ می‌کشــد. طراحی صندلی‌های 
اسپرت، طراحی دسته‌دنده اسپرت و غربیلک‌فرمان D تایپ برای حس 
هیجان بیشتر در زمان رانندگی در نظر گرفته شده است. از سوی دیگر 
از مهم‌ترین امکانات رفاهی ترکس می‌توان به کروزکنترل تطبیقی، 
دوربین 360 درجه، سقف سانروف و نورپردازی LED داخلی، روکش 
چرم صندلی‌ها، سیســتم پارک هوشمند، سیســتم کنترل فواصل، 
سیستم کمکی رانندگی پیشرفته منطبق بر سطح دو خودران، سیستم 
ترمز اضطراری خودکار، سیســتم هشــدار نقاط کور، سیستم حفظ 
حرکت بین خطوط، سیستم ورود بدون کلید )کی‌لس( و... اشاره کرد

کمپانی شورولت، ترکس را با دو پیشرانه بنزینی کم‎حجم به‌بازار جهانی و بازار چین عرضه کرده است. پیشرانه نسخه بازار ایالات‌متحده مجهز به‌یک موتور 3 
‌سیلندر 1.2 لیتری مزین به‌تکنولوژی توربوشارژ و پاشش سوخت مستقیم است. این پیشرانه با توجه به‌تکنولوژی پرخوران توربوشارژ و پاشش سوخت مستقیم 
داخل سیلندرها می‌تواند حداکثر 137 اسب‌بخار قدرت و 220 نیوتون‌متر گشتاور را به‌ارمغان آورد. در نسخه خاص بازار کشور چین، پیشرانه 4 سیلندر 1.5 
لیتری توربوشارژ با هماهنگی سیستم پاشش سوخت مستقیم داخل سیلندرها می‌تواند حداکثر 185 اسب‌بخار قدرت و 278 نیوتون‌متر گشتاور تولید کند. 
هر دو مدل به گیربکس 6 سرعته اتوماتیک تیپ‌ترونیک مجهز هستند تا قدرت و گشتاور را به‌چرخ‌های جلو منتقل کنند. کمپانی شورولت، ترکس را با قیمت 

23 هزار و 900 دلار به بازار عرضه می‌کند که این نسخه با نام ترکس RS شناخته می‌شود.

   اکتبر سال 2022 میلادی بود که کمپانی شورولت از نسل جدید اس یووی کراس‌اوور کامپکت سگمنت C خود رونمایی کرد. این خودرو که با نام ترکس 
شناخته می شود، از نظر استایل با زبان جدید طراحی شورولت شکل گرفته است که استایل جوان پسند و جذابی دارد. ناگفته نماند که پروسه طراحی این 
خودرو توسط طراحان حاضر در استودیو طراحی پکن انجام شده و نسبت به نسل قبلی خود با تغییرات گسترده‌ای در بحث استایل مواجه شده است



لاستیک و  لاستیکرینگ  و  رینگ 
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کشف محموله بزرگ 
لاستیک قاچاق در پاوه

    فرمانده انتظامی شهرستان پاوه گفت: »ماموران انتظامی این شهرستان، موفق به کشف 
و توقیف محموله‌ای شامل ۱۱۰ حلقه لاستیک قاچاق به ارزش بیش از ۵ میلیارد ریال شدند.« 
به گزارش »برنا« از کرمانشاه، سرهنگ احمد رستمی در جمع خبرنگاران اظهار کرد: »ماموران 
پاسگاه های انتظامی شهرستان پاوه در جریان کنترل محورهای مواصلاتی به یک دستگاه 
کامیون مشکوک شــدند و آن را متوقف کردند.« وی افزود: »در بازرسی از خودرو یادشده، 
تعداد ۱۱۰ حلقه لاستیک خارجی بدون مدارک گمرکی معتبر کشف و توقیف شد.« فرمانده 

انتظامی شهرستان پاوه گفت: »برآورد اولیه کارشناســان حاکی از آن است که ارزش این 
محموله بیش از ۵ میلیارد و ۵۰۰ میلیون‌ریال است.« سرهنگ رستمی تصریح کرد: »در این 
رابطه یک متهم دستگیر و به همراه پرونده برای سیر مراحل قانونی به مرجع قضایی معرفی 
شده است.« گفتنی است برخورد با قاچاق کالا در محورهای ارتباطی استان کرمانشاه با هدف 
حمایت از تولید داخلی و جلوگیری از فعالیت شــبکه‌های سازمان یافته قاچاق، به صورت 

مستمر در دستور کار نیروی انتظامی قرار دارد.

سایز تایرمدلگل تایرکویر تایر  )ایران(
)میلی متر(

قطر رینگفاق تایر
)اینچ(

وزن قابل تحمل
)کیلوگرم(

حداکثر سرعت
)کیلومتر بر ساعت(

قیمت بازار تهران
 )یک جفت- ریال(

خودرو پیشنهادی

ام وی ام 110-سایپا131-سایپاKB12   165/65R13651341219024,800,000132 و 26
KB2000   175/60R13601341221026,000,000انواع پراید
پیکان- ریو -تیباKB14   175/70R13701347519028,000,000و36

KB88   185/60R14601447521026,000,0002تیبا
پژو206-پژو405-پرشیاKB27   185/65R14651453021027,400,000و22
 سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی-زانتیاKB27   185/65R15651556021028,100,000و22
اسپرت انواع پژوKB77  205/60R14601456021031,800,000و44

KB77   205/60R15601561521031,800,000اسپرت سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی
KB44205/50 R16501654524037,400,000کراس- دنا پلاس توربو H30 دانگ فنگ
KB55205/55 R16551661524040,500,000تویوتا یاریس X22- چری S3- مگان -سراتو- جک
KB66215/65 R16651685021057,000,000X33 ام وی ام - X60 لیفان
KB55205/50 R17501758024043,500,000آریزو 5 و 6-آریا
KB57215/55 R17551767027043,700,000تویوتا کمری- سوناتا
KB66215/60 R17601771021064,900,000SX5 خودرو فردا   - S5 هایما -X33S ام وی ام
KB200215/50 R17501761527055,900,000چانگان - سراتو
KB700225/65 R17651785021061,100,000BYDS6 -تیگو5- سوزوکی ویتارا
KB700235/65 R17651790021061,600,000S7 هایما
KB444245/70 R1765171,06018085,700,000زاگرس- صحرا
KB900265/65 R1745181,12021087,600,000)پرادو- پیکاپ فوتون- آسنا )آمیکو
KB909285/70 R1755181,285190110,300,000G9 پیکاپ
KB200215/45 ZR18551865027055,200,000تیوولی
KB300215/55 R18551869027060,500,000M4 سوبا - T5 ری را- خودرو فردا - FX فونیکس
KB500225/55 R18601875024059,000,000توسان- کوراندو S5- جک
KB800235/55 R18601880021066,300,000اسپورتیج-دیگنیتی 
KB700225/60 R18601880021061,400,000SWM-تیگو7- ب ام و ایکس 3)2020-2017(- رنو کولیوس
KB700235/60 R18601887521064,600,000لکسوس IX55- سانتافه- اسپورتیج- هیوندای
KB900265/60 R1860181,06021088,500,000)کرمان خودرو(T8 -پیکاپ تویوتا
KB700225/55 R19551982524067,100,000LX 8 - اکستریمS هایما
KB800R19 235/50501977527065,200,000Tiggo 8 Plug

KB700R19 235/55551982524067,200,000SX تویوتا راو4-سورنتو -RX سانتافه نیو- لکسوس
KB545ZR20 245/45452087527063,800,000TXL اکستریم
KB570ZR20 245/50502085027064,800,000VX اکستریم
KB555ZR20 255/45452082527073,500,000فیدلیتی- رکستون

تـهـران را پـــاک بـگـردیـمتـهـران را پـــاک بـگـردیـم

  ورود »ســرمایه گذاری و توسعه صنایع لاستیک« با 
نماد »پتوسعه« به فرابورس را می توان فراتر از یک عرضه 
اولیه معمولی دانست؛ این رویداد در واقع بازتابی از تغییر 
رویکرد صنعت تایر ایران به سمت شفافیت، جذب سرمایه 
و توسعه پایدار است. شرکتی که بیش از دو دهه در زنجیره 
ارزش تایر کشــور نقش آفرینی کــرده، اکنون با عرضه 
۹ درصد از ســهام خود در بازار ســرمایه، دروازه‌ای تازه 
به‌روی سهامداران و فعالان اقتصادی می گشاید. اهمیت 
این عرضه تنها در ارقام و درصدها خلاصه نمی شود؛ بلکه 
در پیوندی است که میان صنعت مادر تایر و بازار سرمایه 
برقرار می کند. تایر به عنوان یکی از حیاتی ترین اجزای 
صنعت خودروسازی، نیازمند سرمایه گذاری مستمر در 
مواداولیه و فناوری های نوین است. »پتوسعه« با تولید 
نخ تایر و دیگر محصولات میانی، حلقه‌ای کلیدی در این 
زنجیره اســت و ورودش به فرابورس می تواند به ارتقای 
کیفیت، کاهش وابســتگی به واردات و حتی توســعه 
صادرات کمک کند. از این منظر، عرضه اولیه پیش‌رو نه 
تنها فرصتی برای سرمایه گذاران، بلکه نشانه‌ای از بلوغ 

تدریجی بازار سرمایه ایران و گامی در جهت تقویت صنایع 
استراتژیک کشور به شــمار می‌رود؛ گامی که می تواند 
آینده صنعت تایر را روشــن تر از گذشــته ترسیم کند. 
عرضه اولیه سهام شرکت سرمایه گذاری و توسعه صنایع 
لاســتیک )نخ تایرصبا( با نماد پتوسعه در بازار فرابورس 
روز شنبه دهم آبان ماه انجام خواهد شد. بر اساس اطلاعیه 
رسمی فرابورس ایران، شرکت سرمایه گذاری و توسعه 
صنایع لاستیک از شرکت های تابعه شستا با نماد پتوسعه 
در بازار دوم فرابورس ایران پذیرفته شده و قرار است سهام 
این شرکت توسط سهامداران عمده، به‌روش ترکیبی و 
طی دو مرحله عرضه شــود. مجموع ســهام قابل عرضه 
معادل ۲۷۰ میلیون سهم )۹ درصد از کل سهام شرکت( 
اســت و این عرضه در روز شــنبه ۱۰ آبان ۱۴۰۴ انجام 
خواهد شد. شــرکت ســرمایه گذاری و توسعه صنایع 
لاستیک از شرکت های تابعه هلدینگ تاپیکو است. این 
شرکت با بیش از ۲۰ سال سابقه فعالیت در زمینه تولید 
تایر بخشی از زنجیره ارزش صنعت تایر در ایران است که 
وظیفه تولید مواداولیه انواع تایر در کشورمان را برعهده 
دارد. عرضه اولیه سهام شرکت »سرمایه گذاری و توسعه 
صنایع لاستیک« با نماد »پتوسعه« در فرابورس، تنها یک 
رویداد مالی نیســت؛ بلکه می توان آن را نقطه عطفی در 
مسیر توسعه صنعت تایر کشور دانست. این شرکت که از 
زیرمجموعه های هلدینگ تاپیکو و شستا به شمار می‌رود، 
بیش از دو دهه اســت که در زنجیــره ارزش تایر ایران 

نقش‌آفرینی می کند و اکنون با ورود به بازار سرمایه، فصل 
تازه‌ای از شفافیت، جذب سرمایه و توسعه را آغاز خواهد 
کرد. اهمیــت این عرضه اولیه از چند منظر قابل بررسی 
است. نخست، صنعت تایر به عنوان یکی از صنایع مادر در 
حوزه حمل‌ونقل و خودروسازی، نیازمند سرمایه گذاری 
مســتمر در بخش مواد اولیه و فناوری‌های نوین است. 

نخ تایر و ســایر محصولات میانی که توسط این شرکت 
تولید می شود، نقشی کلیدی در کیفیت و دوام تایرهای 
داخلی دارد. ورود این شــرکت به بازار سرمایه می تواند 
منابع مالی جدیدی برای ارتقای خطوط تولید، افزایش 
ظرفیت و حتی توســعه صادرات فراهم کند. همچنین 
این عرضه اولیه می تواند به تعمیق بازار سرمایه و افزایش 

مشارکت سهامداران خرد کمک کند. با عرضه ۹ درصد 
از سهام شرکت، فرصت مناســبی برای سرمایه‌گذاران 
حقیقی و حقوقی فراهم شــده تا در صنعتی استراتژیک 
سهیم شــوند. تجربه عرضه های اولیه مشابه در صنایع 
پتروشیمی و فولاد نشان داده است که ورود شرکت های 
بزرگ به بازار ســرمایه، علاوه بر تامیــن مالی، به ارتقای 
اســتانداردهای مدیریتی و شفافیت اطلاعاتی نیز منجر 
می شــود. درعین حال از منظر کلان اقتصادی، توسعه 
صنعت تایر و مواداولیه آن می تواند به کاهش وابستگی 
به واردات و افزایش تاب‌آوری زنجیره تامین خودروسازی 
کشــور کمک کند. در شرایطی که خودروسازان داخلی 
با چالش های متعددی از جمله هزینه های بالای تولید و 
محدودیت‌های ارزی مواجه‌ هستند، تقویت حلقه های 
میانی زنجیره ارزش می‌تواند به کاهش هزینه ها و ارتقای 
کیفیت محصولات نهایی منجر شــود. درنهایت عرضه 
اولیه »پتوسعه« را می توان بخشی از روند کلی تر حرکت 
شرکت های بزرگ صنعتی به سمت بازار سرمایه دانست؛ 
روندی که اگر با سیاســت گزاری درست و حمایت های 
هدفمند همراه شود، می تواند نقش موتور محرک توسعه 
صنعتی کشور را بازی کند. برای صنعت تایر، این عرضه 
اولیه نه تنها یک اتفاق مالی، بلکه فرصتی برای بازتعریف 
جایگاه خود در اقتصاد ملی است؛ جایگاهی که با توجه 
به‌رشد تقاضای داخلی و ظرفیت های صادراتی منطقه‌ای، 

می تواند آینده‌ای روشن تر از گذشته رقم بزند.

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی

چرخ های سرمایه گذاری در صنعت تایر به حرکت در‌آمد
عرضه اولیه »پتوسعه«؛ پلی میان بازار سرمایه و توسعه خودروسازی کشور
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  تویوتا کمری همواره جزو سدان های باکیفیت خانوادگی میان سایز سگمنت 
D است که نسل نهم آن موسوم به XV80 در اکتبر سال 2023 میلادی به جهان 
معرفی شد. این ســدان خانوادگی میان سایز از نظر سواری کیفیت بسیار بالایی 
دارد که در محور جلو از سیستم مک فرسون و در محور عقب از سیستم مولتی 
لینک بهره گرفته شده است. این ساختار سیستم تعلیق به کمک سایز تایرهای 
مناسب، کیفیت سواری بالایی را در اختیار سرنشینان می گذارد. بنابراین کمری 

هیبرید XSE با سایز تایرهای 40/235 با رینگ های 19 اینچی آلومینیومی کیفیت 
مناسب و نرمی را به وجود می آورد. تایرهایی که به صورت OE در خط تولید روی 
 Turanza EL440 این سدان باکیفیت ســامورایی نصب می شود، بریجستون
است. این تایرها به دلیل کیفیت ساخت بالا، جذب ارتعاش بسیار خوبی دارد که 
در نهایت به سواری نرم کمک به سزایی می کند. همین مهم سبب شده تا کمری 
XV80 در کلاس سدان های خانوادگی میان سایز با سواری رضایت بخش قرار گیرد

تایرهای باکیفیت
تویوتا »کمری«

ت تقطعا قطعا
AUTO  PARTS 

   در شــرایطی که خودروسازان داخلی در 
مسیر تازه‌ای از تحول فناورانه گام برداشته‌اند 
و نخستین مدل‌های هیبریدی در خطوط تولید 
و نمایشگاه های کشور دیده می شوند، پرسش 
بزرگ این است که زیرساخت های فنی و ایمنی 
برای ورود به دنیــای خودروهای برقی تا چه 
اندازه در ایران آماده اســت. هفته گذشته دو 
خودروساز بزرگ کشور از محصولات هیبریدی 
خود رونمایی کردند، اما کارشناسان هشدار 
می‌دهند که بخش باتری و فناوری های مربوط 
به آن هنوز از کمترین آمادگی برخوردار است.

باتری لیتیومی به عنــوان قلب خودروهای 
برقی، نه تنها نقــشی تعیین کننده در دوام 
و عملکرد ایــن محصــولات دارد، بلکه در 
حوزه ایمنی نیــز اهمیت ویژه‌ای دارد. فقدان 
آزمایشگاه های مرجع ایمنی، ضعف در حوزه 
بازیافت و وابســتگی به واردات سلول های 
باتری، سه حلقه گمشده زنجیره خودروسازی 
نوین کشور اســت. هرچند حرکت به سمت 
خودروهای هیبریدی و برقی گامی در جهت 
کاهش آلایندگی و مصرف سوخت محسوب 
می شود، اما در غیاب زیرساخت‌های ایمنی، 
این مسیر می تواند پرریسک باشد. برای بررسی 
وضعیت کنونی صنعت باتری، چالش های فنی 
و راهکارهای توســعه آن، با »فرشاد ترابی«، 
کارشناس صنعت باتری خودروهای برقی به 

گفت و گو پرداختیم؛

این روزها رونمایی از خودروهای هیبریدی 
و خبر تولید این محصولات پاک در کشور 
مطرح شده است که نگرانی هایی درباره ایمنی 
باتری‌ آن ها نیز شنیده می شود، وضعیت فعلی 

از نظر زیرساخت تست و ایمنی چگونه است؟
واقعیت این است که ما هنوز در کشور آزمایشگاه 
یا مرجع جامع ایمنی باتری نداریم؛ یعنی مرکزی 
که بتواند تمام تست‌های اســتاندارد بین‌المللی 
را روی پک های باتری انجام دهــد، وجود ندارد. 
برخی از خودروســازان و تولیدکننــدگان برای 
تایید اســتانداردها، باتری ها را به آزمایشگاه های 
خارج از کشور، جهت اخذ تاییدیه ها می فرستند. 
البته بعضی از آزمایشگاه های داخلی تنها بخشی 
از آیتم ها را می توانند آزمایش کنند، اما مجموعه 

کامل تست های ایمنی در کشور انجام نمی‌شود.
ما تست هایی مثل ضربه، فشــار، ارتعاش، دمای 
بالا و اتصــال کوتاه داریم که بایــد همه به‌صورت 
دقیق روی پــک باتری انجام شــوند تا اطمینان 
حاصل شود سیستم در شرایط سخت ایمن است. 
در حال حاضر هیــچ مرکز مرجعی که بتواند همه 
این آزمایش ها را بگیرد، وجود ندارد. شاید برخی 
شــرکت ها بخشی از تســت ها را انجام دهند، اما 

مجموعه کامل هنوز در دسترس نیست.

این کمبود تــا چه حــد می‌تواند برای 
خودروهــای وارداتی یــا تولید داخل 
خطرناک باشــد؟ آیا فقدان این آزمایشگاه 

می تواند چالش ایجاد کند؟
خودروهایی که از خارج وارد می شــوند، معمولا 
تحت لیسانس و اســتانداردهای مشخص تولید 
شــده‌اند و از نظر ایمنی، نگــرانی خاصی وجود 
ندارد. اما در مورد باتری هایی که در داخل مونتاژ 
می شوند یا قرار است تولید شوند، موضوع متفاوت 
است. اگر تســت های ایمنی کامل انجام نشود، 
نمی توان اطمینان داشــت که در شرایط خاص 
مثلا تصادف یا گرمای شدید، واکنش باتری ایمن 
خواهد بــود. خطا در پک باتری می تواند منجر به 
آتش سوزی یا انفجار شود. بنابراین اگر قرار است 

بومی سازی باتری برای امنیت انرژی و آینده حمل‌ونقل پاک ضروری است
کارشناس صنعت باتری در گفت‌وگو با »دنیای خودرو«؛

کارخانه تولید لیتیوم در کشور نداریم؛ بنابراین مواد بازیافتی عملا بلااستفاده می مانند. تولید، مصرف و بازیافت باید یک اکوسیستم منسجم باشند

نوربالا

به نظر من، آینده حمل ونقل 
پاک در ایران بیشتر به سمت 
خودروهای هیبریدی خواهد 
رفت تا تمام برقی. دلیلش ساده 

است: ما منابع عظیم نفت و 
گاز داریم و نیروگاه های کشور 

هم راندمان بالایی ندارند. 
اگر ناوگان کاملا برقی شود، 

آلودگی از شهرها به نیروگاه ها 
منتقل می شود و عملا سودی 

برای محیط زیست ندارد

نوربالا

 ما کشوری نفت خیز هستیم 
و با همین نفت سال ها تحت 
تحریم قرار گرفته ایم. حالا 
تصور کنید روزی برسد که 
بیشتر خودروها برقی شوند 
و ما وابسته به واردات سلول 
باشیم. در این حالت، باتری 
می تواند به ابزاری برای فشار 
اقتصادی تبدیل شود. پس 

تولید سلول باتری برای امنیت 
انرژی کشور حیاتی است

خودروســازان داخلی وارد این عرصه شوند، باید 
الزام قانونی برای انجام تســت های ایمنی وجود 
داشته باشد؛ حتی اگر این تست ها فعلا در خارج از 

کشور انجام شوند.

به نظر شما ایران باید در مسیر تولید سلول 
باتــری گام بردارد یا مونتــاژ و پکینگ 

باتری های لیتیومی برای ما منطقی تر است؟
معتقدم که در بلندمدت چاره‌ای جز تولید سلول 
نداریم. ما کشوری نفت‌خیز هســتیم و با همین 
نفت سال‌ها تحت تحریم قرار گرفته‌ایم. حالا تصور 
کنید روزی برسد که بیشتر خودروها برقی شوند 

و ما وابسته به واردات سلول باشیم. 
در این حالت، باتری می تواند به ابزاری برای فشار 
اقتصادی تبدیل شود. پس تولید سلول باتری برای 
امنیت انرژی کشور حیاتی است. در عین حال، از 
نظر اجرایی می توان از مونتاژ یا پکینگ شروع کرد 
تا تجربه عملیاتی و دانش فنی ایجاد شود. اما هدف 
نهایی باید بومی سازی تولید سلول باشد، نه صرفا 

به مونتاژ تکیه شود.

برای تحقق بومی سازی باتری وسایل نقلیه، 
بخش خصوصی یا دولت باید جهت سرمایه 

گذاری وارد شود؟
بخش خصوصی بدون حمایــت دولت نمی تواند 
به تنهایی پیش برود. ســرعت تغییــر فناوری در 
صنعت باتری بسیار بالاســت. هر سال ترکیبات و 
نسل های جدیدی معرفی می شوند؛ از سدیم یون 
گرفتــه تا سیلــد اسیــد، در چنین شــرایطی، 
سرمایه گذاری کلان بدون پشتوانه دولتی ریسک 
زیــادی دارد. دولت باید تســهیلات، معافیت ها و 
حمایت های مالی بدهد تا بخش خصوصی بتواند 
پایدار حرکت کنــد. از طرف دیگر، خود دولت هم 
به‌دلیل بوروکراسی سنگین، چابکی لازم را ندارد. 
بهترین مدل، همکاری مشــترک اســت: دولت 
حمایت و سیاســت گزاری کند، بخش خصوصی 

اجرا و نوآوری را پیش ببرد.

باتوجه به رشد روز افزون وسایل نقلیه برقی 
و هیبریدی در کشــور، آیا زیرســاخت 
بازیافت باتری در کشور راه‌اندازی شده است؟

در حوزه تحقیقــاتی، دانشــگاه ها روی بازیافت 
کار می کنند، اما هنوز وارد فاز صنعتی نشــده‌ایم. 
بازیافــت در مقیاس آزمایشــگاهی بــا بازیافت 
اقتصادی فــرق دارد. باید بتوانیم با هزینه رقابتی، 
مواد را اســتخراج و دوباره وارد چرخه تولید کنیم. 
اگر این زیرساخت ایجاد نشــود، مواد باتری‌های 
فرسوده به عنوان زباله صادر می شود و کشورهای 
دیگر آن ها را بازیافت کرده و با قیمت چندبرابر به 
ما می فروشــند. این چرخه معیوب به ضرر اقتصاد 

ملی است.

آیا برای توســعه بازیافت باید به ســراغ 
همکاری با چین یا دیگر کشورها برویم؟ 
برای راه اندازی بازیافت باتری باید چه شریک 

خارجی انتخاب کرد؟
الزاما خیــر، خطوط بازیافت قابل خرید اســت و 
می توان آنها را وارد کرد، اما موضوع این اســت که 
اگر مواد بازیافتی به دســت آمد، باید کارخانه‌ای 
وجود داشــته باشد که از آن ها اســتفاده کند. ما 
کارخانه تولید لیتیوم در کشــور نداریم؛ پس مواد 
بازیافتی عملا بلااستفاده می مانند. تولید، مصرف 
و بازیافت باید یک اکوسیستم منسجم باشند. اگر 
یکی از حلقه ها ناقص باشــد، کل زنجیره از تعادل 

خارج می شود.

باتوجه به توســعه انواع خودرو در کشور، 
آینده وســایل نقلیه برقی و هیبریدی در 

کشور را چگونه ارزیابی می کنید؟
به نظر من، آینده حمل‌ونقل پاک در ایران بیشــتر 
به ســمت خودروهای هیبریــدی خواهد رفت تا 
تمام برقی. دلیلش ســاده اســت: ما منابع عظیم 
نفت و گاز داریم و نیروگاه های کشور هم راندمان 
بالایی ندارند. اگر ناوگان کاملا برقی شود، آلودگی از 
شهرها به نیروگاه ها منتقل می شود و عملا سودی 
برای محیط‌زیست ندارد. خودروهای هیبریدی، 
در شــرایط فعلی کشــور، گزینه‌ای منطقی تر و 

مقرون به صرفه تر هستند.

به عنوان پرسش پایانی، چه توصیه‌ای برای 
متولیان حمل‌ونقــل دارید؟ باید روی چه 

فناوری در کشور سرمایه گذاری شود؟
باید تمرکز بر توســعه فناوری های میانی باشد؛ یعنی 
خودروهای هیبریــد در اولویت قرار بگیرند و هم‌زمان 
سرمایه گذاری روی هیدروژن و پیل های سوختی آغاز 
شود. دنیا به سمت انرژی هیدروژنی در حرکت است و 
اگر از حالا شــروع نکنیم، چند سال دیگر از رقبا عقب 
می مانیم. در کل، مسیر باید مرحله‌ای باشد: اول ایجاد 
زیرساخت ایمنی باتری، بعد تولید سلول، سپس بازیافت 
و در نهایت ورود به فناوری های نسل بعد. اگر این زنجیره 
به‌درستی شکل بگیرد، ایران می تواند در منطقه به قطب 

فناوری باتری و خودروهای پاک تبدیل شود.

m.shahbazi@autoworld.ir

میترا شهبازی



معکوس معکوسدنده  دنده 
REVERSE GEAR

   رئیس‌پلیس راهور تهران بزرگ گفت: »8 دســتگاه دوربین ثبت تخلف 
سرعت سیار »رادارگان« در بزرگراه های تهران طی ۷ ماه گذشته سال جاری 
بیش از 200 هزار تخلف سرعت را ثبت کردند.« سردار سیدابوالفضل   موسوی پور 
گفت: »درحال حاضر ۸ دستگاه دوربین ثبت تخلف سرعت سیار در بزرگراه های 
تهران به کارگیری شده‌اند.« وی افزود: »دوربین های ثبت تخلف سیار از نوع 
پرتابل و هوشمند هستند که به صورت اختصاصی برای کنترل سرعت طراحی 

شده‌اند. این دوربین ها با دقت بالا، ســرعت لحظه‌ای خودروها را اندازه‌گیری 
کرده و درصورت تجاوز از حد مجاز، تخلف را به‌صورت خودکار ثبت و به سامانه 
مرکزی پلیس راهور ارسال می کنند.« موسوی پور درنهایت گفت: »هدف از نصب 
این تجهیزات، کاهش سرعت‌ غیرمجاز، پیشگیری از تصادفات شدید و ارتقای 
نظم ترافیکی در مسیرهای پرتردد پایتخت است. خوشبختانه با بهره‌گیری از 

این فناوری، شاهد کاهش نسبی تخلفات سرعت در برخی مسیرها بوده‌ایم.«

ثبت 200 هزار تخلف رانندگی توسط 
دوربین های »رادارگان« در تهران
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   جریمه رانندگان خاطی راهکاری است که با هدف 
کاهش جرائم رانندگی و به تبع آن پایین آوردن آمار 
تصادفات از ســوی پلیس راهنمایی‌ورانندگی مورد 
توجه قرار می‌گیرد. میزان و مبلغ جریمه نیز ســقف 
مشخصی دارد که معمولا در سایت ها و خبرگزاری ها 
به آن اشاره می شود. درعین حال برخورد با رانندگان 
خاطی علاوه بر جریمه، شامل موارد دیگری نیز می شود 
که از آن جمله می توان به توقف خودرو در پارکینگ 
راهنمایی‌ورانندگی تا 72 ساعت، در نظر گرفتن نمره 
منفی برای گواهینامه و توقیف وسیله نقلیه و تشکیل 
پرونده قضایی برای راننده خاطی اشاره کرد. درعین 
حال این کارها صرفا با هدف ارتقای فرهنگ رانندگی 
از سوی پلیس مد نظر قرار می‌گیرد. با این حال سوال 
این جاست که چرا با وجود تلاش پلیس و  وضع قوانین 
مختلف دراین باره، باز هم آمــار تخلفات رانندگی 

چشمگیر و به نوعی رو به‌رشد است؟

  آمار تخلفات رانندگی بالاست
در ایران ســومین عامل مرگ و میــر مربوط به تصادفات 
رانندگی است؛ بر اساس تحقیقات انجام شده، عامل انسانی 

در وقوع حدود 60 درصد تصادفات و سوانح ترافیکی نقش 
دارد. این آمار نگران کننده به نوعی از ناکارآمد بودن مبالغ 

جرایم رانندگی خبر می‌دهد.
سردار تیمور حسینی، رئیس پلیس راهور در گفت‌وگو با 
رسانه ها به این موضوع اشاره کرده که جریمه ابزاری برای 
بازدارندگی تخلفات است و در تمام دنیا نیز مورد استفاده 
قرار می‌گیرد؛ درعین حال باید بین جرم و مجازات، تخلف 
و جریمه نسبت متعادلی برقرار باشد. یعنی فردی که قصد 
انجام تخلفی را دارد، هزینه فایده را در نظر می‌گیرد و اگر 
جریمه‌ای که برای آن تخلف در نظر گرفته شــده، خیلی 
ســنگین باشــد، از ارتکاب آن تخلف منصرف می شود. 
بنابرایــن یکی از ویژگی های اعمال مقــررات یا جریمه، 
بازدارنده بودن آن است و به نظر می‌رسد یکی از مباحث 
مهم در موضوع جلوگیری از ارتکاب تخلف توسط رانندگان 
همین بحث جریمه است. به گفته سردار حسینی، جریمه 
تخلف در تعدادی از کشــورهای عضو اتحادیه‌اروپا سقف 
ندارد. به عنوان نمونه در فنلاند، جریمه روزانه بر اســاس 
درآمد خالص روزانه متخلف محاسبه می شود که معمولا 
نصف درآمد خالص روزانه راننده متخلفی است که بیش 
از 20 کیلومتر در ساعت از سرعت مجاز تجاوز کرده باشد

  افزایش نرخ جرایم بازدارندگی دارد؟
حفظ نظــم و جلوگیری از حوادث راننــدگی در جوامع 
شهری نیازمند توجه و احترام به قوانین تردد وسایل نقلیه 
عمومی است. متاسفانه در بیشتر موارد، قوانین راهنمایی 
و رانندگی در مقایسه با ســایر قوانین، کمتر مورد توجه 

قرار می‌گیرند. هرچند که در بعضی از کشورهای جهان، 
جریمه های ســنگینی برای افراد قانون شکن وضع شده، 
اما افزایش نرخ تنها راه حل کاهش تخلفات نیست و باید 
مسائل دیگر هم در این رابطه مورد توجه قرار گیرد. اگرچه 
رعایت قوانین راهنمایی‌ورانندگی در همه کشورها الزامی 

است، اما نرخ بیشــترین جریمه و نحوه برخورد پلیس با 
جرائم رانندگی در هر کشــوری می تواند با سایر کشورها 
متفاوت باشد. در ایران بیشتر از آن که جریمه ها بازدارنده 
باشند، به نوعی حالت تنبیهی دارند و چندان سبب اصلاح 
رفتار رانندگان خاطی نمی شــوند. این درحالی است که 

ارتقای فرهنگ رانندگی می تواند به خودی خود تخلفات 
رانندگی را کاهش دهد و از جمله ابزارهای آن نیز تعیین 
جریمه متناســب با نوع تخلفات رایج در این بخش است. 
برخی کارشناســان معتقدند جریمه های رانندگی باید 
با وضعیت اقتصادی جامعه نیز مطابقت داشــته باشد و 
پرداخت آن خارج از توان مالــکان و رانندگان خودروها 
نباشد؛ درمقابل کارشناسانی معتقدند مساله حفظ جان 
شهروندان در همه جهان موضوع سطح اول است و جرایم 
راهنمایی و رانندگی باید با جدیت اعمال شود. مسئولان 
شهری می گویند در راستای کارآمدی بیشتر افزایش مبلغ 
جرایم رانندگی، باید بازه زمانی پرداخت ها کوتاه و مشخص 
شــود؛ از طرفی بهبود وضعیت ناوگان عمــومی، ازدیاد 
پارکینگ، افزایش کیفیت خودروها، بهبود وضعیت راه ها، 
فرهنگسازی رسانه‌ای و... می تواند در ارتقای رفتار ترافیکی 

و جلوگیری از تخلفات رانندگی موثر باشد.
همچنین سردار احمدرضا رادان، فرمانده کل فراجا چندی 
پیش خواستار افزایش جریمه های رانندگی شد و گفت: 
»افزایش جریمه های رانندگی حتما تاثیر مســتقیمی بر 
کاهش تصادفات فوتی و جان باختگان تصادفات دارد. بر 
این اساس مبلغ جرایم تخلفات رانندگی بازدارنده نیست 

و باید افزایش یابد. 
در دنیا برای یک تخلف ســاده چندیــن برابر عدد و رقم 
تخلف در ایران جریمه در نظر گرفته شــده است؛ اما در 
کشور ما مبلغ جرایم رانندگی پایین است و به همین دلیل 
بازدارندگی لازم وجود ندارد. افزایش جرایم رانندگی ربطی 
به تورم نــدارد و فرد می تواند اصلا تخلف نکند که بخواهد 

یک جریمه سنگین را پرداخت کند.«
با ایــن حال به نظر می‌رســد کاهش تخلفــات در حوزه 
راهنمایی‌وراننــدگی تنهــا با افزایش مبالــغ جریمه ها 
میســر نیســت؛ زیرا فاکتورهای دیگری مانند آموزش، 
فرهنگسازی، نظارت و توسعه حمل‌ونقل عمومی نیز در 
این حوزه نقش دارد که باید به تمــام آن ها به یک اندازه 

توجه شود.

جریمه تخلف در تعدادی از کشورهای عضو اتحادیه اروپا سقف ندارد؛

جریمه هایی که بازدارنده نیستند!
علی علمی

a.elmi@autoworld.ir
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The Last Word
حرف آخر

  ایــن روزهــا آمــار مراجعه به 
فضای مجازی با کســب اطلاعات 
در زمینه های مختلف بسیار بالا و 
چشمگیر است و این مساله درمورد 
صنعــت و بازار خــودرو نیز تا حد 
زیادی صدق می کند. بر این اساس 
متاســفانه برخی کاربران با انتشار 
اطلاعــات گوناگون درمــورد انواع 
خــودرو در پلت‌فرم‌های مختلف، 
به‌ویژه اینستاگرام، فارغ از درست یا 
نادرست بودن این اطلاعات، تلاش 
می کنند تعداد مخاطبان  خود را هرچه بیشــتر افزایش دهند. بنابراین لازم 
است برای هرگونه اقدامی برای انتخاب و خرید مدل خاصی از خودرو، صرفا 
به‌اطلاعات منتشرشــده در فضای مجازی اکتفا نشود و نظر کارشناسان نیز 
مد نظر قرار گیرد. درهمین رابطه چندی پیش یکی از پیج های غیرمرتبط با 
صنعت و بازار خودرو صرفا با هدف کسب درآمد هرچه بیشتر درفضای مجازی، 
اطلاعات نادرستی را درمورد یکی‌ از خودروسازان داخلی منتشر کرده بود که با 
شکایت و پیگیری این خودروساز، با مدیر و  گرداننده این پیج برخورد قضایی 
شد. درنهایت با توجه به‌آن چه گفته شــد، لازم است کاربران فضای مجازی 
کاملا هوشیار باشند و برای هرگونه اقدامی به خصوص درمورد انتخاب مدل 
خاصی از خودرو یا نحوه تعمیر و عیب یابی آن، درکنار کسب اطلاعات از فضای 
مجازی، نظر کارشناسان و فعالان صنعت و بازار خودرو را نیز جویا باشند تا از 
خسارت هایی که ممکن است در این رابطه متحمل شوند، در امان بمانند. 
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انتشار مطالب نادرست 
در فضای مجازی

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: خشایار نظریان رستمی
رئیس شورای سیاستگزاری: حسین نظریان رستمی

زیر نظر شورای سردبیری

Billboard
بیلبورد

24
10

24
12

23
17

ارومیه تبریز 27
12

مشهد 27
12

شیراز 31اصفهان
11

27
17

33رشتتهران
17

30یزد
12

39
26

28
11

زاهدانبندرعباسکرمان 25
17

29شهرکردگرگان
6

24
18

44ساری
27

اهواز

ب‌ام‌و X3 جدید با 5 ستاره ایمنی درخشان
   سازمان یوروانکپ که جزو یکی از سازمان های صاحب نام در زمینه استاندارد ایمنی خودرو است، هر ساله محصولات جدید خودروسازان را 
مورد ارزیابی قرار می‌دهد. این سازمان در تست‌ اخیر خود نسل چهارم محبوب ترین کراس‌اوور ب‌ام‌و یعنی X3 G45 را مورد ارزیابی قرار داد که 

توانست با کسب امتیازهای بالا 5 ستاره ایمنی درخشان را از آنِِ خود کند تا یکی از ایمن ترین های سال 2025 باشد.

روز گذشته قیمت خودرو در بازار افزایش یافت
سورن پلاس دوگانه سوز کپسول 

کوچک با 12 میلیون‌تومان افزایش 
قیمت در بازار یک‌میلیارد و 10 
میلیون تومان ارزش گذاری شد 

شاهین اتوماتیک پلاس با 30 
میلیون تومان افزایش قیمت 

در بازار یک‌میلیارد و 550 
میلیون تومان ارزش گذاری شد

فونیکس آریزو 6 با 7 
میلیون تومان افزایش قیمت 

در بازار 2 میلیارد و 187 
میلیون تومان ارزش گذاری شد 

فیدلیتی الیت 7 نفره با 14 
میلیون تومان افزایش قیمت 

در بازار 2 میلیارد و 560 
میلیون تومان ارزش گذاری شد 

روزنامه نگار

 حمید محمدی
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