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 »فنومنو«؛ محصول 
شگفت‌انگیز لامبو

   نام فنومنو در زبان اســپانیایی به معنای پدیده است؛ اما آیا این سوپرکار تولید محدود 
۳ میلیون یورویی بر پایه روئلتو واقعا یک پدیده است؟ لامبورگینی در جریان رویداد هفته 
اتومبیل مونتری از جدیدترین سوپراسپرت خود با نام فنومنو پرده برداری کرد. این هایپرکار 
خارق‌العاده که بر پایه مدل روئلتو توســعه یافته، نه تنها یک اثر هنری با بدنه ســفارشی 
اســت، بلکه با قدرت ۱۰۸۰ اسب بخار و شتاب صفرتاصد ۲.۴ ثانیه‌ای، رسما لقب سریع ترین 
و قدرتمندترین خودرو جاده‌ای تاریخ لامبورگیــنی را از آنِِ خود می کند. فنومنو در زبان 
اسپانیایی به معنای پدیده است؛ اما این نام ریشه‌ای عمیق تر در سنت لامبورگینی دارد. این 

خودرو به‌افتخار گاو نری جنگنده با همین نام که در سال ۲۰۰۲ در مکزیک جنگید و ویژگی هایی 
استثنایی داشت، نام گذاری شده است. این محصول جدید ادامه‌دهنده راه مدل های افسانه‌ای 
و تولید محدود دیگری چون رونتون، وننو و ســنتناریو است و تنها ۲۹ دستگاه از آن برای 
مشتریان خاص لامبورگینی ساخته خواهد شد. مهندسان لامبورگینی پیشرانه ۶.۵ لیتری 
V12 تنفس طبیعی روئلتو را برای فنومنو تقویت کرده‌اند. این موتور به تنهایی ۸۳۵ اسب بخار 
قدرت تولید می کند که در کنار سه موتور الکتریکی، مجموع خروجی سیستم هیبریدی را 

به عدد شگفت‌انگیز ۱۰۸۰ اسب بخار می‌رساند. 

Start

استارت

امید محمدی

ه عضو شورای سردبیری ر بــا ر د بحــث    
صرفه جــویی در مصــرف 
ســوخت سال‌هاســت در 
اقتصادی  سیاســت گزاری 
کشور جریان دارد؛ اما هنوز 
راهکار عمــلی و ماندگار در 
مقیاس ملی شــکل نگرفته 
اســت. واقعیت آن است که 
بخش حمل‌ونقل، بزرگ ترین مصرف کننده انرژی در کشور به شمار 
می‌رود و بیش از یک سوم بنزین کشور در جاده ها و خیابان ها می سوزد. 
در چنین شرایطی، توسعه فناوری‌های نوین در خودروسازی دیگر 
یک انتخاب نیســت؛ بلکه ضرورتی اجتناب ناپذیر است. خودروهای 
هیبریدی نخســتین گام در مسیر کاهش مصرف ســوخت به شمار 
می‌روند. این فناوری با بهره‌گیری از ترکیب موتور بنزینی و الکتریکی، 
می تواند تا ۳۰ درصد از مصرف ســوخت و انتشار آلاینده ها را کاهش 
دهد. بسیاری از کشــورها، از شــرق آسیا تا اروپا، با تکیه بر تولید و 
استفاده گسترده از خودروهای هیبریدی، توانسته‌اند وابستگی خود 
به سوخت های فسیلی را به شکل محسوسی کاهش دهند. اما در ایران، 
هرچند ظرفیت فنی برای ســاخت این محصولات وجود دارد، نبود 
سیاست های تشویقی و زیرساخت های مناسب، مانع از گسترش آن ها 
شده است. در کنار خودروهای هیبریدی، یک بخش مهم تر و درعین 
حال مغفول‌مانده وجود دارد: موتورسیکلت های برقی. شاید کمتر به 
آن توجه شــود، اما موتورسیکلت ها در شهرهای بزرگ کشور سهم 
قابل توجهی از مصرف بنزین و افزایش آلودگی هوا را به خود اختصاص 
داده‌اند. هر موتورسیکلت کاربراتوری، چندین برابر یک خودرو آلودگی 
تولید می کند. به همین دلیل، جایگزینی تدریجی ناوگان فرســوده 
با مدل های برقی، می تواند تاثیری ســریع تر و ملموس تر بر کاهش 
مصرف سوخت داشته باشد. اگر تنها 10 درصد از موتورسیکلت های 

در حال تردد کشور به نوع برقی تبدیل شوند، میزان صرفه جویی سالانه 
در مصــرف بنزین به ده ها میلیون لیتر خواهد رسید. این رقم معادل 
هزینه تامین سوخت یک شهر متوسط اســت. در کنار آن، کاهش 
چشــمگیر آلودگی هوا و صدای موتورهای احتراقی، ضمن ارتقای 
کیفیت زندگی شهری، فشار مالی دولت در بحث تخصیص یارانه های 
انرژی را کاهش می‌دهد. با وجود این مزایا، مسیر توسعه وسایل نقلیه 
برقی در کشور با چالش های جدی روبه‌رو است. هزینه بالای باتری، 
نبود زیرساخت های شارژ در سطح شهر و کمبود حمایت های مالی از 
تولیدکنندگان، سبب کاهش انگیزه برای سرمایه گذاری در این حوزه 
شده است. این درحالی ‌است که در بسیاری از کشورها، دولت با ارائه 
تسهیلات خرید، معافیت های مالیاتی و ایجاد شبکه شارژ عمومی، راه 
را برای ورود این فناوری هموار کرده است. اگر هدف واقعی، کاهش 
مصرف سوخت و آلودگی هوا باشد، باید نگاه سیاست‌گزار از تولید انبوه 
به سمت تولید فناورانه و هوشمند تغییر کند. حمایت از خودروهای 
هیبریدی و موتورسیکلت های برقی نباید در حد شــعار باقی بماند. 
لازم است دولت، شــهرداری ها و شرکت های خودروسازی به صورت 
هماهنگ عمل کنند و مجموعه‌ای از مشوق ها، زیرساخت ها و الزامات 
قانونی را برای گسترش این فناوری ها به‌اجرا بگذارند. حرکت به سوی 
حمل‌ونقل پاک، تنها یک پروژه صنعتی نیست؛ بلکه بخشی از آینده 
اقتصادی کشور است. در جهانی که سوخت های فسیلی رو به پایان‌ 
هستند و هزینه های زیست محیطی به شدت افزایش یافته، کشوری 
موفق تر خواهد بود که زودتر به مسیر ســبز بپیونــدد. خودروهای 
هیبریدی و موتورسیکلت های برقی دو مسیر مکمل‌ برای رسیدن به 
این هدف هســتند؛ یکی آینده صنعت خودرو را بازتعریف می کند و 
دیگری چهره شهرها را دگرگون خواهد ساخت. امروز زمان آن رسیده 
که تصمیم‌گیران، نوســازی ناوگان حمل‌ونقل را نه یک هزینه، بلکه 
یک سرمایه گذاری ملی ببینند؛ سرمایه گذاری بر آینده‌ای که در آن، 
صدای شهر با سکوت موتورهای برقی و هوای پاک معنا پیدا می کند

هیبریدی ها و برقی ها؛ دو مسیر 
برای کاهش مصرف سوخت

    بــا افزایــش مالکیت وســایل نقلیه در میان 
زنان، ســهم آن ها در بازار بیمه خودرو همچنان 
پایین تر از مردان اســت. کارشناسان می گویند با 
اصلاح محصولات بیمه‌ای و فرهنگ ســازی، این 
سهم می تواند به طرز چشــمگیری افزایش یابد. 
ناصر فیض‌الهی، کارشــناس حــوزه بیمه خودرو 
در گفت‌وگو بــا روزنامه »دنیای خــودرو« گفت: 
»آمارهای رســمی و داده‌های شرکت های بیمه 
نشان می‌دهد سهم زنان در بیمه وسایل نقلیه هنوز 
قابل توجه نیست. به طور میانگین، تنها حدود ۲۰ 
تا ۲۵ درصد بیمه نامه های صادرشــده به نام زنان 
اســت. این میزان در بیمه بدنه کمی پایین تر و در 
بیمه شخص ثالث کمی بالاتر گزارش شده است.«

وی افزود: »به عبارت دیگر، به‌رغم رشــد مالکیت 
وســایل نقلیه در میان زنــان، بــازار بیمه هنوز 
نتوانسته ســهم متناسب با این رشــد را به آن ها 

اختصاص دهد.«
او درباره دلایل این فاصله توضیح داد: »چند عامل 
اصلی دخیل هستند. نخست، مالکیت خودرو در 

بین زنان هنوز کمتر از مردان اســت و این مساله 
به صورت طبیعی ســهم آن هــا در بیمه خودرو را 
محدود می کند. دوم، عوامل فرهنگی و اجتماعی 
موثر هســتند؛ در بسیاری از خانواده ها همچنان 
خودرو به نــام مردان ثبت می شــود و زنان نقش 
رســمی مالکیت را ندارند. درعیــن حال دیدگاه 
بیمه گر درباره ریســک رانندگی نیز موثر اســت؛ 
هرچند داده ها نشــان می‌دهد زنــان رانندگان 
محتاط‌‌تری هستند، اما سنت های گذشته و تجربه 
تصادفات تاریخی نرخ بیمه را بیشتر به سمت مردان 

متمایل کرده است.«
این کارشناس بیمه با اشاره به‌رانندگی ایمن تر زنان 
ادامه داد: »این یک واقعیت آماری اســت که زنان 
کمتر در تصادفات مقصر هستند و معمولا احتیاط 
آن ها در رانندگی بیشــتر اســت. به همین دلیل، 
شرکت های بیمه اغلب تخفیف های ویژه‌ای برای 
زنان در نظر می‌گیرند که می تواند انگیزه‌ای برای 
افزایش سهم آن ها باشد. با این حال، به‌دلیل پایین 
بودن تعداد زنان مالک خودرو، این تخفیف ها هنوز 

تاثیر قابل  توجهی بر سهم بازار ندارد.«
وی در مورد برنامه های شــرکت های بیمه گفت: 
»برخی شــرکت ها محصولات ویژه زنان طراحی 
کرده‌اند؛ مانند بیمه های بدنه با خدمات تکمیلی، 

پشــتیبانی ۲۴ ســاعته یا تخفیــف در خدمات 
تعمیرگاهی. با این حال، این برنامه ها هنوز محدود 
و پراکنده هستند و نیازمند یک رویکرد یکپارچه 

است تا سهم زنان در بازار بیمه افزایش یابد.«
او راهکارهایی برای بهبود ســهم زنــان ارائه داد 
و افزود: »اطلاع‌رســانی شــفاف دربــاره مزایا و 
تخفیف های بیمه‌ای برای زنان اهمیت بالایی دارد. 
همچنین، طراحی بسته های بیمه‌ای اختصاصی و 
ارائه مشوق هایی برای مالکیت خودرو توسط زنان 
می تواند انگیزه خرید بیمه نامه را افزایش دهد. از 
سوی دیگر، فرهنگ سازی اجتماعی برای پذیرش 
مالکیت خودرو توسط زنان و اصلاح قوانین مربوط 
به بیمه و مالکیت می تواند اثر قابل توجهی داشته 

باشد.«
وی پیش‌بینی کرد: »اگر روند مالکیت وسایل نقلیه 
در میان زنان ادامه پیدا کند و شــرکت های بیمه 
رویکرد تخصصی و مشوق های مناسب را توسعه 
دهند، طی ۵ سال آینده سهم زنان در بیمه خودرو 
به حدود ۳۰ تا ۳۵ درصد برسد. این افزایش نه تنها 
برای بازار بیمه سودآور خواهد بود، بلکه به تحقق 
توازن جنسیتی در این صنعــت کمک می کند و 
بــازار را از نظر پایداری و تنوع مشــتریان قوی تر 

می سازد.«
فیض‌الــهی در پایان گفت: »ســهم زنان در بیمه 
وســایل نقلیه یک فرصت کمتر دیده شده است. با 
توجه به‌راننــدگی ایمن‌تر، نرخ تصادفات پایین تر 
و افزایش مالکیت، زنان می توانند نقش بیشــتری 
در ایــن بازار ایفا کنند. نیاز اســت شــرکت های 
بیمه با محصولات تخصصی، مشــوق های مالی و 
فرهنگ ســازی، از این ظرفیت بهره برداری کنند 
تا هم سهم بازار خود را افزایش دهند و هم به یک 

بازار متوازن و پایدار برسند.«

m.dorkhosh@autoworld.ir
مهری درخوش

یک کارشناس حوزه بیمه در گفت‌وگو با »دنیای خودرو« مطرح کرد؛

زنان و بیمه خودرو؛ سهم کمتر 
دیده شده در بازار پررونق



3 آینـــه بغـلآینـــه بغـل
SIDE MIRROR

دوشنبه 5 آبان ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2425

برتری‌ »زینگر« 
در مقایسه با »بوگاتی«

    زینگر 21C با پرینت ســه بعدی، فناوری هوش مصنوعی و رکوردهای پیست، معادلات 
دنیای هایپرکارها را برهم زده و رقبای سنتی را به چالش کشیده است. در دنیای هایپرکارها که 
نوآوری حرف اول را می‌زند، شرکت زینگر با مدل 21C، قواعد بازی را بازنویسی کرده است. 
این خودرو شگفت‌انگیز که با ترکیبی از هوش مصنوعی و چاپ سه بعدی ساخته شده، نه تنها 
رکوردهای متعدد پیست را جابه جا کرده، بلکه با به چالش کشیدن روش های تولید سنتی، زنگ 
خطر را برای غول های این صنعت به صدا درآورده است. موفقیت 21C تنها به قدرت موتور آن 
خلاصه نمی شود؛ این خودرو اخیرا با شکستن پنج رکورد پیست در پنج روز و پیمودن بیش از 

۱۶۰۰ کیلومتر در جاده های عمومی، توانایی های خارق‌العاده خود را به‌اثبات رسانده است؛ اما راز 
اصلی برتری زینگر در سه رویکرد نوآورانه نهفته است که آینده تولید خودروهای پرفورمنس را 
شکل می‌دهد. زینگر به جای استفاده از قطعات مجزا، از طراحی یکپارچه بهره می برد. به کمک 
هوش مصنوعی و چاپ سه بعدی، مهندسان می توانند قطعاتی بهینه سازی شده از نظر وزن، 
مقاومت و آیرودینامیک خلق کنند که ساخت آن ها با روش های سنتی غیرممکن است. یک 
نمونه برجســته این رویکرد، قطعه‌ای به نام BrakeNode است. در این قطعه، مسیر عبور 

روغن ترمز مستقیما در ساختار اصلی کالیپر و سگ‌دست ادغام شده است. 

    درحالی  که بازار خودرو در چنبره رکود، نوسان 
ارزی و تصمیمات غیرکارشناسی گرفتار شده، نگاه 
غالب در سیاســت گزاری همچنان بر مدار حمایت 
از تولید به هر قیمــت می چرخد. امــا بسیاری از 
اقتصاددان ها بر این باورند کــه تداوم حمایت های 
غیرمشروط، صنعت خودرو را از مسیر رقابت و نوآوری 
دور کرده است. محسن جلال پور، رئیس اسبق اتاق 
بازرگانی ایران در گفت‌وگو با »دنیای خودرو« گفت: 
»واردات، نــه تهدید بلکه عامل تحریک و رشــد 
کیفیت است.« او تاکید کرد:  »ترس سیاست گزار از 
رقابت، بزرگ ترین مانع توسعه صنعتی کشور است. 
مادامی که تصمیمات اقتصادی بر پایه نگاه دستوری، 
نرخ گذاری چندگانه و مدیریت سیاسی استوار باشد، 
نه تولیدکننده رشد می کند و نه مصرف کننده رضایت 
خواهد داشت.« جلال پور راه نجات صنعت خودرو را 
در اصلاح ساختار مدیریتی، واقعی سازی سیاست های 
ارزی و ایجاد رقابت تدریجی در بازار دانست و گفت: 
»چاره کار صنعت خودرو ایجاد رقابت است؛ این امر 
زمینه ساز یادگیری، ارتقای فناوری و بازگشت اعتماد 

عمومی به این صنعت است.«

برخی از تصمیم‌گیران معتقدند واردات خودرو 
می تواند تهدیدی برای تولید داخلی محسوب 
شود؛ اما شما بارها تاکید کرده‌اید واردات، محرک رشد 
کیفیت است. به نظر شما چرا سیاست گزار هنوز از این 

رویکرد رقابتی واهمه دارد؟
در دولت، نگرش غالب در سیاست گزاری ها همچنان »حمایت 

به هر قیمت« اســت، نــه »رقابت برای رشــد«. بسیاری از 
تصمیم‌گیران تصور می کنند واردات خودرو به معنای ضربه 
به تولید داخلی است؛ درحالی که تجربه جهانی نشان می‌دهد 
رقابت سالم نه تنها تهدید نیست، بلکه موتور محرک توسعه 
است. سیاست گزار ایرانی معمولا از ترس تعطیلی کارخانه ها 
یا افزایش بیکاری، مانع ورود خودروهای خارجی می شــود؛ 
اما درواقع با این رویکــرد، انگیزه نوآوری و ارتقای کیفیت را 
از تولیدکننده داخلی می‌گیرد. در کشــورهای توسعه یافته، 
واردات هیچ گاه مانع تولید نبوده، بلکه ابزار فشار مثبت برای 
ارتقای ســطح رقابت بوده اســت. ما در ایران به جای اصلاح 
ســاختار تولید، همچنان با دیوار تعرفــه‌ای بلند از صنایع 
ناکارآمد حمایت می کنیم. نتیجه این سیاست، انحصار، افت 
کیفیت و نارضایتی عمومی اســت. اگر رقابت کنترل شده و 
هوشمندانه ایجاد شود، تولیدکننده داخلی نیز ناچار خواهد 
شــد خود را به اســتاندارد جهانی نزدیک کند و این یعنی 

پیشرفت واقعی صنعت، نه بقای مصنوعی آن.

اگر فرض کنیم واردات خودرو در مسیر تسهیل 
قرار گیرد، چه نوع الگوی وارداتی از نظر حجم، 
تعرفه یا نوع خودرو می تواند هم رقابت را تقویت کند 
و هم به تولیدکنندگان داخلی فرصت سازگاری دهد؟
بهترین مدل وارداتی برای شرایط فعلی ایران، الگوی »رقابت 
تدریجی« اســت؛ یعنی نه واردات آزاد کامل، نه ممنوعیت 

مطلق. باید به صورت مرحله‌ای، واردات خودروهای اقتصادی 
با مصرف سوخت پایین و استانداردهای ایمنی بالا را تسهیل 
کرد تا بازار تنوع و شــفافیت قیمتی پیــدا کند. در کنار آن، 
تعرفه ها باید به صورت هوشــمند و پلکانی تنظیم شــوند؛ 
به گونه‌ای که خودروهای لوکس با تعرفه بالا وارد شــوند؛ اما 
خودروهای میان‌رده و اقتصادی با تعرفه پایین تر. به این ترتیب 
قشر متوسط جامعه نیز امکان دسترسی به خودرو را خواهند 
داشت. درواقع باید از واردات به عنوان ابزاری برای تنظیم بازار 
و ارتقای کیفیت استفاده شــود، نه فقط برای کسب درآمد 
ارزی. در این الگو، تولیدکنندگان داخلی زمان خواهند داشت 
تا با بهبود فناوری و کاهش هزینه ها خود را به استانداردهای 
رقابتی نزدیک کنند. رقابت اگر اصولی و زمان بندی شده باشد، 
به جای ضربه، فرصتی برای یادگیری و رشــد صنعت خودرو 

کشور خواهد بود.

صنعت خودرو ایران طی دهه های گذشته همواره 
از حمایت های گسترده برخوردار بوده، اما هنوز 
در زمینه کیفیت و فناوری عقب‌ مانده است؛ از نگاه 

شما دلیل اصلی این عقب ماندگی چیست؟
مشــکل اصلی صنعت خودرو، نــه کمبود حمایــت، بلکه 
جهت‌گیری نادرست در حمایت هاست. سال ها منابع عظیم 
مالی و ارزی صرف حمایت از ساختارهایی شده که بهره‌وری 
پایینی دارند. در هیچ کجای دنیا، حمایت دائمی باعث رشد 

نشده اســت؛ بلکه حمایت باید موقت، هدفمند و مشروط به 
ارتقای کیفیت باشــد. متاســفانه در ایران حمایت ها بدون 
شــرط و نظارت انجام می شــود و نتیجه آن، شــکل‌گیری 
صنعتی انحصاری و محافظه کار بوده اســت. از سوی دیگر، 
بخش خصوصی واقعی عملا از صنعت خودرو حذف شده است. 
تصمیم‌گیری ها دولتی است، رقابت وجود ندارد و بنگاه ها بر 
اساس ارتباط، نه کارآمدی اداره می شوند. در چنین فضایی، 
نوآوری، تحقیق‌وتوسعه و حتی رضایت مشتری اهمیت خود 
را از دســت می‌دهد. وقتی بازار تضمین شده و بدون رقیب 
است، انگیزه‌ای برای تغییر باقی نمی ماند. عقب ماندگی امروز 
صنعت خودرو ایران حاصل همین چرخه بســته‌ حمایتی و 

فقدان پاسخ‌گویی است.

مدیریت انحصاری در شرکت های خودروسازی 
ایران همواره یکی از محورهای انتقاد کارشناسان 
بوده اســت؛ این ضعف مدیریتی چگونه بر ساختار 
هزینه، کیفیت و بهره‌وری تاثیر گذاشته و نبود رقابت 
تا چه اندازه موجب شده است خودروسازان داخلی 
برای ارتقای محصول و ســرمایه گذاری در تحقیق و 

توسعه انگیزه‌ای نداشته باشند؟
مدیریت در خودروسازی ایران طی سال های گذشته بیش از 
آن که صنعتی و تخصصی باشد، سیاسی و دستوری بوده است. 
تغییرات پی‌درپی مدیران بر اساس تصمیمات غیرفنی، نه تنها 

ثبات مدیریتی را از بین برده، بلکه مانع از اجرای برنامه های 
بلندمدت شده اســت. درچنین شرایطی، هزینه های سربار 
افزایش می یابد، منابع به‌درستی تخصیص نمی یابد و انگیزه 
برای نوآوری از میان می‌رود. نبود رقابت نیز این مشــکل را 
تشدید کرده اســت. وقتی بازار در انحصار چند تولیدکننده 
محدود است و تقاضا تضمین شده، هیچ ضرورتی برای بهبود 
کیفیت یا سرمایه گذاری در تحقیق‌وتوسعه احساس نمی شود. 
درنتیجه، صنعت خودرو به جای حرکت به سمت تکنولوژی 
و بهره‌وری، در چرخه تکرار محصولات قدیمی گرفتار شــده 
است. اگر ســاختار مدیریتی حرفه‌ای و رقابت واقعی شکل 
بگیرد، آنگاه هزینه ها منطقی می شود، کیفیت بالا می‌رود و 

تحقیق‌وتوسعه جایگاه واقعی خود را پیدا می کند.

با توجه به شرایط فعلی اقتصاد، سیاست های ارزی 
دولــت و محدودیت در تخصیــص منابع، این 
تصمیمات چه تاثیری بر عملکرد خودروســازان و 

واردکنندگان داشته‌اند؟
سیاست های ارزی ناپایدار طی سال های اخیر، یکی از عوامل 
اصلی بی ثباتی در بازار خودرو بوده اســت. خودروســازان و 
واردکنندگان هیچ افق روشنی برای برنامه‌ریزی ندارند، زیرا 
نرخ ارز به صورت دســتوری تعیین و به‌دفعات تغییر می کند. 
تخصیص های محدود و غیرشفاف ارزی نیز باعث شده هزینه 
تامین قطعات افزایش یابد و روند تولید مختل شــود. از سوی 
دیگر، سیاســت چندنرخی بودن ارز و اعمال محدودیت های 
وارداتی، عملا فضا را برای رقابت از بین برده اســت. در چنین 
شرایطی نه واردکننده می تواند فعالیت شفاف و اقتصادی داشته 
باشد، نه تولیدکننده انگیزه‌ای برای ارتقای بهره‌وری دارد. اگر 
سیاست ارزی کشور به ســمت ثبات، شفافیت و واقعی سازی 
نرخ هــا حرکت کند، بسیاری از مشــکلات صنعت خودرو نیز 
به شکل خودکار تعدیل خواهد شــد. تا زمانی که تصمیمات 
اقتصادی تابع ملاحظات کوتاه مدت سیاسی باشد، هیچ صنعتی 

از جمله خودرو نمی تواند مسیر توسعه را طی کند.

n.beykzadeh@autoworld.ir
ترس از رقابت، نهاد علی بیک زاده

بزرگ‌ترین مانع توسعه صنعت خودرو است

رئیس اسبق اتاق بازرگانی ایران در گفت‌وگو با روزنامه »دنیای خودرو«: 



   ایکوپــرس- در اقــدامی که نشــان از عزم جدی 
ایران خودرو بر تمرکز بر خواسته ها و انتظارات مشتریان 
دارد، این شــرکت از ایجاد صفحه رسمی و اختصاصی 
مدیریت مرکز رضایت و خشنودی مشتریان در پلت فرم 
پرطرفدار اینستاگرام با هدف برقراری ارتباط مستقیم و 
بدون واسطه با مشــتریان خبر داد. مزدک زرین‌بخش، 
مدیر مرکز رضایت و خشــنودی مشتریان ایران خودرو، 
در حاشیه نمایشگاه اصفهان با اشاره به این اقدام، جلب 

رضایت مشتریان را اولویت نخست و راهبرد کلانی دانست 
که تمامی ظرفیت های شرکت در مسیر آن به کار گرفته 
خواهد شــد.  وی ایجاد این بستر ارتباطی را گامی مهم 
در مسیر توســعه و تعمیق ارتباط با مخاطبان ارزیابی و 
تاکید کرد: »این صفحه با آی‌‌دی chc.ikco در ســکوی 
اینستاگرام، فضایی برای پاسخ گویی سریع و به موقع به 

سوالات، پیام ها و انتقادات مشتریان عزیز خواهد بود.«
 زرین بخش با توجه به نقش پررنگ شبکه های اجتماعی 

در زنــدگی روزمره، ایجاد ایــن کانال ویــژه را عاملی 
برای تسهیل دسترسی مشــتریان و تسریع در فرآیند 
پاســخ گویی شرکت دانســت و افزود: »این اقدام نشان 
می‌دهد ایران خودرو درصدد است تا با حضور در بستری 
که مخاطبانش در آن فعال هســتند، ارتباطی شــفاف، 
صمیمی و کارآمــد را برقرار کند.«  مدیر مرکز رضایت و 
خشنودی مشتریان )CHC( با بیان ماموریت این مرکز، 
خاطرنشــان کرد: »مرکز CHC با هــدف تقویت ارتباط 

مستقیم، شفاف و صمیمی با مشــتریان گروه صنعتی 
ایران خودرو ایجاد شده است. ایران خودرو تمامی همت و 
تلاش خود را به کار بسته است تا تجربه مشتریان از خرید 
و استفاده از محصولات را به طور مستمر بهبود بخشیده 
و گامی بلند در مسیر تحقق رضایت و خشــنودی آنان 
بردارد.«  به گفتــه زرین‌بخش، این اقدام حاکی از تغییر 
نگرش و افزایش توجه ایران خودرو به خواست نهایی ترین 

حلقه زنجیره ارزش، یعنی مشتریان است.

تقویت ارتباط مستقیم و دوسویه »ایران‌ خودرو« با مشتریان

مجتبی یوسفیرضا علیزاده
عضو کمیسیون عمران مجلس شورای اسلامیرئیس کمیسیون صنایع و معادن مجلس

برنامه مجلس برای 
ساماندهی بازار خودرو

مافیا و انحصار خودرو اجازه 
تجاری سازی ایده ها را 

نمی‌دهد   ساماندهی بازار و صنعت خودرو از 
جمله اقداماتی بوده که مجلس برای آن 
قانون تصویب کرده است؛ اما این قانون 
تاکنون به صورت کامل از سوی دولت 
به مرحله اجرا نرسیده است. در این 
رابطه نمایندگان معتقدند در صورتی 
که این قانونی عملی شود، بسیاری از 
مشکلات صنعت خودرو حل می شود. 
حال در این زمینه رضا علیزاده،  رئیس 
کمیسیون صنایــع و معادن مجلس 
شورای اسلامی به بیان نقطه نظرات 

خود پرداخته است.

مجلس چــه اقداماتی در جهت 
ساماندهی بازار خودرو انجام داده 

است؟
مجلس زمــان زیادی را به ســاماندهی 
بازار خودرو اختصــاص داد و همچنان 
نیز پیگیر ایــن موضوع هســتیم؛ چرا 
یک سری مشکلاتی وجود دارد که به این 
راحتی و در مدت‌زمان کوتاه قابل حل و 
فصل نیســت و عوامل خارجی و داخلی 
متعددی کلیه صنایــع از جمله صنعت 
خودروسازی را تحت تاثیر قرار داده است. 
همچنین اشــتباهاتی در دهه های اخیر 
وجود داشته که الان گریبانمان را گرفته 
است که نمی توان آن ها را یک شبه حل 
کرد .از ســویی، حل این مشکلات باید با 
در نظر گرفتن شرایط تولیدکنندگان و 
مصرف کنندگان صورت بگیرد. همچنین 
باید تامین رضایت مصرف کنندگان در 

اولویت برنامه ها قرار گیرد.

چگونه می توان تمــامی ابعاد و 
جنبه های بازار و صنعت خودرو را 

در این ساماندهی گنجاند؟
ما باید به گونه‌ای نسبت به ساماندهی بازار 
خودرو اقدام کنیم که هم تولیدکنندگان 
بتوانند به فعالیت خود ادامه دهند و حوزه 
تولید خودروسازی ها رو به تعطیلی نرود 
و هــم مصرف کنندگان بتوانند خودرو با 
کیفیت و قیمت مناسب خریداری کنند

هدف مجلس از این اقدامات چه 
بوده است؟

مجلس با هدف ســاماندهی بازار خودرو 
نســبت به تصویب قانون واردات خودرو 
اقدام کــرد و هرچند رونــد اجرای آن 
رضایت بخش نیســت، امــا این مصوبه 
مسیری که بن بست بود را تا حدودی باز 
کرد. همچنیــن در زمینه قیمت گذاری 
و ارتقای کیفیــت خودروها ورود کردیم 
و در تــلاش هســتیم در این شــرایط 
ســخت و بحرانی ضمن تامین رضایت 
مصرف کننــدگان، مانــع از تعطیــلی 

خودروسازی‌ داخلی شویم.

    مــواد ۴ و ۱۱ قانــون حمایــت از 
صنعت خــودرو به‌ صراحت تکلیف دولت 
و وزارتخانه هــا از جملــه وزارت صمت 
بــرای واردات خودروهای نو و کارکرده را 
مشخص کرده اســت تا واردات در جهت 
ایجاد رقابت واقعی انجام شــود. تا زمانی 
که بازار انحصاری باشــد، هرچقدر شعار 
کیفیت و کاهــش قیمت دهیــم، فقط 
وعده‌ای توخالی و پوشــالی است.درحال 
حاضر، به‌دلیل نبود تناســب میان عرضه 
و تقاضــا، وضعیت نابســامانی داریم. در 
هیچ کجای دنیا چنین نیست که کسی پول 
نقد پرداخت کند و بعد در صف قرعه کشی 
بماند تا شــاید اســمش دربیاید. گاهی 
ثبت نام خودرو انجام می شود؛ بدون این که 
قیمت یا زمان تحویل مشــخص باشــد؛ 
این رفتارها در شــرایط اقتصادی امروز 
جهان، واقعا بی معناســت. درحال حاضر 
اجــازه واردات خودروهای کارکرده داده 
نمی شــود، واردات خودروهــای نو نیز 
به‌اندازه یک صدم نیاز کشــور نیســت و 
تاثیرگذار در بازار نیســت. تــازه همان 
میزان اندک واردات هم بیشــتر مربوط 
به خودروهــای لوکس اســت. در توجیه 
این وضعیت، می گوینــد نمی خواهیم با 
اختصاص ارز بازار را ملتهب کنیم؛ اما این 
در شرایطی است که برخی واردکنندگان 
حاضرند حتی بدون ارز دولتی، خودرو وارد 
کنند اما باز هم اجازه داده نشــد. مجلس 
شورای اســلامی در زمان بررسی بودجه 
تصویب کرد کــه حدود ۳.۵ میلیارد یورو 
برای واردات خودرو تخصیص داده شود 
که در نهایت در مجمع تشخیص مصلحت 
نظام رد شــد؛ بعد این رقم به ۲ میلیارد 
یورو کاهش پیدا کرد. در سال ۱۴۰۳، ۸ 
میلیارد دلار برای واردات قطعات منفصله 
خودرو اختصاص داده شد؛ یعنی به اسم 
خودروساز، قطعات وارد و در داخل مونتاژ 
شده و خودرو با ســه تا چهار برابر قیمت 
نســبت به همان خودرو در کشــورهای 
همســایه به مردم فروخته شــد؛ دولت 
در این زمینه کوتاهی کــرده و ما انتظار 
داشــتیم که وزارت صمت اقدام موثری 
انجام دهد. در مجلــس یازدهم و دولت 
شــهید رئیسی، فقط خبر واردات خودرو 
التهاب بازار را کاهش داد؛ اما امروز دوباره 
شــاهد صف های طولانی خرید خودرو و 
شــکاف قیمتی میان کارخانه و بازار و در 
نتیجه التهاب بازار خودرو هستیم که این 
وضعیت مردم را ناراحت و عصبانی کرده 
است. مردم زمانی خوشحال می شوند که 
سفره شان کوچک نشــود، ارز لحظه‌ای 
تغییر نکند و قانون مصوب مجلس درباره 
واردات خودرو نو و کارکرده اجرا شود که 

نتیجه آن کاهش قیمت خودرو است.

پیگیری یک موضوع
follow  up

نگاه
View

چانگان »UNI-K« آماده 
ورود به بازار ایران شد

    به گزارش »سایپانیوز« سازمان ملی استاندارد ایران تاییدیه رسمی استاندارد 
خودرو ســواری چانگان UNI-K را صادر کرد. این خودرو که واردات آن به کشور 
توسط شرکت پارس خودرو انجام می شود، از جمله پیشرفته ترین محصولات برند 
 UNI-K چانگان به شــمار می‌رود و به‌زودی وارد بازار ایران خواهد شد. چانگان
مجهز به‌پیشرانه 2000 سی‌سی توربوشــارژ با توان ۲۳۰ اسب بخار و گشتاور ۳۹۰ 
نیوتون متر اســت و از گیربکس ۸ سرعته اتوماتیک بهره می برد. از جمله امکانات 

رفاهی و ایمنی این محصول می توان به فرمان برقی، اســتارت دکمه‌ای، غربیلک 
چرمی با کلیدهای کنترلی، سیستم پایش فشار باد تایرها، سانروف پانوراما، نمایشگر 
۱۲.۳ اینچی با هفت بلندگو، کروزکنترل تطبیقی، سیستم هشدار برخورد از روبه‌رو 
و ترمز اضطراری اشاره کرد. گفتنی است چانگان UNI-K اخیرا در بیست‌ونهمین 
نمایشگاه بین‌المللی تبریز توسط پارس خودرو به نمایش درآمد و با استقبال گسترده 

بازدیدکنندگان روبه‌رو شد.
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   نظام تخصیص ارز و شبکه بانکی ناکارآمد همچنان 
گره اصلی صنعت قطعه است. سازوکاری کند و فرسوده 
که جریان تامین مالی را مختل و ســرمایه در گردش 
بنگاه ها را به حداقل رســانده است. نوسان های ارزی 
و تاخیر در نقل‌وانتقال های بانــکی نیز این زنجیره را 
فرسوده تر کرده و استمرار تولید را به مرزی شکننده 
رســانده اســت. در چنین فضایی، کاهش تدریجی 
قیمت گذاری دســتوری را می تــوان نقطه عطفی در 
سیاست گزاری صنعتی دانســت؛ اقدامی که با کنار 
رفتن قیمت های غیرواقعی، بخشی از فشــار بر دوش 
خودروسازان و قطعه ســازان را کاهش داده و امکان 
بازتاب نسبی هزینه های واقعی تولید را فراهم می کند. 
پیامد این تغییــر، افزایش انگیزه ســرمایه گذاری، 
بهبود کیفیت و بازگشت نسبی سودآوری در زنجیره 
قطعه ســازی اســت. با این حال، هرچند بنگاه‌های 
خصوصی از اصلاحات قیمتی اســتقبال کرده‌اند، اما 
تا زمانی که ســاختارهای ارزی و مالی کشور اصلاح 
نشود، امید به پایداری تولید و ارتقای کیفیت همچنان 

شکننده باقی می ماند.

   سیاست گزاری وارونه در مسیر عدالت اقتصادی
امیرحسن جلالی، نایب‌رئیس انجمن قطعه سازان استان تهران، 
با اشاره به دیدگاه حسین عبده‌تبریزی، از اقتصاددان‌های کشور 
بیان داشــت: »دولت ها تصور کردند اگر قیمت ها را پایین نگه 
دارند، عدالت برقرار می شود؛ اما هر بار که قیمت ها را سرکوب 
کردند، تورم بالاتر رفت و فقر عمیق تر شد. از طرفی به‌جای مهار 
تورم، گران فروش را مجــازات کردند؛ گویی گناه فقر بر دوش 

مغازه‌دار و تولیدکننده است.«
وی اضافه کرد: »این نگاه مداخله گر ریشه در سیاست‌های چند 
دهه گذشته دارد؛ سیاستی که با شعار حمایت از مستضعفان 
آغاز شــد، اما در عمل به تضعیف تولیدکننده و گسترش فقر 

میان اقشار ضعیف جامعه انجامید.«
این درحالی است که سرکوب قیمتی در دو دهه گذشته، نه‌تنها 
نتوانســته تورم را مهار کند، بلکه همانند زنجیری معکوس بر 
پیکر تولید عمل کرده اســت؛ زنجیره‌ای که هر چه محکم تر 
شد، رمق سرمایه گذاری را گرفت و چرخه فقر و رکود را شتاب 
داد. سیاست گزار تصور کرد با کنترل مصنوعی قیمت، عدالت 
برقرار می شــود، اما نتیجه، تضعیف تولیدکننده و تشدید فقر 

مصرف کننده بود.
امروز آثار همین مداخله طــولانی را می توان در کارخانه هایی 

دید که با ظرفیت نیمه فعال کار می کننــد و در بازارهایی که 
قیمت به ظاهر مهار شده، اما قدرت خرید واقعی مردم پیوسته 

سقوط کرده است.

   فرصت احیای اعتماد و کیفیت
اکنون که سیاست های دستوری به تدریج درحال عقب نشینی‌ 
هستند، صحنه صنعت خودرو رنگ تازه‌ای گرفته است؛ بازاری 
که سال ها زیر سایه تصمیم‌های غیرواقعی نفس می کشید، حالا 
نشــانه هایی از تحرک و امید را بروز می‌دهد. این تغییر، به باور 
بسیاری از تولیدکنندگان، می توانــد آغازگر رهایی تدریجی 
صنعتی باشد که سال ها با زنجیر سیاست های تحمیلی و فشار 
نقدینگی محدود دست‌وپنجه نرم کرده است؛ تغییری که مسیر 
احیای اعتماد، بازگشــت عقلانیت اقتصادی و پویایی دوباره 
زنجیره خودروسازی را هموار می کند. عضو هیات‌رئیسه انجمن 
تخصصی صنایع همگن نیرومحرکه و قطعه سازان خودرو کشور 
با تایید مطالب فوق بیان داشت: »طلسم قیمت های دستوری، 
هرچند دیر، اما در حال شکستن است و این خود سرآغاز دوره‌ای 
جدید در صنعت خودرو و قطعه ســازی به شمار می‌رود. امروز 
زمان آن رسیده کــه از این فرصت برای افزایش تولید، ارتقای 

کیفیت و توسعه محصول بیشترین بهره را ببریم.«
جــلالی اضافه کــرد: »بخش‌خصوصی در ایــن تغییر نقشی 
تعیین کننده داشته است. نباید فراموش کنیم که خط شکنی 
و ایستادگی فعالان بخش خصوصی سهم بزرگی در تحقق این 

مرحله از تحول ایفا کرد.«

   نظام ارزی؛ نقطه ضعف مزمن صنعت خودرو
با وجود گام هــای اصلاحی در سیاســت قیمت گذاری، نظام 
ارزی همچنان نقطه ضعف ســاختاری زنجیره خودروسازی 
ایران اســت؛ زنجیره‌ای که درگیر تخصیص هــای ناپایدار و 
تصمیم های غیرشفاف است. خودروسازان و قطعه سازان برای 
تامین مواداولیه و قطعات حیاتی، ناچارند در صف های طولانی 
تخصیص ارز نیمایی یــا بانکی بمانند؛ فرآینــدی که فعالان 
صنعتی آن را »بی هدف، ســردرگم و فاقد منطق اقتصادی« 
توصیف می کنند. در ماه های گذشته، تاخیرهای چندماهه در 
تخصیص ارز بسیاری از واحدهای قطعه سازی را زمین‌گیر کرده 
است. شکاف فزاینده میان نرخ رسمی و بازار آزاد، هزینه تولید را 
جهش داده و حاشیه سود را به مرز صفر رسانده است؛ وضعیت 

ناپایداری که هر روز تولید را شکننده‌تر می کند.
بهروز حبیبی، از مدیران صنعت قطعه‌ نیز دراین باره گفت: »ما 
از سد قیمت‌گذاری دســتوری عبور کرده‌ایم؛ اما حالا گرفتار 

تخصیص ارزی هستیم که هیچ منطق روشنی ندارد. اگر این 
گره باز نشود، افزایش تولید فقط در گزارش های رسمی باقی 

خواهد ماند.«
در میان خودروسازان بزرگ کشــور، خودروساز دولتی بیش 
از دیگران زیر فشار مالی قرار دارد. هرچند رشد نسبی قیمت 
فروش توانسته بخشی از زیان انباشته را ترمیم کند، اما منابع 

داخلی شرکت برای ادامه تولید کفایت نمی کند.
یکی از قطعه‌سازان دراین باره تاکید کرد: »ما تا جایی که توان 
داشتیم حمایت کردیم، اما از این جا به بعد خود ما هم به پشتوانه 
نیاز داریم. بدون کمک شبکه بانکی و پشتیبانی وزارت صمت 
و سازمان گسترش، این خودروساز همچنان شکننده خواهد 
ماند. بنابراین خروج از بحران فقط با اجرای یک »بسته نجات 
جمعی« میان خودروسازان، قطعه سازان و نهادهای حاکمیتی 
ممکن است؛ بسته‌ای که بتواند چرخه تامین مالی زمین‌گیر را 

دوباره به حرکت درآورد.«

   بوروکراسی؛ زنجیر پنهان بر پیکر صنعت
با این تفاصیــل، در کنار بحران ارزی، ســاختارهای گمرکی 
و بانکی فرســوده نیز به مانع اصلی تولید بدل شــده‌اند. انبوه 
بوروکراسی، سامانه های غیرمنعطف و تصمیم های متعارض 
میان دســتگاه ها، جریان تولید را کُُند و نامطمئن کرده است. 
فعالان صنعتی خواســتار نقشه‌ای هدفمند برای مدیریت ارز، 
تســهیل ترخیص قطعات و نظام تامین مالی شفاف هستند؛ 
مطالبه‌ای که در سکوت سیاســت گزار، هر روز بلندتر شنیده 
می شود. یکی از قطعه ســازان دراین باره تاکید کرد: »صنعت 
مسیر درست را پیدا کرده، اما اگر در برابر تخصیص بی منطق 
ارز و مقررات زائد نایستیم، تمام دستاوردها به عقب برمی گردد. 
امروز باید صدای صنعت را نه فقط در جلســات رسمی، که در 

شبکه های اجتماعی و افکار عمومی بلند کرد.«
با وجود تمام تنگناهای ارزی و مالی، فعالان صنعت خودرو هنوز 
از امکان عبور از بحران سخن می گویند. به باور آنان، اگر دولت 
و شبکه بانکی با تسهیلات هدفمند و حذف گره های اداری وارد 
عمل شوند، می توان این صنعت را از مدار زیان و نوسان خارج 

و دوباره بر ریل توسعه نشاند.
درنهایت، هرچند سایه سیاســت های ارزی و مالی همچنان 
بــر پیکر خودروســازی ســنگینی می کند، امــا پایان عصر 
قیمت گذاری دســتوری را باید نشــانه آغاز نوعی دگرگونی‌ 
بنیادین دانســت؛ نوعی دگرگونی‌ که می‌تواند سال ها رکود و 
بی‌اعتمادی را کنار بزند و سرنوشت یکی از بزرگ ترین صنایع 

کشور را از نو بنویسد.

صنعت خودرو در انتظار رهایی از موانع ارزی
حذف قیمت گذاری دستوری امید آفرید، اما سیاست های ارزی و بانکی همچنان مانع رهایی صنعت خودرو از رکود و زیان است

خودروسازی در حال دگرگونی است؛
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    تسلا از مدل Y پرفورمنس جدید با ۴۶۰ اسب بخار قدرت و شتاب ۳.۵ ثانیه‌ای در اروپا 
رونمایی کرد که به‌زودی با قیمت ۶۲ هزار یورو عرضه می شود. تسلا در حرکتی استراتژیک 
برای تقویت جایگاه خود در بازار اروپا، از نسخه جدید مدل Y پرفورمنس ۲۰۲۶ رونمایی 
کرد. این شاسی بلند برقی که با هدف بهبود روند نزولی فروش این شرکت معرفی شده، 
با ۴۶۰ اسب بخار قدرت و شتاب صفرتاصد ۳.۵ ثانیه‌ای، مشخصات یک خودرو اسپرت را 
در فرمی خانوادگی ارائه می‌دهد. این شاسی بلند با وزن ۲۰۳۳ کیلوگرم، به لطف دو موتور 
الکتریکی خود می تواند به حداکثر سرعت ۲۵۰ کیلومتر بر ساعت دست یابد. تسلا اعلام 

کرده که در باتری این مدل از سلول هایی با چگالی بالاتر استفاده شده که برد پیمایشی 
آن را براســاس استاندارد WLTP به ۵۸۰ کیلومتر می‌رســاند. همچنین با استفاده از 
سوپرشارژر، تنها در ۱۵ دقیقه می توان انرژی لازم برای پیمودن ۲۴۳ کیلومتر را به باتری 
اضافه کرد. مدل Y پرفورمنس جدید، کمک فنرهای تطبیقی را از مدل ۳ پرفورمنس به 
ارث برده؛ اما آن ها را برای ابعاد بزرگ تر یک شــاسی بلند بهینه سازی کرده است. این 
خودرو به صورت استاندارد با رینگ های ۲۱ اینچی فورج کاری شده، لاستیک های بهینه 

و کالیپرهای ترمز قرمزرنگ عرضه می شود. 

تسلا مدل »Y« را
 به صحنه رقابت بر گرداند

شر شرفلا فلا
FLASHER
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  عبدالوحیــد فیاضی، نماینده مردم نــور و محمودآباد در 
مجلس با انتقاد از نحوه اجــرای مصوبه واردات خودرو گفت: 
»واردات خودرو عمومی‌سازی نشده و طبقه بندی شده است 
و این نــوع واردات کمکی به جریان ســاماندهی بازار خودرو 

نمی کند و باید این رویه اصلاح شود.«

شیوه واردات فعلی خودرو کمکی 
به ساماندهی بازار نمی کند

شد؟ شد؟چی  چی 

صرفا با مصوبه‌ای نمی توان بازار 
خودرو را ساماندهی کرد

چرا؟چرا؟

وزارت صمت سیاست جامعی برای 
ساماندهی صنعت خودرو ارائه دهد

چی؟ چی؟برای  برای 

  هیات پذیرش بورس کالای ایران مرداد امســال 
با پذیرش پنــج مدل خــودرو وارداتی برای عرضه 
در تابلو معاملات موافقت کــرد. در ادامه این روند، 
شرکت ماموت خودرو با عرضه خودرو سواری برقی 
فولکس‌واگن ID.UNYX پیش قدم شده است. بر این 

اساس، عرضه ۳۰ دستگاه فولکس‌واگن آیدی یونیکس مشکی از سوی ماموت خودرو در 
تاریخ ۱۳ آبان‌ جاری انجام می شود و موعد تحویل این خودرو نیز ۱۳ دی است. 

  ســخنگوی وزارت صنعت، معــدن و تجارت از 
تدوین و تصویب نخســتین آیین نامه جامع ارتقای 
کیفیت خودروهــای داخلی خبــر داد و گفت: »با 
اجرای این برنامه، تمام مراحل طراحی تا خدمات پس 
از فروش خودرو تحت نظام ارزیابی و پایش کیفی قرار 

می‌گیرد.« عزت‌الله زارعی افزود: »آیین نامه اجرایی ارتقای کیفیت تولید خودرو و کاهش 
مصرف سوخت، پس از بررسی در کمیسیون های تخصصی دولت تصویب شده است.«

 با اجرای آیین نامــه جدید وزارت صمت، تمامی 
قطعات خودروهای داخلی شناســنامه‌دار می شوند 
تا منشــأ تولید هر قطعه مشخص باشد. این اقدام نه 
تنها شــفافیت در زنجیره تولید را افزایش می‌دهد، 
بلکه امکان مقایســه کیفیت خودروهــا و پیگیری 

 مشکلات احتمالی را برای مصرف کنندگان فراهم می کند و پایان دوران ابهام در کیفیت ر
رقم می‌زند. 

عرضه  30 دستگاه فولکس‌واگن 
آیدی یونیکس در بورس کالا

آیین نامه ارتقای کیفیت خودرو و کاهش 
قطعات خودرو شناسنامه‌دار شدندمصرف سوخت ابلاغ شد

!دیگــه چه خبر؟دیگــه چه خبر؟ویژه‌هاویژه‌ها ئیتر !تو ئیتر تو

First gear

دنده یک

علي زراندوز
a.zarandooz@autoworld.ir

بیشترین تنوع خودرو در ردیف قیمت ۳ تا ۴ میلیارد 
تومان

 حاضر جواب:  یادش بخیر، روزگاری بود که مردم برای 
خرید خودرو فقط به اندازه رنگ بدنه بین گزینه ها تردید 
داشتند؛ حالا اما تنوع آن قدر زیاد شده که با دیدن تابلوی 
»۳ تا ۴ میلیارد«، آدم حس می کند وارد فروشگاه لوازم 
خانگی لوکس شــده نه بازار خودرو. از بس مدل و برند و 
آپشن زیاد شده، بعضی خریداران می گویند برای انتخاب 
ماشین باید مشــاور خانواده، روان شــناس و کارشناس 
بورس همراه داشــت! فقط امیدواریم روزی برسد که در 
رده قیمتی زیر یک میلیارد هم این قدر »تنوع« داشــته 

باشیم، نه فقط تنوع در رنگ پلاک ها.

آغاز طرح ملی نوسازی ناوگان حمل‌ونقل سنگین
 حاضر جواب:  کمپیــن »رو به راه« بــرای خروج 
تریلی های فرسوده از جاده ها راه افتاده. خدا را شکر! چون 
بعضی از این تریلی ها آن قدر قدیمی‌اند که موقع روشن 
شدن، موتورشان سرفه می کند و راننده می گوید: »صحت 
باشه، پیر شــدی!« اگر این طرح جدی پیش برود، شاید 
بالاخره کامیون های ما هم از دوران نوار کاست و آینه گرد 
به عصر تاچ‌اسکرین و GPS برسند. فقط امیدواریم به جای 
»رو به راه«، اسمش را اشتباهی »رو به خواب« نگذارند که 

دوباره همه چیز در مرحله تست بماند!

تبدیل زیان به سودآوری توسط نارنجی پوشان جاده 
مخصوص

 حاضر جواب:  سایپا بالاخره از زیان خارج شده! این 
خبر آن قدر برای اهالی صنعت خودرو خوشحال کننده 
بود که یکی از مدیران گفت: »حس می کنم ماشین‌هامونم 
لبخند می‌زنن!« اگر این روند ادامه پیدا کند، بعید نیست 
سال آینده شاهد خودروهایی باشیم که خودشون قسط 
خودشــون رو پرداخت کنن! فقــط کاش بخشی از این 
ســود هم خرج طراحی چراغ و ســپر جدید بشه، چون 
هنوز بعضی مدل ها به قدری نوستالژیک‌اند که آدم دلش 

می خواهد باهاشون عکس سیاه‌وسفید بگیرد.

 نتایج دومیــن دوره عرضه خودروهــای وارداتی
 اعلام شد

 حاضر جواب: نتایج قرعه کشی خودروهای وارداتی 
اعلام شده و مثل همیشه، بعضی ها خوشحال و بعضی ها 
در حال رفرش صفحه. یکی از شرکت کنندگان می گفت: 
»من فقط خواســتم ببینم هنوز شانســم کار می کنه یا 
نه!« راســتش، قرعه کشی خودرو در کشــور ما چیزی 
بین بخت آزمایی و درس فلســفه است؛ چون آدم با هر 
بار شرکت، بیشــتر به مفهوم »تقدیر« و »صبر« ایمان 

می آورد.

تولید یک کیلو تایر داخلی ۹۰ ســنت و واردات آن 
۳.۵ دلار

 حاضر جواب:  آفرین به صنعــت تایر! با این اختلاف 
قیمت، هر کیلو تایر وطنی از طلا هم ارزشــمندتر است. 
فقط امیدواریم تولیدکنندگان محترم حواسشان باشد 
که تایرها مثل اقتصاد کشور »باد نکنند«! به هر حال، اگر 
تولید داخل بتواند جای واردات را بگیرد، شــاید بالاخره 
شاهد لاســتیک هایی باشیم که در گرمای تابستان هم 

اخلاق شان مثل زمستانی ها خنک بماند!

   فیاضی تاکیــد کرد: »وزارت صنعت، معدن و تجارت باید 
سیاست جامعی برای ساماندهی صنعت خودرو داشته باشد؛ 
چراکه در این زمینه روش های من‌درآوردی در کشــور وجود 
دارد که یکدیگر را نقض می کنند و باعث تشدید مشکلات در 

بخش های مختلف زنجیره تامین خودرو می شوند.«

  این نماینده مجلس دوازدهم یادآور شد: »همه سیاست های 
غلط در حوزه خودرو دســت به‌دســت هم داده‌اند که صرفا با 
مصوبه‌ای نمی توان بازار خودرو را ســاماندهی کرد؛ کمااین که 
واردات خودرو یک نمونه‌ای است که قرار بود با اجرای آن، بازار 
خودرو تنظیم شود، اما تاکنون تاثیری بر این بازار نداشته است.«

        شرکت »موتورسازان تراکتورسازی« در 6  ماهه ابتدایی سال ۱۴۰۴ موفق به ثبت 2 هزار و 874 میلیاردتومان درآمد عملیاتی شده است.

Inphography

اینفوگرافی

 شرکت ایران خودرو با انتشــار صورت های مالی 6  ماهه منتهی به 
شهریور ۱۴۰۴، تصویری تازه از بازگشت این خودروساز بزرگ به مسیر 
سودآوری ارائه کرده است؛ بازگشــتی که پس از چند سال زیان‌دهی 
و فشارهای عملیاتی، نشــان‌دهنده تغییرات ساختاری و مدیریتی در 
این مجموعه است. بر اساس این گزارش، درآمد عملیاتی ایران خودرو 
در دوره یادشــده به ۲۱۲ هزار میلیاردتومان رسیده که نسبت به ۱۳۹ 
هزار میلیاردتومان در مدت مشــابه سال گذشته، رشد ۵۲ درصدی را 
نشان می‌دهد. این افزایش درآمد در شرایطی ثبت شده که بازار خودرو 
همچنان با محدودیت های اقتصادی، نوســانات ارزی و دشواری های 
تامین قطعه روبه‌رو اســت. هم‌زمان با رشــد درآمد، بهای تمام شــده 
نیز افزایش یافته؛ اما روند مدیریت هزینه ها باعث شــده سود ناخالص 
شــرکت به یک هزار و 217 میلیاردتومان برسد؛ رقمی که نقطه مقابل 
زیان ناخالص 2 هزار و 216 میلیاردتومانی ســال گذشــته است. این 
تغییر، نخستین ثبت ســود ناخالص مثبت ایران‌خودرو در دوره های 
6 ‌ماهه ابتدای ســال از سال ۱۳۹۷ تاکنون به شــمار می‌رود و بهبود 
بهره‌وری خطوط تولید، کاهش ضایعات و مدیریت هوشــمند فرآیند 
خرید از عوامل اصلی آن عنوان می شود. کاهش هزینه های غیرعملیاتی 
نیز نقش قابل توجهی در بهبود وضعیت مالی داشــته است؛ به طوری 

که ایران خودرو توانست این هزینه ها را از ۳ هزار و 683 میلیاردتومان 
در سال گذشته به ۲ هزار و 785 میلیاردتومان کاهش دهد. هم‌زمان، 
مدیریت جدید شــرکت با رویکرد کاهش تعهدات فروش و جلوگیری 
از پیش فروشی های غیرواقــعی، تعداد تعهدات تحویل را به ۱۴۰ هزار 
دستگاه کاهش داده و از انباشته شدن بدهی به مشتریان جلوگیری کرده 
اســت. افزایش تعداد تولید نیز از دیگر نقاط قابل توجه عملکرد امسال 
به شمار می‌رود. ایران خودرو در نیمه نخست سال ۱۴۰۴ با تولید بیش از 
۲۶۳ هزار دستگاه، بالاترین سطح تولید نیم سال اول خود از سال ۱۳۹۷ 
تاکنون را ثبت کرده و علاوه بر آن، بیشترین میزان فروش سه سال اخیر 
نیز در همین دوره رقم خورده اســت. بر اساس برآوردهای انجام شده 
در صورت های مالی، انتظــار می‌رود تا پایان ســال حدود ۳۵۲ هزار 
میلیاردتومان دیگر از محل فروش محصولات شناسایی شود و درصورت 
تحقق این پیش‌بینی، مجموع درآمد ســالانه ایران‌خودرو از ۵۶۰ هزار 

میلیاردتومان عبور خواهد کرد. این روند نشــان می‌دهد بزرگ ترین 
خودروســاز کشور بار دیگر درحال تثبیت جایگاه خود در مسیر رشد و 
سودآوری بلندمدت است. دستیابی به عملکرد فعلی حاصل برنامه های 
دقیق مدیریت این شرکت در کاهش هزینه های تولید و افزایش بهره‌وری 
تولید اســت که در این مسیر برنامه های متعددی به‌اجرا گذاشته شده 
است. اقدامات مدیریت ایران خودرو در بخش خریدهای داخلی و خارجی 
به‌حذف واســطه ها انجامید که به‌دلیل تحمیل هزینه های ســربار در 
سال های اخیر، تبدیل به سرطانی در این مجموعه شده بود. همچنین 
افزایش کیفیت که سبب کاهش هزینه های خدمات پس‌ازفروش شده 
از جمله اقدامات مهم در ایران خودرو بوده است. این درحالی است که با 
اعمال نتایج و آثار اصلاح قیمت فروش محصولات در صورت های مالی 
پایان سال این شرکت، درصورت استمرار شرایط فعلی، می توان شاهد 

ثبت کارنامه درخشان دیگری از مدیریت این شرکت بود.

سودآوری »ایران  خودرو« بعد از 7 سال
بزرگ ترین خودروساز کشور در مسیر تحول حرکت می کند؛

r.bayat@autoworld.ir

رامین بیات

میزان رشد درآمد 
عملیاتی 6 ماهه

2121209209
سود خالص 6 ماهه

میلیارد  تومان

رشد درآمد عملیاتی 6 ماهه شرکت »موتورسازان تراکتورسازی«

میلیارد  تومان

2.8742.874
میزان درآمد عملیاتی 6 ماهه
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 EV جنرال موتورز به‌دلیل کاهش تقاضا، تولید مدل های الکتریکی غول‌پیکر هامر   
و اسکالید IQ را به طور موقت برای بیش از یک ماه متوقف می کند. جنرال موتورز اعلام 
 EV کرد که تولید دو مدل از بزرگ تریــن و گران ترین خودروهای برقی خود، یعنی هامر
و کادیلاک اســکالید IQ را به طور موقت متوقف می کند. این تصمیم که به‌دلیل کاهش 
تقاضا برای این غول های الکتریکی گرفته شده، دو شیفت کاری در کارخانه اختصاصی 
خودروهای برقی این شرکت، موسوم به فاکتوری زیرو را برای بیش از یک ماه تعطیل خواهد 
کرد. این تعطیلی موقت، ۱۶۰ کارگر از مجموع ۴ هزار نیروی کار این کارخانه را تحت تاثیر 
قرار می‌دهد و آن ها به طور موقت بیکار خواهند شــد. این اقدام در ادامه تعدیل نیروی 

دیگری در ماه آوریل صورت می‌گیرد که طی آن نیز ۲۰۰ کارگر به‌دلیل فروش پایین تر از 
انتظار هامر برقی، اسکالید IQ و پیکاپ های الکتریکی شورولت سیلورادو و جی‌ام‌سی 
سی یرا، شغل خود را از دست داده بودند. جنرال موتورز تلاش داشت موفقیت خود را در بازار 
شاسی بلندها و پیکاپ های بنزینی با مدل های الکتریکی تکرار کند. این شرکت با برجسته 
کردن شتاب فوق‌العاده و ویژگی های فناورانه‌ای مانند فرمان پذیری چهار چرخ، سعی در 
جذب مشتریان داشت؛ اما دستیابی به برد حرکتی بیش از ۶۰۰ کیلومتر در این خودروها، 
نیازمند باتری های دولایه بسیار بزرگ، سنگین و گران‌قیمت است. همین موضوع باعث 

شده تا علاوه بر قیمت نهایی بالا، شارژ کردن آن ها نیز زمان بر و دشوار باشد.  

چالش های جنرال موتورز 
در تولید »هامر« برقی

لملل لمللبین‌ا بین‌ا

ادامه استراتژی »اومودا« در کراس‌اووری کوچک تر
   اومودا به عنــوان یکی از برندهای زیرمجموعه گروه چری، 
در حال حاضر فقط یک محصول مستقل یعنی C5 را در برخی 
 FX کشــورها به فروش می‌رســاند، که در ایران با نام فونیکس
شناخته می شود. حالا این برند محصول جدید خود به نام C4 را 
 C3 در یک رویداد ویژه معرفی کرده است. این خودرو قبلا با نام
شناخته می شد، ولی بنابر اعلام چری، این نام پس از مشورت با 
متخصصان و علاقه مندان به C4 تغییر کرده است. این خودرو در 
رویداد International Summit of Users معرفی شد که بیش 
از 3 هزار نفر از کاربران، نمایندگان و همکاران چری و همچنین 
نمایندگان رسانه ها از یکصد کشور جهان در آن حضور داشتند. 

فرم بدنه اومودا C4 تحت تاثیر خطوط زاویه‌دار و شکسته شکل گرفته است. شرکت سازنده با اعطای لقب سایبرمک )Cybermech( به این 
کراس‌اوور، آن را به تصویری آینده نگرانه از جهان دیجیتال تشــبیه می کند. چراغ های دیلایت در لبه کاپوت، نوار LED در کنار فرم مثلثی 
داخل سپر جلو، طرح هندسی چراغ های عقب و احجام شکسته و زاویه‌دار کاپوت و گلگیرهای عقب، در بدنه اومودا C4 جلب نظر می کند. 

در فضای کابین اومودا C4 با طرحی به مراتب آشناتر روبه‌رو هستیم، که به محصول دیگر این برند یعنی C5 نیز شباهت دارد.  

»CS75« نسخه »پرو«  از چانگان
  چانگان ابتدا قصد داشت یک کراس‌اوور با سه ردیف صندلی 
را تحت برند اوشان عرضه کند، اما بعدا این خودرو با نام چانگان 
X7 پلاس به مشتریان معرفی شد. مدتی بعد این مدل به چانگان 
CS75 تغییر نام داد و حالا نسخه جدید آن هم با لقب پرو، معرفی 
شده است. این مدل به صورت موازی با چانگان X7 پلاس عرضه 
خواهد شد. به غیر از طرح جدید رینگ های 19 اینچ، نمی توان 
تغییر دیگری در ظاهر چانگان CS75 پرو مشاهده کرد. ابعاد بدنه 
این خودرو با 4.742، 1.87، 1.72 و 2.786 متر در طول، عرض، 
ارتفاع و فاصله بین محورها نیز نســبت به قبل، تغییری نشــان 
نمی‌دهد. اما در فضای داخلی چانگان CS75 پرو با طراحی جدید 

نمایشگر مرکزی و اهرم دنده مواجه هستیم. تیپ پایه این خودرو، دو نمایشگر 3.5 و 7 اینچ را به همراه دارد، درحالی که در بقیه تیپ ها، کلاستر 
10.25 اینچ و نمایشگر لمسی 14.6 اینچ نصب شده است. نمایشگر مرکزی این خودرو در مدل جدید، دستیار صوتی مبتنی بر هوش مصنوعی 
را نیز به همراه دارد. خریدار می تواند روکش کابین را به رنگ مشــکی یا نارنجی سفارش بدهد. از سایر امکانات رفاهی چانگان CS75 پرو در 
تیپ کامل می توان به دوربین 360 با قابلیت کاپوت شفاف، کروزکنترل تطبیقی، ترمز خودکار و سامانه حفظ حرکت بین خطوط، اشاره کرد.  

خبر
News

موتور 6 سیلندر برای 
لاکچری ترین چینی

 با گذشــت 4 سال از عرضه هونگچی 
H9 در چین، این ســدان لوکس در سال 
2024 به‌روزرسانی شد. پس از عرضه در 
کشورهای خاورمیانه، حالا نوبت به اهالی 
روسیه رسیده است تا با مدل جدید این 
خــودرو ملاقات کننــد. هونگچی H9 از 
سال 2023 تاکنون در روسیه به فروش 
می‌رسد. تغییر در جزئیات چراغ های جلو، 
دیلایت و جلوپنجره و همچنین طراحی 
 H9 متفاوت برای ســپر جلو، هونگچی
جدید را از مدل قبــلی متمایز می کند. 
در چین و برخی کشــورهای دیگر، تیپ 
دیگری از H9 عرضه می شود که تزئینات 
کروم آن با رنگ مشکی تزئین شده است، 
اما ظاهرا این تیپ فعلا در روسیه عرضه 
نمی شود. ابعاد بدنه هونگچی H9 در طول، 
عرض، ارتفاع و فاصله بیــن محورها به 

ترتیب 5.137، 1.904، 1.498 و 3.06 
متر اعلام شده است. برخلاف بدنه، کابین 
هونگچی H9 دستخوش تحولات اساسی 
شده اســت. در بخش میانی داشبورد، از 
کلیدهای گردان کنتــرل تهویه خبری 
نیست و دو نمایشــگر مرکزی و کلاستر 
هم زیر پوشــشی واحد قــرار گرفته‌‌اند. 
در تیــپ پرچمدار هونگــچی H9 یعنی 
Executive، روکش ناپا و آلکانترا، وکیوم 
درها و نمایشگر لمسی و شارژر بی‌سیم 
ردیف عقب، دیده می شود. سایر امکانات 
رفاهی شــامل ســقف پانوراما، صندوق 
برقی، نمایشــگر مجازی روی شیشــه، 
سیســتم صوتی Bose ، تهویه/گرمکن 
و ماساژور تمام صندلی ها، دوربین 360، 
کروزکنتــرل تطبیقی، ترمز اضطراری و 
دستیار حفظ حرکت بین خطوط، با تیپ 
Deluxe در مدل فعلی تفاوتی ندارد. مدل 
فعلی هونگچی H9 در روسیه، به پیشرانه 
4 سیلندر 2 لیتری توربوشارژ با فناوری 
هیبرید-خفیف 48 ولتی مجهز شــده 
اســت، که 252 اسب بخار قدرت و 380 
نیوتون متر گشتاور را از طریق گیربکس 7 
سرعته دوکلاچه اتوماتیک به محور عقب 
انتقال می‌دهد. اما مدل جدید این خودرو 
در روسیه در تیپ Executive نیز عرضه 
خواهد شد، که پیشــرانه 3 لیتری V6 با 
326 اسب بخار قدرت و 450 نیوتون متر 

گشتاور را به همراه دارد.  

زیکر »۰۰۱« به رقیبی مدعی تر در بازار تبدیل شد
   زیکر به عنوان یکی از اعضای گروه جیلی، در ســال 2021 از محصولی به نام 
001 رونمایی کرد. نسخه به‌روزرسانی شده از این خودرو که فوریه پارسال رونمایی 
شد، به ساختار الکتریکی 800 ولتی مهاجرت کرد. اکنون نسخه جدیدی از زیکر 
001 با ساختار 900 ولتی معرفی شده است، که می تواند از جریان سریع تر شارژ، 
پشــتیبانی کند. ابعاد بدنه زیکر 001 در طول، عرض، ارتفاع و فاصله بین محورها 
به ترتیب 4.977، 1.999، 1.533 )1.545( و 3.005 متر اعلام شــده است، که با 
مدل های قبلی تفاوتی ندارد. به لطف سیستم تعلیق بادی، فاصله 170 میلی متری 
کف این خودرو از ســطح زمین می تواند در بازه 121 تا 206 میلی متر تغییر کند. 
بنابر ســفارش مشــتری، روکش فیبرکربنی آینه های جانبی و باله عقب ثابت از 

جنس فیبرکربن نیز به بدنه زیکر 001 اضافه می شــود. برخلاف بدنه زیکر 001، 
در فضای کابین با تغییرات مهمی روبه‌رو هستیم، که صفحه نشان‌دهنده 13.02 
اینچ و طراحی جدید بخش میانی داشبورد و دریچه های تهویه را شامل می شود. 
علاوه براین باید به افزایش ابعاد نمایشــگر لمسی از 15 به 16 اینچ، کیفیت بالاتر 
قطعات و همچنین سیســتم صوتی جدید با قدرت 4680 وات و 29 بلندگو اشاره 
کرد. زیکر 001 به نمایشــگر مجازی روی شیشــه )هداپ( به اندازه 39.3 اینچ با 
روشنایی 20 هزار نیت، نمایشــگر 8 اینچ برای سرنشینان عقب، سقف پانوراما با 
قابلیت تغییر شفافیت، نورپردازی LED سقف و چندین سامانه دستیار راننده، مجهز 

شده است. زیکر 001 مدل 2026 در چهار تیپ به فروش می‌رسد.  

  نیسان، خودروسازی که زمانی در صف نخست نوآوری 
و فروش جهانی قرار داشت، امروز با چالشی بی سابقه روبه‌رو 
است؛ کاهش فروش در بازارهای کلیدی و خروج از جمع 
۱۰ برند پرفروش جهان، تصویری تازه از آینده این شرکت 
ترسیم کرده است. آمارهای اخیر نشان می‌دهد نه تنها سهم 
نیســان در چین و آمریکا به شدت افت کرده، بلکه در بازار 
داخلی ژاپن نیز فروش این خودروساز به پایین ترین سطح 
ســه دهه اخیر رسیده است. این روند نزولی، در کنار زیان 
مالی متوالی، پرســش های جدی درباره توانایی این برند 
برای بازگشت به دوران اوج ایجاد کرده است. تحلیلگران 
معتقدند تغییر سریع ذائقه مشتریان به سمت خودروهای 
برقی و رقابت فزاینده با برندهای نوظهور چینی، مهم ترین 
دلایل این عقب نشینی هستند. درحالی که شرکت هایی 
مانند بی‌وای‌دی با ســرعتی چشــمگیر در حال توسعه 
محصولات برقی مقرون به صرفه‌ هســتند، نیســان هنوز 
درگیر بازتعریف استراتژی و معرفی مدل های تازه است. 
معرفی نسل جدید لیف و کراس‌اوورهای اقتصادی می تواند 
بخشی از این عقب ماندگی را جبران کند؛ اما کافی به نظر 
نمی‌رسد. اکنون نگاه ها به تصمیمات آینده مدیران نیسان 
دوخته شده است؛ تصمیماتی که می تواند سرنوشت این 

برند باسابقه را رقم بزند.

  سقوط تاریخی
برای نخســتین بار در ۱۶ سال گذشته، نیسان از فهرست 
۱۰ خودروســاز پرفروش جهان خارج شــد و در جایگاه 
یازدهم قــرار گرفت. این رویداد، زنگ خطری جدی برای 
این برند باسابقه ژاپنی است که با مشکلات مالی، کاهش 
تقاضا و رقابت شدید دســت‌وپنجه نرم می‌کند. این خبر 
تکان‌دهنده که بازتابی از چالش های عمیق نیسان است، 
نشــان می‌دهد فروش جهانی این شــرکت در نیمه اول 
سال ۲۰۲۵ با سقوط ۶ درصدی به ۱.۶۱ میلیون دستگاه 
رسیده است. افت فروش راه را برای سبقت گرفتن رقبای 

تغییر ذائقه مشتریان معادلات بازار را برهم زد؛

»نیسان« در گرداب رقابت و زیان!

چینی مانند بی‌وای‌دی و جیلی باز کرده اســت. در اتفاقی 
کم ســابقه، حتی رقیب هم‌وطن یعنی سوزوکی با فروش 
۱.۶۳ میلیون‌دستگاه، برای نخســتین بار از سال ۲۰۰۴ 
توانســت از نیســان پیشی بگیرد. این بحران فروش، در 
صورت های مالی شرکت نیز نمود پیدا کرده است. نیسان 
بین ماه های آوریل و ژوئن، زیانی معادل ۱۰۵ میلیون‌دلار 
را گزارش کرد که چهارمین دوره متوالی زیان‌دهی فصلی 
آن به شمار می‌رود. این درحالی است که شرکت در مدت 
مشابه سال گذشته، سودی برابر با ۱۹۱ میلیون‌دلار را به 

ثبت رسانده بود.

   چالش هایی از چندین جهت
نیســان در چندین جبهه با مشــکل مواجه اســت. در 
بزرگ ترین بازار خود یعنی چین، فروش این شــرکت در 
نیمه اول ســال با کاهش ۱۸ درصدی بــه تنها ۲۷۰ هزار 
دستگاه سقوط کرده اســت. این رقم در مقایسه با فروش 
۷۲۰ هزار دستگاهی نیســان در دوران اوج خود در سال 
۲۰۱۸، یک افت فاجعه بار محســوب می شود. اوضاع در 
بازار داخلی ژاپن نیز بهتر نیســت و فروش این خودروساز 
با کاهش ۱۰ درصدی به ۲۲۰ هزار دســتگاه رسیده که 

پایین ترین فروش آن از سال ۱۹۹۳ محسوب می شود. با 
وجود شروعی ناامیدکننده در سال ۲۰۲۵، مدیران نیسان 
بیکار ننشسته‌اند و با ارائه محصولات جدید، به‌دنبال تغییر 
این روند هستند. در بازار آمریکا، این شرکت به تازگی نسل 
جدید مدل الکتریکی لیف را با قیمت رقابتی عرضه کرده 
و شاسی بلند کوچک کیکس نیز با استقبال خوبی روبه‌رو 
شده است. همچنین شایعاتی مبنی بر بازگشت شاسی بلند 
آفرودی اکسترا به‌گوش می‌رســد. در چین نیز نیسان با 
معرفی سدان برقی N7 که شروع قدرتمندی داشته است، 
تلاش می کند ســهم خود را از بازار رو به‌رشد خودروهای 
برقی پس بگیرد؛ بنابراین باید دید آیا این اقدامات جسورانه 
برای بازگرداندن این غول خودروسازی به جایگاه سابق خود 

کافی خواهد بود یا خیر.

  آینده مبهم
ســقوط فروش جهانی نیســان و خروج این برند باسابقه 
از فهرست ۱۰ خودروســاز پرفروش جهان، تنها یک آمار 
ساده نیست؛ بلکه نشــانه‌ای از تغییرات عمیق در صنعت 
خودروسازی جهانی است. این اتفاق، زنگ خطری جدی 
برای شــرکتی محسوب می شــود که زمانی با مدل هایی 

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی

چون قشقایی، آلتیما و لیف، از پیشگامان نوآوری و فروش 
در بازارهای بین‌المللی بود. اکنون اما کاهش تقاضا، رقابت 
شدید با برندهای چینی و مشکلات مالی، جایگاه نیسان را 
به شدت متزلزل کرده است. یکی از مهم ترین عوامل این 
افت، تغییر سریع ذائقه مشتریان در بازارهای کلیدی مانند 
چین و آمریکاست. در چین، جایی که زمانی نیسان توانسته 
بود صدها هزار دســتگاه خودرو به فروش برســاند، امروز 
سهم بازار آن به شدت کاهش یافته و تنها به چند صد هزار 
دستگاه محدود شده اســت. این درحالی است که رقبای 
چینی مانند بی‌وای‌دی و جیلی با سرعتی خیره کننده در 
حال توســعه محصولات برقی و مقرون به صرفه هســتند 
و توانسته‌اند بخش بزرگی از مشــتریان سنتی نیسان را 
جذب کنند. در بازار داخــلی ژاپن نیز اوضاع چندان بهتر 
نیست و فروش به پایین ترین سطح سه دهه اخیر رسیده 
است. از سوی دیگر، زیان مالی متوالی در چهار فصل اخیر، 
فشار مضاعفی بر مدیران نیسان وارد کرده است. شرکتی 
که سال گذشته در همین بازه زمانی سودی نزدیک به ۲ 
میلیارد دلار ثبت کرده بود، امســال با زیانی بیش از ۱۰۰ 
میلیون‌دلار مواجه شده اســت. این تغییر ناگهانی، نشان 
می‌دهد که مشکلات نیسان تنها به فروش محدود نمی شود، 
بلکه ساختار هزینه ها، زنجیره تامین و استراتژی محصول 

نیز نیازمند بازنگری اساسی است. 
با این حال، نیسان تلاش دارد با معرفی محصولات جدید، 
بار دیگر جایگاه خود را بازیابد. عرضه نسل تازه لیف با قیمت 
رقابتی در آمریکا، استقبال نســبی از کراس‌اوور کوچک 
کیکس و معرفی ســدان برقی N7 در چین، نشانه هایی از 
این تلاش هاست. همچنین شایعاتی درباره بازگشت مدل 
آفرودی اکسترا شنیده می شود که می تواند به احیای بخشی 
از هویت برند کمک کند. درنهایت، آینده نیسان به توانایی 
این شرکت در بازتعریف استراتژی جهانی خود وابسته است. 
اگر نیسان بتواند با تمرکز بر نوآوری در خودروهای برقی، 
کاهش هزینه ها و بازاریابی هوشمندانه، اعتماد مشتریان 
را دوباره جلب کند، هنوز شانس بازگشت به جمع بزرگان 
صنعت را خواهد داشت. اما اگر روند فعلی ادامه یابد، احتمالا 
شاهد کوچک تر شدن تدریجی این برند و محدود شدن آن 
به بازارهای خاص خواهیم بود. آن چه مسلم است، دوران 
آسان برای نیسان به پایان رسیده و مسیر پیش ‌رو نیازمند 

تصمیمات جسورانه و تغییرات بنیادین است.



بغل بغلآینه  آینه 
WING MIRROR

وعده ۳ ثانیه‌ای برای سریع ترین 
نسخه از پورشه »کاین«

   پورشه نسل بعدی کاین را به شکل الکتریکی در سال ۲۰۲۶ معرفی خواهد کرد که 
در نسخه توربو حدود ۱۰۰۰ اسب بخار قدرت خواهد داشت. پورشه رسما تایید کرده که 
اولین شاسی بلند تمام برقی کاین، برای مدل ۲۰۲۶ عرضه خواهد شد و نسخه پرچم‌دار 
آن، یعنی کاین توربو با قدرتی سرسام آور در حدود ۱۰۰۰ اسب بخار، تعریف جدیدی از 
پرفورمنس در این کلاس ارائه خواهد کرد. این هیولای الکتریکی قادر است در کمتر از 
۳ ثانیه از حالت سکون به سرعت ۱۰۰ کیلومتر بر ساعت دست یابد و در کمتر از ۱۰ ثانیه 
به سرعت ۲۰۰ کیلومتر بر ساعت برسد. پورشه قصد دارد در سال اول، سه نسخه از این 
خودرو را عرضه کند که مدل پایه، نسخه میانی کاین S و مدل پرچم‌دار کاین توربو خواهد 

بود. هر سه مدل به دو موتور الکتریکی مجهز هستند که نیروی خود را به هر چهار چرخ 
منتقل می کنند. موتور جلو توسط شرکت بوش ساخته شده و موتور قدرتمند عقب، 
 PPE توسعه مهندسان خود پورشه است. این شاسی بلند جدید روی پلت فرم پیشرفته
ساخته شده که با پورشه ماکان برقی مشترک است. انرژی مورد نیاز موتورها توسط یک 
پکیج باتری بزرگ ۱۰۸ کیلووات-ساعتی با سلول های پاکتی ساخت LG تامین می شود 
که بردی بیش از ۶۰۰ کیلومتــر را فراهم می کند. به لطف معماری الکتریکی ۸۰۰ ولتی، 
سرعت شــارژ این خودرو خارق‌العاده است و با استفاده از شارژرهای DC فوق سریع، 

می توان شارژ باتری را تنها در ۱۶ دقیقه از ۱۰ به ۸۰ درصد رساند.  
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  دومیــن دور ثبت‌نام خودروهــای وارداتی درحالی 
شامگاه گذشته به پایان رسید که برخلاف انتظار، تنها دو 
مدل خودرو چینی در فهرست عرضه قرار گرفت. در این 
مرحله، متقاضیان از ۲۷ تا ۳۰ مهرماه فرصت داشــتند 
تا با مســدود کردن مبلغ ‌۵۰۰ میلیون تومان در یکی از 

بانک های عامل، در فرآیند ثبت نام شرکت کنند.
نکته قابل توجه آن که ثبت نام این‌ بار بدون اعلام نام برندها، 
مشــخصات خودروها، زمان تحویل و حتی قیمت قطعی 
انجام شــد و خریداران در واقع در شرایطی اقدام به بلوکه 
کردن سرمایه خود کردند که هیچ اطلاعی از نوع و ارزش 

خودرویی که قرار است عرضه شود، نداشتند. 
این درحالی است که در نخستین دوره عرضه خودروهای 
وارداتی که در اواخر تیرماه امســال انجام شــد، ۲۸ مدل 
خودرو خــارجی بنزینی و هیبریدی بــه تعداد ۱۲ هزار 
دستگاه عرضه شــد و متقاضیان پیش از واریز وجه، قادر 
بودند برند، مدل و قیمت خودروها را مشــاهده و مقایسه 
کنند. در دور دوم اما تنها دو روز پس از اعلام مســدودی 
حساب ها، مشخص شد که صرفا دو مدل خودرو چینی در 

فهرست نهایی قرار گرفته‌اند.
این دو مدل، پیش تر نیز در میان گزینه های وارداتی بودند 
و برخلاف برندهای ژاپنی، کره‌ای و اروپایی، رشد قیمتی 
چشمگیری در بازار آزاد نداشته‌اند. به گفته فعالان بازار، 
دومیــن مرحله فروش خودروهــای وارداتی را باید یکی 
از مبهم ترین و غیرشــفاف ترین مراحل عرضه وارداتی ها 
دانست؛ چراکه از یک  سو فرآیند ثبت نام بدون اطلاع‌رسانی 
کامل انجام شده و از سوی دیگر، نوع خودروهای عرضه شده 
با انتظارات متقاضیــان فاصله زیــادی دارد. بسیاری از 
تحلیلگران معتقدند کاهش ناگهــانی تنوع خودروهای 

مبالغ بلوکه شده متقاضیان خودروهای وارداتی آزاد شد

روز آرام بازار خودروهای مونتاژی و وارداتی
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وارداتی و تمرکز صرف بر برندهای چینی می تواند نشانه‌ای 
از محدودیت های جدید ارزی در مسیر واردات باشد. این 
موضوع به‌ویژه پس از فعال شدن »مکانیسم ماشه« بیش 
از گذشته اهمیت پیدا کرده است؛ چراکه بانک مرکزی و 
وزارت صمت ممکن اســت در راستای کنترل خروج ارز، 

سیاست های سختگیرانه تری را بر واردات اعمال کنند.
از ســوی دیگر، روند صعودی نرخ ارز از یک سو و ممانعت 
از خروج منابع ارزی از ســوی دیگر احتمال کاهش حجم 
واردات را تقویت می کند. برخی کارشناسان بازار خودرو 
بر این باورند که سیاســت گزار با هدف مدیریت تقاضا و 

جلوگیری از التهاب ارزی، تلاش دارد عرضه خودروهای 
وارداتی را به شکل محدود و کنترل شده ادامه دهد؛ حتی 
اگر این به معنای حذف برندهــای پرطرفدار و تمرکز بر 
خودروهای ارزان تر چینی باشــد. درهمین حال به نظر 
می‌رســد به‌رغم آن که هدف اولیه طرح واردات خودرو، 
افزایــش رقابت و تنظیم بازار داخلی اعلام شــده بود، اما 
شــرایط کنونی نشان می‌دهد این سیاســت به تدریج از 
مسیر خود منحرف شده اســت. درحالی  که وعده ورود 
برندهای اروپایی و آسیایی با قیمت های رقابتی داده شده 
بود، واقعیت بازار نشــان می‌دهد در دور دوم عرضه، نه از 

رقابت خبری اســت و نه از شفافیت. به این ترتیب آن چه 
از دومین دوره عرضــه خودروهــای وارداتی برمی‌آید، 
نه گامی به ســوی تنوع و رقابت، بلکه حرکتی به‌ســمت 
محدودیت های وارداتی است؛ وضعیتی که اگر ادامه یابد، 
می تواند واردات خودرو را از یک سیاست تنظیم گر به یک 

فرآیند غیرکارآمد و انحصاری تبدیل کند.
این درحالی است که براساس اطلاعیه سامانه یکپارچه، 
متقاضیانی که از ۲۷ تا ۳۰ مهرماه نسبت به وکالتی  کردن 
حساب بانکی و مسدودســازی مبلغ ‌۵۰۰ میلیون تومان 
اقدام کرده بودند، از روز گذشته )۳ آبان‌ماه( می توانند مبالغ 

آغاز نخستین شرایط فروش خط تولید اونترا »U75 Plus « افتتاح شد 
موسو »گرند خان« دیزلی در بازار

  خط تولیــد خــودرو اونتــرا U75 Plus در کارخانه صنایع 
خودروسازی ایلیا افتتاح شــد.  خودرو اونترا U75 Plus حاصل 
همکاری مشــترک ) جوینت ونچر( صنایع خودروسازی ایلیا و 
سینوتراک چین با نام ایلیا پــارس کیان  روز ۴ آبان ماه با حضور 

معاونان و مدیران این مجموعه رسما آغاز به کار کرد. 
این خط تولید جدید در شرکت صنایع خودروسازی ایلیا با هدف 

مونتاژ خودرو اونترا راه‌اندازی شده است. 
این خودرو در دی ماه ۱۴۰۳ رونمایی و اولین شرایط فروش اونترا 

)نقدی و اقساطی( از مهرماه ۱۴۰۴ آغاز شد. 
خودروی اونترا U75 پلاس، یک کراس‌اوور ســایز متوســط با 
پیشــرانه  ۲ لیتری توربوشــارژ، دارای ۴ سیلندر، قدرت موتور  
۲۲۶ اسب بخاری و گشــتاور ۳۸۵ نیوتون‌متر است. این خودرو 
با گیربکس ۸ ســرعته اتوماتیک   AT مجهز بــه توربین )مبدل 

گشتاور( از ساخته های ZF آلمان  و ظرفیت  ۷ نفره حاصل شرکت 
برندIPK  )ایلیا پارس کیان( با مشارکت سینوتراک چین از جمله 

خودروهای خانوادگی و پرطرفدار بازار است. 
افتتاح ایــن خط تولید بخشی از برنامه های بلندمدت شــرکت 
صنایع خودروسازی ایلیا است که برای گسترش سبد محصولات 
و افزایش ســهم بازار خودروهای مونتاژی در ایران به کار گرفته 

شده است.
 به گفته مدیران این شــرکت؛ به‌روزرسانی تجهیزات تولید این 
خط تولید نیز هم‌زمان آغاز شــده تا کیفیت و ایمنی محصولات 

مطابق با استانداردهای جهانی تضمین شود.
همچنین فروش و خدمات پس از فروش این خودرو توسط شرکت 
صنایع خودروسازی ایلیا انجام می شود و با ۲۴ نمایندگی در سطح 

کشور این مسئولیت را بر عهده دارد. 

 معــاون بازاریابی و فروش صنایع خودروســازی ایلیا از آغاز 
شرایط فروش اولین سری پیکاپ کره‌ای موسو گرند خان دیزلی 

به صورت نقدی در دو تیپ از ۵ آبان ماه خبر داد. 
عقیل مصطفایی اعلام کرد: شــرایط فروش اولین سری پیکاپ 
کره‌ای موسو گرند خان دیزلی ۱۴۰۴، با مدت تحویل ۷۵ روز آغاز 
خواهد شد.  وی تاکید کرد: این شرایط فروش با تحویل موعد ۷۵ 

روز  مدل ۱۴۰۴ از روز  ۵ آبان ماه تا اطلاع ثانوی اجرایی است. 
 به گفته معاون بازاریابی و فروش خودروســازی ایلیا؛ در همین 
راســتا، متقاضیان می توانند به صورت مستقیم از صفحه فروش 

وب سایت صنایع خودروسازی ایلیا  فرم رزرو را دریافت نمایند.
اطلاعات و فرم رزرو این مرحله از فروش پیکاپ موسو گرند-خان 

به صورت نقدی از طریق صفحه فروش صنایع خودروسازی ایلیا 
در دسترس خواهد بود.  شایان ذکر است؛ خودروی پیکاپ موسو 
گرند- خان تنها پیکاپ کره‌ای و لوکس تولیدی بازار ایران است که 
با ۵ سال گارانتی یا ۱۵۰ هزار کیلومتر با چهار سیلندر خطی دیزلی 
عرضه می شــود.  معاون بازاریابی و فروش صنایع خودروسازی 
ایلیا تاکید کرد: مدل دیزلی پیکاپ موسو گرند خان با قدرت ۲۰۲ 
اسب‌بخار، سیســتم انتقال قدرت 2WD حداکثر سرعت ۱۷۲ با 
سیستم تعلیق جناقی دوبل و ترمز دیسکی خنک شونده جلو و 
عقب عرضه می شود. در حال حاضر خودروی پیکاپ موسو گرند- 
خان به واسطه شبکه گسترده فروش و خدمات پس از فروش در 

۲۴ نمایندگی رسمی این خودرو عرضه می شود.

مسدودشده را برداشت کنند. همچنین برخی بانک ها نیز از 
صبح دیروز با ارسال پیامک به مشتریان خود، آزادسازی 

وجوه بلوکه شده را اعلام کرده‌اند.

 ثبات قیمت نسبی در بازار وارداتی‌ها
خودروهای داخلی روز گذشــته رشــد بهای یک تا 28 
میلیون تومانی را تجربه کردند. جایی که نیســان دوگانه 
آپشــنال )دریچه‌سیمی( )1403( با 28 میلیون تومان 
افزایش یک‌میلیارد و 18 میلیون تومان، پژو 207 پانوراما 
ارتقایافته )1404( با 8 میلیون تومان افزایش یک‌میلیارد 
و 375 میلیون تومــان، اطلــس اتومــات )1404( با 8 
میلیون‌تومان افزایش 973 میلیون تومان، پژو 207 اتومات 
)1404( با 5 میلیون تومــان افزایش یک‌میلیارد و 290 
میلیون تومــان، رانا پلاس ارتقــا )85 گانه( )1404( با 4 
میلیون تومان افزایــش 928 میلیون تومان و دنا اتومات 
آپشنال )1404( با 3 میلیون تومان افزایش یک‌میلیارد و 

367 میلیون تومان قیمت گذاری شدند.
همچنین در میان خودروهای مونتاژی شاهد رشد بهای 
5 تا 20 میلیون تومانی بودیم. جایی که ریســپکت پرایم 
تیپ 2 )1404( با 20 میلیون تومان افزایش یک‌میلیارد و 
870 میلیون‌تومان، هایما 7X )1404( با 10 میلیون تومان 
افزایش 2 ‌‌میلیارد و 260 میلیون تومان، تیگارد X35 پلاس 
)1404( با 10 میلیون‌تومان افزایش یک‌میلیارد و 870 
میلیون تومان و هایما اس 7 پرو )1404( با 5 میلیون تومان 
افزایش 2 ‌میلیــارد و 420 میلیون تومان خرید و فروش 

شدند.
از  طرفی در میان خودروهای وارداتی شــاهد افت بهای 
50 میلیون‌تومانی بودیــم. جایی که چانگان CS35 تیپ 
3 )2024( بــا 50 میلیون تومان کاهش 2 ‌میلیارد و 550 
میلیون تومــان، چانــگان CS55 پلاس )2024( با 50 
میلیون تومــان کاهش 3 میلیــارد و 250 میلیون‌تومان 
و هیوندای کونا )2025( بــا 50 میلیون تومان کاهش 4 

میلیارد و 100 میلیون تومان ارزش گذاری شدند.



کوپه جذاب و محبوب »ب‌ام‌و«
   ب‌ام‌و ســری 4 جزو یکی از کوپه های جذاب و محبوب بازار جهانی است که 
نسل اول آن جولای سال 2013 میلادی روی خط تولید این کمپانی باواریایی قرار 
گرفت و تولید این نسل تا سال 2020 ادامه داشت. این خودرو موسوم به F32 است 
که مزین به خطوط شارپ روی بدنه است که استایل اسپرت و جذابی را به این خودرو 
بخشیده است. سری 4 در نسخه های متعدد به بازار جهانی آمده که قوی ترین مدل 
 430i xDrive 430 است. بر این اساس ب‌ام‌وi xDrive چهار سیلندر این کوپه
مدل 2018 با کارکرد 95 هزار کیلومتر نسخه اسپرت-لاین در بازار کانادا 25 هزار 

 430i xDrive .دلار قیمت دارد و جزو یکی از خودروهای جدید و کاملا به‌روز است
 B48 از یک موتور 4 سیلندر 2 لیتری تویین-توربو بهره می برد. این موتور با نام
معرفی می شود که به لطف تکنولوژی پرخوران تویین-توربو )توربوهای دوقلو( و 
سیستم پاشش سوخت مستقیم داخل سیلندرها توان و گشتاور بالایی را فراهم 
می آورد. به عبارت دیگر حداکثر توان 248 اسب بخار را در 6500 آرپی‌ام )دور در 
دقیقه( و حداکثر 350 نیوتون متر گشتاور را در 4800 آرپی‌ام به ارمغان می آورد. 
گیربکس 8 سرعته استپ-ترونیک قدرت و گشتاور را به چهار چرخ منتقل می کند
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  نگاهی به فناوری خودران در سال های 2024 و 2025
سیستم خودران دارای یک شبکه الکترونیکی فوق هوشمند است که طی آزمون و خطاهای بسیار 
تکامل یافته است. اما طی دو سال اخیر کمپانی های مطرح متمرکز بر استفاده از سنسورهای لیداری 
و دوربین شده‌اند. این نوع ساختار به هوشمندی این سیستم بسیار کمک کرده تا عملکرد دقیق تری 
داشــته باشــند. کمپانی های مطرح به جای اتکا به یک رویکرد واحد، از استراتژی چندوجهی یا 
multi-sensor-fusion بهره گرفته‌اند. برای افزایش پایش دقیق تر، از این نوع سیستم استفاده 
می شود؛ هم‌زمان، مراکز داده‌ به منظور ایجاد یک اکوسیستم پردازش محور هوشمند تعبیه شده 
تــا بتواند از پس میلیاردها پردازش بر آید و به‌راحــتی خودروهای خودران را هدایت و از حوادث 

رانندگی در آن جلوگیری کند. 

 توسعه خودران توسط کمپانی های مطرح 
Cruise جنرال موتورز با همکاری  

جنرال موتورز در اواخر 2024 میلادی سیاســت خود را در زمینه گســترش سیســتم خودران 
بازنگری و اعلام کرد که توسعه خدمات رباتاکسی تحت برند Cruise را متوقف و منابع را به سمت 
 Personal autonomous توسعه سیستم های کمک‌راننده و خودروهای خودران شخصی یعنی
vehicles متمرکز می کنــد. این تصمیم بازتاب هزینه ها و رقابت فزاینــده در بازار رباتاکسی را 
دوچندان کرد. هم‌زمــان گزارش ها درباره حوادث پیشین کمپــانی Cruise و جریمه نهادهای 

نظارتی )شامل پرداخت جریمه بابت عدم افشای کامل حادثه برخورد و کشیده شدن عابرپیاده در 
معابر سانفرانسیسکو( سبب تشدید فشارهای قانون گذاری در گسترش سیستم خودران شد. در 
اوایل سال جاری میلادی نیز خبرهایی درباره کاهش گسترش دخالت و تسلط راننده بر رانندگی 
منتشر شد؛ اما راه حل ایمنی نیز نبود. پیام سرمایه گذاری جنرال موتورز در این بخش نشان می‌دهد 
حتی سرمایه گذاری های سنگین روی رباتاکسی می تواند با ریسک عملیاتی و نظارتی بالا همراه 
شــود؛ در نتیجه مدل های تجاری مبتنی بر ناوگان تحت مالکیت شــرکت یا همکاری نزدیک با 

اپراتورهای محلی در حال بازتعریف هستند.

  مرسدس بنز و آزمایش خودران سطح 4
کمپانی مرسدس بنز همواره در زمینه توسعه فناوری های نوین و هوشمند خودروسازی یکه تاز 
بوده است. این کمپانی صاحب نام در سال 2024 میلادی از آزمایش سطح 4 خودران در مناطق 
مشــخصی از پکن خبر داد؛ درنهایت در قالب این پروژه با توسعه و ادغام سنسورهای نسل جدید 
و الگوریتم جدید داده ها، این فناوری توســعه پیدا کرد. در اوایل سال جاری میلادی مرسدس بنز 

برای توسعه نسل جدید سنسورهای لیدار با شرکت هایی مانند Luminar قرارداد همکاری بست 
و گزارش ها حاکی از آن است که آماده سازی برای تولید انبوه تا پایان سال 2026 میلادی خواهد 
بود. این مهم گام بلند مرســدس بنز در دو محور است که نخست شامل آزمایش سطح 4 خودران 
می شود و در مرحله بعد شامل سرمایه گذاری در لیدار است که نشان‌دهنده استراتژی این کمپانی 
صاحب نام برای پیشــبرد خودران در بازارهای چین و دیگر بازارهای جهانی اســت. جالب است 
بدانید که مرسدس بنز تا سال 2026 میلادی 60 میلیارد یورو برای برقی سازی و توسعه سیستم 

خودران هوشمند سرمایه گذاری کرده است.

Zenseact  ولوو و همکاری آن با  
ولوو در ســال های اخیر توانســته در زمینه سیستم رانندگی هوشــمند و خودران انقلابی به راه 
بیندازد. اخیرا مالیکت نرم‌افزار خودران Zenseact )یکی از شرکت های مطرح در زمینه سیستم 
رانندگی هوشمند در سوئد( نیز زیرساخت های این فناوری را گسترش داده تا بتواند از مدل های 

هوش مصنوعی به خوبی بهره بگیرد. همچنین ولوو ســاخت مراکز داده بزرگ در شمال اروپا را با 
هدف تلفیق و توسعه نرم‌افزار خودران در راســتای ارتقای ایمنی خودروها را در دستور کار قرار 

داده اســت. به عبارت دیگر، ولوو رویکردی نرم‌افزاری-محور و ایمنی-محور را در توسعه فناوری 
خودران دنبال می کند. ناگفته نماند که این کمپانی صاحب سبک سوئدی قرار است تا پایان سال 
2030 میلادی 42 میلیارددلار در زمینه سیســتم خودران سرمایه گذاری کند و از سال 2021 

میلادی استارت این مهم را زده است.
 

  ب‌ام‌و و همکاری های بیشتر برای بومی‌سازی
ب‌ام‌و یکی از خودروسازان موفق در زمینه فناوری‌های جدید در صنعت خودرو است. باواریایی ها 
روی توســعه خودران سطح 3 و 4 متمرکز شــده‌اند و به‌دنبال تقویت زنجیره تامین نرم‌افزاری و 
الگوریتمی برای این تکنولوژی هستند. بر این اساس در ابتدای سال جاری میلادی همکاری های 
تجاری این خودروساز با شرکت هایی که در زمینه داده و برنامه های جدید خودران فعالیت دارند، 

شکل گرفته است. نکته بسیار مهم در این پروژه قرارداد بلندمدت ب‌ام‌و با HERE است. این کمپانی 
هلندی که در زمینه نرم‌افزار و برنامه سیســتم های هوشمند خودرو فعالیت عمیق و گسترده‌ای 
دارد، در کارنامه خود ارائه برنامه های بسیار پیشرفته برای کنترل ترافیکی بیش از 200 کشور و 
نرم‌افزارهای منحصربه فرد برای شرکت های مایکروسافت و سامسونگ را نیز ثبت کرده است. این 
 ADAS و ساختار جدید از رانندگی هوشمند AI کمپانی با استفاده از برنامه دقیق هوش مصنوعی
به‌زودی سیستم خودران بسیار هوشمندی را به محصولات ب‌ام‌و ارائه خواهد کرد. ناگفته نماند 
که ب‌ام‌و از ابتدای سال 2017 میلادی تا سال جاری میلادی 6.1 میلیارد دلار در زمینه تحقیق و 

توسعه)R&D( خودران سرمایه گذاری کرده است. 

Mobileye گروه فولکس واگن و آئودی با همکاری  
گروه فولکس‌واگن و زیرمجموعه های شناخته شده آن یعنی آئودی و پورشه از ابتدای سال 2024 
میلادی اســتراتژی خاصی بر مبنای گسترش و توسعه مداوم سیستم خودران را اتخاذ کرده و در 
دســتور کار قرار داده‌اند. بر این اساس شرکت Moia که یک شرکت کاملا شناخته شده در زمینه 

فناوری های ایمنی هوشــمند خودرو یعنی خودران به شــمار می‌رود، در نمایشگاه بین‌المللی 
فرانکفورت آلمان ســال 2022 میلادی با ارائه یکی از پیشرفته ترین سیستم های خودران روی 
محصولات فولکس‌واگن بسیار مورد توجه قرار گرفت. این شرکت با همکاری بلندمدت در زمینه 
تامین سیستم خودران برای محصولات تجاری )ون ها و مینی‌ون ها( فولکس‌واگن قصد تحولات 
اســاسی در این بخش را دارد. اما در مقابل گروه فولکس‌واگن برای تقویت زنجیره تامین خود با 
شرکت Innoviz نیز قرارداد همکاری بسته تا برنامه کاملا خودران خود را تکمیل کند. از سوی دیگر 

 آینده خودروهای بدون راننده به کجا می‌رسد؟

خودران در میدان تصمیم‌سازی
h.mohammadi@autoworld.ir

حمید محمدی

فناوری سیستم خودران یا همان 
رانندگی هوشمند بدون دخالت 
راننده به یکی از پیشرفته‎ترین 
سیستم های الکترونیکی حال 
حاضر صنعت خودرو بدل شده 
است. اگرچه این تکنولوژی از سال 2008 میلادی به بعد توسط تسلا، مرسدس بنز و ولوو 
توسعه داده شد، اما این روزها شاهد هستیم که بسیاری از خودروسازان مطرح، هر یک 

با سرمایه گذاری های گسترده در این عرصه قصد دارند آینده حمل‌ونقل را نیز به شکل 
فزاینده‌ای متحول کنند. بر این اساس در سال 2024 میلادی و همین طور امسال، تحول 
در فناوری خوران، بازنگری راهبردی شرکت ها و افزایش نظارت دولت ها بر این فناوری 
تا حد زیادی به چشم می آید. کمپانی های مطرح، از جنرال موتورز و مرسدس بنز گرفته تا 
ولوو، ب‌ام‌و، آئودی، هیوندای و تویوتا هم‌زمان در توسعه سنسورها، نرم‌افزارهای مبتنی 
بر هوش مصنوعی و زیرساخت های داده ســرمایه گذاری کرده‌اند. اما حوادث در بخش 

خودران و ایمنی آن ها همچنان جای کار دارد و مسیر پر فراز و نشیبی را رقم زده است.

شرکت Mobileye که یک شرکت بسیار شناخته شده در زمینه رانندگی هوشمند و ADAS است، 
طی یک قرارداد همکاری بلندمدت قرار است همه مدل های ون تمام برقی جذاب فولکس‌واگن 
 Mobileye را به تکنولوژی خودران مزین کند. جالب است بدانید طرح پیشنهادی ID.Buzz یعنی
برای فولکس‌واگن که همان ناوگان رباتاکسی و خدمات اشتراک گذاری شهری است، تایید و روی 
این پروژه برای تولید انبوه سیستم خودران به‌ویژه در بخش نرم‌افزاری و سنسورها سرمایه گذاری 
کلانی صورت گرفته اســت. گروه فولکس‌واگن از ژوئن سال 2020 میلادی با سرمایه گذاری 2.6 

میلیارددلاری در بخش توسعه خودران فعالیت چشمگیری داشته است. 

  سرمایه گذاری هیوندای و Motional در خودران
کمپانی موشنال یا Motional به عنوان یک شرکت فعال در زمینه سیستم های پیشرفته رانندگی 
خودرو در مارس سال 2020 میلادی با مشارکت  گروه هیوندای موتور و تامین کننده اپیتو آمریکا 
تاسیس شــد. این کمپانی از فوریه ســال 2021 میلادی متمرکز بر جدیدترین فناوری سیستم 

خودران خودروها بوده است. بر این اساس با توجه به سرمایه گذاری یک میلیارد دلاری هیوندای 
در سال 2024 میلادی روی تقویت سیستم خودران و راه‌اندازی ربوتاکسی ها مبتنی بر آیونیک 
5، این کمپانی کره‌ای قصد دارد به بازیگر اصلی برای رقابت در زمینه خودران بدل شــود. مجله 
حمل‌ونقل ایالات متحده درمورد این سرمایه گذاری از سوی هیوندای  چنین گفته است: »چنین 
استراتژی از سمت کمپانی خودروساز کره‌ای به خوبی نشان می‌دهد خودروسازان آسیایی تمایل 
دارند با ترکیب تولید خودرو و سرمایه گذاری در بخش فناوری های جدید رانندگی، مسیر تجاری 

خودران ها را دنبال کنند.« 

  مسیر قرارگیری تویوتا و Waymo در خودران
اگرچه ســاختار کمپانی تویوتا بسیار سنتی است، اما این کمپانی از سال 2018 میلادی به بعد با 
تحولات اساسی مواجه شد. این کمپانی صاحب نام ژاپنی، در اواخر سال 2024 میلادی با شرکت 
Waymo که یک شــرکت مطرح در زمینه سیستم رانندگی پیشرفته و خودران در ایالات متحده 

به شــمار می‌رود، قرارداد همکاری 10 ساله بسته اســت. در این همکاری قرار است این شرکت 
به صورت اختصاصی روی سیستم های هوشــمند کمکی رانندگی و خودران محصولات تویوتا 
کار کند و در مقابل از پلت فرم های هوش مصنوعی AI نیز برای سیســتم های الکترونیکی جدید 

بهره گیرد. 

  سخت‌گیری بیشتر برای سیستم خودران
در ماه اکتبر ســال 2024 میلادی بود که یکی از محصولات جنرال موتورز که مبتنی بر سیستم 
خودران شرکت Cruise بود، یک عابرپیاده را زیر گرفت و وی را به شدت  مجروح کرد. سازمان ملی 
ایمنی ترافیک آمریکا یا NHTSA پس از اعمال جریمه بسیار سنگین برای جنرال موتورز، قوانین 

ســخت‌گیرانه‌ای را وضع کرده تا پیش از فراگیر شدن سیستم خودران تست های این سازمان را 
پشت سر بگذارند. زیرا این سازمان اعلام کرده در بیش از 2 هزار نمونه از محصولات تسلا، استفاده 
از سیستم خودران منجر به تصادف شده است. علاوه بر این تحقیق گسترده NHTSA روی پرونده 
Cruise و بررسی های به عمل آمده حکایت از آن دارد که شفافیت در آزمون تست رانندگی مستقل 

و تمرکز بر ایمنی، پیش شرط هر پیشرفت تجاری در زمینه خودران است. 
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   به گزارش »سایپانیوز« شرکت سایپادیزل از ساعت ۱۰ صبح روز چهارشنبه، هفتم 
آبان ماه طرح فروش محدود محصولات خود را به صورت نقدی و اقساطی آغاز می کند و 
تا زمان تکمیل ظرفیت، این طرح ادامه خواهد داشت. در طرح فروش نقدی، محصولات 
 ،KC465 کامیون کمپرسی ،KL465 کشــنده ،KX520 سایپادیزل شامل کشنده
کامیونت فوتون ۸.۵ تن M4 و کامیونت فوتون ۶ تن خواب‌دار و بدون خواب M4 با قیمت 

قطعی و تحویل فوری )پس از وصول چک مرحله دوم( عرضه می شوند. همچنین در طرح 
فروش اقساطی خودروهای کشنده KL465، کامیون کمپرسی KC465 و فوتون ۶ تن 
خواب‌دار M4 با قیمت قطعی و تحویل فوری پس از تکمیل مراحل ثبت نام و وصول چک 
مرحله دوم عرضه خواهند شد. گفتنی است، ثبت نام تنها از طریق سایت رسمی شرکت 

سایپادیزل به نشانی esales.saipadiesel.ir انجام می شود.

آغاز فروش محدود 
محصولات »سایپادیزل« 

از ۷ آبان

کاروتجاریکاروتجاری
DIESEL

    جهان حمل‌ونقل سنگین 
در آستانه تحولی عظیم قرار 
 XCIENT دارد و کامیــون
Fuel Cell هیونــدای مدل 
۲۰۲۵ در قلــب ایــن تغییر 
ایستاده اســت. این کامیون 
هیدروژنی خــودران، که در 
نمایشگاه پیشرفته حمل‌ونقل پاک ACT Expo( 2025( در کالیفرنیا رونمایی شد، نه تنها 
یک شاهکار مهندسی است، بلکه آینده‌ای سبز و کارآمد را برای صنعت لجستیک نوید 
می‌دهد. با ترکیب فناوری سلول ســوختی هیدروژنی و سیستم رانندگی خودکار سطح 
۴، این کامیون به سرعت در کانون توجه قرار گرفت و از سوی مجله تایم به عنوان یکی از 
برترین اختراعات سال ۲۰۲۵ معرفی شد. در این مقاله، سفری به اعماق این فناوری پیش‌رو 
خواهیم داشت، از ریشــه های آن تا تاثیراتش بر محیط‌زیست و اقتصاد و نشان می‌دهیم 

چگونه XCIENT می تواند جاده‌های جهان را بازتعریف کند.

  XCIENT ریشه های یک نوآوری: داستان شکل‌گیری  
هیوندای موتور، پیشگام در فناوری سلول سوختی هیدروژنی، سال ها پیش تصمیم گرفت تمرکز 
خود را از خودروهای سواری به وسایل نقلیه سنگین معطوف کند. این تصمیم در اکتبر ۲۰۲۰ به 
ثمر نشست، زمانی که اولین نسخه XCIENT در کره جنوبی معرفی شد و با طی بیش از ۱۳ میلیون 
کیلومتر در سراسر جهان، توانایی های خود را اثبات کرد. اما مدل ۲۰۲۵، که برای بازار سخت‌گیرانه 
آمریکای شــمالی طراحی شده، فراتر از یک ارتقا اســت. این کامیون نتیجه سال ها آزمایش در 
شرایط سخت، از سرمای استخوان سوز آلاســکا تا گرمای سوزان نوادا، است. همکاری با شرکت 
PlusAI، متخصص در فناوری خودران، این کامیون را به سطح جدیدی از استقلال رسانده است. 
Ken Ramirez، رئیس بخش وسایل نقلیه تجاری و کسب‌وکار هیدروژن هیوندای، در نمایشگاه 
ACT Expo اظهار داشت: »XCIENT بخشی از اکوسیستم هیدروژنی HTWO ماست که تولید، 
ذخیره، حمل و استفاده از هیدروژن را یکپارچه می کند.« این رویکرد جامع، هیوندای را از رقبایی 
مانند تسلا متمایز می کند، که به باتری های الکتریکی وابسته‌اند و با چالش هایی مانند زمان شارژ 

طولانی دست و پنجه نرم می کنند.

  قلب تپنده هیدروژنی: فناوری سلول سوختی  
در مرکز XCIENT Fuel Cell، سیستم سلول سوختی هیدروژنی با توان ۱۸۰ کیلووات قرار دارد که 
از دو پشته ۹۰ کیلوواتی تشکیل شده است. این سیستم هیدروژن را با اکسیژن ترکیب می کند تا 

برق تولید کند و تنها خروجی آن بخار آب است و تصویری از اگزوز کامیون که ابرهای سفید بی ضرر 
را در آسمان رها می کند، گواهی بر پاکی این فناوری است. یک باتری ۷۲ کیلووات ساعتی انرژی 
اضافی را ذخیره می کند تا در شیب های تند یا شتاب‌گیری های ناگهانی، عملکرد را تقویت کند. 
موتور الکتریکی ۳۵۰ کیلوواتی با گشتاور ۲۲۳۷ نیوتون متر، امکان حمل بارهایی تا وزن ناخالص 
۸۲ هزار پوند را فراهم می کند. ده مخزن فشار بالا، ۶۸ تا ۷۰ کیلوگرم هیدروژن را ذخیره می کنند 
و بردی تا ۷۲۴ کیلومتر )۴۵۰ مایل( را تضمین می کنند. برخلاف کامیون های برقی باتری محور 
که شارژشان ساعت ها طول می کشد، سوخت‌گیری هیدروژن در XCIENT تنها ۱۰ تا ۱۵ دقیقه 

زمان می برد، مزیتی که آن را برای لجستیک طولانی مدت ایده آل می سازد.

  رانندگی بدون راننده: خودرانی سطح ۴  
آن چــه XCIENT را از دیگر کامیون ها متمایز می‌کند، سیســتم رانندگی خودکار ســطح ۴ از 
PlusAI است. این سطح از خودرانی به کامیون اجازه می‌دهد در مسیرهای از پیش تعریف شده، 
مانند کریدورهای بزرگراهی hub-to-hub، بدون نیاز به دخالت انســانی عمل کند. سیســتم 
SuperDrive™ PlusAI با اســتفاده از لیدار، رادار و دوربین های ۳۶۰ درجه، محیط را در لحظه 

نقشه برداری می کند. ا
لگوریتم های هوش مصنوعی، که بر داده های میلیاردها کیلومتر رانندگی واقعی آموزش دیده‌اند، 
تصمیم هایی مانند تغییر لاین یا اجتناب از موانع را در کســری از ثانیه می‌گیرند. تست های اولیه 
نشــان داده‌اند که این سیســتم، زمان فعالیت )uptime( کامیون را تا ۹۵ درصد افزایش داده و 

خطای انسانی را حذف کرده است. 
کابین پیشرفته با داشبورد دیجیتال ۱۲.۳ اینچی و صفحه لمسی، اطلاعات را به شکلی بصری ارائه 
می‌دهد، در حالی که دکمه های فیزیکی و صندلی های ارگونومیک با تهویه پیشــرفته، راحتی و 
ایمنی را تضمین می کنند. سیستم های کمک‌راننده مانند هشدار برخورد نقطه کور و کروز کنترل 

هوشمند، حتی در حالت دستی، لایه‌ای اضافی از امنیت می‌افزایند.

  قهرمان محیط زیست: کاهش آلایندگی در مقیاس بزرگ  
 XCIENT صنعت حمل‌ونقل سنگین حدود ۲۵ درصد از گازهای گلخانه‌ای جهانی را تولید می کند و
Fuel Cell پاســخی مستقیم به این بحران اســت. این کامیون با تولید صفر آلاینده، هر کیلومتر 
سفر را به معادل کاشت چندین درخت تبدیل می کند. پروژه NorCAL ZERO در بنادر اوکلند و 
ریچموند کالیفرنیا، که از سال ۲۰۲۳ فعال است، نمونه‌ای درخشان از این تاثیر است: ۳۰ کامیون 
XCIENT بیش از ۷۲۴ هزار کیلومتر را بدون انتشار آلاینده طی کرده‌اند و ترافیک بنادر را کاهش 
داده‌اند. در جورجیا، پروژه HTWO Logistics با ۲۱ کامیون، نیمی از حمل‌ونقل کارخانه متاپلانت 
هیوندای را بدون کربن مدیریت می کند. این ابتکارات، با ایجاد کریدورهای هیدروژنی، زیرساخت 

سوخت‌گیری را گسترش می‌دهند و به اهداف جهانی مانند توافق پاریس برای خنثی سازی کربن 
تا ۲۰۵۰ کمک می کنند. اکوسیستم HTWO هیوندای، از تولید هیدروژن سبز با الکترولیز تا توزیع 

آن، زنجیره‌ای کامل و پایدار را شکل می‌دهد.

  عملکرد در دنیای واقعی: کارایی و اقتصاد  
XCIENT Fuel Cell فراتر از مشخصات فنی، در عمل نیز درخشان است. با کاهش نیاز به رانندگان 
– در صنعتی که ایالات متحده با کمبود ۸۰ هزار راننده روبه‌روســت – هزینه های عملیاتی تا ۳۰ 
درصد کاهــش می یابد. موتور الکتریکی کم صدا، لرزش اندک و نگهداری ســاده )بدون تعویض 
 ACT روغن یا فیلترهای پیچیده( تجربه‌ای راحت تر برای اپراتورها فراهم می کند. در تســت های
Expo، شــرکت کنندگان از قدرت کشــش کامیون در شیب ها و پایداری آن در بادهای جانبی 
تمجید کردند. سیستم های telematics هیوندای، امکان بهینه سازی مسیرها، نظارت بر مصرف 
هیدروژن و پیش‌بینی تعمیرات را فراهم می کنند. در مقایسه با کامیون های دیزلی، XCIENT با 
هزینه سوخت کمتر )تا ۲۰ درصد با گسترش زیرساخت ها( و عمر مفید ۵۰۰ هزار مایلی باتری و 

سلول های سوختی، گزینه‌ای اقتصادی تر است.

  چالش ها و چشم‌انداز آینده  
با وجود مزایا، XCIENT با موانعی روبه‌روســت. زیرساخت سوخت‌گیری هیدروژن هنوز محدود 
 HTWO Energy اســت و تولید هیدروژن ســبز هزینه بر است. هیوندای با راه‌اندازی ایســتگاه
Savannah تا پایان ۲۰۲۵، که روزانه ۵۰ کامیون را ســوخت‌گیری می کند، گامی بزرگ در این 
مسیر برمی‌دارد. مسائل قانونی برای خودرانی سطح ۴ نیز نیازمند هماهنگی با مقامات است، اما 
 XCIENT .این روند را تسریع می کند HydroFleet و GLOVIS America همکاری با شرکایی مانند
در ۱۰ کشور فعال اســت و برنامه هایی برای گسترش در اروپا و آسیا دارد، جایی که اتحادیه اروپا 
هدف کاهش ۴۵ درصدی آلایندگی تا ۲۰۳۰ را دنبال می کند. این کامیون، با پشتوانه پروژه‌های 

موفق مانند NorCAL ZERO، آماده بازتعریف حمل‌ونقل جهانی است.

  جاده‌ای به سوی آینده  
XCIENT Fuel Cell 2025   بیش از یک کامیون است؛ نمادی از آینده‌ای پاک و هوشمند است. با 
ترکیب هیدروژن و خودرانی، هیوندای نه تنها صنعت را متحول می کند، بلکه به جهانی پایدارتر 
کمک می کند. مجله تایم این کامیون را به دلیل پتانسیل آن در تغییر حمل‌ونقل سنگین ستود و 
با ۱۳ میلیون کیلومتر تجربه عملی، XCIENT آماده فتح جاده هاست. آیا جهان برای این جهش 
آماده است؟ آینده نزدیک پاسخ خواهد داد، اما هیوندای با XCIENT ثابت کرده که در خط مقدم 

این تحول ایستاده است.

محمد جواد نورایی
Nouraei Mohammad Javad@autoworld.ir

کامیون هیوندای»XCIENT«  هیدروژنی خودران، جاده ها را متحول می کند؛

برترین اختراع سال 2025 در مسیر حمل‌ و نقل پاک
صنعت حمل‌ونقل سنگین حدود ۲۵ درصد از گازهای گلخانه‌ای جهانی را تولید می کند و XCIENT Fuel Cell پاسخی مستقیم به این بحران است
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کامران طالبی‌فرد
کارشناس بازار

بازاربازار
MARKET

افزایش ۵۰ میلیون تومانی 
قیمت نیسان »سیلفی ای پاور 

پلاس« در بازار

    قیمت خودرو نیسان سیلفی ای‌پاور پلاس در بازار وارداتی طی هفته 
جاری با رشد قابل‌توجهی مواجه شده است. بررسی‌ها نشان می‌دهد این 
خودرو که در ابتدای هفته با نرخ حدود ۳ میلیارد و ۶۰۰ میلیون‌تومان 
معامله می‌شــد، امروز به ۳ میلیارد و ۶۵۰ میلیون‌تومان رسیده است؛ 

افزایشی معادل ۵۰ میلیون‌تومان تنها در چند روز.
این رشد قیمت، نشانه‌ای از نوسان مجدد در بازار خودروهای وارداتی 
اســت؛ بازاری که در ماه‌های گذشــته نیز به‌دلیل تغییرات نرخ ارز و 
محدودیت در عرضه، دستخوش تغییرات پی‌درپی بوده است. به‌گفته 

کارشناســان، اگر عرضه خودروهای وارداتی افزایــش نیابد و روند 
تخصیص ارز تثبیت نشود، احتمال ادامه این روند صعودی در روزهای 

آینده وجود دارد.
بازار خودروهای وارداتی در هفته‌های اخیر به‌طور محسوسی با کاهش 
تعداد عرضه‌ها روبه‌رو بوده و همین موضوع، در کنار افزایش تقاضای 
مصرفی، باعث رشد تدریجی قیمت‌ها شده است. ثبات ارزی و شفافیت 
در روند واردات می‌تواند از تداوم این افزایش جلوگیری کند و بازار را 

به سمت تعادل بازگرداند.
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    بازگشــت دوباره خودرو به تابلوی معاملات بورس کالا، بار دیگر بحث قدیمی 
»نقش بورس در ســاماندهی بازار خودرو« را زنده کرده است. این‌ بار مدل هایی از 
خودروهای وارداتی در صف عرضه قرار گرفته‌انــد و موافقان و مخالفان، هر یک با 

استدلال های خاص خود از این تصمیم دفاع یا انتقاد می کنند.
موافقان می گویند عرضه در بورس، بهترین راه برای شفاف ســازی قیمت و حذف 
واسطه هاســت. از نگاه آنان، بورس با تعیین قیمت نهایی بر اســاس عرضه و تقاضا، 
می تواند به شکل طبیعی فاصله میان قیمت کارخانه و بازار آزاد را کاهش دهد. درواقع، 
وقتی هر خریدار به طور مستقیم در یک فرآیند رسمی و قابل نظارت شرکت می کند، 

انگیزه دلالی و خریدهای چندمرحله‌ای کاهش می یابد. علاوه بر آن، ورود خودروهای 
وارداتی به بورس، می تواند معیاری برای تعیین نرخ واقعی در بازار و سنجش تقاضای 

مصرفی از تقاضای سرمایه‌ای باشد.
در مقابــل، مخالفان معتقدند بورس کالا به تنهــایی نمی تواند نظم پایداری در بازار 
خودرو ایجاد کند. آنان تاکید دارند که ســاختار عرضه محدود و تقاضای انباشــته، 
همچنان قیمت ها را در سطحی بالاتر از توان خرید خانوار نگه می‌دارد. از دید این گروه، 
عرضه خودرو در بورس، تنها ظاهری از شفافیت دارد، اما در عمل به نفع مصرف کننده 
نهایی نیست؛ زیرا اغلب خودروها با قیمت های نهایی بالاتر از انتظار به فروش می‌رسند 

و همین موضوع، بازار آزاد را نیز تحت تاثیر قرار می‌دهد.

نکته دیگر این است که عرضه خودرو در بورس، در صورتی موثر خواهد بود که با اصلاح 
ساختار تولید، تنوع مدل ها و افزایش تیراژ همراه شود. بدون این پیش شرط ها، بورس 

تنها به ویترینی از کمبودها تبدیل می شود.
به نظر می‌رسد راه حل واقعی در ترکیب شفافیت بورس و سیاست گزاری هوشمندانه 
دولت نهفته است؛ به این معنا که در کنار عرضه رسمی، باید تعادل در تولید، واردات 
و نظارت بر تقاضا برقرار شود. اگر عرضه در بورس، بخشی از یک سیاست جامع بازار 
باشــد، می تواند به نظم و ثبات کمک کند؛ اما اگر صرفا اقدامی مقطعی و تبلیغاتی 
باشــد، نه تنها بازار را تنظیم نمی کند، بلکه ممکن است به عامل تازه‌ای برای التهاب 

قیمتی تبدیل شود.

بازگشت خودرو به بورس؛ میان نظم بازار و نگرانی مصرف‌کنندگان

جدول قیمت های کارخانه و بازار خودروهای داخلی، چینی و خارجی
قیمت کارخانه نام خودرو

)میلیون‌تومان(
قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان(

خودروهای  ایرانی

4095201پراید 151 )1404(
4145240پراید 151 با لاینر پاششی )1404(

5046472ساینا S )85 گانه( )1404(
6097308ساینا GX دوگانه )1404(
6718105ساینا S اتومات )1404(

)1404( S 5617374سهند تیپ
5577255اطلس )بدون سانروف( )1404(

7807772اطلس )با سانروف( )1404(
9689738اطلس اتومات )1404(

5876578کوییک GX )85 گانه( )1404(
5166604کوییک GX-R )بدون رینگ( )1404(

5236841کوییک GX-R )با رینگ( )1404(
5656522کوییک S )85 گانه( )1404(

4746502کوییک RS )سفید مشکی( )85 گانه( )1404(
617938سهند اتومات )1404(

0یک‌میلیارد و 8917شاهین )بدون سانروف( )1404(
)1404( )ESP 5یک‌میلیارد و 918225شاهین )سانروف و

20یک‌میلیارد و 983255شاهین اتومات )1404(
3یک‌میلیارد و 535یک‌میلیارد و 228شاهین اتومات پلاس )1404(

7899700نیسان آپشنال )دریچه برقی( )1404(
83599815نیسان دوگانه آپشنال )دریچه برقی( )1404(

28یک‌میلیارد و 018نیسان دوگانه آپشنال )دریچه سیمی( )1403(

0یک‌میلیارد و 84050نیسان دوگانه مسقف فلزی )1404(
0یک‌میلیارد و 840210نیسان دوگانه یخچال دار )1404(

13یک‌میلیارد و 7یک‌میلیارد و 134کارون )پادرا دوکابین( )1404(
7988772سورن پلاس با موتور XU7P )دریچه برقی( )1404(

7989002سورن پلاس با موتور XU7P )دریچه سیمی( )1404(
2یک‌میلیارد و 88939سورن پلاس EF7 )بدون رینگ( )1404(
5یک‌میلیارد و 88732سورن دوگانه )مخزن کوچک( )1404(
5یک‌میلیارد و 89265سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )1404(

7979131پژو 207 موتور TU3 )85گانه( )1404(
0یک‌میلیارد و 83336پژو 207 دنده‌ای هیدرولیک )85گانه( )1404(

2یک‌میلیارد و 860107پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )بدون رینگ( )1404(
3یک‌میلیارد و 885125پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )با رینگ( )1404(

5یک‌میلیارد و 993290پژو 207 اتومات )1404(
8یک‌میلیارد و 375یک‌میلیارد و 11پژو 207 پانوراما ارتقا یافته )1404(

5یک‌میلیارد و 93094دنا پلاس )5 دنده( )1404(
5یک‌میلیارد و 952128دنا پلاس توربو 6 دنده )بدون رینگ( )1404(

2یک‌میلیارد و 979160دنا پلاس توربو 6 دنده )با رینگ( )1404(
3یک‌میلیارد و 367یک‌میلیارد و 186دنا اتومات آپشنال )1404(

4یک‌میلیارد و 967146تارا 6 دنده V1 پلاس )1404(
)1404( V4 4یک‌میلیارد و 353یک‌میلیارد و 169تارا اتومات

7979284رانا پلاس ارتقا )85 گانه( )1404(
5یک‌میلیارد و 895یک‌میلیارد و 142ری‌را )1404(

6506730وانت آریسان 2 دوگانه سوز )1404(

قیمت کارخانه 
)میلیون‌تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان( نام خودرو

خودروهای وارداتی

30 میلیارد و 2600 میلیارد و 900جی‌ای‌سی امپو هیبرید پرو )2024(
30 میلیارد و 3600 میلیارد و 300جی‌ای‌سی امکو هیبرید پرو )2024(

250 میلیارد و 550یک‌میلیارد و 437چانگان CS35 تیپ 3 )2024(
350 میلیارد و 2250 میلیارد و 268چانگان CS55 پلاس )2024(

)2024( XM3 30 میلیارد و 3600 میلیارد و 490رنو آرکانا
)2023( Erx5 20 میلیارد و 850یک‌میلیارد و 762روئوه

40 میلیارد و 2350 میلیارد و 750 کیا سراتو اتوماتیک GT لاین )2023(
30 میلیارد و 2400 میلیارد و 430سوزوکی گراند ویتارا هیبرید تک دیفرانسیل )2025(
30 میلیارد و 2700 میلیارد و 700سوزوکی گراند ویتارا هیبرید دو دیفرانسیل )2025(
)2024( ID.4 Crozz PURE PLUS 40 میلیارد و 4600 میلیارد و 590فولکس

60 میلیارد و 4700 میلیارد و 590فولکس ID Unix اولترا )2025(
300 میلیارد و 870فولکس ID Unix پیور )2025(

40 میلیارد و 3950 میلیارد و 887فولکس تی راک 1.5 لیتر توربو )2025(
40 میلیارد2 میلیارد و 200فیات 500 )2024(

20 میلیارد و 2150 میلیارد و 150کی‌ام‌سی eJ7 پلاس )2024(
60 میلیارد و 4200 میلیارد و 268کیا اسپورتیج 4 سیلندر توربو )2025(

30 میلیارد و 2150 میلیارد و 798لاماری ایما هیبرید )2025(
)2024( C01 EV 625 Exclusive 200 میلیارد و 640لیپ موتور
)2024( C11 EV 580 Exclusive 200 میلیارد و 739لیپ موتور

)2025( T03 0یک‌میلیارد و 375یک‌میلیارد و 551لیپ موتور
)2024( CX-50  70 میلیارد و 3450 میلیارد و 690مزدا

50 میلیارد و 2500 میلیارد و 698میتسوبیشی اوتلندر )2024(
50 میلیارد و 4400 میلیارد و 250نیسان آلتیما )2024(

30 میلیارد و 2600 میلیارد و 945نیسان سیلفی e-POWER پلاس )2024(
70 میلیارد4 میلیارد و 950وویا فری )2025(

)2025( H5 30 میلیارد و 4800 میلیارد و 194هونگچی
450 میلیارد و 4100 میلیارد و 592هیوندای کونا )2025(

قیمت کارخانه 
)میلیون‌تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان( نام خودرو

خودروهای  مونتاژی

)1404( X5 20 میلیارد و 2350 میلیارد و 230کی‌ام‌‌سی
10یک‌میلیارد و 380یک‌میلیارد 295کی‌ام‌سی ایگل 1.5 لیتر )1404(

20 میلیارد و 2250 میلیارد و 292دیگنیتی پرایم )1404(
20 میلیارد و 2550 میلیارد و 182فیدلیتی الیت تیپ 1 پنج نفره )1404(

20 میلیارد و 2650 میلیارد و 243فیدلیتی الیت تیپ 2 هفت نفره )1404(
20یک‌میلیارد و 870یک‌میلیارد و 758ریسپکت پرایم تیپ 2 )1404(

)1404( 7X 210 میلیارد و 2260 میلیاردهایما
215 میلیارد و 70یک‌میلیارد و 700هایما S5 پرو )1404(
25 میلیارد و 420یک‌میلیارد و 800هایما S7 پرو )1404(
20 میلیارد و 2580 میلیارد و 157لاماری ایما )1404(
00یک‌میلیارد و 890لاماکو فلو )1404(
0یک‌میلیارد و 100یک‌میلیارد و 290فردا 511 )1404(

00یک‌میلیارد و 900فردا T5 پلاس )1404(
)1404( L7 30 میلیارد و 2300 میلیارد و 950لوکانو
)1404( L8 40 میلیارد و 3750 میلیارد و 690لوکانو

10یک‌میلیارد و 870یک‌میلیارد و 600تیگارد X35 پلاس )1404(
0یک‌میلیارد و 700یک‌میلیارد و 495بیجینگ U5 پلاس )1404(

50 میلیارد و 3650 میلیارد و 790سانگ یانگ موسو گرند خان ساهارا )1403(
60 میلیارد و 4150 میلیارد و 290سانگ یانگ موسو گرند خان سیگنچر )1403(



ســوخت و روانکارهاســوخت و روانکارها        دوشنبه 5 آبان ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2425
FUEL & OIL

جریمه ۲۴ میلیارد ریالی 
به دلیل قاچاق روغن موتور

     مدیرکل تعزیرات حکومتی البرز از جریمــه ۲۴ میلیارد ریالی مدیرعامل متخلف یک 
شرکت خبر داد. به گزارش »ایسنا« به نقل از روابط عمومی اداره کل تعزیرات حکومتی البرز، 
سلیمان رزاقی گفت: »پرونده قاچاق ۱۱ هزار و 8 لیتر روغن موتور به ارزش ۲۳ میلیارد و ۵۰۰ 
میلیون‌ریال و ۷ هزار و 824 عدد فیلتر هوا به ارزش 2 میلیارد و ۲۸۰ میلیون‌ریال در شعبه هفتم 
بدوی و ویژه رسیدگی به تخلفات قاچاق کالا و ارز تعزیرات حکومتی شهرستان کرج رسیدگی 

شد.« مدیرکل تعزیرات حکومتی البرز افزود: »شعبه باتوجه به مدارک موجود در پرونده و ثبت 
نشدن روغن موتورها و فیلترهای هوا در سامانه جامع انبارها، اتهام انتسابی را محرز و مدیرعامل 
شرکت را علاوه بر ضبط کالا به پرداخت ۲۴  میلیارد و ۷۰ میلیون ریال جزای نقدی محکوم کرد.« 
رزاقی گفت: »ماموران پلیس امنیت اقتصادی فرمانــدهی انتظامی، در بازرسی از انبار یک 
شرکت این تخلف را کشف و گزارش آن را برای رسیدگی به تعزیرات حکومتی ارسال کردند.«

   در مراســمی باشــکوه بــا حضــور 
رئیس جمهــور، از شــرکت نفت ســپاهان 
به‌دلیــل عملکرد صــادراتی درخشــان و 
نقش بی بدیــل آن در کســب درآمد ارزی 
برای کشــور، تقدیر به عمل آمد. این تقدیر 
در شــرایطی صورت گرفت کــه تنها نفت 
سپاهان و ســه شــرکت دیگر از بین ده ها 
شــرکت حاضر در این انتخاب موفق شدند 
تندیس و لوح تقدیــر »صادرکننده ممتاز 
مــلی 1404« را دریافت کنند. در مراســم 
تقدیر و تجلیل از صادرکنندگان برتر کشور 
که روز سه شنبه ۲۹ مهرماه ۱۴۰۴ در محل 
ســالن اجلاس ســران و با حضور  مســعود 
پزشکیان، رئیس جمهور برگزار شد، شرکت 
نفت ســپاهان با کسب عنوان »صادرکننده 
ممتاز مــلی 1404« مهر تاییــد دیگری بر 
جایگاه رفیع خود به عنوان نه تنها طلایه‌دار 
صــادرات در صنعت روانکار کشــور، بلکه 
یکی از موفق ترین پیشگامان عرصه تولید و 
صادرات در صنعت نفت و انرژی کشــور زد. 
در جریان این مراســم فرهاد امین‌دهقان، 
مدیرعامل شرکت نفت سپاهان، تندیس و 
لوح تقدیر »صادرکننده ممتاز ملی 1404« 
را از پزشــکیان، رئیس جمهور دریافت کرد. 
این موفقیت بزرگ و تاریخی برای شــرکت 

نفت ســپاهان درحالی به‌دست آمد که این 
شــرکت، نه تنها بالاتر از دیگر شرکت های 
بزرگ صنعت روانکار در عرصه موفقیت‌های 
صادراتی ایستاد، بلکه تنها شرکت در میان 
شــرکت های زیرمجموعــه صندوق های 
بازنشســتگی نفت و دیگــر هولدینگ های 
بــزرگ صنعت نفت و انرژی در کشــور بود 
که ایــن موفقیت ویژه را، آن هــم به عنوان 
»صادرکننــده ممتاز ملی 1404« کســب 
کرد. آمارهای ارائه شــده از عملکرد شرکت 
نفت سپاهان، گواه روشنی بر شایستگی این 
شرکت برای دریافت این عنوان افتخارآمیز 
است. این شرکت که بزرگ ترین تولیدکننده 
انــواع روانکارهــا در خاورمیانه محســوب 
می شود، با بهره‌گیری از ظرفیت های کامل 
تولیدی و فناوری های روز دنیا، موفق به تولید 
۷۵۸ هزار تــن انواع فرآورده هــای نفتی و 
روانکار شد؛ اما نکته درخشان در این کارنامه، 
نرخ چشمگیر صادرات اســت. از این حجم 
تولید عظیم، حدود ۵۲۹ هزار تن محصول 
به بازارهای جهانی صادر شده است. این رقم 
به آن معناســت که نزدیک به ۷۰ درصد از 
کل تولیدات این شــرکت، راهی بازارهای 
بین‌المللی شده و نقش »نفت سپاهان« را از 
یک تولیدکننده داخلی، به یک بازیگر موثر در 

عرصه تجارت جهانی ارتقا داده است. بنابراین 
گزارش، دســتاورد ملموس و ارزشمند این 
حجم از صادرات، کســب ۳۲۶ میلیون‌دلار 
درآمد ارزی برای کشــور بوده که قطعا این 
درآمد کلان، نقش به سزایی در تامین و تقویت 
ذخایر ارزی و ثبات اقتصادی کشور ایفا کرده 
است. لازم به‌ذکر است این تقدیر، درحقیقت 
پاسخی شایسته به تلاش‌های بی‌وقفه صدها 
نیروی متخصص و متعهد در این شرکت است 
که در شرایط پیچیده اقتصاد جهانی و با وجود 
تداوم تحریم های ناجوانمردانه و زورگویانه، 
نه تنها چرخ های تولید را با قدرت به حرکت 
درآوردند، بلکه با عبور از مرزهای جغرافیایی 
و محقق کردن »جهاد صــادراتی در عرصه 
صنعت نفت و فرآورده های پتروشیمی«، نام 
ایران و صنعت آن را در بازارهای بین‌المللی 
درخشان کردند. گفتنی است تقدیر از شرکت 
نفت ســپاهان به عنوان »صادرکننده ممتاز 
ملی«، فراتر از یک تقدیــر نمادین، الگویی 
عینی از تحقق اقتصاد مقاومتی و جهش تولید 
است. این موفقیت نشان می‌دهد که با تکیه 
بر نیروی انسانی متخصص، مدیریت جهادی 
و تمرکــز بر کیفیت و صــادرات، می توان بر 
سنگین ترین تحریم ها غلبه کرد و در عرصه 

جهانی درخشید.

نفت سپاهان »صادرکننده ممتاز ملی ۱۴۰۴« شد
در مراسم اختصاصی با حضور رئیس جمهور؛



»الکساندر مالوال« 
معاون طراحی رنو شد

   الکساندر مالوال به عنوان معاون مدیر طراحی برند رنو منصوب شد. او از 
دوم ژانویه سال 2026 این سمت را برعهده خواهد گرفت و تحت نظر لارنس ون 
دن آکر )مدیر طراحی رنو( مشغول به کار خواهد شد. ون دن آکر درباره پیوستن 
الکساندر مالوال این چنین گفت: »ما بسیار خوشحالیم که از الکساندر مالوال 
در تیم طراحی خود اســتفاده می کنیم. تجربه او در همکاری با خودروسازان 
مطرح و دیدگاه بین‌المللی‌ وی در ایجاد توانایی برندهای قوی مبتنی بر طراحی 

و موفقیت ما در زمینه طراحی محصول بسیار تاثیرگذار خواهد بود.« مالوال 55 
ساله، از دانشگاه سلطنتی هنر در لندن فارغ‌التحصیل شده و کارنامه کاری او از 
رنو، به‌سیتروئن و پژو می‌رسد. ناگفته نماند که الکساندر مالوال در تیم طراحی 
برندهای مانند آئودی و فولکس‌واگن نیز حضور داشته و از سال 2018 به تیم 
طراحی مرسدس بنز، میباخ، AMG و اسمارت نیز پیوسته و فعالیت حضور در 

این برندها را نیز دارد. 

دوشنبه 5 آبان ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2425 ما با  ماارتباط  با  ارتباط 
CONTACT  US

Poll

نظرسنجی

3 0 0 0 6 7 4 0 0 پاسخ نظرسنجی شماره  02424
Poll

نظرسنجی

3 0 0 0 6 7 4 0 0 0 نظرسنجی شماره  2425

کدام مورد زیر می تواند در کاهش آلودگی پایتخت 

موثر باشد؟

1- گسترش تاکسی‌ و اتوبوس های برقی و 
هیبریدی

2- سخت‌گیری بیشتر برای صدور معاینه فنی

در نظرســنجی شــماره گذشــته از مخاطبان گرامی 
 پرسیدیــم  راه‌اندازی جایگاه های ســوخت کوچک تا 
چه میــزان می تواند در کاهش ترافیــک خودروها در 
زمان ســوخت‌گیری و مدیریت بهتر مصرف ســوخت 

تاثیرگذار باشد؟
در پاسخ به این پرسش 18  درصد به گزینه یک یعنی کم  و  

82 درصد به گزینه دوم یعنی  زیاد  رأی داده بودند.

گزینه 1
82  درصدگزینه 2

18  درصد

صدای مشتریصدای مشتری

  خودرو خارجی مــدل 86 دارم که حدود 
450 هزار کیلومتر کار کرده است. چندی پیش 
خودرویم با مشکلی مواجه شد که به تشخیص 
مکانیک نیاز به تعویض واشرسرسیلندر داشت. 
برای تهیه این قطعه به بازار لوازم یدکی مراجعه 
کردم و متوجه شدم واشرسرسیلندر خودرویم 
در ســه نوع مختلف که ساخت ژاپن، مالزی و 
چین اســت، با قیمت های گوناگون به فروش 
می‌رسد. البته پیشــنهاد مکانیک تهیه نمونه 
ژاپنی این قطعه بود؛ چراکــه به باور وی، عمر 
مفید نمونه چینی و حــتی مالزی این قطعه 
حــدود 2000 کیلومتــر اســت و درصورت 
استفاده از آن ها، خودرویم درکوتاه ترین زمان 

دوباره با چنین مشکلی مواجه می شد.
0921***7362

قطعات چینی نامرغوب

88306761

Telegram

تلگرام

لزوم تولید خودرو در رنگ های مختلف

رنگ بدنــه خودرو همــواره از جمله 
پارامترهایی است که حین خرید خودرو 
به آن توجه زیادی می شود. بر این اساس 
و مطابق با نظرسنجی های رسمی به عمل 
آمده توسط نشریات بین‌المللی، به طور 
متوسط بیش از 58 درصد متقاضیان 
خودرو در سراســر جهــان به‌دنبال 
خودروهایی با رنگ های غیر از سفید 
و مشکی هستند. درعین حال با توجه 
به ‌آن که رنگ غالب خودروها در بازار 
کشورمان سفید یا مشکی است، سوال 
این است که خودروسازان کشورمان 
چه تدابیــری را باید اتخــاذ کنند تا 
محصولاتشــان با رنگ های متنوع 
تولید و راهی بازار شوند؟ در ادامه پاسخ 

کارشناسان را مرور می‌کنیم:

در بازار خودرو کشورمان استقبال 
از دو رنگ سفید و مشکی چشمگیر 
است و رنگ هایی مانند قرمز یا آبی 
جایگاهی در نزد متقاضیان خودرو 
ندارند. بر این اساس فرهنگ سازی 
در این راستا می تواند تا حد زیادی 
راهگشا باشد و به مرور سلیقه بازار را 
تغییر دهد. چراکه رنگ هایی مانند 
قرمــز، زرد یا آبی می تواند نشــاط 

میرکریمیجامعه را به همراه داشته باشد.

استقبال از دو رنگ سفید و مشکی 
در بازار خودرو کشور می‌تواند ناشی 
از ارزان بــودن ســاخت این مدل 
رنگ ها توســط مراکــز صافکاری 
و نقــاشی خودرو درصــورت بروز 
تصادف باشــد. بنابراین درصورتی 
که ساخت رنگ های دیگر نیز برای 
مصرف کنندگان خودرو ارزان تمام 
شود، به نظر می‌رسد خودروسازان 
نیز با تولید خودروهایی با رنگ های 
غیر از ســفید و مشــکی مشــکل 

چندانی نداشته باشند. حامدی

SMS

پیامک

کشش نامناسب خودرو
خودرو پراید 151 دارم و حدود یک هفته است 
احســاس می کنم خودرویم کشش مناسبی 
ندارد. درعین حال پیش از این نیز خودرو کاربراتوری 
داشتم که با چنین مشکلی مواجه بود؛ علت عدم کشش 
مناســب در خودروهای انژکتــوری و کاربراتوری 

چیست؟
0919***4174

    کم آوردن یا افت قدرت خودرو دلایل زیادی دارد که 
باید بررسی شــود. در پیشرانه های احتراق‌داخلی بنزینی 
دو سیستم سوخت‌رســانی و جرقه‌زنی از اهمیت بالایی 
برخوردارند و اگر در هر کدام از این سیســتم ها مشــکلی 
به‌وجود آیــد، منجر به بروز اخــتلال در روند کاری آن ها 
می شود. اگر خودرو در سراشیبی با افت توان مواجه شد، در 
مرحله نخست عیب یابی باید وضعیت سیستم انتقال قدرت 
آن، یعنی دیسک‌وصفحه‌کلاچ بررسی شود. درصورت بروز 
خرابی، برای رفع مشــکل باید این قطعات تعویض شوند. 
البته بروز مشــکل در سیستم سوخت‌رسانی نیز می تواند 
چنین مشــکلی را به‌وجود آورد. به‌بیان دیگر اگر سوخت 
در انژکتورهای موتور رسوب  کرده باشد، پاشش سوخت 
به‌درستی انجام نمی شود و میزان سوخت ورودی به‌سیلندر 
در سطح مناســب نبوده و با توجه به عدم‌رسیدن سوخت 
کافی به‌سیلندر، خودرو دچار افت قدرت و گشتاور می شود. 
این نکته را فراموش نکنید که خودرو شما نیاز به تعویض 
قطعات مصرفی و همچنین تنظیم موتور دارد؛ اما در مقابل 
خودرو کاربراتوری نیاز به تغییرات اساسی دارد. درواقع با 
تغییر فصل و آب‌وهوا باید مالکان این دســته از خودروها 
درصدد تغییرات اســاسی در پیشــرانه خودروهای شان 
برآیند. اما جالب است بدانید که اگر سنسورهای الکتریکی 
نیز همچون سنسور دریچه گاز با اشکال مواجه شوند، میزان 
هوای ورودی به‌سیلندر در سطح استاندارد نخواهد بود و 
همین مساله باعث کاهش قدرت موتور می شود؛ بنابراین 
باید سنسورهای مهم موتور نیز از عملکرد صحیح برخوردار 
باشند. از سوی دیگر سیستم جرقه‌زنی نیز دارای قطعاتی 
است که اگر قطعاتی همچون کویل به‌درستی عمل نکند، 
قدرت جرقه شمع کاهش می یابد و درنتیجه کاهش و افت 
قدرت موتور را در پی خواهد داشت. با این وجود باید کویل 

موتور نیز عملکرد مناسبی داشته باشد. 
همچنین اگــر تغییــرات غیراصولی در موتــور یا واحد 
پردازشگر مرکزی آن به‌وجود آید، می تواند در بروز چنین 
مشکلی تاثیرگذار باشد. بنابراین همواره توصیه می شود 
تغییراتی روی خودرو صورت نگیرد که خارج از استاندارد 
کمپانی خودروساز باشد و اگر تغییراتی نیز اعمال می شود، 
در نمایندگی ها صــورت گیرد تا تمــام مراحل آن طبق 
استانداردهای خودروساز انجام شود و مشکلاتی به‌دنبال 
نداشته باشد. به عنوان نکته پایانی باید گفت به‌زمان تعویض 
قطعات مصرفی و همچنین سیالات مهم چون روغن موتور 
نیز توجه داشــته باشید تا عملکرد موتور خودروی تان با 

مشکل مواجه نشود. 
از سوی دیگر باید در نظر داشته باشید که این روزها به‌دلیل 
انتشــار مطالب غیراصولی درمورد انواع خودرو در فضای 
مجازی، بیش تر مالکان خودرو درصــدد تغییر یا ارتقای 
خودروی شان بر می‌آیند که این مهم می تواند در بلندمدت 

هزینه نگهداری از خودرو را دوچندان کند. 
به عبارت دیگر بسیاری از مالکان محصولات گروه صنعتی 
ایران خودرو که خودروی شان مجهز به‌پیشرانه تی یوفایو 
است، بر این باورند که با تغییرات اساسی در ECM خودرو 
یا همان ریمپ کردن می‌توانند قدرت و گشتاور این موتور 
را در حد یک پیشرانه 4 سیلندر 2 لیتری 150 اسب بخاری 
ارتقا دهند؛ این درحالی است که پیشرانه تی یوفایو اگر بنا 
به هر دلیلی از حالت استاندارد و تنظیمات کارخانه خارج 
شود، در کم ترین بازه زمانی ممکن با خرابی های بسیاری 

مواجه خواهد شد.

   کراس‌اوور اس‌یووی کامپکت ســگمنت C کیاموتورز که از ســال 1993 
به تولید رسیده، توانسته آمار فروش خوبی را به خود اختصاص دهد. همین مساله 
سبب شده است در سبد محصولات این خودروساز کره‌ای حضور داشته باشد. 
این کراس‌اوور اس یووی کامپکت سگمنت C کیاموتورز همان اسپورتیج است. 
این خودرو پس از انتشار تصاویر جاســوسی و رندرهای دیجیتالی اسپورتیج 
جدید، هشتم ژوئن ســال 2021 میلادی به‌صورت رسمی معرفی شد. نسل 
پنجم اسپورتیج موسوم به NQ5 با استایلی متفاوت و ساختارشکن ظاهر شد. 
زبان جدید طراحی کیاموتورز از بدو ورود کریم حبیب )طراح ارشــد اســبق 
کمپــانی ب‌ام‌و( به‌تیم طراحی این خودروســاز کره‌ای به کلی متحول شــد. 
اسپورتیج نیز شاهکاری از کریم حبیب اســت. نسل پنجم اسپورتیج نسبت 
به نسل چهارم رشد ابعادی اندکی را تجربه کرده است. فاصله محوری این خودرو 
10 میلی‌متر، طول آن 35 میلی متر، عرض این خودرو 10 میلی‌متر و ارتفاع آن 

45 میلی متر درمقایسه با مدل قبلی افزایش یافته است. 
با نگاهی به پروفیل خودرو، خطوط تیز روی بدنه و ســطوح تخت خودنمایی 
می کند و کاراکتر اسپرتی به این کراس‌اوور اس یووی کامپکت بخشیده است. 
پوزه خودرو نیز نسبت به نســل های قبلی به صورت کامل با تغییراتی مواجه 
شده است. به عبارتی چراغ های LED بزرگ V شکل که در آن چراغ اصلی خودرو 
جا گرفته با جلوپنجره کاملا عریض جدید کیاموتورز چهره‌ای کاملا تهاجمی 
و مرموز دارد. در نمای عقب نیز با چراغ های LED به‌فرم C که حالت پیوســته 
دارد، مواجهیم و حجم پردازی صریح بخش عقب نمای زیبا از یک کراس‌اوور 

اس یووی کامپکت را به نمایش می گذارد. 
نکته قابل توجه این‌که ستون C با زاویه کمتر طراحی شده تا حجم گل‌گیرهای 
عقب به‌خوبی به‌چشم آید. استفاده از رینگ های 18 و 19 اینچی و رنگ مشکی 
پیانویی سقف چاشنی اسپرت بودن این خودرو را دوچندان می کند. داشبورد 

اسپورتیج جدید مینیمال و البته مدرن است. 

قرارگیری صفحه نمایش 10.25 اینچی برای نمایشگر میانی با قابلیت اتصال به 
اندروید اتو و اپل کارپلی و نمایشگر 12.3 اینچی برای کلاستر )مجموعه پشت 
آمپر( فضای کاملا مدرنی را فراهم آورده است. از سوی دیگر دسته‌دنده روتاری 
و غربیلک‌فرمان GT و دریچه های T شــکل سیستم تهویه مطبوع رانندگی را 
هیجان‌انگیز می کند. از سوی دیگر استفاده از چرم مصنوعی باکیفیت و قطعات 
دکوراتیو برای تزئین فضای داخلی اســتفاده شده است. همچنین استفاده از 

سقف پانوراما فضای داخلی را دلنشین می کند. 
در نسخه های سفارش اروپا که در این مطلب مورد بررسی ما است، برای فضای 
داخلی نمایشــگر میانی 10.25 اینچی قابل سفارش است. در نسخه سفارش 
 GT-Line اروپا سه پیشرانه برای اسپورتیج در نظر گرفته شده است. در نسخه
یک موتور 4 سیلندر خطی 1.6 لیتری توربوشــارژ با پاشش سوخت مستقیم 
T-GDI حداکثــر 180 اســب بخار قدرت تولید می‌کند. در نســخه دیگر که 
پلاگین-هیبرید است، این موتور با ساختار موتور الکتریکی توانایی تولید 230 
اسب بخار قدرت را دارد. اما در نسخه دیزلی یک موتور 1.6 لیتری با قدرت 136 

اسب بخار نیز عرضه می شود. 
همچنین این موتورها با دو سیستم انتقال قدرت 6 سرعته دستی هوشمند و 7 
سرعته دوکلاچه اتوماتیک هماهنگ می شوند. جالب است بدانید که گیربکس 
6 سرعته دستی هوشمند با مکانیزم کلاچ جدید می تواند تعویض دنده را تسریع 
بخشد. از ســوی دیگر رینگ های 17، 18 و 19 اینچی به صورت آپشنال برای 

اسپورتیج جدید دردسترس است. 
از مهم ترین آپشن های اسپورتیج سفارش اروپا می توان به‌سیستم تهویه مطبوع 
دوگانه، ســقف پانوراما، فرمان برقی، سیستم هوشمند استارت روی موبایل، 
کروزکنترل پیشرفته، سیســتم ترمز اضطراری خودکار، سیستم پایش نقاط 
کور و سیستم آنالیز علائم ترافیکی و... اشاره کرد. همچنین در نسخه های اروپا 
سیستم کمکی رانندگی پیشرفته نیز نصب شده تا ایمنی خودرو را بهبود بخشد

»اسپورتیج«؛ همچنان جذاب در اروپا
»کیاموتورز« چه برنامه‌ای برای دردانه بلندقامت خود دارد؟
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کشف انبار 
لاستیک قاچاق در 
شهرستان بیرجند

    معاون بازرسی و حمایت از مصرف کنندگان اداره کل صمت خراسان جنوبی از کشف یک انبار 
لاستیک قاچاق در این شهرستان خبر داد. به گزارش خبرگزاری تسنیم از بیرجند، علی تهوری معاون 
بازرسی و حمایت از مصرف کنندگان اداره کل صمت خراسان جنوبی گفت: »براساس گزارش مردمی 
و رصد میدانی بازرسان اداره کل صمت یک انبار لاستیک قاچاق تقلبی به‌میزان  95 حلقه با همکاری 
پلیس امنیت اقتصادی کشف و ضبط شد.« وی افزود: »پرونده تخلف با ارزش ریالی 24 میلیارد 485 
میلیون‌ریال جهت سیر مراحل رسیدگی به تعزیرات حکومتی ارسال شد.« معاون بازرسی و حمایت 
از مصرف کنندگان اداره کل صمت خراسان جنوبی همچنین از کشف 72 هزار عینک آفتابی تقلبی در 

بیرجند خبر داد. تهوری اظهار کرد: »در پی گزارش مردمی و پس از تحقیقات به عمل آمده و بازرسی 
میدانی طی گشت مشترک بازرسان اداره کل صمت با حضور پلیس امنیت اقتصادی یک کارگاه مستقر 
در حومه شهر بیرجند که اقدام به خرید عینک فاقد شناسه و کد رهگیری به صورت فله‌ای از مبادی 
کشور می کرد و با تهیه بسته در بیرجند اقدام به بسته بندی و ارسال به نقاط مختلف کشور می کرد، 
شناسایی و پس از حضور مدیرکل تعزیرات مکان مذکور پلمب و با توجه به عدم ارائه اسناد مثبته، 
این اقلام که بالغ بر 72 هزار قلم بود توقیف و پرونده به اتهام نگهداری و عرضه کالای قاچاق به ارزش 

ریالی 72 میلیارد ریال جهت رسیدگی به تعزیرات حکومتی استان ارسال شد.«

سایز تایرمدلگل تایرکویر تایر  )ایران(
)میلی متر(

قطر رینگفاق تایر
)اینچ(

وزن قابل تحمل
)کیلوگرم(

حداکثر سرعت
)کیلومتر بر ساعت(

قیمت بازار تهران
 )یک جفت- ریال(

خودرو پیشنهادی

ام وی ام 110-سایپا131-سایپاKB12   165/65R13651341219024,800,000132 و 26
KB2000   175/60R13601341221026,000,000انواع پراید
پیکان- ریو -تیباKB14   175/70R13701347519028,000,000و36

KB88   185/60R14601447521026,000,0002تیبا
پژو206-پژو405-پرشیاKB27   185/65R14651453021027,400,000و22
 سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی-زانتیاKB27   185/65R15651556021028,100,000و22
اسپرت انواع پژوKB77  205/60R14601456021031,800,000و44

KB77   205/60R15601561521031,800,000اسپرت سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی
KB44205/50 R16501654524037,400,000کراس- دنا پلاس توربو H30 دانگ فنگ
KB55205/55 R16551661524040,500,000تویوتا یاریس X22- چری S3- مگان -سراتو- جک
KB66215/65 R16651685021057,000,000X33 ام وی ام - X60 لیفان
KB55205/50 R17501758024043,500,000آریزو 5 و 6-آریا
KB57215/55 R17551767027043,700,000تویوتا کمری- سوناتا
KB66215/60 R17601771021064,900,000SX5 خودرو فردا   - S5 هایما -X33S ام وی ام
KB200215/50 R17501761527055,900,000چانگان - سراتو
KB700225/65 R17651785021061,100,000BYDS6 -تیگو5- سوزوکی ویتارا
KB700235/65 R17651790021061,600,000S7 هایما
KB444245/70 R1765171,06018085,700,000زاگرس- صحرا
KB900265/65 R1745181,12021087,600,000)پرادو- پیکاپ فوتون- آسنا )آمیکو
KB909285/70 R1755181,285190110,300,000G9 پیکاپ
KB200215/45 ZR18551865027055,200,000تیوولی
KB300215/55 R18551869027060,500,000M4 سوبا - T5 ری را- خودرو فردا - FX فونیکس
KB500225/55 R18601875024059,000,000توسان- کوراندو S5- جک
KB800235/55 R18601880021066,300,000اسپورتیج-دیگنیتی 
KB700225/60 R18601880021061,400,000SWM-تیگو7- ب ام و ایکس 3)2020-2017(- رنو کولیوس
KB700235/60 R18601887521064,600,000لکسوس IX55- سانتافه- اسپورتیج- هیوندای
KB900265/60 R1860181,06021088,500,000)کرمان خودرو(T8 -پیکاپ تویوتا
KB700225/55 R19551982524067,100,000LX 8 - اکستریمS هایما
KB800R19 235/50501977527065,200,000Tiggo 8 Plug

KB700R19 235/55551982524067,200,000SX تویوتا راو4-سورنتو -RX سانتافه نیو- لکسوس
KB545ZR20 245/45452087527063,800,000TXL اکستریم
KB570ZR20 245/50502085027064,800,000VX اکستریم
KB555ZR20 255/45452082527073,500,000فیدلیتی- رکستون

تـهـران را پـــاک بـگـردیـمتـهـران را پـــاک بـگـردیـم

  مراســم رونمایی از لباس رســمی تیم بســکتبال 
اختصاصی بارز در رده نوجوان بانوان شهرستان دهگلان 
با حضور فرماندار، نماینده مردم شهرســتان های قروه و 

دهگلان در مجلس شــورای اسلامی، سرپرست اداره کل 
ورزش و جوانان اســتان، مدیرعامل کارخانه لاســتیک 
بارز، معاون هماهنــگی امور عمرانی فرمانداری و جمعی 
از مســئولان در محل این کارخانه برگزار شد. به گزارش 
روابط عمومی فرمانداری شهرستان دهگلان، روز جمعه 
مورخ دوم آبان ماه 1404، مراسم رونمایی از لباس رسمی 
تیم بسکتبال نوجوان بانوان شهرستان دهگلان با حضور 
فرماندار، نماینده مردم شهرســتان های قروه و دهگلان 

در مجلس شورای اســلامی، سرپرست اداره کل ورزش و 
جوانان اســتان، مدیرعامل کارخانه لاستیک بارز، معاون 
هماهنگی امور عمرانی فرمانداری و جمعی از مســئولان 
در محل این کارخانه برگزار شــد. در این آیین، فرماندار 
دهگلان در ســخنانی ضمن تبریک هفته تربیت بدنی و 
ورزش و قدردانی از حمایت هــای مجموعه صنعتی بارز 
از برنامه های فرهنگی و اجتماعی، مشــارکت در ساخت 
مدرسه ۱۶ کلاسه شهرک امین آباد و ورزش های همگانی 
و گروهی و حمایت مالی از تیم بســکتبال بانوان دهگلان 
اظهار داشت: »توجه به اســتعدادهای ورزشی دختران 
نوجوان، نمادی از توجه به آینده و ارتقای نشاط اجتماعی 
و امیدآفرینی در شهرستان است.« وی از پیگیری، حمایت 
و پشتیبانی های دکتر شیخی‌زاده نماینده محترم مردم در 
مجلس شورای‌اسلامی در زمینه های مختلف به‌ویژه حوزه 
ورزش و افزایش ســرانه های ورزشی در سطح شهرستان 
تشکر و قدردانی کرد و خواستار توجه بیشتر اداره ورزش 
و جوانان استان و سایر مســئولین استانی به شهرستان 
دهگلان شــد و ابراز داشــت امیدواریم بــا هم‌افزایی و 
مشارکت سایر واحدهای تولیدی و صنعتی با اداره ورزش 
و جوانان گامی موثر در مسیر توسعه ورزش و ایجاد انگیزه 

در میان جوانان و شــکوفایی استعدادهای بومی برداریم. 
محمدرســول شیخی‌زاده در این آیین با اشــاره به لزوم 
حمایت شرکت ها، واحدهای تولیدی و معادن از تیم های 
ورزشی و ورزشکاران استان تصریح کرد: »در راه حمایت 
از جوانان و ورزشکاران باید بهانه تراشی ها را کنار گذاشت.« 
وی اذعان داشــت: »بنگاه‌های اقتصادی و معادن که در 
کردستان فعال هستند باید در نظر داشته باشند همان طور 
که از منابع و زیرساخت های این استان استفاده می کنند، 
در برابر ایــن بهره برداری، مســئولیت اجتماعی دارند و 
حمایت از تیم های ورزشی اســتان بهترین فرصت برای 
ادای این دین و ارائه مسئولیت های اجتماعی است.« این 
رویداد در راستای برنامه‌های مشترک کارخانه لاستیک 
بارز و اداره ورزش و جوانان برای حمایت از ورزش بانوان 
برگزار شد. گفتنی است حمایت مالی گروه صنعتی بارز 
از تیم بسکتبال بانوان با پیگیری های دکتر شیخی‌زاده، 
نماینده مردم فهیم شهرســتان های قــروه و دهگلان در 
مجلس شورای اسلامی محقق شده است. همچنین دکتر 
میرزایی، مدیرعامل مجتمع لاســتیک بارز در نشســت 
ســازمان بسیج کارگــران و کارخانجات کشــور جهت 
بررسی مشــکلات و موانع تولید این مجموعه نیز حضور 

داشت. به گزارش روابط عمومی سازمان بسیج کارگران و 
کارخانجات کشور، در راستای حمایت از تولید ملی و تحقق 
شعار »جهش تولید و پیشرفت«، دکتر میرزایی، مدیرعامل 
مجتمع لاستیک بارز با حضور در سازمان بسیج کارگران 
و کارخانجات کشــور، در نشســتی تخصصی به بررسی 
مشکلات و موانع تولید این مجموعه پرداخت. در این دیدار 
که با حضور مسئول سازمان بسیج کارگران و کارخانجات 
کشور برگزار شد، طرفین ضمن تاکید بر اهمیت پشتیبانی 
از صنایع داخلی، بر هم‌افزایی ظرفیت ها، رفع موانع اداری 
و تامین مواداولیه و بهبود شرایط معیشتی کارگران تاکید 
کردند. دکتر میرزایی در این نشســت با اشاره به جایگاه 
راهبردی صنعت تایر در کشور گفت: »مجتمع لاستیک 
بارز به عنوان یکی از مجموعه های مهم صنعتی کشور، در 
مسیر تولید با چالش هایی روبه‌رو اســت که با همکاری 
نهادهای انقلابی و حمایتی همچون سازمان بسیج کارگران 
و کارخانجات، می توان آن ها را برطرف کرد و زمینه رشد 
و اشتغال پایدار را فراهم ســاخت.« در پایان این دیدار، 
مقرر شد کارگروهی مشترک میان مجتمع لاستیک بارز و 
سازمان بسیج کارگران و کارخانجات کشور برای پیگیری 
مستمر مشکلات و ارائه راهکارهای اجرایی تشکیل شود.

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی

تایرسازی که حمایت از ورزش را ادامه می‌دهد
حضور مدیرعامل »بارز« در مراسم رونمایی از لباس تیم بسکتبال این شرکت؛
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   نسل جدید رم 1500، پیکاپ عضلانی و تنومند جذاب آمریکایی مبتنی بر زبان 
جدید طراحی این کمپانی صاحب نام بوده و بسیار اســپرت و زیباست. جالب است 
بدانید که 10 رســانه برتر خودرو در سال جاری میلادی، کابین رم 1500 را زیباترین 
کابین پیکاپ ســال معرفی کرده‌اند. دلیل این مهم کیفیت ساخت بالا، بهره‌وری از 
تکنولوژی جدید، استفاده از چرم باکیفیت و طراحی کاربردی است. به لطف طراحی 
کلاستر 12 اینچی، طراحی نمایشگر 14.4 اینچی عمودی در بخش میانی و طراحی 

یک نمایشگر 8.4 اینچی افقی در مقابل سرنشین جلو، حس مدرن بودن در داخل 
کابین این خودرو تا حد زیادی به ســرنشینان القا می‌شود. ناگفته نماند که راحتی 
سرنشینان و طراحی مبتنی بر جانمایی بهتر سبب شده است کابین این خودرو در 
فهرست زیباترین کابین های سال قرار بگیرد. همچنین در بخش ارگونومی، طراحی 
صندلی ها به شکل چشمگیری در این مهم اثرگذار بوده و به لطف ستون های A با زاویه 
بیشتر، میدان دید خوبی را فراهم آورده است تا در کلاس خود یکی از بهترین ها باشد

کابین فوق العاده
زیبای پیکاپ »رم 1500«

ت تقطعا قطعا
AUTO  PARTS 

     قطعه‌ سازان داخلی همچنان بار ادامه تولید را بر 
دوش دارند. نوسان در تامین مواد اولیه، فرسودگی 
ماشین‌آلات و توقف نوسازی، تهدیدی جدی برای 
کیفیت و پایداری زنجیره تامین شده است. با این 
حال، این بخش حیاتی اقتصاد صنعتی کشــور در 
غیاب حمایت های موثر دولتی تلاش می کند روند 
تولید را حفظ کند؛ تلاشی که اگر بی پاســخ بماند، 
پیامد آن فراتر از افــت کیفیت خواهد بود و تمام 
زنجیره خودروســازی را در معــرض تهدید قرار 

می‌دهد.

   کیفیت قربانی بی ثباتی در فرآیند تولید
ابراهیم دوســت‌زاده، عضو هیات مدیره انجمن صنایع 
همگــن نیرومحرکه و قطعه ســازان خودرو کشــور 
درباره چالش های حفظ کیفیــت در صنعت خودرو و 
قطعه ســازی به »دنیای خودرو« گفت: »اگر بخواهیم 
این مساله را با نگاه فنی و مبتنی بر داده بررسی کنیم، 
بر اساس مطالعات انجام شده در کمیته کیفیت انجمن 
قطعه سازان، ریشه اغلب مشکلات کیفی- چه در خطوط 
خودروسازی و چه در کارخانه های قطعه سازی- به نبود 
یکنواختی در تولید بازمی گردد. زمانی که فرآیند تولید 
از ثبات و نظم کافی برخوردار نباشد، طبیعی است که 
خروجی امروز با فردا متفاوت باشد، فردا با پس فردا تغییر 
کند و در نهایت در کنار تعدد منابع و تامین کنندگان، 
نتیجه‌ای جز ناپایداری و آشفتگی در کیفیت محصول 

نداشته باشد.«
وی اضافه کــرد: »در دنیا این معضل بــا به کارگیری 
فناوری های نوین تا حد زیادی مهار شده است. اما اگر 
بــه دو دهه قبل نگاه کنیم، فاصله فناوری ما در صنعت 
خودرو و قطعه ســازی با جهان به این شدت نبود. آن 
زمان زنجیره تامین و تجهیزات تولید متناســب با نیاز 
خودروسازان به‌روز می‌شد، ولی در 15 سال اخیر تقریبا 
هیچ سرمایه گذاری جدی برای نوسازی خطوط تولید 
و تجهیزات آزمون انجام نشــده و همین غفلت شکاف 

فناورانه ما را عمیق تر کرده است.«
دوست‌زاده تصریح کرد: »در شرایط فعلی امکان کاهش 
این فاصلــه تقریبا از بین رفته؛ چون ثبت ســفارش و 
تخصیص ارز برای ماشین آلات در عمل متوقف شــده 
اســت. بنابراین تنها راه، اتکا به ساخت داخل و دانش 
فنی بومی اســت، اما متاســفانه این حوزه در اولویت 

سیاست گزاری وزارتخانه های مرتبط قرار ندارد.«

   بدون احیای ماشین سازی، توسعه ممکن نیست
رئیس کمیته تخصصی کیفیت و اســتاندارد انجمن 
صنایع همگن نیرومحرکه و قطعه سازان خودرو گفت: 
»در بررسی ‌۲۵ســاله تجربه کــره و چین دیده‌ایم که 
ســرمایه گذاری و حمایت دولت از صنعت خودرو- از 
تسهیلات گرفته تا تسهیل تولید- همواره در اولویت های 
اصلی صنعتی قرار داشته است. اما نکته کلیدی، تمرکز 
پایدار بر ماشین سازی به عنوان زیربنای همه صنایع و 

موتور محرک توسعه اقتصادی است.«
وی خاطرنشان کرد: »ماشین سازی ستون فقرات همه 
صنایع است؛ از خودروسازی و پتروشیمی تا تجهیزات 
آزمون، همگی بر این زیرســاخت تکیه دارند. در کره 
و چین نیز طی بیش از دو دهه، این بخش بیشــترین 
حمایــت دولتی را دریافت کرده اســت؛ چه در زمینه 
قانون گذاری و تســهیل تولید، چه از نظر حمایت های 

مالی مستقیم و غیرمستقیم.«
دوســت‌زاده در ارزیــابی وضعیت ایــران تاکید کرد: 
»واقعیت این اســت که ما در عمل هیچ اولویتی تحت 
عنوان حمایت از ماشین سازان یا صنعت ماشین سازی 
در کشــور نداریم. اگر چنین اولویتی تعریف شده بود، 
امروز باید در کنار تولید خودرو و قطعه، چند شــرکت 
توانمنــد داخلی حضور داشــتند که خطــوط تولید 
خودروسازان و قطعه سازان را به‌روزرسانی و تجهیزات 
آزمون، از جمله دســتگاه های اســتاندارد ایسراک، 

شکاف ۱۵ ساله فناوری در صنعت قطعه‌ ایران با جهان!
در گفت‌‌وگو با رئیس کمیته تخصصی کیفیت و استاندارد انجمن صنایع همگن قطعه سازان مطرح شد؛

نبود برنامه حمایتی از سوی وزارت صمت و به دنبال آن، تعویق در نوسازی تجهیزات، مسیر رقابت پذیری صنعت خودرو و قطعه را مختل کرده است

نوربالا

ریشه اغلب مشکلات 
کیفی- چه در خطوط 
خودروسازی و چه در 

کارخانه های قطعه سازی- به 
نبود یکنواختی در تولید 

بازمی گردد. زمانی که فرآیند 
تولید از ثبات و نظم کافی 
برخوردار نباشد، طبیعی 

است که خروجی امروز با فردا 
متفاوت باشد، فردا با پس فردا 

تغییر کند

را نوســازی کنند. اما این بخش کامــلا مغفول مانده و 
همچنان در سطح سیاســت گزاری صنعتی، جایی در 

فهرست اولویت ها ندارد.«
وی تاکید کرد: »این موضوع یک ضعف ریشــه‌ای در 
ساختار صنعتی کشور است و لازم است وزارتخانه های 
مرتبط هرچه سریع تر وارد عمل شوند و برای برطرف 

کردن آن تصمیم های فوری و موثر بگیرند.«

   خودروسازان ایرانی در تله تولید جزیره‌ای
دوســت‌زاده، در پاســخ به این پرســش که آیا طرح 
مشخصی برای طبقه بندی استانداردها بر اساس تاثیر 
آن ها بر ایمــنی و عملکرد از ســوی کمیته تخصصی 
کیفیت به وزارت صمت یا شــورای عالی اســتاندارد 
ارائه شده اســت؟ گفت: »بله، این پیشنهاد را در ستاد 
استاندارد ملی مطرح کرده‌ایم و در حال حاضر در مرحله 
چکش کاری قرار دارد. ان شــاءالله پس از نهایی شدن، 

نتیجه آن را به اطلاع عموم خواهیم رساند.«  
وی درباره دیدگاهی که برخی تولیدکنندگان مطرح 
می کنند مبنی بر این که اجرای کامل اســتانداردهای 
سختگیرانه موجب افزایش چندبرابری هزینه‌های تولید 

و گرانی محصول نهایی برای مصرف کننده می‌شــود، 
توضیح داد: »راه حل خاص و جدیدی وجود ندارد، چون 
این مســاله در همه جای دنیا با یــک منطق اقتصادی 
شناخته شده حل شده است. هزینه های سرمایه گذاری 
ثابت با افزایش تیراژ تولید جبران می شود. در واقع، زمان 
آن رسیده که خودروســازان و قطعه سازان داخلی به 
سمت پلتفرم های مشترک حرکت کنند. تیراژ اقتصادی 
تولید خودرو در جهان معمولا بالای یک میلیون دستگاه 
است؛ اگر کمتر از این مقدار تولید شود، سرمایه گذاری 

ثابت از نظر اقتصادی توجیه پذیر نیست.«  
وی ادامه داد: »وقتی هر خودروساز مسیر مستقل خود 
را انتخاب کند و صرفا 10یا 20هزار دستگاه از مدل های 
مختلــف تولید کند، نبود پلتفرم های مشــترک قطعا 
اجرای اســتانداردها را به عاملی بــرای افزایش قیمت 
تمام شــده تبدیل می‌کند. تنها راه کنترل هزینه ها و 
رساندن آن به سطحی معقول، ایجاد اتحاد استراتژیک 
میان خودروسازان و حرکت جدی به سوی بهره‌گیری از 
پلتفرم های مشترک است. در هیچ نقطه از جهان راه حل 
دیگری جز این وجود ندارد و همه کشورها دقیقا همین 

مسیر را دنبال می کنند.«

   صنایع مادر؛ سود بالا، تحقیق صفر
دوســت‌زاده، درباره چگونگی استفاده از ظرفیت های 
داخلی در تامین مواد اولیــه طی تحریم ها به »دنیای 
خودرو« گفــت: »در دوره تحریــم، اتفاق های مثبتی 
رقم خورد، اما هنوز می توان در برخی حوزه ها عملکرد 
بهتری داشت. در صنایع مادر مانند پتروشیمی، فولاد، 
فلزات رنگی و همچنین تولید کامپاندهای لاستیکی و 
پلاستیکی ضعف جدی وجود دارد و در بسیاری از موارد 

همچنان وابستگی به واردات دیده می شود.«
وی افزود: »در ســال های اخیر شرکت های این حوزه 
از قیمت گذاری دســتوری مســتثنی بوده‌اند و اکنون 
در بــورس فعال هســتند؛ بــررسی صورت های مالی 
منتشرشده در سامانه کدال نشــان می‌دهد اغلب این 
شرکت ها با حاشیه ســود بالا سال مالی خود را به پایان 
رسانده‌اند. از این رو انتظار می‌رود وزارتخانه های مرتبط 
بخشی از این سود را صرف تحقیق و توسعه کرده و زمینه 
تولید گریدهــای خاص مواد اولیه را در داخل کشــور 

فراهم کنند.«
این مقام صنفی توضیح داد: »در حال حاضر فولاد تولید 
می کنیم، اما در گریدهای خاص با کمبود جدی مواجه 
هســتیم و یکی از چالش های اصلی خودروسازان نیز 
همین مساله در حوزه فولاد بدنه است. در بخش تولید 
کامپاندهای لاستیکی نیز موادی مانند EPDM، HMR و 
حتی MBR در داخل کشور تولید نمی شوند و همچنین 
در زمینه پلی آمرهای تقویت شــده نیز فعالیت موثری 
صورت نگرفته است. این در حالی است که ارزش افزوده 
اصلی در فرآوری و تولید نسخه های پیشرفته‌ و به‌روزشده 

همین مواد نهفته است.«  
وی تاکید کــرد: »وزارتخانه های مرتبــط باید صنایع 
مادر را ملزم کنند تا در دوران تحریم و حتی پس از آن، 
بخشی از منابع خود را صرف تحقیق و توسعه برای تولید 
این مواد کنند؛ به‌ویژه در بخش هایی که ظرفیت بالای 
صــادراتی دارند. بررسی‌های ما در بازار روسیه نشــان 
می‌دهد تقاضای بسیار قابل توجهی برای پلی‌آمید وجود 
دارد و این جای تاسف دارد که چنین فرصت اقتصادی 
ارزشــمندی را از دســت بدهیم و در عین حال، امکان 

خودکفایی داخلی را نیز از خود سلب کنیم.«

   خودکفایی بالا؛ سپر مقاوم در برابر تحریم
رئیــس کمیته تخصصی کیفیت و اســتاندارد انجمن 
صنایع همگــن نیرومحرکه و قطعه ســازان خودرو در 
تشریح نقشه راه این کمیته در شرایط احتمالی تشدید 
تحریم ها، گفــت: »در مورد خودروســازانی که عمق 
خودکفایی آن‌ها به بیش از ۸۰ تا ۸۵ درصد می‌رســد، 
نگرانی جدی وجود ندارد. ممکن است به صورت موقت 
ناچار شویم برخی الزامات را تعدیل کنیم، اما روند تولید 
متوقف نخواهد شد؛ در نهایت تنها کاهش محدودی در 
حجم تولید رخ می‌دهد. با اطمینان اعلام می کنم حتی در 
صورت تشدید تحریم ها، چرخه تولید ادامه پیدا می کند 
و پس از گذشت زمان، همانند دوره های گذشته، مجددا 

به سطح پیشین بازمی‌گردد.«
وی درباره شرکت هایی که فعالیت سی‌کی‌دی دارند 
نیز تصریح کرد: »در بخش خودروسازی هایی که کار 
مونتــاژ سی‌کی‌دی انجام می‌دهند، شــرایط حادتر 
است. توصیه جدی ما به این مجموعه ها این است که 
دست کم یکی از مدل هایی را که در حال تولید دارند 
انتخاب کنند و با اســتفاده از ظرفیت زنجیره تامین 
داخلی، عمق خودکفایی آن را افزایش دهند. به عنوان 
نمونه، کرمان خودرو ایــن مسیر را پیش تر طی کرده 
است؛ مدل جی 4 اکنون با سطح خودکفایی حدود ۶۵ 
تا ۷۰ درصد تولید می شود و طبیعتا در برابر شوک های 
ناشی از تحریم مقاومت بیشــتری دارد. ممکن است 
تولید آن کاهش یابد، اما هرگز خط تولیدش متوقف 

نمی شود.«  
این مقــام صنفی ادامــه داد: »دیگر خودروســازان با 
عمق خودکفایی پایین، معمــولا زیر ۲۰ تا ۲۵ درصد، 
با شرایط ســختی مواجه خواهند شد و باید فورا به فکر 
جایگزینی تامین کنندگان داخلی به جای قطعه سازان 
خارجی و واردات سی‌کی‌دی باشند. اجرای این راهکار 
تنها گزینه ممکن برای ادامه فعالیت در شــرایط فشار 

تحریمی است.«

m.shahbazi@autoworld.ir

میترا شهبازی



معکوس معکوسدنده  دنده 
REVERSE GEAR

   در راســتای اجرای قانون هوای پاک و به منظور ارتقای کیفیت خدمات حمل‌ونقل 
عمومی، همچنین با نزدیک شدن به روزهای سرد سال و لزوم کاهش آلودگی هوای کلانشهر 
تهران، شرکت واحد اتوبوسرانی تهران در ادامه برنامه مستمر خود برای نوسازی ناوگان 
فرسوده و بهبود کیفیت خدمات‌رسانی، اتوبوس های جدیدی را در خطوط مناطق جنوبی 
شهر به بهره برداری رسانده است. در دو ســال اخیر، شرکت واحد اتوبوسرانی تهران با 

همت و تلاش شبانه‌روزی کارکنان خود، موفق به تامین و تخصیص بیش از ۹۹۰ دستگاه 
اتوبوس جدید دیزل و برقی به شبکه اتوبوسرانی شهر شده که سهم قابل توجهی در ارتقای 
رضایتمندی شهروندان داشته است. نوسازی ناوگان حمل‌ونقل عمومی، اقدامی پیوسته 
و راهبردی است که با هدف کاهش آلاینده های زیست‌محیطی، افزایش ایمنی سفرهای 

شهری و بهبود رفاه شهروندان ادامه خواهد یافت.

استمرار نوسازی ناوگان 
فرسوده اتوبوسرانی 

در مناطق جنوبی پایتخت

دوشنبه 5 آبان ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2425

   114 سال از ورود و به کارگیری نخستین سری از 
اتوبوس های مونتاژی در کشور که تعداد آن ها به‌ 500 
دستگاه می‌رسید، می گذرد. با این حال با گذر سال ها 
و افزایش نیاز روزافزون به‌وسایل حمل‌ونقل عمومی 
در پایتخت و سایر کلانشــهرهای کشور، همچنان 
تعداد ناوگان اتوبوسرانی با جمعیت شهرها همخوانی 
نداشته و نتوانسته تقاضای شــهروندان را به شکل 
معقول و مناسب پوشــش دهد. ترافیک گسترده 
در بیشتر ســاعات روز، راه بندان در مناطق پرتردد، 
آلودگی هوا، تلف شــدن میلیون ها ساعت از زمان 
شهروندان، تصادفات در معابر شهری و... نیاز به یک 
شبکه گسترده و کارآمد حمل‌ونقل عمومی دارد که از 
گزینه هایی مانند مترو، اتوبوس، مینی بوس، تراموا، 

بی آرتی، تاکسی و... بهره‌مند باشد.

  نیاز بالا و وعده های بی ثمر!
یــکی از جدی ترین معضلات حــوزه حمل‌ونقل عمومی 
شهری، کمبود ناوگان فعال و با کیفیت اتوبوسرانی است 
که خود منجر به کاهش اطمینان، افزایش سرفاصله اعزام 
ســفرها و درنهایت کاهش تعداد مسافرین اتوبوس شده 

اســت. تعداد ناوگان فعال اتوبوس در شهر تهران علاوه بر 
کاهش با فرسودگی بالا نیز مواجه هستند. بنابر گزارش ها 
و اخبار رسیده تعداد ناوگان فعال در تهران حدود 3 هزار 
دستگاه است که بیش از نیمی از آن ها )54 درصد( فرسوده 
هستند. درحالی که به گفته کارشناسان مدیریت شهری، 
پایتخــت به حداقل 6 هزار و 500 دســتگاه اتوبوس نو و 
مناسب نیاز دارد تا بتواند شــرایط معمول را حفظ کند. 
نگاه مطلوب به این مقوله بیش از 8 هزار و 500 دســتگاه 

است که بعید است در کوتاه مدت محقق شود. 
مدیرعامل اتوبوســرانی تهران اعلام کرده تا پایان ســال 
1404، تعــداد 700 دســتگاه اتوبوس نــو وارد چرخه    
خدمات‌رسانی می شوند. احمد قیومی از اجرای برنامه های 
گسترده نوســازی ناوگان حمل‌‌ونقل عمومی تهران خبر 
داده و گفته است: »برنامه های نوسازی ناوگان اتوبوسرانی 
تهران هم در ســال قبل و هم در ســال جاری در دستور 
کار قــرار دارد و افزایش تعداد اتوبوس های برقی و دیزلی 
درحال اجراست. درحال حاضر 189 دستگاه اتوبوس برقی 
در تهران مورد اســتفاده قرار می‌گیرد و این ظرفیت را در 
گام اول برای ســال جاری به 500 دستگاه ارتقا خواهیم 
داد.« وی درباره ویژگی هــای اتوبوس های جدید گفته 
است که این مدل ها مجهز به آخرین استانداردهای فنی و 
ایمنی، کاهش مصرف سوخت و آلایندگی محیط‌زیست، 
افزایش راحتی مســافران با طراحی ارگونومیک، تجهیز 
به سامانه های هوشــمند ناوبری و کنترل هستند و تلاش 
شده است تا جایی که امکان دارد اتوبوس نو و مدرن وارد 
چرخه حمل‌ونقل شود تا خدمات بهتری به شهروندان ارائه 

شود. مدیرعامل شرکت واحد اتوبوسرانی تهران تصریح 
کرده فرآیند نوســازی ناوگان با ورود اتوبوس های جدید 

همچنان ادامه دارد.
فرشــاد خرازی، کارشــناس حمل‌ونقل درباره وضعیت 
اتوبوسرانی می گوید: »به کارگیری اتوبوس در شهرهای 
بزرگ یک نیــاز ضروری و همیشــگی اســت. تهران و 
کلانشــهرها به خاطر تمرکز اداری، سیاسی، دانشگاهی و 
درمانی روزانه پذیرای جمعیت فراوانی هستند که ساکن 
شهرهای مقصد نیســتند و بعد از پایان کارشان به محل 
زندگی خــود برمی گردند. ورود این حجــم از جمعیت 
نیازمند به کارگیری حمل‌ونقل عمومی پرظرفیت است 

تا کار انتقال به نقاط مختلف شــهری سهل و آسان شود. 
اگر این امکان فراهم نشود، این جمعیت به اجبار با خودرو 
شخصی، موتورسیکلت و... وارد معابر شهری می شوند که 
ترافیک طولانی و آلــودگی هوا را رقم می‌زنند. این حجم 
از خودرو که در نبود اتوبوس و مترو به‌خیابان ها ســرازیر 
می شوند، موجب بروز انواع تصادفات هم می شوند و این 
گره کور را کورتر می کنند. مورد دیگر توسعه ایستگاه های 
هوشــمند و دیگــری اصــلاح ورودی - خروجی هــای 
ایستگاهی است. با توجه به تغییرات جمعیتی و واگذاری 
فضای مسکونی در برخی مناطق، نقاطی که قبلا خدمات 
نداشته‌اند باید در بازطراحی در شــبکه حمل‌ونقل قرار 

بگیرند تا مبدأ و مقصدهای تازه‌ای برای شهروندان تعریف 
شود و بیشــتر نقاط شــهر به اتوبوس یا مترو دسترسی 

داشته باشند.« 

 زشت و زیبا
شــهرداری تهران اعلام کرده که در ســفر اخیر شهردار 
به‌چین، بخشی از قرارداد 2 هزار و 500 دستگاه اتوبوس 
برقی نهایی شده و تاکنون 500 دستگاه تحویل داده شده 
اســت. همچنین قرارداد خرید 75 دستگاه متروباس 26 
متری با ظرفیت 300 نفر برای مسیر پایانه شرق تا میدان 
آزادی امضا شده است. با این حال کارشناسان می گویند 
حتی با اجرای کامل این طرح، هنوز فاصله زیادی تا نیاز 
واقعی پایتخت وجود دارد؛ طبق طرح جامع حمل‌ونقل، 
تهران باید تا سال 1404 دارای 11 هزار دستگاه اتوبوس 
باشد؛ درحالی که اکنون کمی بیش از 3 هزار دستگاه فعال 
است. براساس برنامه تحول، توسعه و پیشرفت شهر تهران، 
هدف گذاری تا پایان سال 1404 دستیابی به 7 هزار و 500 

دستگاه اتوبوس در سطح شهر است. 
چندی پیش سخنگوی دولت هم از وضعیت جابه جایی 
نامناسب مردم در ســطح شهر با اتوبوس گلایه کرده بود. 
اظهارنظری که نشانه‌ای از اعتراف به ضعف ساختاری در 
حوزه حمل‌ونقل است. به فاصله کوتاهی، معاون شهردار 
تهران در پاسخ گفت: »ســهم دولت در تامین اتوبوس ها 
82 درصد است که سال ها پرداخت نشده؛ بهتر است دولت 

به جای ابراز تاسف و خجالت، به‌وظایف خود عمل کند!«
با وجود وعده های مکرر درباره نوسازی ناوگان حمل‌ونقل 
عمومی، صف های زیادی در پایتخت همچنان تشــکیل 
می شــود. مدام صحبت از قراردادهــای جدید واردات 
اتوبوس های برقی می شــود، اما بحران ترافیک و کمبود 
ناوگان، زندگی روزمره میلیون ها تهــرانی را تحت تاثیر 
قرار داده اســت. تا زمانی که بودجه های مصوب و کافی 
اختصاص پیدا نکند و مدیریت توانمند حاکم نشود، هیچ 

تغییری در خیابان ها دیده نخواهد شد. 

بررسی کمبود ناوگان اتوبوسرانی؛

اتوبوس هایی که به ایستگاه نمیرسند!
علی علمی

a.elmi@autoworld.ir
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»دنیای خودرو« نخستین و تنها روزنامه اختصاصی صنعت و بازار خودرو
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 www.donyayekhodro.com :نشانی اینترنتی

سامانه پیام کوتاه: 3000674000

ه۱۶ یستگا ها یستگا Autoworldirا

چاپ: امید نشروچاپ ایرانیان
توزیع: شرکت دنیای‌اقتصادتابان

The Last Word
حرف آخر

   متاسفانه از زمان ورود موتورسیکلت به کشور تا همین امروز، برخی راکبان 
موتورسیکلت با زیر پا گذاشــتن قوانین راهنمایی‌ورانندگی، مرتکب تخلفات 
حادثه سازی می شوند که از آن جمله ‌می توان به حرکت مارپیچ در میان خودروها، 
عبور از چراغ قرمز، حرکت برخلاف مسیر تردد خودروها و ... اشاره کرد. درعین 
حال از میان این تخلفات، موتورسیکلت ســواری بدون کلاه ایمنی متاسفانه 
پدیده رایجی است که جان راکبان موتورسیکلت را به شدت به خطر می‌اندازد. 
صحنه‌ای که شــاید برای بسیاری عادی شده باشــد، اما پشت آن آمارهایی 

تکان‌دهنده از مرگ و آسیب های مغزی پنهان است.
کلاه ایمنی، ســاده ترین و درعین حال موثرترین ابزار برای نجات جان راکبان 
موتورسیکلت است. براساس گزارش های رسمی، استفاده از کلاه ایمنی احتمال 
مرگ در تصادفات را تا ۴۰ درصد و احتمال جراحت‌های شــدید را تا ۷۰ درصد 
کاهش می‌دهد. با این حال هنوز درصد بالایی از موتورسواران، به‌ویژه در مناطق شهری از کلاه ایمنی استفاده نمی کنند؛ 

گویی جان انسان، کم‌ارزش تر از چند دقیقه احساس راحتی در طول مسیر است!
دراین باره باید گفت اجرای قانون بدون نهادینه سازی باور عمومی، نتیجه‌ای جز جریمه و نارضایتی ندارد. بر این اساس 
فرهنگ سازی در این رابطه و استفاده از ظرفیت مدارس، دانشگاه ها، رسانه‌ و حتی شبکه های اجتماعی می تواند تا حد 
زیادی تاثیرگذار باشــد. درواقع همان طور که بستن کمربند ایمنی در خودرو امروز رفتاری عادی و پذیرفته شده است، 

استفاده از کلاه ایمنی نیز باید به‌ یک عادت اجتماعی بدل شود.
از سوی دیگر، مسئولیت نهادهای انتظامی و شهری تنها در برخورد و جریمه خلاصه نمی شود. لازم است با حمایت از 
تولید و عرضه کلاه های اســتاندارد، طراحی متنوع و قیمت گذاری منطقی، استفاده از این ابزار ایمنی برای همه اقشار 
جامعه آسان و امکان پذیر باشد. تجربه کشورهایی چون هند و ویتنام نشان داده که ترکیب الزام قانونی و فرهنگ سازی 

رسانه‌ای می تواند طی چند سال، میزان مرگ‌ومیر ناشی از حوادث موتورسیکلت را به شکل چشمگیری کاهش دهد.
درنهایت استفاده از کلاه ایمنی نه نشانه محدودیت، بلکه نماد احترام به زندگی است. همین طور لازم است در این جا این 

جمله مهم را دوباره مرور کنیم که »هیچ سفری ارزش نخواهد داشت اگر مقصد، زندگی نباشد!«
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استفاده از کلاه ایمنی، 
نماد احترام به زندگی است

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: خشایار نظریان رستمی
رئیس شورای سیاستگزاری: حسین نظریان رستمی

زیر نظر شورای سردبیری

Billboard
بیلبورد

24
10

24
12

23
17

ارومیه تبریز 27
12

مشهد 27
12

شیراز 31اصفهان
11

27
17

33رشتتهران
17

30یزد
12

39
26

28
11

زاهدانبندرعباسکرمان 25
17

29شهرکردگرگان
6

24
18

44ساری
27

اهواز

روز گذشته قیمت خودرو در بازار کاهش یافت 
 TU3 پژو 207 موتور

با 5 میلیون تومان کاهش 
در بازار 911 میلیون تومان 

قیمت گذاری شد

ساینا S با 8 میلیون تومان 
کاهش در بازار 645 میلیون تومان 

قیمت گذاری شد

ام‌وی‌ام X22 پرو دستی 
با 20 میلیون تومان کاهش 
در بازار یک‌میلیارد و 310 

میلیون تومان قیمت گذاری شد

 X5 کی‌ام‌سی
با 3 میلیونتومان کاهش در بازار 

2 میلیارد و 327 میلیون تومان 
قیمت گذاری شد

بنتلی کانتیننتال GT بهترین کوپه سال شد
  نســل چهارم بنتلی کانتیننتال GT که از جمله کوپه های اشرافی محبوب بازار جهانی است در 
25 ژوئن سال 2024 میلادی معرفی شد. در ابتدای سال جاری بود که مجله مطرح و معتبر بریتانیایی 
»carwow« کانتیننتال GT را به عنوان بهترین کوپه سال معرفی کرد. دلیل این انتخاب طراحی زیبا 
و سیال بدنه، کابین بسیار جذاب و نوآورانه و مشــخصات فنی مبتنی بر پیشرانه 8 سیلندر 4 لیتری 

تویین-توربو است.

روزنامه نگار

 حمید محمدی
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