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رقابتی ترین محصول »وویا« 
»Y« در مقابل تسلا مدل

    وویا از نسخه به‌روزشــده شــاسی بلند برقی کورج با فناوری هوآوی و شارژ 
فوق سریع پرده برداشت که رقیبی جدی برای تسلا مدل Y با قیمتی رقابتی خواهد 
بود. شرکت وویا، برند زیرمجموعه گروه دانگ فنگ در آستانه نمایشگاه خودرو چنگدو 
 Voyah( ۲۰۲۵، رسما از نسخه به‌روزشده شــاسی بلند تمام برقی خود، وویا کورج
Courage( رونمایی کرده است. این خودرو که به عنوان رقیبی مستقیم برای تسلا 
مدل Y روانه بازار شده، در ســه تیپ مختلف و با بازه قیمتی ۲۰۲ هزار و 900 تا ۲۴۲ 
هزار و 900 یوآن )معادل ۲۸ هزار و 200 تا ۳۳ هزار و 800 دلار( عرضه می شــود. این 
شاسی بلند میان سایز بر پایه پلت فرم پیشرفته ۸۰۰ ولتی ساخته شده و به مجموعه‌ای 

از فناوری های برجسته مجهز اســت. از جمله مهم ترین ویژگی های آن می توان به 
قابلیت شارژ فوق سریع 5C، سامانه رانندگی هوشمند هوآوی Qiankun ADS 4 و 
کابین هوشمند HarmonySpace 5 اشاره کرد. ویژگی برجسته وویا کورج، پلت فرم 
۸۰۰ ولتی سیلیکون کاربایدی است که امکان دستیابی به سرعت شارژ فوق‌العاده‌ای 
را فراهم می کند. به لطف فناوری شــارژ 5C و حداکثر توان شارژ ۴۴۰ کیلووات، این 
خودرو می تواند تنها با ۱۵ دقیقه شارژ، انرژی لازم برای پیمایش بیش از ۵۰۰ کیلومتر 
را ذخیره کند. این مدل با یک باتری ۸۱ کیلووات-ساعتی عرضه می شود که بر اساس 

استاندارد CLTC، بردی معادل ۶۵۰ کیلومتر را ارائه می‌دهد. 
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نهاد علی بیک‌زاده

 در اقتصــاد کشــور، نــرخ روزنامه نگار
ارز دیگــر صرفا یک شــاخص 
مــالی نیســت؛ به پدیــده‌ای 
روانی تبدیل شــده که بر تمام 
تصمیم های صنعتی، تجاری و 
حتی اجتماعی ســایه انداخته 
اســت. در صنعت خودرو، این 
متغیر به قدری در ذهن مدیران 
و تولیدکنندگان نفوذ کرده که گویی هر واحد تولید، نه با قطعات فلزی 
و الکترونیکی، بلکه با اعصاب و ذهنیت مضطرب فعالان صنعت ساخته 
می شود. نوسان های پی‌در‌پی نرخ ارز، نظم فکری تولیدکننده را از بین 
برده و حتی معیار محاســبه سود و زیان را به بازی گرفته است. امروز در 
ذهن بسیاری از فعالان این حوزه، ثبات دیگر واژه‌ای اقتصادی نیست، بلکه 
آرزویی روانی است. وقتی هر صبح کارخانه‌دار، قطعه ساز یا واردکننده 
برای اطلاع از نرخ جدید دلار به سراغ تلفن همراه خود می‌رود، عملا مسیر 
تصمیم‌گیری صنعتی از برنامه‌ریزی به واکنش تغییر می کند. درچنین 
شرایطی، تولیدکننده نمی‌داند برنامه 6 ‌ماهه او در پایان فصل چه ارزشی 
دارد. همین بی ثباتی موجب می شود که تصمیم های کلان به تاخیر بیفتند 
و ظرفیت تولید، به جای افزایش، به سطح بقا محدود شود. نوسانات ارزی 
فقط قیمت تمام شده را تغییر نمی‌دهد، بلکه به مرور، فرهنگ اقتصادی 
کشور را از تولیدمحور به‌نوسان محور تبدیل می کند. درنتیجه، اعتماد 
عمومی فرو می‌ریزد و ســرمایه گذاری جسورانه جای خود را به احتیاط 
بیمارگونه می‌دهد. در طرف دیگر این معادله، سیاســت قیمت گذاری 
دستوری قرار دارد که ظاهرا برای کنترل قیمت و حمایت از مصرف کننده 
وضع شــده، اما در عمل به ســد رشد تبدیل شده اســت. هنگامی که 
خودروساز با افزایش مداوم هزینه های تولید مواجه است، اما اجازه ندارد 
قیمت محصول را متناسب با واقعیت های اقتصادی تنظیم کند، نتیجه 
چیزی جز فرســایش مالی و ذهنی نیست. این تصمیم ها، اگرچه با نیت 
کنترل بازار گرفته می شوند، اما درواقع، فشار روانی را میان تولیدکننده و 

مصرف کننده تقسیم می‌کنند. تولیدکننده احساس ناتوانی و بی‌اختیاری 
دارد و مصرف کننــده هم از بی‌اعتمادی رنج می برد. درچنین محیطی، 
بازار به جای رقابت، به صحنه‌ای از گلایه و گمانه‌زنی تبدیل می شــود. 
تاثیرات روانی این وضعیت بر بدنه صنعت بسیار عمیق تر از آن است که 
در ترازنامه ها دیده شود. مهندسی که با دلگرمی در واحد تحقیق و توسعه 
کار می کرد، امروز انگیزه‌اش را از دست داده است، چراکه می‌داند هیچ 
طرح تازه‌ای بدون مجوز قیمتی، توجیه اقتصادی نخواهد داشت. مدیر 
مالی، دیگر تحلیلگر نیســت؛ بلکه تبدیل به نیرویی شده که روزانه باید 
میان پرداخت حقوق، خرید قطعه یا تسویه بدهی یکی را انتخاب کند و 
درنهایت، خودروساز، به‌جای رقابت برای نوآوری، تنها به‌دنبال راهی برای 
دوام آوردن در فضای تصمیم های متناقض است. این همان نقطه‌ای است 
که صنعت، از درون خسته و از بیرون متهم می شود. واقعیت این است که 
ترکیب نوسان ارزی و قیمت‌گذاری دستوری، همانند دو تیغه قیچی است 
که از دو سو پیکره صنعت خودرو را می برد. یکی انگیزه را از ذهن می‌گیرد 
و دیگری فرصت را از دست می‌دهد. در این میان، سیاست گزار هم گاه 
خود را میان فشــار افکار عمومی و تعهدات صنعتی گرفتار می‌بیند. اما 
تجربه کشورهای موفق نشان داده است که کنترل قیمت به جای تحمیل 
عدد، باید از مسیر ایجاد شــفافیت، رقابت سالم و ثبات سیاستی انجام 
شود. تا زمانی که تولیدکننده نداند آینده نرخ ارز و سازوکار قیمت گذاری 
چگونه پیش خواهد رفت، هیچ برنامه‌ای برای ارتقای کیفیت یا توسعه 
صادرات شکل نخواهد گرفت. راه حل این معادله نه در رهاسازی کامل 
بازار و نه در کنترل ســخت‌گیرانه آن است. دولت باید نقش داور را ایفا 
کند، نه بازیکن. تعیین چارچوب شــفاف برای قیمت گذاری، بر اساس 
واقعیت های هزینه‌ای و نه شعارهای سیاسی، می تواند گامی در جهت 
بازگرداندن اعتماد به صنعت باشــد. همچنیــن مدیریت منطقی بازار 
ارز - با اولویت دادن به پیش‌بینی پذیری و نه تثبیت مصنوعی - شــرط 
نخست بازگشت آرامش روانی به این بازار است. صنعت خودرو، پیش از 
هر سیاست مالی، نیازمند سیاست ذهنی تازه‌ای است؛ ذهنیتی که تولید 

را »سرمایه ملی« بداند، نه »محل آزمون سیاست«.

سایه نوسان و سایه بان دستور؛ 
دو روی یک سکه در بازار خودرو

    افزایش قیمت بنزین نه تنها سفرهای روزمره رانندگان را تحت تاثیر 
قرار خواهــد داد، بلکه بازار بیمــه خودرو را نیز وارد مرحله‌ای حســاس 
و پیچیده می کند. مهدیه فریدوش، کارشــناس حــوزه بیمه خودرو در 
گفت‌وگو با روزنامه »دنیای خودرو« گفت: »این تغییر اقتصادی می تواند 
رفتار رانندگان، الگوی تصادفات و ساختار مالی شرکت های بیمه را به طور 
هم‌زمان تحت تاثیر قرار دهد.« وی توضیح داد: »تجربه سال های گذشته 
نشان داده است که افزایش قیمت سوخت باعث کاهش موقت تردد شهری 
و کاهش تصادفات جزئی می شود؛ اما رانندگانی که همچنان در جاده فعال 
هستند، عمدتا رانندگان پرریســک مانند تاکسی ها و ناوگان حمل‌ونقل 
بین شهری هستند. این موضوع باعث می شود که اگرچه تعداد خسارت ها 
در کوتاه مدت کاهش می یابد، شدت و هزینه هر خسارت به طور قابل توجهی 
افزایش خواهد یافت.« او گفت: »صنعت بیمه در چنین شرایطی با نوعی 
نوسان ترکیبی مواجه است؛ کاهش موقتی در فراوانی خسارت ها و هم‌زمان 

افزایش هزینه های هر پرونده.«
 وی افزود: »مدل های ســنتی ارزیابی ریســک دیگر پاسخگو نیستند و 
شــرکت های بیمه باید از داده هــای ترافیکی و رفتــاری رانندگان برای 
نرخ گذاری پویا و دقیق استفاده کنند. در بسیاری از کشورها، الگوریتم های 
رفتارمحور تعیین حق بیمه را بر اساس سبک رانندگی انجام می‌دهند؛ اما 
در ایران زیرســاخت های فنی و داده‌ای برای اجرای این مدل هنوز کامل 

شکل نگرفته است.«
او با تاکید بر اثر اقتصادی گرانی سوخت گفت: »فشار بر بیمه بدنه بیش از 
بیمه شخص ثالث است. افزایش هزینه حمل قطعات، اجرت تعمیرگاه ها 

و قیمت قطعات یدکی باعث می شــود مبلغ هر پرونده خسارت رشد قابل 
توجهی داشته باشــد.« وی افزود: »میانگین هزینه تعمیر یک خودرو در 
حال حاضر نسبت به دو سال گذشته بیش از ۷۰ درصد افزایش یافته و این 
روند با اصلاح قیمت سوخت تشدید خواهد شد. بنابراین شرکت های بیمه 
برای حفظ تراز مالی خود ناچار به بازنگری در سقف تعهدات و افزایش نرخ 
بیمه نامه ها خواهند بود.« این کارشناس بیمه درباره بیمه شخص ثالث گفت: 
»این بیمه تابع نرخ دیه و مصوبات قانونی است؛ اما هزینه های عملیاتی آن 
از جمله کارشناسی خسارت، خدمات امداد و امور اداری، تحت تاثیر تورم 

سوخت قرار دارد.«
وی افزود: »اگر هزینه ها به طور قابــل توجهی افزایش یابد، بیمه مرکزی 
ناچار به بازنگری نرخ های پایه و تخفیف های عدم‌خســارت خواهد شد تا 
شرکت ها زیان‌ده نشوند.« او یادآور شد: »گرانی سوخت علاوه بر اثر مستقیم 
اقتصادی، رفتار خرید بیمه را نیز تغییر می‌دهد. مالکان خودروهای شخصی 
و خانوادگی برای صرفه جویی، تمایل به کاهش خرید بیمه بدنه دارند؛ اما در 

مقابل، استقبال از بیمه های اقساطی و آنلاین افزایش می یابد.«
فریدوش تاکید کرد: »صنعت بیمه باید پیش نگر عمل کند و تنها به افزایش 
نرخ ها بسنده نکند.« وی تصریح کرد: »ایجاد شاخص تورم بیمه‌ای برای 
اندازه‌گیری رشد هزینه قطعات، اجرت تعمیر و خدمات مرتبط، می تواند 

به شرکت ها امکان دهد نرخ های منطقی و قابل دفاع ارائه کنند.«
او افزود: »در غیر این صورت، شرکت ها با بحران نقدینگی روبه‌رو خواهند 

شد و اعتماد مشتریان به بیمه کاهش پیدا خواهد کرد.«
فریدوش در پایان گفت: »گرانی بنزین یک تهدید نیســت، بلکه هشدار و 
فرصتی برای بازتعریف ســاختار صنعت بیمه است. اگر شرکت های بیمه 
به سمت مدل های پویا، دیجیتال و رفتارمحور حرکت کنند، حتی در شرایط 
تورمی نیز می توانند رشــد کرده و بخش قابل توجهی از مشتریان خود را 
حفظ کنند. در غیر این صورت، افزایش نرخ سوخت بدون اصلاح ساختار 

بیمه، باعث فشار مضاعف بر بازار و کاهش اعتماد عمومی خواهد شد.«

m.dorkhosh@autoworld.ir

مهری درخوش

یک کارشناس حوزه بیمه در گفت‌وگو با »دنیای خودرو« مطرح کرد؛

تغییر نرخ سوخت، صنعت بیمه را بازتعریف می‌کند
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فیبرکربن بیشتر در 
محصول منصوری برای 

»SL63« مرسدس بنز

    منصوری با رونمایی از تیونینگ مرســدس AMG SL63، چهره‌ای جدید و جذاب را 
به نمایش گذاشته و برای فتح بازار آمریکا خیز برداشته است. تیونر جنجالی، منصوری که 
اغلب با طراحی های اغراق آمیز و پرزرق‌وبرق شناخته می شود، این بار با رونمایی از پروژه 
جدید خود بر پایه مرسدس AMG SL63، همه را غافلگیر کرده است. این هیولای سیاه پوش 
که با هدف جلب نظر مشتریان آمریکایی تدارک دیده شده، برخلاف بسیاری از کارهای قبلی 
منصوری، توازنی مثال‌زدنی میان خشونت و زیبایی برقرار کرده و نشان می‌دهد این شرکت 
توانایی خلق آثاری ظریف و جذاب را نیز دارد. این مرسدس SL 63 که گویی زرهی از جنس 

فیبرکربن بر تن کرده، در تمام بخش های بدنه دســتخوش تغییر شده است. در نمای جلو، 
یک اسپویلر بزرگ تر، ورودی های هوای متفاوت روی سپر، جلوپنجره‌ای جدید و کاپوتی 
با هواکش های برجسته، چهره‌ای به مراتب تهاجمی تر به خودرو بخشیده‌اند. این تغییرات 
در بخش های دیگر نیز ادامه دارد؛ رکاب های جانبی عضلانی، قطعات آیرودینامیک جدید 
روی سپر عقب و یک دیفیوزر بسیار بزرگ، نمای پشتی را کاملا دگرگون کرده‌اند. گلگیرهای 
پهن تر نیز عرض خودرو را افزایــش داده و در کنار قاب آینه های فیبرکربنی و رینگ های 

جدید، تصویری قدرتمند از این رودستر آلمانی به نمایش می گذارند. 

    بــازار خودرو در ماه های اخیر بیش از گذشــته 
در معرض نوسان قرار گرفته اســت؛ از جهش های 
مقطعی قیمت ها تا کاهش محسوس حجم معاملات 
در نمایشگاه ها و شکاف معنادار بین نرخ های کارخانه 
و بازار آزاد. این وضعیت نه تنها خریدار و فروشــنده 
را ســردرگم کرده، بلکه زنجیره تامین، قطعه سازان 
و نمایندگی ها را نیز تحت فشــار قرار داده اســت. 
فشــارهای ارزی و انتظارات تــورمی در کنار ابهام 
در سیاســت های حمایتی و ســازوکارهای عرضه، 
تصویر کلی بازار را مبهم کرده اســت. از سوی دیگر، 
گزارش هــا و آمارهای بازار نشــان می‌دهد در نیمه 
نخست سال ۲۰۲۵ میلادی، حجم فروش و تولید در 
برخی زیربخش ها ضعیف تر از انتظارات بوده و سهم 
بازار برخی برندها نیز جابه جا شده است؛ نشانه‌ای از 
تغییر الگوهای تقاضا و تاثیر شوک های بیرونی بر بازار 
خودرو ایران. این شرایط برای سیاست گزار و بازیگران 
بازار چالشی جدی است: چگونه می توان بین نیاز به 
ثبات و حفظ منافع تولیدکننده و مصرف کننده تعادل 
برقرار کرد؟ حسین برکان، فعال حوزه بازار خودرو در 
گفت‌وگو با روزنامه »دنیای خودرو« با اشاره به تاثیرات 
نوسانات اخیر بهای ارز بر قیمت خودرو در بازارهای 
کشور گفت: »فشار ارزی، علاوه بر اثر مستقیم بر هزینه 
قطعات و واردات، انتظارات بازیگران بازار را نیز تغییر 
داده اســت؛ وقتی فعالان بازار انتظار تداوم تضعیف 
پول ملی را دارند، خودرو به عنوان کالای سرمایه‌ای 
تبدیل به ابزاری برای حفظ ارزش می شود و این خود 
تشدیدکننده نوسان اســت. در کنار این فشارها، 
اقداماتی مانند پیشــنهاد حذف صفرهای پول ملی 
یا تغییرات در سیاســت های پولی و مالی می تواند 
پیامدهای روانی و عملی بر بازار داشته باشد که باید با 

دقت تحلیل شود.«

به نظر شــما چه عواملی باعث شدت گرفتن 
نوسانات اخیر در بازار خودرو شده است؟ آیا این 
نوسانات را بیشــتر ناشی از سیاســت های ارزی 
می‌دانیــد یا رفتارهــای هیجانی خریــداران و 

فروشندگان؟
عامل اصلی صریحا فشــارهای ارزی است. در شرایطی که 
نوسانات دلار یا ارزهای موازی افزایش می یابد، هزینه واردات 
قطعات، مواداولیه و حتی هزینه های عملیاتی نمایشگاه ها 
و حمل‌ونقل تحت فشــار قرار می‌گیرد؛ این هزینه‌ها نهایتا 
به قیمت تمام شــده خودرو منتقل می شود. اما نکته مهم 
این اســت که بازار خودرو در ایران »حساسیت انتظاری« 
بسیار قوی‌ دارد. بر این اساس حتی خبر یا شایعه‌ای درباره 
جهت‌گیری ارزی کافی ا‌ست تا معامله گران قیمت گذاری 
را تغییر دهند و رفتار نقدینگی را به ســمت خودرو ســوق 
دهند یا از آن دور کنند. عامل دوم اما روانی و نهادی است. 
وقتی سیاست های قیمتی، عرضه و مقررات فروش شفاف و 
قابل پیش‌بینی نباشد، بازیگران بازار برای کاستن از ریسک، 
اقدام به »قفل قیمتی« یا احتکار مقطعی می کنند. فروشنده 
نمی فروشد مگر با قیمت دلخواه؛ خریدار هم به انتظار تثبیت 
می نشیند. حاصل این فرآیند »نوســان قیمتی« است که 
گاهی بیش از آن که ناشی از هزینه واقعی باشــد، ناشی از 
ترس و انتظار است. در عمل این دو عامل )پایه ارزی و روانی-
نهادی( همدیگر را تقویت کرده و نوسان را تشدید می کنند

افزایش نرخ دلار تا چه اندازه بر قیمت خودروهای 
داخلی و وارداتی تاثیر گذاشــته است؟ برخی 
کارشناســان معتقدند بازار خودرو زودتر از سایر 
بازارها به تغییرات نرخ ارز واکنش نشان می‌دهد. شما 

این تحلیل را تا چه حد قبول دارید؟
کاملا قبول دارم که بازار خودرو یکی از اولین بازارهایی است 
که به نوسانات ارزی واکنش نشان می‌دهد. دلیلش این است 

که خودرو هم کالای مصرفی است و هم کالای سرمایه‌ای؛ 
وقتی انتظارات نسبت به نرخ ارز تغییر می کند، بازیگران بازار 
خودرو سریع تر از مصرف کننده های روزمره یا حتی فعالان 
بازار مسکن واکنش نشان می‌دهند؛ زیرا امکان نگهداری و 
تبدیل سرمایه به خودرو برای بسیاری وجود دارد. در بازار 
وارداتی، تاثیر مستقیم و تقریبا فوری است؛ قیمت تمام شده 
واردات با نوسان ارز بالا و پایین می‌شود. درمورد خودروهای 
داخلی هم، هرچند درصدی از زنجیره تامین داخلی شده، 
اما وابســتگی به قطعــات وارداتی و مواداولیه دلاری هنوز 
بالاست. بنابراین خودروسازان و قطعه سازان در مواجهه با 
افزایش هزینه های ارزی یا کمبود تخصیص ارزی، به تدریج 
و بــا تاخیر قیمت ها را بالا می برنــد و این تاخیر خود عامل 
شکاف قیمت کارخانه و بازار است. نکته‌ای که بازار کمتر به 
آن توجه می کند، نقش انتظارات قیمتی میان مدت است: 
وقتی نوسانات ارزی مکرر و نامطمئن باشد، بازیگران بازار 
ترجیح می‌دهند به‌جای نگه داشــتن پول نقد در ریال، آن 
را به کالایی مثل خودرو تبدیل کننــد؛ این رفتار تقاضای 
سرمایه‌ای فوری را بالا می برد و فشار افزایشی بر قیمت ایجاد 
می کند. بنابراین »ســرعت واکنش« بازار خودرو به ارز هم 
ناشی از ساختار خاص تقاضا و هم ناشی از ساختار هزینه در 

تولید و واردات است. 

در هفته های اخیر برخی نمایشگاه‌داران از رکود 
کامل معاملات خبر می‌دهند. آیا می توان گفت 
بازار خودرو وارد مرحله »خواب قیمتی« شده است؟ 
به نظر شــما، خریداران واقعی در این شرایط چه 

تصمیمی باید بگیرند؛ خرید کنند یا صبر کنند؟
بله؛ اصطــلاح »خواب قیمــتی« دقیقا وضعیــت فعلی را 
توصیف می کند؛ حجم معاملات پایین است، قیمت ها اعلام 
می شود، اما معامله ملموسی شــکل نمی‌گیرد و نقدینگی 
منتظر جهت‌گیری قیمتی اســت. این فاز لزوما به معنای 

کاهش قیمت نیست؛ بلکه به معنای توقف موقت معاملات تا 
ظهور سیگنال های قوی تر )مثل ثبات در ارز، اعلام سیاست 
جدید دولت یا اصلاحات ساختاری( است. نمایشگاه‌داران 
قیمت‌گیری می کنند؛ اما مشتری که مایل به خرید در آن 
سطح قیمتی باشــد کم اســت؛ بنابراین معاملات متوقف 
می شود و بازار در حالت رکود روانی و کم حجم باقی می ماند. 
برای خریداران واقعی )کســانی که نیــاز مصرفی دارند نه 
سرمایه گذاری(، توصیه من این است: عجله نکنید، اما کاملا 
هم دســت نگه ندارید. اگر نیاز فــوری ندارید، رصد دقیق 
مسیر نرخ ارز و سیاست های فروش را در اولویت قرار دهید؛ 
درصورتی که سیگنال های ثبات ارزی و عرضه منظم دیده 
شود، می توان با چانه‌زنی و جست‌وجوی بازار ثانویه خرید 
منطقی انجام داد. اما اگر انتظار دارید قیمت ها به سطح قابل‌ 
ملاحظه‌ای برسد، باید بدانید که افت محسوس بها زمانی رخ 
می‌دهد که شوک هزینه‌ای برطرف شود  و این معمولا زمان بر 
اســت. بنابراین تصمیم باید ترکیبی از نیاز واقعی، ظرفیت 

تامین مالی و رصد بازار ارز باشد.

طرح های اخیر دولت برای عرضه خودرو از طریق 
سامانه های یکپارچه تا چه حد توانسته‌اند ثبات 
در بازار ایجاد کنند و آیا ادامه سیاست قیمت گذاری 
دستوری می تواند باعث تشــدید نوسان و کاهش 

اعتماد مصرف کننده شود؟
ســامانه های یکپارچه در ظاهر ابزار درستی برای شفافیت 
عرضه هستند؛ اما کارآمدی آن ها وابسته به سه شرط است: 
ثبــات در عرضه تولیدکننده، هماهنــگی نهادهای مالی و 
بانکی و اعتماد عمومی به این که تخصیص از طریق سامانه 
تبعیت از قواعد روشن و عادلانه است. در عمل، وقتی عرضه 
از کارخانه محدود یا نامنظم باشد، یا اختلاف قیمت کارخانه 
و بازار زیاد بماند، ســامانه نتوانسته مسیرهای غیررسمی و 
احتکار را حذف کند. در نتیجه، تاثیر پایدار و مثبت بر ثبات 

قیمتی مشاهده نشده است. درمورد قیمت گذاری دستوری، 
تجربه های متعدد نشــان داده که تعیین قیمت پایین تر از 
سطح تعادلی به شکل مصنوعی تقاضا را افزایش می‌دهد و 
ایجاد صف و رانت و نهایتا رشد قیمت در بازار آزاد را تشدید 
می کند. ادامه این سیاست می تواند اعتماد مصرف‌کننده را 
تضعیف کند؛ چراکه اختلاف محسوس بین قیمت رسمی و 
بازار آزاد انگیزه برخورداری از راه های غیررسمی را افزایش 
می‌دهــد. بنابراین اگــر هدف دولت تثبیــت و حمایت از 
مصرف کننده است، بهتر است سیاست ها به سمت شفافیت 
عرضه، کنترل هزینه های تولید و حذف یا کاهش انگیزه های 

رانت جویانه حرکت کند.

با توجه به‌شرایط فعلی، چشم‌انداز بازار خودرو 
تا پایان سال را چگونه ارزیابی می کنید؟ اگر ثبات 
نسبی در نرخ ارز ایجاد شــود، آیا می توان انتظار 
کاهش محسوس در قیمت خودرو را داشت یا بازار در 

سطح جدیدی از قیمت ها تثبیت می شود؟
چشم‌انداز کوتاه مدت تا پایان سال بسته به دو متغیر کلیدی 
است: مسیر نرخ ارز و رفتار عرضه، تولید و واردات. اگر نرخ 
ارز به سطحی نزدیک به ثبات نســبی برسد و سیاست گزار 
پیام های قطعی درباره مدیریت تخصیص ارزی و حمایت از 
تولید بدهد، بازار می تواند از فاز خواب قیمتی خارج شود و 
حتی شاهد تعدیل قیمتی جزئی باشیم. البته تاکید می کنم 
»تعدیل جزئی« و کاهش چشمگیر بعید است؛ مگر این که 
هم‌زمان هزینه های تولید، نرخ بهره و ســایر اجزای تورمی 
نیز کنترل شــود. در غیر این صورت، محتمل ترین سناریو 
تثبیت در »ســطح جدید قیمتی« اســت: قیمت هایی که 
بازتاب‌دهنده هزینه های واقعی تولید، ریسک های ارزی و 
انتظارات تورمی‌ هستند. در این سناریو، تقاضای سرمایه‌ای 
کُُند می شود؛ اما تقاضای مصرفی که توان مالی دارد، به مرور 
جذب بازار می شــود و حجم معامــلات به‌صورت تدریجی 
برمی گردد؛ با این تفاوت که ســطح قیمــتی پایه بالاتر از 
گذشته خواهد بود. توصیه من به بازیگران بازار )تولیدکننده، 
واردکننده، نمایشگاه‌دار و خریدار( این است که سناریوهای 
مختلف را تصور کنند و برای هرکدام برنامه عملیاتی )ازجمله 
مدیریت نقدینگی و استراتژی قیمت گذاری( داشته باشند

n.beykzadeh@autoworld.ir
تداوم نوسان قیمت خودرو در بازار نهاد علی بیک زاده

یک فعال حوزه بازار خودرو در گفت‌وگو با »دنیای خودرو« مطرح کرد؛



   به گزارش روابط عمومی انجمن صنایع همگن نیرو 
و قطعه سازان خودرو کشــور، در حاشیه این نمایشگاه، 
رحمت‌اله خرمالی، رایزن بازرگانی جمهوری اســلامی 
ایران در ازبکســتان از پاویون ایران بازدید و در جریان 
ظرفیت ها و محصولات شــرکت های ایرانی حاضر قرار 

گرفت. 
همچنین جلسه‌ای با محوریت بررسی راهکارهای ورود به 

بورس ازبکستان برای فروش کالاهای ایرانی برگزار شد و 
امکان استفاده از بستر بورس کالا برای توسعه صادرات 

مورد بحث و بررسی قرار گرفت. 
از دیگر برنامه های جنبی نمایشــگاه می توان به دیدار 
هیات ایرانی با نماینده خانه نــوآوری ایران )IHIT( در 
ازبکستان اشاره کرد که با هدف گسترش همکاری های 
فناورانه و تســهیل مسیر صــادرات دانش بنیان ایرانی 

انجام شد. علاوه بر این، هیات ایرانی از خط تولید دومین 
خودروســاز بزرگ ازبکســتان بازدید کرد؛ جلساتی در 
مرکز همکاری های صنعت خودرو ازبکستان برگزار شد 
و تفاهمنامه همکاری میان انجمن قطعه سازان ایران و 

انجمن ملی خودروسازان ازبکستان امضا شد. 
نمایشگاه Automechanika Tashkent  که از 30 مهر 
تا 2 آبان در شهر تاشــکند برگزار شد، درحالی به پایان 

رسید که به گفته کارشناســان، حضور در بازار رقابتی 
ازبکســتان با وجود بازیگــران قدرتمندی چون چین و 
آمریکا، مسیر دشواری اما پرامید برای شرکت های ایرانی 

محسوب می شود. 
با این حال، فعالیت پاویون ایران و برگزاری نشست ها و 
تفاهمنامه ها، گامی موثر برای تثبیت جایگاه کشورمان 

در بازارهای آسیای مرکزی به شمار می‌رود.

نمایشگاه اتومکانیکا تاشکند؛ فرصتی برای بازتعریف مسیر صادرات ایران در آسیای مرکزی

امیرحسن کاکاییحسنعلی محمدی
کارشناس صنعت خودرودبیر کمیسیون صنایع و معادن مجلس

پیشگامی »ایران‌ خودرو« 
در توسعه پلت فرم های خودرو 

هیبریدی شایسته قدردانی است

معضل اصلی 
صـنعت خـودرو

  ایکوپرس- دبیــر کمیسیون صنایع و 
معادن مجلس شــورای اسلامی در حاشیه 
بازدید از نمایشگاه‌ خودرو اصفهان با تاکید 
بر اهمیت خودروســازی به عنوان صنعت 
پیشران کشور‌ اظهار کرد: »صنعت خودرو 
از جمله صنایع پیشــران کشــور است که 
می تواند نقش مهمی در رشــد اقتصادی و 
تقویت زنجیره تامیــن داخلی ایفا کند. این 
صنایع از ابتــدای زنجیره تامین مواداولیه 
تا تولید نهایی خودرو نیازمند برنامه‌ریزی 
دقیق و هماهنگی کامل هستند تا رضایت 

مشتریان و پایداری تولید تضمین شود.«
حسنعلی محمدی افزود: »هدف ما این است 
که از همان نقطه استخراج مواداولیه تا تولید 
قطعات و خودرو، برنامه‌ریزی منســجمی 
داشته باشیم تا هم کیفیت و هم قیمت نهایی 
خودرو برای مصرف کننده منطقی باشد. اگر 
این هماهنگی ایجاد شود، خودروساز دغدغه 
ضرر و زیــان نخواهد داشــت و می توانیم 
خودرویی ایمن، باکیفیت و قابل اعتماد را 

به مشتری تحویل دهیم.«
محمــدی با اشــاره به برنامه هــای جدید 
شــرکت ایران خودرو خاطرنشان کرد: »در 
دنیا از ســال ۲۰۲۰ تا ۲۰۵۰ روند حرکت 
خودروســازان بزرگ به‌ســمت استفاده از 
ســوخت های پاک و خودروهای هیبریدی 
و برقی است. بر همین اســاس، لازم است 
صنایع داخلی نیز در این مسیر گام بردارند. 
ایران خودرو در زمینه توسعه پلت فرم های 
جدید و حرکت به سمت تولید خودروهای 
هیبریدی پیش قدم شده و این اقدام شایسته 

قدردانی است.«
وی تاکید کرد: »کاهش مصرف ســوخت و 
ارتقای بهره‌وری باید در اولویت سیاست های 
خودروســازان داخــلی باشــد. مجلس و 
کمیسیون صنایع از این رویکرد به طور کامل 

حمایت می کنند.«
دبیــر کمیسیــون صنایــع مجلــس در 
بخش دیگری از ســخنان خود با اشاره به 
سیاست های کلی دولت گفت: »جهت‌گیری 
کلی دولت حرکت از تصدی گری به سمت 
تســهیل گری اســت. واگذاری‌ بنگاه های 
بزرگ باید در چارچوب های قانونی، شفاف و 
مطمئن صورت گیرد تا زمینه برای فعالیت 
بخش خصوصی فراهم شود. درواقع روندی 
مطلوب و مفید است که در آن دولت نقش  

تسهیل گر داشته باشد.«
محمدی در پایــان ضمن تاکید بر ضرورت 
هم‌افزایی بین وزارت صمت، خودروسازان 
و مجلــس اظهار کرد: »توافــق و همکاری 
میان نهادهــای مســوول می تواند زمینه 
رشد صنایع پیشران را فراهم کند و موجب 
توسعه پایدار و افزایش رضایت مشتریان در 

صنعت خودرو شود.«

   از نــگاه کارشــناسی و در شــرایط 
امروز اقتصادی کشــور، چــاره‌ای جز 
حرکت به ســمت خصوصی ســازی در 
صنعت خودرو وجود نــدارد و درنهایت 
باید این اقدام صــورت بگیرد؛ اما مهم تر 
از همه مکانیسم خصوصی سازی و نحوه 
انتقال مدیریت آن بــه بخش خصوصی 
اســت. در ایــن میــان مشــکل اصلی 
مربوط به نحــوه تصمیم‌گیری برای این 
خودروسازی هاست. برای مثال در ابتدای 
ســال دو شــرکت بزرگ خودروسازی 
داخلی یعنی ایران خودرو و سایپا براساس 
آمارهــا و مولفه های اقتصــادی و طبق 
فرمول بندی مشخصی اعلام کردند قیمت 
محصولاتشــان باید به‌‌میزان ۲۵ درصد 
افزایش یابد؛ اما این اتفاق رخ نداد و این 
درحالی است که دولت به این شرکت های 
خودروسازی تکلیف می‌کند تا ۱۵ درصد 
قیمت محصولات خود را افزایش دهند؛ 
درصــورتی که این رقم بــا واقعیت های 
اقتصــادی همخوانی ندارد. ســایپا این 
موضوع را پذیرفت و درحال حاضر درحال 
تحمل زیان های آن است؛ اما ایران خودرو 
آن را نپذیرفت و درگیر مناقشات حقوقی 
آن با دولت است. شــاید بهترین کار آن 
بود که پیش از خصوصی‌ســازی، برخی 
اصلاحات در شــرکت های خودروسازی 
داخلی صــورت می گرفت تا در وضعیت 
مناســب و مطلوبی خصوصی شوند؛ اما 
در شــرایط امروز و از آن جا که فشــار بر 
خودروســازی های داخلی بیش از پیش 
است، چاره‌ای جز خصوصی سازی وجود 
ندارد. حال ســوال این است که چگونه 
باید عملیات خصوصی‌سازی را به شکل 
بهتر و مطلوب تری انجام داد. در این میان 
نیز دولت مقاومت زیادی را برای حرکت 
به سمت خصوصی سازی انجام می‌دهد 
و به عبــارتی می توان گفــت دولتی ها 
نشسته‌اند و تصمیماتی را اتخاذ می کنند 
که هزینه آن را ســهامداران خصوصی 
بایــد بپردازند. راه حل اســاسی و اصلی 
خصوصی سازی و اصلاح نظام تنظیم گری 
بر اساس سیاســت های اصل ۴۴ قانون 
اســاسی اســت و با این که ایران خودرو 
هنوز به صورت کامل خصوصی نشــده و 
تنها مدیریت آن به دست بخش خصوصی 
واگذار شــده اســت، اما آمارها و داده ها 
حاکی از آن است که طی 8 ماهه گذشته، 
تولید ایران خودرو نزدیک به ۱۰ درصد 
بیشتر شده و این در حالی است که آمار و 
داده ها از دیگر شرکت ها و خودروسازی ها 
حاکی از کاهش تولید اســت که نشان 
می‌دهد در صورت ورود بخش خصوصی 
به تولید و خصوصی ســازی بخش های 
دولتی، بدون شک بهره‌وری و تولید روند 

افزایشی را تجربه خواهد کرد.
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نسخه آزمایشی مک لارن 
»F1« به جاده بازگشت

    پروتوتایپ گمشــده مک لارن F1 که دهه ها پیش نابود شــده بود، با موتور 
V12 اصلی خود بازسازی و دوباره متولد شده است. دهه ها پس ‌از آن که مک لارن 
پروتوتایپ های سوپرکار افسانه‌ای F1 خود را از بین برد، یک تیم متخصص موفق 
به بازسازی یکی از این قطعات گمشده تاریخ خودروسازی شده است. این خودرو 
که بر پایه شاسی یک کیت کار بریتانیایی به نام آلتیما ساخته شده، به همان پیشرانه 
۶.۱ لیتری V12 اصلی مک لارن F1 مجهز است و روح یکی از مهم ترین پروژه های 
آزمایشی تاریخ اَبََرَخودروها را دوباره زنده می کند. در اوایل دهه ۹۰، پیش از آن که 

F1 به خط تولید برسد، مک لارن برای آزمایش قطعات حیاتی خودرو به دو خودرو 
آزمایشی نیاز داشت. این شرکت دو شاسی آلتیما Mk3 را خریداری کرد و آن ها را 
با نام های مستعار آلبرت و ادوارد به بستری برای تست همه‌چیز از گیربکس و ترمز 
گرفته تا موقعیت رانندگی مرکزی تبدیل کرد. آلبرت از یک موتور V8 شــورولت 
استفاده می کرد؛ اما ادوارد، نمونه‌ای خاص تر بود که به پیشرانه V12 ساخت ب‌ام و 
که برای F1 طراحی شــده بود، مجهز شد. پس از پایان آزمایش ها، مک لارن هر دو 

نمونه را نابود کرد تا اسرار پروژه فاش نشود. 
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   به گزارش پایگاه اطلاع‌رسانی وزارت صمت »عزت‌الله 
زارعی«، ســخنگوی وزارت صمت با اشاره به مسئولیت 
وزارت صمت به عنوان سیاست گزار خودرو در کشور گفت: 
»آئین نامه اجرایی ارتقای کیفیت تولید خودرو و کاهش 
مصرف سوخت که بر اساس پیشنهاد وزارت صنعت تنظیم 
و در کمیسیون های تخصصی دولــت مورد بررسی قرار 
گرفت و در نهایت تصویب شد، نخستین سندی است که 
به طور خاص به موضوع کیفیت تولید خودرو می پردازد و 

استانداردهای مربوطه را تعریف می کند.« 
وی در همین رابطه افزود: »این آئین نامه تمامی زنجیره 
تولید خودرو را شــامل می شــود؛ طراحی، قطعه سازی، 
نوســازی، فروش و خدمات پس از فــروش در یک نظام 

ارزیابی مورد رصد و پایش قرار خواهد گرفت.«
ســخنگوی وزارت صمت، طراحی این آئین نامه را بر پایه 
نظــام امتیازدهی در کیفیت خودروهای ســاخت‌داخل 
دانست و تاکید کرد: »سامانه‌ای برای ثبت این امتیازات 
در نظر گرفته شــده است و شــرکت های بازرسی بر آن 
نظارت دارند؛ به این ترتیب ذینفعان خودرو که بیشــتر 
مصرف کننده و مشــتری هســتند، قــادر خواهند بود 
کیفیت خودروهای مختلف را مقایســه کرده و بر اساس 
آن انتخاب کنند.« وی در تشریح دیگر الزامات آئین نامه 
خاطرنشان کرد: »یکی دیگر از موارد مهم در این آئین نامه، 
شناسنامه‌دار کردن قطعات داخلی خودرو است. با توجه به 
این که قطعات توسط شرکت های مختلف تولید می شود، 
این قطعات شناســنامه‌دار خواهد شد تا در صورت بروز 
مشکل یا نیاز به فراخوان، مشخص شود که کدام قطعه ساز 

قطعه مورد نظر را تولید کرده است.« 
زارعی در پایان تصریح کرد: »ساختار و نهادسازی در قالب 
کمیته‌ای متشــکل از ذینفعان بخش خصوصی و دولتی 
شکل گرفته اســت. این کمیته وظیفه سیاست‌گزاری و 
ارتقای کیفیت خودرو را برعهــده دارد و در صورت نیاز، 
دســتورالعمل های تکمیلی را تنظیم و ابــلاغ می کند. 

سیاست گزار اصلی در این حوزه، وزارت صنعت، معدن و 
تجارت است و مصوبات این کارگروه با تایید وزیر اجرایی 
می شود.« با اجرای این آئین نامه انتظار می‌رود خلأهای 
نظارتی بر کیفیت خودرو برطرف شــده و شاهد ارتقای 
مستمر در کیفیت خودروهای تولید داخل باشیم. بهبود 
کیفیت، کاهش مصرف ســوخت و رضایتمندی مردم از 

نتایج اجرای آئین نامه است.

  حرکت به سوی شفافیت، رقابت و اعتماد عمومی
با ابلاغ آیین نامه اجرایی ارتقــای کیفیت خودرو، وزارت 
صنعت، معدن و تجارت درواقع به یــکی از قدیمی ترین 
مطالبات جامعه پاسخ داده اســت؛ مطالبه‌ای که سال ها 
میان وعده ها، نوســان های مدیریتی و کمبود ابزارهای 
نظــارتی، بی نتیجــه مانده بــود. این بار امــا تفاوت در 
رویکرد اســت؛ رویکردی که کیفیت را از حاشیه به متن 
سیاســت گزاری آورده و آن را به مولفه‌ای قابل ارزیابی، 

مقایسه و پایش مداوم تبدیل کرده است.
به گفته کارشناسان، این آیین نامه نه تنها سازوکار نظارت 
را شفاف می کند، بلکه ساختار پاسخگویی را نیز متحول 
خواهد ساخت. براساس نظام جدید، خودروسازان در برابر 
مردم و سیاست گزار، مسئول عملکرد خود خواهند بود و 
امتیاز کیفی هر محصول به صورت عمومی منتشر می شود. 

چنین ساختاری، که پیش تر در بسیاری از صنایع پیشرفته 
جهان تجربه شــده، یکی از پایه های شکل‌گیری رقابت 

واقعی در بازار خودرو به شمار می‌رود.
در این مسیر، وزارت صمت با طراحی سامانه جامع کیفیت 
خودرو گام مهمی برداشته است؛ سامانه‌ای که داده های آن 
از طریق شرکت های بازرسی مستقل جمع آوری می شود 
و امکان دسترسی عمومی برای رســانه ها، کارشناسان 
و حتی مشــتریان فراهم خواهد بود. این شفافیت، نقطه 
عطفی در اصلاح رابطه میان تولیدکننده و مصرف کننده 
تلقی می شــود و می تواند اعتماد از دســت ‌رفته مردم به 

صنعت خودرو را بازسازی کند.
از ســوی دیگر، شناسنامه‌دار شدن قطعات داخلی که در 
آیین نامه به عنوان الزام اجرایی قید شده، به معنای ورود 
صنعت قطعه سازی به دوره‌ای تازه از انضباط و شفافیت 
است. این رویکرد، نه تنها امکان رهگیری و کنترل دقیق 
کیفیت را فراهم می کند، بلکه به توسعه برندهای معتبر 
داخلی و افزایش سهم قطعه سازان خوش نام در بازار منجر 
خواهد شد. صنعتگران می گویند این سیاست اگر با ثبات 
اجرایی همراه شــود، می تواند ظرف چند سال شاخص 
رضایتمندی مشتریان را به ســطح قابل قبول برساند. از 
سوی دیگر، کاهش مصرف سوخت به عنوان یکی از اهداف 
اصلی آیین نامه گام مهمی در راستای سیاست های ملی 
بهینه سازی انرژی محســوب می شود؛ موضوعی که آثار 
مثبت آن در تراز اقتصادی کشور نیز قابل مشاهده خواهد 
بود. اکنون صنعت خودرو ایران در نقطه‌ای ایستاده است 
که مسیر آینده آن با شاخص کیفیت سنجیده می شود، 
نه صرفا تیراژ تولیــد. وزارت صمت با این رویکرد تازه، در 
پی آن است که سیاست گزاری از حالت مداخله‌ای خارج و 
به سمت تنظیم گری هدفمند حرکت کند؛ مسیری که اگر 
تداوم یابد، می تواند سرآغاز شکل‌گیری صنعتی پاسخگو، 
شفاف و رقابت پذیر باشد؛ صنعتی که سرانجام به خواست 

مردم برای »خودرو باکیفیت ایرانی« پاسخ می‌دهد.

تدوین نخستین سند جامع نظارت بر 
تولید و خدمات صنعت خودرو

آئین نامه پیشنهادی وزارت صمت در ارتقای کیفیت خودروهای ساخت داخل 
به تصویب دولت رسید؛
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    شرکت RML Group با رونمایی از GT Hypercar، یک پورشه 911 توربو S را به 
هیولایی ۹۲۰ اسب بخاری تبدیل کرده که برای شکستن رکورد نوربرگ‌رینگ آمده است. 
در دنیای شلوغ تیونینگ پورشه ۹۱۱، متمایز شدن کار آسانی نیست؛ اما شرکت مهندسی 
RML Group با رونمایی از جدیدترین پروژه خود، یک اثر هنری-مهندسی خلق کرده 
است. این خودرو که GT هایپرکار نام دارد، بر پایه پورشه ۹۱۱ توربو S نسل ۹۹۲.۱ ساخته 
شده و با قدرتی معادل ۹۲۰ اسب بخار، نام هایپرکار را کاملا برازنده خود می کند. این هیولا 
که کاملا برای تردد شهری مجاز است، تنها در ۳۹ نسخه تولید خواهد شد. این پروژه که 

پیش تر در ماه اکتبر با نام اولیه P39 معرفی شــده بود، حالا به صورت رسمی در رویداد 
Salon Privé بریتانیا به نمایش درآمده است. الهام بخش اصلی طراحان RML، خودرو 
افسانه‌ای پورشه GT1 911، قهرمان مسابقات لمان در سال ۱۹۹۸ بوده است. قلب تپنده 
این اَبََرَخودرو، همان موتور ۳.۸ لیتری 6 سیلندر تخت پورشــه است که توسط شرکت 
لیچفیلد موتورز به شدت تقویت شده و علاوه بر قدرت خیره کننده، گشتاوری در حدود 
۱۰۰۰ نیوتون متر تولید می کند؛ اما تغییرات فقط به موتور محدود نمی شود و مهندسان 

RML شاسی را نیز دستخوش تغییرات اساسی کرده‌اند. 

نسخه اختصاصی 
»GT1« از پورشه ۹۱۱ 

»RML« توسط

شر شرفلا فلا
FLASHER
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  دبیر انجمن صنعــت موتورسیکلت ایران گفت: »درحال 
حاضر یکی از مهم ترین مشکلاتی که تولیدکنندگان با آن روبه‌رو 
هستند، بحث واردات و مشکلات گمرکی مربوط به‌واردات است 
و در کنار آن چالش تامین ارز نیز یکی دیگر از مشــکلات این 
صنعت است. عدم تخصیص به موقع ارز برای تولیدکنندگان، 
امروز به یکی از چالش های صنایع در کشور تبدیل شده است.«

مهم ترین مشکل تولیدکنندگان 
موتورسیکلت

شد؟ شد؟چی  چی 

هیچ ارزی 
تخصیص داده نشده است

چرا؟چرا؟

احتمال کاهش آمار تولید

چی؟ چی؟برای  برای 

  نایب‌رئیــس کمیسیــون اقتصــادی مجلــس 
شورای اســلامی ضمن انتقاد از افزایش شرکت های 
مونتاژکننده خودرو در کشور بر ضرورت رشد مقیاس 
تولید و عمق داخلی سازی در صنعت خودرو به منظور 
رقابت تولیدات داخل با خودروهای وارداتی تاکید کرد. 

جعفر قادری افزود: »با تقویت تولیدات داخل هم وابســتگی صنعت خودرو به خارج کمتر 
شده و هم خودروسازان داخلی امکان رقابت با خودروهای وارداتی را پیدا خواهند کرد.«

  رئیــس کمیسیون اقتصــادی دبیرخانه مجمع 
تشخیص مصلحت نظام گفت: »پس از دو سال تذکر 
مکرر به بانک مرکزی برای تصمیمات اشتباه، اکنون 
شاهد آغاز اصلاح سیاست ها هســتیم؛ هرچند این 
تاخیر، هزینه سنگینی به کشور تحمیل کرده است.« 

محمدرضا پورابراهیــمی اظهار کرد: »تحریم ها در بلندمدت با ایســتادگی داخلی بی‌اثر 
می شوند و باید اسنپ بک داخلی را خودمان حل کنیم.«

  ســعید مدنی، کارشــناس صنعت خودرو گفت: 
»متاســفانه دولت همچنان اصرار بــر دخالت در امور 
اجرایی خودروسازان دارد. برخلاف این که دولت تصور 
می کند با قیمت گذاری دســتوری خــودرو می تواند 
رضایت عموم مردم را جلب کند، اما شــواهد موجود 

نشان می‌دهد ۹۰ درصد خریداران خودرو از شرکت های خودروسازی افرادی هستند که برای 
حفظ سرمایه اقدام به خرید خودرو می کنند و تنها ۱۰ درصد مصرف‌کننده واقعی هستند.«

عدم حمایت از داخلی سازی قطعات 
وابستگی به واردات قطعات را افزایش داد

اصلاح سیاست‌های ارزی 
آغاز شده است

تبعات منفی قیمت گذاری دستوری 
در صنعت خودرو

!دیگــه چه خبر؟دیگــه چه خبر؟ویژه‌هاویژه‌ها ئیتر !تو ئیتر تو

First gear

دنده یک

علي زراندوز
a.zarandooz@autoworld.ir

افزایش قیمت بنزین بدون اصلاح رفتار، شکســت 
می خورد

 حاضر جواب:  این روزها بنزین از ما جلو زده! هرچقدر 
هم بخواهیــم رفتارمان را اصلاح کنیــم، با این ترافیک 
سنگین و صف پمپ بنزین، فقط می شود رفتار صبورانه 
تمرین کرد. اگر قرار است مصرف کاهش پیدا کند، شاید 
بهتر باشد بنزین را طوری طراحی کنند که فقط در مسیر 
اداره و مدرسه بسوزد! البته ملت ما مهربان تر از آن هستند 
که بنزین را تنها بگذارند؛ روزی ۱۳۰ میلیون‌لیتر رفاقت 

در جریان است!

نیازمند تصمیم انقلابی برای صنعت‌خودرو و اقتصاد 
کشور هستیم

 حاضر جواب:  انقــلابی که گفتنــد احتمالا همان 
تصمیمی است که باعث شــود خودرو جدیدی بسازیم 
که وقتی استارت می‌زنیم، حس کنیم وارد آینده شدیم، 
نه دهه شــصت! صنعت خودرو ما از بس تصمیم‌ دیده، 
اگر روزی تصمیم نبیند، دچار دل تنگی می شــود. ولی 
به هرحال، امید همیشه روشن است؛ مثل چراغ مه شکن 

خودرو در ظهر تابستان!

قیمت گذاری دستوری، مانع جدی افزایش بهره‌وری 
در تولید

 حاضر جواب:  قیمت گذاری دستوری مثل آن دوستی 
است که همه را نصیحت می کند ولی خودش همیشه دیر 
می‌رســد! تولیدکننده هنوز هزینه مواد اولیه را حساب 
نکرده، قیمت نهایی از جایی اعلام می شود که خود ماشین 
هم تعجب می کند. البته بهره‌وری در کشور ما همیشه در 

تلاش است؛ فقط کمی در ترافیک تصمیم ها گیر کرده!

مردم به دلیل کاهش ارزش پول ملی به خودرو نگاه 
سرمایه‌ای دارند

 حاضر جواب:  راســتش در کشــوری که خودرو از 
دلار ســریع تر حرکت می کند، طبیعی اســت مردم دل 
بــه فرمانش بدهند. حــالا دیگر خــودرو نه تنها وسیله 
حمل‌ونقل، بلکه صندوق پس‌انداز چرخ‌دار است! شاید 
روزی برسد که بانک ها هم طرح »سپرده خودرویی« راه 
بیندازند؛ با سود سالانه به اندازه سرعت صفر تا صد ری‌را

اختلاف قیمت محصولات ثبت نــامی ایران خودرو 
با بازار

 حاضر جواب:  اختلاف قیمت ها به قدری زیاد شــده 
که بعضی ها برای محاســبه آن از نرم‌افزار حســابداری 
اســتفاده می کنند! خریدار وقتی پیامــک دعوت نامه 
می‌گیرد، اول باید بنشیند و دلار، بورس و حتی وضعیت 
آب‌وهوا را بررسی کند تا تصمیم بگیرد تحویل بگیرد یا 
صبر کند! با این حال، شوق تحویل خودرو هنوز مثل روز 
اول پرحرارت است؛ درست مثل موتور روشنِِ خودرو در 

ترافیک ۵ ساعته!

عوارض جدید آزادراه تهران-شمال اجرایی شد
 حاضر جواب:   نرخ عوارض جدید یادآور این است که 
سفر به شمال همیشه جذاب، اما هیچ‌وقت ارزان نیست! 
راننده ها حالا باید میان لذت منظره و حساب بانکی یکی 
را انتخاب کنند. البته خبر خوب این که عوارض به صورت 
الکترونیکی دریافت می شــود؛ یعنی تنها چیزی که در 

مسیر متوقف نمی شود، همین پرداخت است!

    دبیر انجمن صنعت موتورسیکلت ایران ادامه داد: »بنابراین 
اگر چالش تامین ارز برطرف نشود، بدون شک طی دو الی سه 
ماه آینده و نهایتا تا پایان ســال، باید شــاهد یک آشفتگی در 
صنعت موتورسیکلت کشور باشیم که نمود خود را هم در تولید 
و هم در فروش نشان خواهد داد؛ چراکه هیچ گونه ارزی برای 

تولیدکنندگان در سال ۱۴۰۴ تامین نشده است.«

  بهمن ضیاءمقدم افزود: »این چالش به حدی جدی است که 
صنعت موتورسیکلت از ابتدای سال جاری تا مهرماه هیچ گونه 
ارزی دریافت نکرده و هنوز نتوانسته‌ ثبت سفارش ارزی خود 
را انجام دهد و قطعات موجود در انبار کارخانجات احتمالا تا دو 
الی سه ماه دیگر به اتمام خواهد رسید و تمامی قطعات موجود 

در انبار کارخانجات مربوط به واردات سال گذشته است.«

        شرکت »تولیدمحور خودرو« در 6  ماهه ابتدایی سال ۱۴۰۴ موفق به ثبت یک هزار و 363 میلیاردتومان درآمد عملیاتی شده است.

Inphography

اینفوگرافی

 عملکرد 6 ‌ماهه شــرکت سایپا در ســال 1404 حاکی از بهبود 
محسوس وضعیت مالی و عملیاتی این خودروساز بزرگ کشور است؛ 
بهبودی که نتیجه اجرای مجموعه‌ای از برنامه های اصلاح ســاختار، 
مدیریت هزینه و افزایش بهره‌وری در خطوط تولید عنوان می شــود. 
بر اســاس داده های منتشرشده در صورت‌های مالی، درآمد عملیاتی 
سایپا در نیمه نخست سال با رشــد 2 درصدی نسبت به مدت مشابه 
ســال قبل به حدود 49 هزارمیلیاردتومان رسیده است. این رشد در 
شرایطی ثبت شده که بازار خودرو طی ماه های اخیر با نوسانات قیمتی 
و تقاضای غیرپایدار روبه‌رو بوده است. هم‌زمان بهای تمام‌شده تولید نیز 
با افت یک‌ درصدی همراه شده که این موضوع اهمیت بیشتری دارد؛ 
چراکه کاهش هزینه ها در صنعت خودرو به‌دلیل وابستگی به مواد اولیه، 
قطعات وارداتی و هزینه های مالی معمولا کاری زمان بر و دشوار است. 
سایپا بخشی از این کاهش هزینه را از محل اصلاح قراردادهای تامین 
قطعات، افزایش داخلی‌سازی، استفاده بهینه از ظرفیت خطوط تولید 
و کاهش ضایعات تولید محقق کرده است. درنتیجه این روند، شرکت 
موفق شــده زیان ناخالص دوره مشابه سال گذشته را که حدود 559 
میلیاردتومان بود، به سود ناخالص 621 میلیاردتومان در سال جاری 
تبدیل کند. این تغییر جهت می تواند نشــانه خروج تدریجی سایپا از 

مرحله زیان‌دهی تولیدی باشــد؛ موضوعی که طی سال های گذشته 
همواره یکی از چالش های اصلی صنعت خودرو به‌ویژه خودروسازان 
دولتی بوده است. از دیگر نقاط قابل توجه گزارش مالی، کاهش زیان 
عملیاتی از حدود 2 هزار و 832 میلیاردتومان به 911 میلیاردتومان 
است. علاوه‌بر این، زیان خالص شرکت نیز با کاهش 18 درصدی از 8 
هزار و 353 میلیاردتومان به حدود 6 هزار و 849 میلیاردتومان رسیده 
است. با وجود آن که شرکت همچنان زیان‌ده است، اما مسیر کاهش 
زیان و نزدیک شــدن به نقطه سربه سر با شتاب بیشتری در حال طی 
شدن است. از ســویی، مجموعه عواملی همچون کنترل هزینه های 
سربار، افزایش سرعت گردش موجودی ها، تمرکز بر عرضه محصولات 

با حاشیه سود بیشتر و تلاش برای بهبود کیفیت و کاهش برگشتی ها از 
مهم ترین دلایل بهبود عملکرد سایپا هستند. همچنین ادامه برنامه های 
بازسازی ساختار مالی و کاهش بدهی های بانکی، می تواند در ماه های 
آینده فشار هزینه های مالی را کاهش داده و شرایط را برای سودآوری 
پایدار فراهم کند. درصورت تداوم این روند و افزایش ســطح تولید در 
نیمه دوم سال که معمولا دوره رونق تولید و فروش خودروسازان است، 
سایپا شانس بیشــتری برای نزدیک شدن به نقطه سودآوری خواهد 
داشت. این موضوع می تواند علاوه بر تقویت جایگاه رقابتی شرکت در 
بازار داخلی، تاثیر مثبتی بر وضعیت سهام نماد خساپا در بازار سرمایه 
و افزایش اعتماد سهامداران و سرمایه گذاران نیز به همراه داشته باشد

تبدیل زیان به سودآوری توسط نارنجی پوشان جاده مخصوص
»سایپا« نیمه نخست سال جاری را سودآور پشت سر گذاشت؛

r.bayat@autoworld.ir

رامین بیات

میزان افت درآمد 
عملیاتی 6 ماهه 77

 افت درآمد عملیاتی 6 ماهه شرکت »تولیدمحور خودرو«
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   نیسان پس از ۱۸ سال به تولید ســوپرکار افسانه‌ای GT-R پایان داد؛ اما این یک وداع 
همیشگی با گودزیلا نخواهد بود و مدیران نیســان وعده بازگشت می‌دهند. سرانجام روز 
خداحافظی فرا رسید و نیسان رســما به تولید اَبََرَخودرو افسانه‌ای خود، GT-R که با لقب 
گودزیلا شناخته می‌شــود، پایان داد. پس از یک دوره تولید ۱۸ ساله که از سال ۲۰۰۷ آغاز 
شده بود، آخرین دستگاه از نسل R35 از خط تولید کارخانه توچیگی ژاپن خارج شد تا پرونده 
یکی از مهم ترین خودروهای اسپرت قرن بیست و یکم بسته شود. درمجموع، حدود ۴۸ هزار 
دستگاه از این خودرو ساخته شد و آخرین نسخه، یک مدل T-Spec پریمیوم با رنگ بنفش 
نیمه شب است که به خریداری در ژاپن تحویل داده خواهد شد. بااین  حال، این خداحافظی 

همیشگی نیست؛ زیرا مدیران ارشد نیسان تاکید کرده‌اند که گودزیلا دوباره برخواهد خاست. 
ایوان اسپینوزا، مدیرعامل نیســان به طرفداران اطمینان داده است: »خطاب به طرفداران 
بی شمار GT-R در سراسر جهان می خواهم بگویم که این یک خداحافظی همیشگی نیست. 
هدف ما این است که نام GT-R روزی بازگردد. تنها چیزی که می توانم از شما بخواهم، صبر 
است. گرچه امروز برنامه دقیقی نداریم، اما GT-R در آینده تکامل یافته و دوباره ظهور خواهد 
کرد.« هرچند بازگشت GT-R قطعی به نظر می‌رسد اما نسل بعدی با کد R36 به این زودی ها 
از راه نخواهد رسید. نیســان پیش ‌از این با رونمایی از کانسپت خیره کننده هایپر فورس در 
نمایشگاه خودرو ژاپن ۲۰۲۳، گوشه‌ای از آینده احتمالی این خودرو را به نمایش گذاشته بود. 

خط تولید به »گودزیلا« 
بدرود گفت!

لملل لمللبین‌ا بین‌ا

پیمایش کیلومتری جتور »ژانگ هنگ« در رودخانه یانگ تسه
    برای اولین بار، یک خودروی شاسی بلند یعنی جتور ژانگ 
هنگ G700 موفق شــد عرض رودخانه یانگ تسه را بپیماید. 
این آزمایش در 16 اکتبر و در شهر ووهو انجام شد، یعنی همان 
جایی که دفتر مرکزی شــرکت چری قرار دارد. 1.2 کیلومتر از 
این مسیر 1.480 متری، زیر ســطح آب قرار داشــته بنابراین 
جتور ژانگ هنگ G700 با جریان آب با سرعت 5 تا 10 کیلومتر 
برساعت، روبه‌رو بوده است. این خودرو در طول مسیر با سرعت 
تقریبا ثابت 7 کیلومتر برساعت به حرکت خود ادامه داد. موفقیت 
جتور ژانگ هنگ G700 در عبور از رودخانه به لطف بدنه بدون 
منفذ، سیســتم گردش هوای فعال برای جلوگیری از نفوذ آب، 

قوای محرکه سیلیکون کاربید 800 ولتی و ژیروسکوپ شش- محوره برای حفظ تعادل بدنه روی آب، حاصل شده است. جتور ژانگ هنگ 
G700 به عنوان یک شــاسی بلند هیبرید آفرودر از 19 اکتبر در چهار تیپ با قیمت 349هزارو900 تا 429هزارو900 یوان )49 تا 60 هزار 
دلار( وارد بازار می شود. سیستم هیبرید این خودرو از پیشرانه 2 لیتر بنزین سوز با 207 اسب بخار قدرت و 340 نیوتون متر گشتاور، انتقال 

قدرت دو سرعته DHT و موتور برقی تشکیل می‌شود.  

مانگاهای ژاپنی منبع الهام »نیسان« برای »آریا« شدند
  نیســان قصد دارد نســخه به‌روزرسانی شــده از آریا را در 
نمایشــگاه حمل و نقل ژاپن رونمایی کند. اما پیش از شروع به 
کار این نمایشگاه که از اواخر اکتبر شروع به کار می کند، نیسان 
چند تصویر از مدل جدید آریا را با مخاطبان به اشتراک گذاشته 
اســت. در این تصاویر می‌توان فضای غرفه نیسان در نمایشگاه 
توکیو را نیز مشاهده کرد که با تاثیر از کمیک های مانگا طراحی 
شده است. نیسان آریا تنها محصول جدید این برند در نمایشگاه 
خودرو ژاپن نیست چراکه نسل جدید مینی‌ون الگرند، پاترول 
Y63، نیسان میکرا برقی و همچنین ســدان تازه وارد این برند 
یعنی نیســان N7 هم در نمایشــگاه توکیو به معرض نمایش 

درمی آید. بنابر تصاویر، قطعه مشــکی نمای جلوی آریا با پنل بدون منفذ و همرنگ با بدنه تعویض شده و طراحی سپر جلو نیز تغییر کرده 
است. علاوه براین باید به شباهت فرم چراغ های جلو به سایر محصولات جدید نیسان، طراحی جدید رینگ ها و اضافه شدن چند رنگ جدید 
به نمونه های قابل انتخاب، اشاره کرد. فعلا هیچ تصویری از فضای کابین نیسان آریا در اختیار نداریم، اما نیسان قبلا از بهبود سیستم اطلاعات 

سرگرمی این خودرو و اضافه شدن سرویس‌ های گوگل، خبر داده است.  

خبر
News

افزایش نفوذ 
نرم‌افزارهای هوآوی 

در »اَوَتار12« 
  شــرکت اوتار تیپ جدیدی از مدل 
12 را با لقب Four-LiDAR معرفی کرده 
اســت. این مدل جدید در شــش تیپ از 
28 اکتبــر وارد بازار می‌شــود. اوتار 12 
فور-لیدار ادیشن از نظر ظاهری به مدل 
فعلی شباهت دارد، اما وجود چهار لیدار در 
سپرهای جلو و عقب و گلگیرهای جلو، این 
مدل را از دیگران متمایز می کند. سامانه 
 Qiankun ADS 4+ خودران هوشــمند
ساخت شرکت هواوی به یاری این چهار 
لیدار عمل خواهــد کرد. تیپ جدید اوتار 
12، دستیار پارک پیشرفته VPD 2.0 را نیز 
به همراه دارد. ابعاد بدنه اوتار 12 فور-لیدار 
ادیشن در طول، عرض، ارتفاع و فاصله بین 
محورها به ترتیــب 5.02، 1.999، 1.46 
و 3.02 متر اعلام شــده اســت. علاوه بر 

طرح های جدید پیشنهادی برای رینگ ها، 
خریدار می تواند به جای آینه‌های جانبی، 
دوربین هــای کناری را ســفارش بدهد. 
همچون گذشــته، در اوتار 12 فور-لیدار 
ادیشن نیز از شیشه عقب خبری نیست و 
راننده فقط به یاری دوربین می تواند این 
بخش را مشــاهده کند. در فضای کابین 
اوتار 12 فور-لیدار ادیشــن با نمایشــگر 
جدید 35.4 اینچ روبه‌رو هســتیم، که در 
صورت ســفارش دوربین‌های جانبی، دو 
نمایشــگر مربوط به آن‌ها را نیز در کنار 
خود جای می‌دهد. صفحه نمایش لمسی 
 HarmonyOS 15.6 اینچ با رابط کاربری
Cockpit 5 نیــز چندین قابلیت شــامل 
اینترنت 5G، تشــخیص فرامین صوتی 
در کل محیط کابیــن، کنترل حرکتی، 
تشخیص چهره راننده، کنترل از راه دور 
از طریق اپلیکیشن و شبیه سازی صدای 
پیشــرانه را ارائه می‌کند. کلیه تیپ های 
اوتار 12 مدل 2026 به سیســتم صوتی 
Meridian با 25 بلندگو مجهز می شوند. 
دو تیپ مکس و اولترا، بهبود عملکرد باز 
و بست هوشــمند درها را به همراه دارند، 
درحالی که تیپ مستر نیز به تهویه چهار 
منطقه‌ای با تصفیه یونیــزه و همچنین 
نمایشگر در زیرآرنجی ردیف عقب، مجهز 
شده است. اوتار 12 همچنان در دو تیپ 
 )EV( و کاملا برقی )EREV( هیبرید بردافزا

تولید خواهد شد.  

رنگ آمیزی خاص برای نسخه ویژه از مازراتی »گریکاله«
   شــرکت مازراتی به عنوان عضوی از گروه اســتلانتیس، یک کراس‌اوور به نام 
گریکاله را در بهار 2022 رونمایی کرد. این خودرو ابتدا با پیشرانه بنزین سوز و بعد در 
نسخه برقی وارد بازار شد. هرچند گریکاله به عنوان پرفروش ترین محصول مازراتی 
شناخته می شــود، اما فروش آن در بازار اروپا، اصلا چشمگیر نیست. در طول 8 ماه 
نخست سال 2025، تنها 2هزارو24 دستگاه از این خودرو در اروپا به فروش رسیده 
است، که نسبت به مدت مشابه ســال قبل، 17 درصد کاهش نشان می‌دهد. حالا 
 ،Tributo Il Bruciato مازراتی قصد دارد با معرفی یک نسخه ویژه از گریکاله با لقب
توجه مشتریان را به طرف این محصول جلب کند. بنابر اعلام مازراتی، این مدل ویژه 
با الهام از یک نوشیدنی ایتالیایی شکل گرفته است، که توسط یکی از قدیمی ترین 

سازندگان خوشنام در جهان یعنی Marchei Antinori تولید می شود. در نخستین 
 Alchimia نگاه، رنگ قرمز بدنــه این خودرو جلب توجه می‌کند. این رنــگ با نام
Scarlatta، ترکیبی جالب از رنگ های قرمز تیره، مسی، طلائی و قرمز تمشک را به 
نمایش می گذارد. بنابر اعلام مازراتی، این رنگ به نحوی طراحی شده است که رنگ 
نوشیدنی در جام شیشــه‌ای را تداعی کند. رینگ های مشکی براق 21 اینچ در دو 
طرح Pegaso Forgiati یا Crio Fuoriserie، کالیپرهای مشکی و نشان های ویژه، 
از دیگر ویژگی‌های ظاهری این مدل ویژه به شمار می‌آید. فضای کابین این مازراتی 
گریکاله خاص با روکش چرم به رنگ قهوه‌ای و قرمز تیره تزئین شده است. طرح سه 
شاخ مازراتی به رنگ قرمز را هم می توان روی پشت سری صندلی ها مشاهده کرد. 

  در یک سال گذشــته حرکت محسوس تقاضا به 
سمت خودروهای برقی اقتصادی شتاب گرفته است و 
برندهای قدیمی اروپایی که زمانی پرچم‌دار طراحی، 
کیفیت و شبکه فروش بودند، در بخش پایین‌قیمت 
بازار عقب نشیــنی کرده‌اند. تولیــد انبوه و شیوه 
رقابت چینی ها با مدل کسب‌وکاری کم حاشیه، عمق 
زنجیره تامین داخلی مخصوصا در باتری و الکترونیک 
و تمرکز بر هزینه نهایی مشتری باعث شده بازیگران 
تازه نفوذ به‌سرعت ســهم بازار قابل توجهی را از آنِِ 
خود کنند. این روند نه تنها در بازارهای نوظهور بلکه 
در بازارهای اشباع شده اروپا نیز قابل مشاهده است 
و نمونه هایی از رشد سهم فروش برندهای چینی در 

بریتانیا، آلمان و اسکاندیناوی قابل ردیابی است.

 پیامدهای صنعتی و زنجیره تامین
چین طی دهه اخیر در تولید سلول باتری، ساختار تامین 
قطعات الکترونیــکی و نرم‌افزارهای مرتبــط با خودرو 
ســرمایه گذاری هدفمند و هماهنگی انجام داده است. بر 
این اساس دســترسی به خطوط تولید بزرگ، صرفه های 
مقیاس و انعطاف پذیری در قیمت گذاری، زیربنای قدرت 
رقابتی آن هاســت. از ســوی دیگر، بسیاری از برندهای 
اروپایی و آمریکایی تصمیــم گرفته‌اند به جای رقابت در 
پایین‌قیمت، بر حاشیه ســود بالاتر تمرکز کنند؛ در این 
بخش سرمایه گذاری در فناوری های سطح بالا، گسترش 
مدل های SUV  برقی لوکس و توسعه خدمات نرم‌افزاری 

اشتراکی راهبرد غالب شده است. 
نتیجــه ایــن دو جهت‌گیــری متفاوت، خالی شــدن 
میدان خودروهای شــهری ارزان‌قیمت برای رقباســت. 
تســخیر بازار اقتصادی برقی به معنــای تغییر موازنه در 
زنجیره تامین جهانی است. افزایش صادرات خودروهای 
برقی ارزان‌قیمت از چین، فشار بر تولیدکنندگان قطعات 
اروپــایی را که برای حجم‌های پایین تر بهینه نشــده‌اند، 

۳۳ مدل زیر ۳۰ هزار یورو، معادلات خودروسازان سنتی را برهم زد؛

بازار اروپا زیر سایه خودروهای برقی چینیبازار اروپا زیر سایه خودروهای برقی چینی

افزایش می‌دهد و کارخانه های کوچک تامین کننده قطعه 
در اروپا را با ریســک تعطیلی یا تبدیل کسب‌وکار مواجه 
می کند. از طرف دیگر، اتکا به باتری های وارداتی از آسیا، 
امنیت عرضه و توان چانه‌زنی در قیمت را برای بازارهای 
محلی کاهش می‌دهد و حساسیت سیاست گزاران نسبت 

به وابستگی راهبردی افزایش یافته است.

  واکنش سیاست گزاران و موانع تجاری
دولت ها در اروپا از قیمت گذاری و استانداردها به‌عنوان ابزار 
حمایتی استفاده می کنند؛ در این راستا اعمال تعرفه ها، 
یارانه های محدود و استانداردهای سخت‌گیرانه تر انتشار 

آلایندگی و ایمنی از جمله اقدامات مرسوم است. 
با این حال، سیاست های حمایتی کوتاه مدت ممکن است 
صرفا مانعی جزئی ایجاد کنند و برای بازگرداندن رقابت 
بلندمدت لازم است ترکیبی از حمایت از تحقیق و توسعه، 
ایجاد زنجیره تولید داخلی باتری و تسهیل سرمایه گذاری 

برای تولید خودروهای اقتصادی اتخاذ شود. 
رشد ســریع برندهای چینی با چالش هایی همراه است 
که در بلندمدت تعیین کننــده خواهد بود. خدمات پس 
از فروش و شبکه نمایندگی هنوز در بسیاری از بازارهای 

اروپا به بلوغ نرسیده است و ســازگاری با استانداردهای 
محلی ایمنی و محیط‌زیست نیازمند زمان و هزینه است. 
تصویر برند و اعتماد مصرف کننده در بازارهای سنتی نیز 
فرآیندی تدریجی است و نقص در تجربه مشتری می تواند 

رشد سریع را محدود کند. 
با این حال، برندهایی که زنجیره خدمات و لجســتیک را 
بهبود بخشند، می توانند این موانع را سریع تر از حد انتظار 

پشت سر بگذارند.

  سناریوهای احتمالی برای آینده نزدیک
یکی از ســناریوهای محتمل، تثبیت جایــگاه چینی ها 
در بخش اقتصادی و حرکت برندهای اروپایی به‌ســمت 
تقسیم بازار روشن و مشخص است؛ خودروهای لوکس و 
پلت فرم های نرم‌افزاری پیشرفته در یک سو و خودروهای 

شهری و اقتصادی با قیمت رقابتی در سوی دیگر. 
سناریوی دوم شــامل بازگشت فعال و هدفمند برندهای 
اروپایی اســت که از طریــق نوآوری در تولیــد ارزان تر، 
شریک سازی با شرکت های باتری ســازی و بازنگری در 
شــبکه توزیع، ســهم بازار اقتصادی را بازیابی می کنند. 
سناریوی ســوم احتمال ادغام ها و تملک های فرامرزی 

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی

میان شرکت های متوســط را افزایش می‌دهد که هدف 
آن ایجــاد صرفه جویی های مقیــاس لازم برای رقابت با 
محصولات چینی خواهد بود. برندهای ســنتی که قصد 
دارند حضور خود در بخش اقتصــادی را حفظ یا تقویت 
کنند، باید هم‌زمان در سه لایه عمل کنند: کاهش هزینه 
تولید از طریق ساده ســازی پلت فرم هــا و افزایش عمق 
محــلی زنجیره تامین، بازطراحی محصــول برای حفظ 
کیفیت محسوس، ولی حذف ویژگی هایی که هزینه اضافه 
می کنند و بازسازی شبکه فروش و خدمات پس از فروش 
به صورت رقابتی و محلی‌محور. همکاری های فناورانه با 
سازندگان باتری، سرمایه گذاری مشترک در کارخانه های 
مونتاژ منطقه‌ای و توســعه مدل های اشتراکی و فین تک 

برای کاهش هزینه مالکیت می تواند راهگشا باشد.

  پیامی برای بازار ایران 
ورود خودروهای برقی اقتصــادی از چین به بازار جهانی 
پیامی روشن دارد؛ در کوتاه مدت تقاضا برای خودروهای 
برقی کم هزینه افزایش می یابد و در بلندمدت ســاختار 
عرضه و خدمات پس از فــروش تغییر خواهد کرد. برای 
بازیگران داخلی بازار ایــران، فرصت هایی هم‌زمان برای 
واردات رقابتی و تولید مشــترک وجــود دارد؛ اما نیاز به 
ارزیابی جامع ریسک های فناوری، تامین قطعات و تطبیق 
با استانداردهای امنیتی احساس می شود. مصرف کننده 
ایرانی باید توجه کند که قیمت پایین صرفا ملاک انتخاب 
نیســت و دســترسی به خدمات، تامین قطعات‌یدکی و 
ارزش بازفروش نقش تعیین کننده در هزینه کل مالکیت 
دارد. تحول کنونی نــه صرفا یک جابه جایی بازاری، بلکه 
یک بازتعریف راهبردی اســت؛ برندهای قدیمی یا باید 
مدل کســب‌وکار خود را بازپیکربنــدی کنند یا جایگاه 
خــود را در بخش اقتصادی از دســت خواهند داد. برای 
حفظ رقابت پذیری، اقدامات ساختاری و سرمایه گذاری 
استراتژیک در تولید باتری، پلت فرم های ساده شده و شبکه 
خدمات محلی لازم اســت. بازار ایران نیز در این شرایط با 
فرصت واردات مقرون به‌صرفه و خطر وابســتگی روبه‌رو 
است؛ بنابراین سیاســت گزاران و فعالان بازار باید ضمن 
توجه هم‌زمان به فرصت و تهدیــد، برنامه‌ای میان مدت 
برای ایمن ســازی زنجیره‌تامین و ارتقای اســتانداردها 

تدوین کنند.



بغل بغلآینه  آینه 
WING MIRROR

تعهد فورد نسبت به تولید 
»موستانگ« خورجینی

  فورد به شــایعات اتمام تولید موســتانگ پایان داد. عرضه‌ این خودرو نه تنها 
ادامه خواهد داشــت، بلکه شلبی GT500 جدید هم ســال ۲۰۲۶ معرفی خواهد 
شد. در دنیایی که آینده خودروها به سمت الکتریکی شدن پیش می‌رود، بسیاری 
نگران سرنوشت نمادهای بنزینی بودند و شایعات درباره پایان عمر فورد موستانگ 
به خصوص نسخه های V8 آن، بلندتر از صدای اگزوز یک شلبی به گوش می‌رسید؛ اما 
فورد با یک خبر غافلگیرکننده، به تمام این نگرانی ها پایان داد. به گفته این شرکت 
نه تنها موستانگ V8 حذف نخواهد شد، بلکه نسخه افسانه‌ای شلبی GT500 هم 
در سال ۲۰۲۶ بازخواهد گشت. این خبر بزرگ، مهر تاییدی بر استراتژی دوگانه فورد 

است. درحالی‌ که این شرکت با حذف مدل هایی مانند اسکیپ و لینکلن کُُرسیر، مسیر 
خود را برای تولید خانواده‌ای از خودروهای برقی ارزان‌قیمت هموار می کند، اما قصد 
ندارد از میراث و نمادهای خود دست بکشد. اسناد افشایی به یک موتور جدید با نام 
لجند اشاره دارند که قلب تپنده نسل بعدی GT500 خواهد بود؛ مدرکی که نشان 
می‌دهد فورد همچنان به قدرت یک V8 آتشین ایمان دارد. این تصمیم، خبری خوش 
برای طرفدارانی است که نگران بودند انقلاب برقی به معنای پایان عصر خودروهای 
عضلانی باشد. البته موستانگ تنها در نمایشگاه های فروش زنده نخواهد ماند؛ بلکه 

در پیست های مسابقه نیز با قدرت تمام حضور دارد.  
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  بازار خودرو در هفته های اخیر بیش از همیشــه زیر 
سایه دلار قرار گرفته است. نوسانات نرخ ارز در نیمه دوم 
سال، به‌ویژه از ابتدای مهرماه، بار دیگر نقش تعیین کننده 
خود را در جهت‌گیری قیمت ها نشــان داده و بازار آزاد را 
به صحنه‌ای از انتظار، احتیاط و واکنش های هیجانی بدل 
کرده اســت. هرچند خودروسازان داخلی افزایش قیمت 
کارخانه‌ای را با استناد به رشــد هزینه های تولید توجیه 
می کنند، اما در واقع این نرخ ارز است که همچنان بر ذهن 

و تصمیم همه بازیگران بازار سایه انداخته است.
افزایش 4 درصدی قیمت محصولات ایران خودرو و رشد 
میانگین ۱۸ درصدی قیمت های ســایپا، تنها واکنشی 
رسمی به همان موج ارزی بود که از اوایل مهر شکل گرفت. 
هم‌زمان با افزایش نرخ دلار، قیمت خودرو در بازار آزاد نیز 
به طور محسوس تغییر کرد و بسیاری از مدل های پرفروش 
با رشد چند ده میلیون تومانی مواجه شدند. فعالان بازار 
می گویند حتی زمانی که عرضه خودرو از سوی کارخانه ها 
ثابت می ماند، صرف افزایش انتظارات تورمی ناشی از رشد 

نرخ ارز، کف قیمتی بازار را بالا می برد.
این درحالی است که بازار آزاد خودرو اکنون در وضعیت 
رکود تورمی عمیقی قــرار دارد؛ معاملات واقعی کاهش 
یافته، اما قیمت ها همچنان صعودی اســت. نوسان های 
ارزی باعث شــده خریداران در موضع انتظار باقی بمانند 
و فروشندگان نیز با پیش‌بینی رشد بیشتر دلار، از عرضه 
واقعی خودداری کنند. این رفتــار، به‌ویژه در مدل‌های 
مونتاژی و وارداتی که وابستگی بالاتری به قطعات خارجی 
دارند، به وضوح دیده می شــود. کارشناســان اقتصادی 
معتقدند تا زمانی که ثبات در بازار ارز برقرار نشــود، هیچ 
سیاست قیمتی یا تنظیمی در بازار خودرو کارایی نخواهد 

»دنیای خودرو« گزارش می‌دهد؛

بازار خودرو با هر نوسان ارزی، از تعادل خارج می شود

e.naseri@autoworld.ir
احسان ناصربابلی

داشت. تجربه ســال های اخیر نشان می‌دهد که هر موج 
افزایش نرخ دلار، ظرف چند روز اثر خود را بر بازار خودرو 
می گذارد، اما کاهش احتمالی ارز به ســختی در قیمت ها 
منعکس می شــود. به بیان دیگر، رابطه میان دلار و بازار 
خودرو یک طرفه و صعودی اســت.اکنون بازار خودرو به 
آیینه‌ای از انتظارات ارزی تبدیل شــده است؛ بازاری که 
به جای عرضه و تقاضای واقعی، با هیجان روانی و پیش‌بینی 
آینده دلار شــکل می‌گیرد. اگر دولت به‌دنبال بازگشت 
آرامش به این حوزه است، نخست باید سایه دلار را از ذهن 
فعالان بازار بردارد. بدون ثبات ارزی، نه شفافیت قیمتی 
معنا دارد و نه سیاست گزاری تولید می تواند به ثمر بنشیند

  افزایش قیمت خودروها در بازار
روز گذشته قیمت برخی از خودروهای داخلی در بازار با 
رشد همراه شد. در محصولات گروه خودروسازی سایپا، 
محصول اطلس جی دنــده‌ای در بازار آزاد که اواخر هفته 
گذشــته ‌قیمت آن به 755 میلیون تومــان رسیده بود، 
روز گذشته برچســب قیمت 800 میلیون تومانی خورد. 
خودرو سهند اس دنده‌ای در نسخه بنزینی نیز که اواخر 
هفته گذشــته در بازار بهای 730 میلیون تومان داشت، 
روز گذشته قیمت آن در بازار به 750 میلیون تومان رسید. 
همچنین نرخ خودرو شاهین در نســخه دنده‌اتوماتیک 
اواخر هفته گذشــته در بــازار آزاد یک‌میلیــارد و 480 

میلیون تومــان بود، اما روز گذشــته قیمت این محصول 
یک‌میلیارد و 525 میلیون تومان اعلام شــد. محصولات 
گروه صنعتی ایران خودرو نیز در بازار مسیر افزایش نرخ 

را دنبال کردند. 
بر این اســاس خودرو تــارا در نســخه ال ایکس وی 4 
اواخر هفته گذشــته یک‌میلیــارد و 385 میلیون تومان 
ارزش گذاری شــد؛ امــا ابتدای هفته جــاری بهای این 
خودرو بــه یک‌میلیــارد و 390 میلیون تومان رسید. در 
مورد خودروهای مونتاژی نیز مدل کیاِمِ‌سی تی 8 اواخر 
هفته گذشــته در بازار 2 میلیــارد و 340 میلیون تومان 
ارزش گذاری شــد؛ اما روز گذشــته قیمت این محصول 

در بازار به 2 میلیارد و 500 میلیون تومان رسید. درعین 
حال خودرو هایمــا اس 5 مجهز به‌گیربکس اتوماتیک 6 
سرعته اواخر هفته گذشــته در بازار یک‌میلیارد و 900 
میلیون تومان قیمت داشــت؛ اما ابتدای هفته جاری نرخ 
این خودرو به 2 میلیاردتومان رسید. خودرو اکســتریم 
وی ایکس نیــز دیگر محصول مونتاژی اســت که اواخر 
هفته گذشــته در بازار 6 میلیــارد و 400 میلیون تومان 
ارزش گذاری شد؛ اما ابتدای هفته جاری نرخ این خودرو به 
6 میلیارد و 350 میلیون تومان رسید. درمورد خودروهای 
وارداتی نیز قیمت ها نســبت به هفته گذشــته تغییرات 

چندانی نداشت و اغلب با ثبات نرخ مواجه بودند.

شرایط فروش نقدی محصولات »بهمن‌دیزل« 
فروش محصولات تجاری گروه بهمن در قالب مزایدهویژه مهرماه ۱۴۰۴

شرکت بهمن‌دیزل در تازه ترین بخشنامه فروش خود، جزئیات 
طرح جدید فروش نقدی محصولات این شرکت ویژه مهرماه ۱۴۰۴ 
را منتشر کرد. براساس اعلام شرکت، ثبت نام این مرحله از فروش از 
ساعت ۱۰ صبح روز چهارشنبه 30 مهرماه آغاز شده و تا ساعت 12 روز 
پنجشنبه 15 آبان ماه ۱۴۰۴ و یا تا زمان تکمیل ظرفیت فروش ادامه 
خواهد داشت. فرآیند ثبت نام به صورت آنلاین و از طریق عاملیت های 

بهمن‌دیزل انجام می شود. 

  جزئیات محصولات عرضه شده
در این بخشنامه، طیف گســترده‌ای از محصولات سبک و سنگین 
شــرکت بهمن‌دیزل برای فروش نقدی عرضه شــده‌اند. در گروه 
کامیونت های فورس، مدل های ۳.۸ تن بنزینی و نسخه دوگانه سوز 
آن به همراه کامیــون فورس ۶ تن در دو تیپ کابین خواب‌دار و بدون 
خواب ارائه شــده‌اند. همچنین مدل فورس ۱۲ تن نیز در فهرست 

فروش حضور دارد.
در بخش کامیون های ســنگین امپاور )Empower(، سه محصول 
 BD460 کمپرسی با ظرفیت ۱۹ تن، امپاور BD300 شــامل امپاور
کمپرسی با ظرفیت ۲۶ تن و دو کشنده تک محور امپاور BD500 و 

 X9 عرضه شده‌اند. افزون بر این، در این مرحله کشنده بایک BD560
BAIC X9)( نیز در فهرست فروش قرار گرفته است.

تمامی خودروهای این مرحله از فروش در رنگ سفید عرضه می شوند و 
موعد تحویل آن ها هفته آخر آذرماه ۱۴۰۴ تعیین شده است.

   شرایط و ضوابط ثبت‌نام
طبق اعلام شــرکت، خریداران باید فرآیند ثبت نام را تنها از طریق 
درگاه آنلاین عاملیت انجام دهند. هیــچ نوع پرداخت وجه خارج از 
سیستم رسمی شرکت یا به نام سایر اشخاص مورد پذیرش نیست 
و تمامی تراکنش ها باید از حســاب بانکی متقاضی و با شماره شبا به 

نام وی انجام گیرد.
همچنین برای هر کد ملی یا شناسه ملی تنها امکان ثبت نام یک دستگاه 
خودرو وجود دارد و واگذاری امتیاز خرید یا انتقال حقوق قرارداد به‌غیر، 
به هر شکل ممکن، ممنوع و موجب فسخ یک طرفه قرارداد از سوی 

شرکت خواهد بود.
در این بخشنامه تاکید شده است که پس از ثبت نام، امکان تغییر رنگ، 
تغییر عاملیت فروش یا تغییر نوع خودرو وجود ندارد و شماره گذاری 

صرفا به نام خریدار نهایی و طبق مقررات مربوطه انجام می شود.

  گروه بهمن از برگزاری مزایده فروش خودروهای تجاری خود خبر 
داد.  شرکت بهمن‌دیزل محصولات تجاری خود را شامل فورس 6 تن 
 BD300 بنزینی، کامیون امپاور F38 خوابدار و بدون خواب، فورس
کمپرسی و باری، فــورس 8.5 تن و فورس 12 تن از طریق مزایده به 
فروش می‌رساند. بدین منظور بازدید از خودروهای مشمول طرح از 
ساعت 8 صبح روز سه شنبه 29 مهرماه لغایت ساعت 18 روز سه شنبه 
مورخ 6 آبان ماه در محــل انبار خودروهای مزایده‌ای واقع در قزوین، 
شــهرک صنعتی البرز، خیابان حکمت دهم، شرکت بهمن‌دیزل 

انجام خواهد شد.

مشتریان می توانند بر اساس قیمت کارشناسی تعیین شده، قیمت 
پیشــنهادی خود را در ســایت Auction.bahman.ir ثبت کرده 
و پس از پایان مهلت مزایده، نتایج اعلام شــده و خودرو به بالاترین 
قیمت به فروش خواهد رسید. زمان اعلام قیمت نیز از ساعت 8 صبح 
روز سه شنبه 29 مهرماه لغایت ساعت 18 روز سه شنبه مورخ 6 آبان ماه 

امکان‌پذیر است.
این مزایده فرصتی برای علاقه مندان به خرید خودروهای تجاری از 
برندهای مختلف با شرایط ویژه محسوب می شود تا از امکان خرید 

رقابتی و شفاف بهره مند شوند.
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لندکروز »FJ« جدید
 معرفی شد

    تویوتا FJ کروزر یکی از اس یووی‌های آفرودی است که از نظر طراحی بسیار 
جذاب و محبوب است و همواره در فهرســت بهترین اس یووی های آفرودی قرار 
داشته است. تویوتا اخیرا از نسل جدید لندکروز FJ رونمایی کرد که از نظر طراحی 
بسیار جمع‌وجور بوده و از نظر سبک طراحی مشابه پرادو جدید J250 است. این 
خودرو کوچک ترین عضو اس یووی آفرودی تویوتاست که از طراحی بسیار جذابی 
برخوردار اســت. کابین لندکروز FJ  بسیار مشابه نســل جدید پرادو و لندکروز 

سری300 بوده که جذاب و اسپرت است. از نظر مشخصات فنی لندکروز FJ دارای 
یک موتــور 4 سیلندر 2.7 لیتری خطی تنفس طبیعی 2TR-FE اســت که روی 
هایلوکس نیز نصب شده است. این موتور می تواند حداکثر 165 اسب بخار قدرت و 
247 نیوتون‌متر گشتاور را به‌کمک گیربکس 6 سرعته نسل جدید اتوماتیک تویوتا 
به چهار چرخ منتقل کند. جالب است بدانید که پیش فروش لندکروز FJ از دو ماه 

قبل آغاز شده و به‌زودی به بازار جهانی می آید.

»دنیای خودرو« از نمایشگاه خودرو اصفهان گزارش می‌دهد؛

رقابت خودروسازان داخلی در مسیر فناوری های کم مصرف
از رونمایی تارا هیبریدی در غرفه ایران خودرو تا صف آرایی استراتژیک بهمن و درخشش آرتابان با نسل تازه خودروها؛ نوزدهمین نمایشگاه خودرو اصفهان صحنه نمایش آینده صنعت خودرو ایران شد

     نوزدهمین نمایشگاه بین‌المللی خودرو اصفهان امسال در حالی آغاز به 
کار کرده که سالن های نمایشگاه از روز نخست، صحنه تلاقی قدرت، فناوری 
و طراحی در صنعت خودرو کشور شده است. رویدادی که نه تنها ویترین 
محصولات تازه خودروسازان داخلی است، بلکه نشانه‌ای از بازتعریف آینده 

صنعت خودرو ایران در عصر گذار به فناوری های نوین به شمار می‌رود.
در این نمایشــگاه، غول های خودروسازی کشــور مانند گروه صنعتی 
ایران خودرو، گروه بهمن، گروه خودروسازی آرتابان و مجموعه ماموت، 
با چیدمانی حرفه‌ای و ســبدی از خودروهای جدیــد، در برابر دیدگان  o.mohammadi@autoworld.ir

امید محمدی

صف آرایی گروه بهمن؛ راهبردی مبتنی بر تنوع و فناوری های کم مصرفایران خودرو با پلتفرم هیبریدی و واقعیت مجازی در صدر توجهات

در میان غرفه های پرتعداد نمایشــگاه، حضور گروه صنعتی ایران خودرو بیش از سایرین جلب 
توجه می کند. چیدمان مدرن، استفاده از فناوری‌های دیجیتال و حضور کارشناسان فنی در کنار 
محصولات جدید، نشانه‌ای از تغییر رویکرد این خودروساز قدیمی به سمت نوآوری و شفافیت 
 ،R۷ توربوشارژ، شوال ۲، ری‌را، سفیر V۴ است. غرفه ایران خودرو با معرفی محصولاتی چون تارا
دو مدل مرســدس بنز و خودروهای تجاری فوتون و آرنا پلاس، تصویری از گستره تولید و تنوع 

محصولات خود ارائه داده است.
اما نقطه اوج این حضور، بخش واقعیت مجازی )VR( بود؛ جایی که بازدیدکنندگان می توانستند 
با عینک های مخصوص، وارد خطوط تولید شــوند و فرآیند ساخت خودرو را از مرحله پرس و 

بدنه سازی تا رنگ و مونتاژ، به صورت سه بعدی و تعاملی مشاهده کنند.
این تجربه برای نخســتین بار در یک نمایشگاه داخلی عرضه شــد و بازتاب گسترده‌ای میان 
متخصصان و رسانه ها داشت. شاید باید گفت که این نشانه‌ای از آغاز تحول دیجیتال در صنعت 
خودرو کشــور است. در بخش دیگری از این گردهمایی، امکان تست رانندگی تارا توربوشارژ و 
شــوال ۲ برای بازدیدکنندگان فراهم شده بود؛ اقدامی که هدف آن، تعامل مستقیم مشتری با 

محصول و دریافت بازخوردهای واقعی از عملکرد خودروها عنوان شد. این ابتکار، در کنار نمایش 
فناوری های نوین، تصویر تازه‌ای از مشتری مداری در بزرگ ترین خودروساز کشور ترسیم کرد

اما مهم ترین رویداد ایران خودرو در اصفهان، رونمایی رسمی از پلتفرم تارا هیبریدی بود؛ محصولی 
که سال ها در قالب نسخه های مفهومی مطرح می‌شد و این بار با ساختار فنی کامل و آماده تولید 
به نمایش درآمد. لازم به ذکر اســت که این پلتفرم در روزهای پایانی مهرماه سال جاری نیز در 

همایش موتورهای درون سوز و یازدهمین نمایشگاه موتور تهران معرفی شده بود. 
به گفته مهندسان پروژه، تارا هیبرید از پیشرانه TU5 AT با حجم ۱.۶ لیتر در سیکل اتکینسون 
استفاده می کند و در ترکیب با موتور برقی و گیربکس DHT، توانایی حرکت در حالت تمام برقی 
را دارد. سیستم مدیریت هوشمند انرژی، حذف دینام سنتی، باتری ولتاژ بالای ۳۵۰ ولت و شارژ 
خودکار باتری کمکی، از جمله فناوری های تازه‌ای است که در این خودرو به کار رفته و مصرف 
سوخت را حدود شــش درصد کاهش می‌دهد. ایران خودرو با رونمایی از این پلتفرم، عملا گام 
نخست برای ورود به بازار خودروهای هیبریدی داخلی را برداشته و در مسیر رقابت با شرکت های 

آسیایی قرار گرفته است.

در سوی دیگر سالن، گروه بهمن با غرفه‌ای منظم، پر تراکم و حرفه‌ای، توانست بخش بزرگی از 
توجه بازدیدکنندگان را به خود جلب کند. گروه بهمن، که در سال های اخیر با استراتژی »توسعه 
هوشمند« شناخته می شــود، مجموعه‌ای متنوع از محصولات سواری، تجاری و سنگین را به 
نمایش گذاشت: از فیدلیتی و شوال ۶ گرفته تا کاپرا B، کامیونت های جدید و اتوبوس های شهری

اما ستاره بی‌رقیب غرفه بهمن، شوال ۶ هیبریدی بود؛ محصولی که بر پایه پروژه بومی سازی هاوال 
H6 در مرکز تحقیقات بهمن توســعه یافته است. این خودرو با پیشرانه ۱.۵ لیتری توربوشارژ و 
موتور برقی با توان ترکیبی بیش از ۳۲۰ اسب بخار، یکی از قوی ترین خودروهای هیبریدی در 

رده خود محسوب می شود.
به کارگیری گیربکس DHT مخصوص خودروهای هیبریدی، موجب انتقال نرم توان دو موتور 
به محور جلو و درنتیجه کاهش محسوس اســتفاده از این گیربکس شده و همین طور مصرف 

سوخت نیز در این خودرو تا حدی کاهش یافته است.
در کنار این خودرو، شرکت بی‌ام کارز نیز به عنوان بازوی وارداتی گروه بهمن، با نمایش محصولات 
برند هونگ‌چی و مزدا EZ6، پیام روشنی از سیاست های جدید این گروه در حوزه همکاری های 

چندوجهی با خودروسازان شرق آسیا ارائه داد.
در غرفه این گروه خودروســازی، بهمن دیزل، سیبا موتور و اسنا با حضور در این رویداد، تلاش 
کردند تصویری تازه از توان فنی و مهندسی خود به نمایش بگذارند؛ تصویری که نه فقط بیانگر 
قدرت تولید، بلکه نشانه‌ای از درک دقیق این شرکت ها از نیاز بازار، شرایط اقتصادی و روندهای 

جهانی حمل‌ونقل است.
بخش کار و تجاری گروه بهمن با ترکیب حضور کامیونت ها، کامیون های ســنگین، کشنده ها 
و اتوبوس های شــهری در کنار طراحی منســجم غرفــه، جلوه‌ای از یک حضــور هدفمند و 

برنامه‌ریزی شده را به نمایش گذاشته است.
بهمن دیزل در اصفهان با مجموعه‌ای از محصولات اســتراتژیک خود وارد میدان شد تا نشان 
دهد تنوع و به‌روزرســانی، دو مولفه‌ جدایی ناپذیر از هویت این برند هســتند. کامیونت فورس 
F38 دوگانه ســوز که به عنوان یکی از مهم ترین محصولات جدید شرکت معرفی شده، پاسخی 
هوشــمندانه به چالش های انرژی و هزینه ســوخت در ناوگان توزیع شهری است. این مدل با 
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     هایلوکس پیکاپ محبوب و پرفروش تویوتاست که تا به امروز هشت نسل از آن 
به بازار جهانی معرفی شده است. از نظر طراحی به لطف خطوط تیز روی بدنه، استایل 

بسیار عضلانی و تنومندی دارد تا این خودرو را بسیار جذاب جلوه دهد. 
اما خبرهای غیررسمی از نســل جدید این خودرو حکایت دارد. در حقیقت سایت 
مجله خودرو تصاویر رندر دیجیتالی از طراحان آزاد را منتشر کرده که احتمال دارد 

هایلوکس نسل جدید بر این اساس شکل بگیرد. به عبارت دیگر چراغ های جلو بسیار 
مشابه پرادو نسل جدید J250 بوده و در نمای عقب نیز شاهد سبک طراحی مشابه 
برادر بزرگ ترش توندرا است. هرچند که این تصاویر، صرفا رندر دیجیتالی هستند، 
اما بر اساس زبان جدید طراحی تویوتا می توان شاهد چنین خودرو جذابی در آینده 

نزدیک بود.

تصوراتی از تویوتا 
»هایلوکس« جدید

»دنیای خودرو« از نمایشگاه خودرو اصفهان گزارش می‌دهد؛

رقابت خودروسازان داخلی در مسیر فناوری های کم مصرف
از رونمایی تارا هیبریدی در غرفه ایران خودرو تا صف آرایی استراتژیک بهمن و درخشش آرتابان با نسل تازه خودروها؛ نوزدهمین نمایشگاه خودرو اصفهان صحنه نمایش آینده صنعت خودرو ایران شد

صنعت خودرو ایران در عصر گذار به فناوری های نوین به شمار می‌رود.
در این نمایشــگاه، غول های خودروسازی کشــور مانند گروه صنعتی 
ایران خودرو، گروه بهمن، گروه خودروسازی آرتابان و مجموعه ماموت، 
با چیدمانی حرفه‌ای و ســبدی از خودروهای جدیــد، در برابر دیدگان 

بازدیدکنندگان، صف آرایی کردند تا تصویری روشــن از مسیر آینده 
خودروســازی ایران ترسیم کنند. البته در این گردهمایی چند شرکت 
واردکننده خودرو نیز حضور داشتند، در ادامه نگاهی به محصولات حاضر 

در نمایشگاه یادشده خواهیم داشت؛

نمایش قدرت آرتابان؛ از آرتان و توکا تا کامیونت های دیزلیصف آرایی گروه بهمن؛ راهبردی مبتنی بر تنوع و فناوری های کم مصرف

بهره‌گیری از موتور کم مصرف و طراحی کابین ارگونومیک، گزینه‌ای مناسب برای کسب‌وکارهای 
شهری و میان برد به شمار می‌رود. در بخش سنگین تر، کامیون امپاور BD460 کمپرسی نیز در 
غرفه گروه بهمن به نمایش گذاشته شده است. این مدل که به‌واسطه‌ طراحی مستحکم، قدرت 
بالا و امکانات رفاهی مدرن شناخته می شود، برای کاربردهای عمرانی و معدنی توسعه یافته و از 
استانداردهای ایمنی روز بهره می برد. حضور کامیون فورس ۶ تن نیز به عنوان پلی میان بخش 
سبک و نیمه سنگین، سبد محصولات بهمن دیزل را کامل تر کرده است. این خودرو با ساختاری 
بهینه برای توزیع کالا در شهرهای بزرگ، نشانه‌ای از تمرکز شرکت بر بخش لجستیک داخلی 
است. در کنار این ها، کشنده بایک X9 نیز به عنوان یکی از مدرن ترین محصولات شرکت، نگاه های 
بسیاری را به خود جلب کرده است. طراحی ظاهری مدرن، پیشرانه‌ قدرتمند و امکانات ایمنی 
در سطح بالاتر از میانگین بازار داخلی، بایک X9 را به نماد بلوغ مهندسی در ناوگان کشنده های 

ایرانی تبدیل کرده است.
در کنار بهمن دیزل، سیبا موتور نیز با برند معتبر فاو )FAW( حضور داشــته و توانســته سبد 
محصولات بخش سنگین را تکمیل کند. دو محصول اصلی این شرکت، یعنی کامیون کمپرسی 
فاو و کشنده جفت محور فاو، از نظر طراحی، کیفیت ساخت و تطبیق با نیازهای پروژه های عمرانی 

و حمل‌ونقل سنگین، بازخورد مثبتی از بازدیدکنندگان دریافت کردند.
سیبا موتور با تمرکز بر دوام، قدرت و خدمات پس از فروش، تلاش کرده جایگاه خود را در بخش 
سنگین‌وزن ها تثبیت کند. نمایش محصولات این شرکت در کنار تولیدات بهمن دیزل، تصویری از 
همکاری موثر میان برندهای مکمل را در حوزه لجستیک جاده‌ای و عمرانی ارائه داد؛ همکاری‌ای 

که می تواند به توسعه‌ حمل‌ونقل باری کشور کمک کند.
در بخش حمل‌ونقل عمومی، خودروسازی اسنا حضوری چشمگیر و هدفمند دارد. این شرکت 
با عرضه‌ اتوبوس ۱۲ متری شهری، اتوبوس ۹ متری بین شهری و اتوبوس تمام برقی ۱۲ متری، 

تمرکز خود را بر آینده‌ ناوگان حمل‌ونقل پاک و هوشمند کشور نشان داده است.
محصولات اسنا، با طراحی بدنه‌ مدرن، کابین های راحت و بهره‌گیری از فناوری های جدید در 
سامانه های تهویه، ترمز و برق‌رسانی، نشــان‌دهنده‌ حرکت این شرکت در مسیر به‌روزرسانی 

استانداردهای حمل‌ونقل عمومی کشور هستند.

حضور پرقدرت گروه خودروسازی آرتابان در نمایشگاه امسال،  توجه  بسیاری از بازدیدکنندگان 
را به خود جلب کرد. این شرکت، با طراحی مدرن و چینش محصولات از سنگین تا سواری، پیام 

روشنی داشت: آرتابان بازیگری استراتژیک با چشم ‌انداز بین‌المللی است.
در بخش خودروهای تجاری، کامیونت آترا ۶ تن محصول شاخص آرتابان‌دیزل بود که با پیشرانه 
ایسوزو ۴JJ1GD، ترکیبی از قدرت، دوام و مصرف بهینه را عرضه می کرد. این کامیونت به‌ویژه 
برای فعالان حوزه حمل‌ونقل شهری جذاب بود و توجه کارشناسان حوزه لجستیک را به خود 
جلب کرد. اما در بخش خودروهای ســواری، خودروهای ســدان امپو هیبریدی، ، کراس‌اوور 
امکو، آرتان و توکا بود. سدان جی ای سی امپو هیبریدی با طراحی اسپرت، شتاب ۷.۳ ثانیه‌ای و 
مصرف کمتر از پنج لیتر در هر صد کیلومتر، نماد جهت‌گیری آرتابان به سوی فناوری های پاک 
بود. همچنین در فضای داخلی، نمایشگر دوگانه دیجیتال، نورپردازی محیطی و صندلی های 
اسپرت، جلوه‌ای جوان پسند ایجاد کرده بود؛ ویژگی هایی که باعث شد بازدیدکنندگان آن را از 

مدرن ترین خودروهای حاضر در نمایشگاه بدانند.
کراس‌اوور جی ای سی امکو هیبریدی با طراحی آینده نگر و خطوط عضلانی بدنه، به سرعت توجه  
را جلب کرد. ترکیب موتور بنزینی و برقی با توان مجموع ۲۳۸ اسب بخار، سیستم انتقال قدرت 
هوشــمند و مجموعه‌ای از امکانات ایمنی سطح بالا، امکو را به یکی از شاخص ترین گزینه های 

بازار هیبریدی ایران تبدیل کرده است.
گروه آرتابان در این نمایشگاه دو محصول جدید خود با نام های آرتان و توکا را نیز با هدف پایه های 

گسترش برند در بازار داخل به نمایش گذاشت.
»آرتان« به عنوان سدان خانوادگی با طراحی اسپرت، برگرفته از پلتفرم رووی i5 و فیس‌لیفت 
مدل ۲۰۲۳ اســت. خطوط تیز بدنه، جلوپنجره ذوزنقه‌ای و چراغ های LED کشیده، چهره‌ای 
تهاجمی و جوان پسند به آن بخشیده‌اند. در فضای داخلی نیز دو نمایشگر ۱۰.۲۵ اینچی، طراحی 

مینیمال و استفاده از چرم باکیفیت، تجربه‌ای مدرن و راحت برای راننده فراهم کرده است.
کیفیــت مونتاژ و عایق بندی صدای آرتان در حد مطلوبی اســت و می تواند در رده خودروهای 

اقتصادی داخلی جایگاهی ویژه پیدا کند.
در کنار آن، کراس‌اوور توکا به عنوان نخســتین شاسی بلند اختصاصی آرتابان، برگرفته از مدل 
دانگ‌فنگ Fengon Landian E5 در غرفه این شــرکت حضور داشت. طراحی تیز، چراغ های 
LED پیوسته و کابینی با دو نمایشگر لمسی ۱۰ و ۱۲.۳ اینچی، نمایانگر زبان طراحی جدید این 
گروه است. استفاده از متریال نرم Safet Touch و کروم دکوراتیو در کابین، از تلاش آرتابان برای 
ارتقای استانداردهای داخلی خبر می‌دهد. درنهایت فاصله محوری ۲۷۸۵ میلی متری در نسخه 

هفت نفره، فضای کافی و ارگونومی مناسبی برای خانواده ها فراهم کرده است.
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قیمت خودروهای برقی 
رو به افزایش است 

   این روزها استقبال از خودروهای برقی در بازار کشور به‌دلیل 
مزایای فراوان، از جمله عدم‌نیاز به اســتفاده از بنزین بی‌کیفیت، 
ر‌وغن تقلبی و‌ خدمات پس از فروش درحد و اندازه مدل‌های بنزینی 

و همین‌طور شتاب بالا و از همه مهم‌تر قیمت جذاب، با رشد روزافزون 
مواجه شده و به‌این ترتیب شاهد بالا رفتن قیمت این مدل خودروها 

در بازار هستیم. 

 یکشنبه 4 آبان‌ماه 1404. سال یازدهم. شماره 2424

    تا حدود یک سال پیش بازار خودرو در بازه قیمتی یک تا ‌2 میلیاردتومان 
دارای بیشــترین تنوع بود. اما امروز به‌دلیل بالا رفتــن قیمت انواع خودرو در 

بازار، شــاهد بیشترین تنوع در ردیف قیمت بین 3 تا 4 میلیاردتومان هستیم. 
درنهایت باید گفت تغییرات بهای خودرو در چند ماه اخیر به گونه‌ای بوده که 

امروز در بازه قیمتی بین یک تا 2 میلیاردتومان، کمتر خودرو صفرکیلومتری 
برای فروش عرضه می شود. 

بیشترین تنوع خودرو در ردیف قیمت 3 تا 4 میلیاردتومان

جدول قیمت های کارخانه و بازار خودروهای داخلی، چینی و خارجی
قیمت کارخانه نام خودرو

)میلیون‌تومان(
قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان(

خودروهای  ایرانی

4095192پراید 151 )1404(
4145262پراید 151 با لاینر پاششی )1404(

4246553ساینا S )85 گانه( )1404(
5217242ساینا GX دوگانه )1404(
5618151ساینا S اتومات )1404(

)1404( S 5617474سهند تیپ
5577272اطلس )بدون سانروف( )1404(

6557782اطلس )با سانروف( )1404(
8179580اطلس اتومات )1404(

4886601کوییک GX )85 گانه( )1404(
5166654کوییک GX-R )بدون رینگ( )1404(

5236850کوییک GX-R )با رینگ( )1404(
4706585کوییک S )85 گانه( )1404(

4746541کوییک RS )سفید مشکی( )85 گانه( )1404(
5یک‌میلیارد و 75115شاهین )بدون سانروف( )1404(
)1404( )ESP 2یک‌میلیارد و 774195شاهین )سانروف و

6یک‌میلیارد و 844282شاهین اتومات )1404(
0یک‌میلیارد و 515یک‌میلیارد و 54شاهین اتومات پلاس )1404(

7899700نیسان آپشنال )دریچه برقی( )1404(
8359982نیسان دوگانه آپشنال )دریچه برقی( )1404(

09900نیسان دوگانه آپشنال )دریچه سیمی( )1403(
0یک‌میلیارد و 84050نیسان دوگانه مسقف فلزی )1404(

0یک‌میلیارد و 840200نیسان دوگانه یخچال دار )1404(
8یک‌میلیارد و 18یک‌میلیارد و 134کارون )پادرا دوکابین( )1404(

7988770سورن پلاس با موتور XU7P )دریچه برقی( )1404(
7988980سورن پلاس با موتور XU7P )دریچه سیمی( )1404(

0یک‌میلیارد و 889135سورن پلاس EF7 )بدون رینگ( )1404(
7یک‌میلیارد و 8877سورن دوگانه )مخزن کوچک( )1404(
2یک‌میلیارد و 89249سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )1404(

7979194پژو 207 موتور TU3 )85گانه( )1404(
6یک‌میلیارد و 83339پژو 207 دنده‌ای هیدرولیک )85گانه( )1404(

0یک‌میلیارد و 860106پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )بدون رینگ( )1404(
3یک‌میلیارد و 885129پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )با رینگ( )1404(

7یک‌میلیارد و 993282پژو 207 اتومات )1404(
4یک‌میلیارد و 374یک‌میلیارد و 11پژو 207 پانوراما ارتقا یافته )1404(

4یک‌میلیارد و 93096دنا پلاس )5 دنده( )1404(
2یک‌میلیارد و 952127دنا پلاس توربو 6 دنده )بدون رینگ( )1404(

0یک‌میلیارد و 979160دنا پلاس توربو 6 دنده )با رینگ( )1404(
4یک‌میلیارد و 372یک‌میلیارد و 186دنا اتومات آپشنال )1404(

0یک‌میلیارد و 967153تارا 6 دنده V1 پلاس )1404(

)1404( V4 2یک‌میلیارد و 360یک‌میلیارد و 169تارا اتومات
7979150رانا پلاس ارتقا )85 گانه( )1404(

9یک‌میلیارد و 909یک‌میلیارد و 142ری‌را )1404(
6506731وانت آریسان 2 دوگانه سوز )1404(

قیمت کارخانه 
)میلیون‌تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان( نام خودرو

خودروهای وارداتی

350 میلیارد2 میلیارد و 850اپل کورسا 1.2 لیتر توربو اتوماتیک )2024(
30 میلیارد و 2550 میلیارد و 798اشکودا سوپرب 1.4 لیتر توربو )2024(

350 میلیارد و 3150 میلیارد و 290ام جی 4ev تمام برقی )2024(
0یک‌میلیارد و 2950 میلیارد و 290ام جی 5 1.5 لیتر )2024(

)2024( GT 20 میلیارد و 2700 میلیارد و 690ام جی
)2024( EV 11 10100 میلیارد و 4500 میلیارد و 198اوتار

650 میلیارد و 5450 میلیارد و 670ایرس HM5 EREV نیمه برقی )2024(
200 میلیارد و 845اینفینیت اکسپلورر )2023(

60 میلیارد و 5200 میلیارد و 657آئودی Q5 e-tron تمام برقی )2024(
650 میلیارد و 0750ب‌ام‌و iX1 eDrive برقی )2025(
)2025( X2 sDrive 18i 120 میلیارد و 0400ب‌ام‌و
)2025( X2 sDrive 25i 150 میلیارد و 0500ب‌ام‌و
)2025( iX3 Leading 800 میلیارد و 200ب‌ام‌و

750 میلیارد و 0500بنز EQA260 تمام برقی )2025(
)2025( GLB200 120 میلیارد و 0500بنز کلاس

)2025( C200L 120 میلیارد و 0500بنز
160 میلیارد و 0300بنز EQE Sedan 500 تمام برقی )2025(

)2023( T77 0یک‌میلیارد و 800 2 میلیارد و 159بستیون
)2025( Dmi 450 میلیارد و 3700 میلیارد و 950بی‌وای‌دی سانگ پلاس

)2024( X55 20 میلیارد و 2800 میلیارد و 65بیجینگ
50 میلیارد و 3900 میلیارد و 530تانک 300 - 2000 سی‌سی توربو )2025(

30 میلیارد و 2150 میلیارد و 986تویوتا bZ3 الیت پرو )2024(
70 میلیارد و 6400 میلیارد و 400تویوتا راوفور دو دیفرانسیل )2025(

950 میلیارد و 9350 میلیارد و 350تویوتا راوفور دو دیفرانسیل ادونچر )2025(
90 میلیارد و 0650تویوتا آوالون هیبرید )2025(

80 میلیارد0تویوتا وایلدلندر )2025(
60 میلیارد و 0950تویوتا کمری هیبرید پریمیوم ادیشن )2024(

قیمت کارخانه 
)میلیون‌تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان( نام خودرو

خودروهای  مونتاژی

0یک‌میلیارد و 280یک‌میلیارد و 232ام‌وی‌ام X22 PRO دنده ای )1404(
0یک‌میلیارد و 360یک‌میلیارد و 217ام‌وی‌ام X33 کراس دنده‌ای )1404(

0یک‌میلیارد و 490یک‌میلیارد و 400ام‌وی‌ام X33 کراس اتوماتیک )1404(
20 میلیارد و 40یک‌میلیارد و 813ام‌وی‌ام X55 PRO اکسلنت اسپرت )1404( 

)1404( FL IE 5 اسپرتT 20یک‌میلیارد و 790یک‌میلیارد و 572چری آریزو
)1404( FWD پریمیوم FX 20 میلیارد و 2800 میلیارد و 504فونیکس

)1404( GT 6 20 میلیارد و 2600 میلیارد و 190فونیکس آریزو
310 میلیارد و 2650 میلیارد و 973فونیکس آریزو 8 اکسلنت )1404(

30 میلیارد و 3800 میلیارد و 405فونیکس تیگو 8 پرو مکس اکسلنت )1404(
)1404( LX 30 میلیارد و 3650 میلیارد و 114اکستریم

)1404( TXL 40 میلیارد و 4800 میلیارد و 47اکستریم
)1404( VX 620 میلیارد و 5400 میلیارد و 115اکستریم

30یک‌میلیارد و 280یک‌میلیارد و 235جک J4 اتوماتیک )1404(
)2023( SR3 0یک‌میلیارد و 700یک‌میلیارد و 620جک
0یک‌میلیارد و 600یک‌میلیارد و 420بک X3 پرو )1404(

)1404( A5 210 میلیارد و 150یک‌میلیارد و 950کی‌ ام‌ سی
)1404( J7 215 میلیارد و 2350 میلیارد و 180کی ام سی
)1404( T8 20 میلیارد و 2340 میلیارد و 195کی ‌ام‌ سی
)1404(  T9 30 میلیارد و 3350 میلیارد و 50کی‌ ام‌ سی
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قاچاق گازوئیل در پوشــش 
روغن موتور پایه

     مدیرکل تعزیرات حکومتی هرمزگان از محکومیت 26 میلیاردریالی قاچاقچی 
سوخت خبر داد. به گزارش اداره کل روابط عمومی سازمان تعزیرات حکومتی، کیومرث 
حسن پور گفت: »پرونده قاچاق 997 هزار و 500 کیلوگرم کالای یارانه‌ای به ارزش 16 
میلیارد و 484 میلیون‌ریال در شــعبه دوم ویژه رسیدگی به تخلفات قاچاق کالا و ارز 
تعزیرات حکومتی بندرعباس رسیدگی شد.« مدیرکل تعزیرات حکومتی هرمزگان 

افزود: »شعبه با توجه به مستندات موجود در پرونده و ارائه نشدن مدارک قانونی، اتهام 
انتسابی را محرز و متخلف را به پرداخت 26 میلیارد و 375 میلیون‌ریال جزای نقدی 
محکوم کرد.« حسن پور گفت: »با گزارش گمرک شهید رجایی و پلیس امنیت اقتصادی 
پیرامون اظهار خلاف واقع یک متخلف که محموله نفت گاز را روغن پایه اظهار کرده بود، 

پرونده تشکیل و تخلف در تعزیرات حکومتی رسیدگی شد.«

   روز ملی صادرات، امســال با رنــگ و بوی متفاوتی 
برگزار شد؛ چرا که در کنار سخنرانی ها و تاکید بر ضرورت 
توسعه صادرات غیرنفتی، نام شرکت هایی بر سر زبان ها 
افتاد که توانسته‌اند با تکیه بر دانش فنی و سرمایه انسانی، 
پرچم ایران را در بازارهای جهانی برافرازند. در میان این 
نام ها، »نفت بهران« جایگاهی ویژه داشــت؛ شرکتی که 
سال هاست با تولید روانکارهای صنعتی و خودرویی مطابق 
با استانداردهای روز دنیا، نه تنها نیاز بازار داخلی را تامین 
کرده بلکه در عرصه صادرات نیز بــه رقیبی جدی برای 
برندهای بین‌المللی بدل شده است. تقدیر از این مجموعه 
در حضور رئیس جمهور، تنها یک لوح یا تندیس نیست؛ 
بلکه نشانه‌ای اســت از اعتماد به توانمندی های صنعتی 
کشور و تاکیدی بر این واقعیت که صادرات موفق، حاصل 
برنامه‌ریزی دقیق، ســرمایه گذاری در تحقیق و توسعه و 
پایبندی به کیفیت است. این رویداد، بار دیگر اهمیت نقش 
شرکت های دانش محور و صادرات گرا را در اقتصاد ایران 
یادآور شد؛ شرکت هایی که می توانند با عبور از مرزهای 
محدودکننده، مسیر تازه‌ای برای رشــد پایدار و ارزآوری 
کشور ترسیم کنند. نفت بهران، در این مسیر، الگویی است 
از آن چــه می توان با ترکیب تجربه، نوآوری و نگاه جهانی 
به دســت آورد. شرکت نفت بهران به عنوان رهبر صنعت 
روانکار کشــور، با بیش از ۶ دهه سابقه درخشان فعالیت 
صنعتی، همواره در خط مقدم تولید محصولات باکیفیت، 
رقابت پذیری جهانی و تحقق شــعار »تولید ملی، افتخار 
ایرانی« قرار داشته و حضور موثر خود را در عرصه صادرات، 

نشــانه‌ای از توانمندی صنعت ایران در عرصه جهانی به 
نمایش گذاشته است. مراسم بزرگداشت روز ملی صادرات 
با حضور رئیس جمهور، وزیر صنعــت، معدن و تجارت، 
معاون اول رئیس جمهور، رئیس کل بانک مرکزی و جمعی 
از فعالان اقتصادی کشور در تهران برگزار شد. در این آیین، 
از جمعی از صادرکنندگان نمونه و برگزیده ملی که نقش 
موثری در توســعه صادرات غیرنفتی کشور ایفا کرده‌اند، 
تقدیر به عمل آمد. در این مراســم، شرکت بهران نیز به 
عنوان یکی از واحدهای صنعتی پیشرو و صادرکنندگان 
برتر کشور مورد تجلیل قرار گرفت و لوح تقدیر و تندیس 
افتخار خود را از دســتان رئیس جمهور دریافت کرد. این 
موفقیت ارزشمند، حاصل تلاش، برنامه‌ریزی و عزم جدی 
مجموعه نفت بهران در مسیر توســعه صادرات، ارتقای 
اســتانداردهای جهانی و افزایش سهم ایران در بازارهای 
بین‌المللی اســت. شرکت نفت بهران طی سال های اخیر 
با سرمایه گذاری گســترده در تحقیق و توسعه، ارتقای 
فناوری تولیــد، بهبود مســتمر کیفیــت محصولات و 
توسعه شــبکه صادراتی خود، توانسته است محصولات 
متنوعی از جمله انــواع روانکارهای صنعتی و موتوری را 
به کشــورهای مختلف در خاورمیانه، اروپا، آسیا و آفریقا 
صادر کند. علی کاظمی، مدیرعامل شــرکت نفت بهران 
در حاشیه این مراسم ضمن ابراز خرسندی از این افتخار 
ملی، گفت: »کسب این عنوان، نتیجه همدلی، تخصص 
و پشتکار کارکنان شرکت نفت بهران است که با تکیه بر 
توان داخلی و دانش فنی بومی، توانســته‌اند جایگاه برند 

ایرانی را در سطح جهانی تثبیت کنند. ما با باور به کیفیت 
و نوآوری، مسیر توســعه صادرات و حضــور در بازارهای 
جدید را با قدرت ادامه خواهیم داد.« شرکت نفت بهران به 
عنوان رهبر صنعت روانکار کشور، با بیش از ۶ دهه سابقه 
درخشــان فعالیت صنعتی، همواره در خط مقدم تولید 
محصولات باکیفیت، رقابت پذیری جهانی و تحقق شعار 
»تولید ملی، افتخار ایرانی« قرار داشته و حضور موثر خود 
را در عرصه صادرات، نشانه‌ای از توانمندی صنعت ایران 
در عرصه جهانی به نمایش گذاشته است. مراسم روز ملی 
صادرات امسال، علاوه بر جنبه نمادین خود، فرصتی بود تا 
بار دیگر نقش شرکت‌های پیشرو در عرصه تولید و صادرات 
کشور مورد توجه قرار گیرد. در این میان، تقدیر از شرکت 
نفت بهران در حضور رئیس جمهور، نشان‌دهنده جایگاه 
ویژه این مجموعه در اقتصاد مــلی و نقش آفرینی آن در 
بازارهای بین‌المللی است. نفت بهران طی سال های اخیر 
توانسته با توسعه خطوط تولید، ارتقای کیفیت محصولات 
و گســترش بازارهای صادراتی، ســهم قابل توجهی در 
ارزآوری و تقویت برند ایرانی در سطح منطقه و جهان ایفا 
کند. این تقدیر را می‌توان نشانه‌ای از اهمیت استراتژیک 
صنعــت روانکارها در زنجیره ارزش نفــت و پتروشیمی 
دانست. محصولاتی که نه تنها در داخل کشور نیاز صنایع 
مختلف را تامین می‌کنند، بلکه در بازارهای خارجی نیز 
به عنوان رقیبی جدی برای برندهای جهانی مطرح شده‌اند. 
استمرار این روند، نیازمند حمایت های سیاستی، تسهیل 
در فرآیندهای صادراتی و رفع موانع بانکی و لجســتیکی 

است؛ موضوعی که بارها از سوی فعالان اقتصادی مطرح 
شده و در چنین مراسم هایی نیز مورد تاکید قرار می‌گیرد. 
از سوی دیگر، حضور رئیس جمهور در این مراسم و تاکید 
بر ضرورت حمایت از صادرکنندگان، پیام روشــنی برای 
فعالان اقتصادی دارد. این پیام نشــان می‌دهد که دولت 

به‌دنبال تقویت صادرات غیرنفتی به عنوان یکی از پایه های 
اصلی رشد اقتصادی پایدار است. در شرایطی که اقتصاد 
ایران با محدودیت های ناشی از تحریم ها و نوسانات ارزی 
مواجه اســت، توســعه صادرات می تواند به عنوان موتور 
محرک تولید و اشــتغال عمل کند. شــرکت هایی مانند 
نفت بهران، با تکیه بر دانش فنی بومی و ســرمایه گذاری 
در تحقیق و توسعه، نمونه‌ای موفق از این رویکرد به شمار 
می‌روند. نکته مهم دیگر، تاثیــر چنین موفقیت هایی بر 
ارتقای تصویر برند ملی ایران در ســطح بین‌المللی است. 
هر بار که یک شرکت ایرانی در بازارهای جهانی جایگاهی 
به دست می آورد، این موفقیت نه تنها به سود آن شرکت، 
بلکه به ســود کل اقتصاد کشــور اســت. زیرا اعتماد به 
توانمندی های صنعتی ایران افزایش یافته و مسیر برای 
حضور ســایر شــرکت ها نیز هموارتر می شود. در همین 
راســتا، تقدیر از نفت بهران را می‌تــوان به عنوان الگویی 
برای سایر بنگاه های اقتصادی دانست که با برنامه‌ریزی 
دقیق، ارتقای کیفیت و پایبندی به استانداردهای جهانی، 
می توانند در عرصه صادرات موفق باشند. در نهایت، روز 
ملی صادرات امسال بار دیگر یادآور شد که آینده اقتصاد 
ایران در گرو توجه به تولید دانش بنیان، توسعه صادرات 
غیرنفتی و حمایت از شرکت هایی است که با تلاش مستمر، 
پرچم ایران را در بازارهای جهانی برافراشته نگه می‌دارند. 
نفت بهران تنها یک نمونه از این مسیر است؛ مسیری که 
اگر با سیاست گزاری درست و حمایت های هدفمند همراه 

شود، می تواند به شکوفایی پایدار اقتصاد ملی بینجامد.

صادرات دانش بنیان، مسیر آینده اقتصاد صنعت روانکار
»بهران« با توسعه صادرات روغن موتور در جمع برترین صادرکنندگان کشور قرار گرفت؛



طراحی پورشه 
»ماکان« جدید

   پورشه ماکان یک اس یووی کراس‌اوور کامپکت لوکس است که از سال 2014 تا به‌امروز 
روی خط تولید این خودروساز مطرح آلمانی قرار داشته است. ماکان نسل اول به‌دلیل 
شباهت طراحی و استفاده از سطوح سیال و خطوط نرم مشابه برادر بزرگترش یعنی کاین 
بود. اما از آن جا که بازار خودرو سال 2024 یک بازار متفاوت و خاص بود، کمپانی پورشه 
در جدیدترین اقدامات خود این خودرو را به صورت رســمی به جهان معرفی کرد. نسل 
دوم پورشه ماکان به لطف استفاده از خطوط نرم و سطوح سیال به‌اعضای خانواده خود 
وفادار مانده اســت. اما فرمت بدنه ماکان نسل دوم بسیار منحنی بوده تا سبک طراحی 

پورشه را به رخ بکشد. چراغ های مربع شکلی که با LED های چهارگانه مواجه شده در 
بالاترین نقطه دماغه قرار گرفته تا با چراغ های مربع شکل در زیر آن، هم نمای متفاوتی 
درمقایسه با خودروسازانی داشته باشد که چراغ‌ دوبل استفاده می کنند و هم یک چهره 
بسیار جذاب و البته شیک را به نمایش بگذارد. در نمای عقب نیز چراغ پیوسته مشابه 
پانامرا طراحی شده تا نمای بسیار مدرنی به ماکان جدید ببخشد. اما ماکان جدید دیگر با 
موتورهای بنزینی عرضه نخواهد شد؛ چراکه این نوع طراحی برای یک کراس‌اوور برقی 

بوده و قرار است در نسخه توربو 630 اسب بخار قدرت تولید کند.

فروش یکشنبه 4 آبان ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2424 فروششرایط  شرایط 
TERMS OF SALE

قیمت: 2 میلیارد و 670 میلیون تومان

دیگنیتی پرستیژ
دیگنیتی جدید را با 30 ماه اقساط بخرید

قیمت: یک‌میلیارد و 820 میلیون تومان

ام‌وی‌ام ایکس 55 پرو
شرایط فروش محصولات ام‌وی‌ام در بازار آزاد

قیمت: 649 میلیون تومان

اطلس با سانروف
محصولات داخلی با شرایط اقساط در بازار

قیمت: یک‌میلیارد و 90 میلیون تومان

پژو 207 اتومات
خودرو پرطرفدار داخلی با اقساط 24 ماهه

قیمت: 3 ‌میلیارد و 250 میلیون تومان

فیدلیتی پرستیژ 5 نفره
عرضه  محصولات بهمن موتور   در بازار اقساطی  

قیمت: یک‌میلیارد و 100 میلیون تومان

ام‌وی‌ام ایکس 22 پرو دنده‌ای
با حداقل 640 میلیون تومان کراس‌اوور بخرید

قیمت: یک‌میلیارد و 45 میلیون تومان

دنا پلاس توربو
شرایط اقساطی قابل توجه خودروهای داخلی

قیمت: 3 میلیارد و 100 میلیون تومان

هیوندای کرتا 2023
وارداتی های جدید هم شرایط فروش دارند

قیمت: 2 ‌میلیارد و 450 میلیون تومان

هایما 8 اِسِ
هایما جدید و لوکس ایران خودرو با اقساط 18 ماهه

قیمت: 2 ‌میلیارد و 400 میلیون تومان

تیگو 7 پرو پریمیوم
کراس‌اوور پرطرفدار با تحویل یک ساعته

قیمت: یک‌میلیارد و 249 میلیون تومان

دنا اتومات آپشنال
داخلی ها را با 50 درصد پیش پرداخت بخرید

قیمت: 3 ‌میلیارد و 290 میلیون تومان

فیدلیتی پرستیژ هفت نفره
محصولات بهمن موتور با اقساط 24 ماهه در بازار آزاد

قیمت: 2 ‌میلیارد و 650 میلیون تومان

کراس‌اوور وارداتی جدید با اقساط 15 ماهه

قیمت: یک‌میلیارد تومان

جک جِِی 4  چانگان سیاِسِ 55 پلاس
سدان اقتصادی کرمان موتور با تحویل فوری

قیمت: یک‌میلیارد‌ و 940 میلیون تومان

کی‌ام‌سی ایکس 5
محصول جدید کرمان‌موتور با 50 درصد پیش پرداخت

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فروش خریــد خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خــودرو دیگنیتی پرســتیژ گذاشــته تا 
مشــتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 
درصد مبلغ خودرو از این شــرایط اقساط بهره 
ببرند. در این شــرایط فــروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقســاط 2 تا 30 ماهه این 
خودرو را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک 
صیادی خریــداری کنند. درعین حال پرداخت 
اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. 
در این شــرایط فروش امکان تســویه زودتر از 
موعد با کســر ســود نیز وجود دارد. همچنین 
یک ســال بیمه شــخص ثالث برای آن در نظر 
گرفته شده است. از طرفی این خودرو با گارانتی 
کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان عرضه 

می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خریــد خود را انجام 
دهد. یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی 
برای خودرو ام‌وی‌ام X22 پرو دنده‌ای گذاشــته 
تا مشــتریان بتوانند بــا پیش پرداخت حداقل 
600 میلیون تومان از این شــرایط اقساط بهره 
ببرند. در این شــرایط فــروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقساط تا 16 ماه این خودرو 
را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 3 ماه یک بار انجام می شــود. در 
این شرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد با 
کسر سود نیز وجود دارد. همچنین یک سال بیمه 
شخص ثالث برای آن در نظر گرفته شده است. از 
طرفی این خودرو با گارانتی کامل شرکتی و مدل 

1404 به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
بــرای خودرو دنا اتومات آپشــنال گذاشــته تا 
مشتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 500 
میلیون تومان از این شــرایط اقساط بهره ببرند. 
در این شرایط فروش تحویل خودرو هم‌زمان با 
پیش پرداخت خواهد بود. همچنین خریداران 
می توانند با اقســاط 6 تا 20 ماهه این خودرو را 
به صــورت بدون ضامن و فقط بــا چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شــود. در 
این شــرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد 
با کسر ســود نیز وجود دارد. همچنین برای این 
خودرو یک سال بیمه شخص ثالث در نظر گرفته 
شده است. این خودرو با گارانتی کامل شرکتی 

و با مدل 1404 برای مشتریان اقساط می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهد. یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی 
برای خودرو فیدلیتی پرستیژ هفت نفره گذاشته 
تا مشــتریان بتوانند بــا پیش پرداخت حداقل 
یک‌میلیارد و 500 میلیون تومان از این شرایط 
اقساط بهره ببرند. در این شرایط فروش تحویل 
خــودرو هم‌زمان با پیش پرداخــت خواهد بود. 
همچنین خریــداران می توانند با اقســاط 6 تا 
24 ماهه این خودرو را به صــورت بدون ضامن 
و فقط با چک صیــادی خریداری کنند. درعین 
حال پرداخت اقساط این خودرو هر 3 ماه یک بار 
انجام می شــود. در این شــرایط فروش امکان 
تســویه زودتر از موعد با کسر ســود نیز وجود 
دارد. همچنین برای این خودرو یک ســال بیمه 
شــخص ثالث در نظر گرفته شده است. از طرفی 
این خودرو با گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 

به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خــودرو چانگان CS55 پلاس گذاشــته 
تا مشــتریان بتوانند بــا پیش پرداخت حداقل 
یک‌میلیارد و 100 میلیون تومان از این شرایط 
اقساط بهره ببرند. در این شرایط فروش تحویل 
خــودرو هم‌زمان با پیش پرداخــت خواهد بود. 
همچنین خریداران می توانند با اقساط حداکثر 
15 مــاه این خودرو را به‌صــورت بدون ضامن و 
فقط با چک صیادی خریــداری کنند. درعین 
حال پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار 
انجام می شــود. در این شــرایط فروش امکان 
تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. 
همچنین یک ســال بیمه شخص ثالث برای آن 
در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو با 
گارانتی کامل شرکتی و مدل 2024 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خرید خود را انجام دهد. 
یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی برای 
خودرو جک J4 گذاشــته تا مشتریان بتوانند با 
پیش‌پرداخت حداقل 550 میلیون تومان از این 
شرایط اقساط بهره ببرند. در این شرایط فروش 
تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد 
بود. همچنیــن خریداران می توانند با اقســاط 
حداکثر 24 ماهه ایــن خودرو را به صورت بدون 
ضامن و فقط با چک صیــادی خریداری کنند. 
درعین حال پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه 
یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش امکان 
تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. 
همچنین یک ســال بیمه شخص ثالث برای این 
خودرو در نظر گرفته شــده است. از طرفی این 
خودرو با گارانتی کامل شــرکتی و مدل 1404 

به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو کی‌ام‌سی X5 گذاشته تا مشتریان 
بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 درصد مبلغ 
خودرو از این شــرایط اقســاط بهره ببرند. در 
این شــرایط فروش تحویل خــودرو هم‌زمان با 
پیش پرداخت خواهد بود. همچنین خریداران 
می توانند با اقســاط 6 تا 20 ماهه این خودرو را 
به صــورت بدون ضامن و فقط بــا چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شــود. در 
این شرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد با 
کسر سود نیز وجود دارد. همچنین یک سال بیمه 
شخص ثالث برای آن در نظر گرفته شده است. از 
طرفی این خودرو با گارانتی کامل شرکتی و مدل 

1404 به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو دنا پلاس توربو گذاشته تا مشتریان 
بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 درصد مبلغ 
خودرو از این شــرایط اقســاط بهره ببرند. در 
این شــرایط فروش تحویل خــودرو هم‌زمان با 
پیش پرداخت خواهد بود. همچنین خریداران 
می توانند با اقســاط 4 تا 30 ماهــه این خودرو 
را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. در این 
شرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد با کسر 
سود نیز وجود دارد. همچنین برای این مدل یک 
سال بیمه شخص ثالث در نظر گرفته شده است. 
از طرفی این خودرو با گارانتی کامل شــرکتی و 

مدل 1404 به‌مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهد. یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی 
برای خودرو هیوندای کرتا 2023 گذاشــته تا 
مشــتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 
درصد قیمت خودرو از این شــرایط اقساط بهره 
ببرند. در این شــرایط فــروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقساط حداکثر 36 ماهه با 
سود بانکی این خودرو را به صورت بدون ضامن و 
فقط با چک صیادی خریداری کنند. درعین حال 
پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام 
می شود. در این شرایط فروش امکان تسویه زودتر 
از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. همچنین برای 
آن یک سال بیمه شخص‌ثالث در نظر گرفته شده 
است. این خودرو با بیمه شخص ثالث و بدنه از روز 

اول برای مشتریان اقساط می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو هایما 8S گذاشته تا مشتریان بتوانند 
با پیش پرداخت حداقل 50 درصد مبلغ خودرو 
از این شرایط اقســاط بهره ببرند. در این شرایط 
فروش تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت 
خواهد بــود. همچنین خریــداران می توانند با 
اقساط 4 تا 18 ماهه این خودرو را به‌صورت بدون 
ضامن و فقط با چک صیــادی خریداری کنند. 
درعین حال پرداخت اقســاط این خودرو هر 2 
ماه یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش 
امکان تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود 
دارد. همچنین یک سال بیمه شخص ثالث برای 
آن در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو 
با گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خرید خود را انجام دهد. 
یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی برای 
خودرو تیگو 7 پرو پریمیوم گذاشته تا مشتریان 
بتوانند با پیش پرداخت حداقل یک‌میلیاردتومان 
از این شرایط اقســاط بهره ببرند. در این شرایط 
فروش تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت 
خواهد بــود. همچنین خریــداران می توانند با 
اقساط 4 تا 30 ماهه این خودرو را به‌صورت بدون 
ضامن و فقط با چک صیــادی خریداری کنند. 
درعین حال پرداخت اقســاط این خودرو هر 2 
ماه یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش 
امکان تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود 
دارد. همچنین یک سال بیمه شخص ثالث برای 
این مدل در نظر گرفته شده است. از طرفی این 
خودرو با گارانتی کامل شــرکتی و مدل 1403 

به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خرید خود را انجام دهد. 
یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی برای 
خودرو ام‌وی‌ام X55 پرو گذاشــته تا مشتریان 
بتواننــد بــا پیش پرداخت حداقــل 50 درصد 
مبلغ خودرو از این شرایط اقســاط بهره ببرند. 
در این شرایط فروش تحویل خودرو هم‌زمان با 
پیش پرداخت خواهد بود. همچنین خریداران 
می توانند با اقســاط 2 تا 30 ماهه این خودرو را 
به صــورت بدون ضامن و فقط بــا چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. در این 
شرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد با کسر 
ســود نیز وجود دارد. همچنین یک سال بیمه 
شخص ثالث برای آن در نظر گرفته شده است. از 
طرفی این خودرو با گارانتی کامل شرکتی و مدل 

1404 به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خــودرو اطلس با ســانروف گذاشــته تا 
مشــتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 
تا 60 درصد مبلغ خودرو از این شــرایط اقساط 
بهره ببرند. در این شرایط فروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقســاط 6 تا 24 ماهه این 
خودرو را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک 
صیادی خریداری کنند. درعین حال پرداخت 
اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. 
در این شــرایط فروش امکان تســویه زودتر از 
موعد با کســر ســود نیز وجود دارد. همچنین 
یک ســال بیمه شــخص ثالث برای آن در نظر 
گرفته شده است. از طرفی این خودرو با گارانتی 
کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان عرضه 

می شود.

فروش خــودرو به صــورت آزاد توســط دفاتر 
فروش انجام می شود و همین امر سبب می شود 
مشــتری آزادانه از این دفاتر فروش خرید خود 
را انجام دهد. یکی از این دفاتر فروش شــرایط 
اقساطی برای خودرو پژو 207 اتومات گذاشته 
تا مشتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 500 
میلیون تومان از این شــرایط اقساط بهره ببرند. 
در این شــرایط فروش تحویل خــودرو فوری و 
یک ســاعته خواهد بود. همچنیــن خریداران 
می توانند با اقســاط 6 تا 24 ماهه این خودرو را 
به صــورت بدون ضامن و فقط بــا چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. در این 
شرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد با کسر 
سود نیز وجود دارد. همچنین برای این مدل یک 
سال بیمه شخص ثالث در نظر گرفته شده است. 
از طرفی این خودرو با گارانتی کامل شــرکتی و 

مدل 1404 به‌مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای فیدلیتی پرستیژ 5 نفره گذاشته تا مشتریان 
بتوانند با پیش پرداخت حداقل یک‌میلیارد تومان 
از این شرایط اقســاط بهره ببرند. در این شرایط 
فروش تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت 
خواهد بــود. همچنین خریــداران می توانند با 
اقساط حداکثر 18 ماهه این خودرو را به‌صورت 
بدون ضامن و فقط با چــک صیادی خریداری 
کنند. درعین حال پرداخت اقساط این خودرو هر 
2 ماه یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش 
امکان تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود 
دارد. همچنین برای این خودرو یک ســال بیمه 
شــخص ثالث در نظر گرفته شده است. از طرفی 
این خودرو با گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 

به مشتریان عرضه می شود.

برای اینکه هنگام خرید خودرو از دفاتر فروش به دام کلاهبرداران گرفتار نشوید، حتما به واحدهای مجاز دارنده پروانه کسب مراجعه کنید هشدار!هشدار!
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یکشنبه 4 آبان ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2424

انبار لاستيک هاي قاچاق 
در بندر خمير لو رفت

    فرمانده انتظامي شهرستان خمير از شناسايي محل انبار لاستيک هاي خارجي و کشف 
۱۸ حلقه لاســتيک قاچاق به ارزش ۶ ميليارد ريال در اين شهرستان خبر داد. سرهنگ 
»نصرت‌الله کريمي« در مصاحبه با خبرنگار خبرگزاري پليس در تشــريح اين خبر گفت: 
»در اجراي طرح مبارزه با کالاي قاچاق، روز گذشته ماموران پليس آگاهي شهرستان خمير 
در پي انجام کار اطلاعاتي مبني بر نگهداري لاستيک هاي خارجي قاچاق در يک انباري در 
يکي از محلات شهر خمير مطلع و پيگيري موضوع را در دستور کار قرار دادند.« وي افزود: 

»ماموران اين يگان ضمن هماهنگي با دستگاه قضايي با ايجاد تيمي مجرب به محل مورد نظر 
عزيمت و در بازرسي از آن جا تعداد ۱۸ حلقه لاستيک کاميون قاچاق کشف کردند.« فرمانده 
انتظامي شهرستان خمير ارزش مالي کالاي مکشوفه را بنا به نظر کارشناسان اقتصادي ۶ 
ميلياردريال عنوان کرد و بيان داشت: »در اين خصوص پرونده قضايي تشکيل و به مراجع 
قضايي ارسال و تلاش درخصوص شناسايي مالک لاستيک هاي قاچاق در دستور کار ماموران 

انتظامي شهرستان قرار دارد.«

سایز تایرمدلگل تایرکویر تایر  )ایران(
)میلیمتر(

قطر رینگفاق تایر
)اینچ(

وزن قابل تحمل
)کیلوگرم(

حداکثر سرعت
)کیلومتر بر ساعت(

قیمت بازار تهران
 )یک جفت- ریال(

خودرو پیشنهادی

ام وی ام 110-سایپا131-سایپاKB12   165/65R13651341219024,800,000132 و 26
KB2000   175/60R13601341221026,000,000انواع پراید
پیکان- ریو -تیباKB14   175/70R13701347519028,000,000و36

KB88   185/60R14601447521026,000,0002تیبا
پژو206-پژو405-پرشیاKB27   185/65R14651453021027,400,000و22
 سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی-زانتیاKB27   185/65R15651556021028,100,000و22
اسپرت انواع پژوKB77  205/60R14601456021031,800,000و44

KB77   205/60R15601561521031,800,000اسپرت سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی
KB44205/50 R16501654524037,400,000کراس- دنا پلاس توربو H30 دانگ فنگ
KB55205/55 R16551661524040,500,000تویوتا یاریس X22- چری S3- مگان -سراتو- جک
KB66215/65 R16651685021057,000,000X33 ام وی ام - X60 لیفان
KB55205/50 R17501758024043,500,000آریزو 5 و 6-آریا
KB57215/55 R17551767027043,700,000تویوتا کمری- سوناتا
KB66215/60 R17601771021064,900,000SX5 خودرو فردا   - S5 هایما -X33S ام وی ام
KB200215/50 R17501761527055,900,000چانگان - سراتو
KB700225/65 R17651785021061,100,000BYDS6 -تیگو5- سوزوکی ویتارا
KB700235/65 R17651790021061,600,000S7 هایما
KB444245/70 R1765171,06018085,700,000زاگرس- صحرا
KB900265/65 R1745181,12021087,600,000)پرادو- پیکاپ فوتون- آسنا )آمیکو
KB909285/70 R1755181,285190110,300,000G9 پیکاپ
KB200215/45 ZR18551865027055,200,000تیوولی
KB300215/55 R18551869027060,500,000M4 سوبا - T5 ری را- خودرو فردا - FX فونیکس
KB500225/55 R18601875024059,000,000توسان- کوراندو S5- جک
KB800235/55 R18601880021066,300,000اسپورتیج-دیگنیتی 
KB700225/60 R18601880021061,400,000SWM-تیگو7- ب ام و ایکس 3)2020-2017(- رنو کولیوس
KB700235/60 R18601887521064,600,000لکسوس IX55- سانتافه- اسپورتیج- هیوندای
KB900265/60 R1860181,06021088,500,000)کرمان خودرو(T8 -پیکاپ تویوتا
KB700225/55 R19551982524067,100,000LX 8 - اکستریمS هایما
KB800R19 235/50501977527065,200,000Tiggo 8 Plug

KB700R19 235/55551982524067,200,000SX تویوتا راو4-سورنتو -RX سانتافه نیو- لکسوس
KB545ZR20 245/45452087527063,800,000TXL اکستریم
KB570ZR20 245/50502085027064,800,000VX اکستریم
KB555ZR20 255/45452082527073,500,000فیدلیتی- رکستون

  نماینده مردم سیستان در مجلس شورای اسلامی 
گفت: »با توجه بــه زمان لازم برای ســاخت و انتقال 
ماشین‌آلات خط تولید کارخانه »هامون تایر«، پیش‌بینی 
م‌یشود تا آبان 1405 خط تولید آماده انتقال به سیستان 
شود و تا پایان سال ۱۴۰۵، ماشین آلات در محل شهرک 

صنعتی رامشار نصب و مستقر شوند.«

  مجلس پیگیر شرایط صنعت لاستیک
فرهاد شــهرکی در گفت‌وگو با خبرنگار ایمنا در سیستان و 
بلوچستان درباره آخرین وضعیت پیگیری پروژه های ناتمام 
سیســتان اظهار کرد: »یکی از مطالبات مردم به سرانجام 
رساندن پروژه‌های ناتمام و اثرگذار در منطقه سیستان است 
که با شروع مجلس دوازدهم این موضوع از برنامه های اصلی 
بنــده به عنوان خادم مردم بوده اســت.« وی افزود: »پروژه 
منطقه آزاد سیستان، کارخانه لاستیک هامون تایر سیستان 
و فاز دوم نیروگاه بادی میل نادر با ظرفیت ۶۵۰ مگاوات که 
در مرحله پیگیری و مذاکره برای ســرمایه گذاری و توسعه 
قرار دارد، تجهیز کارگاه و نصب توربین‌های ۱۰۰ مگاواتی 
توسط گروه مپنا در ســایت میل نادر که هم‌اکنون در حال 
اجراســت، نیروگاه سیکل ترکیبی میل نــادر در زاهدان با 
ظرفیت ۵۰۰ مگاوات و مزارع خورشیدی ۴ مگاواتی در سطح 
استان از جمله این پروژه ها هستند که همگی نقش کلیدی 
در تحول اقتصادی و ایجاد اشتغال پایدار در منطقه سیستان 
دارند.« نایب رئیس کمیسیون انرژی مجلس و نماینده مردم 
سیستان در مجلس شورای اسلامی درباره انتظار ۱۰ ساله 

مردم سیســتان در به سرانجام رسیدن کارخانه هامون تایر 
گفت: »کارخانه تایر هامون بیش از ۱۰ سال قبل در منطقه 
سیستان کلنگ‌زنی شد و قرار بود زمینه ساز اشتغال بیش از 
هزار نفر از مردمی باشد که به واسطه خشکسالی و همچنین 
بدعهدی کشور همســایه در رهاســازی حقابه، اشتغال و 
معیشت شان به خطر افتاده اســت.« وی با بیان این که این 
پروژه باوجود وعده های بسیار پیشــرفت چندانی نداشت و 
خود موجب ناامیدی شــد، اضافه کرد: » احیای این پروژه 
به عنوان یکی از محورهای اصلی توسعه منطقه و مطالبات 

جدی مردم در دســتور کارمان قرار گرفته است و با رایزنی 
مستقیم با وزیر صمت، زمینه حضور وی در سیستان و بازدید 
میدانی از محل پروژه فراهم شدکه منجر به موافقت رسمی 
وزیر با آغاز مجــدد فعالیت کارخانه شــد.« نماینده مردم 
سیستان در مجلس شورای اسلامی درباره آخرین وضعیت 
کارخانه هامون تایر گفت: »در حال حاضر مذاکرات با یکی 
از شرکت های معتبر چینی برای مشارکت در ساخت پروژه 
انجام شده و کارشناسان چینی در سال گذشته از محل پروژه 
بازدید کرده‌اند و پیش پرداخت قرارداد انتقال تکنولوژی و 

خرید ماشین آلات پرداخت شده است.« شهرکی ادامه داد: 
»از طرفی مذاکرات با بانک تجارت برای دریافت تسهیلات 
به مبلغ دو همت درحال پیگیری اســت و ابلاغ آن به‌زودی 
انجام می شــود و پروژه هم‌اکنون وارد مرحله اجرایی تامین 
ماشین آلات و آماده سازی سایت در شهرک صنعتی رامشار 
شده است.« وی تصریح کرد: »همچنین با توجه به تجارب 
تلخ گذشته در ناتمام ماندن پروژه های کلان درسیستان با 
نظارت مســتمر بر روند مذاکرات با شــرکت چینی و بانک 
تجارت به طور شخصی روند اجرایی پروژه را دنبال می کنم 

تا وقفه‌ای مجدد در مسیر توســعه این طرح ایجاد نشود.« 
نماینده مردم سیستان در پاســخ به تاریخ احتمالی افتتاح 
پروژه کارخانه لاســتیک آریا تایر هامون گفت: »با توجه به 
زمان لازم برای ســاخت و انتقال ماشیــن آلات خط تولید، 
پیش‌بینی می‌شود تا آبان ۱۴۰۵ خط تولید آماده انتقال به 
سیستان شــود و تا پایان سال ۱۴۰۵، ماشین آلات در محل 
شهرک صنعتی رامشار نصب و مستقر شوند، بر این اساس، 
افتتاح رسمی کارخانه لاســتیک هامون به احتمال زیاد در 

اواخر سال ۱۴۰۵ انجام خواهد شد.«

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی

»هـامون تـایـر« از سـال آینـده فعـال می شـود
نماینده مردم سیستان در مجلس شورای اسلامی:
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 جولای ســال 2020 میلادی بود که کمپانی سوپراسپرت ساز آستون مارتین 
به صورت رسمی از کراس کوپه اسپرتش که اولین اس یووی این خودروساز به حساب 
می آید، رونمایی کرد. این خودرو که با نام DBX معرفی می شــود، از نظر طراحی 
به لطف خطوط تیز و شکسته روی بدنه و فرمت خمیده سقف که حالت کوپه دارد، 
استایل اسپرت و هیجان‌انگیزی به دردانه بلندقامت آستون مارتین داده است. این 
خودرو از نظر فنی در قوی ترین مدل خود یعنی DBX S که از سال جاری به بازار 
 AMG آمده، دارای موتور 8 سیلندر وی-شکل 4 لیتری بای-توربو مرسدس بنز

یعنی M177 است که می تواند حداکثر 727 اسب بخار قدرت و 900 نیوتون متر 
گشتاور را به ارمغان آورد. این کراس کوپه آستون مارتین دارای تایرهایی با سایز 
40/285 با رینگ های 22 اینچی در محور جلو و 35/325 با رینگ های 22 اینچی در 
محور عقب است. هرچند که در نسخه DBX S تایرهای 35/285 با رینگ های 23 
اینچی در محور جلو و 30/325 با رینگ های 23 اینچی در محور عقب تعبیه شده 
 )PZ4 Sport( سفارشی پیرلی پی-زیرو یا DBX است. تایرهای آستون مارتین

است که سواری و پایداری فوق‌العاده‌ای به این سوپر کراس کوپه بخشیده است.

کراس کوپه »آستون مارتین« 
با تایر ایتالیایی

ت تقطعا قطعا
AUTO  PARTS 

آغاز طرح ملی نوسازی ناوگان حمل‌ونقل سنگین 
مدیرعامل »دنیای ماموت« خبر داد؛

   در شــرایطی کــه بخــش 
حمل‌ونقــل کشــور بــا چالش 
فرسودگی ناوگان، افزایش نرخ ارز 
و محدودیت‌هــای تامین قطعات 
روبه‌رو اســت، نقش شرکت های 
بخش خصــوصی در نوســازی و 
ارتقای بهره‌وری این صنعت بیش از هر زمان دیگری برجسته شده است. در این میان، »دنیای ماموت« 
به عنوان یکی از مجموعه های پیشــرو در حوزه خودروهای تجاری و زیرساخت های حمل‌ونقل، با 
اجرای پروژه های متنوع تولیدی و توسعه‌ای، مسیر تازه‌ای را برای نوسازی صنعت حمل‌ونقل داخلی 
دنبال می کند. در حاشیه نمایشگاه بین‌المللی خودرو اصفهان، شرکت »دنیای ماموت« با برگزاری 

نشست خبری به تشریح جزئیات طرح جدید خود در حوزه نوسازی ناوگان حمل‌ونقل پرداخت. 
در این نشست محمد مقبلی، مدیرعامل »دنیای ماموت« با اشاره به رسالت اجتماعی این شرکت 
گفت: »هدف از اجرای کمپین ملی »رو به راه«، بازسازی و نوسازی ناوگان فرسوده کشور و افزایش 

ایمنی جاده‌هاست.«
مدیرعامل »دنیای ماموت« با اشاره به فرسودگی ناوگان حمل‌ونقل جاده‌ای در کشور اظهار داشت: 
»در حال حاضر حدود ۵۰۰ هزار دســتگاه خودرو حمل بار در جاده های کشور تردد می کنند که 
میانگین عمر آن ها بیش از ۲۰ سال اســت. این وضعیت نه تنها موجب افزایش مصرف سوخت و 

آلودگی می شود، بلکه به‌یک تهدید جدی برای ایمنی جاده ها نیز تبدیل شده است.«
مقبلی با بیان این که تنها در استان اصفهان بیش از ۶۰ هزار دستگاه خودرو سنگین در حال تردد 
است، توضیح داد: »اصفهان به عنوان شاهراه اصلی حمل‌ونقل کشور شناخته می شود و به همین 

دلیل تصمیم گرفتیم آغاز رسمی کمپین را از این استان اعلام کنیم.«
وی افزود: »در این طرح، تریلی های فرســوده از رانندگان خریــداری و به صورت کامل از چرخه 
حمل‌ونقل خارج می شود. در مقابل، رانندگان می توانند با پرداخت اقساط بلندمدت پنج ساله و 
شرایط تسهیل شده، تریلی های نو و استاندارد را دریافت کنند. هدف ما این است که بدون وابستگی 

به نهادهای دولتی و صرفا با توان داخلی مجموعه، روند نوسازی را آغاز کنیم.«
مدیرعامل »دنیای ماموت« با تاکید بر رویکرد اجتماعی این اقدام تصریح کرد: »پشت هر دستگاه 
کامیون یا تریلی، زندگی یک خانواده زحمتکش راننده قرار دارد. این قشر شریف، ستون فقرات 
اقتصاد جاده‌ای کشــور هستند و ما وظیفه خود می‌دانیم شــرایطی را فراهم کنیم تا با هزینه‌ای 

منطقی بتوانند وسایل ایمن تر و استانداردتری در اختیار داشته باشند.«
مقبلی درخصوص ایمنی تریلی های در حال تردد در جاده های کشور بیان کرد: »در حال حاضر 
حدود ۲۰۰ هزار دســتگاه تریلی غیر استاندارد و فرسوده در کشور فعال‌ هستند که نه تنها ایمنی 
لازم را ندارند، بلکه موجب اتلاف سوخت و افزایش هزینه های ملی می شوند. بررسی های ما نشان 
می‌دهد هر تریلی غیراســتاندارد تا ۳۰ درصد مصرف سوخت بیشتری دارد و اگر این میزان را در 
سطح ملی محاســبه کنیم، ده ها میلیون لیتر اتلاف سوخت رخ می‌دهد. به همین دلیل این طرح 

علاوه بر رویکرد اقتصادی، به نوعی اقدامی ملی برای صرفه جویی در انرژی نیز به شمار می‌رود.«
مدیرعامل »دنیای ماموت« با بیان این که استقبال رانندگان از این طرح فراتر از انتظار بوده است، 
گفت: »در کمتر از ۴۸ ســاعت از آغاز رسمی ثبت نام، بیش از ۲۰ نفر از رانندگان از سراسر کشور 
برای شــرکت در طرح اعلام آمادگی کردند. از آن جا که تمــامی مراحل در داخل مجموعه انجام 
می شود، فرآیند تحویل تریلی نو پس از تحویل خودرو فرسوده حداکثر طی ۴۵ روز کاری تکمیل 

خواهد شد.«
مقبلی با تاکید بر این‌که هیچ گونه واسطه یا نهاد بیرونی در این روند دخالت ندارد، بیان کرد: »ما 
به صورت مستقیم با رانندگان در ارتباط هستیم؛ از طریق سامانه آنلاین »دنیای ماموت« متقاضیان 
می توانند اطلاعات خود و مشــخصات خودرو فرسوده شان را ثبت کنند و پس از ارزیابی، قرارداد 

نهایی منعقد خواهد شد.«
در ادامه این نشست مدیرعامل »دنیای ماموت« درباره نوع محصولات جدید توضیح داد: »تمامی 
تریلی های جدید با رعایت استانداردهای بین‌المللی طراحی و تولید شده‌اند و دارای سیستم ترمز 
هوشمند و تعلیق ایمن هستند. این تریلی ها مطابق با ۱۸ استاندارد روز اروپا ساخته شده و قابلیت 
نصب سیســتم پایش هوشمند )دیتالاگر( برای رصد عملکرد در طول مسیر را دارند. این موضوع 

به‌رانندگان و متولیان حمل‌ونقل امکان می‌دهد تا لحظه به لحظه عملکرد وسیله نقلیه و وضعیت 
حمل بار را بررسی کنند.«

مقبلی درباره تطبیق تریلی های جدید با کشــنده های قدیمی اظهار داشــت: »در فاز نخست، 
محدودیتی برای نوع کشنده وجود ندارد و رانندگانی که دارای کارت هوشمند فعال باشند می توانند 
در طرح شرکت کنند. با این حال، هدف نهایی ما این است که در مراحل بعدی، کشنده های فرسوده 

نیز جایگزین شوند تا چرخه نوسازی کامل شود.«
مدیرعامل »دنیای ماموت« در پاســخ به پرســش خبرنگار »دنیای خودرو« در خصوص برنامه 
نوسازی این شــرکت گفت: »در سال جاری، پیش‌بینی ما نوســازی حداقل ۱۰ هزار دستگاه از 
تریلی های فرســوده است و با تداوم طرح در سال‌های آینده، ظرفیت این برنامه به صورت پلکانی 
افزایش خواهد یافت. این طرح محدود به امسال نیست و به عنوان یک حرکت ملی تداوم خواهد 

داشت.«
وی همچنین درباره نحوه تامین مالی طرح گفت: »اقساط این طرح به گونه‌ای طراحی شده که 
فشار اقتصادی زیادی بر رانندگان وارد نکند. درواقع، مبلغ اقساط تقریبا معادل اجاره ماهانه‌ای 
است که راننده امروز برای استفاده از تریلی می پردازد؛ با این تفاوت که در پایان دوره پنج ساله، 
مالک تریلی نو خواهد شد. نرخ سود نیز در 6 ماه ابتدایی صفر و در ادامه، کمتر از نرخ بهره بانکی 

کشور است.«
مدیرعامل این واحد صنعتی در بخش دیگری از ســخنان خود با اشاره به نیاز کشور به هم‌افزایی 
نهادی افزود: »با وجود آن که این طرح به صورت مستقل و با سرمایه مجموعه آغاز شده است، اما 
بــا توجه به ابعاد ملی آن، امیدواریم وزارت نفت، وزارت صمت و ســایر نهادهای مرتبط در آینده 
به این حرکت بپیوندند. موضوع مصرف ســوخت و ایمنی جاده‌ای دغدغه‌ای ملی است و نیازمند 

همکاری همه جانبه خواهد بود.«
مقبلی تصریح کرد: »از سال ۱۳۷۵ تا ۱۴۰۳ بیش از ۵۰۰ هزار نفر در تصادفات جاده‌ای جان خود 
را از دست داده‌اند و این آمار تلخ، ضرورت نوسازی ناوگان را دوچندان می کند. ما به عنوان بخشی 

از صنعت حمل‌ونقل کشور، وظیفه خود می‌دانیم برای کاهش این تلفات گام عملی برداریم.«

m.shahbazi@autoworld.ir

میترا شهبازی

مدیرعامل »دنیای ماموت« از اجرای کمپین »رو به راه« برای خروج تریلی های فرسوده از چرخه حمل‌ونقل و جایگزینی با محصولات استاندارد خبر داد

    در دومین همایش ملی مدیریت اســتعداد که به میزبانی ســازمان 
مدیریت صنعتی کشــور برگزار شد، گروه توســعه مدیریت ویانا از گروه 
ماموت موفق به دریافت »تندیس طلایی ملی مدیریت اســتعداد« شد. 
این رویــداد با حضور جمعی از مدیران ارشــد بخش خصوصی و دولتی، 
اساتید برجسته دانشگاهی و فعالان حوزه منابع انسانی کشور برگزار شد 
و به بررسی نقش راهبردی سرمایه انســانی در توسعه پایدار سازمان ها 
اختصاص داده شد. در این مراسم که با حضور چهره هایی همچون دکتر 
علی آقامحمدی )عضو مجمع تشــخیص مصلحــت نظام( و دکتر وهب 
متقی‌نیا )مدیرعامل بانک کشاورزی( برگزار شد، از برترین سازمان های 

کشور در حوزه مدیریت استعداد تقدیر به عمل آمد.
سخنرانان بخش اصلی همایش با اشــاره به شرایط فعلی کشور به عنوان 
فرصتی استثنایی برای بازنگری در سیاست های مدیریت منابع انسانی، 
آن را آزمونی سرنوشت ساز برای آینده نیروی کار در کشور قلمداد کرده و 
تاکید کردند توسعه سرمایه انسانی، از ارکان اصلی رشد اقتصادی، نوآوری 

و تاب آوری ملی به‌شمار می‌رود.
همایش ملی مدیریت استعداد با هدف ترویج گفتمان شایسته سالاری، 
به‌اشــتراک گذاری تجربه های موفق در حوزه ســرمایه انسانی و معرفی 
الگوهای برتر مدیریت اســتعداد برگزار شــد. این رویداد، بستری برای 

هم‌افزایی میان دانشگاه، صنعت و نهادهای سیاست گزار در جهت ارتقای 
بهره‌وری نیروی انســانی و ایجاد شبکه‌ای از مدیران و کارشناسان منابع 

انسانی کشور است.
گروه صنعتی ماموت با تکیه بر فرهنگ سازمانی شایسته محور و نگرشی 
راهبردی به مدیریت سرمایه انسانی، توانست در میان بیش از ۱۷۰ شرکت 
و سازمان شــرکت کننده، عنوان سازمان برتر کشــور در حوزه مدیریت 
اســتعداد را از آنِِ خود کند. این دستاورد، نشــانه‌ای از تعهد عمیق این 
مجموعه به ارتقای سرمایه انسانی، تقویت زیرساخت های منابع انسانی و 

تحقق چشم‌انداز آینده‌ای پایدار است.

مهنــدس داوود حیدری عظیم، معاون منابع انســانی گــروه ماموت و 
مدیرعامل شرکت توســعه مدیریت ویانا پس از دریافت تندیس ضمن 
تقدیر از برگزارکنندگان همایش و اســاتید حاضر در رویداد، بر اهمیت 
برنامه‌ریزی راهبردی در توسعه منابع انسانی تاکید کرد و گفت: »رویای 
ســازمانی آرمانی از منظر منابع انسانی قابل دســتیابی است؛ به شرط 
آن که برنامه‌ریزی، صبر و اســتمرار در مسیر توسعه نیروی انسانی وجود 
داشته باشــد.« آقای حیدری در ادامه ســخنان خود با اشاره به مفهوم 
مدیریت سرمایه انسانی در دو فاز اصلی افزود: »مدیریت سرمایه انسانی، 
مسیری دوسویه اســت که نخست با کشف اســتعدادها آغاز می شود و 

سپس با شــکوفایی آن ها تداوم می یابد. اما مهم تر از هر دو مرحله، ایجاد 
زیرساخت های لازم برای کشف و پرورش استعداد است؛ زیرساختی که 
بدون آن، حتی بهترین برنامه ها نیز به نتیجه نخواهد رسید. ماموت و ویانا 
در ســال های اخیر، بخش قابل توجهی از توان خود را بر طراحی همین 

بستر متمرکز کرده‌اند.«
وی همچنین تاکید کرد که موفقیت های اخیر گروه ماموت در حوزه منابع 
انسانی، حاصل سرمایه گذاری هدفمند در نظام های شناسایی، توسعه و 
نگهداشت استعدادهاســت؛ نظامی که به گفته او، اکنون به عنوان یکی از 

الگوهای بومی موفق در صنعت کشور شناخته می شود.
دستیابی گروه ماموت به تندیس ملی مدیریت استعداد، صرفا یک افتخار 
نمادین نیست، بلکه بیانی از مسیر تحول گرایانه‌ای است که این گروه در 
حوزه سرمایه انسانی پیموده است. این دستاورد تاکیدی بر اهمیت نگاه 
بلندمدت به منابع انسانی در صنایع کشور است؛ نگاهی که توسعه پایدار و 

رقابت پذیری در سطح ملی و جهانی را هدف قرار داده است.
در پایان همایش، برگزارکننــدگان ضمن تجلیل از برگزیدگان، بر نقش 
استراتژیک مدیریت استعداد در ارتقای بهره‌وری ملی و توسعه صنعتی 
کشور تاکید کردند و گروه ماموت را به‌عنوان نمونه‌ای موفق از هم‌افزایی 

میان مدیریت علمی، فرهنگ سازمانی و سرمایه انسانی معرفی کردند. 

تندیس ملی مدیریت استعداد  به گروه ماموت و »ویانا« رسید



معکوس معکوسدنده  دنده 
REVERSE GEAR

    معاون شهرسازی و معماری شهرداری تهران گفت: »حدود 70 درصد معابر قابل 
دسترس در تهران مناسب سازی شده است و تا پایان سال هدفگذاری تعیین شده 
100 درصدی محقق خواهد شد.« حمیدرضا صارمی درباره اقدامات صورت گرفته 
برای مناسب سازی در تهران اظهار داشت: »مجموع کل معابر سطح شهر تهران 22 
هزار کیلومتر است که  5 هزار کیلومتر از آن قابل مناسب سازی است؛ زیرا بسیاری 
از این معابر شامل اتوبان ها هستند که نیاز به مناسب سازی ندارند یا معابر کوچکی 

هستند که امکان مناسب سازی برای آن ها وجود ندارد.« وی ادامه داد: »هدف گذاری 
ما این بوده که 35 درصد از این 5 هزار کیلومتر را طی چهار سال مناسب سازی کنیم 
که شامل یک‌میلیون و 585 هزار و 767 متر طول می شود و طی چهار سال گذشته، 
توانستیم یک‌میلیون و 25 هزار و 161 متر طول از معابر را مناسب سازی کنیم که 
این رقم نشان‌دهنده تحقق حدود 70 درصدی هدف تعیین شده است و پیش‌بینی 

می شود تا پایان سال، 100 درصد هدف گذاری انجام شده محقق شود.«

مناسب سازی 70 درصدی معابر 
قابل دسترس در تهران

یکشنبه 4 آبان ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2424

   متاســفانه در بسیاری از شــهرهای شلوغ و 
پرجمعیت کشور معلولین غیر از تحمل رنج معلولیت، 
برای تردد در سطح شهر نیز با مشکلاتی مواجه هستند 
که ناشی از نامناسب بودن و ناتراز بودن معابر شهری 
و عدم تجهیز خیابان ها و کوچه ها به‌وسایل و امکاناتی 
است که تردد را برای این قشر از جامعه راحت و آسان 
می کند. بر این اســاس تردد و رفت‌وآمد شهروندان 
معلول و کم توان با ویلچر، واکر، عصای مخصوص و... 
در محیط های شهری که عملا برای این دسته از افراد 
به‌هیچ عنوان مناسب نیست، تا حد زیادی مشکل ساز 
است. بنابراین مناسب سازی معابر و فضاهای عمومی 
شهری برای تردد معلولان ضرورتی است که باید هرچه 

بیشتر به آن توجه شود. 
متاسفانه معلولان ساکن کلان شهرهای کشور برای 
تردد روزانه با موانع متعدد و دردسرساز زیادی مواجه 
هســتند که هر یک از آن‌ها می تواند تاثیرات منفی 
متعددی بر زندگی آنان داشته باشد. این موانع ممکن 
است باعث محدودیت در تردد و مشارکت معلولان در 
فعالیت های جمعی و به تبع آن سرخوردگی و افسردگی 
این قشــر از جامعه شــود. درعین حال تلاش های 

نهادهای متولی معلولان در ایران برای رفع این موانع 
قابل‌ توجه است؛ اما هنوز کافی نبوده و نتوانسته‌اند 
نیازهای حداقلی شهری برای این قشر از جامعه را که 

نیاز به حمایت بیشتر دارند، فراهم کنند.  

   مشکلات معلولان برای جابه جایی در سطح شهر
معلولان حق برخورداری از زندگی مستقل و فرصت های 
برابر را دارند؛ اما موانع متعددی همچون عدم مناسب سازی 
فضاهای شهری مانع حضور آن ها در جامعه می شود. در 
ایران، اگرچه قوانین متعددی برای بهســازی این فضاها 
وجود دارد، اما مناسب ســازی به‌صورت پراکنده و بدون 
برنامه‌ریزی منســجم اجرا می شود. مشکلاتی نظیر نبود 
پله هــای برقی، تابلوهای راهنما و مسیرهای مناســب و 
همچنین عدم‌دســترسی به حمل‌ونقل مناســب، تاثیر 
منفی بــر کیفیت زنــدگی معلــولان دارد. نارضایتی از 
کارآمدی نهادهای مسئول مانند شهرداری و عدم توجه 
به استانداردهای مناسب ســازی، موجب کاهش اعتماد 
اجتماعی و مشــارکت معلولان در فعالیت های اجتماعی 
می شود. این وضعیت می تواند به انزوا، احساس بی قدرتی 
و افزایش اســترس و نگــرانی در افــراد دارای معلولیت 
منجر شــود که بر ســلامت روان و رفاه اجتماعی آن‌ها 
تاثیــر می گذارد. الهــام ابراهیمی، کارشــناس خدمات 
شــهری دراین باره می‌گوید: »عدم مشارکت معلولان در 
تصمیم‌گیری های شهری از موانع مهم بر سر راه آن ها برای 
فعالیت های جمعی اســت. بر این اساس معلولان به‌دلیل 
ناتوانی‌ جسمی از فرصت های مشارکت در تصمیم‌گیری ها 

محروم هستند و این موضوع نیازها و خواسته های آنان را 
نادیده می‌گیرد. نبود فرهنگ مشارکت در تصمیم‌گیری ها 
و وجود موانع فیزیکی، اجتماعی و فرهنگی از جمله دلایل 

عدم مشارکت آنان در تصمیم‌گیری های شهری است.«
ابراهیمی درباره استفاده معلولان و افراد کم توان از امکانات 
حمل‌ونقــلی می‌افزاید: »نبود یک سیســتم یکپارچه و 
هماهنگ برای حمل‌ونقل معلولان، باعث می شود آن ها 
بــرای جابه جایی بین مناطق مختلف شــهر با مشــکل 
مواجه باشــند. علاوه بر این نبود اطلاعــات کافی و دقیق 
درمورد مسیرها، زمان بندی هــا و امکانات موجود برای 
معلولان در سیستم حمل‌ونقل عمومی آن ها را با مشکلات 

مضاعف روبه‌رو می کند.« فعالان حوزه توانبخشی معلولان 
می گویند: »بارها مکاتبات مختلفی از سوی انجمن های 
حمایت از معلولان با شهرداری تهران و سازمان بهزیستی 
انجام شده و در این راستا کمپین های مختلفی هم شکل 
گرفته و نمایندگان این افراد در قالب بیانیه ها و اعلام مواضع 
صریح، نسبت به مناسب نبودن فضای پایتخت برای جامعه 
معلولان و همچنین درمورد مشکلات آن ها در شهر تهران 
اعتــراض کرده‌اند؛ اما گویا به خواســته های آن‌ها توجه 

چندانی نشده است.«
بهینه ســازی حمل‌ونقل عمــومی را می تــوان یکی از 
جدی ترین حوزه هایی دانســت که این گروه با آن درگیر 

هســتند و تبدیل به چالشی بزرگ برای آن ها شده است؛ 
موضوعی که کمتر به آن پرداخته می شــود. بسیاری از 
ایســتگاه های مترو و اتوبوس‌، امکانــات لازم برای تردد 
راحت افراد دارای ویلچر یا معلولیت های حرکتی ندارند. 
نبود رمپ مناســب، آسانســورهای خراب یا نبود علائم 
راهنما برای افراد کم‌بینا از جمله این مشــکلات اســت. 
همچنین کمبود اتوبوس ها و تاکسی های مناســب یکی 
دیگر از مشکلات است که انگار قرار نیست برطرف شود. 
تعداد اتوبوس ها و تاکسی های مجهز به‌امکانات ویژه برای 
معلولان خیلی کم است و این موجب می شود در استفاده 
از حمل‌ونقل عمومی با محدودیت زیادی مواجه باشند. 
عدم‌دســترسی به وســایل حمل‌ونقل عمومی مناسب، 
افزایش هزینه های زندگی معلولان برای جابه جایی را در 
پی خواهد داشت؛ چراکه مجبور می شوند از وسایل نقلیه 
شخصی یا تاکسی های ویژه استفاده کنند که این موضوع 
باعث افزایش هزینه های زندگی شان خواهد شد. خواسته 
جامعه معلولان کاملا منطقی است؛  آن ها می خواهند مانند 
سایرین رفت و آمدهای روزانه داشــته باشند و کارهای 
خودشان را انجام دهند و این امر نیازمند نگاه جامع به این 
مقوله اجتماعی است. تمام ایستگاه های مترو و اتوبوس‌ و 
وسایل نقلیه عمومی باید به امکانات لازم برای تردد راحت 
معلولان مجهز شوند و باید تعداد اتوبوس ها و تاکسی های 
مجهز به امکانات ویژه برای معلولان افزایش یابد. علاوه بر 
این باید به همه افراد جامعه آموزش داده شود که چگونه با 
افراد دارای معلولیت برخورد کنند و در مواقع نیاز به یاری 
آن ها بشــتابند. رفع مشــکلات حمل‌ونقل عمومی برای 
معلولان نیازمند همکاری همه دســتگاه های مسئول و 
همچنین مشارکت مردم است. هرکدام از افراد این جامعه 
می‌توانند با رعایت حقوق معلولان و کمک به آن ها، به ایجاد 
شهری که زندگی در آن برای همه اقشار جامعه راحت و 
مطلوب باشد، کمک کنند. قوانین و مقررات حمایتی نیز 
باید تصویب شود تا برای خدمات‌رسانی به این گروه، خلأ 

قانونی وجود نداشته باشد.

مشکلات رفت‌وآمد معلولان در گذرگاه های شهری؛

راه هایی که هموار نمی شوند!
علی علمی

a.elmi@autoworld.ir
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The Last Word
حرف آخر

 اخیرا مجله حمل‌ونقل ایالات متحده گزارشی را منتشــر 
کرده که در آن به نقش تاثیرگذار کشورهایی در صنعت خودرو 
اشاره شده است که به باور این مجله خبری، درحال حاضر به 
توان و ظرفیت آن ها در سطح جهان توجه چندانی نمی شود. 
به‌گزارش این مجله، هند از جمله کشورهایی است که با توجه 
به فعالیت چشمگیر آن در صنعت خودرو، می تواند در آینده 
نزدیک در تغییرات این صنعت در ســطح جهان، سهم قابل 
توجهی داشته باشد. در این گزارش به حجم چشمگیر صادرات 
خودرو از هند به سراسر جهان اشاره شده است که بر این اساس 
درصد قابل توجهی از درآمد شرکت های خودروسازی را به خود 
اختصاص می‌دهد. درعین حال از رعایت هنجارهای آزادسازی 
سرمایه گذاری مســتقیم خارجی، پویایی بازار رقابتی و مداخلات مثبت سیاسی به عنوان دلایل این 
رشد یاد شده است. بر اساس این گزارش، هند توانسته در سال های 2023 و 2024 میلادی حدود 28 
میلیون‌دستگاه خودرو مونتاژ و روانه بازارهای جهانی کند. همین طور مطابق با بررسی های به عمل 
آمده، خودروســازی هند 240 میلیارددلار ارزش دارد که حدود 7 درصد از تولید ناخالص داخلی این 
کشور را به خود اختصاص می‌دهد. علاوه بر این، حدود 4 میلیون نفر به صورت مستقیم و 26 میلیون نفر 
به صورت غیرمستقیم در این صنعت مشــغول به کار هستند. مضاف بر این موارد، مجله حمل‌ونقل 
ایالات متحده پیش‌بینی کرده که تا سال 2030 میلادی صادرات قطعات خودرو از هند به‌بیش از 100 
میلیارددلار خواهد رسید. درنهایت این مجله به صراحت اعلام کرده که به لطف استراتژی کاملا منعطف 
و جذب سرمایه گذاری خارجی، هند به‌زودی بزرگ ترین بازیگر صنعت خودروسازی جهان خواهد شد؛ 
زیرا در این کشور شرکت های استارت‌آپی بسیاری در زمینه الکترونیک خودرو فعالیت دارند که با توجه 
به توان و ظرفیت بالای آن ها، پیش‌بینی می شــود در آینده نزدیک بخش اعظم قطعات الکترونیکی 

زنجیره تامین خودرو را درسطح جهان فراهم کنند. 
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ظرفیت بالای 
خودروسازی در هند

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: خشایار نظریان رستمی
رئیس شورای سیاستگزاری: حسین نظریان رستمی

زیر نظر شورای سردبیری

Billboard
بیلبورد

24
10

24
12

23
17

ارومیه تبریز 27
12

مشهد 27
12

شیراز 31اصفهان
11

27
17

33رشتتهران
17

30یزد
12

39
26

28
11

زاهدانبندرعباسکرمان 25
17

29شهرکردگرگان
6

24
18

44ساری
27

اهواز

روزنامه نگار

کیا EV6؛ خودرو با عملکردبالای جهان حمید محمدی
 کمپانی کیا مارس سال 2021 میلادی بود که محصول اسپرت تمام برقی خود 
با نام EV6 را معرفی کرد. این خودرو در نســخه GT در ســال 2023 میلادی برنده 
»جایزه جهانی خودرو با عملکرد بالای برقی جهان« شــد. کیا EV6 GT دارای دو 
موتور برقی پرتوان اســت که دارای ظرفیت باتری 77.4 کیلووات-ساعتی لیتیوم-
کبالت-منگنز- اکسید است که توانی برابر با 577 اسب بخار و گشتاوری برابر با 740 

نیوتون متر را فراهم می‌آورد.

روز گذشته قیمت خودرو در بازار افزایش یافت
دنا پلاس بورسی با

 3 میلیون‌تومان افزایش 
قیمت در بازار یک‌میلیارد و 93 

میلیون تومان ارزش گذاری شد

کوییک S با 14 میلیون تومان 
افزایش قیمت در بازار 659 

میلیون تومان ارزشگذاری شد

ام‌وی‌ام X33 کراس اتوماتیک با 
5 میلیون تومان افزایش قیمت 

در بازار یک‌میلیارد و 523 
میلیون تومان ارزشگذاری شد

رسپکت با 2 میلیون تومان 
افزایش قیمت در بازار 

یک‌میلیارد و 816 میلیون تومان 
ارزش گذاری شد
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