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 عرضه جذاب ترین آلمانی برقی بازار با »قیمت قطعی«  و تحویل 60 روزه  
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 »XC70« ولوو
با تغییرات عمیق 

در راه است

    XC70 نام آشنا بازگشته است؛ اما نه آن‌طور که انتظار می‌رفت. ولوو رسما از نسل جدید این 
مدل رونمایی کرد که حالا به جای یک کراس‌استیشن، در قالب یک کراس‌اوور پلاگین-‌هیبریدی 
مدرن و لوکس برای بازار چین متولد شده است. این خودرو با مشخصات فنی چشمگیر مثل برد 
تمام‌الکتریکی تا ۱۸۰ کیلومتر و حداکثر قدرت ۴۵۶ اسب بخار، تعریفی نو از یک خودرو خانوادگی 
ارائه می‌دهد. این مدل در حال حاضر با قیمت پایه حدود ۶۲ هزار دلار در چین عرضه شده است. 
ولوو این کراس‌اوور را با هدف جذب خانواده هایی طراحی کرده که به‌دنبال سبک زندگی راحت تر و 
 XC70 آرامش بخش‌تر هستند و هنوز برای مهاجرت کامل به یک خودرو برقی آماده نیستند. ولوو

جدید روی پلت‌فرم ماژولار مقیاس‌پذیر SMA ساخته شده و قرار است در آینده به بازار اروپا نیز راه 
پیدا کند. ولوو XC70 جدید با دو پیشرانه پلاگین‌-هیبریدی عرضه می شود. نسخه پایه محرک جلو 
است و درمجموع ۳۱۴ اسب بخار قدرت تولید می‌کند. این مدل با یک باتری ۲۱.۲ کیلووات-ساعتی، 
بردی معادل ۱۱۶ کیلومتر )بر اساس استاندارد WLTC( در حالت تمام برقی دارد و شتاب صفرتاصد 
آن ۸ ثانیه است؛ اما نسخه پرچم‌دار که دوربرد نام گرفته، به سیستم چهارچرخ محرک مجهز است و 
با تولید ۴۵۶ اسب بخار قدرت، شتاب صفرتاصد را به تنها ۵.۳ ثانیه کاهش می‌دهد. باتری بزرگ تر 

۳۹.۶ کیلووات-ساعتی این مدل، برد تمام برقی شگفت‌انگیز ۱۸۰ کیلومتر را فراهم می کند. 

Start

استارت

حسین نظریان

  درحالی که رئیس شورای سیاستگزاری
کمتر از پنج سال 
دیگر تولید انواع 
با موتور  خودرو 
احتراق‌داخــلی 
 ، یــکا مر آ ر  د
اروپــا و بعضی 
کشــورهای  از 
آسیایی دارای صنعت خودرو پیشــرفته منع قانونی به 
دلایل گوناگون مانند زیست محیطی، اقتصادی و ... پیدا 
خواهد کرد و کشوری مثل ژاپن پا را از تولید خودروهای 
برقی فراتر گذاشته و طرح بهره‌گیری از نیروی هیدروژن 
که منبع آن آب است را در مراحل پایانی اجرا دارد، بعضی 
از واحدهای خودروســاز داخلی جهت عقب نماندن از 
قافله رویکرد به تولید خودروهای برقی را در دستور کار 
قرار داده‌اند و بعضی از آن ها واردات به شکل CBU را آغاز 
کرده و برخی دیگر مانند سایپا و ایران خودرو تمهیدات 
مقدماتی را به عمــل آورده‌اند که امیدواریم همه آن ها 

ختم به خیر شود.
اما کارشناسان در این زمینه اتفاق نظر دارند که ورود به 
عرصه طراحی و تولید خودروهای برقی و عرضه آن ها 
به بازار الزامات و ســازوکارهای خاص خود را می طلبد 
که مهم ترین آن ها شامل: آماده سازی نیروهای ورزیده 
و ماهر جهت ارائه خدمات پس از فروش مطلوب و ایمن 
و آموزش نیروهای فــنی در زمینه بازیافت باتری های 
لیتیومی و ... است. مساله مهم در این جا یک تجربه 60 
ساله در صنعت خودرو ایران است که باید مورد استفاده 
قرار گیرد. اگر چنانچه از کنار این تجارب پربها به آسانی 

بگذریم در آینده و بعد از 60 سال مانند امروز به چه کنیم 
یا چه نکنیم؟ گرفتار خواهیم شد.

به نظــر نگارنده قبل از ورود به عرصــه طراحی و تولید 
خودروهای برقی و عرضه آن ها به بازار باید یک راهبرد 
یا همان استراتژی جامع و مدون تهیه کرده و هدف ها 
را در آن مشخص کنیم و در پایان هر سال یا حداقل هر 
پنج ســال یک بار عملکردها را تحت مداقه قرار دهیم و 
نقاط ضعف یا قوت خود را بررسی کنیم تا از تکرار اشتباه 
فاصله بگیریم؛ زیرا اصولا اشتباه اهمیت چندانی ندارد و 
در هر موردی ممکن‌‌الوقوع است؛ اما تکرار اشتباه گناهی 
نابخشــودنی و تبعات آن بعضا غیر قابل جبران خواهد 
بود. اگر سیاستگزاری درست و مطلوب باشد نتایج آن 
در گستره ملی و مملکتی عینیت یافته و همه از نعمات 
آن برخوردار می شــوند؛ برعکس اگر در سیاستگزاری 
درست عمل نکنیم آسیب های آن در سطح مملکت به 

وضوح دیده خواهد شد.
فرجام ســخن این که: باید خــود را بــاور کنیم و با 
عنایت به زیرســاخت های موجود صنعتی کشور و نیز 
توانمندی های فنی و تکنولوژیک نیروی انسانی درمورد 
ورود به عرصه طراحی و تولید و عرضه خودروهای برقی 
به بــازار باید آن را تفال به خیر زده و مطمئن باشیم که 
موفق و سربلند از آن بیرون خواهیم آمد و این توفیقات 
قطعا مســتلزم عمل کردن طبق برنامه و راهبرد مدون 

خواهد بود ولاغیر.
باطل‌السحر صنعت خودرو 

در سیاستگزاری‌اش باشد
شیوه ها و سیاست مطلوب

عامل رستگاری‌اش باشد

باید از تجارب گذشته 
استفاده کنیم

    در دنیــای امروز، بیمه خــودرو دیگر صرفا برگه‌ای 
برای جبران خســارت نیست؛ این ســازوکار به ابزاری 
برای مدیریت رفتار راننده، کاهش هزینه های اجتماعی 
و ارتقای ایمنی تبدیل شده است. با این حال، نظام بیمه 
خودرو در کشــور هنوز بر الگوهای سنتی و نرخ‌گذاری 
متمرکز تکیه دارد و از تجربه های موفق جهانی فاصله دارد. 
بابک نصرتی، کارشناس حوزه بیمه خودرو در گفت‌وگو 
با روزنامه »دنیای خودرو« گفت: »راه تحول روشن است؛ 
اما نیازمند اراده‌ سیاست گزار و تغییرات ساختاری است.«
وی گفت: »در ســاختار کنونی کشور، بیمه شخص ثالث 
اجباری و پایــه‌ حمایت مالی از زیان‌دیــدگان حوادث 
رانندگی اســت. تعیین حق ‌بیمه عمدتا بر پایه نرخ دیه 
سالانه، نوع و کاربری وسیله نقلیه و تخفیف عدم‌خسارت 

انجام می شود.«
او تاکید کــرد: »در این مدل تفاوتی میان راننده محتاط 
و پرخطر وجود ندارد. این نقیصه هم عدالت را خدشه‌دار 
می کند و هم انگیزه کاهــش رفتارهای پرخطر را از بین 
می برد. در بازارهای پیشرفته، داده های تلماتیک، سابقه 
رانندگی و الگوهای زمانی و مکانی رانندگی وارد فرمول 

ریسک سنجی می شــوند. راننده‌ای که ساعات پرخطر 
کمتر رانندگی کند یا سرعت و تخلفات پایین تری داشته 
باشد، از تخفیف و نرخ متناسب برخوردار می شود؛ روشی 
که هم عدالت را افزایش می‌دهد و هم فرهنگ رانندگی 

ایمن را تقویت می کند.«
وی افزود: »فاصله عملیاتی میان کشورمان و کشورهای 
پیشــرو تنها در معیــار نرخ‌گذاری خلاصه نمی شــود، 
بلکه دامنه پوشش ها نیز متفاوت اســت. در ایران بیمه 
شــخص ثالث عمدتــا جبران خســارت جــانی و مالی 

شخص ثالث است و پوشش هایی مانند آتش سوزی، سرقت 
یا افت قیمت خودرو معمولا از طریق بیمه بدنه جداگانه 
ارائه می شود. درحالی که در بسیاری از بازارهای اروپایی 
و آسیای پیشرفته، بســته های بیمه‌ای پایه گسترده تر و 
جامع تر طراحی می شــوند تا نقش واقعی تری در حفظ 

سرمایه مالک و آسایش او ایفا کنند.«
نصرتی گفت: »اگر بخواهیم بیمه را به عنوان ابزاری واقعی 
برای آرامش خاطر رانندگان ببینیــم، باید از چارچوب 
محدود فعلی فراتر برویم و بیمه را به یک مجموعه جامع 

خدمات تبدیل کنیم.«
وی در ادامــه گفت: »یکی دیگــر از تفاوت های بنیادین 
میان ما و کشورهای توسعه یافته، میزان دیجیتالی شدن 
خدمات بیمه‌ای اســت. در بسیاری از کشــورها، صدور 
بیمه نامه، اســتعلام، ارزیابی خسارت و پرداخت غرامت 
تقریبا به طور کامل دیجیتال شده و در تشخیص تقلب و 
برآورد میزان خسارت از تصویر و ویدئو استفاده می شود.«

 
او گفت: »در ایران حرکت هایی آغاز شــده، اما هنوز در 
مرحله نیمه‌دیجیتال هســتیم؛ برای افزایش ســرعت، 
کاهش هزینــه و شــفافیت، باید به مدیریــت بیمه‌ای 

تمام هوشمند برسیم.«
این کارشناس بیمه به مساله‌ رقابت میان شرکت های بیمه 
نیز اشاره کرد و گفت: »ساختار نرخ گذاری در ایران تحت 
کنترل بیمه مرکزی است و همین امر مانع رقابت واقعی 
می شــود. درحالی که در بازارهای آزاد، شرکت ها با ارائه 
طرح های متنوع و قیمت گذاری مبتنی بر ریسک مشتری، 

کیفیت خدمات را ارتقا می‌دهند.«
نصرتی در پایان افزود: »نظام بیمه خودرو امروز میان سنت 
و تحول ایستاده است. آینده‌ این صنعت وابسته به سرعت و 
اراده در پذیرش فناوری، رقابت و عدالت است؛ چراکه بیمه 
در جهان امروز تنها یک تضمین مالی نیست، بلکه نماد 
اعتماد، رفتار مسئولانه و استفاده هوشمند از داده هاست.«

m.dorkhosh@autoworld.ir
مهری درخوش

یک کارشناس حوزه بیمه در گفت‌وگو با »دنیای خودرو«:

صنعت بیمه خودرو از قافله 
تحول جهانی عقب مانده است!
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شکوفه های گیلاس؛ منبع 
الهام رولزرویس »اسپکتر«

     رولزرویس نسخه ویژه‌ای از اسپکتر با نام پریماورا را معرفی کرده که با الهام از فصل 
بهار و شکوفه های گیلاس طراحی شده است. این نسخه ویژه که پریماورا نام دارد، یک 
قصیده متحرک در ستایش فصل بهار و شکوفه های گیلاس است که هنر دست و تکنولوژی 
پیشرفته را در هم می‌آمیزد. نام پریماورا که در زبان ایتالیایی به معنای بهار است، به خوبی 
هدف طراحان را بیان می کند. در نمای بیرونی، خطی که با دست کشیده شده، با نقوش 
ظریف شکوفه های گیلاس در کنار درها خودنمایی می کند. این هنر با رینگ های ۲۳ اینچی 
منحصربه فردی تکمیل می شود که طراحی جهت‌دار آن ها، تداعی گر گلبرگ هایی است 

که به تدریج برای استقبال از بهار باز می شوند. جشن شکوفه ها در داخل کابین به اوج خود 
می‌رسد. صندلی های رنگارنگ با طرح شکوفه گیلاس که روی پشت سری ها گلدوزی شده، 
اولین چیزی است که جلب توجه می کند. رکاب های چراغ‌دار نیز همین طرح را به نمایش 
می گذارند و نشان اختصاصی پریماورا بر خاص بودن این نسخه تاکید دارد. علاوه بر این، 
درهای کهکشانی هم قابل سفارش است که با ۴۷۹۶ نقطه نورانی دست ساز، نمای آسمان 
پرستاره را روی پانل درهای خودرو به نمایش درمی‌آورد. ستاره اصلی این نمایش اما تریم 

چوبی از جنس بِلََِک‌وود با نقوش حکاکی شده شکوفه های گیلاس است.

    مصرف روزانه بنزین در ایران از مرز ۱۳۰ میلیون 
لیتر فراتر رفته و حدود ۴۵ درصد بیشــتر از میزان 
منطقی است. حسین مقیسه، کارشناس اقتصاد انرژی 
و خودرو ، در گفت‌وگو با »دنیای خودرو« تاکید می کند 
که اصلاح قیمت بنزین بدون ابزارهای رفتاری، شفافیت 
داده ها و برنامه های تشویقی برای مصرف کنندگان، 
تنها فشار بر مردم ایجاد می کند. وی راهکارهای مبتنی 
بر اقتصاد رفتاری، شفافیت و اولویت دادن به ناوگان 
حمل‌ونقل عمومی و موتورسیکلت ها و همچنین توسعه 

سبد سوختی را پیشنهاد می کند.
 حسین مقیسه کارشــناس حوزه خودرو همچنین 
درباره بحران مصرف سوخت و اولویت های برقی سازی 
ناوگان حمل‌ونقل شهری و ایجاد سبد متنوع سوخت 
حمل‌و نقل کشــور گفت: »تا امروز مصرف بنزین را با 
ابزار قیمت کنترل کرده‌ایم و شکســت خورده‌ایم؛ 
وقت آن است رفتار مصرف را با ابزار شناخت و انگیزه 
اصلاح کنیم. افزایش قیمت اگر بــا تلنگر ، پاداش و 
اصول اقتصاد رفتــاری ، اولویت بندی ناوگان عمومی 
و موتورسیکلت ها، ســبد سوختی متنوع و شفافیت 
داده ها همراه نباشــد، فقط نارضایــتی می آورد، نه 
بهره‌وری.« وی افزود: »محاسبات عددی نشان می‌دهد 
با این سیاســت برای ۵ میلیون خــودرو )۲۵ درصد 
خودروهای کشور( با مصرف متوسط ۴.۵ لیتر در روز، 
روزانه حدود ۲۲.۵ میلیــون لیتر بنزین صرفه جویی 
می‌شود که معادل ۳۰ درصد کاهش نسبت به مصرف 
منطقی روزانه کشور است. این ترکیب از اصلاح قیمت، 
سبد سوختی متنوع، تشویق به برقی سازی و شفافیت 

داده ها، این امکان را می‌دهد که افزایش قیمت بنزین 
بدون تنش اجتماعی و با پذیرش مردم انجام شود.«

 شکاف مصرف بنزین چه تاثیری بر طراحی و تولید 
خودروهای داخلی دارد؟

وقتی سوخت عملا بی‌ارزش تلقی می شــود، انگیزه‌ای برای 
طراحی خودرو کم مصرف باقی نمی‌ماند. قیمت پایین بنزین 
و فقدان نظام پاداش یا جریمه باعث شــده صنعت خودرو به 
جای حرکت به سمت بهره‌وری، به تولید خودروهای پرمصرف 
ادامه دهد. اصلاح این وضعیت تنها با تلنگرهای رفتاری ممکن 
است؛ یعنی هم مصرف کننده و هم تولیدکننده باید از طریق 

انگیزه مثبت به رفتار عقلانی هدایت شوند.

  اثر قاچاق ســوخت بر سیاست گزاری صنعتی و 
مدیریت ناوگان چیست؟

قاچاق سوخت نشانه ضعف در معماری سیاست انرژی است. 
وقتی اختلاف قیمت داخلی و منطقه‌ای زیاد باشد و داده های 
مصرف شفاف نباشــند، انگیزه برای انحراف افزایش می یابد. 
این امر منابع ملی را هدر می‌دهد و برنامه‌ریزی تولید خودرو 
و مدیریت ناوگان را مختل می کند. راه حل، شفافیت داده‌ها و 

سامانه های هوشمند ردیابی مصرف است.

 چگونه قیمت سوخت را با تحول صنعت خودرو 
هماهنگ کنیم؟

افزایش قیمت باید با انگیزه مثبت همراه باشــد. اگر بخشی 
از افزایش قیمت به شکل اعتبار یا پاداش برای مصرف کمتر 
بازگردد، مــردم آن را فرصتی برای صرفه جــویی می‌بینند. 

همزمان، صنعت خودرو باید به سمت گزینه های پیش‌فرض 
کم مصرف یا برقی حرکت کند تا انتخاب هوشمندانه به رفتار 

معمول تبدیل شود.
در اولویت بندی اصلاح مصرف، ابتدا ناوگان عمومی و تاکسی ها 
باید مورد توجه قرار گیرند؛ بر اساس داده‌ها، حدود ۴۰۰ هزار 
تاکسی در کشــور فعال است که میانگین پیمایش روزانه هر 
تاکسی ۲۰۰ کیلومتر و مصرف سوخت حدود ۱۰ لیتر به ازای 
هر ۱۰۰ کیلومتر است. در تهران حدود ۱۰۰ هزار تاکسی تردد 
می کنند که حداقل ۲ میلیون لیتر بنزین در روز مصرف دارند. 
جایگزینی این ناوگان با خودروهای برقی یا هیبریدی اثر فوری 
و قابل توجهی بر کاهش مصرف سوخت دارد. اگر خودروهای 
اســنپ را هم جزو حمل‌ونقل عمومی در نظر بگیریم، این اثر 

حتی قوی تر خواهد بود.

 جایگاه خودروهای برقی و هیبریدی در اصلاح 
ناوگان چگونه است؟

هدف گذاری باید از تعداد خودرو به میزان مصرف انرژی تغییر 
کند. تعویض خودروهای فرسوده با خودروهای کم مصرف یا 
هیبریدی تنها با اجبار کافی نیست؛ باید سازوکار تشویقی و 

رفتاری وجود داشته باشد.
در بخــش موتورسیکلت‌ها نیــز، به عنوان مثال در اســتان 
تهران حدود ۴.۷ میلیون دســتگاه فعال هســتند که سهم 
زیادی در آلودگی هوا دارند. برنامه‌ریزی برای برقی ســازی 
موتور‌سیکلت ها و ایجاد زیرســاخت شــارژ می تواند ضمن 
کاهش آلودگی، مصرف سوخت را نیز کاهش دهد. همچنین، 
در زمان معاینه فنی، گزینه پیش فرض »خودروی کم مصرف 
یا هیبریدی« باشد و مالک بتواند انصراف دهد؛ این ساده‌ترین 

راه افزایش جایگزینی خودروهاست.

 نقش شفافیت داده ها در تغییر رفتار چیست؟
شــفافیت، خود یک تلنگر جمعی اســت. وقتی هر فرد 
بتواند مصرف خود را با میانگین جامعه مقایسه کند، احساس 
مسئولیت و مقایسه اجتماعی فعال می شود. در سطح کلان، 
داشبورد ملی مصرف به سیاست گزار امکان می‌دهد مناطق 
و ناوگان پرمصرف را شناسایی کرده و سیاست هدفمند اجرا 
کند. داده باز، یعنی پاسخگویی و پاسخگویی اولین گام اصلاح 

رفتار است.

 آیا امکان کنترل مصرف بدون افزایش شــدید 
قیمت وجود دارد؟

بله، با تمرکز بر ترویج فناوری های کم مصرف و برقی در ناوگان 
عمــومی و تاکسی ها و همچنیــن موتورسیکلت ها، می توان 
بخش بزرگی از مصرف را کاهش داد. تجربه نشــان می‌دهد 
تغییر در »الگوی مصرف« در بلندمــدت، موثرتر از افزایش 

صرفا قیمتی است.

 چگونه می توان قیمت بنزین را افزایش داد بدون 
آن که اعتراضات اجتماعی شکل گیرد؟

برای این که افزایش قیمت بنزین با پذیرش اجتماعی همراه 
باشد، لازم است چند اصل رعایت شــود؛ افزایش تدریجی و 
مرحله‌ای؛ به جای افزایش ناگهانی، قیمت ها به شکل پلکانی 
و در بازه های زمانی مشــخص افزایش یابــد تا مردم فرصت 
سازگاری پیدا کنند. شفافیت کامل و اطلاع‌رسانی؛ مردم باید 
بدانند دلیل افزایش قیمت چیست و اثر آن بر کاهش مصرف، 

محیط زیســت و اقتصاد ملی چگونه اســت. انتشار داده ها و 
داشبورد مصرف سوخت نقش کلیدی دارد.

ایجاد مشوق و پاداش؛ بخشی از درآمد ناشی از افزایش قیمت 
می تواند به خانوارهایی که مصرف پایین دارند بازگردد، یا در 
قالب اعتبار بانکی، تخفیف بیمه و عوارض خودرو و تسهیلات 

حمل‌ونقل عمومی به آن ها تعلق گیرد.
تمرکز بر اثرگذارترین بخش ها؛ اولویــت با ناوگان عمومی، 
تاکسی ها و موتورسیکلت‌هاســت. این گروه ها بیشــترین 
مصرف و اثر زیســت محیطی را دارند، بنابراین برنامه‌ریزی و 
مشوق های ویژه برای آن ها هم تاثیر فوری دارد و هم پذیرش 
اجتماعی را افزایش می‌دهد. استفاده از تلنگر یا اصول اقتصاد 
رفتاری؛ پیام های ملموس، مقایسه اجتماعی و پیش فرض‌های 
کم مصرف باعث می شود افزایش قیمت به عنوان فرصت برای 
کاهش مصرف و دریافت پاداش دیده شــود، نه صرفا هزینه 
اضافی. با طراحی هوشمند، سبد سوختی متنوع و ابزارهای 
رفتاری، افزایش قیمت بنزین هم بهره‌وری را بالا می برد و هم 

فشار اجتماعی و اعتراضات را کاهش می‌دهد.
راهکار عملیاتی دیگر و بسیار مهم ، ایجاد ســبد ســوختی 
متنــوع و جذاب برای مصرف کننده اســت؛ علاوه بر افزایش 
 LPG مرحله‌ای قیمــت بنزین، بخشی از مصرف خودروها با
و CNG تامین شــود. ایران سالانه بین ۲۰ تا ۲۵ میلیون تن 
LPG صادر می کند؛ اختصاص ۳۰ درصد از این میزان به بازار 
داخلی و هدف گذاری بــرای ۲۵ درصد خودروهای بنزینی، 
امکان کاهش مصــرف بنزین یارانه‌ای و فشــار اجتماعی را 
فراهم می کند. برخلاف بنزین، LPG قابل قاچاق نیســت و 
امنیت عرضه؛ کنترل بازار آسان تر خواهد بود. در ترکیه حدود 
۳۷ درصد خودروها از ســوخت ال‌پی‌جی استفاده می کنند 
و همچنین ۳۶ درصد دیزلی و ۲۵ درصد بنزینی هســتند و 
این کشور با این سبد ســوختی متنوع، موفق به کنترل بازار 
مصرف سوخت خود شــده و به این ترتیب بازار سوخت آن با 
فشار خاصی مواجه نیست. البته به این سبد سوختی می توان 

خودروهای برقی را نیز اضافه کرد.

n.beykzadeh@autoworld.ir
افزایش قیمت بنزین بدون اصلاح رفتار، شکست می خوردنهاد علی بیک زاده

کارشناس صنعت خودرو در گفت‌وگو با روزنامه »دنیای خودرو«:



   به گزارش »ســایپانیوز« نمونه اولیــه آریا پلاگین 
هیبریــد توســط مرکز تحقیقــات و نــوآوری صنایع 
خودروسازی سایپا طراحی و ساخته شده است و بر اساس 
برنامه زمان بندی، پروژه توسعه و تولید تجاری آن طی ۱۴ 

ماه آینده به پایان خواهد رسید.
پیشــرانه هیبریدی این خودرو متشــکل از یک موتور 
احتراقی از نوع سیکل اتکینســون با توان ۸۵ کیلووات 

و یک موتور الکتریکی ۱۶۰ کیلوواتی اســت. بر اساس 
برنامه‌ریزی انجام شده، قوای محرکه هیبریدی تولیدی 
خانواده موتور گروه ســایپا که در شــرکت مگاموتور در 

حال توسعه است، بر روی این خودرو نصب خواهد شد.
باتری این محصول ظرفیتی حدود ۲۰ کیلووات ساعت 
دارد و از قابلیت شارژ خانگی و شارژ سریع برخوردار است. 
همچنین با بهره‌گیری از فناوری های روز، امکان پیمایش 

ترکیبی )بــرقی و بنزینی( تا حــدود ۱۲۰۰ کیلومتر را 
فراهم می کند.

مصرف ســوخت این خودرو بر اساس چرخه استاندارد 
مصرف ســوخت )NEDC(  حدود 2/7 لیتر در هر ۱۰۰ 

کیلومتر برآورد می شود.
گفتنی اســت، ‌این محصول در حالی معرفی شــده که 
تاکنون هیچ شرکت خودروساز داخلی موفق به طراحی 

و تولید خودرو پلاگین هیبرید نشده بود؛ از این‌رو رونمایی 
از آریا پلاگیــن هیبرید را می توان نقطه عطفی در مسیر 

توسعه فناوری های نوین کشور دانست.
با اجرای پروژه توســعه »آریا پلاگیــن هیبرید«، گروه 
خودروســازی ســایپا گامی مهــم در مسیر توســعه 
فناوری های سبز، کاهش مصرف سوخت و ارتقای سطح 

زیست محیطی محصولات ملی برداشته است.

رونمایی از نخستین خودرو پلاگین هیبرید کشور

علی جبل عاملیروح الله عباس پور
کارشناس بازار سرمایهعضو کمیسیون صنایع و معادن مجلس

مردم به دلیل کاهش ارزش پول 
ملی به خودرو نگاه سرمایه‌ای دارند

قیمت گذاری دستوری، مانع 
جدی افزایش بهره‌وری در تولید

  درحالی که بازار خــودرو همچنان 
با نابسامانی، نوســان قیمت و نارضایتی 
مصرف کنندگان روبه‌رو اســت، برخی 
کارشناسان و نمایندگان مجلس معتقدند 
بخشی از مشــکلات این حوزه به نبود 
رقابت، کیفیت پایین تولید و سیاست های 
ناکارآمد واردات بازمی گردد. از همین رو 
روح‌الله عباس پور، عضو کمیسیون صنایع 
و معادن مجلس شورای اسلامی به بیان 

نظرات خود دراین باره پرداخت؛

به نظر می‌رسد وضعیت بازار خودرو 
روزبه‌روز آشفته تر می‌شود. از دید 

شما ریشه این نابسامانی در کجاست؟
بارها اعلام کرده‌ایم که دو مشــکل اساسی 
در صنعت خودروســازی کشور وجود دارد؛ 
نخست کیفیت پایین محصولات و دوم قیمت 
تمام شده بالا. این دو عامل سبب شده است 
صنعت خودرو با چالش هــای جدی روبه‌رو 
شود و نارضایتی عمومی را در پی داشته باشد

بــرای بهبود کیفیــت خودروهای 
داخــلی چه اقدامــاتی را ضروری 

می‌دانید؟
اجرای استانداردهای ‌۸۵ گانه خودرو در داخل 
کشور یک ضرورت اســت. علاوه بر این، باید 
میان خودروسازان و مراکز علمی و دانشگاهی 
ارتباط موثر برقرار شــود. استفاده از ظرفیت 
بخش تحقیق و توســعه و حضور نخبگان در 
فرآیند طراحی و تولید می تواند راهگشا باشد؛ 
زیرا این افراد خلاقیت و توان علمی لازم برای 

تغییر ساختار صنعت خودرو را دارند.

برخی کارشناســان بــر همکاری 
بین‌المللی تاکید دارند. آیا این مسیر 

می تواند موثر باشد؟
تولید مشترک با خودروسازان بزرگ دنیا یکی 
از بهترین راه ها برای ارتقای فناوری و کیفیت 
اســت. این همکاری ها می توانــد به تدریج 
منجر به بومی سازی قطعات و خودکفایی در 

صنعت خودرو شود.

درباره واردات خودرو هم انتقادهای 
زیادی مطرح اســت. دیدگاه شما 

چیست؟
متاسفانه آن چه قانون گذار در زمینه واردات 
خودرو انتظار داشــت، تاکنون محقق نشده 
اســت. اگر واردات خودرو به تناسب مصوبه 
مجلس و به صورت واقعی انجام شود، حتما 
بر بازار اثرگــذار خواهد بود. این اقدام رقابت 
را افزایش می‌دهد و خودروسازان داخلی را 
به ارتقای کیفیت وادار می کند. همچنین اگر 
اجازه دهیم خودروساز سود خود را در حاشیه 
بازار به‌دست آورد، خودرو از حالت دو نرخی 
خارج می شود و میزان مطالبه گری در بازار 

کاهش می یابد.

   در سخنرانی اخیر وزیر امور اقتصادی 
و دارایی در سومین همایش برترین های 
بــورس کالا، سید عــلی مــدنی‌زاده از 
راه‌انــدازی ابزارهای ارزی و معاملات آتی 
ارز در بــورس کالا خبر داد و اعلام کرد در 
آینــده نزدیک صندوق‌هــا و اوراق ارزی 
نیز به بازار معرفی خواهند شــد. به گفته 
وزیــر، این ابزارهــا می‌توانند بــا فراهم 
کردن بسترهای رســمی و شفاف برای 
ســرمایه گذاری در بازار ارز، نقش موثری 
در کاهش نوسانات ارزی، هدایت نقدینگی 
به سمت فعالیت های مولد و تقویت توان 
تامین مالی صنایــع بزرگ ایفا کنند. این 
سخنان را می توان نشانه‌ای از تلاش برای 
اســتفاده از ظرفیت‌های بازار سرمایه در 
مدیریــت متغیرهــای کلان اقتصادی و 
کاهش وابســتگی نظام تامیــن مالی به 
بانک ها دانست. ایجاد صندوق ها و اوراق 
ارزی به عنوان یــکی از محورهای اصلی 
سیاســت جدید، می‌تواند به شکلی مؤثر 
بخشی از نقدینگی ســرگردان را جذب 
کند. در شرایطی که بخشی از سرمایه های 
خرد مردم با انگیزه حفظ ارزش دارایی ها 
به بازارهای غیرمولد مانند بازار فیزیکی ارز 
و طلا و همچنین رمز ارزها وارد می شود، 
ارائه ابزارهای ارزی رسمی و قابل نظارت، 
مسیر تازه‌ای برای سرمایه گذاری قانونی 
و مولد فراهــم می‌کند. این صندوق‌ها در 
صورت طراحی مناسب، قادر خواهند بود 
منابع خرد مردم را به ســمت بنگاه های 
بــزرگ تولیــد و صنعــتی و پروژه های 
توسعه‌ای هدایت کنند. درنتیجه، علاوه بر 
کنترل رفتارهای سفته بازانه در بازار ارز، 
امــکان تامین مالی پایدار بــرای صنایع 
کلیدی کشور نیز فراهم می شود. از سویی، 
مدنی‌زاده در بخش دیگری از سخنان خود 
به ۲ مانع اساسی در مسیر ارتقای بهره‌وری 
اقتصــادی اشــاره کــرد؛ قیمت گذاری 
دســتوری و ســاختار بانک محور نظام 
تامین مالی. او تاکید کرد که برای کاهش 
وابستگی به نظام بانکی و تقویت نقش بازار 
سرمایه در تامین مالی تولید، باید ابزارهای 
متنوع تر و کارآمدتری در بازار ســرمایه 
توســعه یابد. انتخاب بورس کالا به عنوان 
بستر اجرایی ابزارهای ارزی، از این منظر 
تصمیمی منطقی اســت؛ زیرا این بورس 
در سال های گذشته زیرساخت های لازم 
برای معاملات مبتنی بر دارایی های واقعی 
و ابزارهای مشتقه را ایجاد کرده و از لحاظ 
فنی آمادگی لازم برای توســعه ابزارهای 
ارزی را دارد. ایــن ابزارها در صورت اجرا 
و نظارت صحیح، می توانند ضمن افزایش 
عمق بازار و تنوع محصولات مالی، امکان 
مدیریت ریســک برای بنگاه‌ها را فراهم و 
مسیر جدیدی برای جذب ســرمایه های 

مردمی ایجاد کنند.

پیگیری یک موضوع
follow  up

نگاه
View

آغاز تحویل نخستین سری از خودروهای جدید 
مونتاژی »P ۴۴۱ « و »P ۴۲۱ « گروه سایپا

    به گزارش »سایپانیوز« در این مراســم، فرآیند تحویل رسمی 
نخستین سری از خودروهای مونتاژی جدید سایپا و پارس خودرو آغاز 
شد و به صورت نمادین، ۱۰ دستگاه از این محصولات به مشتریان گروه 
سایپا تحویل داده شد. بر این اساس، ۵۰۰ دستگاه از این خودروها آماده 
تحویل است و از امروز در اختیار مشتریان قرار می‌گیرد. همچنین ۸۰۰ 
دستگاه دیگر فاکتور شــده و طی روزهای آینده پس از انجام مراحل 
شــماره گذاری به خریداران تحویل خواهد شد. گفتنی است خودرو 

P ۴۴۱ محصول جدید مونتاژی شرکت سایپا و خودرو P ۴۲۱ محصول 
جدید مونتاژی شرکت پارس خودرو است که با هدف ایجاد تنوع در سبد 
محصولات، افزایش تیراژ تولید و پاســخ گویی به نیازهای متنوع بازار 
طراحی و به مرحله تولید رسیده‌اند. نخستین سری از این دو محصول 
در حداقل زمان ممکن )دو ماه زودتر از موعد( پس از آغاز پروژه تولید 
آماده سازی و تحویل مشتریان شــد که نشان‌دهنده شتاب سایپا در 

تحقق برنامه های توسعه‌ای و به‌روزرسانی سبد محصولات است.

دنده ســنگیندنده ســنگین4
LOW GEAR

Spare Tire

زاپاس
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   به گزارش »سایپانیوز« مهدی رادمنش با اشاره 
به جایگاه ویژه سایپا به عنوان یکی از قطب های اصلی 
تولید خودرو در کشــور گفت: »تمرکز اصلی سایپا 
طی ســال های اخیر بر طراحی و تولید خودروهای 
اقتصادی بوده اســت؛ محصولاتی که توانســته‌اند 
بخش قابل  توجهی از نیازهای طبقه متوسط جامعه 

را پوشش دهند.«
وی با بیان این که کشور با چالش های جدی در حوزه 
تامین سوخت، آلودگی هوا و فرسودگی ناوگان خودرو 
مواجه اســت، افزود: »حدود 7/5 میلیون دستگاه 
خودرو ســواری فرسوده در کشــور تردد می کنند 
که نه تنها مصرف ســوخت بالایی دارند، بلکه سهم 

قابل توجهی در آلودگی هوا ایفا می کنند.«
رادمنش با تاکید بر ضرورت توسعه موتورهای بومی و 
کاهش وابستگی به منابع خارجی اظهار کرد: »صنعت 
خودرو نباید به گونه‌ای باشــد که هر تغییر در روابط 
بین‌المللی، روند تولید را دچار اختلال کند. بر همین 
اساس، راهبرد ما توســعه پلت فرم ها و قوای محرکه 

کاملا بومی است.«

  ارتقای ظرفیت های تولید و تحقیق‌وتوسعه گروه 
سایپا

قائم‌مقــام مدیرعامل گروه ســایپا دربــاره برنامه های 

به‌روزرســانی موتورهای تولیدی گفت: »گروه سایپا در 
حال ارتقای ظرفیت های تولید و تحقیق‌وتوسعه شرکت 
مگاموتور به عنوان یکی از ســرمایه های ملی کشور است. 
در این مسیر، پروژه توســعه خانواده موتورهای جدید در 
سه نسخه شــامل تنفس طبیعی، توربوشارژ و توربوشارژ 
GDI در دســتور کار قرار دارد؛ موتورهــایی که قابلیت 
اســتفاده در خودروهای اقتصادی، میان‌رده و هیبریدی 

را خواهند داشت.«
وی در ادامه به موضوع سوخت های جایگزین اشاره کرد 
و افزود: »موتورهای جدید سایپا قابلیت انطباق با سوخت 
CNG را خواهند داشت که می تواند نقش موثری در کاهش 

مصرف بنزین و کنترل آلایندگی ایفا کند.«

  آغاز پروژه خودروهای پلاگین-هیبریدی 
رادمنــش همچنیــن دربــاره رویکرد ســایپا در مسیر 
برقی سازی گفت: »با توجه به محدودیت های زیرساختی 
کشور، فناوری هیبریدی )HEV( بهترین گزینه کوتاه مدت 
و میان مــدت برای کاهش مصرف ســوخت و آلایندگی 
به شــمار می‌رود. در همین راســتا، پــروژه خودروهای 
پلاگین-هیبریدی نیز آغاز شــده و نمونه اولیه آن در این 

همایش رونمایی شد.«
وی در پایان با تاکید بر اهمیت همکاری های بین‌المللی 
گفــت: »در تمام تعاملات خارجی، بر تولید نســخه‌های 

بنزینی و هیبریدی تاکید داریم تا بتوانیم نیازهای متنوع 
بازار داخلی را به بهترین شــکل پاسخ دهیم. آینده گروه 
سایپا بر پایه توسعه فناوری های نوین قوای محرکه استوار 
است تا ضمن حفظ اشتغال و زنجیره تامین داخلی، سهمی 

موثر در حفظ محیط‌زیست ایفا کنیم.«
در پایان باید یادآور شــد که در بخــش طراحی پلت فرم 
و تجهیزات داخــلی نیز تغییرات قابل توجهی نســبت 
به نســخه‌های بنزینی اعمال شده اســت. سیستم‌های 
کمکی رانندگی پیشــرفته )ADAS( به خــودرو افزوده 
شده و در بخش نمایشگر مرکزی و کلاستر دیجیتال نیز 
بازطراحی‌هایی انجام گرفته است تا هشدارها و پارامترهای 
مختص خودروهای برقی به‌صورت کامل و دقیق نمایش 
داده شــوند. این تغییرات، چهره کابین را مدرن‌‌تر کرده 
و ارتباط کاربر با سامانه‌های هوشــمند خودرو را بهبود 

می‌بخشند.
با توجه به مشخصات فنی و رویکرد فنی سایپا در توسعه 
قوای محرکه هیبریدی، به نظر می‌‌رسد این پروژه می‌تواند 
آغازگر فصلی تازه در مسیر خودکفایی فناوری‌های برقی 
در کشور باشــد. اگر این مسیر با سیاســت‌گزاری‌های 
حمایتی دولت و ایجاد زیرساخت‌های شارژ همراه شود، 
ســایپا می‌تواند یکی از بازیگران اصلی بازار خودروهای 
پاک در منطقه شــود؛ بازاری که آینده حمل‌‌ونقل را رقم 

خواهد زد.

آینده »سایپا« بر توسعه فناوری های 
نوین قوای محرکه استوار است

قائم‌مقام مدیرعامل گروه سایپا در چهاردهمین همایش بین‌المللی موتورهای درون سوز:
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    فناوری پیشرفته موتور تراکم متغیر نیســان به‌دلیل خرابی فاجعه بار و ناگهانی، این 
شرکت را با یک شکایت حقوقی دســته جمعی روبه‌رو کرده است. نیسان با یک شکایت 
حقوقی دسته جمعی در دادگاه آمریکا روبه‌رو شده است. شاکیان ادعا می کنند موتورهای 
نوآورانه تراکم متغیر یا VC-Turbo این شرکت که در برخی مدل های اینفینیتی هم استفاده 
شده‌، دچار خرابی های فاجعه بار و ناگهانی می شوند و نیسان از پذیرش مسئولیت برای رفع 
این نقص شانه خالی کرده و هزینه های سنگینی را به مشتریان تحمیل کرده است. براساس 
این دادخواســت، موتورهای VC-Turbo می توانند دچار مشکلاتی جدی مانند خرابی 

یاتاقان های اصلی شوند. این مشکلات خود را با علائمی چون مکث کردن موتور، شنیده شدن 
صداهای غیرعادی، لرزش در حالت درجا، کاهش شدید قدرت و حتی خاموش شدن کامل 
خودرو در حین حرکت نشان می‌دهند. این شکایت، فراخوان اخیر نیسان برای این موتورها را 
نیز کافی ندانسته و اقدام شرکت ژاپنی را صرفا یک تعویض روغن ساده اکثر مالکان توصیف 
کرده است. یکی از شــاکیان یک نیسان روگ مدل ۲۰۲۳ را در تاریخ ۳۰ مارس ۲۰۲۴ برابر 
با ۱۱ فروردین ۱۴۰۳ خریداری کرد و تنها پس از پیمودن ۲۵۰ کیلومتر با پیام های هشــدار 
»نقص فنی موتور«، »کاهش قدرت« و »نیاز به سرویس فوری« روی صفحه آمپر مواجه شد. 

شکایت برای فناوری 
نوآورانه »نیسان« روی 

تراکم پیشرانه

شر شرفلا فلا
FLASHER

شنبه 3 آبان ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2423

  بازار خودرو این روزها در شــرایطی پرابهام و رکودی قرار 
دارد. نوسانات نرخ ارز، بی‌اعتمادی به سیاست های اقتصادی و 
چشم‌انداز نامشخص تولید و عرضه خودروهای وارداتی، فضای 
معاملات بازار خودرو را سردتر از همیشه کرده است. خریداران 
و فروشندگان هر دو در انتظار ثبات مانده‌اند و بازار در سکوتی 
هوشمندانه پیش می‌رود. حال پرســش این جاست که بازار 

خودرو در ادامه مسیر خود به کدام سمت و سو می‌رود؟

شرایط پر ابهام بازار خودرو

شد؟ شد؟چی  چی 

محرکی برای بازار خودرو وجود 
ندارد

چرا؟چرا؟

خریداران تمایلی به حضور 
در بازار ندارند

چی؟ چی؟برای  برای 

  معاون برنامه‌ریزی و توسعه محیط کسب و کار 
وزارت صنعت، معدن و تجارت گفت: »حدود ۲ هزار 
میلیارد ریال ) ۲۰۰ همت( خسارت از محل ناترازی 
انرژی و قطع برق و گاز در نیمه نخســت امســال به 
بخش صنعت کشــور خسارت وارد شــد.« سعید 

شجاعی افزود: »ناترازی انرژی و قطع برق و گاز امسال یک ماه زودتر شروع شد و علاوه بر 
آن جنگ ۱۲ روزه هم فضای خاصی را برای بخش صنعت در کشور به وجود آورد.«

  رئیس فراکسیون صنعت، معدن، ایمنی و استاندارد 
مجلس گفــت: »نحــوه واگذاری‌ها نیازمنــد اتخاذ 
تصمیمات منطقی است که در دستور کار قرار دادیم 
تا در اسرع وقت در فراکسیون صنعت، معدن، ایمنی و 
استاندارد و کمیسیون صنایع و معادن مجلس شورای 

اسلامی پیگیری کنیم.« حســنعلی محمدی افزود: »ما در بحث واگذاری خودروسازی ها با 
چالش هایی مواجه شده‌ایم. اما امیدوارم در این حوزه به یک نقطه نظر مطلوب برسیم.«

  مهــدی مطلب‌زاده، عضــو هیات مدیره انجمن 
صنایع همگــن نیرومحرکه و قطعه ســازان خودرو 
کشور با انتقاد از بی ثباتی سیاست گزاری های کلان 
در کشــور گفت: »عدم سیاست های پایدار در حوزه 
اقتصاد کلان سبب بی‌اعتمادی تولیدکنندگان داخل 

به سرمایه گذاری در حوزه داخلی سازی شده است؛ چراکه بسیاری از این سرمایه گذاران 
بارها به‌واسطه سیاست های ناپایدار دولت متضرر شده‌اند.«

خسارت 200 همتی ناترازی انرژی 
به صنعت کشور

نحوه واگذاری‌ سهام خودروسازان 
نیازمند اتخاذ تصمیمات منطقی است

مانع اصلی سرمایه گذاری در ساخت داخل 
قطعات

!دیگــه چه خبر؟دیگــه چه خبر؟ویژه‌هاویژه‌ها ئیتر !تو ئیتر تو

First gear

دنده یک

علي زراندوز
a.zarandooz@autoworld.ir

نایب‌رئیس اتاق ایران: نیازمند تصمیم انقلابی برای 
صنعت‌ خودرو و اقتصاد کشور هستیم

 حاضر جواب: کاملا درست می فرمایند. فقط کاش قبل 
از تصمیم انقلابی، دفترچه راهنمایش را هم چاپ کنند. ما 
هنوز داریم پیچ های تصمیم های قبلی را پیدا می کنیم! 
تجربه نشان داده هر وقت گفتند »تصمیم انقلابی«، چند 
هفته بعد لنت ترمز گران شده و مردم برای خرید خودرو 

به حالت انقلابیِِ »پیاده‌روی تا مقصد« روی آورده‌اند!

عضو هیات مدیره انجمن اسقاط و بازیافت کشور:
 اسقاط خودرو فرسوده امسال تقریبا متوقف شده 

است
 حاضر جواب: : یعنی خودروهای فرسوده هم بالاخره 
به حق بازنشستگی شان رسیدند! لابد الان کنار خیابان، 
با افتخار به سال های خدمتشان نگاه می کنند. واقعیت 
این است که در ایران، خودروها آن قدر دوام می آورند که 
راننده عوض می شود، اما موتور همان است. بعضی پرایدها 
احتمالا الان در شجره نامه شان به پیکان اشاره می‌کنند!

ثبات در بازار وارداتی ها؛ داخلی ها و مونتاژی ها در 
نوسان

 حاضر جواب:  بازار خودرو دقیقا مثل خانواده‌ای است 
که یک بچه درس خوان دارد و بقیه بازیگوش هســتند. 
وارداتی ها آرام، با کلاس و باثبات ایستاده‌اند، ولی داخلی ها 
هر روز یک خلق‌و خو دارند. دیروز گران، امروز کمی ارزان، 
فردا دوبــاره گران تر! خلاصــه آدم نمی‌داند برای خرید 
خودرو باید حساب بانکی باز کند یا دیوان شعر حافظ را!

چهارشنبه؛ آخرین مهلت حساب وکالتی خودروهای 
وارداتی / فروش حواله‌های بی هویت شدت گرفته 

است!
 حاضر جواب:  چه ترکیب شــاعرانه‌ای! »حواله های 
بی هویت«... انگار از داستان های پلیسی آمده‌اند. پانصد 
میلیون تومان باید در حساب وکالتی بخوابد تا شاید اسم 
ما در قرعه کشی بیدار شــود. بعضی ها اما باهوش ترند، 
می گویند »حواله را مستقیم بخر، راحت تره!« فقط سوال 
این است که وقتی خود حواله هویت ندارد، مالکیتش را 
در دفتر اسناد رســمی چطور ثبت می کنند؟ شاید با اثر 

انگشت روی درِِ خودرو!

مدیرعامل جدید و با تجربه »مک لارن« پشت فرمان 
می نشیند؛ تغییر سیاست در »پورشه«

 حاضر جــواب:  در اروپــا وقــتی مدیرعامل عوض 
می شــود، محصول جدید بیرون می آید. در ایران وقتی 
مدیرعامل عوض می شــود، لوگوی جدید می چسبانند! 
پورشه سیاستش را تغییر داده، ما هنوز دنبال سیاستی 
هســتیم که تغییر نکند. خوش به حالشان، آن ها پشت 
فرمان مک لارن می نشینند؛ ما پشت فرمان تاکسی های 

اینترنتی منتظر تغییر نرخ کرایه‌ایم!

یک کارشــناس بیمه: صنعت بیمه باید برای عصر 
موتورهای برقی آماده شود

 حاضر جواب: درست اســت، چون بیمه گرها تا الان 
فقط با دود و بنزین قرارداد داشتند. حالا باید برای شوک 
الکتریکی و سوکت معیوب هم جدول خسارت بنویسند. 
تصور کنید در آینده گزارش تصادف این طور باشد: »طرف 
با سیم شارژ به دیگری برخورد کرد و بیمه‌اش سوخت!« 

شاید لازم شود بیمه بدنه را تبدیل کنیم به بیمه باتری!

   کارشناســان بازار خودرو معتقدند چهــار پارادایم اصلی 
عرضــه و تقاضا، نــرخ ارز، میزان تورم، نگاه سیاســت گزار به 
شــرایط اقتصادی و اخبار مرتبط با آن، بر بازار خودرو حاکم 
هســتند. این نوســانات تاثیر منفی بر بخش خرید گذاشت؛ 
زیرا خریداران محدودی که در بازار حضور داشــتند، به‌دلیل 
 نداشــتن اطمینــان از آینده اقتصــادی، از خریــد خودرو

 منصرف شدند.

  ترکیب نامتوازن عرضه و تقاضا، نوســانات مداوم نرخ ارز 
و بی‌اعتمادی فعالان بازار خودرو به تصمیمات سیاست گزار، 
موجب شــده حتی افزایش اخیر قیمت خودروهای داخلی و 
وارداتی نیز نتواند تحرک معنــاداری در معاملات ایجاد کند. 
درچنین شــرایطی، هم خریداران واقعی و هم فروشندگان، 
با نگاهی محتاطانــه از انجام معامله خودداری می‌کنند و بازار 

خودرو در رکودی هوشمندانه فرو رفته است.

        شرکت »سایپا آذین« در 6 ‌ماهه ابتدایی سال ۱۴۰۴ موفق به ثبت یک هزار و 132 میلیاردتومان درآمد عملیاتی شده است.  

Inphography

اینفوگرافی

 اختلاف میان نهادهای تنظیم گر در صنعت خودرو در ســال های 
اخیر به یکی از عوامل اصلی سردرگمی بازار و تداوم نوسانات قیمتی 
تبدیل شده است. براساس گزارش مرکز پژوهش های مجلس با عنوان 
»بایسته های ایجاد تنظیم گرهای بخشی در ایران )1(«، هم پوشانی و 
تداخل اختیارات میان شورای‌رقابت، وزارت صنعت، معدن و تجارت 

و ستاد تنظیم بازار باعث شده تصمیم‌گیری درباره قیمت گذاری، نحوه 
عرضه و حتی ســاختار رقابتی این صنعت به شکل منسجم و شفاف 
پیش نرود. این ناهماهنگی ها در عمل به‌ایجاد چرخه‌ای از تصمیمات 
متناقض منجر شده که پیامد آن، افزایش شکاف میان قیمت کارخانه 
و بازار، زیان انباشته خودروسازان و کاهش اعتماد مصرف کنندگان 
بوده است. در این گزارش تاکید شده که اختلاف نهادی نه تنها روند 
سیاست گزاری را مختل کرده، بلکه بخش خصوصی و مصرف کننده را 
از امکان پیش‌بینی پذیری در بازار خودرو محروم ساخته است. به‌بیان 
دیگر، به جای آن که تنظیم گری به شفافیت و تعادل بازار کمک کند، 
رقابت میان نهادهای تصمیم‌گیرنده برای اعمال اختیار بیشتر، خود 

به مانعی در برابر ساماندهی بازار تبدیل شده است. نمونه بارز آن، ورود 
شورای‌رقابت به موضوع قیمت گذاری خودرو از سال ۱۳۹۱ و تقابل آن 
با سیاســت های وزارت صمت در حوزه مدیریت تولید و عرضه است. 
این وضعیت به مرور شکافی در نظام تصمیم سازی صنعت خودرو ایجاد 
کرده که نتیجه آن برای بازار، نه کنترل قیمت، بلکه تشدید نوسان و 
افزایش رانت بوده است. مرکز پژوهش های مجلس در جمع بندی خود 
دو پیشنهاد اصلی برای حل این وضعیت ارائه کرده است. نخست‌آن که 
در بخش هایی که تنظیم گر بخشی دارای تخصص، اســتقلال و توان 
نظارتی کافی است، شورای‌رقابت باید نقش نظارتی و هدایت گر ایفا 
کند و از ورود مستقیم به تصمیمات اجرایی مانند قیمت گذاری پرهیز 
شــود. این رویکرد با هدف جلوگیری از مداخله های موازی و فراهم 
کردن زمینه همکاری و تبادل کارشناسی میان نهادها پیشنهاد شده 
اســت. در ســناریوی دوم، این مرکز راهکار ایجاد تنظیم گر بخشی 
مســتقل در صنایع را مطرح می کند؛ نهادی با اختیارات مشخص و 
قانونی که جایگزین موازی کاری کنونی شده و وظایف قیمت گذاری، 
نظارت بر رقابت، تنظیم شرایط دسترسی و صدور مجوزها را به صورت 
متمرکــز برعهده بگیرد. به نوعی باید گفت تعریف مرزهای روشــن 
میان تنظیم گری بخشی و تنظیم گری رقابت، شرط لازم برای خروج 
صنعت خودرو از وضعیت فعلی است. تا زمانی که نهادهای سیاست گزار 
به جای همکاری، درصدد تعیین مرجعیت یکدیگر باشند، نتیجه نه 
اصلاح ساختار بازار که ادامه بی ثباتی و کاهش اعتماد عمومی خواهد 
بود. مرکز پژوهش های مجلس استدلال کرده است رابطه شورای‌رقابت 
و تنظیم گران بخشی در ایران از جمله در صنعت خودرو نشان‌دهنده 
وجود تزاحم در تقسیم وظایف و اختیارات است که به مثابه مانعی بر 
سر راه مقابله با پرونده های ضدرقابت از یک سو و تنظیم گری فنی و 
اقتصادی بخش های مختلف اقتصاد کشور از سوی دیگر عمل می کند. 
بررسی عملکرد نهادهای تنظیم گر در دیگر کشورهای جهان حکایت 
از آن دارد که مســاله رابطه تنظیم گر رقابــت و تنظیم گران بخشی 
به عنوان مســاله‌ای غامض مورد توجه بوده است و الگوهای متفاوتی 

در این زمینه وجود دارد.

 نســخه‌پیچی مرکز پژوهش های مجلس برای 
اصلاح تنظیم گری در صنعت خودرو

صنعت خودرو نیازمند یک تنظیم گر واحد است؛

r.bayat@autoworld.ir
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   فولکس‌واگن از نســل دوم تی‌راک با طراحی الهام‌گرفتــه از خودروهای برقی، کابین 
باکیفیت تر و پیشرانه های کاملا جدید هیبریدی پرده‌برداری کرد. هشت سال پس از معرفی 
نسل اول تی‌راک، فولکس‌واگن سرانجام از نســل دوم این کراس‌اوور محبوب رونمایی کرد. 
این کراس‌اوور که بر پایه پلت فرم گلف ساخته شده، با ابعادی بزرگ‌تر، طراحی الهام گرفته از 
خانواده خودروهای برقی ID، کابینی متحول‌شده با فناوری های روز و کیفیتی بالاتر و مهم تر از 
همه، معرفی یک پیشرانه هیبریدی کامل برای نخستین بار در گروه فولکس‌واگن، قدم به میدان 
گذاشته است. نسل جدید تی‌راک با رشد ابعاد، جایگاه خود را در میانه انبوه شاسی بلندهای 
فولکس‌واگن، بین مدل های کوچک تر تایگو و تی کراس و مدل های بزرگ‌تر تیگوان و تایرون، 

مستحکم‌تر می کند. این خودرو با فروش بیش از ۲ میلیون دستگاه از سال ۲۰۱۷ و ثبت آمار 
۲۹۲ هزار دستگاه تنها در سال گذشته، دومین شاسی بلند پرفروش این برند آلمانی محسوب 
می شود و نسل جدید آن برای تکرار این موفقیت آماده است. طراحی بیرونی تی‌راک جدید، 
تکاملی هوشمندانه بر پایه همان زبان طراحی آشناست؛ اما این بار با تناسباتی بهتر و چهره‌ای 
جســورتر. نمای جلو با الهام از خودرو برقی، ظاهری تقریبا بدون جلوپنجره دارد و یک نوار 
LED سرتاسری، چراغ های جلو را به لوگوی نورانی فولکس‌واگن متصل می کند. طول خودرو 
با افزایش ۱۲۲ میلی متر به ۴,۳۷۳ میلی متر و فاصله محوری با رشــد ۲۸ میلی متر به ۲,۶۳۱ 

میلی متر رسیده است که فضای داخلی جادارتری را نوید می‌دهد. 

جسارت بیشتر 
در به‌روزرسانی 

فولکس‌واگن 
»تی-راک«

لملل لمللبین‌ا بین‌ا

تحول در استراتژی تولید تویوتا »اف‌جی«
    تویوتا که در تولید شاسی بلندهای آفرود جزو بهترین هاست، 
بالاخره از یــک محصول اقتصــادی و مقرون به‌صرفه رونمایی 
کــرد. البته طراحی جعبه‌ای‌ آن، همچــون آفرودرهای مطرح 
تویوتاست. ابعاد این خودرو به گفته تویوتا در طول، عرض، ارتفاع 
و فاصله محوری به ترتیب به ۴.۵، ۱.۹، ۱.۸ و ۲.۵ متر می‌رسد. 
مشخصات فنی آن نیز مشابه هایلوکس چمپ است که شامل 
پیشــرانه ۴ سیلندر ۲.۷ لیتر با ۱۶۱ اســب بخار قدرت و ۲۴۵ 
نیوتون متر گشتاور می شود. این پیشرانه را جعبه‌دنده ۶ سرعته و 
سیستم انتقال قدرت 4WD )که دائمی نیست( همراهی می کند. 
مشخصات فنی برای علاقه مندان به آفرودرهای ژاپنی چندان 

جذاب نیست، اما قابلیت شخصی سازی و اضافه کردن تجهیزات مختلف، نظیر اضافه کردن اسنورکل، سپرها و ارتقای سیستم تعلیق باعث 
جذابیت آن خواهد شد. از آن جا که در اروپا و آمریکا عرضه نمی شود، تویوتا روی مشتریان آسیایی، مخصوصا خاورمیانه حساب ویژه‌ای باز 
کرده است. مدل ۲۰۲۶ تویوتا لندکروزر FJرا می توان ادامه‌ای هوشمندانه بر میراث آفرود این برند دانست؛ خودرویی که با ترکیب طراحی 

کلاسیک و فناوری های روز، جایگاه ویژه‌ای در بازار جهانی هدف گرفته است.  

»296GTB« نسخه تک ساخت فراری »اف40« براساس
 به نظر می‌رســد که فراری در عین به‌روزرسانی زبان طراحی 
محصولات خــود، همواره قصد دارد خاطــره مدل‌های قدیمی را 
نیز زنده نگه دارد. این برند ایتالیــایی در جدیدترین کار از برنامه 
 SC40 یک مدل خاص با نام ،)Special Projects( پروژه های ویژه
را معرفی کرده اســت. این خودروی تک‌ســاخت براساس فراری 
296GTB شکل گرفته است، اما از نظر ظاهری به یکی از محصولات 
به یادماندنی فراری یعنی F40 اشــاره دارد. بنابر اعلام فراری، فرم 
بدنه SC40 با توجه به اصــول طراحی صنعتی و احجام هندسی و 
 F40 عضلانی، طراحی شده است. بیشترین شباهت این خودرو با
را می توان در نمای عقب مشاهده کرد، جایی که یک باله بزرگ با 

فرم پیوســته، در بالای چراغ‌های عقب قرار دارد. مشخصات فنی فراری SC40 با مدل پایه یعنی 296GTB تفاوتی ندارد. بنابراین قوای حرکتی 
این مدل ســفارشی از پیشرانه 3 لیتر V6 با زاویه 120 درجه‌ای سیلندرها، تامین می شود. این پیشرانه به تنهایی، 654 اسب بخار قدرت و 740 
نیوتون‌متر گشتاور تولید می کند. با ورود موتور برقی به مدار، خروجی این قوای حرکتی هیبرید به 819 اسب بخار می‌رسد. در آزمایشی که در سال 
2022 با فراری 296GTB انجام شد، این خودرو توانست در مدت 2.4، 4.7 و 9.7 ثانیه به سرعت 100، 160 و 240 کیلومتر برساعت دست یابد. 

خبر
News

نسخه مخصوص 
دریفت از »موستانگ«

  شــرکت فورد با معــرفی تیپ های 
دارک هــورس و GTD از نســل هفتم 
موستانگ ، تعهد خود به ساخت مدل های 
هیجان‌انگیــز را به علاقه منــدان اثبات 
کرد. حالا این شــرکت قصد دارد پکیج 
اکوبوســت RTR را بــرای موســتانگ 
2026 برای افرادی ارائه کند، که بودجه 
کمتری در اختیار دارند. پکیج RTR، فورد 
موســتانگ را به یک خودروی مناسب 

برای دریفت تبدیل می کند. 
در ابتدا باید به ترمزهای ســاخت برمبو 
با شش و چهار پیســتون در محور جلو 
 GT و عقب اشــاره کــرد، کــه از پکیج
پرفورمنس برگرفته شــده اســت. میل 
تعادل جلو و عقب و ســاب-فریم عقب 
موستانگ RTR نیز از تیپ دارک هورس 
به آن منتقل شده است. تغییر تنظیمات 

سیستم فرمان با کاهش دامنه چرخش، 
تنظیمات جدید سیستم پایداری، امکان 
 MagneRide ســفارش کمک فنرهای
بــرای عملکرد بهتر در هنــگام دریفت، 
ترمــز دریفــت الکترونیکی، سیســتم 
اگزوز اســپرت بــا دریچه هــای فعال و 
خروجی چهارگانه، از دیگر ویژگی های 
فورد ماســتنگ RTR به شــمار می آید. 
مشــخصات پیشــرانه فورد موستانگ 
RTR با مدل استاندارد تفاوتی ندارد. این 
خودرو به پیشــرانه 4 سیلندر 2.3 لیتر 
توربوشارژ با 315 اسب بخار قدرت و 475 

نیوتون متر گشتاور مجهز شده است. 
بنابر اعلام فورد، پیشــرانه موســتانگ 
RTR به ســامانه آنتی-لگ )ضد تاخیر( 
توربوشارژر مجهز شــده که فناوری آن 
از خودروهای مســابقه‌ای GT برگرفته 

شده است. 
چهره فورد موستانگ RTR مدل 2026 
به واسطه طراحی جلوپنجره با چراغ های 
 ،GT شکل، طراحی سپر مشابه تیپ-D
باله عقــب، نشــان های RTR، آینه های 
جانبی و رینگ ها به رنگ خاکستری تیره 
و نقوش گرافیکی در بخش جانبی بدنه، 
از سایر تیپ ها متمایز می شود. مشتریان 
می توانند پکیج Hyper Lime را انتخاب 
کنند، که در این صورت، کالیپرهای ترمز 
Hy� و جزئیات تزئینی به رنگ زرد لیمویی 
per Lime نیز به خودرو اضافه می شود.  

هیبریدگرایی این‌ بار برای جیپ »گرند واگونییر«
  هر دو شاسی بلند لوکس جیپ یعنی واگونییر و گرند واگونییر نتوانستند انتظارات 
شرکت سازنده را برآورده کنند. به همین دلیل جیپ تصمیم گرفت برای مدل 2026، 
واگونییر را از گردونه خارج کند و قیمت گرند واگونییر را کاهش بدهد. علاوه بر تغییر 
ظاهر، این خودرو به قوای حرکتی هیبرید برد افزا برگرفته از رم REV 1500 نیز مجهز 
شده است. گروه اســتلانتیس قصد دارد تصمیمات اشتباه خود در سال های گذشته 
را جبران کند. یکی از این پروژه های نادرست، جداسازی واگونییر به عنوان یک برند 
مســتقل و انتقال جیپ به رده خودروهای گران‌قیمت بود. اکنون جیپ قصد دارد با 
برگشت به موقعیت قبلی، نظر مشتریان قدیمی و جدید را به طرف خود جلب کند. یکی 
از برگ های برنده جیپ در مقابل رقبا، می تواند قوای حرکتی REEV باشد. قیمت جیپ 

گرند واگونییر 2026 با کاهش محسوس از 87هزارو40 تا 114هزارو635 دلار در مدل 
قبلی به 64هزارو740 تا 98هزارو985 دلار، کاهش یافته و اسامی گیج کننده تیپ ها 
همچون Series I , II و III نیز با اسامی آشناتری، تعویض شده است. این خودرو حالا 
 4x4 4، لیمیتد اتیتودx4 4 ، لیمیتد اتیتودx2 ، 4x2 LWB ، 4x4 ، 4x4 LWB در تیپ های
LWB، سومیت ابسیدین 4x4 و سومیت ابسیدین 4x4 LWB به فروش می‌رسد. جیپ 
گرند واگونییر 2026 در تیپ پایه به پیشرانه 3 لیتر شش سیلندر توئین توربوشارژ با 
420 اســب بخار قدرت و 635 نیوتون‌متر گشتاور، مجهز می شود. اما تیپ REEV که 
با کمی تاخیر وارد بازار می شود، پیشرانه 3.6 لیتری V6، موتور 120 کیلووات )161 

اسب بخار( و مجموعه باتری 120 کیلووات را به همراه دارد. 

   تصمیم پورشه برای توقف پروژه تولید مستقل باتری، 
تنها یک خبر صنعتی ساده نیست؛ بلکه نشانه‌ای از تغییر 
توازن در آینده صنعت خودروهای برقی است. برندی که 
همواره به عنوان پیشگام نوآوری شناخته می شد، اکنون 
ترجیح داده اســت به جای ســرمایه گذاری پرهزینه در 
تولید داخلی ســلول های باتری، مسیر محتاطانه تری را 
انتخاب کند. این تصمیم در شرایطی اتخاذ شده که بازار 
جهانی خودروهای برقی با افت سرعت رشد، رقابت شدید 
و فشــارهای اقتصادی روبه‌رو است. در واقع، توقف پروژه 
سل فورس را می توان آینه‌ای از واقعیت های امروز دانست: 
جایی که حتی غول های خودروســازی نیز ناچار هستند 
میان آرمان هــای فناورانــه و محدودیت های اقتصادی 
تعادل برقرار کنند. کاهش تقاضا در برخی بازارها، نگرانی 
از زیرساخت های ناکافی شــارژ و وابستگی روزافزون به 
تامین کنندگان آسیایی، همگی عواملی هســتند که بر 
این تصمیم سایه انداخته‌اند. با این حال، این عقب نشینی 
به معنای پایان مسیر برقی ســازی پورشه نیست. توسعه 
مدل های جدید برقی و ســرمایه گذاری در فناوری‌های 
مکمل نشــان می‌دهد این برند همچنان آینده خود را در 
دنیــای الکتریکی می‌بیند؛ اما با گام هایی ســنجیده تر و 

هماهنگ با واقعیت های بازار.

  طرح خواسته‌ای از سوی مدیریت جدید
این تغییر مسیر ناگهانی، چرخشی ۱۸۰ درجه‌ای نسبت 
به سال ۲۰۲۱ است. در آن زمان، الیور بلومه، مدیرعامل 
پورشه با هیجان اعلام کرد که »سلول باتری، اتاق احتراق 
آینده اســت« و از ســرمایه‌گذاری میلیون ها دلاری در 
شرکت جدیدی به نام »ســلفورس« )Cellforce( برای 
تولید باتری های اختصاصی خبر داد. اما اکنون، به گزارش 
»رویترز« ورق برگشــته اســت. الیور بلومه در تاریخ ۴ 
شــهریور ۱۴۰۴ )۲۵ اوت ۲۰۲۵( با لحنی کاملا متفاوت 
گفت: »پورشه به‌دلایل حجم تولید و عدم دستیابی به صرفه 

افت تقاضا رویای تولید داخلی باتری را به تعویق انداخت!

توقف طرح »سِِل‌فورس« در پورشه

اقتصادی، تولید ســلول باتری اختصاصی خود را دنبال 
نمی کند.« این تصمیم پیامدهای سنگینی برای شرکت 
سلفورس دارد. یک منبع آگاه به »رویترز« گفته است که 
از حدود ۳۰۰ کارمند این شرکت، نزدیک به ۲۰۰ نفر شغل 
خود را از دست خواهند داد؛ هرچند ممکن است برخی از 
آن ها به واحد باتری سازی فولکس‌واگن، یعنی »پاورکو« 

)PowerCo( منتقل شوند. 
زمانی که سلفورس معرفی شد، پورشه انتظار داشت این 
کارخانه بتواند سالانه باتری مورد نیاز برای ۱۰۰۰ خودرو 
پرفورمنس را تامین کند. اما حالا به نظر می‌رسد که حداقل 
در آینده‌ای نزدیک، پورشــه همچنان به تامین کنندگان 
خارجی متکی خواهد بود. برای مثال، شاسی بلند پورشه 
ماکان برقی )Macan EV( از باتری های شــرکت چینی 
کََتل )CATL( اســتفاده می کند و با لغــو این پروژه، این 
وابستگی ادامه خواهد یافت. این درحالی است که پورشه 
خودروهای برقی جدیدی مانند کاین برقی و نسل بعدی 
مدل های 718 را در دست توسعه دارد. با این حال، مایکل 
اشتاینر، عضو هیات مدیره پورشه در بخش تحقیق و توسعه 
توضیح می‌دهد: »به‌دلیل کمبود حجم تقاضای جهانی، 
رساندن تولید داخلی به جایگاه هزینه‌ای برنامه‌ریزی شده 

ممکن نیست.« این خبر شاید برای طرفداران موتورهای 
درون سوز خوشایند به نظر برسد، اما ضرر میلیون ها دلاری 
و کاهش نیروی انسانی هرگز نشانه سلامت کلی یک برند 
نیست. این زیان ها به معنای نقدینگی کمتر برای توسعه 
همه انواع خودروهای اسپرت جدید و نه فقط خودروهای 

برقی است.

  آینده‌ای متفاوت برای پورشه
تصمیم اخیر پورشه برای توقف پروژه تولید مستقل باتری، 
نه تنها یک تغییر مسیر اســتراتژیک در سیاست‌های این 
برند آلمانی محســوب می شــود، بلکه بازتابی از شرایط 
پیچیده بازار جهانی خودروهای برقی نیز به شمار می‌رود. 
طی سال های اخیر، بسیاری از خودروسازان اروپایی با امید 
به کاهش وابســتگی به تامین کنندگان آسیایی، به‌ویژه 
شرکت های چینی، ســرمایه گذاری های کلانی در حوزه 

تولید داخلی باتری انجام دادند. 
اما کاهش ســرعت رشــد تقاضا برای خودروهای برقی، 
همراه با هزینه های سنگین تحقیق و توسعه، باعث شده 
اســت که حتی برندهایی مانند پورشه نیز در محاسبات 
اقتصادی خود تجدیدنظر کنند. این عقب نشینی نشــان 

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی

می‌دهــد که مسیر برقی ســازی صنعت خودرو، برخلاف 
تصور اولیه، خطی و بدون مانع نیست. درحالی که دولت ها 
همچنان بر اهداف کاهش آلایندگی و گذار به انرژی های 
پاک تاکید دارند، واقعیت بــازار و رفتار مصرف کنندگان 
گاهی با این سیاست ها همســو نیست. کاهش استقبال 
مشــتریان از خودروهای برقی در برخی بازارها، نگرانی 
از زیرساخت های ناکافی شــارژ و همچنین قیمت بالای 
این محصولات، از جمله عواملی است که بر تصمیم‌گیری 
خودروسازان تاثیر مستقیم گذاشته است. از سوی دیگر، 
توقف پروژه سل فورس )Cellforce( می تواند پیامدهای 
مهمی برای آینده زنجیره تامین پورشه داشته باشد. این 
شرکت اکنون بیش از گذشته به باتری های ساخت چین و 
دیگر تامین کنندگان خارجی وابسته خواهد بود؛ موضوعی 
که در شرایط رقابت ژئوپلیتیکی و محدودیت های احتمالی 
تجاری، می تواند چالش هــای تازه‌ای ایجاد کند. درعین 
حال، این تصمیم به معنای پایان کامل رویای تولید داخلی 
باتری نیست؛ بلکه می تواند به عنوان یک وقفه یا بازنگری 
در استراتژی تلقی شود. احتمال دارد پورشه در آینده، با 
بهبود شرایط بازار یا کاهش هزینه های فناوری، بار دیگر 
به این حوزه بازگــردد. نکته مهم دیگر، تاثیر این تصمیم 
بر تصویر برند پورشــه است. این شرکت همواره به عنوان 
نماد نوآوری و پیشگامی در فناوری شناخته می‌شد و ورود 
به عرصه تولید باتری نیز بخشی از همین روایت بود. اکنون، 
توقف این پروژه می تواند پرسش هایی درباره میزان تعهد 

پورشه به آینده برقی ایجاد کند. 
با این حال، توســعه مدل های جدید برقی مانند کاین و 
نســل بعدی ۷۱۸ نشــان می‌دهد که این برند همچنان 
به مسیر الکتریکی سازی پایبند است؛ هرچند با رویکردی 

محتاطانه تر. 
درنهایت، می تــوان گفت تصمیــم پورشــه بازتابی از 
واقعیت هــای اقتصــادی و صنعتی امروز اســت: گذار 
به خودروهای بــرقی ضرورتی اجتناب ناپذیر اســت؛ اما 
ســرعت و شــکل این گذار به عوامل متعددی از جمله 
سیاست های دولتی، پیشــرفت فناوری، هزینه تولید و 
رفتار مصرف کنندگان بســتگی دارد. صنعت خودرو در 
حال تجربه یک دوران گذار پرچالش است و حتی برندهای 
بزرگی چون پورشه نیز ناچار هســتند میان آرمان های 

فناورانه و واقعیت های اقتصادی تعادل برقرار کنند.



بغل بغلآینه  آینه 
WING MIRROR

افزایش تنوع در 
پیشرانه های »پژو ۳۰۸«

   فیس‌لیفت پژو ۳۰۸ با چهره‌ای کاملا جدید و پیشرانه های متنوع رونمایی 
شده اســت. در این مدل، دندان های نیش معروف پژو جای خود را به طراحی 
مدرن تری داده است. پژو با رونمایی از نسخه فیس‌لیفت مدل محبوب ۳۰۸، ثابت 
کرد که در عصر حکمرانی شاسی بلندها، هاچ بک ها هنوز هم می توانند حرف های 

زیادی برای گفتن داشته باشند. 
این مدل که در دو نســخه هاچ بک و استیشــن عرضه می شــود، با چهره‌ای 
جســورانه تر، فناوری های به‌روز و مجموعه کاملی از پیشرانه ها، آماده است تا 
رقابت را در بازار اروپا داغ تر کند. بزرگ ترین و بحث برانگیزترین تغییر در ۳۰۸ 

جدید، حذف دی لایت های عمودی موسوم به دندان های نیش شیر است که به 
امضای طراحی پژو تبدیل شده بود. طراحان پژو در عوض، از چراغ های دوقسمتی 
استفاده کرده‌اند که شامل پنجه های LED در بالا و چراغ‌های اصلی در قسمتی 
مشکی‌رنگ و براق روی سپر جدید می شود. برای اولین بار در تاریخ پژو، لوگوی 
این شرکت نیز چراغ‌دار شده که جلوه‌ای مدرن و خاص به خودرو بخشیده است. 
پژو برای پاسخ به تمام نیازها، مجموعه کاملی از پیشرانه ها را برای ۳۰۸ جدید در 
نظر گرفته است. برخلاف بسیاری از خودروسازان، پژو همچنان به پیشرانه دیزل 

وفادار مانده و مدل ۱.۵ لیتری با قدرت ۱۳۰ اسب بخار را عرضه می کند. 
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  پس از کشــمکش طولانی بین خودروسازان بزرگ 
داخلی و سازمان حمایت مصرف کنندگان و تولیدکنندگان 
به نظر می‌رســد این اختلافات به ایســتگاه پایانی خود 

رسیده است. 
گویا این ســازمان تاییدیه لازم برای رشــد قیمت اخیر 
بزرگ ترین خودروساز کشور را صادر کرده است. علاوه بر 
این دیگر خودروســاز نارنجی پوش نیــز اعلام کرده که 

به‌زودی لیست قیمتی جدید خود را منتشر خواهد کرد.
ایران خودرو با ارســال نامه‌ای به رئیــس گروه صنعتی 
و معدنی ســازمان بورس و اوراق بهــادار تاکید کرده که 
»قیمت های مذکور )جدید( پس از برگزاری جلســات با 
آن سازمان و اخذ تاییدیه لازم تعیین و اعلام شده است.« 
با توجه بــه این که چهــار روز از اعلام قیمت های جدید 
محصولات این شرکت می گذرد و هنوز سازمان حمایت 
واکنش خاصی به اعلام این قیمت ها توسط ایران خودرو 
نداشته، احتمالا توافقی که در نامه این شرکت به سازمان 
بورس به آن اشــاره شده، عملیاتی شــده است. بنابراین 
می توان این اتفاق را نوعی آشتی کنان بعد از حدود هفت 
ماه اختلاف مســتمر بین ایران خودرو و سازمان حمایت 
دانست که موجب شد پای نهادهای نظارتی نیز به موضوع 

باز شود.
این اختلافات از ابتدای سال جاری شــروع شد و با آغاز 
ســال ۱۴۰۴ خودروســازان و به خصوص آبی پوشــان 
جاده مخصوص که به تــازگی مدیریت خصوصی خود را 

تجربه می کرد، در انتظار رشد رسمی قیمت بودند. 
اما سازمان حمایت که مسئول مستقیم محاسبه و اعلام 
این قیمت ها بود، اقدامی در جهت اصلاح آن انجام نمی‌داد 
تا این که اواخر خردادماه، ایران خودرو به‌دلیل آن چه تعلل 

افزایش قیمت محصولات »سایپا« در بازار پس از رشد بهای کارخانه

شاهین اتومات پلاس به یک‌میلیارد و 515 میلیون تومان رسید

e.naseri@autoworld.ir
احسان ناصربابلی

ایران خودرو محصولات جدید را 
ایران خودرو در 6  ماهه نخست امسال به سوددهی رسیدبه نصف جهان آورد

ســازمان حمایت در اصلاح قیمت هــا خوانده بود، خود 
راســا قیمت های جدیدی برای محصولاتش تعیین کرد. 
قیمت های مصوب هیات مدیره ایران خودرو نســبت به 
قیمت های پیش از آن )که در آذرماه ۱۴۰۳ تعیین شده 

بود( رشد ۲۲.۳ درصدی را تجربه کرد. 
سازمان حمایت اما خیلی زود این قیمت ها را غیرقانونی 
اعلام و در اوایل تیرماه رشــد قیمت ۱۵ درصدی خودرو 

را ابلاغ کرد. 
این اختلاف در میزان رشد قیمت، یکی از پرحاشیه ترین 
و طولانی ترین اختلافات خودروسازان با سیاست گزاران 

را به‌اوج خود رساند. 
هیچ یک از آن هــا قیمت مصوب طرف مقابــل را قبول 
نمی کرد. درنهایت کار به جــایی رسید که پای نهادهای 

نظارتی و حتی قضایی به‌موضوع باز شد.
علاوه بر دیوان عدالت اداری، سازمان تعزیرات نیز به ماجرا 

ورود کرد و قیمت های ایران خودرو را مصداق گران فروشی 
دانســت و حتی فروش ایران خودرو در بــازه‌ای متوقف 
شــد. ولی باز هم ایران‌خودرو زیر بار قیمت های سازمان 

حمایت نرفت. 
شــورای‌رقابت این بار در اقدامی متفاوت، دستورالعمل 
قیمت گذاری خودروهای ســواری را اصلاح کرد تا به‌این 

اختلاف پایان دهد. 
براساس دستورالعمل جدید مهلت سازمان حمایت برای 
تایید قیمت پیشنهادی خودروساز یک ماه تعیین و مقرر 
شد که اگر این مهلت به پایان برسد، قیمت های پیشنهادی 

خودروساز، به عنوان نرخ نهایی تلقی خواهد شد. 
در همین راســتا یکشــنبه هفته گذشــته ایران خودرو 
نرخ های جدید خود را در ســامانه کدال بارگذاری کرد. 
این شرکت اعلام کرد که مهلت یک ماهه سازمان حمایت 

به پایان رسیده است. 

این قیمت ها نســبت به فهرست قیمتی خردادماه به طور 
میانگین ۶ درصد بیشتر بود. 

پیش‌بینی می شد سازمان حمایت مقاومت جدی در برابر 
این رشــد قیمت داشته باشد و شــاهد پیک جدیدی در 
اختلافات این خودروساز با سازمان حمایت باشیم؛ اما در 
اتفاقی غیرقابل پیش‌بینی گویا این دو به توافق رسیده‌اند 
و ســازمان حمایت نیز تاییدیه رشد قیمت را صادر کرده 
است تا هفت ماه اختلاف پرفراز و نشیب دولت و خودروساز 

به نقطه پایان برسد.
این درحالی است که شرکت ســایپا نیز هفته گذشته با 
ارائه نامه‌ای به اداره نظارت بر ناشــران صنعتی سازمان 
بورس اعلام کرد قیمت های جدید محصولات شــرکت 
سایپا در فرآیند اخذ و ابلاغ از سوی مراجع ذی‌ربط است؛ 
اتفاقی که باعث شد قیمت محصولات این شرکت نیز در 
روز چهارشنبه هفته گذشته افزایش قیمت را تجربه کند

  ایکوپرس: نوزدهمین نمایشگاه بین‌المللی خودرو اصفهان از 
روز پنج شنبه یکم آبان ماه در محل دائمی نمایشگاه‌های بین‌المللی 
استان اصفهان با حضور گروه صنعتی ایران خودرو و فعالان صنعت 

خودروسازی آغاز به کار کرد.
در آییــن افتتاح ایــن رویداد، مدیران ارشــد خودروســازان، 
شرکت های تامین کننده قطعات و فعالان حوزه صنعت خودرو 

حضور داشتند.
 در این دوره از نمایشــگاه اصفهان، ایران خودرو با هدف تقویت 
ارتباط مستقیم با مشتریان و علاقه مندان صنعت خودرو، ضمن 
معرفی آخرین دســتاوردهای خود، فرصــت تجربه رانندگی با 

محصولاتش را نیز برای بازدیدکنندگان فراهم کرده است.
 در غرفه ایران خودرو، خودروهای جدید و متنوعی از جمله سفیر  
R۷، شــوال ۲، تارا V۴ توربوشــارژ، ری‌را، پیکاپ فوتون بنزینی 
اتوماتیک، کشنده های فوتون H۵ و H۴، کامیونت آرنا پلاس ۶ تن، 
ون وانا و محصولات بنز )C۲۰۰L و GLB۲۰۰( برای علاقمندان 

به نمایش گذاشته شده‌اند.
 

  تجربه حضور در قلب تولید ایران خودرو با واقعیت مجازی
برای نخستین بار در کشور، بازدیدکنندگان نمایشگاه تخصصی 
خودرو اصفهان می توانند با اســتفاده از فناوری واقعیت مجازی  

)VR(، وارد خطوط تولید ایران خودرو شــوند و از نزدیک مراحل 
ساخت خودرو را تجربه کنند. در این بخش از غرفه ایران خودرو، 
بازدیدکنندگان با زدن هدســت واقعیــت مجازی، در محیطی 
سه بعدی و تعاملی، فرآیندهای پرس، بدنه سازی، رنگ و مونتاژ 

محصولات ایران خودرو را مشاهده می کنند.
 

   تجربه رانندگی با محصولات جدید ایران خودرو
یــکی از بخش های جذاب ایــن دوره، امکان تســت رانندگی 
خودروهای شوال ۲ و تارا توربوشارژ است که به بازدیدکنندگان 
اجازه می‌دهد تا از نزدیک عملکــرد و کیفیت این محصولات را 

محک بزنند.
 ایران خودرو در این نمایشــگاه با حضور مدیران، کارشناسان و 
متخصصان حوزه های مختلف خودرویی، آخرین تحولات فنی، 

طراحی و فناوری های آینده خود را به نمایش می‌گذارد.
 درهای این نمایشــگاه صبــح دیروز به‌ روی اصحاب رســانه و 
خبرنگاران گشوده شــد تا از نزدیک با جدیدترین دستاوردها، 

محصولات و فناوری های گروه صنعتی ایران خودرو آشنا شوند.
 گروه صنعتی ایران خودرو در نمایشگاه بین‌المللی خودرو اصفهان 
در روزهای یکم تا چهارم آبان‌ماه همه‌روزه از ساعت ۱۵ لغایت ۲۱ 

در سالن امیرکبیر میزبان بازدیدکنندگان و علاقه مندان است.

 ایکوپرس:   براساس صورت های مالی منتشرشده ایران خودرو 
منتهی به 6  ماهه ابتدای امســال، این شــرکت توانســته برای 
نخســتین بار از دوره های عملکرد 6  ماهه ابتدای ســال ۱۳۹۷ 
تاکنون، با جهش ۵۲ درصدی درآمد نســبت به دوره مشابه سال 
گذشته به سود ناخالص یک هزار و 216 میلیاردتومانی دست یابد

همچنین طبق صورت های مالی نیمه اول امسال، سود مشارکت 
و جریمه تاخیر نسبت به دوره مشابه سال قبل کاهش یافته است

 صورت های 6  ماهه این شــرکت حکایت از ایــن دارد که برای 
نخســتین بار از دوره های 6  ماهه ابتدای ســال ۱۳۹۷ تاکنون، 
بیش ترین تعداد تولید در نیمه اول ســال ١٤٠٤ با تولید بیش از 

۲۶۳ هزار دستگاه محقق شده است.
 از سوی دیگر، بیش ترین میزان تعداد فروش در سه سال گذشته، 

در نیمه نخست امسال محقق شده است.
 برای نخستین بار از دوره های 6  ماهه ابتدای سال ۱۳۹۷ تاکنون، 
کمترین تعداد تعهد فروش در پایان نیمه نخســت سال ١٤٠٤ 
ایجاد شــده که نشــان از رویکرد مدیریت این شرکت در حفظ 
حقوق سهام‌داران و جلوگیری از آینده فروشی دارد. در پایان نیمه 
نخست امســال تعداد تعهدات این شرکت به ۱۴۰ هزار دستگاه 

کاهش یافته است.
 گزارش عملکرد بزرگ ترین خودروســاز کشــور و منطقه که 
مدیریت آن از بهمن ماه سال گذشته در اختیار بخش خصوصی 
سهام‌دار قرار گرفته، در نیمه نخست امسال نشان‌دهنده بازگشت 
این خودروســاز بزرگ به مسیر ســودآوری و بهبود قابل توجه 

عملکرد عملیاتی دارد؛ در مدت مشــابه ســال گذشــته، زیان 
ناخالص ۲ هــزار و 116 میلیاردتومانی از عملکرد این شــرکت 

گزارش شده بود.
 دستیابی به عملکرد فعلی حاصل برنامه های دقیق مدیریت این 
شــرکت در کاهش هزینه های تولید و افزایش بهره‌وری تولید 
است که در این مسیر برنامه های متعددی به اجرا گذاشته شده 
است. اقدامات مدیریت ایران خودرو در بخش خریدهای داخلی و 
خارجی به حذف واسطه ها انجامید که به‌دلیل تحمیل هزینه های 
سربار در سال های اخیر، تبدیل به سرطانی در این مجموعه شده 
بود. همچنین افزایش کیفیت که سبب کاهش هزینه های خدمات 
پس‌ازفروش شده از جمله اقدامات مهم در ایران‌خودرو بوده است. 
این درحالی اســت که با اعمال نتایج و آثار اصلاح قیمت فروش 
محصولات در صورت های مالی پایان سال این شرکت، در صورت 
استمرار شــرایط فعلی، می توان شــاهد ثبت کارنامه درخشان 

دیگری از مدیریت این شرکت بود.
دســتاوردهای ایران خودرو در نیمه ابتدایی امســال در شرایط 
نامســاعد ناشی از اتفاقــات سیاسی، جنــگ تحمیلی، فضای 
اقتصادی کشور و مشــکلات تامین ارز نسبت به سال های قبل، 
ناترازی انرژی، آتش سوزی بندر شهید رجایی و مشکلات تامین 
قطعه و تعطیلی های ناشی از این اتفاقات و کم بودن یک ماه و ‌نیم 
روزهای کاری نسبت به مدت مشــابه سال گذشته حاصل شده 
است؛ این نتایج نشــان می‌دهد این خودروساز بار دیگر به دوره 

رشد پایدار بازمی گردد.

   نارجی پوشان شدیدا گران شدند
خودروهای داخلی در آخرین روز هفته گذشــته افزایش 
قیمت یک تا 27 میلیون تومان را تجربه کردند. جایی که 
شاهین )بدون ســانروف( )1404( با 27 میلیون‌تومان 
افزایش یک‌میلیارد و 15 میلیون تومان، شاهین اتومات 
)1404( بــا 26 میلیون تومــان افزایــش یک‌میلیارد و 
282 میلیون تومان، ســاینا S )85 گانه( )1404( با 23 
میلیون تومان افزایش 655 میلیون تومان، ساینا GX دوگانه 
)1404( با 22 میلیون تومان افزایش 724 میلیون تومان، 
اطلس )بدون ســانروف( )1404( بــا 20 میلیون تومان 
افزایش 727 میلیون تومان و سورن دوگانه )مخزن بزرگ( 
)1404( با 14 میلیون تومــان افزایش یک‌میلیارد و 49 

میلیون تومان ارزش گذاری شدند.
همچنین در میان خودروهای مونتاژی شاهد رشد بهای 
10 تــا 50 میلیون تومانی بودیم. جــایی که لاماری ایما 
HEV )2025( بــا 50 میلیون تومــان افزایش 3 ‌میلیارد 
 AWD پریمیــوم FX و 100 میلیون تومــان، فونیکــس
)1404( با 30 میلیون تومان افزایــش 2 ‌‌میلیارد و 950 
میلیون تومان، کی‌ام‌سی X5 )1404( با 30 میلیون تومان 
افزایش 2 ‌میلیــارد و 350 میلیون تومان، فونیکس تیگو 
7 پــرو هیبرید )1404( بــا 20 میلیون تومان افزایش 3 
‌میلیارد و 20 میلیون تومــان و کی‌ام‌سی T8 )1404( با 
10 میلیون تومان افزایش 2 ‌میلیارد و 340 میلیون تومان 

خرید و فروش شدند.
همچنین در میان خودروهای وارداتی شاهد رشد بهای 
50 میلیون تومــانی بودیم. جایی کــه ارزش هیوندای 
توسان )2023( با 50 میلیون تومان افزایش به 5 ‌میلیارد 
و 200 میلیون تومان، کیا اسپورتیج توربو )2025( با 50 
میلیون تومان افزایش به 6 میلیارد و 100 میلیون تومان، 
تویوتا کرولا - 1200 سی‌سی )2024( با 50 میلیون تومان 
افزایش به 3 میلیارد و 200 میلیون تومان و نیســان ترا 
2000 سی‌سی توربو )2024( با 50 میلیون تومان افزایش 

به 4 میلیارد و 450 میلیون تومان رسید.

برای نخستین بار از سال ۹۷ تاکنون



قلب تپنده »نیسان« 
در محصولات »رنو«

    سدان خوشــنام و موفق کمپانی رنو که سال 2015 با نام تالیسمان به جهان 
معرفی شد، توانست به عنوان ســدان میان سایز با طراحی اسپرت و جوان پسند 
در بازار موفق ظاهر شــود. این خودرو با چند پیشرانه بنزینی و دیزلی روانه بازار 
شده و یکی از پیشرانه های قدرتمند بنزینی تالیسمان موتور 4 سیلندر خطی 1.8 
لیتری توربوشارژ آن است. این پیشرانه که جزو خانواده MR نیسان است، قلب 
تپنده قدرتمند سدان میان‌سایز رنو را تشکیل می‌دهد. این موتور با نصب سیستم 
پرخوران توربوشارژ و پاشش سوخت مستقیم داخل سیلندرها قدرت و گشتاور 

بالایی را تولید می کند. این موتور 1.8 لیتری توربوشارژ حداکثر 244 اسب بخار 
قدرت را در 5600 آرپی‌ام و 300 نیوتون متر گشتاور را در 2 هزار آرپی‌ام به ارمغان 
می آورد. کمپانی رنو این مدل را یکی از نسخه های موفق تالیسمان می‌داند و بازار 
محبوب تالیسمان 1.8 لیتری بنزینی کره جنوبی و کشورهای حاشیه خلیج‌فارس 
است. کمپانی رنو در حال حاضر خبری مبنی بر تولید نسل جدید تالیسمان منتشر 
نکرده، اما خبرها حکایت دارند که با همکاری با کمپانی سامسونگ این خودرو بسیار 

مورد استقبال قرار گرفته است.
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به لاماری »هیرکانی« و »نئو« خوش آمد بگویید!

معرفی دو محصول جدید »آرین پارس موتور«
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حمید محمدی

     شرکت آرین پارس موتور 
یــکی از خودروســازان 
ر  فــق د ی مو ص خصــو
کشــورمان به شمار می‌رود 
که از اواخر ســال 1399 به 
جرگه خودروسازان پیوست. لاماری ایما نخستین محصولی بود که با عرضه آن، نام 
آرین پارس موتور بر سر زبان ها افتاد. یک کراس‌اوور جذاب اسپرت که در بازار خودرو 
کشــورمان جایگاه خاصی را از آنِِ خود کرد. بر این اساس روز سه شنبه در نمایشگاه 
بین‌المللی »شهرآفتاب« آرین پارس موتور برای کسب موفقیت و سهم بیشتر از بازار 
بلندقامتان، دو محصول جدیدش را با نام لاماری هیرکانی و لاماری نئو معرفی کرد. در 

ادامه نگاهی فنی به هر دو خودرو تازه نفس لاماری خواهیم انداخت.

در مراسم رونمایی از دو محصول جدید لاماری، ضمن حضور مدیران ارشد شرکت آرین پارس موتور، 
مهندس محمدرضا سیفی )مدیرعامل آرین پارس موتور( نیز حضور داشــت. در مراسم رونمایی 
از لاماری هیرکانی و نئو، سارا برمخشاد، مدیر ارشد ارتباطات و بازاریابی آرین پارس موتور درباره 
لوگوی لاماری این چنین گفت: »نشان لاماری، الهام گرفته از مارال ایرانی است. گونه‌ای که نماد 
زیبایی، قدرت و هماهنگی با طبیعت اســت. لاماری از ابتدای فعالیت خود تلاش کرده است این 
موضوع را به مسئولیت اجتماعی و همین طور رفتار برند خود گره بزند و اقداماتی در راستای حمایت 
از مارال و زیســتگاه این‌گونه ارزشمند داشته اســت؛ حال که یکی از محصولات لاماری با الهام از 
این زیست بوم، »هیرکانی« نام گرفته تصمیم گرفتیم فرصت را غنیمت بشماریم و در این رویداد 
بیشتر به آن بپردازیم. بر این اساس در نظر داریم با تولید و تحویل هر دستگاه لاماری هیرکانی، یک 
نهال به نام مالک بکاریم و به وی هدیه دهیم. در این رویداد با حضور شما اصحاب رسانه و جمعی از 

نمایندگان، این مهم مد نظر قرار گرفته و به عنوان یک یادبود به شما تقدیم می شود.«

فلسفه نام گذاری محصول جدید لاماری√
لاماری نئو یک کراس‌اوور جمع‌وجور جوان پســند اســت که از نظر طراحی کاملا مدرن به نظر 
می‌رسد. این خودرو به لطف طراحی خطوط نسبتا تیز روی مجموعه‌ای از سطوح تخت و استفاده 
از رینگ هــای 18 اینچی تا حد زیادی جذاب به‌نظر می‌رســد. در نمای جلو چراغ های کشیده با 
LED به صورت افقی و یک جلوپنجره مشبک با کمترین منافذ ورودی هوا سبب شده است چهره 
اسپرت و جوان پسندی به خود بگیرد. در نمای عقب چراغ های مربع شکل که با LED نواری حالت 
پیوســته ایجاد کرده با خط کروم میانی آن بسیار زیبا و جذاب است. با ورود به کابین لاماری نئو 
شاهد طراحی داشبورد ساده و مینیمال هستیم. هرچند که طراحی نمایشگر 10.25 اینچی افقی 
برای سیستم مولتی مدیا در بخش میانی داشبورد و یک کلاستر 7 اینچی TFT در مقابل راننده به 
همراه دکمه های پیانویی حس مدرن بودن را در کابین لاماری نئو دوچندان می کند. اما از طراحی 
غربیلک فرمان دی کات دو شاخه مشابه محصولات جدید هیوندای و دسته‌دنده کوچک اسپرت و 
دکمه استارت در کنار دسته‌دنده نمی توان صرف نظر کرد؛ زیرا این اِلِِمِان ها در زمان قرار گرفتن 
راننده و دیگر سرنشینان در کابین خودرو، حس اســپرت تری به آن ها القا می کند. درعین حال 
طراحی دریچه های عمودی کولر برای طرفین داشبورد و طراحی دریچه های افقی بخش میانی 
جذابیت خاصی به داشبورد بخشیده است. از نظر مشخصات فنی لاماری نئو زیر کاپوت خود یک 
موتور 4 سیلندر 1.5 لیتری را جا داده است. ناگفته نماند که این موتور به‌سیستم پرخوران توربوشارژ 
تجهیز شده است. موتور 4 سیلندر 1.5 لیتری  16 سوپاپ لاماری نئو با کد SQRE4T15C شناخته 
می شــود. این موتور دارای بدنه و سرسیلندر آلومینیومی است که از نظر انتقال حرارت در سطح 
خوبی قرار دارد. با در نظر گرفتن سیستم پرخوران توربوشارژ و سیستم زمان بندی متغیر هوشمند 
سوپاپ ها، حداکثر قدرت این خودرو به 156 اسب بخار در 5500 آرپی‌ام )دور در دقیقه( و حداکثر 
گشتاور آن به 230 نیوتون متر در 4000 آرپی‌ام می‌رسد. این قدرت و گشتاور به کمک گیربکس 
CVT به چرخ های جلو منتقل می شود. درحقیقت ساختار گیربکس CVT با چنین پیشرانه‌ای، در 
ایجاد رانندگی باکیفیت و آرام بسیار اثرگذار بوده تا مصرف سوخت را بهینه کند و رانندگی آرامی 
را به مالک خود ارائه دهد. به لطف حجم موتور 1.5 لیتری و ســاختار جدید در طراحی این موتور، 
مصرف آن در هر 100 کیلومتر تنها 6.7 لیتر اســت. این عدد در چنین حجم موتوری مناسب و 
بهینه به شمار می‌رود. سیستم تعلیق لاماری نئو در محور جلو مک فرسون و در محور عقب تورشن 
بیم یا نیمه مستقل است. این ســاختار سیستم تعلیق سبب می شود کیفیت سواری مناسبی در 
اختیار سرنشینان قرار گیرد و از سوی دیگر از آن به عنوان یکی از سیستم های‌ تعلیق‌ کاربردی نیز 
یاد می شود. همچنین استفاده از تایرهای 215/60 با رینگ های 18 اینچی، سواری باکیفیتی را 
در اختیار سرنشینان می گذارد. ناگفته نماند که سیستم تعلیق به همراه مرکز ثقل نسبتا بالا سبب 
شــده است این خودرو از نظر هندلینگ یا فرمان‌پذیری، در ســطح خوبی قرار بگیرد و در کلاس 
کراس‌اوورهای جمع‌وجور عملکرد بسیار خوبی از خود به نمایش می گذارد. همچنین سیســتم 
فرمان نئو دارای ســاختار برقی یا EPS بوده که هندلینگ این خودرو را بهبود می بخشــد. از نظر 
آپشن های رفاهی و ایمنی لاماری نئو می توان به‌سیستم ترمز چهارچرخ‌دیسکی، کمربند ایمنی 
جلو با پیش کشنده و محدودکننده نیرو، کمربند ایمنی ردیف دوم سه نقطه‌ای، 6 ایربگ )راننده، 
سرنشین جلو، جانبی و پرده‌ای(، سیستم هشداردهنده سرعت با قابلیت تنظیم، سیستم اتصال 
 ABS، EBD، EBA، BA، سیستم ضدسرقت یا ایموبیلایزر، سیستم ترمز ،ISOFIX صندلی کودک یا
BAS، سیستم کنترل کشش TCS، سیستم کنترل پایداری الکترونیکی ESC و ESP، سیستم توقف 
خودکار )اتوهلد(، سیستم کنترل حرکت در سربالایی HAC، سیستم کنترل حرکت در سرازیری 
HDC، سیستم نمایش لحظه‌ای فشار باد تایر TPMS، سیستم دوربین دید پانورامای 360 درجه، 
سیستم ترمز پارک برقی EPB، سنســور دنده عقب، کروزکنترل، قابلیت رانندگی در حالت های 
نرمال و اسپرت، سقف سانروف پانورامیک SKY Light، درِِ صندوق عقب برقی و سیستم هوشمند 
ورود بدون کلید )کی لس( و... اشاره کرد. قیمت و زمان عرضه لاماری نئو نیز مشخص نشده است

 Kaiyi X7 یا Kaiyi Kunlun لاماری هیرکانی یک کراس‌اوور اس یووی هیرکانی است. این خودرو همان
از برند Kaiyi است. فاصله محوری، طول، عرض و ارتفاع این خودرو به‌ترتیب 2800، 4710، 1955 
و 1705 میلی‌متر است. با این ابعاد و اندازه، ظرفیت لاماری هیرکانی به 7 سرنشین می‌رسد. از نظر 
طراحی با نگاهی به نمای جانبی هیرکانی شــاهد استفاده از خطوط شکسته روی بدنه آن هستیم. 
درعین حال رینگ های 20 اینچی این خودرو ســبب بالا رفتن جذابیت طراحی آن در پیش چشم 

√

√

نگاهی به لاماری نئو 

ملاقات با لاماری هیرکانی 

مخاطب می شود. همچنین در نمای جلو شاهد طراحی چراغ های باریک و با فرم L برای LED و طراحی 
چراغ‌های اصلی درون سپر با جلوپنجره مشبک هستیم که چهره‌ای کاملا جسورانه و تهاجمی را به 
هیرکانی بخشیده است. نکته بسیار مهم این که هیرکانی با این نوع طراحی مشابه لاماری ایما است و 
 LED با گرافیک Z پایدار خود را به خوبی حفظ کرده است. در نمای عقب چراغ های مشابه حرف DNA
و ستون C زاویه‌دار، چهره زیبا و چشم‌نوازی به این بلندقامت جسور لاماری بخشیده است. ناگفته نماند 
که طراحی اگزوزهای دوبل گرد در طرفین سپر و دیفیوزر میانی آن، چاشنی هیجان را در این خودرو 
دوچندان کرده است. علاوه بر این موارد، دستگیره‌های پنهان مخفی شونده روی بدنه طراحی شده 
تا ترند روز در آن به خوبی حفظ و رعایت شود. با ورود به کابین لاماری هیرکانی شاهد سبک طراحی 
بسیار جذاب و مدرنی هستیم. تا حدی که مشابه کابین لامبورگینی اوروس به نظر می‌رسد؛ چراکه 
چیدمان و نوع طراحی غربیلک فرمان به همراه دسته‌دنده جذاب اسپرت به گونه‌ای است که این حس 
را به خوبی تداعی می‌کند. جالب است بدانید برخلاف سایر خودروهای کراس‌اوور چینی که دارای 

کلاستر و نمایشگر یکپارچه هستند، در لاماری هیرکانی شاهد به کارگیری یک کلاستر 12.3 اینچی 
مقابل راننده و یک نمایشگر 14.6 اینچی افقی لمسی نسبتا زاویه‌دار برای مولتی‌مدیا هستیم. این نوع 
طراحی به همراه دکمه های لمسی مشابه دکمه های پیانویی در زیر نمایشگر میانی، حس جذابی را به 
این کابین بخشیده است. درعین حال طراحی غربیلک فرمان دی کات و دسته‌دنده بسیار جذاب که 
در بخش میانی کنسول وسط طراحی شده، حس هیجان رانندگی با لاماری هیرکانی را دوچندان 
 LED می کند. طراحی دریچه های افقی کولر نیز با کلیت داشــبورد هماهنگ بوده تا با نورپردازی
داخلی و سقف پانورامیک بزرگ، فضای دلنشینی در اختیار سرنشینان قرار بگیرد. از نظر امکانات 
رفاهی، فهرست بلندبالایی از آپشــن ها در این خودرو به چشم می خورد که از آن جمله می توان به 
6 ایربگ )راننده، سرنشین جلو، جانبی و پرده‌ای(، سیستم هشداردهنده سرعت با قابلیت تنظیم، 
 ABS، سیستم ضدسرقت یا ایموبیلایزر، سیستم ترمز ،ISOFIX سیســتم اتصال صندلی کودک یا
EBD، EBA، BA، BAS، سیســتم کنترل کشش TCS، سیستم کنترل پایداری الکترونیکی ESC و 
ESP، سیستم توقف خودکار )اتوهلد(، سیستم کنترل حرکت در سربالایی HAC، سیستم کنترل 
حرکت در ســرازیری HDC، سیستم نمایش لحظه‌ای فشــار باد تایر TPMS، سیستم دوربین دید 
پانورامای 360 درجه، سیســتم ترمز پارک برقی EPB، 4 سنسور دنده عقب، کروزکنترل، قابلیت 
رانندگی در حالت های اکو، کامفورت )راحتی( و اسپرت، سقف سانروف پانورامیک، درِِ صندوق عقب 
برقی، سیستم هوشمند ورود بدون کلید )کی لس(، دستگیره های درِِ جمع شونده برقی، آینه های 
جانبی با چراغ‌ راهنمای یکپارچه به همراه تنظیم برقی، تا شــدن خودکار آینه های جانبی به همراه 
گرمکن، اســپویلر عقب، آنتن کوســه‌ای، فرمان چرمی مجهز به کلیدهای دســترسی به‌سیستم 
مولتی‌مدیا، تنظیم فرمان در 4 جهت و کلاستر 12.3 اینچی و... اشاره کرد. آن چه زیر کاپوت لاماری 
هیرکانی جا خوش کرده، یک موتور موتور 4 سیلندر 1.6 لیتری توربوشــارژ است. این موتور با نام 
SQRF4J16C شناخته می‌شود که دارای سیســتم پرخوران توربوشارژ و سیستم سوخت‌رسانی 
مستقیم داخل سیلندرها GDI است. به‌لطف استفاده از توربوشارژ و سیستم پاشش سوخت مستقیم 
GDI و سیستم زمان بندی متغیر سوپاپ ها، این موتور 4 سیلندر 1.6 لیتری می تواند حداکثر 183 
اسب بخار قدرت را در 5500 آرپی‌ام )دور در دقیقه( و حداکثر 275 نیوتون‌متر گشتاور را در 4 هزار 
آرپی‌ام )دور در دقیقه( فراهم  آورد. نکته بسیار مهم درباره سیســتم انتقال قدرت لاماری هیرکانی 
این است که گیربکس 7 ســرعته دوکلاچه تر اتوماتیک وظیفه انتقال قدرت و گشتاور به چرخ های 
جلو را برعهده دارد. این گیربکس شتاب را تســریع و عملکرد بهتری را در زمان رانندگی به وجود 
می آورد. لاماری هیرکانی در محور جلو دارای سیســتم تعلیق مک فرسون و در محور عقب دارای 
سیستم تعلیق مولتی‌لینک )چند اتصالی( است. این سیستم تعلیق به لطف سایز تایرهای 255/50 
با رینگ های 20 اینچی سواری بسیار باکیفیتی را در اختیار سرنشینان می گذارد. همچنین به لطف 
طراحی سیســتم فرمان برقی و هندسی سیســتم تعلیق و مرکز ثقل نسبتا بالا، از نظر هندلینگ و 
فرمان پذیری، عملکرد خوبی نسبت به کلاس طراحی خود دارد. رینگ های 20 اینچی در این خودرو 
به منظور ایجاد جذابیت بیشــتر و در مقابل برای جذب ارتعاشات سیستم تعلیق نیز در نظر گرفته 
شده است. درحال حاضر اطلاعات زیادی درباره زمان و عرضه لاماری هیرکانی دردسترس نیست.

عکس ها :  روزنامه »دنیای خودرو«
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    شــورولت سیلورادو یکی از محبوب ترین پیکاپ‌های بازار جهانی است. کمپانی 
جنرال موتورز نسل چهارم پیکاپ محبوب خود را که با نام سیلورادو شناخته می شود، 
بین سال 1988 تا 2000 میلادی با چهره‌ای جدید و با پیشرانه های قدرتمندتر به بازار 
عرضه کرد. اگرچه این نســل از سیلورادو با نام C/K نیز در برخی از بازارها شناخته 
می شود، اما برپایه و پلت فرم GMT 400 شکل گرفته است. سیلورادو مورد بررسی 

ما در این مطلب نیز سال ساخت آن به 1988 میلادی بازمی گردد و برای آن که توانایی 
آفرود نیز داشته باشد، دســتخوش تغییرات مالک خود قرار گرفت. همچنین نسل 
چهارم سیلورادو به لطف موتور پرتوان و دیفرانسیل و گیربکس، بهترین عملکرد را ارائه 
می‌دهد. از نظر قدرت و گشتاور نسبت به هم کلاس های خود در دهه اواخر 90 توانست 

یکی از پرفروش ترین پیکاپ های جهان به حساب آید.

پیکاپ محبوب آمریکایی

رپرتاژرپرتاژ
REPORTAJE

توسط »نادین خودرو« انجام شد:

 »نادین خودرو« عرضه کننده اختصاصی خودروهای آئودی، 
از مورخ 1404/07/29 اقدام به فروش خودرو شــاسی بلند برقی 
 Q4 با قیمت قطعی کرده است. آئودی  Audi Q4 e-tron محبوب
e-tron  عرضه شده توســط  نادین خودرو دارای بالاترین سطح 

آپشن ها و در تیپ فول )Night edition ( است. 
در این شــرایط فروش، آئــودی شــاسی بلند Q4 e-tron با 
پیش پرداخت 3.500.000.000 تومان  و قیمت نهایی  6.490.000.000  
تومان به علاقه مندان به این خودرو سرآمد آلمانی عرضه می شود. 
تحویل خودرو تنها 60 روز اســت و مــدل خودروها 2025 و در 
رنگ بندی  سفید، ناردوگری، آبی تیره و طلایی قابل عرضه است. 
شایان ذکر است که زمان تحویل خودروها احتمالا زودتر از 60 روز 
بوده و طی 45 روز آینده این خودروها به‌دست خریداران خواهد 

رسید.
آئودی Q4 e tron  دارای یک موتور در محور عقب )RWD( به قدرت 
204 اسب بخار و گشتاور 310 نیوتون متر است. توان خروجی این 
خودرو 150 کیلووات و دارای حداکثر برد 605 کیلومتر در حالت 
بهینه است. شارژ ســریع باتری های Q4 e tron با ظرفیت 85 
  Q4 کیلووات این خودرو نیز تنهــا 41 دقیقه زمان می برد. آئودی
عرضه شده توســط »نادین خودرو« دارای رینگ های 20 اینچی 
و تایرهای ســایز 235 در جلو و 255 در عقب و سطح بالایی از 
آپشن هاست که شامل: 6 کیسه هوا، تایر ران‌فلت، نمایشگر باد 
تایر، چهار حالت رانندگی اسپرت، اقتصادی، استاندارد و راحت، 
رادارهای خروج از مسیر، هشدار برخورد از جلو، هشدار حداقل  
سرعت، تشخیص فاصله، باقی ماندن بین خطوط، ترمز اضطراری،  
کروزکنترل تطبیقی و سیستم خودران سطح L2، دوربین 360 
درجه و رادارهای عقب و جلو، رادار تابلوخوان، روشن شدن خودرو 
از راه دور، چراغ های جلو و عقب فول LED، سقف پانوراما بازشونده، 
تریم تمام چرم مرغوب، صندلی ها با طراحی اسپرت، نورپردازی 
داخلی در 30 رنگ،  سیستم مرکزی 11.6 اینچی لمسی، کلاستر 
پشت آمپر 10.25 اینچی، تنظیم برقی صندلی های جلو، گرمکن 

و حافظه صندلی های جلو، تهویه مطبوع مستقل برای سرنشینان 
عقب، حافظه آینه های جانبی، اتو پارک و امکانات رفاهی و ایمنی 
زیاد دیگری می شود. طبق ادعای رسانه های معتبر خودرویی اروپا 
در رده خودروهای پرمیوم آلمانی برقی،  Q4  e-tron  پرفروش ترین 

محصول در سال های 2024 و 2025 بوده است . 
لازم به‌ذکر است که عرضه Audi Q4 40 e tron اخیرا و به تازگی 
توســط معین خودرو نیز صورت می‌گیرد. در شــرایط فروش 
معین خودرو این خودرو با قیمت قطــعی 6.480.000.000  تومان 
به فروش می‌رسد؛ اما نکته مهم آن است که عرضه خودروها توسط 
معین خودرو از طریق سامانه »اتونوین« و با روش قرعه کشی انجام 
می شود. برندگان در قرعه کشی باید تمام مبلغ خودرو را به صورت 
یکجا، یعنی 6.5 میلیاردتومان را از همان ابتدا به حساب این شرکت 
 Q4واریز کنند. درحالی که در شرایط فروش نادین خودرو آئودی
e tron  با قیمت یکسان عرضه می شود، اما از خریداران تنها مبلغ 
3.5 میلیاردتومان در ابتــدا و مابقی بهای خودرو در زمان صدور 

دعوتنامه دریافت می شود. 
مضاف بر این که زمان تحویل در شــرایط فــروش نادین خودرو 
60 روز و در شــرایط فروش معین خودرو 90 روز است و درنهایت 
خودروهای عرضه شده توسط نادین خودرو همگی در یک تیپ 
)تیپ نایت‌ادیشن، فول‌آپشن ترین  تیپ Q4 e- tron( هستند؛ 
درحالی که با رجوع به ســابقه فروش و تحویل خودرو توســط 
معین خودرو در مورد خودرو آئودی Q5 e -tron  برهمگان واضح 
 Q5 و مشخص است که با وجود دریافت بهای یکسان از خریداران
e-tron که در سامانه اتونوین به عنوان برنده اعلام شده بودند، اما 
خودروها در 6 تیپ مختلف در مدل‌ 2023 و 4 تیپ مختلف در مدل 
2024 به خریداران تحویل شد که امروز اختلاف قیمتی بیش از 2.5 
میلیاردتومان بر اساس تیپ های تحویلی وجود دارد؛ درحالی که 
مبلغ دریافتی از تمامی برندگان قرعه کشی سامانه اتونوین یکسان 
بوده است. در خاتمه به مقایسه خلاصه شرایط فروش این خودرو 

توسط دو شرکت نادین خودرو و معین خودرو می پردازیم.

در شرایط فروش »نادین خودرو«
آئودی شاسی بلند Q4 e-tron با پیش پرداخت

 3.500.000.000 تومان  و قیمت نهایی  6.490.000.000  تومان
 به علاقه مندان به این خودرو سرآمد آلمانی عرضه می شود. 

تحویل خودرو تنها 60 روز است و مدل خودروها 2025 و در رنگ بندی  سفید، 
ناردوگری، آبی تیره و طلایی قابل عرضه است. 

شایان ذکر است که زمان تحویل خودروها احتمالا زودتر از 60 روز بوده 
و طی 45 روز آینده این خودروها به‌دست خریداران خواهد رسید 

 عرضه جذاب ترین آلمانی برقی
 بازار با »قیمت قطعی«  و تحویل 60 روزه  



analysis

تحلیل

k.talebifard@autoworld.ir

کامران طالبی‌فرد
کارشناس بازار

بازاربازار
MARKET

جذاب ترین خودروهای 
نمایشگاه اصفهان 

   بعد از رفع محدودیت واردات خودروهای با حجم بیش از ۲۵۰۰ 
سی‌سی و البته افزایش ســقف قیمت تا 100 هزار دلار، کم‌کم شاهد 
ورود خودر‌وهای جدید با حجم موتور بالا و بدون محدودیت سقف 
 VXR قیمتی قبل هستیم. در نخستین گام دو مدل تویوتا لندکروز

با پیشرانه ۳۰۰۰ سی‌سی تویین‌توربو و‌ با پرداخت تعرفه گمرکی ۱۶۵ 
درصد و تویوتا پرادو با پیشرانه ۲۴۰۰ سی‌سی توربو و با پرداخت تعرفه 
گمرکی ۱۴۵ درصد به‌بازار عرضه خواهند شد که هر دو در نمایشگاه 

اصفهان معرفی شدند. 
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   درحالی که امسال شــاهد لغو برگزاری نمایشگاه خودرو تهران در 
مجموعه »ایران‌مال« بودیم، اما نمایشگاه خودرو اصفهان کمی زودتر از 

موعد و به‌جای دی یا بهمن، در مهرماه برگزار شد. درعین حال در این دوره 
از نمایشگاه خودرو اصفهان، حضور مدل‌های وارداتی کاملا ملموس بود و 

می‌توان گفت محصولات داخلی و مونتاژی زیر سایه وارداتی‌ها در معرض 
نمایش قرار گرفته بودند . 

حضور چشمگیر وارداتی‌ها در نمایشگاه خودرو اصفهان

جدول قیمت های کارخانه و بازار خودروهای داخلی، چینی و خارجی
قیمت کارخانه نام خودرو

)میلیون‌تومان(
قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان(

خودروهای  ایرانی

4095192پراید 151 )1404(
4145262پراید 151 با لاینر پاششی )1404(

42465523ساینا S )85 گانه( )1404(
52172422ساینا GX دوگانه )1404(
56181520ساینا S اتومات )1404(

)1404( S 56174720سهند تیپ
55772720اطلس )بدون سانروف( )1404(

65577815اطلس )با سانروف( )1404(
8179580اطلس اتومات )1404(

48866014کوییک GX )85 گانه( )1404(
51666518کوییک GX-R )بدون رینگ( )1404(

52368510کوییک GX-R )با رینگ( )1404(
47065817کوییک S )85 گانه( )1404(

47465419کوییک RS )سفید مشکی( )85 گانه( )1404(
27یک‌میلیارد و 75115شاهین )بدون سانروف( )1404(
)1404( )ESP 15یک‌میلیارد و 774195شاهین )سانروف و

26یک‌میلیارد و 844282شاهین اتومات )1404(
18یک‌میلیارد و 515یک‌میلیارد و 54شاهین اتومات پلاس )1404(

78997010نیسان آپشنال )دریچه برقی( )1404(
8359987نیسان دوگانه آپشنال )دریچه برقی( )1404(

09900نیسان دوگانه آپشنال )دریچه سیمی( )1403(
0یک‌میلیارد و 84050نیسان دوگانه مسقف فلزی )1404(

0یک‌میلیارد و 840200نیسان دوگانه یخچال دار )1404(
8یک‌میلیارد و 18یک‌میلیارد و 134کارون )پادرا دوکابین( )1404(

7988770سورن پلاس با موتور XU7P )دریچه برقی( )1404(
7988980سورن پلاس با موتور XU7P )دریچه سیمی( )1404(

0یک‌میلیارد و 889135سورن پلاس EF7 )بدون رینگ( )1404(
7یک‌میلیارد و 8877سورن دوگانه )مخزن کوچک( )1404(
14یک‌میلیارد و 89249سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )1404(

7979194پژو 207 موتور TU3 )85گانه( )1404(
6یک‌میلیارد و 83339پژو 207 دنده‌ای هیدرولیک )85گانه( )1404(

0یک‌میلیارد و 860106پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )بدون رینگ( )1404(
3یک‌میلیارد و 885129پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )با رینگ( )1404(

7یک‌میلیارد و 993282پژو 207 اتومات )1404(
4یک‌میلیارد و 374یک‌میلیارد و 11پژو 207 پانوراما ارتقا یافته )1404(

4یک‌میلیارد و 93096دنا پلاس )5 دنده( )1404(
7یک‌میلیارد و 952127دنا پلاس توربو 6 دنده )بدون رینگ( )1404(

0یک‌میلیارد و 979160دنا پلاس توربو 6 دنده )با رینگ( )1404(
4یک‌میلیارد و 372یک‌میلیارد و 186دنا اتومات آپشنال )1404(

2یک‌میلیارد و 967153تارا 6 دنده V1 پلاس )1404(

)1404( V4 4یک‌میلیارد و 360یک‌میلیارد و 169تارا اتومات
7979150رانا پلاس ارتقا )85 گانه( )1404(

9یک‌میلیارد و 909یک‌میلیارد و 142ری‌را )1404(
6506731وانت آریسان 2 دوگانه سوز )1404(

قیمت کارخانه 
)میلیون‌تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان( نام خودرو

خودروهای وارداتی

550 میلیارد و 0200هیوندای توسان )2023(
40 میلیارد و 0150هیوندای کونا )2025(
30 میلیارد و 0150هیوندای کرتا )2023(

20 میلیارد و 0950هیوندای الانترا )2023(
20 میلیارد و 0350هیوندای اکسنت )2023(

650 میلیارد و 4100 میلیارد و 268کیا اسپورتیج توربو )2025(
550 میلیارد و 0950کیا K5 توربو )2024(

40 میلیارد و 0100کیا سلتوس 1400 سی‌سی توربو )2024(
350 میلیارد و 0100کیا سونت )2024(

30 میلیارد و 0350تویوتا لوین هیبرید )2024(
350 میلیارد و 0200تویوتا کرولا - 1200 سی‌سی )2024(

)2024( VS7 350 میلیارد و 0400جتا
)2024( VS5 30 میلیارد0جتا

30 میلیارد و 2950 میلیارد و 200فیات 500 )2023(
30 ‌میلیارد و 2650 ‌میلیارد و 700سوزوکی گراند ویتارا هیبرید دو دیفرانسیل )2025(

50 میلیارد و 4400 میلیارد و 250نیسان آلتیما )2024(
450 میلیارد و 0450نیسان ترا 2000 سی‌سی توربو )2024(

30 میلیارد و 0950نیسان سیلفی E-Power مکس ادیشن )2024(
30 میلیارد و 2600 میلیارد و 945نیسان سیلفی E-Power پلاس )2024(

250 میلیارد و 0500هوندا سیتی )2023(
)2024( H5 350 میلیارد و 4950 میلیارد و 194هونگچی

350 میلیارد و 0400جی‌ای‌سی امکو )2024(
350 میلیارد و 0450جی‌ای‌سی امپو )2025(

)2023( GS3 Emzoom 30 میلیارد و 0200جی ای سی
20 میلیارد و 0950ونوسیا استار )2023(

)2024( V Online DD-i 20 میلیارد و 0800ونوسیا
20 میلیارد و 0100ونوسیا D60 پلاس )2023(

قیمت کارخانه 
)میلیون‌تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان( نام خودرو

خودروهای  مونتاژی

)1404( X5 230 ‌میلیارد و 2350 ‌میلیارد و 230کی‌ام‌سی
)1404( J7 220 ‌میلیارد و 2350 ‌میلیارد و 180کی‌ام‌سی
)1404( T8 210 ‌میلیارد و 2340 ‌میلیارد و 195کی‌ام‌سی
)1404( T9 30 ‌میلیارد و 3450 ‌میلیارد و 50کی‌ام‌سی

320 ‌میلیارد و 220 ‌میلیارد و 743فونیکس تیگو 7 پرو هیبرید )1404(
330 میلیارد و 3860 میلیارد و 405فونیکس تیگو 8 پرومکس اکسلنت )1404(

)1404( AWD پریمیوم FX 230 ‌میلیارد و 2950 ‌میلیارد و 862فونیکس
320 میلیارد و 2670 ‌میلیارد و 923فونیکس آریزو 8 اکسلنت )1404(

)1404( VX 630 میلیارد و 5420 میلیارد و 115اکستریم
)1404( TXL 40 میلیارد و 4800 میلیارد و 47اکستریم

20 میلیارد و 2830 ‌میلیارد و 40دیگنیتی پرستیژ )1404(
30 ‌‌میلیارد و 0600فیدلیتی پرستیژ 5 نفره )1404(
30 ‌میلیارد و 0900فیدلیتی پرستیژ 7 نفره )1404(
0یک‌میلیارد و 850یک‌میلیارد و 675ریسپکت پرایم تیپ 2 )1404(

210 ‌میلیارد و 85یک‌میلیارد و 698هایما S5 پرو )1404(
220 ‌میلیارد و 380یک‌میلیارد و 798هایما S7 پرو )1404(

)2025( HEV 350 ‌میلیارد و 2100 ‌میلیارد و 798لاماری ایما
0یک‌میلیارد و 860یک‌میلیارد و 600تیگارد X35 پلاس )1404(

20 میلیارد و 2460 میلیارد و 455اسکای‌ول ET5 نبکا )2023(
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FUEL & OIL

کشف یک تن روغن موتور
 غیر مجاز در میامی

     فرمانده انتظامی میامی از کشــف یک تن روغن موتور غیر مجاز خارجی قاچاق در این 
شهرستان خبر داد و گفت: »در این راستا یک متهم دستگیر شد.« به گزارش »مهر« سید مهدی 
موسوی در گفت‌وگو با خبرنگاران به میزبانی فرماندهی انتظامی میامی با بیان اینکه ماموران 
ایست بازرسی شهرســتان با دقت محورهای مواصلاتی را تحت رصد دارند، ابراز داشت: »در 
همین راستا اجازه تردد محموله های قاچاق داده نمی شود.« وی با بیان این که ماموران کلانتری 
۱۱ به یک خودرو سواری نیسان مشکوک شدند، افزود: »خودرو متوقف و بازرسی لازم از آن انجام 

گرفت.« فرمانده انتظامی میامی با بیان این‌که ماموران موفق به کشــف یک تن و ۵۰ کیلوگرم 
روغن موتور خارجی قاچاق شدند، ابراز داشت: »این محموله خارج از شبکه قانونی در حال انتقال 
بود.« موسوی با بیان این که محموله در یکی از استان های مرکزی کشور بارگیری و مقصد آن 
خراسان رضوی بود، تصریح کرد: »ارزش این محموله طبق نظر کارشناسان امر 2 میلیارد ریال 
برآورد می شود.« وی از دستگیری یک متهم در این راستا خبر داد و افزود: »محموله و خودرو 

توقیف و فرد متخلف برای ادامه سیر مراحل قانونی به مراجع قضائی معرفی شده است.«

   در حــالی کــه اقتصــاد دانش بنیــان و پیوند میان 
صنعت و دانشــگاه به یکی از کلیدواژه های اصلی توسعه 
کشور بدل شده اســت، وزارت علوم و بنیاد مستضعفان با 
امضای تفاهم نامــه‌ای ۵ همتی، گامی تازه برای هم‌افزایی 
ظرفیت های علمی و ســرمایه‌ای برداشتند. این توافق که 
در حضور مســئولان عالی‌رتبه دو نهاد بــه امضا رسید، نه 
صرفا یک قرارداد مالی، بلکه نقشه راهی برای پیوند دادن 
پژوهش های دانشگاهی با نیازهای واقعی جامعه و صنعت 
تلقی می شــود. بر اســاس این تفاهم، قرار است بخشی از 
منابع بنیاد مســتضعفان به ســمت حمایت از طرح های 
فناورانه، توســعه زیرســاخت های علمی و تجاری سازی 
دســتاوردهای پژوهشی هدایت شود؛ اقدامی که می تواند 
به تقویت زیســت بوم نوآوری، ایجاد فرصت های شــغلی 
پایدار و ارتقای جایگاه علمی کشــور در عرصه بین‌المللی 
بینجامد. از سوی دیگر، وزارت علوم نیز با بسیج دانشگاه ها، 
پژوهشگاه ها و مراکز رشد، نقش تسهیل گر و راهبر را در این 
همکاری ایفا خواهد کرد تا مسیر انتقال ایده به محصول، 
کوتاه تر و کارآمدتر شــود. اهمیت ایــن تفاهم نامه در آن 
است که نشان می‌دهد ســرمایه گذاری در علم و فناوری 
دیگر یک انتخاب جانبی نیست، بلکه ضرورتی برای آینده 
اقتصادی و اجتماعی کشور است؛ ضرورتی که با هم‌افزایی 
نهادهای حاکمیتی و علــمی می تواند بــه ثمر بنشیند. 
کاظمی مدیرعامل »بهران« در جریان این مراســم گفت: 
»شــرکت نفت بهران به عنوان رهبر بازار روانکار کشور و 
یکی از پیشگامان بهره‌گیری از فناوری های روز، با اتکا به 

این نوع همکاری ها مسیر رشــد و نوآوری خود را با قدرت 
ادامه خواهد داد و در راستای جلوگیری از خروج ارز ناشی 
از واردات انواع مــواد افزودنی بــه همکاری های علمی با 
دانشــگاه ها و مراکز پژوهشی تاکید کرد.« مراسم امضای 
تفاهم نامه همکاری میان وزارت علوم، تحقیقات و فناوری 
و بنیاد مستضعفان انقلاب اسلامی با میزبانی شرکت نفت 
بهران و با حضور رئیس بنیاد مستضعفان، وزیر علوم، روسای 
دانشگاه های صنعتی شــریف، امیرکبیر، تربیت مدرس، 
علامه طباطبــایی و مدیران عامل هلدینگ های تخصصی 
بنیاد برگزار شد. حسین دهقان، رئیس بنیاد مستضعفان 
انقلاب اسلامی، در این مراســم شرکت نفت بهران را یکی 
از شــرکت های موفق برشمرد و از فعالیت های پژوهشی و 
تحقیقی و توسعه‌ای این شــرکت تمجید کرد و در رابطه 
با انعقاد چنین تفاهمنامه‌ای گفــت: »ما آمادگی داریم با 
همکاری وزارت علوم، تحقیقات و فناوری، آزمایشگاه های 
مرجع ملی در هفت کلان محور را راه‌اندازی کنیم تا مسیر 
توسعه علمی و فناورانه کشــور شتاب گیرد«. وی با اشاره 
به ضرورت تحول مدیریتی و فناورانه در بنیاد افزود: »بنیاد 
مستضعفان از نظر ساختار و دارایی ها ترکیبی از بخش های 
قدیمی و جدید است و برای حضور موثر در اقتصاد جهانی، 
نیازمند نوسازی دانش و فناوری در همه سطوح مدیریتی و 
فنی است.« دهقان تاکید کرد: »در حال حاضر بیش از ۲۲۰ 
شرکت در زیرمجموعه بنیاد فعال هستند و با هدف تمرکز 
بر حوزه های اولویت‌دار، در حــال کاهش تنوع فعالیت ها 
هســتیم تا ظرف دو ســال آینده به مجموعه‌ای چابک و 

دانش بنیان تبدیل شــویم.« رئیس بنیاد مســتضعفان، 
محورهای امنیت غــذایی، حمل‌ونقــل ترکیبی، صنایع 
بالادستی نفت و گاز، اقتصاد دیجیتال و هوش مصنوعی را 
از جمله زمینه های راهبردی بنیاد عنوان کرد و افزود:»در 
این مسیر، خود را در کنار دولــت برای خدمت به مردم و 
ارتقای ســطح دانش، فناوری و تولید ملی می‌دانیم.« وی 
همچنین با اشاره به اهمیت بخش انرژی و صنایع بالادستی 

نفت و گاز گفت: »این بخش نیازمند سرمایه گذاری سنگین 
است و بخش خصوصی کمتر توان ورود به آن را دارد. بنیاد 
مستضعفان با در اختیار داشتن بزرگ ترین ناوگان حفاری 
خشکی و دریایی کشور، امروز یکی از ارکان اصلی توسعه 
صنعت انرژی ایران به شــمار می‌رود.« در ادامه مراســم، 
علی کاظمی، مدیرعامل شــرکت نفت بهران، ضمن ابراز 
خرســندی از میزبانی این رویداد گفت: »برگزاری چنین 

تفاهم نامه‌ای در پالایشگاه نفت بهران، زمینه‌ای ارزشمند 
برای تعامل متخصصان صنعت با جامعه دانشگاهی فراهم 
می کند. امیدواریم این همکاری، ارتباط ما با دانشگاه های 
برتر کشــور از جمله شــریف، امیرکبیر و علامه را تقویت 
کرده و منجر به توسعه دانش و فناوری در حوزه تخصصی 
مشتقات نفتی شود.« بر اساس مفاد این تفاهم نامه، بیش 
از ۳۰ محور همکاری مشــترک میان وزارت علوم و بنیاد 
مستضعفان تعریف شده اســت که از جمله آن ها می توان 
به ســرمایه گذاری در ۲۷۰ پروژه پژوهــشی و فناورانه با 
تخصیص ۵ هــزار میلیارد تومان از محــل اعتبار مالیاتی 
گروه صنایع وابسته به بنیاد و همچنین سرمایه گذاری در 
۱۰۰ طرح دانش بنیان مستقر در پارک های علم و فناوری 
کشور اشاره کرد. حسین سیمایی، وزیر علوم، تحقیقات و 
فناوری هم با تشــکر از میزبانی شرکت نفت بهران در این 
مراسم گفت: »شرکت نفت بهران پتانسیل بسیار ایده‌آلی در 
حوزه صنعت دارد و  این تفاهم نامه می تواند یک قدم بزرگ 
برای ارتباط دانشــگاه و صنعت باشد. همواره این موضوع 
برای حوزه صنعت مطرح بوده که چگونه می توان از علم و 
دانش فنی بهره برد و مساله و چالش دانشگاه هم این بوده 
که چگونه می توان مسائل  پیش روی جامعه  را حل کرد.« 
وزیر علوم گفت: »با حمایت و ابتکار بنیاد امروز این راهکار 
را پیدا کرده‌ایم برای این کــه این دو ظرفیت مهم را به هم 
پیوند بزنیم. اهمیت این تفاهم نامه آن قدر بود که با روسای 
۴ دانشگاه بزرگ کشــور در این مراسم شرکت کرده‌ام.« 
حسین سیمایی افزود: »خوشــبختانه بنیاد ظرفیت های 
بالایی در حوزه های کاری و خدمتی دارد و از طرفی دانشگاه 
هم ظرفیت علمی خوبی بــرای ارائه خدمت در حوزه های 
مرتبط دارد.« وی گفت: »این تفاهم نامه که ارزشی معادل 
۵ همت دارد آغاز همکاری خوبی برای فاز های بعدی تعامل 
میان دانشــگاه و صنعت خواهد بود. در پایان مراسم نیز از 
نظام نامه جامع نوآوری، فنــاوری و امور دانش بنیان بنیاد 

مستضعفان انقلاب اسلامی رونمایی شد.

تفاهم نامه ۵ همتی وزارت علوم و »بهران« امضا شد
به واسطه همراهی بنیاد مستضعفان و دولت؛



پیشرانه »آئودی« 
در حال ارتقا است

   کمپانی آئودی برای محصولات اسپرت خود از پیشرانه 6 سیلندر وی شکل با 
حجم 2.9 لیتری مزین به تکنولوژی TFSI بهره می برد که می تواند حداکثر 450 

اسب بخار قدرت و 600 نیوتون متر گشتاور به ارمغان آورد. 
این پیشــرانه در حقیقت در محصولاتی مشابه RS4 و RS5 استفاده می شود؛ اما 
طبق آن چه مجله خودرو گزارش می‌دهد، نسل جدید RS5 و RS4 که قرار است 
در بهار سال آینده معرفی شــود، مجهز به‌پیشرانه 600 اسب بخاری خواهند بود. 

به عبارت دیگر آئودی ســعی دارد موتور 6 سیلندر وی شکل 2.9 لیتری خود را با 
هماهنگی موتور الکتریکی به بازار عرضه کند. به بیان ساده تر سیستم هیبریدی 
متوســط 48 ولتی در این محصولات اسپرت آئودی استفاده خواهد شد تا قدرت 
و گشتاور را افزایش و پرفورمنس خودرو را بهبود بخشد. اما همچنان گیربکس 7 
سرعته دوکلاچه اتوماتیک با سامانه چهارچرخ محرک کواترو نیز دردسترس است 

تا طرفداران پروپاقرص آئودی را راضی نگه دارد.

ما شنبه 3 آبان ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2423 با  ماارتباط  با  ارتباط 
CONTACT  US

Poll

نظرسنجی

3 0 0 0 6 7 4 0 0 پاسخ نظرسنجی شماره  02422
Poll

نظرسنجی

3 0 0 0 6 7 4 0 0 0 نظرسنجی شماره  2423

راه‌اندازی جایگاه های سوخت کوچک تا چه میزان می تواند 

در کاهش ترافیک خودروها در زمان سوخت‌گیری و 

مدیریت بهتر مصرف سوخت تاثیرگذار باشد؟

1-  کم
2-  زیاد

در نظرســنجی شــماره گذشــته از مخاطبان گرامی 
 پرسیدیم  به نظر شما قیمت خودروهای وارداتی در چه 

شرایطی کاهش می یابد؟
در پاسخ به این پرسش 34  درصد به گزینه یک یعنی عرضه 
بیشتر در سامانه  و  66 درصد به گزینه دوم یعنی  افزایش 

واردات خودرو رأی داده بودند.

گزینه 1
66  درصدگزینه 2

34  درصد

صدای مشتریصدای مشتری

  خودرو خارجی مدل 2008 دارم و چندی 
پیش با هدف ســرامیک کردن بدنه آن به یک 
مرکز تیونینگ نســبتا معروف در سطح شهر 
مراجعه کردم. مطابق با نظر تکنسین مربوطه 
خودرویم 10 روز در این مرکز متوقف شــد تا 
بدنه آن به صورت حرفه‌ای سرامیک  شود. پس از 
اتمام کار با خودرویم به مسافرت کوتاهی رفتم 
و در طول مسیر شن و خاک بسیاری روی بدنه 
خودرویم نشســت. بنابراین مجبور شدم بدنه 
خودرو را شست‌وشو دهم. با این حال احساس 
کردم رنگ بدنه خودرویم کدر شــده است. با 
مراجعه مجدد بــه مرکز مذکور، تکنسین این 
مساله را نپذیرفت و گفت مواداولیه به کار رفته 
برای سرامیک بدنه خودرویم کاملا مرغوب بوده 

و مشکلی از این بابت وجود ندارد!
قائمی-اصفهان

به تبلیغات پوچ 
توجه نکنید!

88306761

Telegram

تلگرام

ایمنی در صدر تولید خودرو است

چندی پیش در فضای مجازی ویدئویی 
منتشر شد که در آن یک دستگاه پژو 
207 صندوقدار دیده می شد که حین 
حرکت با ســرعت‌ زیاد با موانع کنار 
جاده برخورد کرده بــود و درنتیجه، 
راننده و دیگر سرنشین خودرو به شدت 
مجروح شده بودند. با توجه به‌این که 
این خودرو دارای ایربگ است، در ذهن 
مخاطبان این سوال مطرح شده بود که 
چرا با وجود فعال شــدن این سیستم 
در این خودرو، باز هم در این ســانحه 
ســرنشینان خودرو به شدت آسیب 
دیده بودند؟ در ادامه پاسخ کارشناسان 

را مرور می‌کنیم:

این که برخی معتقدند سیســتم 
ایربگ به هر شکلی مانع وارد آمدن 
آسیب به سرنشینان خودرو حین 
تصادف می شود، یک باور اشتباه 
اســت. بر این اســاس باید به‌این 
مساله توجه داشت که نوع طراحی 
و کیفیت بدنه و شــاسی خودرو 
نقش چشــمگیری در حفاظت 
از جان ســرنشینان حین سوانح 

غلامیرانندگی دارد.

محصــولات داخــلی به‌ویــژه 
محصولات دو خودروســاز بزرگ 
کشــور، از نظر تکنولوژی ساخت، 
قدیمی به شــمار می‌روند. بر این 
اســاس خودرویی کــه در ابتدای 
مطلب به آن اشاره شد نیز از سازه و 
بدنه با تکنولوژی قدیمی برخوردار 
اســت؛ در این ویدئو نیز شاهد آن 
هستیم که شــاسی خودرو به طور 
کامل متلاشی شده است. بنابراین 
پیش از هر اقدامی، خودروســازان 
باید نوع ســازه و بدنه محصولات 

خود را ارتقا داده و به‌روز کنند. نکونام

SMS

پیامک

نگهداری درست از باتری خودرو
خودرو پژو پارس موتور معمولی مدل 1398 
دارم و حدود یک هفته است هنگام استارت 
و حتی بعد از روشن شدن خودرویم، چراغ باتری در 
پشت آمپر روشــن باقی می ماند و دیگر خاموش 
نمی‌شود. همچنین اگر در سرعت بسیار پایین روی 
دست‌اندازها حرکت کنم، خودرویم به صورت ناگهانی 
خاموش می شود. از سوی دیگر با هر بار ترمز گرفتن 
صدای سوت مانندی از ناحیه چرخ های جلو به گوش 
می‌رسد که گویی ناشی از برخورد دو قطعه فلزی با 
یکدیگر است. از ســوی دیگر با هر بار ترمز گرفتن، 
خودرویم به سمت راســت کشیده می شود؛ علت 

چیست؟
0915***4584

    درپاسخ به بخش نخست سوال شما باید گفت با توجه 
به کارکرد خودرو شما و همچنین اگر باتری خودروی تان 
را تاکنون تعویض نکرده‌اید، باید بدانید که باتری همانند 
دیگر قطعات مصرفی پس از مدت‌زمان مشــخصی نیاز 

به تعویض دارد. 
بنابراین در این حالت ممکن اســت باتری خودرو شما با 
توجه به عمر مفیدی که دارد، دیگــر توانایی راه‌اندازی 
خودرو را نداشــته باشــد و این به معنای معیوب شدن 
صفحات داخلی باتری و یا ضعیف شدن آن است. بنابراین 
روشن شدن چراغ باتری در پشت پنل و خاموش نشدن آن 
می تواند به‌دلیل معیوب بودن باتری یا به اصطلاح ضعیف 

شدن باتری خودرو شما باشد. 
از ســوی دیگر بــا توجه به این که شــما بیــان کردید 
خودروی تان تنها در زمان حرکت روی ســطوح ناهموار 
و دست‌اندازها خاموش می شــود و این مساله در زمان 
حرکت خودرو به وجود می آید، این اشــکال تنها به یک 
سیستم الکتریکی هوشــمند با عنوان سوئیچ اینرسی 

مربوط می‌شود. 
این قطعه الکتریکی وظیفــه دارد با وارد آمدن ضربه به 
خودرو )در خودروهای مجهز به سیستم سوخت‌رسانی 
انژکتــوری( برق خودرو را قطع کند تــا از حادثه جدی 

جلوگیری شود. 
بنابراین اگر در سرعت های پایین و در زمان حرکت روی 
سطوح ناهموار چنین مشکلی برای خودرو شما به‌وجود 
می‌آید، به‌خرابی سوئیچ اینرسی مربوط می شود؛ اما در 
نظر داشته باشید که در بسیاری از مواقع به دلیل اتصالی 
در ســوکت های مربوطه و اتصالات ایــن قطعه، چنین 
ایرادی به‌وجود می‌آید که با بررسی این قطعه و تعویض 

آن مشکل برطرف می شود. 
اما در پاسخ به بخش پایانی سوال شما باید گفت سه علت 
در به‌وجود آمدن چنین اشکالی تاثیرگذار است؛ نخست 
این که اگر لنت ترمز خودرو شــما به اصطلاح تمام شده 
باشد، به دلیل ســاییده شدن لنت روی دیسک، قسمت 
سخت آن با سطح فلز دیســک برخورد می‌کند و تولید 

صدا می کند. 
در این زمان باید لنت ترمز تعویض شود تا چنین مشکلی 
رفع شــود. دوم این که یکی دیگــر از علت های صدای 
تولیدی از ترمز به تنظیم نبودن لنت و حتی معیوب بودن 
دیسک ترمز مربوط می شــود که باید بررسی شود و هر 

یک از قطعات تعویض شوند. 
دلیل دیگر تنظیم نبودن قطعات سیستم تعلیق است که 
اگر قطعات سیستم تعلیق تنظیم باشد، در این صورت با 
تعویض لنت ترمز و دیسک ترمز مشکل برطرف می شود. 
این نکته را فراموش نکنید که درصورت خرید قطعه تقلبی 
مانند لنت ترمز، امکان وارد آمدن آسیب جدی به سیستم 
ترمز و درنهایت ایجاد صدای سوت‌مانند از آن وجود دارد. 
بنابراین برای تهیه قطعات اصل به نمایندگی ها یا مراکز 

معتبر مراجعه کنید.

موفقیت کوپه‌ »تویوتا« بعد از دهه ها چیست؟
»سوپرا GTS«؛ سامورایی تیز و جسور

فضای داخلی مدرن و لوکسطراحی زیبا بدنه 

مشخصات فنی

به عبارت دیگر این کوپه جسور تویوتا با طراحی زیبا و چشم نواز و البته 
هیجان‌انگیز معرفی شد. سوپرا در چند نسخه به بازار عرضه شده است. 
نسخه GR GTS این خودرو مورد بررسی ما در این مطلب است. نسل 
چهارم سوپرا با استایل آوانگارد مواجه است که این موضوع را می توان 
به‌خوبی در حجم های ماهیچه‌‌ای پروفیل خودرو دید. پروفیل خودرو 
با کاپوت نسبتا کشیده و حجم خاص و برآمده روی گل‌گیرهای عقب 
مواجه است که جذابیت بصری این خودرو را دوچندان می کند. در نمای 
جلو سوپرا چراغ های مستطیل با LED به فرم L شکل مشابه کانسپت 
FT-1 طراحی شــده و با حجم خاص دماغه خودرو بسیار زیبا به نظر 
می‌رســد. در نمای عقب نیز برخلاف چهره خودرو، با نمای تهاجمی 
مواجه هستیم. زیرا چراغ‌های جمع‌وجور با LED هایی به فرم علامت 
تعجب و حجم پردازی خاص روی درِِ صندوق و اگزوزهای کروی شکل 
در طرفین سپر و دیفیوزر میان آن حس اسپرت بودن این خودرو را دو 
چندان می‌کند. درعین حال رینگ های 19 اینچی آلیاژی فورج شده 

پنج پره جذابیت این کوپه تهاجمی تویوتا را دوچندان می کند.

در زمان ورود به کابین ســوپرا GR GTS با طراحی دلنشین و زیبایی 
مواجه می شویم. استفاده از دو نمایشگر 8.8 اینچی به صورت استاندارد 
برای کنسول میانی و کلاستر )پشت آمپر( 6.5 اینچی دیجیتالی فضای 
مدرنی را فراهم آورده است. استفاده از چرم باکیفیت و قطعات دکوراتیو 
و پوشــش فیبرکربنی برای برخی از نقاط داشــبورد و کابین از دیگر 
ویژگی های کابین ســوپرا GR GTS هستند. طراحی غربیلک فرمان 
اســپرت، دو پدال شیفتر آلومینیومی پشــت آن و دسته‌دنده مشابه 
محصولات ب‌ام‌و و طراحی صندلی های اسپرت، رانندگی با سوپرا، را 
بسیار هیجان‌انگیز می کند. سیستم اگزوز منحصربه‌فرد این خودرو با 
مواد ساخته شده فولاد سبک‌وزن و تیتانیوم صدای خروجی را مهیج 
می کند. سوپرا GR GTS به کیت بدنه اسپرت نیز مجهز است. کیت بدنه 
اسپرت شامل لیپ سپر جلو، دیفیوزر عقب، لیپ سپر عقب، اگزوزهای 
اســپرت و قطعات فیبرکربنی تزئینی برای بدنه هستند. از مهم ترین 
آپشن‌های رفاهی و ایمنی نصب شــده روی سوپرا GR GTS می توان 
به سیستم هشدار نقطه کور، سیستم ترمز اضطراری خودکار، سیستم 
هشدار انحراف از مسیر، سیستم شناسایی عابرپیاده و دوچرخه سوار، 
سامانه فوق پیشــرفته پیشــگیری از برخورد از جلو، سیستم پارک 
هوشمند، سیستم تهویه مطبوع دوگانه، صندلی های برقی، سیستم 
ورود بدون کلید و استارت دکمه‌‌ای، 8 ایربگ و سیستم کمکی رانندگی 

در اتوبان اشاره کرد.

 سوپرا نسل چهارم با مشارکت و همکاری مهندســان کمپانی ب‌ام‌و روی پلت فرم CLAR ب‌ام‌و شکل گرفته است. این پلت فرم با رودستر چابک باواریایی ها 
یعنی Z4 G29  یکســان است. بنابراین پیشرانه‌‌ای که زیر کاپوت سوپرا GR GTS و ســایر نسخه‌های دیگر این خودرو جا خوش کرده، موتور قدرتمند ب‌ام و 
است. در این نســخه از سوپرا )GR GTS( موتور 6 سیلندر خطی 3 لیتری B58 قرار گرفته است. این موتور مجهز به تکنولوژی تویین پاور توربوشارژ و پاشش 
سوخت مستقیم داخل سیلندرهاســت. این موتور 6 سیلندر 3 لیتری حداکثر 382 اسب بخار قدرت را در 5800 تا 6500 آرپی‌ام )دور در دقیقه( و حداکثر 
500 نیوتون متر گشتاور را در 1600 تا 4500 دور در دقیقه تولید می‌کند. همچنین روی این خودرو گیربکس 8 سرعته اتوماتیک ساخت کمپانی ZF آلمان 
نصب شده تا وظیفه انتقال قدرت و گشتاور را به چرخ های عقب برعهده بگیرد. درحالت انتخاب وضعیت اسپرت برای رانندگی کافی است که تا انتها پدال گاز 
 250 GR GTS را فشار دهید تا ظرف 4.1 ثانیه خودرو از حالت سکون به سرعت 100 کیلومتر برساعت دست پیدا کند. همچنین حداکثر سرعت تویوتا سوپرا

کیلومتر برساعت است. کمپانی تویوتا نسخه GR GTS از سوپرا را با قیمت 99 هزار و 600 دلار به فروش می‌رساند.

  اگر به دنیای اسپرت و خودروهای اسپرت علاقه دارید، بنابراین می‌دانید که سوپرا نام بسیار آشنا در دنیای پرهیجان اسپرت است. سوپرا به عنوان 
اســطوره تویوتا در تاریخ خودروسازی جاودان ماند. سوپرا حدود 17 سال از خط تولید این خودروساز ژاپنی به‌دور ماند؛ اما در ماه مارس سال 2019 
سوپرا جدید موسوم به نسل چهارم معرفی شد. اگرچه نسل چهارم سوپرا، شاید آن طور که باید و شاید مورد توجه اسپرت‌دوستان و طرفداران نسل 

قبلی این مدل قرار نگرفت، اما سوپرای جدید تلاش‌ و ماحصل طراحان و مهندسان کمپانی تویوتا پس از چندین نسخه کانسپت است.



لاستیک و  لاستیکرینگ  و  رینگ 
TIRE & RING

شنبه 3 آبان ماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2423

توقیف خودرو حامل 
لاستیک قاچاق در ماسال

    فرمانده انتظامی ماسال از کشف ۳۹ حلقه لاستیک قاچاق به ارزش ۳ میلیارد و 
۸۵۰ میلیون‌ریال در این شهرستان خبر داد. به گزارش خبرگزاری صدا و سیمای گیلان، 
سرهنگ مرتضی ترازی با بیان این که ماموران پلیس آگاهی ماسال حین گشت‌زنی یک 
دستگاه خودرو نیسان حامل لاســتیک را برای بررسی آن متوقف کردند، گفت: »در 

بازرسی از این خودرو، ۳۹ حلقه انواع لاســتیک قاچاق کشف شد.« فرمانده انتظامی 
شهرستان ماسال با اشاره به این که کارشناسان ارزش کالای کشف شده را ۳ میلیارد 
و ۸۵۰ میلیون‌ریال برآورد کردند، افزود: »برای متهم ۶۶ ساله پرونده تشکیل و متهم 

برای سیر مراحل قانونی به اداره تعزیرات حکومتی معرفی شد.«

سایز تایرمدلگل تایرکویر تایر  )ایران(
)میلی متر(

قطر رینگفاق تایر
)اینچ(

وزن قابل تحمل
)کیلوگرم(

حداکثر سرعت
)کیلومتر بر ساعت(

قیمت بازار تهران
 )یک جفت- ریال(

خودرو پیشنهادی

ام وی ام 110-سایپا131-سایپاKB12   165/65R13651341219024,800,000132 و 26
KB2000   175/60R13601341221026,000,000انواع پراید
پیکان- ریو -تیباKB14   175/70R13701347519028,000,000و36

KB88   185/60R14601447521026,000,0002تیبا
پژو206-پژو405-پرشیاKB27   185/65R14651453021027,400,000و22
 سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی-زانتیاKB27   185/65R15651556021028,100,000و22
اسپرت انواع پژوKB77  205/60R14601456021031,800,000و44

KB77   205/60R15601561521031,800,000اسپرت سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی
KB44205/50 R16501654524037,400,000کراس- دنا پلاس توربو H30 دانگ فنگ
KB55205/55 R16551661524040,500,000تویوتا یاریس X22- چری S3- مگان -سراتو- جک
KB66215/65 R16651685021057,000,000X33 ام وی ام - X60 لیفان
KB55205/50 R17501758024043,500,000آریزو 5 و 6-آریا
KB57215/55 R17551767027043,700,000تویوتا کمری- سوناتا
KB66215/60 R17601771021064,900,000SX5 خودرو فردا   - S5 هایما -X33S ام وی ام
KB200215/50 R17501761527055,900,000چانگان - سراتو
KB700225/65 R17651785021061,100,000BYDS6 -تیگو5- سوزوکی ویتارا
KB700235/65 R17651790021061,600,000S7 هایما
KB444245/70 R1765171,06018085,700,000زاگرس- صحرا
KB900265/65 R1745181,12021087,600,000)پرادو- پیکاپ فوتون- آسنا )آمیکو
KB909285/70 R1755181,285190110,300,000G9 پیکاپ
KB200215/45 ZR18551865027055,200,000تیوولی
KB300215/55 R18551869027060,500,000M4 سوبا - T5 ری را- خودرو فردا - FX فونیکس
KB500225/55 R18601875024059,000,000توسان- کوراندو S5- جک
KB800235/55 R18601880021066,300,000اسپورتیج-دیگنیتی 
KB700225/60 R18601880021061,400,000SWM-تیگو7- ب ام و ایکس 3)2020-2017(- رنو کولیوس
KB700235/60 R18601887521064,600,000لکسوس IX55- سانتافه- اسپورتیج- هیوندای
KB900265/60 R1860181,06021088,500,000)کرمان خودرو(T8 -پیکاپ تویوتا
KB700225/55 R19551982524067,100,000LX 8 - اکستریمS هایما
KB800R19 235/50501977527065,200,000Tiggo 8 Plug

KB700R19 235/55551982524067,200,000SX تویوتا راو4-سورنتو -RX سانتافه نیو- لکسوس
KB545ZR20 245/45452087527063,800,000TXL اکستریم
KB570ZR20 245/50502085027064,800,000VX اکستریم
KB555ZR20 255/45452082527073,500,000فیدلیتی- رکستون

تـهـران را پـــاک بـگـردیـمتـهـران را پـــاک بـگـردیـم

  در حالی که رقابت جهانی در صنعت تایر به ســمت 
هوشمندسازی، خودکارسازی و تولید سبز پیش می‌رود، 
بخش قابل توجهی از کارخانه های تایرسازی ایران هنوز با 
ماشین آلاتی فعالیت می کنند که عمری فراتر از سه دهه 
دارند. این فرســودگی نه تنها بهره‌وری و کیفیت تولید را 
پایین آورده، بلکه مانعی جدی در مسیر توسعه صادرات و 

کاهش هزینه های تولید به شمار می‌رود.
بر اساس داده های رسمی وزارت صنعت، بیش از ۷۰ درصد 
تجهیزات صنعتی کشــور عمری بالای ۲۰ سال دارند و 
در صنایع کلیدی همچون فــولاد، سیمان، پتروشیمی و 
نساجی این رقم حتی به ۳۰ سال نیز می‌رسد. صنعت تایر 
نیز از این قاعده مستثنی نیست؛ بسیاری از خطوط تولید 
این صنعت، هنوز با فناوری هایی کار می کنند که سال ها 

پیش در کشورهای توسعه یافته از رده خارج شده‌اند.

کارشناسان هشدار می‌دهند که ادامه این وضعیت، صنعت 
تایر را در موقعیت دشــواری قرار خواهد داد؛ چراکه رقبا 
در حال بهره‌گیری از فناوری های نســل چهارم صنعتی، 
کنترل دیجیتال فرآیند و تولید لاســتیک های ســبز با 
مصرف انرژی پایین تر هستند؛ درحالی که تولیدکنندگان 
داخلی همچنان با دســتگاه هایی کار می کنند که نه تنها 
راندمان کــمی دارند، بلکه انرژی و مواد اولیه بیشــتری 

مصرف می کنند.

  تفاوت کارخانه های تولید تایر در کشور
گزارش های منتشــره حــاکی از آن اســت که وضعیت 
شــرکت های تایرساز کشــور نشــان می‌دهد که میزان 
نوســازی تجهیزات در میان آن ها بسیار متفاوت است. 
کارخانه هایی مانند ایران تایر در مهدیشهر و بارز کردستان 
یا خطوط جدید کویر تایر در سال های اخیر توانسته‌اند با 
خرید تجهیزات جدید، تا حــدی از عقب ماندگی فاصله 
بگیرند. در مقابل، کارخانه های قدیمی تر همچون کیان 
تایر هنوز با خطوط تولید ســنتی کار می کنند و به دلیل 
مشکلات مالی و مدیریتی، روند نوسازی در آن ها به کندی 

پیش می‌رود.

در سایر شرکت ها از جمله یزد تایر، آرتاویل تایر و ایران یاسا 
نیز اگرچه سطح فناوری همچنان پایین تر از استانداردهای 
جهانی است، اما تلاش هایی برای نگهداری و تعمیر مستمر 
تجهیزات صورت گرفته تا روند تولید متوقف نشود. برخی 

از این شرکت ها حتی به ســراغ کارخانه های دست‌دوم 
شرکت های معتبر خارجی مانند میشلن و گودیر رفته‌اند 
تا با خرید ماشین آلاتی که هرچنــد قدیمی‌اند اما از نظر 
کیفیــت و دقت تولیــد همچنان قابل قبول محســوب 

می شوند، بخشی از ظرفیت خود را نوسازی کنند.

  فرسودگی؛ هزینه پنهان تولید
فرسودگی تجهیزات صنعتی تنها یک مشکل فنی نیست؛ 
بلکه پیامدهای مســتقیم اقتصادی دارد. طبق گزارش 
انجمن مدیران صنایــع، در برخی واحدهــای تولیدی 
کشور، هزینه تعمیرات مکرر تا ۳۰ درصد کل هزینه تولید 
را شامل می شود. افزون بر این، دستگاه های قدیمی فاقد 
فناوری های بهینه سازی انرژی هستند و برآوردها نشان 
می‌دهد مصرف انــرژی در صنایع ایران دو تا ســه برابر 

استاندارد جهانی است.
در صنعت تایر، این فرســودگی موجب افزایش ضایعات 
تولید و کاهش دقت فرآیند شــده اســت. کارشناسان 
می گویند درصد محصــولات معیوب در خطوط قدیمی 
بیــش از دو برابر خطوط مدرن اســت و همین امر باعث 
افزایش قیمت تمام شده و کاهش توان رقابتی در بازارهای 
صادراتی می شــود. در واقع، بخش بزرگی از انرژی، مواد 
اولیه و نیروی انسانی صرف جبران خطاهایی می‌شود که 

با نوسازی تجهیزات قابل حذف بودند.

 بهره‌وری پایین، نشانه فاصله تکنولوژیک
به گفته کارشناســان اقتصادی، یکی از ریشه های اصلی 

عقب ماندگی صنایع ایران از جمله تایر، پایین بودن سهم 
بهره‌وری در رشــد اقتصادی کشور است. طبق آمار مرکز 
پژوهش های مجلس شــورای اسلامی، سهم بهره‌وری در 
رشد اقتصاد ایران طی دهه گذشــته کمتر از ۱۵ درصد 
بوده؛ درحالی که این رقم در کشــورهای صنعتی بیش از 

۴۰ درصد است.
در چنین شرایطی، ادامه سیاســت های فعلی یعنی 
تمرکــز بر واردات مواد اولیه و تزریق یارانه شــاید در 
کوتاه مدت مانع تعطیلی برخی واحدها شــود، اما در 
بلندمدت راه حل پایداری نیست. آنچه امروز بیش از 
هر زمان دیگر ضرورت دارد، بازسازی فناوری، ارتقای 
دانش فنی نیروی انســانی و حرکت به سوی خطوط 

تولید هوشمند است.
صنعت تایر ایران امروز در نقطه‌ای ایســتاده که انتخاب 
میان »ترمیم موقت« و »تحول واقــعی« اجتناب ناپذیر 
است. ماشین‌آلات فرسوده و سیاست های حمایتی مقطعی 
نمی توانند آینده‌ای رقابــتی برای این صنعت رقم بزنند. 
اگر تصمیمی ملی برای نوسازی تجهیزات صنعتی اتخاذ 
نشود، فاصله تکنولوژیک صنعت تایر ایران با جهان هر روز 

بیشتر خواهد شد.

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی

صنعت تایر در مسیر کهنگی؛ فاصله تکنولوژیک با جهان 
فرسودگی تجهیزات، هزینه تولید را بالا برده و بهره‌وری را پایین آورده است
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   به گزارش »سایپانیوز« فروش فوق‌العاده وانت سایپا ۱۵۱ ارتقاءیافته )GX(  از 
ساعت ۱۰ صبح روز یکشنبه ۴ آبان ماه آغاز و صرفا از طریق سایت فروش اینترنتی 
به‌نشانی saipa.iranecar.com و تا تکمیل ظرفیت انجام می شود. در این طرح 

فروش، وانت سایپا ۱۵۱ ارتقایافته )GX(  با لاینر پاششی، ۹۰ روز پس از پذیرش به 
مشتریان تحویل خواهد شد. گفتنی است محدودیت کد ملی برای ثبت نام ها اعمال 

می شود و امکان صلح در قراردادها وجود ندارد.

فروش فوق العاده 
»سایپا 151« ارتقایافته از 

۴ آبان ماه

ت تقطعا قطعا
AUTO  PARTS 

  در دنیای پرمشغله امروز، خانواده ها بیش از هر زمان دیگری به خودرویی نیاز 
دارند که پاسخگوی تمامی نیازهایشان باشد. یک خودرو خانوادگی باید ترکیبی 
از ایمنی، کیفیت ســاخت، فضای مناسب، راحتی، امکانات رفاهی و خدمات پس 
از فروش قابل‌اعتماد باشد. وقتی پای خانواده و فرزندان شما در میان است، هیچ 
موضوع کوچکی شوخی بردار نیســت.  انتخاب درست نه تنها سفرهای روزانه را 
لذت بخش تر می کند، بلکه آرامش ذهنی را نیز تضمین می کند. در این میان، ایکس 
77 به عنوان یکی از برترین گزینه ها در رده قیمتی خود توانسته توجه خانواده ها را 

به شکلی ویژه به خود جلب کند.

  ایمنی؛ اولویت اول برای هر خانواده
ایمنی در یک خودرو خانوادگی اهمیت بالایی دارد؛ زیرا محافظت از جان و سلامت اعضای 
خانواده در هر سفر ضروری اســت. ایکس 77 از 12 سیستم کمک‌راننده هوشمند بهره 
می برد که راننده را به سمت رانندگی ایمن سوق می‌دهد. شما حتی اگر بخواهید به شکل 
غیراصولی رانندگی کنید، سیستم های پایش رانندگی و ایمنی خودرو ایکس 77 مانع کار 
شما خواهد شد. سیستم هایی مانند رادار هشدار خروج از پارک، دستیار حفظ خودرو بین 
خطوط، هشــدار خروج از لاین با ترکیب دوربین 360 درجه با کیفیت این مدل و هشدار 
نقطه کور باعث می شود در حین رانندگی ایمن، توجه و تمرکز کامل به خودروهای اطراف 

و محیط پیرامون خود داشته باشید.
شاسی تقویت شده با فولاد مقاوم و البته 6 کیسه هوای ایمنی نیز از جمله مواردی است که 
حتی در صحنه های تصادف، به حفظ ایمنی و جان سرنشینان کمک می کند. متاسفانه 
بسیاری از فوتی های صحنه‌های تصادف شــامل افرادی می شــود که رانندگی ایمنی 
داشتند؛ اما به دلیل عدم رعایت قوانین رانندگی توسط افراد دیگر، جزو قربانیان صحنه 
تصادف هستند. افزایش مقاومت بدنه خودرو ایکس 77 نسبت به نسل های قبلی و وجود 
6 کیسه هوای ایمنی شامل دو کیسه‌هوای پرده‌ای باعث می شود در صحنه های تصادف 

تا میزان بالایی از جان شما و دیگر سرنشینان خودرو محافظت شود.  

  طول عمر بالا و خدمات پس از فروش مناسب 
یک خانواده به خودرویی نیاز دارد که سال ها بدون مشکلات جدی و هزینه های سنگین 
از آن اســتفاده کنند. ایکس 77 خودرویی است که از نظر کیفیت ساخت در دسته بندی 
بالاتری نســبت به دیگر خودروهای برنــد MVM قرار می‌گیــرد و به‌همین دلیل لقب 

»پرچمدار« را به این خودرو داده‌اند. 
در بخش فنی ام‌وی‌ام ایکس 77 شــاهد استفاده از یک موتور و گیربکس نام آشنا در بازار 
ایران هســتیم که قطعات آن توسط شاخص‌ترین تامین کننده ها در جهان تولید شده و 

امتحان خود را در بازار ایران پس داده است.
گارانتی 5 ســاله یا 150 هزار کیلومتری این مدل تضمین می کنــد که در طول زمان، 
عملکرد آن دچار افت محسوسی نشود. مدیران‌خودرو با بیش از 150 نمایندگی در سطح 

»ایکس 77«؛ ترکیب بی نقص ایمنی و راحتی برای خانواده ها 

تجربه‌ای تکرار نشدنی از کمپ با قابلیت »V2L اف‌ایکس« تمام برقی
 با پیشــرفت تکنولوژی و پیدایش ابزارهای جدید، روزمرگی انسان ها مانند قبل نیست. انسان امروزی، به‌دنبال تجربه‌ای از 
زندگی است که در آن خودرو همگام با تکنولوژی و هوشمندی باشد. در دنیایی که هر لحظه پیشرفته تر می شود، خودروها نیز از 

یک وسیله‌نقلیه ساده، به بخشی از سبک زندگی تبدیل شده‌اند.

  تجربه‌ای تازه از اطمینان خاطر در سفر
در سفرهای شهری یا مسیرهای طولانی، آرامش و سکوت به اندازه‌ قدرت و عملکرد اهمیت پیدا کرده‌اند. رانندگان امروز می خواهند 
خودرویشان نه تنها آن ها را به مقصد برســاند، بلکه برایشان محیطی از آسایش و ارتباط خلق کند. همین نگاه، فلسفه طراحی 

محصولات جدید فونیکس است؛ خودروهایی که فراتر از حرکت، برای خلق تجربه ساخته شده‌اند.

   تکنولوژی در خدمت زندگی روزمره
نسل جدید خودروهای برقی، تعریفی تازه از تکنولوژی به همراه آورده‌اند. حالا دیگر خودرو تنها مصرف کننده‌ انرژی نیست، بلکه 
می تواند منبعی از آن نیز باشد.در همین مسیر، فونیکس با معرفی اف ایکس تمام برقی، مرز میان خودرو و زندگی را از میان برداشته 
است. این کراس‌اوور تمام برقی با بهره‌گیری از فناوری های نوینی مانند سیستم V2L (Vehicle-to-Load( می تواند انرژی مورد 
نیاز وسایل روزمره مانند روشن  کردن چراغ کمپ و شارژ تلفن همراه، راه‌اندازی اسپیکر، لپ تاپ یا حتی قهوه ساز را فراهم کند.

به لطف خروجی ۳.۳ کیلوواتی این سیستم، اف ایکس تمام‌برقی تجربه‌ای از فلسفه »زندگی مدرن در حرکت« را برای کاربرانش 
فراهم می کند.

   مهندسی دقیق و هوشمند خودرو تمام برقی
اف‌ایکس تمام برقی بر پایه‌ مهندسی روز دنیا و با درنظرگرفتن شرایط اقلیمی ایران توسعه یافته است. سیستم مدیریت هوشمند 
باتری )BMS( به صورت لحظه‌ای دما و فشار ســلول ها را کنترل می کند تا عملکرد خودرو در گرمای جنوب و سرمای شمال هم 
پایدار و ایمن باقی بماند. باتری های لیتیوم آهن فســفات با گرید حفاظتی IPX9K، مقاوم در برابر فشار و دما، امنیتی در سطح 

استانداردهای اروپایی فراهم می کنند.
افزون بر این، پیمایش ۴۳۰ کیلومتر و قابلیت شارژ سریع از ۳۰ تا ۸۰ درصد در تنها ۲۸ دقیقه،FX EV  را به گزینه‌ای کاملا کاربردی 

برای بازار ایران تبدیل کرده است.

   ایمنی در سطح جهانی
 )E-NCAP( با استفاده از ۷۸ درصد فولاد با استحکام بالا طراحی شده و موفق به‌دریافت استاندارد پنج‌ستاره‌ ایمنی اروپا FX EV بدنه‌

شده است. سیستم های کمکی سطح ۲.۵ شامل ترمز اضطراری خودکار، هشدار خروج از لاین، رادار نقطه کور و دوربین ۳۶۰ درجه، 
امنیت راننده و سرنشینان را در هر شرایطی تضمین می کنند.

   فونیکس؛ نگاهی به آینده
فونیکس با معرفی اف ایکس تمام برقی نشان داده است که به آینده تنها به چشم یک هدف نگاه نمی کند، بلکه آن را به زمان حال 
آورده است. در جهانی که تغییر مسیر به سوی انرژی پاک اجتناب ناپذیر است، فونیکس نقش خود را به عنوان پلی میان تکنولوژی، 

اعتماد و لذت رانندگی تعریف کرده است.

کشور دارای بزرگ ترین شبکه خدمات پس از فروش در میان شرکت های خصوصی و 
مونتاژی است و به همین دلیل خیال خریداران از دریافت خدمات در هر نقطه از کشور 

راحت است.

  فضای زیاد و طراحی کاربردی یک خودرو خانوادگی
یکی از ویژگی های مهم یک خودرو خانوادگی، فضای کافی برای همه اعضای خانواده و 
وسایل مورد نیاز آن هاست. ایکس 77 با طراحی کابین جادار، صندوق عقب بزرگ و امکان 
تا شــدن صندلی های عقب، فضای لازم برای سفرهای طولانی یا حمل وسایل حجیم 
را فراهم می کند. فاصله محوری بهینه آن باعث شــده تا حتی در ردیف دوم صندلی‌ها 

راحتی کامل برقرار باشد.
در تمام بخش های خودرو فضایی برای قرار دادن وسایل وجود دارد؛ خروجی تهویه های 
ردیف دوم و وجود چراغ ردیف عقب نشان‌دهنده آن است که این خودرو برای استفاده 
خانواده طراحی شــده و در تمام جزئیات، خلق بهترین تجربه برای تمامی سرنشینان 

به‌ویژه سرنشینان ردیف دوم در نظر گرفته شده است.

  کابینی پرآپشن برای یک خودرو خانوادگی
یک خودرو مناسب خانواده باید در رانندگی و استفاده روزمره، حس راحتی و سادگی 
ایجــاد کند. ایکس 77 با فرمان برقی نرم، سیســتم تعلیق پیشــرفته مولتی لینک و 
صندلی های ارگونومیک، تجربه رانندگی بدون خســتگی را برای راننده مهیا می کند. 
تنظیم برقی به همراه گرم کن و سردکن صندلی های جلو در فصل های سرد و گرم سال، 
تجربه متفاوتی از رانندگی به‌ویژه در مسیرهای طولانی به شــما ارائه می‌دهند. ایکس 
77 دارای سیستم تهویه‌مطبوع دوگانه است که با آن می توانید دو دمای متفاوت برای 

سمت راننده و سمت شاگرد تنظیم کنید. 
با اتصال بی‌سیم اندروید اتــو و اپل کار پلی می توانید به‌راحتی گوشی خود را به خودرو 
متصل کرده و از اپلیکیشن های خود روی مانیتور خودرو بهره ببرید. وجود شارژر بی‌سیم 
پرســرعت و درگاه های USB به‌همراه دو خروجی برق 12 ولت فندکی، دست شما را 
برای شارژ دیوایس ها یا استفاده از برق خودرو باز می گذارد. سانروف پانوراما، سیستم 
صوتی سونی با کیفیت بالا و نمایشگر چندرسانه‌ای لمسی از دیگر امکانات ایکس 77 
است تا شما و سرنشینان تجربه مسافرت با یک کابین لوکس و پرآپشن را داشته باشید

  جمع بندی: چرا ایکس 77 بهترین خودرو خانوادگی در رده قیمتی خود است؟
با ترکیب ایمنی، کیفیت ساخت بالا، فضای کافی، فناوری هوشمند، راحتی بی‌نظیر، 
خدمات پس از فروش قابل‌اعتماد و امکانات رفــاهی کامل، ایکس 77 جایگاه خود را 
به عنوان بهترین خودرو خانوادگی در رده قیمتی خود تثبیت کرده اســت. این خودرو 
نه تنها پاسخگوی نیازهای روزمره خانواده هاست، بلکه در سفرهای طولانی نیز همراهی 

قابل‌اعتماد و دوست‌داشتنی خواهد بود.



معکوس معکوسدنده  دنده 
REVERSE GEAR

   معاون خدمات شهری و محیط‌زیست شهرداری تهران از آغاز اجرای طرح 
گسترده ساماندهی و بهســازی محور شاخص آزادی- انقلاب-دماوند خبر داد. 
داود گودرزی در این باره گفت: »این محور یکی از مهم ترین شریان های حیاتی و 
تاریخی شهر تهران است که از میدان آزادی تا چهارراه تهرانپارس امتداد دارد 
و با احتساب مسیر رفت و برگشــت، حدود ۴۰ کیلومتر طول دارد.« وی افزود: 

»محور آزادی- انقلاب- دماوند نه تنها یکی از قدیمی ترین معابر پایتخت به شمار 
می‌رود، بلکه خاطرات اجتماعی، فرهنگی و سیاسی بسیاری را در خود جای داده 
و همچنان محل برگزاری رویدادها و مراسم های مختلف است.« گودرزی با اشاره 
به محدوده های اجرایی این طرح اظهار کرد: »این محور از میدان آزادی آغاز شده 

و تا تهرانپارس ادامه دارد. در این مسیر مناطق ۲، ۱۱، ۱۲ و ۱۳ قرار دارند.« 

از میدان آزادی تا تهرانپارس 
ساماندهی و بهسازی می شود
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   خیابان ها و معابر شهری مشخص ترین و بارزترین 
اِلِِمِان های شهری و شــهرنشینی به شمار می‌روند. 
خیابان عرصه‌ای برای بیان هویت شــهری است که 
همواره در آن گام برمی‌داریم. از دیدگاه شهرسازی و 
مدیریت شهری خیابان از جمله فضاهای شهری است 
که تاریخی به قدمت پیدایش شهرها دارد. خیابان ها 
چارچوب، بدنه و ساختار اصلی فرم هر شهر را تشکیل‌ 
می‌دهند و در حقیقت جزئی از فضاهای عمومی شهر 
هستند که با ایجاد ارتباط بین بخش ها و فعالیت های 
مختلف یک شهر، همانند شــریان ها در بدن، آن را 
زنده و پویا نگه می‌دارند. خیابان شهری تبلور زندگی 
مدنی یک شــهر در طول زمان است؛ به‌همین دلیل 
نمی توان با تغییرات و ســاخت و ساز در عرصه های 
پیش‌بینی شده‌ برای گســترش و نوسازی بافت‌های 
فرســوده،  اقدام به طراحی کالبدی و ساخت یکباره 
خیابان‌ها و معابر جدید شــهری کرد. به‌بیانی دیگر 
خیابان ها محل اتصال و ارتباط فضاها و فعالیت های 
شهری به یکدیگر هستند. کاربرد عمومی این‌ فضاها 
در محیط های شهری تردد روزانه عابران و خودروها، 
ارتباط شــهروندان با هم و سایر محیط های شهری، 
فعالیت در بستر عمومی و محلی برای گردش و تفریح 
اســت. نمونه‌ واقعی زندگی ساکنان یک شهر اعم از 

فعالیت های عمومی و خصــوصی‌ در خیابان های آن 
وجود دارد. همین فعالیت هاست که نمایانگر ارزش های 
شهرنشینی است، در کالبد شهر بازتاب پیدا می کند و 

فرهنگ شهری و منطقه‌ای را به‌وجود می آورد.

  رگ های شهری!
امروزه خیابان ها استخوان بندی اصلی شهرها را تشکیل 
می‌دهند و فضــای عابران‌پیاده از فضای وســایل نقلیه 
مجزاست. سطح روســازی آن ها نیز از هم متفاوت است 
و با توجه به کاربری شان در عرض های مختلفی طراحی 
و ســاخته می شــوند. سیروس ظهیرمالکی، پژوهشگر 
مطالعات شهری دراین باره می گوید: »تردد و مسافرت های 
درون‌شــهری افراد از طریق کانال هایی به نام خیابان ها 
صورت می‌گیرد؛ به طــوری که هر یک از ایــن کانال ها 
به نوبه خــود دارای ارتباطات مکانی با ســایر کانال های 
مجاور بوده و درمجموع یک چیدمان مکانی را تشــکیل 
می‌دهند. نوع و وضعیت این ارتباطات مکانی، ســاختار 
مکانی شبکه‌ای نامیده می شــود. بر اساس این دیدگاه، 
ســاختار مکانی یک شــبکه را می توان موقعیتی مکانی 
برای حرکت و مسیریابی افراد در شبکه در نظر گرفت که 
می تواند بر نحوه شکل‌گیری الگوهای حمل‌ونقل و حرکت 
در مسیرها تاثیرگذار باشــد. پژوهش های صورت گرفته 
نشان می‌دهد بین خصوصیات ساختاری هر معبر و نحوه 
عملکرد آن در توزیع و انتقال ترافیک یک رابطه معنادار 
برقرار است. به عنوان مثال معابری که از نظر ساختاری با 
اهمیت هستند، در محیط شهری نیز جزو معابر شریانی 
بوده و مشارکت بالایی در توزیع و انتقال ترافیک و حضور 
شــهروندان دارند. ارتباط بین ســاختار مکانی و الگوی 

شکل‌گیری ترافیک می تواند از دیدگاه طراحی شهری و 
توسعه شبکه های حمل‌و نقل شهری بسیار حائز اهمیت 
باشــد. به این معنا که می توان در خصــوص معابر مهم 
ســاختاری پیش‌بینی های لازم را در زمینه ویژگی های 
فیزیکی لازم و یــا طراحی کاربری خاص اراضی به منظور 
مدیریت حجم بالای ترافیک مورد انتظار در این قبیل از 

معابر پیش از اجرا و پیاده سازی صورت داد.«
براساس اطلاعات سازمان فاوا شهرداری تهران، پایتخت 
345 خیابان اصلی و 2 هزار و 351 خیابان فرعی در مناطق 
22 گانــه دارد که هرکدام از آن ها می تواند دســتخوش 
تغییراتی از جمله تغییر نام، تخریب یا گســترش شود؛ 
بنابراین با توجه به ضرورت حفظ این داده ها به‌روزرسانی 

آن ها در نقشــه تهران و ســامانه های مرتبط با آن نیز از 
اهمیت بالایی برخوردار است. به همین دلیل نکته‌ای که 
باید مورد توجه برنامه‌ریزان شهری قرار بگیرد، تغییراتی 
اســت که ممکن اســت در فرآیند نوســازی و بهسازی 
بافت های فرســوده و جمع آوری آن ها رخ بدهد. به این 
معنا که هرگونه دخل و تصــرف، تعریض یا امتداد معابر 
اصلی و فرعی باید منطبق بر اصول شهرسازی و توجه به 
معماری شهری و اقلیمی باشد. زیرا غفلت از این موضوع در 
آینده، شهر و شهروندان را درگیر تبعات درازمدت خواهد 
کرد. جالب است بدانید پایتخت 28 هزار و 208  کوچه و 
60 بزرگراه دارد. شهر تهران 59 جاده، 718 میدان، 271 
بلوار، 37 پیاده‌راه و بیش از 32 هزار بن بســت را در خود 

جای داده است.
انواع راه ها و خیابان های شــهری، از دو نظر کلی و نمایی 
به دو دسته تقسیم می‌شــــوند؛ عملکـــرد یـــا نـوع 
بهره بـــرداری و طـرح هندسـی. بیـــن نـوع عملکـرد 
و طـــرح هندسی راه، رابطه‌ای نزدیک وجــــود دارد.      
همچنین طبقه بندی راه هــای شــهری از نظـر عملکـرد 
و بـــار ترافیـکی، خـود بـه سـه گـروه کلـی و متمایـز از 
یکدیگـر دسته بندی می شــوند: راه های شریانی درجه 
یک راه های شــریانی درجه دو  و خیابان های محلی. به 
همین خاطر باید برای مدیریت و کنترل رویدادهای شهر  
به خصوص کلانشــهرها  برنامه‌ریزی های دقیق و جامعی 
صورت بگیرد. زیرا شناخت بیشــتر و بهتر از محیط های 
شهری و چگونگی برقراری ارتباط بین همه اجزای شهر، 
می تواند به کاهش ناهنجاری ها و معضلات آزاردهنده مانند 
ترافیک، آلودگی هــوا، تجمیع زباله، تصادفات و... کمک 
شــایانی کند. با توجه به تغییر سبک زندگی و گسترش 
مدرنیته، کارشناسان شهری بـه ایـن نتیجـه رسـیده‌اند 
کـه هـــدف از اجرای پروژه های شهری توسـعه صـرف 
نیسـت، بلکـه کیفیـت زیسـت اهمیـت بیشــتری دارد. 
به عنوان مثال ایجاد تاسیسات و سامانه های حمل و نقل، 
ابزاری برای برنامه‌ریزی و کنترل ترافیک اســت و بستری 
برای ســرمایه گذاری های بــزرگ در ایجــاد تاسیســات 
حمل و نقــــل شــــهری که اجرایی و عملیاتی کردن 
آن ها در خیابان ها اتفاق می‌افتد. با این حال گســترش 
شهرنشینی و ایجاد شــهرهای بزرگ، مفاهیم تازه‌ای از 
گذرگاه های شهری را وارد عرصه فرهنگ عمومی کرده که 
حفظ، نگهداری و بهره برداری از این گذرگاه ها مشارکت 

مسئولانه دستگاه های مسئول و شهروندان را می طلبد.

خیابان؛ بارزترین نشانه بافت شهری
علی علمی

a.elmi@autoworld.ir
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The Last Word
حرف آخر

  در سال های اخیر، صنعت خودرو با چالشی جدی در حوزه 
تامین مالی، نوسازی خطوط تولید و ارتقای تکنولوژی مواجه 
بوده است؛ چالشی که اتکا به منابع سنتی، به‌ویژه نظام بانکی 

قادر به حل آن نیست. 
محدودیت منابع بانکی، نرخ بالای تسهیلات، طولانی بودن 
فرآیند دریافت اعتبار و ناترازی بانک ها سبب شده است هزینه 
تامین مالی خودروسازان و به تبع آن قیمت تمام‌شده خودرو 
افزایش یابد و توان رقابــت در بازار داخلی با کاهش روزافزون 
مواجه شود. درچنین شرایطی، استفاده از ظرفیت‌های بازار 
سرمایه به عنوان مسیر مکمل و کارآمد تامین مالی، ضرورتی 
اجتناب ناپذیر برای این صنعت به شمار می‌رود. بازار سرمایه 
این قابلیت را دارد که منابع خرد و کلان جامعه را به سمت تولید هدایت کند و با تنوع ابزارهای مالی، 
امکان تامین مالی پایدار را فراهم آورد. انتشــار اوراق بدهی، افزایش ســرمایه از محل تجدید ارزیابی 
دارایی ها، صندوق های پروژه، اوراق سلف موازی، صندوق های کالایی و حتی استفاده از معاملات آتی و 
مشتقه روی محصولات و مواداولیه، بخشی از ظرفیت هایی است که می تواند به اصلاح ساختار مالی 

صنعت خودرو کمک کند. 
یکی از ضعف های مزمن صنعت خودرو بدهی های انباشته است. به کمک بازار سرمایه، امکان تبدیل 
بدهی ها به ابزارهای قابل معامله، بازســازی ساختار سرمایه و تامین نقدینگی بدون وابستگی صرف 
به بانک ها فراهم می شود. همچنین این صنعت می تواند با انتشار اوراق مبتنی بر پروژه، منابع لازم برای 
نوسازی خطوط تولید، توسعه پلت فرم های جدید و حرکت به سمت خودروهای برقی و کم مصرف را 
تامین کند. همچنین بهره‌گیری از ابزارهای مدیریت ریسک در بورس کالا و معاملات مشتقه می تواند 
هزینه های مرتبط با نوسانات قیمت مواداولیه مانند فولاد، مس و آلومینیوم را کنترل و ثبات بیشتری 

در قیمت گذاری محصولات ایجاد کند.
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ضرورت استفاده صنعت خودرو از 
تمامی ظرفیت های بازار سرمایه

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: خشایار نظریان رستمی
رئیس شورای سیاستگزاری: حسین نظریان رستمی

زیر نظر شورای سردبیری

Billboard
بیلبورد

24
10

24
12

23
17

ارومیه تبریز 27
12

مشهد 27
12

شیراز 31اصفهان
11

27
17

33رشتتهران
17

30یزد
12

39
26

28
11

زاهدانبندرعباسکرمان 25
17

29شهرکردگرگان
6

24
18

44ساری
27

اهواز

قیمت خودرو در آخرین روز هفته گذشته بدون تغییر ماند
رانا پلاس 

بدون تغییر در بازار
 907 میلیون تومان 

قیمت گذاری شد

 GL شاهین
بدون تغییر در بازار 

یک‌میلیارد و 6 میلیون تومان 
قیمت گذاری شد

ام‌وی‌ام آریزو 5 
بدون تغییر در بازار 

یک‌میلیارد و 820 میلیون تومان 
قیمت گذاری شد

 A5 کی‌ام‌سی
بدون تغییر در بازار

 2 میلیارد و 336 میلیون تومان 
قیمت گذاری شد

نیسان مورانو بهترین اس یووی سال شد
  نسل چهارم اس یووی کراس‌اوور میان سایز خوشنام نیســان با عنوان مورانو موسوم به Z53 که طراحی آن مبتنی بر زبان جدید این 
کمپانی ژاپنی است، شانزدهم اکتبر سال 2024 میلادی معرفی شد. مورانو جدید به لطف سطح بالای کیفیت، ضریب ایمنی بالا و راحتی 

و تکنولوژی روز توانسته از 10 امتیاز 8.5 را از آنِِ خود کند تا به عنوان اس یووی سال 2025 میلادی معرفی شود.  روزنامه نگار

رامین بیات
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